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4,
September. Alle Rechte vorbehalten.

Aufruf!

Ernste, schicksalsschwere Tage sind liber unser Vaterland hereingebrochen. Unser Kaiser
hat seine Vélker unter die Waffen gerufen und Hunderttausende sind seinem Rufe gefolgt, um ihr
Leben fiir ihr Vaterland einzusetzen.

Treu ihrem geschworenen Fahneneid hat auch eine grofle Anzahl unserer engeren und
Weiteren Kollegen die Statte ihrer friedlichen Tatigkeit verlassen, um unerschrockenen Mutes ins
Feld zu ziehen fiir Kaiser und Vaterland.

! Sind auch die kriegerischen Ereignisse heute erst in ihrem Anbeginne, so dirfen wir uns
nicht verhehlen, daff der Krieg fiir zahlreiche unserer Kollegen und ihre Angehdrigen bange Stunden
und bitteres Leid bringen wird. Auch die Stockung im wirtschaftlichen Leben, die naturgemaf
durch die kritischen Verhaltnisse hervorgerufen wurde, wird manches Opfer heischen, ja schon jetzt
haben viele in Privatdiensten stehende Kollegen ihre Stellen in einer Zeit eingebiifit, in der sie keine
Aussicht auf Wiedererlangung einer Verdienstméglichkeit haben.

Da gilt es nun, mit allen unseren Kraften dahin zu wirken, daB nach Moéglichkeit die
duBerste Not von unseren von den kriegerischen Ereignissen in einem oder dem anderen Sinne
betroffenen Kollegen und deren Angehorigen abgewehrt werden kann, nach Méglichkeit mit auflerster
OPferwilligkeit zusammenzusteuern, um den Schwergetroffenen iiber die argste Zeit, die der Krieg

Mmit sich bringen wird, nach Tunlichkeit hinwegzuhelfen.
Der Verwaltungsrat unseres Vereines hat in Anbetracht der tiefernsten Lage den Beschlul}

gefallt, an den Opfermut seiner Mitglieder sowie aller, die mit dem Ingenieur- und Architekten-
Stande in Verbindung stehen, heranzutreten, damit die Mittel beschafft werden zur Unterstiitzung
der durch die gegenwartigen Verhaltnisse in ihrer wirtschaftlichen Existenz bedrohten Vereinsmit-
glieder und ihrer Frauen und Kinder, wobei nach Mbdglichkeit auch sonstige schwer betroffene
FaChgenossen und deren Angehérige Beriicksichtigung finden sollen.

Schon ist ein AusschuB unseres Vereines, bestehend aus den Herren: Vereinsprasident
0berbaurat Arch. Ludwig B aum ann, Bauoberkommissar Ing. Otto Budinsky, Architekt Anton
Drexie r, Ministerialrat Arch. Alfred F oltz, Oberbaurat Ing. Emil Gro h m ann, Hofrat Ing. Karl
Hochene g g Regierungsrat Ing. Karl Ho1ler, Oberstaatsbahnrat Ing. Rudolf Jaussner, Bau-
Oberkommissar Ing. Karl Marinig, Staatsbahnrat Ing. Otto Mauthner, Direktor Ing. Leopold
Ma y er, Hofrat Ing. Johann Mrasick, Baurat Ing. Dr. Martin Paul, Kommerzialrat Ing. Ludwig
Raine r, Oberbaurat Ing. Johann Rihosek, Zivil-Ingenieur Ludwig R oth, Inspektor Ing. Robert
Scheibe 1, Oberkommissar Ing. Dr. Fritz Steiner, Oberkommissédr Ing. Hermann Steyrer und

aurat Ing. Heinrich Winternitz, zusammengetreten, um uber die einzuschlagenden Schritte zur
Fc"rdel'ung dieser Aktion zu beraten und geeignete Antrage dem Verwaltungsrate und dem Vereins-
Plenum zu unterbreiten. Derselbe hat sich am 25. August 1. J. Konstituiert, die Herren Oberbaurat
Baumann zum Obmann, Direktor Mayer zum Obmann-Stellvertreter, Baurat Dr. Paul zum
L Schriftfiihrer, Staatsbahnrat Mauthner zum IL Schriftfihrer und Oberkommissar Marinig
Zum Kasseverwalter gew#hlt und einen Arbeitsausschuld eingesetzt, dem nebst den eben genannten
finf Herren noch angehéren die Herren Architekt Dr e x ler, Oberbaurat Grohmann, Regierungs-
fat Ho1ler, Hofrat Mrasick und Kommerzialrat Rainer. Der GesamtausschuB hat zunachst
beschlossen, alle Schritte einzuleiten, um jene Vereinskollegen zu ermitteln, welche schon von den
kr iegerischen Verhaltnissen betroffen wurden, also zur militarischen Dienstleistung einberufen
Worden sind oder infolge der eingetretenen Geschaftsstockung ihre Stellung verloren haben.

Es ergeht deshalb an alle Vereinskollegen die Einladung, dem Vereinssekretariat
Mbéglichst umgehend bekanntzugeben, welche Herren von den eben er-
Wahnten Verh#altnissen schon betroffen wurden, ob diese Angehdrige

€sitzen und wie viele sie zu versorgen hatten.

An alle Ingenieure und Architekten aber richten wir die eindringliche Bitte, nach Kraften
c’Pfe!'wnlig beitragen zu wollen, damit ausreichende Mittel beschafft werden, die nicht nur unsere
Patriotischen Gefiihle, sondern auch unser Interesse fiir unsere schwer betroffenen Standesgenossen
Machtyoll bekunden und viel Sorge und Beklemmung beseitigen sollen.

Der Prisident: L. Baumann.
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Heberwehre als wirtschaftliche Hochwasserentlastungsanlagen
fiir Sammelbecken.

Von Dr. Ing. Jul. Fiedler, k. k. Oberingenieur-
(Schluf zu Nr. 35.)

Statische Berechnung des Heberwehres.

Die der Stirkebemessung der verschiedenen Bauwerks-
teile unterlegten statischen Berechnungen sind in ihren Grund-
ziigen bereits angedeutet worden, es eriibrigt daher nur mehr
eine Betrachtung der in Eisenbeton hergestellten Heberhauben.

Zwei Zustande sind zu unterscheiden:

1. Der Heber aufler Titigkeit,

By »»  mit stromendem Wasser gefiillt.

Die Haube kann als aus zwei Teilen bestehend aufgefa Bt
werden, u. zw. der lotrechten zylindrischen Wand, auf der die
einen Hohlwulst bildende Kappe sitzt. Durch die lotrechten
Scheidewiinde ergeben sich Zwischenstiitzpunkte.

Ein schmaler Streifen in der Kappe kann als ein Trager
von der Stiitzweite St, d. i. die groBte Entfernung der Scheide-
winde von Mitte zu Mitte, aufgefaBt werden. Die auftretende
iuBere Kraft im ersten Zustand ist nur das Eigengewicht der
Lamelle, deren Trigheitsmoment bezogen auf die Lamellen-
schwerachse in die Rechnung gestellt wurde. Dieser Vorgang,
der auch fiir den zweiten Zustand eingeschlagen wurde, ist sehr
ungiinstig, mit viel mehr Berechtigung kénnte die Kappe als
Ganzes angesehen und das Trigheitsmoment auf ihre wagrechte
Schwerachse bezogen werden, die etwa den Querschnitt des
Heberscheitels halbiert. Das gleiche gilt fiir den zylindrischen
Haubenteil im ersten Belastungszustand. Verwickelter liegen
die Verhiiltnisse, wenn wir den zweiten Zustand betrachten, die
auftretenden Krifte sind dann:

G das Eigengewicht der Haube,
F der Bahndruck des bewegten Wassers infolge der Fliehkraft

In dem gekriimmten Teile,

W dx_;s Eigengewicht des Wassers,
P die hydraulische Pressung,
Pa der iuBere Luftdruck.

krifte, die selbstverstindlich aus den tatsichlichen Verhl-
Dhissen ermittelt werden miissen, folgendermaBen zusammen:

G—(F —w) + (Po— P) = D als auftretende Resultante. Fiir
alle Punkte der Heberhaube durchgefiihrt, liefert die Rechnung
die nebenan skizzierte Belastungsfliche (Abb. 10), nach der die

erforderlichen Abmessungen und Bewehrungen bestimmt werden
konnen.

Ahb. 10.

Fiir den lotrechten zylindrischen Teil ist noch eine zZweite
Auffassung méglich, nimlich als Rohrstiick mit innerem Uber.
druck. Nach Bach ist die erforderliche Wandstirke

8 =ﬂ&.
Es bedeuten: _ k.
s Wandstirke,
r; inneren Halbmesser,

i inneren Uberdruck,
f, zulissige Zugspannung in dem Rohrstiick.

Im Scheitel setzen sich z. B. die auftretenden FEinzel- |

Der nach dem ersten frither erliuterten Rechnungsgang
ermittelte Eisenquerschnitt kann dann in dieser Rechnung mit
ginzlicher Vernachlissigung des Betonquerschnittes als 1'deelles
Blech von der Stirke s eingesetzt werden, die hieraus sich er-
gebende Spannung £, fillt dann sehr klein aus, deutet also auf
eine vielfache Sicherheit.

Berechnung des Wirkungsgrades.

Diese kann in diesem Aufsatze, um seinen Umfang nicht
ungebiihrlich zu erweitern, ebenso wie die statischen Unter-
suchungen und die Berechnung der Lufteinliisse nur angedeutet
werden. Der Heber ist als ein gekriimmtes Rohr mit Beriick-
sichtigung des Einlauftrichters betrachtet worden.

Bekanntlich ist:

29H = +2¢Ye W,
H wirksame Druckhohe,
v mittlere Geschwindigkeit,

Y. W Summe aller Widerstiinde vom Eintritt bis zum Austritt,
oW =We+Wko +Wku+Wr,

W e Eintrittswiderstand,
W ko oberer Kriimmungswiderstand,
Wk u unterer Kriimmungswiderstand,
W r Reibungswiderstand,

daher

~
H = é{; + We + Wko + Wk 4+ Wr.

Der berechnete Wirkungsgrad ergab sich je nach der ver-
dnderlichen Druckhdhe durchschnittlich mit

© o =068.
Zwecks groBerer Sicherheit der Bemessung der Heberquer-
schnitte ist fiir den Wirkungsgrad nur der Wert
7N =060
zu Grunde gelegt worden.

Berechnung der Lufteinlisse.

Da, wie bereits erliutert worden ist, die mit der Stauhéhe
im Becken in Wechselbeziehung stehende, mit dieser verinder-
liche Leistung der Heberbatterien von der verliBlichen Wirkung
der Lufteinlisse in den einzelnen Einheiten abhiingt, schien es
unvermeidlich, fiir die Bemessung der EinlaBquerschnitte aus-
reichende Gesichtspunkte zu gewinnen.

Die Menge der von einem strémenden Heber eingesaugten
Luft ist eine Funktion der EinlaBfliiche, der Wassergeschwindig-
keit sowie des mit der Lage verinderlichen Druckunterschiedes D-
Sobald die Luftmenge einen gewissen Grenzwert Qy, erreicht
hat, ist der stromende Wasserkérper nicht mehr imstande, die
Luft durch den absteigenden Ast des Hebers mitzunehmen, der
Auftrieb der eingeschlossenen Luft, genauer seine Widerstands-
arbeit, verbraucht das Arbeitsvermdgen des bewegten Wassers,
der Heber reifit ab. Es leuchtet ein, daB die Geschwindigkeit des
stromenden Wassers » groBer sein muB als die gleichformige
Geschwindigkeit v, mit welcher die Luft im gefiillten, stromlos
gedachten Heberschenkel in der der Stromung entgegengesetzteg
Richtung aufzusteigen sucht. Mit Hilfe dieser Uberlegungen un
einiger anderer Bestimmungsstiicke, die sich berechnen lassen,
kann eine Gleichung fiir die Verhiltniszahl [ aufgestellt werden,
die den Grenzwert der Luftmenge angibt, die in der Raum-
einheit des nach abwiirts stiirzenden Luft- und Wassergemisches
in dem Augenblicke enthalten ist, wenn der Heber abreiBt:
Hieraus kann dann des Gewicht G'kg der fiir den ganzen Heber- -
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%“}“I'S_(:hni_tt und das Abreilen erforderlichen Luftmenge in der
eltemh.mt berechnet werden.
: Die erforderliche Querschnittfliche / des Lufteinlasses
18t dann :
f=— 2 ‘,'1;‘1, o
= 2
. 082 %. 9 V71 (P.— P)
G kg Gewicht der einstromenden Luft,
%, ¢ Erfahrungswerte,
T absolute Temperatur,
P a yuflerer Luftdruck,
P innerer Druck.
ke Nach dieser Gleichung, die etwas groBere Werte der Ein-
.e(lI“JeFSc].lmntte h(;fert, als tatsichlich erforderlich sind, wurden
iy ufteinlisse, jedoch mit einem Vielfachen der Rechnungs-
Vorle, beme:ssen, da gar keine Schwierigkeiten baulicher Natur
ih agen ; }_lled}lrch ist offenbar eine ausreichende Biirgschaft fiir
re beabswhtlgte Wirkung gegeben.

Modellversuche.

3
richtuﬁ\:'%cks Nachpriifung der fiir die Berechnung und Ein-
B }f:wes (H(:,)berwehrerf verwendﬁ.ten Unterlage_p habe ich in
it ren 1912 und 1913, unterstiitzt yon dem ortlichen Bau-

s Zﬂ».hll‘elche Versuche mit zwei Modellen, von denen das
gezi‘lé?]l: im MaRstab 1:20, das grofere im Malistab 1:5 her-
: worden ist, ausgefiihrt (Abb. 11). Diese Versuche sollten
ufschluf} liefern :

Abb. 11. Modellversuch.

orf 1. Uber den Vorgang der selbsttiitigen Ansaugung, die
orderliche Strahldicke und Zeitdauer.
2. Uber den Wirkungsgrad bei verschiedenen Stauhohen.

d 3. Uber den EinfluB der Ausbildung des Hebermundes auf
0 Wirkungsgrad.

d 4. .Uber die erforderliche GroBe und giinstige Gestalt
e Lufteinligse.

H 5. Uber die Druckverhiltnisse im Innern des stromenden
ebers,

g ];‘hne ausfiihrlichere Beschreibung der Versu@seimic:htung
g urchfithrung sowie aller Rechnungen bleibt einem spiteren

ti stsatz vorbehalten. In der Folge mogen nur kurz die wich-
85ten Ergebnisse mitgeteilt werden:

Stel] L. Die selbsttiitige Ansaugung der Hebereinheit nach Her-
ol ung des oberen und unterén hydraulischen Abschlusses er-

iib;gte’ sobald der Heberriicken mit einer Strahlstirke von 2 cm

hi drl'Onnen wurde. Die Ausbildung der Luftverdiinnung und
durch bhewirkten Fiillung des ganzen Heberquerschnittes mit
. 358er geschah anfangs langsam, mit zunehmender Fiillung trat

(5 : : .
;“’_deuthche wahrnehmbare Beschleunigung auf. Dies konnte
einem mit dem Heberraume verbundenen Vakuummeter und

durch mehrere in der Modellseitenwand angebrachte Glasfenster
beobachtet werden. Die Zeitdauer fiir die Fillung bei einer
Strahlstirke von 2 cm schwankte zwischen 25 bis 30 Sek. Je
hoher die Strahlstirke war, um so kiirzer fiel die Ansauge-
dauer aus.

2. Der mittlere Wirkungsgrad der verschieden grofen
Modelle stellte sich mit 659 heraus und stimmt ziemlich gut
mit dem Rechnungswert von 689 iiberein. Daf} die berechneten
und die beobachteten Wirkungsgrade der verschiedenen Modell-
groBen sich praktisch nicht voneinander unterscheiden, kann
nicht iiberraschen, da ja die maBgebenden Widerstandsbeiwerte
nur von der Gestalt und den gleichen Kriimmungsverhiltnissen
abhéngen.

3. Die gewiihlte Ausbildung des Hebermundes ist fiir den
Wirkungsgrad sehr wesentlich, denn sie verbiirgt die allmih-
liche, storungsfreie Umwandlung der Eintrittsgeschwindigkeit in
die gréBere gleichformige Geschwindigkeit im eigentlichen Heber-
querschnitt. Durch Einengung des Hebermundes mit verschie-
denen PaBstiicken wurde der Wirkungsgrad bis um 309, ver-
mindert. Die zweckmiiBige Erweiterung des Einlaufes wurde aus
einem einfachen Beschleunigungsgesetze rechnerisch abgeleitet.

4, Die erforderliche GroBe der Lufteinlisse bleibt hinter
dem rechnungsmifBig erforderlichen Wert zuriick. Am zweck-
miiBigsten erweisen sich wagrechte, schlitzformige Offnungen
in der Hebethaube. Sie bendtigen einen kleineren Querschnitt
als runde Offnungen oder schiefe Schlitze.

5. Die als Endergebnis der dynamischen Vorginge im
Heberinnern berechneten Belastungen der Haubenflichen zeigen
im allgemeinen eine gute Ubereinstimmung mit den mittels
eines Vakuummeters gemessenen Druckverhiltnissen. Einige
Abweichungen im absteigenden Heberast sind jedenfalls auf die
im Rechnungsgange nicht beriicksichtigungsmoglichen Turbu-
lenzerscheinungen im bewegten Fliissigkeitskorper —zuriick-
zufiihren. Die statischen Verhiltnisse der Heberschalen bleiben
hicvon wegen der vielfachen Sicherheit in den Abmessungen
uaberiihrt.

Schlufwort.

Im Anhange zu diesen Ausfiihrungen mégen noch einige
Fragen behandelt werden, die sich aus der Umgestaltung des
einfachen Uberlaufes in ein Heberwehr ergeben und auf den
Bau, die Kosten der Umwandlung sowie auf die Betriebssicher-
heit der Anlage beziehen.

Besondere Bauschwierigkeiten sind mit der Herstellung
der Heberhaube nicht verkniipft gewesen, allerdings verlangten
die gekriimmten Formen eine nicht alltiigliche Ausschalung,
indessen kommen solche auch sonst im Wasserbau, namentlich
bei jeder Turbinenanlage vor und es sind die zu iiberwindenden
Schwierigkeiten gewi nicht groBer als etwa die Herstellung von
Fachwerken und anderen Bauformen in Eisenbeton.

Der Einheitspreis fiir die Heberhaube war daher auch nur
unwesentlich hoher als der fiir das Briickentragwerk. Der Mehr-

.aufwand, verursacht durch die Heberhaube gegeniiber dem ersten

Entwurf, betriigt rund K 5700. Wenn daneben die Mehrkosten
von K 100.000 gehalten werden, die ein 103 m langes Uberfall-
wehr samt Uberbriickung verlangt hiitte, damit der gleiche
Stauraumzuwachs erzielt werde, so kann eine weitere Betonung
des erzielten Vorteiles unterbleiben.

Von groBter Bedeutung ist die Betriebssicherheit des
Heberwehres, da ja von seiner verliBlichen Wirkung die Sicher-
heit des Erddammes gegen Uberflutung abhiingt. Die Betriebs-
sicherheit soll nach drei Richtungen untersucht werden:

1. Nach der rechtzeitigen Inbetriebsetzung der Anlage,

9. ist die Bedeutung der Eisgefahr besonders zu priifen
und damit im Zusammenhange

3. die Frage der Méglichkeit von Stérungen infolge Ver-
legung des Ausfluquerschnittes iiberhaupt.

Was nun den ersten Punkt anbelangt, so sind durch
Modellversuche die bereits anderwirts gemachten Erfahrungen
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bestiitigt und vollstindig beruhigende Aufschliisse gewonnen
worden,

Es scheint also wohl jeder Zweifel in dieser Hinsicht
entkriftet. Wir wollen nun die Bedeutung der Eisgefahr be-
trachten und zu ihrer Beurteilung zunéchst die bereits anderorts
an kleineren, empfindlicheren Ausfithrungen gemachten Er-
fahrungen zu Rate ziehen. Im strengen Klima OstpreuBens haben
zu Zeiten starken Frostes die zur Verhiitung von Uberstauungen
bei Miihlwerken in Wasserliufe eingebauten Saugiiberfille
(Wasserigel) nach He yn sich sehr gut bewihrt. Der Saug-
iiberfall des Licht- und Kraftwerkes Glattfelden (,,Schweiz.
Bauzeitung® 1912) hatte wihrend des strengen Winters 1910
niemals unter Stérungen zu leiden. Durch die starke Stromung
im Heberinnern werden, wie dort beobachtet werden konnte,
Eisschollen von betrichtlicher GrjBe und andere heranschwim-
mende Gegenstinde anstandslos abgefiihrt. Gelegentlich der
Modellversuche wurden absichtlich in den Hebermund gesteckte
Baumzweige, die mit ihren sperrenden Enden den Heberquer-
schnitt um ein Vielfaches iiberragten, glatt hindurchgespiilt.
Es kéonnte eingewendet werden, daB bei fehlender Uberwachung
dennoch Stérungsméglichkeiten vorhanden sind. Hiezu ist aber
zu bemerken, daB in der kalten Jahreszeit, namentlich bei
starkem Frostwetter, die ZufluBmengen iiberhaupt geringer sind
und daher das Heberwehr wohl niemals einen ZufluBiiberschuf
aus dem Staubecken abzuleiten haben wird.

Im Wartenberger Stauweiher wird die Betriebssicherheit
noch durch besondere Einrichtungen verbiirgt. Von den acht
Wehrfeldern sind zwei als gewdhnliche Uberliufe belassen
worden, auBlerdem ist noch der Fischrechen vorgebaut.

Der stindige Stauspiegel, den der Uberfallsturm regelt,
liegt 170 m unter der Wehrkrone und den Heberlippen. Gesetzt
den Fall, daB im Gefolge eines scharfen Frostes plotzlich ein
starkes Tauwetter und damit in Verbindung bei hoher Schnee-
lage ein groBes Hochwasser auftrete, so wird zuniichst der
Schadenwasserraum von nahezu 1 Mill. m® an Tnhalt gefiillt
werden miissen, wozu bei Annahme einer durchschnittlichen
ZufluBmenge von 30 m?/Sek. ungefihr 9 Std. erforderlich sind.
Wiihrend dieser Frist kénnte, selbst in der Nacht, die nichste
Umgebung des Heberwehres, etwa zwischen Rechen und Wehr,
aufgeeist und die einzelnen Schollen mittels Stangen, falls die
Wehrkrone mittlerweile bereits iiberronnen wird, gegen die
freien Offnungen gestoBen werden. Bei genauerer Uberlegung
e}'scheint aber diese MaBregel als eine ganz iiberfliissige Vorsicht;
eine zusammenhéingende Risdecke auf der Fliche zwischen
Wehr und Rechen wiirde einfach vom steigenden Spiegel gehoben
werden. ErfahrungsgemiB kann sich in Stauanlagen eine stirkere
Eisdecke am Mauerwerkskorper wegen deren hoherer durch
Wirmezufuhr aus den tieferen Wasserschichten genihrten
Temperatur weder ausbilden noch anhaften. Die vor dem Wehr
auftretende, kaum merkbare Stromung vermag die Festigkeit
einer Eisdecke nicht zu iiberwinden. Wenn jedoch durch die
Schmelzwirkung des Tauwassers oder warme Niederschlige ihre
Dicke rasch abnihme und die Annahme berechtigt erschiene,
daB die unbedeutende Oberflichenstromung den Zusammenhang
der miirben Eisdecke zu zerreiBen vermichte, so ist der Heber
wohl imstande, solches miirbes Eis ohneweiters zu schlucken.
Die haubenfreien Offnungen eignen sich auch, wenn beispiels-
weise kein Rechen oder eine andere einfachere Abwehreinrich-
tung vorhanden wiire, {iir die Ableitung anderer heranschwim.-
mender Gegenstinde, Grasbiischel, Schilfklumpen, obwohl, wie
schon erwihnt, deren Bewiltigung ganz gut dem Heber zu-
gemutet werden darf. Schwimmende Biume und Striiucher,
Bretter, Balken oder Brennholzkniippel wiirden auch einem
gewohnlichen Uberfalle zu schaffen machen. Ubrigens ist deren
Gefahr in einem stromungslosen Staubecken unvergleichlich
geringer als in'einem raschstrémenden Flusse. Solche Gegen-
stiinde konnten von den meist am Beckenrande angelegten Hoch-
wasserentlastungen ohne besondere Miihe weggestoSen oder
herausgezogen werden.

Es unterliegt gar keinen Schwierigkeiten, fiir die Hoch-
wasserentlastung einen zweckmiBigen Schutz in Gestalt von
Schwimmbalken, Eisbrechern oder Grobrechen zu schaffen.
Zweifellos ist es viel einfacher, die einfachen und groBeren Heber-
querschnitte vor Stérungen unbedingt sicher zu schiitzen &‘1.8
etwa eine viel empfindlichere Turbinenanlage in einem stro-
menden geschiebefiihrenden Gewisser.

Noch ein anderes, im ersten Augenblicke etwa auf@au-
chendes Bedenken soll untersucht werden. Niamlich, ob nicht
vielleicht eine Schneedecke die Lufteinlisse sperren und dadurch
ein unerwiinschtes vorzeitiges Anspringen einer oder mehrerer
Hebereinheiten bei spiterem Hochwasser verursachen kann.
Gegen einfache Verschneiung bei ruhigem Schneefall schiitzt aber
die Briickentafel die Heberhaube; es miifite also ein Schnee-
treiben zu diesem Vorkommnis fithren. Demgegeniiber mul aber
bemerkt werden, daB schon bei Windstille ein kriiftiger, bei den
Putzarbeiten seinerzeit recht unangenehmer Luftzug unter der
Briicke herrschte, der bei starker Windstrémung sicher die
Schneeablagerung an dieser Stelle ausschlieBt; die Erfahrungen
dieses Winters bestiitigen dies bereits. In der Bedienungsvor-
schrift fiir das Staubecken wird die Freihaltung der Luftschlitze
besonders betont werden. Aus diesen Griinden wurde von einer
anfiinglich erwogenen besonderen Versicherung der Luftschlitze
Abstand genommen. Eine solche Versicherung kénnte etwa nach
Art der Schornsteinaufsiitze in einfachster Weise aus Blech oder
Beton sowohl bei dieser oder einer anderen Anlage leicht gleich
oder nachtriglich angebracht werden (Abb. 12).

Abb. 12. Gesamtansicht des Heberwehres von der Wasserseite (ohne Fischrechen)-

Bei vorurteilsfreier Anlage der méglichen Bedenken kann
wohl behauptet. werden, daB ein richtig geplantes Heberweﬁ
praktisch die gleiche Betriebssicherheit,wie ein einf:axche.r:Uberla
bietet, daher bei Vergleich mit anderen selbsttatigen Ent-
lastungseinrichtungen wegen seiner Einfachheit am ehesten g‘t”
eignet ist, im Bedarfsfalle mit dem einfachen Uberlauf in Wett-
bewerb zu treten. Andere selbsttitige Wehrverschliisse be:
nétigen unterschiedliche, empfindliche Mechanismen, Gegenr-
gewichte, Rollen und Zapfen, Zahnrider, Seiltrommeln, Sc'l'lw{m
mer sowie dhnliche schmierungs- und iiberwachungsbediirftig®
Bestandteile, die Stérungen nie ganz ausschlieBen.

Der Preisgabe der selbsttitigen Wirkung des Slcherheltﬂt'_,
ventils wird wohl nur in vereinzelten Fiillen das Wort gerede
werden. i

Storungsfreie Bewegungsmechanismen der Wehrv 3
schliisse vorausgesetzt, muB dann jedenfalls eine besonders a o
merksame, vor jeder voreiligen Angstlichkeit freie Bedienung Z -
Bedingung gemacht werden, denn sonst wird bei vorzeltig .
Offnung des Wehrverschlusses gerade das durch diesen verfo gtu
Ziel vereitelt, den Stauraum der oberen Schichten nutzbar 'ze \
machen. Wohl unentbehrlich ist dann im Beckeneinzugsgeb!
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e guter Nachrichtendienst, der in einer unbewohnten Gegend
nicht immer eingerichtet werden kann. Ohne diesen Nachrichten-
dienst ist die Wahrscheinlichkeit unrichtiger Bedienung und die
auf 8. 619 berithrte Moglichkeit der Verschlechterung des natiir-
llchen Hochwasserabflusses keineswegs ausgeschlossen. Die
iiberwachenden Behérden schreiben daher fast ausschlieBlich
selbsttitige Einrichtungen, u. zw. in Gestalt einfacher Uber-
liufe, vor.

__Die Vorteile der Heberwehre als Hochwasserentlastungen
fiir .Staubecken, aber auch fiir Werksgerinne und Schiffahrts-
kaniile sind zusammengefaBt etwa folgende:

1. Die Wirtschaftlichkeit einer Staubeckenanlage kann
dllrc}_l Verwendung eines Heberwehres oft erheblich ge-
steigert werden, einmal wegen der verminderten Bau-
kosten der meist teuren Entlastungsanlagen infolge des ver-
minderten Bauwerkumfanges, vor allem aber wegen der fast
vollstindigen Ausnutzung des grofen Stau-
raumes der oberen Schichten.

Der Spielraum zwischen Wehrkrone und Hochststau kann
auf ein KleinstmaB verringert werden.

Aus der Nachrechnung einiger ausgefiihrter Talsperren
hat sich ergeben, daB mitunter Millionen an Stauraummetern

gewonnen werden konnen.

Das Heberwehr iibernimmt die Aufgabe des Sicherheits-
ventiles, seine Leistung wird daher wie bei jeder anderen Hoch-
wasserentlastungsanlage eines richtig bemessenen Sammel-
beckens nur in den seltensten Fiillen und dann nur kurze Zeit
in Anspruch genommen werden, wenn etwa die betriebsmaBigen
Entnahms- und AuslaBeinrichtungen nicht mehr geniigen wiirden.

Wesen und Wirtschaftlichkeit eines Sammelbeckens be-
ruhen ja gerade darin, alle Uberschiisse, soweit als nur moglich,
aufzuspeichern; dieser Forderung wird durch jede Stauraum-
vergréferung besser entsprochen. Es ist daher unwirtschaftlich,
durch die Hochwasserentlastungsanlage den Erfolg, nimlich die
Ausnutzung des durch das teure Abschlufwerk gewonnenen
Stauraumes, bedeutend zu beeintrichtigen.

2. Der geringe Bauwerksumfang ist vorziiglich bei Platz-
mangel ein willkommener Vorteil. Wenn nur miiBige Spiegel-
schfvankungen, wie in Schiffahrtskanilen und Werksgriben,
zuliissig sind, gelangt man mit den einfachen Uberliufen zu
groBen Bauwerkslingen, fiir die meist gar kein Entwicklungs-
raum vorhanden ist. Dies gilt auch besonders fiir grofiere Stau-
becken.

3. Die schleunige und dabei selbsttitige Inbetriebsetzung,
verbunden mit der groBen Leistung, macht die Heberwehre auch
zur Verwendung bei Miihl- und anderen Werksgerinnen geeignet.
Die gewshnlichen Zugschiitzen — hinreichend lange Uberliufe
sind ja nur duBerst selten vorhanden — verlangen eine auf-
merksame Bedienung, an der es meistens mangelt, was eine
immer wiederkehrende Ursache fiir UnregelmiBigkeiten im

asserablaufe und Streitigkeiten unter den Wasserrechts-.

besitzern bildet.

Dort also, wo in einem Staubecken etwa ein einfacher
Ul_’el'IB-Uf groBe Stauraumverluste verursacht oder seine Unter-
bringung bauliche Schwierigkeiten macht oder die Kosten eines
‘angen Uberlaufes die Wirtschaftlichkeit des Sammelbeckens
b‘?elntria',chtigen, bieten die Heberwehre dem Wasserbauer ein
Willkommenes, anderen selbsttitigen Einrichtungen an Einfach-
heit und Betriebssicherheit weit iiberlegenes Hilfsmittel, das in
Zukl}nft beim Entwurf von Hochwasserentlastungsanlagen in

Twagung gezogen werden sollte.

Das neue Haus des Vereines Deutscher
Ingenieure in Berlin.

Unter zahlreicher Beteiligung der' Mitglieder und Ehrengiste
wurde am 5. Juni das neben dem Reichstagsgebiude gelegene neue
Haus des Vereines Deutscher Ingenieure eingeweiht. Die Reichsregierung
und die preuBische Staatsregierung waren vertreten durch Ministerial-
direktor Dr. Lewald, Kriegsminister v. Falkenhayn, Unter-
staatssekretir Naumann und Ministerialdirektor Lusensky. Die
Feier fand in dem wiirdigen, mit Bildern aus den Hauptepochen des
Vereines geschmiickten Sitzungssaal statt. Nach den Ansprachen der
Regierungsvertreter iibermittelte Oberbaurat Erhard, Direktor des
Technischen Museums fiir Industrie und Gewerbe in Wien, die Gliick-
wiinsche des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines, die in einer
Urkunde mit folgendem Wortlaut niedergelegt worden waren:

- ,,Im festlichen Augenblicke, da der Verein Deutscher Ingenieure,
der sich in kaum sechs Dezennien aus einer kleinen Schar zielbewufiter
und tatkriftiger Minner zur groten Technikervereinigung der Welt ent-
wickelt hat, sein neues Heim erofinet, entbietet ihm der Osterr. Ingenieur-
und Architekten-Verein aus vollem Herzen die kollegialsten Gliickwiinsche.

Mit Stolz und Genugtuung darf der Verein Deutscher Ingenieure
auf seine bedeutsamen Arbeiten und seine hervorragenden Erfolge zuriick-
blicken, die er durch rastlose Arbeit errungen, nicht nur auf wissenschaft-
lichem Gebiete um den technischen Fortschritt, sondern auch zum Wohle
und Aufblithen der gesamten deutschen Industrie. Die von nah und fern
heute dem Vereine gezollte Anerkennung und Wiirdigung seiner Ver-
dienste bildet aber auch die beste Biirgschaft fiir die Erreichung der grofien
Ziele in der Zukunft.

Moge der Allmiichtige dieses prichtige Haus, das heute seiner
Bestimmung iibergeben wird, unter seinen Schutz nehmen, mige es ein
fester Hort der wissenschaftlichen Bestrebungen auf dem gesamten
groBen Gebiete des technischen Schaffens immerdar sein, moge es aber
auch die Hochburg der Vertretung der berechtigten Standesinteressen der
deutschen Ingenieure werden,

Allen ferneren Generationen sei es ein sichtbares Zeichen des

machtvollen Zusammenschlusses von Deutschlands Ingenieuren. Saxa

loquuntur! L. Baumann, Prisident.*

Zur Weihe des Hauses stellten sich iiberdies alle groBeren tech-
nischen Vereinigungen Deutschlands und auch die amerikanischen

.Ingenjeure mit Gliickwiinschen und Geschenken ein.

Der Vorsitzende Geheimrat Dr. Ing. Oskar v. Miller dankte
allen Beteiligten im Namen des Gesamtvereines und kniipfte an die
Vereinsgriindung in Alexanderbad an, wo sich seinerzeit 23 junge Inge-
nieure zusammenschlossen; aus diesen 23 Wagemutigen sei heute ein
wissenschaftlicher technischer Verein von iiber 24.000 Mitgliedern ge-
worden, dessen Wirksamkeit weit iiber die Grenzen Deutschlands hinaus
reiche. Seine Dankesworte klangen in ein Hoch auf Kaiser Wilhelm 1L
aus, der jederzeit der eifrigste Forderer der deutschen Technik und der -

deutschen Industrie gewesen sei.

An die Feier schloB sich ein Rundgang durch das neue Haus,
das in seiner zweckmiiBigen Anordnung und schlichten Schonheit ein
augenfilliges Wahrzeichen der kraftvollen Entwicklung des Vereines
Deutscher Ingenieure bildet.

Es wurde nach den in einem engeren Wetthewerbe preisgekronten
Entwiirfen der Berliner Architekten Reimer und Korte ausgefiithrt
und erhebt sich an der Ecke der Sommer- und DorotheenstraBle. Die
unmittelbare Nihe des Reichstagsgebaudes legte den Architekten eine
besondere Zuriickhaltung bei der Ausgestaltung der Fassaden auf, die
sich infolgedessen durch Schlichtheit der Gliederung, aber auch durch
schénes Material (Granit und Winschelburger Sandstein) kennzeichnen.
Der Bau bedeckt eine Grundfliche von 1025 m? Das ErdgeschoB, das
vorliufig noch nicht zu Vereinszwecken verwendet wird, enthilt neben
vermictbaren Riumen die groBe vornehm ausgestattete Eingangshalle.
Im I Stockwerk liegt der durch zwei Geschosse reichende groBle Sitzungs-
saal, der 200 Personen faBt, nebst Vorsaal und einer Reihe von kleinen

hrend im II. Stockwerk die ausgedehnte technische

Sitzungszimmern, Wil
Biicherei des Vereins mit Lesesaal angeordnet ist; im IIL und 1V. Stock-

werk sind die eigentlichen Geschiftsriume des Vereins, im DachgeschoB
sind neben Lagerrdumen Frithstiickszimmer mit Kiichen- und Anrichte-
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raum, im Kellergeschof8 die Anlagen fiir Heizung, Warmwasserversorgung
und Liftung untergebracht. Die Ausstattung des Inneren ist eine vor-
nehme: Istrischer Kalkstein fiir die Winde, Veroneser Marmor fiir die
Sidulen und bunte Glasfenster in der Eingangshalle, reiche Holztifelung
im Sitzungssaal und der Biicherei. Dazu treten im Sitzungssaal allegorische
Gemiilde von Professor Hugo Vogel und Bilder von Professor Zeno
Diemer und Professor Rie . In den kleinen Sitzungszimmern sind
in Zeichnungen von Linde-Walther die Képfe der Ehrenmitglieder
des Vereins und um den Verein besonders verdienter Minner verewigt,
Der Haupteingang ist durch Statuen von Leibnitzund Guericke,
modelliert. von Professor Hermann H a hn, geschmiickt, wihrend in
die Fensterbriistungen des 1. Stockwerkes von Hugo Lederer ge-
schaffene Reliefs, die Kopfe von Werner Siemens, Alfr. Krupp,
Ferd. Sehichau, Aug. Borsig, Ju. Weisbach, Ferd. Redten-
bacher, Ferd. Harkort, Nikolaus Otto, Eugen Langen und
Georg Reichenb ach darstellend, eingelassen sind. Der kiinstlerische
Schmuck ist fast durchwegs von Vereinsmitgliedern und einzelnen
Bezirksvereinen gestiftet worden.

Zur Verleihung des Ehrendoktorates
der technischen Wissenschaften an Hofrat
Dpl. Ing. Josef Melan.

In voller Wiirdigung der Verdienste, die Herr Hofrat Dpl. Ing.
Josef Melan auf dem Gebiete der Ingenieurwissenschaften und ins.
besonders seinem engsten Fachgebiete, dem Briickenbaue, sich ey
worben hat, wie nicht minder in Wiirdigung seiner ausgezeichneten
langjiihrigen Titigkeit als Hochschullehrer an zwei deutschen Tech.
nischen Hochschulen unserer Monarchie faBte das Professorenkollegium
der deutschen Kaiser Franz Josef-Tecbnischen Hochschule in Briinn
am 21. November 1913 den einstimmigen Beschlu, dem derzeit als
Professor des Briickenbaues an der k. k. deutschen Technischen
Hochschule in Prag wirkenden Hofrate Dpl. Ing. Melan die Wiirde
cines Ehrendoktors der technischen Wissenschaften zu verleihen,
Dieser BeschluB erhielt am 28. Mai d. J. die Allerhichste Bestiitigang
el
durch den derzeitigen Rektor der deutschen Franz Josef-Technischae:
Hochschule Dpl. Ing. Kliment verliehen. Die Feier ging einem
Wuns.clh;e des Hofrates Melan entsprechend in ganz einfacher Weise
vor gich.

Diese Ehrung Melans wird gowiB bei allen jenen, die
Melan niher kennen, das Gefiihl aufsrichtigster Freudg und Ge-
nugtuung ausgelist haben, wie nicht minder bei der groBen Reihe
ehemaliger Schiiler, die alle mit dankbarer Zuneigung an der
Person Melans hiingen, mit Freude begriift worden sein.

Hofr;t Melan wurde am 18. November 1853 in Wien ge-
boren, studierte daselbst an der Bauingenieurschule der Technischen
Hochschule und legte im Jahre 1876 die Priifung als Diplomierter
Ingenieur ab, worauf er zuerst bei Professor Winklers Lehrkanzel
fiir Eisenbahn- und Briickenbau als Assistent, spiiter als Kon-
stru_k.t?nr, sodann bei Professor R%i has Lehrkanzel titig war. 1880
habilitierte er sich als Privatdozent fiir yTheorie des Briicken- und
Exsenbahnbyues“. 1886 wurde er als auBerordentlicher Professor fiir
Baumechanik und graphische Statik an die Technische Hochschule
nach Briinn berufen, an der er im Jahre 1892 Ordinarius
wurde. Bereits um jene Zeit wurde die Aufmerksamkeit weiterer
Kreise auf seine Arbeiten gelenkt und erhielt M e1an schon damals

- verschiedene ehrenvolle Berufungen in das Ausland, wie nach Rig

Helsingfors und spiiter nach dem Abgange K6 pkes nach Dresden,
welche er aber als - guter Osterreicher aglehnto. Nach der Berufung
des Ht_)frates Brik nach Wien wurde Me lan im Jahre 1894 zum
ordenthghen Professor des Briickenbanes an der Technischen Hoch-
schule in Brum'n ernannt; er folgte im Jahre 1902 der Berufun
llt; der gleichen Stellung an die deutsche Technische Hochschule in
rag, an der er im Jahre 1908 zum k. k. Hofrate ernannt wurde.
A l‘I'ulgfral: Me.la.n' hat wiihrend seines langjihrigen Lehrberufes
Borat erst arbeitsreiche Titigkeit entfaltet. gie Ergebnisse seiner
sthndigs o, ;md seiner literarischen Arbeiten sind teils als selb-
lich '3Z'°, erke, teils in einer groen Reihe von fachwissenschaft-
s roi?t deltssﬂhnften verbffentlicht, so in der , Wochensehrift* und ,Zeit-
schrift :3 sterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines®, der , Wochen-
tekt:n' ‘;'Iden _Gﬁenthchon_ Baudienst“, der ,Zeitschrift fiir Archi-
et un 4 Tgenieurwesen” in Hannover, den ,Technischen Bliittern®,
Nod b L dE'““ » »Betonbau“ u. v. a, Von selbstiindigen Werken
r Hesc:ix;, ers hervorznh_eben: Der Band ,Bogen- und Hiingebriicken*
oty lnE_uch der Ingenieurwissenschaften“, ,Theorie des Gewilbes
~ de‘: lsenbetongewblbes im besonderen“ in beiden Auflagen des
» Jandbuches fiir Eisenbetonbau*; Hilfstafeln und Nitherungsformeln
;l}rttBerechnnug. doppelt armierter Betonbalken; ,Versuche iber
E_a %nbalken“ in den ,Mitteilungen iiber Versuche, ausgefiibrt yom
1senbetonausschul des (sterr, Ingenieur- und Architekten-Vereines®,

¢ : r
Sein letztes Werk sind seine Vortriige, die unter dem Titel ,De

Briickenbau“ zum griBten Teile bereits in drei Biinden ersc}l;f"f“’)’:
und vornehmlich fiir seine Horer bestimmt sind, jedoch Jelﬁ-buch

viele in der Praxis stehende Ingenieure ein wertvolles ey
geworden sind. Wie bekannt ist Melan lange Jahre hindurch bc‘;:ﬂ'_
leiter dieser ,Zeitschrift gewesen; seit Bestehen des Osterr. lngenebar
und Architekten-Kalenders ist er der verdienstvolle Herausg o
dieses in allen fachtechnischen Kreisen beliebten '1‘3aschenbu.cb6!i) i
bei der von R 11 herausgegebenen ,Enzyklopidie des Eisen pd
wesens“ wirkt er als Chefredakteur fiir das Gebiet des Bauingen!
wesenaAb : i i
er nicht nur auf literarischem, :

praktischem Gebiete hat Hofrat M elan als Briickenbauer el?::
weit iiber die Grenzep unseres Vaterlandes bekannten l\amqna o
besondere durch die Kisenbetontragwerke seines Systems, Ybel :u
wie bekannt, eiserne Profiltriiger die Bewehrung bieten. W enntsﬁcb'
leider nicht im eigenen Vaterlande, so hat seine Bauweise !mh“[) v
lich im Auslande, wie in der Schweiz, Italien und vornehmlic h:in oy
Vereinigten Staaten Nordamerikas, festen FuB gefaBt. Dl‘e wic B;gi:cke
Bogenbriicken dieser Art sind: Schwimmschulbriicke in .bteyr, bach,
iiber den Jensenicabach bei Reka, die Schwarzabriicke in Pay:l' bel
die Franz Josef-Jubiliumsbriicke in Laibach, die Ell’.mb;'lict beenon'
Diberney, die Egerbriicke bei Lametitz, der Viadukt Mon Dei
Chauderon in Lausanne, die Briicke ﬁl.mr die Grandes E.:(xansss
Sepey, die Polceverabriicke bei Genua, die Bruqke iiber den o
bei Topeka, jene iiber den groBen Miamiflu bei Dayton, _mmake on
das Menomoncetal in Milwaukee, die Atherthon:Avenge-BﬂX‘- el
Pittsburg, die Fifth Street-Briicke in Fitchburg, die Larimer-AV et
Briicke in Pittsburg u. v. a. DaB sein Briickensystem auch i?eltn
Jande Anerkennung gefunden hat, zeigt sich darin, daB Hofrat “hielt.
im Jahre 1900 die Goldene Medaille der Pariser Wel_tausstollung enieur-

Melans emsige Titigkeit auf dem Gebiete der IDS% e
wissenschaften und insbesondere auf jenem der S_utlk un aisten
Briickenbaues hat es mit sich gebracht,” daB er Mitglied der gon e
ssterreichischen fachtechnischen Vereine ist und in dereln jour
ausschiissen, namentlich im Eisenbetonausschu des Osterr. Ing Oster-
und Architekten-Vereines, eine fiihrende Rolle spielt. Der pg 7
reichische Betonverein ernannte Hofrat Melan wegen “::;hende
sonderen Verdienste durch Forschungsarbeiten und ‘hnerebietO
Férderung der Eisenbetonbauweise, inslgesonderc anf dem
des Briickenbaues, zum beratenden Mitgliede.

sondern auch auf rein

Mitteilungen aus verschiedenen Fachgebieten-

Ornamentale Bogenbriicken aus Beton in Los Angeles (K‘m;:;:i:)n
In den letzten Jahren sind in Los Angeles eine Reihe von Bewl:lenswe gy
erstanden, welche als StraBenbriicken eine besonders bemer eering
architektonische Durchbildung zeigen, Sie werden im .,Eltlg:l eser
Record* (1914, Vol. 69, Nr. g) nither beschpeben, Die mqll‘; ‘_"n Kisen-
Briicken bestanden schon friiher, und zwar teils aus Holz, wld ulrspl'i'l ng-
konstruktion, DieBrooklyn-StraBenbri ck e bestan o
lich aus Holz, wurde 1888 in Stahl ernenert und nunmehr fir elnmmgeﬂ
gleisige StraBenbahn in Beton umgebaut. Sie umfaBt drel.bP:the is
mit elliptischer Leibung von 20 und 22 m Spannweite. Dm'Ld s AU
669, geneigt, so daB die Pfeiler auf der einen Seite hoher 3"11 anzen
der anderen. Da die Briicke auBerdem schief ist, kommt in eniegleich'l
Bauwerk kaum ein rechter Winkel vor und es wird betont, ;fﬁhr ung
die Anpassung an diese schwierigen Verhiltnisse bei der Betona ke 21 M.
gelang. Die Gesamtlinge betriigt etwa 90 m, die Breite der.lt“ ollem
Die Ausstattung ist reichlich, mit ornamental sehr wir 1%30 o we
Kunststein. Die Kosten betrugen etwa K 400.000 oder etwa lg o seohs
Briickenoberfliche, Die HauptstraBenbriicke Wl: nd, Auch
Rippen getragen, welche als Dreigelenkbogen ausgebilde daB.je oin®
gie ist fiir eine zweigleisige StraBenbahn vorgesehen, derart, Die Bogen
Rippe ein Gleispaar, die Fahrbahn und die FuBwege tmgte.t gt 120 7
haben 30 m Spannweite bei 37 m Stich. Die Gesamtlinge e Briicke
die Breite 23 m. Trotz der schweren Fundierungen k(_me:tc Brioke
nur K 430,000, gleich K 187 pro m®. Die Buena Vlla) hl\ “n auch der
ist 320 m lang und 23 m breit. Sie dient auBer StraBenba 'nben Rippen
Uberfiihrung von Bahngleisen, Die Fahrbahnplatte ist vc;r(l) 8'1: e chtwe
getragen, welche in sieben Spannweiten, von 34 bis e relobli cher
angeordnet sind. Die Kosten dieser Briicke betrugen bo;lﬂﬁ 170 pro m*
ornamentaler Ausgestaltung etwa 1 Mill. Kronen, gleic weiten YOO
Die Briicke iberdie 20, StraBe enthilt zwei Spanik tatteten
22 m Lichtweite. Thre Kosten sowie die der glelchl?(‘;*: b, 20
Pasadenabriicke sind besonders gering, nimlich etwa K 3 [}) die neue
den a benen Preisen ist als Vergleich interessant, &m' Kostetes
Betonbriicke iiber die Hetzinsel in Prag etwa K 340 P"‘l’ s gwischen
wiihrend bei den anderen Bogenbriicken Prags der Preis von " Sohick.
K 700 und 900 schwankte, Ing. Ern

. ge

! Stradenbahnbetrieb, Ein Grundibel fiir unser o

umtes"gt'::;:n.;:h:;aen ist die Starrheit der B"‘"""“”""("‘lne?;il age

gehorigen Faktoren. An diesem Fehler ltnnkep besonders die ;in o

(der (gaberbw). die iiber sie rollenden Radsitze und nicht 'rnntef der

Unterbau, der in den InnenstraBen der St&c!te immer hiufiger WU . oy
* Asphaltierung aus Beton besteht. Bei der weitgehenden Unnachgiebi§
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6&‘8{}.‘9?"‘ erheblich wiichst, bilden die Schienen einmal einen harten
" d‘fr das auf ihnen rollende Rad und erhalten so die bekannten
il ie die Fahrt stark erschiittern und zu schnellem Verschleil von
e und Rad fithren, Dann aber geben sie auch die auf sie erfolgenden
in unverminderter Stiirke an die Betonunterlage ab und ver-

n dessen vorzeitige Zerstirung, besonders, wenn dem Sickerwasser

Am
Riff
Schi

ni 3
Y °M. Gelegenheit gegeben wird, in die Erde abzuflieBen. Ein Mittel zur

der Atxig;mg der Riffelbildung auf den Schienenfahrflichen bietet sich in
Zell g em!ung federnder Schienen, wie sie zum ersten Male von Direktor
sohien el'kStraBé'nbahn Glotenburg (Schweden) in Form von Schlitzsteg-
&Mene!:; onstruiert und verlegt worden sind. Die von einem deutschen
Teicht dithlzwerk konstruierte Federschiene, die Wellstegschiene, er-
. e ngerunf)idurch eine wellenférmige Gestaltung des Schienen-
(lei:':lchNt}es. ese Methode hat auBer dem Vorzug groBerer Halt-

H en einer kontinuierlichen Federung und gleichzeitig billigeren
| » m"“u&h\_lnguwelse durch einfache zweckentsprechende Gestaltung des
\ bers, Da die Schienenfederung sich nur in sehr engen Grenzen
Meing kann, so wird sie allein zur Behebung der vielen mit der allge-
: N Konstruktionsstarrheit verbundenen Ubelstinde nicht aus-
. Bei den im StraBenbahnbetrieb ausschlieBlich verwendeten Rad-
II"“') L und der heute iiblichen Abfederung des Wagenkastens (mit Nutz-
gegen das Untergestell und des letzteren gegen die Achslager bilden
Starres Achsen, Zahnrider, Achsbiichsen und Bruchteile vom Motor ein
dem qumm' das withrend der Fahrt mit unausgesetzter Wucht auf
> eis hiin_lmert. Es scheint unter diesen Umstiinden von groBem
zu sein, dafB es einem deutschen Eisenbahntechniker gelungen

I8, auch gie Radsiitze, d. h. die Achse mit Zubehorteilen, gegen den Rad-

eifen federnd zu gestalten und die unabgefederte Last dadurch auf
als ein Drittel ihrer Grofe zu beschrinken. Die in einen 12¢

~ Mhweren StraBenbahnwagen eingebauten Federrider haben sich selbst

Nutzlast von 2660 kg bewiihrt, besonders an Stellen mit Weichen
uzungen oder starker Riffelbildung. Reparaturen, die infolge
Schonung der Schienen sich in Zukunft mehr auf die iiblichen
n Radreparaturen in der Werkstatt beschrinken werden, sind

md Kre

bdbm der leichten Auswechselbarkeit aller Teile nicht schwierig. Die etwas

Mighy,

;mF

an Scpi Betriebs- und Anschaffungskosten werden durch die Ersparnis
Se enen- und Radmaterial aufgewogen. Bei Anwendung von federnden
w}’nm und Ridern wird somit die Liegedauer des Oberbaues ohne
“Weifel vermehrt, V.

1915 II’Ie Industrie auf der Ausstellung ,,Das deutsche Handwerk, Dresden
Hang, n Dresdgn wirdim Jahre 1915 zum erstenmal das gesamte deutsche
Bilq v'el'k zu einer Ausstellung zusammentreten, die ein geschlossenes
on dem Wesen und der Produktionsart des neuzeitlichen Hand-

ben, namentlich auch den Wert der Maschinen, Rohstoffe und
kate fir die Entwicklung und Leistungsfihigkeit des Hand-
Iqui des augenfiillig zeigen soll. Die D r Ausstellung wird
e und Handwerk in enger Zusammengehorigkeit als gleichwertige

iy
-'z]' unserer vollendeten Handwerkskunst zeigen und darauf hinweisen,

das deutsche Handwerk die Maschine bis zu einem gewissen Grade
der M'Nh': entbehren und seinen Betrieb durch vermehrte Verwendung
A !llohum und Halbfabrikate leistungsfihiger gestalten kann. Die
8ste] ung , Das deutsche Handwerk, Dresden 1915 macht es sich zur
fgabe, im Gegensatz zu kleineren Gewerbeausstellungen, die nur die
irzeugnisse vorfithren konnten, ein Bild von dem Leben und
hllun: in der Werkstiitte des Handwerks zu geben. Dieses soll in voll-
denen ’:‘.%m.MuBo durch mustergiiltige Betriebe erreicht werden, in
e einzelnen Handwerkserzeugnisse von geiibten Fachleuten

Tech; werden, Fir die Industrie und deren Heer von Ingenieuren
1915 ikern wird die Ausstellung ,,Das deutsche Handwerk, Dresden
aber auch neue Anregungen bringen, sie wird ilnen den Weg

der erfinderischen Technik zur Vervollkommnung der be-

e ‘m lll‘nd zur Schaffung neuer Maschinen Gelegenheit geboten wird,
Cinp che Handwerk, das im Bunde mit der Industrie zum erstenmal

die Fortschritte in Handwerkskunst und Technik vorfithren

s’ Wwird zugleich den Beweis erbringen, daB es in richtiger Erkenntnis

Aufg fir jede praktische Neuerung aufnahmefihig ist. Das

~ Malge A
he Vorurteil von' der Ritckstindigkeit des Handwerks soll in Dresden

! die deutsche

¥

].nd“r raktisch zerstreut und widerlegt werden, daB dort das moderne
Mt&m im engen Bunde mit der Industrie beweist, dall es mit seinen
neuﬂlmn.koqkurmnzfihig ist. An diesem Beweise aber hat
dustrie ein gewaltiges Interesse, da es fiir sie die Er-

ief} !
ung neuer Absatzgebiete und die Einfihrung neuer technischer

' &’ﬂmgomchnften zu erreichen gilt,

14
4

:Aus Fachvereinen und Fachkdrperschaften.

Verein Deutscher Maschinen-Ingenieure.

. In der am 17, Februar 1- J
. r 1o J. abgehaltenen Versammlu

di; Mitteilung gemacht, daf zug:i der Bearbeitu:lug:g
as  Jahr 1913 vom  Verein ausgeschricbenen Beuth-
nEng'!u‘f einer vereinigten Kisen., Stahlformgu. und
‘r:i! als hiiusliche Probearbeiten fur die Staatspriiffung im
hinenbaufach mmen wurden, Der Ausschufl des Studenten-
;.n der ki Technischen Hochschule zu Berlin als Verband
‘echnischer Hochschulen, Vorort Berlin, hat an den Verein

i
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er heute iiblichen Schienenkonstruktionen,die mit zunehmender Schienen- | - die Anfrage gerichtet, ob er es fiir zweckméBig hilt, daB an allen Tech-

nischen Hochschulen des Deutschen Reiches zum Diplom-Hauptexamen
die gleiche Anzahl von Semestern nachgewiesen werden mufl. Der Vor-
stand hat hierauf geantwortet, daB die Bedingungen fiir die Zulassung
zur Diplom-Hauptpriifung an simtlichen Hochschulen des Deutschen
Reiches dieselben sein sollten, also die geringste Zahl der nach-
zuweisenden Studiensemester wie auch die Dauer der praktischen Arbeit.
Ebenso sollten im Interesse der Freiziigigkeit der Studierenden die an
die Diplom-Vorpriifung gestellten Anforderungen im wesentlichen
iiberall dieselben sein, so daB das Studium an einer anderen Hochschule
ohne irgend welche Storung fortgesetzt werden kann. Vom Verband
Deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine, Berlin, ist eine Ein-
ladung zur Beteiligang an den Verhandlungen iiber die Mafinahmen zur
Verbesserung des schiedsrichterlichen Verfahrens, namentlich fiir die
technischen Interessentenkreise, ergangen. Die Herren Baurat Glaser
und Oberbaurat a. D. Scheibner werden im Namen des Vereins an
diesen Besprechungen teilnehmen.

Herr Geh. Baurat W. K un tze machte Mitteilungen iiber das
Buch ., Technical Papers* des Professors Ino k uty, Professors an der
Akademie zu Tokyo. Dieses Buch, teils in englischer, teils in japanischer
Sprache verfaBt, enthilt 43 Aufsiitze iiber technische und mathematische
Fragen, iiber Maschinenteile, Festigkeitsversuche und anderes. Die
meisten Ausfithrungen weichen nicht von den Anschauungen unserer
akademischen Niederschriften ab; aber immerhin ist es interessant,
dem Gedankengange dort zu folgen, wo er sich fiir uns fremdartig weiter-
spinnt. Zum Beispiel sind in zwei Aufsiitzen japanische Holzer auf Scher-
festigkeit untersucht, u. zw. sind die Probekérper so gestaltet, daB die
Bruchfliiche in die Richtung der Holzfaser fillt, also die geringste Festig-
keit des Holzes ermittelt wird. Professor Inokuty macht seine Ver-
suche an Holzklotzen eigenartiger Form, bei welcher die Zusammen-
pressung der Holzfaser durch den Druckstempel ohne EinfluB auf die
Zerstorung in der Spaltfliche bleibt. AuBerdem wird auch noch die
Biegungsfestigkeit der gleichen Korper untersucht, d. h. die Biegungs-
festigkeit des Hirnholzes. Freilich sind die Ergebnisse dieser Versuche
nicht sehr iiberzeugend, denn der Probekdrper stellt einen Balken dar,
dessen Hohe doppelt so groB ist als die Entfernung der Auflager.Als
Vergleichszahlen haben sie aber immerhin einen gewissen Wert. Die
Bruchflichen verlaufen in den Probekorpern in der Richtung der Holz-
faser, die Bruchlinien auf den Hirnflichen laufen mit den Jahresringen
parallel oder senkrecht dazu, wie auch die Probekrper aus dem Stamme
geschnitten sein mogen. Ein lingerer Aufsatz behandelt die Theorie
der Zentrifugalpumpen. Auch sonst ist manches Bemerkenswertes in dem
Buche enthalten,

Herr W. Hildebrand, Direktor der Knorr-Bremse A.-G.,
sprach an der Hand von Lichtbildern iiber ,Die bei den Bahnen
der Vereinigten Staaten von Nordamerika in Ge-
brauch-befindlichen Druckluftbremsen®. Der Vor-
tragende behandelt in erster Linie die bei der Pennsylvania-Eisenbahn
im Betriebe befindlichen Bremsen. Hier ist zuniichst eine neue Lokomotiv-
bremse zu nennen. Dieselbe besitzt die gleiche Einrichtung fiir Personen-
und fiir Giiterziige und besteht aus der Vereinigung einer automatischen
Bremse mit ciner direkten Bremse. Letztere entspricht der bei uns teil-
weise eingefithrten Zusatzbremse, Bei den Giiterziigen sind in den Ver-
einicten Staaten schon seit mehreren- Jahren Druckluftbremsen in An-
wendung, Fiir deren Einfiihrung liegen dort die politischen und technischen
Verhiiltnisse sehr giinstig. Hier ist besonders die automatische Mittel-
kupplung als ein die Einfihrung der Druckluftbremsen be{instigendes
Moment hervorzuheben. Diese Kupplung kann besonders kriftig aus-

ithrt und gut abgefedert werden; auch ermoglicht sie die Bildung von

i oBer Linge. Jetzt laufen bereits Ziige von 300 Achsen; letztere
Zaﬁ“;o 1 in Zukunft auf 400 erhéht werden. Die auftretenden Schwierig-
keiten hat man durch Anderung des Funktionsventils beseitigt, so daB
das Losen der Bremsen durch den ganzen Zug moglichst gleichmiBig vor
sich geht, eine Einrichtung, die schon Knorr vor Jahren in Vorschlag
gebracht hat. Fiir das Befahren von Gefillen benutzt man Druckluft-
haltventile, die am Anfang und Ende des Gefilles ein-, bezw. ausgeschaltet
werden und beim Abwiirtsfahren einen Minimalbremsdruck festhalten,
auch wenn der Fiihrer die Bremse lost. Auch fiir die Personenziige kam
man mit der einfachen automatischen Schnellbremse nach VergroBerung
der Geschwindigkeit und Zuglingen nicht mehr aus, Fiir die vergroBerten
leschwindigkeiten erhthte man den Leitungsdruck und lieB den erhchten
Bremsdruck aus dem Bremszylinder durch ZeitauslaBventile entweichen,
ein Hilfsmittel, welches den Erfordernissen nicht richtig nachkommt,
Fiir die Verlingerung der Zﬁ%f(a muBten andere Mittel geschaffen werden,
die fiir unsere Begriffe allzu kompliziert sind. Die neuen Einrichtungen
wurden vom Vortragenden allgemein erliutert, u. zw. zuerst die Ein-
richtung der New York Central R. R. und dann die der Pennsylvania R. R.
Die letztere hat sogar eine spiitere elektrische Betiitigung der Bremsen
vorgesehen. Zum SchluB wurde die Signaleinrichtung der amerikanischen
Bahnen erliutert. Eine Notbremse, die dem Publikum zugiinglich ist,
gibt es nicht, da sie Eisenbahniiberfiille auf den langen Strecken be-
glinstigen wiirde, Die in den Lichtbildern gezeigten Einrichtungen sind
tatsichlich im Betrieb und sollen sich bewihrt haben. Man fragt sich bei
diesen, zum Teil sehr komplizierten Einrichtungen, wie ‘deren Unter-
haltung moglich ist. Nachdem aber die Amerikaner die Schwierigkeiten
bei der Giiterzugbremse durch gute Instandhaltung und achung
iberwunden haben, scheuen sie vor keiner Kompgﬁation mehr zuriick,
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wenn sie nur die Sicherheit des Betriebes erhoht. Auch wir werden zZu
komplizierteren Einrichtungen kommen, wenn auch nicht zu den amerika.
nischen, da die Betriebsverhiltnisse verschieden sind. Jedenfalls aber
kann den amerikanischen Erfahrungen entnommen werden, daB man
sich nicht zu sehr davor scheuen soll, die Bremsen zur Erzielung gréferer
Sicherheit etwas komplizierter zu machen. Man muf dabei bedenken,
daB auch die Leute, die die Instandhaltung zu besorgen haben, mit der
Ubung verstiindiger und geschickter werden,

Rundschau,

Die Wiener stidtischen Gaswerke haben im Jahre 1913, wie der eben
erschienene Jahresbericht derselben fiir das genannte Jahr ausweist, 19-1 Mill, y3
Gas erzeugt, das ist um 16 Mill. m? weniger als im Vorjahr. Der Gebarungs.
iiberschuf betrigt rund K 6,850.000 und ist um K 434.000 grofer als im Vor.
jahr. DaB der Gasabsatz den des Vorjahres nicht erreicht hat, ist zum Teil auf
den ungemein milden Winter zu Beginn 1913, zum Teil auf den !"Jbergmg
einiger bisheriger GroBabuehmer auf elekirische Beleuchtung zuriickzufiihren,
Die Personalauslagen sind infolge der auflerordentlichen Erhéhung nahezy
simtlicher Beamtenbeziige und durch die systemmiiligen Vorriickungen der
Arbeiter in hohere Lohnstufen bedeutend angestiegen. Wenn trotzdem der Ge.
barungsiiberschufl den des Vorjahres iibersteigt, haben hiezu hauptsiichlich dje
Mehreinnahmen aus dem Koksabsatz und den Fruktifikatszinsen beigetragen,

=

Das Vekehrsnetz der stidtischen StraBenbahnen in Wien hat sich im
Jahre 1913 um 3 km erweitert und umfaBte mit JahresschluB rund 243 Betriebs.
kilometer. Die Zahl der Motorwagen betriigt 1451, der Anhiingewagen 1550,
die Zahl der verfiigharen Plitze 120.000, davon etwas mehr als die Hiilfte
Sitzplitze. Die Zahl der Fahrgiiste erreichte rund 326 Mill., iiberstieg also um
12 Mill. diejenige des Vorjahres. Fiir die Beftrderung derselben wurde eine
Einnahme von 516 Mill. Kronen erzielt, das ist um 23 Mill. Kronen mehy
als im Vorjahre. Die Ausgaben wiesen gegeniiber dem Vorjahre eine Steigerung
um 3 Mill. Kronen auf, was auf die wesentliche Steigerung der Personalkosten
und auf den Umstand zuriickzufiihren ist, dab ein Teil der Bediensteten zur
Fahne einberufen war, das Unternehmen aber die volle Besoldung fliissig
machte und Ersatzmannschaft einstellen mufte. Der Gebarungiiberschufy betrug
im Berichtsjahre K 3,760.000, wihrend er im Vorjahre K 4,489.000 erreicht
hatte. .

Eine neue aviatische Zeitschrift gibt Dr. Raimund Nim fiir ab Julid. J,
heraus. Nach dem Einfiihrungsartikel beabsichtigt das neue Blatt die kritische
Registrierung aller Geschehnisse und Fortschritte auf dem Gesamitgebiete der
Aviatik und deren Hilfswissenschaften, insbesondere auch der Meteorologie und
Aerologie, der Aerodynamik und des Tierfluges. Sie beabsichtigt, die Hilfs.
wissenschaften zu pflegen, welche geeignet sind, die Wege zu ebnen zyr
Schaffung des automatisch sturz- und kippsicheren sowie schwebefihigen Flug.
zeuges der Zukunft; dabei sollen Baustoft-, allgemeine Maschinen- und Motor.
baukunde, vor allem die Physik und Aerodynamik und die iibrigen erwihnten
Wissenszweige Beriicksichtigung finden. Die Zeitschrift wird in zwangloser
Folge zur Ausgabe gelangen. Ihr erstes Heft enthiilt auBer dem Programm
die Aufsiitze : »Erinnerungen an Wilhelm Krefic; »Die Fliegekunste; »Der

- Drachenflieger, ein Surrogat des Vogels<; sDer Gleitflugsport als Vorschule

des Segelfluges«; »Der Sicherheitsgrad des Fliegerse; »Zur Theorie des F lugese,
nebstdem eine Reihe von Notizen, Biicherschau, Zeitschriftensehau und Chronik.
Fiir den Inhalt dieses ersten Heftes kommt fast ausschlieflich der Herausgeber
auf. Je eine Notiz haben A.v. Parse val, I'karus und Major v. Tschusti,
eine Buchbesprechung hat Hauptmann Friedrich Boem ches beigesteuert,

.
Der Durchschlag des 8135 m langen Hauensteintunnels, durch den eine
neue verkiirzte Verbindung zwischen Deutschland und Italien hergestellt werden
wird, ist am 10, Juli 1. J. erfolgt. Man hofft, den Tunnel bis Nenjahr 1915
vollig fertigstellen zu kénnen, %
Eine neue Teilstrecke der Bagdadbahn, die 100 km lange Verbindung
zwischen dem Euphratiibergang bei Djerablus und Tell Abind, ist am
11. Juli 1. J. dem Betriebe Ubergeben worden. Dadurch erreichen die im Be.
triebe befindlichen Linien der Bagdadbahn die Liinge von 830 km. x.
Die Skoda-Werke errichten auf ihrem Schiefiplatze in Bolewetz eine
neue Ziinderadjustierungswerkstitte und ein Laboratorium mit Werkstiitten zur
Erzeugung von Munitionsbestandteilen. %
Vom Bau eines Tunnels in Deutschland. Der Distelrasen, ein etwa
500 m hoher Bergriicken schiebt sich zwischen den Stationen Schliichtern und
Flieden dem FEisenbahnverkehr hindernd in den Weg. Vor reichlich fiint
Jahren begann man mit der Inangrifinahme des groBen Projektes, durch den
Sandsteinfelsen einen Tunnel zu bauen, dessen Fertigstellung namentlich fiir
die Schnellziige zwischen Frankfurt am Main und Berlin eine Zeitersparnis
von nahezu 2 Std. im Gefolge haben sollte, Nach Uberwindung ungeheurer
Schwierigkeiten, die insbesondere durch die ungleichartige Zusammensetzung
der Gesteinsmassen des Distelrasens bedingt wurden, steht jetzt der Bau vor
seiner Vollendung und baldigst glaubt man den Durchstich vornehmen zu
kénnen, Der Tunnel, dessen Wandungen zum Teil durch starke Fisenrahmen

i n
gegen den Druck des Gesteins gesichert werden mubten, ht.u eine m&: :j:r
fast 3600 m und steht dem lingsten deutschen Tunnel bei Kochem & 4
Mosel nur um 650 m nach. Die Kosten des gesamten Bauwerks l;f:;'fm
einschlieBlich der notwendig gewordenen Erweiterung der Bahnhofe Scblid 3
und Flieden iber 14 Mill. Mark.

Vergebung serbischer Arbeiten an die tschechische lM"_-"""” r: ;cpe
einer Meldung tschechischer Bliitter verhandelte eine lwhechw.che Finan :m der"
mit der serbischen Regierung wegen Ubernahme aller Arbelf.an, d"s..gionell
Erweiterung des Belgrader Bahnhofs und dem Baue vemhxedef!" secdbet
und Kais in Zusammenhang stehen. Die Durchfiihrung der Arbeiten crn B
einen Betrag von 30 Mill. Franken und soll in zwei Jahren erfolge I;gben-
Eisenbahnkomitee soll dieses Angebot im Prinzipe bereits angenommen =

Wasserstoff-Fernleitung. Zur Versorgung des Luluchiﬂ'hlfen' "; c:‘ :“:i:e
furt a. M. wird der Wasserstoff in einer 4-6 km langen Leitung, "'ik Giies-
erste ihrer Art in Deutschland sein diirfte, von der Cheminchen.Flbr g
heim-Elektron aus nach Frankfurt gesandt. Der Wasserstofl "_“d w:umo-
»J. f. Gasbeleuchtunge in Griesheim als Nebenprodukt t.m der o]
chemischen Darstellung von Atznatron und Chlor in derut.lgcll.M"I"W:‘ i
wonnen, daf man noch heute einen grofien Teil des Gases in die : ciften
weichen Jassen muB. Beinahe die ganze Leitung ist aus luwsﬁﬂ‘S"‘:‘h goad'
Rohren hergestellt, die nur in groBeren Abstinden P«luffenverbuniul f‘uglich
weisen. Die Leitung li6t etwa 1000 m* Gas von 100 cm Wassersiu Bebalfer.
durch und milndet auf dem Gelinde in einem 6000 m* fassenden s
In der Luftschifthalle selbst sind zahreiche Schiichte als Gasentnahm ange-
vorhanden, an welche die Gaszellen der Luftschiffe durch Schliuche Pry
schlossen werden. .

Unterwassersteuer System Smits, Auf dem amerikanischen Un‘f;.:;.
boot FI sollen nach dem »>Schiftbauc Versuche mit einem wgentne““mm,
marinedirector« vorgenommen werden, der alle MefBapparate, ";m Wies
anzeiger, Ruderanzeiger, Wasserwagen usw., entbehrlich macht, ‘:; pusuges o
richtung die Beobachtung aller Bewegungen und Lagen des F' o '
mdglicht. Sie besteht aus einem im Turm des Bootes aufgestellten Pitasigheit
der ein genaues Modell des Bootes enthillt, welches auf einer g
schwimmt. Am Behilterrahmen ist ein MaBstab angebracht. Senkt e T
Boot, so senkt sich auch das Modell, da der verinderte Wasserdruck -
Glaskasten herrschenden Fliissigkeitsdruck beeinfluft, und zwar pmp:;deren
im gleichen Mafe wie das groBe Boot. Ebenso macht das Modell ;!le' o
Evolutionen des Bootes mit, so daB der Steuermann stets Uber d:c::win dig-
Lage des Bootes informiert ist. Auberdem ist am Glaskasten ein G s
keitsmesser angebracht. er

Dissekelekirische Moorwagen der Schwedischen Bahnen. s e
Borsig-Sulzerschen Diesellokomotive, welche fiir die Preub. Stafﬁlhen Notor
liefert wurde und groBes Aufsehen erregte, sind die Diml-elekumm. e
wagen bemerkenswert, welche von der Allminna Svenska Elekf o e
bolaget in Westeriis, Schweden, geliefert wurden. Wie das »Organ [,  entiert
d. Eisenbahnw.c berichtet, sind diese Wagen suf zwei Drehachsen 1 . Min.
Die Kraftausriistung besteht aus einer Dieselmaschine von 70 P8, 7 60- ..
und ermoglicht ohne Anhiingewagen eine Gmbwil?dlgkeu von je und wiegt
Ein Motorwagen vermag zwei Anhingewagen von je 30 ¢ zu ’“hmon 50 KW,
betriebsfertig 26 ¢. Die Dieselmaschine treibt direkt eine Dynimos' welohe in
440 V an. Die Dynamo speist ihrerseits zwei Motoren von 30}’. A : ae
gewdhnlicher Weise die Triebachsen angreifen. Die verwendete Dl;:: mmmArbéi“'
ist sechszylindrig, mit einem Kompressor in gleicher Linie w:e e wird I8
zylinder angeordnet. Das von der Maschine erwiirmte I.(ﬂh w ehr kleines
Winter zur Wagenheizung herangezogen. Die Dynamo ist ein riistung Wird
Modell, mit Kugellagern und Hilfspolen ausgestattet. Die A“‘di st ik
noch durch eine kleine Batterie von 200 Amp.-Std. vervolll:n .::t'on g
Beleuchtung und zur Regulierung dient und withrend der H rd“ Die Fahtt
Stationen sowie auf den Neigungen automatisch geladen wi 'nge"» deren
geschwindigkeit des Motorwagens wird an der Diuelmuchilne ﬁrd den 10
Geschwindigkeitsregler von einem kleinen Motor verstellt » Sch.
Batterie speist.

Patentanmeldungen.

ist der Tag
ie erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse is
s der Anmeldung, bezw. der Prioritiit angegeben.) st 1014

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 1. A eghalle des

offentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Ausleghalit L0

i Monaten ausgelegt. i
;"rikc‘t P'hnnmmmm g?: Eruﬂdh D.n::' 51":::'1’:“..:. Einspr uﬁ: erhoben werde
20. Einrichtung zum Nachspannen und isolierten Trennen '::’ 'F‘h'.m_
driihten elektrischer Bahnen: An jedem der beiden :mmmemtoﬂen"dw =
drahtenden ist ein Beidraht angeklemmt und beide Beidrihte :ml ol ol
Zweck des Nachspannens der Fahrdrihte Uber bewegliche Arbei s snderss
zam Zweck des isolierten Trennens fiber Isolatoren voehnlni:lu gt
Fahrdrahtende abgefangen. Fritz Lautenbacher,
24. 11. 1913; Prior, 2. 12, 1912 (Deutsches Reich).



1914

—_—

ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGE_NIEUEi UND ABCHITEKTEN-VEREINES Nr. 36/37

633

~ 24 Feuerung fiir Dampfkessel und dgl. mit hohler Feuerbriicke, deren
®m Feuerrost zugekehrte, abgeschriigte Oberseite durch Offnungen ein-
::u;‘&nda Roststiibe abgedeckt ist: Die Stibe der Feuerbriicke sind parallel
; en in der Querrichtung verlanfenden Stilben der Rostbahn angeordnet und
d:. untere Kante der Rostfliche der Feuerbriicke fillt nahezu in die Ebene
P ionmluhn. — Joseph Albert Hill, Sheffield (England). Ang. 16. 5. 1911;
tor. 17. 6. 1910 (GroBbritannien).
e 24, Funkenloscher fiir Lokomotiven und dgl. mit in der Ausmilndungs-
& ne der vereinigten Blasrohre angeordnetem Fithrungstrichter: Der Fithrungs-
chter ist vollwandig angeordnet, im unteren Querschnitt kleiner als die
rohrmiindung bemessen und mit einem zylindrischen Kernrohrstutzen ver-
en, wodurch der ausstromende Dampf in einen senkrecht ausstofenden
plkern und einen am AuBenmantel des Trichters durch die Rauchkammer
;h'hhenden Mantel geteilt wird. — August Pohler, Breslaun. Ang.
- 41912,
27. Regelungsverfahren und -vorrichtung fir Kreiselverdichter, bei
fen das Regelungsorgan der Antriebsmaschine unter dem Einfluli eines Dreh-
*hlreglers und eines Luftdruck- oder eines Luftmengenreglers steht: Der Luft-
ck- oder der Luftmengenregler verstellt den Drehzahlregler dem Luftdrucke
oder der Luftmenge entsprechend so, daB zu jeder Stellung (bezw. Belastung)
Luftdruck-, bezw. Luftmengenreglers eine eindeutig bestimmte Drehzahl
Drehzahlreglers und des Verdichters gehort, withrend der Drehzahlregler
© vom Luftdruckregler eingestellte Drehzahl nahezu unverindert einbilt. —
“rfankfurter Maschinenbau A-G. vorm. Pokorny & Witte-
le‘ﬂd und Dr, Ing, Willibald G run, Frankfurt a. M. Ang. 4. 12.1911; Prior.
« 8. 1911 und 1. 4. 1911 (Deutsches Reich).
% 27. Exzenterpumpe: Die Pumpenleistung wird auf eine gerade Anzahl
:" gleichen Arbeitsriiumen und Kolben gleichmiifig verteilt und von diesen
erden abermuls eine gerade Anzahl phasengleich gerichtet und symmetrisch
U ciner guf der Achse der Antriehswelle senkrechten Ebene derart angeordnet,
die phasengleichen Gruppen gegeneinander gleiche Phasenverschiebungs-
Winke] aufweisen, wobei aber solche Gruppen nicht notwendig nebeneinander
wm miissen. — Osterreichische Siemens - Schuckert
€rke, Wien. Ang. 10, 9. 1912.
o 31. Vorrichtung fiir Formpressen zur Ermoglichung des Formens mit
m’muﬂn Modellplatten, bestehend aus einer doppelseitigen, frei auf
“':': Triger liegenden Modellplatte, unmittelbar ineinander und mit Bezug
ol ie Modellplatte sich fiihrenden Formkiisten, wobei der obere Formkasten
- auf der Maschine ruht und der untere Formkasten elastisch aufgehiingt
ey nbxekenn:eichnet durch die Anordnung von zwei festen, mit der Prefiplatte
! ®rbundenen Kolben von verschiedenem Durch , von d der einc
olben mit langem wirksamem Hube und kleinem Durchmesser die rasche
lo.v:.mn‘ der Formkiisten und der Modellplatte wihrend der Verdichtung
B e die F ormtrennung und Vereinigung bewirkt, wilhrend der andere Kolben
de Schwiicherem Arbeitshube und groBerem Durchmesser unmittelbar nach
UM anderen Kolben infolge der Anordnung eines besonderen Verteilers in
irkung tritt, um die Verdichtung zu vollziehen, und ein weiterer im Kolbeu
'm" Kolben mit dem unteren Formkasten fest verbunden ist, so dab,
Mo did der Druck suf die Oberfliche des Kolbens wirkt, die Formkiisten
e Prefplatte sich in umgekehrter Richtung verschieben, sobald der
*iger des unteren Formkastens gegen die feste Grundplatte der Maschine
?""SooiégéAnonyme desEtablissements Ph.Bonvillain
R onceray, Paris. Ang. 28. 4. 1913 als Zusatz zu Patent Nr. 58440.
wing 35, Fernsteuervorrichtung filr Aufziige: Der Steuerhebel der Aufzug-
ahu. ist mit feder- oder gewichtsbelasteten Sperrorganen, an denen das
shn:’““ angreift, derart verbunden, dab bei plotzlichem Loslassen des
ail, Teeiles die Sperrorgane dem Steuerhebel in der Senkbewegung voran-
0 und diesen in der jeweiligen Lage feststellen, bei langsamem Nachlassen
och der Steuerhebel in die den anderen Steuervorgingen emtsprechenden
berabsinken kann. — Klemens Freih. v. Bechtolsheim, Minchen.
* 2. 12, 1912; Prior. 4. 8. 1912 (Deutsches Reich).
e '"45- Vorrichtung zur Verhinderung des unbeabsichtigten Stehenbleibens
brenn aschinen: In eine Hilfskammer am Arbeitszylinder
Viertakt- oder Zweitaktmaschine wird selbsttitig periodisch Druckluft
Kraftreserve eingelassen, wobei die EinlaBdauer der Druckluft sowie ihr
*fuck — bei Dieselmaschinen jedoch nur die Einlafdauer — der jeweiligen
MB‘M“"&\:M: entsprechend selbsttiitig abgestuft wird und die Hilfskammer
o iy l'd“r Druckleitung einerseits und dem Arbeitszylinder andererseits
daB oy anow‘l derart zusammengegliederte Ventile geschlossen wird,
n ckluftzulaBventil betiitigt werden kann, ohne das Zylinderventil
Lﬁdwon ussen. — Charles H. Th. Alston und Percival T. Houston,
- Ang. 30, 7. 1912,
.‘Mbﬁ:rm tur Verbrennungskraftmaschinen: Ein suf- und nieder-
M’un‘ p Hohlzylinder regelt durch die Bewegung in seiner Achsen-
h'lll“anlwﬁ'thhﬂ und durch seine Drehbewegung um die Achse
Such go, , it dabei aber das Heben des Brennstoffeinlaforgans wie
berg. Aug, 24, 1. 1913,

aBorgans selbsttiitig vor sich gehen. — Fritz D i rr, Heidel-

46. Ventilanordnung fiir stehende, doppeltwirkende Dieselmaschinen
groBer Leistung: Der nicht von der Kolbenstange durchdrungene Zylinder-
deckel ist in bezug auf die Ventilanordnung in normaler Weise ausgebildet
und der von der Kolbenstange durchdrungene Deckel enthilt simtliche der
zugehorigen Zylinderseite entsprechende Ventile ganz oder angendhert parallel
zur Kolbenstange gelagert. — Wilhelm Eberle, Augsburg. Ang. 10. 12.
1913; Prior. 16, 12. 1912 (Deutsches Reich).

46. Ziindeinrichtung fiir Verbrennungskraftmaschinen mit zwei oder
mehreren Ziindvorrichtungen und einem gemeinsamen Zindverstellhebel: Die
Einrichtungen zur Verstellung des Ziindzeitpunktes der Zindvorrichtungen
werden durch den gemeinsamen Ziindverstellhebel derart gesteuert, daf durch
gleich grofle Verstellungen des Ziindverstellhebels verschieden grofe Ver-
stellungen der einen Ziindverstelleinrichtung und gleich grobe Verstellungen
der anderen Ziindverstelleinrichtungen bewirkt werden — Charles Franklin
Kettering Dayton (V. St. A). Ang. 3. 3. 1913; Prior. 4. 3. 1912
(V. St. A.).

46. Vergaser fiir Verbrennungskraftmaschinen, die mit Olen oder
schweren Brennstoffen arbeiten und bei denen ein Schwebeventil mit einer
Nadel oder dgl. den Brennstofizuflu regelt, gekennzeichnet durch eine an
der Brennstoffdiise vorbeifithrende Hauptluftleitung, die das Gemisch in eine
Heizvorrichtung iiberfilhrt, von wo es in eine Mischkammer gelangt, in der
es mit regelbar zugefiihrter Hilfsluft vermengt und von der Maschine durch
das Schwebeventil hindurch angesaugt wird. — Cyrill Clarke B. Morris,
London. Ang. 8. 2. 1913; Prior. 13. 3. 1912 (GroBbritannien).

47. Kugelkitig fiir Stiltzkugellager mit vollkommen geschlossenem
Quersteg und zwei parallelen, ringformigen Schenkeln, deren Abstand ge-
ringer ist als der Kugeldurchmesser: Der Quersteg des aus federndem
Material hergestellten Kifigs ist nach aulen im Querschnitt wesentlich halb-
kreisformig gewolbt und in den Schenkeln sind Ausnehmungen hergestellt,
von denen jede eine Kugel auf mehr als der Hilfte jenes Parallelkreises um-
schlieft, der in der Ebene des betreffenden Schenkels liegt, so daf die
dadurch gebildeten Lappen zwecks Einsetzens der Kugeln nur wenig aus-
einander gebogen werden miissen und nach Einsetzen der Kugeln zuriick-
federn. — Aktiebolaget Svenska Kugellagerfabriken,
Gotenburg (Schweden). Ang. 6. 6. 1911; Prior. 24, 8. 1910 (Deutsches Reich).

47. Steuerventil mit doppeltem AbschluB, bestehend aus einem Teller-
ventil, einem Hilfsventil und einem Kolbenschieber: Der Ventilteller ist
mit einem aus Segmenten bestehenden, in der Durchflubrichtung hinter dem
Ventilteller gelegenen, federnden Kolbenschieber verbunden, und zwar derart,
dab der Kolbenschieber zuerst den Durchfluf absperrt, wodurch das durch
das Tellérventil noch hindurchtretende Mittel den federnden Kolbenschieber
gegen seine Dichtungsflichen preft und so einen dichten Abschluf bewirkt. —
Société Anonymedes Etablissements Delaunay-Belle-
ville, St. Denis (Frankreich) Ang. 14. 8. 1910; Prior. 24. 2. 1910
(Frankreich).

47. Verfahren und Einrichtung zum Abfiihren der Spaltfliissigkeit bei
Flilssigkeitsgetrieben: Ein Strow frischer Flissigkeit wird dauernd durch die
schiidlichen Hohlriume des Getriebes gedriickt, und zwar unter Vermittlung
einer von den Fliissigkeitsmotoren zum Saugstutzen der Pumpen fiihrenden
Umlaufleitung, von der einerseits eine Fliissigkeitsaufnahmeleitung mit einer
gegen den Flissigkeitssirom gerichteten Diise, andererseits ein Ritcklaufrohr
mit einer im Sinne des Fliissigkeitsstromes gerichteten Diise abzweigen, die
miteinander durch zu den schiidlichen Hohlrjumen des Getriebes filhrende
Kaniile verbunden sind. — Charles Bellens, Brissel. Ang. 9. 2. 1914;
Prior. 12. 2. 1913 (Frankreich).

47. Vorrichtung zur Kithlung und Entliftung des Treibmittels von
hydraulischen Getrieben, gekeunzeichnet durch die Anordnung einer Um-
fohrungsleitung zwischen zwei unter verschiedenem Druck stehenden und
durch ein Regelorgan voneinander getrennten Riumen, von denen der eine
Raum das entspannte Treibmittel und der andere Raum noch gespanutes
Treibmittel enthiiit, so dal der in dem letzteren Raume durch den Wider-
staud des Regelorganes und durch die Forderung der Motoren erzeugte Stau-
druck einen kriftigen Umlauf des Treibmittels in der Umfiihrungsleitung
bewirkt. — Hugo L entz, Halensee b. Berlin. Ang. 2. 10. 1913; Prior. 2. 11.
1912 (Deutsches Reich).

49. Schnellaufeinrichtung fiir Bohr- und Frasmaschinen: Die mit der
duberen Antriebshiilse verbundene innere Ausbohrspindel kann entkuppelt
und hienach innerhalb der stillstehenden Antriebshiilse gesondert angetrieben
werden, um aufer den Umdrehungen bis zu den normalen Grenzen die Er-
reichung hoherer Umdrehungsgeschwindigkeiten mittels besonderen Antriebes
zu ermbglichen., — Deutsche Niles - Werkzeugmaschinen-
fabrik, Oberschonweide, D. R. Ang. 2. 8. 1913,

59. Injektor mit einer drei seitliche Ausliisse besitzenden Sammeldiise,
gekennzeichnet durch die Anordnung eines die Sammeldise umschliefenden
Gehliuses, das mit dem Innern der Sammeldiise durch deren seitliche Aus-
lisse verbunden, gegen den Schlabberaum jedoch durch Rilckschlagventile oder
Klappen abgeschlossen ist. — Alex. Friedmanun, Wien. Ang. 27. 4. 1912,
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60. Fliehkraftregler: Die der C-Kraft entgegenwirkenden, in den
Schwerpunkten der Schwunggewichte angreifenden Federn ergeben durch ihre
besondere Gestaltung einen geradlinigen Verlauf der Drehzahlkurve des
Reglers. — Bergmann-Elektrizitits-Werke Akt.-Ges., Berlin,
Ang. 30. 11. 1912; Prior. 20. 12. 1911 (Deutsches Reich).

77. Propeller mit verstellbaren Fliigeln, insbesondere fiir Luftfuhr.
zeuge: Die Fliigel kinnen selbsttitig sowohl eine ihren Winkel zur Dreh.
achse als auch eine ihre Steigung indernde Drehbewegung ausfithren, wobei
die beiden Drehbewegungen in erzwungene Abhingigkeit voneinander ge-
bracht sind; die Fliigel sind unter sich derart gekuppelt, dab eine gleich-
miifige Verstellung aller Fliigel erzwungen ist. — Karl Albert Hi rth,
Cannstatt-Stuttgart. Ang. 27. 11. 1913; Prior. 23. 12. 1912 (Deutsches Reich),

77. Ballonhiille: Behufs Ableitung elektrischer Ladungen ist die Hiille
nicht nur mit einem leitfihigen Uberaug versehen, sondern auberdem mit
einem radioaktiven Stoff behandelt. — Dr. Max Moszkowsk i, Berlin-
Grunewald, und Alwin Loewenthal, Berlin-Charlottenburg. Ang. 22, 9.
1913; Prior. 31. 12. 1912 (Decutsches Reich).

77. Vorrichtung zum Verstellen der Tragflichen von Flugmaschinen:
Die Stinder, an denen die Halteseile der Tragflichen befestigt sind, sind ge-
lenkig am Flugmaschinenkorper angebracht, um durch Verstellen derselben
den Winkel der Tragflichen zur Flugrichtung zu iindern oder die Halteseile
der Tragflichen zwecks Erleichterung des Ab- und Anbaues der letzteren zu
entspannen. — Sociétédite: Aéroplanes Morane & Sauluier,
Paris. Ang. 10. 9. 1913; Prior. 8. 10. 1912 (Frankreich).

Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

14.271 Introduction & la seience de lingénieur. Hilfsbuch fiir
Ingenieure, Architekten usw. Theoretischer Teil von J. Claude L
Zivilingenieur, ehem. Schiiler der Zentralschule fiir Kunst und (iewerbe,
Professor fiir Mechanik an der philotechnischen Vereinigung, Ritter der
Ehrenlegion. Achte umgearbeitete und verbesserte Auflage von Georges
Dariés, stidt. Ingenieurin Paris, Lizenziaten fiir mathematische Wissen.-
schaften, Professor an der philotechnischen Vereiniguing und an der
Spezialschule offentlicher Bau- und Industriearbeiten. Zwei Binde,
Zusammen 1857 8. (23 % 14 em). Mit 1710 Figuren im Text und 2 Tafeln.
Paris 1913, H. Dunod und E. Pinat (Preis geh. ¥ 28, kart. F 32).

Die vorliegende Einfithrung in die Ingenieurwissenschaft behandelt
im ersten Band: Die Arithmetik, Algebra, Geometrie, Trigonometrie
und Topographie; im zweiten Band: Die Differential- und Integral-
rechnung, Analytik, Graphostatik, Deskriptive Geometrie, das Plan.
zeichnen und deren Behandlung mit Farben, und zwar im ersten Bande
in jenem Umfange, der auf den dsterreichischen Mittelschulen eingehalten
wird. Eine Ausnahme hievon bildet bloB das Kapitel iiber Topographie,
welches die Grundziige der FeldmeBkunst, des Nivellierens und der
Tacheometrie sowie der Verfassung von Lage. und Schichtenplinen
fiir Trassenstudien in einem fiir die praktischen Bediirfnisse einge-
schrinkten, an einigen technischen Mittelschulen eingehaltenen Um-
fange behandelt, Im zweiten Bande ist der Lehrstoff, wie er anTechnischen
Hochschulen und an den Realschulen vorgetragen wird, stark unter-
mischt. Es liBt sich nicht leugnen, daB das mit vielem didaktischem Ver-
stindnis verfaBte Werk sehr viel Anziehungskraft besitzt und mit Riick-
sicht auf die franzésischen Unterrichtsverhiltnisse geeignet war, eine
fithrende Rolle zu iithernehmen, welche durch die stets dem Fortschritt
Rechnung tragenden Neuauflagen bis heute erhalten blieb. Klare Be-
handlung, iibersichtliche Gliederung, deutliche Darstellung und allseitige
Umfassung des Stoffes sind die allgemein anerkannten Vorziige des
Werkes, das wohl auf Monumentalitit einigen Anspruch erheben kann.

Pj.

12,107 Die Statik des Kranbaues. Von W, Ludwig Andrée.
Zweite Auflage. 370 S. (24 X 17 em). Mit 554 Abbildungen und einer
Tafel. Miinchen und Berlin 1913, R. Oldenbourg (Preis geb. M 14),

. Der Weg, den der Verfasser in dem vorliegenden %Vorke einschliigt,
um dl_e_Anwem.iung der immerhin recht verwickelten Formeln der Statik
auf die verschiedenen im Kranbau vorkommenden Fille zu zeigen, ist
’;::f?m ein iiberans zweckmiiBiger, weil er sozusagen mitten durch die
wiigr des Kranbaues hindurchgeht und hier die Beispiele so wiihlt, wie
de sich el}eq in der Wirklichkeit ergeben, Dies bringt es mit sich, daB

as Werk einerseits dem Konstrukteur eine unmittelbare Anwendung
g:tr@tet und daB s . andererseits dem Studierenden die Theorie an
go tischen Beispielen zeigt und sie dadurch lebendiger gestaltet. Die
t Beispiele, die der Verfasser vorfithrt, umschlieBen das Gebiet der
krz:le d © Tder Kranlaufbahnen, der Verladebriicken und Ausleger-
Schweb. :;h urm- und Drehkrane, der Portal- und Hellgen eriiste, der
G i‘;e cidhren und Kabelbahnen, der Schwimm. und Werftkrane, der
D:hﬁ:u “":d, Tragorgane, der Fordergeriiste und Schriigbriicken, der
Es ist m‘:n?;“ade"lmappbg‘ﬁcken und andere kleinerepraktische Aufgaben.
Sinne b lh er Inhalt dieses Buches nicht anf den Kranbau im engeren
aneb eschriinkt, sondern erstreckt sich auch auf mehrere mit dem
e 33 verwandte oder mit ihm zusammenhiingende Hochbau-, Forder-
% “: BTQCkenkonstruktionen, ‘was dem Werke gewi nur zum Vorteile
g:i: t, weil es auch damit den Bediirfnissen der modernen Praxis
: ng triigt. Dem Buche ist auch eine Tafel beigefiigt mit den Einflus-

unter der. Einwirkung der tiglich mehr fithlbaren Geschiiftss

_oder anderen Zwecken der Kriegsfiirsorge unentge

1914

giebigen Stiitzen;

ini iir eine dger auf unendlich vielen unnach )
linien, fiir einen Triger auf 1 i) e e

die Linien kénnen mit geniigender Genauigkeit auch bei ]
begrenzten Zahl von h'gtiitZ(g'ﬂ, bis herunter auf vier, verwendet g’ell‘;iifégé
selbst bei Triigern auf drei Stiitzen ist der Fehler nur unbedeuten S s
Tafel erleichtert naturgemifl die Berechnung ganz wesentlich l:Lezogen
vom Verlage zu einem miBigen Preise in beliebiger ;\pznhl nacb.ld‘m -
werden, Wenn noch hinzugefiigt wird, daB die zahlreichen Ab l‘ i Ser-
des Buches ganz vorziiglich ausgefithrt sind und trotz des '"“tm"i)cga of
weise kleinen MaBstabes sehr deutlich und anschaulich wirken, s
es wohl keiner weiteren Anpreisung mehr, um dieses Werk als dur;:{z

empfehlenswert hinzustellen. v

Ausstellungen, Stiftungen, Vermischtes.

Ausstellungen. Der Priisident der Internationa le nl.:} l)lzisg
stellung fir Buchgewerbe und Graphik in brl(!il("
Dr. Ludwig Volkmann teilte, da fortlaufend Geriichte wrwnlon
werden, daB die Leipziger Ausstellung demniichst geschlossen “'lchlet
soll, und da wiederholt in dieser Beziehung Anfragen an ihn genllml
wurden, der dsterreichischen Kommission mit, dal die ganze Ausﬂgmd SS
mit Ausnahme der Abteilungen Frankreichs, Englands, Rulbllands,
Belgiens und Japans geifinet ist und bleibt. , .

s Stllmnnﬂl.i l')as Kuratorium der l"n!ih‘. v. !{othsczlll.l;ﬂlﬂ“i::;::
Kiinstler-Stiftung verlautbart, daB aus den Ertrignissen 3 (hr 1914
mehrere Stipendien im Mindestbetrage von je K 800 fur das -a;choint‘n
zurVerleihung gelangen. Kompetenzberechtigt fiir diese St iftung ¢ l;-l R
mittellose jiidische in Osterreich wohnhafte Kiinstler oder humih -(ruf o,
osterreichischer oder ungarischer Staatsbiirgerschaft, die ihren ohalh;
dem Gebiete der Architektur, der Bildhauerei, der graphischen b
der Malerei oder der musikalischen Komposition se bstandig zuﬂ:l;(on"_
befiihigt sind. Unter den den obigen Erfordernissen entspreqllllcn (:I’ \lantid
petenten genieBen jene den Vorzug, welche bereits Beweise i rt;g ikeng
und ihres schopferischen Wirkens gegeben haben. Von der feaﬁder('n
erscheinen diejenigen Bewerber ausgeschlossen, die sich Ilmven i
Kunstzweigen als den angefiihrten betiitigen, ferner Kunste Ph " Beruf
iiberhaupt im Stadium der Vorbereitung fiir einen kiinstlerisc (’(‘ fovens
befindliche Personen. Die an das Stiftungskuratorium gonchtotc!cll ;t‘l e
sind bis lingstens 12. Oktober 1914 im Emrenchung:;protokollfbot‘" ke
Kultusgemeinde Wien, I. Seitenstettengasse 4, II. Stock, zu 1 e it
Die Gesuche sind mit dem Geburts- und dem Heunat&schel‘n ui;)'e ‘ang.
Fachzeugnissen und einem curriculum vitae, welches den bt' }I.ﬁ'l‘tgnissf'
die .derzeitige Beschiiftigung, die Vermogens- und Familieny ('li* e
des Bewerbers in klarer Weise darzustellen hat, zu belegen. Dm. i
werden ihre Kunstbeilagen — insofc-me.solche gefonio'r:t werden e
iiber Verlangen des Kuratoriums zu erbringen haben. Nicht e“'w]l:sichtigf-
belegte oder verspiitet iiberreichte (:onugho wendqn nicht beriic . einde
Niihere Auskiinfte werden im .\'ekrctm:m!o der mm'(“l. Kultll'sgl‘.en prA
(Stiftungsamt) erteilt. Zur Bewerbung sind Gesuchsbigen zu verwenc
welche in der Einreichstelle (I. Seitenstettengasse A
geltlich zu haben sind; die Gesuchsbégen enthalten auch ni
Binschreiter wichtige Bestimmungen. i o o
hm(h?ermluhlm.gbic zu:hwvren8 Zeiten, die tn;lfl uns«-r::xnll:l:ll'll*:':‘dn
lasten, stellen an die Arbeit svermi ungs wiichst
ungeheuere Anforderungen. In den Stidten und Induﬂﬂﬂ:ir]tlindie Zahi

familien sin

der Arbeitslosen in bedenklichem MaBe. Tausende von (I]‘-um:::-:nl'lhre-
brotlos. Leider bieten sich den l“nmlhqn jener Mnnnor,' I}:‘f"mt Vater-
i Vtrend 20 ki, it el e o

eiden, nur wenige hilfreiche Hinde. liche . .
::::::tla}wn kinnen dalln‘(g-r ihrer Pflicht nur dann am besten naxh:(gr:?'t e
wenn sie vor allem den vblhg-unvcrsorgten..h e s
losen Beschiaftigung zuwenden. Es handelt sic jloson'
Arbeitsbeschaffung und wohl auch um Arl{t;ltﬂFakwn_n
fiirsorge. Sie missen nicht nur die Hilfe der oﬁoml;c [;e?berﬂﬂssi
anrufen, sondern auch das gr%ggt Pubhl::l:)rtn :ﬁ?ﬁ:ﬁ:ﬂn;@fh‘:& ﬁtu ol § eﬁ:
f amkeit in der jetzigen Zeit nur Not ul ) e
Foinein Ko Aot Dt
y der a emeinen r ! ¢ ] its-
; ;:lt):lntde ninOste %r eich bittet darum jede of!entllc?t}ﬁli ?’bﬁ‘i 3
vermittlungsanstalt, in ihrem Kreise Sam mlun g‘f— n endung_der
Arbeitslosen einzuleiten : und cine zw(-cl'(mﬁB_lgeA b(:;zlosigk(‘i( B
einlaufenden Gelder zu organisieren. Nirgends ist dl{: tdemm (st jetat
groB wie in Wien und nirfgondshziltngt sie so grofle Not.
j Zuzug nach Wien fernzuhalten. i
o Die gSteuerschnt»zmtelle der Wnrtisc s
Zentralefiir Gewerbe, Handel und Indus

i i i ist, ersuc
der Osterr, Ingenieur- und Architekten-Verein beigetreten l&t.. :ufmcrksﬂm

i insmitglieder auf einige Paragraphe des P. St. e
(zllller:afl?:l:?lalnt( zwar, daB {lir%cne Mitglieder, goweltF sie :l[f;:::};:u:mt g ]
Gewerbetreibende, Kaufleute usw. der n.}lgememen ‘rl::d R for An-
liegen, die Bestimmungen des § 73 P. St. G. ma eBeu-iebsrmlllk‘iO“'

tellte, welche, sei es durch Botrit-beems!.ellung oder B P 5. a
ig& Die;mtbezﬁge ganz oder teilweise verlieren, § 22: ! welo};e durch
von Wichtigkeit sind. Fiir alle Einkommensteuqu:ﬂlcvﬂse'}' Jorung . ihres
die eingetretenen Verhiiltnisse eine wex:entllc (iiod er;llnll: Gebiiuden,
Einkommens erleiden, ist § 232 P. St. G. "'Orhe d‘:':l Rg;)ten Kreuze
Gebiiudeteilen (Stockwerken, Wohnungen), we! cltlioh’gewidmet erden,

here fiir die

tlichen
N welohes

ht uns,

4, IL. Stock) unent- .
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' agr FiDie abgebrannte

; m]';lt‘ f(lilxl(;l[" !.)ull'u-r dieser Widmung vollstindige Gebiiudesteuerfreiheit
enstatton. o l.( I.ll‘g |.(:ho.Anzv1‘gv ist unmittelbar an die Steuerbehorde zu
gﬂtellt \’vur((l': (.s' ist jene lel(", wvlchvr'du- (h-b.iiudv zur Verfugung
B e \‘1(-"“ M-ll ersuchen, fh(-m- Anzeige an die Steuerbehorde zu
auf dem Sta‘h(lm ml: witzstelle teilt fo!"nvr mit, daB die Finanzverwaltung
it RﬁCksich(t pux; te steht, bei der Einhebung der Steuern nach Moglich-

8 das Map \ylt]l t‘on zu lassen ; andererseits betont sie nicht mit Unrecht,
iihigkeit b(-schl "Ni‘: ]untgogunkon_\mops gegeniiber in ihrer Leistungs-
ﬁchtung o raf\ ten Ncgerpﬂlghtlgon durch die piinktliche Ent-
sind, begin t‘ .(‘tl(»l;{l seitens jener M(t_m-rpﬂmhtlg(-n. die dazu in der Lage
von Eingab%x; l:n; F:g;llxsclfo dmi" nr:vnhnt(-t.l Paragraphe sowie Beispiele
E‘m‘ichtnnhmo “"f., igung der Steuer liegen in der\ ereinskanzlei zur
fiir Ingenieure
o ei:;?“}ibi)i:u\t;:il':}m:liplon;-l]rgo?ieurc hat seinen St(gleuuu('hw(-.is

-Ve ngsstelle fii » Gebi 5 honi
B aidte Gobier oing(ﬁ'icl?to‘;, iir alle Gebiete der Technik und

Baunachrichten,

e Fabriksbauten,

A"itzuB)w{& ementfabrik der Firma Ferd. Beher Sohne in Rosa-
Kar| K:') denbac h'mt durch Kauf in den Besitz der Speditionsfirma
ihren B“(;t:%chlm-,r. G. m. b, H,, iibergegangen, die das erworbene, an
b&iehenemt'l‘ grenzende (Arundstiick in ihr Lagerhausgrundstiick ein-
ub(:wir,:l' }Evuh;]cn'd die Firma Beher Sohne in der ihr gehorigen
bﬁk&tion erricht.or:c witz bei Bodenbach neue Gebiiude fiir ihre Fa-
: mechanische Baumwollwarenfabrik
erm]‘? Karl Herliczka in Friede k (Schlesien) wurde dieser Tage
ggs(b getrund_m;;d einem r;:udemen Bau Platz machen, — Die Firma

: ger in Friedek baut ei Bes Fabri 71
: ﬂlt{;m p o S ein grofes Fabriksmagazin
nter Mitwirkung der Zivnostenski Banka wird eine Aktien-
Lmll:(‘!ihnft zur Errichtung einer Munit ionsfabrik in Prag
o hm'et werden. Die Vorhewilligung fiir dieses Unternehmen, welches
« ische M|.m|tmnsfnbrikn.Akticngesellschaft in Prag* firmieren wird,
neel:’s erteilt, worden, Das Aktienkapital wird vorliufig mit 2 Mill.
n festgesetzt werden, Die neue Fabrik soll Geschosse fiir Kanonen,

'Plvt.ro
n 3 | v
'meug:;: fiilr Gewehre und Revolver, ferner verschiedene Metallwaren

Hafenbauten,

Nh&ftlil:l:()]ge A.llffmderl‘mg des Handelsministeriums hat die volkswirt-
Tung nnteebue_ktmn der Stadt Budap es t ein Memorandum der Regie-
o o kr reitet, wonach der Budapester Donau-Handelshafen
i roksarer [)pnuua.rm errichtet werden moge, der spiiter mit dem
Die S:Esl zu errichtenden Winterhafen in Verbindung stehen wiirde.
t Budapest ersucht die Regierung, den Bau des Handelshafens

estens anzuordnen.,
rati Das Munizipiur}l der Stadt Szeged und die interessierten Kor-
Ol;len befassen sich ernstlich mit dem Projekte eines Winter- und
Reg_ie‘:uhnfens ung streben die Genehmigung desselben seitens der
Ay, ndng an, Z_unachst soll der Winterhafen erbaut werden. Der Kosten-
fir die gesamten Bauten soll rund 4 Mill. Kronen betragen.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

l. Der Verwaltungsrat der elektrischen Unternehmungen der

}gl' Hauptstadt Prag vergibt im Offertwege anliflich der Adaptierung

r
ezn:l:fgru-l werkstitten-Magazine in Holeschowitz nach-
arbeiten Zl"bo.lten und Lieferungen, und zwar: Maurer- und Taglohner-
+ Zimmermanns-, Spengler-, Tischler,- Schlosser-, Anstreicher-,

Me‘;_:“"@“?- die Errichtung einer Desinfektionsstation sowie die
ng eiserner (fen. Offertformularien und Lieferungsbedingnisse

N t’n .
%‘ llations- und Glaserarbeiten, Lieferung von Aufziigen und eines

= .'erde s
0 in der Baukanzlei der stiidtischen elektrischen Unternechmungen

»
r =

= Soweit dop

r-;!n

e;";:}. P. Nr. 145 ausgegeben, woselbst auch die Pline eingesehen
Ei“l'eich onnen, Anbote sind bis 7. September 1914, mittags 12 Uhr, beim
Lichon ungsprotokolle der stiidt. ‘elektrischen Unternehmungen in
cinzubringen,
ﬁihnmz ]?le Stad.tgemein(le Graslitz vergibt im Offertwege die Aus-
l'“nda[gn(, eines Teiles der Baumeisterarbeiten (Erdaushub,
in Gl‘lali:.“' und Kellermauerwerk) beim Neubau des k. k. Amtsgebiudes
(Hote] i z. Siimtliche Offertbehelfe liegen im Bureau der Bauleitung
mg;anul) zur Einsichtnahme auf und konnen dortselbst auch,
Nin 10 orrat reicht, zum Selbstkostenpreise bezogen werden. Anbote
10. September 1014, mittags 12 Uhr, bei der genannten Bau-
"Ea'emzummhen. Vadium 59,
i Die k. k. Staatsbahndirektion Li ichtigt, die Ausfi
Cingp o, shahndirektion Linz beabsichtigt, die Ausfithrun
haug gnf‘?ka langen, 225 mm 1. W. Druckleit uﬁg vom Pumper:F
m"derlm onau-Umschlagplatze in Linz bis zum Wasserturm der Zug-
x(menbgﬂ&nlagu am neuen Lastenbahnhofe in Linz im veranschlagten
o l:'emge von rund K 64.000 im Offertwege zum Pauschalpreise
qugemrge n. Die Beahmmungt‘l( fiir die Einbrin; der Anbote, die
dio K. mnen und besonderen lingnisse sowie die jektspline und
Ostenberechnung kinnen bei der Abteilung IIT der genannten

leity
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Staatsbahndirektion eingesehen werden. Anbote sind bis 16. September
1914, mittags 12 Uhr, bei der Einlaufstelle der k. k. Staatsbahndirektion
Linz einzureichen. Vadium K 3200.

4. Seitens der k. k. Nordbahndirektion in Wien gelangt die Aus-
fithrung nachfolgend angefithrter Hochbauten in der Station Suchau
der Lokalbahn Schﬁnbmnn-W.fTeschon——Suchau——Freistadtr i. Schl
zur Vergebung, und zwar: a) Erweiterung der halbrunden Lokomotiv-
remise von zwei auf fiinf Maschinenstinden ; b) Fundierung der Lokomotiv-
Drehscheibe, 1804 m Fahrbahnlinge; ¢) Ol-, Petroleum- und Material-
magazin; d) Arbeiterabort, Type I1; e) Errichtung eines Dienstraumes
in der bestehenden halbrunden Lokomotivremise und f) Kohlenziune.
Die Vergebung erfolgt fiir die Arbeiten oberhalb der in den Plinen fest-
gesetzten Normallinien nach Pauschalpreisen. Nihere Angaben hieriiber
sind in den Angebotformularien enthalten, welche, ebenso wie die allge-
meinen und besonderen Bedingnisse und die iibrigen Offertunterlagen
(Pliine, Baubeschreibungen usw.) bei der k. k. Bahnabteilung Bielitz
der k. k. Nordbahndirektion eingesehen werden konnen. Pline und Kosten-
berechnungen sind bei der k. k. Nordbahndirektion in Wien (Hochbau-
bureau I11/5) gegen Erlag von K 20 erhiiltlich. Anbote sind bis 17. Sep-
tember 1914, mittags 12 Uhr, bei der Einlaufskanzlei der k. k. Nordbahn-
direktion in Wien, II. Nordbahnstrafle 50, einzureichen. Vadium 5%,

5. Die k. k. Staatsbahndirektion Pilsen vergibt im Offertwege die
Lieferung von nachstehend angefithrten Materialien, und zwar:
Roheisen und Stahlabgiisse, Kupfer und Metallwaren, Rohmetalle und
schmiedeeiserne  Fahrbetriebsmittel-Bestandteile fir die Zeit  vom
1. Jinner bis 31.Dezember 1915. Die der Lieferungsausfithrung zu Grunde
liegenden allgemeinen, speziellen und ergiinzenden Lieferungsbedingnisse
sowie sonstigen Behelfe konnen bei der genannten Staatsbahndirektion
eingesehen, behoben oder gegen Einsendung des Portos bezogen werden.
Anbote sind bis 20. September 1914, mittags 12 Uhr, bei der k. k. Staats-
bahndirektion Pilsen einzureichen.

6. Seitens der k. k. Staatsbahndirektion Pilsen wurde der Ein-
reichungstermin fiir Anbote auf die Lieferung von holzernen Oberb a u-
schwellen, Bricken- und Extraholzern fir das Jahr
1915 auf den 21. September 1914, mittags 12 Uhr, verlegt.

7. Scitens der k. k. Staatsbahndirektion Innsbruck wird die Her-
stellung dreier freistehender S ¢ hornsteine in der StationWorgl im
veranschlagten Gesamtkostenbetrage von K 20.000 im Offertwege ver-
geben. Die Unterlagen sowie das ausschlieBlich zu benutzende Angebots-
formular konnen bei der Kasse der genannten Staatshahndirektion gegen
Einsendung von K 4 bezogen werden. Die’ Angebotsbehelfe liegen auch
zur Einsichtnahme bei den k. k. Bahnerhaltungssektionen Innsbruck und
Kitzbithel sowie bei der k. k. Staatsbahndirektion Tnnsbruck auf. Anbote
sind bis 24. September 1914, mittags 12 Uhr, bei dgr k. k. Staatsbahn-
direktion Innsbruck einzureichen. Vadium 5%:

Fachgruppenberichte.

Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure.
Bericht iiber die Versammlung am 26. Februar 1914,

Der Obmann Ing. R. Janesch begriiite die zahlreich er-
schienenen Giiste, insbesondere den Prorektor der Technischen Hoch-
schule Professor Dr. E. Miiller, und lud nach kurzen Mitteilungen
iiber einige Vereinsangelegenheiten Herrn Ing. Karl Grinhut,
k. k. Oberbaurat im Ackerbauministerium, ein, den angekiindigtenVortrag
iiber,,I)ieRegu]ierungdesTorrenteTorre imKisten-
lande' zu halten.

Nach einer kurzen Erirterung der hydrographischen Verhiltnisse
des Einzugsgebietes, der Niederschlags- und Hochwassermengen des
Torrente Torre verweist der Vortragende auf die Bigenart, der Wasser-
fithrung der Torrenten, die zuniichst in der periodischen Trockenheit
des FluBbettes in Erscheinung tritt. Gewaltige Wassermengen versickern
in den Untergrund und geben den AnlaB zu dem Quellenreichtum des
Kiistenstriches. Sodann zeigt der Vortragende an einer Reihe syste-
matisch gewihlter Naturaufnahmen die Charakteristik des FluBlaufes,
beginnend von dem 1 km breiten, fast uferlosen Bette des Torrente bei
Udine bis zur gut eingetieften, fast geschiebefreien Profilschale an der
Miindung des Torre in den Isonzo nichst Pieris. Das FluBliingenprofil
weist tiefe Kolke zwischen den hiufigen und hohen FluBiibergingen
auf, die zur Aufspeicherung grofler Wassermengen in den Haltungen und
deren sturzwellenartige Entleerung bei herablangendem Hochwasser
fithren, was die Passage des Flusses oft sehr gefiihrlich macht.

Das erste Projekt sah einen normalisierten FluBschlauch vor, der
durch hochwasserfreie, an die auBenliegenden Schutzdimme angebundene
Traversen und durch angesetzte Konzentrationsbauten gebildet wurde.
Dieses Projekt, das geeignet gewesen ware, bei seiner Ausfithrung die
Bewegung der Geschiebe in schidlicher Weise nach abwirts zu be-

fordern, statt dieselben zuriickzuhalten, wurde jedoch hherenorts nicht
nehmigt, sondern es gelangte ein neues Projekt zur Ausarbeitung, das
vom Geschiebe relativ

ine strenge Normalisierung erst in dem unteren,
entlasteten und schon von Natur ‘aus mehr geschlossenen FluBlaufe
vorsieht, wihrend der obere Teil von der ReichstraBenbriicke bei Versa
bis zur italienischen Grenze zwei miteinander im groflen und ganzen
parallele, den vorhandenen festen Ufern bei iiberbreitem FluBbette von
etwa 300 m Profilweite tunlichst angepafite und versicherte Uferlinien,
die sich trichterformig auf die Normalbreite von etwa 100 m einziehen,
enthiilt. Die so geschaffene Uberbreite im Profile auf 5 km FluBlinge gibt
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AnlaB zur unschidlichen Deponierung des Geschiebes. Die Probebanten,
die zwecks Erprobung der Bautypen noch vor Inangrifinahme der syste-
matischen Regulierung zur Ausfithrung gelangten, haben gezeigt, daB
der Torrente Torre unbedenklich Kurven vom Radius bis zu R = 350 m
annimmt und an ihnen eine sichere Fiithrung findet, Fiir provisorische
Uferdeckungen und Bauten sind Sinkwalzen und Uferbespreitungen
ohneweiters anwendbar, wihrend fiir definitive Sicherungen in An.
betracht der klimatischen Verhiltnisse und des Geschiebeabriebes am
Holze nur Steinvorgriinde mit Steintalud in Verwendung kommen kénnen,
Von der Anlage von Durchstichen wird moglichst, bis auf zwei Durch-
stiche, Abstand genommen werden, so daB sich die Regulierungsaktion
auf die Anlage eines Systems von in fliissigen Linien gefiihrten Ufer-
deckungen und auf die Herstellung der erforderlichen Schutzdimme
erstreckt. Bei 21 km FluBlinge diirften hiefiir K 2,400,000 verausgabt
werden.

Die Ausfiihrungen wurden durch eine groBe Anzahl ausgewiihlter
Lichtbilder und ein reichhaltiges Planmaterial unterstiitzt. Lang.
anhaltender Beifall des groBen Auditoriums bewies, welches Interesse
den Mitteilungen des Vortragenden entgegengebracht wurde. Zum Schlusse
brachte der Vorsitzende den besten Dank der Fachgruppe fiir das Dar-
gebotene zum Ausdruck,

Der Obmann:

Der Schriftfiihrer:
Janesch.

Dr. S!einer.‘

Fachgruppe fiir Photographie und Reproduktionstechnik.

Berieht iiber die Versammlung am 27. Februar 1914,

g Der Vorsitzende Oberingenieur Dr. P. v. Schrott erdffnet
die Versammlung und begriit die Fachgruppenmitglieder und Giiste,
insbesondere den Vereinspriisidenten Arch. L. Baumann und
Fabrikanten Ingenieur-Chemiker F. Hrdli¢zka. BEr weist ferner
auf die ausgestellten Gummidrucke der Herren Baurat H. R eissig,
Dr.Réttinger und Dr. v.Schrott hin und erteilt Herrn Albin
v. Palocsay das Wort zu seinem Vortrage: ,Das Paget-Ver.
fahrenund andere photographische Neuheitender
letzten Zeit® -

Bekanntlich sind zur Wiedergabe der verschiedenen Farben des
Spektrums Kombinationen der drei Grundfarben Rot, Gelb und Blau-
violett vollkommen ausreichend; diese Grundfarben geben die ent-
sprechenden Farbmischungen in geniigender Deutlichkeit, aber auch

ann, wenn sie in entsprechend kleinen Teilchen ne b e neinander
erscheinen. Hierauf beruhen alle photographischen Farbrasterverfahren,
indem bei diesen die Aufnahme auf eine panchromatisch lichtempfind.
liche Schichte dureh ein aus feinen, verschieden gefirbten Linien oder
Punkten bestehendes », Farbraster‘ erfolgt und dann bei der Reproduktion
der Aufnahme ebenfalls ein derartiges Farbraster verwendet wird, Bisher
hat fast ausschlieBlich das,, Autochromverfahren* der Gebr. Lumiére
eine praktische Bedeutung erlangen kénnen, vor kurzer Zeit hat nun auch
di Prize Phot. Co. eine Platte zur Aufnahme in Natur-
arben herausgebracht, die erhdhtes Interesse in Anspruch zu nehmen
berechtigt ist. Withrend beim Autochromverfahren der Raster aus ver-
schieden gefirbten Stirkekornern (also Farbpunkten) besteht, die
zilemlic h regelmiBig verteilt sind, besteht der Raster der Paget- Platte
aus Farbquadraten, die dadurch entstehen, daB abwechselnd ein blauer
und ein griiner Streifen nebeneinander laufen und von roten Linien ge-
kreuzt werden: es besteht also der Raster aus Linien und ihnelt daher
dem ersten Farbenrasterverfahren von Joly. Dadurch ist die Kombi-
nation der Farbelemente vollkommen leichmiiBig und es wird durch
den Fortfall.' der Zwischenriume (bei ger Autochromplatte sind diese
schwarz gefirbt) eine hohere Transparenz erzielt. AuBerdem sind auch
die Farben selbst ziemlich hell, wodurch eine weitere Steigerung der
Transparenz bedingt ist, Raster und Aufnahmeplatte sind — im Gegen-
satze zu den meisten ihnlichen Verfahren voneinander getrennt, daher
sind die Paget-Platten auch kopierbar, andererseits verursacht diese
Elgensclzaft naturgemifl mehrere schwerwiegende Nachteile,

. Die Besprechung der P g get-Platte wurde durch Vorfithrung
einer rewhgn Zahl von Aufnahmen nach verschiedenen Verfahren,

emonstration von Mikroaufnahmen der Farbraster und durch optische
Expe{‘lment_e ergiinzt, u. zw, in anschaulichster Weise durchSimultan-
Projektionen mittels eines Apparates nach Langer-Anlauf,
wodurch gleichzeitig diese Neuheit guf dem Gebiete der Projektion er-
ldutert wurde,

Endlich besprach der Vortr
VergroBerungen quf Chlorbromsil
papieren) herzustellen, Die chemisch
der E;jnﬂls‘i,onen, welche Chlor-
mancher Vorziige niiber
Bmmﬂberpapiegreg??ine um

ende das Verfahren, photographische
erpapieren (sogenannten Gaslicht-
en und physikalischen Eigenschaften
und Bromsilber enthalten, sind die Ursache
den meist fiir VergroBerungen verwendeten
Belichtungs. und Bt klf&ng- unlg stufenreiche T((l)ns'ix‘ala., ein groBiel:‘
" wicklungsspielraum, geniigende Transparenz

dgn Schn.ttqn bei voller DurchzeiclI:nung der Eginze]gheiten in den Lichters.
Die etwa viermal geringere Lichtempfindlichkeit dem Bromsilberpapier
e.gemiber. bedin%t zwar lingere xpositionszeiten, dafiir kann aber
1 ungleich hellerer Dunkelkammerbeleuchtung gearbeitet und der
Ausgleich verschieden dichter Stellen des Negativs leicht vorgenom-
™en werden. Als wirkungsvolle Illustration dieses Teiles seiner Aus-

ien
fithrungen war dem Vortragenden von den Ver. phot. I{lrd;mtgl‘;’e_
Langer-Hrdliczka eine interessante "Sa.mm(liung von Vergr
n auf ,,Vindogas® zur Verfiigung gestellt worden.
et Der V(ll‘h’itl(}%de dankt dem Vortragenden sovlvle den Ausstellern
> in. die Versammlung. )
bt.-stc,nsl )l;l:d (;l(nl:‘l;c'&t um 8 Uhr 45 Min. die Versa DerngScl_lrlftfllhl';lh
P. v. Schrott. Dr. Erich Franke.

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

VII. Bekanntmachung der Vereinsleitung.
Steuerschutzstelle in Wien.

A ioh-

Der Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein ist dfar neuembe’
teten Steuerschutzsteg]]e der Wirtschaftlichen_ Zentrale fuurf Iﬁ:{;‘z e
Handel und Industrie in Wien beigetreten. Diese macht ah g
aufmerksam: Der Stillstand des Wirtschnftale!)ens, der dure 2 x g
hervorgerufen ist, wird nicht nur bei den ?mlgemfene:f,hgon e Ein-
in weiteren Kreisen ein Herabsinken oder giinzliches Aufh reden 5§ 220
kommens bewirken. Fiir diesen Fall setzt das P. St. G 13 hivnis et
bis 232 Folgendes fest: ,,1. Dienstbeziige: Wenn durch dl; eE -
oder durch das giinzliche Aufhéren fester Dienstbeziige at: eniger als
sich soweit vermindert, daB es auf ein Jahr .um.gerechn'ch i cbes-
K 1600 betriigt, so ist die Einkommensteuer fiir die Fest._l.xg eda,é ab-
schreiben, und zwar von t;lelm MOE:tfatn:l,sge‘roc;‘eg rf(\)r‘;zb::gvev lilc lf:igkeit, o
inken der Dienstbeziige folgt.* Es is so v e o)
?sl;tempelfreie) Anzeigegan ie zustindige Steuerbehorde (Slt;‘fl:) -
stration in den Hauptstidten, sonst Bezu'kshguptmannz(; o 4
statten. ,,2. Die Verminderung jc_‘der.nnderen Emkommenmol':inkommerl
laufenden Jahre m(;r dar;;)Bberﬁckglgc::lﬁts. z::??)!g:; lg‘::s'nf]ﬂr doa Inafende
ich soweit vermindert, dal} es weni, l . ot &
?Il:ll:r einbekannten, bezw. besteuerten _Gesamtemkommgnt:uerbeha =
Wird eine solche Verminderung des- Einkommens der e Bige
angezeigt und wird in dieser Anzeige um ver b_a | :"n ldie itiiohe
Minderung der Steuer gebeten, so wird diese fir bt micht),
Zeit in aller Regel gewghn ](&ine &?nwgi?eamegglchtnxige bmfdgt. Deaheld
i i von dem Mona s Anze ) %
iﬁlﬁ?ﬁm&zﬁﬁ (stempelfrei) sobald als moglich iiberreicht vg::;r_
$ Auskiinfte in Steuerangelegenheiten erteilt das Burostl:%el:' “oden
schutzstelle Wien, IY. Schwsnf;be;g}';l;}ttz a.gsmiinn:i ‘:iﬁge nlden Fillen
Mittwoch und Freitag von 12— hen Stunde) schriftlich bei
auch an anderen Werktagen zur g'lelc en Stunde), s e ahioder der

ichti abe des Sachverhaltes an die Mitg

genaél:re\lx“::src"ilh\txlgxxﬁe angehérenden Korporatlon::lg:lnt_
del-die Einzelmitglieder der Steuersc_hutzste!le une
lI‘inch und unter unbedingter Verschwiegenheit,

I. Verzeichnis
der fiir die Kriegshilfsaktion gezeichneten Betriige. i

50.—
t . . . . . - - - k . - - - - . . - :
é- g:_g?:gnﬂudmf Salige ;V _0. . Professor der Tech. i
" nischen Hochschule in Wien . Pl i 'W.ien ol
Direktor der Dianabad-A.-G. in D
2. E:g gtatﬂ gi?r: ,p el, Leiter der Wiener Kristalleisfabrik s
.inWien.........._........10‘___
Lorber, k. k. Hofrat in Wien . . . 2"
2' ﬁ:‘ IX%‘;OI;:I'{J.’ v. (]’)ror m’ﬂ 8, Obvovrstaatabahnnt in Wien 1038--‘
i ) i, Architekt in Wien I R
;' gaeg?rie?pzllg ah:al,y err, ll)u-ekto’:- (iesGARoll%:iee;kea ern. B0,
" Simmering der Georg Schicht A.-G. in Wie AR g
i . Zivilingenieur in Wi 6.
9. Ing. Ludwig Roth, beh. aut el 300,
ig Rainer, k. k. Kommerzialra .
{(1) {;‘rglf;:d ‘Ev‘:gnz R. v. Ber ger, k. k. Sektionschef : m. D. M
12. DrjnlzfenOttt; Folix .Sc':h.oﬂ' berger, beh. afat..ZI.vxl: 58"
ingenieur in Wien . . . . . . R 7 Y
18. Ing. Paul Dittes, k. k. OI.Jerblunt in i '—'—23—85'—:
Personalnachrichten.

der

h, Professor an
iser hat Dr. Artur Schattenfroh, e
Univerggt l%"il::.: zuam Obemti;buang tI Kﬁ ams x :;xf BK;‘namt d::rs ::d?tban'
t Ing. Hans Strossner, o
%s:idn:m l:e:l:ndexs umsichtige Titigkeit bei dem _sohwxl:of;lgeen.
;Ilzmu der Ferdinandsbriicke die vollste Anerkennung ausgesp’ il
Ing. Josef Bra un er, Fabriksgesellschafter in Wl::n?fhtxg'e n

seit 1838) ig:;t am 22. v. M. nach kurzem Leiden im 86, Lebens)

i ‘ estorben. - : ot
We:Bexfrbalt)!? ?:1 .A.r:;ffoe Mg&r tens, Geh. Oberl'eﬂerungsmme'ml c:; fl!&fmsp-
Direktor des kg%. Material priifungsamtes in GroB-Lic
Mitglied seit 1906), ist gestorben.

i — R. Spies & Co. in Wien.
gentum des Vereins. — Verantwortlicher Sehriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin Paul. Druck von p

i 9.
Verlag fiir Fachliteratur Ges. m. b. H., Wien, 1. Eschenbachgasse
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18. September.

Alle Rechte vorbehalten.

Die geschichtlichen Lokomotiven der k. k. dsterreichischen Staatsbahnen.

Von Ing. Hermann R. v. Littrow.

dar _,?rel Viertel eines Jahrl.mn'dert,s sind vergangen, seit auf
ini(lze \:rt zu den k. k. osterreichischen Staatsbahnen gehorigen
sk ien—Wagram der ehemaligen Kaiser Ferdinands-Nord-
g zum ersten Male') Dampflokomotiven in Bewegung gesetzt
nichten' Mit dle'ser} Fahrten hielt die Lokomotive ihren Einzug
e Mnur auf die jetzigen Staatsbahnen, sondern iiberhaupt in
e gnarc.l.ue, welche bis dahin nur iiber wenige mit Pferden
mehle (fifne Gffentliche Eisenbahnen verfiigt hatte. Niemand lebt
usl:’ er iiber dl'e Lokomotiven dieser lingst verflossenen Zeit
o ‘glf't geben konnte, leider sind auch sehr wenig zeitgenossi-
o eichnungen und naturgemifl gar keine Photographien
eils anden. Auch die iiberkommenen MaBangaben?) sind groflen-
o unsicher, selbst im Museum der osterreichischen KEisen-
. en finden sich fast keine Darstellungen oder sonstige An-
Dchn iiber Lokomotiven der iltesten Zeit. Es erscheint somit
an _f_ler Zeit, das wenige, was Fachleute pietitvoll bewahrt
gessen’ 'f_ur_ die Nachwelt festzuhalten. Der Schleier der Ver-
- :nhelt ist nicht nur iiber jene allerersten Lokomotiven ge-
1tet. Auch von spiiteren Lokomotivtypen des heutigen Staats-
bes(;m;tzes verlieren sich langsam die Spuren, und zwar ins-
. ndere von den bahnbrechenden Experimentalausfithrungen,
A% 30011 mit Kmderkrank.helten behaftet, nach wenigen Jahren
Bt&ndex{: Dienst ausgeschieden werden mubten. All diese Um-
- S?ta ewogen der} Verfasser, die Geschichte der Lokomotiven
. atshahnen in Angriff zu nehmen und in selbe alle
iy l]}lotlven aufzunehme_n, die bis Ende Dezember 1913%) aus
Kiiry ahrparke ausgeschieden sind. Der Ubersichtlichkeit und
A8 @ halber wurde ein Verzeichnis der Lokomotiven und eine
ks Z\ﬁsammenst.ellung hergestellt, welche an sich bereits mit
a8 G eproduktionen von Photographien und Zeichnungen®)
e erippe der Lol.{omotwgeschichte bilden koénnten und daher
Weite ganz wesentliche Kiirzung des Textes erlaubten. Eine
Lo re Kiirzung konnte dadurch erzielt werden, daf auf die
ﬁondren Lokomgtlvtypen, von denen viele nicht mehr Individuen,
ild ern nur Spielarten oder Einzelstiicke einer Massenerzeugung
m§ ‘L_n, kaum l_nehr eingegangen wurde. Dies war um so leichter
iiing ch, als die aus der Masse hervorragenden Konstruktionen
: gi{en Datums, wie z. B. die Rittinger-Type 2 B 17,
leie n dem. Leserkreise einer Lokomotivgeschichte bis ins
WﬁhnSte Detail bekannt sind. Gleich an dieser Stelle moge er-
i nt werden, dall sehr umfangreiche und wertvolle Beitriige
o vorliegenden Arbeit beigestellt wurden von den Herren:
tionschef Dr. Ing. Karl G 61sd or f, Staatsbahnrat Johann
Yaschna, Oberingenieur v. Helmholtz der Lokomotiv-
fabr%lﬁ KrauB & Co., Oberingenieur Steffan der Maschinen-
rik der Staatseisenbahngesellschaft sowie von der Zeitschrift
”’Z’url% Lo_komotive“, Wien, welche bereitwilligst ihre Klischees
Teichi erfugung stellte. Detailbeitriige haben geliefert: alle oster-
fr ] schen Lokomotivfabriken, Borsig-Berlin-Tegel, Maschinen-
K r;::;; Eas!ingen in Esslingen, Hal}niiversc.he Masc_hinenfabrik,
\(E. A.-G.-Miinchen, Maffei, Maschinenfabrik Miinchen-

') Am 13, und 14. November 1837 fanden die ersten Vorproben

M
fad am 19, und 23, Dezember desselben Jahres die eigentlichen Probe-

statt, q der ersten Lokomotiven in der Strecke Floridsdorf—Wagram
Wien, sen am 6. Jinner 1838 die feierliche Eroffnung der Teilstrecke
—Wagram folgte.
Yeichigch, In den Liingen- und FlichenmaBen spielen englische, oOster-
ekigg und sonstige FuB- und ZollmaBe ineinander, in den Gewichts-
Zentne n, die meist aus etwas spiterer Zeit stammen, Wiener und Zoll-
daB o, liberdies gab es damals noch keine geteilten Briickenwagen, 80
ewichtsermittlungen sehr ungenau sein muBten.
ines Die vorliegende Arbeit umfaBt daher nicht volle drei Vigrt«el
e ehahr.hunderta, sondern um ungefihr ein Jahe weniger; durch dieses
die % 1en istes aber moglich geworden, dieselbe biszum Jubildumstage in
inde der Fachgenossen zu bringen. : : b
Aufg, ) Handskizzen wurden nicht aufgenommen, da von Techmlfern
als phommene nicht vorhanden sind und von Kiinstlern verfaBte nicht

Onstruktionsdokumente gelten koénnen,

Hirschau, und Siichsische Maschinenfabrik Chemnitz, iiberdies
besorgte Dr. Ing. K. Gélsdorf die Durchsicht des gesamten
Manuskripts. All diesen Herren und Firmen sei hiemit gleich ein-
gangs der beste Dank abgestattet.

Um den Gegenstand der Arbeit scharf zu begrenzen,
wurde angenommen, da nur jene Lokomotiven zu behandeln
sind, die auf den heutigen Linien der k. k. osterreichischen
Staatsbahnen vor oder nach Verstaatlichung derselben Dienst
geleistet haben®) und vor dem Schlusse des Jahres 1913 aus
dem Fahrpark aus irgend einem Grunde oder auf irgend eine
Weise ausgeschieden wurden. Es mufiten jedoch bei dem hiufigen
Wechsel der Eigentumsverhiiltnisse der Lokomotiven, ja sogar
der Bahnen selbst noch einige besondere Einschrinkungen zu
obiger Annahme gemacht werden, um nicht in ganz fremde
Bahngebiete zu geraten. So konnten von den Lokomotiven
der bestandenen Wien—Raaber-Bahn nur jene Aufnahme finden,
die direkt oder indirekt in den Fahrpark der Staatseisenbahn-
gesellschaft oder Karl Ludwig-Bahn geraten waren, trotzdem
gewiB auch noch andere auf der jetzigen k. k. Staatsbahnlinie
Wien—Bruck - Kirdlyhida Dienst getan haben. Diese Einschrin-
kung war n6tig, weil die iibrigen Lokomotiven der Wien—Raaber-
und Wien—Gloggnitzer-Bahn den Grundstock des Lokomotivpar-
kes dersiidlichen Staatsbahn (spiiter Siidbahngesellschaft) bildeten,
dessen Geschichte angeschnitten worden wiire, ohne Wesentliches
zur Geschichte der Staatsbahnlokomotiven beizutragen. Ahnliche
Ausscheidungen waren bei der Staatsbahngesellschaft notig. Diese
Gesellschaft, welche 1855 gegriindet worden war, setzte bei
Betriebseroffnung am 1. Jinner 1858 ihren Fahrpark aus ob-
erwihnten Wien—Raaber Lokomotiven und den vom nord-
lichen, siidéstlichen®) und Banater Netz der Staatsbahnen iiber-
gebenen Lokomotiven zusammen. Dieser iibernommene Loko-
motivpark, vermehrt um die seit 1858 neubeschafften und von
kleinen Linien iibernommenen Lokomotiven, wurde 1891 auf
ein ungarisches Staats- und ein ssterreichisches Privatnetz auf-
geteilt. Das letatere ging 16 Jahre spiter an die sterreichischen
Staatsbahnen iiber. Da nicht festgestellt werden kamn, auf
welchem dieser beiden Netze die einzelnen Lokomotiven des
ungeteilten Fahrparkes Dienst geleistet haben, wurden nur jene
Lokomotiven ausgeschieden, die 1891 an die ungarischen Staats-
bahnen iibergingen?). AuBer Besprechung mubten weiters alle
Lokomotiven bleiben, die fiir besondere ungarische Netzteile
beschafft, niemals auBerhalb Ungarns Verwendung fanden®).
Es sind dies die Lokomotiven der Waagthalbahn?), welche nie
voll im Netze der Staatseisenbahngesellschaft aufgegangen 1st.
Weiters wurden ausgeschieden fiinf Tenderlokomotiven Type C

motiven aufgenommen,

5) Ausnahmsweise wurden auch jene Loko !
waren, aber nicht

die fiir den Dienst auf dem Staatsbahnnetz bestimmt
in Betrieb gesetzt werden konnten. {

6) Im Fahrpark der siidostlichen Staatsbahn waren auch die
Lokomotiven der ungarischen Zentralbahn (Strecke Marchegg— Buda-
pest—Szolnok, iibergeben an den Staat am 7. Dezember 1849) enthalten.
Einzelne Lokomotiven dieser Bahn waren schon vor diesem Datum in
den Besitz der Nordbahn iibergegangen. 5

) In Form von Anmerkungen zum Verzeichnisse muBten )_gdoc'h
vier Typen erwiihnt werden, da sie Entwicklungszwischenstufen fiir die
nach Osterreich iibergebenen Lokomotiven hilden. :

§) Ausgenommen mufBten auch hier wieder die Lokomotiven-
Type E der Linie Orovicza—Steyerdorf werden, Diese Bahnlinie war
urspriinglich (wie Pontedecimo— Busalla in Italien) fiir einen Bctrleb
mit Seilrampen  gebaut, wurde aber 1854 mit Lokomotivbetrieb er-

offnet.

9) Unter den Lokomotiven dieser Bahn ist besonders eine Form ¢
bemerkenswert, welche fast gleich einer fiir die romische Bahn in erner-
Neustadt hergestellten war und die einzige Reprisentantin der englischen
¢-Giiterzuglokomotive mit Innenzylindern osterreichischer Ergeugung
bildete. Weiters war fiir die Waagthalbahn bestellt eine Dreizylinder-C-
Lokomotive Nr, 581, die aber erst nach Verstaatlichung der Bahn im

Jahre 1892 von der Maschinenfabrik der Staatsbahngesellschaft an die
ungarische Staatsbahn geliefert wurde.
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Nr.601 bis 605') fiir die Lokalbahnen Valk 4ny—Perj4mos und Voj-
tek—Nemet Bogsan (jetzt Vejte-Boksénbénya). SchlieBlich kamen
noch auler Betracht: Die Lokomotiven des Netzes von 0948y,
Spurweite der Staatseisenbahngesellschaft im Krasso-Szorényer
Komitat, unter diesen die ,,Orient*!?)-Type D mit Achsbiichsen
Bauart Haswell, erbautin der Maschinenfabrik der Gesell-
schaft, und die ,,Hungaria“-Type B, erbaut in Resicza (jetzt
Resiczabdnya), beide in Wien 1873 ausgestellt.

Sollte einmal die Geschichte der Lokomotive der ungari-
schen Staatsbahnen geschrieben werden, so werden auBer diesen
unzweifelhaft allein zum ungarischen Netze gehorigen Loko-
motiven auch noch sehr viele Lokomotiven der Staatsbahn-
gesellschaft in selbe Aufnahme finden, die der Verfasser hier
auch behandeln muBte. Von Lokomotiven, die sich an das
osterreichische Netz der Staatsbahngesellschaft angliedern
wiirden, blieb iiberdies auBer Behandlung die Lokomotive
,,Padochau®, weil sie bei Ubernahme der Strecke Briinn—
Stielic—Segen Gottes nicht mit iibernommen wurde wie die
vier Lokomotiven Type C 02, sondern vom Werkshetriebe der
Rossitzer Gesellschaft kassiert wurde.

Weit einfacher fiir die Verfassung der Lokomotivgeschichte
lagen die Verhiltnisse bei den beiden anderen auf die @ster-
reichische und ungarische Staatsbahnverwaltung aufgeteilten
Privatbahnlinien. Von diesen besaB die ungarische Westhahn
Personenzuglokomotiven Type 1 B 16%2), Giiterzuglokomotiven
Type C 18"), die bei der Netzteilung auf Osterreich und Ungarn
verteilt wurden, iiberdies eine 1 B-Tenderlokomotivtype, die
ausschlieBlich an die ungarischen Staatsbahnen kam. Die T.
Ungarisch-galizische Bahn besaB ebenfalls Lokomotiven Type
1 B.16") und C 183), welche verteilt wurden, und Giiterzugs-
lokomotiven Type D, die vollzihlig an die ungarischen Staats-
bahnen iibergingen. Da all diese Lokomotiven keine Entwick-
lungsstufe im ésterreichischen Lokomotivbau bilden, konnte von
Anfiihrung der nach Ungarn iibergebenen abgesehen werden.

Nicht ganz geklirte Verhiltnisse herrschen beziiglich der
iltesten Lokomotiven der Karl Ludwig-Bahn. Es stand nimlich
die Strecke Myslowitz—Szczakowa—Trzebinia—Krakau und
Szczakowa—Granica seit Erofinung im Jahre 1848 im Betriebe
der Krakau-Oberschlesischen Bahn, welche im Wesen mit der
Oberschlesischen Bahn identisch war. Im Jahre 1852 gingen diese
Strecken in den Besitz der &sterreichischen Staatshahn iiber,
wobei wahrscheinlich die acht Lokomotiven Type 1 B 4414) ;-
iibernommen wurden. Der Staat nahm dann den Bau der Strecke
Oswiecim—Debica auf und zog wahrscheinlich hiezu die Loko-
motiven Type 1A1.21, 1A1.22, 1A 1.19%) und 2 A 17 von
der 1853 verstaatlichten Wien—Gloggnitzer-Bahn und anderen
Linien heran. Fiir den Betrieb dieses Linienkomplexes wurden
gleichzeitig sieben Lokomotiven Type B3.03 und zwolf
Lokomotiven Type C 2.05 bestellt. Es muB weiters erwihnt
werdqn, ﬁaB bei der Ferdinands - Nordbahn im Lokomotiy-
verzeichnis die iiltesten, sozusagen Versuchslokomotiven von
dep in groferer Anzahl beschafiten Lokomotiven der spiteren
Zeit der Ubersichtlichkeit wegen getrennt wurden. Der Voll-
stindigkeit halber ist zu erwihnen, daf die Tenderlokomotiven
Serie Gv. (Verbundsystem G 1sdor f), Type 1 B, Spurweite
1’106 m, Nr. 1 bis 4, aus dem Fahrparke der Staatsbahnen
nicht durch’ Kassierung, sondern durch Umbau in Normal-
spurlokomotiven Serie 189 verschwunden sind. Die weiters

") Gleiche Lokomotiven wurden yon i i g
Staatseisenbahngesellschaft, fir die Anton D;lzrhl;t[:z%l;x::nfg;?ll;m?:;

in Klein-Schwechat und Kébénya (damals Steinbruch) geliefert.
f ') Von der Type D ,,Orient* wurde spiter noch gein Stiick, von
o Tyl};e sBl rﬁ?‘“’gﬁn& mehrere Exemplare nachgebaut,

Lokomogi ©! % M&Bzus&mm.en,stellung_ Im Verzeichnis kommen die
) Vven dese‘l'. Bahn nicht vor, weil sie noch im Dienst stehen.

W ig: unen iibergebenen Lokgmot'ifven dfr I. Ungarisch-galizischen
T , Lype 1 B 16, kassiert.

1T ) sﬁ::: M?'BhZUSammensteHung und Lokomotivverzeichnis, Fiir

Bask vou Bk Spricht auch der Umstand, daB in dem Fabriksnummern-

roekomalt B";G-B?rhn-Tegel keine Lieferung an die Karl Ludwig-Bahn
i) 2 heﬁ oh'Tyl.)e 1 B44 der ersten)4 Lokomotiven siehe ),

silicdons 3 lie erzeichnis. Nur zwei Stiick.~Zwei weitere etwas ver-
ene blieben auf der Gloggnitzer Strecke der siidlichen Staatsbahn,

fehlenden Lokomotiven Serie1, Type 2 B, sind durch Uml)a}l n
Serie 2 gleicher Achsanordnung, die 13 Lokomotiven Serie 3,‘
Type 2 B, Nr. 301 bis 313, durch Umbau in Serie 4 gleicher
Achsanordnung, 14 Lokomotiven Serie 129, Type 1 C, durch
Umbau in Serie 229, Type 1C1, und drei Lokomotiven Type 1B17,
Serie 13 durch Umbau in Type 1B 18, Serie 20 ausgeschieden.
Die Lokomotive Type 1 B'32,,Victoria®, Spurweite 1:106 '),
hat auf der Ischl—Ebenseer Bahn nie Dienst getan, weil diese
Bahn vor Fertigstellung durch die normalspurige Salzkammer-
gutlinie der Rudolfsbahn ersetzt wurde. Die ,,Victoria“ wird
hier trotzdem behandelt, weil sonst das episodische Auftreten
derselben in Osterreich ganz in Vergessenheit geraten wiirde?).

Verzeichnis der geschichtlichen Lokomotiven.

Das Lokomotivverzeichnis ist nach den bestandenen Ver-
waltungen geordnet, bei den einzelnen Lokomotiven ist an-
gegeben, welche Bahn sie bescha fft hat (in der MafBzusam-
menstellung ist hingegen angegeben, welche Bahn die Loko-
motiven den k. k. Staatsbahnen iibergeben hat). In den
Zusammenstellungen sind die bestandenen Serienbezeichnungen
nicht angefithrt, weil sie hiiufig gewechselt haben ur_ld sie
daher die Ubersicht gestort hitten. An Stelle derselben ist die
Bauartshbezéichnung des Vereins deutscher Kisen-
bahnverwaltungen, vermehrt um eine Ordnungszahl (z. B.
1 A1.01) getreten, welche Bezeichnung auch den Zusammen-
hang zwischen Verzeichnis, MaBzusammenstellung und ‘Abbll-
dung herstellt. In der Spalte ,alte Nummer ist meist nur
die dlteste Nummernbezeichnung angefiihrt's). % s

In der Spalte ,Nr. der k. k. Staatsbahn” ist bei
Lokomotiven, welche die Nummer gewechselt haben, dn? altere
ober der neueren eingetragen. In der Spalte ,Name* sind die
Namen nach der Schreibweise'?), welche die Namenstafel auf-
wies, eingetragen. Namenswechsel sind 7anmerkungsweise 1m
Verzeichnis angefiihrt. Sie wurden meistbei Zusammenlegu;(}g
von Netzen, um Namensgleichheit zu beseitigen, vorgenommenz‘)~
Namenswechsel aus anderen Griinden waren #uBerst selten ):

Aus besonderen Griinden wurden folgende Namen gegeben :
,,Combermere* an Type 1 AA—01 zum Andenken an den Auf-
enthalt I. M. der Kaiserin Elisabeth in Combermere Abb‘?}’ .
,,Patria” Type 1 A1.11, als erste in Osterreich erbaute Loko-
motive. Type C 18 ,,Albrecht und , Theresia® nach k. H..gﬂ::
herzog Albrecht und Erzherzogin Maria Theresia, B 14 ,,Zi flr-
nach dem grofien, 1913 verstorbenen Férderer des Lokalbadnr
wesens, Type C 36 ,,Goess* nach dem Landespriisidenten d¢

~18) In den meisten Berichten iiber dil? Weltausst];allung Wien 1873
ist die Spurweite dieser Lokomotive unrichtig angegeben. . g
p ")pDie Lokomotiven der Staatsbahnen ’.l‘a.rnow—LeluchoIlv;V.hrIi‘ri‘8
konitz—Protivin, Spalato—Siveri¢ und der Privatbahn Graz— e‘;i'xhrt.
(ungarische Westbahn) sind in derMaBzusarqmenstellung nicht angB e
weil zufillig keine Lokomotive dieser zum Teil iiber 35 Jahre alten
kassiert wurde. 5

&wer“)w]‘;ei der Staatsbahngesellschaft stehen die Nummern der b;l;l:;f‘
alten Scherhas vom Jahre 1858 und 1866 in der Spalte ,,alte 1§9uénin e
withrend die Nummer nach ({)enﬁn drittex;) Sc}(;clema vom {:g:n e
Spalte ,,Nummer der Staatsbahnen* ober dieser einge e -

- 19) Die Lokomotive ,,Béts®, Type 1 £ 1 .h20v,v.t,ru)g diesen Namen
in alt arischer Schreibweise fiir Bécs (gleich Wien). 7 ’
ox n:‘?)gjerei einigen Bahnen, z. B, der Nordbahn und der El;smll;::tggtg-
galt jeder Lokomotivname sozusagen als Inventar, so daah o bildeten
motiven immer den Namen der kassierten erhielten. Au:n fir Baltimore
bei der Nordbahn: Ersatz Flora fiir Florida, Ersatz Brutus

atz Silen fiir Virginia, 4fin
o EE) Die Lokomotivcgami B13 ,,Ariadne* wurde naolllx) dgffwg“:nit
Dominik Hardegg auf ,,Alice’ umgetauft, welll Eltisﬂe ;a.son“ hieB
Sonderziigen befordert hatte, die Lokomotive Zontealbahn, ,Ceillag"
urspriinglich ,,Csillag*, bestimmt fiilx;tdx_e unlg:;:-?iﬁum&;?nbuch AU
imal, ,,Jason* gar nicht 1m Ia ;-

lé;)én Iz])f:ozn‘f:tlim\;: 1 B4l wurd% das Namenschild ,.!Veracze vor; Tz:};ebau o4
iibertragen, um fiir die erste in der Werkstitte Budzge:rbcze B e dler
Lokomaogtiv’e einen ungarischen Namen zu haben; N?Srh it Zentralbahn.
Endpunk? dss e fortigen, Dl e WL (ol i

komotive 2 A 18 ,,Zinnwald* erhie i ; Bten Namen
Weltanastellung Pasis 1862 den Ihter Ko o Lokcmotive 02.03,
xDuplex‘. Aus gleichem AnloBatbglel G nastellungslokomotive e
Nr 494 ihren N&men ,,Sb@ye ’ AUS eogmphmo

> a.l;hisch passenden Namen geben zu kénnex21.2 oy ggt Py
gGe:ﬁgl:den wurden die Typen 1 A1.19 und 1 Al,
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Bukowina G : :
raf Goess, Type 1C1.01 ,Zizlau“ na
: .01, : ch dem i i
nicht mehr vorhandenen ersten &sterreichischen Umschlagplatz el o
Z\Elsch(?}l Bahn und Donauschiffahrt bei Linz, Type 1B 20 2P : o oy
»iirnst™ nach Graf Ermst Waldstein. Die iibrigen Be- Typo mis | -Alte" | K.k, 2, % 4
nennungen bediirfen kaum einer Erliuterung. E g el [~ 2y g Eowuer | 23| 4 | 2
Lok Auf den Wortlaut der Firma der Ursprungsbahn der § | & s
wO ‘((i)motlven”) wurde kein besonderer Wert gelegt. Ebenso Kaiser Ferdinands-Nordbahn.
b 1;1 e der Wolntlaut der Firma des Erbauers in den Spalten ,,E r-
uer und Erbauungsjahr nicht wort, : 1A-01) 1 i
! bau ) getreu ange- : Austria 128/1852
gielilen’—"). Die Schreibweise Tayleur bei Type 1A 1.06 ist nach : Maieyis 1857 169185
Sc} erenenglischen Quellen richtig, nicht aber die naheliegende Nty i ? Padiebong %tephenson, 1838| 169]1806
dic hireibweise ,,Taylor“, die Schreibweise ,,Stephensohn®, welche Bi—o0L | 6 oy o < oy s {8
e Karl LudW{g-Bahn konsequent in ihren Jahresberichten an- Bl 02| 3 g 1837) 161)1852
wandte, natiirlich unrichtig! 4 'si:’k“'“ “',r ay'eur, -liegy| — [LO08
. ; ¢ } m i T
5 Die Spalte ,Fabriks-Nr. 2) muBte eingefiigt werden, | [1A1-03] 9 Sat:(:: J ;rrl(!)lgt;n b
m einzelne Lokomotivexemplare sicher festzulegen. 10 Mercur | ril nSm?ﬂcing 0 gé {S‘Zg
bt _In der Spalte oJKassierungsjahr ist die buch- 1A1-01] 41 Cyklop N;smyth — |1865|
afl) terische Kassierung vorgemerkt, viele Lokomotiven standen _| 42 Goliath Gaskelly 1842) _ l1s68)
e er Jahre lang vor der Kassierung auler Betrieb, insbesondere LATS04 58 Olomucia 82/1861
Al:ifTYPe 1 A 01 der Nordbahn und andere Lokomotiven aus dem i Lot Cockeri 1841 811860
I ange der vierziger Jahre. Die Giite der Konstruktion von gg Josond s 1842] — (1860
qkomotlven danach zu beurteilen, ob sie kurz oder lang im | [TAT 05 11 Ce.n A | — |1860
lenste standen), wiirde in vielen Fiillen zu Trugschliissen fiihren. 12 Cﬁ,‘gﬂh Stephenson, e
efk_Wul‘dlge Beispiele einer zweimaligen %) buchhalterischen 13 Bruna Neweastle ' (1°° {gg }ggg
assierung durch dieselbe Verwaltung bilden die Lokomotiven LA1-06/ 15 Bucephalus - | Tayl — |1861
Nr. 3331, Type C 05, und die Lokomotiven Nr. 1401, Type 1 B 36. | [TAT 07/ 14 : e
3 s . s ype . Rakete Turner,Evans|1838| — |1861
e Zum Schlusse der Betrachtungen iiber die Lokomotiv- | [1A1=08 16 | — Magnet Longridge |1839| — |1860
ndividuen sei noch erwiihnt, daB folgende Lokomotiven von | |[1A1— 1 Renni i
n s Igende Lok A1-09| 17 Nordstern ennie, |1g39| 115/ bis
ypen, die im angeschlossenen Verzeichnisse nicht vorkom- | |5 London | 1865
m]gn, ‘auf Weltausstellungen’) entsandt wurden. Wien 1873 ke |- e Auas Turner, |ggg — (1860
wKaiserFranzJosef, Type D, Nr. 571.35, k.k. 86.B., | [737 1179 — l}"’"?“ Evans | | — [1860
;110011 im Dienst; ,Altvate 1, TypeC, Nr.51.26, k.k.St.B., | \Ta1-12 24 [ — Aa;;-m Nordb., Wien|1841] — |186
I:CI} im Dienst; ,Michalkowitz", Type C (Tenderloko- | [Ta71—18[ 25 | — Br .T Turner, |1841| — iggi
3 otive), Nr. 67.01, k. k. St. B., noch im Dienst, und ,,Tavu- | [Ta1- 14 2 | — e il =
rn“, Type D, Nr. 7003, k. k. St. B., noch im Dienst. ) A oo Sharp o1
B 31 A 'I%tz;r Roberts, (1841| g9
spiel ) Die Wien—Raaber-Bahn und deren Maschinenfabrik hieB bei- 39 X Pluto Manchester 93
vO*’BWelfle anfa Wien—Raaber-Bahn, dann Wien— Gloggnitzer- und | |5~ ——3=l—gq— [~ o
alln' 1853 bis 1858 wieder Wien—Raaber-Bahn, die Maschinenfabrik 1A1-15 31 ¥ Planet i
ein bis heute ,,Staatseisenbahngesellschaft®. 88 e D °]th Turner, 1842| —
ML) ) Bei der Firma William Norris wurde jedoch genauestens 59 o Blits Evans e
mittelt, ob die Lokomotive in Philadelphia oder in der Filiale, welche 5 P A e
F;l)"'_f i’s in Wien, IX, WihringerstraBe (dort, wo spiiter die 8ig1sche 2A—01 8 = Columbus 1837
: rik entstand) erbaut wurde, Bei der Firma G. Sig 1 wurde die Fabrik 2A-02 | 21 — Now York | W.Norris, |
ha:n und Wiener-Neustadt genau unterschieden, in der Berliner Filiale | [9a_—08 | 27 | — | Virginia Philadelphi,a 1841
Ne G. Sigl nie Lokomotiven gebaut. Zwischen Ginther, Wiener- i e i Fldgrida
fo ustadt, dessen Nachfolger G. Sigl, Wiener-Neustadt, und der Nach- = - TRETY TR T
Igerin des letzteren Lokomotiviabrik Wiener-Neustadt konnte nicht 2A—04 | 26 = Baltimore | Baldw., Phil 1841
o mau unterschieden werden, dagegen konnte K r au B, Minchen, 2A-05 | B3 | — Adonis
el rau B, Linz, fast absolut sicher auseinandergehalten werden. Bei o b4 o Jason W. Giinther,
Cockerill konnten die Zwischenstufen bis zur Bildung der Gesell- L Deukalion | "y Nou. ' [1846
dxlqh'“- John Cock erill nicht auseinandergehalten werden. Genau lieBensich bi e Phaeton :iadt
uhdmrm?nShal'pRoberts(spiter Sharp Stewart), Dubs b7 ol Endymion
NOrt.liN eilson (spiter Neilson Reid), alle drei zusammen heute 58 = Ganymed
.Bntlgh Locomotive Co., unterscheiden, 2A 06| B9 — Orpheus 1846| —
Motas 4) Die Fabriksnummern von Ginther, Sigl, Wien und 80 5l Neolus W. Norzisp [ f .0 [ Z8.
nioht adt, wurden spiiter zusammengefaft, so dal aus der Fabriksnummer 61 T iyieds Wien 1847| __ |1863
ie l;mmer auf das Alter geschlossen werden kann (siehe auchType 1 B 25). e et TV (B O (R : e | 7| J868 ]
Fil rau Bschen Fabriksnummern umfassen die Fabriken Minchen, B1—-08 | 22 — | Minotaurus Turner, |4g4q| — xid
“le.Th&lkiréhen und Linz, ' s e i e | e
errei ) Die zwolf Lokomotiven Type C 2.05 der Karl Ludwig-Bahn I'B'5 QL Finala i« e Koloss Giinther, 7)1867
Treich : P g 1844
sine dten im Durchschnitt nur ein Alter von 7-5 Dienstjahren, trotzdem 44 - Elephant " Neustadt 8(1867
gleich &l‘éelben versuchsweise in e C umgestaltet wurde, wiihrend die LB 029%)| 45 i Donau rek. Nordb. |1852| — [1868]
st n G 2.Lokomotiven der Staatsbahngesellschaft, trotzdem sie 1 B—os | 116 S Hebe = 1-202
02_Iﬂk‘ll'spn.mglwher Gestalt verblieben, za. 25 Jahre alt wurden. Die 117 s P st Gloggnitzer-|; 050! 908( %>
Moty Omotlven. der Siidbahn stehen umgestaltet in C-, bezw. D-Loko- 118 xI-())serhpma B., Wien 204 1870
: em:nDinm Teile heute noch mit einem Alter von iiber 50 Jahren im . == b s 97
o £ lie D 01-Lokomotive Wien—Raab steht, nachdem sie lange bei 2 B” 01| '45 i Donau 1844 ¢ 1.8-(;7
ihrer yzOsischen Midi-Bahn Dienst geleistet hat, heute 58 Jahre nach ) 46 | - Oder o o g
elf Stit *ﬁerung noch als Tenderlokomotive im Dienst, withrend die iibrigen 47 — Castor J. g°°]5°r‘11' 99/1867
¢k D 01-Lokomotiven nur za. 26 Dienstjahre erreichten, 48 | — Pollax Seraing  |{g45( 100/1868
) Lokomotive Nr, 3331 wurde von der Staatsverwaltung 1886 49 — Perseus : 1031867

ert und fir die Lokal-Eisenbahngesellschaft wieder aufgebaut, nach:

eu:_':it’:&ﬂmhung dieser Bahn 1891 nochmals kassiert, Lokomotive Nr. 1401
ung | 8;3“ der Nordbahn kassiert, an die Czernowitzer Bahn verkauft
o neterdings vom Staate kassiert.
°"W5hnt) Bei allen Lokomotiven, die im angeschlossenen Verzeichnisse
ﬂihr:md’ ist die Entsendung zu einer Ausstellung in einer Fufnote

%) Sharp Rob
Dubs (siche Type 1 B—

Iokomotive Co,

1) Tokomotive ,,Jason®

und Napagedl.

) Aus Type 2B
1) T,okomotive ,, Donau’ nach
Type 1 B—02 umgebaut.

—01 rekonstruiert.
] der Kesselexplosion am 26. Juni 1851 in

erts, spiter Sharp Ste
15) und Neilson (siehe

wart bilden heute mit
C—09) die North British

explodiert am 27. Juli 1848 zwischen Hullein




640 ZEITSCHRIFT
g DES OSTERR.
o SR AR I A E o iaie s RR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 38/39 1914
SRR (X AEAETRR NEIE
uogs- | Baho- | St. B. Name Erb 25| 4| ypomit || Alts | K. k. . %] 8
Nr. Nr, Nr. Fyease E-Q“;. 'E ki O'd;}‘rlf’ﬂ" B;I}rm. S;q' B. Name Erbauer E“E o 3
a él g g r. é.ﬂ § E
2B—01 | 50 — Achilles = o
5t 5 = s o }ggg 1B—13 | 81 | — Mars 1849| 120| 1834
e e S L B 104/ 1868 B s = o Boreas 146] 189
2 i i T T546| 156|156 83 | — Apollo 152(1900
gl =~ Didalus | 1571867 o B Diana 1850| 153(1900
* a (?4 Bellerophon 15811867 g; — Juno Gloggnitzer- 154(1900
2 B—03 65 — Tantalus J. Cockerill, |1547 1569|1867 ¢ B - Kb G | " 4. 100/1900
66 e Andromeda Seraing ! 160[1867 ;)8 7 Pandors g 1751896
2804 | T [ — e — |l { 68 o Iris 176/1896
76 S kstntedion 1848 50 1823 i S lge;es 1851| 177|1899
. P Kronos 265|867 TB—28 | 111 | — | Adler ( STl
79 o Orestes 1849 267/1867 9 G e 1867 8”9__7'08
L, 80 | — | Menelaus 266/ 1867 A il Weiod Wl il L R 820|1912
el T Orion Kessler, 1311867 119 |12109|  Dollein | Sesstebahe: [7568) 886/1912
4 | — | Lucifer | Karlsruhe |'®48| 139|167 | 128 1208 Prodiits O Wion || 958ls708
Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Neuere Lokomotiven 1;? o RK: s;el 1869| 955/1912
2 “ — ohrbach |
1A1—16] 82" | — | Rakete (2) 138 i | or-0
9 81 = 50 i Leda Strousb. [1871| 538"
) i3 W Vesta (2) | Sigl, Wien 53| 0508 150 (12188 Aglaia T [1247|1912
@ 1 40701| " Komet (2) rok. (1862 52/{919 155 |12143|  Neisse | Staatsbabn- |  [1279[1912
83 — Blitz (2) Nordbahn 51— 156 | 12144 Breslau gesellschaft, (1873(1280/97-08
80 | — | Neptun (2) £,4| 0508 158 112146 |  Ratibor Wien 1282|1912
1A1—17| 84 = Antilope ~— 50 e 161 | 12149 Lemberg 1285(1912
85 | e : Dr. Strous- R TB—33 | 12 [5.289 | Austria (2 =
Orcan 541/18¢ Tendlok 9t o ( 105
86 | — Gazelle berg, (1871 01898 Tondiok.| 2/2 |8.289| Moravia (2) 1849| 106(1897
87 = Fulton Hannover 543 1918 2 [S.289 | Samson (2) 121/ bis
AT ® | —| Vel 5 . 902 ”) 87 |S.289| Acheron —| 156(1908
9) ]9 S Apis (2) Lo}xa(;)m_(l)‘tlv- gg 06-08 88 |S.289 Cerberus 157
90 30701 Minos (2) | Floridsdorf 87| 90513 80| T i - Ry
91 | — | Glaukos (2) |rek. Nordb. 91l== sl S T lmush by
1B—04 161 | — Tolegnf | 35 05 08 s SREERE || 160/1898
) 162 — Atlanta 209 95 5 IE'hOtns 170]84-96
163 = Aglaja ‘211 ;’6 28006 arus 172/84.96
164 | — i 1855| 210 o Actiion 1851| 1781912
Thalia 212 97 o= Otos
ig5 = Galizia 913 103 Hero % 73 1508
166 | — |- Eaterpe ‘Maffei 214/ 1880 107 B s
52 | — { Vindobona(2) | Minchen |~ <91, I8 108 ’Ilv‘{larg ” o o
102 | — Mercur (2) 491886 1 N 19418496
e | — | ai 5 250 10 [ — | Ostrawitza 196
E igant (2) 251 111 - - £4-96
122 1 — | Concordia (2) 1856( ong c ; Ocean 197%%
13/2 — Bruna (2) ¢ 112 | S.289 Beczwa 198
O] P e Fl 253 113 |S.289| Sch : 1897
ora (2) warzawa | Magchinen- 199| 1
1B—05 | 189 ' Antilope - E e ] 114 18.289 Aeskulap 200 112;088
= | 1[G T e St SR e
— rean oggnitzer . e eander loggnitzer- 205
19? === Stephenson | Maschinen- |1857 862)1868 121 = Patroklus . 206 o
193 | L alten fabrik ggg }ggl 120 |8.289| Admedus i 2071897
1 194 | — | Mazeppa ' ol sy 122 |8.989| Priamus 1852| 908| bis
B=06 | T4 | — | Fortum et 123 [S.289| Weichsel 213/1908
; B Chloe e 8/2 |28917 | Columbus (2) 9212|1912
177 [ I Psyche 390|1880 126 | — Bielitz 214{1884
}.’5)2 = Sylphide J. Cockerill 1853 391/ bis’ 126 = Biala 915/ bis
g | = | [alls 5391884 127 | — | Krakeu 216(1896
TB—i3 150 — - eMa : 323 128 | 28915 f)lsa 2171912
) 179 i gy-Maros 79/1899 129 |[S.289 Silesia 218/1897
181 ihar 81/1899 130 | S.289 Hermes 237| bis
L Ssotuok 1846|  7olices 131 [S.289| Kadmus 235(1908
R Uls 66|1500 182 | — Helios 2391884
s Nes'ior Gloggnitaer 821900 135 — Hesperus 240/ bis
- Anchises Maschinen- 1847 83 ey 134 g Phébus 241/1896
B ¢ Pegasus Fabrik || gg 141 | 8.289 Peleus 24397-08
70 =y Aurora 1884 143 A . 1853 e
h [ 89 Ixion 245(1884
1848 i
79 Medusa 96| bis DAY 5.k - Ciisar . 249| bis
Hpe e Minerva £ 97|1896 148 e Salamander 250(1896
/2 | — | Jason (2) 89| 102 1B—85 | 185 | — Apis 1852 114{1872
") Al ) 186 | — |  Aeakus Maffel, || 115/1873
gebaut, | e 5 Lokomotiven in den Jahren 1882—1883 in Type 1B—09 um- 187 | — | Rademantus | Minchen 1853 151875
%) Alle 4 T okomotiven 1883 i s
5 fopomaiet 61168 et Kt e g )4 Tokomatives e m s
1088 ‘Yout \ et Tiieat. Tl Y 7, Lokomotive 54/2 it %) Von den gelieferten 54 Stiick di i ;
Bt e St ol i) b TR | | | gt 3 S aakdiinclh 88 el i
» " Alle 20 1t Heem Kessel i Scltatobacs. skt ssel und Schutzhaus. Im Betriebe 14 Stiick, darunter 28913 (als
Lokomotive 54/2 entgleist zwischen Marchegy und onstruiert 1868 bis 1879. kassiert angefiihrt), die beim Umbau den Namen ,Minerva“ von Type 1'B—13
1 B—13 die Vorderachse mehr bel G Ganserndorf, worauf bei allen erhielt. I;:komoﬁve »Austria® war als Type | B—34 in Wien 1873 ausgestellt.
) Lokomotive 139 Kessel explodiert Oderberg 23. 5. 1671.



1914 ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 38/39 641
Type mit Alte i gh zh f‘i : - ‘;;g, 5 _’:“i
Ordg.':ng" BI::“. Sl:; B Name Erbauer sﬁ -E g (')rr{ix::l:;s‘- }ﬁsll:n- S]f : Name Erbauer g"i = g
, L I 25| & 5 Nr. Nr. Nr. £ .8 &
= = = = £
1B—385 | 188 | — Minos S | 117]1872 C—11 | 298| — Hohenau  [M.F.Staatsb.,| .| 435/1908
{11 Gt Glaukos Ko 1853| 18/7871 105, 294 | — Hradisch Wien °l 4361908
62 | — | Vulean (2 enen sl 113(1878 296 | 14908  Leipnik 438(1912
— 2 P 1865
LT e T I Tiger SO T e 298 | 14910 Pohl 1O 440(1912
101y 156 | — | Hannibal 204 303 | 14915 Stauding | VN | o] 4451912
157 | — | Libanon 205 304 | 14916 Wagram siach  |IPPY1 446/1910
158 | — Cunetator 206 307 | 14919 Endymion (2) . [1867| 559(1910
159 | — Sysiphus 207 a75 BT A L A RN e
160 | — Morpheus Maffei 855 208 bi 5 m). 903 | — . Freiberg 1881| 348(1908
167 | — Troppau Mﬁa E" 1 209 18154 il Floridsdorf P
168 — Teschen Prass 210 et 901 | 3002 | Fiirstenberg 1880| 309(1912
169 | — | Oderberg 217 )
B0 Oswiecim 218 K. k. priv. Staatseisenbahngesellschaft, dann dsterr.-ungar.
};% iy ;Io]a ‘2);8 Staatseisenbahngesellschaft. ')
e AR | S8 e ora . 2
lll*w—)m 178 | — Tiberius 349(1899 LA 119 g — | Schneeberg - =
174 Franklin 350/1898 o — Odenburg Sharp — |34
. p 29 5 . Roberts 1842 g2
176 | — Leviathan 351 = Semmerin ’ —|E®R
176 = Plinius 352|1884 10 3 & | Manchester 38
177 Pompejus 353/ bis o L oy Klamm _ ]l
LS Bir. 1856| 3541896 IA,,},)_ o ST Bées Gloggnitz [1846] 53/1865
1.7 18 GP Sphinx 356{1900) TAT1=98 [ | Doprecen | o Mever, |ligsol  ligeg
— ecen ¥ 1842 — (1860
185 | — | Philadelphia 351 RSk 50, [00se ST S Miiblbausen | "7 |
]86 =4k H“thIdt Maschinen- 358 84-——-% 2 A]TA—O-{ ¥ 5 Melnlk £ %‘
187 — Roland | .\~ 3591900 ) i Vg K,_B?m“n ol — 154
188 James Watt | oot Ger 360 D A ek vt A e
195 Titus Gloggnitzer- 367(84-96 & i, Elbe J. J. Meyer, 15 935
196 | — Newton Bahn 368/ 1898} — | = | Kuttenberg | Miihlhausen — |2
197 | — Leonidas 369(1896 s s
198 [ — Scipio 3701899 b ; Fe
199 | — | Augustus 371/1899 Vet B P 1846| T2
200 | — Luna 1857| 372(1897 = oldau el -1
201 | — Horaz 373(1899 S ki
202 | — Antigone 374/1896 2 A—08 2. = Sedletz ’ 1
216 | — Barbarossa 386(1896 111) 8| — Florenz | 1842 21860
218 | = Ibicus 3811898 4 PlaB | Giinther, |} =S 85
27 | —= Germanicus 388(1900, 5| — | Karolinenthal | Neustadt |;gis 4 1864
218 | — Pylades 389/1900! 6| — Hohenstadt 5
RO ¥
1B—38 | 203 | — -5 A 17! o 7| — | Hohenmauth | b e L
204 | — 15 816 P e (T 5 PR ST DR 3,
208/ — Fis: 817 2A09 [ 12 — Sternberg \ 10 gﬁ
206 | — —_ g{g e 13| — Hradschin ‘ 1845 151) ﬁg
207 - —_ : 14| — Triiban =
208 | — d Borsig, |iu57] 520/ b ‘ ] A e
209 | — ra Berlin 828|206 15 Reichenau | 15 =
210 | — - 829 16 Olmiitz | Giinther, 11846/ 14
211 | — - 830 | Neustadt 16
17 Altstadt |
NB = - 831 P ‘ oh k| 12{1864
- S G, 832 B o e 1845 13| bis
. Sl — L 833 5 x bl &
- o e RN o B Gk 1866
UB=39 [ 72 | — | Jupiter (2) 19{ 1899 e A Cuslatati ¢ | 3 L
") | 9@ | — | Satarn () 18]1898 L | b
162 | — | Magnet (2) B e L L S . e
1 et tlas (2 211898 2A—1 : - udweis — |86
s?}g Plants ((2)) 22/1900 i) o1 | — Teplitz  {Wm. Norris|iaiol — |'tor
382 | — Delphin (2) 23(1901 26| - Car‘lsbad Philadelphia — 11863
848 | — Centaur | bb|1898 0 B ol 5% ol BUEAB -1 T (g RETIRLLE | e a4 VAT
8471 — Theseuns 551900 2 A—11 gg - N[e_ustadt —
850 | — . Olomucia (2) G. Sigl 58|189% 11y L Littau 2
o 85¢ | — 1 Brutus (2) Wies 62(1894 29| — | Mibren o
866 | — Silen (2) 63{1901 30| — Miiglitz eq §
851 | — | Patria (2) 1862| 5y[1898 381 Iglau John A
868 | — Vesuv 61{1902 32| — Stefanau VeI 1864
852 Bucephalus (2) 60{1899 33 Lukawn?z Cockerill, — |bis
849 [ — Adonis (2) 57/1900 34| — Hochstein Seraing — |1866
856 | — Triton (2) 641901 35 | - |Wildenschwert ==
857 Taurus (2) 65(1902 (86 | = Landskron =
e 858 | — Klio (2) 1863| 66/1901 gg e l'g';gm T
—13 Sigl, Wr.- i Fess
l“) 283 | 4301 | Mithr.-Ostrau N%t;stadt 1862| 387/1913 103) 70 stﬁgk noc_hdim gﬁs‘r} all;e_ 77 ;szr‘\:itruiert mit neuem Kessel.
105) Beschafift von der ullein— Kremsier.

¥ - : h dem dritten (systematischen) Nummernschema der

B A 02 ok, i, B R S | | | e e R 7R R R
- B, ommmen. ) nen einge . .

0! A 0% ien- ber-Balin. A
Fekonstruirt, iy meuem Keasel wod Schuksiunt 1869 1883 o 2 ) Deschafit von Ungar. Zentralbabm, ab 1867 alé’ Stabilkessel ver-
haug | 672)- ;\81;; 18 Xokomotiven rekonstruiert, mit neuem Kessel und Schutz- wendet, Ji) Beachafit won S04et) Stiateb. :

104) Rekonstruiert 188]—1883. 3 Lokomotiven noch im Dienst. 1) Beschafit von Nordlicher Staatsbahn, siche auch 2A 07 der K. 1. B.

\
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Type mit | Alte | K. k E’ 2 i T it | Alt K §~ % é‘
Ordnungs- | Bahn- St: B: Name Erbauer E‘F: .—E. .:!: 0;{1%1;::2 Bah:- s]i B: Name Erbauer EE fE ‘g
Nr. Nr. Nr. =2 bt 2 3 Nr. Nr. Nr S E ;ﬂ
& & : |-
A1 89 | — Kolin = 1B—13 | 80 = P
40 | — | Koniggritz John — (1864 39 | — Pilis b
41 —_ Parduabitz Cockerill, (1845 — | bis 81 M 57
4 hLeitmeritzd Seraing — 1866 80 '| — A
43 e eresienstadt — 82 . o : 1847 64
2A—12| 42 | — Austbria wd e e 36; e
L8 45 — Podiebrad C% 8 L ; 65
46 | — | Wiesenberg | 5 cocperinl [1845] — 1865 362 Irsa Gloggnitzer 1860
47 | — | Schonberg |Y: 2% | bis | — | bis . A Viszegrad | Maschinen- 80
48 i} Pilsen Seraing |jg46 (1866 363 - Fabrik |
49 —_ Klattau — 85 . 147
. 50 — Saatz Lo 364 — Csillag
2A—13 e e 86 . 163
by | %2 | = | Buas . [1845( (1865 S ) it
53, | — Pansionia - | 5: cooxerill 21486 — 1%‘56 Bi Ul L1 Dioszegh 162
54 - Pozsony — St e — 51
2A—15 | 55 - Ransko : e 1B—29 | 118 — Totis
nt) | 56 | — | Reichenberg | " Sanoi® 1846 — (1865 my (119 | — | Neu-Szény UL+
e ien 4% 120 — Papa 1855| 31
LY Strahow bl = 91 P Maschinen-
2A—16 | 58 | — Weltrus | 28 |ioed 320 | — | Lanzendorf | = Fabrik 317/1866
118, 59 — Chotzen Giinther, | o0l 29 [0 L Ror — 318 bis
60 — Rumburg Neustadt 30 |, 864 12_2 = Martinsherg | o ggnitzer- 1870
61 i Kladrub L BT 125 - Zurndorf Bahn 1856 319
TA—14 [ 62 | — Vacz = s H
) 63 — Neograd - 356 — Raab 3
64 — Esztergom w — USRS Wl I Ten = —— 3713|1864
65 | — | Komarom  |J.Cockeril, [145) __ |1868 1B—380 | 1 | — Nador Norris, |gg| 319 e
66 — Hont Seraing 1826 ok 1816?’ 19, 72 — Istvan Wien: sifi | — laestl
67 axl Borsod — 3 1 B—31 | 310 — | Nagy Koros 90
ol R Nyitra T 120), 121) | 340 5 1848 &
69 — Heves = 311 | 2101 Villam 91| %
2A—18 | 169 | — , o B ‘ 341 | — ; e g
o 14 — Duplex : 1862| 600{1900 350 e Asad 150 2
24—19 e Karlowitz v |-5891 anrr . = Kecskemét 151} .
. — | Belgrad i e e vt b
'§A § = I S(;medx}dtx_'la M. F. der ggé e 324 e Bgent-Miklos Gloggnitzer- i o
#5117 Rama | Staatsbahn- — 358 Bahn-Fabrik 65| 3
2 - o i esellschaft 593 — Nana 162
=Z2| — | Hirschberg |8 594 845 |
2aw| — | Husinets 1862| 595(1900 854 | __ Kévesd 166| 5
SE8| — Melnik 596 bis e 1851 [
Roy™| — Jaromér 597(190z 355 - Vecsés 167 a
- — Podol 598 347 3
— | Rokitzan ~ 599 e LA Léva RN
Eh—07 | 28 Somorj g2 357 60| ~
1s) 15 — omorja 182( e A2 Thtra 16¢
89 {0  SRART [ e
T e Galgocez e 183 1808 1B—40 | 368 | — Vericze 61
120) 122 3h9 62
51’2 — Hétvan 184 b ) 217 W Szered
360 . 3
51)&1; — Cserhat 185 218 o Holies ll?ibso §4
IR S g6l | — Tokaj >
= 1 7 18561
[ | Bn.)os % — Neudorf Glogenitzer- 272 ggé s ég:;{n c 22
P G e R e i 213 864 | — Vagh Giinther, 671879
21 Gesellschaft 365 o Weidats 68| bis
111 ; o Wiener- |[—— 1879
99 — Wartberg 274 186¢ :‘23 f"i o Szegedin 4
112 | — | Lanschiitz 1854| 275| bis 375 S 7
113 1875 9 = Temesvér
93 — Tornocz 284 282 1852 g
316 | _ g
U | — | Miskoles 283 . 236 Fyroan Ll
116 — Lugos 280 gg? — | Leopoldstadt (L
e lohE — Rosenau 281 379 gk 79
1B—13 | 18 C RN 238 | — Gonyd
u7) 357 —_ zegled Gh?‘logghqnzer i 54 oo :
aschinen- « hieB
3;3 a Abony Fabrik 55 115) Beschafit von Wien-Raaber-Bahn. Tokomotive 121 | Lanzendorf hie

112)” Beschafft von Nérdlicher Staatsbahn. . 113) Beschafit von Siiddstlicher,
Staatsbahn. 1) Urspriinglich , Zinnwald*. Ausgestellt Paris 1862.

115) Beschafit von Siidgstlicher Staatsbahn Nr. 88, ab 1888 Betriebs-
maschine in Bubna. y ;

116) Beschafit von Siiddstlicher Staatsbahn, Lokomotive 108 , Hatzfeld* und
115 ,,Marchegg 1891 an Ungar. St. B. iibergeben. Iokomotive 111 , Wartberg*
1854 ausgestellt in Miinchen.

17) Tokomotive 79—81 beschafit von Ungar. Zentralbahn, Tokomotive
8287 beschafit von Siiddstl. Staatsbahn, Tokomotive 85 ,Csillag" zweimal ge-
liefert, erste ,Csillag” als , Jason“ Fabriks-Nr. 102 an Nordbahn iibergeben,
Lokomotive 92 ,,Bazin“, 93 ,,Dévén“, 94 ,Losoncz", 95, Rakos* geliefert 1851 von
Giinther, dhnlich Type | B—13,imJahre 1891 an Ungar. Staatsbahn iibergegangen

| urspriinglich ,,Babolna‘.
11

") Beschafft von Ungar. Zentralb.

1-0) Beschafft von Siiddstl. Staatsb.

121) Alle 10 rekonstruiert 1857 bis 1863. o 59, 360, 374,

1) Alle Tokomotiven kassiert 1885—1892. Lokomotiven 359 o “mit
375, 378380, 400, 401, 405, 407, 410, 413, 414, 417, 422, 427 “konss“uiert mit
1185 mm Rostlinge. — T,okomotiven 376, 403, 408, 421, 434 rekoust, ) p jig.
1525 mm langem Rost. Lokomotive 377 ,,Schemnitz", 381 , Jassenova 419 .8 e
haza“, 411 ,,Bacs’, 412 ,Hegyallia“, 415 ,Csepel’, 416 . Bekes™, ozt AMarton’s
420 ,,Berettyd®, 423, Kalosza, 424 ,Torontal, 425 , Kardsag'’, 426 Dunakesz's
428 " Erlau”, 430 ,Fiired“, 431 ,Zemplin, 433 ,Tolna", _435.,gergcgangem i
436 , Mehadia®, 437 ,,Gémér im Jahre 1891 an Ungar. Staatsb. U
Lokomotive 380 ,,WeiBkirchen“ hieB urspriinglich ,.Raab‘.
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1914
Type mit | Alte | K. k & 7 E & s | &
Ord ¥ . o ’ Bul|l 2| ® Type mit | Alte | K. k. -y % | 3
;‘:‘8‘ B}::'m sltq.r?s o Y e E.g, E '§ Ordﬁ':'.ngs' B&E'n' B:‘N"rB. Name Erbauer gi ._E E
& & o - El' 2 5
1B—40 | 3 B0
5801 — | WeiBkirchen 80 2B071. | — | _ Bruck 15 (1865
400 ) e Wieselburg Y [P
?Ol — | Mezihegyes el [ Lanzendorf Maschinen- [1844) 4 [~
241 £y 83 A G Wl eoroi fabrik g
323 T Kistelek 85 pal| 1oy Hainburg Bl
402 ¢ — | — Schwechat O e
o) Ati 2 B—08 | 3809 < i IS ERT
" Bt 86 e S e yaflol, - |1848| 54 |1872
24:!; 0 Csongrad 87 2 B—(m) )9 gig — Tetschen T | 40[1869
322 A Miko 88 130) 208 | Milleschau 41/1874
407 $l4a |15 o b
o5 | — Horgos 89 g(l)g Lobositz 49[1874
;g? — | Theresiopel 90 9301 % Cernosek 431874
409 g ) 316 | — Elbogen 441870
o46 | ombor Giinther, (1852 911873 g}g . Rf;gjic Giinther, (1848 45 iggg
gi? = Maros Wiener- | bis | gl bis 319 | — Schlan Wr.- bis :g 1869
415 St Makes Neustadt |1854 1879 320 | — | Niedergrund | Neustadt 1849/ |, 4811871
248 95 gg% S R{‘udylc 49(1872
/ 3‘13 o Fatra 9 393 roja 50[1869
41:1, rh e Rosenthsl 51(1876
- Csi
g?é % i g% e Dux 52,1870
g | _ Baja 100 325 Bodenbach 58(1873
t 326 | — Kamenic 54/(1876
ol s Koros 108 2B—10 | 827 Yoy
129 ) 129) 218 | — Tabor 55
953 | — Jaszberény 104 g?gg - Warnsdorf 56
211 | Munkies (o 329 | — | Schlesion | Gnther, [1849 O7/1868
P60 e Isar Wr.- bis | 58| bis
429 e Sé.ros-Patak 111 381 Neustadt [1850, 1874/
Z;g 25 | — Haida 59
985 | — Kaschau 114 g.’i)g a P 60
%?; —_ Eperies 119 SB—11 | 333 (oo
1 5 - —— 129) 350 = Briinn il
B—41 312 Aus Altmaterial 131) 334
183 266 | — Verseze (2) Werkst. 1873| — 1882 31| — Karthaus == .
= e 33 | — Blansko John ~ |1848 11874
1B 419 366 R Gyula i 336 A | Cock.;n“, bis bis
123 203 R 1868 352 | — damstha Seraing |1849| — [1878
367 essler £
POt SR Bars | Rorlgruhe [1801) — | B BTl — | avittan =
gg?; o] Monostor sl 338 | — | Miiblhausen —
PRI AAE e e 2B—12 | 341 | Riibezahl IBGFOREY) Im e SR
1B—48 | g | — | Gelantts o i 2 % a0
1) gg;{ 3 Sellye o — |1868 ?ﬁg 2—1; Joachimsthal 140—
838 Miinchen 1851 bis : Kremsier 141/1900
1) Lo Udvard — [1874 229 | — e
872 344 | 2152 Gloggnitzer
439 Szobb 930 | — Smeéna Maschinen- |[1850| 142{1900
81| — i T I 845 fabrik o
208 | 20561 Sharp. St. 3 DR — Bubent 148
il 200 | — Comberinere Mnncheste,r 1884 y ]:8_9(? 326 1390
o Bunzlau o . e Rostock 145
98 | — Piibram — 233
8 ; Y ey FTRS
100 | = Casian Jobn  [1862 — (1869 : Eg% 201 | — it Kessler, |as0/ |1
}8; - goz;nﬁg: Cockerill, |bis | — | bis ggg Bilin EBlingen 8 5 874
— ohen . - LY
108 | — Jidin Seraing [1853) __ (1873
104 | — | Schneekoppe T 17) B i n, exklusive Nr. 75, 76, 77 im Jahr
e et eschafit von. Wien-Raaber-Bahn, e Nr. 75, 76, .
igg o4 B“I::;li‘:d e 1658 an Sddliche Slaatsbahin dbergeben.
% 125) Beschafit von Nordl. Staatsb. Nr. 304 ,,Vysehrad®, 305 ,»,Aussig”, 306
107 | — Leipa — ,Josefstadt”, 307 ,Franzensbrunn®, 308 ,Niemes' 1891 an Ungar. Staatsbahn
{ibergegangen; Nr. 309 rekonstruiert 1862 in Prag.
1:9) Beschafft vou ndrdl, Staatsb.
130) Bestandteile von Nr. 312 wurden fiir I,okomotive 312, Type 9B—41
rekonstruiert mit neuenKesseln 1868,

12) Beschafft von Siiddstl. Staatsb,
134) Bestandteile von 312 ,,Tetschen”,

= 125) Alle T,okomotiven rekonstruiert mi
»Palota’ 1891 an Ungar, Staatsbahnen fibergeben.
%) [okomotive 337 rekonstruiert mit neuem Kesse

aschine in Simmering.

.

Name von Nr. 358, Type 1 B—40.
t neuen Kesseln, I,okomotive 368

1, 336 wurde Stabil-

teilen v

bezw. 1866, Aus B

Lokomotive 299—207 ,,Prag® mi
1) I,okomotive 333—337 rekonstruiert 1865 bis 1866.
1) Jokomotive 339225 ,Ossegg", 340—226 ,Kaufim |

Staatsb. iibergegangen.
133) Beschaftt von Nordl. Staatsb.

, verwendet. I,okomotiven 323—211 und 324—211
dtei hied Iokomotiven dieser Type wurde eine
t neuem Kessel in Prag 1868 aufgebaut.

891 an Ungar.
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(};ﬁien;‘:- Btll::- Slt(.. B. Name Erbauer E'ﬂ E .:i: le"{il::ll;{:- Bﬂ:z' St. B Name Hrbausr gi g 2
Nr. Nr., Nr. 7 é g Nr. Nr. Nr. 3 ‘: ;z
5| & | &
2B—-18 | 882 . . B3—02 | 186 | 2201 & 2 61
o i (R Tarfan 219 120 ?g;) 2%0 Osterreich 8 ‘
Y s T Raitz 220 376 | — | Ungam oGk
8 buis Rip 991 & s79 | 2% | Belvedero 8631899
géf) 2 189 | 22 ; 1868| | bis
T e Nachod 222 § 37é Sk Wieden ,864 1908
ol TOUEL PP PR 223 8 | 2071 Aspern 867
gg; - Zizkaberg 224 g :—1}23 22_08 Theben 868
388 : el
399 | — Trautenau 225 g égg ?igg Petronell 9881911
389 - B 1
30| P - sod | 20 | Mailberg " 1509
< ey - b
gg‘t = Neuhaus ¥ 227 E égg 224 Fossita 993 lgigs
395 | — Sarka Y 228| = 200 | 2215 A
399 Gloggnitzer 1852 389 | _ Eisgrub 994
oy ald 229 c
59 2153 | et g ggf ﬁ(l); iy s By
397 Falkenau 280/19 )
o Ui 00 208 | 2218 | Lo 997
Prachin 392 | 1409 Ee 1911
8281 ~ 21 204 | 2219 | . .. 998
ggg . ¥ Krumau 939 393 | 1410 Studein e |
205 | 2220 : 2 1899-
ggg s Hétowic o, 394 | "o Branitz 999/ 1908
397 206 | 2221 ; 1912
331 | 2154 Eule - 23411900 395 | 1411 Piirschitz 1001
Q98| i ' 210 | 2225
8 | — Bydschow 285 899 | 1415 | Augarten 117 011
99 . 212 | 2227 3
— Chrudi 236
igg 2155 m 3 401 1417 Hannl Maschinen- 1019
334 | — Reschitza — |1900 2(1)3 2?8 Kronberg fabrik 1020 ig%g‘
439 | 2156 ¥ dei o
395 | 261 Oraviesa — [1900 214 | 2999 | Lo . 1021|1911
B30I | 146 RO T 403 | 1418 Staatsbahn- Pl
138 = Rusin =1 215 | 2230 1870
) 14{; I 104 Hradeek |gesellschaft 1022
4 E -
6| — Pisek 8 216 | 2281 | g ihof 1023|1899
148 | 2001 NP ] et bis
S i Chlumee - 217 | 2232 Rohrwald 1024/1908
149 | 2002 Braunau 2 % g(l)g 2553
12(8) 2&3 ~ 407 L Bruska 1025
. ¥ -q f
AL Lettothz' = § 219 | 2234 Friedek 1026{1911
e Kt N John  lygpal b 1§ g O =y
e P 231 | 2235 1069| 169-
Cockerill, |pis |[—|—=— 4 i Hof 1908
162 Rikas ’ is 3 20
3 —~ 8
T Senftenberg —| 5 1871 o
5 ) 283 | 2087 | o 1071
] 7008 1 Daliberks —_ [nach S g
68| — 1899 igg 2238 Bl 1072(1899
166, | LY . = bis
A2 Y & Bl 20 | Euatins 1073[1908
= Dobiis | = 2
157 B P 48 B R4 1174
26 | — Kunetié LB ;;g i3
\ : . 1175
497 | 1492 | Karlstein 1911
i ' 288 e o
'#) Nr. 382399 beschafit von Nirdl, Staatsb., 438 u. 439 beschafft von 1
Banater Staatsb.; Tokomotiven 383, 387, 388, 240 | 2244 1177 1808
B e nt m:s 390, 391, 393, 398, 399 und 439 199 | 2| Strahow (2) 187211 1908
) Aublrdem 1691 Bbesgenen : 241 | 9245 1178[1911
gelief. 1856 und 8 gelie, la&b:iestaa:.?cn.g“ Y e g 430 | 1424 Chotzen —
133—32 ,,Balaton* y 242 | 2246 1179 1908
13804 "gomeon 1464 LBt 481 — |  Krems —
136—35 :'rag.nmuu 17087 : 243 | 2247 Vsl 1180/1911
13736 | Tardosked 17136 "/ Neta 432 | 1425 e
1990 T 17259 | Lagerdor«
14039 'Block i {7222(1) "?oml::' 35) U lich 93 Stiick, an U Staatsb. iibergegangen 1891 37 Stiick
» = i : 2 i 3 TS, . f h ol
14574 ,Bazias 17562 \Saroght: 488an Odterr Baatin. S i Dienst 11 Stick Nr 265449 . Austra®
142—41 s Komlos 176—63 | Szt. Endre*
143—42 | Mokrin« » e

172—64 ,,Petrinia®,

Fabr.-Nr. 1244, ausgestellt Wien 1873, im Jahre 1891 an Ungarische Staatsbahnen
iibergegangen. F
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0, e Y "B - T, i Al g 2 Rl Bl e
rdﬁ:}‘g’ Baba . rl.i Name Erbauer gi E - Or{!::gl::;g- Bglhb:- gz. l]‘;. Name Erbauer 55 & 5
n'i ; g . r. Nr. é--—- _§ 3
g | &
B3—02 244 | 2248
2248 C2—08 | 494 | —
433 | 1426 Badeh 118111908 ) 2‘3; 9 Majdan 493
245 | 2249 ) 496 | = —
481 | e Tulln i 1182 789 | — Semlin Maschinen- 494| 3
246 | 2250 | o thorn iy 496 | — . fabrik e
BBl = 83 TAD L e Rakasdia 495 &
247 | 2951 fachi Maschinen- 5 1399 407 | =8 der 1859 >
iy ot fabrik G Ml — Detta | Staatsbahn- 406 &
;50 e Waag der 1257 749 I Jam gesellschaft 497 §
22 (9960 | poy  |pStssbabn | gy #2991 = | Zsebely w08
s gesellschaft — TN R PO
263 | 22 C2—04 | 476 | — 7
452 i4g§ Bukarest 1873(1259(1911 ln) Zé? ab Smichow 321
Egg 235_5 Jassy 1260|1899 S s Wizichuyics 822
bi 478 | — 3
igg 2—2—56 Sulink s 9‘58 746 e Reichstadt 3923
479 | —
C—01 Y A
Ut A0 |- Erds 60 118 o g
gg% : Ersek-Ujvﬁr 61 748 A Fnedland 325
G . 1847 1870 18| — | Bobmerwald 32| o
708 | — Tisza Maschinen- 62 yr=g o 1857 :E
4 D ke fabrik c8 760 | Langer O e Kessler, 327
002 | 702 = ; der %g? — | Miinchengritz | EBlingen 398|
us) | 3102 | — Rossitz | gtaatsbahn- 307 484 | — Zis e
5708 | — | Zbogachau | gesellschaft 1855/ 308 i | = :
04t - 1902\ 758 |-k Schreckenstein 330
3104 (1858 Oslavan 309 486 (155
705 | et PG i T Zamrsk 331
SRR £ B ek i i 48T — | wittings 392
—01 | 448 | — : ™ —
ll.) 710 ke Kbbﬁlkﬂt 225 ?gg : Hn.dﬁin 433
— 185
.- Szigeth 221 98| — | Tribsu ™ s
:;i’.‘l} i Orsova - 143) = ?gg 8300 Sazawa 763
Ta| Z | Seamos 21816 510 | 3307 | g4urmhaube 765
454 | — | Mohk e 231 bi 514 | 8811
-4 e i s 18:6 v68 - | |l o
— | Szegeard 232 518 | 8315 . .
gg o 2 | — Teplitz 173
13} RS Versecz 2386 g%g 8?..6 Egor BT ) 174
Zgi — | Petorvarad #55 ??2 33{7 Carlsbad fabrik (L
i 241 ‘ 93 u —
- izg £ Eszeg s ?gg 3?33 Macocha 5 d‘: 2 1870( 978| bis
—02 ) - 3 taatsbahn- [ —
w Trentschin 338 536 | 3333 1908
) Zg? - G 339 79 | — Mur gesellschaft, 1081
iins .
| — B s Boed Molk Wien 1083
730 o Titel 340 2 540 | 8337 1871
o = 794 | — Beregh 1085
731 o Becskerek | Maschinen- 341 : 548 | 3345 -
s : 802 | — Gaming 1093
470 fabrik >
782 | — | Noegy-Banys yor 569 | 3357 5
an | der - 823 e Mettau 1198
788 | — | Klausenburg | goagtepabn. | | % 512 | 8350 o
784 | — Kronstadt | gesellschaft 344/ =5 S
o Wy Pancsova 345 & gt J faa;:ikm;; ‘
1!732 — : ® 440 | — | Wien-Raab | Staatsbahn- |[1856| 303
736 | _ | Finfkirchen 837| ™ gesellschaft
4 s
7;3 | GroBwardein 348
. M) Alle Lokomotiven rekonstruiert 1867 bis 1870, I,0komotive 495—739
:1?8 m::;sgausgg&dxor‘%pﬂm Rudolfsb, in Verwendung. ILokomotive 494738
17) Beschafft von Ungar, Zentralb. 12y Alle Tokomotiven rekonstruiert 1867 bis 1872.
Betetepe 1), Deschiafit ven onrnnn—-no-lu—n., 1 Stiick als Tenderlokomotive im ] 4 Gellefert 102 Stiick, 26 Stiick an Ungar. Staatsb. 1891 iibergeben.
Kladno. " . beschafit v - - -
Kremg) A Ungar. Staatsbahn 1891 449711 ,Bega”, 453715 cestelt. ocks” 1680, verkautt an Mdibahn als Nr. T bat 1a. Tender.
,Kremnitz®, 456—718 , Vasirhely”, 457—719 ,Liptau”, 4586—720 ,Foldvar’, lokomotive 1913 im Eisenwerk Périgord, noch im Betrieb. Lokomotiven 441447,
460722 , Marmaros*, 463—724,,Unghvar", 463725, Menes", 465—727 ,Neusatz". 488,491 sekonstruiert 1865 bis 1872 ILokomotive 442 hieB urspriinglich ,,Szt.-
onstruiert 1862 bis 1869. Miklos*, Iokomotive 490—1110 im Jahre 1891 an Ungar. Staatsb. iibergeben,

140, Alle Tokomotiven rek
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Ein neues Schaumloschverfahren.

Von Ing. Friedrich Zimmermann, Ingenieur dgs Wiener
Stadtbauamtes.

Die moderne Technik, die immer mehr frither kaum beachtete
Stoffe in den Dienst der Menschheit stellt, bringt es mit sich, daB in
ne'uerer Zeit durch die massenhafte Verwendung der Benzinautomobile,
tglls zum Personen-, teils zum Lastentransport, das Betriebsmittel fiir
die in Betracht kommenden Motoren, das Benzin, immer mehr in den
Handel kommt, Im Interesse des leichteren Vertriebes dieses Brenn-
n:nateriales ist es daher von Wichtigkeit, groBe feuer- und betriebs-
sichere Lagerungen fiir Benzin errichten zu kinnen. Ebenso nahm der
Handel mit Rohol einen bedeutenden Aufschwung und die Herstellung
grofer, in jeder Beziehung sicherer Lager fiir derartige Materialien
wurde zur Notwendigkeit. Trotz wohldurchdachter baulicher Aus-
gestaltung derartiger Lager, durch Errichtung geniigend starker
Trennungsmauern, Zerlegen der Lager in mebrere, feuersicher voll-
kommen getrennte Teile, Errichtung von Brandmauern, Schutzdimmen,
E.rhaltung breiter Zugiinge, Verwendung von Schutzgasen usw., bilden
diese Lager innerhalb bewohnter Stadtteile an der Erzeugungs-, bezw.
der Gewinnungs- und Verbrauchsstelle grofie Gefahrenquellen bei aus-
brechenden Briinden. Derartige Briinde kinnen nur schwer, richtiger
gesagt, fast nie mit dem alten Loschmittel, dem Wasser, direkt be-
kiimpft werden.

Versuche, Mittel zu finden, mit welchen derartige Briinde erfolg-
reich bek#impft werden konnen, sind nicht neu. Es wurden viele Nab-
und Trockenlischer ersonnen, Loschverfahren festgelegt, doch keinem
der neuartigen Angriffe auf solche Brandherde war bisher ein voller
Erfolg beschieden. In neuester Zeit erregt das Schaumlésch-
verfahren die Aufmerksamkeit der Fachwelt. Dieser Art des
Léschverfahrens, welches darauf ausgeht, das brennende Material mit
einem ziemlich bestindigen CO,-baltigen Schaum zu iiberziehen, um
dadurch einen vollstindigen AbschluB des brennenden Korpers von
der atmosphiirischen Luft herbeizufiihren, die Flamme also auf diese Art
zum Erlgschen zu bringen, scheint ein grofer Erfolg beschieden zu
sein. Die allgemeine Verwendung dieses Verfahrens scheiterte bisher
daran, daB es ohne groBere Vorrichtungen sehr schwer, ja unméglich
war, an beliebiger Stelle, zu jeder Zeit, in geniigender Menge diesen
Schaum erzeugen und mit demselben den brennenden Korper erfolgreich
iiberziehen zu konnen. Diese Ubelstinde scheinen nun bei dem Ver-
fabren, das die beiden Brandmeister der Wiener Berufsfeuerwehr
Stanzer und Kénig ersonnen haben, in hohem Mafle beseitigt

zZu sein,

Die am 25. Juni 1914 auf dem
¥ : Versuchsfelde der Wiener Feuerwehr
] vorgefithrten Versuche zeigten, daf es
bei dieser Artzu loschen unter gewissen
Voraussetzungen tatsiichlich gelingt,
bisher fast nicht zu bewiiltigende Briinde
in solch kurzer Zeitdauer zum Stehen
zu bringen, daB sehr viel von den ge-
lagerten feuergefihrlichen Substanzen
erhalten bleibt. Beim ersten Versuch
(Abb. 1) wurde gezeigt, wie miftels
eines zylinderformigen Apparates von
1517 Inhalt, der mit der schaumbilden-
den Masse, bestehend aus einem be-
stimmten Gemische von Saponinund Koh-
lensiiure bildenden Salzen gefiillt warund
der in eine gewdhnliche Schlauchlinie ein-
geschaltet wurde, durch die Einwirkung
des Wassers in 3/, Min. eine Menge von
o 800 bis 1000 I Schaum erzeugt werden kann. In einem Blechgefif wurde
dieser Schaum gesammelt. Schon bei diesem Versuche konnte man die
Yol'teile, auf diese Art den Schaum zu erzeugen, erkennen. Der hand-
liche Apparat, ein Zylinder von za. 20 em Durchmesser und 70 em
Liinge, wird rasch in eine Schlauchlinie eingeschaltet, die Hiihne
woérden geiffnet, das Wasser flieBt durch den ,Stanko¥, wie dié Kon-
strukteure diesen Apparat bezeichnen, und der Schaum wird sofort
erzeugt. Der beim Strahlrohr zum Austritt gelangende Schaumstrahl

Abb. 1. 1. Versuch.

kann wie ein gewdhnlicher Wasserstrahl, allerdings nicht. auf dieselbe
Distanz wie der letztere, willkiirlich dirigiert werden. Durch ver-
schiedene Ausgestaltung des Strahlrohres, Anbringung von festen Rohr-
leitungen oder baulichen Ausgestaltungen der Lager kann den ortlichen
Verhiiltnissen bei verschiedenen Lagerungen und den verschiedenen
Zugangsmoglichkeiten zu denselben und den Eigentiimlichkeiten dieses
Loschverfahrens Rechnung getragen werden fiir den Fall, daB es sich
auch in der Praxis als absolut verliiBlich erweisen sollte. Bei den nun
folgenden Versuchen ist festzuhalten, da8 die Brandherde allseitig
leicht zugiinglich waren, daB man von Rauch und Hitze wegen des
herrschenden starkenWindes wenig beliistigt wurde, sonach die Wirkung
des Schaumstrahles genau beobachten und regeln konnte.

B Tatt e “:_'(;;-,_1;:;

Abb. 2. Il. Versuch A. Abb. 3. Il. Versuch B.

Der zweite Versuch (Abb. 2 und 3) zeigte, wie ein brennendes
Lager von mit Holzwolle gefiillten Kisten und ein brennendes Teerfall
in wenigen Min. geloscht werden kann. Selten werden sich im wirk-
lichen Leben wie bei diesem Versuche derartig ideale Angriffsverhilt-
nisse ergeben, noch durch bauliche Anordnung der Lagerungen zu
erreichen sein. Man wird in den meisten Fiillen wie bisher gewohnlich
auf den Angriff aus der Ferne auf den Brandherd angewiesen sein.
Wie sich in solchen Fiillen auf einem liingeren Weg durch die Luft
der ScHaumstrahl verhilt, ob er nicht vielleicht zu friih zerstiebt,
wurde bei diesem Versuche nicht gezeigt. Man ersieht aus dem Bilde B
des zweiten Versuches (Abb. 3), daf der Angriff aus unmittelbarer
Nithe aber ‘mit Erfolg auf den Brandherd erfolgte.

T e s i P'F?-.Yv ’
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Abb. 4. I, Versuch A. Abb. 5. I, Versuch B.

.

Der dritte Versuch (Abb. 4 und 5) sollte einen Brand in einer
Garage vortiuschen, in welcher auf dem feuerfesten, wasserundurc!x—
liissigen Boden Benzin ausgeschiittet wurde und welches ebenfalls in
Brand geraten war. Bei diesem Versuche wurde aus Bezinkannen auf
die hergerichtete muldenformige, za. 10 m* grofe Bodenfliche aus Ze-
ment das Benzin ausgeschiittet und von einem Mann der Berufsfeuer-
wehr in Brand gesetzt. Die mit dem ,Stanko" ausgeriistete Schlauchlinie
warde nun in Thtigkeit gebracht und der Schaum mit dem eigenartig
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ausgestalteten Strahirohr, einer Metallréhre, die in den Boden eines topf-
formigen Gefifes ausmiindet, wie es in Abb. 5 zu ersehen ist, auf die
brennende Oberfliche desBenzins gebracht. Dabei konnte ich bemerken,
daB sich der dichte Schaum in der Niihe der AusfluBstelle hiigelformig
staute und die Oberfliche des brennenden Benzins nicht iiberdecken
wollte. Der die Schlauchlinie bedienende Lischmeister stieB nun mit
dem langen Strahlrohre den Schaum vorwiirts, was auch aus Abb. 5
aus der Armhaltung des Mannes zu ersehen ist, brachte ihn zur Ver.
teilung iiber die brennende Oberfliche und es gelang ihm tatsiichlich
nach einigen Min., die ganze Oberfliche za. 15 ¢m hoch mit Schaum
zu iiberdecken und die Flamame zum Erléschen zu bringen. Hie und
da huschte noch ein Flimmchen durch die Schaumdecke, das aber von
dem wachsamen Loschmeister gleich mit Schaum bedeckt und ge-
biindigt wurde. Der Brand war tatstichlich bewiiltigt. Man konnte sich
iitberzeugen, daf unter der vorhandenen Schaumdecke noch Benzin
vorhanden war, indem man den Schaum zur Seite schob und die
darunter befindliche Fliissigkeit anziindete, was auch tatsiichlich aus-
gefilhrt wurde. Ob es in der Praxis moglich sein wird, so nahe an
den Brandherd heranzukommen, wenn das Feuer seine grifite Macht
entfaltet, ob es miglich sein wird, in solchen I'illen mit dem Strahl-
rohr den Schaum auf der Oberfliche des brennenden Korpers zur Ver-
teilung zu bringen, ist sehr fraglich. Jedenfalls ist die Tatsache fest-
zustellen, da es unter giinstigen Verhiiltnissen gelingt, Benzinbriinde
erfolgreich und sicher zu bewiiltigen, ohne daf das Ausbrennen des
in Brand befindlichen Benzins abgewartet werden muf. Bei schlechten
Zugangsverhiiltnissen lieBe sich durch Anbringung einer fixen Rohr-
leitung, durch welche der Schaum auf die voraussichtliche brennende
Oberfliche gebracht werden kann, Abhilfe schaffen. .

Ich bemerke gleich an dieser Stelle, daB es eventuell in be-
sonderen Fillen Aufgabe der Baubehirde sein kann, wenn dieses
Lischverfahren ausreichend erprobt und festgelegt sein wird, auf diese
Erfahrungen bei der baulichen Ausgestaltung derartiger Lager und
Depotriume Riicksicht zn nehmen.

Abb, 6. IV. Versuch A.

Abb. 7. IV. Versuch B.

Der vierte Versuch (Abb. 6 und 7) zeigte uns, wie erfolgreich
ein brennepdes Rohdllager von za. 12 m? freier Oberfliiche geloscht
werden kann, Das Rohdl brannte mit der bekannten stark ruBenden
und rauchenden Flamme, die in einigen Min., nachdem die mit dem
potanko® ausgeriistete Schlauchlinie in Titigkeit gesetzt worden war,
bewiltigt wurde. Auch hier herrschten wie frither auBerordentlich
giinstige Verhiiltnisse fiir den Angriff auf den Brandherd. Wie friiher
bedeckte der Schaum nicht yon selbst die brennende Oberfliiche, sondern
s muBte die Verteilung desselben mit dera Strahlrohr herbeigefiihrt
werden, wie frither blieb auch eige Menge unverbranntes Lagerungs-
material erhalten, was tatsiichlich und einwandfrei bewiesen wurde.

Fiir die Frage: ,Was geschieht, wenn ein ,Stanko“ zu wenig
Schaum liefert? ist die praktische Anregung des Ing. Weny des
Wiener Stadtbauamtes von Interesse. Um das zeitraubende Aus-
wechseln eines leeren ,Stanko“ gegen einen vollen zu vermeiden,
empfiehlt er, mehrere Apparate durch ein Rohrensystem miteinander
zu verbinden und je nach Bedarf ununterbrochen den Wasserstrahl
iiber die schaumbildende Masse zu fiihren, um auf diese Weise die

Lischaktion unter keinen Umstiinden auch nur einen Augenblick unter-
brechen zu miissen.

Dieses Lischverfahren ist nach unserer Anschauung wert, eine
grofie praktische Erprobung zu erfahren, damit die in offentlichen
Amtern titigen Techniker davon Kenntnis nehmen konnen. Derzeit
ist dieses Loschverfahren noch nicht so weit ausgebaut, daB es eine
Grundlage, eine Richtlinie bei der Anlage und baulichen Ausgestaltung
derartiger Lager und Depotriiume bilden kann.

Fiir die Handels- und Industriewelt ist es sicher von Wichtig-
keit, auf ein unter allen Umstiinden sicher funktionierendes bestimmtes
Lioschverfahren hinweisen zu kénnen, wenn die Frage der zur Lagerung
zu bewilligenden Hochstmengen derartiger Materialien von Seite der
Behérde zu losen ist, unter der Voraussetzung, daB sich dieselbe bereit
erkliirt, allen Eigentiimlichkeiten dieses Verfahrens bei der baulichen
Ausgestaltung und Anordnung derartiger Lagerungen Rechnung tragen
zu wollen. Gelingt es den Feuerwehren, withrend jahrelanger praktischer
Erprobung oder auf Grund umfassender Versuche unter den mannig-
fachsten Voraussetzungen festzustellen, daB jeder beliebige derartige
Brand von dieser Gruppe der Mineralile absolut sicher unter allen
Umstiinden bewiiltigt werden kann, vorausgesetzt, daB bestimmte An-
ordnungen von Seite der Baupolizei getroffen worden sind, so daB be-
deutende Menge der feuergefiihrlichen Substanzen in den Lagerungen
gehr intakt bleiben, dann wird der Zeitpunkt gekommen sein, be-
deutend die derzeit in den gesetzlichen Vorschriften normierten Hochst-
mengen fiir derartiger Lagerungen zu iiberschreiten, um auf diese
Weise die Erfahrungen der Erfinder der Verbesserungen bei diesem
Loschverfahren, der Brandmeister Stanzer und Kénig der Wiener
Berufsfeuerwehr, der Bevilkerung dienstbar zu machen.

Mitteilungen aus verschiedenen Fachgebieten.

dsterreichische Sondernummer von ,,Bauen und Wohnen*. Die
anliiBlich der Internationalen Baufachausstellung Leipzig 1913 ins Leben
gerufene Zeitschrift ,,Bauen und Wohnen* erdfinet ihren II. Jahrgang
mit einer geradezu glinzend ausgestatteten Sondernummer ,-Osterreich®.
Das Titelblatt ziert ein vortreffliches Bild unseres geliebten Kaisers nach
einer ungemein lebenswahren Aufnahme Scoliks. In der von Geheim-
rat Professor Foerster geschriebenen Einfithrung stehen folgende
Siitze: ,,Ein jeder, der durch das . . . . . Eingangstor der Internationalen
Baufachausstellung. . .. getreten ist,..... wird seinen Blick bald lenken
auf das Osterreichische Haus,..... auf jenen Bau, der mit seinem
schmucken AuBern, seinen bestabgestimmten Verhiltnissen, seinem
kostlichen Hineinpassen in die (fesamtanlage eine der hervorragendsten
Zierden der Ausstellung bildet, In kiirzester Zeit, mit neuzeitlichem
Material, in feinsinnig durchdachter Art erbaut und somit selbst ein
Sinnbild modernen ,Bauens’, ist dieses Haus mit seiner anheimelnden
Architektur, seinem leuchtenden Dache, seinen hellen und grofen Fenstern,
seiner anheimelnden Geschlossenheit zugleich eine glinzende Vertretern
heimischen ,Wohnens* und somit alles in allem ein fein komp o-
nierter Ausdruckdes Ausstellungsgedankens selbst.
Und so glinzend und hervorragend wie sein AuBeres sind auch die Schiitze,
die es in seinem Innern birgt, jene wundervollen Modelle und Dar-
stellungen, die uns die Kenntnis erschlieBen und vermitteln von der
hohen Stufe der Vollendung, auf der die Bau- und Ingenieurkunst ¢
uns verbiindeten Reiches stehen, die uns einen tiefen Blick tun l'z.zssen
in all die gewaltige Kulturarbeit im Dienste der Menschheit, die in oster-
reichischen Landen geleistet worden, ihnen zum Segen, anderen zum
Vorbild.“ Diese Sondernummer will nun zeigen, in welch glinzender
Weise Osterreichs Anteilnahme an dem friedlichen Wettkampf der Inter-
nationalen Baufachausstellung war, sie will ,,aber auch ein Zeichen dank-
barster Anerkennung sein fiir die, welche jene grofBziigige Ausstellung
geplant, vorbereitet und zu herrlicher Durchfithrung gebracht — ein
tiefempfundener Dank, der sich in erster Linie an das k. k. mesteréum
fiir offentliche Arbeiten in Wien und seinen auf hoher Warte .stehen‘ en,
weitschauenden Chef richtet®. Das 92 Seiten starke Heft bulete{. ngz
systematischen Uberblick iiber die gesamte technische und kiinst };%1'15% %
Entwicklung Osterreichs, die Mitarbeiterschaft daran -habe!i?dlﬁ l?-vten
ragendsten Sachkenner Osterreichs auf den einschliigigen ”‘3 gehwe <
mit dankenswerter Bereitwilligkeit iibernommen, SO df}g glm :w%-
erstrangige Arbeiten vorliegen und trefiliche Ubersichten i ﬁer hbeauten“
folgend angefithrten Themen darbieten: ,,Die staatlichen Hoc el
von Baurat R. Pichler, ,,Die Bedeutung Osterreichs in der s d
baulichen Bewegung* von Stadtbaudirektor Ing. H. Goldemu noﬁ
_Eisenbahnbau*® von Oberbaurat Dr. F. Trnka,u,,StraBenbaub v :
Oberbaurat Th, Bradaczek, ,Wasserstraen” von Ober’ a‘?“i?u
Ing. O. v. Schneller, , Die Regulierung der Donau in Niederosterreic K
von Ministerialrat Ing. R. Reich, ,Die Kanalisation des Moldau- un
Elbeflusses in Bohmen** von Baurat B. Miiller, ,,FlyBreguhemng‘E 11131}
Konigreich Bohmen* von Oberbaurat K. Po dhajsky, "’Dl]griicll;len
regulierung in Galizien* von Ministerialrat J. Opolski,,Die
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L’;tggi‘!?n“ von Prof. Dr. R. Schénhédfer, , Brickenbau in Eisen-
Ent von Prof, Ing. Dr. A. Nowak, ,Die Schwarzenberg-Briicke*,
Wtwurf von Oberbaurat Dr. F. v. Emperger, ,,Hydrographie* von
vonlzt‘ena.lmt Ing. R. Brauer, ,,Die Wildbachverbanung in Osterreich*
i orstrat I.)r.“A. Hofmann, , Bauwesen osterreichischer Stadte,
szar »Wien von Baurat Ing. Dr. M. Pau 1, ,,Prag* von Arch.
d(;rt' oenig, , Brinn* von Stadtarchitekten F. Holik, ,,Graz* vom
ki 1gen St&dtb.auamtr, ,Pilsen® von Dr. Lumir Kapsa, ,.Karlsbad
Prof %‘le sonstigen (_ioutsch-biihmischen Kurorte von Oberbaurat
i .H. Drobny,,Die Bedeutung des sozialen Bauwesens in Osterreich
ool ofrat Dr. R. Maresch, ,Die gemeinniitzige Bautiitigkeit in
Hofrrrflch mit Unterstiitzung der staatlichen Wohnungsfiirsorge™ von
iioay aF Dr. R. Maresch und Direktor Dr. J. Lot 4k, ,,Das Holz*
Obezh orstmeister Dr, G. J an k a, ,Osterreichische Bausteine™ von
Pr. aurat Pro{. Dr. A. Hanisch und Regierungsrat H. Schmid,
’V’on V%Fh_&}mbau_ von Oberbaurat Prof. Th. B a c h, ,,Moderne Bauweise**
i ivilingenieur R. Janesch, ..Osterreichische Raumkunst und
St&er(l;es Kunstgewerbe* von Regierungsrat Prof. J. Hoffmann und
;on 'é esbewegung der osterreichischen Ingenieure und Architekten*
“ ektloqschef Ing. Dr. F. Ritter v. Berger. Die Ausstattung der
m;llmel‘, die unter der kiinstlerischen Oberleitung von Prof. W. Tie-
&bb'ﬁln stand, ist eine vorf_;reﬁ'liche und iiberreiche; sie umfafit 162 Text-
asl ungen und 7 ungemein schone Kunstblitter in Bunt- und Tiefdruck.
sin priichtige Heft, das jedem dsterreichischen Ingenieur und Architekten
&usswertvolles_ Andenken an die bedeutsame Internationale Baufach-
a.ndtellung Leipzig 1913 und an die glanzvolle Beteiligung unseres Vater-
v les an derselben bildet, ist zum Preise von M 2 (K 2:50) von dem
erlag | Bauen und Wohnen, Leipzig, Lorckstrafle 6, zu bezichen.

Rundschau.

191 Wagonbelstollung bei den k. k. dsterreichischen Staatshahnen im Jahre
i - Die k k. ésterreichischen Staatsbahnen verfiigten im Jahre 1913 tiber einen
& rehschnittlichen Stand von 121.000 Giiterwagen, das ist um rund 3000 (2-5%,)
b:hl' als im Jahre 1912. Zur Beladung wurden insgesamt 6,839.218 Wagen

igestellt, was gegeniiber dem Jahre 1912 einer Steigerung von 47.786 (0°7%,)

entspricht. An bedeckt gebauten Wagen wurden 105.839 (3:2%,) mehr, hin- -

g;geﬂ an offenen Wagen 58.063 (1'6°%,) weniger verladen. Wagen fremder
i &hnverwaltungen gelangten um 329.987 (456°/,) weniger zur Verwendung als
M Jahre 1912, Infolgedessen war der staatliche Wagenpark bedeutend stiirker
M Anspruch genommen und es ergibt sich fiir eigene gedeckte Wagen eine
(2f1h:1°"tung von 297.875 (106 9/,), fiir eigene offene eine solche von 79.893
nd /o) gegeniiber dem Vorjahre. Die seit Beginn des Jahres steigende Tendenz
a er Gesamtyerladung hielt bis gegen Mitte November 1913 an; es betrug
a8 Plus der zur Beladung beigestellten Wagen bis zu dieser Zeit 126.048 (24 %,)
gegen die Parallelzeit des Vorjahres; von diesem Zeitpunkte ist bis zum
ahresschluf die Gesamtverladung gesunken, welche Erscheinung hauptsiichlich
2t den verminderten Riibenanbau und auf den infolge des milden Herbst-
Wetters verringerten Kohlenversand zuriickzufithren ist. Von den 6,839.210
Bestellten Wagen wurden nur 18.672 nicht rechtzeitig bLeigestellt, wiihrend im
Jahre 1912 die Unterdeckungen 105.541 Wagen betragen haben. Das Verh#ltnis
(,1" Unberdeokung zur Wagengestellung driiekt sich somit in 0-27%, gegen 1:6%,
'm Jahre 1912 gus. Die bedeutend giinstigeren Ergebnisse in der Wagen-
ge.ltellung trotz der hoheren Verladeleistung gegeniiber dem Vorjahre sind
teils aqf die Vermehrung des Giiterwagenparks, teils auf jene Malnahmen
z‘ll'ﬂckmmhren, die einen rascheren Wagenumsatz und eine bessere Aus-
:tltzung des Ladegewichtes der Wagen zum Zwecke hatten. Zu diesen Maf-
ahmen ziihlen in erster Linie die fortgesetzte Ausgestaltung des bestehenden
“‘Eendiﬁgierunguystems und des Ferngﬁterzugsverkehres sowie die wirt-
*chaftliche Ausnutzung des jeweils zur Verfiigung stehenden fremden Wagen-
Materials, inbesondere aber der fortschreitende Ausbau der Stationsanlagen
und der eingleisigen Strecken auf solche mit Doppelgleisen. V.
Neuer Wasserreinigungsapparat. Das in der Natur vorkommende
Wasser it in den seltensten Fillen derart, dab es ohne weiteres fiir den
D&mPfk”“]_ oder Wiischereibetrieb verwendet werden kann. Die Maschinen-
abrik von Ww. Joh, Schumacher, G. m. b. H, in Kdln hat nun einen
solchen Wasserreinigungsapparat konstruiert, in welchem harte Wiisser 80
aufbereitet werden, daf sie in Dnmpfkesseln keinen Stein mehr absetzen und
r:iB sie fiir Wischereien ein ganz weiches Wasser liefern. Durch eine sinn-
ch erdachte Dosierungsvorrichtung wird dem zu enthiirtenden Wasser Soda
::Refﬁhrt, welche zur Beseitigung der schwefelsauren Kalk- und Magnesia-
rbind“ngen noitig ist, wiihrend die kohlensauren Verbindungen dureh Kalk
wﬂ:‘:&* werden. Auch werden dem Wasser genau die Mengen zugese;tzt,
© nitig sind. Die Zufithrung beider Fillungsmittel geschieht automatisch

% d:; im gleichen Verhiiltnis des etwa wechselnden Zuflusses des.Rohwassers,
oder man stets GewiBheit hat, daB niemals Soda oder Kalk in zu groﬂ?r
* dan Am geringer Menge zufliefen. Die Soda kommt in geldstem Zustande in
sind ‘?p‘“t, withrend der Kalk in Form von Kalkmileh verwendet wird. Es
% B orkehrungen getroffen, daf auch durch die Art des Aggregsf:zusta.ndes
umhnlnngsmiueln unter keinen Umstinden ein Zuviel oder Zuwenig bei der
rung entstehen kann. Die Fabrik gibt weiter ihren Wasserreinigern eine

Anleitung zur Untersuchung des gereinigten Wassers bei. Mit Hilfe derselben
kann leicht und durchaus richtig die Zusammensetzung des gereinigten
Wassers kontrolliert werden, um hienach die Zusitze regulieren zu koénnen.
Das enthiirtete Wasser wird zum SchluB durch ein Filter gefiihrt, so daB es
weich und kristallklar den Apparat verlift. Technische Ztgs.-Korr.

f

Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag
der Anmeldung, bezw. der Prioritiit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15. August 1914
ffentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Ausleghalle des
k. k. Patentamtes fiir die Dauer von z w e i Monaten ausgelegt. Innerhalb dieser
Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente Einspruc h erhoben werden.

5. Spiilversatzverfahren: Das Einschlimmen des Versatzmaterials erfolgt
unter Zusatz basisch reagierender Substanzen oder anderer geeigneter Elektro-
lyten, oder es werden solche Substanzen nach dem Versetzen dem Wasser zu-
gesetzt, wodurch Klirung des Wassers und vollstindiges Absetzen des Versatz-
materials erzielt wird. — Dr. Hans Fleifner, Pfibram. Ang. 20. 9. 1913.

5. Verfahren zum Dichtmachen und Verfestigen von Bergeversatz:
Mit dem gewohnlich verwendeten, nicht dichte Versitze liefernden Materiale
werden gewisse Mengen toniger oder iiberhaupt Kolloidstoffe fiihrender Sub-
stanzen unter gleichzeitiger Beigabe von auf diese Kolloidstofte gerinnend
wirkender Substanzen eingeschlimmt, oder diese Vorghnge werden absatzweise
vorgenommen, wobei infolge der Verstopfung aller Zwischenriume durch die
ausgeschiederen Schlammteilchen der Versatz dicht gemacht und verfestigt
wird und wodurch es auch ermdglicht wird, die sonstan den hochsten Punkten
im Versatz verbleibenden Hohlriume auszufiillen. — Dr. Hans Fleifner,
Piibram, und Franz Breitschopf, Falkenau a.d. Eger. Ang. 30. 9. 1913.

5. Vorrichtung zum Abbau michtiger Floze, der von unten nach oben
stufenartig in solcher Hohe vorgenommen wird, daf nach Anbringen des Voll-
versatzes oberhalb desselben eine neue fahrbare Strecke offen bleibt, auf der
ein zweites Abbaugeriist zur Verwendung gelangt, gekennzeichnet durch ein
fahrbares, etagenartig ausgebildetes Gerilst, das eine mit einer Steigleiter aus-
geriistete Fahrabteilung und Wetterabteilung, eine Arbeitsbithne und eine ge-
neigte, mittels eines Schiebers verschlieBbare Kommunikationslutte besitzt nnd
in seinem unteren Teile mit einer mittels eines Drehschiebers absperrbaren
Vorratstasche versehen ist, aus welcher das gewonnene Hauwerk in unter-
geschobene Hunte gefiillt wird. — Ladislaus Korejs und Karl Kania,
Poremba (Osterr.-Schlesien). Ang. 15. 12. 1913.

14. Kolbenschiebersteuerung fiir Verbund-Dampfmaschinen, bei denen
ein gemeinsamer Kolbenschieber mit kanalartigen Durchbrechungen den Dampf-
auslaB des kleineren Zylinders und den DampfeinlaB des groBeren Zylinders
steuert: Eine der fiir den EinlaB des gréBeren Zylinders dienenden beliebig
vielen kanalartigen Durchbrechungen des Kolbenschiebers wird durch einen
an sich bekannten ringférmigen Hohlraum im Kolbenschieber ersetzt, durch
den unter Vermeidung des Aufnehmers ein Teil des Arbeitsdampfes vom
Hochdruckzylinder zum Niederdruckzylinder direkt iiberstromt. — R. Wolf,
Magdeburg-Buckau. Ang. 31. 12, 1912.

17. Oberflichenkondensator, gekennzeichnet durch die Vereinigung
zweier flacher Rohrenbiindel von in Richtung der kiirzesten Abmessung gegen
die Luftabsaugestelle hin rasch abnehmendem Querschnitt und mit dieser
Richtung entgegengesetzter Kiihlwasserfithrung in einem zylindrischen Mantel
zu beiden Seiten eines fiir die Dampfstrémung freibleibenden, moglichst keil-
formigen Raumes derart, daB der Dampfstrom gezwungen wird, die Rohren-
biindel in horizontaler, bezw. nahezu horizontaler Richtung zu durchstrémen,
wobei das Kondensat in vertikaler Richtung nur iiber Rohren gleicher oder
nahezu gleicher Temperatur flieft. - Aktiengesellschaft Brown,
Boveri & Cie., Baden (Schweiz). Ang. 21. 11. 1913 ; Prior. 28. 3. 1913
(Deutsches Reich). ' :

18. Verfahren zum Desoxydieren, bezw. Fertigmachen von FluBstahl,
bei dem die Zusitze vorher mit Stahl oder Eisen zusammengeschmolzen
werden: Die Zusitze werden im geschmolzenen, in einem Herdofen oder
Elektroofen befindlichén Eisen- oder Stahlbade aufgeldst, wobei das Eisen- oder
Stahlbad im fliilssigen Zustande dem Aufldseofen zugefithrt und dort erfor-
derlichenfalls weiter erhitzt werden kann. — Rom bacher Hiitten-
werke und Yegor Israel Bronn, Rombach (Lothringen). Ang. 30. 11.
1912; Prior. 2. 12, 1911, 25. 11. 1912 und 9. 5. 1912 (Deutsches Reich).

19. Zungenverbindung fiir Eisenbahnweichen durch Federlaschen :

Die Federlaschen greifen mit ihren Ausbuchtungen um die besonders aus-

gebildeten Enden der Zunge und der Schiene und pressen sie aneinander. —
und Hiitten-Verein Akt-

Georgs-Marien - Bergwerks-
G es., Osnabriick. Ang. 93. 4. 1913; Prior. 24. 4. 1912 (Deutsches Reich).

19. SchienenstoBverbindung, gekennzeichnet durch eine beide Stob-
schwellen verbindende Unterlagsplatte (StoBbriicke) mit konvergierenden Leisten,
deren einander zugekehrte innere Flichen unterschnitten sind und die sich
keilférmig verjiingenden, auf dem SchienenfuB aufliegenden Schenkel von
winkelférmigen Laschen abstiitzen, deren nach aufwiirts und schrig zum
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Schienensteg gerichtete Schenkel an dem Schienenkopf anliegen. — Ludwig
Guba, Dejwitz b. Prag, und Anton Janousek, Prag. Ang. 28. 6. 1912,

19. Schraubenklemme zur Verhinderung des Wanderns von Schienen
mit einem fiir Holz- und Eisenschwellen verwendbaren Stemmstiick: Das
U-férmige Stemmstiick, dessen einer Schenkel zur Anlage an Holzschwellen
und dessen anderer Schenkel zur Anlage an Eisenschwellen bestimmt ist, ist
mit dem Schienenfuff durch Klemmbacken verbunden, die mit einem
doppelten, sowohl den Schienenfuf als auch den Steg des Stemmstiickes um-
greifenden Maule versehen sind und in an sich bekannter Weise mittels einer
zwischen dem Schienenfuf und dem Stemmstiick durchgefiihrten Schraube
angezogen werden konnen. — Franz Paulus, Aachen. Ang. 9. 10. 1913;
Prior. 5. 11. 1912 (Deutsches Reich). :

19. Vorrichtung zur Verhiitung des Wanderns von Eisenbahnschienen,
deren Lager mit in der Querrichtung sich erstreckenden Erhéhungen und
Vertiefungen versehen sind, welche in entsprechende Vertiefungen und Er-
héhungen des Schienenfufes eingreifen: Die Erhshungen der Schienen weisen
einen kleineren Querschnitt auf als die Vertiefungen, in welche sie ragen, so
daB ein Wandern der Schienen wohl verhiitet, nicht aber auch die Lings-
ausdehnung und Zusammenziehung der Schienen verhindert wird. — Meritt
Louvern Phelps, Colorado City (V. St. A.). Ang. 12. 7. 1913; Prior. 10. 2,
1913 (V. St. A),

20. Zweiteilige Eisenbahnfahrzeugachse, bei welcher in eine den einen
Teil der Achse enthaltende Muffe eine zweite, als Lagerschale fiir den anderen
mit einem Bundring versehenen Teil der Achse ausgebildete Muffe eingesteckt
ist: Innerhalb der erstgenannten Muffe ist ein besonderer Sitz vorgesehen,
welcher ein Widerlager fiir den Bundring bildet. — Bagster RoadsSeabrook,
George Mansions (Canada). Ang. 27. 1. 1913; Prior. 29. 1. 1912 (GroB-
britannien).

20. Ubertragungsventil fiir durchgehende Bremsen, das zwischen der
Hauptleitung und dem Steuerventil eingeschaltet ist, gekennzeichnet durch
zwei Diaphragmen oder dgl., welche ihre Kammern in je zwei Abteilungen
unterteilen, von denen die unteren Abteilungen mit der Hauptleitung
fortwiihrend in Verbindung stehen und bei einer bestimmten Druck-
iinderung in der Hauptleitung durch ein Ventil mit einer Kammer in
Verbindung gebracht werden, wihrend die oberen Abteilungen, die durch
ein Riickschlagventil an die Hauptleitung angeschlossen sind, mit den
Bremskammern verbunden sind und durch ein Ventil an die Atmosphire
angeschlossen werden konnen. — Francois Jules Chapsal, Paris, und Alfred
Louis Saillot, Garenne-Colombes bei Paris. Ang. 30. 5. 1912; Prior. 13. 6,
1911 (Frankreich).

20. Selbsttdtige Abwerfvorrichtung fiir Eisenbahnwagenhemmschuhe,
gekennzeichnet durch zwei gelenkig miteinander verbundene, einen Winkel
bildende, durch die Kraft einer auf Drehung beanspruchten Schraubenfeder
auseinander gehaltene Hebelarme, von denen der eine nach dem Auflaufen
des Wagenrades mittels einer Sperrung niedergehalten wird, so daB der
andere, nachdem der Wagen vom Hemmschuh abgeprallt ist, unter der
Wirkung der Schraubenfeder den Hemmschuh von der Schiene abwirft, wobei
die Sperrung so beschaffen ist, daB sie sich bei einem Hineingreifen in die
Handnabe 16st. — Wilhelm Heinrich T rap p, Saarbriicken. Ang. 5. 3. 1914;
Prior. 29. 3. 1913 (Deutsches Reich).

20. Vom Wagen aus zu betitigende Weichenstellvorrichtung, bei der
ein schwingbarer Verstellhebel nur bei einer Bewegungsrichtung mit dem
Verstellgestinge gekuppelt ist, gekenngzeichnet durch einen in den Schlitz der
Spurrille reichenden Arm des Verstellhebels, der die Kupplung wihrend der
unter dem Einfluf des Wagengewichtes erfolgenden Riickfithrung des Verstell-
hebels in seine Anfangslage bewirkt. — Karl Griebler, Wien. Ang.
6. 9. 1912,

20. Elektrische Signalvorrichtung fiir Eisenbahnziige, gekennzeichnet

durch eine unten auf der Lokomotive und den Wagen angeordnete elektrische:

Leitung, deren einzelne Drihte in geeigneten Rohren und Anschlufischliuchen
mit leicht lésharen Kupplungen gefiihrt sind und in den Kupplungen mittels
gegenseitig aufeinander liegender und unter Federwirkung stehender Lamellen
in Berihrung stehen, in welche Leitung auf der Lokomotive eine Batterie
und ein Taster dauernd und auf der Lokomotive und in den Bremshiitten
Signalglocken zeitweilig eingeschaltet sind, so daB beim Andriicken des Tasters
smtliche Signalglocken liuten, wobei unterhalb zweier Lamellen ein Ver-
bindungskontakt angeordnet und in die Leitung auf der Lokomotive eine
Alarmglocke eingeschaltet ist, so daB beim Reifen des Zuges oder bei von
Hand aus erfolgter Trennung der Kupplung die beiden Lamellen auf den
Verbindungskontakt aufliegen und den Strom iiber die Alarmglocke auf der
Lokomotive schlieBen. — Antonin Za pletal, Prerau (Midhren). Ang.
2. 8. 1913,

37. Betonkonstruktion, bei der zum Zwecke der Abstiitzung der Ver- |

schalung ein Traggeriist, bestehend aus in Abstinden durch Drihte ver-
bundenen Balken, angeordnet ist: Die Driihte sind fortlaufend erst auf der
einen und dann auf der anderen Seite der Balken und diese umschlingend
gefithrt, so dab auf beiden Seiten eine Drahtschicht entsteht, die sowohl als
Armierung fiir das einzustampfende Fillmaterial als auch zur Befestigung

der Verkleidung dient. — Karl Georg Gulbrand, Slemdal b. Kristiania-
Ang. 8. 3. 1913; Prior. 9. 3. 1912 (Norwegen).

37. Verfahren zur Auffithrung von mit Hohirdumen versehenen Ge-
paudewinden aus Beton oder dergl.: In die nach dem EingieBen des B?tons
in die GuBform im Material freigelassenen Hohlrdume wird Wassel: en.nge-
spritzt, um das GuBmaterial zu erhalten und dadurch ein griindliches Erhirten
des GuBmaterials zu sichern, worauf nach vollstindiger Erhéirtung des Gub-
materials die Wiinde mit in die unteren Enden der oben offenen Hohlrdume
einmiindenden Durchbohrungen versehen werden, um das Ausfliefen des ﬂbef'
schiissigen Wassers zu sichern und einen offenen DurchlaB fir Liiftungszwecke
zu schaffen. — Samuel Bowering Marchant, Balaklava (Australien). Ang.
4. 3. 1913; Prior. 4. 3. 1912 (Australien).

37. Armierung aus Wickel- und Durchmesserbiigeln fiir Saunlen odelj
sonstige Tragkonstruktionen aus armiertem Beton nach Patent Nr. 5_8067.;
Bei Anordnung einer gréfieren Anzahl von Liingseisen umschliefen die ml
dem Wickel- oder Umschliefungsbiigel aus einem fortlaufenden Dn.ahte, Bande
oder dgl. hergestellten Diagonalbiigel zumindest drei nicht in eu?er Ebene
liegende Liingseisen. — Dr. Fritz Edl. v. Emperger, Wien. Ang.
24. 12. 1913.

46. Ladevorrichtung fiir mit gasférmigen Brennstoffen arbeitem.le
Zweitaktverbrennungskraftmaschinen: Die getrennten Ladepumpen iad
Gas und Luft werden von der Kolbenstange des dem Pumpenkol!)en beim
Explosionshub voreilenden Arbeitskolbens zwangliufig in der Weise ange-
trieben, daB eine die Kolbenstangen der Ladepumpen verbindende Stange
mit einem ringférmigen Ende auf die Arbeitskolbenstange lose aufgescho?l:lﬂ
ist und von deren abgesetztem Ende beim Explosionshub mitgen?mmen W‘ﬂ' 1:
wogegen nach Hubwechsel die Ladepumpenstange unter dem Einflusse ell;;
auf sie wirkenden Feder bis zum Auftreffen auf einen festen Anschlag zurlick-
liuft. — Radovan Velebir, Petrijanec bei Varazdin (Kroatien). Ang.
12. 12. 1913, ;

46, Einrichtung zum Verdampfen von fliissigen, schwerfliichtigen
Brennstoffen fiir Verbrennungskraftmaschinen, bei der der Brennstoff tropfe:'
weise auf eine erhitzte Verdampfungsfliche fillt: Die Verdampfung?ﬂiic. e
besteht aus einer elektrisch beheizten Platte, deren Oberfliche aus tﬂﬂwe"‘f
oder zur Giinze aufgeschiittetem Material gebildet ist. — Sigmund Horo
witz und Hermann H oro wits Lemberg. Ang. 15. 5. 1913. ; y:

46. Vergaser fiir Verbrennungskraftmaschinen: Das Gasgem}schrffe.
ventil besteht aus zwei Teilen, die derart angeordnet sind, dah die H“; f
die von einem rohrformigen, mit Durchbrechungen versehenen Fortsatz ::
Luftregelventiles gefithrt wird, an ihrem oberen Teile die eine -Kegelﬂl;‘:hl
triigt, wihrend der untere Teil dieser Hiilse den Sitz fiir die auf einer 8¢ o
verschiebbaren Stange angebrachten anderen Kegelfliiche bildet. — Lym
Vergaserfabrik Dietz & Co, Dresden. Ang. 28. 2. 19%3- B W

47. Laschenverbindung fiir Seilscheibenméntel mit Hilfe eines in o
sparungen von an der Unterseité der Mantelenden befeftigten Laﬂcll:ellln . S
gelegten, die Mantelenden zusammenhaltenden SchluBstiickes: Nacl i
anderschieben der an den Mantelenden reihenweise versetzt angeor! i
Laschen wird das SchluBstiick in die miteinander in Richtung gebra::m i
Aussparungen der Laschen eingelegt und jedes Man?eleude an d?gche
letzteres geschobenen Laschenteilen befestigt. — Berlin- A'n haltl AE
Maschinenbau-Akt-Ges, Desau (Deutsches Reich). Ang. ¢

; Prior. 29. 1. 1912 (Dentsches Reich). A "
o P;’;?rbli?lmpe lﬂr( Kraftmaschinen, insbesondere fiar Explosxo;lt:?;:
maschinen : Der Pumpenkolben wird von einer Uberwurfkappe aus' e. del;
die auf einer Hiilse aufgesetzt ist, welche sich bei Drehung ‘elned i
Pumpenkolben aufnehmenden Teiles vertikal verschiebt, wobei ;:ﬂ‘nnngeﬂ
Teil befindliche Offaungen abwechselnd mit den Olzu- und -a}?ﬂ“ i
in Verbindung treten. — Cyklon M a;c h l: e !};f.al:))l’ ik m. b »
Berlin. Ang. 9. 12. 1913; Prior. 3. 7. 1913 (Deutsches Reich).

47, gSlelxmmgsworrlehtung gegen das HeiBlaufen von ug:md‘:'hndf:;
bei der nach Abschmelzen eines Paraffinpropfens oder dgl. oder 'u: T n
einer Quecksilbersiiule oder dgl. der OlabfluB stattfindet: Durch ein

A ckende
Paraffinpropf oder die Quecksilbersiiule unter Federwukflnx d‘:‘;:n et
Stange wird die Ausldsevorrichtung einer Fallkappe betiitigt, Emanuel

klappen das Inwirksamkeittret«;n gdi; 13Vorrichtung anzeigt. —
a, Amstetten. Ang. 3. 9. -
Doub4r7.a vVox"tuhmn zur Hegmonung von selbstschmierenden D!;‘:;““g:
stulpen aus unter Druck impriigniertem Matol.'hl: Qu Ell)n.t;:) i
Impriigniermittels (Gleitstoff, Schmierstoff oder ein G?much € A
Material der Dichtungsstulpe erfolgt withrend des die Stulpe gy
Prefvorganges. — C. Otto Ge hrkens, Hamburg. Ax'xg. 17. ) s
49. SchienenstoB-Hobelmasehine: In einem mit einem Antrie i P
versehenen Unterbau ist ein Stofelschlitten angeordnet und der Unt;rwenkeﬂ
mit Einrichtungen zum Niederlassen auf das Pflaster, zum Heraul:c e e
der Maschine, zum Festklemmen am Schienenkopf und zum Be el!:stgatt A
einem Untergestell versehen, um die Maschine auch in ?er WerHul.le iy
Shapingmaschine verwenden zu kénnen. — Lange & Geilen,

der Saale. Ang. 16, 1. 1913.
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3901011049'[ Verfahren zur Herstellung‘geschmiodemr Wagenriider mit Rohr-
swhlro: iir §ehwero Fa.hrzeuge: Die inneren Enden der aus gezogenem
e r gebildeten Speichen werden auf an der Nabe ausgeschmiedeten
Welss utz.en stumpf angeschweilit, wobei die gegebenenfalls in der gleichen
g nfnt Rohrstutzen verbundenen Aufienenden mwit gebogenen Flanschen
Wil ufschrumpfen d'er Felge versehen sind. — Thomas Clarkson und
o am John M orison, Chelmsford (Grofbritannien). Ang. 16. 1. 1913;
tior. 7. 3. 1912 (Grofibritannien).

Forde l.“59- Laufrad fiir ein- oder mehrstufige Schleuderpumpen zur

ng von Flilssigkeiten: Die Seitenwinde des sonst in iiblicher Weise

geformten Schaufelrades sind an dessen Umfang, also an der Stelle der

ﬁ:‘:::ﬂ Ei.nschniirun'g der von den Laufradschaufeln unterteilten Laufrad-
& sic}?’ l? der Welse v'er]iingert, 'daﬂ ein von der genannten Einschniirung
oAl tgltfnchmiiﬂlg erwe:ternder, ringférmiger, nicht unterteilter Auslafiraum
i et wird. — Frank Knight Woodroffe und Harold Cecil Hod gson,
erpool. Ang. 26. 9. 1913; Prior. 27. 9. 1912 (GroBbritannien).
aememe’??..Tl'a.gﬂ.liche ﬂ.!r Flugzeuge: Sie bildet eine zur Flugrichtung quer-
i Sichel, deren jede Hilfte der Liinge nach bogenférmig nach oben
; .bt und derart windschief verdreht ist, daf der Einfallswinkel von einem
:VO:;:W?D Wert nach -der Flichenspitze hin allmihlich in einen negativen
iy fibergeht, wobei gleichzeitig die Kriimmungsradien der Querschnitts-
mﬁ;l;lgen na,ch. der Flichenspitze hin kleiner werden. — Alois Wolf-
{ibazs er, Pfumg b. Miinchen. Ang. 21. 10. 1911; Prior. 12, 11. 1910
ches Reich).
84. Lagerung von Schleusentoren u. dgl.: Zwischen der zu lagernden

T
Yecke und der festen Torkammer ist eine nachgiebige Verbindung (zum

°llp1e.l Pendel, Walze, Zapfen auf schiefer Ebene) eingeschaltet, dergestalt,
chht::le Izereha.chse' des 'I‘.ores und die Torecke von der Stiitz-, bezw.
ook gse nf abdriicken, in geschlossener Stellung aber durch den Wasser-
e mfgedruckt werden kann. — Max Buehholz GroB-Plehnendorf
nzig. Ang. 26. 3. 1913; Prior. 26, 3. 1912 (Deutsches Reich).
s 34(-i Hochwmomntlu?ungssnluge fiir Sammelbecken mit durch Uber-
%6l ngn er Wehrkrone gebildeten, heberwehrartigen Uberfillen: Die Luft-
and | ﬂﬁﬂﬂ.ungen der einzelnen die Wehrkrone iiberdachenden Hauben
d in verschiedenen Hohenlagen augeordnet. — Dr. techn. Julius Fiedler,

Smichoy 1. Prag. Ang. 19. 2. 1914,

Der Pr84- Vorschlagpfahl zum Vorschlagen auszubetonierender Pfahlhdlzer:
ahlschaft wird von zwei oder mehreren rammfihigen und ineinander
8¢chobenen Rohren gebildet, deren Linge mit abnehmendem Rohrdurch-

Me . y
Y SSer derart zunimmt, daf jedes Rohr iiber das Rohr, in welches es ein-

Bescl . R
mhoben wird, um ein Mal herausragt, so dafl die einzelnen Rohre beim
men nur mit einem Bruchteil der Oberfliche des Pfahlloches in Be-

riih
Tung kommen. — Ludwig Leidl und Milivoj Konrad, Wien. Ang.

2. 2, 1913,
el o 85. Trommelfilter fiir Fliissigkeiten mit schwebenden Fremdkérpern,
Nt enen eine Fordervorrichtung die Fremdkorper vor dem Filtermantel
Werdmmt und austriigt: Die entlang der Trommel getricbenen Fremdkorper
'den von der Férdervorrichtung unter der Fliissigkeitsoberfliche erfafit
2 l-alugslg;‘tngen. — Ernst Babrowski, Griinberg (Schlesien). Ang.
s, 85-. Klir- oder Absetzkammer mit kontinuierlichem Betrieb: Die
R &btellung besitzt einen mit Durchbrechungen versehenen Boden oder
vl O'bemolche Leitplatte, deren Durchbrechungen mit nach unten ragenden,
dnrcl;, in einer wagrechten Ebene endigenden Riindern versehen sind und
e welche die Fliissigkeit sich von unten nach oben bewegt. — N aam-
23 lz ;‘)1‘; ennootschap ,Tymoor® Haarlem (Niederlande). Ang.

Vermischtes.

Kriegsfiirsorge der Zivilingenieure. Auf vielen
B‘“ltellen, in Fabrikex;‘, bei technischen Unternechmungen usw.
al}lalle Arbeiten still, die von Ingenieuren geleitet wurden, so
sﬁllst: dort beschiiftigten Arbeiter erwerbslos geworden sind. Dieser
Rebliebnd der privaten Bautiitigkeit trifft auch die iibrigen, zuriick-
b ;{le_n_ Privattechniker, denn heute ruhen fast alle Arbeiten, bei
a,emaclmlvxhngemeure gebraucbt werden. Es soll nun der Versuch
Privaty I;V_erden! durch staatliche, kommunale und kapitalskriftige
Winden ilfe diesen toten Punkt unseres Erwerbslebens zu iiber-
titen b‘“_ld den Familien der Zuriickgebliebenen Verdienstmoglich-
itwirk ei Bauten zu verschaffen. Zn diesem Zwecke bedarf es der
Linie in‘"és‘ der zuriickgebliebenen ilteren Ingenieure, die in erster
Sing Ve en Reihen der Zivilingenieure zu suchen sind. Dabei ist
d rmittlungsstelle unentbehrlich und deshalb bat der ,Verein

v D,_rlflvpjlingeniegre inOsterraeich® durch den Oberbaurat
8 F.v. Emperger einen Aufruf an die beteiligten Kreise

i .en lassen, der von den beteiligten Unternehmern unterstiitzt
schiify; uwerdpn alle Zivilingenieure, die durch den Krieg ohne Be-
Wiinge ng sind, gebeten, ihre Adresse, ihr Spezialfach und ihre

©, nebst Angaben dariiber, unter welchen Bedingungen sie

,,ZE,I,TSCHRIF? DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 3'8/39

sich zu einer Arbeit anderwiirts zur Verfiigung stellen wiirden,
den Genannten® schriftlich bekanntzugeben. Es soll dann eine Ver-
mittlung mit jenen Stellen versucht werden, wo fiir die technische
Leitung einer verwaisten Arbeitsstelle Bedarf ist.

Das k. k. Gewerbeforderungsamt in Wien, zu dessen Aufgaben
die Beratung und Erteilung von Auskiinften in tec hnischen,
juridischen, kaufminnischen und wirtschaftlichen Angelegenheiten an
Gewerbetreibende gehort, hat Vorsorge getroffen, dal auch unter den
herrschenden Verhiltnissen alle Anfragen, die miindlich oder schriftlich
im Amte, Wieh, IX. Severingasse 9, eingebracht werden, eheste Er-
ledigung finden.

In Dresden soll eine hohere Fachschule fiir Wasser-
technik und Wasserwirtschaft errichtet werden. An der
Griindung wirken die sichsische Regierung und die Stadt Dresden sowie
eine Anzahl wasserwirtschaftlicher Verbinde mit. Der Lehrplan dieser
Schule soll umfassen: Brunnenbau und Wasserbau, Tiefbohrkunde,
Wasserbautechnik, Wasserhygiene, Wasserversorgung, Wasserwirtschaft,
Wasserrecht, Gewiisserkunde, Erdphysik, Meteorologie usw. Zu den
Zielen der Lehranstalt sollen gehoren: die Erschliefung einwandfreien
Trinkwassers, die Untersuchung von zentralen Wasserleitungssystemen,
die Beseitigung der Abfallstoffe groferer und kleinerer Stidte.

_ Wichtige Ergebnisse haben die letztjihrigen Ausgrabungen
in Agypten gezeitigt, die von einer vom Bostoner Museum und der
Harvard Universitit entsendeten Forschungsgesellschaft unter der
Leitung von G. A. Reisner durchgefiihrt wurden. Die Entwicklung
der Mastaba-Bauten wihrend der 4. bis 6. Dynastie wurde klargelegt.
In der Niihe der Cheops- Pyramide wurde eine ganze Gruppe von Mastabas
einer Familie aufgedeckt, in denen drei Generationen von Baumeistern
atis der Zeit von 2675 bis 2600 v. Chr. begraben waren und die neben
wertvollen Reliefs, Inschriften usw. eine aus Holz geschnitzte Portriitfigur
enthielt, welche in Technik undAusdruck dem berithmten ,.Dorfschulzen*
im Museum zu Kairo gleichkommen soll. Vor allem wurde in Kerman
in Nubien, siidlich des dritten Nilkataraktes, ein Friedhof der unzweifel-
haft fremdlindischen Besatzung aus der Hyksoszeit ausgegraben, der
in den Trimmern eines aus Schlammziegeln erbauten Forts des alten
Reiches angelegt war.

In der letzten Sitzung des Wiener Gemeinderatsausschusses
fiir stidtische Wohnungsfiirsorge iiberreichte Hofrat Dr. Ma-
resch dem Biirgermeister einen u. a. von den Vertretern der Zentral-
stelle fiir Wohnungsreform und des Osterr. Ingenieur- und Archi-
tekten.Vereines unterzeichneten Antrag, in dem das Ersuchen ge-
stellt wird, der Biirgermeister wolle der Magistratsabteilung fiir stéidtische
Wohnungsfiirsorge den Auftrag erteilen, iiber die fiir die Einfithrung einer
obligatorischen Wohnungsinspektionin Wien maB-
gebenden Richtlinien dem WohnungsausschuB nach SchluB der Sommer-
ferien einen Bericht zu erstatten. Der Biirgermeister erklirte hierauf,
er werde der genannten Magistratsabteilung den gewiinschten Auftrag
erteilen. Sodann richtete Hofrat Maresch ebenfalls im Namen der
Vereinigungen an den Biirgermeister die Anfrage, ob die Mitteilungen
auf Richtigkeit beruhen, dafl die Beratung der Bauordnung bis nach
den TFerien verschoben werden solle. Der Biirgermeister teilte hierauf
mit, daB, wenngleich die Bauordnung erst im September erledigt werden
kann, dennoch die Aussicht bestehe, sie noch in der anfangs November
stattfindenden Tagung des Landtages zur Verhandlung zu bringen,

Offene Stellen.

44, An der Wiener gewerblichen Fortbildungsschule gelangt eine
Supplentenstelle fir das Fachzeichnen an fachlichen Fort-
bildungsschulen fiir mechanisch-technisches - Gewerbe zur Besetzung.
Bewerber haben ihre Gesuche bis 28. September 1914 bei der Direktion
der genannten Lehranstalt einzureichen.

45. Bei der Landeshauptstadt Linz gelangt die Baudirektor-
stelle mit den Beziigen der VIL Rangsklasse der Staatsbeamten zur
Besetzung. Gesuche sind bis 1. Oktober 1914 beim Magistratspriisidium

in Linz einzureichen.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Seitens der k. k. Staatsbahndirektion Olmiitz gelangen nach-
stehende maschinelle Einrichtungen im Offertwege zur
Vergebung, und zwar: 1 Kreissiige fiir Riemenantrieb mit verstellbarem
Tisch, Sigeblattdurchmesser za. 300 mm: 1 Holzhobelmaschine mit
verstellbarem Tisch fiir Riemenantrieb, Hobelbreite za. 800 mm, Hobel-
hohe za: 350 mm; 1 Schnellbohrmaschine mit elektrischem Antrieb fiir
Drehstrom mit 190 Volt Spannung, 50 Perioden, fiir Licher bis 30 mm
Durchmesser, Bohrtiefe za. 200 mm, Ausladung za. 250 mm. Die be-
ziiglichen Offertunterlagen sind bei der Abteilung fiir den Zugforde-
rungs- und Werkstiittendienst der genannten Staatsbahndirektion er-
hiiltlich. Anbote sind bis 20. September 1914, mittags 12 Uhr, bei der
Einlaufstelle der k. k. Staatsbahndirektion Olmiitz einzureichen.

9. Der Stadtrat von Reichenberg vergibt im Offertwege fiir den
Neuhau der Sechule am Kranich an der Langestrafe und Wahlstatt-
gasse die Baumeisterarbeiten, die Deckenkonstruktion, die Niederdruck-
dampfheizung, die Wasserleitungs- und' Abortanlage sowie die Hand-
werkerarbeiten. Die Pliine, VorausmaBe und Bedingnisse liegen beim
Hochbauamte (Rathaus) zur Einsichtnahme auf und konnen dortselbst
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behoben werden. Anbote sind bis 21. September 1914, mittags 12 Uhr,
beim stiidtischen Hochbauamte in Reichenberg einzureichen.

3. Der Magistrat Wien, Abteilung VIII, vergibt im Offertwege
fiir das Strombad Augartenbriicke im IX. Bezirke fir den Umbau des
Ufereinbaues verschiedene Erdarbeiten, Pilotage- und Betonierungs-
arbeiten im veranschlagten Kostenbetrage von K 29.398. Anbote sind
bis 22. September 1914, vormittags 10 Uhr, bei der genannten Ab-
teilung einzureichen.

4. Der Magistrat Wien vergibt im Offertwege fiir den Neubau
eines zweiten Sammelkanales im XXI. Bezirke, Baulos I, von
der Ausmiindung in den Donaustrom, Km 0-000, bis zum Miihlwasser,
Km 1671 (mit Ausschlu8 des Hebewerkes), nachstehende Arbeiten
und Lieferungen: a) Erd- und Baumeisterarbeiten im veranschlagten
Kostenbetrage von K 317.101-73; b) Lieferung von Tonwaren im Be-
trage von K 52 592:70; ¢) Steinmetzarbeiten im Betrage von K 8000;
d) Eisenlieferung im Betrage von K 5248-80. Anbote sind bis 24. Sep-
tember 1914, vormittags 10 Uhr, bei der Magistratsabteilung VII ein-
zureichen.

5. Die Direktion der n.-6. Landesbahnen vergibt im Offertwege
die Lieferung von 14 Stiick kompletten verstirkten W eichen auf
Holzquerschwellen, System Xa, nach Oberbaunormalblatt Nr. 2301 der
k. k. Staatsbahnen, davon 10 Stiick mit Hakenverschlu8 nach Ober-
baunormalblatt 2152a der k. k. Staatsbabnen. Ferner gelangt die
Lieferung des Bedarfes an Schwellen, Extra- und Briicken-
hélzern fir das Jahr 1915 zar Vergebung. Die beziiglichen Offert-
behelfe sind bei der Hauptkasse der Direktion der n.-5. Landesbahnen,
Wien, I. RathausstraBe 9, um K 311 erhiltlich. Anbote sind bis
26. September 1914, mittags 12 Uhr, bei der genannten Direktion
einzureichen. Der Erlag eines Vadiums wird nicht gefordert.

6. Die k. k. Staatsbahndirektion Pilsen vergibt im Offertwege
die Liefernng, bezw. Herstellung der nachbenannten Werkst#tten-
einrichtungen, und zwar: 1 Spezialfriismaschine fiir Spiral-
bohrer; 1 Material-Priif- und ZerreiBmaschine; 2 Drehstrommotoren
fiir 15 und 12 P8 Leistung: 1 Siederohr-Putzmaschine mit elektrischem
Antrieb; 1 Laufkatze mit elektrischem Flaschenzug fiir 1500 kg;
1 elektromagnetische Spinesortiermaschine; 1 hydraulische Presse fiir
Seheiben bis 5mm Dicke; 1 Schachtofen (Kupolofen) zur Erzeugung
von Eisen uud StahlguB; 1 Doppelshapingmaschine; 1 Satz Schablonen
und Supporte fiir eine vorhandene Riiderdrehbank; 1 Liingenteil-
maschine; 1 zwolfteilige Lokomotivbriickenwage fiir Raddriicke bis
10.000 kg. Die Lieferung hat auf Grund der allgemeinen Bedinguisse
fiir die Vergebung und Lieferung von Materialien und Ausriistungs.
gegenstiinden sowie der beziiglichen Bedingnisse zu erfolgen, welche
bei der Abteilung IV/4 der genannten Staatsbahndirektion erhiiltlich
sind. Anbote sind bis 1. Oktober 1914, mittags 12 Uhr, bei der Ein-
laufstelle der k. k. Staatsbahndirektion Pilsen einzureichen. Der Erlag
eines Vadiums wird nicht verlangt.

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

VIII. Bekanntmachung der Vereins]eitung 1914.

Se. Exzellenz der Herr Minister des Innern hat unterm 10, 1. M.
den Verein ersucht, seine Mitglieder einzuladen, Spenden zum Zwecke
der Forderung einer Aktion widmen zu wollen, durch die hungernden
Arbeitslosen aller Berufe die notwendigste Nahrung unentgeltlich bei-
gestellt werden soll.

Zu diesem Zwecke sollen in Bezirken und Gemeinden, in
welchen griBere Arbeitslosigkeit herrscht, die dort bestehenden Wohl-
titigkeitsanstalten und -vereine fiir die Kriegszeit unter materieller
Forderung durch die értlichen Faktoren zu einer einheitlichen Organi-
sation zusammengefaBt werden, der die téigliche unentgeltliche Aus-
speisung der Arbeitsunfiihigen (Kinder, Greise, Frauen) und jener
Arbeitswilligen, denen die Arbeitsgelegenheit und jede Hilfsquelle
fehlt, fiir die Dauer dieser unverschuldeten Arbeitslosigkeit iibertragen
wiirde. Zu dem hiefiir notwendigen, sehr bedeutenden Aufwande sollen
einerseits die in Betracht kommenden Vereine und Anstalten durch
Bereitstellung ihrer Mittel fiir diese wihrend der Kriegszeit in den
Vordergrund tretende Aufgabe. andererseits die Regierung durch ent-
sprechende Subventionierung der Organisation beitragen.

Aber all diese Mittel konnen nicht ausreichen, um die Durch-
fiilhrung dieses Planes so zu sichern, daB alle jene Mittellosen, die
arbeitsunfiihig sind oder mit bestem Willen keine Arbeit finden kiénnen,
der in Aussicht genommenen Wohltat teilhaftig werden.

Nicht nur die zu den Waffen Berufenen, auch jene, die mit
allen ihren Kriften am wirtschaftlichen Aushau und an der Sicher-
stellung unserer wirtschaftlichen Wehrkraft mitgearbeitet haben, nun
aber ohne ihre Schuld brotlos geworden und der bittersten Not preis-
gegeben sind, haben die Unterstiitzung der Allgemeinheit reich ver-
dient; nicht minder wiirdig der tatkriftigen Hilfe und werktiitigster
Teilnahme sind die hilfslosen Greige, Frauen und Kinder.

Die Herren Vereinskollegen werden hiemit eingeladen, dazu
beizutragen, diese Not zu lindern und mitzuwirken, um breite Volks.
schichten vor dem AuBersten zu schiitzen, den Fortbetrieb unseres
Wirtschaftslebens zu sichern und nicht zuletzt jenen Braven, die fiir
die Ehre und den Bestand des Reiches kiimpfen, die Beruhigung zu
geben, daB, wer zuriickgeblieben, nicht darbt.

i i ieles

Spenden zur Erreichung des dargestellten segensreichen Zie
wiiren ‘dI;m Ministerium des Innern (Departement VI1I, Postsparkassen-
konto Nr. 149.633) zuzufiihren. ¥
Wien, 14. September 1914. Der Priisident:

L. Bauwmann.

Personalnachrichten.

Der Wiener Stadtrat hat Ing. Karl G aB1er, Baupraktikanten
des Stadtbaunamtes, zum Bauadjunkten ernannt, ] a

Ing. Gustav Berger, Baurat der n.-. Statthalterei, way e
zum Leiter der Bauamtsabteilung der Bezirkshauptmannschaft St. Polten
ernannt.

Zur Kriegsdienstleistung einberufen word%n
sind, soweit bisher der Vercinsleitung bekannt geworden 1st,.fo]ge3 e
Herren Vereinsmitglieder: Altmann Ing. Otto, Ingenieur der
Motorenfabrik Oberursel A.-G. in Wien; Asimus Ing. Brlllln(f)t,
Ingenieur der Witkowitzer Bergbau- und El'senhyigtten-GewerkscIa
in Witkowitz; Basch Ing. Hugo, Ingenievr in Wien; Bauer (rllgr
Alfred, Ingeunieur in Wien; Bayer Ing. Hemngh, Ingenieur de
Fa. A. Porr G. m. b. H. in Wien; Béhm Ing. Karl, Ingenieur In
Wien; B6hm-Raffay Ing. Ludwig, Ingenieur in Wien; Brl;hl”-l
Ing. Oskar, Ingenieur der Maschinenfabrik Gebr. L\mkhoﬂ |in M g r.
Ostrau; Briich Ing. Karl, Ingenieur in Wien; Czernic ki I:Eh
Gust. A, Ingenieur der Siemens & Halske A.-G. in Wien; Dem ud £
Ing. Karl, Ingenieur in Wien; En gel Ing. Theodor, I'n'ggrpeur de
Fa. Teudloff & Dittrich in Wien; Fiirst Ing. Artur, Zivilingenieur
in Wien; Giirtner Ing. Robert, Ingenieur in Wien; Goldba che 1:
Ing. Eduard, Ingenieur der Siemens & Halske A.-G. in Wien; Gu!;
dacker Ing. Johann, Ingenieur in Wien; Hasenb erg Ing. Fran '
Ingenicur der Fa. Viktor Tischler, Patentanwalts-Bureau in W;en,
Hauptner Ing. Rudolf, Ingenieur in Wien; Heidinger Dr. Ing.
Josef, Ingenieur der Fa. WayB & Freytag A. G. & Meinong Gfrf“t
b. H. in Wien; Herz Ing. Oskar, Ingenieur in Wien; Hoe
(ng. Dr. Franz Edl. v., Ingenieur in Wien; Holding Ing. Arlur:
Ingenieur in Wien; Jaburek Ing. Karl, Ingenieur in Lundenb.urgI
Jung Ing. Koorad, Ingenieur der Witkowitzer Bergbau- und Eisen
hiitten-{xewerkschaft in Witkowitz; Kafka Ing. Richard, Ingemellllr
der Fa. B. Fischmann & Co. in Briinn; Karkoschka Ing. K‘X’
Ingenieur der Skodawerke A.-G. in Pilsen; Katscher Ing. Pa}ll o
Ingenieur in Wien; Kittel Dr. Johann, Chemiker der }Vl?ﬂm‘-
berger Ziegelfabriks- und Baugesellschaft in Wien; K onl]{.’.s
berger Ing. Artur, Ingenieur in Wien; Krysa I‘ng. Boh{l‘?a\;,‘
Ingenieur der Gesellschaft fiir Betonbau Diss & Co. in "I”:
Lorentz Ing. Emil, Ingenieur in Wien; Miiller Ing. Otto, B
genieur in Mibr.-Ostrau; Naschitz Ing. Robert, Ingenieur in Wien;
Nawratil Ing. Stanislaus Maryan, techn. Leiter der Bauunter-
nehmung G. Zontini in Riva; Neumann Ing. Gerbard, Ingemle)ur
in Wien; Neurath Ing. Rudolf, Ingenieur in Wien; N‘.ette”r r.
[ng. Kornel, Ingenicur der Witkowitzer Bergbau- und .Llsenhutt§n-
Gewerkschaft in Witkowitz; Notar Ing. August, Ingenieur der 1_8-
Breitfeld, Danék & Co. in Prag-Karolinenthal; Pfeifer Ing. l)“ga lxk,
Ingenieur der Fa. Pittel & Brausewetter in honstgntmope]; Pic
Ing. Gustayv, Ingenieur in Zrué¢; Pollack Ing. Bemhold, Ingenieur
der Fa. A. R. Fleischl, Bauunternehmung in Wien; Pollak Ing.
Philipp, Ingenieur in Wien; Protiwinsky Ing. Eduard, Ingenieur
der Fa. Briider Redlich & Berger in Schwarzach; Rittersh ausen
Ing. Erwin R. v., Ingenieur der Vacuum Brake Company in ‘I’ihe",
Rupli Ing. Hermann, Ingenieur in Wien; Satanowe r Ing. aa
Ingenieur in Wien; Sax1 Ing. Alfred Wilhelm, Ingenieur in V‘f’rlel}l;
Schiedebaum Ing. Viktor, Ingenieur der Fa. N. Rella & Nevp in
Wien; Schiller Dpl. Arch. Josef Eugen, Architekt in V ien,
Schlégl Ing. Friedrich, Ingenieur in Wien; Schmerda nign.
Karl, Ingenieur in Innsbruck; Schnabel Ing. Oskar, Ingenieur

, Wien; Schreier Theodor, Architekt in Wien; Siebenschein

Ing. Fritz, Baufiibrer der Fa. Franz Holenia & Co. in Leogang;
Sigebert’lng Emil, Ingenieur in Wien; S:ple? Dr. Ini. Ivlvuag%v
Ingenieur in Wien; Stadler Ing. Karl; Ingenieur der Fa.G. k' 'tz)"’r
& Co. in Wien; Starck Ing. Emanuel, Ingenieur der Wit ow1In
Bergbau- und Kisenhiitten Gewerkschaft in Witkowitz; St ?rnWief:
Josef, Ingenieur in Wien; Stift Ing. Alfons, Bauingenieur 15 schelz
Ulrich Ing. Manfred, Ingenieur der Bn.uunternebmung v uWnyB
bauer in Trient; Veth Ing. Eduard, Ingenieur der Fa. G. A. e
G. m. b. H.in Wien; Waldapfel Ing. Artur, lng:emgurr X
Eisenbabnbauunternehmung Fritz Mogle in Wien; meAe(‘g =
Ing. Robert, Ingenieur der Wienerberg_er Ln.egelfglbrlks A.- l:'ler
Wien; Weinstein Ing. Franz, Ingenieur in Wien; fvvl, nenieur
Ing. Rob. Karl, Ingenieur in Berlin; Wurst Ing. Rudolf, Ing

in Wien. : ,

Berichtigung.

i i ift¥, Zeile 27 von oben, ist
Auf S.625 des Ifd. Jahrg. dieser ,Zeitschrift®, Zei ] ,
der Nam: des Herrn Ministerialrates Kreh. Alfred Foltz zu strellﬁzg::
ferner soll es in Zeile 33 von oben richtig heifien: ,Ober-Staats
rat Ing. Wilhelm Winternitz®.

Eigentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin Paul. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.
‘Verlag fiir Fachliteratur Ges. m. b. H., Wien, J. Eschenbachgasse 9.
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