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Alle Rechte vorbehalten.

Uber den Hochwasserverlauf in Flissen und das Retensionsproblem.

Von Ing. J. KoZeny, Konstrukteur an der k. k. Hochschule fiir Bodenkultur in Wien.
(Schlufi zu Nr. 13.)

d) Beispiele. v

Nun wollen wir zur Berechnung praktischer Beispiele
tibergehen fiir den Fall, dab das Flubbett zylindrisch ist.
Diese Bedingung ist zum Beispiel beim Rhein zwischen
K.Oblen'z und der hollindischen Grenze erfiillt. Es wurde
hier ein Normalprofil*) geschaffen, das im unteren Teile
eine Dreiecksform hat und oben in eine parabolische Form
ube?geht. Fiir den Pegel bei Linz am Rhein gilt die
Gleichung**) @ — 54-255 (h + 253)100.

Bei 4401 am Pegel wurde eine Fortschreitungs-
geschwindigkeit von 70 km/Std., das sind 1:944 m/Sek. be-
obachtet. Da dem Verfasser die Breite bei + 401 unbe-
kannt war, machte er von der Annahme der gleichen
Fortpflanzungsgeschwindigkeit des oberen Teils des An-
stieges und des Scheitels Gebrauch. Diese Annahme ist
auch gerechtfertigt, wenn man das Bild der Konsumtions-
urve bei Linz a. Rh. betrachtet, in der man deutlich den
oberen wenig gekriimmten Ast sieht.

Q verwenden
b.oh ?

wenn wir fur irgend einen hoheren Wasserstand  die
_BI'EIte b einsetzen. Fiur die Hohe -+ 234 iber Pegelnull
8t nach dem Durchschnittsprofil fir Linz b = 3093 m,
also ist

p . 04:20b. 2066

3093
daraus ist 7 — 1:954 m/Sek., withrend 194 m beobachtet
Wurden, :
Fir das Profil bei Koln gilt die Gleichung

0 — 10411 (b + 20)vse2,
Auf den Kolner Nullpunkt bezogen ist fiir
=15 ...b6=30930.

Wir konnen also die Formel U =

(234 - 253)1 90 = 0362 .4 8T,

Daher ist
e 104-11.1-882 MTIETIL 4
U= 3003 15+ 2:0) — 1-89 m/Sek.

In der Tat wurde von Koln bis Wesel eine Fort-
schreit“ngsgeschwindigkeit von 68 km/Std. beobachtet®**);
de'.n entspricht eine sekundliche Fortschreitungsgeschwindig-

it von 1:89 m.
¢) Form der Hochwasserwelle.

Die Form der Hochwasserwelle kann aus der Glei-
chung fiir die Hochwassergeschwindigkeit berechnet werden
\ n 1
g = {14 -—-———‘;

m Km

0w
U= B S h (hlmzp =

1 e G v
‘ n—m:i-; 01:"":-’1{—1:_7')7
T o A/m
8. 236, *) ,Handbuch der Ingenieurwissenschaften®, Gewlisserkunde, ‘
8. 314**) »Handbuch der Ingenieurwissenschaften®, II1. Teil, I. Band,
*** - . P
8. 314 u&d’g;adbuch der Ingemeurwxssenschafte:x“, I1L ;{rell, I. Band,
T) Es ist nimlich v — % —SaxgE =0 Y 7
R = (hiz :
_m\)' wenn h -z die groBte Wassertiefe und m—1 die

Or " -
cdnm‘%‘ der Begrenzungskurve des Querschnittes ist. Also ist

Sy =
a -,

;,K
/'m

p 1
Tos\ x
dz_al(l—l— Kmf(hﬂl—g) dt

1 <
oder z = @, (1 - mlr)«hﬂ::)

dt+ (k)

.—[_
Sl ) o

1

__1_) (iéf.)_fc 4 ¢ (h).b

daher z = ¢, (1 H s 5

d () ist dic Form der Welle am *Anfange der Be-
trachtung.

f) Hochwasserverlauf bei veriinderlicher Breite des Profils.

Viel schwieriger gestaltet sich die Berechnung, wenn
sich die Breite des Bettes #indert. Es ist dann die Breite
b= f (hz). Wir machen die Annahme, dab f(h,2) = m.a.
(h=zm—". 2% so dab F—=a.(h42z)m. 2% so ist dann
Q=c.(h-+2p die Gleichung der Konsumtionskurve.
Wihrend wir aber frither beim zylindrischen Flubbett ¢
und »n fir den ganzen Wasserlauf konstant annehmen
konnten, sind hier ¢ und » vom Wege abhingig, welche
Abhingigkeit man durch Ermittlung der Konsumtions-
kurven in Querprofilen von bekanntem Abstande be-
stimmen kann, Wenn wir in erster Naherung ¢ und n als
konstant annehmen wiirden, so wirde bei den einzelnen
Querschnittsformen das Verhiltnis zwischen Fortpflanzungs-
geschwindigkeit und mittlerer Profilgeschwindigkeit das-

selbe bleiben wie im zylindrischen Bette. Denn es ist

K
Q=va=a.(kj—,z’,m.xf.c'l_‘/ﬁi:_z
Vm
£ oder @ = = -61.(hi2)“.z‘.
g m
a dz dQ
Also ist U_—d—t—_v-fd_,h.__
1
Ty a.cl.n(h—_ﬁ_i_—_z:)n“.z’.tlliw_ n h==2z\K
o . Tam 1(—»» —) 2

a.m.(k—_tz)m—‘.xf.dh.\/n_z
daher ist wieder U =¢. Vm.

Fir die Linie der Kulninationspunkte gilt die

Gleichung

Q= konstant = ‘(fiﬁ . (h==z)» .o odera’. (h4-2)" == konstant.
vm

Und die Wellenform ist bestimmt durch die Gleichung

x:cl.(l+—Iﬁ).(hi’)’lx.t+¢(h);

m
fithrt man jedoch die Gtoflen ¢, und K als Variable
von z ein, also ¢, =% (x) und K=¢ (), s0 ist

x LT dx
A B ‘
Az [E@.9@A417 ..
J Eerd E@) j=ete g
0 G

| die Gleichung fir die Wellenform.
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g) Der Hochwasserverlauf als Schwinguugsproblem.

In vorangehender Rechnung ist der Hochwasser-
verlauf als ein Problem des Gleichgewichtes behandelt
worden. Denn wir haben zuerst die Gleichgewichts-
bedingung fiir die Bewegung aufgestellt und unter Zuhilfe-
nahme der Kontinuititsgleichung unsere Schliisse gezogen.
Man kann aber das Problem noch als ein dynamisches
behandeln, némlich als Schwingungsproblem, welche Art
der Bebandlung speziell fiir die Fortpflanzung von Wellen
in natiirlichen oder kiinstlichen Becken von Vorteil ist.
Wir gehen von der allgemeinen Gleichung fiir die Wellen-
bewegung durch die Materie aus; sie lautet

o . —
b o =0 1) grad divg +p Vig4 5,

worin bedeuten: ¢ die Dichte des Mediums, ¢ den Ver-
schiebungsvektor im Raume, div ¢ die riumliche Dilatation,
P die duberen einwirkenden Kriifte und 72 den Laplaceschen
Operator. Ferner ist

W K.E S

T T B F T ) M o W
worin £ den Elastizititsmodul und % die Poissonsche
Konstante bedeuten. Fiir Wasser ist p=1, divg=0, und
wenn wir als dullere Kraft nur die Schwere wirken lassen,
den Verschiebungsvektor (hier die Wasserspiegelerhebung)
mit 2 und die Stromrichtung mit = bezeichnen, so lautet
die Wellengleichung in Cartesischen Koordinaten
2 h 0% h

—_— Y —
o~ ! oa

und es ist bekanntlich die Fortpflanzungsgeschwindigkeit
U=+/u, und da in unserem Falle p— E ist, wegen

k= — ;-, so ist U=+/E.
» H dp :
Nun konnen wir aber d F = 7 BT dz setzen, wo H die

urspriingliche Wassertiefe, d 4 die Erhebung des Wasser-
spiegels beim Fortschreiten der Lamelle um dz (siehe

Abb. 6) und% dz die Anderung des Druckes auf diesem

i Wege darstellen; diese Anderung
‘.\_s -, ist aber
S kﬁ .
- (H+2dh2  (H+dR
| ‘5 > < q. 2 =i 9
2dh)? | .;r;;,:,‘». oder, auf die Hohe H verteilt
. X 4£_.’:—/ ist s’ie ?
: . 3
i : H.dh+ 5 (@)
f | Al H '
> d¥ <
Abb. 6. Folglich ist
h
(11 S (dh)2)
s I R 2 il 3 H
RS H T '(+“2"72’)

9 . - .
zu setzen oder es ist die Fortpflanzungsgeschwindigkeit der

3.4
. Hochwasserwelle fiir stehendesWasser = Vg H ((1 +?'—E ) ;

wobei die Wellenkriimmung vernachlassigt ist, was fiir den
Fall der Hochwasserwellen ohneweiters erlaubt ist. Fir

h )
flieBendes Wasser ist U = v - Vg H (1 4+ % -—H—), wo v die
Geschwindigkeit des fliebenden Wassers davstellt.

Wenn die Erhebung % gegeniiber H klein ist, so
konnen wir in den Ausdriicken

(H +- 2 h)? H -+ h)?
9’—2\) und gi__?{l4

die Quadrate von % vernachlissigen und wir erhalten fﬁ};
die Fortplanzungsgeschwindigkeit den Ausdruck U=V
fir stehendes und U — Vﬁ-}- v fiir fliefendes Gewisser:

Wir kénnen uns also angenshert jene Zeit bestimmer:
welche die Hochwasserwelle braucht, um das Becken einer
Talsperre zu durchfliefen, wenn wir von der Verflachung
innerhalb des Beckens absehen. Wenn wir eine mittler®
Tiefe von 25 m annehmen. und die Erhebung e o
lissigen, so wire u — VgH = 157 m/Sek. und bei .emer
Linge des Stausees von b km wiirde die Strecke in ¥
5 Min. durchlaufen werden, so daB unsere spitere An:
nahme iiber diesen Punkt bei der Behandlung des Retef
sionsproblems gerechtfertigt erscheint.

1I1. Die Retention.

Um die Aufgabe lisen zu oy
kannt sein: y

1. Der sekundliche ZufluB ¢ als Funktion der ety
also ¢, =/ (1); A

2.(’:1er sekundlich Abflup ¢a als Funktion der HO
7a = 9 (4);

3. das Gebiet des Sees, so daB man den Inhalt I als
Funktion § (%) kennt.

Ferner sei die Annahme gemacht, 22
innerhalb welcher sich die ZufluBwelle von der Eul‘x—
mindung in den See bis zum Ausflusse bewegt; vermt]cn
lissigt werden kann. Aus 1. und 2. folgt, daf man e

miissen  be

dab die Zeit

Inhalt als Funktion des Abflusses darstellen kann, 80 dab
I == (D (q;;) ist. die
Der ganze Vorgang wird reguliert durch

Differentialgleichung
(¢:—q)dt =dI =F.dh
qz(ll —dl = q;l‘ll ts

t %
.\qz.(ll—ltlzsqn(ll . » N I)

. X g v n
Die Gleichung kinute analytisch gelost werden, el
man ¢, und ¢, als Funktionen der Zeit kennen wiirde,

oder

daher ist

Abb. 7,

gleichbedeutend ist mit
der Forderung, daf man
den sekundlichen Abflug
schon als Funktion deg
sekundlichen Zuflusses
kennen wiirde; letzteres
ist aber gerade die ge-
suchte Beziehung.
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Die Gleichung 7) kann genihert graphisch gelost werden,
Wenn man vor allem statt der Differentiale endliche Zeitinter-
valle einfiihrt, so daB die Integrale in endliche Summen tiber-
gehen: Es hat dann die Gleichung I), welche wir unserer
graphischen Losung zu Grunde legen wollen, die Form

t H—=At ty

ty

Y1 At —1y=2X¢q.0t=Xqa. At | Xg.. At
0 0 0 ti—At

Wir tragen nun in einem Achsenkreuze (Abb. 7) den
Inhalt 7 des Sees als Funktion des sekundlichen Ab-
flusses ¢, auf und den sekundlichen
Z‘.lﬂllﬁ ¢. als Funktion der Zeit ¢.
Hierauf *zeichnen wir die Summen-
zuflubkurve X g, deren jede Ordinate
die gesamte zugeflossene Wassermenge
In dem zugehdrigen Zeitpunkte an- g4
gibt. Es sei nun der Punkt 4 der
Abflufkurve zur Zeit ¢ = t, -~ At schon
bestimmt und wir wollen den nichsten
Punkt B der Abflukurve zur Zeit ¢,

AN D,

Punkt B so bestimmen, daf der entsprechende sekund-

BT :
liche Abfluff ¢. = ga + A ¢ ist, daB also B auf der Geraden &
liegt; es ist nun das zugehorige A ¢ zu bestimmen. Dem
Punkte 4 wird ein gewisser Summenzufluf und Inhalt,

A
daher auch ein gewisser Summenabfluf ¥ g, entsprechen.
Dagegen wird dem sekundlichen Abflufl g, +A ¢, ein Inhalt 7,
entsprechen. Wir brauchen jetzt Ablnﬁ den Ausdruck bilden:

t fy ty — At

2. At=2X¢, At —Zq,.At— L, =F, . . II)

Y=t 0 0
Es stellt uns 7, den Zuwachs
des Summenabflusses vom Punkte 4
bis zum gesuchten Punkt B, also
innerhalb des Zeitintervalles A,
dar. Uber diesen Zuwachs wollen
wir eine kleine Betrachtung an-
stellen. In dem unteren Teile von
Abb. 7 ist die t-Achse mit den zwei
parallelen Geraden, auf welchen
die Abflubpunkte 4 und B liegen,
Wenn wir den

find i
en. Und zwar wollen wir den herausgezeichnet.
Punkt B, auf der Geraden G’ nach
TR rechts wandern lassen, so erhalten
o' wir kleine Trapeze, deren mittlere
ey :
\ | &~
© i ik
N =
| A NNV -
e
SN
|
\L
&+
S @ L
1% | T

Nlabotatc
PBaorkow k1™ = 350 e

cfw.‘mexmmmgm q (004 fmm = Ohn’
1"‘”’1:56001‘!

JMM/W\W/WMO
Flachmmanotal Vmm’=36m'

Abb. 8.

amengen 9,59 g,

', i

-
$a

LA
A

=
|
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Hihen konstant sind, wihrend At sich #indert. Die Trapez-
flichen sind dann bR g
=h.Q0=c.

d -f‘ = -
oder " ¢ = konstant.

Es- sind also die Flichenzuwachse mit den Zeit-
intervallen in linearem Zusamenhange, der sich durch eine
Gerade ¢, E, ausdriicken lift.

Jetzt verschieben wir im oberen Teile von Abb. 7

a
die Summenzuflubkurve um X g, Die verschobene Kurve
schneidet die Gerade @, in n,; in diesem wire der Summen-

abflub gleich X g¢.; dies ist aber nicht moglich, denn der
Summenabflup muf grifer sein und es mub daher unser
gesuchter Punkt rechts von m, liegen. Wir legen nun
durch den Punkt m (Schnittpunkt der Ordinate von A
mit ;) eine Parallele ¢, E;, so geht dann durch den
Schnittpunkt p mit der verschobenen SummenzufluBkurye
jene Ordinate, auf welcher der gesuchte Abflullpunkt B
liegt. Letzterer liegt dann im Schnitte der Geraden G mit
der Ordinate, welche durch p hindurchgeht. Man kann
also die Gleichung 77) mit ReiBschiene und Winkel
graphisch lésen. Fiir den Beginn der Konstruktion gilt
der Ursprung o als Anfangspunkt und die Konstruktion
ist genau dieselbe. Nur miissen die ersten Punkte mit
grolier Genauigkeit bestimmt werden, damit die Abfln-
kurve nicht verzerrt wird.

In Abb. 8 ist, um die Einfachheit der Konstruktion
zu zeigen, ein Beispiel ausgefithrt worden. Die zugehtrigen
Malistibe sind cingezeichnet. Um die Konstruktion zu
vereinfachen, ist es vorteilhaft, die Ag, zwischen den zu
suchenden Punkten konstant zu machen. Auf diese Weise
kann man bei entsprechend gewtihltem Polabstande H
direkt ein Seileck zeichnen, dessen einzelne Strahlen
den frither erwihnten Zusammenhang zwischen Abflup-
flichenzuwachs und Zeitintervall darstellen. Der steilste
Seilstrabl ist zur Tangente der Summenzuflufkurve im
Kulminationspunkte parallel, woraus folgt, daf
der Kulminationspunkt selbst nicht direkt,
sondern angenihert erhalten werden kann.
%  Immerhin kann man die Punkte, welche
N nahe am Kulminationspunkte liegen, noch
\  konstruieren, so daB man durch Fortsetzung

der Kurve den letzteren erhilt. Den ab-

% fallenden Ast der sekundlichen AbfluBkurve
kannman mit Benutzung
der Bedingung kon-
4, struieren, dal die Diffe-
% renzen der Zu- und
o Abflulifiiichen  zwischen
. zwei Punkten mit glei-
chem sekundlichen Ab-
s flu vor und nach der
Kulmination einander
L gleich sein missen, dafl
' also in Abb. 9 die
Fliche 4 BC D = Fli-
che A4’ B' ' D' ist.

Vorgefiihrte Aufgabe tritt ein, wenn man bei einem
See mit natiirlichem Abflu die Abflufwelle aus der beob-
achteten Eintrittswelle ermitteln will. Sie spielt fir Wasser-
kraftanlagen eine grofie Rolle, da sie tiber dieWasserfithrung
Aufschlull gibt. “Fiir Wasserkraftanlagen strebt man vor
allem eine gleichmiflige Wasserfihrung an, und wo
letztere durch die natiirlichen Seen nicht geniigend herbei-
gefihrt wird, sucht man sie durch Erhthung des See-
spiegels (Korrektionen) oder durch Einschaltung kiinst-
licher Becken zu erreichen.

Bei kiinstlichen Becken, welche ausschlieflich dem
Hochwasserschutze dienen, wie die Talsperren bei Herisch-

Abb. 9.

dorf, im Zacken (PreuBisch-Schlesien) usw., dienen z“i:;
‘ en

Teile als Entlastung stets offen gehaltene Offnung Oft
TalabschluB, der zumeist als Erddamm ausgefiihrt it -
wird die unterste Offnung, deren Sohle mit der Talso b
zusammenfillt, auf die Mittelwassermenge (ohne Beruc}le
sichtigung eines Staues) dimensioniert, so dal a'st
groberen Wassermengen zuriickgehalten werden. Es 1r
dann die GroBe dieser Offnung zur Losung unsel‘g—
Retensionsaufgabe schon gegeben durch die friiher 2
gefithrte Dimensionierung auf die Mittelwassermeng® utnn
man kann bei geeigneter Wahl der Abflubkoeffizien eir
die Konsumtionskurve bestimmen. Leider wissen Wh.
aber tiber die Ausflubkoeffizienten bei Stollen und Dll_l'cer
lassen sehr wenig, so dab praktische Versuche in (-h?h
Richtung sehr erwiinscht wiren. Diese dirften natir lcn
nicht im kleinen durchgefiihrt werden, sondern mau
miiite eine Talsperre, vielleicht die Bystiickasperre zes
diesem Zwecke verwenden. Ferner ist beim Austrift

Wassers wohl auf einen Geschwindigkeitsverlust R“‘ék;
sicht zu nchmen, welcher durch die Mischung des Bbe'

bewegten austretenden Wassers mit dem weniger
wegten im unterhalb liegenden Gerinne herbeig®
wird. Die Gleichung,

fiihrt

die/ . man " ans idem T LA
Impulssatze fiir den
Druckverlust  erhilt, H

stimmt mit jener fiir
den Stofiverlust wun-
elastischer Korper v
iiberein, weshalb sich ~—*- S T

der Ausdruck ,Stoll- > - 7
verlust“ eingeburgert/ ¥t ,)///////////
hat, ohne dal von ei- i S P
nem Stofle die Rede Abb. 10.
sein kann. Ist v die Ge- i o
schwindigkeit im Stollen und o, die Geschwindigke!

= . n-
offenen Gerinne (Abb. 10), so entsteht ein Druckh"het’
e s D e

verlust A=Y 5 7 da nun v = VZgH—AH) !

<49 ter-
wo H der Hohenunterschied zwischen Ober- und Un!

wasser ist. Und man erhilt aus der Verbindung .
Gleichungen die Geschwindigkeit v = v + V2gH "

4

Ye -
e
=

< . 3 fes
Adiabatische Expansion des Wasserdamii’len
und die Expansionskurve der Dampfmasch
Von Dr. techn. Jar. Hybl. ety
Die adiabatische Zustandsinderung nimmt eine w.icht-lge 2
in der Wirmemechanik ein und wird sie in der technischen
auch sehr oft erwithnt. Sie ist dadurch gekennzeichnet, .daB i
der Expansion die Wirme weder zu- noch abgefiibrt wird, das
dQ=0 ,
Fde
: ) =0
Den Wert ‘ —d]?—- nennen wir Entropie. Die adia

ie.
standsiinderung ist also eine Anderung bei unverl}nder]ichef E“:OP W
Es wire wertlos, hier diese allgemein bekannte Anderung 2% dos
suchen. Wir wollen speziell nur den Expansionsexpoﬂente?m men
Wasserdampfes verfolgen, die Veriinderlichkeit desselben Pestl :
und eine Richtschnur fir die Konstruktion der wirkliche®
pansionskurve der Dampfmaschinen zeigen. '
Die Expansion des Betriebsstoffes in den Wiirmek
geschieht nach der hyperbolischen Gleichung
P = konst.,

wo = einen veriinderlichen Exponenten bedeutet.

ghrend
heiﬁt

oder auch

batisch® Zu

inen
raftmaschme

Ist der Exponent e Ay

Cv '
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:zn[;:“m’l" Wil: die Ex‘;pausion adiabatisch, bei n =1 isothermisch,
i Polytropisch. Bei .Expansion, bezw. Kompression des Stoffes in
Beis Vivellt_von der Siittigungskurve entfernten Gebieten, wie zum
ﬂndex:-]? hm.dem goewdhnlich benutzen Gebiete der Gase, ist die Ver-
2 2 ll: k?lt des Exponenten » so unbedeutend, daB die Annabme
reich dOStlmmter.] ux.lverﬂnderlichen Exponenten eine praktisch hin-
o den e G?namgkmt.bietet. Anders stellen sich die Verhiiltnisse bei
i \,e\lrn Siittigungsgebiete nahe liegenden Dimpfen. Zu diesen gehort
l._me-h.':t!.sserda.mp.f, welcher selbst bei praktisch benutzten hohen
Bis ;Zﬂng?n nicht dem Geselz der Gase folgt, da das bei den
daml;maschme'n und Dampfturbinen benutzte Gebiet des Wasser-
Si Ptes gegeniiber dem bei anderen Wiirmekraftmaschinen benutzten
* nahe der Sittigungskurve liegt.
e Fiir adiabatische Expansion des gesittigten Wasserdampfes
rd der bekannte Zeunersche Exponent
b , i = 1-085 4 01 %
nutz.t, wo z die spezifische Dampfmenge bedeutet. Fiir den trocken
gesiittigten Wasserdampf (z= 1) ist also nach Zeuner
DI i k=1'185. '
® angefiihrte Zeunersche Gleichung soll nur innerbalb z=1 bis
=07 gelten.
E Fiir adiabatische Expansion des iiberhitzten Dampfes wird der
Xponent k=18
;Wgosch.]agen*)’ welcher bei hoben Temperaturen in den Exponenten
8 gasformigen Wasserdampfes
Uibergehen o], i
adiah I?ie Expansionskurve der Dampfmaschine weicht von der
Ex Atischen ab und wurde fiir die Sattdampfmaschine der mittlere
Ponent %k — 1, fiir die HeiBdampfmaschine . =11 bis 125 vor-
gzsl‘l’hlugon. Je grofer der Exponent, desto kleiner bei derselben
damung wix:d die Arbeitsleistung der Dampfmaschine. Eine Heil-
1 l‘)fmaschme hat also bei derselben Fiillung eine kleinere Leistung
8 €ine Sattdampfmaschine. Die prozentuale Verminderung der Leistung
el. Benutzung des HeiBdampfes gegeniiber dem Sattdampf ist desto
8riber, jo kleiner die Fillung ist. Bei dem Exponenten 1:25 fillt
r;:;“’. Verminderung ziemlich bedeutend aus, Die Kenntnis der
i tlgen wahrscheinlichen Exponenten der Expansionskurve ist also
r die Berechnung der Dampfmaschine sehr wichtig.
Es ist bekannt, daB die Expansionskurve der Wiirmekraft-
;nad“ehl:nen einen veriinderlichen Exponenten aufweist. Diese Ver-
i: defllcllkeit ist von so vielen Umstiinden abhiingig, daB wir nicht
d er Lage sind, richtige allgemein giiltige Regeln auszusprechen,
®nn gelhst hei derselben Maschine verliuft die Expansion je nach
0 Umstiinden verschieden. Wir richten uns bei den praktischen
. k'9"'1"1‘1Ilgen gewdhnlich nach den mittleren Verhiltnissen, welche
f:"ulend verliBliche Resultate bieten, ohne uns um wirklich kompli-
hel:te Vorgiinge, welche fiir die technische Praxis keinen groBen Wert
e]‘ ®N, zu kiimmern. Obwohl die technische Praxis womdglich
®mentare und hinreichend verliiBliche Regeln liebt, deren Hand-
wbung jedem Ingenieur zugiinglich ist, muB man betonen, daB die
“:""tﬂis der wirklichen Vorgiinge dem Ingenieur eine tiefere An-
AUung einbringt, welche fiir die Praxis nicht wertlos ist.
sk Die Expansionskurve der Dampfmaschine ist von solcher Be-
Wurdun& daB sie Aufmerksamkeit erfordert. Diesem Gegenstand
ernan s.chon viele Arbeiten gewidmet. In diesen Zeilen soll die
geb,yn derlichkeit des Expansionskoeffizienten nach den neueren Er-
] :50!1 der Wiirmemechanik verfolgt und die Abweichungen von
isherigen gezeigt werden.
druck l;)ﬂ" polytropische Expansion des Stoffes von dem Anfangs-
1 auf den Enddruck P, gilt die frilher erwihnte hyper-

: Gleichung
it g 0] = Py
®m polytropischen Exponenten
- log Py —log P
~ Tlogv, —log v,
Aus der letaten Gleichung kann fiir die adiabatische Expansion

der |,
®treffende Exponent ermittelt werden, vorausgesetzt, daB der

.
) Zum Beispiel Schtile, ,Technischo Tharmodynamik® I. 1913, 8. 21€,

Anfangs- und Endzustand bekannt sind. ‘Wenn wir den Anfangs-
zustand kennen, bleibt fiir den gewiinschten Druckabfall der End-
rauminhalt », zu ermitteln, welcher aus der Gleichung der unver-
iinderlichen Entropie berechnet wird. Die adiabatische Expansion des
gesiittigten, bezw. nassen Dampfes von der spezifischen Dampfmenge
2, gibt den nassen Dampf von der spezifischen Dampfmenge .,
welche aus der Gleichung der unveriinderlichen Entropie

r P
°1+’Tl;‘= °2+z2'2_15‘7

bezw. s r.
o+ H1—m— =9, 1 %37
2y T

berechnet wird. Der spezifische Rauminhalt des Dampfes in dem
Endzustande ist dann
v,= 0"+ 2, W,

Auf diese Weise wurden fiir verschiedene Driicke und
spezifische Dampfmengen die Exponenten berechnet und in dem
Entropiediagramme 78 (Abb..1) eingetragen. Dabei wurden die
Mollierschen Dampftabellen®) des gesiittigten Wasserdampfes benutat.
Aus dem Diagramme geht hervor, daf mit zunehmender spezifischer
Dampfmenge der Exponent n zuerst rasch, dann (nahe der Siittigungs-
kurve) allmiihlich zunimmt. Wir sehen, da8 der Exponent bei dem
hochgespannten gesiittigten Dampf (p = 10 Atm., k= 1-15) groBer als
bei dem niedrigen Druck ist (p =01 Atm., k= 1'12). Der Zeunersche
Exponent des gesiittigten Wasserdampfes k= 1'135 liegt gerade in
der Mitte. Weiter sieht man aus dem Diagramme, daB bei der
adiabatischen Expansion des gesiittigten wie des nassen Dampfes von
hober spezifischer Dampfmenge (2> 0'7) der Exponent sinkt, bei
der spezifischen Dampfmenge & 22 0-7 beinahe unveriinderlich bleibt, bei
adiabatischer Expansion des Dampfes von kleiner spezifischer Dampf-
menge (z < 07) dagegen steigt.

Der Zeunersche Exponent k= 10854012 gibt also den
mittleren Wert. Die Veriinderlichkeit des Exponenten ist desto kleiner,
je kleiner das Druckgefille ist. Wir sehen, daB bei kleinerer
spezifischer Dampfmenge als 0-7 die Zeunersche Formel nicht benutzt
werden kann, da sie sehr groBe Exponenten angibt. Das geht schon
daraus hervor, daB sie fiir die Fliissigkeit (x = 0) einen Exponenten
1085 angeben wiirde, wihrend sich dieser wirklich dem Wert 0
nithert. 3
Die bisherigen Betrachtungen betreffen den gesiittigten und
nassen Dampf unter der Sittigungskurve. Wir miissen nun dem Ex-
ponenten in das Uberhitzungsgebiet folgen. Die Berechnung des Ex-
ponenten in diesem Falle geschieht wieder aus der Gleichung
log P;—log Py
k= ——

log vy — log v,

Zur Berechnung des unbekannten Rauminhaltes v, in dem
Endzustande der adiabatischen Expansion miissen wir die Zustands-
gleichung des Wasserdampfes benutzen. In unserem Falle wurde die
Callendarsche Gleichung angenommen, da sie iibereinstimmende
Resultate mit den neuesten Ergebnissen liefert. Die nach dieser
Gleichung berechneten spezifischen Rauminhalte des iiberhitzten
Dampfes stimmen mit den vonJako b*¥) angegebenen iiberein. Was
die spezifische Wirme des Dampfes betrifft, wurden die ebenfalls
von Jakob ermittelten Werte angenommen. Die Adiabaten schneiden
die Kurven des unveriinderlichen Druckes in den Punkten (Abb. 1),
deren zugehoriger Rauminhalt aus der Zustandsgleichung berechnet
wird. Die auf diese Art berechneten Exponenten sind fiir ver-
schiedene Driicke und Temperaturen in unserem Entropiediagramme
dargestellt. Der Verlauf der Kurven des unveriinderlichen Exponenten
ist bemerkenswert. Wir sehen, daB bei der adiabatischen Expansion
des hochiiberhitzten Dampfes der Exponent zuerst steigt und dann
wieder sinkt. Die Kurven des konstanten Exponenten verlaufen
hyperbolisch und zeigen, daB jeder spezifische Druck bei einer be-
stimmten Temperatur einen hdchsten Exponenten besitzt. Bei htheren
sowie niedrigeren Temperaturen als diese ist der Exponent kleiner.
Je kleiner der spezifische Druck, desto groBer ist der Hochstwert
des Exponenten und desto hoher ist die diesem Hochstwert ent-

Neue Tabellen und Diagramme fur Waeserdampf“ 1906.

®) Mollier, ,
d das spesifische Volumen des Wasser-

**) Jakob, ,Die spezifische Wirme un
dampfes, Zeitschrift des Vereines deutscher Ingenieure 1912, S. 1980.
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Die Ergebnisse unserer Betrachtungen konnen wir also dur¢

sprechende Temperatur. Diese Ergebnisse stehen im Einklang mit
den neuesten Beobachtungen iiber die spezifische Wirme des iiber-
hitzten Dampfes, laut welcher die spezifische Wiirme bei kon-
stantem Druck mit zunehmender Temperatur zuerst sinkt, bei einer
gewissen Uberhitzung den kleinsten Wert hat und dann wieder steigt.
Wir sehen weiter, daB bei unveriinderlicher Temperatur der Exponent
des iiberhitzten Dampfes mit abnehmendem Druck zunimmt, in der
Nihe der Sittigungskurve schnell, . weiter von dieser langsam.
Die Kurven zeigen, daB bei hoher Uberhitzung der Exponent sich
dem des gasférmigen Zustandes 1-33 nihert, welcher Wert jedoch
nur bei kleinen spezifischen Driicken erreicht wird. Hochgespannter
Dampf selbst bei hichsten Temperaturen weist kleinere Exponenten
als 1-33 auf, und zwar je hoher der Druck und die ﬁberhitzung
sind, desto kleiner ist der Exponent. Aus dem Diagramme ist auch
ersichtlich, daB der Exponent 1'33 kein Grenzwert ist, denn die
Kurven zeigen, daB bei kleinem Druck und hoher Uberhitzung
der Exponent diesen Wert iiberschreiten wird. Den gewdhnlich
benutzten Driicken von 10 bis 15 Atm. und 250> bis 350" C
Dampftemperatur entspricht laut unserem Diagramme ein Ex-
ponent von 127 bis 1:30. Durch adiabatische verlustfreie Ex-
pansion dieses Dampfes auf den Enddruck von 1 Atm. sinkt der an-
gefiihrte Exponent auf 1'125 bis 1'13. Den hyperbolischen Verlauf
der Kurven des unveriinderlichen Exponenten in dem Uberhitzungs-
gebiete habe ich auch bei anderen Diimpfen, wie zum Beispiel bei
dem Ammoniak und der schwefeligen Siiure, konstatiert und scheint
daher dieser allgemeine Giiltigkeit zu haben. Da der hochiiberhitzte
Dampf in dem weit von der Sittigungskurve liegenden Gebiete in
den Gaszustand iibergeht, sich als Gas verhiilt und eigentlich als Gas
bezeichnet wird, konnen wir dhnlich verlaufende Kurven des unver-
#nderlichen Expansionsexponenten auch bei den Gasen erwarten.
Leider wurde noch bei keinem Gase der Zustand in den erforder-
lichen weiten Grenzen genau ermittelt, so daB die Existenz solcher
Kurven bei den Gasen hier nicht nachgewiesen werden kann; die
Zukunft wird jedoch zeigen, ob unsere Erwartungen begriindet sind.
Das praktisch benutzte Gebiet bei den Gasen ist von der Sittigungs-
kurve derselben weit entfernt; so daf der Exponent I(=-z—': in
diesem Gebiete eine ziemlich kleine Veriinderlichkeit aufweist, wie der
Verlauf der Kurven deutlich zeigt. Den meist benutzten Wert 1-40
miissen wir als mittleren fiir dieses Gebiet betrachten.

den Satz ausdriicken: - vra

In dem dampf- und. gasformigen Zustande des Stoffes 91‘5:;91'.
eine gewisse Kurve der maximalen Exponenten F, welche als er—
bindungslinie der Gipfel der hyperbolischen Kurven des ““Y"n
inderlichen Exponenten verliuft. Von dieser Kurve nach beiden Seite
hin sinkt der Exponent, und zwar desto mehr, je weiter der Zustal
von dieser Kurve entfernt ist.

Die bisherigen Betrachtungen betreffen phige
adiabatische Expansion ohne jeweilige Verluste. Es ergibt sich }l,line
die Frage, wie die wirkliche Expansionskurve der Dampfmase %
verliiuft. Diese Frage wurde schon viel besprochen. So bewegt ?:ant
zum Beispiel nach Do rfels Beobachtungen der Expansionskoefﬁ”.
bei den HeiBdampfmaschinen innerhalb 1'1 bei den miBigen un itet
bei den héchsten benutzten Temperaturen, in der Regel iibe,l‘fwl"'ebei
er jedoch nicht 1:20. Laut diesen Angaben hatte Hr abak?) it
der Berechnung der HeiBdampfmaschinen folgende Exponenten bont 2

Mittelhohe Uberhitzung (80 bis 1200 C), kleine Fﬁllungen] in;
groBe Fillungen 1-1, sehr hohe Uberhitzung (120 bis 160’ C), kle
Fiillungen 1-25, groBe Fiillungen 1-15.

Trotz dieser wie auch anderer verliBlicher
meine Ergebnisse bei den Satt- und HeiBdampfmaschinen a1
wenn sie auch von diesen nicht viel abweichen, da sie die inige
achtungen von vielen neuen Dampfmaschinen einschliefen und €INe
interessante Ergebnisse zeigen.

Ich habe, wie erwiihnt, eine bedeutende Anz :
diagramme von verschiedenen Satt- und HeiBdampfmasch o 20
letzten Zeit untersucht, um den Exponenten der ExpansionskUVC
ermitteln. Die Expansionskurve der Dampfmaschine wird in ompf'
MaB durch Undichtheit der Ein- und Ausstrémungsorgane, des D&Um'
kolbens und die Bauart des Dampfzylinders beeinflubt, Welf’he fon
stinde selbst bei einer und derselben Maschine je nach B”"‘,‘: tor-
heit des Dampfes verschieden sind. Es muB also das Ind‘n:den
diagramm von vielen. Dampfmaschinen hei verschiedenen Umst meb-
untersucht werden, um gewisse maBgebende Resultate zu 1-)91“7:;‘ die
Die Undichtheit der Einstrémungsorgane der Dampfmaschin® onent
Erhohung der Expansionskurve zur Folge, das heiBt, der EXEI’ i
der Kurve nihert sich dem Wert 1, ja sinkt sogar e

: : TR mine?
einigen Diagrammen habe ich den Exponenten bis 08 beko g 1%
= Bd. OF

die theoretisch®

Daten will i
anmhreﬂy
Beob"

ahl der Indikato™
inen

*, Hrab 4k,  Hilfsbuch der Dampfmaschinen-Techuiker®, 1906,

e
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Die Undichtheit der Auspuffventile und des Dampfkolbens verursacht
dagegen starkes Sinken der Expansionskurve, so daB der Exponent
wieder hoch ist (bis 14). Die Untersuchung der Indikatordiagramme
der Dampfmaschinen mit dicht schlieBenden Ventilen und Kolben
und derselben Maschinen nach lingerem Betriebe zeigt, daB der
Exponent der Expansionskurve mit der Zeit abnimmt, bei einigen
Dampfmaschinen ziemlich stark, was gewif in der Undichtheit der
Steuerungsorgane und des Kolbens seine Ursache hat. Die Ex-
pansionskurven der untersuchten Indikatordiagramme der Dampf-
maschinen mit kleiner Umlaufzahl gaben einen hiheren Exponenten
als die der schnellaufenden Maschinen, was hauptsiichlich wieder im
groBeren Undichtheitsverluste des Dampfkolbens liegen muB. Die
Untersuchung ergab weiter, daf die Expansionskurven der Dampf-
maschinen mit Schiebersteuerung allgemein einen kleineren Exponenten
aufweisen als die Ventilmaschinen mit gut schlieBenden Steuerungs-
ventilen, Bei groBer Fiillung zeigt die Expansionskurve einen
kleineren Exponenten als bei kleiner Fiillung. Es ist zu beachten,
daB diese Ergebnisse, die einleuchtend -erscheinen, die Indikator-
diagramme wirklich zeigen.

Die erwiihnte Uberpriifung der Expansionskurve von vielen
Dampfmaschinen hatte ergeben, daf bei richtig konstruierten HeiB-
dampfmaschinen ohne Dampfmantel bei dem iiberhitzten Dampf von
250 bis 850° C Dampftemperatur und normaler Fiillung der mittlere
Exponent I — 1155, bei dem gesiittigten Dampf k= 108 ist. Diese
Werte wurden bei giinstigen Verhilltnissen gewonnen, sonst variierte
der’ Exponent bei den Heifdampfmaschinen zwischen 1-08 und 118,
bei Sattdampfmaschinen zwischen 1 und 1-10.

Wir haben ausdriicklich bemerkt, daB die Werte 1-155 bei dem
HeiBdampf, 108 bei dem Sattdampf einen mittleren, der ganzen
Expansionskurve entsprechenden Exponenten bedeuten. Der wirkliche
Exponent ist selbstverstiindlich veriinderlich, am Anfang der Expansion
groBer als zum Ende. Die gepriiften Indikatordiagramme der HeiB-
dampfmaschinen haben gezeigt, daB im Mittel bei den gewdhnlich
benutzten Admissionsdriicken von 10 bis 14 Atm. und 250 bis 8500 C
Dampftemperatur der Exponent von za. 1-20 in der Anfangsperiode
auf 1:10 in der Endperiode der Expansion sinkt. Der Einfluf des
Druckes und der Temperatur auf den Exponenten in den oben an-
gefiihrten Grenzen zeigte sich unbedeutend. Bei den Sattdampf-
maschinen von 10 bis 14 Atm. Admissionsspannung bewegt sich der
Exponent zwischen 1'11 am Anfang und 1'05 am Ende der Expansion.
Bei richtiger Konstruktion mub also die Expansionskurve mit ver-
finderlichem Exponenten gezeichnet werden. In den meisten Fillen
der technischen Praxis, wo es sich nicht um vollkommene Richtigkeit
handelt, geniigt es jedoch, mit einem mittleren Exponenten zu rechnen,
da die dadurch gewonnenen Resultate von den wirklichen nicht viel

abweichen.,

Vergleichen wir nun diese Resultate mit den bei der adia-

batischen verlustfreien Expansion (Abb. 1), s0 sehen wir, daB der
wirkliche mittlere Exponent der Expansionskurve der Heifdampf-
maschine 1155 gegen den mittleren theoretischen Wert 125, bei
den Sattdampfmaschinen 108 gegen 1-185 betriigt. Der angefiihrte
Exponeat der Sattdampfmaschine 1'03 entspricht laut unserem Dia-
gramme einem nassen Dampf von der spezifischen Dampfnenge
© X006, welche Nisse der Admissionsdampf selbst bei starkem Mit-
reilen von Wasser aus dem Kessel nicht enthalten kann. Diesen
Ufnﬂtand miissen wir dadurch erkliren, daB das mit dem Dampf
Mitgerissene sowie durch Expansion gebildete Wasser wiithrend der
Expansion durch heife Zylinderwiinde verdampft wird, so daB die
Expansionskurve einen hoheren Verlauf als die Adiabate hat. Dei der
Hei8dampfmaschine fillt dieser Umstand wegen der hiheren Zylinder-
tefnpemluren eben so stark ins Gewicht, daf der Exponent der
Wirklichen Expansion von der adiabatischen auch bedeutend abweicht.
Die aus den Indikatordingrﬁmmen bestimmten mittleren Ex-
Pansionskoeffizienten k— 1-155 fiir Heifdampf und 1-08 fiir Satt-
ampf  entsprechen den normalen Betriebsdampfmaschinen ohne
gf“"pfmantel bei gut schlieBenden Steuerungsorganen und Kolben.
z r:?i Kolbengeschwindigkeit, das DichtschlieBen der Steuerungsorgane
. des Kolbens, die Konstruktion des Dampfzylinders, geheizter
YElnder und Deckel beeinflussen in hobem MaB die Expansionskurve.
® der langsam laufenden VentilheiBdampfmaschine habe ich zum

Beispiel einen mittleren Exponenten von 1:30 gefunden, wihrend
dieselbe Maschine bei denselben Verhiiltnissen und groBer Umlaufs-
2zahl den mittleren Exponenten 1-15 aufwies Der Einfluf der oben
erwithnten Umstinde auf die Veriinderlichkeit und Grife des Ex-
pansionsexponenten ist so bedeutend und unerforschbar, daf wir all-
gemeingiiltige Sitze fiir die wirkliche Expansionskurve der Dampf-
maschine nicht aussprechen konnen, und miissen wir uns mit der
frither angefiihrten Veriinderlichkeit des Exponenten und deren
mittleren Werten begniigen.

Was die Veriinderlichkeit des Exponenten bei hoher Uber-
hitzung (oberhalb unserer Verbindungskurve der msximalen Ex-
ponenten) betrifft, konnte ich diese mangels der betreffenden Indi-
katordiagramme nicht beurteilen, da so hohe Uberhitzungen bei den
Dampfmaschinen gewohnlich nicht vorkommen. Laut unserer theo-
rotischen Ergebnisse miite der Exponent bis zu einem gewissen
Werte steigen und erst von diesem ab sinken.

Unsere Ergebnisse sind fiir die Berechnung der Dampf-
maschinen ziemlich bedeutsam. Es ist allgemein bekannt, daB wegen
groBerer Exponenten des HeiBdampfes die Expansionslinie der HeiB-
dampfmaschine schneller als die der Sattdampfmaschine sinkt, daf
also eine HeiBdampfmaschine bei derselben Fiillung eine kleinere
Leistung als die Sattdampfmaschine hat. Diese Verminderung ist von
der Fiillung der Maschine abhiingig, bei groferer Fiillung ist sie
kleiner als bei kleineren. Bei dem bisher benutzten Expansions-
exponenten des HeiBdampfes von 1:20 bis 1-25 ist die Verminderung
der Leistung gegeniiber dem Sattdampf, besonders wenn hier der
Exponent 1 benutzt wurde, ziemlich groB und wurde bis auf 20°/,%)
angegeben. Unsere Ergebnisse zeigen, daB diese Verminderung der
Leistung kleiner ist. In Abb. 2 sind theoretische Arbeitsdiagramme
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und Kondensationsdampfmaschine fiir 10 Atm. abs.
k und 89 . schiidlichen  Raum bei verschiedener
Die vollgezogenen Expansionskurven entsprechen
— 108, die punktierten dem Heifdampf mit
er durch das Planimetrieren bemessenen
und Heifdampf gibt folgende Werte:
10 20 30 40 50

einer Auspuff-
Admissionsdruc
Fiillung dargestellt.
dem Sattdampf mit &
k= 1:155. Der Vergleich d
Diagrammfliichen bei dem Satt-
Fiillung des Zylinders in 9 .
(iriBere Leistung der Sattdampfmaschine
gegeniiber der HeiBdampfmaschine in %/
bei der Auspuffmaschine 62 48 385 23 11
bei der Kondensationsmaschine . 48 84 26 18 10.
Die Verminderung der Leistung der HeiBdampfmaschine gegen-
ist bei dem Auspuff groBer als bei

iiber der Sattdampfmaschine :
Diagramme offensichtlich zeigen. Wir

der Kondensation, was die

*) Biche zum Beispiel Hrabik, ,
1906, LI, S. 16.

Hilfsbuch fir Damp(maschinen-Techniker
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sehen, daf bei kleiner Fiillung die Leistung der HeiBdampfmaschine
bei Auspuff maximal um 7°/,, bei Kondensation maximal um 57/, sich
vermindert, also bedeutend weniger als oft angegeben wurde, was
freilich in der Annahme eines kleineren Exponenten liegt.

Die Expansionskurve ist fiir die Berechnung der Dampfmaschine
sehr wichtig, da sie die Leistung beeinfluft. Die unrichtige Wahl des
Exponenten kann besonders bei den HeiBdampf- und groBen mehr-
zylindrigen Dampfmaschinen ziemlich groBe Fehler herbeifiihren. Die
Kenntnis der richtigen Exponenten der Expansionskurve ist noch in
anderer Hinsicht wichtig, da wir die Dichtheit der Ein- und Aus.
strimungsorgane sowie des Kolbens leicht beurteilen konnen, was zu
erkennen oft ziemlich schwierig ist. Weist die Expansionskurve des
Indikatordiagrammes einen hohen Exponenten auf, so konnen wir auf
Undichtheit des Auspuffventiles und des Dampfkolbens schlieBen, bei
kleinem Exponenten (k1) auf Undichtheit des Einstromungs-
ventiles.

Zusammenfassung. Es warde die Veriinderlichkeit des
Expansionsexponenten in dem nassen und iiberhitzten Gebiete des
Wasserdampfes berechnet und graphisch dargestellt. Auf Grund der
Indikatordiagramme wurde bei den Satt- und HeiBdampfmaschinen
der Exponent der Expansionskurve bestimmt.

Mitteilungen aus verschiedenen Fachgebieten.

Kiinstlich getrockneter Lackanstrich. (,,Organ fiir die Fortschritte
des Eisenbahnwesens® 1913, Nr. 24 )DieHudsonundManhattan.
B a h n verwendet seit einiger Zeit kiinstlich getrockneten, gefiirbten Lack,
der besser glinzen soll, hiebei aber auch héirter und biegsamer sein sol].
Ein solcher Lack soll in za, drei Stunden trocken sein, Die genannte Bahn
iiberzieht ihre Wagen mit einem vierfachen Lackiiberzug und sind stets
bloB zwei bis drei Wagen in der Lackiererei. Infolge der kiinstlichen
schnellen Trocknung kann der Lack eine viel groBere Verdiinnung auf-
weisen und somit Bestandteile enthalten, die eine harte, ziihe Oberfliche
abgeben. Durch die hohe Temperatur wird rasch der ganze Uberschuf}
an Terpentin entfernt, weshalb der Lack bedeutend verdiinnt aufgetragen
werden kann. Die genannte Bahn lackiert jhre Wagen — da sie sehr
viele Tunnels besitzt — nur innen und erzeugt die hohe Wirme durch
elektrische Heizkorper in den versiegelten und gut wiirmedicht ab.
geschlossenen Wagen. AuBlen werden die Wagen b1oB mit Rost.
schutzfarbe gestrichen, B, %

HeiBdampigiiterzugslokomotive der schwedischen Staatsbahnen,
(-,Die Lokomotive*, 1913, Nr. 12.) Diese Lokomotiven — E-HeiBldampf-
lokomotive mit Sc¢hmidt schem Uberhitzer, Serie R — sollen auf
einer Maximalsteigung von 19, Erztransporte von 1300 ¢ Gewicht be.
férdern. Die Lokomotiven wurden teils von Motala Verkstads
Uya Aktiebolag, teils von Uydquist & Hohn geliefert, Die
auf der maximalen Steigung bei 1456 ¢ Gesamtbelastung erreichte
Geschwindigkeit war 12-1 km bei 459, Fiillung. Die Hauptabmessungen
der Lokomotive sind nachstehende:

Zylinderdurchmesser . . . . . . . . . 700 mm,

DT T e S v R A M Ol 640 |,
Laufkreisdurchmesser . . . . . . . . 1800 *sryst i
Dampfspannung . 12 Atm, Uberdruck,
Heizfliche (gesamte) . . . . . . . . 2535 mm?,

30 1T R e I e e U e 318,

Anzahl der Siederohre 50/44 mm Dm. 193 Stiick,
Anzahl der Rauchrohre 133/124 mm Dm, 30,

Pieaskgowioht s S ot s S 84-8 ¢,

OO OIORE T L i 1hi e
maximale zulissige Geschwindigkeit, 45 km/Std.,
Radatand: o5y s S e 48 m,
Linge tiber Puffer s i fv v W pleie e.0 19:85 ,,
Dienstgewicht samt Tender . . . . . . 130 ¢,
IWABBORVORTAE s 5t st 28 a i sns 5 Taire ie 20 ,,

B ORIeYOTTRE o o A i S T s 4.,

Die Maschine hat Kolbenschieber von 220 mm Durchmesser und
Heusinger-Steuerung. An den Zylindern sind selbsttitige Ventile an-
gebracht, die als Druckausgleichventile wirken. Die Lokomotive hat
Luftdruckbremse und sind alle fiinf gekuppelten Achsen einseitig ab-
gebremst. Der Gesamtbremsklotzdruck betrigt bei 3:5 Atm. Luftdruck
409, des Dienstgewichtes, Der Fiihrerstand ist links angeordnet. Der
Sandstreuer bedient vier Réder. Die vorderste und die letzte Achse sind
verschiebbar angeordnet (um 20 mm nach jeder Seite), so daf8 der feste
Radstand bloB 2900 mm betriigt. Bei diesen zwei Achsen sind infolge.
dessen die Lagerschalen der Kuppelstangen um 42 mm kiirzer als die
Zapfen. Der Tender ist vierachsig mit zwei Drehgestellen. Eine Lokomotive
dieser Type wurde mi elektrischer Beleuchtung eingerichtet und trigt
zu diesem Behufe eine kleine Dampfturbine von 1:5 PS. Das Fiihrerhaus
ist wegen der groBen Kilte geschlossen, E K.

Bebauung oder Verbauung, In Nr. 4 des ). Jabrg. dieser
pZeitschrift erklirt Baurat FaBbender den Ausdruck ,Bebanuﬂgs
als sprachlich unrichtig. Demgegeniiber mochte ich feststellen, .
das Wort ,Verbauung“ fiir die Auffiihrung von Bauwerken ﬂen
dem dazu geeigneten Gelinde, bezw. fiir den hiedurch geschaffeﬂn
Zustand auBer in der Bauordnung fir die Reichshaupt- l{)er
Residenzstadt Wien (Gesetz vom 17. Jinner 1883 und 26. Dezem 3
1890) nur noch in den Bauordnungen fiir Briinn, Olmiitz, Iglau l:u:l-
Znaim und fiir die Markgrafschaft Miihren mit Ausnahme der eﬁeke
genannten Stéidte sich vorfindet. Dagegen werden die Ausdr cin
nBebauung bezw. ,bebaut* und ,unb e baut* ausnahmslos e
den folgenden Bauvorschriften gebrauchi: Baupolizeiverordnung .
die Vororte von Berlin, Baupolizeiverordnung fiir Charlotten llng:
Baupolizeiliche Vorschriften der Stadt Breslau, Baupolizelverordl’“ ug-
fir die Stadt Diisseldorf, Bauordnung der Stadt Heidelberg, aon
ordnung und Baupolizeiordnung von Darmstadt, Bauordnung 'n
Frankfurt a. M., Bauordnung von Karlsruhe, Miinchener Bauofd“ucg
und ,,Bemerkungen zur Miinchener Bauordnung®. Erwiihnt sel 1o Ol"
daB in der Bauordnung fiir das Konigreich Wiirttemberg und, "‘meue
der Stadt Heidelberg auierdem der Ausdruck ,,Uberbanung® im Sin
von ,,Bebauung® gebraucht wird.

Aber auch das ,,Deutsche Wirterbuch“ der Briider G“m::
— sprachwissenschattlich allgemein als autoritativ anerkannt — ken!
fiir die oben gekennzeichnete Titigkeit nur das Zeitwort ,bebau °nd_'
s fithrt zum Beispiel die Stelle an: ,,Die ganze Ebene, die Branr’
stiltte ist jetzt mit Hiiusern bebaut®. Beziiglich des Ausdruckes ¥ "m
banen“ wei es nur folgende Bedeutungen aufzuzihlen: 1. “';P
Bauen verwenden, z. B. Bauholz, Steine, aber auch ,sein Geld vw
bauen, wobei G oethe angefiihrt wird, der sagt: ,Ich habe }-’mi'ch
100.000 Ducati verbaut“; 2. durch Bauen unbrauchbar, unzuging! oy
machen, durch Bauen versperren, wobei auf das MittelhochdeutsC
verwiesen wird: ,un will ich disen undene in den turm lege d‘:!l'
wil den turm lazen vorbiiwen innewendig®, ferner absperren mif ¢ .
Nebenbedeutung ,zuin Schutz* oder ,zur Abwehr®, wobei an "e."a.
Festung verbauen =, jin Verteidigungszustand setzen® erinnert Wlfd;
3. fehlerbaft, falsch bauen (,Er hat das Haus verbaut®), auch allw‘
durch Bauen in Nachteil bringen, wobei das Spiitmittelhochdeutsc n‘
ndas sie sich an den vorgenannten grubin sere verbiiwet un dozhf
faste schaden genommen haben‘* herangezogen wird; 4. bergminnis &
zu Ende bauen, ausbauen; 5. ebenso: eine Zeche ,verbaut sich ton
viel wie: ,eine Zeche liefert so viel Ausbeute, als zu ihren K08
erfordert wird").

Das ,DeutscheWérterbuch® verwendet also ,,verbauen n“];b:l:'
der Bedeutung: durch Bauen verdecken, versperren, unbrauc ot
machen, so daB das Wort ,verbauen* nur dort gebraucht wer ob
soll, wo diese in gewisser Hinsicht schidigende Wirkung €704
Baues hervorgehoben werden soll. In diesem Sinne ist dieses } or
in den beiden folgenden Zitaten von V o8 gebraucht: ,,Kein reic &
Mann verbauet Uns Mond- und Sonnenschein® und . ... uB 0
in schmales Gefilde sich Aussicht durch die Verbauuny offnef, W
sehnsuchtsvoll weilet er oben und schaut, od

Stadibaudirektor Ing. Goldemunt:

Eriffnung der ,Versuchsanstalt fiir Wasserbau®. l?:
23. Miirz 1. J. hat die Eroffnung der IX. Severingasse 7 net i
richteten Versuchsanstalt fiir Wasserbau durch den mesterac .
offentliche Arbeiten Dr. Trnka stattgefunden. In einer Amp]r;mst
an den Minister erliuterte zuniichst Sektionschef Dpl. Ing: ‘it
LLauda den Zweck der Anstalt, der vornehmlich darin glpfelgrla n
Hilfe von wissenschaftlich durchgefiihrten Versuchen die Gl‘“'{h.gng-
fiir eine technisch richtige und méoglichst wirtschaftliche Ausfil lac &
von Wasserbauten zu gewinnen. In Beantwortung dieser Anspr

verwies der Minister vorerst auf die wissenschaftliche Bedeum"gwile’
neuen Versuchsanstalt und auf die groBen wirtschaftlichen V?irn te
welche von ihrer Aktivierung zu erhoffen sind; der Minister nuitzt
sodann allen jenen Faktoren, welche die Anstalt materiell unters ngs*
hatten (Donauregulierungskommission, galizische FlllBregP]lef"lic 5
kommission) und den Beamten des Ministeriums fiir Qﬁ‘ent. 8l
Arbeiten (Sektionschefs Lauda und Sjedek, Ministerid

Micheluzzi und Oberingenieur Schaffernak), die m! Der

technischen Ausfiihrung des Laboratoriums betraut waren. und
Minister wiirdigte schlieBlich die Leistungen der an dem Bﬁ“e”a

der Installierung beteiligt gewesenen Firmen, insbesondere ! 5
& Neffe, Teudloff & Dittrichy Osterreichis¢y
Siemens-Schuckert-Werke und Otto A Ganseh. o
erkliirte die Anstalt fiir eroffnet, indem er an die mit ihrer I:imruﬂ
betrauten Ingenieure des hydrographischen Dienstes die Auff(_)rf @ itte
richtete, die ihnen nunmehr zur Verfiigung stehenden Hll&';ilche,
reichlich auszunutzen und auf dieser neuen Stitte wissenscha il ge
Forschung eine ersprieBliche und dem Vaterlande zum Vorte .
reichende T'tigkeit zu entfalten. SRR

- Der Vorstand des hydrographischen Dienstes im _Mmlst:; :
fiir offentliche Arbeiten Sektionschef Siodek beschrieb BUT .,
kurzen Ziigen die Kinrichtung der Anstalt sowie das Wesen Denk-
Darstellung gebrachten Versuche und brachte am Schlusse "’“}’euung’
schrift iiber den Bau und die Einrichtung der Anstalt zur Ver ‘
aus der Nachstehendes hervorzuheben ist:
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Die Anstalt ist in einem Saale, dem eigentlichen Versuchsraum
von 38 m Liinge, 8:2m Breite und 5:1m Hohe sowie in mehreren
Debenlokahtﬁten (Kanzlei, Werkstiitte, Zeichenzimmer, Sanddepot und
d~unkelkammer usw.) untergebracht. Zur Durchfiihrung der Versuche

tenen das FluBbangerinne von 27m nutzbarer Liinge, 3 m Breite
‘}:“d 1'05 m Tiefe in Eisenbeton ausgefithrt sowie das sogenannte
ydraulische Gerinne von 18 m Liinge, 1 m Breite und 1 Tiefe, von
Welchem 10/, Liinge gleichfalls aus Eisenbeton hergestellt, withrend
8m belsierseits mit Glaswiinden versehen sind, um die inneren Vor-
giinge im Wasser bei Versuchen genau beobachten zu kinnen. Das
Slir dle. Versuche erforderliche Wasser wird aus einem 30m langen,
m breiten und 170 m hohen Behiilter, der sich unterhalb des FluB-
augerinnes befindet, durch zwei elektrisch betriebene Zentrifugal-
?I“mpen von 200 und 1007/Sek. Leistung je nach Bedarf in den
_OChbghiﬂter gehoben, gelangt von diesem unter gleicher Druckhthe,
16 mittels eines 40 m langen Uberfalles fiir das Uberschuwasser
frzlelt wird, durch zwei Bodenrohre je nach dem Versuch zum Ein-
aufschieber des FluBbau- oder des hydraulischen Gerinnes. Die
chlgber sowie die folgenden Vorkebrungen zur Bernhigung und
Priizisen Messung des den Gerinnen zustromenden Wassers sind
%lelchartlg fiir jedes Gerinne angeordnet; es sind dies: der Zwischen-
ehiilter, der Zulaufbehiilter, der MeBiiberfall und die Beruhigungs-
ammer. Aus letzterer tritt das Wasser durch einen an der Sohle der
°b°_l'8n Stirnmauer angebrachten Schlitz in das betreffende Versuchs-
gerinne ein.
i Hat das Wasser seine Arbeit im FluBbaugerinne vollbracht, so
f'eﬂf. o8 iiber einen in einer verstellbaren Schiitze eingefiigten Uber-
all in vinen Schacht, von diesem zum sogenannten Sandfang, wo alle
Mitgerissenen Kirper zuriickgehalten werden, und fillt schlieBlich in
v°ﬂ unter dem FluBbaugerinne befindlichen Hauptbehilter zuriick.
Yom hydraulischen Gerinne flieBt das Wasser durch eine Klappen-
gﬁnung in einen Schacht, der mittels eines Verbindungskanales mit
em Haupthehiilter kommuniziert. Beide Gerinne kinnen auch durch
"tfgrnuug der im oberen Teile eingefiizten Holzwiinde und AbschluB
8 Zwischenganges mittels Dammbalken vereinigt und sodann zu
ersuchen iiber die Wirkung von Retentionsbecken, iiber Vorgiinge
el FluBmiindungen oder FluBteilungen, FluBkriimmungen u. dgl.
Verwendet werden.

Eine Anzahl von Priizisionsinstrumenten, und zwar Limni-
graphen, SpitzenmaBstab und Profilzeichner ermoglichen die genaueste
"essung der Niveaus an den Uberfillen, bezw. in den beiden Ge-
’g""en sowie die Darstellung der plastischen Profilformen im Flu8-

Augerinne,
4 Bei der Eriffnung warde im FluBbaugerinne, in welchem eine
tkm lange Strecke der Donau bei Ebersdorf oberhalb Melk plastisch
n den entaprechenden Verjiingungsverhiiltnissen dargestellt war, die
di Ir ung von Regulierungsbauten bei Mittel- und Hochwasser aaf
18 Aushildung der Flufrinne und die Verlandung demonstriert. Im
Ydraulischen Gerinne gelangten die Erscheinungen, die sich bei
einem Normaliiberfalle von 1m Breite und einer Wassermenge bis zu
D 7/Sek. in den verschiedensten Stadien ergeben, zur Vorfiihrung.
Beide Versuche, die gewissermaBen die Richtung der vorzunehmenden
.°'“°hungen im allgemeinen charakterisieren sollten, befriedigten

'8 Anwesenden in hohem MabBe.

Rundschau.

Diirfen Stadtgemeinden kaiserliche Rechte ausiiben? Bei autonomen
Ka’!’el‘!chaften besteht schon lange der Gebrauch, dal die stiindig angestellten
eamten Amistitel und mitunter auch als Auszeichnung solche Titel erbalten,
die beim Staate eingefiihrt sind. Aber stets mufl deutlich zu erkennen sein,
Welcher Art die ernennende oder verleihende Korperschaft angehort. So gibt es
des, bezw. Stadtbauriite, Forstritte, Rechnungsriite usw. In neuerer Zeit
verleihen aber auch Stidte ohne eigenes Statut dem Beamten, der mit der
Leitung gey Bauangelegenheiten dauernd betraut ist, den Amistite]l eines Bau-
Tates: Es besteht keine durch ein Gesetz oder durch eine Verordnung fest-
gelegte Bestimmung, welche Stadtgemeinden die Verleihung von Titeln, seien
© Amtstitel oder Auszeichnungen, an ihre stin dig angestellten Beamten
Untersagen witrde, Anders steht es aber mit der Verleihung des Titels eines
Stildtischen Baurates an eine nur fiir eine begrenzte Zeitdauer oder fiir eine
estimmte Arbeit in den Dienst einer Stadtgemeinde aufgenommene Pers?n,
vfle dies unléingst seitens einer Gemeindevertretung tatsiichlich geschehen ist.
ine derartige Verleihung hat den Charakter einer Auszeichnung und ist un-
Zuliissig, gleichviel, ob es sich um die Vertretung einer autonomen Stadt-
ignme'i"de oder einer Stadtgemeinde ohne eigenes Statut handelt. Ein stchluﬂ
; dieser Richtung erhiilt noch eine Verschirfung, wenn die ausgezeichnete
€rson nicht in der Lage ist, die Bedingungen zu erfiillen, welche fiir die
Aufnahme in den stiindigen Baudienst der Gemeinde gefordert werden miissen.
Hoffentlich wird der erwhhnte vorgekommene Fall Veranlassung zu einer
5.”]““8 der ganzen Angelegenheit geben, die hauptsiichlich fiir die akademisch
8ebildete Technikerschaft von Interesse ist, weil gerade sie bei den Titel-

veﬂ‘lh“"gen von autonomen Korperschaften am meisten betroffen wird.
St. Ir‘tq.-Dcl.

Die Baumwolle und ihre Gewinnung. Die Baumwolle entstammt einer
in der Regel nur 1 bis 1}/gm und nur in Ausnahmsfillen bis 5m hohen
Pflanze. Dieselbe ist zumeist einjihrig und hat einen zuerst krautartigen,
spiiter holzigen Stengel von Finger- bis Armdicke. Die langgestielten Blitter
sind herzformig, meist fiinflappig gezahnt, etwa 10cm lang und ebenso breit.
Die Bliiten wachsen einzeln oder zu zweien aus den Blattwinkeln hervor. Sie
baben 5 am Grund zusammengewachsene Blumenblitter, deren Farbe unten
rot und nach oben hin blaBgelb wird. Aus den Bliiten entwickelt sich die
Frucht, die aus einer drei- bis finfficherigen Kapsel von etwa Walnubgrofe
besteht. In dieser sitzen die Samenkdrner, welche von feinen Wollfasern um-
hiillt sind. Reifen die Samen, so wird die Kapsel von den elastischen Woll-
knéiueln aufgesprengt und diese quellen aus derselben hervor. Die Heimat der
Baumwollpflanze, welche in mehreren Arten vorkommt, ist in Indien zu
suchen, wo sie nachweisbar bereits 3- bis 4000 Jahre angebaut wird. Von Ost-
indien verbreitete sich der Anbau der Baumwollpflanze in alle Weltteile. In-
folge ihrer groflen Anpassungsfihigkeit an das Klima ist sie auch in den ge-
mifigten Zonen heimisch geworden und wird jetzt in den meisten Lindern
zwischen dem 40. nordlichen und dem 35. siidlichen Breitengrade angepflanzt.
Eine wichtige Arbeit, die der Ernte unmittelbar folgt, ist das Abtrennen der
Wolle von den mit ihr verwachsenen Samenkdrnern. Dieselbe erfolgt durch
besondere Eutkérnungsmaschinen. Diese sind so eingerichtet, dafi die zu ent-
kornende Wolle an Messern vorbeigefiihrt oder zwischen Sigenblittern hin-
durchgezogen wird, wobei die Durchgangswege so eng sind, daf wohl die
Wolle, nicht aber die etwa wickenkorngrofien Samen durchgehen, welch
letztere deshalb von den Haaren abgeschnitten oder abgerissen werden. Die
entkornte und gereinigte Wolle wird in Ballen von bestimmter Grofie ver-
packt und so in den Handel gebracht, wiihrend die Samen, so weit sie nicht
zur Aussaat erforderlich sind, zu Ol verarbeitet werden. Bei der Baumwolle
werden yerschiedene Sorten unterschieden, wobei vor allem der Herkunftsort,
die Feinheit und die Linge der Faser sowie die Farbe bestimmend sind. Die
Linge der Faser, welche den Wert der Wolle fiir Spinnereizwecke in weiten
Grenzen beeinflufit, schwankt zwischen 10 und 50 mm. Die frische Baumwolle
ist nicht reinweif, sondern hat einen gelben Farbenton. Die gelbe Farbe gilt
sogar als Zeichen besonderer Giite, wohingegen reinweiffe Wolle den gerin-
geren Qualitiiten zugezithlt wird. Die fiir viele Zwecke beliebte schneeweile
Farbe der Wolle wird derselben durch Bleichen erteilt, wobei der natiirliche
Faserfarbstoff entweder verfiirbt oder entfernt wird. Als Bleichmittet kommen
vor allem Chlorverbindungen, alkalische Losungen und Siuren zur Verwendung.

TIK.

Deutsche Seekarten. Das deutsche Seekartenwerk, dessen Herausgabe
der Staatssekretir v. Tirpitz im Jahre 1900 angeregt hat, um Deutsch-
lands Kriegs- und Handelsmarine von den auslindischen Seekarten unabhiingig
zu machen, ist im Jahre 1912/13 um 50 neue Seekarten bereichert worden.
Die erfreuliche Entwicklung des deutschen Seekartenwerkes veranschaulichen
folgende Zahlen: 1902 waren 127 Seekarten vorhanden; ihr Umsatz in der
Marine, bei Behorden und im Haudel betrug 24.000 Stiick. Im Jahre 1912
waren dagegen 460 Seekarten vorhanden; ihr Umsatz bezifferte sich auf
84.000 Stiick, wovon allein rund 34.000 Stiick im Handel abgesetzt wurden.
Von den 460 jetat vorhandenen Seekarten sind 170 Karten der Nord- und Ost-
see, 92 des Englischen Kanals und der Kiisten des Atlantischen Ozeans, 44 des
Mittel- und Roten Meeres, 47 des Indischen Ozeans, 6 Weltkarten und Karten
der magnetischen Werte. Deutsche Seehandbiicher gab es im Jahre 1902
erst 20; ihr Umsatz erreichte 3350 Stiick, withrend im Jahre 1912 bereits
42 Seehandbiicher vorhanden waren, die in einer Anzahl von 6000 Stiick um-
gesetzt wurden. Von Seehandbiichern wurden zuletzt die vollstindige Neu-
bearbeitung des Handbuches der Ostkiiste Afrikas, ferner das Siidseehandbuch,
Teil 1l Bismarck-Archipel, Teil III Kaiser Wilhelms-Land, Teil IV bis VI
die Karolinen- und Marschallinseln herausgegeben. Ferner erschienen Neu-
auflagen des Mittelmeerhandbuches, Teil IV Griechenland und Kreta und
Teil V die Levante sowie des Nordsee-Handbuches, westlicher Teil; aufierdem
ein Nachtrag und 38 Ergiinzungen zu Seehandbiichern. Bei seiner Vollendung
wird das deutsche Seekartenwerk etwa 1800 verschiedene Seekarten und etwa
65> Sechandbiicher umfassen. TIK.

Das Verkehrswesen in Kamerun. In Kamerun liegt das Verkehrswesen
noch recht im argen. Im Jahre 1911 wurde die 160 km lange Nordbahn von
Duala—Bonaberi nach den Manengubabergen dem offentlichen Verkehr iiber-
geben. Diese Bahn soll hauptsichlich die reichen Olpalmwiilder dieser
Distrikte erschliefien., Die Kameruner Mittellandbahn, die Duala mit dem
schiffbaren Njong verbinden soll, ist nur bis Edea in Betrieb. Dariiber hinaus
ist der Oberbau nach den letzten Angaben bis Km.112 verlegt. Im Siiden des
Schutzgebietes sucht man die mangelhaften Verkehrsverhiiltnisse durch Ver-
wendung von Lastautomobilen nach Moglichkeit zu verbessern. Ein solcher
Automobilverkehr ist gegenwiirtig moglich auf der Strafle von Kribi fiber Lolo-
dorf nach Jaunde und ferner von Lolodorf nach Ebolowa. Die Strecke Kribi—
Jaunde, etwa 250 km, kann erfahrungsgemiB unter Umstiinden von einem
leichten Kraftwagen in 11 Std. zuriickgelegt werden. TIK.

Projektierte Stauanlage in Transvaal. Die vom »Rand Water Boards,
der Zentralwasserbehorde fiir den Witwatersrandbezirk, installierten grofien
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Pumpenanlagen liefern heute nach einem Berichte der Handels-
sachverstindigen bei dem deutschen Konsulat in Johannes-
burg kaum mehr ein Drittel von dem Quantum wie im Anfang. Die
Wasserbehorde, die tiglich 40"/, Mill. Liter Wasser verteilen sollte, sieht sich
nur noch in der Lage, rund 33%/, Mill. Liter zu liefern. Der Ausfall von
63/, Mill. Liter muB von den Gruben getragen werden, da die Stadtver-
waltungen mit weniger als dem ihnen zustehenden Wasser nicht auskommen
konnen. Die Folge ist, daf manche von den Goldgruben ihren Betrieb ein-
schriinken miissen. Die Behérde hat sich nunmehr entschlossen, der immer
dringender werdenden Notlage durch ein sehr grofi angelegtes Projekt abzu-
helfen; es handelt sich um eine Stauanlageim Vaalflufl, der stets
reichliche Mengen von Wasser fiihrt. 35 km unterhalb der Ortschaft Vereeniging
soll der FluB durch ein starkes Schiitzenwehr abgesperrt werden. Fiir die
Konstruktion der Pfeiler ist Eisenbeton in Aussicht genommen, die Schiitzen
sollen aus Eisen sein. Der FluB wird auf eine Linge von etwa 65km an-
gestaut werden und die Menge des Wassers wird auf 45.000 Mill. Liter be-
rechnet. Es sollen dem Flusse im Anfang 456 Mill. Liter tiglich entnommen
werden, eine spiitere Steigerung bis zu 90 Mill. Liter ist vorgesehen. Die
Pumpanlagen am Flusse werden in der Nithe der Ortschaft Vereeniging
errichtet werden. Vereeniging liegt in der Luftlinie etwa 48 km von Johannes-
burg. Der Héhenunterschied zwischen Vereeniging und Johannesburg (mittlere
Hohe) ist etwa 286!/, m. Es wird beabsichtigt, die Steigung mittels zweier
Pumpanlagen zu iiberwinden. Das Wasser wird in ein grofies Staubecken
etwas siidlich von Johannesburg gepumpt und von dort aus nach den ver-
schiedenen Verbrauchszentren geleitet werden. Fiir die Versorgung der hoch-
gelegenen Stadtteile von Johannesburg muf es nochmals etwa 91!/, m hoher,
in Wassertiirme gepumpt werden. Die Gesamtkosten des Projektes werden auf
etwa 28 Mill. Kronen berechnet. Die Zeit fiir die Ausfiihrung der
simtlichen Arbeiten wird auf 3!/, Jahre geschiitzt. Vs

Neue deutsche Bahnbauten In China. Zwischen Deutschland und China
ist ein Abkommen unterzeichnet worden, das neue deutsche Bahn-
bauten in Nordchina vorsicht. Es handelt sich um zwei Linien:
1. Eine Bahn von Kaumi (an der bisherigen Schantungbahn) nach
Itschaufu und dariiber hinaus an den Sehnittpunkt der Tientsin-Pukau-
bahn mit dem alten Kaiserkanal in Hantschuang; 2. soll eine Ver-
bindung zwischen der Tientsin-Pukau- und Peking-Hankau-Bahn hergestellt
werden, und zwar von Tsinanfu ungefihr nach Schuntefu, wobei
die nithere Trassierung in beiden Fiillen den Spezialverhandlungen {iberlassen
bleiben wird. Beide Bahnen werden als chinesische Staatsbahnen
vom chinesischen Verkehrsministerium gebaut, das zum
Bau der Bahnen sich deutschen Kapitals, deutscher Materialien und eines
deutschen Chefingenieurs und Betriebsleiters bedienen wird. Die niiheren Be-
dingungen der Trassierung und Finanzierung werden von Spezialkommissiren
Chinas und Deutschlands sofort festgesetzt werden, man hofft damit in einem
Vierteljahre zu Ende zu kommen, so daB noch im Jahre 1914 mit dem
Bahnbau begonnen werden konnte. V.

Eine Kanalverbindung Berlins mlt Westdeutschland. In einer Ver-
sammlung des Bundes der Berliner Industriellen hielt der Syndikus des
Bundes Dr. R. Schneider einen Vortrag iiber das Thema: »Berlin und
der Mittellandkanal« und fiihrte unter anderem aus: Bis vor vier Jahren hielt
Berlins Schiffahrtsverkehr Schritt mit der Entwicklung des Berliner Eisenbahn-
verkehrs. 1905 betrug der Giiterverkehr Berlins mit der Eisenbahn 99 Mill. ¢
und zu Schiff 10:1 Mill. #. Seitdem ist der Schiffsverkehr Berlins weit durch
die Eisenbahnen iiberholt, die im Jahre 1912 in Berlin 13-7 Mill. ¢ beforderten,
wiihrend Berlins Schiffahrisverkehr auf 8 Mill. ¢ zuriickgegangen war. Die
Entwicklung neuerer Hifen in Berlin, des Landwehrkanals, des neuen Teltow-
kanals, hat nicht den Erwartungen entsprochen. Die Ursache ist, daf Berlin
heute wie seit Jahrhunderten zu Wasser nur bis zur Elbe und nach Osten
Ansehluf hat. Der Anschluf Berlins durch den Mittellandkanal
nach den westdeutschen WasserstraBen und nach dem grofien produktions.
kriiftigen und kaufkriiftigen Gebiet von Westdeutschland ist Berlin versagt
geblicben, Nichstes Jahr wird vom Rhein bis zur Weser und tiberniichstes
Jahr bis Hannover ein leistungsfihiger Kanal fertig sein. Fiir die Berliner
Industrie, fiir Berlins Handel und fiir den Verbrauch der Berliner Bevilkerung
ist der Anschluf des Rhein-Hannoverkanals an die Elbe und dann an die
ostdeutschen Wasserstrafen dringend geboten. Ein Nachteil fiir den Berliner
Eisenbahnverkehr wiire dann keineswegs zu befiirchten, im Gegenteil wiirden
ihm neue Giiter und Frachten zugefithrt. V.

Radiumfabrik in Australien. Wie die »Z. f. prakt. Maschinenbau« be-
richtet, werden nach einer Mitteilung englischer Blitter in Sidney aus
australischen Mineralien Radiumverbindungen hergestellt, und zwar soll die
neue Fabrik 40 mg Radiumbromid wochentlich liefern kénnen. Sch.

Eine Explosionsgasturbine von 1000 PS in Betrieb. Bei dem noch
immer ungeschwiicht anhaltendem Meinungsaustausch iiber die Vor- und
Nachteile der Gasturbinen diirfte es von Interesse sein zu héren, dall der
Pionier der Gasturbine in Deutschland H. Holz warth, Mannheim, eine

vertikale Gasturbine von 1000 PS gebaut hat, welche nach »Electrical VY°::;
mit einem Generator kombiniert ist. Die Turbine liegt auf dem Ve’br_elte oll
Fundament, wihrend der Generator auf der Turbine aufruht. Aﬂgebl“’h :
die Turbine zufriedenstellend arbeiten und der erzielte WirklIDESErad bsi:le
hoher als jener der Gasmaschinen sein. Im Prinzip besteht die G”_t“'r
aus einer Anzahl von Explosionskammern, welche rings um das T"“bm?nde'
angeordnet sind, wobei die Explosionsgase in gleicher Weise wie bel o
Dampfturbine die Drehung des Laufrades bewirken. Die Turbine 'kam.] rtel
jedem Kraftgas betrieben werden. Das Gewicht der Gasturbine soll ein V;;
jenes einer Gasmaschine gleicher Leistung betragen.
Das englische Linienschiff »>Queen Elizabeth«.
nach kaum einjihriger Bauzeit das erste der vier im Vorjahre au
gelegten gewaltigen Linienschiffe des englischen Bauprogrammes,
Elizabethe, vom Stapel laufen, das nach dem »Schiffbau« zum ersten ey
Hauptarmierung acht 38'1 em-Geschiitze erhiilt und 29.000 ¢ Wasserve l'drhngilen
haben wird. Parsonsturbinen von 60.000 PS werden dem Schiff 2? Seem;{ it
Geschwindigkeit verleihen, Die Hauptgeschiitze werden in vier 'f] d‘_” e
schiffslinie angeordneten Doppeltiirmen untergebracht, wobei die mtﬂ
Tiirme fiber die #uBeren erhght werden. Ferner ist noch bemefkf“swe;h'l ie
die Torpedoarmierung vier Doppelausstofrohre umfassen soll, eine Z'ﬁ‘e' aus
bisher auf keinem englischen Kampfschiff erreicht wurde. Gegen ADE"ck und
der Luft werden aufer den sonst iiblichen Schiffsteilen noch Ob""'d'e {gen
Schornsteinffnungen verstirkt. Diese Linienschiffsklasse soll alle b“b.;::hgﬂ
Linienschiffe an Panzerschutz und Armierung iibertreffen. ] ei;le
Zur Elektrisierung von Staatsbahnstrecken. Vor einiger Zeit hat .
kommissionelle Verhandlung iiber die Errichtung einer Wasserkraftanlage bl
Staatseisenbahnverwaltung an der Gasteiner Ache in Bockstein zur Erzeﬂgmt-
elektrischer Energie fiir den Betrieb der Osterreichischen Staatsbahnen < o
gefunden. Nach dem vorgelegten Projekt wird geplant, die gesamten aus s
Einzugsgebiete des NafBfeldes stammenden Wiisser durch eine am Al‘;si an
des Naffeldes zu errichtende Sperre zu fassen und in einem Drucksto :inem
der rechten Lehne des Tales durch das Massiv des Rathausberges fu um
niichst dem Berghause Heitzinghiitte gelegenen Wasserschlosse 21 lelfe“'
derart die Hohendifferenz zwischen dem Naffelde und dem Talbodel_l £
stein auszuniitzen. Die Absperrung des NaBfeldes erfolgt durch eine ! 0
am nordlichen Talende gelegenen Engstelle zu errichtende Spe"mwe' mit
118 m Kronenlinge und 36 m maximaler Hohe, wodurch ein Sw"szen die
57 Mill. m3 geschaffen wird. Bei dem projektierten Unternehmen sto :iwng’
Interessen dreier wichtiger Faktoren zusammen: Staatseisenbnhﬂverwks
Land-, bezw. Alpwirtschaft und Bergbau (Goldbergbau der Gewer v
Rathausberg). Gewichtige Bedenken werden der geplanten Anlage s.elteneven-
Gemeindevorstehung und Kurkommission Bad Gastein hinsichtlich eines =,
tuellen Mauer- oder Dammbruches des Stauweihers entgegengebrwh.t'hwng
Ausbruch der gewaltigen Wassermassen wiirde die unfehlbare Vermcmden-
des ganzen Kurortes zur Folge haben, die vermeintliche Furcht des Ffe,t die
publikums vor einer derartigen Katastrophe konnte fiir den K“r:f Jiche
schlimmsten Folgen zeitigen. In weiterer Folge verliert die 1and9°]; he €iP
Schonheit durch die Anlage des Stauweihers am Nabfeld, d“"Ch. e cuch
Teil des NaBfelder Baches nahezu trockengelegt wiirde und die vxelb“w des
Wasserfiille so gut wie verschwinden, an Reiz, was vom StﬂﬂdP“nn eineé
Fremdenverkehrs vermieden werden soll. Die gehegten Befurchtﬂﬂ_gzluugen
Wasserausbruches und der damit verbundenen Gefahr fiir die A pdige™
des Gasteiner Tales wurden aber durch die Gutachten der swhversmnd ein-
insbesondere durch das geologische Gutachten, vollstindig widerlegt :em un!
wandfrei sichergestellt, daB die Fundierung der Sperrmauer auf fes
durchaus verliilichem Felsgrund moglich ist und eine Gefihrdung de;
nach den geologischen Verhiiltnissen des Untergrundes NJBK““" ocht
scheint. — Unlingst fand bei Goflan im Vinschgau die Wasserre
Hauptverhandlung, betreffend die Errichtung einer grofien staatlichen
anlage an der Etsch zur Erzeugung elektrischer Energie flir den Bah
statt. Die Verhandlung, die sich auf 13 Tage erstreckte, e;:gab
friedigendes Resultat. Nach dem vorliegenden Projekt, das einen =
aufwand von 8 bis 9 Mill. Kronen erfordert, soll die Wasserkraft in
Weise gewonnen werden, dal unter der Miindung des Mﬁhlbach"’.wng des
am rechten Etschufer ein Wehr eingebaut wird, von wo die Able! as B€
Betriebswassers durch einen 62560 m langen Oberwasserkanal erfolgt- wo das
triebswasser wird unterhalb Holzbruck (Gemeinde Nordersberg)s 5 Druck’
Krafthaus errichtet wird, wieder von der Etsch aufgenommen. P:tuns v
gefiille der Oberwasserleitung betriigt 164 m, woraus sich eine Lel gie
16.400 PS ergibt. Die wasserrechtliche Hauptverhandlung ergabi’ihrbﬂf jst
Kraftanlage nicht nur technisch, sondern auch praktisch d“rc.h d strielleﬂ,
Das Werk soll nach MaBgabe der frei verfiigbaren Kraft auch ind" werde?
gewerblichen und landwirtschaftlichen Zwecken dienstbar gemac E.
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Patentanmeldungen®).
(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag
der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)
; _Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 1. Mirz 1914
offentlich bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Auslegehalle des
k. k. Patentamtes fiir die Dauer von z w e i Monaten ausgelegt. Innerhalb dieser
Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente Einspruch erhoben werden.

31. Verfahren zur Herstellung stangen- oder rohrférmiger Gegenstinde
unmittelbar aus geschmolzenem Metall mittels hin und her beweglicher
Formrohre: Das auch zur Kiihlung dienende Formrohr wird auf einem
Mundstiick zum EingieBen des Metalls hin und her bewegt und iibergreift
dieses hiebei stets so weit, daB ein Austreten des geschmolzenen Metalls
zwischen diesen beiden Teilen verhindert ist, wobei entweder das Rohr oder
der Ofen oder beide unabhingig voneinander beweglich sind. — Adam Helmer
Pehrson, Guldsmedshyttan, Schweden. Ang. 7. 4. 1913.

42. Druckerzeugendes Mittel fiir WiarmemeBinstrumente, Wirmeregler,
Feuermelder und dgl., welches eine Bewegung der wirksamen Teile durch
Entwicklung von Gasen und deren Spannkraft erzeugt, bestehend aus einem
bei den betreffenden Temperaturen an sich nicht verdampffiihigen Material,
welches solche Gase gebunden oder absorbiert enthiilt, die bei der Erwiirmung
frei werden und bei den in Betracht kommenden Temperatur- und Druck-
differenzen in vollem Gaszustand verbleiben. — Peder Jérgensen Steen-
bjerg, Frederiksberg (Diinemark). — Ang. 10. 5. 1913.

42, Einrichtung zum Messen der Stromungsgeschwindigkeit von Gasen,
Démpfen und #hnlichen Mitteln auf kalorimetrischem Wege : Dem strémenden
Mittel wird durch eine Wirmequelle in selbsttitiger Weise Wiirme derart zugefiihrt,
daB entweder die Wiirmezufuhr oder die durch dieselbe bewirkte Temperatur-
zunahme in einem der durch die Wirmeiibertragung beeinfluften Elemente
konstant erhalten bleibt und daB die Temperaturinderungen eines dieser
Elemente gemessen werden. — Karl Clapp Thomas, Maddison (V. St. A.).
Ang. 10. 5. 1912.

49. Verfahren zur Herstellung von Hohlkérpern aus gegossenen Stahl-
blécken: Ein in der bereits zum Lochen erforderlichen Quersehnittsform ge-
gossener Ingot wird zuerst gelocht, eventuell in der gleichen Hitze einmal
gezogen, nach dem FErkalten zwecks gleichzeitiger Beseitigung der Ober-
flichenunreinheiten und der Exzentrizitit abgedreht und schlieflich auf die
Fertigdimensionen gezogen. — Gebriider Bohler & Co. Akt.-Ges,
Wien. Ang, 4. 4. 1913,

49. Verfahren zur Herstellung von gestanzten Schraubenmuttern: Zur
Erlangung einer ebenen Unterfliiche des ausgestanzten Werkstiickes wird das
Blech oder der Eisenstreifen an der Unterseite der auszustanzenden Teile
konkay gemacht, um der Tendenz des Konvexwerdens beim Stanzen entgegen-~
zuwirken und ein reines Ausprigen der unteren Fassette der Mutter zu er-
méglichen. — Briider Scherb, Wien. Ang. 12. 6. 1913

49. Vorrichtung zum Zuriickziehen der Dornstange an Maschinen zum
Ziehen geschlitzter Metallrohre : Ein am Ende der Dornstange befestigtes
Band wird nach Beendigung des Ziehvorganges durch Einriicken einer auf
der Bandtrommel angeordneten Kupplung aufgerollt, worauf eine gleichzeitig
durch die Trommelwelle aufgewickelte Schnur das Gestiinge in der um-
gekehrten Richtung verschiebt und dadurch die Kupplung wieder ausriickt. —
Grothoff & Schulte, Sundern (Westfalen). Ang. 5. 5. 1913.

77. Luftpumpe fiir die Benzinbehélter von Luftfahrzeugen: Zwei oder
mehrere um eine gemeinsame Querachse umlaufende Pumpenzylinder ‘mit
von einem exzentrischen Zapfen gesteuerten Kolben sind an ihren #ufieren
Enden mit Propellerfliigeln versehen, so daB sie bei fliegendem Flugzeug
durch die Luftstromung in Rotation versetzt werden und dabei die Kolben
den Saug- und Druckhub ausfihren. — Jakob Lohner & Co, Wien.
Ang. 17, 4. 1913.

77. Einrichtung zum Abbremsen oder Feststellen von Lenkvorrichtungen
fiir Luftfahrzeuge, gekennzeichnet durch eine auf die Lenkwelle einwirkende
Bandbremse mit zwei in entgegengesetzter Drehrichtung gewundenen Brems-
bl-ndern, die mittels eines Spannkabels oder dgl. gleichzeitig zur Wirkung
gebracht werden. — Jakob Lohner & Co., Wien. Ang. 30. 4. 1913,

) 87. Verstellbarer Mutternschlilssel: Der lose, beweglich gelagerte, in
die Verzahnung des Schliisselschaftes eingreifende Frosch wird durch einen
Sperrhebel dadurch gesichert, daB die Beriihrungsstelle zwischen Frosch und
Sperrhebel in bezug auf den Drehpunkt des Sperrhebels so gelegen ist, dab
dl:ll‘ch den Riickdruck des Frosches der Hebel in die Sperrstellung gedreht
Wird, — A, Heintz & Cie, Herstal bei Lilttich. Ang. 23. 5. 1912; Prior.

13. 6. 1911 (Belgien).

Aus Fachvereinen und Fachkorperschaften.

Verein Deutscher Maschinen-Ingenieure.

Wi In der am 20, Jinner unter dem Vorsitz Sr. Exzellenz des Herrn
irkl. Geh. Rates Dr. Ing. Wichert abgehaltenen Versammlung
e

ie in Nr, 13 enthaltenen Patentanmeldungen sind am
o8 auf S, 261 irrig heiBt, am 28, Februar) Dﬂ.Pﬂnoh

*) Berichtigung. D
L Mirz 1914 (und nicht, wie
ontgemacht worden,

wurden die satzungsgemiifl ausscheidenden Vorstandsmitglieder Exz.
Wirkl, Geh. Rat Dr. Ing. Wichert, Geh. Regierungsrat Geitel,
Fabrikdirektor G redy, Dr. phil. E. Miillendorff, Generaldirektor
Neuhaus einstimmig wiedergewiihlt. Zum Vorsitzenden und dessen
Stellvertreter wurde gewihlt: Wirkl, Geh. Rat Dr. Ing. Wichert,
Geh, Regierungsrat G e it e 1, Geh. Kommerzienrat Dr. Ing. R. Pintsch.
Zum Sickelmeister und Schriftfithrer wurde Herr kgl. Baurat Patent-
anwalt L. Glaser einstimmig wiedergewiihlt; desgleichen zu dessen
Stellvertreter Herr Geh. Baurat Schlesinger.

Dem Verein ist seitens des Norddeutschen Lokomotiv-Verbandes
als Beitrag zu wissenschaftlichen Zwecken im Lokomotivbaufach die
Summe von M 3000 fiir das Jahr 1914 iiberwiesen worden, Den Vortrag
des Abends hielt Herr Professor J. Jahn, Danzig-Langfuhr, unter
Vorfithrung von Lichtbildern iiber: ,,Die geschichtliche Ent-
wicklung der grundlegenden Anschauungen im
Lokomotivbanu®

Der Lokomotivbau ist in der harten Schule des Erfolges und MiB-
erfolges groB geworden. Das lehrt, um nur ein Beispiel herauszugreifen,
der Entwicklungsgang der ungekuppelten, d. h. derjenigen Lokomotiven,
bei denen nur eine Achse von den Zylindern angetrieben wird. St ep h e n-
s o n s berithmte Rocket vom Jahre 1829 war eine solche ungekuppelte
Lokomotive, die aber noch mit manchen Mangeln behaftet war. Erst
1830 gelang Stephenson die Schaffung einer brauchbaren zwei-
achsigen Lokomotive mit Innenzylindern. Die Ruhe ihres Ganges be-
friedigte aber nicht mehr, als die Geschwindigkeit der Ziige zunahm,
Stephenson baute daher seit 1834 dreiachsige Lokomotiven, Diese
fanden allgemeine Anerkennung, besonders seitdem das furchtbare
Ungliick auf der Strecke Paris—Versailles vom Jahre 1842 die Miingel
der zweiachsigen Lokomotiven -blutig erwiesen hatte. Die dreiachsige
ungekuppelte Lokomotive verbreitete sich nun als Personen- und Schnell-
zuglokomotive iiber alle Liinder und ist in Deutschland bis zum Jahre 1875
gebaut worden. Das hohe zwischen zwei niedrigen Laufridern liegende
Triebrad gab ihr ein eigenes Geprige. ,,Spinnrider* hieBen diese Loko-
motiven in der Fiithrersprache, Ihrer Entwicklung wire das Jahr 1841
fast durch Stephenson selbst verhingnisvoll geworden. Die Ent-
wiirfe dieses Jahres zeigen stark verlingerte Kessel, jedoch die kleinen
bisher benutzten Entfernungen der Achsen voneinander. Der Achsstand
war daher im Verhiltnis zur Maschinenlinge zu kurz; die Lokomotiven
liefen unruhig. Man sah sich zu Umbauten gezwungen. Dieser Miflerfolg
aber hatte dem Lokomotivbauer eine erhthte Sicherheit in der Wahl der
(lesamtanordnung fiir unsere ungekuppelte Lokomotive gegeben. Es
fehlte der Bauart nicht an Wetthewerberinnen. Der Amerikaner Norris
baute seit 1835 ungekuppelte Lokomotiven mit vorderem Drehgestell
und kurzem Radstand. Dank gewisser baulicher Vorziige und der Betrieb-
samkeit des Erfinders, der Modelle seiner Lokomotive an die gekronten
Hiiupter verschenkte, fand die Bauart eine gewisse Verbreitung, aber
die schriig liegenden Zylinder und der kurze Radstand beeintrichtigten
die Ruhe des Ganges. Borsig lehnte sich mit seinen ersten Aus-
fithrungen vom Jahre 1841 an die N orrissche Bauart an, die er ver-
besserte, arbeitete dann aber an der Fortbildung der englischen Formen.
Stephenson selbst schuf im Jahre 1845 seiner Lokomotive éine
Wettbewerberin, bei der die hohe Triebachse hinter den Laufachsen und
alle drei Achsen eng zusammengedringt unter dem Kessel lagen. Die
Bauart konnte sich aber nicht behaupten, weil sie, ebenso wie die oben
erwihnte Anordnung vom Jahre 1841, den Mangel zu kurzen Radstandes
hatte. H a s we 11in Wien versuchte im Jahre 1862, letztgenannte Bauart
zu neuem Leben zu erwecken. Er ordnete an jeder Seite zwei Dampf-
zylinder an, deren Kolben sich in jedem Augenblick im entgegengesetzten
Sinne bewegten. Auf diese Weise sollte der ungiinstige Einflul behoben
werden, den die Bewegung des Gestiinges auf die Gangart der Lokomotive
ausiibt. Der Erfolg blich aus und man wuflte nun, daf8 ein verbesserter
Massenausgleich nicht geniigt, um die Méangel eines zu kurzen Radstandes
zu beheben. Die erfolgreichste Wettbewerberin unserer Bauart ist die
Lokomotive Cram ptons vom Jahre 1846, Die hohe Triebachse liegt
hinten, die Zylinder auBen. Der Cramp ton - Lokomotive war der
Erfolg durch das entschlossene Zuriickgreifen auf den groflen Radstand,
die giinstige Massenverteilung und die sorgfiltige Ausbildung der Einzel-
teile verbiirgt. Im Jahre 1851 verbesserte Cram p t o n seine Lokomotive
durch Anordnung einer Blindwelle, die von Innenzylindern angetrieben
wurde, wihrend die AuBenkurbeln dieser Blindwelle mit der Triebachse
gekuppelt waren. Er schuf so eines der interessantesten Bilder der
Lokomotivgeschichte. C ram p t o ns Lokomotiven sind bis 1864 gebaut )
worden, Das ,,Spinnrad** hat also auch diese ihre erfolgreichsten Wett-

bewerberinnen iiberlebt.

Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

14.371 Das Baurecht. Von Dr. K. Forchheimer. 100 §.
(24 X 16 cm). Wien 1913, Manz (Preis K 3).

In der als Nr. 17 der Schriften der Zentralstelle fiir Wohnungsreform
erschienenen Broschiire gibt der Verfasser eine gemeinverstindliche
Darstellung des Erbbaurechtes, bespricht die Bedeutung desselben fiir
Gemeinden und Baugenossenschaften und nimmt Stellung zu den ver-
schiedenen juristischen Problemen, welche auf diesem Gebiete auf-
getaucht sind. Tm Anhange ist ein Musterbaurechtsvertrag abgedruckt,
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10.311 Dieselmaschinen fiir Land- und Schiffsbetrieb. Von
A. G. Chalkey. Mit einer Einleitung von Dr. Ing. Diesel,
Miinchen. Ins Deutsche iibertragen von Dr. phil. Ernst Miiller,
Dipl.-Ing. 184 8. (24 X 16 em) mit 90 Figuren. Berlin 1912, Julius
Springer (Preis geb. M 8).

Bei der staunenswert raschen Entwicklung und Verbreitang
der Dieselmaschine ist es doppelt zu begriiBen, daB sich nunmehr
auch die Fachliteratur ihrer bemichtigt hat. Das vorliegende Werk
wird allen jenen, die sich fiir das Wesen und die Bedeutung des
Dieselmotors interessieren, willkommenen Aufschluf geben. Mit
Recht bezeichnet der geniale Erfinder, der leider vor kurzem auf so
tragische Weise geendet hat, in dem von ihm vorangeschickten Geleit-
wort seinen Motor als die einfachste und gleichzeitig sparsamste
Kraftmaschine; gestattet sie doch gegeniiber der Wiirmeausnutzang
bei einer wirtschaftlichen Dampfmaschine (Dampfturbine) von héchstens
15°/, eine solche bis zu 35"/,. Diesel beweist scharfsinnig, da sein Motor
nicht der Feind, sondern der grifte Freund der Kohle ist, da er die
Teere und Teersle drei bis fiinfmal besser auszunutzen imstande ist
als die Kohle in der Dampfmaschine. Es ergibt sich demnach eine
viel bessere  wirtschaftliche Verwertung der Kohle, wenn
man sie nicht in  barbarischer® Weise auf den Rosten der Dampf-
kessel verbrennt, sondern zuniichst durch Destillation in Koks und
Teer verwandelt. Anlangend den Inhalt des Buches, so werden zu-
nichst die allgemeine Theorie der Wiirmekraftmaschine mit be-
sonderer Beriicksichtigung der Dieselmaschine besprochen, die Griinde
fiir den guten Wirkungsgrad dieses Motors auseinandergesetzt, sodann
die Arbeitsweise und die Bauart als Viertakt-, Zweitakt-, doppelt-
wirkende Zweitaktmaschine besprochen. Ein eigener Abschnitt ist
dem Betriebe und der Wartung der Dieselmaschine gewidmet; auch
die Frage der Betriebskosten wird erértert. Von aktuellem Interesse
ist das Kapitel iiber Dieselmaschinen fiir den Schiffsbetrieb. Ein
Motor, der neben Ersparnis an Gewicht und Raum einen Treibolver-
brauch von etwa 1/, des Kohlenverbranches einer Dampfmaschine
gleicher Leistung aufweist, muBte in dem Momente, wo das urspriing-
lich als so schwierig angesehene Problem der Umsteuerung und die
Frage der Betriebssichsrheit einwandfrei gelost war, fiir den Schiffs-
antrieb in ernsteste Erwiigung gezogen werden. Heute sind weit iiber
300 Schiffe der verschiedensten Art und Grofe, darunter viele Uber-
seeschiffe grofier Ladefihigkeit mit Dieselmaschinen ausgeriistet. Der
Verfasser erortert die verschiedenen Forderungen, die beim Entwurfe
von Dieselmotoren fiir Schiffe zu beriicksichtigen sind, und schildert
die iiblichen Bauarten (Schweizer, schwedische, deutsche und
holliindische Type). Wenn sich Chalkey in seinen SchluBbetrach-
tungen hinsichtlich der weiteren Verwertung der Dieselmaschine zum
Schiftsantrieb berechtigtem Optimismus hingibt, so ist er skeptischer
hinsichtlich ihrer Verwendbarkeit zum Lokomotivantrieb. Nach einem
ausfiihrlichen Berichte in der ,Zeitschrift des V. D. L* v. 23. August
1. J. iiber die Versuchsergebnisse mit der ersten von den Thermowerken
erbauten Diesellokomotive sind jedoch auch die dieser Verwendungsart
anhaftenden besonderen Schwierigkeiten, wie die Sicherung eines
groBen Anfahrmomentes und bequeme Einstellung der verlangten
Geschwindigkeit, bereits in zufriedenstellender Weise iiberwunden
worden. L. Roesler.

12.102 Uber das Wesen der Mathematik. Rede, gehalten am
11. Miirz 1908 in der offentlichen Sitzung der konigl. bayrischen
Akademie der Wissenschaften von Dr. A. Vo8, o. Professor der
Mathematik in Miinchen. Zweile sorgfiltig durchgesehene und ver-
mehrte Auflage. 123 S. (24 X 16 ¢m). Leipzig und Berlin 1913, B. G.
Teubner (Preis geh. M 4).

Prof. VoB fiihrt zuniichst in einer kurzen Darstellung der
historischen Entwicklung der Mathemathik dem Leser die ver-
schiedensten Zweige dieser Wissenschaft vor, erliutert die viel-
seitigen Beziehungen 'der Mathematik zu anderen Wissensgebieten
und verweist darauf, wie die einuehende Beobachtung der N?.turvor-
glinge eine Vertiefung und Erweiterung der mathematischen Erkennt-
nisse bewirkt hat. Hiebei wird hauptsichlich jener Forschungsergeb-
nisse gedacht, welche die Ubertragung der Erkenuntnisse andex"er Wlssen-
schaften in die Sprache der Zahlenlehre vorkereitet haben, wie dies z. B.
der Koordinatenbegriff fiir die Greometrie ermiglicht hat, und solcher,
welche tatsiichlich eine Anderung der Ansicht iiber das Wesen der

' Mathematik hervorrufen mubBten, wie z. B. die Kombinatorik, die
Zahlentheorie, da fiir diese Zweige der Mathematik wohl die alte De-
finition: Mathematik ist die Lehre von den Griofen und deren Ver-
gleichung, zu eng wurde. In weiterer Verfolgung der Forschungen
auf dem Gebiete der Zahlen-, Grofen- und Mengenlehre usw. sowie
der Bemiihungen der hervorragendsten Gelehrten an der eindeutigen
und umfassenden Festlegung des Funktions-, Zahl- und Dimensions-
begriffes usw. gelangt schlieBlich Prof. Vo8 in seinen hichstinter-
essanten Ausfilhrungen, die in den oft sehr umfangreichen FuBnoten
wertvolle und lehrreich ergiinzende Erliiuterungen finden, zu dem Er-
gebnisse, daB das Wesen der Mathematik in seiner allgemeinen Auf-
fassung folgendermaBen umschrieben werden kann: ,Mathematik ist
die Gesamtheit aller rein logischen Schliisse, die vermoge der durch
axiomatische Festsetzungen iiber die Verkniipfung gewisser Symbole,
den Zahlzeichen — dieselben im weitesten Sinne genommen — aus
diesen sogenannten ,impliziten Definitionen® gezogen werden kinnen,
insoferne kann man sie auch symbolische Logik nennen“ (8. 106).

Die sprachliche Unrichtigkeit macht diesen Satz schwer v'erstiind!lj}:
und ist das Ziehen ,rein logischer Schliisse* aus Priimissen m‘.k
Aufgabe jeder Wissenschaft? Wesentlich ist, daB in der Mathematl‘
,axiomatische Festsetzungen iiber die Verkniipfung gewisser Symbole,
den Zahlzeichen“ diese Primissen bilden, daher bestinde das Wesen
der Mathematik in der Entfaltung der axiomatischen Feste'etzung""_
iiber die Verkniipfung gewisser Symbole, den Zahlzeichen im weite
sten Sinne. Die in kurzer Zeit veranstaltete Neuauflage 919’;‘(’)"
Schritt (vergl. Besprechung der 1. Auflage 1908 in Heft Nr. &Y
Jahrg. 1909 dieser ,Zeitschrift) beweist das bedeutende IntereSB:E
das der Frage nach dem Wesen der Mathematik entgegengeb"ac_
wird, und wire diese Tatsache allein — zum Vorteile der Allgemeln”
heit — geeignet, Zweifel gegen die Behanptung aufkommen z0 lassen,
daB die Mathematik ,die unpopulirste aller Wissenschaften ist.

Dr. Max Pernt.

14.177 Eisenbetonbriicken. Von Dr.Ing. K. W. Sch aech_terled-
159 S. (16 X 11 em) mit 106 eingedruckten Abbildungen. Berlin un
Leipzig, G. J. Goschen (Preis geb. M —-80). N

Der Inhalt des in der bekannten ,Sammlung Goschen® er
schienenen Buches bietet einen kurzen Uberblick iiber jene Briicken-
konstruktionen, bei denen vorwiegend als Baumaterial Eisenbeton Ver-
wendung findet. Umfang und Aufbau des Gebotenen muBte den:
Zwecke angepaBt werden. So konnte denn der Verfasser den Grun
lagen des Entwurfes und der Berechnung der Eisenbetonbriicken nur
einen verhiltnismiifig geringen Platz einriiumen. Ohne in besondere_
theoretische Untersuchungen niiher einzugehen, wurden die I?e]astungﬁ
annahmen, die #uBeren Kraftwirkungen und die inneren I\l_‘iifte “".e
Spannungen der tragenden Teile kurz behandelt, jedoch hier soW!
anliflich der weiteren Ausfiihrungen die Moglichkeit geboten, an £
Hand der angefiihrten Literatur sich die nitigen Grundlagen zu VeI
schaffen, Briicken mit gerader Tragkonstruktion im allgemeinen, ege
und Bahnbriicken, Fachwerksbalken- und Kanalbriicken im b_esqﬂder.eu
wurden unter Zugrundelegung oft recht gut gewiihlter Beispiele M
weiteren Abschpitte behandelt. An diesen reiht sich eine ziemic
ausfithrliche Besprechung der Bogenbriicken und ihrer verschledef“;"
Ausfithrungsformen. Leicht faBlich und flott geschriebene Abschnitt®
iiber Bauausfithrung und die Bau-" und Unterhaltungkosten der Eisen
betonbriicken bilden den SchluB. Das Buch enthilt eine ganz‘;
Reihe wertvoller praktischer Winke, Angaben, die dem Konstruktg.{n
willkommen und dem Lernenden hichst erwiinscht sein ditrften. Bt
besonderes Augenmerk wurde der auf dem behandelten Gebiete “ne
gemein wichtigen Bauskonomie gewidmet. Leider entsprechen mehrel;_
Abbildungen nicht ganz dem Zwecke. Auch der Mangel an ¢ ,
liiuternden Grundrissen und Details der Eisenausteilung wirkt ms.’“;’ o
mal storend. Gleichwohl bietet das Buch ein recht anschauli fe
Bild von der vielfachen Verwendbarkeit des im Briickenbaue .h"“
bereits eine so groBe Rolle spielenden Baustoffes. Dr. Stewner

14441 Mitteilungen aus dem Maschinen-_!,aborntorium ger
kgl. Techn. Hochschule zu Berlin. V. Heft. (/ber Kondensatio™
insbesonderen fiir Dampfturbinen. Versuche iiber dieWﬁrmeiiberf{ag““g
von Dampf an Kiihlwasser. Kesselfeuerungsversuche mit Teerdl. (:,.
E. Josse, Professor, Geh. Regierungsrat, Vorsteher des Maschmen
Laboratoriums. 93 S. (33 XX 25 ¢m) mit 137 Textfiguren. Miinchen ®
Berlin 1913, R. Oldenbourg (Preis geh. M 6). hon

Der erste von Professor Josse verfaBte Aufsatz, der SC ¥
in der  Zeitschrift des Vereines Deutscher Ingenieure" erschlexle!;lr me‘)
enthiillt sehr gute Erliuterungen iiber das Wesen der w okl
iibertragung bei Kondensatoren und die Mafnahmen zur Erzeugben
hoher Luftleere, wie sie fiir Dampfturbinen nétig ist. Das Sé:"abl_
nach Vervollkommnung hat die J o s s e sche Luftpumpe und die rwie
kondensatoren hervorgebracht. Die Einrichtung dieser Apparate 50 =
terner viele neue Ausfiihrungen ganzer Kondensationsanlagen Bmltate
diesem Aufsatz abgebildet und erklirt und viele Versuchsrest ter-
wiedergegeben. Der zweite Aufsatz, der zum Teil den ersten “"‘.er
stiitzt, ist ein Bericht iiber Versuche, die Herr Dr. Ing. tnisse
unter Leitung Professors J o sse in Riicksicht auf die Verhd nic o
bei Oberflichenkondensatoren vornahm. Durch eine sehr umfﬂng’?tten
Versuchsreihe sollte das Gesetz der Wiirmeiibertragung O'ﬂ"lng.\
werden. Der letste Aufsatz nach Versuchen des Herrn Dr- Hedd
Hanszel spricht allgemein von den Zerstiubereinrichtunge o .
schwere fliissige Brennmaterialien, vergleicht die Grundsiitze den
Betriebsart und ihre Wirtschaftlichkeit, ohne den Leser mltM
Versuchsresultaten nither bekannt zu machen. VA
und Gewichte

7385 Widerstandsmomente, Triigheitsmomente w mbers:
von Blechbrilcken. Von B. B & hm, kgl. Gewerberat in Brombe™n
und E. John, kgl. Regierungs- und Baurat in Essen. Zweite 18

ol BOl‘lln 19 ]

bessertes und vermel;)rte Augag‘? é82 S. (25 X 17 em).
Julius ringer (Preis geb. M 12). L IR
Dag vogiegende, n%nmehr in zweiter Auflage erschl_z‘t‘:ter
Tabellenwerk enthiilt die Triigheits- und Widerstandsmomente geMC )
Triiger samt den zugehorigen Metergewichten, u. zw. In eme;eiteat.
stindigkeit, wie sie den praktischen Bediirfnissen in der bron O
gehenden Weise Rechnung triigt. Wihrend in die yor 20 ‘{Emhe auf-
schienene erste Auflage nur Triiger bis zu 140 cm Stehblec oo der
genommen worden waren, ist in den neuen .Tafeln die Gl:'eu t

Stehblechhohe bis zu 8 m hinaufgeriickt, wie denn iiberhaup
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i‘xYe:lk 80 weit ergiinzt wurde, daB alle Ausfihrungen der Praxis bis
5 hle neueste Zeit beriicksichtigt erscheinen. Der erste Teil des
0}:10 es(‘enthalt die Triigheits- und Widerstandsmomente von Triigern
& 06 Gurtplatten, der zweite Teil die Widerstandsmomente von
rigern mit Gurtplatten, u..zw. in sechs Breiten; die Nietabziige
:ivurden in allen Fillen beriicksichtigt. Sehr zweckmiBig ist die in
_dem dritten Teile enthaltene Zusammenstellung von Widerstands-
momenten, wach die rasche Auffindung des giinstigsten Triigerprofils
:}‘H}IOgllcht. Die allgemeine Anordnung der Tafeln ist klar und iiber-
ichtlich, so daB das Werk jedem Eisenkonstrukteur wirmstens emp-
fohlen werden kann. =

Ri 12.978 Das stidtische Biirgerhaus Niedersachsens. Von Dr. Ing.
Dxchard ‘Scheibner. 159 S. (30 X 23 ¢m) mit 131 Abbildungen.
resden 1910, Gerhard K it ht m ann (Preis M 10).
v Vera.plaBt durch die Mitteilungen Eingeweihter, besuchte der
erfasser die abseits vom grofen Verkehre liegenden Stidte Duderstadt,
Embeek und Gandersheim. Er hatte dort Anregung genug zu zeichne-
rischen Aufnahmen und Forschungen, er fand einzelne Gebiude von
h?hem kiinstlerischem Wert und Stiidtebilder, durch Aneinanderreihung
dieser Bauwerke gegliedert, welche voll des malerischen Reizes sind. Das
erraschende daran ist aber die Fiille des Erhaltenen, trotz des ver-

ginglichen Baustoffes, des Holzes, aus welchem die Bauwerke in Form,

von Riegelwerk dort, wie ja hiiufig in diesem Teile Deutschlands, be-
stehen, Mit sehr wenigen Ausnahmen fithrt uns der Verfasser Fachwerks-
!Dauten vor, und zwar nicht, wie heute fast immer, im Lichtbilde, sondern
in flott gezeichneten, in allen Einzelheiten scharf beobachteten Schau-
bﬂdeg'n und nach Maf aufgetragenen Grundrissen, wohl auch einigen
Schnitten. Er ging der Entwicklungsgeschichte der Stidte nach und
forderte wissenswerte Tatsachen zutage, welche uns Einblicke in die
El}tstehungsgeschichte dieser Bauten gewiihren und ein Stiick Geschichte
Niedersachsens vorstellen. Die groBen Feinde der biirgerlichen Holz-
bauten, die Feuersbriinste, und die zunehmende Wohlhabenheit der
BGWOhner, sind zwar auch an den drei genannten Stiidten nicht spurlos
voriiber gegangen. Im Gegenteile haber erstere wiederholt tiichtig unter
den Holzhausern aufgeriitumt und letztere ist namentlich in jiingster Zeit
am Werke, das Alte auszurotten, und so war es hochste Zeit, daB die
Kunst- und stimmungsvollen Bauwerke einen Retter fanden, der in
gelungenen Darstellungen diese Werke biirgerlicher Kunst uns und der
Nachwelt erhielt. Die iiltesten Teile der drei Stidte, welche fiir die
Aufnahmen in Betracht kamen, stammen aus der zweiten Hilfte des
15_- Jahrhunderts und sind noch in betriichtlichem AusmaBe erhalten.
Die Ursache, daB wir aus dieser Zeit und auch aus dem folgenden Jahr-
h“l'{derte hier gotische Holzbauten finden, ist nach Ansicht des Verfassers
darin begriindet, daB die sonst in Deutschland nachdringende Renaissance
dem Steinbau entsprang, daher auf die Formen des Holzbaues nur lang-
sam und zégernd Anwendung fand. Diese alten gotischen Hiuser bauten
sich auf einem 0'3 bis 1 m hohen Steinsockel auf. Darauf kam die Schwelle
von 03 bis 0-45 m Hohe und 0:15 bis 0°18 m Breite. In diese wurden die
Stiinder, welche durch das Erd- und das ZwischengeschoB reichten, ein-
gezapft und dariiber entwickelte sich das oft weit vorgekragte Obergeschol.
]_?"3 bedeutende Hohe der Brustwiinde (1:20 m) einerseits und die geringe
Stockwerkshihe andererseits zwangen den Erbauer, die Fensterhohen
einzuschriinken und dem Fenster daher eine annithernd gleichseitige
Gestalt, zu geben. Das und das steile schwere Satteldach ohne Giebelungen
verlichen den Hiusern ihre unverkennbare Eigentiimlichkeit und diese
erhielt sich in der Hauptform auch in der spiteren Bauweise der drei
Stiidte. Der dreiBigjithrige Krieg bereitete diesen anheimelnden biirger-
lichen Kunstbestrebungen ein jihes Ende und es trat die Niichternheit
an deren Stelle, welche eine Folge der Verarmung der Bewohner war.
D{e Holzteile an den Schauseiten wurden aus Feuersicherheitsgriinden
mit Mértel beworfen und an den alten Bestinden wurde mancher Frevel
veriibt. Trotzdem hat sich hier vieles vom alten guten Bauhandwerke
erhalten und es sind ganze Zeilen alter Hiuser fast unverindert auf
Ansere Zeit gekommen. Wir sagen dem Verfasser fiir seine Rettungstat

erzlich Dank und wiinschen, daf durch seine Anregung das hier noch

tehende moglichst lange erhalten bleibe. K..

6721 Das Maschinenzeichnen. Begriindung und Veranschaulichung
der sachlich notwendigen zeichnerischen Darstellungen und ihres Zu-
sammenhanges mit der praktischen Ausfiihrung. Von A. Riedler,

ofessor an der kgl. Technischen Hochschule zu Berlin. Zweite neu-
bearbeitete Auflage. Mit 436 Textfiguren. Berlin 1913, JuliusSprin %Ie T
b Geheimrat Riedler hat in dankenswerter Weise die Neu-
earbeltung der in der kiirzesten Zeit vergriffenen ersten Auflage dieses
S °"lfes nunmehr durchgefithrt und hiemit eine geradezu klu_gmgche
chrift, iiber dag Maschinenzeichnen geschaffen, die dem gggenwa}'tlgen
) de der Maschinenfabrikation entspricht. Die allgemeinen Grund-
lagen-des Maschinenzeichnens haben sich nicht geindert; die Zeichnung
nufl immer der klare Ausdruck eines bestimmten technischen Zweckes
;e mi) Aber die Zwecke der zeichnerischen Darstellung haben sich fast
mna sehbar erweitert und verindert und dem jeweiligen Zweck gemd
ufl sich auch die Darstellung éindern. Der moderne Ma.schmqnb&u wu‘.d
seine wirtschaftlichen Interessen beherrscht. Er befaBt sich, soweit
S erreichbar, nicht mehr mit Einzelausfithrungen, sondern mit der
n"::fnhergte].[ung' Die Maschinenzeichnungen haben daher anderen
i t, weil sie ciner streng organisierten Fabrikation und Arbent-stgdlmg
enen haben. Der Zweck einer wirtschaftlichen Organisation, Zeit un

Geld zu sparen, awingt zur groBten Einheitlichkeit, die gerade in der

Massenfabrikation hoch ausgebildet ist. Das Streben nach Einheitlichkeit
fithrt naturgemiB zur Normalisierung der Maschinenteile. Diese weit-
verzweigten Verhiltnisse kann der Anfinger nicht iibersehen; er muf3
jedoch vom Studienbeginn an in dieser wirtschaftlichen Richtung des
Maschinenbaues denken lernen. Da aber gerade dem Anfinger die volle
Sachkenntnis der organisierten Arbeit mangelt, erscheint dem Verfasser
nur der Weg gangbar, da8 mit der Einfithrung in die Sachkunde schon im
Maschinenzeichnen begonnen werden und da die Belehrung und der
Hinweis auf die schwierigen Produktionsverhiltnisse der Gegenwart unter
Zuhilfenahme anschaulicher Beispiele erfolgen soll. Das Buch verdient
in dem Bestreben, dem Anfinger die Eigenart des wirtschaftlichen
Maschinenbaues anzudeuten, die vollste Anerkennung der Fachkreise.
Der angestrebte Zweck, den Studierenden in die sachlichen Schwierig-
keiten einzufiihren, die durch die organisierte Arbeitsteilung und durch
den wirtschaftlichen Maschinenbau geschaffen wurden — durch die
Riicksichtnahme auf Herstellungsorganisation sowie auf die zwingenden
Forderungen der Kosten und des Betriebes — wird bei jenen, die
Riedlers Ausfiihrungen lesen, vollstéindig erreicht werden. FEr-
strebenswert — auch fiir osterreichische Mittelschulen — ist die Erfiillung
jener Forderungen, die der Verfasser an den Zeichenunterricht itberhaupt
stellt. Der Zeichenunterricht soll der Entwicklung des Anschauungs-
und Vorstellungsvermogens dienen; er soll jene Geistesfiihigkeiten ent-
wickeln helfen, die durch keine andere Disziplin ausgebildet werden
konnen: richtiges Sehen, Raum- und Formvorstellung, plastisches Denken
und Ausdruckvermogen. Riedler spricht die Fihigkeit im Zeichnen
als wesentlichen Teil jeder Bildung an. Thm erscheint diese Reorganisation
des Zeichenunterrichtes als eine Voraussetzung fiir eine entsprechende
Entwicklung des technischen Zeichnens, dessen Produkt als Sprache
des Ingenieurs, als eine internationale Sprache bezeichnet wird, die aber
stets im (legensatz zu allen anderen erschopfend, klar und eindeutig,
jedes MiBverstindnis ausschlieBend, ausgesprochen werden muf.
Deinlein.
14.296 Eisenbeton unter Tage. Von Th. M 6 hrle 47 8. (2417 cm)
mit 44 Abbildungen. Halle a. S. 1912, Wilhelm Knap p (Preis M 2°40).
Neue Anwendungsgebiete des Eisenbetons unter Tage bei Berg-
werken werden von dem Verfasser beschrieben, und zwar zuerst im
Streckenausbau, dann im Schachtausbau. Zuletzt werden noch besondere
Ab- und Ausbauverfahren mit Anwendung des Eisenbetons besprochen.
Hiebei wurde nur die Konstruktion der Eisenbetonbauten ins Auge
gefaBlt, die Berechnung, inwieweit dieselbe in diesem Falle moglich ist,
als bekannt vorausgesetzt. Die kleine Schrift wird denAnhéingern der Eisen-
betonbauweise, deren siegreiches Vordringen in die bis jetzt noch unbe-
tretenen Gebiete des technischen Wirkens beschrieben wird, viel Genug-
tuung verursachen. Dr. M. Thullie.

13.507 Vierendeeltriiger mit parallelen Gurtungen. Graphische Er-
mittlung der EinfluBlinien mit Hilfe eines einzigen Seilpolygones, das ohne
Riicksicht' auf Spannweite und Felderanzahl fiir simtliche Triger mit
gleichem Verhiltnis von Triigerhohe zur Felderweite gilt. Von Emil
Reich (Laibach). 24 S. (26 > 17 ¢m ). Mit 11 Textfiguren und einer
lithographischen Tafel. Wien 1911, Druckerei und Verlags-Aktiengesell-
schaft vorm. R. v. Waldheim, Jos. Eberle & Co. (Preis geh. K 1°50).

Vorliegende Abhandlung untersucht den parallelgurtigen Vier-
endeeltriger mit Hilfe der elastischen Linie des geraden Stabes unter
Zugrundelegung von vereinfachenden, aber im allgemeinen nur naherungs-
weise zutreffenden Annahmen, wie gleicher Tréagheitsmo-
mentefirsamtlicheGurt-undStanderquerschnitte,
unverinderlicher Stablingen und Knotenpunkts-
winkel, ferner horizontaler Unverschiebbarkeitder
Untergurtknoten und untereinander gleicher horizon-
taler Verschiebungenaller Obergurtknoten, endlich
gleicher Absolutwerte der Gurtkriafte desselben Feldes.
Das SchluBergebnis der Untersuchung, ein lineares Gleichungssystem
mit den Gurtkriften als Unbekannten, von der Form der Clapeyron-
schen Momentengleichungen, liefert fiir jede Gurtkraft einen Ausdruck
von bemerkenswertem Bau. Sind die von einer Einzellast — 1 in den
aufeinander folgenden Feldmitten hervorgerufenen Biegungsmomento
M, My, M;. .. Mn,s0 erscheinen im genannten Ausdrucke alle diese
GroBen addiert, jede aber mit einem Faktor behaftet, welcher eine
Funktion von rasch konvergierenden Potenzreihensummen darstellt,
die wieder vom Verhiltnis der Stinderhohe zur Feldlinge abhingen.
Betrachtet man diese Faktoren als Gewichte, so stellt der A us druck
derCurtkraftdssMomentdieserGewichtebeziiglich
der Einzellast dar. Zeichnet man also zu erwihnten Gewichten
ein Seilpolygon, soschneidet dieses mit seiner SchluBiseite auf der
Vertikalen der Einzellast eine Strecke ab, welche die Gurtkraft bereits
darstellt. Auf diese Weise erscheint dasSeilpolygon bei entsprechend
gewithltem MaBstabe zugleich als EinfluBlinieder Gurtkraft
eines bestimmten Feldes. Nun miiBite fiir jedes Gurtfeld nach MaBgabe
eigens hiezu berechneter ,,Gewichte ein besonderes Seilpolygon kon-
struiert werden. Unter Voraussetzung einer Felderzahl, die groBer als drei
ist, wird aber nachgewiesen, daf die Lastenfolge der gerechneten ,,Ge-
wichte* angeniihert jedesmal dieselbe bleibt, wobei immer das grofite
,,Gewicht* iiber den in Betracht gezogenen Gurt zu stehen kommt,
Hiedurch erscheint die Gestalt des Seilpolygones angen dhert
unverindert und ist nur beim ersten und beim zweiten Gurt darch
Ziehen zweier besonderer Seileckseiten eine kleine, daselbst auftretende
Abweichung auszuschalten. Erwihnenswert ist, daB auch eine Ver-
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mehrung um eine Anzahl gleichartiger Felder die Form des
Seil polygones nicht merklich beeinfluBt. Da mit er
mittelten Gurtkriften die Bestimmung der Stinder- und Gurtmomente
unschwer durchfithrbar ist, bedeutet die Darstellung simtlicher EinfluB-
linien der Gurtkriifte durch ein einziges Seilpolygon mit unterschiedlichen
SchluBseiten eine bedeutende Vereinfachung der niherungsweisen Be.
rechnung des Vierendeeltriigers. Ein ausgefiihrtes, auf einer Tafel deutlich
abgebildetes Beispiel sowie Hilfstabellen zur Berechnung
vorgenannter ,,Gewichte* erleichtern die Anwendung dieses iibersicht-
lichen Verfahrens. ' s

Kongresse und Versammlungen, Ausstellungen,
Vermischtes.

Kongresse und Versammlungen. Die Deutsche Bunsen.
Gesellschaft fir angewandte physikalische Chemie und Elektro.
chemie hilt ihre diesjihrige (21.) Hauptversammlung in Leipzig ab,
Xebon den Einzelvortrigen, von denen bis jetzt zehn angemeldet sim'l.
sind vier zusammenfassende Vortrige iiber die Beziehung zwi.‘;cher;
physikalischer Chemie und Buchgewerbe vorgesehen, nimlich iiber das
Papier, die Farbe, die graphischen Kiinste und die Galvanoplastik. Tm
Anschlusse an die Vortriige werden Besichtigungen der hiefiir in Betracht
kommenden Teile der Internationalen Ausstellung fiir Buchgewerbe

~und Graphik stattfinden. Die endgiiltige Tagesordnung kann nach Er-
scheinen von der Geschiftsstelle in Leipzig, Mozartstrafe 7, bezogen
werden. — Die 22, Jahresversammlungdes VerbandesDeutscher
Elektrotechniker wird in den Tagen vom 24. bis 28, Mai 1. J
in Magdeburg stattfinden. Am 26. Mai wird Hofrat Professor Dr, Fr.
Foerster den Festvortrag halten unter dem Titel ,,Elektrochemie*
und in den folgenden Tagen werden Berichte erstattet iiber Elektrostahl
von Dr. Ing. S. Guggenheim, ither Fortschritte in der drahtlosen
Telegraphie von Professor Dr. H. Diesselhorst und iiber die gegen-
wilrtige Ausgestaltung hochwertiger Kondensationsanlagen von Geh, Re-
gierungsrat Professor K. Josse. Von den technischen Besichtigungen
sind zu erwihnen jene des stidtischen Elektrizititswerkes, des Gruson-
werkes der Friedr. Krupp A.-G. und der Maschinenfabrik R. Wolf in
Magdeburg-Salbke, — Der VI. Internationale Kongref
fir Bergbau, Hittenwesen, angewandte Mechanik
und praktische Geologie wird vom 12. bis 17. Juli 1915 in
London abgehalten. Nihere Auskunft erteilt The Secretary of the
Executive Committee, Iron and Steel Institute, 28, Victoria Street,
London SW. — Der IX. Internationale KongreB fiir an-
gewandte Chemie wird vom 8. bis 14. August 1915 in St. Peters-
burg abgehalten werden.

Ausstellungen. Die diesjihrige Internationale Aus-
stellungfiirBuchgewerbeund Graphik Leipzig 1914
wird auch eine Sonderausstellung ,,Der Student™ aufweisen. Diese soll
alles umfassen, was sich auf das Studium und das studentische Wesen
an den Hochschulen bezieht, also Darstellungen von Hochschulbauten

und Studieneinrichtungen, von studentischen Wohlfahrtseinrichtungen, |

von studentischen Sitten und Gebriuchen, Erinnerungen an bedeutsame
Zeiten in der Geschichte der Hochschulen u. dgl. Das Rektorat der
Wiener Universitit hat es ithernommen, im Einvernehmen mit den
anderen oOsterreichischen Hochschulen jenen Teil der Ausstellung, der
sich auf Osterreich bezieht, zu organisieren, mit der Absicht, das ge.
sammelte Material nach Ablauf der Ausstellung, so weit dies moglich
sein wird, als Grundstock einer Sammlung (Hochschulmuseum) zu ver-
einigen, die sich auf die Geschichte der osterreichischen Hochschulen
und insbesondere der Wiener Universitiit bezieht. Mit Riicksicht auf die
Bedeutung der Angelegenheit fiir Wien und dessen Hochschulen wendet
sich der Rektor der Wiener Universitit Hofrat Professor Dr. Ritter
v. Wettstein an die beteiligten Kreise mit der Bitte, ihm Objekte,
die sich fiir die Ausstellung, bezw. fiir die Sammlung eignen, zur Ver-

fiigung zu stellen. In vielen Familien finden sich Zeichen der Erinnerung |

an das Hochschulleben der letzten Jahrhunderte, die zur Bereicherung
der Sammlung dienen konnten und deren Uberlassung von der Wiener
Universitiit dankend begriiit wiirde. — Die Ausstellung,,DasDeutsche
Handwerk Dresden 1915° wird nicht weniger als 72 Gruppen
umfassen und wie die Internationale Hygiene-Ausstellung weit iiber das
Gelinde des stiidtischen Ausstellungsparkes hinausgreifen. Den Vorsitz
des Banausschusses hat Stadtbaurat Professor Hans Erlwein iiber-
nommen, — Der Verband deutscher Elektriker mit dem Sitze in Trautenau
veranstaltet im Mail. J. in Trautenaueineelektrische Fach-
ausstellung Die bedeutenderen Fachfirmen Osterreichs haben ihre

Beteiligung bereits zugesichert. Diese Ausstellung soll vor allem dazu |

dienen, durch Vorfilhrung der verschiedenartigsten Verwendungs-
maoglichkeiten der Elektrizitit diesem heute so auflerordentlich wichtigen
Faktor das allgemeine Interesse in erhdhtem Mafle zuzufiithren. Der
Stadtrat von Trautenau hat beschlossen, das Unternchmen méglichst
zu unterstiitzen.

Vermischtes. Besichtigung seitens der Horer der
k. k. Teehnischen Hochschulein Wien. Am 25. Mirz be-
sichtigten die Horer fiir Wasserbau an der k. k. Technischen Hochschule
in Wien unter Fiihrung des Professors Rudolf H a 1t e r die k. k. Versuchs-
anstalt fiir Wasserbau des Ministeriums fiir 6ffentliche Arbeiten. Sektions.
chef Richard Siedek und Oberingenieur Fritz Schaffernak be-
griiBten die Exkursionsteilnehmer, erliuterten an der Hand der Pline

| ,,Janus®™ und die Erste osterreichische Allgemeine Unfallversi,che

Bau und Einrichtung der Anstalt und fithrten interessante Expenmel‘;::‘
in der FluBbaurinne und im hydraulischen Gerinne vor, Wel°he.da's g
hafteste Interesse der Studierenden erweckten, Das durch diese axi8
kursion zum Ausdrucke gebrachte innige Zusammenwirken von o hen
und Hochschule kann im Interesse der Entwicklung der henm&tllcaie
Wasserwirtschaft nicht genug begriiBt werden, — Dieser Tage hat nt-
unter der Firma: ,Gemeinniitzige Vereinigung stfe ur’
licher und privater Versicherungsnnstnlffe,n z
Erbauung von Beamtenwohnungenin Wien® eml:alwn
sellschaft mit beschriinkter Haftung konstituiert, der folgende e er'
angehéren: Die Allgemeine Pensionsanstalt fiir Angestellte, der 280 &'

bl h 1,
der ,,Osterreichische Phonix‘ (Lebensversicherung), der (isela-Vere

rungs-
Gesellschaft. Den Gegenstand des gesellschaftlichen Unternehmens bﬂde?
die Erbauung hygienisch angelegter Wohnungen fiir Beamte unh"ren-
gestellte, welche  den minderbemittelten Bevolkerungskreisen ange lohen
Die erforderlichen Mittel sollen insbesondere durch H_vpotheki}l'd*‘""e
beschafft werden, welche die der V. ereinigung a,ngchiirenden Vf?rs‘f’he
anstalten an dieselbe gewiihren, Die Giesellschaft hat ihren Sitz It turm-
hause der Allgemeinen Pensionsanstalt fiir Angestellte, V. Blechtwhi
gasse 11. — Am 2I. Miirz L. J. warde in Torda (Ungarn) D% oy
jihriger Arbeit die durch ungarische Arbeitskrifte und ausschlie an
mit ungarischem Material ausgefiihrte Erdgasleitung vom ()bergeﬂ £u§
des Komitats Torda-Aranyos im Beisein vieler ungarischer hapeiffic

léipdi@cher Ingenieure und Fachleute sowie von Vertretern der MiniSt‘:ll:p
feierlich erdffnet. Die Leitung fithrt' von Kiss-Armas iitber Tm.}%::r opas.

Maros-Ujvar, ist 75 km lang und damit die grofite Erdgasleitung 3
Die Baukosten betrugen 3'.% Mill. Kronen. l.%u.\\ Erdgasgwird den Fabriket
die in den lings der Leitung liegenden Ortschaften errichtet W gunE
sollen, als Triebkraft dienen, wodurch sich eine bedeutende Verb. haften
der Betriebe ergeben wird. Auch die Beleuchtung dieser Ortse v
wird durch das Erdgas erfolgen, — Das Kuratorium der Kaiset o
Josef 1. - Jubiliums - Stiftung fiir Volkswohnungen und Wo ab.
einrichtungen in Wien hielt am 19, v. M. seine 18. Juhreﬂsntzungtl ago
Aus dem Jahresberichte geht hervor, daB die wirtschaftliflhe NooBG
und Arbeitslosigkeit im Jahre 1913 die Besetzung der beiden gt,reilaﬂ)
Minnerheime im 17. und 20. Bezirke (mit zusammen 1560 Scmﬂ‘mb Torh-
ungiinstig beeinflufiten. Die Breitenseer Kolonie im XVL Bezirk, eiter
hardtstrale, die bereits 482 Wohnungen fiir kinderreiche Familien, W€
ein Ledigenheim fiir 53 Minner, das (auch im Berichtsjahr an den ;

a

,,_Mqtterschutz" vermietete) Frauenheim und zahlreichg 4 t;1913
einvichtungen fiir die Bewohner der Kolonie umfaBt, war im J& en der
komplett besetzt. Der Rechnungsabschlufl weist als Remvermogw5 SIS

Stiftung Ende Dezember 1913 den Betrag von K 3,448.692 witn

Osterreichischer Verband zur Kliarung d,er ch in
' schelrutenfrage Ahnlich wie im Deutschen Reiche ist aues
Wien ein Verband im Werden begriffen, der sich die Aufgabe 8

| hat, Mittel und Wege zu finden, um die die Wiinschelrute bewfrde er-
| Krifte zu entschleiern. Da nach Genehmigung der bei der _Beho ird,
liegenden Satzungen die griindende Versammlung stattfinden jerelly
ergeht hiemit an jene Vereinskollegen, die sich fiir die Sache interesst ai-
die Aufforderung, sich schon jetzt bei unserem Mitglied Ing. Amit die
kowich, Wien, II. Schiittelstrale 15, melden zu wollgn. da
Einladungen zum Beitritt rechtzeitig zugestellt werden konnen.

Bahnbauten.

'ttﬂr
Der miihrische Landtag hat laut Bericht des Abg. Dri) eR;.l g
hn Marien o
ahn mit DampfPe
turbal

| v. Gomperz der Gesellschaft fiir die Lokalba

Braunsberg zum Bau dieser normalspurigen B

ein Darlehen im Betrage von K 2,163,500 aus der Landesku

bestimmten Bedingungen bewilligt. o gen B
Der steiermiarkische Landtag bewilligte: ka ‘ten

| der Bahn Gleisdorf—Hartberg zu den (_:esa‘.mt O: 7

| K 15,800.000 einen Beitrag von K 700.000, nachdem die Gemein=’

| bereits K '500.000 bewilligt hat; fir den Bahnbau Fe <5 Be-

| Gleichenberg Radkershurg K 920,000, jedoch M by ung

“ dingung, daB der Bau dieser Linie binnen zwei Jahren nach

|

l

[

|

l

l
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|

|

|

} Baunachrichten.

|

|

|

|

|

r b
a%

der kiirzlich eingebrachten groBien Lokalbahnvorlage s('if:en:‘”bﬁsgese

ments begonnen und die Bahn innerhalb zwei Jahren inBB‘s-o'r‘

| wird; fiir die Bahnlinie Seebach—Turnau—Gu Bir
e

lang) K 1,500.000 und fiir die Linie Weiz—Ange
K 300,000,
Briickenbauten. filr
re.
Der krainische Landtag genehmigte den Antrag des Alfgl-l ?ll: f’e 1d
den Bau einer eisernen Briicke iber die Save bei & s
bergin Schlesi%l.wm S

ein Projekt.zu verfassen,

Dem BezirksstraBlenausschusse K 6 ni g s 2 den Ei8 e

vom schlesischen Landtage zu den Kosten der zu errichtende® eabeihﬂfe

betonbriicke iiber die Oder in Polanka eine 10%;ige Lande

im Hochstbetrage von 3360 K bewilligt. '

Fabriksbauten.

DieDrahtwavenfabrik Joh ]}ukuw{lllﬁk}'-

Linz, dieim Vorjahre in B u d w e i s eine Filiale errichtet ;

| der Budweiser Sparkasse die Miihle und Sige in der Prage

G, m. b
hat, kauf
rstrafie




Bt ok

;iv‘:li{bchlachthuf) um K 70.000." Auf den Griinden, welche an das Sige-

u 3 grenzen, wird die Firmaeine Fabrik fiir Drahtgeflechte
nd Netze errichten. Auch das Siigewerk und die Mithle werden neu her-

gerichtet und betriebsfihig gestaltet,

. In'der ]gtzten Gemeinderatssitzung in- Wr.-Neustadt befiir-
Wf te Stw'dt.kmnmerer Auer das Ansuchen der Firma Andreas Neider

( lgn ul}d St. Petersburg) um Verkauf eines Grundes zur Errichtung einer

gl'ﬁ en Schuhfabrik in Wr.-Neustadt, die tausend Arbeiter beschiiftigen

soll. Der Referentenantmg wurde nach lingerer Debatte angenommen.

Wasserleitungshauten.

bes W“Der schlesische Landtag hat der Gemeinde Hermannstadt
el Wiirbenthal (Schlesien) zur teilweisen Deckung der mit K 50.000

Kosten zu erbauenden Wasserleitung eine Landesbeihilfe von

5000 bewilligt.

7 Der miihrische Landtag hat der Gemeinde Nesselsdor f zum
wecke des Baues einer Trinkwasserleitun g eine Subvention

- von K 21.000 bewilligt.

- Die Gemeinde Oltresarca bei Arco beabsichtigt den Bau
einer neuen Wasserleitung, deren Kosten mit K 100.000 ver-
anschlagt sind.

7 Der schlesische Landtag hat der Marktgemeinde Orlau zum
wecke der Errichtung einer Trink- und Nutzwasserleitung

iu d_er} Gesamtkosten von K 600,000 eine Landesbeihilfe von K 40,000
ewilligt,

B Der krainische Landtag hat laut Antrag des Abg. Zurc folgenden
eschlul gefaBt: Der LandesausschuBl wird beauftragt: 1. ein Projekt

fhyvecks Erweiterung der Wasserleitungin Rudolfswert auf

e Ortschaften in der Umgebung ausarbeiten zu lassen; 2. hinsichtlich

er Reparatur des Filters das Erforderliche vorzukehren; 3. zu unter-

Suchen, wie die Wasserleitung auszugestalten wire, damit sie auch in

H‘QkUth allen Anforderungen entspriche, — Ferner wird beziiglich der

R asserversorgung der unter dem Gebirge gelegenen Ortschaften bei
udolfswert der LandesausschuB beauftragt, an Ort und Stelle einen

.La‘ndestechniker zu entsenden, der zu erwiigen hiitte, wie die Ortschaften

Im Gorjanci-Gebirge am besten mit Trinkwasser zu versorgen wiiren.

S Der schlesische Landtag hat der Gemeinde Saubsdorf fiir den
>au einer Ortswasserleitung unter der Bedingung der projektmiBigen Aus-
lihrung eine Subvention von K 9600 bewilligt.

X Der krainische Landtag hat iiber Antrag des Abg. Vehovec, be-

I;eﬁcnd den Bau einer Wasserleitung fiir den Markt Seisenberg und
mgebung, beschlossen, den Landesausschuf8 zu beauftragen, in dieser
ngelegenheit alle vorbereitenden Arbeiten auvszufiihren.

o Schulbauten.

In Mies (Bohmen) ist der Bau eines neuen Schulhauses

Samt Turnhalle geplant, fiir welches die Ausarbeitung der Pline dem

dortlgen.Baumeister Alexander Hacker iibertragen wurde.

B Die Skodawerke schenkten in Pilsen der Stadtgemeinde einen
8"‘Pl_at;z zur Errichtung einer bohmischen Schule in der Arbeiter-
olonie der Werke und erklirten, bei Baubeginn eine Subvention von

60.000 zum Schulbaue widmen zu -wollen.
; Yerschiedenes.

Der o.-6, Landtag beschloB, die Petition der Gemeindevorstehung
Molln und der Brunnengenossenschaft Molln, Dorf und Platz, um eine
ubvention aus Landesmitteln zur Erbauung einer Wasserleitung
em Landesausschusse zur Erledigung zu iiberweisen und denselben zu
be&uftragen, wenn tunlich, den Gesuchstellern ein Darlehen aus dem
eservefonds der Landes-Brandschadenversicherung zu gewiihren.

In der letzten GemeindeausschuBsitzung in Ried im Innkreis

(Oborﬁsterroich) wurde iiber Antrag des Gemeinderates Perwein be-

8"’mfmﬁlﬁn, das stiidtische K rank en h aus durch einen Anbau, welcher
80hel‘rii.ume, Krankenzimmer und Wirtschaftsriiume enthalten soll,

Zu erweitern und das Projekt hiefiir von einem Fachmann im Krankenhaus-
AU ausarbeiten zu lassen. ' ,

Der Gemeinderat in Salzburg hat in seiner letzten Sitzung

der Salzburger Eisenbahn- und Tramway-Gesellschaft zur R ek o n-

;t"_uktionderKurolinenbrii ¢ k e einen Beitrag von K 90.000
ewilligt,

In? der letzten Sitzung der Gemeindevertretung in St. Polten

aw“!‘(_le der Bau einer aus zehn Objekten bestehenden K aserne far

80“]51 In St. Polten stationierte Telegraphenregiment beschlossen. Der Bau

o nnerhalb zweier Jahre ausgefithrt werden und erfordert einen Kosten-

d wand von 5 Mill. Kronen, Inbegriffen ist dabei ein hoher Turm fiir
rahtloge Telegraphie nach allen telegraphischen Militérstationen von

%&nz _Osterreich. Die Pliine fiir den Kasernbau wurden vom stidtischen
Audirektor Herrn Prokopp verfalit. ;

der | Das Stadtverordnetenkollegium in Reichen berg beschlof 1:11

e detZtﬁ}l Sitzung laut Antrag der Bauabteilung, den stidtischen Grun

gme“b‘Lnnge von 8425 m an der LangestraBe und lings der Walstatt-

u.r: is an die Nachbargrundesgrenze fiir den geplanten Schulbau,

Platz und Spielplatz mit der Beschriinkung zu widmen, dafl der Teil
erba,ﬁr Walstattgasse nach dem vorliegenden Lageplane fiir das spiiter zll;

e vende Brausebad benutzt werden soll. An der Langestrafie so
el erwendung des an den Schulbauplatz angrenzenden Grandes a

mégliche VergroBerung der Schule Riicksicht genommen werden.
fene Gemeinderat von W r.-N e us t ad t beschloB, zu dem bereits

“tgenommenen Darlehen von 9 Mill. Kronen weitere 6 Mill. Kronen bei
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der Landeshypothekenanstalt aufzunehmen und sie zu verwenden: zur
Erbauung eines (dritten) Elektrizitdtswerkes in der Ungar-
gasse (Kosten K 900.000); zum Bau einer groflen Staatsgewerbe-
schule (K 800.000); zur Errichtung eines Wasserwerkes am
Kehrbach (K 2,000.000); zur Anlage einer StrafBenbahn (Teilbetrag
K 600.000); zur Erbauung einer Doppelvolksschule in einem dufieren
Stadtviertel (K 250.000); zur Errichtung einer Fliegerk aserne auf
dem Flugfeld (K 500.000); zur Errichtungeiner Automobilkaserne
(K 900.000); zur vollstandigen Ausgestaltung des Kanalisations-
netzes (K 2,050.000); zur StraBBenregulierung (K 115.000);
fir Schulumbauten und Bezahlung des Aufwandes (K 168.000).
Der restliche Betrag wird fiir dieneue Heizungsanlage beim Krankenhause,
fiir den Ankauf von Gebéuden und ihre Uminderung, fiir die Ausgestaltung
des Elektrizitiitswerkes und des Schlachthofes verwendet.

Wettbewerbe.

(An dieser Stelle konnen nur solche Wettbewerbsausschreibungen ver-
offentlicht werden, welche nicht in ihren Hauptpunkten mit den von unserem Ver-
eine aufgestellten »Grundsiitzen fiir das Verfahren bei Wettbewerben im Gebiete
der Architektur und des gesamten Ingenieurwesens« im Widerspruche stehen.)

Wetthewerb fiir ein Sparkassagebiiude in Lienz, Das Preisgerichtin dem
von der Lienzer Sparkasse ausgeschriebenen Wetthewerbe zur Erlangung
von Entwiirfen fiir einen Sparkassenneubau in Lienz hat von sieben
eingelangten Entwiirfen den ersten Preis von K 1200 dem unter dem
Kennzeichen ,,Deutsche Schulvereinsmarke® eingereichten Entwurfe
des Arch. Dpl. Ing. Paul Artur P ayr in Innsbruck, den zweiten Preis
von K 800 dem Entwurfe mit dem Kennworte ,,Ein Lienzer Stadtbild
von Baumeister Grissemann in Innsbruck und den dritten Preis
von K 600 dem Entwurfe mit dem Kennworte ,,Am Johannesplatz* von
Architekten Walter Norden in Bozen zuerkannt.

Offene Stellen.

19. An der k. k. Technischen Hochschule in Wien kommt im
Laufe des Sommersemesters 1914 eine Konstrukteurstelle
bei der Lehrkanzel fiir Maschinenelemente und Dampfkesselbau zur
Besetzung. Die Ernennung fiir diese Stelle, mit welcher eine Jahres-
remuneration von K 3000 verbunden ist, erfolgt fiir zwei Jahre, doch
kann die Bestellungsdauer bei guter Verwendung verlingert werden.
Bewerber um diese Stelle haben den Nachweis der an einer Technischen
Hochschule mit Erfolg abgelegten 11. Staatspriifung aus dem Maschinen-
baufache sowie den Nachweis einer entsprechenden praktischen Be-
tiitigung zu erbringen. Die an das Professorenkollegium der k. k. Tech-
nischen Hochschule in Wien zu richtenden, vorschriftsmiflig gestempelten
und dokumentierten Gesuche sind unter Anschlufl eines curriculum vitae,
des Heimatscheines und eines polizeilichen Wohlverhaltungszeugnisses
ehebaldigst, spiitestens jedoch bis 15. April 1914, beim Rektorate der
genannten Hochschule einzubringen.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Fir die Kanalisation der Zweiganstalt des Wiener
Versorgungsheimes, XIII. JagdschloBgasse 23/25, gelangen die erforder-
lichen Erd- und Baumeisterarbeiten im veranschlagten Kostenbetrage
von K 10.496'35 sowie die Lieferung der Tonwaren im Betrage von
K 634140 zur Vergebung. Die Offertverhandlung findet am 6. April 1914,
vormittags 10 Uhr, i Fureau der Magistratsabteilung XIb im Ver-
sorgungsheime in Wien, XIII/, (Lainz), statt. Pliine, Kostenanschlige
sowie die allgemeinen und besonderen Bedingnisse sind bei der Fach-
abteilung 11 ¢, Neues Rathaus, einzuschen.

9. AnliBlich der Regulierung und Neupflasterung der
Dornbacherstrale von der Giipferlingstrafle bis zur Vollbadgasse im
XVIIL Bezirke gelangen nachstehende Arbeiten im Offertwege zur Ver-
gebung, und zwar: a) fiir StraBenbau: Erd- und Pflasterungsarbeiten
im veranschlagten Kostenbetrage von K 15.654:35, und Steinfuhrwerk
im Betrage von K 8141; b) fiir StrafBenbahnen: Erd- und Pfasterungs-
arbeiten im Betrage von K 677520 und Steinfuhrwerk im Betrage von
K 1994'15; ¢) fiir StraBenbau: Asphaltierungsarbeiten im Betrage von
K 9498; d) fiir Straflenbahnen: Asphaltierungsarbeiten (Kunstasphalt-
FugenverguB}) im Betrage von K 5664. Die Offertverhandlung findet
am 6. April 1914, vormittags 1512 Uhr, bei der Abteilung VI des Ma-
gistrates Wien statt. Bedingnisse usw. liegen beim Stadtbauamte, Fach-
abteilung 1V @, zur Einsichtnahme auf., X _

3. Seitens der k. k. Staatsbahndirektion Olmiitz gelangt die Her-
stellung eines ebenerdigen Portierh auses (Riegelbau) und eines
holzernen Fahrriderdepots in der Station J agerndorf im ver-
anschlagten Kostenbetra%e von K 9000 im “()ﬁertwege zur Vergebung.
Die Offertbehelfe liegen bei der Abteilung fiir Bahnerhaltung und Bau
bei der genannten Direktion zur Einsichtnahme auf und sind dortselbst
auch kiunflich zu erwerben, Anbote miissen bis 6. April 1914, mittags
12 Uhr, beim Einreichungsprotokolle der k. k. Staatsbahndirektion

Olmiitz eingebracht werden.
4. AnliBlich des Neubaues des Hauptunrqtskaqale.s
: Bezirke vergibt der Magistrat Wien die

in der Anzengrubergasse im V. vergl 1
crforderlichengrErd- und Baumeisterarbeiten im veranschlagten Kosten-
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betrage von K 12.227-75. Anbote sind bis 7. April 1914, vormittags 10 Uhr
bei der Magistratsabteilung VII einzureichen, .

5. Seitens des k. k. Staatsbahndirektion Lemberg gelangt die
Ausfithrung der Bauarbeiten anliBlich der Herstellung eines Wo hnu ngs-
anbaues an das bestehende Wasserstationsgebiiude am Bahnhofe
in MoSciska im Offertwege zur Vergebung. Anbote sind his 7. April 1914
mittags 12 Uhr, bei der Einlaufstelle der genannten Staatsbahndirektion
einzureichen. Die beziiglichen Offertbehelfe liegen bei der Staatsbahn.
direktioni Lemberg zur Einsichtnahme auf. Vadium 5%.

6. Wegen Sicherstellung der Lieferung von Bruchsteinen
zu den Regulierungsarbeiten am Dniestrstrome bei Nowcsiélka von
Km. 2412 bis Km. 2374 findet am 8. April 1914, mittags 12 Uhr, bei der
k. k. Bauleitung in Stanislau eine neuerliche 6ffentliche Oﬂ"ertverha,ndlung
statt. Die in den’Jahren 1914 bis 1916 zu liefernde Bruchsteinmenge
betrigt zusammen ungefihr 40,000 m2, Diese Gesamtmenge kann im
Bedarfsfalle um 209, vergroBert oder vermindert werden, aus welchem
Anlasse der Lieferant an die staatliche Wasserbauverwaltung keine
Entschidigungsanspriiche erheben darf, Die Lieferungsbedingnisse liegen
bei der bezeichneten Bauleitung zur Einsicht auf, wo auch an dem oben-
bezeichneten Tage die Anbote einzureichen sind. Vadium K 2500.

7. Seitens der k. k. Direktion fiir die Linien der Staatseisenbahn-
gesellschaft gelangt die Einrichtung elektrischen Antriebes fiir Loko-
motivdrehscheiben der Stationen: Salzburg, Budweis, Rzeszow.
Piemysl, Wien (St. E. G.), Selztal und Laun im Offertwege zur Aus.
schreibung. Die Einrichtung hat ‘auf Grund der bei der k. k. Staats-
eisenbahnverwaltung geltenden allgemeinen und besonderen Bedingnisse
sowie der beziiglichen Beschreibung samt Beilage zu letzterer und der

Pline zu erfolgen. Die Beschreibung, Beilage und zugehérigen Pliine

sind bei der Abteilung fiir Zugforderungs- und Werkstiittendienst
(Abteilung IV/6) der genannten Direktion, Wien, 1. Schwarzenbergplatz 3
ferner bei den k. k. Staatsbahndirektionen Prag und Lemberg (AbteilungIVS
um den Betrag von K 6 erhiiltlich. Anbote sind bis 10, April 1914, mitt
12 Uhr, bei der Einlaufstelle der k. k. Direktion fiir die Linien der Staats-
eisenbahngesellschaft, Wien, 1. Schwarzenbergplatz 3, einzureichen,

8. Seitens der k. k. Staatsbahndirektion Triest gelangt im Triester
Freihafen die Auswechslung von vier Stiick W a ggondrehscheiben
kleineren Durchmessers gegen solche von 6:5m Durchmesser im Offert-
wege zur Vergebung. Die beziiglichen Offertunterlagen sind bei der
genannten Staatsbahndirektion sowie bei der k. k. Nordbahndirektion
in Wien, Abteilung IX, und bei den Abteilungen III der k. k. Staats.
bahndirektionen Prag und Lemberg ecinzusehen. Anbote sind bis
13. April 1914, mittags 12 Uhr, bei der Einlaufstelle der k. k. Staatsbahn-
direktion Triest einzubringen,

9. Der Stadtrat von Britnm vergibt im Offertwege die Bau- und
Professionistenarbeiten fiir die Erbauung eines Theaterdekorati ons-
magazines am alten Schlachthof nach den vom Bauamte verfaBten
Plinen. Zur Vergebung gelangen: a) Eisenbetonarbeiten; b) Maurer-
arbeiten; ¢) Holzzementeindeckungen; d) Spenglerarbeiten; e) Schlosser-
arbeiten; f) Glaserarbeiten; g) Anstreicherarbeiten, Es kann sowohl
auf die Gesamtheit der Arbeiten als auch auf jede der einzelnen Arbeits-
kategorien offeriert werden. Die Offertunterlagen, in welche die Einheits.
preise sinzusetzen sind, sowie die allgemeinen und speziellen Bau-
bedingnisse sind beim Stadtbauamte gegen Erlag von 50 h erhiiltlich,

woselbst auch in die Pline Einsicht genommen werden kann., Anbote |

miissen Lis 14, April 1914, mittags 12 Uhr, beim Stadtbauamte ein-
gereicht werden. Vadium 59%,.

10. Seitens der k. k. Staatsbahndirektion Olmiitz gelangen die
erforderlichen Baumeisterarbeiten fiir eine Kesselschmiede in
der Station Jigerndorf im veranschlagten Kostenbetrage von K 50.000
im Offertwege zur Vergebung. Die beziiglichen Offertbehelfe. liegen bei
der genannten Direktion, Abteilung fiir Bahnerhaltung und Bau, zur
Einsichtnahme auf und sind dort auch kiiuflich zu erwerben, Anbote
sind bis 14. April 1914, mittags 12 Uhr, bei der Einlaufstelle der k. k.
Staatsbahndirektion Olmiitz einzureichen.

11. Fiir den Neubau der rémisch-katholischen Pfarrkirche
in Vido gelangen die erforderlichen Bauarbeiten im Offertwege zur Ver-
gebung. Die auf die Ausschreibung bezughabenden Projektspline und
die sonstigen Vergebungsbehelfe liegen bei der Bausektion der k. k.
Bezirkshauptmannschaft Makarska zur Einsichtnahme auf, wohin auch
die beziiglichen Anbote bis 14. April 1914 zu richten sind. Vadium 2149,

12. Bei der k. k. Staatsbahndirektion Villach gelangen nach-
stechende Oberbau-Alteisenmaterialien im o6ffentlichen
Offertwege zum Verkaufe, und zwar: a) ganze Schienen, die fiir unter-
geordnete Gleiszwecke noch verwendbar sind, im anniiherndenGewichte
von 970 ¢; b) Schienenstiicke fiir Einschmelzzwecke, aber auch fiir Bau-
zwecke noch verwendbar, im annihernden Gewichte von 500 ¢; c) alte
Oberbaukleinmaterialien, die fiir untergeordnete Gleiszwecke noch
verwendbar sind, im annihernden Gewichte von 30 ¢; d) Pausch- und
Zerreneisen (alte Platten, Laschen, Kupplungsschrauben, T-_Iakennblgel usw. )
EisenguBl, StahlguB, Kreuzungen und komplette Weichen Form III
und VI im annihernden Gewichte von 240 t. Der Verkauf erfolgt zum
Gewichtspreise fiir je eine Tonne der vorangefiihrten Materialien, nach
den einzelnen ausgewiesenen Lagern, so zwar, daB jedes derselben ganz
und ungeteilt iibernommen werden muf; doch ist der Kéufer nicht
gezwungen, groflere Mengen zu ithernehmen, als bei den einzelnen Losen
angegeben sind. Die niiheren Angaben sind in den beziiglichen Anbot-
formularien und in den betreffenden Beilagen enthalten, die bei der
genannten Staatsbahndirektion, Abteilung III, Fachgrupe fiir Oberbau,

gegen Einsendung des Portos (20 h) erhiltlich sind. Anbote milss
bis 15. April 1914, mittags 12 (Uhr, )bei der k. k. Staatsbahndirektion
Villach eingebracht werden, sVer-
13. Das Biirgermeisteramt der Stadt Eperjes hat die wegelz en
gebung der Bauarbeiten der neuen Artilleriekaserne furb ‘;l
7. April anberaumte Offertverhandlung auf den 17. April 1914 verschobel:
Anbote sind bis 12 Uhr mittags des genannten Tages einzureichen: 3
: 14. Die k. k. Staatsbahndirektion Olmiitz vergibt im Oﬂertwegf.
die auf K 35.000 veranschlagte Erweiterung und Adaptierung des A u__, ~
nahmsgebiudes in der Station Kriegsdorf der Linie Olmiitz
Troppau. Die Offertbehelfe liegen bei der Abteilung fiir Baﬂlne"h“ltm‘:g
und Bau der genannten Staatshahndirektion zur Einsichtnahme ?4
und sind dort auch kiuflich erhiltlich. Anbote sind bis 20. April 19_432’
mittags 12 Uhr, bei der Einlaufstelle der k. k. Staatsbahndirektion Olmu
einzureichen. - -
15. Die k. k. Staatsbahndirektion Linz beabsichtigt, die He :
stellung einr Hoehdruckdampfheizung fiir die neue 4
motivmontierungswerkstitte in Linz im veranschlagten Kostenbe‘tf)?;l‘
von runq K 20.000 im Offertwege zum Pauschalpreise zu Verge: ot
Die Bestimmungen fiir die Einbringung der Anbote, die allgem?lzer
und besonderen Bedingnisse, die Projektspline usw. konnen bei Ibst
Abteilung III der k. k. Staatsbahndirektion Linz eingesehen und dase i,
auch nihere Auskiinfte eingeholt sowie Offertformulare behoben W! hn-
Anbote sind bis 20. April 1914, mittags 12 Uhr, bei der k. k. Staatsba
direktion Linz einzureichen. Vadium K 1000. X rt-
16. Der Bezirksausschuf} in Wilagim, Bohmen, vergibt im Oﬁ‘]’)ie
wege den Bau der Bezirksstrafe von Liboun nach Roudna. sy
Liinge betriigt 2400 m, der Kostenvoranschlag K 51.250. Anbote B]bst
bis 20. April 1914 bei der Bezirkskanzlei in Wlagim einzureichen; daselbs®
konnen auch die Vergebungshedingnisse und Kostenvoranschlige €
gesehen werden. Vadium 109%:. a)
17. Der Joslowitzer BezirksstraBenausschufl (Hoflein a. d. Thay o
beabsichtigt, die nachbenannten Briickenbauten im Ot.fertwega
sicherzustellen: @) Bau einer gewdlbten Eisenbetonbriicke itber die Th]?t);r
bei Hoflein, bestehend aus drei Offnungen zu 25-3, bezw. 23 m lic in
Weite; b) Umbau der Tragkonstruktion der Jaispitzbachbrhcke prs
GruBbach in Eisenbeton mit einer lichten Weite von 15 m. Anboté ne
jeden Bau getrennt, sind bis 20, April 1914, mittags 12 Uhr, beim Obman ¥
Josef Brunner einzusenden, woselbst auch die Pline, V9rau5m:en
und Baubedingnisse aufliegen und die Offertformularien fiir beide Bauter |
gegen Erlag von K 5 erhiiltlich sind. die
18. Beim niederdsterreichischen Landesausschusse gelangt fiir
Lieferung einer Schiebebiihne fir Lokomotiven und W“Senun
die Reparaturwerkstiitte in Ober-Grafendorf unter legl"mdelegeﬂﬁ ;
der ,,Allgemeinen Bedingnisse der niederésterreichischen LandeSb”Zhn
und der ,,Besonderen Bedingnisse fiir die Lieferung von masohmezur
Werkstiitteneinrichtungen® der k. k. ésterreichischen Staatsbahnen hen
Vergebung. Anbote sind bis 20, April 1914 beim niederdsterreichisc
Landeseisenbahn-Bauamte (Zentralleitung), Wien, I. Rathausstrabe =%
einzureichen, woselbst auch die niheren Bedingnisse fiir diese Liefe
erhiiltlich sind. : iihrung
19. In den Jahren 1915, 1916 und 1917 werden zZur. Ausfii l": .
von Entwisserungen in Steiermark pro Jahr ungefihr 1 Million D'f;l?t' :
rohren bendtigt. Der steiermiirkische LandesausschuB beabsi o
diese Lieferung im Anbotwege ganz oder teilweise zu vergeben- chen
niiheren Offert- und Lieferungsbedingnisse sind bei der kulturtechnuitlich
Abteilung des steiermiirkischen Landesausschusses in Graz unentge
erhiltlich. Anbote sind bis 25. April 1914 einzureichen. die im
20. Seitens des k. k. Eisenbahnministeriums gelangen owie
Bereiche der k. k. Staatsbahndirektionen Lemberg und St&msmuls en-
der k. k. Betriebsleitung Czernowitz durchzufiithrenden S c hw (1)'-[61281‘11
trinkungsarbeiten von Schwellen und sonstigen pehelfe
im Offertwege zur Vergebung. Bedingnisse und sonstige Anbot ze
konnen beim Departement 19 des Eisenbahnministeriu{ns emg2e UL
oder bezogen werden. Anboté sind bis 30. April 1914, mittags 1
bei der Einlaufstelle des k. k. Eisenbahnministeriums cinzurewhf’n' im
21. Die bosnisch-herzegowinische Landesregicrung verglb‘i [en
Offertwege die Lieferung von 92.000 Stiick Oberbauschwe
und 45 kompletten Extrahélzergarnituren fir di
spurige Lokalbahn Bihaé—Bosn, Novi. Die auf die Vel‘g?b“ng an
habenden Formularien, Ausweise, Bedingnisse usw. sind bei der
regierung VI/5 (Eisenbahnbaudepartement) zum Preise von I]{_,a.ndes'
erhalten. Anbote sind bis 30. Mai 1914, mittags 12 Uhr, bei der
regierung fiir Bosnien und die Herzegowina einzureichen.

Fachgruppenberichte.

Fachgruppe fiir Architektur, Hochbau und Stadtebal:

Bericht iiber die Versammlung am 16. Dezember 1913. pre

Der Obmann erdffnet die Versammlung und heiBt imibe'g:nw' i

die zu dem Vortrage zahlreich erschienen Ingenieure herzhdl:}e Be-
kommen. Der Vorsitzende teilt sodann mit, daB am 17. d. M. di€ i

ratungen, - bezw. die SchluBredaktion der ,, A?cmwk.wmrdnuﬁgbez ug-

den Schwestervereinigungen beginnen werden. Uber eine darald ¢

nehmende Anfrage des Arch, TheiB erwidert der Obmann,

eine an die Fachgruppe gerichtete Einladung der Z. V. di
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Regxerungsrat V.Bergerund Arch. Gérb er als Delegierte nominiert
wordensind, Beziiglich des Antrages desArch. Rudolf K rau B, betreffend die
Sammlung der Konkurrenzausschreibungen, wird das von Arch, Poste l-

er g verfaBte, in der Ausschufsitzung der Fachgruppe zum Beschlusse
erhobene Referat, welches dem Wettbewerbausschull zugemittelt wird,
zur Kenntnis der Versammlung gebracht,

4 Hierauf hilt Professor Hegele seinen angekiindigten Vortrag
iber ,Die Architekturder Briicken®

: Bei der Architektur von Briickenbauten ist vor allem einerseits
die Konstruktion der Briicke, andererseits deren Umgebung maBgebend
und zu beriicksichtigen. Der Zusammenhang zwischen der Architektur und
der Konstruktion ist hiebei ein so inniger, dal er den groBten Teil des
nachfolgend ausgefithrten Themas einnimmt, und daher sind auch einige
auf die Konstruktion beziigliche Ausfithrungen nétig, dies um so mehr,
als auch im Briickenbau das vom Dombaumeister Friedrichv, Schmid t
gepriigte: ,, Alles, was nicht konstruktiv wahr, kann nicht schén sein,
volle Giiltigkeit hat.

.. Da vornehmlich die Auf- und Widerlager einer Briicke, dann die
belt_enwiinde und nur in seltenen Fillen die Fahrbahntafel zur architek-
tonischen Durchbildung Raum geben, so kann mit Fug und Recht hier
llllf‘ von den Konstruktionsprinzipien in bezug auf die Auflager und
Stutzenwirkung gesprochen werden, also von den drei Hauptgruppen
der Balken-, Bogen- und Hingebriicken und dem dabei vorwiegend auf-
tretenden Kriiftespiel.

Bei den Balkenbriicken entspricht also eine einfache, das Starke
und Wehrhafte zeigende Widerlagerdurchbildung, ‘die vielleicht in eine
einfache Bekronung ausklingen kann. Hohe, massige Aufbauten iiber
den Widerlagern sind ja, da durch die auftretenden Kraftewirkungen nicht

edingt, nicht am Platz; sind solche jedoch nicht im direkten Zusammen-
hang mit der Briicke, sondern kulissenartig vorgestellt, um den Zugang
Cglelr) Briicke zu betonen, so geschah dies meist aus Riicksicht auf die Um-

ebung,

Anders bei den Bogenbriicken, bei welchen durch die Belastung
der Widerlager mittels hoher Aufbauten’ gewi auch dem Kriiftespiel
mehr Rechnung getragen erscheint, denn die Schubwirkung wird
hiedurch bis zu einem gewissen Grade ja doch fiir das Auge mehr fixiert
(Abb, 1—5). Wirken doch die gegenstiitzenden Bogen gerade, weil

onstruktiy bedingt, so vorteilhaft auf den Beschauer; sie sind also
wie eventuelle Aufbauten vom iisthetischen Standpunkte gutzuheiflen.

Bei Hiingebriicken gaben die die Hingegurten (Ketten, Drahtseile)
tragenden hohen Aufbauten und die Stellen, wo die Ketten usw. am Ufer
verankert werden, als unerlifBliche konstruktive Elemente mit vollem
Rechte Gelegenheit zur kiinstlerischen Durchbildung,

: AuBer dem Vorgesagten wire nur noch beziiglich der architekto-
Nischen Ausgestaltung von Briicken vor allem der Satz festzuhalten,
daB nur durch ein inniges Zusammenarbeiten zwischen Konstrukteur
u'}d. Architekten, durch ein volles Verstiindnis derselben fiir die gegen-
lieltlien Bestrebungen und Ideale ein gutes und vollig einwandfreies

erk geschaffen werden kann, Die Werke der dlteren und alten Kunst
zeigen uns, daB alles, was schon wirkt, also beim Betrachten isthetische

friedigung hervorruft, vom schaffenden Kiinstler so innerlich
Stark und klar empfunden wurde. Dabei ist eine aus den angewendeten

aterialien unerliBlich folgende Formensprache angewendet, die fiir
Neuere Baumaterialien oft erst gefunden werden mul} inder folgerichtigen
Welterbildung der Tradition, ! :

; Da im modernen Stadtbilde und in der Bangeschichte einer Stadt
ja die Briickenbauten durch die zur Anwendung gelangenden modernsten,
fortgeschrittensten technischen Errungenschaften dazu besonders berufen
Sind, eine immer steigende, ‘ganz besonders hervorragende Rolle zu
Spielen, so ist auch bei der Architektur neuerer Briicken vor allem (la,r?,uf
zu achten, daB neben dem Zweckdienlichen das Wehrhafte, Material-
gerechte, Starke und Trotzige, dem Beschauer Sicherheit Einﬂﬁ@ende
“u Tage trote, Dann wird, wie bei alten Stadtbriicken, die so reizend
Wirken, der ruhige, isthetische Gesamteindruck aufscheinen.

R Daran schloB sich die Erorterung eines Projektes durch Professor

- V. Schurda iiber die Aspernbriicke in vergleichender .Welse
“um_ Ausfiihrungsprojekte, welcher unter anderem Folgendes ausfithrte:

Die schéne alte Aspernbriicke, eine edle Schopfung der alten
Ke“enbrﬁckenkomtruktionSn, ist gefallen, um einer Neuanlage Platz
“U machen, Die alte Aspernbriicke war aber nicht nur schon, sie stand
;mt der frijheren Anlage dieses Stadtteiles auch im harmonischen Zu-
ua.mmenlm.nge, denn sie iibersetzte den Donaukanal in ser}krechter Lage
S:d Stand mit der Aspernbriickengasse und dem unteren Teile des fritheren
lS }_lbenrmges in einer geraden Richtung, wodurch nicht nur em sqhones

tidtebild entstanden ist, sondern sich auch der Verkehr ungehindert

entwickeln konnte, » 3
Bej Wie ganz anders wird sich die neue Aspernbriicke gestalten (Abb. 6).
a,l, der Neuanlage des unteren Teiles des Stubenringes und des Donau-
und&les wurde leider auf eine senkrechte Ubersetzung des_Donauka.naIes
stmna'uf eine geradlinige Verbindung der Ringstrafle mit der Prater-
leic}u;e k"eme Riicksicht genommen, wiewohl eine solche Anlage sehr
alle H-ha“"’ erreicht werden konnen, da nach dem Regulierungsplane
und duser der Aspernbriickengasse und alle zwischen der PrabergﬁraBe
wod der U{lteren Donauufergasse gelegenen Hiusergruppen fa.l_len miissen,
W&r: msh eine Neuanlage der Aspernbrilckengasse leicht moglich gewesen
auch tatt dessen verblieb bei der Neuanlage die zur Praterstrafie als
zur RingstraBe unginstig gelagerte Aspernbriickengasse erhalten

und der neue Stubenring wurde auf die Achse dieser Strafle gerichtet,
wodurch sich aber fiiv die neue Aspernbriicke eine sehr ungiinstige,
zweifach schiefe Lage ergab. Erstens eine schiefe Lage der Briicke zur
Aspernbriickengasse, was den Verkehr benachteiligen wird, und zweitens
eine schiefe Lage der Briicke zum Donaukanale in einem Winkel von
za. 729, wodurch die Briicke in ésthetischer Beziehung sehr nachteilig
beeinflut werden wird. Um diese schiefe Stellung einigermaflen zu
maskieren, sollen die eisernen Bogentriger der Briicke (siche Abb. 6)
senkrecht zur Briickenachse gelegt werden, wodurch aber nur das Gegen-
teil erzielt werden wird, denn dadurch wird die schiefe Lage der Briicke
um so auffilliger zur Geltung kommen. Die so gelagerte Briicke und die
erweiterte Aspernbriickengasse sollen eine Breite von 25m erhalten,
wovon 10 m auf die FuBsteige entfallen werden, so daB die Fahrbahn
nur 15 m breit werden wird. Beriicksichtigt man, daB iiber die Briicke
ein Doppelgleis fiir die Strafenbahn fiihren wird und daB der Verkehr
iiber diese Briicke und durch die Aspernbriickengasse der stirkste von
ganz Wien sein wird, an vielen Tagen aber, z. B. an Maifahrten, Aus-
stellungstagen, Wettrenntagen usw. geradezu ins Unbemessenbare

Abb. 1. Ferdinandsbriicke. Stromaufwirtiger Briickenkopf.

steigen wird, so muBl man zu der Uberzeugung gelangen, daB sowohl die
Briicke als auch die Aspernbriickengasse viel zu schmal bemessen
worden sind.

Mit Riicksicht auf das hier Angefithrte hat der Vortragende fiir
die neue Aspernbriicke die in Abb. 7 dargestellte Losung in Vorschlag
gebracht, bei welcher die Aspernbriicke den Donaukanal nahezu senk-
reht (88°5°) iibersetzt und mit der neuanzulegenden Aspernbriickengasse
in einer geraden Richtung liegt, wodurch auch ein giinstigerer Ubergang
in die PraterstraBe erzielt werden wiirde. Die so situierte Briicke liegt
zwar nicht in der Richtung der RingstraBe; diese schiefe Lage wiirde
aber von nirgends bemerkbar sein und auch der Verkehr wiirde durch
diese Lage der Briicke keine Beeintrichtigung erfahren. Um diesen hier
voraussichitlich sich stets steigenden Verkehr ungestért bewiiltigen zu
kinnen, hat der Vortragende fiir die Briicke als auch fiir die nene Aspern-
briickengasse eine Breite von mindestens 30 m in Vorschlag gebracht,

Da, wie schon angefiihrt, alle Hiuser um die jetzige Aspern-
briickengasse fallen miissen, 8o wiire die vom Vortragenden projektierte
Verlegung dieser Gasse wohl auf keine Schwierigkeiten gestofen, denn
die Besitzer dieser nur noch kurzlebigen Héuser wiren sicherlich nicht
abgeneigt gewesen, diese um einen angemessenen Betrag abzugeben,
worauf die vom Vortragenden vorgeschlagene Losung hitte durchgefiihrt

werden konnen.
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Der Vorsitzende schloB die Versammlung, mit folgenden Worten:
,,Die architektonische Ausgestaltung der Briicken . ist fiir die frei.
schaffenden Architekten eine seltenere Aufgabe, weil entweder nur der
Staat, das Land oder die Gemeinde der Auftraggeber sind. Aus dem
Vortrag des Professors Hegele konnten wir sehen, daB er gemeinsam
mit den enieuren _erfolgreich beim Wetthewerb hervorgegangen ist
und wir kénnen ihn hiezu nur begliickwiinschen, aber auch der Gemeinde
Wien, die ihn mit diesem Auftrage bedachte.

Em Projekt hors concours hat uns Herr Professor R. v. Schurd a
vorgefithrt und an der Hand desselben das bei diesem Briickenbau zu
beobachtende stidtebauliche Moment beleuchtet. Ich danke den beiden

Abb. 3. Ferdinandsbriicke. Stromapfwartiger Briickenkopf.

i

Herren Professoren, daB} sie sich der Fachgruppe zur Verfiigung gestellt

haben, und wiinsche den Kollegen frohliche Feiertage®,

Der Obmann: el Der Schriftfithrer:
Foltz. Smolik.

Vereins-Angeleéﬁgheiten.
; ~ BERICHT
iiber die 20.
et Samstag den 28. Mirz 1914.

. Der Priisident Oberbaurat Arch. Ludwig Baumann erofinet
um 7 Uhr abends die Versammlung, begriiBt die Erschienenen, insbesondere
den Vortragenden Regierungsbaumeister Heinrich L a ng e n aus Berlin,
und erteilt na.clll' kurzen Mitteilungen demselben das Wort zu seinem an-

\

(Wochen-)Versammlung der Tagung 1913/1914.

| wieder befreiten und ausnutzten. Die stete Entwicklung (ciler

i
:

|
|
|
|
|
I
1

| dndert, seitdem die steten Fortschritte der Technik jene Mate

gekiindigten Vortrage: .Die Siedelung der Erde n nd e
Ziele des Wandermuseums fiir Stiadtebau, Siede
lungs- und Wohnwesen.* Den durch eine reiche Anzahl vo!}
farbigen Lichtbildern bestens unterstiitzten Ausfithrungen des Vortragen

den sei hier das Nachstehende entnommen:

Seit Jahrtausenden hatte die Menschheit auf unserer Erde g"lebt_’
ohne sich darither Rechenschaft zu geben, daB auch die Erde der Au?n
breitung des Menschengeschlechtes auf ihr eine Grenze setzt. Se]blst::1 S
unserem heutigen technischen Zeitalter haben wir trotz der weitestgehen o
Beherrschung der Welt durch die verbesserten Verkehrsverhiltnisse ags
nicht gelernt, die Erde als ein Ganzes, als die Wohnung des MeﬂSChen_
geschlechtes zu betrachten. Hatte in fritheren Jahrtausenden jede mens
liche Siedelung eingebettet gelegen in einer Fiille von Wald und kiinftigem

Jich ve*
jen um
funden haben, welche die Jetgtzeit beherrschen: Kohle und Eisen- ]éa, ie
100 Jahre ist es her, daBl wir in den Besitz dieser Bestiinde geqeteen’ i
unsere Macht iiber die Erde verhundertfachten. Erst jetzt begih n'em&ls
zu _erkennen, daB alle geschichtlichen Umwiilzungen, die smhd gd aroh ¢
ereignet haben, nichts bedeuten gegeniiber dem Umschwung. fheir enige™
herbeigefiihrt wurde, daB wir in einer kurzen Spanne Zeit Vo0 ¥ o
Jahrhunderten die aus Millionen Jahren aufgespeicherte Sonne"l“ec

en Kulth

die “”she,;,,

Ackerboden, so hat sich dies im Laufe der Jahrtausende wesent

und das ungeheuere Anwachsen der Menschenmassen 1n
zentren zwingt uns aber schon heute, mit diesen Schiitzen,
Erde liefert, hauszuhalten und uns schon nach einem Ersatz
wenn Eisen und Kohle einmal verbraucht sein werden. Die a slkerte?
lichen Ansammlungen der Menschen in den am dichtesten bev /
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Teilen der Welt haben die zu ihrem Unterhalte erforderlichen Bediirfnisse |
:ins unermefliche gesteigert und zwingen uns, in den entferntesten Teilen |
er Erde Arbeiter zu beschiiftigen, damit der Bedarf an Materialien und
Nahrungsmitteln gedeckt wird. Erst in den letzten 100 Jahren ist die
Menschheit zum Herrn der Erde geworden, als sie die Linder mit ihren
Vf-r‘!((*ln'sncl'/.cn itherzog und damit die Moglichkeit erhielt, die Boden-
schiitze leichter zu heben und rasch zu befordern. Der Mensch ist zum
Hausherrn auf der Erde geworden, dessen Wohnung die Welt ist 7(1(*.4.\'(-11
Aufg'abv. aber immer mehr darin gelegen sein wird, sparsam zu verwalten
u‘msxehtlg zu ordnen und bei der Besiedelung der Welt als Ganzes di(:
Gesetze der Gesundheit, Wohnlichkeit und Schénheit und die Errun on-v

schaften der Technik zu beachten. 5
Der Vortragende fithrte in einer Reihe von #duBerst inte-
ressantenWeltkarten die Verschiebungen vor Augen, welche die sl)l'uxlg-

P e e

PRTLY S

PRE TR

\"lt.‘r(-'migen miiBten. Hierauf brachte der Vortragende eine Reihe vor-
z},‘gllcher Lichtbilder aus dem Wandermuseum fiir Stiddtebau und
Siedelungswesen zur Vorfithrung und schloB seine Ausfithrungen mit
den nachfolgenden Worten: ,,Die hohen Ziele einer guten Besiedelung
(rlor Erde werden sich nur erreichen lassen durch das verstindnisvolle
/"usammonwirken des ganzen Volkes. Erst wenn die Bestrebungen des
A\"thlgrsehutzos, der Bauberatung, des Heimatschutzes sich selbst iiber-
ﬂ}xssng gemacht haben, wenn jeder Bauende von der Staatsbauverwaltung
b}s zum kleinsten Biirger sich der ernsten Pflichten bewuft ist, die er der
Gesamtheit gegeniiber hat, wenn jedes Bauwerk den Forderungen der
Wirtschaftlichkeit, Gesundheit, Heimatlichkeit und Schénheit im Zu-
sammenhang mit der Natur Rechnung tragen wird, erst wenn sowohl
die Bauherren als auch Ingenieure und Architekten ein Gefiithl dafiir
bekommen haben, daB man ein schénes Land und eine schone Stadt nur

h&ft. fortschreitende Entwicklung der Technik im ganzen Verkehrs- llnd
,S'Pdelungspmbl(-nnv der Erde bewirkt hat, so die zune.hmen(!e Ent-
Wicklung der Stidte durch die sie umgebenden Industrien, die Ent-
Wicklung der Besiedelung durch Errichtung von Wasserstrafien, die stete
nahme der Waldzonen durch das Vordringen der Industrie und die
affung der Verkehrswege, und ging dann darauf tber, durch die’ |
Ze(i"l;‘(uhrullg von statistischen Karten und Einheitsplinen, wie sie seiner-
Ve ﬁ'} de!‘ Leipziger Baufachausstellung zu sehen waren, im Detail deutsche
Thiiltnisse niiher zu beleuchten. [ :
lich Durch diese neuen statistischen Aufstellungen ist es immer deut-
'ihre(;-r geworden, wie ein weit vorausschauendes Planen der Stidte und

ganze
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bessere Zukunft, schone Ziele, die, von allen Anforderungen praktischen,
wirtschaftlichen Lebens durchdrungen, geeignet sind, dem ganzen Volke
neue innere Antriebe, neue soziale Ausblicke zu zeigen, "

Den Ausfithrungen des Vortragenden folgte lebhafter Beifall
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durch gemeinsame Arbeit schaffen kann, erst dann werden die Wiinsche
erfiillt sein, die das Menschenherz immer wieder an das Land stellen
mochte, welches es sein Vaterland nennt. Es ist darum die Aufklirung
der breitesten Volksmassen notwendig, um diese Ziele zu erreichen, und
dies kann nicht besser geschehen als dadurch, mit Wort und Bild das

Land zu bereisen und in jeder Stadt eine neue frische Zeit des

diesen Fragen zu wecken. Hier zeigen sich Ausblicke in eine

e Umgebung immer mehr zur Notwendigkeit wird, soll es gglmgen, w
otz der groBeren Bewirtschaftung der Erde auch gesunde Verhiltnisse
nde zu erhalten. Von den Stidten ging der Vortragende auf einzelne
der Siedelungstiitigkeit
te, daB die Frage des Stidtebaues und Siedelungswesens
ereits eine neue (esamtwissenschaft bedeute, in der alle Er-
harmonischen Ganzen

Im Ly

ﬁlfgler““gsbezirke und allmiihlich auf Detailfragen
heor und beton
Cute b

'genschaften moderner Technik sich zu einem

seitens der zahlreich besuchten Versammlung, worauf Priisident Ober-
baurat B a u m a n n Herrn Regierungsbaumeister Lan g e n in warmen
Worten fiir seinen Vortrag, der sowohl durch seinen Inhalt als auch durch
die hochinteressanten statistischen und kartographischen Darstellungen
ganz neue Gesichtspunkte fiir das Siedelungswesen eroffnete, den ver-
bindlichsten’ Dank zum Ausdruck brachte.
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Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

Alle Versammlungen beginnen um 7 Uhr abends, wenn nicht
eine andere Stunde angegeben ist.

TAGESORDNUNG
der 21. (Wochen-) Versammlung der Tagung 1913/1914.
Samstag den 4. April 1914.

. Mitteilungen des Vorsitzenden. :
Vortrag von Bau-Oberkommissir Ing. Alfred Kann:
pAufgaben der Technik zur wirtschaft-
lichen Hebung Albaniens; mit Vorfihrung
von Lichtbildern.

Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den
Klubriiumen.

—

Samstag den 11. April 1914,
Karsamstag, findet keine Versammlung statt.

Fachgruppe fiir Vermessungswesen,

Der fiir Montag den 6. April 1914 in Aussicht genommene Vor-
trag wird auf einen spiiteren Tag, der noch rechtzeitig bekannt-
gegeben wird, verschoben,

Fachgruppe fiir Architektur, Hochbaun und Stiidtebau.
Dienstag den 7. April 1914.

- Mitteilungen des Vorsitzenden.
Vortrag von Arch. Othmar v. Leixner, k. k. Professor an der
Staatsgewerbeschule: ,Die Architektur im Utilititsbau
(eigene Arbeiten); mit Vorfithrung von Lichtbildern.

Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den

Klubriumen.

[N

Fachgrappe der Maschinen-Ingenieunre.

Dienstag den 7. April 1914.
1. Mitteilungen des Vorsitzenden.
- Diskussion zum Vortrage von Ing. Richard Freund iiber
sWissenschaftliche Betriebsfiihrung (Taylors
System)“ :
Besprechung wirtschaftlicher Fragen der
Maschinenbautechniker, eingeleitet von Ing. Paul
Zuckermann.
Nach den Versammlungen gesellige Zusammenkunft in den
Klubriiumen.

Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure. ¢
_ Dienstag den 7. April 1914, /& Uhr nachmitiags.

. Besichtigung der Versuchsanstalt fir Wasserbau,
Wlen,‘ IX. Severingasse 7. Versammlung vor der Anstalt. StraBen-
bahn_hmen: E, F, 3, 5, 15, 41 und 4la. Zu dieser Exkursion sind alle,
Vereinskollegen treundlichst eingeladen. Es wird gebeten, das Vereins.
abzeichen zu tragen.

Dr. Franz Steiner,

1 R. Janesch,
Schriftfiihrer,

Obmann.

Ghega-Stiftung, Z. 77 v. 1914,

Von der Ghega-Stiftung des Osterreichischen Ingenieur- und
Architekten-Vereines kommt mit 1. Juli 1914 das zweite  Reise-
Stipendium im 5. Falle zur Verleihung.

Dieses Stipendium wird fiir die Zeit vom 1. Juli 1914 bis
30. Juni 1916 verliehen, betriigt jihrlich K 3000 und wird in
Vierteljahrraten im vorhinein bezahlt.” Zum Genusse dieses Stipendiums
sind absolvierte Horer der Hochbauschule der Technischen Hoch-
schule in Wien berufen, und zwar sowohl diejenigen, welche nach
Ablegung der strengen Priifungen das Diplom erworben haben, alg,
auch jene, welche die zweite Staatspriifung mit ausgezeichnetem Er-
folge abgelegt oder den Grad eines Doktors der technischen Wisgen-
schaften erworben haben.

Die Bewerber miissen entweder dsterreichische Staatsbiirger
oder Angehirige der Linder der ungarischen Krone sein. Bei gleicher
Wiirdigkeit soll zunfichst auf diejenigen Riicksicht genommen werden,
welche nicht imstande sind, aus eigenen Mitteln die Kosten einer
Bildungsreise zu bestreiten. (esuche um dieses Reisestipendium sind
an denOsterreichischenIngenieur—undArchitekten.
Verein in Wien, I. Eschenbachgasse 9, zu richten und daselbst bis
spitestens 15. Mai I. J., mittags 12 Uhr, zu iiberreichen. In dem
Gesuche oder in einer Beilage desselben ist ein kurzes Programm

: u
der beabsichtigten Reise, bezw. des Aufenthaltes im Auslande %
geben.

Wien, 26. Miirz 1914.
Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein:

Der Priisident : Das \'erwaltungsra@milghed:
L. Baumann. @G. Demski.

Ghega-Stiftung. 7. 78 v. 1914

Von der Ghega-Stiftung des Osterreichischen Ingeme‘"}{e‘;;d_
Achitekten-Vereines kommt mit 1. Juli 1914 das erste
Stipendium im 26. Falle zur Verleihung. n :

3 Dieses Stipendium wird fiir die Zeit vom 1. Juli l%l.ﬁr&]ls_
30. Juni 1916 verliehen, betriigt jihrlich K 3000 und wird in :]iums
jahrsraten im vorhinein bezahlt. Zum Genusse dieses -btlpenHoc 3
sind absolvierte Horer der Bau-Ingenieurschule der Technischen onch
schule in Wien berufen, und zwar sowohl diejenigen, welclll)e i X
Ablegung der strengen Priifungen das Diplom erworben ha 9“; e
auch jene, welche die zweite Staatspriifung mit ausge‘zelchnet\i;;ssem
folge abgelegt oder den Grad eines Doktors der technischen
schaften erworben haben. ; biirger

Die Bewerber miissen entweder osterreichische Sta}itsl icher
oder Angehirige der Liinder der ungarischen Krone sein. Bei g elrden
Wiirdigkeit soll zuniichst auf diejenigen Riicksicht genommen weeine;
welche nicht imstande sind, aus eigenen Mitteln die Kosten 2 &
Bildungsreise zu bestreiten. Gesuche um'dieses Reisestipendium ?{":,6 e
den Osterreichischen Ingenieur- und Archltﬁ} v bis
Verein in Wien, I. Eschenbachgasse 9, zu richten und daselbs s
spitestens 15. Mai 1. J., mittags 12 Uhr, zu iiberreichen. In dem Fic
suche oder in einer Beilage desselben ist ein kurzes Programm Sy
beabsichtigten Reise, bezw. des Aufenthaltes im Auslande zu ge

Wien, 26. Mirz 1914.

Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein:

Der Priisident:

Das Verwaltungsratsmitglied:
L. Bawmann.

G. Demsk.

IV. Bekanntmachung der Vereinsleitung 1914. da
Hiemit erlaube ich mir, darauf aufmerksam zu machen, d:B
nach § 6, Punkt ¢ 1, der Satzungen die Mitgliedsbeitriige filr
L. Viertel am 1. April 1914 fillig werden. ) coh
Zur Erleichterung unserer Geschiftsfiihrung beehre ich ml:l:el"
die Herren Vereinskollegen zur moglichst baldigen Entrichtung
Beitriige hoflichst einzuladen. ¢
Der Jahresbeitrag fiir in Wien wohnende Mitglieder be“égr
K 32, fiir auBerhalb Wiens wohnende K 24, fir Mitglieder un
30 Jahren K 16, bezw. K 12. y sy
Gleichzeitig erlaube ich mir, die Herren Vereinskollegen el'nfis-
laden, yon den Bestimmungen, betreffend die Ablosung des Mitglie
beitrages, Gebrauch zu machen, welche lauten:

DAUER DER MITGLIEDSCHAFT
Mitglieder ||wenigerals3sJahre| 25 bis 50 Jahre | mehr als 80 J‘hl”
; der 73y fache Mit-
ittt | et | “olebiare
BT K 480 K 320 K 240,
in Wien [u6hin 8 viertel- auch in 8 viertel- auch in 8 we:‘t;l
wohnend jihrigen Raten | jihrigen Raten | jihrigen Ra
i zu K 60, zu K 40, ke 80'
K 360 K 240 o i WY
auBerhalb [auch in 6 viertel-jauch in 6 viertel- auch in 6 Ee:;:l
Wiens wohnend | jiihrigen Raten jibrigen Raten | jihrigen 38
zu K 60, zu K 40, zu K:99.

Wien, 30. Mirz 1914. Der Priisident: L. Baumant:

KLUBNACHRICHTEN.

Ab Dienstag den 81, Mirz ist unter der Leitung de:
Schachmeisters Ing. Hrdina ein Schachturnier im G”‘“Ed:
Die Vereinsmitglieder, die sich dafiir interessieren, werden fre‘: tt-
lichet zu den allwéchentlich am Dienstag und Donnerstag s gen
findenden Schachabenden eingeladen. Anmeldungen zu
Schachkursen werden daselbst jmmer entgegengenommen.

Personalnachrichten.

P

In Nr. 9 der ,Zeitschrift* wurde unter den Vefs“"_"?".egif:s )
sehentlich Arch. Oskar Klaar, Ingenieur im Ministerium- filx fiihren;
liche Arbeiten, angefiihrt. Dieses Verschen ist darm}f zuriickzu orken
daB uns seitens der Postverwaltung ein Brief mit dem Bem
zuriickgestellt wurde, daB der Adressat gestorben sei.

- Eigentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: D
Verlag fiir Fachliteratur Ges.

pl. Ing. Dr. Martin Paul. — Druck von R. Spies & Co. in Wiea.
m. b. H., Wien, I Eschenbachgasse 9.

Y
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Uber einige neuere Gartenstédte.

Vortrag, gehalten in der Versammlung der Fachgruppe fiir Architektur, Hochbau und Stidtebau am 13. Jiinner 1914 von Arch. Dr. Silvio Mohr.

Wenn ich meinen kurzen Ausfilhrungen den Titel
nUber einige neuere Gartenstidte“ vorsetze,
80 mul} ich, um einem Millverstindnis a priori vorzubeugen,
eme kleine Berichtigung einschalten, daich in die folgende

Besprechung auch solche Anlagen mit einbeziehen werde, |
' liches Kleinhiiuserviertel, ein siidliches Fabriksviertel, ein

1e im strengen Sinne des Wortes nicht immer nach jenen
volkswirtschaftlichen Grundsitzen aufgebaut erscheinen,
welche man der Gartenstadt zu Grunde legt. Wie hinling-
lich bekannt, bildet die UnveriuBerlichkeit des Gelindes
das wesentlichste Moment der Gartenstadt; ist dasselbe
nicht zu prinzipieller Bedingung gestellt, kann figlich
nicht mehr von einer Gartenstadt, sondern nur von Ein-
und Mehrfamilienhiuserkolonien gesprochen werden. Fir
die stidtebauliche, grundrifliche und architektonische An-
lage jedoch ist diese conditio natirlich ohne oder doch
ohne wesentliche Bedeutung, und da es eben diese Gesichts-
punkte sind, von welchen aus ich die folgenden Kolonien

-

[
l‘

il

Aob, 1. Hellerau.

betrachten mochte, ist die Frage, ob Gartenstadt im
strengen Sinne oder Familienh#userkolonie, ziemlich irre-
levant,

Von England ausgehend, hat die Gartenstadtbewegung
durch die rithrige Propagierung der ,Deutschen Garten-
stadtgesellschaft, Berlin® und durch staatliches und
kommunales Entgegenkommen auf das lebhafteste unter-
stitzt inshesonders im Deutschen Reiche festen Full gefalit
und dort Resultate gezeitigt, die weit uber den Rahmen
eines bescheidenen Versuchsstadiums gedichen sind und
nach einer verhiltnismibig sehr kurzen Entwicklungszeit
durch die Tatigkeit von za. 850 im Jahre 1908 ge-
zihlten Baugenossenschaften einen wichtigen volkswirt-
schaftlichen Faktor darstellen. Zur weiteren Illustrierung
michte ich nur bemerken, dab bloB die von Krupp in
Essen und die von den Arbeitgebern Sachsens und dreier
Landkreise Westfalens erstellten gemeinniitzigen Wohnungen
von za. 150.000 Personen bewohnt werden. Die gemein-
nlitzigen durch die Baugenossenschaften von ganz Osterreich
phne Ungarn bis Ende 1912 erstellten Wohnungen bieten
nsgesamt beiliufig 26.000 Personen Unterkunft. -~

.- Aus der grofien Reihe dieser Schopfungen blof} einige,
die ich selbst kennen zu lernen Gelegenheit hatte, heraus-

greifend, werde ich mir erlauben, zunichst einige Worte
iiber Hellerau, die erste deutsche Garténstadt, zu
sprechen. Das im Besitze der Gesellschaft befindliche
za. 180 ha umfassende Gelinde wurde durch den Be-
bauungsplan Professor Riemerschmieds in ein ost-

4 ~

Abb. 2. Hellerau.

Abb. 3. Hellerau.

Gebiet fir Wohlfahrtseinrichtungen und ein.Vil]envie}rtel
eingeteilt, wihrend dem nordlichen Teil- eine spezielle
Widmung noch vorbehalten ist. In hiigeligem Terrain
gelegen, sehen wir die in Verkehrs- und Wohnstralien ge-
sonderten Kommunikationen meist krummlinig dem Terrain-
angepalt, ohne daf die geradlinige Fithrung perhorresziers
wire. Als Bauweise whhite Riemerschmied fur das
Kleinhausviertel fast durchaus die halboffene, durch das
Reihenhaus bedingte und auch skonomisch giinstigste
Bauweise und fir das Villenviertel naturgemil die offene
Bebauung. Bis Ende des Jahres 1912 waren insgesamt
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345 Wohnungen hergestellt und iiberdies die grofen An-
lagen der ,Deutschen Werkstitten fiir Handwerkskunst¢
und die Daleroze-Schule mit den Pensionirswohnungen

erbaut. Im Laufe des Jahres 1913 erfuhr Hellerau wieder -

eine nicht unbetrichtliche VergroBerung und erhielt eine
neue Schule. Die einzelnen Gebiude und Wohnhaustypen
stammen hauptsichlich von den Architekten und Professoren
Riemerschmied, Muthesius, Tessenow und
Frick und zeigen inihrer
Disposition strenge Sachlich-
keit, verbunden mit einem

gefilligen, durchaus dem
Zwecke entsprechenden
Aufieren,

Ich werde nun einige
der Grundriftypen bespre-
chen, und zwar zunichst den
Grundrifl eines der von Pro-
fessor Riemersechmied
erbauten Hiuser. Dasselbe
umfaft im Parterre: Wind-
fang, Klosett, Flur, Kiiche,
2 Wohnzimmer; im 1. Stock
3 Schlafzimmer, das Bad
und in der Mansarde 1 Zim-
mer, Die Jahresmiete be-
trigt inkl. Garten M 1060
(eine  solche  Wohnung
wiirde in einem Wiener |
Cottage mindestens den L
3fachen Betrag kosten).

Als 2. GrundriBtype lasse

ich nun ein von Professor
Muthesius erbantes Doppelhaus folgen. Es zeigt das-
selbe im Tiefparterre die Kiiche (14 m?) mit Speise- und
Geschirrkammer; im Parterre: Flur (10 m?), 1 Wohnzimmer
(I5m*) und Speisezimmer (za. 23 m?*); im I Stock:
2 Schlafzimmer (10 bis 20 m?), das Bad und 1 Klosett und
in der Mansarde 1 Schlafzimmer. Die Jahresmiete betrigt
in diesem Falle za. M 860 inklusive Garten, gegen min.
K 2500 bis 3000 nach Wiener Cottage-Verhiltnissen.

Noch niedriger als im Landhausviertel stellen sich
die Mieten der Kleinwohnungen in den Reihenhaus-
familienhiusern. PFiir Kiche, Klosett, Flur, Stube, Spiil-
kiiche, kleinen Stall, 2 Sehlafzimmer und 1 Schlafkammer
mit Bad wird M 560 Jahresmiete gefordert (Muthesiustype),

e sy

Abb. 4, Margarethenhéhe bei Essen.

in welcher auch der Gartenzins inbegriffen ist; KU_CIEZ’
Flur, Stube und 2 Schlafriiume mit Garten erford(.erll" ein
Zins (Riemerschmiedtype) von M 325 (Abb. 1 bis 3)- o
Als nichstes Beispiel einer in jeder Weise vdie
bildlichen Wohnungsfiirsorge michte ich mir gestatten, =
Grindung anzufiihren, welche die Stadt Ulm a. D(i i
schaffen hat. Durch rechtzeitige Erwerbung der du S
Auflassung der Festung freiwerdenden weiten Gebiete s
unmittelbarer Unlgeb“nzz
der Stadt durch die Ge-
meinde gelang es dersed
ben, za. HH0 ha Baulan
der privaten Spekulation f]‘;
entziehen und dieses 8¢
bedeutende Gelinde der Ge-
meinniitzigkeit zuzufﬂhre{'
Wie gut bei dieser Trans
aktion die Stadt selbst g€
fahren ist, geht daralll)s
hervor, dab durch A ;
tretung eines grofien Te’.f-_
des Gelindes an den .M”
tir- und Kisenbahnfiskus
nicht nur ein Reingew1nl
erzielt wurde, sondern no¢
za. 380 ha kostenlos 1n Gf'
meindebesitz iibergingen. 12
der ersten Zeit von 1892 bis
1894 neigte man dem Typus
des Vielfamilienmiethauses
zu, den man jedoch Wegelf
vieler zutage getretener UB
zukommlichkeiten bald z‘;
Gunsten des Doppelhauses verlieB. Bis zu Beginn des Jahre—
1913 waren von der Stadt za. 350 Wohnungsanlagen fI}r zu-
sammen za. 1900 Personen geschaffen,zu welchen noch die Un
terkiinfte fir weitere beiliufig 4000 Personen hinzu kommenz
welche teils durch staatliche, teils durch private Genossel
schaften erbaut wurden. In Ulm wurde zum Unterschiede V0P
Hellerau durchaus die offene Bauweise durchgefiihrt, f 1o
welcher man anderenorts ebenso wie von der Anordnung
der Vorgirten abgegangen ist, da sich beide als unratthﬂer
und als architektonisch ungiinstig erwiesen haben. Sete-
gut bewihrt sich in Ulm der fiir diese Stadt charak

ristische Vertrag zwischen Wohnungsgeber und WOhnun%Z
nehmer, dessen Hauptpunkt das der Stadt zustehend®

Abb, 6, Altenhof bei Essen.



1914

ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 15

283

:2}(::11%&330 Jahre geltend zu machende Wiederkaufs-
Bietet Ulm das Beispiel einer mustergiiltigen ge-

;}emdhchcn Wohnungsfiirsorge, so =zeigt die Kolonie
argarethenhdhe bei Essen eine in jeder

i‘}r‘t vorbildliche Privatstiftung. Durch die Munifizenz der
Ar(tu Mar:garethe Krupp ins Leben gerufen, umfafit diese

nlage ein Areale von 50 ke Baugelinde und 50 ke Wald
wol(}h letzterer mit der ’
Bedingung, stets unverbaut
zu bleiben, der Stadt Essen
zum  Geschenk gemacht
wurde. In kiinstlerischer Be-
ziehung besonders bemer-
kenswert ist es, dab die
gesamte Kolonie vom Bau-
ll_menp]ane bis zur Durch-
bildung der einzelnen Ob-
jekte das Werk eines Ein-
zelnen , des:  Professors
Metzendorf, darstellt,
der in dieser Anlage eine
durchaus einheitliche, in je-
der Beziehung mustergiltige
}(;J'ratrtenvorstadt geschaffen
at,

. gt

Die StraBenfiithrung wur-
de auch hier wie in
Hellerau den Schichten-
linien des Terrains an-
gepallt, um einerseits noch
bequem fahrbare Strafien
zu erl.lalten und andererseits :
d]G exr'xe.Anlage erheblich verteuernde Erdbewegung
ein Minimum zu reduzieren. Aus diesen Erwiigungen er-
gaben sich unwillkiirlich
Strafienbild  begiinstigende
Verkehrsziige, die, wo es
das Terrain gestattete, mit
geradlinigen Kommunika-
tionen abwechseln. In stitdte-
baulicher Hinsicht bemer-
kenswert erscheint hier, daf
Verkehrsachse und archi-
tektonische Achse mit Vor-
teil voneinander getrennt
wurden und hiedurch, ohne
zu  besonderer Riicksicht-
nft}l.me auf den Verkehr ge-
notigt zu sein, eine Reihe
ungemein reizvoller Strafien-
bilder geschaffen werden
konnte, die unmoglich ge-
wesen wiiren, wenn Verkehrs-
und architektonische Achse
zusammengefallen witren.Die
gesamte Siedlung ist fir za.
16.000 Personen bestimmt
und  riumt statutenmibig
fur za. 45°/, der Wohnun-
,fl:{en den Angehtrigen der
istr(i]ip ;I)(S(i.hep Werke da:s Mietvorrecht ein. Gegenwiirtig
Met: ndome von beildufig 1500 Personen bewohnt.
i 0;fen orf ist bei Projektierung des Bebaungsplanes
7l Ren.;aln Eauwelse aus dem Wege gegangen und hat
P digl é‘,n aus zum grundlegenden Typus gewihlt.
Billigknrs r:;pdmsse waren Hullerste ZweckmiBigkeit und

p e] 5 ie ausschlaggebenden Faktoren. Professor
rifice ndor fging daher nur von einigen wenigen Grund-

ypen aus, die in ihrer Disposition allen Anforderungen

W o o5
b

A3

Abb. 7. Alfredshof bei Essen.

zahlreiche krummlinige, das |

Abb. 8. Alfredshof bei Essen.

entsprechen und dennoch moglichste Sparsamkeit an
Material und Konstruktion gestatten, withlte durchaus mog-
lichst gleich grofie Fenster- und Tiiréffnungen, um die An-
schaffungskosten herabzumindern, und ordnete schlieflich
um auch das Wohnen selbst billig zu gestalten, ein tberaus
zweckmibiges Heizungssystem an, welches gestattet, bei
picht sehr niedrigen Temperaturen simtliche Wohnriume
durch die vorteilhaftest ausgenutzten Heizgase des Kiichen-
herdes zu heizen und iiber-
dies Kiiche und Bad mit
Warmwasser zu versorgen.
Ebenso wie in Hellerau und
Ulm werden auch hier sei-
tens der Baubehtrde be-
sonders erleichterte Bedin-
gungen gewihrt, die von
unseren strengen Wiener
Vorschriften ganz erheblich
abweichen und zum Unter-
schiede von diesen die tun-
lichste Okonomie auf das
siinstigste beeinflussen. So
sind zum Beispiel durch das
reichsdeutsche  Ziegelmal
von Haus aus geringere
Mauerstirken gestattet als
bei uns und bei Brandmauern,
Stiegenmauern (wenn solche
Holztreppen ~ umschliefen)
usw. noch weitere Herab-
minderungen erlaubt. Auch
beztiglich der lichten Ge-
schoBhshe (durchschnittli-

auf | ches Mindestmal2:30 m), der im Minimum mit 85 cm festge-

des Verhiltnisses zwischen Licht-

der Anordnung in der Stirke der
Feuermauern, der Verlags-
weite der Trime, der Dach-
konstruktionen usw. sind
im Vergleich zu den Wiener
Vorschriften wesentliche Er-
leichterungen gewithrt, wel-
che die Baukosten bedeutend,
unter Umstinden um ein
Drittel, ermiiBigen, ohne die
eben in den Gartenstadt-
anlagen sehr strengen hygi-
enischen Forderungen zu
tangieren. Die Jahresmieten
betragen fiir Wohnkiiche,
Spitlkiiche und zwei Schlaf-
riume M 250 und steigen
bei entsprechend grofieren
Wohnungen bis auf M 550
(Abb. 4). Aus den iibrigen
zusammen mindestens za.
7500 Wohnungen umfassen-
den Kolonien der Krupp-
schen Werke greife ich nur
einzelne Beispiele heraus und
' fihre zunichst zwei An-
sichten aus der Invalidenkolonie Altenhof vor (Abb. 5
und 6). Die folgenden Bilder zeigen Strafenbilder aus
der Kolonie Alfredshof (Abb. 7 und 8).

Zeigen die Griindungen von Hellerau, Ulm und Mar-
garethenhohe, wie solche Anlagen sei es nun durch kapi-
talskriftige Unternehmungen, durch Stadtgemeinden selbst
oder durch munifizente Private ins Leben gerufen und ge-
fordert werden konnen, so bietet die Gartenvorstadt

| setzten Treppenlaufbreite,
und Bodenfliche, ferner

s o ) "‘,‘,’W""’" FRTT

Marienbrunn bei Leipzig einen Beweis, wie selbst
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Abb. 9. Leipzig-Marienbrunn. Arminiusplatz.

Abb. 10. Leipzig-Marienbrunn.

eine finanziell nicht besonders reich fundierte Gesellschaft
mit beschrinkter Haftung ungemein ErsprieBliches leisten
kann, wenn ihr, so wie in Leipzig, die Mutterstadt ihre tat-
kriftige Unterstiitzung zuteil werden 146t. Die Stadt Leipzig
hatte sich bereit erklirt, #hnlich wie Mannheim, der Gesell.
schaft za. 90.000 m* Baugelinde in Erbpacht zu geben und
derselben das Baugeld bis zu 75°, des Wertes der Objekte
mit der Bedingung vorzuschiefen, daB Baulichkeiten und
Land in 99 Jahren kosten- und zinsenfrei an die Stadt
zuriickfallen. Auf Grund dieses Ubereinkommens wurde im
Jahre 1911 die Griindung der Gartenvorstadt Marienbrunn
vorgenommen, welche nach vollem Ausbau za. 200 Hiuser
umfassen wird.

Den Mittelpunkt der Anlage (Abb. 9) bildet ein archi-
tektonisch sehr gliicklich geloster Sehmuckplatz, um welchen
sich in doppelter Randbebauung die vornehmlich aus Reihen-
‘hiinsern”bestehenden Gebiudegruppen schliefen (Abb. 10).

Von Vorgirten wurde auch hier zu Gunsten moglichst un;
zerstiickelter Parzellen abgesehen und statt derselben _.111]‘1
schmale za. 80 ¢m breite bis zum Parterrefullboden f:rh“h:e
Rasenstreifen angeordnet, die einerseits eine e}"W““SCbe
Distanz zwischen den Passanten und den Objekten de-
wirken, eine Vergrofierung des Licht- und Luftraumes der
Stralen schaffen und andererseits doch eine kaum 'nenneng'
werte Verkiirzung des Grundstiickes bedeuten. Die Grun i
risse — groftenteils von den Architekten 'Strobl.““(l
Wydenbruck & Tschammer bearbeitet — blet?‘_
auch in diesem Falle Beispiele sehr tkonomischer Dis
position, die insbesonders, was die Groflen der emzel'neil1
Riume betrifft, vielleicht nahe an die Grenze des Zulissige
geriit. i bte

Wie in Dresden, Ulm, Essen und Leipzig macht
sich in den iibrigen reichsdeutschen GroBstidten, W1°
Berlin, Mannheim, Nirnberg, Hamburg usw. auch 13
Breslau und Miinchen das Dezentralisationshestreben gelten

Abb. 11 Miinchen-Neu-Westend. Kolonie Laim.

Abb. 12, Miinchen-Neu-Westend. Kolonie Laim.
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und fithrte unter einer Reihe anderer Klein- und Mittelstands-
wohnungskolonien zur Griindung der Siedlung Carlowitz
bei Breslau. In einer Entfernung von za. b km vom Zentrum
Breslaus entfernt, erwarb im Jahre 1911 eine Eigenheim-
Baugesellschaft ein beiliufig 1 Mill. m? umfassendes, - von
alten Gartenbestinden durchschnittenes Gelinde und er-
richtete dort bis zu Ende des Jahres 1912 za. 60 Ein-
faml_henhauser, die an Interessenten zu besonders giinstigen
B_edmgungen verkauft werden. Fiir eine Drei-, bezw. Fiinf-
Zimmerwohnung mit Zubehor und Garten erwachsen dem
Besitzer durch H pothekarzinsen, Amortisation, Gebtinde-
erhaltung usw. Xugaben von M 700 bis 1200. Es sind
dies Betrige, die den in Breslau-Stadt tiblichen Mietzinsen
nahezy gleichkommen, diesen gegeniiber also keine Er-
sparnis bedeuten, den Hausbesitzer der Gartenvorstadt aber
gegen den Mieter in der Stadt in den Genull eminenter
Vorziige setzt. Wie bei jeder Gartenvorstadt spielt natur-
gemil auch hier die Frage des Verkehrs zwischen Mutter-
stadt und Tochterstadt eine wichtige Rolle. In’ Carlowitz
wurde von der Gesellschaft ein in eigener Regie betriebener
Autobusverkehr eingefiihrt, der zur Unterstitzung der za.
km vor der Kolonie endenden (heute wobl schon aus-
gebauten) Straffenbahn dient. Der Fahrpreis zwischen
Breslau-Zentrum und Carlowitz betriigt fiir die Bewohner
der _Gartenstadt 12 Pfg. Ebenso sind Dresden mit Hellerau,
arienbrunn mit Leipzig, die Siedlungen von Miinchen mit
{“Unchen durch elektrische Strafenbahnen verbunden und
etztere zum Teil auch an den Eisenbahnnahverkehr an-
ﬁ?schlossen. Die Fahrpreise sind durchschnittlich mit 15
18 20 Pfg. angesetzt.
W Ebensowenig wie Carlowitz sind die Kolonien N e u-
estend, Harlaching und Holzapfelkreuth
alesl }lﬂnche'n Gartensta(.ite im strengen Sinne, ebensowenig
on llex?e Siedlungen reine Kleinwohnungsviertel darstellen.
Sicl::(') auch dlfsse (beispielsweise in Neu-Westend) beriick-
Py if]:‘t sind, kionnen diese Anlagen doch hauptsiichlich nur
e f‘uLxsfam11lenhauserkolomen fir bessersituierte Kreise
@ vfie ”‘Grt werden, Zu Neu-Westend, dessen Bebauungsplan
o e rundrgsse groflenteils von Professor F'is cher her-
ren, gehtrig, aber etwas weiter von Miinchen abgertickt,

werden auch billige Einfamilienhdiuser bei Pasing erstellt,
die inklusive Garten gegen eine Anzahlung von M 1500
um za. M 10.000 erworben werden kénnen. Insgesamt wurden
bisher 270 Wohnhausbauten errichtet, die zum Teil in Miete
gegeben, zum Teil in Eigenbesitz ibergehen (Abb. 11
und 12). '

Wesentlich kleiner als Neu-Westend ist die Siedlung
Harlaching am Zoologischen Garten bei Miinchen, die
zurzeit aus 65 Einfamilienhfiusern besteht. Die einzelnen
Hiuser umfassen vier bis neun mit allem Zubehor und
reichlichem Komfort ausgestattete Riume und kosten durch-
schuittlich M 14.000 bis M 80.000. Der von Gabriel v. Seidl
hearbeitete Bebauungsplan sieht groBenteils die offene Bau-
weise vor, zeigt durchgehends Vorgartenanordnung und eine
durch das Gelinde wenig gebotene und daher etwas ge-
kiinstelt scheinende, krummlinige Strabenfithrung (Abb. 13).

Abb. 14. Munchen - Holzapfelkreuth.

Das folgende Bild (Abb. 14) zeigt eine Ansicht, aus
der kleinen Kinfamilienhiuserkolonie Holzapfelkreuth
beim Waldfriedhof in Miinchen.

Ich schlieffe hiemit die Besprechung der vorgefiihrten
reichsdeutschen Familienhiiuseranlagen und gestatte mir,
punmehr die im Vergleiche zu dem Gesagten recht be-
scheidene Titigkeit Osterreichischer gemeinniitziger Bau-
genossenschaften flichtig und nur mit wenigen Worten zu
berithren. Die Gartenstadt oder Gartenvorstadt konnte sich
bisher in Osterreich nicht einfihren. Hingegen wurden
durch Industrielle — ich erwihne vor allem Krupp in
Berndorf, Liebig in Reichenberg, Adolf Man d1 jun. usw. —
sowie durch einige gemeinniitzige Baugenossenschaften Ein-
und Mehrfamilienhéiuserkolonien geschaffen, die doch
wenigstens einen, wenn auch bescheidenen Anfang darstellen.
Unter diesen Baugenossenschaften verdienen insbesonders
die ,,Einfamilienhauser-Baugenossenschaft fiir Eisenbahner®,
die 'in Wien und Niedervsterreich za. 200, in Steiermark,
Kirnten, Tirol und den iibrigen Alpenlindern za. 100 Hiuser
erbaut hat und diese gegen eine 10°ige Anzahlung in
Eigenbesitz gibt, sowie ferner die mit einer groferen Kolonie
in Lainz vertretene Baugenossenschaft ,Ostmark® besonders
erwithnt zu werden.

Ich hoffe, daB die Zukunft und die seit langem er-
wartete Besserung der wirtschaftlichen Lage auch auf diesem
Gebiete giinstigere Bedingungen schaffen und den Ver-
waltungen jene Erleichterungen gewiihren werden, die auch
bei uns ein Entwickeln und Gedeihen der Gartenstadt er-

moglichen.
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Uber das Rohrrinnen im Lokomotivkessel.
Von Dr. techn. Oskar Prinz, k. k. Nordwestbahndirektion.

In der folgenden Arbeit wird den inneren Griinden der ver-
hiiltnismiBig so hiiufigen als betriebsgefiihrlichen Erscheinung des Un-
dichtwerdens der Siederohre an der Einwalzstelle in der Boxwand
nachgegangen und werden an Hand von theoretischen Uberlegungen
Vorschliige zur Abhilfe gemacht.

Die Temperaturverteilung iiber die beiden in Betracht kom-
menden Wanddicken (Boxwand und Feuerrohr) ist aus neben-
stehender Skizze zu ersehen. Voraussetzungen: lineare Temperatur-
verteilung (Abb. 1) sowie ungestérter Wirmeiibergang vom Rohr zur
Boxwand (der EinfluB einer durch Rohrrinnen usw. entstehenden

isolierenden Schichte zwischen Rohr und Wandung wird spiiter be-
trachtet).

T\‘\‘\ N
2 ; -

Bl B
e _{T W

L el
te

|
|
|
I
|
!
Abb. 1, |
| ’
Zur Gewinnung eines (Tberblickes moge vorerst die Rohrwand
als ein starrer Korper vorausgesetzt werden, welcher nur den Tempe-

raturdehnungen Folge leistet; auBerdem sei die Robhrwandstiirke klein
gegen den Rohrdurchmesser.

Wie aus der Skizze (Abb. 2 und 3) ersichtlich, sind die Tempe-
raturen der einzelnen Boxwandschichten niedriger als die mittleren Tempe-
raturen des Rohres in derselben Ebene. Falls also Boxwand- und Rohr-

Abb. 3.

material denselben Temperatur-Dehnungskoeffizienten « haben (zum
Beispiel aus demselben Material bestehen, wie: Box und Rohrstutzen
aus Kupfer), so wird das Rohr sich mehr auszudehnen streben als
die Wand und daher ine Erhshung der Anpressung und eine Ver-
groBerung der Tangentialspannungen im Rohre eintreten:

arde=addy; o,=°:_.°,

Entsprechend den obigen Voraussetzungen wird die ganze

durch den Temperaturunterschied MTt' — tw = At entstehende re-

2
lative Wirmedehnung durch o aufgehoben:
At a o KAt
tgrde=grdgia=I1o00,
A
ook Lo )

Fiir Kupferstutzen wird daher:

0017 At , 200 ..
Ecu=1,150.000; *¢y = T T R A 100;
(bei ¢p =400 und lw = 200)%).
50
8 =045; r-—— =25,

2
ar = 313,
o = 1950 kg/cm’.
Fiir Eisenstutzen (in eiserner Boxwand):

0011
1000’
oy = 2200 kg/cm?2. i
Spannungen von solcher Hohe (welche zu dem durch d‘as Eii‘:B
walzen erzeugten Druck dazutreten) vermag selbstverstﬁndhc.h sl
hocherhitzte Rohrmaterial nicht standzuhalten und erleidet blglben]z-
Deformationen; um so mehr, als das Material durch den Einw

sdigt er
prozef selbst schon in seinem elastischen Verhalten geschadlgt
scheint. i

Genauere Rechnunyg. A
Durch 2 co nahe zueinander, parallel zur Boxwa.ndcoberﬂ)1(:c
gelegte Ebenen wird ein Rohrring herausgeschnitten, welcher noter
durch koachsiale Zylinder und achsiale Ebenen zu zerteilen ist. U"len
Vernachliissigung der wahrscheinlich nicht bedeutenden ﬁc?“ﬁ b
Schubspannungen (wie bei #hnlichen Problemen auch sonst iib xge;
zum Beispiel: § todola, ,Berechnung der Laufriider schnell‘aufenEle‘
Dampfturbinen¥) ergeben sich die spezifischen Dehnungen einés dial-
mentes in tangentialer und radialer Richtung als Funktionen der Ra

s des
verschiebung % des Elementes (radiale Dehnung des Ringes) und
Radius 2.

Epe==2,000.000, « —

e——ﬁ- e—~ﬂ P e 1’2)’
t~x, r-—dx et

3)

O = 2 (jr.w) AR TR R O S )

dx

(siehe zum Beispiel F6ppl, ,Techn. Mech.“ Band III, Seite 299)

: en
Unter Beriicksichtigung der Wiirmedehnung sind diese Dehnung
durch die Spannungen ausdriicken:

1 1
ac:»E(an E"r‘l'“t):

1 1
& = f(ﬁr*;}: G;-l—at)-

zu
Umgekehrt sind die Spannungen aus den Dehnungen
rechnen:

et
00=E5t+7_n‘°r—'at;
1 1 Ty 1
Gr=~E—(a,—-EEeg—mcrﬁ—WGt‘*‘“t)r

1
Ea,—l—-%—Ea:—at(l-{—Tn—’

or = . =

1
S mt

=) r"';n__l [E(mel"*'st) = at(m—l—l)],

G= s [Emetea)—at(m+ 1)

oben 8¢
Unter Einfihrung der Werte fiir e und & (1, 2) .‘”gebe
die Spannungen als Funktionen der radialen Dehnung '“'
__m 34 L 8)_eimt D)
"= i [#(m gt )

m AL 1].
“'=m--1[E(m‘x’*’dz) e
Dies eingesetzt in Gleichung 8):

B L

h
hrovg
jon of heat

*) »Engineering* 1893, §. 894, Durston, ,The Trw-’"‘“‘;":l:,‘ roos, B 1R
tubeplates’. —  Génie civil“ XIX, 8, 60. Le Chatelier. — ,Bulle
Webb. — Stockert, ,Handbuch“ II, 8. 262,
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o dw du , du dt

_{E m—a —{—mxﬁ-}——d; — at (m +-1)—az(m+l)a—;},
a*u du

me’”d}'z +xﬂ Em—Emu— az*(m+ l)g—::-= 0,

d*u du a(m—+1) dat \

re B e CEESR L. ST Sy T8 =
% ¢tm’+mctx Em xzﬁio' ik

s Die wasserberiihrte Boxwandoberfliche hat dieselbe Temperatur
wie der Kesselmantel, welcher unter Vermittlung der Seitenwinde
d\f.rch die Stehbolzen mit der Box-Hinterwand verbunden ist; dieselbe
v‘vurde also unter der yorigen Voraussetzung des Nichtauftretens von
Schubspannungen keinen Wiirmedehnungsdruck auf den Kesselmantel
ausiiben. Tatstichlich ist sowohl durch die vorhandenen Schub-
spannungen als auch durch die von den Feuerrohren verursachte
Dehnung der Wand eine Druckreaktion vom Kesselmantel auf die
Boxwand vorhanden. Dieser Druck wirkt dem Einflusse der vorhin
vernachliissigten Schubspannungen in der Wand des Rohrstutzens
elftgegen und wird infolgedessen eine Vernachlissigung beider
Einfliisse fast die volle Wahrheit geben.

Es wird die zu einem Rohre gehorige Umgebung eines Rohr-
loches herausgeschnitten gedacht aus der Rohrwand. Dadurch ent-
stehen Quadrate mitdem Rohrloch in der Mitte (Abb. 4). Diese Form macht
gl:OBe theoretische Schwierigkeiten; eine brauchbare Annéherung
v&:u-d erreicht werden, wenn das Quadrat durch den in der Skizze
B_mgezeichneten Kreis ersetzt wird. Nach den vorigen Voraussetzungen
sind die am #uBeren Umfange dieses Ringes wirkenden Radial-
spannungen o, = (. (Kein Druck vom Kesselmantel her).

Abb. 4.

Die Integration erstreckt sich fiber zwei Gebiete:
1. Rohrquerschnitt (ri bis r4),
2. Boxwand.
Ad 1) in dem ersteren Abschnitt (Abb. b) ist
g konst = st
dw RS
Wenn in der Differentialgleichung 4) gesetzt wird
wmm 1) dt o
dbrasEal = Ny,

} =T oBym - dw
80 ist die allgemeine Lisung derselben:
N C
u=——-—3—1x’+B1x+'?l PRTAR bR A o

(B; und €, sind die willkiirlichen Integrationskonstanten im Bereiche
‘10.8 Rohrguerschnittes, welche aus den Grenzbedingungen zu be-
Stimmen sein werden).

Zur Probe: ZL; Ve ¥ 1_\:[;_ 22+ By — %_’
Teiinilg
‘%Nm-l—?% ——%—N,:i‘—}—B,m--%-{—%—z‘ =B

——%«-{-N,z’:O. '

Bestimmung der Integrationskonstanten: :
W Die vorige Gleichung fiir or erhiilt man durch Einsetzung des
ertes fiir » als Funktion des variablen Radius :

 rg qiid
1 W[Ex(m a‘%—}-—z—)—a,t(m—{—l)]=
L 2 c N
e (Bi[m(~ § Mem # B )~ gt Bt %l-

—ayt(mt 1)}=

m N 1
- {E1[4xT‘(em+1)+B.<m+1>+;;01<m—1>]—
—atmt 1),
ferner ist im Bereich 1:
tF—tlw

B P s St

5 (z— ri),

dadurch wird die Radialspannung:

=t (B[ 2 Fent v+ BE+D
e (m—1)]—al(m+1)tg+a1(-n+1)—‘”“—‘#”—@-”)}-

Zur Bestimmung der Konstanten B, und O, werden die Grenz-
bedingungen des Gebietes 1 (Rohrquerschnitt) verwendet:
a) an der inneren Rohrwand (z= ri) wird or=0,
b) infolge des Anliegens des Rohres an die Lochwand ist  (sowie or)
stetig auch an der Stelle z = ra.
P W r.%’—(?m—l— )4 B, (n+1) +—;1—,—01(m—— 1)
a'im-+41)IF
B, 4
1
Bi= Ll ri lVL @2m+ 1)+il_(_"_'_'*_—l_).m — Oy (i — l)}
3 E, r3

m 1

Im Bereiche 2 (lings des parallel zur Oberfliiche gefiihrten
Schnittes durch die Boxwand) ist = tw' == konst (tatsiichlich wird
hier das ¢ nicht genan konstant sein wegen der vom Rohre her
zugefiihrten Wirme);

dt
—d;—O, N,=0.

Daher‘ wird e B,x-{--—c—:—,

o e {E,[Bz(m+l)—{—%C,(m—-l)]—a_,(m—}-l)tw}.

(2) m:—1
Fiir z= R wird oyr=0 (laut der
pahme, daB die Reaktion vom Kesselmantel
spannungen zn vernachliissigen sei).

X %9 l_,._l__ Y
e s~

Daher wird im Bereiche 2:

yorhin begriindeten An-
her infolge der Schub-

1 R Cs

u:xm{—;}—’;(m-{—l)tw——P-;-Cz(m—l)}—}— %
o J L re m—1

u,,,:r.—E’:-tw +03{—r-2———-—}e-"-——’—‘m+1}.

o ura muB vom Bereiche 1) her enstehen; dort ist

Dieses selb

‘N, 0,
w=——g x?+ B, 2 -
N C,
Fiir &= ra ist %= ——gl—r,'—}—B,r.-*——n‘—.

0 gewonnene Wert B, eingesetzt:

m’-';—l {n—l;‘—@m-{—l)—}—
G

+_a_l('nE+l) tF—"Tli"Cl('n_l)} *_ 7 i

Darin wird der aus or =
ri

N
Ura = ——g!‘fa’+

der beiden Bereiche miissen einander gleich sein

N, o 2m-1 oy
3 rn(—‘fn-f-ﬁ-———m_i_l )+ B, fatﬁ‘+

1 ROt W IR
+C‘{_;— 9 m.-|-1}_" E, bl
1 R 7 'm—-l
+C’{T.__ R m+1 }’
2m—1

O, = r;—%‘:lw'—~'- Et?+—1!5Lf.(fn—2iWJ+

Die %ra

-

1 Ta m—l 1 “r
tofi-farrl e mor TR
s o omit m+1

1 m.—l{
Tt om41

o
r‘__'_ tw' —

Ly

PR

(e Ny S+l %y
Biengtare sty
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— 1 ;‘l ty L—\;‘— Ta ‘n—- r.———‘z’:l:: ) + ay s il ;}—tr« rodo— -;-;:# rm d .
0 v[_l_ Siva W1, }: P~ U0 Der #uBere Rohrstutzenhalbmesser wird sich demgemilB ver-
g TR A = i groBern um: e e
Unter Einsetzung dieser beiden Werte fiir B, und C, und fiir (0!1 ) ok 77 ).ra.
2 = ru erhiilt man:

r
m

o= (B[ -n et v tmin e o+

3
1) (ra) M*

+ mr—!L (M + C, N) ] —a, (m+ I)lw‘}.

Im Bereiche 2 ist die Radialspannung fiir 2 = r,
(ebenfalls durch C, ausgedriickt):

(ot om0 )]

Diese beiden o miissen einander gleich sein :

m

Gp — — &
(2)(ra) m*—1

+E.[—r. f"—' @m+1)+m+1)P+ L’:_—,—' M]—

~a|(m+1)zw'+czE,[ir}lw (m-{-l)Q]:
: 1 1
=— 0, By (m —1) (7}; *‘,:a),
ay(m41). de' — 1;,[ r,?\;‘- @m+1)+ m+1) P+ "‘r F. M]
E,l—»;d—'—;\,ﬁ it l)Q] + E, (m —1) (‘R’i _ﬁ]
¢,=M+4C,N; B,=P- (,Q,
1 a 1
B, = —ﬁﬁ{—b_’: (m + 1)h'~—FC, (m — 1) }
Damit werden die Spannungen in der Rohrwand:
m N
;S’r)=ﬁ{E,[—x 5‘ @m+1)4-B, m+1) +
+-—i—;C, (m — 1)]——1,(m+1)[tp—- ”—.—a—’v—v’— (r—r.) “’
& (3¢ . 2) m 2 A
n=tled {E,[f?xl\,(.’m—{—l)—}—Bl(m{—l)—

'

— Oy - 1)]- % (m 4 1) [‘F ” 'F%"“"‘)”'

Diese Resultate besitzen nun zwar einen hohen Genauigkeits-
grad, sind aber wenig @ibersichtlich. Da man aus den Ausfiihr
ersieht, dab die Wandstirken der beiden Ringe verhiiltnismiBig
sind gegen deren Durchmesser, so scheint zuliissig folgende

ungen
klein

Vereinfachte Rechnung:
(Wandstirken beider Ringe klein gegen deren Durchmesser).

Der innere Ring (das Rohr) wird gedehnt durch die Temperaturer-
hibhung und zusammengedriickt darch die Reaktion des fiuBere

n Ringes
(3¢); der HuBlere Ring wird gedehnt durch die Erwiirmung aof die
(ra)

Temperatur {w' (am Innenrande ist ty' — {5 — Wassertemperatur) und
in gleicher Weise durch die Einwirkung des o;.
(ra)

Daher wiichst die Linge eines Elementes im #uBeren Ring um:

°l+ mmd@
!gzlw' mmd; + e E
2

o entsteht durch die gleichmifige Belastung im Kreis 7, durch o.4:
)

Ora . ¥a == Ot 853 Op= L:r_.._.
; (2) %
Der innere Halbmesser des #uBeren Ringes wird also wachsen
um: i ‘+ Ora-Ta §

( O I
Die 'entaprechende Dehnung des R ohrelementes (innerer
Ring) wird sein:

Srmd o
(1)

E,

da ge="_2u"s )
) ';1

1

o #-f.ad:ﬁ—

oder {

Da das Rohr an der Lochwand anliegt, miissen die beiden
Durchmesseriinderungen einander gleich sein:

y Tra Ta tw' + tp Ora Ta
ol &+ vt e KT
tw' + tp

al % . aa t“ ‘!
ra = 1 1 3
"2 | 5= ——
F,3, E, 3,
tw' -} tp "’
gy Sra®a A T—a’tw
(1) % 1 5
E, E,3,

Wenn einmal durch Rohrrinnen u. dgl. eine isolierende Schichte
zwischen Rohr und Boxwand entstanden ist, so werden die Ver
hiiltnisse infolge der hoheren Temperatur des Rohres noch ungiinstiger

Fiir Kupferstiitzen in kupferner Boxwand wird (in dem am
meisten gefihrdeten Querschnitt an der Wasserseite):

@y = aF%; 8 = 045 em; 8, = 0'85 (Serie 110),

Eoa = 1,150.000,

1,150.000 . 0-017 (5—20 — 200

G =
1

= 957 kg/cm?®.
045

1000( 1+ 0~—35)

Tatsiichlich treten noch griBere Spannungen auf:

1. durch den Einwalzdruck, welcher zur obigen Spannung sich
addiert; ;

2. da die Boxwand in ihrer Ausdehnung durch den Einbau it
den Kessel gehindert ist.

Die wirklich auftretende Spannung o; wird also ein Mittelwert

zwischen 950 und dem anfangs der Arbe{é) (fiir starre Boxwand) er
mittelten Wert 1950 Atm. sein. DaB unter dem Einflusse so hober
Spannungen auf das heiBe Kupfer eine I"Jberanstrengung des durch
den Einwalzproze8 ohnehin geschiidigten Materiales und daher
bleibendeDeformationen sowohl des Rohres als auch der Wandung
(Stegrisse) eintreten miissen, ist zweifellos, Die Folge ist Lockerung
der Rohrbefestigung (was noch durch den Temperaturschub der
Rohre; bezw. den Kesseldruck sowie durch die Erschiitterungen der
Fahrt unterstiitzt wird); und daher Rohrrinnen.

Mittel der Abhilfe
werden durch Interpretation der Gleichung fiir o gefunden:

fiir Kupferstutzen (oder allgemein: bei gleichartigem Mﬂtﬁ’i":
von Boxwand und Stutzen) ist: a, = ay; B — E,. o wird klein®

durch VergroBerung des Bruches 8‘-61——8,
2
d al+ai Sy azdal""aldai,
al 82’ ! d
daher wilre giinstig: starke VergroBerung der Stutzenstiirke 3 “"r‘
Verkleinerung der Steghreite 23,. Eine halbwegs betriichtliche ‘;?e’
kleinerung der Stegbreite diirfte jedoch nicht moglich sein, d8 l};
selbe (mit z. B. 17 mm bei Serie 110) schon unter dem von Bach
»Maschinenelemente, S. 205, angegebenen MindestmaB bleibt. s
Eine VergroBerung der Stutzenstiirke 3, dagegen ist dur.ch“;:r-
notwendigen freien Querschnitt begrenzt und auBerdem fiir die
minderung des o¢ weniger ausgiebig. ! fiir
Daraus folgt, daB die Verwendung gleichen Materiales

n
Boxwand und Stutzen eine an und fiir sich mangelhafte K?nstrﬂkt'o
darstellt.

Fiir Eisenstulzen in kupferner Rohrwand. e
(Deren Wandstiirke ist normal gleich der Wandstirke des KOMT
= 25 mm.) I
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2,000.000 + 1,150,000 0~35)
= —475 Atm.

Hier tritt ein negatives ot, also eine Verminderung des
q'urc.h das Einwalzen erzeugten Druckes auf; und bei
Uberwiegen des negativen ot von or ilber den Einwalzdruck ein
Klaffen und daher Undichtheit zwischen Box- und Rohrwandung. Um
den Einwalzdruck an der wasserberithrten Seite der Boxwand un-
gelindert zu erhalten, miiBte das errechnete ot dort Null werden:

TR | 0-0124

Mot v 2y K AT T O

; Diese Tendenz zur Ablésung wird noch stirker in den Teilen

niher der Feuerseite, da hier die Differenz zwischen der Temperatur
d‘?r Wandschichte und derjenigen des zugehorigen Rohrteiles kleiner
wird. Giinstiger wird es daher sein, den Kreis, in welchem der Ein-
walzdruck ungeiindert bleibt, za. in die Mitte der Boxwand zu ver-
legen; dann miiBte sein:

gL t’w____2_7_5__ 0015
8 e dw T B LT TE000
B 2

: D.ie ungiinstige Druckverminderung durch negatives o wird
also geringer, wenn o, groBer als der fiir gewohnliches Schweiieisen

geltendé Wert Ll
1000

weichem Eisen (angewendet bei den sich praktisch gut bewiihrenden
0-0121
1000
wegs der Idealfall, welcher vielmehr — entsprechend den vorigen
0015
: 1000
zwischen dem Dehnungskoeffizienten des Kupfers und des Eisens).
Abhilfe kann geschaffen werden durch:

1. Wahl eines Materiales fiir den Rohrstutzen mit einem Tem-
peraturdehnungskoeffizienten za. a, -t ———2&}3 s

2. Kompensation des nach der vorigen Rechnung eintretenden
Lockerwerdens der Eisenstutzen mit Hilfe des Temperaturschubes der
Rohre, bezw. der Ausbauchung der Wand durch den Kesseldruck.

An den Stellen der Boxwand, wo der erstere EinfluB (Tem-
peraturschub der Rohre) iiberwiegt (dies wird in der Nihe der Seiten-
W!i_ude der Fall sein), wird jede Lockerung des Zusammenhanges
szlscben Rohr und Wand eine Bewegung des Rohrendes in der
Rlcl.xtung gegen den Querraum zur Folge haben und ein (nach Abb. 6)
k?msches Rohrende wird in die Wand gepreft uud daher besser
dichten.

wird. Dies ist der Fall bei Stutzen aus besonders

Pikalrohren), dessen a; = betriigt. Doch ist dies noch keines-

Ausfithrungen — oy fordern wiirde (also einen Mittelwert

Abb. 6. Abb. 7.

ek M;hr gegen die Mitte der Boxwand iiberwiegt wahrscheinlich
= da:s ?uchung durf:h den Kesseldruck iiber den Temperaturschub,
G i :lue der vorigen entgegengesetzte Tendenz auf Entfernung
et obres von der Wand entsteht; hier miiBte die Konizitit des
res also. umgekehrt angeordnet werden (Abb. 7).
iat unan' ;me scharfe Grenze zwischen beiden Fillen nicht zu ziehen
o Wid:mt auflerdem gegen Anf)rdnuug Abb. 6 Einwiinde in bezug
i erhrsb and gegen Herttnszlehen des Rohres durch den Kessel-
it eben la.ss.en, erscheint es als giinstiger Ausweg, beide Koni-
Wal zu vereinigen (nach Abb. 8), was durch stark bombierte
zen des Einwalzapparates zu erreichen sein diirfte;
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oder nach Abhb. 9, welche Anordnung noch leichter herstellbar

' sein wird (Rohre mit hinterwalzter Schulter, mit Vorteil verwendet

unter anderem in Preufien).

%
B U W S

Z

Abb. 8.

Abb. 9.

3. AuBerdem steht aber noch ein von dem vorigen prinzipiell
verschiedener Ausweg zur Verfiigung, um die Lockerung der Eisen-
stutzen in der Kupferwand hintanzuhalten:

Wie sich aus der Rechnung ergibt, dehnt sich das Eisen zu

und das Kupfer zu stark. Daher kann durch die Anordnung

wenig
eines kupfernen Brand-

eines Kupferbelages (also
ringes)im eisernen Stutzen eine Verstirkung der Dehnung

des Stutzens und daher eine vollstindige Kompensation der un-
giinstigen Anpressungsverminderung erreicht werden, wobei eine
weitere Verbesserung der Dichtheit und besseres Haften des Brand-
ringes durch Hinterwalzen nach Abb. 9 zu erzielen ist. Die erforder-
liche Wandstiirke dieses sozusagen ynegativen Schrumpfringes* er-
gibt sich unter den vorigen Voraussetzungen aus der folgenden
Rechnung: Um den durch das Einwalzen erzeugten AnpreBdruck des
Rohres an die Boxwand vollkommen unverindert zu halten, miifite
die Differenz der Temperaturdehnungen von Wandung und Robr
durch die Aufweitung des Rohres infolge Anwendung des kupfernen
Brandringes kompensiert werden. Der innere Rohrhalbmesser ver:
griBert sich durch die Anpressung des Brandringes :

Grifs )
Gt t+—55 ) Th
( bt E1°x)

der Kupferring vergroBert seinen Huberen Halbmesser (ri):

OriTi p
oL e
(a_ tb Z ) r
Da der Brandring am Rohre anliegt:
orifi Gri 7

oy be 4 El?); = Py — —ET’
o th — oy it
1 1
(mrtww)
Dieses oci wird verwendet zur Berechnung der Vergriflerung
des HuBeren Rohrhalbmessers, welche nach der obigen Forderung

gleich sein muB der Vergroferung des Wandloches.

(o #p — 2y de) 7i
uzt'wz altr‘l'“’——‘—h—"El r)l

1 1 %1 i
4 (—Exax + E 8h) o,

Gri =

Daraus die erforderliche Stirke des Brandringes:
E 8 (o t'w—0 tr)
E.(th — t'w), :
Fiir die eingesetzten mittleren Temperaturen der Ringe er-
biilt man: :

~
op —

81. 4
te = tlw_*_ .__4——2 (81 ¥ 5b) (lﬂ'—tw),

b
o o e e (i Blay)l
ty = tF 2(51 ¥ ov) (tp w)

Nach Einsetzung dieser Werte ergibt sich eine quadratische
Gleichung fiir. 5p; deren Auflosung:

Ey 3 (% — ) tw S
E,a, (tf — t'w) 5 (_*—-)

a2 ' _ﬂ_)____akilp}

(=) TE o, (iF—1t'w 2K, a,(tpr—Uw)

o7

b =

n)+
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Durch Einsetzung der schon
verwendeten Zahlenwerte ergeben

Jeden  Querschnitt diejenigen
Stirken des Brandringes, welche
erforderlich wiren, um die Ein-
walzspannung vollstiindig, unge-
findert zu erhalten. In Abb. 10
sind diese theoretischen Stiirken
punktiert eingetragen.

Es ist zu betonen, daB durch
diese Konstruktion der freie
Rohrquerschnitt gleich bleibt
mit dem bei Anwendung von
Kupferstutzen bei den k. k.
Staatsbahnen eingefiihrten; wih-
rend die  Beanspruchung der
Stege in der Boxwand (wegen
des vermiedenen o) hier bedeu-
tend giinstiger ist.

g

/ Ty
/ ,F &L

Abb, 10.

Zusammenfassunyg.

Es werden die Spannungen ge-
rechnet, welche durch die Tem-
peraturdehnungen an der boxseitigen Einwalzstelle der Siederohre
entstehen, und auf Grund der Rechnungsresultate die Verwendung von
kupfernen Brandringen in eisernen Rohrstutzen empfohlen.

Mitteilungen aus verschiedenen Fachgebieten,

Klanenllschenvemung. (s,Bulletin des internationalen Risen-
bahn-KongreB-Verbandes“, Band XXVII, Nr. 6, S. 576, deutsche Aus-
gabe,) J. F. Barnhill, Sekretir und Generalverwalter der , Inter-
national Interlocking Rail Joint Company* in Chicago, hat eine neue
SchienenstoBverbindung konstruiert und unter Patentschutz stellen
lassen, welche von den bisher iiblich gewesenen Schienenverbindungen
ginzlich verschieden ist und ihnen gegeniiber den Vorzug groBter Ein-
fachheit in der Bauart besitzt. Barn hill hat seine Erfindung, welche
das Ergebnis zahlreicher sorgfiltiger Versuche bildet, samt den bei diesen
Versuchen gesammelten Erfahrungen einer groBen Anzahl von Sach.
verstindigen vorgelegt, die alle ii reinstimmend der Meinung waren,
daBl diese Art der Schienenverbindung geeignet sein wird, den immer
mehr wachsenden Anforderungen des Eisenbahnbetriebes zu geniigen,
Wie aus den untenstehenden Abbildungen zu ersehen ist, besteht das

, Wesen der neuen SchienenstoBverbindung darin, daB das klauenformig

ausgebildete Ende der einen Schiene in die entsprechende Ausnehmung
der anderen Schiene eingreift. Die

Schienenverbindung vermeidet das
Springen der Betriehsmittel beim Ubergange iiber den StoB und das

Schlagen der Schienenenden, Eine Abflachung der Schienenoberfliche tritt
hichstens in demselben MaBe wie bei jedem anderen Punkte der Schiene
ein, Ein Zuriickspringen ist unmdéglich, wie schon aus der Abbildung

ersehen werden kann, da keine Schiene unter der anderen federn kann,
Laschen, Bolzen und Muttern sollen nicht notwendig sein. Die Verstiir.
kungen an den StoBverbindungen bringen das Material gerade dahin,
WO es notig ist, und das Verlegen der .Sclnenen .sol] weniger wie bei An-
wendung irgend einer anderen Schxenenv_erbn}dul‘lg kosten, Zwecks
Verbindung oder Losung ist es nur notwendig, die Schienen 20 ¢m hoch
zu heben. Beim Legen eines neuen Gleises konnen die Schienen auf die
Seite gelegt und leicht miteinander verbunden und sodann unter Auf.
richten einfach auf die Schwelle aufgesetzt werden.'Néiheres iiber die
Schienenverbindung kann aus einem Katalog der eingangs genannten
Gesellschaft entnommen werden. Weinberger,

Giiterwagen-Hauptwerkstitte der kgl bayrischen Staatshahnen
in Niirnberg-Rangierbahnhof. (5»Organ fiir die Fortschr. d. Eisenbahn.
wesens" 1913, Nr. 24.) Bei der Anlage dieser Werkstitte wurden die Zu-

sich aus dieser Gleichung fiir.

sammengehérigen Hilfswerkstiitten tunlichst zusammengebaut, ‘"Vi;ﬁ:]‘{n
Forderanlagen fiior Wagen und Wagenbestandteile zu sparen. Die o
stiitte besteht aus der grofien Wagenmontierung und der thmwdc '1??1 §
Kesselhaus, Erstere ist 140 m X 117 m grof}, besitzt ein eisernes di;cgh
werk, das 90 kg/m?* Bodenfliche wiegt, welch hohes Eigengewicht da ‘lqche
entstanden ist, daB die Hebevorrichtungen fiir die Wagen (elgktnbas
Flaschenziige) an den Unterziigen des Eisenbaues befestigt sind. p
Gebiiude besitzt 190 Oberlichten, d. i. 219, der Bodenfliche, In dlesf_’ei
Gebiiude sind folgende Hilfswerkstiitten untergebracht: Raqerdl"fl?e‘né
Kleindreherei, Holzbearbeitungswerkstiitte und die Lackiererei, }n e1ge’ ’
Anbauten an der Wagenmontierung sind die Auskocherei, wquzeg%e
macherei, Farbenreiberei, das Farb. und Ollager, die Kanzleien, ¥
PreBluftanlage, Warmwasserbereitung, die Wasch- und Umkle}dcruun:e
sowie Speisewiirm- und Aufenthaltsriiume fiir die Arbeiter und die Abqf‘;e
verlegt. Diese Anbauten haben eine Bodenfliche von 1640 me. Dif‘e
Wagenmontierung hat samt Anbauten, jedoch ohne Gleise und Odlér
maschinelle Einrichtung K 1,287.000 gekostet, Zur Beistellung t-
Reparaturswagen dient ein eigenes Gleis, das innerhalb des"Wel'kSt“;{é-
rayons sich in 29 Gleise auflost. Die Montierungshalle enthilt 190 It
paratursstinde, wihrend nunmehr im Freien 300 Wagen aufgeste
werden konnen, In der Mitte dieser Montierungshalle ist eine Wa_g%f;'
schiebebiihne angeordnet, die die Halle in zwei Hilften teilt. Die Schie d
bithne hat eine Tragfihigkeit von 30 {und kann Wagen biszu 11 m Radstan
aufnehmen. Der Betrie% ist elektrisch. Die Bithne ist halb V'el”Sf?"nkt a‘lllb
geordnet. Dieselbe bedient auch einige auBerhalb verlegte Gleise, WeShae‘
an der Nordseite der Montierungshalle ein 15 m breites Hubtor ang .
bracht ist. Zum Transport von Wagenbestandteilen dient ein verzwe'lrgtﬁfe
Hiingebahnnetz fiir 1000 £g Last. Fir die Beforderung schwererer Ae ry
dienen normalspurige Bahnwagen. Zum Heben der Wagen beim h“n_
binden der Achsen dienen elektrische, an Laufkatzen hiingende F.laSC B o
ziige von je 3¢ Tragkraft. Die Kleindreherei hat Gruppenantrieb. e
Holzbearbeitungshalle ist unterkellert zur Unterbringung der Vorgf‘(le%r
und Spineabsaugkanile. Die auf Vorrat erzeugten Wgrksta@tgnho?n
werden in einem eigenen Anbau aufgestapelt. Dieser sowie der im Frelen
angeordnete Holzplatz fiir unbearbeitetes Holz wird von einem 2 t-K'mn
bestrichen. Die eigentliche Wagenmontierung hat in den einzelnen Glel?iis
Arbeitskanille eingebaut. Die Auskocherei ist fiir Riickgewinnung ho
les eingerichtet und besitzt ein Koch- und ein Waschbecken, wele d
beide vertieft angeordnet sind. Die Auskocherei ist unterkellert Uflllt
enthiilt im Keller einen Kiihlschacht, Olfinger und Olsammelschac
sowie einen Olreiniger. Die Auskocherei ist von einem Laufkran be-
strichen. Der O1- und Farbvorrat ist in einem Kellerraum aufbewahl‘t,uél
wird das Ol mit PreBluft in das Erdgeschofl gehoben, In der Schmiede
ist das Geblise vertieft angeordnet und fiihrt der Wind in gemauerten
Kaniilen zu den Schmiedeherden; ebenso werden auch die Rauchgase
abgeleitet und liegen die Kaniile unter dem Boden, damit ein La“ﬂ‘rin
den Arbeitsraum unbehindert beherrscht. Fiir Beheizung der Wel‘h;
stattenrdume dient eine Dampfkesselanlage von drei st;serrohrkeﬁsia
von je 110 m* Heizfliche mit Kettenrost und Sparfeuerung. Die Koh ‘}31':
werden mittels Forderanlage in einen Bunker oberhalb der Kessel gebrach
und gelangen von hier durch Schiittrinnen direkt auf den Rost. D“i
Damptheizleitung liegt samt denWarmwasser-, Prefluft- und Starkstroxll;
leitungen in einem betonierten, begehbar ausgefiihrten, 2 m hohen Kana n
Fiir Warmwasserbereitung und fiir die Auskocherei wird der Dampf }'?
einem Quersiederkessel erzeugt, der nur vom Abfallholz geheizt wird. £.

Verein Deutscher Eisenportlandzement-Werke, Am 19, Fehruuf‘l' ,I
tagte die ordentliche Hauptversammlung des Vereins deutscher s a-
portlandzement-Werke in Diisseldorf, auf der auBer simtlichen Yere;n‘r_
werken auch einige Behorden sowie der Verein der deutschen Kl}h‘m I(;t’
essenten durch Abgesandte vertreten waren, Dem Geschii,ftsber‘lc‘h'c -'efts-
nehmen wir die folgenden Mitteilungen: Im abgelaufenen 13. _(zeschs;3 i
jahr bestand der Verein aus acht Werken. Die Gesamtproduktion be 1;;zta
rund 235 Mill. &y Eisenportlandzement; davon wurden abgesgres
160 Mill. kg an Private und 74 Mill, kg an Behérden. Im Laufe des Ja -
siedelte die Priifungsanstalt aus den friiheren Riumen in der B“:!‘emtlr ute
in das ErdgeschoBl des Neubaues des Vereins deutscher Eisenhiittenlett®
in der Breiten StraBe iiber, der nach den Angaben des Leiters der Prufunrgdse
anstalt eingerichtet wurde, Die Apparatur des Laboratoriums Wu'ner
durch die Rinrichtung einer vollstindigen Betonformerei und e]den
Priifungsmaschine von 500¢ vervollstindigt, Uber den Ausfall der la‘ifenn S-
Normenpriifungen und die besonderen Versuchsreihen der Pruf‘;t, gist
anstalt wurde ein besonderer Bericht erstattet. Die PtﬁfungﬁgaﬂstaSeite
auch in diesem Jahre wiederholt von privater und bel}ﬁrdhcher e
zur Erstattung von Gutachten aus dem gesamten Gebiet der MOVer-
technik und Steinindustrie in Anspruch genommen worden, Die rein
suche des deutschen Ausschusses fiir Eisenbeton wurden vom Veuche
durch namhafte Beitrige unterstiitzt. So wurden fiir die Roatversente
M 4250 zur Verfiigung gestellt; dabei gelangen zwei Eisenportl9:ndz¢an:1 28
zur Priifung, Zu den Versuchen jenes Ausschusses zur B éstimm des
der Lingeninderungen von Beton W“h“”-‘g ben-
Erhirtens und infolge Wirmedinderungen wir eser-
falls Eisenportlandzement gepriift. Die Versuche des M o QLN e hge-
ausschusses, bei denen der Eisenportlandzement" ginstig ;’; die
schnitten haben soll, sind abgeschlossen worden; demniichst solle

; e r-
Ergebnisse veroffentlicht werden, Der Verein hat bisher fiir diese Ve

suche rund M 10.000 ausgegeben, Es werden jetzt wieder M 17021;:12;
efordert. Auf Antrag des Vereins werden zurzeit von dem B:t Bad:
ﬁgl. Materialpriifungsamt  Versuche mit siimtlichen Eisenpo

e gl
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zementen der Vereinswerke in fetter und magerer Mischung bei Wa s s ¢ r-
und Lufterhirtung ausgefihrt. Zweck der Versuche ist, den
Nachweis zu erbringen, daB die Eisenzemente in keiner Beziehung hinter
den besten Portlandzementen zuriickstehen. Hiefiir wurden von den
Vere.mswerken M 6300 aufgewendet, Die amtliche Probenahme hat
bereits stattgefunden, Die Versuche sind in Angriff genommen, Von der
KO_mmxssion zur Untersuchung der Verwendbar-

eit von Hochofenstiickschlacken zu Beton-
zwecken wurde ebenfalls Eisenportlandzement zugezogen, und zwar
zu den Versuchen mit Stiickschlacken im Seewasser.

Uber den Ausfall der im Auftrage des Vereins deutscher Portland-
zementfabrikanten seit mehreren Jahren vorgenommenen vergleichenden
Seewasserversuche, bei denen nach Auskunft des Herrn
Ministers der offentlichen Arbeiten ebenfalls ein Eisenportlandzement
verwendet wird, ist noch kein Bericht erschienen.

. Inzwischen ist derEisenportlandzement durch ErlaB des preuBischen
Ministers der 6ffentlichen Arbeiten vom 26, Mirz 1913 fiir die Ausfithrung
von Bauwerken aus Eisenbeton zugelassen worden, nachdem er bereits
seit Jahrzehnten von Behorden und Privaten fiir diesen Zweck, und
zwar mit bestem Erfolge, Verwendung gefunden hat.

_ __Dieseit langem vergriffene zweite AuflagedesTaschenbuches

fiir Risenportlandzement ist im vergangenen Jahre einer zeitgemiiflen
Neubearbeitung unterzogen worden und ist kiirzlich in dritter Auflage
und neuerdings auch ‘in vierter Auflage mit einigen Erginzungen er-
schienen,

~ An den Geschiiftsbericht schlof sich ein Vortrag des Leiters der
Priifungsanstalt des Vereins Dr, Guttmann an Der Vor-
tragende erliuterte an Hand zahlreicher Lichtbilder und Tabellen die
technischen Eigenschaften des Eisenportlandzements im Vergleich zu
anderen Bindemitteln und fithrte den Nachweis, daB die Eisenportland-
zemente dem Portlandzement in jeder Bezichung ebenbiirtig, in bezug
auf die Raumbestindigkeit aber iiberlegen sind. Besonderes Interesse
erregten die Lichtbilder von Mikrophotographien, in denen die bei dem
Abbinden und Erhiirten der Zemente entstehenden Kristalle und Kolloid-
bildungen zur Anschauung gebracht wurden. Zum Schluff zeigte der
Redner eine groe Reihe von ausgefithrten Bauwerken des Hoch- und
Tiefbaues sowie des Briickenbaues und des Eisenbetons in vortrefflicher
Wiedergabe,

An den mit Beifall aufgenommenen Vortrag schlof sich eine
lebhafte Diskussion, in der unter anderen Herr Regierungs- und Geh.
Bmurat‘ D orp - Diisseldorf auf die groBe Bedeutung hinwies, die nach
den Mitteilungen des Vortragenden der Eisenportlandzement infolge
seiner Widerstandsfihigkeit gegen Abwiisser bei Sielbauten haben miisse,
N&c_hhe_r vereinigten sich die Teilnehmer an der Versammlung zu einer
Besichtigung des Vereinslaboratoriums, das mit den neuesten Einrich-
tungen zur Priifung aller Baumaterialien versehen ist.

Rundschau.

Bestellung von Schwimmbaggern in Deutschland seitens der russischen
Regierung. Is bestiitigt sich, daf die russische Regierung sich entschlossen
hat, grofere Schwimmbaggerauftrige nach Deutschland zu geben. So hat die
Maschinenfabrik Alw. T aatz in Halle a.8.zu den von ihr fiir die russische
Regierung gelieferten Schwimm-, Trocken-, und Greifbaggern recht erhebliche
Nachbestellungen erhalten und steht in Unterhandlungen in bezug auf noch
grofere Auftriige. Damit haben die deutsche Intelligenz und die Tichtigkeit
deutscher Arbeiter einen neuerlichen Sieg fiber die fremde Konkurrenz er-
rungen. =

Eisenbahnkonzession in der Tiirkei. Die Konzession fiir eine normal-
Spurige, mit Dampfbetrieb zu errichtende Eisenbahn, von dem Orte Darda-
D?llen ausgehend iiber Ismidt (Ine) mit Zweiglinie (1 m Spur) nach Kara
Bigha, wurde der franzosischen Bankgruppe Perrier fir die Bauunter-
nel.lmung Omnium, Paris, 59 rue de Provence, erteilt und ist sowohl die
kaiserliche Sanktion als auch das Lastenheft bereits verdffentlicht. Die Trasse
geht vom Orte Tschanak-Kalessi (Dardanellen) aus, beriihrt Aivadjik, Edrenid,
Burhani¢ Aivalik Dikili und Ali-Agha, um bei Karschi-Yaka in Smyrna zu

. fnden. Die schmalspurige Zweigstrecke von Ismidt nach Kara Bigha geht
itber Pazankeny. Die Gesellschaft erhiilt auch das Recht, Kais sowie Lager-
hiiuser von Tschanak-Kalessi bis Burhani¢ und Edrenid zu erbauen, ohne daf
jedoch die Rechte dritter Personen dadurch beriibrt werden, noch daraus ein
M.°“°P°l abgeleitet werden kinnte. Nach der Konzessionsurkunde fallen auch
die Kais und Lagerhiiuser nach Ablauf der auf 99 Jahre gegebenen Konzession
ohne irgendwelche Gegenleistung gleich der Eisenbahulinie dem Staate an-
heim. Zur Verwertung dieser Konzession wird eine ottomanische Gesellschaft
gebildet und sind zum ersten Male strengere Vorschriften zur Wahrung des
tiirkischen Charakters des Unternehmens in die Konzessionsurkunde anfge-
nommen ; die gesamte Korrespondenz mit der Regierung hat von allem Be-
ginne an lediglich in tiirkischer Sprache und Schrift zu erfolgen (bisher ent-
weder nur franzosisch oder mit tiirkischer Ubersetzung unter Beischlub des
franzosischen Originaltextes) und nach Ablauf von zehn Jahren hat auch der
gesamte innere Dienst und die Buchhaltung in tiirkischer Sprache zu erfolgen.
Wihrend dieser zehn Jahre darf die Gesellschaft im technischen Dienste und

\

im Verkehrsdienst fremde Staatsangehorige verwenden, wihrend nach dieser
Zeit das gesamte Personal aus ottomanischen Untertanen bestehen mufl. Fiir
die 450 bis 500 km lange Strecke leistet der Staat eine gewisse Einnahmen-
garantie, indem er fiir Truppentraasporte 25°/, der Tarife bezahlt und Steuer-
freiheit bis zu einer bestimmten Einnahmegrenze zusichert. Gewinn und
Verlust fallen der Gesellschaft zu, doch partizipiert der Staat an Uberschiissen
aus den Einnahmen mit 33°/,. F. Sch.
Eine 15.000PS-Freistrahlturbine mit zwei Strahlen im >Lontschwerke<
(Schweiz). Das in Fachkreisen wohlbekannte Elektrizititswerk »Am Lontsche
in Netstal der »Kraftwerke Beznau-Lontsch A. G.< in Baden (Schweiz) wurde
im Laufe des Sommers 1913 von einer bisherigen Gesamtleistung von 39.000 P8
durch Aufstellen einer neuen 15.000 PS-Freistrahlturbine auf rund 54.000 PS
erweitert. Die neue Turbine leistet bei einer Nettogefillshohe, die zwischen
320 und 350 m schwankt, und bei einer verbrauchten Wassermenge von 3:69
bis 3:86 m%/Sek. 12.000 bis 15.000 PS. Das Bemerkenswerte an dieser von der
Firma Theodor B e11 & Co. in Kriens-Luzern gebauten Turbine ist, dafl die
vorgenannte Leistung nur durch gwei Strahlen erzeugt wird, so daB auf
jeden Strahl 7500 PS entfallen; es ist dies unseres Wissens
die groBte in Europa bisher auf einen Strahl entfallende Leistung. Im iibrigen
zeigt die Turbine denselben charakteristischen Aufbau wie die von derselben
Firma beim ersten Ausbau, gelieferten sechs Turbinen von je 6500 PS, also
liegende Anordnung der Generatorwelle und an, dieser das Laufrad der Turbine
fliegend angeordnet. Abweichend von den Turbinen des ersten Ausbaues
besitzt die neue Strahlablenker, deren Titigkeit vor der Schliefibewegung
der Diisennadeln einsetzt, wodurch das Auftreten schiidlicher Drucksteigerungen
in der Rohrleitung verhindert wird. Die Steuerung der Regulierorgane erfolgt
mit Druckwasser, das der eigenen Druckleitung entnommen wird. Die neue
Turbine steht seit anfangs November des vergangenen Jahres in anstandslosem
Betrieb. H. F.
Eisenbahnbauten in der Levante. Aus Saloniki wird gemeldet: Die
tiirkische Regierung hat den Entschluf gefalit, aufer der neuen Eisenbalu?-
linie Smyrna-Dardanellen eine kiirzeste Verbindung von Konstantinopel mit
den Dardanellen herzustellen. Die Eisenbahnlinie wird Bigha und Brot{ssa
passieren, woselbst sie sich mit der Linie Broussa-Mudavia vereinigen“wxrd;
in der Fortsetzung gegen Ismidt wird sie in die Anatolische Bahn m}mden.
Vom 8konomischen Gesichtspunkt ist die Verbindung von Broussa mit dem
Anatolischen Eisenbahnnetz und Konstantinopel von grofier Bedeutung.
Broussa ist eine Stadt von mehr als 100.000 Einwobnern und hat eine grobie
Zukunft. Sie ist beriihmt durch ihre herrliche Lage und hat grofie Bedel.ltun.g
durch die dort betriebene Seidenraupenzucht und ihre heilien Quellen, 'd“* e
zu einem kiinftigen Thermalbad ersten Ranges priidestinieren. Zul:zelt gibt
es in Broussa 40 Spinnereien, die einen regen Handelsverkehr mit 'Europa
unterhalten. Das Vilajet von Bigha ist iibrigens sehr reich an Zer.ealufn.
Eine andere Linie soll eine Verbindung Konstantinopels mit Gallipoli her-
stellen. Die Linie der Orientalischen Bahnen, welche von Konstantinopel' aus-
geht, passiert Catald?a und Tschorlu. Die neue Linie wird eine Abzweigung
nach Muratli haben und gegen das Marmarameer fortgesetzt werden, f‘“ (%essen
Kiiste sie entlang laufen wird, indem gie die Orte Bula.ir,. Gallipoli und
Maidos berithren soll. Der Bau dieser Eisenbahnlinie, die eine L&lfge vyon
150 km hat, bietet keine besonderen Schwierigkeiten ; si.e ist h'aupt.sﬁ'chh'ch v;){n
strategischer Bedeutung, in Skonomischer Beziehung ist sie weniger wichtig. A.

Eine interessante Grubentelephonie. In den letzten Jahx:en stellten zwel
Physiker Versuche an, um drahtlos durch das Erdinnere hindurch z tele-
phonieren. Die Versuche gelangen auch, so Jange das von den e.lekm“he?
Wellen durchdrungene Erdreich trocken war. Man konnte 8o zw1'schen Z?V&l !
mehrere Kilometer voneinander liegenden Kalibergwerken durch die Gesteins-
schichten hindurch Signale austauschen. Vollig ergebnislos blieben 'aber der-
artige Experimente, wenn man die Apparate in den Strecken von Steinkohlen-
gruben aufstellte, auch wenn die umgebenden Schichten ziemlich trocken
waren. Das Versagen ist hier darauf zuriickzufithren, daf in diesen Strecken
anfer dem Schienennetz noch verschiedene Rohrleitungen fiir die Berieselung,
die Wasserhaltung und fiir komprimierte Luft sowie auch noch elektrist.:he
Kabel die ganze Grube durchziehen. Aufierdem sind die Streckenwinde V.lel-
fach feucht. Das ganze Eisensystem in Verbindung mit der Feuchtigkeit wirkt
aber wie eine ﬁesige wagrecht das ganze Bergwerk durchziehende Antenne.
Alle elektrischen Wellen, welche ein in der Strecke aufgestellter elektrischer
Sender ausstrahlt, werden sofort von dieser nur wenig entfernten Antenne a.u.f—
gesaugt, um die letztere als elektrische Wechselstrome zu durchfliefien. In die
trockenen Gesieinsschichten konnen daher keine Wellen gelangen und noch
viel weniger kionnen sie eine auf einem zweiten benachbarten Bergwerk auf-
gestellte Antenne eines Empfangsapparates erreichen. Die Forscher l}raehen
daher alsbald ihre Versuche in Steinkohlenbergwerken als vollig aussichtslos
ab. Zwei Elektrotechniker sagten sich aber, gerade diese Antennenwirkung des
Eisennetzes der Strecken, welche den beiden Gelehrten ihre Versuche ver-
citelte, scheint uns ein Fingerzeig fiir eine Telephonie zu sein, die besonders
auf die Verhiltnisse der Grubenbaue zugeschnitten ist. Ist es moglich, an
irgendeinem Punkte der Grube in dieser eigenartigen Antenne elektrische
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Strome zu erzeugen, die sich durch das ganze Eisennetz der Grube fort-
pflanzen, so mull es auch moglich sein, diese Wechselstréme an einem be-
liebigen zweiten Punkte derselben Grube nachweisen zu kénnen. Dazu sind
nicht einmal die komplizierten Apparate der drahtlosen Telegraphie erforder-
lich. Es geniigt ein gewdhnlicher Telephonapparat, der so eingerichtet ist, daf
bei seiner Betitigung hochgespannte Wechselstrome entstehen. Da die ge-
samten, die Strecken umgebenden, verhiltnismibig trockenen Gesteinsschichten
als gute Isolatoren wirken, treten nur geringe Stromverluste ein und es pflanzt
sich fast der ganze Strom innerhalb der Schienen, Rohre usw. fort. Verbindet
man nun ein Telephon direkt oder mittels der Induktionswirkung eines ge-
schlossenen Stromes mit irgendeiner Schiene oder einem Rohr, so entstehen
beim Sprechen in das Telephon hochgespannte Wechselstrome in dem ganzen
Eisennetz. Wird dann an einem anderen Punkte der Antenme ein zweites
ebenso gestaltetes Telephon angebracht, so nimmt dieses die Stromwirkungen
auf und gesiattet eine Verstindigung zwischen beiden Punkten, Der grofte
Vorteil dieser neuen Grubentelephonie ist der, daB man zunichst keine be-
sonderen Leitungen zu legen braucht, die in den kilometerlangen Strecken
sehr kostspielig und auBerdem infolge der Grubenverhiltnisse sehr gefilhrdet
wilren, ferner vor allem darin, daB man mittels eines tragbaren Apparates
von jeder beliebigen Stelle aus telephonieren kann. Dies ist sehr wichtig fiir
den Fall, daf Leute darch Grubenkatastrophen von der AuBenwelt abge.
schnitten sind. Haben dieselben ein Telephon, so kdnnen sie sich ohne weiteres
mit den Rettungsmannschaften verstiindigen und diesen iiber ihre Lage Auf-
klirung geben. Die Grubentelephonie vereinigt dabei gleichsam die einfachen
Apparate der Leitungstelephonie mit der an keine besonderen kiinstlich zu
legenden Leitungen gebundenen Wirkung der drahtlosen Telephonie. Wie gut
das Leitungsnetz der Strecken durch die Erdmassen im Innern der Grube
isoliert wird, geht daraus hervor, daf die im Telephon angeordneten Elemente
bei einer Spannung von 12 ¥ nur eine Stromstiirke von 054 abzugeben
brauchen. Allerdings wird die Spannung vor der Ubertrngung auf das Leitungs.
system beim Sprechen in das Telephon mittels eines zwischengeschalteten In-
duktionsapparates auf 200 bis 3000 ¥ gebracht. Dafiir ist aber auch die Strom-
stirke der hochgespannten und mit hoher Schwingungszahl durch die ganzen
Grubenstrecken pulsierenden Wechselstrome entsprechend geringer, so daB der
Energiebedarf nicht hoher ist als der des Primérstromes von 12 ¥ und 05 4
oder, in W umgerechnet, gleich 6 W. TIK.
Neue Hafenanlagen in Triest. Seebauten im Zollhafen
Triest. Das letzte der mit Anfang 1913 noch in Ausfithrung begriffenen
Bauobjekte, die Riva del Mandracchio, wurde im Sommer 1913 fertiggestellt;
die Ausgestaltung des Zollhafens erscheint damit vollstéindig beendet. — Fran z
Josefshafen. Nach der zu Beginn von 1912 erfolgten Fertigstellung des
1600 m langen siidlichen Wellenbrechers, der durch seine Wirkung bei starken
Seegiingen bereits wiihrend des Baues den in der Bucht von.Muggia befind-
lichen Anlagen schiitzbare Dienste geleistet hat und somit den an ihn gestellten
Anforderungen und Erwartungen vollauf entspricht, verbleibt nur noch die
Vollendung des Molo VI, um das urspriinglich aufgestellte Bauprogramm zy
Ende zu fithren. Die Fundamente des 700 m, bezw. 420 m langen und 160
breiten Molo VI wurden im Jahre 1913 vollendet und ebenso ist der Kern
bereits aufgefiihrt; auch von der 1280 m langen Blockmauer sind schon 700 m
errichtet und das Bauobjekt diirfte nach dem gegenwiirtigen Staride der Arbeit
mit Ende 1915 vollendet sein, was einer Verkiirzung der Bauzeit um ein
volles Jahr entsprechen wiirde, soferne keine bei derartigen Bauten unbe.
rechenbaren Zwischenfille eintreten, 450 m der oberseeischen Ufermauer und
des dahintergelagerten Plateaus konnen bereits dem Verkehr iibergeben
werden, wie dies mit einem kleinen Teile derselben bereits erfolgt ist. Bej
den im Franz Josefshafen herrschenden Tiefenverhiltnisse sind die Ufermanern
fiir simtliche bisher im Mittellindischen Meere verkehrenden Dampfer benutz-
bar und nach Vollendung des Hafens konnen die grofiten Schiffe mit voller
Ladung unmittelbar am Molo landen. Gegenwiirtig wiire dies fiir diese Riesen-
dampfer unter. Aufrechterhaltung eines Abstandes von 6 m miglich, was jedoch
auch keinen weiteren Nachteil in sich birgt, da die elektrisch betriebenen
Hebekrane eine Ausladung von 10 m iiber die Ufermauerkante besitzen und
daher noch immer ein bequemes, sicheres und vor allem rascheres Laden und
Lischen der Schiffe gestatten, als dies in simtlichen anderen Hifen des Mittel-
lindischen Meeres moglich wire. —Holzlagerplatzin Servola, Die
fiir den Holzumschlagverkehr gebaute Verladebriicke aus Eisenbeton mit
Fundierung auf Eisenbetonpfihlen bildet die Verlingerung der seit Jahren
bestehenden und 1913 zum Teil rekonstruierten Ufermauern. Die Wassertiefe
dieser 150 m langen und 25 m breiten Anlegestelle ist, wenn man dort die an-
legenden Schiffe beriicksichtigt, iibergrof. Ferner ist im Neuen Hafen die
Rekonstruktion und die Vertiefung des Molo I vollendet worden; auch sind
sonst verschiedene Verbesserungen der Anlegestellen ausgefiihrt worden. Mit
dem weiteren Ausbau des fir die k. k. Seebehorde bestimmten Hafenteils
niichst dem Leuchtturm soll demniichst begonfien werden. — Was die A u s.
ristungder Seebaute n anbetrifft, wird im altenFreigebiete
das ebenerdige Magazin Nr. 8 abgetragen, um auf derselben Baufliche ein
mehrstsckiges Tabakmagazin zu errichten. Auf der Terrainfliche Nr, 28 ist
als Parterrebau ein Lagerhaus mit 5000 m? Belagfliiche in Ausfiihrung. Da die

k. k. Lagerhiiuser die elektrische Energie fiir Licht- und Kraf.tzwecke Y]oel;
den >Officine elettriche dell’ Isonzo« beziehen werden, wird ni’irdll(}h yoR o
bestehenden Maschinenzentrale ein Transformatorengebiiude emchteg n:ch
den hochgespannten Strom von 25.000 ¥ auf 2000 ¥ zu reduzieren “"S Bises
vier Speisepunkten des Freigebiets mittels Kabeln zu leiten. An den I/l'JFﬂl'
punkten erfolgt die Transformierung auf die Betriebsspannung von 220 . s
die Bogenlichtbeleuchtung wird Gleichstrom beibehalten. Die alte elekt.rl:_ert
Zentrale wird aufgegeben und deren Raum als Reparaturwerkstitte adap Ilﬁir
werden. Im Hangar Nr. 21 sind zwei elektrisch betriebene Elevatoren rde
Agrumenkisten installiert worden. Die erste Etage dieses Gebiiudes WU -
Hangarzwecken gewidmet und entsprechend adaptiert. Unweit des. Ha“in
einganges in das Freigebiet ist ein Gebiiude mit Wohlfahrtseinnchwﬂgb 1
(Speisehalle, Bade- und Waschgelegenheiten fiir Arbeiter) in Ausfithrung 5
griffen und der Bauvollendung nahe. Es wird mit Zentralheizung, k‘alten ‘f’:e_
warmen Dusche- und Wannenbiidern eingerichtet. Darin ist auch o Spelfer
raum fiir Beamte vorgesehen. Auf dem Molo IV, an welchem die Dnmll:aft
der Eillinie Triest—Alexandrien anlegen, hat die Dampfschiﬁ'ahrtsg_"“]lsc pif
des Osterreiohische_n Lloyd eine Wartehalle fiir Passagiere eingerlch_t.et' iad
auch die zollamtliche Abfertigung des Gepiicks erfolgt. ngrammgemﬂﬂ;g &
auch im Jahre 1913 weitere Waggondrehscheiben durch solche von delis
Durchmesser ersetzt worden. Im Zollhafen wurden auf dem Molo ;42
Sanitd hauptsichlich fiir den Dalmatiner Verkehr die Hangars Nr. .41 un ot
hergestellt, welche zusammen eine Belagfliche von 5850 m?® uufwe:s.en. o
Molo ist mit Gleisen und 7:6 m im Durchmesser messenden Drehsclfelbel.l lll::.el
geriistet. Zisternen aus Eisenbeton mit 17.000 Al Fassung sind elngenc o
worden und fiir die Weinlagerung bestimmt. An der Wurzel des bezelchf“;tet
Molo ist ein neues Gebiude fiir die k. k. Hauptzollamtsexpositur el'l'l:‘"lo
worden, welche vorwiegend den Verzehrungssteuerdienst hesorgt.. Vf’m g
della Sanitd in der Richtung gegen' das alte Freigebiet wird demniichs v
den verbreiterten Riven das definitive Rivabahngleis (Verbindung des Staan :
bahnhofs mit dem Freigebiete) gelegt werden. Das Freigebiet des F A v
Josefshafens wurde durch Einbeziehung des Molo V und der Riva o
erweitert. An letzterer befindet sich die nete, jedoch provisorische Zolla!;ler.
expositur, Molo V ist mit Strafen und Gleisanlagen ausgeriistet und vordem
hand fiir den Umschlag und die Lagerung von Kohlen bestimmt. Z“d VI
Ende wurden 24.800 m? Terrainfliichen bereitgestellt. Aufden Molen V ““F iy
werden die Hangars Nr. 53, bezw. 65 hergestellt; die beziiglichen l(]]es
dierungsarbeiten gelangen niichster Zeit zur Vergebung. Der Aufbau ok
Magazins Nr. 72, dessen Fundament bereits besteht, ist an die Unternehmu i
zur Ausfiihrung iibergeben worden. Vom alten Freigebiete (Transfol’lllaf’o";’en
gebiiude) ist ein Hochspannungskabel von 25.000 ¥ bis zum Franz Josefsh!;‘ =
gelegt worden, um letzteren mit elektrischer Energie zu versorgen. Auch e
wird ein Transformatorengebiiude errichtet werden, dessen Fundierung bel;
ausgeschrieben wurde. eiel'
Das Edeleanusche Verfahren zur Raffination von Erdél mit Schw i
dioxyd. Von der Allgemeinen Gesellschaft fiir chemische Industrie in Berder
wird das Edeleanusche Raffinationsverfahren durchgefiihrt, das V?ﬂ o
Rumiinischen Petroleumraffinerie A.-G. bereits praktisch erprobt }“b l:-en
dessen hohe Bedeutung darin liegt, daB aus bisher nur schlecht raffinier 8180
Erdslen Leuchtole hergestellt werden, welche den besten beklul'lﬂ;en 5
gleichkommen. Besonders fiir galizische, rumiinische, einige f““'s':h,e udet
amerikanische Ole ist das neue: Verfahren von Wichtigkeit., Wie WIr o
»Z. f, angewandte Chemie« entnehmen, beruht das neue Verfahren d-a"}l;en’
daB das fliissige Schwefeldioxyd bei tiefen Temperaturen die aromaflsc 3
und anderen kohlenstoffreichen Teile des Erdsls leichter 1ost als die gin
brennenden Hauptbestandteile des Leuchtéls, die Paraffine und Naph":he‘te’mit
denen es selbst nur wenig loslich isf, Mischt man also ein Erdbldestllll} :
filissigem Schwefeldioxyd, so 16st sich zuniichst eine gewisse Menge u::lich
auf, sodann bilden sich jedoch zwei Schichten, deren untere h_&“P“a" Jost
die kohlenstoffreichen Kohlenwasserstoffe in flissigem Schwefeldioxyd get offe
enthilt, wihrend die obere hauptsichlich die gesiittigten Kohlenwasﬂle" el
und  geringe Mengen Schwefeldioxyd enthillt. Die Trenuung erfolgt P€

o ich bel
niedrigen Temperaturen vollstindiger und man arbeitet daher gewohnlic!

—b bis —10°. Ferner wird, um eine hessere Trennung zu bewirken, das m;:;gﬂ
mittel allméihlich zugebracht. ' ¢ einiger

Uber eine Explosion beim Granulieren von Aluminium. bt h eine
Zeit ereignete sich in einem Stahl- und Eisenwerke in Niederﬁsterr.elc I ge-
ziemlich starke Explosion beim Granulieren von Aluminium ?nd die & i
richtliche Sachverstindige bestellten Herren Professoren v. J i Ptn‘;' £, an-
Bamberger berichten iiber die mutmaBlichen Ursachen in der » .'e.vor-
gewandte Chemie<. Das Granulieren wird in dem Werk in der welsn un
genommen, daf etwa 10 kg Metall in einem Graphittiegel gesc hmolszfeb aus
dann zuar Granulierungsvortichtung gebracht werden, die aus einem ; Inbalt'
feuerfestem Material besteht, das itber einem Wasserbottich von 250 n die
angebracht ist. Das auf das Sieb gegossene Aluminium fliebt durc it
Lécher in das Wasser und erstarrt sofort. Durch Erneuern des Wﬁss;:s Kann
eine starke Erhitzung desselben verhindert: Die eigentliche Unfal_llll’sa;’{ allgas:
nur in einer plstzlichen Dampfbildung gesucht werden. FEine KN

R — —
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;‘xp]osmn ist vollig ausgeschlossen, da Aluminium bei den in Frage kommenden
w::lperaturen reines Wasser fast gar nicht zerlegt. Eine Wasserstoffentwicklung
. lle nur moglich, wenn da's Wasser stark alkalisch reagiert hiitte, was eben-
a s‘ausgeschlossen erscheint. Eine Dampfexplosion hingegen ist sehr gut
w‘ilgrhch, denn so‘wohl ‘die latente Schmelzwiirme als auch die spezifische
ﬂa fne von Aluminium ist sehr grof. Es muf auf einmal eine grilere Menge
ssigen Metalles auf den Boden des Bottichs gelangt und dort eine pldtzliche
Dampfentwicklung erfolgt sein. Sch.
¥ Die v;vlrtschattllche Bedeutung der Erdgasfunde fiir Ungarn. Der
ungarische Fiskus hat bekanntlich bei seinen Kalibohrungen in Siebenbiirgen
Erdgasquellen von bisher in Europa ungeahnter Reinheit und Stirke er-
schlossen, und zwar hat die erste Quelle 800.000m?® pro 24 Std. geliefert, die
n.nch einer zweijiihrigen Pause auf 1,000.000 m® pro 24 Std. angewachsen
;l:i(:. ;;\uﬂerdem steht in fiinf weiteren Bohrlochern etwa die halbe Ergiebig-
o ’Zerf Hauptquelle zur Yerﬁigung. Nach einem von Dr. Herbing in
e o 1 an.gewandui Chemie« versffentlichten Vorschlag soll die Hauptstadt
udapest mit Gas fiir Kraft- und Lichtzwecke versorgt werden, wozu bei
Vo.mc.htiger Annahme einer Ergiebigkeit von 800.000 m® die Hauptquelle allein
relcl.mch geniigen wiirde. Die Ausfithrung der Fernleitung von 450 km, ein-
schlieflich der Kompressorenstationen, wiirde insgesamt etwa 40 Mill. Kronen
erfordern, der jetzige Gaspreis von 17 h pro m® konnte auf die Hilfte, ja
s«;lbst' anf ein Drittel erniedrigt werden und trotzdem lieBe sich bei der un=
g.unst.xgst.en Annahme ohne Zinsverlust die Anlage nach 15 Jahren amorti-
sieren. Der Wert des Gases an Ort und Stelle wurde dabei gleich Null ange-
nommen, da infolge der ungiinstigsten, absichtlich zu hoch gewiihlten Anlage-
kosten die fiir Bohrung und Fassung der Quellen aufzuwendendén Kosten
vernachliissigt werden koonen. Nimmt man néimlich den jetzigen Gaspreis
U}ntcr Zugrundelegung des gleichen Verbrauches an, so erhiilt man als Tages-
einnabme 300.000 X 17 = K 51.000 oder 185 Mill. Kronen jihrlich. Selbst
wenn die Nettoeinnahmen auf nur 8 Mill. Kronen veranschlagt werden, ist
dfe gesamte Anlage bereits in 5 Jahrem amortisiert. Selbst nach Ausfithrung
dieses Projektes wiirden fiir die anderen ungarischen Orte noch 400.000 m?
zur.Verfﬂgung stehen, die von der gleichen Hauptleitung oder deren Ab-
zweigungen abgegeben werden konnten. Die Errichtung elektrischer Uberland-
zent.ralen, die durch Grofigasmaschinen betrieben werden, ist auch in den
Kreis der Betrachtungen zu ziehen. Von einer Seite wurde der Vorschlag ge-
nfa.cht, die Eisenbahnwagen mit Naturgas zu beleuchten. Fiir Ungarn bilden
die erschlossenen Erdgasquellen geradezu eine Lebensfrage, um das Land von
der Brennstoffeinfuhr unabhiingig zu machen, denn die bisher erschlossenen
Kohlengebiete reichen nach vorsichtigen Berechnungen nur 65 Jahre vor,
AuBer dem Haupterdgasgebiet von Sdrmds wurde weiter siidlich bei Mezbzah
noch. ein zweites Erdgasgebiet festgestellt, so daf nunmehr die ungarische
Regierung an die systematische Erschliefung dieser natiirlichen Reichtiimer
schreiten kann, ohne fiir die Zukunft des Vorkommens besorgt zu sein.
Sch.

Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag
der Anmeldung, bezw. der Prioritit angegeben.)

Die nachstehenden Patentanmeldungen wu

gﬂ'el:ltlli)ch bekantltg‘e_!nacpt und mit aﬁmtliglxg:n Beil;g:ﬁ i:lzlleg. g.usiue::'h.al:lle9 (]1.;
F.rm. : :.ltl.;ntnmtos fiir die Dauer von z w e i Monaten ausgelegt. Innerhalb dieser
gegen die Erteilung dieser Patente Einspruch erhoben werden.
5. Zur Verbindung von Gestingerohren dienende Kupplung, deren
iilfﬂerer Durchmesser gleich dem #uBeren Durchmesser der Gestiingerohre ist:
Dfe zu verbindenden Enden der Gestiingerohre sind mit je einem Kupplungs-
telle.ausgentuttct, die aus Rohrstiicken von groferer Wandstiirke bestehen und
n'limnander durch ‘ein stark konisches Gewinde verbunden sind, zum Zwecke,
ein rasches Lésen der Verbindung zu ermoglichen. — Howard Robard

Hu ghes, Houston, Texas (V. St. A.). — Ang. 4. 12. 1912,
& 13. Wasserrohrkessel mit aus neben- und iibereinander angeordneten
.a.uten bestehenden Gliedern und U-férmig gekriimmten Rohren: Die Kasten
:lnd mit gewdlbten und durchbrochenen Boden- und Deckenfliichen in ent-
dI;l'e(;(henden Vertiefungen von Triigern gelagerf, die den Durchbrechungen
C; asten ent.sprechend durchbrochen sind. — Pierre Fou que und Gilbert
B arpentier, La-Plaine-St.-Denis (Frankreich). — Ang. 31 12. 1912;

rior. 9. 1. 1912 (Frankreich).

e 13. Wasserrohrkessel mit Ober- und Unterkessel verbindenden, dem
cklauf und der Verdampfung dienenden, wechselweise uebeneinander an-
g:il;dneten Rohrgruppen, bei welchem die Rilcklaufrohre der Einwirkung der
vy ss:;is: durch Einmauerung entzogen sind: Der Kessel ist durch quer zur
Noge ng:e von vorn bis hinten reichende Trennungswiinde in nebeneinander-
gende, in bezug auf die Feuerung der Heizgasfiihruug und den Wasser-

umlauf selbstiindige Gruppen geteilt. — Karl Peters, Coln-Deutz. — Ang. -

30. 6. 1913; Prior. 10. 7. 1912 (Deutsches Reich).

durvoh x::;t Vorrichtung zur Reinigung der AuBenfliche von Feuerrohren

bewizk b SChwungmas_;aen versehene und das Zertriimmern des Kesselsteines
rkende, Riffelrollen tragende hebelartige Organe: Diese Organe sind

zweiteilig ausgebildet, so dab die Achsen dieser Rollen durch Zusammenfiigen
der beiden Hebelhiilften dadurch festgehalten werden, daf die beiden Hebel-
hiilften in ihrer Breite entsprechende Schlitze der Trommel eingelegt und
durch als Drehachse dienende Bolzen gehalten werden. — Mas chinen-
Fabrik Ernst Diana & Co., Wien. — Ang. 9. 7. 1912.

17. Spritzteller fiir Kaminkiihler, Gradierwerke u. dgl. mit Vertiefungen
im Tellerboden und Ablenkungsriindern: Diese Vertiefungen sind verschieden
lang und durch Ablenkungsrinder begrenzt, so dafi der in der Tellermitte
auffallende Wasserstrahl von den verschieden weit davon abstehenden Riindern
verteilt wird. — Egon Mandl, Wien, — Ang. 4. 9. 1913,

17. Spritzteller fiir Kaminkiihler, Gradierwerke u. dgl.: Die Grund-
platte steigt in den einzelnen Abschnitten gegen den iiberragenden Rand unter
verschieden groBem Neigungswinkel an oder ist mit Auswélbungen von ver-
schieden groffen Halbmessern angeschlossen, damit die Wassergarben unter
verschiedenen Winkeln iiber den Teller hinaus austreten. — Egon Mandl,
Wien. — Ang. 20. 9. 1913.

18. Verfahren zum Glithen von Metallgegenstéinden im elektrischen
Ofen mit Innenheizung: Zwecks rascher Ubertragung der Wirme im Innern
des Ofens von der Heizquelle auf das Glithgut wird der Ofen mit Wasser-
stoff oder wasserstoffhaltigen Gasen, bezw. Gasgemischen gefiillt. — Dr. Franz
Fischer, Charlottenburg. — Ang. 17.7. 1913 Prior. 5. 11. 1912 (Deutsches
Reich).
18. Panzerplatte aus Stahl, der Nickel, Vanadium, Chrom und Wolfram
oder Molybdin oder beide letztgenannten Korper enthilt: Der vorhandene
Prozentsatz an Vanadium betriigt 0:15 bis 0-30%/,, an Nickel 5 bis 10°/; und
an Chrom nicht mehr als 0:50°/,. — Samuel Sigourney Wales, Munhall
(V. St. A.). — Ang. 4. 3. 1912,

19. SchienenstoBverbindung, bestehend aus einer aus einem Stiick her-
gestellten Schienenhiilse, deren Hohlraum einen dem Querschnitt des Schienen-
fufes und des Schienensteges gleichen Querschnitt besitzt: Die Hiilse ist auf
die Enden der zu verbindenden Schienen kalt aufgepreft. — Anton Lem e,
Temesvir. — Ang. 15. 5. 1912

90. Fithrerbremsventil fiir Druckluftbremsen, bei welchem zur Er-
zeugung des Druckabfalles in der Hauptleitung ein Ventil vorgesehen ist,
das von einem Kolben gesteuert wird, der auf einer Seite dem Druck der
Hauptleitung und auf der anderen Seite dem Druck des Hilfsluftbehiilters
ausgesetzt ist: Mit dem Bremshebel ist eine Steuerkurve verbunden und ein
Kolbenschieber ist vorgesehen, dessen eine Seite durch eine Leitung mit dem
Hauptluftbehiilter und dessen Gegenseite durch einen Kanal mit dem Hilfs-
behiilter in Verbindung steht und durch eine Schraubenfeder belastet ist, die
swischen einem auf dem Schieber aufruhenden Widerlager und einem Bund
einer unter der Einwirkung der Steuerkurve senkbaren Spindel gelagert ist,
so daB der Schieber beim Zusammendriicken der Feder den Hilfsbehiilter mit
der AuBenluft iiber die Kanile im Kolbenschieber und im Ventilgehiiuse in
Verbindung setzt und infolge des dadurch entstehenden Druckabfalles auch
das von dem Kolben gesteuerte Ventil der Hauptleitung die letztere mit der
AuBenluft iiber Kaniile verbindet. — Raymond Seguela, Paris. — Ang.
9.1, 1912; Prior. 3. 1. 1911 (Belgien).

90. Ein- und ausschaltbare Mittelpufferkupplung mit am Zughaken ge-
lenkig befestigtemn Pufferkopf : Das Heben und Senken des Kuppelkopfes er-
folgt mittels eines am Zughaken gelenkig befestigten Stiitzarmes, der beim
Heben des Kuppelkopfes, gegen die Unterseite des Fahrzeugrahmens sich an-
lehnend, einer auf die Verlingerungsarme des Kuppelkopfes einwirkenden
Schraubenspindel als Widerlager dient und beim Senken des Kuppelkopfes in
die horizontale Arbeitsstellung die Verléingerungsarme selbsttitig verriegelt. —
John Willison, Derby (England). — Ang. 10. 6. 1913 ; Prior. 14. 6. 1912
(Deutsches Reich).

24. Feuerungsanlage, gekennzeichuet durch die Anordnung einer
Feuerraumdecke mit Querrippen und in den Rippentilern tangential zur
Wolbung der Decke miindenden Kanilen zum Leiten erhitzter Laft und eines
unter der Feuerraumdecke liegenden Rostkdrpers, welcher aus drei mit-
einander in Verbindung stehenden, beweglich lagernden Teilen besteht. —
Franz Ek1, Bautzen i. Sa. — Ang. 3. 6. 1912.

/24 Einstellbarer Brenner mit ver- und auswechselbaren, parallel zum
Flammrohr liegenden Diisenrohren fiir Feuerungen fiir fliissige Brennstoffe,
insbesondere fiir Rohdl: Die Achsen der Diisenrohre liegen parallel zur Achse
des Verteilungskegels und die Diisenrohre sind drehbar um diesen mit dem
Brennstoffzufithrungsrohr verbundenen Verteilungskegel angeordnet, so dafl je
eines der Diisenrohre von Hand aus in die Betriebsstellung gebracht werden
kann, — Karl Schaffer, Triest. — Ang. 14 3.11913.

24. Regenerativilammofen mit schrig nach dem Verbrennungsraum
laufender Gasfiihrung und seitlicher Luftzufihrung : Die voneinander unab-
hiingigen Luftkaniile ‘miinden iiber dem Herd vor der Stirnwand quer zum
Gasstrom gerichtet. — Hugo Rehmann und Heinrich Bangert, Diissel-
dorf. — Ang. 6. 10. 1913; Prior. 16. 2. 1913 (Deutsches Reich).

24, Vorrichtung zum Verfeuern von Gasen in Flammrohrkesseln, bei
welcher dem Gasstrom im Kern sowie an der Peripherie Verbrennungsluft
zugefithrt wird: Die ringformige oder aus mehreren Offnungen bestehende
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peripherische Luftzufithrung ist exzentrisch zu dem Gaszufﬁ‘hmngsrohre ange-
ordnet. — Vereinigte K8nigs- und Lau'rahtltte z’i_kt.-Ges,
fiir Bergbau und Hittenbetrieb, Berlin. — Ang. 27. 1. 1913,

36. Verfahren und Vorrichtung zur Regelung von Dampfheizungs-
anlagen: Das Verfahren besteht darin, daf ein in die Hauptdampfleitung
eingeschalteter, je nach den Verhiiltnissen einstellbarer chle'r zuerst den Zu-
fluf des Dampfes zu den Heizkorpern rasch unterbricht, die Unterbrechung
wihrend eines gewissen ersten Zeitabschnittes aufrechterhilt und dann die
Wiederersffnung des Dampfdurchlasses wiihrend eines Zeitabschnittes veran-

laBt, welcher in einem bestimmten Verhiltnis zur Dauer des ersten Zeit-

abschnittes steht, worauf sich der friihere Vorgang wiederholt. Der zur Aus-
fiihrang des Verfahrens dienende Regler ist dadurch gekennzeichnet, daf cine
einstellbare und mit entsprechender Geschwindigkeit in Drehung versetzte
Kurvenscheibe in einer den beiden Phasen des Verfahrens entsprechenden
Umdrehung das den Zugang des Dampfes zu den Heizkorpern vermittelnde
Ventil abwechselnd der Wirkung einer den VerschluB veranlassenden Gegen-
kraft freigibt oder das Offnen des Ventils unter I"Jberwindung dieser Gegen-
kraft bewirkt. — Arturo Castelazzi, Mailand. — Ang. 30, 4. 1913.

Biichersehau.

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

14.274 Dampfhetrieb. Praktische Anleitung zur Beurteilung
und Wartung der Dampfkessel und Dampfmaschinen sowie zur Ab.
legung der Heizer- und Maschinenwiirterpriifung. Von Baurat Theobald
Demuth, k. k. Professor und Dampfkessel-Priifungskommisstr,
Zweito umgearbeitete und erweiterte Auflage. 231 8. (24 X 16 cm)
mit 192 Abbildungen. Reichenberg 1913, in Kommission bei Paul
Sollors Nachf. (Preis geh. K 5, geb. K 540).

Das Buch spricht in vier Abschnitten, die mit Dampfkessel,
Dampfmaschinen, Dampfturbinen und das Triebwerk benannt sind,
sachlich richtiz und leicht verstindlich iiber alles, was den Dampf-
betrieb betrifft. Im ersten Abschnitt werden die Dampfkesselsysteme
vorgefiihrt und' iiber die Ausriistung und Zugehorteile, wie Pumpen,
vberhitzer, Vorwirmer, Riickspeiser usw., die nétigen Angaben
gemacht. Auch iiber die Herstellung der Kessel, hiufig vorkommende
Schiiden, Behandlung des Speisewassers, Kesselreinigung, Bedienung
ist geniigend ausfiihrlich %esprochen. Im zweiten Abschnitt werden in
ihnlicher Weise die Dampfmaschinen behandelt. Die einfache Schiober-
steuerung wird an Abbildungen niiher erkliirt, wihrend einige andere
Steuerungen mit Schiebern, Hihnen und Ventilen kurz besprochen,
bezw. erwihnt sind. Natiirlich ist auch der Regelung, Kondensation,
Riickkiihlung in dem zum Verstindnisse nitigen AusmaBe gedacht,
Sogar itber die Ermittlung der Leistung und den Indikator ist etwas
auggonommen. Viel kiirzer, aber deshalb doch ganz gut in den
Rahmen passend sind die beiden letzten Abschnitte verfaBt. Die
Erklirangen sind durchaus und auch dort, wo sie einer besonderen
Begriindung entbehren, richtig und einleuchtend. Die Abbildungen
sind zwar nicht gleichmiﬂii ausgefiihrt, aber gut gewihlt. Das Buch
ist solchen Lesern zugedacht, die mit dem Fach schon etwas vertraut
sind und sich weiter unterrichten wollen.
dazu eignen. J. M.

2166 Kalender fiir Gesundheistechniker fiir 1914, Von H Reck-
nagel Minchen 1914, Oldenbourg (Preis M 4),

Der 18. Jahrgang hat mehrfache Erweiterungen erfahren, Nen
aufgenommen sind: Die Berechnung der Etagen- und Wohnungswa.rm.
wasserheizungen, der Vergleich der englischen, amerikanischen und
deutschen MaBeinheiten, soweit sie im Heizungs. und Liiftungsfache
interessieren, sowie die Berechnung der Abschreibesiitze mit Tabellen
fiir die Amortisation in 1 bis 50 Jahren und die neu ermittelten Koef.
fizienten fiir die einmaligen Widerstinde bei Warmwasserheizungen.

9154 Osterreichisecher Kalender fiir Elektrotechniker fiir 1914,
Begriindet von F. Uppenborn, hgrausgegeben von C. Dettmanr,
Miinchen 1914, Oldenbourg (Preis M 5).

Die vorliegende Auflage wurde einer eingehenden Durchsicht mit
Riicksicht auf die in letzter Zeit erzielten Fortschritte der Technik unter-
zogen, hat mehrfache Erginzungen und Erweiterungen erfahren und
kann den betreffenden Fachkreisen empfohlen werden.

7987 Kalender fiir Ingenieure des Maschinenbaues fiir 1914, Be.
griindet von R. Conrad, herausgegeben von H. Flatauer, Berlin
1914, Lowenthal & Co. (Preis M 1-50).

Der 14. Jahrgang dieses Kalenders, welcher den Fortschritten
der Wissenschaft und den Erfahrungen der Praxis entsprechend auf der
Héhe der Zeit gehalten ist, kann empfohlen werden.

2598 dsterreichiseher Ingenieur- und Arehitekten- Kalender  fiir
1914, Von Dpl. Ing. J. M elan. Wien 1914, V\'aldheim-Eberle
Preis K 4-80).
: Der in Zier 46, Ausgabe mehr als 400 S. umfassende textliche Tei]
gliedert sich in 23 Kapitel, welche, den Fortschritten der Technik ent.
sprechend, durchgesehenund ergiinzt, mithin auf dem Laufenden erhalten
wurden. Der zweite Teil enthiilt Bau- und Sicherheitsvorschriften fiir in-
dustrielle Anlagen, Honorar, Preis- und Personalverzeichnisse, Der
Kalender kann als brauchbares Hilfs- und Nachschlagsbuch empfohlen
werden,

Es wird sich recht gut
. M

Briefe an die Schriftleitung. _
(Fiir den Inhalt ist die Schriftleitung nicht verantwortlich.)

Neuere Miillverbrennungsanlagen.

Sehr geehrte Schriftleitung! Gtadt:
Dem rastlosen Vorwirtsstreben unserer modern denkende_rlnischen
verwaltungen ist ‘es zuzuschreiben, daB auch der Frage der _hyg“; dfreien
Entfernung des Kehrichts aus den Haushaltungen und der einwa brachb
Vernichtung desselben ein immer wachsendes Interesse entgegeng B
wird, wodurch wiederum die Konstrukteure der Miillverwertunghr i
Verbrennungsanlagen gezwungen werden, sich mehr und hmi;en die
jeweiligen Verhiiltnissen anzupassen und somit Anlagen zu s¢ aand’freie
nicht nur den ihnen zugedachten Zweck, die hyglen}sch einw o Fin-
Vernichtung des Miills, erfiillen, sondeérn auch als gewu}nbtmgen ‘Anis
richtungen voll und ganz angesehen werden konnen. Eine ganze vosat.
auf dem Kontinent erbauter Anlagen entsprechen bereits denvon der
nannten Anforderungen. Speziell ist es aber der in Fiirth i B. Ire 1910
Firma Maschinenbau-Anstalt Humbold t, Koln-Kalk, im Ji a\;orteile’
errichteten Miillverbrennungsanstalt vergénnt gewesen, alle ktisohen
die durch das stiidtische Betriehsamt infolge Schaffung einer pra wwrden,
Miillanfuhr, Lagerung des Miills und Ofenbeschickung geboten Wt
in sich zu vereinigen und somit eine Musteranlage zu Werc}en- s
Aber nicht nur durch die Disposition, bezw. durch d‘e-glﬂﬁsolute
Wahl der Nebeneinrichtungen, sondern in erster Linie durch die &ch die
Betriebssicherheit der Ofen- und Kesselanlage, desgleichen du{rart.hel'
absolute Haltbarkeit der angewandten Konstruktionen war der
Anlage der Erfolg beschieden. - er-
4 Dal} aber ggerade dies das Hauptsiichliche ist, wird von d;m eIrntbei
essenten noch zu wenig gewiirdigt. Es ist ja auch besonders lic' ﬁen, i
Besichtigungen von Miillverbrennungsanlagen die Konstru 110
einzelnen zu erkennen, bezw. richtig zu beurteilen. - Nr. 18
Der von Herrn Ing. Wechsler verfafite Aufsatz mbei. ge-
und 16 des Jahrganges 1913 Ihrer ,,Zeitschrift® glbt nun Stellung
nauerer Betrachtung Veranlassung, zu gewissen Ausfithrungen .
zu nehmen, um etwa entstandene irrige Meinungen zu'benchtxgeu-f die
In Nr. 16, S. 248, bemerkt Herr Wechsler in bezuﬁltae;te oo’
in der Fiirther Anlage ,,System Humboldt* gewonnenen R%S - iclten
Vergleich zu den in Puchheim-Miinchen ,oystem Vesuvio €
Resultate Folgendes: n
Vergleight man diese Resultate mit den der Herbertz-Anlage

Ver-

Miinchen-Pachheim, so fillt bei Puchheim die wesentlich gwl%erelei:h-
brennungsleistung pro m?* Rostfliche und Stunde auf, ferner d(IiG ng)pfteﬂ
falls weit grofere Menge des pro m? Heizfliiche und Stunde verda
Speisewassers. § -
: Die von Herrn Wechsl er aufgestellle Begriindung d_l‘;lsfr -

rechneten Mehrleistung bedarf nun einer Revision, dgnn nic ohick-
mechanische Entschlackung, auch nicht die angeblich grbﬁere Bet"nﬁber
héhe in Puchheim fithren eine Mehrleistung pro m? Rostfliche gzegﬁ S
der Fiirther Anlage herbei, sondern die Anzahl der m tung
fliche, durch welche man die Gesamtle.lso_g()ma
dividiert. Wenn die Rostfliche der Puchheimer Zelle mit < nicht
angenommen wird, sind hiebei offenbar die Seitenwiinde des R'O‘?t‘zr Zelle
beriicksichtigt, da sich im anderen Falle die Gesamtrostfliche emcht isty
mit 2:20 m? errechnet. Nach dem Grundsatz, ,,Was delln’ einen r?& e
ist dem andern billig®; miifiten nun auch hei der Fiirther Ag e%m asg
Seitenflichen des Rostes, die keine Diisen besitzen, also zur Ver rwer den,
des Miills aktiv nicht mitwirken, von der Rostfliiche a,b_gezqgelll“._ th ge-
oder aber die Seitenwiinde miiBten in Puchheim, wie dies in fur
schehen, zu den Rosten geziihlt werden.

' nde
Die sich alsdann ergebende Leistung pro m? Rostfliiche uﬂgui;unur
wiirde bei der Puchheimer Anlage bei Anwendung dieser Rec wodurch
noch 530 ky gegeniiber 708 kg bei der Fiirther Anlage betragen, o ergibt:
sichein vollstiindig verindertes Bild zu Gunstender Fiirther Anlag 180 b
In Frankfurt wurden auf den neuen Herbertz-Rosten nur
pro m* Rostfliche und Stunde erzielt. Wesens der
Es bekundet iibrigens ein gewisses MiBverstehen des fﬁese mi
Miillverbrennung, wenn man von m? Rostfliiche gpricht und iche. sin
dem m* Kesselheizfliche in Verbindung bringt. Solche Verglelht weil
bei gewohnlichen Kesselfeuerungen berechtigt und angebl‘ad"’“réh den
diesen infolge ihrer Bauart als Planroste mit Luftspalten nur ugefii
natiirlichen Schornsteinzug die nétige Luft nach Bed“ﬁnﬁdznjérmige
wird, wogegen bei Miillfeuerungen kasten-, trog- oder m dzeufiihf“ng
Roste mit Boden- oder Seitendiisen und zwanglii.uﬁger'wm on solcher
zur Anwendung gelangen. Eine Vergleichsnorm der Leistung b 1115
Roste existiert noch nicht und diirfte schwerlich gefunden W ol
Ferner ist es durchaus unrichtig und fithrt zu gropen Ir:tc';ieden-
wenn man zwei verschiedene Feuerungsanlagen, welche mit ver werden,
artigem Brennmaterial von ungleichem Heizwert betrieben
miteinander in bezug auf Leistung vergleicht. ennung

Beriicksichtigt man noch, daB in Puchheim Miill zur Yerti)irll sowie
gelangte, aus welchem die feine Asche, das sogenannte Femﬁa,teri alien
alle sonstigen die Verbrennung ungiinstig beeinﬂussqndon e
aussortiert waren, und daB ferner der Heizwert des in Plllc a0
brannten Miills groBer war wie der Heizwert des Fiirther i Jcher el
dies doch wesentlich zu Gunsten der Fiirther Anlage, in we

Sortierung des Miills nicht stattfindet.

m ver-
richt
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Der groBere Heizwert des Puchheimer Miills 1Bt sich ohne weiteres

infolge der unterschiedlichen Mengen an Unverbranntem, in Puchheim

46:89 und in Fiirth 51'6%, nachweisen.

Y Die Mehrleistung des in Puchheim angewandten Steilrohrkessels
System Burkhardt gegeniiber dem in Fiirth eingebauten Rauchrshren-
kessel wird von Herrn W e ¢ h s 1 e r kurz damit motiviert, daB der Steil-
rohrkessel eben vom Hause aus mehr leiste wie der Rauchrohrenkessel.
Ein praktischer Gewinn ist in dieser Mehrleistung, auf Miillverbrennungs-
anlagen bezogen, jedoch nicht zu erblicken, denn die angebliche Minder-
leistung des Rauchrohrenkessels konnte ja einfach durch entsprechende
VergroBerung der Heizfliiche des letztgenannten Kesseltyps erzielt werden,
was demnach nur noch eine rein kommerzielle Frage sein wiirde. Auflerdem
m}lﬂ bei diesem Vergleich beriicksichtigt werden, dafB-die Fiirther Resultate
withrend einer Versuchszeit von 24'6 Std., iiber drei Tage verteilt, fest-
gestellt wurden, wohingegen die Puchheimer Resultate bei einem so-
genannten ,,Paradeversuche* von 8 Std. Dauer, erzielt wurden. Daf}
ein  achtstiindiger Versuch zur Erzielung brauchbarer Resultate fiir
Miillverbrennungsbetrieb viel zu kurz ist und das so gewonnene Resultat
mit einem Versuch von dreimal lingerer Dauer nicht verglichen werden
kann, wird jeder Fachmann zugeben miissen.

Ein Auszug aus dem offiziellen Versuchsprotokoll der Firther
Anlage sagt schon das iibrige:

Datum der Versuche 27. Febr. 28. Febr. 29. Febr.
Versuchsdauer in' Std. . . . . .\. .. 858 815 7-87
Verbranntes Miill in kg . . . . . . . .18.289 19.017 18.970
Ritokstiinde in':95 (i pd it il s MBS o, 55 48
Temperatur im Mittel in ©* C . . . . . 950 910 970
1:00 087 1:056

Verdampfung pro 1 kg Mull . . . .. .
kg Wasser auf Normaldampf bezogen.
Das Wesentliche bei einem Miillkessel ist vielmehr die Brauch-
barkeit desselben fiir die von den Millofen produzierten Heizgase, welche
einen Flugaschengehalt von za. 15%, der verbrannten Miillmenge mit sich
fiihren. Bekanntlich sintert die Flugasche bei einer Temperatur von 900
bis 1000° ¢, wodurch infolge der unvermeidlichen Ablagerungen der Flug-
asche die Zwischenrdume bei einem Wasserrohrenkessel zugesetzt werden.
Die hiedurch entstehenden Ubelstéinde sind hinreichend bekannt und
haben ja auch den Konstrukteuren von Millverbrennungsanlagen Ver-
anlassung gegeben, Kessel zu konstruieren, bei denen Betriebsstorungen
infolge der Flugaschenablagerung ausgeschlossen sind. Ob der in Puch-
heim angewandte Steilrohrkessel letztgenannte Bedingung erfiillt, ist
offiziell noch nicht festgestellt und muBl mit Recht angezweifelt werden,
denn es ist absolut nicht einzusehen, dafl die Wasserrohren eines Kessels,
welcher noch dazu im Bereich der leicht sinternden Flugasche steht,
vpllst&ndig rein bleiben sollen, wenn man z. B. zum Reinhalten der Rohren
eéines Ekonomisers, welcher doch unter weit giinstigeren Bedingungen
arbeitet, eine kontinuierliche Schabervorrichtung einbauen muf.

Wenn in Puchheim Flugaschenansinterungen nicht beobachtet
wurden, so ist der Grund hiefiir nur in der Beschaffenheit des dort zur
Verbrennung gelangenden Miills zu suchen, aus welchem bekanntlich
die feine Asche vorher aussortiert war, wodurch sich naturgemiifl ein
%&nz bedeutend geringerer Flugaschengehalt der Rauchgase ergab. Ob

ei unsortiertem Miill der unmittelbar hinter den Verbrennungszellen
angeordnete stehende Wasserrohrenkessel ebenfalls von Verstopfungen
verschont bleibt, ist noch zu beweisen.

Das Abblasen der Wasserrohren mit Dampf oder Luft 146t ‘sich
nur dort durchfiihren, wo die Temperatur der Heizgase nicht mehr zur
Sinterung der Flugasche ausreicht; sobald dagegen die angesetate Flug-
asche niesintert ist, sind die bekannten Reinigungsmethoden der Wasser-
rohrenkessel nutzlos und die verminderte Kesselleistung nimmt ihren
Anfang, d. h. die Zwischenriiume der Wasserrohren setzen sich zu und
verwehren den Rauchgasen den Durchgang. AuBerbetriebsetzung der
Anlage und schwierige Reinigung des Kessels sind dann die Folgen.

 Bei einem stehenden Rauchrohrenkessel nach Firther Art hin-
g_egen sind Flugaschenablagerungen und Verstopfungen nicht zu be-
tirchten, da ja den Rauchgasen keine Widerstiinde, bezw. keine Ab-
l&ggrungsﬂiichen geboten werden. Die inneren Flichen der Rauchrohren
bleiben fast vollstindig blank und benétigen im Verhiltnis zum Wasser-
rohrenkessel nur eine geringe Reinigung. Eine verminderte Dampf-
produktion durch Flugaschenablagerungen und kostspielige AuBer-
betriebsetzungen sind mithin bei diesem Kessel vollstindig ausgeschlossen.

Ein weiterer nicht zu unterschiitzender Vorteil des stehenden
Rauchrshrenkessels System Humboldt ist die Ausbildung desselben als
GroBwasserraumkessel, wodurch am sichersten die bei der Millver-
brennung infolge Ungleichheit der Miillqualitiiten sich ergebenden
dauernd  schwankenden Verdampfungsleistungen aufgehoben werden
konnen, Neuerdings verbindet man den stehenden Rauchrohrenkessel

mit einem stéhenden Wasserrohrenkessel in der Weise, daB die Heizgase .

zuniichst den Rauchrihrenkessel. durchziehen, hier von Flugasche ge-
reinigt werden und dann im Wasserrohrenkessel bis auf die duberst zu-
lissige Girenze zur Ausnutzung gelangen. Dieser neue Kesseltyp des
Systems Humboldt vereinigt in sich alle Vorteile, welche sowohl Gl_‘oB-
wasserraumkessel als Steilrohrkessel in sich bergen, besitzt jedoch nicht
die Nachteile, die Steilrohrkessel allein fiir Millverbrennungsanlagen

aufweisen. Bei der Erweiterung der Kesselanlage in Barmen kommt

vorstehende Kesselkombination jetzt zur Ausfihrung.

Zu dem in den Anlagen Xirth und Puchheim benotigten enorm
unterschiedlichen Kraftverbrauch der Geblise bemerkt Herr Wechsler,
daB der Kraftverbrauch abhingig sei von der Schiitthohe des Miills auf
dem Rost. Diese Annahme hat ja eine gewisse Berechtigung, jedoch ist
der hiedurch bedingte Kraftverbrauch von nur sehr geringer Bedeutung,
falls die Schiitthohe nicht iibermiBig groB gewihlt wird. Ausschlaggebend
ist vielmehr der Kraftaufwand, der benotigt wird, die angesaugte Luft-
menge auch wirklich durch den Rost zu driicken. Der Widerstand der
beschickten Miillmenge spielt hiebei kaum eine Rolle, sondern lediglich
der Widerstand, welcher der Luft im Rost infolge seiner Konstruktion
entgegengesetzt wird. Der hiedurch entstehende Druckverlust kann ohne
weiteres durch Messung des erzeugten Druckesin der Windzuleitung und
an den Rostdiisen festgestellt werden. Es liegt somit klar auf der Hand,
daB Miillofenroste, die infolge ihrer Konstruktion einen grofien Druck-
verlust - der eingeblasenen Verbrennungsluft und somit einen groflen
Kraftverbrauch zur Folge haben, fiir Miillverbrennungsanstalten direkt
unpraktisch sind, da die Einnahmen solcher Anlagen durch den enormen
Eigenverbrauch viel zu ungiinstig beeinflubt werden.

Miillofenroste sollten so konstruiert sein, dal im Inneren derselben
im Hochstfalle ein Druckverlust von 30 mm WS, entsteht; hiebei miissen
aber die Seitenplatten der Roste sowie letztere selbst noch vollkommen
haltbar sein, wie dies in den Humboldt-Anlagen in Barmen und Fiirth
jetzt mach 5-, bezw. 2lijihriger Betriebsperiode hinreichend bewiesen
ist. Gerade die Haltbarkeit der Ofenroste und Armaturen speziell aber
ist eine Lebenshedingung einer Miillverbrennungsanstalt und sollten sich
hier die interessierten Stadtverwaltungen dem liefernden Fabrikanten
gegeniiber in jeder Hinsicht sichern.

Aus den angezogenen Vergleichen der Puchheimer und Fiirther
Anlage liBt sich folgendes Rechenexempel aufstellen, welches sicherlich
von Interesse sein dirfte:

Die Puchheimer Anlage mit drei Zellen verbraucht zum Antrieb
des CGeblises 45 PS. Eine gleich groBe Anlage System Humboldt kommt
infolge des geringen Reibungswiderstandes der Luft im Rost mit 20 PS aus.

45 PS — 33 KW X 24 Std. X 360 Tage —258.120 K WStd. pro Jahr,
20, = 147, X2, X360 , = F2T100. it elict

mithin weniger 158.020 K IV Std. proJabr

oder 158.020 KW Std. > M 0-04 = M 6320 Ersparnis an Betriebsausgaben,
welche schon allein geeignet sind, die Rentabilitét einer Miillverbrennungs-
anstalt zu sichern oder aber auch im umgekehrten Falle hinfillig zu

machen.

{/ber den Verbrennungsvorgang auf den Humboldtschen Rosten
ist schon so hiiufig geschrieben worden, daB die Vorziige des in Hfmpt-
und Vorrost eingeteilten Rostes keiner weiteren Erwithnung bediirfen.
Eine feststehende Tatsache ist, dafl es erst infolge der vorgenannten
Rostkonstruktion und des hiedurch bedingten Verbrennungsganges
méglich geworden ist, eine verkaufsfihige Sch}ackq zu erzxe}en, _welche
vollstindig frei von unverbrannten Bestandteilen ist und sich infolge-
dessen und ihrer hohen hydraulischen Eigenschaften wegen zur Her-
stellung von Beton, Rohren, Steinen, Platten usw. vorziiglich verwgnden
liBt. Als bester Beweis fiir die Gite der auf Humbold-Rosten erzielten

Schlacke kann die Tatsache a.ugesehend werde;x,t_dalll.’» hdie lg)r:i(sieu:izrgs
> i i iv hohen Pr
Schlacke in Barmen und Fiirth gern ‘qu: ];.; nl: :, v o Matlsohlaoke

den Bauunternehmern gekauft wird. ot
auBerdem von den verschiedenen Bauimtern ausnahmslos verwqphre )
so sind z. B. auBer Hochbauten, Kaimauern 7000 Kurr,-m Kanalrohren

und 2000 Kurr.-m begehbare Kaniile aus Stampfbeton unter Vext_wendung

von Miillschlacke hergestellt worden und haben sich diese Ausfithrungen

jetzt withrend einer Reihe von Jahren tadellos bewihrt. Im Gegensatz

zu anderen Miillverbrennungsanstalten, die eine qualitativ nicht 81‘?}°h‘

wertige Schlacke erzielen, haben daher die Anlagen in Barmen und Fiirth

nicht unter der Schlackenanhiiufung und den hiedurch entstehenden

Kalamitiiten zu leiden.

. DaB der vorteilhafte Verkauf der Schlacken eine weseqt.liche Be-
dingung zur Erzielung der Rentabilitiit darstellt, bedarf wopl keiner Frage
Beziiglich der von Herrn Wechsler angezweifelten, in Barmen er-
zielten Endtemperatur einer Zelle von 16000 C kann hiemit nur nochmals
ausdriicklich betont werden, daB diese Temperatur in Barmen glaubhaft
festgestellt worden ist. Selbstverstiindlichist die Héhe der Endtemperaturen
von dem Kohlenstoffgehalt des zur Verbrennung gelangenden Miills direkt
abhiingig und ist es daher ganz natiirlich, wenn bei kohlenstoffarmen

Miillsorten auch nur entsprechend niedrigere Endtemperaturen erzielt

werden.
Zum SchluBl fassen wir unsere Aunsfithrungen dahin zusammen, da,_B
der praktische Wert einer Miillverbrennungsanstalt nicht durch die
augenscheinlichen Vorteile, die ein System dem anderen voraus hat,
erreicht wird, sondern einzig und allein in der absoluten Haltbarkeit der
Roste und deren Seitenwandungen, der Betriebssicherheit des Kessels,
der guten Ausnutzung der Heizgase und in der Erzielung gut gesinterter,
verwendungsfihiger Schlacken zu suchen ist. .

Koln-Kalk, am 22. August 1913.
Maschinenbau-Anstalt Humboldt.

* *
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reechrte Schriftleitung! :

Zu der mir tibersandten Entgegnung der Maschinenbau-Anstalt
Humboldt méchte ich Nachstehendes bemerken: '

Die Abnahmevérsuche an den Miillverbrennungsanl{xgen in Fiirth
und Miinchen-Puchheim wurden in beiden Fiillen vom Bayrischen Dampf-
kessel-Revisionsvereine nach gleichen Normen und einem auch von den
ausfilhrenden Firmen anerkannten Versuchsprogramme durchgefiihrt,
Meinem Aufsatze sind die von dieser unabhingigen Stelle erhobenen
ziffernmiiBigen Versuchsergebnisse zu Grunde gelegt und zu dem kritischen
Vergleiche der beiden Anlagen herangezogen. y <

Wenn die Firma Humboldt die von ihr erbaute Anlage in
Fiirth als eine Musteranlage bezeichnet, so ist dies, wie von mir bereits
hervorgehoben, beziiglich der Miillanfuhr, -lagerung, Betriebssicherheit
und -6konomie sicher der Fall. Die Notwendigkeit einer Verbesserun
beziiglich der Entschlackung betont jedoch schon ein vom 23. Februar
1911 datierter Verwaltungsbericht des technischen Betriebsamtes der
Stadt Furth, nach dem ,eine mechanische Entschlackung eingefiihrt
werden soll, um auch ganz fest zusammengesinterte Schlackenstiicke in
kurzer Zeit ohne besonderen Kraftaufwand der Bedienungsmannschaft
aus den Zellen entfernen und durch Verkiirzung der Entschlackungszeit
die durch Zufuhr kalter Luft in die Verbrennungszellen hervorgerufene
Abkithlung der Zellen wesentlich herabmindern zu konnen*, Auf einem
8o jungen und erst durch die Erfahrungen des praktischen Betriebes in
Entwicklung begriffenen Gebiete wie jenem der Miillverbrennung werden
sich eben, ohne daB dadurch der Wert der einzelnen Anlagen eine Minderung
erfahren miiBite, bei jedem Systeme noch Liicken ergeben, die erst nach.
triglich am zweckmaBigsten™ geschlossen werden.

Die durch die Firma Humboldt angefochtene Berechnung
der Rostflichen ist bei beiden Anlagen durch den Revisionsverein in
gleicher Weise vorgenommen: da die Luftzufiihrang nicht durch den
Schornsteinzug, sondern durch Geblise erfolgt, kann als Rostfliche
nur die horizontale Auflagefliche des Herdes, auf der die Verbrennung
im wesentlichen erfolgt, verstanden werden und nicht auch die seitlichen
Begrenzungswiinde. Die Bodenfliche der Roste in Firth ist je 15 m
lang und 0-6 m breit, sie haben somit je 0-9 m? horizontale Verbrennungs-
fliche; auf gleicher Basis berechnet stehen dem 1:6 m* in Puchheim
gegeniiber. Hiebei ist nicht beriicksichtigt, daB bei den Muldenrosten
in Firth den schriigliegenden Seitenwinden ja_auch eine horizontale
Projektionsfliche entspricht, die bei strenger Berechnung miteinzubeziehen
wiire, wiilhrend in Puchheim die Seitenwinde nahezu vertikal stehen,
Die Zufuhr der Verbrennungsluft erfolgt in Fiirth durch Diisen in der

Riickplatte und den Seitenplatten, in Puchheim durch drei Lochreihen
auf der l}odenph‘ztt.e und je eine Lochreihe 1 i i

und Stunde von 1305 auf 530 kg reduziert, so ist es unerlaubt, dem den
ert von 708 kg bei der eigenen Anlage gegeniiberzusetzen, der aus
der Bodenfliche allein berechnet ist und sich bei Mitzihlung
der Seitenwiinde gleichfalls ganz bedeutend reduzieren wird, Auch ich
stehe hier auf dem Grundsatze, ,,was dem einen recht ist, ist dem anderen
billig*, und halte meine Berechnung, als auf gleicher Basis erfolgt, auf-
recht. Im regelmiiBigen Dauerbetriebe werden bei beiden Systemen die
durchschnittlichen Verbrennungsleistungen ohnehin hinter den Werten
der Abnahmeversuche zuriickbleiben. So erwihnt d
Verwaltungsbericht von Fiirth, daB der Jahresdurchschnitt der Brenn-
leistung pro Std. und Zelle 800 kg, entsprechend 500 kg pro m? horizontaler
Verbrennungsfliche, betragen habe. Uber Puchheim fehlen dem Verfasser
leider analoge Angaben.
Der Behauptung der Firma Humboldt, das bei den Ver-
brennungsversuchen in Puchheim verwandte Mill sei zufolge der Vor-
sortierung qualitativ bedeutend besser gewesen als jenes in Fiirth, steht
die Feststellung des Revisionsvereines gegeniiber, daB es sich in beiden
Fiillen um Mill von ungefihr 1200 Warmeeinheiten gehandelt habe. In
Puchheim werden wohl aus dem Miill normal alles Sperrgut iiber 200 mm
Durchmesser, dann in Walzen mit 25 mm Offnungen das aus Asche und
Staub bestehende Feinmiill, endlich auf Lesebindern die Metalle, Glas,
Lumpen und Knochen ausgeschieden, beim Ubernahmsversuche wurden
auch teilweise die Steine entfernt, alles Brennbare’ dagegen im Miill
belassen; aber in Fiirth handelt es sich auch nicht um ganz unsortiertes
Miill. Nach ortspolizeilicher Verordnung diirfen Blech-, Draht- und
Metallabfille sowie Glas-, Porzellan- und TongefiiBe und Scherben nicht
in die Miilleimer eingelegt werden, sondern werden in einem besonderen
Kasten des Miillwagens abgefahren. Die Vorsortierung wird also nur in
die einzelnen Haushaltungen verlegt. Abgesehen davon, werden in Puch-
heim durch das Absieben des Feinmiills dem zur Verbrennung gelangen-
den Materiale viele kohlenstoffhaltige Aschenteile entzogen, so daB durch
diese Siebung der Heizwert des Miills sicher nicht wesentlich verbessert
wird. Wiire der Heizwert des Miills in Puchheim um s
hiitte sich dort eine héhere Verdampfungsziffer pro 1 kg Miill ergeben
miissen als in Fiirth, da gegeniiber letzterem Abgastemperatur und
Sauerstoffgehalt der Rauchgase niedriger, der durchschnittliche Kohlen.
sduregehalt hoher und die abkiithlenden Mauerwerksflichen wesentlich
kleiner sind. Fiir die Miillqualitét ist der Prozentsatz an Unverbranntem
kein unbedingt sicherer MaBstab, denn der Wassergehalt des Miills spielt
bei der Ermittlung des Rohgewichtes eine zu groBe Rolle, so daf ein
schlechteres und nasseres Miill nachher eventuell einen geringeren Prozent-
Satz unverbrannter Teile zuriicklassen kann als ein besseres trockenes Miill,

er vorangefiihrte-

0 viel sbesser, so

y : ) Tagen
Ob die Fiirther Versuche an drei aufema.ngler f(zlg(,ndeu si}?gm
ausgefithrt wurden und die Puchheimer nur an einem Tage, er

: ; rf
- mir nicht so wichtig und begriindet, nicht bei Puchheim den Vorwu

des ,,Paradeversuches®, Abgesehen von der stets wechselnden hrllltléln
beschaffenheit und der Unmoglichkeit, den Heizwert d?S ve!‘bl‘anllen
Materials bei Betriebsversuchen iiberhaupt einwandfrei festzustfi di(;
bietet ein sich iitber mehrere Tage erstreckender Vcrsuch. ebenso 12 1ol
Gelegenheit, vor Betriehsbeginn immer wieder den giinstigsten Be rsﬁch
zustand herbeizufithren, wiihrend ein kiirzerer kontinuierlicher Ver o
auch unter konstanter Aufsicht steht. Um jedem Trrtume vorzull)e}:]g isé
betone ich jedoch, daB diese letzte Bemerkung allgemein gehalte
und keinen Vorwurf im speziellen Falle involvierer_x soll. boldt
Die pessimistischen Befirchtungen der Firma Hum b"(:l deln
itber den Eintritt von Flugasche-Ansinterungen an den Rohrenbut i
des Burkhardt-Steilrohrkessels sind weder durch die 'in Puchheim der
anderwiirts gewonnenen Erfahrungen begriindet. Die E:ntfernl.mgnic
Flugasche von der AuBenseite der Wasserrohre erscheint mlgt,schen
schwerer als die von der Innenseite der Rauchrohre des Humbol Mit-
Kessels. Nach einer dem Verfasser vor kurzem zggekommen;.n auch
teilung sollen bei der neuen Miillverbrennungsanlage in Altona, die am
mit drei Burkhardt-Kesseln ausgeriistet ist, infolge eines De.fektesbge‘
Abblasekompressor die Kessel wihrend za. zehn Tagen nicht an b
blasen worden sein, ohne daB hiedurch irgendwelche Be’u’lebsstorutlgic
hervorgerufen wurden und ohne daB die Abgastemperatur wesenmelt
stieg. Das Miill wird hiebei in Altona in der gleichen WEISG‘ emgesams e
wie in Firth, so daB dort das Feinmiill auch in den Verbrennung
kommt. AL . s der
Der Wasserrohrkessel ist im Betriebe weit elustlsc}}el‘ &t Jos
GroBwasserraumkessel und paBt sich dem wechselnden Heizwer ‘; nge-
Miills bedeutend besser an. Gegeniiber den von Humb'o’ldt i
filhrten Vorziigen konstatiert der Abnahmebericht des Revisionsve i
in seinem Gutachten iiber die Fiirther Anlage ausdri'xckhch_den ele 5L
freien Betrieb, ,,soweit nicht die unregelmifige, bezw. P“’ht_, wlgehkeit
Dampferzengung des Miillofens als kaum zu iindernde Elgentllmblc 1
der Anlage bemiingelt werden muB*. Die von der Firma H um Ostalt
jetzt bei der Erweiterung der Kesselanlage der MiillverbrennungS&“inem
in Barmen projektierte Kombination eines Rauchrohrkessels mit € ung.
Wasserrohrkessel bedeutet in dieser Hinsicht eine wesentlicheVerbesseru e
Die von der Firma Humboldt aufgestellte Berechnung uen-
den Mehrverbrauch an Kraft kann ich deshalb nicht voll a,nerk@lll\’}li.l ¢
weil der Kraftverbrauch doch auf die in der Zeiteinheit verbrannte deb
menge umgerechnet werden muB. Nach den AbnahmeversuchenSt
Revisionsvereines waren in Fiirth fiir Geblise un d Kran 14-5 K W pro s’
d. s. 6:35 KW pro ¢ Miill, erforderlich. Nach dem vorzitierten Verwalbarge
berichte pro 1911 entfallen pro ¢ Mill fiir die Geblise 7-15 K WSt 5
Kran und Licht 0-78 K W/Std.; im durchschnittlichen Jahl‘esbe.trloch
also um 259, mehr als bei den Abnahmeversuchen. Nimmt man ] kon-
den gleichen Verteilungsschliissel auch fir den bei den Proben'bliise
statierten Kilowattverbrauch an, so entfallen fiir den Betrieb der Ge die
allein pro ¢ Miill 5725 K W/Std. Bei Anwendung dieses Wertes & fiir
gleiche stiindliche Verbrennungsleistung wie in Puchheim entﬁele%em.
eine Anlage System Humboldt somit nicht 20, sondern 27-5 PS; hnete
entsprechend wiirde sich die von der Firma Humboldt errec yer-
Ersparnis an Betriebsauslagen von M 6320 auf M 4424 pro JBf.hhte auf
mindern. DaB bei der Puchheimer Anlage die groBere Schiitthd i
dem Roste auch eine groBere Windpressung erfordert, wurde ja prinz Pder
von der Firma Humboldt auch anerkannt. Mit letzterer melcchteil
Meinung, daB der groBe Kraftverbrauch fiir den Ventilator einen abren-
der Puchheimer Anlage bedeutet. Bei der Vergebung einer Muuv,;rLic
nungsanlage sollte deren Eigenverbrauch an Strom fiir Kraft un iodes-
;1 Iilt:r die von der liefernden Firma zu iibernehmenden Garantien j
alls mitaufgenommen werden. : ,
Die ngrma Humboldt nimmt fiir sich das Recht in Anﬁp::r:g-
durch ihre Rostkonstruktion als erste eine von unverbrannten Be'sedoch
teilen freie, verkaufsfihige Miillschlacke erzeugt zu haben. Es heg:t Je fen
hier noch kein Grund zur Annahme vor, daff die aus den He’bif zteml-
gewonnene Schlacke minderwertiger sein sollte, denn die im kgl- haé mib
prifungsamte zu  GroB-Lichterfelde vorgenommenen Versuc recht
Schlackensteinen  aus - der Herbertz-Steinfabrik in Kiel habesnchlacke
giinstige Ergebnisse aufgewiesen. Die Verkaufsfihigkeit der g
wird vor allem dadurch beeinflufit, ob an dem Orte der Miillverbre die
billiger Kies und Sand zu haben ist. Wo dies nicht der Fall cilhafteren
Schlacke selbstverstindlich immer einen leichteren und vorte hifeil 2t
Absatz finden als an Stellen, wo die genannten Materialien wo
haben sind. betonen,
Ich méchte am Ende meiner Ausfiihrungen P.OChmaEl?rmen iiber
daB nicht allein das eine oder andere System der beteiligten Fir den wird:
den  schlieBlichen Ausgang der Miillverbrennungsfrage entsch:é o ae
Je mehr Anlagen nach verschiedenen Systemen gebaut we be jsse die
eher wird sich durch den Vergleich der Dauerbetr_lebsetgflt';ismg, ig
zweckmiBigste Type herauskristallisieren, die dann mit verhi e
geringen Abiinderungen von allen Firmen zum Muster genommederen die
wird. Wenn inzwischen im Konkurrenzkampfe keiner dem a.nin Jetzter
Palme des groBeren Erfolges iiberlassen will, so hat, d"‘Yor& Vortei
Linie n‘\?lvr die technische Wissenschaft und die Allgemeinheit den
ien, den 31. Oktober 1913,
Norbert Wechsler, jour.
: beh. aut. u. beeid. Zivilingen
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Kongresse und Versammlungen, Lehrkurse,

Vermischtes.

o EOnﬁgresse und Versammlungen. Der Il internationale
99, Jlﬁi 5914dbe'r Beratenden Ingenieure soll am 16. bis
B i sk ack ?l Gelegenheit der Schweizerischen Landesausstellung
der Komm‘ge‘ alten werden. Diesem Kongresse sollen Znsammenkiinfte
sind, vora ’“1}‘:“"» _die auf dem Genter KongreB ernannt worden
Bast. ab “Ee en, die in Lyon, einige Tage vor der Versammlung in
il de alten werden sollen. Genaueres iiber Ort und Termin
S fatt: ussammenkunfte bleibt noch festzustellen. Dieser Kongrel
Einzeln.e %endqr, ordenthchq Mitgleder und Teilnehmer. Jeder
F 100 st'f?t er jede Gesamtheit, die einen Beitrag von mindestens
Einzels el det’ kann als Spender an dem Kongref teilnehmen. Die
Siton l:i‘n %r Pehmqn wirklighen Anteil an dem KongreB und er-
38 K 10 Berpﬁ'enthchung_en. Korporationen, die als Spender fiir
i ng;’e eingetragen sind, kinnen sich durch zwei Abgeordnete
Znhlunen assen. rJeder Einzelne oder jede Gesamtheit kann gegen
nehmeg tV;on F 25 als ordentliches Mitglied an dem Kongre§ teil-
getraog. hede KOrpora.tlon, dle.sich namentlich in dieser Gruppe ein-
Ordnehten at, kann sich offiziell durch einen oder mehrere Abge-
Srdiatn zertr}st.en 'lassen, wenn fiir jeden Abgeordneten der fiir die
Dio ¢ é: en Iltghegler.festgesetzte Beitrag (F 25) eingezahlt wird.
g Kr entlichen Mitglieder nehmen vollen Anteil an den Arbeiten
nehmeonﬁresses. Jeder Elr_lzelne oder jede Korporation kann als Teil-
10 rD.emTK'ongreB beiwohnen gegen Zahlung eines Beitrags von
atsses l?h eilnehmer wohnen den Geschiiftssitzungen des Kon
 Yhoms nicht bei, aber sie werden ein Exemplar der Verdffent-
e Bgftm erhalten. Der Anmeldung zur Teilnahme am Kongref mub
Sitzu oitrag zugefiigt werden. Eine Karte wird zur Teilnahme an den
gebo?gen ausgegeben ; sie gewihrt die Vorteile, die den Mitgliedern
meisten v;erden. Bei Ubersendung ihres Beitrages an den Schatz-
Bris ell'v I. de Herbais de Thun, 18, rue Marie-Thérése in
Vor sel, wollen die Mitglieder des Kongresses deutlich ihren Namen,
demm;l(nen' Ber_uf und Adresse angeben. Die offizielle Sprache auf
toily ongreB ist die franzsische, nichtsdestoweniger konnen Mit-
Kon,ﬂg%n in englischer und deutscher Sprache gemacht werden. Jeder
abergrz.‘tevllnehmer kann Antriige stellen und Berichte einreichen,
ikl ie - Wahl der Verhandlungsgegenstinde und digjenige der
i ersl;ntter erfolgt durch das Organisationskomitee. Die Berichte,
demH ongreB' vorgelegt werden sollen, miissen an den Sekretir
Bpﬂtesie ebx_'bals de Thun, 18, rue Marie Thérése, Briissel,
= oy nsd is zum. 15. Jupl 1914 eingeschickt werden. Diese Be-
e gvﬁ.er en als Probeabziige gedruckt und sobald wie moglich vor
2 ‘S"Ohlmlng an die Mxtg]xederv des Kongresses verteilt. Sie sollen
v c“usse den Hauptinhalt und die SchluBfolgerungen und
itzuue o Antriige enthalten; nur diese Zusammenstellung soll in der
ureng verlesen werden. Das Bureau des Kongresses besteht aus dem
Sk au des st}indxgen Ausschussqs d.es Internationalen Bundes, dem
Zahl el(;le gewisse Anzahl von Mitzliedern anschlieBt, die aus der
oipd er am KongreB tellqehmenden Personlichkeiten ausgewiihlt
triﬂ‘teu'l Das 'Bureau. setzt die Tagesordnung der Sitzungen fest; es
stell allein die Bestimmungen iiber Schwierigkeiten, die sich ein-
teiluen kbnn_ten. Zur Durchsicht und Beratung der Berichte und: Mit-
Abt qlgen teilt sich der KongreB, wenn erforderlich, in verschiedene
schlel ungen, deren Konstituierung vor der Eroffnungssitzung be-
g”egssen wird. Die angenommenen Beschliisse werden den Mit-
brachetml)'des Kongresses so schnell wie moglich zur Kenntnis ge-
iy ie Sprechzeit der einzelnen Referenten ist mit 15 Min. fest-
otzt, der Teilnehmer an den Debatten mit zehn Min.
Vorlauéusb Programm fiir die Arbeiten des Kongresses ist
Brnanntg estimmt: Besprechung der Arbeiten der im Jahre 1913
Dot e_?_ fiinf Internationalen Kommissionen und BeschluBfassung.
: Prom 10n; al!gemexne Bestimmungen iiber die Berufsausiibung.
und 4 Iia.'.’.aanda. 3. Honorarbestimmungen. 4, Formulare fiir Vertriige
el B%f-ﬂ- Gutachtertiitigkeit und Schiedgerichtswesen. — Zuziehung
had ey u?:;l.den Ingenieure zu den Preisgerichten von Ausstellungen.
der SatEu ige Annahme unter Festsetzung eventueller Abiinderung
et Ingéni ng der ,Fédération Internationale des Ingénieurs-Conseils
geordnet e“";‘Expertq“._ Diese Frage wird ausschlieBlich von den Ab-
W lfnh er Vereinigungen, die sich der Fédération angeschlossen
Abhal’tu“e a;delt. — Bestimmung des Datums und des Ortes der
Henigurs g Ees ITI. Tnternationalen Kongresses der Beratenden In-
5, Septe;mbs wird _vorgeschlagen, diesen Kongre8 vom 20. bis
nationslen r?r 1915 in San Francisco abzubalten, um mit dem Inter-
iosen  Zoit ongreB der Ingenieure zusammen zu tagen, der aunf
fontyes t‘ punkt zur Internationalen Panama Pazifik-Ausstellung
78 Iez';LWOrden ist. — Verschiedenes.
selbon ;?nd aufe des Berner Kongresses oder im Anschluf an den-
Ausfliige von technischem Interesse vorgesehen.

Vorl:‘:hﬂmrse' Die eisenbahnfachwissenschaftlichen
f°180uderuv?rg~en in PreuBen finden im Sommerhalbjahr 1914 in
den Botriel eise statt: In Berlin in der Universitiit Vorlesungen iiber
in resln: _der Eisenbahnen sowie iiber preuBisches Eisenbahnrecht;
bahn}of i Sltzung_ssaal des Empfangsgebiiudes auf dem Haugt’
emaltuvom 21. April 1. J. jeden Dienstag und Freitag iiber die
ng der preubischen Staatseisenbahnen, vom 16. April L. J.

“mit Privatgesellschaften, die den Bau oder Ausbau

) und Donnerstag iiber Eisenbahnrecht und vom
30. April 1. J. jeden Montag, Donnertag und Freitag iiber technische
Geologie; in Koln im Vortragssaal des Verwaltungsgebiiudes der
dortigen konigl. Eisenbahndirektion vom 14. April 1. J. jeden Dienstag
und Freitag fiber Eisenbahnbetriebslehre.

Vermischtes. Am 30.v. M. hat im Neubau des Technischen
I\‘l_useums fiir Industrie und Gewerbe in Wien eine
Sitzung des Direktoriums stattgefunden, an der seitens des Priisidiums
der Priisident des Kuratoriums Herrenhausmitglied Krupp, ferner
Vizepriisident Sektionschef a. D. Dr. Brosche, vom Direktorium
der Vorsitzende Herrenhausmitglied Dr. W. Exner, die Mitglieder
des Direktoriums Stadtbaudirektor Ing. G oldemund, Herrenhaus-
miiglied v. Noot und Regierungsrat Ing. K. Schlenk, ferner vom
Technischer Museum Direktor Oberbaurat Erhard und General- -
sekretéir Regierungsrat Dr. K1im a teilnahmen. In dieser Sitzung er-
statteten die Obminner der 17 Fachgruppen des Fachkonsulenten-
kollegiums Referate iiber den Stand der Arbeiten in den einzelnen
Fachgruppen. Es referierten Priisident Freib. v. Ehrenfels iiber
Bodenkultur, Sektionschef Ritter v. Homann iiber Bergbau und
Hiittenwesen, Hofrat Prof. Dr. Kick iiber Eisen- und Metallindustrie,
Oberbaurat Erhard iiber Maschinenbau, Hofrat Prof. Hochenegg
iiber Elekrotechnik, Hofrat Prof. Dr. P fibram iiber Grundwissen-
schaften der Technik, Kommerzialrat Dr. Ritter v. Miller zu Aich-
holz iiber chemische Industrie, Hofrat Dr. D afert iiber Nahrungs-
und GenuBmittelindustrie, Regierungsrat Prof. Valenta iiber
graphische Industrie, Regierungsrat Prof. Schmid iiber Organisation
und Betrieb technischer Unternehmungen, L. v. Piette iiber In-
dustrie der Faserstoffe, kaiserl. Rat Huber iiher Bekleidungsindustrie,
Direktor Heckmann iiber Industrie der Steine und Erden, Stadt-
baudirektor G oldemund iiber Bauwesen, Ministerialrat Dr. Illing
iiber Gesundbeitstechnik, Zentralgewerbeinspektor Hofrat Wiirth
iiber Arbeiterschutz und Kommerzialrat Czerm ack iiber Feuer-
wehr und Rettungswesen. In siimtlichen Referaten wurde mit Be-
friedigung hervorgehoben, daf schon ein auBerordentlich reicher Be-
stand an Musealobjekten fiir das neue Technische Museum gesichert
ist. Der Wert der bereits angemeldeten Objekte, von denen ein grofer
Teil seitens der einschligigen Industrien mit erheblichen Geldmitteln
erst neu angefertigt werden wird, beliuft sich heute schon auf iber
eine Mill. Kronen. Da die Referenten erklirten, daB der Stand der
Arbeiten so weit fortgeschritten sei, daB es mdglich sein wird, als
Erdffnungstermin des Museums den 2. Dezember 1. J. festzusetzen,
wurde der BeschluB gefaBt, der fiir den 7. Juni 1. J. in Aussicht ge-
nommenen ordentlichen Generalversammlung den Antrag zur Be-
schluBfassung zu unterbreiten, daf die feierliche Eroffnung
des Technischen Museums am 2. Dezember 1914 statt-

finden soll.

jeden Montag

Baunachrichten.

Schulbauten. ;

Fiir den im heurigen Jahre durchzufiihrenden Bau einer tschechischen
Volks-und Bi'lrgcrschuleinBudwcissindinden Gemeinde-
voranschlag K 350.000 eingestellt.

In Miskolecz soll heuer der Bau
Eisen- und Metallindustrie mi
K 800.000 in Angriff genommen werden.

Die Stadtvertretung von Neugedein (Bshmen) beschloB den
Bau einer Miidchen-Biirgerschule Mit dem Bau wird noch heuer

begonnen werden. y b
Die Gemeindevertretung von P¥ibram beschloB, die ehemilllg(‘-
d an deren Stelle ein neues Gebiude

derk.k.Mont.anistischen

einer Fachschule fir
t dem Kostenaufwand von

Jonksche Fabrik zu demolieren un
fiir die Lehrkanzel fiir Eisenhiittenwesen
Hochschule zu erbauen.

Im heurigen Jahr soll der Bau eir
in der Via Fondamentale in Trient

Elektrizititswerke.

Die Stadtgemeinde Beszterce (Ungarn) wird eine E lektri-
zititszentrale mit dem Kostenaufwand von K 800.000 errichten.
Der m i hrische Landtag hat den Landesausschufl ermiichtigt,
von Uberlandzentralen
und Leitungsnetzen beabsichtigen, in Unterhandlungen zu treten und
Vorvertrige abzuschlieBen; dabei handelt es sich in erster Linie um Uber-
landwerke in O strau und um den Ausbau der Uberlandzentrale der
Rossitzer Elektrizititswerke. Es soll auch das Projekt des Braun-
kohleniiberlandwerkes in Dubnian und das Projekt der Frainer
Talsperre mit einem hydraulischen Kraftwerk sofort itberpriift werden.
Der Landtag hat ferner die Schaffung eines elektroteqhmschen Beirates
und die Bewilligung von K 50.000 fiir elektrotechnische Vorarbeiten
beschlossen.,

Fine Anzahl von Gemeinden wein
(Bshmen) beschlo die Errichtung eines grofflen Elektrizl tats.
werke s fiir Beleuchtungs- und gewerbliche Zwecke, fiir das die Wasser-
kraft der Maltsch nutzbar gemacht werden soll. Das Werk soll an Stelle
der sogenannten Kosak-Mihle in der Nihe von, Johannesberg errichtet

werden.

. Y
nes grofen Schulgebiudes
in Angriff genommen werden.

des Bezirkes Schweinitz
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Wettbewerbe.

(An dieser Stelle kionnen nur solche Wettbewerbsausschreibungen ver-
Sffentlicht werden, welche nicht in ihren Hanptpunktgn mit den von unserem Yer.
eine aufgestellten »Grundsiitzen fiir das Verfahren bei Wettbewerben im Gebiete
der Architektur und des gesamten Ingenieurwesens« im Widerspruche stehen.)

Priimiierung von Bauten der Gemeinde Wien im Jahre 1914
(nZeitschrifi 1914, Nr. 13). Am 30.v. M. fand unter dem Vorsitze
des geschilftsfithrenden Vizebiirgermeisters llierhammer nach Be.
sichtigung der fiir die Priimiierung in Aussicht genommenen Neu-
bauten die SchluBsitzung des vom Gemeinderate eingesetzten Preis-
gerichtes fiir hervorragende Bauten statt. Nach eingehender Debatte
wurde von den angemeldeten 47 Neubauten zur Priimiierung vor-
geschlagen: 1. Das Haus I. Friedrichstrafe 4, das nach Pliinen
des Architekten Hans Prutscher von kaiserl. Rat Rudolf
Seidel als Bauherrn erbaut wurde. Mit Bedanern wurde jedoch be-
merkt, daB die Fassade inihrer Wirkung durch die Reklameaufschriften
einiger eingemieteter Firmen in ihrer Wirkung sehr
wird. 2. Das Haus VIIL
der Architekten Friedrich
Ingenieur Rudolf Nemetse
Haus V. Wiedner HauptstraBe 126, 128, das nach den Plinen
der Architekten Emil Ho ppe, Marzel Kammerer und
Otto Schdnthal von Alois Karlik jun, Dr. Karl Karlik und
Karoline Karlik erbaut warde. Das Preisgericht hat das Bedauern
ausgesprochen, daB so wenige Projekte fiir die Priimiierung ange-

meldet wurden, so daB nicht einmal die Hilfte der Preise verteilt
werden konnte.

Albertgasse 33, das nach den Plinen
TheiB und Hans Jaksch von

Wetthewerb fiir die Feuerbhestattungshalle in Reichenberg.

Bei der Beurteilung der 31 eingelaufenen Arbeiten kam das Preis.
ericht, welchem die Herren Stadtrat Felgenhauer, Oskar

iedek, Prisident des Vereines »Flamme* in Wien, Arch. Prof.

Fiirstenau, Ing. Prof. Zeh und Arch. Schuh angehirten, zur
berzeugung, daB kein Entwurf der Ausfithrung unmittelbar zu Grunde

gelegt werden kann. Es wurde beschlossen, keinen ersten Preis zu

verteilen, sondern aus dem zusammengelegten ersten und zweiten
Preis zwei zweite Preise zu je K 1550 zu bilden und den dritten
Preis mit K 900 zu belassen. " Je einen zweilen Preis erhielten die
Entwiirfe , Flamme I, Verfasser Baumeister Ferdinand Scholze
und Architekt Rudolf Scholze in Reichenberg
yPax®, Verfasser Architekt Josef Schida in Reichenberg. Den

dritten Preis erhielt der Entwurf wFeuerburg®, Verfasser Arch, B.
Rudolf Bitzan in Dresden.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen,

1. AnliBlich des Neubaues eines Hauptunratskanales
in der Vitusgasse gelangen die erforderlichen Erd- und Baumeister-
arbeiten im veranschlagten Kostenbetrage von K 5361:95 im Offert-
wege zur Vergebung., Anbote sind bis 14, April 1914, vormittags

10 Uhr, beim Magistrate Wien (Magistratsabteilung VII) ein-
zureichen,

2. Die k. k. Statthalterei in Zara ver
forderlichen Bauarbeiten zur Errich
schaftlichen Musterwirtschaft in Imotski. Dieselben bestehen
in der Errichtung eines Hauptgebiiudes sowie einiger Nebenobjekte
und beziehen sich auf Arbeiten jeder Arbeitskategorie. Anbote sind
bis 14. April 1914 einzureichen.” Die beziiglichen Offertbehelfe ung
Bedingnisse kénnen bei der Bauabteilung der Bezirkshauptmannschaft
Spalato eingesehen werden,

3. Der Magistrat Wien vergibt im Offertwege die T -
makadamisierung in der Karl Ludwig-StraBe zwischen Stern-

wartestraBe und Angstasius Griingasse im XVIII. Bezirke im ver-
anschlagten Kostenbetrage von K 5900, Die Oﬁ‘ertverhaudlung

findet am 15. April 1914, mittags 12 Uhr, bei der Magistrats-
abteilung VI statt.

4, Fiir den Bau der 2613 m langen Bezirksstrafe II, Klasse
Radwanitz—Polnisch-Ostrau—K]lein-Kuntschitz gelangen nachbenannte
Strafenbauarbeiten im Offertwege zur Vergebung, und zwar:
a) 5613 m® Erdarbeiten und 15925 m Besiiamung; b) zwei Briicken
mit 219 und 4 m lichter Weite, Umbau einer bestehenden Briicke
mit 310 m lichter Weite, 4 Betondurchlisse, 6 Rampenkaniile mit
20 em  lichter Weite, 1 Rampenkanal mit 80 cm lichter Weite,
4 Rampenkanille mit 40 cm lichter Woeite; ¢ 13450 e Steingrund-
lage, 5200 m Leistensteine, 2095 m? Sehliigelschotter, 14,300 2
Walzen der Fahrbahn (Steinmaterial sowie Schotter wird vom Bezirks-
straBenausschu beigestellt); d) Abtragen von 237 m_Bretter- und
Lattenzaun, 191 m? Rinnsale, 260 Stiick Radabweiser, 52 m sisernes
Gelinder. Die vom schlesischen Landesausschusse genehmigten Bau-
pline und Bedingnisse liegen in' der Kanzlej des BezirksstraBen-
ausschusses Oderberg zur Einsichtnahme auf. Die Vergebung erfolgt
gegen Einheitspreise und NachmaB, Anbote sind bis 15, April 1914,

mittags 12 Uhr, beim BezirksstraBenausschus Oderberg einzureichen,
Vadium K 1000,

5. Die Gemeinden Haida und Arnsdorf beabsichtigen, die
Kanalisation der Kaiser Franz JosefstraBe mittels Betonrohren

gibt im Offertwege die er-
tung einer staatlichen landwirt.

beeintriichtigt |

hke als Banherrn erbaut wurde. 8, Das |
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3 - cm
in den Dimensionen 80 c¢m, 40 cm, 40/60 cm, 60/90 ¢ n l'md ‘Sﬁg?eig'
in einer Gesamtlinge von zirka 750 m samt den nOtng“ bote in
schiichten und Sinkkisten zur Ausfiithrung zu brmgﬁ’"- 'nureichenv
bis 15. April 1914 beim Biirgermeisteramte in Haida o htnahme
woselbst auch die beziiglichen Oftertunterlagen zur Einsi
aufliegen. ibt im
g()'. Der BezirksausschuB in Neustadt a. d. Mettau Velr\vgelE:tadt
Offertwege den Bau der neuen BezirksstraBe von der tech-
an der Mettau iiber Slawonow nach Rokol nach dem vo?‘ ften Fro-
nischen Abteilung des béhmischen Landesausschusses Ve"% 151.835
jekte. Die Liinge betriigt 6585 », der Kostenvoranschlag areichen.
Anbote sind bis 15. April 1914 beim Bezirksausschusse einz in der
Pline, Kostenanschlige und Vergebungsbedingnisse konnen
Bezirkskanzlei eingesehen werden. . durchzu-
7. Wegen Sicherstellung der 4im heurigen Jahre K. 3168
fithrenden mit K 30.000 veranschlagten Pflasterung in it'ﬁndet
bis 3498 der Briinner ReichsstraBe mit Kleinsteinen aus Grander k.
am 16. April 1914, vormittags 10 Uhr, bei der Bauabteilung o schrift-
Bezirkshauptmannschaft Floridgdorf-Umgebung eine allg.emelllﬂ  meinen
liche Offertverhandlung statt. Der Kostenvoranschlag, die a ]ig ven bei
and besonderen Bedingnisse sowie die Anbothestimmungen “’bK ;
der genannten Bauabteilung zur Einsichtnahme auf. Vadium o a6y
8. Dis k. k. Statthalterei in Triest vergibt im Offertwege de3
Bau einer Eisenbetonbalkenbriicke iiber den Gacil;au o-
mit der Lichtweite von 10m im Zuge der I. Sektion der im betrage
findlichen StraBe Unter-Ober-Tribusa im veranschlagten KOStl‘m meinen
von K 5600. Die beziiglichen Offertunterlagen samt den al dger Statt-
und besonderen Bedingnissen liegen beim Baudepartel}lent4emittags
halterei zur Einsichtnahme auf. Anbote sind bis 16. April 1914, eichen:
12 Ubr, beim Einreichungsprotokolle der Statthalterei einzur
Vadium K 300. i
9. Fiir die Wasserstationen Wieselburg a. d. Erlauf, ?;zlhtﬁ.
kirchen und Gresten der im Bau befindlichen Lokalbahn va;Ipasser'
hofen—Gresten gelangt die Lieferung und Montierung der 2
stationseinrichtungen im Offertwege zur _Vel'gehung’w m?
zwar: a) Lieferung von zwei Stiick Wasserreservoirs von z”'[‘]g and
Inhalt; b) ein Wasserreservoir von 11 %2 Inhalt; 95 Lxefer:ll  iefe-
Aufstellung von drei Stiick HeiBluftwasserpumpmaschinen ; )del‘ Zu-
rung und Aufstellung eines freistehenden Wasserkranes samt},messer.
gehorigen, za. 500 m langen Rohrleitung von 100 mm Dure Landes-
Pline, Bedingnisse usw. liegen beim niederdsterreichischen hinahme
eisenbahnbavamte in Wien, 1. Rathausstrafe 9, zur Emslc nnni:en
auf. Anbote sind bis 16. April 1914, 12 Uhr mittags, beim gend
Amte einzureichen. hofen—
10. Fiir die im Bau befindliche Lokalbahn Ruprecl%tﬂi hen
Gresten gelangt die Lieferung von za, 3000 Stick L dr ‘Offert:
schwellen und 27.000 Stick Kieferschwellen m ioder-
wege zur Vergebung. Die Lieferungsbedingnisse liegen beim '(1, Zur
Gsterreichischen Landeseisenbahnamle, Wien, I. Rathausstrafe Hichen
Linsichtnahme auf und werden daselbst auch alle erforder‘tmgs,
Auskiinfte erteilt. Anbote sind bis 16. April 1914, 12 Uhr mi
beim genannten Amte einzureichen, : aB
11. Fiir die Verbreiterung der Mariazeller Reichsstr ¥
Km. 51144 bis 51317 gelangen die erforderlichen Straqenoﬁ-ert.
arbeiten im veranschlagten Kostenbetrage von K 8000 im haben-
wege zur Vergebung. Die auf die Ausfihrung des Baues bezu%ediug‘
den Pliine, Einheitspreistabelle, allgemeinen und besonderen zlei des
nisse sowie die Konknrrenzbestimmungen liegen in der Kan an
k. k. Bezirksoberingenienrs Karl Puchner in Bruck a. dl; to sind
in der Gemeindekanzlei GuBwerk zur Einsichtnahme auf. A-nkgleitung
bis 18. April 1914, 11 Uhr vormittags, bei der k. k. Baubezir
Bruck a. d. M. einzureichen. Vadium K 400. _ o s At farte
12. Die k. k. Staatsbahndirektion Villach “vergibt neutplatze
wege die Herstellung einer Verladeram pe. am Mas-senlgsuschal'
in der Station Knittelfeld. Diese Herstellung wird gegen eine ¢ Offert:
summe vergeben. Die Projektsunterlagen und die Behelfe zu 1 fiir
legung sind bei der Fachgruppe fiir Hochbau der Abte}l“’f pei der
Bahnerhaltung und Bau der k. k. Staatsbahndirektion V‘“"i: Betriebs:
k. k. Bahnerhaltungssektion Knittelfeld und bei der k. Botrag v0
leitung in Graz einzusehen und kénnen dieselben um denA bote gind
K 5 bei der Staatsbahndirektionskasse bezogen werden._ bnleitﬂ"g in
bis 18. April 1914, 12 Uhr mittags, bei der k. k. Betriebs :
Graz einzureichen. Vadium 5% gt u ieranlag
13- Dio k. k. Bergdirektion Briix heabsichtigt, die Sortierifiy
am Schachte Julius II in Briix zu rekonstruieren un vetrage YO
eine Entstaubungsanlage im beiliiufigem Gesami struktion
K 50.000 einzubauen. Anbote konnen fiir die Sortierungsre (;):n jeden-
und fiir die Entstaubungsanlage getrennt eingereicht .w‘er unéen
falls bleibt es der k. k. Bergdirektion frei, diese Llle e;f Yo Aus®
Arbeiten im ganzen oder geteilt zu vergeben. Alle la' on in 4°
schreibung sich beziehenden Bedingnisse und Behelfe lieg Einsicht”
Betriebskanzlei des k. k. Schachtes Julius IT in Briix zlljlll;r bei
nahme auf. Anbote sind bis 20. April 1914, mittags 12 Ubx,
k. k. Bergdirektion Briix einzureichen. Vadium 5%, vergibt
14. Dio Diroktion dor kinigl. ungarischen Staatsbahnen 16,
im Offertwege die Bauarbeiten eines am Westbahuhofe zg_ e s
Magazinverwaltungsgebfiudes. Pline, Beding

na-

o in
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sonstige Behelfe sind bei der Hochbausektion (Teréz-kirut 56) ein-
:llixsehen; die Oﬁertfgrmu]are, Kostenansehlﬁge,( die niiheren) Be-
Eﬁgungen undr der Entwurf des Planes konnen dortselbst gegen
mit?g von K 15 bezogen werden. Anbote sind bis 23. April 1914,
Gin ags 12 Uhr, beim Sekretiir der Bau- und Bahnerhaltungssektion

. zureichen. Als Vadium sind bis K 250.000 5%/, iiber diesen Betrag
2/, zu erlegen. 2
e T lt.f)..Seltens der k. k. Staatsbahndirektion Innsbruck gelangt
e ieferung der Detailprojekte sowie die Lieferung und Aufstellung
Bt ke isernen Tragwerke der nachstehend bezeichneten
ti cken im /Jug.e‘des zweiten, bezw. des bestehenden Gleises der
a)n}le balzb_urg- Wirgl im Offertwege zur Vergebung, und zwar:
62~]9n Km. b§-()/l, 71439, 71484, 73:7/8, 80-2/3, 80-8/9, 82:01 und
8.7-/1()‘|m Zuge des zweiten (tleises, Blechtriiger mit 880, 540,

0, 720, 1624, 744, 432 und 9 m Stiitzweite im Gesamtgewichte
l‘;on zirka 88 ¢ und b) in Km. 70-8/9, 71430 und 8145 im Zuge des
I estg‘henden Gleises, Blechtriger mit 790, 540 und 4'56 m Stiitzweite
im Gesamtgewichte von zirka 20 ¢ Fiir jede der beiden Gruppen ist
ein gesondertes Anbot einzureichen. Die Anbotbehelfe sowie die aus
fljchhethh zu benutzenden Anbotformulare konnen nur bei der Kasse

er k. k. Staatsbahndirektion Innsbruck gegen Einsendung von
ad a) K 1450, ad b) K 3 bezogen werden. Projektexemplare liegen
%ur Emsxchtuah{ne bei der k. k. Nordbahndirektion in Wien,
ureau III/;, bei den k. k. Staatsbahndirektionen Innsbruck, Prag
und Lemberg sowie bei der k. k. Bahnerhaltungssektion in Salzburg
auf. Anbote sind bis 25. April 1914, mittags 12 Uhr, bei der k. k
Stantsbl!t,hn?irelétiox}}Innsbruck einzureichen. - .

J 5. In der Gemeinde Zarzicz (Schlesien) gelangt der N
eines sechsklassigen Volkssehul ;ge biu d)esg im g()ﬁ'ertwegzuk;?ll:
V_el‘geb_ung. Anbote sind bis 80. April 1914 beim Gemeindevorstande
einzureichen, woselbst auch die Baupline und Kostenvoranschlige
zur Einsichtnahme aufliegen.

h 17. Wegen Sicherstellung der Ausfithrung einer Anlege-
riva in Lussinpiccolo in 58 m Wassertiefe findet am 2. Mai 1914
bei der technischen Sektion der k. k. Seebehorde in Triest eine
ﬁ_ﬁenthc_he Offertverhandlung statt. Die Kosten fiir diese Ausfiihrungen
ﬂllnd mit K 29.26160 veranschlagt. Pline und Baubeschreibungen,
1]13 lge_meme und peaondere Bedingnisse, Anbotformulare und sonstige

estimmungen liegen beim Baudepartement der k. k. Seebehirde in
Ol:lest zur Emslchtnahp}e auf. Anbote sind bis 10 Uhr vormittags des
Vagdtzr;t;x]lnéeulb'ggfges bei der Einlaufstelle der Seebehdrde einzureichen.

18. Seitens der k. k. Direktion fiir die Linie der Staatseisen-
bahngesellschaft gelangt die Lieferung und Aufstellung einer
Dam pfheizanlage fir die neue Kesselschmiede der Werkstiitte
Simmering im Offertwege zur Vergebung. Die beziiglichen Offert-
behelfe sind bei der Fachabteilung fiir Zugférderungs- und Werk-
stn&tendxenst (Abteilung 1V/4) der k. k. Direktion in Wien,
I-. Schwarzenbergplatz 3, gegen Erlag von K 5 erhiiltlich. Anbote sind
bis 8. Mai 1914 bei der Einlaufstelle der k. k. Direktion fiir die
Linien der Staatseisenbahngesellschaft einzureichen.
19. Das Vizegespanamt in Nagyvérad vergibt im Offertwege die
erforderlichen Bauarbeiten fiir die Errichtung eines Kranken-
auses. Pline und sonstige Offertunterlagen sind beim dortigen
k. u. Staatsbauamte und beim projektierenden Architekten Ludwig
g.chodi tsch (Budapest, Thokoly-ut 38) einzusehen; dortselbst sind
5(1)0 Offertformulare kostenlos, die Kostenanschlige hingegen um
; h per Bogen erhiltlich. Anbote sind bis 11. Mai 1914, vormittags
0 Uhr, beim Oberanwalte des Komitates Bihar einzureichen. Als

. Vadium sind bis K 250.000 5/, der Anbotsumme zu erlegen.

Vereins-Angelegenheiten.

s BERICHT
iber die 21. (Wochen-)Versammlung der Tagung 1913/1914.
Samstag den 4. April 1914.

10 M Vizepriisident I_)irektor Ing. Leopold Mayer eroffnet um 7 Ubr
sty "El.ten abends die sehr sahlreich besuchte Versammlung, an der
s isenbahnminister Exzellenz Dr. Zdenko Freih. y. Forster
die xg ils. Giiste Sektionschef I ppen vom Ministerium des AuBeren,
St He' tionschefs Ressig und Dr. Grienberger, Ministerial-
Eisenbl l!;t, Hofrat Wessnitzer und Regierungsrat Dr. Fulda vom
P ’km_mnlsterlum teilnehmen. Der Vorsiwzende berichtet iiber das
staltet, f‘"" l. J. vom Techniker-Cercle in den Klubriumen veran-
&b F? hestbankett, das durch die Anwesenheit Sr. k. u. k. Hoheit
eéinen l.z| erzogs Leopold Salvator ausgezeichnet wurde und
Fl'eudegﬁnzenden Verlauf genommen hat, und gibt der besonderen
Veranst 1usd"u(:k..duB der Techniker-Cercle fiir seine repriisentativen
o kﬁn: tungen die Riilume unseres Vereinshauses gewiihlt hat, denn
gelegene hur im Interesse unseres Standes und unseres Vereines
wuchs | sein, daB sich alle Techniker und auch der technische Nach-
l‘)" unserem Hause heimisch fiihlen.

in eine:: v""ﬂitzend_e bringt zur Kenntnis, daf am 22. April 1 J.
maremom _auberordentlichen Vortragsabende Se. Exsollenz 1ot
sm."!‘tn&!_lt Josef Edler v. Ceipek iiber den Bau des neuen
egsministeriums sprechen wird und erteilt hierauf Bau-Ober-

kommissiir Ing. Alfred Kann das Wort zu seinem angekiindigten
Vortrage: ,Aufgaben der Technik zur wirtschaft-
lichen Hebung Albaniens®

. Einleitend gibt der Vortragen d e auf Grund seiner Studien-
reise durch den in wirtschaftlicher Beziehung wichtigsten Teil
Albaniens ein anschauliches Bild der Konfiguration und Beschaffenheit
des Landes sowie der herrschenden Verhiltnisse mit besonderer Be-
riicksichtigung dessen, was fiir den Ingenieur wissenswert erscheint.

Ausgehend vonden von der Natur wenig begiinstigten Hiifen,welche
mangels nennenswerter kiinstlicher Anlagen nur unyollkommen ihrem
Zwecke entsprechen, werden die fiir die wirtschaftliche Entwicklung
des Landes wichtigen grofien und kulturtiibigen Schwemmgebiete der
bedeutenderen Flisse eingehend behandelt. Die durchaus breiten
Fliisse haben derzeit einen ganz ungeregelten Lauf und verursachen
infolge der geringen Retensionsfihigkeit ihrer Niederschlagsgebiete
verheerende Uberschwemmungen.

AuBer einigen wenigen leidlich befahrbaren StraBen oder
StraBenteilen, welche nur zum verschwindenden Teil erhalten werden,
besitzt das Land nur in den Hauptrichtungen Wege, welche sich in
einem sehr vernachlissigten Zustande befinden und inshesondere zur
Zeit der Regenperioden streckenweise vollig ungangbar sind. Die aus
der Zeit der Romer und Venezianer stammenden StraBen sind ver-
fallen und nur mchr in den zahlreichen Briickenruinen erkennbar.
Von noch brauchbaren Briicken besitzt das Land nur sehr wenige
und sind auch diese nur fir den Verkehr der Tragtiere geeignet.
Ein gewichtiges Kommunikationshindernis stellen die breiten Flisse
dar, deren Ufer in der notdiirftigsten Weise durch primitive Fiihren
aus Holz miteinander verbunden werden; vereinzelt dienen dazu rohe
aus ausgehohlten Baumstiimmen gebildete Kiibne, withrend in den
iiberwiegenden Fillen der Ubergang mittelst Durchfurtung bewerk-
stelligt werden muB. Bei hoheren Wasserstinden ist natiirlich der
Verkehr giinzlich unterbunden.

Albanien ist im allgemeinen diinn bevolkert, die Ansiedlun-
gen liegen weit auseinander. Es besitzt wenige grofere Orte, welche
die Marktplitze fiir die Umgebung bilden.

Von einer fliichtigen Besprechung der Bauweisen, welche einen
vorwiegend orientalischen Charakter besitzen, ausgehend, hebt der
Vortragende insbesondere hervor, daB infolge der geologischen
Beschaffenheit der die Schwemmgebiete begleitenden Vorgebirge —
sie setzen sich in Siid- und Mittelalbanien, mit Ausnahme der in der
Kalkformation des Gebirgsmassivs im Innern des Landes gelegenen
Gebiete, vorwiegend aus Tonschiefern und Tonmergeln zusammen —
ein empfindlicher Steinmangel besteht, da8 jedoch in dem in diesen
Regionen iiberall anzutreflfenden Ton ein ausgezeichnetes Rohmaterial
fiir gebrannte Ziegel gefunden werden konnte. Es ist bemerkenswertf,
daB auBer in den nordlichen Teilen Albaniens keine Waldungen be-
stehen, welche Bau- und Nutzholz liefern konnten.

Das Land, das in den zahlreichen Uberresten von dem Unter-
gang einer hoheren Kultur Zeugnis gibt und in dieser Hinsicht dem
Archiiologen ein interessantes Feld der Forschung bietet, steht noch
auf einer geringen Hohe der Volkswirtschaft und ist hinsichtlich
seiner kulturellen Entwicklung am ehesten mit dem friihesten Mittel-
alter unserer Kulturentwicklung vergleichbar.

Der Vortragende erblickt hauptsiichlich in der Hebung
der Bodenkultur ein Mittel, das dem Lande einen wirt-
schaftlichen Aufschwung gewiihren konnte, und bespricht die zu
diesem Zwecke durchzutithrenden grofen Meliorationsbauten, welche
erforderlich sind, um den groBten Teil der heute brach liegenden,
kulturfihigen Ebenen einer rationellen Bodenwirtschaft zuzufiihren.
Hand in Hand damit miiBte der Ausbau von Verkehrswegen, und
zwar in erster Linie von FahrstraBen erfolgen, denen sich die Er-
richtung von einigen wirtschaftlich wichtigen Eisenbahnlinien anzu-
schlieBen hitte, um einen rationellon Transport der Bodenprodukte
zu ermoglichen und den Handelsyerkehr iiberhaupt zu beleben.

" SQelbstverstindlich muB auch an die Schaffung moderner Hafen-
anlagen geschritten werden und zumindest vorliufig ein Hafen ‘ent-
sprechend ausgestaltet werden. .o

Die zahlreichen Wasserkrifte des Gebirges wiiren zur Ge-
winnung von Energie heranzuziehen, was bei dem fast volligen
Mangel an Kohlenschiitzen yon besonderer Bedeutung wiire.

AuBer einem ergiebigen Fundort von Asphalt im Siiden des
Landes, der von einer franzosischen Gesellschaft industriell ausge-
beutet wird, soll Albanien angeblich reich an Erzen, insbesondere an
Kupfererzen, sein, die ihrer Ausbeutung und Verwertung in groBerem
MaBstabe harren.

Die Durchfiihrung dieser und zahlreicher anderer damit im
Zusammenhange stehender technischer Arbeiten erfordert natiirlich
bedeutende Geldmittel und wird daber nur schrittweise bewerk-
stelligt werden konnen. Da sie jedoch in hervorragender Weise der
Volkswirtschaft zugute kommen und insbesondere den landwirt-
schaftlichen Ertrag um ein Vielfaches gegeniiber dem heutigen zu
steigern vermigen — sich daher als hochst nutzbringende Arbeiten
darstellen — wird die Aufbringung der Bankkapitalien gewil keinen

uniiberwindlichen Schwierigkeiten begegnen.

Nachdem der Vortragende noch die besonderen Hin-
dernisse, welche sich der Ausfihrung dieser technischen Arbeiten
entgegenstellen diirften und welche insbesondere in dem eigentiim-
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i in di ortert hatte, weist er
hen Volkscharakter gelegen sein diirften, erirter )

g:r::f hin, daB die albanische Regterung'm “den" grofien _Slaats-

domiinen ein Mittel besitzt, um sich einerseits Einkiinfte zu sichern,

andererseits auf die Bevilkerung einen erziehlichen Einflug zur |

i zuiiben, 80 daB wohl anzunehmen ist, daB dieses Land
g;l;?thﬁ?:;on, wirtschaftlichen Entwicklung zugefiihrt werden kann,
Der Vortragende schlieBt mit dem ‘VVur!.sche,_ daB eg
sterreichischem Unternehmungsgeiste verginnt sein moge, in diesem
Lande festen FuB zu gewinnbringender Arbeit zu fassen und daB
osterreichischeé Ingenieure die Triiger einer hiheren Kultur in
i erden mogen.
Albanlf;]erwvon zahl;g'eichen, sehr guten Lichtbildern begleitete Vor-
trag fand den lebhaftesten Beifall der zahlreich erschienenen Zuhérer.,
Vizepriisident Direktor Mayer dankt dem Vortragenden ver-
bindlichst fiir seine interessanten Austiihrungen und gibt ebenfalls
dem Wunsche Ausdruck, daB bei dem Wettkampfe, der sicherlich in
kurzer Zeit zwischen den verschiedenen Industriestaaten entbrennen
wird, um an dieser Kulturarbeit mitzuwirken, es den Gsterreichischen'
diplomatischen und_wirtschaftlichen Vertretern gehpger} moge, zu er-
reichen, daB auch Osterreichs Technik und Industrie einen Anteil an
dieser Arbeit habe.
Der Vorsitzende schlieBt hicrauf mit den besten Wiinschen
fiir die kommenden Feiertage um 8 Uhr 30 Minuten abends die Sitzung,

— . —

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

Alle Versammlungen beginnen um 7 Uhr abends, wenn nicht
eine andere Stunde angegeben ist.

Samstag den 11. April 1914,
Karsamstag, findet keine Versammlung statt.

TAGESORDNUNG

der 22, (Geschiifts-) Versammlung der Tagung 1913/1914, |

Samstag den 18. April 1914.
1. Beglaubigung der Verhandlungsschrift
versammlung vom 14. Februar 1914,
2. Verinderungen im Stande der Mitglieder.
3. Mitteilungen des Vorsitzenden. &
4. Antrag Dr. Kapaun wegen Anderung des § 14 der
Satzungen.

Die neue Fassung soll nunmehr lauten:

der Geschﬂfts*;_

liche Hauptversammlung stattzufinden.
werden die in den §§ 12, 13, 16 und 19
angedeuteten Geschifte behandelt,
des Verwaltungsrates iber Stand,
Wirken des Vereines, dann tiber die
Vermigens sowie d
nahmen und Ausgaben
nehmigten Voranschl
anschlag iiber die Einnahmen
das folgende Jahr festgesetat,

Der Nachweis tiber die
RechnungsabschluB sowie de
einzelnen Vereinsmitgliedern mindestens 14 Tage vor

der Hauptversammlung zur Kenntnis zu bringen.“
Berichterstatter Oberbaurat Dr. Franz Kapaun.

Hierauf Vortrag von Dozent Dr., Karl R. Holey :
sDer Garten als architektonisches Kunst-
werk“ mit Vorfuhrung von Lichtbildern.

Nach der Versammlung gesellige Zus
Klubriiumen,

der Satzungen

r Voranschlag sind den

ammenkunft in den

AuBerordentliche Versammlung.
Mittwoch den 22. April 1914, :
Vortrag von k. u. k. Feldmarschalleutnant Josef |
Edl. v. Ceipek: ,Das neue Kriegsministerial-‘

gebiude in Wien% mit Vorfithrung  von Licht-
bildern.

Nach dem Vortrage gesellige Zusammenkunft in den
Klubriiumen.

»(2) Alljahrlich hat wenigstens einmal eine ordent-';—
In derselben |

der Jahresbericht |
Ausbildung und |
Verwaltung seines |
er Rechnungsabschluf tiber die Ein- §

im Vergleiche mit dem ge- |
age vorgelegt, ferner der Vor- |
und die Ausgaben fiir |

Vermt&gensgebarung, der . rates bekleideten

L hardt in Wien,
| Ruhestand, das Ko
Oberbaurat der Dir

Fachgruppe der Berg- und Hiitten-Ingenieure.
Donnerstag den 16. April 1914.

DO -

kont

- Mitteilungen des Vorsitzenden.

Vortrag von Ing. Paul de Bruyn:
rolle in Hiitten-

sModerne Betriebs:
und Bergwerken“

Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den
Klubriiumen. -

. Neuwahlen des

- Vortrag von Ing
des Natriume

Fachgruppe fiir Chemie.
Freitag den 17. April 1914.

L. Mitteilungen des Vorsitzenden,

Ausschusses der

. Chem. Gustay Ulm:

Fachgruppe.
«Die

Darstellung

. o
hromates und Bichromates“.

Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den
Klobriiumen,

1v, Bekanntmachung der Yereinsleitung 1914.

Hiemit erlaube i
nach § 6, Punkt ¢ 1,
L Viertel am 1. April 1914 £41i
Zur Erleichterung unserer
die Herren Vereinskollegen zur
Beitriige hoflichst einzuladen.
Der Jahresbeitra,
K 82, fiir auBerhalb
30 Jahren K 16, bezw. K 12.
Gleichzeitig
laden, von den Be

beitrages,

iens

erlaube ich mir,
stimmungen,
Gebrauch zu machen

ch mir, darauf aufmerksam zu machen, g:g
der Satzungen die Mitgliedsbeitriige fiir

g werden. ; ch
Geschiiftsfithrung beehre ich mlg '
moglichst baldigen Entrichtung de

fir in Wien wohnende Mitglieder betrltgﬁ
wohnende K 24, fiir Mitglieder un

die Herren Vereinskollegen einzu-

betreffend die Ablosung des Mitglieds-
, welche lauten:

Mitglieder

DAUER DER MITGLIEDSCHAFT

Wien, 80. Mirz 1914,

Weniger als 25 Jahre [ . 95 bis 80 Jahre | mehr als 80 Jahre
(der 15fache Mit- | (der 10fache Mit- | (der 73/, fache Mit-
gliedsbeitrag) gliedsbeitrag) gliedsbeitrag)
4 . K 480, K 320, K 240, )
In Wie D |auch in 8 viertel-|auch in 8 viertel-|auch in 8 viertel-
wohnend Jibrigen Raten | jihrigen Raten jihrigen Raten
e zu K 60, zu K 40, zu K 80,
K 360, K 240, K180,
auBerhalb [auch in 6 viertel- auch in 6 viertel-|auch in 6 viertel-
Wiens wohnend | jihrigen Raten Jibrigen Raten | jiihrigen Raten
zu K 60, zu K 40, zu K 30.

Der Priisident: L. Baumann-

Th

Zentralvereinigun
trete
Mittwoch den 15.

im groBen Saale des (st
Vortrag von Oberbaur

g der Architekten der im Reichsrate ver-
nen Kénigreiche und Liinder.

April 1914, abends halb 8 Uhr,

err. Ingenieur-und Architekten-Vereines.

at  Julius

eorie der malerischen P

praktische Resultate“;
Zu  diesem Vortrag  si

genieur- und Architekten-Ve

Deininger :
erspektive

mit Vorfiihrung von Lichtbildern.
nd die Mitglieder des Osterr. In-
reines freundlichst eingeladen

sEine neue
und deren

Der Kaiser

Pachnik zum
Linninger,

kreuz des kgl,
Heinrich Gold
bayrischen Verdi

Personalnachrichten.

hat dem mit dern Titel und Charakter eines I-(I’o‘f-
Gewerbe-Oberinspektor Ing. Ernst Rudolf Le 3.
aus Anlaf seiner Ubernahme in den l_nlelbeﬂden
mturkreuz des Franz Joseph-Ordens verhehen,h =
ektion fiir den Bau der WasserstraBen Ing. Jo atur
Hofrate ernannt und gestattet, daB Ing. Ar

Oberbaurat im Handelsminigterium, das Kommand;:;_
italienischen Ordens der Krone von Italien und
emund, Baudirektor der Stadt Wien, den e
enst-Orden vom heiligen Michael zweiter Klasse

kgl

: n
en kgl. montenegrinischen Danilo-Orden dritter Klasse annehme

und tragen diirfe.

Hermann R

gewerbeschule in Pilsen ernannt,

Ing. Josef Heid i
| & Freitag A. G. in Wien,
Graz zum Doktor der tech
Die wissenschaftlich

hat auf Vorgehl
Direktors der
Brunfaut den

Arbeiten Ing. Adalbert Stradal z

nger,

Ministerialrat

Ingenieur der
wurde an dgr Technischen Hoghschule 3
nischen Wissenschatften promoviert.

e Korporation ,Les plus grand Bruxe
ag des Vizepriisidenten ihres Zentralaus.schmssesJu]es
Académie royale de Belgique Architekten

im Ministerinm

Der Minister fiir &ffontliche Arbeiten hat den Dpl-Stg-:g'.
euter zum Lehrer an der k. k. deutschen

Firma Ways$

1les*
des

fiir offentlich®

um korrespondierenden Mitgliede

ernannt.
Eigentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl. Ing. Dr. Martin P
Verlag fiir Fachliteratur Ges, m, b. H., Wien,

aul. — Dru
L. Eschenbachgasse 9.

st

¢k von R. Spies & Co! in Wien.
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Alle Rechte vorbehalten.

Die Entwicklung der Wasserkraftmaschinen und Wasserkraftanlagen.

Von Professor Ing. Artur Budau.

Die in natiirlichen offenen Wasserliufen enthaltene Ele-
mentarkraft, die die Menschheit namentlich in den letzten
Jahrzehnten sich in groBem MaBstabe zunutze zu machen ver-
stand, hat ihren Ursprung in der Alles belebenden Sonnenwiirme.
Solange nicht der letzte Sonnenstrahl versiegt, solange nicht
unsere Krde aller Feuchtigkeit beraubt ist und nicht alle Er-
hohgmgen auf der Erdoberfliche ausgeglichen sind, werden im
Kreislaufe der atmospharischen Wisser immer Quellen, Biche
und Fliisse Speisung finden, werden Wasserkrifte der Menschheit
zur Verfiigung stehen.

Der Aufschwung aller Industrien im verflossenen Jahr-
hun'dert, die Einfithrung der Dampfschiffe und der Eisenbahnen
beginnt in besorgniserregender Weise an jenen in vergangenen
Jahrtausenden in der Erdoberfliche hinterlegten Bestinden
chemaliger organischer Gebilde zu zehren und gar mancher
weitblickende Mensch sieht im Geiste jene trostlosen Zustinde
voraus, die fiir die Menschheit dann eintreten kénnten, wenn
({l'e Kohlenfloze einmal erschopft sind. Fiir den Betrieb der
Eisenbahnen und der ortsfesten Maschinen brauchen die
Menschen auf Jahrtausende hinaus nicht besorgt zu sein. Die
thle wird durch die Wasserkraft ersetzt werden. Optimisten
trosten sich damit, daB mit dieser und mittels der Elektrizitit
oder vielleicht einer neuen noch unbekannten, vom Menschen
entdeckten und gefesselten Naturkraft auch zu Heizungszwecken
und fiir chemische Prozesse neue Energiequellen gefunden
werden, >

Im gegenwirtigen Zeitpunkte ist die Ausniitzung der
Wasserkrifte noch zuriick gegeniiber der Krafterzeugung durch
Kohle und Erdol, und solange es nicht gelingt, auch die See-
Sthﬂghrt durch Wasserkriifte zu betreiben, wird dieses Ver-
hiilfnis kaum eine bedeutende Anderung erfahren. Die auf
unserer Frdoberfliche vorhandenen Wasserkrifte sind so be-
deutend, daB sie imstande wiren, viel hundert Male mehr
Pferdestiirken zu geben, als derzeit von der Menschheit benotigt
werden. Aber wenn auch simtliche Wasserkrifte durch uns
nutzbar gemacht wiiren, wenn simtliche Wasserliufe der Erde
gezwungen wiren, ihren Weg durch Turbinen zu nehmen, wenn
dl'l'rch Talsperren und andere Ingenieurbauwerke dafiir gesorgt
Wire, daB kein Tropfen Regen, der auf festes Land fillt, ins

eer gelangt, ohne vorher seine Enérgie nutzbringend fiir die
Menschheib abgegeben zu haben, so wiirde sich diese Energie-
menge zu der von der Sonne ausgestrahlten Energie noch immer
so Vel'}}alten wie das Glimmen eines Ziindholzchens zu den Gluten
emes in voller Titigkeit befindlichen Vulkans. Die Physiker
haben berechnet, daf die Sonne in jeder Sekunde eine Energie-
menge von 500,000 Trillionen PS in den Weltraum ausstrahlt.

leser Energieverlust der Sonne bedingt eine Zusammenziehung
des Sonnenballes um etwa 1 m jihrlich. In 2300 Jahren wird sich
also die Sonne erst um 110000 ihres Durchmessers verkleinert
Enben:)' Wieviel kommt nun unserem Erdball von dieser
o ergie zugute ? Denkt man sich um die Sonne als Mlttelpant
me Kugelffiche durch unsere Erde als Punkt dieser Kugelfliche
gelegt, berechnet die Oberfliche dieser Kugel und dividiert

Sie durch die Erdprojektion in der Kugelfliiche, so erhilt man den |

Bl’;wllntell der Sonnenenergie, der auf die Erde entfillt. Da die
2308 lenalnojektlon der Erde in dieser enormen Kugelfliche
500 600 mal enthalten ist, so entfallen demnach von den
oh dq Trllllpnen auf unsere Erde 200,102, also 200 Billionen Ps.
ein leser immer noch iiberaus groflen Energiemenge W}rd
groBer Teil wieder in das Weltall ausgestrahlt. Wie viel,
_Nrube" fehlt jeder Anhaltspunkt. Aber selbst, wenn nur der
;. d Ix-)"ngglz miller, ., Mechanisch-Technische Plaudereien®. ,,Z. d.
J 5 bis 1900, \

hundertste Teil dieser Energie der Erde verbleibt und die
Bewegungen der Luft und der Meereswellen erzeugt, die Wolken
durch Verdunstung der Gewisser bildet sowie das Wachsen
und Gedeihen der organischen Wesen ermoglicht, so stehen
hiefiir immer noch 2000 Milliarden PS sekundlich zur Verfiigung.

Es ist nicht uninteressant, diesen Ziffern jene gegeniiber-
zustellen, welche die verfiigharen Wasserkrifte unserer Erde
ausdriickt. Wenn man die verschiedenen Angaben iiber die in
einzelnen- Lindern ausbaumdoglichen Wasserkrifte als Grund-
lage annimmt, wobei diese Zahlen, weil auf Schiitzungen be-
ruhend, allerdings ziemlich weit voneinander abweichen, und
auf Grund der bekannten Flicheninhalte der verschiedenen
Lander und Kontinente unter Beriicksichtigung der orographi-
schen und klimatischen Verhiltnisse entsprechende Berech-
nungen durchfiihrt, so kann man iiber die gesuchte Zahl zu
éinem ungefihren Niherungswerte kommen. Nach ver-
schiedenen Angaben und teilweisen Vergleichsrechnungen diirften
die Wasserkrifte der europiischen Staaten folgende sein?):

Fliche (1000 km?) 10°PS PSprol I:))zﬂ

Deutschland . 540 1800 3:00
England 314 936 3:07
Schweiz 41 1450 366
Italien 286 5500 19:0
Frankreich 536 5850 109
Osterreich-Ungarn 676 6150 91
Schweden . 450 6750 150
Norwegen . . . . . . 325 7500 230
Spanien und Portugal . 592 3500 B9 <
Balkanlinder u. Griechenland 517 9800  19°00
RaBlend T S DA 3000 056
Ubriges Europa . 113 604 5°35.
. Fiir die einzelnen Kontinente ergeben sich folgende Ziffern:
Europa . 9.700 ' 52259 535
Asien . 44,200 - 236.470 535
Afrika . v 29.800 159.430 535
“Nord-Amerika ) 20.800 111280 535
Siid-Amerika . 17.700 94.695 535
9.000 9.000 1:00.

Australien

Es ergibt sich also fiir Europa ein Durchschnitt von

535 PS auf das km? Fiir Asien, Afrika, Nord- und Sii@-Amerlka
ist in der vorstehenden Tabelle die gleiche Verhiiltniszahl an-
genommen. KFiir Australien, wo die Verhiltnisse ungiinstiger
liegen, ist schiitzungsweise 1 PS fiir das km? eingesetzt worden.
Man erhiilt mit diesen Ziffern fiir die ganze Erde einen Durch-
schnittswert von 53 PS auf das km? und bei der Gesamtfliche
von 131 Mill. km2die Summe von 663 Mill. PS8, also 700 Mill. PS,
welche Zahl aber mindestens verdoppelt werden darf, wenn

chrift firdasgesamte Turbinen-
415, findet sich eine Ubersicht der verfiigharen
rkrifte der verschiedenen Linder Europas,
er gebrachten abweichen. RuBland
ht beriicksichtigt. Die an der
as ergeben sich nach dieser
60.000 ausgebaute PS

2) In der ,,Zeits
wesen' 1913, H. 26, S.
und der ausgebauten Wasse _
deren Angahen nur wenig von den hi
und die Balkanlinder erscheinen dort nic
Turbinenwelle verfiigharen Wasserkrifte Europ
| Zusammenstellung mit rund 41 Mill. PS8, denen 3,7
gegeniiberstehen.

%) Nach der ,,Zeitschrift fir das gesamte Turbinenwesen* 1912,
H, 25, S. 401, schwanken die Schitzungen der Wasserkrifte der Ver-
einigten Staaten zwischen 26 und 50 Mill. Tm H. 30 des Jahrganges 1913
der gleichen Zeitschrift wird iiber die Arbeiten des Ausschusses berichtet,
welchen  die Regierung Canadas zum Studium der Wasserkrifte des
Landes ernannte, Nach dem Ergebnisse der Untersuchungen werden die
nutzbaren Wasserkriifte mit 25,700.000 PS eingeschiitzt. Es fehlen aber
den Wasserkrifte Mexikos und

ben iiber die bedeuten ] u
gi?::xfgleiclﬂ%:el::s, l;o daB der oben angebene Wert fiir die Wasserkriifte

Nordamerikas von der Wirklichkeit nicht zu stark abweichen wird.



302

ZEITSCHRIFT DES GSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 16

1914

die Ausnutzung der atmosphirischen Niederschlige in Wasser-
kraftanlagen durch Talsperren auf das fiuBerste MaB gebracht
it Uber die Anzahl der bereits ausgebauten Wasserkriifte der
Erde sind gichere Angaben nur schwer zu erhalten. Nimmt man
an und das ist bei dem fortwihrenden Entstehen neuer grofer
Kraftwerke wohl berechtigt, daB etwa 5 Mill. PS derzeit in
Betrieb stehen, so ist dies doch erst der 300. Teil samtlicher
verfiigbarer Wasserkriifte, der 400.000. Teil der von der Sonnen-
wirme dem Erdball gespendeten Energie, also der billionste
Teil der von der Sonne in den Weltraum ausgestrahlten Energie,

Bei diesen sich jeder Vorstellung entziehenden Energie-
mengen muB eigentlich die in unseren Wasserkriften aus-
zuniitzende Sonnenenergie gering erscheinen, und wenn man
bedenkt, daB bei dem gegenwiirtigen Stand der Bevélkerung
kaum 1 PS auf jeden Menschen entfillt, so muB man sich
sagen, daB bei der Zunahme der Bevélkerung der Erde vielleicht
einmal eine Zeit eintreten kann, wo selbst simtliche aus-
genutzten Wasserkriifte den gesteigerten Energiebedarf nicht
mehr decken kinnen. Dann stehen aber der Menschheit doch
noch Wasserkriifte zur Verfiigung, welche ihre Ursache nicht
in der Sonnenenergie, sondern in der Drehungsenergie der
Erde haben und deren A usnutzung eine allméhliche Verringerung
der Umdrehungszeit der Erde, also eine Verlingerung der Tages-
dauer nach sich ziehen wiirde; es ist dies die Ebbe und Flut,
Die Projekte, Ebbe und Flut auszunutzen, reichen schon sehr
weit zuriick. Einem modernen Ingenieur macht es keine
Schwierigkeiten, hiefiir mit voller Aussicht auf Erfolg Anlagen
in Vorschlag zu bringen. Nur sind dieselben so kostspielig, daf
vorliufig die Ausnutzung der offenen Wasserliufe weitaus wirt-
schaftlicher ist+),

Die Art und Weise, wie gegenwiirtig die natiirliche Wasser-
kraft durch Maschinen in Rotationsenergie, bezw. elektrische
Energie umgesetzt wird, ist” im Gegensatze zu der Dampf-
maschine, wo man dje Energie_der Kohle nur mit einem kleinen
Wirkungsgrade umsetzen kann, ausgezeichnet zu nennen, so
daB ein weiterer Fortschritt im Bau der Wasserkraftmaschinen
eine wesentliche Verbesserung des Wirkungsgrades kaum mehr

ringen kann. Das gleiche gilt von den Elektrogeneratoren,
Dieser erfreuliche Zustand ist aber erst auf die Fortschritte des
jiingstverflossenen Jahrhundertes

er die ersten Versuche
Wasserkrifte sind keine Uberlief
Auch die Sage, die der Flugtechn
ersten Erfinders vermacht hat

der Ausniitzung natiirlicher
erungen auf uns gekommen,
ik in Tkarus den Namen eines

was mit Sklaven und Sklavenarbe
achtung angesehen und zu welch anderem Zwecke als zur Ey.
leichterung der Sklavenarbeit hitten damals hydraulische
Motoren errichtet werden konnen., DaB sie aber schon vor
mehreren tausend Jahren hestanden haben, diirfte kaum zy
bezweifeln sein. Jedes zu einiger Kultur gelangte Volk muBte die
Wahmehmung machen, daB im strémenden Wasser ein Arbeits-
vermégen enthalten ist und findige Képfe, denen der Versuch
zuzutraunen wire, den Bedarf an Arbeits]eistung durch Heran.
ziehung der Wasserkraft mit Erfolg zu decken, wird eg wohl
Jederzeit gegeben haben. Wie mag es dem ersten Erbauer eines
Wasserrades efgangen sein? Vielleicht hat er schwere Strafen
erdulden miissen, weil er dadurch die Sklaven zu Faulheit ung
MiiBiggang verleitete, und sein Werk wurde, kaum erstanden,
wieder zerstort. In friihmittelalterlicher Zeit wird diese Be-
titigung des menschlichen Erfindungsgeistes, wenn nicht Hin-
weise auf in heidnischen Lindern bestehende gleiche Vorrich-
tungen als Palladium vorzuhalten waren, fiir den ungliicklichen

it zusammenhing, mit Ver.

‘) Siehe ,Elektrotechnische Zeitschrifts

vom
30. Oktober 1913, ,, Uber das Flutkraftwerk, System Pein*

Techniker vielleicht noch schlimmere Folgen gehabt habelll- ];1:’
Genialitiit des Erfinders wird als Inspiration des Teufels
gesehen und dementsprechend auch bewertet worden sein.

Historisch erwiesen ist, daB Wasserrider im rbmlﬁ‘iﬁeﬂ
Reiche im ersten Jahrhunderte v. Chr. zum Betriebe von Mii eh
bestanden haben, und die Erfindung der Schiffsmflhl?n duﬁ‘;_
Belisar (536 n. Chr.) gelegentlich der denkwiirdigen ot
lagerung Roms durch den Gothenkénig Vit i gesist el_l}ek 3
interessantesten Episoden in der so unvollstindigen und liic eh-
haften Geschichte der Wasserkraftmaschinen?). In Deutgxcbe
land bestanden Wasserrider (auch oberschlichtige) zum Betrie n
von Mahlmiihlen sicher schon im achten Jahrhunderte. lgait
wird nicht fehlgehen, wenn man annimmt, daf} von dieser h et_
an die Wasserkraftanlagen nach MaBigabe des Kulturior g
schrittes der einzelnen Linder sich in djesen allmihlich ve;‘
mehrt haben, so daB dann zur Zeit des Einzuges der Dam? :
maschinen schon eine ganz betrichtliche Ausnutzung der nf”tﬂlrl
lichen Wasserkriifte fiir die verschiedensten gewerbliche!
Zwecke bestand. Die Motoren waren meistens unter,

mittel- und oberschléchtige Wassel‘l‘aqer_’
groBtenteils aus Holz angefertigt. Die Entwicklung der Eisen
hiittentechnik

und des Maschinenbaues, die den Bau ratlonell:r
Turbinen erméglichte, hat in dem vergangenen Jahrhunder:
diese so interessanten Kunstwerke groBtenteils hinweggefeg
und nur noch wenige Dezennien und die letzten Vertreter einer
in vielen Jahrhunderten Entwicklung seinerzeit erstandenen

Maschinengruppe werden sang- und klanglos ihr Dasein be-
schlossen haben.

War schon die um 1800 von Napoleon gegen England
verhiingte Kontinentalsperre, durch welche die Einfuhr von
Industrieerzeugnissen und damit auch der Dampfmaschinen
aus England verhindert wurde, ein Grund, der besseren Aus-
niitzung der Wasserkriifte mehr Aufmerksamkeit zu schenken,
so war es die Erfindung der elektrischen Kraftiibertragung 1*
noch viel héherem MafBe. Diese und der groBe Bedarf an elek-
trischem Strom, den neuere elektrochemische Verfahren er”
fordern, waren der Errichtung von Wasserkraftanlagen in einer
Weise forderlich, daf in den letzten zwei Jahrzehnten auf dem
ganzen Erdballe mehr Pferdestiirken dem feuchten Elemente

abgerungen wurden als in der ganzen vorhergehenden, nac
Jahrtausenden zu zihlenden Zeitperiode der menschlichen
Kultur.

Die neuzeitlichen groBen vieltausendpferdigen hydro-
elektrischen Kraftanlagen ‘hitten nicht erstehen konnen, o
nicht die Wasserturbine in der zweitenHilfte des vorigen Ja(;ll;l
hundertes zur praktischen Vollkommenheit ausgebildet worde .
wiire. Die Entwicklungsgeschichte dieser, in ihrer Wir_kung'sw‘“st
schwer zu durchschauenden Maschinen ist iiberaus interessant-
DaB die so einfache Wasserkraftmaschine so spit, lange o
der Dampfmaschine erfunden wurde und zu groBerer Yerbre1§11n§
gelangt ist, liegt wohl in der Schwierigkeit, die Arbel'tsvorgang’
des Wassers in derselben zu durchschauen, Die weitaus k(.)n;r
pliziertere Dampfmaschine bietet dem Verstindnis viel Wen‘l'gler
Schwierigkeiten und manchem technisch begabten Mlti‘:e_!ﬂchll.1 h
ist die Arbeitsweise des Dampfes in derselben schon verstiind ‘991;
Anders bei der Turbine. Hier sind die Vorginge dem Lalur
iiberhaupt unverstiindlich und auch der Fachmann ka'mld?;se
bei griindlichen Kenntnissen in Hydraulik und Mec}}aml‘: llbe
Maschine so beherrschen, daB er es wagen kann, fiir dlestelm_
Konstruktionsangaben zu machen, Diesen angefiihrten P
stianden entspricht auch der Entwicklungsgang dieser Masc =

Es ist unbestritten, daB um 1750 der Gottinger PTOfe‘S’Zr_
Segner ein Wasserrad erdacht und auch fiir pra-kt}sched i
wendungen ausgefiihrt hat, bei welchem das Wasser nicht du

; - d

°) Onno Klopps »»Geschichte, charakteristische legis;‘n“,

Sagen fiir deutsche Volksstimme aus der Zeit der Viilk_ervy&nd%b“ngsetzung

Leipzig 1851, enthilt iiber diese Episode eine fast wortliche el(‘guellen’

aus Procopius, ,De bello gothico® .Aus.fixhrhohti ey
angaben zur Geschichte der Wasserrider finden {slcl_l in Bec m2
s Beitriige zur Geschichte der Erfindungen®, Leipzig 1788, Bd. 2.
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(Gewic . :
so‘;‘(‘;;itdgndl IS{tg_ol’.i wie bei den damals bestehenden Rédern,
oaiih rch Riicksto (Reaktion) wirksam war. Eine primitive
iy ng gll{nes solchen Rades stellt Abb. 1 dar. Ein zylin-
ot zertld ales GefiB BC ist mittels zweier Zapfen an den
e Gllr_l X drehbar g(_a'la,gert und wird durch Wasserzuflufl
ey erllr)méa K stets gefiillt erhalten. Knapp iiber dem Boden
g _eSg 1? ndenﬂsmh seitlich eingesetzt zwei Rohransitze G
el ;ac wunlgrohren — die je eine Ausstromungsofinung
Sk Tk us welcher das oben eingefiihrte Wasser tangential
o Lot un%srlchtung der AusfluBofinung ausstromt. Dieses
e nte, da es keinen sogenannten Leitapparat hatte,

nl guten Wirkungsgrad zeigen®). Geradezu drollig ist

i"lstun:l)- l)c}' obige Ausspruch, daB eine Turbine ohne Leitapparat nicht
iy hxct fsm, eine Vf)rhzmlldelle"Wa:sserkmft vollkommen auszunutzen,
kOnkre:l: e als etwas Selbstverstindliches angesehen, ohne daf eigentlich
ﬂtellend(;' Adleaie nicht lglcht zZu o:'iurchschauenden Verhiiltnisse klar-
e e Ausfithrungen in der turbinentechnischen Literatur zu finden

en. Fswird deshalb nicht unangebracht sein, hierauf niher einzugehen.

Wenn ein mit Wasser gefiilltes Gefi8 (Abb. 2) aus dem das Wasser
lglgl}:e (lllem ‘Boden durch eine Offnung horizental z)xusstrémt-, beweglich
tnlclf(;jt wird, etwa durch reibungslos gedachte Riider auf genau horizon-
BEE o uhn,‘ so wird 'beka,nnthch das Wasser aus der Ausstromungsdiise
- einer Geschwindigkeit (relativ zum GefiBe) ausstromen, die gegeben
e wird durch w = /2 g H, unter H die durch Nachfiillung konstant
El!a,l;&lt?n? Druckhohe vor der AusfluBofinung verstanden. Dall)legi wirdtzllllz
tremﬁefas entgegengesetzt der Ausstromungsrichtung durch das aus-
ds nde Wasser die bekannte Reaktionskraft R ausgeiibt, die gegeben ist

rch die Bewegungsgrofe des ausstromenden Wassers, also durch

B9 ; | ;
.w, wobei @ die sekundliche Wassermenge (AusfluBmenge),

'53 (;ia.s spezifische Gewicht und ¢ die irdische Beschleunigung bedeutet,
3o wegt sich nun da,_s Gefi mit der Geschwindigkeit u, so wird sich von
mselben eine Leistung abnehmen lassen, die scheinbar gegeben ist

1 Q :
durch 7, — %Y .. w s ist nun einleuchtend, daB eine vollstindige

4 g
'}lfgréztzung der dem Wasser beim Durchfallen der Hohe H entsprechenden
Austr'[a,g 1Q. H AT dai:nn da sein kann, wenn das Wasser nach dem
Energio raehr der Diise im Raume keine Geschwindigkeit und so keine
keit (gles "Vl;hr hat. l)as.kann nur eintreten, wenn die AusfluBgeschwindig-
ist. Fiihr assers w gleich der Translationsgeschwindigkeit des Wagens u
- Fithrt man nun in die oben angegebene Leistungsgleichung w = u

ein, S = s v 5 § .
» 80 erhilt man diese Leistung zu - .w? und da nach fritherem
g

w2
29~ H ist, zu2y Q H, also doppelt so groB, als s

Dégeﬁl‘(':klsrung dieses Widerspruches ergibt sich aber sofort, wenn man
daB e « all das nachzufiillende Wasser, von dem angenommen wurde,
(-'eschwi;fft’k“-' auf die Oberfliche niederfalle, doch irgendwie auf die
hohe # 5 lgke‘t_.“ gebracht werden muf. Es miiBte also noch eine Druck-
im Bewéur Verf}‘gl"lg stehen, um dem Wasser die Geschwindigkeit v = @
Leistun, 3‘(‘1{18881'1“16 vor dem Eintritte in das Gefil zu erteilen. Die
Wieder g.’" Le diesem Hohenaufwande H entspricht, ist dann ebenfalls
an el‘hiilt,c lT @ H gegeben und ist von der vorher erhaltenen abzuziehen.
welcher En«:l S0 als theoretische Nettoleistung die Differenz, das ist v @ H,
ideell mit H;g{gbetr_ug tatsiichlich zur Verfiigung steht und, wie man sieht,
usstrim /0 er}(lu}gsgr_‘ml ausgenutzt werden kann. AuBer dem die
noch ein mgsgeschwindigkeit w erzeugenden Gefiille mufB aber dabei
ein weiteres Gefiille da sein, welches dem Wasser eine Bewegungs:

ie iiberhaupt sein konnte.
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‘nun die Tatsache,

dal}
Prof. Dr. Leonhard E u-
ler, einer der groBiten
Mathematiker aller Zeiten,
dieses Rad zum Gegen-
stande #duBerst scharf-
sinniger theoretischer Un-
tersuchungen machte, in
welchen auch auf die mog-
liche Verbesserung durch
Anbringung des Leitappa-
rates hingewiesen wird.
Sogar die Abbildung emer

Achsialturbine mit Leit-
apparat findet sich in der
letzten derselben, aller-

dings nur als Prinzip-Skizze
(Abb. 37), die aber fiir
einen mit Konstruktions-
talent begabten Ingenieur
vollstiindig geniigt hitte,
um danach eine solche
Turbine auszufithren. Theo-
rie und Praxis standen
sich jedoch damals schroff

groBe im Sinne der Bewegungsrichtung_erteilt, bevor das Wasser zur
eigentlichen Reaktionswirkung im GefiBe gelangt.

Bei dem in Abb, 2 dargestellten GefiiBe wire eine derartige Nach-
fiillung schwer denkbar. Sie laBt sich aber sehr leicht bewerkstelligen,
wenn eine Anzahl derartiger Zellen zu einem geschlossenen um eine
zentrale Achse rotierenden Zellenkranze vereinigt, wie dies in den Tur-
binenlaufridern geschieht, und diesen mit einem weiteren Zellenkranz
passend kombiniert, dem sogenannten Leitapparat der Turbinen,
in welchem dem Wasser die vorstehend wiederholt erwihnte Bewegung
im Sinne der Drehung des Laufrades erteilt wird. Noch eine weitere
Betrachtung diirfte zur Klarstellung dieser durch lingere Zeit nicht
geniigend erkannten Verhiltnisse beitragen. Wenn das der Zelle zugefiithrte
Wasser, wie in Abb. 2 dargestellt, normal zur Oberfliche und Bewegungs-
richtung zugebracht wird, so wird die rechte GefaBwand auf dasselbe
dritcken miissen, um ihm die vorerwihnte Geschwindigkeit « zu erteilen.
Dieser Druck bedeutet aber eine Schwiichung der Reaktionskraft R, die
dann nur gleich der Differenz aus niitzlicher und schiidlicher Kraft sein

kann, Da nun die niitzliche Kraft gegeben ist durch Qx w, die schidliche

durch Qr u, so wird die nach aulen freie Reaktionskraft des GefifBes
Y (w— w). Man ersieht daraus, daB, wenn das

nur gegeben sein durch —=
Wasser nach dem Austritte keine absolute Geschwindigkeit im Raume
hat, also w = w ist, iiberhaupt keine Reaktionskraft da sein kann,

da R — O wird, Die Differenz w— w ist eben die absolute Geschwindig-
keit ¢, die dem Wasser nach dem Verlassen des ReaktionsgefiBes noch

innewohnt. Man kann deshalb auch schreiben R = »Ql.c und es ist

ja einleuchtend, daB die Reaktion des Wassers auf das Gefil in diesem
Falle nur gleich sein kann jener Bewegungsgrofe, die dem Wasser nach
Vorlassen des GefiBes im Raume absolut innewohnt. Aus dieser Uber-
legung geht offenbar hervor, daB, wenn kein Leitapparat
angewendet wird, derdem Wassereine Bewegungs-
grofeim Bewegungssinne erteilt, dem Wasser, sol

esiiberhaupt eine Umdrehungskraft in einem Schaufel-

kranze entwickeln, unbedingt noch eine absolute
Geschwindigkeit entgegengesetzt der Bewegungs-
richtung der Schaufeln verbleiben mu B, Dieser Aus-

entspricht aber eine Leistung Y

ten ist. Trotz aller in der vorstehenden Dar-

legung zu Hilfe genommener Abstraktionen, wie Auflerachtlassung aller
Reibungs- und Wirbelungsverluste usw., die zur Erleichterung des Ver-
stiindnisses beitragen kénnen, erhellt aus derselben, daB ohne Leitapparat
ein grofBer Austrittsverlust da sein mufl, daB eine vollstindige Aus-
nutzung der verfiigbaren Wasserkraft auch theoretisch nicht erzielt
werden kann, Bei einem Segnerschen Wasserrade liegen die Ver-
hiiltnisse tatsichlich so, wie oben angegeben, und es lift sich nach-
weisen, daB selbst bei Vernachlissigung aller Nebenumstéinde, also rein
theoretisch nur ein Nutzeffekt von 066 erreichbar ist, wihrend ja
bei Turbinen mit Leitapparat der theoretische Nutzeffekt 1009, er-
reichen kann.

., Bulers Turbinentheorie®, ., Zeitschrift f. d g

7) Siche Brauer, i
; 91. Die erste Arbeit Eu lers iiber die Theorie

Turbinenwesen** 1908, S. ) ! I
der Reaktionsriider erschien in den Memoiren der Berliner Akademie

2
trittsgeschwindigkeit C Q. ;;’ die im

abstromenden Wasser enthal
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gegeniiber. Eine Verwertung der Wissenschs:ft fiir niichterne
praktische Zwecke wiire seitens der damaligen weltfremden
Gelehrten fiir eine Entweihung derselben angesehen worden
und so kam es, daB die E ule rschen Abhandlungen in den
Archiven der Akademien der Wissenschaften verstaubten wund
das S e g n ersche Rad in seiner unvollkommenen Ausfithrung
nur dort zur Anwendung gelangte, wo bestehender Verhiiltnisse
halber die weitaus giinstigeren oberschlichtigen Rider nicht
gut ausgefiihrt werden konnten. Hiitte E ule r seine Resultate
praktischen Minnern mitgeteilt, so hitte Deutschland: im
Turbinenbaue einen Vorsprung von nahezu 70 Jahren vor
anderen Liindern voraus haben konnen, und was das — von der
moralischen Genugtuung abgesehen — auch in wirtschaftlicher
Beziehung fiir Vorteile gehabt hiitte, braucht einem heutigen
Leserkreise nicht mehr auseinandergesetzt zu werden. In Eng-
land konstruierte Barker ein Reaktionsrad®), dessen Modell
der Physiker Desaguliers schon im Jahre 1742 der Royal
‘Society in London vorgelegt haben soll.

Gegen Ende des 18. Jahrhundertes iuBerte aber die grof3-
artige Entwicklung der theoretischen Mechanik durch New t o n,
durch die Briider Bernoulli u. 2. doch schon auch auf die
breiten Schichten der ausiibenden Techniker ihre aufklirende
Wirkung. Man war schon imstande zu beurteilen, welche Leistung
von einer Wasserkraft bei gegebenem Gefille und gegebener
Wassermenge theoretisch — also als Bruttoleistung — zu er-
warten war. Der Vergleich der Leistung von Wasserriidern ver-
schiedener Bauart untereinander und mit Dampfmaschinen in
bezug auf die Anzahl und GroBe der einzelnen von denselben
betriebenen Maschinen lieB den Begrift des Wirkungs-
grades eines hydraulischen Motors erstehen und
gar mancher, der sein Rad fiir vorziiglich und weitaus besser
als jenes seines Nachbars hielt, wird ungliubig den Kopf ge-
schiittelt haben, wenn er horte, daB Motoren, die mit gleichem
Wasser zwei- bis dreimal so viel ziehen konnten, kein Ding
der Unmdglichkeit seien. So bereitete sich allmihlich jener
brodelnde Zustand in dem Wissen und Streben der Techniker
vor, der weittragenden Erfindungen voranzugehen pflegt. DaB
dabei ein und derselbe Gedanke in zwei oder vielleicht auch
mehr Erfinderseelen gleichzeitig aufdimmert und im Stillen
und Verborgenen ausgefiihrt, mitunter wieder verlassen, mit-
unter von Erfolg gekront wird, ist ja allbekannt. Der Ruhm
der ersten Ausfithrung kann nur in den seltensten Fillen einer
bestimmten Persénlichkeit zugesprochen werden. Meistens findet
man dann, daB dieser oder jener, da oder dort, die Sache schon
friiher ausgefiihrt oder wenigstens erdacht habe.

Die bestehenden Rider, namentlich die unterschlichtigen,
hatten einen schlechten Wirkungsgrad, der mitunter kaum 309,
betrug. Sie waren teuer in der Herstellung und noch teurer in
der Erhaltupg. Mit der Verbreitung des Eisens als Konstruk-
tionsmaterial war dér Gedanke an kleine, raschlaufende Rider
als Ideal von Wasserkraftmaschinen nicht ohneweiters ab-
zuweisen. So sehen wir, daB an vielen Orten, namentlich in
Frankreich, Versuche mit neuen hydraulischen Motoren gemacht
wurden, die, auf mehr oder weniger korrekten Anschauungen
beruhend, das oben angedeutete Ziel zu verwirklichen trachteten.

Das Segnersche Reaktionsrad hat auBer der theo-
retischen Unvollkommenheit — dem Fehlen des Leitapparates —
den weiteren Nachteil, daB das ganze Gewicht des Rades nebst
seinem Wasserinhalt den Spurzapfen belastet, ein Umstand,
der namentlich bei unter hohem Qefﬁlle raschlaufenden Ridern
mit Riicksicht auf die Unzuginglichkeit des Spurzapfens schwer
" der Wissenschaften vom Jahre 1750 unter dem Titel: ,,Recherches sur

I'effet d'une machine hydraulique proposée par Mr. Segner*, Eine zweite
Arbeit erschien im Jahrgange 1752 \derselben Memoiren, ein dritter
Aufsatz mit der oben erwihnten Skizze findet sich ebenda im Jahrgang
1754 unter der Uberschrift ,, Théorie plus complite des machines qui sont
mises en mouvement par la r action de 1" eau*,

*) Eine Beschreibung eines B ark e r schen Reaktionsrades findet,

sichin Desaguliers, , Course of experimental philosophy*, Vol, .
London 1745,

ins Gewicht fallen muBte. W hitela w, dessen Turbine Aly)b. 4"‘)
zeigt, vermied diesen Ubelstand dadurch, daB er glag: “..aSSBIB’
welches durch das Zuleitungsgerinne 4 in die durch die Schiitze :
verschlieBbare Wasserkammer ¢ strémt, durch ein v?rtlkales
Fallrohr D, Rohrkriimmer und Knie #—@, in das Gehiiuse dg:
Schwungrohren H—K einfithrt. Dieses Gehiuse bildet mi
der Welle den einzigen drehenden Teil. Durch das Kege_lrader-
paar L, N erfolgt der Abtrieb. In den meisten Fillen wird der
von unten nach oben wirkende Wasserdruck dem Gew1_chte d_er
Welle mit dem darauf sitzenden Zahnrade nahezu gleich S?l'];,
so dall das Spurlager M dadurch bedeutend entlastet wird.
Auch wurden von Whitelaw bei groferen Wassermengen
mehr als zwei Schwungrihren angewendet. Freilich mullte
zwischen dem sich drehenden Schwungrohrengehiiuse und dem
feststehenden unteren Zufithrungsrohr ein Ringspalt da sem,
der einen gewissen Wasserverlust bedingt.

Abb, 4.

Kinen weiteren Schritt in der Entwicklung des Reaktions-
rades, der namentlich durch die Ausnutzung groBerer Wasser-
mengen durch ein einziges derartiges Rad naheliegend war,
machte Combe 810), der das Schwungréhrengehiuse des
Whitelawschen Rades so ausbildete, daBl je zwei Schwung-
rohren eine gemeinsame Zwischenwand hatten, dadurch a]s(_)
schon ein regelrechter Schaufelkranz gebildet wurde. Abb.
zeigt Grund- und AufriB eines Rades von Combes. Das
Wasser wird durch das Rohr D ebenso wie bei W h it elaw
von unten zugefiihrt, die auf der Welle festgekeilte Scheibe -

trigt den Schaufelkranz Z, der radial von innen nach aufen
durchstromt wird. :

Den gleichen Zweck, nimlich die Verminderung des Spur-
zapfendruckes bei Reaktionsriidern fiir groBere Wassermengen,
erreicht Ca diat dadurch, daB er den Boden des Segner
schen Wasserrades fest abstiitzte und mit einem Schutzrohre aus-
stattete, durch dessen Inneres die Welle gefithrt war. Am Pnterell
Ende der Welle war das Laufrad aufgekeilt, das am duberen

9) Aus Dr. Julius Weisbach, ., Lehrbuch der Ingenieur- ‘l‘)‘e‘ﬁ
Maschinenmechanik*, II, Teil, 4. Auflage, entnommen, ‘Friihcg Ang&‘.ch
iitber diec W hitelawschen oder »,schottischen™ Turbinen finden :ilon
im ,, Polytechn, Zentralblatt*, Bd. I, 1843 und in der Schrift: ,, Descrip i
of Whitelaws and Stirrats Patent Watermill*, '2.'Ed|t., L?"l;;r(‘ll
and Birmingham 1843, Ahnliche Reaktionsriider mit zwei Schwungro ek
und der Wassereinstrémung von unten hatte in Frankreich ManQO'th
Dectot fiir Mithlen in der Bretagne und Normandie. ausgefiihrt. Si
,Journal des mines* 1813, Tom. XXXIII,

) Com bes, seines Berufes nach Bergwerks-Ingenieur, war g:;
erste, welcher in  seine Theorie der Reaktionsriider die hydm“lé‘;:’mg:
Verluste mit einbezog. 1843 erschien von ihm in Paris eine Abhanc a0
,,Recherches théoriques et experimentales sur les roues & réactior
4 tuyan®,
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Umfange zu einem Schaufelkranz éhnlich wie bei Combes
ausgebildet war. Durch diese Anordnung lastet das Wasser-
gewicht nur auf dem feststehenden Boden K in Abb.6'1), withrend

die drehenden Teile nur durch das Gewicht
des im Schaufelkranze arbeitenden Wassers
belastet sind. Durch geeignete Form-
gebung des Bodens K und der Zufiihrung £
aus dem Gerinne W ist eine allmihliche
Richtungs- und Geschwindigkeitsinderung
des Wassers erreicht. Durch eine das Rad
aulen umgebende kreisformige Schiitze
FF, welche durch die Zugstangen GG
bewegt wird, kann eine Regulierung er-
folgen. Das Spurlager €' ist durch einen
Keil nachstellbar und auswechselbar ge-
macht, 3

Unter den vielen Versuchen, hydrauli-
sche Motoren besseren Wirkungsgrades zu

keit des Rades zugefiihrt wird!2). Eine Uberdruckturbine im
eigentlichen Sinne ist es nicht. Das Wasser wird darin, wie
Abb. 713) zeigt, durch das Gerinne 4 zugefiihrt, in dessen Boden
sich drei Offnungen C' mit Ansatzrohren befinden,
durch deren Offnungen das Wasser mit einer Ge-
schwindigkeit im Drehsinne des Rades ausstromt.
Das Laufrad selbst, welches auf der Vertikalwelle
aufgekeilt ist, besteht aus drei pyramidenférmig
unten nach zusammengezogenen, unten abgebogenen
Taschen D, die an ein gemeinsames zylindrisches
GefiB G angeschlossen sind und deren Ausflufl-
offnungen den Eintrittsdiisen €' entgegengesetzt

erbauen, verdient jenes Rad Erwiihnung,

Wwelcheg der franzésische Ingenieur (chef des ponts et chaussées)
Eik I%’V urdin in ein"er im. Jahre 1824 der Pariser Akademie
i 1ssenschaften iiberreichten Abhandlung beschrieben hat

d das er Turbine (von turbo = Kreisel, Wirbel) benannte.
v;eies Rad deckt sich nahezu vollstindig mit dem etwa 70 Jahre
einr ﬁlf entstandenen Ged?,nken Eulers (s. Abb. 3) und ist
s eaktionsrad an vertikaler Achse, dem das Wasser jedoch

rcheinen Leita pparat mit der Umfangsgeschwindig-

Abb. 6.

11 o "
mech mm){“A‘iSI W eisbach,,Lehrbuch der Ingenieur- und Maschinen-
Oi di&t-'furb" Teil, 4. Aufl., entnommen. Eingehende Beschreibung der
me s, M, Armengaudaine, ,,Publication industrielle®,

om, |
L P 401, Pl 34, auch Redtenbacher, ,Turbinen®, 2. Aufl.

?ﬁp

il

gerichtet sind. Das Wasser tritt horizontal aus denselben
und liefert durch die beim Austritte entstehende Reaktion
die Umtriebskraft des Rades. Ein solches Rad hat Bur-
d i n 1826 zum Betriebe einer Miihle in Ardes ausgefiihrt.

Es gibt ein schines Zeugnis der Wertschiitzung, die
anfangs des vorigen Jahrhundertes in Frankreich der Technik
gezollt wurde, daB eine Gesellschaft, die S o c. d’encourage-
men tsin Paris, im Jahre 1826 einen Preis von F 6000 fiir die
Erfindung eines hydraulischen Motors ausschrieb, der eine
bessere Ausnutzung der Brutto-Wasserkraft geben sollte, als
sie die in Gebrauch stehenden Rider zulieBen. Ein erster Termin
verlief resultatlos, da auch die vorher angefiihrte mitkon-
kurrierende Burdinsche Turbine den Anforderungen der
Ausschreibung nicht geniigte. Erst bei einem 1829 ablaufenden
Termine konnte der Preis dem franzosischen Zivilingenieur
Fourneyron in Besangon '¥) fiir die von ihm fir ver-
schiedene Industrieetablissements ausgefithrte Turbine zu-

gesprochen werden.
Die Fourneyron- Turbine ist aus dem im vorher-
gehenden erwihnten Rade von Cadiat dadurch entstanden,

12) Burdin hat auch noch eine partiell beaufschlagte Turbine
entworfen und in Pont- Gibaud ausgefihrt, welche sich in den
,Annales des mines*, troisitme Série, Tom, 1L, P. 85 im Jahre 1833
abgebildet und beschrieben findet.

13) Nach der Abhandlung iiber die Turbine von B ur d i n, ,,Annales
des mines*, deuxiéme Série, Tom, IIL, P. 517, 1828.

14) Bine der ersten Fourneyron- Turbinen beschreibt
Burdin in den ,, Annales des mines®, troisitme Série, Tom. X., P. 499,
Im Jahre 1838 veroffentlichte Ponecelet eine ,,Théorie des effets de
la turbine Fourneyron®,
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daB auf dem zuvor erwithnten feststehenden Boden eine Anzahl
von Wiinden angebracht wurde, welche das Wasser dem éuBeren
Schaufelkranze in einer zum Umfange geneigten Richtung
zufithren. Es ist also bei dieser Turbine der von der Theorie
geforderte Leitapparat vorhanden. Abb. 819) zeigt eine der
ersten Ausfithrungen der Fourneyron- Turbine in der
Bauart, wie sie bei kleinem Gefille verwendet wurde. Der
Bodendruck des durch das Zufiihrungsrohr 4 niedersinkenden
Wassers wird von dem Bodenteller K aufgenommen, an den
sich wie bei C a d i a t das hohle Rohr FF schlieBt, durch welches
die in einem ober Wasser als Kammlager ausgebildeten-Spurlager
gelagerte Welle E nach aufwirts gefiihrt ist. Auf der Welle auf-
gekeilt ist die Radscheibe S, die den dulleren, in drei Etagen
geteilten Schaufelkranz € trigt. Zur Regulierung ist eine
zylindrische Schiitze D verwendet, die durch die Stangen dd
gehoben und gesenkt wird und aus einem hohlen gubeisernen
Zylinder besteht, auf dessen Innenseiten Holz- oder Metallstiicke
aufgeschraubt sind, die unten zur besseren Wasserfiihrung ab-
gerundet sind. Bei gréBerem Gefille fithrte F o u r neyron
seine Turbinen so aus, daB sich das Einfallrohr an einen vertikal
stehenden zylindrischen Kessel anschloB, der an seinem Boden
den Leitapparat eingebaut hatte. Der Wirkungsgrad dieser
Turbinen war sehr gut. Fourne y ron selbst gibt denselben
sogar zu 809, an, was mit Riicksicht auf die Unsicherheit in
den Wassemlessungen, die heute noch besteht, damals aber
gewiB noch gréBer gewesen sein wird, wohl angezweifelt werden
darf. Die Kunde von diesem neuen Wassermotor, der von
Fourneyron mit kaufminnischem Geschick eingefiihrt
wurde, muBte auf alle, die sich schon seit Jahren und Jahrzehnten
mit diesem Problem abmiiliten, eine anregende Wirkung aus-
iiben. Der ertriumte kleine raschlaufende Wassermotor war
also doch méglich und mit gutem Wirkungsgrad ausfiihrbar.
Als gar Fourneyron im Jahre 1838 fiir eme Spinnerei zu
St. Blasien im badischen Schwarzwalde eine Turbine baute,
deren Laufrad nur 550 mm &uBeren Durchmesser hatte und
die als Hochdruckturbine ausgefithrt bei 108 m Gefille 2300 Um-
drehungen in der Minute machte und dabej 44 P8 leistete, war
das Interesse fiir dieses Wunderwerk der Hydraulik so grof,
daB viele bedeutende Maschineningenieure Deutschlands nach
St. Blasien pilgerten, um sich durch den Augenschein von der
Wahrheit der Meldungen zu iiberzeugen. Die Ausnutzung eines
so bedeutenden Gefilles muBte zu jener Zeit, wo man nur
Turbinen und Wasserriider fiir kleine und mittlere Gefiille
kannte, Aufsehen erregen. Wir verlassen nun die vollbeauf-
schlagte Uberdmckturbine, um die Heranbildung einer anderen
Gruppe von Wassermotoren zu verfolgen.

Schon vor vielen Jahrhunderten waren zum Betriehe
von Mahlgingen kleine Wasserriider (s. Abb. 9) in Anwendung,
die, direkt auf dem unteren Ende der verlingerten hélzernen
Miihlspindel sitzend, durch in einer geneigten Rinne mit grofer
Geschwindigkeit zustrémendes Wasser in Drehung versetzt
wurden. Diese Bauweise ist auch bei mohammedanischen
Vilkern zu finden und wurde beim Vordringen der moham.-
medanischen Macht in den Balkanlindern eingefiihrt. Heute
noch laufen in Sa rajewo viele auf diese Weise betriebene

%) Entnommen aus J. Buchett i, ,,Les Moteurs Hydrauliques
actuels”, P. 82, Paris 1892,

Miihlen. Das eigentliche Wasserrad (Abb. 1016) be:steht \;1;{'
aus Speichen, die an einer einer Wagenradnabe 'ahnhch(:;n v
dickung der vertikal laufenden Miihlspindel eingesetz! e
Das Aufschlagwasser trifft die einzelnen Speichen, die mt ek
rationeller Weise am duBersten Drittel loffelformig ausges aDi F
sind, wirkt durch Sto8 treibend und flieBt achglal _al])l' il
Wirkungsweise des Wassers ist bei diesen Riidern“ahn'lch g)fuhl'
bei den unterschlichtigen StoBridern. Da aber fiir dle, Loire
des verbrauchten Wassers infolge seiner geringen Menge i vie
Schwierigkeit da ist, so kann das austretende Wasser aucbesser
kleine Geschwindigkeit haben, bezw. dessen Energie be
ausgenutzt werden als bei den vorerwihnten Ridern.

Abb. 10.

Es ist bekannt, daB zu Beginn des vorigen Jahrhundfffts
der franzsische Oberst Poncelet die unterschlichtigen
Rider dadurch etwas verbessert hat, daB er statt derebene I;
gekrimmte Schaufeln einfiihrte.!’) Weniger bekam}e
diirfte sein, daB Poncelet damals schon in einer an ln
Akademie eingereichten Abhandlung ein mit gekriimmte
Schaufeln versehenes Rad an vertikaler Achse in Yorsc}.]lag
gebracht hat, bei welchem dje Wasserstrémung, in emez
horizontalen Ebene vor sich gehend, vom #uBeren Umfangh
ins Innere des Rades erfolgen sollte. Der Gedanke, Riider dufrcl'n
den Stof eines mit groBer Geschwindigkeit auf die Schau .eh
desselben stiirzenden Wasserstrahles zu treiben, fand .SIE g
iiberhaupt seit langer Zeit auch bei verschiedenen zum.l?'emf)ie
von Eisenhimmern dienenden Wasserridern verwirklicht. e
Theorie Poncelets muBte zu einer Verbesserung der'sel' 2
anregen und die durchschlagendsten Erfolge in dieser HH;;’IC .
erzielte der Ingenieur Zup pingerder Firma Escher }; z
in Ziirich, welcher Riider nach der Grundidee Ponce li =
in duerst vollendeter Ausfithrung auch fiir bedeu'tend("6 ﬁu
stungen in groBer Zahl baute. In den Jahren 1840 bis 184 t?& i
die genannte Firma 60 Ausfithrungen derartiger — Tangeél
riider benannter — Motoren geliefert haben's). In A_bh' ain
erkennt man das Zulaufgerinne 4—B, an welches sic s
diisenformig auslaufender Rohrkriimmer ansetzt, an des

iqchen
') Nach einem von Oberbaurat Josef B udau der TechnisC

: ung
Hochschule in Wien geschenkten Rade, das demniichst seine Aufstell
im Technischen Museum finden wird.

: . die Er:
) Poncelet (damals Ingenieurkapitiin) erhielt fiir f%fl den
findung seines Rades von der Pariser Akademie der Wissenschaft !
von Mon ty on fiir Mechanik ausgesetzten Preis im Werte Vof‘les roues
Seine diesbeziigliche Abhandlung fithrt den Titel; »»Mémoire sur ériences
hydrauliques a aubes courbes, mues par-dessous suivi d'exp
sur les effets mécaniques de ses roues®, Metz 1827,

» er-

'*) Die Resultate von Versuchen an zwei der ersten Z u p II)) ; :tg pe

Réider werden im nPolytechnischen Zentral ‘nnerei il

1847 und 1849 mitgeteilt. Danach hatte das Rad in einer bIl)ller Beauf-

Tanneberg bei Annaberg cinen Wirkungsgrad ‘von 0-75 bei vo iiber - et

schlagung. Zuppin ger selbst schrieb: ,,Bemerkungen : to fUT

Wirkungsgrad hydraulischer Motoren im , Zentralbl 8'56 g, 26
die deutsche Papierfabrikation®, Bd 4, 1856,

.
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:ggiitfdifeélehbm C' durch einen mittels Zahntrieb £ zu be-

i Dérk é‘ llleb(;r D der Austrittsquerschnitt verengt werden

Relltulices (;cd au. lfll(\'fanz F ist mittels eines g]ockenf(’jrmigen

Halslaner‘ Kr : tfu‘?1 lie Nabe .H mit dver Vertikalwelle, die im

S ldt';te uVrt 1st., verkeilt. Der Unterwasserzapfen ist an

auf ¥ dP e V angebracht, dle'nebst dem Rohrkriimmer
undamentblocken P—¢Q befestigt ist.

Abb. 11.

_ Da sich um die Mitte des Jahrhunderts infolge der Be-
*ﬁ{dlgllng der fLSer und der darauffolgenden KriegSwirren in
5 lltlteleuropa ein starker Aufschwung in Industrie und Gewerbe
FO zog, der einen vermehrten Bedarf an Betriebskraft zur

olge hatte, wurde der Ausnutzung bestehender Wasserkrifte
groBe Aufmerksamkeit geschenkt und da zeigte sich nun ein den
erdruckturbinen anhaftender Mangel, nimlich daB, wenn das
fslt lh}ifrm Betriebe notige Wasser nicht in voller Menge vorhanden
mii,Bl' : erk\mgsgra(}, bezw. ihre Leistung ganz unverhaltnis-
b 12 dzuruckgeht. Es ist dies ein im Wesen der Maschinen
ha{f;:undeter, allen vollbeaufschlagten Uberdruckturbinen an-
o en el‘_Ut'Jelstand,.der na-rpentllch dort sehr fithlbar wurde,
betrzlf?e einzige Turbine bestimmt war, das ganze Wasser des
Zotts e}r{lden Wasserlaufes aufzunehmen. Denn in wasserarmen
Y% e;l onnten da,ml.t nicht alle Maschinen betrieben werden,
hatten vor der Turbine bestandenes Wasserrad noch betrieben
SialeD]eI:er I.Jbelstand diirfte wohl die Erfindung der ach-
fl‘a.nzﬁn' hl‘ eistrahlturbinen gefordert haben, die dem
e d:lS%V en Zlv1l_mgemeur ‘G irard zuggsehrigben wird, bei
Prthes s Wasser belm_Ubertrltt aus dem Leitrad in das Laufrad
o daBeI’n fganZen Gefille entsprechende kinetische Energie hat,
Bk }11111 olge der durchaus gleichen Druckverhiltnisse in den
An asc agten sowie in den nicht gefiillten Laufradzellen eine
erhgbl?ung der Turbine an verschiedene Wassermengen ohne
iche Verminderung des Wirkungsgrades gewiihrleistet ist.

|

: Auch um die Mitte des vorigen Jahrhundertes kamen durch
Schwamkrug in Freiberg Réder zur Ausfithrung, bei
V:/elchen das Wasser nach dem Fourneyron- Prinzipe den
Schaufelkranz von innen nach auBen durchstromt. Doch diirfte
das Gesetz der Freistrahlwirkung, soweit sich aus Abb. 12, die
eine der ersten Ausfiihrungen Schwamkrugs darstellt'?),
erkennen liBt, dem Erbauer noch nicht klar gewesen sein, da
er sonst unbedingt, um einen Stau im Spalte zwischen Leit-
und Laufrad zu vermeiden, eine Verbreiterung des Laufrades
an der Austrittsstelle angeordnet hitte, die zur ungehinderten
Ausbildung des Strahles nétig ist und sich sowohl bei den Kon-
struktionen’ Girards als auch aller seiner Nachfolger m
Baue von Freistrahlturbinen vorfindet.

Recht als einer der hervor-
bezeichnet werden. Die Anzahl
, durch die Genialitit der Konstruktion
oft iiberraschenden Turbinen ist iiberaus groB. Nicht immer
hat sich dabei Girard auf dem richtigen Wege gefunden,
manche der von ihm ausgefiihrten Turbinenanordnungen lift
dies erkennen. Es gehoren dazu Druckturbinen ohne Leit-
apparat, darunter eine Schraubenturbine (1853) mit
horizontaler, in der Richtung des flieBenden Wassers liegender
Welle, bei welcher das Rad mit schraubenfrmigen Schaufel-
flichen ausgestattet ist. 1849 erfand Girard eine hydro-
pneumatisc he Turbine,deren charakteristische E{gen-
schaft darin besteht, dal Leitschaufeln und Laufrad von einem
luftdicht ins Unterwasser tauchenden Gehiuse umgeben sind,
in welchem Luft durch eine von der Turbinenwelle aus an-
getriebene Kompressionspumpe soweit komprimiert wird, daB
sie den Unterwasserspiegel stets bis unter die AusfluBofinungen
des Turbinenlaufrades herunterdriickt, wodurch ein Eintauchen
des Laufrades ins Unterwasser vermieden wird.20) Von Girar d
rithrt auch die in der Folge bis zu Beginn dieses Jahrhundertes
iiberaus zahlreich ausgefiihrte Regulierung mit Steck-
schaufeln her. (SchluB folgt.)

Girard kann wohl mit
ragendsten Maschineningenieure

der von ihm ausgefiihrten

19) Nach dem ,,FreibergerJahrbuch fiir den Berg-
und Hiittenmann fiir 1849%, S, 32.

20) Nach Versuchen von Tresca soll der
Turbinen bei Gefillen von 4 bis 12m von 659, bis

Wirkungsgrad solcher
759, betragen haben.
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titres
w s ‘
<P Heilenstein-FraBlau—| normalspr. = .|| X Verbinds it Laibach iiber Heilenstein—Mbttnig. Antimon, Kupfer,
11 :9 2187 Mottnig Lokalba!:m 18- 0\ 3, GOOOO(J 2 320000 280.000 = 12 uzrifrkeund Qﬁa::g l?c:mem;gzi u:dexHol:: e?éxeg:ufscgwungg der Egﬁ‘meﬁ‘ pu:rd
:‘l‘;m \ \ | > Tonwerke.
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(#Horm:gor—K(‘mch‘uh

'4,100.000" 3,850.000

nebst Industrieaufschwung, Braunkohle.

l

]
@ : y
= = normal- 310 X . Holztransporte, die bisher per Achse iiber den Gailbergsattel nach Oberdraubur,
& § = o vb‘k ¢ urige 200.000 50.000 kommen. Lohstampfen, Holzschleifereien mit disponibler Wasserkraft. '8 |
- 3 — - . ' - o |
- @ g agen v, or- | Lokalbahn | 340 5, 430000" 4,344.000 1.086.000 \o(:ll:xeﬁnarkt ist Marktstitte fiir Vieh. Klagenfurt erhalt neue Approvisionierungs- |
= ; ? ellen [
; 05 5| || Kolbnitz oder Pusar-| - schmal- : o : i
el mtz-—Obervellach spurigo 200 2’450‘000 2,330.000 120.000 = Aufschwung fiir mit.tleres Molital, woraus Holz gefl6Bt wird, und Fremdenverkehr | {
) am ( AuBerf t) Tiokalbahs (S zum Glocknergebiet, auch Erneuerung des Fraganter Kupferbergwerkes.
= S.B. normaispr
5 Bau ‘M“Dmn‘ch‘le Glogowitzl 7 1 alb 17-6| 3,000.000 2,760.000| 240.000 Siehe bei Steiermark, Zahl 87.
Gors Cerwgnan P normalap H. 34,2 9 840.000‘ 8 840.(”01 1.000.000 Landwirtschaft und Viehzucht, Wiesen, Maulbeerblitter; aufstrebender Hafen |
'g ; II. Ranges y ’ | ' b von Monfalcone und Kurort Grado. i
§ Ronchi—Monfalcone ol |
Hafen normal- ‘ Schien :
r ; 1 enverbindung der neuen Hafenanlage mit dem bestehenden Eisenbahnnetz

% samt Verbindungslinie zur spurige 62| 3,080.000 | 2,780.000 300.000 zur Erleichterung des italienischen Friaul-Handelsverkehres, nacll:il Aufstellueng ;
= @ Schleppbabn Monfaleone— || T,okalbahn ’ der k. k. priv. Friauler Eisenbahngesellschaft. |
L] g Hafen Rosega

pt 2 Landseitige Verbindung der Hafenstadt Umago in Istrien, bczweckt Zufuhr ds
= 13 Salvore—Umago schmal- | 71 820000 738.000 82.000 Bodenprodukte des Hinterlandes, Wein, Ol, Bausteine 'und He s hiac,
- X en.
Sp uri ge 37118
= |
7ot B Lokalbshn ¢ l Fortsetzung der schmalspurigen elektrischen Kleinbahn Triest ¢ina nichst
» 6 Opcina—Sesana l 1, 650.000{ 100.000 550.000 Prosecco; bezv;ecktf Verbindung des Amtssitzes Sesana mit Triecs’? billiger und
N | i rascher, besonders fiir Gemiise, Obst und Milch.
M 81! Opéina—l.lerpelje- norma.lsp.H.\ % Bezweckt Ausschaltung verlorener Steigung zwischen den neuen Alpenbahn
Kozina II. Ranges ! 174 5'100'000‘ 5, 100.000 Ll o und adriatischem Meere nebst Uberlastung des Staatsbahnhofes in ’Iere:::s:‘ it
St ‘LunisTolmein orniaune | PR Flitscher und Karfreiter Bezirk braucht fiir Scheit- und Nutzholzabfuhr dieses
04! Tolmein Lokalbaxl)m | 7 3,()00_0()()| 300()0()0| — (U Xﬁkmnigt.td; auch Viehzucht, Molkerei und Wasserkrifte bieten griBeren
A ].5l Lavis— Cembra 2 | 135 4,200.000I 3,680-000’ 400.000 | 120.000 ErschlieBung des siidlichen Avisiotales fiir Fremdenverkehr auch zum Cembratale.
Fing) 0 R T4 b2y | ; : i1 in bei Lt |
63 Lienz — Windisch- 1 28-3| 2.930. 1.630.000/ 780.000 20 Holz- und quetalschétz.e, Brauerei in Falkgnstgm bei L\epz, Zellulosefabrik in |

2 matrei ok RN s e e e e Sttt e e Premen |

o ™ R - : ‘

=] Neumarkt-Tramimn— ' 1,000.000 i inga isiotal i ‘

= b -~ shitngi Fremdenverkehr, Holz- und Viehzucht. E; ng durch das A tal in d o i

| g o4 Predazzo (Moena) s;‘:::lo _45 7/ 9,300.000{ 2,300.000 1,000.000 Beut g::::‘““' ‘Teil des Dolomitengebietes. Staatsbetrieb %orausgesetzt‘vmo e

= | o]

2 Toblach—Cortina Lokalbahn | | 700.000 :

2 g5 | -, Elektrisch betriebene Touristenbahn. Rentabilitit durch Personenverkehr llein

| d’Ampezzo 29 5| 5,700.000 | 1.000.000 500.000 Rest P_rioximts- gewartigt. Bleibergwerk in Auronzo bei Schluderbach. 5

: LA J titres

2 (Trient—Sarche—Tione| i | 1,500.000 Y i

66/ m. Abzwelg. Sarchq— ‘ ‘21 ,750. 5,500_000 1.200.000 Rest Prioritats- Elektrisch zu betreiben, Holzausfuhr, Vieh, Molkereiprodukte, Wein, Baryt, |
Arco (Riva) l titres pan S \
m’ = normalsp H. \ ‘ Ein im Aufschwung Tirols zuriickgebliebener ILandesteil, Fremdenverkehr auch “
;3 5 82I Landeck—Pfunds II. Ranges ‘( 30" 0]23 500 000#3500000 -_ —— lxn:e}\:z,:;:{ wegen Sport zu gewirtigen, Stamm- und Brennholz, Mineralschitze, J
= S s [ 400.000 = i i ;

g schmalspr 3 . — An die bestehende Bregenzerwaldbahn angliedernd im Tale der Brege chy
§ ’zs IQ‘ Bezau Schoppernau Lokalb 16 4‘ 3,200.000‘\ 2,800.000 auflerdem Nominal 130.000 in E als Verbindung zum Rheintale und zu Bregenz. Aufschwung desegFl:iﬁ?iene- ’
E Aktien bestehender Bahnen — verkehres, der Stickerei-, Vieh- und Holzverwertung.
=
> - 7 1Y normalsp.ﬂ. v . Wirtschaftliche Hebung, Gleise zum alten Hafen von Zara; Anbau fiir Insekten- |
-i ’: % = 83“ Zarz:—Benkovac II. Ranges 34-0(10,200. 10,200.000 Ti7e = pulverbliiten im Hinterland Zaras; Obst und Maraschino, R o
g8 - a8 o = = | Aufschwung des Fremdenverkehres zum Hinterland, Wein- und Tabakb: ‘
— - v 2 . a i 1 % 4 ¢ Ma I
5 J g‘z'g 03|l Kastel Sucdurac—Trai rI:‘:)rku:lall):‘:l:l 165, 2,500. 2.50()_000‘ i S P und Oliven, \qulle. Kiistenstrich Spalato—Trali als Riviera er?:rdtrtn%ei:|
R Verkehrsmittel. |
3-: © )lﬁ‘ Arnlu-——Kiiniginhof s 18.6\ 3.630.00d 2’541‘000 1,089.000 Infdr\\:lsct]:l'g::lrleBé;deel;:ete von Arnau und Koniginhof, auch dicht bevolkert und |
. @ - VYL, BAKRCNSONCe SUANRESRY 1| (PR 0 |
S Dobieni : S = -

N - obrenitz -Syrowatka & Einbindung der § v ‘
; , g der Stadt Nechanitz, Sitz der Iokalbehérden, in den Bahy kehr.
’:E % 1 Sa dowa-Dohalitz % 175 2,070 1.449-000 621.000 Zuckerfabriken, Weberei, Maschinenfabriken, Miihlen, Brauhaus und \r::lcel;hzfe ‘,
g= @ sa - Ape Bedeutende Forstwirtschaft, Landwirtschaft und Viehzucht. Glasindustrie im |
>E 2} 18‘ Ha\d Pfraumberg ‘3 145_ 17500 1’050'000 450.000 Bezxrkc Pfraumberg, Stembruchbetnebe AN

- H S TN FINSTEEY
=P L] oritz—Koniginhof— ) ’
an VI 1 o 1 Sehwa dowﬂz-Elpol o 60-0 12,500. 8,750.000 3,750.000 AnschluB an das preuBische Eisenbahnnetz nédchst Schlaney ab Nachod, k. k. St.
L — =
4c @ 20| Humpoletz—Patzau g 390, 4,660.000 3,262.000[  466.000 |  932.000 Land- und Forstwirtschaft.
&'z 3 ) BT Sl
4 « 21| Klattau—Planitz = 195 2,030.000 1,421.000 609.000 Land- und Forstwirtschait.
g : ‘q Kleinkahn—Peterswald § 106/ 1.938 ‘ 1,357.(”0 581.000 Ingﬁatr;:g:st;i’fyssa ﬁtmd Peterswald: Knopf- und Metallwarenindustrie, Land-
- | 2 — - — - — - — '__.__,, -
) w® l23‘ Komotau—Postelberg 27‘0‘ 4,450.00(1\ 2,115.000 — 2.335.000 Dichtbevblkertes Tal des Komotauerbaches mit Zuckerriiben- und Hopfenbau
=
|
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RS 4 ‘
% & Peteiligung i
3 S -E § g Bezeichnung : Gesamt- ; ig |
s . : fg g du"_. Art der ; lhm = “ o ‘..‘. gg i‘g Notizen aus dem Motivenbericht ’
-< - |« Stastes ; Landes Interessen o £ !
= | Kreibitz-Tei o f , Dichtbevolkertes Tal des Kreibitzbaches, hat glache t d ate: |
5 lﬂ Niedor m:dt | 8'4‘ 1,600, 1,000,000 600.000 ‘41 Genupummj. el Sagewerke, Glas-, bd:okoladdabrik W
s |
N iinchengritz—Bobm.. oy ‘ | 1 || Dichtbevoixerte beetia af halte chke
= - g ficha ™ . [20% 300000 2534000 1,086.000 R e o et
2 s Igraw—Rothieditz & (1571 2,500.000 1,750.000 750.000 |41 || Land- und Porstwirtschaft mit hieran ankniipfenden Industrien. |
a8 97/l Pilsen—Manetin— . 3.500 | ndwir |
5 o Netschetin E 44 5’ 6,245, 4,371.000 1,87 |42 1a tschaft, Kohle- und Kaaunhau noch ohne x-.mmcuung Schieferbriiche, |
g : : Schittenhoten — Berg- 2 oy e ) & ol: Al md;:m-_ R 7 'd;
3 : ulchan:‘tlo;:lfgouawn- s 185 3,960, 3,205.000  $96.000 I 269.000 || IL |43 " iGustricile °mm,w‘;'ﬂ§_f“‘m"“‘d“ mit Wasterkhifica beachten schon
a - Sonnenberg — Christof- g 116 1 600 = ,;)0?06 240.000 l 160.000 3| | Ab ausschiieSlich privilegierter Buschtéhrader Riscabahn in das Tal des Bresuitacs |
6 : hammer ] - et 7h-chia 7houumd am Kamme des Eug:bi.rgu sehr arme uegend
'§ ; mJ Tfl‘o"l'zzrg’“""'- e 100/ 1 GOOQ' 1,302.000 558,000 43 || Land- und Forstwirtschaft. Ermoglichung industriellen Aufschwunges.
pe g1/ Unterkralowitz— t 127! 1.850. 1,295.000 555.000 44 || Land- und Forstwirtschaft mit anschlieBender Industrie; auch Mihlen, Zicgeleien,
Iﬁ. titz , »' o [ < Spiritusbr Stiirke, Bretter- und Schindelsiige.
o © “Bezirk Dauba ist d beriihrt dessen
= vr Wegstidtl— Dauba L |mes 4,000.000" 2,800.000  600.000 600.000 “ .o;."f"”«:é“o;’}; Y B e Ve i E Al X »“
-2 Annathal- o usschli hrader eigend;
: 4 M~y 177) 41150000 543000 3027260 | 53800 || (6] N e R T
:g P = | |l Neudek. Basaltbriiche bei Heinrichsgriin als Schotter.
; Elektrisch ci clowir! =1
E % (68 Bochin—Moldauthein o 12:5| 2,364 435800 1,718.700 209.500 64| " Bechin ’x‘,’a%if’ ‘;-Eé’ e e T s
2 a bk ¢] ennerei und Miihlen. : iy
S| |™ | % [oBobm. Brod—Mochow|  ,  [116 1750000/ 140000 1190000 | 420000 ||V 65| Mo oo, muwal ichung e okamanmeeiees o o
z.. i; ’H AR Melnik ay —9.—5 Ran Indtzsiv;rmlal:::utscsgmdmpc:l« Betrieb, besonders Zuckerriibe. Mitbenutzung
; — . 1 600.000 2,‘350.“” 65 en eppgleises zum Umschlagplatz Melnik. Verbindung anderer
o = P landesgarantierter Lokalbahnen
eé @ 71ll Tabo SRR & = T Fomeaung&%:delektﬂs{d_:b:t;kbm‘:n klégrkalbahn Tabor—Bechin, um das nord-
f r—Jungw: 207 2,77 518.500’ 2,020.500 ’ 240.000 OR] - Seicve icihude T Rabet dems Verkehe su acchohen, fe-Taouk, Pt wad
S = Hohenelbe— g e Mit Schleppgleis zu Kalkw Marm I errazzow zwischen
5 = 88 Schwarsenthal g 92{ 1,950.000 1 sooooo] — | 150000 |y e i e i e g e s i =
: E s Maahod- sClesans ﬂ l'5l 700, 000" 526.000, & ! 175.000 = 76 || Exlcichterung fiir Zufuhr pt!uﬁlsdlfr_lxohlcm;u dort:gsnwl‘:dusm ohne Lm\}ru-]
E 111 _g | Petschek—Bad Pods- =) Peglistigung_ der Austuhr dortiger Landwirtschaftsprodukte nebst Zufuhr vom
o z had 102/ 3,220. 2 ;254“» 966.000 -~ |77 xm;e;a'li:dmm zwei bestehenden Staatsbahnhauptlinien, welche hiemit
® I S — :
w gl.lkchluckemu—&m‘nd 67 2,“”«#! l mm g 540.000 77 Dichtbevélkerter Industriebezirk mit sidchsisct G kehr,
GroB-Meseritsch— l
mﬁ“ﬁ“ﬁ“‘m},ﬁ‘m, A £ 170 2,800.000/ 2,390.000  260.000 150.000 45 || Land- und Forstwirtschaft mit industricllem Aufschwung.
Endstrecke Km. 20 bis 23 2
, Stb. Studenetz-Gr.-Mes. 3 \
= : Miihr.-Schild — ] deutende Forstwirtschaft, Steinlager: Granit, Marm in; tschatt;
=l 1| | gl = 300 e,soo.ooo" 5700000,  600.000 200.000 A 46 Pegcutende Forstwirisehat.Stinlager: Grasit, Marmor Sandstcin; Landwirschas;
2 &0 ikolsburg— % ()
- s N e “fgﬁtf”‘“ £ 67 680000” 460.000  120.000 100.000 46 || Vorwiegend Landwirtschaft, Kalkdfen und groBe Molkerei in Bergen.
- - B — = =
S |, Tetschitz—GroB-
& 34[ =8 PBill : lG"’ : 'E 228 3,560.(02*! 2,935.000f 440,000 185.000 47 || Reiche Tager von Kaolin, Eisenerz, Bau-, Pflaster- und Kalkstein,
1
Markt Schelletau fiir Absatz nach Briinn. eichtum, i Landwirtschaf
2 |mo a,eoo.mo“ 2040000 460000 | 300000 || |47 Mam St B pe e e et
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e

. Rationeller Ackerbau und Forstwirtschaft, besonders Getreide und Heu, Bau-
5 2 Waetin éfﬁ*{" Wall. = 23-3| 3,720.000( 2,990.000  460.000 270.000 || IT |48 ~und Nutzholz, Obst, Plerde-, Rinder- und Schafrucht, Holzwaren, Husyastofe,
e 45 obou -‘ﬂ Hunyaschuhe.
& £
= = = Iand- und Forstwirtschaft leiden durch ungiinstige StraBen. Zborowitzer Zucker-
I | & |sofl Zdounek—Koritschan = 26:0| 4,265.000 3,245.000  520.000 500000 (| LI 124/}l “rabrik, Maizerei in Zdcunek, Spirttusbresneset Crmmbes, S res, Zucke:
E 3 XIV|48 flechtwaren und kleinere Ziegeleien; Brettsdgen, Miihlen, Steinbriiche.
g o VI 2 Griitz—Wagstadt mit ) Schles, 500.000 :
gg Abzwe rlafel:euhof— g‘ 318/ 8,000. 6,930.000(M&hren 40.000 530.000 || IT |49 || Direkter AnschiuB der Stadte Wagstadt, Fulnek, Wigstadtl an Troppau.
e o m.(m
A 3 : . 5o
A I Mihrisch-Neustadt— : VI1/ |22/| Industriereiche Gemeinden Oberlangendorf und Unterlangendorf, nebst Land- und
,E :: E 7 Langendorfer Grund g 9-1| 1,450. 770.000 180.000 M?OB;IO.?& IX/ 66/ Pmtngr:ﬁarg chi:n Hinterland Oswalatal. Holzreichtum, Stein- und Schot‘::r-
= —_— lager, 3
= 5 n 3 rap ot
Y. Possitz-Joslowitz— < 400.000 oslowitz, Erdberg und Tajax im baren Siid-Mahren mi -
= @ |7 Jealowits Mavks 106 l,570.000“ 800.000 200.000 Rest Anleine || V1 [67 7 bey und ﬁilavvgu“&hafta{:xVuk:}muc:;zmuinhgn. aridbanana o v
St.- Ibersdorf—Hermann- || normalspur. Industriereiche Gegend, Fisen- und K: i isenbahn-
I Gar. 41 stadt Lokalbahn 170 3:«)0'00(“ 2a700-m 204.000 96.000 I |50 amchluu:ecs evomeg(":::ld'oppat::;e, \:2 sons‘;pftaufwl;gx':g tﬁ:?m o 7 ’
2 ; schmalspur. @7 || Diese Bahn wurde bereits am 10, Feb 5 =
g 2 u“ Chybx-—Schwuzwuu:‘ Lokalbahn | 52| 440 120.000 50.000 270.000 671 Solte Hockmaserkatastrophen’ Deachicn: miblons oo oo senbatin, Wieter
VII 4 % : T l || Bereits am 8. Dezember 1911 erbfinet. Arbeiter von Konigsh d Umgeb
= = Schénbrunn-Witkowi : sollen hierauf d lich ies Gnden, Ao 1t
2 m g vs’ —Konigsberg i. Schl.| normal- | 7% 1060000 240000 91300 | 430000 | vy 67 hatler Personenverkehr. Fruchtbarer Ackerboden Tor River e, Viommmeat
2 spurige uc! ertransport.
S Weid i O Lokalbahn B
s enau in Osterr.- ’ Bereits am 5. Dezember 1911 erdfinet. I el i
@ |8 "Sehlesion—Grenze 21 414.000|  96.000 — 318.000 Ol i miiss R Muiinte fhoker B Dusutong,  Rechiiticielty
g . lnormalsp. H. | ,,. L 500.000 Hebung von Landwirtschaft und Industri tzun 3
Jasto—Grabiny(Debica) "P™R - = | 44:0 12,800.000' 2,589.000 Nomimale i Aktien| 211,000 28/ bohrungen bel Zawadka erwicsen Nophthateam "¢ I¢¢ Waserkrifte, Tief
5 AN
.é Q%L Kbt Bicinie 30:0| 7,000.000| 5,250.000 1.750.000 150 Dightestx:g‘ll;mragfzi‘g: cauzi.'ms, rationelle Forstwirtschaft, Naphthaindustrie,
) S Podhajce—Wisniow- & i b4 %
g 44 ) czyk 238 4,250. 3,187.5(» 1,062.500 51 ILandwirtschaft mit Angliederung von Industrie braucht billige Kohlenzufuhr.
= X i) 3 - . = "
% (44| Przemyél—Krasiczyn 240 5,000.000/ 3,750.000 1,250.000 B e oo sy g, ochestwickelte Viehsuchl, Biggbeaterel . Knsl-
& Wieliczka—Myélenice = 735t
5 45 gt dyolna -E 560/13,000.000(10,125.000,  2,375.000 500.000 52| randwirtschaft im nérdlichen, Forstwirtschaft im sidlichen Teil, auch Viehzucht.
o vinn § i Verbindung des Dunajectales zwischen Nowy-Targ (Neumarkt) und Altsand
i g [TT[alssndor—Szcsawnical 2 380, 9,000.000| 4,000.000  4,500.000 500.000 69 " Naturschitzen, Kupier- und Eiscncrsgraben, Papiertabriken, Bretisigen smd
—_ ot - O R | e ERTCTnstelan. P A AC N1 LA e B e
- = 1 HW— @ SR LN
% $ |ig| %o °m°ﬁ§°‘°w o 45'6/10,900.000| 4,950.000  5,450.000 500.000 || VI |69 Land- und forstwirtschattlich produktiv (besonders staatlich).
= s el } e e
IT 2 | ERPREE e & Erschliepung von nordlichen 1andesteilen fix Massenverkehr der land- und forst-
2 s = wirtschaftli Produkte, Vieh, Fleisch, Eier, Butter; Waldausb
2 ZORZOW isko g 820[ 9,300.000| 3,100.000, 5,400.000 800.000 ) e e e utter; Waldausbeute und
- — A
n Ztoczow—Bussdw- = A ‘ - 1 17120/ || Bedeutende Industrie mit weit Aufsch ch Roh inbriche,
Usania " |15 1930000 337.000  300.000 | Rew Auisine || VIf | 70 Brevmkchichigs, Hachommna e 2 Rolproduke, teabrtcae,
111 |2 Zlo Jasto—Zmigrod 17-0l 4,200,000| 4,130.000{ Nominalein A ktien 70.000 ||VIII| 78 || Galizisch-ungarischer Wechselverkehr siidwestlich der galizischen Transversalbahn.
@n = 1 bestehend. Bahnen ; ‘
SE = fom "4 || Naturschatze bei Kuty sind zeitweilig durch Wasser im C itten; |
32 v,}xxl I |Stg. 49|  Wimitz—Kuty 4 2} 975.000)  925.000 50.000 I | 54| “such die Lokalbahn Nepolokouts— Wisnits wird hicqmen sortieschmitten;
¥ 46 Brodina—Seletin ;?:ﬁlal],: 1;1 21.0. 2’110_0w 1,650.000 300.000 160.000 52 Fo;(s:&ift‘i;laaf;i e‘;‘:?b:;::;ci:;.embehrm der Verkehrsmittel; Brettséigen, Miihlen,
& < SN 1 || Ansatz zum Dniesterumschlag beim Ort Samuszyn fitr Ausfuhr von Bau-, Schaitt. |
8 S |47 ‘Okga Onuth— 13.7) 975.000  975.000 ey i 53 und Brennholz aus der siidlichen Bukowina. xz\yn!;a:gr de:s R\“xl:en::baﬁ:s ‘bei in(et::-
g Ix 3 :o amuszyn normal- ‘ I siverer Titigkeit der Bukowinaer Zuckerfabriken.
- Z spurige EhE. e
5 “ purig | Fortsetzung der Linie Hliboka-Sereth der N Bukowi Lokalbahn-Gesellscha
= = ﬂisonth_sﬂoutz(}"nz Lokalbahn 52 378. 338.000 40.000 - 1 53 d'uxd! ausgezeichnetes Ackerland. Rumﬂe:i:hes g:::l:;:)lz k:mmtnhe:cien,L knn‘;
7 2 v 1 | bis Norddeutschland gelangen und hiedurch die k. k. St. B. fruktifizieren.
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- . : ZEITSCHRIFT DES OSTERR.
INGENIEUR. UND ARC
— RCHITEKTEN.VEREI
3| | &} = 3 NES Nr. 16
= Art der | = o v . 1914
A e
! i | asfahrung 5 Gellm't(koston Beteiligung d Mltteilungen aus § ——
l 4 3 S 3 verschiedenen F
i ; Zusammen: —_— Tunnel (Lﬂfll;te iiber den Stand der A achgebieten.
aut V e | stich d 8565 m) de r Arbeite;
‘. (Sm::;::ﬁn}sl 44 norinalsp. 10366 s i L or Linle Dellon, born: Bars Mohotor Lons Grenchenberg-
\ tie) schmalsp.| 905 B ,866.000 | 167,376,000 s bezw. Basel-Bern) am ngnau (Juradurch-
7 49 [nberbaupt 11271 P et 28, Februar 1914.
° ) | y A ! : ’ A |
| ?;t::’erzm&"i“ 11/ 18 |normals | (‘ +196.000 | 181,444.000 sud-
| tssubvention) 13 | schmal p‘I 3?4‘31 71,722.000 | Nordseite| seite ..:"'
| 3T [uborbaap: 3638| 73816000 | 17400009 | Liinge des Sohlst Hanster | Ghen. baer-
laut Verzeich & aupt, 748°1 | 145,538.000 :1;7.460.000 | il stollens am 31 Jiinn. 1914 chen seitig
iehni 31 | | 4 2 .46 ! eleil » 5 ” m
% (Stastabababan) | b g e B oA £ oistety Lgoge im i 5. Bele 1014 8.489| 2692 | 6.08.
1 ) e chislop 09| a2 o | 84,190,000 ‘ O Vollausbrach S cherlinadel Mopo NIRRT 6.296
| wberhaupt| 2268 | .230000 | 2330000 | | |48 des Vollsusbru Y e SR ey
i 75 | no ey 66 519 1914 PRI RO B
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:f;l;tr;l::hl‘egd. der zweite Apparat mit einem zylindrischen Staukorper
in drichrtmr eitet, der so ausgebildet ist, daB er auf Abweichungen der
also die hlm_g.aus der Horizontalen anspricht. Der erste Apparat miBt
5 (?!‘lZ(.).nta,lC. Windgeschwindigkeit, der zweite eine Komponente
r; so lift sich die vertikale Windkomponente feststellen. Der

A z ; ngcits 7
Pharat ist ferner noch mit einer Fernanzeige der Windrichtung versehen. .

auermessungen erfolgen am besten mittels Oszillographen-Mefschleifen,
welche die jeweiligen Angaben photographisch fo§tlogen.
betreﬁel;l:f d'_lellff Eisenbahnvorlage. Die Regierung hat eine Vorlage,
Betricbe ie fzpanzml]c Beteiligung des Staatsschatzes am Baue und
Regicer von Llsenbahllen. im ‘Abge()rdnetenhallse eingebracht. Diese
edin ngsvorlage gliedert sich in drei Abschnitte; der erste regelt die
stellu f“ng@ll fiir die finanzielle Mitwirkung des Staates an der Sicher-
&ktiong v(;)n neuen Bahnen, der zweite bezieht sich auf finanzielle Trans-
Eisenberil es Staates l}msmhthch bereits bestehender, bezw. sichergestellter
Stelluna (rlxen,' del“dl'ltte enthiilt allgemeine Bestimmungen. Die Sicher-
e g der im Gesetzentwurf enthaltenen neuen Bahnen soll von der
ngéeTUng in einem Zeitraume von 15 Jahren in der Weise durchgefiihrt
Verte?ﬁ:’ ;iraerﬁdg;le Auslagen moglichst gleichmiiBig auf die einzelnen Jahre
Im Gesetzentwurfe sind 94 neue Bahnlinien mit einer Gesamtlinge
ZS& !’Rnd 2190 kem upd einem Anlagekapital von rund 437 Mill. Krongn
S at en. Die staatliche Forderung soll bei 49 Bahnen durch Zusicherung
29 8 t}!;athchen Reinertragsgarantie fiir die Verzinsung und Tilgung
ki er; esfzhaffende‘n Vorzugskapitals erfolgen, 31 Bahnen sollen in Aktien
St efundierende Staatssubventionen erhalten, wihrend 14 Linien vom
aat unfl zum allergroBten Teil auf seine Kosten ausgefithrt werden sollen.
St Dge' Glesamtsumme der fiir alle drei Gruppen zu gewiihrenden
aatsbeihilfen wiirde za. 287 Mill. Kronen betragen,
Betr Auf Grund der staatlichen Reinertragsgarantie wire hievon ein
gew'?‘hgr VOR, 2. 181 Mill. Kronen zu beschaffen, auf die vom Staate zu
Wiha enden hub'ventlor}en entfiele ein Betrag von za. 39 Mill. Kronen,
Quozznél der restliche Teil von za. 67 Mill. Kronen die den Staat treffende
bleib, del‘ Kosyen der Staatsbaulinien bildet. Das somit unbedeckt ver-
o ende restliche Kapitalserfordernis in der Hohe von za. 150 Mill.
nbel:en wird von den beteiligten Kronlindern im Vereine mit den
inneessimten aufzubringen sein, Da die Sicherstellung der neuen Linien
lislan 5 J ahren de.mrt_ durchgefiithrt werden soll, daf} die auflaufenden
Wiirdgendisw'h auf ghe einzelnen Jahre maoglichst gleichmiiBig verteilen,
-y 19nM' e in Aussicht genommenen staatlichen Aufwendungen jihrlich
a i ill. Kronen ausmachen und daher ungefihr dem Betrage gleich-
nie dmen’ der in fruherep Zeiten fiir die Forderung des Eisenbahnwesens
erer Ordnung staatlicherseits verausgabt wurde,
dox %Na,ch den Bestimmungen des Gesetzentwurfes soll die Zusicherung
Ausf’{',ha:atsgamlme’ die Gewithrung von Staatssubventionen sowie die
geknis ng der Mehrzahl der Staatsbahnbauten an die Bedingung
teres werden, dafl von den beteiligten Kronlindern und von den
o deneﬁten mindestens die im Gesetzentwurfe bezeichneten Betriige
Werden : fosten der Ausfithrung der betreffenden Bahnlinien geleistet
R erner soll die Konzessionserteilung und Bauvergebung der
us]&g&lantlfsrten Linien davon abhiingig gemacht werden, daB das
& ane}‘l‘nmlt degl veranschlagten Anlagekapital gesichert und nicht nur
o eichnung sémtlicher von den Interessenten zu ithernchmenden
atich nd}md die Binzahlung der betreffenden Barbetriige erfolgt, sondern
durch é‘? Begebung der zu garantierenden Anlehen gesichert ist. Die
Bawh, ﬁle Aufnahme der zu garantierenden Anlehen, bezw. d!u'ch.dle
Belas :' ung der staatlichen Beitrige und Kosten erwachsende jihrliche
h l;fllg es Schuldners, bezw. des Staates soll nach dem Entwurfe 59, der
o da ten Barbetriige nicht iibersteigen diirfen. Hiedurch soll vermieden
en,daf die Geldbeschaffungskosten die neuen Linien allzusehrbelasten.
Gmetz§eb°n der Sicherstellung der Ausfithrung neuer Bahnen wird im
von K 6‘8‘;‘“11'&3 durch die Gewiihrung von Krediten im (Gesamtbetrage
und Ay fl;n.x(-m dafiir Vorsorge getroffen, daB die seinerzeitige Sicherstellung
der Proﬁ“ i ung von sechs Eisenbahnverbindungen durch die Verfassung
ein Krejcfit,t'e auf Staatskosten vorbereitet werden kann, SchlieBlich wird
e Sta.utssm der Hohe von 2 Mill. Kronen fiir die kiinftige Beteiligung
Lokalbahn, chatzes an der Kapitalsbeschaffung fiir die Herstellung von
lichen Vi en im administrativen Weg auf Grund der bestehenden gesetz-
aktionen l‘ﬁ.chr‘lften. vorgesehen. In dem zweiten, die finanziellen Trans-
Wi tmmchthch bereits bestehender oder sichergestellter Eisen-
ugnis: mﬁ{{nden Abschnitte soll der Regierung in erster Reihe die
auf Grun:ing‘}s)th werden, die fiir eine groBere Anzahl von Lokalbahnen
sicherten Fat esonderer gesetzlicher Ermiichtigungen seinerzeit zuge-
eingetreten einertragsgarantien zur Bedeckung der bei diesen Bahnen
© Ordemig,en Mehrerfordernisse am Baukapital und des Investitions-
ra.msaktio%!s d“"?h Aufnahme von Priorititsanlehen zu erhéhen. Diese
garantier, nen b‘emhalten dem Wesen nach keine neue Belastung des
liarenden Staatsschatzes,
BBStimy:u(,i,em den Gesetzentwurf abschlieBenden dritten, die allgemeinen
rmiicht gen enthaltenden Abschnitte soll der Regierung nebst der
vorhergehgol::ag zur Besohaﬂung der vom Staat aufzuwendenden, in den
'm};er t_e“ Abschnitten festgesetzten Barbetriige im Weg einer
sierung der&El'on- auch die Moglichkeit geschaffen werden, die Kapitali-
AN yorgy ll;lldsungsrenf’ef} der verstaatlichten Lokalbahn Postelberg—
Schaffen nehmen und die hiefir erforderlichen Kapitalsbetrage zu
. SchlieBlich wird im Gesetzentwurfe noch die Ergdnzung

Zwej .
Vo:;:;e‘l‘l‘;ﬁkel des Gesetzes iiber Bahnen niederer Ordnung vom Ji a.hre‘1/910

Rundschau.

Konstituierung der Ingenieurkammer fiir Bohmen. Die bohmische
Ingenieurkammer - besteht aus zwei nationalen Sektionen, die tschechische
mit dem Sitze in Prag, die deatsche mit dem Sitze in Teplitz. Die deutsche
Sektion hat sich am 25. Mirz 1. J. konstituiert. Als Kammerriite wurden ge-
withlt: Ing. Karl Rechatschek-Aussig, Ing. Adolf Niklas-Teplitz-
Schénau, Professof Ing. Otto Hlouschek-Prag, Ing. Max Stange-
Teplitz-Schonau, Zivilgeometer Franz M iille r - Franzensbad, Zivilgeometer
Josef Frank-Teplitz-Schonau, Bergbauingenieur Wolfgang Kummer-
Kopitz; als Ersatzmiinner: Zivilgeometer Theodor Stradal- Reichenberg,
Bergbauingenieur Rudolf Radler-Seestadtl. Zum Prisidenten der Sektion
wurde Ing. Rehatschek, zum Vizepriisidenten Ing. Adolf Niklas ge-
wiihlt. Am selben Tage fand in der Prager Handelskammer die Konstituierung
der tschechischen Sektion statt, bei welcher zum Prisidenten Zivilingeniear
Gottlieb Boikovec gewiihlt wurde. Am 3. April konstituierte sich sodann
die Gesamtkammer, bei welcher Gelegenheit zum Priisidenten der Professor
der tschechischen Technischen Hochschule Zivilingenieur Josef Bertl, zum
Vizepriisidenten der Professor der deutschen Technischen Hochschule Zivil-
ingenieur Otto Hlousch ek gewihlt wurden. Der Kammerprisident, der
beiden Sektionen vorsteht, wird abwechselnd, in dreijihrigem Turnus, den
beiden Nationen entnommen werden. %,

Augenschutz gegen Lichtstrahlen. In fast allen kiinstlichen Lichiquellen
sind ultraviolette Strahlen reichlich vorhanden, die fiir unser Auge zwar
picht direkt sichtbar sind, aber wegen ihrer starken chemischen Wirksamkeit
mittels der Photographie leicht nachgewiesen werden konnen. Die grofie Licht-
stiirke unserer modernen  Beleuchtungsmittel wird durch eine stiindige
Steigerung der Temperaturen der Leuchtkorper erreicht; je hoher nun die
Temperatur des Leuchtkdrpers ist, desto grofer ist auch die Menge der
schiidlichen ultravioletten Strahlen, die von ihm ausgehen. Sie verursachen
bei direkter Bestrahlung an der Haut und dem Auge mehr oder minder
schwere Schiidigungen. Sie erzeugen bei linger Bestrahlungsdauer Entziindungen
der Haut. Ferner veranlassen die ultravioletten Strahlen bei Leuten, die mit
dem elektrischen Lichtbogen am Schweifiapparat arbeiten oder mit unge-
schiitzten Augen Lichtmessungen vornehmen, schwere Augenentziindungen,
die man als elektrische Ophtalmie bezeichnet. Die wirksamsten und daher
auch gefihriichsten ultravioletten Strahlen sind die zwischen 300 und 400 mm
Wellenlinge; sie werden von den iiblichen Lampen- und Brillenglisern glatt
durchgelassen und selbst blaue Schutzbrillen vermdgen Linse und Netzhaut
nicht geniigend zu schiitzen. Die Strahlen dringen tief in das Auge ein und
ine lebhafte Fluoreszenz, die auf der Netz-
haut einen starken Helligkeitseindruck hervorruftund die Schiirfe des Netzhaut-
bildes erheblich beeintriichtigt. Der hohe Glanz unserer modernen Starklicht-
quellen (Bogenlampen, Quarzlampen, hochkerzige Metalldrahtlampen, Prefi-
gasgliihlicht) ist dem Auge besonders schidlich; es ist deshalb erforderlich,
das Licht sehr hoch anzubringen oder durch Schutzhiillen abzublenden. Dies
geschicht jedoch auf Kosten der Lichtausbeute; bei der Abblendung durch
matte Kugeln aus geiitztem Glase werden ungefihr /g und durch Milehglas
sogar %/, des Lichtes absorbiert. Bei Metallfadenlampen hat man versucht,
die ultravioletten Strahlen dadurch zu beseitigen, dafi man die Glithlampen-
birnen an der dem Arbeitsplatz zugekehrten Seite, zum Beispiel der uunteren
Halbkugel der Birne, mit einem Uberzug von blubroter oder blafgriiner Farbe
versah, Will man nicht auf Kosten der Okonomie das indirekte Beleuchtungs-
system einfithren, indem man die Lichtquellen nach unten vollkommen ab-
blendet und nur das von der Decke reflektierte Licht ausnuatzt, so empfehlen
gich besondere Glassorten, welche die unsichtbaren ultravioletten Strahlen
verschlucken und die sichtbaren moglichst wenig abschwiichen. Rotes Rubin-
glas in starken Platten und Euphosglas in gelblich-griiner Farbe bieten ein
ciufaches Hilfsmittel, die ultravioletten Strahlen soweit unschidlich zu machen,
wie es von dem augenhygienischen Standpunkt aus unbedingt erforderlich ist.
Handelt es sich darum, das Auge vor der allzu grofien Intensitilt einer Licht-
quélle zu schiltzen, die nicht reich an ultravioletten Strahlen ist, so dient
das klare Jenaer Schwertflintglas diesem Zweck. Die neuen 3000kerzigen
Halbwattlampen sind zum Schutze der Augen 'gegen den_ hellstrahlenden
Glanz des verhiltnismiifig kleinen Leuchtkdrpers mit einer griinlich-blanen
Schutzglocke umgeben. Die sogenannien Tageslichtbogenlampen, die zur Unter-
scheidung der natiirlichen Farben als Lichtquellen herangezogen werden, sind
so .eingerichtet, daf die Lichtstrahlen vor dem Austritt eine Scheibe von
bliulich-gritnem Glas passieren miissen, durch die sie gleichsam ﬁltriert‘ und
im ganzen Spektralgebiet ausgeglichen werden. Das Licht der Quecksilber-
dampflampen enthiilt sehr viele chemisch wirksame ultraviolette Strahlen,
hivgegen keine roten Strahlen, so daB alle Gegenstinde bei dieser Beleuchtung
ein fahles Aussehen erhalten. Deshalb eignet sich das Quecksilberlicht auch
nicht fiir solche Zwecke, wo man eine dem Tageslicht moglichst gleichkommende
Beleuchtung wiinscht. Man hat daher in neuerer Zeit mit Erfolg versucht,
durch einen iiber der Leuchtrohre angebrachten Fluoreszenz- Reflektor dem
Lichte ohne Verminderung des Wirkuogsgrades die ihm fehlenden roten
Strahlen beizumischen, Dieser Reflekior beruht auf dem Fluoreszenzyermogen

erzeugen vor allem in der Linse e
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gewisser Anilinfarben; mit diesen wird der Reflektor innen bestrichen, so.daB
das reflektiert¢ Licht aus den von der Quecksilberrbhre erzeugten Licht-
strahlen und deven von abweichender Wellenlinge, wie sie _der Reﬂelftor
erzeugt, zusammengesetzt ist. TIK.
Von der Plenarversammlung der Normal-Eichungskommission. Unter
dem Vorsitze des Priisidenten Hofrates Dr. Viktor Edl. v. Lang hat im
November v. J. die 39. Plenarversammlung der Normal-Eichungskommission
stattgefunden. Vor dem Eingehen in die Tagesordnung widmete der Priisident
dem verstorbenen Ministerialrate Professor Dr. Wilhelm Tinter Edl v.
Marienwil, welcher darch eine Reihe von Jahren bei der Normal-
Eichungskommission in leitender Stellung tiitig war, weiter den mit Tod ab-
gegangenen Kommissionsmitgliedera Hofrat Professor Dr. Ferdinand Lippich
und Professor Dr. August Witkowski einen warmen Naehruf. Die wich-
tigsten Punkte der Tagesordnung waren folgende: Sieben Referate betrafen
die in Ausarbeitung begriffene neue Eichordnung, bezw. die in Darchtiihrung
derselben seinerzeit herauszugebenden, fiir die Eichimter bestimmten In-
struktionen. Berichtet wurde ferner Giber die Priifung eines Proportional-Gas-

messers und eines J un k e r schen Kalorimeters zum Zwe

cke der Bestimmung
des Heizwertes von Erdgas,

weiter iiber die Vergleichung von Haupt- und
Normalkilogrammen mit den Prototyp-Kilogrammen, iiber die Publikationen
des Internationalen wissenschaftlichen Komitees fiir elektrische Einheiten und
Normale, iiber Untersuchungen am Silbervoltameter und iiber die Herstellung
des Weston-Normalelements. Ferner wurden Referate erstattet iiber das Er-
gebnis der Beratuogen der Lichtmefkommission und iiber v
photometrische Hohenversuche. Ein Punkt der Tagesordnung hat
stande Mitteilungen iiber das Ergebnis der im Oktober v. J.
gehaltenen 5. Generalkonferenz fiir Mafie und Gewicht. Weiter w
Errichtung eines Neubaues fiir Zwecke der Eichstation fiir Ele
und Wasserverbrauchsmesser in Wien Bericht erstattet.

folgende wissenschaftliche Spezialarbeiten: >Uber die Vergleichung von Haupt-
und Normalkilogrammen mit den Prototyp-Kilogrammene und »Uber den
Fortschritt im Messen und W

figen nach metrischem Systeme (verfalt vom
Inspektor der Normal-Eichungskommission Ing. Karl Schubert), sUber
die Korrektion des Fehlers, welcher darch den herausragenden Faden bei
Quecksilberthermometern hervorgerufen wird«, weiter »Zur Theorie des Photo-

polarimeters von Cornue (verfat vom Inspekior der Normal - Eichungs-
kommission Dr. Gottfried Dim mer), »>Elektrische MaBe und Einheiten jn
historiseh-kritischer Erorteruug ibres Definitionswertes und der sie repriisen-
tierenden internationalen Normalee (verfat vom Kommissir der Normal-
Eichungskommission Ing. Dr. Artur Boltzman n), »Uber die Natur des
Voltaeffektes< und s{her die neue MaB- und Gewichtsordnung in Deutsch-
land« (verfaBt vom Adjunkten der Normal- Eichungskommission Ing. Herbert
Conrad) und endlich sEinige Erwigungen bei der Bestimmung des Ela-
stizitiitsmodulse (verfafit vom Adjunkten der Normal-Eichungskommission Ing.
Dr. Alfred Baseh). SchlieBlich gelangte ein ausfiithrlicher Geschiiftsbericht

liber die Titigkeit der Eichbehorden und Eichimter im Jahre 1912 an die
Kommissionsmitglieder zur Vorlage.

K.

Ruminisch-serbische Donaubriicke. Das Ubereinkommen  zwischen
Rumiinien und Serbien iiber die zu bauende Donaubriicke und den Eisen-
bahnanschluB beider Linder bestimmt, daB die beiden Staaten zwischen
Tziganus auf dem rumnischen und Brza-Palanka aof dem serbischen Ufer
eive Eisenbahobrilcke bauen, die zur Verbindung der beiderseitigen Fisen-
bahnnetze bestimmt ist. Die Briickendecke wird 5 m breit sein und vorliufig
nur ein Gleis tragen, die lichte Hohe der Decke ilber dem hichsten Wasser-
stand wird 14 m betragen. Der Raum fiir cin zweites Gleis ist freizulassen,
Die Vorarbeiten und die Ausarbeitung der Pline fiir den Briickenbau sowie
diesen selbst besorgt die ruminische Regierung, welche sich auch verpflichtet,
die Pline und den Kostenvoranschlag fiir die Briicke in liogstens 1/, Jahr
und den Bau dasn in lingstens vier Jahren zu beenden. R.

Uber die Telephonie auf groBe Entfernungen hielt kiirzlich Ing.
E:F. Petritsch in Wien in der Freien Vereinigung fiir staatswissenschaft-
liche Fortbildung einen Vortrag. Einleitend schilderte er die manuigfachen
Beitrebungen, durch Beeinflussung und Ausgestaltung der Leitung die Sprech-
weite zu vergriBern. Durch Verwendung stirkerer Drahtgattungen kann wohl
eine Sprechverstindigung auf sehr grofie Entfernungen erreicht werden,
Stiirkere Driihte als von 5 mm Durchmesser kinnen aber schon deshalb nichy
verwendet werden, weil das Bausystem in diesem Falle zu schwerfillig wird,
Die Anwendung des Pupinsystems ermiglicht eher eine billigere Anlage yon
Sprechleitungen und bessere wirtschaftliche Ausnutzung derselben als eine
Erweiterung des Sprechbereiches. In neuerer Zeit machen sich daher Be.
strebungen geltend, durch Erhshung der Leistungsfihigkeit der Telephonapparate
den Sprechbereich zu erweitern. Aber auch auf diesem Wege sind keine
nenunenswerten Erfolge erzielt worden. Einen anderen, weit aussichtsreicheren
Weg eriffuet das Telephonrelais, ein Apparat, durch den eine Verstirkung
der einlangenden Fernsprechstrome erfolgt. Solche Telephonrelais sind bereits
seit 1878, da Edison den ersten derartigen Apparat zum Patent anmeldete,
konstruiert worden. Sie bewihrten sich jedoch in der Praxis nicht. Nunmehr
ist es einem Wiener, dem vor Jabresfrist verstorbenen Robert v, Lie ben,

orgenommene
te zum Gegen-
in Paris ab.
urde iiber die
ktrizititszithler
Vorgelegt wurden

gelungen, auf einem ganz neuen Wege ein brauchbares TeIepl?onr\e’](l’l;-s
zu konstruieren. Er verwendete zur Sprechstromversliirkung die #
ginge in einer Kathodenstrahlenrshre. Durch Einfiihrung einer Hllfselekt.r(;er
in die Kathodenstrahlenrohre kann die Gasentladung gehemmt werden, Die s
Widerstand  erfihrt aber durch kleine Spannungsiinderungen  gro

: ise in
» Veriinderungen. Wird nun die Hilfselekirode mit dem Sprechstromkreise

Verbindung gebracht, so verursachen die durch die Sprache hervorgerufcl;;t
Spannungsschwankungen des Primirkreises genau proportioyale, ahf’él‘ zch-
groBe Schwankungen des Hauptstromes, wodurch es moglich wird, den Spr "
strom auf etwa das Zwanzigfache zu erhohen. Der Apparat ist von Ing. Iie P
bereits derart durchgebildet worden, daB seine Einfithrung in die Pra)dIS{’
der niichsten Zeit erfolgen diirfte (siche auch S. 59 der »Zeitschrift<). < h
Die Entwicklung des Telegraphen- und Telephonwesens in 6ste!'r::‘:n
im Jahre 1912 zeigen die folgenden Ziffern: Die Telegraphenlinien erreic¢ .
eine Gesamtlinge von 47.191°89 km (+ 11585 km gegen das Jahr 1911), "'?km
dic Gesawtlinge der fiir dicse Linien vefwendeten Driihte 2.38.917'1144)
(+ 107079 km) betrug. Den Dienst besorgten 7083 Telegraphenstatlon:&n (+h n:
die insgesamt 23 ,866.058 Telegramme (+ 897.833) beférderten. Dem I‘eleP_ ‘I):n
wesen dienten 1205 Lokalnetze ( + 223), deren gesamte Drahtlinge 430.4.62'63 : 7e
(+18.677-39 km) betrug. Die Linien der interurbanen Leitungen weisen 1:::1-
Linge von 14.838:49 km (4 125171 %m) auf. Die Gesamtzahl der Telep of
zentralen belief sich auf 1595 (4 261), jene der offentlichen Sprechstellen ait
1928 (+295), jene der Abonnentenstationen auf 141.327 (+ 17,28(.)). Orte “:m
offentlichen Sprechstellen wurden 2267 (+318) und Orte mit mte:l'lll‘b.ﬂl]‘lre
Verbindungen 2108 (4 339) geziihlt. Lokalgespriiche wurden im Bel'lchtﬂlg94
354,416.331 vermittelt, interurbane Gespriiche 6,254.765, Telegramme 3,84.3“_ ;
Phonogramme 54.956 und telegraphische Avisi 9142, Konzessionspflic lggl-
Telephonanlagen gab es 1543 und Privattelephonstationen 10.063. Der Person -
stand der Postbehdrden und Amter erreichte eine Hohe von 66,787 Pers(fn“e
(++ 2106), wozu noch das Personal des Poststalldienstes kommt. Das ﬁﬂ&r'})z;em)
Ergebnis weist im Jahre 1912 an Gesamteinnahmen K 204,059.785 (+ K 14,1:) . =
und an Gesamtausgaben im Berichtsjahre K 206,596.723 (+ K 22,563.043) ; ¥

Stapellauf. Kiirzlich ging auf der Schiffswerft des Cantiere Navale Tnes'h“l‘:
in Monfalcone der fiir Rechnung der Reedereifirma Marco U. Martinolie .
in Lussinpiccolo erbaute Frachtendampfer »Iris« gliicklich vom Stan"l' : I?e
Dampfer ist ganz aus Siemens-Martinstahl nach den wmodernsten Prinzipien
der Schiffsbautechnik konstruiert und wurde in die erste Klasse der 65“’;;
reichisch-ungarischen »Veritase und des Lloydregisters eingereiht. Das Schi
besitzt bei einer Linge von 128 m cine Breite von 164 m, eine Hohe von
11 m und eine Tragfihigkeit von 9600 £ Der Dampfer wird von e“.‘e;
Zylinderdampfmaschine mit einer Geschwindigkeit von 10 Seemeilen stﬁndlfc
bei voller Ladung fortbewegt werden. Der »Iris¢, bei welchem weiter €ine
Reihe von wasserdichten Schotten vorgesehen ist, stellt den modernsten TYP
eines Frachtendampfers dar. R
Unsichtbare Flugfahrzeuge. Das Kriegsdepartement der Vercmlgte":
Staaten beschiiftigt sich gegenwiirtig mit dem Bau von Flugapparaten mi
Zel]on-Emaillit-Tragﬂacheu, die in Hohen vyon 1000 m infolge ihrer Durch-
sichtigkeit unsichtbar werden. Wenn man noch beriicksichtigt, dafi man ds
Geriiusch der arbeitenden Motoren durch Anwendung der im Automobilbatl
iiblichen Auspufftrommeln vermeiden kann und der Propeller in 501che:
Héhen nicht horbar ist, hiitten solche Fahrzeuge als Kriegsmaschinen h‘l’:“;
Wert, vorausgesetzt, daf es gelingt, betriebssichere Apparate hefz_“Ste e’tz‘
Derartige Maschinen hiitten den Vorteil groer Leichtigkeit, der Pflote“’,’ch
kinnte sich oberbalb der Tragfliichen befinden und der Rumpf liefe s:ﬁe
durch entsprechende Verkleidung ebenfalls unsichtbar machen.. Wie »
»Z. f. prakt. Maschinenbau« berichtet, wurden bereits vor zwei Jt),l?l‘enl“t‘3
Westdeutschland Versuche mit einem derartigen Apparat angestellt, die % P
Erfolge hatten, sie mufiten jedoch infolge mangelnder Mittel eingestellt W;Zh'
Telephonischer Ernteschutz. Eine grofie amerikanische Obstbaﬂ'g:szl:s
schaft in der Niihe von Weiser (Idaho) benutzt in intetessanter Welﬂ.F i
Telephon, um ihr Edelobst, insbesondere empfindliche Apfel, gegen 1-die
schiiden zu schiitzen; der Frost einer einzigen Nacht kann l.)ekanntl;)e e
Ernte einer ganzen Saison vernichten. Die verwendete Einrxcht?ng ;hem
aus Kontaktthermometern, welche an allen vier Ecken des Tales, in ‘Iletcsich
sich die Kulturen befinden, angeordnet sind. Der eine Konta!it beﬁnbe .7
an beliebiger Stelle der Skala, der zweite wird mit dem Zeiger i tellt.
Gewdhnlich wird der Kontaktschlu des Thermometers auf 7° C emlg::iew‘
Sobald die Temperatur diese Grenze erreicht, wird nac!l »Electrical ik
ein Lokalstromkreis geschlossen und dadurch ein Signal in den P,
rilumen der Gesellschaft ausgelost, welches das Herannahen des Fros g
zeigt. Durch telephonischen Anruf werden sodann die Gértner an ih'renerh
dirigiert und vorbereitete gefiillte Teerbehiilter entziindet, 'W” f" o des
5 bis 10 Min. vollfiihrt wird. Der erzeugte Rauch und die Wk"ns o
brennenden Teeres schiitzen die Obstbiiume vor dem Erfrieren. Doktor
Versuche zur Herstellung kiinstlicher Kohle in Doutsehlan(:; o beF
Bergius berichtete auf der Jahresversammlung deutscher Chemike
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seine Versuche zur Herstellung kiiustlicher Kohle. Als Ausgangsprodukt
wurde Zellulose oder Torf verwendet, die auf 340° C bei einem Druck von
Uber 100 Atm. erhitzt wurden. Um die Uberhitzung des Ausgangsproduktes
zu vermeiden, wuarde die Verkohlung in Gegenwart von Wasser durchgefiihrt.
Beide Substanzen wurden dabei in ein Produkt verwandelt, das in chemischer
und physikalischer Hinsicht Kohle ist. Bei einer Temperatur von 310° C
davert die Umwandlung 60 Std., bei 340°C nur 8 Std. Die Reaktions-
geschwindigkeit wird daher fiir je 10° C Temperaturerhthung “verdoppelt.
Bergius schlieBt daraus auf die zur Bildung der natiirlichen Kohle bei der

Temperatur der Erdrinde erforderlichen Zeit, welche er auf 8 Mill. Jahre

schiitzt. Diese Zahl kommt nach der »Z. f. prakt. Maschinenbaue dem von
den Geologen angegebenen Wert angeniihert gleich. Sch.

Die Fernleitung von Kraftgas. Die South Staffordshire Mond Gas
Power and Heating Co. hat bei Tipton, England, acht Mondgaserzeuger mif
Neheuproduktgewinnung und eine Ammoniaksulfat-Fabrik aufgestellt, welche
ohne Gasbehiilter arbéiten und Gas zur Feruoleitung fiur Kraft- und Heiz-
zwecke abgeben. Wie die »Z. f. prakt. Maschinenbau« berichtet, liefert die
Anlage bis 28.000 m® Gas pro Std., entsprechend einem Tagesverbrauch von
200 ¢ Kohle. Die Fernleitung ist aus geschweilften Rohren von 5 bis 95 cm L.W.
hergestellt und hat eine Gesamtliinge von 47 km. Das versorgte Gebiet umfaft
315 km® Fliche mit 19 einzelnen Gemeinden und 2000 Abnehmern. 150 Gas-
maschinen, zahlreiche Schmiedeofen usw. sind angeschlossen. Sch.

Blinde Telephonistinnen. Nuch einer Mitteilung des »Electrical Reviews«
wurden in den Vereinigten Staaten versuchsweise blinde Telephonistinnen
verwendet, die mindestens ebenso exakt wie ihre sehenden Kolleginnen
arbeiten sollen. Sch.

Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist der Tag
der Anmeldung, bezw. der Prioritiit angegeben.)

= _Die nachstehenden Patentanmeldungen wurden am 15. Mirz 1914
ﬁﬂ'ﬁltlfl?h bekanntgemacht und mit simtlichen Beilagen in der Auslegehalle des
: K. Patentamtes fiir die Dauer yon z w e i Monaten ausgelegt. Innerhalb dieser
Frist kann gegen die Erteilung dieser Patente Einspruch erhoben werden.
46. Vorrichtung zur selbsttitigen Ziindzeitpunktverstellung fiir Ver-
brennungskrattmasehinen, bei denen eine von der Maschinenwelle zwangliufig
angetriebene Welle mit einer die Ziindeinrichtung tragenden Welle derart ge-
kuppelt ist, daB die Flichkraft von Schwungmassen, die mit den Wellen um-
laufen, die getriebene Welle gegeniiber der treibenden gemifi der Umlauf-
geschwindigkeit verstellt: Die in radialer Richtung frei beweglichen Schwung-
kérper (Walzen oder Kugeln) liegen an Keilflichen yon symmetrisch zur
Kupplungsachse ausgebildeten Mitnehmern an, die mit den beiden Kupplungs-
hiilften verbunden sind. — Robert B os ¢ h, Stuttgart. Ang. 1. 2. 1913; Prior.
14. 3. 1912 (Deutsches Reich).

46. Andrehvorrichtung fiir Verbrennungskraftmaschinen, bei der eine
fiir gewshnlich zusammengedriickte Feder entspannt und ein Zugorgan be-
titigt wird, das um eine mit Freilauf auf die Maschinenwelle gesetzte Andreh-
scheibe herumgelegt ist, gekennzeichnet durch ein mittels eines Fubtrittes aus-
l6shares Gesperre, das aus zwei sich krenzenden, am Schlitten angeordneten
Hebeln besteht, die zangenartig wirken und mit Ansiitzen in einander
gegeniiberliegende Gewindenuten der Spindel greifen. — Walter Clofon
und Joseph Miessen, Verviers (Belgien). Ang. 5. 12. 1912; Prior. 5, 12.
1911 (Belgien). ,

46. Vergaser fiir Verbrennungskraftmaschinen mit Einspritzdiise, bei
dem eine gewisse Luftmenge dem Brennstoffe zugefiihrt wird, bevor noch der+
Se”-ae in dem Mischgehiuse anlangt: Diese Luftmenge tritt durch in den
Wiinden der Diise schriig in der Stromungsrichtung verlaufende, an sich be-
kannte Einsaugedfinungen ein, derurt, daf durch diese Luftzufuhr die Ein-
Saugung des Brennstoffes beim schuellen Gang gehemmt wird. — Emilio
Gobb i, Asnidres (Frankreich). Ang. 13, 6. 1912; Prior. 15.6. 1911 (Belgien).

46. Sicherheitsvorrichtung fiir die Umsteuerung von Verbrennungskraft-
:;::Bhlnen, insbesondere mehrzylindriger Fahrzeugmaschinen, mit einer Vor-

‘Chtung zur Einstellung der Maschine auf Vorwiirts- und Riickwiirtsgang und
::?ebr zweiten Vorrichtung zur Einstellung der Steuerung auf Anlassen, Be-
bi:d und Halt: Die beiden Vorrichtungen stehen derart miteinander in Ver-
Betr;u:,g’ dal durch.das Einstellen der zweiten Vorrichtung auf Anla?sen ?der
erde A?sch}ﬁge in die Bewegungsbahn der ersten Vorrichtung eingeriickt
l‘ichten’ die ein Umsteuern der Maschine bei dieser Stellung der beid?u Vor-
Prio:Dfeq ausschlieBen. — Rodolphe Landolt, Nancy. Ang. 9. 8. 1913;
- 4. 9. 1912 (Deutsches Reich).
For 4'& Ziindkerze : Eine oder beide Elektroden bilden Hohlriume (in
m e'lnel Rohrchens), die mnicht vom Isolierkdrper begrenzt werden und
g‘::en die Aufenluft abgeschlossen sind, wobei deren Miindung als Funken-
Tgangsstelle dient und derart gestaltet ist, daB an ihr eine Blaswirkung
&Os aus dem Rohrchen ausstromenden Gases entsteht. — Siemens
Halske Akt-Ges, Berlin und Wien. Ang. 13. 6. 1913,

47. Schmiervorrichtung fiir Drehschieber von Verbrennungskraft-
maschinen, hei denen das vom Kolben angesaugte Gasgemisch oder die zum
Vergaser stromende frische Luft den hohlen Schieberkdrper durchzieht: Die
zu schmierende Aufenfliche des Schiebers ist pach Querschnittsebenen in
Zonen mit abwechselndringsum und achsial verlaufenden Rillen geteilt, wobei
eine Rillenzone einzelne radiale Bohrungen besitzt, die das von der Luft auf
dem Kurbelgehiiuse mitgerissene Ol teils nach einzelnen, die Rillen kreuzenden
Verteilungskaniilen und dadurch auf die Schieberoberfliche, teils in das Innere
des Schiebers gelangen lassen. — Charles Edouard Henriod, Neuilly
(Frankreich). Ang. 27. 11. 1912; Priov. 31. 1. 1912 (Frankreich).

47, Absperrschieber mit keilformigen, als Drehflichen ausgebildeten
Abstiitzflichen, deren Achse mit der Achse der Schraubenspindel zusammen-
fillt oder gleichlaufend ist, gekennzeichnet durch ein Widerlager, das das
Verschlufstitck im Falle seiner Schiefstellung zur Sitzfliche vor dem Er-
reichen der Schlufistellung zwangliufig um die Kegelachse dreht und dadurch
parallel zum Sitz einstellt, so daB beim spiteren Aufsitzen des VerschluB-
stiickes auf den Drehflichen des Gehiiuses Sitz und Verschlufstiick liickenlos
aufeinander passen. — Jakob Heinrich Mifon g,  Frankfurt a. M. Ang.
31. h. 1913.

u 77. Leicht losbare Verbindung von Rohren fiir Luftfahrzeuggerippe :
Uber den an den Enden ineinandergesteckten und in Querrillen ineinander-
greifenden Rohren, deren #ufleres mit Liingsschlitzen versehen ist, ist eine
aufgeschobene Muffe angeordnet, die durch eine an ihr befestigte und in die
Rille des #iufleren Rohres eingreifende federnde Nase an der Lingsverschie-
bung gehindert ist. — Mathias B 1a h a, Berlin-Lichtenberg. Ang. 26. 5. 1913.

77. Schwimmkérper fiir Wasserflugzeuge: Die Bodenfliche ist der
Quere nach vorne flach oder nach einwirts gebogen, nach riickwirts hingegen
geht sie in eine nach aufen gewdlbte Form iiber. — Deutsche Flug-
zeug-Werke G. m. b. H., Lindenthal b. Leipzig. Ang. 23. 1. 1913; Prior.
18. 12, 1912 (Deutsches Reich).

77. Spannvorrichtung fiir Spanndréhte, die durch eine mit einer den
Draht festklemmenden Einrichtung versehene Hiilse gezogen sind, insheson-
dere fiir Lufifahrzeuge, gekennzeichnet durch ein nur jeweils auf die Hiilse
oder deren Unterlage aufzusetzendes, als Bock dienendes Gestell, in dem eine
das Drahtende fassende Hiilse durch an ihrer Aullenseite angebrachtes
Schraubengewinde achsial verschiebbar angeordnet ist. — Franz Rinagl,
Wien, Ang. 5. 4. 1913. .

77. Steuerung fiir Flugzeuge: Der Einstellwinkel der Fliigel wird auf
die gauze Fligellinge oder nur an der Fliigelaufienseite vertindert und gleich-
zeitig werden an den AuBensciten der Fliigel angeordnete Zusatzflichen derart
nach oben, bezw. nach unten verstellt, dafi die gemeinsame Wirkung der
beiden Verstellungen jedes Fliigels ohne Benutzung eines besonderen Seiten-
steuers gleichzeitig die Quer- und Seitensteuerung ergibt. — E. Rumpler,
Luftfahrzeugbau G. m. b. H, Berlin-Lichtenberg. Ang. 18. 7. 1912;
Prior. 27. 7. 1911 (Deutsches Reich).

Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

13.041 Mitteilungen aus dem eisenhiittenmiinnischen Institut
der konigl. Technischen Hochschule Aachen. Herausgegeben von
Professor Dr. F. Wiist, Geh. Regierungsrat. Fiinfter Band.
160 S. (28 X 19¢m) mit 205 Abbildungen. Halle a. d. S. 1913, Wil-
helm Knapp (Preis M 14). i ! d

Dieser Band der Mitteilungen legt ebenso wie seine vier Vor-
giinger Zeugnis ab von der regen wissenschaftlichen Titigkeit des
hervorragenden, von Professor F. W ii s t geleiteten Instituts. Der Um-
fang des Buches ist klein, sein Inhalt dagegen reich, demnach sein
spezifisches Gewicht ein hohes, gleich wie jenes der darin behandelten
Metalle. Der folgende knappe Uberblick diirfte dies erkennen lassen.
Georg Lang untersucht den ,EinfluB des Mangans aufdie
Eigenschaften des FluBeisens, stellt zu diesem Zwecke
moglichst reine Eisen-Manganlegierungen her und gelangt zu be-
merkenswerten Ergebnissen: Ein Mangangehalt bis zu 30/,  erhéht die
Zugfestigkeit um 15 k;/mm? pro 0:19/, Mangan uud die Hirte um
etwa 5. Dehnung und Kontraktion sind bis 1°50/, Mangan unveriindert
und nehmen bei hiheren Gehalten schnell ab. Die Kerbziihigkeit
wird bis etwa 1:59/, erheblich gesteigert, sinkt dann zuniichst langsam,
von 1:89/; an sehr schnell. Somit bewirkt Mangan bi's 1%,
eine Verbesserung simtlicher mechanischen
Eigenschaften des Eisens. Koerzitivkraft und Hysterese-
arbeit werden erhoht, die Permeabilitiit erniedrigt, die Remanenz
bleibt konstant, der elcktrische Leitungswiderstand wiichst. — Zur
Kenntnis des stabilen Systems EisenKohlenstoff"
bringen wertvolle Beitrige Rudolf Ruer und Nikolaus Iljin.
Diese betreffen: 1. Die Kurve der Laslichkeit des elementaren
Kohlenstoffes im festen Eisen, welche sich in vollkommener U.berem-
stimmung mit dem Befunde Charpys befindet, wonach bei 10000
die Loslichkeit 19/, betriigt. 2. Die Ausscheidung der Temperkohle.
F. Doerinkel teilt Untersuchungen iiber Mangan-
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dul-Kieselsfiure mit, deren Darebfibrung mit groBen
gcxh{viorigkeitan verbunden war. Umfassende und eingehende Studien,
betreffend den Hochofenprozel, enthalten folgende Abbandlungen:
UbereineMethode derBerechnung des zurdl'rekten
?toduktion im Hochofen verbra}lchton Kohlen-
stoffes. Von F. Wiist, Aachen; ferner: U ntersuchungen
iber die Zusammensetzung desGasstromes im Hoch-
ofen“. VonM. Levin und H. Niedt. Sie gelangen zu bemerkens-
werten SchluBfolgerungen: Dar Gasstrom verliBt den Ofen mit einem
Gebalt von so viel Kohlenoxyd, wie der fIberNhruug des dem Ofen
dareh den Wind zugefiihrten Sauerstoffes in Kohlenoxyd entspricht, die
esamten [Uberschilsse von Koblenstoff und Sauverstoff, die gesamten
gurch Reduktion der Erze aufgenommenen Mengen von Kohlenstoff
und Saverstoff verlassen den Ofen in Form von Kohlensiiure. Den
Hochofenproze8 belandelt noch eine Arbeit vonM. Levin: #Uber
diedirekte und indirekte Reduktion imEisenhoch-
ofen", welcher zar SehluBfolgerung gelangt: Ist in dem Gichtgase
eines Hochofens der Kohlenoxydgehalt griBer oder gleich 53 Volumen
Kohlenoxyd auf 100 Volumen Stickstoff, so findet in dem Ofen reine
indirekte Reduktion nicht statt. Ist in dem Gichtgase eines Hoch-
ofens der Kohlenoxydgehalt kleiner als 53 Volumen Kohlenoxyd auf
100 Volumen Stickstoff, so kann in dem Ofen reine indirekte Re-
duktion stattfinden, u. zw. gibt die halbe Differenz aus 53 und dem
auf 100 Volumen Stickstoff bezogenen Kolilenoxydgehalt ein Ma8 fiir
die maximale Menge des durch reine indirekte Reduktion den Erzen
entzogenen Sauerstoffes. Alle drei eben angefiihrten den Hochofen-
prozell betreffenden Studien sind auch praktisch wertvoll. Es folgen
nun noch metallurgisehe Studien: pBestimmung der Loslich-
keitslinie des Eisenkarbids in y-Eisen*. Von N. J.
Wark. Die Resultate Gutkowsk ¥ s werden bestitigt, die Lig-
lichkeitskurve festgelegt. Dann ebenfalls von N. J. Wark: Uber
die Polyederstrukturin Eisen-Kohlenstoff- Legie-
rungen. Die Polyederstruktur tritt im ganzen Gebiet der homogenen
Lisung auf; dia Beobachtung gelang jedoch nur bej kohlenstoffreichen
Legierungen. .Uber den Einflul geringer Mengen Phos.
phor, Mangan und Zinn anf die physikalischen
Eigonsch t?l en von Kupfer‘ handelt ein interessanter Auf-
satz von E. Miinker. Die Eigenschaften des Kupfers werden durch
den Zusatz von Phosphor, Mangan und Zinn in gleicher Richtung be-
einflubt, Zerreibfestigkeit und Hirte erfabren eine Erhohung; dagegen
erleiden Dehnung, elektrische Leitfihigkeit und spezifisches Gewicht
eine Verminderung. Bei simtlichen Legierungen wirkt das Ausglithen
in dem gleichen ginno. Festigkeit und Hirte werden erniedrigt, die
Dehunung erhiht. Einen wertvollen Beitrag .Uber den Einfl uf
des Siliziums auf die Eigenschaften des Flup
eisens” liefert P. Paglianti. Derselbe Gegenstand wurde zwar
bereits seit Anfang des vorigen Jahrhunderts von vielen und be-
rufenen Forschern gnrboitot. Dennoch bleiben Untersuchungen auf
diesen belangreichen Gebiete noch immer aktuell. Im elektrischen
Ofen hergestelltes Flufeisen wurde durch Zusatz von 509/, Ferro-
siliziam za Proben mit abgestuftem Siliziumgehalte verschmolzen und
dieselben auf chemi fusammensetzung, Gefiige, Zusatzfestigkeit,
Debnung, Hirte, Kerbzithigkeit, spezifisches Gewicht, elektrische Loit.
filhigkeit und magnetische Eigenschaften untersucht; beziiglich der
letateren wird festgestellt, dag die giinstigste Wirkung bei einem Ge.
halt von 20/, Silizium erzjelt wird und daf diege besonders hei ge-
glibtem Material hervortritt. Dije Untersuchung iiber das
S{nem Kobalt-Kohlenstoff von Gerh. Boeker be.
schilftigt sich mit einem bisher fast unbekannten Gegenstand, Das
Zustandsdiagramm wird ermittelt und der Schmelzpunkt des reinen
Kobalt bei 1448°, der maximale Koblenstoffgehalt mit 399/, bei 17000
gofunden. Die sKalorimetrische Untorsuchung des
Systems E'ison-thlenntoff“ von A. Meuthen bezweckt

i System Eisen-Kohlenstoff
zwischen 6500 und 9500 aaftretenden ermet{inungen und gelangt zu
Ergebnissen, welche die bisheri nisse auf diesem Gebjete
wesentlich bereichern.

Ein Aufeatz iiber den . EinfluB g
ermebohundlung auf die iy a

Festigkeitaeigen.
schaften gezogener Bronze* vyop P. Gorens und
J.Dumont, in welehem praktisch wichtige Veranehsergebninse, be-

treffond Glithtemperatur und Gliihdauer, mitgeteilt werden, schlief
die lange Reihe hochinteressanter Abhandlnngen. Jeder Hiittenmanp
und Metallurge wird das Buch befriedigt mit dem Wunsche aug der
Hand legen, daB der sechste Band bald nachfolgen un

i d vom Verlage
o mustergiiltig ausgestattet werden mbge wie der vorliegende,

4. 8.

Ppold. 263 S,
Miinchen und Berlin

14.380 Der Bau der Wolkenkratzer, Von Otto R a
(24 3 16°5 em) mit 307 Abbildungen und 1 Tafel,
1913, R. Oldenbou rg (Preis geb. M 12).

Die Wolkenkratzer werden nur in Amerika gebaut, da in Europa
die bestehenden Bauordnungen den Bau hoher Hauser unzulissig machen,
ungeachtet bietet die Konstruktion und der Bau der Wolkenkratzer
auch fiir europdischen Ingenieur groBes Interesse, wenn man die
Weise, wie jenseits des Ozeans neue groBartige technische Probleme
gelost werden, verfolgt. Der Verfasser bespricht zuerst die Umstiinde,
die den Bau der Wolkenkratzer bedingen un ermoglichen, und beschreibt,
die hervorntandmn Gebidude. Die einzelnen Abschnitte enthalten die

. Fundation der Wolkenkratzer, dann die Konstruktion des Eisenaufbaues,

den Schutz des eisernen Tragwerks gegen Feuer, die Deckenkonstrukt_lor}ff:;
Scheidewiinde und AufBlenmauern. Die Beschreibung der muschvllll(;( (;1 b
Einrichtungen und der Aufziige vollendet das Bild des typischen WO‘ ("us
kratzers. Schlielich werden noch die bis jetzt seltenen Wolkenkratzer a -
Eisenbeton erwihnt. Die reiche Ausstattung des Buches, der klare Plllnt
fabliche Vortrag mogen noch erwiihnt werden. Das Buch ist jedoch r}lliﬁr
nur eine angenehme Lektiire fiir den Techniker, sondern enthilt auc: oy
diejenigen, die keine Wolkenkratzer zu bauen haben werden, ma;)c )
schiitzbare Anregungen. Dr. M. Thullie.

-~ 14,207 Graphisehe Algebra. Anleitung zur graphischen Behandlung
algebraischer Aufgaben fiir hohere Schulen und technische'l‘ehrfmstalte};
Von Wilhelm Koech, Oberlehrer an der Grh. Augustiner-Schule . lr
Friedberg in Hessen, und Dr. Albert Chambré, Lehramtgsasseﬂjonv
Dozenten an der Stiidt. Polytechnischen Lehranstalt in Friedberg in He\slh‘(lal':
16 8. (16X20 ¢m) mit 42 Abbildungen unter Baigabe von leerem Mi 'ls
meter- und Schreibpapier. Stuttgart und Berlin 1913, Fr. Gru b (Prei
steif brosch. M 1-30).

Die vorliegende Anleitung bezweckt, der graphischen Darstellung
von Funktionen, Kurven, Lésung von Gleichungen aller Art usw. Eingang
zu verschaffen und algebraische Aufgaben anschaulich graphisch zu

Iosen. Als Hilfsbuch fiir technische Lehranstalten ist die Anleitung zu
begriiflen. Py.

12314 Der Wasserbau. Von F. Fresow. Zwei Teile
(24 X 16¢cm).  Zweite Auflage. Leipzig 1912, Teubner (Preis
M 5:20).

In der neuen Auflage sind verschiedene Abschnitte erwelle.r:
und neue Abbildungen hinzugefiigt, dem ersten Teil ist ein Abschm;
nAllgemeines vorausgeschickt, der zweite Teil behandelt Flub-
kana isierungen, Schiffahrtskaniile und das Wichtigste aus dem Ge-
biete des Meliorationswesens.

11658 Der Eisenbahnbau.
(24 X 16 cm).
M 2:80).

In dem erschienenen zweiten Teile werden die Stationsanlagen
und das Sicherungswesen besprochen. iR

11544 Erd- und Straenbau. Von H. Knauer. Zwei Teile
24X 16 cm). Zweite Auflage. Leipzig 1912, Teubner (Preis
M 2:80).

Der erste Teil behandelt den Erdbau, Vorarbeiten und Be-
rechnung der Erdarbeiten, die Bodenkunde, Bildung der Diimme !"‘d
Einschnitte, der zweite die Bedeutung der LandstraBen, ihre Linien-
fiihrung, Befestigung und Unterhaltung.

13.359 Der Briickenbau. Von A. Schau,
(24 X 16 cm). Leipzig 1912 Teubner (Preis M 4-20).

Die allgemeinen Gesichtspunkte, welche bei Erbauung von
Briicken in Frage kommen, werden erdrtert, die massiven Durch-

lisse und Briicken sowie die Lehrgeriiste und die hilzernen Briicken
besprochen, weiters finden sich Mitteilungen iiber Unterhaltung und
iiberschliigliche Koatenberechnung.

12.023 Wlustriertes Jahrbuch der Erfindungen. Von 11
% 1 ld;b.)a 199 8. (28X 20cm). Wien 1913, Prochaska (Preis
Der Verfasser hat mit groBem Geschick das Interessanteste aus
dem.Gebxete der Technik zusammengestellt und heben wir die Ab-
schnitte: Eisenbahnwesen, Verkehrsmittel der GroBstadt, der Land-
strafe, Schiffahrt unq Schiffbau, Luftschiffahrt, Maschinenwesen,
lndustneanlagen, Funkentelegraphie, Wehr- und Waffentechnik be-
sonders hervor, 0 S
5706 Jahrbueh der Weltgeschichte. Von A, Geyer. 270 5.
(28 X 20 em). Wien 1913, Prochaska (Preis M 1-50). - d
. Mit einem einleitenden Riickblick auf das Jahr 1912 begmnené
herichtet das Jahrbuch in ausfiihrlicher Weise iiber Deutschland un
Osterreich-Ungarn, zieht die iibrigen europiiischen Staaten in des
Kreis der Beachtung, beleuchtet djo Wirrnisse auf dem Balkan un
wirft Streiflichter auf den Anfang des Balkankrieges. Die aufler-
europllischen Staaten sind nur soweit herangezogen, als sie fiir die
europiiische Politik in Betracht kommen, i

2536 Spezial-Adrebbuch der Elektrotechnischen Industrie
von Osterreich-Ungarn. Von O. Hirschfeld. 435
(24 X 18 ¢m). Wien 1913, Selb stverlag (Preis K 7°50). ¢

Die beiden Hauptstidte Wien und Budapest werden gesondfll;'
behandelt und ihre elektrische Industrie in 15 Abteilungen dargeste 3
das iibrige Gebiet der Monarchie wurde nach den einzelnen PrO_
vinzen getrennt und dementsprechend zusammengestellt. Ein Branchgnr
register mit 500 Stichworten ermiglicht ein rasches Aufsuchen de
gewiinschten Lieferanten. Von

14414 Die mechanischen Stellwerke der Elsenbahnen. Vor
S. Scheibner. 108 S. (16 X 10em). Leipzig 1913, Gosche
(Preis M — 90, ;

Zweck des Biichleins ist, die wichtigsten Mittel zur Sicherung
des Eisenbahnbetriebes an der Hand von schematischen Darbte““"'ze:f
das Grundstichlichste der Stellvorrichtun en, Blockeinrichtungen, .Ven
bindung der - Stellwerke mit den Blociwerkeu und den sonslfsen
wichtigen Bauteilen miglichst elementar zu erértern und eine

Uberblick iiber die wesentlichsten Gesichtspunkte anf dem Gebiete
des Eisenbahnsicherungswesens zu geben.

Von A. Schaun. Zweiter ’Tqil
Zweite Autlage. Leipzig 1911, Teubner (Preis

Erster Teil
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Kongresse und Versammlungen, Ausstellungen.

_Kongresse nnd Versammlungen, Der XI. Kongref des deutsch-
schweizerisch-osterr.-ungar.-niederlindischen Verbandes fir
B Innenschiffahrt findet im Herbste 1916 in Koln statt. — Die
dlcS]ﬂ'lll'lge Hauptversammlung des Vereines deutscher In-
genieure findet in der Zeit vom 8. bis 10. Juni L. J. in Bremen statt.
AuBm: einer Reihe von geschiiftlichen Angelegenheiten stehen folgende
Vox.'tmge auf der Tagesordnung: Professor Dr. Schumacher, Bonn:
’1’31')'10 deutsche Schiffahrt im Weltverkehr*; Staatsbaurat Claussen,
l.len'nel‘}'mven: »Der gegenwiirtige Stand der staatsbremerischen Hafen-
th‘m in B.remen und Bremerhaven*'; Generaldirektor Neu h a us der

-G. Borsig, Berlin-Tegel: ,Der Vereinheitlichungsgedanke in der
deqtschen Maschinenindustrie*; Direktor Cornehls, Hamburg:
nqu neuere Entwicklung des Schiffsmotors einschlieBlich des Schiffs-
antricbes*; Professor Dipl.-Ing. MatschoB, Berlin: , Aus der Ge-
schichte des Norddeutschen Lloyd”, An geselligen Veranstaltungen
sm('l neben dem . offiziellen Festessen in der Barse, der Besuch ver-
schiedener Werften, Hafenanlagen und Fabriken, ein Festtrunk im
{‘fatskeller‘soww eine Seefahrt um Helgoland vorgesehen. Der Preis der

.estvkaftc ist fiir Herren mit M 20, fiir Damen mit M 15 festgesetzt und
smc! nithere Einzelheiten in der ,,Zeitschrift des Vereines deutscher In-
genieure** vom 4. April enthalten. — Die diesjihrige Hauptversammlung
d_esdeqtschcnVereinesvonG as-undWasserfachmidnnern
fmdet in der Zeit vom 30. Juni bis 4. Juli 1914 in Miinchen statt. Die
21. Versammlung deutscher GieBereifachleute findet am 2. Mai
i J. in Disseldorf statt. Auf der Tagesordnung stehen folgende Vor-
trige: Professor O berhoffer, Breslau: ,,Die Bedeutung des Glithens
von. StahlformguB (IL. Teil)"; Oberingenieur Keller, Diisseldorf:
»Streifziige durch amerikanische GieBereien*’. Ferner nachstehende IEr-
uxte'l'uxlgm\: Was versteht man unter einem formgerechten Modell 7, ein-
gele{tct von Ing. Hegerkamp; Mitteilungen iiber den Schmelz-
betrieh eines Kupolofens, eingeleitet von Ing. d'Asse; Abstechvor-
richtung fiir Kupoldfen, eingeleitet von Oberingenieur Fiehtnenr;
Vor- und Nachteile verschiedener Geblisearten fiir Kupolofen, eingeleitet
von Direktor Treuheit.

Ausstellungen, Wie bereits mitgeteilt, findet in Lyon eine Inter-

hationale Stiddteausstellung statt, die von Mai bis November
L. J. dauern wird. Von Osterreich haben bisher die Stadtgemeinden Wien
und Prag ihre Beteiligung zugesagt. Die Ausstellung dient in erster Linie
der I')amtellung des modernen Stiidtewesens und ist auch eine industrielle
Abteilung angegliedert. Die Stadt Lyon hat volle Vorsorge dafiiv ge-
troffen, daB der wirtschaftlich-ernste Charakter dieser Ausstellung géwahrt
werde. Neben der Stadtverwaltung hat auch das Land Niederosterreich
;:m Donauregulierungskommission, die n.-6. Handels- und Gewerbe-
: %mmvr und der n.-6. Landesverband fiir Fremdenverkehr die Beteiligung
he schlosupn. Der Raum, in dem die Handels- und Gewerbekammer aus-
stellen wird, soll . a. auch eine Kunstgewerbesechau enthalten.

Baunachrichten.

Krankenanstalten, :
. Nachdem der n.-6, Landtag zur Pflege der Lungenkranken aus
dem Lande Niederosterreich und der Stadt Wien in der Heilanstalt
Alland eine Mill. Kronen widmete, wird ein neuer Pavillon fiir diesen
Zweck in Alland erbaut werden.
Sl Im bosnischen Landtag ’wurde die Sanitiitsvorlage, die ‘die Auf-
: me einer Landesanleihe von K 4,050.000 firden Bauvon Spitialern
nd Heilanstalten betrifft, en bloc angenommen.
i lODer miihrische Landtag hat den Bau eines Infektionspavillons
N Betten, einer Totenkammer und eines Desinfektionshauschens
Bet er Landesirren anstalt in Ig lau mit einem Gesamt-
etrage von K 82.000 bewilligt.
Freil D(’: ﬁChlesi_scho Landtag hat g(*mijB dem Referate des Abgeordneten
¥y V.ivl'l‘ a l die Notwendigkeit der Errichtung deschirurgischen
Dse Lan l0 i: § im allgemeinen Krankenhause in Tesc h e n anerkannt.
fir d desbauamt wird beauftragt, den Kostenvoranschlag von K 437.000
en Bau des chirurgischen Pavillons und von K 43.100 fiir die Ver-

le, : : et
cgung des Wirtschaftsgebiiudes unter Anpassung an das tatsichlich

ringende Erfordernis nach Tunlichkeit zu reduzieren. Der Landes-

AUSS ¥ i . = ¥ . :
chufl wird ermiichtigt, fiir die Inangrifinahme des Baues durch ein

"‘:fr‘:’;'ﬁges Darlehen von K 200,000 zu Lasten des Voranschlages pro 1914
i drge‘?u treffen und das Mehrerfordernis mit eingehender Begriindung
i erw“]t“"g".l“hr 1915 seinerzeit anzusprechen.

Der K Bahnbauten.
er K i rntner Landtag beschloB iiber Antrag des Abgeordneten
gll;e: r]t_,‘;)(ll‘e’;:'s.ch fiir die in Kirnten zum Bau l)estim&mten Lgkulbu,hncn
in Stamm lfs' eitrag von K 1,300.000 gegen seinerzeitige Refundierung
aia Loka?b tlllm zu widmen. Von diesem Betrage haben zu entfallen: Auf
4,100 000“ n  Hermagor—Kotschach mit einer - Kostensumme von
von K 5 430%'(;‘1 K 200.000; Kirntner Ostbahn mit einer Kostensumme
“ndeSb(;iu L000 fiir die erste Teilstrecke Klagenfurt—Volkermarkt ein
oder Pusarﬁg von K 600.000 in acht Jahresraten; Molltalbahn Kolbnitz
Umme vo itz—Obervellach oder AuBerfragant mit einer Kosten-
n K 2,450.000 rund K 100.000; Gegendtalbahn St. Ruprecht—

Radenthein mit einer Kostensumme von K 4,500.000 rund K 400.000;
fiir die Bergbahnen bei Villach K 100.000. AuBerdem erklirte sich der
Landtag bereit, auch fiic die geplante Liesertalbahn (Spittal—Gmiind)
einen entsprechenden Landesbeitrag zu bewilligen,

Der krainische Landtag hat den Landesausschuf} ermichtigt,
aus dem Garantiefonds der Unterkrainer Bahnen eine entsprechende
Beitragsleistung zwecks Anfertigung von Detailprojekten fiir eine unter
Verwendung der Landesstrafe zu bauende Bahn von Bischof-
lack nach Eisnern zu bewilligen.

Das Eisenbahnministerium hat dem Arch. Giuseppe Tomaso di
Vigilio in Trient die Konzession fiir eine mit elektrischer Kraft zu be-
treibende Kleinbahn von Zambana nach Fai erteilt.

Wettbewerbe;

(An dieser Stelle konnen nur solche Wettbewerbsausschreibungen ver-
sffentlicht werden, welche nicht in ihren Hauptpunkten mit den von unserem Ver-
eine aufgestellten »Grundsitzen fiir das Verfahren bei Wettbewerben im Gebiete
der Architektur und des gesamten Ingenieurwesens« im Widerspruche stehen.)

Wetthewerb fiir ein kionigliches Palais, einen Justizpalast
sowie ein Museums- und Bibliotheksgebiude in Sofia. In der
Vorwoche ist die Jury zur Beurteilung der fiir die obgenannten Wett-
bewerbe eingelangten Entwiirfe zusammengetreten; fiir das konig-
liche Palais sind insgesamt 60 Arbeiten, fiir den Justizpalast 40 Ar-
beiten und fiir den Museums- und Bibliotheksbau 14 Projekte ein-
gelaufen. Der Juary sind im Sinne der Ausschreibungsbestimmungen
auch drei anslindische Architekten zugezogen, und zwar ein franzd-
sischer, ein italienischer und ein Osterreichischer; das Ministerium
fiir offentliche Arbeiten hat als letzteren Oberbaurat Arch. Ludwig
Baumann delegiert, der in dieser Eigenschaft am Preisgerichte

teilnimmt.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen,

1. Die k. k. Staatsbahndirektion Villach vergibt im Offertwege die
Lieferung und betriebsfahige Herstellung eines R & deraufzugs-
geriistes samt beweglichem Flaschenzug fiir das HeizhausAmstetten. Die
beziiglichen Offertbehelfe konnen bei der Kasse der genannten Direktion
eingesehen, bezw. gegen Einsendung von 20 h von dort bezogen werden.
Weiters liegen die Behelfe bei der k. k. Nordbahndirektion in Wien, bei
den k. k. Staatshahndirektionen in Prag und Lemberg zur Einsichtnahme
auf. Anbote sind bis 23. April 1914, vormittags 10 Uhr, bei der k. k. Staats-
bahndirektion Villach einzureichen.

2. Seitens der k. k. Statthalterei in Graz gelangen die mit der
Umlegung der Triester Reichsstralie zwischen Km, 87-387 und 88:400
vor Windisch-Feistritz zusammenhiingenden Erd- und Maurer-
arbeiten sowie die Schotterlieferungen im veranschlagten
Kostenbetrage von rund K 73.000 im Offertwege zur Vergebung. Die
Baupline, das VorausmaB, die allgemeinen und besonderen Bau-
bedingnisse usw. liegen beim Departement fiir Strafen- und Briickenbau
in Graz, Burggasse 2, zur Einsichtnahme auf und kénnen von dort.gegcn
Erlag von K 6 bezogen werden, Anbote sind bis 23. April 1914 beim ge-
nannten Departement einzureichen. Vadium 5%. ;

3. Die Bauleitung fiir den Neubau der k. k. Telephonzentrale in
Wien, I. KrugerstraBe 13, vergibt fiir den genannten Bau die Herstellung
derZentralheizungsanlage. Dieinder Baukanzlei aufliegenden
Zeichnungen und Bedingnisse konnen dortselbst eingeschen werden.
Anbote sind bis 24. April 1914, mittags 12 Uhr, bei der k. k. Bauleitung

¢inzureichen.

4. Die Gemeinde Radziechiw, Galizien, vergibt im Offertwege den
Bau des stidtischen Schlachthauses. Pliine, Kost(-nan:scl?liigc
und sonstige Behelfe liegen beim dortigen Gemeindeamte zur Einsicht-
nahme auf, woselbst auch die beziiglichen Anbote bis 24. April 1914 ein-
zureichen sind. Vadium 5%, : -

5. Die k. k. Statthalterei in Graz vergibt im Offertwege die Lieferung
und Aufstellung der Eisenkonstruktionen fir den Neubau
der beiden Miirzbriicken in Kapfenberg, Km. 57756 und 58:249 der Wiener
ReichsstraBe. Die beziiglichen Offertbehelfe liegen beim Statthalterei-
Departement (Burggasse 2) zur Einsichtnahme auf und konnen von dort
gegen Erlag von K 5 (fiir beide Objekte) bezogen werden. Anbote sind
bis- 25. April 1914, vormittags 11 Uhr, beim genannten Departement
einzureichen, Vadium 5%,

6. Vom Mihrisch-Kromauer
Bau einer Bezirksstra B e zweiter Klasse,
der Mariahilf-Hosterlitz-Wischenauer BezirksstraBe.
Skalitz, wieder einmiindend gegeniiber der Moratitzer Bezirksstrafle, in der
Liinge von 1300 m und im veranschlagten Kostenbetrage von K 16.000
im Offertwege vergeben. Anbote sind bis 25. April 1914, mittags 12 Uhr,
zu Handen des Obmannes des StraBenausschusses in Hosterlitz zu iiber-
reichen und koénnen die Pline und Kostenanschlige beim Straflenamte
Miihrisch-Kromau eingesehen werden. Vadium 5%, ; .

7. Fiir den Neubau des Hauptgebiudes der Universitit
in Innsbruck gelangen die Erd-, Baumeister-, Zimmermanns-, Dach-

je die Bisenlieferung in Gruppen

decker- und Eisenbetonarbeiten sowie dl s 2
oder auch einzeln auf Grund von Einheitspreisen zur Vergebung. Die

beziiglichen Offertunterlagen sind bei der k. k. Hochbauabteilung der

Bezirksstrafenausschufl wird der
abzweigend in Km. 25-780
durch die Ortschaft
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Statthalterei in Innsbruck erhiltlich, wo auch in die Kon
I‘ut:ttitn:ﬁt:r:;cn. Pline wund Bedingnisse FEinsicht genommen werglen
lkann. Anbote sind bis 25. April 1914, mittags 12 Uhr, an das Baul(omltge
fiir den Neubau, und zwar zu Handen des Baurates Philipp Mitzka in
Innsbruck zu richten. Vadium 39,

8. Seitens der k. k. Direktion f'g; die L'mier(li der.Staatseise{’lbahn-
" ngt die Lieferung und Montierung der eisernen Tra g
tcch\lzc:l:f\t lgr.et!?g:\cn in Km.g 20-406 der Linie Bohmisch-Tritbau—
Olmiitz im approximativen Gewichte von 18¢ im Offertwege zur Vergebung,
Die Vergebung erfolgt nach Einheitspreisen pro 100 kg MartinfluBeisen,
IRoheisenguB, StahlguB und Blei. Die Detailpline, die allgemeinen und
besonderen Bedingnisse und sonstigen Bestimmungen liegen bei der
k. k. Direktion fiir die Linien der Stautseisenbahngesellschgft‘, Wien, I,
Schwarzenbergplatz 3, Abteilung III (Briickenbau), zur Einsichtnahme
auf und kénnen von dort gegen Erlag von K 5 bezogen werden. Dortselbst
sind auch die Anbotformulare erhiltlich. Je ein Exemplar der Offert-
unterlagen liegt auch bei den k. k. Staatfsbahqdimktion@ in Prag und
Lemberg zur Einsichtnahme auf. Anbote sind bis 25. April 1914, mittags
12 Uhr, bei der Einlaufstelle der k. k. Direktion einzureichen. Vadiam 65%.

9. Die Zentralverwaltung der Wassergenossenschaft fiir die Re-
rulierung der Klenitz und der anliegenden Meliorationsgrundfliichen
in Sobotka vergibt im Offertwege die Meliorationsarbeiten
der Sektion Brezno (Bezirk Jungbunzlau). Im vorliegenden Falle handelt
¢# sich um ein Meliorations;')rojekt im AusmaB von rund 441 ha, mit einem
(Gesamtvoranschlag von K 318.326:62, von welchem Betrage an den
Unternehmer Arbeiten in der Hohe von K 196,000 vergeben werden,
Die Durchfiilhrung der Arbeiten, welche vom Staate und Lande sub-
ventioniert sind, erfolgt unter steter Aufsicht der technischen Kanzlei
des Landeskulturrates und ist der Unternehmer verpflichtet, sich den
vom Landeskulturrate in Prag ausgegebenen allgemeinen technischen
und administrativen Bedingungen zu unterwerfen. Das Projekt und die
Beilagen, cine Parie des Preistarifes und die allgemeinen Bedingnisse
liegen beim Vorstande der Lokalsektion in Brezno zur Einsichtnahie
auf. Der Preistarif und die allgemeinen Bedingnisse sind gegen Erlag von
K 1 in der technischen Kanazlei des Landeskulturrates in Prag erhiiltlich.
Anbote sind bis 25. April 1914 einzureichen, Vadium K 8000.

10. Die k. k. Nordbahndirektion beabsichtigt, die Lieferung und
Montierung der eisernen Tra gwerke und der Gelinder sowie
der dekorativen Zinkblechverkleidungen im Gesamtgewichte von zirka
601 fiir die Durchfahrt in Km,410-624 der Linie Wien—Krakau (StrafBen-
lodegleise) zwei Offnungen zu je 8m Weite in der Station Krakau
im Offertwege zu vergeben. Nihere Angaben hieriiber sind aus den
Anbotformularien zu entnehmen, welche ebenso wie die allgemeinen
und besonderen Bedingnisse und die beziiglichen Detailpline bei der
k. k. Nordbahndirektion in Wien, sowie bei der Abteilung IIT der k. k,
Staatsbahndirektionen Prag und Lemberg eingesehen werden kénnen.
Anbotformulare kénnen gegen Einsendung des Portos von der k. k. Nord.
bahndirektion bezogen werden, Pline und Gewichtsberechnungen werden
nicht ausgefolgt. Anbote sind bis 27. April 1914, mittags 12 Uhr, beim
Einreichungsprotokolle der k. k. Nordbahndirektion in Wien (I1.
NordbahnstraBe 50) einzubringen. Vom Erlage eines Vadiums wird

- abgesehen.

11. Fir den Neubau des II. Chemischen Institutes der Wiener
Universitiit auf den Griinden des ehemaligen Bickenhiusels im IX.Bezirke,
WiihringerstraBe, gelangt die Durchfithrung der Gas- und W asser-
leitungsinstallationsarbeiten im Offertwege zur Ver.
gebung. Die zur Offertstellung nétigen Offertformularien (Arbeitsausweis,
Konkurrenzbedingnisse, allgemeine und spezielle Bedingnisse, Gebiihren.
vorschrift) kénnen in der Kanzlei der k. k. Bauleitung im Neubau,
WiihringerstraBe, behoben und daselbst die Pline eingesehen werden,
Anbote sind bis 27. April 1914, nachmittags 141 Uhr, im Einreichungs.
protokolle des Ministeriums fiir 6ffentliche Arbeiten, Wien, IX, Liechten-
steinstraBle, einzubringen.

12. Seitens der bos.-herzeg. Salinenverwaltung in Kreka gelangt
dic Herstellung von Sudhausanla gen fir die vier Sudpfannen
Nr. 6, 7, 8 und 9, eines Verbindungstraktes, eines Aschenstollens und eines
Kanales fiir den AbfluB der Mutterlauge bis zum Jalabache, ferner die Ey.
hihung einer Esse durch Aufmauerung im Offertwege zur Vergebung, Die
beziiglichen Offertbehelfe konnen bei der Salinenverwaltung eingesehen
werden. Anbote sind bis 28. April 1914, mittags 12 Uhr, bei der genannten
Salinenverwaltung einzureichen. Vadium 5.

13. Wegen Vergebung der erforderlichen Bau- und Professionisten.-
arbeiten sowie Lieferungen: A, Fiir den Neubau der Kirche in Honigstein

* im veranschlagten K ostenbetrage von K 74.748-40; B. fiir die Adaptierungs.
arbeiten an der alten Kapelle und Demolierung der alten Kirche in
Honigstein im Betrage von K 552605, findet am 30, April 1914, vor.
mittags 10 Uhr, bei der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Rudolfswert eine
schriftliche Offertverhandlung statt. Die Pline, der summarische Kosten.
anschlag, zugleich Arbeitsbeschreibung, sowie die allgemeinen unq
speziellon Baubedingnisse sind bei der genannten Bezirkshauptmannschafy
cinzusehen, woselbst auch die Offertformularien  erhiltlich sind,
Vadium 59,
14. Die k. k. Staatsbahndirektion Innshruck vergibt im Oﬁertwege

die Lieferung  und Aufstellung zweier Lokomotiy dreh-
scheibenkonstruktionen von je 20004 m Fahrbahnlﬁnge
(ausschlieBlich der Mauerwerksarbeiten) fiir die Station Wirgl. Die Liefer-
Zeit betrigt fiir die eine Drehscheibe 20 und firr die andere 28 Wochen

nach Zuschlag. Die Angebotbehelfe ausschlieBlich der qumalpli}ﬂ‘f sowWia
die zu beniitgzendcn A%)gebobsformulare kénnen nur bei der I\a,be.‘« d:;
k. k. Staatsbahndirektion Innshruck gegen Einsendung von K‘l bgf)‘;%m_
werden. Vollstindige Projektsexemplare liegen bei der k. k. Nordk o
direktion, Bureau III/3 in Wien, bei den k. k. Stantsbahndlrelftl(ti) e
Innsbruck, Prag und Lemberg zur Einsichtnahme auf. Anbote Smlnns-
30. April 1914, mittags 12 Uhr, bei der k. k. Staatsbahndirektion
bruck einzureichen. . len Bau
15. Die Kreisbehorde in Mostar vergibt im Offertwege den o
des Augmentationsmagazines im veranschlagten K?f’ !
betrage von K 86.000. Offert- und Baubedingungen sowie die tOChm“’clen
Behelfe kinnen bei der Bauabteilung der Kreisbehorde eingesehen Wf‘}:‘ '('rdt;
Anbote sind bis 30. April 1914, mittags 12 Uhr, bei der Kreisbehd
einzureichen. i R
16. Die stidtische Sparkasse in Miinchengriitz vergibt im &
wege den Bau des neuen stidtischen S parkassengebiu de ?hen
Miinchengriitz. Pline konnen in der Kanzlei der Sparkasse elllges"lu 5
werden; daselbst sind auch die beziiglichen Offertformularen, Baup '?’l?d
sowie die allgemeinen und besonderen Bedingnisse erhiltlich. Anbote s-lin-
bis 30. April 1914, mittags 12 Uhr, in der Kanzlei der Sparkasse €
zureichen. - Bt
17. Seitens der k. k. Direktion fiir die Linien der Staatseisenbal -
gesellschaft gelangt die Liefung einerGarnitur elektrischer L o komo t';'ll)‘u
Hebebdcke von 80 ¢ Tragkraft fiir die Werkstitte Bohmisch-Tril ::.
zur Vergebung. Die Lieferung hat auf Grund der bei der k. k. St_“‘*:v"ie
verwaltung geltenden allgemeinen und besonderen Bedingnisse "sodic
der mit Beschreibungen versehenen Offertformularien, welche fulll‘ o
Offertstellung verwendet werden miissen, zu erfolgen. Die crwuiuli‘"_
Behelfe sind bei der Fachabteilung fiir Zugforderungs- und Werkstiit Ct =
dienst (Abteilung IV/4) der k. k. Direktion fiir die Linien der bh;’ﬂ“;g
eisenbahngesellschaft in Wien und bei der k. k. Sttmtsbx:thmi’u'cl'it‘lol.1 loafe
erhiiltlich. Anbote sind bis 1. Mai 1914, mittags 12 Uhr, bei der Einla a
stelle der k. k. Direktion in Wien, I. Schwarzenbergplatz 3, emzubrlxxg‘c, u
18. Wegen Sicherstellung der Ausfithrung einer Land un gL e
in Sovra di Meleda in einer Maximalwassertiefe von 56 m .flﬂd"'t' ‘s't
2. Mai 1914 beim k. k. Hafen- und Seesanitiits-Kapitanate in Ru‘[g&:;‘
eine offentliche Offertverhandlung statt. Die Kosten fiir diese i
fithrungen sind mit K 40.072 veranschlagt. Pline, ].Saubeschrelbu]l_l.g m;
allgemeine und besondere Bedingnisse sowie sonstige Behelfe m%ﬁd
beim genannten Hafenkapitanate zur Einsichtnahme auf. Anbote }: lle
bis 10 Uhr vormittags des genannten Tages beim EmrelchungSpl'Ot?‘h" a
des k. k. Hafen- und Seesanitiits-Kapitanates in Ragusa einzurelchell:
Vadium K 2100. e, 8 P
19. Die k. k. Generaldirektion der Tabakregie vergibt im Offe i
wege die Installierung einer Wasserleitungsanlage in s
Tabakfabrik in St. Joachimstal. Die Anlage, die im Anschluff an e
stidtische Wasserleitungsnetz ausgefiihrt werden soll, umfaBt die R(t) g
leitungsanlage, Trinkwasserausliufe, Waschmulden und Feuerhydran ecl;
Die Materialien sind nach Einheitspreisen, die Verpackung und Fracht '}5”1“_
Pauschalbetriigen anzubieten. Anbote haben sich auf simtliche ll)ei
richtungen zu erstrecken und sind bis 5. Mai 1914, mittags 12 Uhr, He
der k. k. Tabakfabrik in St. Joachimsthal einzureichen. Die ausfuhrlmb0
Kundmachung samt Formularien fiir die Anbotstellung (Offglz; k.
Erfordernisaufstellung und Bedingnisse) kann bei der genannten Ta
fabrik behoben werden. ] A I
20. Die eiserne Dachstuhlkonstruktion im g
liufigen Gewichte von 20 ¢ fiir die Kesselschmiede in der Station Jig bel
dorf gelangt im Offertwege zur Vergebung. Die Offertbehelfe he'gerlltion
der Abteilung firr Bahnerhaltung und Bau der k. k. Staa.ts.bahndu;ﬁtlich_
Olmiitz zur Einsichtnahme auf und sind dort auch kiiuflich erhlI dor
Anbote sind bis 5. Mai 1914, mittags 12 Uhr, bei der Einlaufstelle
k. k. Staatsbahndirektion Olmiitz einzureichen. i rgibt
21. Die Landesregierung fiir Bosnien und die Herzegowina ve En 8
imOffertwege dieHerstellung eines Ba hnerhaltun gs-Sektl }(:eits'
gebiudes in Bugojno. Die Pauschalbausumme und die E”; Zug-
preise sind vom Unternehmer zu offerieren. Die auf die Vergebung eqind
nehmenden Pliine, Formularien, Kostenanschlige und Bedmgmssgogmg
bei der Landesregierung (Eisenbahnbaudepartement V1/5) um den
von K 4 zu erhalten. Anbote sind bis 5. Mai 1914 einzureichen.

Berichte aus den Zweigvereinen.

Zweigverein Pilsen.

! t-

Bericht iiber den bifentlichen Vortragsabend im Westbohmischen Kuns
gewerbemuseum am 17. Dezember 1913 Jteten
Bei diesem im groBen Festsaale dieses Museums "'emnsmunter-
Vortrag — dem Eréffnungsvortrag der Tagung 1913/14 — war der pie
zeichnete Schriftfiihrer Vortragender. Der Vortrag behf"nde}te auer-
SkodawerkeinPilsen” — ein Thema, welches sich eines Kreise
ordentlichen Interesses erfreute. Eine auserlesene Schar der (‘;_Ts_t’el;‘e n Be-
der Pilsener Gesellschaft — darunter die Spitzen der militérisch n, der
hérden mit vielen Offizieren, die Chefs der k. k. Staatsbahndir elf{tlﬁtc’)ren,
Skodawerke und zahlreicher anderer Industrieunternehmungen, Dire! Zweig
Oberingenieure, Industrielle, Juristen, Professoren usw., fast a_lleer Ver-
vereinsmitglieder und auch viele Damen — hatten sich zu dies ‘mubte

anstaltung eingefunden; einer groflen Anzahl von Intereﬂsenter;rden'

wegen Platzmangel der Eintritt in den Saal leider verwehrt w
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g Nach einem kurzen Uberblick iiber die Entwicklung der Industrie
:ﬁlrlgl;)}gnelfl be‘spr.'ac'h der Vortragende die fast vor (-inefl Jahrhundert
oo ra e‘n.(.hrlstm‘.n v. Waldstein erfolgte Grimdung des Bohr-
Ofona;l in btl&hlgul-.se.dletz;' diesem Werke schloB sich bald eine Hoch-
il age und eine GieBerei zur Erzeugung von KunstguB, von Bestand-
indu;lt, einfacher Bergbaumaschinen, von Abgiissen fiir Bau- und andere
Kanonn;ﬂe Zwecke an; auch — Vorliufer der spiteren Fabrikation —
v t}’ ugeln ux‘x‘d Munition wurden erzeugt. Ein Hammerwerk und
imme;’l{“u}:idel()fm kamgn l?ald' zu dieser ,,Hitte*, die in ihren Arbeiten
D il : ner w.urde und in die dlgsc}_mn damals renommierten Arbeitsstét-
Schicl::egs Lah!relcho Ma,.schmentexle, insbesondere Zylinder, zur Bearbeitung
e n. Die bescheidenen Wasserriider zum Antrieb der Arbeitsma-
i :n des Werkes wurden bald von der zu kriiftigerer Leistung ge-
H%i t: en neuen Dampfmaschine verdringt. So entstand aus der einfachen
Eiy e n_ach 9nd nu,ch ein .I‘ZISEDW'(‘I'I{ mit Maschinenwerkstitten; ihre
il C;ll_gms_se sind um diese Zeit auch schon Gewehre, inshesondere aber dient
Mas l}‘llgdhchen erecke.l}: Wusse1~xn0t01'cxl, Dampfmaschinen und Kessel,
Zuclg inen _und .Auge‘hortelle fur Brauereien, fiir Gasanstalten, spiter fiir
i erfabriken sind die Ergebnisse ihres fleiBigen Schaffens. Die wachsende
Graf v&n Bestellungen zwingen im Jahre 1850 wieder zur VergroBerung:;
Abe ‘aldstein beginnt den Bau einer Maschinenfabrik in Sedletz.
Nﬁhr viel giinstiger liegt Pilsen; reiche Kohlengruben liegen in seiner
We’ baucl{‘fuhrt_ durch diese .‘St‘adt seit 1859 eine Eisenbahnlinie, die
;erlest ahn®, In diesem J}hl‘(‘. wird die Sedletzer Fabrik auch nach Pilsen
M e%t:; in ihren Werkstatten, den Schmieden, der Tischlerei und dem
beaSc.mensaal, beginnen .120 Arbeiter ihre Titigkeit. Der Vortragende
deﬁprwht nun den Eintritt E. v. Sko das in diese Maschinenfabrik,
7 r‘en'_Arbegterzahl im Jahre 1866 auf 33 Mann sinkt. In dieser schweren
]zi:, ube{.mmmt' E. v. Skoda die Leitung des Unternehmens; drei
'9k E‘e spiiter wird er ’Bcsitzer des Werkes. Mit 150 Mann beginnt die
:l odafabrik ihre Arbeit. Der Vortragende fithrt weiter aus, wie sich an
as Werk noch Schmiedewerkstitten und ein ..Stahlwerk* angliedern,
wie der Bau von Panzern begonnen wird, wie die osterreichische Heeres-
;’erwaltupg und auch die Privatindustrie Auftrag auf Auftrag folgen
assen, Schnell ist auch der erste Schritt zur Erzeugung von Waften
getan; ba}d machen die Fabrikate der ., Waffenfabrik* Osterreichs Heer
i]{nd Marine vollstindig unabhiingig vom Auslande. Schlachtschiffe,
reuzer, Torpedofahrzeuge erhalten ihre Geschiitze aus den Skodawerken,
:;velehe nunmehr auch schwere Festungsgeschiitze, (Geschiitztiirme u. a.
drzeugen. Das rasche, 'nicht zum geringsten Teile durch den Aufstieg
£ :ﬂ gnfemehmens bedingte Anwachsen Pilsens zwingen im Jahre 1889
dur hrundt&ng_ der Neuanlage; auch die Entwicklung dieser Neuanlage
lln(ric a.llma}}hc'hes Verlegen der einzelnen Betriebe der alten Fabrik
b durch Errichten neuer Arbeitsstitten der Kesselfabrik, Briicken-
auanstalt, der neuen Maschinenfabrik, der Eisen- und MetallgieBerei usw.
wird vom Vortragenden eingehend vorgefiithrt.

& Im Jahre 1899 erfolgt die Umwandlung des Unternehmens in
éne Aktiengesellschaft; E. v. Skoda ist ihr erster Priisident und
“;j_ner_aldxrektpr — leider nur fiir ein Jahr. Nach einer ausfiihrlichen
In‘}r_dlgung dieses so hervorragenden Vertreters deutscher Arbeit und
wl_tmtlve besprach der Vortragende die weiteren Anderungen und Er-
elei(tel:ungen der Skodawerke — die Errichtung, bezw, Erweiterung der
‘se,et' trischen Zent_rale, der Kleinschmiede, der Grofschmiede, des Rad-
¥ zbaues, der GieBereien, der Waffen-, Rohr- und GeschoBfabrik, der
Mefgut_ungsgeb.ﬁude, des Stahlwerkes mit der IngotgieBerei, der neuen
aschinenfabrik, der Magazine und des Verwaltungsgebiudes sowie
endlich der Zahnriderfabrik. Im raschen Aufstieg erfolgt so die Ent-
:lcklung zu einem Weltgeschiift, welches heute — eines der ersten Unter-
vehm@n der Eisenindustrie — die Erzeugung von Stahl mit der Herstellung
on Krlggsmateria.l, mit der Anfertigung von Kraft- und Arbeitsma-
sch}flep jeder Art vereint und fast 9500 Arbeiter und 950 Beamte be-
schiiftigt,
di Die weiteren Ausfithrungen des Vortrages brachten hierauf
ule wichtigsten Erzeugnisse und Arbeits' ereiche dieses Riesenwerkes,
n}}d zwar, durch auBerordentlich fesselnde Lichtbilder unterstiitzt, zu-
V9°h§t die der ,Waffenfabrik®; dabei begegnete insbesondere die
ul(;!‘fuh‘rl.mg der verschiedenen Panzer- und Geschiitztypen, vor allem
dier die der osterreichischen Kriegsschiffe, fiir welche die Skodawerke
3 e oft kolossa,l_en Bestiickungen lieferten, auch die Appreturwerkstitten
tf" Waffenfabrik und ihre Montierungshallen fiir die enormen Geschiitz-
Slclll;me von 30:5 om Seelenweite dem lebhaftesten Interesse der Zuhorer-
. ;ft..ln gleicher Weise und ebenso instruktiv folgte dann, von Wort
An Bild unterstiitzt, das Vorfithren der Erzeugnisse und hierauf der
m‘_‘ssftﬂttung.der grofziigig angelegten R o hr-un dGeschoBfabrik
dilt ihren vielen, besonders interessanten Arbeitsmaschinen; auch iber
f Ver.giitungsgebiiude und schlieBlich iiber den SchieB-
a atz in Bolowetz wurde das Auditorium unterrichtet. In seinen
eelteren, von den Zuhérern bis zum Ende mit- groBter Spannung auf-
gi:é’mmgnen Darbietungen geleitete der Vortragende das Publikum in
i chmieden desWerkes, vor allem in die imposante,,GroBschmie de
e in dep sRadsatzbau*; ganz besonderes Interesse losten dabei
gi mnqhtlgen Pressen in diesen Abteilungen der Skodawerke aus, Dann
d;:%es ins hochangesehene Stahlwer k, dessen wichtigste Erzeugnisse,
wepter gigantische Schiffsteile fur inliindische Kriegs- und Handels-
“n lie’h aber auch fiir Riesenschiffe der deutschen, franzosischen und
rgi schen Handelsmarine, der italienischen, russischen und japanischen
egsmarine und vieler anderer Linder, die auBerordentliche Aufmerk-
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samkeit der Vortragsteilnehmer erregten; auch die Beschreibung der
Stiitten und Maschinen zur Erzeugung und Bearbeitung dieser hoch-
wertigen Fabrikate wurde durch iiberaus treffliche Bilder unterstiitzt.
Nach der Vorfiihrung der groBen Modelltisch lerei, der Eisen-
und MetallgieBerei sowie der Einrichtung dieser modernen
Werkstiitten der Werke lernten die Zuhorer eine groBe Reihe der technisch
einwandfreien und wirtschaftlich vollkommenen Erzeugnisse auf dem
Gebiete der Maschinenfa brik — Dampfmaschinen, Dampf-
turbinen, Verbrennungskraftmaschinen fiir Gas und Ol, Berg- und Hiitten-
maschinen, hydrau]ische Preflanlagen, Pumpwerke, Werkzeugmaschinen
und Maschinen und Apparate fur chemische und technologische Be-
triebe u. v. a, — kennen; dann wurde auch ein Einblick in die so plan-
miiBig ausgefiihrte Neuanlage der Maschinenfabrik, wohl der besteinge-
richteten Osterreichs, gegeben. Nachdem auch die Erzeugnisse und die
Einrichtungen der Kesse lfabrik, der Nieten- und So hrau-
benfabrik, der neuen Zahnra derfabrik, insbesondere auch
der Briickenbauanstalt in den Bereich des Vortrages gebracht
wurden, fithrte derselbe noch in die allen Werksabteilungen gemeinsame
Versuchsanstalt, in welcher nach ungemein genauen, neuzeit-
lichen MeB- und Priifungsverfahren alle Materialien iberpriift werden,
und auch noch in das groBartige, hochmoderne LKrafthaus® der
Werke. Von nicht geringem Interesse waren auch die Ausfithrungen iiber
die vielen Wohlfahrtseinrichtungen, dann iiber den ,,Verein
der Arbeiter der Skodawerke“ und den ,,Konsumverein*; zahlreiche Licht-
bilder zeigten die Verwendung modernster Maschinen in der kauf-
miinnischen Abteilung, in der Fleischerei und Selcherei, in der Biickerei
und Molkerei und den anderen Teilen des ,,Konsums‘. Nach einer Be-
schreibung der Arbeiterkolonie wurde vom Redner noch die
wohldurchdachte innere und die grofiziigig angelegte duBere Organ i-
sation besprochen und der Vortrag mit dem Hinweis geschlossen,
daB das zielsichere Streben des Griinders, die gleiche Tatkraft seiner
Nachfolger, das groffe Konnen ihrer Ingenieure und Beamten, die Tiich-
tigkeit der Mitarbeiter in der Werkstiitte in einer verhiltnismiBig kurzen
Spanne Zeit aus dem kleinen Betriebe, erdt langsam, spiiter in immer
schnellerem Wachsen ein Weltunternehmen entstehen lieBen, das eine
hervorragende Stellung in der Industrie des eigenen Landes einnimmt,
sich aber auch Absatzgebiete weit itber die Grenzen Osterreichs, ja
Buropas hinaus im raschen Siegeslauf erobert. Sorgfalt in der Wahl des
Materials,. Sorgfalt bei der Konstruktion aller Erzeugnisse, Zuverldssigkeit
der Arbeit errangen die gewaltigen Fortschritte des an Erfolgen so reichen
Unternehmens, dessen Vergangenheit die sichere Hoffnung rechtfertigt,
daf die Skodawerke ihre Leistungen noch weiter und dadurch auch die
Mbglichkeit steigern, sich an den groBen Aufgaben der Technik im allge-
meinen, an der Ausriistung von Osterreichs Heer und Marine im be-
sonderen immer reger zu beteiligen.

Die Ausfithrungen des Vortragenden fanden in Jautem und an-

haltendem Beifall der vielen Zuhorer reichen’ Dank.
Der Schriftfithrer:

Professor Ing. Artur Ginther.

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

Alle Versammlungen beginnen um 7 Uhr abends, wenn nicht

eine andere Stunde angegeben ist.

TAGESORDNUNG
der 22. (Geschifts-)Versammlung der Tagung 1913/1914.

Samstag den 18. April 1914.

1. Beglaubigung der Verhandlungssehrift der
versammlung vom 14. Februar 1914.
. Verinderungen im Stande der Mitglieder.

Mitteilungen des Vorsitzenden. § :

" Wahl von zwei Mitgliedern in den stindigen Zeitungs-
ausschull.

Antrag Dr. Kapaun wegen Anderung des § 14 der
Satzungen.

Die neue Fassung soll
~ ,(2) Alljibrlich hat wenigstens einma
liche Hauptversammlung stattzufinden.
werden die in den $§12, 13, 16 und 19 der Satzungen
angedeuteten Geschiifte behandelt, der Jghresbemcht
des Verwaltungsrates iber Stand, Ausbildung und
Wirken des Vereines, dann tber die Verwaltung seines
Vermogens sowie der Rechnungsabschlufl iber die Ein-
nahmen und Ausgaben im Vergleiche mit dem ge-
nehmigten Voranschlage vorgelegt, ferner der Vor-
anschlag ftber die Einnahmen und die Ausgaben fiir
das folgende Jahr festgesetzt.

Der Nachweis iber die Vermogensgebarung, der
Rechnungsabschluf sowie der Voranschlag sind den

(Feschifts-

o oo

nunmehr lauten:
1 eine ordent-

In derselben
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einzelnen Vereinsmitgliedern mindestens 14 Tage vor
der Hauptversammlung zur Kenntnis zu bringen.“
Berichterstatter Oberbaurat Dr. Franz Kapaun.

Hierauf Vortrag von Dozenten Dr. Karl R. Holey:
JDer Garten als architektonisches Kunst-
wer k% mit Vorfihrung von Lichtbildern.

Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den
Klubriiumen,

TAGESORDNUNG
der 23. (Geschiifts-) Versammlung der Tagung 1913/1914,
Samstag den 25. April 1914. '
1. Beglaubigung der Verhandlungsschrift der Geschiifts-
versammlung vom 18. April 1914. :
. Mitteilungen des Vorsitzenden. -
. Stellungnahme des Vereins zum neuen Musterschutzgesetz;
Berichterstatter Professor Dpl. Chem. Josef Klaudy.
(Die Unterlagen liegen in der Vereinskanzlei zur
Einsichtnahme auf.)
Hierauf Vortrag von Dipl-Ing. Harry Pauling (Kiln
a. Rh): ,Die Bindung des atmosphirischen
Stickstoffes in ihrer Bedeutung fur die
Ausnutzung tiberschiissiger elektrischer
Energie und schwach belasteter Zentralen¥;
mit Vorfihrung von Lichtbildern.

Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den
Klubriinmen.

el

AuBerordentliche Versammlung, i
Mittwoeh den 22. April 1914.

Vortrag von k. u. k. Feldmarschalleutnant Joiéf
Edl. v. Ceipek: ,Dasneue Kriegsministerial-

gebiude in Wien%; mit Vorfibrung von Licht-
bildern,
Nach dem Vortrage gesellige Zusammenkunft in den 3
Klubriiumen.
Exkursion. .
Sonntag den 26. April 1914 -

=
findet mit freundlicher Zustimmung Sr. Exzellenz des Heprn
Kriegsministers eine Besichtigung des neuen Kriegs-
ministerialgebiudes darch die Vereinsmitglieder
statt. Zusammenkunft: 9 Uhr 30 Min. vormittags in de
groen Halle hinter der Hauptwache. i

Es wird gebeten, das Mitgliederabzeichen zu tragen,

Fachgruppe fiir Chemie.
Freilag den 17. April 1914.
1. Mitteilupgen des Vorsitzenden.

2. Neuwahlen des Ausschusses der Fachgruppe.
3. Vortrag von Ing. Chem. Gustay Ulm: ,Die Dnrste]lu?hg
des Natriumchromates und Bichromates¥,

Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den

Klubriiumen, .

]
Fachgruppe der Maschinen-Ingenicure. "
Dienstag den 21. April 1914.
1. Mitteilungen des Vorsitzenden.

2. Besprechung wirtschaftlicher Fragen der Maschinenbau
eingeleitet von Ing. Paul Zuckermann.

Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den
Klubriiumen.

Lechniker:

®
Fachgruppe fiir Photographie und Reproduktionstechnik s’
Freitag den 24. April 1914. &

1. Mitteilungen des Vorsitzenden. b |
2. Vortrag von Hans Makart: ,Architektonische Ayf.
nahmen aus demStephansdom undandernKirchen
Osterreichs®; mit Vorfihrung von Lichtbildern und to-

chromen. :

Die Mitglieder der Fachgruppe fiir Architektur, Hochbay nd
Stiidtebau sind zu diesem Vortrage freundlichst:eingeladen, .
-Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den

Klubriiumen.

Fachgruppe fiir Vermessungswesen.
Montag den 27. April 1914.

I. Mitteilungen des Vorsitzenden. c ) liti-
2. Vortrag von k. u. k. Major L. Andres: ,Uber die geo¢ §

schen und astronomischen Arbeiten d(_aB k-"“' )'

militir- geographischen Institutes®; mit Vorfihring

von Lichtbildern. :

Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den
Klubriumen.

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure
d

un
Fachgruppe der Berg- und Hiitten-Ingenieure.

Diensiag den 28. April 1914.
. Mitteilungen des Vorsitzenden. :
. Vortrag von Ing. Eugen Karel, Direktor-Stellvertreter der stidtischen
Elektrizititswerke: ,Die Anlagen des Zillingsdorfer
Bergbaues und das Uberlandkraftwerk Eberm
furthder Wiener stidtischen Elektrizititswerkes
mit Vorfihrung von Lichtbildern. : 1
Dieser Vortrag findet im groBen Saale statt und sind hieztt alle
Vereinskollegen freundlichst eingeladen.
Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den
Klubriiumen.

Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure.
Donnerstag den 30. April 1914.

Exkursionzur BesichtignngdéerKalksandsteinwer ke
in Schwechat. Tmbif} angeboten von der Werksleitung. Hierauf Be-
sichtigung der A, Dreherschen Brauerei in Schwechat.

Von der Besichtigung der Kalksandsteinwerke sind Konkurrenten
der Ziegelbranche ausgeschlossen, Auch wird darauf aufmerk
samgemacht, daB die Brauerei fur Unfille, welche
den Teilnehmern an der Exkursion wihrend der
Besichtigung der Brauerei eventuell zustoBen
sollten, keinerlei Haftung ibernehmen kann. 5

Zusammenkunft 3/,2 Uhr nachmittags vor dem Abfahrtsgebiuc l(‘
der Wien—Prefburgerbahn beim Hauptzollamt. Abfahrt 2 Uhr nac 8
Schwechat,

Zu dieser Exkursion sind alle Vereinsmitglieder mit ihren Dameﬂ;
insbesondere die Mitglieder der Fachgruppe fiir Architektur, Hochbat
und Stidtebau, eingeladen, Auch wird gebeten, das Vereinsabzeichen 21
tragen.

Anmeldungen sind bis spiitestens Montag den 27. April an das
Sekretariat zu richten. Regiebeitrag K 1.

IS -

Lichtbildervortrag.
Montag den 27. April 1914, abends 7 Uhr,

wird im groflen Saale des Vereinshauses Ing. Fritz willfort
einen Lichtbilderyortrag unter dem Titel:

pUnsere Reiseins Land der Pharaonen®
abhalten, bei welchem ausschlieBlich Aufnahmen der Teilnehmer
an der Studienreise nach Agypten zur Vorfilhrung gelangen.

Vormerkungen fiir Karten za diesem Vortrage werden 1M
Sekretariate des Vereins entgegengenommen; als Reglebematg
wurde fiir Vereinsmitglieder K 1, fir Giiste K 2 festgesetz!:
Die Teilnehmer an der Studienreise haben freien Zutritt.

Nach dem Vortrage gesellige Zusammenkunft in den 2
Klubriumen.

Personalnachrichten. i
2 Der Kaiser hat dem Professor an der Montanistischen Ho(}hslc}:n(
in Leoben Dr. Ing. Josef G in glv. Ehrenwerth den Tite
Charakter eines Hofrates verlichen.

t

Dr. Ing. Leopold Singer, Prokurist der Aktiengeseuscﬁfd

fiir Mineralslindustrie in Wien, wurde als erster techn. Direktor hia

Chef des wissenschaftlichen Laboratoriums der Mineralwerke Rheunat=
Diisseldorf-Mannheim, berufen.

' 7 Ing. Julius Anton Schwarz k. k. Baurat, beh.
ingenieur und Inspektor der Dampfkesseluntersuchungs- “79)
sicherungsgeselischaft in Wiener - Neustadt (Mitglied seit 187%)

i e
am 12, d. M. nach langem Leiden im 60. Lebensjahre in Wien 8
storben. -

Berichtigung.
Herr Dr. Hy b1 bittet uns, richtigzustellen,
des 1fd. Jahrg, diesqr wZeitschrift' auf § 264, rechte Spalte,

tant 3
von unten, = kons s
: r
die Wo

- Nr. 14
daB es mZeile 1

d
stattJd—g— = 0 richtig heiBen soll: —q—,Q—

weiters sind auf 8. 265, linke Spalte, Zeile 1 von oben,
»it = 1 isothermisch* zu streich en.

Eigentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: [)

s ; pl. Ing. Dr. Martin Paul. — Druck von R, Spies & Co. in Wien.
Verlag fiir Fachliteratur Ges%”m. b. H., Wien, I. Eschenbachgasse 9. i
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Die Entwicklung der Wasserkraftmaschinen und Wasserkraftanlagen.

Von Professor Ing. Artur Budau. 7
(Schluf zu Nr. 16.)

d Vpn Pa.rtialf'reistrahlturbinen an horizontaler Achse,
Ble_ Girard mit groBtem Erfolge gebaut hat, sei als
stelsllcnel, an welch bedeutende Ausfiithrungen sich dieser Kon-
Tru teur herangewagt hat, diepartiell beaufschlagte

urbine von S 01isso0ns genannt, deren ganz in GuBeisen aus-
g:fuhrtgs Laufrad einen Durchmesser von 86 m hatte. Abb. 13
stellt, einen Schnitt durch das Rad und den Einlauf dar. Sehr
ekannt wurden ferner jene Girard - Turbinen, bei welchen
d?s Wasser dem Rade durch ein Heberrohr zugefithrt wurde und
we ddanacl'{ Heberturbinen?!) (Turbine & siphon) genannt
eier en. Eine solche Heberturbine soll Girard zuerst fiir
E}le Spmnere} zu Eindhofen in Holland ausgefiihrt haben.
“lne durch die gewaltigen Abmessungen iiberraschende Aus-
:hrung fand diese Idee in der in den siebziger Jahren am
}lslau.fe des Genfersees errichteten Hochdruckpumpenanlage,
v:)e mit, Heberturbinen betriehen wurde und deren Entwurf
a Ifl__G irardund Callon herrithrt (Abb. 14). Das nutzbare
2(;3 a:lile variiert von 042 bis 0'9 m. Die Wassermenge betriigt
p m" pro Sek. fiir jede Turbine. Der mittlere Durchmesser
Aes Rades, das 16 Umdrehungen pro Min. machte, war 46 m.

uf das obere Ende der vertikalen Turbinenwelle war eine Kurbel
gteSetZt, von der zwei unter einem Winkel von 90° aufge-

ell)lte Kolb(.e.npumpen direkt angetrieben wurden. Die Pumpen
wahr 105 [ pro Sek. auf eine Hohe von 54 m gehoben.

b *') In neuerer Zeit hat dieses Prinzip bei Niederdruck-Wasserkraft-
ie %?;1 beim Einbau von Francis-Turbinen an horizontaler Welle durch
funde ma K s cher Wy B und J. M. Voith wieder Anwendung ge-
Teilesn.dDw Entliftung des itber dem Oberwasserspiegel befindlichen
el les Heberrohres geschieht durch Verbindung desselben mit
i Wmederem Druck stehenden Réumen der Turbinen und durch
asserstrahlpumpe,

2 Pumpen 435D, 100 Hub

Welch grofler Wert der
Girard- Turbine von der -
damaligen Industrie beigelegt
wurde, laBt sich am besten
daraus ermessen, dal sie bis
spit in die achtziger Jahre
hinein in den Alpenlindern die
meisten Uberdruckturbinen ver- 7
dringte, welche sich in der 7
Zwischenzeit herausgebildet und
in zahlreichen Ausfithrungen
verbreitet hatten.

Unter den vielen erfinde-
rischen Kopfen, auf welchen 7
die frither erwiihnten Erfolge 7
Fourneyrons anregend 7
wirken muBten, befanden sich- ~
auch Henschel & Sohn aus 7
Kassel, die im Jahre 1837 ein 7
hessisches Patent auf eine 7
achsiale Turbine nahmen, bei
welcher sich zum erstenmal
das Laufrad nicht im Unter-
wasser  laufend angeordnet
findet, sondern damit durch
ein Saugrohr verbunden in an-
gemessener Hohe dariiber an-

N

-

gebracht ist. 7
Nahezu den gleichen Ge- Z
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Jonval der Maschinenfabrik von Andree Ko c}_nl_m in Miihl-
hausen, der im Jahre 1840 oder 1841 ein franzosisches Pa'tent
darauf erhielt. Von den Genannten Wu_rden nun solche_ Turbinen
gebaut, die namentlich, als sie durch die Anwendung einer Hohl-
welle mit einem sogenannten Oberwasserzapfen ausgestattet
wurden, dessen erste Aus-
fithrung Fontainein
Chartres  zugeschrieben
wurde, eine ziemliche Ver-
breitung fanden und in-
folge ihrer Billigkeit und
Dauerhaftigkeit manche
Wasserrider  ersetzten.
Auch in Amerika wurden
Uberdruckturbinen  aus-
gefithrt. Sehr  bemer-
kenswert ist eine von
Uriah A. Boyden
1846 fiir die Tremont

Mills konstruierte F o u 1-
neyron-Turbine von 190 PS, bei welcher sich auBerhalb des

Laufrades bereits ein Effuseur (von B 0 y d e n Diffuser genannt)

[ SPELTTL LT

=

voneinander gleich der Austrittsbreite des Laufrades, an dﬁr
AuBenseite einen groBeren Abstand haben, so daB der zylindrisc E
Austrittsquerschnitt dieses Effuseurs ungefiihr viermal so gTbO,_
ist als sein Eintrittsquerschnitt, Durch diese Anordnung : ;
zweckte Boyden, die Austrittsgeschwindigkeit des Wasse *
allmihlich zu verkleinern und dadurch eine bes,sereAuE':llut?“?‘"t
der Energie zu erreichen, ein Prinzip, das vollkommen rlphtlgﬁs—
und heute bei allen Uberdruckturbinen durch allmihliche rﬂ
weiterung des Saugrohres, bezw. Saugkropfes Veer}“‘%‘u]l{’_’
findet. Man spricht dabei bekanntlich von dem Energlel.'uc.t
gewinn im Saugrohre. Sehr interessant ist es auch, daB der mls
den Ubernahmsversuchen der B o y d e n schen Turbine seltgﬂle
der bestellenden Firma betraute Ingenieur Francils el“r
Verbesserung des Wirkungsgrades von 39%, durch den _])lﬁ“;(f/
feststellte, withrend theoretisch eine solche von ungefihr d'g
hiitte eintreten sollen. F ra n ¢ i s zog daraus den Schluf, daB 1111
Umsetzung von kinetischer Energie in Druck bei -dlefn
Diffuser mit Energieverlusten verkniipft ist, und fiihrte dieselbe:
auf die Turbulenz der Stromung zuriick, was ja 'auch Gh:

neueren Versuche auf diesem €

S biete vollauf bestitigen.

Im Jahre 1838 hat HoW‘%
ein Patent auf eine v_ollbea\l_
schlagte Uberdruckturbine ger
nommen, bei welcher das Wasse_
den umgekehrten Weg zu ‘nger
G men gezwungen ist alg bel o
Fourneyron - Turbine. iy
H o w'd~-Turbine, auch als UD
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Abb.

angebracht vorfindet (s. Abb. 15%2), in welcher C—D die Welle
der Turbine, £ den Radboden und B das Laufrad darstellt, Die
Wasserzufithrung erfolgt durch das Fallrohr 4; bei S sind
die Leitkanile, um welche eine durch Arme 7' mit Zugstangen
verbundene Zylinderschiitze zur Regelung des Wasserzuflusses
angebracht ist. AuBerhalb des Laufrades befinden sich nun zwei
ringférmige Holzscheiben L, die an der Innenseite einen Abstand

*) Aus Weisbach, ,Lehrbuch der Ingenieur- und Maschinen-
mechanik, I, T., S. 642,

- R he
ted States Wheel bekannt, erlebte sehr zahl‘f:‘ﬁ 2
Ausfithrungen. Der ihr zu Grunde liegende Gedﬂnlﬁe Massd”
von dem in Diensten der Appleton Company in Lowell, James
chusetts, stehenden theoretisch hochgebildeten Ingemeuaerse]be
B. Francis aufgegrifien und bereits 1849 konnte _Wheel
an einem 230 PS starken, von ihm als Centre—Vent-Watern cis
bezeichneten ~Wassermotor, der nach ihm Fr aen a
Turbine benannt wird, eine Reihe von Unterﬂu"].lungn recht
fiihren, die in einem umfangreichen, mit Illustratione
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%l;tr .ausgestat‘t‘eten : Buche ,Lowell Hydraulic Ex
S f;n de.n ]t3 g°°28) ‘mederge.legt'sind. Abb. 16 zJeigt diese Turbine
Ssn, bli oot.-(.rotton-Ml!ls in Lowell ausgefithrt wurde. Das
Vers ine rug 54 m und die Abbildung 1i8t erkennen, dafl der
Betriebswemen holzernen Kasten K eingebaut war, dem das
e unteras:qer durch eine Rohrleitung R zugefithrt wurde und
b e(lineni geringen Uberdrucke stand. Zur Ermittlung
s ]e)r ruAc es, bezw. des Gefiilles wurde ein Manometer 3/
1P d e}‘ uBendurchmesser des Laufrades 7' selbst betrug
o i ,miir ; enZu(a)nguiclnnes;s;er 2:28 m. Leitrad L und Laufrad T
Ui 33 i Kcalar,ltlxxf:lz:;eiussgestattet. Die Turbinenwelle W
ggxglgstlilitzt, das in einer kar- 7
1schen Aufhén nacl |
dem Muster der vongll;nog yde 11 E il
i

grad gegeniiber der Billigkeit der Ausfithrung weniger in Frage
kommt, driingte die amerikanischen Turbinenkonstrukteure
dahin, moglichst kleine, dadurch billige, aber trotzdem viel
Wasser schluckende Turbinen zu erbauen, und so entwickelte
sich daselbst jene abenteuerliche Turbinenform, welche, mit
marl;tschreierischen Namen (Herkules-, Goliath-, Vik’toria-
turbine usw.) angekiindigt, ab und zu auch in Europa abgesetzt
wurde, hier aber infolge ihres geringen Wirkunnscrrad:s sehr
bald in Verruf kam. Turbinen nach Howds t)S;;stem also
;mt.éuﬁerer Beaufschlagung, radialem Durchflull und AbfluB
in ein Saugrohr, wurden auch in Europa gebaut und unter den
betreﬁenden Firmen sind namentlich Gebriider Fischer
in Wiener-Neustadt zu nennen, die dieselben mit einem nach
Angaben von Lejeune ausgefithrten Leitapparate in grofer

Zahl absetzten. Abb. 1729) gibt den Schnitt durch eine
| Lejeun o-Hochdruckturbine, bei welcher

M gich Leitrad L und Laufrad 7 innerhalb

. iy /
3:rdéZT‘lr‘emont-l\hlls gebauten Turbine beweglich gelagert
Stelle (lie OIglaﬁlme der Bremsversuche wurde an derWelle an
Ende trus dt} gé'ades ein Bremszaun Z befestigt, an ihrem
Kéntabe gD_le V;falle cinen Umdrehungsziihler mit_elektrischem
der von B ie Wassermessung erfolgte mittels Uberfalles U,
ety r 9; neis auch geeicht worden war. Im Dienste der
l‘eiche& mem (}aln Gesellschaft hatte Fra necis nimlich zahl-
lichste G erna msfversuche zu leiten, bei welchen es auf mog-
AL B Enaglgkelt der Wassermessung ankam. Er hat deshalb
geﬁhrgtf ued nzahl von Versuchen an MeBiiberfillen durch-
Formel2s) Ylufauch fiir die iiberfallende Wassermenge eine

era digeesvtgg;%r dl}% ]tedpi]} heutg scl%‘on iiberhol?r iSfi;'

in 4 e Entwicklung der Francis-lurbmen
e{‘:l?;im{a fehlen genaue Uberlieferungen. Der groBe dortige
m an Wasserkriften, bei welchen ein guter Wirkungs-

23
u; goit(g} 1855, Little Brown and Company.
menge in Kubikf 33 (L— 01 n H) 2, darin bedeutet @ die Wasser-
und n einen K. uB pro Sek., L die Linge des Wehres, H die Uberfallshohe
Nimmt; wenn d(}efhgxenten der Seitenkontraktion, der den Wert 2 an-
gebildet st al e Kontraktion auf beiden Seiten des Wehres voll aus-
breite jst I’{:‘ 0 die Breite des Wehres bedeutend kleiner als die Kanal-
(Die Formiel glhtt 33:; \figehr t}';bsfrk diet ganz%%a{_tfla.lbreite, so wird n.= 0.
S, r scharfkantigen erfall i i !
»Lowell Hydraulic Experiments“? S. 133). o e st

g:g\ | I s . . & .
e i eines gubeisernen spiralformig ausgefiihr-
— s el _ ten Gehiuses G befinden.An dem Laufrade
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derLejeune _Turbinen zeigt sich schon die theoretische Einwir-
kung desdurch Girar d begriindeten Freistrahlprinzipes. Die
Schaufeln desLaufrades sind auBerordentlich stark gekriimmt,wie

%) AusG.Mei B ner,,Theorie und Bau der Turbinen und Wasser-
rider*, Jena 1880, L Teil, Tafel 18. Zur Zeit, als der Verfasser Ingenieur
der Leobersdorfer Maschinenfabrik war (1899 bis 1904), wurde dieser

truktionszeichnungen aus dem Tech-

Fabrik der Ankauf simtlicher Kons
nischen Bureau ' der aufgelassenen Maschinenfabrik der G e brider
—_ spiiter Siglsche Maschinenfabrik — um

Fischer'in Wr.-Neustadt
ist lebhaft zu bedauern, daB der damalige

billiges Geld angetragen Es
Oberingenieur der Turbinenbauanstalt dieses Anbot a limine abwies.
Diese Zeichnungen wiirden den Schreiber dieses heute noch interessieren

und einzelne davon konnten sicher eine Bereicherung des Technischen
Museums in Wien bilden. Die Spinnerei in Teesdorf wurde bis vor
kurzem durch zwei Lejeune - Turbinen betrieben. Dem Verfasser lag
os nun sehr am Herzen, wenigstens eine dieser Turbinen dem Technischen
Museum in Wien zu gewinnen, und er hatte diesbeziiglich eine Korre-
spondenz mit dem derzeitigen Leiter der Spinnerei Herren Direktor
Lejeune eingeleitet. Als nach: etwa einem Jahre eine neuerliche
Anfrage beziiglich einer dieser Turbinen an die Spinnereidirekz;ion ge-
richtet wurde, kam zum n S ie Antwort, daB die urbinen
inzwischen ausgewechselt und da sie bei der Demontage nicht unversehrt
blieben, alle beide zerschlagen und als Brucheisen verkauft worden waren.
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ein Horizontalschnitt durch dasselbe rech_ts unten in Abb. 1_7 er-
kennen liBt, so daB diese Turbinen eigentlich den radialen
Freistrahlturbinen mit dulerer Bwufschlagllng oder auch den
Zuppinger-Tarbinen (s. Abb. 11), jedoch mit voller Be-
aufschlagung, zugezihlt werden kénnen. { .

Sehr bemerkenswert ist bei den Lejeun e- Turbinen
die Regulierung des Wasserzuflusses, die durch Drehung um
nahezu 90° eines mit einer vertikalen Spindel beweglichen
Teiles S der Leitschaufel bewirkt wird. Der AbschluB der
einzelnen Leitzellen erfolgt hintereinander durch Drehung einer
Anschlagtrommel M, an der Anschlige N diametral gegeniiber
befestigt sind, die bei der Bewegung gegen eigentiimlich geformte
Hebel H stoBen, welche auf dem oberen Ende der vorerwahnten
drehbaren Schaufelbolzen aufgekeilt sind. Je nach dem Dreh-
sinne der Trommel M kommt der Anschlag gegen einen oder
den anderen Arm der Hebel zur Wirkung und verursacht das
SchlieBen oder Offnen der Leitkaniile,

Wie schon erwihnt, wurden viele vollbeaufschlagte
Turbinen in jenen Lindern, wo auf rationelle Ausnutzung kleiner
Wasserkrifte der groBte Wert gelegt werden muBte, durch
Girard-Turbinen verdrangt. Die leichte Regulierbarkeit
und Anpassungsfihigkeit der Freistrahlturbinen an die ver-
fiighare Wassermenge, der nahezu unmerkliche Riickgang des
Wirkungsgrades auch dann, wenn nur die Hiilfte und weniger
der fiir die Vollbeaufschlagung nétigen Wassermenge verfiighar
ist, war eben der Girund, diesem sonst mit wesentlichen Nach-
teilen behafteten Turbinensysteme zum Siege zu verhelfen.
Namentlich in den Alpenlindern, wo kleinere, nur durch einen
Motor ausniitzbare Wasserkrifte zzhlreich vorhanden sind,
muBte diese Turbine den vollbeaufschlagten Uberdruckturbinen
iiberlegen sein.

In Lindern, welche iiber groBe Wassermengen bei kleinem
Gefille verfiigen, wie dies namentlich im deutschen Mittelgebirge
der Fall ist, wurden aber Fourne Yy ron- Turbinen vielfach
gebaut und durch die Firma N a gel & Kimp in Hamburg
insoferne verbessert, als, wie Abb. 18%%)(imGegensatze zu Abb. 8)
zeigt, der Wassereinlauf von unten angeordnet ist, wodurch
eine bedeutende Entlastung des Spurlagers der Turbine erzielt
ist, ein guter Gedanke, der sich auch in den bereits erwiihnten
Ridern von Combes und Whitelaw (Abb. 4 und 5)
vorfand.

Auch die Jonval- Turbine wurde in  Deutschland
wesentlich vervollkommnet, namentlich was die Regulierung
des Wasserzuflusses betrifft. In dieser Beziehung hat die Firma
H. Queva in Erfurt sehr geistreiche Leitapparatverschluf-
Konstmktipuen ausgefiihrt, die allerdings erst dann theoretisch

dem Jonval- Prinzipe,
welches parallele Seitenbegrenzungswiinde des Laufrades voraus-
setzt, abwich. Bei der J on v a | schen Anordnung betrigt der
Uberdruckgrad ungefihr Y, d. h. die Hilfte der dem verfiigharen
Gefille entsprechenden Energie ist noch als Druck im Spalte
zwischen Leit- und Laufrad vorhanden, Es diirfte ein Verdienst
Lehmanns sein, erkannt zu haben, daB man durch Ver-
breiterung des Laufrades an der Austrittsstelle, also durch
Erleichterung des Wasseraustritts aus dem Laufrade, diesen
Spaltdruck vermindern und damit auch den Uberdruckgmd der
Turbine verkleinern kann. Dadurch kam man it den Uber-
druckturbinen den Gira rd - Turbinen nzhe und erzielte die
Méglichkeit der Zellenregulierung. Wihrend bei der J onval-
Turbine nur dann eine Regulierung der zustrémenden Wasser-
menge rationell moglich wiire, wenn simtliche Austrittsquer-
schnitte des Leitrades (und auch des Laufrades) gleichzeitig
verengert oder erweitert werden konnten, ist es bej geringer
werdendem Spaltdrucke weniger ausschlaggebend, wenn die
einzelnen Zellen hintereinander abgeschlossen werden, withrend
bei Freistrahlturbinen, also Gira r d-Turbinen, diese letztere
Art der Regulierung iiberhaupt auf den hydraulischen Nutz-
effekt keinen EinfluB hat. Diese Turbinen mit geringem Uber-

"5 A;s Dr. Moritz Rithlmann, »Allgemeine Maschinenlehre“,
L. Band, S. 407.

-

druck, welche Grenzturbinen genannt werden, wurden m.Deutstcﬁ;
land auch von der Firma Briegleb & Hansen in Go )
unter EinfluBnahme des Ingenieurs Gustav Knop erze}lglt
und in groBen Mengen abgesetzt. Die K n o p - Turbine erz:fer
die Vollfiillung des Laufrades trotz der groBeren Breite an
Austrittsstelle durch seitliche Einschniirung des Kranzes.

In diesem Zustande befand sich der Turbinenbau bis Z‘lm;
Beginn der neunziger Jahre des vorigen Jahrhundertes. Einze nn
Maschinenfabriken hatten den Bau bestimmter Turb_mt’:ntYI(’ier
aufgenommen; allmiihlich wurden sie gendtigt, mltema”‘ll. i_
in Wettbewerb zu treten, und die Wirkung desselben aufd ‘:1“
besserung der Details iuBerte sich in einer hohen Vollen ue?l
der in jener Zeit erzeugten Motoren. Wihrend dieser g?lnzch
Zeit gingen auch Bestrebungen dahin, die Turbinen da ;‘7‘7 r-
den Wasserriidern iiberlegen zu machen, da man sie mit ton
richtungen ausstattete, die eine Einhaltung einer bestimm lfr ;
Tourenzahl auch bei gréBeren Belastungsiinderungen gewa L
leisten sollten, ein Bestreben, bei welchem sich simtliche ’dalrxlr
praktisch titige Ingenieure mangels richtiger theoretlsle eﬁ
Erkenntnis auf einem griindlichen Abwege befanden, so da ¢
diese Versuche, obwohl sehr viel Geist und Scharfsinn .dﬂf(”'iur
verwendet wurde, keinen Erfolg haben konnten, wie it
Verfasser in einem in dieser ., Zeitschrift« 1905, H. 46, er
schienenen Aufsatze eingehend dargelegt hat.

Im Jahre 1892 wurde durch einen Aufsatz von Prof.
Riuleaux®) in der ,Zeitschrift ‘des Vereines deutscher
Ingenieure* die Technikerschaft auf ein Wasserrad aufmerksam
gemacht, welches der Kalifornier Pelton durch Zufall er
funden hatte und das in Kalifornien schon damals sehr e
breitet war. Der Unterschied dieses Motors von den bis dahin
iiblichen Freistrahlturbinen bestand nur darin, daf} das Wassc‘l’r
tangential am &uBeren Umfang des Rades eingefithrt wur de
und dasselbe in Richtungen verlieB, welche normal zur Rad-
ebene waren. Einzelne um diese Zeit von Schweizer Firmen aus”
gefiihrte Loffelriider zeigen nahezu die gleiche Bauart, nur ist das
Peltonrad insoferne vollkommener, als der auftreffend®
Wasserstrahl durch eine scharfe Kante, die in seiner Richtung
ausweicht, geteilt und seitwirts abgelenkt wird, wiihrend bet
den éilteren Loffelriidern diese Ablenkung nicht so ausgesprochen
normal zur Radebene vorhanden ist. Der Umstand, daB beim
Strahl des Peltonrades der mittlere Wasserfaden geger
eine Kante stoBt, die in seiner Richtung ausweicht, wobel nscn
den damals schon den praktischen Blick iiberwuchern er-
hydraulischen Theorien ein StoB mit Energieverlusten j;eb—
bunden da sein miifite, ist Veranlassung gewesen, daB die dern
handlung R euleaux eine nicht nur unverdiente, sonde s
infolge des mitunter angeschlagenen riiden Tones bed.{zuemsw,l‘:’; "
Beurteilung in der Fachwelt fand. ,,Unsere europiiischen 2814
binen sind den P elton ridern kirehturmhoch iiberlegen ) ;
heiit es am Schlusse einer diesheziiglichen Veriiﬁenthch_unfe
So verdiistert war der praktische Blick deutscher IIlgeme‘;f_
iiber das Wesen der Wirkungsweise des Wassers in den La o
ridern der Freistrahlturbinen, Es ist ja bekannt, dal man heﬁa
alle anderen Systeme von Freistrahlturbinen verlassen
und ausschlieBlich P elt on rider ausfiihrt. als

Simtliche neu erstandenen Turbinentypen hatten d-?'n;l;er,
das Interesse hervorragend theoretisch veranlagter Min .
Redtenbacher, Weisbach, Reiche USW., er_?Ve‘;ue
die dem Beispiele Eulers folgend mit groBem Eifer fiir ben
diese Motoren Theorien aufstellten, ohne daB durch dlesetlic
aber der praktische Turbinenbau im Deutschen Reiche wesen a0
geférdert worden wire. Im Falle des Peltonrades J;,ne -
erwiesen sich diese mit so viel Sorgfalt ausgebildeten Tur 'ltu ng
theorien direkt als schidlich und hemmten die VerbrelIna
dieses Motors in Deutschland. Der Schreiber dieses, d&o in
Ingenieur der Maschinenfabrik Tamagno & Mus Sa ax
Biella in Oberitalien, hielt aber die Abhandlung R eule pe
¥) Reulaux, ,Das Peltonrad*, ,,Zeitschrift d. V. d. L 189
S. 1181,

¥) 8. ,,Z d V. d L* 1892, S. 1553,
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fiir beachtenswert und wohl eines Versuches wert und erbaute
bereits im Friihjahre 1893 ein Peltonrad als Ersatz eines
oberschlichtigen Wasserrades fiir ein Gefille von nur 9 m zum
B'etriebe einer Miihle bei Netro, Provinz Novara, und es diirfte
dieses Peltonrad wohl das erste sein, das am europiischen
Kontinente ausgefiihrt wurde. Der Erfolg war so giinstig, da8 noch
in demselben und in den darauffolgenden Jahren viele Pe 1t o n-
vider fiir ganz kleine Gefille bis herunter zu 6 m zum Ersatz
alter StoBriider fiir Eisenwerke usw. bestellt und ausgefiihrt
wurden (Abb. 19%). So unter anderem eine Anlage am Siid-
abhange des Monte Rosa, wo das P eltonrad in einer Héhe
von iiber 2000 m einmontiert nur durch wenige Monate des
Jahres iiberhaupt in Betrieb sein konnte. Die Sammlung der
Technischen Hochschule in Wien besitzt eine Schaufel eines
dieser ersten Peltonriider. An diesen Ridern findet sich
schon, wie Abb. 20 zeigt, die Re-
gulierung ~ mittels einer in die
runde  AusfluBofinung  eingefiihr-
ten stellbaren Nadel, welche bei

Riickwiirts- und Vorwiirtsbewegung die Ausfluiofinung ver-
groBert oder bis zum viélligen Abschlusse verkleinert®). DaB im
alle von Korrosionen oder von wiihrend des Transportes ein-
tretenden Briichen der Schaufeln nur die beschidigten Schaufeln
ausgewechselt zu werden brauchten, das Rad als solches erhalten
blieb, war wohl auch ein groler Vorteil dieses Motors. Wichtig
18t aber jedenfalls, daB trotz der anfinglichen Verurteilung
dl}rch die Theorie diese Riider einen Wirkungsgrad ergeben,
Wie er durch andere Freistrahlturbinen kaum erreicht, ge-
schweige denn iibertroffen werden kann.
Es ist schon friiher gesagt worden, daB eine Anzghl der in
“uropa abgesetzten amerikanischen Turbinen durch ihren tat-
Sachlich schlechten Wirkungsgrad das ganze amerikanische
urbinensystem in Verruf brachten. Von der Theorie war
mals eine Rettung dieses Systems, welches sich heutzutage a Is
8 brauchbarste durchgerungen hat, gewil nicht zu erwarten.
ar es doch bei dem damaligen Stand der Theorie geradezu
unméglich, diesen Turbinen mit Formeln beizukommen; so
hebpn sie in Deutschland unbeachtet. In Frankreich und
Oberitalien war man anderer Ansicht und dort fanden der-
\_

o %) Nach einer alten Photographie in dankenswerter Weise ge-
eichnet von Ing. Gustav Czernitzk y-

m %) Siehe auch ,,L'Industria®, Rivista Tecnica ed Economica
ustrata, Milano 1907, Band XXI, S. 741.

artige Turbinen, in Frankreich durch Singriin fréres in
Epinal, in Oberitalien durch Calzoniin Bologna, eine aufler-
ordentliche Verbreitung, da man sich dort durch Versuche mit
denselben iiberzeugt hatte, daB der Wirkungsgrad sich sehr
verbessern lief und sich bei den spiteren Ausfiihrungen auch
bedeutend gebessert hatte. Viel zu dieser Besserung der ,,ameri-
kanischen Turbinen* mag wohl der Umstand beigetragen haben,
daf} dortselbst in Holy ook eine Versuchsanstalt gegriindet
wurde, die den Konstrukteuren die Moglichkeit bot, iiber die
Giite ihrer Arbeiten sich stets AufschluB zu holen.

Erst zu Ende der achtziger Jahre begann in Deutschland
die Firma V o1 t h in Heidenheim mit dem Bauvon Fran ci s-
Turbinen, die aber so ausgefithrt wurden, daB das Wasser das
Laufrad in einer bei vertikaler Welle horizontalen Ebene durch-
stromte und erst nach dem Austritte aus den Laufschaufeln
eine Ablenkung in die achsiale Richtung erfuhr. Es ist dies die
sogenannte urspriingliche Form, wie sie Howd und

(T
|
|
o, —=me i l
s ‘
/// . // ' . 7 A

Abb. 20.

Francis bei den ersten Ausfiihrungen (vgl. Abb, 16) an-
gewandt hatten, und diese gestattet tatsiachlich, dleuB‘erechnung
nach der Stromfadentheorie in bezug auf Schluckfihigkeit und
die anderen beim Entwurfe nétigen Verhiltnisse durchzufiihren.
Das Uberhandnehmen der elektrischen Zentralen mit
Wasserkraftbetrieb lie die projektierenden Ingenieure bald
erkennen, daB sich solche Anlagen um so billiger herstellen lassen,
je rascher die Turbinen bei gegebenem Gefille laufen, und der
Wetthewerb der einzelnen Fabriken untereinander drapgte
unerbittlich dazu, die langsam laufenden Freistrahlturbinen
durch die rasch laufenden Francis- Turbinen zu ersetzen.
Noch ein Umstand fiihrte die Konstrukteure dazu, dieses System
anzuwenden. Der elektrische Betrieb, namentlich wenn er zu
Beleuchtungszwecken Verwendung findet, erfordert konstante
Tourenzahl des Antriebsmotors, und da Schwankungen im
Verbrauch der elektrischen Energie unvermeidlich sind, muflte
bei diesen Anlagen auf automatische Vorrichtungen gesonnen
werden, welche dieses Konstanthalten der Tourenzahl gewiihr-
leisten. DaB die bis zu Beginn der neunziger Jahre gebauten
Regulatoren nicht entsprochen haben und nicht entsprechen
konnten, ist bereits an friiherer Stelle erwihnt worden?).

31) Eine ziemlich vollstindige historische Darstellung des Ent-
wicklungsganges der hydraulischen Regulatoren findet sich in dem Buche
des Verfassers: ,,Die Geschwindigkeitsregulierung der hydraulischen
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Nun aber ist die Wirkungsweise eines Turbinemegulatqrs
um so sicherer, je weniger Widerstinde die Verstellung des Leit-
apparates bietet und je niher die Anderung d_es Leltragiquel-—
schnittes an der Laufradeintrittsstelle erfolgt. Dieser Bedmgu.ng
entsprechen nun in ausgezeichneter Weise dienuran Franeci s
Turbinen anwendbaren, von Prof. Fin k3?) angegebenen und
nach ihm benannten Finkschen Drehschaufeln, von
denen vereinzelte Ausfiihrungen schon im Jahre 1868 gemacht
worden waren, die damals aber als allen theoretischen Vor-
stellungen iiber Turbinen und namentlich iiber d‘en iq Wirklich-
keit gar nicht existierenden Stol des Wassers beim Eintritte ins
Laufrad nicht entsprechend von der Theorie verurteilt wurden
und deshalb auch keine Verbreitung erlangen konnte. Es ist
ein Verdienst der Firma J. M. V oi t h in Heidenheim und ihres
damaligen Direktors A. Pfarr®), die Vorteile dieser ver-
schollenen Leitschaufelkonstruktion, die iibrigens in Amerika
von mehreren Firmen in der zweiten Hilfte des vorigen Jahr-
hunderts laufend ausgefiihrt wurde, in Deutschland wieder in die
Fabrikation aufgenommen zu haben, trotzdem durch die
Kompliziertheit dieses Apparates gegen ein Prinzip des Turbinen-
baues, welches lautet: , Eine Turbine ist um so besser, aus je
weniger Teilen sie besteht“, arg gesiindigt wurde.

Das grofle Bediirfnis nach einem guten Turbinenregulator
mubte dazu dringen, daB sich auch wissenschaftlich héher
stehende Ingenieure mit diesem Probleme beschiftigten. Dadurch
wurde die Riick- und Nachfiihrun g bei den Turbinen-
regulatoren als das richtige Mittel zur Beseitigung der theo-
retischen Mingel der bishin ausgefiihrten Regulatoren erkannt?4),
das dann auch von den verschiedenen Firmen in ihren Aus-
fiihrungen verwertet wurde. Sonderbarerweise findet sich die
Idee dazu in einem 1870 — also nahezu 20 Jahre friiher — von
Professor Linke in Darmstadt unter der verschleiernden
Uberschrift , Das mechanische Relais® erschienenen Ab-
handlung®) sogar in einzelnen direkt ausfiihrbaren Konstruk-
tionszeichnungen niedergelegt.

Die Weiterentwicklung der. Francis- Turbinen in
Europa kann als bekannt vorausgesetzt werden. Es hat nur
wenige Jahre gedauert und simtliche Turbinenbauanstalten
waren gendtigt, auf dieselbe iiberzugehen. Die Schwierigkeiten
der Dimensionierung wurden, solange man dem Wasser im Lauf-
rade noch keine zustarke Ablenkung erteilte, durch theoretisch
praktische Verfahren bei der Laufradkonstruktion iiberwunden.
Spiiter, als die Konkurrenz noch hihere Anforderungen an rasch-
laufende Turbinen stellte, also kleinen Durchmesser und grofle
Schluckfihigkeit verlangte, iiberging man auch in Europa zu
dem amerikanischen Verfahren, die giinstigsten Schaufel- und
Laufradformen in eigenen Versuchsanstalten zu ermitteln. Die
europiischen Ingenieure erlangten schlieBlich in dieser halb
theoretischen, halb auf Versuche gestiitzten Ausmittlhung der
Laufriider eine derartige Erfahrung, da8 sie die auf den reinen
Empirismus angewiesenen amerikanischen Ingenieure iiber.
fliigelten, und es hat sich mehrmals der Fall ereignet, daB in
Europa gebaute Turbinen in Amerika zur Aufstellung gelangten;
mitunter wurden nur die Konstmktionszeichnungen hiefiir aus
Europa bezogen. DaB sich dabei der in friiherer Zeit aufge-
stapelte UberfluB an Turbinentheorie als niitzlich erwiesen hat,
kann erfreulicherweise zugegeben werden,

Im allgemeinen liBt sich sagen, daB der Turbinenbay
heute auf einer so hohen Stufe steht, daf hinsichtlich des
Wirkungsgrades wesentliche Verbesserungen wohl nicht mehy
zu erwarten sind. Bei Bremsversuchen mit grolen Mittel-

Motoren von ihren Anfingen bis in die achtziger Jahre des vorigen
Jahrhundertes®. Wien 1906, C. Fromm e.

*) Professor an der Technischen Hochschule Berlin, :

*?) Geh. Baurat A. Pfarr war im Jahre 1897 an die Technische
Hochschule in Darmstadt als Professor fiir Turbinen. und Pumpenbau
berufen worden und hat in dieser Stellung auBerordentlich fordernd
auf den deutschen Turbinenbau eingewirkt. Ein umfassendes Werk von
ihm ,Die Turbinen fiir Wasserkraftbetrieb* erlebte trotz des hohen
Preises schon nach kurzer Zeit eine zweite Auflage,

M) Siehe diese ,,Zeitschrift* 1905, H. 46,

) -Bplid V4 L21870.

Lk S e
druckturbinen hat sich auch gezeigt, daB bei grofien .Al);
messungen des Leit- und Laufrades, wo also das Wasser in sglllge
Strémung weniger durch die Einfliisse der Fiihrungswan :
behindert ist, sich bessere Wirkungsgrade ergeben als bei lflel(t‘lel
Ausfithrungen. So haben z. B.%) die von der I. P. Morris i{o'
gebauten vertikalen Francisturbinen des zweiten Kraftwer (?2
der Appalachian Company, die bei 1615m Gefille mll
116 Touren laufen und deren Wellen mit Drehstromerzeugern
von 4000 KW Leistung direkt gekuppelt sind, bei denAbnah'H!et
versuchen einen Wirkungsgrad von 93:79 ergeben. Dabel dISS
anzunehmen, daB die zur Feststellung dieses Wu‘kung’sa%’mb en
notwendigen Daten mit der groBtmoglichsten Sorgfalt erho ten
wurden, da auf die Erzielung besserer als der garantier es
Wirkungsgrade hohe Priimien ausgesetzt waren“').“Allerdlgtgs
erfolgt bei diesen Turbinen auch die Zu- und Abf_uhruﬂgd i
Betriebswassers durch in Beton ausgefiihrte Kaniile in gera gzn
mustergiiltiger Weise. Wirkungsgrade von 889, wurden bei ‘z ;
6000 PS Zwillings-F r a n ¢ i s-Turbinen der Gre_at Fa]ls_ ~PO"‘{ n
Co., ebenso bei den 9000 PS Zwillings-F r a n ¢ i s-Turbinen 11
Kraftwerke Little Falls festgestellt usw. ' Ben
Die Einheitlichkeit des Maschinenbetriebes in den gro eil
Kraftzentralen driingt dazu, um das listige Abschalten voe-
Gruppen ohne Unterbrechung der Stromabgabe auf das %n :
ringste MaB einzuschrinken und die Anpassung der Stl‘ozu
erzeugung moglichst dem automatischen Turbmegregul‘awf_ten
iiberlassen, nur wenige, aber dafiir groBe Tl}rblnenexn}lte_l i
aufzustellen. Auch ist der Wirkungsgrad der mit dgn.TuI‘?};lie
stets direkt gekuppelten Generatoren um so besser, fiir je gro t?en
Kilowatt-Leistungen sie gebaut werden. Diese Umstinde ful}f_ 4
dazu, daB heute Anlagen mit Einheiten iiber 20.000 PS Mﬁnn
Seltenheit mehr sind. Zu den grofiten gegenwiirtig laufen 1‘;
Turbinen gehéren u. a. 6 Hochdruckturbinen von je 16.400 o
im Kraftwerke Rjukanfos, von J. M. Voith gebaut, glaio
zeitig die groBten Turbineneinheiten, die in Europa im BetrieD
stehen, 19.000 PS Peltonrider des Kraftwerkes von Rio
de Janeiro, 4 Einheiten von 18.600 PS im Werke der California
Oregon Power Co., 2 Doppel-F ran ¢ i s-Turbinen von 1°
18.500 PS der Shavinigan Water Power Co., Zwillings-F ra I;
¢ is-Turbinen von 22.500 PS im Kraftwerke Long Lake, Spira™
turbinen mit doppeltem EinlaB und gemeinsamem Kriimmer
von 20.400 PS am White River. Ferner wird in Europa e
groBartiges Werk projektiert, bei dem die Wasserkraft, der
oberen Rhone zur Stadtversorgung von Paris durch 15 Turblt}efé
von je 24.000 PS ausgenutzt werden soll%8). Die stéirkste Turbml
in Osterreich ist gegenwiirtig im Werke von Almissa an‘(iex
Kerkafiillen mit einer Leistung von 7000 PS im Betriebe:

Die im vorhergehenden, namentlich im letzten Absat:ﬁ
geschilderte Entwicklung der Turbinen erfolgte parallel de ;
Ausbau der natiirlichen Wasserkriifte, der in den letaten z\yee
Dezennien in allen Kultwrlindern in der intensivsten We‘i_
betrieben wurde, Ja, sie wurde hauptsichlich durch_diese ger
freuliche und volkswirtschaftlich so wertvolle Betiitigung %
Technik bedingt. Der Vorteil der elektrischen Beleuchtuﬁz
wurde bald auch seitens kleiner Leute erkannt und SCPO“ E?ier
der achtziger Jahre sah man in kleinen Flecken und Dérfern o
Alpenlinder, wo Kohle und Petroleum nur schwer zu ha i
sind, Miihlen, die wiihrend der Abend- und Nach§8t“nden0’1:s_
ihrer Kraft kleine Dynamos betrieben, die ihrerseits den rte H
bewohnern Licht spendeten. Solche kleine Anlagen verbre.ltehen
sich rasch und bewiesen die Zweckmifigkeit der elffktflsc ang
Beleuchtung und wirkten auch vorbereitend fiir die Einfiihr

ks 31.
%) ,,Zeitschrift fiir das gesamte Turbinenwesen® 1913, B yon
*) Solehe Vertrige wurden schon sehr frith bei der hefer;flngemer
Turbinen abgeschlossen. So wurde im Jahre 1846 beim Entwu ':ur :
150 PS-Turbine fiir die Appleton Co. durch den Ingelmhea der
Boyden bestimmt, daB derselbe fiir jedes Prozent, um welc o von
Wirl);ungﬂgmd den garantierten Wert iiberschreitet, eine Praﬁi‘e Tat-
400 Dollars iiber die Kaufsumme von 1200 Dollars erhalten so ofiihrten
siichlich erhielt B oy d e n nach den durch J, F rancis durchg ‘
versuchen einen Betrag von 5200 Dollars. H. 3%

& 2”) 8. ,,Zeitschrift fiir das gesamte Turbinenwesen® 1912,
. 512,
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der elektrischen Kraftiibertragung, da man ja schon damals
Stellenweise den elektrischen Strom zum Betriebe kleinerer
Motoren ausnutate. So sehen wir schon zu Beginn der neunziger
Jahre' Bestrebungen, brachliegende Wasserkriifte mittels der
elektrischen Kraftiibertragung bestehenden Betrieben nutzbar
zu machen. Oft gestattete die geringe Entfernung Gleichstrom-
Ubgrtragung. Auch die Elektrotechniker erkannten die Trag-
Weite der billigen Beschaffung von Betriebskraft und warfen
sich mit vollem Eifer auf das Studium von Systemen der Kraft-
iibertragung, welche mit geringen Leitungskosten auch grofie
Entfernungen iiberwinden konnten. In nahezu ungeahntem
MzBe wurden diese Bestrebungen durch die Erfindung des Dreh-
Strommotors gefordert und die giinstigen mit kleineren der-
artigen Ubertragungen erzielten Erfolge zogen auch die Auf-
merksamkeit des GroBkapitals auf sich, das den aufblithenden
elektrotechnischen Firmen in reichem MaBe zur Verfiigung
gestellt wurde. Fiir Paderno bei Mailand, fiir Chévres bei Genf
Wurden Mitte der neunziger Jahre Entwiirfe fiir groBartige
nlagen ausgearbeitet, die auch simtlich noch im abgelaufenen
Jahrhundert ausgefithrt wurden und in Betrieb kamen.

Auch dem Bauingenieur wurden bei der Errichtung dieser
Anlagen schwierige und verantwortungsvolle Aufgaben gestellt.
1e Terrainverhiiltnisse notigten mitunter dazu, den Oberwasser-
graben durch lange Stollen zu fithren, was vorher fiir solche
Zwecke nicht versucht worden war. Ein derartiges Wagnis
Unternahm man an dem durchwegs durch Stollen in miirbem
kestem gefithrten 3 Zm langen Oberwassergraben der Wasser-
Taftanlage Paderno und es ist nur zu bedauern, daf der be-
r‘_lhn'm.e Projektant dieses Bauwerkes Ing. Carli zur Zeit, als
die EinlaBschiitzen geoffnet wurden und das Wasser seinen
auf durch die Turbinen nahm, nicht an der Baustelle weilen
onnte, sondern ihn seine durch Uberarbeitung zerriitteten
erven an ein Sanatorium fesselten, wo er seine Tage beschlof.
€l dieser Anlage wurde zum ersten' Male fiir die 30 km lange
ernleitung die hohe Spannung von 13.500 ¥ gewiihlt. Diese
ernleitung, welche ebenfalls zum ersten Male eiserne Masten
erhielt, war Gegenstand der lebhaftesten Diskussionen gewesen.
lele befiirchteten ein vélliges Versagen wegen Kapazitits-
ﬁl'ffhemun.gen und man kann sich das Gefiithl des verantwort-
MO en Projektanten Ing. Saldini denken, als er zum ersten
- ale den Schalthebel betiitigte, durch welchen diese hoch-
gespannte Elektrizitit in eine so lange Leitung hineingesandt
Wurde, Auch in dieser Beziehung hat der Erfolg die Erwartungen
libertroffen,

2 Wenn sich auch die Turbinen, die damit zusammen-
angenden Rohrleitungen sowie auch die Generatoren be-
ledigend bewiihrten, so waren aber bei den ersten Anlagen die

:;’ unerliiB.liche.n Turbinenregulatoren durchaus ungeniigend,

In"tll)dem sie mit Riick- und Nachfiihrung ausgestattet waren.

ot ‘aderno hat man lange Zeit Verbesserungen an denselben

zn ringen miissen, um ein halbwegs befriedigendes Arbeiten
U erreichen. Die inzwischen durch Verbesserungen fiir kleine
a:ﬂ&gen leb.ensfﬁhi.g gewordenen mechanischen Turbinenregu-

2 hOTen _erwiesen sich fiir so grofe Kraftanlagen als viel zu
Chwerfillig und langsam. Hier muBten noch viele Erfahrungen

gesammelt werden. Welcher Wert einer geniigenden Schwung-

;‘::1{586 fiir ein gutes Funktionieren der Turbinenregulatoren

k ommt, ist erst langsam zum allgemeinen BewuBtsein ge-

vgmmen. Der Verfgsser kann sich bei dieser Gelegenheit nicht

ﬁbm&gen, d&rm_lf hinzuweisen, daf er als erster unter den aus-
fiirelcll('len Turbinenbauern auf den Wert der Schwungmassen

~ 1e Tl}rblnenreguherung hingewiesen hat. Schon zu Beginn
= neunziger Jahre hatte er wiederholt Gelegenheit, mangelhaft

o ﬁltende Regulatoren durch Anbringung von Schwungriidern
ioh t;(:Sisiemr Wirkungsweise zu bringen. In einem 1892 verdffent-

Welchn Al.lfsatz‘e*’”) wyrden auch die Grundsiitze angegeben, nach

Al f;n s};ch die Grﬁ.l}e derartiger Schwungrider fiir bestehende

\&e_technen liBt. Bei den mit Generatoren gekuppelten

) ,LIndustria Laniera“ Biellal1892. Ing. A. Bud
A PRl L . Ing. A, Budau,
Cenni sui Regolatori dei Motori Idraulici®.

\

Turbinen war in dem Generator meist schon eine ziemlich
bedeutende Schwungmasse enthalten, die bei geringen An-
forderungen an die Gleichférmigkeit mitunter geniigte. Zu Beginn
des gegenwiirtigen Jahrhundertes hatte sich mit Riicksicht
auf das Bediirfnis einer guten Regulierung die Notwendigkeit
ergeben, Turbinen fiir elektrische Betriebe auch mit schweren
Schwungriidern auszustatten, wobei das Gewicht des Schwung-
rades von den fiir die Wirkung des Regulators gestellten Be-
dingungen abhingig gemacht wurde. Diese Schwungrider ver-
teuerten nicht nur die Anlage, sondern verursachten auch einen
geringeren Wirkungsgrad der betreffenden Maschinengruppe
wegen der ziemlich bedeutenden Luft- und Zapfenreibung. Das.
Bestreben der Erbauer von Regulatoren muBte sich nun dahin
richten, durch Verbesserungen und namentlich durch Ver-
kiirzung der fiir die erforderliche Schwungmasse bestimmenden
SchluBzeit des Regulators die zusitzlichen Schwungmassen auf
ein Minimum zu reduzieren oder womdglich ganz iiberfliissig
zu machen, Fiir diese Verbesserungen eignete sich nun allein
der von der Firma G an z & C o. in Budapest gebaute und auch
fiir Paderno gelieferte hydraulische Turbinen-
regulator, bei welchem der vorhandene Wasserdruck in
der Rohrleitung der Turbinen direkt zur Verstellung des Leit-
apparates herangezogen wurde. Besonders schwierige Aufgaben
waren den Turbinenregulatoren in den Hochdruckanlagen mit
langen Rohrleitungen gestellt, wo die Trigheit des Wassers
in der Rohrleitung einen #uBerst stérenden Kinflul auf die
Regulierung ausiibt. Alle diese Schwierigkeiten wurden seitens
der Regulatoreningenieure, die durch mehrere iiber diesen
Gegenstand erschienene Abhandlungeni0) theoretische Richt-
linien erhalten hatten, in den letzten 10 Jahren in so aus-
gezeichnetem MaBe iiberwunden, daB heutzutage ein Turbinen-
regulator jeden an die Gleichformigkeit des Ganges einer auch
vieltausendpferdigen Maschinengruppe gestellten Anforderungen
in klagloser Weise zu entsprechen vermag*!). Schyrungrader sind
nicht mehr erforderlich, auch dann nicht, wenn die Anlage unter
Hochdruck arbeitet und an eine kilometerlange Rohrleitung an-
geschlossen ist. Die Vorteile der hydraulischen Regulatoren gegen-
iiber den mechanischen waren mit Riicksicht auf die erzielte Ver-
kiirzung der SchluBzeit und dasdadurch erméglichte Entfallen der
Schwungriider so bedeutend, dali man bei Nlederdruclfanlaggn
durch eigene Pumpwerke Druckfliissigkeit — Drucksl — 1n
Akkumulatoren pumpte und dort aufgespeichert den Turbinen-
regulatoren zur Verfiigung stellte. Es st selbstverstiindlich,
daB die Erfolge der Firma Ganz & Co. 1m Laufe der Jahre
simtliche Turbinenbauanstalten notigten, auf das System der
hydraulischen Regulatoren iiberzugehen.

Leider ist es den Ingenieuren bisher noch nicht gelungen,
eine namentlich bei Hochdruckanlagen auftretende, den Bgtrleb
der Wasserkraftanlagen mitunter sehr stiirepde Erscheinung
hintanzuhalten, welche man allgemein als die Korrosion
der Leit-undLaufrider bezeichnet. Ja, esist bis heute
noch nicht einmal moglich gewesen, die Ursache dieser Korrosion
genau festzustellen. Es ist ja ohneweiters einzusehen, daBl dem
Wasser, welches stark sandhaltig ist, namentlich dann, wenn
der Sand sich durch Zerreiben harter Gesteine bei der Geschiebe-
bewegung bildet, wohl jene zerstorenden Eigenschaften mne-
wohnen werden, welche der mit Sand untermischten _Luft in
den Sandstrahlgebliisen die Maglichkeit geben, auch die hiirtesten
Materialien zu zerstoren. DaB also bei Hochdruckanlagen,
wo das Wasser mit groBer Geschwindigkeit durch enge Kaniile,
mitunter auch in unbeabsichtigter Weise durch die unver-
meidlichen Fugen des Leitapparates durchstromt, Ausscheue-
rungen sehr bald entstehen, deren Ursache in dem Sandgehalt

des Wassers unzweifelhaft zu suchen ist, ist vorauszusehen

fentlichungen findet sich

& i Vero
, 10) Eine Zusammenstellung dieser Der gegenwartige Stand

als FuBnote in dem Aufsatze des Verfassers: ,Der
der Hydraulik*, Diese ,,Zeitschrift 1912, H. 13 bis 15. .
41) Siche hieriiber A. Budau, ,,Die (eschwindigkeitsregulierung
der hydraulischen Motoren von den achtziger Jahren des vorigen Jahr-
hunderts bis auf den heutigen Tag®, Wien 1909, C. Fromme,
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gewesen und zwang in solchen Fillen die Konstrukteure, Leit-
apparate anzuwenden, die eine lelchtg und bllll_ge Au_swechslungs—
moglichkeit der hauptsichlichsten I\oustruktpnstexlq gestatten.
Es zeigten sich aber an den Leit- und Laufriidern I\orrosmpen
so eigentiimlicher Natur, dall man gendtigt ist, von einer
mechanischen Wirkung des vom Wasser mitgefiihrten Sandes
abzusehen, und dieselben chemischen Ursachen zuschreiben
muB. Die ersten in der Fachwelt Aufsehen erregenden Korro-
sionen konnten bei den 1000 PS Turbinen des Elektrizitits-
werkes in Jaice beobachtet werden*?), In anderen Wasserkraft-
zentralen, wie beispielsweise in den Etschwerken bei Meran,
nahmen die Korrosionen einen derartigen Umfang an, daB oft
nach kaum sechswichentlichem Betrieb das Laufrad aus-
gewechselt werden muBte. Es mag sein, daB die in dem aus
dem Leitapparate austretenden Wasser eingeschlossene Luft
bei ihrer plotzlichen Entspannung beim Ubertreten in das
Laufrad eine weitaus stirkere Korrosionswirkung ausiibt
(freier Ozon). Das an diesen Ubertrittsstellen schwammige Aus-
sehen der Leit- und Laufradschaufeln scheint nur durch eine
chemische Ursache zu erkliren zu sein. Gegen die Korrosion
durch harten Sand hat man in mitunter recht ausgedehnten
Klirbecken vor Einlauf des Wassers in den Oberwassergraben
Hilfe gesucht und mitunter auch gefunden. Um die chemische
Korrosion auf ein noch ertriigliches MaB einzuschrinken, hat
sich bis heute nur die Vermeidung plétzlicher Druckwechsel
in dem Wasser als wohltitig gezeigt, d. h. man wendet in solchen
Fillen nur Turbinen an, bei welchen auch beim Ubertritt des
Wassers in das Laufrad noch eine bedeutende Gefillspressung
da ist. In einem Falle — in Wiesberg in Tirol — hat Professor
Pfarr den-iiberaus interessanten Versuch gemacht#3), das
hohe Gefille zu teilen und eine Stufenturbine auszufiithren, um
dadurch den Drucksprung auf die Hilfte herunterzubringen ;
der technische Erfolg ist nicht ausgeblieben, wirtschaftlich
war jedoch infolge der trotzdem auftretenden Korrosion dje
Auswechslung zweier Laufrider, wenn auch in lingeren Zeit-
riumen empfindlicher als die eines einzigen. Wenn diese Korrosion
also fiir den Betrieb auch sehr listig ist, so haben ihre wirt-
schaftlichen Nachteile doch wenig Einflu und haben die Ent-
wicklung der Wasserkraftanlagen nicht aufzuhalten vermocht.

Die sowohl in technischer als auch in finanzieller Be-
ziehung giinstigen Erfolge, die mit den ersten groBen, als Uber-
landzentralen gebauten hydro-elektrischen Anlagen
wurden, eiferten namentlich in kohlenarmen Liandern mit
reicher Industrie das GroBkapital an und so sehen wir in dem
ersten Dezennium unseres Jahrhundertes Wasserkraftanlagen in
grober Zahl in vielen Lindern erstehen. Der Umstand, da8 bej den
sowertvollen hohen Gefillen mitunter eintretender Wassermangel
die volle Ausnutzung der natiirlichen Wasserkraft verhindert,
wurde durch die Ausgestaltung von Stauweihern behoben, wo
sich solche anbringen lieBen. Oft wurden dabe; kleine Gebirgs-
seen als Stauweiher fiir neu zu errichtende Anlagen benutzt4).

Das Vertrauen des Kapitals war so groB, daB man Uber-
landzentralen errichtete, ohne vorher fiir die erzeugte Kraft
den Absatz gesichert zu haben. Nahezu immer zeigte sich da
die Wahrheit des Satzes, daB, wo Kraft billig zu haben ist,
sich auch die Industrie hinsiedelt. Fordernd auf die Errichtung
grofler Anlagen wirkte auch die Ausgestaltung elektro-chemischer

#2) Um diese Korrosionen zu b

Korr ! eseitigen, ist eine Rundfrage an die
bedeutendsten Turbineningenieure ergangen. Neue Konstruktionen von
Laufridern haben zwar eine kleine Besserung gebracht, in ertriglicher

Weise wurde aber diesem Zustande erst dadurch abgeholfen, daB, wie
Dr. W. Conrad seinerzeit in unserem Vereine berichtete, die normale
Tourenzahl der Turbinen um za. 209, erhoht wurde,

49) 8. ,,Zeitschrift fiir das gesamte Turbinenwesen 1907,
S. 345. ,,Zweistufige Verbundturbine der Zentrale Wiesherg, Tirol* von
Geh, Baurat A. P f a r r, Darmstadt. Ferner wSchweizerische B&uzeitung“
vom 21, September 1907, Bd. L, H. 12, S, 147: »Zweistufige Verbund-
turbine und Drehstromgeneratoren von 2000 PS§ Leistung im Trisanna-
Elektrizititswerk zu Wiesberg bei Landeck in Tiro]l*,

) 8. diese ,,Zeitschrift* 1908, H. 11 und 12. A. Bud au, ,,Uber
hydraulische Akkumulierungsanlagen bei Kraftwerken,

erzielt

H. 23,

Verfahren, so die Gewinnung von Stickstoff aus der atmosphar!
schen Luft. 3
Weniger erfiillt haben sich die Hoffnungen, welchfe g‘;
Bekanntwerden der elektrischen Kraftiibertragung auE'sen‘
Heranziehung elektrischer Kraft als Betriebskraft der I Art
bahnen gesetzt wurden. Obgleich die ersten Versuche dieser o——’
so die 1903 vollendete 110 km lange Eisenbahnlinie Lecc o
Colico—Sondrio mit Abzweigung Colico—Chiavenna, dElefolge
heute in klaglosem Betriebe steht, mit einem technischen GII' L
abgeschlossen haben und an anderen Orten Versuche mit ehafr
und Einphasenstrom ebenfalls befriedigend ausfielen, .80 io
sich doch das MiBtrauen der Militirverwaltungen geg‘}’/ln doi
leichte Unterbindung des elektrischen Betriebes durel it
Feind in Kriegszeiten nicht beheben lassen und tatsichlic e
es viel schwieriger und erfordert bedeutend mehr Zeit, =
zerstorte elektrische Linie wieder in Betrieb zu setzen als © gt
mit Dampflokomotiven b: triehene Bahn. Die Staatsverwalt‘én%he
allerdings, namentlich unsere osterreichische, si.:ehen der t:n
viel wohlwollender gegeniiber. Ein Beweis hiefiir ist del"_UmB serz
daB der Staat sich bei Erteilung von Konzessionen f“r.-wa?ne <
kraftanlagen soviel Betriebskraft sichert, als er fiir ehtet-
kiinftigen Betrieb der Bisenbahnen fiir ausreichend erac! L
Aber erst wenn ein auf mehrer: Jahrzehnte vo.Fa,usswhthc e
Friedenszustand in Europa eingetreten sein wiirde und 30
duktionen der stehenden Heere Platz gegriffen hab.en WU eﬂ;
konnte sich der elektrische Betrieb auf Hauptbahnen in grofer
MaBe einbiirgern. 5
In allen vorgeschrittenen Kulturlindern, V}’elchelel;ef
reiche natiirliche Wasserkriifte verfiigen, so namentlich m & hap
amerika und 'Schweden, wird der Ausbau der natirlic
Wasserkrifte mit groBer Energie betrieben. <ok
Leider ist unser Vaterland auf diesem Gebiete noch Zu_f';re
und, wenn sich auch viele tiichtige sterreichische Ingem"; >
mit der Projektierung von hydro-elektrischen Anlagen befaSth"
so macht der Ausbau der Wasserkriifte doch nicht jene %ei-
schritte, die man im volkswirtschaftlichen Interesse herl'c
wiinscht. Die Schwierigkeiten, die diesen Bestrebungen hmd_er (lier
im Wege stehen, sind vielleicht in der groflen Zerfahrenhell:hell
wasserrechtlichen Gesetzgebung und auch darin zu su¢ e;
daB ein Gesetz, welches die Durchfiihrung elektrischen Stmmin
durch fremde Gebiete auf dem Wege der Zwangsentelgnungen’
jedem Felle moglich macht, noch mangelt. Es ist aber zu homat,
daB der Zwang der Verhiiltnisse die Hauptbeteiligten, S der-
Kapital und Industrie, in Bilde dazu bringen wird, die H“.’n o
nisse aus dem Wege zu riiumen, welche heute noch elhell-
gedeihlichen Ausbau unserer Wasserkrifte im Wege ste

Der hier nur liickenhaft geschilderte Entwicklungsgaigg
der Wasserkraftanlagen 1iBt ersehen, in welch ungla“einer
kurzer Zeit dieser Zweig der modernen Technﬂf zu Sn im
heutigen Vollendung gebracht worden ist. Uberblickt ma;;ende
Geiste die vielen groBartigen Anlagen, in denen so bede;‘[utzen
Krifte dem feuchten Elemente abgerungen und zum mib
der Menschheit verwendet werden, bedenkt man ferner, sich
welch geringem Aufwand an Wartung und Bet“ebSkOStenskep-
diese Energieumwandlung vollzieht, so wird auch der figsen;
tischeste Beurteiler modernen Fortschrittes zugeben M

h : gen
dal die heutige Technikjeder ihr geste“

: joben®
Aufgabegewachsen ist. Der so erfolgreich betrieb® 5
Aushau der Wasserkriifte hat sowohl den Bau- als aﬁfviefige
Maschineningenieur mitunter vor auBerordentlich sc Weise
Probleme gestellt. Die auf dieselben in Wissenschaftllchel{[‘h eoTie
iibertragenen Erfahrungen, das Zusammengehen You artige’
und Praxis haben Bauweisen und Maschinen mit dsrr auf
Raschheit  zur Entwicklung gebracht, daB auch de Kaum
merksamste und sachkundigste Beobachter. denselb,‘;'{nhat das
zu folgen vermochte. Wohl in keinem Zweige der Technl chine?”
eintrichtige Zusammenwirken der Bau- und Masodel‘ne“
ingenieure GiroBartigeres geschaffen als in den m
Wasserkraftanlagen.



DER UNTERGRNDBAHNSTRECHE
WESTBAHNHOF PRATERSTERN

Westbahnhof — Praterstern.

Eine Studie tiber die Rentabilitit dieser Linie aus dem Netze
der kiinftigen Wiener Untergrundbahn.
Von Emil A. Roth, Zivilingenieur fiir das Bauwesen.
Lanienfiihrung.

Die Erfahrungen aller Verkehrstechniker iiber die Linien-
f’i‘xhrung von stddtischen Untergrundbahnen lauten dahin, daB die
Trassen nach den Linien des stirksten Verkehrs in jeder Stadt zu
wihlen sind, um dem Unternehmen die griBte Frequenz zu sichern,
da8 ferner nur Schnellbahnen die geeignete Lisung sind, um den
Bediirfnissen des GroBstadtverkehrs zu entsprechen und denselben zu
fordern,

A Unter Beobachtung dieser beiden wichtig-

sten Momente sind die Projekte der Wiener Unter-
N d/’»» grundbahnen mit der bereits feststehenden Haupt-
i C

L

s
7
p
| linie Westbahnhof—Praterstern entstanden. Die
vielfachen weiteren Griinde, die diese Linien-
fiithrung zu der giinstigsten machen, sind in allen

! Fachzeitschriften geniigend erortert worden. DaB
i die Ausfilhrung nur als Untergrundbahn und,

[ S
rilreise

wie jetzt ebenfalls feststeht, als Unterpflaster-
bahn erfolgen kann, ist durch die Wiener
StraBenverhiiltnisse im Zuge dieser Straen bedingt.
Von den jetzt vorgesehenen Linien diirfte als
erste die Linie Westbahnhof - Praterstern zur
Ausfiihrung gelangen, iiber welche im nachfol-
genden einige Berechnungen iiber deren Renta-
bilitit, Frequenz, Fahrpreise usw. angestellt sind.
Die von Ing. F. Musil projektierte Linien-
fiithrung dieser Strecke steht im allgemeinen fest
(Abb. 1); sie verliuft bekanntlich von der Halte-
stelle der Stadtbahn , Westbahnhof“—Mariabilfer-
giirtel—Mariahilferstrafe—
BabenbergerstraBe—Opern-
G v ring—KiirntnerstraBe—Ste-
phangplatz — Rotenturm-
straBe —Adlergasse — Fer-
dinandsbriicke — Prater-
straBe zum Praterstern. Es
ist nur die Frage, ob nicht
einzelne Haltestellen an-
ders situiert und nicht
s stellenweise solche einzu-
fiigen wiiren, als dies im
Musilschen Projekt vorge-
sehen ist. Auf die nach-
folgenden Berechnungen sind jedoch
etwaige Anderungen nicht von wesent-
lichem Einflus.

Die neuesten statistischen For-
schungen auf dem Gebiete der Stadt-
und Vorortebahnen*) dienten als Grund-
lage fiir die Berechnungen, deren Re-
sultat die Rentabilitit dieser Linie
erweist. Die Wiener Verkehrsverhilt-
nisse sind tatsichlich zum Bau der
Untergrundbahnen reif und es konnte
den vielfachen Klagen, daB der Bau
derselben bis heute nicht zustande
kam, entgegengehalten werden, dab
wenigstens die Fertigstellung in einen
Zeitpunkt fallen wird, wo ihre Renta-
bilitit gesichert ist.

STRASSENZVG

e
{inin

A
pzs

g

Frequenz.
Einer Frequenzschiitzung auf die-
sor Linie, fiir welche die Zahlenan-

Abb. 1.

*) Gustav Schimp ff, ,Wirtschaftliche Betrachtuugen Giber Stadt. und Vor-
Ortbahnen',
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gaben unten folgen, kommt der Umstand zugute, daB die Linie
zum groBten Teil lings bestehender StraBenbahn- und Omnibus-
linien verliiuft. Dieser Fall ist auch in anderen Stidten mehrfach vor-
gekommen und es zeigte sich iiberall die interessante Tatsache, daB
die Untergrundbahn zumindest dieselbe Frequenzziffer aufwies wie
die StraBenbahnlinie, meist eine noch wesentlich hohere, ohne daf die
bestehende StraBenbahnlinie schlieBlich eine EinbuBe erlitten hitte.

In dem Abschnitt der Linie, der durch die Innere Stadt ver-
liuft, dienen FuBgeherziihlungen als Grundlage, die von den stiidtischen
StraBenbahnen zum Zwecke der Frequenzermittlung verschiedentlich
angestellt wurden. Sowohl die Frequenzziffern der in Frage kom-
menden StraBenbahnlinien als auch die Zihlresultate in der Innern
Stadt wurden seitens der Direktion der stidtischen StraBen-
bahnen in entgegenkommender Weise zur Verfiigung gestellt.
Dasselbe gilt auch fiir die bestehende Stellwagenlinie, deren Frequenz
mit eingerechnet wurde. Die Frequenzziffern sind den seitens der
Direktion der stidtischen Stellwagenunternehmung freundlichst iiber-
lassenen jihrlichen Rechnungsabschliissen entnommen.

Die Schwierigkeit der Freguenzschiitzung nach den Frequenz-
ziffern der StraBenbahnlinien liegt hier darin, daB diese Frequenz-
ziffern nur fiir die ganze Liinge einer Linie seitens der StraBenbahnen
angegeben werden konnen, so zum Beispiel fiir die L-Linie vom
Dreherpark bis zur Hauptallee, zu welcher die Mariahilferstrae nur
einen aliquoten Teil der Frequenz beisteuert. Selbst dieser Teil-
beitrag konnte aus den gelosten Fahrscheinen nicht richtig ermittelt
werden, weil die Linien der Mariahilferstrafe zum groBen Teil durch
Umsteigverkehr aus den Peripherielinien gespeist werden, fiir welchen
kein neuer Fahrschein zu l6sen ist. Eine genaue Frequenzzifter konnte
nur durch eine Fahrgastzihlung zustande kommen. Anders ist es

wo es keine Umsteigkarten gibt, sondern

beispielsweise in Berlin, 3
t ist die

jeder Fahrgast beim Einsteigen seine Karte 15sen muB. Dor
Frequenz jeder Linie ohneweiters festzustellen.

Im vorliegenden Falle wurde aus der Gesamtfrequenz der die
MariahilferstraBe passierenden Linien derjenige Teil in Rechnung ge-
zogen, der der Teilstrecke Mariahilferstrae der Lling.e nach ent-
spricht unter Beriicksichtigung des Verkehrszuwachses bis zum Jahre
1918, fiir welches Jahr die Betriebsersffnung dieser Strecke ange-
nommen ist. Von dem gesamten FuBgiingerverkehr wurde ange-
nommen, daB ein Viertel auf den Untergrundbahnv?rkahr en.tfallen
wird, ebenfalls unter Beriicksichtigung der Frequenzsteigerung, jedoch
sicherheitshalber nur um die Hilfte gesteigert, da eine solche Ver-
kehrszunahme wie in den letzten fiinf Jahren kaum weiter eintreten
diirfte. Der Verkehrszuwachs betrug za. 80°/e. Und schlieBl.icl.n ist der
Stellwagenverkehr, der vollstindig der Frequenz der Linie West-
bahnhof—Praterstern zugute kommen wird, in voller Hﬁh? wieder
entsprechend bis zam Jahre 1918 gesteigert den Frequenzziffern zu-
gezihlt.

Unter diesen Voraussetzungen ergeben sich folgende Zahlen
fir das Jahr 1918:

Aus dem StraBenbahnverkehr

1. Frequenz der Teilstrecke Westbahnhof—Oper (Summe

aller Fabrten im ganzen Jabhr) . . . . . . . 8,843.000,
9. Ferdinandsbriicke—Praterstern . N 1,535.000,
Aus dem FuBgingerverkehr
3. Oper—Ferdinandsbriicke 12,000.000,
Aus dem Omnibusverkehr.
4. Westbahn—Nordbahn 3,404.000,
Zusammen 25,282.000.

Der gesamte Jahresverkehr betriigt sonach za. 253 Mill. Die
Strecke Westbahnhof--Praterstern ist za. 53 km, hat also eine Be-
triebslinge von za. 106 km, so daB sich Frequenzziffern von za.
48 Mill. pro km Bahn- und za. 9-4 Mill. pro km Betriebslinge er-
geben, wie sie #hnlich auch von rentablen Untergrundbahnstrecken
anderer Stidte ausgewiesen werden. Nur die Pariser Untergrundbahnen
haben eine wesentlich hohere Frequenz. Sie miissen jedoch als Aus-

nahmsfall betrachtet werden.
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Ermittlung des Anlagekapitals.
1. Der Bahnkérper.

Die Herstellung des Bahnkérpers wird je nach den Grtlichen
Verhiiltnissen verschieden erfolgen, je nachdem, ob der StraBenver-
kehr iiber der Baustelle aufrechtzuerhalten ist, oder ob eine ge-
niigende Strafenbreite den Bau in offener Baugrube zuliiBt, oder ob
der Bahnkérper ins Grundwasser taucht und beim Bau eine Grund.
wagserhaltung erforderlich ist oder nicht. Uber die Grundwasser.

o | GEUBER SCHOTIER| STARK TUT LEHIN GEIM|SCHI
St s
39
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Abb. 2. MariahilferstraBe zwischen Zoller- und Kirchengasse.
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Abb. 3. Opernring zwischen BabenbergerstraBe und Albrechtsgasse.

‘stiinde werden seitens der Stadt Wien fortgesetzt Messungen ange-
-stellt; die Resultate dieser Messungen werden in jiihrlichen Berichten
zusammengefaBt und wurden dem Berichte vom Jahre 1912 die er-
~ forderlichen Daten entnommen. Endlich wiire noch iiber die geologischen
Verhiiltnisse Wiens zu 'sagen, daB Uberraschungen beim Bau durch
die Bodenbeschaffenheit nicht zu gewiirtigen sind. Das Kanalbauamt
bat seit mehreren Jahren schon bei den verschiedenen Kanalbauten
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Abb. 4.YRotenturmstraBe— Franz-Josefs-Kai.

Abb. 5. Adlergasse—Franz-Josefs-Kai bis Dominikanerbastei.
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Abb. 6, Vor der Aspernbriicke.

der Stadt Wien geologische Liingenprofile aufnehmen lassen. Di "
sind zwar nicht lings des vollstindigen StraBenzuges der Lu‘n o Teile
bahnhof—Praterstern vorhanden, immerhin aber geben °“’::b:mim
der durchzogenen StraBen sin gutes Bild iiber die Bodenv

oselben
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Abb. 7. Untere DonaustraBe.

Es wird meistens Schotter, Sand, Letten und LB angetroffen®), wie
aus den beigefiigten geologischen Liingenprofilen (Abb. 2—10)ersichtlich
ist. Die Lingenprofile wurden seitens des Stadtbauamtes in entgegen-
kommender Weise zur Verfiigung gestellt.
Nach diesen Erhebungen stellen sich die Baukosten folgender-
maen;
@) 8620 m Bahnkorper der Untergrund-
unter Aufrechterhaltung des
Verkehrs ohne Grundwasserhaltung:
Reine Baukosten pro km . . 2:95 Mill. Kronen,
Fiir Aufrechterhaltung des Verkebrs
I = i £t e AR
Fiir alle Nebenarbeiten, Kabel- und
Rohrverlegungen sowie der Straben-
bshngloiu pro km. v 260, » " !
Zusammen 675 Mill, Kronen — K 24,362.600.
%) 1130 m Bahnkirper ohne Aufrecht-
erhaltung des StraSenverkehrs und

ohne Grundwasserhaltung sonst wie
Yor pro ey . . : . ... + v -200Mil Kronen,

Pro km. L e

o) 420 Zusammen pro km .
m Bahnkorper unter Aufrecht-
baltung des StraBenverkehrs und
einschlieBlich Grundwasserhaltung,
sonst wie vor pro km . . . . 296 Mill. Kronen,

n AR VR T 1118, »

n ! . W . . 2:60 ” »

Fiir die Grundwasserhaltung pro km 212, #
@ 18 Zusammen pro km . . 885 Mill. Kronen = K 8,717.000.
120 m Unterwassertunnel pro 100 m 125 Mill. Kronen = K 1,500.000.

TEQRAMKOTEN

. < . == > N r
550 Mill. Kronen = K 6,271.500. L St
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Hienach wiirde sich das Kilometer des reinen
Bahnkdrpers auf za. 6:7 Mill. Kronen stellen. Fiir die-
selbe Post werden die Kosten beim Bau der Linie Leip-
ziger Platz - Spittelmarkt in Berlin mit za. 88 Mill. Kronen

pro km angegeben.

Der Babnkorper . . 35,851.100.
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%) \Zantenlorgan der heh, aub. Zivilingenieure Oterraicha 1914, 36 Jahrg., Ne. 1.

Abb. 10. PraterstraBe,




Ubertrag K 35,851.100,
2. Grunderwerh.
Grunderwerb wird dort vorgenommen werden
miissen, wo die Linie den StraBenkirper verlift und
Hiuserblocks unterschnitten werden, was bei dieser Linie
verhiiltnismiBig selten eintreten wird. Die Grunderwerbs-
kosten kénnen nur ganz approximativ angegeben werden,
da die Verhiiltnisse anderer Stiidte hier nicht zur Grund.
lage genommen werden konnen; auch ist Zahl und GriBe
der zu erwerbenden Flichen ausschlieBlich durch die
rtliche Situation bedingt.
Bei der Linie Leipziger Platz—Spittelmarkt in
Berlin entfiel beispielsweise auf 1 km der Untergrundbahn
an Grunderwerbskosten 1:3 Mill. Mark, was fiir die hier
besprochene Linie nicht als MaBstab gelten kann.
Hiiuserunterfabrungen werden sich nur bei dem
Teil der Linie ergeben, der durch die Adlergasse unter
dem Kaiser Ferdinandsplatz zur Station Ferdinands-
briicke der Stadtbahn fiihrt. Die Grunderwerbskosten
wurden approximativ ermittelt mit .K 2,382,000,

3. Haltestellen.

Haltestellen sind ohne Grundwasserhaltung herzu-
stellen und ist angenommen, daB bheim Carltheater noch
eine Haltestelle eingeschaltet wird, um aus der sehr dicht
bewohnten Geegend der Karmeliterkirche und der Czernin-
gasse ein Einzugsgebiet zu schaffen, das der Untergrund-
bahn sonst entgehen wiirde,

Neun Haltestellen als Zuschlag zu den Kosten der
kurrenten Strecke zu je K 854.000 . K 8,186.000,

4. Oberbau.
53 km Oberbau der doppelgleisigen Bahn liefern |
und verlegen zu je K 118.000 i e ghied K 625.400.
Kosten fiir Stromerzeugungsanlagen sind hier nicht
eingesetzt, weil angenommen ist, daB die Stromlieferung
von den stidtischen Elektrizititswerken aus erfolgen wird.

Die Stromkosten kommen dementsprechend in den Be-
triebsausgaben zum Ausdruck.

b. Stromleitungsanlagon-
58 km doppelgleisiger Bahn mit Stromleitungs-
anlagen  ausriisten, einschlieBlich Materiallieferung,
pro km K 142000, . . K 7562.600.

6. Betriobsstiitten. ‘

Die Kosten der Betriebsstitten, auf 1 km doppel-

gleisiger Bahn reduziert, betragen bei einem kilo-

metrischen Jahresverkehy von 1 Mill. Fahrten za, K 50.000;

somit bei 58 km Bahnliinge und einem kilometrischen
Jahresverkehr von 48 Mill. . Py b SRR AL T D

7. Sicherungsanlagen,

Die Hohe der Kosten pro km Babn ist von der
mittleren Stationsentfernung abhiingig. Da dieselbe aut
der Strecke Westhahnhof—Praterstern za. 650 m betriigt,
80 miissen die kilometrischen Kosten mit mindestens
K 50.000 angesetzt werden, somit fiir 68 km doppel-
iy Bl e TR R S K 265.000.

8. Betriebsmittel.

Die erforderlichen Betriebsmittel ergeben sich aus
dem Fahrplan und Wagenbedarf folgendermaBen: in jeder
Richtung fahren tiglich W_?g,igzooo = 34.680 Personen;

@8 wilren also bei einer 60°/,igen Platzausnutzung téglich
57.700 Pliitze zu fahren.

Es soll nun in jeder Richtung ein regelmiBiger
vier Minuten-Betrieb stattfinden, so daB im Mittel
stiindlich 15 Ziige und bei 18 Std, Betriebszeit 270 Ziige
pro Tag in jeder Ricla%n_?&) verkehren. Davon muB jeder

Zug im Durchschnitt 370 = 210 Pliitze enthalten. Bei

70 Plitzen miiBte jeder Zug drei Wagen ¢,
b’ 3 j Firtrag K 44,284,100,
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0 bertrag K “’MIN.
fihren. Die Bahnlinge betriigt 58 km oder die Gleis-
linge 106 bm, die mittlere Stationsentfernung za. 650 m.
Hieraus ergibt sich bei einer Grundgeschwindigkeit von
50 km (analog der Berliner Hoch- und Untergrundbahn),
Anfahrbeschleunigung 05 m/Sek.3, Bremavorzdge‘rnng
1'0m/Sek.* und bei einem Aufenthalt auf den Stationen
von 30 Sek. eine Reisegeschwindigkeit von 24 km. Die

-l-g;f- = (r44 Std. oder 264 Min,,

mit den Kehraufenthalten an den Enden rund 52 Min.

Bei 32 Min. Umlaufszeit und 4 Min. Intervallen

sind 8 Ziige, also 24 Wagen (Motor- und Anhiingewagen)

und einschlieBlich der nitigen Reservewagen (10%)

27 Wagen erforderlich, wobei 1 Wagen 70 Pliitze, davon

40 Sitzpliitze*), enthalten soll. Die Kosten eines W?genl
it K 800 pro Sitzplatz angenommen, ergibt pro W ‘G“‘K

K 82.000, somit filr 27 Wagen. . . . . . . . .« =*

9. Verwaltungskosten.

10°/, der Pos. 1 bis 8 .

10. Zinsen wiihrend der Bauzeit

464,000
¥ K 4

69/, auf 8 Jahre fir za. 248 Mill. s 36.910-
/D Znumman ) : .ﬁ;r/

Wenn nun angenommen wird, daB das Anlagekapital
zur Hulfte durch 414/, Obligationen mit 60jihriger Lauf-
zeit, zur Hillfte durch Aktien beschafft werden soll, 80
sind erforderlich: K 21,063-45{”
a) Obligationen . . . .

Umlaufszeit betriigt somit

864.000-

K 4514810

Ubernahmsprovision von 29/, auf das Obligations- 541,269:
kapital von K 27063456 . . . . . . . . . .+ "
Effektenstempel auf die Hilfte der Ublig'tuonan.
weil angenommen werden kann, da8 die Hilfte im Aus-
somit 25% 383-298'

land, die Hillfte im Inland begeben wird,

ou K AR OBLANS. i LR Oy e i % 'l{'nw.on.
Nominale des = szukiinftigen Ubli;ltionh.piu"

100/90, wobei der Emissionskurs der letzten nnglrllc!!“

Staatsrentenanleihe vergleichsweise angenommen 'b“::

die unter ungefihr gleichen Bedingungen bege .Km'oﬂ.m

wurde . ; Lty 91,053-465'
b A k t i . . - . . - v .2 'l,
) ien i e W

Das Anlagekapital betrigt Ionl::
K 58,111.2556 oder bei einer Bahnlinge von O3 &
10°96 Mill. Kronen pro km Bahn.

Betriebskosten.,

I. Reine Zugsforderungskosten.

1. Stromkosten.

Zur Ermittlung derselben wurden die zu leistenden
Tonnenkilometer folgendermaBen berechnet: der Ff";'
plan hat ergeben, dab tiglich 270 Zige zu fahren sin
von denen jeder die Strecke von 106 km mrﬂehlcs;‘-
Jeder Zug enthillt durchschnittlich 3 Wagen, deren Gﬂﬂc“
im Mittel mit je 25 ¢ angenommen wird. Hieraus l:.“mcho
eine tigliche Leistung von 214.650 tkm und eine jibrli o
Leistung von 78,347.250 tkw. Die mittlere Suﬁ?ﬂ”;..
fernung betriigt za. 650 m, die Liinge der Fahrt im 5
harrungszustande za. 89450 m, woraus sich ein Verbrau -
von 90 WStdtkm ergibt. Es betrligt somit der Gesam
verbranch 78,847.260 x (0-09 = 7,051,258 KWSid. Wenn

eine Kilowattstunde mit 5 h gerechnet wird, so 0"“’" 6“'813'
dies die Stromkosten mit . . . . . . . . « "
2. Gehiilter und Lihne des Fnbrponot::‘:;
Bei mittlerer Zugfolge von 4 Min, verkehren stir
lich 15 Zige und bei 18 Std. Betriebsszeit u_gge_h_‘,‘.-_-ﬂﬂ

270 Ziige. Fiirtrag

*) Analog der Hoeh- und Untergrondbshn in Berlin.

)
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s Ubertrag K 634.613. 9. Personalkosten der Stellwerke.
S tDl Jo_der Zug eine Umlaufszeit von 32 Min. hat, Personalkosten eines Werkes: 2 Weichen-
8 St;'!st die ganze Fahrtdauer aller Ziige 144 Std. Bei steller zu K 2000 . . K 4.000,
“A tiglicher Dienstzeit sind, wenn jeder Zug mit hiezu 209/, . » 800,
Grfo::l M?torfﬂhrer und einem Kondukteur besetzt ist, fiir ein Stellwerk 3 : K 4.800,
erlich: somit fiir 2 Stellwerke . . . = o e s 0w e e K  9.600.
18 Motorfiihrer . zu K 2000 = K 36.000, 1. Personalkosten der Haltestellen . . K 228.960,
8 Kondukteure zu K 2000 = K 36.000, 2. Personalkosten der Stellwerke o ip . 9.600,
{ K 72.000. III, Stations- und Abfertigungs-
i 'i*lgzu v‘2’0°/., fir Ruhe- und Krankheits- kosten e, IR o ¥
wie Wohlfahrtseinrichtungen K 14.400.
: Zusammen. . .K 56400, K 86.400. S t gm“;“:gs:?m‘ :
. Unterhalt 9 .Erneuerung des Bahnkdrpers ohne
Fii < il S -Relnlgung der Wagen. Grunderwerb, 19/, vom Wert einschlieBlich der
D Wagenkilometer 4 h, somit fiir Haltestellen K 89,087.100 . . . . . . . . K 30.087.
, 18912 Wagenkilometer jihrlich . K 125.356. 9. Erneuerung des Oberbaues fiir 1000 ¢/km
» heine Zugsforderungskosten . K 846.369. K 050, somit fir 78,347.250 t/km . 80178,
3. Erneuerung der Stromleitungs- und
1I. Unterhaltung der Strecke. Sicherungsanlagen, 24°% vom Wert
1. Bahnkorper. R AOTTE00 7 S T A NS e Wl S R 24.422.
: @) Diekurrente Strecke. 4 Erneuerung der Betriebsstitten,
3 km Unterpflasterbabn zu K 2.000. SRRt sariele 50/, vom Wert K 1,272.000 _ 5 Ehe e v 63.600.
5 i &l ehtollen . 5. Erneuerung der Betriebsmittel,
‘ . 84/, vom Wert K 864.000 »  29.876.
ert.LI:: Unterhnltung kostet erfahrungsgemiiB 1/,°/, vom IV. Erneunerungskosten. . 7. K 195.608.
sind {90 erlerrechnetmch folg'ende.rmnﬁen:dnelhlteatellen Die Erneuerungskosten sind so angenommen, da8
 lang gedacht, somit bel 9 Haltestellen 1080 m daraus nicht nur alle laufenden Erneuerungen bestritten
rper, das km zu 6:73 Mill. . K 17,268.400 e
Der 7 . P werden, sondern auch Riicklagen in einen Erneuerungs-
Qe eug s e’ o Birecks fonds vorgenommen werden konnten, aus welchem vor-
etriigt pro Haltestelle K 854.000, somit fiir : i
Haltestellen ! kommende Neuanschaffungen gedeckt werden, so daB eine
: Z 3 __K__SM Schmiilerung der aus dem Gewinst zu verteilenden Divi-
Hiovon 17,9/s6rgibt ussmmen.. . .y, 10,408.400. TR denden aus diesem Titel nicht erfolgen kann.
\ "R PR Tl 2 52.272.
N:) Beleuchtung der Tunnelstrecke. 200/, d lva.t,l.llbgime:no zerw;ltunlg?osltfrn.
1%m K 12.000 ’ B A , der Betriebskosten der Pos. I bis yon
, somit fiir 58 km . foo K 68600 | g 4 455481 . eV S TN, i G
d) Beleuchtung der Haltestellen.
Vs Eine Tunnelhaltestelle zu K 2340, ergibt fiir Rokaplininhon:
testellen . . T g O X T et I Zugforderungskosten . K 846.369,
. — K 147688, II. Unterhaltung der Strecke . 174944,
‘Unterhaltun AR, e MR L III. Stations- und Abferllgungskosten » 238560,
eloktrischen Anlagen. IV. Erne\wmngskost,enl . : Ve 8 5 195,608,
: A i t: te 5 h
- G).Glelne: fiir 1000tkm 20 h, somit fiir 78,347.250tkm K  15.669, V s bl ung? 0: b B
Wei Hiezu 10%/, obiger Summe fiir Ausziehgleise und ookt e, £ ol . K 1, 740570,
b eichen , AN R K 1567 Bei 25:3 Mill. jiihrlicher Fahrten betragen daher die Betriebs-
: .U"t"haltung der Stromleitungsanlagen. " | kosten einer Fahrt 7 h.
° Vom Wert K 752.600 79 Zur Ermittlung der Betriebskosten eines Personenkilometers
o : 1 P oy 1.526. 3
Y Bterhaltung der Sicherungsanlagen. wurde die mittlere Fahrtlinge mit 2:67 km berechnet. 25-3 Mill. jiihr-
o Vom Wert K 265.000. K 9650, | licher Fahrten ergeben hieraus 67,661.000 Personenkilometer. Somit
LU -vVK—‘ﬂ_‘.ﬂ‘lt betragen die Betriebskosten fiir ein Personenkilometer 26 h.
; ::::::tung des Bahnkorpers K 147.582, Kapitalsdienst, _
; Unt::;g.?:‘ Oberbaues vsw. . n 21412, @) Obligationen K 31,047.8?0, Verzinsung 4:5%,,
ung der Strecke. . . K 174944, jihrliche Tilgungssumme bei 60jihriger Laufzeit
; ‘ ('345°/,, somit zusammen 4B46%gs o 5 . » 1,604.266.
111, Stations- und Abfertigungskosten. b) Akti:nkapitnl K 27,063455, zu b° '. . : 1’,353173
Parl"Peylonalkouten der Haltestellen. —m
K 2 onalbedarf einer Station: 4 Bahnsteigschaffner zu Die Betriebskosten einschlieBlich Kapitalsdienst betragen
R R O . K 8.000. K 4,604.016.
steigen :.d};t::estellen sind mit Mittelbahn- Hieraus ergeben sich bei 26°3 Mill. Fabrten die Kosten
‘h“’ﬁﬂ’“ng nné J? 1 Bei'lmter fiir die Zug- einer Fahrt mit 182 h und fir ein Personenkilometer mit 68 h.
enung, ynd “:m?zw.exter fir die Block- Beriicksichtigt wurden hiebei nur die Fahrgeldeinnahmen der
4 Fabrkartonrey; ar 2 bei Tag und 2 bei Nacht. Fahrgliste, unberiicksichtigt blieben eventuelle Einnahmen aus Ge-
4 F‘h’klﬂenv“;:‘::; zu K 1500 . . K 6.000, piick- und Postbeforderung, die das Resultat giinstig beeinflussen
zu K 1800 . . K 7.200. konnten.
Hiezu 200/, 7, K 21.200. Eine ausreichende Verzinsung des Anlagekapitals ist also bei
stellen fﬂarhe.,:, n‘;’;’:‘:ﬁ“td“ AnschluBhalte- 953 Mill. Fabrten jihrlich mit einem durchschnittlichen Fahrpreis von
onversicherung usvl: eitstage, Unfall- und 182 h gesichert. Da der mittlere Fahrpreis auf den Wiener Strafen-
e S e .+ K 4240. bahnen zwischen 16 und 17 h liegen diirfte, die Beforderung auf den
Somit iy g Haltostellon K 25.440. Untergrundbahnen aber in allen Stidten, in denen unterirdische
' 7 K 228.960. | Schnellbabnen verkehren, mehr als auf den StraSenbahnen kostet,
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was ja auch schlieflich in der schnelleren Beforderung begriindet ist,
8o kann hier mit einem mittleren Fahrpreis von 20 h gerechnet werden.
Die Rechnung stellt sich dann folgendermafen:

Einnahmen . o . 25:3 Mill. X.0:2 = 506 Mill. Kronen,
Betriebsausgaben einschlieBlich Kapitalsdienst . — 4604 U

verbleiben 0456 Mill. Kronen,
die als Dividende auf das Aktienkapital yon 27-063 Mill. Kronen iiber
5%y zur Verteilung kommen. In Prozenten ausgedriickt, ergibt dies
1:68. Die ganze zur Ausschiittung kommende Dividende wiirde also
6:68°/, betragen. Dies gilt allerdings nur fiir diese eine giinstigste
Linie; die anderen Linien sind ungiinstiger und werden einen Teil
des Uberschusses in Anspruch nehmen. Da die Frequenzziffern aber
gewil nicht zu hoch gegriffen wurden und in den der Betriebsersffnung
folgenden Jahren eine Frequenzsteigerung zu gewiirtigen ist, so ist
auch hieraus eine giinstigere Verzinsung zu erwarten.

Fiir die Untergrundbahnstrecke Westbahnhof—Praterstern sind
die Voraussetzungen tatsiichlich giinstige. Die Linie fihrt als Trans-
versallinie durch die dichtest bewohnten Stadteile, die in regstem
Verkehr miteinander stehen, und hat die Konkurrenz der bestehenden
Verkehrsmittel nicht zu fiirchten, da durch diese Linie anderen
Zwecken, niimlich dem Schnell- und Fernverkehr, gedient sein soll,

Wie sich die anderen projektierten Linien stellen, .die von
Wiihring nach Favoriten und Alsergrund—LandstraBe, miifte eine
spezielle Berechnung ergeben. .

Die vorliegende Linie jedoch, Westbahnhof - Praterstern, kann
unbedingt als ein giinstiges Unternehmen bezeichnet werden.

Mitteilungen aus verschiedenen Fachgebieten.

Vagabundierende Strome. (,,E. u, M. 1913, H. 82.) J. Rauten.
k.ran tz bespricht diese fiir die Erhaltung der unterirdischen Rohr-
leitungen in Stidten mit ausgedehnten StraBenbahnnetzen 80 wichtige
Frage, zu deren endgiiltiger Losung durch die Arbeiten von F., Haber
und F. Goldschmidt veranlaBte Messungen im Erdreich dienen,
Zur Bestimmung von Spannungsdifferenzen im Erdboden dienen Tast-
elektrode{x, 15 cm lange Glaszylinder mit Tonboden, 2°5 em im Durch-
messer, die eine Zinksulfatlosung enthalten, in die ein mit der AnschluB-
leitung verloteter Zinkstab eintaucht, Die Spannung selbst wird nach
der Kompensationsmethode mittels 4 V Batteriespannung gemessen,
Hohere Spannungen miBt man mit empfindlichen Voltmetern, die bis
Hundertstel V anzeigen, Die Messungen ergaben, daBf in der Kiirzesten
Verbindung von Rohr zur niichstgelegenen Schiene das stirkste Spannungs.
%efalle auftritt. Der - Erdwiderstand wird mit der Kohlraus ci‘.

ele;‘)hoqbrucke gemessen, welche von der Siemens & Halske
A: G. fiir den MeBbereich von 01 bis 100.000 Ohm ausgefithrt wird,
Die Erdmasse wird dabei in einen Holzkasten gefitllt, in dem KEisen-
elektroden angeordnet sind, 200 bis 300 Ohm betrigt gewshnlich der Erd-
widerstand pro m® Erdreich, Um die Dichte des Erdstromes zu messen,
dient dg.s I‘;rdnmperemeter, zwei rechteckige Holzrahmen nebeneinander-
gelegt, in jedem eine 1 mm starke Kupferplatte von 2 dm®* Oberfliche,
auf beiden Seiten mit Kupfersulfat belegt und dariiber mit Pergament.
papier abgedeckt. Das ganze wird in das Erdreich z. B. in die Nihe eines
Bohres gesteckt und an einem an die beiden Platten angelegten MeD-
Instrument der vom Erdreich in eine Platte eintretende, das Instrument
durchflieBende und bei der zweiten Platte austretende Erdstrom ge-
messen. Will man den Strom in einem Rohr messen, so geht man am
besten nach Hernig wie folgt vor: An zwei entfernte Punkte eines
Rohrstiickes legt man eine kleine Batterie mit Amperemeter und Schieber-
widerstand an und stellt denselben so ein, daB ein an anderen Rohr-
punkten parallel angelegtes Galvanometer stromlos bleibt, Das Ampere-
meter zeigt dann die Stirke des Stromes im Rohr,

Die Spannungsunterschiede im Schienennetz hiingen ab vom
Schienenwiderstand und von dem der SchienenstéBe, Ersterer ist konstant,
letzterer oft veriinderlich und muB daher oft gemessen werden, Beidem
von der Siemens & HalskeA. (. angegebenen MeBverfahren wird
der Widerstand des Stromes verglichen mit dem eines Schienenstiickes,
die derart zwei Zweige einer Wheatstonebriicke bilden, deren andere Zweige
zwei feststehende Widerstinde sind. Auf die Schiene werden drei
Schneidenkontakte aufgesetzt, zwei zu beiden Seiten des StoBes, die
dritte auf der vollen Schiene' seitab, Man verschiebt diesen solange,
bis das an den Mittelkontakt angelegte empfindliche Galvanometer
stromlos ist, Ist der StoBwiderstand gleich dem von « Metern voller
Schiene von p kg/m, so miBt der Widerstand absolut 1'1 a/p 10— Ohm,

Bei Wechselstrombahnen kann die Messung natiirlich nur in den Be-
triebspausen mit einer Hilfshatterie vorgenommen werden, Dann kann auch
die Messung vereinfacht und mit zwei Schneiden nach der Vergleichs-
methode ausgefithrt werden. Der Spannungsabfall am  Schienensto
zwischen zwei Schneiden muf} kleiner als das Zehnfache des gesunden
Schienenstiickessein, der beim Umsetzen der Schneiden gemessen wird. In
Wien wird zu diesem Zwecke ein eigener MeBwagen verwendet, in dem

¢in Umformer Strom von za. 200 Amp, bei 5 bis 6 V durch die mit E je-
reifen iiberzogenen Holzriider des Wagens iiber einAmperemeter "‘d'en:
ne liefert; der Widerstand des Stromes wird an einem Spannungs
gemessen, der mittels Schneiden in 1'5 m Abstand aufgesetzt mm 0%
Widerstand des StoBles darf den der gesunden Schiene nicht U fiihr
tibersteigen. Neuerdings wird der MeBwagen als Motorwagen "“s%g Std.
Tritt. ein Strom von 1 Milliamp, pro dm?® tiglich durch am e
aus dem Rohr aus, so vermag er im Jahr Eisenrohre gl‘t-whmaBégumhe .
Bleirohre um 1/, mm anzugreifen. Man hat deshalb in den d€ 11t.
Erdstromvorschriften %/ Milliamp. pro dm* als oberste Grenze y an man
Durch gleichzeitige Messung der Spannung Rohr—Schiene s}ytiscb"
feststellen, ob nicht parasitire Strome, die durch (-l(‘k‘rgresultat
Wirkung von im Erdreich verteilten Leitern auftreten, das Me
filschen, L I zu ver-
Um die Schidigungen durch vagabundierende thmc““an
hiiten, mul man ihre Entstehung selbst zu vermeiden suchcn.h; ffwer
also fiir eine gut leitende Riickfithrung der Strome zum l;ljedf im
regelt die Schienenwiderstinde so, daB die SP““"“"B’""!em-hmg der
Gleise 2'5 V' nicht iibersteigen, vermeidet durch giinstige \”ortel“n siner
Speisepunkte ein zu starkes Anwachsen der Sohionmstw'!'?h usw. ist
Stelle usw. Gute Erdung der Rohre, ein besonderer Anstric: p Saug:
zwecklos, Verbindung der Rohre mit den Schienen schiidlic :
dynamos zwischen Gleis und Rohr eingeschaltet, die (IemGe
niedrigeres Potential als das des Gleises geben, ferner der von prstiicken
an gefihrdeten Stellen vorgeschlagene Einbau ven alten R]‘;ung ainer
zwischen Gleis und den zu schiitzenden Rohren und Anscha der 3%
Gleichstromspannung zwischen beiden Rohrstringen, die Dreileiter-
schiitzenden das Schienenpotential geben, endlich noch d“’t olle Mab-
schaltung, bei der die Schiene den Mittelleiter bildet, sind werty
nahmen zur Verhinderung schidigender Erdstrome.

Rundschau. oot TP

Ein neusr Apparat zur Aufzeichnung der Signale der drah rde ¢in
graphie. In der letzten Sitzung der Académie des sciences in P“i.d'llog"
Apparat des Abbé Tauleigne und der Herren Decrete t lll:enon ol
vorgefiibrt, ‘welcher eine Kombination eines elektrolytischen De v
eines polarisierten Relais ist. Derselbe gestattet, fliichtige Signale T chme
losen Telegraphie, welche man bisher nur durch das Telephon v:d) s
konute, mittels eines Morse-Apparates in Punkten und Strichen anfzw v

dustriebank und

. . h ln
Eine Uberlandzentrale in Galizien. Die Galizische richtung €ineT

die Vereinigte Elektrizititsgesellschaft verhandeln fber die E e
{Therlandzentrale in Drohobyez, die Industrieunternehmungen und g
im Rohdlgebiete mit Licht und Kraft versorgen soll. Zu diesem zmm ;
cine Aktiengesellschaft mit einem Aktienkapital von 3 Mill. Kr?nen 8"3.“ psb,
werden. Die Erste galizische Uberlandzentrale, die ihren Sitz In K
wurde im Vorjahre gleichfalls von der Galizischen [ndustriebank :
Vereinigten Elektrizitiitsgesellschaft errichtet, » rie offent”
Der bsterreichische Wasserkraftkataster. Das Ministerium el
liche' Arbeiten hat kitezlich das fiin fte Heft des »Osterreichischen and den
kraftkatasterse, enthaltend die Blitter Nr. 151 bis cinschlieflich '-;03 ad die
zagehorigen Index, der Offentlichkeit fibergeben. In diesem He ‘:nn
Wasserkraftverhiltnisse von Gewilsserstrecken in den Gebieten des ].o.n s
Ybbs, der Drau, der Save, des Rhein, der Etseh, des e
der Elbe, des Dniester und des Pruth im Gesamtausmabe " ameh?
978 km bebandelt. Der »Osterreichische Wasserkraftkataster« “mf‘n:,:ken o
die Darstellung der hydraulischen Kraftverhiltisse in Gewilssorst § Karst
37310 km Linge, von denen 208520 km auf die Alpenlinder ‘;;"Pathﬂ“
gebiete, 38666 km auf die Sudetenlinder und 359-95 km auf die logene®
linder entfallen. Die Blitter Gber die in Bohmen und in Galizien 8°“ pert
Wasserliufe werden auch mit tschechischem, bezw. polnischem T;‘r echen®
gestellt. Jedes der einzelnen fortlaufend numerierten uud mit der °°u‘£"
den hydrographischen Bezeichnung versehemen Katasterblitter eﬂ“m“ cine
Skizze und eine Beschreibung des betreffenden Einzumbi““l'l‘ rische 29"
allgemeine Erliuterung der Wasserkraftverhilltnisse, je eine ubew,-erk Y
sammenstellung der gesamten vorhandenen und ananguten 44 pgen
endlich eine graphische Darstellung des Lingenprofiles, der A die Bl r
und der Wasserkrifte der behandelten Strecke. Im Index ""2, il
nach FluBgebieten gesondert, wodureh eine systematische arisch die
Sammelwerkes erzielt wurde. Gleichzeitig liefert der Index sum 3 suber”
wesentlichsten Daten iiber alle bisher bearbeiteten Gewisserstrecken ‘“;lm die
dem in einer am Schlusse beigeflgten tabellarischen Zunmlﬂ::egysdens-
hauptstichlichsten Ergebnisse der bisherigen gesamten Arbeit. T
daten fr die in den Heften I bis IV erschienenen Blitter sind di"l:"
vorangestellt. Jedes Blatt und jeder Index sind einzeln klu!llchi-‘ ¥ 2 for die
preis fUr ein einfaches Blatt ist mit K 1, fiir ein Doppelblatt m 3
Indizes zu den ersten drei Heften mit je K1 und fir die Indizes wind g€
und fiinften Hefte mit je K 2 festgesetzt. Die Blitter nn'd hdh;:r“n, wien
Erlag des entfallenden Betrages im Hydrographischen Zentral v
IX/1. Porzellangasse 33, erhiitlich.
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Deuuch‘xl::dd" ‘ﬁberlgnduntrale filr Miinehen, Die grobte Wasserkraftanlage
ihre Leist & dne. Le.llzn:ch\w'erkt‘, ist nach eingehenden Probeversuchen, die
Betrich "“t’:egﬂfﬂhlgkelt in allen Teilen nachgewiesen haben, endgiltig dem
die Staq iibergeben worden. Gleichzeitig wurde auch die Stromlieferung an
t Miinchen und an die oberbayerische Uberlandzentrale anfgenommen.

V.

Von den Hochschulen.

“ehnlk:::;“ DVOlkSWirts.ehamlche Fakultit am kgl. ungarischen Josefs-Poly-
Verordnun. da.s ung“”s_che Al.ntsblatt vom 6. Miirz 1. J. verfientlichte eine
Wi“mhaft)'gh es Unterrichtsministers, betreffend die Errichtung einer volks-
wir Fol ex:: en Fakultit an df}r Budapester Technischen Hochschule, der
und eing " g ‘f“'"l?hlflen: In dieser neuen Fakultiit wird ein einjidhriger
méglicht M;elr] ol b Lebriurs organisiert werden. Der erstere er-
oFientalisch solventen der Tech-mschen, der Montan- und Forsthochschule, der
ud&peseeren Handelsakademie, ferner des akademischen Lehrkurses der
s uu('l Klausenburger Handelsakademie, weiter der Exportakademie
ihnlicher :ov;m qen Absolventen der .laudwirtscha.ftlichen Akademie und
. ewuﬂdﬁ.ndlscher l?ochschulen die hohere Ausbildung in allgemeiner
nseiaftm 'e.l‘ V_()lk?wlrtsclmftslehrc, Finanzkunde, Statistik und Sozial-
siveren iuria:iow):e die Lrwerbung.der mit diesen Fiichern verbundenen inten-
Wfss werd schen lllrd kommerziellen Kenntnisse. In dem vierjihrigen
Matik, Nat en die gleichen Fiicher spezialisiert gelehrt und auferdem Mathe-
werde,!l Al‘;rw;d“‘“.ch““e“ und technische Fiicher enzyklopiidisch vorgetragen
Unter, ﬂ.chtu. ordentliche Horer ﬁl:ldEB nur Absolventen der oben angefiihrten
di i nstalten Aufnahme. Die Fakultiit ist zur Ausstellung von Doktor-
rechtigt ell;' der volkswirtschaftlichen Wissenschaften
"h’-ﬂlleh;e lese Qualifikation .ka'um durch ein Rigorosum aus Volkswirt-
nd Magehi er\;l)orben Werden: Diejenigen, die das Ingenieurdiplom fiir Hoch-
bereits besi:mn ! fur Chentle, B?rg- und Eisenhiitten- sowie fiir Forstwesen
Werbung de:ell;" sind Dfoh Absolvierung der neuen Fakultit, bezw. nach Er-
Titel von v llplom& fiir volkswirtschaftliche Wissenschaften berechtigt, den
gorosum f(: l;v”” reschaftlichen Tnugenieuren zu fihren. Zum
k Gegemw“; olkumrtscb‘aftalehre werden jene Horer zugelassen, welche
Ort und jp P d.e r volkswirtschaftlichen Fakultit durch zwei Semester ge
Schoticn siimtlichen vorgesch_riebenen Gegenstiinden mindestens geniigende
€tWorben ug gemwht haben. Diejenigen, die an dieser Fakultit das Diplom
Titigkeit emt,:ut volkswirtschaftlichem Gebiete eine erfolgreiche literarische
2u Doktoren e h‘}b"“, Wfﬂ‘den auf Grand des abgelegten Doktoratsrigorosums
wi!'bchamichpromowen' Mit dem Titel eines Ehrendoktors der volks
Bezeichnet dien Wissenschaften werden ausnahmsweise solche Minner aus-
: "°l'l'agc;n d: ‘;“’h 'ﬂﬂf dem Gebiete der volkswirtschaftlichen Wissenschaften
raxis keine berdxemw erworben haben., Der Doktortitel verleiht in der
lichen Graq f esonderen Rechte, er stellt blof einen hoheren wissenschaft:
der volksyirg e-l:_ Solche Kandidaten, die im Auslande ein mit dem Diplom
iplom vor s}‘\’b&fthchen Fakultit gleichwertiges erworben haben, missen ihr
e 14 legung des .Doktoutsrigorosumu nostrifizieren lassen. Das
B8 Hancs v das volkswirtschaftliche Doktorat umfaBt vier Gegenstinde:
Rorts dep g;gc‘nmnd und .drei Nebengegenstiinde. Hauptgegenstinde sind :
'%“hlehrr ationaltkonomie, Finanzlehre, Statistik, angewandte Volkswirt-
.Onen) es(A‘“r'- Bergwerks- und Industriepolitik, Handel, Kommuni-
Bupige ,en ozialpolitik, Nebengegenstiinde sind: Zwei von den angefiihrten
und Wsch"‘:“den und als dritter Nebengegenstand: Privatrecht, Handels-
Arbeitsre ch:.e recht, Bergrecht, Wasserrecht, Eisenbahnrecht, Patentrecht,
Bystemisiert | ;}n der neuen Fakultit werden vorerst folgende Lehrstithle
erwaltug ¢ Fiir Nationalokonomie und Finanzlehre, fiir Verfassungs- und
‘"::M “;d Rechtsenzyklopiidie, fiir Verkehrswesen und Eisenbahn-
eng, wandte Volkswirtschaftslehre und Sozialpolitik, fiir Rechts-
yklopidie. Die Zahl dieser Lehrstithle kaun je nach B!::larf 'vermehrt oder

4 Y'Tﬂngen werden.

E‘mennf:; :iugaﬂlche A,mtﬂbh“ vom 8, Miirz 1. J. verdffentlichte sodann die
Nomie “n;e.s;r?:numh“ dffentlichen Professors fiir angewandte National-
45 sl Nlﬂte ﬂr:. eines solchen fiir Kommunikationswesen und Eisen-
zialpolitik ;o entlichen Professors fiir angewandte Nationalokonomie

et Hab oy K und eines weiteren filr Rechtscnsyklopidie fi diese Fakuldit.
t wird auch je ein delegierter Professor aller am Budapester

Pol techns
? chnikum bestehender Fakultiten angehren. z.

Patentannieldungen.

(Die erste Zah] bed
eutet die Patentklasse Schl i
der Anmeldung, bezw. der Prio;'itum n.ngegeml?;nl.’)t s

:  Die
Offentljel, nachstehenden Patentan i
be meldungen wurden am 1. April 4
% k. p‘“nt.:‘:‘;‘%;mwht und mit siimtlichen Beilagen in der An-lg:;hll}eo t}es
Tist . dt r die Dauer von z w ¢ i Monaten ausgelegt. Innerhalb dieser
Begen die Erteilung dieser Patente Einspruch erhoden werden.

1% Ble
oder gy, ohekn";"l“lehor Separator, bei dem sich die zu scheidenden Erze
fnden ; gy aterialien’ auf einer gut leitenden Transportvorrichtung be-

der periodischen Elektrisierung der Transportvorrichtung gehen
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die von den StiBen herriihrenden Bewegungen dieses Transporteurs in dem
Augenblick vor sich, in dem der Strom seine Richtung wechselt, wobei die
Periode des Stromes der zu behandelnden Substanz angepaBt wird. —
Auguste Mesmin Frédéric Blan c hard, Asnidtres (Frankr.). Ang. 29. 3. 1912,

1. Verfahren zum Scheiden von Erzen aus Aufschlimmungen: Zu
den Aufschlimmnngen elektropositiver —Stofte werden Elektrolyte sauercr
Natar und zur Aufschlimmung elektronegativer Stofte Elektrolyte basischer
Natur zugesetzt; hierauf wird das kolloidale Produkt der magnetischen
Scheidung unterworfen. — Gesellschaft fir Elektro-Osmose
m. b. H., Frankfurt a. M. Ang. 18. 2. 1913; Prior. 19. 2. 1912 (Deutsches
Reich).

5. Selbsttitige Umsetzvorrichtung fiir Tiefbohrapparate: Sie
drehbar aufgehiingt und triigt schriiggestellte Reibungsrollen, die sich bei
Auf- und Abwiirtshewegung der Umsetzvorrichtung lings Schraubenlinien an
der Bohrlochwandung, bezw. an den Verkleidungsrohren abrollen und da-
durch gleichzeitig eine Verdrehung der Umsetzvorrichtung bewirken, —
RekordPetroleum Ges m. b. H, Wolanka (Galizien). Ang.
28, 10. 1913. :

14. Schwungradlose Kolbenkraftmaschine zum Antrieb von Forder-
rinnen, bei der die Steuerung betitigende Anschlige zur Anderung des
Kolbenhubes einstellbar eingerichtet sind: Die als Nocken ausgebildeten An-
schliige oder einer derselben sind auf das Kolbengestinge gleitend aufgesetzt
und konnen mittels einer Spindel wiihrend des Betriebes bewegt werden. —
Gebr. Bickhoff, Maschinenfabrik und Eisengiefierei, Bochum. — Ang.
24. 1, 1912,

17. Einrichtung zur Verbesserung des Wirmeaustausches in Oberflichen-
kondensatoren u. dgl., bei denen der Kondensatorraum durch Querwiinde in
Abteilungen getrennt ist: Die Querwinde ragen iiber den Spiegel des Kiihl-
wassers hinaus und in jeden dieser Riume wird von unten ein sehr fein ver-
teiltes Gas in solcher Menge eingeblasen, dafi sich das Gas mit dem in dem
betreffenden Raum erzeugten Dampf des Kiihlwassers siittigen kann. — Ed-
mond Lucas-Girardville und Gabriel Mercadier, Tonneius(Frank-
reich). Ang. 26. 4, 1911.

18. Sicherheitsventil fiir Schmelzofen, zum Beispiel Kupolofen, das
sich bei Aussetzen des Windes selbsttitig Offnet: Dasselbe ist als regulier-
bares, erst bei Erreichung eines bestimmten Windiiberdruckes sich selbst-
titig wieder schliefendes Ventil ausgebildet. — Aktien gesellschaft
R. Ph. Waagner, L. & J. Birbd & A. Kurz, Wien. — Ang. 20. 7. 1913.

18. Schlackenkammer fiir Regenerativofen: Die Schlackenkammer ist
sowohl zwecks Auswechslung beweglich als auch so angeordnet, dafi sie von
den zu entschlackenden Abgasen durchstrichen wird, — Thomas Shoenberger
Blair junior, Elmhurst, Illinois (V. St. A.). Ang. 8. 7. 1912; Prior. 10. 7.
1911 (V. 8t. A.). .

18. Vorrichtung zur Wirmebehandlung von Metaligegenstinden, bei
der die Gegevstiinde mittels einer Fordervorrichtung selbsttitig nacheinander
den einzelnen Behandlungsstellen zugefiihrt werden: Die Tragvorrichtungen
fiir die zu hiirtenden Gegenstinde sind auf einer Laufschiene verschiebbar,
deren oberhalb des Ofens und der sonstigen Bebandlungsstellen, beispiels-
weise des Kiihlbehiilters, liegende Teile beweglich sind und in gewissen Zeit-
abstiinden gesenkt und angehoben werden kounnen, wodurch die auf diesen
beweglichen Teilen der Laufschiene ruhenden Tragvorrichtungen mit den zu
hiirtenden Gegenstiinden nacheinander wiihrend einer gewissen Zeitdauer
selbsttiitig in den Ofen, bezw. die einzelnen Behiilter eingebracht und aus
diesen entfernt werden. — Robert Réntgen, Remscheid. Ang. 26. 4. 1913;
Prior. 22. 1. 1913 (Deutsches Reich).

20. Ubergangskupplung zum Verbinden einer Klauenkupplung mit
einer Schraubenkupplung: Der in senkrechter Richtung drehbar mit der Zug-
und StoBzange verbundene Kupplungsschaft ist mit einer an seiner Unterseite
angeordneten, aus zwei Laschen und einer Ose bestehenden Verbindungs-
kupplung versehen, welche nach Umlegen der Kluppenklaue in die Offenlage
in den Haken der Schraubenkupplung eingehiingt wird, sich beim Auziehen
gegen die Unterseite des selbstiiitigen Kuppelkopfes legt und diesen hoch-
bewegt, wobei gleichzeitig eine bei normalen Verhiiltnissen das Hochschwingen
der Kupplung verhiitende, aus einem festen und einem verschiebbaren Klotz
bestehende Ausgleichvorrichtung in Titigkeit tritt, derart, dafl der in der
Durchbrechung der Pufferbohle stehende, zwaugliufig mit Verlingerungs-
armen der Osenlaschen verbundene verschiebbare Klotz beim Einhiingen der
Ose zuriickbewegt wird und die Durchbrechung der Pufferbohle zum Hoch-
schwingen der Kupplung freigibt. — Ludwig Scheib jun., Kaiserslautern
(Deutsches Reich). Ang. 7. 8. 1913; Prior. 12. 8. 1912 (Deutsches Reich).

24. Freihingend mit dem Gasumschaltventil verbundenes Gasabsperr-
ventil mit unabhiingiger Hubregulierung: Das Zugglied des Absperrventils
ist fiber eine an dem Umschalthebel des Gasumschaltventils ver- und fest-
stellbare Fithrung zu einer die wirksame Linge des Zuggliedes regelbaren
Steuerung gefiihrt. — Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft vor-
mals Breitfeld, Dantk & Co,, Prag-Karolinenthal. Ang. 23, 8. 1913.
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Kongresse und Versammlungen, Ausstellungen.

Kongresse und Versammlungen. Der Verband deutscher
Arehitekten- und Ingenieurvereine hilt scine 43, Ab-

- geordneten- und die 21, Wanderversammlung in der Zeit vom 21. bis

26. August 1. J. in Hamburg ab. Der vorliufigen Tagesordnung entnehmen
wir, daf-am 20. August abends eine Begriiung der Abgeordneten sowie
der Giiste stattfindet. Die Abgeordnetenversammlung selbst findet am
21. und 22, August statt. Auch ist ein Empfang im Rathause vorgesehen
Die Wanderversammlung beginnt am 23, August. Es sind weiters eine
Reihe von Ausfliigen nach Brunsbiittel, Cuxhaven und Litbeck sowie die
Besichtigung der Hafenanlagen des Kaiser Wilhelm-Kanales, der
Schleusenanlagen in Brunsbiittel, des Dampfers ,,Imperator” der Ham.
burg-Amerika-Linie, der Hafenanlagen in Hamburg und Altona in Aus.
sicht genommen. — Der nichste Internationale Elektro-
techniker-KongreB wird in der Zeit vom 13. bis 18, September
1915 in San Francisco abgehalten und vom American Institute of Electrical
Engineers organisiert werden, Die zu behandelnden Themen, etwa 250 Vor-
triige, werden auf zwolf Abteilungen verteilt werden, In der dem Kongresse
vorausgehenden Woche findet in San Francisco eine Zusammenkunft
der Internationalen Elektrotechnischen Kommission statt. - Die An-
meldeformulare und sonstigen Drucksachen fiir den zweiten Inter.
nationalen Kongre8 der beratenden Ingenieure, der in der Zeit vom
15. bis 22. Juli 1. J. auf der Schweizerischen Landosau.*sstellung in Bern

stattfinden wird, kénnen durch das Sekretariat des Vereines  bezogen
werden,

Ausstellungen. In Warschau findet in der Zeit vom 13. bis
29. Juni L. J. eine internationale Automobil. und Verbren.
nungsmotoren-Ausstellung im Parke Agricola statt. Sie
wird vom Polnischen Automobilklub organisiert und wurde auf auns.
driicklichen Wunsch der landwirtschaftlichen Kreise die Ausstellung
auch auf Verbrennungsmotoren ausgedehnt. — Die Panama-Aus.
stellung in San Francisco soll bereits am 20. Februar 1915 erdfinet
werden und bis zum 4, Dezember 1915 dauern. Die Maschinenhalle ist
schon heute nahezu fertiggestellt und auch die anderen Ausstellungshallen
sindso weit vorgeschritten, daB im Juli oder im August 1. J. mit dem
Aufstellen der Ausstellungsgegenstiinde begonnen werden diirfte, —
Die k. k. Landwirtschaftsgesellschaft in Wien erifinet am 26, April 1. J.
auf ihren Griinden im k. k. Prater niichst der Rotunde eine stindige
Maschinenausstellun g. Die Ausstellung ist eine internationale,
von vorliufig unbegrenzter Dauer und umfaBt die neuesten Maschinen,
Gerilte, Apparate, Ersatzteile, Bedarfsartikel sowie vollstindige Bauten
und Einrichtungen fiir die gesamte Land- und Forstwirtschaft und deren

verwandte Produktiomzweige. Mit der Ausstellung verbunden ist ein
permanenter Maschinenmarkt fiir gebrauchte,
sowie fiir u{xgebrauchte, besonders billige Maschinen und Geriite. Die
Ausstellung ist tiglich bei freiem Eintritt von 9 bis«12 Uhr und von
2 bis 6 Uhr gedfinet,

Wettbewerbe.

(An dieser Stelle konn
offentlicht werden,
eine aufgestellten »
der Architektur u

en nur solche Wettbewerbsausschreibungen ver-
welche nicht in ihren Hauptpunkten mit den von unserem Ver-
Grundsiitzen fiir das Verfahren bei Wettbewerben im Gebiete
nd des gesamfen Ingenieurwesense im Widerspruche stehen.)

Wettbewerb fiir ein kénigl. Palais, einen Justizpalast sowie
ein Museums- und Bibliotheksgehiiude in Sofla pZeitschrift Nr. 16).
Die Jury fiir die oben angefiihrten Wetthewerbe hat Ende der vorigen
Woche ‘ihre Arbeiten beendet und die Preise wie foi‘gt zuerkannt,
W. den Ankauf der nachstehenden Projekte empfohlen: Beim
Wetthewerbe fiir das ko n i gl. Palais wurde kein I. Preis zuer-
kannt, dafiir zwei II. Proise zu je F. 8500 den Entwiirfen von
Arch. O. Francotte in Briissel und Arch. A. Drouet in Paris.
Den III. Preig (F. 4500) erhielt Arch. N. Ivan Lazaroff in
Sofia und den LV. Preis (F. 2000) die Architekten A. Novello,
O.Calviati und P.Valenti in Mailand. Zum Ankaufe zum Betrage
von je F. 1000 wurden empfohlen zwei Entwiirfe der Architekten G.
hedanne und J. Bernard in Paris sowie der Architekten G. Greppi
und D'Aronco in Mailand, forner P. Remaury und J. Lambert in
Paris, Beim Wettbewerbe fiir den Justitzpalast wurde der I Preis
(F. 6000) zuerkannt dem Arch. N. Lazaroff in Sofia, der
Il. Preis (F. 4000) dem Arch. E. T oumy in Paris, der
II1. Preis (F. 2500) den Architekten J. Naville und H. Chauquet
in Paris, der 1V. Preis den Architekten G. Chedanne und J. er-
nard in Paris, Zum Ankaufe wurden empfohlen zum Betrage von je
F. 1000 die Entwiirfe von Arch. A. Leclerc in Paris und
der Architekten J. Bréasson und A, Drouet in Paris, ferner
zum Betrage von F. 500 der Entwurf des Arch. C. Mazzochi
in Mailand. Beim Wetthewerbe fiir das Museums- und Biblio-
theksgebiiude wurde der I. Preis (F. 4000) den Architekten
Kilian é&hler und Karl Ernstberger in Wien zuerkannt, der
IL. Preis (F. 2500) dem Arch. C. M. Kattner in Wien, der
III. Preis (F. 1000) dem Arch. N. Anselmi in waxu. Zum
Ankaufe im Betrage von F. 750 wurden empfohlen der Entwurf der
Architekten J. Bréasson und A, Drouet in Paris sowie jener
des Arch. N. Lazaroft in Sofia.

ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR. UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 17

1914

e

Lisgericht

Wetthewerb fiir ein Sparkassegebiiude in Bregens. DaH[ P%:ﬁrcllem
hat von den eingegangenen 50 Entwiirfen zuerkannt: den " Architekten
Entwurfe mit dem Kennworte ,,Drei Ecken®, \(-rfa_wsvr (h(-‘.twurfe mit
Braun und Lukesch in Bregenz; den II. Preis dem En Braud
dem Kennworte: , Lex Kolisko*, Verfasser die_ ;\r(‘hltekfeltlwurfe b
nnd Lukesch in Bregenz und den III. l’rms”dﬂm l}r"’ iele i
dem Kennworte ,Mirz”, Verfasser Architekt Thony (]lonl Kenn-
Meran. Zum Ankaufe wurden empfohlen der Entwurf mli Lukese
worte: ,,Rupprecht*, Verfasser die Architekten Braun ‘;m-\rtop “ Ver
in Bregenz sowie der Entwurf mit dem Kennworte: ""‘?.‘ .
fasser die Architekten Fritschi und Zangerl in Win

in
Wetthewerb fiir ein Knaben- und .\Iidchen-\'ol’ltssc‘ir""l"'l';';:eb&
Aussig. Das Preisgericht hat in seiner Sitzung vom 24. ‘ditriwd 2
schlossen, wegen Gleichwertigkeit der zwei besten Arbtlltclil ‘Architekten
zu halbieren und die Arbeiten ,,Hygiene Siid Ost (crh'tckt@“ un
Glaseru. Scheffel in Wien und ,,Siid-Ost* der Arc 'lt o K 1200
Baumeister Erlebachu Lichteneckerin :‘“S?fg I:;:.s:en Autor
zu primijeren, ferner das Projekt ,,Hinsel und Gretl”, r Baumeister
noch nicht gemeldet, und .,Bauet Su'id.tcbllder", Verfasse

tingel in Aussig, zum Ankaufe bestimmt.

Offene Stellen.

20. Bei dem Obersten Sanititsrate in K(z.nsmntmop‘i:;st verwaltets
nationalen autonomen Behiorde, dieihre groBen l-.'mklinflt_'l scdns sin technic
wird ein technisches Amt fiir Sanititsbauten errichtet ml““ijr ten Direktor
scher Direktor und ein Ingenieur aufgenommen wc.-nlonl- genihisen, tirki-
wird ein Monatsgehalt von 65, fiir den Ingenieur ein sol¢ ;ﬂen fngeni euren
schen Pfunden festgesetzt. Aus dem Auslande kommelm.tﬁgt cin Jaht,
werden die Reisekosten vergiitet. Die Vertragsdauer K‘ e peabsich-
nach Ablauf dieser Frist kann der Vcrtmg auf die D“mr&,we.rbe" um
tigten Bauten (zwei bis drei Jahre) verlingert wurdon.nd haben b
diese Stellen miissen hinlinglich franzisisch kennen u X aissen 80 ie
Anbote unter BeischluB von Studien- und V «-ny_quhmgsze 3@ Obersten
eines irztlichen Zeugnisses an den \'lch!‘a&ldcnu'lllp Président 4
Sanititsrates in Galata unter der Adresse: ,,Pour M. 1 - de San
Jury d'examen du bureau technique du Conseil bupensblche Bewerbe?
bis spiitesten 20. Juni L. J. einzusenden. ‘l'_.'s werden nur . Verwen
beriicksichtigt, die eine wenigstens zehnjihrige pmk"—mrden solche
im Bauwesen nachzuweisen vermigen. Bevorzugt we Na :
werber, welche in Sanititsbauten ]-,r_fn'hruugen bc.sltzt‘".-u ; h:mhalw“"n
in Nr. 16 dieser ,,Zeitschrift”, S. XV des Anzeigentelles,
Verlautbarung.

einer inter

gen.

Vergebung von Arbeiten und Lieferun e
t
1. Die beim Baue der W usser'l l?i“;nf( -}I_;tgng_;ﬂr .
Imgebung, politischer Bezirk Tschernembl, auw : - ) 7
}.nthm;lu‘gn K(rbeitan und Lieferungen mit Austthnlt;‘flﬂg ;‘\i‘:‘;ge:myr
Gewinnung und Forderung des Wassers werden im 3 ?ﬁ)  coransd
lichen Gffentlichen Konkurrenz vergeben, Pline, - ‘?;)@h emsdehen
und Bedingnisse kénnen beim Landesbauamte in l“;)iﬂ 97 April 1914,
und gegen Erlag von K 8 behoben werden. Anbote sinc ‘in. Laibach
vormittags 11 Uhr, beim krainischen Landesausschusse
zureichen. Vadium 59, ' s i gelws"
2. Fir die Werkstiitte Linz d‘c;r k. k. osterr. Nf;ﬂt,:, Dampfrat®
i asserrdhrenkessel, Wasserraum za. - » aren
:::n lw m?®, Dampfspannung maximal 20 Atm., mit a}llun“ ::ﬂ:"“ v offent-
der Einmauerung komplett betriebsfihig montiert im nié‘f Grand der
lichen Ausschreibung zur Vergebung. Die Lieferung h:(llt L icferung vt‘:?
Allgemeinen Bedingnisse fiir die Anbotstellung ul;l Auflage lmok:
Klnwrialien und Ausriistungsgegenstinden, B. H. Nr. & .(‘il ellen Wer
der ,,Besonderen Bedingnisse fiir die Lieferung von mn:.;) Yo dor nB®
stitteneinrichtungen, B. H. Form. - Nr. 97.’ Auflag('h = au’s Flube
sonderen Bedingnisse fiir die Lieferung von Kesselblee ;en Beachﬂ"b
B. H. Form. 115, Auflage 1909, der aufgelegten t(('hlll:f‘ Son i essel der
und Grundlagen fiir die Ausarbeitung der Offerten fir Lt eb?;
Injektorprobierstation zu erfolgen. Diese l'ormulmBoilagcn : *
wie die erwihnten Bedingnisse, Vorschriften und ung und Warn.
k. k. Staatsbahndirektion Linz (Abteilung fir Zugfm'd(‘rbw B oo worde :
stiittendienst) behobert oder gegen Einsendung des Portos ainben Staats
Anbote sind bis 29, April 1914, mittags 12 Uhr, bei der ge =
bahndirektion einzureichen, . 4
3. Fir die k. k. Minnerstrafanstalt in l\ﬂ-ﬂhﬂw‘ gzg:lgeneuﬁ!;
einschliigigen Arbeiten und Lieferungen fiir die Aufste t{rtggeb ang: Di
Meunier-Dampfkessels im .Oﬂertwcge Y:u{shauptm"““cxﬂ
beziiglichen Offertunterlagen konnen bei der k. k. Bezir o Erlag von e
in Ji¢in (Bauabteilung) eingeschen, bezw. von dort gl‘sl(f;mmt‘g‘ 10 U
bezogen werden. Anbote sind bis 30. April 1914, 'tlu-n. adium 570
bei der genannten Bezirkshauptmannschaft emz.ur('l_t- voﬂort den
4. Die Kreisbehorde in Banjaluka vergibt im vem‘:jﬁ,gwf
Bau einer Gendurmeriekaaern? in Prijedor 1m o B?d‘:k‘l
Kostenbetrage von K 39.000, Pline, l\(;swnvorapsb(;hlﬂﬁ"hb S Banjal
nisse sowie die Offertformularien liegen bei der Kreis

i
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: E;;l::lchénahme auf. Kopien der Pline und Abschriften der Beding-

.msae. il aselbst gegen Krlag von K 10 erhiltlich. Anbote sind bis
Pril 1914 bei der Kreisbehorde einzureichen. Vadium 59,

5. Der mihrische Landesausschufl vergibt i i
J CHAVEE gibt im Offertwege fiir den
Blg:l;?:& geg Landestuberkulosenheimes in Pnsiok nach-
b tralhr' eiten und Lieferungen: a) Kanalisation und Wasserleitung,
und Ko hkem}xlng und Wnrl.nwam'x.‘ber(-it‘ung, ¢) Einrichtung der Wiischerei
austele 1"0 e, d) elektrische Licht- und Kraftanlage, ¢) Blitzableiter,
) Desin};'(:]c:? und Klingelwerke, f) Speiseaufziige mit Handbetrieb,
anlage, ) 0}0]]8- und‘ Verbrennungseinrichtung, %) biologische Klir-
nOtwe;uii i ;‘)xll und Sparherde. Die Materialzusammenstellungen, die
w mﬁ%\ris = iine und Bedingnisse fiir die einzelnen Arbeiten kinnen
Osten ber, l()‘ en Landesbauvamte in Briinn gegen Bezahlung der Selbst-
& Em-'e(i)(-hc\:l werden. Anbote sind bis 1. Mai 1914, mittags 12 Uhr,
einzvbringen. ‘r:gs}l)l!;;:u};gile des miihrischen Landesbanamtes, Briinn,
6. Bei der k. k. S b i
L v k. k. Staatsbahndirektion Lember langt die
a:f]e;“ng }ln:ll Au‘sfu!lrung einerelektrischen Bel gu cg(i1 t % ngs-
fol‘mulgre m (;:r h_ta;tlon Brody im Offertwege zur Vergebung. Die Anbot-
Welche insun Lm.,_arur_lgsb(—;d'lngmssu wie auch die sonstigen Behelfe,
Abtei] Sai;amt’fur diese Lieferung mafBgebend sind, kénnen von der
S tsgﬁghnd'r Werkstiitten- und Zugférderungsdienst der genannten
mitts.gs 1t II!‘Ihelit.lolil) .beznl%on .w}(;rden. Anbote sind bis 1. Mai 1914,
: 4 , beim Einreichungs 3 -
direktion e ngsprotokolle der k. k. Staatsbahn
.. 1. Seitens der k. k. S irekti i i
Li ; er k. k. Staatsbahndirektion Olmiitz gelangt die
J&‘l’lfrerilgﬁ von 9000 Stiick Eichenschwellen, Type g3. fi%r das
auf im Offertwege zur Vergebung. Anbote kinnen sich sowohl
erstrock ei&nIz)? Bedarfsquantum als auch nur auf einen Teil derselben
Sein, Dy ie Schwellen miissen nachweisbar inlindischer Provenienz
die allge auf diese Lieferung bezughabenden Anbotformulare sowie
g temelgen und bcfmndgren Lieferungsbedingnisse konnen bei der
zogen W:rd f ta&tsbalmdl]‘ektlr)‘n, Abteilung TII, eingesehen oder be-
kK k, g en, An_bot.e. sind bis 2. Mai 1914, mittags 12 Uhr, bei der
» Staatsbahndirektion Olmiitz einzurcichen. Vadium 59,

ei81; Der BcgirksnusschuB in Chotebor vergibt im Offertwege den
Ch()te;;r Erziehungsanstalt fir geistig abnormale Kinder
o‘,&nscmgr Im veranschlagten Kostenbetrage von K 163.892-05. Pline,
i ichtn:}fg\e‘;n? Buu]ll)edingn}ilsge gio.gen beim Bezirksausschuf} zur
. - auf, woselbst auch die diesbeziiglichen / i Liings
1914 einzureichen sind. disepentighishien ARDovS bis ngsteny

: 9. Die k. k. Direktion fiir die Bohmi N i i
im A ktion fiir die Bohmische Nordbahn in Prag vergibt
Li(?gi‘:twege den Umbaun und die Erweiterung der elek t rig sec hrg]e n
°!'muls,riu nd Kraftanlage in der Station Bohmisch-Leipa. Die
ingni en, welche verwendet werden miissen, sowie die anderweitigen
k k. ngsrgbkdnn_en bei der genannten Direktion, Abteilung 1V, der
Relegenho i ahndirektion in Wien (Bureau fiir elektrotechnische An-
teilung R7 n) und von der k. k. Staatsbahndirektion Lemberg, Ab-
sind i 4 .h%:;%e}xgamseqctlung lgosUEosiporaos bezogen werden. Anbote

At , mittags r, bei der k. k. Direkti i i
m“;‘:)hGBlzordbahn in Prgg einzureichen. 7 L U
Ta . Beim Umbau eines Gefangenhaustraktes i . ki
-nde:%]enlghtsgebiiudo in Wien VIIL . der 1. Bauperiode gﬁlalfag;n
Arbeitar, o txer\mgs-, Erd- }xnd Maurer-, Eisenbeton- sowie Steinmetz-
exfordor] lgtil rennt oder gemeinsam zur Vergebung. Die zur Offerteinbringung
i gnissec en thclfe (Konkurrenzbestimmungen, Kostenanschlige, Be-
fiir 5ﬂ"ent;1'nd Plzme)‘kﬁnnon bei der k. k. Bauleitung im k. k. Ministerium
der Selbsi;;fhe Arbeiten, Wien, 1X/1 Porzellangasse 33 a, gegen Ersatz
Sind g 4 ﬁﬁnlgﬂmhep, bezw. die Pline eingesehen werden. Anbote
 Mististerion s el’n;ﬁlltxt?r?;c;2 Uhr, beim Einreichungsprotokolle des
dep Lmlxi (1‘3}:3! der k. 1‘( Staatshahndirektion Lemberg wurde in Km. 74-747
itte rb'r};imw—-ﬁtry), niichst der Station Drohobycz, eine eiserne
Wit Martin q Bc'ke mit  Parallelgurten aus Schweileisen (verstirkt
Tﬁmntfen\: eisen) von 40:15 m Stiitzweite, mit Fahrbahn ,unten®,
Cim Lizit.ation“ng 470 . Trigerhdhe 4:20 m riickgewonnen und- wird
Offertein, B_Wlfge verkauft werden, Anbotformularien, welche bei
Gmppe 5 f:iem];ung benutzt werden miissen, sind bei der Abteilung 111,
d'i.ng‘lhgen’ ﬂ_j!‘ 3 riickenbau, zu erhalten und kinnen daselbst die Be-
Stiinden Bowier den Verkauf von alten Maferialien und Inventargegen-
7,. Mai 1014 s er zugehtrige Plan eingesehen werden. Anbote sind bis
ktion 1,0 mittags 12 Uhr, bei der Einlaufstelle der k. k. Staatsbahn-
12 B:‘be"g cinzureichen. Vadium K 300,
ung Montier:u?cr k. k. ‘S_taambahndirekt.ion Wien gelangt die Lieferung
Km.' 28'170de§ ItJlier_ Eisenkonstruktion fir die Briicke in
g:;’mhte von 46 § a‘;wm?l(;}l?lbmillll—Kemhof im beiliufigen Gesamt-
ung. Die fitr die ol u_i.ls?r}, Stahlgul, GrauguB und Blei zur Ver-
kﬁnnmeme N und oo gg stiindliche Lieferungsiibertragung maBgebenden
bed - der en"n eren _‘Bedmgmsse, Pline und sonstigen Behelfe
ﬁru[ipe 5 fitr Brﬁgck ﬂl{)nten Staatsbahndirektion, Abteilung III, Fach-
K | Stantababs 1tk ferner bei den gleichen Fachabteilungen der
ﬁntot,se #in bi: ;‘dil;;‘;hl%!ﬁn Prag und Lemberg eingesehen %v;'rdon.
. tan s Al , mittags 12 Uhr, bei d i

- t;::h: dl]:‘ektxo.n Wi Gt er Hauptkanzlei der
Legung “giner s 'Salll::n::rwa]&qng Hall (Tirol) beabsichtigt, behufs
gen gulleisernen Soleleitung die dabei

Bau

erforderlichen Erd-, Maurer- und Montagearbeiten sowie die Material-
lieferungen hiezu im Offertwege zu vergeben. Die darauf bezughabenden
Pline, Baubeschreibung, das VorausmaB, wo die Einheitspreise ein-
zusetzen sind, sowie die allgemeinen und speziellen Bau-, bezw. Lieferungs-
bedingnisse konnen bei der genannten Verwaltung eingesehen oder itber
Waunsch kostenlos von derselben bezogen werden. Anbote sind bis 8. Mai
1914 bei der k. k. Salinenverwaltung Hall einzureichen. Vadium 5%.

14. Die k. k. Bauleitung fiir den Neubau der k. k. Telephonzentrale
in Wien, XIX. Wiirthgasse 2, vergibt fiir den genannten Bau die Lieferung
und Aufstellung der Niederdruck-Warmwasserheizungs-
und Liiftungsanlage. Die Offertformulare, die allgemeinen und
speziellen Bedingnisse sowie die Arbeitsausweise sind bei der genannten
Bauleitung gegen Erlag von K 5 erhiltlich. Anbote sind his 11. Mai 1914,
mittags 12 Uhr, beim Hochbaudepartement der k. k. n.-d. Statthalterei
in Wien, VI. Mariahilferstrale 47, einzureichen.

15. ITm Zuge der Leipniker ReichsstraBe gelangt die Herstellung
einer Eisenbetonbriicke iber den Olesnaflu bei Mistek im
Offertwege zur Vergebung. Die Pline, die allgemeinen und besonderen
Bedingnisse, das Offertformular usw. liegen beim technischen” Departement
der k. k. mihrischen Statthalterei in Brinn zur BEinsichtnahme auf und
werden, solange der Vorrat reicht, zum Selbstkostenpreise von K 18
abgegeben. Anbote sind bis 14. Mai 1914, vormittags 1412 Uhr, beim
technischen Departement der Statthalterei einzureichen.

16. Die Kreisfinanzverwaltung in Sofia vergibt im Offertwege
die Lieferung eines doppelten elektrischen Aufzuges fir die
staatliche Kohlengrube ,Pernik* im veranschlagten Kostenbetrage
von F 10.000. Anbote sind bis 15. Mai 1914 einzubringen. Vadium F 500.

17. Die Direktion der bosn.-herz. Landesbahnen vergibt im Offert-
wege die Lieferung von 3500 eisernen Schwellen, Type I, aus Fluf}:
eisen mit einem Stiickgewichte von 42-1 kg. Die Offertunterlagen (Offert-
formulare, allgemeine und besondere Bedingnisse sowie Pline) konnen
bei der Direktion (Materialverwaltung) in Sarajevo eingesehen oder
gegen Erlag von K 3 bezogen werden. Anbote sind bis 20. Mai 1914,
mittags 12 Uhr, bei der Direktion der bosn.-herz. Landesbahnen in Sarajevo
einzureichen.

18. Seitens der k. k. Staatsbahndirektion Krakau gelangt die
Lieferung und Montierung der eisernen Dachkonstruktion
fiir die neue Wagenwerkstiitte in der Station Tarnow im Offertwege zur
Vergebung. Pline, Bedingnisse, -Gewichtsberechnungen und sonstige
Behelfe konnen bei der genannten Direktion, Abteilung fiir Bahnerhaltung
und Bau, eingesehen werden. Die Pline sind bei der Lichtpauseanstalt
Stanislaus S1awik, Krakau, Zwierzyniecka 21, gegen vorherige Ge-
nehmigung der k. k. Staatsbahndirektion, Abteilung I1I, um den Betrag
von K 22-40 erhiltlich. AuBerdem liegen die genannten Behelfe bei der
k. k. Nordbahndirektion in Wien wie auch bei den k. k. Staatsbahn-
direktionen in Prag und Lemberg zur Einsichtnahme aunf. Anbote sind
bis 22. Mai 1914, mittags 12 Uhr, bei der k. k. Staatsbahndirektion Krakau
einzureichen.

! 19. Die Landesregierung fiir Bosnien und die Herzegowina vergibt
im Wege einer offentlichen Offertverhandlung die vollstindige Durch-
fiihr\.m.gdesBauesfolgendernormalspurigenHauptbahnen:
1. Linie: Banjaluka—dJajce in zwei Streckenteilen: a) erste Teilstrecke
von Km. 0-0 bis 37-308.90; b) zweite Teilstrecke von Km. 39-608.90 bis
Km, 66:700. 2. Linie: Bosnisch-Samac—Doboj-Lipac von Km. 2-784 bis
64-900. Die Vergebung erfolgt im Pauschaleund umfaBtdas Pauschalangebot
fiir alle Arbeiten und Lieferungen bis zur vollstindigen Fertigstellung
im betriebsfihigen Zustande mit Ausnahme der Lieferungen der Ein-
richtungs- und Ausriistungsgegenstiinde, der Fahrbetriebsmittel sowie
der Herstellung der Telegraphen und Telephone. Das zu erlegende Vadium
betrigt fiir jede der unter 1a, 1b und 2 genannten Linien K 600.000.
Die Bestimmungen fiir das Einbringen der Anbote, die ‘Formularien
fir das Angebot, der Bauvertrag und die Kostenberechnung sind beim
Emgnbphanudepx{rtemeut gegen Erlag von K 6 fiir jeden Linienteil
erhiiltlich; die Bedingnisse und sonstigen Vertragsbeilagen kimnen daselbst
ebenfalls erworben werden. Situationspline, Lingenprofile, Querprofile
und Typenpline kdnnen beim Eisenbahnbaudepartement der Landes-
regierung in Sarajevo eingesehen werden. Anbote sind bis 29. Mai 1914,
mittags 12 Uhr, beim genannten Eisenbahnbaudepartement einzureichen.

Vereins-Angelegenheiten.

VERHANDLUNGSSCHRIFT
iiber die 22. (Geschafts-)Versammlung der Tagung 1913/1914.
Samstag den 18. April 1914.

Vorsitzender: Vizepriisident Direktor Ing. Leopold Mayer.
Schriftfithrer: Sekretir Ing. Fritz Willfort.
Anwesend: 135 Vereinsmitglieder.

. Der Vorsitzende erdfinet um 7 Uhr 15 Min, abends die
Versammlung, begriiBt die Erschienenen und stellt mit Riicksicht auf die
Anwesenheit von mehr als 100 Mitgliedern die BeschluBfahigkeit der
Geschiiftsversammlung fest.
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Die Verhandlungsschrift der ordentlichen Hauptversammlung
vom 14, Februar 1. J. wird in der vorliegenden Fassung genehmigt und
unterfertigt.

Der Vorsitzende hilt hierauf dem am 17. April 1. J, ver-
storbenen langjihrigen Mitgliede Ing. Gustav O elw ein, Erzherzoglich
Friedrichschem  Eisenwerksinspektor i. R., einen warm empfundenen
Nachruf, den die Anwesenden zum Zeichen der Trauer stehend anhoren.

2, Die Verinderungen im Stande der Mitglieder, der durch das
Ableben von 9 Vereinsmitgliedern, den Austritt von 5 und die Neu-
aufnahme von 52 Mitgliedern heute 3444 (darunter 14 korrespondierende)
betrigt, werden zur Kenntnis genommen,

3. Der Vorsitzende gibt bekannt, daB am 26, d. M. mit
giitiger Zustimmung des Herrn Kriegsministers eine Besichtigung des
neuen Kriegsministeriums stattfindet, bei der FML. Exzellenz Josef Edl,
v. Ceipek in liebenswiirdiger Weise die Fithrung iibernechmen wird,
und daf die letzte Vollversammlung der diesjihrigen Tagung Samstag
den 25. d. M. als Geschiiftsversammlung abgehalten werden wird, Er
verweist weiters auf den Lichtbilderabend vom 27. d. M., an welchem
Sekretir Ing. Fritz Willfort¢ unter dem Titel ,,Unsere Reise ins Land
der Pharaonen™ Lichtbilder von Teilnehmern an der Studienreise vor-
fithren wird. Der Vorsitzende macht ferner auf die fiir den 30, d. M.
seitens der Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenicure angesetzte
Exkursion in die Kalksandsteinwerke und die A. Drehersche Brauerei
besonders aufmerksam, wozu die Anmeldungen bis lingstens 27, d. M.
erbeten werden,

Der Vorsitzende bringt die Wahlergebnisse befreundeter
Vereine zur Kenntnis der Versammlung¥*),

4. Die Erginzungswahlen in den stindigen Zeitungsausschuf
werden vorgenommen. Abgegeben wurden 99 giiltige Stimmzettel; es
erscheinen als die zwei Vertreter der Fachgruppe fiir Photographie und
Reproduktionstechnik Dr. Ing. Ewald Bing mit 73 und Ing. Otto
Budinsky mit 68 giiltigen Stimmen gewiihlt,

5. Oberbaurat Dr. Ing. Franz Kapaun bringt nachfolgenden
Antrag, betreffend Anderung des § 14 der Satzungen, zur Kenntnis der
Versammlung:

Die neue Fassung soll nunmehr lauten:

-»(2) Alljihrlich hat wenigstens einmal eine ordentliche Haupt-
versammlung stattzufinden. In derselben werden die in den §§ 12,
13, 16 und 19 der Satzungen angedenteten Geschiifte behandelt,
der Jahresbericht des Verwaltungsrates iiber Stand, Ausbildung
und Wirken des Vereines, dann iiber die Verwaltung seines Ver-
mégens sowie der RechnungsabschluB iiber die Einnahmen und
Ausgaben im Vergleiche mit dem genehmigten Voranschlage vor-
gelegt, ferner der Voranschlag iiber die Einnahmen und die Aus-
gaben fiir das folgende Jahr festgesetzt,

Der Nachweis iiber die Vermogensgebarung, der Rechnungs-
abschluB sowie der Voranschlag sind den einzelnen Vereinsmitgliedern
mindestens 14 Tage vor der Hauptversammlung zur Kenntnis zu
bringen,

. Der Vorsitzende dankt Oberbaurat Dr. Kapaun fir die
Berichterstattung und wird der Antrag als Punkt auf die Tagesordnung
der niichsten Hauptversammlung gesetzt werden.

Nachdem sich niemand zum Worte meldet, schlieBt der Vorsitzende
um 7 Uhr 35 Min, die Geschiiftsversammlung und ersucht Dozenten
Dr. Karl Holey seinen angekiindigten Vortrag zu halten: ,Der
Garten als architektonisches Kunstwerk™

Den Ausfiihrungen des Vortra genden sei hier kurz Folgendes
entnommen:

.. In allen antiken Mythologien, bei den Dichtern aller Vilker und
Zeiten finden wir den Gedanken ausgesprochen, dafi der Ort, wo die
Helden, die Weisen, die Gierechten jenseits des Grabes weiterleben, ein
Garten sei und daB der Inbegriff von ewigem Frieden und hichstem
Gliicke mit dem Wohnen im Garten unzertrennlich verbunden ist.

Wie nun der Garten ein bewuBtes Kunstwerk, eine Schopfung
der Raumkunst, ein Werk der Architektur in den Zeiten der groflen
Kunstentwicklung stets gewesen ist, soll an einer Reihe von Beispielen
gezeigt werden,

Ausgehend von -den iltesten uns bekannten Gartenanlagen der
alten Agypter in den Wandmalereien der thebanischen Konigsgriiber,

*) Betriebsleiterverband fiir die Bergbaue in
Mihren und Schlesien: Oberingenieur Anton Kragner,
Obmann; Oberingenieur Roman Rieger, Obmann-Stellvertreter;
Oberingenieur Franz Stiller, Schriftfihrer.
‘ Gesellschaft 6sterr. Architekten: Arch. Robert
Oerley, Prisident; Arch, Fmil Hoppe, Vize-Prisident; Arch. Cesar
Poppovits und Arch. Karl v. Keler, Schriftfiihrer,
VereinderIngenieuredesk k. steierm Staats
baudienstes in Graz: Ing, Dr. Josef Krebitz Obmann;
Baurat Anton Weber, Obmann-Stellvertreter; Ing. Hugo Rainer,
Schriftfiihrer,

. Vereinigung der Ingenicure des n.-6. Landes-
dienstes: Landeshaudirektor Ing, Franz Berger, Obmann; Ober-
baurat Ing. Karl Bechmann und Baukommissir Ing. Ernst
Edinger, Obmann-Stellvertreter; Bau-Oberkommissir Ing. Anton

fP;u? slicka und Baukommissiir Ing. Ottokar Tursechner, Schrift-
ithrer,
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wo bereits anschlieBend an das Wohngebiude rogelmuBlge.Pﬂm:c%
offene Lauben, Wasserbecken und Ruheplitze a.nzutrvﬂt:n smd'es Parkes
der Vortragende darauf, daB die eigentliche Hommlt e lonischen
in Mesopotamien gelegen ist; die groBen Herrscher deslfgn{en
und assyrischen Reiches umgaben ihre Paliste mit ausgec (' llell )
giirten, von deren verschwenderischer Pracht und kunstv :)  Eoid
uns die alten Schriftsteller berichten. Insbesondere beschreibt 'pa]a.swﬂ von
der Sohn und Nachfolger Sargons, des Erbauers des :hlos il
Khorsabad, die wundervollen Parkanlagen, flu: das ~--‘; iramis
gaben, die hingenden (Terassen-)Girten der : Konigin 5 (‘"': Yy ih aliche
sind eingehend von Diodor und Strabo iiberliefert U
Anlagen finden sich noch heute in Persien erhalten.

Der Orient war stets die Heimat der Gartenkunst, SP'Z
doch ein groBer Teil des Lebens im Garten ab, so daB dieser
wichtigen Bestandteil der Wohnung wurde.

In der Bliitezeit Alexandriens B
und koniglichen Girten nahezu ein Viertel des Areales der g
ein; mehr noch als Alexandria war Antiochia
herrlichen, mit Architekturen reich geschmiickten Parkanlage
durch die Gartenvorstadt Heraklea gelangte man zum]_,ustgﬁft"’“
Daphne, dessen prachtvolle Badeanlagen inmitten yt’ﬂ%hﬁmwue;
mit Siulenhallen, Lusthiusern und Springbrunnen die * ®
itbereinstimmend preisen. b eri

Inden meist‘:r‘l Beschreibungen der Giirten der hellcnlﬂﬁl:"il::: fvi eder,
kehrt eine ausgesprochene architektonische Betonung der "ne ¢ Saulen-
sei es durch einen kleinen Tempel, ein Wasserbecken mit el .

e oder einen Brunnen. ‘ s oftur im
o Zu besonderem Glanze entfaltete sich die Gﬂtenamhl:ﬁ:"xgender
alten Rom, das in der ersten Kaiserzeit von einem I\ b W&‘!d'
Giirten und Villen umgeben war, wovon auch pompej&lal o8 g7 adezt
gemiilde deutlich Zeugnis geben. Fiir die Wohlhabenden ‘Eulrde Lugtgﬁrwn
Mode, innerhalb Roms reich mit Kunstwerken geschmiic -hedem groﬂe,n
dem Wohnhause anzugliedern. Auch Kaiser N e r o hat nac Ban stadtwd
Brande Roms siiddstlich vom Forum Romanum einen gro 'nd B
in Gartenanlagen mit Palisten, Wasserkiinsten, T"‘“’henmm die hert-
hallen umgewandelt. Plinius beschreibt methodisch .ge.hmﬂ vielfach
lichen Villen in der Villa Tusci und im Laurentiacum mit lun A Bosketts:
verstreuten Wohnpavillons, Biidern, Hallen, Zlfrgarwn " ohon W
die als vollendeter Einklang zwischen Natur und Kunst ange
kénnen; auch Dachgiirten waren bereits bekannt. punderten der

Die Gartenkunst der Romer hat in den ersten Jahrht allel mit ihr
Kaiserzeit eine kanm zu iiberschreitende Hohe orrgmh@. Pg::rtt‘n ot
erhielt sich im Orient die besondere Vorliebe fiir prnt‘;htlgc Die vorli?“
und das innige Verquicken von Wohnraum und.(unrt('(l;-man sich diese
fiir das Umge%mnﬁein von Giirten ging sogar so weit, dt:l ieteines
in der rauheren Jahreszeit durch reichgestickte, mit Eht:’
Wandteppiche mit Darstellungen von Giirten vortiuschte. erhielt gich

Trotz aller Umwiilzungen in der asiatischen K.“::“l: wir sié auch
stets die tief eingewurzelte Liebe zum Garten und so b“_:ktur sich !
wieder bei den Arabern, deren hohe Stufe der ‘\r;lh‘ ” bk lieB.
Vorteil mit der Vorliebe fiir prichtige Girten in Ein t\(r;gr e 7 mehr
Die Wunderstadt Samarri, von der uns heute nur l;‘l Pen an iinst-
erhalten ist, war beriithmt wegen ihrer kunstvoll ange ;‘StGa rtenanl
lerisch verschwenderisch ausgestatteten Paliiste untk * b1 nieht mehr
Auch im KhalifenschloB der Alhambra, deren alter Park w heimnisvo ent
vorhanden ist, finden wir im Myrtenhof mit seinem Begl:; iele wunder*
Wasserspiegel, im kleinen Schlosse Generalife u. a. m. (‘art‘:’ nkunst.
voller Durchblicke als Zeugen einer hoch entwickelten G Kkt

elte sich
u einem

i
d_geschm des

Architekturgirten, umgeben von Siulenhallen un setern ¢
mit Werfen der l‘Iglmtik ﬁndgn wir auch vielfach in den K;Imdrﬁckl'ch

Mittelalters, schrieb doch die Ordensregel einzelner Orden & B
ie itigung im Garten vor. . or mi
g Be;:’gi%;mg Pflege fand die Gartenkunst in den Anl:tg:: ‘(}en Baum©
alterlichen Burg, wo wir als getrennte Teile den R‘wnganén"') ant”‘.m;
arten und den Nutzgarten (,, Wurzgarten und Blumengl;c hauplats still
ieser letztere war ein eigener Garten im Garten, rler". ik i der
Titigkeit und beschaulichen Daseins des Besitzers, m:(mclulm’) wieder
italienischen Renaissance als Giardino secreto .(hurtus y Angspun " .
finden. Dieses Girtchen ist als der eigentliche Am?d talalters ::f 3
geometrischen Gartens anzugehen; gegen Ende des Nh Beete
schwindet die Blumenwiese, der hortus conclusus wi qpringbf“‘?“w'
geteilt, Wege durchschneiden ihn, die Mitte schmiickt ein l;g o Giarte?
In der Zeit der Renaissance nimmt die Bedeut;mw o Km:z

mit der wachsenden Bedeutung des Landsitzes als Pﬁﬂgwd“ Gartens
zu und die Girten nehmen immer mehr die Llementg pece w@d;‘?
romischen Antike auf. Die wesentlichen Grundziige des pimmt yore®
noch vom 16, Jahrhundert @ibernommen, der Garten b rden
noch keine Riicksicht auf die Achse des Hauses; erst 'spigt' i Garte?
einzelnen Teile zu einem einheitlichen Ganzen ‘“deemges’lm
Emppieran sich nicht mehr um das Gebiude, sondern der

om

e
ird i ingliches rechteckiges Areale zusamm® v

desusr'l“ vois }l:eezi:gll:i.:g lt:iee?achw des Gartens und des rf::“’” V‘,’,ﬁ, %

Welch herrliche Anlagen dieser Art entstanden, erlaute Tiv

: e d
tragende eingehend an den Girten bei der Villa d ::te‘;"mnmat
die stets als Reprisentanten der lli‘lﬁmlelt' 111020::‘:’:’3 el:nd,,wr(}.mﬁ?

Als weitere Beispiele kiinstlerisch durc
ﬂg: ::g::ﬁn die Girten bet der Villa Medici, Villa Borghes
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Pall‘“;le(‘;;l ulll Florenz und Villa Doria Pamphili vorgefithrt und als cine
n d vollsten Lusthausanlagen der Hochrenaissance die Villa Pia
en Vatikanischen Girten,
Kardin]:frslelbe Kiinstler 'I_’érro Ligorio, der fir den prunkliebenden
der Villa d'I'P polito dEste den weithin sichtbaren Prunkgarten
SRt st .‘l?t(’ schlff., wurde von Papst Pius IV. mit der Aufgabe be-
A“fe;ltha]t,“‘ dc? Giardino secreto der vatikanischen Girten fiir den
Jodigts sioh g{n Nachmittag ein Lusthaus zu schaffen., Ligorio ent-
serliohen ki ieser Aufgabe in der feinsinnigsten Weise und erbaute einen
Hen Architeki:::'end Pnl_u.zl'f() mit einer offenen Loggia, ein wahres Juwel
schlieBenden G;i.l‘t{:’i :‘l: s l;r:lf:'mlhaft von der dunklen Umgebung des ein-
"en&issfrl:c den gmndxoses_‘ten Schopfungen der Gartenkunst der Hoch-
Pitti in Fle 'gehort der Garten, den die Mediceer hinter dem Palazzo
Klast rio (;:L_nz anlegten; er wurde bereits in Angriff genommen, als der
Bads ur(:d im Bau war; Ammanati ist der Erbauer der Garten-
e Giards damals wird auch der Beginn der systematischen Anlage
itepooh, no Beboli zu setzen sein. Hervorragende Gartenanlagen dieser
Tong e sind auch die Giirten der Villa Aldobrandini, Villa Ludovisi,
orlonia, Villa Falcanieri, Lancelotti u. a. m.
BF;:W;:.S Neues schuf der Nepot Pauls V. Scip io im Park der
werken u%l deSZ, WO er grofles Gpwwht mgf einen waldiihnlichen, mit Bild-
) £ rchltek.tureg gezierten Wildpark legte, damit eine andere
ita'ligowemend; eine ihnliche Anlage bilden auch die vom Grafen
b ‘lke‘eau_f der Isola Bella im Lago Maggiore errichteten Girten.
k“nﬂtler? 5 naissancegarten Ttaliens blieb vorbildlich fiir die Garten-
nahm g HA el iibrigen Liindern des Abendlandes. Besonders Frankreich
Weiter g :s gf egungen mit Begeisterung auf, nicht ohne sie selbstindig
Weigter al]zu ilden, und“zwar derart, daB Frankreich schlieBlich der Lehr-
ug behe er ;’-‘nde}'en Liinder in der Gartenkunst wurde. Ein einheitlicher
io Tot trysc t die ganze Anlage, vollendete Symmetrie wird zur Regel.
n elllm"g inTerrassen wird aufgelassen, an Stelle der Kaskaden
H"::elr)kunste treten grofle teichartige Bassins und Kanile.
Priichte Lei euts‘l:)chland aus den italienischen Vorbildern nur bescheidene
nach Py &sll‘ﬂ_lge racht, so hat Frankreich aus dem Vollen geschopft;
De“tst:hlandlsiljch brachte der‘ Konig die italienischen Girten, nach
Bi e Gelehrten, bei denen die Vorliebe fiir seltene Pflanzen
ii)ll}me vorherrschte,
besondep :s l'IIabsburger in Osterreich brachten der Gartenkunst stets
T "bnteresse entgegen; Maximilian I. verfalite sogar selbst
aBten Bl}lhel‘_G&rt'euba.u; auch Karl V. und sein Bruder Ferdinand
Wit 1, 8 viel mit Gartenkunst. Der erste Glanzpunkt giirtnerischer
sollte noch ;terrelcl'x war Ambras und diese Schopfung Ferdinands
ot urch seinen Bruder Maximilian II. iibertroffen werden durch
Te"&sqenga’rben beim heugeﬂbb)ude. Die Anlage ist streng achsial in
Rerriit, 1ic. vor dem Hauptgebiiude, das deutlich den italienischen Kiinstler
aren ;:'St ein regelmiBiger Ziergarten, diesem folgt ein zweiter und
%%nlleﬂt sich ein Weiher.
Salzbur éihrend die Lustgar!.enanlagen in Hellbrunn und Mirabell in
hterreighinoﬁh ganz von Italien beeinflut sind, halten sich die groBen
Ludsc‘ en Lustgartenanlagen an die Vorbilder aus Frankreich, wo
als I, o Név:,‘g XIV. der Gartenstil sich zur hochsten Blite entfaltete,
in Versaill. r e von seinem Konig den Auftrag erhielt, einen Konigsgarten
'u“g“tenes zu entwerfen, wie die Welt bisher noch keinen gesehen. Der
ersaill, _von ‘bchonbrunn zeigt trotz seiner Beeinflussung durch
es eine gliickliche Synthese zwischen franzdsischen und italieni-
vurts T4 en. Es mag hier erwiihnt sein, daB nach dem urspriinglichen
hiitte er% Fischer v~ Krlachs das kaiserliche Schlof an jener Stelle
aut werden sollen, wo heute die ,,Gloriette” steht.

edleﬂ;:e eigene Stellung nehmen die Wiener Gérten ein, von denen der
der Pgo. rl:e o del‘"b‘chwa.rzenberggamﬂ, der Garten der Salesianerinnen
ort nu0¥ dides Fiirsten Liechtenstein typische Vertreter sind. Hicher

as spiter € {\nla_ge beim Eugenschen Schlof Hof, heute SchloBhof,

' Da f:in kmserhqhen Besitz iiberging.

Dicht ergol r den Privaten die Anlage von grofien Architekturgirten
Nachbj winglich war, versuchte er in seinem kleinen Hausgarten
agen uglgeg Zn Sch&‘ﬁen; diese fithrten zu jenen traulichen kleinen
hl, el den Altwiener Hiusern, die sich so vorteilhaft von den

8¢ eoh Fy
untersc?gde.lx{l? pien der Landschaftsgirten in verkleinertem MaBstabe

' BOWeguGegen Ende des 19, Jahrhunderts setzte von England eine neue

B, m?%eeh:i :lu!slggﬁn gmzon der Kunst zuriickzuerobern, Diese von
Widerh sgehende Anregung fand auch am Kontinente freudigen
all durch die Arbeiten von Muthesius, Schultze-Naum-
Shirfsten Sl ¥ & ok; und wenn diese Ideen auch vielfach auf

Dterliegt iderstand seitens der Landschaftsgirtner stiefen, s0
der g gtesdoch heute keinem Zweifel mehr, daB

ar ; A
Kunstﬁ%eunnw’ed“w‘,l’d,waserin allen Zeitenguter
’ 'Ohitektugr war, ein Werk der Raumkunst, der

; D
zghlreinl::::: Z‘?ﬁgm Dr. Holeys folgte der lebhafteste Beifall der
inen hochi rer, worauf der Vorsitzende dem Vortragenden
B Gl o soteedne g o e
v 2 :
sten Dank zum Ausdruck brin narchitektur gebracht hat, den

Schiug der Versammlung 8 U%:r 45 Min. abends,
iR Der Schriftfiihrer: Ing. F. Willfort.

Verinderungen im Stande der Mitglieder
in der Zeit vom 15. Februar bis 18. April 1914.

I. Verstorben sind die Herren:

Hardy Ing. John Georg, Patentanwalt in Wien;

Knéptlmacher Ing. Max, Staatsbahnrat in Linz a. D.;

Oelwein Ing. Gustay, Eisenwerksinspektor i. R. in Kloster-
neuburg;

Rezori Ing. Wilhelm Edl v, k. k. Ministerialrat i. R. in Wien;

Rietschel Dr. Ing. Hermann, Geheimrat, o. &. Professor der
Technischen Hochschule i. R. in Charlottenburg (korrespon-
dierendes Mitglied);

Sehandl Josef, Architekt, Baudirektor a. D. in Wien;

Schwarz Ing. Julius Anton, k. k. Baurat, beh. aut. Ziyilingenieur
in Wr.-Neustadt;

Stiehler Ing. Bernhard, Ingenieur in Wien;

Till Ing. Dr. Karl, beh. aut. Zivilingenieur in Wien.

Il Ausgetreten sind die Herren:
Bernold Ing. Heinrich, Bau-Oberkommissir der Osterr. Staats-

bahnen in Wien;

Jedrkiewicz Ing. Alfred, Hofrat in Sarajevo;

Jonkisech Ing. Viktor, Oberingenieur des Stadtbauamtes in Wien;

Launée Ing. Rudolf, k. k. Ingenieur in Innsbruck;

Wagner Ing Ignaz Franz k. k. Oberbaurat der n.-o. Statthalterei
in Wien.
III. Aufgenommen wurden die Herren:

Abrahamezik Ing. Rudolf, Forstingenieur der k. k. Agrarbehorde
in Leoben;

Bachner Ing Hans, Assistent an der Technischen Hochschule
in Wien;

Backovsky Ing. Alexander, k. k. Ingenieur im Ministerium fir
offentliche Arbeiten in Wien;

Baudrexel Dpl Ing. Karl, Ingenieur der Witkowitzer Bergbau-
und Bisenhiitten-Gewerkschaft in Witkowitz:

Bayer Ing. Heinrich, Ingenieur der Firma A. Porr, G. m. b. H.
in Wien; a

Bernhard Dr. Ing. Friedrich, Stadtbaurat, beh. aut. Zivilingenieur
fiir das Bauwesen in Karlsbad;

Chalaupka Ing. Rudolf EdlL v,
in Wien;

Czermak Ing. Alois, Zentralinspektor des Westbohmischen Berg-
bau A.-V. in Wien;

Eckl Ing. Arnold, Aspirant des Stadtbauamtes in Wien;

Fannenbdck Ing. Franz, Forstingenieur der k. k. Agrarbehérde

Aspirant des Stadtbauamtes

in Leoben;

Fleischmann Ing Simon, Ingenieur der Unionbaugesellschaft
in Wien;

Flusser Ing. Karl, Baukommissiir der Osterr. Staatsbahnen
in Wien;

Fousek Ing Alfred, Forstingenieur der k. k. Agrarbehérde in

Leoben;

Frohlich Dr. Ing. Otto, Bureauleiter der Firma J. J. Lorentzen
& Co. in St. Petersburg;

Hacken bergvlng. Albert, Oberingenieur des Stadtbauamtes in Wien;

Hecht Ing. Viktor, Ingenieur in Linz a. D.;

Herz Ing. Oskar, Ingenieur in Wien;

Jacobi Ing. Theodor, Ingenieur in Wien;

Jancik Ing. Bruno, Ingenieur in Wien;

Keutter Ing. Heari, Filialleiter der Firma Pittel & Brausewetter
in Briinn;

Khebl Ing. Hermann, Baukommissiir der Siidbahn in Wien;

Kittel Ing. Hans, Ingenieur in Wien;

Klein Norbert, Architekt in Wien;

Klein I%: Simon, Abteilungsvorstand der Firma Joh. Kremenezky
in Wien;

Kluger Ing.’Robel‘t Othmar, Fabrikant in Wien;

K ober Ing. Rudolf, Ingenieur der k. k. Agrarbehirde in Leoben;

Kopp Ing. Viktor, Ingenieur der Skodawerke in Pilsen;

Kritzler Ludwig, Architekt in Wien;

Kronraff Ing. Eduard, Baupraktikant des Stadtbauamtes in Baden;

Lange Ing Friedrich Hermann, Ingenieur der Firma Pittel &
Brausewetter in Briinn; ;

Lanzer Ing. Ernst, Bauadjunkt der Siidbahn in Wien;

Luzzatto Dpl. Ing. Ugo, Gesellschafter der Firma J. Miitz & Co.
in Wien; ¢

Mayr Dgl. I;xg. Karl, Ingenieur beim Bau des Hauenstéintunnel
in Olten;

Merkl Dr. Ing. Friedrich R, v., beh. aut. Zivilingenieur fiir Elektro-
technik und Maschinenbau in Wien; b

Merse Dpl. Ing. Paul, Gesellschafter der ,Adria“-Ges. zur Ver-
breitung technischer Artikel in Wien; ML

Mikusch Ing. Viktor, Ingenieur der Firma Ed. Ast & Co. in Wien;

Muck Ing. Walter Emanuel, Ingenieur in Wien;

Prohaska Ing. Rudolf, k. k. Agrargeometer in Salzburg;

Rosenkranz Ing. Alois, o. & Professor der deutschen Technischen

Hochschule in Prag;



340

ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN.VEREINES Nr. 17

1914
—4//

Rosenzweig Ing. Philipp, kgl
in Cazma;

Russ Ing. Emil, Ingenieur der Skodawerke A.-G. in Pilsen;

Schiebel Ing. Ludwig, Bergverwalter der Perlmooser Zement-
fabriks A.-G. in Kirchbichl;

Schneider Ing. Hans, Baupraktikant des Stadtbauamtes in Wien;

Schoklitsch Dr. Ing. Armin, Konstrukteur an der Technischen
Hochschule in Graz;

8 01t Ing. Johann Rudolf, Oberingenieur der Skodawerke A.-G. in Pilsen;

Sonnenberg Ing. Josef, Glasfabrikant in Wien 5

Stegl Ing. Karl, beh. aut. Bergbau-Ingenieur, Bergdirektor a. D.

Ingenieur der Landesregierung

in Wien;

Streicher Ing. Ludwig, beh. aut. Zivilingenieur in Wien (Mitglied
seit 1901);

Walsek Ing. Karl, Ingenieur der Skodawerke A.-G. in Pilsen;

Wambersky Ing. Adolf, Ingenieur der Skodawerke A..(3. in
Pilsen;

Zapfe Ing. Hans, Ingenieur in Wien;

Zeitlinger Ing. Anton, Ingenieur der Firma Lorentzen & Co. in
St. Petersburg.

Geschéftliche Mitteilungen des Vereines.

Alle Versammlungen beginnen um 7 Uhr abends, wenn nicht
eine andere Stunde angegeben ist.

TAGESORDNUNG
der 23. (Geschiifts-) Versammlung der Tagung 1913/1914.
Samstag den 25. April 1914.

1. Beglaubigung der Verhandlungsschrift der Geschiifts-

- versammlung vom 18. April 1914.

2. Mitteilungen des Vorsitzenden.

3. Stellungnahme des Vereins zum neuen Musterschutzgesetz;
Berichterstatter Professor Dpl. Chem. Josef Klaudy.

(Die Unterlagen liegen in der Vereinskanzlei zur
Einsichtnahme auf.)

Hierauf Vortrag von Dozenten Dr. Stephan Jellinek,
Assistenten am elektro-pathologischen Museum der Universitiit
pElektrische Unfilleund Unfallverh itung“; mit
Vorfiihrung von Lichtbildern.

Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den
Klubriiumen.,

Fachgruppe fiir Photographie und Reproduktionstechnik.

Freitag den 24. April 1914.
L. Mitteilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag von Hans Makart:
nahmen aus demStephan
Osterreichs
chromen.
Die’ Mitglieder der Fachgruppe fiir Architektur, Hochban und
Stidtebau sind zu diesem Vortrage freundlichst eingeladen.

Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den
Klubriiumen.

wArchitektonische Auf-
sdomundanderen Kirchen
; mit Vorfilhrung von Lichtbildern und Auto-

Fachgruppe fiir Vermessungswesen.

Montag den 27. April 1914.
1. Mitteilungen des Vorsitzenden. b
2. Vortrag von k. u. k. Major L. Andres: wUber die geodiiti-
schen und astronomischen Arbeiten des k. u k.
militir- geographischen Institutes; mit Vorfihrung
von Lichtbildern.,
Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunfi in den

Klubriiumen.

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure

un
Fachgruppe der Berg- und Hiitten-Ingenieure.

Dienstag den 28. April 1914.

1. Mitteilungen des Vorsitzenden. »

2. Vortrag von Ing. Engen Karel, Direktor-Stellvertreter der stidtischen
Elektrizititswerke: ,Die Anlagen des Zillingsdorfer
Bergbaues und das Uberlandkraftwerk Eben-
furthder Wiener stiidtischen Elektrizitits werke®;
mit Vorfihrung von Lichtbildern. g

Dieser Vortrag findet im groBen Saale statt und sind hiezu alle

" Vereinskollegen freundlichst eingeladen.

Nach der Versammlung gesellige Zusammenkunft in den

Klubriinmen.

Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure-
Donnerstag den 30. April 1914. -
Exkursionzur Besichtignngder K alksandsteln
in Schwechat. ImbiB, angeboten von der Werksleitung.
Hierauf Besichtigung der A. Dreherschen
in Schwechat. s ‘ enten
Von der Besichtigung der Kalksandsteinwerke sind 1\031;‘:8!. ¥
der Ziegelbranche ausgeschlossen. Auch wird darau fl&
samgemacht,dafl die Brauerei fiir Unf{{l e, s
den Teilnehmern an der Exkursion wahl'est
Besichtigung der Brauerei eventuell zkuan
sollten, keinerlei Haftung iibernehmen L
Zusammenkunft 3/,2 Uhr nachmittags vor dem Abfa2 rUhr
der Wien—PreBburgerbahn beim Hauptzollamt. Abfahrt
chwechat. »5 en,
1 Zu dieser Exkursion sind alle Vereinsmitglieder mit 1hrellH13:1’R)au
insbesondere die Mitglieder der Fachgruppe fiir Arc_hm:ktull‘;zeicbe o U
und Stidtebau, eingeladen. Auch wird gebeten, das Vereinsa
tragen. £ ; das
v Anmeldungen sind bis spiitestens Montag den 27. April an
Sekretariat zu richten. Regiebeitrag K 1.

Brauerel

ofiel
n

biiud®
nwﬁ

Exkursion.
Sonntag den 26. April 1914 Herrn
findet mit freundlicher Zustimmung Sr. Exzellenz des;i s
Kriegsministers eine Besichtigung des neuen K_’; lioder
ministerialgebidudes durch die Verpmsml‘_gn

statt. Zusammenkunft: 9 Uhr 30 Min. vormittags !
groben Halle hinter der Hauptwache. s

Es wird gebeten, das Mitgliederabzeichen zu trag

Lichtbildervortrag.

Montag den 27. April 1914, abends 7 Uhr,
wird im groBen Saale des Vereinshauses Ing. Fritz
einen Lichtbildervortrag unter dem Titel: i

;2Unsere Reise ins Land der Pharaonen .
= Yt R Teilnehme
abhalten, bei welchem ausschlieBlich Aufnahmen der S
an der Studienreise nach Agypten zur Vorfithrung gelange® .
Vormerkungen fiir Karten za diesem Vortrage W€
Sekretariate des Vereins entgegengenommen;
wurde fiir Vereinsmitglieder K 1, fiir Giiste K oy
Die Teilnehmer an der Studienreise haben freien Zu.trl
Nach dem Vortrage gesellige Zusammenkunft in den

willfort

Klubriiumen.
"/
KLUBNACHRICHTEN. Sl
Mit Donnerstag den 30. April .beschheﬂtmun;‘}: beurige
meister Ing, Hrdina seinen Instruktionskurs fiir Jischa

Session und werden daher die Mitglieder der Sﬁb_acehnge”:lc
gebeten, an diesem Abende vollzihlig zu erscdem séhoideﬂd“
anschlieBend an den Spielabend 2zu Ehren des P es Klubs
Meisters eine gesellige Zusammenkunft im Speisesaa X
‘ . er
stauﬁnﬁ: genannten Abend wird auch die Verteilung
Ehrenpreise an die Sieger im Turniere vorgenommena Donners:
- Die regelmifigen Spielabende am Diensta ug cfunden,
tag haben aber damit keineswegs ihren Absc llut r%sse o
sondern es wird erwartet, daB das bisherige rege Inte

der weiteren Fortsetzung derselben erhalten bleibt. e
Personalnachrichten. b
Der Statthalter im Erzherzogtume Osterreich u. d. Enns CGusta”

AT < : Ing.
g s des nied.-Osterr. htuatsbaudwns&&s‘ -t alieder
8?;‘2%?5?: und'~ Ing. Ferdinand Strobel zu sm}?d'l%-(iip?){lli zgci :
der bestehenden Kommission zur Vornahme der technisc £
ivpriiffungen ernannt. _ raders
h)k()m?)tilev}[);:(lﬁﬁgterr. Statthalterei hat dem Ing. Oskar B ienl %& 5 'dle
Inhaber eines Bureaus fiir Beton- und Emlnbcwnbzutgll el hmg
Befugnis eines Zivilingenieurs fiir das Bauwesen un A]}'()t}.litektur arl
H)a ;!%l ick die Befugnis eines Zivilingenieurs fiir 3
teilt. 4 . tec
HOChb‘;l)li:{:. ll( Statthalterei in Prag hat Herrn o. 6. Pl:ofeSSt;:‘er;ae Bau-
August N o wa k in Prag die Befugnis eines Zivilingenieurs
wesen erteilt. 250 e ohy
4 Ing. Gustav Oelwein, Erzherzog Friedriclmﬁhﬁll'"ﬁf:ﬁnui den
Inspektor i. R. (Mitglied seit 1877), ist am 17. d. M. nae .
im 75. Lebensjahre in Klosterneuburg gestorben. LR

s Eiéentum des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Dpl.
‘ Verlag fiir Fachliteratur Ges. m.

hllag H., Wien, L. Eschenbachgasse 9.

P \ 1en-
Dr. Martin Paul. — Druck von R. Spies & Uo. wiet

-
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