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Alle Rechte vorbehalten

Uferbefestigungen an der Meereskiiste und an Kanilen.

Vortrag, gehalten in der Vollversammlung am 29. Jiinner 1910 von Jonkheer Robert de Muralt,

Deichinspektions-Ingenieur in Zierikzee

(Holland).

Geehrter Herr Vorsitzender!
Geehrte Versammlung!
Mit sehr viel Vergniigen habe ich Ihrer freundlichen und

chrenden Einladung Folge geleistet, in Threr Versammlung einen
Vortrag zu halten.
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Rbb. 1 Ansicht einer Eisenbetonbdschung

Ich werde heute Abend die schon seit
lange bekannten Uferverteidigungen von Ba-
salt und Faschinen fiir unter und iiber der
niedrigsten Wasserlinie und speziell Uferbe-
festigungen von armiertem Beton kurz be-
Sprechen.

Es ist mir wirklich sehr angenehm, Thnen
iiber ! einige Seeboschungen aus armiertem
Beton einige Mitteilungen machen zu kénnen,
besonders, weil die Arbeiten und Systeme,
welche ich heute Abend vor Thnen besprechen
werde, Konstruktionen sind, welche auf diese

eise von mir entworfen und zuerst von mir
ausgefithrt worden sind.

In den Niederlanden wird schon seit Jahrzehnten das
Talud von Seedeichen und Diinen mit Boschungen von Basalt
verteidigt. Anstatt Basalt verwendet man auch wohl ,,Vil-
vorder* Stein oder Lessinische oder andere Natursteine, ja
sogar Backstein, aber wo es sich um Seedeiche handelt, die dem

heftigen Seegang ausgesetzt sind, war bis vor kiirzerer Zeit die
Basaltbschung die einzige gute Uferbefestigung. Die Her-
stellung einer Basaltbischung geschieht auf folgende Weise:

Zuerst wird die Boschung eingeebnet, dann wird eine
Strohstickung verlegt, worauf zwei Ziegelflachschichten verlegt
werden, hierauf kommt eine Lage Kleinschlag und dann zum
Schlusse die Basaltlage. Der FuB und die Krone der ganzen
Uferbefestigung wird dann abgeschlossen durch je eine Reihe
Holzpfihle.

Eine solche Basaltbéschung dauert aber auch nicht ewig.
Werden durch einen Sturm einige Basaltsteine herausgerissen,
so entsteht sehr rasch ein groBes Gebrechen. Ich habe oft Basalt-
bschungen gesehen, die sich wihrend einiger Jahre sehr gut
gehalten hatten, jedoch bei einem Sturm ganz auseinander-
geschlagen wurden. Infolge kleiner Senkungen, welche ent-
stehen, weil das Wasser unter den Ziegelflachschichten spiilt,
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Abb. 2 Details einer Eisenbetonbdschung mit Streckmetall armiert

siegen die Wellen iiber einige Steine. Wenn solche einmal heraus-

geworfen sind, folgen bald mehrere. :
In einer Betonbdschung wenn sie gut
angelegt ist, kannaber durchdenSturm kein

‘Gebrechen entstehen. Bevor ich zur Beschreibung der
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Konstruktion der Betonbdschungen iibergehe, wollen wir
zuniichst untersuchen, welchen Grundbedingungen eine Beton-
uferbefestigung entsprechen muf.

Bei starkem Frost friert die Erdkruste und entstehen

bald eine Anzahl Risse. Dieses Auffrieren erfolgt unregelmifig.
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_ Wenn aber ein Stiick Land von vornherein von tiefen
Griben durchzogen ist, dann wird bei starkem Frost das Erd-
reich keine weiteren Risse zeigen, wenn die Griiben so tief
sind, daB ihre Sohle tiefer liegt als die Linie, welche die Maximal-
tiefe des eindringenden Frostes angibt. Das Erdreich unter
der Betonbéschung selbst muB also in Felder eingeteilt werden.

Zur Verhiitung von Rissen in der Betonboschung selbst
und um der Béschung eine gewisse Elastizitit zu geben, m u B
diese auch aus losen Teilen bestehen, namlich
aus Platten. Diese Platten miissen ganz unabhiingig von einander
liegen und trotzdem festgehalten und mit dem Grund verankert
sein. Dieses letztere geschieht durch ein System von T-formigen
Balken. Die Eisenbetonbischung (Abb. 1) besteht aus Platten a,
die durch T-formige Balken b von einander getrennt sind. Die

T-formigen Balken sind vollstindig unabhéngig von den Platten

u{ld teilen durch ihren Steg ¢ den Boden unter der Beton-
bO:S_chung in Felder. Die Flanschen k ruhen auf den Platten und
flrucken dlesg auf den Boden, der nun vollkommen abgeschlossen
1st. Auch die T-formigen Balken selbst sind durch Asphalt-
fugen in Langen von 2 bis 3 m geteilt. Die Armatur der Platten
kann bestehen aus Streckmetall (wo dieses nicht zu teuer ist)
oder aus Rundeisen. Das Streckmetall wird hergestellt, indem

man in eine Stahlplatte Einschnitte macht und die Platte ‘

dann auszieht, wodurch ein gitterartiges Blatt entsteht.

Es ist selbstverstindlich, daB die Armatur so eingelegt
werden muB, daB iiberall da, wo wesentliche Zugspannungen
auftreten, auch Eisen liegt. In Abb. 2 und 3 ist die Armierung
der Betonbéschung mit Streckmetall und mit Rundeisen an-
gegeben.

Weisel-)le Herstellung der Betonboschung geschieht auf folgende
 Zuerst werden die Platten hergestellt. Zu diesem Zwecke
wird auf dem eingeebneten Boden erst eine Strohstickung
verlegt (Abb. 5). Dann werden zwei treppenformig ein-
geschmtte:ne Holzrahmen a in einem lichten Abstand von
180 m hingelegt (Abb. 4). Zwischen diesen Holzrahmen wird
dann eine diinne Lage Beton ausgebreitet, worauf eine Tafel
Streckmetall s von 240 auf 1'80 m Fliche verlegt wird. '

Abb. 3 Details einer Eisenbetonbdschung mit Rundeisen armiert

Der Beton besteht aus 1 Zement, 3 Sand und 4 Kies
fiir Arbeiten, die nicht tiglich mit Seewasser in Berithrung
kommen, und aus 315
Zement, 1 Traf, 5 Sand
und 8 Kies fiir Arbei- 1 T'
ten, welche taglich oder > .5::::‘:::‘::5::5::3::5:53‘:_::‘:5:3:}:’:‘:@'
vielmals von der See T
bespiilt werden. Die Be- S
tonboschung ist  fiir

A%

Abb. 4 Zwei stufenformig
geschnittene Rahmenhilzer mit
zwischengelegtem Streckmetall

Abb. 5 Strohstickung auf der Diinenbdschung




- 1910 ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 49 739

Deiche am besten geeignet da, wo bei Sturm
der Wogenanprall am stirksten, also
auch bei Hochwiissern und auch fiir die Diinen-
fuBBverteidigung.

Das weitere Betonieren der Platte erfolgt,
am Fufle der Boschung anfangend, von Stufe zu
Stufe (Abb. 6 und 7). Sobald eine Stufe betoniert
18t, wird sie mit einem Brett b abge-
deckt. Bei Arbeiten, die tiglich von
der Flut bespiilt ‘werden, muB die
frische Betonplatte 24 Stunden unter
den Brettern, bezw. in der Holzform
bleiben. Wird dagegen der Beton,
wie meistens, nicht taglich von
der Flut erreicht, so kann die Holz- :
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Abb. 6 Die zwei
untersten Stu-
fen betoniert
und mit Schal- |

Abb. 8
Fertige Platte

Abb. 9 Graben und Formen zum Einstampfen der Vertikalbalken

o P

Abb. 7. Herstellung der Platten

Nachdem alle Vertikalbalken H betoniert sind, werden

die Horizontalbalken hergestellt. Zu diesem Zwecke werden die
ausgesparten horizontalen Abstande zwi-
schen den Platten I und II ausge-
oraben und ausbetoniert. Mit Hilfe
#des Formbrettes B ist diese Arbeit
£ sehr einfach (siehe Abb. 13). Die Trep-
¢ penform fiir die Platten ist zu emp-
fehlen, weil sich die Wellen an den
Treppen brechen. Auch fiir die Ausfiih-
rung der Arbeit selbst bietet die Trep-
penform Vorteile, wenn die Neigung
der Boschung steil ist, zum Beispiel
1:1. Die so beschriebene Betonbéschung

ist besonders eine Idealboschung fiir
Diinenbefestigung. Basalthoschungen las-
sen sich an den Diinen nur anlegen,
nachdem erst auf dem Sand eine Lage
Tonerde verlegt ist. Die Beton-

form direkt nach dem Einstampfen des Betons entfernt wer-
den, und die frische Platte bleibt liegen (Abb. 8 und 9 bei P).

Abb. 10 Griben und Formen zum Einstampfen Abb. 11 Form zum Einstampfen
des Vertikalbalkens des Vertikalbalkens

Die Betonplatte miBt 2:40 X 180 m und erhilt eine Stirke
von 75 bis 12'5 em. Sobald die Platten erhirtet sind, also
nach etwa sieben Tagen, werden um die Platten herum Griiben ¢
gegraben (in Abb. 9 sieht man den Sand S aus den Graben g
auf den Platten liegen). Diese Griiben erhalten eine Tiefe von
15 em und eine Breite von 15 bis 25 em. Alsdann
werden die Holzrahmen a umgekehrt auf die Plat-
ten p verlegt, und zwar so, daB ein Streifen z
freibleibt (Abb. 10). Nachdem dann die unterste
Armatur der Balken eingebracht ist, wird der
Graben zubetoniert. Auf diese Weise erhilt man
den aufsteigenden Balken H, Vertikalbalken
(Abb. 11 und 12).

Abb. 12 Form
fiir die Horizon-
talbalken
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boschung wird aberdirekt auf denSand ver-
legt, so daB unter anderem die kostspielige Tonbekleidung
vermieden wird.

Meine Betonboschung kostet
in Holland M 5—7 pro m?® an den
1 ‘ Deichen und M 6—8 pro m? an den

' Diinen. Verglichen mit Basaltbéschun-
gen betragt hier die Ersparnis 40 bis
609,

Heute liegen an den hol-
lindischen Kiisten hunderttausende
Quadratmeter von Betonboschungen
meines Systems. Auch im Ausland,
zum Beispiel in Helgoland und Frank-
reich, ist das System angewendet.

In Abb. 14 ist eine Betonhd-
schung abgebildet, welche jeden Tag

Der Unterschied zwischen Hoch- und
Niederwasser betragt hier iiber 4 m.
Diese Boschung, welche wihrend vier
Jahren dem Seewasser ausgesetzt
war, zeigtnicht die geringste Spur von che-
mischer oder mechanischer Zerstérung. Die
Boschung ist auch stark bewachsen mit einer Meerpflanze,

welche Bewachsung jeden Winter durch den Eisgang abge-
scheuert wird. 7

Abb. 13 Form fiir die Horizontal-
balken

oy

Abb. 14 Betonbdschung, die tiglich ganz vom Wasser bespiilt wird

. Abb. 15 zeigt eine Boschung bis iiber die Hochwasser-
linie, welche Béschung einen schweren Deich verteidigt, hinter
welchem ein wohlhabendes Dorf liegt. In Abb. 16 ist eine Beton-
buschung angegeben in Verbindung mit einem Staketwerk aus
Bemr}pfah.len. Der Erfolg dieser Befestigung befriedigt sehr,
und ist sie an einer im Winter am meisten der See
SXponierten Stelle in Zeeland angebracht. Um dem

tarmwasser 7y widerstehen, ist auf dem Deich noch eine 2 m

ganz vom Wasser uberspilt wird. |

| hohe Mauer angebracht, um vorzubeugen, daB die Wellen,
welche bei Sturmwetter sich bis zu 7 m iiber den gewdhnlichen
Hochwasserstand heben, iiber den Deich schlagen. Frither stand
da ein Holzwerk aus zwolf Reihen Pfihle, was jedoc_h sqlche
hohe Instandhaltungskosten verursachte, daB man sich jetzt
ent-chlossen hat, den ganzen Deich mit Beton zu verteidigen.

Abb. 16 Seedeich, der Brandung ausgesetzt

Abb. 17 zeigt eine Diinenboschung ,,System de Muralt™.
Speziell fiir die Diinen ist nach meiner und
vieler KollegenAnsicht die neue Befestigung
die meist geeignete.

AnliBlich der meistens unbegriindeten Sorge, dal Beton
dem EinfluB von Seewasser nicht trotzen koénnte, ist es emp-
fehlenswert, vorliufig die Betonboschungen iiber Hochwasser
anzubringen, damit sie nur bei Sturmflut mit dem Seewasser in
Berithrung kommen. Die jahrelange Erfahrung hat mich jedoch
gelehrt, daB Zement-Traf-Beton von gediegener Zusammen-
setzung vollk o m men? dem?EinfluB von Seewasser trotzen
kann. Man soll jedoch genau auf die gute Mischung achten,
denn diese laBt meistens zu wiinschen iibrig. R

Zum Teil iibereinstimmendjmit demselben Prinzip habe
ich auch Deicherh6hungen aus Eisenbeton ausgefiihrt. Eine
kurze hypothetische Betrachtung der Art und der Ursache

des Durchbrechens von Sec- " P
deichen muB ich hier voraus- P
schicken. l l
Wenn man einen Bal- i !
ken 4—B (Abb. 18) in der 4 Wh’
Mitte mit einer Last P’ be- 7
lastet, wird sicb dieser Bal- y
ken ‘in [der Mitte bei z am Abb. 18
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meisten durchbiegen und auch dort brechen, wenn die
Last P zu groB wird. Verlegt man nun P’ nach P” nach dem
Stiitzpunkt zu, dann wird sich dieser Balken wohl noch nahe
der Mitte (Abweichung 1/,, der Balkenlinge) am meisten durch-
biegen, jedoch unter der Last P“ brechen, wenn diese zu
groB} wird. Besteht der Balken 4—B, der auf zwei Stiitzpunkten
ruht, aus einem Stoffe, der wenig Widerstand gegen Zug ausiibt
und ein grofles Eigengewicht hat, zum Beispiel Erde, dann wird
durch die Last P der Balken A— B sich nicht nur in der Mitte Z
am meisten durchbiegen, sondern auch dort brechen. Ist nun
eme mobile Last, zum Beispiel ein Wellenschlag, so wird der
Balken in der Mitte am meisten in Bewegung geraten, also
erschiittert werden und zum Schlusse auch dort brechen. Oft
nun ist ein Deich zu vergleichen mit einem Balken, der aus
wenig widerstandsfihigem Stoff besteht und auf zwei Stiitz-
punkten ruht. Viele Deiche B (Abb. 19) ruhen auf einer Sand-
lage, iiber der sich eine
Torflage und eine Tonlage
befinden. Die Lagen zusam-
men federn, so daB der Deich
wie auf stihlernen Federn
zu betrachten ist. Auf die-
sen Deich B, als Balken
betrachtet, bezieht sich die
soeben entwickelte Hypothese.
Deich B wird besonders durch
diemobile Kraft @ (den Wellen-
schlag) in der Mitte am meisten erschiittert und auch dort,
namlich bei P, zuerst einen Rifl bekommen. Dieser Rif} er-
weitert sich nach oben. Hunderte von Lingsrissen
in den Kronen der Seedeiche sind von mir
bei Hochwasser und schwerem Sturm wahr-
genommen worden. Meine Hypothese iiber ihre Ent-
stehung mag unrichtig sein, daBl aber die Risse entstehen,
ist Tatsache. :

Abb. 20

Im allgemeinen nun verursachen die Risse in den Deichen
keine Kalamitit, nur kann eine solche eintreten, wenn die
Flut g0 hoch wird, da die Wellen W (Abb. 20) bis auf die
Deichkrone schlagen und den RiB Z dann ausfiillen. Dann
rutscht der Teil 2 ab, und sofort entsteht ein Deichbruch. Ein
Deich muB also vor allem hoch sein, so daB das Wasser nicht
auf die Krone kommt (Abb. 21).

Bei der Sturmflut vom 12. Miirz 1906 zeigte sich, dal es
nétig wurde, den in Abb. 21 angegebenen Deich um 1 m zu er-

[

Abb. 21 Uber die Krone iiberspiilter Deich

hohen. Die Wellen hatten iiber den Deich geschlagen, die
Risse in der Krone gefiillt, und der Teil P von dem Hinter-
talud schob iiber den Weg W. Gliicklicherweise sank das Sturm-
wasser bald, und ist also der Deich nicht durchgebrochen.
Nachdem beschlossen wurde, den Deich nun zu erhéhen, projek-
tierte man die Erhéhung der Krone mit Erde, doch dann hiitte
der Deich keine Kronenbreite mehr behalten. So wurde erwogen,
den Deich zugleich zu verbreitern durch Erdanfiillung an der
Seeseite, doch dann hiitte die alte und noch sehr gute Basalt-
béschung weggenommen und verlegt werden miissen. Hierauf
erwog man, den Deich nach der Landseite zu durch Anfiillung
zu verbreitern. Jedoch dann hitte der Weg W verschwinden
miissen, und man hitte Land enteignen miissen (Abb. 21).
Alle diese Losungen waren zu kostspielig. Der Eisenbeton gab
nun einen Ausweg.

Abb, 22. Querschnitt
einer Deicherhdhung

Man plante zunichst die Aufrichtung einer Mauer bei M,
doch ist leicht zu sehen (Abb. 22), daf} dies nicht hitte helfen
konnen, da der Rif} Z, der bei Sturm in der Krone bei N ent-
stehen konnte, seeseitig vor der Mauer zu liegen gekommen
wire. Deshalb wurde die in Abb. 22 dargestellte Losung an-
genommen. Die Mauer besteht aus Stiicken von 2 bis 25 m
Liinge, zwischen denen Leisten angeordnet wurden. Die Armatur K
beim Knie der Konstruktion mufl sehr stark sein. Der Fuf}
der Mauer deckt den beim Sturm entstehenden Rif} Z voll-
stiindig zu. Der Wellenandrang s, der die Mauer m mit der
lebenden Kraft P umzuwerfen trachtet, sorgt selbst durch sein
Eigengewicht @ dafiir, da} die Mauer stehen bleibt. Nochmals:
Armatur K muB sehr kriftig sein. Es muf darauf Bedacht
genommen werden, daB der Full der Mauer nicht zu tief endigt.
Die Unterspiilung unten an der Mauer entsteht nimlich durch
diezuriicklaufenden Wellen. Ist nun die Schnellig-

Abb. 23 Holzverschalung fiir die Deicherhghung
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keit der Welle da, wo sie die Mauer verliBt und auf die Grund-
boschung kommt, zu groB, so entsteht Unterspiilung, bezw. Weg-
spillung des Erdreiches. Deshalb muB der FuB nicht tiefer gehen
als 1 bis 114, m, oder er muB ganz anschlieBen an die darunter-
liegende Boschungsbekleidung.

Viele Tausende Meter Deicherhohung nach meinem
Systeme sind in Zeeland und Holland angelegt; die Ersparnis
gegeniiber Verstirkung mit Erde variiert zwischen 25 und 509.

Abb. 24 Deicherhihung in Ausfiikirung

. Abb. 23 zeigt die Anfertigung von den Mauerteilen fiir
die Deicherhohung, und in Abb. 2f ist angegeben, in welcher
Welfe die Mauern mit Zwischenliicken gemacht werden. Diese
Stiicke sollen jeddenfalls ganz und gar frei
blelben vonden Mauerteilen.
bl Dasselbe_ Prinzip, das ich bei den Betonboschungen an-
wende, habe ich auch bei der Herstellung von Strand- und
Seebuhnen angewendet. Auch fiir diese Seewehren hitte ich
manche_ Theorien zu entwickeln, doch fehlt der Raum dazu.

Ein bestehender Damm an der Nordkiiste der Insel
Schouwen.muﬁte um I'5m auf eine Lange von 150 m erhéht
werden. Ein Entwurf in Basalt wies eine Ausgabe von fl. 21.000
auf. Auf dem Damm sollte eine Erdauffiillung aufgebracht
werdgn und darauf eine Basaltdecke. Die Betonkonstruktion
erschien aber viel billiger. Sie besteht aus Platten R, zwischen
denen und auf denen Balken W liegen. In Abb. 25 sind der
gangsschmtt und zwei Querschnitte skizziert. Auch hier ist
g ge Form der Platten so gewahlt, dal} der Golf M, der mit der
ebenden Kraft P den Damm umwerfen will, durch sein Eigen-
gewicht Q gerade den Damm festhilt. Natiirlich muB die Knie-
armatur K wieder besonders gut sein. Dieser Seedamm wurde

- 1906 hergestellt, ist schweren Nordweststiirmen und schwerem

1Sgang ausgesetzt und hat sich bis jetzt sehr gut
ewihrt

fohlt Jetzt noch ein kurzes Wort iiber Senkwerke. Auch hier
- mmir die Zeit zu einer eingehenden Besprechung dieser

WA TN

interessanten Arbeiten. Eine kurze Einleitung muB indes
vorausgehen. Wenn ein Seedeich iiber eine Strecke unter Wasser
durch Auswaschen bedroht wird, dann muf unter Wasser eine
Verteidigung gegen den Strom angebracht werden, manchmal
in einer Tiefe von 40 bis 50 m und mehr unter dem Seespiegel.

DaB die Deichstrecke bedroht wird, sieht man daraus,
daB die Tiefenlinien von 10 m, 20 m usw. dem Deich zu nahe
kommen. Um den Deich zu halten, werden nun sogenannte
Faschinen-Senkstiicke gemacht und zu dem bedrohten Ufer
gebracht. Diese Senkstiicke werden am betreflenden Ort
mit schweren Bruchsteinen beschwert und losgelassen. Das
Senkstiick senkt sich dann bis zum Boden und bildet da eine
Matte, welche der Scheuerung wehrt.

Die gewdhnliche Art der Verlegung von Senkstiicken
bringt viel Risiko mit sich. So ein gewohnliches Senkstiick
wird hergestellt aus Reisiggeflecht, welches auf einem bei
Ebbe trockenliegenden Teile des Strandes geflochten wird.
Die Matten sind meistens 30mal 120 m gro. Bei Flut wird das
Reiciggeflecht nach der Stelle verbracht, wo es versenkt
werden soll. Seitwiirts vom Geflecht liegen die Schiffe, an denen
das Geflecht mit Tauen gut befestigt wird. Die Schiffe sind mit
Bruchsteinen beladen. An Ort und Stelle werden auf ein ge-
gebenes Zeichen die Steine auf das Geflecht geworfen, so dafl
dies sich immer mehr senkt. Schneidet man nun schlieflich die
Taue durch, so sinkt das Geflecht durch die Schwere der Steine
auf den Grund. Oft jedoch miBgliickt dies und faltet sich das
Geflecht doppelt und reifit. Die Arbeit ist dann fiir den Tag
mifgliickt, und tausende Gulden sind verloren.

Es braucht nicht versichert zu werden, daf man schon
lange nach einer besseren Methode suchte. Eisenbeton gab
wieder den Ausweg, und wurde das von mir erfundene System
innerhalb zweier Jahre im Ausmafe von 60.000 m?* ausgefiihrt.
Die Ersparnis, welche durch das neue System erreicht wird,
betriigh gegen die gewdhnliche Art der Senkstiicke 60 bis 70%.
Uber den Wert der Arbeit selbst wird noch
diskutiert, die Ausfiithrungsmethode aber
hatbisjetztnoch keine Gegner gefunden. Die
Ausfithrung ist denn auch vollkommen ohne jedes Risiko.

ALl 7 2 27 T X7 AT o g ARy
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Abb. 26 Senkplatte

Mein Betonsenkstiick besteht aus% Betonplatten, die
quadratisch sind und 1 m Seitenlinge bei einer Dicke von 7 bis
10 ¢m haben. In Abb. 26 ist die Platte mit Eiseneinlage ange-
deutet. Die Armatur steht an den Ecken iiber und formt bei C
{)sen. Die Stiirke der Armatur betrigt fiir die Rinder 12 mm und
in der Platte 8 mm.

. Die Betonplatten z, welche 150 bis 350 kg wiegen, werden
mit den Ecken zu einer Betonmatte 4 zusammengebunden.
Solch eine Matte ist ungefihr 400 m?® groB. Diese Matte wird
zusammengelegt auf einem Teile des Strandes B, der bei Ebbe
trocken liegt (Abb. 27). Dort, bezw. rechts und links von der
P-*cnmatte, befinden cich zwei Joche C, auf die bei Flut ein



ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 49

743

Abb. 27 Betonmatte in Ausfiihrung

Ponton (Schwimmer) s getrieben wird, der bei Ebbe also auf
(lf-‘.n Jochen C freisteht (Abb. 28). Der Ponton s hat Lécher,
die durch den Boden hindurchgehen. Durch diese Licher gehen
Kabel y, die mit der Betonmatte wiihrend der niichsten Ebbe

Abb. 28 Der Schwimmer bei Niederwasser auf den Jochen aufliegend

verbunden werden (Abb. 29). Mittels Winden werden nun die
Kabel aufgezogen, bis die Betonmatte unten gegen den Boden
des Pontons zu hiingen kommt. Bei der folgenden Flut wird
der Ponton mit der Betonmatte nach der Stelle A—B ge-

Abb. 29 Die Winden werden aufgedreht

trieben, mit einem Dampfschlepper, wo die Betonmatte durch
Niederlassen der Kabel versenkt wird (Abb. 30). Auch fiir
Fliisse ist das System anwendbar. Die Joche
werden dann am Ufer aufgestellt.

Wenn Betonmatten gesenkt werden, welche pro m?
ungefihr 150 kg wiegen, ist die Ersparnis etwa 609, im Vergleich
mit der alten Methode von Senkstiicken mit Faschinen. Bei
schwereren Betonmatten, welche pro m?® 350 kg wiegen, ist die
Ersparnis ungefihr 309).

Abb, 30 Das Senken einer Betonmatte

In einzelnen Fillen wird eine Senkung erfordert von
za.. 600 m? zu 800 kg pro m?. Die Ersparnis mit dem neuen Systeme
ist dann nur gering, aber der Vorteil von kleinerem Risiko
und besserer Arbeit mit dem Betonsenkwerk bleibt natiirlich
bestehen.

Zum Schlusse mochte ich noch aufmerksam machen auf
meine neueste Anwendung des Betons fiir Uferverteidigungen an
Fliissen und Kanilen, nimlich auf meine sogenannte Zementnagel-
und -Plattenboschung, welche erst seit 1. Jinner 1909 bekannt
ist, aber einen groBen Erfolg gefunden hat und an zahlreichen
Stellen bereits ausgefiihrt ist. Die Boschung ist
nur auf Lehmdeichen angebracht. Die Zementplattenboschung
besteht aus Platten und Nigeln, die beide aus Beton ange-
fertigt sind (Abb. 31). Die Platten treten in zwei Formen auf,

Abb, 31 Nagelbdschung

niimlich als ganze Platten C und als gelochte Platten D. Platte C,
also eine sogenannte ganze Platte, sieht an der Oberseite vier-
eckig und an der Unterseite achteckig aus. Die untere Hilfte
der Platte ist von einem Rande umgeben, der halb so dick ist
als die Platte und eine Breite von 3% ¢m hat, und der an den
vier Ecken abgeschnitten ist. (Die Buchstaben O und U be-
zeichnen die obere und die untere Ansicht.) Die Platten C
werden — an den abgeschnittenen Ecken eng aneinander an-
schlieBend — gegeneinander auf die vorher eingeebnete Erd-
béschung gelegt. Platte D, welche in der Mitte ein viereckig
pyramidisches Loch hat, sieht sowohl oben als unten v1ere_c]c1g
aus, doch die unterste Hilfte der Platte D ist um so viel kleiner,
als die unterste Hilfte der Platte C hervorragt, so dall die
Platten D, wenn sie in die Offnungen zwischen die Platten €
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gelegt werden, diese Offnungen vollstindig ausfiillen und zugleich
das Fundament, bezw. die Erdbdschung gegen Ausspiilen ab-
schlieflen, da die Falze der beiden Platten sich dicht schlieBend
iiberdecken. Platte D ist rings um das Loch herum mit Eisen
armiert.

Nagel E ist viereckigz und hat einen pyramidenstutz-
formigen Kopf, der die Offnung der Platte D ganz ausfiillen
kann. Der Nagel ist armiert und etwa fiinfmal so lang als die
Plattendicke. Der Durchmesser des Nagels betriigt etwa ein
Viertel der Plattenbreite. Es empfiehlt sich, die eingeebnete
Erdboschung zuerst mit einer Strohstickung zu belegen und
darauf erst die Zementplatten zu verlegen. Um die Betonniigel
beim Einschlagen nicht zu forcieren, schligt man mit einem
holzernen Pfahl das Loch erst vor. Der Holzpfahl muB etwas
diinner sein als der Betonnagel selbst. Der letztere wird dann
vorsichtig in das vorgeschlagene Loch eingetrieben. Die obere
und untere Seite von einer Nagelboschung wird mit Biindern
und y abgeschlossen (Abb. 31). Es sei nochmals er-
wihnt,daBdiese Béschungenfiir Sandunter-

lagen nicht geeignet sind. Alle meine Systeme
sind in allen Léindern patentiert.

% Meine Absicht war es, Thnen auch noch einiges zu sagen
iiber meine neuen MeBinstrumente fiir die Aufnahme von Se e-
und FluBufern. Die Zeit hiezu hat mir aber gefehlt, doch

bin ich, wenn es gewiinscht wird, bereit, nochmals hieher
zuriickzukehren.

Zur Vollendung des Baues der II. Kaiser
Franz Josef-Hochquellenleitung.

d Der 2. Dezember 1910 wird fiir alle Zeiten ein Ruhmesblatt
in der Geschichte des Wiener Stadthauamtes bedeuten; an diesem
Tage wurde durch Se. Majestiit Kaiser Franz Josef I. im Festsaale des
Wiener Rathauses die IL. Hochquellenleitung in feierlicher Weise
erbffnet und dem Betriebe iibergeben. Damit ist ein Bauwerk vollendet
worden, das sowohl beziiglich seines Umfanges als auch beziiglich der
zu bewiltigenden Schwierigkeiten alle technischen Arbeiten iiber-
troﬂ.'en,' die jemals von der Gemeinde Wien ausgefiihrt und dessen
Projektierung und Leitung ausschlieBlich in den Hiinden des Wiener
Stadtbanamtes gelegen war.

. Der langersehnte Wunsch der Bevilkerung Wiens ist nunmehr
verwirklicht worden, und besitzt die Stadt heute eineWasserversorgungs-
anlage, welche den strengsten Anforderungen moderner Technik und
Hygxeng gerecht wird und unsere Metropole fiir viele Jahrzehnte mit
ausgezeichnetem Trinkwasser in reichlichstem MaBe versehen wird.

Der Klub der Wiener Stadtbauamts-Ingenieure beniitzte diesen
seltenen AnlaB zur Veranstaltung eines BegriiBungsabends zu Ehren
seiner Ko}legen, die an der Durchfiihrung dieses gigantisches Bau-
werkes mitgearbeitet haben, der Mehrzahl nach jahrelang im Quellen-
ge.blef. und auf der Baustrecke exponiert waren nnd zu den Eréffnungs-
eierlichkeiten in Wien weilten.

i Der Abend vereinigte in Hop fn e rs Parkhotel ,Schonbrunn*
die ﬁesamte akademisch gebildete Technikerschaft des Wiener
%;agzt auamtes mit dem Stadtbaudirektor Ing. Karl Sykora an der

itze.

; Ferner waren erschiemen: k. k. Sektionschef und Stadtbau-
direktor i. P. Dr. Franz Berger, die Ober-Baunriite Ing. Golde-
mund und Dr. Kinzer, die Baurite Wintersberger, Mayer
und Bodengeher, die Bau-Inspektoren Schebesta, Bau-
meister, Vietoris, Wellisch und Popovi¢ die Ober-
Ingenieure Tomazzoni, Fellner, Hartmann, Siegmann
und Strehler sowie eine Anzahl ehemaliger, nunmehr dem Ruhe-
stand angehriger Kollegen.

Klubobmann Baurat Ing. Voit hielt eine herzliche BegriiBungs-
ansprache, in welcher er den Werdegang des kolossalen Bauwerkes
kurz skizzierte und sodann die besonderen Verdienste des obersten
Baulelteys Baudirektor Ing. Sykora sowie der Vorstinde der beiden
Bauabteilungen Ober-Baurat Dr. Kinzer und Baurat Ing. Boden-
seher und deren getreuer Mitarbeiter um das Gelingen des grofen
Werke%a hervorhob. :

. Baudirektor Tng. Sykora brachte einen Trinkspruch auf
Sektionschef Dr. Berger, als den Begriinder des moderngn Wiener
Stadtbanamtes, welcher mit lebhaftem Beifall aufgenommen wurde.

. In der Erwiderung kniipfte Sektionschef Dr. Ber ger an einige
Reminiszenzen an den Bau der I. Hochquellenleitung an und gab dem
Bedauern Ausdruck, daB dem verstorbenen Biirgermeister Dr. Karl
Lueggr, zu dessen Lieblingswerken die II. Hochquellenleitung
ziihlt, mcht'vergiinqt war, den heutigen Tag, an welchem das Wasser
aus der griinen Steiermark zum erster, Male nach Wien floB, zu erleben.
Auch begriifte er den neuernannten Stadtbaudirektor und begliick-

wiinschte das Amt, welches nunmehr nach mehrjiihrigem Interregnum
seinen Baudirektor wieder habe.

Ober-Baurat Dr. Kinzer, der Quellenfinder, verwies an Hand
von Beispielen auf die mehr als 2000-jihrige Geschichte des Wasser-
leitungsbaues und erwihnte unter anderem, dal die Anlage von
Siphons und Verteilungskanillen sowie von Wassermessern bereits
den alten Griechen bekannt war; die romischen Geschichtschreiber
erwiihnen auch schon den Wassermodulus, den Vorgiinger unserer
Wassergebithren, doch sei nicht bekannt, ob seine Einfiihrung eine
Erhohung der Wohnungzinse im Gefolge gehabt habe. Er schloB
mit dem Danke an die ihm zugeteilten Herren Bauriite Winters-
berger und Mayer sowie die iibrigen Herren der Bauabteilung
der AuBenstrecke.

Bau-Inspektor Ing. Bartack erhob sein Glas auf Ober-Baurat
Kinzer, Ober-Ingenieur Ing. Rakuschan auf Baurat Bodenseher
und Ober-Ingenieur Fellner. In Erwiderung feierte Baurat Ing.
Bodenseher die Jungmannschaft, insbesondere die Verdienste der
Architekten Ing. Jonkisch und Ing. Jickl um die kiinstlerische
Ausgestaltung der Reservoirbauten. .

Ober-Ingenieur Siegmann sprach auf die Presse und Baurat
Ing. Dobihal auf die ,alten Herren“.

Im geselligen Teile erfreuten die Herren Bau-Inspektor Ing.
Bistritschan, OberIngenienr G6bel und Ing. Zimmermann
durch ihren vorziiglichen Gesang die Kollegen, die bis lange nach
Mitternacht versammelt blieben. w.

Mitteilungen aus einzelnen Fachgebieten.

Chemie.

Uber die Wirkung yon Schutzkolloiden auf die Verdaulichkeit des
Kaseins und des Fetts in der Mileh macht J. Alexander (,,Zeitschr.
f. Chemie u. Industrie der Kolloide* 1910, Seite 197) interessante Mlt-
teilungen. Bereits friiher hat derselbe darauf hingewiesen, daf Kolloide-
stoffe, insbesondere Gelatine, auf Sahneneis derart wirken, dafl die
Kristallisation und bei Kuhmilch die Koagulation des Kaseins verhindert
wird. Teilt man zum Beispiel eine verdiinnte Losung von Milch in zwel
Teile, gibt zu einem etwas geloste Glelatine und siuert beide Losungen
mit gleichen Mengen einer beliebigen schwachen Siure an, so findet
in dem Teile ohne Gelatinezusatz vollige Koagulation der Gelatine statt,
wihrend die Milch mit Gelatinezusatz keine Anzeichen einer Koagulation
erkennen liBt. Die Beobachtung unter dem Ultramikroskop bestiitigh
dies, indem die erstere Milchprobe ein Aufhéren der Brownschen
Bewegung der Kaseinteilchen und Zusammenballung dieser zu Klumpen
zeigt, wihrend die gelatinhaltige Probe nach wie vor in chal:aktgrlst}schgr
Bewegung begriffen sind, Diese Beobachtung ist von Wichtigkeit fiir
die Beurteilung der Verdaulichkeit verschiedener Milchsorten und fiir
die Moglichkeit einer Beeinflussung der Verdaulichkeit. Die Schutz-
wirkung der Kolloide erstreckt sich nicht nur auf die Verhinderung der
Koagulation durch Siuren, sondern auch durch Lab, dem koagulierenden
Ferment im Verdauungssaft. : : .

In Abwesenheit ausreichender Mengen von Schutzkolloiden (in der
Milch die EiweiBstoffe) koaguliert das Kasein zu harten, dichten, lederigen
Massen, wobei es groe Mengen Fett einschlieBt und die Assimilation
sowohl des Fetts als auch des Kaseins selbst verhindqrt, be_sonders wen}r:
betriichtliche Mengen Kalziumphosphat vorhanden sind, die dann a"ui
nur in mangelhafter Weise assimiliert werden, was wieder ein Zuriick-
bleiben der Knochenbildung bei derart gem'ihrten'K_iqdern zur Folge h'?ft-
Auch die Verdauung der Hauptmenge des Kaseins im Darm mit Hi ne
des Trypsins des Pankreassaftes geht beim geronnenen Kasein viel unvoll-
stindiger vor sich als bei dem durch L a b noch nicht"zum Gerinnen dge[;
brachten Kasein. Aus den einschligigen Beobachtungen geht hervor, l'al
eine Zugabe von Gelatine zur Kuhmilch und zu Sahneneis aufBerordentlic }:
niitzlich ist, und da8 sie eine groBe Hilfe bei der Verdauung der Mnjlch.du(r;c :
Siuglinge und Kinder darstellt. Die Gelatine ist forderlich fiir die de
sundheit und stellt das bei weitem wirksamste Schutzkolloid des
Handels dar.

Das Reinigungsverfahren von Fabrik- und Abwiissern durch Tone
behandelt Dr. Rgo hgland in ,,Die chem. Industrie’ 1910, S. 143. %&
Reinigungszwecken eignen sich besonders gut stark plastische Tone, “n
zwar sind es meist braune, dunkelbraune bxs.schwarze To.ne, Wa.h_!‘e v
solche, die sich mehr dem Kaolin nihern, wenig oder gar nicht geelg['s‘en
sind. Die stark plastischen Tone enthalten Kolloidstoffe gewisserma 5
im latenten Zustande und bilden im Wasser Stoffe im kolloiden Zufﬂtig:ns
in groBerer Menge, die Hydroxyde des Siliziums, Aluxmmums.die »
Titans und auBerdem organische Stoffe, welche dl'“chwegsniiber Nd
sorptionsfihigkeit anderen Stoffen und _Stoﬁ'bestan@texlen afiigibieren hen
sitzen; infolge ihrer Struktur bilden sie gegen"dw zud' dor ey
Fliissigkeiten zahlreiche Grenz- und Trennungsflichen, Tle eha.ben o
Oberflichenenergie und der Kapillaritit sind. Solche émset .
Fihigkeit der Adsorption den nachstehenden St,oﬁenl_u.nrter (z)usammen'
teilen gegeniiber: 1. Alle kolloiden Stoffe, 2. alle komplizie o e g
gesetzten Farbstoffe, 3. die C 0%/-, HCO*-ionen aus kohlensa Slzen
B, 0,"-ionen aus borsauren, die Si O¥._jonen aus kieselsauren ot
vollstiindig, die P O*'-ionen aus phosphorsauren Salzen Z}l:m eher;
4. alle starken Geriiche, auch iibelriechende. Solche Get}n;1 te 4 s
vielfach von Substanzen aus, die mit der Wage gar mnic




sind, 5. auBerdem ungesiittigte Kohlenwasserstoffe von der Zusammen-
setzung Cn Han—g, Cn Han usw. Danach lassen sich auch die Abwisser
derjenigen Fabriken angeben, die fiir die Reinigung mit (Tonen in
erster Linie in Betracht kommen. Es sind dies die der Stirke- und
Dextrinfabriken, Zuckerfabriken, ferner der Firbereien, Papierfabriken,
Gerbereien, Seifensiedereien usw., Auch fiir stidtische Abwisser diirfte
das Verfahren anwendbar sein, da es nachgewiesen ist, dal die in diesen
vorhandenen Stoffe im wesentlichen in kolloidaler Form geldst sind.
Pus technische Verfahren diirfte sich im allgemeinen sehr einfach gestalten;
in passenden Klirbassins oder Klirteichen werden solche Tone in luft-
trockenem und gefeintem Zustande mit den zu reinigenden Fliissigkeiten
in Beriihrung gebracht. Die Tone bilden dann mit Wasser die Kolloid-
stoffe, welche die Verunreinigungen adsorbieren; dabei werden sie selbst
koaguliert. Nach Zuschiitten von Wasser liBt man die gekliirten Fliissig-
keiten ablaufen, Mit den griinlich gefirbten, stark verunreinigten Ab-
wiissern wurden diesbeziiglich sehr gute Resultate erzielt und vollst‘ﬁndl_g
geklirte, gereinigte und geruchlose Abwisser erhalten. Enthalten die
Abwiisser keine landwirtschaftlich schidigenden Substanzen, so kinnen
die Tone nach der Adsorption als Diingemittel, eventuell — da ihre
Plastizitit durch die Adsorption noch erhoht wurde — in der keramischen
Industrie verwendet werden. Holbling

Wasserstrafen.

Die Erweiterung des Kaiser Wilhelm-Kanales. Das neue Kanal-
profil erhilt nach einem Vortrage des Regierungsbaumeisters Ha yssen,
gehalten am 8. April 1910 im Schleswig-Holsteinischen Bezirksverein,
eine Sohlenbreite von 44 m und eine Wassertiefe von 11 m; es wird
dem im Laufe der Zeit durch die Wasserbewegungen entstandenen alten
Profile angepaBt, Der Querschnitt unter Wasser wichst dadurch
von 413 m2 auf rund 824 m?, die Breite der Wasserlinie von 67 m auf
10175 m. Fiir sich begegnende groBere Schiffe sind Ausweichen angelegt,
deien Zahl von acht auf elf erhoht wird. Die Linge der Weichen, die
bisher 250 m betrug, soll in Zukunft bei einer Sohlenbreite von 134 m
mit 600 m bemessen sein. Vier Weichen werden so grof, daf sie ein ganzes
Geschwader (neun Schiffe) aufnehmen kénnen; sie sind 1100 m lang
und an der Sohle 164 m breit; auBerdem erhalten sie kreisformige Er-
weiterungen mit 300 m Durchmesser an der Sohle, die als Wendestellen
dienen, Die neuen Wendestellen sind in gleichmiiBigen Abstinden von
rund 20 km iiber die ganze Liinge des Kanales verteilt.

Nicht zu umgehen ist auch der Bau neuer Schleusen. An jedem
Ende des Kanales befinden sich jetzt zwei Schleusen nebeneinander, die
durch eine Mittelmauer von 125 m Breite voneinander getrennt sind.
Trotzdem diese Schleusen heute noch so betriebsfihig sind wie am ersten
Tage, miissen doch neben diesen an jedem Ende des Kanales zwei neue
Schleusen gebaut werden, welche mit Riicksicht auf die erheblich ge-
steigerten Abmessungen der neuesten Kriegs- und Handelsschiffe eine
nutzbare Linge von 330 m bei einer Breite von 45 m und einer Tiefe
von 13:77m erhalten. Die neuen Schleusen bei Brunsbiittelkoog werden
nordlich von den alten angelegt, sie erhalten je drei Schiebetore (die
alten Schleusen haben zweifliigelige Stemmtore, und zwar je zwei an den
Enden, von denen sich je eines gegen die See und gegen den Kanal kehrt.
und je zwei Torpaare in der Mitte), die in seitlichen Tiirnischen bewegt
werden, Die Schleusen bei Holtenau werden in derselben Weise aus-
gefiihrt, sind jedoch siidlich von den alten situiert.

Von den Briicken iiber den Kanal sind die von Griinenthal
und Levensau bereits bei der ersten Anlage als Hochbriicken mit
einem Hohenunterschied zwischen Unterkante der Briickenkonstruktion
und Kanalwasserspiegel von 42 m auf eine Breite von 30 m erbaut. Beide
bleiben bestehen, wiihrend der Kanal unter ihnen verbreitert wird. Alle
iibrigen Land- und Verkehrswege sind mit Fihren oder beweglichen
Briicken iiber den Kanal geleitet. Fiir die StraBie Rendsburg—Itzehoe
und fiir die Eisenbahnen Rendsburg—Neumiinster und Elmshorn—
Hvidding sind Drehbriicken gebaut worden. Wenn sich diese Bauwerke
auch auflerordentlich gut bewihrt haben, so bilden doch die Eisen-
bahndrehbriicken ein erhebliches Verkehrshindernis fiir die Schiffahrt,
da die Eisenbahn das Vorwegerecht besitzt. Geplant ist daher, die Eisen-
bahndrehbriicken durch: Hochbriicken zu ersetzen, withrend die neue
Strafendrehbriicke bei Rendsburg wiederum als solche ausgefiihrt
werden wird,

Besondere Schwierigkeiten bereitet die Kreuzung der Marschbahn
bei Taterpfahl. Durch die Anlegung der Rampen miifiten die Bahnhofe
St. Margareten und Eddelak fortfallen, weshalb die Kreuzung weiter
dstlich geplant ist. Bei Rendsburg bedingt die Entwicklung der Rampen
auf der Siidseite des Kanales eine Verschiebung der Station Osterrénfeld,
auf der Nordseite die Einfiigung einer Schleife.

Der Kostenbedarf fiir alle Arbeiten ist auf 221 Millionen Mark
veranschlagt, dazu kommen 2 Millionen Mark fiir militirische Anlagen.

Es entfallen auf: '

Grunderwerb, Erdarbeiten, Uferversicherungen rund . . M 100,000.000,

Schleusen- und Hafenanlagen rund . . . . . . . . . . 70,000.000,
Briicken,* Féhren usw. rund . . . . . . . &L . . . . . 37,000,000,

Verschiedenes, Hochbauten, Werkstitten, Betriebsmittel,
Bauleitung, Arbeiter-Wohlfahrtseinrichtungen und Un- Tl
12,000.000.

vorhergesehenes rund
Die Ausfithrung der Kanalerweiterung ist dem kaiserlichen Kanal-

amt iibertragen worden. Es ist eine technische und eine Verwaltungs-
abteilung gebildet. Fiir die ortliche Leitung der Arbeiten auf der Kanal-
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strecke sind sechs Bauiimter eingerichtet. Insgesamt sind bei dem Er-
weiterungsbau 42 hohere und rund 100 andere Beamte beschiiftigt.

Den Bauarbeiten ist der Erwerb von Grund und Boden voran-
gegangen. Insgesamt sind rund 2800 ha anzukaufen, von denen bis jetzt
2570 ha freihiindig erworben worden sind.

Mit den Erweiterungsarbeiten ist im Jahre 1908 begonnen
worden. Fertiggestellt sind bereits die elektrischen Kraftwerke zum
Betriebe der Pumpenanlagen, die das Grundwasser bei den Schleusen-
bauten in Brunsbiittelkoog senken sollen. In Holtenau sind ohne den
eigentlichen Aushub fiir die Baugruben 16 Millionen m?® Boden zu be-
seitigen. Der Boden wird durch Trockenbagger geldst, in Kippwagen zu
den Baggerpriithmen gefahren und mit diesen nach der See beférdert und
dort verklappt. Insgesamt werden fiir die Kanalerweiterung fast
100 Millionen m® Bodenmassen zu bewegen sein. Nach den bisherigen Ver-
gebungen wird sich der mittlere Preis auf rund 63 Pfg./m? stellen.

Grofle Sorgfalt ist auf die Wohlfahrtseinrichtungen fiir die Arbeiter,
deren Zahl auf 3000 bis 5000 geschitzt wird, verwendet worden. Die
hiefiir ausgesetzten Betrige belaufen sich auf rund 2 Millionen Mark,

«# Alle groBeren Arbeiten sollen auf Grund oOffentlicher Aus-
schreibungen an Unternehmer vergeben werden. Im eigenen Betriebe
der Bauverwaltung soll nur dort gebaut werden, wo sich dies aus be-
sonderen Griinden als zweckmiiBlig erweist oder von den Unternehmern
zu hohe Preise gefordert werden. Dies trifft fiir die Nafbaggerarbeiten
bei Holtenau zu, wo besonders ungiinstige Bodenverhiltnisse vorliegen.
Hiefiir beschafft sich daher die Kanalverwaltung mit einem Kosten-
aufwand von rund 2 Millionen Mark eigenes schweres Baggergerit, be-
stehend aus einem Spiiler, zwei Eimerbaggern, drei Schleppdampfern und
neun Prihmen,

Der Kanal wurde in den Jahren 1887 bis 1895 fiir rund
M 156,000.000 erbaut. Es zeigt, welch bedeutenden Aufschwung die
Handelsschiftabrt Deutschlands in den letzten Jahren genommen hat
(im Jahre 1907 wurde der Kanal bereits von 35.000 abgabepflichtigen
Schiffen mit einem Raumgehalt von 6,423.000 Netto-Registertonnen
befahren, wiihrend man bei Aufstellung des Gesetzes yom Jahre 1886
nur mit einem Verkehr von etwa 18.000 Schiffen mit 5,500.000 Netto-
Registertonnen Rauminhalt gerechnet hat), daf der Kanal nach kaum
fitnfzehnjihrigem Bestande in seinen gegenwiirtigen Abmessunge_n den
Anforderungen des Schiffverkehrs nicht mehr geniigt und auf die vor-
stehend angefithrten Dimensionen erweitert werden muB. (,Zeitschrift
des Vereines Dentscher Ingenieure* 1910, Seite 1251) Ign. Pollak

Patentbericht.

Die vollstindigen sterreichischen Patentschriften sind durch die Buchbaudlung
Lehmann & Wentzel, Wien, I Kirntnerstrafe 30, erhiiltlich. Der Preis
eines Exemplares betriigt K 1.

(Die erste Zahl bedeutet die Klasse, die zweite Zahl die Nummer des Patentes )

13.—41011 Wasserumlaufseinrichtung fiir Tischbeinkessel. Hu go
Hampel, Troppau. Der aufsteigende Wasserstrom wird vom ab-
fallenden im Unterkessel durch im vorderen Teil desselben angeordnete
Haubenbleche €, €, €2, im Oberkessel durch eine vor dem hinteren
Verbindungsstutzen befindliche senkrechteWand F mitoben anschliefender,
nach vorn sich erstreckender wagrechter Wand G getrennt, wobei ge-
gebenenfalls unterhalb der letzteren eine zweite wagrechte Wand H an-
geordnet ist. Das Speisewasser wird dem Oberkessel durch eine das Wasser
iiber die Kesselbreite verteilende Einrichtung so zugefiihrt, daB es in
den abfallenden Wasserstrom gelangt. i

42.—41219 Basisentfernungsmesser mit zwei Objektiven und einem
Okular. Optische Anstalt C. P. Goerz™A.-G., Berlin, Das
bildvereinigende Okularprisma besitzt zwei sich unter einem Winkel
(nicht rechtwinklig) schneidendePaare von zueinander wesentlich parallelen
Fliichen, von welchen die Flichen des einen Paares die von einem:Ob-
jektiv herkommenden und die eine Bildhiilfte erzeugenden Strahlen
nach doppelter Reflexion nach dem Okular hin entlassen, wihrend die
Flichen des anderen Paares die von dem anderen Objektiv herkommenden
Strahlen ohne Reflexion im wesentlichen geradlinig durchtreten lassen und
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gleichgerichtet zu den ersterwihnten
Strahlen ebenfalls in das Okular ent-
lassen, wobei die Grenze der einen
b Reflexionsfliche die Trennungslinie
R 7 der Bildhilften erzeugt.

42.—41223 Finrichtung zum Messen der Tiefen von Gewiissern,
bezw. zum selbsttiitigen Anzeigen von Untiefen. Peter Andro vig,
Zara. Durch die den Tiefen-
iinderungen, bezw. den dadurch
bedingten Druckschwankungen
entsprechendenAnderungen der
Hoéhe einer Quecksilbersiule in
einem unter Wasser zu versen-
kenden, kardanisch aufgehiing-
ten, barometerartigen GefiB 3,
5 wird eine griBere oder ge-
ringere Anzahl von Windungen
einer stromdurchflossenen Wi-
derstandspirale 12 kurz ge-
schlossen. wobei der dadurch
verminderte oder steigende Lei-
tungswiderstand eines diese
Spirale durchflieBenden Stro-
mes in einem Widerstandmes-
ser zur Anzeige gebracht wird.

46.—41038 Umsteuerbare Explosionskraitmasehine. St abili-
mento Teenico Triestino, Triest. Die von Hand aus oder
mit Hilfe eines Servomotors betitighare, aus selbsttitig zusammenwir-
kenden Hebeln bestehende Umsteuervorrichtung fithrt in entsprechender
Reihenfolge anBer den bekannten Schaltbewegungen zur Verschiebung
der Steuerwelle auch die bei der Umkehrung des Ganges der Maschine
notwendigen Schaltbewegungen zur Umstellung des Magneten, der
Pumpe und zur Verstellung der Nockenwelle fiir die Anlafivorrichtung aus,

46.—41084 Mehrzylindrige Zweitakt-Explosionskraftmaschine mit
dic Fin- und Auslisse steuernden Kolben. Bankhaus R. B ayer,
WI.G n. De_r hohle Kolben 5 jedes Zylinders 7 bildet als beweglicher
Zylinder mit einem unbeweglichen hohlen Kolben 6 eine Luftkammer.
l(.)nﬁdxe gegen End.e des Verdichtungshubes des Kolbens 5 durch eine

) nu(l)xg 7 Laft eingesaugt wird, die am Ende des Arbeitshubes durch
f‘!le finung 8 und einen Kanal 9 des Arbeitzylinders in diesen iiber-
dntt. Der feststehende Kolben 6 bildet den Zylinder fiir den Hilfskolben 17,
S?f sich beim Beginn des Arbeitshubes des Hauptkolbens in gleichem
d}nne mit diesem bewegt, um ein Austreiben von Luft aus dem durch
~5 bejden Kolben 35, 6 gebildeten Raum bis zum AbschluB der Luft-
:a;nlaﬂoﬂnung 7 zu verhindern, wiihrend er am Ende des Arbeitshubes
'e§ Hauptkolbens gegen diesen bewegt wird, so daB die verdichtete Luft
bei Erdtinung des Ubertrittes in den Arbeitzylinder mit evhohtem Drucke
in diesen getrieben wird

Biicherschau.

" Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

13.022 Der wirtschaftliche Charakter der tgchnischen Arbeit.
Vortrag, gehalten im Polytechnischen Verein in Minchen am 8. No-
vember 1909 von Dr. Friedrich v. Gottl-Ottlilienf e_l d, 0. Pro-
fessor der Staatswissenschaften an der Technischen Hochschule in Miinchen.
89, 38 Seiten. Berlin 1910, J. Springer (Preis M 1).

Der Verfasser der interessanten Broschiire teilt den Inhalt in
zehn Abteilungen, von welchen die ersten vier einer logischen ,.Ax‘lalyse
der Begriffe der Arbeit, technischen Arbeit, der modernen und empirischen
Technik und deren Unterschieden und gegenseitigen Verhiiltnissen gewidmet
sind, Trotz der unzweifelhaft scharfsinnigen Untersuchungen leidet die
Art der Behandlung doch an manchen Stellen an Unbestlmm.t.heltceln,
an zerflieBenden Grenzen. Gleich bei der Trennung der Begriffe der
Arbeit und technischen Arbeit kommen wir auf keinen festen S_tand-
punkt. ,, Technische Arbeitist ..... im wesentlichen SinneeinArbeiten
ander Arbeit", sie greift ein ,als das tétig(_a Formen a!ler ubpgen
Arbeit. Ist hier der Begriff der Arbeit schlechthin im allgemeinsten Sméle.
etwa inklusive der geistigen Arbeit eines Schriftstellers, Blchters, er
Handarbeit eines Kanzleischreibers usw. verstanden pdgr nicht ? Da der
Verfasser an dieser Stelle als Beispiel die Arbeit bei einer Briickenher-
stellung anfiihrt, scheint ihm dieser allgemeinste Sinn nichpi vorzuschweben,
aber dann miifiten wir doch hervorheben, daB bei einer Bruckpnherstellqnﬁ
alle Arbeit nicht nur Arbeit, sondern ausnahmslos ,,techm.sche 1Arbel.t
ist. Arbeit im allgem einsten Sinne ist die Wirkung einer Lnergui;
Technische Arbeit diejenige Wirkung von Energien, deren Endzwec
die Herstellung eines wirtschaftlichen Gutes ist. Demgegenuber scheint
der Verfasser unter technischer Arbeit speziell ,,die titige Sorge um deg
rechten Weg zum Zweck®, also ganz allgemein die Aufsuchung un
tatige Berticksichtigung des ursichlichen Zusammenhan_ges, ('he geistige
Durchdringung aller Arbeit zu verstehen; und doch scheint die Annahinne
dieses allgemeinsten Sinnes wieder fraglich, da der Verfasser'den -
genieur als den klarsten Repriisentanten der tech.mschen”Arbelt nﬁnnt-,
dessen Gesamttitigkeit ausnahmslos der wirtschaftlichen Giiterherste ulr:iu
gewidmet ist. Da die tiitige Sorge um den ,rechten Weg zum chi)ce =
ein charakteristisches Merkmal jeder geistig durchleuchteten ArU it,
nicht nur der technischen Arbeit, kann dasselbe nicht zur scharfen Um-
grenzung dieser letzteren dienen. #

3 Illﬂgt.was bestimmter ist die Darlegung und Gegeniiberstellung
der modernen und empirischen Technik gefallt, ?tuf
méchte ich mich hier vor allem gegen die Anwendung des _Wc1> es
. modern” wenden, das in einer wissenschaftlichen Terminologie
eigentlich keinen Platz finden sollte. Aus dem ganzen Gedt_mkenggn;g:
geht hervor, daB der Verfasser unter moderner Technik die wissenscha
lich betriebene Technik versteht, die denn doch exakter, kurz a[s ,,w1ssen};
schaftliche Technik* zu bezeichnen wire, schon deshalb, weil ;}s auc] <
ohne Zweifel eine moderne Empirie gibt, die sich von der fritheren br;:\pugt
nur durch die Anwendung eines groferen Schatzes bewuBt oder uI}x) ) Wum-
verwendeter theoretischer Regeln und Normen unterscheidet. Die e -
pirische Technik kann durchaus nicht durch das Merkmz}l Ch-amkwn]s"lgt-
werden, daB sie die ursiichlichen Zusammenhiinge unberuckswhtlgtU awr:
zwischen ihr und der wissenschaftlichen Technik besteht nur der 'nt
schied, daB die letztere auf die letzten, tiefstliegenden, allg('amellg:ciff
Ursachen zuriickgeht und dort, wo die Bestimmungsfaktoren gmeshende
nischen Vorganges in zu grofer Zahl auftreten und schwer zu u ;rsfi e
Beziehungen aufweisen, die Mathematik genannte Wissenscl ;ern e
Anwendung bringt. Der Unterschied ist daher kein Wesens-, 30!1 et
ein Gradunterschied. Auch die empirische Technik bedarf der K i
erkenntnis, und es wire mir leicht, dies an der Geschichte dtiiel‘ l‘%u;ml_
pirisch entwickelten Spinnmaschine zu beweisen, nur ist esl?ehaltend
erkenntnis klein gerahmt, immer nur den Spezialfall im iugihl e Bo.
und versagt ganz oder geht falsche Wege, spba.ld dle, nz nnigfaltige
stimmungsfaktoren zu grol wird, deren Beziehungen zu mannig
werden. Rt

Mit dem V. Abschnitte geht der Verfasser auf das errhs:(l:ﬁltl:
von Technik und Wirtschaft iiber und sucht die yon.lhm au %fm e
These, da8 ,,technische Arbeit schon als solche, agsglruoklwh gls t%‘.)ndzwecl;
von wirtschaftlichem Charakter sei, zu vertel.dlgen- Dg,he!' Giiter ist,
aller Technik ausnahmslos die Herstellung W{rtschaftl_w erTheoretiker
kann die Richtigkeit dieser These nur von einem !i%u}?nna,lﬁkonomen
angefochten werden, deren es ja freilich unter den Na llohe b Ein
eine groBere Anzihl und auch unter den Technikern welc 'elgil e
Techniker, der ,nicht den Lehensmann der W“"'{""h&% Spﬁn Agwooken
ist eben ein kurzsichtiger Mann, dessen Blick nicht bis zu (ta:n ek don
reicht, denn selbst demjenigen, der etwa als den Ob?'?lker ucon g
Verkehrstechnik die Hebung des geistigen Verkehrs der VO Verkehrs erst
muB es klar sein, daB der hichste Vollendungsgrad dle.’i:’s e hochsten
dann erreicht werden kann, wenn die Ve‘t'keh!‘si'sech!:;3 he; im untrenn-
Grad der Wirtschaftlichkeit durchdrungen ist. Beide s T geistreichen
baren Zusammenhang. Wenn nun aber der Verfa,sser(;nﬁ ?m gReiche dat
Besprechung der Z wec ke die Meinung aufstﬁllt, e &n . Wirtsohaft,
eigentlichen Zwecke nicht die Technik herrscht ', SONCEI L 0 ciihen
und daB ,.alle technischen Probleme letzten Endes von ‘inum rfilllung
Problemen‘* ausstrahlen, so glaube ich, daf hier, wo o8 Sl%’:ﬂlen dungsgr
von Wiinschen und Begehrungen und auch um den.
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der Erfiillung handelt, beide einander koordiniert sind. Das technische
Problem des” Bessemerverfahrens basiert nicht nur auf der Erfiillung
des damit verbundenen hohen wirtschaftlichen Zweckes, sondern auch
auf der Erfiillung des Wunsches, einen grofen schmiedbaren Block nicht
durch das unvollkommene Schweifen herstellen zu miissen, sondern
durch das GieBen in weit groBerer technischer Vollkommenheit her-
stellen zu konnen. Technische Vollkommenheit und technische Sicherheit
stehen hier neben der Wirtschaftlichkeit ganz gleichwertig da. Solcher
F&l}e gibt es eine Unzahl, der Verfasser will sie auf Seit> .0 nur auf die-
Jenigen reduzieren, ,,wo sich die Technik mit der Kunst zusammenfindet*‘;
sie sind aber so zahlreich, daB man von einer: Gleichstellung von Technik
und Wirtschaft wohl sprechen kann. Bald spielt der eine Faktor, bald
de}‘ andere die Hauptrolle, in allen Fiillen stehen beide in innigster Wechsel-
wirkung, und dem entspricht auch der Ehrentitel, den der Verfasser
dem Techniker verleiht, indem er ihn als den ,,Virtuosen der Wirtschaft-
ll_Ohkel.t;“ bezeichnet. Bei dem Ubergange zu den Prinz pien der Wirtschaft-
lichkeit, wendet sich der Verfasser gegen den gebriiuchlichen Ausdruck:
»sSuche den hichsten Erfolg mit dem geringsten Aufwand zu erreichen,
weil er zwei Superlative enthilt, die sich ,,widersinnig verspreizen*’,
Aber ich glaube, gerade diese zwei Superlative charakterisieren den Satz
als Leitstern, als Ideal, das niemals ganz erreichbar ist, dem man nur
zustreben kann.

Die Prinzipien der Wirtschaftlichkeit sucht der Verfasser
nach der Meth Emanuel Herrmanns auf charakteristische
Eigenschaftsworte zuriickzufiihren und unterscheidet so das Prinzip
der hochsten Ausheute, des wirtschaftlich ratio-
nellen, deskausalgerechtendesnurnochauslésenden,
des stetigen, glatten, des biindigen und wuec :tigen
Vql zugs der Arbeit. Der Versuch, die verschiedeien wirtschaftlichen
Seiten der technischea Arbeit durch solch kurz bezeichnete, gewisser-
mafen zu unterst liegende Titigkeitskategorien zu charakterisieren,
ist gewill sehr beachtenswert, aber, wenigstens im vorliegenden AusmalBe,
nicht im vollen Umfange erfaBt; auch scheinen mir diese Bezeichnungen
der wissenschaftlichen Schiirfe zu entbehren. Ich habe in meinem, im
Oktober 1909 erschienenen Buch , Giiterherstellung und Ingenieur in
der Volkswirtschaft®* 22 solche Prinzipien der technisch-wirtschaftlichen
Titigkeit angefiiart und glaube, diese Materie noch immer nicht voll-
kommen erschiopft zu haben. SchlieBlich stellt der Verfasser die wohl-
begriindete Forderung nach einer besseren wirtschaftlichen
Schulung des Technikers und trifft damit den Nagel auf den
Kopf. Wie oft ist diese Forderung in den letzten Jahren von den ver-
schiedensten Seiten gestellt worden, ohne bei den maBgebenden Faktoren
entsprechende Beriicksichtigung zu finden.

Und nun noch ein kurzesWort in eigener Angelegenheit. Ich habe aus
der Arbeit des Herrn Verfassers mit Staunen vernommen, dal ich in meinem
n§ stem der technischen Arbeit*die ,, Arbeit des Ingenieurs nach ihremVer-
hiiltnis zur iibrigen Arbeit, bloB als eine ,geistige Vorarbeit‘ zu kennzeichen*
weill. An welcher Stelle des Buches ich dies getan, weil ich nicht. Es mag
immerhin eine solche Stelle zu finden sein, dann muB sich diese be jedoch
nur auf einen bestimmten Fall beziehen. Wer das Buch gelesen, ja nur
etwa die Kapitel: ,,Ingenieur und Unternehmer* oder ,,Ingenieur und
Kapital*“ oder die Kapitel iiber ,Die Leitung de: Wechselwirkung von
Materic und Energie®, ja wer nur die am Schlusse jedes Bandes befind-
lichen, ganz kurzen Kapitel iiber die Pflichten des Ingenieurs gelesen
hat, muB naoh meiier Ansicht zur Uberzeugung kommen, daf ich die
Arbeit des Ingenieurs als eine alle Poren der technischen Arbeit durch-
dringende, dieselbe vom Anfang des Projektierens bis zur letzten Voll-
endung des wirtschaftlichen Gutes, ja sogar iiber dieselbe hinaus,
wissensohaftlioh und erfahrungsmiBig vollig beherrschende aufgefalit
und gekennzeichnet habe. Der erwihnte Vorwurf ist mir deshalb un-
ba_greiflich, weil ich der Meinung war, daB ich eher in der entgegengesetzten
Richtung zu weit gegangen bin, uni ich kann mir denselben nur dadurch
erkliren, daB der Herr Verfasser nur ganz wenige Seiten des Buches
gelesen hat. Ich kann das vorliegende Biichlein, das nur M 1 kostet,
allen Ingenieuren wirmstens empfehlen, da es eine Fiille geistiger An-
regung bietet, das Beste, was eine Schrift bieten kann. Kraft

13.018 Die Warmwasserbereitungs- und Versorgungsanlagen. Von
Ing. Wilhelm Heep ke, 391 Seiten (21 x 14 cm) mit 255 Abbildungen.
Miinchen und Berlin 1910, R. Oldenbourg (Preis geb. M 9).

Der Titel dieses ,, Hand- und Lehrbuches fiir Ingenieure, Architekten
und Studierende** deutet schon ein Sonderfach an, das aber noch weiter
begrenzt, wird, weil ,,ausschlieBlich die Anlagen, welche warmes Wasser
zn GenuBzweoken und fiir wirtschaftliche und gewerbliche Zwecke er-
zeugen*’, behandelt, hingegen ,die Speisewasser-Vorwiirmanlagen der
Kraftdampfkessel ginzlich unbeachtet’, die Anlagen fiir Béider nur
gestreift werden wollen. In der Beschrinkung zeigt sich aber auch hier
der Meister, der den Stoff wirklich beherrscht und streng gedanklich
richtig gliedert. Die Wassererwiirmung kann eine unmitte lbare
oderm ittelbaresein, oh neoderm it Einschaltung eines besonderen
Warmwasserbehiilters, in einem offenen oder gesc hlossenen
Apparate, m it oder oh ne Riickleitung und mit verschiedenen Brenn-
stoffen, durch Abgase, Elektrizitit, Dampf oder Heifiwasser bewirkt
werden, so daf 18erlei Arten dem Wesen nach zu unterscheiden sind.
Beziiglich der Anzahl der Zapfstellen ergeben sich Lokal-

und Zentralanlagen sowie Fernwarmwasserversorgungen; deren W il r m e-
quellen werden nach der Art des Brennstoffes und der Anordnung

siuberlich dargestellt. Die Vor- und Nachteile sowie die Arbeitsweise
der offenen und geschlossenen Wasserbehilter, deren Ausfilhrung
und GroBenverhiltnisse finden gediegene Besprechung; ebenso die mannig-
fachen Rohrleitungen fir die Zuleitung des Kaltwassers, fiir das
Warmwasser und die Entliftung. Der Abschnitt iiber Regulier-,
MeB- und Kontrollvorrichtungen behandelt griindlich
die Regler fiir die Kaltwasserzufuhr, jene fir die Erhaltung einer be-
stimmten Temperatur des Gebrauchswassers und fiir Einhaltung eines
festgesetzten Dampfdruckes; dann die Ausdehnungsregelung des Heiz-
und des Gebrauchwassers, das Messen der Wassertemperatur, der Wassers
menge, des Dampfdruckes und der Dampfmenge sowie das Messen und
Priifen -des Wasserstandes. Erorterungen iiber die Deckung, Auf-
speicherungund GroBedererforderlichen Warme-
m e n g e leiten den etwa ein Sechstel des Buches einnehmenden Abschnitt
iiber die Berechnung der Konstruktionsteile, also der
Heizkérper, Rohrleitungen,” Behilter, des Ausdehnungsgefifles, des
Schwimmers und Schwimmerventiles, ein. Neun einschligige Tabellen
sind dem Werke angeschlossen, das den bisher fast nur in Fachzeit-
sehriften behandelten reichen Stoff gliicklich und in weiser Sichtung
darstellt und damit einen neuen Zweig der Gesundheitstechnik literarisch
begriindet, dieser .wvornehmsten technischen Wissen-
schaft® wie sie der Verfasser nennt, als deren wiirdiger Jiinger er

zu begriilien ist. Beraneck

13.047 Vorlesungen iiber Brennstoffkunde. Erster Teil der Vor-
lesungen iiber ..Brennstoffkunde und technische Feuerung®, gehalten
in Hamburg 1908 vom Verein fiir Feuerungsbetrieb und Rauchbe-
kimpfung gemeinsam mit der thermomechanischen Priifungs- £ und
Versuchsanstalt Dr. Aufhiauser. Von Dr. Aufhiuser, beeidigter
Handelschemiker und Sachverstindiger fiir Brennstoffkunde zu¥Ham-
burg. 76 Seiten (22 X 14 cm). Hamburg 1910, Gewerbe- und Archi-
tektur-Buchhandlung Boysen & Maasch (Preis geheftet M 2).

Die Broschiire enthilt in sechs Abschnitten (Vorlesungen) leicht
verstiindliche Mitteilungen iiber das Vorkommen, die Zusammensetzung
und die Eigenschaften der festen Brennstoffe. Bei aufmerksamer Lektiire
werden sich auch uneingeweihte Leser eine Vorstellung dariiber machen
kénnen, in welchem Male Feuchtigkeitsgehalt, Asche, Koksausbeute,
Heizwert, Stiickigkeit usw. eines Brennstoffes fiir einen bestimmien
Zweck einzuschiitzen oder zu beriicksichtigen sind. Die allgemeinen An-
gaben iiber Kokerei, Gasfabrikation und Kohlenbrikettierung sind, als
praktische Beispiele zur Illustrierung aufgefaBt, recht geeignet, das Ver-
stindnis fiir die Eigenart der Brennstoffe zu vertiefen. Einige Rechen-
beispiele und andere interessante Zahlenangaben bringen Abwechslung
in die sehr gut verfaBte Schrift. T M3

13.042 Mauerwerksuntersuchungen. Von Prof. Hermann Germer,
Ingenieur, Oberlehrer an der kgl. Baugewerkschule, Teil I: Text. 68 Seiten
(18 x 15 cm). Teil 1I: Tafeln. Berlin 1910 (Preis zusammen M 6).

Der Verfasser des vor kurzem erschienenen Werkes iiber ,,Mortel-
untersuchungen® hat nunmehr neuerdings im Verlage der ,,Tonindustrie-
Zeitung** ein Werk erscheinen lassen, welches mit gleichem Fleife und
gleicher Griindlichkeit verfaBt ist und Aufschliisse iiber die Eigenschaften
von Mauerwerkskorpern gibt, Dem Verfasser lag bei seinen Arbeiten
das Ziel vor, durch umfassende Versuche an grofien Mauerwerkskérpern
su ermitteln, ob und wie weit aus Laboratoriumsversuchen Schliisse
auf die Festigkeiten der Mauerwerkskorper gezogen werden koénnen,
bezw. ob die bei den Laboratoriumsversuchen gefundenen Zu- und Ab-
nahmen der Mortelfestigkeit jenen der Mauerwerkskorper entspricht,
eine Frage, die fiir die Festlegung zulissiger Beanspruchungen des Mauer-
werkes zur Berechnung der Steinkonstruktionen von groBer Wichtigkeit
ist. Das Werk enthilt Ergebnisse sehr interessanter Untersuchungen,
wie des Rinflusses der Erhiartungsdauer des Mortels auf ihre Prefbarkeit,
der Abhiingigkeit der Festigkeit von der- PreBbarkeit, der Erhirtungs-
dauer der Mortel von der Sorte und Lage der Ziegel, ferner der Fugen-
dicke auf die Mauerwerksfestigkeit. Verfasser gibt weiters einen Vergleich
zwischen Mauerwerks-, Ziegel- und Mortelfestigkeit und findet u. a., dal
die Mauerwerksfestigkeit in den ersten sieben Tagen am schnellsten
ansteigt, und daB deren Zunahme iiber 28 Tage hinaus so gering ist, dal
es sich empfiehlt, sie fir die Praxis nicht in Anrechnung zu bringen.
Auch die konomische Seite ist in dem Werke behandelt. Die Versuchs-
kérper besaBen quadratische Grundfliiche bei 1 Ziegel Seitenlinge und
4 Schichten Hohe. Um aber Beziehungen zwischen den Festigkeiten
dieser Versuchskorper und den in der Praxis in Betracht kommenden
Mauerwerken festlegen zu konnen, hat Verfasser mangels geeigneter
Priifungsmaschinen zu Modellversuchen gegriffen. - Die interessanten
Untersuchungsergebnisse Prof. Germers, welche in Schaulinien
recht iibersichtlich dargestellt erscheinen, verdienen die Verbreitung in
Fachkreisen, und kann das Werk aufs wirmste empfohlen werden.

: Dr. Renezeder

11.665 Die GroBstadt und ihre sozialen Probleme. Von Privat-
dozent Dr. A. Weber-Bonn (,,Wissenschaft und Bildung*‘, Band 33.)
148 Seiten (19 x 13 em). Leipzig 1907, Quelle & Meyer (Preis
geb, M 1:28).

11.66 Die Hygiene des Wohnungswesens. Von H. Chr. Nu B-
b a u m, Professor an der Technischen Hochschule in Hannover. 104 Seiten
(15 % 11 em). Leipzig 1907, Sammlung G 6schen (Preis M —80).

Die beiden kleinen Kompendien widmen sich Problemen, die in
neuester Zeit mit Recht steigende Beachtung finden: der Hygiene des
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Bauwesens im allgemeinen und der Bauweise der GroBstadt im be-
sonderen. Die Schrift von Prof, N u ba um fithrt in klarer und iiber-
sichtlicher Weise in den Komplex der Fragen ein und diirfte sich ins-
besondere fiir Zwecke der Studierenden sehr empfehlen. Sowohl die
herrschaftliche wie die Biirger- und Kleinwohnung werden behandelt
und neben den hygienischen Fragen auch die wirtschaftlichen und tech-
nischen Seiten des Problems gestreift. Die in den Text eingestreuten
Pline fiir GrundriBanordnungen erleichtern das Verstindnis im hohen
Grade, Die Schrift Adolf Webers iiber die Probleme der GroBstadt
gchildert zunichst das Wesen der modernen GroBgemeinde und die
Riickwirkung auf die Gestaltung des Familienlebens, Die Wohnungsfrage,
das Verkehrsproblem, die Arbeitslosigkeit, die Armenfiirsorge und die
Volksbildung werden behandelt. Die Darstellung ist auch bei dieser Schrift
leicht, ohne oberflichlich zu sein. Es wird in groBen Linien die Bedeutung
der einzelnen Fragen gekennzeichnet, ohne durch iiberfliissige Details
die Aufmerksamkeit von der Hauptsache abzulenken. Dieses Werk ist
mehr ein Lesebuch, das aber allen, die eine Einfithrung in das Gebiet
dieser Fragen suchen, empfohlen werden kann, Gaertner

Vereins-Angelegenheiten.

BERICHT Z. 807 v. 1910

iiber die 6. (Wochen-)Versammiung der Tagung 1910/1911
Samstag den 3. Dezember 1910

1.“Der Vereinsvorsteher-Stellvertrer Ober-Baurat
Otto G iinther eréfinet nach 7 Uhr abends die Sitzung, begriiBit die
zahlreich erschienenen Giste (u, a. sind anwesend die Sektionschefs
Dr. Frell.\err v.Banhansund Dr. v. Haberer, Hofrat Dr. Freiherr
v. Mylius, Hofret Prof. Dr, Juliuvs Hochenegg, Kommerzialrat
v.P acher) ur_xd f'ahrt fort: ,,Ich glaube es geziemt uns eines wichtigen
technischen Ereignisses zu gedenken, das gestern seinen offiziellen Ab-
schlufl gefnndeq. Ich meine die II. Kaiser Franz Josef-Hochquellen-
wasserleitung, die gestern durch Se. Majestit erofinet worden ist, Dieses
Werk ist ein auBerordentliches Ereignis fiir die Stadt Wien, in bezug
auf ihre wirtschaftliche Entwicklung einerseits und in bezug auf die
gunstigen hygienischen Verhiiltnisse der Bevolkerung andererseits.
Dieses Werk ist durch einen hohen Geist geschaffen worden, der dessen
Notwgndlgkelt zur rechten Zeit erkannt hat. Es ist aber auch durch
Ingenieure g_escha.ﬁen worden, welche zum groBten Teile Mitglieder
unseres Vereines sind. Sie haben ein technisches Werk geschaffen, das,
wenn auch der Laie die GroBartigkeit der einzelnen Bauwerke nicht
ggnugend‘ zu bgurteilen imstande ist, doch in der Gesamtheit ein tech-
_msches hrelgms, ein technisches Werk ersten Ranges ist (Beifall), das
in den technischen Annalen von Wien immerhin einen ersten Platz ein-
zunehmen verdient,

Ich glapbe, es ist unsere Pflicht, meine Herren, daB wir unserer
Kollegen, die in opferwilliger und tatkriftiger Weise diesen Bau durch-
g(?‘fuhrt haber_l_, gedenken und ihnen unsere volle Anerkennung und die
warmsten Gliickwiinsche zum Ausdrucke bringen. (Beifall.) Ich bitte,
meine Herren, zu gestatten, daB wir diese Kundgebung in unser heutiges
Protokoll aufnehmen, (Beifall und Hiindeklatschen.)

Der Prisident der Zentralvereinigung der Architekten Herr Ober-
Baura(:, Ludylg Baumann teilt uns den Auszug aus der Ansprache
die er in der letzten Monatsversammlung gehalten hat:

-+ .. pIn den Mitteilungen der Tagesblitter iber unsere erste
Monatsversammlung war in erster Linie der erfolgreiche Abschlufs
neuer Wetthewerbbedingungen hervorgehoben; 1ich muf hiezu noch
erginzend bemerken, dafi im Ingenieur- und Architektenverein
solche  Wetthewerbbestimmungen schon seit zirka 12 Jahren be-
stehen — dafi dieselben allgemein anerkannt waren und auch fir
unsere nun ausgearbeiteten Weltbewerbbestimmungen als Grund-
lage dienten. Es hat sich lediglich darum gehandelt, die in diesen
2wilf Jah"_en gemachten Erfahrungen in den newen Bestimmungen
2u beriicksichtigen und festzulegen.“

Die Angelegenheit, die Gegenstand einer Anfrage in der Wochen-
vers&mmlung vom 12. v. M. war, erscheint nun durch diese kollegiale
Erklirung vollkommen befriedigend erledigt.

Der Ingenieur- und Architekten-Vereinin Karls-

bad. zeigt uns das Ergebnis der am 18, v, M. vorgenommenen Wahl der
Vereinsleitung*) an.*

. .DerVorsitzende verkiindet die Tagesordnungen der niichst-
Wwochigen Versammlungen und macht Mitteilung von zwei Vortrigen
iiber die neue Hochquellenleitung von Ober-Baurat Dr, Kinzer und

g;:gl':t Bode nseher in der Osterr. Gesellschaft fiir Gesundheits-

mit,

" Ober-Baurat Dr. v. Emper g er: ,,Unter Berufung auf § 5
Punkt d unserer Satzungen, jenes P: aphen, welcher die Erstattung

von G_utacl;ten an die Vereinsmitglieder gestattet und ermaglicht, erlaube
ich mir zu" beantragen:

*) Obmann: stidt. Ober-Ingenienr Dr, Ing. F:

‘ . Ing. Friedrich Bernhard, Obmann-
gt:l.lv:r:r:;u;! ls:s&m anxx. 8 h;ph- ; i gu, 1. Sehriftfihrer: Baukommissir Josef
o hrer: nieus :

Karl Schubert und Anhivn:.. Inu-n'iwruir:::lhlg' lr!lnul :.r, e

,,Der Verwaltungsrat des Osterr. Ingenieur- und Argl1itc.ektven-
Vereines wird ermiichtigt, einen Ausschuf von Fachleuten mit der
Aufgabe zu betrauen, zu entscheiden, ob ,.die Giiteprobe von Beton
durch Probebalken® mein ausschlieBliches geistiges Eigentum ist und
ob durch die Versffentlichungen in den Nummern 47 und 48 der Vereins-
zeitschrift eine Verletzung dieses meines geistigen Eigentumes statt-
gefunden hat. \

Ich glaube mich jeder weiteren Motivierung entschlagen zu
kionnen. Nachdem nach den Satzungen die klare Pflicht des Vereines
besteht, das geistige Eigentum zu schiitzen, ]

Der Vorsitzende stellt-die Unterstiitzungsfrage und erkliirt hierauf,
den Antrag als geniigend unterstiitzt der geschiftordnungsgemifien
Behandlung zuzufiihren,

2. Hofrat Prof. Karl Ho chenegg hiilt nun den angekiindigten
Vortrag ,Beitrige zur Enquete betreffend die Elek-
trisierungder Wiener Stadtbahn®.

Der Vortragende macht Mitteilungen aus seinem Gut-
achten fiir die Enquete der Kommission fiir Verkehrsanlagen, beschreibt
besonders eingehend sein Projekt fiir einen Hauptbahnhof fiir die nérd-
lichen Staatsbahnlinien und schlieBt mit den Worten:

,.Ich fasse die bevorstehende Enquete als einen Wettbewerb auf.
Unterscheidet sie sich von einem beschrinktem Wettbewerbe ja nur
dadurch, daB als Preis die Freude am Konnen, die Betidti-
gung der Liebe zur Heimat, die Befri.ed!.gung bei
Ausiibungdes Schaffensdranges, wohl die hochsten Preise
ausgesetzt sind, die iiberhaupt den Experten geboten werdpn konnten,

Ich hoffe, daB die Enquete viele dankenswerte Anregungen l?rmgen
wird und vielleicht auch dazu beitriigt, die hohe Regierung auf die Vor-
teile offentlicher Wetthewerbe aufmerksam zu machen, vor a_llem mn
Fragen von grofem offentlichen Interesse, in welchen oft kleine An-
regungen eine grofle Tragweite haben kénnen. - el He

Es wiirde mich freuen zn einem Erfolge der Enquete mein Schiirflein
beigetragen zu haben, besonders, wenn nunmehr endllch die Stadtbahn
wiirdig wird, Stadtbahn zu heiflen.* (Lebhafter Beifall.)

DerVorsitzende: ,Ich glaube, ich wiirde den Effekt Ihrer
Kundgebung nur abschwiichen, wenn ich noch besondere Worte an den
Herrn Vortragenden richten wiirde. Nur den einem Waunsche habe ich.
dafB der Name ,,Hochenegg*‘ nach der Reform der Studtbah!}' nach seinen
Ideen immer in ehrender Weise mit der Stadtbahn verkniipft werde.
(Beifall,) _ o P

Direktor Josef Ritter v. Wenusch zieht die Moglichkeit in
Zweifel, die Stadtbahn durch die Einfiihrung des elektrischen Betriebes
nutzbringend zu gestalten. S s

Der Vorsitzende schlieBt nach 9 Uhr abends die Sitzung.

C. v. Popp

Personalnachrichten.

Der Kaiser hat verlichen dem ehemaligen Baudirektor der
Stadt Wien, Sektionschef im Ministerium fiir offentliche Arbeiten,
Dr. Ing. Franz Berger, in Wiirdigung seiner Verdienste um den Bau
der II. Kaiser Franz Josef-Hochquellenleitung, den Stern zum Komtur-
kreuz des Franz Josef-Ordens und Ing. Vinzenz Stoll, Direktor der
stidtischen Gas- und Elcktrizititswerke in Briinn, den Titel kais. Rat,
forner ernannt Hofrat Ing, Karl Rother, Direktor-Stellvertreter
der Nordbahndirektion, zum Sektionschef im Eisenbahnministerium,
Ing. Karl Wurth, Ober-Inspektor der Generalinspektion der &ster-
reichischen Eisenbahnen, zum Hofrate, Ing. Hermann Baravalle
Edler v. Brackenburg, Inspektor derselben Behorde, zum Ober-
Inspektor, _

Der Wiener Stadtrat hat anliBlich der Vollendung der II. Kaiser
Franz Josef-Hochquellenleitung Ober-Baurat Ing. Karl Sykora
den Titel Baudirektor verliehen, Titular-Ober-Baurat Dr. Ing. Karl
Kinzer zum Ober-Baurate, Bau-Inspektor Ing. Eduard Boden-
seher zum Baurate ernannt.

Ing, Adolf R ei B, Bau-Obetkommissir der osterr. Staatsbahnen
in Olmiitz, wurde zum Vorstand-Stellvertreter der k. k. Bahnerhaltung-
sektion in Waidhofen a. d. Ybbs ernannt.

Der Statthalter von Niederﬁsterre:fh hat Ing. Norbirt Schromm
und Ing. Johann Wenig zu Bau-Adjunkten ernannt. . p

Igng. Gustav Deutgsc h wurde vom k. k. Handelsgerichte in
Wien zum Sachverstiindigen und Schiitzmeister fiir Dampfkessel- .u!;:.
Feuerungsanlagen, Organisation und Einrichtung maschineller Betrie
und Heizungs- und Liiftungsanlagen bestellt. . d

Ing. Emanuel v. Ziffer, Vorstand der Ingenieurkammer des
Vereines der beh. aut. Zivil-Techniker in Niederﬁsberrqlch, wurde;i von
den Stidten Dorna-Watra und Narol, in Wiirdigung seiner besonderen
Verdienste, das Ehrenbiirgerrecht verliehen.

i der
t Ing. Hans Leischner, Ober-Inspektor der Feuerwehr
Stadt Wien (Mitglied von 1895 bis 1899), ist am 29, v. M. im 56. Lebens-
jahre plotzlich gestorben, p it
4 Dr. Rudolf Sonndorfer, k. k. Hofrat, emer. Direktor
der Wiener Handelsakademie (Mitglied von 1867 bis 1879), ist am
4, d. M. nach langem Leiden im 72. Lebensjahre gestorben.

Eigentum und Verlag des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Konstantin Freih. v. Popp. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.




. |
ZEITSF}HRIF’I‘ DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 50

749

Alle Rechte vorbehalten

Uber Sprengmittel.

Vortrag, gehalten in der Vollversammlung (zugleich Versammlung der Fachgruppe fiir Chemie) am 2. April 1910 von Geheim. Regierungsrat
Professor Dr. W. Will.

Sehr geehrte Versammlung!

Sie haben mir die Ehre erwiesen, mich aufzufordern,
Ihnen eine Vorlesung iiber ein Thema aus dem Explosiv-
stoffgebiet zu halten. Ich will versuchen, Thnen ein Bild zu
geben von einigem, was mir als bemerkenswert in der
Entwicklung der Sprengstoffindustrie erscheint im Hinblick
auf die Vervollkommnung der Leistung einerseits und der
Sicherheit der Handhabung der Sprengstoffe andererseits.

Beides liBt sich nicht trennen, wenn eine richtige
Anschauung von der Bedeutung gewonnen werden soll,
welche fir uns die Auswertung der wichtigen Energie-
quelle hat, die in den Sprengstoffen zur Verfiigung steht.

Was die Grifle dieser Energie anlangt, so mufi ich
freilich zuniichst auf eine Tatsache hinweisen, die manchen
iiberraschen wird, der sich nicht eingehender mit diesen
Fragen beschiiftigt hat.

Man hort stets von der ungeheuren Kraft der Spreng-
stoffe sprechen und stellt sich dann wohl vor, dal schon
in kleinen Mengen dieser Stoffe Energiemengen vorhanden
seien, die alles weit tibertreffen, was sonst auf mechanischem
oder chemischem Wege der Menschheit an Hilfsmitteln zur
Leistung mechanischer Arbeit zur Verfiigung stehe.

Dab eine solche Anschauung dem Wesen der Spreng-
stoffe nicht gerecht wird, ergibt sich wohl aus der Be-
trachtung, dall wir im tiglichen Leben fortwihrend
chemische Prozesse vollziehen, bei welchen vergleichsweise
eine viel hohere Energie ausgelost wird als bei der Ver-
wendung von vielen unserer kriftigsten Sprengstoffe. So
liefern unsere gebrituchlichen Heizstoffe beim Verbrennen
in Kalorien mefbare Energiemengen, welche die jedes
Sprengstoffs weit tibertreffen. 1 kg Petroleum ¥) liefert zum
Beispiel bei volliger Verbrennung 12.000 Kalorien, 1 kg
Holzkohle etwa 8000 Kalorien, 1 kg Holz bis zu 4000 Ka-
lorien, withrend der kriftigste Sprengstoff, den wir besitzen,
die Sprenggelatine, nur etwa 1600 Kalorien pro kg bei der
Explosion entwickelt, andére, wie SchieBwolle, nur 1100,
Schwarzpulver nur 600 bis 700 und das so gefiirchtete
Knallquecksilber etwa 400 Kalorien pro kg. Also es ist
nicht, wie vielfach wohl angenommen wird, die Hohe des
Energiegehaltes, welche uns die Sprengstoffe einerseits so
wertvoll, andererseits so furchtbar macht, denn dieser steht
ja gegenitber dem der billigen, s6 viel zuginglicheren und
handlicheren Heizmittel sogar zuriick, sondern es ist die
Tatsache, dafh die Arbeitsenergie, welche in dem Spreng-
stoff uns zur Verfligung steht in einer viel kiirzeren Zeit,
als es bei den genannten Verbrennungsprozessen der Heiz-
stoffe geschehen kann, und in jedem gewiinschten Zeitpunkt
ausgelost werden kann. Darin liegt der hohe technische
Wert dieser sonst so kostspieligen Energiequelle, dall deren
Gesamtbetrag oder wenigstens ein wesentlicher Teil des-
selben in Form eines plotzlich auftretenden Gasdrucks von
fast beliebiger Hohe iberall und innerhalb beliebig kurzer
Zeit zur Wirkung gebracht werden kann.

Wenn wir nun einen kurzen:Uberblick iiber einige der
wichtigeren Abschnitte aus der Geschichte der Sprengstofi-
verwertung werfen, so wird sich zeigen, wie sich bei der Auf-
gabe der Vervollkommnung der Sprengstoffe gerade alles
darum dreht, wie man es ermiglicht, e¢ine Auslosung dieser
Energie in der jeweilig fir den, ins Auge gefafiten Zweck
gerade erforderlichen Zeitdauer mit der notigen Sicherheit
zu bewirken. Man mub lernen; die in den Sprengstoffen

*) Dem allerdings 8'0 kg Sauerstoff zutreten.

liegende Fihigkeit der raschen Auslosbarkeit der Energie
so zu regeln, dal sie nur zu der geeigneten Zeit, am
richtigen Ort und mit der fiir den jeweiligen Zweck er-
forderlichen Geschwindigkeit erfolgt.

Man hat also fiir die Darlegung der Entwicklung der
Sprengstofftechnik zwei grofie Abschnitte im Auge zu behalten.
Die Gewinnung der explosiven Substanzen einerseits, die
Vervollkommnung im Sinne der Anpassung an die jeweiligen
Aufgaben andererseits.

Was die Herstellung von Stoffen explosiver
Art anlangt, so ist allgemein bekannt, dafl eine lange
Reihe von Jahrhunderten nur eine Art von Explosivstoff
zur Verwendung kam, nimlich das im XIV. Jahrhundert
bekannt gewordene Schwarzpulver. Die Geschichte dieser
Substanz ist so hiufig zum Gegenstand eingehenden Studiums
und erschopfender Mitteilungen gemacht worden, daf ich
auf sie hier nicht mehr zurtickkommen darf. Jedermann ist
die kulturhistorische Bedeutung dieser nur mechanischen
Mischung der von der Natur dem Menschen dargebotenen
drei Korper, des Salpeters, der Kohle und des Schwefels,
bekannt. Das frithzeitig fiir die ballistische Verwertung des
Pulvers als giinstigstes erkannte Rezept des Gemenges ist
im grofen und ganzen noch heute in Verwendung. Diese
Mischung bot das Material, an welchem man in dem
langen Zeitraum die mannigfaltigsten Anwendungen kennen
lernte, welche solche mit rasch steigender Reaktionsge-
schwindigkeit unter Wirmeabgabe und Gasentwicklung
zerfallende Stoffe bei geeigneter Initiierung zeigen. Zumal
lernte man, durch zweckentsprechende Anderung der
physikalischen Beschaffenheit, wie Pressen und
anderes, die Verbrennungsgeschwindigkeit zielbewuft zu
beeinflussen, und sammelte die Erfahrungen, welche eine
weitgehende Vervollkommnung der ballistischen Kigen-
schaften des Pulvers auf mechanischem Wege ermiglichten,
Erfahrungen, die auch noch heute ein unentbehrliches Riist-
zeug jedes Sprengstoffchemikers darstellen.

Zu Ende des XVIIL und zu Anfang des vergangenen
Jahrhunderts etwa vollzog sich nun eine ganz merkwiirdige
Entwicklung auf dem Gebiete der chemischen Wissenschaft.
Wunderbare Dinge sind es, die damals eine Reihe scharf-
sinniger Forscher der Natur ablauschten.

Die Stoffe der organischen Welt sind zusammengesetzt
aus wenigen chemischen Elementen, wie Kohlenstoff, Wasser-
stoff, Stickstoff, Sauerstoff. Diese sind wieder untereinander
geordnet zu Molekulargebilden von erstaunlicher Regelmiifbig-
keit und Mannigfaltigkeit, und wer es versteht, vermag
solche Kunstwerke umzubauen und abzuindern, er vermag
aus einem solchen Bau einzelne Elemente herauszunehmen,
sie durch andere Elemente oder Elementargruppen zu
ersetzen, ohne daB dabei die Gesamtfiguration dieses Baues
zerstort oder aufgelost wird. Und mit dieser Kunst der
Substitution gewisser Elemente in einem organischen Ge-
bilde durch andere chemische Elemente oder Element-
gruppen lift sich nunmehr eine Umwandlung der Materie
hervorzaubern, die sich selbst die kiithnste Phantasie der
Alchimisten und Weisen des Altertums nicht hitte triumen
lassen.

Die Tropensonne vermag in dem Zellenlaboratorium
der Pflanzen keine herrlicheren Farben, keine wirksameren
Heilstoffe zu erzeugen, als sie die Chemiker nunmehr aus
den farblosen Destillaten des Steinkohlenteers zu schaffen
lernen. Die Kunst des Seidenwurms zur Schaffung der
glinzenden Fuden hat der Chemiker iberholt, und schon
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beginnt er der Natur abzulauschen, wie sie aus den Ele-
menten der Kohle, des Wassers oder der Luft die Nihr-
stoffe, wie Zucker und Eiweil, erschafft.

Mit berechtigtem Stolz blicken wir auf die méichtige
Entwicklung der chemischen Industrie des letzten Jahr-
hunderts; wir verdanken sie grofienteils dem vielseitigen
Ausbau der genannten Arbeitsmethode. Unter ihren Erfolgen
aber steht vornean die Schaffung ganz neuer Energie-
formen auf chemischem Wege, neuer Sprengstoffe, welche
dank der Wirksamkeit und Mannigfaltigkeit der Aus-
wertung das alte Schwarzpulver rasch aus seiner Herr-
schaft herausdriingten.

Wie vorerwiihnt, war dieses Schwarzpulver eine
mechanische Mischung von der Natur dem Menschen
g“ebotener Stoffe, und zwar zweier verbrennlichen, des
Schwefels' und der Kohle, und eines die Verbrennung dieser
Bestan(‘ltelle. bewirkenden, des Salpeters. Nun aber lernt
man eme in dem Salpeter enthaltene aus Stickstoff und
Sauerstoff bestehende Atomgruppe, die auch bei der Ver-
brennupg des Schwarzpulvers das wirksame Prinzip dar-
stellt, in das Molekiil gewisser organischer Korper iiber-
zufihren und dort einzuverleiben. Es entstehen Korper,
welche den zur Verbrennung erforderlichen Sauerstoff,
dem verbrennlichen Bestandteil eng benachbart, in ihrem
Molekiil gebunden enthalten. Die Umsetzung kann sich,
lv:ell die _Abst!in@e der zur Reaktion kommenden Atome
lurzgl_' sind, mit groferer Geschwindigkeit vollziehen
als die des §chwarzpulvers. Die Explosion liefert nur
ig.'asf‘or'mlge Korper, ist also nicht behaftet mit dem
tr die Explosionsarbeit hinderlichen Ballast, dem nicht
flichtigen Rickstand, den die Verbrennung des Schwarz-
pulverg hmterlaﬁt,.sie verliuft unter Auslosung hoherer
Ene:rgle, kurz, wir haben Verbindungen, welche weit
ggizg;]ngit;} . fir die Explosionsarbeit sind wie der frithere

Lassen Sie uns an einigen Beispielen ie di
Umwagc!luggenvbewirkt wergen. d v iee)

el der Verarbeitung der Fette, welche in groflem

MaBstabe bekanntlich zurgSeifenfabri]’;ation mit A%kalien
(th?rse?zt werden, bleibt in den Mutterlaugen eine Substanz,

1e Jederma.mn unter ‘dem Namen Glyzerin bekannt ist.
Es stellt eine farblose, verhiltnismibig zihfliissige, siif-
schmeckende Flussigkeit dar, die leicht in Wasser loslich
ist, gegen Stoll und Schlag ginzlich unempfindlich ist und
fewws? Vex_'wandtschaft mit unserem gewshnlichen Alkohol
Aali h(:lllemlsch gesprochen, stellt sie einen dreiwertigen
. lo ol dar. Trigt man diese Substanz in konzentrierte

alpeter-Schwefelsiiure ein, so scheidet sich ein gelbliches Ol
ab, in bezug auf die Schwerflissigkeit, den stifen Geschmack
noch dem Ausgangsprodukt ahnlich, aber im ibrigen von
ihm auberordentlich verschieden. Wihrend das Glyzerin
eine friedliche Substanz ist, die beim Erhitzen sich ver-
%udmgt, zum Teil unter Zersetzung und Auftreten des
dgkan_nten Akrolémgeruchs, so hat die neugebildete Substanz
dle Eigenschaft, beim Erhitzen heftig zu detonieren. Aus
dgr harmlosen, durchaus ungefiihrlichen Flissigkeit ist durch

1e so einfache Operation einer der gewaltigsten Spreng-
stoffe, das Nitroglyzerin, geworden,

. Oder wir nehmen Baumwolle, das Material, welches
ein Hauptbest'andteil unserer Kleidung, doch gewif) als
ein unbedenl.(hcher und zahmer Korper gilt. Wir tauchen
etwas von dieser Baumwolle in die Salpeter-Schwefelsiiure;
das herausgenommene, mit Wasser gewaschene und ge—’
trocknete Produkt unterscheidet sich dem fuferen Anschein
nach kaum von dem Ausgangsmaterial; aber welche
Anderung der chemischen Eigenschaften! Die Baumwolle
0 eine Flamme gehalten, brennt langsam, kohlend an der
Luft ab, das mit der Salpetersiture in Bertihrung gewesene
Material verpufft heftig in einem Augenblick, und, um ein
drittes Beispiel vorzufithren, die Karbolsture, ein in Alkali

losliches Ol aus dem Steinkohlenteer, das man als Anti-
septikum, zumal fiir chirurgische Zwecke in Krieg und
Frieden in umfangreichster Weise verwendet, wandelt sich,
eingebracht wiederum in die Salpetersiiure, unter lebhafter
Reaktion in eine Substanz um, welche sich in schénen
gelben Kristallen ausscheidet, die man zuniichst nach ihrer
Endeckung wohl auch als Farbstoff verwendet, die aber
dann spiter ihren Ursprung als ein durch Einwirkung der
Salpetersiiure gebildetes Produkt offenbarte, indem sie sich als
einer der wichtigsten Sprengstoffe fiir die Kriegstechnik
erwies.

Die Behandlung organischer Substanzen mit Salpeter-
siure, so wie sie Ihnen hier an drei Beispielen vorgefiihrt
wurde, ist inzwischen unzithlige Male mit anderen organischen
Korpern ausgefiihrt worden. Wenn man frither mit dem
Ausdruck, dal jemand das Pulver nicht erfunden habe,
wohl einen gewissen Zweifel an seiner geistigen Begabung
aussprechen wollte, so diirfte dieses Kriterium heute, nachdem
eine solche generelle Methode zur Herstellung von Explosiv-
stoffen Gemeingut geworden ist, nicht mehr ganz zuverlissig
sein. Heute ist die Herstellung eines neuen Sprengstoffs
auch fiir einen weniger Begabten keine schwierige Aufgabe
mehr. Es gibt wohl kaum einen Chemiker, der nicht schon
im Laufe seiner Lehrzeit irgend einen neuen Explosivstoff
dargestellt hiitte. Indes, ebenso wenig wie Berthold Schwarz,
der Freiburger Monch, wenn er iiberhaupt das Schwarzpulver
erfunden und seine ballistische Verwertbarkeit erkannt hat,
nun auch schon ein Schwarzpulver zu fertigen verstand,
mit dem sofort die hervorragenden ballistischen Erfolge
erzielt werden konnten, dic man spiiter damit bewirkte,
ebenso wenig war mit der Entdeckung solecher explosiblen
Substanzen wie der vorerwihnten die Aufgabe ihrer nutz-
bringenden Verwertbarkeit gelost. Gewill haben S o b r e r 0¥),
als er 1846 das Nitroglyzerin auffand, und in noch hsherem
Grade Schonbein**) der in demselben Jahr die Nitro-
zellulose zuerst darstellte, die vielen Vorziige, welche diese
Substanzen infolge ihrer chemischen Zusammensetzung als
Ausgangsmaterialien fiir Sprengzwecke boten, richtig er-
kannt. Aber es waren doch Jahrzehnte verantwortungsreicher
Arbeit erforderlich, und es bedurfte der Energie solcher
Minner, wie Nobel und einer groflen Anzahl anderer,
um die Erfahrungen zu sammeln, welche es ermiglichten,
die explosiven Eigenschaften genannter Korper nutzbringend
in den Dienst der Technik zu stellen. Auf diese Arbeit ist
hier kurz einzugehen.

Was zunichst das Nitroglyzerin anlangt, so bietet die
Geschichte seiner Einfiihrung in die Technik eines der
markantesten Beispiele, welche Summe von Schwierigkeiten
und Gefahren die Energie  eines Menschen tiberwinden
kann. Nobels Uberzeugung von der alles Bekannte itber-
treffenden Bedeutung des Nitroglyzerins fiir die Spreng-
arbeit griindete sich auf die Tatsache der gewaltigen Spreng-
kraft sowie des relativ grofen Volumgewichtes dieser Ver-
bindung, welehe die Konzentrierung der Energie in kleinem
Raume, also eine grofie Ersparnis beim Bohren der Spreng-
lscher ermoglichte. Die Tragweite dieser Ersparnis versteht
man erst, wenn man weif, dal die Kosten fiir das Bohren bei
den Sprengarbeiten vielfach teurer als der Sprengstoff selbst
sind. Dazu kam die Verwendbarkeit fiir die Sprengung
harter Korper, wie Stahlblocke, Eisen usw., bei denen das
Sprengpulver tiberhaupt im Stiche liel. pr el arbeitete
anfangs mit dem fliissigen Nitroglyzerin. Seine Entdeckung,
die Detonation dieses ,Sprengtls“ durch eine Inltlallgdung
von rasch verbrennendem Schwarzpulver zu bewirken,
ermiglichte zuntichst die allgemeinere Verwendung. .Abgr
es blieben die grofien Gefahren, die dem Nitroglyzerin in
flissiger Form anhafteten, seine grofe Empfindlichkeit

#)  L'Institut“, 15, 59; ,Ann. d. Chem.“, 64, 393.
#%) Phil. Mag., 8 (81), 7.



1910

751

gegen Stoll und Schlag, die Unsicherheit des Transports
der Flussigkeit, die zudem im undichten Bohrloch die
Sprengarbeit gefihrlicher machte, und die selbst bei Ver-
wendung von Schwarzpulver noch unbefriedigende Aus-
losbarkeit der Explosion. Da erkannte er 1867 *) die Ver-
wertbarkeit des schon seit dem X VIIL. Jahrhundert bekannten,
in einfacher Weise aus Alkohol, Quecksilber und Salpeter-
siiure darstellbaren, 1823 auch schon von Liebig *¥) studierten
Knallquecksilbers zur Herbeifihrung der sichereren Deto-
nation des Nitroglyzerins. Diese Auffindung der Knall-
quecksilber-Initialziindung fiir Sprengstoffe ist eine der
wichtigsten Erfindungen auf dem Gesamtgebiet derSprengstoff-
industrie. Sie erst ermoglichte die zweckmifige Auslosung
der Sprengkraft einer ganzen Reihe von Sprengstoffen. In
gleicher Weise wie fiir die Verwendung des Nitroglyzerins
1st sie fiir die Verwendung der Nitrozellulose und der
organischen Nitrokdrper, wie zum Beispiel der Pikrinsiure
und anderer Sprengstoffe, von durchschlagender Bedeutung
geworden. Die Sprengstoffnatur mancher Verbindungen hat
sich tiberhaupt erst bei der Priifung mit Knallquecksilber-
sprengkapseln ergeben.

Bis zum Jahre 1863 hat man Nitroglyzerin fiir
Sprengzwecke, wie erwihnt, stets in flissiger Form ver-
wendet, wie es iibrigens_bis vor kurzem, vielleicht auch
heute noch in gewissen Oldistrikten in Amerika zum Aus-
sprengen von Petrolenmbrunnen benutzt wird.

Nobel war damals bemiiht, das Nitroglyzerin durch
Mischung mit festen portsen Korpern, wie Schwarzpulver
oder Kohle, in feste gefahrloser zu handhabende Patronen
zu verarbeiten. KEin Zufall scheint ihm das ausgezeichnete
Absorptionsvermogen einer Infusorienerde, der sogenannten
Kieselgur, zur Kenntnis gebracht zu haben, die man damals
vielfach als Einhiillungsmaterial fiir die Blechgefilie, in
denen Nitroglyzerin versendet wurde, benutzte. Eine solche
Mischung von 759/, Nitroglyzerin mit Kieselgur ergab eine
knetbare Substanz von der Konsistenz frischen Glaserkitts,
die fiur die Handhabung viel sicherer war wie Nitro-
glyzerin. In dieser Form hat sich nunmehr unter dem
Namen Dynamit der Nitroglyzerinsprengstoff mit einem
Schlage die Herrschaft auf dem Sprengstoffgebiet errungen.
Im Anfang der sechziger Jahre wuchsen dann die Nitro-
glyzerinfabriken empor zum Teil noch unter Nobels
direkter Leitung, wie die 1861 in der Nihe von Stockholm
in Heleneborg gegriindete, 1865 die wohl heute noch be-
deutendste Nitroglyzerinfabrik des Kontinents zu Kriimmel
an der Elbe, denen rasch weitere in aller Herren Linder
nachfolgten.

Nobel hat seine Arbeit durchgefithrt trotz schwerer
Schicksalsschliige und Enttiiuschungen. Seinen Bemithungen
der Einfuhrung des Nitroglyzerins stellten sich zuniichst
infolge der Tatsache, daB eine Reihe von Explosionen beim
Transport und Handhabung des flissigen Nitroglyzerins
vorkamen, staatliche Verbote der Herstellung und Ver-
wertung entgegen, wie zum Beispiel in England, in Belgien
und anderen Liindern. Sein eigener Bruder erlag einer
Nitroglyzerinexplosion in seiner schwedischen Fabrik. Aber
die Energie des von dem endlichen Erfolg seiner Arbeit
itherzeugten Mannes vermochten iiuflere Umstinde nicht zu
lihmen. Schritt fir Schritt hat er verstanden, die gefihr-
lichsten Eigenschaften des Sprengstoffs zu beheben, die fiir
die Verwendung brauchbare und handliche Form zu finden,
die Darstellung zu einer immer sichereren zu gestalten.
Heute hat sich aus seiner Arbeit eine Weltproduktion ent-
wickelt, die eine der gewaltigsten Industriezweige darstellt,
deren Produktion sich auf Hunderte von Millionen von
Kilogrammen beliuft.

#) Engl. Pat. Nr. 1345 vom 7. Mai 1867.
#¥) Ann. de chim.“, 24, 204—818.
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Eine weitere auflerordentlich wichtige Vervoll-
kommnung der SchieB- und Sprengtechnik kniipft sich an
die Verwendung der Nitrozellulose.

In TFachkreisen ist bekannt, welche Mihe sich
Schonbein gegeben hat, um die Fabrikation einer
haltbaren Nitrozellulose und namentlich die Ausnutzung
des Sprengstoffs fir ballistische Zwecke zu gewiihrleisten.
Es ist aber auch bekannt, welche Summe von Erfahrung
gesammelt werden mufite, um einerseits den Gefahren
wirksam zu begegnen, welche die Herstellung und Lagerung
dieses Korpers mit sich bringt, und andererseits die Form
zu finden, in welche das Material gebracht werden muB,
um unter Beibehaltung der grofien Vorziige die ballistische
Auswertung sicher zu stellen. Ich erinnere an die furcht-
baren Unfille, welche Schlag auf Schlag iiberall, wo man
mit der Fabrikation des Korpers im Groflen begonnen, die
Fabriken und die Magazine zerstrten. So die grofie Ex-
plosion in Faversham am 14. Juli 1847, die Explosion der
Magazine in Vincennes und Le Bouchet 1848. Ereignisse,
welche das so enthusiastisch aufgenommene neue Spreng-
mittel eine Zeit lang vollig in Milbkredit brachten. Es er-
folgten auch hier staatliche Verbote der Herstellung dieses
Sprengstoffs, und die Gutachten der wissenschaftlichen
Kommissionen, welchen das Studium der Frage anvertraut
war, wie zum Beispiel der des deutschen Bundes, welcher
Minner, wie Liebig und andere, angehirten, kamen 1851
zu einem vernichtenden Resultat: das Produkt sei nicht haltbar,
nicht lagerbestindig, die Explosionswirkung zu brisant, so
daff die Waffen bei dem Schufl zu sehr litten, die Wirkung
zu ungleichmifig und anderes mehr. Ende der fiinfziger
Jahre war man nahe daran, diese Verwertung der Schieli-
wolle iberall fallen zu lassen. In der Kommission des
deutschen Bundes war auch ein Osterreichischer Hauptmann
v. Lenck, der an der experimentellen Forschung eifrig
teilgenommen hatte. Seine Uberzeugung von den Vorziigen
des Materials war nicht erschiittert durch die erwihnten
Miferfolge, und auf seine Anregung hat die Gsterreichische
Regierung die Versuche fortgesetzt. Als aber 1862 die furcht-
baren Explosionen der Schiebwolldepots auf der Simmeringer
Heide bei Hirtenberg und drei Jahre spiiter auf der Stein-
felder Heide bei Wr. Neustadt eintraten, die beide einer
Selbstzersetzung der Nitrozellulose zugeschoben wurden, kam
die Schiefwollfabrikation auch in Osterreich durch Verbot
vom 11. Oktober 1865 zu vorliufigem Stillstand.

Indessen war auch in England besonders durch
Frederik A bel das Studium der Verbindung auf breitester
Grundlage mit wissenschaftlicher Exaktheit weitergefihrt
worden*). Allmiihlich lernte man die Nitrozellulose mit ihren
Tiicken und ihren wertvollen Eigenschaften immer voll-
kommner erkennen und beherrschen. Im Jahre 1867 lehrte
Abel*) und sein Assistent Brown in der Knallqueck-
silbersprengkapsel das Mittel kennen, die Nitrozellulose mit
Sicherheit zu detonieren. Man fand allmihlich die Wege,
ganz haltbare Produkte darzustellen, die der so gefihrlichen
Selbstzersetzung, welche zu Magazinexplosionen Anlali gab,
nicht mehr unterlagen, und ermittelte Methoden, den Grad
der Haltbarkeit des Materials jederzeit festzustellen. Vor allem
aber lernte man, dall die Nitrierung der Baumwolle kein so
einfacher Prozel ist, wie Schonbein und seine Zeit-
genossen zuerst annahmen. Man weill jetzt, dafl die Halt-
barkeit des Produktes abhingig ist von zahlreichen Be-
dingungen, von der Reinheit der Zellulose, von ihrem Feuchtig-
keitsgehalt, von der Konzentration und dem Mischungs-
verhiiltnis der Sture, von der Temperatur, kurz, der Nitro-
zellulose-Fabrikant kennt heute nicht eine, sondern zahlreiche

*) ,,Chem. News, 15. 203 (1867). ,Phil. Trans.“ 159,

512 (1869). : o g
#%) (ontributions to the history of explosive agents® by
F. A. Al))e’i. ,Phil. Trans.” 1869; ,,Journ. Chem. Soc. 1870, 52.
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Arten von Nitrozellulose mannigfaltigster Eigenschaften, halt-
bare und leicht der Selbstzersetzung unterliegende, dabeisolche
gleicher chemischer Zusammensetzung, gleich hohen Stick-
stoffgehalts und doch chemisch wie physikalisch aufler-
ordentlich verschiedener Produkte. Heute weill man aber
auch die Wege, wie man aus der groflen Zahl der mog-
lichen die gerade gewiinschte Art der Nitrozellulose ge-
winnen kann, und wie man sie in der notigen Reinheit
und Bestiindigkeit herstellt.

Wenn ich mir nun auch im Hinblick auf die mir zur
Verfiigung stehende Zeit versagen muf, auf die neueren
Fabrikationsverfahren im einzelnen einzugehen, so kann
ich doch vielleicht den Fortschritt unserer Erfahrung auf
diesem Gebiet durch ein Beispiel beleuchten.

2 Ich habe Proben alter
Nitrozellulosen untersucht®),
20 die noch aus der v. Lenck-
schen Fabrikation stammen
I / und gefunden, dafl die zu
Zopfen zusammengewickel-

ten Fiden sehr ungleiche
Haltbarkeit ergaben. Eine
zuniichst immerhin auffal-
lende Tatsache, da bekannt
ist, daff v. Lenck seine
Produkte ganz gleichmiflig
7 reinigte. Heute weil man, dal
bei der Art, wie v. Lenck
arbeitete, ein solches Resultat
eintreten mufite. v. Lenck
hat niimlich die Baumwolle
in Séure bestimmter Kon-
zentration derart einge-
% % 1 1 1w Dracht, dab nacheinander
i A immer neue Proben in

v. Lencksche OriginalschieBwolle dasselbe Sturegemisch ein-
Verhalten von drei Proben 1, 2 und 3 getaucht wurden, solange,
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eine: und dess%lben SchieBwollen- 3]s sich die S#dure zur
musters gegeniiber der Priifungs- : .
methode der Zentralstelle FIEicing e pewiiech

ten Stickstoffgehaltes noch
brauchbar erwies. Nach den neuen Arbeiten kann dieses
Verfahren kein einheitliches Material liefern. Die Siure
wird durch Wasserabgabe aus der Baumwolle bei der
Reaktion bei jedem Eintauchen einer neuen Probe
wasserreicher, und diese Verdinnung bewirkt, daB jede
spiter eingetauchte Probe ein Material von abgesinderten
Eigenschaften ergibt. Zum Beispiel bedarf das zuerst ein-
getauchte Material einer viel groferen Reinigungsarbeit als
das spiter eingetauchte, damit ein haltbares Produkt erzielt
wird. v. Lenck mulite also bei gleicher Reinigungs-
arbeit verschieden haltbare Produkte neheneinander er-
halten, und wir sind noch jetzt in der Lage, an Stringen
von Nitrozellulose aus der Le n ¢ k schen Fertigung aus den
sechziger Jahren des vorigen Jahrhunderts festzustellen,
welche der zusammengeflochtenen Fiden zuerst in die
konzentrierte Siure eingetaucht worden sind, und welche
spiter eingetaucht, also mit der diinneren Siure nitriert
wurden. Wir tauchen heute jedesmal ein bestimmtes Gewicht
Baumwolle in frisch eingestellte Suure, so dal das End-
produkt den gewiinschten Gleichgewichtszustand der ein-
zelnen Reaktionsphasen darstellt, und wir verfiigen jetat
dank den erwihnten Bemithungen Abels**) und vieler
anderer **¥) tiber so zuverlissige Priifungsmethoden, daf uns

*) Berichte der ,,Dtsch. Chem. Ges.*, 37, I, 290.
*#) ,Phil. Transact. Roy. Soc.%, London 1866, 269.

)| Egess, oMitt. Art. Geniew. 1879, 345; Guttmann, ,Zeit-
gchr. ang. Chem.“1897,266; Hoitsenia, ,Zeitschr. phys. Chem.* 1898,
21, 567‘: wleitschr. ang. Chem.* 1899, 705; Thomas, ,Zeitschr. angew.
Chem.* 1898, 1027; Vieille, »Reglements de réception des nitro-
celluloses et poudres dans les poudreries francaises.”s Will ,,Zeitschr.

wesentliche Unterschiede der Haltharkeit bei den Abnahme-
priifungen nicht entgehen kinnen. Heute kann man sagen,
daB die Herstellung einer bei sachgemiifier Behandlung und
Aufbewahrung zuverlissig haltbaren Nitrozellulose fiir den
Fachmann keine Schwierigkeiten mehr bildet.

(SchluB folgt)

Der Bau der Montanistischen Hochschule
in Leoben.
Feierliche SchluBsteinlegung und Erdfinung.

Am 22. Oktober fand die Feier der SchluBsteinlegung und der
Ersfinung des Neubaues der Montanistischen Hochschule in 'Le.-,ol)e.n
statt. Die Alma mater in der alten Bergstadt hat dank der Opferwilligkeit
ihrer Viiter und staatlicher Fiirsorge eine wiirdige Stitte gefunden, eine
Zierde fiir die Stadt, die Steiermark™und die Wissenschaft, welcher sie
zu dienen bestimmt ist. j

Ob die Hochschule des Montanwesens in Leoben bleiben oder
in die Residenz verlegt werden soll, das bildete bekanntlich seit ]ang:ar
Zeit und besonders in den letzten Jahren den Gegenstand eifrigster Kr-
wiigung. Wenn auch nicht fiir immer, so ist der alte Streit nun gewill
fiir lange Zeit von der Tagesordnung verschwunden. o :

Am 22. Oktober, um 1412 Uhr vormittags, traf der Minister fir
offentliche Arbeiten Geheimer Rat August Ritt in Begleitung von
Sektionschef Emil Homann, Ober-Bergrat Theodor v. Hoh en-
balken und Sektionsrat Dr. Schaukal in Leoben ein. Aullerdem
waren erschienen Statthalter Graf C1a rjy als Vertreter des Ministeriums
des Innern und Landeshauptmann Graf A tt e m s mit dem Herrenhaus-
mitgliede Geheimer Rat Johann Grafen v. Meran. Ferner befanden
sich unter den erschienenen Festgisten Sektionschef Dr. Seidle r‘als
Vertreter des Ackerbauministeriums, die Sektionschefs Dr. Max Graf
Wickenburg, Dr. Karl v, Webern, Graf St. Julien-Wall-
see, Dr. Franz Liharzik, Senatsprisident Dr. L. Haberer, Berg-
hauptmann Hofrat Dr. J. Gattnar, Berghauptmann Dr. R. Canava 1,
der Rektor der konigl. sichsischen Bergakademie in Freiberg Dr. R.
Beck, der Prorektor der Hochschule fiir Bodenkultur in Wien Prof.
Marchet, Prof. Dr. Mathesius von der Technischen Hochschule
in Charlottenburg bei Berlin, Prof. Syroczyns ki aus Lemberg,
Handelskammerprisident Zentraldirektor Dr. Sup pan, die Beamten
der politischen Behorde, des Kreisgerichtes usw. 1 o

Bei der SchluBsteinlegung ;erlgs der Bauleiter Ober-Ingenieu
Viktor Seiner die Gedichtnisurkunde. T .

Die Kosten des Neubaues betrugen nach der Gediichtnisurkunde
K 1,367.264. Die Stadtgemeinde Leoben, welche aufier der unentgeltlichen
Uberlassung des Bauplatzes von 7503 m* K 420.000 zu den Bnukosten
beitrug, iibernahm auch die vorschuBweise Bestreitung der gesamten
Bauauslagen, Der Bau wurde im Mirz des Jahres 1908 begonnen, mcli
Winter desselben Jahres zum groBten Teile unter Dach gebracht un
im Jahre 1910 vollendet.

Minister Ritt sprach bei der SchluBsteinlegung: ,,Den letzten
Stein zu diesem Bau lege ich mit folgendem Bergmannspruch:

,,Gliick auf, Thr Bergleut, ich halt’ es mit Euch

Und wiinsch Euch allen Bergsegen zugleich,

Gott lasse das Bergwerk in Bliite fortgehen,

Gott lasse das Bergwerk in Segen bestehen. 5 \

Statthalter Graf Clary fithrte die drei Hammerschlige mit dem

Waunsche aus, es moge dieses neue schone Haus eine Pflegestatte wissen-

3 3, H49;
ang. Chem.“ 1901, 743; Sy, ,Journ. Amer. Chem. Soc.“ 1903, 3
Migttasch, ,Zeitschr. ang. Chem.* 1903, 929; Bergquanéle-.ll u]?el;’
.Zeitschr. ang. Chem.“ 1904, 982; Obermiiller, ,Mitt. Berl. .
Ver.* 1904, Heft 2.
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schaftlicher Bildung und ein Hort patriotischer [ Gesinnung bleiben
immerdar, zum Wohle und Ansehen des Vaterlandes und der Bergstadt
Leoben, Gliick auf!

Die Festgiiste verfiigten sich sodann in den Festsaal, woselbst
der Rektor Prof. Dr. B, Kobald nach der BegriiBung der Festgiiste
einen kurzen Riickblick auf die Entwicklung der Montanistischen Hoch-
schule gab. Er schloff seine beifillig aufgenommenen Ausfiihrungen mit
einem dreimaligen ,,Gliick auf** auf den Kaiser, in welches allseits be-
geistert eingestimmt wurde. Hierauf nahm der Minister fiir 6ffentliche
Arbeiten Exzellonz Ritt das Wort und erklirte am Schlusse seiner
Ausfiihrungen mit dem innigsten Wunsche, da} die Montanistische Hoch-
schule in Leoben auch in der Folgezeit ihre hervorragende Stellung unter
den technischen Lehranstalten bewahren moge, den Neubau dieser Hoch-
schule als eréffnet. Sodann nahm Hofrat Prof. Dr. Hoefer das Wort
zur Festrede, deren Gegenstand die Wechselwirkungen zwischen den
theoretischen und angewandten Wissenschaften bildete. Der Redner
zitierte auch die jiingst erfolgte AuBerung O st walds: ,,Eine Wissen-
schaft um ihrer selbst willen gibt es nicht, eine solche wiire ein bloes Spiel,
sondern die Wissenschaft ist um menschlicher Zwecke willen da‘ und
schlof seine geistvollen Ausfithrungen mit dem Wunsche, da8 sich in der
Montanistischen Hochschule die theoretischen und angewandten Wissen-
schaften stets innig verbinden migen. Darauf nahm der Rektor der konigl.
sichsischen Bergakademie in Freiberg Dr. Richard Beck das Wort,
um der Montanistischen Hochschule in Leoben fiir alle Zukunft ein frohes
Wachsen und Gedeihen zu wiinschen, Der Prorektor der Technischen
Hochschule in Charlottenburg Prof. Dr. Math e sius begliickwiinschte
das Professorenkollegium und die Stadt zu der Errichtung ihres schonen
Neubaues, Hierauf begriite Chefgeologe Bergrat G ey er als Vertreter
der Geologischen Reichsanstalt die Professoren der Montanistischen Hoch-
schule und die Biirger der Stadt.

Zum Schlusse . dieser Feier teilte der Rektor die eingelaufenen
BegriiBungstelegramme mit, und zwar von den Technischen Hochschulen
in Wien, Briinn, Graz, Breslau, Karlsruhe, Darmstadt, Dresden, Miinchen
und Braunschweig, der Montanistischen Hochschule in Pfibram, den
Bergakademien in Clausthal und Berlin, den Universititen in Graz,
Innsbruck und Wien und des Ehrendoktors der Montanistischen Hoch-
schule Hofrat Dr. Franz Lorber. Sodann wurde von den Festgisten
der Bau besichtigt. Hierauf versammelten sich die Festgiiste in den schon
geschmiickten Silen des Hotel Girner zum Festbankett. Den Reigen
der Trinkspriiche erdfinete Biirgermeister Dr, Griibler mit einem
be%eistert aufgenommenen Kaisertoast. Der Minister fiir Gffentliche
Arbeiten Exzellenz Ritt erhob sein Glas auf das Gedeihen Leobens
und des Bergbaues Osterreichs, Statthalter Dr, Graf Clary v. Aldringen
versicherte seine Anteilnahme an der Begeisterung Leobens als Statt-
halter und treuer Sohn dieses Landes, betonte die Bedeutung Peter
Tunners und brachte sein Glas dem Lehrkirper der Montanistischen
Hochschule Leobens und speziell dem derzeitigen Rektor Sr. Magnifizenz
Dr. E. Ko bald. Landeshauptmann Graf A ttem s begliickwiinschte
die Stadt zur Vollendung des Hochschulbaues im Namen des Landes
und trank auf das Bliihen und Gedeihen der Montanistischen Hochschule
und der Stadt Leoben. Rektor Prof. Dr, Ko bald apostrophierte den
Minister Ritt als den ersten Techniker, der in den Rat der Krone be-
rufen, Prof. Wendelin widmete sein Glas dem Statthalter Graf
Clary. Gemeinderat Dr, Gmeiner sprach auf den Landeshaupt-
mann Graf A ttems, dem Leoben viel in bezug auf die Erhaltung der
Hochschule in der Stadt verdanke. Gemeinderat Dr. Obermayer
Fedachte der Miinner, die namens der Regierung die schwierigen Verhand-

ungen mit der Stadt gefiihrt haben, und sprach auf die Sektionschefs
v. Webern, Graf St. Julien und Hom ann und Ober-Bergrat
v. Hohenbalken. Prof. Dr. Gingl v. Ehrenwerth gedachte
der Vertreter der auswiirtigen Technischen Hochschulen aus Osterreich
und Deutschland und brachte ihnen sowie dem Gedeihen der technischen
Wissenschaft sein Glas. Der Prorektor Dr. M a t h e si u s aus Charlotten-
burg sprach auf das Fortdauern des guten Einvernehmens zwischen
Osterreich und Deutschland, Handelskammerpriisident Dr. Suppan
betonte das Zusammengehen von Wissenschaft und Praxis und brachte
sein Hoch auf das Blithen der Hochschule. Prof. Bauer sprach auf
die einstigen und jetzigen akademischen Biirger der Hochschule. Der
Vertreter des Korps ,,Schacht v.Avanzini dankte im Namen der
Studentenschaft fiir das Werk der neuen Hochschule, verlangte hin-
reichende Wohnstitten fiir die Studenten und sprach auf das Gedeihen
der Stadt. Inspektor R o1le t sprach auf das Wohl des Bauleiters Ober-
Ingenieur Seiner, Prof. Schraml erhob sein Glas auf das Bau-
komitee und dessen Obmann Bezirkshauptmann Graf Schénfeld
sowie auf die Bauleitung. Biirgermeister Dr. Griibler gedachte des
Baumeisters T h u n h a r t und der anderen Unternehmer. Ober-Ingenieur
Pusch brachte namens zahlreicher Praktiker die GriiBe und sprach
auf die Entwicklung der Montanistischen Hochschulen. Hofrat Poech
gedachte der Professoren v. Ehrenwerth und Hofrat Hoefer.

Abends fand ein von den deutschenStudentenvereinen veranstalteter
Festkommers statt.

Die Pliine fiir den Neubau der Montanistischen Hochschule wurden
von Ministerialrat Wilhelm Edlen v. Rezoriim Ministerium fiir 6ffent-
!lche Arbeiten entworfen, die Leitung und Durchfiihrung des Baues lag
in den Hiinden des k. k. Ober-Ingenieurs Viktor S ein e r, die Bauarbeiten
mit AusschluB aller Professionsarbeiten waren dem Leobner Baumeister
Titus Thunhart iibertragen,
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Das freistehende Gebiiude hat eine rechteckige Grundribiform
von 77:30 m Liinge und 62:80 m Tiefe und umschlieit einen Binnenhof
von 1585 m2 Die iiberbaute Fliche des Gebiudes betrigt 3362 m* Nach
riickwiirts ist fiir eine etwa spiiter notwendige Ausgestaltung der Hoch-
schule ein weiterer Grundteil von 3772 m?® reserviert. Die Hauptfront
wird durch einen kriiftig vortretenden, architektonisch reicher gehaltenen
Mittelrisalit gegliedert, die drei Seitenfronten besitzen je einen stirker
vortretenden und iiberhohten Mittelrisalit und Eckrisalit. Fiir die Archi-
tektur des Hauses wurden die Formen des Barockstils gewiihlt, und es
kamen dementsprechend auch vorzugsweise mit gewdhnlichen Ziegeln
gedeckte Mansardendiicher zur Ausfithrung. Das Gebiude besteht aus
vier, im Ostlichen Teile aus fiinf Geschossen. Die Gebiudehéhe betriigt
in den Riicklagen der Hauptfront (vom Traufenpflaster bis zur Ober-
kante des Hauptgesimses) 1895 m.

AnschlieBend an die Eingangshalle befindet sich die monumentale
Hauptstiege, welche die Verbindung zwischen Sockelgeschofl und zweitem
Stock vermittelnd zur Aula fiihrt. Die Haupstiege ist dreiarmig, doppelt
auswerfend und ruht im Sockelgescholl auf Kunststeinpfeilern, wihrend
sie in den oberen Stockwerken von monolithen, polierten Siulen aus
lichtem Untersbergermarmor getragen wird. Die Séiulenbasen und Kapitile
gind in Carraramarmor ausgefiihrt. In der Mitte des Kellergeschosses
befindet sich der Raum fiir die Kesselanlage der Zentralheizung. Unter
den Giingen befindet sich der Rohrenkeller, welcher auller den Dampf-,
(ias-, Wasser- und elektrischen Leitungen auch die an der Mittelmauer
anliegenden Frischluftkaniile enthiilt. Die Decken wurden durchwegs
massiv und in feuersicherer Weise ausgefiihrt; die meisten Rdume er-
hielten Doppelfalz-Zackenziegelgewélbe (System F. Lud wig) zwischen
gewalzten Trigern, wihrend die untergeordneten Riaume im Keller und
SockelgeschoB mit gewohnlichen, zwischen Gurten, bezw. Trigern ge-
spannten Kappen iiberwolbt wurden. Die Gangdecken bestehen aus
Tonnen- und Kreuzgewdlben, bezw. auch aus bohmischen Kappen. Die
Riiume mit groBen Spannweiten (8'40 bis 12:10 m), wie die zwei groflen
Zeichensiile im zweiten Stock, das Hauptstiegenhaus, der Horsaal unter
der Aula und das Biicherdepot, erhielten Eisenbetondecken, und zwar
Plattenbalkendecken, welche aus praktischen und iisthetischen Griinden
an der Untersicht mit kassettenartig ausgebildeten Blenddecken aus
Rabitz versehen wurden. Unter einigen Sammlungsriumen kamen noch
Eisenbeton-Zwischendecken nach dem System Matrai und endlich
als AbschluB gegen die Dachbodenriume auch Monierdecken zur An-
wendung. Die FuBbiden der Eingangshalle, Ginge und Stiegenhiuser
sowie der Stufenabsiitze sind mit naturfirbigen Tonplatten belegt, die
meisten iibrigen Riaume bekamen eichene Brettelboden. In den Kiichen,
deren Vorriumen, im Biicherdepot und im Lichtpausraum kamen Asbest-
boden zur Ausfiihrung, Der FuBboden der Maschinenriiume der elektro-
technischen Lehrkanzel ist aus Klinkern hergestellt, die iibrigen Maschinen-
riume, Werkstitten und die thermischen Laboratorien erhielten ge-
schliffene BetonfuBboden. In einigen Riiumen kamen Terrazzo, in den
Dunkelkammern und in der Waschkiiche Asphalt in Verwendung. Mit
Linoleum auf Betonunterlage sind einige Arbeitsriume und Giinge, der
Lesesaal und ein Zeichensaal belegt. Die Kellerriume haben Betonful-
boden. Binige Zwischenwiinde wurden in Korkstein ausgefiihrt, und auch
die Winde und Decken der Dienerwohnungen und des Zeichensaales im
Dachstock wurden aus Emulgit-Korksteinplatten hergestellt. Uber dem
Mansarddach des ostlichen Traktes erhebt sich, auf der Mittelmauer
aufruhend, das ebenfalls in Eisenkonstruktion ausgefiihrte Observatorium.
Das an den Lesesaal angrenzende Biicherdepot ist den modernen Anfor-
derungen entsprechend in Eisenkonstruktion ausgefiihrt. Die Beheizung
simtlicher Riume mit Ausnahme einiger Wohnungen erfolgt durch
Niederdruckdampf. Hiefiir sind vier schmiedeiserne Niederdruck-Dampf-
kessel von je 45 m? feuerberiihrter und 47 m* wasserberiihrter Heiz-
fliiche in Form von liegenden zylindrischen Flammrohr-Siederohrkesseln
vorgesehen. Die Beleuchtung des Gebiiudes erfolgt ausschlieBlich durch
elektrischen Strom. Gas wird lediglich als Nutzgas verwendet. AnschlieBend
an das in den Schmuckformen und in der Farbe vornehm ruhig gehaltene
Hauptstiegenhaus befindet sich die Aula, welche ihrer Bestimmung gemil
durch reichen architektonischen und plastischen Schmuck eine festliche
Ausgestaltung erhielt. An der zwischen den beiden Haupteingingen
befindlichen Wand ist in einer von Doppelpilastern flankierten, flachen
Nischenumrahmung das Bild des Kaisers angebracht, ein Geschenk
des k. k. Unterrichtsministeriums, vom akademischen Maler O. Brazd a
in Wien nach dem Originalgemillde von Angeli ausgefiihrt. In den
mit je zwei allegorischen Figuren geschmiickten Liinetten der Stirn-
wiinde sind in der Mitte zwei farbenpriichtige Bilder in die Architektur
eingefiigt, welche sich von dem in hellem Elfenbeinton gehaltenen Wiinden
wirkungsvoll abheben, Fiir die beiden Liinettenbilder, Spenden einer Reihe
von Montanindustriellen, wurde entsprechend den beiden Fachrichtungen
ein bergmiinnisches und ein hiittenminnisches Motiv gewiihlt (Gewinnung
des Erzes am Erzberg, Verarbeitung des Erzes durch den Hiittenmann).
Mit der Ausfiihrung der Bilder wurde der akademische Maler und Dozent
an der Technischen Hochschule in Graz Anton MaruBnig betraut.
Die Liinettenfiguren wurden vom akademischen Bildhauer August R a n z
ausgefiihrt. 7. K
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Das Ingenieuroffizierskorps.

Mit der Neuaufstellung eines Ingenieuroffizierskorps, welche kiirzlich
(lurqh die Ausgabe der , Organischen Bestimmungen und Dienstvor-
schrift fiir dasselbe zum Abschlusse gelangte, hat sich ein Ereignis voll-
zogen, welches wohl iiber die beteiligten militirischen Kreise hinaus
Interesse erwecken diirfte. Diese Umgestaltung des bestandenen Beamten-
korps der Militir-Bauingenieure in ein Offizierskorps und die hiedurch
zum Ausdrucke gelangende Standeserhohung kann zum groflen Teile
a!mh der Anerkennung des Wertes der technischen Arbeit, die zu leisten
dlq Angehirigen dieses Korps berufen sind, zugeschrieben werden. Dem
Laien mag es nicht ganz verstindlich sein, daB diese Wandlung vom
Qean}tet\ zam Offizier eine Standeserhthung bedeutet; wer jedoch in das
Getriebe des militirischen Dienstes Einblick gewonnen hat, weil}, daB
der Offizier des Soldatenstandes die unbestritten fiihrende Stellung in
der Armee inne hat; dafl also die jahrelangen Bestrebungen der Militir-
Bauingenieure; zu denen auch seinerzeit die stindige Delegation Stellung
nahm, und die auch einmal Gegenstand einer Interpellation des Abg.
Do b ernig in der Delegation des dsterreichischen Reichsrates bildeteﬁ,
zu diesem erfreulichen Ziele fithrten, kann die hiedurch Betroffenen nur
mit Genugtuung erfiillen.

Das Beamtenkorps der Militir-Bauingenieure hat eine nur kurze
Lebensdauer gehabt. Wihrend bis zum Jahre 1894 die Offiziere des Genie-
stabes den Befestigungs- und Hochbaudienst versahen, sollte von da
ab eine Trennung platzgreifen und den Militir-Bauingenieuren der Hoch-
bau zufallen. Dabei war gedacht, das Personal, das vorliufig aus iiber-
getretenen Genieoffizieren bestand, in Zukunft aus Absolventen der
Ingenieur- und Hochbauschule der Technischen Hochschulen zu er-
ginzen; diese Hoffnung hat sich jedoch als triigerisch erwiesen, da trotz
verheifungsvoller Aufforderungen nur so wenig Absolventen der Hoch-
schulen sich zu den Militir-Bauingenieuren meldeten, daf sich sehr bald
die .dnn.gende.Notwendigkeit ergab, technische Offiziere, die vorliufig
nur in einem einjihrigen Hochbaukurse ausgebildet worden waren, heran-
zuziehen. Diese Art der Erginzung und Schaffung des Nachwuchses
aus technisch vorgebildeten Offizieren wurde bald zur Regel, der Bau-
ingenieurkurs wurde auf zwei und seit 1907 auf sogar drei Jahre Studien-

zeit erweitert. Aus dieser militéirisch-technischen Hochschule gehen nun
die Ingenieuroffiziere hervor.

Um ein richtiges Urteil iiber das I i i
: 5 ! ngenieuroffizierskorps zu ge-
winnen, diirfte es am Platze sein, dem bisherigen l\ﬁlit&ir-Bauingeniem'k\glrs

ﬁel‘Wi (cl;;::a r;:Iugenieurofﬁziersknrs‘‘ — wie er jetzt heillt — einige Worte

Nach der neuen Ordnung der Dinge kommen jetzt nur me
T 3 S : hr
:E;l\zt.dl‘fnfr;de (?iﬁmere mit mindestens v%erjﬁhriger Dgenstzeit in Be-
et u.;we _St anderen Bedingungen, wie sehr gute Qualifikation, Gesund-
90 Yabne lssf auch fiir den Eintritt in diesen Kurs ein Maximalalter von
qir kin ﬁ'i;fgesetlt; damit ist nun der endgiiltige Verzicht auf die
. ekte Ubernahme von Absolventen der Technischen Hochschulen
welcher Fall sich lelder‘ ohnehin schon lange nicht mehr ereignete, aus-
%gfmcheq; auf dem Umwege einer Aktivierung ist der Eintritt in das
Die}::t zn{xtt.urllcgl immer noch méglich, Die Forderung einer vierjiihrigen
mm;x muB als berechtxgte._und durch die Erfahrung als notwendig
G e e anerkannt werden; fiir den Ingenieuroffizier als Projektanten
s _%enau§ Kenntnis aller Bediirfnisse der Truppen unerli8lich, und
Anschm zweifellos am griindlichsten nur durch eigene Erfahrung und
Wichtiauémg Prlllln aktiven Dienst bei der Truppe selbst zu erwerben. Der
b s%:ee Affltffxm fiir die Eignung des Aufnahmebewerbers ist jedoch
Math nge ahmspriifung; diese umfaBt die Gegenstinde héhere
ematik, Mechanik und Physik, darstellende Geometrie, niedere
b ine 01:; t;tllgememeBaukunq'e,_ technischerUnterricht (Dienstvorschriften)
Go enstii:d Tuppe und fraqzomsche Sprache in dem Ausmafe, wie diese
bes %uts nde in der technischen Militirakademie vorgetragen werden;
Technipr}icm li:lws annihernd den bei der ersten Staatspriifung an einer
e l:sc inl_ ochschule gestellten Forderungen. Diese Priifung gestattet
- Yo ichtlich des Nachweises der Vorstudien liberaler zu sein; theoretisch
g elcli sich sonach Offiziere aller Truppengattungen melden; die Praxis
sohull uo&:_h gezeigt, daB nur solche in Betracht kommen, welche sich
didakl'zm 1lg1; bdxe verlangten Vorkenntnisse aneignen konnten; Auto-
Stand.en aben bei der Aufnahmepriifung und im Kurs einen schweren
y Entsprechend der vom Ingenieuroffizier geforderten Dienstleistun;
ist l(;l.er Lehrplan des Ingenieuroffizierskurses m'gdglichst jenem der letzteg
se.crds Semester der Hochbauschule einer Technik angepalBt. Naturgemif
X;ch jedoch weniger S}ewxchlg auf Ausbildung zu kiinstlerischem als zu
5y Il{m?Ch kozrekte.x.n. dkonomischem Arbeiten gelegt: die im Frieden und
-, l_'leggn hiiufig iiber den Rahmen des Hochbaues hinausgehende, viel-
e in das Ingemeur.f'a.ch_ im engeren Sinne einschlagende Titigkeit
for (;art, auch darauf Riicksicht zu nehmen; endlich muf3, obwohl dafiir
1‘1; er Gegenwart kein offenkundiges Bediirfnis besteht, also nur als
orsorge fiir die Zukunft, der Ingenieuroffizier mit dem Befestigungsbau

halbwegs vertraut sein. D
e Vortrage:n ementsprechend gelangeg folgende Gegen-

1. Technische Mechanik und Baumechanik (und zwar Festig-

keitslehre, Hydromechanik, Theorie des ebenen und Raumfachwerkes,

tati : . ;
:.n rlfgh s\:'m:::mte Systeme und Erddrucktheorie — zwei Semester

9, Statik der Hochbaukonstruktionen und Briickenbau mit Kon-
struktionsiibungen: vier Semester zu 31 Stunden; hierin sind auch die
Vortrige iiber Eisenbetontheorie (1%, Stunden in zwei Semestern) in-
begriffen; im Briickenbau werden nur kleine Objekte projektiert, groliere
nur theoretisch behandelt; die Vortrige umfassen Holz-, Eisen- und
Steinbauten. ;

3. Enzyklopiidie der Ingenieurwissenschaften, und zwar Grund-
bau, Wasser- und Seebau, Eisenbahn- und Tunnelbau, wobei dem Er-
fordernis entsprechend den beiden erstgenannten Abschnitten erhthte
Bedeutung beigemessen wird (zwei Stunden in vier Semestern).

4, Entwurf militirischer Hochbauten; dieser Hauptgegenstand
umfaBt einen allgemeinen Teil (Hygiene der Erhellung, Beleuchtung,
Heizung, Liiftung, Wasserversorgung, Abfuhr der Schmutz- und Abfall-
wiisser), einen Abschnitt iiber Familienwohnhiiuser und Massenunter-
kiinfte und einen speziellen Teil iiber Offizierswohngebiude, Kasernen
aller Truppen, Spitiler, Gefingnisse, Gebidude fiir Behorden, Verpflegs-
und Bekleidungsetablissements, endlich Munitionsmagazine und Schiel3-
pliitze (za. 5 Stunden durch alle 6 Semester); Konstruktionsiibungen sind
hier wohl die Hauptsache,

5. Baukonstruktionslehre, ein anderer Hauptgegenstand, be-
handelt die bei Hochbauten gebriuchlichen Konstruktionen im Detail,
geordnet nach Professionistenarbeiten und nach den wesentlichen Bestand-
teilen eines Gebiudes (za. 6 Stunden in allen 6 Semestern); auch hier
sind Konstruktionsiibungen in weitestem Umfange vorgeschrieben.

6. Elektrotechnik und Maschinenkunde, Technik der Heizung,
Liiftung und Beleuchtung (2 bis 3 Stunden in allen 6 Semestern).

7. Architekturgeschichte aller Stilarten.

8. Architektonische Formenlehre, in welcher auBer den klassischen
Bauformen insbesondere die Renaissance und die Moderne an Fassade-
kompositionen geiibt wird (za. 4 Stunden in allen 6 Semestern).

Der Rest der Vortragzeit verteilt sich auf: Fortifikation und
Festungskrieg, die Vorlesung der notwendigen Dienstvorschriften fiir
Frieden und Krieg (Bauadministration, Gesetzeskunde, Bau von Not-
unterkiinften [Baracken] im Felde usw.) und englische Sprache, so daB
bei sechs Unterrichtstagen in der Woche auf den Tag 5 bis 6 Stunden
entfallen. Diese Zeit geniigt selbstverstiindlich nicht, um alle Arten von
Konstruktionsiibungen zu bewiiltigen; zu diesem Zwecke sollen die freien
Nachmittage und der Sommer exklusive acht Wochen Urlaub ausge-
niitzt werden,

Bei der geringen Zahl der Horer — wegen der beschriinkten Raum-
verhiltnisse hichstens 18 pro Jahrgang — ist es moglich, daB sich Lehrer
und Horer sehr genau kennen lernen, wodurch letztere bei den Schluf-
priifungen Zufilligkeiten nicht.in jenem MaBe ausgesetzt werden, wie
dies bei den Priifungen an den Technischen Hochschulen der Fall ist.

Die sogenannte ,,SchluBinspizierung* durch die héchsten Funk-
tionire des Ingenieuroffizierskorps ist vielmehr ein feierlicher Studien-
abschluB. Als Dokument fiir den Nachweis der entsprechenden Ab-
solvierung des Kurses erhalten die Horer (Frequentanten) ein Ab-

solvierungsdiplom,

Mit der Vollendung des Kurses sind jedoch die Priifungen des
Ingenieuroffiziers noch nicht beendet; vielmehr ist die Erlangung des
Majorsgrades (VIII. Rangsklasse) noch an die Ablegung einer strengen
Priifung gebunden, bei der der Nachweis fiir die Befihigung zur Leitung
des Militar-Baudienstes auf hoheren Posten sowie zur streng fachlichen
Priifung aller Bauprojekte erbracht werden mul.

Der von den Ingenieuroffizieren zu leistende Dienst besteht nach
der Vorschrift in dem Entwerfen, der Ausfiihrung und der Erhaltung der
militiirischen Hochbauten, in der Mitwirkung bei den z. B. auf Grund
des Einquartierungsgesetzes beizustellenden fiir militirische Zwecke ge-
widmeten Unterkiinfte und Ubungsplitze und endlich in der Ausge-
staltung des Militir-Hochbaudienstes mit Riicksicht auf die modernen
wissenschaftlichen und praktischen Erfahrungen und den Fortschritt der
Technik. Fiir die Abwicklung dieses Dienstes besteht bei jedem Korps-
kommando eine Bauabteilung, der bei groem Gleschiftsumfange noch
Filialen unterstellt werden. 4

Als Hilfsorgane sind den Ingenieuroffizieren beigegeben fiir den
Rechnungsdienst: die Militir-Baurechnun, beamten, fiir den tecl}mschen
Dienst die Militir-Bauwerkfiihrer, die insbesondere fiir den Bam{xstand-
haltungsdienst bestimmt sind, Beamtencharakter besitzen und sich aus
dem Personalstatus der Militirbauwerkmeister ergiinzen; letztere werden
vornehmlich als Aufsichtsorgane bei Bauten und fiir graphische Arbeiten
im Bureau verwendet und bilden eine héohere Kategorie von Unter-
offizieren. :

In schwierigen, jedoch nicht zahlreichen juristischen Fragen
stehen speziell in Osterreich den Militiir-Bauabteilungen die I“lmgtz
prokuraturen der betreffenden Kronlinder zur Seite; der weitaus gr%’[ 'te
Teil der juristischen Fragen wird von den Ingenieuroffizieren unter AL
wirkung “der Baurechnungsbeamten erledigt, zu welchem Zwecke Sli:
sich die notwendigen Gesetzeskenntnisse anzueignen haben. Diese I:;&xn
hat sich bewihrt, und ist bisher keinerlei Bediirfnis nach besondere
juristischen Organen eingetreten. 5

- Der in d%; knap[;‘egn Ausdriicken der Dienstvorschrift angetlileut?c'ﬁ
Umfang der vom Ingenieuroffizier geforderten Dienstleistung stellt :ila
bei niiherer Betrachtung als sehr vielseitig dar. Abgesehen qlag&{}» Sk
es die iiber die ganze Monarchie verteilten Dienstorte und die Mog
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keit, in jedem derselben zur Titigkeit berufen zu werden, not-
wendig machen, Material, Bauweise und Gesetze in allen Gegenden
kennen zu lernen, sind auch die Aufgaben, vor die der Ingenieuroffizier
gestellt wird, so mannigfaltiger Art, daB er zu steter Anspannung der
Geisteskrifte gendtigt ist. Die beste Illustration hiezu ist ein kurzer Riick-
blick auf die in letzter Zeit z. B. im Wiener Korpsbereiche unter der aus-
schlieBlichen oder hauptsiichlichen Leitung von Ingenieuroffizieren projek-
tierten, in Ausfiihrung begriffenen oder fertiggestellten Bauten; es sind
dies u, a. der Neubau des Reichskriegsministerialgebiiudes, des Invaliden-
hauses in Hetzendorf, des Garnisonsgerichts und Arrestgebiudes im VIIL
Bezirke, der Ersatzkasernen fiir die zum Abbruch bestimmte Alser- und
Heumarktkaserne, einer Halle fiir Lenkballons samt Gasfabrik in Fisch-
amend, einer Siure- und Nitrozellulosefabrik in Blumau, ebendort Wasser-
bauten an der Piesting, u. a. eines Schiitzenwehres, Bau einer Kapsel-
fabrik in Wallersdorf, eines Wasserkraftwerkes samt Hochspannungsfern-
leitung in Wr.-Neustadt, einer Wasserleitung in Bruck a. d. L., einer Klir-
anlage in Znaim, einer SchieBstitte und einer Lederkonfektionsanstalt in
Briinn usw, Der unaufhaltsam fortschreitende Ausbau der Wehrmacht
beschiiftigt auch den Ingenieuroffizier fortwihrend; ein groBes Feld neuer
Arbeit wird sich bei Inkrafttreten des neuen Wehrgesetzes und Einfiihrung
der zweijihrigen Dienstzeit erdffnen.

Die Natur der technischen Arbeit macht es dem Ingenieuroffizier
zur Pflicht, sich fachwissenschaftlich stets mehr und mehr zu vervoll-
kommnen und alle Errungenschaften der Technik sich dienstbar zu
machen. Die natiirliche Pflegestiitte hoherer fachwissenschaftlicher Bildung
ist selbstverstindlich die Schule fiir die Heranbildung des Nachwuchses;
neben dieser ist es jedoch in hervorragender Weise das technische Militér-
Komitee. das in allen technischen Fragen spezieller Natur zu Rate ge-
zogen wird; die hier beschiftigten Ingenieuroffiziere erhalten vor ihrer
Verwendung meist eine besondere Ausbildung an der Technischen Hoch-
schule und in den einschligigen industriellen Etablissements. Als ein
weiteres Mittel zur Orientierung iiber fachtechnische Fragen und die Fort-
schritte der Technik empfiehlt die Dienstvorschrift den Eintritt in Ver-
cine, die diese Tendenz verfolgen, und diz Entsendung von Ingenieuroffi-
zieren zu Kongressen und Versammlungen fachtechnischer Korpora-
tionen des In- und Auslandes, wie dies bei wiederholten Gelegenheiten
auch tatsiichlich schon erfolgt ist.

Die hochste Instanz in Personalangelegenheiten und fach-
technischen Fragen ist der ,,Chef des Ingenieuroffizierskorps®, ein Feld-
marschalleutnant,

Dies diirfte in kurzen Ziigen das Wissenswerte iiber das Ingenieur-
offizierskorps sein. Mégen diese Ausfiihrungen dazu beitragen, dieses neu-
geschaffene Korps in den Kreisen der Fachkollegen einzufithren und dem-
selben zur angestrebten Wertschiitzung zu verhelfen! K. G,

Vorschlige zur Verbesserung der Wiener
Verkehrsverhiltnisse.
Nachtrag zu Nr. 42 1. J.,, Seite 653/654%).

Major Schindler begliickwiinscht Herrn Vereinsvorsteher
und Herrn Kommerzialrat v. Pacher zu ihren wichtigen Vorschligen,
iibt hierauf eine kurze Kritik iiber die bestehenden Verkehrsmittel
in Wien, indem er als Haupterfordernisse fiir ein Massenverkehrs-
mittel Schnelligkeit, Billigkeit, Bequemlichkeit und
Reinlichkeit hinstellt.

Bei der Strafenbahn wiinscht Redner bei lingeren Linien die In-
betriebstellung von heizbaren Waggons. Bei der Stadtbahn
bespricht er die infolge der groBeren und oft unregelmiBigen Zeitintervalle
beeintriichtigte Schnelligkeit, mangels yon Aufziigen das unbequeme
Stiegensteigen und insbesonders infolge des Dampfbetriebes die herr-
schende Rauch- und RuBplage — und erwihnt endlich die Unzulinglichkeit
des jetzigen Omnibusbetriebes.

Er betont, noch immer ein Gegner der Herstellung von Niveau-
straBenbahnlinien durch den Kern der Inneren Stadt geblieben und
durch eine im Vorjahre absolvierte Studienreise in England in dieser
Meinung noch bestirkt worden zu sein.

Fr erinnert kurz an iltere Projekte von Untergrundbahnen durch
die Innere Stadt und empfiehlt abermals bis zur Herstellung solcher Bahnen
fiir den inneren Stadtbezirk die Durchfithrung einesdichten zwec k-
mifBigen Autoomnibusverkehres mit Umsteig-
stellen zur RingstraBenlinie der Strafenbahn, da er der
Ansicht ist, daB die von der Gemeinde verwalteten Ver-
kehrsmittel sich gegenseitig ergiinzen sollen und
verliest diesbeziiglich seinen Zeitungsartikel (Abendblatt der ,Neuen
Freien Presse” vom 28. November 1908): ]

,,Ankniipfend an die Tatsache, dall die am 14. d. im Osterr. In-
genieur- und Architekten-Verein stattgefundene Diskussion iiber die
projektierte Fithrung der Niveaustrafenbahnlinien durch die Innere
Stadt bereits zu zahlreichen Protestkundgebungen Veranlassung ge-
geben hat, gestatte ich mir an dieser Stelle, bis zur Herstellung von
Unterpflaster- oder Untergrundbahnen zur vorliufigen Befriedigung
des Verkehrsbediirfnisses in der Inneren Stadt eine Verdichtung

*) Herr Major Anton Schindler teilte uns unterm 9. November 1. J. mit,

daB das jhm seinerzeit zugesendete Stenogramm seiner Rede yom 9. April 1. J. in

Ver lust geraten ist, und ersuchi um Vertffentlichung des vorliegenden Auszuges.
Die Schriftleitung

des Omnibusverkehres mittels Pendelwagen, etwa
zwischen Oper und Kai einerseits und zwischen Schotten- und
Stubenring andererseits, mit Umsteigberechtigung von
und zur elektrischen StraBenbahn wirmstens zu
empfehlen. Denn der Omnibus schmiegt sich ja den StraBenziigen
mit Leichtigkeit an, und es konnte iibrigens fiir diesen Inneren
Stadtverkehr eine besonders geeignete Omnibustype gewiihlt werden
Dabei wiire es unter allen Umstinden zweckentsprechend, auc};
noch einzelne Omnibuslinien, wie zum Beispiel zwischen den AHaupt,-
bahnhéfen durch die Innere Stadt beizubehalten. Zu alldem kommt
auch noch der giinstige Umstand, daB vor kurzem die Verstadtlichung
der Omnibusgesellschaft durchgefiihrt wurde, so daBl es nunmehr in der
Tat fiir die Wiener Gemeindevertretung ein leichtes wére, mit verhiltnis-
miiflig geringen Kosten noch in diesem Jahre etwa zur Weihnachtzeit
einen derartigen Omnibusverkehr probeweise einzufiihren. Uber die hier
in Frage kommenden StraBenziige beabsichtige ich nichstens im Osterr,
Ingenieur- und Architekten-Verein zu berichten.

) Redner erliutert hernach erneuert an der Hand von Lichtbildern
die Notwendigkeit der Herstellung von Radialstraen in der Inneren Stadt
gestiitzt auf ein zu schaffendes Enteignungsgesetz, bringt dann
vor allem zwei Omnibuslinien zwischen Oper und Kai einerseits und
zwischen Schottenring und Wollzeile andererseits mit Umsteigberechtigung
zur StraBenbahn in Vorschlag, begriindet hiebei abermals das Nachteilige
der jetzigen Einfahrtrichtung in das Opernhaus, erdrtert endlich einige
Verkehrsbilder aus London und stellt schlieflich den Antrag, der in
Nr. 15 1. J. der , Zeitschrift*, Seite 248, wiedergegeben ist.

Zur Feier des 50-jdhrigen Bestandes der
Institution der beh. aut. Privattechniker

veranstaltete am 8. d. M. die Ingenieurkammer des Vereines der beh.
avt. Ziviltechniker in Niederdsterreich im reich mit Blattpflanzen und
einer lebensvollen Biiste des Kaisers geschmiickten Festsaale unseres
Vereinshauses eine Festversammlung, an der die Minister Ing. August
Ritt und Karl Graf Stiirgkh, der Leiter des Ackerbauministeriums
Josef Ritter v. P op, Minister a. D. Dr. Heinrich Ritter v. Wittek,
der I. Vizebiirgermeister Dr. Josef Porzer, der Prisident des tech-
nischen Versuchsamtes Sektionschef Dr. W. F. Exner und Sektions-
chef Dr. Max Graf Wickenburg teilnahmen. Zu derselben hatten
Vertreter entsendet: das Ministerium fiir offentliche Arbeiten den
Ministerialrat Siegmund Perckhammer v. Perck heim und den
Ober-Baurat Ing. Rudolf Reich, das Ministerium des Innern den
Ministerialrat Dr. Emanuel Edl. v. Otavsky, das Ministerium fiir
Kultus und Unterricht den Ministerialsekretiir Franz Freih. v.Baillou,
das Finanzministerium den Hofrat Ignaz Lasus, das Handels-
ministerinm Ober-Baurat Ing. Anton Sklen&r und Sektionsrat
Alexander Angerer, das Ackerbauministerium Hofrat Eduard
Markus, das Eisenbahnministerium den Ministerialrat Ing. Hugo
K o estler, die n.-o. Statthalterei den Hofrat Arch. SilvesterTom s s a,
die Statthalterei in Prag den Hofrat Ing. Dr. Anton Rytift, die
Statthalterei in Zara den Ober-Baurat Ing. Eugen W alach, das
Patentamt den. Hofrat Ing. Karl Rubricius und das Wiener
Stadtbauamt die Baurite Ing. Karl Haubfleisch und Ing. Dr.
Martin Paul. Von technischen Korperschaften und Vereinen waren
vertreten die stindige Delegation des V. Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Tages durch ihren Prisidenten Sektionschef Ing. Dr.
Franz Berger, unser Verein durch seinen Vorsteher Hofrat Ing.
Karl Hochenegg, die Vereinigung der Ingenieure des n.-.
Landesdienstes durch Ober-Baurat Ing. Eduard Engelmann und
Baurat Ing. Hans R. Zerdik, die Zentralvereinigung der Architekten
der im Reichsrate vertretenen Konigreiche und Liinder durch die
Ober-Bauriite Arch. Ludwig B a um an nund Arch. Hermann Helmer
und Baurat Arch. Ernst v. Gotthilf, die Ingenieurkammer im
Konigreiche Bohmen durch Baurat Ing. Karl K re8, die Galizische
Ingenieurkammer durch ihren Priisidenten, beh. aut. Bauingenieur
Martin Maglanka, die n~o. Handels- und Gewerbekammer darch
Arch. Anton Krones, der Niederisterr. Gewerbeverein durch den
Priisidenten Baurat Arch. Emil Brefler, der Bund Osterreichischer
Industrieller durch Ing. Viktor Brausewetter und viele andere.
Begriifungschreiben waren eingelangt vom Ministerprisidenten Dr.
Richard Freih. v. Bienerth und von den Ministern Guido Freih. v.
Haerdtl, Dr. Viktor Ritter v. Hochenburger und FML.
Friedricls v. Georgi.

Nach BegriiBung der Festgiiste hielt der Priisident der nieder-
gsterr. Ingenieurkammer beh. aut. Zivil-Ingenieur E. A v. Ziffer
die Festrede, welche in einer begeistert aufgenommenen Huldigung fiir
den Kaiser gipfelte, die Entwicklung der Institution der beh. aut. Privat-
techniker darlegte und mit dem Wunsche schloB, daB die schon fiinf
Jahrzehnte andauernden, bisher erfolglosen Bestrebungen der Privat-
techniker nach einer den heutigen Verhiiltnissen und dem zu so un-
geahnter Entwicklung gelangten Stande der technischen Wissen-
schaften entsprechenden Reform ihrer Institufion sich .endlich ver-
wirklichen mége, damit diese Korperschaft einer gedeihlichen Ent-
wicklung zum %Vohle der Allgemeinheit entgegensehen kinne.

Der Minister fiir offentliche Arbeiten Ing. Ritt begriiBte
hierauf die Festversammlung im Namen der Regierung, bezeichnete
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den Festtag als einen Gedenkstein in der ununterbrochenen Folge von
Erfolgen, die sich die Osterreichische Ingenieurkunst um die moderne
Ausgestaltung unseres heimischen Wirtschaftlebens erworben hat,
kennzeichnete die epochale Entwicklung der Technik in den letzten
fiinfzig Jahren und wies auf die voraussichtlichen Einwirkungen ihrer
Errungenschaften in der Zukunft hin; er wiirdigte den Anteil der
sterreichischen Privattechniker an diesem technischen Fortschritte,
anerkannte die Reformbediirftigkeit des vor fiinfzig Jahren erlassenen
Organisationstatuts, versicherte, daB er mit griBtem Nachdrucke fiir
die Novellierung des Statuts eintreten werde, und stellte in Aussicht,
daf die beh. aut. Privattechniker sich binnen kurzem des Besitzes
einer zeitgemiien Organisation ihres Standes wiirden erfrenen kinnen.
Endlich gab er bekannt, da8 der Kaiser mit Allerhochster EntschlieBung
vom 5. I. M. genehmigt habe, daB die beh. aut. Privattechniker bei
den in ihrem Wirkungskreise gelegenen Ausfertigungen vor nun an
den kaiserlichen Adler im Siegel fithren diirfen.

Nachdem Priisident v. Ziffer dem Minister fiir sein dem
Technikerstande erwiesenes Wohlwollen und fiir die Erwirkung der
kaiserlichen Auszeichnung, die fiir die Privattechniker ein Ansporn
zu steter Arbeit zum Wohle der Allgemeinheit bilden werde, gedankt
hatte, versicherte der Minister fiir Kultus und Unterricht Grat
Stiirgkh die Institution der beh. aut. Privattechniker des herz-
lichsten Anteiles seines Ministeriums an der Feier, da es ihm obliege,
die unerliBliche und belebende Verbindung zwischen Wissenschaft und
praktischem Leben auf dem Gebiete der Technik hochzuhalten und
die befruchtende Wechselwirkung von Wissenschaft und Praxis zu
pflegen; er begliickwiinschte die Institution zu ihrer ruhmreichen Tiitig-
keit in der verflossenen Epoche und gab ihr fiir die weitere Entwick-

lung ihrer segensreichen Bestrebungen die besten und in nigsten Wiinsche
mit auf den Weg.

Vizebiirgermeister Dr. Porzer begriiBte die Festteilnehmer
namens der Stadt Wien, gab deren Anerkennung fiir die Wirksamkeit
der beh. aut. Privattechniker Ausdruck und lud dieselben fiir den
Vormittag des 9. d. M. zu einem Empfange im Rathause ein.

Sektionschef Ing. Dr. Berger anerkannte in seiner Eigen-
schaft als Priisident der stiindigen Delegation die treue Mitarbeiter-
schaft der Privattechniker an dem Kampfe um die Standesinteressen
der gesamten akademisch gebildeten Technikerschaft und gab der
Hoffnung Ausdruck, daB das neue halbe Jahrhundert den Zivil-
technikern giinstigere Verhiiltnisse bringen moge als das verflossene.

Hofrat Ing. Hochenegg sprach namens der Technischen
chhschule und des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines und
wilnschte, daB den Zivilingenieuren endlich jene Stellung eingerfiumt
werden mige, die ihnen zufolge ihrer Erfolge gebiihre.

Weiters iiberbrachten noch die Gliickwiiusche ihrer Vereini-
gungen Ober-Baurat Arch. Helmer fiir die Zentralvereinigung der
Architekten, Arch. Krones fir die n.-6. Handels- und Gewerbe-
ksmmer_ und die stindige Delegation des Osterr. Baumeistertages,
Dr. Reik fiir den Verein usterreichischer Chemiker, Reichsrats-
n.bgeordneter Zentral-Inspektor Ing. Josef Neum ann, der die Ver-
sicherung gab, da8 die Techniker im Abgeordnetenhause die Inter-
essen ihrer Berufsgenossen wahren werden, fiir den Bohmischen Archi-
tekten- und In :

apep genieur-Verein, beh. aut. Bau-Ingenieur Maglanka
fiir die Lemberger und Baurat Ing.

k : : . Kress fiir die Prager Ingenieur-
Vs'?lmletf.o Zum Schlusse feierte beh. aut. Zivil-Ingenieur Baurat Moritz
r

T x tin ehrenden Worte die groBen Verdienste des unermiid-
schen Kammerprisidenten Ing. v. Ziffer und iiberreichte ihm als
Zeichen dgr Anhiinglichkeit der Kammermitglieder eine Plakette, wofiir
Ing. v. Zit fer gerithrt dankte. Damit schloB die Festsitzung.

: Am Abend fand im Kursalon der Stadt Wien ein gliinzendes
Festmahl statt, Prisident Ing. v. Ziffer brachte den ersten Trink-
spruch auf den Kaiser aus. Minister Ing. Ritt sprach iiber die Titig-
keit der Zivilingenieure und iiber das Zusammenwirken derselben mit
den Verwaltqngstechnikern und schloB mit einem Hoch auf die jubi-
lierende Institution. Eisenbahn-Minister Ludwig Wrba betonte die
yl.el_fachen. engen Beziehungen des REisenbahnministeriums mit den
LlVlltgchmkem, die er als Bundesgenossen, Mitarbeiter und Férderer
d.gs Llsepbahnwesens bezeichnete, und erhob sein Glas auf die Er-
fl}ll.ung 1hr.er Wiinsche. Weitere Trinkspriiche brachten noch aus
/,wx.l-I‘ngemeur Adolf Schostal auf Minister Ritt, Ober-Baurat
Ing. En gelmann auf Sektionschef Ing. Dr. Franz Berger, dieser
auf die Einigkeit der Ingenicure ohne Unterschied der Nationalitiit,
Z'wll-.lngenieur Ziffer auf den Osterr, Ingenieur- und Arehitekten-
\‘grem und dessen Vorsteher, Baurat Ing. Eduard v. Léhr auf
Minister Wrba, Hofrat Ing. Hochenegg auf die technische
A_rbelt, Baurat Arch. BreBler auf die gedeihliche Titigkeit der
Ziviltechniker und den Priisidenten Ing. v. Ziffer und Ober-Baurat
Ing. Dr. Kamill Ludwik gleichfalls aut denselben. Ing. Roth iiber-
brachte noch die Gliickwiinsche des Technischen Vereines in Aussig.

Am 9. d.M,, vormittags 11 Uhr, waren die Festteilnehmer Giste

ger S\tadt Wien. Nachmittags gab Minister Ing. Ritt in den Réiumen
es |

ljnisteriums fiir Gffentliche Arbeiten einen Teeabend, der eine
groBe Zahl hervorragender Personlichkeiten vereinigte.

Ing. Dr. M. Paul

Professor Architekt Dominik Avanzo.
¥ 8. November 1910.

Der Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein betrauert in dgl}l
Dahingeschiedenen ein langjiihriges, eifriges Vereinsmitglied, die
Kiinstlerschaft Wiens einen hochbegabten Baukiinstler, der Verfasser
aber einen langjihrigen treuen Freund und Kollegen aus der Iéext
ihrer gemeinschaftlichen Titigkeit im Atelier des‘Ober-I)au‘rates ro-
fessor Freih. Friedrich v. Schmidt sowie eines verdienstvollen
Mitarbeiters, da Avanzo durch eine Reihg von ‘J.ahren als Bau-
filhrer beim Bau des Justizpalastes in Wien wirkte. Seinem Andenken
sind diese Zeilen gewidmet.

1845, Sohn eir;er
dortigen Biirgerfamilie, welche einen Papier- und Kunstverlag
fiihrt%, stamm%e, wie der Name sagt, aus einer sudtlrohschex‘lf I:a!n;}:;
von welcher jetzt noch Glieder dort leben sollen; dessend al {aflaters
aber schon in Koln ansiissig gewesen. Durch diesen Beruf B'ei?i o
der in seinem Geschiift aufler den volkstiimlichen billigen lhi"r aguf-
und Holzschnitten auch bessere Kunstblitter der damals mic tl}gh oo
strebenden rheinischen Kunstbewegung fiihrte, welche nanrz?nl lchatte
Pflege und Erkenntnis der dortigen Kunstschiitze zum dlee ki'mst-’
wurde im Kinde schon friihzeitig der Drang zur Km}x)st IUp uznur et
lerischer Betiitigung so geweckt, daf er nach Abso “grdie&Schule
dortigen Fachschule (bei Meister Bolle) in '(.las A'teh;)rl unl_ o Kanst)
des hekannten Architekten Withase (fir mlt?edn ter 11(: 2 ehickt
eintreten konnte, woselbst er seine besondere Ausbil uptg ais gy
erhielt ; nicht zum mindesten war aber Koln selbstS l_l;l senl:i degdeut-
Zahl von Denkmiilern des gotischen und romanlsch?nd t; es liluseum di
schen Renaissance, mit demb l((iiamals neug:grlln eten

igentliche Schule seiner Ausbildung gewesen. v ‘ G
o Uber Empfehlung Withases kam Avanz of 18408n9§:;e\’d\;;21h
und fand eine Stelle im Atelier (bis 1873) des Prosetss(:‘te g
v. Schmidt, speziell bei der Dombauleitung zu ’.Ek tvg)iirfe,n te:
selbst er auBer den Arbeiten am Dom und e_slmgenG }?iet shie it 44
sonders in Schopfungen aus dem kullstge}verbllqhen Tgti el o
tiitigen konnte. Zu diesem letzteren Zwelge_semflr cf it Lot
sich A vanzo besonders hingezogen, da er 1n Koln all;ltisch ot
beiten im Atelier Withase angeregt eine Zeitlang D akarco Bo-
Kunsttischlerei gearbeitet hatte. Von da si:ammentten a8 deh i
ziehungen zum Gefertigten, welche zur Folge ha Jl;stizpalastes in
einlud, 1875 die Stelle des Baufiihrers am Bau desf i
Wien im Vereine mit dem hochbegabten, leider 1":1 P e vy
Architekten Paul Lan g e insbesondere fiir den ll%gife xhrto. Def Er-
Gebiindes zu iibernehmen, welche Titigkeit bis 1 Xylichen Gobiete
folg seiner sonstigen Arbeiten auf dem kunstgev&zwerbeschule o
veranlafite seine Berufung in den Lpbrquper delrh N ile. ez bis. vor
Technologischen Gewerbemuseums in Wien, welc e e abts, 1 den
einem Jahre, wo fortdauernde Kriinklichkeit ;‘billt eVer )
Ruhestand zu treten, mit groBtem Erfolge austulite.

Dominik Avanzo, geb. zu Kiln a. Rh.
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Aufler zahlreichen Entwiirfen fiir Mobel und Innendekorationen,
GefiiBe und Beleuchtungskiorper war A vanzo aber auch als Archi-
tekt durch viele Jahre erfolgreich tiitiz. So baute er im Vereine mit
Paul Lange die k. k. Unterrichtsanstalt in der Hegelgasse, I. Bez.,
Wien, das Gebiiude fiir das Apatomische Institut im IX. Bez.,
WiihringerstraBe, ferner die bekannte Restauration ,zur giildenen
Waldschnepfe“ in Dornbach bei Wien, mehrere Villen in Kaltenleut-
geben usw. Fiir den Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein schufen sie

as Grabdenkmal G h e ga sam Wiener Zentralfriedhofe. Aber seine hervor-
ragendste kiinstlerische Tiitigkeit entfaltete er durch vollstiindige sorg-
filltigst durchgefiihrte Restaurierung der altberiihmten Klister zu
Heiligenkreuz und Lilienfeld in Niederdsterreich. In dem Hochaltar und
der gesamten neu herzustellenden inneren Einrichtung der Kirche zu
Lilienfeld hat A vanzo ein so hervorragendes Kunstwerk geschaffen,
daB mit demselben sein Name dauernd erhalten bleiben wird. Der
Osterr. Ingenieur- und Architekten-Verein, dessen Mitglied er 1885
wurde, dankt dem Verewigten die Anregung und Durchfiihrung einer
bereits iiber 2000 Nummern ziihlenden photographischen Aufnahme
von kiinstlerisch wertvollen Bauten, Interieurs, Portalen usw. aus
den neun alten Bezirken Wiens. Diese Sammlung, welche von
Avanzo als Obmann des stiindigen Photographen-Ausschusses
durch viele Jahre geleitet wurde, ist eine bisher in der Offentlichkeit
wenig bekannte Sammlung von 6bjekten aus der sogenannten Bieder-
meierzeit, die aufler dem lokalhistorischen, auch einen bedeutenden
kunsthistorischen Wert besitzt. Es ist das Verdienst Avanzos, lange
ehe diese Biedermeierzeit das Interesse und die Aufmerksamkeit weiter
Kreise gefunden hatte, auf die kiinstlerische Bedeutung dieser Werke,
welche leider dem vorschreitenden Umbaun der Vorstiidte immer mehr
zum Opfer fallen, hingewiesen zu haben. Es harrt dieses Material noch
der Bearbeitung und Herausgabe.

Auch literarisch war A'vanzo titig durch Herausgabe von
Musterbliittern fiir Mobeltischlerei und Hausindustrie, welche seiner-
zeit viele Verbreitung fanden und ihm zahlreiche Priimiierungen ein-
trugen. Von seinen spiiteren Bauten seien noch die Anlage des Doblinger
Friedhofes, jetzt XIX. Bez., Wien, die Restaurierung der Schlosser
Oslavan, Achleiten, Griinschitz und Thurm in Eschenau, das Ge-
meindehaus in Lilienfeld, die Villa Pauer in Landshut, Villa Livenich
in Heidelberg und andere mehr, ferner die Grabdenkmiiler, auer dem
schon genannten Ghegadenkmal, fiir die Familie Wondrasch, Montleart,
Salcher usw. genannt.

Es ist ein reiches erfolgreiches Schaffen, welches der hervor-
ragende, begabte Kollege als kiinstlerisches Andenken an seine Titig-
keit hinterlief; dem warmfiihlenden, kunstbegeisterten Manne werden

alle, die ihn kennen lernten, personlich das wiirmste Andenken widmen.
A.v. W.

Mitteilungen aus einzelnen Fachgebieten.

Wasserkraftwerke.

Die Turbinen desWasserkraftwerkes El Botella. Am RioAnguelo
in Mexiko ist das Wasserwerk E1 Botella gebaut worden. Das-
selbe besitzt Francis-Turbinen, die mit einem Gefille von 205 m
betrieben werden, Die Turbinen sind von der J, P. Morris Co. gebaut
worden und besitzen wagrechte Anordnung und ein einkrinziges Laufrad.
Der Wirkungsgrad betriigt bei voller Leistung za. 80%. Die Turbinen
leisten bei dem obgenanntem Gefille, 514 Umdrehungen pro Minute
und 2:79 m?/Sek. Wassermenge za. 6000 PS. Das Turbinengehiuse ist
fiir 41 Atm. inneren Uberdruck berechnet und besteht aus zwei Teilen.
Das Laufrad ist aus einem Stiick hergestellt und mit geschliffenen Bronze-
schaufeln versehen. Die Leitradschaufeln sind aus GuBstahl und ver-
stellbar. Die Turbinen sind mit einem Druckélservomotor ausgeriistet.
Fiir. Verhinderung von Wasserschligen auf das Turbinengehiuse ist ein
Uberlaufventil angeordnet, das mit der Reguliervorrichtung des Leit-
rades in Verbindung ist. Beim Schliefen der Leitschaufeln offnet sich
dasselbe automatisch, und zwar immer mehr, je weiter der Druck steigt.
Der Servomotor wird von einem Morris - Regulator gesteuert. Das
Drucksl des Servomotors hat maximal 10:5 Atm. Uberdruck. Die zwei
bis nun aufgestellten Francis-Turbinen betreiben einen 3500 K W-Dreh-
stromerzeuger fiir 2300V Klemmenspannung und 60 Perioden pro Sekunde.
Der Strom wird fiir das Netz der Guanajuata-Kraft- und
Lichtgesellsochaftgeliefert. (,, Engineering Record", 27. 8. 1910)

Ausnutzung der Wasserkriifte in Japan. In Japan trifft die Regierung
grofle planmiiBige Vorbereitungen zur Ausnutzung der Wasserkrafte fiir
elektrotechnische Zwecke. Es soll ein Wasserkraftkataster aufgestellt
werden, in dem mehr als 550 Fliisse Aufnahme finden, Zum Bau
von 1500 Wasserstationen soll auch: privates Kapital herangezogen
werden, Im Jahre 1909 wurden im ganzen 17 Elektrizititwerke fiir
Beleuchtungzwecke gebaut und 9 Eisenbahnlinien mit elektrischem
Betrieb eingerichtet. (,,Z. f. d. ges. Turbinenwesen®, 20. 9. 1910)

Kiihnelt

Das Wasserkraftwerk der Great Western Power Co. am Featherfluf
liegt etwa 25 ko nordlich von Oroville in Kalifornien. Es enthilt gegen-
wiirtig vier 18.000 PS Francis-Turbinen fiir 160 m Gefille und soll nach
vollem Ausbau die elektrische Energie mit der auBerordentlich hohen
Spannung von 100,000 ¥ nach Oakland und San Francisco auf ungefihr
260 km iibertragen. Sein Entstehen verdankt es einer seltsamen Vor-
geschichte. Der Nordarm des Feather macht dort eine groBe Schleife,

u'nd da man in seinem Bette viel Gold vermutete, hatte sich vor Jahren
eine Gesellschaft gebildet, die das Wasser durch einen Stollen ablenken
wollte, um die Schiitze des Flusses leichter heben zu kénnen. Die Gesell-
schaft hatte jedoch nicht viel Erfolg, und nachdem sie einen rund 35 km
langen Stollen hatte erbohren lassen, verkaufte sie ihn an die Great
Western Power Co. Letztere hat den sogenannten Big Bend-Stollen
erweitert, verlingert und das von dem Stollen gelieferte Wasser mit
Druckrohren zu einem Turbinenhause gefiihrt, das am Ende der FluB-
schleife gelegen ist (siehe die Abb.). Dadurch ist vorliufig ein Gefille
von rund 130 m geschaffen worden, das durch einen gegenwiirtig noch
im Bau befindlichen Damm im i Feather ‘am¥Einlauf [zum Stollen auf
160 m gesteigert werden wird.
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Lageplan der Wasserbauten und des Werkes

Der Stollen ist insgesamt 4613 m lang; iiber 1000 m davon sind
neu erbohrt. Die abgeschnittene Schleife des Flusses ist ungefihr 18 km
lang. Bei Niederwasser sinkt die nutzbare Wassermenge des Flusses
auf rund 28 m?/Sek., wihrend sie bei Hochwasser iiber :.3500.m3/Sek.
betriigt. Nordlich von der Entnahmestelle des Kraftwassers ist ein Stau-
becken geplant, das die verfiigbare kleinste Wassermenge auf 51 m®/Sek.
erhéhen soll. Der Stollen hat insgesamt 20 m Gefille, ist mit rund 20 m*
lichtem Querschnitt ausgefiihrt und mit Beton ausgekleidet.

Zum Aufstauen des FluBwassers am Stolleneinlauf ist vorliufig
ein Holzdamm errichtet, dessen Krone 273 m iiber Meer liegt. Der Wasser-
stand am Unterwasser des Turbinenhauses betrigt 139 m. Von dem
Gesamtgefille von 134 m gehen reichlich 4 m verloren. Bei dem be-
absichtigten Ausbau des Werkes auf 120.000 P:S, wobei 75 m?/Sek. Wasser
erforderlich werden, wiirde der Druckverlust im Stollen 25 m, also.uberl5%
steigen, was als unwirtschaftlich angesehen werden mufl und _dle énla'ge
eines zweiten Stollens rechtfertigen wiirde. Das Unterwasser ist giinstig,
da der FluB nach Oroville viel Gefille hat und ein Riickstau auch bei
Hochwasser nicht zu befiirchten ist.

Nach Fertigstellung des Dammes, dessen Krone 305 m iiber Meer
liegen wird, erhoht sich das Nutzgefille auf 160 m, worauf bei dem Ein-
laufbauwerk Riicksicht genommen ist. Dieses besteht aus einem Turm
aus Beton von kreisférmigem GrundriB, der etwa 180 m oberhalb des
bestehenden Holzdammes errichtet ist. Der Turm, vom Ufer durch eine
Briicke zugiinglich, hat vorspringende Pfeiler zur Fiihrung der Rechen
und ist in verschiedenen Hohen rundherum mit Einlissen versehen, die
durch Fallen verschlossen werden kénnen. Die Rechen sind iiber die
Kronenhéhe des festen Dammes hinaufgefithrt, um auch bei den dariiber
hinausgehenden héchsten Wasserstinden reines Betriebswasser zu er-
halten. Zum Herausheben der Rechen und Fallen bei besonderen An-
lissen ist auf dem Turm ein Drehkran angeordnet.

Ungefihr 38 m vom AbschluBl des Stollens am unteren Ende
liegt der EinlaB zu einem Hauptspeiserohr, von dem die Druckrohre
fiir die Turbinen abzweigen, und das in ein Ausgleichrohr ausliuft. Das
weitere iiber diese dullerst interessante Anlage, welche die leistungs-
fihigsten Turbinen dieser Art, die bisher gebaut worden sind, aufweist,
ist dem ,,Electrical World** vom 26. August 1909, S. 471, und der ,,Zeit-
schrift des Vereines Deutscher Ingenieure** vom 9. Juli 1910, S.1171, zu
entnehmen. Ign. Pollak

Maschinenbau.

Stragenlokomotiven mit Verbrennungsmotoren. Beim Bau der
Los Angeles-Wasserleitung wurden zum Transport bei
Erdarbeiten mit Vorteil Strafenlokomotiven verwendet, die mit Ver-
brennungsmotoren ausgeriistet sind. Dieselben wurden von der Holl
Manufacturing Co. in Stockton, Cal., gebaut. Diese Loko-
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motiven fahren nach einem regelrechten Fahrplan auf der 384 km langen
Baustrecke, die durch die fast unbewohnte, bergige und sandige Mo h a v e-
Wiiste, stellenweise za. 50 km von der Eisenbahn entfernt, fiihrt. Die
Motoren sind stehende 4-Zylindermaschinen von 45 PS bei 550 Um-
drehungen pro Minute. Die Triebrider dieser Lokomotiven laufen nicht
am Boden, sondern auf endlosen Gelenkbiindern, in deren Zahnliicken
die Vorspriinge der Triebrider so eingreifen, wie Zahnrad in Zahnstange.
Die Lokomotiven ruhen auf einem glatten Vorderrad — zum Lenken
bestimmt — und einem zweiachsigen Drehgestell, von welchem bloB
die Hinterriider gezahnt sind. Die Gelenkbiinder bestehen aus Gliedern
von GuBstahl, die durch gehirtete Bolzen verbunden sind. Jedes Glied
besitzt einen Stahlschuh, dessen Form derart ist, daB die Binder nicht
abrutschen kénnen, und diese Stahlschuhe bilden auf ihrer Unterseite
zusammenhingende Reibflichen von za. 1'3 m3. Die Leistung dieser
Lokomotive betriigt tiglich im Mittel 1025 ¢/km Nutzarbeit, bei 21 km
tiglicher Wegleistung und 11 ¢ Nutzlast. (,-Engineering Record*‘, 3. 9. 1910)

Transportanlagen mit Gummigurten. Die Gummigurten erwiesen
sich bei Transportanlagen mit Neigungen bis zu 209, ebenso giinstig, wie
bei ebenen Anlagen, besonders jedoch zur Beforderung von Massengiitern,
Diese Gummigurte werden vonden Asbest-und Gummiwerken
Alfred Calmon A.-G, in Hamburg geliefert und bestehen aus
einer Anzahl stufenformiger, iibereinander gelegter, gummierter Stoff-
einlagen und einer starken, gegen Reibung und Witterungseinfliisse
besonders - widerstandfihigen Gummiauflage. Eine Transportanlage,
di> solche Gummigurten verwendet, ist die Trans portanlage
der Maschinenbauanstalt Humboldt zur Bekohlung der
Dampfkessel der stidtischen StraBenbahnen in Remscheid. Die Kohle
wird von der Bahn angefahren, kommt auf einem, neben dem Gleis
angeordneten Rost zur Ablagerung. Von hier gelangt dieselbe mittels
eines Becherwerkes auf einen oberen Gurtforder, der mittels eines Abwurf-
wagens die Kohle an beliebiger Stelle in einen Bunker wirft. Der Abwurf-
wagen ist von Hand verschiebbar, Derselbe ist auch mit einer auswechsel-
baren Biirstenvorrichtung versehen, die den Gurt von anhaftenden Kohlen.
stiicken befreien soll. Der Antrieb der Biirste erfolgt von der oberen Gurt-
scheibe aus. Aus dem Bunker kommt die Kohle auf den unteren Gurt-
forder durch Offnen von am Boden des Bunkers angebrachten Schiebern,
durch welche die Kohle auf den Gurtférder hinabfillt, Dieser fiihrt zu
einem Becherwerk, welches die Kohle auf einen dritten Gurtférder bringt.
Die Abladung der Kohle von diesem in die betreffenden Schurren besorgt
ein Al_)wurfwagen. Diese Gummigurte haben eine Breite von 400 mm
und kénnen 50 ¢/Stde, leisten. Zum Betriebe der ganzen Anlage dient
ein 8 PS-Motor, (,,Z. d. V. D. Ing.* 1910, Nr. 27)

GuBeiserne Waggonrider mit Manganstahlkranz. In Amerika
werden gufeiserne Wagenriider mit M an ganstahlkranz her-
%esrtteill:t'l Das Verfahren beruht darauf, daB zum GieBen eine um eine
raes h "B;'ghse_ drehbar gelagerte Form verwendet wird, die in #uBerst

the Rotation versetzt wird, Zuerst wird der Manganstahl eingegossen

nd bildet 50 den iuBeren Kranz_durclq Ausfiillen der #uBersten Teile

ie ein enhon rungstelle sehr gut und vollstindig verbinden. so daB
sle ein leugheltlxches_ GuBstiick bilden, Dje Herstegll:n;s;msf:r‘l gollen
%ﬁn 112878)' sein, als bei aufgezogenen Reifen, (el iV, D Ing; " 1910;
Die Kreiselpumpen des Wasserwerkes i

. von Kopenhagen. Die Stadt

{){eo}:;;hage; hat im Jahre 1906 den Bau einer neuerl: Wasserwerkanlage
lieg be'n:I' er im Jahre 1909 fertig gestellt wurde, Die Maschinenanlage
gt bei Thorshbr 0. Von hier aus wird sowohl Quellwasser, das von

Die Umdrehungzahl “der Kreisel umpen betrigt 650 in der Minute
hDjeselben liefern 12 bis 138 m3 V&)asseg bei 35 biit 30 mm Gesamtdruck-
dohe. Der erkungsgra,d_ der Pumpen betrigt 809, Der Saugstutzen an

er Kreiselpumpe hat einen Durchmesser von 450 mm und ist mit dem
Saugrohr vom Brunnen, dessen Durchmesser 600 mm betriigt, durch ein
konisches Zwischenstiick verbunden. Der Druckstutzen der Pumpe hat

0 mm Durchmesser, Die Kreiselpumpen sind mit Ringschmierlagern
mit Weleetallf'utber ausgeriistet, Die Laufriider sind aus Bronze und
die Wellen aus Nickelstahl hergestellt. Als Brunnenpumpen dienen Kreisel-
pumpen mit Spiralgehiiuse, die von je einem einzylindrigen Diesel-
motor angetrieben werden, Alle Dieselmotoren besitzen Regulatoren

mit Tourenverstellung, Die Umdrel i 73 0
sbgekidert we rden.ngDi mdrehungzahl kann somit um zirka 159

! . Die Luftkompressoren sind als Differentialpumpen
;u_lsgeblldet. Das Kiihlwasser fiir alle Dieselmotoren wird aus den Druck-
eitungen genommen. (,,Z. f. d. ges. Turbinenwesen* 1910, Nr. 26)

i Maschine zum Herstellen von Blechrihren. Otto Pfrengle &

in Stuttgart hat eine Rohrrundmaschine gebaut, die zur Her-
stellung von Blechrshren, insbesondere von solchen fiir Dampfheizungs-,

Entstaubungs-, Liiftungsanlagen usw. dient, Der Blechstreifen, aus dem
das Rohr gebogen werden soll, wird unter die Rohrwalze geschoben, so
daB derselbe von den unteren Klemmbacken gefaBt werden kann. Die
Klemmbacken werden sodann kriftig geschlossen und das Blech um die
Rohrwalze aufgewickelt. Ist das Blech auf einen Viertelkreis umgebogell{l,
so wird es losgelassen, worauf die Backen in die Anfangsstellung z1:1rruc;‘ t.
gebracht werden. Das Blech wird dann von neuem gefafit und weiter ged ?1 e
Unter der Rohrwalze ist eine Gegendruckwalze angeordnet, die verschieden
nah_eingestellt werden kann, Hat man lange Rohre herzustellen, so
wird eine Anzahl solcher Maschinen nebeneinander agf einem gemein-
samen Stiinder angeordnet. Es kénnen mit dieser Maschine beliebig lange
Rohre von 80 bis 250 mm Durchmesser und bis 4'5 mm Blechdicke ge-
bogen werden. (,,Z. d. V. D. Ing.* 1910, Nr. 39) 5t
Sehwerlastkran der portugiesischen Staatseisenbahnen. Die Fa
Hamburger Eisenwerk A.-G. vorm, Nagel &Kaemp baut
fahrbare Drehkiéne fiir 60 ¢ Last bei 6 bis 15m Ausladung:_dleselben ]aufen.
mit, 4 x 8 Riidern auf zwei sehr engspurigen Gleisen. Die Belastung der
Laufgestelle ist so ausgeglichen, daB alle acht Rider gle_lchmaBlg tragen.
Der Kran wird durchwegs mit Elektromotoren angetrieben. Der Kran
ist mit zwei vollstindig getrennten Hubwindwerken ausgeriistet, die
abwechselnd je 60¢ zu heben imstande sind; das eine I-.I_ubwmdwer.k
treibt den mittleren Flaschenzug, das andere die beiden duBeren. Die
Hubgeschwindigkeit am mittleren Haupthaken und an den zwei seitlichen
Nebenhaken betrigt zusammen bei 60 ¢ Last 4 m, bei 30¢ Last 8 m pro
Minute, wofiir 98 PS Motorleistung nétig sind. Zum Drehen mit 30 m
pro Minute Geschwindigkeit am Haken werden 19 PS, zum Fahren
mit 10 m pro Minute 43 PS und zum Einziehen des Auslegers von 15 m
auf 6 m Ausladung werden in 10 Minuten 32 PS verbraucht. (Z d. V.
D. Ing.* 1910, Nr. 39) Kiihnelt

Fachgruppenberichte.

Fachgruppe der Bodenkultur-Ingenieure.
Bericht iiber die Versammlung vom 4. November 1910.

Der Vorsitzende, Ministerialrat Prof. F. Wang, begriifit die
erschienenen Giste und Vereinsmitglieder und erwihnt, daBJ(}le
Fachgruppe der Bodenkultur-Ingenieure nunmehr in das neun&e haf;r
ihres Bestandes trete. Pflege der' Wissenschaft und der Kameradscha y
aber auch insbesondere Wahrung der Standesinteressen w:arden ]xllgc 3
wie vor die vornehmsten Aufgaben der Fachgruppe bilden. Er aP;:f ';lel‘
besonders an die Jugend, fiir welche der tBesmlIldtel;'ngs edi?t Gedeihen
der Fach e von materiellem wie geistigem Interesse 1st.

Dagrﬁgifl)le weiteren Mitteilungen - vorliegen, er_halt I,ng. D":
Rudolf Wallenbéck das Wort zu dem angekiindigten Vortrage:
wBodenphysikalische Untersuchungenim Wiener-
walde®. L

Der Vortragende spricht zuniichst iiber eine Arbeit von Dr. Hoppe,
in welcher der Nacghweis gifiihrt wurde, dal der Waldboden durch Lichtung
und noch mehr durch Abholzung hinsichtlich seiner physikalischen
Eigenschaften insoferne eine Verschlechterung erfahre, als in deﬁi ge!;
lichteten Bestiinden und auf den Schlagfliichen der Gehalt an feiner g}:’:
Bestandteilen sowie insbesondere an Humus bedeutend zuruc}(gt; %
wodurch eine der wichtigsten Eigenschaften der Waldbéden, nidm 1(;1
ihre Wasserkapazitiit, das ist ihre Fihigkeit, Wasser festhalten zu kénnen,
eine bedeutende Einbufle erleide, y &

Angeregt durch diese Konstatierung, daf} in Bestandenl dc;lrselbgn
Holzart die kiinstlich herbeigefiihrte Lichtstellung eine Verschlec ttlerl}i E
des Bodens bedinge, hat der Vortragende, d_er sich an (}el‘ l‘ﬁl)xrsUlfxt:r-
Versuchsanstalt mit bodenphysikalischen Arbeiten befaBt, ihnlic : et
suchungen in Bestinden verschiedener Bestandesdichte angcle:a.e tahrt
denen die lichtere Stellung nicht durch kiinstliche Eingriffe l}el‘d lgeH‘ b
wurde, sondern durch -das verschieden grofie Llchtbedurfmsd_ ehrt 3nd
arten bedingt ist. Dieses wirkt als Regulator der Besst:andes:1 l('i: 5 eU ey
von ihm hiingt die Miichtigkeit des Bliitterdaches und der Grad de
schirmung des Bodens ab. :

Dig ersten Untersuchungen bezweckten —den \}719 rt,gt leenl ecrh
des Bodenbesserungsvermégens der scha Biohe:
tragenden Buche und der lic}}tboadurftlgdensowohl e
Auf den Siidhingen der Hiigelziige des Wienerwaldes wurb en i
Buchenbestiinden als auch in Richenhorsten Bodenpro e‘\‘, ;g'tra» i
und hinsichtlich ihrer Wasserkapazitit untersucht. Dﬁr ig ungleich
wies an einem Beispiele ziffermiiig nach, daf die Buche eun 3 stellte
héheres Bodenbesserungsvermogen als die Eiche allfwelséi e Bios
fest, daB im vorliegenden Falle der bodenbessernde Lmﬂ(li e
bestandes dreimal so tief als der der Eiche reiche. Auf Gruwgl 1 emfee sgrestellt,
Anzahl derartiger Untersuchungen wurde in exakter eu:iee : ‘gv e
daB die physikalischen Eigenschaften et
bodens tatsichlich von der Holzart flilnBt s e
von ihr abhingigenBodendecke beein ubestandes
und dafl die im Schatten des reinen Buchenk Ay
entstehende tote Bodendecke die Wa.ssltil_‘_ thals die
des Bodens in weit grgBerem MaBe erl Oh Fopie
unterdem lichteren Schvirme; rteilonnesrdpélc(l:iee
sich bildende lebende Vegetation: gl n,

Thre Fortsetzung finden diese 1§rbeiten in einer groﬁﬁr :l;{;ceﬁzgt:u ¢
derzeit noch nicht abgeschlossenen Untersuchung, durc
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Grund von beweisenden Zahlen ein UberblickiiberdasBoden-
besserungsvermdgen der wichtigsten im Wiener-
walde vertretenen Holzarten gewonnen werden soll. Bisher
sind erst wenige Untersuchungen durchgefithrt, die sich auf Tanne,
Fichte, Kiefer und Liirche erstrecken. Es liBt sich jedoch bereits er-
kennen, daf im groBen und ganzen das Bodenbesserungs-
vermogender Holzartenihrer Fihigkeit, Schatten
zu ertragen und somit eine dichte, den Boden gut beschirmende
Krone zu entwickeln, parallel gehe.

Reicher Beifall lohnte die streng wissenschaftlichen Ausfiihrungen,
durch welche der exakte Beweis fiir manche in der forsttechnischen Praxis
bereits empirisch bekannt gewordenen Erscheinungen erbracht wurde.

Der Vorsitzende spricht den warmen Dank der Fachgruppe aus
und resumiert die Ergebnisse der Forschungen Dr. Wallenbdcks
mit Bezug auf das Regime des Wienflusses, der bekanntlich trotz der
idealen Waldverfassung seines Nied erschlagsgebietes in vieler Beziehung
den Charakter eines Wildbaches besitze. Es lieBe sich leicht vorstellen
wie nachteilig eine weniger konservative Forstwirtschaft daselbst fiir
die Abfluverhiltnisse des Wienflusses sein miilite. Er betont den grofien
Wert bodenphysikalischer Untersuchungen nicht bloB fiir die Forst-
wirtschaft, sondern auch fiir dieWasserwirtschaft, und begriiBt es freudigst,
daB die k. k. forstliche Versuchsanstalt durch die vom Vortragenden
unternommenen’ Studien der Untersuchung der hydrologischen Be-
deutung des Wienerwaldes ihr Interesse widme.

Der Obmann:
Ing. F. Wang

Der Schriftfiihrer:
Ing. Dr. A. Hofmann

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure.
Bericht tiber die Versammlung vom 8. November 1910.

Der Vorsitzende, Hofrat L. Petschacher, begriit die er-
schienenen Mitglieder und teilt mit, daf der Obmannstellvertreter der
Fachgruppe, Ing. A. Fieber, zu dauerndem Aufenthalte nach Graz
iibersiedelt ist, wodurch die Wahl eines Obmannstellvertreters
notwendig geworden sei. Der AusschuB schliigt hiefiir Professor
Ing. L. (gz ischek vor und der Vorsitzende bittet die anwesenden
Mitglieder, diesem Vorschlage des Ausschusses ihre Zustimmung zu

eben. Durch Akklamation wird hierauf Prof. Czischek zum

bmannstellvertreter gewiihlt, der in kurzen Worten fiir
ihm durch die Wahl ausgesprochene Vertrauen dankt. Da Ing.
Fieber gleichzeitig als Sc%riftﬁihrer der Fachgruppe fungiert hatte,
erscheint auch die Wahl eines Schriftfiihrers notwendig und der
AusschuB hat hiezu Ing. K. Tindl gewihlt.

Der Vorsitzende ladet nunmebr Ing. Adam Weinberger
ein, den angekiindigten Vortrag: ,Bericht iiber den IL. inter-
nationalen Kiiftekongreﬂ“ zu halten.

Ing. Weinberger schildert zuniichst in groBen Umrissen
den #HuBeren Verlauf des Kongresses, bespricht die wichtigsten der
von den KongreBmitgliedern unternommenen Exkursionen und fiihrt
dann, auf die Arbeiten des Kongresses eingehend, folgendes aus:

Am Eroffnungstage hielt Professor Linde den ersten Vortrag,
in welchem er darauf hinwies, da8 die wissenschaftlichen Grundlagen
fiir die Kilteindustrie schon im ersten Viertel des vergangenen Jahr-
hunderts gelegt waren. Es hat aber noch Dezennien gedauert, bis die
Praxis sich die theoretischen Erkenntnisse zunutze machte. Zuerst
wurden in England kiinstliche Eismaschinen verwendet. Im Jahre 1873
wurde anliiBlich der Wiener Weltausstellung ein KongreS von Bier-
brauern abgehalten und Professor Linde eingeladen, iiber die Ver-
wendung der Kiilte in  der Giihrungsindustrie zu sprechen. Bald
darauf wurde die Drehersche Brauerei in Triest mit einer Kiihlanlage
nach Lin deschem Systeme ausgestattet. Einen neuen Impuls erhielt
die Killteindustrie als es notwendig wurde, die Bevilkerung Englands
mit iiberseeischem Fleische zu versorgen. Die Kiiltetechnik machte
groBe Fortschritte als es gelungen war, die friither als permanent an-
gesehenen Gase zu verfliissigen. Was die voraussichtliche Entwicklung
in der Zukunft anbelangt, wies Professor Linde darauf hin, da8 die
Fortschritte im Baue der Dampfturbinen und Strahlapparate neue Aus-
blicke eréffnen und daB besonders yon den Vakuummaschinen und
den Kaltluftmaschinen noch manches zu erwarten sein dirfte.

Die Arbeiten des Kongresses wurden in sechs Kommissionen
durchgefiihrt. Jeder derselben war eine Reihe von Fragen vorgelegt
und die Kommissionen haben ihre Anschauungen in Resolutionen aus-
gesprochen. So lagen der ersten (wissenschaftlichen) Kommission unter
anderen folgende Fragen vor: Seltene atmosphiirische Gase; Chemische
Eigenschaften bei niederen Temperaturen; Thermodynamische Eigen-
schaften fester Korper und verschiedener Gase; Der Widerstand der
Lebewesen gegen niedere Temperaturen usw.

. Die dritte Kommission (Anwendung der Kiilte in Nahrungs-
mittelindustrien) hat in Beantwortung der ihr vorgelegten Fragen
einige Resolutionen gefaBt, die danach angetan sind, die Einfuhr ge-
frorenen Fleisches moglichst zu fordern.

Die vierte Kommission hatte sich mit der Anwendung von
Kiilte in anderen Industrien zu beschiiftigen, und hier kam auch die
Kiihlung und Liiftung von Wohn-, Arbeit- und Versammlungsriiumen
zur Sprache. Die fllnf%e Kommission (Transportwesen) befate sich mit
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Kiiltetransporten zu Lande und zu Wasser, die sechste Kommission
mit administrativen MabBregeln, wirtschaftlichen Fragen und dem
Vereinswesen.

Fiir den Techniker von griBtem Interesse waren die Arbeiten
der zweiten Kommission (fiir industrielle Kilteerzeugung). Das Pro-
gramm der Kommission umfaBte Fragen wie: Vereinheitlichung der
Definition und der Berechnungsart der Leistung und des Wirkungs-
grades von Kiiltemaschinen; zweckmiiige und einfache Verfahren fur
Untersuchung von Kiltemaschinen verschiedener Systeme; N euerungen
im Bau der Kiiltemaschinen und ihrer Bestandteile; Untersuchungen
iiber Isoliermaterialien usw. Aus der groBen Anzahl der hier gge-
haltenen interessanten Vortriige seien nur einige wenige namentlich
angefithrt: N. A. Borodine: ,Gegenwiirtiger Stand der Kiilte-
industrie in RuBland“; A. Tegetmeyer: »Untersuchungen iiber
trockenen und nassen Kompressorgang der Kompressions-Kiilte-
maschinen“; Professor H. Lorenz: ,Verwendung von Kreisel-
gebliisen als Kiihlmaschinenverdichter; Ing. H. Ottmann: ,Der
Kunstbims und dessen Anwendung als Isoliermittel“; Ing. M. Gl"’ﬁ n-
zweig: ,Der Kork als Wirmeisolator; F. R. Metz: ,Der Isolier-
wert von Hohlschichten in Theorie und Praxis“.

Der Vortragende gibt nun eine kurze Inhaltangabe der
wichtigsten Vortriige und ermiglicht es so den Zuhorern, einen Uber-
blick iiber die Vielseitigkeit der hier geleisteten Arbeit zu gewinnen.
Da das Fragenprogramm der zweiten Kommission von allen
das reichhaltigste war, sind auch zahlreiche Resolutionen gefaBt
worden, die sich in sieben Abschnitte gliedern: I. Einheiten
II. Metalle, III. Maschinen, IV. Isolierung, V. Maschinen und Tso-
lierung, VI. Unterricht und V1. Beteiligung der Stiidte betreffend.

An der Hand zahlreicher Lichtbilder bespricht hierauf Ing.
Weinberger verschiedene neuere Killtemaschinen und besonders
eingehend das Prinzip der Vakuum- und Kaltluftmaschinen.

Der Vorsitzende dankt Herrn Ing. A. Weinberger fiir den
auBerordentlich interessanten, mit lebhaftem Beifalle aufgenommenen
Vortrag, der es der Versammlung ermoglicht habe, kennen zu lernen,
wie auch auf diesem Gebiete der Technik mit aller Energie am
weiteren Fortschritte gearbeitet werde, und schlieBt die Versammlung.

Der Obmann: Der Schriftfiihrer:
L. Petschacher Karl Tindl

Fachgruppe fiir Chemie.
Bericht iiber die Versammlung vom 25. November 1910.

Der Vorsitzende, Obmann Prof. Dr. G. Vortmann, begriift
die erschienenen Mitglieder und Giiste auf das herzlichste und bringt
einen kurzen Bericht iiber die Titigkeit der Fachgruppe, bezw. des
Ausschusses seit der letzten Versammlung sowie fiber das diesjihrige
Vortragprogramm.

Eine am 26. Oktober tagende AusschuBisitzung hat beschlossen,
Direktor Ing. K. Peters und Dr. Leopold Meyer, Assistent an
der Technischen Hochschule in den AusschuB zu kooptieren. Dr. Leopold
Meyer ist fir die Stelle eines Kassiers der Fachgruppe in Aussicht
genommen. Beide Herren haben ihre Bereitwilligkeit, in den Ausschuf
der Fachgruppe einzutreten, bereits erklirt.

Die Fachgruppe der Berg- und Hiittenmiinner hat unserer
Fachgruppe eine Einladung zum Besuche ihrer Fachgruppenabende

gesandt. ; ot
Fiir unser Vortragprogramm sind bis jetzt folgende Tage ge-

sichert :
13. Jinner Prof. Dr. H. Paweck (Thema vorbehalten).

97. Jinner Prof. Dr. E. Abderhalden: ,Die Bedeutung
der Verdauung fiir den Zellstoffwechsel im Lichte neuerer Forschungen
auf dem Gebiete der physiologischen Chemie“.

Fiir 24. Februar hat uns Prof. Dr. H. Strach e einen Vortrag
zugesagt; das Thema ist noch nicht bestimmt.

Anstatt des Vortragabendes am 9. Dezember soll an diesem
oder einem der niichsten Tage eine Exkursion in die Vosendorfer
Flaschenfabrik (Dr. A. Zipser) unternommen werden.

Fiir die Vortragabende am 10. Miirz, 7. und 28. April kann
bis jetzt noch nichts bestimmtes bekanntgegeben werden.

Fiir die gemeinsam mit der Fachgruppe der Berg- und Hiitten-
Ingenieure in die Pulyerfabrik Blumau geplante Exkursion ist die
Bewilligung von Sr. Exzellenz Reichskriegsminister v. Schonaich
bereits erteilt worden. Nach Riicksprache mit General R. v. Schle-
singer wird die Exkursion jedoch aus verschiedenen Griinden bis
zum Friihjahre verschoben.

Nachdem zu den Mitteilungen niemand das Wort wiinscht,
bittet der Vorsitzende Herrn Dozent Dr. Franz Erban seinen
Vortrag iber ,Die Fortschritte in der Flaschen-
fabrikation“ zu beginnen. Der Vortrag soll vollinhaltlich in der

Zeitschrift® zum Abdruck gelangen. Den interessanten und mit
guten Lichtbildern illustrierten Ausfithrungen des Vortragenden folgten
die Anwesenden bis zum Schlusse mit grofer Aufmerksamkeit.

Professor Vortmann dankt am Schlusse des Vortrages mit

warmen Worten. g
Hofrat Prof. Dr. R. P¥ib
wechsel mit dem Komitee zur Abhaltung de

ram berichtet iiber einen Brief-
s VIII. internationalen
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Kongresses fiir angewandte Chemie in Amerika und daB die Zeit fiir
die Tagung des Kongresses fiir den September festgesetzt ist.

Der Obmann: Der Schriftfithrer:
Dr. G. Vortmann Dr. Karl Oettinger

Patentbericht.

Die vollstiindigen dsterreichischen Patentschriften sind durch die Buchhandlung

Lehmann & Wentzel, Wien, I Kirntnerstrae 30, erhiltlich. Der Preis
eines Exemplares betriigt K 1. :

(Die erste Zahl bedeutet die Klasse, die zweite Zahl die Nummer des Patentes )

47.—41078. Riemenwechselgetriehe. Gmiir & Co., Schiédnis
(Sehweiz). Die Spanneinrichtung besteht aus nur einer zwischen
den beiden konischen Scheiben liegenden Spannrolle 15, die selbsttitig
gegen den Riemen gedriickt und in einer solchen schriigen Stellung fest-
gestellt wird, daB sie das lose Riementrum und damit die Riemen gegen
das dickere Ende der getriebenen konischen Scheibe leitet, so dafl dieser
selbst bei kleinster Achsendistanz der konischen Scheiben und groBtem
Unterschied derzDurchmesser sicher und regelmifig liuft.

ar

X

i 7 =37 0
l
| 9 LJ
I '
L
7,_>
77 >
=(0):|.
27| (@Y—5
Y/ B 7
@p 3

. 41—41113 Reibungskupplung. Lewis Ginter Youngund
Nicholas Monticolo Powell, New York. Sie dient ins-
besondere fiir Kraftwagen und besteht aus einem mit unterteilten Gleit-
ringen 21, 22 versehenen, von einer Feder 18 umgebenen, Olkanile 42, 43
epthaltegden und auf der Wagenachse 11 befestigten Kerne 12, 12/ sowie
einem die Enden der Feder haltenden Gehiiuse 16 der Motorwelle 70,
an welcl'.xem Gehiuse ein mit dem einen Ende der Feder verbundener,

urch einen auf der Wagenachse verschiebbaren Kegel 37 drehbarer
Iebel 29 gelagert ist, durch dessen Drehung die Feder gegen die Gleit-
ringe Ig:s Kernes gepreBt wird, so daB eine allmihliche stoBfreie Kupplung

reicht wird, der Wagenachse mit dem Gehiuse der Motorwelle er
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r) 47.—41119 Gelenkkupplung [fiir Wellen.

StanislawKulesza, Skurzew (Rub-

land). Die zueinander senkrecht stehenden

Gelenkachsen der zu verbindenden Wellenenden

sind nicht in Form von Gelenkzapfen, sondern

in Form von sich aunfeinander abwiilzenden Dop-

pelkegeln ausgebildet, was konstruktiv unter

Anwendung einer }inneren oder auBeren Kugel

207" Zweck des Zusammenhaltens der Scheitel
der beiden Doppelkegel geschehen kann.

ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCH[TEKTEN:VEREINES Nr. 50

49.—41074  Selbstzentrierendes Spannfutter.
Bernhard Bomborn, Berlin, Das Zen-
trieren und Festhalten des Einspannstiickes erfolgt
mittels einer am Grunde des Futterkopfes vor-
gesehenen zentrischen konischen Vertiefung 5 im

777772

W
2%

" Vereine mit einem im Futterkopf quer verschieb- 5K V,\\
bar gelagerten Spannblock 2, der mit einer Boh- §‘\
rung 8§ versehen ist, in welcher %‘ & :
das Einspannstiick mittels der J | ‘}}})ﬁ
Schraube 3 genau in der Rich- D ‘?///Ls f
tung der Futterachse festge- - f
klemmt werden kann. Die Ver- 2

drehung des Spannblockes wird
durch Stifte 7 oder ein in eine
Nut 70 greifendes Schriubchen 11
verhindert.

59.— njektor. Johann Baschkin und Alexis
Siab l'!:) f fh“So‘:,9 I! ejt ersburg Erist mit dem ‘Wasserbehilter tiurclx
zwei Rohre b, ¢ verbunden, von denen das eine, Squgrohr b, an den‘ Saug-
raum, das andere, Erginzungsrohr ¢, an den Mischraum des In)ektm:-l
gehiiuses angeschlossen ist, welch letzteres Rohr das Schla.bbenéenh
und die hiufig vorhandene Zusatzventilverbindung zwischen dem Saug-
und Mischraum ersetzt.

60.—41080 Riickfiihrung fiir indirekt wirkende Regler. L e o bers-
dorfer Maschinenfabriks-Akt.-Ges, _Leobersdo 5
An einem Hebel b greift die Reglermuffe a, die Verteilerstange ¢ und das
Riickfithrgestinge d an, welch
letzteres unmittelbar vom
Kolben r eines Zylinders h
betitigt wird, dem das Druck-

mittel unter dem steuernden 7 b 2
EinfluB des Verteilers des Ser- — G

vomotors k zugefithrt wird, a2
wiihrend der Zylinder % selbst &

mit einem von der Kolbenstange j des i «@ v];
Servomotors Dbetitigten Hebelsystem ¢ T Hies

zwangliiufig oder nachgiebig verbunden
ist. Die Zu- und Abfithrung des Druck- iz gy
mittels erfolgt dadurch, daB die beiden

Zylinderseiten des Servomotors mit den

beiden Zylinderseiten des Riickfiihrzylin- Sf :
ders verbunden sind. Im Riickfiihrzylin- !
der sind einstellbare, allenfalls ' federnde '
Anschlige p fiir den Kolben angeordnet.

S

Biicherschau.

i ( Ingenieur- und
Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Inge
o Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

i bert
104 Die Denkmalpflege im Konigreiche Sachsen. Von Dr. Rg ’
Bru clkg. 111 Seiten (2'? % 21 ¢m). Dresden 1910, Gerhard Kiiht
reis gebunden M 5). 1 % ’
b r;)((al: Verf%sser hat als Vorstand des konigl. Sichsischen l:?enkm;elr
archivs die ihm reichlich gebotene Ge}egenhext. die Entwic &n:lgk o
Denkmalpflege in Sachsen von ihrem Beginne an zu verfolgen, 1511 a e
werter Weise beniitzt und dariiber in vorl{egegder Abhax:ﬁ uz%lf o
fiihrliche Kundt gegeben. Wie auch sonst sind in Sachsen die i Egr
dieser Strebungen von einer Gemeinschaft, “dem“ ,,Vereine z;:l e
forschung und Erhaltung vaterlindischer Altertiimer™, ausgegal;igmelnen
reichen in dieser Form bis ins Jahr 1819 zuriick, wenn auch mdurch e
Fillen schon vorher manchen Denkmiilern wirksamer S‘Ch“tlfjrscheinung
Regierung zuteil geworden war, Der Verein kimpfte, wie diese I eI
ja auch anderwirts zu beobachten ist, mit der Kmpphelt sen:i ol
Als eine seiner ersten erfolgreichen Taten ist die Erhaltung de: yes
gemuthschen Altares der ll\déarienkircll}e hin_ ng:fg;:] :}\11 Z:;zgclglﬁrzi i
i idenen Mittel fast ginzlich In J _nahm. X
g:an?emgl; Gedanken des Vgreines allgemeine Wiirdigung, undK?:;&
selbst kleine Orte vereinigten ihre wirklichen oder verme].m;lwhenht rim
schiitze in kleinen Sammlungen, deren Wert oft allerdings rec
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wiirdig war. Noch ohne staatliche Unterstiitzung ging der Verein schon
im Jahre 1838 an die Beschreibung der sichsischen Denkmiler. Diese
Bestrebungen konnten nur geringe Friichte zeitigen und erlahmten
spiter. Die Regierung und voran die kunstsinnigen Herrscher nahmen
sich aber spiter der 16blichen Sache an, und der Gedanke wurde in den
siebziger Jahren wieder aufgegrifien. Von dem grofien Beschreibungs-
werke waren in den Jahren 1882—91 15 Hefte und in den Jahren 1894
bis 1910 18 Hefte erschienen. Seit 1894 besteht die siichsische ,,Kommission
zur Erhaltung der Kunstdenkmiiler*, und nun wird unter tatkriftigster
Forderung seitens der Regierung riistig am Denkmalschutz geschaffen,
es leisten die Denkmalarchive ihre segensreiche Arbeit, und manche Orts-
gesetze verhindern die Verunstaltungen am stiidtischen und land-
schaftlichen Bestande. Der Verfasser gedenkt auch in iiberzeugender
Weise der neuzeitlichen Auffassung des Denkmalschutzes und der Wand-
lung der diesbeziiglichen Anschauungen innerhalb der letzten zehn Jahre.
Ein lesenswertes, vom Geiste der Neuzeit getragenes Buch!

10.199 Technische Messungen bei Maschinenuntersuchungen und
im Betriebe. Zum Gebrauch in Maschinenlaboratorien und in der Praxis,
Von Prof. Dr. Ing. A, Gram ber g, Dozent an der Technischen Hoch-
schule Danzig. Zweite umgearbeitete Auflage, 312 Seiten (23 X 15 cm)
mit 223 Abbildungen im Text. Berlin 1910, Julius Springer (Preis
gebunden M 8).

Schon die erste Auflage dieses Buches, die 1905 erschienen ist,
erfreute sich einer freundlichen Aufnahme, weil jeder, der an Maschinen
Versuche oder Messungen auszufithren hat, sich gerne eines verlifBllichen
Hilfsbuches bedient, welches ihn wenigstens zum Teil davor bewahrt,
alle Fehlerquellen selbst durch Erfahrung zu finden. Die Versuche der
Praxis, fiir die in der Regel nicht so empfindliche MeBvorrichtungen
verwendet werden konnen, wie sie im Laboratorium zur Verfiigung
stehen, diirfen doch nicht eines bestimmten Genauigkeitsgrades der
Messungen entbehren, sonst fithren die aus den Versuchsergebnissen ge-
zogenen Folgerungen zu Widerspriichen oder sind véllig wertlos. Hiufig
leitet schon der Gang der Untersuchung auf Uberlegungen, die die
Richtigkeit der MeBeinrichtungen betreffen. Die Méglichkeit, Fehler zu
begehen, besteht nun bei jedweder MeBart; sie sind vielfach unver-
meidlich. Die Aufgabe des Messenden besteht darin, sich iiber die Grofe
und womdéglich iiber die Richtung des Fehlers eine Vorstellung zu machen,
um nach diesem den Wert des ganzen Versuches einschiitzen zu konnen.
Das Gram bergsche Werk dient nun gerade dem Zwecke, Ingenieure,
die sich nicht ausschlieBlich mit Versuchen befassen, rasch iiber die
MeBmittel und ihre Zuverlissigkeit zu orientieren. Es behandelt sie ein-
gehender, als es im Anhang vieler einschligiger Werke geschieht. Die
ersten Kapitel enthalten allgemeines iiber Eigenschaften der Instrumente,
iiber die Art, wie zu beobachten ist, und wie die Resultate auszuwerten
sind. Es folgen dann in ausreichend ausfiihrlichen Abschnitten MeB-
methoden und Vorrichtungen fiir Raum- und Mengenmessungen, fir die
Messung der Zeit, Geschwindigkeit, der Spannung, der Arbeit, Tempe-
ratur, der Wirmemenge, des Heizwertes von Brennstoffen und der Zu-
sammensetzung von Gasgemischen. Besondere Erwihnung verdient die
Ermittlung des Drehmomentes und die ausgezeichnete Behandlung des
Indikators. Die zweite Auflage ist reichlich vermehrt und ausgearbeitet
worden und sei hiemit besonderer Beachtung empfohlen. J. Michalek

13.037 Mitteilungen der Priifungsanstalt fiir Heizungs- und Liiftungs-
cinrichtungen der kgl. Technischen Hochschule zu Berlin. (Vorsteher:
Dr. Ing. Rietschel, Geh. Regierungsrat und Professor.) Heft 1.
70 Seiten (28 X 20 cm) mit 82 Abbildungen und 6 Tafeln. Miinchen und
Berlin 1910, R. Oldenburg (Preis geh. M 4).

Die Priifungsanstalt dient, wie dem Vorworte zu entnehmen, in
erster Linie der Durchfilhrung von Forschungsarbeiten, weiters
der Abhaltung von Ubungenmit den Studierenden;
endlich stellt sich selbe auch unmittelbar in den Dienst der Industrie
durch Priifung von Konstruktionen sowoh! im Zustande
der Entwicklung als auch nach ihrer Fertigstellung. Diese Priifungen
erfolgen iiber Ersuchen gegen Vergiitung der Unkosten. Der leitende
Gledanke bei ihrer Errichtung und Fithrung war der, ,ein Bin de-
glied der Wissenschaft und der Praxis‘ zu schaffen.
DaB er zur Wirklichkeit geworden, lehrt schon die Beschreibung
der Priifungsanstalt, welche ein zwei Geschosse und einen
Aufbau besitzendes Gebiiude von mehr als 111 m Linge einnimmt und
insbesondere auch einen Maschinenraum, eine Versuchshalle und einen
Isolierraum, in dem zu Untersuchungszwecken gleichmaBige Temperatur
erhalten wird, in sich schlieBt. Die inneren Einrichtungen
bilden eine Meisterleistung der deutschen Heiz- und Liiftungstechnik,
deren industrielle Vertreter freiwillig ansehnliche Opfer brachten. Alles
ist auf das sinnreichste und zweckmiiBigste geplant und ausgefiihrt, so
daB schon die hier gebotene klare Darstellung gleich einem kiinstlerischen
Genuff anmutet. Der Hauptwert der Mitteilung liegt aber wohl in der
Abhandlung iiber Bestimmung der Geschwindigkeit
und des Druckes bewegter Luft in Rohrleitungen.
In der griindlichen Weise, wie selbe streng wissenschaftlicher Untersuchung
eigen ist, wurden eine Reihe von MeBinstrumenten, so Anemometer,
Stauscheiben von Ser und von Recknagel, Pitots Rohre,
Prandtls Instrument und andere iiberpriift und in ihren Leistungen
gewertet, Die mithsamen und zeitraubenden Arbeiten fiihrten zu wichtigen
Ergebnissen, so zu dem Satze: ,Melinstrumente sind nur
im Sinne ihrer Eichung zu benutzen®, und zu (_ler Be-
stimmung des Genanigkeitsgrades von - 29, fiir Luftgeschwindigkeits-

messungen in Rohrleitungen mittels des Staurohres. Haben uns nun die
Mitteilungen geistig bereichert, so stimmen sie auch wehmiitig, wenn der
Gedanke an das ginzliche Fehlen oder die ungeniigende Kinrichtung
dhnlicher Anstalten an den technischen Hochschulen Osterreichs auf-
taucht, oder wenn mit warmen Worten der Leistungen und der ,kon-
struktiven Begabung‘‘ des ersten Assistenten der Anstalt gedacht wird,
unseres Landsmannes Dr, techn. Brabbée, den man in seiner
Heimat nicht festzuhalten verstanden hat. " Beraneck

18.292 Die heiztechnischen Einrichtungen der Kiiserei und
ihre Nebenapparate. Von Ing. Gustav Adolf Witt, k. k. Kommissir
des Osterreichischen Patentamtes, Dozent am k. k. Technologischen
Gewerbemuseum in Wien. 668 Druckseiten, 637 Abbildungen. Bern,
K. J. Wyss (Preis broschiert F 14, gebunden F 16).

Der Verfasser gibt in seinem Buche in anregender Form eine
recht ausfiihrliche Darstellung der Kiisebereitung in allen ihren Ab-
arten und stiitzt sich bei Erklirung der mechanischen, biologischen
und physiologischen Vorgiinge auf ein reiches mit Umsicht zusammen-
getragenes Material der Forschung und Erfahrung. Seine besondere
Tat ist aber die umfassende Besprechung der Anwendung der Wiirme
bei den Kiisereiprozessen, ihr Bedarf beim An- und Nachwiirmen, die
rechtzeitige Unterbrechung des Wiirmezuflusses beim Laben und der
Behandlung des Bruches, endlich die Aunfrechterhaltung der zutreffen-
den Raumtemperatur und des Feuchtigkeitgehaltes der| Raumluft bei
der Reifung des Kiises; all dies immer mit Betonung der griBten
Wirtschaftlichkeit im Wirmeaufwande. Fiir die faBliche Darstellung
des Entwicklungsganges dieser Heizanlagen, ihrer zutreffenden Kritik
und den Hinweis auf ihre Anwendungsphiire hat er sich gewill den
Dank aller Kiiseproduzenten, aber auch der fiir dieses Gebiet titigen
Spezialfabriken gesichert. Der reiche Inhalt und die vorziigiichen, so-
fort klaren Abbildungen werden das Buch aber auch zu einem unent-
behrlichen Hilfsmittel fiir den Unterricht an landwirtschaftlichen
Schulen erheben. Eine ausfithrliche systematische Inhaltiibersicht, ein
Schlagwortregister und ein Figurenindex erleichtern das Nachschlagen
bestimmter Kapitel. Meter

1822 disterreichisches Montan-Handbuch fiir das Jahr 1910. Heraus-
gegeben vom k. k. Ackerbauministerium. 8° 391 Seiten. Wien 1910,
M a nzsche k. u. k. Hofbuchhandlung (Preis K 10).

Dieses fiir alle Berg- und Hiittenwerksinteressenten seit Jahr-
zehnten #uBerst wertvolle Nachschlagebuch erschien nach normaler,
fiinfjiihriger Pause heuer in seinem 30. Jahrgange und in seiner lang-
bewiihrten, bisherigen Stoffanordnung. Es bringt in iibersichtlicher
Einteilung die Organisation und das Personale der mit dem Montan-
wesen, einschlieBlich des Erdol- und Erdwachsbergbaues, sowie mit dem
Salinen-, Miinz- und Punzierungswesen beschiftigten Behorden, Lehr-
anstalten, Cerichte, Vereine und Bergbaugenossenschaften, dann in
iuBerst zweckmiBiger Gruppierung alle Montanwerke, als Kohlen-,
Erz-, Asphalt-, Kies- und . Metallbergbaue, Eisen- und Metallwerke,
Erdolbergbaue usw., endlich die Salzerzeugungs- und Punzierungsimter,
der im Reichsrate vertretenen Konigreiche und Linder. Eine Sammlung
gliicklich gewihlter, einschligiger Inserate ist dem praktisch angeordneten
Buche beigegeben. Halkowich

10.289 ,,Compass*, Finanzielles Jahrbuch fiir Osterreich-Ungarn
1911, Von R. Hanel. 44, Jahrgang, 2 Binde. Wien 1910, Compassverlag.

Die Anordnung des Stoffes ist im wesentlichen dieselbe wie im
Vorjahre; der erste Band enthiilt die Finanz- und Kreditinstitute, der
zweite die Industrie und das Verkehrswesen. Die neugegriindeten Unter-
nehmungen sind ausfiihrlich behandelt und alle Verinderungen, die
sich in technischen und kommerziellen Verhiiltnissen wiihrend des Jahres
ergeben, beriicksichtigt. Das Namens- und Sachverzeichnis ist durchaus
neu gestaltet und erhéht wesentlich die Brauchbarkeit dieses Nach-
schlagebuches.

13.274 Feuerschutz fiir Fabriken. Von G. Elsner. 8° 125 8,
Miinchen 1910, Jung (Preis M 2).

Besprochen werden die Anforderungen, die bei Bauten von Fabriken
hinsichtlich der Feuersicherheit zu stellen sind, sowie die Bestimmungen
fiir bestehende Gebaude, um vorhandenen Ubelstinden abzuhelfen.
Weiters folgen Mitteilungen iiber Lésch-, Feuermelde- und Alarmanlagen
sowie Einrichtung und Ausbildung von Fabriksfeuerwehren.

13.275 Die Feuerwachen, deren Bau und Einrichtung. Von Ph. L.
Jung 8% 132 S. mit 98 Abb. Miinchen 1910, P. L. Jung (Preis M 2).

In dem Buche werden alle Arten von Feuerhidusern sowohl auf
dem Lande als auch in Mittel- und GroBstidten behandelt. Es werden
die Stille, Garagen, Mannschafts- und Offiziersriume, Steigertiirme, ’
Rutschstangen besprochen und durch zahlreiche Abbildungen von Bau-
plinen, AuBen- und Innenansichten erliutert. ;

13.281 Vorsehriften fiir die Untersuchung und Instandhaltung der
Gleisanlagen, elektrischer Streckenausriistung und Fahrbetriebsmittel
elektrischer Bahnen, bezw. Bahnunternehmungen. 8°. 27 S. Wien 1909,
Verband der osterr, Lokalbahnen (Preis K 1).

Der Verband der ésterreichischen Lokalbahrien hat fiir seine Mit-
glieder diese Vorschriften umgearbeitet; dieselben wurden seitens des
k. k. Kisenbahnministeriums genehmigt und treten mit 1. Janner 1911
in Kraft, Wir machen die betreffenden Fachkreise auf das Erscheinen
derselben aufmerksam,



762

ZEITSCHRIFT DES (GSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 50

1910

13.282 Osterreich-Ungarns Holzhandel und Holzexport. Von M.
v. Engel. 8% 48 S. Wien 1910, Manz (Preis K 1:20).

In der vorliegenden Schrift werden die wichtigsten fiir den Holz-
handel und Holzexport Osterreich-Ungarns maBgebenden Momente und
bezeichnenden Daten iibersichtlich dargelegt, die Holzproduktion und
der Holzverbrauch sowie die Holzindustrie und ihre technischen Behelfe
besprochen.

Eingelangte Biicher.

(* Spende des Verfassers)

*270 Bericht iiber die Industrie, den Handel und die Verkehrs-
verhiiltnisse in Niedersterreich wiithrend des Jahres 1909, erstattet von
derlHandels- und Gewerbekammer in Wien, 8°, 627 S. Wien 1910, Selbst-
verlag.

1285 Statik fiir Bangewerksehulen. 1. Teil. Graphische Statik. 89,
88 S. m. 181 Abb. 5. Aufl, 2. Teil: Festigkeitslehre. 8°, 183 S. m. 104 Abb,
5. Aufl, Berlin 1910, Ernst & Sohn (M 1:20, 2:80).

1387 Handbueh der Ingenieurwissenschaften. 5. Teil. Der Eisenbahn-
bau, 6. Band. 3. Lfg. Betriebseinrichtungen. Von 8. Scheibner. 8¢,
600 S. m. Abb. Leipzig 1910, Engelmann.

*1447 Systematischer Katalog der Bibliothek der k. k. Technischen
Hochschule in Wien. 80, Nachtrag 1. Wien 1910, Selbstverlag.

2714 Dictionnaire technique et nautique de marine. Francais,
Ar}gla_ns. Allemand et Ttalien, Par J. Heinz L—Z. 89, 1115 8, Pola 1910,
Mitteilungen aus dem Gebiete des Seewesens (K 25).

3526 Tasechenbueh fiir Heizungs-Monteure. Von R. Schramm.
8%, 126 S. m. 104 Abb, 4. Aufl. Miinchen 1910, Oldenbour g (M 2:80).

*4545 Resultate der Beobachtungen iiber die Grund- und Donau-
wasserstiinde, iiber die Niederschlagsmengen und den Ozongehalt der Luft
in Wien fiir die Periode vom 1. Dezember 1908 bis 30, November 1909,
erhoben und zusammengestellt vom Bauamte der Stadt Wien. 89,
127 S. m. Tab. Wien 1910, Magistrat,

4693 Johows Hilfshuch fiir den Schiffbau. Von E, Krieger. 8°,
1009 S. m. 450 Abb. u. 13 Taf. 3. Aufl. Berlin 1910 (M 24).

‘_'4190 Statistisches Jahrbuch der Stadt Wien fiir das Jahr 1908.
Bearbeltet von der Magistratsabteilung XXI. Wien 1910, Selbstverlag.
tiitinke?tl luflil I]l:{li::tl 9?)(;; :(., I:S.lg(igwerbeil;?ggtoren iiber ihre Amts-

. . . . m, A %70 . i
k. k. Hgf- und Staatsdruckerei, SN e L
3 *5280 Protokoll der Verhandlungen des Vereins Deutscher Portland-
é:;ltl::;fabnkanten 1910. 8°, 381 8. m. Abb, Berlin 1910, ,, Tonindustrie-
i 5555 Die Eisenbahntechnik der Gegenwart. I. Teil. Das Eisenbahn-
Maschinenwesen, 1, Abschnitt. Die Eisenbahnfahrzeuge. 2, Teil. Die Wagen,
Bremsen, Schneepfliige und Fihrschiffe, 89, 928 S. m. Abb. Wiesbaden
1910, Kreidel (M 18),
i *6505 Statistik des bhmisehen Braunkohlenverkehrs im Jahre 1909,
erausgegeben von der Direktion der Aussig-Teplitzer Eisenbahn, 89.
114 §, . 3 Taf. Teplitz 1910, Selbstverlag.
Gobi 6944 S_ammlung von Normalien und Konstitutivarkunden auf dem
Eie lete des Eisenbahnwesens im Jahre 1909, Herausgegeben vom k. k.
senbihnmlmstenum. 89, Wien 1910, k. k. Hof- und Staatsdruckerei.
Taid 714_0 Ergebnisse der meteorologischen Beobachtungen an den
Sn.:‘ tesstationen in Bosnien-Herzegovina im Jahre 1908, 49, 273 .
a)ev:o 1909, Landesregierung.
g 7469 Bericht iiber die Ergebnisse der bosnisch-herzegovinischen
ndesbahnen fiir das Jahr 1909, 4°, 117 S, m. 1 Karte, Sarajewo 1910
Selbstverlag. .

7491 Hickmanns Taschenatlas von Osterreich-Ungarn, 8°. 96 S,
M. 60 Taf. 3. Aufl. Wien 1910, Freytag & Berndgt (K 5).
bearbe‘7006 Handbuch der Telephonie. Von Dr. V, Wietlisbach,
H itet vonJ, Zacharias. 89 468 S. m, 447 Abb. 2. Aufl. Wien 1910,

ar t‘l eben (K 13-20).
7564 Bericht iiber die Titigkeit und Verwaltung der Feuerwehr

e:;g:giavggn im Jahre 1909, 8°. 170 S. m. Abb, Wien 1910, Gemeinde-

Vereins-Angelegenheiten.

PROTOKOLL Z. 808 v. 1910
der 7. (Geschaft-)Versammlung der Tagung 1910 /1911
Samstag den 10. Dezember 1910

Yorsitzender: Vereinsvorsteher - Stellvertreter
Mragick,
Schriftfithrer: Der Vereinssekretiir,
Anwesend: 250 Vereinsmitglieder.

S L.DerVorsit zend e ersffnet nach 7 Uhr abends die Geschiift-
Gt’?'.;a}?}xfxtllung und bestitigt deren BeschluBfiihigkeit. Das Protokoll der
unterfs;n;;tr.sammlung vom 5. November 1. J. wird genehmigt und
2. Die Verinderungen im Stande der Mitglied:

\ ¢ Mitglieder, der 3070 (davon

15 korr;spondlerende) betriigt, werden zur Kenntnis genommen (Beilage).
v Der Vorsi tzend e begriit die anwesenden Giiste, nament-
c . Exzellenz Sektionschef Ritter v. R o % a und den Vortragenden

Hofrat Johann

Professor Stum pf, verweist auf die Berufung des Vereinskollegen
Hofrat Ing. Karl Rother als Sektionschef in das Eisenbahn-
ministerium, verkiindet die Tagesordnung der nichstwochigen Ver-
sammlung und macht besonders auf die am 30. d. M. stattfindende
Silvesterfeier aufmerksam.

4. Professor Dpl. Architekt Karl Mayreder erstattet unter
Vorfithrung einiger Lichtbilder den Bericht des stiindigen Ausschusses
fiir die bauliche Entwicklung Wiens iiber den geplanten Neubau eines
Hotels am Schwarzenbergplatz der lautet:

Die Union-Baugesellschaft iibersendete unter dem Datum des
25, Juli d. J. an den Osterr, Ingenieur- und Architekten-Verein ein
Schreiben mit dem Ersuchen, der Verein wolle die in einer beigelegten
photographierten Projektskizze veranschaulichte Fassadenausgestaltung

| fiir einen Hotel-Neubau begutachten, der am Schwarzenberg-

platze an Stelle des Wertheimschen Eckmiethauses und des anschliefen-
den, mit einem Vorgarten versehenen Palais errichtet werden soll. Die
Gesellschaft ersuchte den Verein, insbesondere bekanntzugeben, ob er
gleich ihr der Anschauung sei, daf durch die Realisierung ihres Projektes ein
dem Schwarzenbergplatze wiirdiger Ersatzbau geschaffen werden kinnte.
Dem Schreiben lagen auch Abschriften eines Erlduterungsberichtes der
Architekten Spielmann und Dr. Teller sowie einer Eingabe an
den Magistrat bei.

Dieses Material iibergab die Vereinsleitung dem Ausschusse fiir
die bauliche Entwicklung Wiens mit dem Ersuchen, das erbetene Gut-
achten zu erstatten. Bevor aber an diese Arbeit geschritten werden
konnte, traf unter dem Datum des 31. August 1. J. ein zweites Schreiben
der Union-Baugesellschaft mit dem Ersuchen ein, der Verein wolle die
Beratung dieses Gegenstandes insolange aufschieben, bis sie in der Lage
sein wird, die in der Dachlésung geinderten Pline eines neuen Projektes
vorzulegen.

Die Vorlage dieser Pline ist bisher nicht erfolgt, obwohl, wie der
AusschuB erfuhr, das abgeiinderte Projekt schon seit lingerer Zeit vorliegt.
Mit Riicksicht auf die Wichtigkeit, welche dieser Frage fiir das Wiener
Stadtbild zukommt, glaubte der AusschuB die Sache trotz des Ausbleibens
der von der genannten Gesellschaft angekiindigten Nachtragsendung
weiter verfolgen und hieriiber dem Vereine berichten zu sollen, um so
mehr, als es sehr wahrscheinlich ist, daB die Gesellschaft, ohne aqf das
vom Vereine urspriinglich erbetene Gutachten zu reflektieren, mit der
Gemeinde wegen des Umbaues bereits in Verhandlung getreten ist.

Bevor auf die Besprechung des erwihnten Hotel-Neubaues ein-
gegangen wird, sei daran erinnert, daB} der Osterr. Ingenieur- und Archi-
tekten-Verein bereits am 25. Mai 1. J. der Wiener Stadterweiterungs-
kommission die folgende Resolution zur Wiirdigung unterbreitete:

.Dem Vernehmen nach soll an der Ecke des Schwa.rzenb.grg-
platzes, der Ringstrafie und Canovagasse ein Hotel-Neubau aufgefiihrt
werden, Gegen diesen Neubau als solchen wiire unter-der Voraussetzung
nichts zu erinnern, daB die grundbiicherlich zugunsten Qes Sta.ats-
ministeriums eingetragenen Dienstbarkeiten betreffend die Gesims-
héhe, die Baulinie, die Dachausbildung und die GeschoBzahl aufrecht-
erhalten werden, damit durch den Neubau die gegenwiirtige Massen-
wirkung und die bestehende UmriBlinie, welche dem Schwarzenberg-
platze und der RingstraBe ihr charakteristisches Aussehen geben,
nicht in ungiinstiger Weise beeinfluBt werden.

Gleichzeitig wurde die Resolution den zustindigen Zentralstellen
und dem Wiener Gemeinderate iibermittelt.

Indem der AusschuB fiir die bauliche Entwicklung Wiens sich
beehrt, seinen Bericht zu erstatten, mufl er zunichst sein.leb_haftes Be-
dauern dariiber aussprechen, daf in Wien die Bautitigkeit sich bereits
nicht nur alter, unbrauchbar gewordener Bauten zum Umbau bemichtigt,
sondern ihre Hand auch auf neuere, noch ganz gesunde und noch lange
nicht zum Umbau reife Gebiiude ausstreckt. Ja, im Falle der Dejno-
lierung des Wertheimschen Miethauses am Schwarzgnbergpla__tze wiirde
einzweifacher Frevel begangen werden; denn erstens wiirde ein kiinstlerisch
wertvoller, von F er s t e 1 s Meisterhand entworfener, nur 40 Jahre a[ter
Bau vernichtet werden, und zweitens wiirde aus den'a am bes!;en und ein-
heitlichst angelegten Platzbilde des neueren Wien ein integrierender Teil
herausgebrochen werden, um an dessen Stelle einen Neubau zu errichten,
der wesentlich anderen Bedingungen entsprechen muf, als seine Nachbar-
bauten. Die Aufgabe, hier, wie die Zuschrift der Umqn-Baugesel]schaft
sagt, bei moglichst intensiver Verbauung ein progper}ergndes Hotel zu
errichten, das sich harmonisch in das iibrige Platzbild einfiigt, setzt dahgé
erstens die Vernichtung eines kiinstlerisch wertvollen Baues voraus 1:;1
kann zweitens nur bei groBter Riickslichtna.hg.\e auf die Gesamtheit des
Platzes einigermaBen befriedigend geldst werden.

Es isg anzuerkennen, da.gh die %‘assaden des projektierten Ec!(hgl;lses
durch ihre Ruhe und insbesondere durch die Vermeidung von kleinlichen
Erkern, Balkonen und Aufbauten sich dem Platzbilde gut einfiigen
wiirden. Die Errichtung eines fiinften Stockes (sechsten Geschloestees)
hingegen, sei dieses Stockwerk mit seinen Fronten, wie im vorge egtern
Projekte zuriickgesetzt, sei es mittels einer ?.nderel} DB_»O}I_IOS(;;DSE;?] t
gebracht, bedeutet auf alle Fille einen wesentlichen ]ghngn_ﬁ indie rdnel
lichkeit des Platzbildes, die hauptsichlich durch die gleiche Anordnung
der Hauptgesimse und Dachformen der vier Eckhiuser bedungen i

Noch schlimmer aber wiire die Herstellung der geplanten dekora vgn
Wand in der Flucht des heutigen Mittelhauses, durch deren fremt%hel]ll ¢
Kolossalsdulen man auf einen 14 m tiefen, fiinf Stock hohen Straflenho
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sehen wiirde. Wenn schon durch derartige StraBenhéfe, die nur zur
besseren Ausschrotung tiefer Baustellen dienen, in Wien in letzter Zeit
manche Strafenflucht sehr zu ihrem Nachteile zerstiickelt wurde, so
kann hier, an dem streng symmetrischen Schwarzenbergplatze, eine
solche einseitige Erweiterung am wenigsten gutgeheiflen werden.

Uberdies zielt Ferstels Anlage darauf ab, den Blick des Be-
schauers auf die vortretenden Eckhiduser zu lenken, die im Gegensatze
zu den in den Platznischen liegenden einfacheren Mittelhiusern reicher
geschmiickt sind. Nach Aufsithrung des vorliegenden Projektes aber
wiirde diese unruhige Wand mit ihren seitlichen Fliigelbauten und. der
dazwischen liegenden durchbrochenen Architektur ein griBeres Interesse
beanspruchen, als die ruhigen Eckbauten. Nebenbei mag es nicht aus-
geschlossen erscheinen, dalBl diese Siulenarchitektur, der eine innere
Berechtigung fehlt, frither oder spiiter als stérend empfunden und be-
seitigt wird, um den Giisten in dem tief dahinter liegenden Hoteltrakt
einen ungehinderten Ausblick auf den Platz zu erméglichen.

So geschickt daher das vorliegende Projekt in manchen Einzel-
heiten entworfen ist, so kann doch der Ausschufl der Anschauung der
Verfasser, daf} sie den Intentionen Meister F er st el s nicht nur gerecht
wurden, sondern dem Platze noch ein verschénerndes Motiv hinzugefiigt
haben, leider nicht beipflichten. Denn das Motiv freistehender Kolossal-
siiulen ist an dieser Stelle zu aufdringlich und bewirkt eine empfindliche
Storung der Symmetrie, aus welcher heraus gerade dieser Platz kom-
poniert, ist.

Der AusschuB fiir die bauliche Entwicklung Wiens kann deshalb
auch die Anschauung der Union-Baugesellschaft, daf das von ihr in Aus-
sicht genommene Projekt sich als ein dem vornehmen Charakter des Schwar-
zenbergplatzes wiirdiger Ersatzbau darstellt, keineswegs teilen, denn er
steht durchaus auf dem Standpunkt der erwihnten Resolution vom
25. Mai 1. J., welche fiir die Konsenserteilung bei einem Umbau der
Hiiuser am Schwarzenbergplatze die strikte Einhaltung der zugunsten
des Wiener Stadterweiterungsfondes aufgestellten servitutarischen Be-
stimmungen beziiglich der Fassadenausgestaltung dieser Hiiuser verlangt.
Insbesondere wiire zur Schonung des einheitlichen kiinstlerischen Charak-
ters dieses schonen Platzes erstens von der Anordnung eines
fiinften Stockes (sechsten Geschosses) iiber dem
Hauptgesimse abzusehen und zweitens wire das
neue Mittelhaus genauinderselben Flucht zu er-
richten wie das bestehende. (Die gleichen Bedingungen
miifiten selbstverstindlich auch beim etwaigen Umbau anderer Teile
dieser zwei symmetrischen Baugruppen zwischen Ring und Lothringer-
strafle aufgestellt werden.)

Wollte man dem Bauwerber besonders entgegenkommen, so knnte
im duBersten Falle erwogen werden, ob man an Stelle des bestehenden
Mittelhauses, das nur drei Stock hoch ist und mit seinem Hauptgesimse
betriichtlich unterhalb jenem der vierstockigen Eckhiiuser bleibt, vielleicht
ein neues Mittelhaus errichten lassen kionnte, das bei gleicher Geschof3zahl
wie die Eckhiuser (also ebenfalls vierstickig) die gleiche Hauptgesimshohe
erhielte, wie diese, aber ebensowenig wie diese oberhalb des Haupt-
gesimses noch ein Stockwerk erhalten diirfte.

Durch die Einhaltung der erwilhnten zwei Bedingungen konnte
die Einheitlichkeit der Platzkomposition in leidlicher Weise erhalten
werden, Aber immer setzt der jetzt geplante Umbau die Vernichtung
einer Ferstelschen Arbeit voraus, Deshalb mufl hier daran erinnert
werden, daB jede Generation leicht geneigt ist, die Leistungen der ihr
unmittelbar vorangegangenen Generation zu unterschiitzen, bis erst eine
spiitere Zeit den richtigen MaBstab fiir eine objektive Beurteilung findet.
Aus dieser Erkenntnis heraus miissen wir uns bemiihen, die Schépfungen
derjenigen unserer unmittelbaren Vorgiinger, die von ihrer Zeit ein-
miitig als deren bedeutendste Kiinstler verehrt wurden, in eine spiitere
Zeit hiniiberzuretten, Dies erscheint um so notwendiger, als iiltere Kunst-
und historische Denkmale in der staatlichen Zentralkommission einen
berufenen Hiiter besitzen, die Denkmale der letzten zwei Generationen
aber vogelfrei sind, Heinrich v. Ferstel zihlt zu den bedeutendsten
Kiinstlern der Wiener Stadterweiterungsepoche, und die Fassaden des
Werth eimschen Hauses am Schwarzenbergplatze gehoren zu seinen
;ﬁcht;{gsten Arbeiten; ihre Vernichtung wiire eine kiinstlerische Leicht-
ertigkeit,

: Deshalbkénnteder AusschuBfiirdiebauliche
Entwicklung Wiens, soweit es auf ihn ankomm#t,
niemalsseineZustimmungzurDemolierungdieses
Hauses geben. Er verweist vielmehr auf das Beispiel andererStidte,
wie Frankfurt a. M., Briissel, Antwerpen usw., wo man beim Umbau alter
Hiiuser deren kiinstlerisch wertvolle Fassaden der Erhaltung oder des
Wiederaufbaues an gleicher Stelle wiirdigte. Die Fensterteilungen der
Ferstelschen Bauten geniigen noch vollauf modernen Bedingungen.
Deshalb adaptiere man die fraglichen Hiuser im Innern so weitgehend
als man wolle, man vermehre ihre Geschofizahl gegen die Hofe und die
Canovagasse — aber man zerstore nicht frithzeitig diesen von Ferstel
geschaffenen Schmuck des Wiener Stadtbildes.

Der stiindige AusschuB fiir die bauliche Entwicklung Wiens bittet,
diesen Bericht zur Kenntnis zu nehmen und in Abschrift denselben Be-
hérden, denen die Resolution vom 25, Mai 1. J, unterbreitet wurde, sowie
der Direktion der Union-Baugesellschaft zu {ibermitteln.

Der Verwaltungsrat beantragt, den Bericht, wenn er von der
Vereinsversammlung zur Kenntnis genommen ist, den folgenden Archi-
tektenvereinigungen zuzusenden: Architektenklub der Genossenschaft

der bildenden Kiinstler Wiens, Gesellschaft der &sterreichischen Archi-
tekten, ,,Wiener Bauhiitte und Zentralvereinigung der Architekten
und diese Vereinigungen einzuladen, die in dem Berichte niedergelegten,
Anschauungen durch eine Zustimmungserklirung zu unterstiitzen.

Architekt Emmerich S pielm ann tritt fiir das im Berichte be-
handelte Projekt ein, das er gemeinsam mit Architekt Dr, Alfred Tell er
verfafite.

Der Berichterstatter betont in einem kurzen Schluf3-
worte, daf} sich der Bericht nicht gegen die Kollegen wendet, deren Arbeit
voll anerkannt wird. Eine Priifung des geiinderten Entwurfes sei deshalb
unt;xnﬁich. weil die Union-Baugesellschaft denselben dem Vereine vor-
enthilt,

Es wird hierauf der Bericht mit iiberwiegender Mehrheit zur Kennt-
nis genommen und der Antrag des Verwaltungsrates beziiglich der Be-
kanntgabe an die Architektenvereinigungen einstimmig ange-
nommen,

Der Vorsitzend e dankt unter beifilliger Zustimmung seitens
der Versammlung dem stéindigen Ausschusse fiir die bauliche Entwicklung
Wiens und insbesondere dem Herrn Berichterstatter wiirmstens fiir ihre
Bemiihungen und schlieft gegen 7%/, Uhr die Geschéftversammlung.

Professor Stum pf, von den Anwesenden beifalligst begriifit,
hilt den angekiindigten Vortrag ,Die neue Gleichstrom-
Dampfmaschine”, dem das Folgende entnommen ist:

Bei der Gleichstromdampfmaschine wird der Dampf, wie der
Name andeutet, im Gleichstrom ausgenutzt, d. h. der Dampf wird in
gleichbleibender Richtung durch die Dampfmaschine hindurchgefiihrt.
Der Frischdampf tritt unten in den Deckel ein, heizt die Deckel-
flichen, tritt dann durch das oben im Deckel untergebrachte Ventil
in den Zylinder iiber, folgt Arbeit leistend dem Kolben und tritt
nach vollzogener Expansion durch die am entgegengesetzteu Ende
des Kolbenhubes, d. i. in der Mitte des Zylinders, angebrachten
und vom Kolben gesteuerten AuslaBschlitze aus. Im Gegensatz
hiezu bewegt sich der Dampf bei den gewdhnlichen Dampfmaschinen
im Wechselstrom, d. h. er tritt am Kopfende des Zylinders ein,
folgt dem Kolben, withrend er Arbeit leistet, kehrt am Ende
des Kolbenhubes um und tritt am Kopfende wieder aus. Bei dieser
Umkehr des Abdampfstromes kiihlen sich die  schiidlichen Flichen
durch den nassen Abdampf stark ab. Die Folge davon ist eine ver-
stiirkte Zylinderkondensation bei der niichsten Fiillung, welche nun
ihrerseits wieder durch Stufeneinteilung und Uberhitzung bekiimpft
wird. Die Stufeneinteilung und Uberhitzung sind demnach MaBnahmen,
welche die schiidlichen Folgen des Kardinalfehlers des Dampf-
maschinenbaues, genannt ,Wechselstrom, korrigieren sollen. Wenn
man diesen Kardinalfehler vermeidet, das heiBt
den Wechselstrom durch Gleichstrom ersetzt,
entfiillt die Auskihlung der schiidlichen Flichen,
womit Stufeneinteilung und Uberhitzung iber-
fliissig werden. o i

Dieses auf dem Wege der gewdohnlichen Uberlegung sich
herausstellende Ergebnis wird nun durch eine Reihe von Ver-
suchen Dbestiitigt, die Redner in seinem Vortrage mit allen
Einzelheiten bespricht. Aus diesen Versuchen geht hervor, da8
eine 800-pferdige Gleichstromdampfmaschine, System Stum pf hin-
sichtlich ihres Dampfverbrauches an die Ergebnisse der drei 6000-
pferdigen dreistufigen Maschinen des Berliner Elektrizititwerks Moabit
heranreicht, die nach den Verdffentlichungen von Direktor Datterer
einen giinstigsten Dampfverbrauch von 4 bis 41 kg ergeben haben.
Aus den Versuchen geht weiter hervor, daB bei Riickgewinnung
der im Mantelkondensat enthaltenen Wiirme und bei Beriicksichtigung
des Unterschiedes im Olverbrauch bei Sattdampf und Uberhitzung der
wirtschaftliche Giitegrad der Gleichstromdampfmaschine derselbe ist,

leichviel ob der Igampf gesiittigt oder iiberhitzt ist. Durch diese
ersuche wird also ebenfalls nachgewiesen, daB die Uberhitzung bei
Gleichstromdampfmaschinen iiberfliiBig ist. Man sollte deshalb bei der
weitaus groBten Zahl unserer Betriebe und bei den zur Zeit iiblichen
Dampfdriicken die Gleichstromdampfmaschine als einstufige Sattdampf-
maschine durchbilden. ?

Der Vortragende bespricht dann die Anwendung des _Glelch-
stromprinzips auf Betriebsmaschinen, sowohl fiir Komdensation als
auch fiir Auspuff, ferner fiir Lokomobilen, Férdermaschinen, Schiff-
maschinen und Lokomotiven.

Gegenwiirtig ist bereits iiber eine halbe Million Pferdestiirken
in Gleichstromdampfmaschinen (Bauart Stum p f) bestellt, wovon ein

rofer Prozentsatz in zufriedenstellendem Betriebe ist. Hierunter be-
nden sich unter anderen 25 Lokomotiven und 7 Schiffmaschinen,
von denen ebenfalls eine ganze Anzahl in bestem Betriebe ist. Be-
sonderes Interesse erweckten die Mitteilungen iiber die mit den
Gleichstromdampflokomotiven erzielten Ergebnisse eines Vergleich-
versuches in Frankfurt a. M., der die Uberlegenheit der Gleich-

dampflokomotive um 199/, gegeniiber der Kolbenschieber-
e o gegenii/ger Lentzschen Ventillokomotiven

chine und um 281/50/
::-;seben hat. Lebhafter Beifall folgt den Ausfihrungen des Vor-

tragenden.
Der Vorsitzende: ,Ich fiihle mich verpflichtet, meinem
besonderen Bedauern dariiber Ausdruck zu geben, dal es unserem Vor-
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steher Hofrat Hochemnegg, als einem Fachmanne anf dem Gebiete
des Maschinenbaues, wegen Krankheit leider nicht vergonnt war, heute
den Vorsitz zu fiihren; denn er wiire in der Lage gewesen, die heute ge-
horten aunsgezeichneten Darstellungen in gebiihrender Weise zu wiir-
digen.  Allein der grofle Beifall, den die Ausfiihrungen fanden, haben
jedenfalls dem hochgeehrten Herrn Vortragenden bewiesen, welch grofes
Interesse dieselben hervorgerufen haben.

Sie werden sich vielleicht daran erinnern, dafl in einem der letzten
Vortriige Herr Professor K r a i n e r bereits von dieser epochemachenden
Maschine, und zwar in bezug auf ihre Anwendung auf dem Gebiete des
Schiffmaschinenbaues Erwiihnung gemacht hat. Heute waren wir in der
gliicklichen Lage, aus dem Munde des Herrn Professors, des Erfinders, so
ausgezeichnete Details seiner Erfindung zu héren, Aus diesen Darstellungen
war es gewif fiir uns Osterreicher erfreulich, zu horen, daf Osterreich der
erste Staat war, der die vorbezeichnete Erfindung zum ersten Male mit
bestem Erfolge zur Anwendung gebracht hat. Ich glaube in Threm Sinne
zu sprechen, wenn ich dies besonders hervorhebe und der Ersten Briinner
Maschinenfabrik A. - G. hiefiir unsere Anerkennung zum Ausdrucke
bringe. Wir haben gehért, daB die Erfindung des Herrn Professors bereits
in grofer Anzahl Anwendung gefunden hat. Ich glaube auch in Threm
Sinne zu sprechen, wenn ich dem Herrn Vortragenden zu dem groflen
Erfolge unsere herzlichsten Gliickwiinsche darbringe und, indem ich zu-
gleich die besondere Miihe, der er sich durch die Reise nach Wien
zum Zwecke der Abhaltung des heutigen Vortrages unterzogen .hat, her-
vorhebe, bringe ich ihm im Namen des Osterr. Ingenieur- und Archi-
tekten-Vereines und im Namen simtlicher hier anwesenden Mitglieder
unseren wirmsten, herzlichsten und verbindlichsten Dank zum Aus-
drucke.“ (Lebhafter Beifall und Hindeklatschen.)

Schlufl der Sitzung nach 83/, Uhr abends.

Der Schriftfithrer: C. v, Popp

_ Veridnderungen im Stande der Mitglieder
in der Zeit vom 6. November bis 10. Dezember 1910.

L Gestorben sind die Herren:

Avanzo Dominik, Architekt, k. k. Professor am Technologischen
Gewerquuseum i. P. in Wien;

CleB Ing. Heinrich, Gutsbesitzer, Bauunternehmer in Graz;

Cserhati Ing. Eugen, 0. 6. Professor der Technischen Hochschule
in Budapest.

% I Ausgetreten sind die Herren:

sriel Ing. Viktor, Bauunternehmer in Belgrad;

Ehrlice h Ing. Rudolf, Direktor der dt'autscheng Waffen- und Munitions-
fabriken in Karlsruhe;

Hauser Ing. Anton, Bauunternehmer in Wien; _

Kroen Ing. Hermann, Betriebsdirektor der St. Agyder Eisen- und
Stahlindustrie-Gesellschaft in St. Agyd;

Krzyz anowski Ing. Roman Ritter v., Ober-Ingenieur des

: galizischen Landes-Ausschusses in Kamionko struno;

Lach Dr. Béla, Ingenieur-Chemiker in Wien;

Mf““ Ing. Fritz, Schiffbau-Ingenieur in Wien;

ildner Ing. Richard, Baukommisséir der k. k. osterr. Staatshahnen

N+ 0 Prag;
Njemirovskij Ing. B. J., Leiter des Ingenieurbureau der Akku-
. mulatorenfabrik ,Tudor* in Agram;
al mi: n V?I Ing. Gustay, erzherzogl. Friedrichscher Bau-Verwalter i, P.
ien;
Straka Ing. Franz, Bergwerksdirektor in Fiinfkirchen.

I Aufgenommen wurden die Herren:

Alt‘.mi:l n V!\lf ii'xlxgl Otto, Ingenieur der Motorenfabrik Oberursel A.-G.
)
g _enlda Ing. Ladislay, k. u. k. Marine-Maschinenbau-Ing. in Zara;
Fl" a Ing. Wladimir, Ober-Ing. der Skodawerke A.-G. in Pilsen;
ischer Ing. Alfred, Ingenieur in Wien;

Fouillouze Ing. Paul, Ingenieur der Skodawerke A.-G. in Pilsen;

I‘(;nx Ing. Walter, Bau-Assistent d. k. k, osterr. Staatsb. in Wien;
regoris Ing. Anton, k. k. Ober-Baurat, Vizedirektor der
a k. k. Lagerhtiuser in Triest;
uczky Ing. Stephan, k. u. k. Marine-Maschinenbau-Ing. in Pola;
Hutt mann Ing. Norbert, Ingenieur in Wien;

erz Ing. Alfons, Ingenieur der Osterreichischen Bohr- und Schurf-

Gesellschaft in Wien;

Hofmann Ing. Richard, k. u. k. Marine-Ingenieur in Pola;

Illn%‘io}:gn ﬁE; “')i;rl;lnSenieur der orientalischen Eisenbahnen in

.III onhbae 1; :élx}g. Leopold, Assistent an der Techn. Hochschule in Wien;

ng. Karl, k. k. Bau-Adjunkt der Lagerhiiuser in Triest;

Korn Ing. Otto, Ingeni d:
& go. g X ieg; eur der Bgtonbauunterne mung G. A. WayB

Lehner Ing. Alexander, Ingenieur i i
s nder, Ingenieur in Wien;
Macha? Ing. Wiadimir, k. u. k. Marine-Ingenieur in Pola;

Mahrll’i‘isifn:g' Ernst Emil, Ober-Ingenieur der Skodawerke A.-G. in

Masurka ing. Johann, k. u. k. Schiffbau-Ober-Ingenieur in Pola;

Michel Ing. Alfred, k. u. k. Marine-Ingenieur in Pola; i

Noeumann Ing. Alexander, Ingenieur der Fa. Roessemann & Kiihne-
mann in Wien; e

Notar Ing. August, k. u k. Marine-Maschinenbau-Ingenieur in Pola;

Oppel Ing. Johann, k. u. k. Marine-Ingenieur in Pola;

Richter Ing. Eduard, k. u. k. Marine-Ingenieur in Pola; :

Schadek v. Degenburg Ing. Richard, Ingenieur der yGrute-
hoffnungshiitte* in Sterkrade;

Stern Ing. Norbert, Ingenieur in Wien;

StraBmann Richard, Architekt in Mihrisch-Ostrau;

Wagner Ing. August, k. k. Bau-Adjunkt in Linz;

W eiB Ing. Kamillo, Civil Engineer in Steelten, Pa.; !

Widmann Ing. Walter, k k. Baupraktikant der Statthalterei
in Linz; ‘

Zucker Ing. Herbert, Prokurist der Aktien-Gresellschaft Osterr.
Fezfabriken in Wien.

Briefe an die Schriftleitung.
(Fiir den Inhalt ist die Schriftleitung nicht verantwortlich)

Uber den Bau der Donaubriicke fiir das zweite Gleis der Nord-
westbahn in Wien.

Sehr geehrte Redaktion!

Infolge eines aus dem Kreise der Vereinsmitglieder laut-
gewordenen Wunsches werden hier jene Ingenieure genannt, welche
bei diesem Baue in besonderem MaBe mitgewirkt haben.

Das Projekt — mit AusschluB des Eisentragwerkes — wurde
im Bureau fiir Neubauten unter der Leitung des Inspektors Dpl. Ing.
Josef Walter, die Detailpline fiir die eisernen Tragwerke wurden
im Briickenbaubureau der Babn unter der Leitung des Inspektors
Ing. Karl Proch#ézka ausgearbeitet. g

Die Leitung simtlicher auf den Bau beziiglicher Angelegen-
heiten lag bei der Direktion der k. k. priv. osterr. Nordwestbahn
unter der Oberleitung des Ober-Inspektors Ing. Albert Franken-
berger in den Hinden des Inspektors Dpl. Ing. Josef Walter.
Fiir die Leitung der Arbeiten an der Baustelle war der Strecken-
vorstand in Wien, Ober-Inspektor Ing. Franz Schimann bestellt,
dem fiir die Unterbauarbeiten der Bau-Oberkommissir Ing. Josef
Sokoll, fir die Uberwachung der Montierung der Baukommissir
Ing. Rudolf Schanzer als Baufithrer zugeteilt waren.

Seitens der Bauunternehmung Briider Redlich & Berger
fungierte der Ingenieur dieser Firma Emil Kubicsek als Bau-

fithrer. Mit vorziiglicher Hochachtung

Ober-Inspektor Dpl. Ing. Waller
Wien, 10. Dezember 1910

Personalnachrichten.

Der Kaiser hat verlichen, in Anerkennung verdienstvoller
Leistungen bei der Durchfithrung von Investitionsbauten im Bereiche
der Staatsbahndirektion Krakau, Ing. Ludwig Rapaport, Ober-
Inspektor der osterr. Staatsbahnen, das Ritterkreuz des Franz Josef-
Ordens und Ing. Vinzenz Krupié¢ka, Ober-Ingenieur im Eisenbahn-
ministerinm das Goldene Verdienstkreuz mit der Krone, Ing- Josef
Sare, Ober-Baurat des galizischen Staatsbaudienstes, den Titel und
Charakter eines Hofrates, ferner ernannt Dr. Ing. August Nowak,
Ober-Ingenieur im Eisenbahnministerium, zum auBerordentlichen
Professor fiir Baumechanik und Eisenhochbau an der deutschen
Technischen Hochschule in Prag und gestattet, daB Ing. Jakob
Bacher, Hofrat des niederdsterreichischen Staatsbaudienstes, aus
AnlaB der erbetenen Versetzung in den dauernden Ruhestand, die
Allerhichste Zufriede}x;heit fiir seine vieljihrige pflichttreue Dienst-
leistung bekanntgegeben werde. X

%)er Ministgr gi'lil' offentliche Arbeiten hat Ing. Ludwig Brandl,
Dr. Tng. Kajetan Holik und Ing. Friedrich Knoll zu Ober-
Ingenieuren f]iir den Staatsbaudienst in Niederdsterreich ernannt.

Der Wiener Stadtrat hat Ing. Franz BéBner, Ober-Ingenieur
der stidtischen Gaswerke, zum Werksleiter ernannt. : &l

Das Handelsgericht in Wien hat Ing. Friedrich Braikow ‘; e
und Hofrat Professor Ing. Adolf Friedrich als Sachve'rst.ﬂnblge
und Schiitzmeister fiir das = Wasserversorgungsfach, sowie Ober-

Inspektor Ing. Josef A nz béek als solchen fiir das Gasfach bestellt.
E

) i { Staats-
+ Tng. Bruno B6hm-Raffay, Inspektor der osterr.
bahnen (Mitglied seit 1890), ist am 10. d. M. nach langem, schwerem
Leiden im 64. Lebensjahre gestorben. \ ol
4 Ing. Josef Kudernatsch, Inspektor der Wiener Lo'd?an
bahnen i. P. (Mitglied seit h1873), ist am 10.d. M. nach kurzem Lel
im 76. jahre gestorben. .
5 "'L;:;m ﬂ:f e:x?;de;: Edler v. Theinberg, Ober-Inspektor

| der osterr. Staatsbahnen (Mitglied seit 1878), ist am 11. d. M. in
| Wien gestorben.

Eigentum und Verlag des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter

: Konstantin Freih. v. Popp. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.

]
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Alle Reohte vorbehalten

Wien von den Hochfluten der Donau dauernd bedroht.

Nachtrag zu dem Vortrage vom 19. Miirz 1910, bezw. zur Bes i ;
vom, ) & prechung des Re - i i
gehalten im Osterr. Ingemeu,r— und Architekten-Veregin von ()gl;‘;:?ﬁnggsenpi?ﬁl:kift(ﬂ? e;‘v;lﬁ;lvg(ﬁ?wasserschutz i

Da es mir am Schlusse der im- Titel bezeichneten Be-
sprechung nicht gut méglich war, n als zu Wort zu gelangen,
so sehr ich es auch gewiinscht hiitte, so will ich im folgenden,
ohne mich immer an die Reihenfolge der Redner zu halten,
noch an Kapitel zn binden, zwanglos das sagen, was mir als
wesentlich erscheint, wobei vieles iibergangen werden mub.

Vorerst ist einiges tatsachlich zu berichtigen.

Herr Ministerialrat L a u d a sagt an einer Stelle (in Nr. 32,
Seite 522), daf in der ganzen Diskussion positive Vorschlige
nicht gemacht wurden. In dieser Form ausgesprochen, 1st
das gewiB unrichtig. Zum Beispiel hat Sektionschef Dr. Berger
von einer Verschiebung des linksseitigen Stromufers um
100 FuB = 31'6 m gesprochen, ebenso von einem Lateralkanal;
S611ner hat die Moglichkeit der Ausniitzung der Wasser-
kriifte hervorgehoben usw. Ich habe auf die Notwendigkeit der
Anpassung des Sperrschiffes an die neuen Bedingungen seiner
Verwendung hingewiesen usw. -

Tatsichlich muB ich auch noch berichtigen, da8 ziffer-
miiBige und genaue Erhebungen iiber Hochwiisser bei uns
oberhalb Wien nur bis August 1501, also auf 409 Jahre, zuriick-
reichen und nicht auf fast 1000 Jahre, wie von offizieller Seite
wiederholt behauptet wurde.

Ich will nun folgende Einzelhéiten besprechen :
|. Wiener Donaukanal.

Herr Ministerialrat L a ud a behauptet:

..Der Wiener Donaukanal ist unter allentatsdchlich
mdglichen Umstinden sowohl zur Abfuhr einer Wasser-
menge von 300 m® als auch zur Bewaltigung eines Hochwassers
des Wienflusses geeignet.” ;

Ich habe im Gegensatze hiezu in meinem Vortrage vom
19. Miirz1. J. ausgesprochen, daBes bei einem Hochwasser wie 1501
durchaus untunlich sei, dem Donaukanal unter allen mdglichen

Umstiinden eine Abfuhr von 300 m® Donauwasser zuzuweisen.

Herr Ministerialrat Lauda sagt nunmehr, ich hitte
es unterlassen, den ziffermiBigen Beweis dafiir zu erbringen.

Tch habe allerdings gemeint, daf die wenigen Ziffern,
die ich damals anfiihrte, geniigen miifiten, um jedermann
sofort iiber das Zutreffende meiner Behauptung aufzukliren.

S0 hart mich auch der Vorhalt des Herrn Ministerialrates,
ich sei kein Freund von Ziffern, trifft, so ist er doch andererseits
willkommen, weil er mir Gelegenheit gibt, vorerst einen Irrtum
zu berichtigen, den ich bei dieser Gelegenheit beging. Ich fiihrte
daselbst an, daB die Kaikante unterhalb der Ferdinandsbriicke
auf -+ 25 m Ferdinandspegel liege — tatsiichlich liegt diese
Kante aber nur auf 20 m Ferdipandspegel. Ich habe also
irrtiimlich, wie man gleich sehen wird, zu giinstig geurteilt,
wurde aber diesbeziiglich nicht berichtigt.

Nun wiederhole ich nochmals folgende Ziffern:

Seehshe der gesenkten Nivelette des Hochwassers

1501 an der Ausmiindung des Wiener Donau-
kanales (Praterspitz) Opus 1908, pag. 118, Tabelle H 15918 m,

Seehohe des Nullpunktes des Pegels an der Ferdi-
nandsbriicke nach offiziellen Daten (Stadtbauamt) . 15677 14
Differenz = 24l m.

Der von unten in den Kanal eindringende Stauwasser-
spiegel hat daher am Pegel der Ferdinandsbriicke die Hohe
von -+ 241 m, und da die Kaikante + 2-0 m iiber Null liegt,
so geht daraus unwiderleglich hervor, daB schon das bloBe
Stauwasser die Kais 0'41 m hoch iiberflutet, ohne daB wir einen
Tropfen von flieBendem Wasser, weder aus dem Hauptstrom

bei NuBdorf in den Kanal noch aus dem Wienflu und den
Seitenbéchen, in Anschlag brachten.

Sehr viele Leute hiitten an diesem Nachweise schon genug.
Ich kann indes auch noch mit mehr dienen und stiitze mich
dabei nicht auf mich, sondern auf die Autoritit der bestandenen
Hafenbaudirektion. g

 Bei der wasserrechtlichen Kommission aus Anlafl der
Wienfluregulierung (30. Méirz 1896), betreffend die Teilstrecke
Schikanedersteg—Donaukanal wurde von Seite
der obgenannten Baudirektion folgende, hier wortlich angefiihrte
Erklarung abgegeben:

,»In erster Linie kommt hiebei jene Hohe in Frage, in
welcher der Donaukanal an der WienfluBmiindung zur Zeit
des groBten Donauhochwassers (von + 560 m ober Null der
Donaukanalausmiindung*) und des hiedurch bewirkten Riick-
staues in den Kanal, die eventuell aus der Wien dazu kommende
Maximalwassermenge von 600 73, samt den 50 m®, welche der
Donaukanal an der oberen Strecke infolge der Undichtheit der
Wehre, Sickerung usw. erhilt, abfithren kann.”

Die Berechnung der Hafenbaudirektion ergab:

T £ T e S e SRR T - 3:243 m,
nach Ganguillet & Kutter . . . . . <~ 8868 ,,
iiber dem bestehenden Nullpunkte des Pegels an der Ferdinands-

briicke.

Nehme ich die zweite Ziffer, nach dem Prinzipe der safe
side, als richtig an, mit . . . . . . . .. . - - + 3-363 m
und addiere dazu die Seéhohe des Nullpegels der
. Ferdinandsbriicke mitei. « v o o o o o 0 0 o e 15677 m,
so ergibt sich die Kote dieses von der Hafenbau-

direktion supponierten’ Donaukanalhochwassers
unter der gemachten Voraussetzung mit der See-
B L DK OB s bt Il s b AR T bbb, 2o 53 160°123 m.

Ich bringe hier ein Léngenprofil des Wiener Donaukanales
aus dem Vortrage des Herrn Hofrat Taussig vom 28. No-
vember 1896 (enthalten wauch in unserer Vereinszeitschrift
1897, Seite 209), in welchem dieser Stau gar mit 16021 m
Seehohe angegeben ist (Abb. 1).

Was das bedeutet, geht aus folgenden Ziffern hervor.

Die direkten Messungen nach der Natur 1910 seitens des

Stadtbauamtes ergaben folgende Seehdhen:
Kaikante an der Ferdinandsbriicke . . . . . . . 15877 m.

Untere KaistraBe oo don @00l o b st o 15895
Schwellenhohe der unterhalb der Ferdinandsbriicke
gelegenen Stadtbabnstation . . . . . . . . . . 15840 ..
Perronhohe dieser Station, . . . « -« = s . o . o 159:03 ...
Gegen die Kote des supponierten Hochwassers ge- :
gehalten (160712 m), ersieht man, daB hiebei die
1:35 ,,

Toatloatibin s 1 thas. o Wi e | b Wik oy, s wastl- ¥
die Schwellen der Stadtbahnstation . . . . . - . 1578
und der Perron dieser Station. . . . . .. . . . ’
hoch iiberflutet werden. '

Das liegt in den Ziffern der Hafenbaudirektion, wenn
es auch nicht ausdriicklich ausgesprochen wurde.

Die beigesetzte Skizze des Querprofils an der neuen
Ferdinandsbriicke (Abb. 2) zeigt dies noch deutlicher.

Ich gehe nun in dem von mir verlangten ziffermiBigen
Nachweis einen Schritt weiter.

Die Hafenbaudirektion nahm die Kote des bekannt
héchsten Hochwassers an der Donaukanalmiindung an

#*) Engerth: ,Das Schwimmtor im Donaukanal®. 1884. Seite
170. Langenprofil.
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mit -+ 560 m ortlich iiber Null. Dies entspricht auch, wie ich
glaube (nach Engerth), dem Eisstau vom 4. Jinner 1880
(--569 m). :

Nach Opus 1908 steht die gesenkte Nivelette des
150ler Hochwassers auf . . . . . . . . . .+ 648 m
iiber ortlich Null, demnach ist letztere um. .. 088 m
héher als jene von der Hafenbaudirektion fiir ihre obige
Aufstellung benutzte.

Soweit ich nun mit dem allgemeinen Ideengange des
Herrn Ministerialrat L aud a vertraut sein kann, wird er die
Mbglichkeit, daB das absolute groBte Hochwasser des Wien-
flusses mit einem 150ler - Donauhochwasser zusammenfalle,
weit von sich weisen. :

Ich lade ihn daher ein, sich eine plausible Ziffer fiir s e in

Falls solche Rechnungen gemacht wurden, — nach der
Sicherheit der Behauptung des Herrn Ministerialrates iiber
die Eignung des Donaukanales, 300 m® Donauhochwasser
unter allen tatsichlich méglichen Um-
stinden abfithren zu konnen, darf man dies wohl schl;eBen,
— 5o haben die Interessenten, speziell ein groBer Kreis der
Offentlichkeit ein Recht, sie kennen zu lernen. Im sonst so
ausfiihrlichen Opus 1908 ist hieriiber keine Ziffer enthalten.

Die Einwirkung der gestauten Donaukanalhochwiisser
auf die Unratskanile, auf Gas- und Elektrizititsleitungen
aller Art ist so umfassend, daB es uns nicht wundern kann,
wenn Herr Ober-Baurat Goldemund sich veranlaBt sah,
in seiner bekannt konzilianten Weise zu bitten, die Sp?.nnqng
der Hochwiisser entsprechend herabzumindern. Herr Ministerial-

supponiertes WienfluBhochwasser zurechtzulegen, dazu seine | rat L aud a hat zugesagt, dieser, in Form einer Bitte gekleideten
300 m® aus dem oberen Kanale hinzuzufiigen (die Hafen- | Forderung Rechnung zu tragen. Ich zweifle daran, da8 esrglem
baudirektion hatte nur 50 m? Sickerung supponiert), dann | Herrn Ministerialrat moglich sein wird, seinen guten Willen
5 in die Tat umzusetzen. Sache der Interessenten und Volks-
vertreter wird es sein, diesen berechtigten Forderungen den
£ 5§ gehorigen Nachdruck zu geben.
L) ] o
S BlL& ~ i
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den um 088 m hoheren Stau von unten herauf zuberiicksichtigen

/| kanal.
und derart die Rechnung zu stellen. Il. Das. Schwimmtor im Donau

Nur um mich deutlich zu machen, sei etwa das Wien-

fluBhochwasser mit T T 3509m3,
der ZufluB aus dem oberen Donaukanal . 300/m?,
zusammen mit ‘ 650 m?

anzunehmen; dann steht die Rechnung beziiglich der Durch-
fluBmengen in der Gegend der Ferdinandsbriicke wohl ebenso
wie jene der Hafenbaudirektion; die Situation ist aber sehr
verschiirft durch den um 088 m vermehrten Stau von unten
herauf.

Die Konsequenzen hieraus kann sich jedermann selbst
ziehen. Es wiire eine sehr unbillige Zumutung an mich, derlei
Rechnungen, wozu mehr Zeit und + ausreichendere Behelfe,
als sie mir zu Gebote stehen, gehdren, in Einer Person und in
kurzer Zeit durchzufiihren. y 1ot
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Abb. 2

Herrn Ministerialrat L a u d a hat es beliebt, sich in n}cht
ganz klarer Weise dahin zu duBern, daB er den Zweck meiner
Rekriminationen iiber frithere Ansichten und Arbeiten der
Donau-Regulierungs-Kommission nicht ganz verstehe und des-
halb nicht darauf reagieren wolle, da man doch in der Haupt-
sache alles das nicht mehr bestreite. Er sagt, man miisse mit
den bestehenden Stromverhiltnissen rechnen und die diesen
Verhiltnissen entsprechenide bestmoglichste Losung suchen.
Dabei hat er mir, wie es scheint, in der Hitze der Debatte wohl
unabsichtlich insinuiert, ich hitte das Sperrschift als eine ver-
altete Vorrichtung erklért.

Wenn ich mich in einer kurzen historischen Exkursion
iiber die Geschichte der Donauregulierung veranlaBt sah, die
nach meiner Meinung begangenen Irrtiimer zu beleuchten, so
geschah dies, wie jedermann sofort sieht, nicht in fiem Sinne,
um Rekriminationen zu erheben, sondern um zweifellos klar-
zulegen, dal das Vorgehen in vergangenen Epochen die ]etﬁlge
Generation d a z u treibt, Losungen auf einer Basis zu suchen,
die ich als unzureichend bezeichnet habe. Ich sage, aus dem
im Jahre 1875 vollendeten Durchstiche konne mit kei n.elr-
lei Mitteln ein befriedigender Hochwasserschutz erzielt,
noch mit keinem Mittel das linke Ufer in seiner
wirtschaftlichen' Leistung dquivalent 1r)nlt;
demrechten Ufer gemacht werden, weileben
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die Anlage des Durchstiches dies niemals
zulassen wird. {1

Herr Ministerialrat L a ud a betont, daB man von dem
Bestehenden ausgehen und damit. die befriedigende Lésung
suchen miisse. Da liegt eben die Wurzel des ganzen Irrtums!

Wenn ich aber davon ausgehe, daB der 1875 vollendete
Durchstich auf DurchfluBmengen gegriindet ist, die weit
unter der Wirklichkeit liegen, danmn komme ich dazu, zu be-
haupten, daB durch bloBe Ausgestaltung dieses
Durchstiches die gestellten Ziele nicht er-
reicht werden kénnen.

Mag man nun mit meiner Ansicht iibereinstimmen oder
nicht, das kann doch nicht hindern, zu erkennen, da meine
sogenannten Rekriminationen einen Zweck, und zwar jenen
hatten, meine Ansichten zu begriinden.

Ich habe in diesen sogenannten Rekriminationen recht
bald das NuBdorfer Sperrschiff einbezogen, weil der Vortrag
Bozd&ch zu beweisen suchte, daB schon die Bauten der
1864er Kommission auf DurchfluBmengen beruhen, die sich
sehr annihern an das, was wir heute wissen. Ich glaube, ich
habe diesem Wortstreite ein fiir allemal die Basis entzogen.

DaB ich das NuBidorfer Sperrschiff als eine veraltete
Vorrichtung bezeichnet habe, stelle ich auf das entschiedenste
in Abrede. Im Gegenteile! Man konnte eher diejenigen als
eines solchen Vorganges schuldig bezeichnen, die beim Hoch-
wasser im Jahre 1899 das Sperrschiff stromrecht ober-
halb vor dem Schleusenwehre vor Anker legten
und so, anstatt eines verstirkten Schutzes, eine neue Gefahr
fiir das Wehr herbeifiihrten.

Ich habe ja in meinem Vortrage im Einklange mit Hofrat
Taussig ausdricklich gesagt, daB das Sperrschiff sehr
geeignet sei, um dynamische StéBe von oben, treibende FloBe
u. dgl. abzuwehren und das dazu weniger geeignete Wehr gegen
solche Eventualititen zu schiitzen.

Ich habe in meinem Vortrage vom 19. Marz 1. J.davor
gewarnt, das Sperrschiff auch in Zukunft jemals wieder
stromrecht oberhalb des Wehres zu vertiuen; ich proponiere
auch heute, es dem Wehre gegeniiber vorzulegen; ich beharre
aber darauf und wiederhole, daB es diesem Zwecke e r s t besser
sachgemiB angepaBt werden miisse. Sachverstindige
werden finden, daB es unter den neuen Verhiltnissen, nicht so
fest wie friither an die Widerlager angepreBt, in seinen
Stabilititsverhiltnissen Gefahren birgt,
zu deren Beseitigung ich geniigend Andeutungen gemacht habe.

DaB dem Herrn Ministerialrat Lauda alles das ent-
gangen sein soll und ihn veranlaBt hat, meine Darlegungen
fiir rein zwecklos zu erkliren, kann ich mir nur dadurch erkliren,
daB er nicht geniigend Zeit und Sammlung hatte, meine Dar-
legungen aufmerksam durchzugehen.

IIl. Soroksarer Donauarm.

Was den Soroksirer Arm bei Budapest betrifit, so méchte
ich, da iiber denselben nicht ganz zutreflende Angaben vor-
gebracht wurden, das Tatsiichliche soweit berichtigen, als dies
in kurzen Worten maoglich ist.

Im Jahre 1872 wurde dieser Arm durch ein 27 FuB 6 Zoll
— 869 m iiber Null hohes Leitwerk so geschlossen, daf§ nur
eine 50 m breite Offnung blieb. Vorher schon war am sogenannten
Gubacser Hotter, 31 km stromabwiirts vom Leitwerk, im Innern
des Soroksirer Armes ein Querdamm errichtet worden mit
der gleichen Hohe, nimlich 8:69 m iiber Null. Nach dem Hoch-
wasser von 1876, und nachdem die éffentliche Meinung damals
die Wiederersfinung des Soroksarer Armes energlst_zh f_orderte,
wurde das Leitwerk von 869 m auf 5 m Héhe erniedrigt, der
im Innern bei Gubges befindliche Querdamm etwa z ur Hilfte
der Kronenbreite auch auf -+ 5m abgetragen, um,
wie ausgesprochen, im Notfalle auch dieses Werk in voller Breite
auf -+ 5m Hohe rasch ganz abtragen zu kénnen.

Gegenwirtig sind Arbeiten im Zuge, den Soroksarer
Arm dazu beniitzen zu konnen, einen projektierten Czongrader
Kanal mit Budapest in Verbindung zu setzen.

Es geht daher gewil nicht an, mit dem Herrn Sektions-
chef Dr. Berger und Herrn Ministerialrat L a u d a schlecht-
weg zu sagen, der Soroksirer Arm sei geschlossen worden.
In gewissem Sinne kann im Gegenteile behauptet werden,
der schon geschlossen gewesene Soroksirer Arm sei in seiner
AbschlieBung mindestens beschrinkt worden; er steht infolge
der im Gubacser Querdamm angebrachten Schleuse eigen t-
lich permanent offen und wird nur bei Eis-
gang ganz geschlossen.

Von offizieller ungarischer Seite wurde diese ganze Aktion
als eine fast iiberfliissige Konzession an die 6ffentliche Meinung
ausgegeben. Man behauptet dortselbst, daBdieungeheueren
Baggerungen, welche in der Achtzigerjahren knapp unter-
halb Budapest im Hauptstrom ausgefiihrt
wurden, diese, sagen wir Wiedererofinung entbehrlich
erscheinen lieB.

Es bleibt nun abzuwarten, wie sich das FluBbett unter-
halb Budapest fiir die Dauer erhalten wird, ob und in welchem
Umfange neuerdings Baggerungen nétig sein werden. Unterdes
sind die oberen Kais zur Sicherung Budapests auf + 9 m iiber
Null gesetzt worden, mit einem Sicherheitsstreifen von 133 m
gegen das bisher groBte bekann te Hochwasser 1876.

IV. Das Zitat ,,Girardon“.
Ministerialrat Lauda hat in seiner Erwiderung den

. Gegenstand ,,Sicherheitsstreifen berithrt und hiebei u. a.

gesagt, daB ich es mit Zitaten nicht sehr genau nehme, anliafBlich
meines Ausspruches: Girardon hiitte fiir das hochste
Hochwasser noch einen Sicherheitsstreifen
von 1'50 m verlangt, ebenso wie das hydrographische
Bureau in seinem den Hochwasserschutz von Wien anstreben-
den Projekte 1901 diese Ziffer mit 12 m angegeben habe.

Ich wiinsche durchaus, die Debatte auf ihrem bisherigen
Niveau zu erhalten, und nehme an, daB Herr Ministerialrat
Lauda auch nicht in Umschreibung sagen will, ich zitiere
falsch mit Vorbedacht, sonst wiirde ich solchen Vorhalt
schweigend iibergehen. Da ich aber bei meinen sachlichen
Gegnern schlankweg bona fide voraussetze, so méchte ich wohl
auf diesen Vorwurf kurz eingehen.

Ministerialrat L a ud a meint, daB das hydrographische
Bureau und Girard on auch nur im entferntesten ,,gedacht*
hitten, als Autoren fiir den von mir gemachten Ausspruch
zitiert zu werden. Es war mir natiirlich nicht méglich, gelegent-
lich meines zitierten Ausspruches genau zu wissen, wie das
hydrographische Bureau im Juni 1901 (Zeitpunkt des Gut-
achtens Girardons) dachte. Ministerialrat Lauda sagt
jetzt und schreibt oder druckt jetzt selbst:
Dem hydrographischen Zentralbureau war es damals (1901)
bereits bekannt, daB das Hochwasser 1899 ,beiweitem* nicht
als absolutes Hochstwasser anzusehen sei,
sondern ,,wesentlich iiberschritten werden kann. Ob und was
das hydrographische Bureau damals ziffernmiBig
dachte, konnen wir bis jetzt nicht wissen. Ob und was
Girardon davon erfuhr, ist auch nirgends
zuersehen.

Was aber Girardon im Jahre 1901 dach te, kann
man ganz genau ersehen aus dem, was er damals schrieb. Ich
zitiere also aus dem (G irard onschen Berichte an die hohe
Donau-Regulierungs-Kommission vom 7. Juni 1901, Seite 48,
5. Absatz (ein Exemplar dieses Berichtes erliegt in unserem
Vereinsarchiv [daselbst erlegt am 26. November 1906!!]),
folgendes wortlich:

,,Bei allen zur Sicherung der groBen Stadte hergestellten
Schutzbautensystemen, die wir (G irard on) kennen zu lernen
mn der Lage waren, betrug die Sicherheitsgrenze der Bauten
gegeniiber dem Niveau der hichsten Wasserstinde nie
weniger als 1 m, hiufig aber mehr. Das Aus-
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maB, das man dieser Uberhﬁhung geben mull, wechselt offenbar
je nach den besonderen Verhiltnissen; dort wo es sich um
einen FluBl von wenig wechselvollem Charakter
handelt, beiwelchemalsodasUnvorhergesehene
eineschwichere Rollespielt,dort kann man
sich mit dem Minimum begniigen und braucht
nicht iiber 1 7 hinauszugehen. Steht man
aber, wie in Wien, Hochwissern gegeniiber,
deren groBte gerade in jiingster Zeit auf-
getreten sind, und muf man iberdies mit
alljahrlich wiederkehrendenund unter den
gefihrlichsten Verhidltnissen verlaufenden
Eisgingen rechnen, dann ist es weise, in den
Berechnungen dem Unvorhergesehenen einen breiteren
Raum zu lassen und die Sicherheitsgrenze der Bauten zu ver-
grofern; wir (Girardon) sind aberder Anschau-
ung, dalB dieselbe nicht unter 1'50 m betragen darf,
dasheiBt, daB man das Niveau eines dem 1899er
Hochwasseranalogen Wasserstandesum 1 m
herabdriicken muB.*

Wenn man diesen Absatz in seinem vollen und klaren
Zusammenhange erfait, so sagt er offenbar: Der Sicherheits-
streifen der Bauten an groBen Stidten bei
Strémenvonwechselvollem Charakter habe
1'50 m zu betragen.

Logischerweise muB man annehmen, daB
Girardon unter den ,hochsten Wasser-
stinden” die bekannt hdchsten Wasserstinde

meint. Ich méchte glauben, daB, wenn Girardon von.

den héchsten Wasserstinden der Stidte
(Plural) spricht, er damit an alte Kulturstitten in
Europa denkt, denen ihre Héchstwasser-
stinde wahrscheinlich mindesten s S0 genau
bekanntsind als unsere in Wien, selbst nach
den jingsten Forschungen des hydrogra-
phischen Bureaus.

Die letzten 17 Worte des obzitierten
Ausspruches Girardons, welche offenbar nur eine
Exemplifikation des Hauptsatzes hezwecken, diirfennicht
aus dem Zusammenhange gerissen werden.

Aber selbst fiir sich gestellt, resultiert daraus folgendes:

Girardon fiihrt aus (Seite 46 des obgenannten Be-
richtes, Zeile 9 und 10 von unten), daB der Sicherheitsstreifen
fiir das Hochwasser 1899 auf 0'50 m gesunken sei, und fordert,
da er Erh6hung der Dimme perhorresziert, in den SchluBzeilen
des eingangs zitierten fiinften Absatzes (Seite 48), daB man
ein dem 1899 analogen Hochwasser um 1 m herab-
driicken miisse, was fast jedermann auch so ausdriicken
kann und auch wird:

Girardon verlangt fiir das 1899er Hochwasser einen
Sicherheitsstreifen von 150 m, und er verlangte dieses
MaB fiir das damals als héchstes ziffernmiiBig b e-
kannte. Ob Girardon nach Kenntnisnahme der Héhe
des 1501er Hochwassers das MaB seines Sicherheits
streifens beschrinkt oder sich gar statt
mit 1'50 m mit nur 030 m, also den fiinften Teil davon,
begniigt hitte, wageichzu bezweifeln.

Dariiber kann man denken, wie man will — Girardon
starb leider 1908, und sein Mund ist auf ewig geschlossen.
Wenn man aber den vierten Absatz des Girardon schen
Gutachtens auf Seite 49 durchliest, so hat man allerdings
den Eindruck, da es Girardon nicht notig hatte, sich
etwas abhandeln zu lassen. Ex hielt esfiir weise, ,,dem
Unvorhergesehenen einen breiteren Raum zu lassens,

Ministerialrat Lauda traut seinem Ziffernwerke, das
doch nicht alle in Betracht kommenden Faktoren umfassen
kann, so viel Dogmatisches zu, daB er den Sicher-
heitsstreifen auf ein Viertel bis ein Fiinftel dessen normiert,
was bisher als guter Gebrauch galt, und was er als , Faust-
regel“ bezeichnet. Diese Faustrege] legen sich Dutzende groBe

Hydrotekten zurecht. Genau beim Lichte besehen, kann man
seine 30 om auch nicht anders als eine Faustregel, aber in sehr
ungiinstigem, schlimmem Sinne, bezeichnen, denn ich wiiBte
nicht, auf welch wissenschaftlicher Basis dieses
M a B begriindet ist, und der wahren Wissenschaft tut es nur
Eintrag, wenn man ihr mehr zuschreibt, als sie leisten kann.
Ich stehe nicht an, zu behaupten, daBdas Ma B von 30 em
das Resultat einer Zwangslage ist, die sich
durch rein technische und wirtschaftliche
Erwigungennicht begriinden 1dBt.

Herr Ministerialrat L a ud a kann — das ist evident —
nicht mehr als 14.000 m?* jm Durchstich unterbringen. Er weist
deshalb jeden Gedanken an die Moglichkeit einer groBeren
Menge weit von sich. Er kann aber auch nicht mehr als 30 em
Sicherheitsgrad schaffen, daher er sich gezwungen sieht,
dieses nirgends in der Welt bestehende
minimale MaB von Sicherheit mit der gleichen
Hartniickigkeit wie die Hichstwasserziffer selbst zu verteidigen.

Wir wiirden also ganz ohne Frage bei
Durchfihrung des vorliegenden Projektes
einen Zustand herbeifiithren, der, bar jeder
Reserve, die kiinftige Millionenstadt an der
Donau stindig in drohender Gefahr erhilt.

Wenn sich die projektierenden Ingenieure aus dieser
Zwangslage nicht selbst befreien konnen, was ich wohl begreifen,
zum Teile auch entschuldigen kann, so moge es den Interessenten
und Betroffenen iiberlassen bleiben, diese Zwangslage zu durch-
brechen. Ich bemiithe mich, das herbeizufiihren. Ich halte
es bei dem jetzigen Stadium der Donaufrage fiir durchaus
notwendig, da das obzitierte Gutachten Girardons der
breiten Offentlichkeit zugiinglich werde.

V. Maximum der Durchflubmenge.

Herr Ministerialrat Lauda hat meinen Anteil an der
Lésung der Donauhochwasserfrage eingangs seiner Erwiderung
in so giitiger Weise hervorgehoben, da8 mich das reichliche
MaB an Vorhalten im spiateren Verlaufe seiner Ausfithrungen
etwas Wunder nimmt. Insbesondere scharf werde ich verurteilt
in den Methoden, die ich angewendet habe, um auf einem
mir zunichst zugiinglichen Wege die Ziffer von 15.000 m® zu
bestimmen.

Angesichts dessen, daB Ministerialrat Lauda in dieser
ywZeitschrift™, Nr. 32, Seite 466, fast vollstindig die Griinde
anfiihrt, welche das Hochwasser von 1899 als ein unter relativ
giinstigen Umstiinden entstandenes erscheinen lassen, darf
man es mir nicht gar so iibel auslegen, wenn ich auf Grund
plausibler Annahmen iiber die Méglichkeit und W a h 1-
scheinlichkeit meteorologischer und hydrologischer Er-
eignisse mir eine Idee iiber die Ziffer der Maximalhochwiisser
zurechtlegte.

Ich muB daher besonders der AuBerung des Herrn Prof.
Halter, da ich durch meine Methode ebenso gut auch auf
20.000 und mehr Kubikmeter hitte kommen kénnen, im Namen
des Ingenieurstandes entgegentreten.

Sei es nun Zufall, daB ich mich der jetzt als plausibel
angenommenen Ziffer von 14.000 m® mehr geniihert habe,
wenn auch von obenher, als jede andere der bis jetzt vorliegen-
den, durch andere Methoden erhobenen oder nicht (mit Aus-
nahme der von Herrn Pascher angegebenen); auf jeden
Fall ist die Ziffer von 14.000 m? auch nicht das, was, wenn man
gar so scharf wissenschaftlich sein will, alsetwas absolutes
angesehen werden kann; abgesehen von der Unsicherheit
des Ziffernwerkes, hauptsichlich wie Girardon so treflend
sagt, um dem Unvorhergesehenen den nétigen Raum zu ver-
schaffen.

Ministerialrat Lauda sagt, gegeniiber der Majestit
solcher Katastrophen wie jene von 1501 verschwinden sowohl
der EinfluB der Menschenhand als auch selbst jene der durch
die Natur bewirkten Veriinderungen des Gelindes im Einzugs-
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gebiet des Stromes. Er bezeichnet es auch als ,.ein auBer Kurs
gesetztes Schlagwort*!, wenn man die groBere oder g e-
ringere Bewaldung in Bezichung zu dem Verlauf der
Hochwiisser setzen will.

In dieser Beziehung diirfte Herr Ministerialrat Laud a
mit der entschiedenen Gegnerschaft namhafter Gelehrter,
Naturforscher und Ingenieure zu rechnen haben.

Dem miichtigen Faktor ,Zeit“, der auch relativ kleine
Einwirkungen zu gewaltigen aufsummiert, muB man ge-
biihrend Rechnung tragen. Namhafte Geologen
haben nachgewiesen, daB im Laufe historisch erforschter Zeit
in den Ostelpen allein fast an hundert kleine Seen ginzlich
ausgefiillt und die groBen Seen in ihrem Retentionsvermégen
fiihlbar beeimtrichtigt wurden (Heim, Sim ony, Penck).
DaB der EinfluB des Waldes in bezug auf Klima und GroBe der
Niederschlige ein relativ niederer sei, kann zugegeben werden,
wohl aber wird im scharfen Gegensatze zu den Autoren des
Mailiinder Schiffahrtskongresses, von dem Herrn Ministerialrat
Lauda spricht, der Einflu der Waldungen
auf Gestaltung des Abflusses der Nieder-
schlige entschieden bejaht. Wihrend die Kom-
mission fiir die Behebung der Seinehochwiisser bei Paris an
direkten Ingenieurarbeiten -einen Betrag von 232 Millionen
Francsin Aussicht nimmt, empfiehlt der Prises dieser Kommission
gegen Schlul seines diesbeziiglichen Berichtes eine Aufforstung
des oberen Seinegebietes, deren Kosten iiber 400 Millionen
Francs betragen, die naturgemifl nicht binnen kurzer Frist zu
investieren wiiren. Das spricht wohl ganze Biinde dariiber, wie
man anderwiirts iiber den Einflub des Waldes auf den Verlauf
der Hochwiisser denkt. Dal} seit 1501 in Mitteleuropa die fort-
schreitende Kultur die Retentionsbecken namhaft beschrinkt
habe und in Zukunft noch beschrinken wird, wage ich, wieder-
holt zu behaupten. Wenn es sehr schwer ist, aus Mangel an
Zeit und anderen Griinden dies ziffernmiBig zu belegen, so ist
dies andererseits kein Grund, um so etwas derartig auf der
Hand liegendes einfach zu negieren.

Prof. R. K ol1er hat in einer Reihe von Artikeln, welche
im Sommer dieses Jahres im ,Neuen Wiener Tagblatt” er-
schienen (21. und 28. Juli, 3. und 10. August 1. J.), in vorziig-
licher Weise beleuchtet, welchen grofien EinfluB die gesamten
Kulturarbeiten, auch die unscheinbarsten, auBerhalb des
alpinen Gebietes und abseits von den groflen Strémen in Wiesen-
und Ackerland auf das Regime der Gewiisser haben miisgen.
Der Majestiit groBer Katastrophen, wie Lauda sagt, setzt
Herr Koller den allmichtigen Faktor Zeit entgegen, der
kleine Differentiale zu miichtigen Integralen aufsummiert.
Koller schlieBt seine Ausfithrungen mit folgender Frage:
wWelchen Hochststand hitte die Flut von
1501 erreicht, wenndas Gelinde in demselben
MaBe schon damals Kultursteppe gewesen
wire wie das heute der Fall ist?" und sagt zuletzt:
,»Grofles ist zu verantworten. Es wird vielleicht nicht schaden,
die geschilderten Verinderungen in Kombination zu ziehen.™
Aus voller Seele schliefie ich mich diesem Wunsche K ollersan.

Auch die fortschreitende Kiirzung der FluBliufe (Be-
gradigung) im ganzen Einzugsgebiete, nicht bloB
jene des Stromes selbst, mufl entschieden von grofiem Einflull
sein fiir das rasche Erscheinen und das hohere Ansteigen der
Flutwellen. Ich besitze eine alte Karte der niederisterreichischen
Donau von 1818, Aus dieser ergibt sich im Vergleich zum
gegenwiirtigen Stromlauf, daff die seinerzeit 1819 km lange
Strecke von der Marchmiindung bis hinauf nach Marbach
heute durch die Begradigungen nur mehr 170°6 km lang ist,
d. h. um 11'3 km oder 6°629, kiirzer geworden ist. Die Strecke
im Tullnerfeld allein, von der Briicke zu Stein bis zur Linie:
Lang-Enzer dorf—Klosterneuburg bis Km 10°6 oberhalb Wien,
hatte friiher (1818) 699 km Stromlinge, gegenwiirtig aber nur
mehr 6395 km. Sie wurde daher durch die Begradigung um
6°05 km gekiirzt, was 9°049, der heutigen Liinge gleichkommt.
Dies scheinen mir so einschneidende Verinderungen zu sein,
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fast wie jene bei Linz, am Struden und niichst Wien, von welchem
das Operat 1908 (Seite 104, Punkt 16) spricht. Soll all das auf
den Abzug einer 150ler Hochflut auch ganz ohne EinfluB
bleiben? Der FluBlauf der Donau in Bayern ist in der
zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts gewaltig gekiirzt worden.
Es ist leider unméglich, dariiber alle Details zu geben.

In den SchluBbemerkungen zum Operat 1908 (Seite 104,
2. Spalte, Absatz 12) sagt Ministerialrat Laud a: +Ob sich
Elementarereignisse wie jene 1501 und 1787 in kiirzerer oder
lingerer Zeit wiederholen, und ob sie nicht etwa gar
noch in ungiinstigerer Weise als zu jenen Zeiten auftreten
werden, entzieht sichder Beurteilungmensech-
lichen Ermessens® Erwiichst aus dieser Zweifelhaftig-
keit nicht allein schon die Forderung nach einer ausgiebigen
Reserve? Ich kann in dem Gestindnisse, daB sich dies der
Beurteilung menschlichen Ermessens ent
zieht, nur die zwingende Aufforderung erblicken, dem
Unvorhergesehenen in den Bauwerken
breiteren Raum zu geben und damit fiir die Mog-
lichkeit einer noch gréBeren Menge ausgiebig vorzusehen.
: Es mége bei diesem Anlasse beziiglich der Begradigung
noch beigefiigt werden, dafl so starke Kiirzungen des FluB-
laufes auch bei Niederwiissern ihre sehr ungiinstigen Folgen
aufweisen. Fiir die gleichen geringen Wassermengen bei man-
gelnden Niederschligen werden die Profile gegen friiher kleiner,
die Breiten geringer (schon sehr fithlbar fiir die Schiffahrt),
die Stromgeschwindigkeit aber groBer als frither. Das wenige
vorhandene, bei solchen Zeiten so notwendige Wasser wird
schneller auler Landes gebracht, statt es bei giinstigeren Profilen
und geringerer Strémung, wie 1m serpentinierenden Strom,
zuriickzuhalten. Am prignantesten kommt dies im Wiener
Durchstich zur Geltung, in welchem sich der ,,Hafenbetrieb
selbst bei Niederwasser in hoher Stromung nur mit Schwierig-
keiten und unrationell abwickeln laBt.

VI. Der Sicherheitsstreifen vom hydrologischen Standpunkte.

Die Ausfithrungen des Herrn Prof. Halter, der die
obige Bezeichnung gepriigt hatte, dann die spiiteren des Herrn
Ministerialrat L a u d a iiber den gleichen Gegenstahd erfordern
auch meinerseits eine kurze Erwiderung. Die Hohe der Wellen
ist nach Ansicht der genannten Herren in .stromenden Ge-
wiissern nicht bedeutend genug, um einen Sicherheitsstreifen
von 30 em zu gefihrden. Sie sagen, dafl der m i t der Stromrich-
tung laufende Wind iiberhaupt ungefihrlich und der gegen
diese Richtung laufende in Wien sehr selten sei. Es wird, da hier
die Theorie fast ganz im Stiche laft und auch gute Erfahrungs-
daten nicht gesammelt sind, das Urteil derjenigen, welche ein
Leben lang am Flusse im Freien zubringen, maflgebend sein
miissen, und dieses geht dahin, daB, ob ein frischer Wind, ge-
schweige denn ein Sturm auf dem Gebiete eines Wiener Donau-
hochwassers herrscht, sei die Richtung welche immer, 30 em
Dammbkronenfreiheit absolut nicht genug Schutz bietet und
gerade sanfte Boschungen das , Auflaufen” der Wellen sehr
begiinstigen.

VII. Inundationsgebiet.

Ich habe im heurigen Sommer (Juli 1910) Gelegenheit
gehabt, einige Beobachtungen iiber die Beschaffenheit des
linksseitigen Inundationsterrains in der Gegend der Reichs-
briicke zu machen, welche meiner Meinung nach hohe Beachtung
verdienen. Dieses Terrain war nach der urspriinglichen Aus-
fithrung (1875) zweifellos am Uferrand 1'96 m iiber Null und
475 m landeinwiirts am FuBle des Inundationsdammes 250 m
iiber ortlich Null angelegt. Ich finde, daB (Juli 1910) das Terrain
in etwa 30 bis 40 m Breite einwiirts vom Ufer eine Auf-
landung in Gestalt eines flachen Lingswalles
von 1'0 bis 1'3 m Héhe erfahren hat; hinterher folgt
eine Reihe von Mulden, so daf das Terrain mit Lingswellen
in unregelmifliger Weise aufgelandet ist und schlieBlich am
DammfuBe verliuft. Ich habe mir die Mithe genommen, obwohl
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meine Daten die Erscheinung nur im allgemeinen erfassen
konnten, die Hohe der Auflandung in Relation zu setzen mit
der Uberflutungsdauer in Tagen, wie sich solche aus der Periode
1875 bis 1910 (Juli) nach meinen Pegelgraphikons ergeben,
und zwar nach Hohe und Dauer. Mathematische Strenge ist
hier natiirlich nicht erzielbar, da diese Erscheinung mindestens
von Hochwasser zu Hochwasser an vielen Orten beobachtet
werden miifite. Indessen ist das Gesetz deutlich ausgesprochen,
dafl der Betrag der Auflandung um so héher ist, je 6fter der
betreffende Abschnitt iiberflutet wurde, was ja ganz begreiflich
ist, und schitze ich die Hohe der Auflandung durchschnittlich
fiir die ganze Periode auf 214 mm pro Uberflutungstag, relativ
fiir die hochste Auflandungswelle.

Es ist dies ein handgreiflicher Beweis fiir etwas, was zwar
von niemandem angezweifelt, dessen enorme Bedeutung jedoch
fraglos gewaltig unterschitzt wurde.  So langsam vor sich
gehende Verlandungen in der Natur des Terrains besitzen
eine sozusagen einschlifernde Opiatwirkung
Man nimmt sich zwar vor, auf diese Erscheinung acht zu geben
und rechtzeitig dem Ubelstand abzuhelfen. Es bleibt aber dann
gerne beim Vorsatz, und eines schonen Tages, etwa eine Woche

Ansicht des Inundationsgebietes stromabwiir(s, aufgenommen
za. 30 m vom letzten am Inundationsgebiete stehenden Strompfeiler der
Reichsbriicke,

Man sieht links im Hintergrunde die hohen Kamine der Fabriks-
anlagen der Kolonie Kaisermiihlen; rechts im Vordergrunde die Baracke
des Holzerschen Strombades, ganz rechts einige Haftstocke, — Bei
dem Aufnahmswasserstande von -+ 2:85 m spllten alle Terrains, die man
hier trocken sieht, fast einen Meter hoch (2:85—- 1:90 Uferkante = 095 m)
iiberschwemmt sein.

vor dem Termine, an dem eineneuerliche Abgra-
bungbegonnen werden sollte, ist die Katastrophe
da; alle fritheren Arbeiten und Kosten waren vergeblich an-
gewendet.

Es ist dies gewifl ein Moment, welches auf die Héhe des
Sicherheitsgrades auch mitbestimmend einwirken soll.

Ich gebe hier folgend Bilder, dieich am 6. September 1. J.
von der Reichsbriicke (Inundationsgebiet) aus, in meinem Beisein
aufnehmen lief. Sie stellen meines Erachtens am besten den
Zustand dar, in welchem sich jetzt das Inundationsgebiet
befindet. Die Aufnahmen geschahen noch wihrend des Abzuges
der kleinen Hochwasserwelle, welche anfangs September eintrat.
Am 2. September vormittags hatte der Wasserstand, welcher
wihrend des ganzen Monates August +2'0 m nicht iiber-
schritten hatte und am 31. August bis unter Null herabgegangen
war, rasch steigend -}-2:60 m erreicht. Bei diesem Wasserstand
hiitte das n or m al e Inundationsgebiet (+ 19 bis 2:5 m hoch)
bis an den Dammfufl iiberronnen sein miissen. Es war aber’
vollkommen trocken, und soweit das Auge reichte,
war von der Reichsbriicke aus auf der ganzen Inundations-

gebietsfliche, mit Ausnahme an zwei kleinen Stellen eines Alt-
arms, kein Wasser zu erblicken. Das Wasser stieg rasch
und erreichte am 5. September den Hochststand von -+ 365 m,
stand also damals in der Hohe der letzten Stufe an der
groflen Treppe des rechten Kaiufers niichst der Reichsbriicke.
Am 6. September vormittags war es bereits wieder auf -+ 2-85 m
gefallen, und bei dieser Hohe, die mir die giinstigste fiir instruk-
tive Aufnahmen schien, sind die folgenden Bilder aufgenommen
worden. (Abb. 3—6.)

Aus diesen Bildern ist deutlich ersichtlich, daf ein Lings-
wall von wechselnder Breite, nahe dem Stromufer, das ganze
1nundati0nsgebiet entlang liuft, sowie daB innerhalb desselben
im Inundationsgebiet iiberall bei diesem Wasserstande von
1-2'85 mn das Terrain und der Grasboden bereits sichtbar wird;
die Uberrinnung geschieht also in nur ganz geringer Hohe.

Von einer Wasserbewegung im Sinne des Abstrémens war auf
dem ganzen Gebiete, bei der geringen Tiefe selbstverstindlich,
nichts wahrzunehmen. Auch beim Stande von + 365 m war
iiber derq erwihnten aufgelandeten Lingswalle das Wasser
nur stagnierend und nur an den tieferen Mulden innerhalb ein
ganz schwacher Zug des Wassers zu erkennen.

Derselbe Standpunkt nahe dem letzten Strompfeiler der Reichsbriicke
am Inundationsgebiet, die Angicht aber nach stromaufw arts.

y Links ist die Nordbahnlinde, weiterhin die Vonwillermiihle, im
Hintergrunde und rechts die Nordbahnbriicke sichtbar. Im Vordergrunde
der aufgelandete Lingswall gegen das stidtische Freibad hin. Am Strom-
ufer entlang werden die zirka 1-20m: hohen Haftsticke eben sichtbar.

Wenngleich im Operat 1908 auf Tafel XV eine Dar-
stellung der Probegruben im Inundationsgebiete gegeben ist,
welche Gruben in 100, 200, 300 und 400 m Entfernung vom
Stromufer und je 500 m der Liinge nach voneinander angelegt
wurden, und diese Darstelling, beispielsweise von der Reichs-
briicke stromauf- und abwirts, auf keine sonderliche Auflandung
schlieBen lassen, so muB diesbeziiglich erwiihnt werden, daf
der mehrfach genannte Lingswall innerhalb dieser ersten
100 m vom Ufer liegt und es auch nicht ausgeschlossen ist,
daB man beim Graben dieser Gruben in so groBen gegen-
seitigen Entfernungen, bei welchem es sich auch nur um die
Eruierung der Bodenbeschaffenheit im Inundationsgebiete
handelte, zufillig in tiefere Mulden gelangt ist.

AnliBlich dieser Beobachtungen im heurigen Sommer
hatte ich Gelegenheit, mit den Zustinden im Inundationsgebiete
nithere Bekanntschaft zu machen, welche mich neuerlich ver-
anlassen, die dortigen Verhiiltnisse schlankwegs als unhalt-
bare, einer GroBstadt unwiirdige zu bezeichnen.
Die projektierte Abgrabung wiirde nach ihrer Ausfiihrung
diese Zustinde auf keinen Fall verbessern, sondern noch ver-
schiirfen. Die Verlandung wiirde, entsprechend der ungleich
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ofteren Uberflutung als gegenwiirtig, schneller vor sich gehen,
und da die Erhaltung des Profils ein Gebot
der Notwendigkeit ist, so miiite eine, nach Ansicht
eines gewiegten Fachmannes, etwa alle drei Jahre neu er-
folgende ,Abriumung" des Inundationsgebietes auf
seine neu gestaltete, normale Tiefe erfolgen. DaB dies nicht so
geschehen kann, wie etwa (Gassenkehrer den Kot der Strafle
,;abziehen®, ist bei der Breite von 475 m wohl selbstverstandlich.

~ Ubrigens will man ja in Zukunft das Inundationsgebiet
nicht als Wiese, sondern als Weideland behandeln. Es wird
schwer sein, die dreijihrige regelmiBige Abriumung der Auf-
landung und diese Behandlung des Terrains als Weideland in
Einklang zu bringen.

Ich kann diesen AnlaB auch nicht voriibergehen lassen,
ohne daran zu erinnern, daB im heurigen nassen Sommer der
Was{serstand vom 18. April bis 20. August, also konti-
nuierlich mehr als vier Monate lang, iiber + 1'0 m stand,
also hoher als die Linie der jprojektierten Abgrabung;
das ist hoch genug, um jede 'Arbeit im Inundationsgebiet un-
maglich zu machen. iy

?EITSCHR"‘I‘ DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 51

Die Minoritit der 1864er Kommission hat damals einen
bloBen Anlauf dazu genommen, war aber auf dem richtigen
Wege dazu. Wenn jemals gediegene Volk swirte den Wert-
zuwachs des Terrains, die voraussichtlich schnelle Entwicklun
der linksseitigen Bevolkerung an Zahl, Industrie und Wohlstang
und der damit innig zusammenhiingenden Steuerkraft richtig
in Anschlag bringen wiirden, wozu ja die Entwicklung des
rechtsufrigen Terrains geniigend Anhaltspunkte bildet, dann
wird der MaBstab, den man an Projekte legen soll, erst der
richtige sein. Darauf entschieden hingewiesen
zu haben, schitzeichmirzur Ehre.

Herr Ministerialrat Lauda hat unter dem Titel der
Volkswirtschaft per parenthese bemerkt, ich hiitte gemeint
daB die Schaffung eines Entlastungskanales nur a.nfiinglich,
etwas Widerstrebendes habe. Wenn ich auch die Anlage eines
Entlastungskanales nicht so unbedingt abgewiesen habe wie
manche Redner und gesagt habe, ein in Ordnung erhaltener
Entlastungskanal diirfte nicht schlechtweg als Stromzersplitte-
rung angesehen werden, so muB ich andererseits konstatieren
daf ich selbst im Verlaufe der heurigen Verhandlungen, iiber-
haupt seitdem wir verliBliche Daten iiber die Hochwisser 1897

Abb, 5

Standpunkt auf derselben stromaufwirts liegenden Seite der
Reichs(Inundations-)briicke.
Links das Wiildchen niichst dem stiidtischen Freibad, wie auf
Abb. 4 im Hintergrund die Nordbahnbriicke, mehr rechts die Au lings
des Inundationsdammes im Inundationsgebiete. Im Vorder-, Mittel- und
Hintergrunde sind die vielen Stellen des Terrains sichtbar, die bei
+4-2'85 m nicht mehr iiberronnen sind.

Vill. Volkswirtschaftliches.

Herr Ministerialrat Lauda bedauert in seinen dies-
beziiglichen Entwicklungen, da$ ich es unterlassen habe, m
dieser Richtung irgend welches positive Material zur Kenntnis
zu bringen. Er iibersieht hiebei zweierlei wichtige Umstinde.

1. Sind mir fiir meine Arbeit, als Antwort auf Opus 1908,
nicht einmal so viele Wochen zu Gebote gestanden als den

Herren Projektsverfassern Jahre. _ 3
9. Haben die Herren Projektsverfasser von ihrer Seite

aus der volkswirtschaftlichen Seite der Sache noch viel
weniger Raum gegeben als ich selbst, es wire
denn, man wollte einfach mit der Frage der Baukosten das
volkswirtschaftliche Moment fiir giinzlich erledigt halten.

I ¢ h gehe von der Anschauung aus, daf eine Regulierungs-
methode, welche das linke Wiener Donauufer nicht voll-
wertig und unmittelbar an den Strom bringt,
volkswirtschaftlich minderwertig sel um
%0 eher, je mehr es eine derartige Losung in Zukunft erschwert
oder gar unmoglich macht. Kosten und Endeffekt
miissen da gegen einander abgewogen

werden.

Abb. 6

Standpunkt beim drittletzten Pfeiler der Inundationsbriicke gegen den
Inundationsdamm zu, Visur stromabwiirts und gegen die Stadt zu.

Ganz links li:(git die Rotunde kaum mehr sichtbar (bei der Auf-
nahme herrschte Wind- und Regenwetter), weiterhin am Strom die Lager-
hiuser der Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft, dariiber die Kamine
der Elektrizititswerke, rechts im Hintergrund die neue im Bau begriffene
Kaiser-Jubiliumskirche der Donaustadt auf dem Erzherzog Karlsplatz.
Im Mittelgrund wieder die Baracke des H o1z e rschen Strombades im
Inundationsgebiete und ganz deutlich zwischen Strom und Inundations-
gebiet als dunkler Streifen der aufgelandeteLingswall, der
den Strom vom inneren Inundationsgebiet trennt; endlich im Vorder-
grunde einige nicht mehr iiberronnene Flichen des Inundationsgebietes,

und 1899 haben, mich fiir einen , Entlastungskanal® nicht
ausgesprochen habe. Die Losung, die mir vorschwebt, bewegt
sich nicht in dieser Richtung. Wenn ich im Jahre 1892, vor fast
20 Jahren, der Wiedererofinung der alten Donau, als eine
der Losungen dieser Frage, in meiner damaligen Arbeit iiber die
Ausgestaltung der Verkehrsanlagen und Schaffung von Donau-
hifen fiir Wien das Wort geredet habe, so geschah dies unter
den damals mafBigebenden Umstdnden, namlich einer mir an-
gegebenen, vorausgesetzten maximalen Hochwassermenge von
8500 m3, wobei selbstverstindlich die Losung eine wesentlich
andere war, als sie heute sein muf.

IX. Wettbewerb.

Herr Ministerialrat Lauda lehnt den Gedanken, dafB
die Angelegenheit des Hochwasserschutzes von Wien durch
fachménnischen Wettbewerb behandelt werden konne, ab.
Der Einwurf, da zur Losung der Donaufrage nur eingehendes
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Studium oder durch langjihrige Erfahrung erworbene Kenntnis
des FluBregimes befiihige, trifft mutatis mutandis fast alle
grofieren technischen Probleme, und es ist nicht einzusehen.
warum ein weiterer Kreis von vielerfahrenen Spezialfachmiinnern
nicht durch das Preisausschreiben selbst geniigend iiber das
informiert werde, was ihm etwa an lokaler oder sonstiger KEr-
fahrung abgehen sollte.

Das Donauproblem bei Wien hat viele Seiten, und sind
bei der Losung nicht ausschlieBlich Hydrotekten, Hydrologen
und Hydrographen dabei beteiligt. Tm freien Wetthewerh
kénnen sich Krifte verschiedenster Art zwangslos vereinen,
wobei ich z. B. nur auf den ungeheuren EinfluB hinweisen will,
den Maschineningenieure auf die Kosten der Bauausfiihrung
haben kénnen. Es ist ganz und gar nicht gleichgiiltig, ob der
Maschinenbauer schon beim Projektsverfassen als Faktor
zweiter Ordnung oder erst spiter gar nur auf der Unternehmer-
seite zur Geltung gelange. Manche Dinge bei uns hitten ein
anderes (Gesicht, wenn man darauf Riicksicht nihme.

Die Wiener Gemeindevertretung leistet fiir die Wiener
Donauarbeiten seit jeher den Lowenanteil an Kosten (iiber 709).
Sie hat in der Donau-Regulierungs-Kommission, so wie sie
heute besteht, den gebiihrenden EinfluB, wenn sie ihn haben
will. Herr Ministerialrat Lauda hat sich nicht ganz klar
dariiber ausgesprochen: Will die staatliche Wasserbauver-
waltung den Wettbewerb nicht aus prinzipiellen Griinden,
oder aber will sie sich bloB auf den Standpunkt stellen, der-
selbe entziehe sich ihrer EinfluBsphire. Ich richte also meine
Bitte und Einladung an jene, in deren EinfluBsphire die Ent
scheidung fiir einen Wetthewerb liegt.

Ein Umstand ist es allerdings, der die Einleitung eines
Wetthewerbes sehr erschwert. Das ist die Tatsache, daB schon
in der Ausschreibung Motive und Daten faBbar gemacht werden
miissen, welche lauernde und unlautere Triebkrifte entfesseln
und dadurch die Durchfiihrung der Losung auBerordentlich
erschweren, ja unmoglich machen konnten. Bs ist dies genau
derselbe Umstand, oder besser gesagt, das einzige Motiv, welches
mir jetzt noch die Reserve auferlegt, ohne vorbereitende
Schritte nicht mehr als heute iiber den Gegenstand zu sagen
und in gewissem Sinne vorerst nur negativ zu wirken. In dieser
Richtung gehende Vorhalte muB ich schon, das sehe ich ein,
nolens volens schweigend iiber mich ergehen lassen.

SchlieBlich muB ich der miBverstindlichen Auffassung
erwiihnen, welche Herr Ministerialrat L au da dadurch
Ausdruck gibt, ich selbst hiitte durch meine Kritik friiherer
Komitee- und Kollegialberatungen mir die Berechtigung abge-
schwiicht, jetzt auf einen Wettbewerb zu dringen. Mit Verlaub
zu sagen, nach meiner Auffassung sind Wettbewerb und Komitee-
beratungen grundverschiedene Dinge. Ich personlich brauche
den Wettbewerb nicht. Aber ich bin der Meinung, daB, wenn
durch denselben die gleichen Ideen, die ich als die richtigen
fiir die Losung dieser groien Frage ansehe, von hervorragenden
Fachmiinnern des In- und Auslandes zutage gefordert werden,
die Unterstiitzung derselben dann eine ganz andere sein wiirde,
als ohne dieselben.

Es mége mir zum Schlusse meiner Ausfithrungen noch
gestattet sein, meinen Gedankengang in dieser groBen Sache
kurz zusammen zu fassen:

Ganz ohne Frage ist eine ausgreifende Anderung
unserer heutigen Donauverhiltnisse ab-
solut notwendig, und zwar in dem Sinne, dafl wir
vor allem den vollkommen sicheren Schutz
schaffen, den Wien in seiner kiinftigen Ent-
wicklungalsDonaustadtbedartf, daB wir weiters
zu erzielen trachten, denwirtschaftlichenAnschluB
der neuen Gebiete so giinstig als moglich zu gestalten, und
alles beseitigen, was dieses Ziel zu erreichen hindert. Der be-
stehende, wie wir wissen, unzureichende Durchstich darf uns
von diesen Zielen nicht abhalten. Wenn das Einzugsgebiet
der Donau oberhalb Wien auch noch grofler wire, als es ist,
und die Verhiltnisse des Abzuges der Hochfluten sich noch

weiter verschlechtern, als sie seit 1501 sich gewiB ungiinstiger
gestaltet haben, so miiiten wir dennoch fiir den Abzug auch
dieser Fluten — die dann wohl ohne Widerspruch 14.000 m?
iibersteigen wiirden — Sorge tragen. Ich glaube kaum, daf
die Hydrotekten der ganzen Welt die Erklirung abgeben wiirden :
Man kénne zwar unter dem Lingen- und Breitengrad von Wien
einen Strom von 14.000 m* mit 30 em Sicherheitsgrad zur Abfuhr
bringen, nicht aber einen solchen von etwa 15.000 m® mit 1°5 m
Sicherheitsgrad.

Dies gebe ich noch zu bedenken, bevor in dieser so ernsten.
das Schicksal Wiens, als Donaustadt entschei-
denden Frage weitere Schritte unternommen werden.

Der Schutz von Wien gegen die Hochwasser-
gefahren der Donau.

Ein Nachtrag zur Diskussion vom 12. April 1910 iiber das gleiche
Thema.

Zu der vorstehenden, mir mit Schreiben des Oster-
reichischen Ingenieur-und Architekten-Vereines vom 25. No-
vember 1910 im Biirstenabzug zugemittelten Ausfithrungen
des Herrn Oberingenieurs Anton Waldvogel mul ich
schon zu deren einleitenden Bemerkung konstatieren, dafl ihm
die Geschiftsordnung des Vereines keinerlei Hindernisse
in den Weg gelegt haben wiirde, meine am 12. April 1910
gehaltene erste Rede entweder sofort oder an einem anderen
der der Behandlung des -Hochwasserschutzes der Reichs-
haupt- und Residenzstadt Wien gewidmeten Diskussions-
abende einer Kritik zu unterziehen. Ich habe nimlich da-
mals, und zwar gerade in der Absicht, Herrn Waldvogel
noch zu Worte kommen zu lassen, nicht als Schluf-
redner gesprochen, es stand daher jedem der Anwesenden
frei, in die Debatte einzugreifen. Tatsachlich haben auch
mehrere Redner hievon Gebrauch gemacht.

Ferner muB ich die vom Herrn Ober-Ingenieur
Waldvogel eingangs seiner Ausfithrungen vorgebrachten
tatsichlichen Berichtigungen als haltlos bezeichnen. Habe
ich doch (auf Seite 522) nicht davon gesprochen, ,dal in
der ganzen Diskussion positive Vorschlige nicht gemacht
wurden®, sondern vielmehr behauptet, dal ,die Diskussion
keinen positiven Gegenvorschlag gebracht® hat und wird
auller Herrn Ober-Ingenieur W ald v o gel wohl niemand der
Anschauung sein, Herr Sektionschef Dr. Ber ge r, welcher
meine Austithrungen wiirmstens zu unterstiitzen die Giite hatte,
habe durch die von ihm angeregte FluBschlauch-Erbreiterung
dem auf den Hochwasserschutz Wiens abzielenden Re-
gierungsprojekte einen (egenvorschlag an die Seite zu
setzen die Absicht gehabt. Selbstverstindlich war es mir
auch unmoglich, auf das Projekt des Herrn Bau-Oberkom-
misséirs SG1lner in meiner vorzitierten Rede zuriickzu-
kommen, da der Genannte erst nach mir das Wort ergriffen
hat. Was nun aber den vermeintlichen positiven Vorschlag
des Herrn Ober-Ingenieurs Waldvogel selbst betrifft,
so hat die von ihm vertretene Wiederindienststellung des
Nulidorfer Schwimmtores mit dem Hochwasserschutzprojekte
eigentlich nichts zu tun und kann daher auch nicht als
ein Gegenvorschlag zu diesem damals von mir vertretenen
Projekte betrachtet werden.

Und so mibte ich fast Zeile um Zeile der Aus-
fuhrungen des Herrn Ober-Ingenicurs Waldvogel be-
richtigend. fortfahren, um seine Ausfilhrungen auf das
richtige Niveau zu setzen. Selbstverstindlich ist mir das
wenig sympathisch. Und zwar um so weniger, als ich es
wohl ruhig dem Urteile der Fachwelt iiberlassen kann,
sich durch einen einfachen Vergleich meiner Darlegungen
vom 12, April L J. mit der vorstehenden Entgegnung
Waldvogels von der Richtigkeit meiner Anschauung
zu iberzeugen, dali diese Krwiderung nicht geeignet sein
kann, mich zu einer Anderung mciner damals ausfithrlich
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gekennzeichneten Stellungnahme und der hiezu gegebenen
Begriindung auch nut in einer Hinsicht zu veranlassen.

Wenn ich gleichwohl im Nachstehenden die Dis-
kussion tiber die Frage des Hochwasserschutzes der Reichs-
haupt- und Residenzstadt Wien fortzusetzen gezwungen bin,
80 ist dies bloB in dem Umstande gelegen, dal ich seiner-
zeit tatsichlich die die Wiederindienststellung des Nuf-
dorfer Schwimmtores betreffenden Ausfuhrungen des Herrn
Ober-Ingenieurs Waldvogel mit Stillschweigen iber-
gangen und, ohne einen Beweis zu erbringen, die von dem
Genannten ebenfalls ohne Beweis negierte Behauptung auf-
gestellt hatte, dah der Wiener Donaukanal unter allen tat-
stichlich moglichen Umstianden sowohl zur Abfuhr einer
Wassermenge von 300 m® als auch zur Bewiltigung eines
Hochwassers des Wienflusses geeignet sei.

In diesem Stillschweigen sowie in der Abstandnahme
von der erwihnten Beweisfihrung glaube ich einen Mangel
meiner seinerzeitigen Ausfihrungén erblicken zu sollen,

weshalb es mir zur Erginzung meiner Rede vom 12. April |

l. J. gestattet sei, auf diese Umstinde reagieren zu dirfen,
wobei ich der Wichtigkeit des Gegenstandes folgend, die
Konsumtionsfihigkeit des Wiener Donau-
kanales zunichst in Behandlung ziehen mdochte.

Herrn Ober-Ingenieur Waldvogel hat es beliebt,

iiber die Konsumtionsverhiltnisse des Wiener Donaukanales
in Zweifel zu ziehen und an mich die Aufforderung zu
richten, die beziiglichen Berechnungen — falls solche ge-
macht worden seien — der Offentlichkeit nicht vorzuent-
enthalten. Indem ich es nicht unterlassen kann, meinem
Befremden dartiber Ausdruck zu geben, dali das Vorhanden-
sein dieser Berechnungen, wenn ‘auch in vorsichtig ver-
hullter Form, iiberhaupt bezweifelt wird, komme ich dieser
Aufforderung durch die Vorlage eines Auszuges aus einem
umfangreichen, die Umwandlung des Wiener Donaukanales
in einen Handels- und Winterhafen betreffenden Studien-
elaborate, welches gleichzeitig mit der Donaustudie in An-
griff genommen wurde, gegenwirtig schon iber ein Jahr
abgeschlossen ist und eit b
gegeben werden wird, um so lieber, nach, als mir hiedurch
Gelegenheit geboten ist, die Art und Weise ins rechte
Licht zu setzen, mit welcher mitunter eine Beunruhigung
in weite Bevolkerungskreise getragen wird.

Bevor ich in die Erliuterung dieser in der beige-
schlossenen Tabelle und in den Diagrammen Abb. 1 bis b
niedergelegten Belege .
keit meines frither gedachten Ausspruches in \:ol.lem Um-
fange hervorgeht, ohne dal ich es hiebei notig gehabt
hatte, von der freundlichen Einladung Gebrauch zu machen’,
mir ein plausibles Wienflubhochwasser zurechtzulegen, muil
ich doch dem vom Ober-Ingenieur Waldvogel nunmehr
gebrachten ziffermifligen Beweise
vorausschicken. '

Herr Ober-Ingenieur Waldvogel griindet seine
Behauptung, der Donaukanal sei fiir die im Regierungs-

seinerzeit der Offentlichkeit bekannt |

iibergehe, aus welchen die Richtig- |

einige Bemerkungen |

projekte vorgeschene Inanspruchnahme durchaus unzu- |

reichend, auf den Umstand, dal bei Eintritt eines dem
Elementarercignisse vom Jahre 1501 gleichkommenden
Hochwassers unter der Voraussetzung der im zitierten Re-
gierungsprojekte vorgesehenen
VOl‘kaigs I:ieé] I)onauk&nales an der Ferdinandsbriicke mit
zirka 04 m unter Wasser gesetzt und dal im Falle einer
weiteren Komplikation :
durch das Hinzutreten des Hochstwassers des Wienflusses
die Schwellen der Stadtbahn niichst der Station Ferdinands-
britccke auch bei der Supponierung einer gegen das Hochst-
wasser des Regierungsprojekfes um 0-88 m geringeren
asserspiegelspannung im Donaustrom mit einer Wasser-
siule von zirka 1°72 m uberflutet werden wirden. Ober-

Ingenieur Waldvogel schiopft diese Daten aus einer
Erklirung, die der seinerzeitige Leiter der Hafenbau-
direktion der Donau-Regulierungskommission, Herr Hofrat

' Taussig, gelegentlich der wasserrechtlichen Verhandlung

betreffend die Wienflubregulierung im Jahre 1896 abge-
geben hat, und konstatiert hiebei, daf die von ihm hervor-
gehobene Bedeutung dieser Verhiltnisse in den Ziffern der
Hafenbaudirektion, wenn auch nicht ausdriicklich ausge-
sprochen, enthalten sei. Ieh bedaure nur, daff Herr Ober-
Ingenieur Waldvogel mit dem niichsten Schritte seiner
Beweisfiihrung sich von dieser Tatsache abgewendet hat
ohne deren Bedeutung bis in die letzten Konsequenzen nach-
zugehen. Er hiitte sich doch sonst sagen miissen, dall diese
Verhiiltnisse, die iibrigens, wie spiter nachgewiesen wird
der Wirklichkeit nicht entsprechen, den Projektanten der
Donaukanallinie unmoglich unbekannt sein konnten, weil
ja die Vorbereitungsarbeiten fiir diese Stadtbahnstrecke
erst in den Jahren 1897 bis 1900 ihrem Abschlusse zuge-
fihrt wurden und er hitte weiters unmittelbar foleern
miissen, dab die Kommission fir die Wiener Verkehrs-
anlagen in einer eventuellen kurzen Betriebsunterbrechung

" keinen so schwerwiegenden Ubelstand erblickt hat, da doch

sonst unmoglich die wasserseitige Abschlufmauer der
Galeriestrecke der Stadtbahn niichst der Ferdinandsbriicke

- auf Kote 15046, al 066 m ti als i -
die Richtigkeit meinds vorgekennzeichneten Ausspruches ik s s e ot e g

zogenen kommissionellen Verhandlung vom Jahre 1896 mit
160132, bezw. 160213 'angegebene Hochstwasserspiegel
hitte angelegt werden konnen.

Es wire mir daher ein Leichtes, Herrn Ober-Ingenieur
Waldvogel auf seine Anwirfe einfach entgegen zu
halten, dal) fur friher begangene Fehler in der Anlage
der Stadthahn unmdoglich das Hochwasserschutzprojekt auf-
kommen konne. Glicklicherweise liegen aber, wie schon
angedeutet, die Verhiltnisse ganz anders. Die von der
Hafenbaudirektion fiir den Durchflub von 600 4 50 =
650 m*/Sek. angegebene Wasserspiegelspannung von 3-24.
bezw. 3:30 m iiher 0 Ferdinandsbriicke ist nimlich, ver
mutlich infolge unrichtiger Anwendung der Geschwindig-
keitsformeln, niecht zutreffend. Das Ableitungsvermogen
des Donaukanales ist, wie dies aus den direkten Fligel-
messungen beim Hochwasser vom Jahre 1897 unzweifelhaft
hervorgeht, wesentlich grofier, da der Kanal am 3. August
1897, selbst unter Einwirkung eines Donauriickstaues, der
auf 1'48 m eingeschiitzt werden kann, bei einer Anfiillung
von 418 m tiber 0 Ferdinandsbriicke, also bei einem nur
um 0-83 m hoheren Niveau, 935 m?/Sek. abgefithrt hat und
unter riickstaufreien Verhiltnissen bei einer Spannung von
-+ 324 m eine Abflubmenge von 900 m?/Sek. bewiiltigen
kann. Der Hafenbaudirektion der Donau-Regulierungs-
kommission lagen zur Zeit der Abgabe der bezogenen
Erklirung die Messungsergehnisse vom Donaukanal nicht
vor, Herrn Ober-Ingenieur Waldvogel kann ich aber
mit Ricksicht darauf, dall diese Daten bei einiger Sach-
kenntnis aus der im Jahre 1899 erschienenen Verdffent-
lichung : ,Beitriige zur Hydrographie Osterreichs, Heft ITI.
Hydrometrische Erhebungen an der Donau nichst Wien
und aus den Jahresherichten wber die Wasserstandsbewe-
gung ohneweiters entnommen werden konnen, den Vor-
wurf der Leichtfertigkeit ebenso wenig ersparen, wie dic

MaBrogel die tief gelegenen | Bemerkung, dall Beweisfiihrungen, die lediglich auf Zitaten,

bezw. darauf basieren, was andere gesagt haben, nur zu

- leicht zu unrichtigen Resultaten fithren.

der Hochwasserabfluiverhiiltnisse |

Auf die Erliuterung der Berechnungsmethode jener
Riickstaunivelette im Donaukanale iibergehend, welche zu
gewiirtigen sein wird, wenn sich das nach den bisherigen
Erfahrungen allerdings als hochst unwahrscheinlich zu be-
zeichnende Ereignis des gleichzeitigen Zusammentreffens
des Hochstwassers des Wienflusses mit dem Hochstwasser
der Donau trotzdem einmal einstellen sollte, will ich zn-
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nichst bemerken, dall ich, um der in Aussicht genommenen
Publikation der erwihnten Studien nicht vorzugreifen, mich
moglichst kurz fassen und selbstverstindlich an dieser
Stelle von der Vorfihrung des gesamten KErhebungs-
materiales Abstand nehmen mul.

: Als dem hydrographischen Zentralbureau Ende 1907
vom k. k. Ministerium des Innern der Auftrag erteilt
worden war, den hydrotechnischen Teil des mit der Um-
wandlung des Donaukanales in einen Handels- und Winter-
hafen zusammenhéingenden Fragenkomplexes im Einver-
nehmen mit der Strombaudirektion der Donau-Regulierungs-
Kommission einer Bearbeitung- zu unterziehen, kam das
Bureau sehr bald zu der Uberzeugung, daB eine rationelle
Losung dieses Fragenkomplexes auf Grand des vorhan-
denen Erhebungs- und Beobachtungsmateriales kaum erzielt
werden konnte, da diese Lisung nach einer Untersuchung
der Wasserfilhrungsverhiiltnisse der sechs in den Donau-
kanal einmiindenden Zubringer in erster Reihe die mog-
lichst genaue Bestimmung der im Donaukanale fiir die
verschiedenen in Betracht kommenden Fille zu erwarten-
den Riickstaunivelletten erheischte. Wenn némlich auch
die Wasserfilhrungsverhiltnisse des Donaukanales durch
die seit 1897 im Profile Jubiliumsbriicke regelmifiig vor-
genommenen Messungen hinlinglich geklirt waren, so
liefen doch die Wasserstandsheobachtungen selbst viel zu
wiinschen iibrig, da diese damals nur an 4 Pegeln (NufBidorf
Stromaufsicht, Jubildiumsbriicke, Ferdinandsbriicke und
Stadtbahnbriicke Simmering) regelmibig erfolgten. Um
diesem Ubelstande abzubelfen, wurde daher gleich zu Be-
ginn des Jahres 1908 iiber Anregung des hydrographischen
Zentralbureaus von der Strombaudirektion” der Donau-Re-
gulierungskommission am Donaukanale eine Reihe von
neuen Pegeln angebracht, so dafll gegenwiirtiz am Donau-
kanale zuziiglich des Pegels unterhalb des Nufidorfer Sperr-
werkes und des Strompegels unterhalb der Kanalausmiin-
dung ein Netz von 21 tiglich beobachteten Pegeln besteht.
Auf Grund einer sorgfiltigen Sichtung der Beobachtungs-
ergebnisse dieser Pegelstationen, die in der Aufstellung von
Relationslinien fiir den unbeeinflufiten Zustand ihren Aus-
druck findet (Abb. 2), war denn auch das hydrographische
Zentralbureau bald in die Lage versetzt, nicht nur den
Fiillungsgrad des Kanalgerinnes fiir beliebige Durchfluf-
mengen genau feststellen, sondern auch den Einflulf der
Riickstauerscheinungen vom Strome einem eingehenden
Studium unterziehen zu kionnen. Dies war um so wichtiger,
als die vorbehaltlose Anwendung der iblichen Riuckstau-
formeln fiir den vorliegenden Fall deshalb untunlich er-
schien, weil es sich um die moglichst genaue Bestimmung
der Einwirkung relativ sehr bedeutender Stauhchen han-
delte. Die zahlreichen kleineren und mittleren Flutwellen
der Donau, die in den Jahren 1908 und 1909 die Wiener
Durchstichstrecke passierten, hoten daher eine #uferst
willkommene Gelegenheit, die Stauformeln von Rithlmann
und Tolkmitt auf ihre Richtigkeit zu priifen und ist der hiebei
angewendete Vorgang aus dem in das Léingenprofil Abb. 1
aufgenommenen Beispiele der Staukurve vom 16. Mai 1908
und den Pegelrelationen in Abb., 2 zu entnehmen. In allen
untersuchten Fillen (10 Staulinien mit Stauhthen von 152
bis 369 m) ergaben sich ganz analoge Verhiltnisse, indem
sich die berechneten Staukurven (Rithlmann und Tolkmitt)
anfinglich an die reellen Staulinien sehr genau an-
schmiegten, beiliufig in der halben Staulinge das Maximum
der Abweichung in den Grenzen 14 bis 18 em erreichten
um sich gegen das Ende des Staubereiches wieder mehr
an die beobachtete Rickstaunivellette zu nithern. Hiebei
lagen die rechnungsmiflig ermittelten Staukurven durch-
wegs hoher als die unmittelbar beobachteten und es muliten
daher auch fiir den vorliegenden Fall der Berechnung des
Hochststaues die Rechnungsergebnisse eine sinngemiilie
Reduktion erfahren.

Der Vorgang, der bei der Ermittlung der in _Rede
stehenden Rickstaunivellette (Abb. 1 und Tabelle) einge-
halten wurde, war also der folgende:

1. Bestimmung der dem Durchflusse von 300, bezw.
900 m8/Sek. entsprechenden Fiillhthe im Meliprofil Jubi-
liumsbriicke (Abb. 3).

2. Bestimmung der diesen Wasserfithrungsstufen ent-
sprechenden Kanalnivellette bei riickstaufreiem Zustm!dc
mittelst der in Abb. 2 dargestellten Relationen. (Der sich
hiebei oberhalb der Wienflubeinmiindung einstellende Stau
wurde als fir den vorliegenden Zweck irrelevant micht be-
sonders ermittelt.) p

3. Bestimmung der der Wasserfithrung von 900 m?/Sek.
zugehdrigen Spannung an der Miindung des Donaukanales
durch Ubergang auf dieRelation der Donaustrompegel (Abb. b).

4. Bestimmung der Endgrofie des Staues als Differenz
des gegebenen Hochstwasserspiegels der Donau und der
sub 3 ermittelten Spannung beim Durchflusse von 900 m3/Sek.
im ungestauten Zustande (Tab.) und schlieBlich

5. Berechnung der resultierenden Riickstaukurve nach
Rithlmann unter Berilicksichtigung des frither besprochenen
Verhiltnisses der Rechnung zur Wirklichkeit. DerRechnungs-
vorgang mulite hiebei in zwei Abschnitte zerlegt werden,
némlich fiir die Staukurye Kanalmiindung-Wienflufmiindung
und fiir die Staukurve Wienflubmiindung-Nufdorf. Um dem
Einflusse der bedeutenden Erbreiterung des Kanalquer-
schnittes unterhalb der Wienflubmitindung Rechnung zu
tragen, wurde hiebei der Beginn der zweiten Staukurve in
das Pegelprofil Franzensbriicke verlegt.

Verfolgt man nun an der Hand des Lingenprofiles,
Abb. 1, den Verlauf der resultierenden Riickstaunivellette,
so ergibt sich folgendes:

1. Die Ruckstaunivellette bleibt mit Ausnahme der
Strecke Kanalmiindung-Staatshahnbriicke durchwegs unter-
halb der bestehenden Uferlinien. Nachdem nun das gene-
relle Projekt eine entsprechende Erhthung der Kanal-
dimme unterhalb der Staatsbahnbriicke in Aussicht nimmt,
ist hiedurch der unanfechtbare Beweis fur
die Richtigkeit meines fruher zitierten
Ausspruches erbracht.

2. Unter der Voraussetzung eines Zusammentreffens
der Hichstwiisser des Donaustromes und des Wienflusses
wiirde allerdings die Donaukanallinie der Stadtbahn stellen-
weise unter Wasser gesetzt werden. Abgesehen von der
Unwahrscheinlichkeit eines derartigen Ereignisses muf aber
bemerkt werden, dal die vollige Sicherung dieser Bahn-
strecke gegen jegliche Uberflutungsmoglichkeit jederzeit
erreichbar ist. Es geniigt namlich vollstindig, wenn die
wasserseitige Parapetmauer der Galleriestrecke der Donau-
kanallinie zwischen der Brigittabriicke und der Augarten-
briicke um 019 m, zwischen der Augartenbriicke und der
Stephaniebriicke um 042 m und schlieblich zwischen der
Stephaniebriicke und der Ferdinandsbriicke um 132 m
erhoht wird, da die Schwellenoberkante der Stadtbahn-
briicke iiber den Wienfluy beim Hauptzollamte um za. 0-25 m
hoher liegt als der hichste tiberhaupt mogliche Hochwasser-
stauspiegel und ein Eindringen des Wassers in die Off-
nungen der Untergrundstrecke daher nicht zu befiirchten
steht. Es braucht wohl nicht besonders betont zu werden,
daB die Kosten dieser geringfiigigen, technisch mit keinerlei
Schwierigkeiten verbundenen Adaptierungsarbeiten in gar
keinem Verhiltnisse zu dem ungeheuren Aufwande stehen,
der notig wire, falls man nach Waldvogel diesen
Effekt durch die Absenkung der Hochstwassernivellette des
Donaustromes erzielen wollte.

‘ 3. Es ist a]lerdings richtig, daB bei dem Eintritte
eines dpm Hophwasser vom Jahre 1601 gleichkommenden
Ereignisses die stidtischen Hauptsammler unter Wasser
kommen wiirden und daf in diesem Falle ein Austreten
des Riickstauwassers auf tiefer gelegene Straflengriinde des



R I ) R L . T, T o [ (it L P T L A g

Elemente fiir die Berechnung der Riickstaunivellette im Donaukanale bei der Voraussetzung des Zusammentreflens des Hichstwassers des Wienflusses (nach Angabe des Stadt-
bauamtes 6007m*/Sek.) mit dem Hochstwasser der Donau, wobei entsprechend der Disposition des generellen Projektes fiir die Ergiinzung der Hochwasserschutzmafnahmen in der
Wiener Donaustromstrecke dem Donaukanale durch das NuBdorfer Absperrwerk 300 m?®/Sek. zugewiesen werden sollen.

l !

0161

Vom D kst beeinflubte B gsverhaltnisse des D ‘ Bezishungen swiechen | ".5" ' ,
kanales bei Vi g einer Durchfiubmenge von 300 m3/Sek. ober- ; ungsarged- | o2 - | |
] | halb und 300 -+ 600 = 900 m%/Sek. unterbalb der Wienflusmandung ‘ g - <xcme] 4
554 | —— — N vt | A z
Sodiibes | s Elemente | 3% o - | 5 Z | Elemente | Berichtigte | |
Bezeiechnun ‘ Statio- l = e iveligtss i Profilselemente A Hans ‘:::':““ s‘m‘m"'; s é der Stau- | Stanhdhen | ¥oteo, der
L £ a hoe Berficksick des darch das Wi . a resultieren-
1 g ex (ohne tigung des durcl ] en- | (Mittelwerte, gebildet | kurveI | | 8 & | kurveII der mach | o ook
‘ - ‘ Pegelnull- | hochwassers oberhalb der Wi dung | sue vom 100 zu 100 m | gerechnet ! | S % | gerechnet | Rahl Sy g
‘ | Pegel-Profiles " resultierenden Rickstaues) sufgenommen Profilen) |nach Rahl- | e8| 28| . S £ | nach Rahl- | gerechneten stau- —
| punkte | £ 2 - l «c | 28 nivellette e "
s | | o ML BT b - i ) T i RO O N [ 22 B9 ] n e maon  |Staukurve 1l @R
E ‘ : Gefalle ‘ iz 3| = - ?: g
: | Wasser- | apgolute ——l F B | i ¥ gu’n I 2 £ &
Z; ' ! | etand Kote absolut | relativ o e fat = ‘ < 28 | ‘,
g X " “ 5 ln“rm inm in 9 “' \ m 1 - ‘ | ‘E : ! | ;
- ' = = . - , ' - : ‘ (8=
! —~ [ | }
| 1| Nubdorf u. d. Webr......... | = | 158948 | 46 | 159408 | | o salaie” 32 =lg| 000l 005 05| | 177 | ‘168 | 16004 | |8
= e | —1 0092 0261 | 1115| 483 | 355 |23 3le ‘ . vt a — o
2 | Nubdorf Stromaufsicht....... l 887 | 159076 | 424 | 159316 l e | é" g |nl 00| 006\ 005 ‘l | 188 | 170 | 16102 z
- ———| 0506 0870 | -g -l \ S
3 | Jubiltumsbriicke .... ........ | 17856 | 158200 | -+52 | 158810 |[—— | ———— S5e%! 008! 011 | 008 221 211 | 16092 g
\ | 5 |
| ' —|————| 0:869 | 0269 ; e 8% & |————|——| ~ - 4 I®
\ 4\ Notausl. Wolfsgraben........ | 8127 | 157861 ! + 58 158'441\ ————{ 1765 | 589 | 827, |8 2EF| 017 | 021 | 004 | ‘ 251 244 | 16088 =
— ‘ ——| 0196| 0302 1 3 lad - —
5 | Brigittabriicke .............. | 8% | 151595| {65 | 168a4p |————| \ 325| 020 | 026 | 006 | 267 261 | 16085 )
e — 0505 0380 |——| ngs é ‘ | 1 et bl
6 | Kaiserbadschl. u. d. W........ | 5106 | 157060 | 68 | 157740 W §53§ %) oss | 045 | 011 | | 810 | 306 | 16080 | 5
- - 0108 0252 gEEns | — ‘ it e r by
| 7| Stephaniebriicke ............. 5.534 | 156882 | 75 | 157682 [——|— | 1352| o0 | 051 | ont & | 818 | 815 | 16078 | [P
0-351 1955 | 507 | 3:85; | 522 : & | fat . —| o
8 ‘ Ferdinandsbriicke ............ 5914 | 156721 | 456 | 157-281 |—— 8<% 044 | 058 | 014 330 | 328 | 16077 Z
| ‘ ' : 0-385 2 1 —
Ra (WienfluBeinmiindung) ........ | 6310 | 0172 | a8 &l —|—=1-| o= | } =
PR T TN LS | 6894 | 156369 | Bae | 160029 —— 085 | 062 | 076 | 014 | 071 | 368 863 | 16074 Q ¢
! 0302| 03825 Aay ; ‘ - =
10 | Sophienbriicke ............... | 7.828 | 106087 | 4369 | 159727 |——|— 096 | 084 | 095 | 011 | 085 e =L | 16058 =
— ; 0465| 03803 | 3628| 697 | 521 | ———— sialel 5§ lereie =
|11 Kaiser Josefs-Briicke .. ....... | 9.356 | 155482 | +878 | 159262 B o | 116 | 118 | 127 | 014 | 102 | 3 §fE Eg | 16028 =
i 0251| 0265 ES. | £°8 Eaizadl &
19| Cagrobeatog. . cvio visnuin | 10.802 | 155141 | 4887 | 159011 | —— 128 | 184 | 147 | 018 | 115 |~ g -ln| 23 160-16 > z
‘ *. 0:828| 0326 — okl U QY EL § € = =
|13 Staatsbahnbriicke. ........... 11309 | 154708 | 4898 | 158683 L 144 | 161 | 178 | 012 | 132 %5 ‘g s“é “ 16000 =
e : ‘ 1% : 0294 90 ‘ R e ; [REIE bt 1 00 =
TRE L O TGy T | 11909 | 54559 | 4383 | 168889 |—— | —— — 159 | 179 | 189 | 010 | 149.{8 .F .§ £ ‘g ﬁ 15988 <
—_ 0340 0521 et B g8y %
15 B b e T | 12562 | 154329 | 4-872 | 158049 |——|——— 178 | 201 | 209| 008 | 170|%.-5 2.3 | 15975 z
Bl R | 0326 0591 £.F Bif a
g S — vonThdk I & 7 1 .‘H. 0 W = eyl .
|16 B oy oy SR 18.118 | 154-123[ 4860 | 157728 |——|—— 198 | 221 | 228 | 007 | 191 |E2%, 2228 | 15068 o
Bt A PSS L | 0422 | 0642 2 ER9%| £ 8 — -
0% bl BROT ST e s | 13770 | 153881 | 342 | 157:301 1 3480 644 | 540 | 224 | 241 | 249 | 008 | 216 |[BE§Z 5| SEE | 15946
AT e ‘ ‘ 0-197\ 0434 S GEg e g B —
P R e e 5 W i, 14224 | 153724 838 | 157104 |——|——— 237 | 260 | 267 007 | 280 |35552| S8 % | 15940
— | ‘ ' 0250 0450 . E;’-: w2 Teiwhoa
19 i e e | 14719 | 158524 | 4383 | 156864 |—— ——— 254 | 286 | 289 | 003 | 261 |einZ Ei- 15036
Sl , | | 0200 0384 bh A § G Mmidwact
90 | Donauuferbahnbritcke . ...... ‘ 15.300 [ 158154 | -850 | 156:654 e et 268 | 305 | 308 | 003 | 263 ZE3& SR 1 15928
Sy St . = : 413 PRt o 1 Sed A Sl
91 | Strompegel Kanslmtindung ... |  16.652 | 152886 | 4826 | 156:096 |——(———| 308 | 369 | 369 | 000 | 308 |5 & 2| A% 16918
peg g , = , o bl | , - 1
—— — ‘ ; i v e.| _-?
| l i ‘ a | | | | ‘

hced e e




-1
ch

ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR-
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XI. Bezirkes zu erwarten steht. Es darf jedoch nicht tiber-
sehen werden, dafl dieser Stadtteil eine #uflerst schiittere
Bebauung aufweist und dall es nach der Durchfihrung der
in Aussicht genommenen Verlingerung des rechten Haupt-
sammelkanales bis unterhalb der Donaukanalausmiindung
moglich sein wird, diesen Ubelstand durch die Anbringung

selbsttiitig wirkender Abschliisse an den bestehenden Not-
auslissen der fraglichen Kanalstrecke auf ein ertriigliches
Mafi herabzudriicken. Eine Verschirfung dieser Verhiltnisse
wiirde allerdings dann eintreten, wenn sich tatsiichlich
einmal das Zusammentreffen der Hochstwiisser der Wien
und der Donau ereignen sollte; doch ist zu bemerken, dal
in diesem ganz unwahrscheinlichen Falle ohnehin ganz

k . . . .
Se BV , Wien einem — wenn ich mich so ausdriicken darf —
83 Anmerkung: Die Vorkais des linken li FuBbad 4 s dia K Bisats
S35 Ufors i it Riiokei A unliebsamen Fullbade ausgesetzt wiire, da die Kanalisation
33 ers sind mit Riicksicht auf die anzu- ) Stadt 3 el T i . F ] Nied
'%E strebende Deutlichkeit des Bildes in der | 4€r Stadt, ?“e glaube, s em?n ma'xxma én e _er-
T 3 S Zoichnung nicht aufgenommen worden, | SChlag von 20 mm pro Stunde eingerichtet ist, wihrend eine
g | TS aus demselben Grunde ist auch die An- | Wasserfiilhrung am Wienflusse, wie sie das Stadtbauamt
he ¥ gabe der Hohenlage der Konstruktions- | supponiert (600 m?/Sek.), eine Regenkatastrophe zur Vor-
1 reso RS unterkanten jener Briicken entfallen, die | aussetzung hat, die diese Niederschlagsintensitit um das
g‘ H fgv absolut hochwasserfrei ausgefiihrt sind. | Viep- bis Fiinffache iibertreffen miilite.
\ £ .
iy R : Was nunmehr das NulBldorfer Sehwimmtor
+ 1670 : & - X L
; 3 A 3 anbelangt, so erkenne ich an, dall demselben einstmalen
£ % ¢ & der Schutz Wiens gegen Hochwasser- und Eisgangsgefahren
1 1650 ' H 3 «E ] anvertraut war, und dafl dasselbe — dank der Einsicht der
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Abb. 1 Langenprofil des Donaukanales nach dem Nivellement der Jahre 1907 und 1908
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Peqel Nussdorf Stromaufsicht

NP Donaupferbohnbr.

Abb. 2 Relationen der Pegel am Donaukanale bei unbehindertem Durchflusse (Absperrwerk NuBdorf gedffnet).

Abgeleitet aus Wasserstandsbeobachtungen der Jahre 1907—1910.
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Abb. 3 Konsumtionskurve des Donau-
kanales im MeBprofil Jubildumsbriicke
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Pegel Jubilaumsbricke

Anmerkung: Der Verlauf der Konsum-
tionskurve vom Jahre 1897 ist innerhalb des ganzen
Wasserstandsbereiches durch. direkte Messungen
fixiert, jener der Kurve seit 1903 hingegen nur bis
zum Niveau + 20, so dall der Ast oberhalb -+ 20
rechnerisch festgelegt werden mufite. Dies er-
folgte auf Grund der Formeln von Siedek und
Hermanek, wobei die den jeweils in Rechnung zu ziehenden Strecken-
gefillen entsprechenden Rechnungsergebnisse ' mit Korrekturgliedern
versehen wurden, die unter gleichen Rechnungsmodalititen aus dem Verlaufe der zur Ginze auf
Messungen beruhenden Kurye vom Jahre 1897 abgeleitet worden sind. Die auffillige Anderung der
Konsumtionsverhiltnisse des Mefprofiles, die bereits in den Messungsergebnissen des Jahres 1900 in
Erscheinung trat, um mit dem Jahre 1903 einen Beharrungszustand zu erreichen, ist auf die Wirkung
der in diesen Jahren in der heutigen Kaimauerstrecke ausgefithrten Arbeiten zuriickzufithren. Die aus
der Gegeniiberstellung der beiden Konsumtionskurven sich ergebende Vermehrung der Konsumtions-
fihigkeit ist aber nur lokaler Natur, das Gerinne als Ganzes hat gegenwiirtig selbstverstindlich an-
niihernd dasselbe Abflubvermdgen wie im Jahre 1897. Daf dem tatsiichlich so ist, geht sofort hervor,
wenn anf Grund der bekannten Wasserstandsrelationen fiir ein Profil, welches von den frither erwiihnten
Arbeiten nichtalteriert worden ist(PegelprofilSimmering),jeneFiillhshen, bezw . Wasserstéinde ermittelt werden,

=200 “200

Pegel Nussdorf 5lromaufsich't
§

=Joor

Abb. 4 Gang der Be-
ziehungen der wichtig-
sten Donaukanalpegel
seit dem Jahre 1897

Abb. 5 Beziehungen
: 2wischen Donaustrom
und Donaukanal

Pegel Nussdorf Donaustrom
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welche Wasserstiinden entsprechen, bei welchen die zwei Konsumtionskurven identische Wasserfiihrungs-
grofien ergeben. Wie in der in Abb.4 enthaltenen’ Darstellung™des Ganges der Wasserstandsheziechungen
fiir die Periode 1897—1910 verfolgt werden kann, ergeben sich fiir die beispielsweise herausgegriffenen

Wasserfithrungsstufen von 80, 300 und 900 m* pro Sek. nachstehende Benetzungshohen:

Wasserfahrungsstufe e Jubiliumsbricke Staatsbahnbriicke (8i ring)

3 m3 pro Sek. T | 1903—10 1897 1908—10
\

80 — 80 { — 154 — 123 — 125

300 4+ 119 + 52 ‘ + 99 + 100

900 +3% | +320 | +402 +400
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1910

gewesen wire, die Reichshaupt- und Residenzstadt vor einer
unabsehbaren Katastrophe zu retten und neige daher der
Anschauung zu, daB das Sperrschiff seine Rolle ausgespielt
habe und vielleicht bald nur mehr der Geschichte angehoren
werde. Ist das Nufidorfer Schwimmtor doch in dem bezeich-
neten Jahre nur deshalb nicht zam Wrack geworden, weil
damals schon das NuBidorfer Sperrwerk erbaut, und dieses
imposante, kraftstrotzende Werk allein befiihigt war, eine
Katastrophe zu verhiiten, weleche, wenn das Sperrschiff allein
in Aktion getreten wire, dieses zum fluchbeladenen Objekte
ohnmichtigen Preisgebens von Leben und Eigentum weiter
Stadtgebiete gemacht hatte ... . °

Ich verstehe ja vollkommen, dal Herr Ober-Ingenieur
Waldvogel dem Schwimmtore seine Sympathien ent-
gegenbringt, da er ja seinerzeit in seiner Higenschaft als
Maschineningenieur bei der Projektierung dieser Absperr-
vorrichtung tiitig gewesen ist, ich bezweifle aber, ob er die
Zusammengehorigkeit seines Namens mit diesem Werke
auch dann in Erinnerung gebracht haben wiirde, wenn

Wien in dem erwihnten Jahre auf dasselbe angewiesen und-

dadurch einer kolossalen Elementarkatastrophe ausgesetat
gewesen wire. :

Vielleicht ist es jetzt begreiflich, warum ich den so-
genannten positiven, dieWiederindienststellung des Schwimm -
tores beantragenden Vorschlag des Herrn Ober-Ingenieurs
Waldvogel in meiner mehrzitierten Rede mit Still-
schweigen iibergangen habe.

Vielleicht ist es aber in Zusammenfassung meiner
vorstehenden Ausfiihrungen auch hegreiflich, daf ich einen
gleichen Vorgang hinsichtlich aller {ibrigen mir mit dem
eingangs erwihnten Schreiben des Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Vereines iibermittelten Darlegungen W ald-
vogels mit nur geringer Ausnahme beobachtet habe,
wenn ich schlieflich noch konstatiere, dab diese Dar-
legungen keinerlei, oder vielleicht nur versteckte An-
deutungen dariiber enthalten, in welcher Weise sich der
Genannte die Losung ,der das Schicksal Wiens als Donau-
stadt entscheidenden Frage“ des Hochwasserschutzes ge-
dacht hat oder denkt.

Wien, am 4. Dezember 1910,

Lauda
Ministerialrat im k. k. Ministerium
~ fiir 6ffentliche Arbeiten.

Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, die dem Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Verein zur Besprechung eingesendet werden.

12.397 Neue Methoden der Berechnung ebener und riumlicher
Fachwerke. Von Dr. Ing. Dr. phil. Heinz E g er er, Diplom-Ingenieur,
96 Seiten (22 X 14 ¢m) mit 65 in den Text gedruckten Abbildungen,
Berlin 1909, Julius Springer (Preis geh, M 2:40),

Von allgemeinen Gesichtspunkten' ausgehend, werden in vor-
liegendem Werkchen neuve, vereinfachende Verfahren zur statischen Unter-
suchung ebener und hauptsichlich riumlicher Fachwerke vorgefiihrt,
Wenn sich diese auch zuniichst auf statisch bestimmte Systeme erstrecken,
0 sind statisch unbestimmte keineswegs hievon ausgeschlossen, weil
nach Ermittlung der statisch unbestimmten Grofen letztere wie statisch
bestimmte Fachwerke behandelt werden kinnen.

Ein grundlegendes, in einfacheren Fiillen schon hiiufig benutztesVer-
fahren beruht inder Anwendungdes, Korrekturprinzipes®, Sowird
der Richtungssinn unbekannter Krifte zuniichst willkiirlich angenommen,
um durch ein positivesVorzeichen im Endergebnisse bestiitigt oder durch ein
negatives korrigiert zu werden, oder in Ermanglung einer direkten Methode
ein Krifteplan unter Auffassung der bekannten Krifte als unbekannte
und der zu suchenden als willkiirlich gegebene gezeichnet, worauf bei
Durchfithrbarkeit dieses Verfahrens nachtriiglich ein derartiger Kriifte-
mafstab gewihlt wird, daBf die nunmehr gefundenen Krifte gerade den
anfangs gegebenen entsprechen, was einet Korrekt ur des willkiirlich
angenommenen ersten. KriiftemaBstabes gleichkommt, Auch die nach
Anfertigung des Willio t schen Verschiebun_gsplanes nétige Drehung
des ganzen deformierten Systemes zur Befriedigung der Auflagerbedin-
gungen ist als ,, Korrektur‘* im Sinne des Verfassers anzusprechen, wie auch
beispielsweise der Zweigelenkbogen zuniichst unter den gegebenen Lasten
bei i’ullsetzung des Horizontalschubes untersucht wird, wobei der iiber
Rollen gelagert gedachte FuBpunkt eine Verschiebung er]eigiet, yelche
durch eine gleich groBe, entgegengesetzte, infolge der allein wirksam

gedachten Horizontalkraft X k or rigier t wird, was eine Gleichung zur
Berechnung von X liefert. Das in allgemeiner Form in vorliegendem Buche
aus den zur Verfiigung stehenden linearen Gleichungen nachgewiesene
Prinzip lautet: ,,Um linear abhiingige statisch bestimmte unbekannte
Krifte aufzufinden, mache man. iiber eine oder mehrere derselben eine
mit denSystembedingungen vertriigliche willkiirliche Annahme. Die anderen
gesuchten Krifte ergeben sich dann durch Superposition der von den
gegebenen Kriiften allein abhiingigen und der von der willkiirlich angenom-
menen Kraft allein abhiingigen Komponenten. Eine einfache Kontroll-
gleichung ergibt dann analytisch oder graphisch die willkiirlich ange-
nommenen Kriifte*. Dieser Satz begreift die Methoden der Stabver-
tauschung nach Henneberg, der Knotenpunktsbhedingungen nach
F 6 p plu. a. in sich, bietet aber auch eine Fiille von neuvartigen Losungen
nicht nur auf dem Gebiete des analytischen, sondern auch des graphischen
Verfahrens. Hervorzuheben ist, daf} bei letzterem von den naheliegenden
Beweisen der projektiven Geometrie abgesehen und alles nur durch
Gesetze der Statik begriindet wird. Ja noch mehr, diese werden zu Auf-
gaben rein geometrischer Natur in interessanter Weise herangezogen,
und wird beispielsweise die Konstruktion eines durch » Punkte (gedachte
Gelenke) zu legenden n-Fckes, dessen Seiten (Gelenkdriicke) sich auf
n Geraden (gegebenen Kriften) schneiden, oder das Problem, durch einen
Punkt und den Schnittpunkt gweier, sich aulerhalb der Zeichenfliche
treffenden Geraden (Kriiften) eine Gerade (Resultierende) zu ziehen —
wie in Klammern angedeutet — auf statische Grundlagen iibergefiihrt
und hierauf nach dem Korrekturprinzip behandelt, Dieses gestattet auch
eine ausgedehnte Anwendung auf riumliche Systeme, Mit den Grund-
fillen beginnend, zu einer in Schnittpunkte dreier Stibe wirkenden
Kraft die drei Stabspannungen zu finden, ferner eine Kraft nach sechs
im Raume sich kreuzenden Geraden zu zerlegen, geht der Verfasser auf
riumliche Fachwerke iiber und behandelt die Netzwerkkuppel, die
Schwedlerkuppel und das Zeltdach nach dem Korrekturprinzip.
Auch die Zimme rmannsche Reichstagskuppel wird diesem Ver-
fahren unterzogen, wobei mit drei Krifteplinen und vier linearen
G}e(ilcllungen nach einigen Zwischenrechnungen das Auslangen gefunden
wird.

In vielen Fillen bietet anstatt des Korrekturprinzips eine ent-
sprechende. Transformation des Systems eine einfachere
Lisung. Als solche erweist sich diehom ogene Deformation, die
darin besteht, dafl zum Beispiel bei einer Kuppel ein Ring derart verzerrt
gedacht wird, daB die von ihm ausgehenden Diagonal-, bezw. Grat-
stiibe paarweise in vertikale Ebenen zu liegen kommen und nach
Bestimmung der zugehérigen Spannungen aus ebenem Krifte-
plane eine Reformation auf das urspriingliche System vorge-
nommen wird, Dieses Verfahren erscheint im vorliegenden Buche bei
der Berechnung der Netzwerk- und der Schwedlerkuppel, der Scheiben-
kuppel wie der Leipzigerkuppel ausfiihrlich dargelegt.

In dhnlicher Weise verhilft die vom Verfasser mit Zentral-
projektion treffend bezeichnete Methode zu e b e ne n Kriifteplinen,
indem von einem Punkte aus des im Plane auszuschaltenden Stabes
das System zentral auf eine Ebene projiziert wird, wobei naturgemiif
das Kriftesystem der Projektion im Gleichgewichte sein muB, da
auch Gleichgewicht im riumlichen Systeme besteht. Vorgenannte
Kuppelsysteme sind auch nach diesem Verfahren behandelt,

Eine vierte Losungsart, die Kom ponentenmethode,
stiitzt sich auf den Satz, daB ein mé gliches Losungssystem
linearer Aufgaben gleichzeitig ein wahres Lésungssystem  dar-
stellt, so dal die — dem Wesen nach bekannte — Zerlegung einer
Kraft nach Komponenten, die durch einzelne Stibe oder Stabgruppen
bestimmter Ebenen aufgenommen werden, zu den gesuchten Stab-
spannungen verhilft, ein Vorgang, der zweckmifig an Beispielen — der
Netzwerkkuppel, der Schwedlerkuppel sowie der Leipzigerkuppel — zur
Erorterung gelangt.

Mit den im ersten Abschnitte in allgemeinen Ziigen knapp dar-
gelegten, im zweiten Abschnitte an oberwiihnten Beispielen graphisch
wie rechnerisch durchgefiihrten Methoden eréffnen sich zahlreiche,
nicht nur auf die vorgefiihrten Aufgaben beschriinkte Anwendungs-
moglichkeiten, so daBl das etwas miihsame Studium dieses kleinen, aber
viel umfassenden und anregenden Werkes jedem Fachmanne bestens
anzuempfehlen ist, Dr. J. Schreier

13.316 Trigonometrische Lingenbestimmung geodiitischer
Grundlinien. Von Karl Gaksch, k.u. k. Hauptmann, Leiter im
Militirgeographischen Institut. 81 Seiten (23 X 16 em), 1 Tafel. Sonder-
abdruck aus den Mitteilungen des Militiirgeographischen Institutes,
Wien 1910, R. Lechner (Wilh. Miiller).

Die Abhandlung ist ein Bericht iiber einen MeBversuch, welcher
gemiiB Feldarbeitsprogramm des Militirgeographischen Institutes 1909
hinsichtlich des von A. Tichy konazfpierten und von ihm unter
gleichem Titel in unserer Vereinszeitschrift ex 1909, Nr._l bis 5,
verdffentlichten, rein trigonometrischen BasismeBverfahrons seitens der
Geodiitischen Gruppe des genannten Institutes am ,Steinfeld“ bei
Neunkirchen anfangs Mai 1909 in einem an die dortige, auf
Seehshe 353:1024 m gelegene, 240-038.719 m - 0:147 mm lange Etalonier-
basis angelehnten Viereck darchgefiithrt und sodann wihrend des
Winters 1909/10 rechnerisch festgestellt worden ist.

Aus diesem sachlich gehaltenen, weit mehr in Zahlen als in
Worten zum Ausdruck gebrachten Bericht iiber den Vorgang bei der
Messung und iiber die errechneten Ergebnisse dieses praktischen
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Versuches. ist zu ersehen, duB .da sowohl am Felde als auch im
urean wissenschaftlich begriindete, groBte Rigorositit gewaltet hat.
G Besond'era beachtenswert ist das unter anderem auf Seite 5
a':sﬂgte: wDie Vorarbeiten wurden am 3. und 4., die Beobachtungen
. 5., 7. und 8. Mai 1909 durchgefithrt. Die erste Maiwoche byachte
b".mlnatc_qe thteru.ngsrerhdltpisse. Fast simtliche Beobachtungen wurden
A“ Regen und Wind absolviert. Es ist also ein um so stichhiltigeres
va"gn'm_ent fiir den hoben wissenschaftlichen und praktischen Wert
Scﬁl Pichys draht- und meBstangenloser BasismeBmethode, dal am
bef._uss'e der Abhandlung die erzielten Versuchsergebnisse als recht
w riedigende bezeichnet werden, und dab dieselbe in den nachstehenden

ortlaut ausklingt: ,Die Rauten WA, OB und BW, also 3 von den 5
gBem’_"“"f", weisen fast gar keine Abweichung von den aus der
d‘ams _u O trigonometrisch bestimmten Seiten auf. Augenscheinlich sind
bw hagr begangenen Zentrierfehler ganz minimal. Diese drei Rauten
Perec?»hggn 2ur Annahme, dafi die auf Seite 17 der mehrfach zitierten
ublikation berechneten Liingenfehler nicht nur erreicht werden kinnen,
;ondem daff ‘t'n der Praxis dieselben Stets nur als Mazimalfehler zu
beiracﬁtertv‘ sein werden. Das hiedurch ‘vergriferte Feld der Amwend-
arkeit dieser Methode wird sich sodann das Tichysche Verfahren
selbst erobern, und zwar — was besonders Beachtung verdient — auch
in solchem Terrain, wo eine Basismessung mit den gebrduchlichen Basis-
mﬁﬁappar_'atm oder Invardrihten ausgeschlossen ist.”

Tichys Freunde und Kollegen aber kinnen den unermiidlichen
Forscher und Arbeiter zu dem neuen weiteren schinen Erfolg um so
mehr begliickwiinschen, als dadurch manch schmerzliche und bittere
Enttiusc ung auf seinem dornigen Lebenswege wenigstens teilweise
%Iutgemacht, wird. Moge er auf dem Wege weiterer Erkenntnisse zu

utz und Frommen von Wissenschaft und Praxis fortschreiten!
Vz. Pollack

. 13.094 daftpflicht bei Hausschwamm- und Trockenfiule. Von
Dr. KarlM ez und Dr. K. Rum m l er. 103 Seiten (24 % 16 em). Berlin
1910, Max 8 pielmeyer (Preis M 2).

Durch die Zusammenfassung zweier Vortrige, welche von den
Verfassern am Delegiertentage des Innungsverbandes Deutscher Bau-
gewerksmeister zu Schwerin gehalten wurden, erscheint hier die pflanzen-
wissenschaftliche und rechtliche Seite der Hausschwammfrage in griind-
licher Weise behandelt. Wir kennen in Osterreich den bésen Gast ,,Haus-
schwamm* leider auch zur Geniige, aber nicht minder hat er sich im
Deutschen Reiche eingenistet, so zwar, dal nach Hennings in Berlin
109, aller Neubauten durch den Pilz mehr oder weniger zu leiden haben.
Rasches Erbauen, aber in erster Reihe die Férderung der ansteckenden
Krapkheit durch Massenbau hat dort zu der neuerdings besonders
auffilligen Hausschwammvermehrung gefiihrt, Der pflanzenwissenschaft-
liche Teil des Buches faBt die Heilungsmoglichkeiten beim Auftreten
von Merulius lacrymans im Gegensatze zur Trockenfiule ins Auge und
bespricht die umfassenden Vorkehrungen bei ersterem im Gegensatze
zur bequemeren und weniger kostspieligen Ausrottung der letzteren.
Es diirfen daher diese beiden nicht gleichgestellt werden, aber es ist
erwiesen, daB. beide auch bei Vetwendung des besten Holzes auftreten
kongen, da es sich meist um Ansteckung handelt. Mez tritt fiir eine
Bekiimpfung des Ubels von amtswegen ein. Fachminnisch gebildete
Beamte hiitten hauptsichlich die Abbriiche zu iiberwachen und nur
Jene Baustoffe zur Wiederverwendung freizngeben, gegen welche kein
Einwand zu erheben ist. Die Abhandlung hat den Zweck, zu erweisen,
daB die im Deutschen Reiche geltenden Gesetze hinsichtlich der Haus-
schwammgefahr die Gewerksmeister und Hausverkiufer zu stark belasten
und einengen, und daB durch bessere Veérordnungen sowohl diese Un-
zukommlichkeit als auch die Ansteckurigsgefahr erheblich vermindert
werden konnte, Die gleiche Anschauung beherrscht auch den zweiten,
von Dr. Rumm ler verfaBten Teil, der die rechtlichen Grundlagen
hiefiir zu schaffen sucht. Gilt diese Schrift zuniichst der Besserung
reichsdeutscher Zustinde, so enthiilt sie doch vieles, das auch fiir uns

herzigenswert ist. K..

] 11.511/12 Die Baukunde. Vom k. u. k. Militir-Baubeamten
F. Titscher Textband mit XIV + 604 Seiten und Mappe mit 125
Tafeln (32 % 25 em), Klosterneuburg 1910, Selbstverlag des Verfassers
(Preis geb, K 22),

_ Wir hatten bereits Gelegenheit, die erste Auflage des in der Uber-
s_chrlft genannten Lehrwerkes iiber Baukunde zu besprechen. Die vor-
]‘f’gende zweite Auflage zeigt sowohl im' Texte als auch in den Tafeln
nicht unwesentliche Erweiterungen, und wird durch dieselben den Er-
rungenschaften der letzten Jahre voll Rechnung getragen. Das ganz aus-
gezeichnete Lehrwerk behandelt die Baumaterialienkunde in der iiblichen
w*?"jm und schlieBt an dieselbe eine Abhandlung iiber Werkzeuge, Re-

uisiten, Baugeriite und deren Deponierung und Konservierung an. Die

aukonstruktionslehre behandelt die Erd- und Steinbrecherarbeiten,
Zimmermannsarbeiten, ‘Geriiste, Maurerarbeiten, Fundierungen, Decken-
konstruktionen, Dachkonstruktionen, Sticgenkonstruktionen, Balkone
und Erker, Verankerungen, Schutz der Mauern gegen Feuchtigkeit, Stein-
metzarbeiten, Bauspenglerarbeiten, Dacheindeckungen. Bautischlerar-
beiten, Bauschlosserarbeiten, Glaserarbeiten; Anstreicherarbeiten, Zimmer-
“ maler- und Tapeziererarbeiten, Ansammlung und Abfuhr der Abfallstoffe,
Schmutz- und Niederschlagswiisser, Bodenentwiisserung, Feuerungsan-
lagen, Ventilation, Kiichenanlagen, kiinstliche Beleuchtung, Wasser-
versorgung, Umgestaltung und Verbesserung bestehender Gebiiude und
Instandhaltung der Gebaude. Die streng sachlichen und klaren' Aus-

fiihrungen, welche iiberall erkennen lassen, daB sie einem erfahrenen
Fachmanne entstammen, sind durch die auf den Tafeln enthaltenen
Abbildungen bestens unterstiitzt: und machen das Werk zu einem mit
sicherem und bestem Erfolg in Beniitzung zu nehmenden Lehrwerke,

Eingelangte Biicher.

(* Spende des Verfassers)

7692 Elementare Arithmetik und Algebra. Von Dr, H, S >y
89, 236 S. 2. Aufl. Leipzig 1910, Gschen (M 2:80). SRR P

*7838 (sterreichische Eisenbahnstatistik fiir das Jahr 1908. 1. Teil
Hauptbahnen und Lokalbahnen. 2. Teil. Kleinbahnen und diesen gleich:
zu.haltende Bahnen sowie Schleppbahnen. Bearbeitet im k. k. Eisenbahn-
ministerium. 4°, 2 Binde. Wien 1910, k. k. Hof- und Staatsdruckerei

*3128 Compte rendu des séances du 33. Congres des ingénieurs en
chef des associations de propri¢taires d'appareils & vapeur tenu i Paris
en 1909, 89, 463 S. m. Abb. Paris 1910,

8350 Berechnung und Konstruktion von Gleichstrommaschi
Von K. Moritz 8% 100 S. m, 83 Abb, u. 14 Taf. 3. Aufl. Leipzi'(éh;g‘;?)'
Hachmeister & Thal (M 4:50). i

8397 Elementare Stereomefrie. Von Dr. F. Bohnert. 8° 183 S
m. 119 Abb. 2. Aufl. Leipzig 1910, Géschen (M 2:40). 7

9091 Die Dampfturbinen mit einem Anhang iiber die Aussichten
i der Wirmekraftmaschinen und tiber die Gasturbine, Von Dr. A, Stodola.
89, 708 S. m. 856 Abb, u. 9 Taf. 4. Aufl. Berlin 1910, Springer (M 30).

0205 Statisehe Tabellen, Belastungsangaben und Formeln zur
Aufstellung von Berechnungen fiir Baukonstruktionen. Von F. Boerner.
80, 261 S. m. Abb, 3. Aufl. Beilin 1910, Ernst & Sohn (M 4:20).

*10.054 Jahrbueh fiir die Gewiisserkunde Norddeutschlands. Heraus-
gegeben von der preuBischen Landesanstalt fiir Gewisserkunde, AbfluB-
jahr 1906, 1907. 4°. Berlin 1910, Mittler & Sohn.

10.809 Hlustrierte technischie Warterbiicher. Bd. VIII. Der Eisen-
beton im Hoch- und Tiefbau. Von H. Becher. 8% 415 S. m, 900 Abb.
Miinchen 1910, Oldenbourg (M 6).

*10.873 Dritter Titigkeitsbericht der Landeskommission fiir Fluf-
regulierungen im Konigreiche Béhmen 1908 und 1909. 8°. 331 S. m. Abb.
Prag 1910, Selbstverlag. ;

*10.083 Verwaltungsberiecht der Gemeinde Wien— Stidtische
Strafenbahnen fiir das Jahr 1909. 4°, 96 S. m. Tab. Wien 1910, Selbst-

verlag.

11.064 Das Einzelwohnhaus der Neuzeit. Von E, Haenel und
H. Tscharmann. 8° IL Band. Leipzig 1910, Weber (M 7:50).

11.230 Der Briickenbau. Von M. Strukel. 1. Teil. Hélzerne
und eiserne Briicken, 87, 54 S: m. 43 Taf. 2. Aufl. 1. Teil. 1. Heft.
Allgemeines, Statik der Briickentriiger, Erddruck. 8° 216 S. m. 225 Abb,
2, Aufl. Leipzig 1910, Twietmeyer (M 12).

11.409 Reehentafel nebst Sammlung hiiufig gebrauchter Zahlen-
werte. Von Dr. Ing. H. Zimmermann, 8% 203 §. Ausgabe B. 6. Aufl,
Berlin 1910. Ernst & Sohn (M 6).

*11.478 Mitteilungen iiber Forscherarbeiten auf dem Gebiete des
Ingenieurwesens. Herausgegeben vom Verein deutscher Ingenieure. 8°.
Heft 83—84, 90—91. Berlin 1910, Springer. :

11.763 Francis-Turbinen. Von R. Honold und K. Albrecht.
Heft 2. Schaufelschnitte, 4°, 164 S. m, 49 Abb u. 18 Taf, Mittweida 1910,

Schulze.

Vereins-Angelegenheiten.
. PROTOKOLL 7. 830 v. 1910
der 8. (Geschift-)Versammlung der Tagung 1910 /1911
Samstag den 17. Dezember 1910
Vorsitzender: Vereins-Vorsteher Hofrat Professor Karl Hoc h e n-
ege. .
Schriftfithrer: Der Vereinssekretir.
Anwesend: 167 Vereinsmitglieder.
1. Der Vorsitzende erdfinet nach 7 Uhr abends die Sitzung
und erklirt deren BeschluBfihigkeit als Geschiiftversammlung. Das
Protokoll der Geschiftversammlung vom 10. d. M. wird genehmigt
und unterfertigt.
2, Die Verinderungen im Stande der Mitglieder, der 3068 (davon
15 korrespondierende) betriigt, werden zur Kenntnis genommen (Beilage).
3. Der Vorsitzendeverweist auf die am 30. d. M. stattfindende
Silvesterfeier.
. Regierungsrat Karl H 611 e r empfiehlt namens des Verwaltungs-
| rates, mit den iibrigen Wahlen die Wahl in den Ausschufl , Landeselek-
trizitiitwerk'* vorzunehmen und bemerkt, daB diesmal von der Aufstellung

eines Doppelvorschlages abgesehen werden mubte.
4. Der Vorsitzende leitet die Wahlen in die Ausschiisse ein.

Das Ergebnis der Zihlung, die mit Zustimung der Versammlung durch

|
|

| die Vereinskanzlei erfolgt, ist das folgende:

l AusschuBfiirdiebaulicheEntwicklungWiens.
Abgegeben wurden 134 giiltige Stimmzettel. Gewiihlt erscheinen:
| Franz Freiherr v. Krau B mit 86, Gustav Ritter v. Gerstel mit 84,
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Dr. Max Fabiani mit 83, Josef Habicher mit 76 und Dr. Fritz
Edler v. Emperger mit 72 Stimmen.

Denkmalausschu B. Abgegeben wurden 139 giiltige Stimm-
zettel. Gewihlt erscheinen: KEugen FaBbender mit 136, Karl
Mayreder mit 136, Karl v. Bertele mit 135 und Julius Koch
mit 133 Stimmen.

AusschuB fiir Feuerverhiitung Abgegeben wurden
142 giiltige Stimmzettel. Gewihlt erscheinen: Julius Dein inger
mit 142, Ferdinand Fellner mit 140; Silvester Tomssa mit 139
und Alfred Foltz mit 137 Stimmen. -

 Photographen - AusschuB. Abgegeben wurden 138
giiltige Stimmzettel. Gewiihlt erscheinen: Louis Ritter v. G iacomelli
mit 137, Dr. Robert Fischer mit 136, Vincenz Pollack mit 135
und Hans Peschl mit 132 Stimmen,

Preisbewerbungs-Aus#chuB. Abgegeben wurden 137
giiltige Stimmzettel. Gewiihlt erscheinen: Dr. Karl Schl6 8 mit 137,
Dr. Karl Feuerlein mit 136, Viktor Monath mit 136, Julius
Deiningermit 135, Alfred F o1tz mit 135, Ottokar Hradetzky
mit 135. Karl v. Bertele mit 134, Johann F ric mit 134, Friedrich
Schén mit 134 und Dr. Karl Rosenberg mit 131 Stimmen.

Reise-AusschuB. Abgegeben wurden 145 giiltige Stimm-
zettel. Gewiihlt erscheinen: Karl Zelinka mit 144, Otto Kunze
mit 143, Johann Rihosek mit 141, Ludwig Spingler mit 141
und Karl Hé1ler mit 104 Stimmen. (Bau-Oberkommissir Ing, Otto
Mauthner hat in der Versammlung ersucht, von der Wahl seiner
Person abzusehen.)

Vortrag-AusschuB. Abgegeben wurden 137 giiltige Stimm-
zettel. Gewihlt erscheinen: Josef Klaudy mit 133, Max Steskal
mit 131 und Paul Dittes mit 96 Stimmen, !

AusschuB fiir Wettbewerbangelegenheiten
Abgegeben wurden 126 giiltige Stimmzettel. Gewiihlt: erscheinen:
Hermann Helm er mit 95 und Dr. Max Fabiani mit 65 Stimmen,

Zeitungs-AusschuB. Abgegeben wurden 122 giiltige
Stimmzettel. Gewiihlt erscheinen: Otto B 6 h m mit 99, Artur Budau
mit 96, Karl Marinigmit 94, Dr. Heinrich P a w e ¢ k mit 92, Johann
Ritter v. M e r k 1 mit 75, Vitus B e r g e rimit 71, Julius S a u e r mit 71,
Karl Ziegelmeyer mit 71, Ludwig Kallir mit 68 und Franz
Z eis mit 64 Stimmen, }

Wahl-AusschuB. Abgegeben wurden 123 giiltige Stimm-
zettel. Gewiihlt erscheinen: Josef K l1aud y mit 101, Karl v. Bertele
mit 99, Anton Stachel mit 88, Fx%nz Poech mit 84, Leopold
Mayer mit 78, Hans Steffan mit 77, Dr. Rudolf Sanzin mit 69
und Dr. Robert Fisch er mit 56 Stimumen.

AusschuB ,N.-6. Landeselektrizititwerk®. Ab-
gegeben wurden 140 giiltige Stimmzett¢l. Nach dem Vorschlage des
Verwaltungsrates erscheinen gewithlt: Dr. Franz Berger, Artur
Budau, Dr. Walter Conrad, Paul Dittes, Friedrich Drexler,
Gustav Ritter v. Gerstel, Rudolf Ritter v. Grimburg, Emil
Grohmann, Otto Kunze, Artur Oelwein, Josef Rottinger,
Friedrich W. Zieritz, Emanuel v. Ziffer, Peter Zwiauer.

Der Vorsitzende: ,,Am Samstag den 31. Dezember findet
des Silvesters wegen keine Vereinsversammlung statt; es ist somit die
heutige Vereinsversammlong die letzté in diesem Jahre. Ich glaube,
wir konnen auf ein erfolgreiches Jahr zuriickblicken, und ich méchte der
Hoffnung Ausdruck geben, daf das neue JJahr unsere Best:ebungen und
die der gesamten Technikerschaft giinstig férdern mége. Ich wiinsche
allen Herren Kollegen die Erfiillung ihrer Wiinsche im kommenden Jahre, ‘
(Lebhafter Beifall.)

Der Vorsitzende schlieBt nach 7/, Uhr die Geschiftver-
sammlung und ladet Baurat Josef Piirzl ein, den angekiindigten
Vortrag zu halten: ,Der Wiener Zentralfriedhof und
der Bau der Begribniskirche', dem das Folgende ent-
nommen ist.

]

Der Vortragende entwickelt zunichst die Geschichte des
Wiener Zentralfriedhofes, der nach dem im internationalen Wettbewerbe
mit dem ersten Preise gekronten Projekte der Architekten M ylius
und Bluntschli in Frankfurt a. M, angelegt wurde. Der Friedhof
wurde im Jahre 1874 mit einem AusmaBe von 135 ha erifinet und seither
fiinfmal erweitert, so daB das gesamte Friedhofterrain ein AusmafB von
207°1 ha besitzt. Fiir die zukiinftige Erweiterung wurden die Meich 1-
schen Griinde im Ausmafe von 28'4 ha angekauft und sollen die Vertrag-
verhandlungen wegen Erwerbung des Neugebiudes im AusmafBie von
284 ha in nichster Zeit zum Abschlusse gelangen; dies gibt zusammen
56'8 ha, also etwas mehr als ein Vierte% des bestehenden Friedhofes,
Sollten diese Griinde endgiiltig fiir, die Erweiterung verwendet werden,
so wiirde der Friedhof aus zwei Teilen bestehen, die durch die Simme-
ringer HauptstraBe getrennt sind. Die geologischen Verhiiltnisse sind
dort ebenso giinstig wie bei dem bestehenden Friedhofe und die gegen die
Donau abfallende Diluvialterrasse wiirde AnlaB fiir eine stufenférmige
Friedhofanlage geben, die dhnlich der Terrassenanlagen von SchloBhof
in stimmungsvoller Weise ausgestaltet werden konnte. Trotz dieser Grund-
erwerbungen und selbst, wenn die dstlich vom Deuen protestantischen
Friedhof noch freie Grundfliche angekauft wiirde, miiite bei dem steigenden
Anwachsen des Bedarfes an die Errichtung eines zweiten Zentralfriedhofes
gedacht werden, da auch die kleineren Friedhofe mit einigen Ausnahmen

in absehbarer Zeit aufgelassen werden miissen und man der Frage der
Leichenverbrennung noch mnicht niher getreten ist. Nach dem Projekte
Myliusund Bluntschliurden nur die Administrationsgebiiude,
die Abfriedungen und die Arkadengriifte ausgefiihrt, Bei der Ausfiihrung
der letzten groBen Friedhofbauten wurde jedoch dieses Projekt verlassen
und auf Grund eines neuerlichen Wettbewerbes das preisgekronte Projekt
von Max H e g el e mit einigen Abiinderungen genehmigt. Dem letzteren
Architekten wurden die Architekturarbeiten und die Uberwachung der
kiinstlerischen Durchfithrung iibertragen, wihrend die Bauleitung dem
Stadtbauamte vorbehalten bliéh, Die Bauleitung fiihrte zuerst Vizebau-
direktor Helmreich und wiirde nach dessen Riicktritt in den Ruhe-
stand von dem Vortragenden iibernommen, dem Ober-Ingenieur Kautz
zugeteilt war, Fiir den Bau der Kirche, der Grufthallen, der beiden Leichen-
hallen und fiir den Portalbau wurden insgesamt K 4,160.012:28 genehmigt,
wovon K 2,187.000 auf die Kirche entfallen. Mit den Baukosten wurde
das Auslangen gefunden.

Der Vortragende schildert unter Vorfilhrung von zahlreichen
Lichtbildern die ausgefiihrten Bauten und die Art der Ausfithrung sowie
den Friedhof selbst und schlieft mit den Worten: ,,Der bekannte hollén-
dische Architekt B erla ge hat vor kurzem an dieser Stelle gesagt: ,Das
Endziel der Architektur ist nicht Schonheit, sondern Erhabenheit® und
ich glaube durch Vorfiihrung qer Lichtbilder bewiesen zu haben, dafl
der Zentralfriedhof und seine )J.onumente schon sind. Ob bei der Kirche
die Erhabenheit erreicht wurde, iiberlasse ich der Beurteilung der geehrten
Anwesenden!‘ 7

i Der Vortrag und die Vorfiihrung der Lichtbilder werden von der
Versammlung reich mit Beifall belohnt. '

Der Vorsitzende:], Herr Baurat Piirz] hat uns unsere
groBartige Begribnisstitte am..Zentralfriedhofe in Wort und Bild vor-
gefiihrt. Ich glaube, wir alle haben Grund, stolz auf diese Stitte zu sein,
welche gewil auch eine Zierde unserer Vaterstadt ist. Aber ein Techniker
kann bei Vorfithrung dieser grofien Werke sich nicht der Meinung erwehren,
daI_S wohl eine wichtige Anlage fehlt — ein Krematorium! (Lebhafter
Beifall.) Ich glaube, daB wir den heutigen Vortrag nicht voriibergehen
lassen diirfen, ohne neuerdings auf die dringende Notwendigkeit der
endlichen Schaffung von Krematorien hinzuweisen. (Lebhafter Beifall
und Hiindeklatschen.) Ich danke in Threm Namen nochmals dem Herrn
Vortragenden, der an dem Bau,der groBen Kirche als Bauleiter beteiligt
war, fiir seine nach Form undgInhalt gleich wertvollen Ausfithrungen.*

SchluB der Sitzung 8 mu- abends.

Der Schriftfiihrer: C. ». Popp

Verdnderungen 1‘1 Stande der Mitglieder
in der Zeit vom 11. bis 17. Dezember 1910.
I. Gestorben sin&.&e Herren:

Bohm - Raffay, Ing. Bruno, Inspektor,
k. k. Nordbahndirektion in Wien;

Kudernatsch Ing. Josef, Ingenieur in Wien;

Warady v. Theinberg Ing. Karl Edler, Inspektor der k. k. Nord-
bahndirektion in Wien;.

II. Ausgetreten 1&: Herr

Scherzer Ing. Juan, Ingenieur der Anglo Chilian Nitrate & Rail-
way Co. in Tocopilla.
III. Aufgenommen wurden die Herren:

Hauck Ing. Karl, k. k. Gewerbe-Inspektor in Wien;
Pollap}_:1 Ing. Rudolf, Assistent an der k. k. Staatsgewerbeschule in
ilsen. g

Bureauvorstand der

= TS

Personﬂlnachrichten.

Der Kaiser hat BauratIng. Avelin Brunar zum Ober-Baurate
fiir den Staatsbaudienst in Steiermark ernannt, ferner Ober-Forstrat
Ing. Franz Manzano den Orden der Eisernen Krone dritter Klasse
iz.ng Werksdirektor Ing. Heinrich Pascher den Titel Bergrat ver-
1ehen. )

Der Minister fiir 6ffentliche Arbeiten hat Ing. WenzelBenesch,
Ober-Ingenieur  im Ministeri fiir offentliche Arbeiten, und Ing.
Jakob Engelberg, Ober-Ingenieur des galizischen Staatsbaudieustes,
zu Bauriiten ernannt. :

Baurat Ing. Julius Kajaba, Inspektor der osterr. Staats-
bahnen, wurde zum Vorstande des Bureau 2 der Abteilung fiir Bahn-
erhaltung und Bau, Inspektor Ing. Jakob Giacomelli zum Vor-
stand-Stellvertreter der Tr{xierungsabteilung Zara und Inspektor
Ing. A:om Schlarbaum“zum Vorstand der Bahnabteilung Bielitz
ernannt. .

Der Eisenbahnminis jat Ing, Artur L e eder, Ober-Ingenieur
im Eisenbahnministerium, t:zm'aaufm ernannt. : %

Ing. Hermann 8 ¢ hu ma n n, nied.-gsterr. Landes-Baurat, wurde
zum Ober-Baurate ernannt.

Ing. Hans Zerdik,
wurde die Befugnis eines b

ed.-osterr. Liandes-Baurat in Amstetten,
“aut. Bau-Ingenieurs erteilt.

Eigentum und Verlag des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter

: Konstantin Freih. v. Popp. —

ck von R. Spies & Co. in Wien.
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Alle Rechte vorbehalten

Uber Sprengmittel.

Vortrag, gehalten in der Vollyer lung (zugleich V lung der Fach iir Chemni ‘ i i :
& B ollyversammlung (zugleic ersanl))l:logégm_elr):tﬁr.gall[;r.e fiir Chemie) am 2. April 1910 von Geheim. Regierungsrat

(Schluff zu Nr. 50)

Aber auch- die andere Frage, niamlich die Anpassung |

des Materials an die ballistischen Anforderungen, ist in
iberraschender Weise gelost. Man hat gelernt, die Ver-
brennungsgeschwindigkeit der Nitrozellulose in der erfor-
derlichen Weise zu regulieren. Schon v. Lenck®) war
bemitht, dies zu erreichen, indem er die nitrierte Baum-
wolle, wie erwithnt, in feste Zopfe zusammenflocht und sic
mit Silikatlosung trinkte, indes mit unzureichendem Er-
folg. Ein Fortschritt schien durch die Arbeiten von
Abel**) erreicht, der die nitrierte Baumwolle zuniichst
durch Holléndern in einen Papierbrei wandelte und das
Material dann unter starkem Pressen dichtete. Aber eine
ausreichende Losung erfuhr die Aufgabe doch erst, als
man die lockere Nitrozellulose durch eine Art Lisungs-
prozel zu verdichten lernte. Wenn man Nitrozellulose mit
einer Losung von Ather und Alkohol oder Azeton zusammen-
bringt, so quillt sie auf zu einer Gelatine, die beim
Trocknen in hornartige Massen zusammengeht. Das Zelluloid
ist zum Beispiel ein derartiges Produkt. Es ist das Ver-
dienst von Vieille***) in Verfolg seiner schtnen Unter-
suchungen iber die Verbrennungsgeschwindigkeit von
Explosivstoffen diese Eigenschaft der Nitrozellulose fir die
Aufgabe der Pulverfertigung verwertet zu haben. Er bat
gezeigt, dal gelatinierte Nitrozellulose ein Material darstellt,
welches auch bei hohen Drucken durch die ganze Masse
gleichmiibig und mit einer durch den Stickstoffgehalt der
SchieBwolle und andere Mittel regelbaren Geschwindigkeit
verbrennt. Durch geeignete Wahl der Form, bezw. Ober-
fliche des Pulverclements ist man weiter in der Lage, sich
der jeweilig erforderlichen ballistischen Aufgabe der mannig-
faltigen neuen Schuliwaffen ausreichend anzupassen.

Ieh will hicr nicht auf die so vielfach beschriebenen
Fortschritte einzchen, welehe die Vervollkommnung der
Schufiwaffen und Schufleistungen durch Einfiihrung dieser
rauchlosen Pulver erfahren hat, kann auch Nobels Nitro-
glyzerinpulver, dem eine mit Nitroglyzerin gelatinierte
Nitrozellulose zugrunde liegt, nur nennen. Es ist ja all-
gemein bekannt, welche Vervollstindigung die ganze Be-
waffnung, die ganze Kriegsfiihrung durch diese Erfindungen
erfahren hat. Moge sich das Wort meines alten Lehrers
August Wilhelm v. Hofmann bewahrheiten: Je voll-
kommener die Kriegsmittel, um so seltener, um so humaner
und kiirzer der Krieg.

Gestatten Sie mir, noch einige Zeit zu verweilen bei
der fur die Menschheit nicht minder wichtigen Frage der
Ausbildung der Sprengstoffe fir friedliche Zwecke. Die
iiberwiegende Bedeutung der Sprengstoffe fiir die friedliche
Arbeit der Menschen wird durch nichts einlenchtender
dargetan als durch die Tatsache, in welcher Weise sich
stets wachsend die Herstellung und Verwendung der hiefiir
bestimmten Sprengstoffe entwickelt hat. Die nachstehende
Zusammenstellung  gibt beispielsweise fiir die Dynamite
einen Uberblick tiber dieses Wachstum in den letzten Jahr-

zehnten in Deutschland.
Tabelle L.

In Deutschland wurdenlgefertigt:
Sicherheitssprengstofle

Jahr Dynamit

1867  etwa 11.000 kg 0 kg.

1880 ,  1,900.000 ,, | unbekannt,
1890 , 4,988.000, | jedoch nicht erheblich.
1909 5 8,000.000 ,, etwa 10,000.000 kg.

#)  Scientific American® vom 9. Juli 1864.
##) Engl. Patent Nr. 1102. vom Jahre 1865.
##%)  Mém, Poudr, Salp.* VI, 256, 1893.

|

|

Wenn man  nun iiberlegt, dal} die Herstellung der
Sprengstoffe in der Regel in isolierten abgelegenen
Fabriken statthat und haben muf, der Verbrauch dagegen
an den verschiedensten, von der Herstellungsstelle ‘meist
entfernten Plitzen erfolgt, so erkennt man, welche Be-
deutung unter anderem die Frage hat, ob und wie man
die Sprengstoffe mit Sicherheit transportieren kann. Denn
nicht etwa wie bei dem elektrischen Strom ist hier die
gefahrlose Ubermittlung der Energie durch Leitung an
ferne Verbrauchsstitten moglich, sondern es handelt_sich
um gine mechanische Beforderung auf mancherlei Transport-
mitteln und Wegstrecken von mehr oder weniger giinstiger
Beschaffenheit, und erschwerend fiir den Transport fillt ins
Gewicht, dall es sich ja stets um ein Material handelt, das
etwa einem aufgezogenen Schlag- oder Fallwerk ver-
gleichbar ' ist. Durch - unbeabsichtigten Stoli oder Schlag,
wie Zusammenstofle, Bruch der Wagen, Entgleisungen usw.,
kann hier wie bei dem Fallwerk durch Wegnahme der
Hemmung die Auslisung der Gesamtenergie erfolgen und
damit die Entfesselung der verheerenden Wirkung der im
Sprengstoff latent vorhandenen Krifte eintreten. Ks ist
also von erheblicher Tragweite, dafl die Sprengstoffsendungen
so beschaffen sind, dall sie den mit dem Transport ver-
bundenen mechanischen Beeinflussungen widerstehen kinnen.

Ich habe versucht, mir ein Bild zu machen von de
im Verkehr befindlichen Menge Sprengstoff. :

Professor Munroe*) gibt fiir die in den Vereinigten
Staaten von Nordamerika im Jahre 1905 gefertigten
Sprengstoffmengen die Zahl von

165,141.636 /g

Aus dieser Zahl berechnet der amerikanische Forscher,
dab diese Gesamtsprengstoffmenge unter der Annahme von
300 Arbeitstagen tiglich 61 vollgeladene Giiterwagen a 10 ¢
zum Transport beanspruchen wiirde. Da meist nur teilweise
beladene Wagen laufen, nimmt Munroe an, dall in den
300 Arbeitstagen tiglich 3640 mit Sprengstoffen beladene
Giiterwagen in den Vereinigten Staaten unterwegs sind.
Schitzt man die Sprengstoffabrikation der ubrigen Welt
etwa mit der gleichen Hohe ein, wie sie Munroe fir
Amerika gegeben hat, so ergibt sich als Gesamtwelt-
Produktion etwa die Summe von

300,000.000 bis 400,000.000 %g.*¥)

Jine ungefithre Vorstellung von der Energie, die somit
in Form von Sprengstoffen dauernd transportiert wird, diirfte
die Erwiigung ergeben, dal die genannte Weltproduktion
an Sprengstoffen, wenn der Durchschnittswert pro kg Spreng-
stoff 1000 Kalorien entspricht, sich auf etwa 300.000 bis
400.000 Millionen Kalorien beliuft, das wiederum der Summe
von 135.000 bis 180.000 Milliarden kg entsprechen wird.

Die Zahlen, die ich Ihnen hier vorgefiihit, diirften
wenigstens dafiir einen Anhalt geben, welchen riesenhaften
Umfang die Produktion von Sprengstoffen und der Transport
auf dem Erdball angenommen haben. Hier liegt ein Material
vor, dessen Bedeutung fiir die Frage der Sicherheit des
Verkehrs auf der Hand liegt. Selbstverstindlich haben die
fir das Allgemeinwohl verantwortlichen Behorden Anlafl,

| sich sehr eingehend mit diesen Dingen zu beschiftigen.

*)  Zeitschr. f. d. ges. Schief- und Sprengstoffwesen,

Band 3, 149 ft.

} #%) Die Angabe ist natiirlich mit der Unsicherheit behaftet,
| welche derartige Schiitzungen gewaltigen Schwankungen unterworfener
I Jahresproduktionen selbstverstiindlich zeigen. :
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Die einschligigen Aufgaben sind denn auch an maligebenden
Stellen seit vielen Jahrzehnten in den verschiedenen Lindern
im Auge behalten worden. Die Frage nicht nur der
Sicherheit der Herstellung, sondern auch der Lagerung und
des Transports ist eingehenden Erwigungen unterzogen
worden, die zu gesetzlichen Vorschriften gefithrt haben.
Ich kann hier nicht im einzelnen verfolgen, in welcher
Weise in den verschiedenen Kulturlindern solche Vor-
schriften in Kraft getreten sind.

Ich kenne ein in Preufflen am 19. Juni 1799 er-
lassenes Reskript, betreffend die bei Versendung von Schief-
pulver zu beachtenden Vorsichtsmalregeln,das dannam 23. De-
zember 1833 eine Ergiéinzung durch ein Reglement fiir Staats-
pulvertransporte gefunden hat. In diesem Reskript finden sich
schon eine grofle Reihe noch heute in Kraft befindlicher
Sicherheitsmaliregeln, wie Vorschriften, betreffend Fernhaltung
von Feuer und Licht, Verbot des Rauchens bei Pulvertrans-
porten, besondere Bezeichnung der Fuhrwerke, Mafregeln
beim Passieren von Stidten und bewohnten Orten, Verhalten
bei Gewittern usw. Diese Verordnungen haben mannig-
faltige Vervollkommnungen und Verbesserungen erfahren.

Besonders hervorheben michte ich noch die gesetz-
liche Ordnung des Gegenstandes in England, wo die Frage
der Fabrikation, Beaufsichtigung der Sprengstoffe beziiglich
Verkehr und Lagerung zuletzt in der im Jahre 1875
herausgegebenen Explosives Act geregelt ist. Die aus-
gezeichnete Ordnung dieses Gegenstandes, die Uberwachung
der Vorschriften durch die Explosivstoff-Inspektoren, dic
Herausgabe der Annual-Reports mit ihrer umfassenden
Statistik beziiglich der Unfille und ihrer Ursachen haben

sich als hervorragend wertvoll erwiesen®).

Tabelle, hetreffend die in GroBbritannien i

Eisenbahnamt zum Verkehr zugelassen werden #), und
zwar entweder bei den als gefihrlicher erachteten, zum
Beispiel Dynamit, Sprenggelatine, Schwarzpulver usw., nur
in ganzen Wagenladungen mit besonderer Verpackungs-
und Verladungsvorschrift oder auch, soweit die Unter-
suchung eine ausreichende Ungefihrlichkeit ergeben hat,
zum Stiickgutverkehr unter Innebaltung einer vorge-
schriebenen Verpackung. Vielleicht ist es zweckmiifig, hier
zu erwithnen, dall durch neuerdings erfolgte genaue
Bekanntgabe der Priifungsvorschriften fiir die einzelnen in
Betracht kommenden Sprengstoffgruppen und der An-
forderungen, welche fir die verschiedenen Versandarten
an die Sicherheit gestellt werden, die Sprengstoffindustrie
in der Lage ist, schon bei der Fabrikation auf die ge-
stellten Bedingungen sich einzurichten®¥).

Wenn man die Vorsehriften beztiglich Handhabung
und Transport von Sprengstoffen, wie sie sich -im Laufe
der Jahre gestaltet haben, durchsieht, so kommt man zu
der Erkenntnis, dall sie, zumal durch die neueren Bear-
beitungen, wohl eine eingehendere Regelung, aber im all-
gemeinen eher eine Erleichterung wie eine Erschwerung der
Transportbedingungen fir Sprengstoffe geschaffen haben. Und
diese Tatsache rechtfertigt sich aus verschiedenen Gesichts-
punkten. Erstlich hat sich ergeben, dafi die Explosionsunfille,
die withrend des Transports von Sprengstoffen vorgekommen
sind, soweit mir die Statistik in Deutschland zur Verfiigung
stand, verschwindend gering sind, woraus man wohl mit Recht
den Schlub ziehen darf, daf die geltenden Mafiregeln fiir Be-
forderung und Verpackung von Sprengstoffen im allgemeinen
als gentigend anzusehen sind, auch bei Beriicksichtigung
des Umstandes, daf der Transport sich in dem letzten Jahr-

n den Jahren 1898 bis 1907 bei Herstellung, Lagerung, Beforderung und Handhabung von
Sprengstoffen aller Art vorgekommenen Unfille.

In Deutschland liegt eine eingehende Regelung zu-
letzt in der mit Bundesratsheschlufl genehmigten Polizei-
verordnung vom 14. Septemter 1905, soweit Land- und
Wasserverkehr in Betracht kommen, vor. Diese hat ihre
Ergéinzung durch die Anlage C der Eisenbahn-Verkehrs-
ordnung vom 1. April 1909, welche unter den bedingungs-
weise zum Kisenbahnverkehr zugelassenen Gtitern auch die
Vorschriften, betreffend die Sprengstoffe und die fur ihre
Zulassung erforderlichen Mafiregeln, enthilt. Hervorzuheben
ist wohl, dall hier die Behandlung der explosiven Sub-
stanzen umfassend geordnet ist auf Grund von Erfahrungen
mit dem zurzeit bekannten Sprengstoffmaterial derart, dal’
man fiir das gesamte Material Methoden zur Priifung auf
den Grad der Gefihrlichkeit der explosiven Stoffe aufge-
stellt hat, nach deren Ausfall die Sprengstoffe durch das Reichs-

#) Vergl. obenstehende aus diesen Reports zusammengestellte
Tabelle.

Nach der Unfallsursache geordnet Nach Sprengstoffen geordnet

Herstellung Lagerung Beforderung l Handhabuvg : Schwarzpulyer Sicherheitssprengstoffe Nitroglg:s:éimpreng-

Jahr ° 2 ° -4 o 2 o 2 © 2 o 8 o 2

gl 8| 2| |8|2|¢|s| 2|8/ s|3 | |3[3 | |z2|23|8-|2|%

5l O B R T A A R R B BN

1898 47 2| 15| 9| 11| 18| 2| 5| 7| 186/ 84| 177| 4i| 16| 51| 12| 2| 18| 66| 17|
1899 54 & | 240510 2 18| — | — 127| 30 | 158 50| 10 5| 12 + 10| 65 15 66
1900 7 9 | 8| 11 1 11 | — —_— = 193] 49 | 259 56| 23 58| 22 6 24 | 109 23 | 118
1901 76 | 10 | 38 7 3 14 | — — — 311 46 | 369| 202| 37 | 216( 15 1 18 85 16 | 108
1902 46 | 13 20 3 2 — | = - — 319 52 | 385| 187| 381 | 194| 17 a 13 | 101 23 | 197
1903 46 5 | 30 9 1 6| — | — | — | 299| 39| 844| 184| 21} 197| 24 4 28 92 18 | 107
1904 42 | 13 29 | 10 4 19 2 — — 301 39 | 843 171| 24 | 185| 25 6 25 99 21 | 107
18905 54 2 | 88 5 ) 3 1 - — 281| 43| 312| 167| 13 [ 179| 15 2 15| 95| 84 90
1906 42 6 [ 12} 12 1 12 1 - — | 324 48 | 871| 176| 18 | 182 27 4 26,1111 35 | 131
1907 4| 6 | 22| 10 2 6| — ~ — 360) 55 | 394| 212] 23 | 221| 33 3 221180 | 85 | 128
Summa 10J. | 528 | 69 208 | 86 | 32 | 102 | 6 | 5 | 7 [2652] 435 [3112]1445] 211 [1538] 202 | 87 | 188 | 953 | 287 | 1052
im Mittel . . | 528| 69 |258| 86 | 32 [102| 06 | 05 | 07 | 2652 435 | 811-2] 144:5] 21-1 153:8/ 202 | 87 | 188 | 953 | 287 | 1052

hundert so stark vermehrt hat. Dann aber ist dieses giinstige
Ergebnis noch zuriickzufiihren auf eine andere Tatsache.

Der Umstand, daf fir die empfindlichen Spreng-
stoffe der Verkehr naturgemif wesentlich erschwert
und verlangsamt ist, hat die Industrie vor die Aufgabe
gestellt, Sprengstoffe zu schaffen, fiir welche solche weit-
gehende VorsichtsmalBregeln entbehrlich werden. Und
unsere Industrie ist heutzutage nicht lange in Ver-
legenheit, wenn es gilt, eine lohnende Aufgabe zu losen.

#) Vergl. Will, ,Die internationale Regelung der Vorschriften
ither den Post-, Eisenbahn- und Seetransport explosiver, leicht hrenn-
barer, iitzender etz. Produkte“. Vortrag auf dem VI. Internationalen
Kongrefl fiir angewandte Chemie, Rom 1906.

#¥) Fabrikation, Lagerung und Verwendung sind durch die er-
forderlichen Konzessionen, durch Vorschriften von Berufsgencssen-
schaften, soweit verbrecherischier oder gemeingefiihrlicher Gebrauch
von Sprengstoff in Betracht kommt, durch das Gesetz vom 9. Juni
1884 geregelt.
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Auch hier hat die Sprengtechnik rasch Rat geschaffen. In
den sogenannten handhabungssicheren ~Sprengstoffen ist
schon zu Ende der sechziger Jahre eine neue Klasse von
Explosivstoffen entstanden, die beziiglich Empfindlichkeit
erheblieh sicherer sind als die frither bekannten.

Tabelle, hetreffend Schlagempfindlichkeit und Explosionsfiihigkeit
verschiedener Sprengstoffe.

a) Empfindlichkeit gegen StoB und Schlag.

g Tici - :hieBwoll st
Prafangs- Schwarz- | Gelatine- A e Pikrin-|Ammonsalpeter-
methode pulver | Dynamit wit 360y siiare sprengstoff
trocken Wasser
W ——
! Explosioa bei em Fallhthe
| Fallbammer R T bis 150 ‘
‘ 2 kg 45 15 13 keine 66 89
Explosion
S S heeto0 | . [
Y ¢ ‘ . | BT
“‘“,.h‘;}“'"‘” 23 8 6 keine | 32 | 36
s Explosion

b) Empfindlichkeit gegen Zindung.

hieBwoll ) |
Schwarz- | Gelatine- | ____ Hp 1_ ,\, s Pikriu-l Ammonsalpeter |

|
| Prifungs-
methode pulver Dynamit mitv 360/, siiure sprengsoff
trocken Wasser ;
‘ m—— TR | ] |
| wird wird \ |
| Ziind- ge- |meistens| wird . |
| versuche mit | ziindet | ge- ge- wird wird sivd
| Schwarz- und | ziindet [ziindet| nicht | nicht nicht
| pulverziind- verpufft| und und ge- ge- cogindst
i schnur im mit | brennt | ver- | ziindet |zindet| ©
| Reagensglas | groBer |langsam | pufit
Flamme| aus
|

In erster Linie sind es die groflen Gruppen _der
Ammoniaksalpetersprengstoffe, die in gewissem Sinne
sich wieder dem Schwarzpulver nihern, aber deren Ver-
halten bei Stof und Schlag ein viel giinstigeres, namentlich
aber auch im Falle eines Brandes ein sichereres ist, 1n-
sofern sie, wenigstens unter den im Verkehr vo.rkommenden
Bedingungen, schwer entziindlich sind qnd im Falle der
Entziindung in Abwesenheit besonderer Initialladungen ruhig
abbrennen. Diese Sprengstoffe sind aufgebaut auf Basis des
Ammoniaksalpeters, sie enthalten meist iiber 50“/ o dieses Salzes
und stellen Mischungen dieser Salpeterart mit ver})rennlxchen
Substanzen (organischen Nitrokorpern und ahnlichem) dar.
Solchen Sprengstoffen kann man nattirlich .erl!ebllch er-
leichterte Transportbedingungen zugestehen. Sie sind, soweit
gic in der Gruppe I der neuen deutschen Eisenbahn-
Verkehrsordnung aufgefithrt sind, dem _Stﬁckgl{tverkehr
zugiinglich, also verhiltnismibig leicht und rasch beforderbar.
Sie bieten auch in der Handhabung in den Berg.werken'fﬂr
den Arbeiter geringere Gefahren, und so begreift es sich,
dafi namentlich im Anfang dieses Jahrhunderts sich die
Fabrikation dieser handhabungssicheren Sprengstoffe miichtig
entwickelt hat, ja sogar die des Dynamits in der Neuzeit
erheblich tibertrifft. Freilich macht die grofe Unempfind-
lichkeit dieser Sprengstoffe den jeweiligen gleichzeitigen
Gebrauch kriftiger Initialladungen notig. Da aber diese
Initialkrper, die nur in den sogenannten Sprengkapseln
verwendet werden, ihre initiierende Wirkung schon bei
Aunwendung sehr geringer Mengen leisten (man bedarf zur
Ziindung der Sprengstoﬂ'ladungeu nur 1 bis 2 g dieser
Initialsiitze von Knallquecksilber und ahz_xhcbcm), 50 geniigt
es, sie in (QQuantititen zu verschicken, in denen sie selbst
im Falle einer Explosion die Umgebung nicht erl_xebllch ge-
filhrden, und in einer V erpackung, welche einen weitgehenden
Schutz gegen die im Innern des Frachtstickes al]er:fulls
sich ereignende Detonation bietet. Auch lassen sich grollere

Garantien gegen eine gefahrbringende Ubertragung eines
Stofles von auBen auf die im Innern befindliche Masse

schaffen.

Man hat auch andere Mittel gefunden, den Transport
empfindlicher Sprengstoffe weitgehend zu sichern.
~ So hat man festgestellt, dafl Nitrozellulose, wenn sie
mit 25°/, Wasser versetzt ist, ganz ohne Géfahr trans-
portiert und aufbewahrt werden kann. Es ist ein sehr
eigenartiges Verhalten, dall selbst grole Massen von Nitro-
zellulose, wenn sie den bezeichneten Wassergehalt haben
in Holzkisten verpackt, einem hefticem Feuer ausgesetzt SCiI’I
kinnen, ohne zu detonieren. Das beruht darauf, daB zunichst
auf der Oberfliche das Wasser wegdunstet, dann die frei-
gelegte trockene, so leicht entziindliche Nitrozellulose sofort
verbrennt und dieser Prozeli sich langsam fortsetzt, so daf} es
den Anschein hat, dall die Nitrozellulose in dem ;ewaltigen
Feuer wegschmilzt wie der Schnee in der Fruhﬁngssonne.

Rest eines Brandversuches mit nasser Nitrozellulose

Man hat natiirlich erst auf Grund sehr eingehender und um-
fangreicher Versuche diese Tatsache sichergestellt, ist aber
nun dahin gelangt, nasse Nitrozellulose als ein verhiiltnismifig
ungefahrliches Aufbewahrungs- und Verkehrsobjekt auf-
zufassen. Vorausgesetzt ist dabei natiirlich, dafl die Gegen-
wart einer starken Initialladung ausgeschlossen ist. Auch
organische Nitrokorper, wie Trinitrotoluol, Tetranitromethyl-
anilin und #hnliche, lassen sich eventuell unter Wasser-
zusatz sicher transportieren.

Nicht unerwithnt soll bleiben die Einfiihrung der
Chlorate und Perchlorate als Sprengstoffkomponenten an
Stelle der Salpeterarten. Hier liegt eine Aufgabe von
groller pational-ckonomischer Bedeutung vor im Hinblick
auf die Frage der abnehmenden Salpetervorrite und die
Tatsache, dall neuerdings die chemische Industrie anf
elektrischem Wege mit der Grofifabrikation dieser Salze
eingesetzt hat. Schon beginnen die neuen Chloratspreng-
stoffe anscheinend mehr und mehr in der Sprengstoff-
industrie FuB zu fassen. Beziiglich der Handhabungs-
sicherheit lassen viele der dahingehorigen Sprengstoffe
noch zu wiinschen tibrig. Es dirfte am Platze sein,
ein Wort der Warnung einzuflechten. Man darf nie
vergessen, daB das Chlorat als Sprengstoffkomponente in
Mischung mit anderen organischen Substanzen an sich
erheblich empfindlicher ist als die im Gebrauch befind-
lichen Salpeterarten, eine Tatsache, die bei der Beurteilung
der Getihrlichkeit dieser Sprengstoffe nicht aufler acht
gelassen ‘werden darf. Sie tritt in der verhiltnismibig
groffen Reibungsempfindlichkeit vieler der bis jetzt in den
Handel kommenden Chloratsprengstoffe in Krscheinung.
Dab aber die Industrie auch die hier gestellte Aufgabe
mit der notigen Riicksicht auf die Sicherheit der Hand-
habung und des Transports losen wird, mag nicht zu be-
zweifeln sein.

Ich habe erwihnt, daB ganze Klassen neuer Spreng-
stoffe entstanden sind nur mit Riicksicht auf die An-
forderungen des Transports und die gesetzlich festge-
legten Vorschriften zur Sicherung der mit diesen Stoffen
beschiftigten Arbeiter. Ich konnte diese Fortschritte hier
nur andeuten, darf aber doch nicht unterlassen, auch
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noch hinzuweisen auf ein Gebiet, welches vielleicht als
dasjenige bezeichnet werden muf, das augenblicklich in
der menschlichen Industrie die unheimlichste Zahl an
Opfern fordert, und in welchem die Sprengstoffe am meisten
benutzt, aber auch wohl am meisten gefiirchtet sind, nim-
lich die Sprengarbeit in Bergwerken, zumal in Kohlen-
gruben. In jedermanns Gedenken sind die gewaltigen Un-
glitcke der Schlagwetterexplosionen der letzten Jahrzehnte®),
die Tausenden von Menschen das Leben gekostet haben,
und ebenso ist bekannt, dall die Schuld vielfach der
Verwendung von Sprengstoffen in den Bergwerken zu-
geschoben wird. Auch die Bestrebungen zur Abhilfe
sind nicht neueren Datums. Auch hier sind Industrie
und Wissenschaft, staatliche Behorden und Privatgesell-
schaften schon lange bemiiht, grifere Garantien der Sicher-
heit zu schaffen, und gerade beziiglich der Bekimpfung
der der Verwendung der Sprengstoffe zugeschriebenen Ge-
fahr liegt umfangreiches Arbeitsmaterial vor**). Man kann
wohl sagen, dall auch auf diesem Gebiet erhebliche Fort-
schritte erzielt sind. Eine wesentliche Erhthung der Sicher-
heit der Sprengarbeit in Schlagwetter fiihrenden Gruben
griindet sich auf die heute allgemein geltenden Vorschriften,
nur sogenannte schlagwettersichere Sprengstoffe zu ver-
wenden, Sprengstoffe, welche in den Schlagwetterversuchs-
strecken gepriift sind und sich in bestimmter Versuchs-
anordnung als Wetter nicht ziindend erwiesen haben. In
neuerer Zeit hat man mancherlei Bedenken geltend ge-
macht**¥) gegen diese summarische Priifung der Wetter-
sicherheit und die Auswertung der hiebei erhaltenen Re-
sultate zur Festlegung der Mengen, in welchen die Spreng-
stoffe beim Schufl in der Grube zugelassen werden. Man
hat darauf hingewiesen, dall nicht nur die Natur der
Sprengstoffe, sondern auch eine ganze Reihe anderer Um-
stinde, die mit der Eigenart der Sprengstoffe nichts zu
tun haben, fiir die Frage in Betracht kommen, ob Wetter-
ziindung eintritt. So ist nachgewiesen, dall der Querschnitt
des Stollens, in dem der Schufl abgegeben wird, aus hier
nicht weiter zu verfolgenden Griinden von groffem Einflull
ist. Je enger dieser Querschnitt, um so geringere Menge
Sprengstoff bewirkt die Ziindung, also je geriiumiger die
Strecke, um so grifler ist die Grenzladung eines und des-
selben Sprengstoffes, das heifit dessen Quantitit, mit der
keine Ziindung des Schlagwetters in dem Priifungsstollen
mehr erzielt wird. Dies zeigt schon, dall man von einer
solchen Grenzladung nur mit groflem Vorbehalt sprechen
kann, da fir jede auch nur lokale Querschnittsinderung
eines Stollens sich die Sicherheitsgrenze verschiebt. Man
hat weiter festgestellt, dall verschieden zusammengesetzte
Wettergemische durch denselben Sprengstoff verschieden
leicht geziindet werden, und dall die Reihenfolge der Grenz-
ladungen von Sprengstoffen mit der chemischen Zusammen-
setzung von Schlagwettermischungen sich nicht gleichmifig
indert). Schlieflich wiire hier auch noch hinzuweisen auf

#) Grubenkatastrophe von Karwin am 14. Juni 1894 200 Tote,
Grubenkatastrophe von Courriéres am 10. Mirz 1906 1100 Tote,
Grubenkatastrophe von Reden am 28. Jiinner 1907 150 Tote, Gruben-
katastrophe von Klein-Rosseln am 15. Mirz 1907 73 Tote, Gruben-
katastrophe von Radbod am 11. November 1908 341 Tote.

##) Hinzuweisen ist auf die Arbeiten von Mallard und Le
Chatelier (Aunnales des Mines 1883 (8], 4, 379), Winkhaus
(Gliickauf in den Jahrgiingen 1894, 1895, 1896, 1897), Heise (l.c. in
den Jahrgiingen 1898, 1899, 1900), Beyling (L. ¢. in den Jahr-
giingen 1903, 1907, 1908, 1909), Bichel (l. c. 1904, 1044 und ,Zeit-
schrift f. d. g. Schie- u. Sprengstw.* 1907, 171), Watteyne und
Stassart (Ann. des Mines belg. 1905, 1039; .Zeitschr. f. d. g.
Schief- und Sprengstw.“ 1906, 136; 1909, 152), Will (,Zeitschr. f.d. g.
SchieB- u. Sprengstw.“ 1909, 323) und andere.

##%) Mente, Vortrag auf dem VIIL Intern. Chem. KongreB,
London 1909, und ,Zeitschrift f. d. g. SchieB- und Sprengstoftwesen*
1909, S. 261.

7) Beyling, Vortrag auf dem VIL Intern. KongreB f. a.
Chem., London 1909; Gliickauf 1909, 929. Will, Vortrag auf dem
VII. Intern. KongreB f. a. Chem., London 1909; ,Zeitschr. f. d. g.
SchieB- u. Sprengstw.“ 1909, 323.

die schonen Versuche von General Hef#), der durch
seine photographischen Aufnahmen der Lichterscheinung,
welehe sich zwischen freihiingenden explodierenden Pa-
tronen bildet, gezeigt hat, in welecher Weise allein durch
die Begegnung von Explosionswellen lokal Stellen erhohter
Iinergie entstehen. Das sind Bedingungen, die von der
Natur der Sprengstoffe ganz unabhiingig sind. Sie zeigen,
daff die in einer Schlagwetterversuchsstrecke erschossene
Grenzladung nur etwas relatives, nur ein Vergleichswert
ist, dem als solchem eine Bedeutung nicht abgesprochen
werden soll; aber davor muf gewarnt werden, dall die
Auffassung platzgreift, die in einer Versuchsstrecke er-
schossene Grenzladung stelle das Gewicht des Sprengstofts
dar, mit der man nunmehr in Schlagwetter fihrenden Gruben
ohneweiters mit voller Sicherheit gegen Schlagwetterziindung
sprengen konne. Das wiire auch schon deshalb bedenklich,
weil die Versuchsresultate in ein und derselben Strecke
und  nach moglichst gleichmiflig gewithlten Arbeits-
bedingungen immerhin noch mit grofier Unsicherheit be-
haftet sind, sei es wegen der Schwierigkeit genauer Ein-
stellung der Wettermischung, sei es wegen anderer noch
unbekannter Faktoren. Hier ist also Vorsicht nitig, um
vor Selbsttiuschungen zu bewahren. Diese konnten gefihrlich
werden, weil sie einerseits in unberechtigte Sicherheit
wiegen und andererseits die Industrie zur Fabrikation von
Sprengstoffen fithren, die zwar den Bedingungen geniigen,
tatstichlich aber, statt grofere Sicherheit zu bieten, eine
Erhohung der Gefahr hervorrufen konnen. So liegt eine
Gefahr vor, wenn, um den hochgestellten Anforderungen
der Versuchsstrecke mit Sicherheit zu gentigen, die Industrie
dahin gedringt wird, immer schwerer detonierbare und
damit zu Ausbrennungen geneigtere Sprengstoffe zu liefern.
Dieses Gebiet bedarf dringend noch weiterer Forschung, wie
mir scheint zunichst in Anlehnung an den schon von
Mallard und Le Chatelier beschrittenen Weg eines
Detailstudiums derjenigen Eigenschaften der Sprengstoffe
selbst, welche fiir ihr Ziindvermigen gegeniiber den ver-
schiedenen Schlagwettermischungen von Bedeutung sind.
Solche Untersuchungen werden wohl vorerst zweckmilig
mit handlicheren Mitteln als den grofien Versuchsstrecken
durchgefiithrt. Sie haben sich auf das eingehende Studium
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