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Der Spannungszustand einer Staumauer.

Von Prof. 0. Mohr, Dresden.

- Die Bedenkex}, welche von einigen englischen In-
lgemeuren gegen die Standsicherheit der grollen, in den
etzten Jahrzehnten hergestellten Staumauern erhoben worden
*’Smd, haben zu sehr zahlreichen Erorterungen iber den
BP*}"nungszustand dieser Bauwerke Veranlassung gegeben.
el den betreffenden Untersuchungen ist, wie mir scheint,
oin Wesen}]icher Punkt, den ich im folgenden klar stellen
mdd}te’ nicht gentigend beachtet worden. Wenn der Quer-
schnitt der Mauer A BC D (Abb. 1), ihre Dichte ¥ und die
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Hdhe; des Wasserspiegels gegeben sind, so lassen sich die
}’{on edem. wagrechten Schnitt #' H aufzunehmenden #uferen

rifte, die lotrechte Kraft S und die wagrechte Schub-
kraft T, nach Grofie und Lage bestimmen. In den genannten
Untersuchungen handelt es sich zunfichst um die beiden
Gese!:ze, nach welchen sich die Krifte S und 7" tber die
Schnittfliche # H verteilen. Hiebei darf nicht tbersehen
werden, dafll die Ermittlung der Spannungszustinde aller
Teile der Mauer eine statisch bestim mte Aufgabe
wird, sobald von jemen beiden Gesetzen eins gegeben
oder willktrlich angenommen ist. Denn das eine Gesetz

{

Erklirungen und Bezeichnungen. Die
folgenden Gleichgewichtsbetrachtungen beziehen sich auf
eine gerade Mauer von gegebenem Querschnitt 4B CD
und einer Linge gleich 1 dm. Diese Liinge gilt als Einheit
fir alle Abmessungen ; die Spannungen werden also in kg/dm?,
die Dichte in kg/dm® angegeben. Der Wasserspiegel auf
der rechten Seite der Mauer liegt in der Hohe der Mauer-
krone A B. Die Koordinaten irgend eines Punktes G des
Mauerquerschnittes

EG=2xJG=y
bezichen sich auf die in der Abbildung angegebenen
Achsen O X und OY. Die wagrechte z-Achse liegt in der
Hohe des Wasserspiegels und zeigt nach links, die lotrechte
y-Achse liegt rechts von der Mauer und zeigt nach unten.
Durch den wagrechten Schnitt £ F' G H und den lotrechten
Schnitt J K G L. werden die Abmessungen
EF=a, EH=2y JK=y, JL=1y,

bestimmt. Fiir die zur x-Achse parallel gestellten® wag-
rechten Schnitte ' H, D (' werden die Normalspannungen
mit o,, die Schubspannungen mit 7. bezeichnet; fir die
zur y-Achse parallel gestellten lotrechten Schnitte, z. B. K L,
tragen diese Spannungen die Bezeichnungen ay, ;. Das
positive Vorzeichen erhalten die Normalspannungen
wenn sie Zugspannungenbezeichnen, die Schubspannungen -,
wenn sie fir den Mauerteil, aut den sie wirken, den Sinn
der Rechtsdrehung haben.

Die Gleichgewichtsbedingungen. Die vor-
liegende Aufgabe besteht darin, die vier Spannungen 3y, 7x,
oy, t, in jedem Punkte ¢ der Mauer als Funktionen der
Koordinaten a, y dieses Punktes auszudriicken oder graphisch
darzustellen. Zu dem Zweck bilden wir die Gleichgewichts-
bedingungen fiir das am Punkte ¢ liegende unendlich kleine
Mauerprisma von der Breite dz, der Hohe dy und der
Liinge gleich 1 dm. Auf das Prisma wirken auller seinem

¥
(5028 a4

(5% ) dy [

24
(& 0-a¢{j)dx

(9%
b, 2 |
Gewicht 7 dady die in die Abb. 2 im Sinne der posi-

gedingt das andere. Es ist daher durchaus unzuliissig, in
etrefft beider Gesetze willkirliche Annahmen zu machen.

tiven Spannungen eingetragenen acht Krifte: ox da,
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75 da, (G, + aa;x dy) dx;: e aa;‘

dy) dz, oydy, tydy,

(ay+ %dz) dy und (1,—{-— a%’ cl:r) dy. In den Bezeich-

nungen der neun Krifte wuarde ihr gemeinschaftlicher
Faktor, 1dm, fortgelassen. Da die Krifte in einer Ebene,
der Mittelebene des Prismas, liegen, so bestehen drei
Gleichgewichtshedingungen. Sie fordern, dafi die Projektionen
der neun Krifte in bezug auf die Koordinatenachsen und
die statischen Momente in bezug auf irgendeinen Punkt,
z. B. in bezug auf den Schwerpunkt des Prismas, die
Summen Null ergeben:

07x

_aay

O—'—a;:——{——é? c: " : 3 2 r: 1),
d6 Oty

-—_——x*—— N - - v ) 2'

T R i e A 3%

Fiir die Integration der Gleichungen 1) und 2) sind
Grenzbedingungen . gegeben durch das Gleichgewicht der
Teile, die von den Mauerflichen 4 B, BC, A D begrenzt
werden. In der Mauerkrone A B sind die Krifte S und 7'
gleich Null; daher befinden sich die Punkte dieser Fliche
An

im spannungslosen Zustande. der von der

b
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Abb. 3

Abb. 4

Luft berthrten Mauerfliche B ¢ begrenzen wir das
Prisma H M N (Abb. 3) durch die wagrechte Fliche M N
von der unendlich kleinen Griofe 1 und die lotrechte
Fliche M H von der Grofe tg o. Da die Mauerfliche H N
keine Krifte aufnimmt, und das Gewicht des Prismas gegen
?Iie :}E)é'xggn Krifte verschwindet, so kommen nur die vier
; emgetragenen Krifte 6y, 7., 5 T i
Betracht, deren Glei%hgewicht fordert: SR

0=tx'+fy. RN e frabs ot s 3),

An der vom Wasser bertthrten Mauer-
fliche 4 D wird das Prisma F P @ (Abb. 4) begrenzt durch
die wagrechte Fliche # P von der unendlich kleinen Grofe 1
und die lotrechte Fliche P @ von der GroBe tg ¢. Da die
Ordinate des Punktes F' mit y bezeichnet wird, so hat die
Mauerfliche F' Q den lotrechten Wasserdruck y und den
wagrechten Wasserdruck y tg & aufzunehmen. Aufierdem
wirken auf das Prisma die vier Krifte oy, 7, oy tg b, 7y tg b,
die im Sinne der positiven Spannungen in die Abb. 4 ein-
getragen sind. Das Gleichgewicht der sechs Krifte fordert:

O=v +o,tgy +ytgd . . . . . 6),
O:c;——.ytgtb-{—y R TR R
e M o P G RS B N 3).

Die zwischen den vier unbekannten Spannungen oy, T,
9y, Ty aufzustellenden Beziehungen sind durch die vor-
stehenden drei Gleichungsgruppen erschiopft. Da jede Gruppe
drei Gleichungen mit vier Unbekannten enthitlt, so ist
die Ermittlung der Spannungszustinde eine statisch un-
bestimmte Aufgabe. Um sie statisch bestimmt zu
machen, mub eine, nicht aber mehr als eine der

vier Spannungen gegeben sein oder willkiirlich angenommen
werden. Wenn die Spannungen im Punkte H (Abb. 1) von
den Koordinaten ay, y mit 5.“, 7", oy", 7y* und die Span-
nungen im Punkte K von den Koordinaten z, 7; mit ay’, 7x";
ay'y Ty’ bezeichnet werden, so ergibt die Integration 'de'r
Gleichungen 1) und 2) zwischen den Grenzen G, H und K,

9y x3
.ar;y S y <8 fa‘., : 8
J amdx_Jy —G_v__——. ay A Rpal - Sk ies )
Sy x
= 5
o~ 0 6y
Tx! Y
ty.a x?ac
3 b7 - : 2 ; g
8:: dr==ry ——-ryz‘(zz——a,)—}-J Dy de . 10),
Ty x
6x -
0 dy=o0, = ag'=— —Y(y—yy) + 0y dy . 11).
ay ¥ =9 S —— Y Y . 0 x .
ox! Yt

Da der Punkt H, fir den der Winkel ¢ mit ¢" be-
zeichnet werden moge, stets in der von der Luft berihrten
Mauerfliche B C liegt, so ist in allen Fillen aus den
Gleichungen 4) und 5) in die Gleichungen 8) und 10) ein-
zusetzen :

4 a),

Da).

qyll e Tx" cOtg cF”
T’“ _—— lel cotg ?H
Liegt der Punkt K, fiir den der Winkel 9 mit o' be-
zeichnet wird, in den von der Luft beriihrten Mauer-
flichen 4 B, B C, ist also die Abszisse « des Punktes G
grober als O A (Abb. 1), so ist nach den Gleichungen 4)
und 5) in die Gleichungen 9) und 11) einzusetzen:
T =6,'tg 9’ . 4b),
0y = —Ty/tg ¢’ . 2 bb)
. > s l 4’

Liegt dagegen der Punkt K, fir den der Winke
mit ¢’ bezeichnet wird, in der vom Wasser berihrten
Mauerfliche 4 D), so ist nach den Gleichungen 6) und 7)

in die Gleichungen 9) und 11) einzusetzen:

== T)tg Y - Eia),
o' = 7y’ tg ¢ — ¥ ).

Auf diese Weise entstehen fiir den ersten Fal;-
wenn die Abszisse z des Punktes G groler ist als O A,
die vier Funktionen:

6y = 75'* cotg 9" + J —g—t—;—- da . 8 a),
L
Yaﬂ
Ty =0, tg ¢ Wf_é—x"—dy ” 9a),
¥1 %=
. S 6, :
Ty =z — O'x” Cotg q)u — X (x2 >y .’E) e J ay dx . 10(7)!
'
. T
Gx:""‘tyltg?’—kl’(y_yl)-*_.’ a; dy = 3 110)
i - "
und im zweiten Falle, wenn & kleiner ist als 0 A:
“ x’a Tx Sb
Oy — Tx" Ootg ? + JFU:'/ BRER N 5, e 5 ))1
x ya
G
o= — o+ o)t ¥ — |G dy 9%)

n
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Ty = —0x" cotg 9" — ¥ (243 — @) — ‘(8(.; da 100),
o ‘ AP, (“’ Ty
=yl —y — Y —y)+ | Sldy . . 1)

Mit Hilfe der vorstehenden Glei ’hu o
ggln drei Funktionen o, o, und 7, o%erngjnryk;)$l:?' ‘;:i
V;rdet V(;'_erden, sobald die dritte Funktion bekannt ist.
b een(gl _1(13 Funktion o, gegeben ist, so wird zuniichst durch
ol telc wngen 10a), 104) die Funktion =y oder — 7 he-
T 1!:;-, und darauf ergeben die Gleichungen 8a), 82) die
o :a }:on dy. Ist die Funktion oy bekannt, so bestimmt man
oy chst nach den Gleichungen 9a), 95) die Funktion =y
- er — 7y und darauf nach den Gleichungen 11a), 115) die
unktion 6x. Ist endlich die Funktion t, oder — 7y gegeben,
2;1 liefern die Gleichungen 84), 84) die Funktion oy und die
2 elchungen.lla)_, 114) die Funktion ¢y. In analytischer
fu(;lm-l ETH sich die Rechnung nur in einfachen Fillen aus-
ren; bei weniger einfach geformten Mauerquerschnitten
miissen Zahlenrechnungen und graphische Darstellungen zu
Hilfe genommen werden.
: Erste Annahme. Die iiberwiegende Mehrzahl aller
nfem.eure, die mit dem vorliegenden aegenstande sich be-
scnaftxgt haben,' ist aus Griinden, die spiter erdrtert werden
Z% en, der Ansicht, dah die Verteilung der Spannungen oy
3 er einen wagrechten Schnitt /' H (Abb. 1) niherungsweise
Burcl'x eine Trapezfliche H %/ F dargestellt werden kann.
ezeichnet in bezug avf die y-Achse S die Projektion der
von dem Mauerteil A B H F oberhalb des Schnittes F H auf-
(Z]unehmenden tuberen Krifte, also des Mauergewichtes und
KGS Wasgerdrgckes, ferner Ss die Momentensumme dieser
Mg'afte im Sinne der Rechtsdrehung in bezug auf den
ittelpunkt M des Schnittes #' H, so wird die obige An-
nahme ausgedriickt durch die Gleichung:

S 6Ss(2x—a — ay)

T — + (@ — )

llll welche die von @ unabhingigen Grifen a;, a3, S und Ss
:is dF unktionen der Ordinate y des Schnittes /' H einzusetzen
din -BBel den Anwendungen hat man sich in der Regel auf
wehl grechnung- der Spannungen o, beschriinkt, indem man
SO em praktischen Gefithle folgte, welches sagte, dab die
pannungen gy, 75,7y dem Bestande des Bauwerkes nicht
gefithrlic werden kionnten.
3 Zweite Annahme. Die eben genannte Voraus-
3 zung wurde in neuerer Zeit lebhaft bestritten auf Grund
ner zweiten Annahme, nach der die Verteilung der Schub-
Spannungen 7, ither die wagrechte Schnittfliche ¥ H dar-
gestellt werden soll durch ein Parabelsegment F' M Hm,
Sz}slse_n lotrechte Achse M m durch den Mittelpunkt M des
i dmttes geht, und dessen Grenzordinaten in den Punkten F'
nd H gleich Null sind. Da der wagrechte Teil des Wasser-

druckes gegen die Mauerfliche 4 F die Grobe —‘?; hat, so

wird diese zweite Annahme ausgedriickt durch die Gleichung:
3 y° z— (@ — )2
2'2—‘1'1 Ty — &y (1'2—‘1'!)2 13)’

Oy = 12),

T!=—ty=—‘

An welche die Abszissen r, 2y der beiden Mauerflichen A D,

fatc gls Fun.ktionen' der Ordinate y einzusetzen sind. Man
g ll:'rtﬂmhcherwelse geglaubt, die beiden von den
ze':!c ungen 12) und 13) dargestellten Annahmen gleich-
unl _lghlp Anwendung bringen zu diirfen, und hieraus den
nrichtigen Schlufl gezogen, dall in der linksseitigen Hiilfte
éiner Mauer von der Form der Abb. 1 sehr gefihrliche
AllgSpannu_nger_l oy auftreten miiliten. Die Vereinigung beider
mnahmen ist je loch, wie die unten folgenden Beispiele
Zeigen, nur zullissig bei einer Maver von rechteckigem

Querschnitt, weil in diesem besonderen Falle die eine An-
nahme aus der anderen folgt. In jedem anderen Falle steht
die Vereinigung im Widerspruch mit den Gleichgewichts-
bedingungen. Die folgenden Zahlenbeispiele werden es dem
Leser erleichtern, iiber die Wahrscheinlichkeit der beiden
Annahmen sich ein Urteil zu bilden.

B fd

B

l"o;”
- L Japeda T
5 kg dat ]
,J}oannuﬂfem
Abb. 5

Erstes Beispiel (Abb.b.) Rechteckige Mauer von
der Breite @, = 200 dm, der Hohe y,=300dm und der

Dichte y = —g—l.'g/dnﬁ. Die Winkel ¢ und ¢ sind gleich 90°,

und da , gleich Null ist, so kommen nur die Gleichungen 8 a)

bis 11a) zur Anwendung.
Berechnungnachderersten Annahme, Durch

Einsetzen der Werte

S =200y 52’-:500 v,
: . TR
Jiee - TR =ELE
in Gleichung 12), ergibt sich:
B2y AR, xys 12
% == 3750000 ~ F000000 )
Hieraus folgt :
O0g ;.0 By o LSRR SBY
Rl 3 T 20000 ~ 2000000
und nach Gleichung 10a): :
g 3o 200 32 900
L S L ML
el i et (7 30000 J %+ 3500000,
3y [ @ | )
Tyz—%b-(go—o'—m)————fx . 10a).
Da hienach
0% 3y( " By x’)
2y 100 {200 2002
ist, so folgt aus Gleichung 8a):
3 ?00 3 7.00
b ot f e g X
v=— 30000 ) * % + Z000000" i
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Gy ==

(4000000 — 30022 4 a%) 8a)
4000000 :

Man kann die vorstehenden Ergebnisse riumlich
darstellen, indem man nach einem beliebig gewithlten
Spannungsmalflstabe iiber jedem Punkte z, y der Quer-
schnittsebene als dritte Ordinate die Spannungen gy, Ty, 5y
auftrigt. Die im Anfangspunkte der Koordinaten a,y zu
errichtende dritte Ordinatenachse ist also fur die drei
Spannungsfliichen als die o,-Achse, als die t,-Achse oder
als die oi-Achse zu bezeichnen. Die ebene Darstellung
kommt zustande, indem man die zum Mauerquerschnitte
senkrecht stehenden Schnittebenen in die Bildebene umlegt.

Nach Gleichung 12) wird die Spannun gsfliche o,
erzeugt durch eine zur 2—o,-Ebene parallel gerichtete Ge-
rade ¢, d;, die in den Ebenen (#==0) und (z=200) durch

die Kurven Ad und Be gefiihrt wird. Die Gleichungen
dieser beiden Leitkurven sind: ‘

Lo y?

T R A0
und T by i

g 20000

Die Spannung o, ist tiberall eine Druckspannung,
die im Punkte ' von den Koordinaten (z = 200), (y=300)

thren griften Wert:
5.300 3003  200.300%
"2 40000 4000000

6= 0c="—

— 1425 g /dm?
erreicht.

Die Spannungsfliche =, ist nach Gleichung 10a)
ein Paraboloid, dessen Schnitte parallel zur a—rty-Ebene
Parabelsegmente von der Form C'm D, C, my Dy bilden. Die
Scheitelhshen M m, M, m, dieser Segmente werden durch
den Schnitt (x=100), also durch die Kurve En; n von
der Gleichung:

3 y?
800

bestimmt. Die Schubspannung =, ist iberall negativ und

erreicht in dem Punkte M von den Koordinaten (2= 100),
(y = 300) ihren griBten Wert:

X —

3.3002 (1
x=Mm— 900 (?—%- ) = — 338 kg/dm?.

Die Span nungsfliche g, wird nach Gleichung 84)
erzeugt durch eine zur y— oy-Ebene parallel gerichtete

Gerade Fg, die von der a-Achse und von der Kurve Ce in
der Ebene (y= 300)

; gefibrt wird. Die Gleichung dieser
Kurve ist:
el 9 g2 38
» =~ 900+ 450~ 20000

. Bgrechnung vach der zweiten Annahme.
Die Gleichung 13) erhilt, wenn (2 = 0) und (z,=200) ein-
gesetzt werden, die Form: ‘

My = — Ty = L 3 y* T z* )
= ¥ o 900 (éﬁo_ 2002 )’

g 10a) der ersten Berechnung iiber-
! t chon oben angegeben wurde, fithrt also
die zweite Annahme bei einer rechteckigen Mauer
zu demselben Spannungszustande wie die erste Annahme.

 Zweites Bgispiel (Abb. 6 und 7). Mauer von drei-
eckigem Querschnitt, 300 dy, Hohe, 200 dm Breite und einer

Dichte von % feq/dms,

die mit der Gleichun
einstimmt. Wie s

Durch die Querschnittsform sind
ferner gegeben: '

D

: i % Lo
-Tl'———'O, -2'2:?!/, tgq)z?, q):g()o.

i A D lotrecht
Da die vom Wasser berﬁhrte_Wgndﬁache A
steht, so kommen auch in diesem Beispiel die Gleichungen 8 a)
bis 11 a) zur Anwendung.

X e I e " T
|
\

S~——

ORI 9, oy Judly - “JREES T

Pl = .Ld%m. "‘__zg'o&n‘

e e
—-

o 1000

Sloannunyav
fibb. 6

Bercchnung nachderersten Annahme (Ab-
bildung 6). Durch Einsetzen der Werte

2000 ,41 der*

ool U
S=o.5. 5 ¥-Yy= ¢ ¥
AT A I ]
5 e 7 S G TN UL W Mg
erhiilt man aus Gleichung 12):
B e 34_%_ 12).
ich 1st ol ¥ e
Folglich is g il g 5 —Y=—"u
: ac‘___l_
dy. 4 .
und nach Gleichung 10a) >y
! i St
O LR R L
-:,:——%r 10 a).
Da hienach 9 2 3
Ty = — '4_'5"/:“ B
und 0 Tx B
oy
ist, so folgt aus Gleichung, 84): =
Gz B @l

iS i h Ebenen.
Alle drei Spannungsflichen sind de.mnac
Die s.-Eben e schneidet die Ebene (z= 0) in der Geraden A d
von der Gleichung y

‘ — o

Nl

x 4

und die Ebene (r==200) in der Geraden ¢ ¢ von der
Gleichung: gy=— 600 — %—
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Die t.-Ebene geht durch die y-Ach i
Tz x f y-Achse und schneidet
die Ebene (2= 200) in der Geraden ¢ ¢ von der Gleichung
9
Ty = — ~4—.200 = — 450.
.. Die s-Ebene geht durch die -Achse und schneidet
die Ebene (y = 300) in der Geraden f f von der Gleichung
) 6y = — 300.
p MDle Spannunggn Ox, Tx, 0y sind also in allen Teilen
Per 3 auer negativ. Thre griiten Werte werden in dem
unkte C' von den Koordinaten = 200, y = 300 erreicht:
0y = — 675, 1, = - 450, o, =-— 300.

) s A

10%

J
Vi
: L(il:y(‘ll
0 Dol Y g R lz}aiz
| FEISE ot | L 1 L 1 i " sy
) P 7000 2000 \
.S;Uannunjcn hg dez® |
d
Abb. 7

4

.. . Berechnung nach der zweiten Annahme
(Abb. 7). Nach Gleichung 13) ist in diesem Beispiele:

NG 9y (32 9a*
fx——T:——T(“ﬁ“Tﬁ)’
27z  8la*
r = T+—8y_ e 13),
Tx“=07
0% 81t
: .k
folglich nach Gleichung 8a):
Lt
81 r 27 a8
Ferner ist ) t' =0
iy AT . Slw
ox, & . &y
und also nach Gleichung 11 a):
e JRA R TR e
w=— gl go) g —" |5
_g_ 3
s R
2Ry, _Ba 0% ox x

Demnach - sind die drei Spannungsflichen s, Gy, o«
Kegel, deren Spitzen mit dem Anfangspunkt 4 der Ko-
 ordinaten zusammenfallen. Die Schnitte der Kegelflichen
| mit der Ebene (y =300) werden durch die Kurven Cm D,

Cg, Ced und die Gleichungen:
< x 2
= = — 1380 (36— 3507 )
8
6, = — 300 (1— 2—003—),

x b4 2 x
o = 1276 (1~ 555 +17 505 1 300
dargestellt. Die Spannung 7« ist in allen Punkten der Mauer
' negativ; sie erreicht im Punkte M von den Koordinaten
- (= 100), (y = 300) ihren grobiten Wert

Ty = Mm:—ﬂz—fﬁs.
: 4
X B ASi
L3 L dngen.
5 o
patind Spﬂnnu:yu
|
i
|
' A
c
| o;g :‘& \\16
C - ! I 'A II”’ s . li - DJ
§Z : ”’ 5,1/ ;
i
1 i Abb. 8 y

Auch die Spannung oy ist iiberall negativ and hat
im Punkte D ihren grobten Wert (D g = — 300). Die Be-
hauptung, daB die Spannung oy in einer Mauer von drei-
eckigem Querschnitt infolge der zweiten Annahme ge-
fuhrliche positive Werte annehmen miilite, ist also nicht
zutreffend. Dagegen ist die Spannung oy in allen Punkten
der vom Wasser berithrten Wandfliche 4 D eine Zug-
spannung, die am Fufle der Mauer im Punkte D die sehr
betriichtliche Grofe (Dd =+ 1275) erreicht. Sie ist in
allen Punkten der mit der Luft in Beriihrung stehenden
Wandfliche 4 C gleich Null und erreicht in der Nihe der
Mitte der Fundamentfliche C D ihren negativen Grobt-
wert (F¢= — 765). Den Gleichgewichtsbedingungen ent-
sprechend hat die Fliche CcDd in Abb. 7 dieselbe al-
gebraische Grofe und dieselbe Schwerpunktsabszisse wie
die Trapezfliche Ccd D in Abb. 6.

Drittes Beispiel. Es erscheint zweckmifig, an
einem etwas weniger einfachen Beispiele die Anordnung der
Zahlenrechnungen zu erkliren und hiebei zugleich einige
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allgemeine Beziehungen abzuleiten, die auch fir die beiden
vorhergehenden einfachen Beispiele giiltig sind. Fiir die in
der Abb. 8 dargestellte Mauer sind die folgenden Ab-
messungen gegeben:

y==10 100 200 300  dm,
2—=15 10 ) 0
Ty = 40 87 147 220
cotg g = 040 053 067 0-80
cotg ¢ = 005 0-05 0-05 0-05.

Die Dichte 1 der Mauer betriigt 2 kg/dm3. Die Span-
DuUngen Gy, oy, T, sollen fiir die drei angegebenen wagrechten
Schnitte bestimmt werden.

(Schlug folgt)

Miinchener Bauten von 1875 bis zur Gegenwart.

Vortrag gehalten in der Vollversammlung am 4. April 1908 von Ar-

chitekt Karl Hocheder, Professor der Technischen Hochschule in Miinchen.
(Schluff zu Nr. 39)

Die bedeutendste Bauaufgabe, welche mir zurzeit vom
bayerischen Staate anvertraut ist.: bildet der Bau des baye-
rischen Verkehrsministeriums, fiir den nahezu zehn Millionen
Mark an Baukosten zur Verfijgung gestellt” sind (Abb. 6)

Volkskunst- und Volkskundevereins steht, lenkte seinib‘chaﬁen
von dieser eklektischen Neigung mehr und mehr ab und zog
ihn zur Ausdrucksform, wie sie in mehreren neuen Schulen, in
seinem Waisenhaus, in seinem HI. Geistspital und insl)es?xlqere
in seinem neuen Waldfriedhof uns entgegentreten, alle§ ‘S_chopf—
ungen, die so anmuten, als ob sie nicht anders als heimischem
Boden entsprossen sein miiften.

Der dritte Stadtarchitekt
Theodor Fischer

trat nach seinem Hochschulstudium in Miinghen i.n dfis Bau-
bureau fiir das Reichstagsgebiude zu Berln}. bei W al'l(()it
ein, siedelte spiter kurze Zeit nach Dresden t{ber und W:l;‘ ?
Ende der neunziger Jahre am Stadtbauamt Miinchen als d l,e
des Stadterweiterungsbureaus angestellt, von wo aus er in en
ersten Jahren des laufenden Jahrhunderts an die Technische
Hochschule in Stuttgart berufen wurde, an‘we.lc'her er“heute
noch wirkt. Fischer begann in Miinchen mit emlgen.HausErn.
in trefilich nachempfundenem BarockstiL wendete Slqh a ell
bald davon ab, um immer bestimmter selnenyBauten‘em st_arl‘
personliches Gepréige’:zu verleihen, dg.s als Konsequenz sel}n(,]s‘
eben beschriebenen,  eigenartigen Bildungsganges angese }e:}
werden darf; obwohl seinen Bauten immer ein lelchte.r Stich
ins Mittelalterliche anhaftet, so ist doch durchaus eine An-

JaRdRaNaRaNe

(!

SORCROF 88
) ' 2 s ¥y

Abb. 6 Modell des Baues des bayerischen Verkehrsministeriums

[Als néchster Stadtarchitekt trat

Hans Gragsel

um etwa 1891 baukiinstlerise

h auf,, Als Niirnberger bevorzugte
er anfangs, wie Seid], !

die deutsche Renaissance; in der er
manche sehr reizvolle, warm empfundene Bauwerke herstellte,
wie z. B. das Sparkassengebiude, die stidtische gewerbliche
ZFntralfort.bildungsschule, das zurzeit noch im Bau begriftene
Verwaltungsgebiiude der Stadt, eine Anzahl Schulen und
Privathiiuser; dann fithrten ihn seine umfangreichen Friedhof-
bau.ten zum Studium frithchristlicher Kunst in Italien, Der
ostliche Friedhof bei Giesing hiilt sich noch in klassizistischen
Formen, welche schon L 6 w e | fiir diesen Friedhof angebahnt
hatte. Der Schwabinger Friedhof erinnert in seiner Einsegnungs-
halle an St. Vitale in Ravenna, wiihrend der Moosacher Fried-
hof im Kern eine von Siulen getragene Kuppel als Einsegnungs-
halle enthiilt, Grissel ist im gewissen Sinne Eklektiker, er
wahlt die Sprache, welche ihm  fiir die jeweils angestrebte
Stimmung wesentlich geeignet erscheint. Er wendet sie aber
nicht duBerlich dekorativ an, sondern er dringt ir. ‘den Geist
seiner Vorbilder immer tief ein. Die Bewegung der Heimatkunst,
in deren Mitte er selbst als seinerzeitiger Vorstand des Miinchener

lehnung an diesen historischen Stil nicht zu“.konst.aéxiz]e‘rilz'.hgl
arbeitet bewuBt auf starken Gegensiitzen in Mafien un ! {\ lu]‘ld’
hiilt mit den Schmuckmitteln sehr bl:'onoml.sch ~Zurluc Fless
kniipft fiir diesen Schmuck an don.hym?b(.)llsn‘ms ((;lr dag &
lichen Plastik des Mittelalters In fl‘(‘l(‘}' W eise dlll un s
auch den MaBstab der figiirlichen Plastik klem.rha t .1m Ilgdes
satz zur groBer gestimmten Plastik der Renaissance 1;)[:)i o
Barocks, so liegt gerade darin der Grund, warum f'm”:*rt oy
so sehr an germanisch-mittelalterliches Wesen ]mm\]:{qﬁihrung
wie das ja auch schon bei W allot weniger in (]or IR \ichstags-
als in den Entwiirfen fiir die Illll(’l)&l?:iﬂtatt.‘llllg _(oi% b;l?ltren e
hauses zu spiiren ist. Fischers grofte (xvme;n( i&bb <
eine Anzahl Schulhéuser, z. B. Hmmlmusors.tritlf‘f. }( terséhuie <
gelungenste aber am }*}liabothenp.latz und dle-j' och et
der LuisenstraBe (Abb. 8); sonst ist von ihm die prvol‘ Nt i
Erloserkirche in Schwabing hervorzuheben, bei “C.(?_]PI' i
mittelalterliche Formenwelt einer originellen I\Ic.).dernw?rung i
fiihrt. Sein Bismarckturm am Starnbergersee gehort woh Zuf)" s
der bedeutendsten dem Andenken Bismarcks gew'ldmetcn. ggl 5
miler. Der Turm lehnt sich bekanntlich an die I_gelt‘ll'{' ?_‘ Y
bei Trier an, und hier kommt auch die Auffasgung seiner fe u{,e
plastik zum vollkommensten Ausdruck. Seine Hauptauigabe
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am Stadtbaunamt war aber ein vor-
lt},llﬁgin der Stille vorgehendes wich-
figes Schaffen, nimlich die Vorher-
bestunn‘nung der Stadterweiterung;
Arbeiten, die bis zum Jahre 1894
und noch friiher zuriickgreifen, und
nur langsam tritt jetzt erst in die
Er§cllei11l1rlg, was damals sein kiinst-
lerjscher Sinn vorsorglich in die
Pline hineingelegt hat. Ich nenne
nur den Kircheni)latz bei St. Josef,
das iuBere Schwabinger Viertel,
mshesondere die Franz JosefstraBe
und die Unterfiihrung der Geb-
SattelstraBe in der Au. Dazu treten
noc}} zwéi hiibsche Brunnen wund
Zwel Briickenbauten,
i In der kurzen Zeit, in der
Ficeher dem Stadtbauamt an-
gghiirt hatte, war * sein Schaffen
e hochst ausgedehntes und frucht-
ba:res. Sie fillt in die erste Zeit
seiner kiinstlerischen! Reife. Was
Fischer jetzt geworden ist, kann
erst seine Bautitigkeit in Wiirttem-
berg, besonders in Stuttgart, aber
au.ch an anderen Orten Deutschlands
zeigen; es ginge aber iiber den
R.ahmen der heutigen Besprechung
hinaus, diese Bauten vorzufiihren.
Heute wirkt am Stadtbau-
amt von den bisher genannten
S‘taq’trarchitekten nur mehr Hans
(x. rassel; aber der Geist, der
hier _eingezogen ist, herrscht in
den jiingeren Kriften Rehle n,
Bertsc.h und Schachner fort.
. Von den Privatarchitekten
Miinchens sind Albert S ¢'h midt
und Hauberrisser bereits ge
wiirdigt worden. - Emanuel Seid I,
der Bruder von Gabriel v. Sej dl

hat in einer reichen Bautiitigkeit |

Im Geiste seines Bruders und auch
nach anderen Richtungen hin sein
h‘ohes .K(:jnnen wiederholt bewiesen.
fifs existieren von ithm in Miinchen
éine gréfere Anzahl von Wohn-
hiiusern (Abb. 9), die Baugruppe
(_’.les Augustinerbrius und einige
Oﬂentli.che Anstalten, darunter das
Theresiengymnasium usw. * Er ist
auch mehrmals als Festarrangeur,
beso'nders aber als Ausstellungs-
architekt in hervorragender Weise
aufgetreten und zurzeit mit dern
umfinglichen Restaurationsbauten
der Ausstellng Miinchen 1908
betraut,

_ Dann sind zu nennen Martin
Diilfer, Lasne, Drollinger,
Paul. Pfann, Spannagel, von
den jiingeren Berndlund Bessel-
Meyer usw.; von den Firmen
‘Hellmann & Littmann,
Gebriider Rank, Ostenrieder
und andere, welche alle mit Erfolg
In diese neue Bewegung eingesetzt
h.ab(}n_ Es wiirde zu weit fiihren,
die jetzt in dem B eginn ihrer
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Abb, 7. Knabenschule, Hauptportal
Photogr. Robert von der Burg Durlach

Photogr. Robert von der Burg Durlach

Praxis stehenden grofleren Talente
auch nur zu nennen; sie sind sehr
lzahlreich. Martin Diilfer, der
zuerst genannt wurde, geht von dem
historischen Zopf- und Empirestil
aus und gelangt auf diesem Wege
zu einem Putzstil von dekorativer
Eigenart; von ihm und seinen An-
hingern rithrt eine groBe Anzahl
von Privathdusern an der Leopold-
straBle, Franz Josefstrale und
anderwirts her. Sein hervor-
ragendstes offentliches Gebaude ist
*in Miinchen die Tonhalle, die
fritheren Kaimsile. Auch als Theater-
architekt ister zwar nicht in Miin-
chen, aber in Meran und Dortmund
mit groflem Erfolge hervorgetreten

Nebe nDiilfer, der jetzt
an ‘der Technischen Hochschule
in Dresden wirkt, mull auch Paul
Pfann hervorgehoben werden, der
an unserer Miinchener Hochschule
den Unterricht im Freihandzeichnen
in einer sehr segensreichen Weise
gestaltet hat. Er pflegt thier das
fiir Architekten sehr wertvolle Skiz-
zieren nach der Natur und Ent-
werfen von Ornamenten. Seine Or-
namentik zeichnet sich durch beson-
ders klave rdumliche Anordnung von
groBem Zugaus; er ist aber auch als
praktischer Architekt hervorgetre-
ten. Mit seinem Freunde Blumen-
tritt hat er die reizvoll wirkende
neue SchieBstitte am  Sendlinger

Oberfeld erbaut. AusschlieBlich
unter seinem Namen gehen einige
hérvorragende Wohngebidude und
ein Restaurationsgebdude in der
Vorstadt Bogenhausen. Als Raum-
kiinstler hat er sich bei verschie-
denen Ausstellungen bereits sehr
¢hrenvoll hervorgetan. Sein Werlk
ist auch die Kunsthalle auf |der
Niirnberger Landesausstellung ge-
wesen,

Von den Architektenfirmen
ist die Firma Heilmann & Litt-
mann als erste zu nennen; sie hat

die ausgedehnteste Bautitigkeit
Miinchens und auch auswirts zu
verzeichnen. In Miinchen ragen
hervor das umgestaltete Hofbriu-
haus, die Dresdener Bank, die
Kaufhiiuser Tietz und Emden.
Namentlich ist das Kaufhaus E m-
den an Stelle des Oberpollinger
ein beachtenswerter Typus des
Kaufhauses gegeniiber dem Berliner
geworden, erreicht durch eine Zer-
gliederung des dort iiblichen ein-
heitlichen Kastens in eine Gruppe
von Hiusern, ohne daB dadurch
die Beniitzung beeintrichtigt wor-
den wiire (Abb. 10). Als vortrefflich
ist auch das Haus der ,,Miinchener
Neuesten Nachrichten in* der
SendlingerstraBe (Abb. 11) und
das Wohnhaus Littmanns zu
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der iilteren Architekten ausgeiibt haben, so hat Hildebrand

‘ e iewl h er ist schon
den Ruf einer bekannten Theaterbaufirma sich gewann; denn | befruchtend auf jiingere Krifte gewirkt; dej}n}talllt((f:li;lc'h;” Pro-
nach Vollendung des Prinzregenten-Theaters gingen ihr Auf- | von Anfang seiner Laufbahn an mit architekt ‘

trige zu solchen in Berlin, Weimar und Kissingen zu.

Der Firma Ostenrieder
verdanken wir eine Reihe hiibscher,
in den Formen der Friihrenaissance
oder Gotik errichteten Wohnhiuser.

Wie wir schon am Beginn
von Seidls Entwicklungsgang
gesehen haben, ist es eine bekannte
Tatsache, daB vielfach auch Ver-
treter anderer Kunstzweige mit
Erfolg sich der Architektur zu-

wenden; Maler und Bildhauer haben.

zwar nicht jene technischen Vor-

kenntnisse zur Verfiigung, welche

die Architekten notwendig bediirfen,
aber vielleicht ist es gerade das
vollig unbefangene Herantreten an
Bauaufgaben, das auch auf den
Architekten befruchtend zuriick-
wirkt und ihn aus seiner meister-
lichen Ruhe und Sicherheit auf-
riittelt. So hat sich denn auch in
Miinchen neben ®Architekten eine
groBere Gruppe von Malern und
Bildhauern auf die Gestaltung von
kiinstlerisch wirkenden Innenriumen
geworfen und dort frische Aui-
fassungsweisen™hineingetragen. Der

bekannteste unter diesen ist Rie-;

merschmied, der kiinstlerische
spiritus  rector  der Ausstellung
Miinchen 1908. Aber auch altere, auf
den Héhen stehende Kiinstler driingt
es_hiiufig, von ihrer hohen'Warte aus

Abb. 9 ‘Haus Matuschka von Em. Seidl

¥ _Photogr. Robert von der Burg Durlach

—y
»

Abb. 10 Kaufhaus Emden (Oberpollinger)
:Mit gefilliger Erlaubnis der Deutschen Bauzeitung

in die Dinge der Architektur einzugreifen,

die kiinstlerischen Einzelgebilde sich zu ein
der Architektur vereinigen miissen, wenn
Sprache reden sollen. Wie Seitz, Gedon und Lenb ach
schon frither einen wesentlichen EinfluB auf den Werdegang

wohl erkennend, daB
em Gesamtgebilde in
sie eine eindringliche

blemen beschiftigt gewesen. Seine geistreiche Schrift: ,,Das

Problem der Form* ist epoche-
machend nicht bloB fiir Bildhauer,
sondern auch fiir Architekten ge-
worden. Auch ich persijnlich.fuhle
mich unter seinem geistigen'E.mﬂuB
stehend, der auf die Relativitat uzld
Abhiingigkeit aller Dinge der “(Art?—
staltung voneinander und Beriick-
sichtigung dieser Beziehungen bel.r‘n
Gestaltungsakt hindringt. Er 1st
aber auch schon selbst als. Archi-
tekt aufgetreten in der Errichtung
seines eigenen Wohnhauses, am
Wittelsbacher Brunnen und an sei-
nem jiingsten Werke, dem Hul)o.rt}ll.s'-
tempel (Abb. 12). Bei allen diesen

_ Werken ist charakteristisch, daB die

frither iiblich gewesene Z\yeitoillxllg
der Arbeit zwischen Arc]ntelft u]_ld
Bildhauer hier zu einer einheit-
lichen in der Person des Kiinstlers
vereinigten wird und die Werke des-
halb viel eindring]icher' auf d.en.Be-_
schauer sprechen, als (_hes l)m einer
Zweiteilung der Arbeit sein kapn.-
‘*Neuestens beginnt es sich

| < :
auch 1m Staatsbauwesen zu regen.

Abgesehen von ganz grofien Staats-
bauaufgaben, die auch schon
fritheren Zeiten den bedeutendsten
Baukiinstlern ~ des Landes an-
vertraut wurden, werden Jetzt
auch solche groBere oder kleinere

selbst  durchgefiithrt

Abb, 11 Haus der™sMinchner Neuesten Nachrichten«
' Mit gefilliger ErlaubnisyderiDeutschen Bauzeitung

<] rOTW S o
Bauaufgaben, die durch die Organe der htaa.tsbauw‘maltullllt!.j
werden, der neueren Au.ffas.s.ungb ehn-
sprechend, oft recht reizvoll hergestellt. ’,:&‘u(-h die E}sl(’gilea e
hochbauten und sogar schon die Mxllt.arbauten.f“f ol
jetzt am zihesten an den hergebrachten Rezepten festg
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haben, beginnen sich nunmehr
in volkstiimlichen Formen zu ge-
fullelj, ein Zeichen, daB die neue
Art in der jiingeren Generation
der technischen Beamtenschaft
lebendig ist, und daBl, wenn sie
nur einmal in einflureichere
Stellungen vorriickt, fiir die Zu-
kunft wohl das Beste zu er-
warten ist.

Wir haben in Miinchen be-
M.).nde'rs giinstig gelagerte Ver-
hu!tmsse fiir unsere baukiinst-
lerische Entwicklung auch darin
zu erblicken, dafl unsere so leicht
zu erreichenden Berge immer als
ein Bindeglied zwischen Natur
und Kunst wirken, und daB uns
das nahe Tirol mit seiner noch
gut erhaltenen alten Kultur an
der] BrennerstraBe bequemer als
anderen Grofstiidtern zum J ung-
}Jl‘unluﬂl wird, an dem wir uns
immer wieder erfrischen kénnen,
wenn ‘uns.die ‘gefihrliche GroB-
stadtluft allzu sehr vom Natiir-
lichen ablenkt.

. Wenn Sie heute aus meinen
:\.usfiihrungon den Glauben an
eime anwachsende Gesundung
unserer Baukunst heraushérten,
S0 18t 1m wesentlichen damit die
frulEer im Argen gelegene biir-
gerliche Baukunst ins Auge ge-
tallt gewesen. William Morris
sagt an einer Stelle: ,,Ich hege
die Hoffnung, daB gerade von
:}:]nt. nntw‘m‘uh;{on und anspruchslosen Bauten die neue und
echte Architektur, die wir erwarten, ausgehen wird, viel eher
Jedenfalls, als aus dem Experimentieren ‘mit den mehr oder
::illlﬁ(?{,i?:,r{m-whsv;)“en Architekturformen (Muthesius,
Sy t'f-l ur v}m( Baukunst): Ich glaube, das koénnen wir
Jeutsche a.lle mit voller Uberzeugung ebenfalls unterschreiben.
{‘;lnf‘ wirklich gesunde Baukunst kann doch wohl nur auf dem
()(l(-n‘(los.Empﬁndvns breiter Massen, das sich gerade in ihren
anspruchslosen Bauten ausdriickt; andauernd gedeihen und sich

Abb. 13 Hubertushirsch

von da ausibis ins Monumentale
steigern. Eine Baukunst aber,
die jlosgelost von diesem Nihr-
boden auf einsamer Hohe thront,
muB in kurzer Zeit verdorren.

Deshalb miissen die heutigen
Bestrebungen der Baukunst in
allen Lindern deutscher Zunge
die sein, den abgerissenen Faden
zwischen Bauwesen und Volks-
empfinden wieder zu kniipfen.
Das ist eine hochbedeutsame
Kulturaufgabe, vor der wir heute
stehen.

Es wiirde mich aufrichtig
freuen, wenn die geschilderte
Bautiitigkeit innerhalb 30 Jahren
in Thnen die Uberzeugung ge-
weckt hitte, daB an dieser Kul-
turarbeit auch Miinchen einen
redlichen Anteil genommen hat.

Mitteilungen aus ein-
zelnen Fachgebieten.

Eisenbahnwesen.

Neuer benzinelektrischer Motor-
wagen. Die J. G. Brill Company
hat vor kurzem fiir die] Strang Gas
Electric Company einen neuen benzin-
elektrischen Motorwagen fertigge-
stellt. Der Wagen soll auf den dstlich
des Mississippi liegenden Haupt-
und Nebenlinien fahren, um Unter-
suchungen -iiber den Verkehr und
die Moglichkeit, neue Eisenbahn-
zweiglinien anzulegen, anstellen zu
- konnen. Das Strang-System besteht
aus einer f Gasmascnine fmit] einer unmittelbar mit ihr gekuppelten
Dynamomaschine, elektrischer Kraftiibertragung und Steuerung, un-

mittelbar elektrischer Verbindung zwischen der Dynamo und den
Drehgestellmotoren und einer Sammlerbatterie. Die Bedienung ist die-
doch fiihrt

selbe einfache, wie bei den Uberlandbahnen mit Oberleitung,
der Wagen seine eigene Kraftanlage mit sich und erzeugt sich seinen
Strom selbst. Die Batterie wird geladen, wenn der Wagen ein Gefille
befihrt oder wenn er still steht; sie trigt wesentlich zur Verkleinerung
der Kraftanlage bei. Der Wagen ist auBen und innen reich und vornehm,
wie ein Privatwagen eines Eisenbahnmagnaten, ausgestattet; er ist
ganz aus Stahl erbaut und innen reich mit Holz verziert. Er ist 22 m
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ang und wiegt 51.600 kg. Hinter dem Maschinenraum befindet sich ein
Raum mit Quersitzen, dem sich ein groBer Gesellschaftsraum mit Korb-
sesseln und eine Aussichtsplattform anschlieBen; der Fassungsraum
betrigt 75 Personen. Die Gasmaschine kann 150 PS, die Dynamo-
maschine 85 KW bei 250 V' Gleichstrom entwickeln. Die Motoren leisten
100 PS und kdnnen dem Wagen eine Geschwindigkeit von 80 km in
der Stunde erteilen; unter Umstiinden kann derselbe noch drei An-
hiinger schleppen. Br.

Eisenbahnschienen von 18 und 24 Liinge. Verschiedene franzo-
sische Eisenbahngesellschaften haben schon Schienen von so bedeutender
Linge verlegt, u. zw.:

18 m Schienen auf eine Liinge von 3000 km die ,,P. L. M.
v 39 - s iber 8004, ), Bt
»Est™ und ,,Ouest* wollen ihr ganzes ,Netz mit solchen Schienen
ausriisten. Die ,,Staatsbahn** hat 200 km, die ,,Orleans* 900 km mit 165 m
Schienen versehen. Auf Briicken und in Tunnels verwendete ,, Est‘* 24 m
lange Schienen, mit welchen auch die ,,P,;L. M.* und ,,Nord* kiirzere
Versuchsstrecken ausgeriistet haben. Die wSiidbahn® hat auf einer Ver-
suchsstrecke in der Liinge von 17 km mit 22 m Schienen 80 giinstige Er-

fahrungen gemacht, daB sie ihr ganzes Netz damit versehen will, (,,Schweiz.
Bauzeitg.* 1908, Nr. 16) g

Bahnverwaltungen ein verschiedenes. Simtliche 1905/6 im Dienst ge-
standenen 22,006 Maschinen weisen ein Durchschnittsalter von 12:8 Jahren
auf, hingegen betrigt das Durchschnittsalter der preubBisch-hessischen
Lokomotiven 111 Jahre, jenes der siichsischen 183 Jahre, der bayerischen
19-1 Jahre. Die bayerischen Staatsbahnen ‘haben noch 72 Maschinen mit
mehr als’45 Dienstjahren im Betriebe, die ilteste stammt aus dem Jahre
1853. (,,Schweiz. Bauztg.* 1908, Nr. 16) :

Vierzylindrige */s-gekuppelte Verbund-Schnellzugslokomotive der
badischen Staatshahnen. Diese soll fiir schwere Schnellziige mit hiufigem
Aufhalten in Zwischenstationen fiir die mit nur geringen Steigungen ver-
sehenf: Strecke Mannheim—HeidelbergaBasel und fiir die
20°/svigen Steigungen enthaltende Strecke Offenburg—Freiber g
Aonstanz dienen. Diese Maschine ist von der Lokomotiv-
fabrik von J, A, Maffei in Miinchen gebaut, ist nach der
Sogenannten Pacific-Bauart */s-gekuppelt und hat folgende

gaull:tabmessungen :
ochdruck- | s o B MR KRR e 425 X 610 mm,
Riedbediu. | WM G 0. e 650 x 670
s HisleRderdurchmenser, ., /', AT 05 i 000 1800 e
Laufriderdurchmesser fiir Drehgeatell ...,y . . | . 990 »
o o »» hintere Laufachse. . . . . . 1200 5%
Verschiebbarkeit aus der Mitte f. Drehgestell . . . . . . 75 *
29 2" t A EE f' d‘ i /. .' ”
foster Radstend | . . . 7,7 "0 hlflt?l‘e. I.Jaufm‘hﬂe ‘38%})5
SUNRREE ok LR T IR R 16 Atm
e A e SR L AAL 45 me,
ges. feuerberiihrte Heizfliche . ., ;e el 25872 ,,
0 irolon G g e RN SRl AR 5 ~'50 !
Radstand der%,olaomotive b P AT el o Ay
3 » lenders . [, . 2,
Gesamtradstand von I.okomotive. u;lci T ........ 5 i
5 . emder Ty G 18-350 ,,
Liinge von Lokomotive und Tender ﬁberfll’uﬁer ..... 2?'11
,Dlenstgewwht der Jokomottes, *0 o ety T 88:3 2
o desTenders.............: 51. I
Fassungsvermigen des Tenders 80 Wasser -, | . . 8 et
sso SN taft o ol o 7 {

; X neinander iiber dem Drehgestelle. Tnnen
die Hochdmpkzyl{pde{, auben die Niederdruckzylindegr angeordnet.

welle dqr mittleren Triebachse besteh

Achsen ist der Kern durch Bohrun 3 :

- ol L g entfernt. An den Niederdrucks lindern
izl}?_lselbstMtlge, bei za, 68% Fiillung, Frischdampf in den Zv}c"ischen-
faim :v ::I;ilzeulml;i% Anfahll'h}t:,hne uéxed je zwei, ebenfalls selbsttiitige An-
; en, welche — hej 3 Kol — mi »
gehung der Schicber Frischdampf in dig gyl e oo U0 — mit Um

en aus Nickelstahl. Bei allen sechs

findet sich ein kurzes Feuergewdlbe, Der | i i

ndet, T r Rost ist zum teilweisen Kippen
eingerichtet. Zur  Ausristung ey Lokomotive  gehéren:  zwei

Schmierpumpen, System Fried m a n n, zwei nicht saugende Injektoren
von derselben Firma, zwei Sicherheitsventile, Bauart P 0 p p, ein H au B3-
hilte r-Geschwindigkeitsmesser, schlieBlich noch die erforderlxc}}en
Manometer und Wa,sserstandszeiger. Die Lokomotive und dc.ar Tender slnd‘
mit der automatischen und nicht selbsttitigen Westingh ouse-
Bremse ausgeriistet, die auf simtliche Riader wirkt, Der Tender ist nach
der Bauart Golsdorf ausgefithrt. (,,J. d. V. D. le.g.“ 1908, Nr‘. 15)

Eisenbahnwagen fiir 100 # Traglihigkeit. Die Firma J. A. Sles
phard & Sonin Brooklyn, N. Y., baut gegenwiirtig einen auf
zwei Drehgestellen ruhenden Waggon fiir 100 ¢ Tr:ftgfahxg'l:{ent, der zur
Beforderung von schweren eisernen Trigern und Sidulen fiir den neuen
Bahnhof der Pennsylvania-Eisenbahn in Mfi.nhattan be-
niitzt werden soll. Die Rider sind aus GuBstahl, haben einen Purchn}esser
von 950 mm und wiegen je za. 1000 kg. Der Radstand betrigt 11-28 m,
(»Z. d. V. D. Ing.*“ 1908, Nr. 16)

Tunnelbau.

Zusammenstellung der bisherigen Leistungen beim Baue des
Tauerntunnels (lang 8526 m) am Schlusse des Monates August 1908.

Art der Leistung Nord siid
(Léngen in Metern)
1. Sohlstollen Am 21. Juli 1907 durch-
? geschlagen
2. Firststollen Fertiggestellt
Gesamtleistung am 31. Juli 4602 ‘zﬁsg
Monatsleistung TN ‘18;1 147
8. Vollausbrueh | Gesamtleistung am 31. August| 4789 9600
In Arbeit , 31. 306 3
0 % » 8L Juli 288 295
4. Mauerung Gesamtleistung am 31. Juli 42'(_5‘0 2%23
er Monatsleistung AR 179 i
Widerlager | Gesamtleistungam 31. August| 4439 5
und des In Arbeit , 31. 187 =
Gewdlbes g S 81 Jali 2217
e Gesamtleistung am 31. Juli 310 =
5. Sohlen- Monatsleistung . . . . . . — —
gewilbe Gesamtleistung am 31. August 310 -
In Arbeit , 31.Juli . — Lt
Gesamtleistung am 31. Juli . . 3}865 2010
Monatsleistung e e —
" 6. Kanal Gesamtleistung am 31, August| 3278 2010
In Arbeiti 5, 81. , .. 290 —
T a9l 81 duli ... 295 350
i 81. Juli . 2763
T Tunmansir | Soteung e S Sl TGS | HD
vollendet Gesamtleistung am 31. August|| 3033 1250

Aus dem Tunnel abflieBende Wassermengen: Nordseite
(0—100 ?/Sek., Siidseite 120 7/Sek.

p itschberg-Tunnel
Bericht iiber den Stand der Arbeiten am Litsc

(Liinge 13.9735 m) der Berner Alpenbahn (Bern — Simplon) am
31. August 1908.

Nord- | Siid- | potal
seite | seite |peider-
Kander-(Goppen-| gejtig
steg stein
L 2.675| 2.232 | 4.907
g Pina s s gi g.ltxl;ust z 2,675 2.412| 5.087
n . M ‘
Greleisteto Liing: des Sohlstollens 1mm & sao] 180
ATPURL ¥ o i P s UERl e 4PNy
Arbelill:%rschichten auBerhalb des Tunnels izgig ig’ 23(5) %%5
| 5 total oo | 96486(0.691 [57.077
Mittlereghbeiterzahl pro Tag aufiérhalb des el ol e0a
Tunnels’ <« »a'ic #1507, £ ap, e by l Boal 8611 1130
Mittlere Arbeiterzahl pro Tag 1tmm’ll‘unne v [ B e
0 T
et o ? Ort ocll — | 240 —
Gesteinstemperatur yor Ort . . . . =
Erschlossene Wassermenge 0. 1/Sek.|[{90—480 35

inzende Bemerkungen. x
Nordse ?tro.g Die Arbeiten des Vortriebes b]lebgn_"t:::g&sstezllllt;
s wurde an den Vollausbrucl:)s-_t t:md Mauerungsarbei
i km 1'436 gearbeite 4 : s, iy
AbSperé'mﬁa(;l :re }’? e. Das im S(?hlstollen erschlqssene (;)estteln ‘leG (l;orlfiltﬁh
linischer Schiefer. Das Streichen der Schichten eﬁ-ug N e’ e
das Fallen derselben war 650 siidlich. Der Sf)hhtp eln bl e
mechanischer Bohrung auf 180 m aufgefahren, im Mitte mP Ghs.
tag 610 m bei 4 Ingersoll-Perkussionsbohrmaschinen i
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Fachgruppenberichte.

Fachgruppe der Bodenkultur-Ingenieure.
Berieht iiber die Versammlung vom 13. Miirz 1908,

Der ' Vorsitzende, Fachgruppen - Obmann k. k. Ministerialrat
:é{tur Heidler, begriit die zahlreich anwesenden Mitglieder und
f_x;te und.da.nk't. de_mn zuniichst fiir' die ihm seitens der Fachgruppe
“X?:_ rend seines kiirzlich abgelaufenen Krankheitsurlaubes zugekommenen
linsche zu Beiner Wiedergenesung und zur Allerhichsten Auszeichnung
l];llt ge'r.n Ritterkreuze des Leopoldsordens. Er teilt ferner mit, daB die
Iesc }usse _der_Fq;chgruppe betreffend Einbeziehung der Bodenkultur-
‘;lgemiaure in d:e' im Werden begriffene rieue Ziviltechnikerordnung dem
erwaltungsrate in den niichsten Tagen mit entsprechender Einbegleitung
zur weiteren Veranlassung zugehen werden und bittet aus Oportunitits-
griinden um die Ermiichtigung, da$ dies noch vom gegenwiirtigen Fach-
gruppenausschusse veranlaBt werden diirfe, obwohl bis dahin schon ein
r&euer AusschuB die Fachgruppe reprisentieren wird (angenommen).
dun leitet der Vorsitzende im Sinne der Geschiiftsordnung die Wahl
v‘(;s Ausschusses der Fachgruppe fiir die nichsten zwei Jahre ein. Die
ahl erfolgt unter allgemeiner Zustimmung per acclamationem und
t(a)rglbt das nachstehende mit lebhaftem Beifalle aufgenommene Resultat:
Bbmann Josef Rezek, o. 6. Professor der k. k. Hochschule fiir
gdanultur ; L. Obmannstellvertreter Karl Laschtowiczka,
maﬂloh }{oyos-Sprinzensbeinscher Forstrat; I1I. Obmannstellvertreter
?‘lom Gjuran, k. k. Inspektor fiir agrarische Operationen; Schrift-
iihrer Ottokar Hiirtel, k. k. Forstinspektionskommissiir; Kassier
Dr. Robert Fischer, Konstrukteur an der k. k. Hochschule fiir
Bodenkultur; Mitglieder Karl Bertele v. Grenadenberg,
k. u. k. Baurat, Ernst Karl Engel, k. k. Evidenzhaltungsober-
Inspektor, Adolf Friedrich, k. k. Hofrat und o. &. Professor der
Hochschule fiir Bodenkultur, Theodor Micklitz k. u. k. Fonds-
guterdirektor, Ferdinand Wang, k. k. Ministerialrat und o. 6. Pro-
fessqr; endlich hat noch der dermalige Obmann k. k. Ministerialrat Artur
Heidler geschiftsordnungsgemil im sohin elfgliedrigen neuen Aus-
schusse zu verbleiben. i
. Hierauf erhilt Herr Alois Gjuran, k. k. Inspektor fiir
agrarische Operationen, das Wort zu seinem angekiindigten Vortrage:
~-D}'e Zusammenlegung landwirtschaftlicher Grund-
Sticke* mit besonderer Beriicksichtigung der Durchfiihrung dieser
Arbeiten in der Gemeinde Giinserndorf*".

. Der Vortragende fiihrte betreffend die ,,agrarischen Operationen‘*
zun?:c}}st im allgemeinen an, daB die grofte Bedeutung unter den ein-
schligigen MaBnahmen den Zusammienlegungen zukomme. Die Zer-
splitterung des Besitzes hat groBe Nachteile fir die Entwicklung einer
rationellen Wirtschaft im Gefolge; durch die Zusammenlegung wird nun
diesen N achteilen begegnet, namentlich die Ertragsfihigkeit der landwirt-
schpfthchen Grundstiicke gehoben, Verluste an Boden durch Furchen,

aine usw. werden vermindert, das zweckmiiBig anzulegende Wegenetz
erméglicht eine bequeme Zufahrt zu den Grundstiicken, Meliorationen
kénnen vorteilhaft durchgefiihrt werden. Mit Recht wird daher diesen
Unternehmungen seitens der mit der Pflege der landwirtschaftlichen
gl‘teressen betrauten Behérden ein ganz onderer Wert beigelegt.
Om Ende des Jahres 1906 hat sich die Durchfilhrung von agrarischen
Scpﬁmtflonen &l.lf' die Liénder Mihren, Niederosterreich, Kirnten, Krain,

“hlesien, ‘Galizien und Salzburg erstreckt, und zwar in den Liindern

hren, Niederdsterreich und Galizien vornehmlich auf die Durchfiihrung
von Zusammenlegungen. Das fiir die Besorgung der einschligigen Arbeiten
verfiighare Personal bestand aus 13 Lokalkommissiren mit 12 technischen
Abt‘”!‘mgenv welchen 11 Inspektoren als Leiter, ferner 43 Geodiiten und
42 Hilfstechniker angehiren. Die Gesamtzahl der bis Ende 1906 einge-
leiteten Operationen betriigt:
3133 Zusammenlegungen mit 122.992 ha Fliche und 16,740 Beteiligten
1649 Teilungen VDR O, T . 33241 2

317 Regulierungen h 4G IO8N ,, 11.309 i

2099 Operationen mit 292,813 ha Fliche und 61.290 Beteiligten.
(I;Iachdem noch die hiebei mitwirkenden Behorden bezeichnet und
er Gang des Verfahrens geschildert sworden, iiberging der Vortragende
;uf die Besprechung eines %)eeonders interessanten Beispiels, nimlich der
/ “Baml}lonlegungsarbeiwn in der Gemeinde Giinserndorf in Nieder-
(I);Stgrrelch. Diese Gemeinde liegt im Marchfelde, an der Strecke Wien—

runn der k. k. Nordbahn, 31 km von Wien entfernt; sie hat 2600 Ein-
wohner, von welchen 370 als Beteiligte bei den Zusammenlegungsarbeiten
in Betmycht. kamen. Der Flicheninhalt der Gemeinde betriigt 3046 ha,
Wovon in die Zusammenlegung 26846 ha einbezogen wurden, und zwar
an Ackergriinden 2494 ha, an Wiesen 30'4 ha, an Hutweiden 186 ha,
:}l Wald 894 ha, an Griinden auBer Kultur 512 ha und an unproduk-
tiven Griinden 1 ka. Die je zu einem Besitze gehdrigen Grundstiicke lagen
in za,hlx:elohen Rieden zerstreut, so daB die ,,Gemenglage** eine aufler-
ordentliche war, was leicht begreiflich ist, wenn man in Betracht zieht,
da der Besitz sich auf 6000 Parzellen erstreckte — obwohl auch anderer-
seits der Besitz der Gemeinde sowie der Besitz der Herrschaft Schon-
kirchen mitenthalten war, deren Parzellen bereits groBere zusammen-
hiingende Flichen bildeten. Trotz letzterer betrug die durchschnittliche
Fliche der alten Parzellen nur 05 ha, die Durchschnittslinge 1000 m,
die Durchschnittsbreite nur 5 m. Die Einleitung der Zusammenlegung
erfolgte im Jahre 1899, der Beginn der Amtswirksamkeit des Lokal-

kommissiirs 'im Jahre 1900, die Konstituierung des Ausschusses der
Bgtelllgten 1903, der Beginn der technischen Arbeiten im Juli 1903.
Die Bewertung der Grundstiicke erfolgte im Jahre 1903 vom '17. Sep-
tember bis 27. Oktober mit zwei ,,Boniteuren*, zehn ,,Klassifikatoren‘*
und fiinf Ersatzminnern, '

_Der Vortragende schilderte den komplizierten Vorgang bei der
»Bonitierung*‘, die Genauigkeit dieser Arbeiten und die Arten der Vor-
nahme t.ier Bonitierung. Behufs Feststellung der Bonitiitsausscheidungen
waren in Ginserndorf 45.000 Probegruben notwendig, welche iiber
2500 Bonitiitsausscheidungen ergaben; die Berechnung der Parzellen
nach Bonitiiten erfolgte auf Litographien der Katastralkarten. Bei der
»» Tarifierung** wurden auf Grund der Reinertragsberechnung die Boden-
werte fiir_ 1 ha Fliche festgestellt. Die Ergebnisse der Berechnungen
wurden im , Besitzstandsregister* eingetragen. Die Auflegung des
,»Bonitétsplanes* - erfolgte im' Friihjahre 1905. Die ,,Neuvermessung'‘
der ganzen Gemeinde hatte schon 1903 begonnen. Die Kleintriangu-
herugg erfolgte hiebei im Anschlusse an die vorhandenen trigono-
metrischen Punkte des Katasters; es wurden 28 neue trigonometrische
Punkte bestinimt, die zugleich dauerhaft mit Betonsteinen vermarkt
wurden, welche jederzeit die Einstellung der = Signale, sowie das
zentrische Aufstellen des Instrumentes erméglichen. An die Trian-
gulierung anschlieffend erfolgte die Polygonisierung, und zwar wurden
in der Gemeinde Giinserndorfi1150 Polygonpunkte bestimmt. Die ,,Ori-
ginalmappen'* wurden im Mafistabe 1 : 2500 angefertigt, Das Auftragen
der Punkte erfolgte mittels genauester Koordinatographen. Nach
Durchfithrung dieser Arbeiten wurde an die Projektierung der ,,gemein-
samen Anlagen®,  d. i. des' Wegenetzes und der Entwisserungs-
anlagen geschritten. Diese Aufgaben sind wohl die schwierigsten. Auf
Grund der vorliegendén Entwiirfe wurde der Vorgang vom Vortragenden
erliutert und zugleich erwihnt, daB anliBlich der Feststellung der ge-
meinsamen Anlagen auch diejenigen Flichen, welche fiir die Aufforstung
geeignet erschienen, ausgeschieden wurden. Es werden rund 400 ha auf-
geforstet, und wurde zu diesem Zwecke in der Nachbargemeinde Weiken-
dorf aus Staats- und Landesmitteln ein Forstgarten errichtet. Die auf-
zuforstenden Flichen sind meist Flugsand- und Schotterflichen.” Nach
Durchfithrung der ,,Abfindungsberechnung*‘ wurde zur ,,Einteilung‘’
geschritten. Die neuen , Abfindungsgrundstiicke** haben eine durch-
schnittliche Linge von 900 m, eine Durchschnittsbreite von 60 m, somit
einen Flicheninhalt von 54 ha. Die Anzahl der Parzellen betrigt nun
nur 500. Die Vorteile dieser Zusammenlegung, welche der Vortragende auch
durch Vorfithrung von Karten illustrierte, sind sofort ersichtlich, wenn
man die frither angegebene Durchschnittsfliche und Anzahl der alten
Parzellen derjenigen der neuen Parzellen gegeniiberstellt. Die pro-
visorische ,,Ubergabe‘* der Griinde an 'die Besitzer erfolgte fiir den
siidlichen Teil im Herbste 1906, fiir den nordlichen Teil im Herbste
1907. Der Reinertrag betrug vor Durchfithrung der Zusammenlegung fiir
1 ha Ackerland im Sandfeld rund K 15, nach Durchfithrung derselben
bereits im ersten Jahre fiir die siidliche Sandhilfte K 20; bei einer Fliche
des siidlichen Gebietes von 1600 ha ergab sich also sofort eine Erhohung
des Reinertrages um 1600 x 5 = K 8000, ohne daB der Flichengéwinn
durch Verminderung der Furchen in Rechnung gezogen wurde. -

Der Vortragende schilderte nun noch -die mit' den Zusammen-
legungsarbeiten in Verbindung stehenden Entwiisserungsanlagen, welche
sich auch auf die teilweise bereits durchgefiihrten, teilweise in Arbeit
stehenden Gemeinden Weikendorf, Dérfles und Schonkirchen erstrecken
und mit einem Kostenbetrage von K 214.000 veranschlagt wurden.
Nach Durchfiihrung dieser Entwisserungsarbeiten werden die Ertrige
auf das Doppelte der bisherigen steigen. Die Durchfithrung der Ent-
wiisserung ohne vorherige Zusammenlegung der Grundstiicke wire schwer
durchfiihrbar gewesen. Fiir Feuerloschzwecke wurde eine  Wasserver-
sorgungsanlage - projektiert. Zum Schlusse 'erwihnte der Vortragende
noch, daB kaum zwei Dezennien verflossen sind, seit die agrarischen
Operationen verwirklicht und durchgefiihrt werden. Hiebei hat sich un-
zweifelhaft ergeben, daBl dieselben, namentlich die Zusammenlegungen,
eine segensreiche Institution' fiir die Entwicklung unserer Land-
wirtschaft bilden. :

Nach*Beendigung des beifélligst aufgenommenen Vortrages dankte
der Vorsitzende zunichst dem heutigen Redner fiir seine auflerordentlich
interessanten und instruktiven Ausfiihrungen; er sprach ferner — am
Schlusse seiner zweijihrigen Funktion als Fachgruppenobmann stehend—
allen anderen Mitgliedern - und Giisten, welche sich wihrend seiner
Funktionsdauer namentlich durch Abhaltung von Vortrigen und Mit-
arbeit im Ausschusse um die Fachgruppe verdient gemacht haben,
insbesondere dem Obmannstellvertreter Ober-Baurat Emanuel Sy c h-
rovsky und dem Schriftfiithrer Forstmeister Heinrich Ritter v,
Lorenz den verbindlichsten Dank fiir ihre Bemiihungen aus und be-
griite endlich mit warmen Worten den neugewihlten Ausschuf, vor
allem dessen Obmann Professor Josef R e z.e k. Nach herzlichem Danke
des letzteren fiir die ihm zugefallene Wahl und lebhaft akklamierten
Worten der Anerkennung fiir den abtretenden Ausschufl wurde sodann
di;aﬂ Fachgruppen-Versammlung — die letzte der Tagung 1907/08 — ge-
schlossen.

Der Obmann:
A. Heidler

Der Schriftfiithrer:
H. v. Lorenz
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und links auf den
Patentbericht Schienen{;ﬂ auf-

s 3 3 : geschobenen
i digen dsterreichischen Patentschriften sind durch die Buchhandlung Bl
E?hv;llsx:? & Wentsel, Wien, 1 Kirntnerstrafe 30, erhltlich. Der Preis g:kelﬂazer ft?; o
eines Exemplares betriigt K 1. b fg' n die
(Die erste Zahl bedeutet die Klasse, die zweite Zahl die Nummer des Patentes) sich auf eine 4

Befestigung,

13.—29782 Dampferzeuger mit von  Heizrohren durchzogenen
Wasserrohren. Enrico Roggero, Genua. Eine gewisse Anzahl
wagrecht liegender Siederohre 9 wird von Feuerrohren 10
zum Durchtritt der Verbrennungsgase durchsetzt, wobei die
Rohre einer jeden Reihe an ihren Enden durch Sammler-
biichsen untereinander verbunden sind, von welch letzteren
jene, die sich an einem '
Ende befindet, mit der
der vorhergehenden Reihe
entsprechenden  Biichse
in  Verbindung steht,
withrend jene, die sich am
anderen Ende befindet,
mit der darauffolgenden
Reihe verbunden ist. Eine

oder mehrere Rohr-
reihen 3, 4 im hinteren
Teile des Kessels dienen
als Anwirmrohre fiir das
Speisewasser.

13.—29797
GroBwasserraumkessel mit
vorgebautem Wasserrohr-

kessel. Gustav

Diirr, Diissel- 0

dorf. Zur Aufnahme

des Rostes ist dem ,  f--=s--—o- = ﬁ_-__—\

bKa'esselda ein Vor- ﬁ I e
e, d, e in Form | .

eines  Wasserrohr- ‘MH ””I - ) i

kessels  angefiigt,
dessen Teile ¢, d mit o
dem Kessel a so ver- <.

bunden sind, daB sie :
den Wasserumlauf in . I

letzterem erhohen. Der Kettenrost f ist
an den von dem Kesselvorbau nicht iiber-
deckten Teilen mit einer Ummauerung %
ausgestattet, welche derart an dem Rost
angebracht ist, daB sie mit ihm aus- und
eingefahren wird.

14.—29826 Einstromdiise mit dreh-
barer Regelzunge fiir Dampf-, Gasoder
Luftturbinen. Otto Ko 1b, Karls-
ruhe. Der Drehpunkt der Regelzunge
18t verstellbar angeordnet, um mit nur
emer Zunge ein Verindern des
DurchfluBquerschnittes des Diisen-
kanals auch an%dessen engster
Stelle allein zu erméglichen, was
z. B. bei zeitweiser Uberlastung
der Turbine oder, wenn der Druck
vor der Diise] geindert werden
soll, sich als notwendig erweist.

S

B 24.—29828 Feuerung. White-MylinFurnaceCom pany.
rooklyn. DieY Verbrennungsbiichse Bjist vom Brennstoffbehiilter
vollstindig ¥ umschlossen und

70 7 \ o / 7 steht mit letzterem durch in

2 \ \ . g ihrem Boden angeordnete Off-

4 e [ nungen in Verbindung, durch

gl i I P welche die im Behilter ent-

20 I S ‘s : S wickelten, mit der durch das
” e Bz Brennmaterial von oben nach
22 % unten stromenden Verbren-

S - ‘ nungsluft vermischten Gase ein-
stromen, wobei ein Eindringen
von Brennstoffteilen in das

5 P Innere der Biichse verhindert

i s =% wird. Der erforderliche Zug

Y \BZZT SRR wird durch einen am vorderen
2 Ende der Verbrennungsbiichse
o 62 (bei 31) angeordneten Dampf-

oder PreBluftinjektor erzeugt,
durch  welchen  gleichzeitig
Menge zugefiihrt werden kann.

19.—29777 Vorriehtung zur Verhinderung der Schienenwanderung.
Josef Schuller. Graz Ein aus mehreren abwechselnd von rechts

Sekundirverbrennungsluft in regelbarer

bezw. Lagerung
der Schiene
vermittelndep
Korper 8; die
Sohle der Haken
trigt gegen den
Schienenfull 1
sich stiitzende
nsiitze 4, so daBl
zwischen den
Haken und dgm
| Schienenfull eine
Offnung gebildet

Keil 3 aufnimmt,

durch welchen die

den Schienenfull
giinzlich ein-
schlieBenden

‘ ' Haken 2 gegen-

einander getrieben undfhiedurchjffester an den FuBf gepreft werc%eg.

withrend der Schienensteg'durch den oberen Teil der Haken 2 gestiitzt wird.

24.—29864 Funkenfinger fiir Lokomotiven und Lokomobile.
4 Hermann Liechty, Berlin.
Die Seitenwiinde der das Blas-
rohr umgebenden Absauge-
kammer @ werden durch um
senkrechte Achsen jalousieartig
verstellbare Platten &, h! ge-
bildet, welche sich den aus den
Feuerrohren austretenden Gasen
um so mehr entgegenstellen, je
weiter sie den Abzugsquerschnitt
zum Schornstein freigeben. Die
Verstellung der Fliigel erfolgt
vom Fiihrerstande aus mit Hilfe
eines Hebelgestinges I, k.
37.—29859 Stab zur Armierung von Eisenbetonkonstruktionen.
Wilhelm Miiser, New York.
Die Rippen der in Windungen um
den Kern verlaufenden Rippen-
systeme schneiden oder beriihren
einander in regelmiBigen Ab-
stinden derart, daB durchwegs
gleiche, von den Rippen einge-
schlossene, vertiefte Felder ent-
stehen, die von der Betonmasse
ausgefiillt werden. AuBer den in
Windungen verlaufenden Rippen
sind noch parallel zur Ifangsachse
des Stabes angeordnete Rippen vor-
esehen.

42.—29586 lintternum;smessersiZ Karl Zeiss, Jena. Er besteht
aus zwei Fernrohren mit?gemeinsamem Okular (g) und gerader, zur
Standlinie senkrechter Grenzlinie zwischen den beiden Bildern und 3u:
einer Vorrichtung zur Verschiebung des einen Bildes in der Richtung de

Standlinie; eines der beiden Bilder i:;t, in der Richtung der Standl(;me (111::“
gekehrt, so daB man mittels der Verschiebung qes einen BlldesG enzlinie
Objekt entsprechenden Bildteilen eine symmetrische Lage zur l]r‘en .
geben und dann wie beim KoinzidenzmeBverfahren aus ('ier Ste uhr;%e s
Verschiebungsvorrichtung auf die Entfernung des Objektes schhie
kann. e ke
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Zeitschriftenschau.

H = Heft, N = Nummer des laufenden Jahrganges, wenn keine Jahreszahl
. a.ngegeben ist.
Dem Titel vorgedruckt ist die Bibliothekszahl.

Zeitschriften fiir mehrere technische Gebiete.
25(Hlochbau, Maschinenbau, Ingenieur-Bauwesen usw.)
; 81 Ann. f. Gew. u. Bauwesen, Berlin, H 6. R6thig: Ein-
l('l)(}),ht,ung und Betrieb der elektrischen Stadt- und Vorortbahn Blangkenesl(l'-
Isdorf (SchluB). Liecht y: Lokomotiven mit Hilfsmotoren (SchluB).
4] 1006 Deutsche Bauzeitung, Berlin, N 77. Schmieden und
p[g ; thke: Neubau der Landesheil- und Pflegeanstalt bei Herborn.
Uhs eps: Danzxg‘er Rokoko-Bauten. Die Auswechslung der eisernen
'berbauten der Eisenbahnbriicke iiber die Elbe bei Ma eburg.
% 11062 Die Lokomotive, Wien, H 9. 2/4 gek. Heidampf-Verbund-
aclmellzugl?komotwe, Bauart Gélsdorf, mit g:hmidtschem Uberhitzer
: l?‘(r)rt":)k' dsterr. Staatsbahnen. Ein Beitrag zur Lokomotivgeschichte
” 1 Dinglers polyt. Journal, Berlin, H 38, Dreyer: Berechnung
Des .-\rbentm"erbra.uohes der Griesmiihlen bei Trockenmahlung (Forts.).
: rews: Die Hebezeuge auf der deutschen Schiffbauausstellung Berlin
908 (Forts.). Buer: Dynamik der Luftbewegung in den Ventilen und
leitungen von Kolbenkompressoren (SchluB). Benfey: Neuerungen
in_der Ziegelindustrie (Forts.). M
. 1851 ®st. Wochensehrift f. d. off. Baud., Wien, H 38, Alger-
missen: Die neue Handelshochschule in Kéln. G o1d: Regiebauten in
Kiirnten,
El 94 Organ 1. d. Fortschr. d. Eisenbahnw., Wieshaden, H 18, Ed ler:
Tockemuchtung fiir nicht stindig besetzte Posten.. Lihotzky:
ber Lokomotivbeschaffungskosten. Hawelka und Turber: Der
Wagenbau auf der Ausstellung in Mailand 1906 (Forts.). Strahl:
Die Anstrengung der Dampflokomotiven (Forts.). Auszug aus der Ver-
handlungs-Niederschrift, der 86. Sitzung des Ausschusses fiir technische
‘Angelegenheiben zu Innsbruck 1908. ey
- 4370 Schweiz. Bauzeitung, Ziirleh, N 12. SchloB Wiilflingen und
d.le_ Wiederherstellung seiner Innenriume. Wasserkraftanlagen der Ver.
emigten Kander- und Hagnekwerke A.-G. in Bern (Forts.). Vom Létsch-
bergtunnel, <
7_440 Siiddeutsche Bauzeitung, Miinchen, N 38, Wetthewerb Pro-
gymnasialgebiiude fiir Kaufbeuren. Traugot-Schulz: Zur Hoh-
kOmgsburgfmge. Eine neue Erddrucktheorie. Baugeschichte des Bahn-

.hof-Hauptgebﬁudes in Miinchen.

. 8049 Zeitschr. d. bay. Revisions-Vereines, Miinehen, N 17. Ver-
g‘lelch des Standes der Dampfkessel in Miinchen, Niirnberg und Augsburg.
Eberle: Die Dampf- und elektrotechnischen Einrichtungen der Heil-
und Pflegeanstalt Kutzenberg (Schlufl). Dampfverbrauch einer Schlichterei.
Reines Azetylen.

Dicr 397 Zeitsehr. ‘d. Ver. deutsch. Ing., Berlin, N 38, Schmidt:
Die Berglzahn Heidelberﬁ. Michenfelder: Kranbauarten fiir Sonder-
zwecke (Forts.). Frank: Versuche zur Ermittlung des Luftwiderstandes
er der Bewegungsrichtung parallelen Seitenflichen der Kérper.

6172 Zeitschr. f. Binnenschiff., Berlin, H 18, R i x: Der Hafen von
. orms einst und jetzt. K o ¢ h: Das Wasserbaulaboratorium der GroBherz.
:ohn. Hochschule zu Darmstadt. Erb: Das elektrische Fihrschiff
odesberg—Niederdollendorf. {

Leh 10.630 Zeitsehr. 1. d. ges. Turbinenwesen, Miinchen, H 25. Weil:
g rreicher Fall von Achsialschub bei Hochdruck-Zentrifugalpumpen.
5 radenwi t'z:" Die Verwendung von Abdampfturbinen (SchluB).
- ise h e r: Beitriige zur allgemeinen Turbinentheorie. N26. Jasinsky:
Omphlsche_ Berechnung  einer vielstufigen Uberdruckdampfturbine.
d' raf: Die Tangentialschaufelform. Dubisla v: Ausniitzung der
°“mh?n Wasserkriifte fiir die Gewinnung von Luftstickstoff.
gl 626 Zeitg, d. Ver. deutsch. Eisenbahnverw., Berlin, N 74. Die
Nel;qmsversamm_hmg zu Amsterdam. Die ErschlieBung des Yellowstone-
w& 'lona:l rkes in den Vereinigten Staaten von Amerika durch Verkehrs-
ege (SchluB). Die Riffelbildung auf der Schienenoberfliiche. N 75. Das
rteil des Berufungsrichters gegen die Standard Oil-Gesellschaft. Die
eremsversammlung zu Amsterdam (SehluB). Neue Giiteranlage in
Glasgow,
et blf.).685 Zelgent und Beton, Berlin, N 38. Perkins: Zwei Eisen-
nbriicken. G 51d e 1: Die Villa Figari in Genua. Die FriedrichstraBen-
Assage in Berlinn Wolfsholz: Zementeinpressungen beim Dichten

(‘;g;‘l gzg;?al’:-z e.U rbach: srubenfeuchter Sand. Baustoffaufziige auf

3642 Zentralbl. d. Bauverw., Berlin, N 76. Des Kopenhagener
Architekten Fritz Kochs Werke. Die Gebiete der verschiodenenpﬁientgcheu
susformen. N 77, Messel: Haus Schulze in Berlin. K ohn: Der
; ‘hmm‘mstoﬁ und seine Priifung.
iy t(:-’0:-’.7 Engineering, London, N 2229, H o] g a t e: Die neuesten Fort-
tih) in der Gaserzeugung. Uber die Maschinen in einer Getreide-
190 ‘;) s('}‘?t'ts.): Die Versammlung der British Association in Dublin.
oy S-Paraffinmotor. Drehbank fiir Waggonachsen. Die Eisenbahn-
i le.m\ Jpluq 1907. Diefinternationale Gummiwarenausstellung in der
Ympia. Die kénigl. Kommission fiir die Beseitigung der Abwiisser. Die
Nel ht(!}en der britischen Panzerkreuzer ,,Agamemnon‘* und ,,Lord
welson™, Douglas: Der Verkehr und die schienenlose elektrische

Traktion. Die Ursachen der Abniitzung von Motorfahrzeugen und die
Mittel zur Hintanhaltung. B M [ 5 £ ]

i 2041 Engineering News, New York, N 11. Smith: Die Fortschritte
mi Bau der Roosevelt-Talsperre am Salt River. Die Pumpstation der
Chacago>r Kanalisationsanlage. Gasolinmotor mit rotierenden Zylindern.
M ur er: Die Spannungen in Eisenbetonschornsteinen infolge Wind-
druck und ihre Bestimmung mit Hilfe von Schaulinien. Dreigelenk-
Steinbogen mit Eisenbeton-Uberbau. Die Baumschule der Pennsylvania
R. R. bei Morrisville, Pa.- Grunsky: Die Tiefe des Wassers in
Bewiisserungs kaniilen.

1316 Seientif. Americ., New York, N 11. Das deutsche Kriegs-
schiff , Kaiser Barbarossa‘‘. Uber Zinkoxyd und seine Verwendung.
Eisenbahnins pektionswagen mit Gasolinmotorbetrieb. D e prez: Uber
Drachenflug. W h i t e: Ermittlung der Leistungsfihigkeit eines Automobil-
motors. Holgate: Geldprigemaschinen. Me Laughlin: Uber
Zimmerdesinfek tion. Selbsttitiger Wirmeregulator.

669 The Engineer, London, N 2i51. Die Versuchsanstalten fiir
Schiffbau in Deuntschland (Forts.). Der Campanile von San Marco. Die
Versammlung der British Association in Dublin (Forts.). Weston:
Uber die Konstruktion von ~Schneckenbohrern. Die hundertjihrige
Wiederkehr des Geburtstages von James Nasmyth. Drei bemerkenswerte
Stapelliufe. Vierzylinder-Verbundlokomotive der dinischen Staats-
bahnen. Bewiisserungsanlagen in Siidafrika. Die franzosich-britische Aus-
stellung (Forts.). Lanchester: Die Gesetze des Fluges. Selbsttitige
Heizanlage im Elektrizititswerk zu Coventry. Die Jahrhundertfeier des
ersten Personenzuges. o

1114 Le Genie Civil, Paris, N 21. Neue selbsttiitige Schrauben-
schneidmaschine. Babonneau: Das Rutschen und Einstiirzen von
Stiickmaterialhaufen. L e m a i re: Vergleichende Betrachtung von Holz-
konservierungsmitteln. Der Ersatz von Pyrit durch sizilianischen Schwefel
in der Schwefelsiureindustrie.

767 Nouv. Ann. d. I. Construet., Paris, N 645. Die Pariser Stadt-
bahn (Forts.). Die Verwendung des Uferschutzes, System Villa, beim
Kanal Gent-Briigge.

5441 De Ingenieur,  Gravenhage, N 38. Davidson: Kohlen-
sieberei und -wiischerei des Staatsbergwerkes Wilhelmina (Limburg).

2899 Epitd Ipar, Budapest, N 38. Sziklai: Der neue Gewerbe-
gesetz-Entwurf (Forts.). Kabdebo: Die siichsische Nationalkunst.
Lipthay: Die Einfassungsbauten des Budapester Blocksbergs.
Varnai: Die Heranbildung von Architekten in England. Der vom
Wasser beschiidigte Budapester Tunnel. :

Zeitschriften fiir Architektur.

10,037 Deutsehe Kunst und Dekor., Darmstadt, N1L. Muthesius:
Mein Haus in Nikolassee. Matthies-Masuren: Dihrkoop und
die moderne Bildnisphotographie. Kunstschau Wien 1908. Zwischenakts-
Gedanken im Miinchener Kiinstler-Theater. U t it z : Der neue Stil. Wett-
bewerb fiir kiinstlerische Besuchskarten.

8409 Wiener Bauind.-Zeitung, N 51. H e g e | e: Warte- und Leichen-
hallen am Wiener Zentralfriedhofe. S a sse: ,,Kaiserhaus® in Hannover.
Zur Frage der Wertznwachssteuer (SchluB). Gewerberechtliche Behandlhing
der Betriebsanlagen von Steinbriichen, Lehm-, Sand- und Schotter-
gruben. Gasheizifen. N 52. Hegele: Warte- und Leichenhallen am
Wiener Zentralfriedhofe (SchluB). N owotny: Wohnhaus in Briinn.
Postelberg: Beamtenwohnhaus in Friedland. Die Gebiiudesteuer-
reform. i

1907 Building News, London, N 2802, Tafeln: Haus in _Imn@on.
Landhaus bei Halifax. Zwei Landkirchen. Die neuen Gebiiude des Kings
College in Cambridge. v

1186 The Architect, London, N 2074, Tafeln: Das neue Rathaus
su New Lambeth. Kirche und Schule in Blackheath. Schule in Battersea.
Pfarrhaus in Bodmin. 3 e

774 The Builder, London, N 3424, Tafeln: Fmgsadenemzelhelt eines
Londoner Versicherungsgebiudes. Entwurf fiir ein Museum. Balliol
College in Oxford. Haus in Brisbane, Queensland. Pfarrhaus in Salisbury.

4349 La Construetion moderne, Paris, N 51. Das Kastell Gamio in
St. Cloud (Forts.). Saarinéne: Entwurf fiir ein Gebiinde des finn-
lindischen Landtages. Shiner: Englische Schule. -Mitchell:
Londoner Villen. - "

5328 L'Architecture, Paris, N 38. Die Rekonstruktion der antiken
Stadt Selinonte auf Sizilien (Forts.).

Zeitschriften fir Berg- und Hiittenwesen.

178 (Ost. Zeitsehr. 1. B. u. Hiittenw., Wien, N 38. Fillunger:
Die Ausgestaltung des Rettungswesens im Ostrau-Karwiner Reviere.
Petraschek: Die Steinkohlenvorrite Osterreichs (Schluf). =~

4000 Stahl und Eisen, Diisseldorf, N 38. Zum 50jihrigen Jubilium
der Tlseder Hiitte. J a gsc h: Die neuen Werksanlagen der Cargo Fleet
Tron Co. in Middlesborough. : .

8741 Zeitsehr. 1. prakt. Geologie, Berlin, H 8. R es o w: Das_ﬂang-
gebiet des ,,Eisenzecher Zuges®. H e B: Die alluvialen Kalklager in den
Mooren ProuBens. Edlinger: Die Zinnerzlagerstitten des Herberton-
Distrikts in Queensland. )

1240 The Eng. and Mining Journal, New York, N 1L Howe:
Die Form des Hochofens. F i n Ia y: Die Kosten des Abbaues von Quarz-
Pyrit-Goldlagern. Rice: Das’ Pachuca- und Real del Monte-Silber-
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Revier. Lynch: Der Betriecb von Kohlen-Zerkleinerungsmaschinen.
Y oun g: Die verschiedene Farbe von Koksasche.

Zeitschriften fiir Chemie.

5544 Baukeramik, Leitmeritz, N 38. Das technische Museum fiir
Industrie und Gewerbe in Wien. Bericht der Gewerbeinspektoren 1907.
Erster KongreB der Industriellen der Bau- und Fein-Keramik in Prag.

2580 Chemiker-Zeitung, Kéthen, N 74. Sc h a um: Antoine Henri
Becquerel 7. S t e r n: Mikrographische Zementuntersuchung. K iss1in g:
Die Erdélindustrie 1907 (Forts.). Schmatolla: Platte Reagiergliser.
Apparat zur technischen Gasanalyse. N 75. G raef e: Die Braunkohlen-
teerindustrie im Jahre 1907. Schiirmann und Arnold: Neues
Verfahren zur Untersuchung von Bronzen, Messing und dhnlichen Legie-
rungen. Fahrion: Neues Verfahren der Lederprifung. Theodor:
Zur Volhardschen Kupfertitration. H a11a: Herstellung farbloser alko-
holischer Kalilauge. Friedrichs: Methylalkohol und seine Verun-
reinigungen. Schulz: Schnellbriskosimeter, Bartal: Vorrichtung
zum Verfliissigen und Destillieren leicht verdichtbarer Gase und niedrig
siedender Fliissigkeiten. Schweizerische chemische Gesellschaft.

7774 Ost. Chemiker-Zeitung, Wien, N 18. R a g g: Fortschritte in
der Lack- und Farbenindustrie im Jahre 1907.

11.644 Petroleum, Berlin, N 24, Pyhiili: Die praktische Be-
deutung der Naphthensiiure und ihrer Metallsalze. XXII. internationale
Jahresversammlung der Bohringenieure und Bohrtechniker.

2573 Tonindustrie-Zeitung, Berlin, N 110. G erm e r: Beitrag zur
Frage , Haftfestigkeit*, »»5cheerfestigkeit*. N 111. Die Mikrographie und
die Konstitution des Zementes. Naturzementkalk. N 112. K a s t e 11i tz:
Was ist in einer Ziegelei bei Betriebseinstellung am Schluff cines jeden
Arbeitshalbjahres zu tun? S tra um e r: Zusammenarbeit von Industrie,
Kunst und Wissenschaft. N 113. Zimmermann: Neue Fliesen aus

Hartporzellan fiir AuBendekoration. Neuere Ziegelbauweisen. Walther:
If5-Rekuperatoren.

8269 Zeitschr, f. angew. Chem., Berlin, H 37. Hauptversammlung
des Vereins deutscher Chemiker in Jena 1908. H 38. Technologie fiir
Chemiker und Juristen an deutschen Universititen. Eich e ngriin:
Die amtliche Priifungsstelle fiir pharmazeutisch-chemische Priiparate.
Hayduck: Uber Pilzgifte in Getreide, Wiirzen und Hefen. J o r d i s.
Die Erscheinung der ,,Adsorption, des ,, Alterns** und der ..Gewohnung**
bei Kolloiden. Hofmann: Uber Studien in der Kohlensiiurereihe.
Krais: Besprechung neuer Farbstoffe und Musterkarten.

83.15 Zeitsehr, f, Elekirochemie, Halle, N 38. R w e r: Zur Passivitit
des Platins. Lottermoser: Uber Kolloide.

Zeitschriften fiir Elektrotechnik.

4 8314 Elektr, . maschinelle Betriebe, Wien, N 18, Z i p p: Einfache

rmittlung der Betriebskurven der Wechselstrom- und Drehstrom-
maschinen auf graphischem Wege. Stabinsk y: Die elektrische Bahn-
zentrale von S, Petersburg. Beachtenswerte Gesichtspunkte bei Kr-
richtung elektrischer Kraftstationen.

4628 Elektrotechn. u. Masehinenbau, Wien, H 38, R osenbaum:
Die Elektrotechnik und der Maschinenban auf der Ausstellung in Prag
1908. Wirtschaftliche Bedeutung der groBen Uberlandzentralen fiir die
Entwwklung des Kleinbahnwesens. Moderne elektrische Wasserkraft-
anlagen.

3483 Elektrotechn. Zeitschr,, Berlin, H 38, Gumlich u. Voll-
hardt: Die Abhiingigkeit der magnetischen Eigenschaften des Dynamo-
bleches von Walzricht.un.g und Bearbeitung. Perlewitz: Die elektrischen
Anlagen auf den Zechen in Recklinghausen (Forts.). T hilo: Deutsche

: Sclnffbau-Ausstellung Berlin 1908 (Forts.). Goldsehmidt: Die
Grundgesetze der Erwirmung elektrischer Maschinen (Forts.). Bres -
lauer: Beeinflussung des Pflanzenwachstums durch Elektrizitiit.

8267 Eleetrical Review, London, N 1608. Robson: Die Er-
zeugung bﬂliger Kraft mit Sauggasanlagen. Die Maschinenfabrik von
%rcq}e Marelli & Co, in Mailand. Die Abwasser-Beseitigung in Carlisle.

1 fiir die Isolation von Schaltungs- und Umformeranlagen (Forts.).

8263 Eleetrical World, New York, N 11. Potamian: Die Ent-
eol.:ung _der magnetischen Deklination. Die Generatorenanlage der
Pacific Light and Power Co. in Redondo. Noeggerath: Azyklische
Generatoren. Radtke: Dije Ausgleichung der Spannungen bei Drei-
phasenstromsystemen. Allen: (her das Altern von Eisenblechen fiir
elel_{trotechmsohe .Zwecke. Sharpsteen: Sammelbatterien fiir Ro-
tationsdruckmaschinen. Sa wyer: Die Wolfram-Lo mpe.

= 4492 The Eleetrician, London, N 1583. Goldschmid t: Wechsel-
stmm-Kommutatormotoren(Forts.). Dieelektrische Beleuchtung des Drury-
Lane-Theaters. Fess enden: Uber drahtlose Telephonie (Forts.).
I}‘o uglas: Uber den Verkehr und die schienenlose elektrische Traktion
(SchluB). Drysdale: Die Messung des Kraftfaktors. Bericht des Aus-

schusses der British Association fiir praktische NormalmaBe im el iso
MeBwesen  (Schlug), p 8 e im elektrischen

‘7359 M.Lnlé.l'c Electllque, Paris, N 38, Ballois: Uber elek-
trolytische ~Blitzableiter. Miille p: Motor-Generatoren-Gruppe ~fiir
Scheinwerfer. ;

Zeitschriften fiir Gesundheitstechnik.

2125 Deutsehe Vierteljahrsehr. 1. é. Ges.-Pflege, Braunschweig, H 4
(1. Hilfte). Frankenb ulr ger: Die Anstalten I}Pd die Tatigkeit d(;r?'
Vereines zur Bekimpfung der Tuberkulose in Niirnberg. Iéa» y ; €'h 5
Turnen und Bewegungsspiele in Schulen vom ﬁtandlmnkte. er © ede.r
lichen Gesundheitspflege. Hettersdorf: Uber Selbstreinigung i
Fliisse. Arends: Bau und Einrichtung von Isohera,ns‘taltep fiir dn
fektionskrankheiten in den Kurorten. Hanauer: Geschichte Gl‘
Sterblichkeit und éffentlichen Gesundheitspflege in Frankfurt a. M.
Forts.). ke ;
: ?349! Gesundh.-Ing., Berlin, N 38, Hase: 1)19 ﬁ_elbstreguh\c;rllltlg
von Warmwasserheizkérpern. GuBeiserner Gliederheizkorper fiir Venti-
rdampfluftheizung. s
g 26}2 Hygien. Rgundschnu, Berlin, H 18. lzngerguchung§taplg}11‘01t ‘li;r
hygienisch-bakteriologischen Abteilung dgs kqnlgllch hygxgn];sc en 5
stitutes in Posen 1906/07. Hiine: Antiformin zur Anreicherung
Ibazillen. .
Tuberkﬂ(%n.lllszrn. f. Gashel.,- Miinchen, Nr. 38, P ros kauer: Die Bg:
urteilung des Wassers in hygienischer Beziehung. Germersh fis SG (; %
Verwendung der Elektrizitiit auf Gaswerken. B ey e r: Legung von e
Wasser- und Kanalrohren im gemeinsame Rohrgraben. Internation:
AzetylenkongreB. Die Katarakt-Talsperre und die Wasserversorgung von
Sydney. i
oy };%1'23 Techn. Gemeindeblatt, Berlin N 12, Scheuermann: ,13'.‘
Entwicklung des StraBenwesens in Wiesbaden (Forts.). bchu]hygéelrgsi: l];;
3641 Engineer. Record, New York, N 11, Der neue Erz- unOl < Olljie
umschlagplatz der Pennsylvania Co. im Hafen zu ;\shta?ula, Ull)leOl: ko
eiserne Dachkonstruktion des Arsenals zn Hartford, Conn. ey
wirtschaftlichen. Betrieb von Dampfkraftzentralen. Der neue llrillficvbgr
platz der Lackm\('ianna iz Western R. R. in Hoboken. Ly nch:
die Verwendung des Dehnungsmessers. e ol
86015 Algmales d’hyglbﬁ:, Paris, N9. Aubert: Die ,esfugndhel::‘ll.
amter im Departement Seine. Chy zer: Die Krar}klu“ltcn der bex ;1amn:(li L
batterien beschiiftigten Arbeiter. J ac que t: Die Gesundheitspflege de
Haut und der Haare.

Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, welche dem Osterr. Ing;:unieur- und
Architekten - Vereine zur Besprechung eingesendet wurden.

i-
11.816 Die Berechnung der Tragwerke aus Ifetonelsen oder Stamp

beton bei Hoehbauten und StraBenbriicken. Auf Grund der Vogchr%t::}
des k. k. Ministeriums des Innern vom 15. NO\'gmber 1907. Von o
Haberkalt, k. k. Ober-Baurat im Ministerium des Im}er_{h vy
Dr. Fritz Postuvanschitz k. k. Bﬂt\-()berk()mml_ssar1908
Handelsministerium. 23 x 15cm. 290 Seiten, 14 Tafeln. W]lecll]heim.
Druckerei- und Verlags-Aktiengesellschaft vorm. R. v. Wa ,
Jos. Eberle & Co.

i EWie schon aus dem Titel dieses hier zu besprechenden Werk}t:g
ersichtlich, behandeln dessen Verfasser die Berechnung der Trgtg\;’glc'n_
aus Eisenbeton, bezw. aus Stampfbeton fiir Hochbauten und ; rF o
briicken auf Grund der vom k, k. Ministerium des Innern mittels Iur I
vom 15. November 1907, Z. 37.295 herausgegebenen ‘_Vorscl'lrlgen.Be-
diesen Vorschriften sind nicht nur die Bestimmungen I}ber dn;1 ;;l it
rechnungen zugrunde zu legenden Belastungen, iiber die Bescha 4
und Priifung der zu verwendenden Baustoffe, deren zulissigen b
spruchnahmen und iiber die Erprobung der Tragwerke enthaltgl}, so i
auch die Regeln und Annahmen festgesetzt, nnqh welchen die mﬁerlei
Spannungen zu ermitteln sind, Nachdem diese Vorschriften Ig&ncsowie
Neues und Abweichendes gegeniiber den Normen anderer Lin bel;,o et o
auch hinsichtlich der tblichen Berechnungswe!se.der Eisenbe et
struktionen aufweisen, so kann es der 6sterm'1clus.chen Fachw‘gi b Bo.
erwiinscht sein, wenn ihr ein Werk geboten wird, in welchem g
rechnung der Tragwerke aus Eisenbeton, bezw. Staplpfbet(l)'x.l tl:rlt fane
der Vorschriften eingehend dargestellt und an Beispielen erd&u Sokitigen
Bei Behandlung des Gegenstandes sind die Verfasser von der reln e
Ansicht geleitet worden, allgemeine Untersuchung_schen
ausgehen zu lassen und diesen theoretischen, b au xr; ech &i!f tI;l i
Teil nach MaBgabe der Bestimmungen der V orschr ;Lﬁcken
gestalten. Bei Fragen, wo die experimentelle Forschung noc dien
aufweist, und woriiber die Vorschriften keine Bestimmungen entie ©
geben die Verfasser Berechnungsverfahren nn.‘wonach e(fah‘t’nngsgrifwn
eine hinreichende Sicherheit gewiihrleistet wird. Da die %rsc Ly
bei der statischen Berechnung auf Biegung wnderstehende;' d?rﬁw i
auch den Nachweis der Betonzugspannungen Ior o
befiirchtet wurde, daBl hiedurch die statischen Bereghnungelfll seen iber
pliziert wiirden, haben die Verfasser ausfiihrliche Lnula)muck:ngnnungen
den Zusammenhang der Betonzugspannungen mit den Druc E): s, 5
und den QuerschnittsgriBen angestellt und haben gezeigt, e
Weise schon beim Entwurfe der gestellten Forderq.np;;ARfK:l hrxlne ng oot
tragen werden konne, so daB mehrmalige versuchsweise Ann il
fallen konnen. Um das Werk sowohl fiir den iiber wf ac :ie e
und iiberpriifenden, als auch fiir den entw e;e ellndie s
genieur brauchbar zu machen, haben die V 9rfnsser 'u l:a o it
wendenden Gleichungen und die Formeln entwickelt, welche
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Oder angeniiherten Bemessung zu entwerfender Tragwerke dienen, Kine
eingehende Behandlung fanden auch die sogenannten ,.idealen* Ar-
mierungen, welche die gleichzeitige Ausnutzung des Betons und des
Eisens hinsichtlich der zuliissigen Spannungen gestatten. Die Frage der
wirtschaftlich vorteilhaftesten Dimensionie-
rung d(‘l" Verbundkérper wurde mehrfach zur Erdrterung gebracht.
(ll).em praktischen Zwecke des Werkes wurde Rechnung getragen durch
vée Beigabe zahlreic l} er Tabellen fiir hiufig vorkommende
d'el‘te und von graphischen Darstellungen, aus welchen
ie betref_‘_fenden GriBen mit geniigender Genauigkeit direkt abgegriffen
werder!‘ konnen. Dem hesonderen Inhalte nach sind die folzenden Kapitel
aufzuzithlen :

. A.Tragwerkeaus Betoneisen. I. Einleitung. II. Allge-
llzlfzmc Unten'iuchung eines bloB auf Biegung beanspruchten Verbund-
orpers. 1. Die Normalspannungen; 2, die Schubspannungen: 3. die Haupt-
normalspannungen; 4. die Haftspannungen. ITI. Berechnung der bloB
auf Biegung beanspruchten Verbundkérper hinsichtlich der Normal-
Spannungen. IV, Berechnung der blof auf Biegung beanspruchten Ver-
bundkérper hinsichtlich der Schub- und Hauptzungspannungen. V. Be-
lr_echnung der bloB auf Biegung beanspruchten Verbundkdrper hinsicht-
ich d‘er Haftspannungen. VI. Zentrisch belastete Druckglieder. VII, Ex-
Zzentrisch belastete Druckglieder. VIIL AuBere Kriifte. IX. Gewdlbe.
X, !‘:mﬂul& der Tempetratur, XI. Besondere Bestimmungen der Vor-
schriften,

B. Tragwerke aus Stampfbeton.
O. Anhang.

¥ Hiemit ist im groBen der reichhaltige Tnhalt des Werkes vor-
gef.!'h"" In dem Kapitel 111 sind Balken und plattenférmige

Orper mit einfacher und doppelter Eiseneinlage und Rippen-
Platten mit einfacher und doppelter Eiseneinlage behandelt, (‘berall
wurden die Untersuchungen hinsichtlich der ,.Uberpriifung*, des ,,Ent-
Wel:‘fens“ und der , Ermittlung der Lingen der Eiseneinlage* durch-
gefiihrt, und zwar sowohl nach dem Verfaliren o hne Beriicksichtigung
der Normalzugspannungen des Betons als auch nach dem Verfahren m i t
Beriicksichtigung der Normalzugspannungen im Beton. Uber die Art
und Weise der Behandlung der einzelnen Abteilungen des Werkes ist
allgemein zu bemerken, dafll die Darstellungen und Entwicklungen sich
durch Klarheit und durch logischen Aufbau auszeichnen. Das Werk ist
sowohl ein treffliches Lehrbuch fiir jeden Ingenieur, der sich iiber die
Wissenschaftliche Behandlung der Eisenbetonkonstruktionen unter-
l‘lc}l_'ten will, als auch ein unentbehrliches Hilfs- und Handbuch fiir den
f“lsub(jnden Konstrukteur. Der Unterzeichnete steht nicht an, dieses
Buch in die erste Reihe der besten Werke iiber die Berechnung der Eisen-
bgtopkonstruktionen zu stellen. Die Ausstattung des Werkes ist als vor-
ziiglich zu bezeichnen, Prof. J. E. Brik

_ 1306 Elfter Jahresbericht der Kommission fir die Kanali-
S8lerung des Moldau- und Elbeflusses in Bihmen
liber ihre Titigkeit im Jahre 1907. Prag 1908, Selbstverlag.

Der elfte Jahresbericht liBt vielleicht, wie seine Vorgiinger, den

Vunsch aufkommen, es mige doch mehr das Wesentliche dem Neben-
su_chll.chen in der Ausbreitung seiner Darstellung vorangehen. Finden
Wir einerseits dem chronologischen Uberblicke der wichtigeren Vorkomm-
nisse im Berichtsjahre 24 Druckseiten gewidmet, so muf mansich anderer-
?ltﬂ im technischen, baulichen Teil mit bloBen Beschreibungen und

h._OtOgrap!lien begniigen. Dieser Vorgang mag heute um so weniger be-
griindet, sein, als auch schon das Ausland viele Details, die bei den Kanali-
Sierungsarbeiten zum ersten Male angewendet wurden und sich sehr gut
gewahrt !mben, bereits {ibernommen und nachgeahmt hat. So wird in
Fen Anleitungen und Erdrterungen, die fiir den internen Gebrauch des

Am_s.-Weserl;mnales herausgegeben wurden, die Anwendung der Segment-
:l‘fhllt‘zen, die gegencinander versetzte Anordnung der Stichkanile sowie
die DlmenS}omerung ihrer Miindungen, der Verputz der Umlaufkaniile usw.
:in der Weise zur Ausfithrung empfohlen, wie dies bei den Schleusen
d§!‘ Moldau - Elbekanalisierung geschehen ist. Vielleicht provozieren

lese Worte im niichsten Berichte die Wiedergabe einiger wichtiger Ein-
7:?lnhe}ten und nach Beendigung der Gesamtarbeiten die Herausgabe
émes instruktiven Gesamtbildes der Arbeiten mit allen technisch kon-
struktiven Details, denen dann auch die Allgemeinheit mit Vorteil mehr
entnehmen kann als den Photographien.

e a Was den Baufortschritt der Kanalisierungsarbeiten anbelangt, so

R erselbe an den drei im Baue begrifienen Elbestufen bei Unter-
Fkowitz, Wegstidtl und Raudnitz sehr unter der Ungunst der

Mﬂaserstnndsvcrhiltniuse. aber vielmehr vielleicht noch durch den
angel an Material und Arbeitskriften.

.. Bei Unter-Beikowitz war noch ein Teil des mittleren und rechts-
seitigen Wehrfeldes zu vollenden, Das geschah unter dem Schutze eines

angdammes, der auf den bereits fertig gestellten Wehrkirper aufgestellt
Wwerden mulite. Zu diesem Behufe wurden im Wehrkérper Aussparungen
\Sw{gesehen, in welchen nun die Tragkonstruktion des Fangdammes ihre
t"‘lltzpunkte finden sollte. Um diese Aussparungen von den Sandver-
ragungen zu reinigen und die Fangdammstiitzen einzusetzen, muBten
ﬁg:cher verwendet werden. Wiihrend des Baues ging die Schiffahrt
& r den bereits vollendeten Teil des Schiffdurchlasses, in welchem durch

ie Einengung des AbfluBprofiles ein merklicher Stau entstanden war,
80 daf} die stromaunfwiirts fahrenden Fahrzen%e nur unter Zuhilfenahme
Yon Winden bergwiirts gelangen konnten. Uber das Unterhaupt der

Schleusen fiihrt eine Briicke, deren eine Zufahrtsrampe iiber die ken-

konstruktion eines Magazins gelegt ist, und zwar ruht das) Trocken-
pflaster der Fahrbahn in einer Kiesschichte direkt iiber der Isolier-
schichte der Decke.

Nach erfolgter Aufstellung des Beikowitzer Wehres wird der alte
Pegel bei Melnik, welcher fiir den von H arla c h e r inaugurierten Prog-
nosendienst von so grofer Bedeutung war, iiberstaut und fiir weitere
Wasserstandsablesungen unbrauchbar werden. Ist denn die schone und
einzig richtige Methode der Hochwasserprognose Harlachers nicht
schon bei Beginn der Kanalisierung des Hauptrezipienten hinfillig
geworden ?

Im Schiffsdurchlasse bei Wegstidtl wurden auch die bereits
im Vorjahre beschriebenen genieteten Wehrbocke eingebaut. Man geht
von den geschweiBten Wehrbicken allgemein ab, da sie vielfach an den
SchweiBstellen brechen. Bei der kanalisierten Oder von Kosel bis zur
Neilemiindung ist letzteres gleichfalls oft vorgekommen. Dann ist bei
Wegstiidtl eine bessere Abdichtung des M a y e r schen-Horizontalschiitzen
an der Seite der Nische erfolgt, in welche das Schiitz beim Offnen ein-
geschoben wird.

Der Bau der Schleusenanlage bei Raudnitz konnte wegen Arbeiter-
mangel nicht begonnen werden, und deshalbkam hier nur die Wehranlage
zur Ausfithrung. Besonders hervorzuheben wiire, daB bisher auf der ganzen
kanalisierten FluBstrecke verhiltnismidfig wenig Klagen der Anrainer
wegen Unterwiisserung ihrer Grundstiicke infolge der Kanalisierung
gefiihrt wurden. An der obgenannten Oderstrecke wie auch an der kana-
lisierten Ems ist dem nicht so. Hat man es an der Oder noch dazu unter-
lassen, vor Beginn der Kanalisierung den Grundwasserstand im Neben-
gelinde des Flusses zu erheben, was nun endlose Rekriminationen zur
Folge hat, so mull man jetzt an der Ems bedeutende und kostspielige
Entwiisserungsanlagen vornehmen, um der Versumpfungen Herr zu werden.
An der Moldau und Elbe scheinen die Niveauverhiltnisse des Nachbar-
geliindes derart giinstige zu sein, und es diirfte auch die Situierung der
Staustufen als gliicklich gewihlt bezeichnet werden, so daB mit einer
Aufholung geringer Flichen das Auslangen gefunden werden kann.

Die Schiffbarmachung der Moldau in Prag ist nur so weit gediehen,
daB die Arbeiten vergeben und seitens der Unternehmer in Angriff ge-
nommen worden sind. Hingegen ist die Ausgestaltung des Holeschowitzer
Hafens schon weit vorgeschritten. Fiir die Verladung der Ware war im
Hafen anfiinglich die Aufstellung von zwei fahrbaren Kranen mit elek-
trischem Antrieb geplant. Mit Riicksicht auf den zu erwartenden grofien
Verkehr wurden jedoch vier Krane derselben Type bestellt.

Hinsichtlich des Betriebes der fertigen Staustufen wiire nur zu
erwiihnen, daB die Aufstellung des Libschitzer Schiitzenwehres einige
Schwierigkeiten geboten hat. Bei einigen Wehrbiocken sind némlich
infolge von Schottervertragungen die Keile aus den riickwiirtigen Lagern
herausgetrieben worden und die Bocke daher aus den Lagern heraus-
geglitten. Nach Beseitigung dieser Hindernisse konnte die Aufstellung
simtlicher Moldauwehre erst am 18. Mai bhewirkt werden. Wihrend der
Schiffahrtssaison mufiten die Wehre einigemal niedergelegt werden. — ¥

Was die Elbestrecke Leitmeritz—Aussig anbelangt, so ist hier die
prinzipielle Frage: Kanalisierung oder Regulierung noch nicht zur defini-
tiven Entscheidung gelangt. Die Arbeiten in dieser Strecke beschriinkten
sich auf die Bodenuntersuchung fiir die Staustufe bei Schreckenstein.
Diese konnten doch vorgenommen werden, weil nach den bisherigen
Erwiigungen der vorerwihnten Frage anzunehmen ist, daB die Um-
gehung der Schreckensteiner Stromschnellen mittels eines Kanales auch
dann erfolgen miisse, wenn fiir die Schiffbarmachung der iibrigen Strecke
die Entscheidung zugunsten der Niedrigwasserregulierung fallen sollte.
Die Bodenuntersuchungen selbst hatten hier insoferne ein negatives
Resultat, als nirgends Felsen vorgefunden worden ist, wenigstens war
dies bis zu Tiefen von 570 m unter Niedrigwasser nicht der Fall. !

Aus dem Kapitel Geldgebarung wiire zu erwihnen, daB die Flof-
remorquierung in der kanalisierten FluBstrecke, welche bis 1905 in
eigener Regie von der Kanalisierungskommission besorgt wurde, seit
1906 von einer entsprechend subventionierten Firma vorgenommen ¥
Die Bauauslagen endlich betrugen fiir die Kanalisierung im Ben(.ahtsjahre
K 2,032.871 und fiir die Regie K 217.599; somit machte die Regie _10'7"/3
der Bauauslagen aus. Vergleicht man jedoch die seit 1897 an Regie un
Bauten verausgabte Summe von K 2,105,053, bezw. 26,696.177, so be-
ziffert sich die Regie durchschnittlich nur mit 7-884% der Bauauslagen;
ein duBerst giinstiges Resultat. Ign. Pollak

11.775 Die groBen Segelschiffe, ihre Entwicklung und Zukunft.
Von W. Laas. Mit 77 Abbildungen im Texte und auf Tafeln. Berlin 1908,
Julius Springer (Preis M 6).

Jene, welche das Schicksal der Fracht-Segelschiffabrt im Wett-
kampfe mit der Frachtdampfschiffahrt bereits fiir besiegelt hielten,
werden nach eingehender Durchsicht dieses Buches, eines durch Nach-
trag erweiterten Sonderabdruckes aus dem Jahrbuche der schiffbau-
technischen Gesellschaft 1907, vielleicht zu dem Schlusse kommen,
daB sich den Segelschiffen unter bestimmten Voraussetzungen doch
noch eine Existenzmoglichkeit, ja -Berechtigung bieten ka.qn. I?lese
erfreuliche Perspektive zu erdffinen, hat sich der Verfasser in seinem
Buche mit Erfolg bemiiht — trotz Suez- und Panamakanal. Vom
volkswirtschaftlichen Standpunkte wiire es jedenfalls sehr zu begriifien,
wenn es gelingen sollte, die kostenlose Energie des Windes im Handels-
verkehre auch weiterhin nutzbringend zu verwerten. Der Autor be-
spricht zuerst die Entwicklung des Segelschifies in Amerika, England,

rankreich und Deutschland und stellt am Schlusse dieses Ab-
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schnittes die in den letzten 50 Jahren auf dem Gebiete des Segel-
schiffbaues erzielten Erfolge zusammen. Wir sehen, wie auBerordentlich
langsam sich hier der Fortschritt im Vergleiche mit dem Dampfschiffbau
vollzog, im Zusammenhang mit dem stark konservativem Sinn der See-
leute. Aber auch der Segelschiffbau konnte sich den gebieterischen Forde-
rungen nach geringerem Gewicht, groferem Laderaum, groBerer Festig-
keit und Dichtheit auf die Dauer nicht verschliefen. Bei Erérterung
der Verhiltnisse in Frankreich zeigt L aas, was fiir ein eigenartiger
Impuls der Segelschiffahrt durch das Subventionsgesetz vom Jahre 1893
gegeben wurde. Fiir 1000 Seemeilen wurde den Seglern pro Brutto-
Registertonne F 1-7 bewilligt. An einem konkreten Beispiel wird erliutert,
wie schiidigend dieses Gesetz durch Driickung der Frachtsitze seitens
der subventionierten franzésischen Schiffe auf die internationale Segel-
schiffahrt wirken muBte. Wir erfahren, daB es vorgekommen sein soll,
daB Schiﬂ'e einfach im Ballast hin und her fuhren, um die Primien zu
verdienen, ein Unfug, dem allerdings durch emn neues Gesetz im Jahre 1902
ein Ende gemacht wurde. In dem Kapitel iiber ,,Segelschiffahrt* hebt
der Ver(asser den Gegensatz zwischen dieser und der Entwicklung des
Segelschiffbaues hervor. Seit 1875 hat der Bestand an Segelschiffen in
allen Lindern abgenommen, und Laas gibt unter dem Eindruck dieser
ungiinstigen Statistik zu, daB die groBe Segelschiffahrt ,,zweifellos in einer
schweren Krisis steht*, Er 1Bt sich jedoch dadurch keineswegs entmutigen,
sondern sucht, in richtiger Erkenntnis der Vorteile des Frachtdampfers,
nach Mitteln, das Segelschiff fiir den Kampf mit jenem konkurrenzfihig
zu machen. Die diesbeziiglichen Ausfiihrungen des Verfassers gehoren
zu dep interessantesten des Buches; er appeliert an die Mittel der Technik,
ihr die Wege weisend, wo sie Hand anzulegen hiitte, nimlich: Herab-
setzung des Gewichtes der Takelage, Ausbildung der maschinellen
Bedlepun_g der Takelung zwecks Ersparnisses an Mannschaft und —
als wichtigste Verbesserung — Einbau einer Hilfsmaschine, da nur, mit
einer solchen ausgeriistet, das Segelschiff schneller und piinktlicher liefern
und mehrere Hifen zum Laden und Loschen anlaufen kann. Da die
hchlﬂ'sda_mpfmaschine infolge der grofen Gewichte von Maschine, Kessel
und Bet,rleb'snlaterial fiir diese Zwecke kaum ernstlich in Betracht kommen
kann — bei Nichtbeniitzung der Anlage, d. i. za. 809, der ganzen Fahr-
zeit, muB dieselbe als Ballast mitgeschleppt werden — empfiehlt La as
sehr richtig die Verwendung von Explosionskraftmaschinen; insbesondere
verweist er auf den Skonomischen Dieselmotor, der bei maBigem Ver-
brauch an Betriebsstoff mit relativ geringen Umdrehungen arbeitet und
dazu den Vorteil besitzt, mit dem in den meisten Seglerhiifen erhiilt-
l\)rchen‘Rohol.benjleben werden zu konnen. Wir sehen, daB sich hier der
Motorindustrie ein dankbares Feld zur Betiitigung erschlieBt. GewiB
eine fiir den Marine-Ingenieur, Seemann und Seeschiffahrtsinteressenten
gleich interessante und anregende Arbeit. L. Roesler

—_— g

Eingelangte Biicher.

(* Spende des Verfassers)

11250 Mitteilungen iiber die Herstellung von Betonkérpern mit
:lear:;:‘hgsgfgem Wassegzusa:tz sowie iiber die Dru%kfestigkeit und Druck-
- izi erselben. Von (. Ba ¢ h, 80, Zwei Teile, Stuttgart 1903 bis 1906,
ittwer. H
. 11340 Handbueh fiir Eisenbetonbau. Von Dr. F. v. Emperger.

;64 thg;)wklung'sgeschichte und Theorin‘bdes Eisenbetons. 8°, 44[:’9 S.g m.
i g Berl.m 1908, Ernst & So%; n (M 18). III. Bauausfithrungen

us dem Ingenieurwesen, 89, 711 S. m, 1426 Abb. u. 5 Taf. Berlin 1908,
Ernst & Sohn (M 33). j
ﬂnanze:l}'ﬂt)q S:;nol%;aphlsches Protokoll der Enquete iiber die "'“d“(i

7. bis 12, Ma 0 i 1
Sl iirz 1908, 89, 29!1 S. Wien 1908, k. k. Hof- un

11.837 Chemiseh-technisehes Lexikon. Von Dr. J. Bersch. 89,
91 8. m. 88 Abb. 2, Aufl. Wien 1808, Hartleben (K 15).
11.838 Biserne Briicken. Von!G. Schaper. 89 436 S. m,

1244 Abb. Berlin 1908, Ernst & Sohn (M 20).

11.839 Die Wasserbeschaffung. Von R. Pothe. 8. 119 S. m.

100 Abb. Dresden 1908, Wolf (M 3)

.. 11.840 Analytische Ermittlung und Anwendung von EinfluBlinien
?I}rnﬁlger im Eisenbetonbau hiufig vorkommender statisch unbestimmter
. ger. Von Dr, A, Lederer. 8% '88 8. m, 113 Abb. u. 13 Taf.

rlin 1908, Ernst & Sohn, g
e 11.841 Projektierung und Bau elektrischer Maschinen und Sehalt-
agen. Von G. Sattler 89, 190 S. m. 165 Abb. Leipzig 1908,

Hachllilelster&Thal. )

1.842 Zur Theorie der Francisturbine mit Versuchen an einer
300pferdigen Turbine. Von Dr. ¥, Oesterlen. 8. 106 S. m,
31 Abli.l lgﬁlQﬂT:f. Berlin 1908. Springer (M 7).

; olzzdlle und Hol t J X
o 2631 S, Wit 1oon Man;xpmdukQlonsverhiiltnlsae.\on M.v.Engel.

1.844 Handbueh der Aufzugstechnik unter besonde

) d ) rer Bezugnahme
T\Ufl die nelt'an preuBischen Vorschriften iiber Priifungund Uberwachunggndieser
nlagen. Von L. Hintz 89 184 8, m, 190 Abb. Berlin 1908, Seydel.
11.8450 Die Forderung der Massengiiter. Von G, v, Hanff-
stengel 80 244 'S, m, 414 Apb, Berlin 1908, Springer (M 7).
11.846 Naturwissenschaftliche Vortriige in gemeinverstindlicher

Darstellung. Von A, Ladenburg, £ 264 8 Leipzi
Verlags-Ges (M 9). e 8 ShLeipeig) 1008, A k 8 d.

11.847 Das Knallquecksilber und ihnliche Sprengstoffe. Von
Dr. R.Knoll 8% 192 S, m. 39 Abb. u. 1 Taf. Wien 1908, Hartleben
K 4:40).
: 11.848 Die selbsttitige Regulierung der elekfrischen Generatoren.
Von Dr. F.Natalis. 8 112'S. m. 75 Abb. u. 4 Taf. Braunschweig 1908,
Vieweg & Sohn (M 4). 3
11.849 Dr. E. Bardeys, arithmetische Aufgaben. Bearbeitet von
Dr. 8. Jakobiund A. Schlie 8% 212 8. m. 3 Taf. Leipzig 1908,
Teubner (M 2:40), N
11.850 Die statische Berechnung der Eisenbewnbapwerke. Von
H. Daub. 8% 146 8. m. 10 Taf. Wien 1908, Verein der Bau-
meister Niederosterreichs. : : 5
11.851 Der akademische Nachwuehs. Von F. Eulenberg 8"
156 S. Leipzig 1908, Teubner (M 2:80). g
11,852 Selbstkostenbereechnung ~ fiir  Maschinenfabriken. Von
J. Bruinier. 8% 32 S. Berlin 1908, Springer (M 1).
11.853 Grundziige der mechanisehen Abwiisserklirung. Von Doktor
R. Schweitzer. 8% 64 S, m. 37 Abb, u, 2 Taf. Leipzig 1908,
Engelmann (M 2+40) go
11.854 Balkenbriicken in Eisenbeton. Von M. Foerster. S
204 8. m. 185 Abb. u. 2 Taf. Leipzig 1908, Engelmann (M 7).
11.855 Die Kugellagerungen, ihre Konstruktion }md ihre An-
wendung fiir den Motorwagen- und Maschinenbau. Von A, Bau-
schlicher 8% 230 S. m. 267 Abb. Berlin 1908, Kray n. ;
11.856 Dr. J. J. Thomson, Korpuskulartheorie der Materie. Autori-
sierte Ubersetzung von G. Siebert. 8% 166 S. m. 29 Abb. Braun-
schweig 1908, Vieweg & Sohn (M 5). it
11.857 Streiflichter auf die Entwicklung der Ingenieurkunst g“
einem Blick auf die Zukunft des technischen Standes. Von Dr. R. S a-
liger 8% 21 8. Prag 1908, Calve. ; !
11,858 Praktische Gesichtspunkte beim direkten Zusammenbau

r 0
«der Dynamos mit ihren Antriebmaschinen. Von B. Rose nfeld. 8%

24 S. m. 44 Abb, Leipzig 1908, Hachmeister & Thal (M 1“-')0)-
11.859 Statik ulﬁi lsl‘;esﬁgkeitslehre. VonC.Schmid, 8"._191 S. m.
330 Abb. u. 5 Taf. 5. Aufl. Stuttgart 1908, Wittwer (;\I 5). oy
11.860 Kunststeintreppen, Von . Schmid. 8° 89 8. m. 64 Abb.
u. 11 Taf. Stuttgart 1908, Wittwer (M 2:60). HCa
“*11.861 Denksehrift anliBlich der Vollendung des 50. Betriebsjahres
der Aussig—Teplitzer Eisenbahn-Gesellschaft. 4°. 51 S. m. 12 Beilagen.
Teplitz-Schonan 1908, Selbstverlag.
: 11.862 Die Baustoffe. Von Dr. C. A. Wagner. 8. 253 S. m.
104 Abb. Hannover 1908, Jinecke (M 3'40). 4 ~
11.863 Technische Anstriche. Praktische Erliuterung allerwolg-
strichtechniken, Von H. Hillig. 8% 251 8. m. 15 Abb. Hannover 1905,
Jinecke (M 340).
E 11.864( Die ertterwirtschau im Bergwerksbetriebe. Von J. Ste g-
mann, 8 270 S, m, 128 Abb, Hannover 1908, Jinecke (M 3:60).
11.865 Sehmiermittel, ihre Herstellung, Verwendung und Unteg-
suchung. Von Dr. H. Ruppert. 8% 373 S. m, 58 Abb. Hannover 190
Janecke (M 480). e o
11.866 Die Revision elektrischer Starkstromanlagen. Von Do
P. Stern. 8% 231 S. Hannover 1908, Jinecke (M 3:60). ¢
11.867 Deutseh-franzésisehes und lranzéslsch-c!eutaches oworteé-
bueh fiir die Pumpenbranche, Von S. Sundelowitsch. 8% 66 5.
Hannover 1908, Janecke (M 1:60). 1008
11.868 Baufiihrung. Von P, Nantke. 8° 81 S. Hannover s
Jinecke (M 1+40), 1 el
11.869 Offentliche Bade- und Sehwimmanstalten. Von DO-BO
C. Wolff. 8. 151 8. m. 50 Abb. Leipzig 1908, G 5schen (M — 80
11.870 Arithmetik und Algebra. Von P. Trantz 8° II. Teil.
Leipzig 1908, Teubner (M 1:25).

Personalhachrichten.

Der Kaiser hat Herrn Ing, Dr. Max Reithoffer, auBerord}(:nf'
licher Professor fiir Elektrotechnik an der Technischen Hochschule
in Wien, zum ordentlichen Professor dieses Faches_ ex:qannt. < B

Der Wiener Gemeinderat hat Herrn Ing. Maximilian B'o ck, Ba
Inspektor des Stadtbauamtes, den Titel eines Baurates \{'erlxehené R

Herr Ing. Otto Kovaiik, Bau-Assistent der Gsterr.
bahnen in Zara, wurde zum Bau-Adjunkten beférdert.

P : : inisterium
+. Ing. Ignaz Rohaczek, Ober-Baurat im Eisenbahnministeriu
(Mitglie'd seit 1888), ist am 22. v. M. nach langem schweren Leiden im

64, Lebensjahre gestorben. BLELIL el

T I;r. Jar%les M os e r, Privatdozent der Universitiit in glen (Mit
glied seit 1890), ist am 23. v. M. im 56. Lebensjahre gestorben. (Mit-

4. Ing. Kosta Atanackovic-Stanesic, _ZlVﬂ'I'}ge‘S“e“]r_ al
glied seit 1907), ist am 25, v. M im 29. Lebensjahre in Semlin g
storben.

Anfrage. :

Mit welchen Mitteln wird Wasserstoff am "besten_ von den ge:
wohnlichen Beimischungen befreit, so dafl der zum_ckblexb'er;g: V‘ngml;l
stoff als technisch rein bezeichnet werden kann? Die Antworten
an die Schriftleitung erbeten.

Eigentum und Verlag des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter

: Konstantin Freih. v. Popp. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.
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INHALT: V\iasscrkt'uit.anlage Augst bei Basel. Von Ing. Josef RoBhindler. — Der Spannungszustand einer Staumauer. Von Prof. O. Mohr
( ?chv]uﬁ). — Mitteilungen aus einzelnen Fachgebieten. Maschinenbaun, — Verschiedene Mitteilungen. — Fachgruppenberichte. Fachgruppe
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Personalnachrichten.

Alle Rechte vorbehalten

Wasserkraftanlage Augst bei Basel.
Von Ing. Josel RoBhiindler, Chef der Firma Alb, BuB & Cie., Graz.

; Der Kanton Basel-Stadt hat im Vereine mit den Kraft-
iibertragungswerken Rheinfelden den Bau einer groBlen Wasser-
kl‘aftanlage von 30.000 PS, und zwar bei Augst oberhalb Basel,
begonnen. Es wird dies die grofite europiische Niederdruck-
ar}lage werden, und diirften demnach Mitteilungen iiber das
W esen [derselben auch osterreichische Fachmiinner inter-
essieren,
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Abb. 1 Lageplan

Auf der Rheinstrecke von Rheinfelden bis Basel ist die

Anlage dreier Wasserwerke geplant, von denen das erste, das
nachstehend beschriebene bei Basel-Augst mit 30.000 PS, das
zweite bei Birsfelden mit 15.000 PS und das dritte unterhalb
Basgl bei Kleinhiiningen mit 15.000 PS bemessen ist. Die erste

efillsstufe von Rheinfelden-Augst umfaBt eine Strecke von
Za. 7 km. Ein rationeller Ausbau dieser Anlage war nur durch
vorhergehende Verstindigung mit den Kraftiibert.agungs-
werken Rheinfelden méglich. Die genannte Gesellschaft, welche
das bekannte Elektrizititswerk in Rheinfelden betreibt, hatte
Zu Anfang der Neunzigerjahre beabsichtigt, die ganze Ge-
f?.]lsspuffe der Rheinfelder Stromschnellen auf einmal, d. h. durch
€in einziges, bei der Rheinfelder Briicke geplantes Wasserwerk
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auszuniitzen. Mit Riicksicht auf die erheblichen Baukosten
entschieden sich die Projektanten, vorliufig nur den oberen
Teil des vorhandenen Gefilles mit za. 15.000 PS nutzbar zu
machen und die Inanspruchnahme des unteren Teiles der Strom-
schnelle mit groBerem Gefille auf einen spiteren, giinstigeren
' Zeitpunkt zu verschieben.
Von den beiden angren-
zenden Uferstaaten, d. 1L
der Kanton Aargau und
das GroBherzogtum Baden,
wurde bei Anlaf} der Kon-
zessionierung des beste-
henden Rheinfelder Werkes
der Gesellschaft ein Vor-
recht auf die Ausniitzung
des unteren Gefilles zuge-
sichert.

In diesem Falle hitte
die Stadt Basel nur eine
bescheidene Gefiillsstufe bei
Augst ausniitzen koénnen,
und zwar von hochstens
15.000 PS. Bei den Kon-

zessionsverhandlungen,
welche mit dem GroBher-
zogtum™ Baden einerseits
und mit den angrenzenden
Kantonen Aargau und Ba-
sel-Land andererseits zu
pflegen waren, erhob jeder
dieser Teile Anrechte auf
einen gewissen Kraftbezug,
so daB fiir die Stadt Basel

nur eine relativ geringe
Kraftmenge zur freien Ver-

fiigung geblieben wire.
£ Diese Umstinde bewogen
den Vorstand des Gas- und
Wasserwerkes in Basel, Herrn Direktor Paul Miescher,
der zu gleicher Zeit das Elektrizititswerk in der Stadt
Basel unter sich hat, zu einer Verstindigung mit den Kraft-
iibertragungswerken Rheinfelden - die Hand 2zu bieten, und
ist es den beidseitigen Bemiihungen gelungen, eine recht gliick-
liche Losung zu finden. Das Wesen dieser Losung besteht
darin, daB durch die Errichtung eines Stauwehres im Rhein
auf gemeinsame Kosten ein Bruttogefiille von 8'40 m bei Nieder-
wasser bis 475m bei Hochwasser gewonnen wird, und dafl
die verfiighare Wassermenge zwei symmetrisch gelegenen
Turbinenhiiusern zugefiihrt wird, von denen das eine, am rechten
Ufer liegende auf der badischen Seite fiir die Kraftiibertragungs-
werke Rheinfelden, das links liegende auf Schweizer Seite fiir
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die Stadt Basel bestimmt ist. Die Losung dieser Frage im an-
gedeuteten Sinne muB schon deshalb als eine gliickliche be-
zeichnet werden, weil am Rhein, als Grenzflu, Baden und die
Schweiz gleichviel Anrechte haben, und daher jeder der Ufer-
staaten von den lings seines Gebietes gewonnenen Rheinkriiften
die Hilfte fiir sich beanspruchen kann. Als schweizerisches Ge-

meinwesen konnte jedoch die Stadt Basel beim Bau eines |

eigenen Werkes die Verteilung der dem Nachbarlande zu-
fallenden Krafthilfte nicht selbst iibernehmen, sondern muBte
sich hiezu die Mitwirkung einer in Deutschland seBhaften
Gesellschaft sichern, wozu die Kraftiibertragungswerke Rhein-
felden am besten berufen waren. In technischer Beziehung war
diese Idee begiinstigt durch die Beschaffenheit der beiderseitigen
Rheinufer zwischen Rheinfelden und Augst, welche derartige
hohe Aufstauungen zulassen. Der Bedingung einer Wasser-
teilung hiitte aus wirtschaftlichen Griinden nur dann entsprochen
werden kénnen, wenn auf die Fiihrung langer Zu- und Ablau-
kanile von vornherein verzichtet und die Konzentrierung des
gesamten Gefilles durch das Stauwehr allein bewerkstelligt wird.
Die Errichtung eines so groBen Stauwehres hat eine felsige
Bodenbeschaffenheit des Untergrundes zur Voraussetzung;
zahlreiche, im Jahre 1903 vorgenommene Bohrungen und
Schiirfungen und daran anschlieBende geologische Unter-

suchungen des Untergrundes ergaben, dall sowohl das Wehr |

wie die iibrigen Bauten auf soliden, in"grofe Tiefe reichenden
Kalkfelsen aufgesetzt werden kénnen.

des Stauwehres, der Schiff- und FloBschleuse und der Fisch-
treppen sowie iiber den Uferschutz ober- und unterhalb der
Anlage und dessen Unterhalt; ferner die Vorbehalte, welche
auf allfillige spitere Erstellungen von Schleusen fiir die GroB-
schiffahrt Bezug haben. Die Schiffbarmachung des Rheines
von Strafburg bis Basel und weiter aufwiirts ist durch vielfache
Versuche auf Veranlassung des Initiators Herrn Ingenieur
Rudolf Gelpke in ein ernstliches Stadium eingetreten, und
werden heute bereits regelmiBige Schleppfahrten bis Basel
gemacht, wihrend man frither die Moglichkeit, in dem ver-
wilderten Talweg des Rheines von Strafburg bis Basel bei den
normalen Wasserstinden fahren zu konnen, iiberhaupt be-
zweifelte. Aus diesen Griinden miissen die neuen Wasserwerke
die Kosten = von Schiffschleusen schon jetzt iibernehmen.
Ebenso stimmen die Konzessionen iiberein in der Festsetzung
der Konzessionsdauer auf 80 Jahre sowie in den Vorschriften
iiber die Teilung der zu gewinnenden Wasserkraft zwischen der
Schweiz und dem GroBherzogtum Baden; iiber den Beginn und
die Vollendung der Bauarbeiten und iiber den Heimfall der wasser-
baulichen Anlagen nach Erloschen der Konzession; im iibrigen
jedoch sind die Bestimmungen den besonc?eren Verhiltnissen
der drei an den Rhein angrenzenden Gebiete angepaft. Der

Kanton Aargau wahrt sich das Recht, von der der Schweiz zu-
fallenden Kraftmenge 1260 hydraulische PS zu dgn Sell.J'st-
kosten zu beziehen; ferner ist eine einmalige‘Konzessmnsgebuhr
von F 5 und ein jihrlicher Wasserrechtzins von F 6- pro
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Abb. 2 Ansicht des Stauwehrs

In einer internationalen Konferenz im Dezember 1904
unter dem V_grsxtze' des Bundesrates Forrer einigten sich die
Ufersta.aten ubgr die wichtigsten technischen, administrativen
und Wu'tschafthchen Bedingungen, und man iiberlief es der
St::xdt Basel, sich mit dem Nachbarkanton fiir den der Schweizer
S(ilte zufallenden Kraftanteil zu verstindigen. Auch diese Ver-
stindigung kam in der Folge zustande, so daB zu Anfang des
Jahres 1905 nach Abklirung dieser Verhiltnisse die Bestim-
mungen iiber die Art und Weise der Bauausfiihrung, der Leitung,
ube1.' die Teilung der Kosten und der zu gewinnenden Kraft
sowie iiber die berwachung des Betriebes und die Versorgung
der verschiedenen Absatzgebiete zwischen den beteiligten Bau-
herren getroffen werden konnten, Im Jahre 1906 wurde vom
Eidgenossischen Departement des Innern eine Uberpriifung der

ganzen Angelegenheit unter Znziehung geologischer Experten’

veranlaBt; ebenso veranlaBten die Konzessionswerber auf der
deutschen Seite eine Expertise aller noch obschwebenden
Fragen. In eer internationalen SchluBkonferenz im Jahre 1907
in Freﬂ;nrg 1. B. wurde dann in lingerer Beratung der Wortlaut
der drei Konzessionen vollstindig bereinigt, und im Anfange des
Jahres 1907 erflossen dann die Konzessionen der beiden Ufer-
staaten, bezw. der Kantone,

Bevor wir auf die kurze Beschreibung der Wasserkraft-
anlage Augst eingehen, mdige noch der Vollstindigkeit halber
der Inhalt der Konzessionen kurz angegeben werden.

In technischer Beziehung sind selbstverstindlich die drei
Konzessionen vollstiindig gleichlautend, und enthalten sie in
diesem Kapitel die nétigen Bestimmungen iiber die Héhe und
Begrenzung des Staues, die Abmessungen und die Konstruktion

gewonnene Bruttopferdekraft an den Kanton zu bezahlen.
Der Kanton Basel-Land beansprucht bis zu 4000 PS eine l'elllll‘
malige Konzessionsgebithr von F 5000 und eine ]ahlr(;Cfte
Wasserrechtsgebiihr von F 6 pro beniitzte Bruttopferde all‘.
An weiteren Steuern sind dem Kanton Basel-Land die all-
gemeinen Staats- und Gemeindesteuern fiir die in diesem Kanton
gelegenen Anlagen - B00
mit Ausschlufl der
Progression zu be-
zahlen. Das Grof-
herzogtum Baden
Uerlie Bestim-™
mungen ausschlief3- :
lich fiir die rechts- P e
~'seitige  Hiilfte,' - .
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gungswerke Rhein-
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Land zufallen soll, wird sich ein gegenseitiger Kraftaustausch
als naturgemiiBe Losung ergeben, und die gegenwirtig noch hart
scheinenden Bedingungen werden ihre Schiirfe einbiiflen.

Der Bhein ist auf der Strecke, wo die Wasserkraftanlage
Augst zu liegen kommt, stark verwildert. Der Hauptstrom hat
einen Nebenarm, getrennt durch eine kleine Insel, die sogenannte
Gewerth; ebenso hat sich auf Schweizerseite ein kleiner Neben-
arm ausgebildet. Die Einmiindung eines kleinen Baches, der
Ergplz, welche bei Hochwasser ziemlich viel Geschiebe fiihrt,
erhéht den verwilderten Charakter des Flusses an dieser Stelle.
Die Anlage des Stauwehres beding? deshalb eine Korrektion
des Rheines an der genannten Stelle und den Einbau zweier
hochwasserfreier Leitdimme, wodurch der Rhein selbst die
Stelle des Oberwasserkanales vertritt. Die Korrektion des Rheines
wird deshalb auch eine Subvention der Bundesbehorden nach
sich ziehen.

Das wichtigste Objekt der ganzen Anlage ist das Stau-
wehr in senkrechter Richtung zur Stromachse; es enthilt zehn

ﬁI_llmgen von 171/, m Weite, welche durch neun gemauerte
Pfeiler von 4'2 m Breite voneinander getrennt sind. Von Wider-
lager zu Widerlager mifit das Stauwehr 2133 m. Diese grofien
Wehrofinungen von 17!/, m werden durch eiserne Schiitze von
) m_Hﬁhe geschlossen. Diese groBen Schiitze sind auf einem
Bedienungsstege mit Gegengewichten aufgehingt und kénnen
sowohl mit Hand als mittels Elektromotors aufgezogen werden.
Die den Ufern zuniichst gelegenen Wehréfinungen erhalten noch
Eisklappen von 1 m Héhe, um ankommendes Grundeis, schwim-
mende (egenstiinde ohne Betitigung der oberen Schiitze in
das Unterwasser fiihren zu kéonnen.

Die Schiitze stiitzen sich auf einer horizontal liegenden
Wehrschwelle, deren Oberkante der verglichenen mittleren Héhe
dgr FluBsohle an der Wehrstelle entspricht. Die Wehrschwelle
V_Vll‘d in gleicher Weise wie die Pfeiler auf den unter dem Flullbett
liegenden Kalkfelsen aufgesetzt, aus Beton hergestellt und gegen
den Angriff des FluBgeschiebes mit einer starken Granitver-
kleidung geschiitat.

Die Pfeiler sind turmartige Bauten von 42 m Breite im
unteren und 37 m Breite im oberen Teil und 20 m Linge.
Auch sie erhalten dort, wo die Geschiebefiihrung in Frage kommt,
eme Granitverkleidung, withrend der restliche Teil in Kalkstein-
verkleidung ausgefiihrt wird.

] In einer Hohe von 11 m, auf Kote 265°50, fithrt eine 7 m
breite Briicke von einem Turbinenhaus zum anderen, auf welcher
ein normalspuriges Dienstgleis zum Transport der Baumate-
ralien und Maschinen verlegt ist. Die erwihnte Briicke ist in
Betoneisen-Konstruktion gedacht. Der stromaufwiirts gelegene
Tpll der Pfeiler erhiilt einen 129 m hohen Aufbau als Auflager
fiir die die Aufzugsvorrichtungen und Gegengewichte tragende
Dienstbriicke. Die Gesamthohe der Pfeiler von der verglichenen
FluBsohle betriigt somit za. 25 m.

Wie schon erwiihnt, ist die Ausbildung der Turbinenhiiuser
auf beiden Ufern eine vollstindig symmetrische, und enthiilt
Jedes Turbinenhaus zehn Hauptturbinen mit einer normalen
Lglstung von je 2000 PS bei 100 Umdrehungen in der Minute.
Fiir den Betrieb der Erreger-Dynamos sind zwei Erregerturbinen
vorhanden, von welchen jede bei 180 Touren pro Minute 430 PS
leistet. Die Gesamtturbinenleistung einer Anlage schwankt je
nach den Wasserstinden zwischen 16.860 PS und 21.200 PS,
wodurch fiir die normale Leistung von 15.000 PS einer Hilfte
die nétige Reserve gewahrt ist.

Das vom Rhein in die Turbinenkammern einstromende
Wasser passiert zuerst einen Grobrechen, hierauf die Einlauf-

schiitze und zuletzt einen Feinrechen, welcher mit einer Ein- |

richtung fiir Riickspiilung versehen ist behufs Reinigung des-
selben. Die Turbinen mit horizontalen Wellen auBerhalb des
Maschinenhauses sind Doppel-Francis-Zwillings-Turbinen mit

durch Einsteigschiichte zugiinglichem Mittellager; sie befinden |

sich im offenen Wasserkasten mit abgedeckten Kammern. Das |

Gebiude selbst mit seinen Anbauten hat eine Gesamtlinge von
1376 m und eine Breite von 14 m an den symmetrischen Seiten-

\
\
|

teilen und von 19 m in der Mitte. Der Maschinensaal ist 1088 m
lang; die Dynamos sind an die verlingerte horizontale Turbinen-
welle direkt angekuppelt und erzeugen Drehstrom von 7000 V

Spannung und 50 Perioden pro Sekunde; die beiden Erreger--

Dynamos liefern Gleichstrom von 150 V' Spannung.

Unter dem FuBboden des Maschinenhauses sind Ent-
wiisserungskaniile angeordnet, welche zu einem; Pumpschacht
fithren, aus welchem allfilliges, durch undichte Stellen der Um-
fassungsmauern bei einem Hochwasserstand zufliefiendes
Wasser hinausgepumpt werden kann. '

Der Unterwasserkanal jeder Anlage ist za. 300 m lang,
hat eine Sohlenbreite von 45 m; die Dimensionen sind so be-
messen, daB bei Vollbetrieb der Turbinen das durch den Unter-
wasserkanal abflieBende Wasser eine Geschwindigkeit von
080 m pro Sekunde hat. Am oberen Ende eines jeden Ablauf-
kanales ist eine Fischtreppe im Steigungsverhiltnisse 1: 10 mit
quadratischen Kammern angeordnet.

Mit Riicksicht auf das groBe Gefiille an der Wehrstelle
auch bei hochgezogenen Schiitzen ist auf dem linken Ufer un-
mittelbar oberhalb der Turbinenanlage eine Kammerschleuse
von 85 m Breite und 30 m nutzbarer Liéinge vorgesehen, welche
als FloB- und Schiffschleuse zu dienen hat.

Fiir das Durchschleusen kleinerer Pontons und Kiéhne
wird auBer den beiden an den Enden der Schleusen angebrachten
Haupttoren noch ein drittes Tor ungefihr in der Mitte eingesetzt,
welches die Kammerlinge auf 14 m reduziert.

Diese Schleuse wird fiir die GrofBschiffahrt auf dem Rhein
nicht geniigen, und schweben gegenwiirtig Unterhandlungen iiber
die Verteilung der Kosten des Einbaues einer GroBschiffahrts-
schleuse.

Wie schon erwiihnt, ist mit dem Ausbau dieser Anlage eine
Sicherung der oberhalb liegenden Rheinufer verbunden; ebenso
eine Sicherung der links einflieBenden Ergolz bis zum oberen
Ende der Ortschaft Basel-Augst.

Fiir die Ausfiihrung der Wehranlage in diesen groBartigen
Dimensionen ist eine pneumatische Fundierung mittels Caissons
vorgesehen, und behalten wir uns vor, dariiber in einem spiiteren
Zeitpunkte zu berichten.

Die Baukosten dieses groBen Werkes setzen sich, wie folgt,
zusammen :

1. Das Stauwehr am Rhein als gemeinsamer

Bau beider Gesellschafter. . . . . . . . . F 5,200.000
9. Das  Turbinenhaus mit Unterwasserkanal,
eine Seite mit F 2,590.000 . . . . . . . . 5,180.000
3. Die maschinellen und elektrischen Anlagen,
eine Seite mit F 2,800.000 . . . . . . . . ., 5,600.000
4, Die Gleis- und StraBenverbindungen mit
Kaiseraugst, eine Seite F 310.000 . . . . . ., 620.000
5. Die Nebengebiiude, eine Seite F 100.000 . . 200.000
6. Die allgemeinen Ausgaben fiir Konzession,
Vorarbeiten, Landgewinnung, Entschidi-
gungen, Bauzinsen, Bauleitung, eine Seite
HEEI001000, 7 oo e AN R ., 2,400.000
Somit insgesamt F 19,200.000

Unter der Annahme der iiblichen Verluste kostet somit
die Pferdekraft an der Sammlerschiene der Schaltanlage ge-
messen F 727 pro PS elektr.

Fiir eine in der Nihe einer Stadt von der Bedeutung Basels
gelegene Wasserkraftanlage sind diese Einheitspreise pro er-
zeugte Pferdekraft als sehr giinstige zu bezeichnen.

Die Anlagekosten der ersten Bauperiode kénnen durch
Reduktion der Zahl der Turbinen ermiBigt werden, wiihrend
alle anderen Ausgaben fiir die Errichtung der Wasserkraftanlage
schon bei der Betriebseroffinung als fillig anzusehen sind, und
diese Anfangskosten werden za. F 17,500.000 ausmachen.

Fiir die Betriebskosten ist maBgebend, dal der Zinsfull
des Anlagekapitales mit 49, festgesetzt ist; ferner, daf die
jihiliche Amortisationsquote 21/59; des Anlagekapitales, die
Einlage in den Erneuerungsfonds 21/,9 der fiir den maschinellen
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Teil verausgabten Bausumme und die Einlage in den Reserve-
fonds jéhrlich F 60.000 zu betragen haben. Die jihrliche
Amortisationsquote sowie die Einlage in den Erneuerungsfonds
ist mit Ausnahme der ersten zehn Jahre jeweilen auf der ganzen,
bisher auf Rechnung des betreffenden Baukapitales verausgabten
Summe zu berechnen; hingegen sollen die Fonds nicht verzinst
werden.

Der Vorgang, daB mit Riicksicht auf die 80-jahrige Kon-
zessionsdauer die Amortisation und die Einlagen erst einige
Jahre nach der Betriebserdffnung und nur in beschriinktem
Mafie zu beginnen haben, um dann allmihlich bis auf die normale
Héhe anzusteigen, ist auch vom wirtschaftlichen Standpunkte
berechtigt, weil man sonst in den ersten Jahren rechnungsméflig

Zu einer angemessenen Verzinsung des Baukapitales nicht ge-
langen kénnte,

DemgemiB berechnet z. B. Basel-Stadt die Betriehskosten
ihrer Anlage fiir das erste Betriebsjahr, wie folgt:
An Verwaltung, Bedienung, Unterhaltungskosten

det Aplageest v e T BT s . F 120,000

An Wasserrechtszinsen, Abgaben und div. Steuern ,, 120.000
An 4%igen Kapitalzinsen des reduzierten Anlage-

kapitales per F 8,600.000 . . . N TR s 544.000
So daB die Jahresausgaben mit Ausschlufl der
Amortisation und Erneuerungen . . . . . . F 584.000

betragen.
Im 11. Betriebsjahre liegen den Berechnungen folgende
Annahmen zugrunde;
An Verwaltung, Bedienung, Unterhaltungskosten
e R R R F 170.000
An Wasserreeh.tszinsen, Abgaben und div. Steuern ,, 150.000
An 49 Kapitalzinsen vom Nettokapital per
L e e S S

Amortisation, Einlage in den Erneuerungsfonds und
e Beservefondy s i o 2. .987.600

. Summe der Jahresausgaben F 1,027.500
_ Die Stadt Ba.sel setzt voraus, daB im ersten Jahre im
Mittel 6510 _elektrische PS, wihrend im 11. Betriebsjahre
1.3.200' elektrische PS abgegeben werden. Hiedurch ergeben
sich dlg Jahreskosten pro eine elektrische Pferdekraft:

Im ersten Betriebsjahre . ., . . . . . F 8970

im elften Betriebsjahre . ., . . . . . s 17:80

Diese Kosten pro Einheit werden im Laufe der Jahre

sinken und im 50. Betriebsjahre einen Tiefstand von F 30
bis F 40 pro PS erreichen.

Selbstverstindlich wird die Stadt nicht einen von Jahe
zu nghr schwankenden Kraftpreis einfithren, sondern im Durch-
schr_nt_t als Selbstkostenpreis za. F 85 annehmen. Dieser
Prel‘s 1st jedoch nicht der Verkaufspreis, weil die Stadt in dieser
Bez1ehung ebenso wie eine Privatunternehmung auf Gewinn
rec}met und rechnen mub, damit der Gewinn aus einer der-
artigen Anlage nicht einzelnen Kraftabnehmern zufillt, sondern

der Gesamtheit der Bevilkerung in Form verringerter Steuern
zugute kommt,

Die Stadt Basel hat bereits jetzt ein ausgedehntes Kabel-
netz, nachdem sie Kraftabnehmerin aus dem bestehenden Werke
Rheinfelden ist. Die Kosten dieses Kabelnetzes einschlieBlich
del_' Transformatorenstationen in Augst und an der Birs sind in
obige Kostenberechnungen nicht einbezogen worden; demgemiif3
berechnet .dle Stadt Basel die Selbstkosten pro KW mit F 127.

In diesen Preis ist die allfillige Reserve einer Dampf- oder
Gaskraftanlage noch nicht einbezogen, so daB man mit Sicherheit
rechnen kann, daB die Stadt Basel unter F 150 pro KW
Kraft nicht wird abgeben konnen, :

Nachdem sich groBe Stidte vom Range wie Basel mit

za. 140.000 Einwohnern und groBen Industrien oft Téuschungen

iiber ihren Kraftbedarf hingeben, ist es lehrreich, zu erfahren,

wie die Stadt Basel auf Grandlage ihrer Erfahrungen und sorg-
filtigen Erhebungen ihren Krafthedarf ermittelt.

.. 320.000

Mit Betriebsanfang rechnet die Stadt za. 33.000 Gliih-
lampen, 706 Bogenlampen und 94 kleine, .techmsche, an das
Lichtnetz angeschlossene Apparate mit einem AnschluBwerte
von 2260 KW; hievon als maximale gleichzeitige Abgabe nur
876 KW, somit ein Verhiltnis der maximalen Abgabe zum An-
schluBwert von 399). Als mittlere Beniitzungsdauer wihrend
des Jahres mit EinschluB der 6ffentlichen Beleuchtung und
der Bahnhéfe = 396 Stunden.

Nachdem die Stadt noch eine Akkumulato.ren-Batter}e
mit 300 KW Leistung zur Verfiigung hat, so reduziert 315:}1 die
maximale Bereitstellung in der Zeit der Héchstal?_gabc_a fiir Be-
leuchtungszwecke von 2000 auf 1700 KW*). In Bergcksmhtngung
der Umformung auf Gleichstrom und der sonstigen Verluste
in den Schalt- und Verbindungsleitungen 1'ec.hnet die Stadt
im ersten Betriebsjahre zur Zeit des groBten Lichtverbrauches
einen Bedarf von 2150 KW. Fiir die gesamte Beleuchtung ist
die mittlere Beniitzungsdauer 390 Stunden pro Jahr, §0m}t
wenig mehr als eine Stunde pro Tag, und das Mleerhaltms
zwischen Verwendung und Verfiigung verschirft sich noch da-
durch, da ein sehr groBer Teil dieser Beleuchtungsstunden auf
die kurze Zeit von 4—7 Uhr abends im Winter fallt. :

Hieraus ergibt sich die Lehre, daB fiir eine derartige
Wasserkraftanlage eine viel regelmiBigere Verwendung zu suchen
ist als die Beleuchtungsanlage, um im Winter entw_eder mittels
einer Dampf-Kraftreserve oder aber mittels einer grofien
hydraunlischen oder elektrischen Akkumulierung die Speisung
der Beleuchtungsanlage zu beschaffen. i

Die Errichtung eines groBen Elektrizititswerkes fiir ein
grofles Gemeinwesen erscheint nur dann rationell, wenn mit
dem elektrischen Strom eine ausgiebige Versorgung von In-
dustrien verbunden werden kann, weil die Beleuchtungsanlage
allein die Betriebskosten und die Verzinsung des Kapitales
unmoglich decken kann, bezw. wirtschaftlich ungiinstiger 1st
als eine Dampfanlage. : B

Fiir Gegverbe guud Industrie rechnet ‘die Stadt 933 KW
im ersten Betriebsjahre mit einem Verhiltnisse der n}a,xn'nalen‘
Abgabe zum AnschluBwert von 20'/,%,. Es sind hiebei meistens
kleine Betriebe Gewerbetreibender vorausgesetzt.

Auffallend ist, daB bei 1600 Motoren mit insgesamt
5000 PS Leistung an der Motorenwelle gemessen, entsgrechend
einem AnschluBwert von 4500 KW, nicht mehr als 1200 KW
beanspruchen. e ‘

Diese Angaben beruhen jedoch auf mehrjihrigen sorg-
filtigen Zusammenstellungen, welche ergebe}l, dafl die meisten
der bis jetzt angeschlossenen Motoren tatsachhph eine sehr geringe
Jahresbetriebsstundenzahl aufweisen, weil die Gewgrl?e, den_en
sie dienen, ihre Maschinen pro Tag nur vgrhiiltmsmaBlg wenige
Stunden und meist nicht voll belastet in Anspruch nehm‘g.n.

Zu dhnlichen, wenn auch nicht so ungiinstigen Verhilt-
nissen fithrt die Statistik bei den Gasmotoren, und zwar deshalb,
weil diese Kraftmaschinen nicht so schnell abgestellt und an-
gelassen werden kénnen wie Elektromo_toren, und weil TGa%
motoren bei geringer Belastung einen viel schlechteren Nutz-
effekt ergeben als die Elektromotoren. : 3

Der Kraftbedarf der StraBenbahn, des Pumpwerkes un
der anschlieBenden Gemeinden bietet fiir Fernstehepde wenig
Interesse, und geniigt es fiir die Beurteih}ng der Bet(rlffbskostsn:
zu wissen, daB der gesamte Kraftbedarf im Jayre 1912 von e;
Stadt fiir Belenchtung mit 2220 KW ur}d ft_xr Motoren unc
Industrien mit 2680 K W, insgesamt somit mit 4900 KW be-
rechnet wird. Fiir GroBindustrien rechnet die Stadt als Gesamt-
bedarf za. 4480 KW. oK " S

Die Stadt Basel befindet sich allerdings in der glgckhc“hen
Lage, bereits eine Reservekraft zu besitzen, wodurch sie spaterl
in der Lage ist, die in ihrem Wasserwerk gewonnene Kraft vol

‘b) Der gesamte AnschlufBwert der Beleuchtung betriigtr?‘ﬁi;) l\(l]lw
die Bereitstellung zur Zeit der Hﬁqlwtabgabe’ za._20001\l'. (:‘: «i(-hl
Stadt eine Akkumulatorenbatterie mit 300 KW besitzt, Ve_l'““%‘fl,‘, i
die Bereitstellung von Seite des Elektrizitiitswerkes auf 1700 g
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auszuniitzen. Die
rund 4000 PS.

Ferner besitzt die Stadt eine Akkumulatoren-Batterie
von za. 400 PS. b

Die hydraulische Akkumulierung ist ebenfalls bereits von
der Stadt studiert worden, wobei es interessant ist, zu erfahren,
daB der Kanton Basel-Land sich vorbehalten hat, zum Zwecke
der besseren Ausniitzung der von ihm aus diesem Werke ge-
mieteten Kraft eine hydraulische Akkumulierung selbst aus-
zufiihren. Die Kosten der hydraulischen Akkumulierung werden
it za. F 700.000 bewertet fiir eine gewonnene Kraftmenge
von 2009 PS8, so daB die so gewonnene Pferdekraft F 350 kostet.

. Die beiden weiteren projektierten Rheinkraftanlagen bei
Birsfelden und bei Kleinhiiningen wurden von der Firma Alb.
Buf3 & Cie. ausgearbeitet. Die in Kleinhiiningen ist zu gleicher
Zeit in Verbindung mit einer Hafenanlage gedacht; die Bau-
kosten des letzteren Projektes wurden mit F 14,600.000 be-
rechnet,

Es ist bekannt, daB8 die Stadt Genf bereits zwei groBere
Wasserwerke besitzt und gegenwiirtig ein drittes projektiert ist.
Ebenso hat die Stadt Ziirich das groBe Albulawerk in Ausfiihrung;
die;Stadt]Luzern das Werk in-Engelberg und die Stadt Bern
das Kanderwerk in Verbindung mit dem Werke bei Hageneck,
S0 daB die groBeren stiidtischen Gemeinwesen in der Schweiz
iiber eigene groBefKraftanlagen verfiigen. Wir werden demniichst
den Lesern eine Ubersicht iiber die groflen schweizerischen
Wasserwerke bieten. \

Graz, am 19. Juni 1908,

gesamte Reservekraft der Stadt betriigt heute

Der Spannungszustand einer Staumauer.
; Von Prof. 0. Mohr, Dresden,
(Schluf zu Nr. 40)

Berechnung nach der ersten Annahme.
1.Die Spann ungen o, Die Kriifte S und die Momente S s
kinnen mit gentigender Genauigkeit auf zeichnerischem
Wege durch Bildung der Drucklinie bestimmt werden. Um
hier nicht unnotigerweise Raum fir Zeichnungen in An-
spruch zu nehmen, wurde die Rechnung vorgezogen, die
chenfalls einer Erklirung nicht bedarf. Sie ergab fir

Y= 100 200 300 dm,
S= 410200 4 32600 -+ 69800 kg,
Ss=—66300 — 622000 — 1953000 dm . ky.

~ Werden die Werte von a, x5, S und Ss in die
Glelchung 12) eingesetzt, so erhilt man fir
y =100 dm: 6y —= — 48 — 1'T4 2,
y=200 , 10, =—32—261a
y=2300 , ;9,=—T6 — 2202
“DieseGleichungen werden durch die Trapeze C, D, d, ¢,,
Cy Dy dy ¢g, Cy Dy dy ¢z dargestellt. Die Grenzordinaten o)/, 6,
haben demnach die Werte:

fir y=100dm: o) = — 65, 6" = — 200 kg /dm?,
2 W=200 Sre =45 6= —416" ,
n. Y=20800 ,tetS=—~"T0, . &=—009 .

.. Die Spannung o, ist also tberall negativ und er-
reicht ihren grofiten Wert (Cy ¢y = — 559 kg/dm?) im Punkte C;.
2. Die Spannungen 7,. Da in der Gleichung 12)

19 Gr %y, &y, S, Ss nur von y abhiingig sind, so ist o,
¢ine Funktion ersten Grades von 2. Durch Differenzieren
nach y wird der Grad nicht geindert; daher ist in den

Gleichungen 10a) und 10 b) %?— eine Funktion ersten

Grades, die Spannung =, also eine Funktion zweiten

Grades von 2, d. h. die Schnitte der zur Koordinaten-

ebene (z — g,) }Frallel gestellten Ebenen mit der Spannungs-

fliche 7x sind Parabeln mit lotrechter Achse. Von

den drei Punkten, die eine dieser Parabeln bestimmen,

sind nach den Gleichungen 74) und Da) zwei durch die
renzordinaten . und 7,“ gegeben:

Ta),

Tx' = — (0x' 4 y) cotg ¢’
Da).

T = 6" cotg N AR
Hienach ist fiir den Schnitt (y = 100):
D, ey = v’ = (66 — 100) . 005 = — 2 kg/dm>

1 J1 = 7" = — 200.053 = — 106 kg/dm?.
Ferner fir y — 200 dmn:
Dy ey = 7' = (45 — 200) 0-05 = — 8 kg/dm?,
Gfe=rs"=-1410.067 = - 277

und endlich fir y = 300 dm:
Dy ey = 7' = (10 — 300) 0:05 = — 11 kg/dm?,
Cy fs = 7" = — DD9.0-80 = — 447 kg/dm?.
Eine dritte Ordinate jeder Parabel, und zwar die
Schubspannung =, in der Mitte des Schnittes, ergibt sich
aus der Gleichgewichtsbedingung:

X Xa

= T-{—f-rxdx: %‘-4- T &,
welche fordert, dafl inxlbezug auf die z-Achse die Summe
der Projektionen aller auf den Mauerteil oberhalb  des
Schnittes wirkenden Krifte gleich Null sein mufl. Nach der
Simpsonschen Regel ist fiir die Parabelfliche genau:

fo dz.== (G =) (e _6*— 47m 4 T

X3
woraus folgt:

3 :I/2 Tx’ + Ty 3
L T g
Hienach ist:
fiir y = 100 dm:
AT T 3.10000 24106 70
R ol T e
fiir y = 200 dm: e
3. 4000 1
My iy = T = — ~1 149 - +4 = — 140,
fir y = 300 dm:
3.90000 | 11 + 447__1‘)2

o i, i Ky V- YN T
Die iiberall negative Schubspannung = erreicht also
im Punkte Cj ihren grofiten Wert (Cy f; = — 447 kg/dm?).

Tx

3. Die Spannungen 5,. Da 7, und also auch 5

Funktionen zweiten Grades von 2 sind, so ist g, nach
den Gleichungen 8a) und 8b) eine Funktion dritten
Grades von 2. Der Schnitt der Spannungsfliche s, mit einer
zu den Achsen # und s, parallel gestcllten Ebene wird
demnach durch vier Punkte genau bestimmt, von denen
zwei nach den Gleichungen 6a) und 4a) durch die Grenz-
ordinaten o', 6,“ gegeben sind:
oy = — ¥ — Tx' cotg ¢’ . 6 a),
oy" = 7" cotgp” : . 4a).
Man erhiilt nach diesen Gleichungen fir den Schnitt
(y = 100 dm):

6 = D, g; = — 100 + 2. 0°06 = — 100 kg/dm?,

g, = C; by = — 106.0"53 = — 56 kg/dm?
ferner fiir den Schnitt (y = 200 dm):

o,) = Dy gy = — 200 + 8.006 = — 200 kg/dm?,

6y = Oy hy= — 277.0:67 = — 186 /.'g/dﬂl2

und fiir den Schnitt (y= 300 dm):
o,/ = Dy gy = — 300 -4 11. 005 = — 299 kg/dm?,
oy" = Cy hy = — 447 . 080 = — 3b8 kg/dm?.
Um die Schnittkurven g, hy, gy hy, g3 by mit der
Spannungsfliche o, zu bilden, kann auflerdem die Be-
dingung der Gleichung 1):

1)
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beniitzt werden. Zu dem Zweck wurden die Schnitte iy ky,
iy Iy, ig ky der drei Ebenen (2= 50), {8==100), (v =—150)
mit der Spannungsfliche =, in die Bildebene umgelegt.
Werden, wie es in der Abb. 8 geschehen ist, diese Schnitt-
ebenen mnach rechts und die Schnittebenen € Dy gy hy
Cy Dy gy by, €5 Dy g, hy nach oben umgeklappt, so fordert
die Gleichung 1), daB je zwei Tangenten der Kurven-
paare (g h, i k), die zu einem und demselben Punkte (2, y)
der = Querschnittsebiene gehoren, sich rechtwinklig
schneiden. In der Abbildung ist diese Eigenschaft beispiels-
weise fiir die beiden Punkte (2 =50, y = 200) und (z = b0,
¥ = 300) dargestellt. In dem vorliegenden Falle konnen
die Kurven g, h,, g, hy, 3 hy ohne erheblichen Fehler durch
gerade Linien ersetzt werden. Aus der Zeichnung ist
ferner zu ersehen, daf die Spannung s, in allen Teilen der
Mauver negativ ist und im Punkte C; ihren grofiten
Wert (C, h, = — 358 kg/dm?2) erreicht.

) gt B_Alo

L a'rgm
¥ ' 700 den |
F—l——g_l\-_‘__‘h_‘"_«
& i m Iy dez-*
AS}Janmlnyn 3

. e

-

Abb. 9 ,_/,U

Beree!lnung nach der zweiten Annahme
(Abb.9). 1. Die Spannungent,und %y- Die Gleichung 13):

342 z—ay (x — ay)2
“2—71(3'2—’; it (@ —m ) )
erhilt durch Einsetzen der Werte
Sehnitt (y = 100) die Form:

=y Yy 210 r — 10)2
L FE T Ty = —390 (T—(Wﬁ),
ferner fiir den Schnitt (y = 200):

Ty =T =

von @y, a, fiir den

et T T ey -7'—5___(2‘—5)2
AP ey 845( T )
und fiir den Schnitt (y = 300):
o= e gy [
S S e

Die Pfeilhhen =,, der drei Parabeln €\ my Dy, Csmy l])z,
Cy my Dy, welche diese Gleichungen darstellen, haben also
die Grofien

390

My .m; = S ke 97 kg /dm?,
845

Mymy = — 211 . ,
1227 “

Mymy =" =307 .

Der grifite Wert der Spannungen 7 ist demnach
— 307 kg/dm?. ! ;
2. /Die Spannungen s, Da nach Gleichung 13) die

‘ dr. 3 X ’
Groflen 7z und —)—3 Funktionen zweiten Grades von &
c

sind, so folgt aus Gleichung 8), daB die Spannung Spoes
Funl’gtion dritten Grades von ’.'r bildet, der man die Form
geben kann:

(x— &)°
(@ —x)?

el 1 (2 —a)*
g : 6y -+
o Tl 5 (ay — ay)?

Zur Bestimmung der vier unbekannten Spannuugen
%0, 51, Guy 0y sind die folgenden vier Bedingungen gege en_.
Die Gleichungen 6a) und 4a) bestimmen die beiden Grenz
ordinaten, und zwar fiir z=—2,

Oy == G 63 15).

Gy =—1Y 60)
und fiir 2 =a,: S Sl
Daher ist nach Gleichung 15): .
Gg=— ¥ 16)
I
und
59+ 0, + 9 + 03 =0 s

Fiir zwei benachbarte Punkte der Mauerflichen A D,

B C, deren Koordinaten mit 2, y und - du, y + dy bi'
zeichnet werden, gilt, da in beiden Punkten die Spannung 7x

gleich Null ist, die Bedingung:

o~ O07x
B i)
okt P b

woraus in Verbindung mit Gleichung 1) fiir die Punkte der
Wandflichen folgt:

a Gy 43 a':'x _d_a; 18)

02 Ox dy : ;

In diese Bedingung ist einzusetzen naeh 'Glelchl;:g 16):

06 1 z—a ot AR
ag{:clm;—}-ch-(—m;-_—:;—i)z‘i‘:’)% @ — )" )

und nach Gleichung 13):
L T SO SR
or  (wy—ay) Ty — &y

Fir den Wandpunkt (« = ,) ist also nach den
Gleichungen 19) und 20) v

o Qy < Gy
ox ~ ag—ay
01« 5. 10
0 (m—a)
und ferner i
a
= ke cotg ¢
Daher ist nach Gleichung 18):
R - y2 cotg ¢ 21).
AT g —m

Ferner ist fir den Wandpunkt (z=2):
0oy 04 +2a,+303’

dx g — Ty
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dax
¥ e + cotg .

Gleichung 18) ergibt also die vierte Bedingung:
o, + 2c2+303=+§faitf—?-

L
Aus den Gleichungen 16), 17), 21) und 22) folgt:
3 4* (cotg ¢ + 2 cotg ¢)

x, — 2y P
3 42
B ee e gy oY (ot @ ootgl)
1'2 —‘Il

22),

Oy =38y — 23),

24),

Durch Einsetzen der gegebenen Werte von y, 1, 25,
cotg ¢ und cotgy in die vorstehenden Gleichungen erhilt
man fur den Sehnitt (y — 100):

ay = — 100 19 2= 5 (@ — )2 2% (@ — ;)3
, + o -4 bb P—— -+ 26 @ — )
ferner fiir den Schnitt (y = 200):
AP 200 + 49 i__xl 50 ﬂ(.t—zl.)‘l + 9208 f— ;l.'x):'i
Ty — & (T —,)? (@ —a)
und fiir den Schnitt (y == 300):
Gy — 800 461 2% _ 9oy E=FP | yyp E— @)
Ty — 4y (@ — ay)? 3 @ — 2

Zum Auftragen der Schnittkurven C; g;, Cy g, Cy g, durch
welche dle-:se Gleichungen dargestellt werden; beniitzt man
zweckmilliig die Ordinaten und die Tangenten der beiden
Grenzpunkte (2 = a,) und (z = x,) sowie die Ordinate 5, im
Mittelpunkte M des Schnittes: '

1 1 1
“m=°0+'2“°1+ ’1‘°2+ o

3. Die Spannungen 6y In einem wagrechten
Schnitte von der Ordinnate y sind die beiden Grenzwerte
von oy durch die Gleichungen 7a) und Ha) gegeben:

O =—y . Ta),

o Ao [ ’:)(Iv).
i Im iibrigen werden die Spannungen s, bestimmt durch
ntegration der Gleichung 2):

Ox L B 4 0 " e 0 Tx
R T R T Tk T e P
die mit Gleichung 20) zu verbinden ist:
%2 Y
do e e e - — 3—__—y2(2x_.t!iiz) O
! x Y (%2 — 1) 5 J R dy 25).
1 Y1

» In diese Gleichung sind die Groben z;, z, als Funk-
lonen von y und fiir jeden lotrechten Schnitt die ent-
Spl‘echenden G_renzen Yy, Y einzufihren. Man vereinfacht
:&Rechnung, indem man die Kurventeile B C;, C; Cs, C; Cy
(Abb. 9) durch gerade Linien ersetst, so dal der
auerquerschnitt in drei Trapeze zerlegt wird, und wenn
man ferner den Anfangspunkt der Koordinaten fur jedes
rapez nach dem Schnittpunkt O, seiner beiden nicht
g’."m“elep Seiten verlegt. Bezeichnen z,, y, die Koordinaten
1eses bchmttpunktgs 0y, so ist in bezug auf die neuen

Koordinatenachsen x, y zu setzen

x=;+ oy Y =—3; + Yo

T =a — ay= — yootg, T=ay— TH= + y cotg .
Zur Abktirzung mégen ferner die Bezeichnungen:
o == cotg ¢ — cotg 9, :

y f = (cotg o -+ cotg $)?
eingefithrt werden. Die Ii&gration der Gleichung 2b)
zwischen den belichigen Grenzen yy, y, innerhalb des

Trapezes ergibt dann fiir jeden lotrechten Schnitt von der
unveriinderlichen Abszisse a:

J

By +p)?Ra—ay

\———\:f

a.
[d G =—Y([s—m) —

= dy 26),
: J By’ Al
N ¥1 , N
G —0=—"Y(y2— %)
e g Ty
+T‘(.‘/2—!/1 + 2y In;f——{—'—o—;i—_—'l—-) =
¢ " Uy Yo 27).

L83 2

h Y1 Vs

Wo? (¥s® — 1)
20 v’

Die Auswertung des Integrals fiir jeden lotrechten
Schnitt bietet zwar keine Schwierigkeit; es geniigt aber
fir den vorliegenden Zweck, die Reechnung zu beschriinken
auf den mittleren Teil eines jeden Trapezes, dessen un-
verinderliche Hohe die Grolie

Wy — ¥ = 100 dm
hat. Die Spannungen o, fiir diesen mittleren Teil der wag-
rechten Schnitte werden durch gerade Linien dargestellt,
weil die Gleichung 27) bei unverinderlichen Integrations-
grenzen u;, uy die Absgzisse 2 nur in der ersten Potenz

enthilt.
Fiir den oberen Mauerteil 4 B C; D; zwischen den

Schnitten (y=0) und (y= 100) hat der Schnittpunkt 0,
der beiden Seiten B €, A D, die Koordinaten
2y =174 dm, -y, = — 481 dm.
Ferner ist gegeben
cotg ¢ = 047, cotg = 005,
2= 042, §=01406, v =2kg/dm?.
Fiir die lotrechten Schnitte zwischen den Punkten A
und B sind die festen Integrationsgrenzen (j, = 481),
(y3 = 1481) einzusetzen. Wenn die Spannungen ox des
Schnittes ¢; Dy mit o, bezeichnet werden, so ergibt die
Gleichung 27) zwischen (2 =15) und (x = 40):
: 6, =17~ 948 r = 182 — 948« 28).
Fiir den Mauerteil ¢; D, D, C, hat der Schnittpunkt 0,
der Seiten C, C,, D, D, die Koordinaten (z,= -+ 159 dm),
(yp = — 18D dm). Ferner ist gegeben
cotg 7 = 0:60, cotg$ = 0-05,
a =056, p=0275, v=2kg/dm?,
= 1185, uy = 2185,
Fiir die lotrechten Schnitte zwischen den Punkten C;
und D, erhalt die Gleichung 27) die Form:
6y = 6, 4 272 — 1043 x=o0, +438 — 10432  29),
wenn mit 6, die Spannungen ox des wagrechten Schnittes C, D,
bezeichnet werden.
Endlich ist fir den unteren Mauerteil C, D, D; C
einzusetzen:
Xy = —+— 141 dm,
cotg b = 005,

cotg o = 073,

yo = — 180 dm,
1= 2 kg/dm?,

2= 068, = 0475

y=182, Y. — 282.

Werdendie Spannungen o, des wagrechten Schnittes C; Dy

mit 5, bezeichnet, so ergibt die Gleichung 27) fir die lot-

rechten Schnitte zwischen den Punkten Cj, D,:

a3 =0y + 300 — 6dbxr =4, + 391 — 6452 . 30)

_ Die folgende Zusammenstellung enthilt die nach den

Gleichungen ba), Ta), 28), 29) und 30) berechneten Werte

von 6y, nach welchen die Schnittkurven C) ¢; @y 91 Dy,

Cy ¢y dy gy Dy, Cy ¢y dy gy Dy der Ebenen (y = 100), (y = 200),
(y = 300) mit der Spannungsfliche s, aufgetragen sind.
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T il o . S Fiir die Punkte der von der Luft beriihrten Mauer-
s 0 ; 1% 99 3
s | o p B | a5 4e | 81 | 147 joao fliche B C (Abb. 1), die bei der Berechnung nach der
y=100lg —=o — — ! = =100+ 40/=197[ ¢ | — |= ersten Annahme hauptsichlich in Betracht kommen,
= lo—sq =; — | — 834+ 2824+ 21| 460| _ |— nehmen diese Grenzwerte die einfachere Form an:
y=200ax=0,=| — |—2004 234+ 322 176|460 0 |— e gy s s
“a00l % Tl 7 [T 9894826/ 2944 183 170/ 557| — T
¥ = 800/, = o =|— 8004 159!+ 560|-\- 616] — 43|— 639/ 557 0 Tmax = @ py = 0,
Die Spannungen o, sind demnach j | L% G
‘ in den Punkten = R i pet
fler Wandﬂache B¢, C, Cy gleich Null, sie erreichen etwa T TPy = — — 5,
in dder Il\z)httedderovgxgrechten Fugen C D ihren negativen o+
und mneben der Ordinate des Punktes 4 ih iti =My = — L
Grobtwert. In den 1aren positiven Tmin == M Py = - B)

Punkte
Wandflagho. 4 D, o lcl, der vom Wasser berithrten
- 1st, im Vergleich mit dem Beispiel 2, die Folge der gegen
die Lotrechte geneigten Lage der Wandfliche 4 D. In
'bereinstimmung mit den Gleichgewichtsbedingungen haben
dle" Flichen Ccdg D der Abb. 9 dieselbe algebraische
Griofe und dieselbe Schwerpunktsabszisse wie die ent-
sprechenden Trapezfliichen Ced D in Abb. 8.
GraphischeDarstellung des Spannungs-
zustandes eines Punktes derMauer. Nachdem
fir einen Punkt ¢ der Mauer die algebraischen Werte der
vier §pannungen 9% Tx; Oy, Ty bestimmt worden sind, kann
der Spannungszustand dieses Punktes in folgender Weise
dargestellt werden. : 3

negativ und gleich oy, Dies

Wil

ket
8

,
<™

+o

~C

Abb. 10

In bezug auf eine wagrechte, nach rechts zeigende
g-Achse und eine lotrechte, nach ’oben zeigende T-ichse
(Abb. 10) wird vermittels eines beliebig gewihlten Span-
nungsmalistabes der Punkt px durch die algebraischen
VYerte'der_Koordinaten 9% Tx und der Punkt p, durch die
Koordinaten %y, Ty bestimmt. Der Schnittpunkt m der Ge-
éaden Px Py mit der o-Achse ist der Mittelpunkt des
2 Pannungskreises p, Py, and der auf diesem Kreise
iegende Schnittpunkt ¢ der Ordinate ty mit der Abszisse o,
bildet den P ol der graphischen Darstellung. Jede durch
den Pol ¢ gelegte Kreissehne q p bestimmt durch die Koor-
dinaten des Kreispunktes p~ nach Grofe und Sinn die
Normalspannung o und die Schubspannung t des durch
d'en Punkt G der Mauer parallel zu ¢ p  gelegten
Schnittes. Die Darstellung bestimmt also fiir den Punkt G
die Stellungen ¢ p,, 9P 9p3; qps der vier Schnitte, in

wglchen die Spannungen 5 und t ihre Grenzwerte er-
reichen:

[, oA :_—__Gx‘i"G (Gx—g)‘l
R S o e

Gx—l—q (l,‘x—c)l g
f+V o

Omax = @ p2 o=

— e
Tmax == M Py = + V\*(cx __._4 G'V) + 1‘2,

s YT g
Tmin = M Py = _V(”‘Tiz)_ + 72

Die Kreissehne ¢ p, gibt fiir diese Punkte die Stel-
lung der Mauerfliche B C. Die Ableitung des im vor-
stehenden beschriebenen Darstellungsverfahrens findet sich
im Jahrgange 1900 der ,Zeitschrift des Vereines deutscher
Ingenieure“, S. 1524, und in meinem Buche: ,Abhand-
lungen aus dem Gebiete der technischen Mechanik¥, S. 192.

Vergleichung der beiden Annahmen
inbezugauf ihre Wahrscheinlichkeit. In
technischen Mitteilungen iiber statisch unbestimmte Auf-
gaben der hier vorliegenden Art tritt vielfach die Ansicht
zutage, dafi eine exa k t e Losung miglich sei, wenn nur
die mathematischen Schwierigkeiten iiherwunden werden
konnten. Man spricht von der ,wahren“ Drucklinie
eines Gewdlbes, von dem ,wirklichen* Erddruck gegen
eine Stiitzmauer in der Meinung, dafll unter den unendlich
vielen statisch moglichen Losungen eine bestimmbare die
wahre oder die wirkliche sein miisse. Ich glaube,
daff diese Meinung auf einer irrtiimlichen Auffassung be-
ruht. Wiire man imstande, die inneren Kriifte in zehn
Bauwerken, die in den fiir die Berechnung maligebenden
Umstiinden sich nicht voneinander unterscheiden, genau
zu messen, 80 wiirde man wahrscheinlich zehn Erg_ebnlsse
erhalten, die alle, und zwar nicht unerheblich, voneinander

| abweichen. Man wiirde ferner finden, daf diese Abweichungen

mit der Zeit sich #ndern, dal sie heute andere sind.a-lS
morgen oder nach einem Jahre. Ein chinesisches Sprich-
wort lautet : ,Ein Gewolbe schlift niemals“. Das gilt nicht
nur von Gewdolben, sondern auch von anderen Bauwerken,
inshesondere von solchen, die aus Mauerwerk hergestellt
sind. Solange der Mortel im Mauerwerk nicht vollkommen
erhiirtet ist, finden langsame, meist unelastische
Forminderungen und Bewegungen statt. Jede solche Be-
wegung hat eine Anderung der Spaunungszustande zur
Folge, und es ist cin Gliiek fur den Ingenieur, dal diese
Anderungen in der Regel nicht von schadlicher, sondern
im Gegenteil vermiige ihrer Natur von niitzlicher Be-
schaffenheit sind. Denn sie bestehen darin, daf) de'r Mortel
den schiirferen Spannungcn ausweicht, wodurch eine Aus-
gleichung, eine gleichmiafiigere Vert01lu{lg
der inneren Krifte herbeigefiihrt wird. Selbstverstindlich
werden diese Spannungsiéinderungen bedingt und hegrenzt
einerseits durch die Gleichgewichtsbedingungen und ap_derer-
seits durch die Bewegungsfihigkeit des Mortels. Ein lang-
sam bindender und langsam erhirtender Mortel :vnrkt
giinstiger als ein rasch erhirtender, der unelastlsghe Form-
anderungen erschwert und zur Bildung von Rissen und
Spriingen geneigt ist. Hierin liegt wohl der Grund, weshalb
erfahrene Ingenieure den langsam erhirtenden Traﬁpxdrtcl
dem Zementmortel vorziehen, wobei ferner noch in Be-
tracht kommt, da der Trafmortel infolge der gleich-
miifigeren Zusammenpressung eine grofiere Wasserdichtig-
keit gewithrt.

Wiiren die oben bezeichneten Eigenschaften des Mauer-
werks vollkommen, so wiirden die Forminderungen bei
unveriinderlichen #ufleren Kriften erst ihren Abschlubi finden,
wenn die inneren Krifte die moglichst gleichmiilige, z_1|80
mioglichst giinstige Verteilung erreicht haben. Diese
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Annahme wiirde freilich zu weit gehen; sie gewithrt aber
dennoch eine geeignete Rechnungsgrundlage, wenn die
moglichen Abweichungen von jemer giinstigsten Annahme
durch eine geeignete Wahl der zulissigen Spannungsgrenzen
abgeschiitzt werden. Die Fithigkeit des Schitzens wird nicht
nur hier, sondern bei allen Aufgaben des Ingenieurs in
Anspruch genommen. Man wird nicht hoffen diirfen, mit
Hilfe der Elastizititslehre zu einem zuverlissigeren Ergeb-
nisse gelangen zu konnen, weil die Bewegungen, welche
die Spannungszustinde erzeugen, nicht nur elastisch,
sondern hauptsiichlich unelastisch sind. Auch von Ver-
suchen in Laboratorien, wie sie z B. in England mit
Modellen aus Holz und Kautschuk angestellt worden sind,
werden zuverlissige Aufschliisse kaum zu erwarten sein,
weil die hier in Betracht kommenden Eigenschaften des
Mauerwerks im Modell nicht nachzuahmen sind, und weil
die Messung der inneren Kriifte mit grofien Schwierigkeiten
verbunden ist.

Werden die beiden Annahmen, welche den vorstehenden
Rechnungen zugrunde liegen, nach den hier angedeuteten
Gesichtspunkten miteinander verglichen, so wird die erste
Annahme als brauchbar und wahrscheinlich, die zweite
dagegen als unbrauchbar und sehr unwahrscheinlich be-
zeichnet werden miissen. Die erste Annahme fiihrt zu
Spannungen, die der giinstigsten Verteilung sich annihern
und daher von den wirklich eintretenden Spannungen nicht
weit abweichen werden. Dagegen ergibt die zweite An-
nahme eine sehr ungleichmifige und deshalb unwahr-
scheinliche Verteilung der Spannungen o.. Die Unwahr-
scheinlichkeit ist zu folgern aus der Erfahrungstatsache,
daB ausgefiihrte Staumauern, die nach Form und Abmessungen
von den in Abb. 7 und 9 dargestellten Mauern nur wenig
abweichen, als durchaus standsicher sich erwiesen haben,
withrend ihr Bestand im hichsten Grade gefihrdet sein
wiirde, wenn die Rechnungsergebnisse der zweiten An-
nahme wirklich eintreten sollten. Die in Abb. 7 durch
die Kurve Ccd D dargestellten Spannungen ox sind als
unmiglich zu bezeichnen, weil Mortel von gewihnlicher
Beschaffenheit Zugspannungen von solcher Grofle (Dd =
= +1275) nicht aushalten kann. Die Fugen an der vom
Wasser beriihrten Mauerfliche A D wiirden sich also ffnen,
und das in die offenen Fugen eindringende Wasser wiirde
durch seinen Auftriecb den Einsturz der Mauer zur Folge
haben. Nicht ganz so ungiinstig gestaltet sich die fir das
dritte Beispiel in Abb. 9 durch die Kurven Ce d[]l). dar-
gestellte Spannungsverteilung, weil infolge der Neigung
der Wandfliche 4 D gegen die Lotrechte die Zugspannungen
in der Nihe dieser Fliche bis auf etwa 600 kg/dm? ermiliigt
werden. Aber auch diese Spannung iiberschreitet das zu-
liissige Maf betriichtlich und wiirde den Bestand der Mauer
gefithrden. Als sehr unwahrscheinlich sind ferner die schroffen
Spannungsubergangn bei den Punkten d und die Spannungs-
losigkeit der an der Wandfliche B C liegenden Mauerteile
zu bezeichnen.

Mitteilungen aus einzelnen Fachgebieten.

Maschinenbau.

Hobelmaschine ,,System Buekton* mit Regeneratorfederanord-
hung anf der Franco-British-Exhibition, London, 1908. Bei Hobel-
maschinen zur Bearbeitung schwerer Stahlstiicke ergeben sich im all-
gemeinen bedeutende Kraftverluste. Hat niimlich der Tisch mit dem

aufgespannten schweren Werkstiick seinen Arbeitsweg vollendet, so |

mul} er aufgehalten und in entgegengesetzter Richtung méglichst schnell
in Bewegung gesetzt werden. Hiebei geht die kinetische Energie der
Massen am Ende der Arbeitshewegung verloren, und es wird zur Ingang-
setzung und Riicklaufshewegung viel Energie verbraucht. Die kinetische
Energic am Ende der Arbeitsbewegung aufzuspeichern und zum be-
schleunigten Riicklauf des Arbeitstisches zu verwenden, ist bei der Hobel-
maschine ,,System Buckton, durch Anordnung der kriiftigen Spiral-
f(‘gler, als Regenerator, erreicht worden. Indem sie den Tisch aufhilt,
wird sie zusammengepreBt und schickt den Tisch mit beschleunigter
Bewegung zuriick. Auf der anderen Seite der Hobelbank wird der Tisch

am Ende der Riicklaufbewegung durch eine gleichartige Feder auf-
gefangen. Auf diese Weise werden ganz bedeutende Geschwindigkeiten er-
reicht. Die Schnittgeschwindigkeit kann mittels Wechselrider mner}}a]b
6 und 18 m pro Minute variiert werden. Die Geschwindigkeit der Riick-
laufbewegung geht bis 54 m pro Minute.

< Gesammi-Versuchszeit ———>
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Abb. 2

Abb. 3

Die ausgestellte Maschine bearbeitet Lingen von 30 em bis 3 m.
Die ruhige und gleichmiBige Arbeitsweise der Maschine zeigt das Dia-
gramm Abb. 1. :
Diesem entsprechen folgende Versuc hsan ga ben: Es
arbeiten zwei Hobeleisen. Das Werkzeug ist auf eine bc'hmttlefe von
9:5 mm eingestellt. Die Schaltbewegung, bezw. Schnittbreite ist 1 mm.
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Sehnittgeschwindigkeit = 18 m pro Minute, Riicklaufsgeschwindigkeit —
= 54 m pro Minute. Gewicht des Arheitstisches — 4000 ky, Gewicht des
Werkstiickes = 3000 kg: somit Gesamtgewicht — 7000 kg.; 25 PS-
Antriebsmotor fiir 500 V. { !

Versuchsrestultate:

Maximaler Kraftbedarf: N — 2';‘15()(10: 16 i PS

Mittlerer g T N :17—'6'§QQ: 11:8 PS

e 746 ¢

Abb. 2 zeigt ein Diagramm bei d ic "erhiiltni je
e Schnitvgbreite s r% - mn,; : el den gleichen Verhiiltnissen, jedoch

R esultat: In diesem Falle erschei
regelméiBiger. Der kleine Zipf, der im Dia
Arbem';bewegung kennzeichnet, verschwindet nahezu ganz und die er-
forderlgchen Ampere haltgn sich in der Nithe der maximalen Grenze.
Der mittlere Kraftbedarf ist blo§ um /s PS grofer. Wir arbeiten daher
im Falle 2 6konomischer, doch ist die Abnutzung, zumal des Werkzeuges,
zu grof, weshalb. praktisch untunlich. .
: Abb. 3 zeigt die Maschine; Federdimensionen: Lichte Weite —
l)cm.‘ Durchmesser des Querschnittes — 4 em. Durch Verdrehung der
zur - Feder parallel laufenden Schraubenspindel wird die Linge des
Arbeitsweges eingestellt. Ing. W. Hellmann

; Schwungriider fiir langsamlaufende Betriehe. Die Pumpenanlage
in Zwartkopjes: Rand Transval, enthiilt zehn Pumpen, welche von Elektro-
mfm)l‘enY vermittels Schneckenradiibersetzung angetrieben werden und
mit 20 ‘Lmdrehungen in der Minute laufen, Die Kurbelwellen der Pumpen
;nnd mit Schwngrﬁdem ausgeriistet, deren Radkranz aus Eisenbeton
iergestellt ist. Die Nabe, von welcher 16 Speichen aus Rohren von 100 mm
Durchmesser ausgehen, besteht aus Gufistahl. Der Radkranz von 4300 mm
““qel‘gn Durchmesser ist ein Eisengerippe, welches aus zwei 6 mm starken,
kl‘elﬂfol'm.lg gebogenen und konzentrisch angeordneten Eisenblechen be-
Stﬂ}}t, die vermittels Stehbolzen miteinander verbunden und mit den
peichen verschraubt sind. Die radiale Dicke dieser Eisenschale betrigt
350 mm; die Breite ist gleichfalls 350 mm. Die Stehbolzen sind dem Um-
fﬂ-nge nach mit vier 6 mm starken Eisendtiihten verbunden und diese o
gebildeten Hohlriume sind mit Stampfbeton, bestehend aus einem Teil
Zelgent, anderthalb Teilen Sand und drei Teilen grobem Steinschlag aus-
gefiillt. Der Radkranz hat ein Gewicht von 4000 kyg. Durch diese Art
Schwungriider sind gegeniiber solchen aus GuBeisen bei den zehn Pumpen
nicht weniger als K 50.000 erspart worden, welche Ersparnis hauptsichlich
d"urch den Entfall der hohen Zufuhrkosten der fertigen eisernen Schwung-
rider erzielt wurde, da die Eisenbeton-Schwungriider an Ort und Stelle
hergestellt werden, (,.Electr. Engineer* 1908, Vol. XLI, Nr. 16) Br.
Kettenantrieb fiir groBe Leistung. Wiihrend man noch vor etwa
zehn Jahren fiir eine Kraftiibertragung, bezw. einen Antrieb mittels
Ketten 50 PS als duBerste Leistung betrachtete, ist es dermalen nichts
Ungewdhnliches, bis 200 PS auf diese Weise zu iibertragen, Fiir grofere
Leistungen wiirde man mehrere Kettenziige bendtigen; da besteht aber
die Schwierigkeit, die Last auf alle Ziige gleichmiiBig zu verteilen. Nun hat
die Firma Han's Renold Limited in London eine Anordnung ge-
troffen, durch welche bis zu 500 PS mittels Kettengetriebe iibertragen
werden kénnen. Das Triebwerk besteht aus zwei auf derselben Achse
nebe:nei'nander befindlichen Riidern, deren jedes wieder aus einem acht-
armigen Radstern und einem mit demselben verschraubten glatten Rad-
kranz besteht; der dritte Teil ist ein den ersten Radkranz in einiger Ent-
fernung umgebender Zahnradkranz, In dem Raume zwischen dem inneren
und dem #duBeren Radkranz sind diese durch zehn dem Umfange nach
angeordnete Spiralfedern miteinander verbunden, die an vorstehenden
Lappen der Radkrinze befestigt sind. Diese Federn sind abwechselnd
von zweierlei GriBe: die griBeren iibertragen die Kraft, die kleineren
gleichen die UnregelmiiBigkeiten der Belastung aus, Die beiden fuBeren
Radkriinze sind von einander unabhiingig und jeder wirkt vermittels
der Kette auf seinen eigenen Satz Federn, so daB, wenn die eine Kette
mehr Last aufnimmt als die andere, sie ihrenSatz Federn zusammendriickt,
bis die Last wieder ausgeglichen ist. AuBer dieser ausgleichenden Wirkung
nehmen die Federn auch alle UnregelmiiBigkeiten withrend des Betriebes
auf, so daB die Kettenabniitzung nicht nur eine sehr geringe ist, sondern
die Ubertragung auch im Vergleiche mif einem Stirnradgetriebe ohne
StéBe und Erschiitterungen vor sich geht, was namentlich beim Antriebe
von Dynamomaschinen von Wichtigkeit ist. Die von der Firma H e a d,
Wrightson & Co. in Thornaby-on-Tess fiir eine Kohlenladeanlage
in einem Flutdock Japans gelieferte Ketteniibertragung ist die griBte,
welche bisher inAnwendung kam. Die beiden getriebenen Rider haben einen
Durchmesser von 1520 mm und eine Breite von 445 mm; die Anzahl der
Ziihne betrigt 108, die Anzahl der Umdrehungen ist 74. Jedes Rad wiegt
gegen zwei Tonnen. Das von einem Elektromotor betitigte Treibrad hat
28 Zihne, einen Durchmesser von 400 mm und macht 286 Umdrehungen
in der Minute. Die beiden Ketten, einer schmiegsamen Zahnstange gleich,
sind je 203 mm breit und 45 mm dick; die Geschwindigkeit der Ketten
betriigt 6 m in der Sekunde. Die Mittelpunktsentfernung der beiden
Zahnradgetriebe ist 3:5 m. Jede Kette hat eine Bruchfestigkeit von
35.000 kg: die ausgeiibte Zugkraft betrigt 2550 kg. Die Anlage ist
(..Electr. Engineer'* 1908,
Vol XLI, Nr. 23) Br.

nt das Diagramm noch
gramm Abb. 1 den Beginn der

Verschiedene Mitteilungen.

Brikettfabrik des Rheinisch-westfiilischen Kohlensyndikates. Die in
Emden vom vorgenannten Syndikate an der .\'!iin'dung des Dort-
mund-Ems-Kanales errichtete Brikettfabrik ist vor kurzem in
Betrieb ‘genommen worden. Dieselbe wurde mit einem Auf.wa-nde. von
M 2,000.000 errichtet und dient zur Herstellung grofler Masclnnenbnket)ts
fiir die Ausfuhr. Es werden tiglich za. 700 ¢ Kohlengries von den Zecl{)cn
auf dem Kanale angebracht und unter Zusatz eines aus hnglanc‘,!f et
zogenen Bindemittels zu Briketts vemrbelte‘t. Die Fabrik beschiftig
60 Arbeiter. (,Z. d. V. D. Ing.* 1908, Nr. 12) '

Bisenerzielder bei Derb. Kin Queenslinder Syndﬂfa_t hat
die Abbaurechte fiir grofe EisenerzfelderbeiDer byamK IE g:
Sound an der Nordostkiiste Westaustra lie ns crworb‘en.‘ a(\)l’
mehrfacher Analysen sollen diese Erze 66 bis 7}"0 Kisen, 4°16 Ilnslt5,o
Silizium, bis zu 0:0759, Schwefel und ebensoviel Phosphor enthalten.
(-5% - V. I Tng.* 1908, Nr. '12)

Wasserleitungen fiir Feuerloschzwecke. Seit 1907 sind in Phi ]-lﬂ-
delphiaund Coney I'sland besondere Leitungen fiir Pc‘uerlf)s(: 1;
zwecke in den Strafien verlegt, die mit hochgespanntem Wasser gespeist
werden. Nun wurde eine dhnliche Anlage in New York gebaut. Das
Wasser hat einen Druck von 21 Atm., den es in zwm‘l’umpwerkgn be‘.
kommt. An den Entnahmestellen des Wassers hat dieses noch "1mn_lelh
16 Atm. Druck. Die elektrisch angetriebenen Pumpwerke sind fiir c(lin(
Leistung von za. 112 m*/Min. bestimmt t_md saugen en_tweder ausd er
gewohnlichen New Yorker Nutzwasserleitung _oder direkt aus ‘cm
HudsonfluB. Das Wasser aus dieser Druckleitung kann direkt ohne
Zwischenschaltung von Dampf- oder Handspritzen verwendet werden.
(5:2..d. V. D. Ing.* 1908, Nr. 12)

Motorfahrzeng-Statistik, Die am 1. Jinner 1. J. aunfgenommene
Statistik iiber den Bestand an Motorfahrzeugen dm
Deutschland zeigt gegen das Vorjahr eine gr(:Be &unah_me dgs
Motorwagenverkehres. Die Motorwagen sind von 11.072 auf 16).214, ie
Motorrider von 15.954 auf 19.808 gestiegen. Von den gez/a!llten.l ersonen-
fahrzeugen (ausschliefilich Motorfahrrider) stehen 1199, im Dienste von
dffentlichen Behorden, 11:8659, von Gffentlichen Verkehrsunternehmungen.,
2549, von Handels- und Gewerbebetrieben, 12:5%, von :-.\ngehongel;
anderer Berufszweige, withrend noch immer 48:5%, zu Vergniigungs- unc
Sportzwecken bestimmt sind. (,,Z. d. .V D. Ing.” 19()8.'Nr.7 13)

Kriine aus dem Jahre 1413, Zu den éltesten, noch in \.erwendung
stehenden Hebezeugen gehoren die beiden, im Jahre 1413 erbauten
Krine am Moselufer in T rie r. Dieselben ihneln in der Konx.struknon
dem ebenfalls noch beniitzbaren Andernacher Kran, der im Jahre
1554 gebaut worden ist. In der Mitte eines massiven, turmartigen Kran-
hauses ist der 50 x 50 em starke Kaiserbaum angeordnet, df:r sich mit
seinem eisernen Spurzapfen auf ein pfannenartiges Lager stiitzt. Oben
sind daran die Tragarme und die Dachhaube, .welche gich mitdreht,
befestigt. Die Drehung erfolgt mittelst eines am Kaiserbaum angebrachten
Querbaumes. Die Last wird mit Kettén durch Menschenkraft unter Be-
nutzung von zwei Tretridern von 42 m Durchmesser gehoben. (.,Z. d
V. D. Ing.”* 1908, Nr. 13)

StraBenbahnbetrieb fiir Leichentransporte. Kin so!cher ist seit
einigen Jahren in Mailand im Betriebe. Einige Kilometer vom
Weichbilde der Stadt entfernt wurde ein neuer Friedho'f angeleg.t: und
gleichzeitig zur Verbindung mit der Stadt und zum billlge_ran_l'.ewher;-
transport eine Strallenbahn gebaut. Die Bahn ist ZWe.lg]elslg. Alle
Stunden fihrt ein Zug fiir Leichenbeférderung und alle 20 Minuten fa'hren
Ziige zur Personenbeforderung. Die Leichenziige bestehen aus einem
Motorwagen und einem Anhiingewagen. Der erstere dier}t zur Befordernng
der niichsten Angehirigen, von denen acht Personen frei befordert we_rdcn.
Der Anhiingewagen hat zwei Abteile fiir Sirge mit darii_ber beﬁnd'!lchen
Riiumen fiir Blumenspenden. Am Ende des Wagens ist ein Abteil fiir den
Geistlichen, der die Feier vornimmt. Jedem Leichenzuge folgt eine
entsprechende Zahl von Personenwagen. Der Fahrpreis betrigt m,(z"'
tesime. Man hat damit so gute Erfahrungen gemacht, daB die Stadt-
verwaltung den Betrieb bedeutend ausgedehnt und 1907 eine neue
Station, nahe der Porta Romana, entgegengesetzt zur ersten A'n.!nge, er-
richtet hat. Diese Station hat eine eigene Rangierhalle fiir die Ziige. D.l('
hier in Verwendung stehenden Wagen sind etwas anders gebaut. (s, Zeit-
schrift fiir Kleinbahnen* 1908, Nr. 13)

Triinken von Holz mit Zueker. Das vom Powell-Wood-
Process-Syndicate in London angewendete Verfahren, Holz
mit Zucker zu trinken, hat sich fiir StraBenpflasterung gut
bewiihrt. Nach diesem Verfahren wird das Holz in einer Zuclgerl;:sur}g.
in einem geschlossenen GefiiBe, gekocht, wobei der grofite Telll oL (im
Holze befindlichen Luft ausgetrieben und die Flu_Blgkclt Hg‘)lge ‘-’i“’
héheren Siedepunktes der Zuckerlosung verdampft wird, Das };’1 Wlt:r;
je nach seiner Hirte, mehrere Tage lang gekocht. Fiir billige Holzar die
wird Melasse verwendet. Beim Abkiihlen nach glem K'uchen d"{lgtl ".
Losung in die Poren des Holzes ein und bildet mit dem Zellstoff emi O?
molekiilare Verbindung. Das Holz wird darauf in heifler Luft getroc '}:017
Dieses Holz hat den Vorteil, daB es ebenso wie ungetra nktes Natu(;‘l olz
bearbeitet werden kann. Es ist durch die vorbeschne_bene Bcl}_an l}nlg
gegen Trockenfiule geschiitzt, gegen Hitze unempfindlich und niitzt sich
sehr wenig ab. (,,Z. d. V. D. Ing.* 1908, Nr. 15)



. !laxnesium als Desoxydationsmittel bei Eisengug. Diechemische
Fab ri k Griesheim-Elektron verwendet Magnesium als Des-
oxydationsmittel und hat gute Resultate damit erzielt, Die im Bisen-
gusse enthaltenen = Sauerstoffverbindungen, besonders Eisenoxydul,
\‘{erden durch das Magnesium zersetzt und es bildet sich festes auf dem
Gusse schwimmendes Magnesiumoxyd. Es wird somit die Bildung von
}\uh]e_noxydgns. das sonst durch Einwirkung des Eisenoxyduls auf den
im Elseq vorhandenen Kohlenstoff entstehen wiirde, vermieden. Das
M.otall wird auBerordentlich leichtfliissig und der GuBl sehr gleichmiBig.
!]l:nlt‘ li)\:stncge des verwendetet;] Magnesiums ist sehr klein. Man verwendet
; n eine magnesinmhiiltige Eisenlegierung 7 f %
1008, Nr. 16) gnesiumbhiiltige Eisenlegierung. (,,Z. d. V. D. Ing.

¥ Dampikesselfeuerungsmaterial beim Bau des Panamakanales. Zur
Feuerung der Kessel, die zum Betriebe der beim Ban des Panamakanales
verwendeten Maschinen dienen, soll, soweit als tunlich, fliissiges
l?mnnmuwrinl beniitzt werden. Zu diesem Ende hat die Union Oil
Company eine Hauptleitung von 127 mm Durchmesser quer iiber
die Landenge, parallel zu den Schienen der Panama-Eisenbahn verlegt,
von der Nebenleitungen von 101 mm Durchmesser abzweigen. Die vor-
genannte Gesellschaft liefert 1 m® Rohil zum Preise von 60 cents. (,.Z. d.
V. D. Ing.* 1908, Nr. 16)

Fachgruppenberichte.

Fachgruppe fiir Patentwesen.

Bericht iiber die Versammlung vom 8. April 1908.

Die im groBen Saale abgehaltene Versammlung wird vom Ob-
manne mit der BegriiBung der in groBer Anzahl erschienenen Giiste
und Mitglieder eriffnet. Inshesondere begriift der Obmann den Priisi-
denten des k. k. Patentamtes, Sektionschef Dr. Paul Beck von
Mannagetta und Lerchenau, den Prisidenten des k. k.
Patent-Gerichtshofes, Se. Exzellenz Baron Prandau, ferner Sektions-
chef Dr. Franz Hom ma und Hofrat Ingenieur Max v. Kraft.

__ Hierauf ergreift der Vizepriisident des k. k. Patentamtes,
Ministerialrat Dr. Karl Schima das Wort zu dem angekiindigten
Vortrage: ,Die Fragen des Patent, Marken- und
Musterschutzes im neuen Ausgleichsvertrage®

Der Vortragende leitet seine Ausfiihrungen mit einem kurzen
Rﬂckblick auf die historische Entwicklung der einschligigen Be-
ziehungen beider Staaten der Monarchie ein. Das Privilegiengesetz
vom Jahre 1852, welches in der Absicht erlassen wurde, das
Recht des Erfindungsschutzes in der ganzen Monarchie auf eine ein-
heitliche Basis zu stellen, ist in Ungarn nicht zu direkter verfassungs-
miifiger Anerkennung, sondern nur auf dem Wege der Ausgleichs-
gesetzgebung des Jabres 1867 zur faktischen Anwendung gelangt. Bei
dieser Gelegenheit ist sowohl fiir die Angelegenheiten des Erfindungs-
als auch fiir die des Marken- und Musterschutzes tatsiichlich zwar
keine gemeinsame Verwaltung, aber doch, angesichts der Gleichheit
d‘gr beiderseitigen Rechtsquellen, deren Abiinderung dem beiderseitigen
Einvernehmen vorbehalten war, eine sehr weitgehende Gemeinsamkeit

: geachaﬁ'en worden. Speziell hinsichtlich des Erfindungsschutzes wurde

amals die Regelung getroffen, daf das beim Handelsministerium des
einen Staatsgebietes eingereichte Gesuch um Erteilung eines Privi-
legiums dem anderen Handelsministerium behufs Zustimmung zur Privi-
!'Slenel:teilung iibermittelt wurde; es wurden also tatsiichlich, wenn auch
in zwei Urkunden, gemeinsame Patente erteiit, welche auch nur im
?e_melns'amen Einvernehmen verlingert oder ungiltig erklirt wurden.
Jieser Zustand dauerte bis zum Gesetze vom 27. Dezember 1893,
R.:G.-Bl. Nr. 191. Die Patentreform ist niimlich in beiden Staaten immer
dringender geworden, man hat sich aber beiderseits auf gleiche
Grundsiitze fiir diese Reform nicht einigen konnen. Infolgedessen
wurde, um die Reform nicht linger hinauszuziehen, in dem zitierten
Gesetze. die Gebundenheit der beiderseitigen Gesetzgebung an das
gegenseitige Einvernehmen fiir das Gebiet des Patentrechtes beseitigt
und seither in beiden Staaten das Patentrecht reformiert. Die wechsel-
seitigen Beziehungen zwischen den beiden Staaten auf dem Gebiete
des Erfindungsschutzes sind aber im wesentlichen auch im neuen
Ausgleich auf der durch das Gesetz vom Jahre 1893 geschaffenen
Basis geregelt, wobei naturgemil bei der Redaktion des beziiglichen
Artikels XVI des neuen Ausgleichsvertrages die Gelegenheit beniitzt
wurde, manche in der Praxis aufgetauchte Zweifel zu i]ﬂren. An die
Spltzg dieses Artikels ist der Grundsatz gestellt, daB neue Erfindungen,
die eine gewerbliche Anwendung zulassen, in beiden Staaten Patent-
schutz geniefen werden, und da neue Ausnahmen vom Patent-
schutze withrend der Dauer des Ausgleichsvertrages nicht eingefiihrt
werden konnen. Eine besonders eingehende Behandlung fanden
im Art. XVI die Fragen der Prioritiitsrechte, welche einer in dem
einen Staate patentierten Erfindung bei der Anmeldung im anderen
znkommen. Vor allem wurde der Kreis der prioritﬁtsberechtlgten
l’_ersonen in einer jeden Zweifel ausschlieBenden Weise umschrieben;
die Priorititsrechte kommen nur den Angehiirigen des einen Staates
sowie solchen Personen, welche in diesem ihren Wohnsitz oder ihre
Nwderlassung haben, im anderen Staate zu. Angehirige dritter Staaten
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kinnen aus dem zwischen beiden Staaten der Monarchie geschlossenen
Vertrage keine Rechte ableiten. Der Inhalt des Prioritits-
rechtes wurde genau umschrieben, so zwar, dal der sogenannte
Vorbeniitzer durch die Geltendmachung von Priorititsrechten nicht
getroffen wird. Eine eingehende Regelung hat ferner der Beginn der
Priorititsfrist erfahren; wiihrend die analogen Bestimmungen des
Ubereinkommens mit dem Deutschen Reiche vom 6. Dezember 1891,
R.-G.-Bl. Nr. 28 ex 1892 diesbeziiglich eine Reihe von Zweifeln iibrig
lieBen, ist im Art. XVI der Beginn der mit drei Monaten verein-
barten Priorititsfrist kasuistisch tiir alle méglichen Fille festgesetat,
wobei als Grundsatz gilt, daf der Erfinder erst von jenem Zeitpunkte,
in welchem er die endgiltige Sicherheit hat, in seinem Heimatsstaate
ein Patent zu erhalten, noch die drei Monate Zeit haben soll, um seine
Erfindung im anderen Staate wirksam und giltig anzumelden.

An der Hand von supponierten Beispielen erliutert der Vor-
tragende sodann die Gefahren, welche sich fiir die Konkurrenten
daraus ergeben konnen, daB die Priorititsrechte dermalen nicht schon
vor der Erteilung des Patentes in Anspruch genommen werden miissen,
so daB es dem Anmelder freisteht, mit seiner wirklichen Prioritiit bis
zum etwaigen Nichtigkeitsprozesse hinter dem Berge zu halten und
diese Prioritiit erst %ei der Verteidigung gegen eine etwaige Klage
geltend zu machen; hiedurch werden alle Anfechtungsinteressenten,
welche ihr Anfechtungsmaterial naturgemiiB nur nach dem bekannt-
gegebenen Priorititstage sammeln, direkt in Irrtum iiber die Chancen
ihrer ProzeBfihrung gefiihrt. Die Bestimmung, daB die Prioritiitsrechte
in Hinkunft schon bei der Anmeldung ausdriicklich in Anspruch ge-
nommen werden miissen, ist daher zu begriifien.

Die im Punkte 4 des Art. XVI noch aufrechterhaltene Ab-
hiingigkeit der Daner des mit Inanspruchnahme der Prioritiitsrechte
erteilten Patentes von der Dauer des Patentes im Heimatlande fiihrt
zwar zu ganz unsinnigen Konsequenzen, wird aber mit dem fiir den
1. Jiinner 1909 in Aussicht genmommenen Beitritt Osterreichs und
Ungarns zur internationalen Union ohnedies wegfallen.

Denjenigen Absiitzen des Art. XVI, die sich mit den noch im
gemeinsamen Einvernehmen erteilten, also vor der Geltung des schon
erwihnten Gesetzes vom 27. Dezember 1893, d. h. vor 1. Jinner 1894
angemeldeten Privilegien befassen, kommt nur mehr fiir kurze Zeit
praktische Bedeutung zu, da mit Ende 1907 nur mehr 210 derartige
gemeinsame Privilegien bestanden. Abgesehen von zwei minder
wichtigen Details ist hier an dem bisher geltenden Zustande nichts
geiindert worden. '

Zum Art. XVII iibergehend, fiihrt der Vortragende aus, daB
auf dem Gebiete des Marken- und Musterschutzes eine #hnliche
Trennung wie sie im Jahre 1893 im Patentwesen stattfand, nicht ein-
getroten ist und sogar das Prinzip, daf die Hinterlegung einer Marke
oder eines Musters fiir einen Inlinder in einem der beiden Staaten
der Monarchie den Schutz auch fiir den Umfang des anderen Staates
begriindet, sehr zum Heile der Industrie beider Staaten auch in den
neuen Ausgleich hiniibergerettet wurde; allerdings findet dieses Prinzip
eine Durchbrechung dadurch, daf es jedem der beiden Staaten frei-
steht, einer in dem anderen eingetragenen Marke den Schutz fiir sein
Gebiet zu verweigern, so daB sie dann eventuell nur in ibrem Heimats-
staate geschiitzt bleibt. Der Vortragende bespricht sodaun eingehend
die Griinde zu einer solchen Verweigerung sowie die Frist fir die-
selbe und das dabei zu beobachtende Verfahren. Eine Konsequenz
dieser Regelung ist es, daB in Hinkunft nicht alle Marken in beiden
Staaten, sondern einzelne nur in dem einen Geltung haben werden.
Die Zahl dieser bloB einscitig geltenden Marken wird mnoch dadurch
vermehrt werden, daB durch Punkt 8 des Art. XVII Ausliinder von
der Verpflichtung entbunden wurden, ihre Marken in beid en Staaten
registrieren zu lassen. Infolgedessen wird das einer neu angemeldeten
Marke entgegenstehende Material an ilteren iihnlichen Marken nicht
mehr in beiden Staaten dasselbe sein; dies hat notwendig zur Zu-
lassung von bloB einseitig wirkenden Lioschungsklagen gefiihrt, welche
bei der Behorde des Nichtheimatsstaates eingebracht werden konnen.
Der Besitzer der iilteren Usterreichischen nur in Osterreich geltenden
Marke wird daber auf Loschung der jiingeren ungarischen bei der
ssterreichischen Behirde klagen konnen, doch wirkt dieses Lischungs-
erkenntnis nur fiir Osterreich und umgekehrt; zur Giinze kann die
Marke nur durch ein Erkenntnis der Heimatsbehorde aus der Welt
geschafft werden.

Mit einem Ausblick auf die Vorteile, welche durch den in
Bilde zu erhoffenden Beitritt Osterreichs und Ungarns zur inter-
pationalen Union fiir den Schutz des gewerblichen Eigentums den
ssterreichischen Interessenten winken, schlieBt der Vortragende seine
glanzvollen' Ausfiihrungen.

Nach dem Ausklingen des lebhattesten Beifalles der Versamm-
lung dankt der Obmann dem Vortragenden fiir seine grofie Miihe-
waltung, worauf die Versammlung geschlossen wird.

Der Schriftfiihrer:
Steyrer

Der Obmann:

Kusminsky
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Patentbericht.

Die vollstindigen sterreichischen Patentschriften sind durch die Buchhandlung
Lehmann & Wentzel, Wien, I Kiirntnerstrafie 30, erhdltlich. Der Preis
eines Exemplares betrigt K 1.

(Die erste Zahl bedeutet die Klasse, die zweite Zahl die Nummer des Patentes )

46.—29883 Regelungs-Verfahren und -VYorrichtung fiir Explosions-
kraftmasehinen. Gustav Mees, Diisseldorf Beim Beginn des
Reglerhubes wird entsprechend den héheren Belastungsstufen der Maschine
nur das Gas gedrosselt, bezw. in wesentlich stiitkerem MaBe als die Luft
gedrosselt, wihrend gegen Ende des Reglerhubes ohne plétzliche Erhohung
des Gasgehaltes der Ladung Luft und Gas gleichzeitig und in gleichem
oder annihernd gleichem Mafe gedrosselt werden, um fiir die hoheren
Belastungsstufen den Zylinder mit einem mit abnehmender Belastung
drmer werdenden Gemisch voll oder an-
nihernd voll laden, dagegen fiir die
niederen Belastungsstufen eine mit ab-
nehmender Belastung geringer werdende
Gemischmenge von gleich- oder an-
nihernd  gleichbleibender Zusammen-
setzung ansaugen zu konnen. Hiezu
dient ein Schieber mit gesonderten

I
AR

///

227

N

7 ) o
AR AL

}‘(r&.r_x zen. oder G_"“P n von Luft- und Gaskaniilen, wobei die Luft-
anile ¢ und 2

& d 2, im Schieberspiegel und jm Schieber verschieden lang

;g‘;g;i':lhg *l“nd’ so dal bei Verstellung des Schiebers (entsprechend den
; e. astungsstuf:x‘:v) _Ié;ll' %E_]Durchgangsquerschnitte fiir das Gas,
: “weiten Teiles der Verstellun (entsprechend den

niederen Belastungssmfen) die Durch o fite fiix 0

gleichzeitig und in gleichem Mafe vegf;lggg te“;cdlt::tte o e

(Fiat), Turin. Ein zylindrischer
Steuerschieber 2, der = Luftsfi-
nungen 4, 6 mehr oder weniger
freigibt, ist durch ein elastisches
Glied (Feder 15) mit einer Ge-
windespindel 13 verbunden, deren
inneres Ende 12 die Einstromung
des Brennstoffes mehr oder weniger
behindert, so daB beim normalen
Gange durch Arm 9 Schieber und
Spindel vom Regler gleichzeitig
verstellt werden und das Mischungs-
verhiiltnis' konstant bleibt, die
Spindel aber iiberdies von Hand
(mit Arm 16) ohne Beeinflussung
des Schiebers verstellt werden
kann, um in besonderen Fiillen
die Brennstoffzufuhr, also das
Mischungsverhiiltnis iindern zu
kénnen.

% 46.— 29848  Zerstiubungs-
- Karburator fiir Explosionskraft-
NIRRT T ] 8 maschinen. Fabbrica Ita-

5§ 6 liana Automobili Torino
\

L

Ly
\ W
8

LTELL SIS AL,

oA, SRR R

47— 29801 Einrichtung zum
Verstellen von Exzentern bei Kraft-
maschinen u, dgl. Hugo Lentz,

alensee b.Berlin, und
Qharles Bellens, Neu-
illy s. 8. In die Exzenter 1, ]
h verschiebbar, aber nicht drehbar
k ein, welche die Exzenter bei
k ist mit einer auf der Welle A

greift eine auf der angetricbenen Welle
(mittels Gleitkeil m) gelagerte Muffe
Bewegung der Welle mitnimmt; Muffe

|

| lagertenjMufie o drehbar (z. B.

-von denen aus un-

verschiebbar und drehbar ge- 5
mittels eines Flansches der i
Muffe £, der in eine an der
Innenfliche der Muffe o ein-
geschnittene Ringnut greift)
verbunden, welche mittels
schriger Verzahnung mit einer
der 'Lingsrichtung nach ver-
schiebbaren Stange p in Ein-

griff steht, durch deren Betiiti- q
gung die Muffe o mit der Muffe £ P
verschoben und die Exzenter

verstellt werden.

47.—29820 Wellen-
kupplung. Johann
G. Hansler,
Miinchen. Die
Schmiedeisenmuffe «a

3

besitzt  zwei  oder ' e (S |
mehrere parallel zur o TG 3 ]
Achse verlaufende, ! @ &

i e Y TR SR ) MRS AR I
kegellge Bohrungen i KL T LT L7 T 777 77 7 7l 7 7 7

mittelbar .Schlitze f
zu der Bohrung der
Kupplung fiihren, so
daBl durch- die Aus-
sparungen e selbst federnde Klemmbackgr} q
erzeugt werden, die in bekannter Weise
durch Eintreiben von kegeligen Keilenjin
die Aussparungen an die Wellenenden an-
gedriickt werden.

47.—29874 Verfahren zum Widerstands-
fihigmaehen von Stopfbiichsenpackungen
aus Pflanzenfasern. John Williams'on,
Glasgow. Das Packungsmaterial wird,
um gegen Wirme und Feuchtigkeitseinﬂi.isse
widerstandsfihig zu werden, mit einer
Losung von Gerbsiiure getrinkt und ge-
trocknet, bevor es in die Berithrung mit
Ol oder iihnlichen Fettstoffen gebracht wird.

Zeitschriftenschau.

H = Heft, N = Nummer des laufenden Jahrganges, wenn keine Jahreszahl
angegeben ist.
Dem Titel vorgedruckt ist die Bibliothekszahl.

Zeitschriften fiir mehrere technische Gebiete.
(Hochbau, Maschinenbau, Ingenieur-Bauwesen usw.)

2581 Ann. f. Gew. u. Bauwesen, Berlin, H 7. Wam bsga")‘ais’
Die Auswechsluing der Humboldthafenbriicke der Berliner Staglth e
Die deutsche Schiffbauausstellung (Schluf). Epstein: Vox;nc tun[.',
zum Einsetzen hiingender Gasgliihkorper in die Laternen der Personen
wagen, g
. 8302 Beton u. Eisen, Berlin, I* XII.L. Rothbart: Wo}l}l'feﬂﬁ
Strallenbriicken. L or e y: Bewegliche Form zur'Herstellung von Jsen-
betonréhren. B a ¢ h n e r: Unterrichtsgebiiude mit Tm‘nh‘alle in Dres_ _en:
D omk e: Anniherungsformeln fiir Eisenbetonbauten (Schluf). W i 1] %:
Eisenbetonspeichen im Tempelhofer Hafen am Teltov‘ikanal. D e:M ufl.‘ aAu;
Neuer Peilapparat fiir Seeuferproﬁh]lalg)nahmeﬂ (SchluB). - Graf: Aus
der Bauaustellung in Stuttgart (SchluB). : b yrah s

1078 Der prakt. Masch.-Konsir., Leipaig, N 20. R O_dﬁétzf“_’
Dampfturbinen, System Melms & Pfenninger. 12 PS-Benzin- 5{0
automobil. Neuere Hartmann-Transmissionselemente (Schlul). Der 0o .
Deutzer Mator M, 11 (SchluB). Elektrisch betriebener angonklppe;."gn
30.000 kg Tragkraft. G iinth er: Moderne Wasser- und Dampfturbine
(SchluB). / e
1006 Deutsche Bauzeitung, Berlin, N 8. Schmieden ‘i) =y
Boethke: Der Neubau der Landes-Heil- und Pflegeanstalt bei err Oger
(Forts.). Phleps: Danziger Rokokobauten (Schluf). P(’mdﬂl(’fp ndeiB-
Femwarmwasserheizung? N 79, Entwicklung eines _deut»sshen Arun s
und Dielenmotives (Forts.). Neuere Baukunst in Mei‘:z. Gruse S:h?uB).
Uferschilung  aus Eisenbeton-Spundbohlen in Spandzm] ¢(iz o
Dyckerhoff: Entstehung des Vereins Deutscher Portlandzeme
Fabrikanten (Schluf).

1 Dinglers polyt. Journal, Berlin, H 39. Dreyer: Bereg‘l:rl:sn)g
des Arbeitsverbrauches der Griesmiihlen bei Trockenma}\l(limg( Lok'o
Fischer: Leistungsversuch an einer ; fahrbaren Heill am}ﬁ-6 T
mobile. Zentrifugalverfahren zur elektrolytischen Erzeugung fvo: Ao 1
Blechen und Draht unmittelbar aus Kupfererzen, Hanf bB eSch%u B).
Die Anwendung von Schwebebahnen im Hiittenwerksbetriebe (¥ - 39'

1851 @st. Wochensehrift f. d. oOff. Baud., Wien, Flut::
Oberst: Die Wasserleitung von Pluzna. Stromregulierungen im
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gebiet mittels Durchstichen unter Beriicksichtigung der grofien Schiff
g(&};(rs{.n}liofmunn: Die Methoden der Lehngn\'egrhnuugg in Japan.
]wit;pﬁeg.e.\’ermmmlung des deutschen‘ Vereines fiir 6ffentliche Gesund-
.. 4370 Schweiz. Bauzeitung, Zirieh, N 13. Wasserkraftanlagen der
r\l :;:mlgtlcjp ]\nndm‘-‘ u. Hagnekwerke in Bern. Der Mnt.hemntikerg in der
(:‘rfoBrl?gc}u:tt::?::r‘(‘ Egge r &R $ bsamen: Landhaus ,,Bithlmatt** in
fabrik Oudliern .A.(‘ ]l:f‘é :]flf :rl (il : Neuere Motorschaltkiisten der Maschinen-
A 7440 Siiddeutsehe Bauzeitung, Miinchen, N 39. Wetthewerb: E
glch\mgsans‘talt fiir K}mfh(?nren. H ofmann: Neue Formel zur Be.re?li
stllellllthl dern(leichwmdlgkeit des Wassers in offenen Gerinnen. Die Aus-
e '{l;; .lunch‘(?n 1908 als Architekturwerk. Der Perspektivschieber
n Architekt Siegfried Sitte. Ausgrabungen auf der Saalburg.
ion L955 ?eltschrllt d. Damptkgsselnnters. u. Vers.-Ges., Wien, N 9.
Jahreseb a{l}pnung der Rauphplage in Amerika. Z wia uer: Technischer
4 K ericht (Foyts.). Die Speisewasservorwirmer (Forts.). Gerbel:
16 Kunst des Heizens (Forts,). Neuere Untersuchungen von Kesselstein-
gegenmitteln. Inspektor Fritz Gorlitzer 1. :
et 8(}4‘19 Zeitsehr. d. bay. Revisions-Vereines, Miinchen, N I8. Azetylen-
blgm- xplosionen. Entwicklung des Dampfbetriebes in Bayern 1907.
e t(lax:le: Vnrsucheu iiber‘ den Wiirme- und Spannungsverlust bei der
P-elfruug des gesiittigten und iiberhitzten Wasserdampfes (Forts.).
Bac 1*19[7) Zeitsehr. d. Ver. deutsch. Ing., Berlin, N 39. Theodor Peters f.
Zo )9 ]1 ie Stellungnahme deutscher Ingenieure zum Projekt des Grafen
< ]}l)e in, betreffend den Bau lenkbarer Luftschiffe im letzten Jahrzehnt
0’3 étzten Jahrhunderts. Michenfelder: Kranbauten fiir Sonder-
i“oicko (Forts.). Kiirth: Eine Beziehung zwischen Hirte, Streckgrenze
dm der inneren Energie ziher Metalle. Cy ran: Neues Hilfsmittel bei
der Aufstellung der Restigkeitsberechnungen von Walztrigern und
dhnlichen Profilen, -

B 10.630 Zeitsehr, f. d. ges. Turbinenwesen, Miinchen, H 27. Das Elek-
(-leIt‘at:swerk der Pennsylvania R. R. Co. auf Long Island. Jasinsky:
émphlsche Berechnung einer  vielstufigen ~ Uberdruckdampfturbine
(d .chluﬂ): Dubislav: Ausniitzung der deutschen Wasserkriifte fiir
ie Gewinnung von Luftstickstoff (SchluB).

626 Zeitg. d. Ver. deutseh. Eisenbahnverw., Berlin, N 76. K e m-
!%1 ann: Abfertigung von Zugreihen an Bahnsteigen, Unterwasser-
: C}}a"s‘g"‘ule. N 77. Kemann: Abfertigung von Zugreihen an Bahn-
ﬂdtelger} (Schluf}). Die Verhandlungen  des bayerischen Landtages iiber

en Etat der Staatsbahnverwaltung fiir 1908/09.

10.685 Zement und Beton, Berlin, N 39. Bohlwerk aus Beton

‘éﬂd Holz. Marx: Siulen aus Beton. Geschiftshaus aus Eisenbeton.
ti ohnagen: Zersprungene Bauwerkstiicke. Weese: Berechnung kon-
nuierlicher Deken. Betonfundamente in rutschendem Boden.
e 3642 Zentralbl. d. Bauverw., Berlin, N 78. Bankgebiude fiir Kredit-
. (?purvemme. Hasak: Das Grabmal und die Bestattungsart Karl
I?\ sroflen. N 79, Berliner Geschiifts- und Wohnhausbauten (Forts.).
'Ra' resbericht 1907 der Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt.

1mmele: Prof, Theodor Fischers Werke in Schwaben. Arnold Giilden-
pfennig,
B };2027 Engineering, London, N 2230. Die Einfiihrung des elektrischen
Tics l}g.eg auf deq I.Tberl_undlmhnon von Melbourne, Die Versammlung
el rlllmfh Ausq‘cmtmn_ in Dublin (Forts.). Die Materialpriifmaschinen
n M(ggdmschen Schule in Glasgow. Die Eisenwerke Dorman, Long & Co.
2000 l] d 'legbqrough. Das Eisenwerk in Port Clarence. Das Flugproblem.
A.ﬁsqt IAI-(x]elcllst,rom~M0t»or fiir Gebliseantrieb, Die franzosisch-britische
schi;f? ung (l'nrts.).“Bohr» und Gewindeschneidmaschine. Die Kriegs-
Di (“' s»Agamemnon‘‘ und ., Lord Nelson*‘ (Schlufl). Lanchester:

ie .cfsetze des Fluges. Uber Gasexplosionen (SchluB).
R flMl‘_l‘-}nglneering News, New York, N 12. Einige historische Briicken
E_K“}'} s. G ow: Kesselhaus der Oliver Iron Mining Co. Wagen fiir

ll_!e(ril ahnunterbauarbeiten mit pneumatischem Antrieh, W ilms: Die
nnie erenqyxchtung verschobener  Gleiskurven.  Grofe Dampfkraft-

% “«g(’l)n}.lt' Olfeverung, K11ison: Elbridge Harlow Beckler . See:
Fle “razisionsmessungen  am - Los Angelosaquidukt. Proctor:
“lektrochemische Reinigungsbiider fiir Metalle.
it 1316"Scl.entli. Amerie., New York, N 12. Ein neuer Fortschritt
= em (neblet.e‘des Schiffbaues. Bell: Amerikanische Kraftiiber-
t'r'.*g‘bmﬂmﬂl&gen, Troller: Elektrisches Fernsehen. Penumatisch be-
g lebene Typendruckmaschine. Maltby: Die Baggerung am Panama-
Dajnal.‘ Hyndman: Die Verfliissigung des Heliums. Finlayson:

ie Gerste und ihr Anbau.

K 669 The Engineer, London, N 2152. Enock: Die Wasserkriifte
o en Anden, Die franzisisch-britische Ausstellung (Forts.). Jahrhundert-
teier des Geburtstages von Nasmyth. Die Schiffbananstalt ,,Vulkan*
}:‘1 btetﬁm. Die Versuchsanstalten fiir Schiffbau in Deutschland (Forts.).

‘lektrmch.l)etriel)enas Walzwerk, Die konigliche Kommission fiir Ab-
wasserbeseitigung., Die Schnellfahrt des Motorbootes ., Brooke II.
<ane hester: Die Gesetze des Fluges (Forts,). Apparat zum Reinigen
von Kesselrohren.,

: 1114 Le Génie Civil, Paris, N 22 Henry: Der Rotherhithe
: ilemsetunnel in London. Babonneau: Das Rutschen und Gleiten
von Stiickmaterialhanfen (Forts.). Bergdés: Die Beseitigung und
Nutzbarmachung von Kehricht.

g 2‘824 Revue Générale des chemins de fer, Paris, N3.Colom baud:

ie Griindung des Bahnhofes Grau du Roi auf Simplexpfiihlen. Du b o s:

Die Lokomotive ,,Pacific’* der franzosischen Westbahn. Bernard:
Rechenmaschinen fiir statistische Amter,

5441 De Ingen eur, Gravenhage, N 39, Harting: Die durch-
gehenden Bremsen bei Giiterziigen. DeBlocgvanKuffeler: Der
XIII. KongreB fiir Hygiene in Dordrecht. Eisenbahnstatistik fiir die
Niederlande und Niederlindisch-Ost-Indien, Juli 1908. N 40. Schlinge-
mann: Die elektrische Beleuchtung des Nordseekanales. Grinwis
Plaat: Die Ausbildung des Zivil-Ingenieurs fiir Niederlindisch Ost-
Indien. Slinkers: Der Jahresbericht iiber die 6ffentlichen Arbeiten
in Niederlindisch Ost-Indien. Der Jahreshericht der Handelskammer
von Rotterdam fiir 1907.

2899 Epito Ipar, Budapest, N 39, Sziklai: Der neue Gewerbe-
gesetzentwurf, Lipthay: Die Neubauten am Budapester Blocksberg.
Kabdebo: Das vielfarbige Photographieren. Kirily: Die Kanali-
sation in Kopenhagen. Der neue Wetthewerb fiir das Rikoezi-Denkmal.

Zeitsehriften fiir Architektur.

8762 Berliner Architekturwelt, Berlin, H 7. Wolkenkratzer oder
sechs Geschosse in Berlin. Gerstenbergu. Giithlen: Umbau eines
Hauses in Berlinn. Pohlmann und Giesecke & Wenzke:
Wohnhaus in Berlin-Wilmersdorf. L'eschnitzer: Wohnhaus in
Charlottenburg. Giesecke & Wenzke: Wohnhaus in Charlotten-
burg. Cremer & Wolffenstein: Wohnhaus in Berlin. Alter-
thum & Zadek: Geschiftshaus in Berlin. Caro: Wohnhaus in
Charlottenburg, Paulsen: Wohnhaus in Charlottenburg. Liepe
und G arbe: Wohn- und Geschiiftshaus in Berlin. Schiit te: Feuer-
wache und StraBenreinigungsdepot in Lichtenberg bei Berlin. Ca m p-
bell & Pullieh: Landhaus in Zehlendorf bei Berlin, Grofie Berliner
Kunstausstellung 1908,

7170 Deutsehe Konkurrenzen, Leipzig, H 2. Krematorium fiir Frei-
burg i. B. Geschiiftshaus fiir Friedberg.

4809 Wiener Bauind.-Zeitung, N 1. Vetterlein: Die Handels-
hochschule in Koln, Belohlavek: Wohn- und Geschiftshaus,
Wien VII. Jagersberger: Wohnhaus Wien IV. Sasse: Ge-
schiiftshaus in Hannover. ;

1907 Building News, London, N 2803. Tafeln: Landhaus in Letch-
worth Corner. Eisenbeton-Wasserturm, Geschiiftshaus in Newcastle.

1186 The Architeet, London, N 2035. Tafeln: Gebiude der Lebens-
versicherung in Edinburgh. Innenansicht der Kathedrale in Southwell.
Royal Hotel in Henley-on-Thames.

774 The Builder, London, N 3425. Tafeln: Kirche Madonna di
Vico in Piedmont.

4349 La Construction moderne, Paris, N 52. R ose: Denkmal fiir
Jules Verne, Denkmal fiir Jehan de Meung. Fassadeneinzelheiten. Denk-
mal fiir den Garten des Louvre. Mitchell: Londoner Landhiuser. Das
Wasser im Hause (Forts.). Denkmal fiir E. Barbey. M it chell: Kirche
und Schule in England.

5828 L'Architecture, Paris N 39. M ey er: Haus in Paris. Sana-
torium zu Hendaye. ;

Zeitschriften fiir Berg- und Hiittenwesen.

178 Ost. Zeitsehr. f. B. u. Hiittenw., Wien, N. 39. S t ur m: Neuere
Hochofen-Schriigaufziige. Fillun g e r: Die Ausgestaltung des Rettungs-
wesens im Ostrau-Karwiner Reviere (SchluB).

4000 Stahl und Eisen, Diisseldorf, N 39. Krause: Borsigketten
und Kenterschikel, Schwartzkopff: Die Seilforderung im Carl-
stollen bei Diedenhofen. Die Bachschen Versuche mit gewdlbten Flamm-
rohrbiden.

1005 Verhandl. der geol. Reichsanst., Wien, N 7. Eduard Jahn .
Petraschek: Das Verhiltnis der Sudeten zu den miihrisch-schlesischen
Karpathen. Simionescu: Vorkommen von Werfener Schichten in
Dobrogea (Rumiinien). Ampferer: Geologie der Lechtaler und
Allgiiuer Alpen. N 8. Til1: Geologische Exkursion im Gebiete der hohen
Wand, M ulli: Bemerkungen zu den geologischen Beobachtungen iiber
die Heilquellen von Rohitsch-Sauerbrunn. N 9. Ferdinand Lowl . Spiridion
Brusina . Am p f er e r: Bemerkungen iiber die Flysch- und Molasse-
bildung am nérdlichen Alpensaume. N 10. Tou la: Oberer Lias am
Inzersdorfer Waldberge im Randgebirge der Wiener Bucht.

1240 The Eng. and Mining Journal, New York, N 12. Townsend:
Die Kosten der Kupfererzeugung. Rice: Kinige metallurgische Ver-
fahren zu Pachuca, Mex. Finla y: Kosten und Gewinn am Witwatersrand.
Brittain: Die Verwendung von Naturgas im Joplinrevier. Der Wolf-
ram-Bergbau in Kalifornien. Mayer: Der Betrieb der Carmaux-
Kohlenbergwerke in Frankreich. Elektropneumatischer Bohrer fiir Kohle.

Zeitsehriften fiir Chemie.

5544 Baukeramik, Leitmeritz, N 39. Ein neuzeitliches Kalkwerk.
Bericht der Gewerbein.qpektoren 1907 (Sch]uﬂ) Erster K()ngro[} der
Industriellen der Bau- und Fein-Keramik in Prag.

2580 Chemiker-Zeitung, Kithen, N 76. Die Verfliissigung des
Heliumg. Graefe: Die Braunkohlenteerindustrie 1907 (Schlull).
37. Hauptversammlung des deutschen Apothekervereines in Darmstadt
1908. N 77. Pollak: 70. Geburtstag Prof. Dr. Eduard Lippmanns.
80. Versammlung der Gesellschaft deutscher Naturforscher und Ar?te
in Kéln 1908, F e i s t; Uber das Tannin. Hauptversammlung des Vereins
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zur Wahrung der Interessen de
in Freiburg 1908. Peters: R,
sischen Porzellans (Forts.).

2573 Tonindustrie-Zeitun
Industriellen der Bau- und Fei

r chemischen Industrie Deutschlands
W. v. Tschirnhaus, Erfinder des siich-

2, Berlin, N 114. Erster Kongrel der
ntonindustrie in Prag (SchluB). Forell:
N 115 F hl:ofens. Meyer: Schwindrisse im Gipsverputz.

- Xrostmelder. Die Jubiliumsausstellung in Prag 1908. N 116

Voigt: EinfluB des Wasserdampfes und Strahlungsverlustes der Ver-

gasungszone auf die Verga, i io
J\lbilﬁumsausstellung = gP !:lgngl gfg;bt(agc ]}?fjl?;stoﬁe im Gaserzeuger. Dic

Sti b826.9 DZeltscln:. f. angew. Chem., Berlin, H 39. Fendler und
er: Das Desinfektionsmittel .,Butan‘* und seine chemische Wert-

bestimmuneg. Le y: Bozj : :
Chemie, & ¥: Beziehungen zwischen Fluoreszenz und organischer

ks d83i35 Zeitsehr, 1. Elektrochemie, Halle, N 39, Co he n: Enthiillungs-

fﬁhﬁ : €s Bunsendenkmals zu Heidelberg. Arndt und GeBler: Leit-

s }tl; eltsmegsun.gen an geschmolzenen Salzen, Arndt und Ge Bler:
ichte und Aqmvalentfiihigkeit einiger geschmolzener Salze.

Zeitschriften fiip Elektrotechnik.

. 4628 Elektrotechn. u. Maschinenbau, Wien, H 39. M oser: Die
Vereinigung von Spannungs- und Stromtransformatoren. Reiner:
Elektro-Hochdruckturbinenspritze. Uber gleislose Bahnen.

3483' Elektroteehn. Zeitsehr., Berlin H, 39. Behn-Esch en-
burg: Wirkung der Wechselstrom-Bahnmotoren von Oerlikon auf
Telephonle.ltungen. Krohne: Erweiterte Anwendung des elektrischen
Betl:}ebes in der Landwirtschaft. Goldschmidt: Grundgesetze der
Erwa.rmung elektrischer Maschinen (Forts.). Perlewitz: Die elek-

trischen Anlagen auf den Zechen in Recklinghausen (Forts.).

10.684 Sehweiz, Elektrotechn. Zeitschrift, Ziirich, H 38. Die Ge-
neralversammlung (?_er Schweizerischen Elektrotechniker in Solothurn
1908 (Forts.). Knépfli: Windelektrizititsanlagen, System Oerlikon
(SchluB). P rasc h: Die elektrischen Einrichtungen der Eisenbahnen fiir
den Nachnc_hten- und Sicherungsdienst (Forts.). H39. Be hn - Esch e n-
burg: Wirkung der Wechselstrom-Bahnmotoren von Oerlikon auf
Telephonleitungen. Prasch: Die elektrischen Einrichtungen der
Eisenbahnen fiir den Nachrichten- und Sicherungsdienst (Forts.). Die
Generalversammlung der Schweizerischen Elektrotechniker in Solo-
thurn 1908 (Forts.). Elektromagnetisches Spannfutter fiir Gleichstrom.

8267 Eleetrical Review, London, N 1609. Der Typendrucktelegraph
von Creed. Sankey: Die Nutzbarmachung des Torfs, Elektrische
Kochapparate. Fabrik fiir Elektrotechnik in Manchester. Ol fiir die
Isolation von Schaltungs- und Umformeranlagen (Forts.). Fernie:
gber c;lektrische Beleuchtungsanlagen. Stewart: Dampfverschliisse

orts.).

8263 Electrical World, New York, N 12. Generatoranlage bei
St. Marylebone, London. Hering: Die Beziehung zwischen Licht-
und KraftmaBeinheiten. Walndner und Bur gess: Uber Licht-
einheiten. Sharpsteen: Dynamische Bremse fir Druckmaschinen.
Gilman: Schwierige Leitungsinstallation.

4492 The Eleetrician, London, N 1584. R 0 b s 0 n: Die Erzeugung
billiger Kraft mittels Sauggasanlagen. Die Elektrochemie in den Ver-
handlungen der Britisch Association. D awson: Elektrischer Kisen-
bahnbetrieb (Forts.). Porzellan-Isolatoren. Einphasenstrombahn Tham-
shavn—Lokken. Die elektrotechnische Abteilung auf der franzosisch-
britischen Ausstellung. Der Unfall bei der StraBenbahn in Bournemouth.

7359 La Lumiére Electrique, Paris, N 39. Curchod: Die Be-
rechnung von Leitungsnetzen. R o u tin: Die Regulierung einer Gruppe
von Elektrizititserzeugern.

Zeitschriften fiir Gesundheitstechnik,

3491 Gesundh.-Ing., Berlin, N 39. Versuche iiber Wiirmeahgabe
von Warmwasserheizkorpern bei Luftzufiihrung mittels Ventilator (Forts.)
Die Kesselsteinbildung bei Badedfen.

1405 Journ. f. Gasbel., Miinchen, N 39. Fiorster: Ferngas-
versorgung der stadtischen Gaswerke Miihlheim-Ruhr. Uber Wasser-
enteisenung. Die Hirte des Berliner Leitungswassers. Zuvielanzeigen
von Wassermessern. B1o ¢ h: Neuere elektrische Lichtquellen. Je hle:
Die  volkswirtschaftliche Bedeutung der Haftpflichtversicherung.
Wolffram: Todesfall durch einen (GGasbadeofen.

3641 Engineer. Record, New York, N 2. Vom Bau des Detroit
River-Tunnels. Jensen: Schaulinien zur Berechnung von Eisenbeton-
Plattenbalken. Der Umbau des Daches des Grand Central-Bahnhofes in
New York. Hubbard: Die Liftung der Christus-Kirche in Boston.
Cushman: Die hemmende Wirkung gewisser Farben auf die Zer-
storung von Eisen. L e o p o1d: Die Verwendung von Filtergeschwindig-
keitsmeBapparaten. Die Abwisserreinigung in Buffalo. Die Wirkung der
Wasseraufspeicherung bei der Londoner Wasserversorgung. Koes ter:
Das Wasserkraft-Elektrizititswerk bei der Urfttalsperre in Deutschland.

Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, welche (jem Osterr. -Ingenieur- und
Architekten -Vereine zur Besprechung eingesendet wurden.

11.856 Die Korpuskulartheorie der Materie. Von Dr. R R h_o m-
s o n, Mitglied der Royal Society, Professor der Expenmentalphysxk an
der Universitit in Cambridge und Professor der Physik an der Ro_vf‘t.l
Institution in London. Autorisierte Ubersetzung von G. Siebert. 8%
166 Seiten mit 29 in den Text eingedruckten Abbildungen. Braun-
schweig 1908, Vieweg & Sohn (Preis geh. M 5, geb. in Leinwand
M 5°80). .

I))ie Sammlung naturwissenschaftlicher und maﬁhemahsehef
Monographien ,,Die Wissenschaft' hat als 25. Heft: das beriihmte _“erk
von Thomson in deutscher Ubersetzung aufgenommen. Es gliedert
sich in 7 Kapitel: 1. Einleitung. Korpuskeln in Vakuumrshren. 2. De]r
Ursprung der Masse der Korpuskel. 3. Eigenschaften einer .Korpuske..
4. Korpuskulartheorie der Leitung in Metallen. 5. Die zweite Theorie
der elektrischen Leitung. 6. Die Anordnung der Korpuskeln im Atgmlj
7. Uber die Anzahl der Korpuskeln im Atom. Der Autor nimmt an, da
die verschiedenen Eigenschaften der Materie durch elfekt.nsche V'Vllrkunge(ril
hervorgerufen werden, und daf das Atom aus Trigern positiver “u'l't
negativer Elektrizitit zusammengesetzt ist. Die negative Elektrlz:itft
komme stets in Form kleiner Teilchen, der Korpuskeln, vor, welche die-
selbe Elektrizitiitsmenge mit sich fithren. Die materielle Existenz dieser
Korpuskeln wird durch Experimente mit den Ka.thcbdens;trahle:l1 ":r
evakuierten Rohren in mannigfachster Weise erwiesen. Wenn ¢ = La unﬁ
und m == Masse des Teilchens bedeuten, so wird e/m nn.ge.fx.;hr .glelc
1:7 % 107 konstant, d. i. unabhiingig von der Gesghwmdlg‘kent_, Ider
Kathodenstrahlung und von der Natur des in der Réhre beﬁnd&lcul)f’n
Gases, gefunden. Nachdem dieser Wert fiir das ge]adene Wassersto aKm
mit nur 10* bestimmt wurde, ist derselbe fiir die Korpuskel in devn‘ a-
thodenstrahlen 1700mal gréBer als fiir das Wasserstoffatom. W?Egr(("
Erorterungen fithren dann zu dem Resultat, daB m = 6 X 10 {1] ”
sei. W. Wien hat nach denselben Methoden ¢/m fiir die Kanalstrahlen
bestimmt, aber gefunden, daB der Wert fiir die posi_twep Tonen (pt?Slth
geladenen Teilchen) bei verschiedenen Geschwindigkeiten und Qasen
im Gegensatz zu den negativen Korpuskeln auch bedeutend versq!llel_e;l
ist. Es ist demnach die Materie mit positiv geladenen Tonen, hauptsac?l 1:: 1
aber mit Korpuskeln (negativ geladenen Ioneq) behaftet, welch let/‘tu'tt
sich durch das ganze Weltall erstrecken; ein interessantes Resultat mi
Riicksicht auf das Dogma, daf zwei Korper nicht denselben Rauxl:?ln-
nehmen konnen. Der Radius der Korpuskel findet sich mit 10 'f{?lﬂ-
Nach der gewohnlichen Annahme ist der Radius des ét,om.s ung(;l i ;I‘
gleich 10 - rem; also ist der Radius einer Korpuskel ungefihr ein hun kerl
tausendster Teil des Radius des Atoms. Die Existenz der Korpuskein
wird auch durch den Z e e m a n effekt bestiitigt. Interessant smd' ??mz"
die Ausfithrungen iiber die elektrische Leitung in Metallen, aus welc l’f.j(‘
hauptsichlich zu entnehmen ist, daB} selbst in einem guten Lelberi _\\11‘.
Silber, die Anzahl der Korpuskeln mit der Anzahl der A_.tome verg (iic!
bar ist; ferner der Vergleich des Wirmeleitungsvermigens mit tem'
elektrischen Leitungsvermégen; die Theorie der Strahlung von Lorent ::
die Erklirung des H a 11 effektes: der P e 1 tie r schen ]’otentmldl.ﬁeren l 5
des Thom o n effektes. Wiewohl die ganze Korpuskulartheorie nO.(‘:
mehrfachen Widerspruch in der Gelehrtenwelt hervprmfexg diirfte, llr:
dennoch nicht zu leugnen, daf sie getragen ist von einer héchst fruch ¢
baren Idee und in allen einschligigen Experimenten, insoferne sie mrln
richtig angepackt sind, eine glinzende Bestitigung findet, bezw. kex.nfe
Problem die wissenschaftliche Erklirung schuldig bleibt.  Die \{!tl;:;l
mathematisch-energetischen Ableitungen des Werkes fiihren zur

- zeugung, dafl die Forschung Thomsons auf exakter Grundlage be-

ruht. Indem wir das Buch allen Freunden der wissenschaftlichenv Fo_rschung
bestens empfehlen, bemerken wir noch, daB in unserem Vereine vorn
Herrn Ober-Baurat Diet] anliBlich seiner phys.iknhschen. Vortl‘Bait]‘»
einige in das gegenstiindliche Gebiet fallende Experimente mit 8"}’)?
Erfolge durchgefiihrt wurden. #

11.700 Berechnung und Konstruktion der Schlﬂsmsschlnep.l:::
-kessel. Ein Handbuch zum Gebrauch fiir Konstrukteure, Seemaschmll;l te
und Studierende. Von Dr. G. B a u e r. Dritte, verbesserte gnd verrﬁe 21"1)
Auflage. Miinchen und Berlin, R. Oldenbourg (Preis geb. Jei e

Wir begriiBen die Neuauflage dieses Werkes, das sich im Zeic i
des Fortschrittes auf dem Gebicte des Schiffsmaschinenbaues sehr ;Zit
grofert hat. Auch diesem Handbuch ist dasselbe Schicksal wie sex{\er b
dem Hilfsbuch des Schiffbaues von J 0 ho w widerfahren. In dem Faichen
matischen Anwachseén dieser Hilfsbiicher erkennen wir ein auBtilres elﬁoft-
der rastlosen Entwicklung der technischen Wissenschaften, ergr; o 13
schritte und Errungenschaften evident zu halten und zu reglshrl den’
auch dem im unmittelbarsten technischen Leben und Wirken Ste e!{’o 2
fortwiihrend zu schaffen macht. Sagt doch der Verfasser in se;smilm =
worte selbst, er sei sich wohl bewuBt, daB bei der heutlgc_‘g e el‘llineng
der Dampfturbine fiir den Schiffsantrieb ein Werk iiber Schi ;jn,msc nanné
welches die Dampfturbinen nicht erwihnt, nicht vollstin h't%f e cke ?
werden kénne. Und was ist mit den Explosionsmotoren fiir Schi ?)Ze“f lich
Vielleicht dehnt Bauer sein lobliches Vorhaben, die L‘l‘clfe mz(;lt%ren
der Dampfturbinen bald auszufiillen, auch auf die Explosions Bande
aus und liBt sie, mit Riicksicht auf ihre Eigenart, in einem elger;.el;] nad
Aufnahme finden. Da wir den Inhalt dieses Buches im wesentlichen
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den frﬁheren Auflagen als bekannt voraussetzen zu diirfen glauben, seien
our die hauptsichlichsten Erginzungen erwiihnt: Im ersten Abschnitt
des ersten Teiles (die Hauptmaschine) ist das Messen der effektiven
istung mittels des Verdrehungswinkels der Wellen, im zweiten Ab-
schnitt dieses Teiles sind die Torsionsschwingungen der Wellen aufge-
nommen worden. Der vierte Abschnitt bringt eine fiir rasche Entwiirfe
selir brauchbare Zusammenstellung der Liinge der Hauptmaschine bei
gegebenen Zylinderdimensionen. Den zweiten Teil iiber Pumpen finden
wir durch eine Tabelle ausgefiihrter Kondensationsanlagen und mehrere
Belsplgle iiber Pumpenanlagen verschiedener Schiffstypen bereichert.
Im dritten Teil ist im Abschnitt iiber Wellenleitungen glec Einrichtung
der Stevenrohre fiir Olschmierung besprochen. Sehr erweitert wurde der
Vierte Teil iiber Rohrleitungen durch Aufnahme zahlreicher Rohrpline
und durch Besprechung der Speise- und Trinkwassererzeuger. Nicht
minder ist der fiinfte Teil iiber Dampfkessel angewachsen, nament-
lich der vierte Abschnitt, welcher die verschiedenen Typen der Wasser-
rohrkessel behandelt. Dem sechsten Teil ( MeBapparate) sind der Gleich-
fomlg}(eitsgradmesser und die Torsionsindikatoren von Féttinger,
em siebenten Teil ein Abschnitt iiber Ventilation der Maschinen- und
Kesgelrﬁume angefiigt worden. Die Tabellen iiber die Gewichte von
Schiffsmaschinen- und Kesselanlagen wurden ebenfalls wesentlich er-
weitert, erfreulicherweise auch durch eine Rubrik iiber das Gewicht des
Wassers im Kessel und in der Maschine. Sehr anzuerkennen ist, daB der
Verfasser stets bestrebt war, die neuesten Ausgaben der verschiedenen
Bau- und Materialvorschriften (Bureau Veritas, Lloyds Register, Board of
Trade usw.) zu bringen. Nur einige wenige Punkte dieses trefflichen
Buches geben zu einer Bemerkung AnlaB. Auf Seite 15 ist die obere
Grenze des schiidlichen Raumes bei Rundschiebern fiir mittelgrofe H. D.-
und M. D.-Zylinder mit langen und weiten Kanilen mit 309, angesetzt.
Der_ Gefertigte hat bei einer ausgefiihrten griBeren Dreifach-Expansions-
schiffsmaschine im H. D.-Zylinder 48%, und im M. D.-Zylinder 409
schiidlichen Raum vorgefunden, allerdings abnorm hohe Werte. In den
Abbildungen der Exzenter finden wir die Biigel mit dem zwar gebriiuch-
lichen, aber fiir Exzenterbiigel, die groBe Krifte aufzunehmen haben,
nicht rationellen rechteckigen Querschnitt dargestellt. Durch Anwendung
des T-formigen Querschnittes kann bei groBen Ausfithrungen erheblich
an Material und Gewicht gespart werden. Da dieses Buch in erster Linie
fiir Konstrukteure bestimmt ist, wiire ein Hinweis auf diesen Umstand
erwiinscht gewesen. Bei der Aufzihlung der Nachteile der Wasserrohr-
kessel (Seite 560) vermisse ich die Anfilhrung des sehr fiihlbaren Ein-
flusses einer ungleichmiifligen Beschickung der Feuer auf die Dampf-
érzeugung dieser Kessel. Die Ausstattung des Werkes ist eine glinzende.
énn wir einen Riickblick auf die einschligige Literatur werfen, so
miissen wir gestehen, daB von dem englischen Taschenbuch von Seaton
& Rhounthraites, of Marine Engineering, das noch vor einem Dezennium
der Katechismus des Schiffsmaschinenbauers war, bis zu dem vor uns
liegenden Handbuch ein gewaltiger Schritt mit durchschlagendem Erfolge
getan wurde — das besondere Verdienst des Verfassers und seiner Mit-
arbeiter, L. Roesler

11.861 Denksehrift anlilich der Vollendung des 50. Betriebsjahres
der k. k. priv. Aussig-Teplitzer Eisenbahn-Gesellschaft. Mit 51 Seiten,
zahlreichen Abbildungen und Tafeln. Teplitz-Schénau 1908, Verlag der
Aussig-Teplitzer Eisenbahn-Gesellschaft.

Die Denkschrift beginnt mit einer Darstellung der Griindung im

Jahre 1855, zu welcher Dr. Franz Josef Stradal, Advokat und k. k.
'Nomr in Teplitz die Anregung gegeben hatte. Die erste Teilstrecke Aussig—
Teplitz wurde am 20. Mai 1858 fiir den Personenverkehr und am 8. Juli 1858
fiir den Frachtenverkehr eréfinet. Nach einer eingehenden Darstellung
der Konzessionierung und des Baues der Fortsetzungsstrecken Teplitz—
Komotau, der Zweighahn Dux—Schwaz, der Bielatalbahn (Tiirmitz—
I}Ihl_l) und der Lokalbahn Teplitz (Settenz)—Reichenberg sowie der an-
liBlich des Baues der letzteren erfolgten Ubernahme der k. k. Staatsbahn-
linie B, Leipa—Niemes folgt die Mitteilung eines interessanten Ziffer-
Materiales iiber die Verkehrsverhiiltnisse und Betriebsergebnisse. Mit
der bereits im Jahre 1858 erfolgten Anlage einer Schleppbahn am Elbe-
ufer wurde gleichzeitig fiir die Verladung von Bahn zu Schiff in Aussig a. E.
er erste Umschlagplatz in Osterreich an einem schiffbaren Flusse ge-

schaffen, Hier findet sich auch der interessante Hinweis, daB die jihrliche
Umschlagsmenge in Aussig mit rund 2,000.000 ¢ ungefihr die Hilfte des
im Jahre 1906 mit rund 4,160.000 # ausgewiesenen Gesamtverkehres auf
der Gsterreichischen Elbestrecke von Melnik bis zur bihmisch-sichsischen
Grenze betrug, withrend die gesamte Kin-, Aus- und Durchfuhr von Triest
m Jahre' 1906 nur 2,592.000 ¢ erreichte. Der Aussiger Rangierbahnhof
bllde_te die erste derartige Anlage in Osterreich, bei welcher das vordem
hur in England und etwa gleichzeitig in Sachsen eingefiihrte Rangier-
verfahren des Abrollens der Wagen von geneigten Ablaufgeleisen vor-
geschen wurde. Im Jahre 1876 wurde die Zentralstellung der Weichen
auf dem Rangierbahnhofe, und zwar zuniichst von 15 in zwei Gruppen
}’On 7 und 8 zusammengefafBiten Weichen ausgefiihrt, Es war dies eben-
alls die erste derartige Anlage in Osterreich. Im Jahre 1883 erstreckte

sich der vergriBerte Rangierbahnhof in einer Linge von ungefihr 2 km
‘l‘bel' eine Fliche von rund 484 ha und enthielt 40-3 km Geleise mit
]67 Weichen. Die stetige Steigerung des Verkehres erforderte 1889 und
901 neuerliche Erweiterungen des Rangierbahnhofes. Das Schleppbahn-

netz umfafite mit KEnde 1907 insgesamt 111 Fliigelbahnen mit einer Ge-
?&mtlange von 79°161 km im Betriebe, darunter 67 Kohlenschleppbahnen.
0 dem Briixer Schleppbahnnetze bestehen zwei bedeutende Rangier-

anlagen, der Bahnhof Guido mit 11 Geleisen und za. 8 km Gesamtlinge
und 23 Weichen und der Kopitzer Bahnhof mit 13 Geleisen von un-
gefihr 7 km Gesamtlinge und 27 Weichen, auf denen die Zusammen-
stelling der auf die Hauptbahn iibergehenden Kohlenziige aus den von
den angeschlossenen Schiichten abgezogenen Wagen sowie die Verteilung
der leeren Wagen an diese Schichte besorgt wird. Ahnliche Rangier-
anlagen, allerdings geringeren Umfanges, bestehen bei der in Karbitz ein-
miindenden Modlauer Zweigbahn, bei der in Mariaschein einmiindenden
Serbitzer Zweigbahn sowie in Pared]l und Tschausch. Bei der Schilderung
der Entwicklung des Kohlenverkehres wird auch des Nestors der nordwest -
bohmischen Braunkohlenbesitzer Julius Peter als des tatkriftigen
Pioniers der béhmischen Braunkohle gedacht. Ubersichtliche graphische
Zusammenstellungen des Kohlenverkehres nach Versand-, bezw. Ein-
trittsstationen sowie nach den einzelnen Verkehrsrichtungen (Elbe,
Lokal-, Inland- und Auslandverkehr) geben ein michtiges Bild iiber das
stetige Anwachsen des Kohlenverkehres wiihrend der Zeit des 50jihrigen
Bestandes der Aussig-Teplitzer Eisenbahn., Nach einer Darstellung der
Kapitalsverhiltnisse sowie der Bestimmungen des staatlichen Heimfall-
rechtes und Einlésungsrechtes folgt weiters eine Besprechung der Wahr-
nehmung aller technischen Fortschritte wiihrend der Zeit des 50jihrigen
Bestandes der Aussig-Teplitzer Eisenbahn. Abgesehen von den bereits
erwihnten grofien Hafenanlagen und der Rangieranlage in Aussig sowie
den zahlreichen Kunstbauten im Zuge der Lokalbahn Teplitz(Settenz)-
Reichenberg sowie der Einfiihrung moderner Beleuchtungsarten wird
sowohlder in der iibrigen baulichen Anlage und Bauausriistung als auch bei
den Nachschaffungen der Fahrbetriebsmittel jeweilig betitigten Be-
riicksichtigung zeitgerechter Neuerungen und Verbesserungen gedacht.
Die technisch fortschrittliche Ausgestaltung des Oberbaues, der
Briicken und Sicherungsanlagen erfihrt im weiteren Verlauf der Denk-
schrift eine besondere Darstellung sowie auch die Fahrbetriebsmittel
des Niheren erdrtert werden. Im Jahre 1902 erfolgte die Anschaffung
von schweren ?/,-gekuppelten Personenzugslokomotiven der Bauart
Serie Id, wobei das Dreizylinder-Verbundsystem in Anwendung kam.
Im Jahre 1906 wurden fiir den Biderschnellzugsdienst Heildampfloko-
motiven mit einer Hochstgeschwindigkeit von 80 km angeschafft. Es
folgt sodann ein weiteres Kapitel der Denkschrift, welches in kurzen
Strichen die TarifmaBnahmen der Aussig-Teplitzer Eisenbahn wihrend
ihres 50jihrigen Bestandes darstellt. Unter den Wohlfahrtseinrichtungen
werden insbesonders der Pensions- und Provisionsfond, die Kranken- und
Unfallversicherung, die weiters bestehenden Unterstiitzungsfonde, die
Gewiihrung von Studienbeitriigen, das Lebensmittelmagazin in Aussig usw.
behandelt. Auch an besondere Ereignisse, welche wiihrend des 50jihrigen
Bestandes zu verzeichnen waren, wird erinnert, so insbesondere an die
Kriegsereignisse vom Jahre 1866, welche einen bedeutenden Ausfall in
den Betriebseinnahmen zur Folge hatten, so daB die Staatsverwaltung
eine Pauschalentschidigung von fl. 30.000 zuerkannte. Ferner wird der
Schwimmsandkatastrophe in Briix vom Jahre 1895 und einer Reihe
anderer Vorkommnisse gedacht. Den AbschluB dieser Denkschrift, bei
deren Verfassung amtliches Materiale als Grundlage diente, bildet die
Mitteilung von Personalien. Zuerst werden die landesfiirstlichen Kom-
missiire, welche seit Bestand des Unternehmens amtierten, ferner die
bisherigen Priisidenten des Verwaltungsrates, letztere mit kurzer Dar-
stellung ihres Lebensganges, angefiihrt. Es folgt sodann eine Aufzihlung
der simtlichen Mitglieder des Verwaltungsrates; hieran schlieBt sich
unter Anfiihrung niherer biographischer Daten eine Wiirdigung der
bisherigen Direktoren. Zum Schlusse werden die Mitglieder des Revisions-
ausschusses des ersten und 50. Betriebsjahres angefiihrt,  Dr. Sché.

11.995 Vorschlag zur Sicherung der finanziellen Grundlage fiir den
Ausbau der dsterreichischen Wasserkrifte. Von Ing. Artur v. Kink,
kaiserl. Rat, und Otto K e n e d i, Direktor, 6 Seiten (15 X 23 c¢m). 1908,
Selbstverlag '

Ing. Artur v. Kink und Direktor Kenedi erortern in einem
(dem Vorworte nach an die beteiligten Zentralstellen gerichteten) Memo-
randum die Dringlichkeit und Moglichkeit der raschen Inangriffnahme
der fiir die Ausniitzung heimischer Wasserkriifte, vorziiglich der in den
Alpenlindern, nétigen Arbeiten. Unter Hinweis auf die volkswirtschaftliche
Bedeutung dieser Aktion regen die Verfasser an, da die Regierung durch
rasches Handeln die Herstellung grofler Wasserkraftanlagen und Elek-
trizititswerke an den geeigneten Punkten der Alpenfliisse sich entweder
vorerst in eigener Regie sichern oder unter ihrer Obhut durchfithren und
den daraus entstehenden Nutzen daher entweder fiir sich selbst ganz oder
zum iiberwiegenden Teile in Anspruch nehmen mdge, Die rasche Aktion
sei an und fiir sich und umsomehr dringend, als in den Alpenlindern die
Privatspekulation sehr tiitig ist, mehrere bedeutende Anlagen bereits
hergestellt hat, andere plant, wodurch der Staat in seinem Rechte auf
Kraftgewinnung behindert werden konnte. Falls der Staat eine dem
ersteren Vorschlage (Verstaatlichung der Anlagen) entsprechende Aktion
aus irgendwelchen Griinden nicht unternehmen wiirde und die Ver-
wirklichung der Arbeiten an dritte Personen iibertragen sollte, bean-
tragen die Verfasser, daB der Staat die Garantie fiir Zinsen und Amorti-
sation des Anlagekapitals (5%) bietet, sich dagegen das Heimfallsrecht
(90 Jahre), unter gewissen Bedingungen das vorzeitige Einlosungsrecht,
ferner den Bezug der elektrischen Kraft sichert. Die Verfasser ver-
folgen vor allem den Zweck, die berufenen Stellen und Fachorgane auf
die nicht gutzumachenden Schiiden aufmerksam zu machen, w'elche
einerseits durch die Verschleppung der wirtschaftlich belangrenghen
Aktionen, andererseits durch die ungeregelte, der Willkiir der Privat-
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spekalation iiberlassene Fruktifizierung vorhandener Wasserkrifte un-
vermeidlich erwachsen miissen. Diese Tendenz des Memorandums verdient
volle Beriicksichtigung, zumal die vorgeschlagenen, wohl nur in Grund-
ziigen dargestellten, aber den Arbeitsvorgang klar kennzeichnenden
MaBnahmen zweckmillig und realisierbar sind. Bei der Verwirklichung der
Vorschlige diirften zwar einzelne Details derselben den bisherigen und
aus den zu pflegenden Verhandlungen sich ergebenden Absichten der
berufenen Stellen angepalit werden miissen, hiedurch wiirden aber die
in der Schrift ausgesprochenen fachlich richtigen Grundsiitze keinen
Abbruch erleiden. 3 A7 8

Eingelangte Biicher.

(* Spende des Verfassers)

11.871 Die Metalle. Von Dr. K, Scheid. 8. 148 S. m. 16 Abb.
2, Aufl. Leipzig 1907, Teubner (M 1:25).

11.872 Hebezeuge. Das Heben fester, fliissiger und luftformiger
Korper. Von R. Vater. 8% 126 S, m, 67 Abb. Leipzig 1908, Teubner
(M 1:25).

11.873 Bilder aus der chemischen Technik, Von A. Miiller. 8°
146 S. m. 24 Abb, Leipzig 1908, Teubner (M 1:25).

11.874 Einfilhrung in die Infinitesimalrechnung mit einer histo-
rischen Ubersicht. Von G, Kowalewski. 8° 126 8. Leipzig 1908,
Teubner (M 1:25).

11.875 Deutsehlands Stellung in der Weltwirtsehaft. Von . Arnd t.
8% 130 S. Leipzig 1908, Teubner (M 1:25).

11.876 Herstellung der Zahnrider. Von E. Linsel 8% 77 8.
m. 39 Abb. Berlin 1908, ,,Mechaniker® (M 1:50).

11.877 Die Autochrom-Photographie und die verwandten Drei-
farbenrasterverfahren. 89 60 S. Berlin 1908, Schmidt (M 1:20).

11.878 Photographische Belichtungstabelle Helios. Von P, Eich-
mann. 8% 73 8. Berlin 1908, Schmidt (M 2:50).

11.879 Grundrif der Naturphilosophie. Von W. Ostwald. 8°
195 S. Leipzig 1908, Reclam.

11.880 Gesetz vom 8. Juli 1902, betrefiend Begiinstigungen von
Gebauden mit gesunden und billigen Arbeiterwohnungen. 89, 120 S.
Wien 1908, Manz (K 2). 1

*11.881 Verhandlungsberichte des Kongresses fiir gewerblichen
Rechtsschutz in Diisseldorf. 80, 226 S, 1907, Verein fiir Schutz des
gewerblichen Eigentums, \

11.882 Konstruktionszeichnen. Von O. Schulz 8 56 S. m.
38 Abb. Leipzig 1908, Hachmeister & Thal (M 1-80).

11..883 Das Gesetz, betrefiend die Pensionsversicherung der in pri-
vaten Diensten und einiger in 6ffentlichen Diensten Angestellten. Von
C. v. Pers, 8% 173 8. Wien 1908, Manz (K 2:20).

11.884 Die Elemente der Differential- und Integralrechnung in

geometrischer Methode. Von K. Diising 8% 101 S. m. 67 Abb.
Hannover 1908, Jinecke (M 1'2(;;.“n y »

v Dll'.885 Der Jogarithmische Rechenschieher und sein Gebrauch.
(h(lml) r. E. Hammer. 89 80 S, 4. Aufl. Stuttgart 1908, Wittwer

11.886 Feldmessen und Nivellieren. Von Ch, Volquardts. 8%
34 S. m. 35 Abb. Leipzig 1907, Teu bnor (M —-80).

2 11.887 Die Planetluftschraube, Von H. Hoernes 8% 21 S,
Salzburg 1907, Lehmann & Wen tzel (K 120).

.. '11.888 Versueche mit durchgehenden selbsttitigen Bremsen bei
Giiterziigen. Von J. Rihosek, 4% 12 S. m. 17 Abb, Wien 1908,
Selbstverlag.

11.889 Die heutige Ziegelindustrie. Von G, Benfey. 4% 32 8. m,
59 Abb. Berlin 1908, ,,Toni;gdustrie-Ztg“.

._11.89.0 Die nordschwedischen Eisenerzlagerstitten. Von Doktor
R. Birtling 8% 18 S. m, Abb, Berlin 1908, Springer.

*11.891 Die automatisehe Vakuum- Giiterzugssehnellbremse und ihre
Erfolge. 4°. 20 8. m. 31 Taf. Wien 1908, The Vakuum Bracke Comp.
in London.

*11.892 Die isterreichischen Bahnen niederer Ordnung. Bearbeitet
vom k. k. Eisenbahnministerium, 8°, 170'S. Wien 1908, k. k. Hof- und
Staatsdruckerei. #

‘_!11893 Experimentelle Beitriige zur Losung der Frage nach der
zweckmiiBigsten Regelun% des Verkehres mit Hefe, Von F, W. Dafert
und K. Kornauth. 85, 72 8. m. 4 Taf, Wien 1908, Frick.

*11.894 Wohnungsfiirsorge der Kirchenverwaltung in London,
Von A.G. Stradal. 8 80 8, m. Abb, Prag 1908, Selbstverlag,

_. . 11.895 Wasserversorgung in Brandfillen. Von Schlunk, 8°
51 S. m. 24 Abb. Miinchen 1908, Jung (M —50).

~ 11.896 Gewerbliche Betriebsanlagen nach Osterreichischem Ge-
werberecht. Von J. Soudek, 89, 144 S. Wien 1908, Perles,

11.897 Annalen der Naturphilosophie. 8°. 4 Hefte. Leipzig ab 1902,

_ 11.898 Berichte der deutschen chemisehen Gesellsehaft. 8°. 18 Hefte,
Berlin ab 1903.

11.899 Berichte der Deutschen physikalisehen Gesellschaft, S°,
Zweimal wochentlich. Braunschweig ab 1904.

11.900 Zeitsehrift fiir physikalische Chemie. 8°. Monatlich, Leipzi
1892 bis 1894, ab 1898, i ich. Leipzig

11.901 Physikaliseh-chemisches Zentralblatt. 8° Zweimal wichent-
lich. Leipzig ab 1903, -

11.902  Biochemisches Zenfralblatt. 8°. Zweimal wochentlich
MDZIg 903.
LelpnoD?eb {\;,l?g]mem 11.897 bis 11.902 wurden vom Dpl. Chem. Pro-
fessor J. Klaudy der Vereinsbibliothek gespendet. : B
11.903 Jahrbueh ‘der Naturwissenschaften 1907 bis 1908. 8"
509 S. m. 29 Abb. Freiburg 1908, Herder (K 9). fea A
*11.904 Annuaire de la soci2t} des architectes dipiym‘s par le
gouvernement. 8°. 256 S. Paris 1906, Selbstverl.ag. it
11.905 Festsehrift aus AnlaB des 25jihrigen Bestandes de‘ar A
gemeinen Elektrizitits- Gesellschaft in Berlin. Queratlas 116 S. mit
41 Taf. Berlin 1908, Selbstverlag. % . L
*11.906 Eisenbetondecke mit Isoliereinlagen. System l\‘l ilanko
witch-Kreutz 8. 2258, m. 8 Abb. Wien 1908, Se_lbstverlu%.
11.907 Sehifibaustudium? Studiengang, Kosten, Aussichten. 8%,
22 8, Berlin 1908, Seydel (M —50).

Briefe an die Schriftleitung.
(Fiir den Inhalt ist die Schriftleitung nicht verantwortlich )

Hochgeehrte Schriftleitung!
Gelegentlich eines Aufsatzes von Herrn Ing. Emanuel Feyl iber

Querschnittsermittelung von Siulen in Nr. 85 lhrer Z?;Y%C};;;f;
sei es mir vielleicht gestattet, darauf aunfmerksam zu machen, da

2 4 SN A
durch Einfithrung des Koeffizienten k= ; zu einer noch viel einfacheren
y A in son
Querschnittsermittelung gelangt, wenn man die von J. I: {O‘hn
el tatt
nnd mir vorgeschlagene Parabelformel sk = B (1 iy “[-i ] ) ans

l & ; leich-
der Tetmajerschen Geraden ok = 9B — % —= beniitzt. Die Gleich
: i i jerschen
werligkeit dieser beiden Formeln selbst fiir die Tetfna_)ersc
Versuche und die Uberlegenheit der Parabe]forrpel, ‘\'eI}LH it::lfr
andere Versuche beriicksichtigt werden, habe ich in der ,{))e 'esvn-‘
d. Ver. deutsch. Ing.¥ 1898 S, 1462, und 1902, 5. 1858 Sy
und dabei auch zur Bestim%%ng der Abmessungen den oben

withnten Koeffizienten benuf&t in der Form £ = —E; iibrigens ist der-

selbe urspriinglich yon Claxton, Fidler, Dundee, in Y?fﬁ”“ﬁ;;’g
mit der Rankineformel eingefithrt). Wenn man mit 2 den Sicherheits
)

grad und mit o, :,l’ sp die fiir Druck ohne Knickgefahr zuliissige

Spannung bezeichnet und G Fs setzt, kommt man, von der Parabel-
Oz

formel ausgehend, zu: F— F, + «£#, und z B. fiir Flufeizen zu:
F=Fo+ % £ (wo Fund Ky in em? linm einzufiihren ist). Die ge-
suchte Querschnittsfliche ist hienach die Summe von dem ohne l(lliclfge-
fahr notwendigen (und hinreickenden) Querschnitt Fo und einem ,Steifig-
keitszuschlag® % ¢ 12, welcher fiir eine geometrisch gegebene Querschnitts-

form (¢ bekannt) unmittelbar und fiir einen z. B. aus Profileisen zu-
sammengesetzten Querschnitt durch hijchstens eine Versuchsrechnung
zu ermitteln ist. Wie man sieht, kommt man hier ohne alle graphischen
oder numerischen (trigonometrischen) Tabellen dux:ch. . A.l.lCh_ die
Grenzbestimmung zu der Eulergleichung gestaltet sich hier moglichst

einfach; indem die Grenze (fiir Fluficisen) bei s 120 — 125 liegt,
ergibt sich, daB man fiir F< 2 Fo mit der Parabelformel, nur fiir

F>2F, mit der Eulergleichuug rechnen mub, : =
Fiir die Aufnahme des obigen dankend, mit vorziiglicher Hoch-
achtung
Kopenhagen, 12. September 1908
A. Ostenfeld,

Professor der Technischen Hochschule

Personalnachrichten.

Der Kaiser hat den Herren Ing. Franz Ritter v. Kr enn 1.md
Ing. Josef K1ose, Baurite des b'mdt,bnudienst,u:% in Niederosterreich,
den Titel und Charakter eines Ober-Baurates verlichen.

Der Minister fiir Kultug und Unterricht hat den Beschluff des
Professorenkollegiums der Hochschule fiir Bodenkultur auf Zulussur}g
des Herrn Konstrukteur Ing. Robert Fisc her als Privatdozenten fiir
Kanalisation und Technik, der Reinigung der Ortschaften und fiir land-
wirtschaftliche Verwertung der Abwiisser bestitigt.

Die n.-6. Statthalterei hat Herrn Ing. Karl Breitenthaler,
Ingenieur des n.-6. Landesausschusses in Waidhofen a. d. Thaya, die
Befugnis eines beh. aut. Geometers erteilt.

Eigentum und Verlag des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Konstantin Freih. v. Popp. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.
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LX. Jahrgang

INHALT: Dje Wasserkriifte Schwedens, Norwegens und der Schweiz. Von Ing. Eduard Engelmann. — Technische Richter. Von
Vz. Pollack. — Mitteilungen aus einzelnen Fachgebieten. Elektrotechnik. Wasserbau. — Patentbericht, — Zeitschriftenschau. — Biicher-

schau. — Eingelangte Biicher. — Briefe an die Schriftleitung. — Personalnachrichten.

Die Wasserkrifte Schwedens, Norwegens und der Schweiz.

Alle Rechte vorbehalten

Nach einem Vortrage, gehalten am 8. Jinner 1908 in der Versammlung der Fachgruppen der Maschineningenieure und der Bau- und Eisenbahn-
ingenieure von Ingenieur Oberbaurat Eduard Engelmann, n.-o. Landeseisenbahnbau-Direktor.

Geehrte Versammlung!

Die geplante Errichtung von Landes-Elektrizititwerken
und die Einfuhrung des elektrischen Betriebes auf der
niederisterreichisch-steirischen Alpenbahn einerseits, die
Aufnahme von Automobillinien als lokales Verkehrsmittel
andererseits, wofiir auch das Einschienenbahnsystem Bren-
nan in Betracht kommt, liefen es geboten erscheinen, die
mOdeI:nen Wasserkraftanlagen und die neusten elektrischen
T}'aktlonssysteme Skandinaviens und der Schweiz sowie
die staatlichen Automobillinien Deutschlands, endlich das
O_berwnhnte Einschienenbahnsystem einem Studium zu unter-
ziehen, damit bei den einschligigen Aktionen des Landes
Nlederi)sterreich alle jene Erfahrungen verwertet werden
kdnnen, welche bei den genannten, durchwegs modernen
Anlagen und Betrieben gewonnen worden sind.

Mit dem Entwurfe der Vorlagen fiir die Landes-
Elcktrizitntswerke, ferner mit der Verwertung von Neue-
rungen im Verkehrswesen und der Ausarbeitung eines
Programmes fir den Ausbau der lokalen Verkehrsmittel
des Landes Niederisterreich betraut, habe ich mich der
A_Ufgube unterzogen, diese Studien auszufithren, und zu
diesem Zwecke in den letzten Jahren mehrere Studienreisen
unternommen. . Uber die Ergebnisse der letzten Reise,
Soweit sie Wasserkraftanlagen und die gewill einen grofien
Teil meiner Fachkollegen interessierenden Versuche B ren-
bans betreffen, will ich Ihnen nunmehr einen kurzen
Bericht erstatten.

Die auBerordentlichen Fortschritte im Turbinenbau,
welche speziell in den - Gebirgslindern zur intensiveren
Ausniitzung der Wasserkrifte fihrten, brachten auch in
Schweden und Norwegen eine kriftige Bewegung zur
Nutzbarmachung der dort von Natur aus besonders giinstig
g.eBtalte'gen Wasserkréfte mit sich. Staat und Private wett-
eifern in dem Aufsuchen besonders wirtschaftlich aus-
ntzbarer Gefille. Eine muchtige Bewegung, die riick-
stindigen Wassergesetze Skandinaviens dem beabsichtigten
Zwecke, die vorhandenen Wasserkrifte unter Schonung
bestehender Privatrechte wirtsehaftlich richtig auszuniitzen,
anzupassen, ist im Zuge. (

. In Norwegen besteht schon zurzeit ein Enteignungs-
gesetz fiir Wasserkraftanlagen und elektrische Leitungs-
‘Ilﬂl_ugen; in Schweden ist ein gleiches Gesetz fiir elektrische
fJeltungen ebenfalls schon durchgefiihrt und fiir Wasser-
thrungen in Vorbereitung. Finnland allein entbehrt noch
Sfﬂcher Gesetze. Nach schwedischem und finnischem Rechte
sind ferner Zwangsvereinigungen .der Besitzer der Wasser-
rifte eines Flublaufes bei Tieferlegungen zulussig, sofern
So}che zum Nutzen der Landwirtschaft erforderlich sind. In
Hinkunft sollen solche Zwangsvereinigungen auch fiir den

rationellen Ausbau der Wasserkrifte (Anlage von Stau-
weihern u. dgl.) bewilligt werden.

Das Besitzrecht an Wasserkriiften ist in der Weise
geregelt, dafl jeder Grundanrainer, je nach der Liinge seines
Ufers den entsprechenden Anteil an der Wasserkraft hat.
Im Falle eines Verkaufes des Wasserrechtes besitzen ge-
wisse Verwandtschaftsgrade das Recht, dieses Wasserrecht
innerhalb dreier Jahre zuriickzukaufen (sogenanntes Odel-
Recht). Der Ankauf von Wasserkriften ist tberdies fiir
Auslinder durch ein provisorisches Gesetz ziemlich er-
schwert, eine Mafnahme, die iibrigens vielfach als verfritht
und den Ausbau der Wasserkriifte hemmend erkannt wird.
So ist in Norwegen die Bildung von Aktiengesell-
schaften zur Verwertung von Wasserkriften nur gestattet,
wenn der ganze Vorstand und das halbe Aktienkapital
norwegisch ist. In Schweden bedarf eine solche Aktien-
gesellschaft der besonderen Genehmigung. Im Gesellschafts-
vorstande ist ein Drittel Auslinder zulissig; auch ist das
Domizil des Aktienkapitales.dort frei.

Um den Ausbau der Wasserkriifte zu fordern, erwigt
man in Schweden den Vorschlag, fiir diesen Zweck Staats-
darlehen zu gewiihren, in gleicher Weise wie fiir den Aus-
bau von Eisenbahnen. Aber auch sonst beteiligt sich der
Staat eifrig an der Ausniitzung der Wasserkriifte ; so wurde
erst in jlngster Zeit fur die Erwerbung von Wasserkriften
vom Staate ein Betrag von K 5,000.000 ausgeworfen, auch
hat sich der Staat schon jetzt {fiir den elektrischen Betrieb
der wichtigsten Bahnen die notigen Wasserkriifte sicher-
gestellt. Ein auf modernster Grundlage arbeitendes Ingenieur-
bureau (Aktieholaget Vattenbyggnandsbyran), welches in
engster Fihlung mit den staatlichen Behorden vorgeht, be-
arbeitet groBztigig die Projektierung von Wasserkraft-
anlagen, deren Ausniitzung durch ihre Lage oder durch
ihre besondere Wirtschaftlichkeit in erster Linie erstrebt
wird. Wenngleich staatliche hydrographische Beobachtungs-
stationen in Norwegen nur teilweise an den zur Kanal-
schiffahrt benutzten Flufiliufen, in Finnland und Schweden
fast gar nicht bestehen, behandeln nunmehr Staat und Private
die Erhebungen iiber die Wasserfithrungen der einzelnen
Fliisse in energischer und zielbewulter Weise. So erstellte
Kanal-Direktor G. Saetren eine mustergiltige hydro-
graphische Karte fiir das siidliche und mittlere Norwegen
und Dozent A. Hamberg sammelte reiches und wert-
volles Material iiber Niederschlags- und Abflubmengen. Im
schwedischen Lapplande ermittelte er diese zu za. 2000 mm,
in Norwegen zu 400 —2000 mm, in Schweden zu 300—1500 mm
und in Finnland mit 250—1000 mm.

Nach einem Vortrage des Ingenieurs Sven Libeck,
eines der Leiter des frither erwithnten Consulting Ingenieur-
bureaus fir Wasserkraftanlagen in Stockholm (;Zeitschrift
fir die gesamte Wasserwirtschaft® 1907, Nr. 7 und 8)
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schitzt der Vortragende die Wasserkrifte Schwedens mit
10,000.000 PS, jene Norwegens mit 28,000.000 und jene
Finnlands mit 4,000.000 ein. Hievon konnten in Schweden
za. 4,000000, in Norwegen za. 5,000.000 und in Finn-
land 1,000.000 in absehbarer Zeit mit groflem tkonomischen
Gewmpe ausgeniitzt werden. Zum Vergleiche sei angefihrt,
dab die Wasserkrifte Frankreichs und Italiens auf je
3,000 000—4.000.000 und jene der Schweiz auf 1,000.000 PS
geschitzt werden; in keinem dieser Linder sind die Ver-
hiiltnisse fir die Wasserregulierungsmﬁgliehkeit so giinstig
gelegen wie in Skandinavien. Uber die Kinzelhoiten der
skandinavischen Wasserkrifte und deren volkswirtschaft-
liche Bedeutung geben die Tabellen I—ITT Aufschlu.

Tabelle 1.
Skandinavische Wasserkriifte.

” Schweden | Norwegen ’ Finnland
Areal in km2 A 450.000 320.000 373.000
Du;(l:l;schmttsmeder-
schlige in mm
Abﬂuﬂmenge in Oy 628 10(7)8 522
Mittlerer Abflug in ms/Sek. 5.140 7.150 3.250
Durchschnittshshe inm . | 24040 450—50 150—25
NaturkraftinTurbinen/PS || 10,000,000 28,000.000 |  4,000.000
Nutzkraft nach Regulie-
rung der AbfluBverhilt- ‘
nisse in Turbinen/PS . [ 4,000.000 | 5,000.000 1,000.000
400 180 230 '
Nutzkraft ohne Regulie- i e i
TRDE o s et I =S000.0000 1,500.000 600.000
Zurzeit beniitzte oder im
Ausbau befindliche Nutz- :
kraft in Turbinen/PS 220.000 220.000 60.000
(5:89/p) (4:6/o) (6:70/g)

Tabelle II.

Die groBten Wasserkrufte Skandinaviens
nach Regulierung der AbfluBverhaltnisse.

I. Schweden.
Lule-EIf 240.000
_ Angermanelven 455.000
Dalelfven . 320.000
Gota-ElIf 150.000
II1. Norwg gen.
Glommen 3 . 1,100.000
Drammenelven . 500.000
Aura-Elf . 90.000
III. Finnland.
Whuoksen . 300.000
Ule-Elf 150 000

Tabelle I11.
Volkswirtschaftlicher Wert der Wasserkrifte
Skandinaviens.

Einfuhr 1904 Ver- Ausfuhr1904 Ver-

schw::a. Kr. pipiesang schwiel:i. Kr. Mehitag
Steinkohlen 60,000.000 | 30,000.000
Diingemittel 11,000.000 | 11,000.000 15,000.000
Eisenwaren - |[32,000.000 | 20,000.000 | 49,000.000 40,000.000.
Papiod 'y . hii 41,000.000 | 29,000.000
Diverse Industrien . 40,000.000
Summe schwed. Kr. 61,000.000 124,000.000,

Ingenieur Liibeck verweist besonders darauf, dal
die skandinavischen Wasserkriifte durch die zahlrel.che'n,
dulerst giinstig gelegenen natiirlichen Seebecken (meist 1n
der Mitte des Flulllaufes), welche als besonders ausg{eblge
Regulatoren fiir die wechselnden Wassermengen wirken,
mit sehr geringen Baukosten die noch immer einl
tretenden Niederwasser auf ein Vielfaches erhthen lassen;
so konnte beispielsweise am Mjésvand durch Herstellung
einer 10 m hohen Aufdimmung an einem 34 km® grofien
See die Niedrigwassermenge von 4 auf 40 m® pro Sekunde
erhoht werden. Dabei betrugen die Grundeinldsungskosten
nicht mehr als K 40.000.

Die Stauhthen betragen hiebei :

N NorWagem s G e lg - lg m
im nordlichen Schweden . Eete i L3 : »
im siidlichen Schweden und in Finnland 1H—

Die Lage der Wasserkrifte ist in Siid- und_ Mlttelal—
schweden am giinstigsten, weil hier das Absatzgebiet 1]sell‘
nahe gelegen. Minder giinstig liegen in dieser Beziehung
die Verhiltnisse in Nordschweden, Finn.land'und im inneren
Norwegen, weil hier zur Erreichung ecisfreier Hafenpl.attzi
bedeutende Bahntransporte nitig sind. Daher wird _]eI z
auch in Schweden und Norwegen der Ausbau emer In-
landbahn geplant, welche die grofien nordschwedischen
Regulierseen mit der Westkiiste verbinden soll. Dies w(;ire
ein bedeutender Vorteil, weil gerade im nordlichen Schwe in
und in Finnland die Rohware — Erz und Holz — sc:l.r
reichlich vorhanden ist und zu ihrer Verarbeitung die
Wasserkriifte herangezogen werden kinnen, soferne billiger
Transport der fertigen Ware moglich ist. :

In Norwegen wieder stehen so grofie _Gefallshoheg
zur Verfigung, daB nur sehr geringe Regulierungs- un
Baukosten erwachsen, tberdies ist der Ankaufspreis dem
geringer, za. K 50—100 pro PS gegen K 200 in Schvt;re :;ls,
so dal die Erzeugung elektrischer Energie zu iiber
billigen Preisen moglich ist. .

Andererseits ist in Sud- und Mittelschweden 1nf(ég6
der giinstigen Verhiltnisse selbst der Ausbau kleiner D(_a—
fille von 2—3 m noch sehr dkonomisch du?chfuhrbaa.r;1 l(?
Ausniitzung der Wasserkriifte umfafit in diesen L#n detrlll1 :
Die elektrische Beleuchtung, Industriebetr.leb in den Sﬁﬂ e )
Eisenbahnbetrieb, ferner infolge der geringen Gestehungs
kosten der elektrischen Energie, alle chgmlschen Indusfnen,
besonders Salpetersiurefabrikation, endlich Holzverarbeitung
und Eisenschmelzung.

Dengroflen volkswirtschaftlichen Wert der Ausnult)zunﬁ
der zur Verfigung stehenden Wasserl':rafte weist Liibec
in seinem Vortrage durch folgende Ziffern aus:

Die BEinfuhr von Steinkohle nach Schweden,
derzeit 4,000.000 t, welche in Kraft qmgewandelt, etwa
700.000 PS entsprechen, vermindert sich durch l%g‘aa—
ziechung von 400.000 hydraulischen Pferdekriiften zu Kratt-
und Beleuchtungszwecken

jihrli 60,000.000
vonr jaleelich .\ - Lo e . Schwed. K 60,

auf jubrlich . . . . = > ,  30,000.000.
Die Einfuhr von Diingemitteln,

welche jetzt . . . . , 11,000000

betriigt, wird durch Heranziehung
von 500.000 PS zur Kunst-
diingererzeugung nicht nur
giinzlichaufhorensondern sich

in eine Ausfuhr im Werte von = ” 15,000.000
verwandeln. Die Einfuhr von
Eisenwaren vermindert
sich durch Verwendung vos
200.000 PS zur Eisen- un
32.000.000
- Stah]schmelzuflg vo.n s . ; 12: 000,000,
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wobei gleichzeitig die Ausfuhr

solcher Waren von Schwed. K 49,000.000
auf . b % s 89,000.000
steigen wird.

Durch Verwendung von 200.000 PS

zur Erzeugung von Papier-

masse wird die Ausfuhr

dieser Artikel von. . . . 5 »  41,000.000
o AT B AT N & s 10,000.000
steigen.

Eine Ausfuhr diverser Ind u-

striewaren durch Ver-

wendung von etwa 100.000 PS

zur Schaffung neuer Inda-

_ strien wird mit etwa . . . ,, 5 40,000.000
emtreten.

Dergestalt wird die Einfuhr von » D78,000.000
auf Bl e e Rl e e » 017,000.000
herabgehen und die Ausfuhr

dagegen von . ... . . . - , 414,000.000
L A W S RNt = » D38,000.000
steigen.

Es wiirde sich also fir Schweden,

welehes derzeit eine Einfuhr

FOT oy ol SR e cAm oSk e ey @ » D78,000.000
gegeniiber einer Ausfuhr von . i » 414,000 000
somit cine passive Handelshilanz

PR e .+ . + .Schwed. K 164,000.000

aufweist, in Zukunft eine aktive

Bilanz von etwa .Schwed. K 21,000.000
ergeben, wobei noch besonders ins Gewicht fallt, daB das
Land von der Kohleneinfuhr unabhingig, somit in diesem,
fir die Volkswirtschaft wichtigsten Artikel auf eigene Fiille
gestellt wird.

Lubeck schitzt die Ge-
stehungskosten elektrischer Zen-
tralen bei vollstindigem Ausbau
samt maschineller Ausriistung, je-
doch ohne Leitungsanlage auf
K 250 —350 pro ausgebaute elek-
trische Pferdestirke im Siiden und
K 150300 im Norden Schwe-
dens und K 140—200 in Nor-
wegen (billiger wegen der hohen
Gefulle); ferner gibt er die jithr-
lichen Kosten fiir Verzinsung,
Amortisation, Unterhalt und Be-
triecb mit za 120/, des Anlage-

apitales an.

Dem Ingenieurbureau Liiheck verdanke ich aufer-

- ordentlich wertvolle Angaben iiber die bedeutenden, in

letzter Zeit projektierten oder ausgefihrten Wasserkraft-
anla-g'en Skandinaviens, wofiir an dieser Stelle Herrn In-
genieur Sven Liibeck besonders gedankt wird.

Nach Darlegung der allgemeinen Verhiltnisse will ich
}hnen kurz ecine Beschreibung der von mir besichtigten
Zentralen geben. Ich beginne mit

Frykforsin Sechweden Die Anlage befindet sich
nichst der Station Kil, ist Eigentum einer Aktien-
gesellschaft fir Holzschleiferei und liefert gemeinsam
mit der Zentrale J6ssefors die elektrische Energie
an die Stidte Arvika, Karlstadtund Scotts-
brunn.

. Beide Zentralen bilden die gegenseitige Reserve. Eine

%}l&ene Dampfreserve ist nicht vorgesehen. Zu Zeiten htheren

asserstandes wird der vom Werke Frykfors nicht
benstigte Wassertiberschuf mittels eines eisenarmierten Holz-

gerinnes von 35 m Durchmesser an eine nichst der Zentrale
gelegene Holzschleiferei abgegeben.

Die Anlage liegt am Norselv, za.3 km von der Eisen-
bahn nach Norwegen, unmittelbar am Ausflusse der Fryken-
seen, welche durch Wegsprengung einer zwischen beiden
Seen gelegenen Kelsrippe vereint und als Stauerweiher her-
angezogen werden.

Das Minimalwasser betriigt . 15— 20 m3/Sek.

die Hochwassermenge. . . . 300 =i

das mittlere Nutzgefiille mit Riicksicht auf den Riick-
stau des Unterwassers 8 m.

Eine Oberwasserfithrung ist nicht vorhanden, es wird
vielmehr das Betriebswasser durch Einliufe in die direkt
an das Staubecken angebaute Zentrale eingeleitet. Das Unter-
wasser wird durch einen offen in Granit gesprengten Graben
abgeleitet.

Das Hochwasser wird direkt iiber den Riicken der
rund 7-40 m hohen Staumauer abgefithrt. Eine aus 3D Tafeln
von 1'07 m Breite und 4 m Hohe bestehende Schiitzenanlage
hilt den Normalwasserspiegel 4 m hoch tiber der Wehrkrone
gestaut. Eine der Schiitze wird mittels einer eingebauten
Flofirinne zum Durchlassen des Triftholzes beniitzt. Sechs
Schiitze sind fir das Betriebswasser der oben erwihnten,
an die Zentrale anstoflenden, bereits friither bestehenden
Holzstoffabrik  vorgesehen. Der als Hochwasseriiberfall
dienende Teil der Staumauer ist 30—32 m lang. Die ganze
Stavanlage ist aus Beton hergestellt. Simtliche Schiitze
werden mittels einfacher Hebebiiume von einem auf die
eisernen Griessiiulen angebauten Stege aus bedient. Die
Stauanlage ist im Bau. Mittels provisorischer Holzzimmerung
und vorgebrachter Sandschiittung wird jeweils ein za. 8 m
hoher Fangdamm angelegt, am die einzelnen Teile der Stau.
mauer im Trockenen herstellen zu konnen. Die Stauanlage
wird auf einer, an dieser Stelle vorhandenen Granitrippe

Abb. 1 Zentrale Frykfors

hergestellt, wodurch moglichster Dichtschlufi garantiert ist.
Der Seespiegel wird gegen seinen fritheren Niederwasser-
spiegel um za. 4—6m gestaut. Fischtreppen fiir Lachse
und Aale sind vorgeseben. Der Hochbau ist auf Granit-
sockeln aus Ziegelmauerwerk hergestellt und von aus-
reichender Grofle, um in'Zukunft noch ein Aggregat auf-
stellen zu kinnen. ; : :

Gegenwirtig sind drei stehende Turbinen von je
1000 PS der Firma Finnshyttan, direkt gekuppelt mit
Drehstromgeneratoren fir 2000 7 und 50 o der Allmiina
Svenska E.-A.-G. und zwei Erregerturbinen aufgestellt. Die
Regulierung aller Turbinen erfolgt mittels Oldruckregula-
toren, die auch Handregulierung zulassen. Fir die Uber-
tragung nach Karlstadt und Scottsbrunn (za. 30 km
Entfernung) betrigt die Ubertragungsspannung 34.000 V.

Die Gestehungskosten betragen

fir das neue Wehr za. . . . K 175.000,
, stimtliche Wasserbauten . » 800.000,
die maschinelle Ausriistung . » 120.000.

n
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Josseforsin Schweden Das Werk ist niicht der

Station Oteb ol gelegen und gehort derselben Eigen-
timerin wie Frykfors.

Das Werk liegt am Josse-elv; als Stauweiher dient
der Nysockensjon mit rund 20 km? Fliche. Bei einer
maximalen Senkung von za. 85 cm steht eine Nutzwasser-
menge von 17,000.000 m3 zur Verfigung. Die Werksanlage
ist im allgemeinen dieselbe wie bei Frykfors.

Die Niederwassermenge (wihrend 2—3 Monaten) be-
trigt ohne Heranziehung des Stauweihers 8 m3, mit dem
Stauweiher 16 m3, e

die Hochwassermenge 200 m3/Sek.,

. _das Nutzgefille 6:80 m bis maximal 930 m, wobei nur
ein Teil des gesamten Gefilles von 24 m ausgeniitzt wird.

Ausgebaut wird das Werk vorliufig auf 2000 PS.

Eine OberWasse}'fuhrung ist auch hier nicht vorgesehen.
Das Werkswasser wird durch Einfallsschiichte, welche am
linken Ufer der Betonstaumauer an die Lingswand des dort

befindlichen Zentralgebtiudes angebaut sind, direkt in die
Turbinen geleitet,

Das Hochwasser wird durch finf Stiick je Dm breite
und 3m hohe Schiitzeniffnungen tiber die 6m hohe Stau-
mauer direkt abgefithrt. Die Staumauer selbst hat in jeder
Schtitzem‘)ﬁ'nung einen am Oberwasserende durch eine Holz-
wand abgeschlossenen GrundablaB, welcher withrend des
Baues zur Abfihrung des Niederwassers dient und spiiter
bei geschlossenen Uberfallsschiitzen das Eindringen von
Druckwasser in die Staumauer verhindern soll; hiedurch
soll vermieden werden, daf die schlanker ~dimensionierte
Staumauer durch Auftrieb infolge Eindringens von Wasser
an Stabilitat verliere. Derart wird an Kubatur fir die Stau-
anlage gespart. Es ist jedoch nieht leicht, den wasserseitigen
Abschlull der Grundablisse entsprechend dicht zu erhalten
oder denselben, falls dies infolge Verschleif der Holzteile
notig wird, wihrend des Werksbetriches zu erneuern.

Die Staumauer ist auf einer zum grofiten Teile zutage
liegenden Felsrippe aufgesetzt. Die Einwurzelung am rechten
Ufer erfordert wegen dort vorhandenen Gebirgsschuttes
und Spaltungen gribere Sorgfalt,

Die Anlage ist im Bau, Die Herstellung der Staumauer
erfolgt ebenso wie in Fryk fors durch holzerne Fang-
dimme mit Materialvorlage. _

 Das Unterwasser wird durch einen, in festem Granit
hergestellten kurzen Tunnel und ein anschliefendes offenes
Gerinne abygeleitet,
' Die Kosten der Herstellung des Unterwassergrabens
yon 23 m* lichten Ranmprofils betragen nach Angabe der
Bauleitung fiir das Ifd. m.

im Einschnitte. Schwed. K 100

e Tunnel i Rt » » 200
wobei die Arbeitslohne fiir einen
Mineny 57 o0 T REERL fia » 5o
und fiir einen Granitmauerer . " it
betragen.

Der Hochbau ist an die Betonwand der Einfalls-
schiichte direkt angeschlossen und enthilt Raum fiir drei
Turbinen und zwei Erregerturbinen. In einem Anbau wird
die Transformatoren- und Schaltanlage untergebracht.

Die Turbinen.- sollen je 600PS leisten und direkt
mit Drehstromgeneratoren gekuppelt werden.

Die gesamten Kosten, exklusive Grundeinlsung und
Ablosung von Wasserrechten, werden mit K 330.000 an-
gegeben. Die Strompreise werden hier ebenso wie in Frykfors

fir Beleuchtung pro KW-Stunde, 30—40 Ore
und pro Jahres - Pferdestirke bei zehn-
Schwed. K 75

stiindigem Betriebe. . .
hetragen. o

Kykkelsrud in Norwegen. Die Anlage ist am
Glommen, dem wasserreichsten Flusse Norwegens,
nichst der Station Askin gelegen. N
Das Niederschlagsgebiet betriigt 40.000 km?.
Eigenttimerin ist die Aktiengesellschaft Glommens

Traesliberi.

Dem Werke steht das halbe Wasserrecht des Fluf-

rofiles zur Verfiigung. :

: Die Mindestgwasgsermenge betriigt durch za. zwel

Monate 100 m?/Sek., das mittlere Nl;ltzgoflalle 22 n(z) .lgl‘lgcizlh

eine entsprechende Stauanlage am nahe gelegenen Ue1 -

See soll I()lie Minimalwasserrgnenge auf 200—300 m?/Sek. er-

hoht werden. Das maximale Hochwasser wird mit 4000m:%/Sek.

n.

angegelea Wasserentnahme erfolgt mittels entsprechender

Einbauten in den FluB, welche mit Vorrichtungen zur Ab-

weisung des im Glommen getrifteten Langholzes versehen

sind. Die Holzstrift in diesem Flusse ist eine der be-
deutendsten Norwegens und betrigt jihrlich 800.000 bis

000 Stimme. EEE
I’OOQ %er SOberwassergraben ist rund 1 /&m lang, teilweise
in Granit ausgesprengt, teilweise als Betongerinne herge-
stellt, Zur Beobachtung der Holztrift sowie fiilr Personen-
verkehr iiber den Flup ist uber die ~prichtigen Kaskaden
des Glommenflusses niichst der Werkszentrale eine rund
90 m lange Hangebriicke hergestellt; deren Tf'agwerk lb}:}-
steht aus je 22 Stiick 4 —b-mm starken Tragdrihten, welche
in den 190 m hohen Seitenwinden des Steges als Gelinder
untergebracht sind (als Brustwehr). 14 Stiick “6 mm stgr]ze
Doppeldribte unterhalb des 1:20 m starken holzernen Iub-
wegbelages vervollstindigen dieses Tragwerk.

Die ganze Konstruktion ist in leichtem Du‘rchhange
in einer einzigen kiihnen Spannung iber das .Iielsdeﬁlge
angelegt, Derartige Ubergangsstege, welche eine grove
Sicherheit und lange Lebensdauer zu gewiihrleisten scheinen,
sind vielfach als Verbindungsstege zwischen I’ abriksgebiuden
oder als Fangnetze fiir Starkstrom oder als Uberfithrungen
ther Wege und Eisenbahnen anzutreffen.

Die gesamte Leistung des Werkes, voll ausgebaut,
wird 40.000 PS betragen. ‘

Das Wasserschlof oberbalb der Zentrale ist mit den
erforderlichen Uberfillen und Feinrechen versehen.

Genietete Druckrohre, von welchen derzeit nur eines
angelegt ist, fihren das Werkswasser den Turbinen aus
dem Wasserschlosse zu, ' ;

Das Zentralgebiiude enthilt Raum fiir vier Turbinen
und die zugehorigen Generatoren. Die Stirnseite 1st nur mit
einer Holzwand abgeschlossen, um nach dieser Seite leicht
den weiteren Aushau des Maschinensaales vornehmen zu
kénnen. : L !

Die Turbinen, zwei Spiralturbinen von je 3260 PS
(bei einem Wasserverbrauch von 20 m-’*/S_ek. und 16.m N}ltz- ;
gefille) der Firma Voith (Heidenheim) und zwel gleich-
artige zu 3900 PS fiir die gleiche Wassermenge, jedoch fiir
ein 3 m hoheres Nutzgefille der Firma E s_cher, Wy 53
& Com p, Zirich, sind direkt gekuppelt mit entsprechen
starken Drehstromgeneratoren der Siemens—Sch}xckert-W@‘ke
fiir 5000 V" Betriebsspannung und 50 cv. Simtliche Turbinen
haben Saugrohre zur Ausniitzang der za. 6 m betragenden
Schwankungen des Unterwasserspiegels. Auflerdem sind
2 Erregerturbinen von je 280 PS aufgestellt, von welchen
eine als Reserve dient.

Gegenwiirtiz wird die Anlage durch Aufstellung von
drei Aggregaten zu je 8000 PS erweitert. Das Werk vell;
sorgt die Stidte Christiania (60 km Fernleitung mit 20.030 )
jetzt im Umbau auf 50.000 V) un(‘l Mol 140‘167]1 ern-
leitung mit 20.000 V. und eine chemische Fabrik in Sa;})s-
borg (80 km Fernleitung mit 50.000 ¥ und 6000
tibertragene Energie).



Sarpsborg, Zentrale Hafslund in Norwegen.
Die Zentrale liegt ebenfalls am Flusse Glommen und
ist Eigentum derselben Firma wie die Zentrale Kyk-
kelsrud.

Die Werkswassermenge betriigt im Minimum 100m3/Sek.
und wird nach Regulierung des Oeiern-Sees auf das
Doppelte gebracht werden.

Das Nutzgefille schwankt je nach den wechselnden
Wasserstiinden im Flusse zwischen 16 und 19 .

_ Die Zentrale niitzt eine schon frither bestandene iltere
Wasserkraftanlage aus, welche durch moderne Wasserbauten
entsprechend verbessert wurde.

Der im Jahre 1905 auf volle Ausniitzung der vor-
handenen Wasserkraft erweiterte Hochbau enthslt einen
Maschinensaal fiir zwolf Generatorengruppen und in einem
Anbau die Schalteinrichtungen. :

An Maschinengruppen sind vorhanden :

Aus dem ersten Ausbau sechs Turbinen der Firma
Riehter, Winterthur zu je 1000 PS aus dem Jahre 1905,
vier Turbinen der Firma Voith zu je 2000 PS aus dem
Jahre 1907, zwei Turbinen der gleichen Firma zu je
4000 PS, endlich drei Erregerturbinen zu je 300 PS.
Alle Turbinen sind direkt gekuppelt mit Drehstrom-
generatoren entspechender Leistung fiir 5000 ¥ und 50 oo
und mit elektrischen Regulatoren ausgeriistet.
Trollhittan in Schweden. Die Zentrale liegt am

Fufie der weltbekannten Trollhittanfille am Gotaelf

am Abflusse aus dem Wenern-See.

Abb. 2 Oberer Trollhdttan-Fall

Figentimer der Wasserkraft ist der Staat; der Aus-
bau des hydraulischen Teiles erfolgt unter der Leitung der
staatlichen Kanalkommission, jener des elektrischen Teiles
durch eigens bestellte staatliche Fach-Ingenieure.

Die Niederwassermenge betriigt ohne Regulierung des
Wenern-Sees, des grofiten Seebeckens Schwedens, 300 m*/Sek.,
nach dessen Regulierung 700 m%Sek. Das im 19. Jahr-
hundert von den staatlichen Organen der Kanalkommission
|.)Guba¢ht0tu Minimum des Wasserabflusses betrug 315 m*/Sek.

Das Nutzgefille betrigt im Mittel 31 im.

Die Anlage ist im Ausbau begriffen und derart ge-
plant, dal anfinglich 250 m?%/Sek. entsprechend 80.000 S
zur Ausniitzung gelangen. Spiterhin soll jedoch die volle
Lmstung von 220.000 PS ausgeniitzt werden.

Die Wasserentnahme geschieht knapp oberhalb des
Tmllhilttanfulles durch Einbau zweier Walzenwehre von
) 20 m Linge bei 36 m Walzendurchmesser und einer
Schleuse. Bei der vorhandenen gewaltigen Wasserfithrung
des Flusses ist die Ausfithrung der Stauanlage derart ge-
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| plant, dall je ein Walzenwehr hinter entsprechend aufge-
| fuhrten Fangdimmen hergestellt und zum Schlusse die
| Schleusenanlage zwischen beide Walzenwehre eingebaut wird

Die Wasserfithrung erfolgt mittels eines 11/, &» langen
offenen Gerinnes, welches zum Teile den fiir den Schifi-
fahrtsverkehr zu klein gewordenen alten Schiffahrtskanal
beniitzt.

Die Hochbauten der Zentrale sind abweichend von
dem fiir Wasserkraftanlagen gewdhnlichen Typus geplant,
indem fiir die Krafterzeugung und fiir die Transformatoren-
und Schaltanlage gesonderte Gebiude angelegt werden.
Diese Trennung der beiden Anlagen wird einerseits durch
die Terrainverhiiltnisse bei der Kraftzentrale sowie durch
Grundeinlosungsschwierigkeiten bedingt; andererseits wird
von den Projektanten sowie in dem tiber die Anlage ab-
gegebenen Gutachten von Fachautorititen diese Trennung
damit begriindet, dafl sonst bei eventuellen Briinden ein-
zelner grilerer Transformatoren das Eindringen von Rauch
in die Betriebsriiume der Zentrale und hiedurch hervor-
gerufene schwere Betriebsstorungen unvermeidlich werden.

Abb. 3 Unterer Trollhdttan-Fall

Geplant ist die Aufstellung von acht Spiralturbinen-
siitzen von je 10.000 PS, bei einem Wasserverbrauch von je
31 m%/Sek. mit Betonsaugrohren, welche mit Eisen ausge-
kleidet werden. Die Turbinen sollen mit Drehstromgene-
ratoren fiir 10.000 ¥ und 25 o direkt gekuppelt werden und
koachsiale Erregermaschinen erhalten. Auflerdem werden
noch drei getrennte Erregerturbinen vorgeschen.

Das Absatzgebiet soll einen Aktionsradius von 150 km
erhalten: insbesondere ist die Versorgung der Stidte
Goteborg, Skara und Falkenberg mit elektrischer
Energie geplant; ferner soll Strom fiir landwirtschaftliche
Zwecke abgegeben werden. Aulerdem soll diese Zentrale
auch Betriebsstrom fiir den elektrischen Betrieb eciner Teil-
strecke der schwedischen Staatshahnen liefern.

Die Ubertragung soll zum Teile mit 10.000 ¥, zum
anderen Teile mit 50.000 V erfolgen. Die Anlagekosten fiir
die auf 80.000 PS ausgebaute Zentrale werden sich exklus-
sive Fernleitung auf Schw. K 11,500.000 stellen, wozu noch
K 2,000.000 fir Grundeinlosung kommen. Die ausgebaute
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Pferdestirke stellt sich somit auf K 170. Die gesamten
Gestehungskosten werden sich nach Angabe der Projek-
tanten fiir die erzeugte Jahrespferdestirke inklussive Amor-
tisation und Abschreibungen auf K 22 belaufen.

Die Strompreise sollen sich in folgenden Grenzen he-
wegen:
Fir die Stromabgabe nach G§te-

borg fiir mindestens 15.000 K W

pro KW eine Grundtaxe yon Schwed. K 50—60
jibrlich und pro KW/Std, . . 0-05.
Fir die ubrigen Kraftabnehmer: 4 3

1 PS pro Jahr bei zehnstiindigem

Betriebe . AT o0
fur Lichtstrom: Grundtaxe pro KW A ;

und Jabhr . . L e = ., 60—100
und pro KW/Stde. . | i ot 0-05.

- i » ”
. Ingeredsfors, Sechwed en, 10 km von der Station
V esmggbro am Atnaflusse gelegen.

Elgentﬁme.rm ist die Kraft-Aktiebolaget Ingereds-
fors. Der Seespiegel

10—13m hohen Betonstaumauer um 10 m aufgestaut. Durch

ff?”a“,“ehung des Stauinhaltes wird die gegenwirtige
I\“3(1“z‘a’“’"ﬂlsSel‘mc‘ngc von 5—8m3 auf 25m® erhoht. Der
Ausbau erfolgt fur 45 m3. Das Gefille betragt 18m.

.. Der Bau wurde im Sommer 1905 begonnen und im
J'ruh_Jahre 1907 beendet, meist wurde Tag und Nacht ge-
arbeitet.  Wihrend des Baues entschlof man sich, die ge-
plante Aufstelling der Turbinen zu indern und diese in
offenen Kammern statt in Blechminteln anzuordnen, wo-
durch eine wesentliche Verzogerung der Arbeiten entstand.
: Die Einfihrung des Betriebswassers erfolgt  wie in
Jissefors durch eisenarmierte Betoneinfallsschiichte an der
Seitenwand des Zentralengebiudes,

Das Unterwasser wird in einem offenen (Gerinne ab-
geleitet. Die Staumauer ist zum Teile auf einer.zutage liegenden
Felsrippe aufgesetzt. Die Einbringung des rechtsufrigen
Mauerendes in einen dort vorhandenen Gebirgsschuttkegel
ist Huberst schwierig gewesen, um dort Wasserverluste in-
folge Aufstauen des Seespiegels hintanzuhalten.

Abb. 4 Staumauer der: Zentrale Jngeredsfors
Der Hochbau enthalt einen Generatorraum fiir drei

Generator-Aggregate und in einem Anbau die Trans-
formatoren- und Schaltanlage. Drei Francis-Turbinen der
Firma Voith mit liegender Welle zu je 2750 PS hei
2560 Umdrehungen, versehen mit 4:7 m hohen Saugrohren,
sind direkt gekuppelt mit Drehstromgeneratoren fiir
4000 7V und 50 cv. Zwei Erregerturbinen mit 475 Um-
drehungen und 1115 PS (067 m?/Sek. Wasserverbrauch)
in direkter Kupplung mit entsprechend starken Gleichstrom-

wird mit einer za. 150 m langen und

dynamos besorgen die Erregung. Die Regulierung der Ge-
schwindigkeit erfolgt mittels hydraulischer Servomotoren.
Das Werk versorgt die 90 km entfernt gelegene Stadt
Goteborg mit Licht und Kraft (Ubertragungsspannung
40.000 V). Die Gestehungskosten der Anlage betragen zirka
K 1,000.000, die der Fernleitung und Transformatorstatxunc:n’
K 800.000, endlich jene einer Dampfreserve von 6000 PS
K 600.000.

Uber neuere projektierte Anlagen
Libeck folgende Daten :

Rjukan und Svilgfos in Norwe gen. Beide Anlagen
sind am Maaneflusse gelegen.

Die Zentrale Rjukan (Rjokan) liegt nahe am Ab-
flusse des Mjosvand und hat ein Gefille von 580 n,
welches in zwei Stufen ausgebaut werden soll. Sie erhilt
durch Aufstau des oben erwihnten 52 km® grollen M jos-
Sees um 12!/, m eine regulierte Nicdqrwassermenge von
40 m3/Sek., wird also eine Gesamtleistung von zirka

230.000 PS haben.

gibt Ingenieur

Abb. 5 Situation der Zentrale Svilgfos

Svilgfos unterhalb des Tinnsjoen unweit von
Notodden gelegen, wird vom Abflubwasser aus dem
Rjuk an-Werke sowie von jenem des Tinnsj Gen ge-
speist und erhilt nach Aufstau dieses H4d m2 grolien ngs
um 4 m eine Gesamtnutzwassermenge von 70 m3/Sek., wird
also bei 48 m verfiigharem Nutzgefille eine Gesamtleistung
von rund 35.000 PS bhekommen.

Interessant ist der Umstand, daff eine 300 m hohe
Gefillsstufe des Rjukan-Werkes durch Francis-Turbinen
mit 250 minutlichen Umdrehungen und zirka 800/,
Wirkungsgrad ausgeniitzt werden soll, und zwar sollen
Zwillingsturbinen fir je 5 m3/Sek. aufgestellt werden.

Der hohe Wert, welcher der Regulierung von See-
becken als natiirlichen Stauweihern innewohnt, wird bei
diesen Werken besonders in die Augen springen, na_chdem,
wie schon hier einleitend bemerkt wurde, Qas nicht re-
gulierte Niederwasser von 4 m3/Sek. bei R_]ukag v‘auf
40 m3/Sek. und jenes bei Svilgfos von 8 auf 70 7;1.5/;501(.
gebracht wird. Das Hochwasser betriigt in letzterem F alle
zirka 600 m3/Sek. | 4

Die Stauanlage zur Regulierung beider Seen, und
zwar am Mjos-See mit 1256 m und am Tinnsee mit
27 m, ist nach Angaben der Projektanten ohne besondere
Schwierigkeiten und mit verhiltnismifiig geringen Kosten
erstellbar. Erstere wird als Uberfallswehr aus massivem
Beton errichtet.

Das Betriebswasser wird der Zentrale R_jukan'durch
einen 41 km langen Tunnel mit einem Li_chtprnhl von
28 m? in einem Rinngefille von 169/, zugefiihrt.
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Der Tunnel liegt in Gneis, wird nicht ausgemauert,
sondern nur durch Verfugung und Ausmauerung etwaiger
Spalten abgedichtet. i

Bei Svilgfos erhilt die Staumauer einen Nadelwehr-
ansatz und auflerdem zu beiden Seiten eiserne Schiitze.
Ein Triftkanal fur Langholz ist vorgesehen.

: Das Ob('l:wasser wird dieser Zentrale in einem offenen
Graben von 650 m Linge und anschlieflendem Tunnel von
000 m Liinge zugefiihrt.

. Die Anlage wird im Auftrage der Schwedischen
Stickstoff-Gewinnungs-Gesellschaft gemeinsam
mit der Badischen-Anilin- und
stellt ; sie soll hauptsichlich Strom zu industriellen Zwecken,
vor allem fir chemische Industrien, liefern, wobei
-l):lh_rosp{'erdosta‘irko (tiglich durch 24 Stunden) um den
Preis von K 15 schwed. vom Werke abgegeben werden
full. Die Turbinen sollen eine Loisfungéf{ihigkoit von
Je 10.000 PS erhalten.

Abb. 6 Aura-elv Wasserfall

Eikesdalvandet am Aura-elv in Norwegen.
Unterhalb eines natiirlichen Sees bei Romsdalen
gelegen, soll dieses Werk bei einem Gefiille von 800 m
eine Gesamtleistung von 160.000 PS bekommen und
in drei Stufen ausgebaut werden.

Aardalvand in Norwegen. Unterhalb des T yin-

Sees niichst Torholmen wird ein his zum Meeres-

spiegel vorhandenes Gefille yon 950 m in zwei Stufen

zur Ausniitzung kommen. Die Gesamtleistung dieser

Zentrale wird bei einer regulierten Wassermenge von |

za. 6 m8/Sek. 60.000 PS betragen.

Kindservik in Norwegen. Ein von Grondals-
vand bis zum Meere vorhandenes Gefiille von 970 m
wird nach Regulierung dort vorhandener Seebecken
eine Gesamtleistung von 80.000 S erhalten, wobei eine
Wassermenge von 8 m3/Sek. angenommen wird.

Kristiansand in Norwegen. Nach Regulierung des
Byglands-Sees wird durch Ausniitzung eines Gefiilles
von 200 m eine regulierte Wassermenge von 25 m?/Sek.
erhalten und somit eine Gesamtleistung von 50.000 PS
erzielt werden.

Farbwaren A.-G. er- |

die |

Dieses Werk soll Strom nach Kristiansand und nach
dem 200 km entfernten Kristiania abgeben.

Chef-Ingenieur Dahlander, der Leiter der Elek-
trisierungsversuche der schwedischen Staatsbahnen, gibt
iiber die Gestehungskosten projektierter staatlicher schwedi-
scher Werke, welche der Berechnung der Strompreise fiir
die elektrische Traktion der Staatshahnen zungrundegelegt
wurden, folgende Angaben:

Hammerby-Wasserfall in Sehweden Nutz-
gefille 37 m, regulierte Wassermenge 10 m?/Sek., daher
hydraulische Leistung 3700 PS.

\ Der Ausbau erfolgt wegen Heranziehung eines Stau-

| weihers und Schwankungen im Bahnbetriebe fiir 7600 PS.

Abb. 8 Wasserfall von Kindservik (300 m Gefalle)

Die gesamten Kosten sind veranschlagt mit schwed. K
2,200.000, ohne Grundeinldsung per K 600.000.

Die Kosten der ausgebauten Pferdekraft inklusive
Grundeinlosung belaufen sich auf za. schwed. K 350.
Elfkarlebyin Sehweden am Delelfven. Nutzgefille

18 m, Minimalwasser 100 m3/Sek., regulierte Wasser-

menge 200 m3/Sek. Daher Nominalleistung 18.000 FS.

Ausgebaut werden 30.000 PS.

Die Gesamtkosten exklusive Grundeinlésung betragen
schwed. K 6,400,000, somit pro ausgebaute Pferdekraft
exklusive Grundeinlosung K 210, inklusive dieser K 293.
| Die Ankaufskosten betrugen schwed. K 2,500.000.
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Karsefors am Laganflusse zwischen Goteborg und
Trelleborg. Nutzgefille 25 - regulierte Niederwasser-
menge 80 m?/Sek., ausgebaut werden 20.000 PS.

Die Gesamtkosten exklusive Grundeinlosung betragen
schwed. K 3,900.000, die ausgebaute Pferdekraft exklusive
Grundeinlosung  kostet schwed. K 200, inklusive dieser
K 275. Der Ankaufspreis betrug schwed. K 1,500.000.

Motala-Strom in Ostergotland. Abflub des Wenern-

Sees. Nutzgefulle 27 m, Niederwasser 35 m8/Sek.,
regulierte Wassermenge 87 m?/Sek.

Das Werk wird ausgebaut fir 22.000 PS. Die Ge-
samtk‘osten’exklusiye Grundeinlsung betragen schwedische
K 5a3(_)0'0007 Somit pro ausgebaute Pferdekraft K 260
exklusive Grundeinlosung, inklusive dieser K 360. An-

kaufspreis der Wasserkraft K 2,300.000.
Uber die Grundsitze, nach welchen die Rentahilitits-

berec‘hgnn_g der staatlichen Werke Schwedens aufgestellt
werden, gibt Chef-Ingenieur Dahlander an:

Amortisationsdaver 5() Jahre bei

einem Zinsfulle
PR AR e TR | s 3-89/,
An Abschreibungen fijr Instandhaltung, Erneuerung usw.

sind folgende Ansitze thlich:

Fiir Wasserbau (hei Privatwerken) . . 200/,
» » (bei staatlichen Werken) 2:69/,
» den maschinellen Teil (Privatwerke) 600/,
P * » (staatl. Werke) 8-00/,
. Uber Stromtarife wurde folgendes erhoben :
Die Jahres-PS bei beliebigem Betriebe wird zu K 70—120
abgegeben. Nur in grofleren Stidten kommen hihere Preis-
ansitze vor. So kostet z. B.. in Kristiania die Jahres-
pferdekraft bei zehnstiindigem Betriebe zwischen schwedische
K 80 und 130 und bej 24 stindigem Betriebe zwischen
schwed. K 100 und 160,
Der Lichtstrom kostet in Stock-
holm pro K w/Std. . Schwed. K 0-40,
wobei keine Ziahlermieto gezahlt
und groferen Abnehmern
Rabatt gegeben wird.
Kraftstrom wird mit. g »  020—025

pro KW/Std, bei groberen Abnchmern auch mit Rabatt
verkauft. Viele Stugte haben bei Konzessionierung privater
Elektrizititswerksanlagen die Einhaltung analoger Strom-
preise vorgeschrichen wie in Stoekholm.

Die Gestehungskosten beziffert Ingenieur D ahlander
bei griBeren Werken auf Ore 225 pro K W/Std.

(SchluB folgt)

Technische Richter.

Am Salzburger Hochschulbankett fiihrte der Rektor Geheimrat
Professor Ostwald u, a. folgendes an:

»»In Deutschland und Osterreich wurde vor langer Zeit ein grofler
Fehler gemacht, als man die technischen Wissenschaften und ihre Pflege
von den alten Universititen ausgeschlossen hat. Seither sind die Uni-
versitiiten keine Universitiiten im eigentlichen Sinne mehr. Die Vertreter
der technischen Wissenschaften diirfen nicht mehr beiseite geschoben
werden. Er sei erstaunt gewesen, als er in Cambridge eine blithende Inge-
nieurfakultit angetroffen habe, In der ganzen Welt sei es anders als ﬁei
une, und wenn wieder neue Universitiiten zu formieren sind, so soll es
auch bei uns anders werden,*

Auch Hofrat Prof, Skranu p begriilite die Worte O st wald g*)
in ausfiihrlicher Rede,

Wenn wir obiges vorausgeschickt haben und aus der Fiille der
einschligigen Literatur, Berichte und Bestrebungen aus technischen Kreisen
selbst nur einige wenige Worte aus einer unlingst erschienenen Broschiire
herausgreifen**), so wollen wir damit einen Ubergang schaffen zu dem

*) Die fast vollkommene Amlchllennng der technischen Wissenschaften von
den Ferial-Hochschulkursen in Salzburg und von den volkstiimlichen Universitatskursen
in Wien hat schon das Befremden beteiligter Kreise erregt.

**) Dafert: Reformen auf dem Gebiote des (echnischen Unterrichtes, Wien 1908,
W. Frick.

‘eist
an der Spitze dieses Artikels stehenden Gegenstande. l)ufe.rt wels
in Beispie!lcn die Riickstindigkeit der (:esetzgchunﬁ und R(:(!ll(ﬁ:g;’g‘
sowie auch in der politischen Verwaltung nach: ..V!egen derl. )lVichb
keit, welche die richtige Beurteilung technischer Probleme (l‘l(!ll An g
fachmanne bereitet, ereignet es sich nicht selten, dafi in lAmdel‘ Ver
einer ausschlieBlich aus nichttechnischen Elementen tm}tehe,nrc?ormcll
waltung administrative Verfiigungen getroffen fwrden. dlc'zl‘:!u & il
korrekt, vom wirtschaftlichen Standpunkte aus )e(lm"h nl'a nic : eis vzt
frei oder sogar als schiidlich zu bezeichnen sind. Die l:‘rkemi!:irﬁte e
Gefahr hat im letzten Jahrzehnt zur Schaffung 'zahln'-'nche;" lk(-itoﬁ A
fiilhrt, welche zwar geeignet sind, die iirgsten lnzu’knmm ic llnnzto"lm-
beseitigen, aber schon deshalb keine Losung des Problems ¢ i e
weil sie ihrer unvermeidlichen Schwerfilligkeit halber nu:_l-l.n l-?rag('. ob
Dingen gehirt werden kinnen, die Entscheidung uborl l'(k(r it
etwas wichtig oder nicht wichtig ist, jedoch dem Nichttec \:lu Pt

Nunmehr hat in der neussten Zeit eine gewichtige “““ ma g’t; Sep-
juridische Stimme in der Zeitschrift ,,Die Woche", Helt 31;‘)& Y ater
tember 1908 auf Seite 1581, in der Person des 'Landng-htm“ kit
in Naumburg a, S. unter der Titelmarke ., Technische Rlcht(_{r‘m " to daraus
angefiihrt, und konnen wir uns nicht versagen, das Wichtigs
hervorsuheben: ¢

.Die deutsche Industrie ist mit der deutschen R((‘;‘hw{’)f:zg: -,x:"rl\f
dem Gebicte des gewerblichen Rechtsschutzes, d. h. in lfen ichnu;lgé'l
die Patente, Gebrauchs- und Geschmacksmuster 13(.inr Warenb Z(; g
betreffen, nicht zufrieden. Man varlamﬁe zur blcpenlpg' eﬁncn Rochts.
den rein technischen Fragen gegeniiber vemm‘z\{ir;‘m o }g‘:mwhum
sprechung eine Sondergerichtsbarkeit fiir gewer lic env e
Dabei handelt es sich aber, wie die an der Sgtze. dwsﬁ” 0;‘:9 poghen s
schierenden Miinner wiederholt in Wort und Schrift er ‘};:1 . ein MiB-
um einen Kampf der Techniker gegen die Juristen, nic t..u‘:r: = .eine
trauen gegen die rechtsgelehrten Richter als .'lurmte‘n. ng‘fi kel
Abtrennung des gewerblichen Rechtsschutzgebietes vom r:‘ :m ¢ sy
der Gerichte oder einen Ersatz des rechtsgelehrten Richtes uz g
technische Richter. Eine sozialpolitiscl}e endenz, wie sie ﬁi-hrtv' g
Schaffung der Gewerbegerichte und l\nufmﬂnmi!e""h‘;: “g:temng die
fehlt hier; nur eine Frage der Rechtspflege steht zur | ﬂ‘;ﬂ Rich'tung
Frage: ist eine Anderung des Gerichtsverfassungsgesetzes "‘_lw Streitig-
geboten, daB die bisher nur von Berufsrichtern abgeurtei Z\:Ikn;nft 2
keiten auf dem Gebiet des gewerblichen Rechtsschutzes 1';1‘ it o
Gerichten entschieden wergen, die aus Junste:l “m:li ' ecwelcher Art
stindigen gleichberechtigten Richtern bestehen? Und in
sind diese Gerichtshéfe zu organisieren ?

i - l,:a
ie ¢ Frage wird grundsiitzlich bejaht 'werden_ m“‘“e“f, y
ist, ﬁideene::awn Juristen sohlechterdings unmaglich, rein ttc:m,rr:"‘:_
Fragen so zu erfassen und zu behandeln wie ein dumhK"b:, eh: Erfah-
niker; bei beiden sind jahralange Spezialstudien undfP_';“‘;cm.bk_t i
rungen die Voraussetzung fiir tiichtige Leistungen auf i Wissenﬁch&fwn
Universalgenies gibt es im Riesenreich der m«)del;nenl Do Juristen
nicht, Arbeitsteilung und Spezialistentum heibt die Paro .. Sosdaiieohen
zumuten, daB er die in derartigen Prozessen iiberaus hiufigen g e
Probleme auf dem Gebiet der Mechanik, der Elektrotechp sy
Chemie verstehe oder gar lise, bedeutet nichts anderes, als g"mz iaI&tim-
Kenntnis der zahlreichen schwierigen und zweideutigen P:" ¥ den' U6
mungen der Gesetze nebst ihrer historischen l'.ntwnckl't‘l(lllﬂ u iitus. G0
setzesmaterialien einerseits, ihrer Auslegung und Anwenc “"’il m Richter
héheren Gerichte andererseits zu fordern! Nun steht nllen}lxligt;‘ :uf gy
der Sachverstindige zur Seite, Dieser hat sich aber lediglic iuBern. Wer
vom Richter im BeweisbeschluB vorgelegten Frsgen A ;ur ri('iltigﬁﬂ
die Fragen nicht richtig stellt, erhilt schiefe .-\l_ll‘;l“"lé’“r"m‘nh Deshalb
Fragestellung in technischen Dingen gehirt technische Ke hiufig in der
ist der iiber solche Kenntnis nicht verfiigende Richter ";l“ xder -weniger
peinlichen Lage, dem Sachverstindigen die Ziigel mehr o Bt nachnes
iiberlassen zu miissen: dessen Gutachten, das der Richter mi:"lle il
priifen vermag, entscheidet den ProzeB. Das beklagen hv. n Verstand-
unter ehrlichem Eingestehen ihres unzureichenden “’Chm”‘:.‘ ohl abge-
nisses laut und offen. Diesem Ubelstand kinnte d?d“.“h;‘ :U" neben
holfen werden, daB technisch durchgebildete lemml‘lf_ he:c((.'hniﬂ'h""
und mit dem Richter zur Entscheidung solcher gewerblic srkennenden
Rechtsstreitigkeiten berufen werden. Als Mitglieder d“d‘(echniﬂchi‘ﬂ
Kollegiums wiiren sie in der Lage, die Besonderheiten lll(ll! o S
Feinheiten von vornherein dem rechtsgelehrten Richter . (Iugn-h den
die Fassung der Beweisbeschliisse und Urteile zu "“’-'"ﬂ‘f"’"’."{whm und
Austausch von Fragen und Antworten zwischen den 1"(;'” h die jetzt
technischen Richtern lieBe sich in ganz nnder_t;r \_Venx- a_lu S",ul:ho kliren,
iibliche Art der Anhirung eines Sachverstindigen die fir den abzu-
MiBverstehen verhiiten und der technische Kernpunkt fir Eancadins
hérenden Sachverstindigen herausschilen. Denn — das mag btig, die
betont werden -— ein Spezialsachverstindiger bleibt immer Geht man
technischen Beisitzer sollen und konnen ihn nicht gnu-.tzenl;‘ \'|itri(‘h““'
davon aus, daB die Zuzichung von tiichtigen Technikern ;{\ S hseciel
(dhnlich wie der Handelsrichter bei den Kammern fu{. ':lm':! Ay
bei den Landesgerichten) das geeignete und gebotene Mitte 'r;vi('ht‘lh
gewissen Prozessen eine sachgemiilere Rechtssprechung zu e & e
80 ist weiter kurz zu erbrtern, wie diese S.«md_vrgerlchmb?rk:ll‘a'l;iimw"
Rahmen der gegenwiirtigen Gerichtsorganisation am l“c:"' '\l'e riassors
eingefiigt werden kann.* (Hier wird nun in kurzem seitens 'cﬂ' . haest)
auf deutsche Verhiltnisse hingewiesen und sodann weiter fortge
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-_.ch Techniker sollen Richter, nicht Sachverstindige sein. Sie sollen
im Hauptamt als davernd und mit den gleichen Rechten und Pflichten
wie die t;rchlag(-lehnon Richter angestellte Staatsbeamte ihres Amtes
"[l\faltcn_. Wollte man im praktischen oder wissenschaftlichen Beruf stehende
echniker ‘nur ehrenamtlich zur richterlichen Titigkeit heranziehen,
80 wiirde es hiinfig unmiglich sein, eine mehrmals zur Verhandlung
gelangende Sache wieder vor das nimliche Richterkollegium zu bringen,
o8 wiirde Arbeitskraft vergeudet und die segensreiche Heranbildung
ciner fmtgtehendvn Praxis vereitelt werden. Zudem wire die Erlangung
01"101’ gewissen Gesetzeskunde, namentlich in  prozessualer Hinsicht und
‘(""' fiir ('lr‘w‘lmwhleunimc Erledigung der Streitsachen erwiinschten
dl.ewenddu-n in foro fiir die technischen Richter erschwert, Endlich wird
J“’ Stellung der hm:rmmtlk'h tiitigen technischen Richter sowohl dem
f“_mu‘n als auch dem Sachverstindigen und der Partei gegeniiber
reier und sicherer sein, als wenn er nur im Neben- oder Ehrenamt sic
n‘un!ullta. i
M Man n')‘uB dem Richter Dr. Win ter dankbar sein, dall er in so
arer und iiberzeugender Weise vom Standpunkte richtiger Recht-
Sprechung und allgemeinen Wohls fiir die Schaffung technischer Richter
eintritt, Beizufiigen wiire noch, daB auch in anderen technischen Be-
mehungen: 7. B. im Bauwesen, iihnliche Verhiiltnisse obwalten wie die
oben beriihrten. Und wie viele Kollegen kinnten nicht reichlich Bei-
spicle anfiihron, wo zur 1llustration der Ausfilhrungen Daferts in der
d:rwaltungu raxis dem Juristen die technischen Kenntnisse fehlen,
her der Techniker berufen wiire, unmittelbar auf die Entscheidung
mabgebenden EinfluB zu nehmen,

Wien, 12, September 1908, Vz. Pollack

Mitteilungen aus einzelnen Fachgebieten.

Elektrotechnik.

- Stromverteilung und Widerstand des Kiifigankers berechnen H a g a

und Schouten Wenn N die Zahl der Stibe im Kifiganker und p

die Polpaarezahl bedeuten und m = N/p, so ergibt sich zwischen dem

Strom im Ring eines Kiifigankers ir und in einem Stab i, die Bezichung:
s

-7
2 sin —
m
Bezeichnet r, den Widerstand eoines Stabes und re den eines Ringes,
dann ist der gesamte Verlust an Oh mscher Wiirme W = N, &2, r 4

+ 2N i, re oder
We N it [ ———|
2s8in® —
m

Will man den Ring bei der weiteren Rechnung vernachlissigen,
50 mub man fiir den Widerstand eines Stabes setzen
re' = ry+ —-—t{'*
2sin®
m
(.,E. T. Z.*, 9, Juli 1908)

Elektrisehe Rangierlokomotive mit  Akkumulatorenbetrieh. Dic
Maschinenfabrik Oerlikon hat fir den Rangierdienst auf
den AnschluBgleisen an die Bahnhife Oerlikon und Seebach eine Akku-
mulatorenlokomotive von 182 f Gewicht gebaut, die mit einem Haupt-
strommotor fiir 30 S Stundenleistung, bei 800 Touren, ausgeriistet ist:
dieser arbeitet mit einem Vorgelege (1 : 5) auf eine der Radachsen. Linge
der Lokomotive fiber die Puffer 6:325 m, Breite 2105 m, Héhe 3°56 m.
:éh B"“f"“ besteht aus 144 Elementen in Hartgummikisten von 240 4/ Std.
l‘p',"“‘“» jo 12 Elemente in einem ausnehmbaren Kasten montiert;
:i{fl‘]"le'f""‘dt'n sind enger zusammengebaut als bei stationiiren Elementen
J ich ist und zwischen die Bleiplatten sind Isolierplatten eingebaut.

© sechs Holzkisten sind im vorderen und hinteren Lokomotivraume
untergebracht; die Batterie wiegt 6570 ky. Mittels cines Kontrollers
ron tdlllvh die Batterie in zwei Reihen parallel oder alle Elemente in Reihe
e Motor legen; vor diesen beiden Hauptstellungen des Kontrollers
])u::;m Zwischenstellung, bei welcher ein Widerstand vorgeschaltet wird,
von H‘ c‘i]non Hauptausschalter kann der Lokomotivfiihrer den Strom
Auf l?n l,‘:'uw""““-“‘ zudem ist noch ein Maximalausschalter vorhanden.
O ;‘:r (i’"“‘ erlangt die Lokomotive eine Geschwindigkeit von 16 km
il u?m"' beim Stromverbrauch 20 A, 288 V. Die normale Zugkraft
l)u‘“.‘ i " ky, ,’fl"" ‘k““m’" 190 ¢ mit 6 km pro Stunde gezogen werden,
Wl'niénu lt;o ngohqlmh(: Hnr,dhmmm- kinnen beide Achsen gebremst
19 B ie Batterie reicht fiir den Rangierdienst zweier Tage aus, da

Stunden mlr'l‘l() A verbraucht werden.
lomnlmll):? .{m )&“} Vorteile derelektrischen Lokomotiven mit Akkumula-
Einﬁihru: s ‘“m‘;h”h“d“‘"“‘ gegeniiber |?"ﬂl|if!ﬂknmuti\'vn haben die
in B""n“ M‘?:‘:wm oh("" on d"'" Allgemeinen hlsklnul&mwll::vhnh
Ins K‘ktiun'ga ““ . 'l“_ dem  Gleisnetz  der Eisenbahnwerkstitten-
in der Be empethof bel Berlin erméglicht. Die Lokomotive (ausfithrlich

rliner ,E. T, Z.** 1008, Hefte 26 und 27, beschrieben), ist drei-

achsig bei 2 x 1'8 m Radstand, 1 m Raddurchmesser, groBte Liinge iiber
die Puffer 7:8 m, grofite Breite 2:04 m, Hohe 3-42 m, Dienstgewicht
24:3 ¢, Sie ist mit ciner 160zelligen Batterie fiir 235 A/Std. Kapazitit
verschen, welche Strom an zwei 40 PS-Hauptstrommotoren fir 300 V
Klemmenspannung liefern. Die Regelung der Geschwindigkeit erfolgt
durch Reihen-Parallelschaltung der Motoren, die Bremsung durch eine
achtklotzige Wuarfhebelbremse und durch KurzschluBbremsung. Die Auf-
ladung der Batterie erfolgt durch Strom von 440 ¥V Spannung aus dem
E. W. Siidwest unter Vorschaltung eines die iiberschiissige Spannung
abdrosselnden NebenschluBmotors; dieser treibt eine Nebenschludynamo
an, die Strom an das Netz zuriickgibt. Die vom Werk gelieferte Energie
war in 90 Minuten 60-4 KW/Std., dabei flieBen 52 K W/Std. bei 832 A4
in die Batterie, die Ladespannung steigt von 355 auf 444 V, im Mittel
393 V oder 245 V pro Zelle, Die Dynamo gibt 51 4 in die Batterie,
so daB ein Strom von 883 4 oder 132 4/Std. zugefiihrt wird. Der
gesamte Wirkungsgrad der Ladeeinrichtung nach A/Std.) betrug 869,
Hierauf folgt die Entladung; in neun Stunden Dienstzeit war die Loko-
motive 3:65 Stunden in Fahrt, darunter 271 Stunden unter Strom; dabei
ist sie 286mal angefahren und hat 22-5 km bei einem mittleren Zugs-
gewicht (einschlieBlich Lokomotive) von 51-3 ¢ zuriickgelegt. Aus dem
Bahnwiderstand von 58 bis 7 kg pro ¢ und dem zuriickgelegten Wege
konnte, mit Finrechnung der zur Beschleunigung auf 2:35 m Geschwindig-
keit pro Sekunde nitigen Arbeit und der beim Bremsen nutzbar ge-
machten, die gesamte von der Lokomotive in 2:71 Stunden geleistete
Arbeit mit 8:64 Mill. mkg bestimmt werden; die Leistung der Lokomotive
war daher 1-2 PS. Die Batterie hat in dieser Zeit 147 Mill. mkg her-
gegeben, Insgesamt wurden der Batterie 120 A/Std. entncmmen. Der
Wirkungsgrad der Lokomotive ergab sich zu 599, der der Batterie zu
77%. Die Entladespannung fiel von 347 auf 323 V, im Mittel 334 V oder
2:09 V pro Zelle; die Batterie war also noch nicht erschopft.

Uberspannungssicherung fiir Zihler J. Busc h. Durch die Selbst-
induktion des Zihlers in Verbindung mit der Kapazitiit der Installations-
anlage konnen Uberspannungen auftreten, welche manchmal zur Zer-
storung der lsolation der Zihlerspule fithren konnen. Um diese Uber-
spannungen unschiidlich zu machen, wird zwischen die beiden Klemmen
der Zihlerspule ein federnder Blechstreifen oder Draht gesteckt, dessen
Auflagefliichen mit diinnem Papier beklebt sind. Eine Uberspannung wird
eher das Papier durchschlagen, als durch die Spule gehen. Die Vorrichtung
hat sich bisher seit 1!/, Jahren bei einer groBeren Anzahl Zihler bewihrt.

‘ (.,E. T. Z.*, 9. Juli 1908)

Drehstrommotoren fiir hohe Umlaufszahlen G. Lewinnek.
Zum Antrieb von Zentrifugalpumpen in Wasserhaltungsanlagen kommen
schnellaufende Drehstrommotoren bis zu 1000 PS-Einheiten bei 1000
Touren pro Minute zur Verwendung. Die Schwierigkeiten beim Bau solcher
Motoren bestehen darin, die Wicklung festzuhalten, ohne der Isolation
zu schaden und die Wiirme aus dem Motorinneren abzuleiten. Bis 1500
Touren, 900 PS. reicht man bei der A. K. G. mit Eigenventilation aus.
Der Rotor bei Motoren mit horizontaler Achse besitzt answechselbare
Schleifringe und eine Vorrichtung zum KurzschliePen derselben und Ab-
heben der Biirsten, blanke Teile sind vermieden, die Lagerschalen sind
wassergekiihlt. Die Motoren sind entweder vollstindig eingekapselt oder
die Kapsel ist mit mehreren Ofinungen versehen, die durch ringférmige
Scheiben (Plattenschutzkapselung) abgedichtet sind. Motoren fiir 3000
minutliche Umdrehungen miissen kiinstlich durch PreBluft gekiihlt werden.
Fiir die Schmierung der Lager dient Prefsl bei Riickkiihlung des Oles.
Eine von der Motorwelle durch Zahnrider angetriebene Olpumpe ent-
nimmt das Ol einem Bassin und preBt es in die Lager (mit 1:5 Atm.),
aus welchen es wieder dem Bassin zustromt. Der Rotor erhilt dann eine
Stabgabelwicklung, die Stirnverbindungen durch einen Eisenring zu-
sammengehalten und mit den fertiggewickelten Leitern verldtet. Abteuf-
motoren werden mit vertikaler Welle ausgefilhrt und mit der Pumpe
clastisch gekuppelt; das Motortraglager hat nur das Liufergewicht zu
tragen. Bei starrer Kupplung mufl der Achsialdruck der Pumpe zur Ent-
lastung des Lagers herangezogen werden. Als Traglager dienen am besten
Gleitlager mit Kiithlung durch Wasser, das der ersten Druckstufe ent-
nommen wird. Abteufmotoren werden vollstindig gekapselt ausgefiihrt;
das Gehiiuseeisen ist von einem in Kammern abgeteilten Kiithlmantel
umgeben, durch welches Kiihlwasser fliefit. Den Kiihlmantel umgibt ein
zweiter Mantel, der mit dem oberen und unteren Lagerschild verschraubt
wird. (,,E. T, Z.*, 2. Juli. 1908)

Elektrischer Betrieb auf Nebenbahnen, In Schweden bemiiht
man sich auch, die schmalspurigen Nebenbahnen fiir elektrischen Betrieb
einzurichten. Auf der 8 km langen Nebenbahn Keskrike-Borens-
berg hat man nach den Plinen von D a hlander — der auch die
schwedischen Staatsbahnen fiir elektrischen Betrieb eingerichtet hat —
den olektrischen Betrieb mit einphasigem Wec hselstrom
cingefiihrt, Diese Bahn ist eine Nebenstrecke der Linkoping-
Odeshdg-Bahnund hat eine Spurweite von 0-89 m und eine Maxi-
malsteigung von 1:66%, Der Arbeitsstrom ist ein Wechselstrom g von
10.000 V Spannung und wird vom Wasserkraftwerke N i s bezogen.
das in der Nihe von Borensberg liegt. Der vorliufig im Betriebe
befindliche Motorwagen hat zwei 18pferdige Kommutatormotoren. Er
besitzt mehrere Abteile fiir Personentransporte, kann aber auch'mchmrv
Anhiingewagen mitnehmen, welche er bei einem Maximalgewicht von
35 ¢ mit 32 km/Std. befordert. Bei 25 ¢ Zuggewicht erreicht , die Ge-
schwindigkeit eine Hohe von 45 km/Std, (,,Z.d. V. D. Ing.” 1908, Nr. 25)
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Elektrische Bahn Wildegg—Emmenbriicke. Diese Bahn. die so-
genannte Seetalbahn in der Schweiz, soll nun durch die Firma
A.G. Brown, Boveri & Cie. auf elektrischen Betrieb
miteinfachem Wechselstrom von 5500 ¥ und 25 Perioden
in der Sekunde eingerichtet werden,-Die Hauptstrecke geht vonW i ld e gg
an der Aare (liegt an den S. B, B.) aus, fiihrt iiber Lenzburg und Beinwil
am Hallwiler- und Baldeggersee voriiber nach Emmen b riic k e, das
nicht weit von Luzern liegt. Diese Hauptstrecke hat eine Linge von
46:7T km. Von Bein wil fithrt eine 82 fom lange Zweiglinie nach M ii n-
s ter. Die Maximalsteigung betriigt za, 3'69%, Die Bahn fiihrt meistens
lings der LandstraBe. Der Strom, den das Elektrizititswerk Beznau
liefert, wird in einem Umformerwerke in Beinwil mit zwei 1000pferdigen
Maschinen in den Betriebsstrom umgewandelt. Zuniichst wird der elek-
trische Betrieb auf der vorgenannten Zweigstrecke eingefiihrt. Der Betrieb
soll mit Trie b wa g e n fiir Personen- und Giiterverkehr gefiihrt werden.

(Z. d. V. D. Ing.* 1908, Nr. 26)

Elektrische Wagen zur Befirderung von Erzen. Die Atlas Car
and \‘[ fg. Co, Cleveland, O., hat fiir ein amerikanisches Hiitten-
werk einen elektrischen Erztransportwagen gebaut. Dieser
Wagen ist. von besonderer Grofie und eigenartiger FEinrichtung. Derselbe
ist ganz aus Eisen und besonders kriiftig gebaut. Dies ist notig, da er
beim Beladen mit einem Greiferkran den Stoll einer aus 6:1 m Hohe
fallenden_ Last von 6¢ aufnehmen muB. Er hat eine Linge von
775 m, eine Hohe von 314 m iiber Schienenoberkante und eine Breite
von 319 m. Die Tragfihigkeit betrigt 40—60¢ Da die ganzen Lade-
und Ab]adevorrichtungen elektrisch betrieben werden und mit bedeu-
tender Geschwindigkeit arbeiten, so kann der Wagen alle 3 bis 4 Minuten
verkehren. Da die Wagenbéden einer so starken Beanspruchung nicht
gar zu lange widerstehen kénnen, sind dieselben zum Auswechseln ein-
gerichtet. Der Betriebsstrom ist ein Gleichstrom von 500 V Spannung.
Zur Riickleitung  wird aus ortlichen Griinden nicht die Schiene
sondern eine separate Leitung verwendet. Auf jedem Drehgestelle (der
_Wagen" hat zwei  solche) sitzt ein 75pferdiger Bahnmotor, wovon
jeder fur' sich beim Versagen des zweiten den Betrieb allein aufnehmen
kann. Die Bremse wird durch Druckluft betiitigt. Unter dem Fiihrer-
stande wird die Druckluft mittels eines eigenen Motors erzeugt. Der Wagen
bg:xtzt auch noch eine Handbremse, Die Seitentiiren des Wagens werden
;‘ ﬁl?::“s mittels Druckluft betitigt. Zu diesem Zwecke ist unter dem
i M'{:::“g‘;:‘“ Luftzylinder, der mittels Zahnstange und Rad eine in
e e th Wagens durchgehepde Liingswelle dreht. Von dieser aus
ey eineH eitentiiren bewegt, Die Steuerung dieser Vorrichtung erfolgt

6. ki andrad. das auch die jeweilige Stellung der Tiiren anzeigt.
s tm"“mm, 13 jeder waecheustel‘hmg festgehalten werden, Die Tiiren-
Wig:ter g:il;dm:il rvxschshellbar. damit die Tiiren immer dicht halten. Im
gioBen Kalte or e agenboden elektrisch geheizt, damit die Krze bei der

x meht an den Wagenwinden anfrieren. In Betriebspausen
Bch‘t‘bltzk(;motivve. Ell)r leistet die Dienste einer

el (,,Z. d.' V. D. Ing.* 1908, Nr. 28)
Verbi dElektrlsch betriebene Schmalspurhahn in Schweden. Fiir die

nonog von Klockrike und Borensh in Schwed
warde eine Schmalspurhahy o nsberg in Schweden
trioh urbatn, mit Einphasenwechselstrom be-
rieben, gebaut, welche eino Zweighahn der Strecke Linkopin g—

edeshig darstellt, Dj S i ) e bl
linge 8 & g carstellt. Die purweite betriigt 900 mm, die Trassen-
Mol;gor m und die Maxlmal_atelgung za. 169/5. Der Betrieb wird mit
socht ::f:ifé d'Z mit je zwei Motoren zu 18 PS ausgeriistet sind, auf-
ki Dn. n dle. Motonyagen werden Personen- und Lastwagen
Be%ast gt. Das zulissige Maximalzugsgewicht betriigt 85 ¢, bei welcher
Son ung eine Gesphwmdngkelt von 30 km/Std. erreicht wird. Die
MP“’::“';K im Fahrdraht betriigt 10000 ¥. Die Fahrleitungen sind an

uslegern befestigt. (,Schweiz. Bauzeitg. 1908, Nr. 26)

2 Bemi?fe n:/m-, elektrische Kamone. In Paris ist man militirischerseits
wclchég:i‘ eil Eorsuc}u_; it einer neuen Schnellfeuerkanone zu machen,
R “ll_l'c lektrizitiit betitigt wird und die imstande ist, 1200 Schiisse
) Minute ohne Anwendung von Pulver oder irgend eines sonstigen
Xplosivstoffes abzugeben, Die Erfindung stammt von einem aus Dijon
geburtigen, jungen franzisischen Ingenieur namens Alfred P outeaux.
: l:fl’iclll:’u%c lflanone ist eine beidgmeits offene Metallrihre, also ohne das
65 mm. Di vsnz;tugk, von 1'5 m Linge und einem Durchmesser von
portmi s o Kf’z osse werden mit erstaunlicher Geschwindigkeit mittels
2 o b aus dem Munitionshehiilter herausbeférdert und durch

Spcrlcngmasse enthalten, Da beim i

ndet, so ist die Gefahr einer Explosion aus ;

: ; 1 i sgeschlossen. Auch geht das
\bi-;c}lllegen lautlos vor sich, Die Kanone kann viel billiger lllﬂg die ge-
m)n in 1c)c hergestoll‘t, werden, da das Rohr keinen groflen Widerstand
gegen lK ruck und Erhlt'{}mg zu leisten hat. Der Grundgedanke dieser
neuen RKanone wird natiirlich geheim gehalten; der Erfinder 1iBt nur

so viel verlauten, daB er Mehr hasenst, hohe ’ ii
(- Electrioal Worlde®. Top L[FI), s 31;0m von hoher Wechselzahl bcnl;lrt.zt.

Wasserbau.

Uber die Veywendung Yon armiertem Beton bei Seebauten in Eng-
land hat der englische Ingenieur W, Noble Twelvetrees dem
XI. Binnenschiffahrtskongrel in St, Petersburg einen Bericht iiber-

reicht, der vom internationalen stindigen Verband der Schiffahrtskongresse
in einer kleinen Broschiire versendet wurde, welcher nacllfolgcr}dw‘ ent-
nommen ist. Die Verwendung armierten Betons zu Seebauten in En g-
1 a n d datiert erst aus neuerer Zeit, obgleich reiner Beton in ausgedehntem
MaBe bei der Ausfiihrung von Seebauten in GroBbritannien an-
ewendet worden ist. Als Beispiel eines Kiistenschutzwer kes
iihrt der Verfasser einen Molo und die davor liegende Schutz-
bdschungzwischen West- Hartlepoolund SeatonCarew
an. Das Bauwerk, dessen Liinge 1556 m betriigt, beginnt mit einer 1676 m
langen Futtermauer, die hauptsichlich aus einer 244 m breiten und
15 em dicken Fundamentschichte bestehte, aufdie 15 emstarke Strebepfosten
von 2:75 zu 275 m aufgesetzt sind; unter jedem dieser Strebepf?ller ist
eine 23 em starke Rippe angeordnet. Die vordere Mauer ist am F .uBend(:
23 em stark, verjiingt sich gegen die 4:3 m iiber Hochwasser liegende
Krone auf 13 ¢m und ist oben mit einer 60 cm breiten Kappe abgeschlossen.
In ihnlicher Weise ist der Molo von Seaton Carew nusgeblld:’:-
Die Schutzbéschung bei Hartlepool hat eine Neigung von 45°:
hier sind weder eine Fundamentschichte, noch Verstirkungspfeiler an-
geordnet. Von einer in das Terrain eingelassenen, 46 cm hohen, 15 em
starken und armierten Betonunterlage steigt die 45° Boschung an, deren
KronenabschluB durch eine Kappe erfolgt, die 2:75 m iiber dem H()'(‘I{-
wasser liegt. In Zwischenriiumen von je 2:75 m sind l5m'|' dicke Ver-
stirkungsrippen. Die am Hartlepool-Ende befindliche ;'Buschung” hat
eine Neigung von 21° und ist durch eingelegte Stahlstibe verstirkt,
- 285 J“:

Abb. 1

deren Hauptzweck ist, der Spannung Widerstand zu bieten, die durrch
Erddruck gegen den Riicken der vorderen Mauer verursacht wird. lu}:
die Festigkeit der sonst leichten, aber gegen Kippen geniigend duul
das Gewicht der Erde gesicherten Futtermauer gegen (ileiten nach
vorne zu sichern, sind 1:80 m lange und 30 em dicke Pfiihle, 275 m von
Mitte zu Mitte eingeschlagen und mit Holmen untereinander befestigt
worden. Die Schutzbéschung ist nahe der Riickseite verstirkt, um der
Spannung zu widerstehen, die durch Wasserdruck und Stol von aullen
bewirkt wird. Wihrend in dem Futtermauerteile des Baues der Beton
in Holz gegossen wurde, ist bei der Schutzbéschung der Beton dlr&‘:(ti
auf die Erde geschiittet worden. Diese Arbeiten, 1904 begonnen und 190

vollendet, standen unter der Leitung des Ingenieurs Nelson F. Dennes.
Im Winter 1906 hat ein starker Sturm einen 35 m langen;Teil der B(")schunu
zerstort, die dann nach Fig, 1 wieder aufgefiihrt wurde. Die Bischung
wurde mit 1:5 Steinbeton wieder hergestellt, der anf b'clden.()bcrﬂncl'wn
durch Stahl verstirkt war, AuBerdem sind durch Stahleinlagen ver-

b A
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Abb. 2 Abb. 3

stiirkte Strebepfeiler in je 48 m Entfernung aus 1:7 l\llnk‘el_'be:::;
als Verstirkung durchgefiihrt worden. Der Betonboden, d"l" I8 “
38 cm Tiefe mit Schlacke bepackt und mit Portlandzement \:ergf;mt
war, wurde, ebenso wie eine Schutzmauer, bis in.d(-n Ton Inm-nﬁ tfl;w
Beziiglich der Herstellung von Buhnen als Strandschutz Wd. “m;
vom Ingenieur F. 8. Ovens eingefiihrte Methode erwihnt, l‘: ~?er
aufrecht stehenden */, cm starken genuteten Siulen, die in x;r:d
von 167 m bis 2'13 m eingelassen und in reinen Beton eingebettet si =
Die Verbindung dieser Pfosten erfolgt durch '/, cm starke, armierte
Betonplatten, die frei zwischen den Nuten schweben, keine Bcfeﬂ:;'@“":g
erfordern und sich infolge ihres Eigengewichtes fest auf die Obe Mi)e :
des Ufers legen (Abb, 2), Die Kosten dieser Strandschutzbauten
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tragen etwa K 79 pro lfd. m, sind daher wegen ihrer Dauerhaftigkeit
?r?'!llngew;al:nlwhen {\rb(-imn. die in starken Dimmen aus Holz m‘fsge-
Ho nwo b""' vorzuzichen, Pfosten und Platten sind nach dem Mouchel-
tiok, dn “H ique - System armiert und hergestellt (Abb, 3, 4). Beziig-
s er Hafenbauten sei die Erweiterung des bestehenden Nord-
iers im Hafen von Newlyn, Cornwall erwihnt, fir die das
;ve(r)u'i‘ chel-Hennebique - System mit Eisenbeton dadurch An-
St ull;g finden apl!. daB das Bauwerk auf eine Linge von 246 m in
Wirdr d!elte von 85 m durch eine armierte Betonbedeckung vermehrt
Verts dle auf armierten Betonpfihlen und einem Oberbau von Siulen,
irhc;\m u:guholzfrq, Bnl!wn und Verankerungen ruht. Fiir den vom
sl ;(l; mte fiir Gffentliche Bauten ausgefithrten Weellenbrecher
il 65 m Linge und 61 m Breite, an der Mindung des Sour-
di"l‘llue l:; ist dasselbe System in Anwendung gekommen. Die Fun-
— ’:\(g - teht aus einem aus armierten, gespundeten Betonpfiihlen
il is 91 m Liinge hergestellten Kastendamm, der mit Steinschutt

sgefiillt. wurde. Vom oberen Ende aus wurde dann ein aus armierten

stonsiiulen, Verbindungshélzern, Ankern, Lings- und  Querbalken,
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Abb. 4 Abb. §

r(\mtliohen Schutzmauern und einer fortlaufenden Decke bestehender
berbau, u. zw, monolithisch und durch cin Stahlstibenetzwerk ver-
© stirkt, ausgefiihrt, Ein solcher Wellenbrecher ist nur fiir verhiiltnis.
miiBig geschiitzte Lagen, wo auch nur ein mibiger Wogengang eintritt,
anwent%ba.r. Kais und Werftanlagen sind in armiertem Beton
zuerst in Southam pton ausgefihrt worden, Die hier in Anwendung
kommende Bauart besteht aus einer Reihe armierter und eingerammter
Betonpfosten, die iiber dem Wasser horizontal durch ein festes Netzwerk
\'erbnnd_en sind, auf dem armierte Betonsiulen in Fortsetzung der Pfeiler
unter einander verankert und durch Querbalken verbunden, aufge-
filhrt werden, die dann die fortlaufende armierte Betondecke tragen,
auf die die Eisenbahnschienen und das StraBenpflaster kommen (Abb, 5).
Bei Kaimauern werden hinfig Hennebigue- Spundwinde
zwischen die gewohnlichen Pfiihle getrieben, um eine fortlaufende wasser-
dichte Wand herzustellen, hinter der festgerammte Erde aufgebracht
wird, 8o daB der Kai mit dem Rande des Hafens oder der Kiiste verbunden
wird, Das Erdmaterial kann bis zur Bodenfliche aufgefiillt werden
oder in einer Boschung enden, deren Vorderfliche aus Steinpackung
besteht., Die Verstirkung der einzelnen Bauteile ist in dem Beton der
l"’"_““”lblu'(‘en Bauteile verankert und der Beton ist monolithisch gebildet.
Bei den in England ausgefiihrten derartigen Bauten sind vom Ingenieur
Moue h e I Neuerungen cingefiihrt worden, u. zw. ist da der patentierte
Hohlpfeiler aus Eisonbeton und die Einfiihrung massiver Pfeiler von
beliebigem Durchmesser zu nennen, wobei {iber eine Gruppe von Pfeilern
ein Zylinder aus Eisenbeton geschoben und der innere Raum mit Beton
und Stahlstiben ausgefillt wird.
p Unter den neuen Kniarbeiten ist die Erweiterung des
wﬂ.rknonn Kais in Harwich zu nennen, die von Ingenieur
b l_l son cgtwnrfon ist. Das neue Bauwerk ist za. 330 m lang und 158 m
hfgnt. Um dwuo _Anlugo zu stiitzen, sind etwa 400 Mouche ]-Henne-
lk'has u e pfiihle in den Ton eingetricben worden, der unter der Hafen-
y : sich befindet; landscits ist eine Spundwand errichtet worden. Der
\ln?i :l':xn dem in verschiedenen Punkten Offnungen fiir Entwilsserungen
¥ nnels fiir Druckwasser- und andere Leitungen vorgesehen sind,
918 g:’l(\)c 15 c.m dicke Decke und ist berechnet fiir eine ruhende Last von
i kg/m*, fiir eine rollende Last von 18:3 ¢ pro Schiene fiir das Kran-
" (“lnd die grofte rollende Last von 67 auf den Eisenbahngleisen
esamtkosten der Dammerweiterung einschlieBlich Neben- und
vor Ehobeitnn betrugen etwa K 1,020,000, Die durch die Verwendung
s nbeton erzielte Ersparnis betriigt wenigstens 12, gegeniiber
nwh‘mmrd:mx?ﬂh?kboj 'Anma‘nd\:;\fc von Holz und Stahl, wobei
A ns wicht t, etz i i
Echaltungskosten ontfallen, jetzt die sonst notwendigen
Im Hafen von N e w h a v e n kommen beim Westpier 700 armierte
S:pl‘:lud:ﬁu&“ﬁnf?gf nfwi{ydemnl?ltcm (;; oi gne t el Leitung
s M n in Verwe und im Hafen von S o0
wird Iﬁr stildtische ldlndungudnmmm‘:mh bt e pagoey

gofiihrt, dom System Poole aus.

"y
h i
—_—

Die in den letzten Jahren hergestellten Molen und Hafen-
dimme sind nach dem Mouchel-Hennebigue- oder Henne-
bique-System ausgefiihrt, und mag der Prince of Wales-
Pier, der in Falmouthunter Ingenieur Tresidders Leitung
ausgefiihrt wurde, genannt sein. Der Pier ist 61 m lang, 11 m breit und
hat landseits einen 36 m langen und 21 m breiten Zugang; verwendet
wurden %/, cm messende Pfeiler, die in Mouchel-Zylinderpfeilern von
76 em Durchmesser eingeschlossen sind (Abb. 6). Auch das System C o n-
gsidére (Abb, 7), dessen Besonderheit darin liegt, daB die spiralige

—TIE

oo o | e |

Stahl

Abb, 7

Abb. 6

Armierung es ermdglicht, Pfahle ohne Verwendung einer Kappe in harten
Grund zu treiben, ist in England eingefiihrt worden. Aufler den ﬁt;nannten
u zahl-

Arbeiten wiiren noch Leuchtturmbauten und der
reicher Lagerhauser zu nennen. Beziiglich der Dauerhaftig-
k e it armierten Betons bei Seebauten lassen sich, da derselbe fiir See-
bauten erst seit 10 Jahren in ausgedehntem MafBe zur Verwendung
kommt, noch keine abschlieBenden Urteile sagen, immerhin hat die
Erfahrung gezeigt, dall dort, wo das Material in solchem Verhilltnisse
hergestellt wird, dall der Beton nicht pords ist und das Salzwasser des
Meeres nicht in das Innere der Betonmasse eindringen kann, kein Grund
sur Befiirchtung einer Zerstorung vorliegt. Allerdings wird noch von
einigen Fachleuten die Befiirchtung gehegt, daB das im Beton einge-
bettete Metall zerstort werden konnte. Diesbeziiglich haben aber die im
Jahre 1907 an einem Kopf eines armierten Betonpfeilers, der seit dem
Jahre 1889 abgeschlagen am Ufer lag, wobei er viermal tiglich infolge
von Ebbe und Flut trocken lag oder von Seewasser bespiilt war, vor-
genommenen Untersuchungen ergeben, daB die Stahlstibe, die aus dem
Pfeiler hervorragten, verrostet, wihrend die im Beton selbst befindlichen
vollstindig rein waren und so frisch gefunden wurden, wie sie
in den Pfahl eingelegt worden waren. ;

Diese von Twelvetrees vorgenommenen Untersuchungen
sind durch Priifungen von Meik, Brereton, Barry, Went-
worth-Shields, Thompson u a. bestiitigt worden.

—

Patentbericht.

Die vollstindigen Osterreichischen Patentschriften sind durch die Buchhaudlang
Lehmann & Wentzel, Wien, I Kirntnerstrabe 30, erhitltlich. Der Preis
eines Exemplares beuxgt & B
(Die erste Zahl bedeutet die Klasse, die zweite Zahl die Nummer des Patentes )

—ﬂ

530037 Umsetzvorrichtung  Tiir
Gesteinbohrmaschinen. Heinrich
Flottmann, Herne i. W. Der
pneumatisch betriebene Kolben ist mit-

SRR

tels seines Fortsatzes e, [ an zwei £5
Fithrungsbiichsen i, p, durch Nut- und
Stegfithrung (A, k, bezw. g, 0) gekup-
It: infolge der schrigen Lage der
g‘?’lhmngsnnt h im oberen Teil und Ver-
el

bindung der zugehdrigen Biichse ¢ mit
einem Sperrgetriebe erfolgt die Drehung
des Kolbens bei nur einer Bewegungs-
richtung, die dann vermdge der zZweiten

Kupplung ¢, © 7
unmittelbar auf .
den Werkzeug- :f 91

halter iibertragen

W ll‘d. / ///l” ‘I’/ﬂz}?"i y
24, 20990 i 7
Rauch- :”-4'!/// ]
verzehrungsvor- N
richtung. ( 1
Robert Wol Vg ,‘

fingden Kil
yatrick, Phi-
adelphia, Im
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Feuerraum ist ein
Aufnehmer a mit
dicken Wandungen
aus feuerfestem Ma-
teriale angebracht,
welche, einmal hoch
erhitzt,auch withrend
einerzeitweisen Tem-
peraturerniedrigung
im Feuerraum die
Temperatur im Auf-
nehmer und in dessen
Nihe auf der zur Ver-
zehrung des Rauches
nitigen Hohe erhal-
ten und wobei die

E entziindeten  Gase
o= quer zur Rostfliche

a wieder in den Feuer-
t b raum eingefiihrt

werden, zwecks Her-

, stellung einer wirbel-

7 artigen Stromung zur

- besseren  Verbren-

nung des im Feuerraum sich bildenden
Rauches.

42.—29963 Feldtheodolit. Schnei-
der & Cie.in Le Creusot und
Emile Rimailho in Neuilly
s. 8, Der Triger b, d der geteilten
Scheibe ¢, die zum Ablesen der Orien-
x tiertingen dient, wird von einer Trom-
- mel gebildet, deren AuBenfliche mit
schraubenformiger Verzahnung versehen
ist und welche einen Drehzapfen fiir ein
von ihr durchsetztes Gehiuse a abgibt,
welches die Orientierungsorgane (Dekli-

s

TSI SSSLIA T~

7
Z:
Z 8

)<t :
, ?'Ici'
02 i

nationsnadel k, Bussole , Libellen : i
g s £ y Ad n n, & xe ? 2
e el oty 2) und das Getriebe ¢, ¢ zum Drehen

! Jrgane u erwfihntc Achse enthiilt. Die Deklinationsnadel be-
i]l:-ll(xift\'si;(:h fm emfr abgeteilten Kmpmer j des Gehiuses a, welche Kammer
in.zwei ;(;l;l C(-l::r’() 1’; u deft 'I'heodnl.lts als .Drehq.chse dient. Die Trommel ist
< hodesi tr")‘t g.elte}l]lt. deren jedes eine Hal&c der schraubenférmigen
o g trigt, \\f‘.c ie Hiilften sich unter Einwirkung von Federn x

einem Winkel zueinander zu drehen streben und so das Gewinde

(l(‘»l' Antl i(“)’i‘ (‘h '\-llh( i 81 i
o " ¢ LW 1 .h n vl(fll (‘l'k . 0 i
' ¥ ; ScChr P e Zwischen § Vi (‘]l(‘ll um |()tgtmg m W (‘g'"n

46.—30002 Vorrichtung zur
gleichzeitigen Veriinderung des Koi-
benhubes und des Volumens der
Explosionskammer bei  Verbren-
nungskraftmasehinen. Giacomo
Rietti, Ziirich. Zwischen
der Kurbelwelle / und Kolben b
ist eine gelenkartige Verbindung
(d, e, f, g. h. i) eingeschaltet, die
einen verstellbaren Drehpunkt 1
besitzt, wodurch eine einfache
Regulierung  der  Geschwindig-
keiten und Drehmomente ohne
die sonst gebriiuchlichen Getriebe
erfolgt.

46.;30004 Kraftmasehinen-
7 3 anlage. Hugo Lentz Halen-
see. Im Augenblicke der.Epr(»slon wird die Verbrennungsenergie in zwei
Teile zerlegt; ein Tenl bleibt im Verbrennungszylinder zur Lieferung der
IA*(*rlaufnrl‘)mtv_und zur _.A_ufrechtcrhnltung des Maschinenganges, der
andere Teil wird selbsttiitig bei einer geeigneten Spannung abgeleitet
und in einem Aufnehmer aufgespeichert,
gase in einer von der Explosionsmaschine unabhiingigen Expansions-
maschine weiter nutzbar gemacht werden, wodurch die Maschinen um-
steuerbar werden.

von wo aus die Verbrennungs-'

46.—30009 Umsteuerung fiir Explosionskraftmaschinen. E n gel
bert Cernocky, Kanitz Auf der Steuerwelle w ist eine Steuer-
scheibe s achsial
verschiebbar, die
auf der einen Sei-
tenfliche die beiden
segmentformigen
Nocken m, n zur
Betitigungdes Ein-
laB- und AuslaB-
ventiles beim Vor-
wirtsgang, auf der

anderen Seiten-
fliche jene (m, n,)
fiir den Riickwiirts-
gang trigt, wobei
zum Zwecke der
Regelung die bei-
den EinlaBnocken
m, m, in radialer
Richtung verstell-
bar sind. Auf jeder
Seite der Steuer- -
scheibe kénnen noch zwei AnlaBnocken vorgesehen sein, die beim An-
lassen der Maschine in radialer Richtung verstellt werden, um in den
Bereich der Steuerhebel zu gelangen.

46.—30035 Zweitakt-Explosionskraftmaschine. Feren cz N i n-
dor, Laura-Schacht Der auf den Kolben wirkende Druck wird
mittels der Kolbenstange auf
einen exzentrisch zur Kurbel-
welle gelagerten Hebel ¢ iiber-
tragen. in dessen bogenférmi-
gem Schlitzd der Kurbel-
zapfen g derart gleitet, dafl
der  Explosionstakt zwei
Drittelundder Kompressions-
takt ein Drittel der Zeit einer

vollen Wellenumdrehung :
dauert. Die Anordnung erméglicht bei einem langen Kolbenhub eine
kleine Kurbellinge.

471.—-29973 Rohrverbindung fiir
Wasser- und Dampfleitungen, Alfred
Bachmann, Stockach(D. R.).
An dem einen Endstiick a sind frei
bewegliche Verbindungsglieder h an-
gebracht, die bei kurzer Rechts- und
Linksdrehung einer sie umfassenden
Muffe k mittels in dieser angeordneter
schriger und gerader Flichen o und

! und nasenformiger Vorspriinge in Stellungen gebracht und darin f:;ﬂ
gehalten werden, in denen die Verbindung entweder {,mscll_!omcn [( er
gelist ist, wihrend in einer Vertiefung e des anderen ‘hndstuckes'l c‘ln
Dichtungsring untergebracht ist, der, durch den Uber- oder Lnul!':
druck im Inneren der Leitung auf die Trennungsfuge gepreBt, die
Abdichtung selbsttitig bewirkt.

Zeitschriftenschau.

H = Heft, N = Nummer des laufenden Jahrganges, wenn keine Jahreszahl
angegeben ist. -
Dem Titel vorgedruckt ist die Bibliothekszahl.
Zeitschriften fiir mehrere technische Gebiete.
(Hochbau, Maschinenbau, Ingenieur-Bauwesen usw.)

391 Allgemeine Bauzeitung, Wien, H 3. P1e nk n e r: Die Moldau-
kanalisierung und der Lateralkanal Budweis-Prag. Hintriger:
Volksschulhiiuser in der Schweizz. Hromatka: Der Oberbau der
belgischen Staatsbahnen, Die Giirten Englands. Steffen: Das alte
Heiligengeist-Hospital in Liibeck.

1078 Der prakt, Maseh,- Konstr., Leipzig, N 21. Vertikaler ,, Gardner” -
Sauggasmotor. Die  Fisenbetonbauten der  Portlandzementfabrik
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groschowitz. Zwei moderne Turbinen. R&der: Die Dampfturbinen
vy!tl.am Melms & Pfenniger (SchluB). HeiBdampfmaschine mit Kolben-
U‘:lntzlll;ltcuer%ng byster}l van den Kerchove (SchluB). Dampfkessel mit

lur - Treppenrostfeuerung. Graf: 50 PS - Einzylinder - -
maschine mit ;?ondemmtion.ng bt
T 91_66 lbelj‘ Stiidtebau, Berlin, H 10, G oec k e: Die Fortfilhrung
Per dstlichen Stadterweiterung von Mannheim. Bartschat: Das

roblem des Grunewaldes (SchluB).

B 1006 Deutsehe Banzeitung, Berlin, N 80, Schmieden und

S:he thke: Neubau der Landes-Heil- und Pflege-Anstalt bei Herborn
(F luB), Entwncklung eines deutschen Grundri- und Dielen-Motives
(b orts,). Die Auswechslung der eisernen Uberbauten der Eisenbahn-
dl'ucl:e uber‘dxe Elbe bei Magdeburg (Schlub). N 81. Entwicklung eines
deutschen GrupdnB- und Dielen-Motives {Forts.). Jahresversammlung
Ges Bundes Heimatschutz und der VI, Tag fiir Denkmalpflege in Liibeck.

raeBner: Regulierungsbauten an Weichsel und Nogat.

By 1 Dinglers polyt. Journal, Berlin, H 40, D re ws: Moderne Auf-
T)lelige Dreyer: Berechnung des Arbeitsverbrauches der Griesmiihlen
5 Trockenmahlung (Forts.). Schnurpfeil: Glasschmelz-Wannen-
ofen und das neue Siemens-Wannensystem (Forts.). Miiller: Wasser-
versorgung mittels Wasserradbetrieb,
bl 1851 Ost. Woehensehrift 1. d. 611, Baud., Wien, H40. Hroma tka:

e Sundsgxhukbn,lm. Bayer: Der Gebiudeschaden an der Mobelfabrik
termann in Wien. Die Zukunft der Brunnen und Platten aus Zement-
oisen im Wasserbaue. Miiller: Graphische Ermittlung des Fassungs-
raumes fiir Reservoire und Stauweiher.
’ 94 Organ 1. d. Fortschr, d. Eisenbahnw., Wieshaden, H 19. Sou-
u:n; %‘ Schienenstof mit Unterfangschiene und Spannlaschen. H awe lka

F urber: Der Wagenbau auf der Ausstellung in Mailand 1906
(F 31'(@. ). R ém e r: Innenbelenchtung von Giiterwagen vor Giiterschuppen.
A‘ ler: Blockeinrichtung fiir nicht stindig besetzte Posten (SchluB).
Dl.lswechslungsvorriohtung fiir Risenbahnfahrzeuge, Bauart Press. Strahl:

ie Anstrengung der Dampflokomotiven (Forts.).
Reo 4!?70.8chwell. Bauzeitung, Ziirich, N 14, Basler Familienhiiuser.
B l}nmsatlon des eidgenossischen Polytechnikums. Schweizerische

undesgesetzgebung iiber Ausniitzung der Wasserkrifte. Hottinger:
Fernheizwerke.

Kl 7440 Siiddeutsche Bauzeitung, Miinchen, N 40, Metzler: Die
deeonorennchule 70 Worms. N eumeyer: Die wichtigsten Methoden
r modernen Abwasserreinigung.
s 307 Zeitsehr, d. Ver. deutsch. Ing., Berlin, N 40. Glinsky: Die
tadt- und Vorortebahn Blankenese—Ohlsdorf. Gutermut h und
atzinger: Versuche mit einer HeiBdampflokomobile von R. Wolf.
Michenfelder: Kranbauarten fiir Sonderzwecke (SchluBl). Elektro-
motoren und Dynamomaschinen mit senkrechter Achse. Kiirth: Die
Kugeldruckhiirte als MaB der Zerreibfertigkeit.
De 6172 Zeitschr, 1. Binnenschitf,, Berlin, H 19, C o n t a g: Die Wolga.
r Schiffs- und FloBverkehr in Baden im Jahre 1907,
Bobies 10,630 Zeitsehr. 1. d. ges, Turbinenwesen, Miinehen, H 28. Lorenz:
hwingungen in Fliissigkeitsleitungen und ihr Einflu auf den Gang
von Kreiselridern. Pirk 1: Eigenschaften und Ausfithrungen moderner
apselwerke, Langen: Kleines Peltonrad mit 01 K W-Dynamo.
alog: Die graphische Berechnung der Turbinen und Pumpen.
N 1040 Zeltsehr, 1. d. ges. Kilte-Ind., Berlin, H 9, Dderlein:
asser und trockener KompreBorgang mit selbsttiitigem Regalverfn_-hren
er Komproninna-]{ultdam fmasu%ﬁnen. M u s m ac h e r:Der Maschinen-
betrieb auf Sohlachthifen. K 1¢in: Die Kraftmaschinen und deren An-

wendung auf Schlacht- und Viehhifen. Heéinel: Die Anwendbarkeit

dzr verschiedenen Kraftquellen fiir den Betrieb der maschinellen Anlage
r Schlacht- und Viehhofe.

Bedij 0626 Zeitg. d. Ver. deutsch. Eisenbahnverw., Berlin, N 8. Halke:

. lirfen die gesetzlichen Bestimmungen iiber Transportpflicht der

viwnbahnon einer Anderung? Massengutbeforderung auf Eisenbahnen.
erhandlungen des bayerischen Landtages iiber den Etat der Staats-

eisenbahnverwaltung fiir das Jahr 1908/09 (Schiug). N 70. Halke:

Fhe‘i!’fen die gesetzlichen Bestimmungen iiber Transportpflicht der

r: nbahnen einer Anderung ? (Schluf). Die Neugestaltung des Personen-

ugdienstes auf der Strecke Miinchen—Niirnberg.

bei B 10.685 Zement und Beton, Berlin, N 40, Bazali: Leinebriicke

Vo ordenau, Zement und Beton auf der Bauansstellung in Stuttgart.

be."mlbures Einschalungsgeriist fiir Betonwinde. Reinbold: Ar-
itsvertriige fiir das Baugewerbe.

s hs3§42 Zentralbl, d. Bauverw., Berlin, N 80. Das Goethe-Theater in

gleloch tidt. Praktische Wohnungsfiirsorge in Hessen. Gelenktriiger mit

gleiohmﬁmg- verteilter Last; Festlegung der Stiitzweiten zur Erzielung

{ F'omor GroBenmomente. N 81, Berliner Geschiifts- und Wohnhausbauten

Kath l) Der Tunnel unter dem Hudson in New York, Die Festhalle zam

s ikentage in Diisseldorf 1908.

o wsiZJl Cassiers Magazine, London, H 6. G 0 o d: Die Zinnerzeugung
i3 elt. Bruenner: Die Schiffbavausstellung in Berlin. Nagel:
unl’zeugar fiir bituminése Kohle. G airns: Der Mechanismus eines

- meters, Brown; Luftkompressoren. Haupt: Strandschutz-

famsen. Spencer: _Elektrische Kraftiibertragung auf grofe Ent-
be:-’ . Suplee: Kinstliche Verkehrszentren in Stidten. White:

fil ggasanlagen, Winterburn: Der Orient ein Absatzgebiet
r Motore,

U

2027 Engineering, London, N 2231. Die Maschinen in einer Ge-
treidemiihle (Forts.). Versammlung der British Association in Dublin
(Forts.). Die neuen Schiffswerften der Smiths Dock Co. Die Eisenwerke
Bolckow, Vaughan & Co. Die Werkzeugmaschinen auf der franzosisch-
britischen Ausstellung, Die Kondensation nach dem System ,,Contraflo’,
Der Dreischrauben-Turbinen-Pacific- Dampfer ,,Tenyo Maru®. Die Herbst-
versammlung des Iron and Steel Institute. Stead: Mikroskop fiir
Werkstiitten. H u t ¢ hins on: Die mechanische Reinigung von Eisen-
erzen. M e r z: Uber Kraftversorgung. Ha wd o n: Die Eisen- und Stahl-
industrie in Cleveland.

2041 Engineering News, New York, N 13, Der Wiederaufbau des
St. Markusturmes' in Venedig. Eine bemerkenswerte Klappbriicke in
Syracuse, N. Y. Brown: Die Abteufung eines Eisenbetonschachtes
bei Wilkesbarre, Pa. Die Verschiebung eines grofien Hauses in Chicago.
Vom Bau des Detroit River-Tunnels. Englische und amerikanische Strafien.
Murphy: Die Verinderungen des FluBbettes des Colorada-Flusses.
Mount: Einfaches Verfahren zur Reinigung von Gasrohren.

660 The Engineer, London, N 2i53. Die King-Dockanlagen zu
Swansea. Die konigliche Kommission fiir die Beseitigung der Abwiisser,
Die Versuchsanstalten fiir Schiffbau in Deutschland. Die Herbstversamm-
lung des Iron and Steel-Institute. Die elektrotechnische Ausstellung in
Manchester (Forts.). Die franzosisch-britische Ausstellung (Forts.). Tender-
Jlokomotive der North- Eastern Ry. Ragot: Die Betriebskostenberechnung
bei Schlosser- und Maschinenwerkstitten. 90 PS-Gasmaschine. Der neue
russische Panzerkreuzer ,,Rurik®.

1114 Le Génie Civil, Paris, N 23. Weiss: Das Zentralbatterie-
Telephonsystem und seine Anwendung in Paris. P iau d: Der Transport
von Lebensmitteln in Kiihlwagen. Babonneau: Das Rutschen und
Gleiten von Stiickmaterialhaufen (Schlufl). Marre: Der Lebensmittel-
Kongrell in Genf 1908.

5441 De Ingenieur, Gravenhage, N 41. B e y n e s: Die ., Koninklijke
Fabriek van Rijtuigen en Spoorwegmaterieel* in Haarlem; Wagen der
Siid-Hollindischen elektrischen Bahn. Van Sandick: Zum hundert-
jiihrigen Geburtstag von Dr. W. C. H. Staring. Singels: Die
Rentabilitit von Flektrizititswerken. K orving: Kesselexplosion auf
dem Dampfschiff ,,Pahud‘* der .. Koninklijke Paketvaart Maatschappij**.
Aus dem Juhresbericht der Reichskommission fiir Gradmessung 1907,
Menges: Uber Kommutation.

2809 Kpitd Ipar, Budapest, N 40. Kabdebo: Die Regulierung
des Budapester Eskiist r. Sziklai: Der neue Gewerbegesetzentwurf
(SchluB). Weininger: Die neue Kirche in Futtak. Wartha: Die

Erofinung des Polytechnikums.

Zeitschriften fiir Architektur.

1877 Per Architekt, Wien, H 10. Wagner: Josef Olbrich . Hoff-
mann: REingang zur Kunstschau. Forstner: Mosaiken. Prut-
scher: Grabkreuze. Lebisc h: Gartentheater. Fromel: Grabma_l.
Dufek: Kapelle. Bitzau & Neterda: Lehrerbildungsanstalt in
Oberhollabrunn, K rau B & T 6 1k: Fischhalle in Wien. Badstieber:
Museum fiir Volkskunst und Gewerbe in Innsbruck. P e cha: Aushilfs-
kasse in Asch. Plecnik: Frohnleichnamsaltar in Wien. Fihrer
und Holzinger: Restaurationsgebiude am Berge Isel. Hoppe:
Hof in der Kunstschau. K e rndle: Gartentheater in der Kunstschau.
Roller: Hof in der Kunstschau. Schonthal: GroBer Hof in der
Kunstschau.

4809 Wiener Bauind.-Zeitung, N 2. W o1fsgruber: Jubiliums-
brunnen fiir Grieskirchen. D o b e k: Wohnhaus Wien VIIL Friedrich:
Anlage und Bau der Stauweiher. Die Fortschritte in der Einbruchstechnik
in Banktresore und AbwehrmaBiregeln dagegen.

1907 Building News, London, N 2804, Tafeln: Meierhof in Kent.
Ausgestaltung des Marktplatzes in Warrington. Landhiiuser.

1186 The Architeet, London, N 2076, Tafeln: Hotel Piccadilly in
London. Speisesaal im Gebiude der Edinburgher Lebensversicherungs-
gesellschaft. Skizzen aus Wheatley.

4340 La Construction moderne, Paris, N L. Acosta y Larra
und Guerra: Wohnhaus in Montevideo. Denkmal von Ludovie
Trarieux, Denkmal von Garibaldi. Denkmal von Bernardin de Saint-
Pierre. Denkmal des Malers Auguin,

5828 L’Architecture, Paris, N 40.
in Paris.

Zeitschriften fir Berg- und Hiittenwesen.

178 Ust. Zeitsehr. f. B. u. Hiittenw., Wien, N 40. Stefan: Das
Teufen der Piibramer Schiichte. Statistik der Schachtférderseile im
Oberbergamtsbezirke Breslau f. d. J. 1907. Statistik der Knappschafts-
vereine in Bayern f. d. J. 1907.

4000 Stahl und Eisen, Diisseldorf, N 40. Zeitschriftenschau Nr, 3,

1240 The Eng. and Mining Journal, New York, N 13. S harpless:
Die Quecksilberbergwerke zu Koniah, Kleinasien. Bennett: Die
Beseitigung der Abgase der Bleibergwerke zu Selby, Cal. Finlay: Blei-
und Zinkerze in Missouri. Kelley: Schlacken-GieBmaschine. Case:
Die Zimmerung in saigeren Schiichten. Rice: Die Gold- und Silber-
Hiittenwerke in Guanajuato. Pulsator-Siebsetzmaschine von Richards.
Coll: Der Betrieb eines neuschottischen Kohlenbergwerkes.

Meyer: Kleines Wohnhaus
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Zeitschriften fiir Chemie.

2580 Chemiker-Zeitung, Kothen, N 78. 80. Versammlung der Ge-
sellschaft Deutscher Naturforscher und Arzte in Kéln 1908 (Forts.).
Bucherer: Farbstoffsynthesen mittels der Schwefligsiureester. K i 3-
ling: Neue Konstanten in der Mineralschmierdlanalyse. Versammlung
der British Association in Dublin 1908. N 79. Le h m a n n: Die Benzoe-
siiure und ihre hygienische Zulissigkeit, 80. Versammlung der Gesellschaft
Deutscher Naturforscher und Arzte in Kiln 1908 (Forts.), Beek: Uber
Deckkraft von Farben.

. 8270 Chemische Industrie, Berliny, N 19, Kloeppel: Die Be-
teiligung der Angestellten an ihren Erfindungen. G 6 p n e r: Darstellung
de§ Nitroglyzerins unter Verwendung von rauchender Schwefelsiure und
sein Verhalten zur Abfallsiure, Borns: Die Elektrochemie im Jahre
1907 (Forts.).

1774 Bst. Chemiker-Zeitung, Wien, N 19. Schwarz: Fort-
schritte anf flem;Gebiete der Fiirberei, Bleicherei und Appretur. Ragg:
Die Fortschritte in der Lack- und Farbenindustrie im Jahre 1907 (Schluf).

Hauptversammlung des Vereing zur Wahrung der Interessen der chemi-
schen Industrie Deutschlands,

; 11644 Petroleum, Berlin, N 1, Martell: Die Erdslgewinnung
in Japan. Rohélfeuerung auf Schiffen. Der Petroleumhandel im ersten
Halbjahr 1908, :

2573 Tonindustrie-Zeitung, Berlin, N 117. Kiesewetter:
H“mph"e)’, Davy, der Entdecker des Kalziums. Erhiirtung abgebundenen
Zementes. N 118, Zimmermann: Porzellan einst und jetzt., Erd-
hObelmasc_hine. Paschke: Streitfragen bei der Selbstkostenermittlung.
N 119. Eine Verkaufsvereinigung der Kalksandsteinfabriken in Berlin.

Simonis: Segerkegel 022 bis 7. (iroBes Dachziegelwerk in West-
preuBlen,

8269.Zenschr. I. angew. Chem,, Berlin, H 40, P & p e l: Einfache
A.t'z.kalkbes“mm“n& Enoch: Das Prof. Deutschmann-Serum in medi-
zinischer und chemischer Hinsicht. St o1t zenb er g: Drei neue Kiihler.
Pau I: Neue  schwarze Polyazofarbstoffe aus Tetrazodiphenyl und
Resorcin. Four neau: Pharmazeutische Industrie und die Gesetz-
gebung iiber pharmazeutische Produkte in Frankreich. M ohr: Die
Analyse als Grundlage fiir die Kohlenbewertung und den Kohlenhandel.
offmann: Neuere Wasserbestimmungsverfahren mit Hilfe der
Destillation. K rull: Chinas Eisenhiitten.
8315 Zeitschr. f. Elektrochemie, Halle, N 40. Chemische oder
physikalische Theorie der Zerstiiubungserscheinungen,

Zeitschriften fiip Elektrotechnik.

: ‘8314 Elektr. u. masehinelle Betriebe, Wien, N 19, Die Wirtschaft-
hc_hkext der Metallfadenlampen. Zipp: Graphische Ermittlung der Be-
trle_bskurven der Wechselstrom- und Drehstrommaschinen. Der inter-
nationale StraBenbahn- und Kleinbahn-Kongre$ in Miinchen 1908.
4628 Elektrotechn. u. Wasehinenban, Wien, H 40, Tenzer:
Hydroelektrische Anlagen am Kerkaflusse in Dalmatien. M oser: Die

Vereinigung von Spannungs- und Stromtransformatoren (Schlul).
Elektrische Bahnen im Berchtesgadener Land.

L 3483 Elektrotechn, Zeitsehr,, Berlin, H 40. Sahulka: Der
L{chtboggn zwischen gleichastigen Elektroden als Gleichrichter, Krohne:
1@ erweiterte Anwendung des elektrischen Betriehes in der Landwirt-
schaft (Forts.). Be hn - Eschenbn rg: Wirkung der Oerlikon-Wechsel-
strom-Bahnmotoren auf Telephonleitungen (Forts.). Mitteilungen der
physlkahsch-technischen Reichsanstalt, G risson: Grisson-Gleichrichter.
8267 Eleetrienl Review, London, N 1610, Neue Drahtumspinn-
maschine. Die Ausstellung in Manchester. Die Kraftiibertragung im Ge-
b'lepe der' Stadt Manchester. Matth e w s: Der elektrische Betrieh der
Spinnereien in Lancashire. Stewart: Dampfverschliisse (SchluB),
8263 Eleetrical World, New York, N 13. Die Turbogeneratoren:
aqlage der: Elektrizititsgesellschaft in Springfield, Mass. Slaughter:
Die elektrische Einrichtung der Dan River Power & Manufacturing Co.
Hellmul}d: EinfluB des Nutenverhiiltnisses auf das AnlaBmoment
von Induktxo.nsmotoren. Hering: Vereinfachung einiger Berechnungs-
Wweisen von Lichtanlagen. J a m e s: Die Fortpflanzung elektrischer Wellen
in der dra.l_xtlosen Telegraphie. Floy: Hochspannungs-Untergrundkabel.
Die elektrische Einrichtung des neuen Eisenwerkes in Gary, Indien.
4492 The Electrician, London, N 1585. Die elektrotechnische Aus-
stgllung in Manchester. Die Emugung von Porzellanisolatoren (Forts.).
Die Musgrave-Zoelly~Dampfturbine. Ein Mangel in der gebriiuchlichen
Darstellung  des Grundgesetzes der elektromagnetischen Induktion.
D‘o wson: Sauggas. Dick: Die Berechnung von Untergrundleitungen
(Forts.). Die Kraftversorgung und ihr EinfluB auf die Industrien der
Nordostkiiste. Einfiihrung des elektrischen Betriebes auf den Uberland-
bahnen von Melbourne. Sank e y: Die Nutzbarmachung des Torfes.
7359 La Lumilre Electrique, Paris, N 40. Miniotti: Betrach-
tungen  iiber Telephonkabeln mit gleichmiiBig verteilter Induktanz.
R outin: Die Regulierung einer Gruppe von Elektrizititserzeugern (Forts. ),

Zeitschriften fiir Gesundheitstechnik.

3491 Gesundh.-Ing., Berlin, N 40, L ii hrig: Gedanken iiber
die Sanierung ;der Breslauer Grundwassergewinnungsanlagen. M a r r:
Luftzufithrung fiir Trockenkammern, :

262 Hygien.'Rundschau, Berlin, H 19. M arm a n n: Desinfektions-
versuche mit,(giem neuen Autanpriiparat und dem K‘a.!lumpermaqganat-
verfahren im Vergleich zur Raumdesinfektion nach Fliigge unfi Lingner.

1405 Journ, f. Gashel., Miinchen, N 40, G alla y: Uber Gaskamme:
Reinbrech t: Neuban des Gaswerkes Hannover-Miinden.B o e hlnlx‘e r:
Zweistockiger Wasserbehiilter aus Zementbeton. Ums'chau auf’ e;f ehtron
technischem Gebiet. P aulus: Vergleich d_er vq'rschnedenen \elfa d:: :
zur Bestimmung der mittleren Horizontallichtstirke von 'Metal a )
lampen. Kullmann: Beurtcilhung des Grundwasserreichtums u
dessen iitbermiiBige Inanspruchnahme. : :

3641 Englﬁcer. R(feord. New York, N 13. Schuy le ﬂr trx)'g
Ingenieurwesen in Japan. Neun Meilen lange mit l:,nsen.l')etqn gepflaste 2
Automobilstralie. Der Bericht der konigl. Kommission fiir die Beseitigu egs
der Abwiisser, Cush ma n: Elektrolyse und Zerstorung. Der Bau smm.
Warenhauses in Waverly. Die Einwirkung von Motorwagen auf Maca l?‘in-
straflen, Der Grundbau des Pope Building in Cleveland, Ohio. Die ‘d +
richtung der Walzstrecken des Eisenwerkes zu Gary, Ind. Der Bau
Lawyers Canyon-Viaduktes,

Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, welche dem Osterr. Ingenieur- und
Architckten -Vereine zur Besprechung eingesendet wurden.

11.836 Das Feldmessen des Tiefbautechnikers. Methoc‘lisches Tascheuci
buch fiir den Gebrauch an technischen und verwandten Fachschulen ‘l:lnr
in der Praxis von Dpl. Ing. Hans Friedrichs, Oberlehrer %];'tefl
k. Baugewerkschule in Erfurt. I. Teil. Flichenaufnahme. 1388-Bl Y
182 Abbildungen und 1 Tafel. 24 x 16 em. Leipzig und Berlin 1908, B. .

r (Preis M 3-20), >

chik bIr)iuich(das bcscheide)ne Biichlein weht ein frischer wnllkommer:;l',
durch Erfahrung und Praxis geliuterter Zug. Bei der Hemusga? te(:'s-
vorliegenden Leitfadens war die Uberzeugung maBgebend, daB der nle .
richt von den engen Riumen der Klasse moglichst ins Ftl;ele ver fu
werden muB, da der allergriBte Wert auf die praktischen bu'ngc;anw]_e
legen ist. Der Gebrauch und das Verstindnis der Instrumente sin Foice
jeder Studierende an sich selbst erfahren hat, fast nie oder nur &}zlc i
im Horsaale zu erzielen. Gerade der Aufenthalt pnd das praktische _ i
beiten im Freien erwecken bei dem Schiiler ein v1el‘lebhn.ftem Int(;r&és

als alles Dozieren im Lehrsaal. Auf Grynd der Erfnhrunge'n und déx-'
wiigungen muB das viele Diktieren, Skizzieren und Demonstrieren lq':'hlll- :
Schule selbst fortfallen (vergleiche die gleichen Bestrel?}xngen des S o
reform-Vereines Wien), das sich als verlorene Ln_ebegmuhe ermt,U \;)en

erst nach langer theoretischer Einfiihrungsarbeit die prftktlschz h"ll:a rs
eintreten soll. Vielmehr ist es unvergleichlich besser, mit den L(;’ ‘; die
sofort bei Beginn des Unterrichtes ins Freie zu gehen und ihnen dor s

notwendigsten Erliuterungen zu geben, die spiter ihre Erga'llzungo"en

Vertiefung an der Hand des Leitfadens im Schulraume finden !} : et.l
Auf solche Weise wird viel kostbare Zeit erspart, und die SC!‘“]"L - ge-
mit mehr Gewinn einem Vortrage, zu dessen Verstindnisse sie sc fmv%r-
riistet sind, als einem solechen, der erst hinterdrein durch die Praxis y
deutlicht werden soll. Danach werden zuniichst der ganzen Klase;;v1 an b
Hand von Skizzen, die vor aller Augen in einem M_flnuule ent,slte ter(lz :
allen Schiilern gezeigt werden miissen, die Leitsitze lflﬂflged(fg v
Absteckung einer Geraden zwischen zwei Punkten). Nac 4 ll?[silfe e
liuterungen fiihrt die ganze Klasse eine solohe’ Aufgabe m'll A
Lehrers erstmalig durch. Spiiter werden solche bungen durcd1 g
von zirka sechs Mann vorgenommen, von denen jede unbu;'t‘ ?:‘nten A
eines intelligenteren Schiilers steht. Diese vom Iﬂl“rerl,e'tf;gen e dio
teilungsfithrer wiihlen sich ihre Mitglieder selbst. hmD i it
Ubungen ist sodann im vorliegenden Werke gegeben. nt:lnn i
systematisch von den Einzelnheiten zum Ganzen, so e{l{)e eg.:ngen.
zuniichst analytisch, von dem Fertigen zu des§en T«ixlenhu g gien s
Da der Verfasser etwaige Verbesserungsvorschlige “"l‘:insc t;l'a?) geun 31
nachstehenden einige Kleinigkeiten beriihrt: Die Abbi ‘;{?fge N altok
(Staffeln) sollten so korrigiert werden, dafl dxe_.MeBge ilfen .d g
zu stehen kommen, um beim Anreihen der rmcha'tcn_ Lat‘olg g;imng&
nun erforderliche Seitwiirtshewegen des haltenden Gehilfen Verrii Sy
fehler zu vermeiden; auch das ,, Darauftreten™ auf Latten kann }?:1 elr?r:ge
geheilen werden. Hingegen begriiien wir das Befestigen del;e e
mittels Riemen am Leibe des Vorder- und Hintermannes. Bei 1ben: in
scheint uns das Band zu hoch iiber dem Boden, statt auf demlgfchmu:ibe
Osterreich sind fast durchweg bei BandmaBen nur kiirzere 2 Btabea
im Gebrauch und wird die linke Hand mehr an der spl?i?ttels Brillen
angelegt. Abb. 42 kinnte ganz wegfallen. Zur Seite 32: Mi 2 Hache
durch Lupen und Fernrohre zu blicken, ist nicht ]edwman}{ﬂfsmitmi
bei Ubungszwecken mit Schiilern verschiedener Augen ohne St L1
nicht leicht durchzufiihren, Nebst dem achromatischen Oblekt"l"v S Rfidan
sollten daneben die modernen achromatischen Okulare Platz e
DaB auf Seite 118 vor dem Stellen der Komktmnmchmu’!)enpt;bark

wird, kann nur gut geheiien werden. 4 -

8480 Die Organisation der Fabrikbetriebe. Von Albert l§4 LS
hanning Dritte, verbesserte und erweiterte Auﬂagfe. 3 ‘bewihrte
(22 % 15 em) mit einem Anhange, enthaltend_ 56 in der lrgxlsh " (Prois
Formulare. Braunschweig 1908, Friedrich Vieweg & 5o 4
geb. M 3).
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! Ein Blick in die einschligige Literatur der letzten Jahre zeigt,
wie sich auch in den technischen Kreisen immer mehr die Erkenntnis
Bahn bricht, daB fiir die gedeihliche Entwicklung industrieller Unter-
nehmungen nicht allein die Anwendung technischer Fortschritte und
Vervollkommnungen geniigt, daB vielmehr ein moglichst genaues Anpassen
der technischen Einrichtungen an die Forderungen des praktischen Wirt-
schaftslebens erforderlich ist, wenn die Grundfeste jedes Betriebes, ein
dauernder geschiiftlicher Erfolg, gewiihrleistet sein soll. Jeder technische
Fortschritt auf diesem Gebiete kann erst zur Geltung kommen, wenn er
sich auf richtiger wirtschaftlicher Grundlage aufbaut, denn diese riickt
ihn erst aus dem Gebiete der Theorie oder des Experimentes in die lebendige
Wirklichkeit der Praxis und ist ihm der Nihrboden, den er unbedingt
braucht, um sich zu einem fruchtbringenden Zweige entwickeln zu kénnen,
Es braucht daher jedes gut geleitete industrielle Unternehmen gewisse
Einrichtungen, die das erfolgreiche Zusammenwirken des technischen
Wissens und Konnens mit den Forderungen des wirtschaftlichen Betriebes
nicht nur erméglichen, sondern auch fordern und fiir die Dauer erhalten
sollen, das heiBt, jeder industrielle Betrieb muB, wenn er rationell gefiihrt
sein soll, eine Organisation haben, die diesen Forderungen entsprechend
R(}chnung triigi‘t. Einer der Ersten, der es unternommen hatte, die aus
seiner eigenen Erfahrung und aus aufmerksamer Beobachtung geschipften
Grundsitze fiir die zweckmiifige Organisation eines Fabriksbetriebes
in Form einer Monographie seinen Fachgenossen vorzulegen, war J o-
hanning, dessen im Jahre 1901 erschienenes Buch ,,Die Organ i-
sation der Fabrikbetriebe' wegen der den praktischen
Bediirfnissen in 80 ausgezeichneter Weise Rechnung tragenden Be-
handlung des Stoffes sehr bald bekannt geworden ist und nunmehr nach
verhiltnismiiBig kurzem Zeitraume bereits in der dritten Auflage vorliegt,
Der Verfasser hat sich nicht damit begniigt, in dieser neuen Auflage
blgﬂ jene Verbesserungen anzubringen, die ihm an dem Inhalte der
fritheren Auflagen wiinschenswert erschienen waren; sondern hat darin
auch neue Anregungen verwertet, unter anderen auch solche, die er
withrend seines letzten Aufenthaltes in den Vereinigten Staaten zu emp-
fangen Gelegenheit hatte. In dieser Hinsicht ist insbesondere der
sogenannte ,,Vorrichtungsbau'* zu erwiihnen, eine Einrichtung, die so
recht den praktischen Sinn der Amerikaner erkennen liBt, und die
als ein wirksames Mittel zur Vereinfachung und Verbilligung der Fabri-
kation dort bereits unverkennbare Erfolge gezeitigt hat. Ein besonderer
Vorzug des Johanningschen Buches ist die anregende Darstellungs-
weise, in der es geschrieben ist; der Verfasser hat dem Titel die Worte
hinzugefiigt ,,Aus der Praxis fiir die Praxis*, und in der
Tat ist dies die beste Charakteristik des Werkes, denn es erfiillt voll und
ganz, was es in diesen wenigen, aber inhaltsschweren Worten verspricht,

Jarum kann es auch joedem Ingenieur, der in das praktische Leben
oines Fabriksbetriebes eintritt, empfohlen werden, weil es ihn befiihigen
wird, mit offenem Auge und richtigem Blick in diesem Betriebe alles

a8 zu sehen, was er sehen und erfassen muB, wenn er darin erfolgreich
tiitig sein will, Kunze

11.884 Die Elemente der Differential- und Integralrechnung in
geometrischer Methode. Von K. Diising Ausgabe B: fiir hihere
technische Lehranstalten und zum Selbstunterricht. 8°. 101 Seiten mit
67 Abbildungen und zahlreichen Beispielen aus der technischen Mechanik
von Dpl, Ing. B. Preger. Hannover 1908, Max Jinecke (Preis
geh. M 1-20, geb. M 1:50). ) g

Verfasser behandelt nach dem Grundsatze, ,.dafl man Dinge, die
dem natiirlichen  Gefiihl als selbstverstindlich erscheinen, nicht durch
eine pedantische Beweissystematik dem Verstindnis entfremden soll®,

e einfachen Differential- und Integralformeln ganz elementar, indem
er deren Ableitung mit Hilfe geometrischer Figuren, bezw. .geometnscher
D&l‘!tellung dorn}f‘unktinncn ableitet. Daran schlieBt er "bungen und
Anwendungen aus der Wiirmemechanik, Elektrotechnik und technischen
Mechanik an und schlieBt mit einer Zusammenstellung der wichtigsten

ormeln, Unter den hiheren technischen Lehranstalten, denen das Buch
gewidmet ist, mufl man wohl nur Oberklassen der technischen Mittel-
schulen verstehen. Py

1285 Statik  fiir Baugewerksschulen und Baugewerksmeister.
Von Karl Zillioh, kiniglicher Baurat. Zweiter Teil. Festigkeitslehre.
12°, 183 Seiten. mit 101 Abbildungen im Text. Vierte, neu bearbeitete
und erweiterte Auflage. 10, bis 12, Tansend. Berlin 1908, Ernst & Sohn
(Preis kart. M 2:80),

Enthiilt Tabellen der Potenzen, Wurzeln usw, der Zahlen von

bis 1000, deutsche Normalprofile fir Walzeisen, Tragfihigkeiten ver-
schiedener Profileisen, Holzbalken, Stiitzen, Widerstandsmomente ver-
schiedener  Querschnittsflichen nebst den ﬁ:brﬁuchlichawn Formeln
dﬁf‘ Festigkeitslehre, Es folgen fiinf Kapitel iiber Zug- und Druckfestig-
ke§t.. einfache statische Berechnungen, Biegungsfestigkeit, Knickfestig-
keit und Scherfestigkeit mit vielen Beispielen der Praxis. Das Biichlein
st auf elementarer Grundlage verfaBt und erfiillt den vorgezeichneten
Zweck recht vollkommen. Py

10,155 Germanische Frithkunst. Herausgegeben von Prof. Karl
Mohrmannund Dr, Ing. Ferdinand Eich w e d e, Hannover. Leipzig,
Chr. Herm. Tauchnitz

Nunmehr sind von dem Werke, iiber dessen Fortschreiten wir
wiederholt beifiilligst referiert haben, die letzten drei Lieferungen erschienen,

ist dasselbe somit vorliufig abgeschlossen. Vorliufig deshalb,
weil die Autoren im Falle eines giinstigen Erfolges beabsichtigen, eine

Fortsetzung der Sammlung erscheinen zu lassen, welche sich hauptsichlich
mit der Kleinkunst der frithgermanischen Zeit beschiiftigen soll, und die wir
schon jetzt wiirmstens begriiBen mochten. Die vorliegenden Hefte ent-
halten auller 30 Tafeln nebst den auf sie beziiglichen speziellen Erliute-
rungen auch eine ausfiihrliche kunsthistorische Abhandlung iiber das
ganze Gebiet. Die Bezeichnung ,.frithgermanische Zeit** ist dabei so aus-
greifend aufgefaBt, daBl ein gut Teil der genannten Abhandlung sich mit
rihistorischen und archiologischen Problemen beschiiftigt. Von den
afeln kionnen wir die folgenden besonders hervorheben: Portal  von
S. Michele in Pavia, Portal im Rittersaal des Schlosses Tirol, Siulen
der Krypta von Riechenberg, Irische Steinkreuze, Details aus Hammers-
leben, Tiiren aus Spalato, Koln und Verona, Details aus Wunstorf und
Konigslutter. Schr

Eingelangte Biicher.

(* Spende des Verfassers)

*11,908 Gutachten, betreffend die Folgen, die die Ausfithrung der
Millstitter Kraftanlage fiir den See voraussichtlich haben wird. Von
Dr. E. Briickner 8, 53 S. Wien 1908, Selbstverlag.

*11.909 Plansammlung fiir gemeinniitzige Bauanlagen. Heraus-
gegeben von der Zentralstelle fiir Wohnungsreform in Osterreich. 49,
20 Taf. Wien 1908, Selbstverlag.

*11.910 Der Verwaltungs-Ingenieur. Von W, Franz, 4° 12 8. Wies-
baden 1908, Selbstverlag.

11.911 Saalecker-Werkstiitten. Folio, 33 S. m. Abb, Leipzig 1908,
Trenkler.

*11.912 U'ber ein neues Problem der Regeneration und Ziichtung.
Von J. Popper. 4% 7 S, Prag 1008, Selbstverlag.

11.913 Festnummer der ,,Deutschen medizinischen Wochenschrift*
zu Ehren des XIV, Internationalen Kongresses fiir Hygiene und Demo-
graphie. Berlin 1907, . :

11.914 Gesundheitspflege und  Wohlfahrtseinrichtungen im Be-
reiche der vereinigten preuBischen und hessischen Staatseisenbahnen. 8°.
77 8. Berlin 1907, Springer. ) !

11.915 Bericht iiber den XIV. Internationalen Kongred fiir Hygiene
und Demographie in Berlin 1907. Von Dr, Nietner 8% 2 Binde.
Berlin 1908, Hirschwald, ' :

11.916 Die gesetzlichen Grundlagen der Seuchenbekimpfung im
Deutschen Reiche, unter besonderer Beriicksichtigung PreuBlens. Von
Dr. M. Kirchner. 8. 335 8 Jena 1907, Fischer.

11.917 Medizinische Anstalten auf dem Gebiete der Volksgesund-
heitspflege in PreuBlen, 8°. 445 S. m. 128 Abb. u. 3 Taf. Jena 1907,
Fischer

11.918 Bevilkerungsstatistik in Sehweden 1750 bis 1900. Von
G, Sundbirg 8. 170 8, Stockholm 1907,

11.919 Hygiene und soziale Fiirsorge in Miinehen. 8° 22 S, m.
Abb, Miinchen 1907,

11.920 Hygienischer Fiihrer durch Berlin, 8°. 470 S. m. Abb.
Berlin 1907.

11.921 Berlin und seine Sehenswiirdigkeiten. 8° 98 S. m. Abb.
Berlin 1907.

11,922 Sterblichkeit und Lebensdauer in Preusen. Von Dr. C. Ba l-
lod. 4% 61 S. Berlin 1907.

11.923 Festschrift. Das Deutsche Reich in gesundheitlicher und
demographischer Beziehung. 4° 331 8. Berlin 1907, Puttkammer
& Mithlbrecht. ‘

Nr. 11.913 bis 11.923 wurden von k. k. Hofrat F, R, v. Gruber
als Ehrenpriisident des XIV, Kongresses fiir Hygiene und Demographie
in Berlin der Vereinsbibliothek gespendet,

11.924 Studienentwiirfe im Backsteinbau, aus dem Unterrichte
an der techn. Hochschule Berlin, Schuster & Bufleb.

*11.925 History of the United States Capitol. By G. Brown,
Folio 2 Bde., Washington 1900—1902.

11.926 Die Geschichte des Dachwerks. Von Fr. Ostendorf.
Folio. 269 8. m. 364 Abb. Leipzig 1908, Teubner (M 28).

*11.927 New system of natural travsportation by water. By P.
Caminada. 4° 14 S, m. Abb. Rome 1908, Selbstverlag.

*11.928 Nouveau systeme de transport naturel par voie d'eau.
Par P. Caminada 4° 68 S. m. Abb. Rome 1908, Selbstverlag.

*11.920 Les voies navigables en Finlande. 4°. 53 S. m. Abb.,
Helsingfors 1908,

11.930 Heimische Bauweise in Sachsen und Nordbéhmen. Von
0. Zeoh. 4° 5 8. m. 507 Abb. Dresden 1908, Kiithtmann (M 30).

*11.931 Die konigliche Versuchsanstalt fiir Wasserbau und Schiff-
bau in Berlin. Von Eger, Dix u.Seifert. 4. 77 S. m. 84 Abb. und
13 Taf. Berlin 1908, Ernst & Sohn,

11.932 Hiltsbuch zur Einfithrung in die Praxis der dsterreichischen
politischen Verwaltung. Von Dr. B. Schultz 8% 2 Bde. Wien 1908,
Akadem. Verlag (K 24).

11.933 Repetitorium der  héheren Mathematik. Von Dr. H.
Egerer 8% 351 8, Minchen 1908, Oldenbourg

" 11.934 Ftude sur les voites et viadues. Par L. Bonneau, 8°
192 8. m. 50 Abb, Paris 1908, Dunod et Pinat (F 10).
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11.935 Lehrbuch der darstellenden Geometrie. Von E. Miiller.
8% 366 S. m. 273 Abb. u. 3 Taf. Leipzig 1908, Teubner (M 12).

11.936 A treatise on the kinematical and dynamical prineiples
governing the construction of metal turning lathes. By J. Nicolson

& O. Smith. 8. 402 S. m. 255 Abb. London 1908, Longmann,
Green & Co.

11.937 Der Hafen von Riga. Von A. Pabst. 8. 67 S. m. Abb,
Riga 1908, Hicker. 4

11.938. Deutsche Erfinder. Von ¥, M. Feldhaus. 8. 206 S.
Miinchen 1908, Dietrich (M 4),

11.939 Einfiihrung in die Elektrotechnik. Von R. Rinkel. 8%
464 S. m. 445 Abb. Leipzig 1908, Teubn e r (M 12).

- 11.940 Die Sechieifmaschine in der Metallbearbeitung. Von H.
Darbyshire, deutsch bearbeitet von G. L. Kronfeld. 8 124 S.
m. 77 Abb. Berlin 1908, Springﬁ‘é"r (M. 6).

11.941 Elektrotechnisehe MeBkunde, zugleich Leitfaden fiir das
elektrotechnische Praktikum. Von A. K 6 n i gswerther 8% 167 S.
m._ 172 Abb. Hannover 1908, Jinecke (M 4:20).

1 *1942 Wasserwirtsehaftliche Aufgaben Deutschlands auf dem
Gebiete ‘des Aushanes von Wasserkriiften. Von Th. Koehn. 4% 22 S,
m. 15 Abb. Berlin 1908, Zentralblatt f. Wasserbau u. Wasserwirtschaft,

*11.943 Geologische Vorbedingungen der Staubecken. Von Doktor

Leppla. 4% 12 8. m. 1 Taf. Berlin 1908, Zentralblatt f. Wasserbau
u. Wasserwirtschaft, :

. 11944 Donaubriicken fiir das Wasserwerk in Ulm. Kastentriger-
briicken mit Pfahlgriindungen aus Risenbeton, Von H. Rek und C.
Schmid. 80 42 S mit 34 Abb. u. 11 Taf. Stuttgart 1908, Wittwer
(M 2:60).

*11.945 Die finanziellen Ergebnisse der vom™ Staate fiir Rechnung
der Eigentiimer betriebenen Bahnen in den Jahren 1897—1906. Be-

arbeitet im k. k. Eisenbahnministerium. 8°. 119 S. Wien 1908, K. k. Hof-
u. Staatsdruckerei.

*11.946 Denksehrift anliBlich des 25jihrigen Bestandes der
Aktiengesellschaft ,,Bukowinaer Lokalbahnen®. 89. 28 §. m: 2 Taf.
C_‘zemowitz 1908, Verlag der Gesellschaft.

11.947 Beitrag zur Geschichte und Theorie der Schwebefihr-
briicken. Von Dr, A. 8 peck. 8% 47 S, m. 36 Abb. Leipzig 1908, Engel-
mann (M 1-60).

*11.948 Einiges iiber Talsperren. Von K. Heller. 8. 19 S.
Médling 1908, Selbstverlag, 4

11.949 Deutsches Bauen. Sammiung von Bauentwiirfen. Von
G. Hecht. 8. 78. m. 60 Taf, Dresden 1908, Kiihtmann (M 3).

11.950 Das Wesen der modernen Visiervorrichtungen der Land-

Artillerie. Von R. v. Eberhard. 8% 52 S. m. 5 Taf. Berlin 1908,
Baht (M 2:50), - !

11.951 Die Erdbewegung bei Ingenieurarbeiten, Von K. A11itsc h.
8% 26 S. m. 16 Abh. Miinchen 1908, Oldenbourg (M 1:50).

. 11.952 Zur Schulbankirage. Von L. Burgerstein. 8° 86 S.
Leipzig 1908, Engelmann,

11.953 Erfabrungen beim Bau von Luftsehiffen. Von Dr. Graf
Zeppelin. 8. 23 8. Berlin 1908, Springer (M —80).

11.954 Antipatentgesetz und Erfindernotwehr. Herausgegeben

:ﬁml gollgemeinen Erfinderverband. 89, 96 S. Berlin 1908, Selbstverlag
" )_

11.955 Piidagogik fiir technisehe Lehranstalten. Von G. We it zel.
8% 124 S. Wien 1908, Hartle ben (K 3:30).

11.956 Uber die Verhiitung der Bleigefahr. Von Dr. J. Ram -
bousek. 8 79 8. Wien 1908, Hartleben (K 3:30).

. 11.957 Die Gasmasehine, insonderheit die Viertakt-Gasmaschine,
ihre Untersuchung auf Wirtschaftlichkeit und Leistung. Von A. Ec k-

(hn; ;% 8% 79 8. m. 63 Abb. Braunschweig 1908, Vieweg & Sohn
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Briefe an die Sehriftleitung.

(Fiir den Inhalt ist die Schriftleitung nicht verantwortlich )

Sehr geehrte Redaktion!

Unter der Aufschrift »»Verschiedene Mitteilungen® erschien in
Nr. 38 (8. 619) des laufenden Jahrgangs der ,,Zeitschrift* ein Artikel
von Ingenieur Zeis iiber ,,Die Sicherheit Gsterreichischer Patente*,
der eine durch interessante statistische Daten unterstiitzte wertvolle Er-
ginzung meines in Nr. 26 (S. 428) iiber das gleiche Thema gebrachten
Bemerkungen enthiilt; nur wenige Worte dieses Artikels vermdogen nicht
meine volle Zustimmung zu finden, sopdern notigen mich zu einer Ent-
gegnung oder richtiger: Klarstellung,
. Einige Worte des Artikels kénnten nimlich den Eindruck erwecken,
daB ich bei meiner Untersuchung der Sicherheit dsterreichischer Patente
lediglich den Einflub der vom Amte allein, vor erfolgtem Aufgebot vor-

genommenen Vorpriifung im Auge gehabt Pnd den Einfluf J(?d:tre :af)l; ‘:ll;
folgtem Aufgebot, auf Grund von Einspriichen des mtel‘esajne-tenS s
kums, eingeleiteten Vorpriifung génz(}ich }\;bﬁrsi{x]g?m Odizl}‘l “:ilr::lgsin e
itzt hitte. Dies ist keineswegs der Hall i . =
ifllllfasttytt; der Einfachheit wegen den Ausdruck ,,Vorpll')uftun%fs;ﬁ;iz}‘l‘n?;e ;
statt der genaueren Bezeichnung ,,Vqrprufu.ngs-.Aufge 0 V§ o il
wihlt habe, so geht doch daraus, daB ich gleich im ersten ff‘h <t ons
besonderen ,,mit unserem geltenden l‘fatentgesetz. einge Knmoldung&
priifungsverfahren gegeniiber dem friiher norm1ertc:,'r;u e
verfahren handelte, hervor, dal} ich kein ,,reines Vorpruk ng i
meinte. In Ubereinstimmung mit Dr. Paul Ritter Bec ‘;8 ol
getta, ,,Das nene Osterreichische Patentrgcht , Wien ld;m <595
Hol d:ar, S. 80 ff., verstehe ich unter ,_,Prufung der Ann.lbee ; dger L3
Gesamtheit aller vor Erteilung des beziiglichen Patentes sei :erufenen
stindigen Anmeldeabteilung, bezw. der zur Uberpriifung at 3 e
Beschwerdeabteilung vorgenommenen Priifungsakte, worq? fsbegtiffen
verstindlich die Priifungen iiber stattgehabte Emspmche mi e
sind. ,,Strenge** halte ich im Interesse der Sicherheit der Paten b
Priifung der im Einspruchsweg erhobenen Bedenken fiir g[(;n'aubeacht,et
wendig wie bei der Priifung vor erfolgtem Aufgebot; es mu dj]a i
werden, dall, ganz abgesehen von den Strmtxgkext.en iber die chbsnds
sehaft einer Erfindung usw., das Einspruchsverfahren v;rm s
Momente, wie z. B. Vorausiibungen im Inlande, zutage fordern ktm,ir;;a .
Auffindung einer ohne Hilfe der beteiligten Bevolkerungs '::tion 2
genommenen rein amtlichen Priifung auch bei idealer Organi
e. : ; :
moghc}llng:;ieur Z e is diirfte mir nach alledqm _z'gxstlmm.en,'wenrll) ;21(;“7;1;5
sammenfassend zu der Folgerung gelange: Die Sicherheit g}?es gy
ist um so grofer, je mehr Gesichtspupktg bei seiner Vorprii un(gien 77"
gemeinsten Sinne des Wortes) streng in Lrwagung.gezo%lcan yvutzressierten
daher auch, je groBeér die dabei dem Patentamte seitens _et; 121 i o’
Bevélkerungskreise durch Erhebung von Einspriichen geleistete

g 18. September 1908 :
Wien, am P Ing. Friedrich Kittner

*
* *

Sehr geehrte Redaktion!

. . s K} Be_
Die obige Zuschrift Ingenieur Kittners ist weniger eine
richtigung m eg ines als eine Klarstellung seines Artlx)kels. lIl):n l};g
hiezu aber einige Stellen meines Artikels veranlaBt haben sot,ue,ich
sehe ich mich dennoch genbﬁigt,hlé_urz lz)u erwl:(li::;:; ]ll;,nd zZwar
ies, i ich mich selbst berichtige, bezw. f J y
i “igse [?valx(': mir nimlich nicht darum zu tun, den durch dxed?m(tlll:izlﬁ
Vorpriifung erzielten Vernichtungen von Pabentanmeldupglen hrezeigen
Einspriiche erreichten gegeniiberzustellen. Ich wollte vie m% e
daB die Gesamtsumme der berechtigten delGeltung
dungen von auBen derzeit nicht kleiner als wahrgnd r o
des Privilegiengesetzes ist, wie es nach Ingenieur th»tne}:i 3. ey
in dem die Verhiltniszahlen 1:7: 1000 und 6°0: 1900 gegenud ge]t -
werden, den Anschein hat, sondern be(.ieut_end g_roBer (fast; Gop}l)ld o
groB) ist, da zu den 17 Tausendteilen Nlchtlgerklz_a.rungen au ;uoch o
auBen nach der Erteilung vorgebrachten Emwen<(ilung;:glll't’e i et
102 Tausendteile gleichfalls von auBen, jedoch v or‘ er ey Yt
wiesene Vernichtungen hinzukommen (also friiher 6:0%/o0, J; z Prieilong
Dadurch, daB 10-2 Tausendteile Anmeldungen schon v'okl't s:B e Zabl
mit Erfolg bekiimpft werden konnten, wird eben bEe};n“f_l Freadiggtine
der erfolgreichenbeNichtigkeitaklagen nach der ilung
s ndteile betragen. : e o
5 Tm]l)s:Bd Ingenieur gKitt:ner den Einfluf der Einspriiche ,,%%I;znl;cnh
iibersehen* hiitte, wird wohl um so weniger jemand behauput,en 5 ]
als er der von ihm gebrachten Statistik die Zahl der Erte mﬁ%t:l b
welcher die durch Kinspriiche vernichteten Anmeldungen sc
geschieden sind, zugrunde gelegt hat.

Wien, am 25. September 1908 Ing. Franz Zeis

Personalnachrichten.

Der Minister des Innern hat die Herren Johann Hiitter,
stiidt. Baurat i. P., Ing, Hermann Siegel, Direktor c(iier \%’:nt:;
Elektrizitits-Gesellschaft a, D., Karl H ar t1 jun., Direktor %rB. e
osterr. Seifensieder- Gewerks-Gesellschaft Apollo* und Siegmun: tl‘ b,
Stadtbaumeister, beh. aut. Zivil-Ingenieur, zu Beuntzer-Sf;ellyeli‘I ‘:eeder-
des Schiedsgerichtes der Arbeiter-Unfallversicherungs-Anstalt fiir Ni
Osterreich berufen.

+ Mr. Bennet H. Brou g h, Secretary of the Iron & Steel Institute
London, ist am 3. d. M. in Newecastle-on-Tyne gestorb(?n. 7

7 Arnold Elbertzhagen, Maschinenfabrikant in Mihr. -1(32%’:3
(Mitglied seit 1885), ist am 10. d. M. nach langem schweren 1
im 55. Lebensjahre gestorben.

Eigentum und Verlag des Vereines, — Verantwortlicher Schriftleiter

: Koustantin Freih. v. Popp. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.
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INHALT: Uber einige Neuerungen im Massentransport. Von Prof. M. Buhle — Die Wasserkrifte Schwedens, Norwegens und der Schweiz.
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Alle Rechte vorbehalten

Uber einige Neuerungen im Massentransport®).

Von M. Buhle, Professor in Dresden.
(Hiezu Tafel IT)

genommen haben. Es sei z. B. hingewiesen und im folgenden
zuniichst kurz eingegangen auf derartige Elemente fiir den
wagerechten oder schwach geneigten Nahtransport, wie sie
neuerdings das Kruppsche Grusonwerk in Magde-
burg baut.

Die Forderschnecken (Abb. 1—3 und Zahlentafel 1) werden
in den verschiedensten Betrieben (Miihlen, Zement-, Schamotte-,

_ Die Fortschritte auf dem Gebiete der Massenbewegungen
konnen wohl als einige der technisch wie wirtschaftlich wich-
tigsten Merkmale unseres Kult ur we g es angesehen werden;
(l‘enn mehr als auf den meisten anderen Gebieten menschlicher
Schaffenskraft | kommt hier das Dringen nach unserem hohen
Ziele, nach der Beherrschung von Raum und Zeit, zum |

ﬁ
Ausdruck, ]‘
. Karbidfabriken, Aufbe-

reitungsanstalten usw.)
zur Forthewegung von
mehlférmigen und auch
weniger feinen trockenen

Stoffen verwendet. Sie
werden meist wagerecht
gelagert, konnen aber
auch bis zu 45° anstei-
gend arbeiten und’erge-
ben dann eine etwas ge-
ringere Leistung.

Die Welle der Schnecke
wird der Gewichtsver-
minderung halber aus
Stahlrohr gefertigt und
je nach ihrer Liinge aus
mehreren Stiicken zu-
sammengesetzt, die ver-

mittels eingenieteter
; Zapfen miteinander ver-
Abb. 2 Kruppsche Schnecke mit Kegelrader-Vorgelege Abb. 3 Kruppsche Schnecke mit direktem Antriebe einigt sind. An den Stirn-

wiinden des’Schnecken-

,.Je hoher im allgemeinen die Lohne steigen, um so mehr | troges befinden sich die Endlager der Welle. Liingere Wellen
driingt der Wettbewerb auf dem Weltmarkte auch auf dem Ge- | werden in bestimmten Abstiinden auBerdem durch Hingelager
biete des Massentransports auBerhalb und innerhalb industrieller " gestiitzt, die von auBen durch Schmierbiichsen ges.chmlert
Anlagen zur Aufnahme der verhiiltnismiiBig billigen maschinellen werden konnen. Das Schneckengewinde wird gewohnlich aus
Arbeit.* Zahlreiche Gesellschaften und Fabriken haben sich im Stahlblech und nur in besonderen Fillen aus Hartgull ge-
l“t‘th‘!l Jahrzehnt an der Ausbildung'des Massentransportgebietes fertigt. J %
thmhgt,. und es ist zugleich eine Freude und Genugtuung, zu Der Mantel des Schneckentroges wu'd.aus starken '{?tahl-
le"‘.'l, wie schnell diese von Amerika ausgehenden Anregungen blechen gebildet, die an den Kanten und Stolen d'urcll' Wn}kel-
5““’l_l'kt haben, und wie kriiftig und gesund sich dieser jiingste eisen versteift und miteinander verschraubt sind. Die Stirnwiinde
/:Wf'lg des mehr oder weniger fiir a 11 e Betriebe, grofie wie kleine, | werden in GuBeisen hexgestellt. Um das Austreten von Staub
Staats- und Privat-, Land- und Wasser-, Nah- und Fernbetriebe, | zu verhindern, wird der Trog oben durchDeckbleche abgeschlossen.
hochwichtigen Verkehrswesens entwickelt. Er wird gewohnlich vermittels guBeiserner FiiBe auf dem Fuf-

~Als eines der vielen Ergebnisse dieser* Entwicklung sei | boden befestigt oder mittels Hiingearmen an der Decke des
an dieser Stelle hervorgehoben, daB viele GroBbetriebe fiir ihre | Arbeitsraumes angebracht. .
cigenen Werke sowohl wie fiir andere Unternehmungen die | Der Antrieb erfolgt je nach den ortlichen Verhiltnissen
\\iltzllt{gstt'xl mechanischen Transportmittel, wie Schnecken, | durch Stirnrider- oder Kegelridervorgelege (Abb. 1 und 2) oder
Gurtforderer, Becherwerke usw., in ihre Fabrikation mit auf- | unmittelbar durch Riemenscheiben (Abb. 3).

. . » . I
8 & *) Vergl. unsere ,,Zeitschrift'* 1907, Nr. 2, 8. 35 ff., sowie 1908, | Die Kru PP schen Bandfo r_d erer (.Abb' 4 und 9)
. 400 &, | bestehen aus einem endlosen Gurt, einer Antriebs- und einer
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Zahlentafel 1. a5 ‘ & R PR
Ab ssungen, Krafthedarf Leistung und Gewichte wagerechter Forderschnecken ( ’
- : , ] ! 5 6
: ey Beill g ‘! 9 ’ 3 ’; 4 | £a f; e [ 620
rofie 2 o oy T " L 3 :
4t > | ¥ ri ' 200 “ 250 1 300 | 350 | 4W ’_%0
Durchmesser der Forderschnecke . . . . . . _mm | 1:)0 [ e 300 ; 80, | 70 | Gf)‘ ‘] A
| Umdrehungen derselben 4 in der Minute / 10%8 1‘ 08 I 1 J 19 14 . 1(‘1(;)()0 1 50000
Kraftbedarf bei 10 m Liinge . etwa Pb; | 15002 15 g 4000 | 7000 11.000 | 3 }
Stindliche Leistung . . . . . . . . . & ‘ ‘ | . ‘ 3 | .
Gewicht eines 1fd. m Trog aus Stahlblech, nebst Trog- | R = o ‘\ 5| 56 B |
lagern und Deckblech . . . . | " . eotwa kg | 21 : \ ! 2 ! o2
Gewicht eines 1fd. m Schnecke aus Stahlblech, nebst i s | 2 | 54 ; }
Kupplungen und Achse . it =i otwa kg 12 " [ ‘ ‘ = i
Gewicht eines 1fd. m Schnecke aus HartguB, nebst Kupp- | ‘ 85 \ 49 | 64 | 50 | 18
lungen und Achse . . . . . . . . etwa kg | 24 - S| | =
a0 : | AT ST Fiar Schneeckeunlangen - *—hm
; i r || bis | ub bis | abor || bis | aber || bis | aber | oy l Lo
| Antriebsteile nebst gubeisernen Trog-Stirnmwinden. l i’g ‘“1"(')' i’b‘ “1"6 [ i’b’ 16’ lb 10 | 10 | 10 || 10 | 10 |
3 VT Meoeter e =
} a) Fiir unmittelbaren Antrieb: R S R . 500'“00',;); lf«; e i OO ¥
| Darchmesser der Riemenscheiben . . . . . . mm 5%) lgg 3001 106 50 L 390 1380 17?;8 —|=l=l=l=|z
| Braife dovselben - .. 00 oo g, el ad " v | 140 9 FEinlH R — ‘
| Gewicht der Antriebsteile . etwa kg || 80 | 11(

b)MitStirnrﬁder-Vorgelege: \
Darchmesser der Riemenscheiben . . . . . . mm | 488 628
Breite derselben .. , . . ., . . . AN ) 2;0 2-40
Umdrehungen derselben in der Minnte
Gewicht der Antriebsteile .

c) Mit Kegelrider-Vorgelege:

Durchmesser der Riemenscheiben . . . . . . mm ; 4% 628
Breite derselben ; 5 T Lo e T P i
Umdrehungen derselben in der Minute | 180 s
Gewicht der Antriebsteile . etwa kg [ 95 | 12 :

etwa kg || 135 | 170

Spannrolle sowie einer Anzahl Trag- und Fiihrungsrollen und
werden je nach ihrer Beanspruchung und der Beschaiferlhelt-
des Fordergutes in schwerer und leichter Ausfiihrung

gefertigt. Sie kénnen auBer in"wagerechter Richtung auch schriig
ansteigend fordern, und

zwar kann die Ste’

je nach der Beschaffen.
heit des Fordergutes bis
zu 259 hetragen.

Die Auswahl des Ma-
terials fiir das Band
und seine Herstellung

erfordern die griBte

Sorgfalt. Die gewshnlich
zur  Anwendung kom-
menden Gummibinder
werden aus mehreren
Gummischichten und
Leinwandeinlagen gebil-
det. Die Deckschichte
der oberen Bandseite ist
nach der Mitte Zu, wo
sie der Abnutzung am
meisten unterworfen 1st,
verstirkt; ferner sind A
an den Rindern des Bandes zur Erhohung der Festigkeit noch
besondere  Leinwandstreifen eingearbeitet. Der Gummi 18t
weich, zih und sehr widerstandsfiihig gegen Abnutzung, die
Leinwand starkfidig und duBerst fest gewebt.

Der die Last fordernde, oben laufende Teil des Bandes
wird in bestimmten Abstinden von Rollenstiitzen getragen,
deren Anordnung ebenfalls aus den Abb. 4 und 5 ersichtlich
ist. Durch die schriigen Rollen wird dem Fﬁrdeybande auf der
ganzen Liinge die Form einer Mulde gegeben, die das s’en;hche
Abfallen des Gutes verhindert. AuBerdem sipd zur senthcherrl
Fiihrung des oberen Bandteiles Kantenrollen (siche Abb. 4 und 5
hinter den vorderen Muldenrollen) vorgesehen. Der leer laufende
untere Teil des Gurtes wird von wagerechten Rollensiitzen ge-
tragen. Simtliche Trag- und Kantenrollen laufen auf hohlen,

180} 190 | 235 | 225
‘ | 700 | || 760 | 900
; 700 | 700 | 600 | 700 | 700 | 900 || 75 .

150

* : 210 || 180 | 180 || 150 | 15

: : | 240 | 240 | 210 [ 21 | 18 760

gég \ 22?38 égg | %?8’ 390 | 415 | 430 | 460 | 500 ot ) Bl
280 | 2

' ' 700 | 900 | 750 | 900

5 500 | 700 | 600 | 700 || 600 | 700 | 700 i 900
(1’800 188, ?% i201 130 | 130 iig }28 }33 %38‘ %% 1%
p s 160 2 I :

?32 3(2)8‘ ?’88 2333‘ 538 370 | 320 | 410 || 460 540 || 750 | 80

Abb. 4 Bandfarderer von Krupp (Grusonwerk in
Magdeburg), Antrieb

ie i isernen
it;konsistentem Fett gefiillten Stahlachsen, die mdg,ll:gl(:l pin
l}lilélic'kell ‘ befestigt sind.:Die Schmierung erfolgt btl desal”, 4
S‘tatxfferbiichsen, die auf die Hohlz.t'chsen gesphrﬂ(lller Yangt vob
‘ Die Entfernung der Rollensat“zc _vonenlnauFérderlast s
der Breite des Bandes und dem (:ewnchtl(etr Al
u. zw. muB fiir breite Biinder und schwere Ble 8}.::1 sghmale Gurts
verhiiltnismiBig kleiner gewihlt werden als ] lf"r et anclen
d leichte Belastung. Im allgemeinen sind Iu g
Zrll)qtiir;de von 12 m, fiir die Kantenrollen solche 3?1)1'4 it
un(li fiir die unteren Tragrollen Abstinde von 2%
hmen. z Jrdoe gl
zun*‘hrIr)lie fortzubewegenden Stoffe l.(.onn_en an bc!ne}kﬁz;en iy
der Bahn durch eine Schurre oder ahnlnc]n: kor;ﬂrﬁ e nachick
das Band geleitet werden und gelangen auf diesem g
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hinabgleiten. Das Férdergut kann aber auch mit Hilfe einer |
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und ohne durch Reibung oder sonstige Einwi i fer- | iferwag
. h | g oder sonstige Einwirkung eine Ver- ki breiferwag W
‘fll;deru}lg _zu‘erle'ldcn, in der Regel bis zur Antriebstrommel, b g
itber die sie in einen darunter befindlichen Behilter oder dgl. Lange L E
e
A '

besonderen Abwurfvorrichtung an jeder anderen Stelle des |

Bandes abgeleitet werden. Diese Vorrichtung besteht aus einem

Lo O Y

B

Abb. 5 Bandforderer vaa Krapy,
Spannrolle

uhen'- dem Forderbande auf Schienen beweglichen Wagen, der
zwei iibereinander liegende Rollen trigt. Das etwas ansteigende
l}and wird zwangsweise iiber diese beiden Rollen gefiihrt und
liBt beim Passieren der oberen Rolle das Gut in darunter an-
gebrachte, seitwiirts leitende Rutschen fallen.

¢ Der Unterbau der Bandférderer ist den jeweiligen ort-
lichen Verhiiltnissen anzupassen und wird vielfach in Beton-
konstruktion ausgefiihrt. Zahlentafel 2 gibt im einzelnen Aus-
kunftiiber Leistung, Arbeitsbedarfund Gewichte dieser heutzutage
schon weit verbreiteten, sehr betriebsbilligen Fordermittel *).

GroiforwegW =
Linge L

_ SpannweiteS
Abb. 6

Werden die Entfernungen grofer, etwa bis zu 80, 100, 150 m
und dariiber, so werden vielfach die in jiingster Zeit z. B. fiir
‘l_l(‘ Betiitigung ausgedehnter Lager zu ebener Erde (Kohle,
Koks, Erze, Sand, Miill, Walzeisen, Holzer usw.) schnell in
Allflm.h'nu- kommenden Hochbahnkriine gewihlt, iiber die Abb. 6
“'ld"7 in Verbindung mit Zahlentafel 3 einen guten UUberblick
glewtlhren x.;uch in bezug auf die wichtigsten Daten, u. zw. nach
‘f(‘ll zahlreichen ausgezeichneten  Ausfithrungen der Maschinen-
abrik Mohr & Federhaff in Mannheim**).

‘:) })Er auch , Hiitte*, 20. Aufl. Berlin 1908, II. Teil, S. 504 ff.
daB dj )“ .l_o.kWuhl der Spannweite und  Briickenlinge ist so getroffen,
Vorh"le Briickenkante moglichst giinstig ausfillt. Je nach den ortlichen

dltnissen werden natiirlich entsprechiende Verschiebungen eintreten

Onnen,
Dafiir_ Selbstgreiferbetrieb i 0 it '

A : elbst sb in den groBeren Hiifen 4¢ Tragkraft
:‘:I(;Ent‘-'"f“'l’* vorkommen (griBere oder kleinere Tragkrifte sind zurzeit
i ) .";’)OWUISI{« die Zahlentafel 3 fiir diese Tragkraft durchgefiihrt
A 20—H0m Spannweite und zum Vergleich nur je eine Ausfiihrun
von 2:7¢ und &t hinzugefiigt. ¢ <Pass g i
Auch die Ausladung von 12:5m hat sich als vort eilhaft erwiesen

da bei
sichtsfel,

A IS

fiir den Kranfiihrer zu knapp wird.

eringerer Ausladung die bestrichene Fliche und auch das Ge- |

Spannweite S 1

Abb.

7

Zahlentafel 2,

Leistung, Kraftbedarf und Gewichte von
Kruppschen Band-Férderern.

|

|

|
|
|
|
|
[
l

| (Gewicht der vollstiindigen

Bandbreite

"366_!'

460 600 | 800 [1000] 800 [ 460 | 600|

mm

mm

|

Schwere Bauart

Leichte Banart

Stiindliche Leistung bei |

einer mittleren Bandge- |

schwindigkeit von 1:25 m
in der Sekunde etwa m3
Kraftbedarf fiir einen etwa
60 m langen Forderer
bei 125 m Geschwindig-
keit in der Sekunde
WAL TR Sy
Gewicht der vollstindigen
Antriebsvorrichtung mit
Vorgelege etwa kg . .
(Gewicht der vollstiindigen
Antriebsvorrichtung
ohne Vorgelege, nur mit
Riemenscheibe etwa kg

Spannvorrichtung etwa
B b s i e
(Gewicht eines Satzes
Muldenrollen auf Holz-
bohle etwa kg . . .
(Gewicht eines Satzes
Kantenrollen auf Holz-
bohle etwa kg . ;
(Gewicht einesSatzes unterer
Tragrollen etwa kg .
(yewichteines 1fd. mGummi-
band etwa kg . . . .
(Gewicht einer vollstéindigen
Abwurfvorrichtung etwa

BRI e sy
(ewicht eines 1fd. m Schie-
nengleis fiir die

wurfvorrichtung, nebst

kg

———

Ab- |

Befestigungsteilen etwa |

|
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|
360 |

|
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3
|
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|
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Zahlentafel 3.
Briickenkrine von Mohr & Federhaff, Mannheim (hiezu Abb. 6 u. 7).
1 e Sowioht dor
| Tragkraft Ausladung A S = x = - 3 = win- .
des runs | des Kravé | wite'S vgeh ko L PR R i el gl ol O
,i’g YT P kg in m i s irf m in m-Sek. in m-Sek. in m-Sek. [Briickei.m-Sek. j'} kg.w | Zubehor in ke
' 2700 10 40 70 845 | 060 2:25 20 027 26.500 ’ 112.::)00 ;
| 4000 125 20 33 505 | 060 175 20 030 32.000 4.700 |
1000 125 30 50 685 060 200 20 030 32.000 104.000
4000 I'."f) 40 66 845 060 225 20 027 32.000 [ 124.000
| 4000 125 50 83 1015 063 2:50 2:5 025 82.000 | 146,500
[ 4000 12:5 60 100 1185 065 275 25 0-22 82500 |  172.100
- 4000 125 70 117 1355 067 200 25 020 38500 - |  209.000 |
|5 2000 125 80 133 1515 0-70 325 25 018 34500 | 237.000 |
| . 4000 - 12-5 90 150 1685 070 35 25 015 34.500 274.000 |
| 5000 125 50 83 1015 060 25 20 025 35.600 162,600 |
I‘ |
Fiir noch groBere Entfernungen werden in der Hauptsache | ladung der Kohle an der Gewinnungsstelle. In der Regel werden

diebekanntenBleichertschen, Pohligschen, Koppe l-
schen oder B enrather Schwebebahnen (Hingebahnen oder
Drahtseilbahne n) gewihlt, Zahlentafel 4 *). :

Zahlentafel 4.

Anlage und Férderkosten von Drahtseilbahnen
unter normalen Verh#ltnissen nach A, Bleichert
& Co., Loipzig-Gohlis’

1. Kosten der mechanischen Eiaenteile von Bleichertschen Drahtseil-
bahnen in flachem Geldnde.

g[?ie Tagesleistung kann ge w o hnlich gleich der 10fachen Stunden-
eistung angenommen werden, die Jahresleistung gleich der 300fachen
Tagesleistung) A

Bahnlinge in m
Stunden- N o e e s - L S RN LSRG = e ek
leistung in t 500, ' 1000 ‘ 2000 | 5000
Mark

, L el A S O

5 | 8400 ‘ 11,700 18.200 87.700 ’
;g L9000 | 12,900 20,400 42,500

20 10.800 14,900 28700 | 50000 |
€0 : -500 17.500 29.000 | 62.000
80 li-gOO 20.000 34.000 73.000
100 1T 00 22,000 38.500 84:500
000 25.500 43.000 96.000

(Di ;1 Tagliche Forderkosten von Bleichertschen Drahtseilbahnen.
ie :
er%tlrﬂug:d setzen sich zusammen aus den

Schmi Putzmateri
: terial und Kosten der Bedienungsmannschaften
[fiir deutsche Verhiltnisge berechnet]; Kosten der Betgiebskraft nicht

mit eingerechnet)

Unterhaltungskosten:

Tagesleistung <ALl AL
in ¢ 500 | 1000 | 2000 | 5000
i Mark
fr R oo ghe

188 850 ,’T | 18— g
S 9— A ol S i R R
o IB60 . | 16— it 1880 ) [y s 8fes )

- 16-— 19— | - 94 43—
800 1950 9360 | 80— 58— ’

-~ -23:50 28— 86— 63—
27— 82— | 42— | 78~ i

Bekanntlich werden die Schwebebahnen u. a » auch in
lﬁeworragendelp MaBe fiir die Aufstapelung und Verteilung von
] r?F und Koks innerhalb der Hiittenwerke benutzt, u. zw. sowohl
in Form von Elektrohéingebahnen als auch von Drahtseilbahnen
(z. B. fiir die Hocl}ofenbegichtung — siehe auch unten — usw.).
Schwebebahnen dienen ferner zyy Aufstapelung und Riickver-

*) Bezgl. der Kosten von Hebe-, Férder- und Lagenr-

mittel (Nahtra.nsport) tiberhaupt vgl. den v
5 v . Verfasse
bearbeiteten Abschnitt VI in Ost‘thf-gScheck:on:,K:: ::?

berechnungen fiir Ingenieur. ten. 6 o
J. J. Arnd. ‘ r-Bauten. 6. Aufl. Leipzig 1908,

hiefiir fahrbare Absturz- und Aufnahmebriicken benutzt, iiber
welche die Wagen bei Drahtseilbetrieb mit Hilfe von Kurven-
scheiben gefiihrt werden; fiir diesen Zweck hat sich besonders
der Bleichertsche Kuppelapparat , Automat™ (D.' BB
Nr. 95537) mit oben liegendem Zugseil und iiberhohten Klemm-
backen bewiihrt. !
Ein Beispiel hiefiir, das namentlich auch die auBerordentlich
groBe Anpassungsfihigkeit der Drahtseilbahn erkennen’ liBt,
bietet die von A. Bleichert & Co., Leipzig, erbaute und
kiirzlich in Betrieb genommene Anlage der G elsenkirchener
Bergwerks-Aktien-Gesellschaft® in Gelsenkirchen
(Tafel I, Abb. 8—10).
Sie hat den_Zweck, bei
Wagenmangel Kohle
vom Forderschacht
Rhein-Elbe IIT (Abb. 8
und 9)nach einem Lager-
platz zu" schaffen und,
wenn geniigend Wagen
vorhanden sind, das Gut
wieder zur Separation
zuriickzubringen  oder
auch die Forderkohle
vom Lagerplatz aus un-
mittelbar in Eisenbahn-
wagen (D, Abb. 10) zu
verladen. Die Gruben-
wagen werden durch
zwei Wipper in einen
Fiillrumpt R entleert,
aus dem die Kohle den
an dieser Stelle vom
Zugseil abgekuppelten
Drahtseilbahnwagen zu-
fliet. Die Wagen werden
nun dem Seil zugescho-
ben, kuppeln sich selbst-
tatig an und fahren auf
der geneigten Strecke
A B zwischen Forder-
maschinenhaus und
Férderbriicke nach dem
parallel zum Lager-
platz erbauten Geriist,
umfahren selbsttiitig
die Umkehrscheibe ('
und gelangen auf den

wagerechten  Strang,
an den sich die Ab- ~ s
sturzbriicke K F @ O <o S
anschlieBt. Hier ent- ;
leeren sich die Wagen  Abb. 11 Kettenbecherwerk von Krupp (Grusor=
in  bekannter Weise werk in Magdeburg)
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Zahlentafel 5.

Abmessungen, Kraftbedarf, Leistung und Gew

ichte fiir senkrecht angeordnete Becherwerke

(nach Krupp*).

GroBe Ne. | 1 l 2| 8| 4|5 | 6| 7] 8|9 |91 [10a]n
Anordnung Ohne Riidervorgelege Mit Ridervorgelege
Breite der Becher . e v . . mml| 100 | 120 150 || 100 | 120 | 150 | 200 | 250 | 300 | 850 | 400 | 450 | 500
Utpdrehun en der Ketten- oder Gurtscheibe
mdsk Miawte Lo LG GT TR Ty dashat e 46 46 42 46 46 42 35 30 30 27 24 24 24
Durchmesser der Antriebs-Riemenscheiben mm || 700 | 700 800 | 600 | 600 | 600 | 700 | 750 | 800 | 900 | 1000 | 1000 | 1000
Breite derselben B it - h T, Gt 100 100 | 110 | 110 110 110 120 | 120 120 130 130 130 160
Umdrehungen der Riemenscheiben in der Min. | 46 46 42 122 | 122 | 112 | 110 | 120 | 120 [ 108 | 94 94 94
Kraftbedarf bei 10 m Firderhthe . etwa PS| 03 05 07 03 05 07 : 16 2:5 3 35 45 6
Inhalt eines Bechers bei 1/; Fillung . . . I| 026 | 036 | 075 | 026 | 086 | 07 | 092 | 22 | 31 45 | 64 | 72 | 108
Stiindliche Leistung bei 1/, Fiillung der
Becher . . . . . . . . . . . etwald| 1900 | 2600 | 5500 || 1900 | 2600 | 5500 & 6650 | 12.000 17.400 24.000, 30.000f 35.000 50.000
Gewicht der Antriebsteile fiir Kettenbecher-
werke . . . . . . . . . . . etwa kg| 220 | 250 | 330 | 425 425 | 470 | 560 | 60 | 800 | 900 | 1000 | 1050 | 1100
Giewicht eines 1fd. m Kette mit Bechern etwa kg | 87 | 42 | 88 || 87 | 42 | 88 | 17 | 23 | 256 | 80 | 36 | 37 | 405
Gewicht der Antriebsteile fiir Riemen- oder
Gurthecherwerke . e etwa kg || 200 | 220 | 810 | 400 | 400 | 450 | 520 | — - o e [ memill (5
Gewicht eines Ifd. m Riemen oder Gurt mit
Bechern . ST e AN etwa kg 2 26 4 2 2:6 4 75 — — — — — —
Gewicht des Schopfiroges . . . . » || 160 | 160 | 210 || 160 | 160 | 210 | 340 | 400 | 440 | 550 | 670 | 700 | 780
% , Trogaufsatzes . . . . ot 30 3b 45 30 85 45 60 90 110 | 120 | 130 | 150 | 200
» ,, des Oberteiles . NN AN SRR BN 95 | 140 || 80 95 | 140 | 210 | 240 | 250 | 300 | 330 | 390 | 400
” eines 1fd. m Umbhillungsrobr (Doppel-
rohr) P et g Lol ioetl etwa kg 40 43 H4 40 43 b4 5 85 100 110 125 140 150
*) Die ungefithre Liinge der Ketten, Riemen oder Gurte ergibt sich aus dem doppelten Abst de zwischen den Scheib: h unter Hingurechnung von 2 m, withrend

| tur die annihernde Liinge der Umhillungsrohre

durch Anstofen an einen versetzbaren Anschlag, ohne sich vom
Zugseil zu losen. Die Fortsetzung des Gleises fiir die riick-
kehrenden Wagen konnte nicht parallel dem Strang fiir die vollen
Wagen weitergefiihrt werden, da zwischen Férdermaschinenhaus
und Firderbriicke der Platz sehr knapp ist. Infolgedessen wurden
vor dem Férdermaschinenhaus zwei Kurvenscheiben # und 7 ein-
geschaltet, durch welche die riickkehrenden Wagen auf eine
senkrecht iiber dem ersten Strang 4 B gelegene Schiene K L
iri!)ergeleitet werden. Die Wagen gelangen dann iiber eine im |
Zickzack gelegene Wegstrecke M N (mit zwei Umkehrscheiben)
hinunter zur Héhe der unteren Plattform und kommen so
zuriick zu dem Fiillrumpf R, wo sie von neuem beladen.werden.
Der Riicktransport der Kohle geht in der Weise vor sich, dafl
der auf der Briicke verfahrbare Drehkran D, der, wie ggsagt,
gleichzeitig fiir die Beladung von Eisenbahnwagen bestimmb
ist (D), die mit Greifer O, aufgenommene Kohle in einen in
Briickenmitte angebrachf,en" Uberladerumpf P wirft, aus dem
die Drahtseilbahnwagen beladen werden. Die Wagen werden
in diesem Falle bereits in dem oberen Stockwerk, ehe sie an die
Umbkehrscheibe M gelangen, bei @ abgekuppelt und nach dem
oberhalb der Separation gelegenen Gleise S 7' U gefiihrt, wo
Sie an geeigneter Stelle von Hand entleert und wieder auf-
gerichtet werden. Sie fahren dann iiber den Zickzackweg V N R
mlich dem unteren Stockwerk und von hier weiter zum Lager-
platz,

_ Die Drahtseilbahn ist imstande, 120 t/Std. zu befordern,
withrend der Drehkran auf 45¢/Std. eingerichtet ist.

e Fiir den senkrechten Nahtransport von
Schiittgut, d. h. zum Heben von mehlférmigen, kornigen und
auch grobstiickigen Stoffen (bis FaustgroBe) auf verhiltnismiifig
kleine Hohen (20—30 m) oder von einer Maschine zur anderen
baut Krupp (siehe oben**) neuerdings auch Ketten-,
iemen- und Gurtbecherwerke (Abb. 11 und
Zahlentafel 5). Die letzteren kommen nur in Betracht, wenn
die zu férdernden Stoffe nicht erhitzt sind oder sonst zerstorend
auf das Zugorgan wirken kénnen.
_ Die Becher sind in entsprechender Anzahl auf einer oder
zwei endlosen Gliederketten, einem Lederriemen oder Gurt _be-

—

die am 1 m verminderte Entfernung der Scheibenachsen zugrunde zu legen ist,

festigt und laufen oben und unten iiber Ketten- oder Gurt-
scheiben. Gewdhnlich ist die obere Scheibe verschiebbar gelagert
und vermag durch eine Spannscheibe eingestellt zu werden,
withrend die untere Scheibe im Schopftroge festgelagert ist.

Je nach der Beschaffenheit des Fordergutes und nach der
Hohe, auf die gefordert werden soll, werden die Becherwerke
entweder durch eine einfache Riemenscheibe oder durch ein
Riidervorgelege mit fester und loser Riemenscheibe angetrieben.
Die Becher sind aus starkem Eisenblech hergestellt und mit
Flacheisen eingefaBt; ihre Form wird der Art des Fordergutes
angepaBit. Es empfiehlt sich, die Becherwerke mit einer eisernen
Umbhiillung zu versehen, die den ganzen Becherlauf dicht ab-
schlieBt und das Austreten von Staub verhiitet. Sie besteht
aus dem guBeisernen Schopftrog mit schmiedeeisernem Ansatz,
zwei im Querschnitt viereckigen Blechrohren und dem schmiede-
eisernen Oberteil mit AnschluBstutzen fiir den Auslauf des
Gutes. Auch aus Holz werden die Schépftroge und Umbhiillungen
vielfach hergestellt. Meist stellt man die Becherwerke senkrecht
auf (Abb. 11); sie kénnen aber in besonderen Fillen auch schrig

angeordnet werden.
(SchluB folgt)

Die Wasserkrifte Schwedens, Norwegens und

der Schweiz.

Nach einem Vortrage, gehalten am 3. Jinner 1908 in der Ver-

cammlung der Fachgruppen der Maschineningenieure und der Bau-
und Eisefbahningenioure yon Ingenieur Oberbaurat Eduard Engelmann.
n.-6. Landeseisenbahnbau-Direktor *)

(Schlub zu Nr. 42)
Noch intensiver als in Schweden und Norwegen wird

" die Ausniitzung der Wasserkrifte in der Schweiz betrieben.

Im nordlichen und nordwestlichen Teile der Schweiz
sind die dort zumeist von altersher bestehenden Wasser-
kraftanlagen modern umgebaut und zu elektrischen Zentralen
ausgestaltet worden. In der siidlichen Schweiz werden da-
gegen fast durchwegs neue griliere Kraftquellen ausgebaut.
Tnsbesondere ist dies im Tale der Rhone und des Tessin

der Fall.

_**) AuBer den bekannten Aufziigen fiir Steine, Sicke, Kippmulden,
Forderschalen usw.

*) Der vollstiindige Reisebericht ist von der Schriftleitung zum

| Preise von K 8— zu beziehen.
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___ Die Heranzichung von Gebirgsseen mit oftmals unter-
irdischen Abflissen zur Ausniitzung hoher Gefille machen
derartige Anlagen hesonders interessant.

. In der ostlichen Schweiz beginnt ebenfalls eine rege
Tfitlgkelt im Aufschliefflen von Wasserkriften. Daselbst
nimmt das im Bau begriffene Lontschwerk eine hervor-
ragende Stelle ein.

_ Ein besonderes Augenmerk wird seitens der Bundes-
regierung der Gewihrung neuer Wasserwerkskonzessionen
im Hinblicke darauf zugewendet, daf die Einfithrung der
elektrischen Traktion auf den Hauptlinien der Schweizer
Bahne.n in naher Aussicht steht, um einerseits die hohen
Traktloqskostep zu erniedrigen, andererseits die Verkehrs-
sxcher}l}e}tﬁ sowie die Annehmlichkeit des Reisens zu erhshen.
Siemel;l)se- Sdelt]ltsc}i: ‘Elektrizititsfirmen, wie Oerlikon,
Ryl Studiezbuli-c ert-Werke, Lahmayer usw., haben
o bl eaus eingerichtet, welche eingehende Er-
e Ig\;en Baﬁr £ en Frachten- und Personenverkehr auf den
Sriaohio Trakt'n inien pflegen, um die Grifle der fiir elek-
die Wirtschaftllo'nh nitigen Energiemengen festzustellen und
Wasserkrifte fl':r eZHWEEa‘:lige(xll i Hel:anziehung vorh'andenel‘
stadioten oo e e des fal_ektrlschen'Bahnbetrlebes Zu
g 50 die Elektrisierungsaktion der Bundes-
glCrIll)l}g kriiftigst zu unterstiitzen.

o Sehl:regeszt;ffungen ?lur Ausniitzung  der Wasserkrifte
ey s S e D
Bintichtos T avien. Auch die 1'sp051t19n. un:
1 g der Werke weisen viele Ahnlichkeiten mit jener
er Norfllander auf. Ein charakteristischer Unterschied
drangt_ sich jedoch sofort dem Beschauer auf; wiihrend in
S.kandma.vxen Wasserkriifte fast im Uberflusse vorhanden
sind und daher ihre moglichst billige Verwertung gegeniiber
er sparsamen Ausniitzung wesentlich ist, zwingen die im
ganzen geringen Wasserkriifte in der Schweiz zur dubersten
Okonomie. Es ist daher bei den Schweizer Werken eine
auberordentlich intensive und oft mit hohen Kosten erkaufte
Ausniitzung aller jeweils vorhandenen giinstigen Umsttinde
bei Herstellung der Stauanlagen sowie der Wasserfiihrung
zu bemerken.

‘ Von den besichtigten Zentralen will ich nur kurz die
interessantesten beschreiben :

St. Maurice. Die Anlage ist Eigentum der Stadt Lau-
sanne.

_ Die Mindestwassermenge betrigt 23 m3/Sek. (wihr
zwei Monaten), das Nutzgefglle 32 75 Das V\/ferk igt deriggc
auf 6000 PS ausgebaut und soll auf 15.000 PS erweitert
werden. Das Werkswasser wird oberhalb St. Maurice der
Rhéne entnommen.

Der Oberwasserspiegel wird durch eine Wehr- und

Schiitzenanlage auf gleicher Hohe erhalten. Die Oberwasser-
fithrung erfolgt in einem 4 km langen offenen Kanal zum
Wasserschlosse und wird von da in einer 470 m langen
eisernen Rohrleitung von 28 m Durchmesser (fiir 60 m3/Sek.
berechnet) der Zentrale zugefihrt.
W Insgesa:mt sind 6 Spiralturbinen der Firma Escher-
: yss/é‘-} von je 1000 PS mit 7 m langen Saugrohren fiir je
2 m?/Sek. aufgestellt. Diese sind direkt gekuppelt mit je
2 Gleichstrom-Serien-Generatoren fiir 2250 ¥ und 150 4.
Die 7Anlage ist im Jahre 1902 von der Compagnie
de I'Industrie ¢lectrique in Genf als Seriengleich-
strom-Hochspannungsanlage gebaut und liefert Gleichstrom
von 2000 bis 23.000 7 Spannung in das 36 /m entfernte
Konsumgebiet von Lausanne.

Vouvry. Diese Anlage ist ebenso wie die nahe gelegene
Zentrale Algée und jene von Hauterive und Monte-

bauvan igentum der Société électrique
Vevey-Montreux.

~_Alle diese Zentralen arbeiten parallel und versorgen
die Stidte Vevey und Montreux mit Licht- und Kraft-
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strom; auferdem liefern sie den Betriebsstrom fiir mehrere
elektrische Bahnen, darunter fir die Tramway Mon-
treux-Chillon und die Gleichstrombahn Montreux-
Zweisimmen.

Die Zentrale Vouvry entnimmt das Betriebswasser
dem hochgelegenen Lac Tannay, welcher durch Ver-
bauung seiner unterirdischen Abfliisse als Stauweiher
(5 Millionen m? Inhalt) beniitzt wird.

Die derzeit verfiighare Mindestwassermenge ohne
Heranziehung des Stauweihers wird mit 300 /Sek. angegeben.
Das Nutzgefille betriigt 935 m und wird in einer Stufe aus-
geniitzt. Das in einem Strange hergestellte stihlerne Druck-
rohr von 300 mm lichter Weite ist in fiinf tbereinander
geschweiliten Lagen hergestellt und auf auberordentlich
einfache, jedoch sehr wirksame Weise an den Stillen durch
Asbestringe, welche in aus Kupfer hergestellte Hohlringe
eingelegt sind, gedichtet.

Ausgebaut ist das Werk derzeit auf 7000 PS5, bezw.
700 //Sek. Durch Zubau noch vorhandener unterirdischer
Abfliisse im Hochsee soll die Anlage einer zweiten Druck-
rohrleitung und die Erweiterung des Werkes auf etwa die
doppelte Werksleistung ermoglicht werden.

Das im Jahre 1901 hergestellte Zentralengebiude ent-
hilt den Maschinensaal, angebaute Magazine und die Werk-
stiitte. Es sind 4 Girard-Turbinen der Maschinenfabrik Vevey
zu je 500 PS und 1000 Touren und zwei gleichartige zu
je 2000 PS und 500 Touren (Beaufschlagung 220 1/Sek.)
vorhanden, jede direkt gekuppelt mit entsprechend starken
Drehstromgeneratoren der Firma Brown, Boveri, bezw.
Thury fir 6500 ¥ Spannung. Aulierdem sind 2 gesonderte
Erreger-Aggregate zu je 20 PS und 2 zu je 120 PS der
Firma Oerlikon aufgestellt. Die Geschwindigkeitsregu-
lierung erfolgt bei allen Turbinen mittels mechanischer,
selbsttitiger Regulatoren und kann auch von Hand aus
besorgt werden. Der Wirkungsgrad der Turbinen ist mit
850/, garantiert.

Pontebrolla, nichst dem Lago maggiore. Kigentiimer
dieser Anlage ist die Gemeinde Locarn o. Die Wasser-
entnahme erfolgt aus dem Maggiaflusse; die Minimal-
wassermenge betriigt 8 m3/Sek.; die Hochwassermenge
60—70 m3/Sek.; das Nutzgefille 35—38 m; Sauggefille
bis 6 m. Gegenwirtig ist die Zentrale auf 2000 PS aus-
gebaut, jedoch ist eine Erweiterung auf 3000 P geplant.

Das Werkswasser wird ohne Stauanlage am rechten
Flubufer an geeigneter Stelle direkt gefaft und vom Flub-
bette in einen Tunnel eingeleitet. An der Einlaufstelle ist
ein eiserner Rechen zur Vérhinderung des Eindringens
groflerer Geschiebe in die Oberwasserfithrung angebracht.
Eine Schiitzenanlage mit Handzug regelt die Wasserfihrung
bei Hochwasser. Der Tunnel ist za. 1200 m lang und fur
eine Kapazitit von 8 m?/Sek. profiliert. Weiterhin fiihrt ein
offenes Gerinne das Werkswasser zum Wasserschlof. Knapp
vor demselben ist eine Diicker-Unterfithrung bei einer Stralie
angelegt. Das Wasserschlof hat zwel getrennte Fassungs-
kammern fiir zwei Rohrleitungen, ferner einen Uberfall
und die erforderlichen Leerlaufschiitze. Die Einldufe in
die Druckrohrkammern sind durch Feinrechen geschiltzt.
Da das Abfallaub, welches in den offenen Werksgraben
fallt, die Feinrechen verlegt oder trotz dieser Rechen in
die Turbine gelangt, soll kiinftig der Oberwassergraben
abgedeckt und hiedurch diesem Ubelstande abgeholfen
werden. Zwei Druckrohre von je za. 110m Linge und
1’50 m Durchmesser fiihren vom Wasserschlofl auf einer
eisernen Fachwerksbriicke zu dem am rechten Ufer ge-
legenen Kraftwerk. Am Wasserschlof sind beim Einlauf
in die Druckrohre zwei Entlasterrohre zum Ausgleich
plotzlich auftretender Stofe in der Wasserfihrung angelegt.
In der Zentrale selbst sind die Druckrohre miteinander
verbunden. Die Zentrale ist seit 1903 im Betriebe und
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bietet Raum fiir sechs Turbinen sowie fiir die an der
Riickwand des Maschinensaales angebrachten Schalteinrich-
tungen. Gegenwiirtig sind vier einfache Spiralturbinen zu je
600 PS (Peltonriider der Firma Bell in Kriens) aufgestelit,
von welchen zwei direkt gekuppelt sind mit Einphasen-
generatoren fiir den Betrieb der Valemaggiabahn
(5000 7 und 20 o) und zwei mit Drehstromgeneratoren
fir Licht und Kraftabgabe nach Locarno (6000 V' und
50 ov). Die Geschwindigkeitsregelung erfolgt mittels automa-
tischer Druckregulatoren, die Spannungsregelung mittels
Thur?r-Regulatoren. Alle Generatoren sind mit Erreger-
maschinen ausgeriistet.

Die Anlagekosten des Werkes betragen F 1,000.000
und teilen sich zu gleichen Teilen auf den elektrischen
und hydraulischen Teil auf.

Gordola-Versasca. Eigentimerin dieser Zentrale ist
die Stadt Lugano. Das Wasser wird entnommen aus
der Versasca nichst dem Lago maggiore. Die
Minimalwassermenge betrigt nach Messungen des Eid-
gendssischen  hydrometrischen  Bureaus in Bern
14 m3/Sek., das Nutzgefulle 2656 m. Gegenwiirtig wird
das Werk auf 3000 PS ausgebaut; spiter sollen noch
zwei Aggregate mit je 1000 PS zur Aufstellung
gelangen.

Ein 7 km langer Tunnel, von welchem 4 km als Druck-
stollen hergestellt sind, fithrt das Betriebswasser in einem
Gefille von 19/, einem an der Berglehne oberhalb der
‘Zentrale gelegenen Wasserschloff zu. Der Tunnel ist mit
einem Lichtraumprofil von b m? ausgefihrt und wird fiir
momentane Belastungsschwankungen im Werke als Betriebs-
wasserreservoir von 20.000 m3 Inhalt beniitzt. Die Anlage
eines Stauweihers an der Entnahmestelle des Werkswassers
ist nicht geplant. Ein Druckrohr von 800 mm Durchmesser
und 264 m Liinge leitet das Druckwasser in die Turbinen;
fur Anlage eines zweiten Druckrohres ist der nitige Platz
vorgesehen. Das Zentralengebiude enthilt Raum fiir vier
Generatoraggregate und in einem Anbau eine Werkstitte,
den Raum fir die Transformatoren, die Akkumulatoren-
batterie und fur die elektrischen Schalteinrichtungen.

Die Anlage ist gegenwiirtig im Bau. Aufgestellt werden
im ersten Ausbau drei Turbinen der Firma Bell in Kriens
mit hydraulischer Regulierung von je 1000 PS Leistung
und zwei Erregerturbinen von je 25 PS. ;

Die Zentrale versorgt Lugano mit Strom fir Licht
und Kraft, die Ubertragung erfolgt mit 24.000 ¥ Spannung.
Die Gesamtkosten betragen inklusive

Leitungsanlage bis zu den vier

Sekundiir-Verteilungspunkten in Lu-

gano bei Ausbau auf 3000 PS . . F  2300.000—
somit pro ausgebaute Pferdekraft. . . 60—
ie Strompreise betragen:
a) Fir Licht:
040

s S AU P R DA
Bei Grofabnahme wird bis 25°/,
Rabatt gewiihrt,
b) Fur Kraft:
Pauschaliert, mit maximal 2000 Stunden jihrlicher Be-
niitzungsdauer fiur das KW . . . F 272165,
bezw. nach Zihler ST, A 0:10—0:09.

Cebbia. Die Anlage liegt am Abflusse der Moésa aus dem
gleichnamigen See und ist von der Firma Oerlikon
erbaut. Kigentiimerin ist die Misox- (Mesocco)- Bahn.
Die Minimalwassermenge betrigt 600 //Sek., das
Nutzgefille 330 m.

Die Zentrale versorgt die Mesoccobahn und die Stadt
Lostallo mit elektrischer Energie. Sie ist derzeit auf rund
2000 P’S ausgebaut, jedoch dureh Regulierung des Misox-
Sees erweiterungsfithig.

Die Wasserfassung besteht aus einem kleinen Stau-
wehr und dem Zulaufkanal zum WasserschloB, enthilt Ein-
richtungen fiir die Reinigung des Wassers (Rechen usw.),
ferner eine Einlauffalle und einen Uberfall zur Regulierung
des Wasserniveaus. Vom Wasserschlof wird das Betriebs-
wasser in eine eiserne, genietete Druckrohrleitung von
D00 mm lichter Weite, 1660m Linge und 12—28 mm
Wandstirke eingeleitet, welche in den lings der Leitungs-
trasse vorhandenen Gebirgsschutt eingelagert und wegen
Steinschlag mit Material vollstindig tiberdeckt ist. Durch
entsprechende Regulierung des Misox-Sees soll ein Nutz-
wasserinhalt von 2,000.000 m3 erzielt werden. Das Zentralen-
gebiiude enthilt Raum fiir drei Aggregate und einen Anbau
fiir die Schaltanlage und die Werkstitten. Derzeit sind zwei
Peltonrider zu je 1000 PS aufgestellt, jedes mit einem
Drehstromgenerator von 600 PS;, 10.000 ¥, 50 cv, einem
kompensierten Gleichstromgenerator fiir 375 KW, 1660 V
und einer Erregermaschine fiir 13 KW direkt gekuppelt.

Der Gleichstrom wird mit der Maschinenspannung
dem Fahrdraht der 30 /m langen Misoxbahn direkt zuge-
fihrt, der Drehstrom ebenfalls mit der Maschinenspannung
zum Teile in das Verbrauchsgebiet nach Lostallo, zum
Teile nach der an der Bahn gelegenen Unterstation Rove-
redo iibertragen.

Die Strompreise sind folgendermalien festgesetzt:

a) Fir Licht. Die Lampen sind je nach der Be-
niitzungsdauer in vier Kategorien eingeteilt. Fir die ge-
ringste Beniitzungsdauer von 300 Brennstunden wird be-
rechnet:

Fur Lampen zu 10NK . .. . . . F 550,
X 3 g | T Ot - )
" A o BB AR R e e g ATy

Fir Kategorie IV mit der lingsten Beniitzungsdauer
von 1500 Brennstunden steigt der Preis:

Fir Lampen zu 10 NK auf F 15,
o 5 TR L s e T R Ry
25 Lre T e S S

n n n n n byl
Fiir Saisonlampen blofi withrend des Sommers besteht

ein besonders billiger Ausnahmetarif.
b) Fir Kraft. Pauschalpreise pro PS

bei zehnstiindigem Betriebe I 250 bis 170
, uneingeschriinktem . , 500 , 23b

Lontschwerke. Eigentiimerin ist die Aktiengesellschaft
,Motor in Baden (Schweiz). Das Werk liegt in
Nedstal. Die Wasserentnahme erfolgt aus ~dem
Klonthaler-See mit einem Flicheninhalt von
175 km2. Die Minimalwassermenge ist mit 3-3 m?%/Sek.
berechnet, die maximale Hochwassermenge betrigt
120 m3/Sek., das Nutzgefille 350 m. Ausgebaut wird
das Werk derzeit auf 12.000 P'S; spiter soll es auf
36.000 PS erweitert werden.

Mittels eines Staudammes wird der Seespiegel gegen
das jetzige Niederwasser um 28 m gehoben. Hiedurch wird
der ilacheninhalt auf 3-75 km? vergrobert, bei einer Senkung
des Staupiegels von 245 m ein nutzbarer Inhalt von
45,000.000 m3 geschaffen und eine Minimalwasserentnahme
von 10 m3/Sek. gesichert. :

Der Staudamm ist mit einem entsprechen_den, ?_lef ab-
geteuften Tegelkerne ansgestattet, bekommt an seiner hichsten
Stelle eine Gesamtbreite von 110 m und liegt in seiner ganzen
Ausdehnung in einem Schuttkegel, welcher den beiderseitigen
Felswiinden des Tales vorgelagert ist und eine natiirliche
Barre im Felsbette bildet.

Der Ausbau des Staudammes und die Hoherspannung
des Sees wird etappenweise erfolgen, um durch Beobachtung
an den unterhalb der Baustelle des Staudammes vorhandenen
Quellen Messungen dariiber vorzunehmen, ob durch den
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erhthten Druck des Oberwassers nicht eine Umgehung des
Staudammes und damit eine Unterwaschung desselben
herbeigefithrt werden kann. Alljihrlich soll eine Hoher-
spannung um 5 m erfolgen, so daf in sechs Jahren die
vollstiindige Bespannung des geplanten Stauweihers erreicht
wird. Das Hochwasser wird mittels eines in Beton her-
gestellten, mit Granithausteinen ausgekleideten Fiillbrunnens
in einen Hochwasserstollen geleitet, welcher im festen Ge-
stein angelegt, die Uberfﬂhrung des Hochwassers ohne Be-
rihrung des Staudammes in das Unterwasser bezweckt,
Der Fullbrunnen hat eine lichte Weite von 7 m, die Uber-
fallskante, welche durch einen eisernen Brunnenkranz ge-
bildet ist, liegt 222 m wber der Hochwasser-Tunnelsohle.
An den Uberfallshrunnen angebaut sind zwei Ventil-
schiichte, deren Wandungen bis zur Oberkante des Uber-
fallshrunnens emporgefiihrt sind; diese haben eine 20m
unter der Uberfallskante angebrachte, durch Schiitze ver-
schlieBbare Offnung und sind am Grunde durch ein rundes
eisernes Sitzventil von 16 m Durchmesser abgeschlossen.
Unterhalb des Sitaventils fuhrt ein entsprechend weit
dimensionierter kreisformiger Stollen in den Hochwasser-
tannel. Der Hochwasseriiberfallsbrunnen sowie die beiden
Ventilschichte, letatere bej gevffneten seeseitigen Einlauf-

Abb. 9 Klénthalersee
schiitzen und gehohenen Sitzvent
heit das mit 120 m3 berechnete stirkste Hochwasser abzu-
ftlhren. Die Wasserentnahme geschieht an gesonderter Stelle
In entsprechender Tiefe durch dep Entnahmestollen, welcher
seeselts mit den erforderlichen Grob- und Feinrechen ver-

sehen und durch drei voneinander unabhiingige, durch
Schiichte zugiingliche Absperrvorrichtungen gesichert ist.
Diese Absperrvorrichtun

gen sind in zwei hintereinander
angeordneten Schiichten untergebracht, in deren erstem ein
einfacher Flachschieber als erster, eine mit hydraulischer
Vorrichtung versehene AbschluBklappe als zweiter Absehluf
enthalten sind, wihrend im zweiten Schachte eine ebenfalls
hydraulisch betitigte Drehwanne als dritter Abschluff vor-
gesehen ist.

Die Werkswasserfﬂhrung erfolgt durch einen teils im
blaven Kalke teils in festen Gneis getriebenen Druckstollen
von 42 km Lange bei einem lichten Profil von 20 X 2:3 m
(fir 10 m3 berechnet), welcher bis zu 35 m unter Druck
gesetzt und je nach dem vorhandenen Gesteine oder vor-
gefundenen Kluftungen mit einfacher bis zu dreifacher

Eisenarmierung ausgestattet wird. Am Ende des Druck-
stollens ist ein Wassersehlof

gleichung von
enthilt, in welchem sackartig

Linge und entsprechendem Querschnitte angeordnet ist.

i AT - 90/ .
Der Zuleitungsstollen liegt in einem Gefille von 2%y

Die Druckrohre, von denen derzeit nur gxines uusgebupt
wird und im ganzen drei vorgesehen sind, werden"lg
aullerordentlich solider Weise auf Betonstiitzen verlegt, .~m_t
als lingsgeschweilite Gubstahlrohre ausgefithrt und 1:'1{_
Fassonstiicken versehen, welche den Gefi!llsbrli(“hen il{nb‘}—
palt sind. Die Abdichtung der Rohre gesch}oht rm.ttel‘s a]l(ln
schukringen, welche in Rillen gelagert sind, die bdn (ﬁn
Flantschen angebracht sind. Die Druckrohre haben :

| oberen Ende 1100 und am unteren Ende 1300 mm lichte

ilen, sind imstande, mit Sicher- |

Weite und eine Wandstirke von 27 bis 30 mm. Die D}Ill?}l;
rohrleitung hat eine Liinge von 600 m. Jedes Druckrc .
erhilt eine automatische und eine von Hand zu b_cdlhene:g(n'
Abschlufivorrichtung. Die Wassergeschwindigkeit in ;de
Rohren betriigt 3 bis 35 m/Sek.

Abb. 10 Anlage der Druckrohrleitung

Fiir den spiteren Ausbau des.zwe}tenDuﬂgltse‘?lr}‘)Sﬁﬁ
Rohrstranges der Druckrohrleitung wird eine trat ‘Lxl&elegt-
von der Zentrale zum Wasserschlosse schon Je]? I()ez; Aus-
welche auch zur Personenbefirderung dienen soll.

. . » - 1 oem
bau des hydraulischen Teiles wird mlt';m{‘}?r:"trk{tru“]i;i)a;ﬁ
Erfolge in Eigenregie der Gesellschaft )'LmOb;:rwassel”
Handbohrung wurde ein taglicher Vortrl'eb.ll(lll il
stollen von 1'2 m im blauen Kul}ce erzielt; ‘3’1 b.Z 1'8 kg
verbrauch war bei diesem Arbeitsvorgange lkl tlt\ hit 4
pro m? Ausbruch. Bei Maschinenbohrung (Drue u[))namif-
ein tiglicher Vortrieb von 43 m erreicht. Der u¥ 32 kg
verbrauch stieg bei dieser Masclnncnbn}u:tsng zi ol e
pro m* Ausbruch. Die Kosten von 1 m lum}uaéeiten-
stellen sich im Mittel auf F 20. Der lingste omelmt ol
offnung hergestellte Stollen der Oberwasserfihrung
Linge von 2400 m. J Slas

3 Wesentliche Schwierigkeiten bot die U‘borf‘U};Z:"gtSﬂ_
Druckrohrleitung tiber eine am unteren Endf ](bit e
strecke gelegene Schuttmorine. Es werden d""ngte‘ Bosgen,
tige Fullmauern aufgefuhrt und einige gewdll ltwendig-’
welche auf tief abgetiuften Stitzpfeilern ruhen, notwe

. ” . ' Wendun"
angelegt, welches zur Aus- | Das michtige Aontrulengeblllld_ﬂ W]rd- unter.l\ ?:1 StamPE
Druckschwankungen ein Piezometerrohr | des beim Baue gewonnenen Stcnlmatermlcsl teils arfetren 2
ein Entlasterstollen von 60 m | beton, teils unter Verwendung von durch Handp

hergestellten Betonziegeln ausgefihrt.
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Im Maschinensaal sollen sechs Turbinenaggregate
von je 6000 PS untergebracht werden. An der Stirnseite
des Maschinensaales ist auf erhohtem Podium die Maschinen-
schalttafel und an der einen Lingsseite — ebenfalls erhoht —
die Verteiltafel geplant. In einem angebauten zweistoekigen
Ausfihrungsturm ist die Unterbringung der Hochspannungs-
apparate, Blitzschutzvorrichtungen und der Ausfihrnngen

der Fernleitungen projektiert. Die Transformatoren sollen |
| trische Antrieb stellen.

unterhalb der Verteiltafel aufgestellt werden.

Abb. 11 Zentrale der Ldntschwerke

Die Druckwasserleitung wird um das Gebiiude herum-
gefuhrt: Das aus den Turbinen ausstromende Wasser wird
durch einen unterhalb des Fuflbodens des Maschinensaales ange-
ordneten Sammelstollen in das natiirliche Gerinne tihergefithrt.
Das Werk soll mit dem, auch im Besitze der Aktien-
gesells_cl}uft sMotor“ befindlichen, bereits ausgebauten
Elektrizitatswerk Beznau parallel arbeiten.

Zum Schlusse mochte ich noch eine knappe Be-
schreibung der ebenfalls dem Studium unterzogenen Ein-
schienenbahn, System Brennan, geben, da ich annehme,
dall diese Bahn insbesondere bei den anwesenden Fach-

ollegen lebhaftes Interesse erwecken diirfte. Diese, mehr-

fach. in Tagesblittern und inshesondere in Automobilzeit-
st_:hnften beschriehenene Bahn ist in einem Modell von
ein Zehntel nattrlicher Grife ausgefithrt, und zur Erprobung
derselben ist eine Versuchsbahn auf dem Landsitz des
Erfinders hergestellt.

Dt}s Prinzip, welches der Erfinder zur Aufrechthaltung
des Gleichgewichtes anwendet, ist das Beharrungsvermogen
gogz Schwungmassen in ihrer Rotationsebene. Sucht eine
ze;' enkraft eine Verschwenkung der Rotationsebene herbei-

uftthren, so setzen die Schwungmassen je nach ihrem Ge-
:Vlchte und 1hrqr Umdrehungszahl dieser Kraft einen ent-
a%)reghendep Widerstand entgegen. Wird die Kraft grifer
depr Ig:)‘ Wlderstand und auf diese Weise eine Anderung
v ltatxoqscbene elngeleltet, so ist eine Vorrichtung notig,
welche die etwa als Schwungscheiben gedachten Schwung-
massen auflaufen und in ihre frithere Lage zuriickgebracht
werden,
Rick. Die Rotat‘ionsebene der Schwungmassen liegt in der
o ung der‘ Fahrt. Der Wagen, welcher durch die rasch
Otierenden Schwungmassen, Gyroskope genannt, im Gleich-

‘gewicht tiber einer cinzigen Schiene gehalten werden soll, ist

fbolgen(]ermal.’>en eingerichtet: Der Wagenkasten ruht auf zwei
rehgestellen, bestehend aus zwei hintereinander gestellten

|

Laufridern. In jedem Drebgestell sind zwei miteinander durch
gezahnte Scktoren verbundene, in entgegengesetzter Richtung
rotierende Gyroskope nebst den erforderlichen Balaneevor-
richtungen so gelagert, dal sie sich nach allen Richtungen
verdrehen konnen. Zum Antriebe der Gyroskope ist eine

| eigene Kraftquelle vorgesehen. Der Antrieb der Laufriader

erfolgt von derselben oder einer beliebigen anderen Kraft-
quelle. Am vorteilhaftesten dirfte sich fir beide der elek-
In diesem Falle kann die Strom-
zufuhr natiirlich auch mittels einer Abnehmerrolle von aulien
her erfolgen. Ebenso gut kinnte auch die motorische Kraft
zum Antriebe der Wagen durch am Wagen selbst unter-
gebrachte Kraftquellen, wie Benzin- und andere Motore, auf-
gebracht werden.

Bei richtigem Funktionieren der Gyroskopvorrichtung
konnen seitliche Belastungen auf den Wagen ohne die Ge-
fahr der Storung des Gleichgewichtes aufgelegt werden
und scharfe Kurven sowie Gefiillsbriiche, ja sogar frei-
gespannte Drahtseile tberfahren werden. Wiederholt war
das Modell des Erfinders mit einem jugendlichen Passagier
bemannt, welcher iiher alle vorhandenen Kurven der Ver-
suchsbahn transportiert und auf dem Drahtseil stille haltend,
mit Sicherheit in der Balance erhalten wurde.

Der Erfindung wird seitens der englischen Kriegs-
verwaltung das grofite Interesse entgegengebracht. Sie hat
ihre Fachorgane zum Studium der Brennan schen Versuche
entsendet und fiir den weiteren Ausbau dieses Systemes
in munifizenter Weise die Einrichtungen und Arbeitskrifte
des Arsenalsin Woolwich Herrn Brennan zur Verfiigung
gestellt. Der Erfinder mifit diesem Systeme besonders in jenen
Fillen grofie Bedeutung bei, in welehen es sich um rasche
Herstellung von Transportbahnen handelt, wie dies in Kriegs-
fiillen zum Nachschube von Kriegsmaterial und Lebens-
mitteln hinter der operierenden Front besonders wichtig
ist, denn bei diesem Bahnsysteme konnte die kostspielige

und zeitraubende Herstellung von Briicken iiber Gritben
und Fliisse erspart und an deren Stelle einfach ein Draht-

Abb. 12 Einschienenbahn, System Brennan

seil ausgespannt werden. Falls der weitere Ausbau des
Systemes die jetzt noch vorhandenen Schwierigkeiten itber-
windet, welehe darin bestehen, die empfindlichen Kon-
struktionen der Gyroskope entsprechend sicher zu gestalten,
dann steht diesem Systeme auch ein Anwendungsgebiet offen,
fiir welches bisher nur die ziemlich kostspieligen Lokalbahnen
oder die wenig ausgiebigen sonstigen Transportmittel, wie
Automobile usw.,zurVerfiugung standen. DieHerstellungskosten
derartiger Bahnen wiirden dadurch sehr gering werden, daf die
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Schienenanlage selbst bei schmiileren Strafienziigen am Rande
der Fahrbahn erfolgen konnte, ohne eine Korrektion der bei
solchen Strafien oftmals ungiinstigen Neigungs- und Richtungs-

verhiiltnisse zu bedingen., : |

Baues erwarten. Die Verantwortung fiir den Entwurf trigt Mr. P. L.
Szlapka, der entwerfende Ingenieur der Phonix Bridge Company.
Mitverantwortlich ist Mr. Theodor Coo p er, beratender Ingenieur der
Quebec-Bridge and Railway Company, welcher 'die Projektspline

| iiberpriifte und genehmigte. Der Ungliicksfall kann unmittelbar keiner

| anderen Ursache als Fehlern in der Berechnung dieser beiden Ingenieure

Abb. 13 Einschienenbahn auf einem Drahtseil fahrend

Auch fiir Holztransportbahnen fiir voriibergehenden
Bedarf,.bei groberen Schligerungen erscheint die Anwen-
dung eines derartigen Systemes dullerst vorteilhaft, weil
der Agsbau eines Provisoriums mit wenig Kosten erfolgen
291(11‘ die Bahn nach Beendigung des Holztransportes ebenso
klti lgtwigder abgebrochen und anderweitig verwendet werden
erllx]al.llte. el('1 Erfinder berechnet die Kraft, welche zur Aufrecht-
er dllng es Glelchge_wmhtes notwendig ist, mit hochstens
19/, der gesamten Betriebskraft, wobei er die Voraussetzung
mg‘icht, daf d_le Gyroskopscheiben zur Vermeidung des Luft-
El erstandes im luftverdiinnten Raume eingeschloss%n rotieren.

as Gewicht der Schwungmassen betriigt za. 5/, jenes des
%ﬁ.nﬁen Wagens. Die Schwierigkeit, welche darin besteht,

ektromotoren ohne stetigsteigende Erhitzungder stromfiih-
renden Teile zum Antrich der Gyroskope im luftverdiinnten
Raume zu verwenden, soll dadurch behoben werden, daf nur die
Gyroskope selbst im luftverdinnten Raume angeordnet
werden und em.Achsende derselben durch die Wandungen
des Gehf{uses mittels Labyrinthdichtung durchgefiihrt, der
Motor hingegen in freier Luft ventilierbar angeordnet
werden soll.
; Im vorliufigen Stadium kann dieses System in der
Praxis noch nicht zur Anwendung kommen,

Mitteilungen aus einzelnen Fachgebieten.

Briickenbau. .

: l)ig Ursachen des Einsturzes der Quebechriieke. In Nr. 46 unserer
,,éttalltﬂ%hnft“ vom vorigen Jahre haben wir iiber das noch in aller Erinnerung
f v ende grole Ungliick des Einsturzes der im Bau begriffenen Briicke
E r c!en Lawrenf:estrom })ei Quebec in Kanada berichtet. Die von der
[;u?adlllschen. Regxerung emgesetzte Kommission zur Untersuchung der

/rsachen dJesee Ungliicksfalles hat bereits ihres Amtes mit voller Un-
;)arbed{ghkelt und sachlicher Strenge gewaltet, In den amerikanischen
F, ncth"t‘tte'm, msbe‘sond.ere in ,, Engineering News** und in ,,Engineering
Record®, ist das ziemlich umfangreiche Gutachten dieser Kommission
b}”' mgllt? Emze_l.hexten wiedergegeben. Nachstehend sei nur das von der
I\ommlssmn" g-efallf_'e Urteil, welches die seinerzeitigen Mutmafungen
vollauf bestat‘)gt, in aller Kiirze wiedergegeben. Der Zusammenbruch
wurde durch die mangelhafte Beschaffenheit der Untergurte unweit des
Hauptpfeilers verursacht. Die Mangelhaftigkeit dieser Gurte beruhte
auf ihrem unrichtigen Entwurf. Die Kriifte, welche in diesen fehlerhaften
Gurtgliedern wirkten, waren nicht Folge ungewdhnlicher Temperatur-
verhiltnisse oder eines Zufalles, sondern sie lieBen sich im Verlaufe des

zugeschrieben’ werden. Diese Irrtiimer konnen auf einem Mangel an
berufsmiBiger Ausbildung oder auf Pflichtvernachlissigung ;'(?der
auf dem Wunsche, zu sparen, beruhen. Die Tiichtigkeit der beiden
Ingenieure wurde an einer/der schwierigsten Aufgaben ihres Berufes
auf die Probe gestellt, und sie zeigten sich ihrer Aufgabe nicht gewachsen.
Die Gesamtkrifte waren groBer, als sie sich bei der Berechnung ergeben
haben. Trotzdem wurden die Berechnungen von allen Beteiligten ohne
Widerspruch angenommen. Ein schwerer Fehler bestand ingbesondere
darin, dal man das Eigengewicht in den Berechnungen zu niedrig annahm
und diese Annahme spiiter nicht richtig stellte, Dieser Fehler war ge-
niigend, um die Briicke zu verwerfen,- selbst wenn die Untergurte ge-
niigend stark gewesen wiiren, weil bei der Ausfiihrung die wirkliche
Beanspruchung betriichtlich gréBer als die in den Berechnungen Zzu-
grunde gelegte gewesen wiire. Der Einsturz hiitte sich auch nicht durch
eine nach dem Ausknicken des Untergurtes angewendete MaBregel ab-
wenden lassen. Ein Versuch, die Bauart zu verstarken oder zu dndern,
wiire wegen offenbarer Gefihrdung von Menschenleben untunlich ge-
wesen. Die Verluste an Menschenleben hitten aber durch Ausiibung
schiirferer Uberwachung von seiten derjeniger, die die Verantwortung
fiir die Arbeiten bei den beiden genannten Gesellschaften hatten, ver-
mieden werden konnen, Die Phinix Bridge Comp., welche die lﬁiqqu-
zeichnungen anfertigte und den Bau ausfiihrte, war wie die Phonix
Iron Comp., die das Material lieferte, als solide Firma bekannt. Das ver-
wendete Kisen war von guter Beschaffenheit. Die ernsthaften Fehler
beruhten auf Grundirrtiimern des Entwurfes. Besondere Untersuchungen
und Versuche, um das Urteil der Entwurfsfertiger zu bestitigen, wurden
nicht gemacht. Die Fachkenntnisse der Gegenwart iiber das Verhalten
von eisernen Gliedern unter Druckbeanspruchung reichen nicht aus,
um zum sparsamen Entwurf eines solchen Bauwerkes, wie die Quebec-
briicke, Veranlassung zu geben. Ein Briicke von der vorliegenden Spann-
weite kann ohne Zweifel sicher gebaut werden. Aber bei dem gegen-
wiirtigen Stand der Wissenschaft wire ein bedeutend gréferer Betrag
von Material erforderlich gewesen, als man vielleicht notig gehabt hiitte,
wenn unser Wissen sicherer wiire. Das Berufszeugnis Mr. Coopers war
derartig, daB seine Wahl fiir die leitende Stellung, die er einnahm, be-
rechtigt war, und das volle Zutrauen, dasihm seitens der Beamten der

Regierung und der beiden Gesellschaften geschenkt wurde, w&rDz::n;l’fgze-

Austellung einer eisernen Kanalbriicke dureh Auskragung. Uber
den Teltowkanal ist in den Wintermonaten 1907/08 eine neue Briicke
aufgestellt worden, die wegen der Art der Aufstellung die Aui:'merksamkmt
der Fachleute verdient. Es handelt sich um eine eiserne Drexgelenkhog(:ll-
briicke von 48 m mittlerer Spannweite mit Seiteniiffnungep von lgm
Linge. Der Abstand "der Haupttriiger betriigt 6 m, die Breite der o 93
liegenden Fahrbahn 10 m. Das Gesamtgewicht des Eisenwerkes 1st run
300 . Es war die Aufgabe gestellt, diese Briicke moglichst ohne Stérung
der Schiffahrt und des Betriches der auf den beiderseitigen Leinpfaden
verkehrenden Treidellokomotiven aufzustellen. Die Aufgabe wurdfedm
folgender Weise gelost. Zuerst wurden die Seitenoffnungen auf einer au teert
Kanalbischungen aunfliegenden festen Riistung apfgestellt und die Kno o
punkte vernietet. Sodann wurden die Eisenteile der Mittel6finung }.013
beiden Seiten gleichmiiBig durch Auskragung mit Hilfe fahrbarer Kréine

vorgebaut, die auf dem fertigen Obergurt liefen. Gleichzeitig waren ent

sprechende Gegengewichte auf die Seitendffinungen aufgebr_acht..f;'lﬁ: d:‘:
vorliégenden Briicke spielte die wechselnde Temperatur eine nicht u

bedeutende Rolle, auch iibte die Durchbiegung des ausgekragten,
freischwebenden Teiles eine vorher allerdings zu berechnende, 'aber 1(111‘
folge der verschiedenen Einfliisse immerhin nicht genau zu bestimmende
Wirkung auf die Briickenlinge aus, endlich konnte eine nur mxt-telbm:t{
Messung quer iiber den Kanal vorgenommen werden, so daB auch mi
kleineren Abweichungen in der Spannweite gerechnet werden mulite.
Aus diesen Griinden wurde heschlossen, die Briicke nicht au_f dg_n Lagern
vorzubauen, sondern oben auf der festen Riistung der.Seltenoﬁnungc:n
in den Punkten a (siche Abbildung)jaufzulagern, Die Lagerung "l;
diesen Punkten a wurden so hoch gelegtund derart ausgebildet, da

durch wagrechte Verschiebungen und durch kleinere s.;fankrechw ]?ewe-
gungen und Drehungen in denselben die richtige Hohe und Nelg:lélg
festgelegt werden konnte, ehe die Briicke auf ihre Lager abgesetzt wurde.
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Durch diese 'Lagerung oben auf der Riist taltete sich auch
ganze Gleichgewichtsverhiiltnis des Uberb:llxlgs Esishrend der Auf:f;]ll(lj::
gunstl"ger. Nachdem die Riistungen fiir die Seiteniiﬁnungen auf den Lein-
p_fadbqgchungen aufgestellt waren, wurden die grofien Auflagervertikalen
emgehnngt‘ und daran anschliefiend die Gurte und Fiillungsstiibe eingesetzt.
Nach_‘Vernlet;en simtlicher Knotenpunkte der Seitenéffnungen wurde unter
den iuBeren Enden derselben am Landwiderlager eine Unterstiitzung
he_rgestellt, damit das bei der Aufstellung der Mittel6finung aufzu-
bringende Gegengewicht das Ende nicht herunterdriicke. Sodann begann
das Vorkragen der Mitteléfinung, Die FEisenteile fiir die Mittel6finung
wurden zu Schiff nach der Baustelle gebracht, mit der Winde hoch-
gezogen und eingesetzt, Die StoBe der Gurtungen waren unmittelbar
neben den Vertikalen angeordnet. Nach Fertigstellung eines Dreiecks
Wurden die Kranschienen um eine Feldlinge vorgestreckt, worauf das
nichste Feld in Angriff genommen wurde, Wie vorausgesehen war,
Stimmte die gegenseitige Lage der beiden Hiilften der Mittelofinung nicht
genau, Die beiden Briickenhiilften sollten am Mittelgelenk einen gegen-
Seitigen Abstand von 20 mm haben, wiihrend der erreichte Abstand
2mm_betrug, Durch Einsetzen von zwei Druckwasserpressen zwischen
den dem Mittelgelenke am niichsten liegenden Vertikalen wurden die
iden Haupttriger auf das richtige MaB auseinandergepreft und
sodann die Gelenkplatten eingebaut. Immer noch aber lag der Uberbau
auf "den beiden Geriistpunkten @ auf, so daB durch die Gelenkplatten
vorliiufig keine Druckiibertragung stattfand, die Briicke also in statischer
Beziehung als eine Balkenbriicke wirkte. Die Briicke muBte deshalb ge-
hoben, die an den Punkten a liegenden Unterlagsscheiben und Keile
muBiten gelost werden, worauf die Briicke auf die inzwischen ein-
gesetzten Lager gesenkt werden konnte. Vorher wurden die Krine
“be!_' die beiderseitigen Auflagervertikalen gefahren, die soviel Gegen-
gewicht von der Briicke herunternahmen, daB das Gewicht der Seiten-
Offnungen  gleich demjenigen der Mittelofinung wurde, damit beim
Heben der Briicke keine Spannungen in der Gelenkplatte durch Kippen
hervorgerufen wiirden. Zum Heben wurden vier Druckwasserwinden be-
nutzt, die am ersten Untergurtstab der Mittelofinung dicht am Pfeiler
angriffen, Nach der Absenkung wurden die Lager unterzogen. Sodann
Wurden die bis jetzt auf der Seitendfinung als Gegengewicht liegenden
Quer- und Liingstriiger nach der Mittelofinung gebracht und von der Mitte
der Briicke ausgehend eingebaut. (,,Zentr. d. Bauv.** 1908, Nr. 51)

Eisenbahnwesen.

Str‘aBenbahn-l’ostwngen fiir Brief- und Paketbeforderung. Die
deutsche Reichspostverwaltung hat kiirzlich in StraBburg i Els,
ebenso wie in I r ankfurt a. Main, zwischen dem Bahnpostamt und
der Hauptpost StraBenbahn-Postwagen in Dienst gestellt, die zum Trans-
porte von Il)3x'iefen und Postpaketen dienen. Die betreffenden Postimter
Sind mit dem Netze der stidtischen StraBenbahn durch Anschlufi-
gleise verbunden. Die Motorpostwagen haben die GriBe der normalen
S'v!'BrBenba.hnwagen und besitzen eine kleinere Abteilung fiir die Brief-
und Geldpost und eine groBere fiir die Paketpost. Ein dritter Raum
dient dep Postbeamten zum Aufenthalt bei Dienstfahrten. Ein Wagen

4% ungefiihr das dreifache Fassungsvermdgen der bisherigen mit Pferden
triebenen Vehikel. In StraBburg macht ein Wagen an Werktagen 34,
an Sonntagen 20 Fahrten. Es sollen hiedurch bedeutende Ersparnisse an
Betriebskosten gemacht werden, (,,Schweiz. Bauzeitung®, 1908, Nr. 25)

b Zahnradlokomotive fiir die Bahn iiber die Anden, Die A nden-
bahn fiht yvon Mendoza in Argentinien bis Santa Rosa
In Chile auf einer 241 km langen gI‘rasse, deren stiirkste Steigung
foo 'betrﬁgt. Die Bahn ist in eine Zahnradstrecke und'eine
hiisionsstrecke geteilt. Erstere betriigt 105 km. Die Steigung
der lt_atzteren betriigt im Maximum 250/p. Die Spurweite ist
km. Die Lokomotiven sind nach System A bt gebaut. Die Maschinen
86"}10!1 Ziige von 112¢ bei 800/ Steigung mit 10 km, bei 250/p
te!E“ng mit 30 km Geschwindigkeit beférdern. Die Lokomotiven haben
rél eibungstriebachsen, ein vorderes einachsiges und ein hinteres
;twel_achﬂiges Drehgestell. Die stirksten Kriimmungen haben einen
ad.‘“_s von 100 m. Von den vier vorhandenen Zylindern bedienen die
::"01 inneren die Zahnriider und die HuBeren die Reibungsriider. Die
pouerung ist eine Abiinderung der Joy-Stemerung mit einem
m?t“ke_"; der das untere Ende eines senkrecht schwingenden Hebels
Py iner von einer kleinen Kurbel betitigten Steuerungsscheiben-
in“’se verbindet. Die Zahnstange ist dreiteilig. Das Triebwerk hiingt
achem?m StahlguBrahmen, der mit der ersten und zweiten Kuppel-
Zahse in Verbindung ist. Die Steuerung fiir gene Zylinder, welche die
: nrider treiben, ist ebenfalls eine Abart der Jo y - Steuerung. Alle
tmiw‘:;Blm en werden von einer einzigen Schraubenumsteuerung be-
rei. as vordere Drehgestell, welches einachsig ist, hat einen
3 ungshalbmesser von 1'83m und ist mit schraubenformigen Trag-
efzm' versehen. Am vorderen Trukgestell sind Vorkehrungen zur
rﬂckshgn.ng von Schnqopﬂﬂgen oder Schneeschleuderern getroffen. Das
tra, fw:r tige, zweiachsige Drehgestell besitzt zwei umgekehrte Blatt-
Schgre sm. Die seitlichen Bewegungen des Mittelpunktes werden durch
8 aubenfedern aufgefangen, und es lassen diese eine seitliche
ﬂcl‘;“nguh von 140 mm zu. Der Kessel hat eine Belpaire- Feuer-
56 und ist 400/y geneigt angeordnet. Der Dampfdruck betriigt
tm.; auf den Strecken ohne Zahnstange werden jedoch bloB

709/ ausgeniitzt. Beide Zylindergruppen haben getrennte Dampf-
regler, und zwar ist der fiir die fiuBeren (Reibungs-)Zylinder fiir den
niederen Dampfdruck eingerichtet. Der Kessel hat 218 Rohre von
4394 mm Liinge. Der Schornstein besitzt eine Blechverkleidung, deren
ringformiger Teil zum Ausstromen der Prefluft und des Dampfes aus
der Riggenbach-Bremse dient. Diese ist fiir beide, das Reibungs-
und das Zahntriebwerk, vorgesehen. Die Lokomotive ist mit einer
Westinghouse-Bremse fiir die Reibungstriebriider und fiir den
Zug ausgeriistet. Die Zahnriider haben Bandbremsen, die vom
Fithrer oder vom Heizer in Titigkeit gesetzt werden kénnen. Die
Hauptabmessungen sind folgende:

; | Reibungstriebriider . 390 X 500 mm,
ZylinQer: § goporader & ¢ . - . 390 X 450 ,
Durchmesser der Reibungstriebriider . 900 mm,

o , Zahnrider : SN 688
@ o LnufrBler e e 600 ,
Heizfliiche . PRI SRR 125 mms2,
Rostfliiche . c2BF
Dampfspannung . 15 Atm.
ganzer 8011 mm,
Radetand{ fester . . = 3010
der Zahnriide 940
Leergewicht . i 42 ¢,
Dienstgewicht T v (ORI (e 57 ,,
Reibungsgewicht . . & . .o 34,
K ohlOBrRUD = i, W8 e e TR L 3,
Wasserraum . T mms,

(nOrgan fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens®, 1908, Nr. 12)

Eisenbahnen auf Florida. Die Florida-Ostbahn endete
bisher in Miami, dem siidlichsten groBeren Orte der Halbinsel
Florida. Gegenwiirtig wird an der Verlingerung dieser Bahn iiber
Miami hinaus gearbeitet, und zwar soll die neue Trasse iiber die der
Halbinsel vorgelagerten kleinen Inseln, den ,Florida Keys“ ge-
fithrt werden. Die Bahn ist bereits bis Knights Key fertig und
soll in einem Jahre bis Key West, dem siidlichsten Punkte der
letzten kleinen Insel, fertiggestellt sein. Die kleinen, ziemlich seichten
Meeresarme, welche die einzelnen Inseln (K e y s) voneinander trennen,
werden mit gewdlbten
Briiclgm ; iiberspannt.
Die Entfernung von -
MiamibisKnigghts Flor'da~
K ey betriigt 175 km. =
Von Key West bis =
Havanna (145 km) , E——
ist eine Eisenbahn- 7B .
fiihre geplant, so daB =
die  amerikanischen =%

Eisenbahnen eine
durchgehende  Ver-
bindung mit den ku-
banischen Bahnen be-
kommen. Die liingste
von den iiber die
kleinen Wasserarme
zwischen den Keys
fithrende Briicke der
bereits fertiggestellten

Strecke hat eine
Spannweitevon 88 km.

Die Schienenober- _
kante liegt 9-45 m iiber=>
dem mittleren Wasser-
spiegel. Auf der Mitte
dieser Briicke hat man

bereits beiderseits das ; {
Land auBer Sicht. Der Baustoff der Briicken ist Eisenbeton. Der Haupt-

vorteil liegt darin, daB die Schiffe, die den Verkehr yon Key West
nach Havanna aufrecht erhalten sollen, einen bedeuten_d gx:ﬁBeren
Tiefgang besitzen diirfen gegeniiber jenen, die von Miami nach
Havanna gefahren sind, da der Hafen von Miami seichtes Fahr-
wasser besitzt. (,Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens® 1908,

Nr. 12)

S a ‘2 (lara
Cuba Jan Fernando

Erlisse und Entscheidungen.

Kunststeinstufen. Wilhelm Sager jun. hat im Vereine mit
Richard Grimmer, beh. aut. Bau-Ingenieur, dem Magistrate
angezeigt, dafi der Baumeister Anton Quixtner die im § 2 des
Mag,-Erlasses vom 5. August 1906, Mag.-Abt. XIV/5093 vorgeschriebene
Uberwachung und Haftung bei der Herstellung der Kunststeinstufen der
Felixdorfer Kunststeinwerke und Bauunternehmung Wilhelm S a g e r jun.
niedergelegt hat und Richard Grimmer im Vereine mit ihm die
Stufen _ erzeuge und die erwihnte Uberwachung und Haftung iiber-

nommen habe.

i el b d B ¥

b5 Sawidans 1Y
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Stellvertretung des Bauherrn durch den Architekten. In
dieser Angelegenheit wurden gerichtliche Entscheidungen gefiillt, die
Dr. Felix Honigsmann in Nr. 5 der ,Mitteilungen der Zentral-
vereinigung® wie folgt erwiihnt.

Ein Arechitekt, welcher seinen Beruf im Sinne der Grundsiitze
der Zentralyereinigung ausiibt, fiihrte tiir seinen Bauherrn einen Bau;
er machte die Bestellungen bei den Professionisten fiir den betreffen-
den Bau, unterlief jedoch ausdriicklich hervorzuheben, daf die Be-
stellungen im Vollmachtsnamen des Bauherrn erfolgen; die Kosten-
voranschliige wurden auf seinen Namen gestellt, die Fakturen lauteten
auf seinen Namen, die Mahnbriefe wurden an ihn gerichtet, und als,
weil der Bauherr in der Zwischenzeit insolvent wurde, von letzterem
Zahlung nicht geleistet werden konnte, wurde der Architekt person-
lich als Besteller auf Zahlung des fakturierten Betrages gerichtlich
belangt. In zwei vor einigen Tagen gefiillten Urteilen hat nun das
Wiener Landes- als Berufungsgericht die betreffenden Klagen der Pro-
fessionisten abgewiesen, weil es von der Voraussetzung ausging, dab
die gesetzliche Vermutung dafiir spricht, daB der Architekt nicht fiir
eigene Rechnung bestelle und weil der klagende Professionist beweisen
miiBte, daf der Bau vom Architekten fiir seine Rechnung ausgefiihrt
wurde. Die Entscheidungen sind fiir die Architekten und speziell fiir
die Mitglieder der Zentralvereinigung erfreulich, interessant und ver-
dienen, eine griofere Publizitit zu erlangen, weil sie mit der bisherigen
Praxis brachen und die besondere Stellung des Arehitekten als Voll-
machtstrigers des Bauherrn betonen. Bleibt es bei diesen Ent-
scheidungen, dann ist das Eingreifen des Architekten bei einem von
ihm fiir Rechnung eines Dritten gefiihrten Bau von jetzt an weniger
gefiibrlich, als dies bisher der Fall war.

Nichtsdestoweniger wiire zu empfehlen, daB die Architekten,
der Anregung des Ausschusses der Zentralvereinigung folgend, sich
stets mit einer schriftlichen Vollmacht des Bauherrn versehen und
bei ihren Unterhandlungen mit den Professionisten das Vollmachts-
verhiiltnis ausdriicklich betonen mggen; denn einerseits gibt es, wie
gesagt, anch entgegengesetzte Entscheidungen und andererseits lieben
es, nach den bestehenden Erfahrungen, die Professionisten, zwei Eisen
im Feuer zu haben und stellen deshalb mit Absicht Kostenvoranschliige,
Offerte, Rechnungen und Fakturen auf den Namen des bestellenden

Architekten aus, um ihn persénlich in Anspruch zu nehmen, sobald
sie beim Bauherrn durchfallen.

Patentbericht.

Die vollstindigen osterreichischen Patentschriften sind durch die Buchhandlung

Lehmann & Wentzel, Wien, I KiirntnerstraBe 30, erhiltlich. Der Preis
4 eines Exemplares betriigt K 1.

(Die erste Zahl bedeutet die Klasse, die zweite Zahl die Nummer des Patentes )

: 3.—30185 Schachtversehlu. Alois Fiala, Bruch (Béhmen).
Die Tiir ¢ wird bei der [Nieder- oder Aufwiirtsbewegung der Forder-
schale da.dprch verschoben, daBl die Tiir durch einen Lenker b mit
einer Gewichtsrolle ¢ in - Verbindung steht, die lings einer um einen
wagrechten Drehbolzen e verschwenkbaren Schiene d frei beweglich
ist, welche mittels eines durch Anschlige k, j der Forderschale
bet:atlgba-rep Hebelwerkes g, 1 in eine nach der einen oder anderen
Seite geneigte Lage gebracht werden kann, sodaB die hiedurch in

ihre Hochstlage gelangte Rolle i i
durqh die Schiene gebildeten B:l?ﬁra?xgcl(llﬁsdig{ Wi?;?lgegnsihrl:sngaigggf
gewichtes das Offnen, bezy, SchlicBen der Tiir bewirkt,

13.—30125 Einrichtung ~ zur | Kiihlung ven Dampfiiberhitzern
wiihrend des Anheizens mittels Kondensationswassers. Franz En g
leitner, Schwertberg (0.-0.). An die Frischdampfleitung ist
ein geschlossener Sammelbehilter £ fiir das Kondengatmr{swasqer an-
geschlossen, der durch absperrbare Leitungen L, L, einerseits mit dem
Uberhitzer, andererseits mit einem zweiten, hoher gelegenen, offenen

ﬂ%wl IM%%/‘//r" V&

Behilter O in Verbindung steht, in weleh” letzteren Behilter der_mwh
dem Anheizen noch vorhandene Wasserrest aus dem Uberhitzer .hmauf-
gedriickt werden kann, um Kondensationswasser iiberhaupt q:cht zu
verlieren und dasselbe bei Beginn des Betriebes nach lingerem Stillstande
in ausreichender Menge zur Verfiigung zu haben, ;2

13.—30141 Wasserrohrkessel. Richard Schulz Berlin
Vom Langkessel gehen zwei mittlere, aus geraden Fieldrohren bestehende
Rohrbiindel 1, 1 senkrecht nach unten aus; jede der beiden Feuerungen
ist durch ein Rohrbiindel 2 aus ebensolchen, passend geneigt liegenden
Rohren iiberdacht. Um einen seitlich geschlossenen Zug fiir die Feuergase

i Al P 7
NI 2 ZAHDIE )

in den Rohrbiindeln zu erhalten, sind diese von Wiinden aus dicht neben-
einanderliegenden Wasserrshren eingeschlossen und die jedes Feuer
rechts und links begrenzenden Feuerziige am hinteren Ende des Kessels
hinter dem Rost durch je einen besonderen Querkanal aus feuerfester
Masse verbunden.

13.—30283 Selbsttiitig wirkendes Entwiisserungsventil. Hibner
&Mayer, Wien. Es besitzt einen gegen das Innere des Druckgefiles
hin aufgehenden, im Eréfinungssinne belasteten Ventilkegel, der bei regel-
rechtem Betrieb durch den hochgespannten Dampf unter T._?berwmdung
der Federspannung auf seinen Sitz gedriickt wird, Sinkt die Spannung
bis auf einen wesentlich unterhalb der
niedrigsten Betriebsspannung liegenden
Druck, fiir den die Feder b ‘eingestellt
ist, so offnet der Ventilkegel, wobei aber
der Austrittsquerschnitt der ausstromen-
den, gasformigen
oder tropfbaren
Fliissigkeit - ent-
* sprechend ge-
drosselt wird, so

dafl die unter
dem Leitungs-
drucke stehende,
nachpressende
Fliissigkeit den
Ventilkegel indie
SchluBstellung
schiebt. Die
Drosselung er-
folgt durch eine
den Austritts-
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querschnitt mit Belassung
eines engen Ringspaltes lose
ausfiillende Scheibe d oder
durch einen den Austritts-
querschnitt lose schlieBenden
Rohrfortsatz d mit oder ohne
Bohrung f.

24.—30165 Gaserzeuger.

Gas-Generator,
G. m.fb. H., Dresden.
Zur Erleichterung der Ein-
stellung des  Entlastungs-
ke_gels 1, der eine” gleich-
miBige Verteilung und Vor-
trocknung der auf ihm aus-
gePreltetenKohlenschichte er-
moglicht sowie behufs Rege-
lung des Béschungswinkels
iiberder unteren Entlastungs-
platte 11 sind Schiirofi-*

nungen 7 und in der Mitte
des Rostes ein in der Hohe
\:erstellbares, am unteren
Ende in Wasser tauchendes
Rohr 14 angeordnet, in
welches bei nicht richtiger |
Kohlenaufgabe die iiberfliis-
sige. Kohle hineinfillt, die R
aus dem Wasserbehiilter herausgekriickt werden kann.
. 46.—30261 Regelungsvorrichtung fiir Zerstiubungs-Karburatoren.
Cie. Belge de Constructionsd’Automobile, Usines
»Pipe“u Otto Pfinder, Cureghem-Briissel Der als
AbschluBorgan dienende Kolbenschieber 3, der die Offnung fiir den

Durchtritt des Gemisches beherrscht, ist gleichzeitig mit den BinlaB-
ffnungen 7 fiir frische Zusatzluft, die allmithlich beim Hub des Kolben-
schiebers 3 gedfinet werden, und mit einem unter der Wirkung starker
Druckverminderung im Karburator sich selbsttitig 6ffnenden Ventile 9
ausgestattet, um einen entsprechenden Einlal von Ergiinzungsluft zu
ermoglichen.

46.— 30284 Zerstiubungskarburator fiir zweizylindrige Explosions-
kraftmaschinen. Josef Suchfinek,'Vacanovie b. Olmiitz
In dem zwischen den beiden Zylindern liegenden Kopfe 4, durch den
die gemeinsame Kolbenstange hindurchgeht, sind zwei Kanile d,, d,
angeordnet, die jeder mit einem der beiden Zylinder und beide einerseits
mit dem in den Kar-
burator € fiihrenden ! w
Auspuffrohr g und
andererseits mit dem f L
Gemisch-Zuleitungs-
kanal i [verbunden “
sind, 'der zwecks y
‘Verdampfung des
_'Brennstoffes quer
tiber eine Anzahl von

den Auspuffgasen
durchstrichener,
gleichzeitig als
Schalldimpfer  die-
nender - Rohrchen
fithrt, so daB je einer -
der beiden Kaniile d, En
d;_.. gleichzeitig  als
lhmlaB- und als Aus- )
.k_lBlkm'ml fur_ einen der'{ beiden” Zylinder dient. Im Boden befindet
T\IO ; ein Ventil o, dessen erhabener Sitz mit den Winden eine Rinne zur
de::: lll\fl;nlr)w von Bl:ennfstoﬂ‘ bildet, der 7l‘>eir.1‘1 Anlas{sen zum Anwirmen
bei’gei;;‘f ;.:;WZ bei geoffnc_tem Venj;ll o entztindet wird, wiithrend |etzterg!s
die"Arbeitsy ;l“m;l:})\:ii;fgrsptllen f bei Leerlauf zum Ansaugen von Luft in

49.—30138 Verfahren zur Herstellung von Lagerbicken aus
I- oder U-Eisen. Johann G. Hinsler, Miinchen. Das I- oder
U-Eisen wird unten der Linge nach aufgeschnitten, worauf die beiden
so gebildeten Schenkel nach aulen gebogen und sodann nach Abschneiden

7z 7%
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der vorstehenden Stegteile unten mit einer Grund}:latte--und den” not-
wendigen Unterlagsscheiben verbunden werden, wihrend der obere Teil

. fiir die Aufnahme des Lagers ausgespart wird. Die Stege der Schenkel

konnen mittels Ansiitzen e;mit der Grundplatte vernietet, die oberen
freien Enden der Wangen nach einwirts gebogen werden.

Zeitschriftenschau.

H = Heft, N = Nummer des laufenden Jahrganges, wenn keine Jahreszahl
angegeben ist.
Dem Titel vorgedruckt ist die Bibliothekszahl.

Zeitschriften fiir mehrere technische Gebiete.
(Hochbau, Maschinenbau, Ingenieur-Bauwesen usw.)

8302 Beton & Eisen, Berlin, H XIIL Simony: Die Seebade-
anstalt ,, Quitta** in Abbazia. Brix: Ein Betonblockgleis auf Land-
straBen. S tark: Eisenbetonausbau einer Richtstrecke in der Stein-
kohlengrube Géttelborn. Em perger: Siulen aus Beton und Eisen
unter zuliissigem Druck, Christiani & Nielsenund Monberg:
Die neue ,,Siidbriicke* in Randers. Havestad & Conta g: Eisen-
betonspeicher im Tempelhofer Hafen am Teltowkanal (Schluf). Gy s-
wy t: Eisenbetondach it freitragendem Plafond in der Amstelbraunerei
su Amsterdam. Genel: Kontinuierlicher Triger mit elastisch ver-
bundenen Stiitzen, J ordahl: Ein Zement-Lagerhaus,

1006 Deutsche Bauzeitung, Berlin, N 82, Wettbewerb fiir ein
Museum fiir tirolische Volkskunst und Kunstgewerbe. Graefiner:
Regulierungsbauten an Weichsel und Nogat (SchluB). N 83. Entwicklung
eines deutschen Grundriff- und Dielen-Motives (Forts.). Jahresversamm-
lung des Bundes Heimatschutz und IX. Tag fiir Denkmalpflege in Liibeck.
Luft: Einige Ergebnisse neuerer Eisenbetonversuche. Zipkes: Die
Eisenbetonkonstruktionen der Markuskirche in Stuttgart (Schlul}).

1 Dinglers polyt. Journal, Berlin, H 41. D re ws: Moderne Auf-
ziige (Forts.). Dreyer: Die Berechnung des Arbeitsverbrauches der
sriesmiihlen bei Trockenmahlung (Schlul). Stift: Bemerkenswerte
technische Neuerungen auf dem Gebiete der Zuckerindustrie in der ersten
Hiilfte 1908. Schnurpfeil: Glasschmelz-Wannendfen (Forts.).

1851 @st. Woehensehrift f. d. éfi. Baud., Wien, H 41, Neue Zellu-
loidvorschriften. J okisch: Der Umbau der Wiener Telegraphen-
zentrale.

12.042 Rundsehau f. Teehnik u, Wirtsehaft, Prag, N13. Czernin-
Morzin: Die nenen osterreichischen Alpenbahnen. Fischer: Die
Hauptgleichungen der allgemeinen Turbinentheorie. Zipkes: Boden-
und Silosspeicher aus Eisenbeton in Theorie und Ausfiihrung. Knauff:
Kelleritberschwemmungen bei  Regenfall. Herzog: Techniker und
Praxis. N 14, Heubach: Der Stand der Schiffahrtsabgabenfrage in
Deutschland. Fischer: Die Hauptgleichungen der allgemeinen Tur-
binentheorie (Schluf). Bosshardt: Die Verstaatlichungsaktion und
der Eisenbahnverkehr in Wien. P ra s ¢ h: Zur Wertung der Metallfaden-
Gliihlampen. Birk: Wissenschaft und Praxis. Czischek: Aus Ma-
schinenfabriken Nordamerikas (Schluf). Eisenbahn-Politik in Osterreich.
N 15. WeiBenstein: Das primiierte Projekt der Stockholmer
Briickenkonkurrenz. B u hle: Zur Frage der Kohlenspeicher. Prasc h:
Zur Wertung der Metallfaden-Glihlampen (Forts.). Zipkes: Boden-
und Silosspeicher aus Eisenbeton (Forts.). Kafka: Die Wirtschaft-
lichkeit des Bisenbeton-Oberbaues. :

4370 Sehweiz. Bauzeitung, Ziirich, N 15, Berlepsch-
Valendas: Die Bauten der Ausstellung ,,Miinchen** 1908. H o t-
tinger: Fernheizwerke (Schlub). Reorganisation des eidgendssischen
Polytechnikums. Vom Létschbergtunnel.

7440 Siiddeutsche Bauzeitung, Miinchen, N 41. Littmann:
Das GroBherzogliche Hoftheater in Weimar.

307 Zeitsehr. d. Ver. deutseh. Ing., Berlin, N 41, Carl Hase f. L a a s:
Hellingkrananlagen. K eller: Sechsachsige kurvenbewegliche Giiter-
zug-Verbundlokomotive der Hedschasbahn. Beck: Evangelista Torri-
celli. Glinski: Die Stadt- und Vorortebahn Blankenese—Ohlsdorf
(Forts.). Bach: Versuche mit gewdlbten Flammrohrboden.



702

ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 43

1908

626 Zeitg. d. Ver. deutseh. Eisenbahnverw., Berlin, N 80. Die Kolner

Vereinigung und ihre Studienreise nach England und Schottland. Schweize-
rische Bundesbahnen und Riicktrittsgesuch des Priisidenten WeiBen-
bach. Aus den Verhandlungen des badischen Landtages. N 81. Rit t e r:
Ein Leitfaden fiir die Berechnung internationaler Frachten. Entwicklung
der Lokomotive. Deutsche Eisenbahntarife, Teil T.

10.685 Zement und Beton, Berlin, N 41. Liindliches Wohnhaus aus
Eisenbetonblcken. Einb e ck e: Wasserhochbehilter fiir Dresden von
20.000 m® Inhalt. Bohnage n: Abgiisse als Stampfformen. Géldel:
Berechnung von Gewdlben aus Beton. Fahrbarer Schuppen fiir die Aus-
fiithrung von Betonarbeiten. Zementestrich mit Drahteinlage.

3642 Zentralbl. d. Bauverw., Berlin, N 82. Friedrich Adler +
Janssen: Zur wirtschaftlichen Ausbildung der Ingenieure. Die neue
Quarantineanstalt in Ostwine bei Swinemiinde, v

2027 Engineering, London, N 2232. Dic Herbstversammlung des
Iron and Steel Institute (SchluB). Versammlung der British Association
in Dublin (Forts.). 150 ¢-Schiffskran. Radreifendrehbank. Apparat zur
Vornahme von Torsionsproben. Die Hiirtung der Oberfliche von Stahl-
gegenstinden mit Hilfe von Gas. Die Bergung des gesunkenen Kreuzers
»Gladiator®.* Die Gesetzgebung und die elektrotechnische Industrie. Sir
George Livesey . Die elektrotechnische Ausstellung in Manchester.
Merz: Uber Kraftversorgung(SchluB). Engineer-Captain R. W. Edwards .
Mr. Bennett H. Brough f. Saniter: Die Abniitzung von Eisen und
Stahl. Armstron g: Die wissenschaftliche Kontrolle des Brennstofi-
bedarfes.

2041 Engineering News, New York, N 14, Aylett: Die Tiefer-
legung des Gleises der Seaboard Air Line Ry. in Birmingham, Ala.
Stabler: Die Analyse von Wasser fiir industrielle Zwecke. S ou t h e r:
Die Konstruktion von Reibungskupp]ungen mit besonderer Beriick-
sichtigung jener fiir Automobile. Die Jahresversammlung der New Eng-
land Water Works Association: Der Einsturz einer Oﬁmmg der Eisen-
bahnbriicke der Baltimore & Ohio R. R. iiber den Susquehanna River
withrend des Umbaues.

- 1316 Seientif. Americ., New York, N 13. G radenwitz: Gas-
anstalt mit elektrischem Betrieb. Die Gewinnung von 01 aus Bohrléchern
mittels des Verfahrens von Leinweber. Lincoln: Die Priifung von
Gleichstrom-Dynamos. Hubbard: Uber fliissige Brennstoffe. N 14.
Ausgrabung von Gandhara-Kunstschiitzen in Britisch-Indien. D o n s e 1 t:
Die Priiparierung des Tabaks, Gas-Lokomotive. Eisenbetonmaste. Sy-
mons: Die Zukunft der elektrischen Lokomotive. Van Brussel:
Die Messung der Meereswellen. S h erfesee: Holzkonservierung.

669 The Engineer, London, N 2754. Der Kongrel in Marseille fiir
angewandte Elektrizitiit, Werkstitte in Eisenbeton in Kanada. Die
konigliche Kommission fiir die Beseitigung der Abwiisser (Forts.). Bahn-
hof der South Indian Ry. in Madras. Die Herbstversammlung des Tron
and Steel Institute (Forts.). Die elektrotechnische Ausstellung in Man-
chester (Forts.). Sir George Livesey +. Bennett H. Brough f. Die Ver-
suchsanstalten fiir Schiffbau in Deutschland (Forts.). Dampfmotorwagen.

1114 Le Génie Civil, Paris, N 24, Die internationale Ausstellung fiir
angewu.ndte Elektrizitit in Marseille 1908. Jaquinot: Der Marne-
Saone:Kanal. Senkgruben fiir Landbewohner mit Nutzbarmachung fiir
landwirtschaftliche Zwecke, M a rr o: Der KongreB zur Unterdriickung
der Nahrungsmittelverfﬁlschung in Genf 1908 (Schluf).

< 5441 De Ingenieur, Gravenhage, N4l. Beukema toe Water:
lf:rneuemng der Eisenbahnbriicken iiber den Serang FluB der Bahn
Semarang-Vorstenlanden (Insel Java). Ru f gers: Internationale Eisen-

ton-Kommission,

2899 Epito Ipar, Budapest, N 41. Paldczi:
nung von Buda
pester Eskii-té
Futtek, W

Die neue Bauord-
pest. Darvassy: Die endgiiltige Regulierung des Buda-
r. Weninger: Die neue romisch-katholische Kirche in
artha: Die Eréfinung des Polytechnikums.

Zeitschriften fiip Architektur.

o g 0192 Architekt. Rundschau, Stuttgart, W 1. H offmann: Das
gi;klsc}zm Museum in Berlin. Leliman: Neue hollindische Archi-
A % e ll: Schl(.)Bwut-sqhaft, in Griinwald. Messel: Geschiiftshaus

" Nationalbank in Berlin, Schaefer: Wohnhaus in Darmstadt.

indermann: Landhaus in Gajenhofen am Bodensee. K ii h n:
g‘:&: ‘.::dMschlngiMmf‘ér einer Villa in Reichenberg.. Fader: Altes
wohnungen e:f: ]‘;l'og-eng;:bmal im Dom zu Eichstidt. Zwei Dichter-
- Groll un (}5 dl“ ;,“ nd Kunsthandyerk, Wien, H8 und 9, J o d I: Andreas

u

o 1e Yreskomalerei in (st ) ; j
iy skom sterreich, Schmidkunz: Intarsia.
ReitL Fli):rc ta:}?rg‘;ge Adler, Waleh er: Zwei Unika deutscher

! Neubau d i in Stoc
Heow e:S“ Aug dont: W Kunst(i: l:l(g(hschen Museums in Stockholm.
S Ogie“l]ienerABaulnq.-Z_eltnng, N 3. Heilmann und Litt-
: Cue -Anaf; ‘ Schimitzek: Postamts-
t. Friedrich: Anlage und Bau der Stau-
1907 Building New Lon 3 i
Das Londoner Grafscha.ftss’haus.d%';;eli‘ E:ggh;ﬁ?? s Bromlyy,
Landbisus in Sures At 0. Innenansicht der Kirche in Crantock,

der K S
774 The Builder, Londo athedrale von Southwell,

London. Entwurf fiir die Univep
College.

N, N 3427, Tafeln: Herrschaftshaus in
81tdt in Transvaal. Die Kapelle des Eltham

4349 La Construetion moderne, Paris, N 2, Courcou x: Herr-
schaftshaus zu Coat-y-Huel. Denkmal von Chopin im Park Mo}!:geau.
Gallischer Brunnen in Montemartre. R o us s e l: Wohlfeile Wohnhéuser
in Arras.' o rl

5828 L’Architecture, Paris, N 41. XXXVIL. Kopgrel& franzosischer
Architekten in Paris. Die Architektur in den Vereinigten Staaten.

Zeitschriften fiir Berg- und Huttenwesgn.’ :
178 Ost. Zeitschr. f. B. u. Hiittenw., Wien, N 41. Reif: lurbhn-
quete iiber den Achtstundentag und die Sonntagsruhe beim Berg su-
Schmidhammer: Der Bourcoud-ProzeB. Rasche Bestmlmunggoig‘!
Kalkes und der Magnesia, Gewinnung von Mineralkohlen im August 1908.
4000 Stahl und Eisen, Diisseldori, N 41. O s a n n: Die Berechxtx’l'n:%
der Kupolofenabmessungen, Arnold: Neuerungen auf dem '(iel lein
des Dampfkesselwesens. Sz sz: Zur Bestimmung des Schwefels
Eisensorten. Zur Entwicklung der Elektrostahlanlagen. e
1240 The Eng. and Mining Journal, New York, N 14. Rlce:
Die Zyanidation der Silbererze in Pachuca, Mex. Smit h: Der gegef;_
wiirtige Stand des Bergbaues in Mexiko. Russell: Das Né_wOZ&lPt a
Bergrévier bei Sonora, Mex. L a m b: Die Hacienda }.Bubu_ron, eine : t
mexikanische Silberhiitte. T a y s: Der Bergbau in Mexico einst und JeDZ :
Rice: Guanajuato, das grofle Silberlager von Mexico. Ma yer: Das
Kohlenabbauverfahren von South Staffordshire,

Zeitschriften fiir Chemie. i

5544 Baukeramik, Leitmeritz, N 40. K neif1: Uber die ‘lnrnchtung
von Fachschulen. Die maschinelle Ziegelfabrikation. N 4]‘. Somm f«;l‘;
feld: Zur Konzessionierung einer Ringziegelofenanlage. Sommeraus }15
des oOsterreichischen Tonindustrievereines nach Prag. . 'k%

2580 Chemiker-Zeitung, Kothen, N80. Marcussonund Eick-
m a n n: Natur- und Kunstasphalt. I. internationaler Kongre§§ zur Unfl,]ern
driickung der Verfilschung von Nahrungsmitteln und pharmazeutisc he
Produkten in Genf 1908. 80. Versammlung der Gesellschaft DeutscGer
Naturforscher und Arzte in Kéln 1908. N 81. Lippmann: Zur .ﬁ'
schichte der Pottasche. G erla nd: Neuerungen in der Elektrotechni :
Lassar-Cohn: Eine schwere Verunreinigung des Prc_agels. Sec h ulze:
Uber pflanzliche Phosphatide, J a ¢ o bsoh n: Analyt-lsc‘he ’Bes’tlmm‘l;nf
sauerstoffhaltiger Antimon- und Bleiverbindungen. Cs ¢k s: a en
wertung der Hanf- und Iﬁinbrecl)lir'i‘g}e mittel: trockener Destillation.
K i h n:jHautrisse und Spriinge in Thermometern, e

25"'73 Tonindustrie-zpenul%g, Berlin, N 120. Zulkowski: f:;}
Studienplan fiir die weitere Erforschung der h_ydraullschex}‘ Bmd&m; 2]'
(SehluB). Untersuchungen iiber das Haftvc_armogen der Méortel. 1 ei
Neuwohner: Alte ZiegelmaBe de;‘f Rtl‘lamel ?i]m:xl_)eck auf der Ins
Fehmarn. Ein neueres Werk der feuerfesten Industrie. ;

8269 Zeitsehr. f. angew. Chem., Berlin, H 41. 80. \’ersamlil.lll;)ﬂ_g
Deutscher Naturforscher und Arzte zu Kéln (SchluB). Holwe cw.a d;;
Reaktion zwischen Stickoxyd und Sauerstoff. Pfaundle r: Der = br‘Oﬂ
gang einer Wissenschaft. H olde: Der physikalische Zustan l"Ien
Maschinenfetten, ¢ligen Kalkseifenlosungen und schweren MineralGle :

8315 Zeitsehr, f. Elektrochemie, Halle, N4l.Ha ber urnd Ko e~nll)%c'3
Die Stickoxydbildung im Hochspannungsbogen (Forts.). Wal t er: v
Zerstiubung der Kathoden in verdiinnten Gasen. Hanemann:
Elektrischer Ofen.

Zeitschriften fiir Elektrotechnik. ke
4628 Elektrotechn, u, Maschinenbau, Wien, H 41. Fett wels:
Beitrag zur Theorie der Wendepolmaschinen. Tenzer: Hydroelektrlsche
Anlagen am Kerkaflusse in Dalmatien (Sehlu8). e Waits
3483 Elektrotechn, Zeitsehr., Berlin, H 4]. Lulof s: Das o
meter als Phasenmesser im Einphasenstromkreis. Bab: EII;IK; neuci iy
der Entlohnung. Behn - Eschen burg: Wechselstrom-Bahnmoto =
der Maschinenfabrik Oerlikon und ihre Wirkung auf Tele ho_nl('elltun% o
(SchluB). Krohne: Die erweiterte Anwendur'lg des ele tnsie en Be
triebes in der Landwirtschaft (SchluB). Neue Lx_chtpausnppamb TR
10.684 Sehweiz. Elektrotechn. Zeitschrift, Ziirich, n‘m. 01 rbe ch J
Rontgenréhren und deren Herstellung. Behn-Esc hen 3 u ril %(
Wechselstrombahnmotoren der Maschinenfabrik 'Oerhkon. d l}m li‘in-
Wirkungen auf Telephonleitungen. Pra 8o h: Die elskbnsc hen l'e‘n >
richtungen der Eisenbahnen fiir den Nachrwl;ten_- und b‘xcherungsl( l'ker
(Forts.). Die Generalversammlung der schwelzerlsghen L]elftrotec 1;1;; hh
in Solothurn (Forts.). H 41. Herzog: Elektrisch betriebene e
Martigny-Chitelard. Behn- Eschenburg: Wechselst;oxln o
motoren der Maschinenfabrik Oerlikon und ihre \Y}rk}xngen auf i e e}!‘ ]
leitungen (Forts.). Prasch; Die elektrische_n hmnchtungen_ e-é x‘erul-
bahnen fiir den Nachrichten- und Sicherungsdienst (Forts.). Die QL{:l'uB)
versammlung der schweizerischen Elektrotechniker in S()Jgthurn( Lchinen:
8267 Eleetrical Review, London, N 1611, Grofe Borflermas% e
anlage. Broadbent: Elektrische Motoren uqd e]ektnf;c_her ?n 7
in Fabriken. Ma t the ws: Der elektrische Betrieb der Spinnereie
cashire (Forts.). .
e 8263 (I}Iectrléal World, New York, N 14, Der Auspag der Ih(ra;frtl
anlage der Brockton Edison Co, (irofle elcktrlpche Anlage mit ln.l.t}sc 1nv ot
antrieb, Floy: Die Herstellung der Isolierung und der H‘lil :?nUber
Hochspannungs-Untergrundkabeln. Crocker qnd Are nI l it
Gleichstrommotoren (Forts.). V oit: Die Befestigung von [sola i vS:
4492 The Eleetrician, London, N 1586. Die el'ektroteclmlstl:he& 80
stellung in Manchester. Die elektrotechnische Fabrik A. Reyrolle .
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_lIl)l Herburn-on-Tyne. Kin Schutzkartell in Deutschland. Fessend e n:
Aralltlose Telephonie (SchluB). Einige Meinungen iiber die wellenformige
Abniitzung der Schienen. Campbell: Die Ausgleichung der Selbst-
l‘lllduktanz bei NebenschluBwiderstinden. Die StraBenbahn in Caracas,
enezuela. Cunlif fe: Die Anwendung der technischen Wissenschaften
?‘Uf den Bau, die Erhaltung und den Betrieb von StraBenbahnen.
“Owper-Coles: Die Herstellung von eisernen Blechen und Réhren
auf elektrolytischem Wege.
R 7359 La Lumibre Eleetrique, Paris, N 41. Girault: Uber die
‘erluste an der AuBenfliche von Ankern. Routin: Die Regulierung
einer Gruppe von Elektrizititserzeugern. 4 3

Zeitschriften fiir Gesundheitstechnik.

. 8091 Das bst. Sanititsw., Wien, N 38, 39 und 40. P a u I: Ubersichts-

verichte der k. k. Impfstoffgewinnungsanstalt in Wien fiir die Betriebs-
jahre 18931906,
B 3491 Gesundh.-Ing., Berlin, N 41, Liihrig: Die Sanierung der
i reslaueﬂr Grundwassergewinnungsanlagen (SchluB). Phenolphtalein- und
ohlensiiuremessung. Automobil fiir Tierkadaver.
b ) 1405 Journ. f. Gasbel., Miinchen, N 41. Jahresversammlung des
ayerischen Vereins von Gas- und Wasserfachminnern in Reichenhall.
b ll_l ic h:. Ein neuer Koksloschturm. Her bst: Einbauen von Asperr-
schiebern in Wasserleitungen. H a y m a n n: Neue Erfahrungen mit den
Dessauer Vertikalretorten. K olbe: Gas-, Wasser-, Kanalisations-
anlagen und Bergbau.

3641 Engineer, Record, New York, N 14. Eisenbeton- Entwisserungs-
kanal in New York. Studie iiber Niederdruckturbinen. Die Hebung einer
Hochbahpunlage withrend des Verkehrs. Die Hilfsmittel fiir das Nivelle-
ment bem_l Amt fiir Wasserversorgung in New York. Das Priifungs-
Labo;a,tonum der Detroit River-Tunnel Co. U"ber die Wahl von Rauch-
yerminderungsmitteln. P hillips: Die Ubertragung eines Gasbehiilters.
Die neue Miillverbrennungsanlage in West New Brighton, N. Y.

Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, welche dem Osterr. Ingenieur- und
Architekten -Vereine zur Besprechung eingesendet wurden.

. 11.863 Technische Anstriche. Praktische Erliunterung aller An-
strichtechniken. Von Hugo Hillig. Mit 15 Abbildungen im Texte.
(B_}bhothek der gesamten Technik, 34. Band.) Hannover, Dr. Max
JaneO_k e, (Preis M 340, in Ganzleinenband M 3-80).

{ Die Technik des Anstriches hat mit den groBen Fortschritten
n allep Zweigen der Industrie eine enorme Bedeutung gewonnen. Zu den
In  fritheren Zeiten allein gepflegten Arten des Schmuckanstriches
(Malerei) sind die verschiedenen Formen des Schutzanstriches hinzu-
getreten, an den neue, voneinander oft sehr abweichende Anforderungen
%vestellt werden. Die vorliegende Arbeit H illigs bietet dem Laien einen
egweiser, dem Fachmann eine treffliche Ubersicht iiber die mannigfachen
Arbeiten und Arbeitsweisen der modernen Anstrichtechnik. Der Autor
folgt in der Anordnung des reichhaltigen Stoffes moglichst dem Arbeits-
vorgange, Nach Erérterung des Anstrichbegriffes und der an den Anstrich
gestellten Anforderungen behandelt er die Verwendung der verschiedenen
Anstrichfarben sowie die Arbeiten der Spachtelung, Porenfiillung und
ges Schleifens, gibt erschopfende Auskunft iiber alle Arten der Anstriche,
iiber ihre Wirkungen und Einfliisse, bespricht mit Sachkenntnis die zu
verwendenden Pigmente, Farbstoffe und Bindemittel und schlieBt mit
einem sorgfiltig ausgearbeiteten Lexikon der Fachausdriicke. Wie die
urze Inhaltsangabe zeigt, hat der Autor ein vorziigliches, allen Fach-
minnern sicherlich willkommenes Werk geschafien. Vielleicht erhcht er
nO}:h Qessen Wert bei Redigierung der nichsten Auflage durch Aufnahme
orientierender Abschnitte iiber die Zubereitung der Farben und iiber
die dabei in Betracht kommenden Rohmaterialien. Ing. J. F.

11.896 Gewerbliche Betriebsanlagen nach dsterreichisechem Gewerbe”
recht. Von k. k. Ministerialrat Jakob Souse k.

Der Inhalt des im Verlage M. P e rle s, Wien, erschienenen kleinen
Werkes ist nicht nur fiir den praktischen Juristen von hohem Interesse,
Bo.ndem auch in gleichem MaBe fiir alle jene, die sich in ihvem Berufe
mit den rechtlichen Belangen zu befassen haben, die bei der Eirichtung
von gewerblichen Anlagen zu beriicksichtigen sind. Der Verfasser teilt

en gesamten in Betracht kommenden Stoff in zwei Abteilungen. Die
%"‘*te.n‘\‘b'tpllung behandelt die materiellen Vorschriften.
2 nt:h Erliuterung des Rechtsbegriffes eines Gewerbes und seines Stand-
u' d“ folgt die Besprechung der zu Recht bestehenden Vorschriften,
t." Zwar getrennt nach a) anzeigepflichtigen und 4) genehmigungspflich-
ulgceln Anlagen. !n der zweiten Abteilung ist ,Das Verfahren',
Anl zZwar in gleicher Weise fiir die unter a) und b) gekennzeichneten
dig &}%egg:uppen gesondert behandelt und jeweils unter Bezugnahme auf
Ge \lef‘"' in Betracht kommenden Stellen des III. Hauptstiickes der
n"‘:vw‘/rbeordnqu" sowie der sonstigen einschligigen Verord-
unggen und Frlisse kntlpch erliiutert. Von ganz besonderem Interesse
e )mkt!schem. Wert.e_ sind in der ersten Abteilung die den Konsens
vy dssen rechthc!le Wirkung sowie den Schutz der gewerblichen Arbeiter
- erf‘“l‘u"'"den Kapitel; in der zweiten Abteilung jene, welche das Ediktal-
ke aﬁ en, den Inhalt der Entscheidung und das Rechtsmittelverfahren
8t r&y en. Das Werk zeigt recht anschaulich die Schwierigkeit des ganzen

Offes und aller einschligigen Rechtsfragen, deren besondere Kom-
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pliziertheit darin begriindet ist, daBdie in dem hier in Betracht kommenden
Teile schon sehr veraltete Osterreichische Gewerbeordnung den neuzeit-
lichen Verhiiltnissen anf dem Gebiete der gewerblichen Betriebsanlagen
nur mehr unvollkommen gerecht zu werden vermag. Diese Umstinde
nitigten die dsterreichis then Regierungen seit Jahrzehnten zu erginzenden
Verordnungen und Erlissen, bis schliefilich das ganze Rechtsmaterial so
verwickelt und uniibersichtlich wurde, daf} dessen Kenntnis den Part-ien
iiberhaupt nicht mehr zugemutet werden kann und selbst den Behérden
ab und zu nicht vollstindig zugebote steht. Der Verfasser hat sich durch
die erschopfende, iibersichtliche Zusammenstellung dieses bisher in der
einschligigen Literatur nur zerstreut und unvollstindig behandelten
Stoffes ein erhebliches Verdisnst erworben. Im Anhange werden die fiir
gewerbliche Betriebsanlagen in Betracht kommenden Teile des III., V1.,
VIIL. und X. Hauptstiickes der Gewerbeordnung und schlieBlich der
bekannte jiingste industriefreundliche Erlall des Handelsministeriums
vom 14, Dezember 1906 abgedruckt. Das Werk kann allen Fachkollegen,
inshesonders aber jenen, welche sich mit dem Entwerfen und Erbauen
von Fabriks- und gewerblichen Anlagen als Berater der Industriellen
befassen, bestens zum eingehenden Studium empfohlen werden. 4. E.

11.723 Die Technologie des Maschinentechnikers. Von Ing. Karl
Meyer. 311 Seiten (23 x 15 em) mit 377 Textfiguren. Berlin 1908,
Julius Springer (Preis geb. M 8).

Wie der Verfasser selbst in seinem Vorworte bemerkt, soll das vor-
liegende Buch keine neuen Tatsachen oder Ansichten bringen, sondern
lediglich ein in erster Linie hoheren und niederen Maschinenbauschulen
dienendes Unterrichtsbuch sein. Da somit der materielle Inhalt des Buches
in der Hauptsache durch den ibm zugedachten Zweck in ziemlich engen
Grenzen vorgezeichnet ist und keinen besonderen Anlall zu einer niheren
Besprechung bietet, moge es geniigen, hier nur die Art und Weise kurz zu
kennzeichnen, in der der Verfasser auf Grund seiner eigenen Unterrichts-
praxis das gesteckte Ziel zu erreichen trachtet. Der Gliederung des Stoffes
ist die technologische Aufeinanderfolge zugrunde gelegt, und
zwar in der Weise, daf das Buch mit der Materialienkunde,
nimlich mit der Darstellung und den Eigenschaften der Maschinenbau-
und Betriebsmaterialien (Eisen, Kupfer, Nickel, Zinn, Zink, Blei, Alu-
minium, Antimon, Holz, Schmiermittel, Leder, Gummi, Guttapercha,
Schmirgel und Asbest) beginnt, anschliefend daran die Verarbeitung der
Metalle auf Grund ihrer Schmelzbarkeit (Formerei und GieBerei),
dann auf Grund ihrer Dehnbarkeit (Schmieden, Pressen, Ziehen
und Walzen) und endlich, mit Einbeziehung des Holzes, auf Grund ihrer
Teilbarkeit (Metall- und Holzbearbeitungsmaschinen) behandelt.
Die Frage, ob diese technologisch wohl ganz einwandfreie Gliederung des
Stoffes auch fiir den Unterrichtszweck die geeignetste ist, 1t der Verfasser
offen, indem er betont, daB es gar nicht notwendig sei, diese Reihenfolge
auch beim Unterrichte einzuhalten, zumal der fiir die preuflischen Maschi-
nenbauschulen vorgeschriebene Lehrplan ohnehin eine andere Reihenfolge
voraussetzt. Wenn dem aber so ist, dann wiire es doch wohl angezeigter
gewesen, das Buch seiner eigentlichen Bestimmung auch in der Anordnung
des Stoffes voll und ganz anzupassen, als hierin Riicksichten walten zu
lassen, die vom Unterrichtszweck immerhin etwas abseits gelegen sind.
Die Darstellungsweise des Stoffes selbst ist im allgemeinen eine sehr klare,
wozu wesentlich auch die iiberaus zahlreichen, ausnahmslos in geradezu
mustergiiltiger Deutlichkeit und Anschaulichkeit angefertigten Ab-
bildungen beitragen; insbesondere die knappe Fassung des Textes verdient,
als ein Vorzug des Buches hervorgehoben zu werden, denn sie erleichtert
dem Schiiler einerseits die Ubersicht und regt ihn andererseits an, sich
die im Vortrage des Lehrers erhaltenen ausfiihrlicheren Erliuterungen
aus dem eigenen Gediichtnisse in die Vorstellung zuriickzurufen, was in
pidagogischer Hinsicht zweifellos sehr vorteilhaft ist. Da Druck und
Ausstattung des Buches auf der Hohe aller berechtigten modernen An-
forderungen stehen, bedarf im Hinblicke auf den Namen des Verlegers
kaum noch einer besonderen Erwiihnung. Kunze

11.845 Die Forderung von Massengiitern. Von Georg v. Hanff-
stengel I, Band: Bau und Berechnung der stetig arbeitenden Forderer.
244 Seiten (24 x 16 ¢m) mit 414 Textfiguren. Berlin 1908, Julius
Springer (Preis geh. M 7, geb. M 7:80).

Die groBartigen Leistungen, die in dem letzten Jahrzehnt —
hauptsichlich von Amerika ausgehend — auf dem Gebiete der Massen-
forderung gemacht wurden, begriindeten einen technischen Fortschritt,
dessen Entwicklung sich so rasch vollzogen und gleichzeitig zu einer
so grofen Reichhaltigkeit und Mannigfaltigkeit des Geschaffenen gefiihrt
hat, daB die Literatur gar nicht imstande war, mit der Praxis einiger-
maBen Schritt zu halten, Sie mublte sich zuniichst darauf beschrinken,
in bloB beschreibenden Darstellungen die wichtigsten Neuerungen auf
diesem Gebiete zu verzeichnen, ohne sich mit der theoretischen Behandlung
des Gegenstandes nither zu befassen und jene systematische Gliederung
desselben vorzunehmen, die unbedingt erforderlich ist, um aus dem bis-
herigen Entwicklungsgange die Regeln und Gesetze fiir die praktische
Nutzanwendung herleiten zu konnen. Ein Blick in die technischen Zeit-
schriften der letzten Jahre gibt Zeugnis davon, mit welchem Interesse
dieses neue Gebiet der technischen Betiitigung verfolgt wurde, und wer
die einschligigen Abhandlungen einer niiheren Beachtung gewiirdigt hat,
dem ist der Verfasser des vorliegenden Werkes kein Fremder mehr, denn
auch sein Name erscheint unter denen, die bemiiht waren, weiteren Kreisen
die Kenntnis der auf diesem Gebiete ersonnenen und durchgefiihrten
Neuerungen zu vermitteln. Nunmehr hat es Hanffstengel unter-
nommen, in einem besonderen Werke die verschiedenen Forderanlagen
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von der baukonstruktiven Seite zu behandeln und ein Handbuch zu
schaffen, das iiber die wichtigsten Einzelheiten dieser Anlagen jene Auf-
schliisse geben soll, die der Konstrukteur braucht. Der vorliegende e r s t e

B an d des Werkes befafit sich mit dem Bau und der Berechnung der stetig |

arbeitenden Forderer, withrend die unstetige Forderung, das heiBt die
Forderung in Einzelmengen, den Gegenstand eines zweiten Bandes
bilden soll. Aus der Bestimmung des Buches ergab sich eine Einteilung
des Stoffes, die von der sonst iiblichen etwas abweicht, da es bei der
Behandlung der einzelnen Konstruktionsdetails naturgemifl nicht so sehr
auf die Forderrichtung ankommt als auf die Art und Weise, wie
und wodurch die Forderb e wegung vermittelt wird; daher unter-
scheidet der Verfasser die Forderanlagen in solche m i t Zugmittel und in
solche o hne Zugmittel und behandelt getrennt davon die Hilfsvor-
richtungen fiir die Zu- und Abfiihrung des Fordergutes sowie die Wige-
vorrichtungen. AuBler der Beschreibung und bildlichen Darstellung der
wichtigsten Einzelheiten und den Angabén iiber die Art ihrer Berechnung
hinsichtlich Beanspruchung, Kraftverbrauch und Leitstungsfihigkeit
enthiilt das Buch in zahlreichen Tabellen auch Zusammenstellungen
verschiedener von Spezialfirmen erzeugter Bestandteile, nach Maf,
Gewicht und Preis geordnet, was fiir die praktische Beniitzung des
Buches von groBem Werte ist, denn wenn auch derartige Preisangaben
in der Regel nicht lange verlifilich bleiben und durch die Preisschwan-
kungen des Marktes wesentlich beeintrichtigt werden kénnen, geben sie
doch immer Anhaltspunkte fiir eine beiliufige Schiitzung der Kosten
und erleichtern dadurch die Wahl zwischen verschiedenen Fordersystemen
namentlich dort, wo der wirtschaftlichien Frage eine ausschlaggebende
Bedeutung beigemessen werden muB, Daf sich der Verfasser bei den ver-
schiedenen Berechnungen nicht in weitliufige theoretische Untersuchungen
einlift, sondern iiberall nur das Bediirfnis der Praxis als Richtschnur
fiir den Grad der Genauigkeit gelten liBt, bedeutet ebenfalls einen Vorzug
des Werkes, der dem Praktiker einerseits in der Kiirze und Klarheit der
Darstellung, andererseits in der leichteren Beniitzbarkeit des Buches
zugute kommt. Alle diese Eigenschaften des Buches im Vereine mit seiner
gediegenen Ausstattung werden ihm wohl bald aus dem grofien Kreise

jener, fiir die der rationelle Transport von Massengiitern Interesse hat,
Freunde und Anhiinger zufiihren, ; Kunze

11.977 Der Telegraphenzeichensehliissel System Titz. Von Ober-
leutnant Ferdinand Titz, Hainburg a. Donau, Selbstverlag (Preis 50 h).

Dieser Telegraphenschliissel besteht aus einem Schema, welches
die telegraphischen Zeichen fiir alle Buchstaben, Ziffern und. Kiirzungen
enthilt. Er ist zur lzichteren Erlemung der Morsezeichen sowie auch dazu
bestimmt, Laien und Ungeiibten die Aufnahme und Abgabe telegraphischer
Zeichen zu ermdglichen. Der Geb-auch des S-hliissels ist so einfach,
dafl .se_lbst derjenige, welcher die Morsezeihan noch nicht niher kennt,
dvmit imstan1s ist, optischa Depaschen aufzunehmen oder zu geben. J.

11,878 Photographische Belichtungs-Tabelle Helios. Von P. Eic h-
mann 73 Seiten, 15 x 10 em. Berlin 1908, Gustav Schmid t (Preis
M 2:50).

53 Du_a Bestirpmung der Belichtungsdauer bei Zeitaufnahmen im
Freien wird "b?emﬁuBt: von der chemischen Intensitit des Lichtes:
durch Natur, Farbe, Beschaffenheit und Entfernung des Gegenstandes;
von Qer Qﬂ'nqng de_as Objektivs und von der Bildweite und schlieBlich von
der Empfindlichkeit der Aufnahmsplatte. Man hat also fiir jeden Einzelfall
fir die passende Belichtungszeit vier Koeffizienten zu bestimmen, und
zZwar: dep quhhkoefﬁzienten, den Gegenstands-, den Objektiv- und den
En_lpﬁ.ndllch‘keltskoefﬁzienten. Auf Grund von Tabellen und einiger
Beispiele wird die erforderliche Gebrauchsanweisung gegeben.

Vz. Pollack

11.877 Die Autochrom-Photographie und die verwandten Dreifarben-
Il'lstol'. Yerfahre_n von Dr. Ernst K 6n i g. 60 Seiten, 21 x 14 em. Berlin

908, Gustay S ¢ hmidt (Preis M 1-20),

Der bekannte Verfasser behandelt nach einer Einleitung iiber die

lg:{:‘:gggl B{;&tlllloden der Herstellung eines Dreifarbenbildes die von

: 2 iére in Lyon erfundene Farbenphotographie. In der
?V?:’r‘ml };:ifl:eldes Jahres 1907 erschienen die Autochromp]a}tten auf dem
sl doc Gobi t:nger Zeit, WIeder. einmal eine epochemachende Neuerung
Bt S Sc;)el er Photographie, und machten die Farbenphotographie
schaften dep P"lf:tepopu‘lar. In dem Buche wird die Fabrikation und Eigen-
die Frage der N&tnl::w ll:poe_lhmn, Entwicklung usw. behandelt und auch

11,656 Kok ahrheit der Bilder untersucht. Vz. Pollack
. citfaden ung Aufgabensammlung zur hoheren Mathematik.

Fiir technische
Bebar 1 eigbelr;ell:]mnstalten und den Selbstunterricht bearbeitet von

iller,

L. Band. Die anal ti
Analysis. Siebente Auf!aﬁeisg‘l’le
(Preis geb. M 6). !

1II.
eeloihas Siiﬂte Analysis oder Differential-
(Preis gob. M 339 Seiten, Mittweida 1908,

Der erste Band ist folgendermafien gegliedert: E il mi

gl ende : Erster Teil mit
(};"Jl.njo‘ll\l?pml:ll' u};_‘;" den P unkt, die gorade Linig ugnd den Kreis. die Parabel,
le Lllipse, die ype{bel, einige Linien hgheren Grades und einige trans-
zendente Kuryen, Polarkoordinaten ynd Polarkurven, Spiralen und
Ru!hmen.‘lwelt(?r Teil mit sechs Kapiteln iiber Funktionen jm allge-
meinen, Grenzwerte der Funktionen, Stetigkeit und Unstetigkeit, niihe-
rungsweise Auflsung numerischer Gleichungen, unendliche Reihen,

Geometrie der lbene und die algebraische
290 Seiten, Mittweida 1907, R. Schulze

Die héhe
Auflagel,ogﬁ. und Integral-

R.Schulze

|
l

Umformungen algebraisch-rationaler Funktionen. Der zweite _Btmd ent-
hiilt den dritten Teil des Werkes mit 22 Kapiteln iiber die D.lﬁere;ntlfgll;
und Integralrechnung nebst Anwendungen in der Geometrie, 11_1);51
und Mechanik. Das Werk ist* sehr griindlich und fa,Blnrch ggschne ben
mit sehr deutlichen durchsichtigen Abbildungen, deren Zahl im crstC'f
Bande 101 und im zweiten Bande 91 erreicht. Die duflere Ausstattung
ist vortrefflich. Der Verfasser und der Verleger habep sich durch dlle
Herausgabe des Werkes lobenswerte Verdienste um die deutsche Fach-
literatur erworben, und soll ihnen die uneingeschrinkte ”Anerkennu{lf!,
jedenfalls gezollt werden. In meritorischer Beziehung enthilt del:. ,.'LGl ¥
faden* zwar nichts neues, doch ist er als formvollendetes vorzughcl}e“
Lehrbuch bestens zu empfehlen. Py

Eingelangte Biicher.

(* Spende des Verfassers)

11.958 Die Bindung des atmosphiirischen Stickstoffs in Nntu;‘l un'd
Technik. Von Dr. P. Vageler. 8% 132 S. m. 16 Abb. Braunschweig
1908, Vieweg & Sohn (M 4:30). ol

11.959 Bestimmung des Maximalwertes des thermodyn'amlscven
Wirkungsgrades und der giinstigsten Stufenzahl bei Dampfturbinen. 9(;)8
Dr.oA. Wenger. 8, 84 S, m. 18 Abb. u. 2 Taf. Berlin 1908,
Springer (M 3). :

11.960 Zur Frage der Erziehung der Architekten und Ing'erlllgl(l)‘s‘e
zu Verwaltungsbeamten. Von Dr. F. Ritzm ann. 8% 50 8. Berlin s
Springer. . G

11.961 Einfiihrung in die Theorie des Magnetismus, Von R. G a us.
80, 110 S. m. 46 Abb. Leipzig 1908, Teubner (M 2_.40).‘ R

11.962 Elektromagnetisehe Ausgleichsvorginge in I‘r}ellé}ltlllnqtﬁg
und Kabeln. Von K. Wagner 8% 109 S. m. 23 Abb. Leipzig 1905,
Teubner (M 2:40). i

11.963 Einfiilhrung in die Maxwellsche Theorie der hlek.t)n‘lettit
und des Magnetismus. Von Dr, Cl. Schaefer. 8. 174 S. m. 32 Abb.
Leipzig 1908, Teubner (M 2:40). ! hlaff

11.964 Hoehdrueck- Kompressoren. Von Dpl. Ing. Hirschlall
8% 76 S. m. 44 Abb. Weimar 1908, Steinert (M 1'6()): Ty

11.965 Uber Versuehe mit Lotmitteln. Von Dr. A, Lippmann.
80, 48 S. Berlin 1908, Springer. R

11.966 Einfithrung in die l(olloidcg;n;igb)Von Dr. V. Pos
8% 47 S. Dresden 1908, Steinkopf ( *50). . ;

11.967 Die Einheit der  Arehitektur. Betrachtungen iiber B&;)
kunst, Ingenieurban und Kunstgewerbe. Von H. Muthesius. 5%
63 S. Berlin 1908, Curtius (M 1:50).

11.968 Locomotives i vapeur. Par J. Nadal
71 Abb. Paris 1908, Doin (F 5). ‘ ;

11.969 Briieken aus Stein. Yon G. Koll 8, 136 S. m. 135 Abb.
Hannover 1908, Jinecke (M 2). !

11.970 Einrichtung von l"nbll'(ikﬂ(l.“\’zong. Lots. 8. 179 S, m.
90 Abb. Hannover 1908, Jinecke (M 2- 0). ¢ i &

11.971 Bau der Eisenbahnwagen und ihre Unterhaltung me%'é
triebe. Von C. Guillery. 80, 149 S. m. 79 Abb. u. 2 Taf. Hannover ’
Jinecke (M 2:40). 3

11.972 Pas mechanisehe Rechnen des Ingenieurs. Vm\l Jl--Sé).
Mayer. 8. 118 8. m. 31 Abb. Hannover 1908, Jinecke (}; ok

© 11.973 Telegraphie und Telephonie. Von Fr. Ham \Bf cI er. 8%
148 S. m. 114 Abb. Leipzig 1908, Quelle & Meyer (M 1) Von

11.974 Die Uhr. Grundlagen und Technik der Zeltmessu;xdg.l
H. Bock. 8% 136 S. m. 47 Abb. Leipzig 1908, Teubner (} )-er

11.975 Das Veransehlagen im IIm:l:lml}ll Vo:\“E- 2 (;3) utinger.
8% 117 S. m. 18 Abb. Leipzig 1908, Goschen (M —380).

*11.976 Zelchn«-rlsch}z l%ehandlung der durchgehenden Tm]gert'n.ulfl
festen, auf elastisch drehbaren, elastisch senkl')aren' ﬂomﬁ auf ﬁ' asl ‘;stig
dreh- und senkbaren Stiitzen. Von Dpl. Ing. Ch. V1achos. 4% 13 B
m. 5 Taf. Wien 1908, Selbstverlag. . ‘ )

*11.977 Telegraphenschliissel, System Tietz 1 Blatt. Selbst
verlag (K —50). : 2
B ill,s)';so A)uswahl von sehwedischer Architektur def_ Gege‘é“nr]::
vom schwedischen - Architekten-Verein herausgegeben. 8% 95 Taf. Stoc
holm 1908, Selbstverlag. :

T *11.979 I-)Inincheg Trisektion des Winkels, Von Dr. M. Pernt.
49 3 S. m. 5 Abb. Prag 1908, Selbstverlag.

chl

g, 315 S. m.

Personalnachrichten. :
i i -0, Statt-
Herrn Ingenieur Arnold Steiner wurde von dgr n.-6.
halterei die Befl%gnis eines beh. aut. Maschinenbau-Ingenieurs mit dem
Wohnsitze in Wien erteilt.

T Ingenieur August S teinermayr,o.o. Professor der deulsluh‘(\';l
Technischen Hochschule in! Briinn (Mitglied seit 1884), ist am 14. d. M.
im 55. Lebensjahre gestorben. :
e ,l ‘;E:;::Jieur lts;mnz x[’"urnc r, Hofrat, Genera.l-lnspekun:-bwll'
vertreter der Osterr. Eisenbahnen i. P. (Mitglied seit 1870), ist am
17. d. M. nach langem schmerzvollen Leiden im 63. Lebensjahre 10
Wien gestorben,

Eigentum und Verlag des Vereines, Verantwortlicher Schriftleiter

: Konstantin Freib. v. Popp. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.
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INHALT: Uber einige Neuerungen im Massentransport. Von Prof. M. Buhle (SchluB). — Ein Beitrag zur Berechnung der rechteckigen
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Alle Rechte vorbehalten

Uber einige Neuerungen im Massentransport.
Von M. Buhle, Professor in Dresden
(Hiezu Tafel III)
(SchluB zu Nr. 43)

Fiir groBere Hohen (bis zu 50 m und mehr) dienen z. B. fiir
Hochofenbeschickungen die in neuerer Zeit viel in Aufnahme
kommenden Schrigaufziige Die Abb. 12—25 zeigen
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zwei derartige Systeme fiir selbsttitige Begichtungen, wie sie
vonder MaschinenfabrikAugsburg-Nirnberg
fiir Hochdfen mit seitlichem und mit zentralem Gasabzuge neuer-
dings unter Anwendung von Fordergefiflen mit senkbaren
Boden ausgefithrt werden.

Um die Kiibel von der Hiittensohle zur Gicht zu be-
fordern und dort moglichst ohne Anhalten der Winde in die
Senk-, bzw. Entleerungsbewegung iiberzuleiten, bildeten sich
verschiedene Konstruktionen aus*), denen durchweg der Um-
stand gemeinsam ist, da$ der Kiibel aufierhalb einer der beiden
Wagenachsen, ein Drehmoment auf diese ausiibend, aufgehingt
ist und das Zugseil im gleichen Drehsinn wirkend am Wagen
angreift.
Der unter das Aufzugsgeriist gefahrene Férderkiibel wird
von® den Haken des Aufzugswagens gefait und zur Gicht be-
fordert. In hochster Stellung wird der Wagen in eine Dreh-
bewegung iibergefiihrt, damit sich der Kiibel senken kann. Es
lag nun nahe, die bekannten amerikanischen Schriigaufzugs-
bahnen**), welche mit ihren am oberen Ende gegabelten Gleisen

ibb. 12 u. 13 Selbatiztige Begichtung fur -~ i Kippwagen zm

Hochifen mit zentralem Gasabzuge Ausschiitten des Be-
schickungsgutes 1n

eine Drehbewegung
versetzen, auch hie-
fiir zu verwenden,
doch fithrte die Not-
wendigkeit der An-
o bringung von Gegen-
gewichten, welche
wihrend der Ent-
leerungsbewegung
" des Wagens zur Ver-
5~ hinderung des Last-
| *©  absturzes die Last
ausgleichen miissen,
auch zuden ebenfalls
in der vorerwihnten
Literatur beschrie-
benen drehbaren
Gleisanordnungen.

)|
|
=
——‘I
|
(I
‘_‘4'”‘\1 I“
=

Die beweglichen
B Gleise, wie iiber-
hauptjegliche Gegen-
gewichte, welche
wihrend der Fahrt
der  Aufzugswagen

#)D. R. P. Nr.167.256;
ferner,,Stahl und Eisen*
1906, Heft 6.

*%)  Vergl. Buhle:
i | ,»Massentransport‘.
; Stuttgart 1908, S. 111 ff.
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von diesen in Bewegung gesetzt werden oder gegeniiber diesem
eine plotzliche Anderung in der Bewegungsrichtung erfahren,
bilden jedoch hiufig eine Quelle von Stérungen im Aufzugs-
betrieb, da die hiedurch entstehenden StoBwirkungen sowohl
die Aufzugsseile und Winden als auch die Eisenkonstruktion
des Hochofens ungiinstig beainflussen.. Ferner’ erfihrt der

1

A HH
7

L
e
7
z

| 2 . S s ¢

Abb. 18—20 stellen einen Aufzugswagen dar, welcher diese
Nachteile umgeht. Die.eigentiimliche Aufhingung der Kiibel*)
erzeugt nur ein kleines Drehmoment, ohne den Entleerungsweg
zu verringern, so daB die Anwendung vom Wagen getrennter
Gegengewichte und von beweglichen Drehgleisen fortfillt.
Die Arbeitsweise ist folgende:

Die vermittels Haken und Tragstange am Kiibelboden
angreifende Kette fiihrt iiber das am Kopf des Wagens drehbar
angeordnete mittlere Kettensegment zu der auf der Mitte des
Wagens befindlichen Kettenrolle und ist hier nach einer Teil-
umschlingung befestigt. Im fortlaufenden Bewegungssinn zu
dieser Kette fithren zwei andere von den auf gleicher Achse
fest aufgekeilt sitzenden duBeren Kettenrollen aus zuriick zu
den beiden duBleren Kettensegmenten und greifen an der Kiibel-
wandung vermittels Haken und Tragstangen an, so dafl Kiibel-
boden und Wandung durch die Ketten in Verbindung stehgn.
In normalem Zustand ist das GefiB stets geschlossen, da sich

Abb. 14 —17 Selbsttitiger doppeltriimiger
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pendelnd aufgehiingte Kiibel S¢

setzen desselben in die (Liehis -
miglich mache, zlnglzs%ilzognung unter Umstiinden schwer

e her das Hochzieh d Ent-
leeren der Kiibel oft nicht in o chziehen und En
mul abgestellt werden, u‘; d ;‘c}‘l’mem Zug erfolgen. Die Winde

g dem die Schwankungen geringer
g?wgffrllilll) sind, kann durch ‘nochmaliges Anlasserrllg derg Wingde
1¢ Benkbewegung erst eingeleitot werden, was natiirlich wesent-

lichen Zeitverlust zur Folge hat : .
Fiihrers in hohem Mage lbgean:pmﬂ(:_ die Aufmerksamleit des

hwankungen, welche ein Ein-

die Wandung durch ihr Ubergewicht gegeniiber dem Boden
auf letzteren aufsetzt. Befindet sich der Wagen in hdchster
Stellung und wird in eine Drehbewegung um den Zapfen der
Kettensegmente versetzt, so wickeln sich von den letzteren
gleich lange Kettenstiicke ab, und der Kiibel senkt sich. Sobald
jedoch die Kiibelwandung in der Gichtéfinung zum Aufsitzen
kommt, senkt sich bei fortgesetzter Drehung des Wagens der

*) D. R. P. Nr. 194.041.
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Boden allein weiter, und zwar um den doppelten Weg, welchen
Kubelwandung.und Boden gemeinsam Z\Frli)ic](gelegtgilﬁtten.
e ]()1urch diese f\nordmmg ist die Maoglichkeit gegeben,
e es groflen Kntleerungsweges des Kiibelbodens kleine
a _e}rll fiir die Segmente zu wihlen, so daB schon das Eigen-
gewxc t des Wage.ns geniigt, das wihrend der Senkbewegung
es Kiibels von diesem ausgeiibte Drehmoment aufzuheben.

MaBstab 1:100

Oberer Wagen

Unterer Wagen

Abb. 18—20 Aufzugswagen fiir doppeltriimigen Schrigaufzug

e Wie vorher gesagt, findet durch die Drehbewegung des
~ agens um die Zapfen der Kettensegmente die Betiitigung der
dntleerungsvomchtupg statt. In Abb. 18 fallen die Mittel
der §egment§apfen mit denen der vorderen Laufrider zusammen;
a jedoch die Laufrider moglichst auf einer geneigten Ebene
stehen sollen, damit der Wagen beim Abwiirtsgang als Gegen-
g_ewmht wirkt, so wird derselbe auch wiihrend der Drehbewegung
klnt;n Druck im Sinne des Abwiirtsfahrens ausiiben. Diese Druck-
raft, welche von den hinteren Laufriidern durch Gegenschienen
aufgehoben wird, setzt der die Absenkung des Kiibels be-
_Wl(;‘kendgn Schriigstellung des Wagens, der Klemmwirkung halber,
12 och eine baldige Grenze. In Abb. 21 ist der Zapfen der Seg-
¢ e;xetstuclfe auBerhalb der Laufradachse angeordnet, so dal
rsterer sich in eine an der Laufbahn befestigte Lagerpfanne
einsetzen kann und einen festen Drehpunkt fiir die Ketten-

segmente, bezw. den Wagen abgibt. Die Vorderriader heben
gich wihrend der Schriigstellung des Wagens etwas von den
Fahrschienen ab. Die abwirts wirkende Kraft ist also wihrend
der Entleerungsbewegung des Wagens aufgehoben, setzt aber
sofort ein, wenn derselbe in die Abfahrbewegung iibergeht.

Die Anordnung, bei welcher die Hinterrider der Wagen
auf einem bogenformigen Gleis weiterlaufen, wodurch eine
stoBlose Uberfithrung
in die Drehbewegung
erfolgt, konnte bisher
nur fiir eintriimige
Forderung Verwen-

dung finden. Die
leichte Beweglichkeit
der beschriebenen
R Wagen machte es
PR moglich, das Prinzip
LY 2 dieser Anordnung auch
fiir doppeltriimige Auf-
)i ziige nutzbar zu ma-
' chen, wenn ein drittes
! Raderpaar angebracht
. wird (Abb. 18 bis 20).
Das Bogengleis ist in
einiger Entfernung
iiber dem Hauptgleis
anzuordnen, so daf
die Wagen zwischen | Hauptgleis und Bogengleis hindurch-
streichen und erst das dritte Réiderpaar auf dem letzteren
auflaufend den Wagen stoBlos in die Drehbewegung iiber-
fithrt. Es liegt auf der Hand, daB die Wirtschaftlichkeit der
doppeltriimigen Férderung der einfachen bei weitem iiber-
legen ist.

Abb. 14 bis 17 stellen die Gesamtiibersicht dar. Es ist
zu bemerken, daB die Fahrbahnen der beiden Wagen auch
getrennt zur Erde laufen konnen, so daB die Zufiithrung der Kiibel
von zwei Gleisen aus erfolgen kann. In dieser Abbildung ist
auch noch eine Aushilfsbegichtung fiir Ofen mit zen-
traler Gichtgutzufiihrung dargestellt. Werden namlich
mehrere Hochdfen durch die gleichen Beschickungsvorrichtungen
bedient, so hat es sich als zweckdienlich erwiesen, zwischen den
Ofen in Hohe der Gicht Verbindungsbriicken herzustellen. Auf
diesen verkehrt ein Wagen, welcher im Falle des Versagens eines der
Aufziige von dem noch in Tétigkeit befindlichen Aufzuge die
Kiibel abnimmt, um sie zum anderen Ofen zu bringen, so dal
abwechselnd der eine und alsdann der andere Ofen begichtet
wird. Fiir diesen Aushilfsbetrieb hat man bisher*) einen elek-
trisch angetriebenen Wagen (oder eine Katze) vorgesehen, welche
nur einen Kiibel aufnehmen und mit einem Antrieb zum Ent-
leeren der Kiibel versehen sind. Diese Anordnung verbietet
jedoch, den die beiden Ofen nunmehr bedienenden Aufzug voll
auszuniitzen, da entweder der Aufzug so lang stillstehen mul,
bis der gefilllte Kiibel zum anderen Ofen gefahren, entleert
und wieder zuriickgefahren ist, oder aber der Aufzug mulf eine
Auf- und Abwirtsbewegung mit leerem Haken machen, um in
der Zwischenzeit den eigenen Ofen bedienen zu konnen. Dieser
sehr empfindliche Ubelstand, welcher die Leistungsfihigkeit
des Aufzuges beschrinkt, wenn gerade die doppelte Menge an
Begichtungsmaterial gefordert werden goll, ist in der Weise
behoben, daB der Aushilfswagen nur mit einem Fahrwerk ver-
sehen wird und mehrere Kiibel aufnehmen kann. Die Ent-
leerung der Kiibel erfolgt durch ein iiber jedem Ofen befindliches
Hebezeug, welches gleichzeitig zu Montagezwecken an dem
Gichtverschluf dient.

Ist der Aushilfswagen beispielsweise fiir die Aufnahme
aweier Kiibel eingerichtet und steht mit zwei leeren Kiibeln
auf der Gicht zur Aushilfe bereit, so gibt, wenn der eine Aufzug
nicht betriebsfihig ist, der Aushilfswagen einen leeren Kiibel
an das nunmehr in Titigkeit tretende Hebezeug iiber dem

*) ,,Stahl und Eisen* 1904, S. 878, Abb. 13.

\

Abb. 21 Drehvorrichtung der
Schrigaufzugswagen fiir
Hochdfen



N

Y T I Y~ L .. up Ay
> B e - - %

e

708 ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 44 1908

i i I ieseinfolge der Flugasche, des Koks-
i Aufzug ab und fihrt zum anderen Aufzug, | Gichtzuvermeiden,dadurchdieseinfolg ; C e
gﬁiﬁmﬂfﬂ?ﬁiﬁts?n dsaseluﬁ 3as :rr(l)lle Gefidl und gibt gleichzeitig | staubesund derschweren Uberwachung leicht Betriebsstérungen

Epiipis : i : ; hanismus ist ein verwickelter,
das zweite leere ab, kehrt dann zum ersten Ofen zuriick,"nimmt | eintreten; auch der Steuerungsmec
das noch hier am Hebe-

zeug befindliche leere Ge-
fal erst auf und gibt dann
das volle an dieses ab und
bringt das leere wieder zum
Aufzug. Der Aushilfswagen
wird also withrend des Aus-

hilfsbetriebes stets mit ¢
einem vollen Kiibel hin-
und einem leeren zuriick-
gefahren. Der Vorteil die-
ser Anordnung ist eine
grofitmogliche Ausniitzung
der Aufziige, da kein Zeit-
verlust fiir dieselben durch
Warten auf das Hin- und
Zuriickfahren des Aushilfs-
wagens auf der Verbin-
dungsbriicke und das Ent-
leeren der Kiibel entsteht
oder auch keine Unter-
brechung der Begichtung
durch Auf- und Abfahren
mit leerem Haken statt-
findet,

Die Begichtung von
Hochéfen mit zentra-
lem Gasabzuge erfolgt
noch zum gréBten Teile von
Hand, da die’ selbsttiitige
Begichtung  auf groBere .
Schwierigkeiten stoBt als
bei Hochéfen, denen das
Gichtgut zentral zugefiihrt
werden kann. Bine selbsttii-
tige Beschickung wird bei
einigen Anordnungen*) da-
durch erreicht, daf der

|| Er zkiibel

da mehrere Antriebe notwen- -
dig sind, deren Stel_lerhe?el
gegenseitig gesperrt sein miis-
sen, weil gleichzeitige Hand-
habung derselben Zusam-
menstoBe herbeifithren wiirde.
Abb. 22 bis 25**) veran-
schaulichen eine Anordnung,
bei der alle Mechanismen iiber
der Gicht nach Maoglichkeit
= vermieden sind. Der Schiitt-
richter ist mit einem Deckel
versehen, in  welchem ‘sich
vier Offnungen befinden.
Letztere werden durch Teller
geschlossen gehalten, die von
unten durch Gegengewichte
angepreflt werden und gas-
dicht abschlieBen. Der untere
Abschlul des Schiittrichters
* kann sowohl durch Parry-
schen Trichter als auch durch
Lamgsche Glocke erfolgen. AuBer dem zentralen kann
auch noch seitlicher (asabzug vorgesehen werden. Zwei

ganze Schiittrichter oder ein
iiber demselben befindlicher
ringformiger Behilter mit
Kammern drehbar um das
Zentralrohr gelagert ist, so daf
dieselben an dem mit Kipp-
wagen ausgestatteten Schriig-
aufzuge zwecks gleichmiiBiger
Fiillung vorbeigedreht werden
konnen. Das Bestreben gehtje-
doch dahin, wenn irgend mog-
lich, Mechanismen auf der

~* D.R.P. Nr. 163.803 und 168,738,
**%) D. R. P. Nr. 194.613,
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neb(_em\emander liegende, doppelliufige Aufziige dienen zur
Bf_:glch_tung (Abb. 12 und 13). Jeder Aufzug bestreicht die beiden
mit ihm in gleicher Liingsachse liegenden Offnungen.
Die iibereinander liegenden Fahrbahnen eines jeden Aufzuges
sind unten zusammengefiihrt. Die Aufziige selbst laufen
n verschiedener Neigung zur Erde, so daf jedem fiir sich die
Kiibel auf eigenem Rangiergleis zugebracht werden kénnen. Die
von den vier Aufzugswagen zur Gicht beforderten Kiibel kénnen
in beliebiger Reihenfolge entleert werden, so daB bei einseitigem
Ofengange die Maglichkeit einseitiger Nachfiillung besteht.
Wiihlt man fiir jede Charge eine ungerade Anzahl Kiibel, z. B.
fiinf mit Koks und vier mit Erz verschiedener Art, und begichtet
dgr Reihe nach, so wandern die einzelnen Erzsorten von einer der
Vier Offnungen zur anderen und durchsetzen die Beschickungs-
séule méglichst gleichmiiBig.

. Die Schriigaufzugswagen sind im wesentlichen die gleichen
wie be.u der zentralen Begichtung. Die Antriebsmechanismen
beschriinken sich auf eine Gichtglockenwinde und die Aufzugs-
winden, Gleichzeitige Handhabung der Steuerhebel kann zu
keinen Betriebsstérungen fithren. Beim Schadhaftwerden eines
{.\ufzuges kann der andere voriibergehend die Begichtung allein
}_lbemehmen, indem er den Moller in geeigneten seitlich zu
Pffn({nden GefiBen auf der Gichtbiihne entleert, von wo aus er
in_die beiden nicht mehr unmittelbar bedienbaren Offnungen
befordert wird,

 Zum SchluB sei noch an einem Beispiel, fiir das gleichfalls
ein Hiittenbetrieb gewiihlt ist, gezeigt, wie unerlilich es ist,
und wie es angestellt wird, Lageranla gen als Bindeglieder
und elastische Einschaltungen (nach Art der Windkessel bei
Pumpen) zwischen den einzelnen Transportmitteln anzuordnen.
Vergl. iibrigens auch die Hochbehiilter am Fulle der Schriig-
aufziige (Abb. 12 und 14).

Um  verschiedene Kohlensorten in einem bestimmten
Verhiiltnisse zu mischen. werden von Schiichtermann
8§ Kremer, Dortmund, nach Abb. 26 bis 29 Tafel 111
Kohlenmischanlagen gebaut, um die Kohle fiir die
Verkokung geeignet zu machen.

Die Kohlen werden in den Gleisen @ 1—2 angefahren
und in die Gruben b1—2 gestiirzt, aus denen die schriigen
Becherwerke ¢ 1—2 sie dann in die Trichter ¢ 1—2 heben. Die
unter letzteren befindlichen rotierenden Tischie e 1—2 ermdglichen,
mittels ihrer verstellbaren Zylinder f1—2 die Entnahme aus
den Trichtern zu verindern und die beiden Sorten, in beliebigem
Verhiiltnisse zusammengesetzt, dem Desintegrator g zuzufiihren,
auf welchem ein inniges Mischen und gegebenenfalls ein weiteres
Zerkleinern des Gutes bis zu einer fiir die Verkokung geeigneten
Kérnung stattfindet. Das Turmbecherwerk % hebt die fertige
Kokskohle dann auf die Verteilungstische ¢ 1—2, von welchen

- sie durch Abstreichvorrichtungen in den Vorratsturm k verteilt

wird. Im Boden des Turmes befinden sich die Abzugsschieber I.

‘Durch diese wird die Kohle dem Vorratsraum entnommen und

in Hohe der Fiillofinungen der Koksofen abgefahren.
Die Dampfmaschine m oder der Elektromotor n_dient
zum Betriebe der Anlage.

~ Aus den vorstehenden Ausfiihrungen diirfte zweifellos
der} Beweis fiir die Wahrheit der folgenden Zusammenfassung
er.l')racht sein*): , Bei Bewiiltigung des geradezu riesig gewordenen
G}'ltemustausches in der Welt treten fiir das Einladen, das
Loschen und Lagern, das Verladen von Schiffsgut auf Eisen-
bahnen und Wagen und umgekehrt, das Zurichten usw. der
Massengiiter neuerdings an Stelle der Handarbeit die maschi-
nellen Transportanlagen. Die Technik lost durch dieselben ein
wirtschaftliches und soziales Problem: die Uberfiihrung der

Ver, d *) Vgl. auch des Verfassers Ausfilhrungen in der ,,Zeitschrift d.
a!i» eutsch, Ing. 1908, S. 831 ff.; ..Stahl und Eisen* 1908, S. 299 ff.;
"D'mlgs Annalen - fiir Gewerbe und Bauwesen* 1908, S. 8 ff.;
:’i'esm%is:sn l;)):}iyt. Jourqall‘(‘)olsg(ls, S. 449 f.; ,,Organ fiir die Fortschritte
nwesens** , S. 313 ff.; ,,Verke i &

1908, §, 728' e erkehrstechnische Woche

Giiter an die Verbrauchsstellen wird verbilligt, das Verderben
derselben durch rasche Beférderung und zweckentsprechende
Behandlung verhiitet, und dem Arbeiter werden — auch inner-
halb der gewerblichen Anlagen — jene aufreibenden Beschif-
tigungen, die an der Grenze seiner korperlichen Leistungs-
fihigkeit liegen, und unter welchen Kérper und Geist Not-
leiden, erspart.*

Ein Beitrag zur Berechnung der rechteckigen

Platten.
Von Ing. Dr. Jove Simié.

In der Einleitung zu seinen Mitteilungen ,Versuche iiber die
Widerstandsfihigkeit ebener Platten (Berlin 1891) sagt Professor
(. Bach treffend: ,Einen der schwiichsten Punkte der Elastizitiits-
und Festickeitslehre bildet der Abschnitt von der Widerstandsfihig-
keit ebener Platten und Wandungen gegeniiber einer gleichférmigen
Belastung, inshesondere durch Fliissigkeitsdruck oder gegeniiber
conkrecht zu ihnen wirkenden Binzelkriiften. Die Sicherheit, mif welcher
der Konstrukteur die Inanspruchnahme solcher Platten oder wandungen
auf Grund unserer derzeitigen Erkenntnisse tatsiichlich feststellen
kann, ist durchschnittlich eine recht geringe. . .“

In der Absicht, zuniichst die praktischen Bediirfnisse des Kon-
strukteurs der Befriedigung zufithren zu helfen, hat Prof. Bach den
bekannten Anniiherungsweg zur Ermittlung der Widerstandsfiihigkeit
der Platten betreten; er hat niimlich die Platte als einen in der Diagonale
ecingespannten Konsoltriiger betrachtet und war dann bemiiht, durch
groBere Anzahl der Versuche den sogenannten »Berichtigungs-
koeffizienten® o zwischen den so berechneten Normalspannungen und
der Biegungsfestigkeit des betreffenden Materiales fiir verschiedene
Fille zu bestimmen. Es hat sich jedoch gezeigt, da iiberall ¢ > 1 ist,
d. h. selbst wenn man vorliufig annimmt, daf sich die Spannungen
gleichmiiBig iiber die ganze Diagonalschnittfliiche verteilen, iibersteigt
die so gerechnete Anstrengung des Materials vor dem Bruche der
Platte. die durch vorherige Versuche ermittelte Biegungsfestigkeit des
betreffenden Materials. Da es aber in der als Bruchfliiche angenommenen
Diagonalschnittfliche Stellen gibt (vor allem die Ecken der Platte),
wo die normalen Spannungen Null sind, so miissen in Wirklichkeit an
anderen Stellen und besonders in der Mitte der Platte noch viel grifere
Spannungen auftreten als diejenigen, welche einen auf Biegung be-
anspruchten Triiger aus demselben Material zum Bruche bringen wiirden.
Es ist infolgedessen aus der Biegungsfestigkeit des Triigermaterials
und aus dem , Berichtigungskoeffizienten“ schwer, einen Schluf auf die
Widerstandsfihigkeit der ringsum aufliegenden Platte zu ziehen.

Rine andere Berechnungsmethode haben viele Konstrukteure
versucht. Sie besteht darin, daf man die Platte in senkrecht zu-
cinander liegende Streifen zerlegt und, indem man dann von der
Tatsache, daB die Durchbiegung der Streifen aus beiden. Scharen an
der Kreuzungsstelle dieselbe sein mufl, ausgeht, die in den einzelnen
Streifen herrschenden Momente und Spannungen zu bestimmen sucht.
Diese Berechnungsmethode ist unlingst von Ingenieur Manitius
im X. Hefte der Zeitschrift ,Beton und Eisen“ 1908 aufgefrischt
worden. Der Mangel dieser Methode besteht darin, da man keine
Anbaltspunkte zur Berechnung der Durchbiegungen der einzelnen
Streifen hat, nichtsdestoweniger aber auf Grund der gerechneten Durch-
biegungen die Spannungen rechnen will.

Ich glaube, daB keine dieser und ihnlicher Methoden zu einem
befriedigenden Resultate fiihren wird, und daB es daher amn besten ist,
auf sicherer Grundlage der Elastizitiitstheorie die Versuche, dem
gewiinschten Ziele méglichst nahe zu kommen, anzustellen. Ich habe
mich in meiner vor zwei Jahren verfaBten Doktordissertation mit
diesem Thema beschiftigt und méchte im folgenden einen Bericht iiber
meine bisherigen Arbeiten in dieser Beziehung der Offentlichkeit
iibergeben. )

Es sei uns eine ringsum aufliegende rechteckige Platte von der
Liinge 217, Breite 26 und der Hohe h, welch letztere im Verhiiltnisse
zu den ersten zwei GroBen sebr klein sei, gegeben. Das Material der
Platte sei homogen und folge dem H o o k schen Gesetze.

Ein rechtwinkeliges Kchsensystem werde so angenommen, daf
die Ebene X O ¥ mit der urspriinglichen Mittelebene zusammentfillt
und die positive Z-Achse die Richtung des Normaldruckes p hat,
wiihrend die Ebenen X 0 Z und ¥ 0 Z in den vorausgesetzten Symmetrie-
ebenen liegen. Wenn die Normalspannung s, als sehr klein gegen Gx

und 6, vernachliissigt wird, so ist
1 1
ox =4 (s;+ —m—c’,) und o, =4 (ey-{-Tn—ax) R, e )

2 2 . =
— ™ Ebedeutet. E ist hier der Elastizititsmodul, m der

m2—1
P o iss o0 nsche Koeffizient und s, und = die spezifischen Dehnungen

in der Richtung der 2-, bezw. y-Achse.

wo A4 =
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‘Wenn .ferner l'nit-v (positiv im Sinne der positiven z-Achse) die
Entfernung eines beliebigen Punktes der Platte von ihrer Mittelfliche
bezeichnet wird, so kann, unter pe den Kriimmungsradius des mit der

a-Achse, unter o, den Kriimmungsradius des mit der y-Achse parallelen

Normalschnittes der Mittelfliche im Punkte x, y verstanden, beide
absolut genommen, gesetzt werden

:x::]_—_i und ey = j:—?’—,

Px Py
\\:obei.angenommen wird, daB die Dehnungen in der Mittelfliche
Null sind. Nitherungsweise kann man
1 @’z 1

o2z
Px oa¥ p

=Fay

setzen, und dann gehen die obigen Ausdriicke fiir die Normal-
spanvungen ¢ und o iiber in

o2z 1 &2z,
=40 (gat o ol 1
c2z 1 22 3
0y = — A (2‘?4— —m—a—ﬁ)
Die Schubspannung <__ist im allgemeinen ERY
oF 01
*xy ( ay +3 :r) 2

wo & émd n die gesamten Dehnungen im Punkte @, y sind. Da
0

e’ d on . : 2
ix = —unde = —— ist, so bekommen wir aus den oben angefiihrten
o cy 2

Ausdriicken fiir ¢ und ¢, nach Integration nach z, bezw. y schlieBlich

a2z
Txy:_QGv E\xﬁ 3)-
Aus den drei Gleichgewichtshedingungen
a cx a tx 3 4 a Tx el Y 0
ox oy v 2
ot o 0 gy ¢ Taal e
oz oy i (o)
4 Oy 0z :
R 07y, da, s
ca oy ov
fiir ein Kirperelement der Platte erhalten wir dureh Integration

nach » und mit Riicksicht darauf, dag Ty, und = an der Oberfliche

z

. I p
der Platte (ﬁ"' v=4 —21—) gleich Null sein miissen, die Ausdriicke

03 2 o8z v2 h2
Ay o PSR e T PR il Al iR et A 1
- (aﬁay+ 0y )(2 8) 4
o o8 z a3z 2 h2 )
'xz‘_'A + e

0as oxoy 2 8

ndem diese Ausdriicke von Ty, und v, ebenso wie die ihnen zu-

un i .
grunde liegenden von % 9 und = auf der Vernachliissigung von o,

beruhen, hat damit die drit i i i i
¢ te der Gleichgewichtsbedingungen ihre
g‘?eﬂe‘zgﬂr&g vgrlorgn, die darin bestand, daB durch sie die algebraische
s k! erKqul Slnne.der 2-Achse auf ein Korperelement dv.dz.dy
en Kriifte gleich Null gesetzt wurde. Sie ist aber zu ersetzen

durch die entsprechende Gleichgewichtsbedingung der Kriifte fiir ein

aus der ganzen Plattendicke h i i
d i : 1 erausgeschnittenes Kirperelementh.d ».dy
i. durch die Gleichung, die aus jener- durch Integration nach v

i . h
zwischen den Grenzen — 5 und + % hervorgeht. Daraus folgt dann

otz etz diz 19
o Nl S T AT D N
8x4+ azﬂay2+8y4ﬁ¢4hs_c?' Ry 85

Dies i ie D; £ :
de:sliazg?;:iobn‘g?“’“tlalglelchuyg der Mittelfliiche der Platte®). Von
vorgeschriohenen, '°§9f Differentialgleichung mit Beriicksichtigung der
'a“dbed'"g“';m:‘n hiingt die Beantwortung aller
Platte hez; ormiinderungs- und Spannungszustand de
; eziehen, ab. D"‘bl,“;llegmtl_on dieser Diﬁ'erentia]glesi{chung ist fii:
isher nicht gelungen, und die franzosische

chung ausgeschrieben.

enn wir aber di : ! x
entbebren missen, s 1e mathematisch genaue Liosung dieses Problems

1 kann man ve h fl i i i
eine solche Lisung zu find ot ) dle fechnischio Praxis
driicke der mathemgatisch ;suzl:l,e ggncben der Einfachheit der Aus

- Lésung moglichst nahe k
welche dabei auch ermdglicht. d g Mogachst nahe kommt, und
Diese Uberlegung hat 15151 t’a ugeu begangenen Fehler abzuschiitzen.

! L den Gedanken gefiihrt, di -
nung der ringsum aufliegenden Platten derart vor%unehu:en:ed?gr;c:ln

*) Siehe: Grashof: Elastizitit

Vorlesungen tber technische Mechanik, V. ‘;;l&dl"estigkeit. Berlin 1878, und Foppl:

zuerst eine den Randbedingungen entsprechende Gleichung fiir die
gebogene Mittelfliche aufstellt und dann die Wahl der Koeffizienten
derart gestaltet, daB die hiezu gehirende Belastungsfliiche mit der
gegebenen Belastungsfliiche moglichst korrespondiert. Denselben Ge-
danken hat auch Prof. Féppl im V. Bande seiner ,Vorlesungen
itber technische Mechanik¥, der im Jahre 1907 erschienen ist, aus-
gesprochen, indem er unter ,Anmerkung® auf Seite 109 sagt: ,Ver-
hiiltnismiifig leicht kann man eine Anzahl anderer Lisungen, spwohl
fiir die elliptische als auch fiir die rechteckige Platte finden, indem
man_ zuerst 2 nur so wiihlt, daB die Grenzbedingungen befriedigt
werden, und hierauf Gleichung 5) dazu beniitzt, um die Lastverteilung
(niimlich p als Funktion von z und ) zu ermitteln, fiir die diese
Liosung gilt. Bei einer frei aufliegenden Platte muB natiirlich z so be-
stimmt werden, daB am Umfange weder Normalspannungen noch
Schubspannungen in der x y-Ebene iibertragen werden. Fiir die recht-
eckige Platte liBt sich 2 bei beliebig gegebener Belastung durch eine
doppelt unendliche Reihe darstellen, mit der aber praktisch nicht
viel anzufangen ist.“ Ich habe die von mir in meiner Dissertation an-
gegehene Gleichung fiir die gebogene Mittelfliche untersucht und
glaube, daB sie geeignet sein wird, die Berechnung der rechteckigen
ringsum aufliegenden Platte nach ihr vornehmen zu konnen, und
wenn, wie ich hoffe, anch andere Fachkollegen -sich an der Unter-
suchung fhnlicher Gleichungen beteiligen, so wird es vielleicht bald
gelingen, den letzten Passus der oben zitierten Anmerkung streichen
zn kdnnen.

Im folgenden wird der Fall der ringsum frei aufliegen-
den Platte behandelt, withrend ich den Fall einer ringsum ein-
gespanuten Platte der spiiteren Verdffentlichung vorbehalte. Im Falle
einer frei aufliegenden Platte haben wir fiir die Funktion =z und ihre
Ableitungen folgende Randbedingungen:

fiir # = 4- 7 und alle Werte von y,

"= :]:b bi) ” ”n n %

da vorausgesetzt wird, daB sich die Platte von den Auflagern nicht
abheben kann, ferner

0z {fiir t=0
=0

2=o

und alle Werte von y,

ox w y=+b ., ” » 0 %
g { firy=o und alle Werte von =,
oy nt=41 5 4 g Yy

welche Bedingungen aus der Symmetrie, bezw. Auflagerung der Platte
folgen, und

2z
S fiir # = 4- 7 und alle Werte von ,
02z
6,1/2:0 w Yy=%x£b , n ” n %

da die Riinder der Platte gerade bleiben und die Platte frei aufliegt.
Hiebei wird der EinfluB der iiber die Auflagerkanten iiberstehenden
;natm-gemﬁﬁ vorausgesetzt sehr kleinen) Teile der Platte vernach-
iissigt.

Unter der Annahme, daf z eine ganze Funktion von 2 und y
ist, haben die zweiten Ableitungen dieser Funktion, die den soeben
angefiihrten Randbedingungen entsprechen, im allgemeinen die Form:

n t nt

2z e o\ b v

6_—:::2 =LIILK (12" oy I-n) H F'?-m ty ('I) 6)1
o022 nt 1‘\‘, t t 4

r S ZET DK ()20 — b))t L Fy (%)

wo n, t, my, t; positive ganze Zahlen sind und F das Integral der
Funktion (¥2n — 2n)*, bezw. (y2m — b20)% mit Beriicksichtigung der
Integrationskonstanten entsprechend den Randbedingungen d_arstellt.
Der Einfachheit halber nehmen wir #=# =1 an, wodurch die obere
vierfach unendliche Reihe in eine doppelt unendliche Reihe iibergeht.

Es ist nun klar, daB man durch die Wahl der
Anzahl der Glieder dieser Reihe die Konstanten K
s0o bestimmen kann, daB sich die zugehiorige Be-
lastungsfliche mit der gegebenen Belastungs-
fliche deckt, wodurch im Prinzipe dasProblemder
ringsum aufliegenden Platte gelost erscheint.

Ich habe den Fall der gleichmiiBigen Belastung niiher
untersucht. Das erste Glied der Reihe 6) allein, nfimlich n — 1, my =1,
ergibt zu groBe Differenzen, ebenso 2 Glieder, aber 3 Glieder der
Reihe, und zwar n =1, iy =1, n=2, ny=1und n =1, ny =_2 er-
geben, wie die folgenden Untersuchungen zeigen werden, befriedigende
Resultate. Wir haben demnach i
2 =K, Fy(x). Fy(y) + Ko Iy (®) . Fs(y) + Ky Fo (2) Fi(y) - 7)
als Gleichung der gebogenen Mittelfliche. Hier ist

1 1
g (22) == 1% s — §li:c2+i2x4,

5 1 s
Fs(.'l)=l—21)"“ Eb‘ly‘-’—‘]—l—éﬁ,

7 1 1
Fy(x) = 1510—’:2-"32+§()x“1

7 1 1
F ()= g5 00— 5 b2 00
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welche Ausdriicke man aus den Ansiitzen

62;22@):;:2—12 w::l—l#

a ox

e Fy (4) 02 Fy (y)

—_— S 2 D2 =yt—bs
o2 Y . oyt . g

durch zweimalige Integration nach z, bezw. y bei Beriicksichtigung
der Randbedingungen erhiilt. Die der Gleichung 7) fiir = entsprechende
Belastungsfliiche ist

=g {28 R0t B@+E-8. e -m]a[Re+
@1y [ F2 B[R0+ @) 0]+

b +12K2:¢21"2(y)—{-121{3y‘lv’2(m)}. Ly e

welche Gleichung man leicht durch die Differenzierang der Ausdriicke
fiir /5 und Fy und Einsetzung in die Gleichung 5) erhiilt. Uber die
Koeffizienten &;, K, und K3 kann man nunmehr derart verfiigen,
daB sich die Belastungsfliche 8) der fiir die gleichmiiBige Belastung
moglichst nithert.

; Es sei hier bemerkt, daf die Belastungsfliiche nach Gleichung b)
in den Ecken der Platte immer die Ordinate Null haben wird. Dies
1st auch der Grund, warom die partielle Differentialgleichung 5) fiir
eine beliebige und auch fiir die gleichmiiBige Belastung nicht integriert

werden kann, Die Ausdriicke 2—4; und iu——z enthalten niimlich als Fak-

7] yl

| insoferne keine groBe praktische Bedeutung, weil die Belastung an
den Ecken ohnehin ziemlich kleinen Einfluf auf den Spannungszustand
der Platte ausiiben kann.

Wenn p die gegebene gleichmiiBige Belastung pro Fliichen-
einheit der Platte ist, so stellen wir zur Bestimmung der Koeffizienten
K;, Ky und K; die Bedingungen auf, daB in der Mitte der Platte
(x=0, y=0) und in der Mitte der beiden Auflagsseiten (x=="0;
Y=+ 0b und y=o, x = 4 1) die Ordinaten der Belastungsfliche gleich
» sein sollen. Die drei Bedingungsgleichungen hiefiir lauten:

2](1[.1_.‘,;(14_*_54).{_12(,2].{-2K2(1_75 lﬁ—[—llb2)+

+2K3(—1—5L6+l2b4)=0p

5 14 s EAT gL
FK,Z*—{— Tﬁ—KglO-l—E)Ksbﬁll:Cp
%K,b4-|—5 Kgl‘lbt—}—% Ky 8= Cp

m2—112 | % SgEhal 4 My
wo €= —— ist. Der gemeinsame Nenner fiir die Koeffizienten

m2  Ehs
Ky, Ky und K ergibt sich hieraus zu
L 800 L0 I e} 10
A=l RS T
und die einzelnen Koeffizienten:

1 14 192 5821 122 . 14
g 1% f JENey Girelr B ogadt ) By T
RO [ Tln o | e 15"‘+3"]1’1

1 25 25 7  FEN
toren die Funktionen F, (), bezw. Fu (x), welche jedoch nach den Kz:Z Cp|— -(—;-aﬂ | as-- 9 at-- 5 a2 } . b1o . 10),
Ran i als N * : gt
andbedingungen fﬁr. Y= 4 b, bezw. = :};;‘ :elschwmden miissen, o % Op %aH— (—7) B 235 a4——“%? a2J s
ebenso miissen die partiellen Ableitungen PP infolge der Rand- A :
d k) 5 1 : WO @ = — ist.
bedingungen in den Ecken der Platte gleich Null sein. Dies hat jedoch b
Tabelle I.
d VR —Fe—| et ¢ b o4 o == - &
” = — 10 + .; a8 — b 8 —_a + 16 ”
|° [ 305 & 7808 't 3 15 % et |+ —7—a’5 gl (—13‘ 14 l(i% BT (a* 4 - o
e e )¢ a - o o 2
A et Pt | | % to9t (4T @t| ot | T S
I 805 225 15 Ugat 1 15 64
8 —].aﬂz o TR YT e = +_~5_]: ";_1_
18 AR d % 9 +a2)]—_— 0 T
’ 3 +—5—-—as= ——Ta— ) ‘#—{>V*
1-0 e N — o9t PO B0 A b D) 4L 196 + 274 + 274 0-93
11 = 123."3’2 — 092 - 19989 | —1p48 + 238 + 893 + 846 095
12 — 30469 I + 1018 — 4091 | —21-07 + 292 + 558 + 437 0:95
1:25 — 49991 | + 2040 — b4l [ —2270 | 4 822 + 660 + 488 0-95
13 —  B985H2 | + 3688 — 71466 | — 2548 + 365 + 778 + 545 0:95
14 — 112950 ‘ + 10060 [ — 12084 — 3131 + 430 -4 10-’_7_7 + 679 097
15 — 905908 ! 4 23454 | — 19727 | —8757 + 523 + 147 + 841 097
16 i 363656 * + 49375 | — 81816 | —4364 + 630 + 19-98 + 1086 099
17 — 6244-29 \ + 96596 — 48473 | —4892 + 756 -+ 26:70 4 1260 100
18 — 1044889 * | 4 178569 | — 78879 | —5248 + 902 +- 85-38 + 1526 102
19 — 17072:69 : + 3149-69 Mool g 2‘3'8‘3 Lo ig'gg -_li: gg:gi i— cl)fli:gg 18‘;
20 — 27814:00 J -+ 5353-00 | — 158700 | — 490 +12 2 ol
Tabelle II. Ordinaten der Belastungsfliichen.
Schnitt lings der y-Achse | Schnitt lings der z-Achse ‘ Diagonalschnitt ' Randschnitt Ra",,d‘fhli"tt
L% &= () ‘ y=90 I Y :»Il‘r ] l,__, __,,~,_x_::__l,,... e Y,
- = | i R [ $—] ; == G =
v ahig ] o g b ‘ B 2z
‘b~ | — 3 == x | | b o i | J e 9.
10 | 150 | %0 | ] mJ 1-50' 20 | 77| 10| 150| 20 | 10 | 160 | 20 | W Bl e
TR My Tty s |’-*’~*---— s V i g e FEn : l 10 10 00 10 10 1-00
00 10 110 | 10 00 |10 |10 |10 || 00 {10 | 10 | 10 || 00 | 10 . : : 97
02 1 100 f 1:0 | 10 || 02 | 101 | 1004 | 1:08 | 02 | 101 | 1-08 | 107 | 02 | 095 | 095 83? gi 3‘3? g_gg 8-5 3
04 1 104 | 101 | 10 || 04 | 104 | 108 | 1:28 i 04 | 108 | 109 | 121 04 | 081 | 081} 0 08 | ogs | et | ot
06 1 107 | 102 | 101 || 06 | 107 192 | 147 | 06 | 092 | 1000 | 117 | 06 | 059 | 059 0-?? a0 g e
08 1 107 | 102 | 101 | 08 | 107 | 121 | 145 08 | 056 | 057 | 075 | 08 | 031 | 031 0_3( L1198, 1 060 | 000 | 000
10 | 100 ] 1:00 | 100 | 100 { 1:00 | 1:00 | 100 | 1:00 | 000 | 0-00 | 0:00 | 1:00 | 000 | 000 | ©
P ! .p } P P 4

AT N L g e R ey Yy TR




Randkurve

y und @ eingetragen sind.

Schnitt lings der y-Achse

,(;v
Ao
&
5

Abb. 1

Ich habe die GriBe der Klammerausdriicke, welche der Reihe
nach mit d, &y, ks und ks bezeichnet sein sollen, fiir die verschiedenen
Werte von a gerechnet und in der Tabelle I zusammengestellt. Nun-
mehr werden wir die Form der Belastungsfliichen fiir die verschiedenen
Werte von @ untersuchen. Zu diesem Zwecke sind die Ordinaten von
je fiinf Schnittkurven, und zwar eine Schnittkurve lings der y-Achse,
eine lings der az-Achse, eine lings der Diagonale und je eine lings
der Auflagsseiten, fiir die Werte von «— 10, =16 und a =20
gerechnet und in der Tabelle IT verzeichnet. Gute Dienste bei der
Berechnung dieser Ordinaten leistet die Tabelle ITI, in welcher die
Werte von F (x), Fy(y), Fy(r). Fy(y) fir verschiedene Werte von =,
i Um auch zu sehen, wie sich die gesamte
durch die zugehdrigen Belastungsfliichen ergebende Belastung gegen-
iiber der gesamten gegebenen gleichmiifigen Belastung verhiilt, sind
in der Tabelle I auch die Integrale der Belastung

NB. Die Werte fiir Fy (y), Fy(y), y2 — b2 und y* — bt sind identisch mit den Werten von #} (z), K (%), a2 — 12 und x4 — ¢ fiir @ = 1°0.
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Tahelle III. .
Fy (x) Fy (2) 22— '? AT, 7
e dy e A S, ‘ o
= fiir ¥ s fiir T fiir = 1 i TaE 7 iy
00| 02| 04 ‘ 06 | 08 |1-0 ¥00_|02 I (;‘i ’ O.GAVI 08 ]1.0 0-0 ‘ 02 I 04 ‘ 06 ‘ 08 i,l.o 3-66 A.ﬁ‘O.? !\ 04 ‘ 06 l 08 '1.0
e | f e u T
10 || 0-4170-397/0-339/0-247/0-131 0-0 | 0467 0-447) 0:387) 0-288/0°155, 0-0 |1:000,0-960/0-840 ()-640\0-360| 00| 1'000! 0998 0-974 0:870/0-590 0-0
11 10610/05810-496/0-362/0-192| 0.0 0-684| 0654 0566/ 04220237 0-0 [1-210/1:161/1016/0-774/0-485) 0-0 | 1-464| 1-461 1425/ 1273 0-863 00
12 0-8650:8280103051200272) 00| (-966| 0925/ 0804 05960321 00 1-440)1-382(1:209/0921 0518 0:0 | 2074 2069 2022| 1:804 1223 00
1.25| 1-017/0-969|0-827/0-604/0-319| 0-0 | 1-780{ 1-704| 1-475 1:100/0593| 0°0[1:5631-500 1-313/1:000/0°563) 0-0 | 2441 2438 2379 2125 1-451) 00
13 | 1191/1-1840-9680-705,0-374| 00| 2-353| 2-158| 1:869| 1-390/0-748) 0+0 [1-690|1-622{1-419/1-081/0:608| (-0 | 2-856| 2850 2-781| 2:484/1-685 00
. 14 11602/1-525/1-302/0-949/0503| 00| 8518| 3:362| 2:914 2:168/1-167| 0-0 [1-960|1-882(1:646/1-254/0-705 00 | 3:842| 3884 3742 3342 2:266| 00
15 | 2:109:200911-715/1-258/0-662 0-0 || 5516 5088 4406/ 32831770/ 0-0 2:250/2-160(1-890(1-4400:810| (0 | 5063| 5054 4933 4-4062989 00
16 11 2:718.2:602(2-212(1-620,0-859| 0-0 | 7-840| 7-499| 6-492] 4:840/2:602 0-0 [2-5602-4572-150(1-688/0-921| 0-0 | 6554 6540, 6383 57013866 00
17 || 3-480/3-308/2-831/2-062/1-094/ 00| 11-830(10-790| 9-341| 6-9513-741| 00 [2:890(2-774/2:427|1-849/1:040] 0-0 | §-352| 8335 8134| 72684:927| 00
18 | 4:379/4-160/3:560/2:594 1-376| 0-6 | 15883/ 15-203(13-163) 9-7955271| 00 3-2403-110/2:721/2-0731-166| 0:0 | 10-498 10-47710:225| 91336193 0°0
19 115438 5170/4-417/3-219{1-707| 0-0 || 21-970(21-029 18:206/13:549 7:292) 00 36103-465/3:082 2:310/1-299] 00 | 13-032 13-005/12-69311:387 7-688 00
20 || 6-6676-349/5-421/5-960/2.093] 0-0 || 20-867|28-587 24755/ 18446 9-946] 0-0 [4-000]3-8403-360/2:560] 1-440] 0-0 | 16:000/15-974 15590/ 13-926 9446 00
bt . b8 ‘ —. b2 | — b
|

b
s 8 8 64

16 16 64 1
L ] B O

angegeben. Die Resultate sind auch graphisch aufgetragen. Als Maf-
stab fiir die Belastungsbilder (Abb. 1, 2,und 8) ist angenommen worden,
daf 5 =10m sei und die Belastung p aus einer 40 ¢ hohen Sand-
schichte, also zirka 500 kg/cm2, was der bei den Bauten gewdhnlich
vorkommenden Belastung entspricht, bestehe.

Wir sehen, daf die gewonnenen Belastungshilder, wenn sie auch
denjenigen fiir die gleichmiifiige Belastung nicht genau entsprechen,
doch keine wesentlichen Unterschiede von diesen letzteren zeigen. Um
z. B. von der gleichformigen Belastung fiir die quadratische Platte a= 10
zu derjenigen, welche durch Abb. 1 dargestellt ist, iiberzugehen,
braucht man za. 80/, der Belastung von den Eckcen der Platte zu ent-
fernen und za. 19/, wieder in der Nihe der Auflagsmitten darauf zu
geben, so daB die fehlende Belastung 79/, der ganzen Belastung aus-
macht. Welche Differenz im Spannungszustande in der Mitte der Platte
kann hiedurch verursacht worden sein? Wenn man von der gleich-
miifigen Belastung der Platte 80/, der Belastung gleichmiifig in der
Ausdehnung der ganzen Platte wegnimmt, so haben sich nach dem
Superpositionsgesetz, dessen Giiltigkeit hier vorausgesetzt wird, die
siimtlichen Spannungen um 80/, verkleinert. Da aber 80/, der Belastung
an den Ecken der Platte entfernt wurden und diese Teile der Be-
lastung gewiB keinen so grofien Einfluf auf die Spannungen in der
Mitte der Platte, die uns hauptsiichlich interessieren, ausiiben wie die
Belastungen in der Mitte der Platte, so haben sich durch diese teil-
weise Entfernung der Belastungen die Spannungen in der Mitte der
Platte gewi nicit um 80/y vermindert. Da 19/, der Belastung wieder
zuriick, und zwar an eine einflufreichere Stelle zugegeben wird, sO
wird schiitzungsweise die Differenz zwischen den nach meiner Berech-
nungsmethode gerechneten Spannungen in der Mitte der Platte und
den Spannungen, die man nach gelungener Losung der Differential-
gleichung fiir die gebogene Mittelfliiche rechnen wiirde, kaum 50/, aus-
machen, also eine Differenz, die fiir die technische Praxis keine Be-
dentung hat. Man kann iibrigens leicht der gerechneten Spannung 5%
zuschlagen, um eine noch grollere Anniiherung zu erzielen. i

Dieselbe Betrachtung kiénnen wir auch fiir andere Werte von
anstellen. Fiir @ = 1:50, welcher Fall in den Gsterreichischen und den
preufiischen Vorschriften die Grenze bildet, hat man von den Ecken
der Platte za. 99 der Belastung zu entfernen, beeinfluBt also die
Spannung in der Mitte der Platte um za. 7 bis 80/, im negativen
Sinne, dafiir aber za. 69/, der Belastung gegen die Mitte der kiirzeren
Seite zuzugaben, beeinflubt man also die Spannungen in der Mitte der
Platte um za. 59, im positiven ‘Sinne, so daB man mit ziemlicher
Sicherheit annehmen kann, daB die Differenz zwischen den hier ge-
rechneten Spannungen und den Spannungen fiir die gleichmiiBige Be-
lastung nur za. 2 bis 39/, und zwar zu wenig, betrigt. Man konnte
also der gerechneten Spannung za. 2 bis 80/y zuschlagen, was aber fiir
die Praxis keine Bedeutung hat. Im Falle, wo a= 20 ist, hat man
za. 47/o der Belastung von den Ecken der Platte zu entfernen, dafiir
aber 110/y zuzugehen, so daf die Differenz der Spannungen wieder mit
za. 69/ geschiitzt werden kann, : ;

Bei der Betrachtung der Belastungsbilder sieht man, daB,S'Ch
die Schnittkurve lings der y-Achse, und die Belastung an dieser Btelle
ist die maBgebende, immer mehr der Geraden, die der gleichmiifiigen
Belastung entspricht, nihert, dafiir aber die Schnittkurve lings der
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@-Achse immer stirkere Aufbiegungen nach oben zeigt. Ich habe daher
dqn Fall a=20 als Grenzfall betrachtet, um so mehr als die fiir
dieses Seitenverhiltnis der Platte gerechnete maximale Spannung o,
b

; R
st nur um — 240/, kleiner als die maximale Spannung eines frei
aufliegenden T'riigers mit der Spannweite 24, gleich der kiirzeren Seite
der Platte.

) Man kann nunmehr die auftretenden Spannungen und Deforma-
tionen in “der Platte nach den allgemeinen Formeln leicht rechnen.
Fiir die Normalspannungen s  und o, in den dHufleren Fasern der

: ; 2
in der Mitte der Platte den Wert von -+ 2:76 5~ » erreicht, und dieser

: l/
Platte, d. i. fiir v = 4 T)L—haben wir nach den Gleichungen 1)

L8
o ="F6 %{ ky !:(:t? ). Fi@)+ it
i v
S pres (y2 — b2). Fy (.’I’)] + ks [(:N - é
1 oo
R TOR SR RO] T ®
% &
thl@-m.nm+ A | g
-{—-1—(4——b4) Rl 2 % E
Y o £y ({ o pE ) Rt é
°y=q:6—;-{k,[(y2—b2).]'§(r)+ ?5
S
+ @) By wl+ 7 e

+ Ry [(yﬁ_ 3L B, () e (b — 2 . Fy {y)] n

m

9

1 b2
it kg [(y4 — b4y . Fy (0) 4 = (22 —12) . Fy (y)}} G T 12),

a-20

a=15%

Schnilt langs der x-Achse

Abb. 2

Schnitt langs der x-Achse

Randkurve

Schnitt longs der y-Achse

Abb. 3
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Zur Berechnung dieser Ausdriicke bedient man sich der Tabelle .III,
in welche die Werte fiir F (x), F} (y), Fy (2), Fy (y) und ihrer zweiten
Ableitungen fiir verschiedene Werte von #, y und a eingetragen sind.

Die maximalen Spannungen o, und o, welche in der Mitte der
Platte # = o, y = o auftreten, sind

TR 7 )
maxs, = F b~d~{ﬁa4k1+—lga“kz+ﬁ-a*ks+

- §
S 5 7 \
+—m—(Tg“'kl+17“"°2+‘15“2k3)1
Sink o s B B +_5_a4k,,+.l_uzk3+
x R e e e RS T

) 7 5 | b2
T (ﬁ“"‘1+T5“°’°2+ E“‘k")jh—z"

R
13).

Diese Ausdriicke sind fiir verschiedene Werte von a ausgerechnet
und in die Tabelle IV eingetragen. Zum Vergleiche sind in dieselbe

Tabelle 1V.
{175 o i Maximale ; [ i __V
o max o max ¢ Spanmung nach | ' max Vyz ! max V_,
Vorschriften |
1:0 117 3 ¥ 1:50 068 068
11 1-40 122 178 Pt 072
0 1-56 1-24 202 0:76 073
1:25 163 124 213 079 075
1: 172 124 2:22 0-80 076
14 1-89 1-24 238 083 077
15 2:04 123 2:61 0:86 078
16 2:21 28 300 0-90 0:80
j i { 2:35 1-22 300 093 0-82
18 248 1-20 300 0-95 0-83
19 262 119 300 097 0-87
2:0 2:76 1-18 300 099 089
b2 .
S Ra by

Tabelle diejenigen Werte fiir die Normalspannungen ¢, eingetragen,

vge]che sich nach den Vorschriften fiir die statische Berechnung der
ringsum aufliegenden, mit sich kreuzenden, gleich starken Eisen-
einlagen versehenen Platten rechteckiger Form des osterreichischen
Ministeriums des Innern (ausgegeben am 15. November 1907) ergeben.

Man sieht, daB die nach den dsterreichischen Vorschriften ge-
rechneten Werte der Spannungen ziemlich grofer sind als die Werte
der wirklich eintretenden Spannungen. In derselben Tabelle sind noch
die Werte fiir die sgeziﬁschen Auflagsdriicke in der Mitte der lingeren
nnfl der l‘(iirz.eren eite gegeben. Dieselbe kann man aus den Aus-
driicken fiir die Schubspannungen Ty, und Ty Gleichungen 4), rechnen,

. - - h
indem man diese nach » von — 5 bis + % integriert. Wir erhalten
dadurch
o me ﬂ o8z 03z
xz m2—1" 12 |58 '()zay'l)l
q 14).
Pame gl e, ws )|
vz mi—1712 |92 T Daoy

Der spezifische Auf] i i
or uflagsdruck in d in
T=0, y=4b, ist demnach BTk iy BT
mxV, —_ 11 :
va d {F"l(5“‘+4a’)+T5‘ke(l4ﬂ“+10“‘”‘

|
i i Ty (25 s + 12 a8) } bp

und der spezifisch 57 e : :
seite, x=p 1 Bey;‘&o:‘ﬂagﬂdmck In der Mitte der kiirzeren Auflags-
max: Vo o=

et /
d{-6'k1(5a+4a8)+%k2(25a3+l2ab)+

1
+Ek3(14a+10a3)}bp. R SR )

Hiebei ist zu bemerkeu, daB die Werte fiir max )
tatsdchlich eintretenden ausreichend o
wiihrend die Werte fiir max Vi

werden.

, Mmit den
genau iibereinstimmen werden,
» etwas grober als die wirklichen wein

Mitteilungen aus einzelnen Fachgebieten.

Wasserkrifte.

Die Wasserkriifte des Staates New York. Die Wasserversorgungs-
kommission des Staates New York hat eine Zusammenstellung der dem
Staate New York gehorigen Wasserkriifte vorgenommen, worauf ilfl(ea
von der gesetzgebenden Korperschaft ermichtigt wurde, de{nselben lr
Aufmerksamkeit zuzuwenden und John R. F reeman mit dgrlfﬂlf;
nischen Seite der Angelegenheit zu betrauen. Laut dem . bezig “ix e
Berichte kinnten die Fliisse des Staates New Y ork mit Ausnahme
des Niagara- und des St. Lorenzflusses, ixqstande sein, - eine
Million Pferdekriifte zu leisten. Mit Riicksicht auf die grofe Dlﬁerenfz
zwischen der minimalen und der maximalen Wasserfiihrung und daral(ll 3
daB fiir die Wasserkraftleistung die minimale Wa.sserfuhrungr zugrﬂ;‘se
gelegt werden mufl, nimmt die Kommission an, daB 55%, also 550.000 g :
verloren gehen und 450.000 2§ bleiben zumeist unben\'ltzt oder ge f
deshalb verloren, weil keine umfassenden Pline fiir d.xe'sysfe'm&tlsc e
Entwicklung derselben im Staate existieren. Die Kommission nu}lmt Sn’
dal} bei geringer Schiitzung der Vorteil der Wasserkrafg. gegeniiber der
Dampfkraft wenigstens K 60 pro PS und Jahr betrigt, woraus 16
den Schluf zieht, daff 33 Millionen Kronen jihrlich fiir den Staat vgir-
loren gehen. Wird nun zu dieser Summe noch der jiahrliche, dug‘c}} e
regelmiiBligen Hochwiisser direkt herbeigefithrte Schaden von b Millionen
Kronen, ferner der indirekte Schaden, der dem direkten zummdes‘t gleich-
kommt, hinzugerechnet, so kann man sich einen Begriff von c_ler bchb}den-
summe machen, die der Staat dadurch erleidet, d&(% er seinen Flussex}
nicht die nétige Sorgfalt angedeihen liBt. Die Kommission weist dar(aiu
hin, daB bei den dermaligen Verhiiltnissen die Entwicklung der
Privatinteressen dienenden Wasserkrifte die Aufspelchen.x_ng der Flut-
gewiisser nicht besonders fordere, weil Private und Korperschaften
ihr Geld nur dann investieren, wenn ein rascher Gewinn in Aust_s_lcht
steht. Der Bericht bemerkt, daB die Aufspeicherung der Flutgewiisser
den Anlagen lings, ober- und unterhalb der Absperrmauer von groffem
Vorteil sel. :

Das nach seinem Einbringer Fuller genannte Gesetz, das die
Aufspeicherung der Flutgewiisser sowie deren Anwendung fiir d1.e Aus-
niitzung von Wasserkriiften zur Aufgabe hat, diirfte zum}chst, die ‘Pro-
jekte der Talsperren am Sacandagaflusse in der Nihe von Con-
klingvillesowieam Geneseeflusseinder NihevonPortage
gezeitigh haben. Es erscheint wahrscheinlich, daf das _erstere Becken
eine Fliche von za. 100 km? einnehmen und mehr als eine halbe Billion
Kubikmeter Wasser aufspeichern wird. Das auf diese Welse gestmll)bg
Wasser des Sacandagaflusses wird imstande sein, 50.000 1
zu erzeugen, was mehr ist, als die Wasserkraftanlagen von Lo we B,
Lawrence und Holyoke zusammen. Das Genfseefl‘:i 3
projekt wird einen gekriimmten Damm von etwa 400 m Linge in der
Krone und za. 54 m Breite an der Basis erfordern. Dasselbe wiirde seinen
Staubereich bis 24 km oberhalb ausdehnen und bei einer mittleren Breite
von etwa 16 km etwa 38 km® Oberfliche haben, was beiliufig “dem
Canandaigua- oder Skaneatelessee entsprechen ?vurde.
Dieses Reservoir wiirde 500 Millionen Kubikmeter Wa,sser aufspglcher(xlx,
was geniigen wiirde, um eine jiihrliche Menge von 16:8 m® pro Sekun :
abzugeben. Die Anlage wiirde es notwendig machen, da@ vom Absper! A
damm bis zum Turbinenhaus ein Tunnel von 4-8 km Liinge im Durchmef?ze
von 6m gebaut werden miilite, Die Grofe der geleisteten Pferde!graPS
diirfte 32.000 erreichen, was bei einer Zugrundelegung von K 60 fiir Lo
K 1,920.000 jihrlich betragen wiirde. Fiir die bessere Entwicklung o
Industrie in Rochester kinnten 14,000 PS verwendet werden, was
fiir diese Stadt ein jihrliches Plus von K 840.000 e‘x.'geben.wurde. L

Aufler diesen groBen materiellen Vorteilen wiirden mxsbeso.x:l &
diejenigen ins Gewicht fallen miissen, welche infolge der Vermei tun%
der zerstorenden Hochfluten im Geneseetale und in Rocheste :
dich ergeben wiirden. In der letzteren Stadt wiirde auch c1he Ahwasserun{g
eine bessere werden, da die NiederWasserﬁihmng‘deB I*lu?sfzs konstan
vergrofert werden konnte. (,,Engineering Record™ 1908, Seite 149)

Der Schwedische Staat als Eigentiimer von Wa;serkri(ten. be‘;
altersher war der Schwedische Staat Higentiimer zahlrelc‘he{ grofler lgéh
kleiner Wasserfille, und in der jiingsten Zeit sind .als Erginzung ﬂ&n-
Wasserfiille im Betrage von 5 Millionen Kronen seitens des Sta?;fwlfhren
gekauft worden, um die Elektrifizierung der Staatsbahnen dulr{i s
zu konnen. Bis in die jiingste Zeit konnte die Initiativo der \%’lgsse -
beziiglich ihrer Wasserkriifte mit der von Privateigentiimern V"Oll s
kriiften ausgeiibten keinen Vergleich aushalten, wofu‘x:. die gnPl}A ulng;ierung
gelegenen Alfkarebyfille ein Beispiel sind. Fiir die Explor e
dieser Wasserfille waren die notigen Pline, nach Yorher%(lebgal:%rden
griindlichen Erhebungen, bereits im Jahre 1897 fertiggeste ‘l ;
und dennoch sind dieselben bis heute nicht zur Ausfithrung dge “t;;lige ;
Einen erfreulichen Gegensatz zu diesem Vorgange bildet dieArt un e =
die bei den Trollhittanfillen eingehalten wurde. r&gn
sollen zur Elektrifizierung der Staatseisenpahnen' herangezogen We_\ tx;
und ist die beziigliche Aktion von einem eigens hiezu gesc]:mﬁenen ‘1?)110
derart geleitet worden, daf} die Kraftanlage voraussichtlich im Jahre
ihre Titigkeit wird beginnen kénnen. ]

Die im Jahre 1907 seitens des Staates geschaffene Wasser ?hd #
Kommission soll mannigfache Erweiterungen erfahren, und w

! diese neue Zentralbehirde, die den Namen: Behorde fiirdie staat
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lichen Kanile und Wasserkrifte fihrt, die Lei
3 LB s Leitung aller
'}I\mﬂﬂ]lclhe!} Kanile und Wasserkraftanlagen, auch die bereits gel%annte
sor »:')urd: *:(fr tr :g nl t]\ n l a gd(f. ll'l)ber.nelulwn. Was diese letztere anbelangt,
e rgeschlagen, die apiermiihlen, die unterhalb Lilla E det
Tg 4 sowie die V argonfabriken am GétafluB oberhalb
*ln;l?kau}t}e?x t Z :: [;1 l:ﬁl Viiuersborg ‘sowie die h?.t?eﬂend?n Wasserkri.i:fte
i dey Nl * - er diesen hat der Staat noch einige };lemere Wasserfille
it Niihe des \iz}uernsecs erstanden, sodaB die Trollhédttan-
stl'?iBgr% ““ 3;30?1“{{{{2'0400 P]‘?‘ geplant ist, i& Zukunft wix.'d besleutg.nd ver-
it i B e ounen. Kinen groBen EinfluB auf diese VergroBerung
b ie Regulierung des Gotaflusses und des Viuernsees aus-
iiben. Der Ausflull aus dem letzteren sollte urspriinglich derart geregelt
(‘;’e!‘den, dafl der AbfluB bei Tage 700 m* und bei Nacht 300 m* betrage,
T?l der e.l.ektn?chc I\Eaftvcrbmuch .seitens der Industrieanlagen auch bei
A ge grober ist. Befiirchtungen, die beziiglich der bei Nacht arbeitenden
ulagen einerseits und beziiglich des Verkehrs im Kanal andererseits
8eau_Bert wurden, lieBen eine andere Einteilung wiinschenswert er-
scheinen, derart, daB wiihrend 14 Stunden die Wassermenge von.320
1ttluf 510 m?/Sek. gesteigert werden sollte und 200 m®/Sek. fiir die zehn
achtstunden zu verbleiben hiitten. Diese Einteilung wiirde, ganz ab-
gesehen von der durch denViiuernsee zu gewinnenden Wasserkraft,
tla)me Vermehrung von 32.000 PS zur Folge haben, und wenn eine
b:?l‘d_ekraf't, mit K 20 Nutzen berechnet wird, wiirde dieses Wachstum
i einer Verzinsung von 49 einem Kapital von 155 Millionen Kronen
entsprechen, was jedenfalls die Wichtigkeit der Regulierung des G 6 ta-
ussesbeweist. Da jedoch diese zugunsten der Tr o%l hittan-
asserkraftanlage vorzunechmende Regulierung die hoher am
_Flllsse gelegenen Wasserkraftanlagen in ihren Rechten tangieren wiirde,
ist vorgeschlagen worden, den Vargonwasserfall um 3 Millionen
lgrom?n anzukaufen. Durch diesen Ankauf kam der Staat in den Besitz
siimtlicher Wasserrechte des Flusses und einer: betrichtlichen Anzahl
von (rundstiicken, mit den darauf befindlichen Installationen.
Durch den Ankauf der Vargonfille kam der Staat in die Lage
mit der Regulierung des Viuern zu beginnen, wann es ihm passend
erscheint. AuBerdem kénnte er diesen Wasserfall mit anderen im oberen
T_elle des Flusses gelegenen Wasserfiillen exploitieren, withrend gleichzeitig
die fiir die Trollhittan-Zentralanlage aus dem Grundeise
resultierenden Unannehmlichkeiten aufhiren wiirden. Zur selben Zeit
konnte der Staat die Eindeichung des Flusses vornehmen, die infolge
dey Schaffung eines Reservoirs fiir den Tag- und Nachtausgleich notwendig
sein diirfte. Die Wirkung der beabsichtigten Tag- und Nachtausgleichung
d_98 Flusses wiirde sich natiirlich unterhalb der Trollhdttan falle
fiihlbar machen, worauf der Staat Riicksicht nehmen muB, Tm Zusammen-
hange mit der beabsichtigten Regulierung des Wasserweges im Gota-
usse ist vorgeschlagen worden, einen Damm mit einer Schleusebei R 6 d a
B. erget einzubauen, etwa 24 km unterhalb Lilla Ed e t. Dies wiirde
eine betrichtliche Wasserkraft fiir den Staat bei Réda Berget ver-
fiighar machen, aber man dachte anfangs, daB dies auch den Ankauf
ll'nd das Auflassen der gegenwiirtigen Anlagen von Lil la Edet nach
sich ziehen wird; spiter wurde jedoch erwiesen, daB nur eine von den
Lilla Edetanlagen angekauft werden miiBte. Es wurde auch als
méglich befunden, den erbreiterten Wasserweg zu verlegen, da an der
westlichen Kiiste genug Raum fiir Schleusen sich befindet, was fiir den
Staat von grofler Wichtigkeit ist, da es ihm ermdglicht, den geplanten
erbreiterten Wasserweg ohne den kostspieligen Ankauf der Kraftanlagen
zu bauen, Nur die sogenannten Inlandpapierfabriken miiliten infolge
der geplanten Regulierung des Gotaf lusses angekauft werden,
wiithrend die sogenannten Higerskawe hren mit einer konstanten
Wassermenge seitens des Staates versorgt werden konnten, Der Preis
fiir die Inlandwerke, einschlieBlich Wasserrecht, Damme, Installationen,
Liindereien fiir den neuen Wasserweg usw. usw. betrigt 255 Milli‘onen
ronen, Ks ist auch vorgeschlagen worden, die Installationen 'ihren
gegenwiirtigen Besitzern auf zehn Jahre gegen eine Zahlung von
K 95,000 jihrlich oder 3:73% vom Ankaufspreis zu iiberlassen. Der
A_nkauf dieser Anlagen wird nunmehr energisch betrieben, da d}n‘ch
die vorgeschlagene Regulierung des Gétaflusses 180.000 Turbinen-
1F\’Tfel't;el@sl:gi;’rken verfiigbar wiirden. (,,Engineering' 1908, Nr. 2198 nud
r. 2199)

Verschiedene Mitteilungen.

\ Die Verwendung von Draht zum Schneiden von Holz. Wenn es
sich darum handelt, Wilder von ungeheurer Ausdehnung abzuholzen,
wie dies in Amerika hiufiger vorkommt, kann man aus Mangel an Menschen
dn_.s Abholzen der Biume nicht mehr von Hand -aus vornehmen.
Die Anwendung horizontaler Dampfsigen wird seit langem in
de}‘ Praxis geiibt, was jedoch oft zu ernsten Unzukémmlichkeiten fiihrt.
Die Apparate, die nach jedem Schlagen an einen anderen Ort gebracht
\I\;erden miissen, sind schwer, unhandlich und groB, und das Feuer der
-h &l::pfmotoren bildet eine ewige Feuersgefahr. Die Amerikaner
Fal n - daher nach etwas besserem gesucht, und da hat ihnen die
i;ls tilll(.trlz_ntat; eine elegante Losung der Frage geboten. Man
o iert eine Elektrizititsmaschine am Waldessaum und liBt von

inem dgnnen Kabel einen Strom dorthin fithren, wo man ihn braucht.
vleser Strom wird dazu beniitzt, um einen Platinfaden in Rotglut zu

ersetzen, der dann quer durch den Stamm gefihrt wird und gm an-

eblich so durchschneiden soll, wie ein Eisendraht ein Stiick Butter

durchfihrt. Die hiebei in Verwendung kommenden Apparate sind
einfach, leicht zu transportieren und die Gefahr des Feuers ist fast
auf nichts reduziert. Aus Arkansas, wo diese Methode dermalen
in Verwendung steht, werden beziiglich derselben fast Wunder gemeldet.
(,,Annales des travaux publics de Belgique* 1908, Seite 145)

Zur Fenersicherheit in Sehulen. Mehrere Katastrophen, insbesondere
die Feuerpanik in der.Schule yon Collingwood, geben auch dem Wiener
Gemeinderate AnlaB, sich mit der Feuersicherheit unserer Schulen zu be-
fassen. Gliicklicherweise kann konstatiert werden, dal} infolge der muster-
giiltigen Feuerpolizei-Vorschriften die Bauweise der Wiener Schulen eine
vortrefiliche genannt werden kann. Trotzdem aber ist die Feuersgefahr -
nicht ausgeschlossen. Uberheizte Ofen, defekte Zentralheizungen, Kurz-
schliisse, Gasexplosionen, Dippelbiume usw. sind die hiinfigen Ursachen
von Briinden. Erst vor kurzem ist in einer Landeshauptstadt Siid-
ssterreichs eine Schule nahezu zur Hilfte ausgebrannt. Der Direktor ge-
nannter Anstalt hatte kurze Zeit vorher eine derartige Moglichkeit fiir
giinzlich  ausgeschlossen gehalten. Es ist daher nicht ratsam, sich all-
zusehr in Sicherheit zu wiegen. Das Vertrauen auf die feuersichere Bauart
unserer Schulen darf nicht allzu hoch angeschlagen werden. Katastrophen,
wie sie sich in Amerika ereigneten, sind auch bei uns nicht ausgeschlossen.
Mit unheimlicher Tiicke lauert ein feindlicher Funke auf den Moment,
da wir uns den vollen Sicherheitsgefithlen hingeben, um durch allmiihliches
Umsichgreifen Nahrung zu suchen. Zugige Korridore wirken fordernd
ein und in rasender Geschwindigkeit erzeugen sich langschlingelnde
Stichflammen. Diese Erkenntnis beseelt auch unsere Behorde und geben
die beziiglichen Konferenzen, bei welchen auch unsere wackere Berufs-
feuerwehr vertreten ist, erfreulichen Beweis. Insbesondere ist es zu be-
griiBen, daB die Tore alle nach auBen zu &ffnen eingerichtet werden
und daB auf eine Vermehrung und Verbreiterung der Stiegen und Giinge
gedrungen wird. Letzterer Umstand ist besonders wichtig, weil es leider
heute noch Anlagen gibt, welche ein rasches Entleeren vieler Schulen
unmdglich machen. Viele Stiegenhiuser sind immer noch derart beschaffen,
daf Stauungen eilender Schiilermassen méglich sind. Es wurde vor kurzem
5ffentlich berichtet, vorgenommene Proben hiitten ergeben, dall die Ent-
leerung auch bei den groBten Schulen nicht linger als 8 Minuten dauert.
Dieses ZeitmaB ist viel zu lang und wiirde im Ernstfalle an sich schon zur
Panik fithren. Die Vornahme unangesagter Feuerproben unter Zuziehung
der Feuerwehr ist sehr zu begriiBen, und wiire nur zu wiinschen, dafi solche
recht hiiufig und dem Ernstfalle recht ihnlich durchgefiihrt wiirden.
Das Hauptmoment solcher Ubungen ist, die Jugend zu erziehen, sich nicht
durch unberechenbare Hast einer Panik selbst in die Arme zu werfen. .
Inspektionen haben ergeben, daB auch tatsiichlich solche Feuerproben
sich bei groBter Ordnung vollziehen. Leider liBt sich eine geregelte Ab-
wicklung im Ernstfalle gar nie erzielen. Der Hilferuf ,,Feuer*,
Brandgeruch und schlieBlich die sichtbare Flamme bewirken grofte Ver-
wirrung, der gréBte Teil der Anwesenden verliert die Geistesgegenwart
und die Bedingungen zur Panik sind im Momente gegeben. Die Haupt-
sache der allzugroBen Angstlichkeit liegt in der Hilfslosigkeit. Den Schulen
selbst, bei modernsten Einrichtungen, fehlt es an Hilfsmitteln, um im
Gefahrmomente wirkungsvoll eingreifen zu konnen. Es ist eine bekannte
Tatsache, daf die Ursachen einer Verwirrung, trotzdem sie sich vielleicht
gefahrvoll ausnehmen, ganz leicht zu beheben sind. Lange Stichflammen,
7. B. rithren oft nur von einem kleinen Brandherde her. Wiire nun die
Jugend so gedrillt, daf sie in solchen Momenten bei vorhandenen Sicher-
heitsyorrichtungen selbst zur Eigenhilfe schreiten wiirde, dann wiire ein
gewisses SelbstbewuBtsein vorhanden, welches der Vermeidung einer
Panik férderlich wiire. Die Sicherheitsvorkehrungen in einer solchen
Schule miissen in leicht handhablichen und selbsttiitigen Apparaten
bestehen. Diese Apparate miiBten in allen Korridoren in mehreren Exem-
plaren auffillig verteilt sein, so daB sie im Gefahrmomente leicht zu er-
reichen sind. Die heutigen Hydranten unter Glasverschlul, welche man

“in neueren Schulen findet, haben sich fiir den ersten Angriff als zu kom-

pliziert erwiesen, weil sie.zum Entwickeln der Schliuche viel zu schwer-
fiillige und langwierige Handhabungen erforderten. Sehr empfehlen wiirde
es sich, in jeder Schule eine Jugendfeuerwehr zu schaffen. Es wiiren aus
jeder Klasse die entschlossensten Schiiler oder Schiilerinnen heraus-
zusuchen und mit ihnen beziigliche Taktik zu iiben. Dieses Vorgehen
hiitte nicht nur den nutzbringenden Zweck, eine gewisse Sicherheit fiir
den Glefahrmoment vorzubereiten, sondern die Jugend wiirde anch fiir
ihr ferneres Leben den Wert einer Selbsthilfe in-8ich aufnehmen und
schiitzen lernen. SchlieBlich darf der Alarmvorrichtungen nicht vergessen
werden. damit die Ortsfeuerwehr rasch in Kenntnis der Gefahr gelangt.
Auffillige Kontaktstellen miissen vorhanden sein; ferner wird es sich
empfehlen, daB Handfeuerlsschapparate so aufgehiingt werden, dal
bei Abnahme derselben automatische Signale gegeben werden.
Nordschwedische Bisenerzlager. Die schwedische Regierung hat
im Reichstage von Schweden im April L J. eine Gesetzesvor-
lage eingebracht, welche dem schwedischen Staate den Besitz fast
aller nordschwedischen Eisenerzlager sichern soll.
(»Z. d. V. D. Ing.* 1908, Nr. 25)

Die Weltproduktion an Petroleum hat im Jahre 1906 zirka
336.000.000 Al betragen, im Gegensatz zu za. 340,000.000 h? im Jahre
1905 und 346,000.000h7 im Jahre 1904. Hievon wurden in RuBland
za. 94,000.000 47 und in den Vereinigten Staaten za. 201,000.000 Al er-
zeugt. In den Rest teilten sich die Niederlande, Indien, Rumiinien,
Galizien usw. (,Schweiz. Bauzeitg.“ 1908, Nr. 26)
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Neues Equitablegebiiude in New York. Das neue, 62 Stockwerke
hohe Gebiiude, das die Lebensversicherungsgesellschaft , Equitable*
demniichst in New York zu errichten beabsichtigt, umfalit einen ganzen
Hiuserbloek und erfordert einen Kostenaufwand von 10,000.000 Dollar,
Seine architektonische Anordnung weist einen hohen Mittelbau, umrahmt
von vier niedriger gehaltenen Flankiertiirmen, auf, Alles in allem enthilt
das Gebiude 161.884 m* Fulibodenfliche, 5200 Fenster, 4800 Heizkorper,
25.000 elektrische Lampen, 38 elektrische Aufziige fiir Personen
und Frachten, 3600 Bureauriume, worin ungefihr 21.000 Menschen be-
schiiftigt sein kénnen. Zum Baue werden ungefihr 1750 Millionen Ziegel
und 8000 m? 20 mm dicke Granitplatten erforderlich sein. Das Mauer-
werk wiegt ungefihr 4,375.000¢. Die Frontlingen des Gebiudes sind
55 m am Broadway, 50 m an der NassaustraBe, 100 m an der Tinestrafle
und ungefihr 100 m an der Cedarstrafie. Die Hohe des Hauptgebiiudes
betriigt 160 m, 34 Stockwerke enthaltend, Dazu kommt der Turmaufbau
mit 28 Stockwerken bei einer Héhe von 136 m, zusammen also 296 m
iiber Straflenpflaster; der Flaggenmast reicht noch um 45 m hoher. Dies
wird wohl das letzte derartig hohe Gebiiude in New York fiir lange Zeit
sein, da die dortigen Baugesetze abgeiindert werden sollen. So heilit
es wenigstens neuerdings! Diesmal soll die Gesamthohe solcher Ge-
biude bedeutend beschriinkt werden, Als wichtigstes Motiv hiezu spielt
der Umstand eine Rolle, daB es schwierig ist, bei solchen Turmbauten
die Rechte der Nachbarn zu wahren. Am richtigen Ort erbaut, machen
sich dieselben jedoch in keiner Weise unangenehm bemerkbar und ge-
reichen dem Stadtbilde nur zur Zierde. Man darf dariiber nicht das
Urteil von Minnern einholen, die wie Bauern zum erstenmal in die
Stadt kommen und dort ein fiinfstockiges Haus erblicken! Man will
daher noch vor dem Inkrafttreten des neuen Gesetzes die Bauerlaubnis fiir
dieses Turmungeheuer erwirken. Desgleichen wird ein Baugesetz in
Kraft treten, wonach die in Eisenbeton zu konstruierenden Gebiude
auf etwa zehn bis zwolf Stockwerke beschriinkt werden.

Burchatz-New York

Patentbericht.

Die vollstiindigen dsterreichischen Patentschriften sind durch die Buchhandlung

Lehmann & Weutzel,. Wien, I Kirntnerstrafie 30, erhiltlich. Der Preis
: eines Exemplares betriigt K 1.

(Die erste Zahl bedeutet die Klasse, die zweite Zahl die Nummer des Patentes )

© ™ 13.-30361_ Wasserrihrenkessel. Arthur Koppel, Berlin,
Der Oberkessel dient als Dampfsammler und der Wasserraum reicht

.ununterbrochen bis in den Oberkessel; im Scheitel der Wasserrohren

sind unter dem Drucke der bis zum Wasserspiegel des Oberkessels reichen-
den Wassersiule nach dem Dampfraum fiihrende, gelochte Réhren zur

Ableitung des in den Wasserrohren sich entwickelnden Dampfes an-
gebracht.

& 14.—30401 Regelungsvorrichtung fiir Dampfturbinen. Charles

. L. Brown, Baden (Sc} i i ine ist mi
Obsrlsstangekazilon ( h weiz), Die Turbine ist mit mehreren

3, 4, 5 versehen,

. welche durch einen

besonderen im “
Dampfzufiihrungs-
gehiiuse hinter dem
Drosselventile ange-
ordneten Schieber 7
gesteuert werden, der
durch einen mit ihm
verbundenen belaste-
ten Kolben 10 nach oced 1]
voller Offnung des
Ventiles bei Mehrbe- 3
lastung der Maschine
gehoben wird und die
iUberlastungskaniile o
nacheinander Gffnet,

14.—30403 %
Oswald Grig F:Pansiongs(enerung fiir sehwungradlose Maschinen.

4 I Leipzig-Schleussig Sie besteht
St Yo [ ig. Sie besteht aus
ey s uileglgiolbenstange angetriebenen Vorsteuersgchieber ¢ und einem
steuerten : ANRRRN
Grundschieber
A;die Fiillungs-
inderungen
werden  durch e
Veriinderung
der Uber- x
deckungen und 2 S
entsprechende
Verinderung

des Vorsteuer- | i 4 i :
schiebers  be- ] ] >\
wirkt. Die Ab- = i

leitung des zur

Umsteuerung
des Grundschie-
bers benutzten

W2

Ma 0

<R bl

VEGTOIOIGE T IO TIPS

Teiles des Treibmittels erfolgt von den
Durchstromkanilen n, n, des Grund-
schiebers und von diesen Kaniilen ab-
gezweigten, mnach den Stirnseiten der
Fiithrungskolben a,, @, des Grundschie-
bers fithrenden Kanilen », r,, so dal}
der zum Umsteuern benutzte Teil
des Treibmittels an der Expansion teil-
nimmt.

24.—30353 Reost mit gruppierten
Diisendffnungen. (Zusatzpatent zu 29196,
8. ,, Zeitsehrift 1908, 8.588.) V. A Kfid-
lo, Prag-Bubna. Die durch grioiere
Flichen voneinander getrennten Durch-
brechungsgruppen sind in annihernd
gleichmiiligem Abstande von ihren
duBersten Offnungen von annihernd
wellenférmigen engen Spalten umgeben,
welche den Rost in einzelne Stibe
teilen. Versteifungsrippen der Stibe
umgeben die Durchbrechungsgruppen
und sind den Kanten der Stibe nahe-
geriickt, um die Luftstromung zu den -
Durchbrechungsgruppen  hin mehr zu
begiinstigen als zu den Rostspalten hin.

24.—30372 Vorrichtung zur Re-
gelung des Zuges und zur Verhinderung
des Funkenfluges bei Lokomotiven usw.
Carl Kunz Teslié (Bosnien).
Die Frischdampfdiise ¢ miindet achsial
in die Abdampfdiise b und unter einem
umgestiirzten, in den Schornstein einge-
setzten Konus d. Ein Teil des Abdampfes
stromt durch die Diise b in den Schorn-
stein k, der iibrige Abdampf durch Rohre
b, in einen den Funkenfinger umgeben-
den Mantel f,, damit sich die Funken-
teilchen mit dem Abdampf mischen
miissen. Die Rohre b, miinden in einen
Wulst g, der mit einer Zarge ¢ einen
Kondenswassersammelraum bildet, um
die Funken durch mitgerissenes Kon-
denswasser zu netzen. Uber dem Fun-
kenfinger I ist ein Teller m angeordnet,
um die Funken dem im AuBenmantel
stromenden Abdampf zuzufiihren.

47.—30304 Halsiager fir
raseh rotierende Wellen, A k-
tieselskabet Burmeister
& Wains, Kopenhagen.
Die Welle ist in einer quer-
verschiebbaren Scheibe g lose
gelagert, die unter Uberwin-
dung des an ihren Gleitflichen
herrschenden Reibungswider-
standes dem von der Achse
ausgeiibten Seitendruck nach-
gibt und auf die eine Feder ¢
einwirkt, die sie fortwiithrend
zu zentrieren sucht.

85.—30316 Vorrichtung zur Absonderung von Schwebestoifen aus
Fliissigkeiten. Carl Hannig, Frankenstein (Pr-Schles.)
In einem gemeinsamen Klirbehilter 1 sind nebeneinanderliegende und

durch Querwiinde 3 voneinander getrennte Klirelemente mit oberen

Zu- und Abfliissen 10, 11 in Form von Uberfallrinnen angeordnet, die sich
nahezu iiber die ganze Breite eines jeden Klirelementes erstrecken. Jedes

oY e
Element kann mit einem einen regelbaren Schlitz 13 besitzenden, beider-
seits von Fliissigkeit bespiilten Boden 12 ausgeriistet sein, damit die in
jedem Elemente sich ausscheidenden Schwebeteilchen als Filterschichte
fiir die neu hinzutretende Fliissigkeit dienen und um einen Emﬂuﬂudt_ﬂ‘
Fliissigkeitsbewegungen auf die durch den Boden getretenen endgiiltig
abgeschiedenen Schwebestoffe zu verhindern,
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Dem Titel vorgedruckt ist die Bibliothekszahl. Eurbomaschlsn(;,n der deutsch;rll Scl}{iﬂb&u-Ausstellung 1908 (SchluB).
: Lorenz: Schwingungen in Fliissigkeitsleitungen und ihr Einflu auf
Zeitschriften fiir mehrere technische Gebiete. den Gang von Kreiselridern (Forts.). K oe h n: Der Ausbau der Wasser-

(Hochbau, Maschinenbau, Ingenieur-Bauwesen usw.)

2581 ‘Ann. f. Gew. u. Bauwesen, Berlin, H 8. Die Auswechslung | (
der Humboldthafenbriicke der Berliner Stadtbahn ( SchluB). Elektrische |

krifte in Deutschland.

626 Zeitg. d. Ver. deutseh. Eisenbahnverw., Berlin, N82. Guillery:
jasolintriebwagen in Nordamerika. Ein neuer Eisenbahnstreit in China.
Beschliisse des preuflischen Staatsbahn-Wagenverbandes. N 83. Ber-

Licht- und Kraftanlagen im AnschluB an das Kraftwerk Altona und : Di g b i i
der Betriebs- und Werkstitten-Bahnhof Ohlsdorf. gnl;]‘;;;i;:ifht}:;‘gifdl%bahn' Josch: Offene Giiterwagen mit Selbst-

1078 Der prakt. Masch.- Konstr., Leipzig, N 22. Wanderrost mit

10.685 Zement und Beton, Berlin, N 42, Ein Besuch beim Miinchener

Rostkorpern auf Quertrigern. Eckert: Fabrikation von schmied- Kindl. Bohnagen: Siulen aus Beton. js

barem REisenguB. Gefriste Doppelschraubenriider. Thoren: Schorn-
. stein mit Hochbehilter. Zentralschmierung fiir Maschinenaggregate,

3642 Zentralbl, d. Bauverw , Berlin, N 83, Gronarz: Das neue

Rathaus in Recklinghausen. Alken: Die Ausfiihrung von Oberbau-

Giinther: Uber moderne Wasser- und Dampfturbinen. Eiserne Dach- | arbeiten durch die Eisenbahntruppe. J a ¢ o b y: Ausgrabungen in Send-

binder mit Gurtungen aus Z-Eisen.

schirli in Syrien. N 84. Lehmann: Der Neubau der Krankenhaus-

1006 Deutsehe Bauzeitung, Berlin, N 84, Entwicklung eines deutschen | kapell i i ii
: 4 | ) f y ! ! pelle am Kronprinzenwall in Osnabriick. Ha up t: Vom Holzwurm.
Grundrifl- und Dielen-Motives (SchluB). B uze m an: Peilapparat mit | Kroh n: Beitrag zur Untersuchung der Knickfestigkéit gegliederter Stibe.

selbsttiitig lotrecht gehaltenem Tiefenanzeiger. N 85. H a r t: Eisenbahn-

2027 Engineering, London, N 2233, Die Erwirmung der Wiinde

briicke in Rothenburg O. L. Einige Ergebnisse neuerer Eisenbeton- | von Gasmotorenzylindern. Versammlung der British Association in

Versuche (Forts.).
11.062 Die Lokomotive, Wien, H 10. L ot t e r: Die Lokomotiven

Dublin (Forts.). Die Maschinen in einer Getreidemiihle (Forts.). Die
elektrotechnische Ausstellung in Manchester (Forts.). Der internationale
Eisenbahnkongrel. Drahtlose Telegraphie. Der erste internationale

auf der Ausstellung in Miinchen 1908. Schnellzuglokomotiven der Kaschau-
Oderbergerbahn 1884—1908. B o t h: Die Dampfiiberhitzung im modernen | Kongrell fiir Kilte-Industrie. H orner: Die Werkzeugmaschinen auf
der franzosich-britischen Ausstellung. A c¢worth: Die Beziehungen

Lokomotivenbau (Forts.). Beitrag zur Lokomotivgeschichte (Forts.). g

er Kisenbahnen zum Staate. J ou ve: Der Einflu des Siliziums auf

Langrod: BinfluB des Uberschusses an Verbrennungsluft auf den
die physikalischen und chemischen Eigenschaften des Eisens.

Wirkungsgrad der Lokomotivkessel. 4-4-2-gekuppelte Atlantic-Schnell-
zuglokomotive der hollindischen Staatsbahn. */;-gekuppelte Vierzylinder- g

2041 Eng!neering News, New York, N 15. Jewel: Arbeits-
urchfiithrung beim Bau eines Viaduktes. N e we om er: Projektiertes

Heidampf-Verbund-Pacific-Sehnellzuglokomotive. :
L 1 Dinglers polyt. Journal, Berlin, H 42 Drews: Moderne Aufziige | Reservoirsystem am Ohioflusse. Schiffbarmachung des Ohioflusses,
(Schluf). HauBner: Neuerungen an Vorbereitungsapparaten fiir Quick: Bremsprobe bei Turbinen. Dampfwagen und besondere Loko-

motiven fiir Eisenbahnen mit geringem Verkehr. Bau eines Betonkanales

Papiermaschinen, S tift: Bemerkenswerte Neuerungen auf dem :
Gebiete der Zuckerindustrie (Forts.). Schnurpfeil: Glasschmelz- groferen Profiles mit Verwendung eiserner Leeren. Blocke aus Eisen-
Wannensfen und das neue Siemens-Wannensystem. 3 schlacke fiir StraBenpflasterung. Ein Fangdamm aus Stahlpiloten fiir

< eine Schiffschleuse. Entwurf fiir einen Hirtungsraum fiir Werkzeuge.

1851 Ost. Wochensehrift L. d. 6ff. Baud., Wien, H 42. Benesc h:
Die internationale Baukunstausstellung in Wien 1908. Lu d wik: Die

Guerdrum: Hygienische Senkgruben fiir die Stidte auf den Philippinen.

1316 Scientif. Amerie., New York, N I5. Eine Aeroplan-Fabrik.

Grundlagen der technologischen Mechanik.
: y Der Staub in industriellen Betrieben als Krankheitserreger. Th o m s o n:
94 Organ f. d. Fortschr. d. Eisenbahnw., Wicshudsn, - It 08 Pneumatische Fundierung. W ohlauer: Die Bogenlampe.

Weikard: Zur Frage der Erhaltung des geordneten Verlaufes der
Gleiskriimmungen. Jacob i
zug-Lokomotiven und ihr Verhiiltnis zur
Die Anstrengung der Dampflokomotiven.
signalhalter fiir Langsamfahr- und Haltesignale.
I'urber: Der Wagenbau auf der Auss

Kolbendruck-Leistung. S t ra h 1

669 The Engineer, London, N 2355. Die konigliche Kommission

Uber i, tutsbape Ledtiing 1o, BRET fiir die Beseitigung der Abwisser (Forts.). Entwicklung der Gasmotoren
Susemihl: Scheiben- | in.den Vereinigten Staaten von Amerika. Die Herbstversammlung des
Hawelka und | Iron and Steel Institute. Die elektrotechnische Ausstellung in Manchester
tellung in Mailand 1906. O d e r: (Forts.). Der Wrightsche Aeroplan. Eisenbahnschwellen aus _B“cton-hlsen.
2 } Die Eisenbahnkatastrophe in Berlin. Die Beheizung und Liiftung von

Die Tosk ingh 5
ie neue Moskauer Ringbahn. N.16: Din podatvé Nfaschinenwirkstitien.

12,042 Rundschau f. Technik u. Wirtschaft, Prag,
Resistenz im  Risenbahndienste. Werner:

Groﬁschiﬁahrtuplﬁne. Zipkes: Faliss y
beton in Theorie und Ausfiihrung (Forts.). W eis k e: Beitrag zur Be-

rechnung der Wassermauern. N 17. Rauch berg: Die Reform der
sterreichischen Gebiudesteuer,
GroBschiffahrtspline (Forts.). Heubach:
abgabenfragen in Deutschland. Zipkes: ; C
aus Eisenbeton in Theorie und Ausfithrung (Forts.). Die passive Resistenz
im Eisenbahndienste (Forts.). Techniker und Praxis.

4370 Sehwelz. Bauzeitung, Ziirieh, N 16. Wasserkraftanlagen der
in Bern. Wettbewerb fiir

Der Stand der Schiffahrts-

1114 Le Génie Civil, Paris, N 25. Jacquinot: Der Marne-

e Airttembergische 4 Ry i . .
Bod und \'I,')|::;s ,‘:,;:.!i:;mafsrggfs};ﬁ Saone-Kanal (SchluBl). Derzeitiger Stand der drahtlosen Telegraphie. Die
Y ¢ A ' Wiederflottmachung des englischen Kreuzers ,,Gladiator'’. Rousseaux:
Dung mit Melasseabfillen in der Champignon-Kultur. £

767 Nouv. Ann. d. I. Construet., Paris, N 646, Die Stadtbahn von

s 3 ' Adirttembergischen o iy . 2, ;
W EncuDhe. WHSE e Paris. Abwiisser-Klirungs-Vorrichtungen. Eisenarmatur fiir Stiegenstufen.

5441 De Ingenieur, Gravenhage, N 43. De Muralt: Senk-

Boden- uad Siloaspeioher werke in Risenbeton fiir Seebauten. Sim on: Kostenberechnung fiir
elektrische Zentralen. K o opman: Der I. Internationale Kongrel3 fiir

Kiilteindustrie in Paris.

2899 Epitd Ipar, Budapest, N 42. Rerrich, Schon: Bilder
us Kalotaszeg. P al6 ¢z i: Die Prinzipien des Stidtebaues. Ka bdebo:

V_eminigmn Kander- und Hagnekwerke A.-G. } b b .
cinen Musikpavillon fiir die ,,Promenade du Lac™ in Genf. Einfamilien- Do Aetliotik dar Eisen-Architsktor. :
7745 Technieky Obzor, Prag, N 25. Pantoflicek: Uber die

wohnhaus in Thun
N &%, Verdfientlichung Fargueschen Kurven. Bewegliche Wehre fiir gréBere Offnungen. N 26.

7440 Siiddeutsehe Bauzeitung, Miinchen,
!myenschor Staatsbauten, V. Der XI. Internati
In 8t. Petersburg. Inventarisationen, 1L M&ste
bayerischen Bauordnung,

onale Schiffahrtskongreld

Reischle: Anwendung der autogenen Schwei :
von Dampfkesseln. Car o: Azetylenreiniger- Explosionen (SchluB).
397 Zeitsehr. d. Ver. deuiseh. Ing., Berlin, N 42, Carl Daevel f.
aemmerer: Der Turl)inondnmpﬁxr ,» Tenyo Maru‘‘. L a a s: Helling-
kranandagen (Forts.). G 1insk i: Die Stadt- und Vorortbahn Blankenese-

Ohlsdorf (SchluB). N 43. R i ¢ a r- Die Eimerkettenbagger. Loren z:
; Ly e o s e Dachkonstruktionen in Holz.

Achsensymmetrische Verzerrungen in diinnwandigen Hohlzylindern.

Kur ga B: Der Emscherbrunnen. Ein neues Verfahren der Abwasser- :
volksschule. Rutherford: Das neue Pos

Yartens: Vorrichtung zur vereinfachten Priifung der Kugeldruck- Kirche S. John the Divine in :
haus. Pearson: Loggia am Ufer

reinigung, K1itzing: Das Dockschiff ,,Vulkan® der kaiserlichen Marine.

hiirte und die damit erzielten Ergebnisse.

tirue 00 Zeltsehr. 1. Bauwesen, Berlin, B X— XIL Biittner: Der

S o l““']"““ﬂﬂl?uu des kiniglichen Kunstgewerbemuseums in Berlin.

unéll';‘ z: Die rommnnchop Bauteile der S«-l»vuldusklrohp in )nrnlw.rg

M ll.n'(e ‘lmwndselzung. Vohl: Das neue Kriminalgericht in Berlin- |
0abit (Schlul). Behr: Die Porta Nigra in Trier (SchluB). Laske:

Di: (i?traumt.mche Einfluly auf die Baukunst des Abendlandes. Cy rus:

Co ml{(‘ﬂfﬂlt/ung der Eisenbahnen in Liitbeck. Havestadt und

“onta g Teltowkanalspeicher am Tempelhofer Hafen.

Mosel 6172 Zeitschr. 1. Binnenschiff., Berlin, H 20. Kreuzkam:
sel- und Saar-Kanalisierung und Wasserfrachten. F r e y: Die Binnen-

. Zur Revision der : : f :
1: Zur jithrigen Feier der (asindustrie.

Ingenieure und

8049 Zeitschr. d. bay. Revisions-Vercines, Minchen, N 19. | B/ i
5 . < iihlung. N 30.
Bung auf die Ausbesserung | ' T\ fl Urban: Stickstofferzeugung aus der Luft.

Hora: Fabrikation von Sandsteinen. N 27. Basta: Zur hundert-

Miiller: KongreB der osterreichischen
Architekten. N 28, 29. P o§ik: Anlasswiderstinde mit
Hybl: Grundziige der Kalkulation im Maschinen-

Zeitsehriften fiir Architektur.

7170 Deutsehe Konkurrenzen, Leipzig, W 3. Die )ldlu}vtnlnpurru.
4809 Wiener Bauind.-Zeitung, N 4. K olb: Neuere \‘t(*ltg(!s])&lllnt(?
Anlage und Bau der Stauweiher (Forts.).
Tafeln: Burke: Knaben-
tamtsgebiude in Crimsby.
Land-

1907 Building News, London, N 2806.

Merton. Brown und Fisher:

des Sees Hever in Kent.
1186 The Architekt, London, N 2078, Tafeln. Cu t1er: Metropole

Hotel in Folkestone. Kirche in Birmingham. Wohnhiuser. Cratney:

Skizzen aus North Wales. : AW
774 The Builder, London, N 28, Flock hart: Entwurf fmT ‘f'l'"-
neues Grafschaftshaus in London. Wohnhiuser. Albert: Muster fur

farbige Wanddekoration. Beresfor d: Schulhaus. :
4 4349 La Construction moderne, Paris, N 3. Italienischer Br ied, Der

neue Bahnhof von Valenciennes. S G U
5828 L’Architecture, Paris, N 42, XXXVL Kongrell franzosischer
Architekten in Paris. Die franzosisch-britische Ausstellung.
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Zeitschriften filr Berg- und Hiittenwesen.

178 Ost. Zeitsehr.f. B. u, Hiittenw., Wien, N 42, Bergwerksproduktion
Osterreichs im Jahre 1907. R e i f: Zur Enquete iiber den Achtstundentag
und die Sonntagsruhe beim Bergbau (SchluB). Hermann: Mikro-
graphischer Befund iiber das Stiickofeneisen von Brekowitz, § c hraml:
Trockenabbau vom Haselgebirge im XVIIL. Jahrhundert.

4000 Stahl und Eisen, Diisseldorf, N 42. Rumm o I: Einige hy-
draulische Vorrichtungen englischer Walzwerke. Osann: Die Be-
rechnung der Kupo]nfenahmessungen. Schopf: Das Nestmannsche
Stabdurchschlagverfahren fiir Feineisenwalzwerke.

8741 Zeitschr. f. prakt. Geologie, Berlin,b H 9, Lachmann:
Neue ostungarische Bauxitkérper und Bauxitbildung iiberhaupt.
Schmidt: Eisenglanz und seine Verarbeitung im Fichtelgebirge.
Lott: Die Gipse des toskanischen Erzgebirges und ihr Ursprung.
Hirsch wald: Die Priifung der natiirlichen Bausteine auf ihre Wetter-
bestindigkeit.

1240 The Eng. and Mining JYournal, New York, N 15. Tovey:
Platingewinnung ‘durch Ausbaggern im Ural, RuBland. G oodm a n:
Das Vorkommen von Metallerzen auf den Philippinen. B el1: Die Ana-
konda-Schutzkappe. Lokomotivtmnsport von Abbaumaterial. Die
Geologie des Kobalt., Die elektrische Einrichtung des Buttle-Balaklava-
Bergwerkes. Die Streckenforderung im Kleinfontein-Berghau. H a m-
mond: Uber die Pflichten des Bergwerks-Ingenieurs. Porter und

O vitz: Uber fliichtige Stoffe in Kohlenlagern. Das Minentelephon und
seine Vorteile,

Zeitschriften fiir Chemie.

2580 Chemiker-Zeitung, Kithen, N 82. H of: Uber ein bei der
Elektrolyse der Endlaugen der Chlorkaliumfabrikation auftretendes
Magnesiumoxychlorid und dessen Bedeutung fiir die Bromgewinnung.
Gerland: Uber Neuerungen in der' Elektrotechnik. Wissenschaftliche
Station fiir Brauerei in Miinchen. Bern oulli: Atomzerfall und Serien-
spektren. N 83. Frische r: Kupfer und Eisensalze bei Gegenwart
von Alkalien und Siiuren. C o v e 11i: Uber die Diazoreaktion des Atoxyls.
Gerland: Uber Neuerungen in der Elektrotechnik (SchluBl). N 84.
Stolzenwald: Verfahren zur Wiedergewinnung der Schwefelsiure
und Ole aus Abfallsiuren beliebiger Herkunft. Rosenstiehl: Die
Vergirung der Apfelsiure in sterilisierten Mosten und ihr EinfluB auf
den Ausbau der Weine, K iliani: Uber das Verhalten von Thiosulfat
zu Permanganat in alkalischer Lésung, ‘

8270 Chemische Industrie, Berlin, N 20. Borns: Die Elektro-
chemie im Jahre 1907 (Forts.),

7774 Ost. Chemiker-Zeitung, Wien, N 20.
zur chemischen Technologie der Emailindustrie.

11644 Petrolenm, Berlin, N 2. D

Griinwald: Beitrag

oF ie Petroleumindustrie in den Ver-
einigten Staaten von Amerika, im Jahre 1907. Porges: Uber die Ver-
wendung_'der kiinstlichen Kiilte bej dey Paraffingewinnung,
S 25;3? Tonindustrie-Zeitung, Berlin, N 122, Otto Oppenheim f.
Voigt: Lberyden EinfluBl - des Wasserdampfes und des Strahlungs-
verlustes der Vergasungszone auf dje Vergasung fester Brennstoffe im
Qaserzeuger‘(Fom?.). Frostproben mit Ziegeln und Kalkstein. N 123.
b‘r &;. 91:1 m: Lrgebr;xsse dgr Juhrespriifungen der Vereinszemente von 1902
b;s . .)7' N 124; Ll‘)er die Technik des Porzellans. S tiehl: Rauhe Ver-
Seq e}r. N 125, I;rostproben mit Ziegeln und Kalksteinen (SchluB).
UlEele 1 1: Rauhe Verblender, Bauausstellung in St. Petersburg. V oig t:
s den Einfluf des_Wa.sserdampfes und des Strahlungsverlustes der
( gcrgr:g)ugszone auf die Verg&sung fester Brennstoffe im Gaserzeuger
8269 Zeitsehr. i, angew. Chem., Berlin, H. 42 Sch loesser:
Amtliche Prufnng maBanalytischer MeBéeriibe i[,l den Vereinigten Staaten.

oc¢rsterund Koch: (} i6. Rinws : ;
Sauerstoff auf Ve ber die Einwirkung von nitrosen Gasen und

8315 Zeitsehr, .
gleichende Untersye
der Siuren vom
Durand: Uber d

Ele!(trochemle, Halle, N 42, Bruni: Ver.
hungen iiber Salzbildung und iiber die Basizitit
!’hys_lko-chemischen Standpunkte. Briner und
le Nichtexistenz eines polymeren Chlors,

Zeitschriften fiir Elektrotechnik.

i 8314 Elektr, u maschinelle Betriehe, W i f
3 = o U e, Wien, N20. B6hm-Raffa 3
Xk Rohilfeucrung in Dampfkraftanlagen. Die erste Einphasenstrm{l-

bahn in England. 8¢ &
un, -Schonbeck: Dag | sver 2 srste
nahtloser Kupfor Sk, Do T Imoreverfahren zur Herstellung

Kongref in Miinchen 1908 (Forts, )"‘l')nule Strafienbahn- und Kleinbahn.
P r‘t‘:ﬁi l‘llektlc'lotee!m. u. Maschinenbau, Wien, H 42, K o | | er: Uber
Puelis: D;Lg-é'.n _If‘t““g der Wiirme in einer kreisringformigen Platte.
Tel. ephun'betriebl:ne tung der Gesellschaftsanschliisse im 6sterreichischen

i 3483 Elektrotechn, Zeitsehr,
wicklung der elektrischen Falu-gesc'h
Die elektrischen Anlagen auf den Zec

Berlin, H 42, Bautze: Die Ent-
hwindjgkeitsmessung. Perlewitz:
: = en der' Gewerkschaft Konig Ludwig
II? R'cf)“mdg l?L&“]'butsen (Forts.). POliZeiverordnung betreffend Einrichtung,

etrieb un erwachung elektrischey Starkstromanlagen. Perle wit 2
Die Neubauten der Berliner Hoch- ung Untergrundbahn.

. 10684 Sehweiz, Elektrotechn, Zeitsehrift, Ziirieh, W 42. Her 7 0 g:
Elektrisch betriebene Bahn Martigny — Chitelard. B e h n: Uber Wechsel-
strombahnmotoren der Maschinenfabrik Oerlikon und ihre Wirkungen

auf Telephonleitungen (Forts.). P ra s ¢ h: Die elektrischen Einrichtungen
der Eisenbahnen fiir den Nachrichten- und Sicherungsdienst (For.ts.).
8267 Electrical Review, London, N 1612. Smit h: Versuchstngch
mit Untersuchungsapparaten. M erz: Die Kraftanlagen der Industrien
an der nordostlichen Kiiste und deren Nutzleistung. H ou.d]ey: 'Dlel:
gegenwiirtige Stand der Bogenlampenbeleuchtung. Der wirtschaftliche
Betrieb kleiner Kraftstationen (Forts.). Deutsche 'I‘urbn-(_;enemtorer.l.
8263 Electrical World, New York, N 15. Hydroelektrische Kr&:ft‘-
anlage. Elektrische Pumpanlage der Wasserwerke in Duluth. Ver-
wendung des Wechselstromes fiir elektrisch betriebene Aufziige in New
YorkCity. Cornell: Die Beleuchtung des Hudson-Tunnels. N eueTelephon-
Patente. Elektrische Ausstellung in New York. Automatisch transfor-
mabler Anlafwiderstand fiir Induktionsmotoren. I {
4492 The Electrician, London, N 1587. Da ws on: Iulel.(tnscllel'
Eisenbahnbetrieb (Forts.). Die elektrotechnische Ausstellung in Man-
chester. Die Verwendung der Edisonschen Akkumula.torep bei Kraf‘tfah}rl'-
zeugen. Dub oi s: Eisenbahnakkumulatorenwagen. Der Einflufl des F euc 5
tigkeitsgehaltes der Luft auf elektrische Widerstinde. K oe t t g e n: Einige
Ergebnisse der Versuche mit elektrisch betriebenen Walzwerken. Wagen-
signalsystem Gardiner. : sl
7359 La Lumibre Eleetrique, Paris, N 42, Nouguier: Uber die
Montage von zwei einphasigen Transformatoren. A 11le n: Die Ein-
fithrung des elektrischen Betriebes bei der Midland Ry.

Zeitschriften fiir Gesundheitstechnik.

3491 Gesundh.-Ing., Berlin, N 42. Friihli n g: Beitrag zur Be-
rechnung von Uberfillen aus Regenauslissen. L u t z: Beitrag zur Bc
rechnung von Uberfiillen aus Regenauslissen, Mullverbrennur:g. Roose:
Der zumindest erforderliche Héhenabstand zwischen dem .I\esse]wasse‘r-
stande und den Heizkirpein einer Niederdruckdampfhelzl.l.ng.‘ N 43.
Franken: Die Berechnung des Luft- und Wirmebedarfs fiir Trocken-
anlagen in der Praxis. .

1405 Journ. f. Gasbel, Miinchen, N 42. Deb usmann: Die
Ursachen der Wasserkalamitit in Breslau und die bisherigen Mallnahmen
zu ihrer Beseitigung. Niem ann: Zur Geschicht.e des Beleuchtungs-
wesens. Die Bakuer und Grosnyer Erdélindustrie im Jahre 1907. Ver-
wertung von Koksgrus zur Kraftgaserzeugung. . ok

Sgl23 Techn. %iemeindeblntt, %erlln, NI3.Schreiber: Bennlgung
des Oberflichenwassers und Stand der Grundwasserfrage zur \/ersorgqu
der Stidte mit GenuB- und Verbrauchswasser. Scheuermann: Die
Entwicklung des StraBenwesens in Wiesbaden in hygienischer und in
wirtschaftlicher Hinsicht (Forts.). 3 /

6012 Zeitschr, f. b('cllul-(i)esundh., Hamburg, N 9, Biittner:

ilf; 1 iir das Land. 3 %
Hmssc.'}ilgri(inl-}fx:gineer. Record, New York, N 15. Nicke]sta‘hl .f'ur'Bruck‘(jn.
Fortschritte beim Bau der Wasserwerke in Buffalo. Schidliche 'hlln:
wirkung eines Automobilrennens auf LandstraBen. ‘Hydro-elektnslc) “1
Kraftanlage am Spokaneflusse. Die Anlage - von (_mssa.m«;ta]ten..ip ‘i-
Spruce Run-Viadukt. Giiterstation der Long Island Rm]rgad. Zentri ugas_
pumpen der Duluth Wasserwerke mit Motorantrieb. Mullverbre.-nn;n:jg‘n
anlage zu Oak Park, Illinois. Barke zum Transport und zum Ausiz Lt ;
von Koks im Hafen von New York. Betoneisen-Bauwe_rke. Baufortschritt
bei der Southern California Mountain Water Co. Die Hafenbriicke in
Sydney. Betonierung mit dem Belt Conveyer. ; A
i %6015 Annalesgd’hyglbne, Paris, N10. Ada m: Hygiene der Stadt;t.
Reille: Bekiimpfung der der Landwirtschaft schiidlichen Insekten mit
Arsenik. Wohlfeile Wohnungen.

Biicherschau.

Hier werden nur Biicher besprochen, welche dem Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Vereine zur Besprechung eingesendet wurden.

11.776 Die neueren Forschungen auf dem Gebiete der lj}leklrl_zill}f
und ihre Anwendungen. Von Prof, Dr. A. K ali hne in Danzig. Leipzig
1907, Quelle & Meyer (Preis geh. M 4:80). o

Dieses Werk zerfiillt in sieben Kapitel und gibt in recht anregenf!b{
Weise, gewissermallen zwischen rtein wissenschaftlicher t!nd "gbimt‘:{?c
verstiindlicher Darstellung, die Mitte haltend, einen Uberblick iiber s
neueren Forschungen auf dem Gebiete der theoretischen und dt;XIKl':r'
mentellen Elektrizititslehre, Es beginnt im grstep Kapitel mltm l(‘iux‘n
klirung einiger wichtiger Gesetze dieser Lehre im Sinne der alten mkonn-
theorie und mit den Begriffen und Benennungen, welche diese e
zeichnen, Dafl der wiederholt vorkommende Name Danie 11 konseqeiwn
mit nur einem ,,/** geschrieben wird, sei nur nebenbei erwihnt. Imtzw Ein-
Kapitel werden im Anschlusse an die Fluidumtheorie und un fi!‘ i
flechtung der Grundbegriffe des absoluten MaBsystems die Gese wn o
sprochen, nach denen die ruhenden und bewegten .E‘]lekm:mtatsme gtze
aufeinander einwirken. Es sind das die sogenannten l‘ul_'nw’l!'kungsg’i“[;“‘ﬁm_’
oder, richtiger ausgedriickt, die Gesetze derunvermittelte nd i
wirkung, mit Hilfe deren die Erscheinungen, welche ruhepde un
verinderliche Elektrizitits- und Magnetismusmengen zur \orausseﬁzgullllf
haben sowie die als stationiire bezeichneten Probleme t.i'el‘ g e‘fi =
miiligen elektrischen Strémung wohl behandelt werdq_n konnen, d
aber nicht mehr ausreichen, soferne es sich um veriinderliche u;l
namentlich um schnell veriinderliche Vorginge (z. B. dra.htlosg hTe i
graphie) handelt. Es war in erster Linie Faraday, der das Schwe
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gewicht der Untersuchung vom Magnet und geladenen Leiter weg
in d§ren Umgebung, das Kraftfeld, verlegte, dem in der Fluidum-
the‘onc lediglich die Rolle eines Isolators ohne jede weitere Mitwirkung
zufiel. So entstand die spiiter von M a x w e 11 weiter ausgebaute Theorie
der vermittelten Fernwirkung, bei welcher das den Leiter um-
gebende Dielektrikum eine hervorragende Rolle spielt, und die in den
meisten Fillen einer Priifung standhilt; wo dies nicht der Fall ist, kann
die neuere Elektronentheorie zu Hilfe genommen werden. Diesen beiden
heorien — der Faraday-Maxwellschen Theorie des Elektromagnetismus
und der Elektronentheorie — sind nun die beiden folgenden Kapitel ge-
Wdee}t. Es ist bewunderungswiirdig, wie der Verfasser diese schwierige
Mnt@ne ohne Anwendung der mathematischen Formelsprache — mathe-
matisch gebildete Leser finden iibrigens mathematische Darstellungen
hiufig in Form von Anmerkungen — behandelt hat, und wie er den Leser
aus dg,m_ Vorstellungskreise der reinen Faraday-Maxwellschen
TheOI:le in jenen leitet, der zur Annahme der schon von Helmholtz
I seiner Faradayrede im Jahre 1881 ausgesprochenen atomistischen
St{’uktur der Elektrizitit und somit zur Elektronentheorie fithrt. Diese
belde?n Kapitel allein zu lesen, ist schon ein GenuB. Die folgenden beiden
Kﬁpltel behandeln in recht ausfiihrlicher und nicht minder klarer Weise
dge elektromagnetischen Schwingungen und Wellen, ihre Erzeugung und
die Mittel zu ihrem Nachweis sowie die Grundlagen der drahtlosen Tele-
graphie nebst deren neuesten Fortschritten, die namentlich in der Er-
findung Poulsens, ungedimpfte oder schwachgedimpfte Schwin-
gungen zu erzeugen, einen Gipfelpunkt erreicht haben und mdglicher-
weise auch eine ganz befriedigende Losung des im Stadium der
Vervollkommnung befindlichen Problems der drahtlosen Telephonie
finden {werden. Das letate Kapitel befaBt sich zuniichst mit den Ent-
ladungen in Gasen. Interessant ist die in den Grundziigen dargelegte
Methode zur Berechnung der charakteristischen Konstanten der Kathoden-
und Kanalstrahlen. Diese Methode, an der, was allerdings nicht erwihnt
86, u.a, Perrin, Thomson und Wiechert hervorragenden
Anteil genommen haben, gibt einen Begriff iiber die Art und Weise, wie
derPhysiker solchen Problemen niihertritt. Der Schlufl dieses Kapitels
behandelt die radioaktiven Erscheinungen, erklirt unter anderem die
Ru therfordsche Hypothese der Atomverwandlung — wohl die
einzige, die bisher die komplizierten radioaktiven Erscheinungen einiger-
mafen zu erkliren gestattet — und streift die Perspektiven, welche diese
interessanten Erscheinungen vorwiegend in bezug auf das Verstiindnis
kqsmischer Vorgiinge eroffnen. Das mit zahlreichen Abbildungen sowie
mit einem Namen- und einem Sachregister ausgestattete Buch erschlief3t
uns also die sogenannten Wunder der Elektrizitit, die jeden Gebildeten
interessieren. Fiir diesen ist denn auch das Buch in erster Linie ge-
schrieben., Bs kann aber auch dem Studierenden als Orientierungs-
mittel auf theoretischem Gebiete, bezw. als Vorbereitung zur Lektiire
streng wissenschaftlicher Biicher empfohlen werden. W. Krejza

11.752 Geschiehte der Mathematik. I. Teil. Von den iltesten Zeiten
bis Cartesius., Von Dr. Siegmund Giinther, Professor an der
Technischen Hochschule in Miinchen. Kleinoktav. 427 Seiten mit 56 Ab-
bildungen. Leipzig 1908, G 6schen (Preis geb. M 9-60).

Das vorliegende Buch ist als XVIIL. Band der ,,Sammlung
Sf:hubert“ erschienen. Dem Umfang und der Ausfiihrlichkeit nach ist
die gegenstiindliche ,,Geschichte** als zwischen dem groBeren Werke
von Moritz Cantor und dem kleineren Biichlein von S t ur m gedacht.
In 22 Kapiteln behandelt es die Mathematik der prihistorischen Zeit,
der Mesopotamier, der Agypter, Chinesen, Inder, Griechen, Rémer und
des Mittelalters bis zum Jahre 1637. Eine Fiille von Auffassungen,

geln und mathematischen sowie geometrischen Losungen werden be-
Sprochen und der Lehrgang der Astrologen und Astronomen aller Zeiten
vonden Chaldiern bis auf Galilei an der Hand historischer
tlieferungen geschildert. Ein Namensverzeichnis und eine literarische
bersicht beschlieBen die in gedringter Form sehr ein ehen§i ge-
sammelten jeweiligen Gesichtspunkte, Lehrsitze, Zahlenspekulationen,
Geduldiibungen und Theoreme. Der sehr reiche Inhalt des Gebotenen
liBt leider die Ubersichtlichkeit des Werdeganges und die eigentliche
Wissenschaftliche Entwicklung der Mathematik vermissen. Py

10.753 Enzyklopiidie der mathematischen Wissenschaften mit
Einsehlut ihrer Anwendungen, Herausgegeben im Auftrage der Akademien
er Wissenschaften zu Géttingen, Leipzig, Miinchen und Wien sowie
unter Mitwirkung zahlreicher Fachgenossen. (Band IV, 1, 1 7 Heft 4.)
IV, 6. Elementare Dynamik der Punktsysteme und starren Korper.
Von Paul § ti ckelin Hannover. 8. 257 Seiten mit 35 Textabbildungen.
Leipzig 1908, Teubner (Preis geh. M 7-80).
y Im weiteren Verfolge der in unserer ,.Zeitschrift** zerstreut er-
schienenen Besprechungen einzelner Biinde und Hefte der , Enzy-
lopiidie** lenken wir die Aufmerksamkeit der interessierten Leser be-
Sonders auf das vorliegende Heft, welches iiber Punktdynamik und
ynamik starrer Kérper handelt und die einschligigen Errungenschaften
und Literaturergebnisse sorgfiltig zergliedert und systematisch geordnet
verzeichnet, so daBl dem Fachgenossen ein klares Bild der Disziplin und
:ih‘”ﬁl‘ Entwicklung vorgefiihrt wird. Es gelangen nicht nur die Theorien
er ll)(yn&r_mk des Punktes und der Fiiden, sondern auch der Membranen
und Kontinua und namentlich im Gebiete der Kérperdynamik die Kreisel
zur Erdrterung. Py

" 11.838 Eiserne Briicken. Ein Lehr- und Nachschlagebuch fiir

Etl(lldierenc_:le und Konstrukteure, Von G. Schaper, Eisenbahnbau-
nd Betriebs-Inspektor im Ministerium der offentlichen Arbeiten und

stiindiger Assistent an der Technischen Hochschule in Berlin. 436 Seiten
und 1244 Textabbildungen. Berlin, Wilhelm Ernst & Sohn (Preis
geh. M 20, geb. M 21).

Die Bearbeitung dieses Werkes war seinerzeit dem Eisenbahnbau-
und Betriebs-Inspektor D ir ¢ k s e n iibertragen worden. Im Miirz vorigen
Jahres ereilte ihn jedoch der Tod, nachdem er kaum iiber die Aufstellung
des Buchgerippes und einzelner Aufzeichnungen hinausgekommen war.
Der Verlag konnte nun keine gliicklichere Wahl treffen, als die weitere Be-
arbeitung dieses Buches dem obgenannten, in der Fachwelt bestbekannten
Verfasser zu iiberantworten, welcher sich dieser gewil schwierigen Auf-
gabe in der vortrefflichsten Weise entledigt hat. Es ist dies wieder einmal
eines von den wenigen Biichern, welche aus der Praxis fiirdie
Praxis geschrieben sind und auch wirklich alles das — aber auch nicht
mehr — enthalten, was der in der Praxis stehende Ingenieur bendtigt.
Der giinstige Umstand nun, daB der Verfasser neben seiner Praxis auch
auf akademischem Boden heimisch ist, brachte es mit sich, daf er in genauer
Kenntnis .der Bediirfnisse des Briickenbauunterrichts vorliegendes Werk
zu einem ausgezeichneten Lehrbuch gestaltete. Mit der Besprechung der
Bestandteile der eisernen Briicken und deren Einteilung nach den ver-
schiedenen Gesichtspunkten beginnend, behandelt der Verfasser die Her-
stellung und Eigenschaften des Materials. Nach Angabe der zulissigen
Beanspruchungen und der Belastungsannahmen folgt eine kurze Er-
orterung der Anarbeitung der Briickenbestandteile, soweit hieriiber
der Konstrukteur Aufklirung bedarf, um, entsprechend den Anforderungen
der Werkstatt und des Bauplatzes, entwerfen zu konnen. Nunmehr
wird die Ausbildung der Haupttriger in eingehender Weise behandelt.
Die Hingebriicken wurden wegen ihrer seltenen Ausfiihrung weggelassen,
dafiir fanden die Abschnitte iiber vollwandige und gegliederte Haupt-
triiger eine besonders ausfiihrliche und erschopfende Behandlung. Das
Gleiche in bezug auf Ausfiihrlichkeit gilt auch fiir die Fahrbahn und
die Fahrbahntriiger. Weiters folgt die Besprechung des Wind- und
Bremsverbandes, der Lager und Gelenke und der Siulen und eisernen
Pfeiler. Einer besonderen Erwiahnung bedarf das folgende Kapitel iiber
schiefe Briicken, welches in der bisherigen “diesbeziiglichen Literatur
meist nur mit einigen Worten abgetan wurde. Anschlieend daran wire
ein Kapitel iiber eiserne Eisenbahnbriicken im Bogen am Platze, und
erscheint dessen Aufnahme in der gewill bald zu erwartenden nichsten
Auflage sehr wiinschenswert. Es konnte dafiir der Anhang, welcher
Tabellen iiber die deutschen Normalprofile und breitflanschige Differ-
dinger-Triger enthilt, entfallen, einmal, weil sich diese Tabellen fast
in jedem technischen Kalender befinden, und weiters, weil diese Tabellen
fiir andere Linder wertlos sind. Mit dem Kapitel iiber die Wahl des
Querschnittes und der Haupttriigerform und die Bauhohe eiserner Briicken
schlieBt das Buch. Die Darstellung ist iibersichtlich und leicht fafBlich.
Berechnungen und Ableitungen von Formeln sind, dem Zwecke des
Buches entsprechend, vermieden, und wurden nur, wo unumgiinglich not-
wendig, Ausnahmen gemacht. Zahlreiche Abbildungen und Konstruktions-
beispiele aus der Praxis erginzen den Text. Es verdient hervorgehoben zu
werden, daf alle Abbildungen. selbst gréBere konstruktive Einzelheiten,
im Text angeordnet sind und Tafeln, welche die Ubersichtlichkeit arg
stéren, vermieden wurden. Die dem Leser vorgefithrten Konstruktions-
beispiele sind kritisch besprochen, ihre Vor- und Nachteile gegeniiber-
gestellt und praktische Winke fiir den Konstrukteur daran gekniipft.
Dem Studierenden wird dieses Werk ein vortreffliches Lehrbuch sein,
welches er wie einen Schatz mit in die Praxis hiniibernehmen wird, wo
es ihm dann als Nachschlagebuch und Ratgeber nicht minder unent-
behrlich sein diirfte. Dr. Scho.

‘ 4964 Moderne Arbeitsmethoden im Maschinenbau. Von John
T. Usher. Autorisierte deutsche Bearbeitung von Ing. A. Elfes.
Dritte, verbesserte und erweiterte Auflage. 223 Seiten (21 X 14 em)
mit 315 Textfiguren. Berlin 1908, Julius Springer (Preis geb. M 6).

Von der im Jahre 1896 in der ersten Auflage erschienenen deutschen
Bearbeitung des Usherschen Buches liegt eine neue Auflage vor,
die neben einigen Erginzungen der bereits in den fritheren Auflagen
enthaltenen Kapitel eine beachtenswerte Erweiterung dadurch erfahren
hat, daB in zwei neuen Kapiteln auch jener Arbeitsmethode Rechnung
getragen wurde, die erst in den letzten Jahren in Anwendung gekommen
ist und dank ihrer Vorteile verhiltnismifig rasche Verbreitung gefunden
hat. Es ist dies die Einfiihrung des Schnellschneidestahles
und die damit im kausalen Zusammenhange stehende Ausbildung des
Hirtens und Anlassens von Werkzeugen. Der Verfasser erortert
die wichtigsten, bei Verwendung von Schnellschneidestihlen in Betracht
kommenden Fragen, insbesondere die Kosten des Stahles, seine Be-
schaffenheit, die Schnittgeschwindigkeiten, die Hiirtetemperatur, ferner
die Vorteile, die dieser Stahl gegeniiber dem gewdhnlichen Werkzeugstahl
bietet, und endlich die Bestrebungen, die auf die Herstellung eines gief3-
baren, mithin wesentlich wohlfeileren Werkzeugstahles gerichtet sind.
Der groie EinfluB, den die Behandlung des Werkzeugstahles auf seine
Leistungsfihigkeit ausiibt, gibt dem Verfasser Gelegenheit, auf die be-
sonderen Hiirte- und AnlaBmethoden niiher einzugehen und hier neben
einer kurzen Erorterung der Hiirte- und AnlaBtemperaturen sowie der
sonstigen Hiirtebedingungen und der AnlaBfarben die wichtigsten Hiirte-
ofen, insbesondere den Muffelofen, den Bleiofen und den elektrischen
Ofen. an der Hand recht anschaulicher Abbildungen in ihren wesentlichsten
Eigenschaften zu beschreiben, Die Darstellungsweise ist so wie in den
fritheren Kapiteln auch in den neuen Teilen eine iiberaus biindige und klare
und vermeié)et jede Weitliufigkeit, insbesondere auch alle theoretischen



720 ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 44 }908

Untersuchungen und Erérterungen, so daB sich das Buch ganz besonders
zu dem eignet, was es im Sinne des Verfassers sein soll, nimlich ein prak-
tischer Behelf fiir den Werkstiitten-Ingenieur und fiir den Werkmeister;
daher kann es auch jedem dieser Organe empfohlen werden, dem daran
ggleggn ist, die Metallbearbeitung in der Werkstitte durch Verwendung
richtiger Werkzeuge und Maschinen in wirtschaftlich und technisch
richtige Bahnen zu lenken. Kz.

. 1L617 Die Miillbeseitigung. Von Hermann Koschmieder,
Zivil-Ingenieur in Charlottenburg. Hannover, Max J iine cke (Preis M 1).
Das obenbetiyelte Biichlein bildet ‘den 73. Band der ,,Bibliothek
der gesamten Technik** und behandelt die fiir Stadtverwaltungen auBerst
wichtige Frage der Miillbeseitigung. Nichst der Abwasserbeseitigung ist
die Miillabfuhr das stete Sorgenkind nahezu jeder groferen Stadt. Handelt
es sich doch um ganz bedeutende Mengen von Abfallstoffen, die in Form
von Hm.lskehrl'eht und StraBenkehricht tiglich aus der Stadt abzufiihren
sind. Die an vielen Orten geiibte Ablagerung des Miills behufs Aufhéhung
des T_errmns oder zur Ausfiillung regulierter Fliisse wird lingst nicht mehr
als ein den sanitiren Anforderungen entsprechendes Mittel erkannt,
Der )erfa\.ﬂser hat sich bemiiht, in dem engen Rahmen eines Biichleins
von 70 Seiten alles jene zusammenzutragen, was auf die Frage der Miill-
beseitigung Bezug hat und das Thema in nachbezeichneten Kapiteln be-
hal,'ndelt,: Beschaffenheit des Miills, Sammelgefifie, Abfuhrwagen, Ablade-
plitze, landwirtschaftliche Verwertung, Sortierverfahren, Miillverbrennung,
Mul_lschmelze, Miillvergasung usw. Das Biichlein, welchem 22 Text-
abbll_dungel.l und mehrere Tabellen beigefiigt sind, ist sehr geeignet,
a‘l]e jene, (Ille'sich mit dieser Frage zu befassen haben, iiber den heutigen
Stand de.:r .\I\illbeseit,igung zu orientieren, und hat hiedurch die bereits
recht rexchhaltig_e, gemeindetechnische Abteilung der ,,Bibliothek dey
gesamten Technik‘* wieder eine wertvolle Ergiinzung erfahren. W. V. ¥

5 9054. Messungen an elektrischen Maschinen. Von Rud.
171‘ ause, Ingemenr.. Zweite, verbesserte und vermehrte Auflage. Mit
8 'lextﬁg.uren. Berlin 1907, Julius Springer (Preis geb. M 5).

; Vorliegendes Werk zeigt inhaltlich den gleichen Aufbau wie
die erste Auflage, doch bedingte der Fortschritt eine Reihe von ande-
rungen und Zusitzen. So wurden in dem ersten Abschnitt eine Reihe von
neuen MeBinstrumenten hinzugefiigt, verschiedene Priifmethoden neu
aufgenommen, 50 daB das schon in seiner ersten Auflage an sich recht

brauchbare kleine Buch hiedurch nur gewonnen hat. J. M.

. 11876 Herstellung der Zahnriider. Von Ingenieur Eduard
Zl_nse.l. Berlin Nikolassee 1908, Verlag der Administration der Fach-
zeitschrift ,Der Mechaniker* (Preis M 1-50).

_Der Verfasser geht von den Elementen der Drehbewegung aus,
beschiftigt sich mit der Ubertragung solcher Bewegungen und findet
80 den Ubergang zu den Zahuradgetrieben, An die Spitze seiner
Untersuchungen iber die Wirkungsweise dieser wichtigen Uber-
tragungselemente setzt' der Verfasser die allbekannten, = fiir eine
richtige Verzahnu.ng mafgebenden Grundregeln. Ausfiihrlich bespricht
er die Konstruktion der Zahnkurven, um abschlieBend die Grund-
formen der Zahnriider, Stirn-, Kegel- und Schraubenriider, zu be-
handeln. Da der Verfasser seine Untersuchungen nur auf die ein-
fachsten Formeln stiitat, alle Regeln und sonstigen Erklirungen . in
lel.cht faBlicher Weise wiedergibt, so diirfte das Bindchen wohl geeignet
sein, dem Anfiinger als Behelf zu dienen. Deinlein

6850 Lothar Abels Allgemeiner Bauratgeber. Von T. K rones und
R. Rambausek Edler v. Rautenfels. Zweite Auflage. 1037 Seiten,
9 Tafeln und 454 Abbildungen. Wien und Leipzig, Hartle ben (Preis
geb. K 22),

Bei der Herausgabe der zweiten Auflage wurden die Binteilung
und Gliederung der ersten vollkommen beibehalten, der Inhalt aber
wesentlich vermehrt und erginzt. 1, Werden die konventionellen Dar-
stellungsweisen bei Plinen und Karten, ferner die Charakterisierung
der Materialien und die Ausstattung der Baupline vorgefiihrt. 2. Kurz-
gefa.B‘te Bemerkungen iiber die verschiedenen Baumaterialien gebracht,
wobei die kiinstlichen Steine und die Bindemittel besonders beriick-
snchtxgt‘ sind. 3. Eine ausfiihrliche Behandlung wurde den Materialer-
fordernissen und Preisanalysen der einzelnen Bauarbeiten zuteil, wobei
dlf:’, let_zten auf Stundenlohn umgerechnet worden sind. 4. Ebenso umfang-
reich ist der Abschnitt iiber die summarischen Einheitspreise, 5. Finden
wir MaB- und Gewichtstabellen sowie Umrechnungen von Mafien, Ge-
wichten und Mljmzen. 5. Mathematische Formeln und kurze Ausziige
aus der Festlgkent;slehre, der Theorie des Erddruckes und der Gewélbe.
6. In dem Abschnitte ,,Baumechanik® werden die wichtigsten Begriffe der
a_t'llgememen Mechanik, dann die statische Berechnung der Triiger und
ht'utzell behandelt. Daran reihen 'sich 7. Hilfstabellen. 8. Einem Uber-
blicke iiber die Bauleitungslehre folgen die Regulative des Wiener Stadt-
bauamtes sowie eine Anleitung zur Anfertigung von Kosteniiberschligen,
die von einem ausfiithrlichen Beispiele begleitet ist, welches auf Grund
von neun chromolithographierten Tafeln ausgerechnet worden ist. 9. Ein
gegeniiber der ersten Auflage vermehrter Auszug aus der Gebiiudelehre
enthilt Angaben iiber die Grofenverhiiltnisse und sonstige Grundsitze
fiir offentliche Gebidude, Wohnhiuser, landwirtschaftliche Bauten und
Industrieanlagen. 10. AuBer Daten iiber die Ermittlung des Wertes von
Bauwerken und einer  Einfihrung in die Abschiitzung bestehender Ge-
biude werden 11. ein Ratgeber bei Neubauten und Gebiudereparaturen
geboten und 12. die Beziehungen zwischen Bauherr, Architekt und Bau-

fithrer besprochen. Der Anhang, ,,Baurecht und Baugesetz* betitelt,
enthiilt baurechtliche Bestimmungen sowie eine Zusammenstellung der
verschiedenen Baugesetze und Vorschriften, wobei auch die neuesten
beriicksichtigt sind. Neben dem reichhaltigen und wertvollen Inhalt,
der A bels Bauratgeber zu einem schiitzbaren Behelf fiir die Baupraxis
macht, verdient noch die Gewissenhaftigkeit und Sorgfalt, welche die
beiden Autoren fiir die Neubearbeitung aufgewendet haben sowie die
schone Ausstattung das beste Lob. K, Walliner

Eingelangte Biicher.

(* Spende des Verfassers)

*11.980 Die Wasserversorgung der Stadt Koln. Von J. Joly.
4° 39 S. m. Abb. Kéln.

*11.981 Das Beleuchtungswesen der Stadt Kéln. Von J. Joly.
4° 84 S. m. Abb. Kéln. :

*11.982 Die bibliographische Dezimal-Klasseneinteilung und ihre
Anwendung auf die Eisenbahnfachwissenschaften. Von E. Weissen-
bruch. 8% 73 S. Briissel 1908, Selbstverlag. 3

11.983 Leitfaden der Statik fiir Hochbau- und Tiefbautechniker.
VonDr. H. Seipp. 8102 8. m. 62 Abb. Leipzig 1908, Degener (M2).

11.984 Graphostatik. Von M. G alka. 8. 51 S. m. 37 Abb, und
4 Taf. Berlin 1908, Dreyer (M 1:50).

*11.985 Fiihrer durch das Rathaus und die Kilianskirche in Heil-
bronn. 8% 42 S. m. Abb. Heilbronn 1908, Kroemer. A

*11.986 Katalog der internationalen Baukunst-Ausstellung 1n
Wien. 8% Wien 1908, Selbstverlag. ;

11.987 Uber Patentrecht und Rechtlosigkeit des geistigen Arbeiters.
8%, 13 S. Rodaun 1908, Ostara (K —40.

*11.988 Photogrammetrische Punktbestimmung von einem Stand-
punkte. Von BE. Dolezal 8% 13 S. Stuttgart 1907, Selbstverlag.

*11.989 Das Grundproblem der Photogrammetrie, seine l‘ecllnen§0110
und graphische Losung nebst Fehleruntersuchungen. Von E. Doleza L
8% 41 S. m. Abb. Leipzig 1906, Selbstverlag.

*11.990 Das Problem der sechs Strahlen oder der sieben Punkte
in der Photogrammetrie. Von E. Dolezal. 8% 29 S. Wien 1906, Selbst-
verlag. *
N *11.991 Hofrat Prof. Gustav Niessl v. Mayendorf. Von G. Dolezal.
8% 12 S. Wien 1908, Selbstverlag. :

*11.992 Genauigkeit und Priifung einer stereophotogrnmmetrrlschen
Aufnahme. Von E. Dole?al 8% 28 S. m. Abb. Wien 1907, Selbst-
verlag.

s #11.993 Historisehes zur gewéhnlichen Rohrenlibelle und zur
Doppel-Libelle. Von E. Dolezal. 8% 12 8. m. Abb. Wien 1907, Selbst-
verlag, :
. *11.994 Markseheiderische und geoditische Instrumente vom kgl.
ung. Oberbergrate Prof. 0. Cséti. Von' E. Dolezal 4% 24 S. m. Abb.
Wien 1907, Selbstverlag. z

*11.995 Vorsehlag zur Sicherung der finanziellen Grundlage fiir
den Ausbau der dsterreichischen Wasserkrifte. Von A. R. v. Kink und
0. Kenedi. 8. 7 S. Wien 1908, Selbstverlag. y

11.996 Technisches Wirterbueh, enthaltend die wichtigsten Aus-
driicke des Maschinenbaues, Schiffbaues und der Elektrotecllglk. Von
E. Krebs. I Deutsch-englisch: 8% 149 S. Leipzig 1908. Géschen
M —80). * :

( 11.997 Fiinfstellige Logarithmen der Zahlen von 1—10.300 und
der trigonometrischen Funktionen. Von C. M e t z. 8°. 85 S. Berlin 1908,
Seydel (M 4). : gh o §

11.998 Eigengewicht, giinstige GrundmaBe und geschichtliche Ent-
wicklung des Auslegetriigers, Von Dr. K. Beyer. 8% 132 8. m. 70 Abb.
Leipzig 1908, Engelmann (M 6). k

11.999 Lehrbueh des Hoehbaues. I. Grundbau-, Stein-, Holz-‘,
Eisen- und Eisenbetonkonstruktionen. Von K. Esselborn. 8% 494 S.
m. 2600 Abb. Leipzig 1908. Engelmann (M 15).

*12,000 Wohliahrtseinrichtungen des Eisenwerkes in Witkowitz.
4°, 2 Bde. Wien 1908, Selbstverlag.

12.001 Wiirmekraftmasehinen von W. Maier. 8% 31 S. Stutt-
gart 1908, Wittwer (K 1), »

*12.002 Jahrbuch des Russisehen Kunst-Arehitekten-Vereins. 8°.
135 S. m. Abb. St. Petersburg 1906, Selbstverlag.

Personalnachrichten.

Der Kaiser hat Herrn Ing. Hermann Daub, Honomrdozent
an der Technischen Hochschule in Wien, zum auBerordentlichen Professor
fiir Enzyklopidie des Hochbaues an dieser Hochschule (,:rna.m\t. 5

Die feierliche Inauguration des fiir das Studienjahr 1908/190t
gewiihlten Rektors fand statt: am 15. d. M. an der Universitit in Wien —
Professor Dr. Franz Exner; am 24. d. M. an der Technischen Hoch-
schule in Wien — Professor Ing. Eduard D o1 e % a 1 und an der deut.:%cheri
Technischen Hochschule in Briinn — Professor Dpl. Arch. .Ferc!mimi
Hrach; am 27. d. M. an der Hochschule fiir Bodenkultur in Wien —
Professor Dpl. For. JuliusMarchet.

Eigentum und Verlag des Vereines. — Verantwortlicher Schriftleiter: Konstantin Freih. v. Popp. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.
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