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Wien, Freitag, den 5. Juni 1903.

LV. Jahrgang.

Alle Rechte vorbehalten.

T
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Uber die Umstellung des Mozart-Denkmales vom Albrechtsplatze in den Stadtpark in Wien.

Aus dem Vortrage, gehalten in der Versammlung der Fachgruppe fiir Architektur und Hochbau am 7. April 1903 von Bau-Inspektor
Architekt Hans Peschl,

Meine sehr geehrten Herren!

it lA" vdw Gemeinde Wien wird in der allerniichsten
e die I\ntwgndlgk(‘lt herantreten, beziiglich einer ganzen
zumtlﬁ\ﬁ“y.(‘m- eminent wichtigen .Kur}stf'r:.xgon“die Entscheidung
e en; vor allem wird sie sich in Bilde betreffs end-
g\lrvfllf(?l‘v;\usyflhlk (“.invs d)or.l)eidon‘ I}Iustfulnﬂ)l'ojektt‘, und
s o ]l))r(,l.:sgkc I:uu)t(‘n Projektes F riedrich Sch a(‘h}lers
- Py ]rf)']“ tnsfkttu Wagners, klar we‘r(l(:n miissen,
Modell. '( u\uX fxfuh‘Grund der nunmehr fertiggestellten
R zur Ausfiihrung bestimmt wog‘dr‘n. solle; weiters

lir das Doppel-Denkmal der Tondichter Straul

und Lanner ein passender Platz zu ermitteln seinj fiir
das zu errichtende Deutschmeister-Denkmal scheint be-
ziiglich des Platzes nichst der Rudolfskaserne am Schotten-
ring auch noch nicht das letzte Wort gesprochen worden
zu seinj endlich wird man sich auch, um einem in der
Wiener Stadtbevolkerung seit langem und allgemein ge-
hegtem Wunsche gerechf zu werden. mit der Umstellung
des Mozart-Denkmales ernstlich beschiiftigen miissen, und
habe ich mir speziell zu diesem letzteren ‘Gegenstande fiir
den heutigen Abend das Wort erbeten, um tiiber eine von
mir gegebene Anregung beziiglich der Platzwahl fir die Neu-



e

aufstellung des Mozart-Denkmales einige Worte an Sie zu
richten, um Ihnen einige hiefiir von mir angefertigte
Skizzen vorzufithren, wobei ich um giitige Nachsicht in
Betreff der Ausfithrung der Zeichnungen und Pline bitte,
die ich in der mir zur Verfiigung gestandenen, sehr knappen
Zeit entworfen habe.

In der letzteren Zeit hat die Umstellung dcg Mozart-
Monumentes vom Albrechtsplatze, woselbst es in nicht
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gliicklicher Weise inmitten des
Strabenlirmes, umbraust vom all-
tiglichen Verkehre aufgestellt ist
und an den Fassaden der dahinter
befindlichen Geschiiftshiiuser einen
recht unpassenden banalen Hinter-
grund besitzt, nebsthei sogar
ein Verkehrshindernis bildet, auf
einen anderen passenden Platz
die maligebenden Kreise und P
teilweise auch schon die Offent-

lichkeit beschaftigt, und wurden auch hiefiir, wie ich hore,
bereits positive Vorschlige gemacht, so beziiglich der Auf-
stellung im Rathausparke, weiters auf einem neu entstehenden
Platze am Stubenring ete.; bis heute ist jedoch, wie ich
weill, noch kein neuer Aufstellungsplatz “fur das Mozart-
Denkmal bestimmt worden.

Ich habe von vorneherein — und mit mir gewil)
viele andere — das Gefiihl gehabt, daB das Mozart-Denk-
mal, wie iiberhaupt Denkmiler berithmter Tonkiinstler,
Dichter und Komponisten, moglichst fern vom Strafenlirme
und dem Getriebe des alltiglichen, hastenden Verkehres
auf einem intimeren, der Krholung der Stadtbewohner
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dienenden offentlichen Platze, am besten an emnem solc(lilg::
in einem offentlichen Parke hitte errichtet Wer
sollen, und es ist wohl zu verwundern, dall der ge?i;%lt
Schi)p'fer des Mozart-Standbildes dies nicht selblst gewo
und in Vorschlag gebracht haben soll; es mag (aranwesen
in allererster Linie der tragische Umst'an.d schuld igfellung
sein, dafh Meister Viktor Tilgn er zur Zeit der Au 51 i
des Monumentes am Albrechtsplatze schon schwer le L
war und der Tod an ihn iberrasc ((51 e
schnell herantrat, so dab er am Tage o
Enthiillung seines herrlichen Werkei,e Aow
21. April 1896, nicht mehr unter den Tage
den weilte; am 18. April, also emnige &
vor der Inaugurierung seines Meisterwer - .
schloB er seine gotthegnadeten Auge(lll dies
immer! GewiB ist es — und es Wll‘d_ .
von seinen noch lebenden Freupden,. 1e i
seiner letzten Lebenszeit mit ihm mfes::or
kehr gestanden, bestitigt — dab P(;‘Or et
Tilgner beim Entwurfe der in 2 efgﬁten
einer Apotheose und Verziickung au {.% “lken
Hauptfigur und der beiderseits 1n e
schwebenden Kindlein immer noch i i
dab sein Mozart im Griinen aufgestellt Wle 8
wiirde, und er daher dem Denkmab
Charakter eines Gartenmonumentes gab: dab
Es ist nun kein Zweifel darﬂbelr, oi

die Umstellung des Mozart - Denkma ssung
der Gemeinde Wien auf der Tagesordn o
steht und von ihr nicht eher verschwin A
wird, bis diese wichtige Depkma]frﬁgﬁ
einer die Allgemein!u(zlit zufriedenstelle

ise gelost sein wird. ;
b eDiget;es heitere, lebenatmende l\gﬂ-m:l‘::’
gebilde mit den frohbewegten, singen eﬂi 5
musizierenden Putti gehort gewill n S
aufdas niichterne Straﬂcnpﬂas?el‘l,{ e
dern idhnlich wie es bei Mozarts D101§ }l:sten
Beethoven, in der denkbar gliicklie e
Weise geschah, in eine intimere g;rllne
rahmung — auf einen Parkplatz !
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Ein idealer Platz zur Neuaufstellung des Mhﬁhte
Denkmales wiire meiner Meinung nach das etwas 31‘ alts
Gartenplateau vor dem Kursalon im Stadtpark, un - chen
ich die Hohenverhiltnisse des Monumentes fiir hxnrel e
grofl und den Stil fiir entsprechend, um den Hmtelgssa 2
die architektonisch ‘feingestimmte barocke Gartenls b
des Kursalongebaudlfs, zu G:n;rtragen undl daxze‘}bst a

iges Kunstwerk zur Geltung zu gelangen. S
flltMd]lg)aﬂ Monument kime hart aﬁ den breiten Prome:tié‘lll:‘;’
weg in der Verlingerung der Weihburggasse zu Boaits
der an dem' erhhten Boskett (dem vormallgfﬁn volle
. parterre) vorbeifiihrt, und zwar nicht auf die
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Hohe des oberen Plateaus vor dem Kursalon, welches die
unterfﬂ Promenade um etwa ein Meter iil)urfugt, sondern
auf ein blob um 5O em, also um drei Stufen erhhtes Mittel-
niveau, von dem zwei seitliche, miillig ansteigende, bogen-
formige Wege zum oberen Plateau hinaufzufiihren hiitten.

b Die neu herzustellende, aus drei Stufen bestehende
"reltreppe wiirde in einer Breite von 20 m und der er-
hohte Vorplatz vor dem Monument in einer Tiefe von nahezu
%?3) ausgefihrt, der Hintergrund in gartenkiinstlerischer
b eise ausgestaltet, der obere breite Mittelweg in der Achse
es Kursaalhauses, der tibrigens urspriinglich gar nicht be-
T}aglden hatte, wiirde aufgelassen und mit den beiden seit-
1chen B}umenbosketts vereinigt werden, wodurch ein
i"‘lhlgcr Hintergrund geschaffen wiirde. Die zwischen dem mitt-
};J.l"en und dem oberen Plateau anzulegende, miifig ansteigende
Oschung hinter dem Denkmal wiire zur Auspflanzung von
miillig hohen Staffage-Bitumen und Strituchen zu beniitzen,
um dem Monument den notwendigen griinen Hintergrund
zu schaffen. Das Monument konnte tiberdies, um daselbst
¢ine mehr geschlossene Platzwirkung zu erzielen, beiderseits,
ebenso wie heim Beethoven-Monument, jedoch in einer
gageltl'elll) etwas leichteren un.d zierlichen Durchbildung,
¢ i . ergolawan(_lelgiinge, mlt_Schlixlggewinden verziert,
ankiert werden; ich halte dies jedoch nicht fiir unbedingt
gg.t(\;vend.xg., da der obere Platz vor dem Kursalon durch
l'l‘e.rsmtlge Reihen michtiger Kastanienbiiume seitlich
\lirr}lemhend _abgeschlossen erscheint und die Gemeinde
: ien iiberdies auf eine Verdeckung der schmucken Garten-
assade des Kursalons durch Pergola-Anlagen kaum ein-
gehen wiirde.

“Dieser im Geiste der Zeit Mozarts gehaltene Teil
des Stadtparkes wiirde eine in jeder Hinsicht richtige
und wiirdige Umgebung fiir das Mozartdenkmal abgeben,
(lle:%cr geradezu fiirstliche Platz sollte diesem Fiirsten im
Reiche der Tonkunst nicht vorenthalten werden.

u Ich habe, um beide Arten der Ausgestaltung dieses
artenteiles zu veranschaulichen, zwei Alternativ-Projekte
ausgearbeitet, mochte jedoch die Anlage von Pergolawandel-
giingen, wenn nur halbwegs moglich, vermieden wissen und
empfehle das mit nur unwesentlichen Anderungen im Stadt-
p%.tl‘k verbundene einfachere Projekt ohne seitliche Pergola-
giinge zur Ausfiihrung. 3

Beziiglich der Beleuchtung des Denkmales auf dem
chemaligen Rosenhiigel vor dem Kursalon im Stadtpark
(\]v!lre zur Entkriiftung des von einer Seite geiiullerten Be-
enkens, dall das Monument angeblich den ganzen Tag im
Schatten stehen wiirde, folgendes zu bemerken:

5 kVor allem mufl konstatiert werden, dafl das Mozart-
spﬁl mal vor dem Kursalon, falls es nach meinem Vor-
4 lr(iige in die Hauptachse desselben fallend aufgestellt
ety e, gegen Nordost, also genau in derselben Weltlage
: en wirde, wie Meister Kaspar Zumbusechs Maria
1eresia-Monument auf dem Hofmuseen-Platze, von dem

w()hl n h » M .
iy :tc d ;;;mand bisher behauptet hat, dall es ungiinstig

B Dt;g Mozart-Denkmal hitte vor dem Kursalon gerade
Stetsen' “rith- und Vormittagsstunden, wihrend welcher sich
st ein zahlreiches Publikum im Stadtpark aufhilt und er-
S ?ll_le geradezu ideale Beleuchtung durch die milde Morgen-
IIIittL’ in den Mittagsstunden Zenithbeleuchtung, und Nach-
5 B:}{i;ﬁware das Standbild Mozarts in dem kiinstlerisch
ks (Illen und wcrtvqllen_ zerstreuten Lichte zu sehen,
desPn das zarte Belxefblld an der rickwirtigen Seite
cevcd ostamente.s — eine Szene aus Mozarts Jugendzeit —
er Nachmittag in giinstiger Belichtung stiinde.

zufan_l“ust die simtlichen Wiener Monumente stehen vielleicht
oo igerweise, jedenfalls aber glucklicherweise direkt
gen Norden oder nahezu in dieser Weltrichtung.
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Ich erinnere daran, dab das figurell reich geschmiickte
Marmordenkmal Grillparzers im Volksgarten und das
Sehiller-Denkmal auf dem Schillerplatz fast genau gegen
Nord gerichtet sind, daf weiters das Marmorstandbild
Haydns vor der Mariahilfer Kirche sowie das Marmorstand-
bild G uttenbergs am Lugeck gegen Nordwest, das Reiter-
standbild Schwarzenbergs gegen Nordwest orientiert
sind und das Beethoven-Denkmal in seiner urspriing-
lichen Aufstellung ebenfalls gegen Nordwest gerichtet war
und Professor Zumbusch gegen die Beleuchtung desselben
nichts einzuwenden hatte; endlich hat das Maria There-
sien-Denkmal die Weltrichtung nach Nordost, also genau
wie es das Mo zart-Denkmal im Stadtpark nach meinem
Vorschlage erhalten wiirde.

Geradezu verfehlt wire es, das Mozart-Denkmal den
ganzen Tag iiber der siidlichen, im Hochsommer sengenden
Sonne auszusetzen; das Denkmal kann durch wechselnde
Belichtung an Wirkung nur gewinnen. Es ist ja bekannt,
dab bei sidlich gerichteten Marmormonumenten die Sonne
fratzenhafte Schatten erzeugt, was fiir die Besichtigung der
Monumente sehr ungiinstig ist. Endlich dirfte nicht iiber-
sehen werden, daB gerade die nicht grell beleuchtete
Gartenfassade des Kursalons infolge ihrer vortrefflichen
Lage gegen Nordost eine ruhige, architektonisch feinge-
stimmte Staffage fiir das Denkmal abgeben wiirde.

Aus alledem folgt, dal das Mozart-Denkmal im
Stadtpark vor dem Kursalon eine viel glinstigere Sonnen-
belichtung hitte als viele in Wien stehende Monumente,
and als sie das Mozart-Denkmal in seiner jetzigen,
swischen Hiusergruppen eingebauten Stellung hinter der
Oper besitzt, wo das Denkmal beispielsweise den ganzen Vor-
mittag im Schatten der Hiuser steht und erst in den
Nachmittagsstunden eine Beleuchtung von Westen erhilt.

Die von einer Seite in Vorschlag gebrachte Anlage
einer ,Mozart-Avenue“ in der Hauptachse des Kursalons
mit dem Mozart-Denkmale inmitten der préichtigen Wiesen-
fliche vor dem Rosenhiigel halte ich fiir iuberfliissig und
nicht ritlich, da das zierliche Denkmal Mozarts nur fir
Nahwirkung berechnet ist und es fir das Denkmal gewill
nicht von Vorteil wiire, auf dasselbe eine achsiale Promenade
su fithren und so den Charakter des ruhigen und lauschigen
Vorplatzes vor dem Denkmal, der allenfalls etwas zu ver-
breitern wiire, zu zerstoren und eine ruhige Beobachtung
des Denkmales unmiglich zu machen.

Ich habe mich als Bau-Inspektor der Stadt Wien ver-
pllichtet gefiihlt, den lsblichen Bestrebungen der Gemeinde,
das Mozart-Denkmal auf einen wiirdigen Platz umzustellen,
mit meinem Vorschlag entgegenzukommen, und habe am
97. Mirz d. J. ein beziigliches Exposé dem Herrn Vize-
biirgermeister Josef Strobach (in Abwesenheit des Herrn
Biirgermeisters Dr. Karl Lueger) iiberreicht und darin
das Ersuchen gestellt, dal behufs Studiums dieser Frage
chebaldigst eine Schablone an dem von mir proponierten
Platze vor dem Kursalon in der richtigen Hohenlage auf-
gestellt werde. Mein diesbeziiglicher Aufsatz in den Tages-
blattern ist am 5. April erschienen.®)

Der Wiener Stadtrat und Gemeinderat haben sich
mit der definitiven Umstellung der Figuren lings der ehe-
maligen Elisabethbriicke aus dem Bereiche des rauchigen
Stadtbahneinschnittes auf dem Karlsplatz auf den Rat-
hausplatz unverginglichen Ruhm geschaffen, und die so ent-

#) In der am 25. April d. J. stattgehabten Monatsversammlung
der Wiener Kiinstlergenossenschaft wurde in dieser Angelegenheit ein-
stimmig nachstehende Resolution gefaBt:

»Die Genossenschaft der bildenden Kiinstler Wiens begriiBt mit
Freude den Vorschlag ibres Mitgliedes Bau-Inspektor Architekt Hans
Peschl zur Umstellung des. schinen Mo zart-Denkmales von seinem
dermaligen ungiinstigen Aufstellungsplatze hinter der Hofoper in die
Anlagen des Stadtparkes und dessen endgiltige Neuaufstellung auf
dem Parterre vor dem Kursalon."
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standene priichtige Via triumphalis zwischen dem Burg- l auch die Umstellung des Mozart-Denkmales zu einem gllIckl;
theater und Rathaus bildet, wie allgemein anerkannt wird, | lichen Erfolge fuhren und unser schones Wien nun noc
bereits eine neue Sehenswiirdigkeit unserer Stadt. Moge | um ein wiirdig gestelltes Denkmal bereichern!

Schachtabteufen im Ruhrkohlenbezirk.

Die verschiedenartigen Verhiiltnisse, welche der Technik hiiufig | nach Erreichung des Steinkohlengebirges den im Mergel Stehe"d"."
sehr schwer zu losende Aufgaben stellen, haben die Anwendung der | Teil des Schachtes in einem Stiick ausmauerte. Dann lief man 'd'e
mannigfaltigsten Abteufungsmethoden in Westfalen notwendig ge- | Wasser im Schachte aufgehen und unterbrach die Abteufarbeiten
macht und mancherlei Vervollkommnungen auf dem Gebiete des | lingere Zeit, bis die Erhiirtung des hydraulischen Maortels auber
Schachtabteufens gezeitigt. Erwiihnt seien nur die Neuerungen im | Zweifel stand. Einen vollstindigen Umschwung in der bisherigen Ab-
Kind-Chaudron’schen Schachtbohrer und in der Kuvelierung der Bohr- | teuftechnik rief der durch William Thomas Mulvany 1850 auf der
schiichte die Tomson’schen Wasserzieheinrichtung und das gleichzeitize | Zeche Shamrock und Hibernia eingefiibrte wasserdichte Schachtansbau
Abteufen und Ausmauern unter Benutzung der schwebenden Bithne, Die | vermittels eiserner Tubbings und das etwa gleichzeitig in Aufnahme
Teufe der Schiichte bat naturgemiil beim Fortschreiten des Berg- | kommende, bei starken Wasserzufliissen allein Erfolg bringende
baues nach Norden hin immer mehr zugenommen. Schiichte von 500 m | Schachtabbohren nach Kind-Chaudron hervor. Beide Verfahren er-
Teufe und mehr sind liingst schon keine Seltenheiten mehr. Die grisbte | forderten eine runde Schachtform, und dieser wurde, da man auc
Teufe im Ruhrbezirke ist zur Zeit auf der Schachtanlage I/IT der | die sonstigen Vorteile des kreisfirmigen Querschnittes schnell er-
Zeche General Blumenthal im Bergreviere Ost-Recklinghausen mit841m | kannte, bald allgemein der Vorzug gegeben. Die Abmessungen der
erreicht. 700 m Teufe und dariiber besitzt die Schachtanlage I/II der | modernen westfilischen Schiichte sind sehr verschieden. Als nor‘"n.ler
Zeche Ewald bei Herten (7425 m), die Schachtanlage der Zeche | Durchmesser liBt sich etwa ein solcher von 5 m annehmen. Doch wird
Schliigel und Eisen (700 m), die Schachtanlage Grimberg (774 m), | derselbe bei neueren Anlagen schon vielfach iiberschritten. An Ab-
die Zeche Hansa (720 m). Die Schachtscheibe der neueren Schiichte | teufmethoden sind bisher auBer dem Abteufen mit Hand zur 'A“s’
zeigt durchwegs den heutigen, allgemein herrschenden bergtechnischen | fithrung gelangt das Schachtabbohren nach den Systemen von Kind-
Anschanungen entsprechend kreisrunde Form, Es ist hiebei nieht un- | Chaudron und Lippmann und das Abteufen unter Anwendung
interessant, festzustellen, daf bereits bei den in den iilteren Zeiten | von Senkschiichten, Sackbohrern, Baggerwerken und Gireifapparaten-
des westfilischen Kohlenbergbaues gebriiuchlichen Haspelschichten | Neuerdings beabsichtigt die Verwaltung der Zeche Trier die ersten
die kreisrunde Gestalt iiblich war. Diese fand indessen nicht den | 80 m ihrer Schiichte durch wasserreiche Kreidesande senonen Alters
Beifall fremder Fachleute, welche zu jener Zeit verschiedentlish die | mittels des K ontsch'schen Gefrierverfahrens niederzubring.e“'
westfilischen Gruben bereisten. So tadelt der Kriegs- und Domiinen- | Welche Erfolge mit den einzelnen genannten Abtenfarten erzielt
rat Richter, welcher in Gemeinschaft mit dem Cleven’schen Kriegs- | worden sind, liBt sich am besten an der Hand einiger typischer 1‘?“""’
rat Franke im Jahre 1734 vom Kinig Friedrich Wilhelm I. mit der | des Schachtabteufens aus neuester Zeit ersehen. Als Beispiel €ines
Untersuchung der Miirkischen Steinkohlenbergwerke beauftragt worden n Kreide:

unter geringen Wasserzufliissen mittels SchieBarbeit durch de

war, in seinem Berichte, daB ,die Schiichte nicht nach einen pro- | mergel niedergebrachten Schachtes mijge der Schacht I der dem Georg_gs;
portionierlichen Viereck abgeteuft, sondern in eine Circul-llundg gleich | Marien-Bergwerks- und Hiittenvereine gehirigen Zeche Werne hie

einem Brunnen gegraben und ringsum mit ReiBholz ausgeflochten® Erwithnung finden, welcher Ende August 1899 begonnen wurde und
waren. Diese Kritik war allerdings nicht unberechtigt, da eine zyyer- Anfang Mai 1901 bei 550 m Teufe das Steinkohlengebirge erreicht hflt-
lissige Sicherung der Schachtstibe nach dem Stande der damaligen | Der Schacht besitzt eine lichte Weite von 580 m. Bei der [juge\.\'lﬂ'
Bergbautechnik nur durch eine viereckigen Querschnitt voraussetzende heit, in welcher man sich beziiglich der Wasserfiihrung des Kreide-
Holzzimmerung zu erreichen war. Dem Einflusse der um diese Zeit | mergels stets befindet, hatte man die Benutzung einer T'om g on'schen
von staatswegen in den miirkischen Berghaubezirk entsendeten Berg- | Wasserzieheinrichtung mit Wassertonnen von 10 m3 Fassungsrau
beamten, namentlich des Bergmeisters Decker aus Wettin, welcher | vorgesehen und anBerdem den Firderturm so gebaut, daB er dur
eine auflerordentliche fruchtbringende, reformatorische Titigkeit ent- | kleine Erweiterungen leicht zum Bohrturm umgewandelt werden
faltete, ist es wohl in erster Linie zuzuschreiben, daB man iy West- | konnte. Bei den angetroffenen, iiberaus giinstigen Verhiiltnissen (.168
falen nunmehr auch den saigeren Schiichten rechteckige Form ealy. icherhcl'm'
Diese ist bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts die allgemein heffsoh:nda vorkehrungen Gebrauch gomacht zu werden, Allerdings wird die Kreide
geblieben.  Nachdem durch die bereits im Jahre 1799 auf der Zecho | auch hier von den wasserfiihrenden diluvialen Gebilden uberlt}geft’
Vollmond erfolgte Aufstellung einer Dampfmaschine zur Wagger- | welehe bis zu einer Teufe von 12 m ein Durchsinken mittels Senk-
haltung und die sich daran allgemein anschlieBende, anfangs allerdings | mauer erforderlich machten, und ferner muBte die niichstfolgende 15 m
nar sehr allmihlich sich entwickelnde Beniitzung der Dampfkraft zur miichtige Schichte, welche aus sehr reichem Mergel bestand, mittels
Hebung der Grubenwasser, des Niederbringens der Schiichte sehr er- | Getriebearbeit durchteuft werden. Nachdem man jedoch bei 27 MT"“fe
leichtert worden war, begann man dem Gedanken nither zy treten, | einen Keilkranz gelegt und einen Tubbings-Ausban von zwolf Ringe!
auch das wasserreiche Deckgebirge mit Schiichten zu durchsinken, um | vollendet hatte, waren die etwa '/y m? starken Wasserzufliisse voll-
auch die unter dem Mergel verborgenen Kohlenschiitze zu heben, Als stindig abgeschlossen. Bei dem weiteren Abteufen wurden bei 460 7
erster die Mergeldecke durchteufonder Schacht wurde der am | Teufe keinerlei Wasserzufliisse mehr erschrotten. Erst in diesePTeufe
12. M&rz 1839 begonnene und etwa zwei Jahre spiiter vollendete | wurden wieder wasserfiihrende Schiichte angetroffen. Doch konnten die
Schacht der nachmals »Graf Beust genannten Zeche dstlich von Essen | geringen, etwa (1 bis 0:15 m? betragenden Zufliisse mittels der
unter Benutzung einer Hochdruck-Wasserhaltungsmaschine von 95 PS | Firderkiibel mit leichter Mithe zu Sumpfe gehalten werden. Withrett
niedergobracht. Das Deckgebirge wurde hier in einer Miichtigkeit yon | des Abteufens wurde, wie es in Westfalen zwecks moglichster B -
181/ Lachtern durchsunken. Der Querschnitt des Schachtes zéigte die | schleunigung der Arbeit in neuerer Zeit vielfach iiblich ist, gleich-
Gestalt eines Rechteckes von 182 Zoll Liinge und 60 Zoll Breite, [)as | zeitig unter Benutzung einer schwebenden Bithne ausgemanert.
gliickliche Grelingen dieses Versuches veranlafite ein erhebliches Vor- | Einbringen der 1!/ bis 2 Steine starken Mauer geschah in Absilt
dringen des Berghaues nach Norden. Bald war der siidliche Teil der | von 40 bis 60 m. Die monatliche Durchschnittsleistung bei den =
Mergeliiberlagerung von zahlreichen Schachtanlagen bedeckt, welche | teufarbeiten erreichte die auBerordentliche Hihe von rund 51 m. Di
durchwegs einen aus Ziegelsteinmauerung mit TraBmirtel bestehenden | Kosten des Abteufens beliefen sich an Lohnen, SPl‘engstoﬂ'en un,
wasserdichten Ausbau erhielten. Die Mauerung in Mergel wurde meist | Material fiir den provisorischen Ausbau im Mittel auf M 408 fiir 1 ’:7;
l.:ehufs leichteren Anschlusses an den Holzausbau des rechteckigen | die Mauerungskosten an Lihnen und Material aof M 183 fir 1 1
Schachtteiles im Steinkohlengebirge nach vier flachen Bogen ausgefiihrt. | durchschnittlich, Beriicksichtigt man die rund M 572,700 betrage!
Das Einbringen der Mauerung geschah iiberall in der Weise, t’;aB man | den Kosten fiir die zum Abteufen erforderlichen Tagesanlagen e
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Maschinen, so stellte sich das Meter des fertig ausgemauerten
S.chachtes im Mergel auf M 1160. Unter weniger giinstigen Verhiilt-
nissen, namentlich stiirkeren Wasserzufliissen, hat der ebenfalls mit
rHlfnd niedergebrachte Schacht I der Zeche v. Gladbeck, welcher zur
/:elf. eine Teufe von iiber 600 m erreicht hat, das Deckgebirge der
Steinkohlenformation durchteuft. Das Abteufen dieses Schachtes ist
namentlich deshalb von Interesse, weil hier auber dem Kreidemergel
a}l?h Buntsandstein- und Zechsteinschichten in einer Miichtigkeit von
lff" m 'durchsunkeu sind. Die Gesamtmiichtigkeit des Deckgcbirges
einschlieBlich der Kreide betriigt hier 444 m. Das Abteufen im Mergel
entsprach im wesentlichen vollkommen dem bei dem oben besproche-
nen .Scl.lachte der Zeche Werne angewendeten Verfahren. Grifere
?)‘;:;wl',er“gk&:iten ‘s?ellten sich dem Abteufen in den Weg, als man
i;ahroeefx 1897 b?l .}O‘) m Teuf«‘a anstatt a.uf das in dieser Teufe unge-
i rwartete Steinkohlengebirge auf mittlere Buntsandsteinschichten
PUEH, aus  welchen dem Schachte plitzlich 2 m? salzhaltiges Wasser
In dt‘!r .Min.ute zuflossen. Diese Wasserzufliisse setzten dem Abteufen
vorliiufig ein Ziel, da einmal die vorhandenen Sumpfungseinrichtungen
zur Hebung 7des Wassers nicht ausreichten, und namentlich weil die
IWfbgen des Salzgehaltes mit besonderer Sorgfalt auszufithrende Ab-
h“"tlmg des Wassers die Verwaltung bei der grofen Entfernung der
Bmscher und ‘dem wellenformigen Geliinde zwischen Gladbeck und
‘fttmp sehr in Verlegenheit setzte. Erst als nach hiochst umfang-
:‘ellt'-hen und zeitraubenden Arbeiten ein geeigneter Wasserlauf paral-
el der AnschluBbahn hergestellt war, konnte nach fast zweijiihriger
%ltel'brec.hung mit der Sumpfung des Schachtes, in welchem die
Di:%ﬁrbhls zu 40 m unter Tage aufgegangen waren, begonnen werden.
= e ung' der Wasser erfolgte durch die inzwischen aufgestellte
?l(lerlllas(-hnxle von 1100 mm Zylinderdurchmesser und 2200 mm Hub
ll:nttels Wasserkasten von 8 m3 Fassungsvermigen aus einem ober-
Balhl: des Wasserspiegels, bezw. spiiter der Schachtsohle angebrachten
chillter, welchem das Wasser durch eine am Dampfkabelseil hiin-
gende, mit Prefluft betriebene Duplexpumpe zugehoben wurde. Nach-
dem fast nach dreimonatlicher Arbeit das Wasser zu Sumpfe gebracht
gnd der Schacht gleichzeitig mit Spurlatten ausgeriistet war, konnte
as Abteufen im Buntsandstein fortgesetzt werden. Letzterer erwies
lswh als sehr wenig standhaft, und erforderten daher die Arbeiten hier
"esondere Aufmerksamkeit und Vorsicht. Es wurde in kurzen Siitzen
von 1:39 m Hohe, dem Abstande der Schachtgerinne entsprechend,
niedergegangen und dabei so verfahren, daB zuerst der Einbruch her-
E:Et:"t wurde, wiihrend an den Stéfen eine geniigend starke Gesteins-
herse}mm Schutze der Mauer stehen blieb. Alsdann wurde der vor-
undgs“:‘m.ie MauerfuB segmentweise und schachbrettartig unterhauen
lichat 0 :nt untermanert. .Um der Mauer im Schachtstofie einen mig-
o grofien Halt zu sichern, wurde jeder Mauersatz in doppelter
Regel !‘;l;s he‘rgestellt. Auf d.en Umfang dez'a Schachtes kamen in der
elnty einzelne Maucjrpfeller, 'welche mit Stockverzahnung aufge-
i tYvurdie.n. A-uf die geschxldert(? Art unfl Weise wurden 135 m
Nau, 'u[t: I).le Lexstung:en kinnen mit Riick.swbt auf das wegen der
A :,:e vigkeit des Gebirges gqbotene vorsichtige Arbeiten und die
ik }:groﬁer Tfsufe zu bewiiltigenden, bedeutenden Wasserzufliisse
s ll'c. aus zufnedens.tellend‘angesehun werden. Die Kosten des Ab-
i ns im Bunt?andsteme beliefen sich auf M 2600 fiir 1 m des fertig
Dufcehntm.uerten Schachtes, mithin auf me’hr als das Doppelte der beim
" e (:iufen des Mex:gels erwachsenen Kosten. Da.s weitere Abteufen
e ém (.larbc.)n.dlrekt aufgelaggerten 9 m miichtigen, aus Zechstein-
<sie lfnd ‘bxfummbsem I.(upferschlefer bestehenden Zechsteinschichte
Wendetlm Steinkohlengebirge selbst konnte nach der im Mergel ange-
& en Met.hoé!e erfolgen. Doch stellten sich die Abteutkosten hier

080 hoch als im Buntsandstein.

3 Bohrschichte.

it Nlc.ht immer jedoch halten sich die Wasserzufliisse des Deck-
unterﬂgshm'sq engen Grenzen, daf das Abteufeu von Hand, wenn auch
Werde,; ck w1er1gkfnten, s.o doch schlieBlich mit Erfolg zu Ende gefiihrt
ey ann, ; Eine griBere Zahl mit Hand begonnener Schiichte ist
¢h starke, in den zerkliifteten turonen Mergelschichten auftretende
ri‘:lsﬂzrzuﬂﬁsse zum Erliegen gebracht, so daB ein weiteres Nieder-
Verffh: dessell‘n.en. nur durch Anwendung des kostspieligen Abbohr-
Sk :llg ermiglicht werden konnte. Manche Geﬁverkschaft, welche
er Lage war, die Kosten und das Risiko des Abbohrens zu
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tragen, sah sich gezwungen, ihren Schacht aufzugeben, welcher dann
hiiufie Jahre lang verlassen blieb, bis eine kapitalskriiftigere Gesell-
schaft sich zur Wiederaufnahme des Abteutens entschloB. Der
erste im Ruhrkohlenbecken abgebohrte Schacht war der nach Kind’
scher Methode bereits 1853 niedergebrachte Schacht [ der Zeche Dahl-
busch. Die hier durch eine faBartige Holzzimmerung und Betonierung
versuchte wasserdichte Auskleidung des Schachtes gelang nicht voll-
stiindig, und man stand daher dieser Abteufungsmethode in Fach-
kreisen zuniichst ablehnend gegeniiber, zumal auch die Fertigstellung
des bis zum Steinkohlengebirge 124 m tiefen Schachtes den sehr er-
heblichen Zeitraum von vier Jahren und neun Monaten in Anspruch
genommen hatte. Erst nachdem durch den belgischen Ingenieur
Chaudron die guBeiserne Kuvelage eingefiihrt worden war, ver-
schaffte sich das Verfahren mehr und mebhr Eingang und wurde bald,
abgesehen von den nach Lippman n'scher Methode niedergebrachten
Schiichten der Zeche Konigsborn und Rhein-Elbe im rechten west-
filischen Grubenbezirke, bei starken Wasserzufliissen und festem Ge-
birge ausschlieBlich angewendet. Als Beispiel von nach dem System Kind-
Chaudron ahgeteuften Schiichten sind zu nennen die Schiichte Dahl-
busch II, TIT und IV, Westhausen II, Gneisenau I ete. Die hiinfige An-
wendung des Schachtbohrers hat mancherlei Fortschritte und Ver-
besserungen desselben hervorgebracht. Das heute vielfach beobachtete
Verfahren, die Kuvelierung nur auf den Teil des Schachtes zu be-
schriinken, welcher von stark wasserfithrenden Kliiften durchsetzt
wird, unter Einsenkung der mit einem Deckel verschlossenen Kuve-
lage unter Wasser wurde zum erstenmale beim Abteufen der Gneisenan-
schiichte anfangs der Achtzigerjahre ausgefiihrt. Die Kosten fiir Ab-
bohrung und Kuvelierung des Schachtes Il der genannten Zeche,
welcher von 200 m bis 243 m Teufe abgebohrt und von 170 m bis 243 m
Teufe kuyeliert wurde, betrugen zusammen M 239.342. Die Ersparnisse

an Ausgaben fiir Kuvelage, Betonierung und Lihne gegeniiber der bis

déahin iiblichen Methode wurde auf M 150.000 veranschlagt. Das zu Be-
ginn der Neunzigerjahre erfolgte Abtenfen des Schachtes [ der Zeche
PreuBien I ist durch die dabei verwendeten, mancherlei Vorziige besitzen-
den Bohrer aus StahlguB sowie eine weitere Verbesserung im Ein-
senken der Kuvelage bemerkenswert. Dieselbe wurde hier vermittels
eines spiiter mehrfach angewendeten, eigenartigen, aus sechs Armen
bestehenden Senkapparates an dem Bohrgestiinge hinabgelassen, wo-
durch die Dauer des eigentlichen Senkens auf einen Zeitraum von
fiinf Stunden beschriinkt wurde; die bei Abbohrungen selbst erzielten
durehschnittlichen Leistungen betrugen beim Vorlohrer 11:3 m, beim Er-
weiterungshohrer 7 m monatlich.

Es verdient Erwithnung, daf das Abteufen dieses Schachtes Ver-
anlassung zur Erfindung der T omson'schen Wasserzieheinrichtung
oégeben hat. Durch Anwendung derselben wurde es erméglicht, einen
42 m miichtigen Betonpfropfen, welcher nach Einstellung des nach den
Siebzigeniahren versuchten Abteufens von Hand zur Abdich-
tung des Schachtes gedient hatte, fast vollstiindig mit Hand zu durch-
teufen und so durch Hinausschieben des kostspieligen Abbohrens eine
Ersparnis von etwa M 150.000 zu erzielen. Die gesamten durch das
Abbohren verursachten Kosten belaufen sich laut Angabe der Zeche
auf M 683.000. Es waren 87 m abgebohrt worden, so daB sich das
Meter des abgebohrten Schachteiles auf rund M 7850 stellt. Die Bohrung
war bis zu einer Teufe von 356 m vorgedrungen. Diese ansehnliche
Teufe, wurde jedoch einige Jahre spiiter durch den Schacht I der
Zeche PreuBen II iibertroffen, der von einer Teufe von 233 bis 373 m,
der griBten bisher im Ruhrbezirk von einem Bohrschachte erreichten
Teufe, abgebohrt wurde; die monatliche Durchschnittsleistung betrug
hier 10-57 m fiir den Vorbohrer, 676 m fiir den Erweiterungsbohrer.
Bei diesem Schachte ist das kolossale Gewicht der eisernen Schacht-
auskleidung bemerkenswert. Die Moosbiichse allein wog 80.000 kg.
Man wagte daher nicht, sie in der sonst iiblichen Weise iiber Tage
zusammenzusetzen und sie dann in dem Schachte einzulassen, sondern
nahm die Montage von einem unmittelbar iiber dem Wasserspiegel im
SchachtstoBe hergestellten ringformigen Gange aus vor. Das Gesamt-
gewicht der Kuvelage betrug mit allem Zubehor 1,560.532 kg und
stellte damit das hochste Gewicht dar, welches bisher im Rubrbezirke
bei der Kuvelierung eines Bohrschachtes zur Anwendung gelangte. Die
Kosten des Abbohrens dieses Schachtes werden von der Werksverwaltung
adf M 709.800 angegeben, so daB sich die Kosten fiir 1, mit M 5070 be-



rechnen. Der gleichfalls abgebohrte Schacht 1T derselben Zeche, bei
dem man zur Zeit noch mit Einsenken der Kuvelage beschiiftigt ist,
verdient namentlich wegen der auBerordentlichen Wandstiirke der ver-
wendeten Schachtringe, welche bis zu 105 mm steigt, Beachtung. Diese
Wandstiirke gilt in Fachkreisen fiir die Grenze des Ausfiithrbaren,
weil bei Erhohung derselben undichter Guf befiirchtet werden muf.
Diese Erwiigung gab dem Direktor Tomson Veranlassung zu dem
Vorschlage, in einem und demselben Bohrschachte mehrere Kuvelage-
siiulen nebeneinander einzulassen und den Zwischenraum mit Beton
auszufiillen. Falls hier das Abbohren erforderlich geworden wiire, hatte
man den Einbau zweier Kuvelagesiiulen von 2:50 m Durchmesser zur
Aufnahme je einer Firderung und zweier anderer von 1465 m
Durchmesser fiir die Wasserhaltung und sonstige Zwecke vyor-
gesehen. Die hichste Leistung, welche im Ruhrbezirke beim Schacht-
abbohren bisher erreicht worden ist, hat der Schacht III der Zeche
Adolf von Hansemann zu verzeichnen. Die Fertigstellung des hier
59 m hohen abgebohrten Schachtteiles, welcher mit einer lichten Weite
von 520 m niedergebracht wurde, nahm einen Zeitraum von 211/3 Mo-
naten in Anspruch, woraus sich ein Fortschritt von 2:72m pro Monat,
von Beginn der Bohrarbeit bis zu Beginn des Abteufens auf der Sohle
gerechnet, ergibt.
Senkschiichte.

Nicht minder beschwerlich und kostspielig wie das Bohrverfahren
gestalteten sich die Abteufarbeiten in den im Nordwesten und
Norden des Ruhrbezirkes auftretenden wasserreichen Schwimmsand-
schichten. Im Nordwesten kommen namentlich in Betracht die dem
Tertitir angehorigen Schwimmsande der Gegend von Ruhrort und
Meiderich sowie die bei Sterkrade und Holte angetroffenen wagsser-
reichen Schichten, welche nach neueren Feststellungen als senone
Kreidesande, in der Alterstellung dem Schliiter’schen Horizonte

von Diilmen entsprechend, anzusehen sind. Die in dieser Gegend

niedergebrachten Schiichte Ruhr und Rhein, Deutscher Kaiser, West-
ende, Sterkrade und Hugo haben zum Teil mit Schwierigkeiten zu
kiimpfen gehabt, welche den aus der Abteufgeschichte der Zeche Rhein-
preuben in den weitesten Kreisen bekannt gewordenen nicht viel nach-
geben diirften. Ganz auBerordentliche Kosten erwachsen namentlich
durch die in den meisten Fiillen eintretende Notwendigkeit, mehrere
Senkschiichte nach einander einlassen zu miissen. Als Beispiel zwejer
Senkschiichte aus neunester Zeit moge das Abteufen der Schiichte Hugo
und Sterkrade der Gute-Hoffnungshiitte zu Oberhausen otwas ein-
gehender besprochen werden. Am 2. September 1895 wurde mit dem
Abteufen des Schachtes Hugo in der Nithe der Haltestelle Holten der
Eisenbahn Oberhausen-Emmerich begonnen, nachdem man durch ein
Bohrloch zu der Ansicht gelangt war, daB das hier 330 m miichtige
Deckgebirge der Steinkohlenformation, abgesehen von einer diluvialen
Schichte von 17 m Michtigkeit, aus dem Emscher Mergel mit unterge-
lagertem Essener Griinsand bestehe. Da man wegen durchhohrter,
wasserhaltiger Sande bereits auf ein schwieriges Abteufen gefaft war,
so wurde mit groBer Vorsicht verfahren und gliickte es auch, den
Schacht unter Anwendung eines gemauerten Senkschachtes, eines
eisernen Unterhiingeschachtes sowie eines in letzteren eingesetzten
eisernen Senkschachtes unter Beniitzung des Greifers bis zu einor
Teufe von 175 m niederzubringen, als plitzlich der Schacht einem guf
seinem unteren Teile ruhenden, einseitigen Wasserdrucke nicht mehr
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standzuhalten vermochte und am 6. August binnen wenigen Stunden
vollkommen zusammengedriickt wurde. Die Zerstorung des Schachtes
durch die hereinstiirzenden Wasser- und Sandmassen war derart voll-
stindig, daB an eine Wiederaufnahme des Abteufens nicht gfadacht
werden konnte, vielmehr muBte die dreijiihrige mithevolle Arbeit und
ein groBer Teil des aufgewendeten Kapitales verloren gegeben werden.
Die gesamten Kosten des Schachtabteufens hatten M 1.036.()00. be-
tragen. Zwar konnten die angeschafften Apparate zam Teile v!'lede"
beim Abteufen eines neuen Schachtes benutzt werden, immerhin be-
lief sich das verloren gegangene Kapital noch auf M 750.000.

Am 20. Febroar 1899 begann man in einer Entfernung von
etwa 130 m mit dem Abteufen eines neuen Schachtes, ebenfalls Hugo
genannt. Durch die bei dem zu Bruch gegangenen Schachte gem.achtell
Erfahrungen veranlaBt, ging man hier mit noch griBerer Vorsicht zu
Werke. Statt der frither verwendeten Tubbings von 70 mm Wand-
stiirke gelangten solche von 90 mm zur Anwendung. Ferner nﬂ.hm man
davon Abstand, den Senkschacht so tief als irgend miglich med(lerzu'
bringen, sondern zog es vor, denselben bei Erreichung einer g‘?wmse.ll
Teufe abzusetzen und einen zweiten engeren einzulassen, um nicht die
Haltbarkeit des ersten durch Anwendung allzu starken Druckes g¢-
fihrden zu miissen. Das Abteufen ging in der Weise vor sieh, _d"B
man zuerst einen 7-30 m weiten, gemauerten Senkschacht bis zu 'u‘".'e"
Teute von 20 m niederbrachte, mit welchem die oberen, etwa 16 m
miichtigen, schwimmsandiihnlichen Schichten durchsunken wurden:
Sodann warde von Hand abgeteuft bis zu 70 m Teufe und all'Sg.e'
mauert, hierauf am cisernen Senkschacht von 665 m lichte Weite
eingesetzt und zum Sinken gebracht. Als derselbe in einer Teufe votl‘l
76:95 m angelangt war, erfolgte ein Wasserdurchbruch mit Ssndu"u =
trieb vom alten Schacht her, welcher ein weiteres Sinken llmll(:'g'
lich und eine Abdichtung der Schachtsohle mit Beton urforderhc.h
machte. Es wurde sodann ein zweiter Senkschacht eiugesetz'lv die
15 m miichtige Betonmasse vermittels eines Kind-Chaudron S'Che"
Bohrers durchbohrt und mit dem Niederpressen des zweiten 'b‘enk-
schachtes begonnen, welcher Miirz 1901 bereits bis zu 115 m !O“f"
vorgedrungen ist. Der am 15. Augast 1899 begonnene Schacht htefkl;
rade ist nach Bergassessor K & hne bisher ohne besonderes MiBgeschl_c
bis zu einer Teufe von 164 m niedergebracht worden. Beim Abteufen
wurde #ibnlich wie beim Schacht Hugo verfahren und mit grOB(’;l' Vor-
sicht zu Werk gegangen. Namentlich ist za erwithnen, daB der griferen
Sicherheit halber auBer zwei Senkschiichten noch ein dritter, (?er 80-
genannte Schiitzschacht, eingesetzt wurde. Der Abschluf der eisernen
Schachtauskleidung wurde mittels einer 3 m hohen Anschluﬂ.kuveh‘g;
bei 141 m Teufe in einer sandigen Tonschichte gliicklich bewirkt un
war man Miirz 1901 auf der Schachtsohle mit Abteufen von Ilnnd.b:
schiiftigt, Dies geschieht in dem wenig widerstandsfithigen Geblrg“
lediglich mittels Hacke und Gimmel und geht in Absiitzen .V.;’le
11y m vor sich, welche sofort ausgemauert werden. Der mo'?”wht
Fortschritt der Abteufarbeiten berechnet sich fiir den nltel? bc'h"c x
Hugo zu 46 m und fiir den Schacht Sterkrade zu 3-8 . Die ]\'Osi:’i
filr das laufende Meter stellen sich bei Schacht Hugo auf M 8075, be
Schacht Sterkrade auf M 9827, Beililufig sei erwilhnt, dab auch die
Kosten des Schachtes 4 der Zeche Deutscher Kaiser, welchel" 31'2
10. Miirz 1901 bis zu 42 m Teufe abgesenkt war, per Meter M 93
betrugen.

Vereins-Angelegenheiten.

Fachgruppe fiir Elektrotechnik.
Bericht iiber die Versammlung vom 16. Miirz 1903,

Der Obmann erdffnet die Sitzung und bringt die Aufforderung
der Vereinsleitung, in den Ausschufl zur Beratung der vom Mihrischen
Gewerbevereine aufgestellten Grundsitze fiir das Submissionswesen
zwei Mitglieder zu entsenden, zur Kenntnis der Versammlung, Es
wird beschlossen, hiefiir die Herren Ober-Ingenieur Edmund Hent-
schel und Direktor Ferdinand Neureiter namhaft zu machen,

Hierauf hiilt Herr Bau-Oberkommissiir Hubert Gottlieb Dietl
den angekiindigten Vortrag iiber : yPie Einfiihrung komplexer
Grifen in die Wechselstrom-Theorie“. Nach einleitenden
Darlegungen iiber den geometrischen Begriff' der komplesen Grifen

X . h
stellt der Vortragende die Gleichung eines variablen Stromes dure

einen symbolischen Ausdruck dar und zeigt die Zusallllnens?tful‘g
variabler Strome auf geometrischem Wege mit Hilfe komplexer (rroBen.
Im weiteren Verlaufe behandelt der Vortragende die Darstellung der
elektromotorischen Kraft in einem Stromkreise mit hintereinander ge-l
schalteter Selbstinduktion und Kapazitiit sowie ferner mit }'”"’"e_
geschalteter Selbstinduktion und Kapazitiit unter Znhilfenabu.ne km:;t
plexer GrioBen. Er behandelt sodann den Fall eines Lt?lt'el‘ﬂ tl'lnl-
parallel geschalteten kleinen Kapazitiiten und stellt die 'l)nﬂeren ]l{ a—
gleichung fiir ein Element mit Widerstand, Selbstinduktion ?Hd "
pazitit auf, um sodann die Formel fiir lange, Sﬁlbstillduktl")“ ‘:ier‘
Kapazitiit enthaltende Leitungen zu entwickeln. Zum Scblu?'? zieht @
Vortragende die Pupin'sche Theorie in den Kreis seiner Erirterung
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; Der Obmann dankt Herrn Bau-Oberkommissiir Dietl fiir dessen
Interessanten Vortrag, der sich durch Klarheit und elegante Behand-
lung des Themas auszeichnete, und erwiihnt der Vorteile der Ver-
“:”"d““'r,! komplexer GriBen, wobei er der physikalischen Deutung der
Formeln mit komplexen GriBen gedenkt, die Hofrat Stefan in seinen

Vorlesungen iiber Optik gegeben.

* #

Bericht iiber die Versammlung vom 30. Miirz 1903.

33 Der Obmann begriift die Versammlung und erteilt Herrn
Professor Dr. Gustay Jiger das Wort zu seinem Vortrage: ,Uber
das Zeeman’sche Phiinomen¥ :

Als Einleitung zu seinem Vortrage fithrt Herr Professor Dr.
Jiger mit Hilfo eines Projektionsapparates die Grunderscheinungen
der Polarisation des Lichtes sowie den Verlauf der von einem
Magl.leten und von einem geradlinigen Strome erzeugten magnetischen
Kraftlinienfelder vor. Er geht sodann zu der von Lorentz ausgehen-
den Theorie der Elektronen iiber, mit deren Hilfe Zeeman auf
Grund theoretischer Erwiigungen das nach ihm benannte Phiinomen
Voraussehen konnte, dessen experimenteller Nachweis ihm auch ge-
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lang. In einer gasformigen Lichtquelle, also z. B. in einer durch eine
Salzperle gefirbten Natriumflamme, schwingt jedes elektrische
Teilchen, Elektron genannt, mit einer hestimmten Eigenperiode. Wenn
nun ein starkes Magnetfeld auf die Flamme einwirkt, so nimmt das
Elektron eine Bewegung an, die mit zwei zirkularen, entgegengesetzten
Schwingungen gleichbedeutend ist, wovon eine schneller, die an-
dere langsamer verliuft; diese beiden Schwingungen werden ent-
sprechend ihren verschiedenen Geschwindigkeiten ungleich stark “ge-
brochen. Zeeman konnte in der Tat mit Hilfe kriiftiger Magnet-
felder und starker Beugungsgitter eine Verbreiterung, spiiter eine
Zerlegung der D-Linie in zwei Linien beobachten. Durch eine me-
chanische Vorrichtung — ein mit einem Kreisel und einer Schreib-
vorrichtung versehenes Pendel — konnte der Vortragende der Ver-
sammlung auf beruBten Glasplatten die Elektronenschwingungen ver-
sinnbildlichen.

Der Obmann dankt dem Vortragenden fiir seine hochinteres-
santen Ausfiihrungen und schlieBt die Sitzung.
Der Schriftfiihrer :
Dr. Jul. Miesler.

Der Obmann :
Dr. Reithoffer.

Vermischtes.

Die 43. Jahres-Versammlung des Deutschen Vereines
:?n G.a.s- und Wasserfaochmédnnern findet am 24., 25. und
26. Juni L. J. in der Tonhalle in Ziirich statt. Es werden Vortriige
Ee_h.alten iiber das Gaswerk, die Wasserversorgung und das Elek-
brizititswerk der Stadt Ziirich von den Direktoren der betreffenden
Werke, den Herren A. WeiB, H. Peter und H. Wagner; ,Das
nete Gaswerk Mariendorf-Berlin der I C.G.A.“ von den Herren
Direktor Ed. Drory und Ingenieur E. Kérting, Berlin; ,Die Neu-
g‘estaltung des Gaswerkes Crefeld® von Direktor E. Salzenherg,
Crefeld; »Wassergas, besonders nach dem Verfahren Dr. Kramers
und Aarts“ von Herrn Dr. Alph. Steger, Amsterdam; ,Verein-
fachtes Verfahren der Reinigung des Gases mit Beriicksichtigung
vollstindiger Teer- und Ammoniakgewinnung* von Herrn Direktor
B‘“"gemeister, Celle; ,Die Gasbeleuchtung in hygienischer Be-
ziehung“ von Herrn Geh. Medizinalrat Prof. Dr. Renk, Dres-
d_°"§ nDas Gaswerk St. Margarethen und die Gasversorgung der um-
liegenden Ortschaften mittels Gasfernleitungen unter Druck“ von
Herrn Ingenieur A. Rothenbach (Sohn), Bern; yGasautomaten®
von Herrn Geh. Regierungsrat Prof. Dr. H. Aron, Berlin; ,Die
AuSl.lutZung der Wasserkriifte der Schweiz* von Herrn Nationalrat-
Priisident Prof. (. Zschokke, Aarau; ,Sterilisierung von Trink-
Waﬂs.er durch Ozon und Ozonwasserwerke* von Herrn Dr. Erlwein,
B.el'lm: sAusgefiihrte Hochdruckleitungen aus guBeisernen Muffen-
rbhren. und die = zugehorigen Apparate von Herrn Direktor
R. Ml?xer. Gerlafingen. Ferner gelangen zur Verhandlung Berichte
9?1' Lichtmef-Kommission, Berichterstatter Herr Direktor Thomas,
,"tt":“; der Gasmesser-Kommission, Berichterstatter Herr Direktor
H. Siihren, Bonn; der Heiz-Kommission, Berichterstatter Herr Di-
rektor .L. Kérting, Hannover; der Kommission fiir Gasbehiilter-
g;):mahen, ]Serichtt?rstatter Herr Ober-Ingenieur M. Niemann,
Dir:::; der Kommission fiir Wasserstatistik, Berichterstatter Herr

or Joly, Koln; der Normalien-Kommission, Berichterstatter
Herr W, j, Lindley, Frankfurt a. M.; der Kommission fiir den

Betrieh von Wasserwerken, Berichterstatter Herr Direktor Well-

mann, Charlottenburg; der Kommission fiir Aufstellung von Schutz-
g‘iaﬂregeln fir die Gas- und Wasserleitungsrhren gegen vagabun-
leereng‘e Strafenbahn-Starkstriome, Berichterstatter Herr W. H. Lind-
He}; Grankfurt' a. M.; der Unterrichtskommission, Berichterstatter
eneral-Direktor W. v. Oechelhaeuser, Dessau.

S Anmeldungen sind bis 30. Mai 1. J. an die Direktion des

lischen Gaswerkes in Ziirich, II1., LimmatstraBe 180, abzusenden.
dheres in der Vereinskanzlei.

Wettbewerbe.

M Wettb(?werb filr Schulhaushbauten in Graslitz. Die Stadtge-
‘einde Graslitz beabsichtigt den Bau von zwei zehnklassigen Schul-
Uusern, die oventuell auch erweiterungsfihig sein sollen. Zur Er-

langung eines geeigneten Entwurfes wurden von der Gemeindever-
tretung zwei Preise von K 500 und K 300 festgesetzt. Der Situationsplan
sowie die Grundlagen fiir die Verfassung des Projektes liegen beim
Biirgermeisteramte Graslitz auf und konnen iiber Bestellung erhoben
werden. Die Frist zur Uberreichung der beziiglichen Entwiirfe samt
Kostenvoranschlag ist auf den 20. Juni 1903 festgesetzt. Zur Kon-
kurrenz werden nur autorisierte Fachmiinner deutscher Nationalitiit

zugelassen.

Offene Stellen.

68. Bei der Stadtgemeinde Klosterneuburg gelangt die Stelle
eines stidtischen Baukommissiirs zur Besetzung. Diese Stelle ist
in die X. Rangsklasse der Gemeindebeamten eingereiht, und ist mit
ibr ein Jahresgehalt von K 2200, der GenuB einer Naturalwohnung
und Pensionsberechtigung verbunden. Bewerber haben ihre Gesuche
bis 6. Juni L J. bei dem Stadtvorstande in Klosterneuburg einzu-
bringen. Den Gesuchen sind die Zeugnisse iiber Studien und praktische
Verwendung anzuschlieBen.

69. An der k. k. Fachschule fiir Maschinengewerbe und Elektro-
technik in Komotau gelangen mit 1. September 1903 je eine Lehr-
stelle der IX. Rangsklasse mit den normalmiBigen Anfangsheziigen
von K 3300 zur Besetzung, und zwar: 1. Fiir mechanisch-technische
Fiicher (Qualifikation: Maschinen-Ingenieur mit mehrjiihriger Praxis).
2. Fiir Mathematik und Physik mit der Befihigung fiir Mittelschulen.
Die an das k. k. Ministerium fiir Kultus und Unterricht gerichteten
Gesuche sind bis 10. Juni 1. J. unter Nachweis der Priifungs- und
Verwendungs-Zeugnisse bei der Direktion der genannten Lehranstalt
einzureichen.

70. Zum 1. Oktober 1. J. gelangt an einer preuBischen Eisen-
fachschule eine Lehrerstelle fiir den Unterricht in der Maschinen-
kunde, Technologie, Mechanik und im Maschinenzeichnen zur Be-
setzung. Die Bewerber miissen eine technische Fachschule mit Erfolg
besucht haben und mehrjiihrige praktische Erfahrung im Maschinenbau
besitzen, Das Diensteinkommen betriigt zuniichst je nach der Zabl in
der Praxis verbrachter Dienstjahre M 2700 bis M 3300 jihrlich, es
kann spiiter bis auf M 5460 steigen. Gesuche sind bis 15. Juni L J.
an das Ministerium fiir Handel und Gewerbe in Berlin zu richten.

71. Beim stidtischen Elektrizititswerke in Klagenfurt ist die
Betriebsleiterstelle zu besetzen. Die Anstellung erfolgt nach
den fiir k. k. Staatsbeamte der VIL Rangsklasse geltenden Normen
und Beziigen. AuBer den systemmiiBigen Beziigen ist noch eine niher
zu_ vereinbarende, angemessene perzentuelle Anteilnahme an dem
Reingewinn in Aussicht genommen. Bei besonders qualifizierten Be-
werbern kann die Zuerkennung des ersten systemmiiiigen Quinquen-
niums sofort platzgreifen. Gesuche mit dem Nachweise der Osterr.
Staatshiirgerschaft, der deutschen Nationalitiit, der Absolvierung einer
technischen Hochschule und einer Lingeren praktischen Betitigung im
elektrotechnischen Fache sind bis 15. Juni 1. J. beim Biirgermeisteramte
in Klagenfurt einzureichen.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. AnliBilich der Regulierung und der Pflasterung der Reichs-
ratsstraBe und Doblhoffgasse im I. Bezirke gelangen Erd- und Stein -
]l.)(flasterungsarbeiten im Kostenbetrage von K 671413 und

700 Pauschale, ferner Asphaltierungsarbeiten im Kosten-
betrage von K 25433 und K 400 Pauschale sowie Holzstickel-
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pflasterungsarbeiten im Kostenbetrage von K 8946 im Offert-
wege zur Vergebung. Anbote sind bis 8. Juni L. J., vormittags 10 Uhr,
beim Magistrate Wien einzubringen. Vadium 59/.

2. Fiir den Neubau eines Hauptunratskanales in der
La Rochegasse im XIII. Bezirke gelangen Erd- und Baumeisterarbeiten
einschlieflich der Lieferung der hydraulischen Bindemittel im Offert-
wege zur Vergebung. Anbote sind bis 8. Juni l. J., vormittags 10 Uhr,
beim Magistrate Wien einzureichen. Vadium 50/q.

3. Vergebung der Erd- und Baumeisterarbeiten einschlieflich
der Lieferung der hydraulischen Bindemittel im Kostenbetrage von
K 7781:75 fiir den Neubau eines Hauptunratskanales in der
Vorgartenstrafe im XX. Bezirke. Anbote sind bis 9. Juni I J., vor-
mittags 10 Uhr, beim Magistrate Wien einzureichen. Vadium 5o/,

4. Die erforderlichen Erd- und Pflasterungsarbeiten fiir
die Umpflasterung der Heugasse von O.-Nr. 40 bis 48 im IV. Bezirke
sind im Offertwege zu vergeben. Die Offertverhandlung findet am
9. Juni L. J., vormittags 10 Uhr, beim Magistrate Wien statt. Va-
dium 59/,.

5. Wegen Vergebung der Erd- und Pflasterungsarbeiten
fiir die Neupflasterung der Avedikstrafe im XIV. Bezirke findet am
10. Juni L. J., vormittags 10 Uhr, beim Magistrate Wien eine &ffent-
liche schriftliche Offertverhandlung statt. Vadium 50/,

6. AnliiBlich des Neubaues eines Hauptunratskanales
in der Kottagegasse und des Umbaues des Hauptunratskana-
les in der ChimanistraBe im XIX. Bezirke gelangen die erforderlichen
Erd- und Baumeisterarbeiten einschlieBlich der Lieferung der hydrau-
lischen Bindemittel im veranschla‘gten Kostenbetrage von K 12.204-47
im Offertwege zur Vergebung. Anbote sind bis 10. Juni 1. J., yor-
mittags 10 Uhr, beim Magistrate Wien einzubringen. Vadium 50/,

7. Die k. k. Staatsbahn-Direktion Lemberg vergibt im Offert-
wege die Lieferung und Montierung einer Waggonbrii ckenwage
samt eisernem Waghiiuschen fir die Station Borystaw der
Linie Drohobycz —Borystaw. Die Vergebung dieser Lieferung und
Montierung erfolgt gegen Pauschalpreise. Die Bestimmungen fiir die
Einbringung von Angeboten und das Offertformulare kinnen bej der
k. k. Staatsbahn-Direktion Lemberg (Abteilung fiir Bahnerhaltung und
Bau) eingesehen oder kostenlos bezogen werden. Offerte sind his
12, Juni L. J., mittags 12 Uhr, beim dortigen Einreichungsprotokolle
einzureichen. Vadium 5"/,

8. Die Direktion der Staatseisenbahnen in Belgrad vergibt im
Offertwege den Bau, bezw. die VergriBerung der Werkstiitte in Nisch.
Die Offertverhandlung findet am 12. Juni 1. J. statt. Die zu erlegende
Kaution betriigt Dinars 10.000.

9. AnliiBlich des Baues des neuen Wiener Versorgungs-
hauses im XIIL Bezirke gelangen nachstehende Arbeiten im Offert-
wege zur Vergebung, und zwar in der Offertverhandlung am 12, Juni
L. J.: @) Steinmetzarbeiten im Kostenbetrage von K 16.967-72; b) Zim-
mermannsarbeiten im Betrage von K 45.894:40; ¢) Spenglerarheiten
im Betrage von K 75.162; d) Bautischlerarbeiten im Betrage von
K 43.84023; ¢) Bauschlosserarbeiten im Betrage von K 40.162:71:
J) Herstellung einer eisernen Loggia im Betrage von K 1500, ) A5+
streicherarbeiten im Betrage von K 8698:20 und &) Glaserarbeiten im
Betrage von K 9240; in der Offertverhandlung am 13, Junj | J.:
@) Asphaltiererarbeiten im Betrage von K 6539-50; b) Isolierpluigo,;:
Lieferung im Betrage von K T840; ¢) Holzzement—Eindeckung im
Betrage von K 16.212; d) Traversenlieferung im Betrage von
K 230.880; ) Herstellung eines Speisenaufzuges im Betrage von
K 7505 f )' Terrazzopflasterung im Betrage von K 1665; g¢) Bildhauer-
arbeiten (Zementgufl) im Betrage von K 1120 und h) Herstellung von
FlotzfuBboden im Betrage von K 81.740. Vadium 59,

10. Vergebung von Briicken- und DurchlaBbauten jm
veranschlagten Kostenbetrage von K 36.69546. Anbote sind bis
15. Juni L J., vormittags 10 Uhr, beim k. u. Staatsbauamte in Zilah
einzureichen, woselbst auch die beziiglichen technischen Behelfe und
Bedingungen eingesehen werden konnen. Vadium 5%,

1. Vergebung der Kanalisierungsarbeiten im Hafen von
Mundaca (Provinz Vizeaya) im veranschlagten Kostenbetrage von
I:esetas 257.19533, Offerte sind his 15. Juni 1. J. an die Direccion
Ge(;:er;.l d(;{ Ol:ras Pl’lbli(ilals in Madrid zu richten, woselbst die Pline
und der Kostenvoranschlag Sinsi i i
e g zur FEinsicht aufliegen. Vadium pe-

12. Die Marktgemeinde Eisenerz (Steiermark) vergibt im Offort-
wege den Bau eéines zweistickigen Wohngibﬁugdes. Di;n;:;—
ziiglichen Bauskizzen sind beim Gemeindeamte einzusehen, woselbst
auch his 15. Juni 1. J. Anbote mit Kostenanschlag und definitiven
Baupliinen einzureichen sind, Vadium 50/,

13. Die Wassergenossenschaft fiir die Regulierung des Mettau-
flusses vergibt im Offertwege die Ausfiihrung von FluBregu-
lierungsarbeiten in der IV. Grappe der Regulierungsstrecke, und
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zwar von der Ararialbriicke in Josefstadt, Km. 16930 bis zur Stau-
anlage fiir die Altplesser Miihle, Km. 11-880. Zur Vergebung gelangen
folgende Arbeiten: @) 102.604 m3% Erdaushub samt Wiederverwendung
zu Anschiittungen; b) 10,000 m2? Rasenlegung; ¢) 66.530 m? Besiimung
der Boschungen; d) 525 m3 Terrafmauerwerk an konka‘\'en Ufel:n
und ¢) sieben holzerne Schwellen zur Versicherung der Sohle. Die
Arbeiten werden auf Grund der Einheitspreise an beh. aut. Bau-In-
genieure vergeben. Die Offertbehelfe kinnen in der I\Qr}zle! des In-
genieurs des Landeskulturrates F. Bouda in Jaromér emg?sehen
werden. Offerte sind bis 15.Juni 1. J. an den Vorstand der !‘ asser-
genossenschaft ,Mettau“ in Nahofan, letzte Post Grofi-Jesenic (Bishmen),
einzureichen. Vadium 100/, ; p

14. Das Biirgermeisteramt Wallern (Bohmen) vergibt im Offert-
wege den Bau eines Gebiiudes fiir die k. k. Fachschule 1m
veranschlagten Kostenbetrage von K 130.171. Anbote sind bis 15. Juni
I. J., vormittags 10 Uhr, beim dortigen Biirgermeisteramte emzi-
bringen, woselbst auch Pline, Kostenvoranschlige und Bedingungen
eingesehen werden kinnen. Vadium 30/, : .

15. Die Stadtgemeinde Asch in Béhmen veriiht im Offertwege
die Errichtung einerzentralen Niederdruckdampfheizung
fir eine Biirgerschule. Im Schulgebiiude wiiren 27 Lehrzimmer,
2 Zeichensile und alle Nebenriiume sowie Ginge und Aborte, ferner
die Turnhalle zu beheizen. Die erforderlichen, zu einer Prmekts\;er
fassung notigen Zeichnungen kinnen im stiidtischen Bauamte ]Jehu hen
werden. Anbote, mit Plinen und Kostenanschligen belegt, sind bis
18. Juni 1. J., mittags 12 Uhr, beim Stadtrate Asch einzubringen.

16. Im Bezirke der k. k. Staatsbahn-Direktion Villach wird in
der Betriebsausweiche Treglwang das Stationsgebiude SE."""
Nebengebiiude zur Ausfihrung gelangen, und werden die beziig-
lichen Arbeiten im Offertwege vergeben. Die Bausumme fiir dieses
Objekt betriigt K 28.600. Anbote sind bis 20. Juni 1. J., mittags
12 Uhr, bei der genannten Staatshahn-Direktion einzureichen, \\:Oselbf‘"
auch in der Abteilung fiir Bahnerhaltung und Bau die auf die Aus-
fithrung bezughabenden Projektspliine, Bedingnisse u. s. w. eingesehen
werden kinnen. Vadium 59/, der offerierten Bausumme.

17. Die General-Direktion der schweizerischen Bun'desbah_nen
vergibt im Offertwege die Ausfithrung des 8604 m langen einspurigen
Tunnels der Rickenbahn zwischen Kaltbrunn und Wattwil und des
Unterbaues der anstoBenden offenen Bahnstrecken von 1290 m Linge
auf der Siid- und 506 m Liinge auf der Nordseite. Die beziiglichen
Pline, Bedingungen und VorausmaBe kénnen sowohl im 'Bur‘eau_ des
Ober-Ingenieurs bei der General-Direktion in Bern als beim Sektions-
Ingenieur in Uznach (Rathaus) eingesehen werden, woselbst auch Offert-
formulare erhiiltlich sind. Angebote sind verschlossen mit der Uber-
schrift ,Rickentunnel“ bis 20. Juni 1. J. einzureichen. e

18. Die Direktion des Staatsirrenhauses in Budapest vergibt In
Orfertwege die Einrichtung der Zentralheizung, der Ventl-
lation und der elektrischen Beleuchtung im_ gena.nﬂwn
Institute. Anbote sind bis 23. Juni 1. J., mittags 12 Uhr, einzureichen.
Vadium 59, y o

19. Vergebung der in acht Gruppen eingeteilten Bauarbeiten I
den Bau eines &erichtshof— und Gefingnisgebiiudes in
Kecskemét. Die Offertverhandlung findet am 30. Juni L J, belllf
dortigen k. Gerichtshof-Priisidium statt, woselbst auch Pliine, Vertrags
entwiirfe und die sonstigen Behelfe zur Einsicht aufliegen. V}ldll{m5 0

20. Der fiir den 1. Mai 1. J. anberaumte Termin zur Emrelclfnnl{
von Anboten fiir eine Konzession der Wasserversorgung der bmt
Crajova (,Zeitschrift Nr. 17) wurde auf den 8. Juli L J. verlegl:
Niiheres im Anzeigenblatt.

Eingelangte Biicher.

8577 Das Kalibrieren der Walzen. Von A. Brovot. Lfg. 1—2
Leipzig 1902, Felix, (Lfg. M 14.) "
8878 Normalien fiir Abflubréhren, empfohlen vom ‘()S)g’"'
Ingenieur- und Architekten-Verein. 8. 10 8. m. 2 Taf. Wien 1 g
8879 Der Ingenieurtitel. Bericht iiber die Versammlung 13
Sektion Villach des Vereins der Ingenieure der k. k. dsterr. Stad
bahnen. 80, 26 8. Villach 1903. Py Sa
8880 Modern Locomotives. Published by the Railroad Gazette:
Folio. 430 8. m. Abb. New-York 1901. in
8851 Beitriige zur Statistik der Personalelnkomqnenstenel;“in_
den Jahren 1898 —1902, inshesondere Quellen und Hihe des g
kommens nach Geschlecht und Beruf des Zensiten, im Auttraiﬁ fof-
k. k. Finanzministeriums bearbeitet. Folio, 467 S, Wien 1903, k.k. Ho
u. Staatsdruckerei. b

—

Dieser Nummer liegt der zwilfte Bogen der ,,Vortriige iiber
Elektrotechnik** bei.

b

INHALT: ("ber die Umstellung des Mozart-Denkmales vom Albrechtsplatze in den Stadtpark in Wien. Aus dem Vortrage, geh“"el" i
der Versammlung der Fachgruppe fiir Architektur und Hoehbau am 7. April 1903 yon Bau-Inspektor Architekt Hans Fonsk

Schachtabteufen im Ruhrkohlenbezirk, — Vereins-Angelegenheiten. Fachgruppe fiir Elektrotechnik. Berichte iiber
sammlungen vom 16. Miirz (Dietl: Die Eintithrung komplexer Grifen in die Wechselstrom-Theorie) und vom 30. Mi

die Ver-
rz 1903

(Jiager: Uber das Zeeman'sche Phiinomen.) — Vermischtes. Eingelangte Biicher,
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Eigentum und Verlag des Vercines. — Verantwortlicher Redakteur: Konstantin Freih. v. P o pp. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.
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LV. Jahrgang.

Alle Reohte vorbehalten.

Das mit dem zweiten Preise ausgezeichnete Konkurrenzprojekt , Entwicklung* fiir einen
Generalregulierungsplan der Landeshauptstadt Briinn.
Verfasser: Ingenieur Heinrich Goldemund und Dpl. Arch. Karl Mayreder.
(Hiezu die Tafel XVII.)

Das Planbild von Briinn zeigt einen deutlich ausge-
prigten Mittelpunkt des gesamten stidtischen Lebens, den
ersten Bezirk, den ein engmaschiges Netz von meist
Sc}lmalqn Strallen durchzieht. Im Norden, Osten und Siiden
wird diese Stadtmitte von einem Strafienring umgrenzt,
an f]en sich der zweite und dritte Bezirk eng an-
schl'lel.ﬁen. Der den Westen und Siidwesten des Gemeinde-
gebletes einnehmende vierte Bezirk ist durch den
Splel'- und Petersherg vom ersten Bezirke derart getrennt,
dab ihn nur wenige Verkehrsstrafien mit dem Stadtmittel-
pu.nkte verbinden. Da auflerdem der vierte Bezirk die
grofiten Bodenerhebungen und die unregelmibigste Grenz-
lme'nach aullen aufweist, sowie auch durch den Schwarza-
fluf in zwei Teile zerschnitten ist, entwickelten sich in ithm
nur wenige Verkehrsstrallen, withrend der zweite und
dritte Bezirk ein gutes Netz von radial zur Inneren Stadt
Iaufeqden Verkehrslinien besitzt. Die Verbindung der drei
um die Stadtmitte gelagerten Bezirke untereinander ist im
allgemeinen mangelhaft.

Aus der Beobachtung dieser Tatsachen ergibt sich
von selbst das Programm fiir eine Verbesserung des haupt-
sichlichen Verkehrsnetzes im Briinner Gemeindegebiete. Da
dle.In‘n ere Stadt mit einem Durchmesser von etwa 1/km so
klein ist, dafl sie in ihrer Ganze als Stadtmitte aufgefalit
werden mull, da ferner dieser Bezirk ein reiches Stralien-
netz besitzt und endlich gerade hier energische Regulie-
rungen mit den grofiten Schwierigkeiten verbunden sind,
kinnen die vom Stadtbauamte vorgeschlagenen Regulie-
rungen der Inneren Stadt im allgemeinen als ausreichend
ezeichnet werden, und wire nur Vorsorge zu treffen fir
emlge neue Verbindungen von der Stadtmitte gegen die
an der stlichen Seite des Spielberges liegende Elisabeth-
Straie, welche trotz einer Linge von nahezu 700 m fast
keine derartigen seitlichen Abzweigungen besitat.

. Von den anderen Gebieten bedarf besonders der
vVierte Bezirk neuer Verbindungen mit der. Stadtmitte.
Als solche wiren vor allem zu nennen: Die Erschlieflung
des Gelben Berges und des Gebietes um die Altbriinner
Luckerfabrik; ferner eine zweite, kiirzere Verbindung von
der Inneren Stadt zum Zentralfriedhofe.

Im zweiten Bezirke erweist sich ein Strallenzug
vom Zollhausglacis gegen das stidtische Gas- und Elektri-
znatsvve?k als Radialstrale zur Erschlieffung der bis zu
00 m tiefen Parzellen an der Zeile als notwendig.

H Im iibrigen handelt es sich hauptsiichlich um die
A 1fi.l‘:tellung entsprechender Verbindungen des zweiten,
Wa fen und vierten Bezirkes untereinander,
e llm vorliegenden Projekte durch eine Reihe von Strafien
Z1elt wurde, die, ohne den Charakter einer einheitlichen
Ingstralle zu besitzen, sich in ihrer Gesamtheit zu einer
v::bganze Stadtgebiet durchziehenden iulieren Ringlinie
- inden. Dieselbe zieht sich vom Ende der Schreibwaldstrafie
uf den Gelben Berg, fiihrt im Bogen auf die Schwarzen

Felder, dann mittes durch die Ostlichen und siidlichen
Industriegebiete und kehrt lings des Schwarzaflusses und
endlich nahe der Altbriinner Zuckerfabrik zur Schreibwald-
stralie zuriick. Es beschreibt somit dieser Strallenzug un-
gefiihr eine Kreislinie, deren Mittelpunkt auf dem Elisa-
bethplatze liegt, und dessen Halbmesser beiliufig 1!/5km milit.

Der Entwurf der Straben beriicksichtigt moglichst
die vorhandenen Besitzgrenzen, Wege und Wasser-
liufe und in kupiertem Terrain besonders auch dessen
Formation. In solchen Gebieten mit starken Hohenunter-
schieden wurden mit Hilfe der Hohenkoten die Schichten-
linien eingetragen und aus diesen' der Straflenplan unter
der Annahme entwickelt, dafi die Hauptstraflen bei mog-
lichstem Anschlusse an das vorhandene Terrain keine
grofere Steigung als B0 bis 609/ (1:20 bis 1:16:H) erhalten
sollen. Dabei erscheint in vorliegendem Entwurfe iiberall
die talseitige Baulinie auf die Nullinie gelegt. Hiedurch
werden Aufdimmungen vermieden und sinkt die Baufliche
der talseitigen Hiuser nicht so tief unter die Strallenfliiche,
als wenn man, wie dies beim Bahnbaue iiblich ist, die
Strafienachse mit der Nullinie zusammenfillen lifit. Auch hat
diese Anordnung den Vorteil, daff die talseitigen Hiuser
geringerer Fundamentherstellungen bediirfen und vom
Staube und sonstigen Unzukommlichkeiten der Stralie
weniger belistigt werden. Die Steigungen der Nebenstrafien
in bergigen Gebieten wurden bis zu 100°/,, angenommen,
wodurch an Weglingen erspart und spitze Winkel der
Baugrundstiicke vermieden werden konnten. Dieses grolite
Steigungsmal, das viele alte, lindliche Hauptstrafien auf-
weisen, ist erfahrungsgemil) in solchen Gebieten fiir Neben-
straflen, die nur als Zufahrten zu Wohnhiusern dienen,
noch ganz gut zuliissig. Nur ausnahmsweise wiiren Stiegen-
aufgiinge einzuschalten; so z. B. in der ostlich der projek-
tierten meteorologischen Anstalt geplanten Verbindungs-
strafe, wo der Steilrand zu einer solchen Anlage ndtigt.

Die Breite der Hauptstrafien in den neuen Gebieten
ist — unter Annahme von teilweiser Bepflanzung mit
Baumreihen — grofitenteils mit 26 m, an einigen Stellen
mit 32 m angenommen. Wo die Schadloshaltungen zu be-
deutend wiirden, erscheinen die Hauptstraflen nur 20 m
breit entworfen, welches Mall in den Industriezonen auch
fir die Nebenstrafien beibehalten wurde, withrend in ge-
schlossen verbauten Wohngebieten fiir Nebenstrafien die
Breite von 16 m als geniigend erschien. Im kupierten Ter-
rain mit offener Verbauung, wo die Gebiude ohnedies um
die Tiefe der Vorgirten hinter die Strafenflucht zuriick-
treten, wurden die Hauptstralen nur 16 m breit gewihlt,
da sonst die Herstellung zu grofien technischen und
finanziellen Schwierigkeiten begegnen wiirde; auch geniigt
dort dieses Mal} fir den Verkehr.

Mit Riicksicht auf die Vorgirten kann in diesen Ge-
bieten in den Nebenstraen noch unter dieses Mall ge-
gangen werden. In den bebauten Gebieten zwingen schon
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die ortlichen Verhiltnisse zu einem Malhalten bei den
Straflenbreiten, wie z B. auch in der Inneren Stadt die
Nebenstraflen meist nur mit 10 m, in einigen Ausnahme-
fillen sogar nur mit 8 m Breite angenommen wurden.

Die Bepflanzung erscheint nur lings der Haupt-
strallen, die gentigend Luft und Licht besitzen, geboten.
Das kostspielige Baummaterial, das in schmileren Strafien
nur schwer zu erhalten ist, erfillt in geschlossenen Garten-
anlagen seinen Zweck zugunsten der Stadtbewohner viel
besser als in Alleen, so dall moglichst wenig Alleen,
jedoch moglichst viele und grofle Gartenanlagen geschaffen
werden sollten. Vor offentlichen, durch ihre Architektur
ausgezeichneten Gebéiuden haben mit Riicksicht auf die
Wirkung derselben die Alleen stets zu entfallen.

Bei Aufstellung der Normalquerprofile fir die
Strallen wurde angestrebt, die Fahrbahnen so schmal, als
es der Verkehr nur irgend zulifbt, hingegen die Gehsteige,
Trottoirs so breit als moglich zu machen. Breite Trottoirs
sind angenehm fiir den Fuligeher und verleihen der Strafie
einen vornehmen Charakter. Sie verbilligen aber auch die
Strafienherstellungen, verringern die Staubbildung und er-
leichtern die Reinhaltung der Strafle.

Im allgemeinen war das Bestreben maligebend, die
Hauptstraben gegen die Nebenstraflen durch Linge, Breite
und Ausstattung moglichst hervorzuheben, wodureh die
Stadt an Ubersichtlichkeit und angenehmer Abwechslung
gewinnt. Weiters wurde der starren und langweiligen Regel-
milligkeit, an der die meisten ilteren Stadterweiterungon
leiden, zu begegnen gesucht durch Unterbrechungen allzu
langer Strallen mittels teilweiser Erweiterungen und
Platzanlagen sowie durch Vermeidung zu langer Neben-
stralfen; auch wurde vielfach auller der geraden die
krummlinige Strallenfiithrung nach flachen Kuryen
dort gewiihlt, wo sich eine solche Fiithrung zwanglos ergab.
Dabei war aus Griinden der kiinstlerischen Wirkung die
Bevorzugung der konkaven Bauflucht, besonders liings
der Gartenplitze, geboten. Durch den sorgfiltigen Anschluf
an die gegebenen Bodenverhiltnisse entstanden in den Ge-
bieten mit kupiertem Terrain stiirker gekriimmte serpen-
tinenartige Strafenfihrungen, die in diesen G-
bieten die malerische Anordnung der freistehenden Gebiude
unterstiitzen. Wihrend in den Stadtteilen mit geschlosgener
Verbauung die flachen Kurven bei der Ausfihrung in
Polygone umgewandelt werden konnen, deren Seitenlangen
den Fassadenlingen der einzelnen Gebitude ents rechen
konnen die Vorgarteneinfriedungen der Villenvierte diréké
den Bogenlinien folgen.

Da bereits beschlossen ist, dal Staats- und Nordbahn-
hof nicht umgelegt werden, und der Umbau dieser Bahn-
hife an ihrer heutigen Stelle schon genehmigt wurde, mufite
auf Vorschlige fiir derartige Umlegungen, so verlockend
dles. auch wire, von vorneherein verzichtet werden. Der
vorliegende Plan beschrinkt sich daher beziiglich der
Haupthahnen auf Vorschlige fiir Bahnverbindungen
zur geplanten Hafenanlage und auf Verbesserungen der
Bx_-unn-szchpo.witzer Linie niichst der Obrowitzerbriicke.
Diese Bahnlinie zweigt heute von der Linie der Staats-
Eisenbahn beim stadtischen Gas- und Elektrizititswerke
ab und fihrt, lings des Zwittaflusses viele Strafienziige
(darunter auch die Zeile) im Niveau kreuzend, his zur
Haltestelle Obrowitz. Da ein dichter Zugsverkehr bei dieser
Anlage, welche stellenweise auch an ungiinstigen Niveau-
verhiltnissen leidet, nicht moglich ist, wurde vorgeschlagen,
diese Bahnlinie von der genannten Haltestelle an derart
umzulegen, dali sie, fast horizontal die Zwitta ibersetzend,
auf einem Damme in die Staats-Eisenbahnlinie bei der
Kreuzung mit der Lazarethgasse fihrt.

Die genehmigte Herstellung des Donau-Oder-
Kanales lafit die Annahme offen, dal durch einen
Stic hkanal, der entweder in Lundenburg oder in Prerau
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vom Hauptkanale abzweigen und in Briinn endigen Wfll‘de’
die Landeshauptstadt Mahrens an das grofie sterreichische
Wasserstrallennetz angeschlossen wird, dessen Ausfithrung
baldigst beginnen soll. Im Falle der Genehmigung dieser
wichtigen, von der Stadt angestrebten Wasserstralie wire
rechtzeitig Vorsorge zur Anlage eines Hafens in Briinn
zu treffen, fir welchen der Plan einen Entwurf zeigt, der
beiden moglichen Arten eines Stichkanales Rechnung triigt.

Als geeignetster Ort fiir die Anlage des Hafens er-
scheint den Verfassern das Gebiet ostlich vom Rossitzer
Bahnhofe, nordlich von der Strafie zwischen Kumrowitz
und Czernowitz, im Siiden des stidtischen Schlachthauses.
Die Vorteile dieser Lage wiren: gute Bahnverbindungen
nach allen Seiten; gute Verbindung durch zahlreich vor-
handene und leicht herzustellende Strafen mit der Inneren
Stadt und besonders auch mit dem unmittelbar angrenzgn‘
den Industriegebiete ; endlich leichte Versorgung des
Hafens mit Wasser von dem Zwittaflusse und dem Zwitta-
Mithlbache. %

Fiir den geplanten Hafen sind, um den allm.ahhe”el_l
Ausbau zu erleichtern, zwei Becken in AvuSiSlCht aei‘
nommen, eines fir 17, das andere fiir 20 horxnalkanae
schiffe, jedes mit 600 ¢ nutzbarer Last und 70 m Kml?ﬂgu
gerechnet. Die Wasserbeschaffung ist durch den Au Sta_
des Zwittaflusses mittels eines beweglichen Abspgl‘l'_
werkes gedacht, das an der neu zu erbauenden Zwitta
briicke im Zuge der Strafle zwischen Kum{owwz Uﬂil
Czernowitz angehiingt und bei Hochwasser im Flusse 'l‘aj]cq
entfernt werden kann. Als Vorbilder kinnten hiebei 8('1
Absperrwerk im Wiener Donaukanale in l\ulb(}orf: l}l,nn
dhnliche Ausfithrungen in der Rhone dienen. Zwisc et—
diesem Absperrwerke und dem Wehre oberhalb der Hallg ¢
gasse entstiinde in der Zwitta die oberste Haltung en
§tichkanales, welche bei normalen Verhiiltnissen voiln
Hafen aus zugiinglich wire und es ermoglichen wiirde, el
dieser Strecke beide Ufer der Zwitta als Anlinde zu :
niitzen. Bei Hochwasser im Zwittaflusse und gﬂn?llc‘};e;’_
oder teilweisem Offnen des Absperrwerkes wire die il—
bindung des Hafens mit der besprochenen obersten Kdannit
haltung durch ein Schleusentor zu schlieflen und dal
auch das Hochwasser vom Hafen abzuhalten. -

Der geplante Hafenbahnhof besitat eme Lfi"ne
von rund 700 m und ist durch zwei kurze, miillig Stel%)e?en
Geleisestrecken sowohl gegen Westen als auch gegen ?'en
zwischen Dornich- und Fleischmarktgasse mit den Ge]elg%tzt
der Brinn-Vlarapallbahn verbunden. Diese Strecke best or
mehrfache Verbindungen mit dem fibrigen Bahnnetze, =
daB der Ubergang von allen Briinner Bahnstrecken -
den Hafenbahnhof leicht muoglich ist. Auch ist X]t')rﬁer
schlagen, die Geleise des Hafenbahnhofes in sil l(;er_
Richtung mit der Bahnstrecke Briinn—Chirlitz zu
binden. ’

Da in einem rationellen Regulierungsplane beil :}Zf'
Fihrung der HauptstraBen auch auf die Ausgestaltung 4
stidtischen Straflenbahnen Riucksicht zu nehmen del;
wurde in vorliegendem Plane auch ein Entwurf fui‘ ‘el
Ausbau des Stralenbahnnetzes eingezeichnet. Die gep %",en
Linien sollen an die bestehenden und genehnngten -Lmlin
derart anschliefen, daff die Wohn- und Inflmz;tnegcbletedie
eine bessere Verbindung mit dem Stadtinnern un pre
iuberen Bezirke in eine bessere Verbindung unteremnan o
gebracht werden. Diese Ricksichtnahme entspringt Pye
modernen stidtischen Verkehrsverhiltnissen und b‘e ahr:
wenn eine giinstige und planmifige Entwicklung gb‘; v
leistet werden soll, besonderer Aufmerksamkeit. Dglelben
ist ganz ausgeschlossen, dafl auf den Hingen des phice'/
Berges und der Schwarzen Felder jemals beachten S8
Wohnviertel entstehen konnen, wenn nicht gute, nac o
Arbeitszentren der Stadt fuhrende Strallenbahnen e
Verkehr wesentlich erleichtern. Deshalb ist die Herste
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der nordwestlichen und nordéstlichen Hiigelstraie und
emer Strafle vom Hohlweg zum Gelben Berge in Ver-
lnndqu mit der Anlage einer elektrischen Stralenbahn die
unbedingte Voraussetzung fiir die bauliche Erschlieflung
Jener Gebiete.

3 Auf den Spielberg wurde eine Drahtseilbahn von der
Elisabethstrafie aus mit einer Steigung  von 1409/,
geplant.

d Ebenso wie der Verkehr ist auch die Art der Be-
bauung fir die Ausbildung des Stadtplanes maligebend,
so dafl das Programm fiir die voraussichtliche Verwendung
der neuen Stadtgebiete eine der ersten Arbeiten der Plan-
verfassung bildet. Dieses Programm stellt die Form und
GroBe der herzustellenden Baufliichen fest und bedingt die
Richtung und gegenseitige Entfernung der Nebenstralien.

Im Anschlusse an die Verhiltnisse in den bereits
b_ebauten Stadtteilen von Briinn liBt sich annehmen, dal
sich fiir die Herstellung vornehm er, landhausartiger
Wohnungen die Lehnen des Gelben Berges, also die
(%eblet'e nordlich der Schreibwaldstrafie, besonders eignen.
P‘ﬂr einfachebillige Wohnungen sind die Schwarzen
Felder, als eigentliche Industriegebiete die Stadtteile
1m Qsten und Siiden, von der Zeile bis zur Nordbahn, in
Auss19ht genommen. Arbeiterwohnviertel sind aus
pl‘akt_xschen und sozialpolitischen Griinden moglichst zu
verteilen. Es wurden solche Viertel an der Schwarza,
niichst der Altbriinner Zuckerfabrik, dann sidlich des Alt-
brinner Friedhofes, ferner ostlich vom Obrowitzer Fried-
hofe geplant, also im Studen und Norden des Industrie-
gebietes, von diesem leicht zuginglich. Auflerdem nimmt
der Plan auf eine Anzahl von Bauflichen fir billige Woh-
nungen als Enklaven im Industriegebiete Riicksicht.

Withrend die Grundsticktiefen in den vor-
nehmen Wohngebieten, wo auf ausgedehnte Privatgiirten
gerechnet werden muf), ebenso wie in den [ndustriegebieten
grofler bemessen wurden, zeigt der Plan in den fiir billige
Wohnungen, also auch fir Arbeiterwohnungen bestimmten
Gebieten groftenteils geringere Blocktiefen. Es wurde hier
vielfach auf das Mal von 20 m fir die Grundsticktiefe,
also von 40 m fir die Blocktiefe herabgegangen, um einer-
seits billige Baustellen zu erzielen, andererseits um die
Anlage der in vielen Beziehungen schidlichen Hinterhiuser
einzuschrinken.

. Fur die eigentlichen Wohnviertel in den Gebieten,
die heute noch grofitenteils unverbaut sind und lindlichen
Qharakter tragen, wurde meist das offene Bausystem
(§ 102 der Briinner Bauordnung), teilweise aber auch das
geschlossene Bausystem mit Vorgiarten vorge-
schlagen. Zur Forderung des Familienwohnhauses wiirde
es sich empfehlen, Kupplungen von Wohngebiuden,
etwa bis zu einer Frontlinge von 36 m, allgemein zuzu-
1a8§en, sich also bei den einzelnen Gebi#uden mit einem
freien Seitenabstande nur gegen einen der beiden Nachbarn
zu begniigen. Dieser Seitenabstand wire nicht wie in der
Briinner Bauordnung durch ein einziges Mall zu begrenzen,
sondern nach der Frontlinge der Baustellen abzustufen, so
dall er etwa hei kurzen Fronten mit mindestens 3 m, bei
lingeren Fronten _(tber 25 m) mit mindestens 6m vor-
zuschreiben wire. Ahnlich wiirden in den Gebieten mit
offener Bebauung Vorgiirtentiefen von m gentigen, wihrend

orgiirten vor Reihenhitusern der grifieren Tiefe von 6 bis
8 m bedirfen, damit eine Anpflanzung gedeihen kann. In
stark geneigtem Terrain empfiehlt es sich, die talseitigen
Vorgiirten seichter vorzuschreiben als die bergseitigen ; es

ann dann die Hohe der bergseitigen Vorgartenmauer an
ein Maximalmal, z B. von 10 m, gesetzlich gebunden
werden, so dafl tber der Mauerkrone der Vorgarten abzu-
schen ist. Hiedurch werden auch bei stark eingeschnit-
tenen Strafien die Einblicke in die Girten nicht behindert.
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Da der Plan nur allgemeine Grundziige fiir die
Stadtregulierung geben soll, wurden im allgemeinen weniger
Unterteilungen griBerer Gebiete durch Nebenstrafien an-
gedeutet, als sich nachtriiglich als notwendig herausstellen
werden. Die gewithlte Anordnung ermoglicht jederzeit solche
weitere Unterteilungen durch Hinzufiigen, wie auch Zu-
sammenziehungen zu noch grofleren Baublocken durch
Weglassen einzelner Nebenstrafien.

Beziiglich der Abgrenzung der einzelnen Bauzonen
sind konkrete Vorschlige erbracht. Hienach wiirde das
Gemeindegebiet von Briinn die folgenden Teile umfassen :

1. Die Bauzone, in welcher die Errichtung von Ge-
biuden, bestehend aus einem Parterre und hochstens vier
Stockwerken, gestattet ist, und welche die Innere Stadt und
jene Gebiete der anderen Bezirke umfafit, in denen bereits
solche Gebiude errichtet sind. R

2. Die Bauzone, in welcher die Errichtung von Ge-
biuden, bestehend aus einem Parterre und héchstens drei
Stockwerken, gestattet ist, und welche grolitenteils jene
dicht verbauten Teile des IL, IIL. und IV Bezirkes umfalit,
die nicht vorwiegend industriellen Zwecken dienen und
nicht in die erste Zone fallen.

3. Die Bauzone, in welcher die Errichtung von
Fabriksanlagen durch gesetzliche Bestimmungen er-
leichtert wird, und die den grofiten Teil der stidtischen
Gebiete im Osten und Siiden umfaft. Die auf die Bauaus-
fihrung bezughabenden erleichternden Bedingungen, welche
die bestehende Bauordnung bedingungsweise gewiihrt, wiiren
auch auf solche Fabriken auszudehnen, an welche Fabriken
mit nicht gleichartigem Betriebe oder Wohnhiuser im
Mindestabstande von 10m angrenzen.

4. Die Bauzone, in welcher die Errichtung von Ge-
biuden, bestehend aus einem Parterre und hochstens zwei
Stockwerken, geschlossen, und

5. die Bauzone, in welcher ebensolche Gebiiude, jedoch
freistehend, gestattet sind. In die zwei letzten.Zonen
fallen die fir Wohnzwecke am besten geeigneten
Gebiete im Westen und Norden, in welchen daher Fabriks-
betriebe und Gewerbe, die durch Geruch oder Geriusch
belistigen, zu verbieten sind. Diese Wohnviertel nehxpen
diejenigen Gelinde ein, welehe bei der herrschenden Wind-
richtung von Nordwest die reinste Luft erhalten, withrend
die durch die Fabriksbetriebe verschlechterte Luft nach
Stidost abzieht, ohne die Stadtbewohner zu belistigen.

Mit der Beschrinkung der nur zweistockigen Ver-
bauung wiiren auch solche Baustellen zu belegen, wo durch
eine hohere Verbauung schine Ausblicke auf den Spielberg,
Petersberg u. s. w. verloren gingen. :

In der 4. und 5. Zone miissen nahe der Gemeinde-
grenze — innerhalb und aufierhalb derselben — noch bg-
sondere (tebiete abgegrenzt werden, in welchen nur die
Errichtung von Gebiiuden, bestehend aus Parterre und
hochstens ein em Stockwerke, gestattet ist. Diese Abgrenzung
kann aber nur mit genauester Kenntnis der ortlichen Ver-
hiltnisse durchgefithrt werden, weshalb in dem Plane hier-
auf nicht niher eingegangen wurde.

6. Die Gebiete, welche von der Verbaunung auszu-
schliefen und mit 6ffentlichen Parkanlagen zu ver-
sehen wiren. Hieher gehioren auch die in das Gemeinde-
gebiet eingreifenden Teile des Schreibwaldes. :

" Die offentlichen Parkanlagen, fir welche im Plane
moglichst viele, nicht zu weit voneinander liegende Gebiete
in Aussicht genommen erscheinen, bilden die unumgiinglich
notwendigen Luftreservoire und Erholungsstitten der Stadt-
bewohner. Als besonders geeignet fiir solche Anlagen er-
schienen den Verfassern die aufgelassenen Friedhdfe
(stidtischer, Altbriinner und Obrowitzer Friedhof), ausge-
beutete Schotter- und Lehmgruben (Schotterbruch
am Gelben Berg, Ziegelschlige zwischen Tal- und Eich-
horngasse, niichst dem Obrowitzer Friedhofe und nichst
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der Wienergasse), schlecht bebaubare Steilrinder
(z. B. nordlich des Augartens), Aussichtspunkte (z. B.
" bei der ,Schonen Aussicht“) und dgl.

Da sich derSchreibwald, der Mittelpunkt der Geselligkeit
fir den Sommer, als ridumlich zu beschrinkt erweist, wurde
ihm im Plane zwischen dem Schwarzaflusse und der Schreib-
waldstrafie ein ungefihr 20 o messender Volkspark mit
einem Saalbau fiir Festlichkeiten, Ausstellungen und #hn-
liche Zwecke vorgelegt.

Die Parkanlagen liegen moglichst nahe dem Haupt-
verkehre (Straflenbahn), damit sie leicht erreichbar sind,
jedoch nicht unmittelbar an den Hauptstrafien, damit sie
den storenden Einfliissen derselben entriickt bleiben, und
um keine wertvollen Fronten in den Hauptstraflen dem
Greschiiftsverkehre zu entziehen.

Naturgemifl mufl in den Wohngebieten auf ein grofieres
Mall von offentlichen Girten Bedacht genommen werden
als im Industriegebiete. In diesem kann man mit kleineren
Anlagen, die sich an die Wohnenklaven anschliefien und
den Arbeitern in der Mittagspause zur Erholung dienen
sollen, das Auslangen finden.

Die neu herzustellenden offentlichen Plitze sind im
vorliegenden Plane meist an die Knotenpunkte des Ver-
kehres gelegt; doch miinden die Straflen in die Plitze der-
artig ein, daf} der Hauptverkehr nicht quer iiber den Platz,
sondern lings einer oder mehrerer seiner Winde lauft,
wodurch der Fufiginger zum Genusse der Platzfliche ge-
langt und diese auch fiir sonstige Zwecke, wie Versamm-
lungen, Mirkte, Wagenaufstellungen u. s. w., dienen kann.
Bei der Ermittlung der Platzfiguren wurde aus kiinstleri-
schen Griinden auf die Geschlossenheit der Platzwinde
stets Bedacht genommen.

Der Plan zeigt auch eine Reihe von Vorschligen fiir
die Aufstellung offentlicher Gebdude und Depk-
miler, grilitenteils an oder auf Offentlichen Plitzen.
Im besonderen seien erwihnt: acht Kirchen, ein Rathaus,
eine deutsche Universitit, ein Zentraljustizgebiude, ein
Kiinstlerhaus, ein Theater, eine Festhalle, dann verschiedene
Verwaltungsgebiiude, Schulen, Markthallen, Volkshider,
Kasernen u.s. w. Zur Hebung der kiinstlerischen Wirkung
wurden vielfach zwei oder mehrere offentliche Gebiiude an
einem Platze zu einer Gruppe vereint und die Anordnungen
so gewihlt, dal diese Gebtiude (in erster Linie Kirchtiirme)
auch auf groflere Entfernungen sichtbar sind. Eine streng
symmetrische Anordnung erscheint nur dort beantragt, wo
das symmetrische Hauptgebiiude die Anlage beherrscht, im
ibrigen wurde mit Riicksicht auf die verschiedene alzchi—
tektonische Ausbildung der den Platz umgebenden Gebiude
eine zwanglose, weniger monumentale als malerische Wir-
kungen anstrebende Ausgestaltung der Plitze bevorzugt. In
ihnlicher Weise stehen die Denkmiiler meist nicht in der
Platzmitte, sondern, diese frei haltend, irgendwie seitlich.

Eine besondere Rolle spielen in unseren heutigen
Stidten die Exholungsplitze. Der Plan zeigt eine An-
zahl solcher mit Gartenanlagen geschmiickter Plitze, die
durchwegs vom Hauptverkehre abgeriickt wurden, damit
sie in ruhiger und staubfreier Lage moglichst ihrem Zwecke
entsprechen. Sie liegen entweder an Nebenstralien, oder sie
sind hofartig ausgebildet, so daf sie von den Riickseiten der sie
umschliefenden Hiuserreihen begrenzt werden. Fiir diese Riick-
seiten sind allerdings besondere Baubestimmungen notwendig.

Nach Darlegung dieser allgemeinen Geesichtspunkte,
welche fiir die Planaufstellung maligebend waren, seien noch
einige der wichtigsten Vorschlige fiir die Strafienregulierungen
und fiir dieAufstellung der tffentlichen Gebiude hervorgehoben.

Beziiglich der Inneren Stadt wurde aus geu ein-
gangs erwihnten Griinden von einer radikalen Regulierung
abgesehep; daher beschriinkt sich der vorliegende Entwurf
grobenteils nur auf eine stetige, kurvenartige Fithrung der
verbreiterten Stralen im Anschlusse an die heutigen Be-
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stinde und unter Vermeidung scharfer Briiche, die beim
Zusammensto zweier Grebiiude unsehone Lisungen geben.
Fir die Lage der vorzuschlagenden Baulinien war auch
die Schonung kunsthistorisch wertvoller und neuer Gebiaude
maligebend. ;

Von wesentlicheren Verbesserungen im ersten Bezirke
sind zu nennen:

Ein Durchbruch vom Stadtmittelpunkte beim Grol&en
Platze bis zur Elisabethstrafe, wodurch der Steilrand zwischen
der Elisabethstrabe und Kaserngasse, welcher heute nur
durch eine Stiege gangbar ist, mit einem Gefalle von
729/,, (einem in Briinn nicht seltenen Malie) fahrbar
gemacht werden kann; die Anlage einer Freitreppe®
vom Franzensberg bis zur Domkirche am Peters-
berg; endlich die Regulierung des Dominikanerplatzes.
Der letztere erhilt seine Signatur durch die schione
Fassade des alten Landhauses und die Kirche auf hoher
Terrasse. Das kunsthistorisch so wertvolle alte Landljaus
wiire auf alle Fille zu schonen und damit auch die w1r_k-
same Geschlossenheit des Platzes dauernd zu erhalten. Beim
Umbau der benachbarten Kaserne wire der symmgtrlsche
Teil der Landhausfassade frei zu legen, und kann die dann
notwendige Niveauregulierung des Platzes den Anlall zur
Herstellung einer Freitreppe vor dem Landhause geben,
welche das letztere zu erhohter Wirkung briichte. i

Beztiglich der fibrigen Bezirke sei auf die Huge —t
strafe, auf die projektierte deutsche Universiti
am Winterhollerplatze und auf die sffentlichen Garten
anlagen hingewiesen. b

Die Hiigelstrabe, die ihrer ganzen Liinge nac
von der geplanten elektrischen Ringlinie durchzogen Wire
ist als 26 m breite Alleestrafie gedacht, die sich an em{gef:;
Stellen zur Aufnahme girtnerischen Schmuckes erweiter
und mit Plitzen und offentlichen Geb#iuden in Verbmdu_ﬂg
gebracht ist. An einzelnen Punkten, von welchen si¢
schone Blicke tiber die Stadt ergeben, wurden gloriette-
artige Bauten oder Tiirme beantragt.

Als geeignetster Platz fiir die Anlage einer deu tschen
Universitat erscheint den Verfassern die zwecklos grove
und dde Fliche des Winterhollerplatzes, die, ng;
hiltnismaflig zentral gelegen, gentigenden Raum fiir 'ln
Errichtung einer Gebiudegruppe bietet, vor der noch 916
kleiner Gartenplatz frei bleiben kann. Sollte auch euillr
medizinische Fakultit zur Errichtung gelangen, so ist
die Studierenden derselben das Krankenhaus in der Backe:
strabe durch die geplante Strafienbahnlinie in wenige
Minuten leicht zu erreichen.

Aufler den bereits erwithnten seien von geplanteli
Parkanlagen im zweiten Bezirke noch besonders hervnrgen
hoben: Der geschlossen umbaute Gartenplfltzh*;_
Stelle des aufgelassenen stidtischen Fricdhofes'; sowie i v
liche Anlagen beiderseits der verlanger'ten Llegl(?l'ga“ )
ferner nordlich des Augartens, in Hussowitz, Obrowitz lfl;én
an der Spitalwiese; dann im vierten Bezirke die gro ¥
umbauten Gartenplitze an Stelle des Altbrinn ¢
Friedhofes und in dem siidlich desselben gele‘gf"mt
Gebiete. Fiir einen Teil dieser Anlagen wurden bestln}mke
Stellen mit Riicksicht auf stark gewundene, die Baublocke
durchquerende Wasserlaufe filr Fabriksbetriebe g‘eW_ﬁhlt'

Im Anschlusse an Baustellen, die sich zur Errichtung
von Schulen eignen, nimmt der Plan auf die Anordnung
von Jugendspielplitzen Bedacht. ; of

Dieser auszugsweisen Besprechung des PrOJekfe:lb?l 9
hinzugefiigt, dab die Verfasser kein utopistisches Idea) elam
einer Stadtregulierung geben wollten, welche mit emr A
Sehlage durchgefihrt werden soll. Die auf Grund sob%—
fultiger Studien verfafiten Pline sind vielmehr daquer—
stimmt, der Stadt Briinn einen an die tatstichlichen i
hiltnisse ankntipfenden Weg zu einer gesunden un

her langsamen, aber stetigen Entwicklung zu weisen.
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Die Kaimauern in Rotterdam.¥)

; Der Einsturz der Kaimauer an der Nordseite des Rheinhafens
in Rotterdam auf 64 m Linge, der plétzlich ohne vorherige besondere
A"aneichen am 26, Juli 1902 erfolgte, hat in Verbindung mit einem
.friiheren Einsturz der Kaimauer am ostlichen Ende der Wilhelminakade
im Jahre 1898 die Ansicht befestigt, daB die Konstruktion 'der Kai-
mauern mit Faschinendélmmen, wie solche aus der Abb, 1 zu ersehen
und bis zum Jahre 1898 beibehalten ist, nicht iiberall und unter
allen Umstiinden Gewiihr dafiir bietet, daB die Kaimaunern auf die
Dauer dem Drucke Widerstand bieten kinnen. Es kann ferner daraus
'tlt:geleitet werden, daB durch das Hin- und Herfahren der schweren
Ziige und die Belastung mit Giitern der Untergrund mehr und mehr
zusammengedriickt wird und dadurch griBere Spannungen entstehen,
die den seitlichen, aut die Faschinendiimme und die Fundierungs-
plible der Kaimauern ausgeiibten Druck vermehren. Ubersteigt dieser
Druck aber den Widerstand von Faschinendiimmen und Kaimauer, so
findet eine Vorwiirtsbewegung statt, wodurch Damm und Mauer
Zerstort werden, withrend der Widerstand der letzteren abhiingig ist
von der Beschaffenheit des Untergrundes, der bekanntlich in Rotter-
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dam nicht nur sehr weich, sondern auch iiberall sehr verschieden,
tiberhaupt der denkbar schlechteste ist.

Die verschiedenen fritheren Einstiirze sind ferner dem Umstande
beizumessen, daB die Anforderungen nach und nach gestiegen sind.
Wiihrend in den Achtzigerjabren des vorigen Jahrhundertes eine Tiefe
von 7 m unter Niedrigwasser geniigte, ist jetzt eine Tiefe von 85 m
erforderlich. Avch war zu Anfang noch nicht bekannt, welche auBer-
gewdhnlich hohe Anforderungen hinsichtlich der festen und der he-
weglichen Belastung an die Kaimauern zu stellen waren, und welchen
Einfluf diese auf den schlechten Untergrund ausiiben wiirden. Man
Wwar daher der Meinung, daB eine hinreichende Verbesserung des
Untergrundes durch Belastung desselben mit Baggermaterial und Auf-

rung eines Faschinendammes zu erlangen sei. Bis gegen Ende des
Jah.res 1898 hat sich diese Ansicht auch als zutreffend erwiesen, bis
dahin war keine Veranlassung, an der Zweckmiifigkeit dieser Bauweise
“u zweifeln. Der Einsturz des dstlichen Endes der Wilhelminakade im
Jahre 1898 ergab jedoch die GewiBheit, da die nach der genannten
Bauweise aufgefithrten Kaimauern nicht unter allen Umstiinden den
e'!whteﬂ Anforderungen geniigen kinnen, und daB es wiinschenswert
Sei, fernerhin bei Kaimauern die Widerstandsfiihigkeit von Faschinen-
damm und Mauer zu vermehren. Nach beziiglichen Verhandlungen
Wurde auf Vorschlag des Stadtbau-Direktors G. J. de Jongh be-

schl(»ssen, zu dem Zwecke den Untergrund in hoherem Mafe als
*) Nach dem Wochenblatte ,de Ingenieur*, Nr. 4 d. J.
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bisher durch Autbringen von gewohnlichem Baggermaterial his
4D m -} R. P. stattgefunden hatte, dadurch zu verbessern, daf derselbe
bis zu 11'5m — R. P, d.i. bis zur Greiftiefe der vorhandenen Bagger,
und in 30 m Breite unter und vor dem aufzufithrenden Faschinen-
damm weggebaggert und die dadurch entstehende Rinne bis 8'5m —
R. P. nmit reinem FluBsand ausgefiillt wird.

Der Faschinendamm erhiilt durch die 30 » breite und mindestens
3 m hohe Sandschichte eine Stiitze, so daf eine Vorwiirtshewegung des
in den Untergrund eingelassenen Sanddammes stattfinden muB, bevor
der Faschinendamm mit dem Untergrunde wegschieben kann. Auch die
Fundierungspfiihle der Kaimauer erhalten durch diese Sandschichte auf
der gefiihrlichsten Durchbiegungsstelle eine Stiitze auf 3 m Linge.
Ferner werden nach 1898 die Pfiihle stiirker genommen, auch wird
zwischen jeder Pfahlreihe ein Schriigpfahl von 28 ¢m mittlerem Durch-
messer eingerammt, der sich mit dem Kopf gegen einen eichenen
Holm legt. Um den direkten Druck zwischen Faschinendamm und
Kaimauer zu verringern, wird endlich noch die Fundierung um 6 m
landwiirts verbreitert, so daB an Stellen, wo Schuppen vorhanden sind,
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Abb. 2.

nicht nur der ganze Raum zwischen diesen und der Vorderkante Kai-
mauer, sondern auch noch der Schuppen auf ungefibhr 4 m Breite
unterrammt ist. Wo der Untergrund ganz besonders schlecht ist und
der weiche Schlickboden bis auf eine Tiefe von 16 bis 17m — R. P.
angetroffen wird, beschriinkt man sich jedoch nicht auf die obenge-
nannte Tiefe von 116 m — R. P., entfernt den Untergrund vielmehr
bis auf die grofere Tiefe in 30m Breite vor und unter dem Faschinen-
damm und fiillt die dadurch entstehende Rinne in einer Michtigkeit
von rund 8 m mit Sand aus. Das seit 1898 angenommene System ist
aus der Abb. 2 zu ersehen.

Wo die Sandfilllungen nicht noch nachtriiglich ausgefiihrt
werden kinnen, weil die Faschinendiimme bereits vorhanden sind, be-
schriinkt man sich auf die Verbreiterung der Griindung landwirts und
auf stirkere Rammpfihle. Auch diese MaBnahmen zur Verstirkung
der Konstruktion, die allerdings nicht unbedeutende Ausgaben verur-
sachen, geben die besten Resultate. Die schwierige F'rage der Erbauung
von Kaimauern fiir tiefgehende Schiffe in sehr weichem Untergrunde
kann mit der neuen Konstruktion als geldst betrachtet werden. Die
8m dicke Sandschichte kommt frither zam Gleichgewichtszustande als
der nur durch Druck verbesserte Untergrund, der durch die hindurch-
gerammten Pfihle zusammengepreBte Faschinendamm wird nach dem
Bau der Kaimauer nicht mehr vertikal belastet und daher nicht Zu-
sammendriickungen ausgesetzt sein. Berechnungen lassen bei solchen
Verhiiltnissen im Stiche, nur die ortlichen Erfahrungen kénnen den
richtigen Weg anzeigen, wobei die dkonomische Seite der Frage nicht
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unberiicksichtigt bleiben darf. Hiitte man die gegenwiirtige Bauweise
auch fiir die vor 1898 erbauten Kaimauern befolgt, so wiire dadurch
eine Mehrausgabe von zwei Millionen Kronen erwachsen.

Rotterdam hat ungefithr 34 km Kaimauern. Da es nicht sicher
ist, daB alle vor 1898 erbauten Kaimauern einstiirzen, da der Unter-
grund zu verschieden ist, so erscheint es ratsam, weitere Mafnahmen
mit diesen nicht frither zu treffen, als bis Baggerungen in griferer
Tiefe vor ihnen vorgenommen werden miissen oder sich Sackungen
und Risse zeigen.

Die Baukosten des neuen Typs stellen sich auf K 2900 fiir ein

Vereins-Angelegenheiten.

Fachgruppe fiir Gesundheitstechnik.
Bericht iiber die Versammlung vom 18, Miirz 1903,

Nach Erledigung einiger geschiiftlicher Angelegenheiten hean-
tragt der Vorsitzende unter Hinweis auf die in der Versammlung vom
4. Miirz gemachte Mitteilung namens des Fachgruppen-Ausschusses,
daB dem Denkmalausschusse der Name des ehemaligen Professors am
k. k. polytechnischen Institute Paul Traugott Meifner hekannt
gegeben werde. Dieser Antrag wird angenommen.

Hierauf ladet der Vorsitzende den Herrn Landes-Ingenieur
Josef Wimmer ein, den angekiindigten Vortrag zu halten: ,Uher
dieMechanikder natiirlichenundkiinstlichenBewegungs-
titigkeiten®.

Der Vortragende rekapituliert kurz den Gegenstand seines am
14. Jinner 1. J. gehaltenen Vortrages: »Uber den EinfluB der mecha-
nischen GesetzmiiBigkeiten auf die Entwicklung der Lehewesen und
fiihrt sodann aus, daf unter den natiirlichen Bewegungstiitigkeiten
der animalischen Lebewesen vom Urtier bis zum Menschen hinauf die
physischen Betiitigungen zum Zwecke von Ortsveriinderungen nach
den verschiedenen natiirlichen Gangarten und unter den kiingt-
lichen Bewegungstitigkeiten vorwiegend die sportlich physischen
Betiitigungen der héoher entwickelten Lebewesen, d. i. der VierfiiBler und
des Menschen, zusammengefat werden kénnen.

Beiderlei Bewegungstitigkeiten der Lebewesen werden vom
Standpunkte des mechanischen Rationalismus einer eingehenden Be-
sprechung unterzogen und von den sportlichen Leistungen nur die
physischen Beanspruchungen des menschlichen Kérpers riicksichtlich
des kunstgerechten Fechtens als ,Mechanik des Fechtens® und jene
des Menschen in Kombination mit dem Pferde als VierfiiBler hin-
sichtlich des kunstgerechten Reitens als ,Mechanik des Reitens®, als
die beiden in dieser Hinsicht interessantesten sportlich-physischen Be-
titigungen, herausgegriffen. Hierauf unternimmt es der Vortragende,
jene mechanischen Bedingungen festzustellen, welche unbedingt zy er-
fiilllen sind, um riicksichtlich des natiirlichen Baues der Korper als
Bewegungsapparate die erwiihnten physischen Betitigungen als mecha-
nisch-rationelle Arbeitsleistungen moglich zu machen, wobei der Nach-
weis erbracht wird, daB diese mechanischen Bedingungen auch die
Grundlage fiir die den einzelnen Betiitigungen typisch physischen Ver-
haltungsmaBnahmen bilden, wonach dieselben eigentlich die jnpere
Begriindung alles #iuBeren Verhaltens hiebei darstellen.

Von diesen mechanischen Gesichtspunkten ausgehend, unter-
zieht der Vortragende weiters verschiedene hierauf einschliigige prak-
tische Fragen, wie die Ursachen der physischen Schlagfertigkeit hei
Ausiibung aller jener Kunstfertigkeiten, bei welchen physische
Leistungen in Betracht kommen, dann die maBgebenden Momente fiir
die Beurteilung der Frage iiber die Vorteilhaftigkeit des Einflusses der
natiirlichen und kiinstlichen Bewegungstiitigkeiten auf den mensch-
lichen Korper sowie schlielich iiber die Bedingungen der Erziehungs-
fihigkeit eines Menschen fiir derartige Kunstfertigkeiten ete. einer
inshesondere vom Standpunkte einer tieferen Selbsterkenntnis sehr
lehrreichen und interessanten Besprechung.

Nach Beendigung dieser anregenden Ausfiihrungen wird seitens
des Vorsitzenden dem Vortragenden mit Rilcksicht anf den Umstand,
daB es ihm als Techniker im Wege umfassender Studien und ein-
gehender Beobachtung gelungen ist, Dinge in den Kreis seiner FEr-
orterungen zu ziehen, die allgemeines Interesse zu erwecken in der
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laufendes Meter, die Ausgabe fiir Verzinsung und Amortisation betriigt
jihrlich K 128, fiir Unterhaltung K 17 fiir ein laufendes Meter.
Ein Ersatz dieses Typs durch eine massive Kaimauer, die in. der
ganzen Hohe eine vertikale oder schwach geneigte Vorderfliche l)lldt?t,
hiitte nur durch eine Fundierung auf Brunnen (wie z. B. in Calais)
oder durch eine pnenmatische Fundierung (wie z. B. in Antwerpen
und Bordeaux) geschehen kimnen, da bei der geforderten 'l'iof? eine
Fundierung im Trockenen durch Abdimmung unmoglich ist. Solehe
Fundierungen hiitten zudem die Kosten auf mehr als das Doppelte

des angenommenen Typs erhiht. H.

Lage sind, der Dank und die Anerkennung ausgesprochen und die
Versammlung hierauf geschlossen.

Der Obmann: Der Schriftfithrer:

F. Berger. L. Nowotny.

Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure.
Bericht iiber die Versammlung vom 9. April 1903.

Nach Eroffoung der Sitzung erbittet sich Ober- Baural
Lauda das Wort zu nachstehender Erklirung: ,lch bin von fl‘_e‘“"d’
schaftlicher Seite darauf aufmerksam gemacht worden, daB bei mib-
giinstiger oder iibelwollender Deutung des vorletzten Absuatzes unseres
Fachgruppenprotokolles vom 29. Jiinner 1903 etwa die Meinung platz-
greifen konnte, als ob damit ein Angriff auf die Titigkeit der staat-
lichen Wasserbau-Verwaltung beabsichtigt gewesen wiire. .

Obwohl ich dies negiere, erklire ich ausdriicklich, dab es sich
damals lediglich um die Unterstiitzung der ausgezeichneten Ausfithrungen
unseres Kollegen Halter, bezw. um die Forderung des von ihl‘ﬂ be-
fiirworteten, innigen Zusammengehens der Hydrotechnik und wissen-
schaftlichen Nautik bei Lisung von schwierigen Stromregulierunge”
namentlich durch die Ausfithrung wissenschaftlicher Versuche gehandelt
hat. Um iibrigens jedem Zweifel iiber die Auslegung des gedachten
Protokolles die Spitze zu bieten, erklire ich noch des weiteren, ‘?“
mir, der ich als Vorstand des hydrographischen Zentralbureaus eme
der leitenden, technischen Stellen der staatlichen \\"asserbaw\’erwal.mng
einzunchmen die Ehre habe, eine abfillige Kritik an dem Wirken
dieser Verwaltung zu iiben doch umsoweniger in den Sinn kommen
konnte, als bei Klarlegung aller zwischen dem FluBregime und .de;:‘
Schiffahrtshetriebe bestehenden Beziehungen gerade der hydrogﬁph‘sc 2
Dienst in grundlegender Weise mitzuwirken berufen erscheinen w-ﬁrde-

Zu dieser Erklirung bemerkt der Vorsitzende, daf die B:‘s
ratungen und Besprechungen der Fachgruppenversammlungen ﬁwn
nur der Wissenschaft gewidmet waren und keine anderen Riicksichte
jemals hiebei in Frage gekommen sind.

Hierauf ladet er den k. k. Kommissiir Karl Ebner eifl, ::':
angekiindigten Vortrag zu halten: ,,FloBschleppversucho in
kanalisierten Moldaustrecke bei Prag“

Der Vortragende beschreibt die von ihm bei den V r
verwendeten hydraulischen Dynamometer und den Vorgang, dend::s
eingeschlagen hat, um die -effektiven Zugleistungen, b?z“h e
Verhiiltnis zwischen diesen und den von der Maschine >
Schleppdampfers geleisteten, indizierten Pferdekriiften zu bekomm;n'
Fr gibt die erhobenen Widerstinde an sowie die borachﬂe. 3
Kosten beim Transport des Holzes in Flofen oder in Booten u'nd zlee_
Qchliisse iiber die Okonomie der beiden Transportarten. Dle.se 3
trachtungen dehnt er weiters auch auf die Elbestrecke bis Melnik ‘;)“t
auf die Moldaustrecke bis Budweis aus. Im Anschlusse daran erwibn
er die gegenwiirtigen Holztransporte im Quellgebiete der Moldau ur
den sogenannten fiirstlich Schwarzenberg'schen Schwemmkanal.

Von einer detaillierteren Wiedergabe des duBerst interess oS
Vortrages und der vielen durch die Versuche erhobenen, wilssanﬂcrtmg
lich sehr wertvollen Daten wird Umgang genommen, da der Vo
vollinhaltlich in der ,Zeitschrift‘ erscheinen wird.

n
Hierauf fragt der Direktor a. D, Louis Zels den Vormgende 3

ersuchen

anten

ali-
ob ihm bekannt sei, wer in Hinkunft, d.i. nach erfolgter B
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sierung der ganzen Moldau- und Elbestrecke, die durch diese hervor-
gerufenen Mehrkosten der Traktion tragen werde, und regt noch weitere
Studien im Gegenstande an.

Der Vortragende verneint die Frage mit dem Hinweise darauf,
daB er sich nur mit der rein technischen Seite derselben befaBt habe.
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Mit vielem Danke an den Vortragenden fiir die Huberst ge-
l diegenen Mitteilungen schlieft der Vorsitzende unter dem lebhaftesten
| Beifalle der Versammlung die Sitzung.
l Der Schriftfiibrer:
1 Ign. Pollak.

Der Obmann:
Pfeuffer.

Vermischtes.

Personal-Nachrichten.
S Der Kaiser hat Herrn Adolf Miiller, Ingenieur der Kaiser
l‘er‘dmands-Nordbahn, die Annahme und das Tragen des fiirstlich bul-
garischen nationalen Zivil-Verdienst-Ordens fiinfter Klasse gestattet.

; Der Ministerpriisident als Leiter des Ministeriums des Innern
hat dlf} Herren Ingenieure Karl G 6bl und Eduard Irmisch zu Ober-
Ingenieuren im Ministerium des Innern ernannt.

Herr Rudolf Helmreich, Bau-Vizedirektor des Stadthauamtes,
wurde vom Wiener Gemeinderate ad personam in die zweite stidtische
Rangsklasse versetzt.

Herr Franz Krisny, Architekt und Stadtbaumeister in Wien,
wurde vom Wiener Stadtrate zum Bauaufsichtsrate fiir den Bezirk
Mariahilf bestellt.

Die Studienreise des Vereines nach Dalmatien und
BQIMOI:I. hat Sonntag den 7. d. M. ihren AbschluB gefunden. Die
Reiseteilnehmer sind hochbefriedigt von der Fiille des Gesehenen und
von' der glinzenden Aufnahme seitens der bosn.herzegow. Landes-
regierung sowie der Fachgenossen vom technischen Klub in Sarajevo
zuriickgekehrt, Kin Bericht iiber diese Studienreise wird im Laufe. des
niichsten Monates in der ,Zeitschrift* erscheinen.

Exkursionen der Horer der landwirtsohaftlichen und
kulturtechnischen Abteilungen der k. k. Hochschule fiir
BOflenku.ltnr. Die Exkursion des Prorektors Prof. Dr. L. Adametz
besichtigt das Oberst v. Liu tz'sche Gestiit in Ludwigsfeld bei Miinchen,
:ias Fohr'sche SchloBgut Walburg und Gut Lichterau bei Miesbach,
Zuchtgut Kalterbrunn Sr. kinigl. Hoheit des Herrn Herzogs Karl in
Bayern, besucht biiuerliche Rinderziichter des Gridnertales, landwirt-
e'}chaftliche Anstalt in St. Michele, sowie Zuchtgenossenschaften (Ober-
inntaler Rasse) in Mals und Landeck. Die Exkursion der Professoren
I’¥0fl‘?.t v. Liebenberg und Pohl nach GroB-Seelowitz (Mithren) be-
sx_chngt landwirtschaftliche GroBbetriebe, sowie die Zuckerfabrik der
?‘u‘ma v. Ropert & Co. Die kulturtechnische Exkursion (Pro-
?seo.r A. Friedrich) nach Nordbshmen und Bayern umfaft die Be-
sklchtlg.ung des pedologischen Laboratoriums des bohmischen Landes-
ulturrates und der Moldaukanalisierung bei Prag, die Harzdorfer
:alsPer.re :md die stiidtischen Wasserversorgungsanlagen yon Reichen-
be"g, die Saubach- und Serpina-Regulierung bei Teplitz, Talsperren-
Bau' und Wasserversorgungsanlagen der fiirstl. Lobkowitz'schen
esitzungen bei Bilin, die Talsperre der Stadt Komotau, sowie Be-
zvﬁsserungsanlagen bei Bayreuth, Bamberg und Forchheim. Die Pro-
ls:soret.l Dr. K. Wilhelm und Dr. G. A. Koch unternehmen eine
diekm'smn nach Bafien und Umgebung, um die Thermalquellen und
Fass:n dens?lben in de‘n lfatzten Jahren mit Erfolg durchgefiihrten
Rauc})nigslarbelten zu besichtigen, die tertifiren Leitha-Kalkbriiche im
e stallbrunngraben zu besuchen und die Flora der tertiiiren Nie-
rung und der Kalkzone des Wienerwaldes kennen zu lernen.

. Frequenz der K. Technischen Hochschnle in Miinchen
?(:2 Iiég‘f(;:hmg_che H(tchschule in Miinchen wird im laufenden Semester
tanten) . Hiorern (2378 Studierenden, 178 Zuhdrern und 293 Hospi-

dre 2§es‘;1cl‘1t. Im Sommersemester 1902 betrug die Frequenz 27564
zelne; (A-{)Ou_btudlerenQe, 192 Zuhorer und 260 Hospitanten). Die ein-

bteils te‘nlungen weisen folgende Besuchsziffern auf: Allgemeine
Blmgsinng 387, Bauingenieur-Abteilung (Bau-, Kultur- und Vermes-
Abte“ugemeure) 723, Architekten-Abteilung 421, Maschineningenieur-
i 1 ng (Masqhmen» und Elektroingenieure) 1074, chemische Abtei-

8 174, landwirtschaftliche Abteilung 70. :

Wettbewerbe. ;
% Theaterbau in Raab. Die Theaterbaukommission beschlof in
unter Vorsitz des Biirgermeisters Karl Zechmeister abgehal-

tenen Sitzung, zur Beschaffung der Pliine fiir ein neues Theater einen
Wettbewerb auszuschreiben. Die Baukosten sind auf K 450.000 ver-
) anschlagt.

Bau einer Handelsakademie in Aussig. In der am 28. Mai ab-
gehaltenen Sitzung des Kuratoriums der Aussiger Handelsakademie
wurde beschlossen, an den Gemeinde-Ausschuf der Stadt Aussig be-
hufs Neubaues der Handelsakademie heranzutreten. Dem k. k. Mini-
sterium und dem Kuratorium wurden seitens der Direktion bereits
diesbeziigliche Skizzen vorgelegt, welche nun der Stadt Aussig als
Erbauerin des neuen Anstaltsgebiudes iibermittelt werden sollen, da-
mit der Gemeinde-AusschuB unverziiglich einen Architekten mit der
Ausarbeitung der Baupliine unter Zugrundelegung der Skizzen beauf-
trage. (Wiirde es nicht zweckmiifig erscheinen, fiir diesen Neubau einen
Wettbewerb durchzufithren?)

Offene Stellen.

72. Am Elektrotechnischen Institute (I. Lehrkanzel fiir Elektro-
technik) derk. k.deutschen technischen Hochschule in Briinn gelangt mit
1. Oktober 1903 eine A djunktenstelle mit dem Jahresgehalte von
K 2000, der systemmiBigen Aktivititszulage der IX. Rangsklasse
jiibrl. K 600 und dem Vorriickungsrechte in zwei Quinquennalzulagen
von je K 200 zur Besetzung. Nach § 6 der Organisationsgrundziige
der Hochschule (Gesetz vom 4. Mai 1878) miissen sich die Bewerber
mit dem Diplome der einschligigen strengen Priifung oder eines
Doktorates ausweisen. Ferner sollen die Bewerber im Probier- oder
MeBraume einer elektrotechnischen Fabrik bereits praktisch titig gewesen
gein. Gesuche, versehen mit einem Lebenslaufe, den Studien- und Ver-
wendungszeugnissen, sind an das k. k. Ministerium fiir Kultus und
Unterricht zu richten und bis 27. Jupi 1. J. beim Rektorate der k. k.
deutschen technischen Hochschule in Briinn einzubringen.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Die k. k. Staatsbahn-Direktion Lemberg beabsichtigt aus
AnlaB der Erweiterung der Station Sambor im Offertwege die Aus-
tithrang von Unter-, Ober- und Hochbauarbeiten im veranschlagten
(resamtkostenbetrage von rund K 514.819 zu vergehen. Die Vergebung
dieser Bauarbeiten erfolgt gegen Einheits-, bezw. Pauschalpreise. Die
Bestimmungen fiir die Einbringung von Offerten, die Anbotformulare,
die Preisliste, der summarische Kostenvoranschlag, die Pliine und Be-
dingnisse kénnen in der Abteilung fiir Bahnerhaltung und Bau ein-
g(?sehen werden. Anbote sind bis 15. Juni L. J., mittags 12 Uhbr, beim
Einreichungsprotokolle der k. k. Staatsbahn-Direktion Lemberg einzu-
reichen, Das zu erlegende Vadium betriigt K 25.750.

9. Der Stadtrat in Kostelec a. d. Elbe vergibt im Offertwege
den Bau einer Artillerie-Kaserne. Offerte sind bis 15. Juni L J.,
mittags 12 Uhr, an das dortige Biirgermeisteramt zu richten, wo auch
die beziiglichen Pline, Kostenanschlige und Bedingnisse eingesehen
werden kinnen. Vadium 100/. i

8. Fiir die Neupflasterung der Bartenstein- und der Dobl-
hoffgasse im I. Bezirke gelangen nachstehende Arbeiten zur Vergebung:
a) Erd- und Pflasterungsarbeiten im Kostenbetrage von K 6299-16 und
K 800 Pauschale; &) Asphaltierungsarbeiten im Kostenbetrage von
K 88.70750 und K 200 Pauschale und ¢) Holzstockelpflasterungs-
arbeiten im Kostenbetrage von K 8690-40 und K 200 Pauschale. Die
Offertverhandlung findet am 15. Juni 1. J., vormittags 10 Uhr, beim
Magistrate Wien statt. Vadium 5/.

4. Wegen Vergebung der Erd-
anschlagten Kostenbetrage von K 12.119°78 und
die Neupflasterung der Hormayrgasse vom Elterleinplatz bis zur
Pezzlgasse im XVIL Bezirke findet am 16. Juni 1. J., vormittags
10 Uhr, beim Magistrate Wien eine oOffentliche schriftliche Offertver-
handlung statt. Vadium 59/o.

) 5. Vergebung der Arbeiten und Lieferungen zur Ausfithrung
von Rohrleitungen und Ausliufen der Wientalwasserleitung (ein-
schlieBlich der Baumeisterarbeiten) im Kostenbetrage von 7146-91
am Hernalser Friedhofe. Anbote sind bis 18. Juni L. J., vormittags
10 Uhr, beim Magistrate Wien einzubringen. Vadium 5%.

6. Die k. k., Bezirkshauptmannschaft Stryj vergibt im Offert-
wege den Bau von zwei hilzernen StraBenbriicken iiber den
Dniestrflu im Zuge der projektierten Strafie Mikolajow-Krzywula im
veranschlagten Kostenbetrage von K 63.318:60. Offerte sind bis
18. Juni 1. J., mittags 12 Uhr, bei der genannten Bezirkshauptmann-

und Pflasterungsarbeiten im ver-
K 2000 Pauschale fiir

schaft einzubringen.
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7. Wegen Vergebung der Lieferung von 200 Stiick 10flammigen, |

500 Stiick 20flammigen, 200 Stiick 30flammigen und 100 Stick
50flammigen nassen Gasmessern wird von der ,Gemeinde Wien-
stiidtische Gaswerke* am 18. Juni 1. J., vormittags 10 Uhr, im Burean
der Verwaltungs-Direktion der stiidtischen Gaswerke eine Gffentliche
schriftliche Offertverhandlung abgehalten werden. Unternehmungslustige
kinnen den Plan, den Bedarfsausweis und die Vorschrift bei der obge-
nannten Direktion einsehen und die beziiglichen Offertbehelfe, insoweit
der Vorrat reicht, bei der dortigen Hauptkassa gegen Erlag von K 1
fiir das Gesamtexemplar beziehen. Vadium 59/,

8. AnliiBlich der Herstellung eines Gehsteges iiber die
Verbindungsbahn im Zuge der Kleistgasse im IIl. Bezirke gelangen
die Lieferung und Moutierung der Eisenkonstruktion sowie die
Zimmermanns-, Steinmetz-, Krd- und Baumeisterarbeiten im veran-
schlagten Kostenbetrage von K 30.032:82 und K 3000 Pauschale im
Offertwege zur Vergebung. Anbote sind bis 20. Juni 1. J., vormittags
10 Uhr, beim Magistrate Wien einzureichen. Vadium 50/,

9. Bei der k. k. Salinenverwaltung Hall gelangt die Lieferung
folgender Rohrleitungen im offentlichen Offertwege zur Ver.
gebung: @) 200 m gufeiserne Muffenrohre mit 60 mm 1. W. fiir gine
Trinkwasserleitung am Salzberge; ) 900 m guBieiserne Muffenrohre
mit 120 mm 1. W. (eventuell noch 500 m mit 125 mm 1. W.) fiir gine
zu erneuernde Solenleitung. Firmen, welche auf die Lieferung dieser
Rohrmaterialien und des erforderlichen Zugehires (Putzkiisten, Schigher
Entliifftungsventile) sowie auf die Legung und Dichtung ohge-
nannter Solenleitung reflektieren, werden eingeladen, die niiberen Be-
dingnisse bei der genannten Salinenverwaltung oder im Depart-
ment II des k. k. Handelsministeriums einzuholen und ihre Aphote
bis 20. Juni 1. J. unter Beischlufl eines Vadiums von 50 der Offert-
summe bei der Salinenverwaltung Hall einzubringen.

10. Fiir den Bau des I. chemischen Gebiiudes des in Budapest
aufzufiihrenden neuen Polytechnikums gelangen noch verschiedene
Baunarbeiten im Offertwege zur Vergebung. Anbote sind bis 20, Juni
1. J., vormittags 10 Uhr, beim Hilfsiimter-Ober-Direktor des Kultus-
und Unterrichtsministeriums in Budapest einzureichen. Die allgemeinen
und speziellen Offertbedingungen, Durchfiihrunigsplﬁne und Kostenan-
schliige sind beim Architekten Prof. Viktor Czigler in Bndapest
(I Budafoki-ut 6) einzusehen. Vadium 50/,

11. Wegen Vergebung des Baues eines A mtshauses im yer-
anschlagten Kostenbetrage von K 26.174:74 findet am 21, Junj | T
vormittags 11 Uhr, in der Gemeindenotariatskanzlei in Mikléstelke
(Kom. Nagy-Kiikiill) eine schriftliche Offertverhandlung statt, Plan
Kostenanschlag und nihere Bedingungen kinnen beim Oberstuhl.
richteramte fiir den Keresder Bezirk eingesehen werden. Vadium 50/o.

12. Fiir die elektrische Beleuchtung der Ringstrafe. der
KiirntnerstraBe, des Grabens, des Schwarzenbergplatzes und des Kayls-
platzes gelangen Lieferung der Bogenlampenmaste, Aufstellung
derselben, Lieferung der Bogenlampen, Installationsarbeiten an den
Bogenlampenmasten, Lieferung und Verlegung der Kabel im Offart-
wege zur Vergebung. Anbote sind bis 22. Juni L. J., vormittags 10 Uhr
beim Magistrate Wien einzubringen. Die beziiglichen Behelfe erlipgen
in der Stadtbauamts-Fachabteilung VIII zur Einsicht auf. ¥

13. Seitens der Stadtgemeinde Troppau gelangen fiir die E -
weiterung des stiidtischen Wasserwerkes im Laufe djeges
Jahres nachstehende Arbeiten in drei Losen zur Vergebung: a) Lie-
ferung von gufleisernen Rohren und Formstiicken im Gewichte von
ca. 4600 ¢; b) Verlegung eines Druckrohrstranges vom bestehenden
Pumpwerke bis zu einem neu herzustellenden Hochbehiilter sowie
Herstellung der erforderlichen Verbindungen mit dem vorhandenen
Stadtrohrnetze; ¢) Erbauung eines Hochbehiilters von ca. 800 s Fas-
sungsraum in Beton. Als Grundlage fiir die Vergebung dient das hei
der Betriebsleitung der stiidtischen Gas- und Wasserwerke auflie ende
Projekt. VorausmaBe und Bedingungen kiénnen von der gena?mten
Betriebsleitung als Bauleitung gegen Erlag von K 10 bezogen werden
Anbote auf die vorangefiithrten Arbeitsgruppen kénnen gesondert odel:
vereint gestellt werden und sind unter Beniitzung der vorgeschriehenen
Drucksorten bis 22, Juni 1. J., nachmittags 8 Uhr, bei der erwiihpten
Bet.rieblzlzeii\)mg v(:;nzureichen. Vadium 59/,.

. Die Waagrechtsuferige und Alsé-Dudvigvilgyer vereini
Flutenschutz- und Binnenwasser-Abteilungsgesellgchaﬁy schreibltmfl:‘n{
Herste!lung der am Vigsellye-Farkasd-Gutaer Binnenwasserkana] er-
forderlichen 10 Stiick Melan'schen Betonbriicken, 2 Stiick mit
Bet.onbrﬁckenkﬁngen zu erbauenden Eisentraversenbriicken, 2 Stiick
gleichgearteten Eisenbriicken und einer auf dem Dudvégkanal aufzu-
f‘i!hrenden Betonrohrenschleuse fiir den 22. Juni 1. J., ferner zur
Sicherstellung der bei der Dudvéig- und der Binnenwasserregulierung
erforderlichen ea. 1,130.666 eventuell 1,304.790 m3 Kanalgrabungs-
arbeiten fiir den 23, Juni 1. J. schriftliche Offertverhandlungen aus.
Die Pline und niiheren Bedingungen liegen in der Kanzlei der o-
nannten Gesellschaft zu Vigsellye zur Einsicht auf. Vadium 50/,

15. Anliifilich des Baues einer sechsten Szalla

> I sengruppe
am Zentral-Viehmarkte zu St. Marx gelangen nachstehe y e

nde Arbeiten

«
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im Offertwege zur Vergehung: «) Erd- und Baumeistera‘rheltell m
Kostenbetrage von K 17.091'50, bezw. K 13.790-80; &) Schlosserar-
beiten im Kostenbetrage von K 125505 e¢) Zimmermannsarbeiten 'un
Betrage von K 6128:40; d) Dachpappeneindeckung im Bet'rag?‘f;l"
K 2116 und ¢) Wasserleitungsinstallation im Betrage von K 260921,
bezw. K 34848, Die Offertverhandlung findet am 23. Juni L J.; vor
mittags 10 Uhr, beim Magistrate Wien statt. w -

16. Wegen Vergebung der Errichtung einer lel?p}‘l]‘)“]
Verbindung zwischen Oviedo, Gyon und dem Hafen von San I;B'_
de Nieva wurde fiir den 26, Juni I. J. eine Offertverhandlung anbe

| raumt. Die zu entrichtende Kaution betriigt Pesetas 1000. Ein diese

Ausschreibung enthaltender Ausschnitt der ,Gaceta de Madrid* er
liegt in der Vereinskanzlei zur Einsicht auf. e

17. Die Gemeinde Hiodsfg vergibt im Offertwege den Bau emn
Kinderbewahranstalt im veranschlagten Kostenbetrage vor_
K 18.768:12. Die Offertverhandlung findet am 26. Juni L J., P‘{"n
mittags 10 Uhr, beim dortigen Oberstuhlrichteramte statt, woselbst an,
Kostenvoranschlag und die sonstigen Behelfe eingesehen werden kbnnz!;

18. Wegen Vergebung der Herstellung der Bauanlngmn
fiir die elektrische Beleuchtung der Stadt Nisch im vm:anschlag n
Kostenbetrage von Dinars 202.132:47 findet am 13. Juli L J, V"u
mittags von 9 bis 12 Uhr, eine miindliche Offertverhandlung stazm:
Nithere Auskiinfte werden bei der Verwaltung der stidtischen Tros
rina in Nisch erteilt. Bau

19. Die Gemeinde Weipernitz vergibt im Offertwege denhl =
eines Schulgebiiudes in Griinhof. Die Projektspliine, Voransc ggn
und Baubedingnisse konnen beim dortigen Gemeindeamte eingese
werden.

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.
XV. Verzeichnis 7. 1026 v. 1903.

der fiir die Errichtung von Denkmalen hervorragender F‘::l,;
genossen an der k. k. technischen Hochschule in Wien eingelangt®
Beitriige :

Post-Nr. a) Fiir Denkmale im allgemeinen : : Kronen
403. Johann Merkel, kais. Rat, Inspektor der Siidbahn in oy
L e R R S R el e k- LS R R L o) =
404. Josef Zuffer, k. k. Baurat in Wien . . . . ... 2
405. Leopold Schritter Ritter v. Kristelli, k. k. Hofrat
und Professor in Wien (mit besonderer Widmung fiir die pEREL
Biiste von Anton Schritter Ritter v. Kristelli) i
406. August Prokop, Architekt, k. k. Hofrat und Professor L
in Wien o4
Hiezu Verzeichnis in Nr. 12v. 1903 . . . ~ . . - 1“'9;4‘9.-'()1
Summe 11.100%
b) Fiir das Radinger-Denkmal : o« BB
Laut Verzeichnis in Nr. 12 v. 1903 it
Summe . 19.8807
¢) Fiir das Ferstel-Denkmal : 2
45. Hans Peschl, Architekt, Bau-Inspektor in Wien v 5{{03"_‘
Hiezu Verzeichnis in Nr., 12 v. 1903 . . . . . ___4,_-’;
Summe . 4678

) Fiir das Rebhann- und fiir das Hochstetter-Denkmal :
1. Dpl. Ing. Hans Dafinger, Bau-Oberkommissiir in

Bad Gastein (fiir Rebhann) . . . . . . . . -

2. Franz Ritter v. Gruber, Architekt, k. k. Hofrat in w0

. Wien (fiir Rebhann und Hochstetter) . . . -

3. Johann G. Ritter v. Schoen, k. k. Hofrat und Pro- (o0
fessor in Wien (fiir Rebhann) . . . . ., . . -

4. Karl Scheller, Ober-Inspektor in Wien (fiir Rebhann 05
und Hochstetter) e I e I e B B e

5. Kamillo Freih. v. Cordon, Ober-Ingenieur in Wien (fiir 90—
RARMEDTY T8 & Caig, o~ iy g e g R R e

6. Dpl Ing. Dr. Franz Kapaun, Betriebsdirektor in Wien 100~
M iebh ana) e ok PR PR EG B 4 Ty e

7. Franz Anderle, beh. aut. Zivil-Ingenieur in Wien (fiir 50—
Rebhann und Hochstetter) . . . . . +. . - —‘3‘3-0/’

Summe
Wien, 8. Juni 1903.

Fiir den Denkmal-Ausschufi: :
Der Kassaverwalter:
K, Scheller.

Der Obmann:
F. v. Gruber.

Dieser Nummer liegen die Tafel XVII und der dreizehnte Bogen

INHALT: Das mit dem zweiten Preise ausgezeichnete Konkurrenzprojekt

hauptstadt Briinn. Verfasser: Ingeniour Heinrich Goldemund -und Dpl. Arch. Karl Mayreder. —
Rotterdam. — Vereins-Angelegenheiten. Fachgruppe fiir Gesundheitstechnik. Bericht fiber die

(Wimmer: Uber die Mechanik der nat

der ,,Vortriige iiber Elektrotechnik®* bei.

intwie 1 inen Greneralregulierungsplan der Landes-
Cnd Dpl® Arch, Karl M 7 gl;;e Kaimmwmq(;g
ersammlung vom 18. Miirz 1¢

lirlichen und kiinstlichen Bewegungstitigkeiten). Fachgruppe der Bau- und Eisenbabn-

Ingenieure_. Bericht iiber d:ie Versammlung vom 9, April 1903 (Ebner: FloBschleppversuche in der kanalisierten Moldau-
strecke bei Prag). — Vermischtes. - Geschiiftliche Mitteilungen des Vereines.

Eigentum und Verlag des Vereines. — Verantwortlicher Redakteur: Konstantin Freih. v. Popp. — Druck von R. Spies & Co. in Wien-
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ZEITSCHRIFT

OSTERREICHISCHEN

INGENIEUR- mo ARCE

TEKTEN-VEREINES.

Nr. 25.

Wien, Freitag, den 19. Juni 1903.

LV. Jahrgang.

Alle Rechte vorbehalten.

Uber die in den Strecken Bisamberg—Stockerau der Osterr. Nordwestbahn ausgefiihrten

Schutzbauten gegen die Donauhochwésser.

Vortrag, gehalten in der Versammlung der Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure am 12. Miirz 1903 von Dpl. Ing. Josef Walter,
ber-Ingenieur der Osterr. Nordwestbahn.

Nach dem Ablaufe des Donau-Hochwassers vom

August 1897, tiber dessen verheerende Wirkungen im Ge-
biete der Nordwesthahn-Strecke Bisamberg -Stockerau an
(!ueser Stelle schon berichtet worden ist*), mulite das ganze
Streben der beteiligten Faktoren dahin gerichtet sein, ge-
eignete Malregeln zu treffen, um in Zukunft die Wieder-
llulung dhnlicher Katastrophen zu vermeiden.
i Schon am 1. September 1897 hat daher unter Betei-
sung der Vertreter simtlicher interessierten Gemeinden,
Behorden und Korporationen eine Besichtigung aller zwi-
schen Stockerau und Lang-Enzersdorf befindlichen Bauten
stattgefunden, die fur den Schutz des Hinterlandes zu
sorgen bestimmt sind, wobei alle jene Fragen erortert
wurden, deren Lisung zur Sicherung des bedrohten Land-
striches notwendig schien. ‘

So zahlreich und mannigfach wie die Interessenten
waren die zur Sanierung der bestehenden Verhiltnisse vor-
gebrachten Wiinsche und Forderungen, von denen s0
manche der kritischen Priifung des Technikers nicht stand-
zuhalten vermochten, die aber vom Standpunkte der durch
das_ Hochwasser heimgesuchten Gemeinden erklirlich
schienen, denen es vor allem darum zu tun war, sich
selbst zu schiitzen. ,

L Die gestellten Forderungen gipfelten im wesentlichen

in folgendem:

Verstirkung und Erhohung des Nordwestbahndammes,
der sich bei dem eben stattgefundenen Hochwasser als zZu
niedrig und daher als Hochwasserschutzdamm ungeeignet
erwiesen hatte;

" _Erhthung und Verstirkung der Rickstaudimme des

Senning- und Rohrbaches;

e tReguherung und Eindimmung des Donaugrabens

B st entsprechender Erweiterung des Durchfluliprofiles und
Inschaltung einer Briicke von gentigender Lichtweite iiber
as regulierte Gerinne in den Nordwestbahndamm;

Einbau von Schleusen in den Durchlissen fiir den
Ee.nm.ng— und Rohrbach, um dem Donauhochwasser den

Intritt auf die Landseite tberhaupt zu verwehren, und
Iilﬁ'itellung von Schleusenvorrichtungen in den rechtsseitigen
¢ .staudamme.n des Rohrbaches und Donaugrabens, um
48 1m Falle eines Dammbruches auf die Landseite ge-
rungene Wasser in diese Biche abfliefien lassen zu kénnen;

Bal: Anbrmgung eines Hochwasserverschlusses an der
ahnunterfahrt in Korneuburg;

Schuau[&(;z_rdem verlangte die Gemeinde Spillern zum
ammze dnleses Ortes qu einem Bruche der S_enmngbach-
% he ie Erbauung eines im allgemeinen mit der Prager
\elchsstrafle parallel laufenden Schutzdammes, der sich

einersej . ¢ :
érseits an den linken Senningbachdamm, andererseits an
\

*) Siehe A. Walzel: ,Uber die im Vorjal ¢

- S jabre von der Osterr.
N:gdgestbahn getroffenen MaBnahmen gegen eine Uberflutung des
Zeiltl a}:nmes zwischen Bisamberg und Stoc%(erau.“ Jahrgang 1900 der
pleitsehr. d. Qgterr. Ing.-u. Arch.-Ver.“, Seite 173. (Daselbst auch der
Situationsplan,)

den rechten Rohrbachdamm anschlieflen sollte, und die Ge-
meinde Korneuburg endlich begehrte die Einschaltung eines
mit einer Schleuse sperrbaren Durchlasses von der Licht-
weite des Rohrbachobjektes in den Nordwesthabndamm un-
mittelbar hinter der Abzweigung der Korneuburger Sehlepp-
bahn zu dem Zwecke, um dem bei einem Dammbruche
auf die rechte Bahnseite gedrungenen Wasser durch die
Schleuse einen Abzug auf die Stromseite zu geben.

Seitens der Osterr. Nordwestbahn wurde gegen diese
Forderung Einsprache erhoben und die Errichtung eines
kleinen Durchlasses im Schleppbahndamme selbst verlangt,
damit der Wasserabflub in derselben Richtung hergestellt
werde, wie er vor Erbauung der Schleppbahn bestan-
den hat.

An die Erhohung der Rickstaudimme wurde die Be-
dingung gekniipft, dall beim Anschlusse dieser Diémme an
den Bahndamm der bei ihrer ersten Anlage vorgesehene
Hohenabstand von 06 m zwischen Dammkrone und Schwel-
lenoberkante der Bahn im Interesse der Betriebssicherheit
der letzteren eingehalten wird.

Fiir die Regulierung des Donaugrabens, zu deren
Durchfiihrung sich eine eigene Genossenschaft gebildet
hatte, lag bereits ein Projekt vor, in welchem fiir den re-
gulierten Bach die Einschaltung eines offenen, 15 m weiten
Durchlasses in den Nordwestbahndamm in Aussicht ge-
nommen war. Nun ist aber schon seinerzeit die Widmung
des Bahndammes als Hochwasserschutzdamm seitens der
Osterr. Nordwestbahn an die Bedingung gekniipft worden,
dab vor dem bestehenden Donaugrabenobjekte in dem Bahn-
damme ein 100 m weiter Durchlal erbaut werde, der den
infolge eines stromaufwiirtigen Dammbruches auf die Land-
seite getretenen Wassermassen als Abflull und dem March-
feldschutzdamme als Entlastung dienen sollte. Die begehrte
Lichtweite von 100 m ist spiiter auf Grund einer von der
Osterr. Nordwestbahn angestellten hydrotechnischen Berech-
nung von der obersten Eisenbahn-Aufsichtsbehorde auf das
als notwendig bezeichnete Mal von 75m reduziert worden.

Da nun das Hochwasser des Jahres 1897 die gehegte
Befiirchtung von Dammbriichen vollkommen gerechtfertigt
hat und die Wiederholung ihnlicher Ereignisse in der Zu-
kunft nicht als ausgeschlossen bezeichnet werden konnte,
so wurde jetzt mit mehr Recht denn je an der Herstel-
lung eines 75 m weiten Objektes an Stelle des mit 15m
Lichtweite geplanten Durchlasses fir den regulierten
Donaugraben festgehalten, auch schon aus dem Grunde,
um in der Folge bei Eintritt dhnlicher Verhiltnisse wie
im Jahre 1897 die Gefahr eines Durchstiches des Bahn-
dammes abzuwenden, dessen Durchfihrung sich bei der
bestandenen Wasserspiegeldifferenz von fast dreiviertel
Metern nicht so leicht hitte bewerkstelligen lassen und fiir
den Bahnbetrieb von unberechenbaren Folgen hiitte begleitet
sein kinnen.

Von der Kommission wurde die Erhthung und Ver-
stirkung der mehrgenannten Dimme, die Anbringung von
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Schleusen bei den Durchlissen in der Bahn und die Her-
stellung einer Absperrvorrichtung bei der Bahnunterfahrt
in Korneuburg als notwendig erkannt; beziiglich der strit-
tigen Frage iiber die dem neuen Donaugrabenobjekte zu
gebende Lichtweite sowie auch dariiber, ob bei Korneu-
burg ein neuer Durchlafi in den Damm der Nordwestbahn
oder in jenen der Schleppbahn einzuschalten sei, sollten
Alternativen studiert werden, und zwar beztiglich des
Durchlasses fiir den Donaugraben mit Zugrundelegung der
Summe der Lichtweiten der oberhalb befindlichen Bahn-
durchlisse, jedoch mit Ausschlufi des Senningbachprojektes.

Nach Vornahme der notwendigen Aufnahmen und Er-
hebungen fiir das aufzustellende Projekt, mit dessen Aus-
arbeitung die Strombaudirektion betraut worden ist, wurde
in voller Ubereinstimmung aller an der Kostentragung Be-
teiligten beschlossen, in das Projekt nur jene Malnahmen
aufzunehmen, die den primiren Schutz des Hinterlandes
bewirken, das ist eine kriftige Ausgestaltung der in Be-
tracht kommenden D#mme und die Herstellung einer
Absperrvorrichtung bei der Korneuburger Bahnunterfahrt.
Man ging hiebei von der Erwigung aus, dall, wenn die
Dimme in so solider Weise und in solchen Abmessungen
hergestellt werden, dall sie jedem Hochwasser zu trotzen
vermogen, sich alle jene Vorkehrungen als itberfliissig er-
weisen, die erst im Falle eines Dammbruches in Wirk-
samkeit treten, das sind die verlangten Sperr- und Sicher-
heitsschleusen und der Schutzdamm fiir Spillern.

Nach diesem Projekte wurde eine solche Erhthung
des Bahndammes beabsichtigt, dall die Schwellenoberkante
im allgemeinen 1 m, beim Anschlusse und in der Wirkungs-
sphiire der Riickstaudimme aber 13 m iiber dem Hoch-
wasser 1897 liegt.

Da die Krone der Riickstaudimme 0'7 m iiber diesem
Hochwasser angenommen wurde, so ergab sich der Ab-
stand der Schwellenoberkante an diesen Stellen mit 06 m
iiber dem miglichen Stau.

Der Bahndamm sollte das Profil der doppelgeleisigen
Bahnanlage, d. i. eine Breite von 8 m und in der Hoch-
wasserlinie eine Stirke von anniihernd 12 m, die Krone
der Rickstaudimme ebenfalls eine Breite von 8m ‘er-
halten; fur die wasserseitigen Boschungen war die Her-
stellung einer Pflasterung vorgesehen.

Der Schutz der Stationen Spillern und Stockerau
sollte behufs Vermeidung einer Nivellettechebung durch die
Vorlage je eines an der Krone 2m breiten Sehutzdammes
auf der Stromseite erzielt werden.

Die Fertigstellung des Projektes erfolgte in der

zweiten Hiilfte des Jahres 1898.
. Im September desselben Jahres wurde das von der
Osterr. Nordwestbahn fiir die Erbauung des zweiten Ge-
leises in der Lokalstrecke ausgearbeitete Projekt der po-
litischen Begehung unterzogen.

Dieses Projekt war naturgemiiff ohne Riicksicht dar-
auf verfalt, dall der Bahndamm auch als Hochwasser-
schutzdamm zu dienen hat; denn als solcher mul er einem
einseitigen Wasserdrucke standhalten, welche Aufgabe aber
bei einem einfachen Eisenbahndamme, der bei einer [ber-
schwemmung beiderseits vom Wasser bespiilt wird, entfillt.
Da andererseits aber die Sicherheit des Zugsverkehres 'an
und fiir sich das Vorhandensein einer gewissen Sicherheits-
zone zwischen Hochwasser und Nivellette erfordert, so
wurde die Nordwestbahn verpflichtet, die letztere so weit
zu heben, dall die Schwellenoberkante an allen Stellen
mindestens 0D m, die Konstruktionsunterkante der Sén-
i:ingbachbrllcke aber 0-3m iiber dem 1897er Hochwasser
iegt.

¢ Die Entscheidung tiber die bei diesem Anlasse neuer-
dings aufgeworfene Streitfrage, ob der bei Korneuburg
neu zu erbauende Durchlall im Damme der Nordwesthahn
oder in jenem der Schleppbahn eingeschaltet werden sdlle.
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wurde auf eine spitere Zeit verschoben und damit dl(::f
Frage vorliufig sozusagen von der Tag(w‘;rdnung 'abgeagv f
Obwohl nun die Hiohe der Bahnmvel!ette iiber den
Hochwasser mit 0D m als fir die Sicherheit des Bahnbe-
triebes ausreichend erkannt worden war, .besc_hlolb ma}n
doch, an der im Projekte der Strombaudirektion \;(;l'g;:
sehenen weitergehenden Hebung bis auf 1m tiber ?(-q-
wasser aus dem OGrunde festzuhalten, da es als mcht"[cslﬂl:e
geschlossen erachtet wurde, dab in Hinkunft noch ng ”_('37"
Hochwiisser eintreten, fiir welche sich das Mali von U9
ls ungeniigend erweisen wiirde.
7 DgiesegBefurchtung sollte sich leider nur allzubald als
vollkommen gerechtfertigt erweisen. g
Schon d%r Septemb%tr des Jahres 1899 brachte geﬁgs
dings ein Hochwasser, dessen hochster Stand den des‘vﬂ- -
1897 betrichtlich itherstieg. In Wien erreichte das lasd :
in der Nacht vom 17. zum 18. September am Pege ed
Reichsbriicke bei 566 m ober Null den hochsten Stand un
war um D3 em hoher als im Jahre 1897.

In der Strecke Bisamberg —Stockerau waren Weg(’leig
der dortigen groferen Breite des Inundatlonsgebletes18q
Unterschiede in den Hochwasserstinden der Jahre | ke
und 1897 nicht so bedeutend und betrugen in der Str}fc'm
Bisamberg — Korneuburg 38 ¢m, beim Rohrbache 18, bei
Senningbache 25 und bei Stockerau 36 cm. e

Am Nordwestbahndamme reichte das Wasser n er
Strecke von Km. 21 bis 27 durchschnittlich bis SZPI-
Schwellenoberkante, iiberstieg dieselbe in Km. 22 vor dplin
lern, in Km.23/24 zwischen Spillern und Stockerau un i
Km. 26 bis 27 oberhalb Stockerau, in welcher Strecke
Wasser bis 18 em iiber die Schienenoberkante reichte.

Die Schutzmafinahmen, die gegen das Hochyvafl::;
vom September 1899 getroffen worden sind, }:aben wie )
von 1897 bereits ihre Erorterung gefunden.®) ; 2

Da durch dieses neuerliche Hochwasser die B%:ln
des vorhandenen Dammverstirkungs-Projektes verscho e
worden ist, so muBte nun dieses Projekt unter Z:l(g;;l'm_lner
legung der hoheren Wasserstinde des Jahres 18J.b 'etlung
von der Osterr. Nordwestbahn bewirkten Umarbel
unterzogen werden, wobei die zuerst beabsu‘:htlgtemict
pflasterung der wasserseitigen Boschungen mit §“~OB;1 bqe
auf die wiederholt erprobte Widerstandsfihigkeit e:»l
dammes im groflen und ganzen fallen gelassen wur e. E

Die Kosten der Durchfihrung dieses Projektes .L“—
Ausschluf der Verstirkung der Riickstaudémme des Sennlwg’
und Rohrbachkes waren mit K 1,600.000 verar'xsch.lagt,'hrem
von auf die Osterr. Nordwestbahn fiir die m3810 900,
eigenen Interesse gelegenen Herstellungen K e
K 1,220.000 aber auf die anderen zur Beitragsleistung pivc?
pllichteten Korperschaften, zum weitaus grofiten Teile 'xjaren-
auf die Donau-Regulierungs-Kommission entfallen 7

Diese verhiltnismibig hohen Kosten erkliren si¢ st
durch, daB darin auch der Betrag fiir die Erbauung del;' n ks
Eisenbahnbriicke iiber den regulierten Donaugra enkung‘
Bisamberg enthalten war, und dall man fiir die Verstﬁ(;‘urc >
des Bahndammes die Verwendung eines wasserun il
lissigen Materiales in Aussicht genommen hatte, wewm‘&
da es an Ort und Stelle nicht zu beschaffen gewe.selil iy
hitte weit hergefilhrt werden miissen, was natiirlie o
hoheren Einheitspreis bedingte. Auch hitte mann 7%
diesem Projekte acht Wichterhiuser umbauen muise y W
die durchschnittlich 1m betragende Nivellettehe un%tioen
unverinderter Beibehaltung der bestehenden wasselrxztee 85
Dammbischungen eine Verschiebung der Achsen aghuusef
Geleises erfordert hitte, infolge deren die Wichter 4
in das Profil des lichten Raumes der doppelgeleisigen
gefallen wiiren.

#) Siehe die vorige FuBnote.
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In den die Nordwesthbahn treffenden Kosten waren
auch Betriige fiir solche Herstellungen enthalten, die schon
mit Riicksicht auf die Erbauung des zweiten Geleises vor-
gesehen waren; so wurden unter anderem die zum Schutze
der Stationen Spillern und Stockerau geplanten Schutz-
dé.l.mme wasserseitig so weit von dem bestehenden Bahn-
korper abgeriickt, daff die kiinftige Erweiterung der Stationen
innerhalb dieser Dimme Platz gefunden hitte.

Das umgearbeitete Projekt war im Dezember 1899
vollendet, und es hiitte seiner Ausfithrung nichts im Wege
gestanden, wenn nicht noch eine in diesem Falle die
schwierigste Frage, die bei allen, selbst den vom Gebote
der dringendsten Notwendigkeit diktierten Bauten und Ar-
beiten immer im Vordergrunde steht, zu losen gewesen
wiire, das ist die Frage der Kostenbedeckung, iiber die
seitens der an der Kostentragung Beteiligten eine Einigung
nicht erzielt werden konnte.

S0 kam der April des Jahres 1900 heran, in welchem
das'mitt]erweile von der Strombaudirektion ausgearbeitete
Projekt fir die Erhohung und Verstirkung der Senning-
und Rohrbachdimme der wasserrechtlichen Verhandlung
unterzogen wurde.

Da in diesem Projekte auf eine gleichzeitige ent-
sprechende Erhthung des Bahndammes an den Anschluf}-
stellen keine Riicksicht genommen war, so wire die Krone
der auf ein halbes Meter tiber das Hochwasser des Jahres
1899 zu erhshenden Riickstaudimme beim Rohrbache nahe-
zu in die Schwellenhshe der Bahn, beim Senningbache
aber sogar iiber die letztere zu liegen gekommen.

~ Seitens der Verwaltung der Osterr. Nordwestbahn,
die auf die Sicherheit ihres Verkehrsweges bedacht sein
mufite, wurde daher gegen den Anschlufl der erhthten
Diémme an die Bahn Einsprache erhoben und dieser An-
schlull nur unter der Bedingung gestattet, dafl der bei Er-
bauung der Riickstaudimme bedungene Hohenunterschied
von 06 m zwischen deren Krone und der Schwellenober-
kante der Bahn im Bereiche der Wirkungssphiire dieser
Dimme auch fernerhin eingehalten werde.

So kam zu den schon vorhandenen noch eine neue
Schwierigkeit hinzu.

Da aber unterdessen der Ruf der bedrohten Gemeinden

nach Schutz immer lauter und dringender wurde, so sah
sich sehlieflich die oberste Eisenbahnbehiorde veranlafit, in
dem bestehenden Streite der Meinungen die Rolle des Ver-
mittlers zu tibernehmen, und ihrer Einwirkung gelang es,
im August 1900 eine Einigung herbeizufithren, wobei auch
die endgiltige Entscheidung tiber die noch offene Frage,
ob beim Donaugraben in den Bahndamm ein 70 m weiter
quchlaﬁ einzuschalten sei, einvernehmlich einem spiiteren
Zeitpunkte vorbehalten worden ist, bis tiber die Wirkung
der _auszufithrenden Schutzbauten geniigende Erfahrungen
vorliegen werden.

Ein schon im Mirz desselben Jahres von der Osterr.
Nordwesthahn ausgearbeitetes Projekt iiber jene Her-
stellungen, die lediglich im Interesse der Sicherheit des
Bahnbetriebes vorzunehmen waren und im wesentlichen
in der Hebung der Nivellette und den damit zusammen-
h_angen_(_len, an den Bahndurchliissen zu bewirkenden bau-
lichen Anderungen bestanden, wurde nun, nachdem hinsicht-
lich der Art und des Umfanges der Schutzbauten ein Ein-
vernehmen erzielt worden war, in Bezug auf die notwendige
Verstarl'{ung des Bahndammes in seiner Eigenschaft als
Inugdat.lonsdamm ergiinzt und bereits im September der
beh_qrdhchen Genehmigung zugefiithrt. Im Oktober fand die
politische Begehung statt, und im November 1900 wurde
die Baubewilligung erteilt.

_ Nach drei Jahre langem Studieren, Verhandeln und
PrOJektieren war man nun endlich so weit, um an die Bau-
ausfithrung schreiten zu konnen; da aber der Winter vor
der Tiire stand, wurde mit dem Baue im Frithjahre 1901
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begonnen und der Winter dazu beniitzt, die notwendigen
Detailpliine auszuarbeiten und die Vergebung der Arbeiten
im Offertwege vorzubereiten.

Die Vollendung der Bauten erfolgte im grofien und
ganzen im Dezember 1901, einschliefilich der verschiedenen
Nacharbeiten im Frithjahre 1902.
~ Das zur Ausfiihrung gelangte Projekt wurde im Ver-
gleiche mit dem urspriinglichen Projekte an Umfang ganz
bedeutend reduziert, was am besten aus einem Vergleiche
der Ziffern der Kostenvoranschlige hervorgeht; denn withrend
der Bau nach dem ersten Projekte einen Betrag von
K 1,600.000 erfordert hitte, sind die Baukosten nach dem
tatsiichlich ausgefihrten Projekte nur mit zwei Fiinfteln
dieser Summe, nimlich mit K 644.000 veranschlagt worden,
wovon K 395.000 auf die Donau-Regulierungs-Kommission,
K 155.000 auf die Osterr. Nordwestbahn und K 94.000
fir den Bau der neuen Donaugrabenbriicke auf den Donau-
graben-Konkurrenz-Ausschul} entfielen.

Die ausgefiihrten Arbeiten bestanden in folgendem:

In der Strecke von Bisamberg bis Km. 27'1 oberhalb
Stockerau, das ist auf eine Linge von 14'7 &m, wurde die
Nivellette der Bahn so weit gehoben, daf die Schwellenober-
kante an allen Stellen, mit Ausnahme der Stationen Spillern
und Stockerau, die gegen das Hochwasser in anderer Weise
geschiitzt wurden, 0 m tiber dem hichsten Wasserstande
vom September des Jahres 1899 liegt. Die gehobene Nivel-
lette wurde dadurch im allgemeinen -parallel zum Hoch-
wasserspiegel dieses Jahres.

Beim Rohrbache mufite wegen des Anschlusses der
Riickstaudtimme eine grofiere Hebung vorgenommen werden;
da die Hohenlage der Krone dieser Diimme mit 0'5 m iiber
dem Hochwasser und mit 05 m unter der Schwellenober-
kante der Bahn vereinbart worden ist, so ergibt sich die
Lage der letzteren mit 1m iiber der Hochwasserlinie.

Beim Senningbache betriigt das MaB der ausgefithrten
Hebung 1:30 m, da hier die Eisenkonstruktion, die bei dem
letzten Hochwasser vollstindig getaucht hatte, so weit ge-
hoben werden mufite, daB die Konstruktionsunterkante 03 m
iiber Hochwasser zu liegen kam. Der Ubergang der be-
sonders erhohten Bahnstellen beim Rohr- und Senningbache
zu der nur 05 m tber dem Hochwasser liegenden Nivellette
der anschlieBenden Bahnstrecken erfolgte in der Richtung
gegen Wien aus betriebstechnischen Grinden und mit
Riicksicht auf die in der Strecke Wien—Stockerau vor-
handenen grofiten Neigungen mit Rampen von 20/50; 1N
der Richtung gegen Stockerau aber horizontal bis zur
Verschneidung mit der niichsten Gefiillslinie, entspre-
chend der mit Riicksicht auf die Sicherheit des Bahn-
betriches bei einem etwaigen Dammbruche getroffenen Ver-
einbarung, daf die Schwellenoberkante der Bahn an allen
Stellen im Bereiche des moglichen Staues mindestens 0D m
iiber diesem liegen muf. ;

In der Strecke von Bisamberg bis Km. 20 vor Spillern
war die Nivellettehebung unbedeutend und nur stellen-
weise durchzufiihren; sie betrug hier nur 10 bis 15 em und
stellte sich lediglich als eine Regulierung des Schotterbettes
dar, die im Unterbaue keine Anderung erforderte.

" Fir die Station Korneuburg waren keine Schutzmali-
nahmen erforderlich, da diese Station durchschnittlich noch
um 0'8 m iiber dem Hochwasser des Jahres 1899 liegt.

Den Stationen Spillern und Stockerau, wo das Hoch-
wasser des Jahres 1899 fast bis an die Schwellenoberkante
reichte, wurde wasserseitig ein Schutzdamm vorgelagert
(Abh. 1), da eine Hebung dieser Stationen wegen der ganz
unverhéltnismifbig hohen Kosten, welche die Hebung der
Geleise, Weichen und Verladeanlagen sowie die an den
Gebiiuden notwendigen Umbauten verursacht hitten, voll-
stindig ausgeschlossen war.

. Der Ubergang der gehobenen Bahnnivellette von den
Abzweigestellen dieser sogenannten Umwallungsddmme vor
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und hinter der Station Spillern sowie vor der Station
Stockerau zu der umgeiindert bleibenden Nivellette dieser
Stationen erfolgte mit Rampen von 29/, Neigung, bei deren
Anlage schon darauf Riicksicht genommen worden ist, dab
die im Falle der Erbauung des zweiten Geleises notwendige
Verlingerung der Stationen innerhalb dieser Rampen Platz
findet.

Die Ausfahrtsrampe aus Stockerau mulite wegen der
geringen Entfernung der Endweichen von der zur Briicke
iiber den Stockerauer Donauarm fithrenden Wegiibersetzung,
die sowie auch das anschliefende Briickenwiderlager bereits
um ein halbes Meter zu heben war, mit einer Neigung
von 2:5%/,, angelegt werden, um eine Hebung des nirdlichen
Geleisekopfes der Station zu vermeiden.

Die den Stationen Spillern und Stockerau auf der
Wasserseite vorgelagerten Umwallungsdiimme (Abb. 1) er-
strecken sich von Km. 21:-8—23:1 bei Spillern und von
Km. 24:6—26:0 bei Stockerau und haben zusammen eine
Linge von 2626 m. Sie schlieffen sich unmittelbar an die
bestehende Dammbischung an und liegen mit ihrer Krone
05 m iiber dem Hochwasser des Jahres 1899).

Da dieses, wie schon erwithnt, nahezu mit der
Sehwellenoberkante zusammenfiel und der iiber die Hoch-
wasserlinie ragende Teil dieser Schutzdimme einen Wasser-
druck so lange nicht aufzunehmen hat, als nicht ein noch
hoheres Hochwasser wie jenes vom Jahre 1899 eintritt,
ist der Krone dieser Dimme nur eine Breite von 1 m ge-
geben worden. ‘

Die Boschungen sind 1!/yfiillig angelegt. Der Abstand
des bahnseitigen Boschungsfufies von der Achse des niichst-
gelegenen Geleises, in der Hohe der Unterbaukrone ge-
messen, betriigt in den Stationen 3D m, um die Bewegungs-
freiheit und Sicherheit des Verschubpersonales zu wahren,
in der kurrenten Strecke aufllerhalb der Stationen aber
nur 3 m.

Die Hebung der Nivellette und die hiezu notwendige
Anschiittung erfolgte in der Weise, dal die vorhandene,
mit einer dichten Grasnarbe bedeckte wasserseitige Damm-
boschung unveriindert beibehalten wurde, so dall die strom-
seitige Boschung des aufgeschiitteten Dammteiles mit der
Bischung des alten Dammkorpers in eine Ebene fillt
(Abb. 2).

Abb. 3, : 1
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Da der Bahndamm eine groflere Breite besal), als sie
normalerweise sonst iibliech ist, so konnte trotz _der. ge-
nannten Boschungsanlage die Achse des Geleises 1n ihrer
Horizontalprojektion in der Strecke bis Spillern und ober-
halb Stockerau, wo das Mal} der Nivellettehebung nicht viel
iiher 0D m betrug, tiberall ungeindert beibehalten werden
(Abb. 3). :

Bei der Senningbachbriicke aber, wo das Geleise um
130 m zu heben war, war die Beibehaltung der urspriing-
lichen Achsenlage des Geleises nicht moglich, und das
letatere erfuhr in der Strecke von Km. 231 bis _24'8 auf
eine Linge von 17 km gegen die Landseite hin eine Ver-
schiebung um 15 m (Abb. 2). Der Ubergang aus der ur-
spriinglichen in die verschobene Achsenlage des Geleises
erfolgte mit sehr sanften Bogen von 2000 m Halbmesser.

Aufler der Erhohung erhielt der Bahndamm ‘mfolge
seiner Bestimmung als Hochwasserschutzdamm 1n df;)‘
ganzen Strecke von Bisamberg bis Km. 27-} oberha
Stockerau, mit Ausnahme der Stationen Korneuburg,
Spillern und Stockerau, auch eine Verstirkung, die mit
Riicksicht auf die Lage des kiinftigen zweiten Geleises in
der Strecke bis Stockerau auf der rechten, das ist _auf der
Landseite, oberhalb Stockerau aber auf der Stromseite aus-
gefithrt worden ist; nur unmittelbar vor Korneuburg, dort,
wo sich die zum Korneuburger Dunuuumschlugsplaﬁze
fihrende Schleppbahn an das Hauptgeleise anschlieft, ist
das Ende der \l;erstarkung in einer Linge von 300 m eben-
falls auf der Wasserseite hergestellt worden, um kostspielige
Grundeinlosungen, die auf der rechten Bahnseite erforder-
lich gewesen wiiren, zu vermeiden.

Der Damm erhielt in der Hochwasserlinie des Jahres
1899 eine Stirke von 965 m (Abb. 2), welches Mab dem
Mittelwerte der Stirke der an der Donau ausgefihrten
Schutzdimme entspricht. d

Die Boschungen haben eine Neigung von 1:3 un
sind iiberall dort, wo die Verstirkung auf der \Vasscrselti’
erfolgt ist, nimlich unmittelbar vor Korneuburg und ober
halb Stockerau, abgepflastert ;

Auf der Landseite ist eine Pflasterung nur zwischen
den beiden Dimmen des Senningbaches zum Schutze gegen
dessen Hochwiisser hergestellt worden. ; oy

Oberhalb Stockerau, von Km. 26 bis 26-3, tritt c¢
Stockerauer Donauarm auf eine Linge von 300 m hart an
den Bahndamm heran, und es hitte dort bei Armrend“;‘igt
einer dreiftifigen Boschungsanlage der neue Dammfull W
in das Flufbett hineingeragt.

Um dies zu vermegi‘de‘:x%twurde die Boschung .gebr_t)ch?l‘:‘
hergestellt (Abb. 3), und zwar in dem oberen Teile bis (zles
Verschneidungslinie mit der Unterbaubegrenzung Lini6
kiinftigen zweiten Geleises dreiflig, unterhalb dieser 1 men
11/,fufig. Die Abpflasterung des unteren, stm'ker_genelgtl =
Bischungsteiles, der dem Wasseranpralle am meisten & o
gesetzt ist, erfolgte daher in Portlanc!zementmﬁn:tel, Jenlg Ik
dreifufigen Boschung bis Km. 267 in hydraulischem kan,
von welchem Punkte an bis zum Ende der Verstdr “.tg
nur eine einfache Trockenpflasterung hergestellt worden 15t

Das Ausmall der Pflasterungen betrigt unge
7500 m? in Portlandzement und hydraulischem Kalk ultlzt
3100 m? Trockenpflaster. Der Fuf der Pflasterungen stll
gich auf einen Steinsatz.

Durch die ausgefithrte !
damm in der Unterbaukrone nahezu die fur die
des zweiten Geleises erforderliche Breite. - a

Da bei einem Achsenabstande der beiden Geleise Vgn
4 m die Entfernung der landseitigen Unterbaukrone Var
der Achse des bestehenden Geleises 64D m betrﬂgt,] Wur
zur Erginzung auf das volle zweigeleisige Dammpro u‘:’ o
eine geringfilgige Anschiittung von dreieckigem eits'
schnitte notwendig (Abb. 2), die aus Zwefzkmaﬁlg e
grinden unter einem bewerkstelligt worden ist.

Verstiirkung erhielt dell'J fg‘:é
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Die Kosten dieser
ArtderBaudurchfithrung

wiren aber so bedeuten-

de gewesen, dali der so-

fortige zweigeleisige
Ausbau des Objektes ver-

hiltnismifig nicht viel
hoher zu stehen kam.
Die Ausfiihrung der
aufgezihlten  Arbeiten
verursachte keine
Schwierigkeiten.

Den Griindungsar-
beiten der Durchlisse,

= deren Fundamente auf
= Pilotenroste gesetzt wur-
Yden, kamen die auffer-

ordentlich niedrigen
Wasserstiinde der Donau

Abb. 4.

Diese Erginzungsanschiittung ist von einer einein-
halbfifligen Bischung begrenzt, die sich mit der unteren
flacheren Boschung verschneidet.

Beziiglich der an den Durchlissen vorzunehmenden

Umbauten ist zu bemerken, dafl bei dem in Km. 272/, ober-
halb Stockerau befindlichen, 06 m weiten gedeckten Durch-
la@}Se, der noch in den Hochwasserbereich fullt, die An-
ringung eines Schiitzenverschlusses vorgesehen war. Da
dieser Durchlali aber schon seit Jahren einer Wasserab-
fithrung nicht mehr gedient hat, so wurde er vollstindig
Vermauert. Bei dem Durchlasse fiir den Rohrbach war nur
¢ine KErhshung der Parapetmauern durchzufiihren.

Die Durchlisse fir den Donaugraben und den Kiilber-
bzch hiitten eli{gentlich nichts anderes erfordert als eine der

‘ammyerstirkung entsprechende Verlingerung und Er-
hshung der Flﬂgelmauexl‘)n. o

Diese Aufmauerung war aber sowohl mit Riicksicht
auf die Beschaffenheit des Mauerwerkes als auch deshalb
lln(]urchfﬁhrbar, weil die Mauern hiezu nicht die genii-
gende Stiirke besaBen. Die Fligel hitten daher bis in die
Fundamente abgetragen und vollstindig neu hergestellt
werden miissen. Aus diesem Grunde und von der Er-
Wiigung ausgehend, dall man beim Baue des zweiten Ge-
lglses behufs Verlingerung der Widerlager die neuen
Mug‘elmz_luern wieder hiitte abtragen miissen, wurden die
alten Widerlager dieser Durchlisse entsprechend der Lage
des zweiten Geleises gleichzeitigz um 4 m verlingert.

; Die Einspannung des Gewdolbes bei dem Durchlasse
ir den Kiilberbach erfolgt erst dann, wenn das zweite Ge-
1se tatsiichlich gebaut werden wird.
a Auch bei dem Durchlasse fir den Senningbach sind
16 Widerlager zweigeleisig ausgebaut worden (Abb. 4).
: lefiir war auler der bereits angefithrten auch noch die
olgende Erwigung maligebend.
i Da hier das Geleise und mit ihm die Eisenkonstruk-
> m der Briicke um 15 m in horizontalem und um 13 m_in
tqrtxkalem Sinne unter voller Aufrechthaltung des Be-
l‘lebe§ verschoben werden mulite und diese Arbeit wegen
s dichten Zugsverkehres in den ganz kurzen Zugspausen
nicht durchfithrbar schien, hitte man auf die Dauer der
vombauarbeiten unbedingt eine seitliche Linienverlegung
. t‘l’lehmer} miissen, welche die Anschiittung eines Dammes
nd fir die Ubersetzung des Senningbaches ein 25 m langes
Olzprovisorium erfordert hitte, da man ja doch mit der
bglichkeit rechnen mulite, withrend der Bauzeit von einem
Ochwasser nach Art der letaten tberrascht zu werden.

im Sommer und Herbst
des Jahres 1901 sehr zu
statten. Beim Senning-
bache, der gerade wiih-
; rend der Bauzeit mehr
Wasser fiithrte als sonst, verursachte das Eintreiben der Piloten
wegen der vorhandenen Steinmassen, mit denen der durch
das Hochwasser des Jahres 1883 gebildete Kolk ausgefiillt
worden war, einigermafien Schwierigkeiten, die jedoch auch
gliicklich  iiberwunden wurden. Die Pilotenkipfe wurden
unter - Wasser einbetoniert, da die Anbringung des ge-
planten Schwellenrostes wegen der schwierigen Wasser-
haltung untunlich war.

Langwierig und zeitraubend gestaltete sich die Durch-
fihrang der Nivellettehebung, die wegen der zahlreichen
und daher in rascher Aufeinanderfolge in der Lokalstrecke
verkehrenden Ziige sozusagen unter den Ridern der Fahr-
betriebsmittel vorzunehmen war.

Am schwierigsten war diese Arbeit zwischen Spillern
und Stockerau, wo das Geleise nicht bloB gehoben, sondern
gleichzeitig auch verschoben und dementsprechend der
Umbau der Senningbach-Briicke bewerkstelligt werden
mufite. Dabei ist in folgender Weise vorgegangen worden

(Abb. 5 und 6).
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Die Hebung und die damit zusammenhingende Ver-
schiebung des Geleises wurde von Spillern und Stockerau
her gleichzeitig in Angriff genommen und bis auf eine
Entfernung von rund 200 m beiderseits von der Senning-
bachbriicke allmihlich bis auf das erforderliche Mall durch-
gefiihrt. Innerhalb der zwischenliegenden 400 langen
Strecke aber wurde das gehobene und verschobene Geleise
mit Rampen von 59/, Neigung einstweilen wieder zur
alten Briicke herabgefiihrt, die vorliufig in ihrer urspriing-
lichen Hohen- und Achsenlage verblieb (Linie 1). Hierauf
erfolgte die Herstellung der Widerlager fir das zweite
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Geleise in der erforderlichen Hohe und sodann zwischen
denselben der Einbau eines aus zwei einfachen verzahnten
Tréagern bestehenden Holzprovisoriums, das in der Mitte
durech ein Holzjoch unterstiitzt wurde. Gleichzeitig mit
diesen Arbeiten ist in den 200 m langen Streckenteilen vor
und hinter der Briicke die Dammanschiittung bis auf die
erforderliche Hohe und Breite vollendet und darauf ein
Geleise gelegt worden, das an die bisher befahrene Linie
(1) in einer Zugspause angeschlossen wurde. Der Zugsver-
kehr ging nun iiber das neue Geleise und in der richtigen
Hohenlage tiber die verlingerten Widerlager der Bricke
(Linie 2). Nun konnten nach der Hebung der Eisenkon-
struktion die alten Briickenwiderlager umgebaut, die an-
schlieBenden Geleiseteile der zuerst befahrenen Linie (1)
in die kiinftige Hohen- und Achsenlage gehoben und ver-
schoben und die Eisenkonstruktion auf die neuen Auflager
aufgebracht werden, worauf wieder in einer Zugspause der
Anschlul des Oberbaues an das zuletzt befahrene Geleise (2)
erfolgte, welches sodann abgetragen wurde. Damit war die
projektsgemiifie Lage des Geleises (Linie 3) hergestellt.
Selbstverstindlich durfte die Strecke withrend der ganzen
Dauer dieser Arbeiten von simtlichen Zigen nur in lang-
samem Tempo befahren werden.

Fir die Herstellung simtlicher Anschiittungen war
urspriinglich die Verwendung eines wasserundurchlissigen
lehmigen Materiales beabsichtigt; da aber ein solches in
der Nihe nicht zu beschaffen war, dachte man daran, das
Anschiittungsmateriale aus Znaim zuzufithren, wo es aus
einem an das nordliche Ende der Station anschlieflenden
Einschnitte in hinreichender Menge gewonnen werden
konnte.

Dieses Vorhaben war jedoch aus folgendem Grunde
undurchfithrbar. In der Lokalstrecke Wien—Stockerau ver-
kehren tiglich 36 Personen- und 24 Lastziige, zusammen
also 60 Ziige, zwischen denen in der Zeit von 6 Uhr frijh
bis 6 Uhr abends nur zwei grollere Zugspausen vyon
etwas iiber einer Stunde vorhanden sind, in denen die Ent-
ladung von Materialziigen auf offener Strecke vorgenommen
werden kann. Es wiire also tiglich nur die Einleitung von
zwei Materialziigen moglich gewesen.

Rechnet man mit Riicksicht auf die zwischen Znaim
und Stockerau vorkommenden Steigungen jeden Zug mit
30 Wagen zu 5m? so ergibt sich eine tigliche Leistung
von 30073 und wenn man die Sonn- und Feiertage go-
wie ausgesprochene Regen- und Frosttage abrechnet und
im Monat 20 Fordertage veranschlagt, so erhilt man als
monatliche Leistung 6000 m% Da aber im ganzen gegen
160.000 m® anzuschiitten waren, so hitte man hiezu ibher
2 Jahre gebraucht, auf welche Zeit iiberdies 60 Wagen und
2 Lokomotiven dem Frachtenverkehre giinzlich entzogen
worden wiiren. Es blieb also nichts anderes iibrig, als zum
weitaus grofiten Teile das Materiale, wie es sich in der
niichsten Umgebung vorfand, zu verwenden. Wenn dieges
auller Schotter auch Beimengungen von Wellsand enthijelt.
so schien seine Verwendung doch unbedenklich, da es nur
auf der Landseite des Bahndammes angeschiittet und mit
einer 30 ¢m starken Humusschichte tiberdeckt wurde.

Fiir die auf der Stromseite geschiitteten Schutzdiamme
um die Stationen Spillern und Stockerau sowie fiir dje
Arbeiten oberhalb Stockerau ist die erforderliche Material-
menge von 39.000 m? aus Znaim zugefuhrt worden. Zwi-
schen Spillern und Stockerau waren 43.000 m? anzuschiitten
die an einer am Ostlichen Ende von Stockeraun, der ehe-’
maligen Gemeinde Gra.fendorf, beginnenden Lehne nehen
Qer Reichsstralie abgegraben und mittels einer auf dem
linken Senningbachdamme hergestellten schmalspurigen
Materialbahn an die Verwendungsstellen gefiihrt wurden,

Die Anschiittung der Strecke Bisamberg - Spillern he-
trug gegen 80.000 73; hievon wurde der Bedarf fiir die Strecke
Korneuburg — Spillern am Schliefberge gewonnen und mit

einer Materialbahn, die auf dem linken Rohrbachdamme
angelegt war und auf dem Nordwestbahndamme neben dem
Bahngeleise bis Korneuburg und Spillern fithrte, h‘orbt}l—
geschafft. Zwischen Bisamberg und Korneuburg ('nd|l‘(‘/!\ 18t
die notwendige Materialmenge durch unmittelbare Seiten-
entnahme gedeckt worden.

Die Hebung des Geleises erfolgte in den untersten
Lagen mit Baggerschotter aus der Donau, dem .der .bes-
seren Bindefihigkeit wegen weiches Material heigemischt
war, in der obersten Lage aber mit reinem Schotter.

Fir das Mauerwerk der Durchlisse und fir die
Pflasterungen gelangte Gneis aus einem oberhalb Znaim an
der Nordwestbahn eroffneten Bruche zur Verwendung.

Die Bauausfithrung hitte durch die Donau-Regulie-
rungs-Kommission und durch die Osterr. Nordwestbahn 1n
der Weise erfolgen sollen, daf jeder Teil die Arbeiten be-
sorgt, fir deren Kosten er aufzukommen hat, also im We=
sentlichen die Donau-Regulierungs-Kommission die Damm-
verstirkung und die Osterr. Nordwestbahn die Nivellette-
hebung.

Da aber von Spillern angefangen bis oberhalb Stocker-
au diese Arbeiten so enge zusammenhingen (Abb. 2 und 3),
daf eine Trennung derselben praktisch nicht mi').gll'ch war,
so bewirkte die Donau-Regulierungs-Kommlsslon' au
eigene Rechnung die Verstirkung des Dammes von Bisam-
berg bis Spillern, die Nordwestbahn aber die Hebung der
Nivellette von Bisamberg bis Spillern und die Herstellung
der Schutzdimme um Spillern und Stockerau auf eigene
Rechnung, alle Arbeiten von Spillern aufwirts und den
Umbau der Durchlisse aber gegen nachtriigliche Kosten-
trennung und Abrechnung mit der Donau-Regulierungs-
Kommission.

Die von der Nordwestbahn durchzufihrenden Ar-
beiten wurden unter der Leitung des Streckenvorstandes
Inspektor Schimann, dem die Ingenieure gawelku
und Peter Engel von der Baudirektion zugeteilt waren,
in eigener Regie besorgt, mit Ausnahme des Umbaues d}il‘
Durchlisse und der Dammverstirkung in der Strecke Spil-
lern—Stockerau, welche Arbeiten auf Grund des Ergeb-
nisses einer Offertausschreibung der bestens bekannten
Bauunternehmung Brider Redlich & Berger _ﬂb?]"‘
tragen wurden, die sowohl diese Bauten wie auch die 1hr
von der Donau-Regulierungs-Kommission zugewiesenen
Anschiittungsarbeiten zwischen Bisamberg und Splllernhl?
vollkommen sachgemiifier und solider Weise ausgefithrt d&;

Infolge des engen Ineinandergreifens der von de
Station Spillern stromaufwirts hergestellten Bauten, deren
Kosten teils von der Osterr. Nordwestbahn, teils von d(i)l'
Donau-Regulierungs-Kommission zu bestreiten waren (Ab'l;
2 und 3), lieB sich, wie schon erwithnt, eine Trennung 1
der Vornahme der Arbeiten nicht durchfithren. Abgeseh(‘;ll
davon, dab eine solche Trennung nicht \Yxngchaft!lch 'g(}lxt
wesen wire, ging es schon wegen der Drmghchkelt mcr-
an, die einzelnen Arbeiten aus dem Gesichtspunkte der Kdt‘ o
schiedenen Kostentragung nacheinander auszufithren. Ma
mulite also darauf bedacht sein, einen Schliissel zu ﬁndf;na
nach dem die tatsichlichen Kosten aufzuteilen waren. i
diesem Behufe wurde auf Grund des Detailprojektes fir
die von der Osterr. Nordwestbahn gegen nach.trnghchc Ver;
rechnung ausgefithrten Arbeiten ein moglichst genaue

Kostenvoranschlag aufgestellt und hiebei eine gtrpnge Sc}’e'}
dung der auf die Donau-Regulierungs-Kommission und au
die Osterr. Nordwestbahn entfallenden Kosten yorgenommen-
Nach dem Verhiltnisse dieser veranschlagten.Kosten
wurden die tatsichlichen Kosten auf beide Teile aui
geteilt. Ty ; hei-
Die Durchfuhrung dieser im Prinzipe einfach sche
nenden Rechnung war ziemlich umstindlich. d
Da in dem vereinbarten Schliissel die erst withre(il'e
der Bauausfiihrung hinzugekommenen Mehrarbeiten filr di
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einbezogen waren, so muf}-

ten von den Gesamtkosten
zunichst die unter Zu-
grundelegung der Abrech-
nungspline ermittelten Be-
trige fiir die Erginzung

der Anschiittung auf das
zweigeleisige  Dammprofil
sowie auch die Mehrkosten

fiir den zweigeleisigen Aus-

bau der Durchlisse vorweg

in Abzug gebracht werden,

da diese Kosten ausschlief}-

lich von der Osterr. Nord-
westbahn  zu  bestreiten
waren. Der iibrighleibende Rest wurde nach dem verein-
barten Schliissel aufgeteilt.

Auflferdem mufiten noch die Kosten jenes Teiles der
Anschiittung ermittelt werden, der im Falle der Legung des
zweiten (releises von diesem in Anspruch genommen wird,
da  seitens der Osterr. Nordwestbahn die Hilfte dieser
Kosten an die Donau-Regulierungs-Kommission zurtickzu-
erstatten ist.

Dieselben Grundsttze galten auch hinsichtlich der
Kostentragung fiir die Grundeinlosung.

Im Jahre 1901, in dem die Verstirkungsbauten am
Damme der Nordwesthahn durchgefihrt worden sind, wurden
auch die erhthten Riickstaudimme des Senning- und Rohr-
baches an den Bahndamm angeschlossen. Diese Dimme,
deren Erhshung und Verstirkung zum grofBten Teile schon
mm Jahre 1900 stattgefunden hatte, liegen im Rickstaube-
reiche der Donau mit ihrer Krone 05 m tiber dem Hoch-
wasserspiegel des Jahres 1899 und beim Anschlusse an den
Bahndamm 05 m unter dessen Schwellenoberkante. Sie
haben eine Kronenstirke von b m, zweifiifige Boschungen,
die vom Nordwestbahndamme auf eine Linge von 30 m
bachaufwiirts vollstindig, sonst aber an den konkaven Seiten
bis zur Hochwasserlinie abgepflastert sind. Die Dammstirke
i der Hochwasserlinie ergibt sich nach den angefiihrten
Angaben mit 7 m. Zur Ableitung jener Wassermengen, die
sich bei auflerordentlichen Niederschligen oder im Falle
eines Dammbruches zwischen dem Bahndamme und den
}‘ecl}tsseitigcn Begleitdimmen der Biche ansammeln sollten,
18t in diesen Riickstaudiémmen in der unmittelbaren Nihe
des Bahndammes je ein 60 em weiter Rohrdurchlaf mit
selbsttiticem Deckelverschluf eingebaut, der bei Hoch-
wiissern den Austritt des Wassers aus dem Bachbette in
das Hinterland verhindert.

_ Die Durchfithrung der genannten Dammbauten wurde
seitens der Donau-Regulierungs-Kommission, die die Kosten
dieser Arbeiten bestritt, der Bauunternchmung Wagen-
fihrer ibertragen.

Mit' Ricksicht auf die gewiihlte Stirke der Rickstau-
dimme ist die urspriinglich in Aussicht genommene Her-
ste]lung einer Schleuse bei der Briicke iiber den Senning-
bach als iiberflissig erachtet und daher nicht ausgefiihrt
worden,

Fiir die Regulierung und Eindimmung des Donau-
%‘l‘abens, zu deren Durchfithrung sich, wie erwithnt, eine
besondere Regulierungsgenossenschaft gebildet hatte, ist das
m Jahre 1895 aufgestellte Projekt nach den bei den Hoch-
Wiissern der Jahre 1897 und 1899 gemachten Erfahrungen
abgeiindert und in den Jahren 1900 und 1901 ausgefithrt
worden.

5 Der Ermittlung des Bachprofiles wurde eine sekund-
iche Hochwasserabflumenge des Donaugrabens von 48 m3
unter gleichzeitiger Beriicksichtigung des Riickstaues des
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Abb. 7.

Donauhochwassers vom Jahre 1899 zugrunde gelegt; dem-
nach erhielt der Querschnitt eine Sohlenbreite von 25 m,
11/yfiifige Boschungen und in einem Hiohenabstande von
15 m iber der Sohle beiderseits eine 1 m breite Berme, so
daB sich in der 35 m iiber der Sohle liegenden Donau-
graben-Hochwasserlinie die Wasserspiegelbreite mit 15 m
ergibt (Abb. 7). Die Regulierung erstreckte sich bis an das
Ende des Riickstaubereiches der Donauhochwisser, d. i.
ca. 500 m oberhalb der Prager Reichsstrafie; das neue Bach-
bett hat im grofien und ganzen dieselbe Lage wie frither,
nur von der auf der rechten Bahnseite liegenden Schanze
an wurde bis zur Miindung in den Donauarm ein Durch-
stich hergestellt. Auf der linken Seite des Gerinnes liegt
der Marchfeldschutzdamm; an diesen bei der Bisamberger
Schanze anschliebend wurde ein kurzes, bis zum Bahndamme
reichendes Dammstiick von 3 m Kronenbreite hergestellt,
am rechten Ufer aber gelangte ein durchlaufender neuer
Damm zur Ausfihrung, der beim Anschlusse an den Bahn-
damm eine Kronenstirke von b m hat und weiter bachauf-
wirts allmghlich an Stiirke abnimmt. Zwischen dem Damm-
fube und der Boschungskante des in das Terrain einge-
schnittenen Bachprofiles wurde eine 6 m breite Berme
belassen.

Die Dimme liegen mit ihrer Krone 05 m iiber dem
Donauhochwasser des Jahres 1899 und 050 m unter der
Schwellenoberkante der Bahn, deren Nivellette zur Fr-
zielung dieses Hohenabstandes gleichfalls gehoben werden
mubte, Die Durchfithrung der bezeichneten Regulierungs-
arbeiten besorgte das n.-o. Landesbauamt auf Rechnung des
Donaugraben-Konkurrenz-Ausschusses.

An der Kreuzungsstelle des regulierten Bachbettes mit
der Bahn wurde in diese eine Briicke mit ,unten® liegender
Fahrbahn eingeschaltet, deren Lichtweite mit 15 das ist
mit der vollen Wasserspiegelbreite des Donaugraben-Hoch-
wassers angenommen worden ist.

Die Tragkonstruktion wurde von der Firma R. Ph.
Waagner geliefert und besteht aus zwei 17:6 m langen,
1:3 m hohen vollwandigen Haupttrigern, deren Unterkante
05 m iiber dem Hochwasser des Jahres 1899 liegt. Das
verwendete Material ist Martinflulleisen. S

Die Fundamente der Widerlager, die zweigeleisig
hergestellt sind, liegen 36 m unter dem Nullwasser der
Donau und sind auBerordentlich solid in Beton ausgefiihrt;
dariitber liegt Mauerwerk aus Gneisbruchstein; die Auflager-
quader und Deckplatten sind aus Granit.

Die Kosten des Briickenbaues, dessen Durchfithrung
von der Osterr. Nordwestbahn auf Rechnung des Donau-
graben-Konkurrenz-Ausschusses ebenfalls der Bauunter-
nehmung Briider Redlich & Berger ibertragen worden
ist, betrugen einschlieflich der auf die Dauer der Bau-
arbeiten erfolgten seitlichen Verlegung des Bahngeleises
K 94.000.
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In dem geschaffenen, von Bisamberg bis Stockerau
hinaufreichenden Dammgiirtel, dessen Krone iiberall min-
destens !/, m iiber dem Hochwasserspiegel des Jahres 1899
liegt, befindet sich nun nur noch eine Liicke, das ist die
76 m weite Bahnunterfahrt unmittelbar vor Korneuburg.
Zum Abschlusse derselben bei Donauhochwiissern ist seitens
der Donau-Regulierungs-Kommission die Herstellung einer
massiven Verschlulivorrichtung mit eisernen Toren im ver-
anschlagten Kostenbetrage von K 22.000 beabsichtigt ge-
wesen, die aber nicht zur Ausfihrung gekommen ist, da
man erst abwarten wollte, wie sich eine provisorische Ab-
sperrvorrichtung bewihren werde, deren Errichtung von
der Stadtgemeinde Korneuburg vorgeschlagen wurde
(Abb. 8 und 9).

Diese ungemein einfache, erst bei Eintritt einer Hoch-
wassergefahr aufzustellende Vorrichtung wurde von dem
Leiter des stidtischen Bauamtes in Korneuburg, Herrn
Ingenieur Horetzk y, ersonnen und besteht in folgendem:
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Die unter der StraBendecke befindlichen eisernen Rohr-
stiicke sind fiir gewdhnlich durch Deckel abgeschlossen,
um das Hineinfallen von Schmutz und Schotter zu Ver-
hindern und den Innenraum freizuhalten.

Sollte im Falle irgend eines Dammbruches das
Hochwasser von der Stadtseite herkommen und auf dieser
einen hoheren Stand einnehmen als auf der Stromseite, _S‘U
wiirden die Absperrbalken abgetrieben werden; um d(ibs
zu verhindern, sind die Balken an ein Seil angehiingt, das
durch an den Balkenenden befestigte Ohre hindurchge-
zogen 1st.

X Wenn nun bei einem Hochwasser die Gefahr ng"
handen ist, daB dasselbe durch die Unterfahrt auf ; i‘e
Stadtseite treten konnte, so ist nichts anderes erforderlich,
als den Strafienschotter tiber dem I-Triger ur_xd iiber (11(‘_»“
eisernen Rohrstiicken hinwegzuriumen, um diese fur tio
Aufstellung der Stiander und Streben freizulegen. Die gllll:ze
Arbeit kann nach dem Ergebnisse vorgenommener Proben

R iyt

Abb, 8.

Auf der Stromseite der Briicke werden in der Flucht
des Fliigelmaunerwerkes in Abstinden von rund 1:25 m
hislzerne Stinder aufgestellt, die mit ihrem unteren, baum-
walzig gelassenen Teile in entsprechend grofien eisernen
Rohrstiicken stehen; diese befinden sich unter dem Strafien-
niveau und sind in vertikaler Lage einbetoniert. Vor den
Stindern und an diese anliegend werden nach Mafigabe
des Ansteigens des Hochwassers holzerne Abschlufibalken
aufeinander gelegt, die durch den Wasserdruck an die
Stinder angeprefit werden. Damit auf die Eisenkonstruktion
der Briicke kein Druck iibertragen wird, ist jeder Stander
durch ein Strebenpaar gestiitzt, das sich gegen einen
eisernen I-Triger stemmt, der ebenfalls unter der Strafien-
decke liegt und einbetoniert ist.

Um das Durchdringen des Wassers zu verhindern,
wird der Raum zwischen dem an der gebosselten Flugel-
mauer stehenden Stinderpaare mit Lehm ausgestampft. Die
Dichtung der aufeinander liegenden Absperrbalken erfolgt
durch eine Art Kalfaterung, indem in aufeinander passenden
Lingsnuten der Balken geteertes Werg eingelegt wird.
Aullerdem wird auf die sich berithrenden Flichen der
Balken eine frische Teerschichte aufgebracht und durch
die so erzeugte Adhiision das Aufschwimmen der Balken
verhindert; iiberdies kann vor der Abschlufiwand auf der

Landseite noch eine Packung von Sandsicken hergestellt
werden.

Durch angebrachte Spannvorrichtungen ist es maglich,

die Stinder in einer Ebene und in vertikaler Lage fest-
zuhalten.

Mbb, 9, PEeteeeem

mit 5 bis 6 Mann in einem Zeitraume von 1 bis 11/ Stun-dili
durchgefithrt werden. Die Kosten dieser. Absperrvorrlceln
tung waren sehr niedrig und betrugen im ganzen geg!
1200.

o Zum Schlusse mochte ich der Hoffnung Ausd.rllck—
geben, dafh das durch die Damme gebildete, von Blit;l:l‘e
berg bis Stockerau hinauf reichende zusm.nmenhilngr .
Bollwerk imstande sein werde, den allseits daran ger
kniipften Erwartungen zu entsgroch(-n, dem Anstﬂx:ment s
Hochfluten der Donau kiinftighin erfolgreichen Widers (?er-
zu leisten, das Hinterland zu schiltzen und vor der W'wh o
holung &hnlicher Katastrophen zu bewahren, wie sie 31c1899
so erschreckender Weise in den Jahren 1897 und
ereignet haben.

Bemerkungen zum vorstehenden Vortrage
von Rudolt Halter, k. k. Ober-Ingenieur.

Um Irrtiimern vorzubeugen, muf zuniichst hervorgehoben wel’de:‘n'
daB die Donau-Regulierungs-Kommission nach dem Gesetze V" -
Jahre 1882 zn den vom Vortragenden erwithnten Schutzbauten ﬂl;;e-
verpflichtet war, trotzdem im Jahre 1892 iiber Andriingen der auf-
vilkerung Mittel im bescheidenen Umfange fiir diese Schut?baut.en =
wendete, aber erst durch das Gesetz vom Jahre 1899 in die Lagg_"ms
setzt wurde, der unaufschiebbar gewordenen Sicherung des Gebie
Stockerau-Langenzersdorf grofere Betriige zuzuwenden.

Die Donau-Regulierungs-Kommission beteiligte s
mit mehr als zwei Dritteln der Kosten an den Arbeiten am s
bahndamme, bestritt auBerdem die gesamten Kosten der‘ Re‘ 2
struktionsarbeiten am Senning- und Rohrbache, ersetzte der (remeln

ich nicht nur
Nordwest-
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Korneuburg die Auslagen fiir den von ihr hergestellten Hochwasser-
verschluB an der Korneuburger Unterfahrt und subventionierte die
von einer eigenen Konkurrenz ausgefithrte Donaugraben-Regulierung
hinsichtlich der Arbeiten im Riickstaubereich der Donauhochwiisser
mit dem namhaften Betrage von K 150.000.

Durch alles dieses erwuchsen der Donau-Regulierungs-Kom-
mission Auslagen von ca. K 870.000, das sind ungefihr 750/, aller
Gesamtkosten, die zur Sicherung des in Rede. stehenden Gebietes
aufgewendet werden muBten.

Die Strombau-Direktion der Donau-Regulierungs-Kommission

heteiligte sich an der Projektierung der Arbeiten am Nordwest-
bahndamme und am Donaugraben und partiell auch an der Ausfithrung
der Arbeiten am Bahndamme der Nordwestbahn und hesorgte
endlich die Projektierung und Durchfihrung der Arbeiten am Rohr-
und Senningbache. Sie hat aber iiber die unter ihrer Leitung ge-
standenen Arbeiten im Vereine aus dem Grunde nicht gesprochen, weil
dieselben keine bautechnischen Schwierigkeiten geboten haben.
llingegen enthbehren die der Projektierung der Arbeiten an den Seiten-
hiichen zugrunde gelegenen Prinzipien vielleicht nicht eines allge-
meinen Intéresses, weshalb in aller Kiirze darauf zuriickgekommen
werden soll.
# Die Sicherung des Territoriums Stockerau-Langenzersdorf gegen
Uberschwemmungen erforderte nicht nur die Rekonstruktion der Riick-
staudiimme entlang der die Bahn kreuzenden Biiche, insoweit der hori-
zontale Riickstau des Donanhochwassers dies erfordert, sondern auch
jene Vorkehrangen, welche bezwecken, daB das zu schiitzende Grebiet
nicht durch Bachhochwiisser iiberschwemmt werde.

Am Senningbache erstreckten sich daher die Rekonstruktions-
arbéiten von der Bahn hinauf bis zum Austritte des Senningbachtales
in das Donautal, das ist bis ca. 100 m oberhalb der Kreuzung des
genannten Baches mit der Prager Reichsstrafie am ostlichen Ende der
Stadt Stockerau.

Am Rohrbache, wo das eigentliche Tal des Rohrbaches weiter
zuriickliritt, wurde zu obigem Zwecke der stromabwiirtige Riickstau-
damm direkte an die Berglehne des Schliefberges angeschlossen.

Am Donaugraben geht das Tal des Donaugrabens in das Donau-
tal ohne scharfe Grenze iiber.

Die notwendige Sicherung war aber in letzterem Falle dadurch
gegeben, daB der ganze Grabenlauf von 12 km durch die Donaugraben-
Konkurrenz unter Zuhilfenahme von @ffentlichen Subventionen im
Systeme geschlossener Hochstwasser- Abfuhr reguliert wurde.

In allen diesen Fillen wurde fiir die Bestimmung der Hohenlage
der Diimme die Annahme getroffen, daB die Hochstwiisser der Biiche
mit dem Donauhochwasser von der Hohe desjenigen vom September 1899
koinzidiere,

Zu dem Zwecke wurde die Hochstwassermenge der Bachliufe
nach Iszkowski fiic den Fall der Regulierung dieser Bachliufe im
Systeme geschlossener Hochstwasserabfuhr ermittelt, Normalprofile fiir
diese Bachliufe bestimmt und die Spannungshihen der Bachhichst-
wiisser herechnet.

Der Riickstau des Donauhichstwasserstandes auf die Bach-
wasserstiinde wurde nun nach Rithlmann ermittelt und so die fiir
die Dimensionierung der Hohenlage der Diimme maBgebende kom-
binierte Hochwasserlinie konstruiert.

Die Dammkrone wurde nun 50 em iiber die Hochwasserlinie
angelegt, also mit derselben Sicherheitshthe ausgestatiet wie die
Krone des Nordwestbahndammes.

v Es ist dies jenes SicherheitsmaB, welches das k. k. Eisenbahn-
Ministerium, das in hydrotechnischen Fragen, soweit es sich niimlich
A Eisenbahnen handelt, kompetent ist, fiir die Sicherheit des Be-
triehes der Nordwesthahn fiir geniigend erachtete.

Zur Berechnung der Hichstwassermenge der Biiche und zum
Begriffe , Sicherheitshohe* wiire aber noch folgendes hinzuzufiigen:

Das ca. 247 km2 groBe Niederschlagsgebiet der hier in Betracht
!(Olnmenden Biiche Senningbach, Rohrbach und Donaugraben gehort
Jenem flachen durchliissigen Hiigellande des Viertels unter dem Mann-
h_&l'tsberge, d. i. dem regeniirmsten Teile der Alpenprovinzen, an, das
91.011 dadurch eharakterisiert, daB seine Wasserliiufe schon im Quellge-
biete ein ausgepriigtes Inundationsregime aufweisen und daher im un-
regulierten Zustande dem Hauptrezipienten selbst bei groferen Nie-
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derschliigen nur eine relativ kleine sekundliche Hochwasserabflufi-
menge zufiihren.

Sukzessive Grabenriiumungen mit Sohlenkorrektionen und Teil-
regulierungen veriindern aber stetig das AbfluBregime, geben zu weiter-
gehenden MaBnahmen Veranlassung und fiihren schlieBlich zur Regu-
lierung des gesamten Bachlaufes im Systeme geschlossener Hoch-
wasser-Abfuhr, wie dies eben jetzt am Donaugraben erfolgt.

Es war daher fiir die Projektierung der Diimme am Senning-
und Rohrbache nur ein Gebot der Vorsicht, auf diesen Umstand Riick-
sicht zu nehmen.

Die Hochstwassermenge berechnet sich hiebei:

a) fiir das 147 km2 groBe Gebiet des Senningbaches mit 70 m3,

B coest e A 9 - » Rohrbaches e {7
Bhiin s s e O = - » Donaugrabens , 47 ,.
Was nun die Sicherheitshéhe der Dimme, d. i. ihr Ab-

stand vom Hochwasserspiegel, anbelangt, so setzt sich derselbe aus
zwei Teilen zusammen. b

Der eine Teil betrifft jenes UbermaB, welches man dem Damm
aus konstruktiven Griinden zu geben auch dann fiir notwendig er-
achtet, wenn mit Sicherheit angenommen werden konnte, daB ein
hiherer Wasserstand als der dem Projekte zugrunde gelegte vdollig
ausgeschlossen ist, und welches UbermaB von der Konstruktionsart
des Dammes, von der Beschaffenheit des Dammateriales, von der
Inanspruchnahme des Dammes durch Winde, Wellenschlag und durch
anderweitige Beniitzang abhéingt. 5

Der zweite Teil der Sicherheitshohe betrifft jenes Ubermal, das
man dem Damme geben muB, um auch einer noch gréBeren Abfluf-
menge, als das berechnete oder beobachtete Quantum ist, immer noch
eine geschlossene Abfuhr zu sichern.

Dieses MaB wird daher bei gleichbleibender Wassermenge je
nach Gefille und Profilform des Hochwasserbettes varriieren miissen,
soll der Damm alliiberall den gleichen Sicherheitsgrad besitzen.

So wird z B. eine Sicherheitshohe eines Donaudammes von
50 em in dem breiten Hochwasserprofile des Tullner Beckens sicher-
lich einen ganz anderen Grad der Sicherheit involvieren als im engen
Hochwasserprofile des Wiener Durchstiches.

Die Riickstaudimme erhielten beim Anschlusse an den Damm
der Nordwestbahn eine Kronenbreite von 5 m wie der Marchfelddamm,
also im Niveau des 1899er Donauhochwassers eine Stirke von 7m.
Ihre Kronenbreite verjiingt sich nach aufwiirts allmiihlich derait auf
3m, daB die Dammstirke im Niveau des horizontalen Riickstaues der
Donauhochwiisser iiberall mindestens noch die besagte Grifie von Tm
aufweist,
Zur Dammverstirkung wurde sowohl am Rohr- als auch am
Senningbache nur gutes, lehmhiltiges Material verwendet, das mit
Hilfe von Materialbahnen von auBerhalb des Baugebietes zugefiihrt
wurde. ; ;

AuBerdem wurden alle nur irgendwie exponierten Bischungs-
teile durch ein in Zementmortel gelegtes, 30 cm starkes Bruchstein-
pflaster gesichert. ‘

Am Senningbach standen mit der Rekonstruktion eine Bach-
korrektion und eine Reihe kleiner Kunstbauten in Verbindung, auBer-
dem muBte die Fahrhahn der Prager ReichsstraBie gehoben werden.
Weiters wurde an einigen Stellen von zusammen 150 m Liinge nii.c!)st
der Prager ReichsstraBe Platzmangels halber der Damm durch eine

Bruchsteinmauer ersetzt. ' ;
Die Arbeiten am Senning- und Rohrbache wurden im Offert-

wege an den Bauunternehmer . Wagenfiihrer vergeben und in
der Zeit vom September 1900 bis November 1901 in 10 Baumonaten
durchgefiihrt.
Die beziiglichen Baukosten beliefen sich hiefir auf rand
K 200.000.
~ Die von der Strombau-Direktion geleiteten Arbeiten am Nord-
westbahndamme von Bisamberg bis Spillern wurden von der Unter-
nechmung Redlich & Berger, C. & E. Hollitzer in den Jahren

1901 und 1902 ausgefiibrt.
' Alle diese Arbeiten der Strombau - Direktion standen unter

der Oberleitung des Strombau - Direktors k. k. Ober-Baurat Gustav
Bozdéch, und wirkten mit:




a) bei den Projektsverfassungen und bei der Bauleitung: k. k.
Ober-Ingenieur Rudolf Halter;

b) bei den Bauausfithrungen: Ober-Ingenieur Kamillo Freiherr
v. Cordon und k. k. Ingenieur Rudolf Schrimpf.
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Von seiten der Unternehmung Wagenfiithrer hat sicPI de:‘
Ingenieur Max Huber, von seiten der Unternehmung Redllchd.&-
Berger haben sich die Ingenieure Marek und Bartes um die
prompte und exakte Ausfithrung verdient gemacht.

Vermischtes.

Personal-Nachrichten.

Der Kaiser hat gestattet, daB Herr Richard J eitteles, Hofrat
und General-Direktor der Kaiser Ferdinands-Nordbahn in Wien, den
kais. russischen St. Stanislaus-Orden erster Klasse, den Stern zum
konigl. preuB. Kronen-Orden zweiter Klasse, das GroBkreuz des fiirstl.
bulg. nationalen Zivil-Verdienst-Ordens und den kais. pers. Sonnen-
und Lowen-Orden erster Klasse, Herr Karl Wagner, Staatshahn-
Direktor-Stellvertreter und Regierungsrat in Wien, das Offizierskreuz
des konigl. siichs. Albrechts-Ordens, und Herr Johann Horsky, In-
genieur in Budapest, den kais. ottomannschen Medjidie-Orden drittor
Klasse annehmen und tragen diirfe.

Der Kaiser hat den mit. dem Titel eines Ober-Baurates be-
kleideten Ober-Inspektor der Gsterr. Staatsbahnen, Herrn Stanislaus
Kosinski v. Rawicz, zum Ober-Baurate ad personam bei der Eisen-
bahnbau-Direktion ernannt und demselben gleichzeitig den Titel und
Charakter eines Hofrates verliehen.

Der Gemeinderat der k. k. Reichshaupt- und Residenzstadt
Wien hat anliiBlich der Fertigstellung des Detailprojektes fiir den Bau
der zweiten Kaiser Franz Josef - Hochquellenleitung den Herren
Stadtbaudirektor Ober-Baurat Franz Berger und Baurat Karl Sykora
die vollste Anerkennung ausgesprochen, Herrn Bau-Inspektor Dpl.
Ingenieur Karl Kinzer den Titel eines Baurates verlichen und den
Herren Bau-Inspektor Dpl. Ingenieur Heinrich Ma y er, Ober-Inge-
nieure Eduard Bodenseher, Hugo Vietoris und Siegmund
Wellisch, Ingenicur Otto Hartmann, Bauadjunkt Hans My ck
und stidt. Architekt Julius Fréhlich die Anerkennung ausgesprochen.

Rektor- und Dekan-Wahl an der Wiener technisohen
Hochschule. In der am 10. Junid. M stattgefundenen Vollversammhmg
des Professoren-Kollegiums der technischen Hochschule in Wien wurde
fir das Studienjahr 1903/1904 Dr. Joset Neuwirth, Professor der
Kunstgeschichte, zam Rektor und Hofrat Johann Bri k, Professor

des Briickenbaues, fiir die nichsten zwei Studienjahre zum Dekan der
Ingenieurschule gewiihlt,

Wettbewerbe. :

Wetthewerb fiir ein Kaiser Franz Josef-Denkmal in Lai-
bach. Der Laibacher Stadtmagistrat schreibt zur Erlangung von
Entwiirfen fiir das projektierte Kaiser Franz Josef-Denkmal in Lai-
bach, dessen Errichtung im Jahre 1895 zur Erinnerung an den Besuch
Sr. Majestiit anliBlich der Erdbebenkatastrophe beschlossen wurde,
eine Konkurrenz fiir Kiinstler slovenischer und kroatischer Nationalitiit
mit dem Endtermin vom 15. September I J. aus. Fiir die drei
besten Entwiirfe sind Preise zu K 800, 500 und 800 festgesetzt. Die
Kosten des Denkmales wurden mit K 85.000 festgestellt, und darf
dieser Betrag nicht iiberschritten werden. Beziiglich der Komposition
des Denkmales wird den Kiinstlern volle Freiheit eingerfiumt, doch
wird mit Riicksicht auf den Standplatz und auf die verfiigharen Geld-
mittel Entwiirfen architektonischen Charakters der Vorzug gegehen.
In die Jury fiir die Zuerkennung der ausgesetzten Preise wurden ge-
wiihlt: die Gemeinderiite J. Subic, Dr. J. Taviar und Franz
Zuzek, Baurat Duff¢, Stadtingenieur Férster, Landeshaurat
Klinar, k. k. Oberingenieur Pavlin und Prof. Colestin Mg,

Wetthewerb fiir eine Friedhofkapelle in Salzburg. Die Stadt-
gemeinde Salzburg schreibt zur Erlangung von Entwiirfen fiir eine
am Kommunalfriedhotfe zu errichtende Kapelle mit angebauten Griiften
einen Wetthewerb fiir in Osterreich ansiissige Architekten deutscher
Nationalitiit aus. Fiir den Bau ist ein Betrag von rund K 100,000
vorgesehen. Die Entwiirfe haben zu enthalten: a) Grundrisse, Schnitte
und Fassaden im MaBstabe 1:200 sowic ein Fassaden-Detail 1 : 50,

A . oy et . ) : ¢) eine
b) den Situationsplan 1:625 mit eingezeichnetem Grundrisse,

perspektivische Ansicht von dem im Situationsplane angege}w;i"l:
Standpunkte, @) einen approximativen Kostenanschlag nac?l }\ud

metern umbauten Raumes. Das Preisgericht besteht aus folge‘ll lt::,l
Mitgliedern: Franz Berger, Biirgermeister; Vitus Berger, Ar-Ch.lJtesei,'
k. k. Regierungsrat, Direktor der k. k. Staatsgewerbeschule; Oni
Christoph, Baumeister und Gemeinderat; Dr. Georg Massonl,

2 s \| k
stiidt. Rechtsrat; Hans Miill er, stidt. Baurat; Ferdinand N ebesky,
Max Ot

Architekt; Baurat des k. k. FEisenbahn-Ministeriums; L
Vizebiirgermeister; Josef S chub auer, Architekt, k. k.irf’hitekt
der Staatsgewerbeschule; Alexander v. Wielemans, ArC erstel"

k. k. Ober-Baurat. Es sind drei Preise ausgesetzt, u. zw. eill g1
Preis mit K 1000, zweiter Preis K 700, dritter Preis K 500. A "ei_
dem behilt sich die Stadtgemeinde das Recht vor, auch nicht pramﬁ‘
ierte Entwiirfe zu erwerben. Das Preisgericht wird bei der Ube".l’i'1 ~
fung und Zuerkennung der Preise nach den vom Osterr. Ingem;: d
und Architekten-Vereine im Jahre 1902 aufgestellten Normen vorge ol
Die Entwiirfe sind verschlossen unter Angabe eines Kennwoé'te‘::-
welches auch auf jedem Blatte anzubringen ist, bis lingstens 15. defl
tember 1. J. an die Stadtgemeinde-Vorstehung Salzburg emzusen't'e (;
Auswiirtige Bewerber haben in zweifelhaften Fillen die recl.ltzej ;)gie
Absendung des Entwurfes durch den Aufgabeschein nach'zuwelsel}l)- i
Behelfe, d. i. das Bauprogramm, die Pliine der am Fnedh'ofe es'ne
henden Baulichkeiten sowie die Situation im MaBstabe‘lzﬁ'.’n u'm}i,tm -
photographische Aufnahme des fiir die Friedhofskapelle in Aussic s‘; #
nommenen Platzes werden von der Stadtgemeindevon:s_tehung geiies
Einsendung von K 6 ausgefolgt, welchen Betrag die Lm‘seﬂd.m' ‘: 4
Entwurfes wieder zuriickerhalten. Niihere Auskiinfte erteilt die St
gemeinde-Vorstehung.

. hat in

Bau des Mozarthauses in Salzburg. Der (GGemeinderat : e‘umS“
seiner letzten Sitzung beschlossen, dem Ansuchen des ,Mozar S

m Preise

um Zusicherung des Vorkaufsrechtes auf die Imhof-Realitiit zu o8
von K 111.800 Folge zu geben. Die Realitit darf nur zum
des Mozarthauses verwendet werden. : g
Postgebiiude und Schulhausbau in Ruml'mrg. Die Be‘;irnes
vertretung bewilligte in ihrer letzten Sitzung die Auf"ma,hmlo;ei o
Hypothekardarlehens von K 173.000 seiten_s der Gememdfe P e
Rumburger Sparkasse zur Erbauung eines Postgebiiudes, 6:‘1 P
Aufnahme eines Darlehens von K 130.000 seitens der "(’m]':assaﬂ
Nieder-Ehrenberg bei der Zentralbank der deutschen Spar
zum Baue eines Schulgebiiudes. ok
Wettbewerb fiir den Bau eines Amtsgebiindes fiir di.e ghes
sparkasse in Wien. (,Zeitschrift“ Nr. 5, 7,9 u. 10.) Das P}:etl:]%endeﬂ
hat die fiinf ausgeschriebenen Preise (je K 3000) den nac BA i
Bewerbern zuerkannt: Chefarchitekt Karl Theodor Bach, ; rArchi'
Eugen FaBbender, a. &. Prof. Max Freiherr v. Ferstel, <
tekten Franz Freiherr v. Krauf und Josef Tdlk, OF)e:r-Bauml,6 S
fessor Otto Wagner. Die eingereichten Projekte sind v’om ss.s -
einschlieBlich 80. d. M. im Postsparkassenamte (Z'ugang 1 Ios:.ﬁlt
tiglich von 9 bis 2 Ubr zur &ffentlichen Besichtigung ausges S 8
Wettbewerh fir den Neubau eines Gemeindeamts- l_l;:“‘l) pBai
kassagebiindes in Falkenau (siehe Nr. 10 der oZeitschri ;arsten
diesem Wetthewerbe liefen 33 Entwiirfe ein, von welc_hen den s
Preis Architekt Rudolf Krausz in Wien, den :Lwelu?n Pr;ielten-
Architekten K. Wolschner und R. Diedtel in Wien er i
Zum Ankaufe wurden empfohlen: Der Entwurf mit da?m KennKenn_
4Tages Arbeit — Abends Giste“ und der Entwurf ml:») 2?:’15' S
worte ,Nun?%. Die eingelangten Entwiirfe werden yom 10. Wi po gl 51
1. J. im Lokale des Technikerklubs in Teschen, sodann bis m
l. J. in der Gemeindekanzlei in Jablunkau offentlich ausgestellt.
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Zusammenstellung der bisherigen Leistungen beim Baue der grofen Alpentunnels am Schlusse des Monates Mai 1903.

Offene Stellen.

3. An der k. k. allgemeinen Staats-Handwerkerschule in Linz
lg)t%la.ng;t; mit Beginn des Schuljahres 1903/1904 eine Lehrstelle fiir
autechnische Fiicher in der IX. Rangsklasse zur Besetzung. Mit der-
selben ist der Stammgehalt jihrlicher K 2800, die Aktivitiitszulage
;’0('11 K 600, der Anspruch auf zwei Qnixiguennalzulagen zu K 400 und
do ann von drei Quinquennalzulagen zu K 600, sowie nach Erreichung
Velli dritten Quinquennalzulage die Aussicht auf Beforderung in die
ML Rangsklasse mit einem Stammgehalte von K 3600 und der Akti-
v1tiitszulag(? dieser Rangsklasse verbunden. Ferner kann bei der Er-
"le"m{ng die bisherige Verwendung in der Praxis bis zu fiinf Jahren
als Dienstzeit fiir die seinerzeitige Pensionsbemessung, bezw. fiir den
ezug von Quinquennalzulagen in Anrechnung gebracht werden. Be
(viverber mit Hochschulbildung geniefien unter sonst gleichen Umstiin-
en den Vorzug. Die an das k. k. Ministerium fiir Kultus und Unter-
ECM %enchteten, mit Lebensbeschreibung und Zeugnissen belegten
esuche sind bis 8. Juli 1. J. bei der Direktion einzureichen.

A(li‘tuderLeistuug, Tnnnel_. Bosruck (lang 4765 m) Tanern (lang 8456 m) Karawanken (lang 7969 m) Wocheiner (lang 6334 m) |
v snbayd Seite Nord | s Nord | S Nord |  sid Norda |  sud
W i (B TRl - PPN IR e SR NIRRT “[m ’
Stollenliinge am ‘
30. April. . . .. 984°8 639:3 5014 4306 16944 1441-8 1902-1 1604-7 |
Monatsleistung . . 400 398 13:0 437 163-8 716 624 1303
Stollenliinge am 5
BY. May .0 il e 1024-8 6791 H14+4 4743 18582 15134 19645 17350
Haselgebirge HarterGlimmer-| Dunkelgrauer | Auberst ge- . ,
1. Sohl- i i itgnei : i briicher Schiefe: Diinnbléttri
ol m;{"“g?:en';?d Fe;b:zl::;lswz:;te. kg&%‘:&%}’%‘:h’ schiefer, viel || dolomitischer 'mit";ﬁ,fne: : Dichter, trocke- fﬂst:,? Tougc%?:.
stollen. wechselt m. Wer- Qutaite vad glimmerarm, |Quarz, Bohren || Kalk, geringe S&éxtd:{,einla?:en. ner Dachstein- ff(r f-l;it‘ vlielen
b{ hief kliiftet. Aus I ellenweise 3 alkeinlage-
(meil:e:isghy?i:i!;- graune Kalke, :::; Kllliifgen viel ;;:g Sprexlxgehn Hir‘t % :t'e"::_ starker Druck; k;lkdrm;o?'f’ rungen; trocken,
Iagsen) Verwor-|ein Druck, kejn||W asser (Schnee-| SeIT Schwierig, || weise feucht; |dort Einbau verj ein Druck, kein| kejn Druck;
fen.kfeat l;md Einbau H,an d Bchmlglzke)i. léein kein Druck, kein Druck, ;lt'{il;lﬁ lyviged‘:s Einbau. Seit QEdnll:;u z{(())lgt Sgﬂ
¢ r X ; in- : . . N ei 0 oo
Dreck, botn Bia-| |- bokrikic s\ [lbam: Haadbti] 20 Sunbes, E"’,b“"kh".’te; Gebirges grof- || - : ‘;i elektT. | Brust ; Hand- |
bau; Handboh- 135Sk /iWasser rung. wenig Wasser ; (Ort; elektrische tenteils Hand- ohrung, bohrung.
il = 1 rung. Handbohrung. Bohrung. bohrung. [
Gesamtstollenliinge '
am 30. April . , 4467 5007 2164 | — 1437°9 12568 17445 9825
Monatsleistung 982 613 971 | 2 2271 60-1 1105 131
9. Wi Gresamtstollenliinge |
B am 31. Mai 544-9 5620 3135 16650 18169 | 18550 9956
stollen. Im Firststollen
! seit dem 21. Mai
pneumatische
Bohrung, Vor-
trieb nur von
AT 5 2 einer Seite.
Gesamtleistung |
am 30. April . . 240 400 H0-3 — 700-1 7790 14416 H81-3
8. Voll. [ Monatsleistung . . 160 - 231 n 1524 900 831 830
b Gesamtleistung
usbruch, || am 81 Mai . . 400 | 40-0 734 — 8525 869-0 1524°7 6643
In Arbeit 31. Mai 3710 2860 HH3 — 2164 143:0 91-4 3
Ak n__» 80 April) 2890 2000 398 | . — 1643 | 1080 48 762
4. Mauerung Gesamtleistung
der Wider- || 30 April .. 16°0 240 319 o 651°7 7070 13917 5382
| Monatsleistung . . 160 16:0 143 — 1188 990 831 791
ager und | Giesamtleistung
des Ge- am 31. Mai . 320 400 462 — 7705 8060 14748 6173
wolbes. In Arbeit 31. Mai 2270 112:0 99:() =i 890 630 499 367
» »  30. April 1470 56-0 14-3 <2 e 484 630 A 499 3’)7_
Gesamtleistung
am 30. April . . — — — — 3195 10900 ==
5. Sohlen- || Monatsleistung . . - — = sl = 205 142-1 -
“ Gesamtleistung
gewdlbe. || "o 81. Mai > 4 e o4 3400 12321 &
In Arbeit 31. Mai - — el = = 780 191 =
oy e oo Apsil - aE — = S 500 28:2 i
Gesamtleistung
am 30. April - H76:0 2 — . 38460 10488 -
6. Kanal, | Monatsleistung . . — — — - — 64:0 N =
* || Gesamtleistung )
am 31. Mai - 5760 —_ - — 410:0 10488 e
In Arbeit 31. Mai — L Yo s Ll 2 9209-4 )
” w30 April == = R = = AR 69-4 T
. Gesamtleistung
. "unnelv am 30. April g 2 B = - 3195 10488 =
rihre Monatsleistung . . — — o =5 b 205 = -
vollendet, || Gesamtleistung
am 31. Mai - — - — 3400 10488 e

74. Bei der Tisza-Koroszuger Flutenschutz- und Binnenwasser-
regulierungs-Gesellschaft gelangt eine Ober-Ingenieurstelle, mit
welcher ein Jahresgehalt von K 3600, ein Pferdehaltungspagschale
von K 1200 und eine Wohnungsgebiihr von K 400 verbunden ist, zur
Besetzung. Gesuche sind bis 1. Juli 1. J. beim Prisidenten der Ge-
sellschaft, Dr. Julius Lederer, in Szolnok-Tisza-Kiirth einzubringen.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Wegen Vergebung der Einrichtung der elektrischen Be-
leuchtung mittels Glithlampen im Kostenbetrage von K 11.000 und
der Einrichtung der Wasserleitung und Klosettlieferung im
Kostenbetrage von K 15500 fiir den Bau des stidtischen Polizei-
gefangenhauses, IX Hahngasse 8 und 10, findet am 20. Juni L. J.,
mittags 12 Uhr, beim Magistrate Wien eine oOffentliche schriftliche
Oftertverhandlung statt. Kostenanschliige und sonstige Behelfe kinnen
beim Stadtbanamte eingesehen werden. Vadium 59/,



356 ZEITSCHRIFT DES OSTERR. INGENIEUR

2. Seitens der Neutitscheiner Lokalbalin werden die Arheiten
und Lieferungen zur VergriBerung des Aufnahmsgebiiudes am Bahn-

¥
. UND ARCHITEKTEN-VEREINES Nr. 25. 1.

Die Lieferung hat auf Grund der allge-

1 Drehstrommotor (25 FS).

| meinen und besonderen Bedingnisse sowie der mit den genauen Be-

hofe in Neutitschein im Kostenbetrage von K 33.633:74 im Offertwege |

vergeben.
Betriebskanzlei am Lokalbahnhofe zu iiberreichen. Baupline, Beding-
nisse ete. liegen im stiidtischen Bauamte zur Einsicht auf

Anbote sind bis 20. Juni L. J., vormittags 11 Uhr, in der |

| behoben werden.

3. Der Stadtrat in Fipel vergibt im Offertwege den Bau eiper |

Knaben-Volks- und Biirgerschule im veranschlagten Kosten-
betrage von K 79.11539. Offerte sind bis 20. Juni L J., mittags
12 Uhr, beim dortigen Stadtrate einzureichen, woselbst auch die be-
ziiglichen Offertunterlagen zur Einsicht aufliegen.

4. Der Stadtrat von Teplitz-Schonau schreibt die Bauarbeiten

fiir die Erweiterung des katholischen Friedhotes der Gemeinden |

Schinau. Prasseditz, Wisterschan und Zwettnitz und die Errichtung
eines Greriiteschuppens im Kostenbetrage von K 11.743 im Offertwege
aus. Anbote sind bis 20. Juni L. J. einzubringen. Pliine, Kostenan-
schlag und Baubedingnisse erliegen im Stadtbauamte Teplitz-Schinau
zur Einsicht auf.

5. AnliBlich der Niveauherstellung in der Kobenzlgasse im
XIX. Bezirke gelangen die erforderlichen Deichgriberarbeiten
im veranschlagten Kostenbetrage von K 11.720-80 und K 1500 Pau-
schale im Offertwege zur Vergebung. Anbote sind bis 22. Juni 1. J.,
vormittags 10 Uhr, beim Magistrate Wien einzureichen. Vadium 5,0,

6. Die k. k. Staatsbahn-Direktion Pilsen vergibt im Offertwege
die Ausfiihrung eines Aufnahmsgebiiudes, eines Nebengebiiudes
und der zugehirigen Unterbauarbeiten in der Station Lischan der
Linie Pilsen-Dux im veranschlagten Gesamtkostenbetrage von K 28,110,
Pliine und sonstige Behelfe konnen im Hochbaubureau der Abteilung 3
der genannten Direktion eingesehen werden. Offerte sind bis
22, Juni L J., vormittags 11 Uhr, im Einreichungsprotokolle der
k. k. Staatsbahn-Direktion Pilsen einzureichen. Vadium K 1400,

7. Der Magistrat Budapest schreibt fiir den Bau eines Sc¢hul-
gebiudes nachstehende Arbeiten im Offertwege aus: «) Erd- und
Maurerarbeiten im Kostenbetrage von K 78.424:31; b) Zimmermanns-
arbeiten im Kostenbetrage von K 12.209-03; e¢) Steinmetzarbeiten im
Kostenbetrage von K 14.407-40; d) Schlosserarbeiten im Kostenhetrage
von K 16490 und e) Dachdeckerarbeiten im Kostenbetrage von
K 2749-12, Offerte sind bis 23. Juni 1, J., vormittags 11 Uhr, einzu-
bringen. Die Baupline und sonstigen Behelfe kinnen in der Sektion TV
des hauptstiidtischen Ingenieuramtes eingeschen werden.

8. Vergebung der erforderlichen Arbeiten fiir die Erweiterung
und Adaptierung des Gerichtshofgebiiudes in Szombathely im
veranschlagten Kostenbetrage von K 78.608:91. Die Offertverhandiung
findet am 25. Juni 1. J., vormittags 10 Uhr, im Amtslokale des (ie-
richtshofes statt, woselbst Pline, Kostenvoranschliige und Bedingungen
eingesehen werden kénnen. Vadium K 3930-44.

9. Die Stadt Losonc schreibt wegen Vergebung des Baues einer
Artilleriekaserne fir den 27. Juni l. J., nachmittags 3 Uhr
eine Offertverhandlung aus. Die siimtlichen Bauarbeiten der im Pavillons:
system herzustellenden Kaserne sind mit K 1,080.000 veranschlagt und
werden an einen Generalunternehmer vergeben. Das zu erlegende
Vadium betriigt K 50.000, welches vom Ersteher auf K 100.000 2y er-
ginzen ist. Pline, Kostenanschliige und Bedingnisse erliegen heim
stiidtischen Ingenieuramte.

10. Vergebung des Baues eines Handels- und Gewerhe-
kammer-Gebiiudes in Raab. Die veranschlagten Gesamtkosten
fiir dieses Gebiiude betragen K 114.70061. Offerte sind bis 27. Juni
I. J., mittags 12 Uhr, im Sekretariate der Handels- und Gewerbe-
kammer in Raab abzugeben. Die auf diesen Bau bezughabenden Pliine
Kostenanschliige und Bedingungen konnen im Kammersekretariate
und in der Kanzlei der Architekten Milnai & Rom#an in Buda-

est, VII Rottenbiller-u. 54, eingesehen werden. Das zu erlegende
adium betriigt 50/ der Offertsumme.

11. Fiir den Bau des Landesgerichtsgebiiudes und
Gefangenhauses in Salzburg gelangen nachstehende Arbeiten
im Offertwege zur Vergebung: a) Baumeisterarbeiten (Erd- und
Maurerarbeiten), b) Zimmermannsarbeiten, ¢) Steinmetzarbeiten fiir das
Gefangenhaus und d) Gewichts-Schlosserarbeiten (mit Ausnahme der
Trav_ex:senhefemngﬁ. Baupliine, Bedingnisse und VorausmaBe sind im
Prisidiam des k. k. Landesgerichtes in Salzburg oder im Atelier der
Bauleitung, k. k. Ober-Baurat Alexander v. Wielemans (Wien,
VIII Florianigasse 50a) erhiltlich. Die Offerte sind beziiglich der
unter a) angefiihrten Arbeiten bis 30. Juni, beziiglich der unter 4)
bis d) genannten Arbeiten bis 15. September 1. J., mittags 12 Uhr, heim
k. k. Landesgerichts-Priisidium in Salzburg einzureichen. Vadium 50,

. 12. Die k. k. Staatshahn-Direktion Wien vergibt im Offertwege
die Lieferung nachbenannter Arbeitsmaschinen und We r k-
stiitten-Einrichtungen: 1 Laufkran, 1 Kompressor, 6 Stick
pneumatische Stemmwerzeuge, 5 elektrische Handhohrapparate und

schreibungen versehenen Offertformularien, welche verwmlde_t \\'erdgﬂ
miissen, zu erfolgen. Diese Behelfe konnen bei der Fachabteilung fdr
Zuuforderung und Werkstiittendienst (Wien, XV Mariahilferstrafe 132)
Anbote sind bis 30. Juni 1. J., mittags 12 Ubr,
im Einreichungsprotokolle der genannten Staatsbahn-Direktion ein-
zubringen. : ; d
13. Die Gemeinde Skalitz (Mithren) vergibt im Offertwege en
Bau eines Schulgebiiudes. Anbote sind bis 80. Juni L. J. b;”.'"
Gemeindeamte einzureichen, woselbst auch die Baubehelfe eingesehen
werden kinnen. e
14, Vergebung des Baues einer 84755 m langen Bezlr'aBSc
straBe in Deutsch-GieShiibel und zwar von der l{umpoletzerstJD‘e
iiber Preitenhof, D.-GieBhiibel und Jesau bis zur Pilg'ramqrstraﬁg: ie
beziiglichen Kosteniiberschlige, Baupline und Bedingnisse kunlnen
beim GGemeindeamte in Deutsch-GieBhiibel (Bshmen) elngesehgn werd 63,
woselbst Offerte bis 80. Juni L. J., mittags 12 Uhr, einzubringen sind,

15. Die beim Baue fiir die Wasserleitungen der 8’:
schaften Lipoviie, Suije, Vinica, Zapotok, Slatenek u'ngl fiir die ( {e
schaften Jurjoviz, Friesach und Niedergereuth im politischen Bezir
Gottschee vorkommenden auf K 55.500, bezw. K 56.340 veranschlagtel}
Arbeiten und Lieferungen werden im Offertwege vergeben. Oﬁ'e‘l)‘ti;J ?l“
simtliche Arbeiten lautend werden bis 1. Juli 1. J., mittags 12 "'y
bei den Gemeindeiimtern Sudje und Jurjoviz entgegengenommen, W<
selbst auch die betreffenden Pline, Kostenanschlige und Bedingnisse
eingesehen werden kionnen. Vadium 50/q.

16. Bei dem Baue des neuen stiidtischen Krankenhauses 1l
Meran kommen eca. 5200 m2 Deckenkonstruktionen unq Cﬂt-
800 m2 schwache Teilwinde zur Ausfilhrung. Der StadtlllagISﬂ’*‘
nimmt bis zam 4. Juli 1. J. Offerte fiir die Herstellung dieser Deckenl-‘
konstruktionen und Teilwiinde nach erprobten H{stemen, welche g:_c_
eine vollstiindig ausreichende Garantie fiir Schall- und \r’\h!.1~||ue(1u"t lgt
keit bieten, entgegen. Die Baupliine liegen bei dem Bauamte der S -
Meran auf. Auskiinfte erteilt die Krankenhaus-Bauleitung J. Muse
& C. L un, Baumeister in Meran. ) o

17. Vergebung der Ausfihrung einer Wasserleitung (;;1
Torrelavega (Provinz Santander) im veranschlagten Kostenbetrage t‘;tt
Pesetas 361.687:41. Die Offertvorhandlung findet am 6. Juli L. J. i 9
Ein die niiheren Details dieser Ausschreibung enthal't.ender“Au.ssc nllf
der ,Gaceta de Madrid“ erliegt in der Vereinskanzlei zur Einsicht aul.

18. Wegen Vergebung des Baunes einer Infalxterle!(!}se;'"i‘z
in Beszterce im veranschlagten Kostenbetrage von K 198..785':).5 ,"j
AusschluB der Eisenbeton-Deckenkonstruktion) findet am 6. Juli ]] ki
vormittags 10 Uhr, beim dortigen Stadtmagistrate eine sc!}nft "l}e
Offertverhandlung statt. Die bezughabenden Pline und sonstigen
helte erliegen im stiidtischen Expedite.

19. Seitens des Magistrates der k. Freistadt Zombor wex;deﬂt‘)i(;‘:
beim Ausbau einer 11-272 km langen Kunststrafie zwischen Zom 5
und Csonopla erforderlichen Erd- und SteingﬂasterungsarheltgnUhr
Offertwege vergeben. Anbote sind bis 15. Juli 1. J., mittags ll:" St
beim dortigen Biirgermeisteramte abzugeben. Die Offertbehelfe Uﬂr)o/o'
im stiidtischen Ingenieuramte in Zombor eingesehen werden: Vafhum - #:

20. Die Gemeinde Kis-Toszeg (Kom. Torontil) vergibt im Offt; o
wege den Bau einer neuen Schule samt Nebengebinden im v;rdet
schlagten Kostenbetrage von K 33.848:28. Die Offertverhandlung ltlat.t
am lg. Juli 1. J., vormittags 9 Uhr, im dortigen Ge.memdehml.se SWS:
Plan, Kostenvoranschlag und Bedingnisse erliegen in der Kreisno
kanzlei zur Einsicht auf.

X —————

Geschiiftliche Mitteilungen des Vereines.
Z. 1050 v. 1903.
XIII. Bekanntmachung der Vereinsleitung 1903.

Herr Hofrat v. Tetmajer ladet die Herren Vereinskollege'i
ein, am 22., 23. und 24. d. M. das mechanisch-technische La
boratorium der Wiener technischen Hochschule zu b;;
suchen. Der Besuch erfolgt in Gruppen von je 30 Teilnehmern, wof
Karten in der Vereinskanzlei ausgegeben werden. Zusammenkunft u“i
halb 4 Uhr nachmittags im Sammlungsraume des mech:
nisch-technischen Laboratoriums der technischen Hoch
schule.

Wien, 10. Juﬁi 1903. Der Vereins-Vorsteber:

Julius Koch.

—

INHALT: Uber die in den Strecken Bisamberg—Stockerau der Osterr. Nordwestbahn ausgefithrien Schutzbanten gegen die Do"q':)u;(:::)l:n
wiisser. Vortrag, gehalten in der Versammlung der Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenicure am. 12. Miirz 1% Bl
Dpl. Ing. Josef Walter, Ober-Ingenieur der Osterr. Nordwestbahn. Bemerkungen zum vorstehenden Vortrage von I
Halter, k. k. Ober-Ingenieur. — Vermischtes, -- Geschilftliche Mitteilungen des Vereines.

Eigentum und Verlag des Vereines. — Verantwortlicher Redakteur: Konstantin Freih. v. Popp. — Druck von R. Spies & Co. in

Wien.




ZEITSCHRIFT

OSTERREICHISCHEN

TEKTEN-VEREINES.

INGEN

LUR- wo ARCH

Nr. 26.

Wien, Freitag, den 26. Juni 1903.

LV. Jahrgang.

Alle Rechte vorbehalten.

Die Kosten der Albulabahn.

Von Dpl. Ing. R. v. ReckenschuB, a. 5. Professor an der k. k. technischen Hochschule in Wien.

. Die Arbeiten an der Albulabahn,*) deren Eriffnung bis Celerina
endgiltig fiir den 1. Juli 1. J. festgesetzt wurde, sind so weit vorge-
schritten, daB sich ein Bild iiber die effektiven Baukosten dieser
neuen Alpenbahn geben liBt.

: Bekanntlich hat die Rhiitische Bahn in den letzten Jahren
gle}chzeitig zwei Eisenbahnlinien in Ausfiihrung gebracht: Die Linie
Reichenau—Ilanz im Tale des Vorderrheins (194 km lang) *#¥) und die
Albulabahn von Thusis nach St. Moritz im Ober-Engadin (628 km
ltmg?, beide als 1 m spurige Reibungshahnen fiir Dampflokomotiv-
betrieb gebaut. Wiihrend die erstgenannte Linie eine Talbahn mit
100/09 groBter Steigung und 120 » Minimal-Radius ist, deren Haupt-
S(ihwmrigkeiten darin gelegen waren, daB der Raum fiir den Bahn-
kirper auf lange Strecken dem Bette des Vorderrheins abge-
rungen werden mubte, hat die Albulabahn den ausgesprochenen
.Charakter einer Gebirgsbahn, welche, wenngleich schmalspurig, zu den
Interessantesten Schienenwegen iiber die Alpen gerechnet werden
kann und in Bezug auf GroBartigkeit der Linienfiihrung der Gotthard-
Elfhn kaum nachsteht. Die grofte Steigung der Albulabahn betriigt
359/09, der Minimalradius 120 m (ausnahmsweise 100 m), der Scheitel-
punkt der Bahn hat die bisher in Europa von einer fiir Winterbetrieb
t:rbnuten Eisenbahn noch nicht erreichte Seehthe von 1823 m. Die
Ll‘l.)auung der genannten neuen Linien der Rhiitischen Bahn —
l?elchenau—llanz und Thusis—St. Moritz — deren Kosten auf 26 Mil-
lionen Franecs veranschlagt wurden, war sichergestellt, nachdem die
St-!hweizerische Eidgenossenschaft durch Bundesgesetz vom Jahre 1898
eime finanzielle Beteiligung in der Hohe von 8 Mill. Francs (durch
'Ubernahme von Subventions-Aktien) ausgesprochen hatte, und noch
im Herbste des Jahres 1898 begannen die Ausfithrungsarbeiten. Nach
émer von Herrn Ober-Ingenieur Hennings in Chur, dem Bau-
leiter der beiden Linien, mir freundlichst iiberlassenen Zusammen-
stelling werden sich die effektiven Baukosten der neuen Bahnen
folgender Art gestalten :

Baukosten.
Gegenstind Alg‘gl‘:‘l:‘:hn Reichetﬁ:‘; clslanz
Organisation und Verwaltung 1,320.000 300.000
Bauzingen 525.000 200.000
Expropriation e . 525.000 125.000
Unterbau (ohue Albulatunnel) ... 10,744.000 3,000.000
Oberbau ey b b S S ot 113001000 462.000
Hochbau . P e 943.000 165.000
Telegraph und Signalanlagen 123.000 37.000
Rollmaterial ., N 1,600.000 316.000
Mobiliar | . 100.000 28.000
Zusammen . 17,481.000 4,633.000
Albulatunnel . LR, . 7,070.000 —
Total . 24,5561.000 4,633.000
29,184.000

o Voranschlag: Albulabahn Fres. 21,200,000 (hierin fiir den
ulatunnel Fres. 5,200.000), Reichenau—Ilanz Fres. 4,800.000, zu-
Sammen Fres, 26,000.000.

Wga ':)3 Vgl. ,,Zeitschrift des Osterr, Ingenieur- und Architekten-Vereines'* 1903,
pith B .

th **) Die Bahn Reichenau—Hanz wurde am 1. Juni d. J. dem Betriebe
érgeben, .

Man erkennt, daf die Gesamtkosten der neuen Linien den Voran-
schlag um Fres. 3,184.000, d. i. rund 120/, der angesetzten Bausumme,
iibersteigen. Diese Mehrkosten setzen sich zusammen aus einem Mehr-
aufwande hei der Albulabahn im Betrage von Fres. 3,351.000 (15:80/g
des Voranschlages) und einer Ersparnis bei der Linie Reichenan—
Ilanzin der Hohe von Fres. 167.000 (35 der priiliminierten Baukosten).
Es bedarf einer Erklirung, weshalb die Kosten der allerdings unter
den schwierigsten Verhiiltnissen erbauten Albulabahn den Voranschlag
so bedeutend iiberschreiten. :

Abgesehen vom Haupttunnel, dessen Herstellung um 1:87 Mil-
lionen Francs mehr kostete als vorgesehen war, entstanden die Mehr-
ausgaben hei der Albulabahn vornehmlich dadurch, daB sowohl von
Seite des schweizerischen Militir- und Eisenbahn-Departements wie
auch seitens des Kantons Graubiinden und der beteiligten Gemeinden
wiithrend des Baues erhihte Anforderungen in Bezug auf Sicherung und
Ausstattung der Linie gestellt wurden. Die Linge der Tunnels
swischen Thusis und Samaden wurde um 1569 7 vermehrt; die Schutz-
bauten gegen Lawinen und Steinschlag wurden in der Strecke Filisur—
Samaden derart erweitert, daB ihre Herstellung mehr als das Drei-
fache der im Voranschlage eingestellten Summe verschlang (Fres.
348.000 gegen Fres. 112.000); das Eisenbahn-Departement verlangte eine
fiir Bahnen vom Charakter der Albulabahn ungewdhnlich reiche Aus-
stattung des Fahrparkes, endlich muBten die Stationsanlagen, Hoch-
bauten und Briicken viel kostspieliger ausgefiihrt werden als es ur.
spriinglich geplant war.

Von ganz hesonderem Interesse sind die Herstellungskosten
des ‘Haupttunnels, dessen Linge 5866 m betriigt und somit nur um
rund 500 m geringer ist wie jene des im Baue begriffenen Wocheiner-
tunnels unserer neuen Alpenbahnen. Der Voranschlag fiir den Albula-
tunniél belief sich urspriinglich auf 57 Mill. Franes, d. i. 972 Fres./m,
doch wurde diese Summe mit Riicksicht auf ein von der Bauunter-
nehmung Ronchi & Co. vorliegendes Angebot auf 52 Mill. Francs
(886 Fres./m) ermiifigt; tatsiichlich kostete die Herstellung des Tunnels
707 Mill. Franes (1205 Fres./m), in welcher Summe die Verluste der
Unternehmerfirma — nach ihren Angaben Fres. 885.000 — nicbt inbe-
griffen sind.

Der Albulatunnel
Siiden (Spinas) :

1097m Kalk- und Tonschiefer der Trias;

111 m Zellendolomit (Rauchwacke), ein ebenfalls der Trias-
formation angehoriges gelbes, poroses Gestein, welches aus verkitteten
Stiicken eines dolomitischen Kalksteines besteht; trocken zeigt der
Zellendolomit den Charakter einer leichten Tuffart, bei Hinzutritt von
Wasser zerfiillt er und bildet eine breiige Masse;

52mCasannaschiefer, eine Ton-Glimmerschieferbildunghohen
Alters, wahrscheinlich der Steinkohlenformation und dem Perm angehorig;

4346 m Albulagranit, teils grobkornig, teils von gneis-
granitischer Beschaffenheit, welcher nur an einer Stelle (auf 65 m
Liinge) durch Tonschiefer der Trias unterbrochen wurde;

90 m festen Lehm mit eckigem Geschiebe, wohl die.
Grundmoriine des alten Bevers-Gletschers;

endlich 170 » Granitschutt.
Die beidseitigen Eingangsstrecken, insbesondere die nordliche,

boten dem Tunnelbaue auBerordentliche Schwierigkeiten, hingegen
erwies sich der Albulagranit als ein fiir Maschinenbohrung geradezu
herrliches Gestein; auch der TonschiefereinschluB verursachte keine

Norden (Preda) gegen

durchfiihrt von
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Storungen. Bei einem mittleren Querschnitte des Richtstollens vyon
6 m2 betrug der griBte, an einem Angriffspunkte erreichte Monats-
fortschritt im April 1902 2185 m, d. i. 728 m pro Tag. Welch he-
deutende Leistung dies ist, zeigt folgende Zusammenstellung der
groBten Monatsfortschritte des Richtstollens bei einigen hervorragen-
den Tunnelbauten:

1903.

1205 Fres/m; unter Einrechnung der mit 885000 l-‘rcl:l
angegebenen Verluste der Unternehmer au f 1356
: die Kosten der besonders schwierigen \'e'rhiilt—
nissen erbauten Eingangsstrecken betragen — ohne liarﬁcksichugung
der Unternehmer-Verluste — 1256 Fres./m, die Kosten der in Granit
gelegenen Tunnelstrecke 1188 Fres./m; naturgemiif wire zu er

Fres/m; unter

; Erbaut L’?glgl:e'lj:a‘ Sfﬁl:? A } Sé:égag?égtee:x Bohrmaschinen-System JI Gé?gltleel;:h:&n:;:g:m:sg:iﬁf:n
m ||schnitt ms||Stollenfortschrittes Bvt s o8 PSS . SN

Sohlstollen Mont Cenis 185; TJ;?O ‘i 12,849 | T Kalkschiefer ! Sommeiller : Le 89-2 ml(()’?ﬁdseite) l
SOhl?It‘?xlx}ggl bh;si‘isgzd]v;’;‘lhelm- 18T4—1877 | 4.205 i | (_}r::l:vi:fq;en- }j FRrroux } ] éoi 'g 3{(Nordseite: :;jz;ner 1877))

: Firststollen Gotthard 1872—1880 || 14.984 6D Sella-Gneis 1Mac Kean-Seg uin I § E i[(Siidseitel, ‘k:xé':lst 1878)}
Sohlstollen Arlberg 18801883 || 10.250 | 69 {‘i‘,'.",‘,l,'.‘iih i;:d}{ Brandt | l -_;f, é 'l (w(,smié;"j"‘yﬁii 1883) :
Sohlstollen Albulatunnel 1898—1902 || 5.866 60 Granit ’ Brandt ‘ § g :{ Nordseigtg.iz‘ril 1902 |

A : , , S on
Im Simplontunnel wurde nach den veriffentlichten Monatsausweisen im Juni 1902 auf der Siidseite unter An.wendung;. ;er
Bran dt'schen Bohrmaschinen der griBte bisher erreichte Monatsfortschritt mit 238 m erzielt; das durchfahrene Gebirge war Glimmerschi€let

der Sohlstollen hatte einen mittleren Querschnitt von 6 m2,

Der Lichtraum des Albulatunnels miBt - je nach der Mauerungstype
etwas verschieden — im Durchschnitte 20 m2 (5 m lichte Hohe iiber
Schwellen-Oberkante, 450 m lichte Weite); die Scheitelstiirke des (e-
wilbes schwankt zwischen 0:30 » und 065 m, die Widerlagerstiirke
(am Kimpfer) zwischen 040 m und 075 m, das Sohlengewdlbe hat
0-50 m Stiirke; die Ausbruchsfliiche betriigt 26 bis 37 m2. Ohne Aus-
mauerung blieben nur 1500 m des Tunnels, doch ist auch hier der
Ausbruch fiir eine spiiter vielleicht notwendig erscheinende Verkleidung
bereits hergestellt.

Der Grund fiir die gegeniiber dem Voranschlage wesentlich
erhihten Baukosten des Albulatunnels lag einerseits darin, daB man
einen, auch unter den giinstigsten Verhiiltnissen kaum erreichbaren
Preis angenommen hatte, andererseits trugen die unerwarteten
Schwierigkeiten in den Eingangsstrecken und die withrend des letzten
Jahres nitig gewordene Beschleunigung der Arbeiten selbstredend
dazu bei, die Kosten bedeutend zu steigern.

Der Nordstollen war — bei Durchsetzung des Zellendolomites —
in schwimmendes Gebirge gekommen; es muBte Getriebezimmerung
angewendet werden, und von Ende Mai 1900 bis 25. August 1901
konnten die Bohrmaschinen nicht arbeiten. Die Schwierigkeiten waren
so groB, daf sich die Unternehmerfirma, welche den Tunnelbay im
Jahre 1899 um den Preis von 52 Mill. Franes iibernommen hatte,
im Frithjahre 1901 auBer Stande erkliirte, den festgesetzten Termin
der Vollendung einzuhalten, falls der Vertrag nicht gelindert wiirde.
Die Rhiitische Bahn, welcher begreiflicherweise an der re
Vollendung und an tadelloser Ausfithrung des
war, iibernahm deshalb am 1. April 1901 den Ban in eigene Regie.
Die Ubergabe geschah in der Form, da die Unternehmer fiir die
fertiggestellten Arbeiten den vertragsmiiBigen Preis erhielten, wiihrend
die Installationen mit der Hillfte des Anschaffun
gestellt wurden,

Der voreilende Stollen hatte zur Zeit der {Tbernahme eine Liinge
von 2128 m erreicht, die Liinge des fertigen Tunnels betrug 1242 m;
sollte die noch fehlende Arbeit binnen zwei Jahren vollendet sein
mulite eine Forcierung des Baues platzgreifen. T ‘
dureh hervorragende Leistungen, den festgesetzter

chtzeitigen

gspreises in Rechnung
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warten gewesen, daB die Eingangsstrecken billiger zu stehen kommen,
wie die von den Mundléchern entfernter gelegenen Teile des Tunnels.

Vergleichen wir diese aus jiingster Zeit stammenden Zahle;l
mit den Erfahrungen, welche man bisher iiber die Kosten von Tunnu-.
bauten gemacht hat, und welche bei generellen Kostensnschlﬁg?" fiia
Vorprojekte hiinfig als Basis beniitzt werden, wenngleich die hch.dtzmlg
der Baukosten eines Tunnels auf Grund allgemeiner Dat.t'm 5 der
Regel nur sehr ungenaue Werte zu liefern vermag, da ja die l\osrter‘
eines derartigen Bauwerkes in hichstem MaBe von den Grtlichen Ver-
hiiltnissen und von der Bauzeit abhiingig sind.

Nach v. RZiha kann man fiir einen zweigeleisigen, 6 km langﬂ":
Alpentunnel mit 8 m Lichtweite, dessen Richtstollen unter Anweudll"L:
von Bohrmaschinen vorgetrieben wird, rand 2500 Fres./m rec‘l:n‘i:f;
fir eingeleisige Tunnels gleicher Liinge (Normalspur) etwa 6H b1
700/, dieser Summe, d.i. 1600 bis 1750 Fres./m.

Ladame, welcher in seiner Arbeit: ,Chemin de fer fie
4 Milan“ eine sehr wertvolle Studie iiber die Kosten von Eisen :
Tunnels veriffentlichte®), fand unter Zugrundelegung der Baukoster
von 879 ausgefithrten Tunnelbauten folgende Werte:

Baukosten zweigeleisiger Tunnels (8m 1. W.).

(Calais
hahn-

| Kosten pro 1 m 'l‘nnn‘ol' N

! Durchfahrenes Gebirge D;lrcinnihnivtt X I Mlnimum——ulllf“"l
e ——— — e — e ‘
o d 99
} Granit, Gneis ; Fres. 1642 | Fres. 141)13»-’1)‘1';;l)
| Schiefer, Sandstein . . ot 3287 b 07— o

b s 90 | 1440 — 1531
A L T e T R g 5 149 | o» mons]
£ O R ., 1278 o) DB Sl
Pseele, - L s T8 44""1”1q
| Tertiir - . . . . . . 1788 895 — 3088

Diese Preise beziehen sich auf Tunnels von geringer I;“"ﬁz’
bei sehr langen Tunnels erhhen sich die Kosten bedeuteu.d-* ) g
zeichnet man mit p die Herstellungskosten in Francs per » 1 er?fleo-
Kilometer, so kann man annehmen, daf jedes Meter des zweiten ]‘ucs
meters (von den beiden Mundlchern an gerechnet) (p -+ 100) Fres,
das dritte Kilometer (p - 200) Fres./m kostet u. s. w.

L -2 l‘—l
| | !

Fream P ' P10 1 5200 |

X 100
efnzuhalten; im Jahre 1902 wurden 3300 m, d. i. mehr als die halbe
Tunnelliinge im Vollausbruche und in der Maverung fertiggestellt.

Die effektiven Baukosten des Albulatunnels
stellen sich — wie orwitbnt — durchschnittlich auf

| | |
| e |
: p+(—gi—l)>< p+(§~1)x

p+200 T p4100 | r

% 100

*) Annales des travaux publics, Paris 1880,
**) Mont Cenis (12849 m) 5830 Fres /m,
Gotthard (14984 m) 3990
Arlberg (10250 m) 3920
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Demnach betragen die Gesamtkosten eines L km langen Tunnels:

KFros, — ‘-’{H—(m- 100) 4 (p - 200) 4 ...+[p+ (% o 1J.1ou]} 1000

oder

KFres. — [, [p—}-—% ( 1; — l) 5 100] 1000

und die durchschnittlichen Kosten
p'=[p+ 25 (L — 2)] Fres./m.

] Die hier eingefiihrte Erhohung der Einheitspreise in den auf-
einander folgenden Kilometern (je Fres. 100) findet ihre Begriindung
vornehmlich in den mit der Tunnellinge wachsenden Firderungs- und
Ve-uti laﬁouskosten; der Wert schwankte bei ausgefiibrten Tunnelbauten
zwischen Fres. 70 und 110 (Arlberg). Bei Anwendung von Bohr-
llfaschinen sind zu den nach obiger Formel berechneten Kosten noch
die Ausgaben fiir die maschinellen Einrichtungen hinzuzuschlagen.
Nach den Erfahrungen beim Mont Cenis-, Gotthard- und Arlberg-
Tunnel rechnet hiefiir Ladame:

L. eine Konstante von Fres. 2,500.000 und

2. eine Summe von Fres. 100.000 pro km Tunnellinge; letztere
mit Riicksicht auf die wachsenden Kosten der Rohrleitungen und der
Kraftheschaffung.

Zusammen somit:

(2,500.000 -~ 100.000 L) Fres.,

'w.ozu endlich noch die wiihrend der Bauzeit auflaufenden 49igen
/A.msen des in den Installationen festgelegten Kapitales zu rechnen
sind. Ladame nimmt an, da8 der Richtstollen von jedem Angriffs-
punkte aus pro Jahr durchschnittlich um 1000 m fortschreitet, folglich

betriigt die Dauer der Maschinenbohrung »i)‘ Jahre und der Zu-
schlag erhiht sich auf
(2,500,000 4 100.000 L) (1 4- 002 L) Fres.,

d. i (25004 100 L) (1 + 0
L
Die Kosten per Liingeneinheit eines L km langen, unter An-
\\:endung von Bohrmaschinen erbauten zweigeleisigen Tunnels ergeben
sich demnach mit:

v=lptu—2m

9
L2, Fres./m.

(2500 ‘i: 100 ]l‘l) (14002 L) J Fres./m.

Fiir den Albulatunnel, welcher mit drei Viertel seiner
Linge in Granit liegt, ist unter Annahme mittlerer Verhiiltnisse etwa

p=1640, L =6
einzusetzen und damit wird
p" = 2319 Fres./m,

welches Resultat eine groBe Annitherung an den nach v. Rziha an-
gegebenen Preis (2500 Fres./m) zeigt. Die Kosten des normal-
sI’l‘.!‘igen eingeleisigen Tunnels (65 bis 700/, jener des zwei-
geleisigen Tunnels von gleicher Liinge) wiiren somit, unter
Annahme des nach Ladame gerechneten Wertes,
auf etwa 1500 bis 1600 Fres/m nach v. RZziha 1600 bis
L1750 Fres/m) zu schiitzen.

Wenn man bedenkt, daB bei Schmalspurprofil der mechanische
Stollenvortrieb, die Installationen und die Verwaltungskosten die-
selben sind wie bei Tunnels mit Vollspurprofil, und daB sich auch
die Kosten der Zimmerung fiir den Vollausbruch nicht sehr bedeutend
von jenen fiir Normalspurprofil unterscheiden, daB andererseits. die
Ausl‘)ruchs- und Forderungsarbeiten bei einem Tunnel mit kleinem
P l‘?hle erschwert sind, so erscheint es erkliirlich, wenn die Differenz
Zwischen den Kosten eines 6 km langen Tunnels fiir Normalspur und
Jenen eines gleich langen Tunnels fiir Schmalspurprofil — hervorgerafen
durch den verminderten Ausbruch und die geringeren Mauerwerkskuba-~
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turen — nicht sehr bedeutend ist. Man kann annehmen, daff -
bei groBer Tunnellinge und Anwendung von Bohr-
maschinen — die Kosten eines eingeleisigen Tun-
nels fiir Meterspur etwa 80 bis850/y der Kosten eines
unter gleichen Verhiltnissen erbauten Normal-
spur-Tunnels betragen.

Die im Kostenanschlage des Albulatunnels eingesetzt gewesene
Summe (886 Fres./m) war entschieden zu nieder und konnte hichstens
fiir einen Tunnel gleichen Profiles von sehr geringer Liinge zulissig
sein. Der Irrtum erscheint aber vielleicht erklirlich unter Beriick-
sichtigung der Tatsache, daB der Albulatunnel der erste Schmalspur-
Tunnel von so bedeutender Liinge ist; allerdings hatte Herr Ingenieur
Stockalper, s.Z. Bauleiter der Unternehmung Louis Favre beim
Gotthardtunnel, schon im Jahre 1891 die voraussichtlichen Kosten des
Albulatunnels zu 1200 bis 1300 Fres./m ermittelt und geraten, fiir
Unvorhergesehenes Fres. 500.000 einzusetzen; auch nach der Berech-
nung des Herrn Oberingenieurs Hennings, welcher vor Jahren in
seinem Projekte der Engadin-Orientbahn den 12 km langen, eingeleisigen
Normalspur-Tunnel Bergiin-Bevers zu 2000 Fres./m veranschlagte, wiire
fiir den ca. 6 km langen, schmalspurigen Albulatunnel ein Preis von
1275 Fres./m anzunehmen gewesen.

Der Aushruch des Gesteines kostete im Albulatunnel in der
Granitstrecke 365 Fres.m3 gegeniiber 24 Fres./m8 im Angebote der
Unternehmerfirma; die Bauleitung berechnete, da sich dieser Preis
hedeutend hiher gestellt hiitte, wiire der Vollausbruch unter Anwendung
des iiblichen Firststollens durchgefiihrt worden. Beim Albulatunnel
kam der Firstschlitz zur Durchfiihrung. Vom Sohlstollen aus wurde
eine Uberhohung auf 3:40 m (2:95 m iiber Schwellenhihe) yorgenommen;
sodann baute man ein fliegendes Geriiste ein, unter welchem die Roll-
wagen verkehren konnten, und es wurde unter Zuhilfenahme der
Bohrmaschinen ein Schlitz auf volle Profilhéhe hergestellt. Die Bohr-
maschinen legten dann noch Locher in die Strosse, welche jedoch
erst abgeschossen wurden, nachdem die Calotte mit Handbohrung
herausgenommen war. Diese eigentiimliche Art des Vollausbruches
ergab glinzende Resultate — man erreichte einen Monatsfortschritt
des Schlitzes von 475 m — und erwies sich als fiuerst okonomisch;
nach einer giitigen Mitteilung des Herrn Ober-Ingenieur Hennings
betrug die durch diesen Arbeitsvorgang erzielte Ersparnis gegeniiber
den Kosten bei dem sonst iiblichen Vollausbruch-Verfahren — mit
Firststollen — mindestens Fres. 400.000.

Will man die durchschnittlichen Anlagekosten der Zufahrts-
strecken (pro Kilometer) bestimmen, so ist zu beachten, daB sich die
Kosten des Unterbaues (ohne Albulatunnel) und jene des Grunderwerbes
auf die Liinge von 569 km alle iibrigen Ausgaben aber auf die ganze Bahn-
liinge (628 km) verteilen. Es ergeben sich unter Beriicksichtigung dieses
Umstandes die Kosten der beiden Zufahrtsstrecken mit Fres. 297.000
(= K 282.000) pro Kilometer; eine Summe, welche zwar die auf Grund
fritherer Bauausfiihrungen berechneten durchschnittlichen Anlagekosten
1 m-spuriger Lokalbahnen sehr bedeutend iibersteigt *), welche jedoch
in Anbetracht des ungewdhnlich schwierigen Terrains und der auns
Griinden der Sicherheit gewiihiten, duBerst kostspieligen Fiihrung der
Linie (nebst dem Haupttunnel besitzt die Albulabahn ca. 11°6 km Tunnels)
keineswegs iiberraschend hoch genannt werden kann.

Wien, im Juni 1903.

*) Anlagekosten eingeleisiger Lokalbahnen von 1m Spurweite in Francs pro
Kilometer ;

Geldndeform v,%ﬁ,‘& Nach Wurmb
BHaRe e 40.000 25.000 - 40.000
Leichtes Hiigelland . = . . . . . 53.000 37.500— 62.500
Schweres Hiigelland . 83.000 57.250— 75.000
Leichtes Mittelgebirge . . . 76.000 62.500— 87.500
Schweres Mittelgebirge . 97.000 75,000 112,500
Leichtes Hochgebirge : 116.000 100.000—137.500
Schweres Hochgebirge . . . 147.000 125.000—175.000
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Kleine technische Mitteilungen.

Stiegenteilungs-Konstruktion. Mit Bezugnahme auf die in
Nr. 14 dieser Zeitschrift unter ,Kleine technische Mitteilungen® ge-
brachte Konstruktion fiir die fiicherartige Austeilung von Spitzstufen
bei gewundenen Treppen erlaube ich mir, eine andere, mir vor Jahren
durch Herrn Hofsteinmetz-
meister Sederl bekanntge-
wordene Konstruktion mitzu-
teilen, welche sich augen-
scheinlich giinstiger erweist
als die des Herrn Rudolf
Hand, wie dies die aufge-
|xwickelte Kurve an der Spin-
dellinie zeigt. Von der Stufe,
von welcher die ficherartige
Ausbildung beginnen soll (in
der Abb. Stufe 3), wird yom
Mittelpunkte M ein die Spin-
del bei a/; berithrender Kreis-
bogen gefithrt und auf diegem
¢ (Viertelkreis @, a;) eine
gleiche Teilung der bhis
y zur Mittelachse sich er-
gebenden Stufenzahl (in
i vorliegendem Falle 11
Stufen)  vorgenommen.
Von den Teilungspunk-
| ten werden zur Achse X,
X parallel laufende Li-
nien gefithrt und die er-
haltenen  Schnittpunkte
mit den Teilungspunkten
der Stiegengehlinie verbunden. Wie aus der aufgewickelten Spindel-
linie ersichtlich, ist die Kurve ade¢ dieser Konstruktion eine
durch keinen Bruch gestorte Linie, was, wie vergleichsweise dar-
gestellt, bei der Konstruktion des Herrn Hand abe nicht
zutrifft. Hieran wird nicht wesentliche Anderung eintreten, ob mit
der Teilung von der Vorderkante der ersten ficherartiz auszubilden-
den Stufe oder von der Mitte der Breite derselben begonnen wird,
in welchem Falle bei der von mir mitgeteilten Konstruktion und der
vorliegenden Zeichnung der Viertelkreisbogen sodann statt in 11 in
1013 Teile geteilt werden miiBte. Leop. Bauer,

Chamotteschutz. Auf der Gewerbeausstellung zu Diisseldorf
wurden im vergangenen Jahre bei einem Schweifiofen Versuche mit (ha-
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motteziegeln vorgefiihrt, welche nach den En gels-Patenten priipariert
waren. Das Verfahren besteht darin, daf Chamotteziegel mit einem !/gmm
dicken Anstrich von Karborundmehl gemischt mit Wasserglas versehen
wurden. Die Versuche ergaben, daB solche Chamottematerialien tadel-
los im Feuer sich bewiihrten, wiihrend die nicht ijberzogenen‘ voll-
stiindig geschmolzen waren. Es bildeten sich auf Grund dieser Ergeb-
nisse sowohl in Deutschland als auch in Frankreich und Eng.lané
Aktien-Gesellschaften, welche diese Patente verwerten, bez“". dn-eseh
Karborundmehl ete. verschleiBen. Fiir Osterreich-Ungarn hat die Firma
Alphons Custodis die Patente iibernommen.

Funkentelegraphie wihrend der Ausstellung in Aussig
1903. (ber Anregung des Direktors Wilhelm Bis can vom.smdt':schen
Elektrotechnikum in Teplitz wird die Ausstellung in Aussig mit de"}:
Elektrotechnikum in Teplitz withrend der Dauer derselben. dure
zwei Stationen fiir drahtlose Telegraphie verbunden sein. Die All-
gemeine Elektrizitiits - Gesellschaft in Berlin kam dem ge'nanﬂte'l
Direktor in der liebenswiirdigsten Weise entgegen, indem' sie sﬁ.n'lt-
liche Apparate nach dem System Slaby-Arco, das sxt:h bereits
vorziiglich bewiihrt hat, zur Verfiigung stellte. Die luntferm:)ﬂg
der beiden Stationen betriigt 16 km, wohl keine groBe Distanz, aber
technisch von Interesse der gebirgigen Gegend und der starken Be-
waldung halber. Es ist geplant, tiglich in den Nac}nmittagsstundt;fl
zwischen den beiden Stationen Depeschen zu wechseln und dem Pub(;'
kum den Zutritt zu den Apparaten zu gestatten. Durch den Umsta..n ;
daB die Apparate nur yon Ingenieuren des Elektrotechnikum's bedle‘n
werden, ist den Besuchern Gelegenheit geboten, fachmiinnische Er-
klirungen iiber das Wesen der drahtlosen Telegraphie zu erhalten.
Uberdies hat sich Direktor Biscan der Ausstellungsleitung gegen
iiber verpflichtet, offentliche Vortriige iiber dieses Thema zu halten.

Industrieller Sauerstoff. Der bekannte Streit ?wisc:he.n
Professor Karl v. Linde und Professor Raoul Pictet iiber t?le P.norl'
tiit der Herstellung von industriellem Sauerstoff lag dem kaiserlichen
Patentamte zu Berlin in einer Verhandlung am 16. Mai 1. J. zur Eﬂt':
scheidung vor und wurde zu Gunsten von Professor Raoul Plc';lﬁs
entschieden. Gegen die betreffende deutsche Patentanmeldl-mg' e
Professors Raoul Pictet-Berlin (Patentanmeldung zur kontinmerhchelf
Herstellung von industriellem Sauerstoff mit Hilfe minil.naler K;I:;
pressionsarbeit) wurde niimlich von der Gesellschaft fiir I.Jlnqeﬂ ‘ch
maschinen Akt.-Ges., Filiale Miinchen, und Herrn Mix-Berlin Einspruc
erhoben. Das Patentamt wies nach mehrstiindiger Verhandlung d:e
Einspriiche in vollem Umfange zuriick und anerkannte das angemelde Z
Verfahren Pictets als vollkommen neu. Das nachgesuchte Paten
wurde dementsprechend erteilt.

Vereins-Angelegenheiten.

Fachgruppe fiir Gesundheitstechnik.

Bericht iiber die Exkursion zur Besichtigung der neuen Filter-
anlagen der Wientalwasserleitung in Tullnerbach am 1. Miirz 1903.

Die Exkursionsteilnehmer wurden bei der Ankunft in Tullner-
bach von Herrn k. k. Ober-Ingenieur Roman Grengg, den Herren
der Wientalwasserleitungs-Unternehmung Direktor A. C. de Fa vauge
und Ober-Ingenieur Adolf Claus sowie von Herrn Ober-Ingeniour
Rudolf Nemetschke der Firma H. Rella & Co. begriiBt und nach
dem Administrationsgebiude geleitet, wo an der Hand von ausgestellten
Pliinen zuniichst eine Beschreibung der Anlagen gegeben wurde. Unter
Fiihrung der genannten Herren wurde sodann die Besichtigung angetreten.

Die mit den Wormser Filterplatten gemachten ungiinstigen Fr-
fahrungen haben die Wientalwasserleitungs-Unternehmung veranlaBt,
nunmehr ein anderes System in Anwendung zu bringen. :

Die bedeutenden Tritbungen, welchen das Wasser des Wolfs-
graben-Reservoirs in Tullnerbach bei stiirkeren Niederschliigen aus-
gesetzt ist, machten es nitig, auf eine Filtration des Wassers Riick-
sicht zu nehmen, welche auch vom hygienischen Standpunkte unerlig-
lich erschien.

Die giinstigen Urteile, welche iiber die Ergebnisse der Filtration
mit den Wormser Filterplatten abgegeben wurden, veranlaSten die

Unternehmung der Wientalwasserleitung, dieses Filtersystexr{ auu:h l?
Tullnerbach einzufiihren, u. zw. wurden 6 Filterkammern mit 5832 F.llLBl-
steinen eingerichtet, welche eine Filterfliche von 11.672m? repriisen
tieren sollten. ' 5

Leider sind die erzielten Resultate mit diesem Fxlt.ersys.teme' 5: :
ungiinstig ausgefallen, nachdem einerseits die Leistungsffﬂngk?lt ufl'
Filterplatten den Erwartungen nicht entsprach, andererseits dl.e 5
geniigende Festigkeit der Platten den Verbrauch derselt.)en steige :
Die entstandenen Risse hoben die Wirkung der Platten insoferne auf
als hiedurch das Rohwasser unfiltriert in das Platteninnere gelangl«?
und die Giite des Filtrates wesentlich beeintriichtigte. Auch. der Um_
stand, daB die Sedimente des Rohwassers ziemlich tief in die Plat.]tell:s
wiinde eindrangen, wodurch nicht nur die Wirkung des Rﬁckspﬂhght
herabgesetzt, sondern auch derWiderstand gegen den Wasserdruck er! .
wurde, bildete eine wesentliche Ursache fiir das Unganzwerden (.131' I.’latt'e t.

Die Qualitiit des Rohwassers war auch dadurch beeintriichtig ’
daB die Entnahme des Wassers aus dem tiefsten Punkte des ReBr::
voirs erfolgte, da das Wasser namentlich dann viele Sinkstoffe fﬁhdi ;
wenn der Tunnel, in welchen der Entnahmeschacht miindet, fiir
Wasserableitung herangezogen werden mubte.

Die Beobachtung, daB die oberen Wasserschichten des o
weihers nach vorhergegangenen Triibungen bereits wieder vollkom
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gek!ﬁrt waren, wihrend in tieferen Lagen der AbsetzungsprozeB noch
anhielt, lieB es riitlich erscheinen, eine Ableitung des Wassers aus den
héheren Wasserschichten des Stauweihers in Betracht zu ziehen.

Dieser Ansicht Rechnung tragend, kam am siidlichen Ufer des
Reservoirs eine Ableitung zur Ausfiihrung, woselbst zuniichst bis zum
!liiheren Terrain ein offener Graben zur Herstellung gelangte, dessen Sohle
in der Hohe von 126 m iiber dem Nullpunkte der Ferdinandsbriicke
liegt. Den Abschluf dieses Grabens bildet landwiirts eine Beton-
lr{auer, welche von dem Ableitungsrohr durchbrochen wird. Das Ende
dieses Rohres von 700 mm Lichtweite bildet ein nach abwiirts ge-
kehrter Kriimmer, dessen Miindung die Kote 126 besitzt und gegen
das Einfrieren entsprechend verwahrt ist. Die Wasserableitung wird
durch einen Schieber vermittelt, der in einem an die erwiihnte Ufer-
lr.\auer anstobenden Schieberschachte eingebaut ist. Die Rohrleitung
zieht sich dem Uberfalle und dem Aufsichtsgebiiude entlang und
schlieBt endlich wieder an die bestehende Ableitung aus dem Tunnel
an. Behufs Verhiitung von Wassersickerungen entlang dem Rohr-
strange erhielt die Baugrube bei der Kreuzung derselben mit der
Dammachse einen Tegelkern von 6m Liinge, so daB der be-
stehende TegelabschluB bis zur Berglehne wieder ergiinzt erscheint.

; Diese Wasserentnahme, welche gegeniiber der urspriing-
lichen Ableitung um 7-5m hioher liegt, verminderte zwar die In-
anspruchnahme der Steinfilter, konnte aber selbstverstindlich keinen
besonderen Einflu auf den Wirkungsgrad dieser Filter ausiiben, und
nachdem den Klagen iiber den Effekt der Wormser Platten die volle
Berechtigung innewohnt, entschlof sich die Unternehmung, ein anderes
Filtersystem in Erwiigung zu ziehen.

Die beschriinkten riiumlichen Verhiltnisse machten es hiebei
yviinschenswert, die Filterfliche moglichst zu beschriinken, bezw. jenem
Systeme den Vorzug zu geben, welches die griBte Filtergeschwindig-
keit gestattet. In dieser Beziehung stand die in Ziirich vom Ingenieur
Peter nach dem Systeme Reisert (Vertreter in Wien: Julius
Overhoff) ausgefithrte Doppelfiltration im Vordergrunde, nachdem
dort Filtergeschwindigkeiten von durchschnittlich 7z zur Anwendung
kamen, ohne daB hiedurch der Keimgehalt des Wassers die zuliissige
Grenze iiberschreitet.

Das nach diesem Systeme ausgefiihrte Filterwerk in
Tullnerbach besteht aus einem Vorfilter, welches mit Geschwindig-
keiten von 40—60m pro Tag arbeiten soll, wobei die Reinigung
des Filterbettes durch Einblasen von grofen Luftmengen erfolgt,
wodurch einerseits die zuriickgehaltenen Sinkstoffe aufgewirbelt und
durch gegenstromendes Wasser abgefiihrt werden, andererseits dem
Wasser und dem Filterhette griBere Mengen von Sauerstoff zugefiihrt
werden, welche die Selbstreinigung des Wassers beférdern.

Die ausgefiihrten vier Vorfilter mit je 20 m Liinge und
5.m Breite hesitzen eine gesamte Filterfliiche von 500m?; an
die vordere Stirnwand jedes einzelnen Bassins schlieBen sich drei
Schieberkammern an, u. zw. eine fir die Zuleitung des Roh-
wassers, eine fiir die Ableitung des vorfiltrierten Wassers und eine
fiir die Ableitung des Spiilwassers.

_ Das Filterbett besteht aus einer Schotterschichte von 50 ¢m Héhe
mit nach oben abnehmender KorngriBe (50—6mm) und aus einer
S.chichte groben Sandes von 40c¢m Hohe (6—2mm). Die Unterlage
bl.ldet eine Lage Formziegeln, welche das Wasser gegen die Ab-
leltungsrinne zufithren. Die Luftleitung besteht aus der Hauptleitung
von 200 mm Lichtweite, aus den Zweigleitungen von 80 mm Lichtweite
und aus der perforierten Verteilungsleitung von 26 mm Lichtweite,
Wwelch letztere dicht gedriingt auf der Schotterschichte aufruht.

a0 Der Ventilator besteht aus einer Doppel-Zentrifugalpumpe von
SR mon Fliigeldurchmesser, welche eine Luftmenge von 1250 @ per
beku.nde dem Rohrsysteme zuzufithren hat und durch einen 40 PS
B.en.mnmotor betrieben wird, fiir welchen ein niichst dem Vorfilter
Situiertes Maschinenhaus aufgefiihrt worden ist.

~ Das vorfiltrierte Wasser gelangt mittels einer 700 mm Rohr-
.Ie‘t‘mg zu den Feinfiltern, von welchen vorliufig sechs Kammern von
J® 40 m Linge und 18 m Breite ausgefiihrt worden sind. Die Gesamt-
ﬂufihe des Feinfilters betriigt somit 4320 m3, mittels welchen selbst
bei nur 34 Filtergeschwindigkeit der gegenwiirtige Bedarf an Wasser
gedeckt werden kann.
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In gleicher Weise, wie Ingenieur Peter in Ziirich keine
Reservefilter anlegte, da die lange Betriebsdauer der Filter es gestattet,
die Filterreinigung auf die Zeit des geringsten Wasserbedarfes zu he-
schriinken, ist auch im vorliegenden Falle, wenigstens vorliufig, von
Reservefiltern abgesehen worden.

Die Zuleitung des vorfiltrierten Wassers, die Ableitung
des Reinwassers sowie die Entleerung des Filters wird durch
einen Schieberschacht vermittelt, der auBer den hiezu erforder-
lichen Schiebern auch noch die Regulierungsvorrichtung
enthilt.

Die Reguliervorrichtung besteht aus einem Schwimmer,
der mit einem Rohr in Verbindung steht, dessen oberer Teil eine
Anzahl von Schlitze besitzt, vermittels welcher der Ablauf des Rein-
wassers bewerkstelligt wird. Der untere Teil des erwihnten Rohres
bewegt sich teleskopartig in einem Zylinder, an welchen sich das Ab-
leitungsrohr anschlieft.

Je nach der Leistungsfiihigkeit, welche das Filter
geben soll, tauchen die Rohrschlitze mehr oder weniger in das
Wasser ein, wodurch die fiir den Wasserablaut in Betracht kommende
Fliche veriindert werden kann. Diese Regulierung wird durch die
Verinderung der Hohenlage zwischen dem Schwimmer
und dem Ableitungsrohr herbeigefiihrt.

Durch den Schwimmer wird auch die Druckhdohe fiir das
Filter insoferne reguliert, als bei sinkender Leistungstihigkeit des
Filters infolge zunehmender Undurchliissigkeit desselben die ablaufende
Wassermenge die zulaufende Menge iiberwiegen wird, wodurch der
Schwimmer zum Sinken kommt und die Druckhthe entsprechend ver-
mehrt, ohne daf hiedurch die Quantitiit des abgeleiteten ‘Wassers eine
Anderung erfihrt.

Das Filterbett besteht aus einer Schotterschichte von
25 em Hohe, dessen KorngriBe nach oben abnimmt (50—4 mm), und einer
Sandschichte von 65 ¢m Hohe und 4—1/, mm KorngriBe. Die normale
Wasserhihe iiber dem Filterbett betriigt 50 em. Die Unterlage fiir den
Schotter bildet eine Lage von Formziegeln aus Steinzeug in
gleicher Weise, wie solche im Vorfilter zur Anwendung
kamen,

Das Filtrat gelangt endlich in die bestehende Reinwasser-
kammer, welche durch die Einbezichung der bestehenden Kammern
fiir die Stirnfilter einen Fassungsraum von 3000 m3 erhilt.

Die Filterkammern sind durchwegs aus Beton mit Portland-
zement im Mischungsverhiiltnisse 1: 3:5 ausgefiihrt, erhielten einen
3 em starken glatten Verputz, und haben die vorgenommenen Dichtig-
keitsprohen ein zufriedenstellendes Resultat ergeben.

Der Filteraufbau ist teils in Beton, teils in Ziegelmauerwerk
gehalten, und sind simtliche Objekte mit einem Holzzementdach ver-
sehen,

Einen wichtigen Teil der Anlage bildet die Sandwiische,
welche bereits gegenwiirtig fiir die Reinigung des Sandes in Betrieh
steht und von der Firma Kérting geliefert worden ist. Diese Sand-
wiische besteht aus vier Sandkiisten mit Injektorbetriebh,
w. z wird der in den ersten Kasten eingebrachte Sand durch Wasser-
strahlen der Reihe nach in die iibrigen Kiisten gefordert, von welchen
das Schmutzwasser seitlich abflieBt. Aus dem letzten Kasten gelangt
der Sand in das Absitzbassin mit serpentinierender Wasserfithrung,
aus welchem die noch im Sande verbliebenen feineren Teile mit dem
Wasser abrinnen.

Das fiir den Betrieb der Sandwiische erforderliche Wasser wird
aus der Rohrleitung entnommen, welche unter dem Drucke des Stau-
weiherspiegels steht, u. zw. geniigt fiir die Wirkung der In-
iektoren ein Wasserdruck von 4m, und soll mit diesem Drucke
stiindlich eine Sandmenge von 4 m8 gereinigt werden kinnen. Die
Sortierung des Sandes nach der KorngriBe erfolgt durch Trieurs und
Schiittelmaschinen mit den erforderlichen Maschenweiten.

Das Projekt fiir die ganze Filteranlage wurde von der Comp.
Générale des Conduites dEau in Liittich ausgearbeitet, und
kamen die Baumeisterarbeiten durch die Firma Rella & Comp. in
Wien zur Ausfihrung, wihrend die Rohrlegungen sowie die Sandbe-
schaffung im Regiewege zur Ausfihrung kamen.
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Die Arbeiten wurden im Monate August 1902 begonnen und |

sind bereits soweit gediehen, daf im April mit der Filtration des
Wassers begonnen werden kann.

Nach erfolgter Besichtigung der einzelnen vorstehend he-
schriebenen Anlagen vereinigte ein gemeinschaftliches Frithstiick die
Exkursionsteilnehmer, bei welchem Anlasse der Obmann-Stellyertreter
der Fachgruppe den Dank der Exkursionsteilnehmer zum Ausdrucke
brachte. Hierauf wurde die Heimfahrt angetreten.

Der Obmann-Stellvertreter:
Vz. Pollack.

Der Schriftfithrer:
L. Nowomy.

Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure,
Bericht iiber die Exkursion am 14. Mai 1903,

Finer an die Fachgruppe ergangenen Einladung folgend, fanden
sich am 14. Mai 1. J. um 4 Uhr nachmittags zahlreiche Vereins-
genossen in der auf dem Territorium des Lagerhauses der Stadt
Wien befindlichen hydrometrischen Priifungsanstalt des
k. k. hydrographischen Zentralbureaus in Wien ein, um
daselbst die Einrichtungen derselben kennen zu lernen. Nachdem die Jr-
schienenen seitens des Vorstandes des genannten Bureaus, Herrn
Ober-Baurat Lauda, auf das freundlichste begriift worden waren,
ithernahm nebst demselben noch Herr Ober-Baurat Siedek in zuvor-
kommendster Weise die Fithrung, worauf den Giisten iiber die Aylage
dieser Anstalt sowie die aufgestellten Apparate die erforderlichen_‘\uf-
klirungen gegeben wurden.

Die Priifungsanstalt besteht im wesentlichen aus dem Versuchs-
hiiuschen, dem in Beton hergestellten Priifungskanale, dem pPriifungs-
wagen und der zum Betriebe des letzteren dienenden eloktro-
motorisch betriebenen maschinellen Anlage. Das lichte Profil dieses

| sowie den Gang der Berechnung

120 m langen Priifungskanales ist trapezférmig mit muldenfirmiger |

Sohle; die obere Breite desselben betriigt 150 m, die untere 1400 m,
die lichte Hohe 180 m. Zwecks Vornahme der Versuchsfahrten wird
dieser Kanal mit Wasser, welches der Kaiser Franz Josefs-Hoch-
quellenleitung entnommen wird, bis zu einer Hohe von 1:20 m oher
der Sohle angefiillt. Die Seitenmauern des Kanales dienen gleichzeitig
als Unterbau fiir das Geleise zum Betriehe des auf demselben lauten-
den Wagens. Dieses Geleise hat gleich wie der Kanal selbst eine
Liinge von 120 m, wovon je 10 m am Anfange und am Ende behufs
Erleichterung der Anfahrten, heziehungsweise behufs ErmiBigung der
Endgeschwindigkeit des Wagens in einem Gefiille, beziehungsweise
in einer Steigung von 30/ liegen. Die Motorenanlage besteht aus
einer Wechselstrommaschine, welche durch den von der yInter-
nationalen Elektrizitits-Gesellschaft* gelieferten Strom von 2100 Watt

Energie bei 105 Volt Spannung gespeist wird. Die Bewegung des |
zweipferdigen Wechselstrom-Elektromotors erscheint sodann auf eine |

Gleichstrommaschine iibertragen, welch letztere durch zwei lings dem

Geleise gezogene Drithte Gleichstrom nach dem am  Priifungs-

wagen angebrachten Elektromotor entsendet und bei Stromschlug die |

Bewegung des Wagens hervorruft. Die Einrichtung ist derart getroffen,
daB eine Fahrgeschwindigkeit bis zu 500 m pro Sekunde erzielt
werden kann, wiihrend die mittels des elektrischen Betriebes erreich-
bare Minimal-Fahrgeschwindigkeit 0-40 m betriigt und kleinere (re-
schwindigkeiten als die letztere nur durch Schieben des Wagens er-
reichbar sind.

Der Priifungswagen gleicht einer einfachen Draisine. Derselbe
ist mit dem bereits erwiihnten Gleichstrom-Elektromotor, einem
Chronographen, einer elektrischen Batterie und dem Traggestelle fiir
den zu priifenden Fliigel ausgestattet. Der Chronograph registriert
bei jeder Fahrt:

1. Die vom Wagen zuriickgelegte Fahrstrecke durch Mar-
kierung der Passage der am Geleise angebrachten, je 10 m von ein-
ander entfernten Kontakte, bei deren Beriihrung ein Stromschlaf in
der Batterie erzeugt wird, ;

2. die Dauer der Fahrt, bezw. der innerhalb der Kontakte
liegenden Wegstrecken durch Einschaltung einer Sekundenuhr zwischen
Chronograph und Batterie, dann

3. die Umdrehungen des jeweilig am Wagen befestigten, in das
Wasser getauchten hydrometrischen Fliigels, zu welchem Behufe der
Fliigel mit dem Schreibapparate und der Batterie leitend verbunden ist.
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Der Chronograph liefert somit auf einem abgewickelten {rarf“::.

streifen ein dreifaches Diagramm, und zwar gemiil dom. me.!_ die

withnten eine Linie fiir den zuriickgelegten Weg, eine L':la l;;lﬁ(,e(_

hiezu bendtigte Zeit und eine dritte Linie fir di.G Anzabl (’;wpr"die
umdrehungen. Aus diesen Diagrammen lit sich nun unscawe

; ; ; rszahl des Fliigels
Beziehung zwischen der sekundlichen Umdrehungszah o Ror e

und des sekundlichen Weges des Wagens, bezifyhungswel' blaitea:
schwindigkeit der Fortbewegung des Fliigels im Wasser fihl o
Die auf diese Weise erzielten Ergebnisse einer grijBeren. A!‘Uﬂ e
Fahrten mit ein und demselben Fliigel bilden sodann die (;l:::(d‘:ﬁ"
fir die Ermittlung der Constanten fiir jene (;leichung,. .we tRe[mion
beziiglichen Fliigel entspricht und welche die gegonselt'gf".h < ot
zwischen den Wassergeschwindigkeiten und den s.ekm.n.dhc :83 e
drehungszahlen zum Ausdrucke bringt. Es sei hel;,fefu{-ﬁ(t‘v 0
derartige Gleichung gemiiB der zu erzielenden Relat.lons' 10; iT\'Oﬂ'
und der verschiedenen theoretischen Auffassung zwel oderl< r.(}’mmgs-
stanten besitzt, deren Werte in der Regel aus den Beobac g
resultaten nach der Methode der kleinsten Quadrate erhalten We .

Uber deren l%etrjeh ((::ltl:n
ein eigenes ,Regulativ¥ mene Konstd
bestimmung der ,Fliigeltarierung® . Ha-
welche nel:;t einer" genauen Beschreibung des hydrumetnschenn :{\I"i‘a.
rates die ziffernmiiBigen Werte der Berechnungselemer?te llll-esultatﬂ
rierungsergebnisse, eine graphische Darstellung der Einze e
der Konstantenwerte en e
Seitens des Herrn Ober-Baurat Lauda wird hervor.geboben,' d:ii:htet
dem gleichen Systeme auch die Versuchsanstalt in Mi.mc-be: 6"': Synien
ist, daf jedoch zu Szolnok in Ungarn auch no_ch ein an d(?l'eA e
zur Anwendung gelangt, welches darauf basiert, da8 le-h;;d pi
statt in einem relativ besngten Kanale in einer e?f:tspfe‘:i Wt
weiterten Wasserfliche bewegt werden. Uber den Einfluf 1 :t,-ischeﬂ
dungen des Wiener Kanales auf die Umlaufswer.te des hy'dm"'edoch i
Fliigels — welcher vielfach geltend gemacht wird — seien J proge 17
Jahre 1899*) ausgedehnte Versuche vorgenommen wordeu,fﬁrderten’
kommen befriedigende Resultate nach der Seite hin zu t'age\nihe .
daB die Tarierungen des Wiener Kanales d:xrch dlfdl * Herm
Wandungen nicht schiidlich beeinfluft werden. }'erueyr mr-h vmit s
Ober-Baurat Lauda der weiterhin unternommenen \ersu;.lte bydro-
gegen die Stromungs- bezw. Fuhrtrichtun.g sc.hxefgesltlewfnzeit e
metrischen Fliigel gedacht, deren Ergebnisse in niichs
Veriffentlichung gelangen werden.

Nachdem mnoch die Anwesenden in Gruppe.n gons i
Teilnahme an den mit verschiedenen (%eschw1nqlgk°'t°';, A5
stelligten Tarierungsfahrten von der klaglosen ‘virku?gtsemehm““g
hinsichtlich der baulichen Anlagen von der Beton!)au—l'" ol b
Robert Wiinsch Nachfolger, Karl Habenicht in ‘-Vle“,czeijﬂy
ziiglich der maschinellen Einrichtungen von der F"l;,mnen e
Nissl & Cie. hergestellten Priifungsanstalt itberzeugt hat A’pparaw
sodann an die Besichtigung der zur Ausstellung gelangten
geschritten.

Zuniichst fesselte eine ganze Reihe ausgestellter h :
Apparate, von der historischen Type des ,Woltmann ettt
gefangen bis zu den nach den neuesten Erfahrungen on den Fir
nach den Angaben des hydrographischen Zentralbureaux; v sisg bor
men Czeija, Nissl & Cie. und Otto Ganser seir [l))ie Fligel
gestellten Modellen die Aufmerksamkeit der Besucher. Fombinirte
welche vorgefithrt wurden, gliedern sich in Hochv:-asser-, rung £OEO
und Stangenfligel sowie in Taschenfliigel. Als \e‘rbesse s il
iiber den fritheren zweiarmigen Schuufelformen f.:elen n Cr Aueh
fast durchwegs zur Anwendung gebrachten Bohre‘rturm:n :or‘gehobeu
muB als einer der Hauptvorziige der Stangenfliigel her ke 22
werden, daB dieselben ausnahmslos in Kugella[f‘eru lau‘fe:l,.(‘he Zaplon-
das hinsichtlich der Fliigelkonstanten ungemein e{n;)h!l. léje Wasser-
lager fast giinzlich entlastet erscheint. Ebenso verdlen‘t e“}‘; indigkeits
geschwindigkeit direkt verzeichnender Apparat, der yaese
Indikator* besonders angefiihrt zu werden. 5

SchlieBlich wandten sich die Anwesenden deE\ vorgetil
Angabe des ifter genannten Bureaus von der Firma Otto

jede in der Priifungsanstalt,
geregelt ist, vorgenom

st
werden Evidenzbogen angelegl,

teilt sich durch
wel'k‘
der

y drometrische'
¢ Fliigels an

rten, nach
Ganser

V.
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konstruierten selbsttitigen Regenmessern, den ,Ombrographen®, sowie
'den automatischen Wasserstandsanzeigern, den ,Limnigraphen* neuester
I'ype, zu, welche anliilich der Studien zwecks der Wasserbeschaffung
fiir die geplanten WasserstraBien teilweise schon im Betriebe sind und
noch in ausreichendem MaBe zur Aufstellung gelangen werden.
Beiderlei Apparate basieren im Prinzipe darauf, daB die Bewegung
eines Schwimmers, welcher sich im Sammelzylinder des Regenmessers,
!.)(!zw. in einem mit dem FluBlaufe kommunizierenden Schacht befindet,
In entsprechender Verjiingung und in einer das anstandslose Funk-
tionieren der Apparate gewihrleisteten Weise auf eine mit vor-
gedrucktem Graphikon versehene, in steter Bewegung erhaltene Trommel
iibertragen wird.

i Nach Beendigung der iiuflerst anregenden Besichtigung dankte
der Obmann der Fachgruppe dem Vorstande des hydrographischen
Zentralbureaus Herrn Ober-Baurat Lauda fiir die Einladung zur Ex-
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kursion und die hiebei gebotenen ausfiihrlichen, ein weites Gebiet
der Hydrographie umfassenden Erliuterungen und hegliickwiinschte
ihn sowie das seiner Leitung anvertraute Bureau zu den mit viel-
fachen und iiberaus ehrenden Erfolgen gekrinten Leistungen.

Mit vieler Befriedigung muB hervorgehoben werden, dal die
vom Bureau angestellten Versuche sowie die von demselben ver-
besserten Fliigel auch im Auslande vielfache Anerkennung und Nach-
ahmung gefunden haben, und es wiire nur lebhaft zu wiinschen, dafl
die’ Priifungsanstalt baldigst in ein vollstiindiges hydraulisches Labo-
ratorium, wie solche bereits in vielen Stidten Deutschlands ete. be-
stehen, deren Titigkeit sich auf das ganze Gebiet der Hydro-
technik erstreckt, umgewandelt werden moge.

Der Schriftfithrer:
Ign. Pollak.

Der Obmann:
Preuffer.

Vermischtes.

Personal-Nachrichten.

Der Kaiser hat Herrn Baurat Heinrich IT 011 zum Ober-Baurate
fiir den Staatsbaudienst in Kirnten ernannt und den Herren Ober-
Ingenieuren des Staatshaudienstes in Niederisterreich Roman Grengg
und Gustay Kretschmer den Titel und Charakter eines Baurates
verliehen.

Der Minister fiir Kultus und Unterricht hat den mit dem

Professortitel bekleideten Architekten Herrn Dominik A vanzo zum |

Professor am Technologischen Gewerbemuseum in Wien ernannt,

: Herr Heinrich Schmid, Professor an der Staatsgewerbeschule
im I. Bezirke in Wien, wurde von der Zentralkommission fiir Kunst
und historische Denkmiiler zu ihrem Korrespondenten ernannt.

P :
Zu den in der letzten Nummer angefithrten Ernennungen und |

Auszeichnungen anliilich der Vollendung des Detailprojektes fiir den
Bau der zweiten Kaiser Franz Josef-Hochquellenleitung ist nachzu-
tragen, daB der Gemeinderat weiters den Herren Bau-Inspektor
Friedrich Wintersberger und Bauadjunkt Anton Schlepitzka
die Anerkennung ausgesprochen hat.

Die Herren Friedrich Eichberg, Ingenieur in Berlin, Dpl.
Ing. Karl Kinzer, Baurat des Stadtbauamtes, Dpl. Ing. Martin
Paul, Bau-Inspektor des Stadthauamtes und Dpl. Ing. Karl Schla8,
Ober-Inspektor der Siidbahn, wurden am 20. d. M. an der technischen
Hochschule in Wien zu Doktoren der technischen Wissenschaften
promoviert.

Herr Richard Holléinder, Ingenieur der Badischen Staats-
bahnen, hat auf Grund der an der technischen Hochschule Karlsruhe
abgelegten strengen Priifung den akademischen Grad eines Diplom-
Ingenieurs erworben.

AnliiBlich der Fertigstellung der Gebirgsbahn Kimpolung ~ Dorna
Watra (Bukowina) wurde in dem Kurorte Dorna Watra die Biiste des
Herrn Zivil-Ingenienr E. A, Ziffer aufgestellt und am 7. d. M.
feiorlich enthiillt.

Herr Viktor W eiser, Ingenieur der Osterr. Nordwestbahn in
Iglau, wurde zum Heizhausleiter ernannt.

Deutsche Bunsengesellschaft fiir angewandte physi-
kalisohe Chemie. Wiihrend des V. Internationalen Kongresses fiir
angewandte Chemie in Berlin, dessen Sektion X von der Deutschen
Bunsengesellschaft ~ fiir angewandte physikalische Chemie (frither
Deutsche Elektrochemische Gesellschaft) organisiert worden war,
Wll.l'de unser Vereinsmitglied, Herr Ober-Ingenieur V. Engelhardt,
Wien, von dieser Gesellschaft zum Geschitftstriiger fiir Osterreich-
Ungarn gewiihlt. Das gleiche Amt wurde Herrn Engelhardt von
der American Electrochemical Society iibertragen. Jene
Herren Kollegen, welche beziiglich dieser beiden elektrochemischen
Verbiinde irgendwelche Auskiinfte u. s. w. wiinschen, werden ersucht,

sich an die Adresse des Genannten, IIl Stammgasse 12, wenden zu
wollen,

: Technische Hochschule in Braunschweig. Nach dem
v organge Preuflens wird auch in Braunschweig demniichst die jetzige

Vor- und erste Staatspriifung im Baufache in Fortfall kommen und
an ihre Stelle die Diplompriifung mit den gleichen Berechtigungen

wie in Preufien treten.

Magistrats -Verordnung. Zutolge Magistratsbeschlusses

wurde die Verwendung der von der Firma Gustav Bruck in Wien
erzeugten Koksofen zum Ausheizen von Neubauten und anderen
feuchten Riiumen gegen Einbaltung bestimmter Bedingungen, welche
in der Vereinskanzlei eingesehen werden kinnen, auch zur Nachtzeit

bewilligt.

Offene Stellen.

75. Die Stelle eines Ingenieur-Adjunkten gelangt bei der
Stadtgemeinde Losonc zur Besetzung. Gesuche mit dem Nachweise
der zuriickgelegten Studien sowie den Gehaltsanspriichen sind bis
1. Juli 1. J. beim dortigen Biirgermeisteramte einzureichen.

76. Beim Stadtbauamte in Briinn gelangt zu Zwecken der Be-
arbeitung des Generalbanlinienplanes der Stadf, sowie fiir andere
architektonische Arbeiten die Stelle eines Architekten provisorisch
zur Besetzung. Gesuche mit dem Nachweise der Ablegung der zwei
Staatspriifungen oder der Diplompriifung an der Bauschule einer in-
liindischen deutschen technischen Hochschule sind bis 18. Juli 1. J. beim
Biirgermeisteramte in Briinn einzureichen Die Anstellungsbeziige kionnen
im Wege der Vereinbarung festgestellt werden, und sind die beziig-
lichen Anforderungen seitens der Bewerber im Gesuche zu stellen.
Niiheres im Anzeigenblatte. ;

77. Fiir die Bauaufsicht bei Bohrungen nach Grundwasser wird
ein jiingerer Ingenieur mit einigen Erfahrungen fiir das Wasser-
werk Bremen gesucht. Gesuche mit Zeugnisabschriften und Gehalts-
anspriichen sind an das genannte Wasserwerk zu richten.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Vergehung der Holzstockelpflasterung vor der stiidui-
schen Schule im XVI. Bezirke, Ottakringerstrafie 150, u. zw. @) Holz-
stockelpflasterung im Kostenbetrage von K 12.694:14 und 3) Erd- und
Pflasterungsarbeiten im Kostenbetrage von K 208742 und K 150 Pau-
schale. Die Offertverhandlung findet am 27. Juni L. J., vormittags
10 Uhr, beim Magistrate Wien statt. Vadium 50/,

2. Der Ortsschulrat St. Peter bei Marburg vergibt im Offert-
wege den Bau eines neuen Schulhauses im veranschlagten Kosten-
betrage von K 35.000. Pliine, Kostenvoranschlag und Bedingungen
konnen beim Vorsitzenden des Ortsschulrates, Josef Liorber in
St. Peter, bezogen werden., Offerte sind bis 30. Juni 1. J. beim ge-
nannten Ortsschulrate einzubringen.

3. Die Stadtgemeinde Marburg vergibt im Offertwege den Bau
eines Arrestgebiiudes. Anbote sind bis 30. Juni 1. J., mittags
12 Uhr, beim dortigen Stadtzahlamte zu iiberreichen. Pline, Kosten-
anschlag und Bedingungen kiénnen beim Stadtrate eingesehen werden.

4. AnliBlich der Neupflasterung der Huttengasse im XIIL
Bezirke gelangen Erd- und Pflasterungsarbeiten im Kostenbetrage von
K 701854 und K 400 Pauschale im Offertwege zur Vergebung. An-
bote sind bis 80. Juni 1. J., vormittags 10 Uhr, beim Magistrate Wien
einzubringen. Vadium 59/o.

] %)ie Gremeinde Mezo-Livadia LiBt im veranschlagten Kosten-
betrage von K 28.991-66 eine Elementarschule erbauen, und findet
aur Vergebung der erforderlichen Arbeiten am 30. Juni 1. J., vormit-
tags 10 Uhr, beim k. u. Staatshauamte in Déva eine schriftliche
Offertverhandlung statt. Die technischen Behelfe und Bedingungen
liegen beim genannten Staatsbanamte zur Einsicht auf. Vadium 50/
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6. Die Gemeinde Szerb-Nagy-Szent Miklds vergibt im Offert-
wege den Bau eines Schulgebiudes mit 10 Lehrsiilen im veran-
schlagten Kostenbetrage von K 72.593:44. Anbote sind bis 30. Juni 1. J.
bei der dortigen Gemeindevorstehung einzureichen, woselbst Pline
und Kostenanschliige zur Einsicht aufliegen.

7. Vergebung des Baues einer staatlichen Schule in Novety
im veranschlagten Kostenbetrage von K 11-708:07. Die Offertverhand-
lung findet am 30. Juni 1. J,, vormittags 10 Uhr, beim k. u, Staats-

bauamte in Alsé-Kubin statt, woselbst Pline und Bedingungen zur
Einsicht aufliegen.

8. Wegen Vergebung der Herstellung versehiedener Bet o n-
briicken und Betonréhrendurchliisse findet am 30, Juni |, J.,
vormittags 10 Uhr, beim k. u. Staatshauamte in Miskole eine Offort-
verhandlung statt. Die Oﬁ‘ertunterlagen kinnen beim genannten Staats-
bauamte eingesehen werden. Vadium 59y der Offertsumme.

9. Die Gemeinde Szarvas vergibt im Offertwege den Bau eipes
Bades, verbunden mit einer Schwimmschule im veranschlagten Kogten-
betrage von K 64.052:54. Die Offertverhandlung findet am 2. Jy); 1.J.,
vormittags 9 Uhr, bei der dortigen Gemeindevorstehung statt, Pjline

und sonstige Behelfe erliegen heim Gemeindenotariatsamte zyp Ein-
sicht auf. Vadium 100/,.

10. Vergebung des Baues eines Bezirksgerichts ung Ge-
fingnisgebiiudes in Segesvir im veranschlagten Kostenbetrage
von K 110.839:09. Die schriftliche Oﬁ'ertverhandlung findet am 2, Juli
I. J., vormittags 10 Uhr, beim dortigen Bezirksgerichte statt,
Offertbehelfe konnen beim Staatsbauamte in Segesvir eingesehen
werden. Das zu erlegende Vadium betriigt K 5500,

11. Der Mariakirchenbauverein in Ellgoth bei
(Miibren) vergibt im Offertwege den Bau einer Kirch e, Offerte sind
bis 3. Juli 1. J., abends 6 Uhr, beim Vereinsschriftfilhrer, Gemeinde-
sekretiir J. Grmela, abzugeben, bei welchem die Pléine, Bauhedin-
gungen und Kostenvoranschlige eingesehen und weitere Auskiinfte
i Erfahrung gebracht werden kinnen. Das zu erlegende Vadium he-
triigt 100/,.

12. Die Betriebsleitung der k. u. Staatsbahnen in Debrezin yer-
gibt im Offertwege den Bau von 8 eventuell 9 oder 10 Arbeiter-
wohnhiiusern mit je SArbeiterwohnungen und den entsprechenden
Nebengebiiuden. Offerte sind bis 3. Juli 1. J., mittags 12 Uhr, im Sekre-
tariate der genannten Betriebsleitung einzubringen. Pline, Kostenan-
schliige und Bedingungen kénnen in der Bahnerhaltungs- unq Bau-
sektion dortselbst eingesehen werden. Vadium K 10.000.

13. Die Direktion der k. u. Staatsbahnen vergibt im Offertwege
die Lieferung von zwei Eisentraversenbriicken mit der Offyun
von 948 m, von welchen je eine fiir die bei Profil 5858/9 und 5913/5
der Temesvir-Bazifiser Linie befindlichen Kunstobjekte bestimmt jst.

der Unter-
eingesehen

bei der Bau-
der k. u. Staatsbahnen in Budapest ein-

Marienherg

bausektion der k. u. Staatseisenbabn-Direktion Budapest
werden. Anbote sind bis 4. Juli 1. J., mittags 12 Uhr,
und Bahnerhaltungssektion
zubringen.

14. Wegen Vergebung von Strafenbauten im veranse
Kostenbetrage von K 70.75520 findet am 6, Juli 1. J
10 Uhr, beim Vizegespanamte in Debrezin eine Offertverh
Die technischen Behelfe und Bedin ungen kinnen beim
Staatsbauamte eingesehen werden. Vadium 59/o.

15. Vergebung des Baues einer r. k. Kirche samt Pfgyr-
haus in Hnezda im veranschlagten Kostenbetraga von K 93,104, Die
Offertverhandlung findet am 7. Juli 1. J., nachmittags 2 Uhr, beim k.
u. Staatsbanamte in Licse statt, woselbst auch Pliine, Kostenanschlsg

und Bedingnisse eingesehen werden kinnen. Vadium 50/,

16. Wegen Vergebung der Lieferung von abgebrannten G as-
Glihkorpern fiir den gesamten Bedarf der ,(Gemeinde Wien —
stiidtische Gaswerke* in der Zeit vom 1. November 1908 hig 30, Juni
1906 wurde eine Offertverhandlung ausgeschrieben, Der Jahreshedarf
wird ungetihr 130.000 Stiick betragen. Die Vorschrift fiir diese Lie-
ferung kann bei der Betriebsdirektion der , Gemeinde Wien —
stiidtische Gaswerke* eingesehen werden, woselbst noch weitere Aus-
kiinfte erteilt werden. Anbote sind bis 10, Juli L. J. bei der Ver-

waltungs-Direktion, Wien, I Doblhoffgasse 6, einzureichen. Niheres
im Anzeigenblatte.

hlagten
5 VOrmittags
andlung statt.
dortigen k, u.

17. Wegen Vergebung der Herstellung eines tele, aphischen
Kabels zwischen Fernando Poo und Kamerun findet am g Juli 1. J.
eine Offertverhandlung statt. Anbote sind zu richten an die Direceion
General de Correos y Telégrafos in Madrid, woselbst die Offertunter-
lagen zur Einsicht aufliegen.

18. Wegen Verﬁebung des Baues eines Bezirksgerichts-
und Geféingnisgebfiudes in Alsé-Lendva im veranschlagten
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Costenbetrage von K 115.142'49 wurde eine ()tfertverhan(ll‘tmg'ﬂusg?_
ft\chriehen. A%nhote sind bis 13, Juli L J., mittags 12 Uhr, beim I\anzlll;’»';t
Direktor des k. Gerichtshofes in Zala-Egerszeg abzugeben, woselbst
auch die beziiglichen Offerthehelfe eingesehen werden kiénnen. R
19. Bei der k. k. Staatsbahn-Direktion Villach g:(:lﬂngt dlft:j A(liie
ferung und Aufstellung von neuen Eisenko nstruktione "h Sl:tein
bei Km. 4'8/51 der normalspurigen Staatsbahnlinie Laibach—* ae
neben der bestehenden Briicke ca 20 m fluBabwiirts neu zu erbauen .
Savebriicke mit einer FluBoffnung fiir 61-8 m und l)eld;?rselts je 'fﬂ.; .
Inundationsiéffnung fiir 41'5 m Stiitzweite im bei!ﬁuﬁgen (.res‘mntg’t;“ ll(h:h-
von 330.000 kg MartinfluBeisen, 11.200 kg Martmﬂuﬁstahl, 2800 !ﬁ e
eisenguf und 1000 kg Blei im allgemeinen dffentlichen ()tfertwt'* eder~
Vergebung. Die Lieferung umfat auch die Beistellung der er ?-;isen
lichen Montierungsgeriiste. Die Vergebung erfolgt nach El_nhexts% roaed
fiir 100 k¢ Neumaterial nach dem rechnungsmiiigen Gewichte. T e
miissen bis 15. Juli I. J., mittags 12 Uhr, bei der Abteilung Be-
k. k. Staatsbahn-Direktion Villach iiberreicht werden. Die nﬁhel:flllﬂ3
stimmungen fiir die Einbringung der Offerte liegen bei derAthe{l 08’360
der genannten Direktion. Das zu erlegende Yadnum betriigt Ladte
20. Wegen Vergebung des Baues einer h}arktha o
La Unién (Provinz Murcia) im veranschlagten l\os?enbetragedlung
Pesetas 108.868:25 findet am 23, Juli 1. J. eine Oﬂ_q'rfiverha‘l} prs
statt. Die zu leistende Kaution betriigt Pesetas 6357-73. Ein pye:
niiheren Daten dieser Ausschreibung enthaltender “Au.sscbmtt%
yGaceta de Madrid“ liegt in der Vereinskanzlei zur Einsicht auf.

Eingelangte Biicher.

8882 Die Kaiser Franz Josefs-Jubiliumsbriicke in Laibach.
Von J. Melan. 40, 4 8, m. 2 Taf. Wien 1903, Selbstvarlﬂg. A k4
5883 Meine und meiner Schiiler Arbeiten. Von J. Kote¢
80. 100 Blatt. Wien 1902, Schroll & Co. (K 18.)
8884 Architektonische Skizzen und Studien.
80. 40 Blatt. Wien 1901, Schroll & Co. (K 12.) Vot
8885 Kiinstler-Schriften fiir das moderne Kunstgewer:lle-g .50,
W. Ehlerding. 1 Serie 12 Taf.. Ravensburg 1902,‘Mmer. (i(lndﬁf'
8886 Ein Projekt fiir den Neubau des ht: Annnli e
spitales in Wien. Von Dr. A. Hinterbergeru. F. Fhr. v.Kr
80. 14 S. m. 5 Taf. Wien 1903, Braumiiller. i \ Rauter
8887 Allgemeine chemische Te%l;nologie. Von Dr. G. Ra
80. 149 8. Leipzig 1903, Gischen. (80 Pfg.) g ‘
8888 Dgs %uch der Berufe. Der Architekt. Von W.Jinecke
80. 247 S. m. 79 Abb. Hannover 1902, Jiinecke. (M 4. A de
8889 Princlpess de l’A;lIn‘iagnll)ssemclag_?’des Villes. Par A.
Freycinet. 80. 428 8. m. 18 Taf. Paris 0. . :
f 8890 Hospitals, their History, Organization and Construction
By W. Wylie. 80. 240 S. m. Abb. New-York 1877. : By
"~ 8891 The Etiology of Typhoid F;ver and its Prevention.
W. H. Corfield. 80. 159 S. London 1902. 0,
8892 Outils et Procédés de Sondages. Par P. Arrault. 8
56 S. m. 35 Taf. Paris 1870. n
8893  Sanitiire Einrichtungen der Stadt Karlsbt};l;j ]X:r_
E.Oertel u. F. Stibral. 80, 94 8. m. 12 Taf. Wien 189?, At
Die Nr. 8889—8892 wurden von Herrn Hofrat F.v. Gru
der Bibliothek gespendet.

Von G. Kann,

Geschiiftliche Mitteilungen des Vereines.
Fachgruppe der Masochinen-Ingenieure.

Sonntag, den 28. Juni 1903

findet ein Ausflug nach PreBburg zum Besuche der Dl‘“('tkt
gasanlage der stidtischen elektrischen Zen.t“‘le s
wozu alle Vereinskollegen mit ihren Damen eingeladen sind.

Abfahrt: 7 Uhr frith mit Postdampfschiff ab WeiBgﬁrbifl‘- s

Vormittags Besichtigung der genannten Anlage; gememssa.lfllle
Mittagessen im Hotel ,Griiner Baum® (Palugay); nachmittags Ausflug
in die Umgebung PreBburgs,

Riickfahrt: 7 Uhr 32 Min. abends mit der Staats-Eisenbabhn-
Gesellschaft; Ankunft in Wien 9 Uhr 15 Min.

Die Herren Vereinskollegen werden gebeten das Vereinsab-
zeichen zu tragen.

Mit dieser Nummer gelangt das Mitglieder-Verzeichnis
zur Versendung.

INHALT: Die Kosten der Albulabahn. Von Dpl. Ing. R. v, Reckenschuﬁ., a. . Pr
Wien. — Kleine technische Mitteilungen. % Vereins-Angelegenheiten. Fach
Exkursion am 1. Mirz 1908 zur Besichtigung der neuen Filteranlagen der

Bericht iiher die Exkursion am 14. Mai

der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure,

—

ofessor an der k. k. technischen Hochschule in
uppe fiir Gesundheitstechnik. Bericht iiber die
ientalwasserleitung in Tullnerbach. Fachgruppe
1903 in die hydrometrische Priifungsanstalt des

k. k. hydrographischen Zentralbureaus in Wien, — Vermischtes. Eingelangte Biicher. -- Geschiiftliche Mitteilungen des Vereines.

Eigentum und Verlag des Vereines. — Verantwortlicher Redakteur: Konstantin Freih, v, Popp. — Druck von R. Spies & Co. in Wien-
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