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Alle Rechte vorbehalten.

Neuerungen auf dem Gebiete des Beleuchtungs- und Beheizungswesens
(mit Ausschluss der elektrischen Beleuchtung).

' »
Vortrag, gehalten in der Vollversammlung am 12, April 1902 vom k.

w, k. Hauptmann Franz Walter,

Fachlehrer fir chemische Technologie

an der k. u. k. technischen Militiir-Akademie.

Wollte ich die Forderungen der Jetztzeit in Bezug
auf Schaffung kiunstlicher Lichtquellen in einer priignanten
und treffenden Weise charakterisieren, so gelinge mir dies
am besten, wenn ich die bekannten Worte unseres grofien
chhter#ursten Goethe citiere: ,Licht, mehr Licht!®

_Dieselben  Worte aber kennzeichnen gleichzeitig die
Devise, das Leitmotiv und das Arbeitsprogramm unserer
Beleuchtungstechniker. Schaffen diese jedoch eine neue
Lichtquelle, welche alles bisnun Dagewesene an Lichtfille
~— wenn ich mich untechnisch ausdriicken darf — in den
Schatten stellt, dann klingt’s nach kurzer Frist wie ein
Echohall — mehr Licht. Wann in dieser Richtung der
Moment der Vollbefriedigung erreicht sein wird, wer kann
das heute sagen? Gewiss aber ist es, dass man vor nicht
zu lar}gtar Zeit, wir brauchen nur einige Decennien zuriick-
zugreifen, viel anspruchsloser gewesen. Mit wie wenigem
man sich frither schon begniigt hitte, dafiir gibt uns aber-
mals ein Citat, u. zw. aus Goethes ,Sprichlein und
Reime¥, ein beredtes und, wenn wir wollen, auch ein authen-
tisches Zeugnis, welches lautet:

+Wiisste nicht, was sie besseres erfinden kinnten,
Als wenn die Lichter ohne Putzen brennten.

Wie weit ist man seit damals, und wie emsig und
unermiudlich hat da der Techniker gearbeitet, um z. B. zar
heutigen 1000kerzigen Lichtquelle zu gelangen, und wie
miichtig ist jetzt das Gebiet der Beleuchtungstechnik aus-
gebaut. Meine Aufgabe soll es nun sein, die momentane
Situation zu erliutern; aber selbst an eine nur ober-
flichliche Behandlung dieses Stoffes ist kaum zu denken
bei der Reichhaltigkeit desselben. Ich werde mich daher
bloff darauf beschriinken miissen, Sie gleichsam zu einer
Excursion einzuladen, auf der wir flichtigen Schrittes das
~ fragliche Gebiet durcheilen wollen.

Bevor ich damit beginne, dringt es mich, die ver-
ehrten Anwesenden auf ein interessantes Moment auf-
merksam zu machen. Wir sind niimlich eben jetzt berechtigt,
das hundertjuhrige Bestehen der Gasbeleueh-
tung zu feiern, denn im Jahre 1802 brannten innerhalb
der Grenzmarken unseres Vaterlandes, u. zw. 'in Znaim,
das erstemal die durch trockene Destillation von Stein-
kohle erhaltenen (Gasflammen fiir Beleuchtungszwecke.

Angesichts dieser Thatsche und weil wir durch Vor-
fuhrung der Extreme, d. h. der Anfangs- und Endglieder
in der Entwicklungsgeschichte der Gasbeleuchtung, die Fulle
an Arbeit und Thitigkeit beurtheilen lernen, will ich den
ersten Apparat, der zur Darstellung von Leuchtgas diente,
im Bilde vorfuhren und dann in groben Rissen gie Bahnen
skizzieren, die der Techniker durchschritten, um zumheutigen
Stande der Vollkommenheit gelangt zu sein.

Andreas Zacharias Winzler, der freien Kiinste und
der Weltweisheit Doctor, Besitzer einer Salpeterplantage in
Z‘naim, construierte nach Mittheilungen, die er von einem
Freunde tiher die Lebon’sche Thermolampe erhielt, einen
Apparat, den er als ,Universal-Leucht-, Heiz, Koch-,

Sud-, Destillier- und Sparofen® bezeichnete, und mit dem
er 1802 seine Salpeterfabrik beleuchtete.

Eine zweite, sowohl zum Heizen wie zum I_{ochen
dienende Anlage errichtete er Im selben Jahre in der
Wohnung des Kreishauptmannes Vincenz Edl. v. Rosen-
berg, ehenfalls in Znaim, und mit einer dritten Anlage
beleuchtete er die dem Grafen D e ym gehorige Ku_nstgallerle.

Im Jahre 1803 gab Winzler ein Bueh: ,Die Thermo-
lampe in Deutschland“ heraus, welches durch eine vom
Kaiser Franz unterzeichnete Urkunde fiir eine Reihe von
Jahren gegen Nachdruck geschiitzt wurde.

Dass man die Winzler'sche Gaserzeugungsmethode
ernst nahm. beweist unter anderem der Umstand, dass
auch die Militir-Verwaltung dem Gegenstande besondere
Aufmerksamkeit schenkte. ~Der commandierende Feld-
zeugmeister in Briinn, Graf Baille‘t de Liatour
beauftragte den Baron Brady, die Winzlersche Er-
findung in Znaim zu studieren. Zu Versuchszwecken wurde
in der dortigen Kaserne ein Apparat aufgestellt, mit dess‘en
Gas drei Zimmer beleuchtet, beheizt und die Menage fir
60 Mann bereitet wurde. Die unter Aufsicht des Oberst
v. Zinnast durchgefihrten Versuche fielen so giinstig
aus, dass Erzherzog Karl den General Froon nach Znaim
sendete, um die Sache in Augenschein zu nehmen. Der Er-
finder wurde hierauf vom Kriegsminister nach Wien be-
rufen, wo er seine Experimente im Hofkriegsrathsgebaude
demonstrierte. Zur Durchfithrung grolerer Versuche wurden
ihm in der Alserkaserne drei Zimmer und eine Kiiche zu-
gewiesen und 100 Mann zur Verfiigung gestellt. '

Der Apparat (Fig. 1 und 2) bestand aus einer kleinen
eisernon Retorte. die in einem gewohnlichen Herde tiber
dem Roste eingebaut war. Die Feuergase konnten auflerdem
fir Kochzwecke ausgeniitzt werden. Die Producte der trockenen
Destillation wurden durch einen mit Kalkmilch gefillten
Topf geleitet, um die condensierbaren Antheile, ferner
Kohlensiure und Schwefelwasserstoff zu entfernen. Das auf
diese Art, wiewohl blofi primitiv, gereinigte Gas sammelte
man in einem (Gasbehalter auf, um es dann unter einem
éewissen Drucke dem Verwendungszwecke zuzufithren. Als

assammler dienten entweder blasbalgartige Vorrichtungen,
oder es konnte auch nach Winzlers Angabe z. B. ein
100 Eimer-Fass verwendet werden. Man fullte dasselbe mit
Wasser und lieh das Gas einstromen, wobei die tiquivalente
Menge Wassers auslief. War das Fass mit Gas gefillt, so
schloss man den Wasserablauf und lieB von oben Wasser
zufliefen, wodurch das Gas in eine Blechrohrleitung gedriickt
wurde. Fig. 1 zeigt die mannigfaltige Verwendung des Gases
su Leucht. und Heizzwecken, wihrend Fig. 2 die Befeuerung
eines griferen Sudkessels mit (Gas andeutet.

Wenn uns vielleicht auch diese primitiven Einrich-
tungen ein gelindes Licheln abringen, so milssen wir doch
zugestehen, dass die Wi nzler'schen Vorschlige, das Gas
auch in eminenter Weise fir Heiz- und Kochzwecke in

Anwendung zu bringen, spiter ginzlich aulieracht gelassen
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ordnete selbst an, dass fglr die
probeweise Beleuchtung der Kruger-
straBe und Wallfischgasse eine Ver-
suchs-Gasanlage zu errichten sel,
und bestimmte er fir die :-\uf-
stellung der Apparate die Kase-
matten des Kirntnerthores, welche
sonst der Polizeiwache als Aufent-
haltsraum dienten. Die Zahl der

Straflenlaternen betrug 30, der
stindliche Consum per Lampe

1!/, Cubikfub Gas. Die Anlage
war nur drei Monate im Betriebe.

Fig. 4 gibt die erwihnte, dem
Werke Prechtls entnommeneé

2 A Wiasler inn.

re Yans
Zeichnung der ersten Wiener (_x]ﬂh

! | s ped]
beleuchtungsanlage. Die beide

Fig. 1.

wurden, und dass es erst der neuesten Zeit vorbehalten blieh,
die gasformigen Leuchtstoffe dieser gewiss wichtigen Ver-
wendung zuzufiihren.

Fig. 3.

Fig. 3 zeigt die primitive Art der Leuchtobjecte und
den Geschmack damaliger Zeit in der Anordnung einer
griferen Anzahl von Strahlenbrennern in decorativer Be-
ziehung. ‘

Erst 15 Jahre spiter treffen wir in unserem Vater-
lande, u. zw. in der Reichs-
haupt- und Residenzstadt, die [0
ersten Versuche, das Gas- ‘
licht fir die 5ffentliche
Beleuchtung heranzuziehen.
Die Anregung hiezu gab der
damalige Director des poly-

technischen Institutes,
J. Prechtl, welcher gleich-
zeitig der Constructeur dieser
ersten Anlage gewesen, die
am 3. Juli 1818 im Beisein
Sr. Majestiit des Kaisers Franz
und einer grofien Anzahl hoher
Wiirdentriger und Funetio-
niire in Betrieb gesetzt wurde.
Der Kaiser, ein eifriger An-
hiinger der damals neuen Er-
rungenschaft  auf beleuch-
tungstechnischem Gebiete

P

NEHAUS GAS WORKS

eisernen Retorten ¢ ¢ sind in einem
Retortenofen a a iber einer Feuerung
eingebaut. Die flichtigen I’rodu(-tlc
der trockenen Destillation der Steinkohlen .zmh(:n (ll‘ll‘('l
verticale Steigrohre ¢ d ab und gelangen in die bv}d(:n
Condensatoren z, aus denen die iiberschiissigen ﬁi.\s‘slgl“
Condensate durch die niveauhaltenden Rohrstutzen f/ elltl-
fernt werden. Das (primitiv) geroinigte'Gus wurd‘c dglr(:;
eine 10 lange Blech- oder Bleirohrleitung h h mI cmlt,‘ﬂ
Reiniger ¢ geschafft, in welchem Kalkmilch mittels de

Fig. 2.

== [*f]

Fig. 4. Die erste Gasbeleuchtungs-Anlage in Wien.

Handquirls % aufgeschlemmt wurde. Durch 1_\nwendu|:§
dieses Reinigungsmittels wurde das Gas von I\ohler;siiuﬂ‘
und dirftig von Schwefelverbindungen befreit _und ge angd
durch die Rohrleitung m in den Gasbehiilter. Dieser bcstaln(r
aus einem viereckigen holzernen Bassin und einer an_a:lr:
geformten Blechglocke, die eine entsprechende Vcrtlcﬂ-
fuhrung und uber die Rollen s laufende Ln}lust(l]m,,(‘:h
gewichte ¢ ¢ besaB. Aus der Glocke konnte das Gas dur
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das Ableitungsrohr u in die Strabenleitung gefthrt werden,
wc]vhf‘) untertags durch den Hahn » abgesperrt war. :
f\nf(’(":lt:‘lr(;((r'.(\]:lt ] ((lr(r )seln' vielen .Chi("unvn und pciglichgn
ot Baches “‘”'sh(sc.tz't war, kimpfte umsonst fur die
*}*\,. sl es .,‘.{lelng ihm trotz der hohen Protection des

aisers nicht, sein Stadtbeleuchtungsproject durchzudriicken.

TR I}'“ Jil]l!“l‘ 1830 errichtete die Erste osterr. Gas-
leuchtungs-Gesellschaft ein Gaswerk in der Rossau.

80 *aukic . ‘ L .
1832 erhielt dieselbe die Bewilligung, die Rohre auch

in die sre’ Stadt za i ; e |
Innere Stadt zu fihren, mit dem Vermerk, dass die |
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densatoren C ist reichlich gesorgt. Die chemische Reinigung
wird auch hier durch Kalkmileh bewirkt, die in einem be-
sonders construierten Reiniger E durch eine archimedische

Al - - . d -4 e
Schraube in innigen Contact mit dem zu reinigenden Gase

gebracht wird.¥)
_ Mit diesen Darlegungen sind wir den rasch dahin-
cilenden Jahrzehnten und deren Werken auf beleuchtungs-
technischem Gebiete gefolgt und stehen vor den Ereignissen
der letzten Jahre.

Es war am 1. November 1899 als die Schlote des
:

ERE Wiener stidtischen Gaswerkes,
Uy | % eines der michtigsten und imposan-

Fft;?h (= € o "L-f-..!

testen Etablissements dieser Bran-
che, zu rauchen begannen, um in
einem neuen, der Entwicklung der
Reichshaupt- und Residenzstadt an-
gepassten Rohrnetze von 579.000 m
Linge *¥) das Leuchtgas von der
Centralstelle aus in das weitver-
zweigte Areal zu vertheilen. Was an
ingenitsen Neuerungen und Errun-
genschaften im Augenblicke accep-
tabel schien, finden wir hier in die-
ser Monstre-Centrale ~verwertet,
welche wir mit berechtigtem Stolze
als ein wiirdiges Monument be-
seichnen konnen, das sich der
Techniker und Ingenieur gesetzt.***)

?" e N . - __ " s L AR

’, ERUA:KU VAS WIRKS g 7 -‘“, .nr.\v‘ v }

El i MEBERIAL S BUNTL .n?,'.:, v é uv‘lsufnfssc?:i‘ff:“ BY ¥ ol Das Werk ist in vier selb-

L e e o R L s v IR stiindige Systeme von gleicher
' ' et Yeistungsfihigkeit untertheilt, deren
Fig. 6. Apparate jedoch in den einzelnen

Leitung nicht durch die belebteren ' 3 ¥

Stralien (z. B. Schottengasse) gelegt
werden diirfe, weil man befiirch-
tete, dass durch das oftmal nothig
werdende Aufreifien des Stralien-
pHasters das Publicum zu sehr
bpli\stigt wiirde. 1843 wurde von
dlgser Anstalt aus der Mehlmarkt,
B‘l.lchaolerplutz, Graben, Stock-im-
Eisenplatz und der Haarmarkt
beleuchtet.

: ..l 843 erhielt Hene die De-
willigung zum Baue einer Gas-
anstalt in Funfhaus (Fig. ), von
\v_el.(ther aus die Vorstidte Maria-
hilf, Schottenfeld, Neubau, Gum-
pendorf, Leimgrube und Wind-
mithle beleuchtet wurden. Diese
Anstalt gieng 1843 in den Besitz
der Imperial (Continental Gas
Association tiber, welche die Be-
leuchtung der Inneren Stadt am
10. Mai 1845 tibernahm. Im Jahre
3184f5} wlur(lc das Erdbergerwerk
urch die bezeichnete Gesellschaft erbaut (Fig. 6 i
Jahre 1858 das Gaswerk in Wihring (P‘;g.(g;.h. bt

Leuchlt":'gl 8l undlﬂhg'kg ;,'(}Bbcn uns eine Skizze der ersten
T gasanlage Frankreichs, welche zur Beleuchtung des
pital Saint-Louis (1818) bestimmt war und anfinglich
_12‘-), spiter bei forciertem Betriebe 320 Flammen mitbGaS
versorgte. Fig. 9 lasst fiinf Retorten erkennen, die durch
drei Feuerungen erhitzt wurden. Wir constatieren bereits
das Vorhandensein einer gemeinschaftlichen Vorlage M, in

}]\:;allchu die einzelnen Steigrohre m einmiinden. Fiir den
eerabfluss ist das Ueberfallrohr O vorgesehen. Fir die

Abscheidung der Condensate durch Anordnung der Con-

Fig. 7.

' Objecten gemeinschaftliche Aufstellung finden. Der Jahres-

bedarf an: Kohlen betrigt gegenwirtig rund 293.000 ¢
Steinkohlen (aus dem Ostrau-Karwiner Reviere). Das
Ofenhaus besitzt 180 Stiick Coze-Oefen mit je neun
unter dem Winkel von 32° eingebauten Retorten von
3576 m Linge. (Der Querschnitt entspricht dem Nor-

#) Entnommen dem Werke: Traité de 'Eclai hnar Pec
Pty 1897, n clairage“ par Peclet,
#%) Entsprechend fast

Siidhahn.
II) ES Wlll'df_‘- hi(‘l‘allf ﬂille LB(‘li(‘, von '_)0 Li('hﬂ)ild(‘l‘l] ‘\U.Bell'
g ok

und Interieur-Aufnahmen der einzelnen Objecte des Wi idti
fnah iene sche
Gaswerkes zur Vorfilhrung gebracht, : o

der Eisenbahn-Trace Wien—Triest der



male I der Deutschen Gas- und Wasserfachminner mit
520 mm Breite und 380 mm Hohe.) Die Gesammt-Retorten-
zahl betrigt 1620. Ladefithigkeit bis 250 kg. Die erreichbare
Tagesleistung stellt sich auf 432.000 m3 Leuchtgas, was
einer grofiten Jahresproduction von 864 Millionen m® ent-
spricht.

Die Heizung der Oefen erfolgt mittels Generatorgas,
welches in dem jedem Ofen vorgelagerten Generatorsystem
Hasse-Didier erzeugt wird. Die Verbrennungsgase
heizen vor ihrem Abzuge in den Schornstein die Regenera-
toren fir das Vorerhitzen der Verbrennungsluft.

45 m_tiber der Sohle des Entladefulibodens des
Retortenhauses befindet sich der Ladefuliboden, von
welchem aus das Beschicken der Retorten erfolgt.

Die Kohlen werden durch Anwendung von Brech-
maschinen zuniichst zerkleinert, d. h. auf bestimmte Stiick-
grofie gebracht, und dann mittels eines Becherwerkes und
Transportbandes vom Gaswerksniveau hinauf in die Kohlen-
behilter geschafft, welche oberhalb des LadefuBbodens auf
Traversen ruhend angeordnet sind. Die Traversen werden
durch Eisentriiger getragen.

Z

Das Fillen der Retorten geschieht mittels Fillgefifen,
welche auf einer Hingebahn lings der Ofenblocke ver-
schobep werden konnen. Das Gas gelangt durch die Steig-
rohre in die Hydraulik oder Vorlage, setzt hier den grofiten
Theil des Theeres ab und wird dann in den Condensator-
raum gefithrt. Nach dem Passieren der Condensatoren wird
der Gasstrom in das Exhaustorgebiinde geleitet. Die hier
angeordneten Exhaustoren leisten bei 80 Umdrehungen
in der Minute 3000 m? Gas pro Stunde bei einem Betriehs-
tiberdruck von 400 mm Wassersiiule,

Von den Exhaustoren wird das Gas zur vollstindigen
Entfernung des Theeres und des Ammoniaks in die Wischer-
(Scrul?ber-)Anlage gedriickt. Es passiert hier die T h e e r-
scheider (System Pelouze) und hierauf die Standard-
wischer.

_Behufs Reinigung des Gases von Schwefel- und Cyan-
verbindungen gelangt es in das Reinigerhaus, welches,
der Grundidee entsprechend, in vier Abtheilungen getheilt ist,
so dass jedes System aus einer Abtheilung zu vier Reinigern
besteht. Das gereinigte Gas passiert hierauf die Station s-
gasmesser, von welchen im Gasmessergebiiude acht Stiick
ﬁ‘gf:tgl%tﬁ sn;xd ((lDur(ihmesser 43 m, Linge 4:6 m, Trommel-

a D m?y der Gasmesser leistet hei
in der Stunde 3000 m® Gas), Sl ilenay i

Zur Aufbewahrung des (Jases dienen vier vonein
unabhiingige Ga.sbehalter von je 90.000m? Inhal:ng?:
kreisrunden Bassins haben einen lichten Durchmesser von

ZEITSCHRIET DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES 1902.

Nr. 36. g

| 628 m, die Winde besitzen eine Hohe von 12 m. Die zwei-
. fach teleskopierten Behilter sind aus Martin-Flusseisen her-

gestellt. Die Glocken haben einen Durchmesser von 53'1?4§ n,
die beiden Teleskope einen solchen von 591 und 60-0m.
Jeder der drei Behiltertheile hat eine Hohe von 11-6 m, so
dass der ausgezogene Behilter 336 i hoch ist. Das Gewicht
desselben betrigt rund 600.000 kg.

Bevor das Gas durch die sechs Rohrstriinge (von
welchen vier einen Durchmesser von 1200 mm, einer einen
solchen von 1000 und der sechste einen solehen von 700 numn
besitzt) den einzelnen Stadtgebieten zugefthrt wird, erfihrt

es eine Druckregulie- [ f
rung, um im Stadtrohrnetze |
trotz des verschiedenen Stan- [=
des der Gasbehilter und des |~

stets wechselnden Consumes -
den Druck an den Abgabe- I . #_
stellen selbstthati§ auf I i
gleicher Hohe zu erhalten. :

Die Zahl der Straben- Fig. 9.
laternen betrigt 21.488.%) .

Zwischen diese Anfangs- und Endglieder haben wir
einen der bedeutendsten Marksteine in der Gesch:c!)te der
Entwicklung der Gasbeleuchtung zu setzen — die Er-
findung %)r. Auers von Welsbach. Sie bedeuriete
einen villigen Umsturz insoferne, als man nicht rpehl_' en
Leucht-, sondern den Heizwert des (Fases in BeruckSIcht]glilﬂg
zu ziehen hatte, und damit war, um mich fachtechnischer
Worte zu bedienen, der bedeutungsvolle Uebergang von
den Kohlenstoff-Flammen zum Incandescenz
lichte gegeben. .

Ich bitte, mir den Schulmeister zu verzeihen, wenn
ich die beiden eben gebrauchten Ausdricke nither errtere.

t-
Simmtliche das Wiener Gaswerk betreffende Daten en
nehme l"i)ch einem Buche, welches die Commune Wien den The;!nehm:nm
der 41. Jahresversammlung des Deutschen Vereines von "%-V v
Wasserfachmiinnern unter anderem als Festgabe widmete, einem “u;
welches eingehend die Erbauung des Wiener stiidtischen Gasw
behandelt.
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Das Experiment wird mir am besten helfen, verstindlich
zu sein. Nimmt man zwei Bunsenbrenner, wie sie z. B. in
chen?lschcn Laboratorien seit langem im Gebrauche sind,
so gibt der eine, bei dem die Luftzufithrungstffnungen ver-
schlossen sind, eine leuchtende, der andere, bei dem
zum (Gasstrome ein Luftstrom in das Brennermhr'cingesaugt
werden kann, eine nichtlenchtende Flamme. Fiihrt
man in jede der Flammen eine kalte, weille Porzellanplatte
ein, so beschligt sich erstere mit einem schwarzen Belag,
dfm wir als Ruf}, also als Kohlenstoff agnoscieren, wiihrend
die zweite Platte rein bleibt. Es missen daher in der
leuchtenden Flamme Kohlenstofftheilchen
schweben, welche durch die Flammentemperatur zum
Glihen gebracht werden und so die Leuchtkraft hervor-
bringen. Im zweiten Brenner, der die Porzellanplatte nicht
berulite, verbrennen unter dem Einflusse der angesaugten
Verbregnungsluft alle Kohlenstofftheilchen zu Kohlensiure.
A‘uch in der leuchtenden Flamme werden die an den
Flammenrand gelangenden Kohlenstofftheilchen verbrennen
und verleihen dadurch der Flamme eine bestimmte Tempe-
ratur, Je hoher dieselbe, desto hoher der Glithgrad der
l\phlepstoﬁ'thoilchcn, desto intensiver daher die Flamme.
'Nlcdnge Flammentemperaturen erzeugen ein rothes, hohe
Temperaturen (Acetylen) ein mehr weifies Licht (WeiBglut).
Flammen, welche ihre Leuchtkraft den darin schwebenden,
zur Glithhitze gebrachten - Kohlenstofftheilechen verdanken,
heilen wahre Kohlenstoff-Flammen. Zu diesen
rechnen wir z B. das Petroleum-, Kerzen-, Oellicht, das
Licht der offenen Gasflammen und das Acetylenlicht.

__ Statt des Kohlenstoffes, der nur iiber ein untergeordnetes
I..whtal}sstruhlungs—(Emissions-)\'ormi}gvn bei gewdhnlich
temperierten Flammen verfiigt, kann man jedoch andere
Korper von groferem Lichtemissions-Vermdgen verwenden,
wenn man als Basis eine nichtleuchtende, jedoc h
h.“ iBe Flamme beniitzt. Und wir haben es dann mit
einem Incandescenzlichte zu thun, welches daher nothwendiger-
weise aus zwei Theilen bestehen muss, nimlich aus dem
Brenner, der die heifie, nichtleuchtende Flamme gibt, und
dem Glibkorper, welcher in derselben zum Glithen gebracht
werden soll.

Das erste Incandescenzlicht war das Drumon d’sche
Kalklicht. Bs bedurfte, da dem Kalk nur bei den hiochsten
Tem]i;emturen ein hohes Lichtemissions-Vermogen innewohnt,
der Knallgasgebliseflamme. .

Erst Aner v. Welsbach gelang es, Korper aufzu-
finden, die schon bei der Temperatur der gewdhnlichen
Bunsengasflamme ein hohes Lichtausstrahlungsvermogen
aufweisen, nimlich die Oxyde der sogenannten seltenen
Erdmetalle. :

~ Aber auch diese Gluhkorper geben bis zu einer ge-
wissen Grenze ein umso intensiveres Licht, je hoher die
F l.nmmcntempcrutur ist. Wir constatieren dies sofort, wenn
wir den Glihkorper statt in die Bunsen- in eine Geblise-
oder gar in eine K};a]lgusﬂamme einfithren.

Diese Thatsache weist aber zugleich dem Beleuch-
tu_nﬁste(‘.hnikc\r den Weg, auf welchem er im Stande ist,
Lichtquellen von grofierer Intensitit zu schaffen. Natiirlich
wird man von der Anordnung zweier Leitungen, wie solche
ein Knallgasgeblise erfordern wiirde, vollkommen absehen
und sich darauf beschrinken, eine dem gewdhnlichen Ge-
blise #hnliche Wirkung zu erzielen. Die technische Durch-
fuhrung dieser Frage lisst zwei Losungen zu, u. zw. 1. die
Verwendung des Leuchtgases unter dem gewohnlichen, in
dem Rohrnetze herrschenden Drucke; 2. die Einfilhrung
des Gases in den Brenner unter Pressung, d. h. kinstlich
h.ervorgebrachtem groberem Drucke. In der Praxis haben
sich beide Systeme Eingang verschafft, und hat sich fiir die
erstgenannte Type die Bezeichnung ,Intensivbrenner
fur die zweite die Benennung ,Pressgaslicht fast aller-
orten eingebtirgert.
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Bei den Intensivbrennern schafft man die hohere
Flammentemperatur durch besondere Brennerconstructionen,
welche theils mit. theils ohne Anwendung eines Schorn-
steinaufsatzes eine erhohte injectorartige Wirkung des aus der
Gaszufihrungsdiise stromenden Gases ergeben, so dass ein
griferes Quantum Verbrennungsluft, w, zw. mit vm:mo}‘n'ter
Geschwindigkeit, in das Brennerrohr eintritt. Die Folge
davon ist. dass das Mischungsverhiltnis zwischen Gas und
Luft nahezu die Grenze zu erreichen vermag, bei welcher
das Gemisch explosibel zu werden beginnt.

Als Vertreter der Type ohne Schornsteinaufsatz er-
withne ich den Goliuth: und den Taghellbrenner,
als Vertreter der anderen Type mit Schornsteinaufsatz den
Lucas- und den Duffe kbrenner Ersterer hat sich
bereits in einer groferen Zahl von Exemplaren in Deutschland
einzufithren vermocht, undste-
hen erschipfende Vergleichs-
tabellen zwischen der Be-
Jeuchtung der Friedrichstrale
mit Lucaslicht und der Leip-
zigerstrafie mit Bogenlampen
zur Verfigung. Innerhalb un-
sererReichsgrenzen hat die Lu-
:aslampe noch keine nennens-
werte Verbreitung erfahren.

Der Duffekbrenner
(Fig. 10) besitzt dem Principe
nach eine dem Lucaslichte
analoge Einrichtung. Withrend
beim Lucaslichte die Krone
mit dem Glithkorper von einer
Glasglocke umhiillt wird, fin-
den wir beim Duffekbrenner
letztere durch zwei Glaseylin-
der von gentigender Weite
ersetzt. Der untere, weitere
Cylinder steckt fix in der
Brennerkrone, wihrend der
obere engere einige Millimeter
in den unteren hineinragt und
an einem vertical verschieb-
baren Gestinge befestigt ist.
Durch den freibleibenden Zwi-
schenraum beider Cylinder
tritt Luft ein, welche sich
durch Berithrung der heilien
Wandungen erhitzt und so
sur Vermehrung des Glih-
grades des Glihstrumpfes bei-
tragen soll. Der Schornstein-
aufsatz ist nach dem Principe
der K 6 rting’schen Injectoren
construiert, um eine erhohte
Saugwirkung bei geringerer
Schornsteinhohe zu erzielen.

Beide Intensivbrenner geben nominell 500 Kerzen
béi einem Durchschnittsconsum von 1 7 Gas pro Kerzen-
stunde.
Eine zweite Reihe von Gaslichtern mit hohem L?cht—
offecte bilden die als Pressgaslieht bekannten Licht-
quellen. Bei diesen wird die Heizkraft der Flamme dadurch
erhtht, dass man den Gasstrom mit groberem Druck durch
die Diisen treibt. Infolge der damit verbundenen gestei-
gerten injectorartigen Wirkung wird zugleich zur .vol!-
stindigen Verbrennung dieser groberen, in der Zeiteinheit
dem Brenner zugefuhrten Gasmengen mehr Luft durch die
Luftzufithrungsoffnungen angesaugt. Der Brenner gibt dem-
nach eine Art Gebliseflamme, in welcher der Glithkorper
eine weit hohere Intensitit entfaltet als in der normalen
Bunsenflamme. Gewdhnlich besitzen die Brenner die Ein-

E—

Fig. 10, Duffeklicht,
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richtung, dass bei variierbarem Betriehsdrucke auch die
Querschnitte der Luftzufihrungsoffnungen dem Bediirfnisse
entsprechend vergrofiert oder verkleinert werden kinnen;
eine Bedingung, der geniigt werden muss, um vollkommen
entleuchtete, also nicht ruflende Flammen zu schaffen.

Das Pressgaslicht war bereits im Stande, sich ejne
wiirdige Position in der Reihe der kiinstlichen Lichtquellen
zu erringen, und da war es wieder der Coneurrenzkampf,
den das Gaslicht mit der Bogenlampe zu fithren hatte, und
dem das Entstehen solcher Typen gedankt werden muss.

Die Idee, einen hochgepressten Gasstrom zur Steigerung
des Lichteffectes bei gleichzeitiger Anwendung eines Glih-
strumpfes zu versuchen, kann tbrigens nicht als ganz origi-
nell hingestellt werden, da ja in den Glithstrumpf-Fabriken
die fundamentale Erscheinung, auf welche das Pressgaslicht
basiert, beim Hirten der Gluhkdrper bereits constatiert
wurde. Das Originelle an den bestehenden und in der Folge
auftauchenden Pressgaslichtern liegt vielmehr neben der
besonderen Brennerconstruetion in der Apparatur, welche
zur Erzeugung der gewiinschten Pression des Gasstromes
in Anwendung kommen soll. ,

Der erste, welcher das Pressgas einer praktischen
Verwertung zuzufiihren bestrebt gewesen, war J. Pintse h
(1891). Er erhielt unter Anwendung einer Pressung von
1500—2000 mm Wassersiule bei einem Gasconsum von 265 [
pro Stunde einen Lichteffect von etwa 250 Kerzen. Pintse h
sowohl wie die 1896 an die Oeffentlichkeit getretene Hydro-
Pressgas-Gesellschaft reussierten nicht. Erst wviel
spiter tauchten nebst anderen das Milleniumlicht
und das Mercurlicht auf, von welchen das erstere
bahnbrechend zu wirken vermochte und im Begriffe steht,
einer ausgedehnteren Verwertung entgegenzusehen.

- Der Millenium-
licht-Apparat (Fig.11)
besteht dem Wesen
nach aus der Press-
pumpe und dem Regu-

n

Fig. 12.

lator. Erstere erhiilt

ihren Antrieb entwe-

der mittels eines Elek-

tromotors oder Heil-
* luftmotors, wenn die

Miglichkeit der An-

schaltung an eine be-
stehende Transmission nicht vorlige. Die Presspumpe
ist doppeltwirkend construiert. In Fig. 11 wurde ein Heifl-
luftmotor & zum Antriebe der Pumpe ¢ angenommen (dass
jedoch die Anschaltung eines Eleitromotors empfehlens-
werter sein wird, wenn Strom zur Verfligung steht, ist
selbstredend). Das Gas wird aus der Betriebsleitung durch
die Pumpe angesaugt, auf etwa 2000 mm Wassersiule com-
primiert und mit diesem Drucke durch das Rohr /4 in den
Regulator transportiert. Derselbe stellt ein eylindrisches
Blechgefiilh dar, welches im Innern durch die Scheidewand o
in zwei Riiume getheilt ist. Das Rohr ¢ durehbricht diese
Scheidewand centrisch und endet am Boden der unteren
Abtheilung. Nahe an dieser Stelle sind Oeffnungenin dem Rohre
angebracht, so dass hiemit eine Communication der unteren
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mit der oberen Abtheilung des Regulators geschaffen ist.
Erstere wird mit einem Glycerin-Wassergemisch  (ver-
dilnntes Glycerin) fast gefiillt. Tritt nun das Gas durch das
Rohr % ein, so steigt infolge des entstehenden Ueberdruckes
das Wasser durch ¢ in die obere Abtheilung. Wiirde mehr
Gas in den Regulator geschafft, als der Consum es erfordert,
so steigt die Fliissigkeit in ¢ immer mehr und erreicht den
Schwimmer /. Er hat den Zweck, in diesem Momente das
Leerlaufen des Pumpenkolbens herbeizufithren und damit
die Production an gepresstem Gase aufzuheben. Es wird
nimlich beim Steigen des Schwimmers durch Vermittlung
des Gestiinges » und der Hebel m, 0, ¢ der Vontlrlkegel P
gehoben (Fig. 12) und das Ventil in gei‘)ﬁ'netem‘éustande
erhalten. Gleichzeitic aber verhindert das in die Druck-
leitung % eingeschaltete Riickschlagventil j den _weiteren
Zutritt von Gas in den Regulator und auch ein Rick-
entweichen des Gases aus demselben. Da der Pumpenkolben
jedoch ununterbrochen angetrieben wird, so saugt er Gas
aus der Betriebsleitung und driickt es beim Niedergange
wieder in dieselbe zuriick. Um die hiedurch hervorgerufenen
Storungen und ungiinstigen Wirkungen auf den eveqtuell
vorgeschalteten Gasmesser aufzuheben, ist in die Saugleitung
ein mit Ruckschlagventil versehener Gummibeutel ange-
ordnet. Zum Betriebe gentigen 1/, PS, um 50 m® Gas pro Stunde
anzusaugen und zu comprimieren. Die Brenner geben bei
einem Consum von 300—600/ Gas eine Leuchtstirke von
350—700 Kerzen.

Das Mercurlicht verwendet zur Erzeugung des
comprimierten Gasstromes eine entsprechend eingerichtete
kleine Turbine, welche mittels eines Elektromotors ihren
Antrieb erhilt. Auch bei diesem Apparate sind die nithigen
Vorkehrungen getroffen, um einer ebeg)rodnctmn an ge-
presstem Gase vorzubeugen, wenn der Consum abnehlx)neli
sollte. Bei diesem Pressgaslichte sind die Apparaturen e 'elI:t
falls moglichst einfach und compendivs und von Laien leic
in und auller Betrieb zu setzen.

Vor einigen Jahren tauchte ein Pressgaslicht fqu
weleches bis nun mit den hochsten Pressungen g.rbext_e’
u. zw. mit einem Drucke von 11 Atm. Gege’nwnrtlg Wll‘l
diese nach dem Erfinder als Salzen.berg.sches Kug‘e;‘;
licht bezeichnete Lichtquelle durch die Société Lul;mev'
Boule in Paris exploitiert. Die Intensitit des Salzenl er]:,_
schen Kugellichtes wurde gelegentlich der ersten Bt;I eucen
tungsprobe im hiesigen Rathhause mit 1200 Hefnel;l erezm-
gemessen, und betrug der Gasconsum 90017 pro Stunle] -
sprechend einem Kostenpreise von 1710 h. Um den g e}it} -
Betrag erhielte man mit elektrischem Bogenhcht einen 1; ’
effect von 800 Hefnerkerzen, u. zw. bei Anwendung von zv e
Bogenlampen & 400 Hefnerkerzen und einem Strom b
brauche von 285 Watt pro Stunde und Lampe '(Stmntipsti
60 h pro Kilowatt). Trotz dieser auberordentlich gK n e%
scheinenden Resultate hat das Salzenberg'sche Ba‘llxi 23
licht nicht jene Erfolge errungen und nicht Jenel. S
durchlaufen, die man dieser Erfindung urspringhc
gedac}:(t.h verlasse nun das Steinkohlengas mit der Beme}'kll(ﬁg,
dass die Errungenschaften der neueren Zeit uns in e
Stand setzen, fir alle vorhandenen Verhiltnisse, woder;
Anwendung des Steinkohlengases nnrentabgl erschlqne, t:xnver-
weitige gasformige Leuchtstoffe in lucrativer W‘lﬂse ;tun g
wenden. Withrend also das Kohlengas fur Btla emi:n sigc
zwecke grofiten Stiles hervurrage_nde Yorthe} e Yo Tk
schlieft, werden firkleinereVerhiltnisse dxevorlua»g{a;lt S
stinde einen maligebenden Einfluss uben.und zumeln e
mend wirken, welehe Gasart in Rl'lckmcht-. ezoge Adeioos
konne. In dieser Beziehung kommen in Frage: l; : sJa s%lbst,
Oelgas, Acetylen oder carburierte Luft. g
fur noeh geringere Consumtionsverhiltnisse, wo & e
Centralen kleinster Dimension Umgang genommen

. stoff
muss, spielen gasformige oder dampfformige sl

"
i-rl
5 e
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eine Rolle. Freilich schrumpfen in diesem Falle Gaserzeuger
und Lichtquelle zu einem Individuum — zu einer Lanipe
—— zusammen, und wir haben es dann mit einer Acetylen-,
Spiritus- oder Petroleum-Glithlichtlampe zu thun.

Im folgenden seien der Darstellung und Verwendungs-
art der angefiihrten Leuchtmittel einige Erlduterungen ge-
widmet.

(Fortsetzung folgt.)

Stidtische Wasserversorgungen
gur Zeit der Pariser Weltausstellung 1900.

Von Dpl. Ing. Martin Paul, Bau-Inspector des Wiener Stadtbauamtes.

(Fortsetzung zu Nr. 28.)

Wien.

In der bestehenden Kaiser Franz Josef-Hoch-
quellenleitung besitzt Wien eine Wasserleitung,
welche die Stadt mit Wasser vorziiglichster Beschaffenheit
versicht, deren Ergiebigkeit im Vereine mit den Schipf-
werken von Pottschach und einigen kleinen Anlagen fiir
Nutzwasserzwecke und unter Ausniitzung des Fassungs-
raumes der Reservoire gegenwiirtig noch hinreicht, den
?cda'rf der Stadt zu decken, und deren Anlage eine directe
Zuleitung des Wassers in fast alle Wohnstitten des Stadt-
gebietes ermoglicht.

Die Leitung (Fig. 8) ist eine reine Gravitationsleitung,
welche nur ausnahmsweise in ihrer Leistung durch das
Hilfssehopfwerk in Pottschach (in Fig. 8 mit 2 bezeichnet)
zur Ergiinzung des Wasserbedarfes unterstiitzt wird. Den
verschiedenen Zeiten der Ausfihrung entsprechend, wird
sie in zwei Theile unterschieden, in den Stammaquiduct,
welcher vom Kaiserbrunnen (I der Fig. 8) bis Wien reicht,
und in die Leitung oberhalb des Kaiserbrunnens, welche
die Strecke vom Kaiserbrunnen bis zur Wasseralmquelle
(7 der Fig. 8) im Nasswalde umfasst. Die beiden Leitungs-
theile sind dadurch unterschieden, dass das Wasser der an
d‘en. Stammagquiiduct angeschlossenen  Quellen in voller
Ergiebigkeit abgeleitet werden kann, wiihrend fiir die
Leitung oberhalb des Kaiserbrunnens die tigliche Maximal-
ableitungsmenge auf 36.400 m® festgesetzt ist; die letztge-
nannte Leitung miindet tbrigens directe in das Wasser-

| A
{N <
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Fig. 8. Wiener Hochquellenleitungen.

schloss des Kaiserbrunnens ein. Der Stammaquiduct wird
gespeist durch den Kaiserbrunnen (Seehshe H21 ) und
die Stixensteinerquelle (3 der Fig. 8; Seehthe 461 m), welch
letztere durch eine Zweigleitung an den Stammaquiiduct
angeschlossen erscheint. Die in die Hochquellenleitung ein-
bezogenen Quellen oberhalb des Kaiserbrunnens sind zu-
niichst die Quellen beim Grolien Hollenthale (4 der Fig. 8;
Seehohe H42 m), die Fuchspassquelle (5 der Fig. 8; Seehihe
B3 m), die Reilthalquelle (6 der Fig. 8; Seehthe 726 m)
und die Wasseralmquelle (Seehthe 802 m), endlich weiter-
hin sechs kleinere Quellen im .Nasswalde, welche eine
Hihenlage zwischen 700 und 800 m iiber dem Meere, haben.
Die ganze Leitungsanlage zerfillt in eine Hauptleitung und
in /mehrere Zweigleitungen; die Tabelle XII bringt einige
Angaben ither dieselbe, wozu noch bemerkt werden soll,
dass die Gefillsverhilltnisse der Leitung durchwegs ginstige
sind. In der Leitung oberhalb des Kaiserbrunnens wechselt
das Gefille zwischen 17/5, und 26%,,, wobei kurze Abstiirze
mit 1500/, Gefille vorkommen und bei den Zuleitungen
der kleinen Quellen Rohrgefille bis zu 500% sich nicht
vermeiden lieen. Die Gefille des Stammaquaductes liegen
zwischen DY, im oberen und 0435/, im unteren Theile;
in der Zweigleitung der Stixensteinerquelle kommen auch
Gefille von 10%,, vor; zwischen Hirschwang und Pottschach
cowie zwischen Ternitz und Neunkirchen wurden kirzere
Abstiirze in groberer Zahl eingeschaltet, welche das Gefille
von 2009/, erhielten und ganz aus Quadern hergestellt wurden.

Bestehende Hais ﬁmz.ﬁ:f.wfellmlahry,

awww Srwetterun / derselben.
eoosee L Auiser mnz&.r:/’]foa&,mf/ahla&m}
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Tabelle XII. Leitungsanlage der hestehenden Kaiser Franz Josef-Hochquellenleitung.

Zweigleitung des Stammaquiiductes fiir
die Zuleitung der Stixensteinerquelle

Leitung oberhalb des Kaiserbrunnens

Zweigleitung fiir die Zuleitung der
Fuchspassquelle . , . ... . .

Zweigleitung fiir die Zuleitung der
ReiBthalquelle

1869—1873 6218
1890—1892 15712

1891 —1894 0413

1891—1894 0:570

Die Quellenfassungen erfolgten bei nahezu simmt- .

lichen Quellen durch Anlage von Wasserschlossern; nur
bei den Quellen beim Grofien Hollenthale wurden die zahl-
reichen auftretenden Wasseradern durch mehrere Sammel-
stollen abgefasst, withrend die kleineren Quellen im Nass-
walde in Brunnenstuben oder durch Drainage gesammelt
wurden. Die Wasserschlisser sind in Quadern hergestellte,
gewdlbte Riume, die mit selbstthitigen Ueberfallen ver-
sehen und durch Schieber gegen die Leitung hin absperr-
bar sind; die neueren haben noch einen Entleerungsschieber,
der zusammen mit dem Leitungsschieber in einer eigenen
Schieberkammer im Trocknen und stets zuginglich unter-
gebracht ist; zur Ermoglichung einer Auswechslung oder
Reparatur der Leitungsschieber bieten die iilteren Wasser-
schlosser durch Coulissen in den Seitenwiinden die Gele-
genheit zur Kinlegung von Dammbalken, withrend | bei
den neueren die Schieberrohre gegen den Wasserraum hin
noch einen zweiten Verschluss durch einen Plattenschieber
besitzen, der normalerweise stets offen steht.

Was die Construction des Stammaquiductes betrifft,
so ist der gemauerte Canal aus Bruchstein oder Ziegeln
hergestellt, mit einem Ziegelgewilbe itiberdeckt und an den
Innenflichen lings des benetzten Umfanges mit 5 em
starkem, geglittetem Portlandecementverputz versehen. Die
Aquiducte sind gleichfalls aus Bruchsteinen oder Ziegeln
gemauert, die Gewdlbe der Aquiiductbigen und des Leitungs-
canales aus Ziegeln hergestellt; die Abdeckung der Aquii-
ducte erfolgte mittels eines Bruchsteinpflasters, welches an
den Seiten durch Gesimsquadern begrenzt ist; spiterhin
iiberzog man noch das Pflaster mit Asphalt, dem etwas
Boschin, eine Mischung von Asphalt, Goudron und
Kautschuk, beigemengt wurde, wodurch die Masse nicht
ganz erstarrt und dadurch bei Frost und grofieren Tempe-
raturschwankungen nicht rissig wird. Die Stollen wurden,
je mach dem zu durchsetzenden Gebirge, entweder gar
nicht ausgemauert, sondern nur mit einem betonierten (ye-
rinne versehen oder nur zum Theile ausgemauert und ein-
gewilbt oder aber auch vollstindig ausgemauert und mit
First- und Sohlengewtlbe versehen. Viele Schwierigkeiten
und Kosten verursachte stets die Dichthaltung der Aquit-
ducte; das auf den hohen Temperaturunterschied, welcher
im Sommer das Mauerwerk derselben beeinflusst, zurtick-
zufithrende Auftreten von sehr feinen Haarrissen im inneren
Cementverputz ist erst durch die Anwendung des Boschins
verhindert worden; diese Masse wird heiff auf den voll-
stindig trockenen und entsgrechend vorgewitrmten Cement-
verputz der Innenflichen der Aquiducte in Form eines
diinnen Ueberzuges aufgebracht, haftet an demselben sehr
fest und bildet eine wasserdichte, elastische Haut, welche
die infolge der Temperaturschwankungen im Mauerwerke
eintretenden Bewegungen mitmachen kann, ohne Risse zu
bhekommen.

Die Stollen der Leitung oberhalb des Kaiserbrunmens
sind zum grifiten Theile Lehnenstollen, mit Hilfe von
Forderstollen ausgefihrt, und weichen in der Construction

Hievon in Ergiebigkeit
s L - & [ durch-
Bescisiunng Erbaut e gemanerten| squidueten | Stollen lelizt:g;en maximale | minimale |gennittliche
km | m3
Stammaquiidact . . . . 1869—1873 893 76:181 4619 85 —

184.000 | 20.200 67.400

6:218 —_ — — I
e 0048 11-409 42556 l

— 40.582 =

nur wenig von denen des Stammaquiiductes ab. Die Rohr-
leitungen haben in der Haupt- und in den Zweigleitungen
Lichtweiten von 300, 350, 400, 450 und 500 mm, sind in
Betonunterlagen eingebettet und mittels Hanfstricken und
Bleiverstemmung gedichtet; der oberste Leitungsstrang 1st
durch Entlastungskammern derart unterbrochen, dass der
hydrostatische Druck nicht mehr als 31/, Atm. betriigt. In
den 500 mm weiten Rohrstrang der Hauptleitung und in
den 450 mm weiten Strang der Zweigleitung von der Fuchs-
passquelle fillt ein Dicker unter dem Nassbache, bezw.
unter der Schwarza; dieselben sind als einfache Rohrstriinge
ausgefithrt und in voller Linge und mit dem vollen Umfange
in einen Betonklotz eingebettet. Bei dem in Quadern aus-
gefiihrten Aquitducte tiber die Schwarza st das benetzte
Gerinne des in ihm untergebrachten Leitungscanales fiir
sich aus Beton hergestellt und von dem tibrigen Mauer-
werke durch Asphaltschichten isoliert, wodurqh die Bildung
von Haarrissen im Gerinne hintangehalten wird. Das iiber-
wiegende Vorherrschen der Stollenbauten in dleYser Strecke
sowie andere Umstiinde localer bautechnischer Natur haben
die Gemeinde Wien veranlasst, die gesammten 'Bauh(elzr-
stellungen daselbst in eigener Regie unter der Leitung des
Stadtbanamtes auszufithren.

Um im Bedarfsfalle dem Aquiducte Ergéinzungswasser
zu_ liefern, wird von Fall zu Fall das Schopfwerk in 11)_0?;
schach in Dienst gestellt. Diese Wasserwerksanlage lieg
auf einem Grunde von rund 24 ha und besteht auller aus
einem Kessel- und Maschinenhause, einem Wo_hngebaude,
Kohlenschuppen und Briickenwage aus acht Tlefbrunn‘im13
von denen sieben am rechten Ufer der Schwarza, de
achte aber am linken Ufer derselben gelegen ist. Die Ylelll'
urspriinglich angelegten Brunnen (4, B,C, D)sind sﬁnm(laltpse(; ;
in einer Entfernung von 100 bis 140 m um das Maschin y
haus gruppiert und haben je eine Tiefe von ca. 10 n‘zN upte
an der chneide des eisernen Brunnenkranzes eine ‘et
von 6 m. Die vier spiter errichteten Brunnen lnegeanli
Entfernungen von 400 bis 800 m flussaufwirts yom aE
schinenhause. Von ihnen sind die beiden Txefbrun.nezll
und F ebenfalls mittels directer Sauglex_tungen.mgt em
Maschinenhause in Verbindung gebracht; F, der einzige 1:1;
linken Flussufer liegende Brunnen, besitzt elllptlllsc e
Quersehnitt, so dass der grolie Durchmesser an der Sc !(116_31 X
des Brunnenkranzes 8 m, der kleine 6 m betrigt; 1§s.
Form wurde gewiihlt, um dem bei diesem Brunnen md en-]-
deutend groflerem Malie auftretenden Grundwasser an ee-
grofieren Umfang leichteren Zutritt zum Br}mnen Iz)u gh-
statten; F' dagegen ist kreisrund und von gleichem I’F‘_c X
messer’ wie die ersterwithnten vier Brunnen. .Dle 11(:1
dieser beiden Brunnen ist so angeordnet, dass ihre S(;] e
nahezu in einer Horizontalebéne mit den in emen(\l g}l)ellt_z on
Niveau angelegten Sohlen der Brunnen A, B, C un : 1_9%2
E ist demnach ca. 14 m, F' 13 m tief. Durch diese gleich
Niveaulage der Sohlen aller sechs Brunnen gewinnt n:iaI;
bei E und F so viel an Wassertiefe, als das Gefille de
Grundwassers bis zum Maschinenhause hin betriigt (3:5—4 m),



‘ohne die Saughthe um mehr als den vermehrten Reibungs-

widerstand in den lingeren Saugleitungen zu vermehren,
und kann auch gleichzeitig und mit einer Maschine aus
den'oberen und unteren Brunnen in beliebiger Combination
scho .fen. Die beiden Brunnen ¢ und H sind keine selb-
(sitan igen Tiefbrunnen, sondern nur Hilfsbrunnen fir K,
efl ﬁ_fl‘ sie al‘s Sammelbrunnen dient; sie sind untereinander
ll.)ln G mit ' durch je eine Communicationsleitung ver-
d}lﬂ‘ndcn, 80 dass ihr Wasser nach Mafigabe der Niveau-
Vl erenz der Wasserspiegel dem Brunnen F' bei geoffneten
b :Ill'zch]l)u.sskéappen der Communicationsleitungen zustrémen
T ie Brunnen ¢ und H sind wegen des ungiinstigeren
ntergrundes nur 8, bezw. 8D m tief, haben aber an der
Schneide des kreisformigen Brunnenkranzes 8 m Durch-
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geriistet sind. Ueber die maschinelle Anlage enthilt die
Tabelle XIII einige Angaben. Von den Pumpen gelangt
das Wasser durch eine doppelte gusseiserne Druckleitung
von 600 mm Lichtweite und 1240 m Linge in eine unmittel-
bar an den Aquiduct der Hochquellenleitung angebaute
Ueberfallkammer, aus welcher dasselbe direct in den
Leitungscanal tberflieft. Die Druckleitung iibersetzt auf
einer 40 m im Lichten weiten eisernen Stralienbriicke in
schmiedeisernen, genieteten Rohren mit geeigneter Dila-
tationsvorrichtung den Schwarzafluss und mittels eines
eisernen, auf gusseisernen Stiitzen ruhenden Aquiiductes
die Stidbahn und den Stuppacher Werkeanal unmittelbar
vor der Ueberfallkammer. Die Druckhohe der Leitung be-
trtigt 4:11 m, die Saughthe im Maximum 7 m, so dass die

Rosenhiigel 1)
Schmelz. (K)
Wienerberg. (M)
& Lacerberg.(IV)
Breilensee_(Y)
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Fig. 9. Versorgungsgebiete der Hochquellenleitung.

messer. Alle Brunnen haben schmiedeiserne Brunnenkriinze,
auf welchen das 1 m starke, in Portlandcementmortel aus-
gefithrte Brunnenmauerwerk ruht; sie sind durch ein Kuppel-
gewdlbe mit Einsteigschacht abgeschlossen. In den unteren
Theilen des Brunnenmauerwerkes sind in mehreren Lagen
strahlenformig Sickerrohre eingebaut, welche dem Grundwasser
auch seitlichen Zutritt zum Brunnen ermioglichen. Ein 4 mm
starker Eisenblechmantel umschliefit aufien das Brunnen-
mauerwerk und schiitzt es beim Versenken gegen Abreilien;
fir die SicKerrohre enthilt er entsprechende Liocher. Die
Brunnen A, B, C, D, E und F' sind mit dem Maschinenhause
durch 600 mm weite Saugleitungen mit constantem Gefille
gegen die Brunnen hin verbunden, die an den Enden in
en Brunnen und vor ihrer Einmiindung in das Haupt-
saugrohr des Maschinenhauses mit Absperrschiebern aus-

maximale Forderhohe 11:11 m erreicht, im Mittel aber nur
ca. 9 m Forderhohe sich ergeben. Das Pottschacher Schopf-
werk ist nur zeitweise in unregelmiibigen Zwischenriumen
in. Betrieb, im Winter hiufiger, im Frithjahr hochst selten.
Um withrend der lingeren Betriebspausen das Wasser in
den Brunnen ofter zu erneuern, wird zu diesen Zeiten
wenigstens allmonatlich ein Probepumpen vorgenommen,
wobei der Reihe nach' aus jedem Brunnen durch einige
Stunden sehr intensiv gepumpt wird; das dabei_geforderte
Wasser wird unmittelbar nach Passierung des Maschinen-
hauses in die Schwarza abgelassen, wozu eine eigene Ab-
Jasskammer angelegt ist. Ein_solches Probepumpen findet
auch regelmiifig vor jeder Inbetriebsetzung des Werkes
statt, wobei auch die Druckleitung einer vorherigen Durch-
spiilung unterworfen wird; hiebei wird das Wasser durch
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einen an dem Stuppacher Werkcanale angeordneten Auslass
solange in diesen abgeleitet, bis es vollkommen rein und
klar abflielit; erst dann gelangt es zum Einlasse in den
Aquiiduct. '

Tabelle XIII. Wasserhebewerke der Kaiser Franz Josef-Hoch-

quellenleitung.
= Leistungs-
oo E ég Kessel llﬁ)::s {: Pumpen r:‘,):ig;lg: Ge‘:? n!lxt-
hebewerk & b'a i pl"i;)l E:g o ]2
6 Paar
3 3 doppelt-
: 1885 Cornwall | ” | wirkende
Pott- i o-
1878| bis | & 60 me |liegendeiSaug-und| gy 504 1o 140 g0
schach®) 1887 Lei Woolf Drucl\-‘
8¢ Heiz- a50 py | Pumpeni
fliche [ " |18 Touren
per Min.
4 S8doppelt-
yirkende
94| | Fairbairn| 4 Tiowonde | 24.000 :
18¢ airbairn | 4 Com- liegende | 24
Breitensee|| bis | — | &4 110 m2 | pound | Plunger- bis  [1,105.00(
1896 Heiz- |4 80 PS|pumpen a| 30,000
fliiche 40Touren
i per Min.
o 2
1897 Galloway | 2 Ver- 4
Favoriten | bis | — | &4 52 m2 | bund | Plunger- | 10.764 | 940,000
1898 Heiz- | 3 45 PS| pumpen
fliiche e
*) Bei der urspriinglichen Anlage (zwei Kessel und zwei Maschinen-
garnituren) betrug die tigliche Leistungsfahigkeit 16.800 m3.

Das gesammte Wasser, welches durch den Aquiduct
nach Wien geleitet wird, gelangt in das Reservoir auf dem
Rosenhiigel, das als Hauptvertheilungsreservoir dient (Fig. 9).
Von diesem Wasserbehilter filhren drei eigene Gravitations-
leitungen zu den Wasserbehiltern auf der Schmelz, auf dem
Wienerberge und auf dem Laaerberge. Jedes dieser Reserviire
beherrscht ein Versorgungsgebiet, und bilden diese vier
Gebiete, welche direct durch natiirliche Gravitation versorgt
werden, zwei Hohenstufen, indem die drei erstgenannten Reser-
voire die Hochdruckzone bedienen, das Reservoir Laaerberg
aber die Niederdruckzone beherrscht. Die Versorgung jener
Gebiete, fiir welche eine kiinstliche Hebung des Wassers
erforderlich ist, erfolgt durch Vermittlung der fiir diesen
Zweck errichteten zwei Wasserhebewerke von Breitensee
und Favoriten, iber welche die Tabelle XIII einige An-
gaben enthilt. Das erstere empfingt das Wasser mittels
einer besonderen Rohrleitung direct von dem Wasserbehilter
auf dem Rosenhiigel und fordert dasselbe unter Mitbeniitzung
des hydrostatischen Druckes dieser Leitung maschinell in
das Reservoir von Breitensee; von diesem fithrt nun weiters
eine Gravitationsleitung zu dem Wasserbehilter auf dem
Kleinen Schafberge. Das Wasserhebewerk von Favoriten
ist neben dem Reservoir auf dem Wienerberge angelegt,
bezieht aus demselben das Wasser und fordert es in einen
Wasserthurm, der ein eisernes Hauptreservoir, System
Intze, und ein 203 m?* fassendes eisernes Nebenreservoir
enthilt. Ueber die Reservoire sind nithere Angaben in
Tabelle XIV enthalten. Die Ausfiihrung der Behilter 'ist
eine sehr sorgsame; die Sohle wird aus zwei sich diagonal
kreuzenden Ziegelscharen hergestellt, auf welchen eine
45 em starke Betonschichte liegt; die Sohle sowie die innere
benetzte Wand der Umfassungsmauern wird mit einem
hartgeschliffenen Verputz aus Portlandeement versehen;
der ganze Bau ist mit einer Decke aus Ziegelgewtlben,
die auf Steinpfeilern aufruhen, ttherspannt, fir den Licht-
einfall sind in derselben kegelfsrmige, mit Glas versicherte
Schiichte angebracht, ebenso sind zur Erneuerung der Luft
cigene Oeffnungen in den Stirnmauern vorgesehen; der
Eintritt des Wassers erfolgt aus dem Aquiducteanal durch
ein seitliches gemauertes Gerinne in eine kleine Kammer,
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von wo es mittels eiserner Schleusen je nach Bedarf in
eine der Reservoirhilften eingelassen wird; zwischen den
Gewdolbepfeilern angebrachte Fithrungsmauern zwingen es,
den Behilter in schlangenformigen Windungen zu durch-
laufen, wodurch ein Stagnieren moglichst vermieden wird;
fir Ueberfille ist vorgesorgt; tiher den Gewdlben wird eine
Schichte Tegel aufgebracht und dieselbe mit einem liegenden
Ziegelpflaster und darauf mit einer 16 em starken Beton-
schichte tiberdeckt; auf letzterer findet sich dann ein Belag
aus Asphaltfilz, welcher mit Erde uberschiittet ist; die
Oberfliche ist mit Gras bepflanzt.

Tabelle XIV. Reservoire.

Wasser-| Spiegel- | Fas-
héhe bei ohe sungs- | Baukosten

Reservoir Erbaut Erweitert | yolifiil-| iber dem | raum K
5. lung m | Meere m ms o FRN
1878—1879 s
Rosenhiigel ||[870—1873|1887—1889| 3:793 244-H82 | 120503 | 3,752.666
1894—1896
Schmelz |[1870—1872|187T8—1879| 3-793 | 238260 | 36.850] 1,334.472

1878—1879) _ | _ D2 T
Wienerberg [I8T0—1872|; pun  qqgl 3793 | 237628 | 36.046 1,415.462

Laaerberg 1874 [1886--1887| 4-741 | 207-284 | 23.070| 761.850

Breitensee [1894—1896 — | 5:000 | 274:000 | 28.861| 875.682
Kl.Schafberg(1895—1896|  — 5000 | 267500 | 17.829| 766.262
Favoriten [1898—1899] — — |270800| 1047 —

Das Rohrnetz der Hochquellenleitung ist entsprechend
der Eintheilung der einzelnen Versorgungsgebiete angeordnet
und nach dem Circulationssysteme ausgebildet. Es besteht
aus gusseisernen Rohren von 80 bis 950 mm lichtem Durch-
messer. Fiir die currenten Rohrstriinge werden durghaus
Muffenrohre verwendet, die mit Hanf, Kitt und Blei ge-
dichtet werden; zum Anschlusse an die Schl‘eber und
sonstigen maschinellen Bestandtheile kommen auch Flanschen-
rohre zur Verwendung, die mit Blei- oder Kautschpkeln]u%en
mittels Verschraubung gedichtet werden. Sammtliche Rohre

werden vor ihrer Verwendung einer Druckprobe auf

15 Atm. unterzogen, welche in einer besonderen'Probi?‘:-
station im stidtischen Rohrdepot vorgenommen wird. o r
die Rohre des Wiener Wasserleitungsrohrnetzes best(iben
besondere Normalien, die bereits bei der Anlage desseZ ﬁn
verfasst worden sind und darum noch auf dem alten ?l -
mafle fuflen. Die Gesammtlinge der bis zum Schlusseu ei
Jahres 1898 ausgefiihrten Rohrstringe der Hochgpe o
leitung betrigt 697:206 km. Die Wasserabgabe an die ftl:n
zelnen Consumstellen in Wohnhiusern und .Betnebsstal 5
erfolgt durch Vermittlung von Hausan_sclxlussl?xtungen, w}? cl“e
gegen die Straflenleitung durch einen ,,btraﬁex‘l‘wel;z serr:
gegen die Hausleitung durch einen ,Hauswechsel“ a sp(tv ;
bar sind, und in welche ein den Wasservgrbrauch con r(f
lierender Wassermesser eingebaut ist. Die Wassermesser
werden von der Gemeinde angeschafft und .gegenh clatm:
Jahresrente in die Hausanschlussleitungen eingescha e,
sie werden vierteljihrlich abgelesen. Diese Ablesun%sn wie
auch die Controle der richtigen Functionierung der Wasser-

messer und die Ueberwachung des Einbaues oder der Aus-

obliegt einem eigenen Wasserbezugs-
}L?hs:;:)iﬁt.deg;zleaiche Vgtassermesser werden vor ihrem
Ein}i::me in der stiddtischen Wasserxnesser—?roblgrstatlon
epriift, welche auch die Ueberprifung der nicht emwanéle-
vei functionierenden Wassermesser besorgt. Bis Ende 18 :
waren 26,604 Hausanschlisse ausgefithrt und 28.732 Stiic
Wassermesser angekauft, von letzteren 24.434 Stiick ein-
gebaut. Die in Wien zur Verwendung gelangten Was;er-
messer gehiren verschiedenen Systemen anj insbeson et}’f
sind verschiedene Rotations-Wassermesser im Gebrauch,
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z{})er auch Volumen-Wassermesser wurden probeweise in
erwendung genommen. Fir offentliche Zwecke, wie

+ 3 -
Strafien- und Gartenbespritzung, Feuerloschwesen u. dgl. m., |

erfolgt die Wasserabgabe ohne Wassermesser-Controle;
Pnde 1898 ‘waren fir solche Zwecke in das Rohrnetz
579 offentliche Auslaufbrunnen, 1244 Ueberflur-Hydranten,
1154 Untergrund-Hydranten, 1416 Privat-(Feuer-)Wechsel
und 35 Privat-Sprenghiihne eingebaut.

 Die Ergiebigkeit des den Stammaquiduct speisenden

Kaiserbrunnens und der Stixensteinerquelle ist wie die
a‘llcr Hochquellen sehr variabel und iibersteigt zur Zeit der
Frithjahrshochwiisser und der niederschlagsreicheren Sommer-
perioden hiufig die Capacitit des Aquiductes, welche
138.000 m# in 24 Stunden betrigt; diese beiden Quellen
reichen also withrend gewisser Perioden allein zur Deckung
des Wasserbedarfes der Stadt aus. In den Fillen minderer
I‘%}‘gle'blgkeit der Hochquellen erfolgt sodann zunichst die
Einleitung der Quellen oberhalb des Kaiserbrunnens in den
Aqu.uduct.. Von diesen hat die Gemeinde Wien das Recht,
tiglich ein Wasserquantum bis zum Maximalausmall von
36.400 m3 abzuleiten; hievon macht sonach die Gemeinde
entweder ganz oder theilweise oder gar nicht Gebrauch;
doch auch im ersteren Falle kommt nicht die Gesammt-
menge nach Wien, sondern nur 35.834 m3, indem ein Tages-
quantum von D66 m3 an die Gemeinde Neunkirchen abge-
geben werden muss. Nur wenn auch nach erfolgter Ein-
leitung der Gesammtmenge von 35.834 m? pro Tag von
den Quellen oberhalb des Kaiserbrunnens der Wasserbedarf
der Stadt noch nicht gedeckt werden kann, wird zur Be-
schaffung des weiters noch erforderlichen Erginzungs-
wassers das Pottschacher Sehopfwerk in Betrieb gesetat;
dort steht der Gemeinde Wien das Recht zu, tiglich ein
Quantum bis zu 33.953 m? Grundwasser aus den Brunnen
zu schopfen und in den Aquiduct zu fordern. Dieses
Quantum ist jedoch nur withrend der giinstigen Grund-
wasserstinde 1m Frithjahre und Sommer erhaltlich. Vor
Einbeziehung der Quellen oberhalb des Kaiserbrunnens
war das Pottschacher Werk naturgemif viel hiiufiger und
withrend viel lingerer Perioden im Betriebe als jetzt. Dem
Charakter einer Quellenleitung entsprechend, sind fiir die
Wasserversorgung die Minimalergiebigkeiten der einzelnen
Bezugsquellen ausschlaggebend. Es verfigt darum Wien
tiber folgende Mindestwassermengen, u. zw. im Winter:
aus dem Kaiserbrunnen und der Stixensteinerquelle 20.200 m?,
aus den Quellen oberhalb des Kaiserbrunnens rund 35.800 m?
und aus dem Pottschacher Schopfwerke 12.000 m? zusammen
68.000 m83; die beziiglichen Zahlen fiir den Sommer sind
55.000 m3, rund 35.800 m* und 19.200 m3, zusammen also
110.000 m3. Diese Minimalleistungen dauern jedoch nur
eine kurze Reihe von Tagen an und werden durch den
grofien Fassungsraum der Reservoire per 264.206 m?, welcher
in diesen Zeiten eine entsprechende Zubufle gestattet, soweit
ausgeglichen, dass durch die Hochquellenleitung der der-
malige Tageshedarf von rund 120.000 73 im Sommer und
80.000 m* im Winter noch gedeckt wird.

_ Summtliche Bezugsquellen der Hochquellenleitung liefern
ein vollkommen einwandfreies Grenusswasser. Wiederholte
Untersuchungen des Wassers aller Bezugsquellen vor und
nach der jeweiligen Rinleitung derselben und des nach
Wien gelangenden Leitungswassers, u. zw. sowohl im Haupt-
reservoire auf dem Rosenhiigel als auch bei einzelnen Aus-
laufbrunnen und anderen Abgabestellen, haben diesbeziig-
lich volle Sicherheit geschaffen. Auch der bacteriologischen
Untersuchung der Wisser wurde die entsprechende Sorgfalt
zugewendet; so zeigte eine 1892 durchgefithrte diesbeziig-
liche Untersuchung des in Wien zur Abgabe gelangenden
Leitungswassers, dass dasselbe tiberhaupt nur wenig Bacterien
und ganz unbedenklichen Charakters enthilt, und dass in
dieser Richtung das Leitungswasser auch keine wesent-
lichen Verschiedenheiten aufweist, ob nun nur Hochquellen-
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wasser allein oder aber solches mit Pottschacher Wasser ge-
mengt eingeleitet wird. Die Temperatur der Quellwiisser
schwankt zwischen 5D und 705° C, die des Pottschacher
Wassers zwischen 6 und 100 C., und die gleichen Tempe-
raturen zeigt das Wasser im Reservoire auf dem Rosen-

hiigel. Die Tabelle XV enthiilt die Angaben iiber die Be-
schaffenheit des Wassers.

Tabelle XV. Zusammensetzung des Wiener Trinkwassers.

Wasser aus

¢ |a2lsgsld |5 3.0 8
g @ ® = 2 = g s
_ Bezeichnung EE E%g",g’% %% §% %% é g%g
E|@g |0 2| 55| S5 =5 £ [Tg8
E‘ 5% |83 ™ s Sed
S |22 [B8F] & & c) LI -
48 » o | § 1=
Deutsche Hiirtegrade || 73 (129 | 6'8 5] 51 | 98 |11°4 | 94
Kalk = 6:09(10-49| 5-83| 4:50| 2:93| 628 8:62| 7-39
Chlor 2 [ 0:09] 020 0-06| 0-01| 0-01| 006 0-22| 0-13
- §88
Organische Stoffe | £ [ 0-42| 06038 &| 014 033 008} 0:22) 013
-] = e
Trockenriickstand E113-87/20:02|12:82{14-90/12-34{18-50 22:63(17-59
Schwefelsiiure g 0-60| 1:87| 0-26| 0-65| 0-47| 140 1-51f 1-25
Kohlensiiure S [113-89(19-30{10:63| 3-81| 3:74| T-08 1833|1552
Kieselsiiure 2 | 0-18| 0-25| 0-29| ¢-40{ 0-20| purm | 0-15| 0-21
Zahl der Bacterien in
I gy TR oh b I [ R N ) Fe i) o) R 2U48| —

Bei der Wasserabgabe wird zwischen dem normalen
Haushalts-Wasserbedarf und dem aufiergewdhnlichen Bedarf
fir industrielle Zwecke unterschieden. Bei der Berechnung
des ersteren werden fur den Tag und pro Kopf der Haus-
bewohner 25 [ gerechnet, und ist der Abnehmer verpflichtet,
dieses normale Wasserquantum, jedoch nicht weniger als
b Al fir das Haus, zur Anmeldung zu bringen. Bei der
Berechnung des Entgeltes fir den normalen Haushalts-
bedarf wird nicht das wirklich verbrauchte Wasserquantum
in Anschlag gebracht, sondern das angemeldete normale
Quantum; die hiefir zu bezahlende Gebir betriigt jihrlich
Kb fiir jedes Hektoliter des tiglichen Bedarfes; hiebei wird
ein 100/jiger Mehrbedarf nicht in Rechnung gestellt, der
iiber diese 100/, steigende Mehrverbrauch muss dagegen ver-
giitet werden. Auflerdem werden noch die periodisch zu
bestimmenden Betriebskosten eingehoben, welche derzeit pro
Hektoliter und Jahr K 1 betragen. Fiir den aubergewohnlichen
Bedarf und industrielle Zwecke ist pro tigliches Hektoliter
und Jahr eine Gebiir von K 8 und K 1 fiir Betriebskosten zu
entrichten. Fur jenes Quantum, um welches mehr ver-
braucht wird, als fir den normalen Haushaltsbedarf, ein-
sehlieBlich des 10%/igen Ueberquantums, oder fir den aufler-
gewohnlichen oder industriellen Bedarf zugetheilt wurde,
sind pro Hektoliter 4 h zu entrichten. Diese Abrechnung
erfolgt vierteljihrlich. Fir die Beistellung von Wasser-
messern wird eine jihrliche Rente von K 10 fiir einen
10 bis 13 mm, von K 20 fiir einen 20 mm, von K 30 fur
einen 40 mm und von K 40 fir einen DO mm weiten
Wassermesser eingehoben.

Die Kosten der bestehenden Kaiser Franz Josef-
Hochquellenleitung beliefen sich bis Ende 1898, also nach
2hjihrigem Bestande des Werkes, auf K 78,557.228:73.

" Erwihnt sei noch, dass die Gemeinde Wien in dem
Bereiche der fiur die Wasserversorgung herangezogenen
Quellen ausgedehnte Grundcomplexe erworben hat, um da-
selbst den Waldbestand moglichst zu erhalten und so eine
thunlichst constante Ergiebigkeit der Quellen zu sichern.
Das Areale derselben beliuft sich auf 4556994 ha. Auber-
dem wurde auch in bergminnischer Beziehung ausgedehnter
Schutz fur den Bestand der Quellen durch Festsetzung von
engeren und weiteren Schutzrayons geschaffen.



Einen Theil des Bedarfes an Nutzwasser deckt
Wienthal-Wasserleitung. Sie basiert auf der
Anlage von Stauweihern im Wienflussgebiete, welche = das
Niederschlagswasser aufzunehmen haben und hievon einen
bestimmten Theil an die offenen Gerinne des Wienflusses,
des Gablitzbaches und des Mauerbaches abzugeben ver-
pflichtet sind, um eine entsprechende gleichmifiige Wasser-
fihrung in denselben zu sichern, withrend der Ueberschuss
des aufgespeicherten Wassers Wasserversorgungszweeken
zugefithrt werden kann. Nach der im Jahre 1891 erfolgten
Concessionierung dieses Privatunternehmens steht demselben
fiir Wasserleitungszwecke das Niederschlagsgebiet des Wien-
flusses in der Strecke von Rekawinkel bis Hiitteldorf im
Gesammtausmafle von 1811 km? zur Verfigung; bisher ist
jedoch nur die Ausfithrung von vier Statweihern mit einem
Gesammtniederschlagsgebiete von 10971 km?® projectiert
(Fig. 10). Die Minimalmenge des der Unternehmung fiir
ihre Zwecke eventuell zur Verfiigung stehenden Wassers
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sitzen, ausgestattet, an welche Objecte sich der Ueberlauf-
canal anschliefit, welcher unterhalb des Abschlussdammes
in den offenen Wienfluss miindet. Ueberfallslinge und Ueber-

" fallshohe sind so bestimmt, dass hiebei Hochwiisser bis zu

200 m® in der Secunde abgefiihrt werden kinnen. Beim
Einlauf in den Stauweiher passiert das Wasser einen Sicker-
damm. Um eine entsprechende Qualitit des Wassers zu
sichern und dieselbe von den Abwissern der oberhalb des
Reservoirs gelegenen Ortschaft Pressbaum unabhiingig zu
machen, musste die Unternehmung eine eigene Abwilsser-
Ableitung fiir diesen Ort herstellen.

Zum Zwecke der Wasserentnahme und der Entleerung
des Stauweihers ist ein tunnelierter Ablasscanal hergestellt,
welcher in gewachsenem Boden angelegt ist, das rechte
Ende des Abschlussdammes umgeht, ein eiformiges Profil
von 15 m Lichtweite und 1:7 m Lichthohe besitzt und ganz
mit Quadern ausgemauert ist. Seine obere Mindung liegt
an der Weihersohle und ist daselbst durch ein System von
engmaschigen eisernen Gittern abgeschlossen, so dass grobere

beziffert sich mit ca. 50.000 w3 pro Tag. Bisher ist nur der

Fig. 10, Wienthal-Wasserleitung.

Stauweiher im Wolfsgraben (1 der Fig. 10) mit einem
Niederschlagsgebiete von H3:69 km? zur Ausfilhrung gelangt.
Dieser befindet sich an der Einmiindung des Wolfsgrabens
in das Wienthal oberhalb Unter-Tullnerbach und wird durch
einen 240 m langen und bis zu 13 m hohen Damm abge-
schlossen. Sein Fassungsraum betriigt bis zur Hohe des
verhaimten Wasserspiegels mit der Seehithe von 285:711 m
1,431.880 m?, bis zur Hohe des hiochsten Hochwasserniveaus,
das die Seehthe von 287211 m aufweist, 1,948.330 m3. Der
Stauweiher-Abschlussdamm besitzt die Sechthe von 288:711m
und hat eine Kronenbreite von b m; die Dammboschungen
sind beiderseits dreififlig, die #uflere ist mit Rasen be-
pflanzt, die wasserseitige mit einem in Cementmortel ver-
legten Steinpflaster versehen; den Kern des Dammes bildet
ein bis zur Hohe des hichsten Hochwasserspiegels reichender,
oben 2 m breiter, sich nach unten mit !/, fiiligen Boschungen
verbreiternder Tegelkern, der vom Terrain abwiirts in gleicher
Stirke bis in die undurchlissige Bodenschichte hinein-
reicht. Der Stauweiher ist mit einem 58 m langen Ueber-
fallwehre und sechs Hochwasserschleusen von je 2 m Breite
und 1 m Hohe, deren Sohle die Seehthe von 284:711 m be-
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Sinkstoffe nicht in ihn eintreten kinnen. Mit seinem unteren
Fnde mindet er in den Ueberfallscanal ein und ermoglicht
so auch eine Entleerung des Weihers in den Wienfluss. In
diesen Ablasscanal ist eine Schleusenkammer am rechten
Dammende eingebaut, von der eine 700 mm weite Roh-
wasserrohrleitung abzweigt; dieselbe fuhrt das zur Verwen-
dung gelangende Wasser den Filteranlagen zu. Die Schleusen-
kammer enthalt mehrere Schleusen, mittels welcher von
der Dammkrone aus sowohl der Eintritt des Reseryoir-
wassers in die Rohwasserrohrleitung als auch die theil-
weise oder ginzliche Entleerung des Stauweihers oder beides
combiniert mittels des Ablasscanales veranlasst wqrden
kann, Neuestens ist auch eine Oberflichenentnahme einge-
richtet worden. Die Rohwasserrobrleitung fithrt das Wasser zu-
niichst in eine Vorkammer, woselbst die Vertheilung in die
einzelnen Abtheilungen der Filteranlagen erfolgt. Diese
selbst sind nach dem System der Wormser Flltgrpla_tten
eingerichtet. Fs sind gedeckte Riume, die in zwel gl?lche
Abtheilungen getheilt sind, deren jede aus drei Filter-
kammern besteht. Von diesen Kammern enthilt eine 648,
eine zweite 756 und eine dritte 1512 Filterelemente, so dass 1m
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ganzen D832 Filterelemente, bestehend aus je zwei zu-
sammen verbundenen Filterplatten mit einer Filterfliche
von zusammen 2 m? die sonach eine Gesammtfilterfliche
von 11.664 m? besitzen, zur Verfiigung stehen. Je 108 Filter-
elemente sind zu einer Filterbatterie vereinigt, deren also
6,7 oder 14 in einer Kammer untergebracht sind. In diesen
werden die Filterelemente von dem Rohwasser umspiilt,
das unter einem gewissen Filterdrucke durch die Platten
aus k‘ﬂnsthch hergestelltem porisem Sandstein in das Innere
der Elemente eindringt und in gereinigtem Zustande von
Jeder Batterie durch besondere Rohrleitungen in die Rein-
wasserkammern geleitet wird, welche die beiden Abtheilungen
der Filteranlage der Linge nach in der Mitte durchzichen.
Von diesen beiden Reinwasserkammern gelangt das filtrierte
Wasser in die Reinwasserbehilter, von denen je einer den
beiden Abtheilungen der Filteranlage vorgelagert ist. Jede
einzelne Filterbatterie und auch jedes einzelne Element
liisst sich aus dem Betriebe ausschalten. Bei dem Tages-
quantum von 25.000 bis 30.000 m? und der verfiigharen
Blltgrﬂilch.e, die um die aus dem Betriebe ausgeschalteten
Theile geringer ist, ergibt sich eine tigliche Filtergeschwin-
digkeit von 2:75 m bis 350 m. Wie verlautet, beabsichtigt
die Unternehmung, kiinftighin von dem System der Wormser
F ilterplatten mit Ricksicht auf die Kostspieligkeit und Ge-
brechlichkeit der Platten abzugehen und Sandfilter einzurichten.
Das Wasser wird aus den Reinwasserbehiltern durch eine
700 mm weite Rohrleitung, nachdem es einenVenturi-Wasser-
messer passiert hat, bis zur Gemeindegrenze gefithrt, woselbst
esan die Geemeinde Wien abgegeben wird. An der Abgabe-
stelle, welche in einem eigenen Hiuschen untergebracht
ist, sind in die Leitung vier Wassermesser von 350 mm
Durchmf_aeser eingebaut, an welchen tiglich gemeinsam von
den beiderseitigen Organen die an die Gemeinde abge-
gebene Menge erhoben wird. Von der so ermittelten Wasser-
menge kommen 59/, fiir die Verluste im Rohrnetze in Ab-
zug, withrend der Rest die Grundlage der allmonatlich
durchgefithrten Verrechnung bildet. Die weitere Wasser-
abgabe an die Verbraucher ist Sache der Gemeinde. Das
Wasser _gelangt dann in das mit demjenigen der Hoch-
quellenlextung ganz aufler Verbindung stehende stidtische
Rohrnetz der Wienthal-Wasserleitung, welches zum Theile
directe von dem Hauptleitungsrohre aus, zum Theile von
einem Vertheilungsreservoir (R in Fig. 10) aus gespeist wird,
welches auf Kosten der Unternehmung in Breitensee mit
emem Fassungsraume von 14.000 m3 und einer Wasser-
spiegeleote von 25160 m . M. erbaut wurde. Die Rechts-
verhiiltnisse zwischen der Unternchmung und der Gemeinde
Wien werden durch den Vertrag vom 8. Juli 1898 geregelt,
wobei der Preis des Wienthalwassers an der Geemeinde-
grenze mit 13 h per 1 m? festgestellt wurde, welcher jedoch
auf 8 h herabgesetzt wird, wenn die tigliche Wasser-
abnahmp im Monatsdurchschnitte das Quantum von 40.000 m?
llb'erstelgen sollte; das abzunehmende Minimalquantum wurde
mit 25.000 m? tuglich fixiert.

Die Anlage von drei weiteren Stauweihern, u. zw. im
Dammgraben (2 der Fig. 10), bei Gablitz (3) und bei Mauer-
bach (4) ist noch projectiert.

Ueher die Qualitit des Wienthalwassers gibt Tabelle XVI
Aufschluss. .

Tabelle XVI. Zusammensetzung des Wienthal-Wassers.

Auf 100.000 Theile Wasser entfallen

Organ. | Schwe- | Kohlen-| Kiesel-
Kalk | Chlor I Stoffe |felsiiure| sdure | séure

Bezeichnung § 5 E

Wienthal -Wasser || 148 | 12430 o-373| 0-790’ 3584 | 10-846| 0-687

g Da, wie wir oben gesehen haben, das Leitungsver-
mogen des Aquiiductes per 138.000 m% im Tage nicht voll
ausgeniitzt ist, so konnten, um dies wenigstens zur Sommers-

zeit zu erzielen, ihm noch ca. 28.000 m* tuglich zugefithrt:
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werden, welche einen grofien Theil des Jahres ganz oder
theilweise darin Raum finden und der Verwendung in Wien
sugefithrt werden konnten. Eine solche Ergiinzung der be-
stehenden Hochquellenleitung ist auch seit lingerer Zeit
der Gegenstand ernster Erwigungen der Gemeindever-
waltung, wobei die Einbeziehung weiterer Hochquellen
unter besonderer Beriicksichtigung der Quellen der Miirz
und des Sonnwendstein-, Semmering- und Ottergebietes ins
Auge gefasst wurde. In den bezeichneten Bereichen wurde
eine Menge groferer und Kkleinerer Quellen ausgeforscht,
in qualitativer Hinsicht untersucht und in Bezug auf ihre
Ergiebigkeit regelmifiigen Messungen unterzogen; auch hat
die. Gemeinde sich bereits in den Besitz der Quellen im
Heufufie und der wichtigsten Quellen im Preinthale gesetat,
sowie in dieser Hinsicht auch im Miirzthale Fulb gefasst.
Die Projecte fiir die Losung dieser Frage in zwei princi-
piell verschiedenen Arten liegen vor, es ist jedoch bisher
eine entscheidende Beschlussfassung in dieser Richtung
nicht erfolgt.

Dagegen hat sich die Angelegenheit der Anlage einer
sweiten selbstiindigen Hochquellenleitung aus einem anderen
Quellengebiete in einem umso rascheren Zuge entwickelt.
Auf Grund eingehender Erhebungen der Quellen im Kalk-
gebirge der Alpen an der ssterreichisch-steierischen Landes-
grenze wurde eine Leitung aus dem Salzagebiete als allen
Anforderungen am meisten entsprechend erkannt. Fir eine
solche ist ein generelles Project ausgearbeitet worden, das
yom Gemeinderathe am 27. Mirz 1900 genehmigt wurde,
und fir welches bereits die technischen Vorarbeiten weit
fortgeschritten sind. Diese zweite Kaiser Franz
Jo\_sef—HochqueIlenleitung (Fig. 8) soll eine
Gesammtmenge von 200.000 m? pro Tag der Stadt zufiihren,
und werden in dieselbe die folgenden, durchwegs an den
nordlichen Abhiingen des Hochschwab-Massivs und der
Zeller Staritzen entspringenden Quellen einbezogen werden:
die Quellen der Siebenseen (£ der Fig. 8; Seehohe iiber
800 m), die Schreierklammquelle (F; Seehshe ca. 750 m),
die’ Seisensteinquelle (D; Seehohe ca. 600 i), die Klaffer-
briinne (C), die Hollbachquelle (B; Seehohe 690 m) und die
Quellen im Brunngraben (A). Die (GGemeinde hat es siqh
auch hier zum Principe gemacht, nicht nur die fir die
Leitung erforderlichen Quellen und deren unmittelbare
Umgebung zu erwerben, sondern auch in den Besitz des
die Quellen in weiterem Umkreise umschlieBenden Gebietes
zu gelangen. Die Erwerbung dieser grolien Territorien,
welehe zusammen ein Areale von 5910:94 ha umfassen,
geschah zu dem Zwecke, um den bestehenden Waldbestand
zu erhalten, in jeder Weise moglichst fordernd auf die Er-
haltung und Kriftigung der Quellen hinzuwirken und alle
Unternchmungen und Eingriffe fernzuhalten, die storend auf
die, Ergiebigkeit oder das Regime der Quellen einwirken
konnten. Auch ist die Bestimmung eines Schutzgebietes er-
wirkt worden, innerhalb dessen jeglicher Bergbau- und
Schurfbetrieb untersagt ist. Die Zuleitung nach Wien wird
bei den Quellen im Brunngraben in einer Seehohe von ca.
750 m beginnen, bei Weichselboden die Zweigleitung von
den Quellen in der Holle aufnehmen, dann zu den Kliffer-
prinnen fiihren, nach deren Aufnahme sich im Hopfgarten-
thale mit der von den Siebenseen, der Schreierklammquelle
und der Seisensteinquelle kommenden Zweigleitung ver-
einigen und nach etwa 225 fm Linge in einem in der See-
hohe von 320 m projectierten Vertheilungsreservoire ober-
halb Neuwaldegg endigen; eine Aenderung der Trace in
der Strecke Rekawinkel—Wien ist nicht unwahrscheinlich,
wobei eine andere Lage des Endreservoirs sich ergeben
wiirde. In Bezug auf die Gefillsverhilltnisse sei bemerkt,
dass in der oberen Strecke vom Salzathale bis Lunz mittlere
Gefille angeordnet werden, dass nach Durchsetzung des
Grubberges ein starker Gefillsbruch eingeschaltet und dann
bis Scheibbs ein bedeutendes Gefille zur Ausfihrung ge-



langen wird; weiterhin bis Wien kénnen nur sehr geringe
Gefille platzgreifen. Die in Rede stehende Leitnng ist
hauptsichlich durch die in groflerer Zahl vorkommenden
Wasserscheidestollen von durchwegs bedeutender Liinge
(2600—5000 m) und durch grofie Diicker charakterisiert.
Durch die Ausfithrung dieser zweiten Hochquellenleitung,
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fiur welche ein Kostenbetrag von 100 Millionen Kronen in
Aussicht genommen ist, wird Wien einen michtigen Zufluss
von ausgezeichnetem Quellwasser in einer solchen Hohen-
lage erlangen, dass die in Betracht kommenden Theile des
Gemeindegebietes dasselbe unter natiirlichem Drucke werden
beziehen kinnen. (Fortsetzung folgt.)

Vermischtes.

Preisausschreiben.

Die Sparcasse der Stadtgemeinde Haida schreibt zur Erlangung
von Entwiirfen firein Sparcassengebiiude, in welchem auch das
Post- und Telegraphenamt sowie das Zollamt und mehrere Wohnungen
untergebracht werden sollen, einen Wetthewerb aus. Die Pline miissen
dem Situationsplane, dem Bauprogramme und den §§ 31 und 82 der
Bauordnung fiir Bshmen entsprechen. Fiir die yvom Preisgerichte hasthe-
zeichneten Pliine wurden nachstehende Preise ausgesetat: 1, Preis K 1000,
2. Preis K 600 und 3. Preis K 400. Die Sparcasse wahrt sich forner
das Recht, nicht priimiierte Pline zu einem Preise bis K 400 in ihr
Eigenthum zu erwerben. Das Preisgericht besteht aus einem nichtbe-
theiligten, von der Sparcasse bestimmten unparteiischen Sachyerstiin-
digen, einem Vertreter des Postirars und aus dem Sparcassen-
ausschusse. Der Kostenvoranschlag ist unter Zugrundelegung eines
genauen VorausmaBes und unter Anfiihrung der einzelnen Arhieiten
zu verfassen. Das Bauprogramm und die Situationsskizze konnen bei
der Sparcasse in Haida eingesehen oder in Abschrift bezogen werden.
Die Vorlage der Pline sammt Kostenvoranschlag hat bis 1. October 1. J.,
mittags 12 Uhr, bei der Direction der genannten Sparcasse zu erfolgen.

Nach einem im Augusthefte der »Columbia® (Berlin, W., Leip-
zigerstrafe 101/102) erschienenen Programme wird unter den Kiingtlern
ein internationaler Wetthewerb fiir das pOfficielle Embjem®
der Weltausstellung St. Louis 1904 ausgeschrieben, ' Das
Sinnbild soll beniitzt werden konnen: fiir das amtliche Siegel der
Ausstellung, fiir Medaillen, Briefkopfe, Placate und andere Zweckes
die einer wiirdigen Reclame fiir die Ausstellung  dienen. Pijy den
besten Entwurf ist ein Preis von Fres. 10.000 ausgesetzt. Der Ankanf
weiterer Entwiirfe bleibt vorbehalten. Das Preisgericht besteht aus je
zwei Malern, Bildhauern und Architekten wund einem Geschichts-
professor. Einreichungstermin 1. November 1. J. Alles Nithere ist aus
dem eingangs erwithnten Programme ersichtlich.

Offene Stellen.

161. An der Landes-Molkerei- und Kiisereischule mit hishmigcher
Unterrichtssprache in Kremsier gelangt die Stelle eines F g ¢ h-
lehrers (Chemikers) zur Besetzung. Demselben obliegt nebst dem
Unterrichte in den einschliigigen Fachgegenstiinden die Ausbildung der
Schiiler in der praktischen Milcheontrole sowie die Vornahme chemi-
scher und hacteriologischer Untersuchungen der Mileh und der Milch-
producte. Mit dieser Stelle sind die Beziige cines Lehrers der miihri-
schen Landesmittelschulen, d. i. jihrlich K 2800 Gehalt und K 500
Activitiitszulage, ferner der Anspruch auf zwei Quinquennalzulag(m zu
K 400 und drei Quinquennalzulagen zu K 600 verbunden, Bewerber
um diese Lehrstelle, welche vorliufig provisorisch besetzt wird, haben
ihre Gesuche mit dem Nachweise der Absolvierun%der chemigchen
Abtheilung einer technischen Hovhschulo_undabgel_egte'n ehrbeﬁﬂ,igun s-
priifung fiir Mittelschulen, den Ausweis tib_er die bls'herige praktische
Verwendung sowie ein ausfithrliches curriculum vitae bhis 1), Sep-
tember 1. J, beim miihrischen Landes-Ausschusse zu iiberreichey,

162. Bei der Arbeiter-Unfallversicherungsanstalt in Prag gelangt
die Stelle eines Baucontrolors zur Besetzung. Die Bewerber
haben den Nachweis der Absolvierung einer Gsterreichischen techni-
schen Hochschule, und zwar im Baufache, der mit Erfol abgelegten
Staatspriifungen und der praktischen Verwendung in Baubetriehen zu
erbringen. Der Jahresgehalt betriigt K 2800 und 300 Wohnuugs—
beitrag. Bei Vornahme von Dienstreisen vom Vorstande Jjeweilig fost-
gesetzte Diiiten und Reisegebiiren. Gesuche sind bis 14. Septembey |. J.
an die Direction der Arbeiter-Unfallversicherungsanstalt fiir dag Konig-
reich Bohmen in Prag, Pofi¢ Nr. 7, zu richten.

163. An der k. k. Staatsgewerbeschule in Salzburg komm¢ vom
1. October 1902 an eine Lehrstelle fiir Bau-Ingenjeur-
ficher in der IX. Rangsclasse zur Besetzung. Mit dieser Stelle ist
ein Stammgehalt jihrlicher K 2800, die Activitiitszulage von Jjihrlichen
K 500 und der Anspruch auf fiinf Quinquennalzulagen, von denen die
zwei ersten je K 400, die drei letzten je K 600 betragen, verbunden.
Nach Erreichung des dritten Quinquenniums erfolgt bei zufrieden-

stellender Dienstleistung die Beférderung in die VIIL. Rangsclasse mit
dem Stammgehalte von K 3600 und der Activitiitszulage von K b(')U.
Bewerber um diese Stelle, welche die vollendeten Hochschulstudien
nachzuweisen haben, wollen ihre an das k. k. Ministerium fiir Cultus
und Unterricht gerichteten, mit dem curriculum vitae, den Studien-
und Verwendungszeugnissen belegten Gesuche bis 15. September 1. J.
bei der Direction der k. k. Staatsgewerbeschule in Salzburg einbringen.

164. Bei dem noch im Spiitherbste dieses Jahres zu eriitfqenden
chemischen Untersuchungsamte der Stadt Chemnitz wird das mit Pen-
sionsberechtigung versehene Amt des ersten Assistenten un d
Vertreters des Directors besetzt. Der Grundgehalt .dxesex"
Stelle betriigt M 2500 und erhoht sich in Zwischenriiumen von je drei
Jahren auf M 2800, 3100, 3400 und 3700. Nur im Besitze des staat-
lichen Befithigungsausweises befindliche Nahrungsmittel - Chemiker,
welche zugleich approbierte Apotheker sind, wollen ihre Gesuche mit
Lebenslauf und Zeugnisabschriften bis 20, September 1. J. beim Rath
der Stadt Chemnitz einreichen,

165. Im Bereiche des kiistenliindischen Staatsbaudienstes sind
zwei Bauadjunctenstellen der X. Rangsclasse zu besetzen. Be-
werber um diese Stellen haben ihre Gesuche bis 10. October L. J. bheim
k. k. Statthalterei-Priisidium in Triest einzubringen und mit den Nach-
weisen iiber die an einer technischen Hochschule (Ingenieur- oder
Hochbaufachschule) zuriickgelegten Studien und iiber die bestandenen
einschligigen Priifungen und die Sprachkenntnisse zu belegen. Be-
werber, welche noch nicht die zweite Staatspriifung abgelegt }mbon,
kénnen eventuell beriicksichtigt werden, wenn sie sich verpflichten,
dieselbe lingstens binnen Jahresfrist nachzuholen.

166. Eine StahlgieBerei in Portugal, Tropenas System, sucht
einen tiichtigen technischen Leiter mit praktischer Erfahrung
in Stahlformguss und Laboratorium. Bewerber wollen ihre Anbote mit
Lebenslauf, Zeugnisabschriften und Gehaltsanspruch an Empreza In-
dustrial Portugueza, Santo Amaro in Lissabon richten. :

167. An der k. mechanisch-technischen Versuchsanstalt in Char-
lottenburg gelangen in der Abtheilung fiir Metallpriifung zw el neule
Assistentenstellen zur Besetzung. Bewerber mit Hochschul-
bildung wollen ihre Gesuche mit Zeugnisabschriften und Lebenslau
dortselbst einreichen.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Die k. k. Staatshahn-Directionen Wien und Krakau v?rgﬁhe"
im Offertwege die Lieferung fiir den Bedarf des Jahres 'IJO-%.!!S
diversen Holzmaterialien, Schwellen, Werk- und hghnl‘t..
hilzern sowie an Holzkohle und Brennholz. Offerte _smq 18
10. September 1. J., mittags 12 Uhr, bei den betreffenden Directionen
einzureichen. Ly

2. Seitens der k. k. Statthalterei in Triest gelangt die Lneff)rll:%
und Montierung der Eisenconstruction fiir die B"_u“."
iiber den Brest-Wildbach niichst Lupogh'wa in lsmensll |
Offertwege zur Vergebung. Die Offertverhandlung findet am 10. Sep
tember 1. J. statt. Nitheres hei der dortigen Statthalterei. %

3. Die Arader Betriebsleitung der kgl. ungar. b‘taav_.shahnen l‘::'m
gibt im Offertwege die anliisslich der Erweiterung der Stationen V;l‘ g
und Lupény erforderlichen, insgesammt 68.200 m3 betfagendﬁll ll
anschiittungsarbeiten. Offerte sind bis 11. September 1L i
mittags 12 Uhr, bei der allgemeinen Section obngcr Beme}»sleltlleg
einzubringen. Die Pliine, allgemeinen und speciellen Befil"l!““gn
konnen in der Bahnerhaltungssection der Arader Betriebsleitung o
bei der Ingenieursection in Petrozseny eingesehen und von dort geg'
Erlag von K 2 bezogen werden. Vadium K 1000. P A

4. Wegen Vergebung des Baues eines Bezirksgeric Yo

ebiiudes in Jaszberény im veranschlagten l.(ostonbem{.rgher o
K 49.764'82 findet am 12, September 1. J., vormittags 11 : i
Justizgebiiude in Szolnok eine Offertverhandlung statt. Pliine, Sz(;luo
anschliige und gledjn‘Fungen kénnen im Prisidialbureau zu
eingesehen werden. Vadium 59/, A = .
; 5. An der Vintschgauer ReichsstraBe bei Forst in krul‘;Ol A:’;rai

ein Neubau der Etschbriicke mit eisernem Oberbau vom k. k. Maran
ausgefiihrt. Davon kommen durch die k. k. Bemksb&nleltltl)ng "‘e s
die Unterbauarbeiten im veranschlagten Kostenbetra

A s fe
K 27.786:36 im Offertwege zur Vergebung, bei welcher die Bau ehelfe

und das Offertformulare zur Einsicht aufliegen. Offerte sind bis 16. Sep
tember 1. J. zu iiberreichen.

6. Anliisslich der Herstellun A
(Certan—Ritan der Linie Gmiind—Prag ist

% radle
reiten Geleises in der Strec
sy die Ausfilhrung der

"
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Arbcxteq des Unterbaues, dann aller Ober- und Hoch-
bauarbeiten, ausschlieBlich der Lieferung und Aufstellung des
eisernen 'Ueberlmues der Briicken sowie der Lieferung der Ober-
ba_umatermlien und der Gebiiudeausriistung, im Offertwege zu vergeben.
I).le Kosten der in zwei Losen zu vergebenden Arbeiten betragen an-
nitherungsweise rund K 1,553.700. Die Detailpline des Vergebungs-
operates, dann die nitheren Bestimmungen fiir die Einbringung der
Angel>9te, di‘c zur Beniitzung fiir dieselben vorgeschriebenen Formu-
lare, die l"rensliste, der summarische Kostenanschlag, die Bedingnisse
\ll)nd sonstigen Offertbeilagen sind bei der k. k. Staatshahn-Direction
bi?%o enézusehen und von den Offerenten zu .fert.igen. Angebote sind
acd I.).Aepi.:eml)e.r L. J., mittags 12 Uhr, bei der genannten Staats-

n-Direction einzureichen. Das zu erlegende Vadium betriigt fiir
das Baulos I K 41.370 und fiir das Baulos II K 36.315.

S 7. Die I:iefe{unp; des auf siimmtlichen Linien der k. k. Gsterr.
;. aat.sb.a.hnen fiir die Zeit vom 1. Jiinner bis 31. December 1903 er-
lgt;derhchen Bedarfes an Radreifen, Achsen, Radscheiben, Radsternen,
- Aderpaaren fiir Wagen, Locomotiv-Kesselblechen, Kupferblechen fiir
‘A,ocomot.kaess_el, Locomotivsiederohren u. s.w. gelangt im Offertwege zur
ber_gebung. Die der Lieferung zugrunde liegenden allgemeinen und
esonderen Lieferungs-Bedingnisse, dann die Offertformularien, welche
17‘;11‘ Vgrfassung dgr Offerte beniitzt werden miissen, konnen bei den
etreffenden k. k. Staatshahn-Directionen behoben werden. Einreichungs-
termin 20. September 1. J., mittags 12 Uhr.

k 8. Im politischen Bezirke Vilkermarkt (Gerichtsbezirk Eisen-
lappel) gelangen die Bauarbeiten fiir das erste Baulos der U m-
3z.gung der Kappler ReichsstraBe zwischen Km. 324 und

0 nﬁcl!‘st dem Bade Vellach mit dem Kostenbetrage von K 124.032:90
z)ur Ausf_uhrun'g und werden im schriftlichen Offertwege hintangegeben.

Ki.’ferto sind bis 20. September 1. J. bei der k. k. Landesregierung fiir
B%irpten.m Klagenfurt zu iiberreichen. Das vollstindige Project sammt

edingnissen liegt im Bureau des Baudepartements der k. k. Landes-

regierung zur Einsichtnahme auf. Vadium K 6202,

9. Bei Erweiterung der staatlichen Lehrer-Priipa-
randie in Losonc gelangen die erforderlichen Bauarbeiten und Liefe-
rungen im vyeranschlagten Kostenbetrage von K 57.387:35 im Offert-
‘ﬁ?ge zur Vergebung. Anbote, welche auf die Gesammtarbeiten und
1leferunge{1 lauten miissen, sind bis 22. September 1. J., nachmittags

Uhr, beim Hilfsiimter - Oberdirector des k. u. Ministeriums fiir
CUU:.us und Unterricht einzureichen. Die allgemeinen und speciellen
edingungen sowie die Pline konnen bei den Architekten Sigmund
erczeg und Alex. Baumgarten (Budapest, VIIL, Koztemetd

ut 4) eingesehen werden. Vadium 50/p.

? 10. Wegen Vergebung der Ertheilung der Concession, die
Stadt Crajowa mit Trink- und Nutzwasser zu versorgen, findet
am 10, October 1. J. eine offentliche Offertverhandlung statt. Anbote
h{lben_ auf eine Concessionsdauer von 50 Jahren zu lauten. Das Be-
dll_lgmsheft und das Vorproject ist vom Autor der Vorarbeiten, W. H.
: indl ey in Frankfurt a. M., erhiiltlich. Das zu erlegende Vadium

etriigt. Leéi 15.000, welches im Falle der Erstehung der Concession
auf Lei 50.000 zu ergiinzen ist. Niheres im Anzeigenblatt.

11, Die Stadt Haida beabsichtigt, eine Entwiisserungsanlage
311 e_rhauen. Hiefiir sich interessierende Firmen werden eingeladen, dem
dprtxgen Stadtamte bekannt geben zu wollen, wie hoch sich beiliufig
Km Kosten fiir die Ausarbeitung eines geeigneten Projectes sammt

ostenvoranschlag beziffern diirften, wobei bemerkt wird, dass der
golls.t&ndng ausgearbeitete Hohenplan fiir das Gemeindegebiet der Stadt
ereits vorliegt.

Biicherschau.

: 8321. Luftdruckerkrankungen mit besonderer Beriick-
?{chtlgnng der sogenannten Caissonkrankheit. Von Dr. Richard
g ell(.s'r, Dr. Wilhelm Mager und Dr. phil. et med. Hermann v.

chrotter, In zwei Binden mit 1230 Seiten, 219 Textfiguren und
13 Tafeln.

v In dem vorliegenden umfangreichen Werke haben die genannten

erfas§er, welche wiithrend des von der Donau-Regulierungs-Commission
%}mgefﬂhrter_\ Baues der Absgen'vorriebtung und der Schleuse in
diussdgrf mit der #rztlichen Ueberwachung der Arbeiter betraut waren,

e bei den Arbeiten in verdichteter Luft auftretenden Krankheitser-
%ch?mun en  einem eingehenden Studium unterzogen. Die ersten

a'Pltel. ieses Werkes enthalten der Vollstindigkeit wegen wie auch
zum leichteren Verstiindnis der spiiter folgenden medicinischen Aus-

ungen einen eschichtlichen ﬁﬁckhlick iiber alles Wissenswerte
auf dem Giebiete der Luftverdichtung wie Luftverdiinnung. Eine Zu-
;amm.enstellung iiber alle bisher ausgefiihrten griferen pneumatischen
Aundxe.rungen schlieBt diesen geschichtlichen Theil des Werkes ab.

‘nschliefend daran fo'llgt eine Erirterung der fiir Luftdruck-Erkrankungen
dxsher aufgestellten Theorien. Aus diesem (Capitel ist zu entnehmen,

ass die bei Arbeiten in verdichteter Luft auftretenden Krankheitser-
scheinungen anfangs auf mechanische Einfliisse zuriickgefiihrt wurden,
weil man der Ansicht war, dass der auf der Korperoberfliche lastende
§9rmehrte fuBere Druck die oberflichlichen Gefiife mechanisch ver-
dichte, das Blut gegen die tiefer liegenden Organe zuriickdriinge und
mel_ge der dadurch geiinderten Blutvertheilung im Organismus Con-
gestionen hervorrufe, Spiiter wieder schrieb man diese Krankheitser-
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scheinungen den bei solchenArbeiten vorkommenden raschen Temperatur-
inderungen zu. Erst in neuerer Zeit gelangte der berithmte Physiologe
Paul Bert auf Grund zahlreicher Versuche zu der Ansicht, dass,
ausgenommen die durch den mechanischen Ueberdruck hervorgerufenen
Erkrankungen an den Gehororganen, nicht bei der Compression,
sondern erst bei der Decompression pathologische Erscheinungen auf-
treten konnen, welch letztere auf dem Freiwerden von hauptsiichlich
aus Stickstoff bestehendem Gas aus der Blutfliissigkeit und den Ge-
weben beruhen. In dem nun folgenden zweiten Theil wird uns das
Ergebnis des von den Verfassern durchgefiihrten engeren Studiums,
welches eine griindliche und vollstindige Durchforschung des Stoffes
darstellt, mitgetheilt. Die bei den Nussdorfer Anlagen ausgefiihrten
umfangreichen pneumatischen Fundierungen, insgesammt 24 Caissons,
darunter vier von 20 bis 25'5 m unter Nullwasser versenkt, gaben den
Verfassern reiche Gelegenheit, an Ort und Stelle ihre Studien an dem
sahlreichen Krankenmateriale zu machen und dieselben durch experi-
mentelle Versuche und Forschungen, fiir welch letztere ihnen seitens
der Bauunternehmung reichliche Mittel zugebote standen zu er-
weitern. Nach einer Beschreibung der Nussdorfer Bauten, insbesondere
der pneumatischen Fundierungen, wird uns das bei diesem Bau vor-
gekommene Krankenmateriale, und zwar getrennt nach den bei der
Compression durch das mechanische Moment allein bedingten Er-
krankungen des Gehororganes und den nach der Decompression auf-
tretenden Storungen des Centralnervensystemes, der Athmungsorgane
und des Circulationsapparates, unter genauer Bekanntgabe der Kranken-
oeschichte vorgefithrt. Aus der dieser Beschreibung angefiigten
Statistik ist zu entnehmen, dass von den 675 bei Arbeiten in ver-
dichteter Luft beschiiftigten Personen 198, d.i. nahe 300/, erkrankten,
von welchen 6, d.i. 3%, ungeheilt blieben und 9 starben. Die in
einer 1:6 m3 grofien Experimentierkammer bei einem Druck bis zu
5 Atmosphiiren durchgefiihrten zahlreichen Thierversuche haben die
Verfasser auf die von dem Physiologen Paul Bert aufgestellte so-
genannte Gastheorie zuriickgefiihrt. Diese in einem eigenen Capitel
eingehend beschriebenen Versuche ergaben, dass von der unter
erhohtem Drucke vom Blute aufgenommenen vermehrten Luftmenge
bei rascher Decompression aus Stickstoff hestehendes Gas frei wird,
withrend der Sauerstoff von den Geweben verbraucht wird. Diese bei
rascher Decompression freiwerdenden Stickstoffgase sind anfiinglich
am Orte ihrer Entstehung ohne tiefere Bedeutung; erst durch das
ZusammenflieBen derselben zu groferen Blischen treten jene Er-
scheinungen auf, welche man mit Luftembolie bezeichnet. Sind einmal
solche Bliischen im freien Zustande vorhanden, die Blutbahn durch

dieselben unterbrochen, so sind auch schon die Bedingungen fiir deren
Fortschaffung ungiinstig, wenn auch eine theilweise Entgasung in einer
fiir den Organismus unschiidlichen Form durch Resorption in die
Siiftemasse immer moch moglich bleibt. Aber nur immer dann, wenn

bei rascher Decompression auch der Aufenthalt in verdichteter Luft,
also im Caisson oder im Taucherapparate, yon geniigend langer Dauer
war und daher eine Sittigung der Sifte mit Stickstoff erfolgte, wurden
nach der Ausschleusung durch Luftembolie hervorgerufene Krankheits-
erscheinungen beobachtet. Dieselben bestanden dann entweder in mehr
oder minder schweren Storungen der Herz- und Lungenthiitigkeit
oder in Storungen des Centralnervensystemes mit den bekannten und
oft bald schwindenden schmerzhaften Erscheinungen in den Muskeln
und Gelenken, dem sogenannten ReiBen, und in mitunter sehr schweren
Lithmungserscheinungen. War dagegen die Decompression eine so
langsame, dass eine allmihliche Abgabe von Gas durch die Athmung
erfolgte, etwa fiir 0-1 Atmosphiire 11/ Minute Decompressionsdauer,
so konnte niemals nach vollendeter Ausschleusung freies Gas im
Organismus nachgewiesen werden. Ebenso wenig konnten bei nur
kurzem Aufenthalt in verdichteter Luft und rascher Decompression
schiidliche Erscheinungen beobachtet werden. Dieser letztere Umstand
erklirt auch, dass z B. Taucher oft aus grofien Tiefen rasch auf-
steigen, ohne Schaden zu nehmen. Aus den bei den Caissonarbeitern
beobachteten Erkrankungsfillen wurde auch festgestellt, dass erst
nach einem Ueberdruck von 1‘4 Atmosphiiren schiidliche Erscheinungen
auftreten. Ein besonders wichtiges Ergebnis war, dass die auf das
Verweilen in verdichteter Luft zuriickgefiihrten Erkrankungen durch
neuetliche Einschleusung, also Recompression, in der Regel ganz oder
wenigstens theilweise zum Schwinden gebracht werden konnen, und
zwar werden die Symptome des Herzens und der Lunge unter allen
Umstiinden giinstig beeinflusst, Liihmungserscheinungen aber nur dann,
wenn die Recompression gleich nach dem Auftreten erfolgt. Die beim
Schleusenbau in Nussdorf gemachten Erfahrungen mit der daselbst
aufgestellten Recompressionsschleuse, in welche alle von der soge-
pannten Caissonkrankheit befallenen Personen wieder eingeschleust
und unter denselben Druck wie im Caisson gebracht wurden, worauf
sie nach 1/p- bis einstiindigem Verweilen in derselben sehr langsam
ausgeschleust wurden, bestitigten dies vollstiindig. Wenn auch auf
Grund der von den Verfassern gemachten Studien eine Disposition
fir Luftdruckerkrankungen, welche irrthiimlich (laissonkrankheit
genannt werden, eigentlich nicht angenommen werden kann, so ist
doch. die Gefahr einer Schidigung des Organismus beim Kreisen von
Gasblischen in den Blut- und %efﬁ.ﬁbahnen eine desto grobere, in
einem je ungiinstigeren Zustande sich Herz und Lunge befinden; es
haben ‘daher in diesem Sinne Alkoholismus und Uebermiidung gewiss
auch Bedeutung. Als praktisches Ergebnis ihrer Studien haben die
Verfasser am Schlusse ihres Werkes unter voller Beriicksichtigung
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des technisch Moglichen vorbeugende Vorschriften fiir die Arbeiten
in verdichteter Luft aufgestellt, und wurden dieselben zum grofen
Theile bereits bei den Fundierungen in Nussdorf mit Erfolg befolgt.
Nach der Ueberzeugung der Verfasser werden bei genauer Einhaltung
dieser Regeln bei Arbeiten in verdichteter Luft bis zu 4 Atmosphiiren
Ueberdruck keinerlei Krankheitsfiille mehr zu beklagen sein. Wenn
auch dieses umfangreiche und reich ausgestattete Werk vorwiegend
nur fir medicinische Kreise bestimmt ist, so enthiilt dasselbe hesonders
fiir den mit Arbeiten in verdichteter Luft beschiiftigten Ingenieur viel
Wissenswertes und sollte sowohl seitens der technischen wie der mit
gewerbe-hygienischen Frage beschiiftigten Kreise die vollste Wiirdigung
finden. Joh. Pachnik.

8406. Gesetze iiber das Urheberrecht in allen Lindern nebst
den darauf beziiglichen internationalen Vertrigen und den Be-
stimmungen iiber das Verlagsrecht. 2. Auflage, durchgesehen von
Prof. Ernst R6thlisberger, Bern. Leipzig 1902, G. Hedeler.
(Preis M 10.)

Diese Sammlung stellt sich als die neuneste und vollstiindigste
deutsche Textausgabe der Urheberrechtsgesetze und Vertriige
aller europiiischen und auBereuropiiischen Staaten dar und gewiihrt
durch die Personlichkeit ihres Verfassers die Sicherheit einer wort-
und sinngetreuen Uebersetzung aus den Originaltexten der betreffender
Liinder, worunter sich alle alten und neuen Culturstaaten beider
Hemisphiiren finden. FEin sehr iibersichtliches
welches alle Gesetze und Vertriige iiber das Urheberrecht sowie. die
wichtigsten Ausfiihrungsbestimmungen und die einschliigigen Bestim-
mungen der Civil- und ' Strafgesetze registriert, ist beigegeben. In
einem besonderen Abschnitte werden die internationalen Vertriige,
voran die Berner Uebereinkunft zum Schutze von Werken
der Literatur und Kunst vom 9. December 1886, behandelt, welche
auch im Inhaltsverzeichnisse bei jedem Staate angefiihrt sind. Die voll-
stiindige Darstellung der Berner Convention mit allen in den Con-
ventionsstaaten erlassenen Ausfiihrungsyerordnungen ist fiir Oesterreich
mit Riicksicht auf die bestehenden Anschlussbestrebungen von' be-
sonderem Interesse. Die vorliegende Gesetzessammlung bietet fiir den
Gesetzkundigen wie fiir die Urheber von Werken der Literatur und
Kunst jedenfalls ein wertvolles Nachschlagebuch. Dr. FPfaffinger.

1387 Handbuch der Ingenieurwissenschaften. Der Eisen-
bahnbau. Achte Abtheilung. Locomotiv-Steilbahnen und Seilbahnen.
Bearbeitet von Roman A bt und Siegfried A bt. Leipzig 1901,
W.Engelmann. (Preis M 9, geb. M 11.) X

Dieser Band des Handbuches reiht sich in wiirdige'r Welse_v den
anderen Erscheinungen dieser Encyklopiidie der Ingenieurwissenschaften
an, dafiir biirgen schon die Namen der Bearbeiter, md(?m einer der
Pfadfinder auf dem behandelten Gebiete dasselbe vertritt. Das yon
Roman A bt bearbeitete Capitel iiber Locomotiv.-Stellbahm?n glb't Zu-
niichst eine ausgezeichnete geschichtliche Entwicklung dieser inter-
essanten Bahnen, welche immer mehr Bedeutung gewinnen. Hieran
reihen sich theoretische und praktische Untersuchungen iiber den
Nutzen, dieSteigungsverhiiltnisse, iiber Zugkraft, Zugwiderstiinde u. s, w.
der Steilbahnen, worauf in griindlicher und eingehender Weise der
Ban und die Ausriistung der Zahnstangenbahnen behzz'x'ldelt. werden.
Das zweite Capitel, die ugeilbahnen betreffend, ist von Siegfried A bt
verfasst und bringt nach einem geschichtlichen Ueberblick zuniichst
eine Abhandlung iiber Seilbahnen #lterer Art, in der wohl alle einiger-
maflen bedeutenden derartigen Anlagen best)rochen werden. Es seien
von diesen Bahnen nur beispielsweise die beiden Kahlenbergbahnen,
die Bahn Galata—Pera in é)onstantino vel, die Bahn auf den Mount
Auburn in Cinecinnati, die Bahn Dom Pedro San Paolo in Brasilien,
weleh letztere zu den Reibungsbahnen mit Seilbetrieb gehisrt, erwiihnt.
Der zweite Abschnitt, welcher den Seilbahnen neuerer Bauart ge-
widmet ist, behandelt zuniichst die Seilbahnen mit schwebendem Be-
trieh, zu welchen die Seilriesen gehren, um sodann auf die stiidtischen
Kabelbahnen itberzugehen, welche besonders in Amerika und Portugal
sich einer groBen Beliebtheit erfreuen. Hieran schlieBen sich dann die
eigentlichen Drahtseilbahnen, welche in den schweizerischen Touristen-
bahnen ihre vollkommenste Ausgestaltung erfahren haben. Ueberall sind
alle wichtigen Einzelheiten dieser Bahnanlagen besprochen und durch
bildliche Darstellungen verstiindlich gemacht. Ein ausfithrliches Lite-
raturverzeichnis erhoht den Wert beider Capitel. Wir kinnen das vor-
ziigliche Werk allen Berufsgenossen hestens empfehlen. 4. W=l

5997. Die Stidtereinigung, (Der stidtische Tiefbau. Bd. I11.)
Von F. W. Biising, Professor in Berlin-Friedenau, II. Heft. Mit
563 Abbildungen im Text, 80, 523 S, Stuttgart 1901, Arnold Berg-
straesser. (Preis M 24))

Mit dem II. Heft wUeber die technischen Einrichtungen der
Stiidtereinigung® erscheint der Band III des vom Geh. Baurath Prof.
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Dr. Schmitt in Darmstadt herausgegebenen Sammelwerkes ,Der
stidtische Tiefbau“ vollendet. Withrend das im Jahre 1897 heraus-
gegebene I. Heft die Grundlagen der Stiidtereinigung erbrtert, behandelt
das vorliegende II. Heft alle Einzelheiten der ('anall.sauons,}nlqgen
unter Beriicksichtigung der neuesten Erfahrungen auf diesem Grebiete.
Durch sinngemiiBe Theilung des umfangreichen Stoﬁ‘es in 27 Abschmtt.e
und durch deren folgerichtige Anordnung wurde eine grofie Klarhe}t
und Uebersichtlichkeit erzielt. Die ersten Abschnitte behandeln die
Vorarbeiten fiir die Verfassung der Projecte von Canalxsahoqsaplagsny
die Tiefenlage, die Druckbeanspruchungen und die Baumaterialien e;
Caniile. Weiters ist die Einwirkung der Canalgefiille und Profile (i}xut
die Abflussgeschwindigkeit einer Wassermenge zum Ausdryck gebra h
Der Verfasser hat fiir eine Anzahl von iiblichen Profiltypen nac
eigenem Verfahren Tabellen berechnet, wodurch es dem Cong;trqctl;allilt'
ermiglicht wird, die Beziehungen zwischen der Abflussgeschwindig t?le
sowie der Wasserfithrung verschieden geformter und 'groBer'Pro
mit den wechselnden Fiillungstiefen und Gefiillen méglichst (,ilre‘ct 7
bestimmen. Diese Tabellen gestatten auch Vergleiche der Profile hlln
wirtschaftlichem Sinne, indem unschwer festzustellen ist, welche Pr(l) t‘
form bei gleicher Leistungsfiihigkeit eine grofere Oekonomie gewihrt.
Die folgenden Abschnitte behandeln die Canahsat,lonssysteme, die Baud-
ausfithrung von Strafen- und Hauscaniilen, das I\ogtenerfordqrms ufr'{
endlich die Abwasserreinigung. Die griindliche Erg»rteru?g dieser fiir
die Reinhaltung der iffentlichen Gewiisser so wichtigen Frage gibt elg
genaues Bild vom heutigen Stande der angewendeten Lisungen "ml
gestattet deren vergleichende Gegeniiberstellung. Zahlreiche Belsple?
deutscher, englischer und amerikanischer Ausfihrungen werden ange
fithrt, welche die Unterschiede in der technischen Durchbildungsweise
der Anlagen erkennen lassen. Das fuBierst gediegene Werk ist wie
kein zweites in der deutschen Literatur geeignet, den aus'ﬁihrﬁnden
Ingenieur in den mannigfachen Fiillen der Praxis die fiir die Lisung
des ihm zufallenden Theiles der Aufgabe beziiglich der Stiidtereinigung
erforderlichen Aufschliisse zu geben. Ruass.

8390, Skizzen fir Wohn- und Landhiiuser, Villen u. 8. We,
hauptsiichlich Holzarchitekturen. Herausgegeben von Jacq-.Gl‘Ohsv
Architekt in Ziirich. Ravensburg, Otto Maier. Zweite Serie, zehn
Lieferungen zu M 2, T2AY

Dﬁa uns vorliegenden Lieferungen bieten eine Fiille inter
essanter Villen und Wohnhiiuser hei praktischen Grundrlgsloslmg_f::lé
Die Vereinigung von Massiv- und Holzbau gibt' den Ob'_]ecteli) e:‘h-
frische Originalitiit. Erker, Thiirme, Thiirmchen sowie malenschp ﬁ?) o
configurationen sind mannigfaltig und ungemein belebend. Dl; y
Ausfithrung und Preiswiirdigkeit besticht. o

7961. Moderne Bauschreiner-Arbeiten. Herausgegeben » :;m
Schmohl und Stiihelin, Architekten in Stuttgart. Ravensburg,
Otto Maier, 12 Lieferungen zu M 2. s o

Die 1.-4. uns vorgi‘iegende Lieferung behandelt m‘exst Eh""izi
Auslagfenster, Lambris u. s. w.; sie sind in modernem (,haraDel'Ai:
halten und weisen verschiedene originelle Ideen auf. 8

Eingelangte Biicher.

ten Bau-
8514. Ilustriertes Handlexikon der _gel_)rlnchllchs ‘
stoffe, ,Von Hl? Issel. 8. Lief. 1—4. Leipzig 1902, Thomas
(Lief. M 1.) e
' 5 und seine moderne Anwendung.
Fren 2.315.' 8‘?328276:.811\. 179 Abb. Wien 1902, Hartleben. (K 4.4;’;)
8516. Die Telegraphie ohne Draht. Von A, Prasch. 80
268 S. m. 202 Abb. Wien 1902, Hartleben. (K 5.50.) i
8517. Die Bedeutung der Banordnungen und B(_abaunng_spl :g
fiir das Wohnungswesen. Von J. 8 lt;ﬁb{}eln). 80, 55 8. Gotting
denhoeck & Ruprecht. (M 1. )
ey ‘Brbal:. l;lg Archltektnr-l’l‘l;(')tosgrahphlg.d tVon H. Sehmidt 8.
S. m. Taf. Berlin 1902. G. Schmidt.
g b'8{’;‘1!).wlzx]‘:erlmental-Unt.erm:chungen iiher QIe‘Elgen‘:chagteel:
der Cementeisen-Constructionen. Von A. Co‘::sx‘dcrela.'rafusw“n
Franzisischen ﬂbersetz‘tv von M. Il“(?{ d ln (‘:‘ )g) 80, 32 S. m. v
)z & entzel .60, K
e Iébtel;.mD::s't‘ellende Geometrie. I. Theil. Elemente; ebenglqh{gﬂ
Giebilde. Von Dr. R. Haussner. 8. 192 8. m. 100 Abb. Leipzig
2, G.J. Goschen. (M—.80.) :
1902, 8521. Hohere Analysis. IL. Theil. Integralrechnung. Voh!il 2'.8( g)
Junker. 8. 208 8. m. 89 Abb. Leipzig 1901, G.J. Goschen. (M—. ey
8522. Repetitorium und Aufgabensammlung zllﬂ‘e. l;liw%’;( 2
rechnung. Von Dr. J. Junker. 80, 130 8. m. 50 Abb. Leipzig ’
G.J. Géschen. (M —.80)

i i luss der elektrische

T: N (ebiete des Beleuchtungs- und Beheizungswesens (mit Aussch‘
RN tr:;,e r;:ﬁ?e:uii d;:‘r g:ll’vee:dammlung am 12. April 1902 vom k. u. k. Hauptmann Franz Walter, Fachlehrer
Technologie an der k. u. k. technischen Militir-Akademie. — Stiidtische
stellun% 1900. Von Dpl. Ing. Martin P aul, Bau-Inspector des Wiener Stadtbauamtes.

schau. Eingelangte Biicher.

n Beleuchtung). _Vor-
fiir chemische

r Zeit der Pariser Weltaus-
asserwrsm&?:r%g:tzsgg.) — Vermischtes. Biicher-

? i ies & Co. in Wien.
Eigenthum und Verlag des Vereines. — Verantwortlicher Redacteur: Constantin Freih. v. Popp. — Druck von R. Spies ;
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Die neuen Elektricititswerke der New-Yorker Hochbahn.

Vortrag, gehalten in der Versammlung der Fachgruppe fiir Elektrotechnik am 24, Februar 1902 von Ingenieur Arthur Hruschka.

Hochansehnliche Versammlung!

Den Gegenstand meines heutigen Vortrages bildet die
ibersichtliche Beschreibung der Anlagen, welche seit zwei
Jahren yvom Directorium der New-Yorker Hochbahn, der M a n-
hattan Elevated Railroad, geplant worden sind, und
welche, wie Thnen aus kurzen Fachartikeln bereits bekannt sein
diirfte, gegenwiirtig in Ausfithrung begriffen sind. Ich will
zuniichst an eine Bemerkung ankniipfen, welche in unserer

letzten Fachgruppen-Versammlung gemacht wurde, in
welcher uns Herr Ober-Baurath Professor Hochenegg

die Entwicklung der elektrischen Bahnen unter Vorfiihrung
eéines erschipfenden Materials dargelegt hat. Ich meine die
Bespre'}chung jener Curven, welche die Entwicklung der
elektrischen Bahnen in den einzelnen Culturstaaten inner-
halb der letzten 20 Jahre aufgezeigt haben, und aus welchen
h‘el‘}’urgeht, dass, withrend in Europa, dem Geburtslande der
El‘f{ndung, die elektrisch betriebenen Bahnstrecken sich von
Aniung an in einem gewissen Grade stetig vermehrten, die
e?tSprechende Kilometerzahl in den Vereinigten Staaten von
h()r(;zuneriku, nachdem sie in der allerersten Zeit zuriick-
geblieben war, sich plotzlich rapid iiber jene aller anderen
Lt‘ind'er erhob und diese, ich mochte sagen in asymptotischem
Anstwge, iiberfligelte. So hatten wir am Beginne dieses
Jahrhunderts in ganz Europa zusammen 10.000 Bahnkilo-
meter in elektrischem Betriebe, in den Vereinigten Staaten
‘)ugegen, die blob circa 70 Millionen Seelen zithlten,
28.000 km, also fast dreimal so viel (Fig. 1).

Den grofiten Antheil an dieser staunenswerten Ent-

wicklung in der grofien Union des Westens haben nun die |

St ralenbahnen, die auch in kleinen Orten von
wenigen Tausenden von Einwohnern die kaum mehr zu
missenden Triger des Hauptverkehres bilden. Thre Centralen
wie ihre Fahrbetriebsmittel stellen sich als durchaus nor-
Ip“hl‘"?l'tc Typen dar. Thre charakteristischen Eigenthiim-
l“"hke_lten sind bekannt genug, um eine eingehendere
Wiirdigung tiberflissig zu machen. Ich miochte hier nur
auf die folgenden aufmerksam machen: grofies Fassungs-
vermigen der Wagen (bis 60 Personen), durchgingig An-
wendung von Drehgestellen (mit nur geringen Ausnahmen),
hohe Motorenleistungen bei niedrigem todtem Gewicht und
!“-’he. Geschwindigkeiten. Diese Strafienbahnen sind driiben
I vielen Fillen bereits iiber den Rahmen von stidtischen
Lvaml.’:enbtzlhnen hinausgewachsen, da sie, begiinstigt durch
die starke Flichenexpansion der Wohnviertel in den
amerikanischen Stidten, oft #ber die Weichbildgrenzen
inaus weit ber Land fahren, wobei sie neben dem Per-
Sonenverkehr anch mitunter Post- und Frachtzufuhr be-
wiiltigen, Sie bilden also gewissermafien Vorstufen zu den
elektrischen Fernbahnen und Fernschnellbahnen, da sie
stellenweise, wie in Cleveland, auf der neuen Vollbahn-
strecke  Albany-Hudson, um Buffalo herum u. s. w., Ge-
schwindigkeiten von 60 Am/Std. erreicht haben.

; Neben diesen Bahnformen und nach ihnen haben
sich inshesondere die Stadtbahnen mit eigenem
Bahnkorper und elektrischem Betriebe ob Unter-

' stattet ist, vorfihren, das ist jene der bisla

rund- oder Hochbahnen — bereits ebenfalls als normale
und vom fachlichen Standpunkte aus stark normalisierte
Verkehrsmittel in allen grofieren Stidten der Union herans-
gebildet; ich erwihne hier Boston, Kansas Cit{', St. Paul
und Minnesota. In meinem heutigen Vortrage will ich Thnen
nun in knappen Worten die grofite dieser Anlagen, welche
gegenwiirtig mit der leistungsfihigsten Centrale ausge-

ng mit Dampf
hetriebenen Manhattan Elevated Railroad in New-York
oder, wie sie der Yankee telegrammatisch benennt, der
,El1¢. Teh habe diese im Bau begriffene Centrale und einige
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. Fig. 1. Entwicklung der elektrischen Bahnen in den Vereinigten Staaten.

ihrer Unterstationen auf einer Studienreise kennen gelernt
und glaube, dass eine Vorfihrung ihrer Einzelheiten aus
swei  Grinden besonderes Interesse beanspruchen darf.
Zuniichst ist es der kolossale Umfang der Anlage. Die
New-Yorker Hochbahn ist unter allen Stadtbalinen jene
mit der weitaus grobten Zahl von Passagieren und dem
dichtesten Verkehr. Sie beforderte bis jetzt iiber eine
Million Passagiere maximal pro Tag. Zur Bewiltigung
dieses fieberhaft arbeitenden Verkehrsgetriebes wird eine
Ceéntrale von 100.000 PS nothwendig sein, welche Leistung
aber in nicht allzuferner Zeit programmiifiig auf 150.000 PS
erhioht werden wird. Die Vertheilung eines so aulerordent-



lichen Energiequantums bringt natiirlich eine Reihe neuer
Probleme mit sich, insbhesondere bei einer Bahneentrale,
deren Kraftbedarf in momentanen Lastwellen wie in
grofieren Perioden innerhalb eines Tages hin- und herwogt.
Zudem muss man bedenken, dass das mit Bahnstrom zu
speisende Gebiet in diesem Falle einen grofiten Durch-
messer von fiber 25 /m hat. Ein zweites Charakteristikon
fir diese Anlage liegt darin, dass sie der Typus einer
groben, modernen amerikanischen Kraftanlage ist; im Ent-
wurfe wie in Einzelheiten schopften ihre Erbauer aus der
Fille neuester Erfahrungen und praktischer Erkenntnisse,
die man dritben im Baue grofier Dampfcentralen erworben
hat. Beim Baue grofier Anlagen — und auf solche allein
kommt es an, da kleinere immer mehr verschwinden und
in grolieren aufgehen — zeigen sich, driiben mehr als
anderswo, mehrere grundlegende Forderungen, die dem
Projecte ihren Stempel aufdriicken, insbesondere aber die
folgenden: Zunichst die Tendenz, wenige, aber grofie
Centralen, bezw. Unterstationen zu erbauen; ihre Einrichtung
nach einem gewissen Standard, nach einem wohlerprobten,
moglichst einfachen System durchzufiihren, das moglichst
wenige Maschinen und Apparate erheischt; ferner muglichst
viele Arbeitsfunctionen, die friiher durch Menschenhiinde
vollfiihrt wurden, automatischen Maschinerien zu tibertragen
oder sie durch innere Selbstregulierung der Maschinen-
systeme iiberflissig zu machen (beispiclsweise Speisung von
Bahnen durch tibercompoundierte Umformer bei constanter
Generatorenerregung); endlich die Ausfiihrung und Ueber-
wachung aller Betriehsoperationen in weitestgehendem Mafie
zu centralisieren. Die fruchtbringenden Ergebnisse dieser
Bestrebungen sind hohe Uebersichtlichkeit, Einheitlichkeit
in Bau und Bedienung und Oekonomie im Betriebe. Ich
mochte noch auflerdem bei dem vorliegenden Kraftiiber-
tragungsnetze die besondere Betriebssicherheit betonen,
welche beim Entwurfe als oberste Forderung aufgestellt
worden war mit Riicksicht auf die auflerordentliche V’Vi.chtig—
keit derselben bei einer Stadtbahn, wie jene ‘der M11119nen—
stadt New-York. Sie gibt sich kund in der reichlichen
I)imenionierung mechanisch und elektrisch beanspruchter
Theile, in der Anwendung reichlicher Reserven an allen
Punkten des Netzes und in der Einfiigung einer Reihe von
Apparaten, welche Betriebsstorungen unschidlich machen
oder ganz hintanhalten sollen. Diese steigende Sorge fiir
sicheren Dienst ist eigentlich nur die Folge der steigenden
Centralisation der Krafterzeugung. Je grofier die Einheiten
sind, aus denen sich eine Centrale zusammenfiigt, je nither
diese aneinander- und zusammenarbeiten, desto verhingnis-
voller miissen Kurzschliisse, Unterbrechungen, irrthiimliche
Handgriffe von Seite des Bedienenden werden, und was
dergleichen mehr gerade durch Centralisation begiinstigt
wird. Auf all dies wurde bei der Manhattan-Anlage be-
merkenswertes Gewicht gelegt.

Ich will nun nach diesen einleitenden Worten einen
Ueberblick iiber die Leistungen geben, welche von
der neuen elektrischen Einrichtung gefordert werden. Die
Grundfliche der durch ,Avenuen“ und ,Strafien“ in voll-
kommen regelmifige ,Blocks“ untertheilten Stadt wird
von der Hoechbahn in vier doppelgeleisigen, theilweise drei-
geleisigen, parallelen Hauptlinien durchsetzt, welche auf
eisernen Tragconstructionen die 2, 3., 6. und 9. Avenue
ihrer ganzen Linge nach durchziehen; ein Zweig reicht
weit iiber die Nordgrenze hinaus gegen Fordham. Trotz-
dem unterhalb der Kisenconstructionen tberall elektrische
Strafenbahnlinien verlaufen, haben beide Verkehrsmittel
vollauf zu arbeiten, um dem in ihrer Richtung flutenden
Verkehre gerecht zu werden. Die Hochbahn bildet that-
sichlich  die Hauptlebensader der Metropole, und wir
kionnen uns von der Verkehrsdichte aus einigen Zahlen eine
Vorstellung bilden. Die Manhattan-Hochbahn wurde in den
Jahren 18781880 erbaut und hat in dieser mehr als
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zwanzigjihrigen Betriebszeit jithrlich durcluf('hmt.th(-,h llll)tt;r
180 Millionen Passagiere befordert, das ist eine halbe
Million tiglich; jedoch steigt an gewissen 'Tagen d'lelse‘
Zahl schon jetzt auf weit iiber eine Million. Zum Betrie )ti
dienen gegenwirtig 310 Dampflocomotiven mit muxlf{ndf
15-3 ¢ Adhisionsgewicht und 1158 Pcl:sonelrlwageu. Jel illl;
Wagen bilden mit einer Locomotive einen Zug, und g e}llc- -
zeitig laufen etwa 200—220 Ziige. Pro Jahr verbraue te]n
diese Zige 230.000 ¢ Kohle. Die Ziige fahren theils (iis
Localziige mit 22 km/Std., theils als Expressziige auf der
dritten und neunten Avenue auf dritten Gele}sen mit
27 em/Std. durchschnittlicher Geschwindigkeit, einschliefi-
lich der Haltezeit. Wihrend der verflossenen 20 Jahre
wurden im ganzen 3,350.000 Passagiere befordert; es mag
als ein Beweis fiir die hohe Betriebssicherheit em’{lhnt
werden, dass von all diesen kein einziger durch einen
ernsten Unfall sein Leben verlor. Trotz der mlmr?ulen
Zeitdistanz von einer Minute zwischen den Ziigen gehorten
Stockungen zu groben Seltenheiten. Aus diesen wenigen
Angaben konnen Sie ersehen, dass es selbst fiir gewiegte
Fachleute kein Leichtes war, fiir dieses Bahnnetz eme
Kraftquelle zu projectieren, aus welcher dieses geradezu
fieberhaft arbeitende Zugsgetriebe mit elektrischem Strome
gespeist werden kann unter Erreichung einer zum mmdestef{l
eben so hohen Betriebssicherheit wie jene den alten Dampl-
motoren innewohnende. Die Grundziige der Berechnungen
fiir diese neue Anlage sind nun durch Folgendes quenn—
zeichnet. Gleichzeitic mit Einfithrung des elektrischen
Betriebes soll die Personenbefirderungscapacitiit d_er Bahn
um 50 9, erhtht werden. Die Zahl der Ziige bleibt nacl:
wie vor ungefihr 220. Jeder derselben erhal.t se.chs (rstq.t\
wie bisher finf) Wagen; die Ziige laufen mit einer Zeit-
distanz von einer Minute minimal und mit einer auf (‘l;e
ganze Streckenlinge bezogenen durchschnltthchgn .(xe-‘
schwindigkeit von 224 km/Std. Die gesammte Ge}exselzlng(r
betriigt 120 km; lings der Geleise geschieht : die Stml'n--
zufithrung durch dritte Schienen, welchen Gleichstrom 1m
Ausmafe von rund 56.000 Amp. fur den gegenwiirtigen
Bedarf zuzufithren ist. Die Speisung soll derart (?'rfolgen-
dass an den Motoren Spannungsschwankungen von hoc}rlstens
10%/, auftreten kionnen. Von den sechs Wagen jedes Lugets
werden vier mit je zwei Motoren von 150 PS autsgeru;t;%1 ,
was also per Zug 1200 PS, fir das Anfahren ul.lgt‘i g()(;
2400 PS ergibt. Die Motorenbestellung zihlt somit i
solcher Bahnmotoren, die ein Gesammt.gemcht von 75).(1)1()‘“
aggregieren. Bei dieser gesteigerten Le}stung.sfahl_gkelt t{) x
man mindestens 200 Millionen Passagiere jihrlich zu be
fordern, wird aber im Stande hsein, gegebenenfalls deren
zwei Millionen tiglich aufzunehmen. . ;
o Blg;g:g wenigen Zahlen sprechen, und sie konnen
Thnen, meine Herren, eine Vorstellung von der Grolien-
ordnung dieses Unternehmens geben. Die Bewiiltigung
dieser Anforderungen wird noch dadurch erschwert, daS@‘li
trotzdem das Netz ein beinahe gleichformig belastetes un
ein solches von einfacher und ibersichtlicher Gestalt 1311:{.
die nothwendige Totalenergie innerhalb 24 Stunden star
schwankt. Dies wieder hat seinen Grund darin, flass am
Morgen nach 8 Uhr der grilite Thei} der Bevdlkeru({l.g
(fast eine Million) von den nérdlichen Stafltthellen, WO ll)e
Wohnviertel sind, nach Siiden gegen die Spitze der Haly &
insel Manhattan, in die Geschiiftsstadt, sich b_eglbt, um von
dort nachmittags zwischen 5 und 6 Uhr wieder heimzu-
kehren. In allen Zwischenstunden sinkt der Verkehr stark.
Aus der Curve der Betriebslast ergibt sich, dass .das ab.-
solute Maximum um 5 Uhr 30 Min. nachmittags zur Winterszeit
erreicht wird und 35.000 Kilowatt an den dritten Schienen
erfordert, vermehrt um die zur Heizung ur_ld Beleu(:,htupg
der Ziige und Stationen nothwendige Energie; das.glbt im
ganzen 47.000 Kilowatt. Nehmen wir den totv:len Wirkungs-
grad' der Anlage bis zu den Motoren mit 700/, an, =0



miissen somit die Dampfmaschinen der Centrale rund
1(.)0.(?()0 PS an die Ge%}erumr(’n abgeben. Der zu ge-
wiirtigenden ~ Verstiirkung  des Betriebes und Verliin-
gerung der Strecken nach Norden wurde durch Pro-
jectierung eines Ausbaues der Centrale auf maximal
150.000 PS Rechnung getragen. Ein zweites Maxi-
i&um an Last !:ritt um 8 Uhr 30 Min. frith mit
92.880 Kilowatt ein. Dem entsprechen ein Minimum von
22.000 I_{llowatt' mittags und ein absolutes Mininium von
4000 Kilowatt zwischen 1 und 5 Uhr nachts. Der Betrieb
dauert Tag und Nacht hindurch, und der durchschnittliche
Bedarf, auf 24 Stunden bezogen, betrigt 30.000 PS fir die
Centrale. .

Es mag interessant sein, die verschiedenen Projecte
zu betrachten, die im vorliegenden Falle in Betracht kamen
und genau durchgerechnet worden waren. Es waren, kurz
gesagt, folgende. ;

1. Zwei Drehstromeentralen und Umformerstationen
fiir Gleichstromerzeugung. — Vortheil: gute Reserve, da
beide Centralen voneinander unabhingig sind; Nachtheil:
hohe Anlagekosten.

2. Zwei Gleichstromecentralen und Zweileitersystem.
s Nachfheil.: Sehr grofie Kosten fiir Speiseleitungen.

3. Zwei Centralen mit Doppelstromgeneratoren, Dreh-
strom fiir ferne, Gleichstrom fiir nahe Speisepunkte. —
I_“Iachthel'l: Umstiindlicher Betrieb, aufierdem ist dieses
System im grofien noch nicht geniigend erprobt.

Wi 4. Zwei Centralen mit getrennten Drehstrom- und
ileichstromgeneratoren. — Nachtheil: Grofie Anzahl, daher
viel griferer Preis der Maschinen. 7

b. Zwei Gleichstromeentralen fiir Dreileiterbetrieb. —
Nacht.,helle: Die Eisenconstruction des Bahnkorpers miisste
Nulleiter sein, konnte also mitanter an verschiedenen
Punkten mit Ricksicht auf das Publicum unzuliissige
Potex}thldiﬁ'erenzen gegen Erde zeigen; aulierdem
schwierigere Isolation der an die ungleichartigen Aufjen-
leiter angeschlossenen dritten Schienen bei Kreuzungen;
iiberhaupt complicierterer Betrieb.

6. Vier Gleichstromeentralen. — Vortheil: kleine An-
lagekosten; Nachtheil: hohere Betriebskosten.

1. Zwei Gleichstromcentralen fiir Zweileiterbetrieb mit
Boo_stern. — Nachtheil: Moglichkeit des Entstehens unzu-
lissiger Potentialdifferenzen zwischen Punkten der Eisen-
construetion.

8. Eine Gleichstromcentrale mit Umformung in Dreh-
strom hoher Spannung, Fernleitungen mit letzterem und
Riickumformung in Unterstationen. — Nachtheile: In Anlage
wie Betrieh kostspielig und sehr verwickelt.

9. Das endgiltig angenommene Project endlich sieht
eine Drehstromcentrale fir die gesammte Energie vor, in
weleher in groflen Generatoren mit Antrieb durch je
zwei Dampfmaschinen Drehstrom von 11.000 Volt erzeugt
wird, welcher ohne weitere Transformation zu sieben Unter-
stationen fliefit, wm dort unter Zwischenschaltung einer
Transfor'mntion auf 390 Volt in Gleichstrom von 575 Volt
(lezer) bis 6256 Volt (vollbelastet) umgeformt zu werden.
é)le'se Unterstationen arbeiten parallel auf die dritten
Fchlen_en und enthalten auch Accumulatorenbatterien (Fig.2).
“ir die ruhende Beleuchtung in den Maschinen- und Bahn-
stationen werden Frequenzumformer von 25 auf 60 Perioden
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pro Secunde von den Hauptdrehstromkabeln gespeist. Dieses
Project gibt die finanziell giinstigste Losung. Der einzige
mogliche Nachtheil, nimlich die Moglichkeit einer theil-
weisen oder ginzlichen Lahmlegung des Betriebes durch
Feuersbrunst u. s. w., wurde auler durch sorgfilltige Aus-
fghrung hauptstichlich dadurch behoben, dass die ganze
Centrale in vier Theilen entworfen wurde, die zusammen
oder auch wie selbstindige Centralen ganz unabhiingig von
einander arbeiten konnen. Diese Viertheilung ist in allen
Theilen, von den Kesseln bis zu den Kabeln, als Princip fest-
gehalten worden und erleichtert das Verstindnis fiir den
Beschauer ungemein.

Ich will Thnen nun, meine Herren, in tibersichtlicher
Weise eine Vorstellung von dieser Riesencentrale
geben. Der Ort, an dem sie steht, wurde maglichst central
gewihlt, um die schweren Vertheilungsleitungen kurz zu
halten, auflerdem aber wurde in Anbetracht des regen
StraBenverkehres eine ungehinderte und unauffillige Kohlen-
sufubr und Aschenabfubr gesichert. Die hohen Baugrund-
preise in New-York waren ebenfalls ausschlaggebend. Als
der giinstigste Punkt ergab sich ein Baugrund am Ostrande,
am Bast River, zwischen der 74. und 75. Strafle, unweit
dem Beginne der neuen Brooklynbriicke (Fig. 3).

Das Gebiude selbst bedeckt bei einer Linge von
126 m und einer Breite von 62 m eine Grundfliche von
7600 m2. Diese ist durch eine Liangsmauer in zwei Hiilften
geschieden, das Kesselhaus und das Maschinenhaus. Die
Fundierung des Gebiiudes reicht bis zu dem gewachsenen
Gneisfelsen, der stellenweise weggesprengt werden musste
und eine unvergleichlich leichtere und festere Funda-
mentierung ermoglichte, als dies sonst auf dem lockeren
New-Yorker Sandboden meist nothwendig ist. Granitmauern
von 1-1 m Stirke tragen ein Stahlgerippe, das durch Aus-
fullung mit hochstens 60 em starken Ziegelmauern die
Wiinde bildet. Im romanischen Stile gehalten, priisentiert
sich der so einfache und luftige Bau doch imposant durch
die gewaltigen Dimensionen seiner beiden Hallen und lisst
kaum ahnen, dass eine Masse von 6000 ¢ Stahl in seinen
Mauern ruht. Der Fufiboden des Gebiudes liegt 45 cm
hoher als die hochste Flut, ist aber tief genug, um im
Falle einer Storung der Kohlenzufuhr von den oberhalb
der Kessel gelegenen Behiltern aus Kohlenfuhrwerke von
der Strafie aus einzulassen.

Was zunichst das K esselhaus betrifft, so finden
wir hier die Kessel in zwei Stockwerken angeordnet, mit
je 32, zusammen also 64 Wasserrohrkesseln. Wir konnen
hier sofort eine Theilung in vier Viertel erkennen, bezw.
eine Untertheilung in acht Sitze oder Einheiten. Zu jedem
Generator, deren acht vorhanden sind, und zu den beiden
diesen treibenden Querverbundmaschinen gehoren im Kessel-
hause vier Batterien von je zwei Kesseln, eine Kessel-
speisepumpe, zwei Vorwirmer und das zugehorige Rohr-
<vstem. Je zwei solcher Gruppen wieder haben einen
Schornstein gemeinsam. Die Kesseleinmauerungen sowie
die Ziegelmauern fiir die FEeonomiser und die Feuerziige

rihen direct auf den eisernen Triigern, die in Entfernungen

yon 1:83 m verlegt sind. Gewdlbte Ziegelboden von 15 cm
Stirke, welche durch je D em starke Aschen- und Cement-
lagen abgeglichen sind, bilden eine wasserundurchlissige
Untertheilung der beiden Stockwerke. Wo starke Hitze

vorhanden ist, werden die Cement-

serrohrtype Babcock-Wilcox; jeder
Kessel ist im Stande, Dampf von
14 Atm. fir 500 PS zu liefern.
Die Last der Kessel wird ohne

el ~ ? schichten durch flach in Mortel ge-
i legte, feuerfeste Ziegel ersetzt. Diese

— ol T Habe o {"_5 - -§ Boden wurden durch eine Probebe-
N i ik = + 8 lastung von 9700 kg/m? geprift. Die
ol 64 Kessel zeigen die bekannte Was-
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Inanspruchnahme der Einmauerung auf die Triiger und von
diesen auf die michtigen Siulen tibertragen. Elektrisch
angetrichene Kohlenzufuhrapparate (stokers) vereinfachen
die Bedienung auberordentlich und lassen sich fiir harte.
weiche oder gemischte Kohlensorten einstellen. Thre An-
wendung setzt gegeniiber der Handfeuerung mit Flach-
rosten die Zahl der Heizer auf ein Drittel herab, das sind
hier 90 Heizer.

Je 16 Kessel liefern ihre Abgase in einen der vier
michtigen Schornsteine. Diese auch in Amerika bis-
her noch nicht an Grifie tbertroffenen Rauchfinge weisen
eine Hohe von ca. 85 m bei 52 m lichtem Durchmesser
auf. Sie sind zum Theile auf gewachsenem Fels, zum griften
Theile aber auf eingebetteten Rosten von alten Schienen, die
in 60 cm Entfernung verlegt wurden, fundiert. Darither er-
heben sich achtseitige Untertheile von 795 m Seitendistanz
und 22 m Hihe aus hartgebrannten Ziegelmauern von 15 m
Stirke. Die Feuergase treten von heiden Stockwerken durch
vier Oeffnungen von je 395 m mal 1-38 m Querschnitt ein,
und in diesem Theile ist das Schornsteinrohr mit feuer-
festem Belage ausgefiittert. Die Schifte erhielten eine be-
sondere Zugfestigkeit durch Anwendung hohler »Custodis“-
Ziegel von 10 x 15 X 15, resp. 30 em Dimension mit cor- |
respondierenden  Licchern von 1 Quadratzoll, welche mit |
Mértel ausgegossen wurden. Die Schornsteine wurden von

|
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der Alphons Custodis Chimney Construction Co. inm-rIm..H)
von fiinf Monaten erbaut. Rund 6640 m3 Material waren fiir
dieselben nothwendig.

Bemerkenswert ist, dass auch hier wie an
anderen Punkten der Anlage eine starke Reserve vorge-
sehen wurde, um sowohl die Leistungsfihigkeit aller Schorn-
steine zusammen als auch (und gerade hauptsiichlich dieser-
halb) jeden einzelnen unterstiitzen zu konnen, falls ein
Viertel der Centrale aus dem Betriehe ausgeschaltet werden
milsste — etwa zu einer Zeit starker Ueberlastung der
Bahn bei schlechten Kohlen und niedrigem Barometerstand.
Dazu dienen je zwei Sturtevan t-Ventilatoren pro
Schornstein’ und pro Stockwerk, im ganzen deren 16. Sie
werden von direct gekuppelten Drehstrommotoren ange-
triechen und liefern bei 180 Touren pro Minute je 1613 m'
Luft pro Minute. Sie gehoren zu den wenigen Antrieben,
die mit Drehstrom gespeist werden, da sie offenbar nicht
laufen miissen, solange nicht die Hauptgeneratoren arbeiten.
Je vier Kessel erhalten ferner einen G re en’schen Eco-
nomiser mit je 8192 Rohren, eine Einrichtung, die umso
okonomischer wirkt, als mangels kleinerer Dampfbetriebe
nirgends Wirmeverluste durch Abdampf nntfatohcn.

Die Speisung der Kessel g(‘sc}ne}]t normaler-
weise mit Beniitzung eines Hauptrohres von 305 mm Durch-
messer der stidtischen Wasserleitung. Dieses Rohr speist
zuniichst vier Hauptreservoire von je 15.140 ! Fassungs-
vermdgen, die durch Regulatoren automatisch vollgefillt er-
halten werden. Hievon werden durch ein Ringsystem von
Rohren . acht Kkleinere Behilter (1 per Maschinensatz) ge-
speist. Der Fundamentraum des Kesselhauses ist durch

vielen
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Fig. 3. Schnitt durch die Centrale.
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Liéingsmauern in fiinf Corridore geschieden. In dem mitt-
leren boﬁr}don sich in einer Reihe die acht Kesselspeise-
pBlt}r:lpon, System G oulds. Sie schopfen aus den genannten
e alt(.?rn und sind durch 500voltige Gleichstrommotoren
angetriebene Triplexplungerpumpen. Sie driicken das Wasser
;n f7:w01 Ringleitungen, die in je einem Stockwerke herum-
aufen, an zwei Punkten gespeist werden und ein Druck-
HUSglGlChB'I'O]H‘ zwischen zwei Punkten haben. Per Vor-
wirmer ist eine Abzweigung vorhanden; vom Vorwirmer
geht eine Zuleitung zur betreffenden Kesselbatterie. Zahl-
%%rlc}le Sicherheitsventile lassen bei zu hohem Drucke das
Vassgr in die sl)annu{lgslosexl Leitungen zuriicktreten. Die
orwirmer haben Schieber, durch welche sie eventuell ab-
%‘L;Sperrt werden konnen, so dass man auch mit kaltem
Dasser speisen kann. Aufier dem Speisewasser liefern die
ruckleitungen auch das Einspritzwasser fiir die Conden-
;a_tmn und das Wasser fir die Lagerkithlvorrichtungen.
[;lnc Nothreserve ist fiir die Kesselspeisung in der
9rm vorhanden, dass man die Kessel auch mit Brack-
wasser speisen kann, das man dem Condenswassertunnel
(f‘:ntnlmm‘t, wenn die Wasserzufuhr aus den Behiltern, die
ir 24 Stunden voller Belastung ausreichen, gestort wiirde.
' Wenden wir uns der Betrachtung jener Mafinahmen
a0, welche fiir eine ungehinderte und unauffillige Kohlen-
zufuhr getroffen wurden, so war hier von vornherein zu
erwarten, dass, um an Grundfliche zu sparen, die bekannte
und beliebte amerikanische Einrichtung verwendet werden
;lvurde, bpi welcher die Kohlenbunker oberhalb des Kessel-
auses eingebaut sind. In diesem Falle wurden drei solche
riesige, eiserne Behilter von conischer Form ausgefiihrt
die zusammen 15.000 ¢ Kohle fassen. Unmittelbar oberhulb,
der Behilter ist der 15 m weite Dachaufbau aus Stahleon-
struetion. Aus den Bunkern sinkt die Kohle durch die
Wirkung der Schwerkraft zu den beiden Kesselhausstock-
werken nieder. Thre Last ruht auf demselben System von
in Entfernungen von 41/, und 6 m stehenden Siulen, die
auch die Last der Kessel auf das gewachsene Felsfundament
tibertragen. Die drei Behilter sind von einander feuersicher
getrennt und konnen im Falle eines entstehenden Brandes
Init Wassgr aus den Speiseringleitungen versorgt werden.
Es sei hier gleich besprochen, auf weleche Art diesen
Bunkern die Kohle zugefiihrt wird. Schon infolge des Um-
;‘t_andes. dass nur eine einzige, natiirlich stark tiberlastete
"Asenbalmlinie in die Stadt New-York eintritt, muss die
L'\lfuhr von Kohle durch Boote erfolgen; daher wurde auch
die Centrale am Flussrande, am East River, erbaut. Hart
am Wasser wurde nun, getrennt von der Centrale, ein
Kohlen- und Aschenthurm errichtet, der aber mit der
ersteren durch eine 18 m tber der StraBe fithrende
Briicke verbunden ist. Ein an diesem Thurme schwingender
Au&}]cgcrkrahn hebt die Kohle in Mengen zu 11/, ¢ auf eine
%el‘mge Hohe und lisst sie in Zerkleinerungsmaschinen
@llen, aus denen sie in darunter stehende Wigeapparate
Qledermnkt. Ein Paternosierwerk hebt die Kohle und fithrt
sie an das andere Thurmende. Hier fillt sie in die Becher
eines zweiten Paternosterwerkes, das die Kohle iiber die
gedeckte Briicke ins Kesselhaus fordert und sie an belie-
bigen Stellen oberhalb der drei Bunker entleert. Pro
Stunde kinnen auf diese Weise 150 ¢t Kohle aufgenommen
\Yerd?n. Die vollgefillten Behilter fassen Kohle fiir reich-
lich 20 Tage.

Die Asche unter den Kesseln wandert -den umge-
.kehrten Weg. Sie fillt durch die Roste in die beiden
dullersten von den bereits genannten fiinf Corridoren im
Kesselhausfundament; durch kleine Ziige aus Hunten mit
elektrischem Locomotivantrieb wird sie in denselben Thurm
befsrdert und aus mibiger Hohe in Abfuhrboote abgelassen.

Hiemit habe ich die Beschreibung des Kesselhauses
beendet und will nur noch hervorheben, dass die Dam p f-
leitungen in der Einfachheit ihrer Disponierung und in
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ihrer relativen Kiirze bemerkenswert sind. Der aus je
8 Kesseln entstehende Dampf stromt senkrecht durch die
Hanptmittelmauer in ein Dampfreservoir von 7315 m Liinge
und 914mm Durchmesser; von hier austretend, speist er
durch 2 Hauptrohre die beiden liegenden Hochdruckeylinder
eines Maschinensatzes. Alle Dampfsammeldome und -Reser-
voire haben absperrbare Querverbindungsrohre behufs Druck-
ausgleiches. Stark construierte Kriimmer nehmen fiberall
hwankungen bedingten Rohrlangen-

die durch Temperaturscl
inderungen auf. Die Uebersichtlichkeit aller Dampfleitungen

und ihre leichte Zugiinglichkeit bei Reparaturen sind muster-

. . i 5 . -
giltig. Als Nothreserve ist ein gemeinsames Auspuffrohr von

1067 m Durchmesser vorhanden; dasselbe ist ein sich unter-
irdisch an die Dampfmaschinen anschliefiendes Steigrohr.
Es wurde schon hervorgehoben, dass simmtliche Hilfs-
maschinen und -Apparate elektrisch angetrieben werden.
Ich kann nun dazu iibergehen, Thnen ein Bild von der

die zweite Hilfte der Centrale ausfillenden Maschinen-
halle zu geben, und will zuntichst auf die rein maschi-
nellen Theile eingehen. Es werden 8 grofie Einheiten auf-
gestellt werden, simmtlich in einer Reihe, ihren Kessel-
gruppen zuniichst angeordnet. Ein solcher Satz baut sich auf
aus einem gewaltigen Drehstromgenerator mit Schwung-
masse im rotierenden Theil und einer Aufnahmsfihigkeit
von normal 7000 und maximal 10.000 PSe und zwei an beiden
Wellenenden treibenden Zweicylinder-Dampfmaschinen. Die
von der E. P. Allis Co. in Milwaukee, Wis., zu liefernden
Dampfmaschinen sind von der Querverbund-(Cross-
Compound-)Type, u. zw. mit liegendem Hochdruek- und
stehendem Niederdruckeylinder. Ein Blick auf den Grund-
riss der Maschinen zeigt zwei bedeutende Vortheile dieser
Type, der wir in grofien amerikanischen Centralen immer
hiufiger begegnen. Da ergibt sich zuniichst eine ganz un-
gewohnliche Kiirze der Welle. Die beiden zusammen-
gehorigen Cylinder jeder Dampfmaschine greifen an der-
selben Kurbelkropfung an, und ihre Mittelebenen sind blof}
um die Summe der halben Stangendicken voneinander ent-
fernt. Der ganze Doppelmaschinensatz hat somit nur zwei
Lager, zu beiden Seiten der auffallend schmalen Dynamo,
und zwei fliegende Kurbeln. Ein anderer offenbarer V)ortheil
ist die geringe Grundfliche; sowohl durchaus liegende als
auch durchaus stehende Sitze hitten grobere Grundflichen
beansprucht; diese Ricksicht aber war bei allen Theilen
der Installation infolge der hohen Baugrundpreise ausschlag-
gebend. Endlich ist das Drehmoment bei einer Kurbel-
verstellung um 135° von hoher Gleichfsrmigkeit. Die
Maschinenfundamente halten 12:19 m im Quadrate bei 64 m
Tiefe und sind in dem gewachsenen Gneisfels verankert.

Die Hauptdimensionen und -Angaben sind:
Durchmesser des (liegenden) Hochdruckeylinders 11176 mm,
g (stehenden)Niederdruckcylinders 22362 . 5
B A s AN 5 A
5.

gemeinsamer Hub
Umdrehungen pro Minute . AT SO

Die geplante Erweiterung der Anlage auf eine Ge-
gammteapacitit von 150.000 S kann durch eine Fortsetzung
des Gebiiudes in der Langsrichtung und Einbau weiterer
vier Einheiten leicht durchgefiihrt werden.

Lings der Mittelmauer erstrecken sich die drei Schalt-
tafelgallerien. Unterhalb derselben stehen in einer Reihe die
vier Erregergarnituren. Sie bestehen aus je einer
mehrpoligen Gleichstromdynamo der Westinghouse Electric
and Manufacturing Co. fir 250 Kilowatt, direct gekuppelt
mit einer horizontalen Tandem-Zweicylinder—Verbund-
maschine mit Kolbenschiebern. Die Dynamo und ihr Aufien-
lager ruhen auf dem erweiterten Dampfmaschinenrahmen.
Der Hochdruckeylinder ist fliegend angeordnet. Jede Maschine
liofert bei 1055 Atm. Admissionsspannung und 200 Um-
drehungen pro Minute 300 PSe. Die Cylinder haben die
Durchmesser von 381, bezw. 630 mm und einen gemein-
samen Hub von 457 mm. Die Magnetgestelle der Genera-
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toren zeigen zwei seitlich auseinanderschiebbare Hilften mit
verticaler Stofifuge. Ein Generator erregt maximal vier
Drehstromgeneratoren.

__Ganz bedeutende Dimensionen erreichen naturgemdili
die Condensatoren. Je ein groller Worthington-Conden-
sator steht gegenitber einem Maschinensatz und hat eine
verticale Triplexpumpe, welche durch eine einfache Stirn-
radiibersetzung von einem 150 PS Gleichstrommotor ange-
trieben wird und 30 Umdrehungen pro Minute macht. Das
Jetzt verwendete System arbeitet mit Einspritzcondensation,
doch wurde die Construction derart gewithlt, dass man jeder-
zeit durch Aenderung der Condenskammer, durch Hinzu-
fiigung einer Centrifugalpumpe fiir das Kiihlwasser und
durch Aenderung der Uebersetzung auf 10—15 Umdrehungen
pro Minute auf Oberflichencondensation tibergehen kann. In
diesem Falle wiirde die Centrifugalpumpe an das hiezu vor-
handene freie Wellenende des Motors direct gekuppelt
werden. Die Oberflichencondensation lag zwar von vorn-
herein am nichsten, da ja Kithlwasser in beliebiger Menge
aus dem Flusse leicht beschaffbar ist. Das einzige Bedenken
war der Umstand, dass man heutzutage noch nicht im Stande
ist, das Condensat bei diesem System geniigend vom Oele
reinigen zu konnen. Sobald jedoch diesbeziigliche befriedi-
gende Verbesserungen vorliegen werden, wird man unge-
siumt zur Oberflichencondensation itbergehen. Die Conden-
satoren der Erregermaschinen sind im Prineipe gleich con-
struiert (Fig. 4).

Zur Beschaffung der nothigen Wassermengen dienen
zweiCondenswassertunnel, die bis ans Ufer reichen
und das Maschinenhaus der Linge nach durchziehen. Der
Wassereinlasstunnel hat aufierhalb des Gebiiudes. eine Breite
von 427 m, innerhalb desselben von 259 m; der Auslass-
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Fig. 4. Ein Condensator.

canal hat durchgehends eine Breite von 153 m. Die Miin-
dungen beider liegen 30 m auseinander, um eine Vermischung
beider Wasserarten zu erschweren. Diese in den gewachsenen
Fels eingeschnittenen, 6 m unterhalb des Maschinenhaus-
bodens verlaufenden Tunnel sind fiir vollen Ausbau der

Centrale dimensioniert. Zwei Absperrschieber mit Rechen

sind dem Finlasse vorgelagert. Die Tunnel sind mit
Cementmanerwerk abgedeckt, und dieses ist an den Ab-
zweigstellen vor den Condensatoren durch eingebettete
Schienen gehalten. .

Zur Montierung wurden verwendet ein 50 ¢ elektrischer
Laufkrahn, geliefert von der Morgan Engineering Co.,
Alliance, O., und zwei kleinere Krahne fiir die Erreger.

(Schluss folgt.)

Betonierungen unter Wasser bei der Schleusen-Anlage in Nussdorf.

Vortrag, gehalten in der Vollversammlung am 22, Mirz 1902 von Emil Grohmann, Ingenieur der k. k. n.-6. Statthalterei und der Donau-
Regulierungs-Commission.

(Schluss zu Nr, 34.)

Betonierung unter Anwendung von
zwei Trichterwigen Der Vorgang bei Beginn der
Betonierung der zwei folgenden Betonlagen war nun fol-
gender: Im Profile 8:85 wurden die Trichter des Trichter-
wagens II durch die Senkkasten mit Beton gefiillt und
schiitteten im Anschlusse an die bereits mittels des aufge-
hingten Robres vollfithrte Schittung im Horizonte von
555 m unter Null bis zum Profile 17-85. An dieser Stelle
wurden die Trichter ausrinnen gelassen, und es tibernahm
von hier aus die weitere Schiittung der Trichter-
wagen I, dessen Trichter natiirlich erst gefiillt werden
mussten. Der Trichterwagen II wurde zuriickgeschohen,
die Trichter desselben auf die Hohe von 435 unter Null
gekiirzt und aufs neue mittels Senkkiisten gefillt. Unter-
dessen wurde die Betonierung mit dem Trichterwagen I
soviel als moglich verzdgert und die des Trichter-
wagens Il méglichst forciert, um die beiden Wiigen
so nahe als mii%lich aneinander zu bringen. Aus
dem angefithrten Schema ist ersichtlich, wie sich in den
folgenden Tagen die bheiden Trichterwigen immer mehr
niherten. Ich erwithne hier gleich, dass eine voll-
kommene Ver bindung. der von den ersten drei
Trichtern geschiitteten Betonlage mit jener von den letzten
drei Trichtern geschiitteten nicht eintrat, so dass also
bei Trockenlegung der Baugrube jede
Betonlage fiir siech wie ein Balken auf Biegung
und Druckfestigkeitbeanspmcht wurde, .

Die Betonierung erfolgte natiirlich ununterbrochen
Tag und Nacht, u. zw. unter den ungiinstigsten Witterungs-
verhiiltnissen bei Schnee und Regen und zeitweise einer
Lufttemperatur von — 2 bis 3° R,

Da bei dieser Betonierung die Schittung von Beton
auf Beton erfolgte, so ergab sich auch eine ander(tl‘.
Neigung desselben beim Austritt aus dem Trichter, un
betrug die Boschung 1:2'/,. ;

Hinter dem Trichterwagen II wurde sofort mit der
Aufstellung der Formwinde fiirdie Betorll-
lingsfangdémme begonnen. Diese Formwinde
bestanden aus zwei Leitpfihlen, welche oben und unten
durch Doppelzangen miteinander verbunden waren. Il)m
Leitpfiahle des so gebildeten Holzrahmens wurden
mit der Handramme ca. 60 cm in den frisch geschiitteten
Beton eingetrieben. Die Rammung der zwischen den Dopp(';:-
zangen sich befindlichen Spundpfihle erfolgte durch Hand-
schligel auf 20 em Tiefe. Die Formwiinde wurden gegen
die Mittelpiloten abgesteift. Nach dreizehntigiger
Betonierung, am 19. October, war der Tncl'lterwx}genl
beim Unterhaupte angelangt, und es wurden die Trichter
beider Wagen entleert. Damit war also die grobte Beton-
masse bereits unter Wasser geschiittet worden; die folgenden
Betonschiittungen, obwohl deren Cubaturen geringer waren,
erforderten, infolge verschiedener Verzogerungen, zu ihrer
Ausfuhrung einen bedeutend groferen Zeitaufwand.

In der Nihe des Unterhauptes zeigte sich nun wieder
eine Anhiufung von Schlamm, bestehend aus Schlam m-
sand und Cementsechlamm, welcher in den letaten
Tagen der Betonierung vor der vorriickenden Betonschiittung
nicht entfernt worden war. ;

Es wurde hierauf sofort zur Betonierung der Lings-
fangddmme geschritten, die in gen von 1m Ho e:
erfolgte Dies geschah wieder mit Zuhilfenahme .einre
Trichterwagens, nur wurde von demselben der mittle
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Trichter entfernt. Da die Breite der Fangdimme eine Be-
wegung des Trichters in der Querrichtung nicht bedingte,
wurde angeordnet, dass der Trichter abwechselnd auf
({er Seite der Mannpilotage und der Formwand fahren solle.
Es zeigte sich jedoch bald, dass in den oberen Schichten
die Formwand dem Drucke des Betons nicht mehr stand-
h'alteg konnte, es traten Ausbauchungen derselben
ein. Es musste deshalb eine Verlangsamung in der Betoniérung
angeordnet werden, damit der Beton in jeder Schichte etwas
Lelt. gewinnen konnte zu erhirten, um dann die folgende
Schichte leichter tragen zu konnen.

. Als die Betonierung der Lingsfangdimme bis zum
seinerzeitigen Wasserspiegel, d. i. — 046 m unter Null, und
bis zum Profil 635 vollendet war, erfolgte nach bewirkter
Schlammbaggerung die Schlussbetonierung der
Sohle beim Unterhaupte unter Anwendung eines Trichter-
wagens, 80 dass am 28. October die Schleusensohle bis auf
die Betonierung unter den Holmen fertiggestellt werden
konn'te. Da die Trichter des Trichterwagens durch nach-
triglich angebrachte, provisorische Verzangungen an den
Piloten der mittleren Fahrbahnen nicht ganz an die Holme
herangezogen werden konnten, so stand der unter denselben
geschqttete Beton nicht unter dem vollen Drucke
der mit Beton gefllten Trichter; ein derartiger Beton kann
nur jenem mit Senkkasten geschiitteten Beton
an Gite gleichgestellt werden. Da nun gerade an diesen
Stellen unter den Holmen, u. zw. auch schon infolge der
einbetonierten Piloten am ehesten ein Einbruch des Wassers
bel.Trockenlegung des Betonbassins zu befiirchten war, so
schien es rathsam, diesem Beton eine Verbesser un g
zutheil werden zu lassen. Diese Verbesserung geschah
durch Nachhbhetonierung der unter den Holmen
constatierten kleinen Rinnen, welche zuerst
sorgfultig gereinigt wurden. Zur Betonierung bediente man
sich eines 15 em weiten G asrohres (Fig.10 der Tafel XX).
Der durch dieses Rohr geschittete Beton wurde zumeist
bei — 3 bis 4° R. Lufttemperatur hergestellt (Wassertem-
peratur - 3—49 R.); er hatte mehr den Charakter eines
groben Mortels und musste breiartig bereitet werden,
damit er das enge Rohr passieren konnte. Es sei hier er-
withnt, dass man ein derartiges Verfahren nur dort zur
Anwendung bringen wird, wo es sich um die Schiittung
von geringen Cubaturen handelt; wenn man es jedoch an-
wendet, so kann man sicher sein, dass man einen vor-
ziglichen wasserdichten Beton erhilt. Wo
immer diese Methode zur Anwendung kam, und dies
geschah nicht nur bei Herstellung der Schleusenkammer,
sondern auch vielfach bei Fundierung anderer Objecte der
Nussdorfer Schleusenanlage, immer ergab sie das gleiche,
vorziigliche Resultat. Man bediente sich des Gas-
rohres aqch zur ersten Fillung des frither erwihnten,
50 em weiten Rohres und ersparte sich dadurch auch die
iibliche, umstiindliche Manipulation mit einem Senkkasten.

Als die Langsfangdimme am b. November bis iiber
Wasser hergestellt worden waren, wurde der bis zu diesem
Tage aufrecht erhaltene Nachtdienst, wele her also
mehr als sechs Wochen wihrte, eingestellt.
Die weiteren Betonierungsarbeiten zur Herstellung der
Liingsfangdimme bis auf die Hohe von 2 m iiber Null er-
folgten also iber Wasser, u zw. gleichfalls mittels
Trichterschiittungen, und wurden diese Arbeiten am 13. N o-
vember 1897 ginzlich vollendet.

Es oblag nur noch die Herstellung der Schiittungen
fir die drei Betongquerdamme. Bei denselben
waren die Leitpfihle der Formwinde durch drei Reiben
Doppelzangen miteinander verbunden. In der Querrichtung
wurden noch in der Tiefe von 3:3 m unter Null eiserne
Schlieﬁep zur Verbindung der gegeniiberliegenden Leit-
gfahle eingezogen. Die Leitpfihle konnten nur dadurch,

ass sie mit eisernen Schuhen versehen waren, auf circa
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90 em Tiefe in den erhirteten Beton eingetrieben werden.
Die Schiittungen erfolgten in Lagen von 1 m Hohe, u. zw.
zumeist in Zwischenpausen von 36 Stunden, um die Form-
wiinde durch den frisch geschiitteten Beton nicht zu stark
s bolasten. Mit dem 6. December waren alle drei
Querdimme und somit auch simmtliche fiir die Herstellung
der Schleusenkammer erforderlichen Betonierungsarbeiten
vollendet, die eine Zeitdauer von circa 11 Wochen
in Anspruch genommen hatten.

Trockenlegung der Betonkammern. Die
Erfahrung lehrt, dass man, wenn man auf Wasserdichtheit
von Betonschiittungen rechnen muss, mit der Trocken-
legung derartig hergestellter Betonbassins mnicht nur
Woechen, sondern mehrere Monate warten soll
und dies besonders dann, wenn die Schiittungen im Spiit-
herbste oder Winter erfolgt sind. In solchen Fallen soll
zur Trockenlegung erst beim Wiedere intritt hoherer
Temperaturen geschritten werden. In Nussdorf konnte
man diese Regel nicht befolgen, da man sonst mit den
Mauerungsarbeiten zu spit begonnen hiitte und eine Voll-
endung derselben vor den Friihjahrshochwiissern unméglich
geworden wiire.

Durch die Anordnung der provisorischen Betonquer-
diimme war es moglich geworden, sofort nach Fertigstellung
des Querdammes C mit der Trockenlegung der Kammer I
zu beginnen; dies geschah bereits am 7. December.
Da die Trockenlegung zur Folge hat, dass die Betonsohle
und die umschliefenden Betonfangdimme auf Druck und
Biegungsfestigkeit beansprucht werden, so muss die Senkung
des Wasserspiegels mit grolier Vorsicht geschehen, damit
ein rascher Uebergang aus dem spannungslosen in den ge-
spannten Zustand vermieden wird, da sonst Risse oder
Briiche in dem geschiitteten Beton eintreten konnen. Beim
Beginne des Wasserschopfens  war zufilligerweise ein
kleiner Wasserstand eingetreten, so dass die Wassertiefe
iiber der Sohle nur ca. 3 m betrug (Fig. 16).
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Durch die Schopfarbeit zweier sechszolliger Centri-
fugalpumpen wurde nach 17/, stindigem Pumpen der Wasser-
spiegel von 132 m unter Null bis auf 250 m unter Null,
d. i also um 118 m gesenkt. Diese Senkung des Wasser-
spiegels in der Kammer I bewirkte jedoch in den anderen
drei Kammern auch Wasserspiegelsenkungen, u. zw. erfolgten
diese auf die Horizonte von — 166 m, — 140 m und
——1:4b m, ein Beweis, dass die Querdidmme nicht dicht
genug waren, '

Am zweitenTage wurde ein zweiter Schopf-
versuch unternommen; vorher hatten sich alle vier Kammern
wieder bis zum Horizonte von 132 m unter Null mit
Wasser gefiillt. Durch den zweiten Schopfversuch, bei
welchem dieselben Pumpen durch sechs Stunden in Betrieb
waren, wurde der Wasserspiegel auf 307 m unter Null ge-
senkt, was wiederum eine Senkung desselben in den anderen
Kammern auf die Horizonte von — 215 m, — 1:94 m und
194 m zur Folge hatte.

Am dritten Tage war das Wasser in allen
Kammern wieder nahezu auf jene Hohe gestiegen, die es
vor Beginn des Pumpens erreicht hatte. Es hatte nun den
Anschein, als ob die Betonschiittungen unter Wasser nicht
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den gewiinschten Erfolg gewithren wiirden. Ich stand an
jenem Tage dieser Thatsache mit sehr gemischten Empfin-
dungen gegeniiber, wiire ich doch als Baufiihrer, und zwar
wegen mangelhafter Beaufsichtigung der Arbeiten, zur
Rechenschaft gezogen worden, und wiiren der Baudirection.
die den Muth besall, eine derartige Bauweise der Donau-
Regulierungs-Commission gegeniiber zu vertreten, Vorwiirfe
nicht erspart worden.

Um nun in dieser Sache villige Gewissheit zu er-
langen, wurde der Auftrag ertheilt, so lange zu pumpen,
so lange noch eine Senkung des Wasserspiegels wahrzu-
nehmen ist. Durch dieselbe Anzahl Pumpen gelang es nun, nach
achtstiindiger Schopfarbeit das Wasser in der Kammer I
bis zu den Saugkorben der Saugrohre, d. i. bis auf 4:05 m
unter Null zu senken, wodurch in den anderen Kammern
wiederum ein Sinken des Wasserspiegels auf die Horizonte
von — 250 m, — 240 m und — 240 m eintrat.

In der Kammer I zeigten sich nun in der Beton-
sohle kleine Quellen und in den Léngsfangdimmen
ein stirkeres Rieseln des Wassers an jenen Stellen,
wo die Fiillung der Triehter erfolgt, also S e n k-
kastenbetonierung in Anwendung gekommen war.
Ferner ergaben sich Undichtheiten in der provisorischen
Abschlussmauer des Oberhauptes und in den Anschliissen
des Querdammes 4 an die beiden Lingsfangdimme, wo
gleichfalls Senkkastenbetonierung stattgefunden hatte. Die
Anschliisse der Betonsohle und der Lingsfangdimme an
den Caisson und an das Mauerwerk des Oberhauptes waren
vollstindig dicht, und hatte sich also bei letzteren die
Aullenbetonierung, welche die Anschlussfuge deckte, gut
bewiihrt. Ebenso wasserdicht zeigte sich auch die Betonierung
unter den Holmen und um die Piloten der mittleren Fahr-
bahnen, wo die Betonierung mittels des 15 em weiten Gas-
rohres bewirkt worden war.

Da der erwihnte provisorische Mauerabschluss und
der Querdamm A spiiter ohnedies zur Abtragung gelangen
mussten, so waren die daselbst auftretenden Undichtheiten
nur insofern von Belang, dass etwas mehr Wasser ge-
schopft werden musste. Die undichten Stellen in den Lings-
fangdimmen wurden wesentlich gebessert durch das Ein-
werfen von feinem Sand in das Aullenwasser, welcher in
den Beton hineingezogen wurde und Verstopfungen der
wasserfilhrenden Adern verursachte.

Nachdem die Reinigung der Kammer I von Sehlamm
erfolgt war, gelang es, das zurinnende Wasser durch ¢ in e
einzige Pumpe zu bewiltigen, mithin eine Baugrube
von 264:6 m® Fliche trocken zu halten. Es wurde nun so-
fort die Mauerung fiir die Herstellung der Umlaufeanile
und der Schleusenwiinde sowie auch die Legung des
Sohlenpflasters in Angriff genommen.

Am 20. December wurde die zweite Kammer mit
einer sechszolligen Centrifugalpumpe nach 123tﬂndiger
Schipfarbeit trocken gelegt und dadurch ein Sinken des
Wasserspiegels in der Kammer IIT bis zu dem Horizonte
von 2:63 m unter Null herbeigefithrt. Der Wasserzufluss zur
Pumpe war unbedeutend; es zeigte sich an den Lingsfang-
dimmen nur ein Schwitzen des Betons und an der
Sohle hie und da ein ganz unbedeutendes Rieseln.
Nach diesem giinstigen Ergebnisse und nach der Reinigung
der Kammer II von Schlamm wurde der Querdamm A
beiderseits, und zwar insoweit durchbrochen, als er fur die
Fortsetzung der Mauerungen fiur die Umlaufcanile ein
Hindernis gebildet hitte.

Am 31 December 1897 erfolgte die Trocken-
legung der Kammer IIT gleichfalls mittels einer einzigen
Centrifugalpumpe, und zeigte sich in dieser Kammer das-
selbe giinstige Krgebnis wie in der vorhergehenden Kammer.
Nach  Durchbrechung des Querdammes B, welche sofort
vorgenommen wurde, konnte mit einer einzigen
Pumpe, weleche nur schwach zu arbeiten hatte, der
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Wasserzudrang fir simmtliche drei Kammern, die eine
Fliche von 1308:6 m? besaben, bewiltigt werden.

Am 7. Jinner 1898 wurde, und zwar auch mittels
einer Centrifugalpumpe, die Trockenlegung der Kammer IV
bewirkt, und es zeigte sich wiederum an jenen Stellen der
Lingsfangdimme, wo mit Senkkasten betoniert worden
war, gin stirkeres Rieseln des Wassers, withrend
bei allen anderen durch Trichter geschiitteten Betonlagen
nur das erwihnte Schwitzen des Betons wahrge-
nommen werden konnte. Nach Durchbrechung dos_ Quer-
dammes C und nach Beseitigung des Schlammes in der
Kammer IV fiel es gar nicht schwer, den Wasserandrang
zu dem ganzen Betonbassin, welches jetzt eine Fliche von
18537 m2 besah, noch durch eine einzige
Centrifugalpumpe zu bewiltigen, und man
hatte blo nothig, zwei andere Pumpen fiir eventuelles
Versagen der ersteren in Reserve zu halten. Um die-
selben aber auch bethitigen zu kionnen, wurde durch
Durchbohrung der provisorischen Mauer
im Oberhaupte das hier aufgespeicherte Wasser in die
Schleusenkammer abgelassen, so dass nach Trockenlegung
des Oberhauptes die Beseitigung dieser Mauer erfolgen
konnte. Durch diesen Vorgang wurde die auf der anderen
Stirnseite des Oberhauptes eingebaute Schiffswand wieder
dem Drucke des Aubenwassers ausgesetzt. Die Mauerung
in der Schlensenkammer wurde ununterbrochen fortgesetzt,
und konnte an kilteren Tagen die Temperatur in der,Bau-
grube durch Einschalung derselben auch mittels Koks-
feuerung auf 3—4° R. erhalten werden.

Anfangs Februar trat ein Wasserstand von 40 cm
iber Null ein, und es kamen dadurch die iiber Wasser
hergestellten Betonschiittungen in den Lingsfangddmmen
unter Druck. Hiebei zeigte es sich, dass die im Trockenen
hergestellten Betonschichten bedeutend stirker schwitzten
als wie die unter Wasser geschiitteten. Das erklirt sich
daraus, dass der im Trockenen geschiittete Beton mehr
,rohrig® ist als der unter Wasser geschiittete; letaterer walll‘
bereits lingere Zeit unter Druck, und es hatte demnac
auch schon eine Verlegung der Wasseradern durch das
unreine, durchdringende Wasser stattgefunden.

Bei dem Eintritte des hheren Wnsscrstqnderi traten
dann einige Tage hindurch alle drei Pumpen in Eupctlox:;
und zwar so lange, bis in den durch Trockenbetomerunf,
hergestellten Betonschichten eine Verlegung der Wasi&:l’
fihrenden Adern stattgefunden hatte; hierauf standen :S
sur Fertigstellung des Sohlenpflasters der Schleuse tro Irzl
des steigenden Wassers nur zwel Centrifugalpumpen 1
Betriebe. .

Am 2 Mirz 1898, bis zu welchem Tage die un-
unterbrochene Tag- und Nachtmauerung erfolgte, ware;\
die Schleusenmauern bis zum Nullwasser beendet, und (zim]c:l
das Sohlenpflaster war fertiggestellt. An diesem Tage fan ((] i
commissionelle Constatierung der bei l er
Sehleusenkammer bewirkten Arbeiten durch die -Col u:ll-
dierungs-Commission statt. Der Zufall wollte es, dass gera Li
an diesem Tage der hichste Auﬁenwasse‘rsta_nd eintrat, unc
betrug derselbe 106 m tber Null. Bei diesem Wasser-
stande stand also auBen das Wasser 506 m uber der
fertigen Kammersohle und belastete die unterste Betnq;
lage, welche in der Mitte auf 715 m unter Null liegt, 13
cinem Drucke von 7:15 - 106 = 821 m (Fig. 16). Da
auberdem die Betonsohle durch die bis aufr‘N.ullwasser aus-
gefithrten Mauerungen an den beiden Seiten ungiinstig
belastet war und auf der fertigen Kammersohle gar keine
Belastung ruhte, so ergab sich durch diese Umstinde m;m
Beanspruchung des Betonfundamentes, wie sie nie me lllr
cintreten wird, Da bei dieser ungiinstigen Belastung nicht
die geringsten Mingel an der Kar_nmcrsohle wahrgenommen
werden konnten, so kann wohl mit Recht behauptet werden,
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dass sich die in Anwendung gebrachte Fundierungsmethode
vollkommen bewithrt hat (Fig. 17). ¥

~ Diese Thatsache bestitigte auch die Collau-
dierungs-Commission, die aus den Herren k. k.
Baurz}th Herbst aus dem Ministerium des Innern, Landes-
]%zrl}l(lll'(-(-t(xr Prochaska und Baurath Wilhelm des
Wiener Stadtbauamtes bestand. und welche in ihrem Pro-
tokolle noch Folgendes aussagte: ,Der heutige Zustand des
Bauwerkes beweist auch deuntlich, dass bei der Ausfithrung
d(-,'ssel‘bcn in diesen ganz auflergewShnlichen Dimonsinnez
mit rigorosester Umsicht und Sorgfalt vorgegangen worden
ist“. Dieser vorziigliche Erfolg sowie der hiedurch erzielte
darauf hin, dass in

;umhaf’r(‘ finanzielle Effect weisen
/ukunft bei ihnlichen Fundierungen unter Wasser in

grollen Tiefen mit der groliten Beruhigung auf diese Methode
gegriffen werden kann.

Fig. 17.

Es sei mir noch gestattet. aus den in Nussdorf ge-
machten Erfahrungen einige Schlussfolgerungen abzuleiten,
die sich auf die Anwendung des Trichters als Mittel fiir
die Versenkung des Betons unter Wasser beziehen.

_ Fir die Herstellung fast aller grofieren Beton-
ko rper unter Wasser ist bis jetzt stets, und zwar nur mit
wenigen Ausnahmen, der Senkkasten zum Versenken
des Betons verwendet worden. Es ist dies auffallend, wenn
man bedenkt, dass der mit Trichter geschiittete Beton jenen
mit Senkkasten geschiitteten an Giite bei weitem iber-
trifft. Senkkastenbetonierungen sind auch in Nussdorf vor-
gekommen, und entsprach der auf diese Weise ins Wasser
yersenkte Beton nicht jenen Erwartungen, welche man an
ihn gestellt hatte; und wenn man sich die Art und Weise
der Versenkung des Betons unter Wasser etwas vor Augen
hitlt, 80 erscheint es einem ganz selbstverstindlich, dass ein
derartiger Betonkorper an Giite zu wiinschen iibrig lassen
muss. Bei dieser Betonierung wird die Betonmenge eines
jéden Senkkastens bei der Entleerung desselben an der
Qberﬂ&che mehr oder weniger ausgespi 1t und nament-
lich duch deshalb, weil das Wasser an der Schiittungsstelle
durch das Emporziehen des Senkkastens stark beunruhigt
}:vn'd. Durch die Aufeinanderfolge der einzelnen Senkkasten-
Schiittungen wird ein Betonkorper gebildet, welcher dureh-
aus nicht von gleichmifiger Beschaffenheit ist. Man
kann ganz gut bei einem griberen Betonkorper, wenn der-
selbe trocken gelegt wird. die einzelnen Senkkastenfiillungen
Orlgellnen, die in der Mitte einen festen Kern auf-
weisen, der infolge der Ausspiilung' des Wassers von einem
mehr oder weniger guten Beton umgeben ist. Ein derartig
hergestellter Betonkirper kann wohl ein ganz gutes Fun-
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den Fall, als das darauf aufzufiithrende
Bauwerk den Beton nur au f Druck beansprucht. Nach
meiner Meinung soll man aber von einem mit Senkkasten
geschiitteten Beton nicht Wasserdichtheit verlangen,
man soll ihn auch nicht auf Biegungs festigkeit
beanspruchen, und diirften die schlimmen Erfahrungen,
weleche man bei Herstellung einiger groferer Betonkorper
unter Wasser gemacht hat, wohl in erster Linie der An-
wendung der Senkkastenbetonierung zuzuschreiben sein.
Bei der Herstellung der Sehleusenkammer  in Nussdorf
wurde der Senkkasten nur dort zur Anwendung gebracht,
wo es unumginglich nothwendig war, d. i. zur Fillung
der Trichter. Wie erwiihnt, trat an den Stellen, wo
die Trichter gefiilllt werden mussten, ein ,Durchrieseln®
des Wassers ein, withrend bei den mit dem Trichter ge-
schiitteten Betonschichten, wenn sie unter Wasserdruck
kamen, nur ein ,Schwitzen® bemerkt werden konnte.
Ich mochte noch erwihnen, dass in allen Biichern, in
welchen die Trichterschiittung zum Gegenstande der Be-
sprechung gemacht wird, fast iiberall die gleichen Anschau-
ungen iiber diese Fundierungsweise zum Ausdruck gebracht
werden, und zu diesen Anschauungen machte ich mir noch einige
Worte zu sprechen erlauben. Man liest z B.: ,Trichter-
schiittung eignet sich besonders fir langgestreckte Bau-
der Bewegung in einer Richtung be-
darf, erfordert aber da, wo die  Schiittung in beiden
Richtungen ziemliche Ausdehnung hat, einen grilberen,
verwickelten Bewegungs-Apparat; auberdem nehmen die
Schwierigkeiten der richtigen Bewegung des Trichters mit
der Wassertiefe zu.é Diese Anschauungen widerlegen sich
von selbst, wenn man die in Nussdorf ausgefiithrten Arbeiten
ins Auge fasst. Ich gehe aber noch weiter und behaupte,
dass es bei einigermalien tragfihigem Untergrunde gar
keinem Anstande unterliegt, die Breite der Betonsohle noch
mehr, als wie es in Nussdorf der Fall war, zu vergrofiern,
da die zur Bewegung der Trichter und des Trichterwagens
erforderlichen Krifte nicht so bedeutend sind, um nicht mit
einer gewissen Leichtigkeit bewiltigt werden zu konnen.
Auch bin ich der Ansicht, dass sich ohne Besorgnis die
Trichterlinge noch um 93 m vergrobern liebe,
so dass man dann Betonierungen unter Wasser auch in
Tiefen ausfithren kann, wie sie selbst bei Herstellung von
Betonsohlen fir Seeschleusen nicht grofler vor-
kommen diirften.

Es wird ferner gegen Trichterschiittungen eingewendet,
dass der Beton sich weniger dicht ablagert als
bei Kastenschiittungen. Man habe diesem Mangel dadurch
abzuhelfen gesucht, dass man an dem unteren Ende des
Trichters W alzen anbrachte, welche die Oberfliche der
Schichte glitten und einen gewissen Druck auf dieselbe aus-
iiben sollen. Wenn aber dieser Druck einigermalien wirksam
werde, trete den vorhandenen Bewegungsschwierigkeiten in
den Walzen eine neue hinzu.

Diese Anschauung muss ich nun als eine vollig
irrige bezeichnen. Ein mit Trichter geschiitteter Beton
wird stets dichter gelagert sein als ein mit
Senkkasten geschiitteter, steht doch ersterer bei der Be-
wegung des mit Beton gefiillten Trichters unter dem grofien
Drucke der Betonsiule, und kommt doch der Beton
erst bei der Miindung des Trichters mit dem Wasser in
eine solche Berithrung, dass die Gefahr eines Auslaugens
eintreten kann. Und was die Anordnung von Walzen zur
Gliattung der Oberfliche und zur Comprimierung
des = Betons anbelangt, so halte ich diese Walzen fiir
ginzlich iberflissig und zwecklos, da es sich
gezeigt hat, dass die Oberfliiche der in Nussdorf geschiitteten
Betonsohle nicht nur vorziiglich comprimiert, sondern auc
geniigend geglittet war; die vorkommenden Umneben-
heiten der Betonsohle betrugen nicht mehr als D em.
Nach meinen Erfahrungen halte ich nun die Versenkung

dament liefern fiir
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des Betons unter Wasser mittels Trichter als die einzig
richtige und kann die Anwendung des Senkkastens nur
dort empfehlen, wo die Betonierung in besonders grolien
Tiefen erfolgen muss, wie dies z. B. bei der Fugenbetonierung
zwischen den Sohlencaissons der Nussdorfer Wehranlage der
Fall war, wo man bis auf die Tiefe von 25 m unter Wasser
betonieren musste.

Die Trichterbetonierung bietet nicht nur den Vortheil
der Herstellung eines guten Betons unter Wasser, sie ge-
withrt auch die Moglichkeit, grofie Betonschiittungen in der
kiirzesten Zeit zu bewirken. Der ideale Vorgang einer
Trichterbetonierung wiire wohl der, dass der Trichter stets
in Bewegung ist, demnach also die Schiittung des Betons
in den Trichter in dem Malie erfolgt, als der Beton am
unteren Trichterende austritt. Dies ist in Nussdorf nicht
geschehen, da die Trichter stets lingere Zeit auf ihre Fillung
warten mussten. Es war also die Alimentierung der
Trichter viel zu gering, sie war aber aus den frither er-
withnten Griinden nicht anders moglich. Man hat also blof
fir die Erzeugung grofler Betonmengen Sorge zu
tragen, die Versenkung derselben unter Wasser bietet gar
keine Schwierigkeit und keinen Zeitverlust; dies ist wesent-
lich anders bei Senkkastenbetonierung, wo die einzelnen
Kisten erst gefiillt, versenkt, entleert und gehoben werden
miissen, wobei selbst bei der sorgfaltigsten Manipulation
stets Ausspiilungen des Betons, und in weit erhohterem
Malie als wie bei Trichterbetonierung, vorkommen werden.

Wenn man von einem Nachtheil der Trichter-
betonierung bei Herstellung von Schleusensohlen sprechen
wollte, so wiire es der, dass die mit dem Trichter einge-
leiteten Betonierungen nicht gut eine Unterbrechung ver-
tragen; man hat schon aus dem Grunde, um nicht die zeit-
raubende Manipulation der Fillung der Trichter mit dem
Senkkasten jeden Tag aufs neue beginnen zu miissen, die
Betonierung ununterbrochen Tag und Nacht fortzusetzen.
Es ist deshalb wunbedingt nothwendig, dass bei einer
solchen ununterbrochenen Arbeit nicht nur die Arbeiter,
sondern dass auch das Aufsichtspersonale jederzeit voll-
stindig frisch, nicht abgespannt und ermiidet sind. An A y {-
sichtspersonale darf nicht gespart werden, und stehen
die dafiir aufgewendeten Mehrkosten in gar keinem Ver-
hiltnisse zu den Vortheilen, welche man durch eine gute
Bauausfithrung erzielen kann. Hat man der Betonierung eine
gute Beaufsichtigung zutheil werden lassen, und hat aufierdem
derausfithrende Beamte seine stete Aufmerksamkeit dieser
Arbeit zugewendet, so wird man der Trockenlegung mit
Ruhe entgegensehen und als Ersatz fiir die aufgewendete
Mithe Befriedigung an dem Gelingen der Arbeit finden
kinnen.

Gestatten Sie mir nur noch zum Schlusse, sehr geehrte
Herren, dass ich auch jener gedenke, die bei diesen Arbeiten
zu den erzielten Erfolgen mit beigetragen haben. Wie
bekannt, wurden die Arbeiten unter der Bauleitung des
Hafenbau-Directors der Donau-Regulierungs-Commisgjon.
des Herrn k. k. Ober-Baurath S. Taussig, ausgefihrt,
von dem ich mit der Baufithrung fir das Baulos der
Schleusenanlage betraut worden war; bei den zur Nachtyeit
stattgefundenen Betonierungsarbeiten fand ich in entgegen-
kommender Weise Unterstittzung durch meine Collegen
Bettendorfer, Grobmann, Hartwich, v. Limbeck,
J.Pollak und Reinhold. Es sei mir aber auch ge-
stattet, der mir zugetheilten drei Aufseher, der Herpen
Koblitz. Gotzfried und Poduschka, dankend
Erwithnung zu thun, deren strenger, ununterbrochener Ty -
und Nachtdienst, ausgeiibt bei den ungiinstigsten Witternng:-
verhiltnissen, wahrlich nicht zu den Annehmlichkeiten
gehirte; ersterem verdanke ich aullerdem noch die Ap-
fertigung des grolbten Theiles der fiir meinen Vortrag noth-
wendigen und hier ausgestellten Plantafeln.
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Aber auch der Bauunternchmung Redlich &
Berger ist die Bauleitung zu Dank verpflichtet, da sie
ihr Versprechen, jalles thun zu wollen, was die Bauleitung
fiir geeignet halten wiirde, die Betonsohle in bestmoglicher
Weise herzustellen“, voll und ganz erfillt und dadurch
wesentlich zu dem guten Gelingen der Arbeit beigetragen
hat. Ich selbst aber fithle mich zu Dank verpflichtet fur
die Ueberlassung der Detailpline, wodurch ich in den Stand
gesetzt werde, eine fachminnische Darstellung und Be-
schreibung der ausgefuhrten Arbeiten in der Publication
meines Vortrages bringen zu konnen. Auf Seite der Bau-
unternehmung hatte die Bauleitung der in Bauangelegen-
heiten und inshesonders in Caissonfundierung bestbekannte
Herr Ober-Ingenieur A. Titze, dem als Baufithrer Inge-
nieur K. Grohe zur Seite stand, der durch seir}e that-
kriftigen Bemiihungen an dem raschen Fortschritte der
Arbeiten wesentlich Antheil genommen hat. Aufler diesen
Herren seien dankbarst erwihnt die Herren K. P o.llak.
Kubiczek, Harisch und der Zimmermeister Bitzan,
der nicht nur bei Installierung dieser Arbeiten, sondern
auch bei den groBen Geriistarbeiten fir den Wehr- und
Schleusenbau anerkennungswerte Dienste geleistet hat.

Discussion zu vorstehendem Vortrage.

Hafenbau-Director Ober-Baurath Taussig :

Meine Herren! Ich fithle mich durch den Vortrag des
Herrn Ing. Grohmann besonders befriedigt, weil ich ihm die Ge-
legenheit geboten habe, die hier vorgebrachten Erfahrungen in Nuss-
dorf zu machen. b

Das Wort habe ich mir aber aus dem Grunde erbeten, um mit
einigen Bemerkungen die Situation des leitenden Ingenieurs, des
Initiators einer solchen Arbeit, zu kennzeichnen.

Wenn auch das Werk, was die technische Seite anbelangt, zur
Befriedigung aller Betheiligten ausgefallen ist, s0.lege ich mir heute,
allerdings nachtriiglich und verspiitet, doch die Frage vor: Soll man
go etwas unternehmen oder nicht?

Es ist dies eine Frage, weniger wissenschaftlicher als vielmehr —
ich mochte sagen — ethischer Art. Die Herren kinnen sich denkefl,
dass mir die Anordnung dieser Arbeiten und die Verantwortung, .dle
ich fiir deren Durchfiihrbarkeit und Gelingen tragen musste, mch.t
leicht fiel. Meine Behorde, die Donau-Regulierungs-Commission, ist mir
zwar 80 weit entgegengekommen, dass sie nach einigen Umfragen 'mlt
unbestimmten Ergebnissen meinen Vorschliigen zustimmte und nnf:h,
wenn auch nicht als technische, so doch als oberste administrative
Behirde, entlastete; die technische Verantwortlichkeit ist mir also voll
geblieben.

Sicher wiire es bequemer gewesen, unter den gegebenen Ver-
hilltnissen rechts und links eine Schleusenmauer pneumatisch zu fun-
dieren und dazwischen die Betonsohle einzubringen, wie es von der
Unternehmung im Widerspruch mit meinen Dispositionen vorgeschlase'"
wurde, es wiire dies die sicherste Methode, aber um fl. 250.000 bis
300.000 theurer als das von mir vorgeschlagene und heute hier be-
schriebene Verfahren gewesen. Heute kann man wohl das Verfahren
der Bauleitung gutheifen. Aber das erstemal derartiges auszufithren,
ist ein personliches Wagnis. Denn wenn es schlecht ausgebt, wiirde
man sagen, dass der Mann nichts verstanden, dass er sich nichts iiber-
legt habe, dass er die Commission in die Arbeit hineingedriingt h“}’"'
Der Stab wiire iiber ihn gebrochen worden, er wiire von der B‘lld'
fliiche verschwunden. Auf der anderen Seite winkt ihm als Erfolg seiner
Arbeit und des personlichen Risicos meist nur die Befriedigung, die eine gut
vonstatten gegangene Ausfithrung gewithren kann! Soll nun unter s(flch(?ﬂ
Umstéinden der Ingenieur eine derartige Arbeit unternehmen, in ein
derartiges Dilemma eintreten ? '

Es ist dies ein Versuch in so groBem MaBstabe und lljlt 80
groBer Verantwortlichkeit gewesen, dass ich heute, obwohl ich.wm'd:lt'
Reiter bereits {iber dem Bodensee bin, sagen muss, es wire \r'w"'elc
richtiger gewesen, eine derartige Bauausfiihrung nicht zu riskieren.
Dass der Versuch gelungen ist, dass die Methode, in einem solchen
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Umfange unter Wasser zu betonieren, die Feuerprobe bestanden hat,
ich mich freue. Aber — und das sage ich

die Verantwortung war zu groB; ich

18t ein Erfolg, iiber den
fiir meine jiingeren Collegen

mochte sie warnen, allzu kiihn in solche Constructionen einzugehen.

Mir hat diese Arbeit graue Haare gemacht -— sie wiiren es
ohne dieselbe auch, sicher aber erst spiiter geworden — ich habe

S oBon derselben Sorgen genug gehabt und habe withrend der Aus-
fithrung manche Nacht nicht geschlafen. Wenn ich auch sicher war,
dass die Sache nich so schlecht ausfallen kinne, als man es ausgemalt
hat, blieb doch die Frage offen, ob es gelingen werde, den zur Auf-
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nahme des Schleusenmauerwerkes bestimmten Betontrog bei einer
golchen Liingen- und Breitenausdehnung geniigend trocken zu erhalten.
Zu diesem Zwecke war die Beistellung von vier Centrifugalpumpen
mit der Bau-Unternehmung vereinbart, und sie haben gehort, dass die

Trockenlegung mit einer einzigen derartigen Maschine gelungen ist.
Aber das konnte man im vorhinein nicht wissen.

Aus der Uebernahme eines solchen Risicos resultiert in vielen
hritt in der Wissenschaft, meist aber auf Kosten der

Fiillen ein Fortsc
dafiir einsetzt. Ob das immer richtig ist, das iiber-

Person, die sich
lasse ich der Erwiigung meiner Collegen.

Bleichert’sche Drahtseilbahnen.

: Wir stehen im Zeichen des Verkehres; dieses gefliigelte Wort
gflt nicht allein fiir den Personenverkehr, sondern vielleicht in noch
viel htherem MaBe auch vom Giiterverkehre. Der Fortschritt auf dem
Gebiete des Personenverkehres wird dem Laien tagtiiglich in der ein-
dringlichsten Weise vor Augen gefiihrt, sei es in der GrofBstadt, wo
der Verkehr sich nicht mehr allein auf den StraBen abwickelt, sondern
auch unterhalb derselben auf den Untergrundbahnen und oberhalb auf
lgochhulnwn und Hiingebahnen, sei es auf dem Lande, wo eine stetige
Vermehrung und Verbesserung der Verkehrsmoglichkeiten platzgreift

Pacific-Ocean verbinden. Frankreich plant die Verbindung des Atlan-
tischen Oceans mit dem Mittelmeere durch den Zweimeer-Canal, Russland
die Verbindung der Ostsee mit dem Schwarzen Meere, Oesterreich tritt
mit groBen Canalbauten hervor, und Deutschland plant die Verbindung
von Rhein und Elbe.

Wie grofie Dienste all diese der Menschheit dienenden Grof-
verkehrsmittel und -Wege uns auch leisten, in ‘mancher Beziehung
sie doch von einem unscheinbaren Mitbewerber iibertroffen,

werden
recht aus¥dem Bediirfnisse der neuesten Zeit heraus-

yon der so
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durch vermehrte und schnellere Fahrgelegenheiten, wo das Eisenbahn-
netz durch Voll-, Local- und Nebenbahnen ausgebaut immer engere
Maschen bildet und durch die stetig sich steigernde Geschwindigkeit
der Express- und Luxusziige die riiumlichen Entfernungen zeitlich mehr
und mehr zusammenschrumpfen.

Wichtiger noch als der Personenverkehr ist indes in unserer
heutigen Zeit der Transport der Giiter, und welch enorme Fortschritte
haben wir auf diesem Gebiete in neuerer Zeit zu verzeichnen! Eisen-
bahn und Schiffahrt wetteifern miteinander, den immer grofer sich
gestaltenden Verkehr zu bewiiltigen, Vergriferungen der Schiffsriiume
und Vermehrung der Geschwindigkeit bei dieser, Vergriferung der
'l'ragfilhigkeit der Eisenbahnfahrzeuge bis zu den 50 t-Selbstentladern
auf den amerikanischen Bahnen bei jener. Nach dem Suez-Canale und
demjenigen zwischen Ostsee und Nordsee wird der Panama- oder
Nicaragua-Canal in absehbarer Zeit den Atlantischen Ocean mit dem

gewachsenen Drahtseilbahn, die sich, je linger je mehr,
die Beachtung und  Hochschiitzung aller betheiligten Kreise er-
worben hat.

Wenn wir die Drahtseilbahn als Mitbewerberin fiir die GroB-
transportmittel nennen, so ist dies allerdings nur in beschriinktem
MaBe richtig, denn wenn letzteren auch manche unbequeme und wenig
lohnende Arbeit von den Drahtseilbahnen streitig gemacht und ab-
genommen wird, weil sie von diesen zweckmiifiger und Dbilliger ver-
richtet werden kann, so wird dieser Ausfall doch andererseits mehr
wie ausgeglichen durch die Dienste, welche die Drahtseilbahnen den
iibrigen Transportmitteln als Zubringer leisten, indem sie ihnen Roh-
stoffe, Halb- und Fertigfabricate von wenig zugiinglichen Gewinnungs-
und Productionsstiitten aus zur weiteren Verfrachtung zufithren. Der
frohliche Wetthewerb auf der einen Seite wird also durch wertvolle

Dienstleistung auf der anderen mehr wie ausgeglichen.
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Dort, wo im Giiterverkehre die anderen Transportmittel versagen,
sei es, weil die Natur ihrem Wirkungskreise eine uniiberschreithare
Grenze gezogen hat, sei es, weil die Anlage- oder Betriehskosten dem
zu erreichenden Zwecke nicht entsprechen oder sonstige Umstiinde ihre
Anwendung unmdiglich machen, da sind die Drahtseilbahnen in erster
Liicke

Terrainschwierigkeiten sind fiir Drahtseilbahnen

Linie berufen, die zu schlieflen und ihre nie versagenden
Dienste anzubieten.
nicht vorhanden, iiber die schroffsten Berghiinge, iither Abgriinde und
Schluchten mit mehr als 1000 m Spannweite hinweg, iiber Fliisse,
Thiler, Wege, Hiiuser, Eisenbahnen fiihrt die Drahtseilbahn die ihr
anvertrauten Giiter zuverliissig und billig dem Bestimmungsorte zu.
In den drei Eigenschaften, der universellen Anwendbarkeit, der
Zuverlissigkeit und der Billigkeit des Betriebes, ist die treibende
Kraft verkérpert, welche aus der Drahtseilbahn in verhiiltnismigig
kurzer Zeit einen solch wichtigen Factor des industriellen Lebens ge-
macht hat; auf diese Eigenschaften sind die enormen Erfolge der
Drahtseilbahn und des in erster Linie stehenden Bleichertschen

Systemes zuriickzufiihren.
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Die Tragseile werden an einem Endpunkte fest verankert und
durch eine selbstthiitige, auf das andere Ende einwirkende Spannvor-
richtung in constante Spannung versetzt. Dieser Spannung und ‘.l'"'“
Seilgewichte entsprechend miissen die Unterstiitzungspunkte ,',:t‘\\'ilh.“
werden, und ergehen sich hienach bei schwierigem Gelinde Stiitzen bis
zu 40 m Hiohe und Spannweiten bis zu 1000 m und dariiber, ohne dass

hieraus die geringsten Schwierigkeiten fiir die Sicherheit und Billigkeit

o 5 . = iaBa N ¢ @
des Betriebes entstehen. In den Endstationen schlieBen sich an (].l
Tragseile Hiingebahnschienen an, welche die beiden Iragseile mit-

: : : Ut ie Wacen schlieBen.
einander verbinden und somit den Kreislauf fiir die Wagen s hlief

Diese Hiingebahnschienen kinnen in beliebiger Ausdehnung :m.;_rvlo;:t
werden, auf ihnen gelangen die Wagen zu den nither oder entfernter
gelegenen Belade- oder Entladestellen. .

Die Wagen laufen auf den Tragseilen und werden durch ein
selbe ist in stiindiger Bewegung

drittes Seil, das Zugseil, forthewegt; das o

e : y > ge " «te der Bahn
begriffen und fiithrt die Wagen von dem einen Endpunkte Llerv g

. : i 208

bis zum anderen. Die Verbindung zwischen Zugseil und Wagen

— 7 » I. e)
geschieht durch besondere Kupplungsapparate, welche bei dem

Mehr als 1500 Drahtseilbahnen sind bislang nach diesem Systeme

ausgefithrt worden, welche eine Gesammtlinge von rund 1600 km be-

sitzen und also aneinander gereiht der Eisenbahnstrecke von Berlin
nach Rom an Linge gleich kommen wiirden. Spannweiten von iiber
1000 7 und Leistungen von 250 ¢ = 25 Eisenbahnwagen wurden erzielt.
Nicht auf dem europiischen Continente allein, nein, in allen Erdtheilen
und allen Culturstaaten sind Bleichert'sche
baut worden.

Trotz der ausgedehnten Anwendung der Drahtseilbahnen sind
dieselben in manchen Gegenden noch wenig bekannt, weshalb es wohl
von allgemeinem Interesse sein diirfte, das Wesen derselben nach-
stehend an Hand von einzelnen Abbildungen etwas eingehender zu
schildern.

Wiihrend bei den am Boden haftenden Schienenbahnen die Lauf-
bahn der Wagen fast durchwegs aus zwei Schienen gehildet ist, besteht
dieselbe bei einer Bleich ert'schen Drahtseilbahn einem straff
gespannten Tragseile, welches in gewissen Entfernungen durch Unter-
stiitzungen getragen wird. Gewdhnlich liegen zwei derartige Lauf-
bahnen in einer Entfernung von 2-—5m parallel nebeneinander, die
eine, stirkere dient zum Hingang der beladenen Wagen, die andere
zum Riickgang der leeren,

Drahtseilbahnen er-

aus

T e 3 . )

Bleichert'schen System vollkommen selbstthiitig, d. h. ohne be-
sondere Aufmerksamkeit der Arbeiter functionieren und daher ilm'.n
Namen ,Automat® erhielten #), Sobald ein bheladener Wagen dl'..
ganze Bahnstrecke zuriickgelegt hat, 16st er sich beim Einlauf in die
Station selbstthiitig vom Zugseile und geht auf die bereits oben er-
withnten Hiingebahnschienen iiber, um von dem Arbeiter entladen zu
Arbeiter wiederum
an

werden. Der leere Wagen wird darauf von dem

dem Stationsausgange zugeschoben, kuppelt sich dort selbstthiitig
das Zugseil an und wird von diesem ohneweiteres bis zur Abgangs-

4 o Bes ’ =iy - T3 -
station zuriickgefithrt, wo die selbstthiitige Entkupplung und Wieder

5 ’ - 5 ’ Pt ich
ankupplung des Wagens in der bereits beschriebenen Weise neuerlic

. < . 3 ¢ ie

vor sich geht, nachdem der Wagen seine Ladung erhalten hat. Die

- : . o, g 13 30 pot e F der
Wagen befinden sich also in einem continuierlichen Kreislaufe auf d

F 3 . s Chickol ine:

Bahn, und erkliirt sich hieraus anch die groBe Leistungsfihigkeit emer
solchen Anlage.

Bei den automatischen Bleichert'schen

richtungen ist es moglich, stiindlich 250 Wagen nacheinander an

Zugseil anzukuppeln; erhiilt nun jeder Wagen eine Nutzlast von
200 ¢t = 200,000 kg pro

Kupplungsvor-
das

800 kg, so ergibt dies eine Leistung von

*) Vergl. ,Zeitschrift® 1902, Nr. 4.
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Stunde. In einzelnen Fillen ist die Wagen-Nutzlast bis auf 1000 kg
gesteigert worden und die Leistung auf 250 ¢ stiindlich, z. B. auf der
Verladebahn der Vivero Iron Ore Coin pany, Limited,
vermittels welcher Eisenerze in der Niihe von Vivero (Spanien, Provinz
(r'r:.llil'i(?ll) in Seedampfer zur Verladung gelangen. Fig. 1 zeigt diese
lmstungsﬁihigu Verladevorrichtung und auch die Zufiihrungs-Drahtseil-
bahn, welche das Erz von der ca. 5 km entfernt gelegenen Grube bis
zum Depot am Meere befirdert.

In den meisten Fiillen gestatten die értlichen Verhiiltnisse, die
Seilbahntrace geradlinig zu fithren, ist dies jedoch nicht maglich, so
kinnen auch unbedenklich Winkelpunkte oder Curvenstationen ein-
geschaltet werden, u. zw. gestattet der Bleichert'sche Kupplungs-
apparat ,A utomat* die anstandslose und absolut sichere automatische
Durchfahrung derartiger Curven, ohne dass die Wagen vom Zugseil
losgelist werden. Immerhin sind derartige Einrichtungen mit ver-
mehrten Anlagekosten verkniipft und deshalb thunlichst zu vermeiden.

Die Liinge, bis zu welcher Drahtseilbahnen gefiihrt werden
kiinnen, ist unbegrenzt; bis zu 10.000 » kann man unter sonst giinstigen
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Gehiinges und der Last erzeugt und durch Hebeliibertragung derart
vergriBert, dass sie auch fiir die gréBten Steigungen mit voller Sicher-
heit ausreicht. Als Vorziige dieses Apparates gegeniiber allen anderen
Systemen sind besonders hervorzuheben: die Unabhiingigkeit von der Be-
dienungsmannschaft, die Unabhiingigkeit vom Durchmesser des Zugseiles
und Fortfall der sonst nothwendigen hiiufigen Nachstellung des Apparates,
vollkommen stoBfreie Ankupplung und Loskupplung, daher grofite
Betriebssicherheit auch bei griferer Geschwindigkeit und die Moglich-
keit, die Leistung bedeutend zu erhohen, aufierordentlich geringer
Verschlei, der praktisch gleich Null gesetzt werden kann.

Der ,Automat® kommt in zwei Anordnungen zur Anwendung,
und zwar entweder mit Oberseil, d. h. mit seitlich und oberhalb des
Tragseiles liegendem Zugseil, oder mit Unterseil, ithnlich den iiblichen
Apparaten anderer Systeme, bei welchen sich das Zugseil vertical
unterhalb des Tragseiles befindet. Der Apparat mit Unterseil geniigt
fiir die stiirksten Steigungen und schwierigsten Terrainverhiltnisse,
der Apparat mit Oberseil wird bei giinstigeren Geliindeverhiiltnissen
beniitzt und hat den Vortheil der griBeren Einfachheit und der

Fig. 3.

Verhiiltnissen eine einzige durchgehende Strecke ausfithren, bei griferen
Lingen werden Zwischenstationen eingeschaltet, in welchen eine Unter-
brechung des Zugseilbetriebes eintritt und also Bedienungsmannschaft
erforderlich wird.

Das Zugseil wird auf der Strecke von den Wagen und in Er-
mangelung derselben von den auf den Unterstiitzungen angebrachten
Sehutzrollen getragen und vor der Beriihrung mit dem Erdboden ge-
schiitzt. Der zum Antriebe des Zugseiles, d. h. der Drahtseilbahn,
erforderliche Krafthedarf ist sehr gering, da die Reibungsverluste ganz
minimal sind und bei abwechselnd steigendem und fallendem Geliinde
nur der Hohenunterschied der Endstationen zur Geltung kommt.

Die Seilbahnwagen werden in den verschiedensten Formen je
nach dem Verwendungszwecke ausgefiihrt: Kastenwagen dienen zum
Transport von losen Materialien, Kohlen, Koks, Erzen, Sand, Erde,
Steinen, Riihen u. s. w., Plattformwagen werden fiir die Beforderung
von Kisten, Fiissern u. s. w. beniitzt, wiihrend fiir Schienen, Holz-
stimme u. s. w. Doppelwagen zur Anwendung gelangen. Gemeinsam
ist den Wagen das Laufwerk und der Kupplungsapparat, welche bei
dem Bleichert'schen JAutomat® direct miteinander verbunden sind,
Die Klemmwirkung wird bei diesem Apparate durch das Gewicht des

Méglichkeit, Curven selbstthiitig und ohne Loslosung des Wagens vom
Zugseil mit absoluter Sicherheit zu durchfahren. Hiemit ist den
Bleichert'schen Transportanlagen ein weiteres ausgedehntes Feld
der Anwendbarkeit gesichert, namentlich wo es gilt, bebaute Grund-
stiicke zu umgehen, bei Anlagen innerhalb von Fabriken, Depot-
plitzen u. s. w., bei Seilbahnen zur Begichtung der Hochiifen
. 8. w. Namentlich fiir letztere Zwecke sind die Bleichert™
schen Begichtungs-Seilbahnen in letzter Zeit sehr beliebt geworden,
was sich wohl begreifen lisst, wenn man erwiigt, dass die Leistungs-
fiihigkeit eines Hochofens gegen frither bedeutend gesteigert worden
ist, auf dem europiiischen Continent bis aut 300—35@¢ pro Tag,
in Amerika nach den letzten Berichten sogar bis auf 780 ¢ pro Tag,
eine Leistung, die noch vor kurzem fiir eine Woche als sehr erheblich
betrachtet werden konnte. Fig. 2 zeigt die Begichtungs-Drahtseil-
bahnanlage der Fentscher Hiitten - Actien - Gesellschaft zu Kneut-
tingen. Das ganze System besteht einerseits aus groBen Fiillrumpf-
anlagen zur Aufstapelung von Erz, Kalkstein, Koks u. 8. w. zur
Ueberladung dieser Rohmaterialien aus den Eisenbahnfahrzeugen in
die Seilbahnwagen und andererseit aus der sich hieran anschlieBenden,

| stark ansteigenden Drahtseilbabn oder schriigen Briicke mit selbst-
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thitigen Curven und continuierlichem Betriebe, welche die Seilbahnwagen
in regelmiBiger Folge und unter Vermeidung unniitzer Handarbeit
nach der Hochofengicht beftrdert.

Die Apparate mit Oberseil und Unterseil sind in der theoretischen
Wirkung vollkommen gleich, bei beiden ist erfahrungsgemiiB ein er-
heblicher Verschleif auch nach jahrelangem Gebrauche ausgeschlossen.
Die Apparate sind ohneweiteres fiir beide Bewegungsrichtungen zu
gebrauchen; sie gestatten infolge der vollkommen stoffreien Ankupplung
und Loskupplung die Anwendung von Zugseilgeschwindigkeiten von
2:5—3 m und damit eine entsprechende Vermehrung der Leistung der
Anlage unter sonst gleichen Verhiiltnissen.

Der Betrieb einer Bleich er t'schen Drahtseilbahn ist auBer-
ordentlich einfach und bequem, ungeiibte Arbeiter werden damit schon
in kiirzester Zeit vertraut, namentlich weil die Ankupplung der Wagen
automatisch vor sich geht. Hiedurch tritt auch eine erhebliche Ersparnis
an Bedienungsmannschaft ein, so dass bei einer Leistung von 100.000 kg
pro Tag und einfachen Stationen bereits je ein Arbeiter fiir die Be-
dienung einer Station ausreicht. Bahnen mit griferen Leistungen und
ausgedehnten Stationen erfordern entsprechend mehr Bedienungsmann-
schaft, der Betrieb ist aber unter allen Umstiinden ein auBerordentlich
billiger. Als Beweis hiefiir mag die Drahtseilbahn von Gebriider
Stumm in Neunkirchen (Bez. Trier) hier aufgefiihrt werden, welche
Mitte der Achtzigerjahre von der Firma Adolf Bleichert & Co,zum
Transport von Kokskohlen von den Zechen Heinitz-Dechen nach der
S t um m’schen Kokerei erbaut worden ist, und zwar zu dem Zwecke,
um den wesentlich theuereren und unbequemeren directen Eisenbahn-
transport zu ersetzen.

Dass die Bleichert'schen Drahtseilbahnen nur einen ganz
geringen Bedarf an Betriebskraft erfordern, ist bereits oben erwiihnt
worden. Wenn die Last, wie es hiiufig vorkommt, abwiirts zu transpor-
tieren ist, so tritt sehr hiiufig der Fall ein, dass sie geniigt, alle
Reibungswiderstiinde zu iiberwinden, und wird dann die Drahtseilbahn
ohne besonderen Motor als Bremshahn betrieben. Einfachere Aus-
fiithrungsformen sind die eingeleisigen und einseiligen Drahtseilbahnen
sowie die Bremsseilbahnen mit hin- und hergehendem Betriebe.

Im Anschlusse an die Endstation der Drahtseilbahn kommen
hiiufig ausgedehnte Hiingebahnen zur Ausfiihrung, die sich wegen

ihres auBerordentlich einfachen und billigen Betriebes auch als vol.l-
kommen unabhiingige Anlagen in sehr vielen Fabrikshetrieben mit
Vortheil eingefiihrt haben. Sie sind ein ungemein praktisches Transport-
mittel fiir Rohmaterialien, Halb- und Fertigproducte innerhalb der
Fabriksriiume, zwischen getrennt liegenden Fabriksgebﬁude.n, auf Lager-
plitzen u. s. w. Die Laufschienen befinden sich gewﬁhnhch 221/, fft
iiber Boden, die Bodenfliche bleibt also fiir andere Zweclfe frei,
Bremsfahrstithle und Aufziige vermitteln den Verkehr der verscl‘nedenen
Fabriksetagen, so dass die Wagen bequem im ganzen Etablissement
circulieren kinnen.

Der Vortheil einer derartigen Anlage besteht vor allen Dingen
in der besseren Ausiutzung der Arbeitskrifte, da erfahrungsgemiib
schwiichliche Arbeiter auf Hingebahnen bedeutende Lasten miihe!os
forthewegen und im Durchschnitt die doppelte Leistung.erzi(?lt w1.rd
wie auf gutgelegten Schmalspurbahnen und 4—5mal soviel wie beim
Transport mit Schubkarren. Fig. 3 zeigt eine derartige Hiingebahn
zam Transport von Ziegelsteinen. Bei griBeren Ausdehnungen werden
derartize Hiingebahnanlagen auch maschinell betrieben und erhalten
dann, mit Bleichertschen Kupplungsvorrichtungen  versehen,
wieder den mehr oder minder ausgepriigten Typus einer Bleich ert'schen
Drahtseilbahn.

Wir haben zu Anfang unserer Betrachtungen die Drahtseilbahn
einen unscheinbaren Mitbewerber der GroBtransportmittel und -Wege
genannt. Unscheinbar erscheint allerdings dieses Transportmittel dem
Laien, wenn er aus der Ferne die zierlich gebauten Stiitzen mit den
daraufliegenden, wie Telegraphendriihte erscheinenden Seilen erblickt
und die daran hiingenden Wagen oder ,Wiigelchen® wie sie vielfach
im Volksmunde heifen, die in regelmiifigen Entfernungen langsam
und ruhig, manchmal kaum bemerkbar sich forthewegen. Nur ein
leises Grerfiusch, dhnlich demjenigen, welchen der Wind in Telegraphe{l—
leitungen hervorruft, wird hérbar, bergauf und bergab zieht sich dl'e
Linie hin, dem landschaftlichen Bilde durch ihre Eigenthiimlichkeft
einen erhihten Reiz verleihend. Wie groB aber die Leistungsfithigkeit
einer solchen Anlage ist, welche Dienste gerade dieses Transportsystem
der Allgemeinheit zu leisten berufen ist, erhellt zur (Gieniige aus

unseren obigen Ausfithrungen. LB

Vermischtes.

Personal-Nachrichten.

Der Kaiser hat die Ober-Inspectoren der osterr. Staatshahnen,
Herren Moriz Tischler, Karl Patek und Karl Johann Wagner,
zu Staatsbahndirector-Stellvertreter in der sechsten Rangsclasse der
Staatsbeamten mit dem Titel eines Regierungsrathes ernannt.

Der Ministerpriisident als Leiter des Ministeriums des Innern

hat den Bau-Adjuncten, Herrn Victor Witas e k, zum Ingenieur fiir den
Staatsbaudienst in Tirol und Vorarlberg ernannt.

Die Studienabtheilung fiir Elektro-Ingenieure an der
deutschen technischen Hochschule in Briinn. An den fechni-
schen Hochschulen des Auslandes, hesonders jenen des Deutschen
Reiches, hestehen schon seit einer Reihe von Jahren besondere
Studienabtheilungen fiir solche, welche sich speciell zu Elektro-
technikern ausbilden wollen, und es hat bisher alljiihrlich eine grtiﬁere
Zahl von Oesterreichern zum Zwecke dieses Fachstudiums auslindische
Hochschulen aufgesucht. Durchdrungen von der grofien Wichtigkeit
einer solchen weiteren Ausgestaltung des elektrotechnischen Unter-
richtes, hat sich das Professoren-Collegium der deutschen technischen
Hochschule® in Briinn schon seit langem in Denkschriften an das
k. k. Ministerium fiir Cultus und Unterricht dahin bemiiht, eine
Studienabtheilung mit abschlieBender Staatspriifung zur Heranbildung
von Elektro-Ingenieuren zu erhalten, und nunmehr wurde, wie bereits
gemeldet, mit der Verordnung des genannten Ministeriums vom
12. August L. J. den Eingaben Folge gegeben. Da sonst alle Vor-
bereitungen getroffen sind, wird diese neue Studienabtheilung schon
mit dem kommenden Studienjahre 1902/3 ins Leben gerufen, und s
w.ird dadurch die Briinner Hochschule in Oesterreich die erste und
bisher einzige sein, welche eine Ausgestaltung in der genannten

Richtung hgsitzt. Nach den Bestimmungen der Verordnung, in welch.el‘
die diesheziiglichen Vorschlige des Professors der Elektrotevhn'lk,
Herrn Karl Zickler, volle Beriicksichtigung gefunden haben, wird
die elektrotechnische Abtheilung der Maschinenbauschule angegliedert.
Die ersten beiden Studienjahre und demnach auch die erste Staats-
priifung sind fiir beide Fachrichtungen gemeinsam. Nach dem zw:!itell
Studienjahre findet eine Theilung des Studienganges in maschlnel.P
baulicher und elektrotechnischer Richtung statt, und ist auch fiir die
Elektrotechniker nach dem vierten Studienjahre eine besondere zweite
Staatspriifung vorgesehen, doch sind auch Bestimmungen getrofﬂ:\n,
welche jenen, die in einer der beiden Studienrichtungen die zw'elte
Staatspriifung bereits abgelegt haben, bei der Ablegung der zwelten
Staatspriifung auch in der anderen Richtung Erleichterungen gewiihren.
Der bereits bestehenden Lehrkanzel fiir Elektrotechnik, welche Pro-
fessor Zickler inne hat, wird auch der gesammte praktische Unter-
richt in den elektrotechnischen Laboratorien zugewiesen, welcher fiir
die Elektrotechniker sich iiber drei Semester erstreckt. Zu diesem
Zwecke haben die elektrotechnischen Laboratorien eine erhebliche
bauliche Erweiterung erfahren, und sie werden mit allen erforderlichen
instrumentalen und maschinellen Einrichtungen versehen. Das Hilfs-
personale der Lehrkanzel wurde durch die Bestellung eines Adjuncten
und eines Mechanikers ergiinzt. AuBer dieser Lehrkanzel wurde noch
eine zweite systemisiert, fiir welche der Besetzungsvorschlag bereits
gemacht ist, und die sich vornehmlich mit der Pflege des constructiven
Theiles der Elektrotechnik zu befassen haben wird. Es sind dem-
entsprechend hei dieser Lehrkanzel ebenfalls durch drei Semester
Constructionsiibungen iiber den Bau elektrischer Maschinen und
Apparate im Studienplane fiir Elektrotechniker eingefiigt. Durch diese
Ausgestaltung der deutschen technischen Hochschule in Briinn ist auch
jenen, welche sich speciell zu Elektro-Ingenieuren ausbilden und



PR

Nr. 37.

I?‘lerul)el' durch eine abschliefende Staatspriifung sich ausweisen wollen,
Gelegenheit geboten, ihre Studien im Inlande zuriickzulegen.

Preisausschreiben.

Die Deutsche Landwirtschafts Gesellschaft hat, wie uns vom
Patentbureau Ingenieur Fr. W eidl in Dresden mitgetheilt wird, im
Laute des verflossenen Frithjahres eine Hauptpriifung von Spiritus-
motoren abgehalten, wobei sich herausstellte, dass der Spiritus ein
Sflhr geeignetes Betriebsmittel fiir Explosionsmotoren ist und viele Vor-
ziige dem Benzin und Petroleum gegeniiber besitzt. Auf Grund dessen
hat die Deutsche Landwirtschafts-Gesellschaft zu Berlin ein Preis-
nlisschreiben erlassen, u. zw. sollen priimiiert werden: «) Kraftwagen
fiir die Beférderung von Massengiitern, ») Kraft
wagen fiir die Befiérderung von Stiickgut u. s. w. An-
meldungen sind bis 28. Februar 1903 einzubringen. Welch hohes In-
teresse in landwirtschaftlichen Kreisen an derartigen Kraftfahrzeugen
beste]rt, diirfte schon daraus hervorgehen, dass z. B. im Patentbureau
Ingenieur Fr. Weid 1 ein reicher Farmbesitzer aus Central-Amerika
vorsprach und sich erbot, sofort M 20.000 Caution zu erlegen und
n.och dariiber fiir einen derartigen Kraftwagen anzuwenden, wenn ihm
ein solches Fahrzeug, welches nicht nur auf glattem Boden, sondern
ﬂllc.h auf Feldwegen zu verwenden ist, geliefert wird. Zur Ver-
t{lellung bei diesem Wetthewerbe gelangen M 6200 Preise nebst einem
Ehren.preis Sr. Majestiit des Deutschen Kaisers, Das Patentbureau
In,g.t;emeur Fr. Weidl in Dresden-A., JahnstraBe Nr. 2, ertheilt gerne
weitere gewiinschte Auskiinfte. Nitheres im Vereinssecretariat.

Der Niederosterreichische Gewerbeverein hat fiir das Jahr 1902/1903
folgende Preise ausgeschrieben: 1. die silberne oder bronzene Medaille:
a) fiir eine wichtige Verbesserung, welche in irgend einem Erwerbs-
oder Industriezweige eingefithrt wurde; b) fiir irgend einen neuen Er-
werbs- oder Industriezweig, welcher in Niederdsterreich eingefiihrt
'Wul‘d.e; ¢) fiir eine neue Erfindung auf dem Gebiete der gewerblichen
r hutlgkeit, die fiir das Allgemeine vom Nutzen sich erweist und in
E)esterreich eingefiihrt wird; d) fiir praktisch wertvolle Abhandlungen
iiber zu verhessernde oder neu einzutiihrende Industriezweige. 2. Bronze-
Medaillen an verdiente Arbeiter und Arbeiterinnen. 3. Stipendien fiir
gewerbebeflissene Sthne von unbemittelten Wiener Gemeinde-
Al_lgehﬁrigen aus dem Ertriignisse der Zinsen des vom Niederister-
reichischen Gewerbevereine gestifteten Stadt Wien-Fondes und
ties von Vereinsmitgliedern gespendeten Freiherr v. Banhans-
Fondes. 4. Stipendien aus der Hermann Hild-Stiftung, aus
der Friedrich Freiherr v. Leitenberger-Stiftung, aus
2011.1 Engel-DollfuB-Fonds und aus der Moriz Faber-
S .t-l ftung fir wiirdige und diirftige Schiiler von gewerblichen
l‘Slldungsanstalten. Die nitheren Bedingungen dieser Preis- und
Stipendien-Ausschreibungen kinnen in der Kanzlei des Niederoster-
reichischen Gewerbevereines (Wien, I., Eschenbachgasse Nr. 11) einge-
sehen werden. '

g Wettbewerb fiir ein Casinogebiiude in Kaposvir. (Nr. 29 der
,,.Leltschrift“.) Infolge dieses Preisausschreibens langten 12 Entwiirfe
éin, von welchen jener des Budapester Architekten Max Strobl den
ersten (K 600) und der des Assistenten Georg Kobeczeg den
zweiten Preis (K 400) erhielt.

- Offene Stellen.
Stell 168. Bei der k. k. Normal-Aichungscommission in Wien ist die
ke e eines tgchqxschen Assistenten mit dem Jahresbezuge von
I 1800 provisorisch zu besetzen. Fiir den Fall zufriedenstellender
lgnstlms&un‘g und nach erfolgreicher Ablegung der Aichmeisterpriifung
Lmb der Priifung itber die auf das MaB- und Gewichtswesen bezug-
daﬁe{l(}en Theile der Physik wird das Handelsministerium denselben

?.mtw zum technischen Assistenten in der XI. Rangsclasse der
;I;tlven Staatsheamten und mit den systemmiifigen Beziigen ernennen.
: (l)cumentlerte Gesuche mit dem Nachweise iiber das mit gutem Er-
d0 ge zuriickgelegte Studium an einer technischen Hochschule oder an

er philosophischen Facultiit einer Universitit sind bis 21. Sep-
tember 1, J. bei der Direction der k. k. Normal-Aichungscommission
(Wien, II., Prager Reichsstrafie Nr. 1) einzubringen.

: 169. An der Ingenieurschule des eidgen. Polytechnicums gelangt
mit Beginn des Wintersemesters 1902/1903 die Stelle eines A s si-
stenten fiir den Unterricht im Wasserbau und Fundationen neu zu
besetzen. Die von den Bewerbern verlangten Erfordernisse sind:
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Hochschulbildung und einige Praxis als Ingenieur sowie Kenntnis der
deutschen und franzosischen Sprache. Die Besoldung bleibt besonderem
Abkommen vorbehalten. Anmeldungen sind unter Anschluss von Zeug-
nissen und einem kurzen curriculum vitae bis 30. September 1. J.
beim Priisidenten des schweizerischen Schulrathes in Ziirich einzu-
bringen.
170. An der Hochbau-Abtheilung der groBh. bad. Baugewerke-
schule zu Karlsruhe gelangt eine etatmiifige Liehrstelle fir einen
Architekten, welcher befihigt ist, nach formaler und constructiver
Richtung hin Unterricht zur ertheilen, zur Besetzung. Gediegene Mittel-
schul- und volle technische Hochschulbildung sowie vielseitige prak-
tische Erfahrung sind unerlissliche Vorbedingungen. Der Inhaber
dieser Stelle, mit der die Rechte eines pensionsherechtigten Beamten
verbunden sind, fithrt den Titel ,Professor“. Der zu gewiihrende
Gehalt wird nach je drei Jahren um M 500 erhiht, bis der Hochst-
gehalt mit Wohnungsgeld den Betrag von M 5900 erreicht hat. Be-
werbungen unter Anschluss von Lebenslauf, beglaubigten Zeugnis-
absehriften und Gehaltsbedingungen sind bis 1. October 1. J. bei der
Direction obiger Lehranstalt einzureichen.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Bei der k. k. Staatsbahndirection Olmiitz gelangen die im
Materialmagazin Miihr.-Schonberg und im Heizhause Jigerndorf lagern-
den Altmaterialien im Offertwege zum Verkaufe. Die nitheren
Angaben hieriiber sind den bei der genannten Staatsbahndirection
(Zugforderungs- und Werkstiitten-Abtheilung) erhiltlichen und im
Vereinssecretariate zur Einsicht aufliegenden Offertformularien und
Verkaufshedingnissen zu entnehmen. Offerte sind bis 15. September 1. J,
mittags 12 Uhr, einzureichen.

2. Wegen Vergebung der Lieferung grofer Mengen von
Werkhélzern und Brennmaterialien fiir den Bedarf pro 1903
findet am 15. September 1. J. bei der k. k. Tabak-Hauptfabrik in
Sternberg eine offentliche Offertverhandlung statt. Die Lieferungs-
bedingnisse kinnen dortselbst eingesehen werden.

3. Die k. k. Bezirkshauptmannschaft in Jaroslau vergibt im
Offertwege die Ausfiihrung der Conservationsherstellungen
auf der ReichsstraBe in den Jahren 1902, 1903 und 1904, Der Kosten-
voranschlag fiir das Jahr 1902 betriigt K 11.94527. Anbote sind bis
15. September 1. J., mittags 12 Uhr, bei der genannten Bezirkshaupt-
mannschaft einzureichen, welche auch nihere Auskiinfte ertheilt.

4, Der Magistrat Budapest schreibt zur Sicherstellung der mit
K 144.843-06 veranschlagten Macadamisierung der Konigin
Elisabethstrae im VI. Bezirke eine neuerliche Offertverhandlung aus.
Anbote sind his 16. September 1 J., vormittags 11 Uhr, in der
II. Magistratssection einzubringen, und kinnen dortselbst auch die
Pline, Kostenvoranschlige und niiheren Bedingungen eingesehen
werden. Vadium 59/,.

5. Vergebung der Lieferung und Aufstellung der zur Bedachung
roBen Hofes des im VI Bezirke in Budapest befindlichen

des zweiten

Bezirksvorstcﬁmngsgebiiudes erforderlichen Eisenconstruction

im veranschlagten Kostenbetrage von K 711248. Anbote sind bis
in der VI. Magistratssection

17. September 1. J., vormittags 10 Uhr,
abzugeben. Pline und Bedingungen kénnen beim stiidtischen Ingenieur

D. Honig (IV. Centralstadthaus) eingesehen werden, woselbst
Kostenvoranschlagsausziige und Offertformularien erhiltlich sind.

6. Vergebung des Baues einer griech.-oriental. Kirche
in Tomingoj. Die Offertverhandlung findet am 17. September 1. J.,
vormittags 10 Uhr, bei der k. Bezirksbehirde in Graéac (Croatien)
statt, woselbst auch die technischen Behelfe und Bedingungen zur
Einsicht aufliegen. Die veranschlagten Kosten betragen K 23.000.
Vadium K 1150.

7. Der Bau der ZufahrtsstraBe zum Bahnhofe in Glina
im Kostenbetrage von K 12.000 und der gleichfalls dahinfiihrende
Fubsteg im Kostenbetrage von K 839250 gelangt im Offertwege zur
Vergebung. Anbote sind bis 17. September . J., vormittags 10 Uhr,
bei der k. Bezirksbehirde in Glina (Croatien) einzureichen, woselbst
auch der Kostenvoranschlag und die sonstigen Behelfe eingesehen
werdén konnen. Vadium K 600, bezw. K 169-13.

8. Wegen Vergebung des Baues einer staatlichen Kinder-
bewahranstalt sammt Nebengebiuden in Kopesény
findet am 18. September 1. J., vormittags 10 Uhr, im dortigen Gemeinde-
hause eine schriftliche Offertverhandlung statt. Die veranschlagten
Kosten betragen K 20.840-11. Die technischen Behelfe und Bedingnisse
konnen beim dortigen k. u. Staatsbauamte eingesehen werden.
Vadium 5v/,.

9. Die k. k. Staatsbahndirection Innsbruck vergibt im Offert-
wegé die Lieferung von Eisenabgiissen, Schneckenfedern
und sonstigen Reservebestandtheilen fiir Fahrbetriebsniittel sowie
Kupferwaren, Rohmetallen und Metallwaren, Das Offértformulare,
welches die niiheren Angaben iiber Bedarfsmengen und Dimensionen
enthiilt, sowie die allgemeinen und besonderen iieferungsbedingnisse
konnen bei der obigen Direction eingesehen, behoben oder gegen Ein-
sendung des Portos bezogen werden. Anbote sind bis 20. Septemier L
mittags 12 Uhr, einzureichen.

10. Im Bezirke der k. k. Staatsbahndirection Villach wird in
der Station St. Michael die Adaptierung des Aufnahms-
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gebiudes und VergriBerung der Restaurations-
Veranda zur Ausfihrung gelangen, und werden die beziiglichen
Arbeiten im Offertwege vergeben. Die Bausumme fiir diese Herstellung
betriigt K 70.000. Offerte sind bis 20. September 1. J., mittags 12 Uhr,
bei der genannten Direction einzureichen, woselbst im Burean der
Abtheilung fiir Bahnerhaltung und Bau die auf die Ausfihrung bezug-
habenden Projectspline, allgemeinen und speciellen Bedingnisse, Bau-
beschreibung und Kostenberechnungen eingesehen und die Offertformu-
lare behoben werden kénnen, Das zu erlegende Vadium, welches dann nach
Zuschlaq als Caution liegen bleibt, betriigt 50/y der offerierten Bausumme.

11. In der Station Feldkirch der Linie Lindau—Bludenz gelangt
ein neues Werkstiittengebiiude zur Ausfihrung, und werden
die einschliigigen Bauarbeiten in allgemeiner und offentlicher Offert-
verhandlung vergeben, und zwar exclusive der eisernen Dachstuhl-
construction, der eisernen Siulen, der eisernen Fenster und der Well-
blecheindeckung der Stirnflichen der Dachoberlichten, jedoch inclusive
der Geriistung fiir die Montage des eisernen Dachstuhles und der
Siiulen. Die Kosten der Baumeisterarbeiten fiir dieses Werkstiitten-
gebiiude betragen ca. K 120.000. Die Offertformulare, die Bedingnisse
und Projectspline liegen hei der k. k. Staathahndirection Innshruck
(Abtheilung 3 fiir Bahnerhaltung und Bau) und bei der k. k. Bahn-
erhaltungssection Feldkirch zur Einsicht auf. Offerte sind bis 22, Sep-
tember 1. J., mittags 12 Uhr, im Einreichungsprotokoll der k. k. Staats-
bahndirection Innshruck zu iiberreichen. Vadium 59/,. Niiheres im
Anzeigenblatt.

12, Vergebung der iffentlichen Beleuchtung der Stadt
Léva mittels Elektricitiit, zu welchem Zwecke die Ver-
wendung von 200—250 Glithlampen mit 16 Kerzenstiirken und mindestens
6 Stiick Bogenlampen (9 Ampéres) projectiert ist. Zur betriebsmiigigen
Beistellung des zu dieser oOffentlichen Beleuchtung sowie auch zu
Privatzwecken und zur Kraftiibertragung erforderlichen elektrischen

Stromes ist die Stadt Léva geneigt, einem Unternchmer auf eine ge- |
wisse Anzahl von Jahren die Concession zu ertheilen, ihm dieselbe |

zur gewerbsmiifigen Beistellung des elektrischen Stromes mittels
Vertrag sicher zu stellen und withrend der Vertragsdauer fiir die
offentliche Belewchtung die festzusetzende Jahresgebiir zu entrichten.
Bewerber haben den Entwurf des siimmtliche Bedingungen enthaltenden
Vertrages sammt Kostenvoranschlag und der voraussichtlichen Betriehs-
kosten bis 22. September 1. J. beim dortigen Biirgermeisteramte ein-
zureichen. Vadium K 5000.

13. Wegen Vergebung der Lieferung diverser Eigen-
sorten und Bleche fiir die Strafanstalt in Miirau bei Miiglitz findet
am 22. September 1. J., vormittags 9 Uhr, in der Amtskanzlei des
k. k. Bezirksrichters in Miiglitz eine Offertverhandlung statt. Nihere
Auskiinfte werden dortselbst ertheilt.

14. Die k. k. Tabakhauptfabrik in Sedlec bei Kuttenberg vergibt
im Offertwege die Liie ferun g von groBen Mengen Werkhélzern
und Brennmaterialien fiir den Bedarf fiir das Jahr 1903. Die Offert-
verhandlung findet am 22. September 1. J., vormittags 10 Uhr, statt.
Niiheres dortselbst.

15. Die Abauj-Szikszéer Sparcasse-Actiengesellschaft vergibt im
Offertwege die erforderlichen Arbeiten und Lieferungen fiir den Bau

‘eines Sparcassengebiiudes. Die mit einem Vadium von K 1000
versehenen Offerte sind bis 16. October 1.J., nachmittags 3 Uhr, beim
Director der genannten Anstalt oder dessen Stellvertreter in Szikszd
einzubringen. Die Pliine sammt technischer Beschreibung, Bedingungen
und Vorausmaf konnen im Amtslocale der genannten Sparcassa ein-
gesehen werden.

16. Vergebung der Arbeiten zur Sanierung des Hafens
von Montevideo. Die auszufithrenden Bauten sind: @) ein Tunnel
durch Felsgestein von 1278 m Liinge, 3:65m lichter Héhe und 3 m lichter
Breite; b) ein Hauptsammelbecken von 15567°60 m - 128330 m Linge
mit ovalen Profilen von 1:80 m, respective 1:70 m Hohe auf erdigem
Untergrunde; ¢) ein Nebensammelbecken von 2016 m Linge, welches
in ovalen Profilen von 1:70 bis 1:20 und 098 m variiert, theils auf
felsigem, theils auf erdigem Untergrunde; d) die zufithrenden und ab-
leitenden Hilfssammelbecken, Revisionskammern u. s. w. Die Pliine
und Bedingungen konnen auf der Gesandtschaft von Uruguay. in
Berlin (Kronprinzenufer 25) eingesehen werden. Offerte sind bis 1, No-
vember 1. J. auf der Gesandtschaft einzureichen, und werden di n
am 15. December 1. J. in Montevideo im Ministerium der Gffentlichen
Arbeiten erdffnet werden,

Biicherschau.

8323. Die Verhandlungen der Heidelberger Schlossbau-Con-
ferenz vom October 1901, Amtliche Actenstiicke, verbffentlicht im
Au e des groBherzoglich badischen Finanzministeriums. Karlsruhe
1902, B raun e'sche Hofbuchdruckerei. (Preis M —60.)

Die Frage der Erhaltung, bezw. des Wiederaufbaues des
Heidelberger Schlosses ist seit langen Jahren eine auch in Fachkreisen

Nr. 37.

vielumstrittene, an deren endgiltiger und richtiger Lisung nicht dalb
Interesse der Heidelberger oder Badener allein hiingt, welche ‘(ll“:
mehr die regste Aufmerksamkeit auch weitester Kreise tuerhn‘l.b es
Deutschen Reiches wachgerufen hat. Dass das hadische l‘manz_;
ministerium, in dessen Wirkungskreis zuniichst diesn. “_\ngelﬂg(_:".};m
gehirt, der GroBe der Aufgabe und seiner Schwierigkeit in t?chmst er
wie in isthetischer Hinsicht sich vollauf bewusst ist, entnimmt man
der Art und Weise sowie der Ausdauer und Vorsicht, ml.t 'dt"rllfs
danach strebt, volle Klarheit in der Beantwortung der principie d“;
Frage zu erreichen, ob zur Erhaltung des dermaligen 'B‘estundafs |€"_
Schlosshaues — u. zw. auf lange Zeit hinaus — ein volliger Wl;‘ft(t"l
aufbau nothwendig sei, oder ob andere fisthetisch v'ertrelb?.rf:' Mi 91
hiezu als ausreichend angesehen werden kimnen. Das anngnum.atengg_
hat zur Festsetzung des jetzigen Bestandes im Jahre 1883 evn;l x
sondere Commission fiir die geometrische Aufnahme aller hfl (:ies
gebiiude und zur eingehenden Beschreibung des baulichen I‘u%g:(l:)‘gte
eingesetzt, die im Zeitraume von 61/, Jahren diese Aufgabe bew ld ‘S'
und in mehr als 800 Zeichnungen Grundrisse und Aufrisse ‘r-
Schlosses darstellte. 1891 tagte eine Enquéte, der eine “l{exhe hcr(;’om
ragender Minner, Architekten und Kunstforscher angehnrwn,ﬂz:l gos
Zwecke, die Mittel anzugeben, welche zur Plrha[tung des hc‘OSnr
dienlich wiiren. Die Nothwendigkeit auch der kleinsten ‘Reslaurxerl:iebs
wird einstimmig verneint, aber iber die Mittel zur Erhaltung -
Gregenwiirtigen gehen die Ansichten weit auseinander; 'cndlx(:h Ol‘"l'llto
man sich mit Mihe und Noth, so dass dem Ministerium Vorsc 1"iigl
erstattet werden kinnen. Bald aber erweisen sich ma{whe derse ):\ln
als zweckwidrig, manche sind, als von unrichtigen \omqss;tzltmgdie
ausgehend, undurchfiibrbar. Nicht viel giinstigeres Ergebnis hat 0““_
zweite, 1901 durchgefiihrte Enquéte, welcher zum Theil andem.ht i
rlieder angehirten; ihr lag aufler den erwithnten Aufnahmen "o-clches
>roject von Ober-Baurath Professor S ¢ hii f e r (Karlsruhe) vor, we o b
sich mit dem Wiederaufbau des Otto Heinrich-Baues und des g%ise'l'l o
Saalbaues beschiiftigte. Auch bei den Berathungen der zweiten Lnq Aot
traten groBe Meinungsverschiedenheiten zutage, n'amentlwh uﬂl‘?:h o
Technikern, so dass der Vorsitzende in seinem Schlussworte “ich i
der Bemerkung veranlasst sah, ,den weiteren Instanzen, dl?ﬂ 3‘ :
der Frage schliissig zu machen haben, werde _dle Lntgcben F;" gu(-teu
durch erschwert®. Die Debatten, welche in diesen beiden ithll Ver-
abgefithrt wurden, bilden den Gegenstand der actpnge'"R e:ierun"
offentlichung, die veranlasst zu haben der groﬁherzoghchenh eﬁen i
Dank sichert, nicht allein, weil diese auch dem Fernerste enweil vl
stattet, in die Sache Einblick zu thun, sgndom auch desw:ge(!ll;lt’ Ei
andere Fille, in denen es sich um iihnliche Aufgaben w,zubahnell
Richtschnur gegeben ist. wie die Lisung solcher Fra.genkm e dis
sei. Dabei wiire just nicht an so gewaltige Dinge zu del‘l e:},‘ e
Erhaltung des Heidelberger Schlossbaues; auch Fragen bes e bel
Bedeutung sollen dem Machtworte einzelner Wﬁrg:lentrklﬁz:,mchmng
allem guten Willen dem Einflusse einer Partei oder 91}!::1' i ke
anheimfallen kinnen, entriickt werden. Diesem Berichte sf{ omer d68
gefiigt, dass infolge einer Anfrage in der zweltﬁn e o i
badischen Landtages der Finanzminister Dr. Buchen . t.sgn 3 Ber
ausfiibrlicher Rede Mittheilungen iiber den num;_\ehngen ‘lcher Ge-
Sache und die Absichten der Regierung machte, *) bei g e gen
legenheit er an den in den Enquéten ausges I'OCh.i“e"sch arf trifft.
Kritik iibt, welche die disparaten Urtheile der ' echniker . mhest
Der Minister bekennt, dass durch Enquéten die SacheT scbni k in
einen Schritt weiter zu riicken sei; er wolle daher derb d'e sy i
erster Reihe das Wort lassen, um fesu.““?"e"' by . l:ich dies als
sie jetzt ist, gehalten werden .kt'inno oder_mc(lilt, \?egfnufbau Sacthe
unmdglich, dann erst werde die Frage, wie der - ,:“ bt L. Simony.
zufithren wiire, zu erwiigen sein. rehvext L.

Fiir
: Arbeitsweise der Wechselstrommaschinen. = .
Ph siszm'MaI:(l:ginen-Ingenieure und Studenten der I‘-‘..Iektmte;!%l;?{gl
Vo{; Fritz Emd e. Mit 82 in den Text gedruckten Figuren.
ius Spri ¥ qix
iy '{)uil::sb u::llhnt’){e:'mt sich — wie der Verfasser im }o;:s(;l;g
sagt — nicht mit den wirklichen Maschinen, wie sie in deard |1h i
verwendet werden, sondern mit ,einfachen“ Maschinen, b8 bt
solchen gedachten Ersatzanurdnungen .fur die wxr!:llchetll - rslichung
die besonders einfache Grundlagen fiir die mathemfmsch:ﬁlun gie ey
ihrer Betriebseigenschaften bieten. Der erste.Thel! ent! e el
kalischen Grundlagen fiir die Erirterungen im zweiten

induction und Streuung) und im dritten Theil (Mechanische ‘X:l‘;}“‘:‘:’ﬁ:"’;z‘
Der Text des Buches ist fiuBerst knapp und klar geham; ndlung der
wir dasselbe allen, die sich iiber die mathematische o anterrichten
Erscheinungen bei Wechselstromgeneratoren und -Motor Tets,

wollen, witrmstens empfehlen.

v (22, Fe-
* Diese Rede ist in Nr. 15 des ,Centralblatt der Bauverwaltung
bruar 1902) verdffentlicht.

INHALT: Die neuen Elektricititswerke der New-Yorker Hochbahn. Vortrag, gehalten in der Versammlun

e fiir Elektro-
g der Fachgrep leusen-Anlage

. 2 i Wasser bei der 5
technik am 24. Februar 1902 von Ingenieur Arthur Hrusechk a. Betomerupg_en unter Ingenieur der k. k. n.-0-
in Nussdorf. Vortrag, gehalten in der Vollvemmmlun% am 22. Mirz 1902 von Emil Grohmann, Ver;‘neis iyl BM

Statthalterei und der Donau-Regulierungs-Commission, (

luss.) — Bleichert'sche Drahtseilbahnen. —

Eigenthum und Verlag des Vereines. — Verantwortlicher Redacteur:

. he vE ien.
Constantin Freih. v. Popp. — Druck von R. Spies & Co. in “,’l
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» Alle Rechte vorbehalten.

Neuerungen auf dem Gebiete des Beleuchtungs- und Beheizungswesens
(mit Ausschluss der elektrischen Beleuchtung).

Vortrag, gehalten in der Vollversammlung am 12. April 1902

vom k. u. k. Hauptmann Franz Walter, Fachlehrer fiir chemische Technologie

an der k. u. k. technischen Militiir-Akademie.

(Fortsetzung zu Nr. 36.)

Wassergas.

Wie bekannt, wird dasselbe dargestellt, indem man
Wasserdampf durch glithenden Kohlenstoff (Holz-, Steinkohle
oder Koks) leitet. Die hiebei auftretende Reaction, nimlich
Spaltung des Wasserdampfes in seine Componenten Wasser-
stoff und Sauerstoff, Bindung des letzteren an Kohlenstoff,
wobei je nach der herrschenden Temperatur wechselnde
Mengen an Kohlenoxyd und Kohlensiure entstehen, ver-
liuft unter Wirmeverbrauch. Die Zersetzung des Wasser-
dampfes lisst sich durch folgende Gleichungen ausdriicken:

1 e DR RO=001H; -«
0.0 v . O+2H,0=00,42H;

s I he |

- |

!
! 3§
b "j"" T % &M{; .g"'?-_:.,; .,

Das vom Gaserzeuger producierte Wassergas wird
demnach wesentlich ein Gemenge von Kohlenoxyd, Kohlen-
siure und Wasserstoffigas darstellen, dem ¢ine  Anzahl
von Verunreinigungen, wie Schwefelwasserstoff, Silicium-
wasserstoff und Eisenkohlenoxyd, beigemischt sein werden.
Je hoher die Temperatur im Gaserzeuger, desto ge-
ringer der Gehalt an Kohlensiure, d. h. umsdwonig(xr wird
der durch Gleichung IT veranschaulichte Process eintreten,
desto giinstiger wird also der Verlauf der Wassergas-
erzeugung sein.

Finige Daten aus einer grofieren Reihe von Versuchs-
resultaten, welche Dr. B u nte ausfithrlich veroffentlichte,
geben uns nithere Angaben iiber die erwithnten Verhiiltnisse:

Bei 6749C.besteht das Gas aus 6529/, H, 49 CO, 29-8 CO,

» 838 ; RN ¢ o RO ) 229
» 954 4 TS AT DA 68
» 1010 488, 491 1D

1025 5 SRltt G BB EABD 06

Da der Process, wie erwithnt, unter Wirmeverbrau ch
verliuft, so ergibt sich von selbst, dass beim Herabsinken
der Temperatur auf ein gewisses Mall wegen des zu grolien
~ Kohlenstiuregehaltes des erzeugten Gases der Process ein
Endstadium erreicht, und dass von diesem Momente an die
Temperatur im Gaserzeuger wieder auf eine bestimmte
Hohe (etwa 1000°C.) gebracht werden muss. Es zerfullt

daher der Wassergas-Process in zwel Phasen, welche man
als I. das Gasen und IL das Wa rmblasen bezeichnet.

Die Discontinuitit des Betriebes wird einflusslos da-
durch, dass man das in den Phasen I erzeugte Gas in einem
Grasometer aufsammelt, um einen continuierlichen Gasstrom
in die Betriebsleitung zu schaffen.

Das Warmblasen besteht in dem Einblasen von
Verbrennungsluft (Wind) in den unteren Theil des Gas-
erzeugers. Hiedurch verbrennt ein Theil des chargierten
Brennstoffes zu Kohlensiure, welche in den hoheren
Schichten des eingelagerten Brennmaterials zu Kohlenoxyd
reduciert wird. Man erhilt demnach in der Periode des

T
\43.___—-__ )

Warmblasens ein ,Generatorgas®, welches seines Kohlen-
oxydgehaltes wegen brennbar ist. Im Wassergasprocesse
wird dasselbe dadurch nutzbar verwertet, dass man es unter
Zumischung von Verbrennungsluft in einem Regenerator B
verbrennt, um das Auslegermaterial in demselben auf Glith-
hitze zu bringen. In der Periode des Gasens lisst man dann
den Wasserdampf zuniichst diesen Regenerator passieren, S0
dass ersterer eine entsprechende Ueberhitzung erfihrt, hevor
er in den Gaserzeuger eintritt.

Das Wassergas passiert (Fig. 13), nachdem es den Gas-
erzeuger A verlassen, einen Wiischer D und wird dann in
einem kleinen, als Zwischenbehilter bezeichneten Gasometer F’
aufgenommen. Von diesem gelangt es zum Entfernung des
Schwefelwasserstoffes in die Reiniger G und wird dann in
einem Hauptgasometer aufgesammelt. Aus diesem gelangt es
in einen Schwefelsaurereiniger K, in welchem das Eisen-
kohlenoxyd unschiidlich gemacht wird. Dann wird das Gas
durch einen Parfumeur M geleitet. Derselbe hat den Zweck.
dem sonst geruchlosen Wassergase einen charakteristischen
Geruch zu verleihen, so dass man im Stande ist, unheab-
sichtigte Ausstromungen, welche moglicherweise im Rohr-
netze auftreten, sofort constatieren zu konnen. L ist ein
Druckregler.

_ Besondere Fortschritte in der Wassergastechnik wurden
durch die . wertvollen Arbeiten des Dr. Hugo Strache
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geschaffen. Die Neuerungen auf diesem Gebiete betreffen
zuniichst die Moglichkeit, statt der immerhin kostspieligeren,
nicht iiberall leicht beschaffbaren Koks heliebige, zur
Disposition stehende Koklengattungen in Verwendung zu
nehmen; ferner die Erhchung der Aushbeute an Gas infolee
rationellerer Fithrung des Processes, endlich die Einfuhrung
der Schwefelsiiurereiniger.

Die Arbeiten Dr. Straches schufen auch die
Moglichkeit, das Wassergas in compenditsen Anlagen fir
kleinere Consumtionsverhiltnisse verwendbar zu machen.
Als Beispiel hiefiir mag die kiirzlich in Oderberg etablierte
Anlage, fiir 100 Flammen bestimmt, angefiihrt werden.

Wassergasanlagen grifieren Stiles haben sich aufierdem
als lucrative Erginzung von grofen Steinkohlengasfabriken,
u.zw. fiir jene Fille erwiesen, wo infolge gesteigerten Consums
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a) Belenchtung der Eisenbahnwagen mit Oelgas.
In Oesterreich war es die Kaiser Ferdinands-Nordbahn,
welche bereits 1870 die ersten zwei Ziige mit Oelgas h('s—
leuchtete. Etwa ein Vierteljahr spiiter heleuchtete ;uu-h‘dul'
Kaiserin Elisabeth-Bahn die Ziige mit diesem I;(‘ll('hil}ll“}‘
und errichtete eine Oelgasanstalt am \Vt'.\'fl);.lllnhl)f(" in
Wien. Im Laufe der Zeit, insbesonders 2ll)l'lj mit der \"l‘]l‘;
wirklichung des Stadthahnprojectes, reichte die Anlage n_""l
' sich zur Erbauung emer

mehr hin, und entschloss man

oriferen Oelgasfabrik in Hitteldorf. Das Werk, “-'.h.{::»;
nach einer Baufrist von fiinf Monaten am l)l‘(‘(-lll}‘(-h
1898 den Betrieb eriffnete, gibt durch eine unterirdis

9 mm Weite und 6:D km Linge
am Westbhahn-
yon

gefithrte Bleirohrleitung von 1 .
das auf 10 Atm. comprimierte Gas an die e
hofe aufwestellten Vorrathshehilter (Sammelkessel) ab,

weiterung der letzteren

nothwendig wiirde.
Fiir diese Zwecke
findet das Wassergas
entweder in reinem
oder mit Benzol ecar-
buriertem Zustande he-
reits ausgedehnte Ver- .

wendung, besonders in
deutschen Gaswerken. |
|

eine bedeuntende Er-
.

Fig. 13 zeigt die An-
ordnung der Apparate
einer Wassergasanlage,
System Dr. Strache,
und  zwar
tisch. ¥)

schema-

Das Oelgas (Fettgas).

Bekanntlich  wird
dasselbe dargestellt, in-
dem man Oele in diin-
nem Strahle in eine
auf helle Rothglut er-
hitzte Retorte einfliefien
liisst. Das Oel ver-
dampft, und die Dimpfe
setzen sich bei Beriih-
rung mit den glithen-
den  Retortenwiinden
zum groflen Theile in
gasformige, zum gerin-
gen Theile in conden-
sierbare Kohlenwasser-
stoffe  (Theerdiampfe)
um.

Als Rohmaterial ver-
wendet man in Oesterreich-Ungarn fast ausschlieblich die
Griin- und Blausle, Nebenproducte der Raffination
Rohpetroleums.

Die wichtigste Verwendung des Oelgases bildet gegen-
wiirtig jene zur Beleuchtung des rollenden Eisenbahn-
materiales und zfir Beleuchtung der festen und schwimmenden
Seezeichen, d. i. zur Befeuerung und Markierung vyon
Wasserstralien aller Art.

(ll‘.\'

In diesen angefithrten Verwendungsfillen, fir welche
ein gasformiges Leuchtmitte]l nur in  comprimiertem
Zustande in Frage kommen kann, eignet sich das Oelgas
hesonders aus dem Grunde, weil es bedeutend leuchtkriftiger
ist als z B. Steinkohlengas, vor dem es aufierdem (lm!
Vorzug besitzt, dass es durch Comprimieren keinerlei
Qualititseinbulie erleidet.

#) In dieser stellt H einen trockenen Gasmesser vor.

Fig. 14. Oelgas-Anlage in Hitteldorf. Gesammtansicht.

: : y Ak o3 und
welechen acht derselben einen Rauminhalt von DD m
’ s , 7 4 3 ssitzen.
zwel derselben einen solechen von 17 m btslfu n 3
A der unterhalb der Waggons ang

Um das Fillen Wagg Lo

-dneten Gaskessel moglichst rasch durchfiihre n Mlﬂklu]]u)ﬁ?
"'i'ntl 2. B. am Westhahnhofe 40, am ]Iilfh-l'(lnl'f('l‘ a ]tlf(.]-nt
:'U l"i\i'lwt:nulvr. w. zw. von 20 m zu 20 m voneinander ¢ nF' e
‘ ¥ as zu versehenden 1u1se

%s kinne aher die mit G 2
gesetzt, Es kisnnen daher dic e TN die

rch einfache schalten der Ge
bahnztige durch einfaches Anschal sy e NN
Fillstinder mittels Schliuchen in kiirzester '/,ut' ‘,.“(‘
. in Hutteldorf ist fur a

fortigt werden. Die ()u-l;:usun'lu;:n- eld
ibrizen analogen Anstalten in Bezug auf Ba
richtung fast typisch geworden. L

Der Mitteltract (Fig. 14) enthilt die Re

.
uart und Ein-

tortenifen un(.l
dient zur Auf-

die I)umpfkvsse-lzmlngv. Der eine N'lltl‘ll“‘i"'lt ‘o Dildet den
g2 BB s andere
stellung der Reinigungsapparate, der K eller-

3 ten
angeordnets ‘
1o des Oelvorrathes,
zur Unter-

Jompressorenraum. In einem seitlich
raame stehen die Reservoire zur Aufnahn

% . . P 10 t
und ein zweiter kleinerer Kellerraum dien
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brmgung der Behilter, welche zur Aufsammlung der
flissigen Compressionsausscheidungen (sogenannte Kohlen-
wasserstoffe) bestimmt sind. Im Freien aufgestellt finden
wir den Gasbehilter und die Sammelkessel fiir das auf
2 Atm., respective 10 Atm. comprimierte Gas (in Hiitteldorf
dqrcn 8, in 2 Lagen A 4 Stiick, wovon 2 derselben als
Niederdruck-, 6 als Hochdrucksammelkessel fungieren).

~ Fig. 15 zeigt die Vorderansicht der Retortenifen. Je
zwei iibereinander liegende Retorten arbeiten gemeinschaft-
lich; sie sind am riickwiirtigen Ende mit einem Gusstiicke
verbunden. Das Oel liuft durch ein U-formig gebogenes
Rohr in die obere Retorte ein, wird dort zum Theile, in
der unteren Retorte vollstindig vergast. Die gasférmigen
Producte passieren zuniichst eine vertieft angeordnete, ge-
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kithlte Vorlage (in der Abbildung ersichtlich) und geben
dort den Theer ab, der in einer Cisterne aufgesammelt

wird. Das Gas gelangt dann in die Condensatoren. dann in
die mit L u x’scher Masse (kiinstlich alkalisiertes Eisenoxyd-
hy(.]rat), Raseneisenstein oder Eisenoxydhydrat beschickten

emiger und schlieflich in den Gasometer. Von diesem |
wird es von den Niederdruckpumpen angesaugt, auf 2 Atm. |
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b) Seewegheleuchtung.

Die giinstigen Erfolge, welche J. Pintsch mit der
Verwendung des Oelgases fiir die Zwecke der Beleuchtung
der Eisenbahnziige geerntet, veranlassten ihn, diese Art
der Beleuchtung auch auf die Mittel zur Befeuerung und
Markierung von Wasserstraflen auszudehnen. Der grund-
legende Gedanke hiefiir war der, ein an geeigneter Stelle
der Kiste hergestelltes Gas in comprimiertem Zustande
nach dem Verwendungsorte zu schaffen, dort in ent-
sprechende Behilter iberzufiillen und den aufgespeicherten
Gasvorrath in sturm- und wassersicheren Leuchtapparaten
so zu verbrennen, dass die Wartung solcher schwimmender
oder feststehender Leuchtfeuer auf das von Zeit zu Zeit
erforderliche Nachfillen der Gaskessel beschriinkt werden
konnte.

7
2
[

-
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Fig. 15. Vorderansicht der Retortendfen.

vorcomprimiert und in die, wie erwithnt, aullerhalb liegenden
Niederdruckkessel geschafft. Aus diesen saugen die Hoch-
druckpumpen das Gas an, comprimieren es auf 10—12 Atm.
und driicken es in die Hochdruckkessel, von wo aus es
den Fillstationen zugefihrt wird.

In den Gaskesseln der Eisenbahnwaggons steht das
Gas unter einer Anfangspression von etwa 6 Atm., konnte
aber in diesem Zustande nicht zum Speisen der Brenner
dt?l‘ Wagenlampen verwendet werden. Es ist daher das
Einschalten eines Reductionsventiles, das zugleich als
Regulu.tor fungiert, nothwendig, damit der Gasdruck in der
Rohrleltung auf einem Drucke von 3D mm Wassersiule
constant erhalten werde, Die Coupélaterne, zwei Flammen
in sich schliefend, consumiert 28307 pro Stunde, eine
Ganglampe 15 1.

Aufler dieser Oelgasanlage in Hitteldorf bestehen
noch an folgenden Bahnhifen Oesterreichs Oelgasanstalten,
u. zw. in Wien am Franz Josef-Bahnhofe (mit einer Leitung
zum  Heiligenstidter Bahnhofe), am Nordbahnhofe, am
Staatshahnhofe (versorgt auch den Studbahnhof), am Nord-
westhahnhofe; ferner in Lemberg, Hullein, Prag (Staats-
bal{nhof), Stroze, Innshruck, Pilsen*), Pontafel (hier zu-
g_lelch fiir die Besorgung der stationéiren Beleuchtung).

* Die dortige Oelgasfabrik besitzt nur einen Sammelkessel,
welcher als das grifite Schweibstiick bei der letzten Weltausstellung

Fig. 16. Gastransportdampfer.

Zahlreiche Anseglungspunkte, Untiefen und die Fahr-
straben von Flissen, Seen und Canilen sind bereits mit
solechen als Leuchtbojen, Leuchtbaken, Leucht-
schiffe und Leuchtthirme bezeichneten Leucht-
objecten ausgeriistet.

Die Vertheilung des in der Gasanstalt erzeugten
Gases auf die zugehorigen Leuchtfeuer erfolgt unter Be-
nutzung von sogenannten Fiillkesseln, bezw. Gastransport-
schiffen. Districte, welche eine grofiere Anzahl von Gas-
feuern im Betriebe haben, wie dies z B. in ausgedehntem
Mabe in England, Frankreich, Holland und Dinemark der
Fall ist, besitzen gewohnlich sehr zweckmiliig ausgestattete
Gastransportprihme oder Gastransportdampfer. Letztere
haben dann gewohnlich gleichzeitig alle Einrichtungen und
Hebezeuge zum Schleppen, Einholen und Auslegen der
Bojen aller Art an Bord, dienen also zugleich als Tonnenleger.

Diese Fahrzeuge (Fig. 16) sind mit vollstindig ge-
schweiliten Fillkesseln yon verschiedener Anzahl und Grolie
ausgeriistet, in denen das in der Gasanstalt hergestellte Gas
in comprimiertem Zustande nach den Bojen und Baken
transportiert und in diese tberfillt wird. Die Verbindung
der Killkessel des Dampfers mit jenen der Bojen und
Baken erfolgt entweder mittels Schliuchen oder bei

in Paris exponiert gewesen war. Liinge 20 m, Durchmesser 1:8 m; In-
halt 50 3.
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weiter landeinwiirts gelegenen Leuchtobjecten durch eine
fixe Rohrleitung. Ist die Fiillung vollzogen, und sinkt der
Gasdruck in den Fiillkesseln unter 6—8 Atm. herab, so
lisst man eine (in der Zeichnung ersichtliche) Compressions-
pumpe arbeiten, um den Gasrest nach dem Gasbehilter
der Bojen u. s. w. zu schaffen.

Dort wo Bojen und Baken nur in beschriinkter Anzahl
vorhanden sind, trifft man natiirlich nicht so kostspielige
Transporteinrichtungen. Man hat dann gewdhnlich zwei
transportable Fiillkessel, von denen der eine in der Anstalt
mit Gas gefiillt wird, withrend der andere auf irgend ein
geeignetes Fahrzeug gelegt und nach den zu fiillenden
Feuern geschleppt wird.

Was die fir Leuchthojen und Leuchtbaken in Ver-
wendung stehenden Leuchtapparate anbelangt, so miissen
an dieselben erheblich andere, und zwar gesteigerte An-
forderungen gestellt werden, als dies bei gewohnlichen, am
Festlande angewendeten Leuchtobjecten der Fall ist. Die-
selben sollen nicht nur bei den stirksten Stirmen und dem
erregtesten Seegange anstandslos funetionieren, sondern
auch, wie dies bei sehr exponiert liegenden Bojen hiufig
vorkommt, ein zeitweises
vollstiindigesUeberschiitten
durch Sturzwellen ertragen,
ohneeinVerloschen befiireh-
ten zu lassen.

Die Laterne (Fig. 17) ist
mitdem unter Druck stehen-
den Bojenkdrper, resp. Ba-
kenkessel durch eine Rohr-
leitung verbunden. Wie bei
den Eisenbahnwaggons ist
zwischen beiden ein Regu-
lator eingeschaltet, um Een
nach Atmosphiren zihlen-
den und mit dem Gasver-
brauche sinkenden Gas-
druck auf einen constanten
Leitungsdruck von 60 bis
70 mm Wassersitule zu re-
ducieren. Bevor das Gas aus
dem Regulator zu den Bren-
nern gelangt, passiert es
aullerdem einen sogenann-
ten Schlagfinger, welcher
bei auftretenden Stélien ein
Abreiflen des Gasstromes
und das dadurch migliche
Verloschen der Flammen
soll. Der Leuchtpunkt der Lampe befindet
'sich  genau im  Brennpunkte einer Fresnelschen
Linse ®), welche aus einzelnen iibereinander liegenden
dioptrischen  ringférmigen  Elementen  besteht, deren
Profile so bestimmt und geschliffen sind, dass simmt-
liche von der Linse aufgenommenen Lichtstrahlen derart
gebrochen werden, dass sie horizontal und parallel zu ein-
ander austreten.

Der beschriebene Theil der Laterne ist durch eine
eigenartige, aus Kupfer hergestellte Blechhaube abgedeckt,
durch welche der Flamme die zur Verbrennung néthige
Luft zugefihrt wird und gleichzeitig die Verbrennungsgée
abgeleitet werden. Um eine Verwechslung der Feuer zu-
sammenliegender Bojen  oder Baken auszuschliefien, gibt
man denselben oft verschiedenes, durech Farbe oder ,Cha-
rakter besonders gekennzeichnetes Licht. Man kann da-
durch, dass man weifle, rothe oder griine, feste oder unter-
brochene Feuer (Blicklicht) anwendet, eine grofie Zahl von

Fig. 17. Leuchtapparat mit Fresnel'scher
Linse von 300 mm Durchmesser.

(Gewicht ca. 125kg.)

verhindern

*) Die verwendeten F resnel'schen Linsen habex} bei 200 mm
Durchmesser 7 Ringelemente von zusammen 162 mm freier Hohe und
bei 300 mm Durchmesser 9 Ringe und eine nutzbare Hihe von 246 mm.
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Varianten schaffen, so dass man es in der Hand hat, dym,l
Feuern die verschiedenartigsten ,Charaktere® zu geben. W =
den Brenner selbst anbelangt, so besteht er je nach der
beabsichtigten Sichtweite, respective dem Lf',’tl(?hte'ﬂ‘ect'e aus
einer Combination, von 3, b oder 7 gewdhnlichen Awelln(}h}:
brennern oder einem Argandbrenner. Leider lassen ‘sl(l‘
Auerbrenner wegen der leichten Gebrechlichkeit der Glith-
kirper, besonders in Bojen, nicht anwenden (fiir feste Baken,
die eine Revision leicht zulassen, hat man selbe wohl sc}{oil
versucht). Was die Sichtweiten anbelangt, so lassen }E:IC‘
wohl allgemein giltige Angaben dariiber nicht mac dclh
da die Sichtbarkeit in grofem Mafe sowohl von den
ortlichen Wasser- und Luftverhiltnissen als auch vom
Standpunkte des Beobachters und von. diesem selbst ab-
hingig ist. )

g'I:)ie nachfolgende Tabelle gibt - eine I_Jeberswht iiber
die bei einer grolieren Reihe von diesbeziiglichen Versuchen
erhaltenen Daten.

Sichtweite in Seemeilen

ht- Klare

Linsen- Farbe Lke::n‘ Leichter Nebel || Normale Luft Luft
dnrchdmouer des | if: ! To_e?—

er Lichtes | Hefner- o B

—— g | kerzen | ogean %:t:,l' Ocean u,:'::rl Mittel-
’ meer

300 weill 3 452 | 671 | 751 | 84l l(r!il'
300 roth 146 || 802 | 412 447 | 484l *{;
300 griin 91| 264 | 851 878 | 405 4 ‘:;
200 weil 365 | 383 | 550 | 608 | 67 1| 8 : :
200 roth 73| 248 | 825 || 348 | 371 :4 2‘~
200 griin 45| 214 | 273 | 290 | 307 | 342

Bojen.

Bojen oder schwimmende Seezeichen finden dgr:
Verwendung, wo eine Untiefe, ein Anseglungspunkt o ft
der Lauf eines Fahrwassers dem Schiffer kenntlich gemu:‘i lf
werden soll. Demselben Zwecke dienen die Feuer- 0 53"
Leuchtschiffe Der Bojenkorper erhilt eine den l'u
Bezug auf Stabilitit, Tiefgang u. s.w. gestellten Anforderunge
entsprechende  Form. :

Sie bestehen im grofien
und ganzen aus einem
schmiedeisernen, zu-
gleich als Schwimm-
korper dienenden Gas-
behillter, einem auf
eisernem Aufbau be-
festigten Leuchtappa-
rat und dem zur Ver-
ankerung  dienenden
Kettenzeug mit Anker.

Die gebrituchlichsten
Bojentypenhaben einen
Rauminhalt von D, 70
und 10 m®

In besonders grobier
Zahl sind Leuchtbojen,
bezw. die noch zu be-
sprechenden  Leucht-
baken, z B. bei dem
Suezeanal (63 Bojen und
42 Baken), auf der
Gironde (48 Bojen),
bei der Einfahrt in die
Seine (36 Bojen), auf
der Clyde in Schott-
land (18 Bojen, 10 Ba-
ken), auf der Themse
(46 Bojen) und bei dem

Fig 18. Doppelconusboje.
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Osf— und Nordsee verbindenden Kaiser Wilhelm-Canal (42
Bojen und 8 Baken) zur Anwendung gekommen. :

Fig. 18 zeigt eine Bojenform, welche sich besonders
gut fiir grofere Flussliufe und bewegtere Gewiisser mit
mifigen Wassertiefen eignet. Fig. 19 zeigt eine Boje mit
Glockenvorrichtung und einer mit Schutzkorb versehenen
Laterne. Fig. 20 gibt das Bild einer Flachwasserboje, wie selbe
hauptsiichlich zur Bezeichnung des Fahrwassers in der
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Befeuerung der Weser auf der Strecke Bremen-Vegesack
errichtete Bake. Eine auf Schraubpfihlen montierte Eisen-
construction triigt den Gaskessel, welcher so hoch gelagert
wurde. dass er bei Hochwasser vor dem Hochtreiben ge-
schiitzt ist und von
etwa angestautem
Eise nicht erreicht
werden kann.

Fig. 19,

Nihe von Hamburg auf der Elbe in Anwendung stehen.
Fig. 21 zeigt eine Boje, wie sie vielfach an hollindischen
Kiisten in Anwendung sind. Der besonders construierte
Thurm musste der dortigen Eisverhiltnisse wegen gewihlt
werden. Fig. 22 stellt eine Rohrboje dar, welche sich be-
sonders fiir Stellen eignet, an denen stirkerer Seegang
herrscht und betrichtlichere Wassertiefen vorhanden sind.
Diese Boje gleicht, soweit dies alle iber Wasser be-
findlichen Theile betrifft, genau den in Fig. 18 gekenn-
zeichneten Doppelconusbojen, doch ist das Contregewicht
der letzteren durch ein schmiedeisernes Rohr ersetzt, um
den Schwerpunkt tiefer zu legen. Das Rohr ist unten ‘
nicht geschlossen, sondern mit Wasser gefiillt, welche
Anordnung dazu beitrigt, die Stabilitit zu vergrofiern.

Leuchtbaken.

Hat man Gelegenheit, das Feuer auf festem Boden
zu errichten, so verwendet man nicht Bojen, sondern
sogenannte Leuchtbaken. Das comprimierte Gas wird
in einem oder mehreren Gaskesseln aufgespeichert
und kommt meist in den gleichen oder #hnlichen
Apparaten zur Verwendung, wie dies bei den Bojen
erklirt wurde. In neuerer Zeit verwendet man das
Oelgas in den Laternen auch unter hsherem Drucke,
also als Pressgasglithlicht. Die hiebei er-
zielten Resultate sind sehr befriedigende.

Fig. 23 zeigt eine zur Befeuerung des Rotter-
damer Wasserweges dienende Leuchtbake. Sie steht
bei Hochwasser in etwa 9 m Wassertiefe und ist
auf sogenanntem Duc d’Alben gegriindet. Die Gas-
kessel von 1500 mm Durchmesser und 2840 mm
Linge werden von eingerammten Pfahlpyramiden
umgeben und getragen. Fig. 24 zeigt eine zur

Fig. 20. Flachwasserboje.

Fig. 21. Doppelconusboje mit holléndischem Thurm.

Leuchtschiffe.

Ist die Anwendung einer der frither genannten Leucht-
mittel unthunlich, so bedient man sich der Leuchtschiffe.
Dieselben nehmen die Gaskessel auf und tragen auf einem
hohen Eisengestelle oder einem Maste den Beleuchtungs-
apparat mit gewdhnlicher oder cardanischer Aufhingung.

In neuerer Zeit wurden auch Versuche durchgefiihrt,
das Oelgas durch eine reine Acetylenbeleuchtung oder durch
Mischgas (75, Oelgas und 25%, Acetylen) oder durch
Spiritusglithlicht zu ersetzen. Die Anwendung derselben er-

Fig. 22. Combinierte Leucht- und Pfeifboje.
(Gewicht ca. 6300%g.)
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[ fordert jedoch eine com-

Leuchtobjecte.
Auberdiesen Leucht-
mitteln stehen selbst
in grolien Leuchtfeuern
noch Petroleumbrenner
in Anwendung, welche
1—6 concentrisch an-
geordnete Dochte be-
sitzen und eine Inten-
sitidt von 22—450 Hef-
nerkerzen erreichen.
Gin Beispiel hiefiir
liefert uns der 1897/98
von der Hafenbau-Di-
rection in Rostock er-
baute Leuchtthurm
(Fig. 25), welcher, da
das Feuer bei mittel-
sichtigerLuft eineSicht-
weite von 16 Seemeilen
haben sollte, eine Hohe
von 3425 m tiber Mittel-
wasser der Ostsee, ge-
messen vom Wasser-
spiegel bis zur Licht-
ebene, besitzt. Der
Thurm ist auf einem
Pfahlrost im Ziegel-
rohbau erbaut.In halber
Hohe des Thurmes ist
ein Wachtraum fiir die Lotsenstation eingerichtet. Der
Petroleumvorrath wird im Keller untergebracht und das
Oel durch eine Pumpe nach der Laternenstube hinauf-
gedriickt. Das Laufgewicht fiir den Linsenapparat bewegt
sich in einem im Innern des Thurmes befindlichen eisernen
Schacht und hiingt an einem dreifach gescherten Flaschen-
zuge. Das Innere des Thurmes besitzt elektrische Belench-

Fig. 23.

pliciertere Wartung der
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Fig. 25.
tung. Auf der oberen Gallerie ist ein eiserner ~f‘g"“l'"i“t
aufgestellt, an dessen Raae-Enden die Sturmsignale der

Seewarte gezeigt werden. Der Linsenapparat (Fig. ?‘;’ besteht
aus einem stehenden Fresnelschen Linsenkorper von
1400 mm Durchmesser und einem um diesen rn!wrvll(!(:{{
Systeme von verticalen Prismen. Das nustwtundv Licht \\111;
durch einen katadioptrischen Reflector von 1-‘_‘“'0 \'(‘I'Sfi“v, r
Um diesen Festfeuerapparat dreht .\'I('].l ein uuai \;f:q
Gruppen zu je drei vertical stehenden ‘I’rlsmon beste 1(‘11(01;
System von Glisern, um das feste Licht (]ll?“‘h G’n'lpp;
von drei helleren Blitzen zu unterbrechen. Diese Prismen
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J;al?vn,pine Hohe von 2193 mm und sind mit ihren Innenfliichen
ayf einem Kreise von 1730 mm Durchmesser angeordnet.
Dl(‘, Fassung fiir die rotierenden Gliser ist auf einem Eisen-
ring montiert, welcher von 24 Bronzerollen getragen und
mnen durch ebenso viele Leitrollen gefithrt wird. In einen
in dem Eisenring befestigten Zahnkranz greift ein Zahnrad,
welches von einem Drehwerk angetrieben wird. Das

L v~ Tt . :
Prismensystem macht in 6 Minuten eine Umdrehung. Der i

Charakter des Feuers ist folgender: ,
b1 Secunden festes Licht,
) 5 Verdunklung,
3 2 heller Blitz,
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10 Secunden Verdunklung,
3 % heller Blitz, worauf sich die
Aufeinanderfolge dieser Erscheinungen permanent wiederholt.
Nebenbei sei noch bemerkt, dass das erste mit
Leuchtgas betriebene Leuchtfeuer auf
sterreichischem Boden gestanden. Es war
dies der am 17. April 1818 in Salvore an’der istrianischen
Kiiste in Betrieh gesetzte Leuchtthurm. Im Jahre 1819
wurde in Danzig ein Feuerthurm und eine Bake mit
Steinkohlengaslicht errichtet.
(Schluss folgt.)

Stidtische Wasserversorgungen
zur Zeit der Pariser Weltausstellung 1900.

Von Dpl. Ing. Martin Paul, Bau-Inspector des Wiener Stadtbauamtes. ; s
(Fortsetzung zu Nr. 36.)

Berlin.

Die Wasserversorgung der Stadt Berlin (Fig. 11) er-
folgt von zwei Punkten aus mit filtriertem Flusswasser:
aus dem Tegeler See, also aus der Havel, im Westen und
aus dem Miiggelsee, bezw. :
aus der Spree, im Osten.

Bei dem Entwurfe der

Wasserwerksanlagen  ist Fig. 1

mit  einer Bevolkerung 3 S

von 21/, Millionen und ™

mit einem Hochstver- ) Vasgagalagan
braueh yon 100 ¢ fiir den 7

von Berlin.
Kopf und Tag gerechnet, :
also mit einer Gesammt-
leistung von 250.000 m3
in 24 Stunden. Von dieser
Menge liefert das 'Werk
am Tegeler See ein Drittel,
“die anderen zwei Drittel
sollen dem Miiggelsee ent-
nommen werden. Da das
Versorgungsgebiet Ende
1899 unter Hinzurechnung
“der an die Berliner Was-
serwerke angeschlossenen
Vororte Weillensee, Stral-
au, Treptow und Nieder-
schoneweide nur rund
1,900.000 Einwohner um-

G Jirsorgungsgebiet. der Berliner Wasserrerke. . -
AN O 0 Charlottenburger . *

getroffen, dass das Wasser von ihnen aus nicht un-
mittelbar in das Rohrnetz der Stadt gefordert wird, sondern
-es ist an einer moglichst hoch gelegenen Stelle noch je
éine Zwischenstation eingeschaltet; die’ untere, am See ge-
legene Station besorgt die Entnahme und Reinigung des

‘Druck von demi hochsten Punkfte

Wassers und schafft es in die Reinwasserbehilter der
Zwischenstation, welche wieder das Wasser aus diesen Be-
hiltern in die Stadt fordert. Withrend die untere Station in
jeder Zeiteinheit annithernd eine gleiche Wassermenge
schopft, reinigt und fordert, vertheilt die Zwischen-
station das Wasser je mnach dem fortwithrend
wechselnden Bedarfe der ~Stadt. Der Verbrauch weist
wiithrend der Nachtstunden ein Minimum auf und steigert
sich withrend der Vormittagsstunden zu einem Maximum;
der Ueberschuss, welchen die Entnahmsstation nachts iiber
den Bedarf der Stadt hinaus der Zwischenstation zubringt,
wird in letzterer in iiberwolbten Behiltern aufgesammelt
und dient dazu, den weit iiber die stiindliche Durchsehnitts-
menge hinausgehenden Bedarf withrend des Vormittages zu
decken. Aus diesem Grunde ist der Wasserspiegel in diesen
Ausgleichsbehiltern ein stets schwankender. Diese Ver-
theilung der Gesammt-
aufgabe jedes Wasser-
werkes aufzwei getrenn-
'te Stationen bringt in
mehrfacher Hinsicht
Vortheile mit sich. Bis

zu der moglichst nahe dem Ver-
sorgungsgebiete angeordneten Zwi-
schenstation sind nur etwa Zwei-
drittel der Gesammtforderhthe zu
iiberwinden; darum geniigt fir den
weitaus groferen Theil der Rohr-
leitungen einerseits eine geringere
Wandstirke, als wenn sie den

des Vertheilungsnetzes in der

fasste, waren damals die Miiggelseewerke erst zu drei Vierteln | ‘Stadt auszuhalten hiitten, andererseits ein geringerer Durch-

ausgebaut. Bei beiden Entnahméstellen ist die Einrichtung |-

messer, da die Rohrleitungen nur den durchschnitt-
lichen Tagesverbrauch aufzunehmen haben; aus demselben
Grunde konnen die Fordermaschinen entsprechend Kkleiner

‘gehalten’ werden. Entsprechend den eben dargelegten Grund-
“§iitzen’
‘Miggelsee (II) als Entnahmestationen, die Werke Char-

sind nun die Werke Tegel (I der Fig. 11) und
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lottenburg (1) und Lichtenberg (2) als Zwischenstationen | den Pumpen der Schopfmaschinen zu. Auch fur die neue

eingerichtet. Die Druckhthe des von den Maschinen der
Zwischenstationen gehobenen Wassers gentigt fur den tiefer
gelegenen, iberwiegend griberen Theil der Stadt, die soge-
nannte Unterstadt, welche nach volliger Bebauung etwa
2,030.000 Einwohner zihlen wird. Ein kleinerer Stadttheil,
die sogenannte Hochstadt, die sich im Nordosten des
studtischen Weichbildes ausdehnt und vollig ausgebaut von
470.000 Personen bewohnt werden wird, hat wegen seiner
grifleren Hohenlage ein besonderes, in sich geschlossenes
Rohrnetz erhalten, damit nicht das Wasser fur die ze
Stadt tuberflussig hoch gehoben werden muss; in dieses
Rohrnetz wird das Wasser durch besondere Maschinen ge-
hoben. Diese Hochstadt erscheint wieder in zwei Begirke
untertheilt, von denen einer mit kunftig 270.000 Einwohnern
das Gebiet innerhalb der Ringbahn umfasst und von dem
Werke Belforterstralie (3) aus versorgt wird, in dessen Tjef-
behilter das Wasser vom Werke Lichtenberg aus geliefert
wird, um nochmals gehoben zu werden; dem gliedert sich
als weiterer Bezirk ein auflerhalb der Ringbahn elegenes,
fir etwa 200.000 Einwohner Raum bietendes (§ebiet an,
mit dessen Bebauung bisher noch nicht begonnen ist, und
das direet durch eine besondere Maschinenanlage auf dem
Werke Lichtenberg das Wasser zugefuhrt erhalten soll.
Die Bebauung des Tempelhofer Berges am linken Ufer der
Spree hat weiters noch eine dritte Hochdruckzone fur dieses
stidliche  Hochplateau nothwendig gémacht, das etwa
20.000 Bewohner aufzunehmen vermigen wird, Versorgt
wird dieses mit einem eigenen Vertheilungsnetze ausge-
stattete Gebiet mittels der Pumpstation Tempelhofer Berg,
welche aus der Niederdruckzone gespeist wird. '
Das Werk Tegel besteht aus zwei annihernd gleich
leistungsfithigen Abtheilungen, deren jede selbstindig fur
sich arbeitet, welche aber in den Rohrleitungen so mit-
einander verbunden sind, dass sie sich beztiglich der Ma-
schinen, Filter und Behilter jederzeit gegenseitig erginzen
und ersetzen konnen. Die dltere Anlage entnahm das
Wasser ursprunglich aus 23 im Mittel 24 m tiefen Brunnen,
aus welchen es durch Schopfmaschinen in einen Zwischen-
behilter gehoben wurde; von diesem floss es den Forder-
maschinen zu, die es durch eine 7 km lange, 910 mm weite
Druckrohrleitung in den Behalter auf dem Charlottenburger
Hochplateau schafften. Die Maschinen- und Pum anlage
ist so angeordnet, dass das Kesselhaus in der mﬁo der
beiden eben erwithnten Maschinenanlagen liegt. Dieselben
blichen auch bestehen, als man im Jahre 1883 von der
bisherigen Wasserentnahmsart wegen des starken Eisenge-
haltes des Grundwassers abgieng. Die Schopfmaschinen
heben seither durch Vermittlung einer Saugkammer das
Wasser aus dem Tegeler See auf die Filter; die Forder-
maschinen dienen nach wie vor dazu, es nach Charlotten-
burg zu schaffen. Die zehn Filter der #lteren Anlage mit
zusammen 22.000 m? Filterfliche sind in zwei Gruppen von
vier und sechs Filtern zusammenhingend angeordpet,
zwischen denen die Zu- und Abflussrohrleitungen, der Ent-
Wisserungscanal und die mechanische Sandwiische it
Dampfhetrieb angeordnet sind. Von der Filterfliehe sind
stets 18.000 m* gleichzeitig in Thutigkeit; die nopmale
Filtergeschwindigkeit betrugt sonach, da 43.000 s Wasser
In 24 Stunden zu filtrieren sind, rund 10 em in der Stunde.
Die Filter sind mit Kappengewtlben tberbaut und ruben
auf einer Unterlage von onbeton. Die neuere A
entnimmt die gleiche Wassermenge dem Tegeler See und
Itriert sie in 11 uberwolbten Filtern mit Zusammen
27.000 m? Filterfliche; letatere sind hufeisenformig e
ordnet, so dass die beiden Reinwasserbehitlter von je rund
2800 m® Inhalt an einem Ende, die Sandwhsche in der Mitte
und das Maschinen- und Pumphaus an der offenen Sgjite
liegen. Zwei heberartig wirkende, je 1200 mm weite ¥
ek ren aus einer Saugkammer am See dessen Wygger

Anlage ist eine eigene 910 mm weite Druckrohrleitung
nach der Charlottenburger Zwischenstation verlegt WOfgen-
Vom Werke fuhrt ein etwa 4 km langer, enf(_brmlgel‘s 12 m
hoher Entwisserungscanal nach dem Mockernitzgraben b'elll:
Schiffahrtcanale. Der Betrieb des Werkes ist ein gleiﬁm
mibig continuierlicher. Ueber die Maschinenanlage ent -
Tabelle XVII einige Angaben. Das Tegeler Werk w1
gegenwiirtig zu einem Grundwasserwerke umgestaltet;d o
~ Das von Tegel durch die Druckpumpen geforde o
Wasser tritt im Werke Charlottenburg in den nn
etwa D7 m tber N. N. liegenden Ausgleichbehalter V:“
13.000 m* Fassungsraum. Aus diesem gelangt es zunic -
in die Saugkammer, welche vor dem Muchlnenlnu.le o
angelegt ist, dass jede Pumpe durch ihr Suu{rohr mit 1
in Verbindung steht. Mit den von den Druckpumpen ‘in
fuhrenden zwei 910 mm weiten Hauptdruckrohren 1st S'e
offenes Standrohr mit Ueberfallrohr verbunden, wm &€
Druckhihe auf ein bestimmtes Hochstmal zu begrenzen;
dieses Standrohr befindet sich, mit dem Schornstein '[3; .
einigt, in einem Thurmbau. Der zweite Hochbehalter gliil_zh -
in Grofe und Inhalt dem eben besprochenen ginzli : n'
ebenso ist der bei Herstellung der jungeren AnllE:. i
Tegel nothwendig gewordene dritte Hochbehilter den bel -
angereu gleich. Mit ihm zugleich wurde ein Condensatio -
wasserteich von 6800 m* Inhalt angelegt und eine 'I‘t':in-
Maschinenanlage ausgefuhrt. Der Wasserstand in den .
wasserbehiltern wird mittels eines elektrischen Melders &
dem Werke Tegel angezei
Das Werkg Mu :‘: e‘lg:e e liegt am Nordufer des S::

an einer Stelle, wo das tiefe Wasser sich dem Ufosi't ~aBe
meisten nithert. Die Anlage wird durch eine i&ll:enthcltmsee
in zwei Theile getheilt, von welchen der stdlich am l;‘:&
legene die Einrichtungen zum Schopfen des Wl&wl:" -
zur Forderung desselben auf die Filter, der nordliche l“r
die Filteranlagen, die Sandwaschen und die Maschinen a4
Forderung des Wassers nach dem Werke Llc!atcnbel;lg_ st
halt. Das Werk ist in vier Abtheilungen gegliedert, m-ic
wohl als Ganzes zusammenarbeiten, als auch jede fur ”
mit eigener Reserve betrichen werden konnen. Z:l;, -
der Weltausstellung in Paris waren drei solcher g
lungen fertiggestellt. Auf dem Grundstticke am See Woba
die Maschinenhiuser der vier Schopfanlagen, zwel ey i
hiuser fur das Betriebspersonal sowie die Ko!llew;(‘uor
vorrichtungen; das Seeufer ist durch eine l_nmlvz 3
befestigt, vor welcher das Seebett bis zu einem db:.“"'on
von 120 m auf 2 m Tiefe ausgebaggert ist, 'th:n Grund-
da ab steil bis zu 8 m Tiefe abfullt. Das nordlie ewr e
stick nimmt die Filteranlagen, Rem"'wﬁfb"h;lb rderma-
Sandwischen sowie die Gebaude fur die vier S
schinenanlagen, ferner zwei Wohnhauser, ein Verw Woerk-
gebiude, einen Arbeitersaal, Geratheschuppen, eine tnahme
stitte und die Centesimalwage auf. Die Wasseren 1
aus dem See erfolgt fur jede Abtheilung durch 9lﬂ°l:'°l v
langen Eichenholzkasten von 2256 m* Querschnitt, o dass
auf dem ausge rten Sechett so tief votl:sh W'weu e
eine Bewegung eintretenden Wassers d fuhrt
schlag voraussichtlich nicht eintritt; dieser _Holl“"‘l_ eschachte,
zu einem in der Ufermauver uufgofnhrtcn_Emaa Korper
in welchem durch ein Gitter grobe l.eh'"mmwwr Jurch
suriickgehalten werden; von da aus flieft das o
einen gemauerten Canal zur 19 m breiten, das W dop-
ruhigenden Saugkammer, die durch ein feinm A btbeiln
peltes Sic wus Kupferdrat in zwei lungliche Abthe -
zerlegt wird, und in der hiedurch feine schwim e golan: 5'

nstinde abgefangen werden. Aus der Slum"! odo stiind:
as Wasser zu den Schipfmaschinen, von ¢ Jﬂur hebt.
lich 1134 m? schopft und § m hoch auf die SandPire Ty
Der Leitungsstrang, welcher das Wasser je weit. Di
theilungen auf die Filter liefert, ist 1200 mm
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Sandfilter haben ecinschlieflich des fur den Betrieb des
Werkes selbst erforderlichen Wassers 179.000 m® in
24 Stunden zu liefern; fur zwei Abtheilungen sind 11, fur
die beiden ubrigen 12 Filter von je 2331 m?® Sandfliche
angeordnet, von denen jeweils drei, bezw. vier als Reserve
dienen. Die Filter sind mit Kreuzgewdlben uberbaut und
mit Krde tberdeckt; ein Thonbett sichert sie gegen Wasser-
verlust. Jedes Filter wird durch ein Schwimmerventil
gwlb.attbati%l gespeist; eine eigene Reguliervorrichtung sichert
i jedem die fest bestimmte Gleichmifigkeit der ieistung
fir 1 m* Sandfliche und die Zeiteinheit. Das Filtermaterial
besteht aus drei Schichten; zu unterst 30 em hoch Feld-
steine, dann 30 em Kies und zu oberst 60 em Sand. Sobald
letzterer verunreinigt ist und die Leistungsfihigkeit des
Filters nachlusst, wird die oberste Schichte abgertumt und
dieses Verfahren so lange fortgesetzt, bis die Stirke der
Sandschichte auf 40 cm gesunken ist; dann wird sie wieder
bis zur ursprunglichen Stirke nachgefullt; der abgeriumte
Sand wird durch Waschen gereinigt und neuerlich in Ver-
wendung genommen. Nach erfolgter Reinigung eines Filters
lusst man es noch einige Zeit unbenutzt, damit die tiefer
eingedrungenen, feineren Schmutztheile durch lingere Be-
rihrung mit der Luft oxydieren konnen; die Wiederauf-
fullung des Filters mit Wasser erfolgt stets von unten her
mit filtriertem Wasser bis zur Oberfliche der Sandschichte.
Inmitten jeder Abtheilung von 11, bezw. 12 Filtern ist die
Sandwische angeordnet; das Wasser tritt in die mit
schraubenférmigen Gingen versehene und acht Umdrehungen
in der Minute vollfuhrende Waschtrommel an einem Ende,
withrend am anderen Ende der Sand durch einen
Elevator in dieselbe gehoben wird; das ablaufende
Wasser gelangt in einen groferen Klirteich und setzt
dort die aufgenommenen Sinkstoffe ab. Jede Abtheilung
del: Filteran%agen besitzt einen 2500 m® fassenden
Reinwasserbehtilter, in welchem das Wasser durch
Leitmauern zu einer schlangenformigen Bewegung gezwungen
ist, was das Stagnieren desselben verhindert. Von diesem
Behilter flieft das Wasser durch eine Saugkammer zu den
Fordermaschinen. Die Maschinen jeder Abtheilung haben
je 44.750 m® Wasser in 24 Stunden in die 162 km ent-
fernten Reinwasserbehilter des Werkes Lichtenberg zu
fordern. Zur Entwasserung des Werkes dient ein gemauerter
eifsrmiger, 15 m hoher Canal, der mit 1'8 km Linge zur
Spree fuhrt. Die Hauptrohrleitungen auf dem Werke sowie
die Verbindungsleitungen zwischen diesem und der Zwischen-
station Lichtenberg bestehen aus 1200 mm lichtweiten, je
nach dem Betriebsdrucke 20 bis 30 mm starken Gusseisen-
rohren. Zur Absperrung dieser Rohrstringe sind Schieber
von 900 mm Lichtweite mit einem kurzen Uebergangsrohr
auf der Zulauf- und einem lingeren auf der Auslaufseite
eingebaut, wobei sich gezeigt hat, dass diese Querschnitts-
verengung nur eine kaum merkliche Vermehrung der
Druckhtsthe veranlasst. Alle in die Druckstringe eingebauten
Schieber von 610 mm und mehr Durchmesser sind mit
einer Entlastung versehen. Fiur je zwei Abtheilungen des
Werkes Muggelsee fuhrt ein gemeinsamer Rohrstrang von
1200 mm Lichtweite zum Werke Lichtenberg; die beiden
Stringe sind an funf Punkten durch Schieber so verbunden,
dass jede Theilstrecke bei einem Rohrbruch ausgeschaltet
und durch den nebenliegenden Strang ersetzt werden kann.
Soweit das Werk Lichtenberg zur Versorgung

der Unterstadt dient, gliedert es sich gleichfalls in vier Ab-
theilungen. Fur den eben bertthrten Zweck dienen die vier
mittleren der sechs zur Ausfuhrung gelangenden Maschinen-
user und die vier von einander ganz unabhingigen, je
15.000 m* fassenden Reinwasserbehitlter, von denen jeder
durch eine Scheidewand in zwei gleiche Theile zerlegt
wird. Fur je zwei Abtheilungen zusammen ist eine solche
Behulterabtheilung als Reserve bestimmt. Auch hier ver-
htiten Leitmauern, welche das Wasser zu schlangenformiger
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Bewegung zwingen, das Stagnieren. Das am meisten west-
lich gelegene Maschinenhaus versorgt in continuierlichem,
gleichmufigem Betriebe das Werk Belforterstrafie, welchem
das Wasser durch eine 760 mm weite, 59 km lange Rohr-
leitung zugefithrt wird. Fir die Versorgung der Hochstadt
auberhalb der Ringbahn soll das am meisten gegen Osten
au liegende Maschinenhaus erbaut werden. Das Werk um-
fasst noch drei Wohngebitude, ein Verwaltungsgebiude, eine
Werkstitte, ein Arbeiterhaus und einen Thurm fiir einen
Wasserstandsanzeiger, welcher mittels elektrischer Ver-
bindung die Wasserspiegelhthe der Reinwasserbehilter dem
Werke Miggelsee angibt. Zum Abkithlen des Condensations-
wassers ist fur je zwei Abtheilungen ein Condensations-
wasserteich von rund 9300 m3 Inhalt angelegt. Fir die
antere Zone des stidtischen Rohrnetzes wird das Wasser
vom Werke aus durch zwei je 1200 mm weite Rohrstringe

liefert, die sich weiterhin in mehrere Aeste von 910 mm
and 760 mm Weite theilen und in das Rohrnetz der Stadt
ibergehen.

Das Werk Belforterstrafe enthilt zunichst einen
alten, spiiter ttberwolbten Vorrathbehilter mit etwa 3000.m3
Fassungsraum, dem spiterhin ein neuer ringformiger Tief-
pehilter von rund 7100 m® Inhalt hinzugefiigt wurde. Aus
diesen beiden Behiltern wird das Wasser rund 30 m hoch
in einen 1200 m? fassenden schmiedeisernen, ringférmigen
Hochbehilter gehoben, der sich in einem Rundbau befindet,
dessen untere Geschosse Wohnungen sowie Bureau- und
Vorrathsriume enthalten. Die beiden Standrohre, welche
die Zu- und Ableitung des Hochbehilters bilden, sind noch
1140 m tber den letzteren hinausgefihrt, oben offen und
durch ein Rohr miteinander verbunden; sie werden .als
Ueberlaufrohre benutzt, welche das Wasser in die Tief-
behilter zuriickfuhren, dienen aber auch als Sicherheitsrohre
fir den Fall, dass der Hochbehilter der Reparatur oder
Reinigung wegen ausgeschaltet werden muss. Zur Hebung
des Wassers aus den Tiefbehaltern in den Hochbehalter
gind zwei Maschinenanlagen vorhanden, die einen gemein-
schaftlichen Schornstein besitzen, welcher in der Mitte des
oben erwiihnten Rundbaues hochgefihrt ist. Das Conden-
sationswasser wird in einem Gradierwerke gekithlt. ‘

Auber den bisherbeschriebenen finf Werken ist noch ein
sechstes, das Werk Tempelhofer Berg, vorhanden,
das, wie schon oben erwihnt, zur Versorgung eines klei-
neren, hochgelegenen Stadttheiles im Stidwesten der Stadt
dient und fur eine Tagesleistung von 2000m? bestimmt ist;
dasselbe enthillt in einem Thurmbau einen Hochbehilter
yon 400 m3 Inhalt sowie zwei Worthington-Pumpen und
awei Kessel.

Das Rohrnetz war urspriinglich streng nach dem
Veristelungssystem angelegt, beginnend mit Hauptadern
yon 910 mm Weite und auslaufend bis in die Vertheilungs-
rohre won 5O mm Weite. Bei Errichtung des Tegeler
Werkes mussten aber zwei Stammrohrstringe eingefiihrt
werden, und so verwandelte sich der Charakter des Haupt-
rohrnetzes in ein Circulationssystem, welches auch zumeist
pei den spiteren Erweiterungen des Vertheilungsnetzes
durchgefihrt wurde. Nachdem die kleineren Rohre fast
durchgiingig gegen solche von 100 mm Weite aus ewechselt
worden sind, so ist auch in diesen das Princip der Circu-
lation fast durchwegs durchgefithrt. Die Gesammtlinge des
Vertheilungs-Rohrsystems betrug am 31. Mirz 1900 rund
901 km, die Zahl der eingebauten Wassermesser 25.500.

Chemische und bacteriologische Untersuchungen des
Wassers werden alle 14 Tage durch das hygienische Institut
vorgenommen; auflerdem wird alltiglich das Wasser jedes
Filters bacteriologisch untersucht.

' Der Wasserpreis wird mit M 015 pro 1 m3 Wasser
mit einer Grundgebiir von M 4 pro Vierteljahr fir jedes
Qrundstﬂck bemessen. Im Rechnungsjahre 1899 beliefen
gich die Einnahmen aus der Wasserversorgungsanlage auf



Tabelle XVII.
Wasserhebemaschinenanlagen der Berliner Wasserwerke.

Schopf- Forder.
w b ‘ Kehoss maschinen maschinen
: 2l~‘lmm;;;hr: 3 liegende| 3 liegemleV
zilter(-a Anlage 6 Rihren Woolf Woolf
Mo, * LS |
Togelts : Anlage|l 7 Schulz- | 3 Woolf- 5 Woolf-
Jingere Anlage Knaudt  |Balancier Balaneier
' 4N 4 liegende
Charlotten- | ltere Anlage 8 e Woolf
b ' . -
s jiingere Anlage 8 — H Balancigr
i WK jede der ! dstehende| 3 liegende
Miggelsee 4 A{)theilung(m 12 Verbund Verbund
jede der " 5L ! 3 liegende
4 Abtheilungen Verbund

Lichtenberg Abtheilung fiir
das Werk 3 —_
Belforterstrafie

3 liegende
Verbund

3 liegende

: iltere Anlage |5 Flammrohr - 1 }i‘e‘:;:al:he
Belforter- Condensations
strafie -
. 4 Schulz- 2 liegende
Jiingere Anlage Knandt ) Worthington
Tempelhofer Berg 2

= |2 Worthington|

*) Zwei unmittelbar wirkende Centrifugalpumpmaschinen zur Aushilfe,

M 7,5563.081, welchen Ausgaben in der Hohe von M 5509.776
gegeniiberstanden, so dass ein Ueberschuss von M 2,043.305
sich ergab.

Die westlichen Vororte der Stadt Berlin werden durch
die Charlottenburger Wasserwerke durch-
wegs mit Brunnenwasser versorgt. Die Erschliefiung des
Wassers geschieht in, einer durchschnittlichen Tiefe von
20 bis 30 m durch Rohrbrunnen, welche durch gemein-
schaftliche Heberleitungen verbunden sind, die zu einem
Sammelbrunnen fithren. Das Wasser wird durch sogenannte
Vorpumpen - dem Sammelbrunnen entnommen und nach
-Durchliiftungsgebiiuden, Rieslern, gefsrdert, um einer Durch-
luftung und Enteisenung unterzogen zu werden, da sein
Gehalt an Eisen fur den Gebrauch storend erseheint. Das
-Wasser tritt in den Rieslern aus den Behiltern gleichmubig
vertheilt auf die oberhalb der einzelnen Kammern ange-
brachten Siebe und fullt durch diese in Regenform auf
-eine 3 m hohe Koksschichte, die es durchzichen muss;
auf diesem Wege wird, wie wiederholte Untersuchungen
z %ezeigt haben, simmtliches Eisenoxydul in Oxyd verwamﬁglt.

ierauf flieft das Wasser einer Sammelkammer zu, um von
dieser aus durch Ueberfille wieder gleichmibig den Sand-
filtern zugetheilt zu werden, Letztere sind den oben be-
schriebenen ihnlich, nur enthalten sie robkérnige Mate-
rialien, um ‘nur das Eisen zurtickzuha ten; die Filtrier-
geschwindigkeit ist eine grofie, weshalb die Abflusseanile
grobbe Abmessungen erhalten mussten. Die Entnahme  des
Wassers erfolgt‘ auf drei Stationen: im Grunewald am

e

Teufelssee (4 der Fig. 11), zu Beelitzhof am Wannsee (B)
‘und im Norden von Charlottenburg in der Jungfern-
haide am Nonnendamme, Der Gesellschaft gehirt seit 1891
auch das Whsserwerk yon Grob-Lichterfelde, das neun Rohr-
brunnen, eine Pumpstation mit vier liegenden Dampf-
- maschinen und finf Pumpen von zusammen 162 m? stundlicher
Leistungsfuhigkeit und ein eisernes Hochreservoir von 100 m*
Fassungsraum umfasst,

e Werke am Teufelssee sind fir eine tagliche
Fordermenge von 15,000 ys eingerichtet und wmfassen

33 Rohrbrunnen. Die Vorpumpen sind stehend angeordnet
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‘brauches dient auf dem Fichtenberge in

Nr. 33:

und werden durch direct gekuppelte stehende D)“Tllr)lf:
maschinen betrieben; jede von ihnen fordert bei 4 =
drehungen in der Mmute S.m* Die I)nrchluftnngsa‘lln;ier
enthillt acht Kammern von je 16 m*® Fliche. Es t;l::lt =
Filter mit je 153 m*® Fliche ‘vorhanden. Def In e
Reinwasserbehiilters betrigt, 8000 m%. Die Forderung de
Wassers nach Charlottenburg geschieht durch zwei lwgcei’n -
von liegenden Woolf'sechen Maschinen d:r'(-.ct ung(-tll;g kee it;
Kolbenpumpen von- je 59 m?® minutlicher I_,els'tungsfa :geiter
Die Leitung erfolgt innerhalb zweier je 500 m;nb e
Rohrstringe. Auf dem hichsten Punkte zu Westend be g
sich ein eiserner Hochbehalter (a) mit 1000 m® Fzmsu}lgf\ru "
Die Anlage zu Beelitzhof besteht aus lelmnlllzeren
einem hochgelegenen Grundstiicke sich ausbr'enten( en e
und einem am Wannsee liegenden neueren W erke._Dmi =
Werk entnimmt aus 18 Brunnen, deren Heberleltun]g_cnvon
zwei Sammelbrunnen minden, mittels Vorpumpen, ¢ d‘le g
den Maschinen der vier I)rnckpumpc'!n ml.f aginer stllr:l ie i
Leistung von zusammen 1822 m® mitbetrieben we;r en’um—
Tage insgesammt 30.000 m*. Die’ Durchliftungsan zlllge e
fasst 16 Kammern mit zusammen 256 m? Flae e_.t P
Filteranlage besteht aus vier iberwolbten Filtern mi o
gesammt 1000 m? Fliche. Der P‘z}a?sun.gsruuxn dels g3
wasserbehilters betragt 2500 m®. Die jungere A.n u"umge
streckt sich mit ihrer Wassergewinnung auf eine e
von 1500 m und hat zar Wassererschliefung 74 Brunnen, Zur
im Tage alles in allem 60.000 m* Wasser heﬁ'rnl.)urch_
Forderung aus dem Sammelbrunnen nach deil) o e
luftungsgebiiuden dienen vier Centrifugalpum .vn.h leund o
Durchliftungsanlagen weisen je 256 m? Siebflic le S
sechs tiberwilbte Filter mit zusammen 2000 m? F n;OOO v
so dass also insgesammt 512 m? Siebfliche undh e
Filterfliche zur Verfugung stehen. Zur Aufm;lmr it
filtrierten Wassers dienen zwei Reinwasserbehilte L
zusammen 12.000 m3 Fassungsraum. Sechs Ptaun ll(llﬂﬂc K
mit einer stiindlichen Leistung von je 842 m® for mt;llg"
Wasser durch drei Rohrstringe nach den VOI'B‘O"S
ebieten. 3 o g
. eDto.s Wasserwerk Jungfernhaide ist v:mﬁlﬁl?s_
tuglich 15.000 m? bestimmt, wird aber auf (’)().(K)O m s
fuhigkeit ausgestaltet werden. Es besitzt 14 gus oo
Rohrbrunnen von 150 mm Durchmesser und 1mn e
27 m Tiefe, aus denen Heberrohre das Wasser zfuhren-
3Dm weiten und 1175m: tiefen Sammelbr;m;ﬁ:che e
Die Durchliftungsanlage verfugt tiber l20m" v o
vier Filter besitzen zusammen tber 1000 m cn:"" Die
Inhalt des Reinwasserbehilters bétragt ca. 5000 lie'geil de
Maschinenanlage des Wasserwerkes umfasst zwei o
und zwei stehende Verbundmaschinen; von]den hoe-reve s
treibt jede zwei liegende doppeltwirkende Plunge e
umpen, . withrend von den anderen je zwei g Y
SOppeltwirkende Pumpen lzethntlgt' werden,' dw-‘,ammicht
pumpen dienen; ihre stiindliche Le:stungsfnhxgke:‘ |

1660 m?, - .

; AP : ;chen- Ver-

Zum Ausgleiche des schwankenden stgtl;(‘lzl]lict:e’zb) e;;:
eiserner Hochbehilter von h2(l)00 m® und in Rixdorf (¢) €

leher von 2500 m* Inhalt. . ¥
ebmmi)(i:eeBeschuﬂ'enheit des Wassers wird alle 14 'l;t:f:ﬂ:;
chemischer Hinsicht untersucht; auch werth;n rege
bacteriologische Untersuchungen vorgenommen. .

Die Wasserabgabe erfolgt nur nach Wu:e;imi’?)":n i
und es sind pro Vierteljahr fiir die ersten 50 6(')” s M 0:30,
bet Mehrverbrauch fiur jedes der folgenden (;”fur jodes
fur jedes der dann folgenden 200 m® M 0-15 un
Cubikmeter aber 300 m* M 0-10 zu entrichten. ed il

Die im Osten Berlins gelegenen V_or(:lrt(" w-;:rgfol %
Grundwasser aus einer stidlich von Frie n; it
errichteten, ‘aus zwei “Anlagen bestehenden Pump .

n
-versehen; der Hauptstrang fuhrt durch den ebengenannte
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Ort die Frankfurter Chaussee entlang und durch die Dorf-
stralle von Lichtenberg nach einem dort errichteten Hoch-
behiilter; weiters fithrt ein zweiter Hauptstrang geradeswegs
nm:.h Boxhagen-Rummelsburg, wo ein zweiter ITocllbolliilt?ér
errichtet ist. Zur Wassergewinnung dienen Rohrbrunnen,
welche du.rch Heberleitungen. mit den Sammelbrunnen ver-
b}}nd(*ﬂ sind. Die 15 bis 24 m tiefen Rohrbrunnen haben
l“!lter von 600 mm Durchmesser mit beweglichem innerem
Filterkorbe nach Bauart Smreker. Das Wasser besitzt
einen nicht unerheblichen Eisengehalt, muss darum enteisent
werden, was lediglich auf mechanischem Wege geschieht;
das. Wasser wird nimlich aus jedem Sammelbrunnen mittels
einer Saugleitung, in welcher ~hesondere Ventile zum Ein-
saugen von Luft angebracht sind, entnommen, dabei also
mit Luft gemischt und in einen tber den Koksrieslern
befindlichen Behilter gepumpt, von wo es, durch ein Sieb
in Tropfen aufgelost, auf die Riesler fillt; nach dem
I’uss.neren derselben wird es noch durch ein Filter gefithrt,
damit die etwa.‘mechanisch mitgerissenen, bereits ausge-
schiedenen Eisenoxydtheilchen zuriickgehalten werden und
die c\_rentuell in den Rieslern doch noch nicht vollstiindig
vor sich gegangene Ausscheidung des Eisens withrend des
Durchgangs durch das Filter sicher erfolgt. Von den
Filtern gelangt das Wasser in ein Reinwasserbassin, aus
dqm es dann nach dem Versorgungsgebiete gepumpt ‘wird.
Die Enteisenung macht eine Theilung der Fi)rcrorungs—'
u‘rbclt erforderlich: zunidchst muss das Wasser aus dem
Sammelbrunnen in die Behilter ober den Rieslern gehoben
und. dann vom Reinwasserbassin nach dem Verso’;‘gungs—
gebiete gepumpt werden; dementsprechend ist auch die
maschinelle Anlage ecingerichtet. Die Enteisenung wirkt
vollkommen zufriedemstellend; das Wasser aus den Rein-
wasserbehitltern besitzt nicht den geringsten Eisengeschmack,
18t vollkommen klar und zeigt selbst nach wochenlangem
Stehen weder Tribungen noch irgend welchen Niederschlag;
auch im Rohrnetze sind keinerlei Abscheidungen von Eisen-
oxyd heobachtet worden.
Rom.

Die Stadt Rom ist eine der am reichlichsten mit
W'usser versehenen Stidte, da ihr fir den offentlichen und
privaten Verbrauch pro Kopf und Tag eine Wassermenge
von .rund 450 I zur Verfiigung steht. Sie besitzt gegen-
Wft_rtlg vier von einander unabhingige Wasserleitungen
(Fig. 12), von denen drei im Besitze der Gemeinde selbst
stehen, withrend die vierte einer Privatgesellschaft gehort.

asecnse Veryinp
— F2l10E
mewme Paola
——— Marcia

Fig. 12. Wasserleitungen fiir Rom.

Die Aecqua Vergine ist eine Quellwasserleitung,
welehe das Wasser aus einer Entfernung von rd. 13 /km
nach Rom fihrt. Sie bringt im Winter und Sommer gleich-
mitbig ungefihr 66.000 m® im Tage nach der Stadt und
soll kunftighin durch Einbeziehung weiterer Quellen eine
Erweiterung erfahren, die sie befithigt, noch nm 5000 m?
pro Tag mehr zu liefern. Diese Wasserleitung beniitzt zuom
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grobien Theile die alte Agrippa-Wasserleitung, iibersetzt
drei Thiler mittels stattlicher Aquiducte, verliuft aber sonst
ganz unterirdisch und besitzt eine so tiefe Lage (20 m ii. M.),
dass von ihr aus nur die untere Stadt versorgt werden kann.

Die Wisser mehrerer Quellen, die etwa 23 km entfernt
von Rom zutage treten, bringt aus der Richtung von
Frascati her die Acqua Felice nach der Stadt. Sie ist
unter Sixtus V. um das Jahr 1583 erbaut worden und
vermag tiglich 17.000 bis 23.000 m3 zu liefern. Sie erreicht
Rom in mittlerer Hohenlage (62 m . M.) und miindet auf
der Piazza San Bernardo in einem Monumentalbrunnen, dem
Fontanone dellAcqua Felice, aus. An ihrem untersten
Punkte speist sie die vielberithmte Fontana di Trevi.

Die Acqua Paola, deren erste Anlage auf Paul V.
und das Jahr 1612 zurtickreicht, entnimmt rund 17.000 »?
tiglich aus den Quellen, welche die antike Wasserleitung
Acqua Trajana speisten, und etwa 38.000 m® im Tage aus
dem See von Bracciano (auch Lago Sabatino genannt), der
30 km nordwestlich von Rom gelegen ist. Dieser See ist zu
einem Reservoire ausgestaltet worden, indem . man seine
natiirliche Ablaufschwelle mittels eines Erddammes um
150 m erhohte; er speichert nun einen Wasservorrath von
118 Millionen Cubikmetern auf. Diese Wasserleitung miindet
in Rom in bedeutender Hohenlage aus (71 m i M) auf
San Pietro in Montorio, und speist dort eine Fontaine.

Auch dieAcqua Marecia geht in alte Zeit zuriick,
wurde aber im Jahre 1869 von einer Privatgesellschaft
wiederhergestellt. Sie bringt die Quellwisser aus dem Thale
des Aniene nach Rom, welche rund 60 km von der Stadt
entfernt zutage treten und Sommer und Winter nur geringe
Schwankungen in der Ergiebigkeit aufweisen. Die Wasser-
Jeitung entnimmt den Quellen im Tage ungefihr 112.000 m3,
wovon jedoch in Rom nur 81.000 m? verwendet werden.
Von ihrem Ursprunge bis nach Tivoli erscheint sie meist
als gemauerte Leitung, von da an bis nach Rom ist sie
als gusseiserne Druckrohrleitung ausgebildet; beachtens-
wert erscheint dabei die Aniene-Uebersetzung: die Wasser-
leitung fithrt, aus einem Tunnel herauskommend, iiber eine
Aquiiductbriicke, um sofort wieder in einen Tunnel ein-
gutreten, der unter der Anhohe durchfiihrt, auf welcher
Tivoli liegt; dort wird ein antikes Reservoir bei der Villa
des Quintilius Varus mitbeniitzt. Diese Wasserleitung
miindet in Rom auf der Hohe des Eisenbahnhofes di Ter-
mini (82 m 4. M.) aus und bildet dort auf der Piazza di
Termini eine Fontaine. Sie speist auch ein grofies, 1000 m?
fassendes Thurm-Reservoir mit 75 Secunden-Litern.

Das Wasser der vorbeschriebenen Leitungen weist
folgende Hirtegrade auf:

Acqua Vergine 17°% Acqua Felice 22 Acqua Paola
130 und Acqua Mareia 27°. Die verschiedenen Leitungs-
wilsser zeigen Temperaturen, die im Winter zwischen 11 und
1559 C. und im Sommer zwischen 11 und 25° C. liegen.

Die Hauptstriinge des Rohrnetzes liegen in den Haupt-
strafien zumeist in grofen, unterirdischen, gewdlbten Gal-
lerien, welche ungefithr 2 m hoch und 2 m weit sind.

In Bezug aunf die Wasserabgabe sei hervorgehoben,
dass die stidtischen Leitungen iber keinerlei Dienst-
reservoir verfiigen, weil der Ausfluss an den Vertheilungs-
punkten direct und bestindig vor sich geht, und zwar aus
besonders regulierten Oeffnungen. Die Abnehmer sind meist
Besitzer der Wassermenge, haben sonach keine Wasser-
gebiir zu ' entrichten. Den Rest verwendet die Gemeinde
fir sffentliche Zwecke, so dass derzeit nur noch eine ge-
ringe Wassermenge zu freier Verfigung steht.

(Fortsetzung folgt.)
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Verbreiterung der Wilhelminakade in Rotterdam.

Fiir die Schwierigkeiten, die der Fundierung von Quaimauern
in weichem, nicht tragfihigem Boden entgegenstehen, gibt die ,Wil-
helminakade“ in Rotterdam ein treffendes Beispiel. Da die Rammpfiihle
bei ihrer begrenzten Liinge nicht den festen Untergrund erreichen und
nicht hinreichende Festigkeit erlangen, den ganzen Erddruck auszu-
halten, so bleibt nichts anderes iibrig, als diesen Druck in geeigneter
Weise aufzufangen und dadurch die Quaimauer selbst zu entlasten.
Das in den Niederlanden iibliche Verfahren besteht in solchen Fiillen
darin, zuniichst hinter der Quaimauer nach vorheriger entsprechender
Ausbaggerung durch Diimme aus Faschinensinkstiicken eine feste Be-

PR pam———L_
o e e —

Faschinen -Sinkstiche
MWOM e 0L waaPe

NS O tmn

Con i i Deromn

Infolge der Zunahme der Abmessungen dm: l).:unpfer des R[:)it:ef‘
damer Lloyd und der Holland-Amerika-Linie, die ihren 'fostenh ei::;-
platz an der Quaimauer haben, stellte sich das Bediirfnis n.lc o
groBeren Tiefe heraus. Unter den verschiedenen Lisungen m;“rbhtto
gabe gelangte die im folgenden beschriebene und dem Wmo;; en
nde ingeénieur*, Nr. 8 v. J., entnommene Ldsung sur Aus ;"“BSV B

Da bei den ortlichen Verhilltnissen eine Vertiefung o Z:;h >
stiirkung der vorhandenen Quaimauer lusgeschloase:'n "f' 80 0:.6 P
man sich dazu, die Quaimauer nach der Wasserseite hu.| um A
verbreitern unter Verwendung von Eisenbeton und diese Verbr

Querschnitt.

e e T T .

439 cmmsenn

; Anordnung der Bigel.

¥
Langenschnitt und Ansicht,

grenzung bis ungefihr auf Niedrigwasser herzustellen und durch diese
dann die Pfiihle hindurchzurammen. Indem diese Begrenzang nicht
allein den seitlichen Druck zum gribten Theile aufnimmt, sondern anch
noch den Untergrund comprimiert, gewinnen auch die hind A

rammten Pfithle einen hesseren Halt, um das Kigengewicht der -

mauer und die Belastung derselben mit griBerer Sicherheit tragen zu
kénnen.

Die nach der Konigin Wilhelmina
helminakade“ st in den Jahren 1890—
Herstellung der Faschinendiimme auf einer bloB 760m — R, P.

(Rotterdamer Pogel) ausgebaggerten Grundfliiche bereits im Jahre 1885
begonnen worden jst, Die Gesammtl

benannte Quaimauer | Wil-
92 erbaut, withrend mit der
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Fundierung.

L -
rung ebenfalls auf Pfithlen zu fundieren (niehe. Abbildung). ul:l’Bl." “l‘-
dierung liegt hoher als die alte, und zwar mit Oberkante & g
gew. Niedrigwasser. Die in gegenseitigen Abol:lnden vi::“ gl
Mitte zu Mitte stehenden Schriigpfilhle stiitzen nch.mit o7
gegen die AuvBenkante der vorhandenen Mauer, die "“d ol:'oil« vt
entsprechend abgebrochen ist. Ueber Niedrigwasser sin O
Betonblocken (B) aufgestellt, | 440 m lang, 1 m lrtail nndi Lompee
dieselben stehen in Abstinden von 8m von Mitte zu Mitte b
mit der vorhandenen, landwiirts stehenden llnuo.r vennl:l‘:n S s
Schriigptithle sind die Blocke schon bei der Anfertigung ;"Beumblbciﬂ‘-
den Aussparungen versehen. Jeder Pfeiler bhesteht aus pogesmy S
Die von diesen Blocken gebildeten, 2m breiten ofien i
sind mit Platten (4) aus Eisenbeton #iberdeckt, 270 m bl:i%
lang und 028 m an der Wasserseite, bezw. 028 m an der
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fiir die Auf-

die Fundierung

dick. Die Platten

stellung der dazu

gind an Ort und Stelle angefertigt;

verwendeten Schablonen dienten
und die Betonpfeiler. Das Verhiiltnis des Betons war 1:4.
Die Platten,

fiir Monierbauten in Amsterdam geliefert wurden (A"

soweit sie von der Niederlindischen Gesellschaft

enthielten an
der unteren Seite parallele Eisenstiibe, 90 mm stark in 006 m Abstand
von dariiber kreuzende Stiibe von 8 mm

einander, und rechtwinklig

Dicke in 0407 m Abstand voneinander. Abweichend davon zeigen die
von der Amsterdamer Fabrik von Cementeisenbauten (System Monier)

gelioferten Platten (A°) folgende Eiseneinlagen: an der unteren Seite

eiserne Stiibe, 19 mm dick, 28 m lang mit umgebogenen Enden in
wechselnden Abstinden von 0-07m und 012m, dariiber Stibe von

ymm Dicke; rundéiserne Biigel von 9 mm Dicke verbinden zwei untere
und zwei obere Stiibe. Der Abstand der Biigel von einander geht aus
der betreffenden Abbildung hervor. War z. B. bei dem ersten Paare

Stithe RS =019m und Q 7' = 02Tm, so war bei dem folgenden
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Paare R St = (27 m und Q1 1= 019 m. Der Beton wurde bei diesen
Platten nasser verarbeitet als bei den ersteren; die Richtung der Haupt-
stitbe ist bei beiden Sorten Da
die Platte auf drei Seiten aufliegt und die vierte Seite frei ist, so
wurde an der Landseite noch eine obere Eiseneinlage eingefiigt. Ueber
das Terrain bis zur erforderlichen Hohe aunfge-

nach der zu iiberspannenden Breite.

dem Eisenbeton ist
pracht und der weitere Aufbau der Mauer erfolgt.

Die Verbreiterung der Quaimauer ist 1900/1901 ausgefiihrt.

Um die Tragkraft der Platten festzustellen, ist eine derselben
nach dem System A’ mit Betonblocken von bekanntem Gewichte be-
lastet. Eine Belastung von 85.000 kg wurde ohne Nachtheil getragen,
Die dementsprechende Tragkraft von 7000 kg auf 1m2 wird niemals in
da unter einer solchen Last die hohen,

Anspruch genommen werden,
Gefahr laufen

freistehenden Pfithle, auf denen die Verbreiterung liegt,
su knicken: sie gibt demnach eine hinreichende Sicherheit.
v. H.

Die Sdngerhalle in Graz.

(Nach Berichten der Grazer Tagesblitter.)

Die Siingerhalle des VI. deutschen Singerbundesfestes (Fig, 1)
hat eine gesammte lichte Linge von 96m und wird durch halbkreis-
formige Binder, sogenannte combinierte Bohlenbogen, von 50 m Spann-
.\\‘l'ih‘ und 2150 m Hohe gebildet #), Dieses System der Tragconstruction
ist analog jenem der Wiener Siingerhalle®#), welches sich akustisch
80 trefflich bewiihrt hatte, dass es vom Festausschusse wieder zur Aus-

fihrung gewithlt wurde.

auch an den Enden bogenférmig
in der Mitte der Langseite

Die gewilbt erscheinenden,
abgewalmten Dachfliichen werden sowohl
als auch an den beiden Enden von Portalbauten iiberragt, die bis zu
98 m Hihe aufsteigen. Die Bogen, 9 Stiick ganze und 20 halbe, haben
bei einer Entfernung von 55 m einen Querschnitt von 58 X 28 em?; die
ganzen Bigen bedurften je 400 Schrauben zum Verbinden der ein-
zelnen Bohlen. Sie stehen auf lirchenen Piloten und aufgekiimmten

R —~—
~ r

e A\

-

h“._

Fig. 1.

! *) Der grofie Musikvereinisaal in Wien misst 47 ) 19 m, der Florasaal in
Charlottenburg 452X 22:75m, der Palmenhaussaal in Frankfurt a. M. 8221 3m
und ‘der Sagebielsaal in Hamburg 28:5 X 24:5m.

*#) 8. ,Wochenschrift des Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines® 1890
Die Wiener Siingerhalle, erbaut von Herm. Otte. — Unter Beniitzung der

0t t @’schen Form und Constructionsart, sonst aber in freier, selbstiindiger Gestaltung
der Grundrissanordnung und des architektonischen Aufbaues wurde die Grazer Halle
pach den Entwiirfen und Detailplinen des Bauleiters, Architekt Prof. Sig-
mundt, von dem Stadtbaumeister Architekt Stirk und Stadizimmermeister
Fekonja erbaut,
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Liirchenschwellen und werden
durch hilzerne Gitterpfetten
Die
ganzen Bigen wurden in vier
Theilen auf den Bauplatz ge-
bracht, hier fest verbunden und
als fertige Bogen sammt den
daran befindlichen Hallensiiu-

miteinander verbunden.

len aufgezogen.Fiir den ersten
Bogen beniitzte man ein eige-
nes Lantenengeriist, wiihrend
die iibrigen an den bereits
stehenden emporgezogen wur-
den (Fig. 2), wobei die Auf-
satzpunkte des Bogens und der
Hallensiiulen in den . Holz-
schwellen die Drehpunkte
bildeten. Zum Aufziehen wur-
den sieben Krahne Dbeniitzt,
und erfolgte die Hebung der
letzten Binder
20 Minuten.
Die dadurch gebildete Halle
gewiithrt Raum fiir 7500 Séinger
und 8000 Zuhérer, wovon er-
stere auf einer Siingertribiine,
letztere in einem Sitz- und
Stehparterre und einer Gallerie
untergebracht sind. In gleicher
Hohe mit der Zuhirergallerie
liuft aulen ein offener Gang

bereits in eca.

um die Halle, zu welchem 12 Treppen von 2:70 m Breite emporfiihren. |
Ueber der Zuhorergallerie erstreckt sich rings um den ganzen Innen-
raum die Fahnengallerie, welche die Banner aller theilnehmenden Ver- |
eine zu tragen hat. ‘
An der Langseite der Halle ist ein Wirtschafts-
gebiiude angebaut, das ein Getriinke- und Speisenbuffet von ca. 50 m
Liinge aufweist, wilhrend ein grofes Singerbuffet sich unter der Siinger-
tribiine befindet. In diesen Rilumen gind laufende Brunnen zum Spiilen |

ostlichen

Personal-Nachrichten.

Der Kaiser hat den mit dem Titel und Charakter eines ordentlichen
Professors bekleideten auBerordentlichen Professor fiir allgemeine
Maschinenkunde, Eisenbahnbetriebsmittel und Maschinenzeichnen an der
technischen Hochschule in Wien, Herrn Richard Englaender, zum
ordentlichen Professor fiir Maschinenbau
Hochschule ernannt.

Herr Dpl. Chem. Josef Klaudy, k. k. Professor, wurde ab
1. August d. J, zum technischen Consulenten fiir chemische Fragen
im k. k. Ministerium Wir begriiBen diese Er-
nennung umsomehr, als sie einer vor wenigen Monaten von unserem
Vereine eingebrachten Petition entspricht., Ueberdies erfahren wir, dass
das k. k. Ministerium des Innern auch geneigt ist, die iibrigen, in
unserer Eingabe in Angelegenheit der Bau- und Betriebshewilligungen
von Fabriksanlagen gestellten Wiinsche in ernsteste Erwiigung zu
ziehen. Alle diese FErscheinungen geben einen neuerlichen Beweis
fiitr den industriefreundlichen Geist, welchen das k. k. Ministerium des
Innern unter der unmittelbaren Leitung Sr. Excellenz des Herrn
Minister-Priisidenten Dr. v. Koerber beseelt.

Preisaussohreiben.

Zur Erlangung von Plinen und Kostenvoranschliigen fiir den
Ban einer Elementar- und Biirgerschule inBaja sehreibt
der dortige Stadtrath fiir Architekten ungarischer Nationalitit einen
Wetthewerb aus. Die Baukosten diirfen K 72.000 nicht fibersteigen.
Zur Vertheilung gelangen zwei Preise, u, zw. K 500 und K 300; auferdem
behiilt sich die Stadthehorde vor, nicht primiierte Projecte um je K 200

1. Curs an der genannten

des Innern ernannt,

Vermischtes.

ol

anzukaufen, Einreichungstermin 30, November 1. J., mittags 12 Ubr.

Fig. 2.

im benach-

Ibst groBe Gastwirt-
atz-

der Trinkgefiille untergebracht. In besonderen Pavillons sind
barten Parke der Industriehalle sowie in dieser se i
schaften sowie die Riumlichkeiten fiir Post, Rettungswesen und Pl
inspection untergebracht.
l Zur Boleu‘:xhtung sind alle Locale mit elektrischen Beleuchtungs-
anlagen ausgestattet.
Die Baukosten beliefen sich auf rund K 180.000,
constructiven Bautheile Eigenthum der Unternehmer blieben.

wobei alle

: sdingungen
Der Situationsplan, das Bauprogramm und die niheren Bedingung

konnen vom dortigen Stadtbauamte bezogen werden.

DOppeI-Volksschnle' ﬂl:‘
le in Teschen. (Nr. 19

Wetthewerh filr den Bau einer
Knaben und Miidchen und fiir eine Turnhal ' S
der ,Zeitschrift“.) Von den 23 rechtzeitig cmgelfmgt'enl .rh ,‘, &
erhielten den ersten Preis (K 1000) die Architeklen‘ K. \\‘ nBs( i
und R. Diedtel in Wien, den zweiten Preis (K 600) die 2 mu:lri;wl
Skrobanek und GroBmann in Mnhr.-()s'lml.x un'(.i den
Preis (K 400) Architekt und Baumeister Streitin Wien A

Wetthewerb um ein Titelblatt fiir das Werk ,Das :::llel)ie
haus in Deutschland, Oesterreich, Un‘gfurn nn'd c!er sc:::ve;bnnd
mit der Herausgabe des Werkes |!$Sl'hﬂlfl¥ttjll Vereine ——t o 42
deutscher Architekten- und Ingenieur-V orelfxe, d.(‘r -”?: m;n e %
Ingenieur- und Architekten-Verein m_ul der. huhwmzer::;,le. q[:u“g"t
und Architekten-Verein — hatten bei der im Jahl:(‘ 1f (lln L '-Fhe"e"
ohaltenen Tagung beschlossen, Entwiirfe fiir ein den. r.ﬂl. %
Iblatt auf Grund eines einheitlich deJ
gesetzten Programmes zu beschaffen. Bei 'ihre’r am 30. Augl;z;n ,,.ten
in Salzburg abgehaltenen Sitzung waren die Vertreter di;; ﬁ(schland,
Vereine in der Lage, 21 Entwiirfe, von weluh.en 10 auf BB i
5 auf Oesterreich und 6 auf die Schweiz enthrlefn. (‘]er d 0‘: Skt
des aus den Herren Chef-Architekt Bach (Wien), (,uahemtt;l asge
Hossfeldt (Berlin), Geheimer Rugianmg'smth Luts (Kﬂh“uhe),
Bau-Inspector Pantle (Stuttgart), Professor Ko 88 l;;: !lm':h( S Wisle
Professor August Thiersch (Miinchen) und Ober- ‘ “-m,, .N,u-hdam
mans (Wien) bestehenden Preisgerichtes zu un'wr ';‘@l |. PR
beim ersten Wahlgange 13 Entwiirfe als minderwertig oder als

abg s
des Werkes gemeinsames Tite
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gramme nicht entsprechend ausgeschieden worden waren, gelangten
bei der zweiten Abstimmung die Entwiirfe mit dem Kennworte:
pAltdeutsch®,  Bauernhiitte*, ,Sonne* (in Zeichnung) und jener des
Wiener Architekten Anton Weber in die engere Wahl, von welchen
mit 4 von 7 Stimmen die mit dem Motto: ,Altdeutsch® bezeichnete
Arbeit zur Annahme bestimmt wurde. Als Verfasser dieses Entwurfes
ergab sich Herr Ho fer, Augustinerhof in Ziirich; als Verfasser der
Entwiirfe ,Bauernhiitte und ,Sonne* erscheinen die Herren Maler
Gustav Wittig in Cassel und Architekt Richard K ii hn in Dresden,
auf welche der deutscherseits ausgesetzte Preis von M 200 zu gleichen
Theilen zur Vertheilung gelangen soll. Herr Architekt Weber aus
Wien wurde, wie die iibrigen osterreichischen Kiinstler, welche mit
voller Namensnennung eingereicht hatten, vom Oesterr. Ingenieur-
und Architekten-Verein honoriert.

Offene Stellen.

171. An der k. k. deutschen Staatsgewerheschule in Pilsen
kommt eine Lehrstelle fiir Physik, Chemie und chemische Techno-
logie mit dem sofortigen Dienstantritte zur Besetzung. Mit dieser
Stelle ist ein Anfangsgehalt von K 2800 nebst einer Activitiitszulage
yon K 600 verbunden. Nach je 5 Jahren wiichst der Gehalt um in die
I ension anrechex}bare Zulagen, von welchen die zwei ersten je K 400,
die drei letzten je K 600 betragen. Nach fiinfzehnjihriger zufrieden-
stellender Dienstleistung erfolgt iiberdies die Beforderung in die
VIII, Rangsclasse, womit eine weitere Erhthung des Gehaltes um
K 800 sowie der Activititszulage um K 120 verbunden ist. Auch kann
Bewerbern! die eine bedeutende Praxis als Chemiker nachweisen
kﬁnngn, die in der Praxis zugebrachte Dienstzeit bis zu fiinf Jahren
fir die Pension und die Quinquennalzul en in Anrechnung gebracht
werden. Bewerber um diese Stelle mit absolvierten Hochschulstudien
w?llen_ ihre documentierten Gesuche bis 30. September 1. J. hei der
Direction der genannten Lehranstalt einbringen, welche auch niihere
Auskiinfte ertheilt.

172. Die Stelle des I. Ingenieurs bhei den stidtischen Gas-
und Wasserwerken in Cassel geﬁmgt zur Besetzung. Bewerber haben
vollkommene technische Vorbildung im Gas- und Wasserfache nach-
zuweisen. Der Anfangsgehalt betriigt M 3600 und steigt alle drei Jahre
um M 300 bis M 5100. Bei besonders guter Befithigung kann ein
hiherer Anfangsgehalt gewiihrt werden. Gesuche sind unter Beifiigung
yon Lebenslauf, Zeugnissen u. s. w. bis 1. October 1. J. beim Magistrate
I Cassel einzureichen.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1 L. Bei der Stadtgemeinde St. Pélten kommen die zur Herstellung
I?}ll"es circa 25 km langen Werkbaches fiir ein neu zu erbauendes
. ektncltntsyverk erforderlichen Erdarbeiten (eirca 55.000 m3 Erd-

ewegung) im Offertwege zur Vergebung. Die beziiglichen Pline, Be-

1{'8“ngen W 8. w. sind im Stadtbauamte St. Pilten einzusehen, wo-
ge bst auch die Offertformulare behoben werden kinnen und alle er-
torderhchen Augkﬂnfte ertheilt werden. Offerte sind bis 22. Sep-
ember 1. J., mittags 12 Uhr, bei der dortigen Stadtgemeinde-Vor-
stehung einzubringen. Das Vadium betriigt 59/ der offerierten Summe.
Nuhere; xgnv Vereins-Secretariate.
- Wegen Vergebung von verschiedenen Bauarbeiten fiir die zu
grg';::-mrlxizhzx _(: lks% ch udle in Hofitz findet am 22. September 1. J.,
i ; A b
e \;ndium t;og:, eim dortigen Ortsschulrathe eine Offertverhandlung
- Wegen Vergebung des mit K 24951340 veranschl v
baues der staatlichen lnngdwirtu'baftlichen ?ehraffle:ﬁtulst
:ln Spalato findet am 22. September 1. J., vormittags 10 Uhr, bei der
Ot;}l"tlgen k. k. bezu'kshm;gtmannschaftlichen Bausection eine iffentliche
ertverhandlung statt. Das Vadium betriigt 50/p der offerierten Bau-
Summe, Die technischen Behelfe sowie die Bedingnisse liegen bei der
genannten Bausection zur Einsicht auf.
4. Anliisslich des Baues eines stidtischen P olizeigefangen-

*hauges an Stelle des Hintertractes des stiidtischen Hauses ien,

IX., Hahngasse 8 und 10, gel i i
, gelangen nachstehende Arbeiten und Lie-
a:ll')u{lgen. im Offertwege zur Vergebung: a) Erd- und Baumeister-
lisc?:mn im Kos.tenbeg.mge von K l%.7lg'27; ]I?Liefornng der hydrau-
arbeiet: ]?mdemxttel im Kostenbetrage von 10.600; ¢) Steinmetz-
im B n im Kostenbetrage von K 15.755°17; d) Zimmermannsarbeiten
- 90%%0 von K 504845; ¢) Spenglerarbeiten im Betrage von
<y pd 3 1)y 9), h) womiglich gemeinsam zu vergeben: Holzcement-
s 01({! ung im t.rn?: von K 2970, Asphaltiererarbeiten im Betrage
Hh nh 2232-50 und Isolierplatten im Be von K 1120; ¢) Bau-
B:c lerarbeiten im Be von K 15.905:82; k) Schlosserarbeiten im
K t_‘r;’;; von K 38.190'34; 1) Anstreicherarbeiten im Betrage von
daat 605 m) Glaserarbeiten im Be von K 3951-20; ») Herstellung
brr- % fnéuzopﬂa?t.ers im Betrage von K 4050; o) Herstellung des Holz-
ei) asters im Be von K 7050, ;{Liefemng der Steinzeug-
;al!"en m Betrage von K 261435 und erstellung des Holz- und
ohlenaufzuges im Betrage von K 800. Die Offertverhandlung findet

am 23. September L. J., vormittags 10 Uhr, beim Magistrate Wien
(Abtheilung XXII) statt. Die Behelfe kinnen im Stadtbauamte einge-
sehen werden. Vadium 59/.

5. Die Direction des k. u. technologischen Museums und der
k. u. héheren Staatsgewerbeschule schreibt zur Sicherstellung der Er-
weiterung der elektrischen Beleuchtungs- und Kraft-
iibertragungs-Anlage beider Institute eine Offertverhandlung
aus. Offerte sind bis 25. September 1. J., mittags 12 Uhr, bei der ge-
nannten Direction (Budapest, VIIL, Népszinhiz-ut 8) zu iiberreichen,
woselbst auch der Kostenvoranschlag und die Pline sowie die Bedin-
gungen eingesehen werden kénnen. Vadium 50/

6. Wegen Vergebung der Erd- und Baumeisterarbeiten, der
Lieferung der hydraulischen Bindemittel, der Herstellung der Flach-
ziegelgewdlbe u. s. w. fiir den Bau der Doppel-Volksschule
XVIIL, Haitzingergasse, findet am 26. September I. J., vormittags
10 Uhr, beim Magistrate Wien eine Offentliche schriftliche Offert-
verhandlung statt. Die Behelfe (Pline, Ausmafie, Kostenanschliige, Be-
dingnisse u. s. w.) konnen im Stadthauamte eingesehen werden.
Vadium 50/,.

7. Vergebung der erforderlichen Arbeiten und Lieferungen fiir
den Ausbau der Doppel-Volksschule X, Laimicker- und
Schrankenberggasse. Offerte sind bis 27. September . J., nachmittags
4 Uhr, beim Magistrate Wien (Neues Rathhaus, IIL Stiege, 1. Stock)
einzureichen. Pliine, Kostenanschliige und Bedingnisse kiénnen im Stadt-
bauamte eingesehen werden. Vadium 5%/. : : g

8. Zur Erginzung der maschinellen Einrichtung in
den Werkstiitten der hiheren Staatsgewerbeschule in Budapest findet
am 27. September 1. J. bei der Direction der genannten Lehranstalt
einé schriftliche Offertverhandlung statt. Der Ausweis der zu liefernden
Werkzeuge, Maschinen und sonstigen Einrichtungen wie auch die
niiheren Bedingnisse konnen bei der obigen Direction eingesehen
werden. Vadium 59/,

9. Vergebung der erforderlichen Arbeiten und Lieferungen fiir
den Bau der Doppel-Volksschule XIV., Kauergasse 3. An-
bote sind bis 29. September 1. J., nachmittags 4 Uhr, beim Magistrate
Wien (Neues Rathhaus, IIL Stiege, 1. Stock) einzureichen. Pline,
Kostenanschliige und Bedingnisse kinnen im Stadtbauamte eingesehen
werden. Vadium 50/, :

10. Vergebung der erforderlichen Arbeiten fiir die Erweiterung
der staatlichen Lehrer-Priparandie in Baja, bezw. den Bau
eines neuen Pavillons im veranschlagten Kostenbetrage von K 121.88048.
Offerte, welche auf die Gesammtarbeiten lauten miissen, sind bis 29. Sep-
tember 1. J., nachmittags 1 Uhr, beim Hilfsiimter-Oberdirector des
k. u. Cultus- und Unterrichtsministerinms einzureichen. Pline und Be-
dingungen sind bei den Architekten 8. Herczeg und A. Baum-
garten in Budapest (VIIL, Koztemeti-ut 4) einzusehen, woselbst
auch Offertformularien und Arbeitsausziige verabfolgt werden.

11. Vergebung der Eisenconstructionsarbeiten fiir
die Loggien der sechs Belagspavillons im Versorgungshause im XIII. Be-
zirke im veranschlagten Kostenbetrage von K 9000. Anbote sind bis
1. October 1. J., vormittags 10 Uhr, beim Magistrate Wien einzu-
reichen. Pline u. s. w. sind in der Kanzlei der Bauleitung, XIIL, Jagd-
schlossgasse 37, einzureichen.

12. Die ev. ref. Kirchengemeinde in Békés schreibt zur Ver-
gebung des Baues eines Obergymnasiumgebiiundes eine Offert-
verhandlung aus. Anbote sind bis 1. October 1. J., mittags 12 Uhr,
beim Priisidium der Kirchengemeinde einzubringen. Das zu erlegende
Vadium betriigt K 400, welches bei der Casse des Gymnasiums einzu-
zahlen ist, woselbst auch die Pliine, der Kostenanschlag und die Bau-
bedingungen zur Einsicht aufliegen.

13. Die Stadt Jiszberény ertheilt auf 50 Jahre die ausschlieBliche
Concession zur Besorgung der stiidtischen Beleuchtung und Herstellung
einer auszufiihrenden elektrischen Anlage, welche derart zu
Ermectieren ist, dass fiir die 6ffentliche Beleuchtung 450 Stiick Gassen-

lihlampen mit je 16 Normalkerzen Lichtstirke, 8, eventuell 4 Stiick
Bogenlampen mit je 8 Ampére-Stromstiirke sowie zur Beleuchtung des
Stadthauses und ‘des Polizeigebiiudes die erforderliche Anzahl von
Glithlampen aufgenommen werden. Die mit den entsprechenden Pliinen,
Kostenvoranschliigen, Beschreibungen, Vertragsentwiirfen u. s. w. ver-
sehenen Offerte sind bis 5. October L. J., mittags 12 Uhr, beim dortigen
Stadatmagistrate einzureichen, woselbst nithere Aufschliisse ertheilt
werden.
p 14. Der Bau des im Zuge der Staatsbahn Kluus-Steyrliug‘—
Selzthal Felegenen, anniihernd 4760 m langen eingeleisigen Bosruck-
Tunnels sowie die Ausfithrung der Unterbauarbeiten und
der Beschotterung der beiden an die Tunnelmiindungen an-
schlle_Benden offenen Bahnstrecken ist im Offertwege zu vergeben. Die
nirdliche offene Anschlusstrecke ist annithernd m, die siidliche an-
niihernd 850 m lang. Die Bauvergebung erfolgt abgesondert fiir die
§otdse1te und fiir die Siidseite des Tunnels, u. zw. auf NachmaB gegen

ergiitung von Einheitspreisen, welche der Anbotsteller selbst in das
Preisyerzeichnis einzusetzen hat. Die Offertbehelfe konnen bei der
k. k. Eisenbahnbau-Direction in Wien und bei der k. k. Eisenbahnbau-
Leitung in Windischgarsten eingesehen, resp. mit Ausnahme der
Lagﬁﬁ)}ﬂne, Liingenschnitte, des charakteristischen Querschnittes und
der Erdvertheilungen kiuflich erworben werden. Angebote sind bis
14. October 1. J., mittags 12 Uhr, bei dem Einreichungsprotokolle der
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k. k. Eisenbahnbau-Direction in Wien zu iiberreichen. Das Vadium
betriigt fiir die Nordseite des Tunnels K 200.000, fiir die Siidseite des
Tunnels K 130.000.

Biicherschau.

8371. Beitriige Oesterreichs zu den Fortschritten im XI1X.
Jahrhundert. Herausgegeben von dem k. k. sterreichischen General-
Commissariate. Redigiert von Ignaz Wottitz 4 Binde. Wien 1902,
k. k. Hof- und Staatsdruckerei.

Das Organisationsstatut der letzten Weltansstellung in Paris hat
der Ausstellung der zeitgenissischen Productionen eine das XIX. Jahr-
hundert umfassende historische Ausstellung aller jener Leistungen
auf den Gebieten menschlicher Thiitigkeit gegeniiberzustellen beab-
sichtigt, welche markante Fortschritte in diesem Zeitraume bedeuten,
und welche eben den jetzigen Standpunkt der Wissenschaften, der
Industrie u. s. w. vorbereiteten und ermdoglichten. Die ausstellenden
Staaten sollten durch Objecte oder Druckschriften u. dgl. die ihnen
zukommenden Fortschritte, Erfindungen oder markanten Verbesserungen
documentieren und zur Anschauung bringen. Da sich bald erwies, dass
eine Beschaffung von Objecten selbst, welche die Mitwirkung unseres
Vaterlandes an den Errungenschaften im XIX. Jahrhundert heweis-
kriiftig erhiirten sollen, nicht in der erwiinschten Vollstiindigkeit erzielt
werden konnte, so beschloss das osterreichische General-Commissariat
fiir die Weltausstellung in Paris 1900, diese Beweisfithrungen in Form
von historischen Abhandlungen durchzufithren, welche @sterreichische
Erfindungen und Verbesserungen von fiir die fernere Ausgestaltung
der Wissenschaften und industriellen Thiitigkeit anerkanntem Werte
zu schildern hatten. Diese Abhandlungen, von einer Reihe berufener
Fachmiinner verfasst, fanden als jeweilig erste Theile des in 12 Biinden
vom_General-Commissariate herausgegebenen officiellen Kataloges iiber
die Betheiligung Oesterreichs an der Pariser Weltausstellung Aufnahme
und sind von uns aus Anlass der Besprechung dieses Kataloges in
diesen Blittern eingehend gewiirdigt worden. Diese authentischen
Documente der Antheilnahme Oesterreichs an den Fortschritten im
XIX. Jahrhundert sind nun in den uns vorliegenden vier Biinden, ab-
getrennt von den nur actuellen Wert besitzenden Theilen des Kataloges,
neu ausgegeben worden. Der Inhalt gliedert sich folgendermaﬁen: 1. Band:
Bergwesen, Metallverarbeitung, Maschinenbau, Elektrotechnik, Hand-
feuerwaffen. 2. Band: Ingenieur- und Eisenbahnwesen, Handelssehiff-
fahrt. 3. Band: Landwirtschaft, Forstwesen, Nahrungsmittel, chemische
Industrien, Garne, Gewebe, Fiirberei. 4. Band: Unterricht, Hilfsmittel
der Kunst und Wissenschaft, Ausschmiickung der Wohnstiitten, Ver-
schiedene Industrien, Kunstwerke. — Das sehr hiibsch ausgestattete
Werk wird sicherlich vielen erwiinscht sein. -1

8357. Bau, Einrichtung und Organisation psychiatrischer
Stadtasyle. Betrachtungen iiber zeitgemiie Verbesserung der Fiirsorge
fiir Geistes- und Nervenkranke. Von Dr. A, Dannemann, Privat-
docent an der Universitiit Giefien. Halle a. 8. 1901, Karl Marhold.
(Preis M 6.)

Der Verfasser begriindet zuniichst in iiberzeugender Weise
— gestiitzt auf die Thatsache der durch die erschwerenden Lebens-
bedingungen in den rasch anwachsenden Stidten hervorgerufenen
steten Vermehrung der acuten Fille von Nerven- und Geisteskrank-
heiten — die Nothwendigkeit der Errichtung von Stadtasylen oder
psychopathischen Hospitilern, deren Bestimmung es ist, so rasch als
moglich den Psychonervisen Schutz und Hilfe, den Geisteskranken
sichere Unterkunft bei fachmiinnischer Behandlung zu gewihren und
so prophylaktisch zu wirken, indem sie durch Heilung der ersteren
weitergehenden psychischen Stirungen vorbeugen und manches Ungliick
verhiiten, das bei Belassung der letzteren in ihren Familien eintreten
kann, Es wird dargelegt, dass die groBen ffentlichen Irrenanstalten
fiir diese Zwecke nicht zu geniigen vermigen, da die Aufnahme von
Geisteskranken in  dieselben durch die diesbozﬁglich bestehenden
strengen Vorschriften sowie durch Ueberfiillung der Anstalten sehr
erschwert und verzigert wird, withrend sie Nervisen iiberhaupt keinen
Raum bieten, so dass letatere %egenwnrtig nur an Privatanstalten ge-
wiesen sind, welche Unbemittelten unzugiinglich bleiben. Auch die
mit Krankenhiiusern verbundenen Beobachtungs- oder Durchgangs-
stationen Hlteren Stiles sind nicht nur ihrer GriBe und Anlage nach
fiir die angedeuteten Zwecke ganz unzureichend, sondern ermangeln
Mch der psychiatrischen Leitung, Die Ergebnisse einer Umfrage,
welche der Verfasser iibersichtlich zusammenfasst, und aus welchen
die in ca. 60 grifleren und kleineren deutschen Stidten bestehenden
Verhilltnisse zu entnehmen sind, zeigen, dass nur in sehr wenigen
Fiillen den heute billigerweise an eine psychiatrische Behandlung zu
stellenden Anforderungen anniihernd entsprochen wird. Der Verfasser
weist nach, dass in kleineren Stidten, bei dem Anschlusse an Kranken-
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hiiuser, nur durch Pavillone eine Abhilfe geschaffen wyrdvn kann, (:;:
in ihrer Anlage den speciellen Zwecken angepasst smd‘ unc'l l’llleu
psychiatrischer Leitung stehen, withrend fiir grofere (re.l"f“";“?:"n
selbstindige Asyle miiBiger Grofie unbedingt vorzuziehen sind. s
schon diese Darlegungen fiir jeden von Wert sind, dessen Beruh 574
mit der Vorsorge fiir Psychonervise und (ieist?skran‘ka in Berii r; r‘;
bringt, so bieten die folgenden Capitel der kleinen Schrift 1)680“‘(‘;8'5
fir den Architekten viel Lehrreiches, indem darin fias‘}’rogmmu], "
Budget und die Grundideen der Organisation ps.\'chl.a(.nschc-r Smctiwlflar
von Krankenhiiusern und selbstiindiger Asyle so _omgl'-helld ““w et
besprochen werden, dass sich der Leser ein Urtheil iiber da:h't ;:stén
jener Anlagen zu bilden vermag, das dem entwerfenden Ar bl'l(:l e
auch dann unentbehrlich ist, wenn ihm ein psychlat!'m('h gem (:in
Arzt zur Seite steht. Eine dankenswerte Erginzung finden dlle vfm
Typus der Bauanlagen betreffenden Angaben durch die I?e:ig“ :f s
fachgemiiB kritisierten Grundrisskizzen einiger in Verbin :nﬁurvh-
Krankenhiiusern bestehenden psychiatrischen Beobachtungs- “‘.‘l elelia
gangsstationen und von Skizzen fiir selbstindige Asyle, durch W Dir
der Verfasser selbst die leitenden Gesichmpu.nkte h‘ldlmhdz“:amen
stellung bringt. Die letzteren Skizzen konnen im groBen unl Eust‘er-
sowohl in psychiatrischer als in bauhygienischer Beziehung als m et
giltig bezeichnet werden und bediirfen bei ihrer Annahme zm(\'or-
fiihrung nur in wenigen Beziehungen kleiner \orbess.m'ung;‘"_t - ilat
kehrungen fiir directe Belichtung und damit auch Liifthar e-lhossen
Abortvorriiume, Einschaltung von Aborten bei den in Ober%ﬁst -

untergebrachten Arztwohnungen). e A

8251. Die Militiirkarten der 6aierrelclllsch-nngquscll:§:ll
Monarchie. Eine kurze Studie itber die goudiltisc}}en Arbeltel:‘wl :
Karten des k. u k. militiir-geographischen Institutes. [‘usammeng.t;chen
von Ludwig Szab é v. Séaré, k. u. Hauptmann. Aus denj,Ungarl
von H. D, v. D. Budapest 1901, Karl G rill. (Preis K .:.\ ne,

Auf 78 Seiten und 2 Figurentafeln hat es d.er Verfabsﬂ‘t:l;n‘ o
sucht, eine kurze und iibersichtliche l.)mte!lnng jener .:\r dO} Sind.

eben, die zur Anfertigung von geoditischen Karten nothwen Alfbeimn
‘on der Gradmessung ausgehong, werden alle geodiitischen et
bis zu der das Terrain darstellenden Zeichnung kurz !Jeapmbl enu'tuto
sodann die verschiedenen im k. u. k. llxilimr-gquraph}BChe" ntsho s
fiitr Kartenzwecke in Verwendung stehenden \’_ervmlfkltxgun Sll‘ljew kit
charakterisiert. Auch die Organisation der Militir-Landesauina el!]'ii it
eine Aufzithlung der vom militiir geographischen Institute ‘;1 e
lichten Karten sowie die Betheilung der hdoheren Comlr}ml i,
Truppen thit Karten im Kriege sind in die Broschiire au hgf:n Daten
Das Biichlein ist vortrefflich geeignet, iiber die angefil iy
eine allgemeine Orientierung zu geben. Aus den darin en schopfen
wissenschaftlichen Erliuterungen wird man jedoch v B wie der
kionnen. Die Beschreibung der geodiitischen Arbeiten ll)gt . yeldhen
Verfasser sagt — ,zwischen jenen Grenzen gehaltﬁn, lﬂ“f' Klichkeit
das Interesse jedes gebildeten Laien reichen kann®. In ‘1)" iten BUF
ist der theoretische Theil der geoditisch-astronomischen Ar d° S owohl
fiir jene verstindlich, die mit denselben ohnehin vertraut '.':’gu’n miss-
Inhalt als auch Form der Darstellung sind in ‘dleser BGZ}I |er%ebel"
gliickt. Die Form wahrscheinlich nur aus dem Grunde, ‘.V'il (Wir iradn
setzer die deutsche Sprache nicht vollkomgnen beherrscht. solit sonk-
da z. B. auf Seite 9: ,Die Ebene simmtlicher Meridiane s 7 M
rocht auf die Ebene aller Parallelkreise®.

Eingelangte Biicher.

S
8523. Repetitorium und Aufgabensammlung zur ]lil!rt;li't:nl'tl;)?,
recllnung.'Von Dr. J. Junker. 80, 119 8. m. 41 Abb, Leipzig

G.J. Goschen. (M —.80.) ' .
Behandlung
24. tive Geometrie in synthetischer Behal 001
Von Dr. Té. ffgjﬁilemann. 80, 176 S. m. 85 Abb. Leipzig 1901,
G.J. Goschen. (M —.80.) o
;52.'). Die internationalen absoluten Mabe inubesog(:;el'b?. dm.
elektrischen MaBe. Von Dr. A. v. Waltenho cn.hm M 8)
42 Abb. 8. Aufl. Braunschweig 1902, Vieweg & Sohn. o
%526, Die Grundlagen de;r mdechnlu‘lsch:& cm§$i:=egeblewn
Anwendung in den haup lin
L::‘Ttx;?:fuﬁoxl R. Wotruba 8, 282 8 m. 115 Abb. Ber
1902, Costenoble. (M 10) ' WO L
8527, Le difese idrauliche. Norme pratiche ;_)er”‘l' "l"ln = Bo-
del suo sistema privilegiato. Di G. Serrazanettl :
logna 1902. ¢
¥ 8528, Ueber die Werthestimmung der .Bumelz-ke industrielle
Anlagen. Von J. Réttinger 80, 18 8, Wien 1902.

-

=

elektrischen Beleuchtung). Vor-

INHALT: Neuerungen auf dem Giebiete des Beleuchtungs- und Beheizungswesens (mit Ausschluss de'a“"’ Fachlehrer fiir chemische

trag, gehalten in der Vollversammlung am 12, April 1902 vom k. u. k. Hauptmann Franz W

ngen zur Zeit der

Technologie an der k. u. k. technischen Militir-Akademio. (Fortsetzung,) — Stidtische Wasserverson ortsetzung.) — Ver-

Pariser

breiterung der Wilhelminakade in Rotterdam. — Die Siingerhalle in Graz. —

eltausstellung 1900. Von Dpl. Ing. Martin P aul, Bau-Inspector des Wiener Stadtbauamtes. (
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Alle Rechte vorbehalten.

Neuerungen auf dem Gebiete des Beleuchtungs- und Beheizungswesens
(mit Ausschluss der elektri§Chen Beleuchtung).
Vortrag, gehalten in der Vollversammlung am 12. April 1902 vom k. u. k. Hauptmann Franz Walter, Fachlehrer fiir chemische Technologie
an der k. u. k. technischen Militiir-Akademie.
(Schluss zu Nr..38.)

Acetylen.

. Du_s jungste Glied der Kette der gasformigen Leucht-
mittel bildet das Acetylen. Der wichtigste Fortschritt, der
auf dem- Gebiete der ‘Acetylenbeleuchtung gemacht wurde,
bestehF unbestritten in der endlichen Schaffung gesetzlicher
und bindender Normen fiir die Verwendung des Acetylens
und Carbides und in der Aufstellung bestimmter Vorschriften
El\bm‘ die Zulissigkeit von nur verlisslichen Acetylen-

arate Acetvlen-Anlagen. Zu dies R
geslle sich, weitors, dor, dass das groBe Publisuen leider
-y g ) vide
infolge der formlich zur Tagesordnung gewordenen Ex-
plosionen und Ungliicksfille mit Acetylen einsehen ge-
lernt hat, dass schlieflich doch der Techniker berufen ?st
soleche Neuerungen auf beleuchtungstechnischem Gebiete a0
verarbeiten, und nicht nur derjenige, welcher im Stande ist,
mit einem Lothkolben umzugehen. I

Von kleinen, den Consum fiir wenige Flammen
deckenden Apparaten ausgehend, entstanden Anlagen fur
eine groflere Flammenzahl, und gegenwiirtig zithlt die Be-
leuchtungstechnik sogar ein stattliches Stmmechen von
Acgtylengus{}cntmlen fir die Versorgung kleinerer Ge-
meinden und Stidte mit diesem Leuchtmittel.

. Wihrend bisnun nur wenig brauchbare Zimmerlampen
existieren, hat fiir die Verwendung des Acetylens als
Einzel-Lichtquelle ecine Lampen-Type vor kurzem erst
Proben_ der vollkommenen Brauehbarkeit abgelegt, und
zwar die Weigl'sche Acetylen-Strafienlaterne ,Automat®.
Der Erfinder derselben gieng von der ganz richtigen An-
nahme aus, dass es viele Situationen githe, wo eine com-
plete Anlage aus dem Grunde nicht rentabel wire, weil
die Flammenzahl nicht im Verhiltnis zur Ausdehnung des Rohr-
netzesstiinde. In grifieren Parkanlagen,in Gutshifen, kleineren
B.ahn- und Schiffsstationen, aber auch in Gemeinden, wo
die Wohnobjecte auf einem ausgedehnten Areale zerstreut
liegen, tberall dort wird sich die Aufstellung solecher
Laternen, welche sich den nothwendigen Gasbedarf selbst,
und zwar automatisch erzeugen, besser empfehlen als eine
Central-Station. / '

. Wir unterscheiden an der Weigl'schen Laterne
(Fig. 27) zwei Haupttheile: den Laternenpfahl mit Laterne
und Brenner und den im Boden versenkten Gasentwickler.
Am Laternenstinder sicht man am unteren Theile eine
kreisrunde Trommel T. welche um ihre Achse drehbar ist
und am Umfange Lager zur Aufnahme von Carbidpatronen
besitat. Die Drehung dieser Trommel wird automatisch
durch. die selbstthiatige Bewegung der Gasglocke G des
Enf{wlcklers veranlasst, deren Arm f in das Zahnrad d ein-
greift. Die Zihne des Rades entsprechen der Anordnung
de_r Patronenlager. Die Bewegung des Rades um einen Zahn
brmgt' je eine Patrone zur Miindung des Fallrohres e. Das
Beschicken der Trommel geschicht durch einen Bedienungs-
mann nach Oeffnen der vorderen Trommelthiire, wobei das

| verwehrt wird. Die nach dem Ein-

- Wasser
| ginnende Gasentwicklung fordert
- alle Gasblasen in verticaler Rich-
' tung nach aufwirts. Alle jene Gas-

gerade iiber dem Fallrohre ¢ befindliche Patronenlager nicht
beschickt wird. Der vertieft angeordnete Laternentheil stellt
eine Combination von Gaserzeuger und Gassammler dar. Das
Fallrohr ¢ reicht tief in die Wassermasse W, wodurch im
Vercine mit der Wirkung der schiefen Ebene E, welche
die einfallenden Patronen zur La-
gerung in den Umfangtheilen des
Wassergefifies zwingt, das Ein-
dringen von Gas in die Trommel 7'

treten der Carbidpatronen in das
fast sofort intensiv be-

Acetylen-
StraBenlampe

,Automat*
System Weigl)

blasen, welche in der Verlinge-
rung des Fallrohres ¢ unter der
schiefen Ebene E entstehen, wer-
den durch diese in der Richtung z
abgelenkt, woselbst sie, nach Er-
langung der nithigen Kraft, die
Hebung der Gasglocke G bewir-
ken und bei O den Eintritt in das
Rohr ¢ finden, das die Weiter-
leitung bis zur Brennstelle ver-
mittelt, unter welcher auch der
Reiniger angebracht ist, der das
Verlegen des Brenners durch mit-
gerissene Staub- und Wassertheil-
chen verhindert. Die Hule-
ren sowie die inneren Win-
de der Gasglocke bewegen
sich in mit Griindl gefiillten
Fithrungsriumen. Die in-
folge des Gasverbrauches
durch das Eigengewicht
der Glocke eintretende Ab-
wiirtshewegung * derselben
wird durch den mit der
Glocke bei m fest verbun-
denen Arm f zur Drehung
der Trommel um eine Zahn-
grobe des Zahnrades d ver-
wertet, wodurch das neuer-
liche Einfallen einer Pa-
trone in das Wasser, abermalige Gasentwicklung und
Heben der Glocke veranlasst wird.

Dieses selbstthitige Spiel der Gasglocke ~wihrt so
lange, als Patronen in der Trommel vorhanden sind.
Man hat hiedurch das Mittel, die Lampe so lange
brennen zu lassen, als man dies beabsichtigt, indem man
die Trommel dem Beleuchtungsbediirfnisse entsprechend

ladet.

Farben-Erklarung®

(ZZZR peton
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Der abgeschrigte Boden B des Wassergefifies dient
im Vereine mit dem Reinigungsrohr R dem leicht moglichen
Entfernen der Reactionsriickstiinde. Letztere sind gezwungen,
nach Passieren der Siebe S, welche auch das Abrollen der
noch gasliefernden Carbidfragmente verhindern, sich in
dem Gefille H zu sammeln, das man mittels der Hand-
- habe % herausheben und entleeren kann. Das Reinigungs-
rohr R, dessen obere Oeffnung durch einen leicht abheb-
baren, das Eindringen von Niederschlagswasser verhindern-
den Verschluss bedeckt ist, dient auch zum Nachfallen
des Reactionswassers.

Die Wassermasse (circa 60 Liter) ist im Verhiltnisse
zur relativ geringen Gasmenge (40 Liter), welche die auch
nur in gréberen Zeitabschnitten (bei achtkerzigen Flammen
1—11/, Std.) einfallende Patrone & 140 g Carbid erzeugt, so
bedeutend, dass eine Kalterzeu gung des (ases
eintritt. Die Verlegung dieser Wassermenge in ein vertieft
angeordnetes Betonbassin gibt auch die Garantie gegen das
Einfrieren selbst in strengen Wintern.

Der Erfinder dieses Laternensystems hat iiberdies
eine gute Idee zur Verwirklichung gebracht, welche re-
formierend auf die Acetylen-Industrie wirken diurfte, niim-
lich die Idee, das Carbid nicht mehr in formlosen, un-
regelmibigen Stiicken von verschiedener Korngrisfe in den
Apparaten in Anwendung zu bringen, sondern in Form
cylindrischer Patronen, die iiberdies dureh Trinken mit
emem Inprignierungsmittel gegen die zerstirende Wirkung
der Luftfeuchtigkeit immunisiert sind.

Diese Carbidpatronen werden in der Weise erzeu
dass das im elektrischen Schmelzofen resultierende Carbid
zuniichst in leistungsfuhigen Zerkleinerungsmaschinen auf
Mehl zermahlt wird. Dieses gelangt dann in hydraulische
Pressen, welche ein stets gleiches Quantum & 40 oder 140 g
unter einem Drucke von 40.000 kg zu Cylindern compri-
mieren, welche unmittelbar in ein mit Petroleum beschicktes
Gefal fallen, um mit diesem Kohlenwasserstoff durchtrinkt
zu werden.

Die Vortheile, welche diese Verwendungsform des
Carbids in sich schliefit, sind folgende:

L. Infolge des Erzeugungsvorganges bildet jede Patrone
ein Product von stets gleicher Zusammensetzung und Capa-
citit, d. h. gleicher Ausbeutefihigkeit an Acetylen, weil sie
ein  Mischproduet grofer Carbidmengen von variabler
Zusammensetzung ist. Die Folge davon ist,

2. dass jede Patrone eine bestimmte, von vornherein
bekannte Acetylenmenge liefern muss. Der Kaufer erhalt
also ein Handelsproduct von bestimmtem Acetylengehalte.

3. Ist der Iguckstand nie mit steinigen, unzersetzten
Antheilen vermischt, die bei einigen Apparattypen Betriehs-
stérungen hervorrufen konnen; der mit Wasser aufge-
schlemmte Riickstand ist also stets milchig.

4. Die Patronen ertragen wegen ihrer Luftbestindigkeit
eine Magazinierung, ohne an Gebrauchswert einzubtifien, und
selbst nach Entnahme eines Quantums aus den Packgefifien
tritt eine Entwertung des restlichen Carbidvorrathes nicht ein.

Die bosnische Carbidgesellschaft sSchuckertwerke“
hat die Exploitierung dieser Erfindung tbernommen und
wird die Fagrication der erwithnten Carbidpatronen dem-
niichst in groliem Stile beginnen.

Aufler diesen Neuerungen hat die Acetylenindustrie
noch den Fortschritt zu verzeichnen, dass es gelang, das
Acetylengas auch zum Betriebe eines Incandescenzlichtes
in Anwendung zu bringen. .

An Bemithungen und Bestrebungen, diese interessante
und wichtige Frage zu losen, hat es seit langem nicht ge-
fehlt. Die Resultate scheiterten jedoch zumeist daran, dass
es nicht Eelingen wollte, vollkommen entleuchtete |
Acetylenflammen zu erzielen, ohne dass ein Zuriickschlagen |
derselben zur Brennerdiise zu befirchten gewesen wire, |
Erst vor kurzem wurden thatsuchlich hrauchbare Brenner- |
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typen in den Handel gebracht, u. zw. waren es l«',')b-lmhekr-
weise inlindische Firmen. Ich erwihne da die Sehim ef—
schen Acetylenglihlichtbrenner mit regulierbarer Luft-
zufiihrung und den R eic h'schen Acetylenglithlichtbrenner,
bei dem die Zufihrung von Acetylen und Luft auf .eilneﬂ
mittleren Apparatdruck fixiert erscheint. Die Ansichten
hieritber, was vortheilhafter ist, dem Beniitzer die Regu-
lierung des Brenners fiir seine Verhiltnisse zu uber[u?ssen
oder jede Regulierbarkeit dem Principe nach auszuschlieben,
divergieren.*

gﬁeidcr)scheint die Losung der Gluhk_(irperfragfa fiir
Acetylenglithlichter noch einige Schwierigkeiten zu bieten.

"Vor kurzem machte ich mit Herrn Gruber aus
Judenburg Versuche mit Acetylen-Pressgas. be};ﬂe
fir diesen Zweck construierten Apparate gestatten, © n‘(:
Zuhilfenahme eines Compressors, also bloff durch btelgel‘lﬂﬂ:
des Entwicklungsdruckes, die Anwendung des Acetylen
unter 5—10 Atm. Ohne auf die Beschreibung der Vdel'-
suche einzugehen, will ich nur erwihnen, dass ell:
Lichteffect bei auf 1 Atm. comprimiertem Acetylen u{lte
Verwendung eines A uer'schen Glithkirpers ein  gerac .ezlli
phiinomenaler genannt werden kann, ohne dass dies vxee_
leicht, wie man glauben sollte, einer sehr hohen Wiir;né
leistung der Acetylenpressgasflamme zpzuschr"elbeﬁ w rls;
Die Temperatur derselben fand ich nicht viel huhTer fu—
Kupferschmelzhitze, die man bekanntlich mit einem N(?Ct e
brenner ebenfalls erreicht. Es scheint also da die Natu
des Gases einen maligebenden Einfluss auszuiiben. 4

Die Société de I'Acétyléne dissous in Paris bentitzt fe!
lingerer Zeit ein auf 10 Atm. comprimiertes {\CCW _93’
welches in Stahlflaschen aufbewahrt und tn'za.z.xsportl'ex'fA Wltf) n-
Selbe sind mit portsen Korpern gefiillt und dlege mlth_ clieit
tibergossen. Letateres besitzt, wie bekannt, die Fit Lligtttel ;
das sechsfache Volumen an Acetylen zu absorbieren. 11: 2
eines an die Stahlflasche montierten Reductlonf.;ven'tllcs 'tﬁn
man das Acetylen unter gewtinschtem Druck in die Leitung
austreten lassen.

Die bis nun besprochenen Neuerungen betreffsn fxu
meist die Fortschritte in Bezug auf die V_erwenml; di%
der gasformigen Leuchtkorper. Eine michtige Ae;‘ra]a e
Erzeugung derselben in Monst.re-.: n‘negBe-
scheint jedoch in nicht weiter Ferne zu liegen; elan A
hauptung, welche gerechtfertigt erscheint, wenn m? it
vor kurzem errichteten Gascentralen in den Verein gche
Staaten Nordamerikas als Ausgangsglieder dieser Epo

chtet. !
i S; wie der Techniker die von der Natur W‘}m S:g-
stimmten vereinzelten Punkten aufgespeicherten Easr =
krifte an Ort und Stelle zu fassen verstanden, um llls'gt-
in besonderer Form von diesen Centralen aus den ey
bediirftigen Stationen zuzufthren, so scheint es l(?rFall
ferner Zeit auch mit Leucht-, Heiz- und Kraftgas de e
zu sein. So wie man gesunde, reine Wisser selbst vc})lnviele
ferntest gelegenen Quellengebieten den Stad.ten du.rc By
Kilometer lange Leitungen zufiihrt, um die hyg}ennwir
Verhiltnisse in glinstigem Sinne zu beeinflussen, wisse i m’
dass ebenso lange Rohrstringe das Petroleum thii v
Gewinnungsorte nach den Verlaflgstellen leiten, um fromes
theueren, kostspieligen anderweitigen Transpo_rt Zu iy
nieren. Wir wissen ferner, dass von den macbtl_gen un Fe
giebigen Naturgasquellen Nordamerika.s anf welteIS:lri(;rie.
hin der gasformige Leucht- und Heizstoff den In ;ilésem
centren zugefihrt wird, und dass das Rohrnetz zu i
Zwecke eine Gesammtlinge von 28.000 km l_)esnzt. L
dies nicht leitende Fingerzeige dafir, auch die an ve(l; .63
zelten Lagerstitten aufgespeicherten .Kohlenscfi){ltzet sohne
verwerten, dass hier an der Productlonsstglle ireet,

: s
#) Die beiden Bremnertypen wurden experimentell vorgefiihr
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kostspielige Verfrachtungen durchfilhren zu miissen, der
Leucht- und Heizstoff gewonnen und Energie in dieser
Fprm den Consumtionsorten zugefithrt werde? Leider liegen
die Verhaltnisse am Continente nicht so wie in Amerika,
denn selbst die miichtigen Industriecentren Oesterreichs,
Deutschlands und anderer Staaten halten hier keinen Ver-
gleich mit den Industrieverhitltnissen Amerikas aus.
Nichtsdestoweniger ist es interessant, dass z B. ein aus
jungster Zeit datierendes Project die Versorgung der Stadt
Paris mit Leucht- und Heizgas nach den eben geschil-
derten Gesichtspunkten anstrebte. Das von den Ingenieuren
Th. Chambier und J. Bernard ausgearbeitete Project
betrifft die Erzeugung des Leuchtgases directe an den
etwa 200 km entfernt gelegenen Kohlenlagern und die Zu-
lentu.ng des Gases in comprimiertem Zustande nach der
Capitale. Durch Anordnung eines entsprechenden Rohrnetz-
systemes konnten auch die auf der Hauptverbindungslinie
und selbst seitwiirts gelegene Absatzgebiete mit Leuchtgas
versehen werden. Die Ingenieure weisen die Einwirfe,
betreffend die etwas befremdend lange Rohrleitung, mit der
Begriindung zuriick, dass man es merkwiirdigerweise fiir
nicht exotiseh erklirte. Paris durch eine 700 km, also mehr
als dreimal so lange Leitung mit dem Geenfersee zu ver-
binden, um der Stadt Trink- und Nutzwasser zuzufithren.

Die Ausfihrung des Projectes schlofie folgende Vor-
theile in sich:

1 Da das Gas aus frisch geforderten Kohlen bereitet
wird, ist die Ausheute an Kohlenwasserstoffen um 15"/,
hiher als sonst.

2. Die Uebertragung des Leuchtgases in einer Rohr-
leitung kostet nur 20/, der Transportkosten der Kohlen.

3. Wird die Herstelling und der Betrieb des Gas-
werkes in der Provinz weniger Kosten verursachen als in
der Hauptstadt.

Die Gesellschaft, welche das Chambier- und Ber-
nard’sche Project zu exploitieren beabsichtigte, erklirte sich
bereit, der Stadt Paris das Gas zu b Cts. per m? abzugeben,
und konnte die Gemeinde das Gas fir Leucht- und Heiz-
aweeke mit 10 Cts. und fur Industriezwecke mit 6 Cts. per m®
abgeben. Die Rentabilitatsherechnung fiir diese Preisverhlt-
nisse ergitbe fiir die Gemeindeverwaltung von Paris einen
jihrlichen Reingewinn von 15 Millionen Franecs, wobei die
Preisreduction des Gases fur den hiuslichen Gebrauch 66/
fr'llr Industriezwecke 849/, betragen wiirde. Fiir die eigenen
Zwecke hitte die Gemeinde ein um 339/, billigeres Gas als
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Zwocke als zur Befeuerung der eigenen Oefen in Anwen-
dung zu nehmen. Erst die neueren Systeme arbeiten inso-
ferne rationeller, als sie nur einen Theil der gasformigen
Producte fiir die eigene Heizung beniitzen, um den erhaltenen
Gasiiberschuss einer anderweitigen nutzbaren Ver-
wertung zuzufiithren.

Es wiirde mich zu weit fithren, auf die Besprechung
der Ofensysteme einzugehen; ich will darum die Erklirung
auf den Otto-Hoffmannschen Ofen, welcher gegen-
wiirtig im Vordergrunde der industriellen Anwendung steht,
concentrieren.

Der iltere Otto-Hoffmann’sche Ofen gehort in
die Classe der liegenden Verkokungsofen mit verticalen
Heizeantilen und Regenerierung der Verbrennungsluft,
withrend der Otto-Ofen neuerer Construction fiir Unter-
feuerung eingerichtet ist. Aufierdem wurde vom Ingenieur

Fig. 28. Otto-Hoffmann-Ofen.
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heute. SchlieBlich wiirde man bei der Verwendung des Gases 535

zur Erzeugung von elektrischem Strom der Gemeinde die
Kilowattstunde um 15 Cts. liefern konnen.
_ Welche Dimensionen ein fur diese Zwecke in Aus-
sicht genommenes Werk besitzen miisste, dafiir ist es mir
nicht moglich, Zahlen anzufithren. Aber es dringt sich nach
dem heutigen Stande der Dinge die Frage auf, ob man
das Gasaufdem bis nun thlichen Wege in
Retorten erzeugen: wird, oder ob man es nicht vorziehen
sollte, dessen Herstellung in Kokstfen vorzu-
nehmen.
~ ,0b Retorte oder VerkokungsofenY, dasist
eine F'rage, welche der neuesten Aera der Leucht- und
Heizgasfubricution angehort. Die Besprechung dieser Frage
fuhrt uns auf ein neues Gebiet des Beleuchtungswesens.
Es ist bekannt, dass gegenwirtig die usuelle Methode
der Leuchtgasdarstellung in der trockenen Destillation der
Kohle in 'Retorten aus feuerfestem Materiale besteht. In
viel grofjartigerem MaBstabe wird aber, seitdem die Koks
namentlich fir metallurgische Zwecke, ich mochte sagen, ein
unersetzbares Material geworden, die trockene Destillation
der Kohle in den Verkokungsanstalten, u. zw. in den Koks-
tfen vorgenommen.

Seit langem d :
Processe auftretenden gasformigen

achte man nicht daran, die hei diesem
Nebenproducte fir andere

o Z
Vertical-Schnitt durch die Heizoanile.
Plz ik eine Verbesserung des Otto-Hoffmann-Ofens durch
Einrichtung einer grofieren Luftvorwirmung getroffen und
dadurch eine Ofentype geschaffen, die sich in dem Ostrau-
Karwiner Reviere mit Erfolg Bahn gebrochen.

Bei dem dlteren Otto-Hoffmann-Ofen (Fig. 28) werden
die durch trockene Destillation der Kohle (zumeist auf-
bereitete Steinkohle) erhaltenen gas- und dampfformigen
Producte in der Vorlage ! aufgefangen und der Theer sowie
auch das Ammoniak, in neuerer Zeit auch das Benzol, ge-
wonnen, Das von diesen Verunreinigungen befreite (nicht
sehr leuchtkriftige) Gas macht den Weg zu den Oefen
guriick, um entweder durch das Rohr o oder 7 in denselben
einzutreten. Die im Regenerator A, / vorerhitzte Luft wird
durch Canile zugefihrt. Die Flamme durchzieht die ver-
ticalen Heizecanile S, gelangt dann in die analogen Cantle
des zweiten, durch eine Scheidewand abgetrennten Ofen-
theiles, von diesen, in den Sohlencanal g. Die noch hoch-
temperierten Feuergase durchstreichen hierauf den Regene-




644

rator, um da den grofiten Theil ihrer Wirme abzugeben
und dann erst in die Esse abzuzichen. Nach dem Umstellen
der Wendeklappen durchlaufen Gas und Luft das Canal-
system des Ofens in der entgegengesetzten Richtung,

Auf den in unserem grofiten Steinkohlenbecken, dem
Ostrau-Karwiner Reviere, vorhandenen Verkokungsanlagen
wurde bisher auf die Verwendung des Gastiberschusses, der
sich ergeben konnte, fir Beleuchtungszwecke in grifferem
Mafistabe nicht Ricksicht genommen, dafiir jedoch auf die
Gewinnung und Verwertung der angefithrten sonstigen
Nebenproducte des Kokereibetriebes. Aber auch in West-
falen, Ober- und Niederschlesien und im Saargebiete gibt
es keine Anlagen dieser Art, welche nennenswerte (ias-
quantititen etwaigen Beleuchtungszwecken zufithren wiirden.

Ziehen wir unsere heimischen Verhiltnisse in Betracht,
so finden wir nachstehende Koksofenanlagen, welche sich
mit der Gewinnung der Nebenproducte befassen:

1. Witkowitzer Bergbau- und Eisenhiitten-Gewerk-
schaft in Witkowitz: 201 Otto-Hoffmann-Oefen (Benzolfabrik),
die ersten zwei Gruppen (60 Oefen) wurden bereits im
Jahre 1881-—1882 erbaut, und war dies eine der ersten
und groferen Anlage nicht nur am Continente, sondern
ttberhaupt.

2. Witkowitzer Steinkohlengruben (Mihr.-Ostrau):

- a) Koksanstalt Karolinenschacht: 210 Oefen, Rievon
120 Otto-Hoffmann-Oefen und 90 solche mit groferer Luft-
vorwirmung, System P11z 4 k;

b) Koksanstalt Theresienschacht (Poln.-Ostrau): 120 Otto-
Hoffmann-Oefen mit groferer Luftvorwirmung, System
Plz ik,

3. Steinkohlenbergbau in Dombrau: 188 Otto-Hoff-
mann-Oefen obengenannten Systems, mit Benzolfabrik,

4. Steinkohlengewerkschaft Marie - Anne (Marienberg
bei Mihr.-Ostrau): 60 Otto-Hoffmann-Oefen, 120 Otto-Oefen
mit Unterfeuerung.

. Erzherzog Friedrich’sche Cameraldirection in
Teschen:

a) Eisenwerk Trzynitz: 90 Otto-Hoffmann-Oefen, System
Plzak;

b) Bergamt Hohéneggerschacht in Karwin: 60 Otto-
Oefen mit Unterfeuerung.
6. Grafl. Larisch’sche Centraldirection Karwin: 120

Otto-Hoffmann-Oefen mit groferer Luftvorwirmung, System
Plz ik, Benzolfabrik.

Die Chargengrofie der Oefen variiert je nach der
Ofengrofie von 3000 bis 9500 kg Kohle; die Brenndauer
von 24 bis 48 Stunden. Das Ausbringen an Theer variiert
von 2 bis 49/, auf Kohle, das Ausbringen an Ammonsulfat
variert von 05 bis 120/, auf Kohle, das Ausbringen an
Benzol variiert von 04 bis 085"/, auf Kohle. Die Jahres-
production der im Ostrau-Karwiner Gebiete arbeitenden
Anlagen beliuft sich im Jahre etwa auf 12,000.000 ¢ Koks
und die Benzolfabrication auf etwa 38.800¢ Benzol.

Die jeweiligen Koksofensysteme ergeben entweder
Abhitze oder tiberschitssiges Gas oder auch heides. Die

- Otto-Hoffmann-Oefen ergeben unter normalen Verhiltnissen
%/, der Gesammtgasmenge als Gasiiberschuss. Die neuesten
Koksiofen nach Patent Otto, die sogenannten Unter-
feuemngsﬁfgn, ergeben fast keinen Gastiberschuss, dafiir
aber erheblich mehr Abhitze als alle anderen Systeme, und
wird diese zur Befeuerung von Kesseln erfolgreich aus-
geniitzt. Dagegen liefern die Otto-Hoffmann-Oefen it
groberer Luftvorwirmung, System Plz4k, einen Gasitber-
schuss, der'stellenweise bis 459/, der Gesammtgasmenge
betr%' Bei den frither erwithnten neueren Anlagen, z B.

am Lheresienschachte in Karwin und im Karolinenschachte,
wird ein Theil des Gastiberschusses in Gasmotoren  fiir

Kraftzwecke verwertet. Nachdem die Ausniitzung des Gases

in Gasmotoren rund doppelt so grof ist als dessen Verwertung

Nr. 39.

unter Dampfkesseln, so wird man z. B. am Tlmresnensc}l}:cht:;
dessen Anlage aus 120 Oefen besteht, iber 40?0 . ’*"
dem tiberschiissigen Gase fiir Kraftzwecke in Gasmotoren
gewinnen kinnen. Auf dieser Anlage, welche in dt"i:gr‘]
Beziehung als die neueste bezeichnet werden kann, ?’Zche
vorliufig 3 Gasmotoren i 300 PS. Die grafl. {‘ arise ;1 e
Koksanstalt in Karwin betreibt mit dem Gasiibersc ‘-llst
einen Gasmotor von 600 PS und jene am Karolinenschachte
einen solchen von 300 PS. Das gewonnene (as hat emen
durchschnittlichen Heizwert von 3000 Cal. &
Wesentlich anders liegen die Verhiltnisse in :\legrldi(:
In Everett steht seit dem Herbste des Jahres 1895 y
erste grofie Koksofenanlage im Bfttriebe, bei wielch(f;e;t-
Erzeugung der Koks Nebensache ist, wihrend der CIDd(‘B
liche Zweck dieser Anlage in der G‘.Wln’nu“gOttb-
Leuchtgases liegt. Das Werk arbeitet mit 400 Fe
Hoffmann-Oefen mit Unterfeuerung, verb?sscrt nachl € :
Systeme Dr. Schniewind, und waren die Erfolge (er:}:;
glinstige, dass eine Anzahl von Koksof(:mmlagen' IIl,eucht-
standen sind, die nach dem Muster von Lvergtt das e(il o
und Heizgas in grofem Mabstabe darstellen. Es diirfte aale
von Interesse sein, dieser neuesten Gasemeugungseentj
mit von dem ublichen Gasgewinnungsmodus abweichendem
Betriebe einige Worte zu widmen. ¥) d
Everett ist in der Nihe von Boston gelegen, u3t
liefert das genannte Werk das Leuchtgas fir diese b?z;e“-
Die hier in Anwendung stehenden Oefen un_terschel‘f]be
sich von den fruher erklirten dadurch, dass die Gewd 2
der Unterbrenner durch Eisenconstructionen ersetzt Sul‘a(v;
Auf kriftigen FEisensiulen ruhende T-Triiger tragen V( ¥
Mauerwerk der Oefen. Die Regeneratoren  fiir die ((])e%
erhitzung der Verbrennungsluft liegen unterhalb ler
Ofenstockes und unabhiingig von dem Mauerwerke '(e .
Oefen (Fig. 29). Die Ofendecken besitzen acht Chargie
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Fig. 29. Verticalschnitt durch einen Otto-Hoffmann-Ofen, System Schniewind.

offnungen. Die Wendeklappen der Regeneratoren W;‘;g;;
halbstiindlich umgestellt, wodurch eine sehr 'g]cwhm()efen
Beheizung der Ofenwiinde geschaffen wird. Die 400 “Iben
sind in vier Gruppen & 1000efen getheilt, und jede ders
zerfillt in zwei Batterien & 50 Oefen (Fig. 30). 4nd

Besondere Aufmerksamkeit wurde der IPIChte"n £v
billigen Bewegung der grofien Kohlen- und Koksme fist
gewidmet. Zwischen den beiden Batterien jeder Gl‘“XP ol
ein Vorrathsthurm (Fig. 31) errichtet, der gentigen orggf‘“'
ist, um die Oefen auf zwei Tage mit Kohle zu vers

— > o
2 A et in LPro
*) Nach einem Aufsatze von Dr. Schniewind in »

gressive Age, October 1901, aus ,Stahl und Eisen®.
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Dem Thurm wird die mit der Eisenbahn zugefiorderte Kohle
durch ein Hebewerk zugefithrt. Ueber die gesammte Ofen-
reihe einer Gruppe liuft ein elektrisch angetriebener
\iVagen (Fig. 31) mit einer Fassung von 8000 kg (der
Charge eines Ofens). Derselbe besitzt am Boden acht Ent-
]eerun.gsisﬁ'nungen, welche genau mit den erwithnten, an
den_einzelnen Ofendecken angebrachten Chargierdffnungen
in Correspondenz gesetzt werden konnen. Wird der unter
dem Thurme mit Kohlen gefiillte Wagen daher itber den
zu  beschickenden Ofen gefahren, so ist die gesammte
'Ofencbarge leicht und rasch aus dem Wagen entleert.
Zum Entfernen des Koks aus den Oefen dient eine lings
der Ofenreihe auf einer Schienenbahn verschiebbare, elektrisch
betriecbene Ausdrickmaschine 22 (Fig. 31) und auf der
entgegengesetzten Seite der Ofenreihe eine analog verschieb-
bare Eisenrampe 20, tiber welche die Koksstiicke kollern,
um dann mittels einesWasserstrahles abgeschreckt zu werden.
~ Was den Betrieb dieser Oefen anbelangt, so herrscht
hier gegeniiber dem iiblichen Koksofenbetriebe der Unter-
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Die verwendeten Kohlen stammen siimmtlich von der
Dominion Coal Comp. zu Cap Breton und werden
nach Everett per Schiff zugefithrt.

Der erzeugte Koks findet schlanken Absatz; etwa
die Hilfte wird zur Heizung von Locomotiven verwendet,
und zwar hat sich die Koksfeuerung hier namentlich bei
den Untergrundbahnen in Boston bewithrt. Etwa ein Viertel
findet zur Heizung feststehender Dampfkessel und der Rest
als Hausbrand Verwendung. Das Ausbringen an Ammoniak,
welches als Ammonsulfat abgegeben wird, betrigt im
Durchschnitte 19/, der zur Verkokung gelangenden Kohle.

Das in der ersten Periode der trockenen Destillation
gewonnene Leuchtgas passiert der Reihenfolge nach
folgende Reinigungsapparate: Luftkiihler, Rohrenkiihler mit
Wasserzufluss, Theerscheider und die Wischer. Zwischen
den beiden letztgenannten sind Exhaustoren eingeschaltet.
Vom Wiischer gelangt das Gas in die chemischen Reiniger
und dann in den Gasometer.

Das Heizgas passiert bis inclusive der Wiischer

die analogen Apparate, hierauf aber noch

Fig. 30. Gaswerk in Everett.

schied vor, dass die gas- und dampfformigen Producte der
trockenen Destillation nicht in einer, sondern in
zwei von einander getrennten Systemen von Vorlagen auf-
gefangen und fortgeleitet werden, um in der weiteren
Folge auch eine gesonderte Behandlung in Bezug auf
Reinigung und Verwertung zu erfahren. Der Grund hiefir
liegt darin, dass in der ersten Periode der trockenen
Destillation ein an schweren Kohlenwasserstoffen reicheres
Gas resultiert, welches eine Leuchtkraft von durchschnittlich
185 Kerzen besitzt, und welches als Leuchtgas verwendet
wird. Die Producte der zweiten Phase eignen sich fir
Leuchtzwecke weniger gut und dienen in der eigenen An-
lage zur Befeuerung der Koksiofen. Im gegenwirtigen
Betriebe werden von der gesammten Gasmenge 445/, als
Z,Ueberschuss“ erhalten und 555", zu letztgenanntem
Zwecke verwendet. Die Analyse der beiden Gassorten zeigt
folgende Zusammensetzung des Leucht-, resp. Heizgases:

Bestandtheile Leugchtgas Heizgas

Schwere Kohlenwasserstoffe . . . . . . . 50 2:5
Methan . . ., . . o AR A N L T 374 292
Walkerstol ' . 2 odE et b B L T 443 518
Bohlenexyd. .- 0 4 rise G ReBREEE T 62 50
Rohlonpiivre” > o s e 29 240
Baneraball ool Thaat! e A et 01 04
Stickstoft' . . . . . . o o e N I o 41 91

1000 100:0
Lichtstiirke des ('O, freien Gases . . . 185 96

einen Benzol-Wischer. Hat das im Benzol-
witscher verwendete Schwerdl einen Ge-
halt von etwa 159, Benzol erreicht, so

Secribn AA
Fig. 31. Verticalschnitt durch einen Vorrathsthurm und einen Verkokungsofen.

gelangt es in eine Destillierblase, in welcher das Benzol
abgetrieben und gewonnen wird, wihrend das Schweril
wieder in die Benzolwischer zurtickkehrt.

Eigenthiimlich ist an dem Betriebe des Werkes zu
Everett, dass man den Sommerconsum an Leuchtgas als
Basis fiir die Production withlte, wiihrend der Winterconsum
doch huufig das Doppelte des Sommerconsums erreicht.
Man hat es ndmlich auf amerikanischen Werken fiir
richtiger gehalten, nicht das Maximum des Verbrauches
durch Koksofen sicherzustellen, sondern das Minimum.
Den Mehrverbrauch des Winters deckt man meist dadurch,
dass man den nothigen Percentsatz des Heizgases dem Leucht-
gase beimischt. Da hiedurch aber die Leuchtkraft des Gases
eine Einbube erleidet, so erhoht man selbe durch eine Benzol-
carburierung auf das normale Mafi. Ein zweites Mittel, den
Winterbedarf zu decken, besteht darin, dass man das
Leuchtgasquantum durch - carburiertes Wassergas erginzt.
Den Ausfall an Heizgas zum Befeuern der Koksifen ersetzt
man im ersteren Falle durch Generatorgas, das man fiir
diese Zwecke aus Kohlen- und Koksabfillen erzeugt.

Dr. Sechniewind betonte inseinem Vortrage, dass
diese Methode der Leuchtgasdarstellung in Koksifen fir
die amerikanischen Verhiltnisse bahnbrechend zu nennen
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sei, und in der dem Vortrage angeschlossenen Diseussion
hob man hervor, dass es jetzt, nach hundertjihriger Ver-
wendung des Leuchtgases, an der Zeit sei. das alte Re-
tortensystem durch Koksofen zu ersetzen.

Dass thatsiichlich die Anlage in Everett einen re-
formierenden Einfluss auszuiiben vermochte, beweist der
Umstand, dass bereits eine Anzahl von Verkokungsanstalten
entstanden sind, deren Hauptzweck die Darstellunge von
Leucht- und Heizgas bildet. Die nachfolgende Tabelle gibt
ein Bild iiber die bereits in Amerika nach den erwithnten
Gesichtspunkten errichteten Verkokungsanlagen, u. zw.:

- @ L‘_ =
28 IE€(  Der Koks || Verwen
Ort ‘Sé 1S findet Ver- dungs-
g g 5 || wendung als ::'é:fu
1895( =
1 Cambria Steel Co. [[Johnston, Pa.fyndlft60! Hochofen Heizung
koks
| 1898 E
Hochofen-
e
2 Iltts(l;uighé}as sud blassport, Pa 18961200 koks und [Heizung
iogry T o, Hausbrand
of New England Gas Locomotiv- u)Beleuch-
y and Coke Co. Everott, Mass.|1 898/40( Hausbrand | tung
Dominion Iron and || Hochofen- .
4 Steel Co. Sydney, C. B.[1900| kdka Heizung
: Gieferei-
5 H‘"g“l‘:’" CO“" Hamilton, 0. [1900( 50 koks und_[[Béleuch
e Hausbrand || 08
Lakawanna Iron ' Hochofen- )
€ and Steel CO. Lebaﬂon, Pa- 1901 232 koks Helzung
_|| Lakawanna Iron _,— Hochofen- ;
{ and Steel Clo. Buffalo,N.Y. 1901{|564 koks Hmzu“g
South Jersey Gas, " || GieBerei- B b
¢l Electric and Trac- |Camden, N.Y 1901100 koks und [Beleuch-
tion Co. Hausbrand | t9ng
Heizung
Sparrow- Hochofen- || und
9|l Maryland Steel Co. Point 1901{200| Eoks Beléach-
tung
i ’ Wiyandotte, um Brenne }
10| Michigan Alkali Co, Mich. 1901 lﬂ’z o i n[l{enzung
Aber auch in Bezug auf die Erzeugung von
Heiz

gasund Kraftgas in Centralanlagen sind in
den letzten Jahren bedeutende Fortschritte zu verzeichnen.
Dass die Vortheile der Verwendun gasformiger Brenn-
stoffe gegenitber den festen auﬁerorgentlich beachtenswert
zu nennen sind, ist eine lingst fiir giltig anerkannte That-
sache. Auch die Darstellung gasformiger Brennstoffe in
Centralanlagen finden wir in grofleren, zumeist hutten-
miinnischen Gewerken seit langem vor. In allen Fillen
aber beschriinkt sich diese Heizgascentrale auf die blofe
Versorgung des eigenen Etablissements mit gasformigem
Heizstoffe, withrend der Gedanke der Errichtung groller
Heizgascentralen, welche die Aufgabe haben sollen, umfang-
reiche Gebiete mit gasformigem Heizstoffe zu versehen,
eigentlich der neuesten Zeit angehort.

Die ersten Anregungen dieser Art, welche aber zu-
gleich Beispiele grofiter Dimension zu bilden scheinen,
finden wir in dem ,Mondgase“ verkirpert.

Die ersten Versuche des Dr. Ludwig Mond, Mitgliedes
der ,Royal Society“, Heizgas fiir eine groflere Zahl von
Consumenten in Centralanlagen zu erzeugen, reichen : bis
in das Jahr 1879 zuriick. Aber erst im heurigen Jahre
scheinen die Schopfungen Monds soweit gediehen zu
sein, dass dem britischen Parlamente cin Gesetzentwurf

' dem Wesen nac

er 39.

iber die plan- und fabriksmifige Darstellung des M(();N::
gases in groffem Malistabe in Siid-Staffordshire und 3 $
Worcestershire vorgelegt werden konnte. Das mit Mon gaif
zu versorgende Gebiet soll 140 engl. ‘Quadra.tmexlen um
fassen und die Vertheilung des Gases in ahnllc}xer Weise,
wie dies beim Naturgase in Nordamerika .der'I‘all 1st,b in
Stahlrohren von 9m Linge, jedoch nur mit einem Ue (;31'-
drucke von 1/, Atm., erfolgen. Die Hauptleitungen jeder der
finf in Aussicht genommenen Stationen sollen 750 mm
Lichtweite erhalten. ;

Das Princip, nach welchem M ond arbeitet, besteht

E in der Vergasung eines mmderwertxg(;n

Brennstoffes in einem Gaserzeuger (Generator) unter gleic lli
zeitigem Einblasen uberschiissiger Dampfmengen, evfintue
Zuftihrung von Auspuffgasen der Gasmotoren. Bei .gr(i?el‘ekli
Anlagen ist eine Theer- und Ammoniakgewinnung in Rile
sicht gezogen. 2

%ie gVorgange, die sich in einem ,,Mond.-Ge.anefa(tlol'
abspielen, sind im allgemeinen dieselben wie in jedem
der bisnun gebriuchlichen, d. h. der feste, in den Gen_(l?'
rator eingeworfene Brennstoff verbrennt im untersten Theile
des Schachtraumes unter dem Einflusse der eingeblasenen,
zumeist vorerhitzten Primérluft zu Kohlensidure. Dxesle
erfihrt beim Durchstrémen der dartiber liegenden he:llro:1 h
glithenden Brennstoffe eine Reduetion zu Kohlenoxyd-
gas, welches den Hauptbestandtheil und den brgnnbaren
Antheil des Generatorgases bildet. Die noch hher g_(i-
legenen Brennstoffschichten erfahren eine trockene Destl(i
lation (Erhitzen bei Luftabschluss bis zur Rothglut), un
die brennbaren Gase, welche hiebei entstehen, beeinflussen
das Generatorgas in giinstigem Sinne. Blist man nebst dem
Primitrluftstrome in den unteren Theil des Generators
noch Wasserdampf ein, so zersetzt sich derselbe blelm
Durchstreichen der glihenden Brennstoffschichten in Koh en:
oxyd und Wasserstoffgas, wie dies bereits heim Wassergas
processe besprochen wurde. Der Erfolg besteht nun di;)l'mi,
dass ein griferer Theil des Brennstoffes durch den ?_ ;
dieser Reaction frei werdenden Sauersto
zur Oxydation (Verbrennung) gelangt und daher wemfer
Gebliseluft verwendet zu werden braucht, deren hohen
Stickstoffgehalt man sonst mit in Kauf nehmen miisste.
Mond will nun den Stickstoffgehalt des Generag)r-
gases dadurch noch weiter herabmindern (d. h. deﬂ
Heizwert des Gases erhohen), dass er den Auspuff der
Gasmotoren zum Generator zurtickfiuhrt. Der Wert dlesel:'
Idee gipfelt darin, dass die Kohlensiure des Auspuffes dure
die glihenden Kohlenschichten wieder zu Kohlenoxyd re-
duciert wird, dass also die Erzeugung der Kohlensiiure
nicht nur allein durch Verbrennung eines Theiles der Ge;
neratorcharge vorgenommen wird. Auch dies bezweck
eine percentuelle Herabminderung des Stickstoffgehaltes.
Mond fuhrt mit dem Geblise je 2!/, Dampf auf je
1t des zu vergasenden Brennstoffes, also einen -betmchbt-
lichen Dampfiiberschuss zu, obwohl nur etwa eine halbe
Tonne im Generator thatsichlich zur Spaltung in Sauer-
stoff und Wasserstoff kommt. Durch eine eigenartige Fithrung
des Processes soll nahezu 1 ¢ des Dampfes per 1¢ Brenn-
stoff in unzersetztem Zustande wiedergewonnen und zum
Generator zurtickgefithrt werden. 1

Bei groberen Anlagen wird auch auf 1dle Ge-
winnung von Ammonverbindungen, und zwar in Form VOI}
Ammoniumsulfat, Riicksicht genommen, withrend man e
dieses Nebenproduct bei Anlagen kleinerer Dimension ver
zichtet.

Fig. 32 und 33 geben die Skizze einer Mondgas-
Anlage mit sechs Generatoren.

gDus zu vergasende Material wird mittelst Elevat(;:'i‘zl:‘
(Fig. 32) auf einen Ladefufboden geschafft und von Dis
durch Beschickungsglocken den Generatoren zu.gefuhr:- réei
Chargengrifien variieren zwischen 3 -10 ¢, je nach
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Grofe der Apparate. Die Brennmaterialien werden in
der oberen Zone des Generators vorerhitzt, erleiden in
tieferen Schichten eine trockene Destillation, deren Pro-
ducte, insbesondere die Theerdimpfe, beim Durchstreichen
der unterhalb befindlichen hocherhitzten Brennstoffschichten
eine Zerlegung erfahren. Die hiebei erhaltenen gasformigen
Antheile ziehen mit dem im Generator durch Einblasen von
vorerhitzter Luft und Dampf erzeugten Gasgemenge, und
zwar in hochtemperiertem Zustande, aus dem Generator ab,
um zuniichst den groften Theil der Wirme in einem R e-
generator (Fig. 33) an die in entgegengesetzter Richtung
durch diesen Apparat ziehende Geblaseluft abzugeben. Eine
Erhitzung derselben auf noch hohere Temperaturen wird
dadurch erzielt, dass man sie Caniile passieren lisst, welche
den unteren, heiflesten Theil der Gaserzeuger ringformig

N
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Fig. 32. Schematische Darstellung einer Mondgas-Anlage mit 6 Gaserzeugern
und Ammoniakgewinnung.
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Fig. 33. Verticalschnitt durch Apparate einer Mondgas-Anlage mit Ammoniak-
gewinnung.

umgeben. Das den Regenerator immer noch hoch temperiert

verlassende Heizgas passiert einen Wiischer, in welchem es
infolge der darin bewegten Schaufelriider in lebhafte Be-
rihrung mit Wasser gelangt. Das Gas und der mitgefiihrte
Dampfiiberschuss erleiden hiebei eine Abkithlung auf etwa
900 C., withrend das Gas selbst eine gewisse Sittigung mit
Wasserdampf erfiihrt. In Anlagen, bei welchen das Ammoniak
wiedergewonnen werden soll, gelangt das Gas in einen aus
Bleiplatten hergestellten Ammoniak-Absorptions-Thurm, in
welchen es unten eintritt, um im Innern desselben aufzu-
steigen. Dem Gasstrome entgegen fliefit ein Sprithregen von
verdinnter Schwefelsiure. Um eine moglichst grofie Be-
rithrungsfliche zu schaffen, ist der Thurm ihnlich, wie dies
bei den sonst tiblichen Serubbern der Fall, mit Fiilllmaterialien
(Ziegelsteinen) ausgelegt. Die Siure bindet das Ammoniak,
und wird, um eine hochpercentige Lisung zu erhalten,
die Flissigkeit mittels eines Pumpwerkes in steter Circu-
lation im Thurme erhalten. Behufs Nutzbarmachung aller
im Gase noch enthaltenen Wirmemengen lisst man das
von Ammoniak befreite Gas noch einen thurmférmigen
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Apparat, den Gaskiihlungsthurm, passieren, in welchem
dem aufwiirtssteigenden Gasstrome Kiihlwasser in Form
feiner Strahlen entgegengeleitet wird. Das Gas wird
von hier aus durch eine Rohrleitung in den Gasometer
gefihrt, withrend das im Thurme resultierende heille
Wasser einen nichsten Apparat, den Lufterhitzungsthurm,
und zwar von oben nach unten zu, zu passieren veranlasst
wird. Dieser Thurm hat nimlich den Zweck, die mittels
eines Geblises angesaugte Luft durch den Sprithregen des
heilfen Wassers auf etwa 73° C. also auf eine solche Tem-
peratur vorzuwiirmen, dass sie gleichzeitig mit einem hohen
Wasserdampfgehalte den Apparat verlisst, um dann, wie
bereits erwithnt, den Regenerator und den Winderhitzer
des Generators zu passieren und als hocherhitzter Luft-
Dampfstrom in das Generator-Innere eingeblasen zu werden.
Das in dem Lufterhitzungsthurme resultierende kalte
Wasser wird zum frither genannten Kiihlthurme zuriick-
gepumpt und gelangt dann als heiles Wasser in den Luft-
erhitzungsthurm, so dass es auf diese Weise einen steten
geschlossenen Kreislauf vollfithrt. Diese Art der Haushaltung
mit Wirme soll einen der wichtigsten Vortheile der Ge-
sammtanlage repriisentieren.

Eine Anzahl Anlagen fiir Gewinnung des Mondgases
wurden eben in England errichtet. Eine grofiere Anlage ist
schon seit einigen Jahren in den Etablissements der Firma
Brunner, Mond & Co. Ltd. in Winnington (Cheshire)
im Betriebe; sie liefert das Gas fiir die Befeuerung der
Oefen und zum Motorenbetriebe. Bis zur Gegenwart wurden
in derselben iiber 900.000 # Kohlenklein vergast.

Die nachstehenden Ziffern sind den jiingsten Unter-
suchungen entnommen; sie geben ein typisches Bild der
Betriebsverhiiltnisse einer solchen Mondgas-Anlage.

Durchschnittsanalyse des Brennstoffes:

Kohlenklein Kohlenklein
in gewdhnlichem trocken
Zustande calculiert
Feuchtigkeitsgehalt bis
(2120 F.=100°C.) 8-60, —
Flichtige Substanz 18-29, 2001,
Kohlenstoff ¢ 62-69, 68569,
Aschengehalt 10-42, 11-40,
100-00, 100-00.

Calorischer Wert des Brennmateriales (gepriift an
einem trockenen Muster und bestimmt durch Verbrennung
mit comprimiertem Sauerstoff in einem Bomben-Calorimeter)
per Pfund 11.164 brit. Therm.-Einheiten.

Das Gas besitzt durchschnittlich folgende Zusammen-

setzung:
Volum-Procente

Kohlenoxyd 110,
Wasserstoff . . . 29-0,
Mebhdn v e 2:0,
Kohlendioxyd . 16:0,
Stickstoff 420,

100:0.

Gewicht von 1 m?® (3532 Cubikful) trockenen Gases
bei 32°F.=00 C.: 1020 g (224 Pfd.)

Specifisches Gewicht des Mondgases (Luft = 1): 0-7882.

1t vergasten (nicht vorgetrockneten) Brennstoffes
liefert rund 4000 m3 Gas bei 15° C. ;

Der calorische Wert des Mondgases betrigt per
1 Cubikfuff 146 brit. Therm.-Einheiten.

1 Volumen Gas erfordert zur vollstindigen Verbren-
nung 15 Volumen Luft. Die theoretische Verbrennungs-
temperatur des Mondgases in Luft, wenn beide vor der
Verbrennung 15° C. besitzen, ist = 1611° C.

Quantitiit an Material, welches in dem Generator ver-
arbﬁ‘eitet wird, und zwar per Pfund des vergasten Brenn-
stoftes: :
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Trockenes Kohlenklein : 0914 Pfund,
Brennsio { Feuchtigkeit . . . . . . . 008 _ ,
Dt {aus dem Lufterhitzungsthurm . 0841 _
PR Extradampf hinzugefugt . . . 1332 _ |
Luft Al w0 Lo
Summa , . 5700 Pfund.
Daraus entspringt:

Zersetzter Dampf im Generator .« . 0531 Pfund,
Mondgas, den Generator verlassend,. . . . 3763 _ |

wiedergewonnenes Ammoniak etwa . . . 0004

n

Was die Betriebskosten und die Rentabilitit anbe-
langt, so ergeben die Versuche folgende Zahlen:

Die Kosten der Beschickung, Arbeit in den Gene-
ratoren und Wiedergewinnungskosten des Ammoniaks, inel.
Administration, Lohne, Reparaturen, Betriebserhaltung, Vor-
rithe, Siure, Beleuchtung etc. per Tonne des vergasten
Brennmateriales ; 3 sh 6 d.

Rechnet man den Wert des wiedergewonnenen
schwefelsauren Ammoniaks bei einem Preise von @£ 10 pro
Tonne und bei der Annahme, dass 25 ¢ des vergasten
Brennstoffes 1 ¢ Ammonsulfat liefern, so ergibt dies per
T 8" ISORIREIREREN o 2 T B PLE0 e by S T e T

Zieht man die Betriebsauslagen ab, so ergibt sich per
Tonne des vergasten Brennstoffes ein Gewinnst aus dem
Ammonsulfat von 4 sh 6 d.

Fir die vorstehenden Caleulationen wurde der Fall
in Betracht genommen, wo der fir den Generator niithige
Extradampf in der Form von erschipftem oder Auspufi-
dampf disponibel ist. Die Ziffern werden praktisch dieselben
bleiben, wenn der Dampf durch Ausniitzung der uber-
schiissigen Hitze aus den Auspuffgasen der Generatoren
gewonnen wiirde. In Fillen, wo dieser Extradampf in
Dampfkesseln eigens erzeugt werden muss, reduciert sich
der aus der Wiedergewinnung des Ammoniaks gerechnete
Betrag auf etwa die Hulfte. Wo Kleinkoks und Lische
z. B. aus Gaswerken und Koksanstalten reichlich vorhanden
sind, lassen sich auch diese Materialien mit guten Resultaten
verwerten.

Gegenwiirtig werden die Mond-Generatoren in vier
Griflen hergestellt, und ist deren Leistungsfihigkeit folgende,
unter Voraussetzung, dass das Brennmaterial frei brennt
und durchschnittliche Qualitit besitzt:

Classe Du::l?g:;er ""‘P'gnsﬂ’ 1 Stunde | Erzeugt pro Stunde

(engl.) e (engl.) Cubikfug (engl.)
(0] 3 6M 76—250 5.000—17.500
A 5 150 —500 10.000-—35.000
B L ' 300—1000 20,000 ~ 70,000
C 10 600—2000 40.000-— 140,000

Aus den vorliegenden Daten ist ersichtlich, dass An-
lagen von jeder beliehigen Leistungsfihigkeit, und zwar
von 5000 Cubikfu pro Stunde aufwiirts, etabliert werden
konnen. l

Das erzeugte Gas, zu einer hinreichend niedrigen
Temperatur abgekihlt, kann dureh Leitungen von bedeuten-
der nge gefthrt werden, ohne dass man Storungen durch
ausgeschiedene Condensate befurchten musste. Seine Ver-
wendungsarten sind auferordentlich mannigfaltiz und be-
sonders wertvoll in jenen Fillen, wo die Feuergase in
directe Bertithrung mit  den zu erhitzenden Materialien treten
sollen, wie dies z. B. in der Glas- und keramischen In-
dustne.und bei hittenmannischen Processen der Fall jst.

Ein Bericht tiber die glinstige Verwendung des Mond-
%ases zum Befenern der Stahlofen findet sich in dem von

errn J. Dar bg vor dem Iron and Steel Institute ge-
n der

haltenen und i Zeitschrift dieses Verei
verdffentlichten Vortrage, reines, Band LIX,
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Fiar die Befeuerung von Dampfkesseln bietet i])as Glﬁ
den Vortheil der grioberen lll{egclmilﬁlgken in der Damp
srzeugung bei nur kleinen Reparaturen.

(mw%(:n!;t schlieft die Vorwg.ndung des Mondgasefledf“r
Heizzweeke alle Vortheile in sich, die. iiberhaupt ) 2’;‘
gasformigen Brennstoff in technischer Beziehung zukoml;lhnt,
und die, weil gentigsam bekannt, nicht besonders erw

zu werden brauchen.

; eEine der wichtigsten Verwendungen des Mong_g&f:
bildet die zum Betriebe von Gasmotoren. ISI\,VOII
lag das Hindernis in der Verwendung von.Gasmqthl‘eﬂher—
bedeutendem Effecte nur in dem Mangel eines bil 1gk i3
zustellenden Kraftgases. Dass der Bau solcher Gas ;nkt
maschinen gegenwiirtiz einen tberwundenen btag Sk
bedeutet, beweist der Umstand, dass (.}lchtgas-‘ un fubig-
ofengas-Motoren von geradezu erstaunlicher Leistungs

keit Proben ihrer Brauchbarkeit abgelegt haben. S

Fur jene Fille, wo die Errichtung einer Monrt%xng
Anlage in Frage kommt, durfte unbedingt die Verwe .
dieses Gases nicht nur fur Heiz-, sondern auch in eminen
Weise fur Kraftzwecke in Ricksicht zu ziehen sein.

In dieser Beziehung liegen bereits aus der Pr]acxl::
tiberzeugend wirkende Daten vor. So z B. liefen B‘;um
mit Mondgas betriebene Gasmotoren unausgesetzt =
sechs Monate, ohne irgend welche(‘} Stérungen ﬁ?sfz::e 2
und gegenwiirtig sind derartige Gasmotoren
ind. %’g im Beziiebe, welche nur 4814 Cubikfull 1‘-“’{,“’-‘2’2‘3
von einem Heizwert von 140 brit. Therm.-Em el s
per ind. PS verbrauchen; eine solche Gasmaschine E;w
daher einen thermischen Effect von 37:76°/,, ?;;Lerator
weniger als %/, Pfund von gewghn})nshem, dem Gen
zugefithrtem Kohlenklein per ind. PS.

° Bei Grasmotoren, diep mit verschiedenen Belastu:ggg
zu arbeiten haben, kann angenommen w?rden,b a?chen,
1 Pfund (engl) Brennmaterial per ind. PS vt‘;‘ r N il
womit auch die Stillstandsverluste ugxd die Damp erzem?ean
gedeckt sind. Fir grofie Kraftinstallationen, wo Oel_w{mt it
Brennmaterial von ausschlt%gebender.chhtlgkeljtx 18 o ok
eine Mondgas-Anlage mit Wiedergewinnung von Am gy
ein ideales Gas fur Motorenbetrieb, und zwar zu ©
minimalen Kostenpreise.*)

: ie
Mit diesen Erliuterungen haben wir aberE:;llf:ggn_
fast bis an den heutigen Tag heranreichenden G i
schaften auf dem Gebiete der Darstellung und Verv&;1 0
asformiger Leucht- und Heizstoffe, insoferne sie gen o
nteresse bieten, und insoweit es der mir zu ’n:»,is Aok
Rahmen einer Vortragsstunde gestattet, in df(:ln Vl;’ odras
Besprechung gezogen. Wir stehen hiemit vor den it
an denen MenschenfleiB durch ein volles Jahrhundert ge e il
So wie auf allen technischen Gebieten consta;l(i gl
auch auf dem so innig die menschlichen }’:;’zun 15
tangierenden Gebiete des Beleuchtungs- und Bel Oms ‘ﬂ :
wesens, dass die fruchtbarste Epoche des Sicu uBaweiﬂy
letzten Decennien angehort. Dies gibt dente pronc
dass wir es mit dem aufsteigen.de? As L dés
Curve zu thun haben, von der wir die Lntfernue f e
Scheitels, des Culminationspunktes, wohl pxcht kqnn Surfte
auch nicht wissen, wann dieser erreicht sealr o
Doch so wie die Rider des Getriebes der We Yo
keinen Stillstand, sondern nur ein u.naufhaltsame}t: e”n
wiirts“ kennen, so hult es auch die nimmerru Samien
Sehaffenskraft des Technikers, fur e
in unserer Zeit keinen Ruckschritt, keinen Stillstan
sondern nur einen Cours: ,Vorwirts!®.
2 iden
*) Sammgliche dus Mondgas betreffende Daten und di by
Skizzen sind der Broschiire: ﬁ‘.h‘e Glasgow and °w°f$,oducﬁon and
Technical College Scientific Society: ,Mond Glg,o 11)“ Rt und
Applications* by A. Rollason (Nottingham 1901),
ohne weitere Commentierung angefiihrt.
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Die neuen Elektricititswerk

Vortrag, gehalten in der Versammlung der Fachgruppe fiir Elek
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(Schluss zu Nr. 37.)
Durchmesser des feststehenden Theiles

Damit habe ich die Besprechung der fiir den Maschinen-
hn.uer interessantesten Theile der Centrale beendet und will
mich mit den Dynamomaschinen und dem ungeheueren
Apparat, der ihre Energie aufzunehmen, zu vertheilen und
zu controlieren hat, etwas nither befassen. Aber auch hier
will ich mich hauptsichlich auf die Besprechung der
Maschinentypen beschrinken, da eine halbwegs vollstindige

” "
Kranzbreite . . 0. .0
Fundamentbreite parallel VA

e der New-Yorker Hochbahn.

trotechnik am 24. Februar 1902 von Ingenieur Arthur Hruschka.
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Fig. 5. Hauptdynamo.

Beschrcibung der bei dieser Anlage mustergiltigen und 1in
ihrem Umfange colossalen Schaltanlagen den Rahmen eines
Vortrages weit iiberschreiten miisste. Sehen wir uns vorerst
die acht Hauptgeneratoren an; sie sind mit ihrer maximalen
Aufnahmsfihigkeit von 10.000 PSe weit iiber die bisher er-
reichte Grrenze gegangen und sind die grofiten existierenden
Generatoren. Ferranti hat vor mehr als einem Jahrzehnt
Generatoren von ebenso hoher Leistung fiir die Centrale
in Deptford bei London geplant, doch wurden diese niemals
ausgefiihrt. Die neuen Manhattangeneratoren leisten normal
5000 und maximal 7600 Kilowatt und liefern Drehstrom
von 25 Perioden pro Secunde von einer directen Maschinen-
spannung von 11.000 Volt. Bei inductionsfreier Belastung
liefert jeder Generator 253 Amp. pro Leiter. Die Um-
drehungszahl betrigt 75 pro Minute, die Polzahl 40. Da die
ganze Anlage ein Kraftiibertragungsnetz mit Umformern
vorstellt, so wurde die Periodenzahl moglichst niedrig ge-
withlt; fur die Beleuchtung findet eine eigene Frequenz-
transformation statt. Sehr ginstig ist das Fehlen jedweder
Transformatoren in der Centrale; deshalb wurde auch die
Spannung gegeniiber der innerhalb von Stidten oft verwen-
deten Uebertragungsspannung von 6600 Volt wesentlich erhtht.

Der Anblick dieser Generatoren (Fig.5, 6 u. 7) frappiert
durch den grofien Durchmesser bei sehr schmalem Gestelle.
Folgende Angaben zeigen die auberordentlichen Dimensionen:

t 5 9

a5

13487 .
9754 ,,
1-:3695%
3124, ,

19 mm,

170 ¢,
400 ¢.

a1
_—

Fig. 7. Ein oberes Stator- und ein Rotorsegment einer 5000 KW-Hauptdynamo.

Die wichtigsten elektrischen Angaben sind:
Nuthen pro Pol und Phase .

Stibe pro Nuth . .

Fir inductionsfreie Belastung:

Spannungsiinderung . .
zulissige Ueberlastung du

reh 2 Stunden .
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zuliissige Ueberlastung durch 24 Stunden 25 9,
[f(lr 25°/, Ueberlast EEWY 25
elektr. Wirkungsgrad |vollbelastet . . . . . . 965 i
Iha.lb belagtet . . . « . o Ogb0i
Erwirmung nach 24 Stunden vollbelastet um . . 35°C,
» y 24 » mit20%, Ueberlastum 450,
5 B0 5 - 5 D00C,

n n n
Erregung 225 Amp. bei 200 Volt.

Die Tsolationsprifung auf Durchschlagsfestigkeit ge-
schah mit Wechselstrom, u. zw. an der

Feldwicklung mit 2500 Volt withrend 1 Minute,

Ankerwicklung , 25.000 » 3 Minuten,
» »  30.000 » 1 Minute,
5 80.000 » 1 Secunde.

n

Fir die Gestalt der Stromecurve wurde moglichst die
einer Sinuslinie zu erreichen angestrebt, was durch mig-
lichst ,zerstreute Wicklung und durch entsprechende Form-
gebung der Polschuhe geschah. In Bezug auf den mecha-
nischen Aufbau ist Folgendes hervorzuheben. Der fest-
stehende Theil besteht aus sechs verschraubten Hohlguss-
segmenten mit vier durchlaufenden Rippen senkrecht zur
Welle und zahlreichen Versteifungsrippen parallel zur selben.
In demselben sitzt der aus Blechpaketen gebildete und
durch segmentformige Stirnplatten verschraubte Anker. Die
Nuthen in demselben sind halb offen. Die Isolation der Anker-
wicklung ist auffallend reichlich dimensioniert und zeigt
9 mm starke Mica-Umhiillung der Ankerleiter. Der rotierende
Theil (Feld) sitzt auf einer kurzen Stahlgussnabe; das
Speichensystem ist durch zwei starke Walzstahlplatten er-
setzt, die mit der Nabe und dem Gusskranz unter Zuhilfe-
nahme von Verstirkungs-Ringplatten verschraubt sind. Die
Feldwicklung ist tiber die laminierten Pole gestilpt und
wird durch seitlich eingestreifte Kupferbricken nieder-
gehalten, die mehrfach behufs Ventilation durchbrochen
sind. Diese Kupfereinsitze haben als Wirbelstrombremsen
gegen das Pendeln zu wirken. Die Ventilation ist durch
das Fehlen eines offenen Speichensystems keineswegs be-
eintrichtigt, da die Luft seitlich von den Ringplatten in
den Kranz eintreten kann.

Ueber die Erregermaschinen ist das Wichtigste
bereits erwithnt worden, und ich kann daher auf die Schalt-
anlagen in der Centrale tbergehen. Ich muss es mir leider
versagen, hier auch nur oberflichlich auf Einzelheiten ein-
zugehen, die fir sich allein die Zeit eines Vortrages ans-
fiillen konnten. Ich will daher nicht sowohl die betreffenden
Apparate als vielmehr deren Wirksamkeit und Zusammen-
arbeiten kurz schildern. Die Betrachtung der Manhattan-
Schaltanlagen im ganzen Netz, die ausschlieblich der
Kabel K 2,600.000 kosten, bietet eine Fulle des Interessanten.
Die Schalttafeln haben ja auch bei uns schon aufgehort,
willkiirliche Anhéufungen von A}l)raraten und Instrumenten
zu sein, bei deren Zusammenstellung man in erster Linie
danach trachtete, diese Bestandtheile symmetrisch auszu-
theilen und dem ins Maschinenhaus eintretenden Besucher
eine mit vernickelten und wohl polierten Instrumenten-
gehiiusen tberladene Marmorfliche vorzuftuhren, In dem
Mafe, als die Grifle der Anlagen wuchs, war man bestrebt,
als die erste Forderung Uebersichtlichkeit aufzustellen und
die Zahl der verschiedenen Theile einer Schalttafel anf ein

Minimum zu bringen. In dieser Beziehung sind die ameri- |

kanischen Constructionen mustergiltig. Ieh kann mich hier
auf die allgemeine Bauart der amerikanischen Schalttafeln
nicht einlassen, ich will nur hervorheben, dass bei denselben
gar kein eigenes Gestelle verwendet wird, sondern die ein-
zelnen Marmor- oder Schiefertafeln an beiden verticalen
Rindern durch je ein starkes Winkeleisen gehalten werden.
Auf diese Art werden die einzelnen Felder ancinander-
gestoblen, und die ganze Reihe wird in gewissen Abstianden
durch Distanzrohre gegen eine feste Wand abgestutzt. Hiebei

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES ‘1902. R

Nr. 39

ist Grundsatz, dass fir jeden Generator und jede Speise-
leitung ein eigenes, wenn auch schmales Feld vorgesorgt
wird. Man erkennt also auf den ersten Blick, wie viel Gene-
ratoren und wie viel Feeder vorhanden sind. A_uﬂel‘de_m sgl_
gewisse Felder fur gemeinsame Instrumente elnger'elht- l.}i:
Hochspannung tber ungefithr 2000 Volt und bei gro (;e
Anlagen werden alle Hochspannung fuhrenden A'PEm'lse
von der Schalttafel ferngehalten, und es sind Relaiskrel g
von 110 Volt zwischengeschaltet. Kurzschliisse und Er‘dunﬁir
sind fast ginzlich hintangehalten, da die Rucksqltte

Schalttafeln von jedwedem Gestelle frei und offen 1s )

Die bei fast allen Hochspannungsanlagen in Am(]rt'r
und auch bei der Manhattan-Anlage ver'wendeten Scha '“'v(
sind durchwegs Oelschalter, die zugleich Automaten 81 e
Alle diese Oelschalter befinden sich in _Maueljzellen v o
15 em Wandstirke, auf eigenen Gallerien in Reihen at"ige
ordnet. Jeder Pol befindet sich in einer Zelle. Der Anbrim
geschieht beim Schliefen durch Elektromotoren, g ec
Oeffnen durch Federkraft. Das Auslosen geschieht dur
110 Volt-Kreise. Entweder sind die Sehalter ganz 1n f;‘ "
oder es erfolgt blof das Oeffnen zwischen sccuudllrellll &
tacten unter Oelabschluss, Die hier verwendeten g al;lzl;_
schalter gestatten, eine Energie bis tber 20.000 P .ﬂt 2
schalten. Durch Einschaltung von Elektromagneten .ISK fo:
auf die einfachste Art ermoglicht, diese Schalter bei ku ei
schlissen oder Ueberlastungen, bei zu schwachem oder e
Ruckstrom zu offnen und sie auf diese Weise wd:rch
schiedenartig wirkenden Automaten zu machen. 'DaHoch-
ersetzen sie insbesondere Schmelzsicherungen, die n e
spannungskreisen immer mehr abkommen. Noch tW i
kann man gehen, wenn man Uhrwerke vorschalteby Sy
erst nach 1, 2, 3 Secunden u. s. w. den Automatenl Sich
Solehe Schalter wurden bis 40.000 Volt Spannung erfolgr
angewendet.

. Die Schaltanlagen in der CBPtE‘;“Lg
fullen zwei Gallerien von je 120 m Linge, in zwel e B
angeordnet. In der unteren verlaufen in gemauerten § ot
zwei Sitze von drei Sammelschienen, an we!che l;‘ltc Haupt-
Oelschalter, zugleich Ruckstromauntomaten, die ac < iabet

eneratoren alternativ anschliefen. Von hier zwelgen.e 7
ruppen von Speiseleitungsschienen ab, von dene;dgm pro.
Speisekabel zu einer Unterstation abgehen, nac et
Oelschalter, zugleich Daueriberlastungsautomaten, p?;:ter'
haben. Alle letzteren sind in der zweiten Gallerie
racht, o) t-
35 l‘Die Drehstromkabel fur 11.000 Volt sind in (}Ebil::ie
steinfuhrungen eingelegt, soweit sie .auBerhalb der 2
verlaufen. Innerhalb der Stationen sind alle Leltu}';g:enﬁalﬂ
suberster Sorgfalt verlegt; Leitungen gleichen e
gind tibersichtlich in Rohren gruppiert und letztere
seitige Thonrohre eingebettet. !

In der Mitte der unteren Gallerie be Tiier stehen
Beobachtungscentrum und die Ope.rahonatafeln. thrumen
suniichst die Instrumenttafeln mit folgenden li;oltmeteﬁ
sitzen : pro Generator 3 Ampéremeter, 1 Ruekstrom-
1 Leistungszeiger bis 10.000 Kilowatt und dash 3 Strom-
relais fur den Hauptausschalter, gespeist durc 3 Ampére-
und 2 Spannungstransformatoren; pro Speiseleitung cchalter;
meter, 1 Daueriiberlastungsrelais fur den bpe:fieeser uber
gespeist durch 3 Stromtransformatoren (Fig. 8). Vor sy
12 m langen Tafel stehen pult%rmxgegenelg;e 0&‘:0 rfliiche
tafeln, welche auf ihrer kaum 5 m? tmgel:i len ¢
simmtliche Handschalter aufnehmen, welche lzleine
motoren bethatigen. Diese Handschalter sind e Stellung
griffe, bezw. Zugknipfe, welehe sowohl durch lLramPen st
wie auch durch beigefugte rothe und grl(l:le schlossen
zeigen, ob ihre zugehorigen Schalter offen vel' g :
sind. Da auberdem diese Handschalter 1n
auf die Marmorfliche aufgesetzten ?xydxem:ln P nentan®
dem Auge ein vollkommenes hema der

finden sich das

Oelschalter”

;u
'é
}
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Fig. 8. Schaltungen in der Centrale.

Schaltung aufzeigen, so ist eine hohe Uebersichtlichkeit
und rasches und dabei verlissliches Arbeiten des Schalt-
tafelwiirters gesichert. Auf dieser selben Tafel sind noch
vorhanden: Handschalter zum Entladen der Generatoren-
felder, sowohl einzeln als in Gruppen zu 2,4 oder 8(Fig. 9), dann
Schalter zur Bethitigung der auf den Dampfmaschinen-
regulatoren befindlichen ‘Motoren, endlich Signalschalter fiir
die Lampen oder Glocken auf den Maschinenplattformen.
Man ist also in der Lage, von diesem Platze aus, an welchem
sich auch die Antriebshandrider fiir die Generatorenfeld-
widersttinde befinden, die gesammten Generatoren ein- und
auszuschalten, zu regulieren und zu controlieren.

Die Hauptsammelschienensitze sind durch je zwei
Oelschalter in Reihe in je zwei Hilften theilbar; man kann
also die Generatoren in Gruppen zu 2, 4 oder 8 parallel
aufs Netz arbeiten lassen.

Die Schalttafel der 4 Verbunderreger zu 250 Kilowatt
bei 200 Volt zeigt auch doppelte Sammelschienen; von den
beiden Hauptschaltern jeder Erregerdynamo befindet sich
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sie entwickeln sich hauptsiichlich in der
Hohenrichtung. Sie enthalten 5—6 Drehstrom-Gleichstrom-
Umformer mit Transformatoren, die letzteren (deren Ge-
sammtzahl 78 betrigt) sind fir 550 Kilowatt Leistung, fiir
Transformation von 10500 Volt auf 390 Volt und in Drei-
eck geschaltet. Sie werden durch kiinstlichen Luftzng ge-
kiihlt und haben bei Vollast einen Wirkungsgrad von
97-759/,. Je drei speisen einen Umformer. Die rotierenden
Umformer der Manhattan-Anlage sind die grofiten bisher
| ausgefiihrten ihrer Art, fir eine normale Leistung von
1500 Kilowatt. Sie werden von der Westinghouse-Gesell-
schaft geliefert, haben 12 Pole und 250 Umdrehungen pro
Minute bei 25 Perioden pro Secunde. Ihr #uberer Durch-
messer betriigt 2:794 m, 1hr Gewicht 48 #. 26 solcher Um-
former werden

filllung; auch

gegenwiirtig aufgestellt werden (Fig 10).

Fig. 10. 1500 KW-Umformer.

sind ithercompoundiert und liefern bei
Volt an das Bahnnetz.
utomatisch
Schienen-

Die Umformer
Vollast 625 Volt, leerlaufend 575
Die Spannungsiinderung geschieht ganz a
eben durch die gemischte Wicklung, bei constanter
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Fig. 9. Schaltung fiir Entladung der Generatorenfelder.

der eine auf einem gusseisernen Gestelle unmittelbar neben
der Maschine. Das Synchronisieren der Hauptgeneratoren
wie auch das Parallelschalten der Erreger geschieht mit
Zuhilfenahme von Differentialvoltmetern.

Nachdem ich hiemit die Centrale Ihnen vorgefiihrt
habe, bleibt mir nicht viel iiber die Unterstationen
zu sagen (brig. Diese sieben Stationen ihneln einander
auberordentlich. Sie sind an entsprechenden Punkten
hart an die Bahnlinie gebaut. Thre bauliche Construction
éntspricht ganz jener der Centrale: Stahlgerippe mit Ziegel-

Fig. 11. Schaltung einer Unterstation.

spannung in der Centrale. Wichtig sind die um die Pole
herum gelegten Wirbelstrombremsen in Form von Kupfer-
ringen, die das Pendeln selbst bei momentaner Ueberlastung
um 100%/,, jedoch bei unverinderter Generatorenspannung,
verhindern sollen. X

Der Wirkungsgrad der Umformer betriigt bei Vollast
95-759/,. Angelassen werden dieselben nur von der Gleich-
stromseite durch eine Doppelmaschine, bestehend aus emnem
Infuetionsmotor mit Nebenschlussdynamo, je eine per Unter-
station.
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Die Schaltanlagen der Unterstationen erinnern ganz
an jene in der Centrale. Auch hier geschieht die Bethitigung
aller Hochspannungsschalter durch Relaiskreise. Vor jedem
Umformer befindet sich ein Dauertiberlastungsautomat, hinter
ihm ein Maximal- und Ruckstromautomat. Hiedureh soll
vermieden werden, dass bei momentaner Ueberlastung von
der Gleichstromseite her der Umformer ganz abgeschaltet
wird, bezw. dass derselbe bei Kurzschluss auf der Dreh-
stromseite Riickstrom von den Bahnschienen erhiilt. Die im
Gleichstromnetz verwendeten Automaten sind solehe mit
magnetischer Funkenloschung. (Schaltung s. Fig. 11.)

In allen Unterstationen befinden sich Pufferbatterien
von 3000 Kilowattstunden Capacitit, die oberhalb der Um-
former in zwei Stockwerken oder im Keller untergebracht sind.

Damit, meine Herren, hitte ich alles besprochen, was
sich auf die Stromlieferungsanlagen dieser Bahn bezieht,
und ich will noch die Stromzuleitung zu den
Zugen erortern. Sie erfolgt durch dritte Schienen (Fig. 12).

Fig. 12. Strecke mit dritter Schiene.

Der Schipfer dieses Systems ist bekanntlich Baker ge-
wesen, der auch beim Baue dieser Anlage mitgearbeitet
hat. Dieses System ist zuerst auf der Intramural Railway der
Chicagoer Weltausstellung demonstriert worden, wobei zwei
Leitungsschienen verwendet worden waren, eine als Arbeits-,
die andere als Speiseleitung. Die erste Anwendung im
grofen geschah auf der Metropolitan West Side Elevated
Railway, welche auch die erste amerikanische Hochbahn
mit ausschlieflich elektrischem Betriebe war und seit
April 1895 in Verwendung steht. Eine #hnliche Verwendung
fand das System auf der Boston West End Railway.

Die dritten Schienen der Manhattan-Hochbahn sind
aus ganz besonderem, weichem, zu Fahrschienen unver-
wendbarem Material von der Zusammensetzung:

Kohlenstoff 00739/,
Schwefel 0073 ., ,
Phosphor 0069 ., .
Mangan 0-341

hergestellt, welches aber eine um 279/, hohere Leitfihigkeit
als gewdhnliche Stahlschienen hat. Dies ermoglicht es, auf
einem groben Theile der Linie die Anwendung von Speise-
leitungen tberflissig zn machen. Die dritten Schienen sind
auf einfache Art durch Gussconsolen mit Hartgummikappen
gehalten und isoliert, welche auch Lingsausdehnung gestatten.
Je funf 183 m lange Schienen sind ohne Luft aneinander-
gestoben, worauf ein Spielraum von 75 mm eingeschaltet ist.
Hier sind auch anders geformte Kupferlaschen (Fig. 13)
verwendet. Zur Rickleitung wird ({iv ganze Hochbahn-
construction herangezogen, deren Triiger auch untereinander
oft verbunden sind. Ueberall wurde auf gute Contactgebung
besonderes Gewicht gelegt. Die 7/gzolligen Nietlscher wurden
durch Bentitzung von 20¢ Compressoren ausgebohrt. Der
tdquivalente Kupferquerschnitt der Leitungsschienen betrigt
790 mm?, der Querschnitt der Fahrschienen- und Trager-
verbindungskabel 105 mm?. Durch beiderseits verlegte Holz-
wangen, welche den Zutritt der Stromabnahmeschuhe von
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: . : * on Be-
oben gestatten, wird der nothwendige Schutz gegen

rithrung gegeben.

Iech habe Ihnen nun, meine
knappen Worten die Elektricititswerke, i
hattan-Hoechbahn speisen sollen, und die hln'("k(‘ll:lllhl' ?m'ti:;
vorgefithrt. Die Ausfihrung dieser Anlagen ist .gt';:(?ll“ tln"”
ziemlich weit vorgeschritten, wenn auch nicht, wie lllrx&]_n'v g
lich geplant, der elektrische Betrieb schon im Juni V.

o : ort 1st., dass der
Bemerkenswert 1st, dass
rischen Be-
n Beschluss-

Herren, in moglichst
welche die Man-

aufgenommen werden konnte.
erste Beschluss tiber die Einfuhrung des c.*lvkt
triches im Jahre 1899 erfolgte, dass also zwische

- ot] 1 3 3 .
. Y i iy liegen
fassung und Fertigstellung etwas tther zwel .ll'l/hl.: [’r:bt?-
Auf der 2. Avenue wurden schon vor langer Zel

: s f : . Yaranoierziice erst
fahrten gemacht, doch liefen die ersten Passagierzilg

im December vorigen Jahres.
Iech will nun noch die Zus: 1die Art
wendung gelangenden Hochbahnzige und di pi
des Verke hrs auf den Linien besprechen. Die ‘l‘ die
L/ . r s she als
Zuge erhalten je sechs Wagen, linger und hoher

14 A -
\mmensetzung der zul Ver

alten, elektrisch beleuchtet und geheizt. Der Ausa_l'hijlt]g:i
der Fahrpline wurde eine durchschnittliche (}nmvl\.\\'lndlﬁ'}u 3
von 231/, km/Std., bezogen auf die ganze von einen .‘“gv
befuhrene Streckenlinge, zugrunde gelegt. Die mnnmt_“U
Zeitdistanz zwischen den Zigen bleibt nach w“"“)&]('tltv]
Minute. Da nun die Entfernung zweier Stationen im 1

o . ’ . A ¢ VON
540 m betrigt, so ergibt sich daraus eine Fahrtdauer

Fig. 13. Expansionslasche.

: . . ar:ob Jer Aufent-
68 Secunden fur eine Theilstrecke, ecinschlieblich der A

“
haltszeit. Die Austheilung der nach jedem ‘I'l\nltcu. ”.m([)()‘/:is
vorhandenen Haltestellen ist eine sehr gl(’lt'lfl“ﬂu‘.g‘-]dcron
sind die Geschwindigkeitsverhiltnisse. Auf (lm“zu\'i"m—
Seite sind folgende Widerstinde zu itherwinden: DM}{] : eben-
rewicht eines vollbesetzten Zuges lu'tragt.uﬂg(‘_‘y‘" Doch
soviel wie bei der Wiener Stadtbahn, "“"‘I!"h I oringer
ist hervorzuheben, dass die todte Last relativ vw.l' g:‘fﬁciznt
ist, die Wagen sehr leichte sind. Der .'/,ugn-lhurlligs( O(“-n fast
wurde mit D4 kg/t angenommen. Steigungen “""}‘ o dem
war nicht vor, ein wesentlicher Untl'rS('blf‘(l tzi’g""lu unig““g
Tk-r;:lmlm('huruku-r unserer Stadtbahn. Die lk»m‘l}ll el}l,oru('k—
der rotierenden Theile des Zuges wurde (lndulr(' 2 1ugkmft
sichtigt, dass man fir die Berechnung der Anlau 9]-
das absolute Gewicht des Zuges um 201 Vt‘l'l"“_hrt"'. e

Bei der Construction der Zoitgeschwindlgke‘,t:(i.incr
wurde nun angenommen, dass der Zug .zunm-hst f!;"rt‘ io
verhiltnismifig sehr hohen Bos('hleumgtn?’g xmf un’sewr
058 m/Sec.? betriigt, also die analoge Gl‘““}f‘f““ Die Be-
Stadtbahn um ungefihr das Dreifache llln:r.trl‘ t'. don, Hat
schleunigung vollzieht sich innerhalb 3()——.’}9 h.v(‘unm 56 o
der Zug dann seine Maximalgeschwindigkeit “"l‘ o weiters
erreicht, so fihrt er bei abgeschaltetem Strome ed g VOB
am Ende der Strecke bremst er mit einer \'”"‘oge{-) Qeeun-
ca. 089 m/Sec.2innerhalb einer Brems seriode von 10—129
den, worauf er zur Ruhe gelangt. For den

:\ufc’nthnltDil‘ d:‘:’:
- : ’ . Fex wotzt. arats
Station sind durchsehnittlich 14 Secunden festge
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ergibt sich im ganzen eine Zeit von 68 Secunden zwischen
Anfahren und Anfahren. Was den Wattverbrauch betrifft,
<o hat man auf Grund von Probefahrten durchschnittlich
47 Wattstunden per Tonnenkilometer als nothwendige
Energie gefunden.

Die Vertheilung der Motoren im Zuge und ihre Leistung
sind erst in letzter Zeit endgiltig festgesetzt worden. Von
Anfang an war die Forderung gestellt worden, jeden Zug
behufs leichteren Rangierens aus zwei gleichen Halften zu-
sammenzusetzen, welche miteinander elektrisch wie mecha-
nisch gekuppelt oder von einander getrennt werden kionnen;
ferner auch, dass man jeden Zug vom einen oder vom anderen
Ende aus beherrschen zu kionnen in der Lage sein solle.
Urspriinglich wihlte man, diesem Principe entsprechend, den
sogenannten ,Zug mit zwei Enden® (double-ended train)
als Type. Dieser Zug hat an dem ersten und letzten Wagen
je vier Motoren von 100 PS, withrend die vier zwischen-
liegenden Wagen Laufwagen sind. Die Einrichtung ist so
gedacht, dass man an beiden Enden des Zuges je einen Con-
troller hat, welcher fiir die ganze Capacitiit, ungetihr 800 PS,
ausreichen muss. Da hiebei der Strom von Abnehmer-
schuhen vorne und rickwirts am Zuge zugefithrt wird,
mitssen durchlaufende Leitungen lings des Zuges verlaufen,
welche sehwere Kupplungen zwischen den Wagen noth-
wendig machen. Der jeweils vorne befindliche Controller
ist der allein thitige, nur das Reversieren wird in beiden
Motorwagen gleichzeitig vorgenommen durch verbindende
Leitungen zwischen beiden Umschaltern. Dieses System
wurde nun aus zwei Grinden aufgegeben. Zuniichst wegen
der schweren Controller, welche dem Motorfithrer die Aus-
fihrung korperlich anstrengender Handgriffe aufzwingen.
Ferner wegen der schweren und kostspieligen Kabel im
Zuge und deren Kupplungen; dann auch wegen des grofien
Raumbedarfes fir beide Controllerabtheile.

Ich will nun gleich angeben, in welcher Weise man
sich in dieser Frage entschied. Zunichst gieng man mit
der Motorenleistung hinauf. Die Motoren, welche bei der
General Electric. Co. in Schenectady, N.-Y., bestellt wurden,
sind fiir eine normale Leistung von 150 PS und eine maxi-
male von ca. 300 PS beim Anfahren. Sie wiegen je 1940 kg
und zeichnen sich dadurch aus, dass ibr Feldsystem, also
ihr Gehiiuse, nicht gespalten ist, sondern dass der Anker
durch eine grobere Seitenoffnung eingeschoben wird. An der
Seite, wo diese vorhanden ist, wird der Lagerkorper ein-
gesetzt und verschraubt, wihrend auf der anderen Seite das
Lager sich im Gehiiuse befindet. Im ganzen wurden 1800
soleher Motoren bestellt, die eine nominelle Gesammtleistung
von 270.000 PS aggregieren. Daraus geht hervor, dass das
rein motorisch wirkende (Gewicht per Zug, das von acht
completen Motoren, ungefithr gleich ist dem Adhiisions-
gewicht einer Dampf locomotive, niamlich ca. 16 ¢

Die Zusammenstellung der Zige geschieht nun derart,
dass der erste, dritte, vierte und sechste Wagen je zwel
Motoren erhalten. Pro Zug sind also 1200 PS im Laufen
und 2400 PS beim Anfahren verfiighar, woraus sich die
vorhin erwihnte ungewdhnliche Beschleunigung erklirt. Die
Motoren jedes Wagens erhalten Strom von einem Abnehmer-
schuh am selben Wagen. Weiters werden die Controller
durch eine Reihe von Schaltapparaten (contactors) ersetzt,
die unter dem Fufboden des betreffenden Wagens ihren
Platz finden, von welchen jeder fir sich, wenn er durch
einen RElektromagneten bethitigt wird, nur eine einzige
Schaltung der ihm zugehorigen Motoren .hervorruft. Es sind
im ganzen zehn F ahrtstellungen, fiinf mit Serien-, fiinf mit
Parallelschaltung, anzawenden, und es sind zusammen mit
den Reversiermechanismen 13 solcher ,contactors® per Motor-
wagen nothwendig. Die Bethitigung dieser Apparate wieder
geschieht durch Haupteontroller (master controller), welche
ehenfalls Bahnstrom beniitzen, um durch verhiltnismibig sehr
schwache durch den Zug laufende Leitungen diese Magnete
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Auf jedem Motorwagen befindet

ein- oder auszuschalten.
und wenn man den Zug

sich ein solecher Haupteontroller,
in zwei Halften aufschneidet, ist an jeder Stirnseite jeder
Hiilfte ein solcher Hauptcontroller verfiighar. Bei diesem
System wird also bedeutend an Leitungen gespart, nur neun
ganz schwache Leitungen sind durch den Zug zu fiihren.
Erwithnenswert ist noch, dass der Handgriff auf jedem Con-
troller so uusgebildet ist, dass, sobald der Motorfiithrer aus
Unachtsamkeit oder plotzlich eintretendem Unwohlsein seine
Hand vom Griffe abzieht, dieser selbst auf elektrischem
Wege in die Nullage zuriickgefiihrt und so der Strom ab-
eschaltet wird (dead man handle). An den einzelnen durch
Magnete bethatigten Schaltern unter den Fufboden der
Wagen erfolgt das Oeffnen bei stromloser Magnetspule
durch Schwerkraft.

Wenn ich noch erwihne, dass das Bremsen mit Druck-
luft von ca. 6 Atm. Reservoirspannung erfolgt, welche durch
elektromotorisch angetriebene Pumpen im Zuge erzeugt
wird, so habe ich damit die wichtigsten Angaben iiber die
Stadtbahnziige erschopft (I'ig. 14).

Q 7()1;7
—— i

703

Fig. 14. Stadtbahnzug.

bemerken, dass die Beleuchtung und
Heizung der Ziige durchwegs elektrisch geschehen wird
ebenso wie jene der Maschinenstationen und der Halte-
stellen. Alle erforderlichen Beleuchtungskorper, welche zu
den Anlagen der Gesellschaft gehoren, werden durch eigenen
Strom der letzteren betrieben. Der totale Bedarf betriigt
ungefithr 1000 Kilowatt fiir rund 15.000 Glithlampen und
250 Bogenlampen. Der Strom wird von den Hauptkabeln
fiir 11.000 Volt per Station abgenommen, durch Frequenz-
amformer in Drehstrom von 60 Perioden per Secunde und
2300 Volt umgewandelt, wobei noch eine Transformation
von 11.000 auf 400 Volt zwischengeschaltet ist. Damit
werden etwa 200 Transformatoren gespeist, welche den Be-
leuchtungsstrom von 110 Volt hergeben und je 32, bezw.
64 Kilowatt Leistungsfﬁhigkeit haben. Jede Unterstation

Iech mochte noch

bildet mit ihren zuniichst gelegenen Haltestellen eine unab-

hangige Lichtanlage. (Vorfithrung von 22 Lichtbildern.)
Zum Schlusse mochte ich den Herren fiir die Auf-
merksamkeit danken, mit der Sie meinen Ausfithrungen
gefolgt sind, und gebe mich der Hoffnung hin, dass meine
iibersichtliche Beschreibung Sie mit dieser gewaltigsten aller
pestehenden Centralen einigermafien vertraut gemacht hat.
Der Entwurf, der diesem Unternehmen zugrunde liegt, die
modernen und modernsten Principien, welche hier die Richt-
schnur angegeben haben, um mit unserem neuartigsten
Machtmittel, der Elektricitit, den fieberhaften Verkehr einer
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Millionenstadt wie New-York zu bewiltigen, geben wieder | das uns in der elektrotechnischen Industrie, man mag ag

einmal hohes Zeugnis von dem Unternehmungsgeiste, von dem
eisernen Wollen und kraftvollen Konnen in jenem Lande,

Personal-Naohriohten.

Der Kaiser hat dem Ober - Baurathe, Baudirector der Stadt
Wien, Herrn Franz Berger, die Ehren - Medaille fiir vierzig-
jihrige treue Dienste, dem pensionierten Vice-Baudirector der Stadt
Wien, Herrn Josef Schiebek, das Ritterkrenz des Franz Josef-
Ordens, den Baurlithen im Ministerium des Innern, Herren Richard
Siedek, Ottokar Braun und Hugo Franz sowie dem in diesem
Ministerium in Verwendung stehenden Baurathe des Staatshaudienstes
in Nieder-Oesterreich, Herrn Karl Haberkal t, den Titel und Charskter
eines Ober-Baurathes verlichen.

Der Ministerpriisident als Leiter des Ministeriums des Innern
hat den Ober-Ingenieur, Herrn Arthur P olt, zum Baurath und den
Ingenieur, Herrn Franz G eilhofer, zum Ober-Ingenieur im Ministerium
des Innern ernannt.

Zum vierzigjiihrigen Dienst-Jubilium des Herrn Ober-Baurath,
Stadtbau-Director Franz Ber g er, welches am 22. d. M. im Rathhause
gefeiert wurde, iiberbrachten als Vorsteher-Stellvertreter des Oesterr, In-
geniour- und Architekten-Vereines die Herren Dr. K a p 4 u n und Baurath
Julius Koch die Gliickwiinsche der Collegen, welche der Gefeierte
mit warmen Worten des Dankes entgegennahm.

Magistrats - Verordnung. Zufolge Magistratsheschlusses
wurde die Verwendung der von der Firma E. Hiibner, Sgagliol-
Gipsdielen- und Sanitas-FuBbodenfabrik, erzeugten
Korksteinplatten zur Herstellung von Wiinden bei Hochbauten im
Gemeindegebiete von Wien unter der Voraussetzung, dass die Platten
dem vorgelegten und beim Stadtbauamte hinterlegten Muster ent-
sprechen, gegen Einhaltung bestimmter Bedingungen, welche in der Ver-
eins-Kanzlei eingesehen werden kinnen, als zuliissig erkannt.

Offene Stellen.

173. An der k. k. Staats-Handwerkerschule in Tetschen a. E.
(Bthmen) Eelangt mit 1. Jiinner 1903 eine Lehrstelle fir Freihand-,
geometrisches und Projectionszeichnen zur Besetzung. Mit dieser Stelle
ist der Gehalt der neunten Rangsclasse von K 2800 und der Anspruch
auf fiinf Quinquennalzulagen (die ersten zwei zu K 400, dxe‘dm fol-
genden zu K 200 jahrlicls verbunden. AuBerdem kann nach Erlangung
der dritten Quinquennalzulage die Beﬂ);demnF in die achte Rangs-
classe mit dem Stammgehalte von K 3600 erfo {en. Gesuche sind 'mit
den Studien- und Verwendungszeugnissen zu belegen und lingstens
bis 10. October 1. J. bei der Direction der k. k. Staats-Handwerker-
schule in Tetschen einzubringen.

174, Ein Geometer-Assistent findet dauernde Beschilftigung.
Bewerber, welche im ganzen Vermessungswesen vollkommen vertraut,
selbstiindige Arbeiter und gute Zeichner _amdi‘:ome ¢ine Praxis nach-
weisen kinnen, wollen ihre Anbote mit bensheschreibung und
Zeugnisabschriften, welche nicht retourniert werden, an das civil-
technische Bureau F. Miiller in Bilin (Bohmen) richten.

175. Bei einer finliindischen Maschinenfabrik wird ein selbstindig
arbeitender Ingenieur, welcher mit der Einrichtung von Brauereion
und Milzereien nebst zugehbrigon Maschinen vollkommen vertrant ist,
aufgenommen. Es wird nur auf eine erste, erfalirene Kraft reflectiort,
Anbote mit Lebenslauf und Gehaltsangabe wollen an Consul Alb. G o1 d-
beek-Lowe in Helsingfors gerichtet werden,

176. Bei der Actiengesellschatt fiir Maschinenban vormals
Brand & Lhuillier in Briion wird ein Brauerei-Ingenieur,
welcher vielseitige und praktische Erfahrungen besitzt, aufgenommen.
Oesterreicher mit Kenntnis der bihmischen Sprache werden bevorzugt.
Ausfithrliche Gesuche sind an die obige Actiengeseollschaft zu richten.

177. Zum Bau einer griferen (iasanstalt wird ein erfahrener
Eisenconstructeur gesucht, der befithigt ist, nach. Angabe
selbsmndig zu arbeiten sowie die Montage zu beaufsichtigen. Gesuche
mit ausfithrlichem Lebenslauf, Zeugniazgschriften sowie Angabe der
Gehaltsanspriiche und der Antrittszeit sind an die Direction der Gas-,
Elektricitiits- und Wasserwerke der Stadt Kéln a. Rh. zu richten.

178. Zur Leitung einer oloktrischen Maschinenfabrik Italiens
(|400 Arbeiter) wird ein Werkstiitten-Ingenieur gesucht.

Jerselbe soll sich iiber mehrjithrige und bewithrte Leistung in iihn-
licher Stelle ausweisen konnen. (gesuche mit Angaben f{ber Lebens-

Vermischtes.

: i ich in den
was man will, noch immer vorausschreitet, nimlich in

Vereinigten Staaten von Nordamerika.

. o ollen
lauf, Sprachkenntnisse, l-lintritwtermir_l und Gehaltsanspriiche WO
an Dr. Georg Finzi in Mailand gerichtet werden.

Vergebung von Arbeiten und motfmcﬂl-' BT

1. Wegen Vergebung der Erd- und Baumqlste{}‘!;}ifﬂg; B by
Canalbau in der Heuberg- und Pointengasse “2 Sot om 99, Sop-
veranschlagten Kostenbetrage von K 20.!72'8:: W';e: i sffentliche
tember 1. J., vormittags 10 Uhr, beim .\[l)ni?stt:z o Wion o fertbebelfe

schriftliche Offertverhandlung statt. ¢ "
kimnen beim Stadtbauamte eingesehen werden. adm(;n g:i-o’Sﬂd- Nord-
2. Die Direction der Ssterr. Nordwestbahn un

: eisen
deutschen Verbindungsbahn beabsichtigt den Bedarf an sbti: h3l. Do
und Eisenblechen fir die Zeit vom 1. Jﬂnqe:i e 90, Sep-
cember 1908 im Offertwege sicherzustellen. Oﬂ‘ertS. Slf;j | e ridhta
tember 1. J., mittags 128%111-, an die genannte mkamen Foi der
Die der Lieferung zugrunde liegenden Bedxngmes? 5 b per St ok
Direction, Section D, eingesehen und gegen Erlag von i
bezogeg- vg;:l e(l)ll'-mschulnth St. Veit bei Grobelno .vergllﬁ;:::h(l)ﬁ.
wege den Bau eines neuen Schulgebiudes im Szewmber "'ﬂl. te::
Kostenbetrage von K 31.057-61. Anl.)ote slm} bis 29K 311(’)5
vormittags 9 Uhr, dortselbst einzabringen. V a)dmxp B potiste

4. Die beim Baue der StraBe F O.GInCI('i Licforungen
in einer Liinge von 8300 m erforderlichen Arbeiten ;!8 Obe: bel ﬁir
werden bei der am 80. Sﬁptember l. J., vormittags . rtve;* pandlung
k. Comitatsbehirde in Vukovar statlﬁndendenm Odt: o rarbeiten
sichergestellt. Der Kostenvoranschlag betriigt: rdi h Kunstobjecte
K 800, fiir die Erdarbeiten K 13.¢ »Bh‘O_l': filr & 6}“ . don Einbau
K 16.250°58, fir die Steinlieferung K 93.372:80 un il obigen
des Fahrweges K 6832. Die Offertbehelfe kinnen D
Comitatshehirde cingesehen werden. Vadium K 6800. alt g Kossa

5. Die beim Baue eines bei der (-orrectlfmsansei Guppen
aufzufithrenden Treibhauses erforderlichen, in B:r K ostonvoran-
theilten Arbeiten werden im Offertwege v‘orgeben. o erde, Maurer
schlag betriigt fiir die Arbeiten der L (:ru‘ppe:| l.e Eisel;'
Zimmermeister-, Steinmetz-, Dachdecker-, b'p!lxg b‘:;t'on re \i. Gruppe
und Wasserleitungsarbeiten K 80.750-51; fur die Ar iten Chis 30 Sep-
die Central-Heizungsinstallation K 15.000. Offerte sind, " Corrections:
tember 1. J., vormittags 10 Uhr, bei der Direction " llgemeinen U
Anstalt in Kassa einzureichen, hwosoalba:i dxzm[l’l:::o, g

i i ingesehen werden A o
Slwcwlxn‘\fﬁ;ﬂl i:ll:‘g;:r tNUnl‘: taltung der \"ordaren.thil;’;ﬁm an dor
III. Abtheilung des Wiener Schlachthauses M"“t'ur:r l::iten im Kosten-
stall, gelangen die erforderlichen Baumeiste - trage VOO
betrage von K 708906 und die Schlosserarbeit !md o October 1.d3
K 4940 im Offertwege zur Vergebung. Anbote sind e Vadium 590
vormittags 10 Uhr, beim Magistrate Wien eln:ur&l A Herstell

s Vergebm;g vo;ll fB 0 fto na rV",:r:lti : npierOﬂ‘ertvorhl"dl“"g

iner Schutzmauer am Hafenufer in ) e
teill:‘det am 8. October 1. J. beim -smdmch'en lngemtzeu;ﬂ;‘ngwie aramte.
bure statt. Die Offertbehelfe erliegen beim genann B
4 uu; lE)ica Direction der mbi;chen dSunt:ae;s::buhnen n

ibt im Offertwege den Ausbau der : i

:ml;: lgiincaer elﬁnie bis Arandjelovac ull)ld ld"” %‘;?dar Bau- und
Station Mladenovac. Anbote sind bis 8. Octo ?fhe.u. .
Erhaltungssection der obigen Direction einzureic g4
eingesehen werden kinnen und die Bedingung S oo
a;::x FErlag von 20 Dinars erhiltlich sind. Das #

dgt'lnAu:n‘l:nl?o'l(xl{doe.r Herstellung des xweite.n G:’llielw,: ux‘n der det
Kunig‘a.hof-Zdita“ der Linie ,Prag—Pilsen® ist lleer O’buh: r_“” an
LArbeiten des Unterbaues, dann a und Aufstellung
H / c; bauarbeiten ausschlieBlich der 'waeml':igefemng der Ober-
de: eisernen Ueberbaues der Briicken sowie dier Offertwege 7 veel;
baumaterialien und der Gebiiudeausriistung .lm of Nachm ab geg“r

ben. Die Bauvergebung erfolgt zum Theile ‘Dio Kosten der 6:)0
ﬁnhoi'upreiae, zum Theile gegen Pauschalpremmgswd” Be-
Vergebung gelangenden Arbeiten betragen ann die nitheren
Die Detailpline des Bauvqrgwbungsop?wd,bowdmn
stimmungen fiir die Einlmnmm&.t:erb.hmg{mdon Prag einz
u s w. sind bei der k. k. tsbahndi r- bei
Offerte sind bis 11. October L. J., lll)ll.ulgt:on e
reichun sprow'kollebedu g;‘mll:;n:gg irec R
erlegenwe ‘;V":,;enn: Vergebung des Neubaues m;{m%etn;: Vf":
mentarschule in Novoty im v .vgrr:!i 1 -['E:, i

K 1086879 findet am 14. October L J.,
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k. u, Staatsbauamte zu Alsé-Kubin eine Offertverhandlung statt. Die
technischen Behelfe und Bedingnisse kionnen beim dortigen Staats-
bauamte eingesehen werden. Vadium 50/p.

11. Vergebung des Baues einer in der Gemeinde Teles aufzu-
fiihren'den neuen Schule im veranschlagten Kostenbetrage von
K.29.613'!)7. Die Offertverhandlung findet am 15. October 1. J., vor-
mittags 9 Qhr, bei der dortigen Gemeindevorstehung statt, woselbst
der Plan, Kostanvoranschlag und Bedingnisse erliegen.

L 12. Die k. k. Staatsbahndirection Pilsen vergibt im Offertwege
d(le Lieferung verschiedener Materialien fiir das Jahr
1-’03,'vu. a. hydraulische Bindemittel, Chamottewaren, Walzeisen, Eisen-
und Stahlbleche, diverse Eisenwaren u. s. w. Die Offertverhandlung
ﬁnd.et am 25, October 1. J., mittags 12 Uhr, statt. Die Lieferungs-
)lengnlse und sonstigen Offertbehelfe liegen bei der genannten
Direction zur Einsichtnahme auf.

13. Die Actiengesellschaft der Wiener Localbahnen vergibt im
Oﬁ'ertwege die Exd-, Oberbau- und Nebenarheiten, event.
Llef}arung des Schotters fiir die Reconstruction bestehender Werks-
gt’:lelseanlaggn im veranschlagten Kostenbetrage von K 34.000. Aus-
kiinfte ertheilt Herr Ingenieur Josef Schmied in Leesdorf bei Baden.

Biicherschau.

i '8867. Sch!ﬂs-l:[ebeworke der Vereinigten Maschinen-Fabriken.
on C. Ludwik. 21 Seiten. Prag 1902, J. G. Cal ve. (Preis K 1.)
Die uns vorliegende kleine Schrift, welche als Sonderabdruck

aus den , Technischen Bliittern“ erscheint, stellt sich als eine beachtens-
werte Darstelllu.xg der bisherigen Arbeiten der fiinf vereinigten bih-
;ll?)cl}en)Maschmen_—Fabriken (Erste Bohmisch-miihrische Maschinen-
a ‘"k, Prag; Maschinenbau-Actiengesellschaft vorm. Breitfeld,Danék
3 Co. Prag; Prager Maschinenbau-Actiengesellschaft vorm. Ruston
Co., Prag; .Ringhoffer, Prag-Smichov und Skodawerke, Actien-
gesellschaft, Pilsen) im Gebiete der Schiffs-Hebewerke dar. Bekannt-
ich 1t im Mai 1892 zu Aussig von Vertretern der Dresdener, Prager
und Reichenberger Handelskammern der Grund zu einem groBen Comité
f;{)egt worden, welches sich fiir die Erbauung eines Donau-Moldau-
e-Canales einsetzen und die vorbereitenden Arbeiten durchfiihren
sollte, Dieses Comité erlief wiederholt Wetthewerb-Ausschreibungen,
80 fiir das Canalproject des Donau-Moldau-Canales;. zwei von den da-
mals (1894) eingelangten Projecten schlugen bereits Schiffs-Hebewerke
(genelgt_e Ebenen) vor. Infolge dieser Vorprojecte beschloss das Comité
im April 1895, eine Concurrenz fiir das beste System von Schiffs-
: vebewerken auszuschreiben. Unter den zur Theilnahme an diesem
.ettbewer})e Geladenen befanden sich auch die vorgenannten fiinf
irmen, die gemeinsam in denselben eintraten. Das von ihnen zu
gljesem_ Zwecke errichtete gemeinsame technische Bureau, das unter
e Leitung des Directors \Ector Schinbach gestellt war, arbeitete
nach eingehender Besichtigung und ernstem Studium der hervor-

;ﬁ%endsteu Schiffs-Hebewerke des Auslandes einen Entwurf aus, der |

dem System der Nassforderung mittels Querbahn auf Wiilzungs-
x“iollen beruht und von der Internationalen Jury im Jahre 1897 mit
em ersten Preise gekrint wurde. Dieses schine Ergebnis der gemein-
samen Arbeit bewog die Fabriken, auch fiir die Folge behufs Studiums
der maschinellen Einrichtungen fiir Schiffs-Hebewerke vereint zu bleiben;
in der That wurden die Studien in dieser Richtung unentwegt fort-
geset'zt.‘ und vertieft, alle neuen Erscheinungen auf dem Gebiete der
_b?.nnllmer_ten SchiffahrtsstraBen wurden sorgsam gepriift und einige
einschliigige Erhnfiun en erworben, Wilhrend diese Arbeiten im Zuge
garen,. ertheilte im Jahre 1898 das Donau-Moldau-Elbe-Canal-Comité
en Fn'men_A. Lanna und C. Vering den Auftrag, ein tracen-
revisionsfithiges Project fiir den Donau-Moldau-Canal Wien-Budweis
In zwei Varianten auszuarbeiten, u. zw. die eine nur mit Anwendung
e o und die andere gemeinsam mit den vereinigten Ma-
y h'?}('m' abriken auch unter Anwendung der geneigten Ebene als
chiffs-Hebewerk. Es ist leicht einzusehen, dass diese Aufgabe nun-
mehr eine Specialisierung der in den Grundziigen festgehaltenen Hebe-
?Verlgscons!;ructlon zur Folge hatte, indem auf die ortlichen Verhiiltnisse
JOW?;IS die erforderliche Riicksicht genommen werden musste; auch
Kel-i)r en die Forl:.s(,:hnt.te der Elektrotechnik fiir alle Fragen der Schiffs-
neuungcund Schl_ﬂstraJeqtnerung nutzbar gemacht, und so erhielten die
i r;:d onstructionen eine wesentlich vollkommenere und theilweise
s Lerte Ausgestaltung. So wurd.e zuniichst fiir das Hebewerk Gmiind
> iingsbahn entworfen, und gieng man infolge dessen zur Combi-
ih O von nasser und trockener Forderung der Schiffe iiber; fiir die
ber en Ié‘[ebewerlw wurde die Querbahn beibehalten, jedoch auch da-
il 16 Nass-Trocken-Forderung angenommen. Infolge hievon konnte
o émer vollstiindigen mechanischen Ausbalancierung mittels Seilen
e the’ engewichten abgesehen werden; man konnte sich mit einer
thet eilweisen Gewichtsausbalancierung begniigen, zog dagegen aber
ellweise Riickgewinnung der Energie des zuthal fahrenden Schiffs-
wagens durch elektrische Aufspeicherung in Rechnung. Da ferner im
F’“V?mehmen mit der sich inzwischen den vereinigten Maschinen-
abriken angeschlossenen Firma Siemens & Halske, Actien-
Gesellschaft, das Project fir den elektrischen Schifizug dahin ahge-
ld_ert wurde, dass die elektrischen Kraftwerke der Hebewerke zu-
gleich die elektrische Stromlieferung fiir den Schiffzug besorgen, so
wurden durch die neuen Entwiirfe wesentliche Ersparungen an den
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Anlagekosten in jeder Richtung erzielt. Der Liingshahn haften die
Nachtheile der Wasserschwankungen und der hiedurch bedingten ge-
ringen Fahrgeschwindigkeit an; bei Eintithrung der Trockenforderung
wiirden dieselben freilich wegfallen, aber das Fahren iiber einen
trockenen Scheitel erscheint bei groBen Schiffen mit vielen Schwierig-
keiten verbunden. Man entschloss sich darum zu einer neuen Combi-
nation: die Bahn hat nur eine constante Neigung, tritt unten direct in
die untere Haltung ein, dagegen findet an der oberen Haltung der
Anschluss wie bei der Fahrt mit nassem Troge statt; deshalb besitat
der Schiffswagen einen Trog wie bei Nassforderung, welcher aber nur
zum Ein- und Ausschleusen an der oberen Haltung dient, wiithrend der
Fahrt jedoch ganz entleert ist. Der Trog braucht darum nur ein Thor
auf der unteren Seite, welches geschlossen ist, wenn der Trog vor der
oberen Haltung steht, welches aber wiihrend der Fahrt und b(.aim Ein-
tauchen in die untere Haltung offen steht. Der Vorgang beim Auf-
wiirts- und Abwiirts-Fahren braucht wohl nicht erst geschildert
werden. Es ist auch leicht zu erkennen, warum auf die Gewichts-
ausbalancierung ganz oder theilweise verzichtet wurde; da sonach das
volle oder restierende Trog- und Schiffsgewicht nach aufwiirts befirdert
werden muss, so sind natiirlich entsprechend griBere Maschinenleistungen
erforderlich, die aber eine Verminderung durch das Entfallen des
Wassergewichtes erfahren. Das directe Eintauchen des Troges in die
untere Haltung bietet den wesentlichen Vortheil, dass das Anfahren
bei der Bergfahrt unter weit geringerer Belastung erfolgt und umge-
kehrt hei der Thalfahrt der zunchmende Auftrieb eine natiirliche, all-
mithlich wachsende Bremskraft ausiibt. Das vor Beginn der Thalfahrt
jedesmal aus dem Troge in ein unter ihm angeordnetes Bassin auszu-
'{assende Wasser fiillt nur ca. 7 m tief und wird in der ca. 55 Min.
betragenden Zeit bis zur niichsten Fiillung durch eine elektrisch ange-
triehene Centrifugalpumpe wieder in die obere Haltung zuriickgepumpt.
Der durch das Fiillen und Entleeren des Troges verursachte lingere
Aufenthalt an der oberen Haltung wird durch den Wegfall der Thor-
manipulation in der unteren Haltung wettgemacht. Bei Hebe-
werken mit groBen Neigungen empfiehlt sich die Querbahn, bei welcher
sich die Nass-Trocken-Forderung gleichfalls anwenden liisst; doch muss
hervorgehoben werden, dass die Liingsbahn den Vortheil hat, dass der
Verkehr und die Handhabung der Schiffe an der Haltung einfach ist,
und ‘dass die schmalen Bahnen der Liingshahnen empfehlenswerter
sind als die groBen Flichen der Querbahnen, denn der Fahrhahn.ﬁillt
mit Riicksicht auf Bau, Betrieb und Erhaltung wesentliche technische
Bedeutung zu. Wiihrend das preisgekrinte Project Hebewerke mit
2100 schwerem Troge, 4 Fahrschienen und 1 Zahnstange aufwies,
ergab sich hier bei nur 1550 ¢ Forderlast die Moglichkeit, die zwei
mittleren Fahrschienen mit der Zahnstange zu vereinigen, umsomehr,
da hier wegen der theilweise directen Hebung wund grofien
Steigungen die Zahnstangen groBe Dimensionen erhalten miissen. Bei
allen Querbahnen ist eine theilweise (tegengewichts-Ausbalancierung
angenommen, u. zw. sind 750 # ausbalanciert, wobei die Gegengewichte
gleiche €onstruction wie im preisgekrinten Entwurfe besitzen, nur
dass bloB zwei Gewichtsgruppen, jede an zwei Seilen hiingend, ange-
ordnet sind. Die Trogthore, die Abdichtung gegen die Mauer der
oberen Haltung mittels Keilyerschlussessowie die Bewegung des Haltungs-
und Trogthores sind in gleicher Weise wie im urspriinglichen Projecte
durchgefiihrt. Ebenso ist fiir die Forthewegung des Trogwagens die
Rollenvorrichtung nach Patent Schénbach beibehalten. Die Mog-
lichkeit richtiger Herstellung und Montierung der Fahrschienen ist
wesentlich erleichtert, indem nur drei Schienen vorhanden sind. Das
Gewicht des completen Trogwagens betriigt ca. 950¢; hiezu kommen
ca. 600 ¢ Schiffslast. Fiir die Trockenfirderung nach diesem System
werden sich nach Angabe der Projectanten die meisten Donauschlepper
und  stiirker gebauten Elbekiihne ohne besondere Vorkehrungen ver-
wenden lassen; um aber auch Kiihne schwiicherer Bauart einfach und
sicher verlagern und transportieren zu lassen, sind noch besondere
Vorkehrungen an dem Schiffstrog in Aussicht genommen, fiir welche
die Yereinigten Maschinenfabriken Patente erworben haben. Bei Aus-
arbeitung der oben erwiihnten beiden Variantenprojecte fiir den Donau-
Moldau-Canal gewann man auch wertvolle vergleichende Betriebs-
resultate zwischen dem reinen Schleusencanal und dem gemischten
Hebewerk- und Schleusencanal. So soll die Fahrzeit Korneuburg-
Moldau im ersten Falle 97, im zweiten bloB 70 Stunden betragen und
bei einem Verkehre von 3 Millionen Tonnen im ersteren Falle eine
Wassermenge von etwa 40 Millionen, im zweiten blof eine solche von
25 Millionen Cubikmeter néthig werden, wozu noch kommt, dass bei
den Hebewerken das reine Arbeitswasser sehr gering ist und deshalb
der Wasserverbrauch beim Hebewerkscanal selbst bei griSerem Ver-
kehr nahezu derselbe bleibt, withrend er beim Schleusencanal wesent-
lich steigt. Die Dauer der Fahrzeit ist nicht nur an und fiir sich,
sondern auch der Transportkosten wegen von besonderer Bedeutung.
Bei kurzer Fahrtdauer kann die Ausniitzung des Bootes eine grifere
sein; die Quote fiir Verzinsung und Tilgung des im Boote investierten
Capitales wird dann gering, ebenso die Kosten der Mannschaftslihne
und aller von der Fahrdauer abhiingigen Ausgaben. Diese den Schiffer
tret_l'enden Schiffahrtskosten sind sonach beim Hebewerkseanal ent-
schieden giinstiger. Ob die Verwaltungs-, Erhaltungs-, Betriebs- und
Erneuerungskosten in diesem Falle infolge der griBeren Anlagekosten
sich. héher stellen werden, wird erst der wirkliche Betrieb zeigen,
spielt iibrigens keine so bedeutende Rolle. Entscheidend ist, dass der

ebewerkscanal zweifellos rascher beférdert und weniger Wasser be-
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nithigt, sonach wirtschaftlich iiberlegen ist. Der geringe Wasserver-
brauch der Hebewerke ist ein Vortheil von hichstem Werte. Die
schon mehrfach erwiihnten vergleichenden Projecte lassen erkennen,
dass der gesammte Wasserbedarf der Scheitelhaltung des Hebewerks-
canales, trotzdem diese infolge ihrer weit groferen Liinge mehr Wasser
fir Verdunstung und Versickerung henithigt als die kiirzere Scheitel-
haltung des Schleusencanales, viel geringer ist, weil eben das Betriebs-
wasser fiir den Hebewerkscanal hichstens 1004, desjenigen fiir den
Schleusencanal betriigt und bei einem Verkehr von 3 Millionen Tonnen
nur mehr etwa 600/, bei grifierem Verkehr aber sogar weniger als
500/y desjenigen der Scheitelhaltung des Schleusencanales ausmacht.
Nun ist aber die Beistellung des Wassers fiir die Scheitelhaltung stets
mit den groften Schwierigkeiten und Kosten verbunden; diese sind
also beim Hebewerkscanal leichter zu iiberwinden als beim Schleusen-
canal. Ueberdies lisst sich durch Anwendung der Hebewerke, be-
sonders der neuen Type der Liingshahn, die Tracenfiihrung oft kiirzen,
wodurch Herahminderung der Anlagekosten und besonders Kiirzung
der Fahrzeit erzielt werden. MaBgebend fiir die Erzielung der afige-
deuteten Vortheile ist das danernd anstandslose Functionieren der
Hebewerke mit vollkommener Betriebssicherheit. Darum ist der Vor-
schlag des den WasserstraBen-Gesetzentwurf begleitenden Motiyen-
berichtes, welcher den Bau eines Versuchs-Hebewerkes ins Auge fagst,
sehr empfehlenswert, damit so die Beruhigung dauernd tadelloser Fune-
tion geboten und zahlreiche Erfahrungen gewonnen werden, welche
fiir die weiteren Ausfithrungen und den factischen Betrieb von hiich-
stem Werte sein werden. Vortheilhaft wiirde es sein, mit der Auf-
stellung des Probehebewerkes den Bau einer Versuchs-Canalstrecke
zu verbinden, um auch bau- und hetriehstechnische Studien zu machen.
Auch beziiglich der Nass-Trockenfirderung werden noch Versuche zu
machen sein., Es sei hier gleich hervorgehoben, dass die Frage der
Schiffshebung mittels geneigter Ebenen und die Frage der Nassforderung
oder Nass-Trockenforderung principiell voneinander vollkommen ,zn
trennen sind. Die vereinigten Firmen legen das Hauptgewicht auf die
bedeutenden Vortheile der Trockenbahnen, so dass sie die Trocken-
forderung als jene der Zukunft ansehen; eine derartige trockene
Lagerung von Schiffen, selbst von solchen der oft iiblichen unvortheil-
haften Bauart, dass die hiebei auftretenden Formveriinderungen in den
Grenzen jener der belasteten schwimmenden Schiffe bleiben, erscheint
ihnen als eine lishare Aufgabe, wenngleich sie sich der Erkenntnis
nicht verschliefien, dass sich in dieser Hinsicht manches Bedenken von
Schiffahrts-Interessenten, Assecuranzen u. a. erwarten liisst. Dies fithrt
dann zur Erorterung der Frage, ob unsere grofien Zukunfts-Wasser-
strafen sich nach allen Schiffsgefiifen des bisher vorhandenen Schiffs-
parkes zu richten haben, oder ob sich der Zukuufts~Schiﬁ'spark den
Normen der zu schaffenden Wasserstraien anzupassen habe; damit
steht man wieder vor der Frage der Normalschiffstype fiir solche
Schiffe, welche auf den Fliissen und den sie verbindenden Cangilen’
den kaufmiinnischen, bezw. wasserwirtschaftlichen, den schiffbaulichen
und betriebstechnischen Anforderungen entsprechen. Der Verfasser
empfiehlt eine baldige Festlegung der Zukunfts-Normaltype und die
Schaffung einer Uebergangsperiode fiir die bestehenden Schiffe. die
durch Reconstruction, Versteifung u. dgl. den Normal-Typen nither
§ebracht werden kinnten; hiezu wiren die noch immerhin zahlreichen

ahre bis zur Fertigstellung unserer Caniile auszuniitzen. Wir sind
den wirklich ohjectiven, sachgemiifen Ausfithrungen des Verfassers an
der Hand seiner inhaltsreichen Schrift gefolgt und glauben, unseren
Lesern das Wichtigste und Bedeutungsvollste im Auszuge dargeboten
zu haben. Das Hauptgewicht legen wir auf die klare und priignante
Darlegung der wirtschaftlichen Ueberlegenheit des Hebewerksecanales:
dagegen konnen wir nicht umhin, unsere Ansicht dahin auszusprechen:

dass die Nass-Trockenforderung uns trotz ihrer unlengbaren Vortheile
nicht als so aussichtsreich = erscheinen will, wenn man an die Be-
schaffenheit des groften Theiles der Schiffsgefiife und an den he-
kannten und aus materiellen Griinden ja auch verstiindlichen Conger-
vatismus der Schiffseigner denkt. Dpl. Ing. Pau?

7970.  Siebenbiirgisch-Sichsische Burgen und Kir -
Castelle. Herausgegeben von Emil Sigeru s.g Custos des si(:]'tl)%lr‘)-

biirgischen Karpathenmuseums. Liefg. 1- 10 (i 6
e e g (2 60 h). Hermannsta';dt

Eine schone Sammlung dieser cang merkwiirdigen Ki -
castelle liegt hier vor uns, weﬁzhe mit Rgcht Aufmerksamieit ve:((l:ilz;‘:xnt.
Wenn auch befestigte Kirchenbauten an anderen Orten vorkommen —
wir bm_uchen nur an Murau, Tamsweg u.s. w. zu erinnern — so sind
wohl nirgends in so interessanter Weise und in so groBer Zahl be-
festigte Kirchen vorhanden wie im siehenbiirgischen Sachsenland, o
dieselben den Namen Kirchencastelle fihren. Der Verfasser gibt tr'ns
in del} 10 Llefen_mgen eine abwechslungsreiche Sammlung von photo-
graphischen Abbildungen der schonsten Kirchencastelle und versicht
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jede Tafel mit einigen Worten erliiqtm'n(lnn "I'exges. Im kurze?‘ V}(])tr';
wort sagt der Verfasser wohl einiges iiber die Lnbstehung:igeschnc .
dieser Kirchencastelle, bezieht sich aber. in de_r H‘z_\uptszlui iﬂl:‘
Dr. Fr. Miillers ,Die Vertheidigungskirchen in Sieben )[‘«}rbei!:nd’
dessen Theilung in drei Haupttypen der Verfasser beibehilt. Aslt; e
dies: I. Kirchen, bei denen Chor und Langhaus unter mn"i":l ':m-
sind, der ganze Bau wird von Rundbigen auf Strebepfeilern ¢ .
1I. Der Chor ist hoher und allein von Rpudhuggn uml
geben. III. Die Rundbigen fehlen giinzlich, der Chor ist e‘rhuht‘ }m(e
zur Vertheidigung mit SchieBscharten versehen. Da ke)me Grunc r;s(;‘ir_
und wenig Ansichten des Innern der (‘as?olle in der lgbllcatxﬂ{l >
kommen, so ist der Leser nur auf allerdings hochinteressante Au .
ansichten der von Mauern, Befestigungsthiirmchen, !hurmel;ldun .
Thoren eingeschlossenen Kirchen angewiesen. Zu den schonsten I ld 0:‘;‘
gehoren die der Castelle von Hamruden, der Chor von Busd u

i dreietagiger Wehranlage, das Castell von Honigberg mit sehr be-

deutender Wehranlage, eine interessante Innenansicht w:on.der l\lr_cl(lie";
burg Fartlau und des groBen Kirchencastells von Keis d, bgl gll
wir deutlich erkennen, dass die um die ganze KirchP 'qutende x,trg e;
pfeiler- und Rundbogen-Anlage aus dem XV.—XVL Jahrhun ‘e;r
stammt. Bei dem Kirchencastell in Wurmloch ist eine romanische
Kirche erst im XV.—XVIL Jahrhundert mit den Befestigungen ver-
sehen worden und wurde so in das heutige Kirchencastell umgewandelt.
Dieser Umwandlungsprocess diirfte bei den meisten Kirchen zu gle::h.(tn‘
Zeit, wahrscheinlich urspriinglich ~ wegen Kriegsgefahr von 13.91 g
Ungarns, spiter infolge von Tirkennoth, vor sich gegangen sein. 1)1€5¢
Kirchencastelle verdienten wohl noch detailliertere Studien, Al.lfﬂah"\en
von Grundrissen und architektonischen Details, doeh ist 'Jedqnfaus
diese hiihsche Sammlung als wertvoller Beitrag zur Kenntnis sieben-
biirgischer Burgen und Kirchencastelle zu begriifien. S
Architekt A. Weber.

1387. Handbuch der Ingenieurwissenschaften. 3. Bﬂ]ld- Der
Wasserbau. Dritte vermehrte Auflage. 3. Abth. 2. (Schluss-)Lieferung.
Leipzig 1901, W. Engelmann. (M 16.)

Wir haben in Nr. 42 dieser ,Zeitschrift vom Jahre 1901 dlg
erste Lieferung dieser Abtheilung des Wasserbaues Ifmgprochenb un0
kénnen gleich im vorhinein sagen, dass diese Schlusslieferung el 0'(‘1%0
vorziiglich in der Anordnung und Behandlung des Stoffes ist Wl‘} .
vorangegangene. Dgs bereits begonnene XIX. (‘alpltgl yiber heehi‘i1 O'ltl :
welches von den beiden Franzius und de Thierry 'bear gll {2
ist, bringt in der ersten Abtheilung alles, was im allgemeinen u(;t‘:
Eintheilung, Anlage, Uferausstattung und Vcrladovornchn’ngen t,
Hiifen zu sagen ist, und endet mit einer Besprechung der Vorsgrgﬁ:‘v
welche zur Erhaltung der Tiefe der Hiifen getroffen werden nmseuehl:
Hieran reiht sich eine Abtheilung, in welcher eine grofie Anzahl (mz .
als 70) von bestehenden Hafenanlagen der '\'orschledenstenh 'terﬁ
beispielsweise angefiihrt und in ihren hauptsiichlichsten Besonder Ifl <
besprochen werden. Viele dieser Hafenanlagen sind :luch dm:ch ﬂgl
planskizzen in den Tafeln dargestellt. Das von G. Franzi u;l ;";n-
H. M6 nch bearbeitete XX. Capitel befasst sich mit den adxr
diimmen, Ufermauern und Schiffshauanstalten. Die (fonstructnon::'n dzo
Wellenbrecher, Molen, Hafendiimme und Ufermauern werden filr i
verschiedensten Baubedingungen besprochen und an g(‘elg’l‘le o
Beispielen erliiutert. Hieran schlieBt sich noch eine kurze Darste “"ﬁ
der Schiffshauanstalten, insbesondere der Docks. 59 Textahblld}l‘?gte“
und XXV Tafeln tragen zum leichteren Verstiindnisse des Yorgﬂfﬂ l:‘\(;)
bei. Allerdings muss auch hier bemerkt werden, dass  viele der_‘ e
bildungen, besonders des XIX. Capitels, jede Maﬂanga!)e \'l}l"}'l“"so'ft
lassen, was bei einem technischen Werke, es kann dies nic ’tl
genug betont werden, nicht vorkommen sollte. A. W-L

Eingelangte Biicher.

8302. Neuere Bauweisen und Bauwerke aus Beton und Eisen.
Von F. v. Emperger. IL Theil. Eine Belastungsprobe mit Decqu
nach System Hennebique. 40, 18 8. m. Taf. Wien 1902. IIL Theil.
Fortsetzung des Berichtes iiber den Stand bei der Pariser A'usstellung(i
Aus dem Gebiete des Wasserbaues. IV. Theil. Die Durchbiegung un
Einspannung von armierten Betonbalken und Platten. 40. 55 S, m.
44 Abb. und 3 Taf. Wien 1902, Lehmann & Wentzel.

2493. Der St. Stephansdom zu Wien. Von O. v. Leixner
40, 17 8. m. 6 Taf. Heft 10. I Serie. Die Baukunst. Herausgegeben
von Borrmann & Graul. Stuttgart 1902. b

4398. Die stiidtische Wasserversorgung im Deutschen Reiche
sowie in einigen Nachbarlindern. Von E. Grahn. Des zweiten
Bandes zweites Heft: Die deutschen Staaten aufer PreuBen un
Bayern. 40. 852 8. Miinchen 1902, Oldenburg.”(M 28.50.)

m'l.‘: Neuerungen auf dem Gebiete

! des Beleuchtungs- und Beheizungswesens (mit Ausschluss der elektrischen Beleuchtung). Vor-
trag, gehalten in der Vollyersammlung am 12, April. 1902 vomgi. u. k. Ifiauptmann Franz W alter, Fachlehrer fiir chemische

Technologie an der k. u. k. technischen Mil
bahn. Vortrag, gehalten in der Versammlun
Hrusehka. (Schluss.) — Vermischtes. Biic

itiir-Akademie. (Schluss.) — Die neuen Elektricititswerke der New-Yorker Holch-
der Fachgruppe fiir Elektrotechnik am 24. Februar 1902 von Ingenieur Arthur
erschau. Eingelangte Biicher,

Eigenthum und Verlag des Vereines. — Verantwortlicher

Redacteur: Constantin Freib. v. Popp. — Druck von R. Spies & Co. in Wien-
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