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Ueber stiidtische Schulgebiude in Paris.

franziiiliislchGeﬁnsat“ s anderen Gfabieten des Banwesens der
bestehen iel; auptstadt, iiber welche eingehende Veriffentlichungen
in neuer;r SZ die wichtige Angelegenheit der Pariser Schulbauten
Worden, A felt literarisch einigermafen stiefmiitterlich behandelt
der im Pa l‘lll Grand X der Besichtigung mehrerer Anstalten and
vorhandep villon der Stadt l’aus in der heurigen Weltausstellung
anderwei g Sa’“m}“ng_von Schulbaupliinen, sowie fuBend auf
eitigen Studien, ist der nachstehende Aufsatz verfasst.

wiil‘diglil:: dlek"technischen Einrichtungen einer fremden Stadt

hiiltnisse i Onnen, muss man auf die verschiedenartigen Ver-

anders alsﬂtl))rgsam Riicksicht nehmen, die sich in der Fremde,

den Volks el “DB,.entspl:echend den Bediirfnissen und anpassend

Darstellung e:;omlhel.ten eigenartig entwickelt haben, Eine knappe

leitung ung or ?m'lsel' Schulyerhiltnisse ist daher wohl als Ein-
erliisslich.

Seitens d i i

5 er Stadt werden folgende offentliche Schulanstalten
llelles)l.f iiKlei.ukiudt?rt-xchulen oder Kindergirten (E‘coles mater-
e r Kinder in dem Alter yon 3 bis 6 Jahren, aber auch

ber bis zu 8 Jahren;

) Kn2.bVolksschulen (E‘co]es primaires publiques), u. zw. solche
oS al.) %en und solche fiir Midchen, im Allgemeinen fiir Kinder

. 18 13 Jahren und meist sechsclassig;
ol - Gewerbe- und Fachschulen fiir Knaben (Ecoles profes-
nelles municipales) ;
i 4 Haushaltungs- und Gewerbeschulen fiir Midchen (Hicoles
sslonelles et ménagéres) ;

) . Curse fir E n d’ £
blldungssch‘uent: fir Erwachsene (Cours d'adultes) oder Fort
iiber 163- 'l;lcolei primaires supérieures, im Allgemeinen fir Kinder

b 8111‘9 ), etwa mit unseren Biirgerschulen zu vergleichen;
1 Pensxona.te (Internats primaires);
- Handfertigkeitsschulen (Ateliers de travail manuel);

. 9. Mittelschulen fi i "Rre 4
seignement Secondair:), iir Knaben und solche fiir Midchen (En

Stadt g:r:’:stf?hen nach dem neuesten statistischen Jahrbuche der
i 1897 :**)

von w];ﬁ:ie Oftfentliche Kindergirten mit 53.888 Kindern,
Schulen ey = Sec_hstel iiber 6 Jahre alt ist. 392 Volks-

Wb Gl ae 201 fir Knaben, 189 fir Mudchen und 2 fir
und 71,609 M; fdchen sind; in denselben werden 84.468 Knaben
W, zw. in 28254((;1%6“’ zusammen also 156.070 Kinder unterrichtet,

naben mit, 1,.!.*“"“- 6 Gewerbs-undFachschulen fir
und Haushalt, 56 Lehrkriiften fiir 1075 Schiiler und 6 Gewerbs-
1570 Sehi angsschulen fiir Madchen mit 155 Lehrkriften fir
von 2178 l;zmnen; 37 Curse fiir Erwachsene, besucht
1504 Besuen finnern , und 27 solche Curse fiir Krauen mit
supérienres) o7 s 8 Biirgerschulen (Ecoles primaires
von 4204 Il{n eist mit 4 Jahrgiingen; 6 dieser Schulen werden
sucht; nur j uabe;'], di? beiden anderen von 770 Midchen be-
R b o e e g Schul-
Alter richten; 40 Pensionate fir 1252 Knaben im
von 6 bis 13 Jahren und 32 derartige Anstalten fir

——

-
) Nur 110/, der Schiiler sind unter 13 Jahre alt.

*k . >
schiene n) IASI;’!;;mre statistique de la ville de Paris, 18. Jahrgang, er-

493 Midchen.*) An 90 offentlichen Volksschulen bestehen
Handfertigkeitsschulen fiir Arbeiten in Holz (Tisch-
lerei), an 33 solche fiir Holz- und fiir Eisenbearbeitung
(Schlosserei). Die 15 Mitte lschulen (Lycées et colléges)
sind zum Theil classischer Richtung (6—9 Jahrgiinge), theils
moderner Richtung, also dhnlich unseren Realschulen (mit 6 Jahr-
gingen), theils sind selbe ihnlich unseren Realgymnasien. Die
Anzahl der Mittelschiiler mit classischer Richtung betriigt 5296,
jene mit moderner Richtung 2090, endlich jene gemischter Rich-
tung 4079 ; zusammen also 11.465; hievon sind 3781 Inter-
nisten. An den 5 weiblichen Mittelschulen (Lycées
de jeunes filles de Paris) sind je 4 Volksschul- und 5—6 Mittel-
schulclassen ; letztere werden von 821 Schiilerinnen besucht.

Neben diesen offentlichen Schulen spielen die Privat-
sehulen eine wichtige Rolle. Dies macht sich schon bei den
Kindergiirten fiihlbar, deren es 64 private gibt, und zwar 23
yon Laien erhaltene mit 1284 Kindern und 41 solcher Anstalten
unter geistlicher Leitung (congreganistes) mit 8162 Kindern. In
den Privat-Volksschulen werden 28.054 Knaben und
57.567 Midchen unterrichtet ; hievon entfallen 19.067 Schiiler
and 37 209 Schiilerinnen auf 230 geistliche Schulen, der Rest
auf die 562 Laienschulen. Eine Betrachtung der Ziffern lehrt,
dass von den Volksschulunterricht genieSenden Kindern etwa
75%/, der Knaben und blos etwa 56°/p der Midchen die stidti-
schen Anstalten besuchen, wihrend fiir Wien diese Percentsiitze
gich auf 96, bezw. 94 stellen.

Vergleicht man die Zahl der offentlichen Volksschulen mit
jener Wiens (1897: 322 Volksschulen), und bedenkt man, dass
das Gemeindegebiet von Wien etwa 21/,mal groBer ist als jenes
yon Paris (17.812 ha gegeniiber 7802 ha), so zeigt sich unter
der allerdings nur anniihernd zutreffenden Annahme der Gleich-
heit der Zahl der Schulen fiir Knaben und fiir Midchen, dass
die durchschnittliche Grife eines Schulsprengels in Paris etwa
40 ha, in Wien etwa 111 ha betrigt.

Auffallend ist d'e geringe Anzahl der Ecoles primaires
supérieures gegeniiber der reichlichen Anzahl der Biirgerschulen
in Wien (8 gegeniiber 73 solcher Schulen).

Es ist in Paris vielfach iiblich, auf einer Baustelle zwei
Volksschulen und eine fiir beide Geschlechter gemeinsame Klein-
kinderschule zu erbauen. Fiir eine derartige Schulgruppe
(groupe scolaire) wird eine so geriiumige Grundfliiiche ausgewiihlt,
dass in den drei Schulhifen die Luft ungehindert durchstreichen
kann, um rasch erneuert zu werden, und dass alle Lehrriiume
ausgiebige natiirliche Beleuchtung besitzen. Die drei verschiedenen
gchulen sind aber, wenn irgend thunlich, von einander unab-
hingig und haben gesonderte Eingiinge von der StraBe aus.
Allenfalls ist der Eingang fiir die Midchen- und fiir die Klein-
kinderschule gemeinsam. Letztere grenzt meist an die Miidchen-
schule, wobei aber sorgsam vermieden wird, auf den Hof der
Kleinkinderschule Fenster von Lehrzimmern einer Volksschule miinden
zu Jassen. Nachdem jede der Volksschulen gewohnlich je 6 Classen
enthiilt, die Kleinkinderschule aber deren 5, und nachdem eine Classe
fiir 50 Kinder bestimmt ist,so geniefen in einer solchen Schulgruppe
etwa 850 Kinder den Unterricht. Dort, wo wie in dicht ver-
panten Stadttheilen kein geniigend grofer Bauplatz zu finden,

* : : "

) Der Pensionspreis betriigt monatlich Fres. 10—20; die

dFir StGa.gt aufgewendeten Kosten belaufen sich im Jahre fiir ein K;nd 2-:}
8. 600,

1
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werden blos Einzelschulen anstatt Schulgruppen erbaut. In neuester
Zeit scheint man iibrigens von der Anordnung der Schulen in
Grappen iiberhaupt wieder abzugehen, u. zw. in dem Gedanken-
gange, dass die Hinfung allzuvieler Kinder wegen ansteckender
Krankheiten bedenklich ist, Die einzelnen Schultracte bestehen
vornehmlich aus einem Lingsgange und den an einer Seite des-
selben befindlichen Lehrzimmern; mehr als zwei Stockwerke
sind selten.

Die GroBe der Baufliche und die allgemeine Anordnung
der Tracte wird wohl durch Beispiele von ausgefiihrten Schul-
bauten am Besten verdeutlicht,

Die Schulgruppe in der rue St. Ferdinand (nordwest-
lich vom arc de triomphe) ist auf einer Mittelbaustelle; an der
StraBe ist der Knabentract mit 65°6 m Frontlinge, dahinter der
19 m breite Erholungshof (Cour de récréation) der Knaben-

~
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A Zur Knabenvolksschule gehorig,
B Zur Midchenvolksschule gehorig.
C Zur Kleinkinderschule gehorig.
d Werkstiitte fiir Handfertigkeits-
unterricht.

schule, gegen welchen die Fenster der Lehrriume dieser Schule
gehen, wiihrend gegen die Gasse nur die Gangfenster gerichtet
sind. Der Mitteltract enthiilt die Midchenschule mit den Lehr-
zimmerfenstern gegen den zweiten, gleichfalls 19 m breiten Hof,
der durch eine 2m hole Quermauer getheilt, als Erholungshof
der Midchenschule und der Kleinkinderschule dient, weleh’ letztere
in dem dritten Tracte sich befindet, hinter welchem sich noch
ein schmilerer Hof behufs Abtrennung von der Nachbarschaft
erstreckt. Fiir di¢ Midchen- und die Kleinkinderschule ist ein
besonderer, an der Grundgrenze angeordneter, und von der
Knabenschule isolirter Zugang von der Strage aus, wihrend die
Knabenschule einen unmittelbaren Eingang besitzt.
Auberordentlich groB ist die Grundfliche der nach dem
Projecte des Architekten Julien im Vorjahre erbauten Schql.
grappe in der rue Lesseps (vgl. Fig. 1 u. 2). Zwischen den sepk-
recht gegen die Gasse gestellten dreistockigen Tracten der bejden

/' Hydrant fiir Bespritzung.
¢ Sprechzimmer,

n Erholungshof.

i Lichthof.

J Mit Oberlichte,

Volksschulen dehnt sich ein 37:11 m breiter Hof aus, .dessen
Fliache 1737 m2 betriigt und gegen welchen die Lehrzimmer-
fenster dieser beiden Schulen ausmiinden. Der einstockige Tract
der Kleinkinderschule stiBt rechtwinkelig an den Mﬁdffhe‘}tm“
und grenzt an den 864 m? groBen Erholungshof der K]emk.mder‘
schule. Lichthife dienen zur*Beleuchtung der Giinge und Stf?ger."
hiduser, Nachdem diese Schulgruppe 25 Lehrzimmex: fiir Je
50 Kinder enthilt, also fiir 1250 Kinder dient, ist die dll_l.'Ch"
schnittlich auf ein Kind entfallende GriBe des ErholungSh_‘ffeSo“be’
2m?, Die GriBe der gesammten Baufliiche betriigt 4207 m*=.
Die Kuabenschule in der rue St. Alice im XIV. A"'Onj
dissement (Architekt M, S aglio) ist aul einer Eckbz.mstelle,
der Schultract ist lings der Seitengasse, gegen welche die ang-
fenster sehen, wiihrend die Lehrzimmerfenster gegen den. breiten
Schulhof gerichtet sind. An der rue St. Alice befindet sich, von

Fig. 1. Erdgeschoss
der Schulgruppe Rue de Lesseps in Paris.

% Nothstiege.

» Erholungssaal (Préau).

¢ Wohnung des Hausbesorgers.
m Schulkiiche (Cantine).

v Vestibule.

dem Schultracte durch den fiberdeckten Schuleingang get"e‘;:‘j
das Wolnhaus fiir den Schulleiter und daneben eine offene
fahrt zam Schulhofe.

Bei der Knabenschule an der Ecke der rue DUC*;';%‘ 3
und rue Desprez (sidlich vom Bahnhofe Mor.lt~Pal‘nﬂss": Kt
an beiden StraBen zweistickige Tracte; das Stiegenhaus ;:“de-
der Gebiindeecke, die Schulleiterwohnung in _plnem mann pre
artigen Aunfbau. Die Fenster der Iehrzimmer miinden gege

m breiten Hof, : 3
i Die Weitldufigkeit in der Anlage ist iiberhaupt ein Ch;::ll:-
teristisches Merkmal der Pariser Schulen; selbe sichert den A
riumen gutes Licht, reine Luft und Ungestortheit V(;.gr i
Straenlirm, also hochwichtige Vortheile. Grnndlege'{d Lheit
bauliche Anordnung ist aber auch das Bestreben mfch Elnfacdl uer:
nach billiger Erhaltung, zn welchem Zwecke verllissl-nche und a] s
hafte Baustoffe ausgewillt werden und die Vermeidung von a
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U.eberﬂiissigen, welche soweit geht, dass die fuBere Ausstattung
h&luﬁg eine niichterne ist und sich vornehmlich auf das stidtische
Wappen und die Aufschriften ober den Schuleingiingen be-
Schriinkt,

Der Erholungshof wird von den Kindern wihrend
der Unterrichtspausen zum Herumtummeln beniitzt; er ist ent-
Weder mit Holzstickeln gepflastert oder mit Asphalt iiberzogen,
dessen Oberfliche etwas gerauht ist; eine Unterlage fiir die

A“Ph‘}ltimng wird hiebei, ebensowie bei Trottoirs, nicht fiir noth-
W9ndng erachtet, u. zw. nach der Auskunft eines stiidtischen,
mit der Erhaltung betrauten Baubeamten deshalb nicht, weil bei
unverlisslichem Untergrunde eine aus Ziegelpflaster oder Beton
in mibiger Stirke ausgefihrte Unterlage sich doch setzen wiirde
die Kosten einer widerstandsfihigen Unterlage im Verhiilt-
Zu jenen einer Wiederasphaltirang zu hohe sind. Ist der

und
nisse

- Zur Knabenvolksschule gehirig.
B Zur Midchenvolksschule gehirig.
C Zur Kleinkinderschule gehirig.

@ Lichthof.

k Nothstiege.

= Directionszimmer,

gnl:iergrund durchlissig, so wird der Erholungshof nur mit einer
inc dchte von Riesel und Sand bedeckt; lings der Mauern wird
. er Breite von 15 m ein Streifen in Naturasphalt ausgefiihrt,
el" sich an die Mauer mit Hohlkehle anschlieBt. Nur in dem
ofe der Kleinkinderschule werden Binke (mit Riicklehnen) auf-
Eeﬂltﬂl}t. 'In j.edem Erholungshofe befindet sich ein Trinkwasser-
ll}s auf fiir die Schulkinder und Ausmiindungen der Nutzwasser-
eitung hehufs Bespritzung.
Bei schlechtem Wetter ersetzt der gedeckte Erholungsraum
Yéau couvert), welcher einen groBen Theil des Ebenerd-
g;ﬂChZOBes einnimmt und breite Glasthiiren gegen den Hof besitat,
il ;Vecke. des letzteren. Dieser Saal dient auch als Warte-
s tir die zu friih in die Schule kommenden Kinder, sowie
e on Zwecken; derselbe nimmt die ganze Tractbreite ein,
o Eemeinhin 8:0 m bis 8'3 m; die lichte Hohe ist etwa 45 m;
e fnge ist meist die von 21/, bis 3 Lehrzimmern und be-
8t z. B. in der Knabenschule rue St. Ferdinand sogar 28:0 m,

n Kammer fiir Reinigungsgeriithe.
¢ Wohnung des Hausbesorgers.

in jeder der drei Schulen in der rue Lesseps (vgl. Fig. 1) 230
bis 245 m. Die Decke des Préau reicht von einer Hauptmauer
zur anderen; nur ausnahmsweise und dann nur in geringer An-
zahl werden eiserne Siulen angeordnet.

Der Saal fir Handfertigkeits-Unterricht mit
dem zugehorigen kleinen Magazin ist gleichfalls im Erdgeschofe,
in welchem sich auch das Sprechzimmer (Parloir) der
Schulleitung, das meist angrenzende als Warteraum fiir die An-
gehirigen der Schuljugend dienende Vestibule (mit von Con-
solen getragenen Wandbiinken) und die Wohnung des Haus-
besorgers (Concierge) befindet, Von der Loge des Letzteren
aus sollen die Eingiinge von mindestens zwei Schulen beobachtet
werden kinnen. Diese Wohnung besteht nebst der Loge in der Regel
ans zwei Zimmerchen, einer kleinen Kiiche und einem Anstandsorte,
nimmt einen Flichenraum von ungefihr 60 m2 ein und ist mit

Fig. 2. 1. Stockwerk
der Schulgruppe Ru de Lesseps in Paris.

LCSSCfS .

s Zimmer der Lehrkrifte.
¢ Wohnung der Directorin der Klein-
kinderschule.

] Gasbeleuchtung und Gasherd neben dem gewdhnlichen Herd aus-
gestattet,*)

Die Lehrriume sind in den Stockwerken, zu welchen eine
Hauptstiege aus Eisen oder Holz fiihrt; selbe hat gerade
Stufen aus hartem Holze mit einer Liinge von meist blos 1:40 m;
deren Unterseite ist verschalt und stuccatort. Es kommen auch
einarmige, durch einen Ruheplatz unterbrochene Stiegen vor. Die
Geliinderhohe ist mit 1°20 m vorgeschrieben ; in der Kleinkinder-
schule wird lings der Stiegenhauswand eine zweite Anhaltstange
in der Hohe von 0°7 m angebracht.

Fiir Schulen, welche mehr als vier Lehrzimmer in einem
GeschoBe enthalten, muss thunlichst entfernt von der Hauptstiege
eine Hil fsstiege angeordnet werden (vgl. Fig. 1 u, 2). Die
Lingsginge in den GeschoBen sind mindestens 1°5 m breit,

*) In der Knabenschule rue de Lesseps ist ein Theil dieser

Wohnung im 1. Stockwerke.
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sollen directes Licht haben und gut lifthar sein, Bedingungen,
welchen auch bei neuen Schulen nicht allemale vollkommen ent-
sprochen ist.

An Stelle der Innenmauern sind in der Regel nur Wiinde
(Cloisons) von 8 bis 13 em Stirke, welche nur etwa bis 60 cm
Hihe aus Ziegeln oder Beton hergestellt sind, Die Wand zwischen
Lingsgang und Lehrzimmer ist im oberen Theile von mindestens
1 m hohen verglasten und behufs Liiftung der R#ume zu offnenden
Fenstern unterbrochen.

In allen von Schiilern beniitzten Riumen werden Mauer-
vorspriinge oder Nischen vermieden. Dort, wo Mauern und Wiinde
untereinander oder mit der Decke zusammentreffen, wird durch
eine Abrundung von etwa 10 ew Halbmesser behufs leichter
Reinigung vermittelt, was mit Vortheil nachgeahmt werden kinnte.
Ebenso zweckmiBig ist die MaBregel, zwischen dem FuBboden
und der Wandfliche eine Hohlkehle einzuschalten. Der gesund-
heitliche Werth derartiger Anordnungen wird gewiss von Keinem
unterschiitzt werden, der aus eigener Erfahrung die Schwierig-
keit der griindlichen Reinigung einer Zimmerecke kennt,

Jedes Classenzimmer dient fiir nicht mehr als
50 Kinder, fiir deren jedes 1 m2 Grundfliche vorgesehen ist.
Nachdem die lichte Hohe der Classenzimmer 4 m misst, entfillt
auf ein Kind ein Luftraum von 4 m3, Gewihnliche MaBe des
Lehrzimmers sind 6'0 bis 6'7 m Breite und 75 bis 84 m Liinge.
Tiefclassen kommen nur vereinzelt vor und erhalten Zweiseitige
directe Beleuchtung, wihrend sonst die ins Freie miindenden
Fenster stets links vom Schiiller sind. Durch die erwihnten,
zum Gange fiihrenden Fenster erhalten die Schulkinder auch noch
mittelbares Licht von rechts, was fiir die entfernt von den
Hauptfenstern sitzenden Kinder vortheilbaft ist. Durchaus ver-
pont sind Fenster vor und hinter den Kindern. Die Fensterpfeiler
der Hauptmauern werden thunlichst schmal, dis Fenster so breit
als moglich und zumeist mit geradem Sturze angeordnet,

In der Schule rue St. Isaure sind viertheilige Fenster
von 2 m Breite sowohl fiir die Beleuchtung der Lehrzimmer, als
auch fiir jene der Giinge. Hier zeigt sich aber auch der Nach-
theil der fiberbreiten Fenster, deren nur 2 fiir die 8m langen
Lelzimmer angebracht werden konnen, weshalb die Pfeiler
zwischen den Fenstern einer Classe 1°25 m, die durch die 8 em
starken Scheidew#inde getheilten Haupt-Fensterpfeiler 9:83 m
breit sind. Drei Fenster mit 1'4 bis 1'5 m Breite wiirden mehr
und besser vertheiltes Licht geben. Womiglich noch ungiin-
stiger stellen sich die Verhiiltnisse in der Schule rue de Lesseps,
wo die Lemzimmerfenster 2:'2m breit und die Pfeiler 1-8 m
breit sind. (Vgl. Fig. 2). Die Entfernung zwischen Fepgter-
sturz und Decke ist meist mit 0°2m bemessen. Die Hihe
der  Fensterbriistung:mauer betriigt 1'1 m, meistens gper
mehr; es ist dies als zweckmiiBig zu bezeichnen, da Sejten-
licht in der Kopfhthe des sitzenden Kindes blendend wirkt ynd
bei niedrigen Fensterbriistungen auch der Zug bei den unteren
Fugen der Fenster belidstigt. Fensternischen sind, da nutzlos und
Stanbwinkel bildend, wicht vorhanden. ‘

Die nach innen schlagenden Fensterfligel ragen im ge-
ffneten Zustande micht iiber die innere Mauerflucht vor, Vor
letzterer sind Vorhéinge aus lichtem Stoffe an Stangen mittelst
Ringen aufgehiingt und durch eine einfache Zugvorrichtung lejcht
verschiebbar, Fensterplachen. oder Rouletten gelten mit Recht als
Lichtréuber, weil selbe zur Zeit der Nichtbeniitzung den obersten,
also werthvollsten Theil der Fenster verdecken,

Eine wohl auf alte Gewohnheit zuriickzufiihrende, aber yp-
niitze Eigenthiimlichkeit der franzosischen Schulen sind die Vep-
bindungsthiiren in den Scheidewinden der aneinanderstoBenden
Classen. Selbe mindern die Schalldichtheit, welche ohnedies durch
die diinnen Winde wenig gewihrleistet ist. Alle Wandfliichen
sind glatt geputzt, ebenso wie die Decke, und in einem lichten
Tone gefirbelt. Der untere Wandtheil bis zu 13 m Hohe ist
etwas dunkler gehalten oder in manchen Schulen mit Oelfarbe
gestrichen. Rauher Verputz oder gar Spritzwurf findet im Sehul-
hause keine Anwendung, weil der daran sich sammelnde Stanb
zu schwer zu beseitigen ist. ;

Die Lehrzimmer sind mit hartem Brettelboden verse}xen,
welcher in den allerdings selten vorkommenden ebenerdlgen
Classen, ebenso wie in dem Préau der Kleinkinderschule auf eine
Asphaltschichte gelegt wird. Der FuBboden der Préaux der Volk§-
schulen und jener des Handfertigkeitssaales besteht aus compri-
mirtem Asphalt,

In den Classen ist meist nur eine Sc¢h ultafel, u. zw.
nahe der Hauptfenstermauer. Die Schultreppe ist nur etwa 4 m
lang, der Tisch des Lehrers ist von der Lehrzimmerachse gegen
die Gangseite hin weggeriickt. :

Die Schulbinke sind meist zweisitzig, gelegeultllcll
auch blos einsitzig. Der Einrichtung derselben wird kein il_ber-
grofer Werth beigemessen. Das in dem Ausstellungs-Pa.Vlll'O“
der Stadt Paris vorhandene Musterschulzimmer hat zweisitzige
Subsellien, aus je einem unabhiingigen Pult- und Banktheil be-
stehend. Jeder dieser beiden Theile hat zwei Fiife, welche
mittels kurzer eiserner Winkel auf dem FuBboden angeschraubt
sind. Pult unbeweglich; das Biicherfach auch gegen den Lehrer
hin offen, um stetig iiberwacht werden zu kionnen; das vordere
Drittel des Sitzes aufklappbar, wonach sich eine Plusdistal.lz er-
gibt, wiihrend bei voller Sitzbreite eine geringe Mi““s‘i‘sf_a"z
vorhanden ist. Diese einfache und in der Erhaltung billige Sitz-
bank gestattet eine bequeme Reinigung des FuBbodens,.gege"
welche die Schiidigung desselben durch das Anschrauben in de.n
Kauf genommen werden kann. Ab und zu werden freilich die
Schrauben angezogen werden miissen, um das Wackligwerden zu
verhiiten.

Zeichensile werden gewdhnlich in das oberste QB'
schoB verlegt, erhalten die Fenster gegen Nord oder allental}s
gegen Ost und womdglich eine lichte Hohe von 4'5 m. Die
Fensterbriistungen derselben werden etwa 15 m hoch herges_tem-
Im Zeichensaale der Schule rue St. Lambert fand ich anstatt .Tnsclle
Eisengeliinder zum einseitigen Aufstiitzen der auf den Knien des
Zeichnenden liegenden Zeichenbretter, Zum Sitzen dienen Stockerln.

Im Préan sind an den Winden in der Hohe von 1:35 m
Kleiderrechen. Weiters sind Sitzbiinke entsprechend der Kmdel"-
hihe (0'35 bis 0'40 m fiir Volksschulen, 0-20 bis 025 m fﬁ;
die Kleinkinderschule) vorhanden; fiir einen Trinkwasser-Auslan
ist vorgesorgt, dann fiir ebensoviel Waschbecken mit Hahnefl und
Ablauf, als Classen vorhanden sind. Im Préau der Kleinl'uuder-
schule sind meist sechs feste Waschbecken in einem Kreise an-
gebracht, in dessen Mitte sich die Zuliiufe befinden. Dieser
niedrige runde Waschtisch ist mit Marmor abgedeckt ; in emner
Ecke dieses Préau stehen zwei Badewannen, durch Yorhﬁnge
abgetrennt. Versuche beziiglich Douchebider fi‘l.l' Schul-
kinder finden sich z. B. in der Knabenschule rue St. Alice; hier(i
bei haben die durch einen Vorhang in einen Ankleideraum un
einen Brauseraum abtheilbaren Einzelzellen eine Grundfliche von
1:0 X 2:0 m Fliche.

Nur in wenigen Pariser Volksschulen befinden sich Turn-
sile. Einer der groBten ist jener in der Knabenschule rue
St. Lambert, welcher in einem mit Oberlicht versehenen Zubaue
eingerichtet ist. Sonderbar nimmt sich die in der Mitte des
Saales befindliche, etwa 8 m weite, 50 cm tiefe, mit sa‘gespﬁﬂ‘::
gefiillte quadratische Grube aus, welche mit Brettern iiberdec :
werden kann, um Freiiibungen zu ermoglichen, fiir welche soné
trotz der GroBe des Turnsaales wenig Platz vorhanden. Der F‘llltt
boden ist auns weichen, nicht eingelassenen Brettern !1ergeste t’
Hartholz gilt hiefiir nicht als zwekmiissig. Neben ~diesem Ifllh
zwei Baleons fiir Zuschauer versehenen Turnsaale befindet sic
auch ein SchieBstand fiir Schiiler. : die

Eine Eigenthiimlichkeit der Pariser Schulen sind 5
Schulkiichen (Cantines) fiir die Ausspeisung armer Schu f
kinder wiihrend der Mittagszeit. Die Schulkiiche wird stets ebent
erdig und in bequemer Verbindung mit dem Préau angeord‘f:
In einer Schulgruppe ist blos e ine, in Mitte der Anstalten. :e
findliche Cantine. Die Cantine besteht aus der eigentlichen ch‘e
mit einem freistehenden groBen- Herde und einem Gasherde, .}e
einer Wiische- und Geschirrkammer, einem Abwaschraume, 5"‘38
einem Vorrathskeller. (In der Schulgruppe rue de Lesseps, Wo
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Cantine hinter dem Préau der Miudchenschule ist, fehlen die
Nebenriiume.) Die Bereitung der Speisen (Suppe, Milchspeisen,
Ggmii_se u. dgl.) erfolgt durch im Dienste der Stadt stehende
K.ochmnen, welche von der Leiterin der Midchen- oder der Klein-
kinderschule beaufsichtigt werden, Die Ausspeisung geschieht im
Préau, Kinder bemittelter Eltern kimnen gegen 10 Cts. an der
Verktistigung theilnehmen, von welcher Erlaubnis nicht selten
Gebrauch gemacht wird. In der Cantine wird nur Quell-Leitungs-
Wasser verwendet; iiberraschend wirkt daher das Vorhandensein
eines Apparates zum Kochen des fiir die Schulkinder bestimmten
'I:rxnkwassers, das im abgekiihlten Zustande, mit einem hygie-
nischen Zusatze versehen, den Kindern verabreicht wird.

Die Nebenriiume des Schulbauses sind spirlich und knapp
bemessen, ein hesonderer Raum fiir Lehrmittel ist hiinfig nicht
vorhanden, was sich wohl damit erkliirt, dass Lehrmittel im
franzisischen Unterrichtssysteme keine ausgedehnte Anwendung
finden. In neueren Schulen, so auch in den Schulen rue de Lesseps
(v, zw. dort im I. Stocke), ist fiir einen Aufenthaltsort fiir die
Lehrkriifte vorgesorgt. Als nothwendig gilt eine liiftbare Kammer
zar Unterbringnng der Kehrichtgefife und der Reinigungsgeriithe,
Wozu z. B, eine Stiegenkammer oder ein Gangende verwendet
wird ;- dfls Freistehenlassen derselben wird verabschent.
kx Fiir jede Schulleiterwohnung ist eine Fliche von
\ochstens 100 m?2 vorgesehen; selbe besteht aus einem Speise-
ilmmer (sialle 4 manger), 3 Zimmerchen, einer Dienstboten-
Lalflmt?l', einer Kiiche und einem Anstandsorte. Die Wohnung der
Wﬁlfifrln des Kindergartens zeigt der Grundriss des I. Stock-
de(;rDis Fig:. 2, wiihrend die Wohnungen des Directors und
. ‘rectorm der Schulgruppe rue de Lesseps im III. Stockwerke
ntergebracht sind, welches auch je einen groBen Zeichensaal
;::!lﬁ}lg:. In d.er Kiiche befindet sich ein Trinkwasserauslanf, in
so]]l “iium.e lst.Gz}s eingele‘itet. Der Zugang zu der Wohnung
o lnlichst isolirt von jenem der Schule sein, zu welchem

Wwecke nicht selten eine besondere Stiege angeordnet ist.
iia Vgl?istens ist nur ein Theil des Schulhauses, vornehmlich
P _?Bmung des Hausbesorgers, unterkellert, was sich durch
e ITO e]'der verbauten Fliche erklirt. Der Brennstoff-
e 0‘1"7 Tegt an der Strafe und hat Einwurfifinungen gegen
b d }ellters sind kleine Privatkeller fiir jeden Schulleiter und
geschgl(; ausbesorgc?r vorhanden, Etwaige Lehrriume im Erd-
¥ ¢ erhalten eine undurchliissige Unterlage unter dem Fub-
I y Welcher drei Stufen ober dem Trottoir oder Terrain ge-

gt wird,

geschi]g:s elgentliche Schnlgebaux!e, dessen Bestandtheile hiemit
Sk nur’; sind, hat also fast keine Innenmauern. Die gewdhn-
L e .()cm starken Hauptmauern tragen die Deckenconstruc-
Ranch’fa ei welchen hohe eiserne Triiger angewendet werden.
b dng‘e und Luftabfahrschliuche sind an der Scheidewand
~ieeed er H?.uptmauer vqrge]egt. Satteldiicher mit Ziegeln ge-
it sind i.xblich, aunch im Dachstuhle findet Eisen oft Ver-
Tosh ng.b Die nac!n dem Projecte des Architekten Bouvard
Faot gekaute zwei Stock hohe Schule rme St. Lambert ist ein
barenwe;] kbau ans senkre[chten und wagrechten, von aufen sicht-
i e u;entr&ge.rn gebildet, dessen Felder mit Ziegeln ansge-
. snfl. Die auch ebenerdig blos 25 e¢m starken AuBen-
anern .schlitzen gewiss nur wenig gegen Kiilte,
Blitzliclll)le AB borte fir Schiiller und I.;ehrer befinden sich grund-
ey auberhalb des Schulhauses in einem im Erholungshofe
e s]vom Schultracte. errichteten ebenerdigen kleinen Gebiinde,
. trel:b 1errschen.de Wind iibelriechende Gase vom Schulhause
durgchel t Nur in den Kleinkinderschulen ist das Préau immer
bk emen gedeckten, aber mindestens an einer Seite offenen
Los sge, mlt.i dem Aborthiiuschen verbunden. In der Schulgruppe rue de
Kindel:-s dst- dies auch beziiglich der Volksschulen der Fall. Die
At er mei.sten Volksstzhulen miissen aber den Weg zum
Ansch: ungesch.htzt im 'If‘relen zuriicklegen, was nach unseren
Nun iﬂtlll;‘ge.n. eine erhebliche Verkiihlungsgefahr in sich schlieBt.
e ms'ld reilich das Klima von Paris etwas, wenn auch nicht
el tlder, als das unsrige; andererseits sind die Pariser un-
gleich abgehiirteter, was aus vielen Einzelheiten, namentlich anch

aus der Sorglosigkeit gegen Zugluft, hervorgeht. Der Gedanken-
gang, welcher keine Aborte im Schulhause will, verdient, wegen
der in jedem, auch dem besteingerichteten Anstandsorte vorhan-
denen iibelriechenden Gase, auch von uns eingehend erwogen zu
werden, Bekanntlich ist dieselbe Anordnung auch in groBen nord-
dentschen Stidten vielfach fiblich. In Miinchener Schulen ist
eine Lisung gefunden, welche die Anzahl der Abortriiume thun-
lichst verringert, dieselben aber doch im Schulhause belisst, und
zwar dadurch, dass simmtliche Schulaborte zu ebener Erde oder
im Souterrain angelegt werden. Das Beste - wiire es wohl, die
gimmtlichen Aborte einer Schule in einem Raume des obersten
GeschoBes oder bei dreistockigen Gebiinden im 2. Stocke zu ver-
einigen. Die Abortgase lieBen sich dann auf kurzem Wege aus
dem Schulhause entfernen, An Bau- und Einrichtungskosten er-
giibe sich hiedurch eine nicht unwesentliche Ersparnis.

Das Aborthiiuschen der Pariser Schulen besteht gewdhnlich
aus einem Lingsgange, den von demselben aus zugiinglichen Zellen
und Pissstiinden und einem hinteren Lingsgange, der nur fiir Dienst-
zwecke bestimmt ist. Die Anzahl der Zellen soll fiir Knaben-
schulen gleich jener der Classenzimmer, fir Madchen- oder Klein-
kinderschulen 1!/,mal so groB sein.*) Weiters ist ein Lehrer-
abort vorhanden. AuBerdem sind in Knabenschulen ebensoviel, in
Kleinkinderschulen halb so viel Pissstinde als Lehrzimmer. Die
Abortzellen sind wenigstens 070 m breit und 120 m tief, die
Pissstiinde fir Knabenschulen messen 050 m in der Breite und
0'35m in der Tiefe,jene der Kleinkinderschulen blos 0-40 > 026 m.
Nur fir letztere Schulen sind freistehende Abortvasen iiblich,
und zwar solche von 10 bis 15 em Hohe und einer anfklappenden
Holzbrille mit einer linglichen Oeffnung (0:25 X 015 m). In den
Volksschulen sind gewdhnlich keine Sitz-, sondern Hockaborte,
bestehend ans Muscheln von Stein oder emaillirtem Gusseisen.
Dieselben haben am Rande etwa 20 em Hohe und vertiefen sich
in gekriimmter Linie gegen die 20 X 15 cm weite Oeffnung,
welche von dem Vorderrande der Muschel 10 em weit entfernt
ist. Die nach auBen sich dffnenden Thiiren der Einzelzellen stehen
25 cm vom Boden ab und reichen bis zur Hohe von 1:45 m.
Dadurch kann die Lelrkraft, welche ja gleichen Geschlechtes,
wie das Kind ist, dieses auch hier iiberwachen. Der Abstand der
Thiir vom FuBboden dient zur guten Liiftung der Zelle und
wiirde etwa auf 15 cm vermindert Nachahmung verdiemen. Die
Zellen der Kleinkinderschulen haben keine Thiiren, sondern blos
einen 80em vor der Zellendffnung stehenden Schirm aus Holz
oder galvanisirtem Wellbleche. Die Wiinde der Aborte sind, wenn
picht mit Fliesen belegt, mit glattem undurchlissigem Verputze
versehen, um griindlich abgewaschen werden zu konnen; alle ein-
springenden Ecken, namentlich auch jene beim FuBboden, sind
abgerundet. Letzterer ist ins Gefiille gelegt und asphaltirt oder
aus Steinzeugpflaster bestehend. Die Vorderwand des Abort-
hiiuschens ist im oberen Theile mit Glasfenstern versehen, welche
withrend des Sommers ausgehiingt bleiben. Im Dienstgange be-
finden sich die selbstthiitigen, mit reichlichem Wasseraufwande
wirksamen Spiilbehiilter und die Leitungen. Dieser manchmal
auch ober den Abortzellen angebrachte Raum ist nur fiir die Auf-
sichtsorgane zugiinglich und allseits geschlossen. Derselbe ist meist
mit Gasofen erwiirmbar, um der Feuersgefahr vorzubeugen. In
den Aborten selbst sind fast keine Leitungen, was schon wegen
der Reinbaltung von Vortheil. Das gesammte Aborthiiuschen ist
gegen das Eindringen der Canalgase durch einen einzigen Haupt-
syphon geschiitzt, welcher leicht untersucht, entleert und gereinigt
werden kann.

In Bezug auf Beleuchtung, welche mit Gas erfolgt,
ist zu erwihnen, dass in den Lehrriumen meist nur eine Tafel-
flamme mit beweglichem Schirm vorhanden ist und nur je zwei
Classen der Volksschulen mit vollstindiger Beleuchtung ausge-
stattet sind. Hiefiir ist wohl nicht Sparsamkeit, sondern die
Scheu vor Schiidigung der Kinderaugen durch die kiinstliche Be-
leuchtung maBgebend.

*) In der Schule rue de Lesseps mit 11 Knaben-, 9 Médchen- und
5 Kleinkinder-Classen ist dieses Verhiiltnis iibrigens nicht eingehalten.
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Die Heizeinrichtungen der Pariser Schulen sind,
der Landessitte gem#B, an und fiir sich wenig geniigend, und
halten keinen Vergleich mit jemen der Schulen Wiens und
deutscher Stiidte aus. Hiufig sind Einzelofen aus Gusseisen mit
einem Mantel aus Kacheln zwischen Eisenwinkeln, innerhalb
welchem ein VerdunstungsgefiiB steht, Zur Feuerung dient Stein-
kohle. Dieser mit Luftzufiihrung versehene Ofen steht bei der
Schultafel in der Ecke der Hauptfenstermauer und der Scheide-
wand; er erscheint iuBerlich wegen seiner rechteckigen Form wie
ein niedriger, in den horizontalen Dimensionen groBer Kasten.
Von demselben fiibrt ein langes, verkleidetes Rauchrohr unter
der Fensterunterkante lings des Schulzimmers zur anderen Ecke
der Hauptmauer zu dem dort vor die Scheidewand vorgebauten
Rauchfang. Daneben befindet sich der Luftabfahrschlauch, welcher
jedoch nur eine Oeffnung an der Decke besitzt. In dem Hand-
fertigkeits-Saale der Schule rue St. Lambert, welche derartige
Oefen, ausgefiihrt von Pichon & Clad el, besitzt, ist der
Ofen freistehend in der Mitte des Saales; das Blechrauchrohr ist
senkrecht bis iiber das Dach gefiihrt. In den'Schulen rue de Lesseps
stehen die Oefen nicht an der Fensterseite.

Centralheizungen, und zwar solche mit Warnm-
wasser oder Niederdruckdampf, werden nur selten eingerichtet,
Vermuthlich in Folge iibler Erfahrungen mit schlecht angelegten
Feuerluftheizungen und in Unkenntnis vorziiglicher auslindischer
Einrichtungen ist in die amtlichen Vorschriften beziiglich der

Ausfiihrung von Schulgebiiuden*) eine Bestimmung gekommen,
welche nicht nur die Einrichtung von Luftheizungen aller Art
verbietet, sondern iiberhaupt eine centrale Vorwiirmung der Luft
zum Zwecke der Lufterneuerung unmdglich macht. Nach eben
dieser Vorschrift wird der Querschnitt der Luftabfuhrschliuche
ohne Riicksicht auf deren Hihe nach einer vermuthlich aus Eng-
land stammenden Faustregel mit 4 dm? fiir 100 m3 Luftraum bt}-
messen. Fiir die Lufterneuerung wihrend des Winters, welche.m
Deutschland und in Oesterreich als eine hygienische Nothwendlg-
keit angesehen wird, ist nicht zweckmiiBig vorgesorgt, weil die
an der Decke befindliche Luft abgefiihrt wird, wonach das Zimfnel‘
auskiiblt. Es mag hiebei die bekanntlich so schwer zu verwirk-
lichende Lehrmeinung mitspielen, dass die Ventilation von unten
nach oben stattzufinden hat, wihrend bei umgekehrter Richtung
ausgeathmete Gase, allerdings durch newe Luft verdiinnt, wieder
zum Munde und zur Nase gelangen, :

In Bezug auf Durchliift ung der Schulriume sind die
schon frither erwihnten Oeffnungen in der Wand zwischen Lehr-
zimmer und Gang im Vereine mit den Hauptfenstern des Ganges
und der Lehrzimmer ausgiebig,

Das Pariser Schulhaus besitzt, wie aus obigen Erorterungen
hervorgeht, in seiner baulichen Anlage und Einrichtung auch
eigenartige Vorziige, welche unsere Beachtung und Wiirdigung
verdienen,

Hermann Beraneck.

Die neueren Fortschritte in der Flusseisenerzeugung.

In der diesjihrigen Hauptversammlung des Vereines deutscher
Eisenhiittenleute hat Herr Fritz Liirmann jr., einer Aufforde-
rung des Vorstandes folgend, unter diesem Titel einen Vortrag
gehalten, welcher in der Zeitschrift des genannten Vereines
(,Stahl und Eisen“ 1900, Seite 769) und in jener des Vereines
deutscher Ingenieure (1900, Seite 890 und 922) zam Abdrucke
gelangte. Wie auch in der an diesen Vortrag angeschlossenen
Debatte hervorgehoben worden ist, entspricht der Vortrag keines-
wegs dem ihm vorgesetzten Titel. Er wurde vielmehr heryor-
gerufen durch jene Erklirungen, die in der Briickenmaterial-
Debatte des Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines (1899,
Seite 657 und 706; 1900, Seite 42) von mir abgegeben worden
sind, und welche Erklirungen dazu bestimmt waren, auf die dem
Thomasverfahren und den Producten desselben anhaftenden Mingel
anfmerksam zu machen. Obschon der sachliche Theil des Liir-
m a n n’schen Vortrages keine neuen Thatsachen und Gesichts-
punkte aufweist, soll derselbe nichtsdestoweniger eine wenn auch
nur kurze Besprechung finden, weil die polemischen Bemerkungen
des Vortragenden, wenn sie unerwidert blieben, iiber manche in
der Briickenmaterial-Debatte unseres Vereines abgegebenen Ey-
klirungen vollkommen unrichtige Vorstellungen verbreiten konnten,
Den gegen meine Person gerichteten Ausfillen aber soll hjer
nicht entgegengetreten werden, nachdem fiir eine Besprechung
an dieser Stelle doch nur sachliche Momente bestimmend gein
konnen, Aus Opportunititsgriinden wire mir eine Entgegnung
anf dem Boden erwiinscht gewesen, auf welchem diese Angriffe
erfolgt sind. Das Betreten diesesBodens war aber
nicht méglich nachdem mir dasselbe seitens
der Redactionen der genannten Blitter verp-
wehrt wurde.

Liirmann’s Ausfiihrungen stimmen in den wesentlichsten
Punkten mit den von mir abgegebenen Erklirungen iiberein, Ry
bestiitigt die Nothwendigkeit einer gleichmiiBigen Beschaffenheit
des Roheisens, welcher Forderung durch Einschaltung eines Roh-
eisenmischers zumeist entsprochen wird, er HuBert sich aber nicht
iiber den Werth des Siemens-Regenerativ-Gasofens, welcher in
den Gsterreichischen Thomaswerken an die Stelle des Roheisen-
mischers tritt. Der Vortragende bestiitigt, dass Betriebsstorungen
beim Thomasverfabren von nachtheiligeren Folgen begleitet sind
als beim Martinverfahren, er bestiitigt auch, dass der Sauerstoff
ein viel gefihrlicherer Feind des Flusseisens ist als der Phosphor
und er bezeichnet die Aetzprobe als ein vorziigliches Mittel zur

Beurtheilung der Flusseisenqualitiit. Allerdings wird die ange:
deutete Uebereinstimmung nicht hervorgehoben, was auch sehr
begreiflich erscheint, wenn man bedenkt, dass der Vortragende
soust unmiglich mit gleicher Sicherheit dem Ziele hiitte zustenern
konnen, das er sich gesteckt hatte, weil er sonst unmiglich mit
gleicher Sicherheit zu dem Schlusse hiitte gelangen konnen, dass
meine AeuBerungen fiber hiittentechnische Vorgiinge auf ,Un-
kenntnis“ zuriickzufihren wiiren, p
Und wie sind diejenigen Stellen des L iirm ann’schen
Vortrages geartet, in welchen er einzelne meiner Aeuberungen
citirt ? Keinesfalls besser, denn er greift, nach bekanntem Muster,
einzelne Sitze aus dem geistigen Zusammenhange heraus, er be-
leuchtet sie im Sinne seiner Beweisfiihrungen, um da!m gegen
diese selbstgeschaffenen Angriffsobjecte ins Feld zu z1e].1en. Es
widerspricht den Thatsachen, wenn Herr Liirmann jr. sa.g(tl
(,Stahl und Eisen“ 1900, Seite 773): , Wihrend in Deutschlan
die Ingenieure der Martinstahlwerke die Hitze, wenn sie fermg;
gemacht ist, so schnell wie miglich abstechen und nnbeschadet
der Giite des erzeugten Endproductes 5 bis 6 Hitzen von }5
in 24 Stunden machen, sagt der Ober-Ingenieur Anton Ritter
von Dormus: s ;
»Durch Verwendung eines von Oxyden moglichst freien El({l
schmelzmaterials, sowie durch lange, bis za 24 Stunden reichende
Chargendauer ist man in der Lage, Qualitéiten zn“erzeugen,
welche jenen des Tiegelschmelzens sehr nahe kommen. e
Es wire interessant, zu wissen, ob die Charge 24 Stun ‘l’]
in GieBhitze vor oder nach dem Zusatz stehen bleiben 80;
Ferner wiirde es fiir uns sehr wichtig sein, zu erfahren, ob Hert
Ritter von Dormus diese Arbeitsweise selbst erfunden .ha
und mit wie viel Schrott und wie viel Roheisen er zu arbelt::
gedenkt, ob seine Angabe auf Versuche basirt ist und Wte o
nicht, welcher groBe Unbekannte ihm diese Weisheit zugefliis ei
hat. Solche Vorschlige sind — gelinde gesagt — “Z“ wenig
hiittenménnisch begriindet, um sie ernsthaft zu nehmen. -
Der von Liirmann jr. citirte Satz ist einer 9.118“3““’es
gehaltenen und kurz gefassten Charakteristik des Martinp-roc?;:l)
(nZeitschr. des Oesterr. Ing. u. Archit-Ver.“ 1899, Seite e
entnommen, die das ganze Gebiet der Erzeugnisse dieaesTl +
fahrens umfasst, diese Charakteristik stiitzt sich nur auf 'mm
sachen und der citirte Satz entspricht daher keineswegs eine

% s ires.
™) Instructions relatives i la construction des batiments geolair
Paris 1895.
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Von mir ausgehenden ,Vorschlage“ wie Herr Liirmann
tendenzids zu sagen beliebt. Und nun frage ich, sollte es
Letaterem thatschlich unbekannt sein, dass es Werke gibt,
welche die Chargendauer unter Umstinden bis zu 24 Standen
ledehne'n und dass es unzweifelhaft auch in Deutschland Martin-
werke gibt, welche mit Riicksicht auf die anzustrebende Qualitiit
ltlier Producte erheblich weniger als 5 bis 6 Chargen in 24 Stunden
erstellen? Sollte es Herrn Liirmann thatsichlich unbekannt
sein, dass der Vorgang beim Einschmelzen, sowie das Zeit-
lnterVall'e vom Einsatze der Desoxydations- und Riickkohlungs-
mate.riahen bis zum VergieBen der Charge von Einfluss auf die
dq:;htﬁf des Endproductes sind ? Ich wire geneigt anzunehmen,
iiber }lese Thatsachen in Verfolgung des gesteckten Endzieles
Li sehen Wt’)rden sind. Doch auf welchen Umstand immer die
die ;m ha n n’schen A?uBerungen auch zuriickzufiihren sein mogen,
dies 130 f°]§°ﬂd0ﬂ Ze'llen werden zeigen, wie wenig zutreffend
deme Seﬂ sind, Um"slcher zu gehen, soll einigen Autoren aus
weil tande der Hiittentechniker das Wort iiberlassen werden,
e _anzunehmen ist, dass diesen, schon mit Riicksicht auf die
blei ihres Berufes, der Einwand der sUnkenntnis“ erspart
eiben wird,
EisenuA' A e Ueber Saigerungen im Flusseisen, ,Stahl und
geschl 1897, .Selte 42, ,Es diirfte in der Praxis geradezu aus-
Ende ossen sein, den Converter- oder Martinprocess so exact zi
gasfor zi“ filhren, f.ias.s nach Zusatz von Ferromangan weder
VOl‘hann(li ge mnoch fliissige Sauerstoffverbindungen im Stahlbade
Perrom en sind, Selbst wenn mit einem groSen Ueberschuss von
Yol angan gearbeitet wird, ist die Zeit vom Zusatz
kurzubm GieBenindenallermeisten Féllen zu
handene Smes sen, um ein vollstiindiges Aussaigern der vor-
W g wn und neugebildeten Sauerstoffverbindungen des Mangans
doe .Flu.s Zu gestatten. }.\ut‘ eine gleichmiifige Zasammensetzung
man die B‘?lse}]g lisst sich nachtriiglich etwa einwirken, wenn
die noc} tertige Charge .in der GieBpfanne stehen lisst, damit
Winsie ’ém Bade befindlichen Oxyde nach Maglichkeit aussaigern
Stunde.l %tbe. es ein Verfahren, den flissigen Stahl nur eine
schlossenang inder Gusspfanne oder sonst in einem ge-
emperaten GefiBe stehen lassen zu konnen, ohne eine
A Stallll!isabnlllindernng befiif‘chten zu miissen, so wiirde man
bestisge, « erhalten, der die Eigenschaften des Tiegelstahles
in Schfzzg G. Odelstierna: Die Herstellung von Martinflusseisen
+Es ist auch ”Staé;,l und Eisen“ 1894, Seite 705 und 710.
miglichst rost;;':? ist %c:\ll?sglfl‘;n, B - Yerwendende gk
die Kkleineren Abfall ) esem Gr_unde reinigen manche Werke
enthilt jn q iy einem. rotirenden Apparat. Der Rost
dle op :us e?lezei;;elllﬂl“ﬁllen eine betriichtliche Menge Schwefel,
lommen hat, ohlenrauch der Fabriksschornsteine aufge-
asisclﬁl: eMEigemhijmlichkeit sowohl unseres sauren als unseres
Vorziehen ?rtinofenprocesses besteht vielleicht darin, dass wir
wenn die, slncht; zuriickzukohlen. Wir stechen die Charge ab,
lichen Hi tChmiedep robe und die Kohlenstofiprobe den erforder-
dringender l;grad anzeigt; un-d wenn der Schmelzer, um eine
hat, gy Bestellung zu_erledigen, den Stahl zu stark entkoblt
% thun a:sw{r geézwungen sind, zuriickzukohlen,
als nothww !'didles immer, indem wir viel mehr Roheisen zusetzen,
ann :’; g wiire, um den Kohlenstoff zu liefern und 1assen
kochen ¢ Charge einige Stunden linger
af»eri’a1um ein vollstindig gleichformiges
allgemein "l:»lizu erhalten. Vor dem Jahre 1880 war es
dass man = a;h, wenn nithig, in der Weise zuriickzukohlen,
um den Kglelr e 80 viel Rohe‘lsen zusetzte, als erforderlich war,
% Beginno'l enstoff auf den richtigen Gehalt zu bringen. Allein
Stahle] Jenes Jahres wurde gegen ein Werk, welches fiir eine
Clmerfabrik Bleche mit 0°20%/, Kohlenstoff geliefert hatte
age erhoben, dass beim Pressen kleine di s 4
aus den weich’en Bl amantharte Stiickchen
weiBes Rol, echen herausgepresst wiirden, die man als
Yhrte 0 eisen. erkannte, das von dem Riickkohlungseisen her-
+ Eine mikroskopische Untersuchung der Bruchfliche der

ZerreiBproben hat gezeigt, dass selbst Ferrosilicium
oder Ferromangan, das gegen Ende der
Charge zugegeben wird, theilweise inKdrner-
form zurickbleibt, wenn nicht eine hin-
reichende Zeit zwischen der Zugabe und dem
GieBen verstrichen ist.®

Josef Giingl von Ehremwerth: Das Berg- und Hiitten-
wesen auf der Ausstellung in Chicago. Wien 1895, Seite 263.
»In Uebereinstimmung mit den bei Besprechung des Martinpro-
cesses in Amerika gemachten Bemerkungen fihrt man fir die
Erzeugung von Panzerplattenstahl zu Bethlehem den Martin-
process mit besonderer Sorgfalt und in eigener Art,
welche besonders durch langsames Einschmelzen
charakterisirt ist. Wiahrend eine gewdhnliche
Martincharge inden40¢-Oefen12bis 14 Stunden
dauert, verwendete man zur Zeit meines Be-
suches dafiir 24 Stunden.®

Diese Angaben hervorragender Fachtechniker lassen keinen
Zweifel dariiber bestehen, dass beim Martinverfahren die Chargen-
dauer und bei der Flusseisenerzeugung im Allgemeinen die Dauer
des Schlussverfahrens von Einfluss auf die Qualitit der End-
producte sind.

Von nicht groBerer Widerstandsfihigkeit ist die nach-
folgende AeuBerung Liirmann’s (,Stahl und Eisen“ 1900,
Seite 755): ,Ich bitte Sie, sich die hier ausgestellten Aetzproben
ansehen zu wollen. Es muss der Unkenntnis des Ritter und In-
genieur Anton von Dormus zu gute gevechnet werden, wenn
er sagt:

,dass wir (von Dormus?) es bei Martinschienen zu
vollstindiger Gleichartigkeit in der Gefiigebildung gebracht
haben, was beim Thomasstahl noch nicht miglich ist.“

Der Herr Ritter reitet nun mal das Aetzproben-Stecken-
pferd. Ein geringer Silicium- oder Aluminiumzusatz verhindert
ja bekanntlich diese Saigerungen u. s. w.*

Herr Liirmann jr. vergisst mitzutheilen, welchen Stellen
der Walzlamellen die von ihm vorgewiesenen Aetzprobenprofile
entnommen worden sind, Es unterliegt keinem Zweifel, dass
die den FuBenden der Gussblicke entsprechenden Walzeisenprofile
zumeist vollstindige Gleichformigkeit in der Gefiigebildung auf-
weisen werden. Die mir vorliegenden geiitzten Profile aus Thomas-
flusseisen, die den verschiedensten Jahrgingen (1883 bis 1899)
angehiren, zeigen alle mehr oder weniger starke Verunreinigungen
des Metalles. Die Literatur zu diesem Gegenstand sagt fast
ausschlieflich das Gleiche und noch im Vorjahre konnte ich in
Deutschland neuere Thomasschienen (42 kg Metergewicht) sehen,
von welchen erziihlt wurde, dass sie unganze Stellen im Material
des Kopfes haben, also Fehler, welche von den Oxyden und von
der Saigerung derselben herriihren. Wenn nun ein wenig Silicium
oder Aluminium unter allen Umstinden so unfehlbar der Saigerung
entgegenwirkt, wie Herr Liirmann zu behaupten beliebt,
warum machen die Herren Stahltechniker von diesem vorziiglichen
Mittel keinen ausgiebigeren Gebrauch? Warum begegnen wir
auch bei neueren Materialien immer wieder den ungiinstigen
Folgen der Saigerung? Ist diese Thatsache der Unkenntnis der
Herren Stahltechniker zuzuschreiben? Ich glaube nicht! Wenn
aber der Vorwurf Lirmann’s seine Berech ti-
gung hitte, dann miisste er ja auch auf die
Herren Stahltechniker zurickfallen, Letztere
aber werden von der Auszeichnung, die der Vortragende ihnen
zutheil werden liisst, keinesfalls sehr erbaut sein. Eine voll-
stindige Unterdriickung der Saigerung wird mit den angegebenen
Mitteln nicht erreicht, was auch durch die Resultate von Zerreif-
proben, welche den beiden Enden der Walzlamellen zu ent-
nehmen wiiren, leicht nachgewiesen werden kinnte. Die Saigerungen
werden unter sonst gleichen Verhiiltnissen in umso geringerem
MaBe auftreten, je kleiner der Oxydgehalt des Stahlbades ist.
Letzterer macht das Flusseisen briichig, wie immer auch
seine Vertheilung beschaffen sein mag. Als bestes Mittel wird
die Herstellung eines moglichst oxydfreien Stahlbades anzusehen
sein, was seitens der Herren Stahltechniker auch angestrebt
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wird. Herr Liirmann beruft sich auf eine im Jahre 1897
in der Zeitschrift ,Stahl und Eisen“ erschienene Publication
Dir. Ruhfus. Die genaue Durchsicht dieser vorziiglichen Ap-
beit wiirde ich ihm sehr empfehlen, da manche seiner
AeuBerungen mit den Angaben Ruhfus nicht
in Uebereinstimmung stehen.

Den Vortragenden scheint auch das Wortehen ,wir¢ in
dem von jihm citirten Satze irritirt zu haben. Er mige ent-
schuldigen, wenn ich bei Besprechung einer Arbeit, der auch ich
meine bescheidenen Kriifte gewidmet habe, dieses Wortchen ge-
brauche. Allerdings diirfte ihm nicht bekannt sein, inwieweit
sich meine Mitwirkung hiebei erstreckt hat.

Lirmann schlieBt seinen Vortrag mit den folgenden
Worten (,Stahl und Eisen* 1900, Seite 778): ,Leider habe
ich noch eine unangenchme Aufgabe zu erfiillen. Herr Ritter
und Ober-Ingenienr von D ormus sagt wortlich:

»Deutschland verdankt die glinzende Stellung seiner
Eisenindustrie zum groBen Theile der Erfindung des Thomas-
processes und wenn in diesem Lande iiber die Producte dieses
Verfahrens nachsichtiger geurtheilt wird, so ist dieses bis zu
einem gewissen Grade begreiflich.“

Seine unrichtigen AeuBerungen iiber hiittentechnische Vor-
ginge muss man der Unkenntnis des Genannten zu gute halten,
aber vorstehende AeuBerung begreift eine schwere Anschuldigung
in sich, und ich glaube in Ihrer Aller Sinne zu handeln, wenn
ich dieselbe an dieser Stelle auf das energischste zuriickweise | ¢

Wenn Herr Lirmann auch in diesem Falle die That-
sachen etwas genauer genommen, wenn er den von ihm citirten
Satze auch die Fortsetzung hiitte folgen lassen, dann wire seine
Zuriickweisung wohl etwas matter ausgefallen, gje
wire vielleicht auch ganz unterbliebe n. Obigem Satze
folgen niimlich die nachstehenden Worte (nZeitschr. d. Oesterr.
Ing. u. Arch.-V.“ 1899, S. 658):

+sDochaunuchinDeutschland erheben sjich
gewichtige Stimmen gegen die allgemeine
Anwendung des Thomaseisens u. s w9

Diese Worte aber lassen keinen Zweifel dariiber bestehen,
dass meine AeuBerungen nur in der Weise gemeint waren und
auch zu verstehen sind, dass in dieser Frage in Deutschland
ein idhnlicher Widerspruch der Meinungen besteht, wie bei uns
in Oesterreich. Der Kreis derjenigen, welche an der miglichst
allgemeinen Verbreitung des Thomaseisens ein Interesse haben,
ist in Deutschland relativ grioBer als bei uns in Oesterreich und
das erklirt den von Liirmann citirten Satz, Der Vortragende
aber mag sich noch so viel Mithe geben und sich noch 80 sehr
ereifern, die Meinungsverschiedenheiten, welche die Erzeuger und
Verbraucher jederzeit getrennt haben, diese Gegensiitze wird er
damit nicht aus der Welt schaffen. Meinungsverschiedenheiten
dieser Art werden niemals zu vermeiden sein, wie es ja anch
die an den Vortrag angeschlossene Discussion gezeigt hat, doch
sollten solche Gegensitze nur sachlich zur Austragung gelangen,
Die Beweisfiihrungen Liirmann’s sind aber nich t sach-
lich und sie sind auch viel zu durchsichtig, um njcht
sofort erkennen zun lassen, welchem Zwecke sie zu dienen hLaben.
Seine Kampfesweise, vonder Redaction der wZeitschrift
des Vereines deutscher Ingenieure in gemiBigterer Form wieder-
gegeben, entspricht weder den conventionellen
Formen noch dem Geiste deutscherRitterljep-
keit. Es ist daram auch nicht anzunehmen, dass die groge
Mehrzahl der Mitglieder des angesehenen Vereins deutscher
Eisenhiittenleute der von Liirmann beliebten Darstellungs-
und Ausdrucksweise zustimmen werden. In den Kreisen der Ver-
braucher aber werden selbst ernste Anhiinger des Thomaseigens
stutzig werden, weil es eine bekannte und immer wiederkehrende
Erscheinung ist, dass persinliche Angriffe zumeist als Mintelchen
fiir Argumente von schwiichlicher Constitution ‘zu dienen haben.

Dass die beiden Briider ,Martin“ und » Thomas* auch von
deutschen Ingenieuren keinesfalls als gleichwerthig angesehen
werden, dass in dieser Beziehung auch in Deutschland die
Meinungen noch sehr divergirend sind, diese Thatsache ist aueh

der Debatte zu entnehmen, die sich an den Vortrag Liirmanu’s
anschloss (,Stahl und Eisen“ 1900, Seite 783). Die wesent-
lichsten Stellen der Debatte sollen auszugsweise wiedergegeben
werden.

Director Knaudt-Essen stellt fest, dass die kaiserl
Marine fiir Kesselzwecke ausschlieBlich
Martinmaterial verwendet. Nach seinen ErfahrungQ?n
haben alle fritheren Versuche mit Birnenmaterial, so zuverlii.sslg
es sonst auch sein mag, fiir Kesselzwecke einen vo]lstﬁndngen
Misserfolg ergeben. Den Standpunkt der kaiserl. Marine theilen
auch simmtliche Kesselvereine, die Wiirzburger Normen
schreiben ausschlieBlich Ofenmaterial vor.
In England wird zu Kesselzwecken niemals Birnen-, sondern
nur Ofenmaterial verwendet.

Director Kinizlé-Aachen ist der Ansicht, dass fiir Deutsch-
land die Frage ,Thomas“ oder ,Martin“ fiir die Mebrzahl der
Hauptverwendungsarten nicht mehr bestehe. Leider kdnne
dies nicht vom deutschen Schiffbau gesagt
werden. Den Ausfilrangen Knaudt's tritt er entgegen.

Ingenieur Heyn-Charlottenburg verweist auf die schiidlichen
Wirkungen des Wasserstoffes, welcher dem Eisen unter I_Jm'
stinden weit gefiibrlicher werden kann, als der Sauerstoff. Diese
Erscheinung kann sich besonders bei gewissen mechanischen
Proben unliebsam bemerkbar machen und es kann solghel‘al"f
vorkommen, dass ein bedingungsgemiif geliefertes Material bei
der Probe die Bedingungen nicht erfiillt.

Director Hugo Brauns-Dortmund meint, die Frage, °_b
das Thomasmaterial dem Martinmateriale gleichzustellen sei,
ist bei den Verbrauchern dieser Fabricate noch nicht ab-
geschlossen und wir werden auch wohl noch einige Jahre
brauchen, bis sie dort zu einem endgiltigen Abschlusse gekommen
sein wird, Er wamnt davor, aus ilterep Erfahrungen S"l‘l“,sse
zu ziehen, denn anf keinem Gebiete wiiren solche Fortschritte
zu verzeichnen, wie auf jenem der Flusseisenerzeugung nach dem
Thomasverfabren, Es sei zuzugeben, dass an ein-
zelnen Fabricationsstellen das Thomas-
material die Gite des Martinmaterials noch
nicht erreicht hab e, doch werde dieser Unter-
schied mit der Zeit verschwinden. Redner warnt auch davor,
dass das Thomasmaterial, das fir Deutschland von groBer Be-
deutung sei, in weiteren Kreisén discreditirt werde, ohne dass
ein thatsiichlichen Grund biefiir vorhanden sei. Die Abnehmer
mbgen sich auf Vorschreibung von Qualititsbedingungen be-
schrinken und dieselben streng einhalten, sie migen es abell'
dem Fabrikanten iiberlassen, in welcher Weise er den Stah
herstellt,

GriBeres Interesse beansprucht eine von R. M. Daelen
an die Redaction der Zeitschrift ,Stabl und Eisen“ gerichtete
Zuschrift. Die Darstellungen dieses hervor-
ragenden deatschen Hiittentechnikers (wsml.ﬂ‘
und  Eisen® 1900, Seite 784), die sich mit denIn
der Briickenmaterial-Debatte unseres Vel
eines von mir abgegebenen Erklérungen, S0
weit dieselben den Qualitiitsunterschied von Martin- und Thomas-
eisen betreffen, vollkommen decken, sollen dem 'ganzen
Wortlaute nach wiedergegeben werden, Daelen s(.:hrelbt:‘

»Es mag dahingestellt bleiben, ob in dem basischen (1011“
verter dem Flusseisen und Stahl die gleichen Eigenschaftfall L
theilt werden kionnen, wie im basischen Herdofen, soweit die-
selben durch den Gehalt an Fremdkiérpern bedingt werden, 3;’“’;
es gibt auch Eigenschaften, welche nicht unmittelbar auf der
Einfluss der letzteren riickfihrbar sind. Diese beruhen auf .dﬁ'I;
sogenannten ,Garmachen“ des Flusseisens und in dlese-
Beziehung ist der Herdofen zweifellos dem (}Ohnt
verter iberlegendenn dasselbe beding““"',t
nur bestimmte Temperatur, sondern auch Z?dl d
Es ist bekannt, dass der Tiegelstahl nicht ausgegossen Wer ;3“
darf, sobald er fliissig ist, sondern noch eine geraume Zeit l':
Ofen stehen muss, bevor er ,gar* ist, und dass das ,A
stehenlassen“ des Metallbades im Converter nach beendeter
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(Sz‘“lt:':?izzl;g eine ganz vorziigliche Wirkung auf die
St 50 t des Erzeugnisses ausiibt. Wenn anderer-
kohlenrogl,;egeben werde.n muss, dass beim Bessemern mit Holz-
Vergieso elsen, _Z..B. in S.chwedcn, sowohl das Blasen als das
Roch be“ )‘f‘ moglichst geringer Zeit durchgefiihrt und doch eine
Verarbeitssuc Qualitiit erzielt wird, als im Allgemeinen bei der
Nk ung von Coak-sroheisen im basischen Converter oder
higen ’b Oh{le d.ass die Analyse Aufschluss iiber die Ursache
Zeit’ erfor:welst .dleses. nur, dass das Garmachen um so weniger
Oxydat'ert, jo reiner der Urstoff ist, weil dann die
Tobdated ion d‘er Fremdkorper beim Frischen nicht
Bund getrieben werden muss, die damit ver-
% énen bekannten Nachtheile also vermieden
erden, -
Welchfsnglbt Tl}m_l Verwendungszwecke des Flusseisens und Stahls,
andere “"l 1egels§ahl, andere, welche Herdofen- und wieder
ik ;llewed“:he basls(.:hel{ Bessemerstahl zulassen, und da dem-
Shen. kisor iese Fa..bncat!onsmethoden recht wohl nebeneinander
- dur Q?‘;: s0 liegt ein besonderer Grund, die Unterschiede
Eisenindy :‘,’. itit hervorzuheben, nicht vor, zumal die deutsche
abhingi -k 1:3 nicht von der Entwicklung einer einzelnen Methode
Wwelche %lam T Wenn sie darauf stolz sein kann, dass sie es war,
B g hst 'homas.ver'falu'en in so groBartiger Weise entwickelt
G!'u,nd da?‘-sl'e beziiglich .des basischen Herdofens nicht weniger
Pﬂegekindm » 1m Gegenthell steht ihr dieser noch niher als ein
Mikie Taie und in kelnem. anderen Lande hat derselbe so vorziig-
fern, aus ei“"gen al.lfzuwels"en, wie in Deutschland. Es liegt mir
gleiéh i %enf‘ﬁ_mgen Griinden dieses hervorzuheben, denn wenn-
i Verbing mfrx.schverfahren, welches ich empfehle, bis jetzt nur
kein Hing lln%’ mit dem Herdofen angewendet wird, so liegt doch
B Bokess ernis vor, .dasselbe auch zu benutzen, um den Phosphor
56 {heter en theilweise durch .Silicinm zu ersetzen, wo ersterer
Vel‘brennunwergen sollte, um Q1e nithige Wiirmemenge durch die
basischen C%’ es ersteren beim Vorfrischen zu erzielen und im
Wio beim HOD\‘fierter fertig zu blasen. Es wiirde dann ebensowohl
Sletenn.is er .ofen der Mischer zu entbehren sein, da die Ver-
Weehselnde gl ;]n der Zusamqlensetzung des Roheisens, welche der
luft bej e .°f°ﬂg§ng bedingt, durch die Temperatur der Druck-
];m Vf)rfrlscyen ausgeglichen werden.
ol ein;,e 1‘:1*;6 b&;‘elts gesagt, die V?rschiedenheit der Eigenschaften
5% Auderan ;1& lusseisensorten nicht allein durch ihren Gehalt
2welfell etallqn und Metalloiden erkldrbar ist, so spielen
Rolle undobs die Oxyde und Gase eine grobBe
B Sesraid esteht das Ga.rm.achen vornehmlich in der Entfer-
B bagter en, Dassellge .vollzxe.ht sich, wie der Tiegel beweist,
und Gag at t\‘?Ve]nn das fliissige Eisenbad unter Abschluss von Luft
' einfach: oher Temperatur' erhalten wird, und dieses kann
Sammle r und sicherer Weise durch einen Flusseisen-
Conver:gescml‘en: welcher zwischen dem bhasischen
eingeschalt er oder Herdofen und der Giefpfanne
i 3 et wird, wie lc.ll solchen in der Hauptversammlang des
schlagea lBu:)scher Eisenhdtt?uleute vom 25, April 1897 vorge-
selbe Kinpge 1o o und Bigen 1897, Nr. 10, S. 403). Der-
60 bis 80 te lmb einem grofien Thomasstahlwerk einen Inhalt von
sehen sein lalen und mit einem starken basischen Futter ver-
Emperatm,' “;]e ches vor dem Wochenbeginn von innen auf eine
erheblich ..sl _“z'f wird, welche diejenigen des fliissigen Metalles
danerndon “F°_113t°1gt, so dass wiihrend des etwa 2—3 Stunden
erfolgen kannh l}elns und Abstechens keine schiidliche Abkiihlung
Zoitabschnis « Hierauf erfolgt dann das AbgieBen in regelmiifigen
entsprechen enbwel"h" dem. VergieBen und dem Nachfiillen genau
Yum Entgas;e em Flusseisen wiirde dann eine geniigende Zeit
llmmterbl-ochn und Garwerden geboten werden und es wiirde ein
Welched" i Pi?els Verfahren der Flusseisenerzeugung erzielt werden,
s unter Abe 1?108 richtiger wire, als das Talb o t'sche, weil
folgt. Die LS(; luss der Flamme, also genau wie im Tiegel, er-
erheblich v eistung der einzelnen Schmelzapparate wiirde dadurch
im Sammlee rgrifert werden, weil auch das Riickkohlen u. s. W.
kosten r orfolgt, und somit wiirden die geringen Betriebs-
esselben reichlich gedeckt werden. Der Hauptvortheil aber

wiirde darin bestehen, dass jeder Zweifel an der Giite des Er-
zeughisses eines wichtigen Verfahrens in der griindlichsten Weise

beseitigt werden wiirde."

Einigermafen komisch wirkt die nachfolgende Zuschrift,
welche Herr Georg Giinther, Central-Director der Biohmischen
Montangesellschaft, an die Redaction der Zeitschrift potahl und
Eisen“ (1900, Seite 901) gerichtet hat.

,Jn dem durch Herrn Ingenieur Fritz Lirmann jr.
gelegentlich der Hauptversammlung des Vereins deutscher Eisen-
hiittenleute am 17. Juni 1900 gehaltenen Vortrage : ,Ueber die
neueren Fortschritte in der Flusseisenerzeugung®, dessen Proto-
koll im Hefte Nr. 15 der Zeitschrift ,Stahl und Eisen“ nieder-
gelegt erscheint, warde wiederholt der feindseligen Stellungnahme
gedacht, welche Herr Ober-Ingenieur Anton Ritter v. Dormus
beziiglich der Verwendung des Thomasmaterials fiir Briicken-
constructionen eingenommen hat.

Die &sterreichischen Thomaswerke haben, obwohl in erster
Linie betroffen, es bisher unterlassen, diesen tendenziosen An-
griffen die Spitze zu bieten, da sie von einer Seite kommen, die
mangels der erforderlichen Sachkenntnis am wenigsten berufen er-
scheint, hiittenminnische Gutachten abzugeben. Wir haben diese
Angriffe viel zu wenig ernst erachtet, um sie zum Gegenstande
einer Polemik zu machen.

Heute ist das Thomasmaterial von allen competenten und
wirklich eingeweihten Stellen so anerkannt, dass es eines be-
rufeneren und eingeweihteren Gegners bediirfte, um seine Ver-
wendung einzuschrinken. Hier spricht der Erfolg am besten, wie
es auch Herr Director Kintz1é gelegentlich der Besprechung
des von Herrn Lii r m a n n gehaltenen Vortrages angedeutet hat.“

Ich erklire mich bereit, jederzeitin eine
sachliche Discussion der Thomasfrage ein-
zutreten, doch widerstrebt es mir meinem
Gegner auf dem von ihm betretenen Wege zu
folgen. Sollte vielleicht die von mir vorgeschlagene unpar-
teiische Priifung der Producte der Martin- und Thomas-
verfahren als feindselige Stellungnahm e gegeniiber
der beantragten Zulassung des Thomaseisens zu Briickenconstruc-
tionen anzusehen sein? Eine solche Auffassung miisste als bise
Vorbedeutung fiir eine eventuelle Erprobung jener Producte an-
gesehen werden, welche unter der Vaterschaft meines Herrn
Gegners in den Thomas- Convertern geboren werden. Natiirlich ist
hiebei nur eine Erprobung in dem von mir angedeuteten Sinne
gemeint.

Und wie #uBert sich Herr R o ¢ o ur, administrateur délégué
de la Société anonyme des Forges et Aciéries du Nord et de I'Est
in seinem auf dem berg- und hiittenminnischen Congresse im
Juni d. J. zu Paris vorgetragenen Bericht iiber den gegenwiir-
tigen Stand und die Zukunft des Thomasprocesses? Der
Siemens-Martinofen wird sich das Monopol
fiir die Qualititserzeugnisse bewahren!

Die merkwiirdigen AeuBerungen meiner Herren Gegner lassen
unter Anderem nur zu deutlich den Unmuth dariiber erkennen,
dass ein ,Eisenbahntechniker® sich unterfangen habe,
ein hiittenminnisches Gutachten abzugeben, sie lassen nur zu
deutlich erkennen, dass richtig getroffen wurde. Die Herren Gegner
mbgen sich aber noch so sehr ereifern, sie werden es nicht ver-
hindern konnen, dass man sich auch in den Kreisen der Eisen-
verbraucher ein selbstiindiges Urtheil iiber hiittentechnische Vor-
giinge bildet ; ein Urtheil, das aller Voraussicht nach viel weniger
die Wahrscheinlichkeit ,tendenzidoser Darstellung®,
sowie jene der ,Befangenheit® in sich schlieBt, als wenn
dieses Gutachten von einer Seite ausgeht, welche in der gleichen
Sache auch materielle Interessen zu vertreten hat. Als Kritiker
in hiittentechnischen Fragen konnen unzweifelhaft auch solche
Techniker mit Erfolg wirken, die noch niemals eine Charge zur
Welt gebracht haben; zu diesem Zwecke brauchen sie weder
Hiittentechniker noch Gelehrte zu sein. Aber sie miissen sich eine
wissenschaftliche Ueberzeugung erworben haben und dieselbe zu
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vertreten vermigen; das Streben nach Wahrheit muss die einzige
Richtschnur ihres Wirkens sein; sie miissen den Muth haben,
offen auszusprechen, was sie sich denken und auch dann, wenn
sie mit der Mehrheit in Widerspruch gerathen und auf die Ge-

|
|

|

fahr hin, Anfeindungen ausgesetzt zu werden, wie es in dem vor-
liegenden Fall seitens meiner Herren Gegner beliebt worden ist.

Anton Ritter v. Dormus
Ober-Ingenieur der Kaiser Ferdinands-Nordbahn.

Die Wasserkraftanlage mit dem Elektricititswerke zu Paderno d’Adda (Nord-Lombardei).

Bei Paderno d’Adda finden sich im Adda-Flusse betriichtliche
Stromschnellen vor, die auf 3'4 km Flusslinge einen totalen Fall . yvon
26 m ergeben. Die Wassermenge ist zu jeder Zeit entsprechend gro8,
und es bleibt namentlich das Niederwasser stets bedeutend, denn die
Adda ist der Abfluss aus dem Lecco-Arm des Comosees und genieBt die
Vortheile, welche aus der Aufspeicherung der Seezufliisse in dem See-
becken, aus der sog. Seeretention, hervorgehen, indem dadurch eine Er-

Hydroelektrische Anlage
zu Paderno d’Adda.

Paderno d'Adda

mifigung der Hochwiisser, aber auch eine anhaltend reichlichere Speisung
der Niederwiisser im Seeabflusse stattfindet,

Die italienische Elektricitits-Gesellschaft »Edison® erhielt schon
im Jahre 1890 die Concession, aus der Adda bei Paderno 30 ms pro
Secunde zur Kraftgewinnung unud Unmwandlung derselben in elektrische
Energie abzuleiten; im Jahre 1895 wurde die Befugnis erweitert zur
Entnahme von 45 m8 per Secunde. Am Ende A (Fig. 1 und 2) des Werk-
canales, niimlich des Obercanales, hat man zwischen dem Oberwasser
und dem Unterwasser, und zwar bei gewdhnlichem Wasserstande der
Adda, eine Hohendifferenz von 288 m; dies ergibt eine theoretische
Wasserkraft von 17.800 PS und bei 759% Nutzeffect der Turbinen 12,990
eff. ’S. Diese Arbeitsleistung wird in einem groBen Werke in Elektri-
citit umgesetzt und nach Mailand geleitet, wo dieselbe vorwiegend zum
Betriebe der Tramway verwendet wird.

Schon seit mehr als hundert Jahren besteht am rechten Ufer der
Adda lings der absturzreichen Flusstrecke ein Umgehungscanal £ ¢ ¢
(Fig. 1) fiir die Schiffahrt. Seine Ableitungsstelle, sowie seine anfingliche
Strecke E B anf 750 m Liinge und seine Endstrecke C' ¢ (als Unter-
canal) sind fiir den Werkeanal zur Gewinnung der Wasserkraft mit-
beniitzt. Dieser Schiffahrtscanal besitzt sieben Kammerschleusen ; eine

! Einlassschutzen

7 Ankunftbassin

Fig. 2. Verticalschnitt.

S
Elektrigifatswe z

Y

Canal-Querprofile
im Einschnitt. im Tunnel.

der letzteren von bedeutendem Gefille ist in Fig. 4 zu ersehen. I;:t:
alte Webr E (Fig. 1) an der Abzweigungsstelle des Canals vo; i
Adda wurde reconstruirt und erhoht. Der Stau wird a.nf. 130 nlt b: gn
durch ein Nadelwehr gebildet; dieses hat 2 m Hohe; die um egN ;el-
Bicke sind 21 von einander entfernt. Unmittelbar an das ma‘me
webr flussabwiirts anstofiend, befindet sich eine Ablass-.und Spu‘::c dzren
S (Fig. 4), welche aus drei Oeffnungen von je 2 m Breite beste ’Cnnal-
Schwellen oder Fachbiiume 35 »m unter dem normal ge.s;aut(;x;h osl
spiegel liegen. Neben dieser Ablasschlense beﬁnd‘et gic Fncmmmnes
abgesperrte Oeffnung O von 8 m Breite und 3 m Tiefe des am P
unter dem Stauspiegel; von hier gieng ein kurzer Canal 20 i
Unterwasser hin, welcher wiihrend des Wehrbau?s zuam Bet{l:e b
hydroelektrischen Anlage diente. Hieran reiht sich noch el g
schiitze oder ein Thorwehr bei P zum Abhalten des Hoch'wa;.ﬂlll Zii
Canale. Die zwei Fliigel desselben von je 62 m Liinge, mxt. heshnlich
achsen an den beiden gegeniiberstehenden Ufern, bewe'gen s:lljieﬂan i
wie zweifliigelige Stemmthore der Kammerschlense_n beim i
den groSen Nischen in den .Ufem * n;
nur kommen dann die beiden Fliig

der Mitte des Canals nicht ganz zussmm:l!::
sondern lassen noch einen fiir de‘n Dur o
fluss freien Raum von 15 m }?relte. Etw :
700 m weiter unterhalb hat diese anfﬁngr
liche Canalstrecke am linken Ufer, ‘D
Adda hin noch eine Ablasschlen.se2 i
(Fig. 1) mit drei Oeffnungen von je

Weite.

ey e

In dieser Anfangsstrecke EB hl_l;‘f
der auf wenigstens 13 m erbreiterte Schi

fahrtscanal bei 45m3 secundl.Wmerfuhmngh
265 m Tiefe und 020/ Gefille. Nac
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750 m Linge vom Wehre trennt sich der eigentliche Werkcanal
vom Schiffabrtscanale und geht groBtentheils als Tunnel durch die
Uf_erbe'glehne. An der bassinartig erbreiterten Abzweigungsstelle B
g'g' 1) befindet sich eine besondere Werkcanal - Einlasschleuse.
leselbe. hat 6 Oeffnungen von je 23 m Lichtweite, die normale
gfgergefe ist- hier 2:41m, somit die Durchflussfliiche im Ganzen
lich.‘ s;n: D'er bler:'mf f.olgende Werkcanal mit 0°99/y, Gefiille ist anfing-
wel;heme In zwel weiteren Theilen als Tannel oder Stollen 7’ hergestelltz
Pl Zusammen l(%SI m Liinge besitzen ; dazwischen befinden sich zwei

elle in offenem Rinschnitt von zusammen 602 m Liinge; die beziiglichen
Querprofile sind in Fig. 1 dargestellt; darin betriigt die mittlere Ge-

=

=S

)

o E'ektm'citiitsai
Werk §

I e ) ! e o e

(olto o[ o[S{o el o ¥
et el 2

° 0 0 20 30 4 S 6im

by}
Fig. 3. Detail-Lageplan des Elektricititswerkes.

::I‘l::;“;llgkgl% bei 27 m. Am Ende miindet der Obercanal in drei Stollen-
elis da; ’W in das pber: oder Alllkunftsbassin A (Fig.1, 2und 3). Aus diesem
S asser in die schmiedeisernen Rohrleitungen »» (Fig. 3), in
Oberwa es t.mter dem I?rucke, welcher dem genannten Bassin- oder
Sbadt sserspiegel entspricht, den Turbinen zugefiihrt wird. Die voll-
Viedes gTan;geballte Anlage soll si.ebeu solche Abfallrthren mit ebenso-
wolcke I:éhmen- und Dynamog.armtnren enthalten. Derzeit sind vier
Stirks g ren a}nsgefﬂhrt; ' jede hat 2'1m Lichtweite, und die
ek e(ll't.ielbe_n ist absatzwglse von oben nach unten 8, 10, 12 mm; die
s Indigkeit betriigt darin 25 m, Vor den Mundstiicken oder Ein-

lerangen der Fallrshren am oberen Anfange befinden sich Kammern,

zu welchen das Wasser durch Rechen hindurch aus dem An-
kunftshassin A gelangt.

Eine groBe Sorgfalt ist darauf verwendet, dass der Normalspiegel
im Ankunftsbassin nicht viel iiberschritten werde, Zu diesem Behufe
sind an einem Ende desselben eine 30 m lange Ueberfallkante wu
(Fig. 8), bergseits davon 6 Ueberlaufstellen v nischenartig iiberwilbt
in die Bergwand hinein erstellt ; unter denselben Ueberliufen, fortgesetzt
unter dem Bassinboden, kommen ebensoviel Durchliéisse vor, welche das
Ueberfallwasser in das Absturzgerinne nach 7 leiten; inmitten des
Bassins iiber den letzterwihnten Durchlissen befinden sich eben aunch
sechs Schiichte s, welche gleich hohe Ueberfallkanten mit den iibrigen
Ueberléinfen besitzen,

Das 30 m breite Absturzgerinne fiir das iiberschiissige Wasser ist

in eigenthiimlicher Weise durch wehrartige Quermauern mm (Fig. 3) in

Fig. 4. Ansicht einer Kammerschleuse.

eine Reihe von stufenformig untereinander liegenden Becken zerlegt ;
damit diese aber bei geringem Wasseriiberschusse doch so gut wie leer
bleiben, sind am Boden derselben durch jede Quermauer hindurch
18 quadratische Oeffaungen zum Abzuge des Wassers belassen. Behufs
allfilliger Entleernng, sowie auch zeitweiliger Schwemmung des An-
kunftsbassins fiihren vom Boden des letzteren zwei mit Absperrschiebern
versehene Rohren zz von je 60 cm Lichtweite (Fig, 8) zum Absturz-
gerinne,

Als Wassermotor ist die Jonval-Turbine zu je 2180 eff. PS mit
horizontaler Achse angewendet, bei welcher der Einlanf am Umfange
und der Austritt an der Achse erfolgt. Die Dynamos sind dreiphasig,
jeder zn 2180 eff. PS mit 13500 Volt Spannung, 42 Perioden Frequenz
und 180 Umlinfen. Die Leitungslinie nach Mailand wird zuletzt 18 Drihte
(Fdden) von je 9 mm Dicke baben. P, Kresnik,

Zweite Excursion nach Paris.

< Von'anBerordentlich schtnem Wetter begiinstigt, fand programm-
gemig zwns'chen dem 7. und 18, September die von Vereinsmitgliedern
;}; in l}egleltung von Angehérigen und Damen — unternommene zweite
cursion nach Paris statt.
FﬂhrunBelo ;&nkunft in Paris wurden die Excursionstheilnehmer, deren
Seters 'gh' er-Baurath Prof. Hochenegg ibernommen hatte, vom
ot eichischen _Ct‘)ns.ul Baron Jacobs von Kantstein, vom Prisi-
: en der Usterreichisch-ungarischen Colonie Regierungsrath M a yer,
on dem Vertreter des General-Commissariates Prof. Sch w a r z und
;On anderen Angehirigen dieser Vertretungskorper empfangen und will-
ommen geheilien,
Hos hDie herzlich'en Begriibungsworte wurden von Ober-Baurath
; Gin e g g mit Worten des Dankes erwidert.
s lDle Reisetheilnehmer bestiegen sodann die von der Compagnie
schat‘:a e des Voyages en France et & I'itranger bereitgestellten Gesell-
Swagen, nm in jhre Wohnungen zu gelangen und hatten schon bei

dieser elisten Fahrt durch die StraBen von Paris Gelegenheit, den groB-

artigen Verkehr dieser Stadt und das unbeschreiblich lebhafte Getriebe
derselben kennen zu lernen.

Leider war es der Compagnie Générale nicht moglich, fiir die
groBe Anzahl von Excursionstheilnehmern in einem Hause allein Unter-
kunft zu schaffen, sondern sie sah sich gendthigt, in vier verschiedenen
Hiusern Wohnungen anzuweisen, was sich als sehr misslich heraus-
stellte, nachdem bei den groBen Entfernungen zwischen den verschiedenen
Quartieren ein einheitliches Vorgehen der Excursionstheilnehmer sehr
erschwert war.

Das Programm der Excursion erwies sich im Uebrigen als durch-
aus zweckentsprechend und es wurde vielfach angenehm empfunden,
dass die gemeinsamen Besichtigungen sich vorwiegend nur auf solche
Objecte erstreckten, deren Besuch dem Einzelnen nicht leicht miiglich
gewesen wiire, wiihrend die Besichtigung der unzihligen sonstigen, Jeder.
mann zugiinglichen Sehenswiirdigkeiten in Paris, sowie in der Ausstellung
jedem Einzelnen nach eigener Wahl iiberlassen wurde.

Auler der Begriifung bei Ankunft der Excursionstheilnehmer am
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Bahnhofe, erfolgte auch in der Ausstellung, und zwar im Usterreichischen

Reichshause, ein festlicher Empfang durch das General-Commissariat.
Dieser Empfang fand am 11. September, 10 Uhr Vormittags,

statt und wurde durch eine feierliche Ansprache eingeleitet, in welcher

| politain“-Bahn in Folge Intervention des Herrn Ingenieur le Vallois

Regierungsrath  Universitiits - Professor Dr. M ayer die Verdienste |

unseres Vereines pries, den Einfluss der Ingenieure und Architekten auf
das Gedeihen der Ausstellung und die Betheiligung unseres Reiches in
derselben hervorhob nnd uns als Vertreter des Oesterr. Ingenieur-
Architekten-Vereines herzlich begriibie.

Nach einer kurzen Erwidernng durch Ober-Baurath Ho chen egg,
in welcher die Verdienste des General-Commissariates anerkann und
fiir die Feier gedankt wurde, schilderte Sectionschef E x ner die Be-
theilignng Oesterreichs an der Ausstelling und die Thiitigkeit des
General-Commissariates im Interesse der Usterreichischen Aussteller,

An diese Feier schloss sich die Besichtigung des sterreichischen
Reichshauses und der @sterreichischen Ausstellungen.

Ueberall, wo Oesterveich in der Ausstellung vertreten ist, fiillt

und

wie beispielsweise in der Maschinen-Industrie auch durch ganz besonders
hervorragende Leistungen, im Allgemeinen aber leider durch schwache
Betheiligung.

Indem wir auf die Berichterstattung iiber die sonstigen gemein-
samen Unternehmungen ftibergehen, unterlassen wir es, die Eindriicke
der Excursionstheilnehmer bei den Rundfahrten durch Paris und bei
Besichtigung der weltberithmten und hochinteressanten Banwerke wie
Notre Dame, Sainte Chapelle, Hotel de Ville, Sacré coeur, Louvre, so-
dann bei Besnch des Schlosses von Versailles n. 8. w. zn schildern nnd
beschriinken uns darauf, die gemeinsam hewunderten technischen Ein-
richtungen und Leistangen unserer frauzdsischen Collegen zn besprechen.

Unter diesen verdienen vor Allem die zur Assanirang der Stadt
Paris getroffenen groBartigen Vorkehrungen unsere Bewundernng. Die-
selben wurden den Excursionstheilnehmern bei Besichtigung des Payillon
de la ville de Paris in der Ausstellung, theils in Plinen, theils in Mo-
dellen vorgefithrt und von dem Vertreter des stidtischen
dankenswerther Weise eingehend erklirt.

Durch diese ausfiihrliche Erklirung wurde ein allgemeiner Uebher-
blick fiber die Gesammtanlage dieser groBartigen Einrichtungen fiir
Trink- und Nntzwasser-Versorgung, fiir Canalisation und fiir Verwerthung
der Abwiisser gegeben, so dass die Excursionstheilnehmer ip bester
Weise fiir die in einem der darauffolgenden Tage gemeinsam dyrch-
gefiihrte Besichtigung der Filteranlagen fiir Wasserversorgung, sowie
fiir die Befahrung der Figoats und fiir den Besuch der Berieselungs-
felder von Achéres vorbereitet waren. Diese iiber Ansuchen der Vereins-
leitung durch die Herren A. Masso n, Inspecteur de la Direction ad-
ministrative de la voie publique et des eanx et égouts und A. Dut i t,
Inspecteur des Irrigations de la ville de Paris in liebenswurdigater
Weise ermiglichten Besichtigungen wurden Dank der in entgegen-
kommender Weise gegebenen Erklirungen besonders lehrreich. Zy pe-
sonderem Danke ist die Gesellschaft Herrn Henri Ch abal, Ingenienr
E. C. P., Directeur des Procédés de Filtration, System Armand
Puech, verpflichtet, welcher die neuerbauten Filteranlagen nach djesem
System fiir die Stadt Paris bei Yvry an Ort und Stelle erkliirte und
durch seine allgemeinen Erlidnterungen die erwiinschten Kenntnisge ver-
breitete.

Ein zweites Gebiet, welches die Bewunderung der Exeursions-
theilnehmer erregte und mit Recht den Neid der Wiener hervorruft,
sind die als Unterpflasterbahnen ansgefiihrten elektrischen Stadtbahnen,
welche zum Theil bereits dem Verkehre itbergeben, zum groBten Theile
aber im Bau, bezw. projectirt sind.

Von diesen Stadtbahnen wurde die im vollen Betriebe befindliche
Verlingerung der Orléansbahn nebst dem nenen Orléanshahnhofe am
Quai d'Orsay und die erst vor Kurzem erffnete Durchmesserlinie der
Metropolitain besichtigt.

Da erst Kkiirzlich eine eingehende Besprechung dieser wichtigen
Verkehrseinrichtung in unserer nZeitschrift® erfolgte, verweisen wir auf
dieselbe und geben hier nur unserer aufrichtigen Bewnnderung iiber die
in mehrfacher Hinsicht mustergiltigen Werke und unserem Danke fiir
die bereitwillige Fiihrung Ausdrock, welche am Orléansbahnhofe dureh
Ingenienr H. de la Brasse und einige seiner Collegen, bei der »Metro-

Banamtes in

durch drei Herren mit besonderer Liebenswiirdigkeit und in eingehendster
Weise besorgt wurde.

Die Besichtigung dieser Ausfilhrungen wurde erginzt durch den
Besuch der Ausstellung in Vincennes, sowie der Gruppe VI, G_é"'e
civil, woselbst wir ebenfalls durch Mitglieder der Société des Ingénienrs
civils de France, sowie anch durch ortskundige Osterreichische Collegen
gefithrt wurden, .

Fiir die Architekten wurde Samstag den 15. September eine Ex-
cursion zur Besichtignng einiger interessanter neuer Banwel_'ke vt
staltet; die Fihrung hatten in zuvorkommender Weise dle_Paflﬂe'
Collegen, Herr Architekt Manrice P o u pinel, Secretir der société cen-

; X : en.
| trale des architectes, und Herr Architekt Adolfe Olives iibernomm

y P : 7estibule
Die Zusammenkunft der Theilnehmer fand im groBen \e::ll:‘z‘er

dermairie duXmearrondissement statt, einem erst yor t“reng

Zeit seiner Beniitzung iibergebenem Bane. Das Aeulere hilt sich s

. 2 h-
. an den monumentalen Typus des Hotel de ville, des Pariser Rat
es durch vornehme Darstellung des Gebotenen auf, In manchen Gebieten,

hauses ; die Anlage des Centralraumes mit der Festtreppe m'ul den m:lgﬂ-
um - auf Pfeilern angeorduneten Gingen gemahnte die Wiener an den
heimischen Justizpalast. ; :

An der Ecke des Boul. des Italiens und der rue Le P'eletler er:
hebt sich das jiingst fertiggestellte Prachtgebiinde der Vemchernngf_‘r
Gesellschaft New-York; ein Prankstiick allerersten Ranges, das _Wl‘l_
durch die Vermittlung unserer Pariser Collegen in allen Details bem'c :
tigen kounten; es enthiilt anSer den Bureaux der Gesellschaft auch elt:r
grobe Zahl von Miethwohnungen. Die Baukosten fiir den Qnudratmel'e
verbauter Fliche stellen sich anf Fres. 4500, also rund K 45(30. Erat.« le
Besichtigung gab wuns Aufschluss iiber diesen filr nnsere.Verhlltmssn
ganz aubergewShnlichen Preis: Es gleiBt und glitzert im Hu.lls Yon
Marmor, Bronze, Gold, Seide und Sammt. Die Bureaux der Dn'ec.not-
sammt deren Vorriumen enthalten Wandverkleidungen aus den' l;osin
barsten auslindischen Holzern. Die Treppen, Stafen und Wiinde sin i
vielfiirbigem Marmor hergestellt. Die Facade des groBen Hofes ?OWle s
Lichthofe sind durchans mit verschiedenfarbigen Fliesen hekl‘eldet.l b
Ausstattung der eigentlichen Arbeitsriome der Gesellschaft, in Wel cxu-
ein Heer von Beamten thiitig ist, wurde in zweckmﬁBi.ger, :.ucht . 2
risser Weise ausgefithrt: Winde und Decken sind mit 'wel'Bem. Jﬂlll’] @
nischem Lacke gestrichen, die FuBbiden in den Arben:srimmt;)ul v
Linoleum bespannt, in den Communicationen mit eichenen Bretteln beleg

Nachdem das gegeniiberliegende Gebiinde des Crédit ijonnms bb:_
sichtigt war, fithrte Herr Poupinel uns za einigen noch im B*;; ey
findlichen Miethhinsern, wo die ausgedehnte Verwendung der be
Eisenconstruction das regste Interesse wachrief.

Dann wurde das f:s verschiedenen Publicationen bekannte Casrt:l
Béranger, e La Fontaine (Autenil), von Architekten H..Gux.m an“tv
in Angeuschein genommen; der Erbauer dieses durch seine Eige i
interessanten Werkes hat im Hause sein Atelier; Geschifte hs“;mninen
verhindert, uns personlich zn begriifen. Doch ward ans durch s;nige
Vertreter Gelegenheit gegeben, in dem Atelier die Entwiirfe mB:émngﬂ'
neue Banten zu besichtigen; sie zeigen alle seine im (?Mtel £
zum Ausdrucke gekommene Individualitiit, die namentlich in 'der Beﬁ;m
lung des Eisens uneingeschrinkten Beifall fand. Es sei hier er:tbahn’
dass die Entwiirfe zn den Eisengittern bei den Abgiingen zur Sta
von ihm herriihren. i

Die Stadtbahn brachte die Theilnebmer zurick in die Stadsi e
gemeinsames Mahl, bei welchem Herr Poupinel die I-uebens‘;v i
keit hatte, auf die gute Kameradschaft der beiden Vereine und 8
Mitglieder zu trinken, beschlof den Ausflug. ¢ Y

% Einen Einblick’in die GroBartigkeit des Handels haben die E::;l;"'é
sions-Theilnehmer bei Besichtigung des Geschiiftshauses Au bon menige
erlangt, welches an Ausdehnung, Bedentang und Umsatz wohl nlll‘vW alns-
Rivalen haben diirfte. Anch hier fanden die Theilnehmer d‘er edrieses
Excursion die bereitwilligste Filhrung und es gebiihrt den Leitern i
groben Geschiiftshauses fiir das freundliche Entgegenkommen

Dank. :

i Wir zweifeln nicht, dass alle Theilnehmer der Excursion dg ":isi:
Anregungen und reiche fachliche Ausbeute erhalteq haben, buner Er.
schinen Septembertage des Jahres 1900 zeitlebens in angenehm
innerung behalten werden.
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Yereins-Angelegenheiten.

. BERICHT Ad Z. 1692 ex 1900.
er die I. (Wochen-) Versammlung der Session 1900/190L.
Samstag den 27. October 1900.

Der Vorsitzende, Herr Vereins-Vorsteher k. k. Ober-Bergrath

A. R icker ri 5 5
chtet ; s
R aste . ) an die zablreich besuchte Versammlung folgende

T ;E"lclfgzeh'ne Hefreu! Ich erklire hiemit die heatige Sitzung,
herzlichgtg e die Session 1900—1901 fiir ertffner und begriife Sie
Fleichria .lmt dem lebhaften Wunsche, dass sich unsere Arbeiten,
Soakti in den fritheren Jahren, fiir unser Fach, fiir unseren Verein
ngend gestalten mogen.
i & :::c terlaube mir vor A.llem unseren nen ernannten Vereins-Secretir
uid i eur, Herrn -Ingemeur Constantin Baron P o p p, vorzustellen
- Ihl(?m freundlichen Wohlwollen bestens zu empfeblen,
s nzlglench fihle ich mich verpflichtet, den am 1. Juli d. J. aus
‘A Widnmlensten geschiedenen ersten zwei Vereinsbeamten einige Worte
0. (Lebhafter Beifall.)
ebne:]n:e:l blsheri.ger Ver.eins-Secretﬁr, Herr kais. Rath Ludwig Gass-
ligen V’er;? tete bei der Einfiihrang in seinen Dienst durch den dama-
i l.ns-Vorst?her, Herrn Stadtbaudirector Ober-Baurath Franz
' » In der Sitzung vom 80. October 1886 an den Verein folgende
Freude"i(;h dlfmg Sie versiche.m, dass ich mit voller Arbeitslust und
nimmermﬁdelz Usung (!er mir mm.gestellten Aufgabe schreite, dass ich
gebenen Fall es?rebt sel.n werdfe, !ile Interessen des Vereines und ge-
Kungskreis ?sh jedes seiner Mitglieder, soweit mein bescheidener Wir-
Sttitze des ";“5 t, zn vertroten, und so hoffe ich, dereinst ebenfalls eine
©8 Vereines zu werden.
ind galn);es:i:. V]ersprechen hat kais. Rath Ludwig Gassebner voll
Dienataeit stgte Ust. Er war wshrel.ld seiner ganzen, nahezu 14 jibrigen
Forderor dese 8 sowohl eine kriiftige Stiitze des Vereines, ein eifriger
e Vereinscolslen Interessen, a..ls auch ein freundschaftlicher Berather
2u sein opfenegen. 'Immer bereit, Jedem, der an ihn herantrat, gefillig
I“teres;en uns: e"f’m{n grofien Theil seiner Zeit den Wiinschen und
unser Verein rer Vereinsmitglieder. Wilhrend seiner Dienstzeit hat sich
o Wllrdenmmh‘ verschiedenen Richtungen hin wesentlich gehoben,
Vorstehern, g seine  groflen Yerdienste auch von allen Vereins-
rathe upq 1Pleenen er zur Seite stand, sowie vom Verwaltungs-
0 oy num wie(-lerholt gebt?hrend gewiirdigt. Eine ganz besondere
17, Mirg g gJ W:rde ihm al.)er in .der letzten Hauptversammlung am
ey Sch;id; urch den .emstlmmlgen Beschluss zu Theil, ihm bei
linglich 7q b 0 aus den Diensten des Vereines eine, von ihm lebens-
ha l:lll)ehendoa Ehrengabe von jihrlich K 2400 zu widmen.
dem Heryp gk: e nun Ihrer vollen Zustimmung sicher zu sein, wenn ich
Vereins-vorste l:s. Rath L. Qassebner hiemit, sowohl als derzeitiger
volle, al i el',.als auch im Namen des Vereines fiir seine ebenso miihe-
Fichtigsten Dg‘e;elchnete und erspriefiliche Thiitigkeit nochmals den auf-
Versichert, soj :nd auss].)rech.e. Herr kais, Rath L. Gassebner kann
Anerkenyy ) dass wir seines erfolgreichen Wirkens stets mit vollster
treu zy unnsghglet enken werden und hoffen, dass derselbe auch fernerhin
werde, sowie alten und ein forderndes Mitglied unseres Vereines bleiben
Zuglei :l‘ es immer war.
Thkes Regllacet, wit Herrn kais. Rath L. Gassebner schied auch
Diensten  eg °““"v Herr Bau - Tnspector Paul Kortz aus den
B T Srertigads, Sshgfingmolle i
Unserer Verein .hﬂtl‘gkelt bei der Umgestaltung und Entwickelung
st il n.szeltschnft withrend seiner nahezu 14jéhrigen Dienstzeit
e"'altllngaralti t nur von allen Vereins-Vorstehern, sondern auch vom
€sondere s ehund wuderh_o'lt vom Plenum anerkannt worden; ins-
Hofrath Ritterer at der derzeltlg.e Obmann des Zeitungsausschusses, Herr
18. Juni dqag W‘follkGruh er, in der Sitzung dieses Ausschusses am
thitigkeit in 5, tl l'ﬂ endes Herrn P. K o r t z withrend seiner Redactions-
Dichts ande T8 ender und warmer Weise geschildert*), dass ich dem
res beizufiigen habe, als dass ich mich dieser Anerkennung

v
oll and gapz anschlieBe,

*) Siehe , Zeitschrift'* Nr. 26 vom 29. Juni 1900, Seite 423,

Es wird mir noch die angenehme Pflicht obliegen, in Ausfiihrung
des Beschlusses der Hauptversammlung vom 17. Marz 1900 dem Herrn
Bau-Inspector Paul Kortz ein kiinstlerisch ausgestattetes Andenken zu
iibergeben, und glanbe ich in Threm Sinne zu handeln, wenn ich diese
Anerkennung unseres Vereines in blankes Metall eingraben lasse.

Dieses Andenken wird nach Fertigstellung in unserem Lesezimmer
zur Ausstellung gelangen.

Ich sage nun noch in meinem Namen, sowie im Namen des Ver-
eines dem Herrn Bau-Inspector K ortz verbindlichsten Dank und bitte
ibn, uns aunch fernerhin mit seiner bewihrten Kraft zu unterstiitzen.

Ich ersuche die Herren, zum Zeichen des Einverstindnisses mit
der von mir den aus unseren Diensten geschiedenen Herren kais. Rath
L.Gassebner und Baun-Inspector Paul K ortz gezollten vollen
Anerkennung und mit dem denselben ausgesprochenen Danke sich von
den Sitzen zu erheben. (Die Versammlung erhebt sich von den Sitzen.)

Am 18. August begieng Se. Majestit der Kaiser seinen 70. Ge-
burtstag. Der Verwaltungsrath beschloss in einer ad hoc einberufenen
Sitzung durch eine, Sr. Excellenz dem Statthalter zu iiberreichende
Adresse die unterthiinigsten Segenswiinsche des Vereines zum Ausdruck
zu bringen, Ich habe in Ausfithrung dieses Beschlusses, in Begleitung
des Herrn Vereins-Secretirs, Sr. Excellenz dem Herrn Statthalter Grafen
Kielmansegg eine Adresse iiberreicht, welche huldvollst entgegen-

genommen wurde.

Als ein freudiges Ereignis fiir unseren Stand
Juni d. J. erfolgte Ernennung unseres Vereinsmitgliedes Herrn Hofrath
von Radinger zum correspondierenden Mitglied der Akademie der
Wissenschaften bezeichnen. Dieses hochangesehene, erste wissenschaft-
liche Institut hat nun nach langer Unterbrechung wieder einen Mann
aus unserer Mitte, einen Vertreter und Lehrer der angewandten tech-
nischen Wissenschaften in seine Reihen berufen, eine Auszeichnung, wie
sie namentlich dem Maschinenfach seit Adam von Bur g's Zeiten nicht
zn Theil wurde, Ich habe Herrn Hofrath von Radinger im Namen
des Vereines begliickwiinscht und wiederhole die Gliickwiinsche herz-
lichst an dieser Stelle.

Das grofe Ereignis fiir die technische Welt in diesem Jahre, die
Weltausstellong in Paris, beschiftigte uuseren Verein in vielfacher
Richtung. Er erschien als Aussteller und erhielt von der internationalen
Jury die goldene Medaille zuerkannt. Fiir unsere ,Zeitschrift* wurden
28 Herren Vereinsmitglieder als Berichterstatter bestellt, welche zum
Theile ihre Arbeiten schon vollendet haben.

Bei den zar Zeit der Weltausstellung in Paris veranstalteten
Festen und abgehaltenen Congressen war der Verein offieiell vertreten:

1. beim Fest der Société des Ingénieurs Civils de France, im Juni,
durch unser lingjihriges Mitglied, Herrn E. Pontzen;

9. am internationalen Congress fiir die Ueberwachung uud die
Sicherheit in Bezug auf Dampfapparate, im Juli, durch den II Vereins-
vorsteher-Stellvertreter, Herrn Director Zwiauer;

3. am internationalen Congress fiir Hygiene und Demographie, im
August, durch die Herren Hofrath von Gru ber, Ober-Ingenieur Rel la,
Ober-Ingenieur S t ra d al, Inspector Swetz, Ingenieur Adolf Freun d
und Ingenieur Ludwig Ro th.

Eine Reihe von Vereinsmitgliedern hat iiberdies am bergmiinni-
schen Cougress im Juni, am V. internationalen Architekten: Congress im
August, am VI internationalen Eisenbahn-Congress im September und
an zahlreichen weiteren Congressen theilgenommen, welche in Paris ab-
gehalten wurden.

Endlich wurden zwei Vereins-Excursionen zum Besuch der Welt-
ausstellung im Juni und September veranstaltet, die je 70 Mitglieder in
Paris vereinigten. Unsere Vereinsmitglieder wurden in ihren Studien in der
liebenswiirdigsten Weise unterstiitzt von folgenden Korperschaften und Be-
horden: Société des Ingénieurs Civils de France (M. de D ax), Société
Centrale des Architectes (M..M. Poupinel, Olives ete), Services
d'assainissement de la ville de Paris (M. M. Bechmanu, Masson,
Dutoit ete), Service de la navigation de la Seine (M. M. Résal,
Pigeaud etc.), Service technique du metropolitain (M. M. Bien-
venune, Vallois etc.) Chemin de fer de Paris & Orléans (M. M.

ére,de la Brasse etc), Société des Procédés de Filtration

muss ich die im
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System Armand Puech (M. Chaba 1), k. k. General-Commissariat, k. u, k.
General-Consulat.

Ich habe den genannten Korperschaften und Behorden, bezw. deren
Functiondren brieflich den Dank des Vereines fiir ihre Unterstiitzung
zum Ausdruck gebracht ; ich will aber auch an dieser Stelle meinen herz-

lichen Dank fiir alle unseren Collegen in Paris erwiesene Liebenswiirdig-
keit wiederholen.

AuBer den beiden Vereins-Excursionen nach Paris veranstalteten |

die Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure und die Fachgruppe
der Berg- und Hiittenminner Excursionen, iiber welche in unserer ,Zeit-
schrift“ berichtet warde. Beide Excursionen baben die Theilnehmer in
Jeder Beziehung befriedigt.

Mit Riicksicht auf die Pariser Weltausstellung hat der Rejge-
Ausschuss von der Ausfiihrang einer Excursion nach Steyr und auf den
Schneeberg fiir dieses Jahr abgesehen, dagegen findet Sonntag den
4. November eine Excursion nach Mauer-Oehling statt zur Besichtigung
der n.-0. Landes-Heil- und Pflegeanstalt fiir Geisteskranke. Anmeldungen
zur Theilnahme an dieser Excursion werden heute noch entgegen ge-
nommen.

Einen ebenso wiirdigen als erfreulichen Verlauf nahm der in den
Tagen vom 5. bis 11. October in unseren Riumen abgehaltene IV, Qegter-
reichische Ingenieur- und Architekten-Tag. Unter den sehr zahlreichen
Theilnehmern waren die Collegen aus allen Lindern (mit Ausnahme yon
Krain) unseres Vaterlandes vertreten; dabei verliefen die Berathungen
in 8o rein sachlicher und rubiger Weise, dass es eine wahre Freude war,
diesen Berathungen zu folgen. Der verehrte Prisident des Tages, Herr
Ober-Baurath Berger, hat auch in seinem Schlussworte besonders
bervorgehoben, dass unserem Vaterlande durch den IV. Tag das Bild
schinster Einbelligkeit durch die Techniker verschiedenster Nationalitiit
geboten wurde und schloss er mit dem Wansche, dass dies auch Anderen
zum Vorbilde dienen moge. Diesem Wunsche schliefen wir ung aus
vollem Herzen an. Moge das Beispiel der Minner der Arbeit Nach-
ahmung finden,

Fir die Vollversammlungen sind wir fiir den Monat November
mitVortriigen versorgt und einzelne Vortriige sind fiir spiitere Monate yor-
gemerkt., Ich bitte alle Herren Vereinscollegen, welche die Freundlichkeit
haben wollen, unser Vortragsprogramm zu bereichern, recht bald die
Anmeldung zu veranlassen.

Wie im Vorjabre sollen auch heuer an den Vereins-Abenden ge-
sellige Znsammenkiinfte in unserem Restaurations-Locale stattfinden ; jch
erlaube mir Sie dazu freundlichst einzuladen.

Die uns befrenndeten Vereine haben eine Anzahl Gastkarten fiir
ibre Versammlnngen uns wie in fritheren Jahren zur Verfiigung geste]it,
welche im Vereins-Secretariat bereit liegen,

Kommenden Samstag den 3. November findet eine Wochen-
versammlung statt; an diesem Abend wird Herr k. k. Baurath 4. v,
Wielemans einen Vortrag halten: sUeber die Innengijy-
richtung und die Paramente der Breitenfelqer
Pfarrkirche“ mit Ausstellung von Paramenten und Vorfﬂhmng
von Lichtbildern.

Die Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure ersfinet ihre Vortrags-
Session am 6, November 1. J. mit einer Versammlung, in welcher Herr
Director Peter Zwiauer einen Vortrag halten wird : »Ueber den
internationalen Congress fiir dje Ueberwachung
und die Sicherheit in Bezug auf Dampfapparat,e,
Paris 1900.“

Die Fachgruppe der Berg- und Hiittenmiinner wird am 8. No-
vember 1. J. ihre Vortrags-Session ersffnen. An diesem Abend wirg Herr
k. k. Ober-Bergrath Julius Sauer einen Vortrag halten unter gem
Titel : ,Das Rossitzer Kohlenrevier

Am Samstag den 10. November findet eine
statt mit folgender Tagesordnung :

1. Beglaubigang des Protokolles der Geschiftsversammlnng vom
5. Mai 1. J.

2. Mittheilungen des Vorsitzenden. .

8. Abstimmung iiber die in der Eisenbriickenmaterial-Debatte ge-
stellten Antriige.

Hierauf wird Herr Architekt Arnold Lotz einen Vortrag ‘halten
nUeber sein Project fiir einen Kaiser Franz Josefs-
Jubilinmsplatz inWien“ mit Vorfiihrung von Lichtbildern.

in

Geschﬁftsversammlung

Die Abende, an welchen die Fachgruppen in dieser SessiOfl ihre
Versammlungen abhalten, finden Sie in der ,Zeitschrift* mitgetheilt.

Ich erinnere daran, dass den Vortriigen, welche in dgn Fach-
gruppen-Versammlungen abgehalten werden, jedes Vereinsmitglied ohne
vorherige Anmeldung beiwohnen kann. d

Die Neuauflage des Bibliotheks-Kataloges ist, Dank der unerm‘ﬂ e
lichen Thitigkeit des hiezu gewihlten Ausschusses, durch unseren Ve.rems-
cassier, Herrn Johann K 0 d i t e k, nunmehr fertiggestellt und von jedem
Vereinsmitglied kostenfrei zu beziehen. Damit wurde einem dringenden
Bediirfnisse abgeholfen, und freue ich mich, Thnen diese Kataloge schon
heute zur Verfiigung stellen zu kénnen. (Lebhafter Beifall.) '

Ein Ghega- Studienstipendinm kam zar Ausschreibung. Ple Aus-
schreibung ist in Nr. 89 der »Zeitschrift* verdffentlicht und im Lese-
zimmer am schwarzen Brett angeschlagen.

Zum Schlusse meines Berichtes fiber die Vorkommnisse im V?rems-
leben des vergangenen Sommers michte ich eine Angelegenheit erwdhnfan,
welche Sie interessiren wird. Durch die Anempfehlung des in sﬁda.mer:jlfﬂ
lebenden Vereinscollegen, Herrn Dr. Julio Pinkas, wendete sich =
Direction einer der reichsten Silberminen der Welt an unseren Verein
mit der Bitte, ihr einen dsterreichischen Montanisten namhﬂft_ zu machgll;
welcher in einem einjihrigen Aufenthalt in Sidamerika die Lage lel
Mine studieren und die vorliegenden groBartigen Projecte pritfen 80 .
Es ist mir in der That gelungen, fir diese auBerordenthcl.l 'schw:enges
Aufgabe den geeigneten Mann zu finden. Unter dem Auspicien unseren
Vereines wurde ein Vertrag unter giinstigen Bedingungen abgescMOB; .
und Herr Berg-Director Edmund Makuec befindet sich bereits auf b?n
Reise nach Valparaiso ; unsere besten Wiinsche begleiten ihn. .Ich :.e
gewiss, dass Herr Makue der Minen-Gesellschaft auberordentlich gu :
Dienste leisten wird. Damit wird aber auch der alte gute Raf unse::s
Montanisten, unseres Ingenieurstandes iiberhanpt und der Name ull:si'ter
Vereines in fernen Gegenden neuerlich zn Ehren gelangen. (Lebha
Beifall.)

Herr kaiserl. Rath Gassebner: . hoch=

Hochverehrte Versammlung! Ich danke in erster Linie dem )
verehrten Herrn Vereins-Vorsteher fiir die giitige Benrtheilung l:enke
bescheidenen Thitigkeit wiihrend der vergangenen 14 Jahre. Ich 'aene
auch Thnen, hochverehrte Herren, ergebenst fiir das mir stets be";;sen'
Wohlwollen, und bitte Sie, mir ein freandliches Andenken zu bewahren’

Herr Bau-Inspector Kortaz:

Ich erlaube ll:lil' dem hochgeehrten Herrn Vereins-Vorst,ehe; uf:;
die vorhin zum Ausdrucke gebrachte, iiberaus ehrenvolle Anerken .
meiner Thétigkeit als Redacteur, sowie Ihnen, sehr geehrte' Herrenl,)ank
den Beifall, den Sie seinen Worten zollten, meinen verbindlichsten
auszusprechen,

Der Vorsitzende: ,Es ist mir soeben von Herm k. k. H:f:‘::l;
Franz Ritter von Gruber ein Antrag fiberreicht worden, W
lautet : ! :

In einer Reihe von Artikeln wurde in unserer Zelt,t!chl'l:f:a lvemx:
den Herren Ober-Ingenieur Wald v o g e ] und Ingenieur B e Weise
die Tauernbahn-Frage in eingehender, theils auch P?lem'sch'f; sacdie:
erbrtert. Beide Herren schlossen ihre Darlegnngen mit dem uFrage
dass der Verein zn dieser zweifellos auBerordentlich wxch'txggitl’euung_
Stellung nehme, jeder aber wilnschte, wie naheliegend, die
nahme nach der Richtung, die ihm als die richtige erscheint. o ik

Dass eine gliickliche Losung der Tauernbahn-Frage gy
allgemein staatlichen und fiir die wirthschaftlichen Verhiltnis Py
Monarchie und besonders fir einzelne Theile derselben e'l::r disd
gehende Bedeutung hat, muss jedem Oesterreicher, jedem Techmd i
liegen ; es ist also gewiss gerechtfertigt, wenn noch Vo.l’he"e g:'oge"»
Entscheidung fiber die zu wiihlende Trace alles S"ﬂndl'; and vom
die als richtig erkannte Meinung zur Geltnng gebrack tht wieder,
Vereine rechtzeitig vertreten werde, damit dieser mct By
wie bei fritherer Gelegenheit, einem ,Zu spiit* gegeniiber it érbﬁt-'

Die Gefertigten beantragen somit, dass der Verein mew&hlteﬂ
moglicher Beschleunigung einen in einer Vollvers'ammlung g o
Ausschuss mit der Aufgabe betraue, die von den beiden Herrt:in el
besprochene Tauernbahn-Frage zu studieren, diese Herren T’ S
horen und dem Vereine dann dariiber einen Antrag V""’“sﬁd o
welche Richtung das von den beiden Herren befiirwortete
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den Gefertigten als Antrag anfgenommene Vorgehen des Vereines ge-
lenkt werden soll,
b Dieser Autrag triigt die Unterschriften von 10 Vereins-Collegen,
S t'ilso geniigend unterstiitzt und wird daher der geschiiftsordnungs-
miifigen Behandlung zngefiihrt.“
% Der Vorsi_tzende ladet, da Niemand weiter das Wort verlangt,
ann l?em'l k. k. Ober-Baurath und Professor Arthur Oelwein ein, den
gekiindigten Vortrag: ,Ueber die Gewinnung des Grund-

wassers fiir die Wasserversorgung von Sternberg
und Witkowitz in Mahren* zu halten.

Nach Schluss dieses mit allgemeinem Interesse entgegengenom-
menen Vortrages sagt der Vereins-Vorsteher:

,Es eriibrigt mir zum Schlusse, dem Herrn Vortragenden fiir den
ausgezeichneten und glanzvollen Vortrag den verbindlichsten Dank zn
sagen.“

Schluss der Sitzang 9 Uhr Abends. C. v. Fopp.

Yermischtes.

Personal-Nachrichten,

- ll)!er Kaiser. hat den Obt'srst und Befestigungs-Baudirector fiir
™ I;lfa, im'l Al‘bm Juda, sowie den Oberst und Commandanten der
s nterie Brigade, He'rrn Eduard Urban, zum Generalmajor und
Shee nupt.maun des Geniestabes, zugetheilt dem 3. Corpscommando,

™ Alois Harl, zam Major und Geniedirector in Peterwardein
€rnannt,
gebﬁ.ud?er Kaiser lat den mit der Leitung der Verwaltung der Hof-
g Hvor d-em inberen Burgthore betrauten Ober-Inspector Herrn
¥ il e lx:nch zum Schlosshauptmann uater Belassung auf seinem
Waltung ; losten ernannt und dem mit der Leitung der Schlossver-
den T.Z elvedere betrauten Ober-Inspector Herrn Conrad Latzel

itel und Charakter eines Schlosskauptmannes verliehen.
Der erste Obersthofmeister hat den Ingenieur Herrn Rudolph
enb Uf:k zum Hofgebiinde-Inspector ernannt.
inspecﬁ]z:rdEluenbahnmin.ister hat den Obercommissir der k. k. General-
W T er l{sterr. Eisenbahnen Herrn Hans Zhuber von Okrog
pector dieser Behorde ernannt.
59 ::lﬁs;‘lich der Betriebse'roﬂ'nnng der Linie Rustschuk—Tirnova
‘lllternehmm iirsten von Bulgarien dem Ober-Ingenieur der Generalban-
Kions & ung S.t. Simeonoff, Herrn Paul Wicher, das Officiers-
es fiirstlich bulgarischen Civil-Verdienstordens verliehen.

Fal)

Preisausschreiben.

o nBehnfl's Erlangung eines Projectes zur Errichtung einer Miillver-
™E 2} eﬁ:*‘n age fiir Hausabfille und StraBenkehricht mit einer Leistung
Tag schr 'V;emg.er als 2000 Pud (= 32.500 kg) gemischte Abfille pro

ettbew:lbt die St. Pcter.sbnrger stiidtische Sanitiitscommission einen
der Einric;t aus. Den P l‘OJect:en muss eine ausfihrliche Beschreibung
gelegt, . d““g d”f Anlagen, |.hrer Kosten und ihrer Exploitation bei-
- dis Gtra:n.. Pro,)ecte. sind einzusenden bis lingstens 14. Jinner 1901
Stﬂdwer; : tische Sanititscommission in St Petersburg, Gebiinde der
““!gesetzta tf‘mg' Fir d?’ beste Project wird eine Priimie yon 500 Rubel
beiden p, % tir das zweitbeste eine solche von 800 Rubel. Die niichsten

rojecte erhalten Priimien von je 100 Rubel,

Preis-Aufgaben.

Der Architekten-Verein in Berlin hat pro 1900/1901 mehrere
d:fgazen ausgeschri.eben. Die Verfasser derjenigen Arbeiten, welchen
okon :sBchusse ein Preis zuerkannt wird, erhalten ein Vereins-
GSchr;eb essen Werth der f&l}ssl::huss, welcher die Preisbewerbung
ZNerkannt .:n hat, fest.s'etzt. Diejenigen Arbeiten, welchen ein Andenken
e Ver&ﬁ‘enﬁ', werden .Elgenthum des Vereines, der das Recht hat, sie
o visron l:chen. Prelsaufgabel'l warden gestellt: A) auf dem Gebiete
zum 9, De:e t‘;f, und awar mit nachstehenden Einreichungsterminen :

ey tzlker 1900 fiir ein Briickenwirterhans, zum 2. Jinner 1901
einen Riiggt rkunftshalle, zum 4. Februar 1901 fiir ein Einzelgrab fiir
i At 190;‘. zZum 4 Mirz 1901 fiir ein Eisenbahndenkmal, zum

gty ;) ﬂir. einen Gartensaal, zum 1. Mai 1901 fir -einen
Willenschu{: .Ausswhtsthnrm; B) anf dem Gebiete der Ingenieur-
fr dis Ay en:zam 2. December 1900 fiir eine Stan- und Schleusenanlage
eine Bahy tel_tung eines Bewiisserungscanales, zum 2. Jinner 1901 fiir
eine Schac:,::gh"e' zum 4. Februar 1901 fiir einen Thorverschluss fiir
o e IOghleuse, zum 4. l.lau 1901 fiir eine Eotwurfskizze zu einem
Ufel'bekleid n.otenl'mnkt sweier Bnhxfen, zum 1. April 1901 fiir eine
P ung in Eisen-Monier-Bauweise und zum 4. Mai 1901 fiir die
ey € zweier Untergrundbahnen. Ein ausfiibrliches Programm liegt

eéreins-Secretariate zur Rinsicht anf.

Preigg
Yon

Ande
ansg

Offene Stellen.

168. An der k. k. maschinen-gewerblichen Fachschule in Klagenfart
kommt im Laufe des Jahres 1901 (eventuell ab 1. Februar) eine Leh r-
stelle fiir Elektrotechnik zur Besetzung. Mit dieser Lehrstelle ist der
Gehalt der IX. Rangsclasse von K 2800, die Activititszulage von K 500
und der Anspruch auf fiint Quinquennalzulagen (die zwei ersten mit
jihrlich K 400, die itbrigen drei mit jibrlich K 600) verbunden. Be-
werbef um diese Stelle haben die Ablegung der zwei Staatspriifangen
an einer technischen Hochschule und entsprechende elektrotechnische
Kenntnisse, eventuell auch eine elektrotechnische Praxis, nachzuweisen.
Die documentirten Gesuche sind bis 1. Janner 1901 bei der Direction
der k. k. maschinengewerblichen Fachschule in Klagenfurt einzureichen.

169. Am k. k. technologischen Gewerbe-Museum in ‘Wleu gelangt
ab 1. Jénner 1901 eine Assistentenstelle fir die mechanisch-
technischen Ficher zur Besetzung und sind die mit den Studien-Zeug-
nissen belegten Gesuche bis lingstens 15. December 1900 an die Direction
dieses Institutes zu richten. Bewerber, welche beide Staatsprﬁ.fungen"a_b-
gelegt haben und lingere Zeit in der Praxis oder lehramtlich thitig
waren, erhalten unter sonst gleichen Umstiinden den Vorzug. Die Jahres-
remuneration betrigt K 1440. . .

170, Bei den Gas- und Wasserwerken des Stadtmagistrates Stettin
ist die Stelle eines im Gas- und womdglich auch im Wasserfach er-
fahrenen Ingenieurs zum 1, Jinner 1901 zu besetzen. Bewerber,
welche die Diplomspriifang bestanden haben, erhalten den Vorzug. Der
Gehalt betrigt fiir Bewerber mit Diplomspriifung Mk. 8600, steigend
von drei zu drei Jahren um Mk. 800 bis zum Hochstbetrage von Mk. 5100.
Fiir andere Bewerber ist der Anfangsgehalt Mk. 3000 steigengi von drei
zu drei Jahren um Mk. 250 bis zu Mk, 4250. Gesuche sind bis 20. No-
vember 1. J. beim obigen Stadtmagistrate einzubringen. 365 Rl

171. An der k. k. technischen Hochschule in Wien ist eine
Assistentenstelle bei der Lehrkanzel fir Eisenbahnban er-
ledigt. Die Ernennung fir diese Stelle, mit welcher eine Jahres-
remuneration von K 1400 verbunden ist, erfolgt auf zwei Jahre und
kann auf weitere zwei Jahre verlingert werden. In besonders riicksichts-
wiirdigen Fillen kann eine nochmalige Verlingeruug auf weitere zwel
Jahre stattfinden. Bewerber um diese Stelle wollen ihre an das
Professoren-Collegium der k. k. technischen Hochschule zu richtenden
documentirten (fesuche unter Anschluss eines curriculum vitae bis
10. November 1. J. beim Rectorate einbringen.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. In der Curstadt Marienbad gelangt der Bau einer neuen Schule
im Offertwege zur Vergebung. Uie (esammtbaukosten betragen laut
Kostenyoranschlag K 859.878'42. Die Baupline und sonstigen Behelfe
liegen beim dortigen Stadtbanamte zur Emsicht auf. Offerte miissen
bis 5. November 1900, 12 Uhr M., beim Biigermeisteramte eingebracht
werden, Das Vadium betrigt 50/o.

2. Wegen Vergebung der Baumeister- und Asphaltiererarbeiten,
sowie der Herstellung der Kiihlzelleneinrichtung fiir die Vergroferung
der Kiiblanlage in der GroBmarkthalle im III. Bezirke wird vom Magi-
strate Wien am 5. November 1. J, 10 Uhr Vm., eine Offentliche schrift-
liche Offertverhandlung abgehalten werden. Pline und Kostenanschlige
erliegen beim Stadtbauamte zur Einsicht auf. Vadium 59/,

3. Die Strafenbau-Commission in Tirol vergibt im Offertwege die
Herstellung der Pordoi-Joch- und FalzaregostraBe. Die gegenwiirtig zur
Ausschreibung gelangenden drei Baulose umfassen @) die Strecke von
Moena bis Gries im Fassathale im Kostenbetrage von K 252.823:90 ;
b) die Strecke von Gries iber das Pordoi-Joch nach Arabba in Buchen-
stein im Kostenbetrage von K 467.821'50; c) dle.Stre.cke von Pieve di
Livinallongo iiber Andraz in Buchenstein bis 2 Igm jenseits des Falzarego:
Passes im Kostenbetrage von K 578.211°05. Die .Baub.ehelt‘e konnen bei
der Oberpauleitung der Concurrenzstrafenbauten in _Tu'ol, in Innsbruck
(Statthaltereigebiiude) eingesehen werden, woselbst l{ls 20. November 1. J.,
12 Ubr M., die beziiglichen Offerte einzureichen sind. Die Vadien be-
tragen, u. zw. fir a) K 12,600, fir b) K 23.600, fiir ¢) K 28.900.

Niiheres im Inseratentheil.

Biicherschau.

6640. Construction und Berechnung fir zwanzig ver-
gchiedene Dynamo-Glolohltrommuohlne_n. Fiir Masghmen-
Ingenieure und Elektrotechniker von Ober-Ingenienr Josef Krimer.
Mit 26 Tafeln und 49 Textfiguren. Zweite giinzlich nen bearbeitete
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Auflage. Leipzig 1900, Oskar Leiner. (Preis brosch, Mk. 15'—; ge-
bunden Mk. 15°50.) )

Ueber die Berechnung von Dynamomaschinen, namentlich yon
Gleichsirommaschinen, liegen bereits so viele treffliche Werke vor, dass
es kaum denkbar erschemt, dass noch ein Bediirfnis fiir ein den gleichen
(Gegenstand behandelndes Werk vorhanden ist. Nun erschien die erste
Autlage des vorstehendes Werkes allerdings zu einer Zeit, wo manche
der in Rede stehenden Werke noch nicht vor die Oeffentlichkeit gelangt
waren. Dass nun dieses Werk durch die neueren nicht verdringt wurde
und sich eine Nenauflage desselben als nothwendig erwies, legt wohl
darin, dass sich der Verfasser nicht auf rein theoretisirende Erdrterungen

einlied, sondern in die Praxis hineingriff, aus derselben die Beispiele.

entiehnte und selbe als Unterlage fiir die Berechnung solcher Maschinen
verwerthete. Auch die Zeichnungen sind so ausgefithrt worden, wie
dies fiir die Fabrication nothwendig ist; ebenso sind die Berechnungen
in einer den Bediirfnissen der Praxis angepassten Weise durchgefiihrt.
Diese Berechnungen machen daher keineu Anspruch auf absolute Ge-
nauigkeit, sondern bewegen sich innerhalb der Zulissigkeitsgrenzen,
welche bei den iiblichen Abkiirzungen und Abrundungen erreicht werden,
die ihre Erklirung theils in der Benutzung des Rechenschiebers, theils
i dem Bestreben finden, die Rechnungsdurchfiihrung so einfach und so
rasch als moglich zu gestalten. Dass die Berechnungen der vorgefiihrten
Dynamotypen wuicht consequent nach eiver Art durchgefithrt sind, er-
scheint wohl etwas befremdiich, allemm es hat dies den Vortheil, dass
der Leser die verschiedenen gebriiuchlichen Methoden avf ein und dem-
selben Gebiete kennen lernt, was sowohl dem Schiiler als auch dem
praktischen Constructeur nur willkommen sein kann. Die mustergiltig
ausgefnhrten Tafeln beziehen sich aut wirklich ausgefiihrte und bewahro
Maschineuntypen, und zeigen dieselben nicht nur, wie das Gerippe einer
Dynamomaschine entworten, wie dasselbe weiter ausgebildet, wird und
wie die endgiltige Zeichnung aussieht, sondern auch theilweise, wie in
der Schlusszeichuung die Werkstittenzeichnung herausgehoben wird,
Weun auch maBstiblich gezeichnet, wurde es doch unterlassen, diesen
Zeichnungen den MaBstab beizutiigen, weil bei den durch die Repro-
duction bedingten Verschiebungen uud Verziehungen ein genaues Hin-
zelnen der MaBverhiltnisse ausgeschlossen ist. Hingegen sind die ein-
halten Abbildungen in inren Hauptbestandtheilen genau cotirt, was das
Fehlen des MaBstabes ersetzt. Die ganz grobien 10—18 poligen Maschinen
sind 1n diesem Baude etwas suetmiitterhich benandelt, und wiire eine Erweite-
rung in dieser Beziehung wiinschenswerth, Was nun die gesammtie Anlage
des Werkes betriffs, so kanu 1m Grofien und Ganzen gesagt werden, dass
selbe den angestrebten Zweck, den Leser durch Vortihrung praktischer
Beispiele in die Details der Construction und Berechnung von Gleych-
stromdynamos einzutuhren und aut Grund derselben zu betihigen, andere
dem speciellen Bedarfe angepasste Typen zu entwerfen und zy be-
rechuen, erreicht, wobei allerdings emn bestimmtes nicht unbedeutendes
MabB elektrotechnischen Wissens vorausgesetzt wird, imdem der Verfasser
vou der berechtigten Annahme ausging, dass derjenige, weleher sich mit
der Construction elektrischer Maschinen beschiittigen will, sich bereits
im Besitze der Keunntnisse der Wirkungsweise dieser Maschinen und der
Grundregeln des Dynamobaues befinden miisse.

A, Praseh,

7730. Der Elbstrom, sein Stromgebiet und seine
wichtigsten Nebenfliisse. Eine hydrographische, wasserwirih-
schaftliche und wasserrechtliche Darstellung. Im Auftrage der deutschen
Elbuferstaaten und unter Betheiligung des preus, Wasserausschugses
herausgegeben von der konigl. Elbstrom-Bauverwaltung zn Magdeburg.
4 Biinde Text 80, 1 Band Tabellen 40 und 1 Atlas mit 30 Kartenbei-

lagen, Berlin 1898, D. Reimer. (Preis geheftet 44, cartonrg 48,
in Ganzleinen 56 Mark.

theilung: Recht und Verwaltung des Wasserwesens), deren zweltgr'td:
Beschreibung der einzelnen Flussgebiete enthiilt, wihrend der "u n‘i
geschieden nach Hauptstrom und Nebenfliissen, der detaillirten Strom- e
Flnssbeschreibung gewidmet ist. Die statistischen, hydrographlsc!‘el‘: e
meteorologischen Daten sind zu einem vierten, dem Tabellenbande, dlemat‘eru
graphischen Beilagen zu einem Atlas zusammengefasst, der in 30 BN'tder-
nachstehende Darstellungen umfasst : Hypsometrische, geolog.lschevv lehika
schlags- und Waldkarten 1 : 500.000, Uebersichts-Lingenschnitte, Gr ‘(‘)P die
fir den Gebietszuwachs, die Stromthalkarte der Eibe 1:1000006 000

geologische Karte der Elbe von Rehnert bis Klein Liiben 1:{) . da!;
Léngenschnitte und Querschnitte des Stromes. Die_ Verfasser ba eltl nd
mit grober Emsigkeit gesammelte Material mit Umsicht geordne ot
verarbeitet, auf die fibersichtliche Scheidung des Stoffes Gewicht ge dfn.
und ihrem Werke durch die Ausstattuong der Kartenbeilagen = .

Stempel der Vollkommenheit aufgedriickt. ¢

Geschiiftliche Mittheilungen des Vereines.

7. 1747 ex 1900.

TAGES-ORDNUNG
der 2. (Wochen-) Versammlung der Session 1900/1901.

Samstag den 3. November 1900.

Vortrag des Herrn* k. k. Baurathes A.v. Wiele m)a ns:
sUeber die Inneneinrichtung und die 1 ara-
mente der Breitenfelder Pfarrkirche*; mit Aus
stellung von Paramenten und Vorfiihrung von Lichtbildern.

Znr Ausstellang gelangen :

a) Durch Herrn Ingenieur Josef Rothmiiller:
Funkenfinger.“

b) Eine Sammlung von neuen Anfnahmen unseres Photographen-Aus-
schusses.

,Verbesserter

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure.
Versammlung am 6. November 1900.

1. Mittheilangen des Vorsitzenden.

. Vortrag des Herm Directors Peter Zwiauer: ,Ueber den
InternationalenCongress fiir dieUeberwachung
und die Sicherheitin Bezug auf Dampfapparate
in Paris 1900.“

o

Fachgruppe der Berg- uad Huttenmanner.
Versammlung am 8. November 1900.

1. Mittheilungen des Vorsitzenden. Ueber
. Vortrag des Herrn k. k. Ober-Bergrathes Julins Sauer: ,U¢€
das Rossitzer Kohlenrevier.*

o

Fachgruppen-Versammlungen der Session 1900/1901.

Das grobe publicistische Werk ist eine Frucht der am 17, gop. | | Fachgruppe " Nov. | Dec. lJaune.\ Febr. | Marzl Apnll ol
tember 1891 zn Dresden stattgehabten Zusammenkunft der technischen —= T e
Vertreter der deutschen Elbuterstaaten, auf deren Anregung die kib- Atk Hochb ‘ l | |
strom-Bauverwaltung schon im Jahre 1895 eine Wasserkarte des Ejpe. A D“ epanl! T L EEY ‘15., 29.'12., 26./12.,26., 2. | —
gebietes im MuGstabe 1:200.000 sammt einem beziiglichen Flichenyer- nioam V o — | ——
zeichniaqe heransgggeben hat. Mit der vorliegenden ,,hydrographgschen, Bau-u. Kisenb.-Ing. 929 o |t0.24.7.21.|7. 31,’ 18. 2.
wasserwirthschattlichen und wasserrechtlichen Darstellung“ hat die ge- (Donnerstag) e 13. l ~ . . Ll
nannte Strom-Bauverwaltung den zweiten Theil der ihr damals e~ Berg- u, Hiit 3. 17, badas
steliten Aufgabe gelist. Bei Bearbeitung derselben hat der mit ger b (55 NN at 714, 2814, 28,11, 26—
Untersuchung der Hochwasserverhiiltnisse der wichtigsten deutsehen (Donnerstag) il L ] S
Strome betraute preull, Wasserausschuss in Berlin mitgewirkt, wodurch Gesundneltstechu. 16 13 20. | 10. et
‘llmter Anderem eme einheitliche Gestaltung ge; Werkefegxgnd dem m (Mittwoch) 21. 12, 6. 5 Eer]

abre 1896 erschienenen Oderwerke (siehe Jahrgang er , Zeit- e _ w7 A
schrift“) erzielt worden ist. Beziiglich des osterreichischen Gebietstheijes M”‘l‘fme"'mge"' 6.,20.4,18. 8,22 15,,19.]6,19.| “}. | —
der Elbe hatten sich die Verfasser der Unterstiitzung der osterr. Staas- ackmin,_ TR e —
verwaltung zu erfreuen. Der umfangreiche Stoff ist in drei Biinde vertheilt, Chemiker 20 13 8. e
deren erster eine allgemeine Darstellung des Stromgebietes uud der (Mittwoch) 28. 19. 19.,30.| =0. i
Gewiisser (L. Abtheilung : Hydrographie und Wasserwirthschaft, I1I, Ab-

INHALT: Ueber stidtische Schulgebinde in Paris. Von Hermann Beraneck. — Die neuen Fortschritte in der Flusseisenerzeugung. Von

Anton Ritter v,

des Vereines, Tagesorduungen.

Dormus, Ober-Ingenieur der Kaiser Ferdinands-Nordbahn.
werke zu Paderno d’Adda (Nord-Lombardei) Von P, Kresnik, —

Bericht iiber die 1. (Wochen-)Versammlung der Session 1900/1901,

' - icitiits-
— Die Wasserkraftanlage mit dem Elektricit
Zweite Excursion nach Paris. — Vereins-Ange!egeqhene:l;
— Vermischtes, Biicherschan, — Geschiiftliche Mittheilung

Eigenthum und Verlag des Vereines. — Verantwortlicher Redactenr: Constantin Baron Popp. — Drack von R. Spies & Co. in Wien.
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Alle Rechte vorbehalten,

Die Brunnen der Brauerei in Ottakring.

JakobDIie im Laufe. der Jal-nre fiir die Branerei von Ignaz und
i Luff ner in Ottakring hergestellte Brunnenanlage bietet
80 vielen Hinsichten Interesse, dass eine Darstellung*) ihrer
ﬂl[;tsl\tleh‘[lln'g in die"ser »Zeitschrift® umsomehr am Platze erscheint,
5“6“9'9 richten iiber die Wiener Bohrungen und Brunnen zwar
techni “|l geologischen Schriften, aber nur huberst selten in die
nehmes% e Fach]lt?ratt}r gelangen. Sie wird zeigen, wie die zu-
eismn ° SChW“’“gkelE d?r Wasserbeschaffung zu ungewdhnlichen
xls d ngen sowohl beziiglich der Herstellung der Brunnen selbst
er Hebung des Wassers aus ihnen Anlass gab.
*

e ISD seinem woh!bekannten Buch**) iiber den Boden Wiens
i uess die Wiener Brunnen in drei Gruppen ein: Donau-
A l:an, welche Donau- und Grundwasser gemengt beziehen,
uid ’1""“1116!1, welche Grundwasser oberhalb des Tegels entnehmen,
Gihalis tegelbrunnen, welche solches aus den dem Tegel einge-
Seiheb en Sanden erhalten. Ottakring gehorte lange zu dem aus
1831 e al.‘"e“’he“d versorgten Gebiet. So kommt in dem
al'tesisc‘[,,on Freih, v. Jacquin***) veroffentlichten Verzeichnis
zehnte o] Brunnen' der Name Ottakring nicht vor. Drei Jahr-
S spiter berichtet die Wiener Wasserversorgungs - Com-
Sk t"'li')r dass das Braubaus in Ottakring kiirzlich Brunnen an-
Belbegn 1abe, “‘r'elche, obwohl nur wenige Klafter tief, von der-
Sl Wa'sserfnhrenden Schichte (richtiger Schichtengruppe) ge-
dem MWelden,. welc}}e am Getreidemarkt schon erheblich unter
gegebe:ere}ismegel liege. Ein Blick auf die dem Berichte bei-
!‘auhaue b ]el.n-t, dass Ottakring damals in der Nihe des

1% g wesentlich aus zwei parallelen StraBen, hiher ober-
hur mehr aus einer bestand. Es kann nicht Wunder nehmen,

S:::B das Wasser b kaum durch Gebi#iude, gar nicht durch
es d enpflaster behindert — damals willig versickerte, und dass

sie ';a:;emgfm V?rhandenep Brunnen so reichlich speiste, dass
withnten % tibergingen. Einer jener von der Commission er-
brunnep « rlimnen mag der in Fig. 1 angedeutete ,alte Miihl-
lichen H ;e n. Spiter (1870) fiihlte man sich bewogen, im niim-
Drahts '11? : duf‘ch den Brunnenmeister J. Pock den ,alten
aus ei:lennen 171 m tief ausgraben und von seiner Sohle
oy ohrloch noch 34T m tiefer treiben zu lasseni). Dieses
Sande :ndg Tder sarmatischen (brackischen) Stufe angehirende
alldcon: : egel, traf darunter auf 1'6 m Liinge graue, grobe

e ‘;t‘o“en voll mariner Reste und gab zuniichst reichlich
. et.;v piter stellte sich aber wieder Mangel ein, so dass man
Zwei altea;l ]?0 Jahre;.l gegen 70 m Gstlich von den vorhandenen
grub, Ep l'l;l'lnen e firxlten, den ,neuen Miihlbrunnen, aus-
Bohr:ung erhielt 3 m Ll(fhtweite, gegen 15 m Tiefe und eine
und genii :on 18 Zoll Weite, die bis 36 m Tiefe hinabreichte,
gl‘abungef einetwa";o Jahre, Dann beschloss man, durch Brunnen-
s griBerem MaBstabe nachzuhelfen, und senkte zu-

* .
) Sie berubt auf freundlichen Mittheil i

; ! ungen der Herren Gottlieb
tlechmschen Directors der genannten Firmga, und Ingenienr fiudolf

Vo

Hegg,

atze
k¥
8 919.) Eduard Suess: »Der Boden der Stadt Wien%, Wien 1862,

o o) J, Freih. 'v. Jaequin: ,Die artesisch i
m Wle;;;i V.V;len 1831,°8, 23, " rtesischen Brunnen in und
Dericht iber die Erhebungen der Wasserve = issi
des G;!_ll_l)eull?derathes der Stadt Wi%n, Wien 1864, és ogfémgs o pnd - e
1875, 8. 58.‘“””: nJabrbuch der geologischen Reichsanstalt¢ XXV,

niichst 200 m siidlich vom neuen Miihlbrunnen auf einem Stahl-
gchuh einen Ziegelschacht von 6 m Lichtweite und 1, Mauer-
gtirke — er heiBt jetzt*) ,Stallbrunnen® — nieder. Er kam
bei 20 m Tiefe auf Schwimmsand, welcher so stark sackte,
dass sich die Mauer in der Mitte, also ungefihr 10 m unter
Oberfliche, trennte und sich ein vielleicht 30 cm hoher wag-
rechter Riss bildete. Man legte nun den Schacht ringsum
bis nahe an den Riss bloB, so dass das obere Mauerwerk
nachging, flickte den verkleinerten Riss und begann den
damals 292 m tiefen Brunnen zu benutzen, dessen Ergiebigkeit
sich nicht viel iiber 3000 kI im Tag zeigte, und dessen Wasser
nur wenige Meter iiber die Sohle stieg. Dann wurde etwa 20m
giidlich vom Stallbrunnen ein gleich weiter, jedoch in ganzer
Hohe mit einem Blechmantel umkleideter, der ,tiefe“ Brunnen
abgesenkt, der ebenfalls, und zwar in 18 m Teufe, stecken blieb.
Man durchteufte die unter etwa 20m Tiefe liegende Sandschichte
mit einer 4 m hohen hilzernen, 15 cm starken Verpfihlung oder
Brunnenbiichse von 4 m Durchmesser und brachte dann den
Brunnen mit Ziegelmauerwerk im Trockenen mit gleichem Durch-
messer bis 32'4 m Tiefe, wo neuerlich eine Sandschichte ange-
troffen wurde, deren Wasser bis auf 16 m unter Erdboden aufstieg.

AM = alter Miihl-

brunnen.
D = Drahtseil-

brunnen.
NM — neuer Miihl-

brunnen.

St = Stallbrunnen.

T = tiefer Brunnen.

K = Kesselhaus-
brunnen.

E = eiserner
Brunnen.
Fig. I.

Der ,tiefe und der ,Stallbrunnen“ beeinflussten ihre Spiegel
gegenseitiz zwar wenig, gaben aber bei stiirkerem Schipfen
triilbes Wasser, und ihre Ergiebigkeit war zu gering, um die
Wassernoth zu beheben, so dass man sich gendthigt sah, Wasser
in Fiinfhaus zu kaufen und in Fuhrfissern heranzufahren. Als
man daher erfubr, dass Ingenieur Rudolf Latzel in technischer
Hinsicht erfolgreich in Liesing 200 m tief gebobrt hatte, trat
man mit ihm in Verbindung. Er fiihrte mit Benutzung eines auf-
gelassenen, 126 m weiten, 16°8 m tiefen trockenen Hausbrunnens —
des ,Kesselhausbrunnens* — eine Bohrung aus, iiber die er
selbst**) berichtet hat. Nach seinen Angaben liegt der Brunnen-
deckel 206 m ii. M., wurde wasserfiihrender Schotter 52:2, 94-6,
135, 161'3, 165 und 200°7 m unter dem Deckel getroffen, und
driickte das Wasser der ersten Schichte bis 2'7, das der zweiten

*) Von Abel (sieche unten) ,grofer Brannen® genannt.
*¥)  Wochenschrift d. Qest. Ing.- u. Arch.-Ver.“ 1888, 8. 171.

b !
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bis 4°5, das der vorletzten bis 2 m unter den Deckel, das der
letzten aber bis 1 m iiber ihn. Von 200°7 m Teufe ab, bis wohin
eine Tour von 83 mm Lichtweite reichte, wurde ohne Futterrohre
noch bis 254 m, also bis 48 m unter den Spiegel der Adria
— im marinen Tegel, nur wiihrend der letzten 70 ¢m in festem
Conglomerat — gebohrt. Das Bohrloch, welches, nachdem die
Rihre 8 m unter dem Deckel abgeschraubt worden war, 8500 Al
im Tag lieferte, worde, obwohl urspriinglich nur als Probeloch
gedacht, im Winter 1888 endgiltig in Beniitzung genommen.
Man schloss die Sohle des Hausbrunnens mit Beton ab, schob
ein Gussrohr mit zwei — 15m, bezw. 10 m unter dem Deckel —
angebrachten Ausliiufen iiber die Bohrtour, dichtete das Gussrohr
an seinem Unterende gegen die Bohrtour, schnitt diese iiber der
Dichtstelle durch, lie8 das Wasser erst aus dem oberen, spiiter,
als der Druck nachlieB, aus dem unteren Auslauf in den Haus-
brunnenkessel iiberfallen und pumpte aus diesem. Da er enge
und keine kriiftige Transmission in der Niihe war, beniitzte Brau-
haus-Director Hess Luftdruck zur Wasserhebung. Ein von
Tanner, Litsch & Co. gelieferter Gusseisenkasten mit be-
liderten Eisenklappen und mit einem durch ein Gestiinge von
oben aus zu bewegenden Gleitschieber fiir den Lufteinlass und
-Auspuff wurde in den Kessel gesenkt und durch die Pressluft
das Wasser von etwa 8 m unter Erdboden bis etwa 12 m iiber
Erdboden in einen Behiilter von 200 k! Inhalt gedriickt.

Nach dem giinstigen Ergebnis der Probebohrung, welche
zunéichst 10.000 bis 11.000 Al in 24 Stunden lieferte, beschloss
man, auch die Ergiebigkeit der iibrigen Brunnen durch Bohrung
zu steigern, und lieB durch T.atzel im ,tiefen Brunnen* bis
21975 m unter Deckel bohren, fand, dass, wenn man seinerzeit
6 m tiefer gegangen wire, man eine sehr ergiebige Schotter-
schichte getroffen hiitte, und erhielt schlieBlich etwa 9000 il im
Tag bei einem etwa 22 m unter dem Deckel bleibenden Spiegel.
Der Ruhedruck konnte, da die Pumpen immer im Gange bleiben
mussten, nicht bestimmt werden. Ferner bohrte Latz e 1 vom engen
Mittelschaft des ,Stallbrunnens bis 205 m unter den Deckel, und
wurden im ,neuen Miihlbrunnen¥, wo das alte Bohrloch in Folge
Durchfressens seiner Rohre eingegangen war, zwei Bohrungen ge-
setzt, von denen die erste schief ging und die zweite bis 1273 m
unter den Deckel reicht. Durch die letzte Bohrung  fand
Latzel, dass entweder zwischen dem , Kesselhausbrunnen* (Probe-
loch) und dem ,neuen Miihlbrunnen® eine Verwerfung bestehen
miisse oder aber die im Kesselhausbrunnen angetroffenen Schotter-
schichten sich auskeilen, denn‘trotz der geringen Entfernung wurde
die im Kesselhausbrunnen sehr ergiebige Schichte von 529 m Tiefe
jetzt nicht angetroffen und konnte zwischen den beiden Profilen
iiberhaupt kein Zusammenhang gefunden werden.

Die Bohrlécher gaben bis etwa 1889 zusammen rund
16.000 22 im Tag, hievon 4000 Al fiir die Kiihlanlage; ein Jahr
spiiter hatte sich aber die Ergiebigkeit um 2000 77 vermindert, und
musste sich die Pic tet’sche Kiihlanlage mit 2000 /7 begniigen, was
noch leidlich ging. Dann aber verringerte sich die Wassermenge noch
mehr und wurde der Mangel um so fiihlbarer, als 1891 eine pPneumati-
sche Milzerei in Betrieb gesetzt wurde, welche ungefihr 20001l
zur Kiihlung der Luft (auch eine Kleinigkeit zu ihrer Befench-
tung) brauchte. Ende 1892 war die Noth in der vergriBerten
Anlage so empfindlich wie zur Zeit, als nur drei Brunnen yor-
handen gewesen waren. Das Probeloch im Kesselhausbrunnen
lieferte, weil sein 15 m unter dem Deckel befindlicher Auslanf
der hochste war und der Ruhespiegel in ihm nur um 1m hgher
als der Auslanf stand, zuletzt nur 8004/ in 24 Stunden, Da
kam Brauhausdirector Hess auf den Gedanken, mittelst ein-
geblasener Pressluft die steigenden Wassersiulen zu erleichtern,
damit die Bohrlocher mehr liefern, also ein Verfahren zy be-
nutzen, welches — obwohl es schon vor 100 Jahren von Berg-
meister L 6 s c¢her®) auf Grund von Zimmerversuchen empfohlen
worden — in Vergessenheit gerathen war und seitdem nur ver-

*) Zuschrift von Gerlach in der ,Zeitschr. des Ver. Dentscher
Ingenienre“ 1885, S. 811,

einzelt in Amerika und von Werner Siemens®) in Deuntsch-
land aufgegriffen wurde. Zu gleicher Zeit wie in Ottakring wurde
dieses Hebeverfahren dann nach spiiteren Berichten Schwac¢ k-
hifer's**) iiber die Chicagoer Weltansstellung unter dem
Namen Pohlé-Puampe in den Vereinigten Staaten nngewellde
Diese Ausstellung bot auch Anlass, dass die Firma A. Borsig
die P ohlé-Pumpe in abgeiinderter Bauweise unter dem Name'n
Mammat-Pumpe in Dentschland zu verbreiten begann. Die ,Geyser-
Pumpe“, wie sie H e ss***) einfiihrte, hat bei einfacherer Anord-
nung der Mammut-Pumpe gegeniiber den Vortheil, dass das Luft-
rohr innerhalb des Steigerohres angeordnet ist, so dass die Bohr-
lochweite vollstindig fiir die Luft- und Wasserbewegung ausge-
nutzt werden kann, Es kann bei der ,Geyser“-Pumpe sogar d?'s
Fatterrohr selbst als Steigerohr dienen und nur ein Luftrohr m]
das Bobrloch eingesenkt werden. Der Wirkungsgrad soll, obwob

man der (Geyser-Pumpe keinen Druckluftbehilter iiber Tﬂg{:
zu geben pflegt, nach den Messungen von Ingenieur Vyhnall‘
in Briinn — und das scheint durchans wahrscheinlich — d?"
selbe wie der der Mammut-Pumpe}) sein, Ein erster Versuch im
Kesselhans-Probeloch mit dieser Drucklufthebung steigerte dessen
Ergiebigkeit von 800 Al auf 8000 /4l in 24 Stunden, so dass nun
wieder alle Verlegenheiten beseitigt waren. Im Laufe der n?ichsten
Jahre brachte Director Hess seine Geyser-Pumpen in den
Bohrlichern des ,tiefen“ und des ,Stallbrunnens® an und deckte
dadurch den Bedarf der Brauerei und Presshefefabrik von u.nge;
fiihr 16.000 27 vollsténdig. In Ottakring sind eigene Steigrohren ich a
eingesetzt, haben alle Luftrohre 32 mm Lichtweite erhalten un

heben die Geyserpumpen nur bis in die gemauerten Sc!ﬁichte,'
welche demnach kleine Behiilter fiir die Druckpumpen verschlgdem?l
Systeme bilden, die das Wasser in den Hochbebilter, das ist bis
etwa 15 m iiber Erdboden, fordern,

Inzwischen hatte man 1889 der hoheren Temperatur des
Wassers der unteren Schichten wegen, und weil in den B"‘“"
lochern der Ruhedruck langsam sank, also auch diese von einem,
wenngleich groBen Vorrathe zehrten, beschlossen, sich durch emi
abermalige Brunnengrabung fiir die niichsten Jahrze.hnte z:‘
sichern, und projectirt, einen Bruonen bis zu der Tiefe ‘:f]e
50 m abzuteufen, in welcher die bisherigen Bohrungen “Pd,elt 5
eigene Sondirungsbohrung an der Brunnenstelle die ergleblg't:)l
Schichte nachgewiesen hatten. Man begann Mitte Novemlfel‘ 18-‘
anf einem Schmiedeeisenschuh einen sich nach oben conisch veln-1
jingenden Ziegelschacht mit allmiiblich diinner gehaltener, kan
Schuh 90 ¢m und oben nur 75 ¢m dicker Wandung abzusen.ellt;
Vom Schuh gingen 16 senkrechte, 12 m lange, 40 mm dic it
Rundeisenanker im Mauerwerk aufwirts, welche alle 4 m m;-
eingemauerten Gusseisenplatten verschraubt und durch e_mgQ)
mauerte Drahtseiliinge verbunden wurden. Der Brunnen (Fllgé92
blieb wie seine beiden Vorgiinger, als er Mitte 'Jiinnel' iy
17 m Teufe erreicht hatte, stecken und ging beildufig ¢ hier
aus dem Loth. Unter der Schneide sammelte sich herausg.ebm‘ ?
Tegel an, durch dessen Entfernung der Brunnen wied.er in lanbgis
same Bewegung kam, so dass er von April bis Juli 189‘21_ s
22 m unter Erdboden vordrang. In der letzten Epoche f th
langsamen Senkarbeit hatte sich die Mauer stirker aus dem (:ar-
geneigt, oval verdriickt und wagrechte, sowie Jothrechte Rlstseﬁber
halten. Die Deformation der Senkmauer war einige Moter

*) Sitzungsberichte des Vereines zur Beforderung des (:3: i%%es
fleies 1885, 8. 80. Gelegentlich der Antwerpener Ausstellung I Zam-
wurde seitens der Firma Kuhlmann in Lille eine von}{el;en yon
beaux unterzeichnete Broschiire verbreitet, in d_er d“'t Director
Séuren durch Lufteinblasen ins Steigerohr beschrieben 18 "cht“ngen’
Steinbrecht theilte mir freundlichst mit, dass solche Vorri Stolberg
entsprechend verbessert, damals in den Fabriken ,Rhenania” in
bei Aachen und in Oberhausen angebracht worden sind. igsion f. d.
W **) Officieller Bericht der k. k. l;gt;;r.gCelx;ltlralgon;!;r

eltausstellung in Chicago 1893, Wien b S Dis B 4,
*hE) Gottligeb Hes :’g Oesterreich. Patent 9692, Ungar. P“intpi(:zent-

‘;mit Pri%rim vom 11, Februar 1893, ,Illustrirtes Gsterr.-ungar.
latt“, XXII. Bd., 1894, S. 87. ge

1) Ueber die W}rknngsweile der liammnt'l:.nmpel]l)e!;::cge(;sln-
eingehende Versuche angestellt; ,Zeitschr. d. Vereines
genieure“ 1898, 8. 981.
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dem.Sclmh am grifiten, aber nicht so stark, um die von Anfang
40 in Aussicht genommene Weiterteufang mittels einer guss-
efiernen Cuvelage unmiglich zu machen. Es wurde denn mit
einer Gusseisencuvelage von 4 m Weite fortgefahren, mit
welcher man bei 255 m
2 Teufe in eine 7m miichtige,
£ also bis 32'5 m reichende
§ Sandschichte kam. Da die
£ Abteufang noch unter Was-
% sersiimpfung geschah, musste
% etwa dreimal so viel Boden
5 gehoben werden, als der
£ Brunnen Raum ausfiillte, in
S Folge wovon die wieder
£

H N
Mfw!“"w % ] in Bewegung gerathende
Mssst ty 1595 = I Senkmauer hinter der Cave-
:' 2 1 i lage die 0'5 m miichtige
gj;l‘ll‘her | _ 55 Steinplatte bei 22 m Tiefe,
4 Tegel B0 £ 8cf  auf welcher sie stehen ge-
os“,‘Ehm@Qm‘ sl of £z Dblieben war, durchbrach,
3i‘cc§c;hxcbc S g g langsam nachgmg, sich i.m-
97 L g 2f  mer mehr neigte und sich
§ - £ &% derart verdriickte, dass fiir
o Schwimm. L7 2 :9 ihren Bestand ernstlich ge-
R i 22 fiirchtet warde, zeigten sich
! moi%T E? “%  doch an den flacheren Thei-
g Teoer =a ‘ 1! llg_n des Oval;s lotlg-;c};t;e
i Tegel : g isse von em  Weite.
1% 1 ,Hfi Nun wurde die Weiterabteufung
i Conglomerat [ 1[I E bei 31'h m Tiefe eingestellt,
4 G‘S‘;fe’fcriﬁgd - ¢ die Mauer im Innern gepilzt
£ Mt grolsen Muggeln g und zugewartet, ob das Erd-
X i L5 reich, welches 5 m rings um
it Sanaigor rogy [ / & den Brunnen herum — dem
&} Fester '; 2 Ueberaushub entsprechend — ge-
‘ Weicher E sackdt war, zur hRuhe hkgmngn
05% ; g¢  werde, was auch geschah. e
o) Feais, T : g Cuvelage l.)est,and jetzt  aus
¥ Conglomerar |02 g einem Schneidekranz von 500 mm
08 Sermiie——| L é Hohe, 20 Cuvelagekral'lzen von
5 Soen 1] ' 1004 mm hohe und 20 Dichtungen
TJ@’W&L# L, aus Fichtenbrettchen von 6 mm
g i 5 und wog 1242 # Im
aj Wechselnd miy, fL £ Friihling 1893 konnte
A ; &' man sich zur Weiter- /
°§iﬁ§ﬂ[§&; 7%  teufung mit einer nur /
o) ¢ mehr 32 m lichten I
)  Schliefs 3 Cuvelage entschlieBen. (i
Q’Th mg Ingeni.eur La t:Z el, %f
g?\&%—_ oo dem diese Arbeit iiber- R
s wo  tragen wurde®), schot- 3|
8. SohE atar g terte, um die Montage °
' iy = derkleineren Tubbings
S5 Mo Ziié zu  ermiglichen, zu-
. (Mt viel Muschetn) i niichst die 4m weite
£ e ¢ Cuvelage im Innern bis iiber den
e i ruhenden Wasserspiegel ein. Dann
e ooter Togel [ holte er beim Senken der Cuve-

lage den Schotter mittelst Leder-
sackbagger heraus und versenkte
sie durch Schwimmsand und
Tegel, bis sie in 35 m Tiefe
auf Conglomerat stehen blieben.
Man versuchte zuerst vergeblich,
letzteres durch Drehbohrer ver-
schiedener Art, z B. durch
einen mit kriiftigen Stahlziihnen
ausgestatteten Ring von 60 ¢m

\
* *
8. 237') Vergl. ,Zeitschr. d. Oesterr. Ing.- u. Archit.-Vereines* 1895,
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Durchmesser, an dessen 55mm starkem Quadrateisengestinge
an 2 m langen Hebeln 10 Mann drehten, aufzureifen, und
entschloss sich dann zu Dynamitsprengungen, setzte an die
Innenwandung der Tubbings von Meter zu Meter 4zollige
Bohrrohre, welche bis iiber den (15m unter Oberfliche be-
findlichen) Spiegel des todten Wassers reichten, stellte durch
Freifall-MeiBelbohrer -

Sprenglocher  von T seilrolle

0'1 m Weite und :
2m Tiefe unter der :
Cuvelage-Schneide
her, gab jedem Bohr- (\ A
loch 1/, kg Dynamit SNy
und schoss alle La-
dungen gleichzeitig
mittelst elektrischer =
Ziindung ab. Der
Erfolg war ein gliin- ™=@ = mvis
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Fig. 4.

Fig. 3.
durch den Stof im Augenblicke des Spr.engens die Tubb'ings
1/3 m tiefer glitten. Inzwischen war ein duberst krﬁfmge.r,
ohne sein Gestinge ungefihr 700 kg schwerer Schraubt?ngrelf-
bagger mit Stahlzihnen (Fig. 3) angeschafft worden, .xmt. dex.n
man das durch die Sprengung geliste Material mit Leichtigkeit
forderte, Vermochte er bei der Weiterteufung das ungelockerte
Conglomerat nicht mehr zu losen, 80 wnrde. neuerdings gesprengt.
Auf diese Weise gelang es, die aus Couglomerat nnd hartem
Geschiebetegel bestehende, von 355 bis 42m Tiefe reicheqde
Schichte zu bewiiltigen, Der Schraubengreifbagger bewihrte su':h
in dem nun folgenden verschieden harten Tegel so gut, dass die
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Brauereibesitzer beschlossen, die Cuvelage iiber die urspriinglich
in Aussicht genommene Tiefe von 50 m hinaus so tief als miglich
bringen zu lassen. Es war nun vorauszusehen, .da.§s bald das
Tubbingsgewicht nicht mehr geniigen und eine ausgiebige Pressung
nithig werden werde. Deshalb wurde das obere Ende der 4 m
weiten Cuvelage mit einem im Lichten 32 m weiten Pressring
versehen. Der groBte Pressdruck konnte somit nicht viel grofer
als das Gewicht der 20°7 m Tubbings von 4 m Weite sein; er
wurde von vier Pressen von je 100 ¢ Druckkraft ausgeiibt, Man
sah voraus, dass die grofte Schwierigkeit. die Durchteufnng
des Conglomerates von 485 bis 52:8m Tiefe bilden werde.
Im Allgemeinen geschah sie wie die frilhere der oberen (Con-
glomeratschichte; nur bot sich hier der Hirte des Gebirges wegen
die weitere Schwierigkeit, dass
der Greifbagger trotz Verwen-
dung eines Seilbohrers in einem
Fiihrungsrohre anstatt ejper
cylindrischen Vorbohrung eine
conische schuf, so dass gie
Tubbings trotz Pressen nicht
zum Sinken gebracht werden
konnten. Durch Abbohrung
einer griferen Zahl Bopr-

== S locher mittelst Freifall in
senkrecht gestellten Rohren,
Sprengung mit Dynamit und
Erweitern mit einem Eypwei-
¥ terungsapparat gelang es end-
lich, die Tubbings durch das
Conglomerat zu bringen. Der
Erweiterungsapparat (Fig. b5,
vergl. auch Fig. 6 u. 7 in der
nleitschrift 1895 g 238)
bestand aus zwei ap einem
Gestiinge drehbar angebrach-
ten Rahmen, an welchen yier
durch Drahtseile yop oben
aus in Bewegung zy setzende
Hauen — zwei mit aunfywiiptg ge-
richteten Schneiden znm Unter-
~ schneiden unter den Tubbings und
2 zwei mit abwirts gerichteten
©  Schneiden zum Raumschaffep nach
3 unten — angebracht waren, - In
4 der Schwimmsandschichte yon

@um Unterhauen, 4% 83'9bis 86'3m wurde mit Erfolg
der Titengsachnei %4 der Versuch gemacht, statt mittelst
~ Sackbohrers, der nach Jjeder Fiil-
f~ lung gehoben werden muss, den
Sand einfach durch einen aufstei-
genden Wasserstrom zg fordern.

Es warde (Fig. 6) ein big guf
Fig. 5. die Sohle reichendes fﬂnfzﬁlliges

Bohrrohr mit einem Holzrahmen,

dessen Breite etwas geringer als die Tubbingslichtweite war,
eingehiingt, Letzterer war mit einigen Zihnen versehen, welche
den Sand auflockerten, wenn man das Rohrgestiinge mjt dem
Rahmen drehte, Der aufsteigende Wasserstrom im fiinfzslligen
Bohrrohre wurde durch eine Geyserpumpe erzeugt, némlich da-
durch, dass durch ein 32 mm weites Luftrohr Druckluft bis 95 m
unter den Spiegel des todten Wassers eingepresst wurde.
Etwa 6m iiber diesem Spiegel (bei A in Fig, 6) waren Aqs-
liufe vorgesehen, die sich mit dem Bohrrohr drehten, und aus
denen das Schmandwasser in ein kleines Ringbecken und weiter
durch einen Schlauch in einen Bottich fiel, in dem sich der Sand
absetzte, wiihrend das geklirte Wasser wieder in den Schacht
zuriicklief. Der Auftrieb war so gro8, dass er faustgrofe Steine
mitriss. Leider bewihrte sich dieses Verfahren im weichen Tegel,
der in 86'3 m Tiefe begann, nicht mehr, so dass man zum Greif-
bagger zuriickkehrte, mit dem man die Tiefe von 90 m erreichte,
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in welcher man eine Conglomeratplatte antraf, zu deren Dnl;cﬂl:;
bohrung die Pressvorrichtung beim Treiben der Cuve]z'lge neite
mehr ausgereicht hiitte. Der Cuvelagebrunnen von 3 2 m Llcht}‘;v . n’
welcher hier aufhort, setzt sich aus einem 500mm I())ich-
Schneidenkranz, 75 Cuvelagekriinzen von 1004 mm und 756‘25"'
tungen von 6 mm Hihe zusammen, ist also im Ganzen. 7K e
hoch und weicht auf dieser Hohe 1 m aus dem I.Joth. Die :‘ pory
bestehen aus je 9 Bogenstiicken, deren jedes ein Loch mi £
winde besitzt, in das, um das Einrinnen von Schlief zu 11“_1 icht,-
ein Pfropf hitte eingeschraubt werden kinnen — es kam abe'l n e
dazu. Sowohl die StoB- als auch die Lagerfugen hat man, um ?‘ngligc "
wisse Biegsamkeit zu erzielen, in weichem Holz ausg ef“hr_"' Sch lfmm g
wurde auch dieser — , der eiserne Brunnen* — mit einer Bo it
versehen, um die tieferliegenden wasserfiihrenden SChwhﬁenesser
heranzuziehen. Man begann mit 450 mm lichtem Durchm
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oo ch-
auf der 90 m tiefen Brunnensohle und erreichte mit eme;clhﬁil}:her
messer von 253 mm die Tiefe von 1797 m, als ein -P-derhaspel
Brand im December 1895 den Bohrthurm und den.FolS i
zerstirte. Den Bohrbetrieb bewerkstelligte man im it Geyser-
Tegel mittelst Drehbohrung und Schlammauftriebl ::eratell i
pumpe, wie oben geschildert, wihrend in den Conglo Bei Wieder-
im Schotter der Freifallmeifel zuor Anwendung kam. badontend
aufnahme der Arbeit nach dem Brande wurde nur mit uneter Erd-
engeren Rohren, die man spiter bis ungefihr 165,'2 Die Son-
boden wieder herauszog, bis 279'7 m Tiefe®) 3°nd‘_’ .d ahin noch
dirung zeigte néimlich, dass auch in den tiefsten, bis e n
unertffneten Schichten der seinerzeit beim Kessell;:al‘lli ion L
200m Tiete gefundene Ruhedruck von 2 m iiber Er dle oberen
mehr vorhanden war, woraus sich schlieBen lieB, d?‘“k stspielige
Schichten mit den unteren in Verbindang stehen, die ko

846 her-
¥) Zum Vergleiche werde angefiihrt, dass der :l;.:ln::; lKa rrer
estellte Bohrbrunnen der Maschinenfabrik der Staatsb 8. 9) 2071 m tief
f,Der Boden der Hauptstidte Europas‘, Wien 1881, S. Jche sich in der
’ewesen ist, und dass die tiefste Bohrung in ern, we erstraBe Nr. 11,
abelfabrik von Felten & Guilleaum e, Simmering
befindet, ungefihr 354 m misst.

_apiE
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Fort“tzung des Bohrloches mit grofem Durchmesser somit zur
V9llstandigen Oeffnung der untersten wasserfiihrenden Schichten
!El;cht nothwendig sei. Zudem ergab sich der Vortheil, dass die
wl;tl»]nahme aus oberen Schichten Wasser von etwa 100 R. liefert,
B hrend das Tiefenwasser 13° R. aafwies. Man lieB also das
2 l‘lo.ch von 165 m bis 279'7 m verstiirzen, obwohl man in
l§°°1€'gl$cher Hinsicht bedauerte, den Sandstein nicht erreicht zu
aben, den man so nahe seinem Abfall, 11/, km vom Galizinberg
entfernt, zu erreichen gehofit hatte. £
dem L,Aus den angegebenen Ursachen wartet man ferner mit
90 m ,i"?hen der Rohre in den wasserfilhrenden Schichten unter
Drobe ) lefe, bis der Bedarf es erheischt. Eine achttigige Schipf-
in Bet lehrte, dass der ,eiserne Brunnen®, welcher noch nicht
in 21réeb genommen ist, bei 7 m Wasserspiegelsenkung 20.000 Al
Der tunden liefert, also eine bedeutende Wasserreserve bietet.
wnrdeganiz » Bf‘“ l.lat, obwohl meistens Tag und Nacht gearbeitet
Unter{; einschlieBlich der Bohrung und Sondirung und monatelangen
und b :eCh“ngen S:Iahre gedauert, wurde im Jahre 1898 beendet
schaﬁ‘a ohne Bauz.msen 180.000 fl. gekostet, davon die An-
zu Bﬂﬂg der Tubbings allein 70.000 fl. Das Wasser, welches
9 eginn 14 m unter Tag stand, sank in den 8 Jahren auf
m hinab,
sechs glhge()logi“h?l' Hinsicht*) werde angefiibrt, dass die
ooRe " l‘ungen. die sarmatische oder brackische Stufe des
Hauggns des Wiener Beckens durchdringen, welche in ihrer
abwgc;nasse aus Tegel besteht, der mit Sanden und Gerdllen
o l,';et])t_ '““3 gewbhnlich als Hernalser Tegel bezeichnet wird.
Brunne is 55 m unter StraBenpflaster angefangen bleiben die
Stafe n, 101""? das .GrundgebirgAe zu erreichen, in der marinen
Mkch’ti Vi'(e y he im ,eisernen® sogar in der bis damals unerreichten
tufe f eit von 244'2m aufgeschlossen worden ist. Da diese
oder zu‘lssemem .Wechse.] von Tegel, mehr oder weniger thonigem
auch N ta"d“em verkittetem Sand und Schotter in Lagen oder
°rdenme: ern besteht, ist es mnach Abel™) nur den asBers
die Idect-ﬁs(.)rgm“gen Aufnahmen Latzel's zu danken, dass
und de: ‘é’“‘“ng der Hauptschichten des ,eisernen“, des ,tiefen®
setzung, tall-Brunnens“ gelang und sich unter der Voraus-
die Nigv’ ass keine von Nord nach Siid streichende Verwerfung
beilinfi eau-I(],"""”"“ﬂllede hervorrufe, ein Fallen nach Osten unter
mals dige 139 Neigung nachweisen lieB. Dabei habe sich aber-
ndass ‘edvog Suess**) ausgesprochene Thatsacbe bestiitigt,
der Riihte em Tegel eingeschaltete Sandlage unterirdisch in
Stiirke abm;g v?‘m Randgebirge gegen die Niederung hin an
gezeigt nimmt,“ Ferner habe sich wieder die Unmiglichkeit
8%, den Erfolg einer Bohrung am Rande des Wiener

Beckens vorauszusagen, dessen zahlreiche peripherische Briiche
es zur Zufallssache machen, ob man die wasserfiihrenden Straten
eines Brunnens in dem zweiten wieder auffindet.

In Folge der Schwierigkeit der Wasserbeschaffung trachtet
man in der Anstalt selbst, den Verbrauch moglichst einzu-
schriinken, Fiir die pneumatische Malzerei, in welcher die Luft
befeuchtet und gekiihlt werden muss, wurde ein Apparat ge-
wiihlt, der das Wasser versprengt, es iiber groBe Bretterober-
flichen vertheilt und wenig Wasser erfordert.) Die Kiiblanlage
(das Eiswerk) arbeitet mit einem #hnlichen ; zugleich wird hier
nicht nur das Kiihlwasser der Condensatoren mit Luft gekiihlt,
sondern es wird auch das Einspritzwasser der Dampfmaschinen
mittels Luft riickgekiihlt. Im Ganzen kionnen durch alle Vor-
richtungen 40.000 hl Wasser riickgekiihlt werden, zu welchem
Zwecke Ventilatoren fir die Bewegung von 180 7 Luft im Tag
vorhanden sind. Trotzdem betriigt der Wasserverbrauch der
Brauerei und Presshefefabrik heute 16.000 Al im Tag, welcher,
zum kleineren Theil durch die gegenwirtig bis 1200 hl Bier
erzeugende Brauerei, zum weit griferen durch die Presshefe-
fabrik hervorgerufen wird., Obwohl durch die mit Voraussicht
getroffenen MaBnahmen fiir die Wasserversorgung der Ottakringer
Anlage auf Jahrzehnte vorgesorgt ist, wurde sie zur weiteren
Sicherheit an die Wienthalwasserleitung angeschlossen. Letztere
wiirde aber nur im Nothfalle stirker beansprucht werden, da
ibr Wasser ungefihr doppelt so hoch zu stehen komm, wie die
von der Brauereidirection zu etwas iiber 1 h fir den Hektoliter
berechneten Hebekosten des Brunnenwassers.

Zur Schiitzung der Kosten der Wasserhebung
Geyserpumpe kann iibrigens eine vom Unterzeichneten in der
Simmeringer Brauerei von Th. u. A. Meichl in Wien vorgenom-
mene Messung einen Anhalt bieten. Nach derselben bezieht der
dortige Compressor minutlich 1660 I, welche er in Pressluft von
975 Atm. Ueberdruck verwandelt. Ein 35 m unter dem Ruhe-
spiegel des Brunnens tauchendes Luftrohr von 32 mm Innen- und
40 mm AuBenweite bringt sie in das Futter- oder Steigerohr,
dessen Sohle sich 89 m unter Brunnendeckel befindet. Der
Ruhespiegel liegt mindestens 9 m hiher als der Spiegel wiihrend
des Betriebes, und da am Steigerobr 2°6 m iiber dem Ruhespiegel
ein Auslauf angebracht ist, der in einen in den gemauerten
Brunnenschacht versenkten Blechkasten ausgieBt, betriigt die
Firderhohe mindestens 11'6 m, auBer der noch der Reibungs-
verlust im Steigerohre zu iiberwinden ist. Dabei werden minutlich
639 | Wasser gefordert, fiir welches 1660 , also die 2-6fache

Luftmenge, eingesogen werden muss.

mittelst

Ph. Forchheimer,

e ————— A et

Beitrag zur Festigkeitsherechnung der Kesselwiinde.
Von Walter Conrad, Constructeur an der k- k. technischen Hochschule in Wien.
Zweiter Theil.

Mathematische Erliiuterungen.

e D:ﬂ Folgende enthiilt die Beweise fiir die Formeln und
dlese;A ;ren Zusammenhang und Bedeutung im ersten Theile
e rbeit erbrtert wurden, dient also blos als Rechtfertigung,
e lgue Erkenntnisse zu erschlieBen.
Theil agl die Uebersicht zu erleichtern, sind die schon im ersten
aelt amb.g‘eelmckten Formeln mit romischen, die neu hinzutretenden
$arde b ‘islfhen Ziffern bezeichnet. Die Bedeutung der Buchstaben
iy eibehalten und in der folgenden Tabelle in alphabetischer
Glg(i)lge zusammengestellt.
cht darin enthalten sind die B
des ersten Thejl ind die Bezeichnungen aus Cap. IV
n es, iiber unrunde Kessel, welches kei i
mathematischen Erliuterung bedarf. , J syl
T e A

* .
) Geologisch und i i i i
Babtes ansfuhg' und paliéontologisch sind die Ottakringer Bohr-
rlich von Othenio Abel im Jah i
Reichunstalt, XLVII, 1897, 8. 479 u. f. “l?esp:oc?;nc.h e 4

*:‘) A, a. 0. 8. 480.
*
) Suess: ,Der Boden der Stadt Wien* 1862, S. 5.

Uebersicht der Bezeichnungen.

a=128/)/rJ, Constante der Domwand, siehe Gleichung 21.
A

B
Z’$ Integrationsconstanten, siehe Gleichung 22) und 24).

Constanten, siehe den Beweis der Formeln I) und II).

d Dicke der Platte, siehe Fig. 1, 4, 6, 9, 15, 16.
8, 1. Wandstirke der Domwand, siehe Fig. 9 und 17.
9. Dicke des verstiirkten oder geschwiichten Plattentheiles,

siehe Fig. 6 und 16.
dy Kritische Wandstiirke der Domwand, siehe Gleichung XIV)

und XV).
E Elasticititsmodul.
e Basis der natiirlichen Logarithmen.
¢r Dehnung der Platte in der Richtung des Radius.

Tz Luftbefenchtungsapparat von Hess, Privileg vom 17. Juni 1893,
Privileginhaber Pini & Kay; siehe Thausing: »Theorie und Praxis
der Malzbereitung und Bierfabrication®, 5. Aufl., Leipzig 1898, 8. 891.
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& = p/r Delnung der Platte in der Richtung des Umfanges, Darin bedeuten die Constanten:
beide GriBen, siehe den Beweis der Formeln I) und I1). s R 2 R2
F=r18 halber Querschnitt der Ausnehmung in der Platte, | A P1 19 "32 -y B = (p; — p,) ﬁl <
siehe Fig. 4 und 5. R ok

f 1. Querschnitt eines Verstiirkungsringes, siehe Fig. 4 und 5.
2. Querschnitt des der Domwand iiquivalenten Verstiirkungs-
ringes, siehe Fig. 11 und Gleichung XIV).

fo giinstigster Querschnitt eines Verstiirkungsringes, siele
Gleichung VIII).

k= fo/R 3, siehe Tabelle bei Gleichung VIII) im ersten Theil,
%= ko/Sr, siche im Beweis der Formel XIV),

! halbe Rohrlinge, siehe Fig. 17.

m  Coéfficient der Quercontraction, fiir Flusseisen m = 10/3.

P stiitzende Kraft eines Verstirkungsringes, siehe Gleichung
III), 11) und Fig. 15.

Py Ionendruck

P AuBendruck

R 1. AuBenradius des Rolres in Fig. 1.

2. Radius des Nietkreises eines Verstiirkungsringes oder
mittlerer Radius desselben, siehe Fig. 4 und 15.

7 1. Radius eines beliebigen Punktes der gelochten Platte,
siehe den Beweis der Formeln I) bis VI),

2. mittlerer Radius der Domwand, siehe Fig. 9 und 17.

siehe den Beweis der Formeln I) und II).

7y 1. Innenradius des Rohres in Fig. 1.
2. Radius des Loches in der Platte, siehe Fig. 3, 4, 15, 16.
ry AuBenradius des verstirkten Plattentheiles in Fig. 16.

O w

1. Radiale Verschiebung eines beliebigen Punktes der ge-
lochten Platte, siehe den Beweis der Formeln I) bis V1)
und Diagramm Fig. 3 und 4.
2. Radiale Ausdehnung der Rohrmiindung in Fig. 17.
e 4 im Nietkreis der Domwand, siehe
Fig 9 und 17.
9 Freie radiale Ausdehnung eines Rohres und der Domwand,
siehe Fig. 9, 17 und Gleichung XI).
S 1. Spannung in den unendlich fernen Theilen der gelochten
Platte, siehe Gleichung I) ff. und Diagramm Fig. 3 und 4.
2. Spannung im Verstirknngsring, voriibergeliend gebrancht
in Gleichung III).
Sy Radialspannung in der Platte
Sy Umfangsspannung , »
S. Axialspannung eines Rohres, siehe den Beweis der Formel XI).
& Umfangsspannung ., ,._ P p -
S; und S, voriibergehend gebraucht im Beweis der Forn
1Xa), siehe Fig. 16.
T Radialkraft (Stiitzkraft), ausgeiibt von der Domwand, siele
Fig. 9 und 17,
Volumen des Verstirkungsringes.
Abscisse, parallel zur Achse eines Rolires.
Ordinate dazu, Verschiebung eines Punktes des Rohres,
bezw. der Domwand in radialer Richtung, ;

z siehe Fig. 2.

”
1

ely 1&),

w 8 oo

Beweis der Formeln I, II, IV, V, VI.

In Grashofs Theorie der Elasticitit und Festigkeit,
IL. Anfl. 1878, findet man die auf die voiliegenden Verhiiltnisse
anwendbaren Gleichungen®) 535), 537), 538), die in unsere Be-
zeichnung umgeschrieben lauten :

B B
S:-:A—-F, ST=A+'I'_-’-
B gpiat gl guom it &)
m m 2

1 m—1 m-+1 B

Ee = Nt = A e
¥ L 1 i m g2

*) Dieselben Gleichungen stehen in Grasho f's Festigkeitslehre
1866 anf Seite 233 und in Bach's pElasticitit und Festigkeit, IIT, Aufl.
Auf Seite 498 als Nr. 9 und 10, dort jedoch mit gedinderten Coéﬂ’-eienten,
da die Lingsspannung im Rohr beriicksichtigt ist.

Der Uebergang anf die unendlich groBe Platte von gleich:
miiBiger Dicke 3, die in unendlicher Ferne durch die Spannung o
gleichmiiBig beansprucht ist, geschieht, wie erwiihnt, durch die
Substitutionen :

R = Unendlich, p,= —S, p = 0
Damit werden die Constanten:
Ad=—p, =8 B= —pr2=25n?
die Spannungen :
S,=b(1——:f_,o) )
8o =5 ( 1+ %) 1)

und die Dehnurgen :

m m 7
P m—1 L m-41 » )
? m m r3

Setzen wir fiir Flusseisenblech nach Bach’s Beispiel den
Coéfficienten der Quercontraction:
10

m — —

3

und der Dentlichkeit halber -

~—statt 5, so wird:
r

S 2
6 =5 (07 —13 ::—)

Ty SRR I e _"ﬁ) Iv)
== (07+135

Die Discussion der gewonnenen Formeln liefert die Carven
der Fig. 3 und die Zusammenstellung in nachstehender Tabelle.

Beweis der Formel VIL

Wird die Platte gespannt,
so vergrifert sich der Radius R
des Nietkreises um den Betrag
soweit, bis sich alle dort an-
greifenden Kriifte die Wage
halten, d. h. bis die Gleichge-
wichtsgleichung

P4+83=83 . 1)

erfiillt ist. Die Bedentung der
Buchstaben erkliirt die Fig. 15.

Fiir die zwei Kriifte P nnd S, 3, welche der Ring und

das auler dem Nietkreis liegende Stiick der Platte anf den Niet
iibertragen, gelten die schon abgeleiteten Gleichungen :

‘//,r/,t

Fig. 15.

ot ot AN I A
R_Ef ;
1 3
f=toes_wm. . .. 0

Um die Kraft S; 3 zu bestimmen, welche das gtﬁck dt;l‘
Platte inunerhalb des Nietkreises ausiibt, betrachte ich es a8
Theil einer andern unendlich ausgedehnten gelochten Platte,
an  deren iuBerem Rande die noch unbekannte Spannung S
herrscht., Dann gilt nach Gleichung I) und 6) der Zusammen-
stellung :
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und nach Elimination von S, :
b e
_,ﬁ_l-?, DR 12)
R

e B

B Al

L Aus den gewonnenen vier Gleichungen lassen sich P, S;
wirdppauf folgenflem Wege ausscheiden: Aus Gleichung III)
, aus Gleichung 12) S, berechnet; beidle Werthe in 11)

eingesetzt und nach I% gelist, ergibt:

1

—
=

s
R

| &

f
s T

13)

Mit Hilfe von Gl. 6) wird endlich o weggeschafft und

1
13 + 7 1 =32
BT T 2
e
R?
86
hieraus .{306 = 228 14)
07 — + 13
7'1“
—f%— =—0p i : und mit 7,8 = F
| F ey o R
by +13 4
PR SSRE . ST . VIII)
} o7 X413
ry s R

Beweis der Formeln IX und IXa.

Der Verstirkungsring umschlieBt das Loch
unmittelbar.

Da sich dieser Specialfall nicht einwurfsfrei aus der all-

R
man erhilt durch Auflisung nach £ den gesuchten Ausdruck: geine]i;en fg;ictuﬁg :Il? able;ten lﬁsst, soIllli:; un;sg degé;:al:ﬁ:
y er Kig. ehandelt werden, dass
S = il VII) einem Stiick bestehen, was z. B. an gegossenen Gefifen der
13 + 1 Fall sein kann, Im Punkt A muss Gleichgewicht herrschen, also:
f 1 i
rs T 1-3_—{: W B $A—sh T l
e ] 7 / R
i —
Gleichzeitig gilt natiirlich: Sy =28 — 8, . . . . 1) Fig. 16.
Beweis der Formel VIIL S, 8=28¢6 . . . . . 15)
. g?ltn: " v I:i Ilkom 1:n ene Verstirkung durch den giin- Auch miissen dort einander gleichen die radialen Dehnungen
: ngquerschnitt f ist vorhanden, wenn im Niet- ' 1 ,
kreis 8, = 8¢ = 8 ist, wozu nach VII) erforderlich ist: e et —792—=—E'— (8= dfie . « AL}
E
s gelten | die Formeln Anmerkung
An jeder St S+ S(P s T e T | 2
p]Jt, i .der g ) Die Plattendicke verringert sich durch die Beanspruchung iiberall
atte allgemein 35 by sl Yy 3 7
, r P = oot w1 8) in gleichem Male.
In groBer Ferne oder k%
P Sy =S, = 8§
wenn das Loch nicht . 7 5 A Jede auf der Platte abgegrenzte Strecke dehnt sich so, wie sich
vorhanden L o A ein Stab aus gleichem Material unter der Spannung 07 S
PR r ? B [ e AR V)
=o oder r =0 ? E verlingern wiirde.
Sr_oy S?=2S 8 AR e 3)
A " Der Durchmesser des Loches dehnt
m Rande des Loches ¢y = — 0'6 T N T TR sich wie ein Stab unter der Spannung
r=n = S, = 28, oder das Loch erweitert
v ? ’
=ty =2 z VD) sich wie ein diinnwandiges Rohr unter
der Spannung S, = 2 8.
(Siehe die Figur.)
* Man findet durch Elimination
B, =8 (1 L 2
r r2 TN I) von Tl’
=ia r
An jeder S S=s(1 l) : S | von S
Pfatt:r sp:li?uder : i cce DL =5@8-188) . . O)p_ S {_2n
& =§—(0’7—1~3i 5) P 1 B [r’—rli +0'7) 9)
4 E = =g (188 —068). D, 5, [ 06n
TE=F 07+ l'ar-") s R " =_E—( A T °’7) 10
b E 2 T =T (8 —088;) . . 8
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Nr. 4.

5 2
_2_2‘1__;07)

—
red— 1y

S
des Tnnentheils: ——— o 5 . nach 9)
s E

Die Elimination von o und S, liefert aus den letzten drei
Gleichungen :

2 2r? b) )
: — 5+ —07 =28 . .,
o (13+ Uy Trgh-ioes 7 04 )
Um diese Gleichung zu deuten, setzen wir:

3 3 )
T R )
2r2 )
S, [1-3 st AT s+

ry — 12 O — )
SRE17
)]:28

(0.7 T R .
rg? —r2 § —28
dann berechnen wir das Volum des Verstiirkungsringes:
V= (02— r? =} — 3)
und denken uns diesen gewissermaBen auf den Umfang des

Loches concentrirt, d. h. so angeordnet, dass der mittlere Radius
des Ringes gleich », wird. Dann ist sein Querschnitt:

27 o

b)
+61

% ry2 — 12

L 2r1',-.= 27

(8, —79)

Bezeichnen wir weiter den halben Querschnitt des aus-

geschnittenen Plattentheils mit F, also

F=‘r18
8o ist der in Gl 17) vorkommende Ausdruck
2r? 9 v
2—r? 5 —38  f
und
2
SF=8 _~]
F ) F
18 i, —(0-7——) 2y
a5 7 5 5 7 ) 18)
S8g=2 8 — & J
Der Vergleich mit der Gleichung :
2
§ =8 7 i1 %)
18 s
ik

die im ersten Theil durch die Substitution R=r aus der a])-
gemeinen Gleichung VII) erhalten wurde, zeigt, dass IX) stets
etwas grofere Werthe fiir S, liefert, also unbedenklich statt 18

angewendet werden kann. Der Unterschied zwischen den Ep. |

gebnissen beider Formeln wird umso geringer, je mehr sich gje
Verstiirkung der Vollkommenheit nihert; er wird gleich Null,
wenn die letztere erreicht ist, d. h, wenn Sy =328 und f= 1o
gesetzt wird. Dann folgt

Pl F

aus IX): 1'3+i=2
Jo
und aus beiden f,—1'43 F - IXa)

Es gilt also der fiir den Constructeur bequeme Satz:

Beider Berechnung eines Verstirku
ringes, der ein kreisrundes Loch eng yumn-
schlieBt, darf man, ohne einen Fehler Zu b e-
gehen, als mittleren Radius des Ringes denp
Lochradius einfiihren und den gefundenen
Querschnitt nachtriglich beliebig austheilen,

ngs-

Beweis der Formel X.

Diese folgen unmittelbar aus Gl. 16) darch Einsetzen von
ry =20
S (1~3 + 07 i) g8,
3y
Der Vollstindigkeit halber soll noch der Nachweis fiir die
im ersten Theil ausgesprochene Behauptung erbr.acht werdgn,
dass bei einer Abweichung vom ,giinstigsten® Ringquerschnitt

um n Percent die dadurch hervorgerufene Spannungssteigerung
nur n/2 Percent oder weniger betriigt.

-

Sp=28—5. . . X

Zu diesem Zwecke leitet man aus der allgemeinsten

Gleichung VII) durch Umstellung ab:

1! 1

B s o
2 5 - 13 i 3 e
R?

Bei vollkommener Verstirkung durch den Ring 'V(;nm
giinstigsten Querschnitt fy — k R (Tabelle fiir fo/R8 ot
im ersten Theil unter Gl. VIII) ist S= S, also nach obiger
Formel:

1 1
— =k +
07 . 2
S b SO
g 1
Durch Subtraction beider Gleichungen, Einsetzen yon
R3% = f,/k und Umstellen folgt :
A 1 . 19)
2 5 =134 o

1
stk g j
07 ( Jo
Beschriinken wir uns auf den Fall eines Ringes, der das
Loch eng umschliet, so ist nach der erwihnten Tabelle

1
S : fo
—— = 065 4- 035 —
S ety

Setzt man nun die percentuelle Abweichung vom giinstigsten
Querschnitt f;, das ist:

20)

S 10 T 30 509/,
0
80 ist
fo
= = 111 143 200
I 4
SS_' = 096 087 074
B
SS'= 4 13 269,

womit fir den erwiihnten Specialfall der Satz bewiesen ist. Ist

der Ring vom Lochrande entfernt, so ergeben sich noch giinstigere
Zahlen,

Beweis der Formel XI.

In weiten Entfernungen von den Boden oder wenn t(iiiil:
Rohr durch nachgiebige Biden geschlossen ist, bestehen
Spannungen :

,
in der Richtung des Umfanges S, = %—1‘

1
in der Richtung der Achse 8, = _g's”
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daraus die Dehnung des Umfanges und des Radius:

PO 1 SE 2m—lsl

et — —_——ls—_- — =

r iy E(l m) 2m E

und mit = 19,
3

Po S, pr¥
— =000 /=0 g XI.
= OS‘»E 0853,E )

Beweis der Formeln XII und XIIL

enntgnrd Ableitung dieser Beziehung ist, wie erwihnt, die
e lsd er elastischen Linie erforderlich, nach der sich die
dieserg%n e der Pomwand kriimmt. Die Differentialgleichung
St b urve und ihr allgemeines Integral findet man bei G ras-
« Die Bestimmung der Con- |
:Eanten aber ist von ihm blos
d!ll‘ den selten zutreffenden,
Fl;ll‘;:hdFig. 18 C dargestellten
urchgefiihrt, in welchem
Sowohl der Rand des Rohres
als auch die Randtangente fest-
gfshalten sind. Da beide Be-
lﬂg_nngen unserer Annahme
Zuwiderlanfen, muss die Rech-
U0g vom allgemeinen Integral
Ausgehend neu vorgenommen
Werden,

AuBer den durch Fig. 17
erklirten Buchstahen bedeiten:
= dcl und ¢, die zu bestimmenden Integrationsconstanten, die

er Art der Einspannung am Rande abhingig sind,

Fig. I7.

4
g S e ) 21)
ei
e von Grashof #¥) eingefiihrte Constante des Rohres,

¢ die Basis der natiirlichen Logari i i
] garithmen, dann ist die
allgemeine Gleichung der Curve *#¥): :

V=00 + ¢ (6% | =) 005 a4y (2% — e~y sinax . 22)

Diﬂ"enm“;i;] hildt?n gleich zum spiteren Gebrauch die ersten beiden

quotienten und d ’

Null big ; integrirt : und das erste Integral der Gleichung, von
dy

dx = 6[(¢g + ¢;) (e9* — e~ ") cos ax +

+ (¢ — ¢;) (6™ + e=*%) sin az]
d21/ ;

da? = 2 a? [¢y (¢ - e~ ) cos ax — ¢, (6** — ¢— %) sin aa]

!
f(y 4 Po) dx =2La [(61 e 62) (Cal pis P_a’) cos al +
+ (4 + ¢) (¢ - ) sinal]

aussetfngerdi; gs gelten diese Gleichungen nur unter der Vor-

°i“868pang;, ia" das Rohr an beiden Enden auf die gleiche Art

ie wir ap st1), eine Annahme, die hier zwar nicht zutrifft,

riifte ver:r f,lle shalb beibehalten diirfen, weil wir die geringen

entlang g achldssigen, die von der Einspannung des einen Endes
g dem Rohre auf das andere ausgeiibt werden.

rechnnilg' 18 illustrirt die beiden Fille 4 und B unserer Be-
8, verglichen mit dem von Grash o f behandelten Fall C,

23)

*) Die Grige bezei "
o g, 8l 55g) S ST RS LMY A 8. 4. O, 187E,
wow) :;' a. 0. 1878, 8. 321, G1. 559) und 1866, S. 238.
) Gruhof a. a. 0. 1878, 8. 322, Gl 561) und 1866, S. 239.
V) Grashof a. a 0. 1878, 8. 821, § 206) und 1866, S. 238.

Fig. 18,

1
i
i
i
i
i
i
A
I
i
}
i
|
i

Es sind die Integrationsconstanten ¢; und ¢y 80 zu

bestimmen,

nun
dass in den allgemeinen Gleichungen fir a=1

(d. h. am Ende des Rohres) sich ergibt:

d
im Fall 4: y=9,—di =10

entsprechend einer Erweiterung des Rohres um p und einer gegen

Aufbiegen absolut starren Krempe;
d2

im Fall B: Rl A S 0,

entsprechend der gleichen Erweiterung, aber einer absolut weichen
Krempe, um welche die Rohrwand frei wippen kann.

Fiihren wir diese Bedingungen in die allgemeinen Gleichungen
ein und vernachlissigen wir nach Grashof’s *) Beispiel die sehr
kleine GriBe e—®, so erhalten wir durch Ldsung nach ¢, und ¢;:

im Fall 4: im Fall B:
01=P—:‘l—&(sinal+cosal) cl=P;;‘9° cos al 24)
¢ Y i - sin al — cos al ¢ =p_P°sinal
2 ea! 2 etd

Nun ist die elastische Curve nach allen Richtungen ein-
deutig bestimmt und die Randkraft 7' berechenbar. Jedes Ring-
element der Domwand, das sich um mehr als p, (den Betrag der
freien Ausdehnung) aus der Mitte entfernt hat, liefert dazu nach

Gleichung III) den Theilbetrag:

dT=Edfy—;;"—", df =3, da,
E3, (
== —rzj— I(.l/— 8o) da

Die Integration ist in Gleichung 23) allgemein bereits
durchgefiihrt. — Es sind dort nur fir ¢ und ¢, die obigen
Werthe 24) einzusetzen, und man erhilt mit Hilfe der Vernach-

lissigung von e—8l:

im Fall A: im Fall B:
!
: s |
I(.‘/—Po)dx——-f—a_%‘ SR e T
o
son}it:
e B p—00 _Edp—m
r2 a i 2a

setzen wir endlich aus XI):

Ed _ge5 2
¥ Po

und aus 21) den Werth fiir a ein, so wird:
T=0664p) r3 (-Pi_l) =0-332p]/,75_1(PL_1)
0 0
Lo iPVW(i—l) =—1—pV7§§(1—1)'xn)
3 fo 3 Po

*) a. a. 0. 1878, S. 322 und 1866, S. 239 Anm.
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und da die Wahrheit beiliufig in der Mitte zwischen den extremen
Fillen 4 und B liegen diirfte, ist als wahrscheinlichster Werth
der durch die Verschiebung o geweckten Randkraft zu setzen:

pre

1 (-2 R W ey
T._—2—p]/r31(—9:—1),p(,—085 3 r=0%-Ee

XIII)

Beweis der Formeln XIV und XYV.

Suchen wir den Querschnitt eines Verstarkungsringes, der
an Stelle der Domwand angebracht, den gleichen Radialzug 7'

auf die Platte ausiiben wiirde, so gilt fiir diesen nach Gleichung 111)
und XIII):
oL —( P
g = = .7———?])]/7' 81 % 1)

hieraus sein Querschnitt :

f= b g VTSI P—Po

R e
Weil aber nach XI) und XIII):
p o si:Pp 81
E " 085

ist, wird:
1 o
f= 17 yV'r 81(

In diesem Ausdruck ist noch e
am Lochrande,
stimmbar,

Wir wissen nur,
Verstiirkung, zwischen:

- &),
f

die Ausdehnung der Platte
unbekannt und auch nicht ohne weiters be-

dass o, je nach der Vollkommenheit der

S S
07—E'T uﬂd2—E-1‘

liegen muss, und setzen demgemis :

p=X-f‘ 7 O W< 2,
Damit wird:

po __ 0'85 i i ot i 0.
—P—--_—x— 3 und wegen S; = 3,

Po__ 085 rp

p i S8

somit :
s 08 rp

f=0-591/r81(3,_ > )

Der zweite Posten 'in der Klammer ist diejenige Wand-
stirke, welche die Domwand haben miisste, wenn sie sich ohne
KraftiduBerung auf die Platte, also bei 7'= 0 nach Curve 111
der Fig. 9 ausdehnen sollte. Wir nennen sie kritische Wand-
stirke und bezeichnen sie mit:

80 — 085 7'1) : 0.7 < % < 2.
% 8
Es ergibt sich also zum Schluss fiir den Hquivalenten Ring-
querschnitt : il y
f=059Vr3 G, —38) - XIV)
worin bei vollkommener Verstirkung der Platte:
8y = 122 _"S—”-, n=2).
bei fehlender Verstirkung: Xv)
ao=o-42%, (x=0°T) .

zu setzen ist,

Zur Losung der Triester Bahnfrage,

Zur ,thatsdchlichen Beriohtignng“

Um ein richtiges Urtheil iiber den Werth zweier Projects-
linien zu erhalten, miissen deren Lingen mit demselben Mage
gemessen werden, mit welchem die Linge der bestehenden Bahn-
linie gemessen ist, d. i. mit Betriebskilometer, und miissen
Linge, Wegkiirzung und Baukosten der einen Projectslinie denen
der anderen gegeniibergestellt werden, Nach diesen Grundsiitzen
habe ich in Nr. 38, Seite 590 dieser Zeitschrift, die richtigen
Lingen und Baukosten der Gasteiner und der Lungau —Gosaner
Linie einander gegeniibergestellt und angegeben, dass die ngeh
Linz iiber Gastein fiilhrende Route zwar um 31 km linger jst
dafiir aber auch deren Baukosten um 38 Millionen Kronen ge-,
ringer sind als die der Lungan—Gosauer Linie, Nur auf gjege
richtige, meinem Herrn Gegner aber sehr unangenehme Berech-
nung bezog sich dessen in Nr. 40, Seite 626, mir gemachter
Vorwurf, dass ich die Liingen der Projectslinien mit verschiedenem
MaBe gemessen, somit irregefiihrt habe. Diesen darchaus unbe-
griindeten Vorwurf energisch zuriickzuweisen war mein durch
das Pressgesetz gewiihrleistetes Recht, von welchem ich denn
auch in Nr. 42, Seite 656, dieser Zeitschrift Gebrauch machte,

In seiner ,thatsichlichen Berichtigung® will nun mein
Herr Gegner den mir gemachten Vorwurf auf meine gleichfal]s
in Nr. 38, jedoch auf Seite 591 vorkommende Berechnung pe.
zogen wissen, deren Zweck war, durch Gegeniiberstellung e

verschiedenen Berechnungsweisen zu zeigen, welche iiblen Folgen

—

des Herrn Ingenieur Anton Waldvogel.

es hat, wenn die Projectslinien mit Tarifkilometer gemessen und
berechnet werden. Wihrend er bei dieser unrichtigen_l?erech-
nungsweise als Wegkiirzung seiner Lungau— Gosauer Linie I}“lll'
674—502 =172 km (was fiir Kilometer ?) erhielt, wies 1
nach, dass bei richtiger Berechnung die Gasteiner Linie eine
grobere, niimlich 677—488 = 189 (Betriebs) km Wegkﬂrz'ifﬂlgl
ergibt. Es wiire unlogisch und zweckwidrig gewesen, wenn 1c
auch hier wieder — wie ich dies schon frither, nimlich Seite 590,
im Zusammenhang mit der Kostenberechnung gethan habe —
darauf hingewiesen hiitte, dass bei richtiger Berechnung die
durch die Lungau—Gosauer Linie zu erzielende Wegkiirzung
677—475 =202 km, d. i. um 31 km groer wire, als die
durch die Gasteiner Linie zu erzielende Wegkiirzung.

In dem einen wie in dem anderen Falle war ich strt(aing
sachlich und habe ich richtig gerechnet, daher ich trotz bel'
»thatsiichlichen Berichtigung“ auch heute noch das Recht habe,
zu sagen : .

Unrichtig war und ist die Behauptung meines H'er131
Gegners, dass ich beim Vergleiche der Lingen der Gasteiner-
und der Lungau—Gosauer Linie fiir erstere Betriebs-, fiir letzte! :
aber Tarifkilometer in Rechnung gestellt habe, um durch ei
falsches Rechnungsresultat irre zu fithren.

Wien, 29, October 1900,

’ Ingenieur Carl Biichelen.
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Die retrospective Eisenbahn-Ausstellung auf der Weltausstellung Paris 1900.

it de??il‘)er'- Arfregung des k. k. Eisenbahn-Ministeriums wurden
lieh dup ;les.zﬁhngen .Pariser Wc'altausstellung neben der, ausschlieB-
N ot c‘ die Fabriken beschickten zeitgenissischen Ausstellung
Bahnbﬁex.w%mhx.schgn Fallrt{etriebsmitteln und sonstigen, fiir den
vy ll':e hdleuhchen Objecten auch eine, durch Beitriige der
gemfenc ischen Eisenbahnen gebildete Ausstellung ins Leben
3 dor ,hiztum' Ziwecke, d_en Antheil dsterreichischer Erfindungen
wnd damits (.msche.n E'ntwm.klung des Eisenbahnwesens darzuthun
Welten li‘meso.welt s.lch_ dies aus den vorhandenen Quellen nach-
Neue eB, die 'Pnontﬁt der von Oesterreich ausgegangenen
rlm'gen auf diesem Gebiete festzustellen.
erein]:l‘:;,ts ;Jnterne!lmen, welches die Staatseisenbahnbehdorde im
i 1 den .an?.tbahnen zur Daurchfiihrung brachte, fuBite
#chTect nE'er lustonscl.n.en Bedeutung der Geschichte der dster-
Continenlten lisenbahnen fiir (.las Eisenbahnwesen des europiischen
it es lib‘erhaupt, da die Erkenntnis des hohen Werthes der
Talts Zunel} fiir Hapdel ut.ni Volkswirthschaft in Oesterreich be-
&6 die le.mer Zeit in die se.gensreiche That umgesetzt wurde,
bl nicitelche Ueberzeugung in anderen Staaten des Continents
iy so feste WPrzel .geff\sst hatte; im weiteren Verfolge
Biegreiclgeséaltung- des Osterreichischen Bahnnetzes bildete aber die
Wolbhs (110 'ei‘berw.mdung del" damals iiberaus schwierigen Probleme,
Folgo 16 Terrainverhiiltnisse diesem Ziele entgegensetzten, eine
i ]\;on . Ermngenschgften im Bau der Babnen und der zu
tatus b.ledtnebe 'erfo-rderllchen. Locomotiven, welche die Grund-
Bﬂﬂmittel,l eten fiir die, allerdings mit der Vervollkommnung der
e Lum(limer killm_er gewordenen Werke des Eisenbahnbaues
Maoe Vermlzig:l;x .nnd diesen zum Theil noch jetzt als Muster zu
ﬁsterre‘i\ct;gr auch . auferhalb dieser fundamentalen Position der
ikl Il;schel'l Eisenbahn-Baukunst haben in unserem Vaterlande
ihre %0 e Reihe von bahnbrechenden Ideen im Eisenbahnwesen
'l'eﬂ'endlege gefunden, welche, wenn auch nur Einzelheiten be-
Sl i{ sowie zum Theile bereits durch Neues iiberholt und
FOrlschr‘:tan' gesetat, dennoch als Etappen anf dem Wege des
Vel‘dienel es im Eisenbahnwesen in Erinnerung gehalten zu werden
by .etn,t w_elche aber zum anderen, nicht geringeren Theile
Verwier l'zh nicht nur in Oesterreich, sondern auch im Auslande
i icht bestehen und daher umsomehr darauf Anrecht haben,
dnd Schrﬁ‘eo be.deutsame.n Gelegenheit als Zeugen des Denkens
Weseneral ens bsterreichls"cher oder in Oesterreich wirksam ge-
Yilvos {lgenie?re vorgefiihrt zu werden. Eine Anzahl der in der
hrsiy ligcttixven Elseg})ahn-Ausstellung befindlichen Objecte betreffen
16ginh rfindangen Jdn.gsten Datums und bilden somit den chrono-
c I‘?n Abschluss dieser interessanten Ausstellung.

Bpectiv:i}dem’ wie aus den.l Vorerwiihnten hervorgeht, die retro-
aufeinned usstellung der bs?erreichischen Eisenbahnen nicht die
s er folgendfan Entwicklungsphasen des Baues und Be-
Sl I]sens. der emze.lnen Bahnen darstellt, sondern aus den-
Mch dis 11;' jene Erschemu.nggn herausgreift, hinsichtlich welcher
5 i) sterreichische Prioritiit nachweisen oder doch als wahr-
Houhist annehmen liésst, so konnte auch im Allgemeinen eine
il ung derselb.en nur stiickweise, ohne durchlaufenden Zu-
ziihlan *:;18 der Objecte miteinander, erfolgen und blos eine Auf-
e dii Aer in dieser Abtheilung zur Schau gestellten Objecte
it I;glabe ihrer l?esonderheiten enthalten, wie selbe ohne-
" Pty ataloge fiir die Ausstellungsgruppe VI (Ingenieur- und
Fortschriltltwes?n), Heft IVa, I. Theil : , Beitriige Oesterreichs zu den
aﬂssezeichen im X['X. Jahrhundert“ hinsichtlich der Classe 32 in
s neter Welse. gegeben erscheint; es wird daher, unter
os intery;::zgntdes obigen I.Iinweises,' hier geniigen, blos einige
greifen. esten KErscheinungen dieser Ausstellung herauszu-
In dieser Beziehung diirfte wohl die, durch ein leider in
E:fzﬁuhgrt:uf ddie He'rvorhebung der Bahnlinien wenig prﬁgnanteauls.
g 8, daher in dieser Hinsicht nicht sehr deutliches Reliefbild
urch eine Sammlung von Plinen zur Darstellung gebrachte

Bahn iiber den Semmering in erster Linie zu nennen sein, da nicht
allein diese Bahn selbst, als erste Alpeneisenbahn mit Steigungen
yon 259/, ein Werk von hervorragender Bedeutung fiir die
Schule des Bahnbaues darbietet, sondern auch Anlass zu ebenso
bedeutenden Leistungen auf dem Gebiete des Locomotivbaues ge-
goben hat, in welcher Beziehung uns die Ausstelling die Con-
struction der Engerth-Locomotive im Modell vorweist, welche
allerdings nicht die erste zur Ueberwindung obiger Steigungen
versuchte, wohl aber die erste fiir diesen Zweck als taunglich er-
kannte und im Betriebe dauernd angewendete Construction dar-
stellt, withrend ihre Vorliuferinnen, so die Concurrenz-Locomo-
tiven ,Vindobona“ und ,Wr.-Neustadt®, blos hinsichtlich einiger
Details historisches Interesse bieten, so z. B. die erstere durch
Anwendung von flachen, iiber’ dem Kesselriicken situierten Feuer-
biichsdecken mit Schraubenverankerung, ihnlich der Belpaire-

sowie durch die Anwendung einer Gegendampf

Feuerbiichse,
etrennte Achsanordnung

(Repressions-) Bremse, letztere durch die g
in zwei Motorgestellen, welche spiter in den Locomotiven von
Meyer, Mallet, Decauville u A. weitere, allerdings

gegen die obige wesentlich modificirte Anwendung fand.

Wie der Semmeringbahn, so ist auf der Retrospectiven

Ausstellung auch der beiden anderen groBen Bergbahnen Oester-
reichs, und zwar der Brennerbahn durch ein Normalienheft nebst
Monographie, der Arlbergbahn durch eine Denkschrift gedacht ;
weiters finden wir beziiglich der ersten, anfangs mit Pferden be-
trichenen Eisenbahn des europiischen Continents von Linz nach
Budweis, welche 1828 mit der Theilstrecke Budweis — Kersch-
baum eriffnet wurde, die Privilegiumsurkunde, eine Kisenbahn-
karte, mehrere Ansichten und das Bild der Erdffnung, hinsicht-
lich der-durch ihre bedeutenden Steigungen und scharfen Curven
interessanten Linie Orawicza — Anina Zeichnungen und Photo-
graphien vor.

) Von historisch-merkwiirdigen Locomotiven sind in der Retro-
spectiven Eisenbahn-Ausstellung auBer dem Modell der bereits er-
wilhnten Engerth - Locomotive noch das Modell einer Personen-
zug-Locomotive mit Deichselgestell, System Haswell (1857),
welch?s die spiter in der Kamperschen und anderen Con-
structionen wieder angewendete Pendelaufhiingung zeigt, ferner
Z(?xchnungen der fiinfachsigen Locomotive ,,Steierdorf* (1862),
mit zwei durch die Fink’sche Blindachskuppelung verbundenen
Motorgestellen, der Locomotive ,Wien—Raab® (1855) mit vier
gekuppelten, nach Has well's System querbalancirten Achsen,
von welcher die letzte seitlich frei verschiebbar war, der ge-
kuppelten Crampton-Locomotive Haswell's fiir die TheiBbahn
(1857), weiters der aus der Wr.-Neustiidter Locomotivfabrik her-
vorgegangenen Schmalspur-Locomotiven fiir den Bau der Wr.-Neu-
stiidter Militir-Akademie (1853) und fiir die Lambach—Gmundner
Bahn (1854), welch letztere in ihrer Gesammtanordnung (drei
g_ekuppelte Achsen mit vorderer und riickwirtiger Laufachse) an
dxe. Locomotiven der Wiener Stadtbahn erinnert, zu sehen;
schlieBlich liegen auch Zeichnungen der, als Vor'lauferin dexz
modernen viercylindrigen Locomotiven interessanten, Haswell-
schen Duplex-Locomotive (1862), der Locomotive Syst’em Grunid
(1874) und der von E1bel-Gdlsdorf 1879 fiir leichte Secun-
diirziige gebauten Tenderlocomotive mit Gepiicksraum auf. Leider
waren von all den vorangefihrten, denkwiirdigen Locomotiv-Con-
structionen nur die Engerth-Locomotive und die H a s wel1'sche
Deichselgestell-Locomotive durch Modelle, und auch diese nur in
kleinem MaBstabe (1/;, der nat. GriBe) ausgefiibrt, veranschaulicht
die iibrigen jedoch blos durch Zeichnungen dargestellt und daher dexz
Betrachtung ziemlich entriickt; es wiirde sich verlohnt haben,
von allen diesen Locomotiven, soweit es die noch vorhandenen
Behelfe gestattet hiitten, fiir diese Gelegenheit Modelle herzu-
stellen, was zur Erhohung des Eindruckes der Retrospectiven
Eisenbahn-Ausstellung auf die Beschauer gewiss wesentlich bei-
getragen hiitte. Das Gleiche gilt von den blos durch Zeichnungen
zur Ausstellung gebrachten, historisch-interessanten Locomotiv-
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Bestandtheilen, so der Feuerbiichsen von Haswell, Fink
& Becker (die Polonceau-Feuerbiichse ist durch ein Modell in
NaturgriBe vertreten), der bei neueren Locomotiven wieder hiinfig
verwendeten, doppelten Dampfdome mit Verbindungsrohr, des Fed-
b ach e r'schen Kesselbauchbelages, der Absperr-Kugel von Sche-
besta ete, da dieses Material in einem so grandiosen Milieu, wie es
die Weltausstellung in Paris bot, nur dann zar Geltung kommen
konnte, wenn es dem Beschauer zur Besichtigung geradezu anf-
gedringt wurde, was durch in Mappen verschlossene Zeichnungen
gewiss nicht erzielt werden konnte.

Die durch naturgroBe Modelle und Zeichnungen ausge-
stellten Rauchverzehr-Apparate von Langer & Mare k, die
Anfahrvorrichtung fiir Verbund-Locomotiven, System Karl G i1 s-
dorf, das Martinek’sche Faltenrad u. m. A., passen eigent-
lich nicht recht in die Retrospective Ausstellung, da sie Eifin-
dungen modernster Art darstellen und dort wohl nur als Aus-
liufer in das neue Jahrhundert Aufnahme fanden. Ebenso wiirde
den Wehrenfe nnig'schen Wasser-Untersuchungs-Apparaten
und Werkzeugen zur Untersuchung und Reinigung der Kegsel
eine andere, und zwar jiingere Nachbarschaft zuzusprechen ge-
wesen sein.

In Bezug aunf den Wagenbau finden wir in der Retrospec-
tiven Eisenbahn-Ausstellung Modelle der gegenwirtig fiir alle
Bahnen des Vereines Dentscher Eisenbahn-Verwaltungen obliga-
torisch vorgeschriebenen, im Jahre 1849 von Fischer von
Rioslerstamm erfundenen durchgehenden Zugsvorrichtung,
sowie des ersten von der Staatseisenbahn-Gesellschaft 1882 ge-
bauten Corridorwagens (eines Vorliufers der Heusin ger von
Waldegg zugeschriebenen Construction des jetzt allgemein an-
gewendeten Intercommunicationswagens), eines Biertransportwagens,
einer Faltenbalg-Verbindung zwischen den Stirnseiten von Hof-
zugwagen und eines Luftheiz-Hingeofens mit parcellirter Heiz-
fliiche, von derselben Bahngesellschaft beigestellt.

Auch die bekannten, bei amerikanischen Personenwagen vielfach
in Anwendung befindlichen Unmstellthiir-Constructionen von B el-
csak und Hermann sind durch ein kleines Modell dargestellt,

Hinsichtlich der bei den osterreichischen Bahnen in Ver-
wendung stehenden und auch in Oesterreich zuerst angewendeten
Vacnumbremse, System Hardy, figuriren auf der retrospec-
tiven Eisenbahn-Ausstellung Modelle von Bestandtheilen der ip-
fachen (d. i. nichtautomatischen) Vacuumbremse, des auf der Nord-
westbahn angewendeten Schaltventils zur facultativen Bremsung
der Locomotivriider und der RayI'schen Kupplungsmuffe fiiy das
elektrische Intercommunications-Signal.

Von Oberbau - Constructionen dsterreichischer Provenienz
finden sich, durch Modelle und Zeichnungen dargestellt, auf der
retrospectiven Eisenbahn - Ausstellung vor: Der Oberbaun der
Semmeringbahn aus dem Jahre 1854 mit Schienen von 49-5 kg
pro Meter, nebst den Oberbau-Normalien der Stidbahn, der eiserne
Querschwellen-Oberbau von Heindl mit Vorfihrung  nach
16jihriger Verwendung, bezw. nach Passirung von 184.000 Ziigen
mit zusammen 102,000,000 ¢ Gewicht, der eiserne Langschwellen-
Oberbau von Hohene gger mit einem Geleisestick nach
23jihriger Verwendung, sowie einige weitere Oberbau-Details
nach Constructionen von Dormus, Paravicini-C]e-
ment u A.

An Signal- und Sicherungs-Vorrichtungen enthilt die retro-
spective Ausstellung in natura, bezw. durch Modelle dargestellt,
die Signal-Apparate von Schonbac b, Prasche, Lo
polder, Kaufmann, Bender, die Weichen- und Signal-
Stellanlage mit elektrischer Kraftiibertragung von Siemens

& Halske, die R an k’sche Weichensicherung mit Fahrs.traBen-
Verschluss und den Zugschranken, System Tridster, mit Vor-
ldutewerk und Auslésevorrichtung, )

Jenen, welche sich fiir den retrospectiven Theil der b.ster-
reichischen Eisenbahn-Ausstellung in Paris niiher interessiren,
bietet der bereits erwihnte Katalog nicht allein einen sch!?tz-
baren und zum Verstindnisse der Objecte nothwendigen Begleiter
durch diese Ausstellang, er enthilt iiberdies auch, da yiois vaR
Oesterreich ausgegangene Schopfangen und Neuerungen im Eisen-
bahnwesen, z. B. solche administrativer Art, ihrer Natur nach
nur in literarischer Weise dargestellt werden konnten, durch An-
fihrung derselben eine werthvolle Erginzung der Ausstellung
selbst; so finden wir in diesem Kataloge aus der Fedef' des
Ministerialrathes Dr. Alfred Freiherrn v. Buschman inter-
essante Riickblicke auf die Linz—Budweiser Eisenbahn als erste
ffentliche Eisenbahn des Continentes, die erste Proclamirung des
Staatseisenbahn-Baues in Oesterreich durch das kaiserl. Hand-
schreiben vom 19. December 1841, die Stabilisirung des A
beiterpersonales bei der k. k. Staatseisenbahn-Verwaltung in den
Jahren 1894—1896, das im Jahre 1816 errichtete P?nsio(;m-
Institut der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, die Organisation des
bahnéirztlichen Dienstes und die Einrichtungen fiir das Rettungs<
wesen auf den Eisenbahnen. Auch einige, den technischen Eisen-
bahnbetrieb, bezw. gewisse, zuerst in Oesterreich eingefiihrte Be-
triebsmaBnahmen betreffende Artikel des k. k. Regierungsrathes
und Sub-Directors der osterr. Nordwestbahn, I. Wilhel.m, 80
iiber die Einfiihrung der periodischen und der Mineralﬁl-scm'n‘er“ft.l.g
bei Wagen, die, Verwendung minderwerthigen Brennmaterials fur
die Locomotivfeuerung, die periodische Revision der W*}ge“. ete.
geben dem Inhalte dieses Kataloges besonderen, geschichtlichen
und eisenbahnfachlichen Werth,

Es verdient hier erwihnt zu werden, dass eine SO 50‘;5;
fultig organisirte und zusammengestellte Ausstellung von, es
Eisenbahndienst betreffenden Objecten retrospectiven leﬂrak":rr
seitens anderer Staaten nicht inscenirt wurde; es finden sich 11!;d e
dem in Paris ausgestellten Eisenbahnmaterial wohl manche <;'
delle und Zeichnungen von historischem Interesse V"n'
welche jedoch nur Theile der Ausstellungen einzelner B.ah’;?n
oder Firmen bilden, daher ibnen ein historischer Werth, wié g
solcher der Retrospectiven Ausstellung der Gsterreichischen Eis i
bahnen in hohem MaBe zukommt, nicht beigemessen werden kaf:l es;
solche Objecte kinnen daher, da sie nicht den Zweck e‘t 0
Prioritiitsnachweises haben, mit jenen der Osterreichischen Re
spectiv-Ausstellung nicht in eine Parallele gestellt werdeq.

Wenn letatere, deren Objecte zum groSten Theile
dsterreichischen Eisenbahnmuseum wieder vereinigt werd.eﬂ, L
leicht auch kein vollstindig getreues Bild der 6sterrelch.isc. Nt
Geschichte der Eisenbahnen in technlschoadmiuistrativer.Hlﬂsﬁb_
bietet, da sie nach dem Vorhergesagten eben mnicht in dxesell:I s
sicht angelegt und organisirt, sondern vornehmlich auf den N& pid
weis Gsterreichischer Prioritiit abzielend, geschaffen .wurde, P
wurde durch die Veranstaltung dieser Ausstellung zweifellos ?cht
Gelegenheit, welche sich in gleich impulsiver Weise vielle;er.
nicht wieder geboten hitte, beniitzt, um das, was a“f.ﬁs s
reichischem Boden fiir den Fortschritt der Eisenbahntecl_mlk gn
fanden, geschaffen und errungen wurde, zur dauernden Erinnert E
zu sichten und zu sammeln, Wer dieser Ausstellung seine A:llia
merksamkeit widmete, wird aus der Reichhaltigkeit derso}beu g
Ueberzeugung gewonnen haben, dass diese Sammelar.belt k%e-
vergebliche war und dass sich Oesterreich auch auf diesem
biete ,sehen lassen“ kann. C. Schidss.

im
viel-

Vereins-Angelegenheiten,

BERICHT Ad. Z. 1747 ex 1900,
iber die 2. (Wochen-) Versammlung der Session 1900/1901.
Samstag den 3. November 1900.

1. Der Vereins-Vorsteher, Herr k. k. Ober-Bergrath A. Riicker,
eréffnet um 7 Uhr Abends die Sitzung und gibt die Tagesordnung der
niichstwichentlichen Vereins-Versammlungen bekannt.

2. Der Vorsitzende theilt mit, dass vom niichsten §ams;l£
(den 10, November) angefangen in der Vereinshaus-Restauration e-
Abends wieder Table d’'hote zum Preise von K 2 das Couvert &
speist wird. jedri
8. Der Vorsitzende: ,Von Herrn Collegen F"e(};;:h-
Braikovich und Genossen ist folgender Antrag eingebracht Worehe:
»In Wirdigung der thatsiéichlichen Verdienste unseres
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maligen Vereins-Secretiirs Herrn kais. Rath Ingenieur Ludwig
Gassebner stellen die Gefertigten an den geehrten Verwaltungs-
rath des Vereines das Ersuchen, die Erhhung der gewiihrten
Ehrengabe per 2400 Kronen auf 3000 Kromen in wohlwollende
Erwiigung zu ziehen.

Der Antrag triigt die Unterschriften von 11 Vereins-Collegen, ist
also geniigend unterstiitzt und wird daher der geschiiftsordnungsméBigen
Behandlung zugefiihrt.«

4. Der Vorgitzende richtet an die Versammlung die Frage,
ob Jemand das Wort wiinscht, und fihrt, da sich Niemand zum Worte
meldet, fort: ,Ich muss Thnen noch die bedauerliche Mittheilung machen,
dass Herr Baurath v. Wielemans in Folge plotzlicher schwerer Er-
k”““f“"E seiner Tochter gezwungen war, heute Nachmittags den ange-
kiindigten Vortrag abzusagen. Herr Regierungsrath Prof, Friedrich Kick
h&t.te nun die ganz besondere Liebenswiirdigkeit, in letzter Stunde einzu-
ﬂpl'lngen und ms ,Technologische Reisemittheilungen®
fir diesen Abend freundlichst zuzusagen. (Lebhafter Beifall.) Ich danke

dem Herrn Regierungsrath herzlichst filr seine Opferwilligkeit und lade
ihn ein, zum Vortrage das Wort zu ergreifen.

5. Herr k. k. Regierungsrath und o. 6. Professor Friedrich Kick
bespricht die elektrische Schweibung, das Formen ohne Modell, das
Sichten obme Sieb (Maschine von G. A.Cuisson) und endlich das Ab-
rinmen mittelst Trockenbagger - in einem Kohlenfeld bei Dux. An
diese interessanten Mittheilungen, welchen die Versammlung lebhaften
Beifall zollt, kniipft sich eine kurze Debatte, an der die Herren Ober-
Baurath Hohenegger, A. v. Lenz sen. und der Vortragende
theilnehmen.

Der Vorsitzende schlieBt hieranf mit den Worten: ,Ich
erlaube mir, dem Herrn Vortragenden fir die liebenswiirdige Bereit-
willigkeit, uns in letzter Stunde einen Vortrag zu bieten, sowie fiir seine
auBerordentlich interessanten Ausfihrungen den verbindlichsten Dank
auszusprechen.“

Schluss der Sitzung vor halb 9 Uhr Abends.
C, v, Popp.

Yermiscehtes.

Personal-Nachrichten.

Der Ministerpriisident als Leiter des Ministerinms des Innern hat
den B.auadjuncten Herrn Clemens Ritter von Warteresiewicz zum
Ingenieur fiir den Staatsbaudienst in Niederdsterreich ernannt.

Der Director der Allgemeinen 0sterr. Elektricitiits-Gesellschaft,
Herr Josef Kolbe, ist am 1. November L. J. nachmittags auf einem
Spaziergange durch die Stadt einem Schlaganfalle erlegen.

Offene Stellen.

172. Bei der Stadtgemeinde Modling gelangt die Stelle eines
Bauadju ncten zur provisorischen Besetzung, wobei bei zufrieden-
stellender Dienstleistung nach Ablauf eines Jahres die definitive An-
stellung zugesichert wird. Mit dieser Stelle sind die Beziige eines
Jahresgehaltes von K 1600, des Quartiergeldes von K 400, des Holz-
relutums von K 100 und Pensionsanspruch verbunden. Gesuche mit dem
Nachweise des Studienganges sind bis 30. November 1. J. an den Stadt-
vorstand Modling zu richten.

173, Im miihrischen Staatsbaudienste gelangt eine Baurathstelle,
eventuell eine Ober-Ingenieur-, Ingenieur-, Bauadjuncten-
und Baupraktikanten-Stelle mit den Beziigen der VIL, resp.
der VIIL, IX. und X. Rangsclasse, fiir den Baupraktikanten ein Ad-
Jutum von.K 1000 jibrlich, zur Besetzung. Documentirte Gesuche mit
den Nachweisen der zuriickgelegten Studien, Staatspriifungen und
Kenntnis der beiden Landessprachen sind bis 25. November 1. J. an das
k. k. Statthalterei-Priisidium in Briinn zu richten.

.. 174, Bei der k. k. priv. Aussig-Teplitzer Eisenbahn-Gesellschaft
wird fiir die Direction in Teplitz ein Geometer aufgenommen,
welchgm die gesammten geometrischen Vorarbeiten fiir die Anlegung
des Risenbahnbuches fiir die Localbahn Aussig-Reichenberg, inshesondere
auch die geometrischen Aufnahmen in der Theilstrecke von Km. 10000
bis zum Endpunkte der genannten Localbahn iibertragen werden sollen.
Bewerber haben ihre Gesuche mit dem Nachweise, dass sie als Civil-
Geometer behordlich autorisirt sind, den Studien- und Verwendungs-
zeugnissen, sowie dem Gehaltsanspruch bis 10. November 1900 bei der
obigen Direction einzubringen.

- 175. An der k. k. Staatsgewerbeschule in Reichenberg gelangt
eine Assistentenstelle fiir Maschinenbau und Maschinen-
zeichnen mit einer Jahresremuneration von K 1200 zur sofortigen Be-
setzung. Gesuche wollen an die Direction der genannten Lehranstalt
gerichtet werden.

176. Behufs Besetzung im galizischen Staatsbaudienste mehrerer
Ober-Ingenieurstellen der VIIL, eventuell Ingenieunr-
Stellen der IX. Rangsclasse wurde der Concurs bis 20. November 1900
ausgeschrieben. Competenzgesuche, denen die Qualificationsbehelfe sowie
d_er Nachweis tiber die Kenntnis der Landessprachen beizuschlieSen sm_d,
;md zum obigen Concurstermine im vorgeschriebenen Dienstwege beim

vl Statthaltgrei-Pruaidinm in Lemberg einzubringen. y
W 177. Bei der Rossitzer Berghau-Gesellschaft ist die Stelle eines

'erks - Directors in Segengottes und eines commer-
clellen Directors in Wien zu besetzen. Gesuche mit Beischluss
Bqn Documenten- Abschriften tiber Vorbildung, Angabe iiber bisherige
B"“me‘“ﬂl}g, des eventuellen Dienstantrittes und der beanspruchten

?!OIdung sind bis 20. November 1900 an den Verwaltungsrath der Ge-
sellschaft (Wien, III. Dampfschiffstrafie 4) zu richten.

Hil 178. An der k. k. Staatsgewerbeschule in Pilsen kommt eine
il1fskraft zur Unterrichtsertheiling in den Elementen der Bau-
constructionslehre und im Bauzeichnen fiir die Dauer von drei Monaten

g:gz:ntﬁ:ut?prechende Remuneration zur Besetzung. Niheres im In-

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Vergebung der Erd- und Baumeisterarbeiten einschlie(lich der
Lieferung der hydraulischen Bindemittel fiir den Neubau eines Haup t-
unrathscanales in der Linken-Bahngasse im III Bezirke. Offerte
sind bis 12. November 1900, 10 Uhr Vorm. beim Magistrate Wien
einzubringen. Vadium 50/.

2. g‘Wegen Vergebnéog von fiir den Neubau des Biirgerladfondhauses
I. Wollzeile 28, Riemergasse 1 u. 3, erforderlichen Bauar beiten im
veranschlagten Kostenbetrage von K 12.715, sowie der Herstellung eines
Personenaufzuges im Kostenbetrage von K 12,000 wird am
18. November 1.J., 10 Uhr Vorm , beim Magistrate Wien eine difentliche
schriftliche Offertverhandlung abgehalten w'erden. Bedingnisse ete. konnen
im Stadtbauamte eingesehen werden. Vadium 5%. £

3. Anlisslich des Baues des nemnen Justizge biu des und
Gefangenhauses in Pilsen gelangen die erforderlichen Gas-,
Wasserleitungs- und Tischlerarbeiten im Offertwege zur Vergebung. An-
bote von sterr. Staatsbiirgern sind bis 27. November L. J., 11 Uhr Vorm.,
bei dem k. k. Kreisgerichts-Prisidium in Pilsen einzureichen. Die Offert-
behelfe konnen in der Priisidialkanzlei des K:ieisgerlchtes oder bei der
Bauleitung (Dominikanergasse) eingesehen werden.

4, ngi der k. k.gSeegehargde in Triest wird behufs Vergebung
der anlisslich der Erweiterung der Hafenanlagen in Triest aus-
zufithrenden Arbeiten eine schriftliche Offertverhandlung abgehalten
werden. Die den Gegenstand der Offertverhandlung bildenden Arbeiten
vertheilen sich auf folgende Bauwerke: 1. a) Erbreiterung der Riva
Carciotti im Kostenbetrage von K 876.777, &) Herstellung der Unter-
bauten fiir die #&uBere 9 m breite Drehbriicke iiber den Canal grande
mit K 33.780; 2. Herstellung der Unterbauten fiir die innere 12m brpxta
Drehbriicke iiber den Canal grande mit K 85.029; 3. Herstellung eines
Molo vor dem Sanititsgebinde mit K 1,513.062; 4. Erbreiterung der
Riva Grumula mit K 225.487, 5. Errichtung einer Anlegestelle am Molo
S. Teresa in der Sacchetta mit K 127.182 und 6. Bau eines Molo und
einer Riva in S. Andrea mit vorliegendem Schutzdamm mit K 8,031.057,
im Gesammtbetrage von K 10,892.374. Hiezu kommen noch an Bagger-
arbeiten mit #rarischen Bagger-Flottanten im Kostenbetrage von
K 275.400, mit eigenen Bagger-Flottanten mit K 468.180. Die beziig-
lichen Detailpline, Bestimmungen etc. liegen bei der k. k. Seebehtrde
in Triest zur Einsicht auf; Offerte miissen bis 30. November 1900,
12 Uhr M., bei dem Einreichungsprotokolle der letzteren eingereicht
werden. Das zu erlegende Vadium betrigt K 850.000.

5. Vergebung des Baues der Bezirksstra8e von Girkau
itber Sadschitz—Ukkern bis in den Ort Trapschitz. Die Vergebung er-
folgt in vier Baulosen, und zwar Baulos I: von dem Eisenbahndurch-
lasse Gorkau ab bis zur Sadschitzer Ortschaftsgrenze im Kostenbetrage
von K 14.036'94; Baulos II: von da ab bis an die Ortschaftsgrenze
Sadschitz — Ukkern im Kostenbetrage von K 25.111:20 ; Banlos III: von
da ab bis zur Ukkern—Trupschitzer Grenze im Kostenbetrage von
K 30.631:18; Baulos IV : von da ab bis in den Ort Trupschitz im Kosten-
betrage von K 11.225'18. Die Baulose kinnen sowohl einzeln als auch an
einen Bauunternehmer vergeben werden. Offerte sind bis 80. November
1900 beim Bezirksausschusse Gorkan zu iiberreichen,

Biicherschau.

7906. Der Betrieb der Localbahnen. Von Dpl. Ing. Alfred
B irk, Eisenbahn-Ober-Ingenieur a. D., k. k. Professor der Ingenieurwissen-
schaften an der deutschen technischen Hochschule in Prag. Sonderab-
druck aus der ,Zeitschrift fiir Local- und StraBenbahnwesen, 1900. Mit
1L Abbildungen. 4. Wiesbaden, Berlin von J. F. Ber gmann,

Diese Studie ist fiir Oesterreich actuell, weil die jihe Hochfluth
unseres Localbahnbaues in tiefe Ebbe iiberzugehen droht, verursacht
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durch Unrentabilitit eines Theiles des, durch giinstige Prospecte er
zeugten Localbahnnetzes. Die Griinde hiefiir sind sehr einfach: Geringer
Verkehr und relativ hohe Betriebskosten. B ir k's Vorschliige wollen die
Sachlage umkehren, den Verkehr heben und die Betriebskosten ver-
mindern. Er bemerkt, dass in allen Localbahnen, auch in- den gegen-
wilrtig am schlechtesten rentirenden, eine Lebenskraft schlummert, die
zuerst geweckt, dann erhalten und gesteigert werden muss. Mehrere
unserer, einst arbeitslosen, und jetzt bliihenden Hauptbahnen beweisen
diesen Satz. Den Kern des Uebels findet Birk in dem Umstande,
dassderLocalbahnbetriebsichvielfachzusehrdem Betriehs-
principe derHauptbahnen anschlieBt, wihrend er sich dem
System des Strafenbahnverkehres in Stidten nihern sollte. Der Autor 15st
diesen Grundsatz in seine Elemente auf wie folgt: Zur Hebung des
Verkehres soll die Fahrordnung so beschaffen sein,
dassim Verkehrsrayon der Localbahn jedes andere
Vehikel durch sieiibervortheilt wird, dass sie sowohl den
localsten als den von den anstoBenden Hauptbahnen gebrachten Verkehr
aufsangt, die Ortsverinderung zu Fuf und mit StraBenfuhrwerk langsam
und theuer erscheinen lisst. Daher: Anpassung des Fahrplanes an die Bediirf-
nisse und Gewohnheiten der Bevilkerung, viele, leichte, rasche Personen-
ziige, niedrige Tarife, und zu diesen Zielen Trennung des Personenverkehres
vom Frachtentransport. Dies bedingt die Vermeidung der Dampfloco-
motive bei Personenziigen und den fallweisen Calcul, ob sie fiir Last-
ziige zuldssig oder ebenfalls durch andere Mechanismen zu ersetzen ist,
Um fiir die Individualitiit jeder einzelnen Localbahn ein Urtheil behufs
der Kraft des Zugsmittels zu bilden, folgt eine gedriingte aber um-
fassende Beschreibung aller, bei Localbahnen gangbaren Motoren: Dampf-
(Tender)-Locomotive, Selbstfahrwagen mit Dampfkraft (System Se r-
pollet, Rowan, Kinectic, Le Blan t), mit Pressluft (Mekarski),
Gas- und Benzin-Motorwagen (Lithrig, Daimler) und der, hente
bereits eine Fachwissenschaft fiillenden Elektromotor-Wagen. Alle ge-
nannten und noch andere Typen werden, nach Darstellung ihrer Cop-
struction, in Bezug auf die mit ibnen praktiseh -erzielte Nutzleistung
an Billigkeit, Schuelligkeit, Sicherheit und Handlichkeit scharf ver-
glichen. Das Resultat dieser Studie neigt im Allgemeinen dem
Serpollet-Dampfwagen und den Elektromotorwagen zu; wie jedoch bereits
erwihot, darf nicht generalisirt, sondern miissen die Eigenthiimlichkeiten
jeder Localbahn beachtet werden. Fiir den elektrischen Betrieb gilt aber
stets, dass die unterirdische Stromzufiihrung bei Localbahnen giinzlich
ausfillt und nur die Betriebe mit Luftleitung oder Accumnulatoren oder
das aus diesen beiden gemischte System tibrigbleiben. Das letztgenannte
besteht bekanntlich darin, dass wihrend der Fahrt (mittelst Luftleitung)
die im Zuge befindliche Accumulatorenbatterie geladen wird und anf
den Theilstrecken, die keine Zuleitung besitzen, den Strom abgiebt,
Die Tractionder Frachtenziige, die, wie eingangs gesagt, von
dem Personenverkehre zu trennen ist, hat im Gegensatze zu diesem, nicht
mittelst Motorwagen, sondern mittelst Dampf-, elektromotorischen oder Gag-
Locomotiven zu geschehen, Beschriinkt sich aber der Giitertransport anf
Stiick- und Eilgiiter, ist er sehr gering, so geniigt. vielleicht auch fiir
ihn der motorische Einzelwagen. Andererseits wird fiir ausnahmsweise
starke Personentransporte, z. B. anlisslich Wallfahrten, die sonst nor
fir Lastenziige verwendete Locomotive aushelfen miissen. In d er,
dem jeweiligen Bediirfnisse jeder Localbahn genaun
angepassten Form und Art der Motoren, sowohl bhei
ihrer Anschaffung als Verwendung, liegt eine Hauptbe-
dingung des billigen Verkehres. Sind nun aber die Betriebskosten soyiel
als nur moglich herabgemindert und ist die Anpzahl und Schnelligkeit
der Ziige allbefriedigend, dann muss immer noch durch Billi gkeit der
Tarife das Publicum herangezogen, zur Benutzung der Localbahn
gezwungen werden; die oft geiibte gegentheilige Gepflogenheit, duarch
hohe Siitze den geringen Verkehr wettmachen zu wollen, ist ein Unding.
Endlich ist noch durchiusserste PersonalersparnisKosten-
verminderung anzustreben, nicht etwa durch Ueber-
biirdung, soderndurch rntionelleVereinf&chung der
Geschifte. Es sind giinstige Arbeitsyertriige mit den anschlieBenden
Hauptbahnen anzustreben; als Betriebsleiter sol l, was heute
leicht zu finden ist, e in im Verkehr, im Bahnerhaltungs-, anf(‘irdernngg.
und commerciellen Dienste geschultes Organ engagirt werden; bei den
meisten Localbahnen kinnen ihm die wenigen Bahumeister direct unter-
stehen; die Oberbauarbeiter sind, um einen Kern geschulter
Kriifte zu erbalten, im Winter womoglich durch Uebereinkommen mit
benachbarten Fabriken etc. wo sie Beschiiftigung finden, zn reduciren,
nicht durch Brodloswerden in der eisenbahnarbeitslosen Zeit; mit Aus-
nahme besonders bediirftiger Strecken, sind Bahnwichter zu ent-
behren und durch antomatische (Signal- und Schranken-) Apparate zu
ersetzen; anstatt der Stations-Beamten sind Bahnagenten zu bestellen,
denen die gesammte Bedienung der Station, vom Parteienverkehr bis
zaum Wechselschmieren obliegt, und die selten oder nicht mit Gehalt,
sondern mit Naturalquartier, Provision, Ueberlassung der Stations-
Restauration, entschidigt werden. Die Leitun gdes gesammten
Zugverkehres, sowohl wibrend der Fahrt als withrend des Auf-
enthaltesZin’ der Station, obliegt aber dem Zugfiihrer, dem dann der
Agent sowohl wie das Maschinenpersonale momentan untergeordnet
sind. Der ganze Ideengang des Werkes ist so klar, dass es eigentlich
verwundern muss, warum nicht simmtliche nothleidende Localbahnen,
durch die Erfabrung, selbst bereits darauf gewiesen worden sind. In der
Darstellung des Stoffes zeigt der vielseitige Autor wieder seine Be-
herrschung aller Zweigfiicher des Eisenbahnwesens und ihres Ineinander-

greifens zum Ganzen. Seine Diction ist deutlich fiir fleu Fachmann wie
fiir ein grofes Pablicum, auch in den speciell technischen Absi}lmtten
des Buches. M—a,

7795. Hilfsbuch fir Elektropraktiker. Bearbeitet 'I“mdt
herausgegeben von H. Wietz und C. Erfurt.h: Mit 281 in dleln el}:-
gedruckten Figuren und 1 Eisenbahnkarte, Leipzig 1900, Hac
meister & Thal. (Preis 3 Mk.)

Wie wir dem Vorworte dieses Taschenbuches entnehmen, ist ‘13:;
selbe fiir jenen Kreis der Interessenten bestimmt, welche in Foilg'ehten
stetigen Vordringens elektrotechnischer Einrichtungen in allen Sc }c :
des gewerblichen Lebens sich mit diesem Gebiete der Technik be asseu
miissen, ohne die zum Verstindnisse erforderlichen Studien genosmel(ll Z
haben. Fiir solehe ist es mit den groBten Schwierigkeiten verbuqdell:,
sich die fehlenden Kenntnisse ohne ausreichenden Fiibrer auf autodi 'Th:
tischem Wege anzueignen. Ein solcher Fiihrer ist aber trotz der reul::e
haltigen elektrotechnischen Literatar sehr schwer zu finden, da die Wer Y
welche sich der populiren Darstellung der Elektrotechnik widmen, tsl:ls
weder nur ein bestimmtes Specialgebiet derselben behandeln oder, am
selbe das Gesammwtgebiet in den Kreis ihrer Betrachtung He!le“’den
wenig eingehend gehalten sind, um ein tieferes Eindringen 1in il
Gegenstand zn ermiglichen. Diesem Bediirfnisse soll das vorl{fgeus_
Hilfsbuch abhelfen, welches bezweckt, dem Elektropraktiker ohne o:;.nd.
setzung irgend welcher griindlicherer Vorstudien ein klarer, Vfl“,k zu
licher Rathgeber auf dem Gebiete der gesammten Elektrotechnl =
sein. Zu diesem Zwecke waren die Verfasser bemiiht, das allgem%ln
theoretische Gebiet moglichst kurz und leichtfasslich darzustellen s
nur auf dasjenige einzugehen, was zum Verstindnisse des Bau:s g
des Functionirens der in der Praxis am meisten in Verwendung s.teh enoth-
Apparate, Maschinen und sonstigen Vorrichtungen unumginglic tnsich
wendig ist. Inwieferne diesem Programme entsprochen wurde, liss! i
schwer feststellen. Nach Ansicht des Referenten hiitte den theore&}:cEr'
Erorterungen ein groBerer Raum gewidmet werden sollen, da l'l il
kenntnis der Grundgesetze das Verstiindnis des Folgenden wesentlic P
leichtert. Hingegen hiitten gewisse praktische Partien, welche ?t'n ind
fiir sich fiir die vorgedachten Zwecke von geringerer chhflgkl?lb saus:
wie die Telegraphie, die Telephonie und namentlich die ziemlc S
filhrlich besprochenen elektrischen Uhren, viel kiirzer gehalten ‘;v g
konnen. In gleicher Weise hiitte das Capitel iiber Galvanoplastl: : kg o
entfallen kdnnen, wiihrend den Capiteln iiber St.arkstrom-'{‘e: .l"m ibig
breiterer Raum hiitte zugewiesen werden sollen. Einen unve;hallnll‘ir ke
grofen Raum nehmen auch die Sicherheitsvorschriften fiir eeA oy A
Starkstromanlagen, ferner die im Anhange gegebenen Tabellen- t:x %_
aus den Post- und Telegraphengebiihren, Patent- und 80‘!‘3“59}1“ &
setzen ein. Wenn nun auch die Beigabe solcher fiir die Prazuskwxcbildget
Behelfe eine wiinschenswerthe Ergéinzung eines derartigen Wer efi . P
so diirfen dieselben doch nicht auf Kosten des wesentlichen Thei eWerke
selben eingeschaltet werden. Ein endgiltiges Urtheil iiber denmgﬁ’amrials
lisst sich nicht abgeben, da die Verfasser bei der Fiille des A
trotz gediegenem Wissen in der Auswahl des Stoffes leicht u'renu el
und erst die Erfahrung lehren kann, wie und wo zu viel oder 3 A e
des Gaten gethan wurde. Wir konnen nur feststellen, d“ﬁ’ & rasche
liegende Werk in vielen Fillen, namentlich dort, wo es sic 'uﬁler <ts
Information iiber einen bestimmten Gegenstand handelt, ;wﬁ-aagz
Dienste leisten wird. g ’

7874. Riickblick auf die Thatigkeit des x:l;.eln;:-
Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen in teohnllff& oo 1900
ziehung. 1850—1900. Berlin, Druck von Felgentre .

Der ein Glied des Vereines Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen
bildende Verein der Deutschen Eisenbahn-Techniker feierte 1m lr;;‘hg:lg
Jahre das Fest seines halbhundertjihrigen Best.andes, zlil) alchadte
Zwecke von der geschiiftsfiihrenden Verwaltung die oben , e Het Tt
Festschrift verfasst wurde. Das wiirdig ausgestattete Werk igiker Es
der Geschichte der Griindung des Vereines der Deutschen Tec b':ﬂme;l it
wird zonichst dargelegt, wie nach Schaffung der ersten Eisen et
Mitteleuropa sich das Bediirfnis nach einem engeren Zusammen i
der einzelnen Eisenbahn-Verwaltungen behufs efn}xelthcher Ausgelt:l fangen
der Schienenwege geltend machte und nach einigen Vorverﬂilil;}senb&hn_
in der dritten Versammlung der Vertreter der dentsch;n ;)is adin
Verwaltungen, welche in Hamburg vom 29. November Deutscher
2. December 1847 tagte, aus diesem Bediirfnisse der $Vergm gihloss =l
Eisenbahn-Verwaltungen“ bervorging, Dem jungen Vereine e jmmer
sich bei dem fortschreitenden Ausbaue der neuen Verkehrsweg Ermog-
mehr Verwaltungen an, und man erkannte bald, dass es zur inander-
lichung des freien Ueberganges der Fahrzeuge auf ““? aneen- un
schlieBenden Linien, behufs Einrichtung durchgehender ;t‘ﬁfo‘;n digkeit
Giiterziige auf lingere Strecken ein Gebot zwingender No lw als auch
war, sowohl fiir den Bau der Bahn und der Betrlebsmntfn, N o
fiir die Bahnausriistung einheitliche Grundziige qufzustellen. 8 oo g 4
handelte es sich um die Spurweite, die Llchtraumbe.gfde"z" %’ndere
Pufferhhe und Entfernung der Fahrzeuge und Vefscl!‘% ?ihnischeﬂ
Grundlagen. Alle diese Gegenstiinde fielen in den Bereich te schon
Wirkens, und daher traten iiber Einladung der kgl. Hanno in der
Eiserbahn-Direction die Techniker der Eiseqbahn-Verwaltnngen i o
Zeit vom 18. bis 27, Februar 1850 in Berlin znsaylmenl;]] u?gchniker“
ersten Versammlung als ,Verein der untschen Eisenb: cl:l nds¥ und
die ,Grundziige fiir die Gestaltung der Eisenbahnen Deutschia
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g'e »Einheitlichen Vorschriften fiir den durchgehenden Verkebr auf den
3 ?tehenfien Risenbahnen® zu berathen und anfzustellen. Sowohl das fiir
_:e en Eisenbahn-Techniker interessante Protokoll dieser ersten Ver-
d:mmlung:, als anch die ,Grundziige* und , Vorschriften®, aus denen
B bu  spiiter die ,Technischen Vereinbarungen fiber den Ban und die

etriehseinrichtungen der Haupteisenbabnen® hervorgingen, sind in der
vg:]tschrlft' abgedruckt. Bei den geringen Erfahrungen, die zu jener Zeit
T l?g'en’ ist es }wchst anerkennenswerth, dass die damals versammelten
tr:(; niker in weiser Voraussicht und mit sicherem Blicke das Richtige
verkenl; um fiir alle Zukunft die Freiziigigkeit und den Durchgangs-
reih te r der Bahngn zu ermbglichen. An diese geschichtliche Einleitung
Bise l;mh dann eine Darstellung der Thiitigkeit des Vereines Dentscher
. I:J‘ ahn:Verwaltupgeu in technischer Beziehung von 1850—1900. Es
e 'I“ef nicht miglich, die mannigfachen Bethitigungen des Vereines
lichu echniker und die daraus hervorgegangenen zahlreichen Verdifent-
§&ho ngen anzofiibren ; es mag nur erwibnt werden, dass auler den
Einr'nh angefiihrten Vereinbarungen iiber den Ban und die Betriebs-
o dch tungen der Haupteisenbahnen auch solche fiir Nebeneisenbahnen
bt ocaleisenbahnen aufgestellt und herausgegeben wurden. Die »Auf-
anfklll'pg und Beantwortung wichtiger technischer Fragen“ wirkte vielfach
el l:H‘encl und gab manche Anregung zu weiteren Fortschritten, zu

rec en auch die ,praktischen Versuche“, besonders iiber die Zahl der
beitlll-meu In einem Zuge, iiber Lenkachsen und Kuppelungen u. s. w.
Stellt“g]gn" Die gegenseitige Wagenbenutzung fand durch hiefiir aufge-
Erh l? edingungen ihre Regelung. Von den zablreichen statistischen
atat'e t‘_mgen seien nur die Achsbruch-, Radreifenbruch- und Schienen-
Or 18tik - genannt. Endlich sei ndch der Preisausschreibungen und des
al%"‘“eﬂ fir die Fortschritte des Eisenbabnwesens gedacht, um nur
der fl",egs ein Bild von der vielseitigen und umfangreichen Thitigkeit
it echniker des Vereines Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen zu geben.
nocher verschiedenen tabellarischen Nachweisungen enthiilt die Schrift
glied eme Sammlung von gelungenen Bildnissen hervorragender Mit-

* er des Techniker-Vereines, unter denen auch Oesterreich durch

tuen von bestem Klange, wie v. Engerth, v. Stockert,
ist Emlll:er v. Traunfels, Rotter u s w. ehrenvoll vertreten
Wi;de: 7mnch_t nicht besonders betont zu werden, dass die Festschrift
Eisenb, hmugnls _gibt von dem weitgehenden Wirken der deutschen
i al .n-Teqhml.:er, und beweist, dass die Technik der Nerv der Eisen-
Sir ’;n ;lst_. die sie geschaffen und ausgestaltet hat. Ein Zuriickdriingen
L %;: nik durch juridisch-administrative Elemente wiirde gewiss mit
o Wgrﬂqnung der Entwickelung der Eisenbahnen gleichbedeutend
100 g ﬁgr sind jedoch iiberzengt, dass der Fortschritt seine Wege geht,
=y en und wiinschen, dass der Verein Deutscher Eisenbahn-Techniker

ortan bliihe und gedeihe und ErsprieBliches leiste. 4. W—I.

Tiefba 7876. Tiefbauzeichnen, Vorschule fiir das Fachzeichnen im

iefh uwesen. 32 Vorlagsblitter fiir den Unterricht an Baugewerk- und
it a‘;sc}"”en. gewerblichen Fortbildungs-, Fach- und Handwerkerschulen,
Ji orfen und gezeichnet von Julins Ho ¢ h. Hannover 1900, Gebriider

necke. (Preis Mk. 13:50.)

Steing Das im Titel genannte Vorlagenwerk enthilt Zeichnungen von
unter) eug- und Gussrihren, von Kleineisenzeug, von Wegsteinen, Schienen-
wiHagsplatten, Cementrohren, Sink- und 'Schlammkasten, Bachiiber-
Stﬂtz.ngeg’ Querschwellen, Gusseisen - Abdeckungen, Schienenprofilen,

ahne und Fattermanern, Wolbschleusen, Normal- und Ladeprofilen von
Schﬂchltl‘,’ Briickenkdpfen, Moniercaniilen, SchienensttBen, Schnee-Einfiill-
schiitz en, Signaltafeln, StraBengelindern, StraBensinkkisten, Stau-
Eisenbﬂ’ bDeckschleusen, .Straﬁenquerschnitten, Ueberfallschwellen und
vertret, nbettungen. Es sind also so ziemlich alle Gebiete des Tiefbaues
ﬂOnachenil und den Schillern der im Titel angefiihrten Anstalten kann

ie Voal es Nothige vorgefithrt und von ihnen nachgezeichnet werden.
Hene Zr _a%eblﬁtter enthalten durchwegs ausgefiibrten Objecten entnom-
sich a.lse ichnungen, was ja das Zweckentsprechendste ist. Sachlich lisst
ei un 0 gegen das Werk nichts sagen. Wir haben nur ein Bedenken :
hhbschs wenigstens wird besser gezeichnet, schimer beschrieben und

erk :;’ und deutlicher cotirt. Unseren Gewerbeschiilern konnte man das
sich die 80 nicht .als Muster- oder Vorlagswerk geben. Vielleicht lisst
&‘lsgabesemﬁh‘m nicht sehr bedeutsamen Mangel gelegentlich einer Neu-
orgfalt v: elfﬁn: indem auf die Beschreibung und Cétirang groBere
T et W die soru plampe, grobonMntriniareengen

7638. Die Kraftmaschinen des Kleingew
_ N erbes. Von
ﬂi gg' %I_nOke, Ober-Ingenieur. Zweite verbesserte uns(i vermehrte Anf-
pl:in;etsg in den Text gedruckten Figuren. Berlin 1899, Julius
: Seit dem im Jahre 1887 erfolgten Erscheinen d
; L er erste
.?;:?rs llinzwmchen vorthejlhaft bekaunt gewordenen Werkees hal:: :.;}ﬂﬁﬁs
Simd otoren, welche sich fiir die Zwecke des Kleingewerbes am besten
b g tl!ehr bedeutend.e Fortschritte aufzuweisen und neue Richtungen
Mekr, olg betreten. Diese neue Entwicklung durch ihre charakteristischen
e %}Ve zu kennzeichnen, die hervorgebrachten nemen Constructionen
Pettin esen nach zu beschreiben, die Resultate ibrer wissenschaftlichen
id vegeln mitzutheilen und, um hiezu Raum zu gewinnen, nebensichlich
sammenrl: tet Gewor'denes aus dqm Werke auszuscheiden, ohne den Zu-
prcory ang zu stiren, war die Aufgabe des Verfassers bei der Be-
ltﬁnd'nni der neuen Auflage. Der Charakter der ersten Auflage ist voll-
1g beibehalten worden. Die Kleinkraftmaschinen, als welche der

Verfasser Wasserkraftmaschinen, HeiBluftmaschinen, Gaskraftmaschinen,
Benzinkraftmaschinen, Petroleumkraftmaschinen und endlich Kleindampf-
maschinen in den Kreis seiner Betrachtung zieht, werden ihrer geschicht-
lichen Entwicklung, ihrer Theorie und ihrer verschiedenen Constructions-
weise nach sehr eingehend behandelt, Da fast alle bekannt gewordenen
Constructionen von Motoren ausfiihrlich beschrieben und durch gute
Abbildungen illustrirt erscheinen, leistet das Werk als Nachschlagebuch
gehr gute Dienste und liefert sehr verlissliche, durch genaue Quellen-
angabe uuterstiitzte Auskiinfte, von welchen die mitgetheilten zahlreichen
Versuchsresultate besonders werthvoll erscheinen. Ein vollstindiges,
alphabetisch geordnetes Namen- und Sachregister umfasst das mit
grofem Fleifl gesammelte Material. —88.

7843. Architektonische Zeitbetrachtungen. Ein Umblick
an der Jahrhundertwende. Festrede,gehalten imArchitekten-Verein zu Berlin
zum Schivkelfeste am 13. Mirz 1900, von Hermann Muthesius.
92 Seiten. Berlin 1900, Wilhelm Ernst & Sohn. (Preis Mk. 1.—.)

Die gehaltvolle Rede ist zuerst im . Centralblatt der Bauverwal-
tang“ zur Veroffentlichung gelangt und nunmehr als Sonderdruck er-
schienen. Sie beleuchtet in klarer Weise die Bewegung auf architekto-
nischem Gebiete, die im Laufe des eben abgescblossenen Jahrhunderts
50 merkwiirdige Stadien aufzuweisen hat, gibt Ausblicke in die Zukunft
und kennzeichnet die Aufgaben der Architektur in derselben. Der Ver-
fasser hLiilt eine Abtrennung der Architekturschulen von den technischen
Hochschulen fir wiinschenswerth, ja nothwendig, damit die Erziehung
der kiinfligen Architekten zu Kiinstlern gesichert bleibe; er stellt also
dem neuen Jahrhundert die Aufgabe, die Architektur an die Kunst zuriick-
zugeben, da evstere gegenwiirtig zu sehr von der Wissenschaft, der
mathematischen Berechnung, kurz von der Technik beeinflusst werde.
Es kann nicht gelengnet werden, dass manches in den Bemerkungen des
Redners in dieser Hinsicht der Berechtigung nicht entbebrt. Aber auch
bei abweichender Ansicht wird man die geistvollen Ausfihrangen nicht
ohne Vergniigen lesen. a.

4629. Mittheilungen der Materlalprﬁfnngs-Ansta.lt am
Schweizerischen Polytechnikum in Zirich. I. Heft: Methoden
und Resultate der Priifung kiinstlicher und natir-
licher Bausteine. Zusammengestellt von Prof. L. Tetm ajer.
Dritte vervollstindigte Anflage. 356 Seiten. Mit 42 Textabbildungen und
5 Tafeln. Ziirich 1900, Selbstverlag der Anstalt. (Preis Mk. 6°—.)

Das vorliegende Heft der von der bestbekannten schweizerischen
Materialpriifangs-Anstalt, die unter der Leitung Tetmajer's steht,
herausgegebenen ,Mittheilungen“ ist vor micht viel mehr als einem
Jahre in zweiter Auflage erschienen und damals von uns in diesen
Bliittern eingehend gewiirdigt worden. Dass sich schon in so kurzer Zeit
die Nothwendigkeit einer weiteren Neuausgabe herausgestellt hat, ldsst
wohl unzweifelhaft nebst der hohen wissenschaftlichen Bedeutung der
in dem Hefte zur Besprechung gelangenden Untersuchungen auch den
eminenten praktischen Werth der Ergebnisse derselben zu vollem Aus-
druck gelangen. Wir alle wissen ja, wie selten selbst bedeutsame tech-
nische Werke es zu Neuauflagen bringen, um so bemerkenswerther er-
scheint sonach die Thatsache, dass von dem Hefte in verhiltnisméiBig
so kurzer Zeit drei Ausgaben erforderlich geworden sind. Auf den Inhalt
des Heftes einzugehen, erscheint uns heute nicht ndthig, obgleich der-
selbe mancherlei Erginzungen und Ausgestaltungen erfahren hat, die
manches Interessante enthalten. Wir kénnen uns vielmehr mit Riicksicht
auf die wiederholte Besprecbung des Heftes darauf beschriinken, das Er-
scheinen desselben in neuer Auflage unter Anerkennung seiner Gediegen-
heit unseren Lesern diesmal einfach anzuzeigen. —1.

3711, Oesterr.-ungar. Baukalender fir 1901, Bearbeitet
unter Mitwirkung von Fachgenossen von der Redaction des ,Bau-
techniker Wien. M. Perles.

Durch Umarbeitung der Capitel ,Eisenbahn-, StraBen-, Wege-,
Wasser- und Briickenban® hat der vorliegende 20.Jahrgang wesentliche
Verbesserungen erfahren. Neu aufgenommen sind die Capitel : ,Gesetze
und Verordnungen betreftend die Unfall- und Krankenversicherung im
Baugewerbe“ und wird auszugsweise das Wissenswerthe hieriiber mit-
getheilt. Den Abschluss bilden die iiblichen Personalien, welche ergiinzt
und richtiggestellt wurden.

9594. Kalender fir Eisenbahn-Techniker. Begriindet von
E. Heusinger von Waldegg. Neubearbeitet von A. W. Meyer.
98. Jahrgang 1901 mit einer Beilage. J. F. Bergmann. Wiesbaden.

Mark 4'—,
Der Tnhalt des Kalenders hat wesentliche Verbesserungen erfahren.

Viele Capitel sind neu bearbeitet, andere durch zahlreiche Zusiitze ver-
mehrt. In der Beilage sind technische Abhandlungen, Gesetze, Normen
und Personal-Statistik enthalten. Wir empfehlen diesen 1ithmlichst be-
kannten Kalender den betreffenden Fachgenossen.

4463. Kalender fir Strafien- _Wa.slerbau- und Cultur-
Ingenieure. Begriindet von A. Rheinh ard, neubearbeitet von
R. Scheck, 28. Jahrgang 1901, Wiesbaden. J. F. Bergmann.

Mark 4*—. 3
Wesentliche Aenderungen finden sich im Capitel ,Wasserbau®,

g0 dass der Inhalt dieses Theiles den neuesten bekannt gewordenen Er-
Das Capitel ,Neben- und

fahrungen anf diesem Gebiete entspricht. ,
Localbahnen®, sowie ,Strafenbahnen® ist durchgesehen und erginzt
worden. Zwei Beilagen enthalten die iiblichen technischen Abhandlungen,

Personal- und sonstigen Daten,



708

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENJEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES 1900.

Nr. 45.

1

Eingelangte Biicher. s

7934. Das Schloss des Tiberius und andere Rémer-
bauten auf Capri. Dargestellt von C. Weickhardt. Queratlas
m. 63 8. v. 33 Abb. Leipzig 1900. K6 hler. Mk 10—,

7935. Das Einfamilienhaus und seine Bauformen. Von
Kranth & Meyer. 8. 154 8. m. 180 Abb. u. 80 Taf. Leipzig 1900.
Seemann, Mk. 18—,

7936. Die Canalisirung des Moldau- und Elbeflussés
in Béhmen. Von W, Rubin. 80, 226 S. m. 38 Abb. und 23 Taf,
Prag 1900. Selbstverlag.

7937. Compendium der Geoddsie. Von J. Adamezik.
80. 513 8. m. 329 Abb. Leipzig 1900. Deuticke. Mk. 10—,

7938. Mathematisches Vocabularinm. Franzisisch-Dentsch
und Deutsch-Franzosisch. Von F. Miller. 1. Hilfte. Leipzig 1900,
Teubner. Mk. 8—,

7939. Herstellung und Instandhaltung elektrischer
Licht- und Kraftanlagen. Von S. v. Gaisberg. 8, 85 8. m.
50 Abb. Berlin 1900. Springer. Mk. 2'—,

7940. Das Eisenhiittenwesen. Von Dr. H. Wedding. 8,
120 8. m. 12 Abb. Leipzig 1900. Teubner. Mk, 1-15.

7941. Die Aufstellung und der Betrieb von Klein-
motoren in Oesterreich. Von k. k. Baurath Erhard und Adjunct
Springer. 49 14 8. Wien 1900. K. k. Hof- und Staatsdruckerei,

7942. Die allgemeine Naphta-Geologie. Von Cl. Anger-
mann. 8. 97 8, m. 60 Abb. Wien 1900. H. Urban. K 10—,

7943. Glaubensbekenntnis und héheres Studium,

Von
Dr. L. Cron. 8. 112 S, Heidelberg 1900. W ol ff. Mk, 250,

7944, Rathschlige betreffend die Herstellung und Ein-
richtung von Gebduden fir Gymnasien und Reallohulm}.
Von L. Burgergtein. 80, 84 8. m. 16. Abb. Wien 1900. K. k. Schul-
biicherverlag, K 2-—,

7945. Bestanddauer von Objeoten und Objectstheilen.
Von J. Rottinger 80. 30 S, Wien 1900. A. Dorn.

7946. Ablésung von Bau- und Unt.erhsltung-s-Ver-
pflichtungen. Von J. Réttinger. 80. 24 8. Wien 1900. A, Dorn.

7947. Ueber die Werthbestimmung von Kalk- lmid
Steinbriichen, Sand-, Schotter- und Thongruben, l°;', e
ahnlichen Grundstiicken. Von J. Rottinger 80 30 S. Wien
1900. A. Dorn. .

7948. Ueber den Einfluss der Bestanddauer- und !V:/nn
werthungsziffern bel Liquidirung von Brandschaden. Vo
J.Rottinger 80, 11 8, %ien 1900. A. Dorn.

Druckfehler-Berichtigung.

In Nr. 44 des laufenden Jahrganges dieser Zeitschrift im Artikel:
nDie  Wasserkraft - Anlagen mit dem Elektricititswerke zu Paderno
d’Adda (Nord-Lombardei)“, Seite 686, hat der Satz: ,eine der letzteren
von bedeutendem Gefille ist in Fig. 4 zn ersehen® am Ende der erst_il;
und am Anfange der zweiten Spalte zu entfallen; Seite 687, zwel 4
Spalte, Mitte, soll es richtig heillen: ,Fig, 4. Ansicht des Canalal:fanged
bei B, Fig. 14, statt: ,Fig. 4. Ansicht einer Kammerschlense ’d;l'nh
sieben Zeilen darunter soll es richtig heiBen: ,t (%, statt: ,zz%; e“.é'c
soll die letzte Zeile, Seite 689, zweite Spalte, richtig beginnen: ,Briére,
de la Brasse ete.”

Geschiiftliche Mittheilungen des Vereines. :

G. Z. 1770 ex 1900
TAGES-ORDNUNG

der 3. (Geschéfts-) Versammlung der Session 1900,1901.
Samstag den 10. November 1900.

1. Beglaubigung des Protokolles der Geschiiftsversammlung
vom 5. Mai 1, J.

2. Mittheilungen des Vorsitzenden,

3. Abstimmung iiber die in der Eisenbriickenmaterial-Debatte
gestellten Antriige,

4. Wahl eines Ausschusses zum Studium der Tauernbahnfrage
(Antrag k. k. Hofrath R, v. Gruber).

5. Hierauf wird Herr Architekt Arnold Lotz einen Vortrag
halten: ,Ueber seinProject fiir einen Kaiser
Franz Josefs-Jubiliumsplatz inWien“; mit
Vorfiihrung von Lichtbildern,

Zur Ausstellung gelangen :

a) durch die Firma Neuhofer & Sohn: »Geodiitische Instrumente
aus Magnalium® ;

b) durch die Firma A. Cirla & Sthne in Mailand: » Weiber und
rother Granit vom Lago maggiore und Syenit von Piemont“;

¢) durch den Schlossermeister Alois Szalay: ,Schutzkorb fiir Re-
paraturen an Fenstern“, ‘

d) durch das photographische Atelier »Nina“ (Wien, XVIIT, Martins-

strasse 68): ,Die Gruppen-Anfoahmen vom IV. Oesterr, Ingenienr-
und Architekten-Tag.“

Fachgruppe fiir Architektur und Hochbau.
Dienstag den 13, November 1900,

1. Mittheilungen des Vorsitzenden.

2. Vortrag des Herrn Bau-Inspectors Architekt Hans Peschl: »Mi t-
theilungen tiber die Architektur-Ausstellung
und einzelne Bauten in der Pariser Weltanys.
stellung 1900%,

G. Z. 1753 ex 1900.

Circulare XVI der Vereinsleitung 1900..

Ich beehre mich, die Herren Vereins-Collegen in Kenntnis zu setsenn,
dass der neue Bibliotheks-Katalog fertiggestellt ist und auf Verlange
vom Vereins-Secretariate portofrei bezogen werden kann. :

Wien, den 5. November 1900. Der Vereins-Vorsteher :

A, Riicker.

G. Z. 1772 ex 1900.

Circulare XVII der Vereinsleitung 1900.! .
Vom 10. 1. M. angefangen, finden an den Vereinsabenden, ;0“’('1‘3
im Vorjabr, in der Vereinsrestanration wieder gemeinschaftliche Aben A
essen statt. Dieselben bestehen ans einem kalten Aufschnitt, Bratenenl
Salat oder Gemiise und Kiise zum Nachtisch zum Preise von lsi't 'ng.
Die Herren Theilnehmer werden dringend ersucht, sich_vor der_ i mum
in den, im Vorzimmer aufliegenden Bogen gefiilligst einzuschreiben, Tm
dem Wirth Gelegenheit zn geben, sich entsprechend vorzu_:berenten.t i
Interesse der Hebung der Geselligkeit ladet zur zahlreichen Be
gung ein

Wien, den 5. November 1900 der Vereins-Vorsteher:

A, Riicker.

Fachgruppen-Versammlungen der Session 1900/1901

Fachgruppel| Nov. | Dec. |Jinner| Febr. | Mirz | April | Mai
A’“’Zb?énﬂié‘;"““ 18,27, 11. [15, 2912, 26,12, 26. ’2‘ i
Ba?ﬁ’;ﬁ:ﬁ;’&g)“g' . | 13 [l0,24/7,21. 7,91 | 18 | 2 |
Be’(’fim?ﬁgftfg'm' 22. |6.,90. 817114, 9814, 98, 1126 —
Geszﬁ?tlﬁi?:f;hn' 2L | 12 | 16 | 18 | 20. | 10. | — |
m?#:,f,"tf;)ge"' 20. |4.,18.|8,22 |5.,19.|5.,19. E;
(ﬁmﬂm 98, | 19. |9.,80.| 2. | 18. | 8. | —

sdam

INHALT: Die Brunnen der Brauerei in Ottakring. Von Ph. Foyehheim

er. — Beitrag zur Festigkeitsberechnung der Kesselwiindel. Von

Walter Conrad, Constructeur an der k. k. technischen Hochschule in Wien. Zweiter Theil. — Zur Losung der Triester Bathgj
frage. Zur ,thatsiichlichen Berichtigung® des Herrn Ipgenieur Anton Waldvogel. Von Ingenieur Carl Biichelen. — Die ’°m’m
spective Eisenbahn-Ausstellung auf der Weltansst,ellungfn Paris 1900. Von C.Sechldss. — Vereins-Angelegenheiten. Bericht

die 2. (Wochen-)Versammlung der Session 1900/1901,

— Vermischtes, Biicherschan. Eingelangte Biicher. — Geschiftliche Mit-

theilungen des Vereines. Tagesordnungen. Circulare XVI nnd XVIIL

Eigenthum und Verlag des Vereines, — Verantwortlicher Redacteur: Constantin Baron P o pp. — Druck von R, Spies & Co. in Wien.
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Nr. 46.

Alle Rechte vorbehalten,

Ueber Laboratoriumsarbeiten an der Bau-Ingenieurschule,
mit besonderer Beriicksichtigung von Modelliibungen.

Vortrag, gebalten in der Wochen-Versammlung am 3. Mirz 1900 von Professor Dpl. Ing. Friedrich

Hochgeehrte Herren!

T Man macht den technischen Hochschulen mitunter und wohl
ganz ohne Berechtigung den Vorwurf, man bilde zwar
::sgf"elz;nchnete junge .Leute auf dem Gebiete der Theorie heran,
Gesc?ni); bdefnselben Je'doch hiinfig an dem nothigen praktischen
Zelt ic eim Cor.lstrun'en. Bestrebungen, welche in der letzten
S ;m;ner‘intenslver auftreten', laufen alle dahin aus, soweit es
nndL :i ule hbc.arhau'pt vermag, die praktische Ausbildung zu férdern
4 en Arbeiten in Yersuchslaboratorien eine grifere Bedentung
NZuriiumen, Tch erinnere insbesondere an die Bestrebungen,
z‘ézll:ﬂl]e{ auf dem Gebiete des Maschinenbaues und der Elektro-
Sch:;f zu Tage getreten sind: und welche reiche Friichte in der
. ung eig.ener Laporatorlen 'getragen haben, Der Bau-
Labml"n::tepr ist in. einer ungleich schwierigeren Lage. Sein
schu]ea oriumsunterricht, seine Verst.lche, die er an der Hoch-
o zubmachen vermag, w"erde!l sich einerseits in viel engeren
- l;an hewegen, an(.lererselts sind die Objecte, mit denen er es
e \II‘V at, gewaltiger. B:futen afainer Art, seine Briicken,
ore ;sserwerke, ktnnen 13|cht, wie dies an Maschinen ge-
— W?d ann, von dem Studirenden in einzelne Theile zerlegt
s éder montirt werden. Dem ungeachtet ist eine Reihe von
eifen auch an bauingenieurtechnischen Lehrwerkstitten und
aboratorien moglieh.,

WeisenI. Eine erste Aufgabe, die .ich einem solchen Institut zu-
i michte, wiire die Unterweisung der Studirenden in der
il 'gung  von Modellen ausgefiihrter complicirterer Eisen-
in ers:ctlonf:n nach gegebenen Werkzeichnungen, ein Vorgang, der
Yot uer Linie berufen. erscheint, die Ausbildung der Raum-
metriz ung, die trotz jabrelang betriebener Studien hiherer Geo-
- i merkwiirdiger Weise sich mitunter noch immer als eine
Toh 1 gscheidene bei den Studirenden erweist, weiter auszubilden.
sk aLehzu diese{n Zwecke versucht, in den letzten 2 Jahren
gatl ehrgang emzusc':hlagen, fir welchen mir hervorragende
r 1t:ur-Techniker Beispiele gewesen sind. Ich nenne in dieser
des (]"3 rtﬂ Pressel, 'welcher. seine ersten Studien auf dem Gebiete
PR ckenbaues in dhnlicher Richtung gemacht, ich nenne
it erit der siiddeutschen Briickenbauanstalt, welcher die
& - seiner Briicken zuniichst an Modellen ausbildete, ehe er
T die Ausfiihrung endgiltig entwarf.

Studirelr)lgr-l;ell:rgang, den.ich eingeschlagen, ist folgender: Jeder
i e bekommt g_eme:ns:;:m mit einem Collegen, die zusammen
iy }:nt_a‘rad_schaft bl!den., die Werkzeichnung aus einer Fabrik,
Yo unel es einef' w1rkhf:h ausgefiihrten Eisenconstruction, zur

leiuegBeg'i ﬁuf.(xrund dieser Werkzeichnungen hat er fiir das
o mache;e cssemer Constg‘uction zuniichst ein Materialverzeichnis
5 i z cho_n hier wird er gendthigt, die Construction ein-
iy :&l tgtudnren, als dies. beim bloBen Beschauen derselben
Lehrkanz.l 3. Grund. des Materialverzeichnisses erhiilt er von der

Che ) e nithigen Materialien, die die Anfertigung eines
Rl er:inoglichen.. Ich lasse die Modelle in der Regel in
” ulg 2 ;‘g‘r Be anfertigen und beniitze Presspahn, eine besonders
Strnct?one mte Pg.ppendeckel.art. Fiir die Herstellung der Con-
e s}materiahen, die dle. Bleche, Winkel und Faconeisen zu
it 1aben, habe ich einige specielle Einrichtungen getroffen,

. Folgenden niiher beschrieben werden sollen,

Steiner, Prag.

Da ist zunichst eine Streifen-Schneidmaschine,
welche von der Firma Carl Krause, Leipzig, bezogen und von
mir mit einigen Zusatztheilen ausgestattet wurde. Die _Press-
spahndeckel werden auf die Richtplatte gelegt und 80 weif vor-
geschoben, als dies der Streifenschneider gestattet. Beim .Sclmelden
selbst erfolgt das Niederpressen des Deckels mittelst' eines I!?uﬂ-
hebels. Das genaue Einstellen der Weite geschieht mittelst einer
Millimetertheilung, die an einem consolenformigen Vnrspru?g von
mir angebracht wurde. Die Maschine gestattet, Streifen
von 1—150 mm Breite zu schneiden. Die Streifen erhalten
durchwegs dieselbe Stirke von 1mm, der Dicke des Deckels
entsprechend, Auf die Variation der Blechstéirken uqd elnzelner
aus diesen Streifen gebildeter Faconeisen wurde verzichtet, doc_h
hiitte es keinen Anstand, Deckel verschiedener Stirke und damit
Streifen verschiedener Dicke zu erzielen. Ein vorne angebrachte}-
Behiilter aus Zinkblech nimmt die geschnittenen Streifen auf.
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treifen, von denen stets fiir alle

Breiten ein groBerer Vorrath zur Hand stebt, fiir dessen Bestand
der Diener der Lehrkanzel zu sorgen hat, dient ein Kaste_n,
Fig. 1, der mit Fichern versehen ist, dessen Nummern die Breite
der Streifen angeben. Dieser Kasten, der auBerdem noch A.b-
theilungen fiir andere Vorrithe, Formeisen etc., trigt, reprilsentirt
gewissermaaBen das Materialmagazin. Die Liinge der Streifen
betriigt 100 em, was einer Linge von 10 m in der Natur
entspricht. Die erste Arbeit besteht in dem Zuschneidfm der
Streifen auf die richtigen Lingen, Hiezu dient eine fir die Mo-
delle zurecht gerichtete kleine Blechscheere. An derselben
ist links ein eisernes Winkellineal angebracht, welches
mittelst eines verschiebbaren Reiters an einer Millimeterscala da}s
genaue Einstellen der Liinge eines Streifens ermdglicht. Ist die
Einstellung einmal erfolgt, so geniigt das Auflegen neuer Streifen
und eine Hebeldrehung, um fiir jeden Streifen dieselbe richtige
Linge zu erzielen, was sich fiir die Herstellung von Serien
gleich langer Streifen als besonders vortheilhaft erweist.

AuBerdem sind auf dem Arbeitstische Millimetertheilungen
an Linealen angebracht, die das directe Messen von Streifen-
lingen gestatten.

Die Anfertigung von L-, La- und "L.Eisen erfolgt direct
aus den Streifen, deren Breiten der Summe aller Schenkel ent-
sprechen. .

Fiir die Aufbewahrung dieser S

1
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Die Kantenbildung wird unter Zuhilfenahme einer
Ritzmaschine bewirkt, welche ich zu diesem Zwecke eigens
construirt habe, und welche von dem Mechaniker Fischer in
Prag ausgefiihrt wurde. Der auf die richtige Gesammtweite ge-
schnittene Streifen wird auf die halbe Tiefe von einer rotirenden
Scheibe durchschnitten. Die richtige Einstellung an der Schnitt-
linie erfolgt durch verstellbare Gleitbacken, die mittelst Schrauben
niher und weiter von der schneidenden Scheibe gebracht werden
konnen. Beim Herstellen von Ecken bleibt der Ritz auBen, und
wird zuniichst das Umbiegen mit der Hand bewirkt, indem man
den Streifen mit der Schnittlinie oben horizontal hilt und die
Schenkel nach abwiirts biegt. Das vollstiindige scharfe Umbiegen
selbst erfolgt wmittelst Walzen aus Holz, die an der Ritz-
maschine angebracht sind, und durch welche man die zusammen-
gebogenen Schenkel laufen lisst.

Es gibt noch eine andere Methode des Ritzens, welche
darin besteht, dass (Fig. 2) ein kleines Dreieck aus dem zu
biegenden Streifen mittelst zweier Schneidemesser herausgenommen
wird. Eine solche Einrichtung ist der Firma K rause patentirt.
Das Biegen erfolgt in diesem Falle umgekehrt, dass gleich die
unverletzte Seite des Streifens nach aunfen tritt. Fiigt man gleich-
zeitig in das ausgeschnittene Dreieck etwas Leim und biegt die
Schenkel zusammen, wie aus der Fig. 2 ersichtlich, so erhilt
man noch viel vollkommenere Ersatzstiicke fiir Winkeleigen,
welche man besonders dort anwenden wird, wo die Kanten des
Winkeleisens frei sichtbar bleiben,

Fig. 2. Fig. 3.

I-Eisen lassen sich in einfacher Weise aus zwei w1 -Eisen =7
mit aufgeleimten Lamellen bilden. ]
Es wiirde zu weit fiihren, alle vorkommenden Formen hin-
sichtlich ihrer Herstellung hier niéiher zu besprechen, Es geniigt
auf die Bildung der Zoréseisen hinzuweisen, welche in folgender
Weise geschieht. Ein durch Kleister an der Oberfliche geschmeidig
gemachter Bogen Papier wird (siehe Fig. 3 u. 4) mit dem Klejgter
nach oben auf die Matrize A gelegt und mittelst des Falzbeins
in den Hohlungen zum Anliegen gebracht. Nun werden in die
Hohlungen Papierstreifen aus Presspahn eingelegt. Ganz das-
selbe Verfahren wird hinsichtlich der oberen Matrize B einge-
schlagen, wobei zuniichst ein mittelst Kleisteranstrich geschmeidig
gemachtes Papier dazwischen und dann in die Hohlungen Streifen
aus Presspahn eingelegt werden. Bringt man nun die beiden so
beschickten Matrizen zur Deckung, so kommen die bekleisterten
Fliichen aufeinander, und es bildet sich die Form aus. Nach Er-
hirtung des Kleisters kinnen die Matrizen auseinandergenommen
werden. Nach Durchschneidung der gerippten Platte bei € werden
aus derselben einzelne Zoréseisen entstehen, Derartige Arbeiten
werden selbstverstiindlich durch den Diener besorgt und dem
Studirenden, falls er nicht ein specielles Interesse an derartigen
manuellen Fertigkeiten nimmt, wie dies allerdings bei manchem
Studirenden der Fall ist, nur fertige Zoréseisen gegeben,

In #hnlicher Weise erfolgt die Bildung von Wellblech, auch
I-Eisen werden nach einem verwandten Princip hergestellt,
sowie auch I-Eisen mit variabler Kopfstirke. Niheres kann aus
Fig. 4—6 entnommen werden,

Ein holzerner Schligel in Verbindung mit einem Durch-
schlag und einer Bleiplatte ermdglicht die Herstellung von Niet-
kipfen, anf deren Anbringung jedoch in der Regel verzichtet
wird. Sind die einzelnen Bestandtheile simmtlich zurechtge-

m
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schnitten, so erfolgt eine provisorische Befestigung derselben,
unter Zuhilfenahme einfacher Montagegeriiste aus Linealm},
Latten, u. 8. w. Die provisorische Befestigung geschieht mit
Klammern, wie solche beim Wiischeaufhiingen und Trocknen von
Photographien beniitzt werden.

Eine wichtige Rolle spielen bei der
Lineale von Lamellenform und solche von
Querschnitt, ;

Die Vereinigung der Bestandtheile, welche in Wirklichkeit
in der Fabrik durch Nieten geschieht, erfolgt an den Modellen

Montage eiserne
rechtwinkeligem

2 > 8% 2 = e
o el Nares |
= A :
c e =g ; : :

- o » R = W
N 122\

SERWINN Yt \

g 5. Fig. 6.

durch Leim, zu dessen Bereitung Wasserkochapparate vorhanden
sind. Theile, die in Wirklichkeit erst durch Feldnieten ver-
einigt werden, habe ich bei manchen Constructionen nn_tel'. /,u-'
hilfenahme kleinerer Schranben verbunden, wie solche In J?del
besseren Eisenwarenhandlung kiuflich sind. Um ein A.lIS”"“e"
der Schraubenlicher zu verhindern, werden dieselben mit Oesen
versehen, wie sie in derselben Weise in Schuhmacherwerkstitten
fir Leder beniitzt werden. : Pach

Die Fig. 7 zeigt einige Oesenapparate, ferner zwel ¥80 :‘t
werke, die durch derartige Gelenksverbindungen wrkn“};
wurden. Das Fachwerk links ist starr, das Fachwerk rechts da-
gegen, wie dies auch im Vortrage gezeigt wurde, ""’"k(’m":ie':.
beweglich und gestattet z B. wesentliche Verschiebungen f
Knotenpunkte in der Pfeilrichtang. Es ist dies bei a'llen l*ncyne
werken dieser Art der Fall, deren Knotenpunkte auf einer Cary
2. Grades liegen,

Fig. 7.

Soll. die Herstellung derartiger Modelle nicht znr.hpu'l‘f;tl:
aunsarten und Nutzen bringen, so diirfen gich die Arbeiten wie
wiederholen, Ich lasse daher solche Bestandtheile, “'elche‘-elche
Druckstibe mit Verlattungen, Quertriiger, Langstriiger, W am
sich Ofter wiederholen, durch bezahlte Hilfskrifte anfertiget, o
dem Studirenden diese Arbeit abzanehmen. Wohl abel; l“%;lndéxn
groBen Werth anf die Montage des Modells, die unter L“m‘bildet
keineswegs einfach und moglichst den Feldmontagen "“‘:‘hgde. ude
wird. Schon bel Anfertigung dieser Modelle wird der Stt ;:l;«-ilﬁ
auf die Nothwendigkeit genanester Ablingung der Bestan(
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und das Schlaffwerden der Diagonalen, die Vertheilung der Stole
W. 5. w. hingelenkt,

]mm“m]':i:;’ ‘:/:\\'l*itel' Ux‘nstan«.l. der wohl be:u'.htm wm:den muss,
Josteht darin, dass diese Uebungen den Studirenden nicht zuviel
/‘.e" rauben diirfen. Ich wiinsche nicht, dass die Studirenden sich
viel linger als Woche mit solchen Modellibungen be-
schiiftigen,

f Bedenkt man, dass etwa 25 Wochen auf die eigentliche
L ““jl'l‘iulnﬂzvit entfallen, so sind dies 4 9/, der Arbeitszeit, welche
o in lohnender Weise verwendet wird. Durch die getroffenen
h"“’"’]”""ﬂﬁn lisst sich die Zeit fiir die Anfertigung des Modells
thatsichlich auf ein Minimum herabdriicken: es erfordert die Her-

eine

Fig. 8.

T“?,“""g einfacher Modelle nur einige Nachmittage. Die Bogen-
d’.“"'k" Fig. 8 ist die Arbeit meines Dieners Wenzel Maresch,
("“ "l‘l unter meiner Anleitung in freien Stunden ausfiibhrte. Fig.
Y unc

(“l'un(](\“'

Fig. 9.

Die Vortheile solcher Uebungen bestehen vor Allem darin,
dass der Studirende die Zeichnung verstehen lernt, er wird auf
tausend Kleinigkeiten aufmerksam, er lernt den Werth einer
punktirten Linie kennen,  er erfasst, wo ein Futterblech hin-
kommen muss, u, 8. w, Ich habe in dieser Richtung gefunden,
dass ganz ausgezeichnet talentirte Studirende gerade bei diesen
.\ludo]liilmugon oft eine unglaubliche Hilflosigkeit entwickelt
{tht‘.n, wihrend andere, die in der Theorie sehr viel zu wiinschen
iibrig lieBen, auf diesem Gebiete sehr rasch gearbeitet haben,
A Ich habe die Erfahrung gemacht, dass das Construiren im
'\a.:\le nach Herstellung solcher Modelle und kraft der Unter-
stiitzung des Vorstellungsvermigens durch die vorhandenen
J\‘I-Odelle viel flotter von statten ging als das vorher der Fall war.
Ein zweiter Vortheil solcher Uebungen besteht darin, dass
der Studirende gewisse Nachtheile constructiver Anordnungen
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leichter erkennen lernt, was ihn zum kritischen Denken auffordert
Was die Constructionen selbst anbelangt, so will ich nochmals
erwiihnen, dass sie durchaus nach ausgefiihrten, meist Werkstitten-
zeichnungen angefertigt sind.

Wenn einzelne Modelle verschiedene Fehler aufweisen, so
nicht dafiir verantwortlich, sondern derjenige, der die

bin ich
In dieser Hinsicht schadet eine solche Con-

Briicke gebaut hat.

struction nicht, weil man dem Studenten zeigen kann: ,so darfst
Zeichnungen,

du es nicht machen.“ Nach wie sie in gewdhn-

Tl
3 . ¥ H - \
A =
1\ /
oA g /
J
//
——— —‘— B T
S ——yeicur Prof. Frieidch Sheiner ]
‘ Prag. f

Fig. Il.

ationen vorhanden sind, kann man derartige Modelle:
gewdhnlich nicht machen, und man lernt bei dieser Gelegenheit,
wenn man versucht, nach der einen oder anderen Zeichnung ein

Modell machen zu wollen, wie viel an der Zeichnung noch fehlt,

um jedes einzelne Detail verstehen zu kinnen, Wenn der Stu-
. ' wird er

dirende ein Modell nach einer Zeichnung gemacht hat,
in Hinkunft viel gewissenhafter arbeiten, weil er erfahren hat,
welche Bedeutung jeder Finzelheit zukommt. Mir ist der Vor-
wurf gemacht worden, derartige Arbeiten gehoren an die Ge-
werbeschule. Der Einwendende hiitte Recht, wenn bei derartigen
Arbeiten der Aufwand an Zeit ein iibel'm%iﬁ.iger, dem Manuellen
mehr Spielraum eingeriiumt und die theoretische Behandlung des
Stoffes darunter leiden wiirde, aber gerade in theoretischer Be-
| ziehung bietet neben dem Constructeur der Professor des Briicken-
| baues gewiss mehr als in manch anderem Fache.

lichen Public
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Man kann bei Herstellung solcher Modelle allerdings noch
weiter gehen, als es die bisher besprochenen Figuren zeigen.
So sind an den Modellen der Fig. 11 die Nietkipfe angebracht,
eine ziemlich umstiindliche Arbeit, die ich den Studirenden nicht
allgemein zumuthe. Allerdings geht das Anbringen solcher Niet-
kipfe nicht minder rasch als das Ausziehen derselben in der
Zeichnung, und bei Verfertigung des Modelles wird die Bedeutung
eines Nietkopfes Vielen klarer als beim Construiren, insbesondere,
wenn dies nicht anfmerksam geschieht. Vieles rein Mechanische
kann auch bei anderen Berufsrichtungen nicht entbehrt werden,
wir verweisen diesbeziiglich auf die Priparirarbeiten des Medi-
ciners im Secirsaale.

II. Die 2. Aufgabe, welche fiir ein technisches Laboratorium
dieser Art wichtig ist, besteht darin, die Studirenden za unter-
weisen, an Briickenconstructionen Spannungs- und Formiinderungs-
messungen zu machen. Es ist dies ein ausgezeichnetes Mittel
und kommt etwa dem gleich, was der Maschinenbauer einschligt,
wenn er seine Indicatorversuche durchfiihrt. Ich habe bej der
Lehrkanzel an Consolen einzelne Winkeleisen angebracht, die an
den Apparaten von Friénkel, Steiner u A, befestigt
werden konnen, wobei ihre Handhabung erlernt werden kann, Dem
so Vorgebildeten wird es dann leicht, an Briicken selbst Ver-
suche yvorzaunehmen.

IIT. Jedenfalls erscheint mir die Handhabung derartiger
Messapparate als eine wichtige Aufgabe, mnoch wichtiger jst
aber, dass der junge Techniker thatsichlich an der Schule das
Material kennen lernt, mit welchem er spiter arbeitet, und
ich erinnere mich an meine Besuche an technischen Hochschulen
in Amerika, wo ich gefunden habe, dass die Studirenden als
Aufgabe Probestiibe erhielten mit der Frage, was ist das fiir ein
Material, welche Festigkeit und Elasticitit hat es? Der junge
Mann hat dort gelernt, Proben anzuleilen, zu beurtheilen, ob die
Probe weich oder hart ist, und dass solche Versuche wichtiger
sind als die bloBe Anfiihrung der Coéfficienten, ohne dass der
Studirende je einen Zerreifversuch gesehen, geschweige denn
gemacht hat.

1V. Einen weiteren Be h e 1 f, welehen ich an einem Ingenienr-
laboratorium nicht vermissen méchte, sehe ich in entsprechenden
Einrichtungen, die die Herstellung von Photographien, insbesondere
durch die Herstellung' von Skioptikonbildern, ermiglichen, Bei
meiner Lehrkanzel fertigen die Studirenden, nachdem sie gas
bezeichnete Modell zusammengestellt haben, eine Photographie
desselben an, welche ihnen als Beleg seitens der Lehrkangel

hinsichtlich der praktisch durchgefiihrten Arbeit dient. Das Modell
selbst bleibt bei der Lehrkanzel, die ja auch das Material bei-
gestellt hat; hiedurch aber wird die Lehrkanzel selbst in fie“
Stand gesetzt, ihre Modellsammlung zu vermehren, und der dies-
beziigliche Unterricht aus den Eisenconstructionen ganz bedeutend
erleichtert,

Die Herstellung von Photographien gelegentlich von Ex-
cursionen durch den Professor, seinen Assistenten oder seine
Horer, welche ausgesuchte, mitunter Gebrechen zeigende tech-
nische Objecte betreflen und sonst nicht in der Literatur zu
finden sind, werden die Erinnerung an die Besichtigung wach-
rufen und werthvolle Unterrichtsbehelfe liefern.

Bei meiner Lehrkanzel, die Briicken- nund Eisenbahnbau
umfasst, werden aunBerdem die gelegentlich der Traciriibungen
vorzanehmenden photogrammetrischen Arbeiten ausgefiibrt, ﬂ}ld
ist fiir diesen, sowie fiir die oben gemannten Zwecke thatsichlich
ein kleines photographisches Laboratorium mit der Lehrkanzel
verbunden.

Endlich erscheinen derartige Laboratorien berufen, dem
Professor die Forschung auf noch manchem dunklem Gebiete des
Ingenieurwesens zu ermiglichen, Auf dem Gebiete des Erd-
druckes, der Hydraulik u. s. w. sind noch viele Aufgaben zl
losen, die zum groBen Theile in Versuchslaboratorien durcl}-
gefiihrt werden konnen. Gerade der Professor an der Leh"‘
kanzel der Ingenienr-Wisnemchaften, der zur Darchfihrung solcher
Arbeiten berufen wiire, entbehrt geeigneter Riume und Hilfs-
mittel. Leider fehlt es noch an Laboratorien, um auch bei uns
derartige ZerreiBproben durchzufiihren, Es ist unbedingt noth-
wendig, dass die Lehrkanzel fiir Festigkeitslehre neben der
ZerreiBmaschine fiir verantwortungsvolle Priicisionsmessungen des
Professors noch mit 1—2 einfacheren ZerreiBmaschinen aus-
gestattet werde, mit demen direct die Studirenden die Arbeiten
vornehmen, in #hnlicher Weise, wie dies an elektrouachni!i(ﬁ}"l'l1
Laboratorien in der einschligigen Richtang geschieht. Fl‘eﬂ‘c.
erfordern alle derartigen Einrichtungen vor allem Geld. An An
triigen seitens der Fachprofessoren, der Collegien und an dent
verstiindnisvollen Entgegenkommen seitens des hohen k. k. Unt;;'e
richtsministeriums hat es nicht gefehlt. Der Hemmschuh fiir B
Entwicklung der technischen Hochschalen liegt in finanzielle
Verhilltnissen, die leider auch mit politischen zuummen[!m'gg“r-
Es ist hichste Zeit, dass der Staat energisch hinuich.tllch t‘;t
Ausgestaltung unserer Hochschulen eingreift, soll er sich nic
seiner wichtigsten Fortschrittsmittel berauben.

Beitrag zur Theorie des einfachen Fachwerkbalkens.

13
Der Fachwerkbalken in der Fig. 1 soll so beschaffen
sein, dass simmtliche Untergurtstibe sich auf einer geraden

Linie befinden, worauf auch die Auflager A und B enthaltzg
sind. Man stelle sich vor, dass A und B festliegend sip?i ?ler
entferne irgend einen Obergurtstab D E, Hiedurch wir puc
Knotenpunkt C beweglich gemacht, indem er sich nimlich .
A und B zugleich, wenn auch unendlich wenig drehen ll;m!lw-
Sind d« und df die unendlich kleinen Drehwinkel um A, bezW.
B, so findet folgende Beziehung statt :

.40.(12::]30.(1& 1

Jede Seite dieser Gleichung ist niimlich gleich den von“ n‘:
beschriebenen unendlich kleinen Bogen. Nennt man oY d"’c B
endlich Kkleine Verinderung des gestreckten Winkels A '
80 ist:

d'.' =dua + d:}.

Aus den beiden Gleichungen ergibt sich:

AC.dy=AB.dp . . .
und "
BC.dy=AB.dx aB
dass A un
Indem wir die Voraussetzung beibehalten, wieder den

festliegende Auflager sind, so entsteht, wenn man ¢
Stab D E -einfiigt, ein statisch bestimmtes System in Bezug au
diesen Stab.,
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drﬁckewhd der Trl}ger irgendwie belastet, so sind die Auflager-
Wenn mE:n; unbestimmt ; denn sie werden erst dann bestimmt,
hun - aucl dfm eine Auflager beweglich macht, Welche Richtung
man alals ie Bewegung dieses Auflagers haben mag, so wird
halten Dipannkmft im.Stabe D E stets denselben Werth er-
fiir je('len es gilt aber nicht nur fiir diesen Stab, sondern auch
weil man gl;de‘:e“ des Obergurts, sowie fiir jedes Wandglied,
gurts allei e Spa.nnkrm‘te der Wandglieder aus denen des Ober-
gurts ‘wigiln best'“‘“‘fm kann. Fiir die Spannkraft eines Unter-
lagers ein man fiir jede andere Richtung des beweglichen Auf-
Richtigkei:n daudoren Werth er.halten. Man kann sich von der
berzen i Behauptung mittelst Cremona’scher Kriftepline
und %né Hieraus folgt, dass der Triiger, wenn die Auflager
glieder swtf;:t:egen, in Bezug auf die Obergurt- und Wand-
Statisely unbe:tim:?:t:::m T Untergsagtiose
11.
mil,telnmnbauf analytischem Wege die Spannkraft in D E zu er-
yon A,di elaste man die Scheibe A C D mit P, welche Kraft
Unteren e Entfernung P haben soll. Diese Kraft vergrifert den
e e B wodurch der spitze Winkel
'Pl‘nch‘t, VG}‘ dlemert und mithin der Stab D E auf Druck bean-
geﬂcmetw“' . In dem Stabe D E werden nun entgegengesetzt
denen el gleiche Spannkriifte S, und Sy hervorgerufen, von
Knoten Wl;‘ Jed? gleich S setzen wollen. Ebenso werden im
X nndpu;' te O entgogengesetzt gerichtete gleiche Spannkriifte
Richtup b erzeugt und wir setzen jede gleich X. Ueber die
. mgen letzterer Kriifte kann man vorliufiz nichts aussagen.
die Ag gn ihnen aber eine bestimmte Richtung, so sind sie und
Stimmt aggrdmch der Grife, Lage und Richtung nach be-
e ie Kriifte sind demnach von einander abhiingig, aber
darch R“abhﬂngig davon ist die Spannkraft in D E, wie auch
die Emf%hnung dargethan wird. Zu dem Zwecke sind y und =
die Entfemungen der Punkte A, bezw. B von X und a und b
ernungen der Punkte A, bezw. B von D E.
Aufl Die Sch'{ibe CE B wird von den Kriiften S,, X, und dem
punk"gel‘druck in B beansprucht und es muss fiir B als Momenten-
t sein;
Sb -b—X.,.:.:n A s vl A 4)

1 A]:lf‘l’ Schdeibe A CD wird von den Kriiften S,, X,, P und
ager i

mentenpunlft; ruck in A beansprucht, daher ist fiir .4 als Mo-

Pp—s‘.u——.\'.._!/=0 o el B

Setzt man S, = 8 S # f .
o Sg=8,=8 md X,= X, =X, so ergibt
¢h aus diesen Gleichungen zuniichst: :

Pp=S(a 2y

nd dann, weil >
P18 O

e ]

ist
a.CB + b.AC
OB )
e Nennt man s den Abstand des Punktes C von D E, so
ach einem geometrischen Satze :
a, CB+b.AC=s.4AB

50 dass weiter folgt :

P})=S,.

Pp=S. '*';C/;,I_).
Woraus endlich entsteht :
P r CB 6)

il T ¥

o tns dieser Formel erkennt man die Unabhiingigkeit der
nkraft S von den Auflagerdriicken und ist die Behauptung

nochmals rechnerisch bewiesen, dass, in welcher Richtung auch
das Auflager B beweglich sein mag, fir S stets derselbe Werth
sich ergibt. Aehnlich erhiilt man den Werth fiir die Spann-
kraft S, wenn die andere Scheibe mit P belastet ist, doch
wollen wir seine Angabe unterlassen, weil er fiir diese Abhand-
ling belanglos ist. Anders ist es mit der Kraft X. Aus der

Formel 4 erkennt man, dass:
b
X=§.—

ist. Diese Kraft ist von = abhiingig, von = hiingt wiederum die
Richtung von X ab. Mit der Richtung von X sind diese Kraft
und die Auflagerdriicke der Grobe, Lage und Richtung nach
pestimmt. Da weiter auch von X die Spannkriifte in den Unter-
gurtstiben C H und C K abhiingig sind, so sind letatere auch
yon den Auflagerdriicken abhiingig.

IIL.
Beriicksichtigt man die Formel 3), so entsteht aus der

Formel 6):

Ss.dy=Pp.du SR )
nichts . anderes, als die Liingen-
bezeichnet man D E mit [, DC
D C E mit v, so ist:

Hierin ist nun s.dYy
veriinderung von D E; dann
mit v, E C mit v und den Winkel

B=u} 02— 2uvcosY.

Differenzirt man diese Gleichung und beriicksichtigt, dass
w und v unveriinderlich sind, so entsteht:

21.dl=2uvsiny.dY.
Da jedoch
l.s=uvsiny

ist, so ergibt sich :
dli=3s.4d%,

womit die Behauptung bewiesen ist.

Man erkennt jetzt aus der Gleichung 7), dass die von P
geleistete Arbeit genau so grob ist, als die in dem Stabe D E
hervorgerufene Arbeit.

Von diesem Satze konnte man sogleich ausgehen, um mittelst
der Gleichung 3) S auf umgekehrtem Wege zu bestimmen,

Wir haben bereits kennen gelernt, dass die Spannkraft in
jrgend einem Wandgliede auch unabhingig von den Auflager-
driicken ist. Wir wollen dies auch auf rechnerischem Wege
zeigen, indem die Spannkraft des Wandgliedes D C ermittelt
werden soll und ' von der Arbeitsgleichung ausgegangen wird.
Entfernt man D C, so entsteht ein, wenn auch nur unendlich
wenig beweglicher zwangsliufiger Mechanismus. Man bilde den
Schnittpunkt L von A D und B E, so erhilt man den augen-
blicklichen Pol des Stabes D E. Diesen Pol verbinde man mit
dem Schnittpunkte M von D H und E C, so ist der Schnittpunkt
N dieser Verbindungslinie mit H C der augenblickliche Pol von
H C. Ist nun die unendlich kleine Veriinderung des Winkels

D H C gleich dr, so muss sein:
AN.da:H]\".dz.

den Abstand des Punktes H von D C und

Nennt man 8
brachte Spannkraft, so. muss nach

8, die darin von P hervorge
der Arbeitsgleichung sein:
Pp.da=2>5; 8 . .du

Aus den beiden letzten Gleichungen entsteht endlich :

Pp HN
 Spar el 3

Hiemit ist die Spannkraft ermittelt. Da der spitze Winkel
D H C in Folge der Einwirkung von P verkleinert wird, so ist

gie eine Druckkraft. )
Entfernt man zur Bestimmung des Untergurtstabes C K
den letzteren, so wird hiedurch kein zwanglinfiger Mechanismus



714

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES 1900.

Nr. 46,

hervorgebracht, Dies geschieht erst dann, wenn man ein Auf-
lager, z. B. B, beweglich macht. Nachdem dies geschehen ist,
errichte man auf die Bewegungsrichtung von B die Senkrechte
in B und verlingere sie bis zam Schnittpunkte O mit 4 F,
O ist der augenblickliche Pol der Scheibe B EK. Nennt man
nun S, die Spannkraft in (' K und 8y der Abstand des Punktes
E von CK, so ist, wenn man noch die unendlich kleine Ver-
inderung des Winkels ¢ E K mit d ¢ benennt, nach der Arbeits-
gleichung:
Pp.da=S;8.de
Ferner ist noch:

AO.da=FEO.ds
und es ergibt sich aus diesen beiden Gleichungen sofort :

o B0
Sy = H " A0

Da diese Kraft von der Bewegungsrichtung des Auflagers
B abhiingig ist, so ist sie es auch von den Auflagerdriicken
selbst, wie wir es bereits von dem Vorhergehenden her wissen,
Weil in Folge der Einwirkung von P der spitze Winkel € £ K
vergroBert wird, so geschieht es auch mit (K und S, ist eine
Zugkraft. SchlieBlich sei noch erwiihnt, dass man statt der
Kraft P auf die Scheibe ein Kriiftepaar wirken lassen kinnte,
In den Formeln fir S, S, und S, ist statt Pp das Moment M
des Kriiftepaares zn setzen, im Uebrigen i#indert sich an den
friiheren Ergebnissen nichts,

IV.

Die Lingenveriind erung des Stabes D E betriigt im Punkte D
a.do und im Punke E b . df. Es muss nun sein:

a.de+b.dp=s.dy,

denn mit Riicksicht aunf die Gleichungen 2) und 3) entsteht ags
der Formel :

$.AB=a.CB+4b.4¢,

von der wir schon vorher Anwendung gemacht haben, die obige
Gleichung. Es fndert demnach der Stab D E in den Punkten p
und ¥ seine Liinge verschieden, in beiden Punkten wird er ge-
driickt, die Gesammtverinderung s . d Y ist aber nach der obigen
Gleichung gleich der Summe der Liingenveriinderungen, Bezeichnot
man noch mit & die Belastung fiir die Flicheneinheit des Stab-
querschnittes f, mit E den Elasticititsmodul des Stabmateria)s,
so muss nach dem Ho uke'schen Gesetze sein

Sy == il

IR

Aus dieser Gleichung kann man dy im BogenmaBe, aber
nicht als Differential, sondern als sehr kleine Strecke bestimmen
und findet dann mittelst der Gleichungen 2) und 3) dz und 4 £
ebenfalls als sehr kleine Strecken. Nunmehr kann man den Ort
bestimmen, in welchen ein beliebiger Punkt jeder Scheibe nach
erfolgter Bewegung durch die Belastung P gelangen muss, Dabei
ist die Voraussetzung gemacht worden, dass beide Scheiben
nicht formveriinderlich sind,

Aehnlich verfihrt man bei der Ermittlung der Spannkriif(e
in einem Wandglied oder in einem Untergurtstabe. Auch hier
wird die stillschweigende Voraussetzung gemacht, dass die iibrigen
Theile des Trigers nicht formveriinderlich sind,

¥y

Der Triger kann in der Fig. 2 auch so gestaltet sein.
dass der Stab D E innerhalb der Punkte A und B die Strecke
A B schneidet. Die beiden Scheiben A CD und 2 CFE sind
der Einfachheit wegen als Dreiecke dargestellt. Indem die bis-
herigen Bezeichnungen beibehalten werden, erkennt man, d ass
der Stab DE im Punkte D um die Strecke a.da

——

verkiirzt, imPunkte £ dagegen um dieSt'l‘g‘?l“_3
bdp verlingert wird. Es gilt dann hier folgende Beziehung:

s.dy=a.da—b.dp;

wie es sich leicht ableiten 148t und s.dy ist die Gesammt-
veriinderung der Stablinge. Je nachdem die rechte Differenz
positiv. oder negativ ist, bedeutet sie, dass die Stablinge von
DE in der Gesammtheit verkiirzt oder verlingert wird. Man
kann aber auch auf andere Weise die Gesammtverinderung des
Stabes ermitteln. Die Kraft P sucht niimlich den unteren 83"
streckten Winkel 4 CB zu vergréBern. Hiedurch wird auch dellz'
spitze Winkel A CE und damit auch der hohle “{iukel D(a‘
vergroBert. Mit dieser VergriBerung verlingert sich auch be!‘
Stab D E, Er wird demnach in ‘seiner Gesammtheit anf Zug be-
ansprucht,

Fig. 3.

Die im Stabe DE auftretende Spannk_mft. hat wohl den
Werth aus der Formel 6); ob man jedoch hier
k
Cinil . ]
s.dy E ;
: rs
setzen darf, ist nach meiner Ansicht fraglich und muss e
durch Versuche festgestellt werden.

Besonders beachtenswerth ist der Fall, dass die Suu.n’ge gcﬁ'
den Gelenkpunkt C' deckt. Es ist dann S= oo und &.d7 iﬁ B
Nall, weil ¢ gleich Null ist. Die Kraft P wirde demnach in do¢
Stange eine unendlich grofe Kraft S hervorbringen; doch wir
keine Liingenverinderung des Stabes D E geschehen. sehenthat-
uns in der Fig.3 den Triger an, so erkennen wir, d”i g
siichlich keine Liingenvertinderung, sondern eine Nieht.
verdinderung des Stabes in Folge der Belastung P gosc e ol
Eine Spannkraft 8 wird im Stabe nicht erzeugt, weil wthnn
nicht mit einem Triger, sondern mit einem Meschmnimnllﬂ:&l iat.
haben, welcher, wenn auch unendlich wenig, zw&ﬂg'mmf s
Fiigt man dem Mechanismus den Stab D B bei, so erh s
einen statisch bestimmten Triiger, die im Stabe DEhvleichfo
hervorgebrachte Spannkraft jst aber Null, wie man sic wsrt
mittelst des Cremona'schen Kriifteplanes !ibenO“G}‘::u it
Wirkt aber eine Kraft Q z. B. im Punkte F, so er e
mittelst des Krifteplanes in der Fig. 4 Folgendes: Die Sp
krifte in den Stiben DE, EB, DB und p
AD sind der Reihe nach folgende: ae, ¢b,
cd und da. Erstere beiden sind Zug- und
die beiden letzteren sind Druckkriifte. Durch
den Punkt d in der Fig, 4 lege man die
Parallele zn A B, nehme darauf einen belie-
bigen Punkt ¢ an und verbinde blh:;i mj\t ;1
und 5. Es sind dann ae und e e Auf- cht
lagerdriicke in 4 und B, welche von der Kraft (0 hervorgebrd
werden,

Wie man sieht, sind dieselben unbestimmt
erst dann bestimmt, wenn man dem einen Auflager e Rl
Bewegungsrichtung gibt. Zor Probe lege man durc:xi £ satatere
bezw., zn ca und he die Parallelen, so miissen :te troffen.
mit der Kraftlinie von Q in einem und demselben Pun

Fig, 4,

und werden
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D-
16 Spannkriifte in den Stiben 4 C und C B sind einander | hiingig von den Auflagerdriicken, Der Triger ist demnach in

igsl:‘challnd beide. Druckkriifte; die GroBe einer jeden derselben
Niimlich gleich ed. In diesem Triiger sind wiederum die

S . y
Pannkrifte simmtlicher Stiibe, auBer von den letzteren, unab-

Folge der Last @ in Bezug auf die ersteren Stibe statisch

bestimmt, wenn die beiden Auflager 4 und B festliegen.
Professor Ramisch, Breslau.

Der Behsel’'sche Plan von Wien.
Von Sigmund Wellisch, Ingenieur des Wiener Stadtbauamtes.

Wichti‘:]fihmnd die Durchfiihrung einer Stadtvermessung, der
Operagonn Grundlage aller technischen und wirthschaftlichen
behordlje }:m eines geordneten Gemeindewesens, fast immer auf
Weldher © Anordnung geschieht, besitzt Wien einen Plan,
Sad anfnach Angabe seines Verfassers aus eigenem Antriebe
inspector eigene Kosten anfgenommen wurde. Der Stadtbau-
Mo dAnton Beh.sel, der Vorgiinger des ersten Bau-
Rhnchy der Sts:dt Wien, .fiihlte als technischer Chef der Bau-
Bauthag k0§ Wiener Magistrats das Bediirfnis, der in reger
stidt hE elt  begriffenen Stadt eine der Wichtigkeit der

Schen Entwicklung entsprechende geometrische Grundlage

in Wien befindlichen 23 Grundbiicher mittelst Farben ausge-
zeichnet und nach der Reihenfolge der seinerzeitigen Hiiuser-
numerirung geordnet, Die einzelnen, in den Jahren 1818 bis
1824 hergestellten Grundrisse sind im MaBverhiltnisse von
1:450 oder 1 = 61/,° der Natur mit peinlichster Genauigkeit
separat aufgetragen. Die Grofe dieses MaBstabes wird selbst von der
Nagel'schen Originalaufnahme vom Jahre 1770, der groBten
zusammenhingenden Plandarstellung der Inneren Stadt,
die in dem MagBstabe von 1 : 648 oder 1“=9° hergestellt ist, nicht
erreicht. Bei planlicher Zusammenstellung der einzelnen Grund-
risse der Behselschen Originalaufnahme wiirde die Innere

Fragment des Planes von Behsel. (¥/5 der Originalgrosse.)

::] t::ben. ~Zwei Dinge sind es, welche dieses Operat als eine
eineme Leistung geoditischer Thiitigkeit bezeichnen und es zu
s ganz hervorragenden Werke der Technik stempeln: Die
¥ k!}erregendg Genauigkeit seiner Aufnahme und die noch
q einer Originalkartirang der Stadt jemals erreichte GriBe
€8 MaBstahes,

ik d‘Indem wiriiber das Leben und Wirken Behsel's (1780—1838)
P lz vom Stadtbauamte herausgegebene Schrift iber ,die
Verwoic tliche Entwicklung des Wiener Stadtbanamtes® (1895)
Stad Sen, wenden wir uns sogleich dem im Planarchive des

thanamtes aufbewahrten, aus zwei Haupttheilen bestehenden

unstwerke zu,

i Der erste Theil bildet eine complete Sammlung der Grund-
g &ller in der Inneren Stadt befindlichen Gebiiude mit
e ofriumen und Girten. Die in mustergiltiger und kunst-
Ml ]:' Manier auf Grund sorgfiltigster Originalanfnahmen aus-

rten Handzeichnungen sind mit genauer Angabe der damals

Stadt in einer Breite von 3:84 m und in einer Hiohe von 3:36 m
erscheinen; ein Plan des heutigen Wien, in dem Behse I'schen
MaBstabe dargestellt, wiirde die Dimensionen von 50°0 m in
der Breite und 38'0 m in der Hdhe erhalten.

Die gegen. sechs Jahre wiihrende Arbeit wurde im
Jahre 1824 in dem verkleinerten MaBstabe von 1 : 1350 der
Natur mit Hilfe des engmaschigen Aufnahms-Polygonnetzes zu
einem Plane von Wien vereinigt, und bildet dieser Plan, ver-
punden mit den in gleicher Weise mit fachminnischer Unter-
stiitzung des ehemaligen Kataster-Geometers und nachmaligen
Unterkammeramtsbeamten Josef Melnitzky und mit Zuhilfe-
nahme einiger Privatzeichner geometrisch aufgenommenen Plinen
der umliegenden 34 Vorstidte mit Inbegriff der Brigittenan und
des Praters, den zweiten Theil des Behse I'schen Hauptwerkes.

Das ganze Werk besteht aus 22 auf Zeichenpapier mit
Tusche und Farbe ausgefiihrten Bezirksplinen.

Die geometrische Aufnahme erfolgte auf Grundlage der im
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Jahre 1806 im Wiener Rayon durchgefiihrten k. k. Militir-
Triangulirung mit Hilfe eines reichverzweigten Polygonnetzes
nach der Methode des directen Einmessens. Hiebei wurde folgender
Vorgang beobachtet: Um die Hiiuserblocke wurden Umfangs-
polygone gezogen, dieselben untereinander durch Querziige mehr-
fach verbunden und von den als Abscissenaxen dienenden
Polygonseiten aus die einzelnen Punkte der Aufnahmsobjecte
mittelst Coordinaten geometrisch festgelegt. Dadurch wurde der
strengste Zusammenhang der verschiedenen Hiusergruppen eor-
zielt. Die Grundrisse der einzelnen Hiuser und Hife wurden,
wo die Polygonseiten nicht ausreichten, von eingemessenen
Constructions- oder Messungslinien aus aufgenommen und, bis in
das kleinste Detail gehend, zuerst separat in dem Buche der
Grundrisse, dann aber vereinigt zu einem Stadtplane aufgetragen.
Die ffentlichen Brunnen, Denkmiler und Monumentalsiiulen,
selbst die Risalite und Siulenvorspriinge, Erker und Stufen
wurden mit der griBten Sorgfalt, HuBerst peinlich und minutiss
verzeichnet. Auf den Plinen sind das Polygonnetz sammt den
Constructionslinien in Bleistiftstrichen und die Polygonpunkte in
feinen eingeringelten Nadelpiken noch erhalten. Die einzelnen
Baulichkeiten sind mit der neuesten Numerirung versehen
und mit den betreffenden Grundbuchsfarben lasirt. Das Werk,
dem man die rastlose Miihe wund den emsigen Fleif an
jedem Detail merkt, lisst des Kiinstlers hohe technische
Fertigkeit in jeder Beziehung erkemnen. Der innere Werth dieger
noch vor der ersten allgemeinen Katastralvermessung ausge-
fuhrten Originalpline liegt in der auBerordentlichen Genauigkeit
und Treue der Darstellung, welche weder von den vorher-
gegangenen Aufnahmen der verschiedenen Jahrhunderte erreicht,
noch von den nachfolgenden, auf sorgfiltiger Triangulirung
basirten Katastralaufnahmen iibertroffen wurde. Die von dem
Katastral-Inspector und k. k. Professor Ritter v. Gerstner
gepriifte Mappirung des Stadtbauinspectors Anton Behsel
wurde so richtig befunden, dass eine Neuvermessung von Wien
fir den k. k. Kataster bis auf Weiteres als entbehrlich erklirt
wurde,

Was die Genauigkeit des Planes anbetrifft, so ist
zunéichst zu bemerken, dass die bei der Vergleichung mit dem als
Basis angenommenen Katasterplane auftretenden »Abweichungen ¢
mit Hinweis auf den Genaunigkeitsgrad der &lteren Pline von
Wien *) bereits so klein sich ergeben, dass sie ohne Bedenken
nicht mehr als ,Fehler“ bezeichnet werden konnen, da es bei
der Kleinheit derselben nicht mehr gut angeht, die der Vep-
gleichung zu Grunde gelegten Katasterpline von vornherein alsabsolut
fehlerfrei zu betrachten. Aus den folgenden Tabellen ergibt sich
fiir die Innere Stadt eine mittlere Abweichung von =+ 011 mo/,.
Der durch diese Kkleine Zahl ausgedriickte, fiberaus hohe
Genanigkeitsgrad wird am besten anschaulich gemacht, indem
wir in Erinnerung bringen, dass die alte Katasterinstruction
den Unterschied zwischen einer gemessenen Linie und ihrer
Abnahme auf dem Plane mit 050 m%/, festsetzt; dass die
neue Jsterreichische Instruction zur Ausfiihrung der trigonometrischen
Vermessungen bei Seiten von 100 m Linge eine Fehlergrenze
von 0°26 m als noch zuldssig erklirt; dass die preuBische Vep-
messungsanweisung den  hichstens  zulissigen Liingenfehler
pro 100 m mit 021 m festsetzt und wir an anderer Stelle**) die
noch zuliissige Fehlergrenze in der Liéingenmessung bei Ap-
wendung von Messlatten mit 0:20 m und bei Anwendung eines
Stahlmessbandes mit 0°27 m pro 100 m berechneten. Es ereignet
sich also bei dem in Rede stehenden Plane im Vergleiche mit
den dlteren Plinen von Wien zum erstenmale, dass der etr-
mittelte Fehlerwerth nicht nur innerhalb des in der alten
Kataster-Instruction vorgeschriebenen Grenzwerthes, sondern auch
innerhalb der inden neuesten Instructionen

*) Siehe meine Abhandlungen iiber alte Wiener Pline in der
»Zeitschrift” 1898, 8. 537, 552, 562 und 757 ;— 1899, 8. 489, 563 und
575; — 1900, S. 85.

**) Wellisch: ,Die Berechnungen in der praktischen Polygono-
metrie, mit einer Aufstellung von Fehlergrenzen“. Wien 1893, S. 94,

Tabelle @) Der mittlere Mafistab des Planes von Behsel.
(Fiir die Innere Stadt.)

7 ! s
Verjiingte Liingen, e <
entnommen dem ... . | von g [quadrate in
Strecke Verhiltnis ,l Einheiten
n Jjiingsten P —(— der
von | bis || Kataster- Pl;::s:lo éy — ( S /0f 8. Decim.
plane = i
8 1 - T vy
1| A—B || 06495 | 0'8443 | 053010 |—0:0010 100
2| A—C |l 09540 | 05047 | 052904 |- 1 1
3 | A—D | 07466 | 03953 | 0'52947 |- 3 9
4 | A—E 05314 | 0-2814 | 052954 |— 4 16
5| 4A—F || 02911 | 011537 | 052800 [ 12 144
6| B—C | 09510 | 05082 | 052913 0 8
7| B—D | 10369 | 05493 | 052975 |— 6 36
8 | B—E || 11843 | 06007 | 052958 |— 4 16
9 | B—F | 09404 | 04976 | 0.52914 0 0
10 | c—D | 04808 | 02276 | 052832 |- 8 64
11| C-E | 09882 | 05227 | 052894 |- 2 4
12 | C—F | 111008 | 05814 | 052840 |4 7 49
18 | D—E || 05912 | 03132 | 052977 |— 6 36
14 | D—F || 07871 | 04164 | 052903 [+ 1 1
16 | E—F || 03380 | 01788 | 052899 |- 0:0002 4
114708 | 6:0703 | 7-93720 ] 0:0000 480
720 X 15 o g
—_ . ¢ ] = ()¢ 15'
Tog7a0 = 1960°682; ( - )O 052915 ;
Mittlerer MaBstab 1:1361, F—4 0°39,
(Fiir die Vorstidte.)
2
Strecke v
b von | bis . = T - "
1 | G—H || 0-5720 | 0-3032 | 053007 |— 0:0032| 1024
2 | G-I | 08447 | 0-4472 | 0-50942 |— 25| 625
8 | G—K || 1-3620 | 0-7183 | 0-52789 |— 5 26
4 | G—L | 1-1049 | 0-3822 | 0-52693 0 Y
5 | H—I | 0-2750 | 0-1448 | 0-52655 |- 3 9
6 | H—K | 08472 | 0-4448 | 0-52502 |+ 19 361
7 | H-L || 08220 | 0-4318 | 0-52580 [+ 16| 236
8 | I-K || 0-6066 | 0-3187 | 0-52589 [+ 15| 226
9 I—L || 0-7599 | 0-4000 | 0-52639 |+ 5 2
10 | K—L || 0-6163 | 0-3245 | 0-52653 |+ 00004 16
7-8106 | 4-1155 | 5-26899 | 0-0000( 2566
N = 1366486 ; (L) —0°52690; F— 139
I+
0
Mittlerer Mabstab 1:1366.

gezogenen Grenzen liegt. Damit soll freilich noch
nicht gesagt sein, dass die Genauigkeit des B e hsel'schen
Planes den strengen Anforderungen einer modernen Stadtver-
messung entsprechen miisse, denn der als MaBstab fiir die
Genauigkeit zn Grunde gelegte Katasterplan steht selbst nicht
mehr auf der Hohe der heutigen Anforderungen. Wiire der zum
Mafstabe genommene Katasterplan absolut genmau, s0 wii::de der
Werth von 011 m%, allerdings den sogenannten mittleren
Fehler des Behsel'schen Planes bezeichnen. Da aber der
erstere selbst mit erheblichen Fehlern behaftet erscheint, wellche
wohl die Grenze von 1:200 im Allgemeinen nicht iiberschreltt?n,
immerhin aber 0'2 bis 0:39/, im Mittel erreichen diirften, so ist
unter dem erwihnten Werthe blos die mittlere ADb-
weichung zwischen beiden Plinen zu verstehen, welche

 Differenz ebensogut dem Katasterplane, wie dem Behse I'schen

zugeschrieben werden kann. Aus diesem Grunde muss 'allc_ll
der Plan von Anton Behsel dem Katasterplane, den wir in
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Tabelle ) Der mittlere Fehler des Planes von Behsel.
(Fiir die Innere Stadt.)

Natiirliche Lingen, Fehler [

berechnet aus dem von g
“ Strecke o Verhiltuis in % Fehler-
von | bis || Kataster- Pl;:;:szlo . i— RS 10X ‘l“:d:ﬂw

pl:.ne ! X (l e é )

|

; :—~B | 467:64 | 46848 | 1-0018 |— 0-18 | 0-0324
E - 68688 | 68674 | 0°9998 4 002 H
8 | 4—D | 53755 | 53788 | 1-0006 |— 0-06 36
4 | A—F 382:61 | 38290 | 1:0008 |— 0-08 64
g ;:—F 20959 | 20914 | 0-9978 |+ 0-22 | 484
—C 684'72 | 68469 | 1-0000 0-00 0
7| B—D | 74657 | 74742 | 1-0011 |— o0-11 121
g B—E 81670 | 81736 | 1-0008 |— 008 64
bs lé—F 67709 | 67708 | 1:0000 0+00 0
4y 0—13 31018 | 80969 | 0-9984 [+ 0-16 256
5 U—b' 71150 | 71128 | 0°9996 (4 0-04 16
s 1)~1" 792:22 | 791:10 | 0°9986 |+ 0-14 196
' ]'—b' 1_125‘66 426°17 | 1:0012 |— 0-12 144
o _~b' 56671 | 566:59 | 0:9998 |G- 0-02 4
E—F 24336 | 24329 | 0-9997 [+ 0-08 | 0-0009
825898 | 825976 ! 15°0000 l 0:00 | 0-1722

Mittlerer Fehler des Planes M= VV[””] = 4 0" 11m0/,.
n

Mittlere Unsicherheit im verjiingten Mabe u= 4 0:1mm

" » » natiirlichen , U=40"14m
(Fiir die Vorstiddte),
n Strecke ! l
von l bis 8§ T v e

; G—H | 411-84 | 414-32 | 1-0060 | — 060 | 0-3600
b G—I | 608:18 | 61109 | 1-0048 | — 0°48 2304
) G—K | 980:64 | 98155 | 1:0009 | — 0-09 81
3 G—L (79558 | 795°67 | 1:0001 | — 0°01 1
5 H—1 |1 198:00 | 197°87 | 009998 | 4 007 | 49
5 H—K |1 609-98 | 607-81 | 0°9964 | 4 0-86 | 1296
. A—L 59184 | 590°05 | 09970 | 4 0°30 900
5 I—K | 436'76 | 485°50 | 0-9971 | 4 0-29 841
is {—L 54718 | 546°59 | 0:9990 | 4 0-10 100
K—L | 448:74 | 443:43 | 0°9993 | 4 0:07 | 0°0049
562363 |5623-78 | 99999 | + 0-01 | 0-9221

Mittlerer Fehler des Planes M= 4 030m%.

g;’:::‘:lgll;ng eines genaueren heute wohl als den besten betrachten

Wertil n Bezug auf geometrische Genauigkeit als gleich-

ig zur Seite gestellt werden.

VorsgaI;: lzweit.en Theile der Tabelle b ist die Untersuchung der
i })ane (Leop9ldstadt und Jigerzeile) vorgenommen, welche
er 1efﬂl tat eine mittlere Abweichung von =+ 0°30 m%, ergibt.
s Bin Illcht man die beiden mittleren Abweichungen =+ 0-11 fiir
g ere Stadt und =+ 0'30 fiir die Vorstddte, so verdient

0 Verschiedenheit eine nihere Begriindung. Da niimlich der

ersten Untersuchung der Katasterplan vom Jahre 1846, der
zweiten Untersuchung aber der Katasterplan vom Jahre 1863 zu
Grunde liegt, ein Plan, welcher mit Beniitzung der seit 1846
verbesserten Hilfsmittel und Methoden ausgefiihrt wurde, so ist
es erkldrlich, dass die sogenannte mittlere Abweichung des
Behsel'schen Planes bei Vergleichung mit einem genaueren
Plane entsprechend groSer ausfallen muss als bei Zugrunde-
legung eines um 17 Jahre ilteren Vergleichsplanes. Die Differenz
der beiden mittleren Abweichungen 0:30 — 011 = 0°19 driickt
daher nicht etwa eie Ungleichmiibigkeit der B e h s e’schen Auf-
nahme aus, sondern gibt uns vielmehr im gewissen Sinne ein
MaB fiir die in der Zeit von 1846 bis 1863 erreichte Ver-
besserung der Katasterpline. Nicht die in Untersuchung gezogenen
Pline von Behsel, sondern die zur Vergleichung beniitzten,
verschiedenwerthigen Katasterpline sind es, welche
die Differenz in den mittleren Abweichungen veranlassten. Wenn
wir diese Unterscheidung bei der Untersuchung der #lteren Vor-
stadtpline von Anguissola, Steinhausen und Nagel
nicht machten, so hat dies darin seinen Grund, dass bei Anguissola
eine Neuvermessung der Inneren Stadt iiberhaupt nicht stattfand, dass
bei Nagel die Stadt und die Vorstidte von verschieden begabten
Ingenieuren vermessen wurden, und dass bei dem Stein-
hausen’schen Plane, dem ersten in einheitlicher Weise auf-
genommenen Plane, eine solch feine Unterscheidung aunf den
mittleren Fehler immer noch keinen namhaften Einfluss auszu-
iiben im Stande ist.

Zur Tllustriraug der staunenswerthen Genauigkeit unseres
Planes seien nachfolgend die mittleren Fehler der bisher in der
, Zeitschrift des Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines® be-
sprochenen Originalpline Wiens und deren Unsicherheit zu-

sammengestellt :

Mittlerer Fehler des Mittlere

Planes in 0/, fir die | ypsicherheit

Plan von des mittleren
Stadt | Vorsthdte |  FeRIe™®
Hirschvogel vom Jahre ... 1547 573 — 0°55
Wolmuet g e Lod 7. 564 — 0°40
Suttinger 5 5 e 1684 8:39 — 0-18
Anguissola T ) 3-01 068 056
Steinhausen e .ty 1720 053 054 026
Nagel . St e [ 1 136 068 026
Behsel . " . 1824 0-11 0-30 014

In der letzten Spalte dieser Uebersicht verdient die dem
Behsel'schen Plane entsprechende Angabe der Unsicherheit
des mittleren Fehlers deshalb hervorgehoben zu werden, weil
sie die einzige ist, welche grifer erscheint als der mittlere
Fehler selbst. Denn dass der mittlere Fehler inner-
halb seiner eigenen Unsicherheit liegt, ist uns ein
neuer Beweis fiir die besondere Giite des Grundrisses von

Behsel
Fiir die aus eigenem Antriebe und auf eigene Kosten

‘durchgefiihrte mihevolle Arbeit wurden dem Verfasser in den

Jahren 1827 und 1828 nicht nur die gehabten Auslagen ver-
giitet, sondern auch in allerhéchster Anerkennung dieses wohl-
gelungenen Werkes von Kaiser Franz 1. 3000 fl. C. M. als
Belohnung angewiesen und die grofe goldene Civil-Ehrenmedaille

verliehen.
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Vereins-Angelegenheiten.

Z. 1770 ex 1900.
PROTOKOLL

der 3. (Geschafts-) Versammlung der Session 1900/1901.
Samstag den 10. November 1900.

Vorsitzender : Vereins-Vorsteher, k. k. Ober-Bergrath A. Riicker-
Schriftfiihrer : der Vereins-Secretiir.
Anwesend: 301 Vereinsmitglieder.

1. Der Vorsitzende eroffnet 7 Uhr Abends die Sitzung und con-
statirt die Beschlussfihigkeit derselben als Geschiifts-Versammlung,

2. Das Protokoll der Geschiiftsversammlung vom 5. Mai 1. J. wird
. genehmigt und gefertigt : seitens des Plenums von den Herren: Baurath
Julius Dorfel und Ober-Baurath Prof. Ulrich.

3. Die Veriinderungen im Stande der Mitglieder werden zur
Kenntnis genommen. (Beilage A.)

4. Vorsitzender:

»Der Verwaltungsrath wird der nichsten Geschiifts-Versammlung
einen Antrag anf Aenderung des § 28 der Geschiiftsordnung vorlegen.

Einem Beschlusse des Verwaltungsrathes zufolge wird der Bericht
des Eisenbriickenmaterial-Ausschusses und die daran gekniipfte Debatte
nach erfolgter Genehmigung, wie die friiheren grofen Arbeiten des Ver-
eines, in Broschiirenform erscheinen, um dieselben weiteren Kreisen zu-
giinglich zu machen.

Ueber Anzeige vom 8. October d. J. haben sich 32 Vereinsmit-
glieder zu einer Fachgrupype fiir Elektrotechnik vereinigt.
Ich begriiBe die neue Facbgruppe auf das Herzlichste und wiinsche ihren
Arbeiten besten Erfolg. Die constituierende Versammlung derselben findet
Montag den 12. d. M., 7 Uhr Abends, statt,

Am niichsten Dienstag (den 13, November) wird die Fach-
gruppe fiir Architektur und Hochbaun hier im grofien Saale
ihre Vortragssession eriffnen mit einem Vortrage des Herrn Bau-Inspectors
Architekt Hans Peschl: nMittheilungen iiber die Archi-
tektur - Ausstellung und einzelne Bauten in ger
Pariser Weltausstellung.“ Alle Herren Vereinsmitglieder sind
hiezu freundlichst eingeladen.

Am niichsten Samstag findet eine Wochenversammlung statt: an
diesem Abend wird Herr k. k. Baurath Hugo Koestler einen Vortrag
halten: ,Ueber die Pariser Stadtbahn,

Ich erinnere an das Cireular XVII in der I
Zeitschrift, betreffend das gemeinsame Abendessen in der Vereinshaus-
Restauration und lade Sie zn recht lebhafter Betheiligung ein.

5. ,Mit Threm Einverstindnis werde ich Punkt 6 der Tagesordnuug
zuerst zur Verhandlung bringen (Zustimmung) und lade sie ein, die
Wahl in den Ausschuss zum Studium der Tauernbahnfrage vorzunehmen,
Der Wahlvorschlag des Verwaltungsrathes ist in Thren Hiinden ung jch
bitte weitere Namen zu nennen.“ Eg werden genannt: v, Pischof,
Hafferl, Waldvogel, Morawitz, Biichelen, Ziffer, Das
Scrutinium besorgt die Vereins-Kanzlei und ergibt folgendes Wahl-
Resultat: Von 184 abgegebenen giltigen Stimmzetteln erhielten Stimmen
die Herren : k. k. Regierungsrath Wilhelm A s 178, kais. Rath Ferdinand
Pichler 172, Ober-Inspector Karl Johann W agner 172, k. k. Mini-
sterialrath Karl Wurmb 162, k. k. Ober-Baurath Wenzel H, hen-
egger 159, Ober-Ingenieur Josef Kraus 158, k. k. Sectionsrath Karl
Pascher 152, Eisenbahn-Director a. D. Josef Ritter von Wenugeh
150, k. k. Baurath Constantin Chaber t Ritter von O stlangq 144,
Rudolf Stummer Ritter von Traunfels 144, k. k. Ober-Bagrath
Karl Prenninger 116 und Ober-Ingenieur Franz Nehasi] 113,

6. ,Wir schreiten nun zur Abstimmung iiber die in der Risen-
Briickenmaterial-Debatte gestellten Antriige.

Solche Antriige liegen vor:

etzten Nammer upgeyer

a) von Ober-Ingenieur Anton R. v. Dormus, welcher lautet -
»Der Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Verein beschliet,
einen Ausschuss zn bernfen, der zu untersuchen hiitte, welche Ab-
nahmeverfahren und Priifingsmethoden mit Riicksicht auf die dem
Flusseisen eigenthiimliche Erscheinung der UngleichmiBigkeit in der
Gefiigebildang zn empfehlen waren, damit bei eisernen B rijcken-

constructionen die Verwendung eines minderen und daher ungeeig-
neten Materials moglichst vermieden werde. Diese Untersuchung‘”‘l‘
hiitten sich gleichmifig auf Martin- und Thomaseisen zu erstrecken.

Ich komme auf diesen Antrag weiter noch zu sprechen.

b) von Herrn k. k. Baurath Karl Haberkalt des Inha]tes:’
»l. Der Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Verein genehmigt
den Bericht des Ausschusses mit dem Ausdrucke seines !)est?n
Dankes fiir die bisherige ausgezeichnete und mithevolle Thitigkeit.
2. Der Auschuss wird ersucht, die Frage des Werthes ('ler
Aetzprobe fiir die Giitebestimmung des Flusseisens weiteren Studien
zu unterziehen.“

¢) von Herrn beh. aut. und beeid. Bau-Ingenieur Friedrich vol:
Emperger, welcher dahin geht, iber die Ausschussantriige getrenn
abzustimmen.

d) der Antrag des Herrn Sections-Ingenieurs Franz Wabitsch:

»Der Ausschuss moge seine Arbeiten weiter fiihren und jene
Mivgel, welche denselben anhaften, beseitigen.

¢) der Antrag des Herrn k. k. Ministerialrathes Iszkows ki,
welcher lautet: i
»Der Oesterr, Ingenieur- und Architekten-Verein spnch“t flelll
Eisenbriicken-Ausschuss filr dessen auf die Klirung der einschligigen
Fragen gerichteten Bestrebungen den wirmsten Dank aus und ver-
tagt die weitere diesfillige Action auf jenen Zeitpunkt, in welchgm
die durch das Meritum der Angelegenheit bedingte Art und Weise
ibrer Behandlung, durch eine entsprechende Abiinderung df»l' 'be-
stehenden Geschﬁfcsordnung auch in formeller Beziehung ermoglicht
sein wird.“

/) Der Antrag des Herrn Ober-Ingenieurs Pfeuffer als
Referent-Stellvertreter und im Namen des Ausschusses:

«) den zweiten Theil des Antrages Haberkalt getrennt von

dem ersten zur Abstimmung zu bringen, . =

f) fir den Fall der Annahme desselben (zweiten Theiles) ihn f"cht

dem bestehenden Briickenmaterial-Ausschusse, sondern einem
neuen Ausschusse zum Studium zuzuweisen.

9) Zu den bekannten Antriigen des Ausschusses habe ich zu be«
merken, dass der Ausschuss nach den vom Herrn Referenten-Stellver-
treter Ober-Ingenieur Franz Pfeuffer in der Gerchiiftsversammlung
vom 21. April 1900 gemachten Mittheilungen beschlossen hat, den
Pankt 1) der Antriige dahin abzuiindern, dass es statt:

ndie Festigkeit dieses Materiales 35 bis Lochstens 4'3 t/on
nunmehr heift : f

ndie Festigkeit dieses Materiales 35 bis hochstens 42 t/em2*,
wovon ich Kenntnis zu nehmen bitte. :

Der weitestgehende Antrag ist der des Herrn Sections-Ingfsan“'
Franz Wabitsch Dieser Antrag ist in merito der gleiche wie der
von Herrn Ober-Ingenieur R. v. Dormus in der Geschiifcsversammlung
vom 4. November 1899 gestellte Antrag, némlich, den Bericht an
den Ausschuss zuriickzuweisen Dieser Antrag wurde s
kanntlich in der genannten Sitzung abgelehnt, nachdem aber seither
die neuerliche, sehr ausfiihrliche Debatte stattgefunden hat, 80 werde
ich den Antrag Wabitsch zur Abstimmung bringen. :

Im Falle dieser Antrag nicht angenommen werden sollte, kime
zunichst der Antrag des Herrn k. k. Ministerialrathes Iszkowski
zur Abstimmung. *) Herr Iszkowski hat indessen in Erwigung, dass
der damit beabsichtigte Zweck, die durch das Meritum der Angelegen-
heit bedingte Art und Weise ihrer Behandlung durch eine entsprechende
Abiinderung der bestehenden Geschiiftsordnung auch in formeller Be-
ziehung zu ermbglichen, nicht erreicht werden kann, indem eine Riick-
wirkung der allfilligen Abiinderung des § 28 unserer Geschiiftsordnung
ausgeschlossen erscheint, seinen Antrag zuriickgezogen.

LE.‘

*) Die Mittheilung den AntragIszk o ws ki betreffend, war beim Abschrein:;::
des Conceptes aus Versehen ausgelassen worden, und wurde vom v°"m°.nden im
Interpellation des Herrn Ingenieurs Friedrich v. Em porger nachtriglich
Plenum zur Kenntnis gebracht,
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Als niichster Antrag zur Abstimmung kime sonach der des Herrn
Baurathes Haberkalt. Wie ich Thnen bereits mitgetheilt habe, zer-
fillt dieser Antrag in zwei Theile. Nun hat Herr Baurath Haberkalt
den zweiten Theil seines Antrages zu Gunsten des Antrages v.Dormus
zuriickgezogen und sich damit vollkommen einverstanden erklirt, dass
Statt des zweiten Theiles seines Antrages, der Antrag v. Dormus
&ur Abstimmung gelange. Nachdem sich auch Herr v. Dormus damit
émverstanden erklirt hat, werde ich im Falle der Ablehnung des An-
trages Wabitsch zunichst den Antrag Haberkalt und sodann
den Antrag v.Dormus zur Abstimmung bringen. Hiemit ist auch dem
‘Alltrage Pfeuffer Rechnung getragen; Ober-Ingenieur Pfeuffer
I8t mit diesem Vorgange, beziehungsweise mit den Antrigen Haber-
kalt-v.Dormus vollkommen einverstanden und schlieft sich den-
selben an,

Zur Abstimmung hat das Wort erbeten Herr Ober-Ingenieur
Anton Ritter v. Dormus.

Herr R. v. Dormus:

.. »Meine Herren! Vom Schlussworte des Herrn Referenten wiiren noch
einige Stellen zn berichtigen, doch werde ich dies unterlassen, um die
f&bstimmung nicht zu verzbgern, umsomehr, als wir heute noch einen
Interessanten Vortrag zn horen haben. An dem Schicksale der Antriige
des Ausschusses und an jenem des ersten Theiles vom Antrage des Herm
Baurathes Haberkalt habe ich kein Interesse, ich werde mich daher
der Abstimmung enthalten. Ich fiir meine Persou lege nur Werth darauf,
dass das Flusseisen in der Weise gepriift werde, wie ich es vorgeschlagen
habe. Ich habe mich daher damit einverstanden erkldrt, dass mein An-
trag mit dem zweiten Theile des Antrages Haberkalt in Verbindung
gebracht werde und erbitte mir zu diesem Antrage Ihre Zustimmung.“

1. Es gelangt sohin der Antrag Wabitsch zur Abstimmung,
derselbe lautet :

oDer Ausschuss moge seine Arbeiten weiterfiihren und jene
Miingel, welche denselben anhaften, beseitigen.”

Der Antrag wird abgelehnt.

2. Es gelangt hierauf der Antrag Haberkalt zur Abstimmung,
welcher lautet :

wDer Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Verein genehmigt
den Bericht des Ausschusses mit dem Ausdrucke seines besten
Dankes fiir die bisherige ausgezeichnete und miihevolle Thiitigkeit.“

Der Antrag wird mit groBer Majoritiit angenommen.

3. Es gelangt endlich der Antrag v. Dormus zur Abstimmung,
Welcher lautet :

. »Der Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Verein beschlieft,
einen Ausschuss zn berufen, der zu untersuchen hitte, welche Ab-
nahmeverfahren und Priifangsmethoden mit Rilcksicht auf die dem
Flusseigen eigenthtimliche Erscheinung der Ungleichmiifigkeit in der
Getlﬂgebildung zu empfehlen wiren, damit bei eisernen Briickencon-

‘  Structionen die Verwendung eines minderen und daher ungeeigneten
H.Iaterials mdglichst vermieden werde. Diese Untersuchungen hitten
sich gleichmiifig auf Martin- und Thomaseisen zu erstrecken.*

Der Antrag wird mit grofer Majoritit angenommen.

Beschluss lautet somit:

Der Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Verein ge-
nehmigt den Bericht des Ausschusses mit dem Ausdrucke
seines besten Dankes fiir die bisherige ausgezeichnete und
mithevolle Thiitigkeit.

Der Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Verein be-
schlieBt, einen Ausschuss zu berufen, der zu untersuchen hiitte,
welche Abnahmeverfahren und Priifungsmethoden mit Riick-
Sicht auf die dem Flusseisen eigenthiimliche Erscheinung der
Ungleicllmiiﬂlgkelt in der Gefiigebildung zu empfehlen wiiren,
damit bei eisernen Briickenconstructionen die Verwendung
¢ines minderen und daher ungeeigneten Materials miglichst
Vermieden werde. Diese Untersuchungen hiitten sich gleich-
miiBig auf Martin- und Thomaseisen zu erstrecken.

& Hierauf erhebt sich der Vorsitzende und richtet an die Versammlung
gende Worte :

»Meine Herren! Wir haben eine groBe Arbeit zum Abschluss
Elei:'a?ht- Ich danke vor Allem dem geehrten Ausschuss, welcher

einem grofen Aufwande an Arbeit und Zeit in selbstloser Weise

De

-~

den Gegenstand durch mehrere Jahre sorgfiltigst studirte und seine
Studien durch eine Reihe praktischer Versuche und Proben erhiirtete.

Ebenso danke ich auch den Hiittenwerken in Teplitz und
Kladno, welche den Herrn Ausschussmitgliedern ihre Anlagen zur
Durchfithrung der Proben bereitwilligst zur Verfiigung stellten.

Ich danke ferner dem Herrn Ober-Ingenieur Pfeuffer, welcher
die Giite hatte, statt des Herrn Hofrathes Brik, wihrend dessen Er-
krankung, als Referent einzuspringen, ich danke aber auch ganz besonders
dem Herrn Referenten Hofrath Brik, welcher die iibernommene ebenso
schwierige als wich tigeAufgabe der Berichterstattung trotz der
langen Debatte, der vielen Controversen und der mitunter persin-
lichen Angriffe, die ich leider nicht immer verhindern konnte, in anuf-
opfernder Weise durchgefiithrt und in ausgezeich-
neter Weise gelost hat.

Ich danke auch allen jenen Herren, welche durch ihre lehr-
reiche Besprechung und ihre sachlichen Erlduterungen zur Klirung
der ganzen Frage wesentlich beigetragen, und damit einen formlichen
Kommentar zu dem Ausschussberichte geliefert haben.

Unser Verein hat mit der vorliegenden Arbeit seinen besten
Arbeiten eine neue hinzugefiigt, die sich den friiheren wiirdig erweist.
Moge auch diese der Technikerschaft, der Allgemeinheit zum bleibenden
Nutzen gereichen“. (Lebhafter Beifall.)

7. Da Niemand mehr das Wort verlangt schliet der Vorsitzende
um 3/,8 Uhr die Geschiifts-Versammlung und ladet Herrn Architekten
Arnold I o t z ein, den angekiindigten Vortrag: ,Uebersein Project

fiir einen Kaiser Franz Josefs-Jubildiumsplatz in
Wien“ zn halten.

Nach Schluss des von der zahlreich besuchten Versammlung mit
Beifall anfgenommenen Vortrages, dankt der Vorsitzende dem Vor-
tragenden fiir seine interessanten Mittheilungen.

Schlnss der Sitzung nach 1/39 Uhr Abends.
Der Schriftfithrer: C. », Popp.

Beilage A.
Geschiftsbericht
fiir die Zeit vom 9. October bis 10, November 1900,

1. Gestorben sind die Herren:
Kolbe Josef, Director der Oesterr. allgem. Electricitits-Gesellschaft in
Wien.
Neubauer Hans, Ingenieur der dsterr. Staatsbahnen in Triest.
Rittler Hugo, Central-Director der Rossitzer Bergbau-Gesellschaft in

Segen-Gottes.
2. Ausgetreten sind die Herren:
Biach Moritz, Gesellschafter der Firma Beiersdorf und Biach in Wien.
Kirchner v. Neukirchen Heinrich, k. u. k. Major des Infanterie-Regi-
mentes Nr. 12 in Salzburg.
Kuttig Zdenko, k. k. Regierungsrath, Betriebsdirector der Kaiser
Ferdinands-Nordbahn in Wien.
Reifer Felix, Ober-Inspector der Kaiser Ferdinands- Nordbahn in Wien.
Sasse August, Ingenieur in Wien.
Zawijsky Jan, beh aut. Architekt in Krakau.
3. Aufgenommen wurden die Herren:
Adamovits Theodor, Bau-Ober-Commissiir der Osterr. Staatsbahnen
in. Wien.
Heim Felix, Ingenieur in Wien.
Heller Karl, Architekt und Stadtbaumeister in Karlsbad.
L& wy Karl, Ingenieur bei R. Ph. Waagner, Actien-Gesellschaft in Wien.
Nussbaum Josef A, Chemiker bei Siemens & Halske, Actien-Gesell-

schaft in Wien.
Pawek Heinrich Dr., Vorstand des chem. Laboratoriums Syndicat

Dr. Kellner in Wien.

Peffer Maximilian, Ingenieur bei Siemens & Halske, Actien-Gesellschaft
in Wien.

Schild August, k. k. Ober-Ingenieur in Wien.

gchittenhelm Adolf, Ingenieur in Zauchtel.

Schraml Karl, k. k. Ober-Bergverwalter in Hallstadt.

Till Karl, Ingenieur bei Siemens & Halske, Actien-Gesellschaft in Wien.

Welebil Franz, Ingenieur bei Siemens & Halske, Actien-Gesellschaft
in Wien.
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Yermischtes.

Personal-Nachrichten,

Der Kaiser hat dem ordentlichen Professor der mechanischen
Technologie an der technischen Hochschule in Graz, Herrn Max Kra f t,
den Titel eines Hofrathes und dem ordentlichen Professor an derselben
Hochschule, Herrn Dr. Philipp Forchheimer, den Orden der eisernen
Krone dritter Classe verliehen.

Die niederisterreichische Statthalterei hat dem Ingenieur, Hermn
Hugo Grioger, die Befugnis eines beh. aut. Bau-Ingenienrs ertheilt.

Preisausschreiben.

Zur Erlangung der Pline und des Kostenanschlages fiir das neue
Siechenhaus in Idria schreibt der dortige Magistrat einen sffent-
lichen Wettbewerb aus. Zur Vertheilung gelangen drei Preise, und zwar
K 200, 150 und 100. Projecte sind bis 20. December 1900 einzubringen ;
fitr die Beurtheilung derselben sind die Vorschriften bei Preisbewerbungen
unseres Vereines mafgebend. (Siehe den Inseratentheil.)

Offene Stellen.

179. Eine Bergrathstelle gelangt im Status des Punzirnngs-
wesens in der VIL nnd die sonach weiters frei werdenden Stellen der
VEILS 1X5 X2 und X1 Rangsclasse zur Besetzung. Bewerber haben ihre
Gesuche unter Nachweisung der gesetzlichen Erfordernisse und der im
Panzirungsdienste erworbenen Kenntnisse bis 20, November 1. J. bei der
Direction des k. k. Hauptpunzirungsamtes in Wien einznbringen,

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Die k. k. Berg-Direction Briix vergibt im Oftertwege die Liefe-
rung von Holz- und Eisenmaterialien fir den Bedarf fiir das
Jahr 1901. Die Offertbehelfe konnen bei der genanuten Direction einge-
sehen werden. Die Offertverhandlung findet am 21. November 1. J. statt.

2. Lieferung von Werkzeugen fiir die Zeit vom T .TKnnﬁr_
bis 31. December 1901 fiir die sterr.-ungar. Staatselsgnbnhn-ﬁqsger
schaft. Offerte miissen bis 23, Nbovember 1301, 12 Uhr Mittags, bei
Direction der Gesellschaft eingebracht werden. y p: :

3. Die General-Post- m;gd Telegraphen-Direction in Sophia scKh;%l;t
behufs Vergebung der Lieferung der ober- und nntenrdlschenTelev_
eisernen StBel und anderem Materiale, welche zom Ausbau des e
phon-und Telegraphennetzes von Sophia bendthigt vlv)ef del:
fiir den 29. November 1900 eine Offertverhandlung aus, We!che e e
Sophiaer Kreisfinanzpriifectur stattfindet. Der Werth der ngfemggeren
triagt ungefihr Fres. 148.100. Das Cahier des charges, die D‘! on
Lieferungsbedingnisse ete. sind bei der Post- und Telegraphen- ("rentiou
in Sophia gegen Erlag von Fres. 2 per Exemplar erhiiltlich. Die Ca
betréd 50/0. e

gt4' Vergebung der Einrichtung und Ansbeutung delr) el \;el;-
trischen Beleuchtung in Cuevas (Provinz Almeria.) 5 letlichen
giitung betriigt Pesetas 8000 pro Jahr und die baar oder in U()(;mOﬁ‘erte
spanischen Papieren zu leistende Caution Pesetas 400, bezw.SC- rlon
sind bis 30, Novemher d. J. an die Alcaldia Constitucional de G“eeta. s
richten. Ein diese Ausschreibung enthaltender Ausschnitt der ,Gac
Madrid“ erliegt im Vereins-Secretariate zur Einsicht anf.

Eingelangte Biicher.

f
7949. Ueber den Umbau der Grazer T“T‘ﬁys‘?n.
elektrischen Betrieb., Von P. Poschenrieder. 4 "k“~ .
12 Abb. Wien 1900. 8.-A. a. d. ,Zeitschrift fir Elektrotechnik®.

den
7950. Die Entseuchung der Viehwagen nach
gesetzlichen und s'e-nndhfitstoohnl-ohon Anforder:ng:
und die wirthschaftlichen Schiden der Viehseuche ey
besondere beim Eisenbahnverkehre. Von A, Fre }?’ntté ot
32 8. Wiesbaden 1900, 8. A. a. d. »Organ fiir die Fortschri
Eisenbahnwesens“,

d-
7951. Zur Lésung der Tauernbahn-Frage. Von A. Wal

vogel 8. 45 S. m. Abb, Wien 1900, S.-A. ans der ,Zeitschrift des
Oesterr. Ing.- und Arch.-Vereines.“

Geschiiftliche Mittheilungen des Verelnes.

G.Z. 1799 ex 1900.
TAGES-ORDNUNG

der 4. (Wochen-) Versammlung der Session 1900/1901.
Samstag den 17. November 1900.

Vortrag des Herrn k. k. Baurathes Hugo Koestler:
nUeber die PariserStadtbahn“; mit Vorfiihrung von
Lichtbildern,

Zur Ausstellung gelangen :

a) Durch die Firma J. C. Machanek & Cie.: Neuer Oberlicht-
fenster- Ventilationsverschluss ,Ideal,

b) Der Vereinsbibliothek neuerlich gespendete Werke,

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure,
Dienstag den 20. November 1900.
1. Mittheilangen des Vorsitzenden.

2. Vortrag des Herrn Inspector Fritz Krauss: sUeber die
Dampfkesselanlage der Pariser Weltansstellung“.

Fachgruppe der Berg- und Hittenméinner.
Donnerstag den 22, November 1900,
1. Mittheilungen des Vorsitzenden,

2. Discussion tiber berg- und hiittenménnischen Unterricht; einge-
leitet von Herrn Ober-Bergrath Franz P o ech.

G. Z. 1800 ex 1900.
Circulare XVIII der Vereinsleitung 1900. s
Ich beehre mich die Herren Vereinscollegen in Kenntmt;r e:d
setzen, dass der Bericht des zweiten Gewtslbe-Ausschusse.s, bem;liegt
Druckversuche mit Mauerwerkskérpern im Vereins-Secretarm'te mD'eser
und den Vereinsmitgliedern iiber Verlangen zngesendet wird. lVer-
Bericht kommt in einer der niichsten Geschiiftsversammlungen 2zur
handlung. f
Wien, den 12. November 1900. Der Vereins-Vorsteher :
A. Riicker.

Fachgruppen-Versammlungen der Session 1900/1901

Fachgruppel| Nov. | Dec. |Junner| Febr. | Mirz | April | Mai
Am:b?éng:gh‘“ 27. | 11. |15, 2912, 26./12., 26. __2—‘ s
Ba?ﬁ‘éﬂ:ﬁ:&:)ng' ®. | 15 (10,24/7,21.|7,2L| 18 A
Ber(%o:ﬁehr?t?;;]m‘ 22. (6,20.| 3517114, 98,14, /11,95 —
““E‘ﬁi'éii?c‘:f"“' — | 12. | 16. | 18. —20—. —10.# Sy
N imeningen | 90, |4,,18.|8, 9. [5.,19.|5.,19. E;
(ﬁh‘iﬁ% 98, | 19. [9,30.| 20. | 18 | 8 | —

'8 belo
Der heutigen Nummer liegt das ,,Literatur-Blatt¢ Nr. VI bel-

INHALT: Ueber Laboratoriumsarbeiten an der Bau-Ingenieurschule,

in der Wochen-Versammlang am 8. Mirz 1900 von Profess

fachen Fachwerkbalkens.

alten
mit begonderer Beriicksichtigung von Modelliibungen. V'(i‘?;:;‘i; ?leet ein-
or Dpl. Ing. Friedrich Steiner, Prag. — Beitrag zur dwWelliseh,
Von Professor Ramiaeb, Breslan. — Der Behsel’sche Plan von Wien. Von Sigmun

& =
Ingenieur des Wiener Stadtbanamtes, — Vereins-Angelegenheiten. Protokoll der 3. (Geschiifts-)Versammlung der Session 1900/ 190

Vermischtes. Eingelangte Biicher. — Geschiftliche Mittheilungen des Vereines. Tagesordnungen. Circulare XVIIL

B

Eigenthum und Verlag des Vereines, — Verantwortlicher Redacteur: Constantin Baron Popp. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.
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Nr. 47.

Alle Rechte vorbehalten,

Selbstthiitige Zugdeckung.

Nach einem Vortrage, gehalte

n am 81, Mirz 1900 in der Vollversammlung des Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines von Dpl. Ing.

Alfred Birk, o. 0. Professor an der k. k. deutschen technischen Hochschule in Prag, Eisenbahn-Ober-Ingenieur a. D.

& Die Frage einer rasch und sicher wirkenden Zugdeckung auf
freier Strecke besteht seit den friihesten Tagen des Eisenbahn-
wesens; aber erst die Gegenwart hat sie zu einer geradezu
brennenden gemacht, hat ihr eine Dringlichkeit verliehen, die sie
o] keinem friiheren Zeitpunkte besessen. Nach verschiedenen
Rlchtungen hin lisst sich das Werden dieser Dringlichkeit ver-
folgen. Zuniichst haben wir die wachsende Dichte des
Z“Esv:arkehrs ins Auge zu fassen. Die Zeitritume, in denen sich
di_e Ziige folgen, werden immer kleiner, sie sind auf Hauptbahnen
(llus auf 10 und 5 Minuten herabgesunken und auf Stadtbahnen,
éren Berechtigung im Verkehrsleben eigentlich nur in der
raschen Folge der Ziige erblickt werden kann, ist ein Drei-
Minutenbetrieb nichts AuBergewdhnliches mehr; der groBartige
Entwnrf. fiir den ausschlieflich elektrischen Betrieb der Hochbahn
in  Berlin geht von der Annahme aus, dass sich die Ziige bei
einer Fahrgeschwindigkeit von 50 km in der Stunde in zeitlichen
Entfernungen von zwei Minuten zu folgen haben, ja, dass ge-
gebenenfalls dieser Zwischenraum selbst auf anderthalb Minuten
herabgesetzt werden konne. Bei einer solchen Streckenbesetzung
kann das geringste Vorkommnis, das die Fahrt des voranlaufenden
Zuge.s verzogert oder hemmt, fiir die Sicherheit des Betriebes
unheilvoll werden. Diese Gefahr wichst mit der Zunahme der
Fah rgeschwindigkeit der Ziige, weil der Weg, den der
Zug von dem Augenblick der ersten Bethiitigung der Bremsen
ﬂn" bis zum vollen Stillstande durchliuft, in Folge der bedeutend
gl‘9ﬂeren lebendigen Kraft, die ihm bei griBerer Fahrgeschwindig-
keit innewohnt, ein weit lingerer sein wird.

: Noch schiirfer tritt der Einflass der groBen Fahrgeschwin-
digkeiten, die mit 120 und 130 km in der Stunde noch nicht
die Hachstwerthe erreicht haben diirften, namentlich dann her-
Y‘"‘y wenn der voranlaufende Zug seine Fahrgeschwindigkeit vor-
libergehend vermindert, withrend der nachfolgende die griBte
Geschwindigkeit unveriindert beibehdlt. Dann kinnen bei Fahr-
geschwindigkeiten von 120 km in iiberaus kleinen Zeitriiumen sehr
bedenkliche Zugsanniiherungen stattfinden.
| Aber weder Verkehrsdichte, noch Fahrgeschwindigkeit wiirden
Im modernen Bahnbetriebe, wie miichtig sie auch in ihm ge-
steigert erscheinen, die Frage der Zugdeckung fiir sich allein so
acut erscheinen lassen, wenn nicht eine andere GroBe zu ilmen
triite, welche eben der moderne Betrieb gezeitigt hat, und welche
— nach dem Entwicklungsgang des ganzen Eisenbahnwesens zu
schlieBen — jmmer schiirfer hervortreten wird. Es ist dies die
groBe Neigung zu gefahrbringenden Storungen in der regel-
mifigen Abwicklung des Eisenbahnbetriebes, des ganzen Zugs-
verkehres. In der friihesten Kindheit des Eisenbahnbetriebes be-
St:and nur einerlei Zugsgattung. Heute verkehren auf den Bahnen
dl.e Ziige mit verschiedenen Fahrgeschwindigkeiten und iiberdies
mit verschiedenen Haltepunkten. Die vielen Eisenbahnziige, die
in irgend einem Augenblicke nach derselben Richtung laufend,
d.en Schienenpfad einer langen Bahn bedecken, bewegen sich
n}cht in unveriinderlich gleichbleibenden Entfernungen; sie niihern,
sie entfernen sich von einander, sie iiberholen sich — an ge-
wissen Punkten findet eine Anhiiufung, an anderen eine Lichtung
statt. In den Punkten der Zugsanhiiufung hiiufen sich aber auch
ganz naturgemiiB die Gefahrsmomente fiir die Ziige. Diese eigen-
E'!'tlgen Verhiiltnisse werden umso ifter auftreten und nmso eindring-
licher sich wiederholen, je mehr die Eisenbahnverwaltungen be-

‘Nahziige sehr dringend erfordern.

miilt sind, den verschiedenartigen Anspriichen des Personen- oder
Giiterverkehrs durch die ganze Eintheilung des Zugsverkehres zu
entsprechen.

Die Abstufung der Ziige nach Fahrgeschwindigkeit, Reise-
zeit und Aufenthalt ist zur Zeit noch nicht an ihrer Grenze an-
gelangt; es wird in dieser Beziehung noch weit mebr geschehen
miissen, als bisher schon geschehen ist, besonders bei den Giiter-
ziigen, die eine weitergehende Unterscheidung in schnell- und
langsamfahrende, in durchgehende und anhaltende, in Fern- und

Wir sehen heute schon ein
ganz neues Element in den Verkehr sich langsam einbiirgern: den
Motorwagen, als den Vertreter der verhilltnismifig schnellfahrenden,
hiiufig anhaltenden kleineren Zugseinheiten. Es wird immer
schwieriger werden, zwischen den einzelnen Ziigen an allen
Stellen der Bahn die eine volle Sicherheit verbiirgenden rium-
lichen Entfernungen einzuhalten, ja, ohne eine allen ge-
steigerten Anforderungen vollkommen ent-
sprechende Zugdeckung wird es iiberhaupt
einfach unmoglich sein,

Die aus friiheren Zeiten verbliebene Art der Zugdeckung
durch die Streckenwiichter hat sich iiberlebt. Bei einem halb-
wegs dichten Zugsverkehr ist es unmiglich, die Regelung der
Zugsentfernungen auf der Strecke den Bahnwichtern zu iiber-
lassen. Sie kann mit voller Sicherheit nur durch die B1lo ck-
eintheilung der Bahnstrecken durchgefiihrt werden, die auf
dem einzig richtigen und einfachen Grundsatze beruht, dass sich
in der Strecke zwischen zwei Wiichter- oder Blockposten, deren
Entfernung von der Fahrgeschwindigkeit der Ziige und der Dichte
des Zugsverkehrs abhiingt, stets nur ein Zug befinden und dass
in diese Strecke erst dann wieder ein Zug einfahren darf, wenn
der vorangehende Zug sie verlassen hat und durch ein Haltsignal
geschiitzt ist. Behufs Verwirklichung dieses Gedankens werden
bei Mitwirkang menschlicher Arbeitskraft bekanntlich die von den
Wiichtern zu bedienenden Signale zweier aufeinanderfolgender
Blockposten mit Hilfe des elektrischen Stromes in solche Abhén-
gigkeit von einander gebracht, dass ein Blockwiichter sein Signal
nur dann auf ,freie Fahrt“ stellen kann, wenn der voran befind-
liche Blockwiichter sein Signal auf ,Halt“ gestellt hat. Nach-
dem diese ,Halt-Stellung“ erst erfolgen soll, wenn der Zug an
dem Blockposten voriibergefahren, also die Strecke zwischen den
beiden Posten unbesetzt ist, so erscheint der Verkehr der Ziige
gesichert — jedoch nicht unbedingt.

Es ist nimlich der Fall nicht ausgeschlossen, dass ein Zug
unmittelbar beim Blockposten, nachdem aber schon voreiligerweise
das Signal dieses Postens auf JHalt“ gestellt wurde, plotzlich
liegen bleibt, entgleist oder dergl. Dann ist die eben verlassene
Blockstrecke bereits freigegeben, wihrend der Zug, der sie ver-
lassen hat, durch das Haltsignal am Ende der Strecke nicht hin-
linglich sicher geschiitzt wird, denn dieses Signal steht dem Zuge,
den es decken soll, viel zu nahe. Soll ein derartiges Vorkommnis ver-
hiitet werden, dann muss es dem Blockwichter unmiglich ge-
macht werden, das eigene Signal beliebig in die Haltstellung zu
fiihren. Er darf das eigene Signal nur dann auf »Halt“ stellen,
also das Signal des Hintermannes — wir bewegen uns stets im
Sinne mit der Zugrichtung — nur dann freigeben kionnen, wenn
der die Blockstrecke verlassende Zug schon eine Stelle erreicht
hat, wo ihn das Haltsignal des letzten Postens unter allen Um-

1
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stiinden sicher schiitzt. Dieser Zweck lisst sich in geeigneter,
jeden Irrthum und Fehler ausschlieBenden Weise nur durch die
Mitwirkung des Zuges selbst erreichen. Der Stellhebel
des Blocksignales muss néimlich auch in der Freistellung verriegelt
sein; sobald der Zug jene Stelle erreicht, welche als Grenze der
Gefahrzone erscheint, 1ost er selbstthitig durch elektrische oder
sonstige Kraftiibertragung den Signalhebel aus, indem er gleich-
zeitig dem Wichter durch irgend ein Zeichen die Mittheilung
macht, dass er die Gefahrzone verlassen und mithin der Halt-
stellung des Signals, bezw. der Freigabe der hinter ihm liegenden
Blockstrecke nichts mehr im Wege steht.

Diese Anordnung hat bei vielen Bahnen des Festlandes Ein-
gang gefunden. In Oesterreich macht u. A. die Nordbahn auf ihren
Blockstrecken von dieser Art der Mitwirkung des Zuges Gebrauch ;
die franzisischen Staatseisenbahnen beniitzen das Blocksystem von
Sarroste und Loppé. Aehnliche Einrichtungen finden sich
bei den Einzelsignalen zum Schutze besonders gefihrdeter Punkte
der hollindischen Bahnen und bei den Blocksignalen der ita-
lienischen Mittelmeerbahn-Gesellschaft. Die sterreichische Siid-
bahn hat auf ihren zweigeleisigen Linien in Ungarn ein Block-
system eingefiihrt, bei dem die Freigabe des Signals durch die
Station erfolgt, die Deckung des Zuges aber vom Zuge selbst
bewirkt wird, Auf dem adriatischen Eisenbahnnetz in Italien, und
zwar auf den zweigeleisigen Linien Verona P. N.—Verona P. V.
und Mestre— Venedig kommt gegenwirtig die Blockeintheilung Car-
dani-Serve ttaz zur Einfilhrung ; bei dieser Anordnung werden
nur durch die selbstthitige Mitwirkung der Ziige jene Verrich-
tungen ermiglicht, weleche zur Deckung der Ziige und zur De-
blockirung der Blockeinrichtungen erforderlich sind, und zwar
mit Hilfe von Presswasserdruckschienen mit elektrischer Usher-
tragung, wihrend die Handhabung der Signale wie bei der ge-
wohnlichen Blockeintheilung durch den Wiichter erfolgt.

Bei jedem Streckenposten befinden sich nimlich zwei Block-
apparatsitze, die mit den Nachbarwichtern in Verbindung stehen,
je ein Armsignal fiir jede Fahrtrichtung, Vorsignale in Entfer-
nungen von 500 m von den Armsignalen und eine Druckschiene
in der Entfernung von 200 m hinter jedem Blocksignal. Die Vor-
signale zeigen dem Fiihrer nur die Stellung der Armsignale an;
sie konnen iiberfahren werden; dagegen sind die Armsignale als
Blocksignale, unbedingt zu beobachtende Signale und werden
gleich den Vorsignalen seitens der Wiichter durch Hebel be-
thiitigt; an der Zugstange des Signalarmes befindet sich eine Ein-
richtung, welche die Bethitigung des Armes nur unter ganz be-
stimmter Voraussetzung erlaubt. Sobald sich ein Zug einem Block-
posten A nihert, verlangt dieser von dem in der Fahrtrichtung
zuniichst voranliegenden Posten B die Freigabe seines Signals
und indem dieser letztere Posten B, der Freigabe zustimmend,
die Kurbel seines Blockapparates um 1200 dreht, sendet er in
die oberwihnte Einrichtung an der Signalzugstange des Block-
postens A einen elektrischen Strom; der hier befindliche Elektro-
magnet zieht einen Anker an und schlieBt hiedurch das Ventil
eines mit Fliissigkeit gefiillten Cylinders; die in diesem einge-
schlossene Fliissigkeit wird durch ihren Widerstand gegen Zu-
sammendriickung ein Bindeglied zwischen den beiden Theilen der
Zugstange; das Signal kann auf ,freie Fahrt* gestellt werden,
der Zug in die Blockstrecke einlaufen. Der Wiichter des Vor-
postens B hat unterdessen die Kurbel seiner Blockeinrichtung
noch weiter um 1200 gedreht und dadurch diese blockirt, Bei
seinem Fortlaufen iiberfihrt der Zug die Druckschiene; durch
ihre Bethitigung wird die Einziehung des Freifahrt-Signals in
seinem Riicken, also auf Posten A — sofern dieselbe noch nicht
seitens des Wiichters erfolgt ist — bewirkt. Auch erfolgt jetat
erst die Deblockirung der riickwiirts liegenden Posten, welche
unbedingt die Blockirung durch den Wiichter und die Mitwirkung
des Zuges voraussetzt.

Wir sehen also die Thitigkeit des Wiichters in diesem
System auf die Bewegung der Signalarme, auf die einfache
Durchfiihrung der Befehle des Zuges beschriinkt und un-
willkiirlich fiihlen wir uns zu der Frage gedriingt, ob wir des
Wiichters nicht ganz entbehren kinnen, ob es nicht zuliissig er-

scheint, seine Arbeiten durch eine Maschine verrichten zu ].assen ?
Man wird zundichst dagegen den Einwand erheben, da-s,s QIe Ma-
schine die Stellung der Signale auf ,Halt* und ,Frei“, je nach.
den Weisungen des Zuges unbedingt bewirken muss, dem Wachte‘l
aber in dieser Beziehung ein freier Wille und Entschluss ver-
bleibt. Dieser Umstand kann auf der einen Seite gewisse Nach-
theile im Gefolge haben, mindestens aber zu einer sehr empﬁm'i'
lichen Stérung des ganzen Betriebes fiihren, vielleicht aber — die
Frage liegt nahe — bietet er auf der anderen Seite den Vor-
theil, dass ein Zug auch vor Gefahren behiitet wex.'den kann,
deren Ursache nicht unmittelbar in der Wechselbemehu.ng iler
verkehrenden Ziige liegt, die mithin auch in den durch die Zuﬁe
bethiitigten Blocksignalen im Allgemeinen nicht zum Aus.druc e
kommen? Es handelt sich hiebei um Bahnzustinde, wie: gle-
brochene Schienen, zerstérte Briicken, Rutschungen 1}nd ahnli;:uf
Vorkommnisse, und um Zugstrennungen. Die Erkenntnls fler Ba 1l)nt
zustinde ist dem Blockwiichter in der Regel nicht moglich; sel"sd
in nichster Niihe seiner Hiitte, die er nicht verlassen darf, WiR
er z. B. den Bruch einer Schiene sicher nicht bemerken. Uebrl%e_nﬁ:
lisst sich dort, wo man Werth darauf legt, den BahnzustauM{lt!
Blocksignale gleichsam wiederzuspiegeln, dies auch obne t:;
wirkung des Blockwiichters bewerkstelligen, wie dies z. B. d?e
der Blockanordnung von Hall durch die Anwend.ung el!{eT dié
Schienenstriinge durchziehenden Stromes geschieht, indem sxc‘ 1 .
Signalscheiben oder Signalarme bei Unterbrechung des Strom

auf ,Halt“ stellen. ke

Nach meiner Auschauung bleibt die Ueberwachung des da =
zustandes immer eine Aufgabe des Streckenwiichters, der l;“us
hiiufige und aufmerksame Begehung des Bahnkorpers Jede“fahr
am sichersten und wirksamsten nicht mur eine drohende Ge zas
den Ziigen rechtzeitig melden, sondern auch unter Umstiinden g
Eintreten einer solchen verhiiten kann. Was ZugstrenqungenB ahn
belangt, so ist der Blockwiichter, wenn sie auf geneigter 3m_
eintreten — und das ist ja fast auschliesslich der Fa.ll = gr—
nicht in der Lage, ein daraus entspringendes Unheil zu vge‘
hindern. Die abgetrennten Wagen laufen mit wacl.nsender.b e
schwindigkeit zn Thal; davon wird sie kein Arm-, kein Schei een
signal und kein Blockwiichter abhalten; aber auch dem entgetge"e
kommenden Zug wird ein etwaiges Haltsignal an de.r Blocks wis
nichts niitzen, denn ohne Kenntnis seiner eigentlichen Ver(‘len
lassung wird er einfach stehen bleiben und die Wagen “l')erder
auf ihn stoBen; dabei bleibt es noch immer frag.llch, op. @
Blockwiichter iiberhaupt in die Lage kommt, ihm ein Haltsig
zZu geben,

ReiBt ein Zug auf wagerechter Strecke, dann kan.n b
Blockwiichter allerdings unter Umstiinden moglich sein, eldie
nachkommenden Zug aunfzuhalten, — vorausgesetzt, (?ass (la:iuss-
erfolgte Zugstrennung rechtzeitig wahrnimmt, auf die Sct ot
signale des Zuges aufmerksam achtet und ihm die Aussich e
dieselben nicht durch Nebel, Regen, Schnee benommen ist. i
werden Ausnahmsfille sein, ebenso wie Zugstrennungen i
wagerechter Strecke fiberhaupt selten vorkommen. 'Dl?hrung
schreitende Anwendung selbstthiitiger Bremsen, deren Einfii

es dem

. ird
auch bei Giiterziigen immer griBere Verbreitung ﬁnd‘;trlt:"es
Zugstrennungen iiberhaupt unbedenklich machen. Ich as ot

fiir ungerechtfertigt, auf diese Thiitigkeit des Bloclm'l;chterdavor
zu groBe Bedeutung zu legen. Ich wmichte iiberhaﬂpta Lo
warnen, allzusehr auf die geistige Mitwirkung des Blockw cnoch
zu vertrauen; ein Mann, der einen halben Tag lang oder et
linger allstiindlich 40 bis 60 Hebelumstellungen vorznni ist
hat — und bei dichtem Verkehr anf zweigeleisiger Streff_ ealle
dies nicht zuviel gerechnet — der stampft sehr "’.““’h itu;‘ ab,
anderen Thittigkeiten, namentlich fiir geistige Thm-lgke ecl; bei
der wird einfach zur Maschine. Uebrigens lassen sich %n nntnis
selbstthiitigen Blockeinrichtungen Zugstrennungen zur edmmg
des nachkommenden Zuges bringen, wenn man diese Al}t;)i[;)fﬁc“'
eines griBeren Opfers an Geld und der Preisgabe der
heit der Einrichtung werth erachtet.

Eine weitere Berechtigung fiir den Block
in dem Umstande erblickt werden, dass derselbe in de

wiichter kinnte
r Lage
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ist, bei Storungen in den Einrichtungen das hiedurch bewirkte
}!u]tesignal als ungiltiz zu bezeichnen und dem Zuge die vor-
sgchtige Weiterfahrt zu gestatten. Auch bei selbstthitigen Block-
eintheilungen liisst sich eine Einrichtung anbringen, welche es
dem Fiihrer eines angehaltenen Zuges ermioglicht, sich iiber die
gl'saclxe eines Signalzeichens, dessen Richtigkeit er zu bezweifeln
.(mmd hat, Aufklirung zu verschaffen. Die einfachste Anordnung
in dieser Beziehung wiire die Ausriistung der Block- und Strecken-
Wiichterposten mit Fernsprechern. Die Streckenwiichter konnen
Jedenfalls gewiinschte Aufschliisse ertheilen!

Nach diesen Darlegungen diirfte es wohl nicht unbegriindet
s?in, wenn wir der Mitwirkung des Wichters bei Block-
eintheilungen nicht jenen grofen Werth beilegen, der ihr bei
uns fast allgemein zugemessen wird, wenn wir vielmehr in der
Anwendung selbstthiitiger Blockeintheilungen, ihrer besonderen
Vortheile wegen, einen bedeutsamen Fortschritt im Signalwesen
erblicken. Ehe auf diese Vortheile und auch auf die Einwendungen
gegen selbstthitige Blockanordnungen niher eingegangen wird,
sei bemerkt, dass im Allgemeinen zwei Hauptgruppen von selbst-
tllmigen Blockeintheilungen zu unterscheiden sind. Die eine
Gruppe umfasst jene Anordnungen, bei denen die fahrenden Ziige
Arm- oder Scheibensignale bethitigen, welche den Zustand der
Blockstrecke weithin sichtbar kennzeichnen; zur zweiten Gruppe
ziihlen jene Anordnungen, die auf die Mitwirkung von Signalen

als Verstiindigungsmittel zwischen den Ziigen vollstindig ver-
eine Verstindigung

zichten und eine unmittelbare Einwirkung,
von Zug zu Zug durchfiihren. Diese letzteren, welche in das

Gebiet der Zugtelegraphen fallen, bilden gleichsam das Ideal
der Zugdeckung, sie sind vollkommen selbstthiitige Signale, denn
Biq schalten die menschliche Mitwirkung bei der Signalabgabe,
be{ der Signalvermittlung und bei dem Signalempfang, aber auch
bei der Signalbefolgung unbedingt aus. :

Die Blockanordnungen ersterer Art — mit dem Mittelglied
des Signalzeichens — haben auf amerikanischen Bahnen grofe
Anwendung gefanden. Nach dem Berichte, den der Ingenieur
C.a rter von der Chicago and North-Western-Eisenbahn fiir
die heurige Tagung des Internationalen Eisenbahncongresses aus-
gearbeitet hat, macht die Anwendung selbstthiitiger Blocksignale
In den Vereinigten Staaten seit ca. 15 Jahren groBe Fortschritte.
Zu Ende des Jahres 1899 standen 6496 selbstthiitige Signale
im Betriebe, u. zw. 1055 Scheibensignale mit Uhrwerkauslisung,
2074 Scheibensignale mit elektrischer Auslosung und 2467 Arm-
signale. Von letzteren wurden 2263 Signale mit Elektricitiit
und Luftdruck, 204 Signale mit dem elektrischen Strom allein
beth&tigt. Bei den amerikanischen Bahnen sind — wie schon
angedeutet — meistens die Blockstrecken durch die Fahrschienen
der Geleise gebildet, welche an den Enden der Strecken durch
gut isolirte Schienenstiicke von einander getrennt sind und auf
ihre ganze Linge von Ruhestrimen durchlaufen werden. Die
zwei Schienenstriinge einer Blockstrecke bilden auf solche Weise
zwei elektrische Leiter, welche an dem einen Ende durch die
zwei Pole einer Batterie, am anderen Ende durch eine Quer-
lt?itung mit Magnet verbunden sind. Wenn nun eine Maschine,
ein Wagen oder Zug sich in der Strecke befindet, so geht der
Strom von der Batterie aus auf kurzem Wege durch die Wagen-
aCh.sen zuriick zur Batterie und die Querleitung mit Magnet
bleibt stromfrei, Auf diesem Vorgange beruht die Thitigkeit
der Blockanordnung (Fig. 1). Die Ziige werden zu Stromumschaltern,

A T B

Fig. 1. ‘

welehe — in eine Strecke einfahrend — die Geleisestrome ab-
schneiden und in Folge dessen die Wirkung des Querleiters
aufheben. Hiedurch werden aber Localstrome einerseits ge-
schlossen und anderseits unterbrochen und mit deren Mitwirkung
bezw. durch deren Verschwinden die Signale entsprechend be-
thitigt. Man sieht, dass diese Anordnung —- ich habe -dies schon
pemerkt — auch als Sicherungseinrichtung hinsichtlich Dreh-
briicken, Schiebebiihnen, Weichenverriegelungen, Schienenbriichen
und Zugstrennungen zu dienen geeignet ist. Eine solche Einrichtung
— das auch bei uns wenigstens den Namen nach bekannte Sy-
stem Hall — bringt gegenwiirtig die Paris—Lyon — Mittel-
meerbahn auf der 40 km langen Linie von Laroche nach Cravant
zur probeweisen Einfiihrung, wobei ein besonderes Augenmerk
auf die Einbindung der Bahnhife in die Blocklinie gelegt er-
scheint. Die Verwaltung der genannten Bahn wird jedenfalls
dem Eisenbahncongress, der im September dieses Jahres in Paris
tagt, schon sichere Ergebnisse ihres beachtenswerthen Versuches
mittheilen konnen.

Die zweite Gruppe von Blocksignalen, die Gruppe der
Zugtelegraphen, hat bisher noch keine Anwendung gefunden.
Das erscheint befremdend, denn wenn einmal die selbstthitige
Einwirkung auf die Signale als unbedenklich erkannt ist, dann kann
doch eigentlich kein Grund vorhanden sein, die selbstthiitige
Einwirkung von Zug auf Zug als bedenklich anzusehen. Wir
werden auf diese Frage noch zuriickkommen.

Betrachten wir nunmehr die Vortheile selbstthitiger Block-
signal-Anordnungen, und zwar ausschlieBlich der Zugtele-
graphen, alsoder Blockeinrichtungen ohne fest-
stehende Signale, so sind dieselben betriebstechnischer
und wirthschaftlicher Natur. Unter den betriebstechnischen Vor-
theilen steht in erster Linie die Unabhingigkeit dieser Block-
anordnungen von Witterungsverhiltnissen und von der Unzu-
linglichkeit der menschlichen Thitigkeit. Das selbstthiitige Signal
von Zug zu Zug wirkt im dichtesten Nebel — jenem gefihr-
lichen Witterungszustande, welcher so hiufig zu schweren
Eisenbahnunfillen Veranlassung gibt, zum mindesten aber regel-
miibig die Betriebssicherheit der Eisenbahnen in eine Spannung
versetzt, die sich in jedem Augenblicke zu einer Katastrophe
entladen kann, Aehnliche Verhiltnisse treten bei Schneesturm
und starkem Schneefall ein, wo Signale selbst in niichster Nihe
unsichtbar werden kionnen. Das selbstthiitige Signal von Zug zu
Zug bendthigt nicht das Vermittlungsglied des Signalzeichens,
es ist frei von allen Uebelstéinden, welche diesem anhaften, und
erweist sich mithin in jenem Augenblicke am vortheilhaftesten,
wo es am dringendsten benithigt wird. Diese Momente aber :
Nebel und Schneesturm, treten viel hiufiger auf als Zugtrennungen
auf wagerechter Strecke — und deshalb ist die Gefahr fiir Ziige
bei der selbstthitigen Blockanordnung auch weitaus geringer,
als bei der gewohnlichen Blockanordnung — denn jene beseitigt
das weitaus grofere Uebel.

Die Unzulinglichkeit der menschli
in mehrfacher Hinsicht zum Ausdrucke.
jedenfalls die UnverliBlichkeit hervor. Die menschliche Thiitig-
keit ist nicht selten mancherlei unvermuthet anftretenden Stérungen
unterworfen. Der Locomotivfiihrer, von dessen rechtzeitiger und
genauer Befolgung des Signals die Sicherheit d'es Z.uges abhéingt,
kann sich irren, Fehler begehen, unbedacht, leichtsinnig handeln.

Das selbstthitige Blocksignal von Zug zu Zug ist ein Ding ohne
ohne Leidenschaft — und

chen Thiitigkeit kommt
Am bedeutendsten tritt

Gehirn, olne Herz, ohne Gefiihl, .
darum dem Menschen, in dem auch die schirfste Disciplin und
der groBte Pflichteifer nicht alle Regungen der Seele, des

Willens und des Korpers zu ersticken vermigen,
weitaus iiberlegen. Eine andere Ursache der Unzuléinglichkeit
liegt in der Verzigerung, welche durch die Mitbeniitzung der
menschlichen Thitigkeit zur Signalgebung und bis zu einem
gewissen Grade auch durch das Mittelding des Signals selbst,
7. B. bei der Anordnung von Hall, herbeigefiihrt wird. Bei der
wachsenden Dichte des Verkehrs und bei der fortwithrenden Er-
hohung der Fahrgeschwindigkeit — worauf ich schon eingangs
meines Vortrages hinwies — wird es immer dringender noth-

Herzens, des
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wendig, auch die Schnelligkeit zu steigern, mit der eine plotz-
lich eingetretene Gefahr einem Zuge bekannt gegeben wird, um
empfindliche Betriebsstorungen und auch Betriebsunfille zu ver-
hindern.

Bei Blockeintheilungen bedingt der Zeitverlust, den die Stel-
lung der Signale an den beiden Blockposten einer Strecke verursacht,
ein Niherriicken der Blockposten selbst, eine Verkiirzung der
Blockstrecken, welche wieder zu hiheren Ausgaben Veranlassung
gibt; denn dieser Zeitverlust driickt sich beim Zuge durch dessen
Anniitherung an das Signal aus und nachdem er dieses doch eine
bestimmte Strecke voraus schon wahrnehmen muss, so folgt
daraus dessen Niherriicken an den Deblockirungspunkt, bezw.
an den Ausgangsblock der betreffenden Strecke. Aber auch der
Locomotivfiihrer hat eine Thiigkeit zu verrichten, die einen
gewissen Zeitaufwand verlangt. Dieser Zeitaufwand wird einer-

. seits durch die mehr oder minder rasche geistige Thiitigkeit bei
Erkenntnis des sich darstellenden Signals, andererseits durch die
physische Thiitigkeit bei der Befolgung desselben bestimmt, Rs
ist nun wohl Thatsache, dass die Schnelligkeit der Beobachtung,
der Ueberlegung, des Entschlussfassens, also die Geistesgegen-
wart, groBer Ausbildung fiihig ist; aber dennoch gibt es fiir den
Einzelnen, wie auch fiir den Menschen iiberhaupt, in dieser Be-
ziehung eine Grenze und je mehr wir uns im Eisenbahnbetriebe
dieser Grenze niihern, umsomehr verlieren alle Signaleinrichtungen,
welche die Nachrichteniibermittlung nur durch Mitwirkung mehrerer
Betriebsorgane, z. B. des Wichters und des Locomotivfiihrers
bewirken, an Zuverlissigkeit und Sicherheit,

Was die wirthschaftliche Seite selbstthiitiger Blockein-
richtangen anbelangt, so liegt in der Ersparung der doppelten
Wiichterbesetzung jedes Postens und in der Ersparung einer fiir
den Aufenthalt eines Wichters entsprechend angeovdneten Hiitte
unbedingt ein financieller Vortheil. Die selbstthiitigen Blockein-
richtungen bediirfen nur einer sorgfiltigen Ueberwachung ihrer
einzelnen Theile. Auf der Chicago and North-Western-Eisen-
bahn ist fiir je 40 Blockposten ein Elektrotechniker bestellt,
der seine Strecke tiglich zweimal begehen muss und dem zwei
Hiltskriifte und zwei Lampenarbeiter beigegeben sind. Die Ein-
richtungskosten diirften nicht viel von einander abweichen und
was die Betriebskosten anbelangt, so sind sie bei den selbst-
thitigen Signalen nicht so iiberaus bedeutend, dass sie die Er-
sparnisse an Personalkosten aufwiegen wiirden., Bei der Chicago-
and North-Westernbahn beliefen sie sich, ausschlieBlich der Be-
leuchtungskosten, auf 315 Franes fiir ein Signal und ein Jahr,
Damit ist noch lange kein Blockwichter bezahlt.

Auf der Illinois-Centralbahn belanfen sich die Jjéhrlichen
Erhaltungskosten durchschnittlich auf 500 Francs fiir eine Block-
strecke,

Von den Gegnern selbstthiitiger Blockeinrichtungen wird
mit Vorliebe auf die unzuverlissige Wirkung derselben hin-
gewiesen. Was sagen hieriiber die Erfahrungen in Amerika ?
Carter theilt mit, dass auf der wiederholt erwihnten Chicago
and North-Westernbahn 203 Signale im Dienste stehen und dass
unter 4,062.340 Signalstellungen 844 Haltstellungen ohne Ver-
kehrsnothwendigkeit vorkamen. 446 Haltstellungen der Signale
wurden durch Drahtbriiche, Beschiidigungen der Batterien u, s, w.
verarsacht, an 62 Haltstellungen trug schlechte Ueberwachung,
an 167 mangelhafte Erhaltung schuld; 151 Haltstellungen er-
eigneten sich in Folge ZerreiBens der Driihte an den Schienen-
stoBen bei den Oberbauarbeiten und in Folge anderer Zufillig-
keiten, wiihrend sich in 78 Fiéllen die Ursachen nicht erheben
lieBen. In einem Zeitraume von 15 Monaten haben die Signale
achtmal Unfille ernster Natur verhiitet und in einem Zeitraume
von sieben Jahren ist durchschnittlich eine falsche Angabe auf
eine Million Signalstellungen entfallen. Bei der Pennsylyania-
Eisenbahn sind im Laufe des Jahres 1894 bei einer Gesammt-
zahl von 6,986.730 Signalstellungen nur zwei Stérungen vor-
gekommen, an denen nicht das System, sondern unzuliingliche
Ueberwachung schuldtragend war. In Europa, wo solche Anlagen
nicht nur mit groBter Sorgfalt ausgefiihrt, sondern auch mit
groBter Sorgfalt erhalten werden, diirften auch die Fille des

Versagens noch weit seltener auftreten. Uebrigens hat sncl'l z. B.
auch auf der Illinois-Centralbahn, die das H all'sche System
anwendet, im Jahre 1893, wo anlisslich der Ausstellung in
Chicago auf sechs Geleisen tiglich bis 900 Ziige verkehrten,
kein Unfall ereignet. 5 i B L=
Die Einzeltheile, die bei selbstthiitigen Blockeinrichtungen :
Anwendung kommen, haben sich in zahlreichen und ve.rsclne.del(lie.
Gebrauchsfillen bewihrt. Wir haben es vornehmlich mit der
Elektricitit zu thun, denn sie ist bei Fernwirkungen,'“l";
es anf groBe Schnelligkeit der Uebertragung ankomm!f; “of.
allen anderen Betriebskriften iiberlegen ; sie verlang.t'keme ‘llf;n
wickélten und kostspieligen Anordnungen. Als Elektricitdtsque i
kinnen galvanische Batterien, Magnetinductoren, Dynamomasch'll!;e §
Sammler dienen. Sie sind durchwegs in ihrer Wirkung ver “h
lich. Die Batterien, deren dauernde und sichere Wirkung '{;’c__
am ehesten Bedenken wachruten kinnte, haben eine. solch? e;-
vollkommnung erfahren, dass bei geniigender A'nfsufht ?l?tuzu
zeitgemiBes Versagen ihrer kraftliefernden Thitigkeit mcbl.l doai
befiirchten ist. Den Kernpunkt derartiger Anordnuggen > o
jene Bestandtheile, welche die Wechselwirkung ZWlBChenf v
fahrenden Zuge und den feststehenden Einrichtungen au -
Strecke oder auch zwischen den Ziigen untereinander zu Rel
mitteln haben. Als solche kommen leitende Geleisstiicke, wio 25
den amerikanischen Blockanlagen, stromschlieﬁen.de Scn'l:(:nd é
Radtaster, Schienendurchbiege-StromschlieBer, nicht lei B
Schienen in Betracht. Alle diese StromschlieSer haben e
bisher in solcher Weise bewiihrt, dass sie bei selbsttllﬁergeu
Blockeinrichtungen ohne Bedenken zur Anwendung gebracht W
kionnen. iy
Die stromschlieBenden Schienen haben sich auf (}el Flflt:r
zbsischen Nordbahn, wo sie dazu dienen, bei Haltste.l ﬂﬂg“ o
Stationsdeckungssignale die Dampfpfeife der Locon.notlveszHOIZ-
thiitigen, als vorziiglich erwiesen, Sie bestehen hlel: 8;1& e &
stiicken, die parallel dem Geleise angeordnet q'nd mit e“men
blech iiberzogen sind. Die Locomotiven tragen Biirsten a;l'sf;;nden
aber elastischen Kupferdriihten, die iiber die stro'msch letellllllg
Schienen streifen und hiedurch den Stromschluss bei Haltfsischen
der Signale hervorrufen, Der Betriebsvorstand der Fr?hz:ndlung:
Nordbahn, Ingenieur Cossmann, theilt in einer A for®  or-
die kiirzlich in der ,Revue générale des chemins de' ein oyl
schienen ist, mit, dass diese Vorrichtung seit 20 Jahren g
wendung steht, derzeit bei 1700 Scheiben angebracht lhienen
noch kein einziges Mal versagt hat; die Sl:romsch'luii;l](“zi i
und Locomotivbiirsten haben sich bei Schneefall und El;{lfi g
bewiihrt und die Beriihrungsdauer bei dem mit 120 ldOStrom'
stunden laufenden Schnellziigen zwischen Drahtbiirste l;t"l Augh
schlieBer, geniigt vollstindig zur Bethitigung der Pfe 'e.ne it
die Schienendurchbiegungs-Stromschliefer, besonders .Le s
Siemens mit Quecksilber, die vielfach in Gebrauch i leohot
und die nichtleitenden Schienen, die u.a. auf de.r BSterr;llfrt Die
Nordbahn Anwendung gefunden haben, haben 'slch bew ner.l Fey
sonstigen Apparattheile: Elektromagnete, Leitungen, Q n Aus-
mit Magnet, Anmelder u. s. w. bilden bei der hent;;gf:l ki
gestaltung der Elektrotechnik keine Veranlassung zu Be dekeit
80 dass man wohl in baulicher Hinsicht iiber die .Zuverlfi: kgann.
selbstthitiger Blockanordnungen vollkommen beruhigt seil selbst-
Von Seite mancher Betriebstechniker wird gegen degie eine
thiitigen Blockeintheilungen u. a. der Vorwurf erhoben, daa;eifiilll'en
Anhiéinfung der Ziige in einer Blockstrecke gem‘!ﬁz“ h;; Itsignale
konnen und dass sie nur bedingte und nicht unbedingte ;n Studie
geben. Koh1fiirst bespricht in seiner hochinteressan o
iiber ,Die bisherigen Versuche mit elektrischen Zusteleg:el; yois
beide Fille sehr eingehend, aber nur auf Grand ! paighe Ssee
ordnungen selbstthiitiger Blockanordnungen. Die Vorwiir icht aber
sich mithin auch nur gegen diese iiberlebten Versncht'a, lln richten.
gegen die selbstthiitigen Blockeinrichtungen im Augememérwahnuﬂg
Ich muss fiiglich noch eines anderen Einwandes die An-
thun, der namentlich seitens der Verwaltungen gegen

*) Stuttgart, Ferdinand En ke, 1899.
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wendung der Zugtelegraphen erhoben wird und die Thatsache
betrifft, dass der Gebrauch desselben die Ausriistung der Loco-
motiven mit besonderen Einrichtungen voraussetzt. Bei unbe-
dingter Einfiilhrung desselben wiirden sonach Locomotiven ohne
entsprechende Ausriistung iiber die betreffende Bahnstrecke ohne
pecknngsschutz verkehren, ein Fall, der natiirlich nicht zulidssig
ist, der aber — meiner Ueberzeugung nach — nicht eintreten
sollte. Ist man einmal von der sicheren und zuverlissigen
Wirkung dieser Anordnungen, von dem unentbehrlichen Werthe
derselben fiir die Sicherheit des Betriebes iiberzeugt — und
diese Ueberzeugung wird und muss sich bahnbrechen — dann
kann wohl nicht mehr das finanzielle Opfer gescheut werden,
welches die Ausriistung aller Locomotiven eines Bahnnetzes oder
selbst mehrerer unter Umstiinden ineinandergreifender Bahnnetze
erfordert, Die Bahnverwaltungen haben viele Tausende fiir die
Durchfiihrung anderer MaBregeln, bei denen nicht die Betriebs-
sicherheit, sondern nur die Freiziigigkeit der Locomotiven in
Frage kam, verausgeben miissen — ich erinnere an die einheit-
liche Durchfiihrung des Lichtraumprofils — sollte die Sicherheit
des Betriebes nicht auch einige Hunderttausende werth sein?

Die Einfilhrung der selbstthitigen Blockeintheilung kann
allerdings nur allmilig erfolgen; es muss daher von jeder
Einvichtung dieser Art gefordert werden, dass sie selbst eine all-
milige Einfihrung gestattet; man wird daher zunichst von der
Aufstellung von Signalen nicht Abstand nehmen, so dass bei den
ausgeriisteten [ocomotiven die Signalisirung von Zug zu Zug,
bei den nicht ausgeriisteten Locomotiven die Signalisirung durch
die feststehenden selbstthitig wirkenden Signale stattfindet.

Die Anwendung selbstthitiger Blockeinrichtungen wird
iiberall dort am Platze sein, wo der Verkehr iiberhaupt Block-
linien verlangt. Es gibt aber auch Fille, wo sie gegeniiber den
gewihnlichen mit Hand betriebenen Blockanlagen ganz besondere
ortliche Vortheile gewiihren. Ich habe in dieser Beziehung aunf
die Stadtbahnen mit ihrem iiberaus dichten Verkehre schon auf-
merksam gemacht. Fiir eingeleisige Bahnen besteht derzeit keine
Blockanordnung, die allen Anforderungen an eine solche entspricht,
ohne an Einfachheit zu verlieren. Sie werden sehen, meine Herren,
wie einfach sich die Aufgabe und wie sicher sie sich bei An-
wendung von Zugtelegraphen losen lisst. Wirthschaftlich wichtig
wird der ,Zugtelegraph“ fiir jene Bahnstrecken, wo zu gewissen
Zeiten, oft nur ein- oder zweimal im Tage, der Zugsverkehr
iiberans dicht wird, indem z. B. Ziige verschiedener Zweiglinien
— einem grofen Knotenpunkte zustrimend — in kleinen Zwischen-
rilumen iiber sie laufen. Hier wird eine gute Zugdeckung Haupt-
erfordernis fiir die Betriebssicherheit. Handbetrieb verursacht
jedoch einen Kostenaufwand, der in gar keinem Verhiltnisse zu
dem Gesammtverkehr in der fraglichen Strecke steht. Die Bahn-
verwaltungen miissen sich ganz richtig sagen, dass es hochst
unwirthschaftlich wiire, in einer derartizen Strecke mehrere
Blockstationen mit doppelter Besetzung zu errichten, um dem
vielleicht einmal des Tages auftretenden Bediirfnisse nach einer
Solchen Signaleinrichtung Rechnung zu tragen. Die Folge davon ist,
dass man sich mit verschiedenen unzuléinglichen Zugdeckungs-
mitteln behilft. Diese Strecken sind die eigentlichen Gebiete
der selbstthitigen Blockeintheilung, die keinen Aufwand fiir
Wiichter erfordert. Erfolgreiche Dienste kann dieses System auch
beim Betriehe langer Tunnel bieten. Bei der fortschreitenden
Anwendnng rauchfreier Heizungen und kriftig wirkender Liiftungs-
anlagen, wie des Systems Saccardo beim Gotthardtunnel,
Unterliegt es keinem Anstande, den Tunnel gleichzeitig mit zwei
sich folgenden Ziigen zu besetzen, sofern deren Sicherheit durch
eéine Blockstation im Tunnel selbst gewihrleistet ist., Die Be-
setzung einer solchen mit einem Wiichter ist eine missliche Sache,
der man durch die selbstthiitige Blockeintheilung begegnen kann.

Ich will nicht auf weitere Einzelfille eingehen, ich glaube,
diese Andentungen geniigen, zu zeigen, dass selbstthitige Block-
eintheilungen nicht nur eine willkommene Bereicherung des
Signal wesens bedeuten, sondern in mancher Beziehung schon
heute Bediirfnis sind und in kurzer Zeit zur Nothwendig-

keit werden diirften.

Die Versuche mit Zugtelegraphen als Blockeintheilungen
reichen bis in die ersten Jahre des Eisenbahnwesens zuriick.
Kohlfiirst gibt in seiner schon erwihnten Abhandlung eine
genaue Beschreibung der verschiedenen Anordnungen, von denen
eine, jene von Puntnam, auch auf osterreichischen Bahnen und
zwar im Jahre 1879 zwischen Penzing und Hetzendorf versucht
wurde. Alle diese Erfindungen haben — was den baulichen Theil
anbelangt — bei den Erprobungen gute Ergebnisse geliefert —
in betriebstechnischer Hinsicht erwiesen sie sich aber mehr oder
weniger unzweckmifBig.

Der hauptsiichliche Vorwurf, der gegen sie mit voller Be-
rechtigung erhoben werden kann, gipfelt darin, dass sie keine
unbedingten Haltsignale geben. Diese Signaleinrichtungen zeigen
wohl den Eintritt der Gefahr an, nicht aber das Aufhoren der-
selben — sie gebieten ,Halt“, gewihren aber nicht wieder
ofreie Fahrt“, Es muss deshalb dem angehaltenen Zuge erlaubt
werden, nach Verlauf einer bestimmten Zeit, falls er iiber die
Ursache des Haltsignals keine Auskunft seitens der Strecken-
wichter oder durch einen Boten ete. erhalten kann, die Fahrt
mit Vorsicht bis zum nichsten Blockposten zuriickzulegen. Dieser
Vorgang wird gegenwirtig im Eisenbahnbetrieb vielfach geiibt
und selbst die beste, von Hand bediente Blockeintheilung ist
unter gewissen Verhiltnissen keine unbedingt haltgebietende Ein-
richtang ; der Mangel ist auch fir die Betriebssicherheit nicht
so fiiberaus schwerwiegend, als er gerade den selbstthitigen
Blockeintheilungen gegeniiber gewdhnlich hingestellt wird; er ist
aber auch in ihnen selbst nicht begriindet.

In jiingster Zeit haben in Oesterreich zwei selbstthiitige
Blockanordnungen grofere Aufmerksamkeit erregt und auch ver-
dient: die Anordnungen KtiZik und Sacek.

K¥izik, dessen Name mit der Entwicklung der Elektro-
technik besonders in Oesterreich aufs innigste verkniipft ist,
sieht von der Ausriistung der Locomotiven mit besonderen Ein-
richtungen vollstindig ab; er verzichtet also auf die Signal-
gebung von Zug zu Zug, er verwendet feststehende Signale,
welche durch den Zug bethitigt werden, jedoch nur mit Zu-
stimmung des Blockwiichters, Die Anordnung ist derart getroffen,
dass die einzelnen Zeitliufe der Blockirung und Deblockirung
der Signale zwangsweise in vorgeschriebener Reihe erfolgen, wo-
bei keine Thiitigkeit erfolgen kann, bevor nicht die nothwendig
vorausgehende Thiitigkeit vollendet ist. Die Auslisevorrichtungen
bei den Signalen sind vollstindig beseitigt und durch umsteuner-
pare Elektromotoren ersetzt; hiedurch wird die Anwendung
groBerer Stromstirke erforderlich, die allerdings wirthschaftliche
Vortheile im Gefolge hat.

Dagegen bleibt wohl die Frage offen, ob es bei Aufstellung
von Blockwiichtern nicht iiberhaupt geniigt, die Ziige selbst nur
zur Verriegelung der Signale heranzuziehen; die. selbstthitige
Stellung erscheint in diesem Falle iiberfliissig und nicht wirth-
schaftlich. Aller Wahrscheinlichkeit nach hat KriZik den
Wiichter nur aunfgenommen, um den Forderungen der mab-
gebenden Betriebstechniker, die sich in den Gedanken eines
wiichterlosen Blockpostens nicht hineinfinden kionnen, Rechnung
zu tragen. Er mag ganz richtig darauf rechnen, dass bei
dauernder Anwendung seiner Erfindung sich recht bald die Ueber-
fliissigkeit des Wichters ergehen wird und die Bahnverwaltungen
dann von selbst, in der ihnen eigenen Wirthschaftlichkeit, ihn
ausscheiden werden. K i # i k's Blockeintheilung lisst sich deshalb
auch ohne besondere Umgestaltung als rein selbstthitig an-
wenden,

An der Hand der Fig. 2 sei das Wesen der KiiZ%ik’schen
Anordnung kurz erirtert. PBei jeder Blockstelle befinden sich
auBer dem Signalmaste mit elektrischem Stellwerke und Um-
gchaltevorrichtung :

a) ein Blockapparat mit einer runden, zur Hilfte weiB,
sur Hilfte roth gestrichenen Signalscheibe, die dem Wiichter
stets nur zur Hilfte sichtbar wird; in der Figur bezeichnet «
den Inductor, m; und my die Magnetwicklungen fiir das
rothe und weiBe Fensterchen, [J; beziehungsweise U/, einen
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Fig. 2.

Doppelhebelumschalter, der selbstthiitig beim Schluss einer Signal-
stellung die Umschaltung vornimmt, » einen Einhebelumschalter
mit der gleichen Bestimmung, L, und L, zwei Stromschlieger
(Blocktasten), die nach Gebrauch selbstthitig in die Ruhelage
zuriickgefiihrt werden und von denen L, normal verriegelt ist ;

b) ein SchienenstromschlieBer oder eine nicht leitende
Schiene, in der Figur mif F' angedeutet;
" ¢) ein kleines Hand- oder Zustimmungssignal ; &k ist die
Stromschlussvorrichtung, die bei Freistellung geschlossen wird,

Die Stromzufiihrungsleitung ist mit R, die Erdleitung mit £
bezeichnet. A; und 4, sind die Inductoranker des Armsignales ;
M, beziehungsweise M; sind die Magnetwicklungen fiir die Halt-
stellung, M, beziehungsweise M, jene fiir die Freistellung. Zum
Betriebe dienen Sammler, die in den Stationen aufgestellt sind.

Nihert sich von ¢ her der Blockstelle I ein Zug, dessen
Weiterfahrt anstandslos erfolgen kann, so stellt der Wichter
das Znstimmungssignal auf ,freie Fahrt“, wobei die Strom-
schlussvorrichtungen bei % und zwischen 7 und 2 geschlossen
werden ; sobald die erste Locomotivachse die nicht leitende
Schiene beriihrt, geht ein Strom iiber a, w, m, k, F Achse,
Erde und setzt den Motor in jene Bewegung, welche das weiBe
Fensterchen des Blockapparates in roth verwandelt; mit Voll-
endung dieser Umstellung wird der Umschalter % von I auf 2
verschoben ; dies bewirkt, dass 1. der den Motor bethiitigende
Strom unterbrochen und 2. ein Strom geschlossen wird, der iiber
a, u, 2, den bei Freistelling des Armsignales geschlossenen
Contact [ (bei U,), M;, A, zur Erde geht und das Armsignal
auf ,Halt“ stellt. Nach Vollzug dieser Stellung verschiebt gich
der Doppelumschalter, unterbricht den Strom bei B und stellt
bei o« einen Stromschluss her. Sobald nun der Wichter die
Auslosungstaste L, schlieBt, geht ein Strom iiber a, w, 2, a,
Ly x nach C, hier iiber y, M, Ay zur Erde und bewirkt die
Umstellung des Armsignales aunf ,freie Fahrt“. Bei Vollendung
der Freistellung wird der Stromschliefer U, von Y auf 3 gestellt,
der bestehende Stromweg unterbrochen und im vierten Stromkreis
geschlossen: a, u, 2, Uy, @, L, x, U,, 3, Riickmeldeleitung, 3,
Erde. Der Motoranker @ verwandelt das Fensterchen wieder in
weil, unterbricht bei 2 den vierten Stromkreis und schliegt
endlich die Verbindung des ersten Stromkreises. Die Auslisungs-
taste L, ermoglicht es dem Wichter, sein Armsignal ohne Riick-
sicht auf die sonstige Stelling der Umschalter jederzeit auf
»Halt“ zu stellen; die Freigabe dieses Signals kann nur von
dem am Ende dieser Blockstrecke aufgestellten Apparate gus
erfolgen, die Freigabe des riickliegenden Nachbars ist unmoglich,
Die Blocktaste L, darf nur in besonderen Fillen bei - gefahr-
bringenden Umstiinden gebraucht werden und muss jede solche
Verwendung beim Vorblocke, weil selber nicht freigegeben werden
kann, gerechtfertigt werden.

KiiZik hat seiner Anordnung auch eine Vorrichtung pei-
gegeben, die in einfacher Weise bei jeder Bethiitigung ges
Signals die Thitigkeiten, die hiebei zu verrichten sind, wie
auch die Mitwirkung des Wiichters genau verzeichnet. Man ge-
winnt dadurch ein Bild iiber die sichere Bethitigung des Signals

und zugleich auch die Grundlagen fir die Ermittlung der vf’t“
den Ziigen eingehaltenen Fahrgeschwindigkeif. Wu? mir :"_'
getheilt wird, kommt K #i%ik’s Blockeintheilung mit Erlan m;{
des Eisenbahnministeriums, jedoch auf seine eigenen Kosten, au
der Strecke Hetzendorf— Schwechat zur probeweisen Anw.endsmg-
Zum Unterschiede von K¥#i%ik's Blockeintheilung ist ‘J‘?“"
Sac¢ek’s in seiner urspriinglichen Anordnung eine selbstthamghe
Blockeintheilung im vollsten Sinne des Wortes, ein Zugtelegraph.
Ich mochte ansdriicklich bemerken, dass sie fiir zwei- }lﬂdFel‘“;
geleisige Bahnen anwendbar ist, ja gerade fiir let?tere in O‘gt,
ihrer Einfachheit und zuverlissigen Wirkung bestimmt erschem' .
Ich will weiters betonen, dass Sacek seine Anordnm.lt;g 't,le':.
jiingster Zeit auch fiir den Betrieb mit Ruhestrom umgearbel =
hat und sie sich in dieser Ausfihrung durch geradezu classisc
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Fig. 4.

Einfachheit auszeichnet. Im Nachfolgenden sei eine Beschl'_""gzﬁg
der Anordnung in ihrer urspriinglichen, das Wesen der Erfin
klar zeigenden Form gegeben. (Fig. 3—7.)

Betrachten wir eine eingeleisige Bahn. I

Die Bahnstrecke ist in einzelne Blockabschnitte I— del"
II—V, IV—VII derart eingetheilt, dass die Blockst;ellfmhmng
einen Richtung Deblockirungsstellen der anderen Fahrmc]le 1
sind, es wird also Blockstelle I von Stelle III, Blocks}ed i
von Stelle V aus u. s. f. ausgeltst. Bei Gegenziigen Wir al er-
von A kommender Zug bei Blockstelle IV das Halt"g“"
halten, wenn ein von B heranfahrender Zug die .Blockste °S il
tiberfahren hat; dieser letztere Zug wird aber bei V zuu;ﬂossen
stand gebracht werden, so dass ein Zusammenstoss ausgesc . dis
erscheint. (Fig. 5). Ich halte es jedoch fiir weit richt;geh»mng
gleichzeitige Befahrung der Strecke in entgegengesetzter 1ic
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durch eine entsprechende Blockirung der die Strecke abschliefenden
I}ahyhﬁfe zu verhindern ; eine solche Anordnung lisst sich bei
Sacek’s System ohne Schwierigkeiten bewerkstelligen.

Die Blockposten II, IV, VI u. s. w. sind zwischen die
}ilockposten' I, III, V, VII u. s. f. derart einzuschalten, dass
jeder Zug nicht nur den eben iiberfahrenen Posten (z. B. IV)
blockirt hat, bevor er den riickwirts liegenden (z. B. II)
deblockirt, sondern anch dnrch diesen Posten IV selbst fiir den
Fall vollkommen gedeckt erscheint, dass er anf der Deblockirungs-
stelle V liegen bleibt, nachdem er sie bereits bethitigt, also
Blockstelle V freigegeben hat.

Jede Blockstelle (Fig. 3) umfasst folgende Einrichtungen :

a) einen Querleiter mit Magnet f mit einem zweiarmigen
Anker n, der an seinen Enden die nicht leitend angehrachten

I VL. VIIL.

VII.

I
o

312

Fig. 5.

StromschlieBer o und p triigt, die sich bei Drehung des Ankers
an die StromschlieBer » und ¢ anlegen;

b) zwei Batterien i und k; an die Batterie ¢ sind die
StromschlieBer » und ¢ angeschlossen, wihrend von der Batterie k
aus der Stromkreis iiber den im Geleise liegenden ,Durch-
biegungscontact mit einseitiger Bethitigung“ (h g), der noch
besprochen werden soll, zu den StromschlieBern o und p fiihrt;
dl.eser Stromkreis steht auch mit der Erdplatte und dem Quer-
leiter / in Verbindung;

¢) einen Schleif - Strom-
schliefer m, der mit dem
StromschlieBer » verbunden
ist;

d) eine Signalvorrichtung
I, die den Zweck hat, einen
angehaltenen Zug von der
Freigabe der Strecke, be-
ziehungsweise der gestatte-
ten Weiterfahrt zu benach-

richtigen, und — wenn es
fiir nothwendig  erachtet
wird — ein Signal iiber

den Zustand der Strecke zu
= geben ; Vorrichtung ! kann
ein einfacher Meldeapparat,

Fig. . sein, ein kleines Kistchen

mit Fensterchen, hinter denen

ei_ne rothe oder weiBe Scheibe erscheint oder ein niederes oder
hoheres Arm- oder Scheibensignal; man muss gich bei ihrer
A.nordnung stets vor Augen halten, dass sie nur die Aufgabe hat,,
d}e Mittheilung von der Freigabe der Blockstrecke auszudriicken ;
sie ist kein Giefahrsignal und ihre Bauweise hat mit dem System
als solchem nichts gemeinsam.,

_ Die Einrichtung einer Blockstelle kann in einer eisernen
Kiste, 0'5 m in allen drei AusmaBen, untergebracht werden, nur
der Arm des Meldesignals wird gegebenenfalls iiber die Kiste,
die auf einer Siule in halber Manneshthe angebracht ist,
emporragen,

Die Ausriistung der Locomotiven, Fig. 6 und 7, besteht
aus einer Elektricititsquelle @, einem stindigen Magnet b und
zwei stromschlieBenden Biirsten d; und d,. Die Stromleitungen
verbinden die Elektricititsquelle d einerseits mit der Erde,
andererseits mit den Biirsten d; und d,, die entsprechend der
Lage der StromschlieBer m angeordnet sein miissen.

Die Bethitigung der Einrichtung bei eingeleisiger Bahn
(Fig. 3) erfolgt nun in nachstehend beschriebener Weise :

Die Strecke sei frei von Ziigen, alle Blockstellen sind
stromfrei. Eine Locomotive, die zur Blockstelle I kommt, iiber-
fihrt ohne Wirkung den Stromschliefer m. Sobald die erste
Radachse den Durchbiegungscontact g h  berihrt, wird dieser
bethiitigt und hiedurch der Stromkreis der Batterie k geschlossen.
Es geht ein Strom von k durch den StromschlieBer & ¢ in die Magnete
des Querleiters f, zu den Stromschliefern p und zuriick in die
Batterie k. Dieser Strom ist der ,,Beth!itigungsstrom“; er besteht
nur wenige Secunden und bewirkt, dass der Hebel n vom Quer-
leiter f angezogen und eine Beriihrung der StromschlieBer o
und g, beziehungsweise p und r erfolgt. Hiedurch schlieBt sich
der Stromkreis der Batterie i; ein Strom geht von ¢ iiber q
und o, iiber f, p und r durch ! zuriick nach i, das ist der
,Blockirungsstrom, der die Thitigkeit des Blockwichters ersetzt
und die Blockstellen I und IV blockirt, Er dauert so lange, bis
die Locomotive zur Blockstelle IV gelangt und von hier aus
den Auslosungsstrom nach I entsendet. Dieser Strom geht
von der Elektricititsquelle der Locomotive iiber die Biirste dy,
durch den StromschlieBer m (bei Posten IV), iber » in die
Streckenleitung, tritt in die Blockeinrichtung bei I, geht durch »
und p, durch f in die Erde, tremnt die Stromschliefer und p
und. bewirkt so die Aufhebung des Blockirungsstromes im Posten I.
Das Signal ! stellt sich anf ,Freie Fahrt.“

Kommt eine nachfahrende Locomotive zur Blockstelle I,
bevor die vorauslaufende Locomotive die Auslosungsstelle  bei
IV iiberfahren hat, so léuft von der Elektricititsquelle der
zweiten Locomotive ein Strom durch den Magnet b, die Fiihl-
biirste d;, den StromschlieBer m, iiber die durch den andanernden
Blockirungsstrom geschlossenen StromschlieSer » und p, durch
den Querleiter f zur Erde und zuriick zur Elektricititsquelle
der Locomotive. Der ,Alarmstrom“, dessen Entstehung die Be-
riihrung der Stromschliefer » und p voraussetzt, entmagnetisirt
den Magnet b und gestattet die Bremse des Zuges anzuziehen,
diesen auf solche Weise zum Stillstand bringend.

Auf zweigeleisiger Strecke treten an Stelle der Durch-
biegungs-StromschlieBer getrennte Schienen und werden zur Aus-
lésung der Blockposten besondere Schleifcontacte beniitzt, die
mit den Auslosungsbiirsten der Locomotiven iibereinstimmen
miissen. Die Bethiitignng vollzieht sich in gleicher Weise wie
auf eingeleisiger Bahn,

Die wiederholt erwiihnten ,Durchbiegungscontacte mit ein-
seitiger Bethiitigung“ sind eine Zusammenfiigung des bekannten
QuecksilberstromschlieBers von Siemens mit einem von
Sadek sinnreich ausgefiihrten Stromunterbrecher (Fig. 4).
Letzterer besteht aus einem schalenférmigen Gehiuse, in dem
sich der Druckstipsel 1 befindet, der den Schienendruek durch
Vermittlung einer Platte s auf eine Quecksilberschichte iibertrigt
und diese in den Ramm m; presst, der in gleicher Weise wie
bei Siemens StromschlieBer angeordnet ist. Hiedurch wird
die Luft in m, verdichtet und das Quecksilber aus dem Raum 7,
in den Raum m, gedriingt. Da nun der Leitungsdraht, der von
Siemens StromschlieBer zum Querleiter f fiihrt, zwischen 2
und 3 unterbrochen ist, so wird durch die Abdringung des
Quecksilbers vom Punkte 2 die Leitung daselbst so lange unter-
brochen, bis das Quecksilber aus m, nach Aufhoren des Rad-
druckes wieder unter die Platte s zuriickgegangen ist. Die Dauer
der Unterbrechung richtet sich nach der Weite der Oeffnung,
durch welche das Quecksilber unter die Platte s zuriickflieBt.
Kommt eine Locomotive zuerst zum StromschlieBer, so geht der
Strom ungehindert durch den Stromunterbrecher zur Batterie k;
kommt die Locomotive zuerst zum Unterbrecher, so iiberfihrt
sie den SchlieBer ohne Wirkung. Der Stromschliefer muss also
stets zuerst im Sinne der Fahrtrichtung, fiir welche die Bloek-
stelle bestimmt ist, befahren werden. Der Stromunterbrecher

Sadek’s kann im Gegensatze zu Siemens StromschlieBer fiir

Ruhestrom Verwendung finden. Sa ek hat auch mit seiner Be-
niitzung ein iiberaus einfaches und sicher wirkendes Ueberweg-

liutewerk ausgefiihrt.
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Die vorstehend beschriebene selbstthiitige Blockeinrichtung
zeichnet sich jedenfalls durch grofe Einfachheit — ich wmichte
fast sagen Klarheit — des Entwurfes und der Anordnung aus.
Hierin liegt zum groSen Theil auch die Biirgschaft fiir ihre
zuverliissige Bethiitigung, die zum anderen Theil auch durch die
Anwendung schon bewihrter Bestandtheile verbiirgt erscheint.
Der Bau des Querleiters ist vollstindig zweckmiBig; die Schleif-
contacte haben sich auf der Franzisischen Nordbahn in nahezu
zwanzigjihrigem Betriebe, auch bei Schnellziigen mit 120 km
Fahrgeschwindigkeit, unter allen Witterungsverhiltnissen glinzend
bewdihrt und gegen die getrennten Schienen und die Strom-
schlieBer Siemens’ sind trotz ihrer groSen Verbreitung noch
keine Klagen laut geworden. Durch die Einschaltung der ein-
fachen Signalvorrichtung, des Meldeapparates l, wird die Block-
anordung Sa¢ek’s ein unbedingtes Blocksystem, dessen Befehle
unter allen Umstiinden zu befolgen sind. Nur in Jjenen Fillen, in
denen auch das Blocksystem mit Blockwiichter dem Zuge die
Nichtbeachtung des Haltsignales und die vorsichtige Fortsetzung
der Fahrt gestattet, also z. B. bei Beschiidigung der Strecken-
leitung zwischen den Blockposten, muss unter Beobachtung der
groBten Vorsicht die Fahrt bis zum ni#chsten Blockposten erlaubt
sein. Werden iiberdies die einzelnen Blockstellen und ebenso die
Posten der Streckenwichter mit Telephon ausgeriistet, so wird
hienach auch die Mbglichkeit eines telephonischen Verkehrs
zwischen den einzelnen Streckenwichtern geboten, so dass jeder
angehaltene Zug iiber die Ursache des Haltsignales rasch ge-
nauen Aufschluss erhalten kann,

Dass es keiner Schwierigkeit unterliegt, Sa ¢ek’s Block-
anordnung auch fiir jene Fille einzurichten, wo Locomotiven
ohne Ausriistung (ohne Elektricititsquelle, Magnet und Biirsten)
abwechselnd mit ausgeriisteten Locomotiven oder auch ausschlieB-
lich verkehren, bedarf vielleicht kaum einer besonderen REr-
wihnung. Es sind nur einige Abiinderungen in der Anordnung
erforderlich. Die AuslosungsschlieBer miissen durch getrennte
Schienen ersetzt und in die Auslosungsleitung muss eine ent-
sprechend starke Batterie eingeschaltet werden, welche gleichsam
die Elektricititsquelle der Locomotiven ersetzt. Auf eingeleisiger
Bahn sind Schienendurchbiegungscontacte mit einseitiger Be-
thiitigung in das Geleise einzuschalten. Die Fiihlcontacte werden
iiberfliissig, wenn nur Locomotiven ohne Ausriistung verkehren ;
dagegen erhilt in diesem Falle das Signal ! eine erhthte Be-
dentung, da es zu einem Gefahrsignal wird, es muss auch dem-
entsprechend gestaltet werden.

Fiir den Abschluss der Blockstrecke vor dem Bahnhofe
wiire die Einrichtung im Allgemeinen folgendermaBen zu -t.reﬁ'en:
Blockposten I (Fig. 5) ist derart anzuordnen, dass ein aus-
fahrender Zug daselbst alarmirt wird, falls ein Gegenzu.g den
Blockposten III erreicht hat, und dann noch vor der Markirungs-
schwelle zum Stillstande kommt. Die Auslisung des Posten§ 1,
beziehungsweise die Erlaubnis zur Fahrt eines Zuges % ul.Jel!‘
diesen Blockposten erfolgt von der Station aus ; sie darf natu.rllc.l
nur moglich sein, wenn der Gegenzug in die Station vollstindig
eingefahren ist, ¢

Als mir Herr Sadek vor beiliufig zwei Jahren seine Er-
findung zum ersten Male zeigte, trug diese in betriebstech.mschel'
Hinsicht den Stempel grofter Naivetiit — sie ging nimlich v?:
dem Grundsatz aus, dass sich der Eisenbahnbetrieb fahrplanmﬁl}la
abspiele. Ich klirte ihn iiber die Forderungen auf, _ denen 3"‘:
solche Anordnung zu entsprechen hat, und mit einem Talent,
das an Genialitiit streift, wusste der junge Mann seinen erste(lll
Entwurf um- und auszugestalten. Hiebei kam ihm. der Ums_t.stl)llr
zu Statten, dass die k. k. Eisenbahndirection in Prag “G‘;_
Weisung des hohen k. k. Eisenbahn-Ministeriums demselben %
legenheit bot, seine Erfindung an Modellen im Einzelt.l.en dure ¥
zustudiren, Herr Saéek hat mich gebeten, den Behirden “ns-
ihren Organen an dieser Stelle seinen tiefgefiihlten Dank dallll
zusprechen. Ueber den Werth oder Unwerth einer Erfin u'cﬁ
kann nur die Praxis ein endgiltiges Urtheil fallen: Wenn 1 +
deshalb zum Schlusse meiner Darlegungen an dx.e b(?mfem;
Organe die Bitte richte, den selbstthitigen Blockemthellung:n:
namentlich den Zugtelegraphen, nicht kiihl bis ans Herz geger
iiberzustehen, so wende ich mich vor Allem an d.xe Geg_nder
der Selbstthitigkeit. Sie sind es ja, die. immer w;(ein-
die Warnung aussprechen, sich mit den selbstthiitigen Bloc eer_
theilungen nicht zu befassen, die Todten nicht zum Lebe:i) =
wecken zu wollen, denn es sei ein vergebenes Bemuhen: l?lie
Rufe werden so lange unbeachtet bleiben, so lange n}cm_ g
Praxis geurtheilt hat, aber nicht jene Praxis, die mit ~ein ;
halben Versuche, die mit einer Commissionsfahrt sich begﬂ“ri :
sondern jene Praxis, die in vollgiltigem Betrne.be and%s?llen
und ernst, ohme Voreingenommenheit, mit redlichem kl‘n-
die Wahrheit sucht. Die FErprobung selbstthitiger Bloc t:;es
theilungen ist ohne allzugroBe Kosten und ohne Gefihrdung v
Betriebes mglich — eine solche Erprobung wird den unanfec 4
baren Beweis liefern, ob die Selbstthiitigkeit im Eisenbahnsigna
wesen berechtigt ist oder nicht.

Vereins-Angelegenheiten.

BERICHT Ad Z. 1799 ex. 1900,
iiber die 4. (Wochen-) Versammlung der Session 1900/1901.
Samstag den 17. November 1900,

L. Der Vereins-Vorsteher, Herr k.k. Ober-Bergrath A. R i ¢ ker,
erffnet um 7 Uhr Abends die Sitzung und richtet an die Versammlung
folgende Worte :

»Abermals hat ein ungliickliches Geschick tiber einer Anzahl
unserer Fachgenossen gewaltet, Vier unserer Collegen und zwar: Be-
triebsleiter Reinhold Schione, die Berg-Ingenieure Biberle und
Fellner, Schichtmeister Fischer sind nebst einer groBeren Anzahl
braver und wackerer Bergarbeiter im Plutoschachte bei Ossegg den
feindlichen unterirdischen Miichten, den Schlagwettern, znm Opfer gefalien,
Sie lieben ihr Leben in treuer Pflichterfiillung, bei den Arbeiten zur
Bettung ihrer Kameraden und des ihnen anvertrauten Gutes ; sie starhen
auf dem Felde der Ehre.

Bewahren wir diesen wackeren Minnern ein ehrenvolles Ange-
denken und ersuche ich Sie, zum Zeichen der warmen, innigen Theil-
nahme, die uns immer eigen ist, sich von Ihren Sitzen zn erheben.« (Die
Versammlung erhebt sich.)

2. Vorsitzender: ,Ich habe Ihnen nunfolgende Mittheil\mgen
zn machen : Das Resultat der Wahlen in den Ausschuss zum Studinm
der Tanernbahn-Frage finden Sie in Nr. 46 der nZeitsehrift«

- mitgetheilt. Die Constitniernng dieses Ausschusses wird Mittwoch den
21. d. M. erfolgen,

Der Antgag des Verwaltungsrathes auf Aenderung des § 9'5; d;'
Geschiiftsordnung ist in Druck gelegt und von Montag, den 19. d. M-
an vom Secretariat zu beziehen. : A gt

Die Fachgruppe fiir Elektrotechnik hat sich ch s
tuiert und gewihlt: Herrn k. k. Ober-Baurath Karl Barth v. Webr o
alp zum Obmann, Herrn k. k. Ober-Bergrath Franz Poe?b hz:r'
Obmann-Stellvertreter, Herrn Dr. Julins Miesler zum -SCh"ftg'llheln;
ferner zu Ausschussmitgliedern die Herren: Civil-Ingenienr v “; hie
Helmsky und Ober-Ingenieur Wolfgang W end elin, Diese e
gelten jedoch als provisorische ; die endgiltigen Wahlen fnollen na; e
bis drei Monaten erfolgen, wenn die vorbereitenden Arbeiten been a:t:mgﬂ-
Geschiftsordnung der Fachgruppe ausgearbeitet und vom Verw
rathe genehmigt sein werden. ” ’

Das Spgcialcomité fiir das dsterreichische Civil-Ingenxetu'wen:::1 df:‘tf
die Weltausstellung 1900 Paris hat dem Vereine die Mubel sezl’estem’
welche im Repriisentations-Raume (Gruppe VI, Génie cml). au gauage-
waren; ich habe dem Specialcomité den Dank des Vereines
sprochen. e
: Das genannte Comité theilt uns anch die den 6s§enelchlsche e
stellern der Gruppe VI, Classe 29, von der Internationalen Jury
kannten Auszeichnungen mit.

n Ans-
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Es erhielten:
o Den Grand prix: 1. Das hydrographische Centralburean im
Ministerium des Innern; 2. die Moldau-Elbe-Canalisirangs-Commission in
Prag ; 8. die Donau-Regulirungs-Commission in Wien ; 4. die Commission

fiir die Wiener Verkehrs-Anlagen; 5. die Stadtgemeinde Wien.
Die goldene Medaille: 6. Das Hochbau-Departement im

Ministerium des Innern; 7. der Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Verein ;

8. Professor Josef Melan in Briinn.
Die silberne Medaille: 9. Professor Alfred Birk in Prag;

'10. das Donau-Moldau-Elbe-Canal-Comité; 11. Ingenieur Paul Klunzinger
in Wien; 12, Gebriider Mayreder in Wien; 13. Hofrath Anton
Schromm in Wien.
2 Die bronzene Medaille: 14. Fabrikant Ferdinand Poeschl
in Wien,

Von den Ausstellern der Gruppe VI war iiberdies als Mitglied
der Jury hors concurs Ober-Baurath Weber v. Ebenhof.

Auszeichnungen als Mitarbeiter (Collaborateurs) erhielten :

ad 1: Baurath Richard Siedek im hydrographischen Central-

Bureau des Ministerinms des Innern die silberne Medaille.

ad 2: Baurath Mrasik der Moldau- und Elbe-Canalisirungs-
Commission in Prag die goldene, die Ober-Ingenieure Mayer und
Pragil je eine silberne Medaille.

ad 3: Ober-Tngenienr Rudolf Halt er die silberne, Ober-Ingenieur
Schild die bronzene Medaille.

ad 4: Sectionschef v. Bischoff die goldene, Baurath
K_o estler die silberve, Ingenieur Freissler die silberne, Stadtbau-
director Ber ger die goldene, Baurath K indermann die silberne,
Baurath Kohl die silberne, Ober-Baurath Taussig die goldene,
Ober-Ingenienr Rheinhold die silberne und Bauunternehmer Red-
lich die silberne Medaille. ‘

ad 6: Die ,Oesterr. Monatsschrift fiir den ffentlichen Bandienst*
und die ,Allgemeine Bauzeitung® je eine goldene Medaille.

ad 7: Hofrath Professor Johann Brik die goldene Medaille.

ad 10: Die nachfolgenden fiinf Eisenconstructions-Werke je eine
goldene Medaille: Erste bohmisch-mihrische Maschinenfabrik in Prag;
'Maschinenfabriks-Actien- Gesellschaft vormals Breitfeld und Danék
in Prag; Prager Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormals Ruston
& Comp.; Maschinenfabrik F. Ringhoffer in Prag; Maschinen-

fabrik E. Skoda in Pilsen.
ad 14 : Professor Friedrich S t ein er in Prag die bronzene Medaille.

Auf die Classe 29 der Gruppe VI entfielen daher

Gattung der Auszeichnung An;::«;::er- Mit;;:s:er. Zusammen
Grand prix,.... i 5 = 5
Goldene Medaille. . . .. . . 3 12 16
BUDAIN - Ll s e e b 10 15
Brongene i ;i te s nmis 1 2 3
Zusammwen. . ... .. 14 24 38

1 Aussteller war als Juror hors concurs,

Wie Sie aus dieser Mittheilung ersehen, haben alle unsere Collegen,
welche sich an der Pariser Weltausstellung mit ihren Arbeiten bethei-
ligten, den friedlichen Wettkampf mit allen Ehren bestanden. Die dster-
reichische Technikerschaft hat wieder einen vollen Erfolg errungen,
welcher auch unserem Vereine zur Ehre gereicht. Ieh begliickwiinsche
die genannten Herren Collegen zu ihren Auszeichnungen auf das Herz-
lichste. Die den Ausstellern der iibrigen Gruppen, insbesondere der
Gruppe IV (Maschinen), ertheilten Auszeichnungen werde ich Ihnen mit-
theilen, sobald mir die authentischen Listen zugekommen sein werden.

Die Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure hilt
Dienstag den 20. November eine Versammlung ab, in welcher Herr In-
spector Fritz Krauss einen Vortrag halten wird: ,Ueber die
Dampfkessel-Anlageder Pariser Weltausstellung®

Die Fachgruppe der Berg- und Hiittenmdnner hiilt
Donnerstag den 22. d. M. eine Versammlung ab, in welcher eine Dis-
cussion iiber berg- und hiittenminnischen Unterricht von Herrn Ober-

Bergrath Franz Poech eingeleitet wird.
Niichsten Samstag den 24. d. M. findet eine Wochen-Versammlung

statt; der Vortrag dieses Abends wird in der niichsten Nummer der

wZeitschrift” mitgetheilt.
Von Herrn k. k. Baurath J. Do rfel ist ein Antrag eingebracht

worden, welcher lantet:
Nachdem die Geschiifts-Ordnung des Vereines einer Abénderung
unterzogen wird, so erlauben sich die zwilf Gefertigten folgende
Antriige, die sich als nothwendig herausgestellt haben, zur Ge-

nehmigung zu unterbreiten :
Bei § 16 hat die alte Stilisierung der Punkte 2 und 3 zn

entfallen und ist dafiir aufzunehmen :

(2) Keinem Mitgliede ist es gestattet, inder
Verhandlung iber einen und denselben Gegen-
stand mehr als zweimal das Wort zn ergreifen.

(8) Antrige auf Schluss der Debatte, anfVer-
tagung der Verhandlung oder aunf Uebergang zur
einfachen Tages-Ordnung sind sogleich, ohne
einer Debatte Raum zu geben, zur Abstimmung zu
bringen.

Der Antrag ist von zwdolf Vereins-Mitgliedern unterfertigt, also
geniigend unterstiitzt und wird sohin der geschiftsmiifigen Behandlung
zugefiihrt.

3, Der Vorsitzende ladet, da Niemand weiter das Wort
verlangt, den Herrn Baurath Hugo Koestler ein, den angekiindigten
Vortrag ,Ueber die Pariser Stadtbahn* zu halten.

4. Nach Schluss des éinBerst interessanten, durch gelungene Licht-
bilder belebten Vortrages, welchem die zahlreich besuchte Versammlung
mit Spannung folgte und reichen Beifall zollte, machte Herr E. Bac¢h-
mayr iber den Verkehr auf der Pariser Stadtbahn einige Mitthei-
lungen nach eigenen Erfahrungen aus der jiingsten Zeit.

5. Der Vorsitzende: ,Es eribrigt mir, dem Herrn Vor-
tragenden fiir seine auBerordentlich interessanten und lehrreichen Mit-
theilungen den verbindlichsten Dank zu sagen.“

Schluss der Sitzung 1/29 Uhr Abends. C. v. Popp.

Berichte aus anderen Fachvereinen.

Verein fiir die Forderung des Local- und Strafienbahn-
wesens.

1 In der Versammlung am 5. November L J. hielt Herr beh. aut.
Civil-Ingenieur B. A. Ziffer einen Vortrag: ,Ueber die von dem
Internationalen StraBenbahn- Congress in Paris
vom 10. bis 14. September 1900 gefassten Beschliisse
: Der unter dem Protectorate der franzdsischen Regierung anliss-
lich der Pariser Weltausstellung abgehaltene Internationale StraBenbahn-
Congress, dessen Leitung dem Internationalen permanenten Strafenbahn-
Verein unterstellt wurde, erfreute sich einer besonders starken Betheili-
gung, Zu diesem Congresse haben 15 Staaten, sowie mehrere Stiidte ihre
Vertreter entsendet; auBerdem haben als Mitglieder des Congresses
412 Fachmiinner an den Berathungen theilgenommen.

Nach Erledigung der formalen Angelegenheiten wurde in die Ver-
handlung der einzelnen Fachfragen eingetreten.

In Bezug auf die Umgestaltung der Strafenbahn-
Tarife und die hiedurch erzielten Ergebnisse* (Refe-
rent H, G é r on, Director der Kolnischen Strabenbahn-Gesellschaft), er-
drtert der Bericht, dass die fiir die Tarifbildung maBgebenden mannig-
faltigen Umstinde nur Schlussfolgerungen allgemeiner Natur zulassen,
welche darin gipfeln, dass 1. die Tarife der stidtischen StraBenbahnen
den rtlichen Verhiltnissen entsprechend einfach und billig zu gestalten
sind. 2. Fiir grofere Stadte empfiehlt sich im Allgemeinen eine moglichst
weite innere Zome mit Einheitspreis, wovon die Vorortslinien anszu-
schlieBen sind. 3. Der Umsteigeverkehr empfiehlt sich; es bleibt jedoch
von Fall zu Fall zu priifen, ob und welche Zuschlaggebiihr fir das Um-
steigerecht zu erheben ist. Punkt 1 und 2 der Schlussfolgerung wurden
von der Versammlung angenommen, hingegen die Beschlussfassung ad
Punkt 8, wobei in der Discussion namentlich die grofen Kosten und die
Schwierigkeiten der Controle betont wurden, dem niichsten Congresse

vorhehalten bleibt.
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Aus dem Berichte, betreffend die Frage iiber die ,2Wirkun g
der Einfilhrung des elektrischen Betriebes (Referent
E. v. Pirch, Director der elektrischen StraBenbabn Barmen-Elberfeld)
geht hervor, dass durch den elektrischen Betrieb die Moglichkeit ge-
geben ist, die Tarife zu verbilligen und den Umsteigeverkehr einzu-
richten oder zu erweitern, sowie bequemere und grofere Wagen zu ver-
wenden, ohne die Betriebskosten erheblich zu vermehren.

Die vom Congresse anzenommenen Schlussfolgerungen erwihnen,
dass die elektrische Zugkraft mit Oberleitung als Ersatz des Pferde-
betriebes, und, bei hinfiger Folge kleiner Ziige, auch des Locomotiy-
betriebes, zn empfehlen ist fiir StraBenbahnen mit langen Linien und
intensivem Verkehre, sowie besonders fiir Bahnen in stark unebenem
Terrain, unter der Voraussetzung, dass die Concessionsdauer geniigend
lang bemessen wird und keine unmoglichen Bedingungen und uner-
schwinglichen Lasten auferlegt werden.

Die Frage: ,Welche Nachtheile und Vortheile
bietet fiir den elektrischen Betrieb die Schmalspur
gegeniiberder Normalspur“(Referent Gunderloc¢h, Director
der Bergischen Kleinbahnen in Elberfeld) beantwortete derselbe dahin,
dass man bei der Projectierung neuer oder der Umwandlung bestéhender
Bahnen, unter Beriicksichtigung der Verkehrsinteressen, denen diese
Bahuen jetzt und spiiter dienen sollen, und der voraussichtlichen Ent-
wickelung der beriihrten Ortschaften, sowie unter Beachtung aller son-
stigen, fir den betreffenden Fall in Betracht kommenden Gesichtspunkte
auf das Genaueste priifen soll, ob nicht in erster Linie Normalspur zu
wiihlen sei, und dass man sich fiir Schmalspur nur dann entscheiden
soll, wenn wirklich triftige Griinde fiir deren Wahl vorhanden sind. Nach
einer eingehenden Discussion wurde beschlossen, diese Frage auf die
Tagesordnung der niichsten Versammlung abermals zu setzen.

Der Bericht iiber die Frage: ,Nach welchenGrundsitzen
ist Thre Centrale eingerichtet in Bezug aufdie ver-
schiedenen Einheiten, welche der moglichst billigen
Production des Stromes dienen® (Referenten Thone t,
General-Director der ,Société d’Entreprise générale de Travaux“ in
Liittich und D'H o o p, technischer Director der »Société des Tramways
Bruxellois“ in Briissel) vereinigt die einschliigigen Verhiltnisse in einer
interessanten und fiir jeden Fachmann niitzlichen Zusammenstellung und
wurden nachstehende Schlussfolgerungen angenommen : HFiir grofe An-
lagen soll man Compound-Dampfmaschinen oder solche mit dreifacher
Expansion mit directem Antrieb und mit Condensation verwenden; fiir
grofe Anlagen soll man auBerdem im Allgemeinen die Kraftstation
durch eine Pufferbatterie vervollstindigen; in allen Fillen empfehlen
sich Pufferbatterien ; fiir kleine Anlagen ergiebt, wenn das Brennmaterial
theuer ist, die Verwendung von Brenngas-Generatoren (générateurs de
gaz pauvre) und von Gasmotoren sehr giinstige Resultate.“

Ueber die Frage: ,Welches ist das beste Stromzuy.
fihrungs - System fiir ausgedehnte StraBenbahp-
netze mit Vorortslinien, die sich auf weite Entfer-
nungen erstrecken“ (Referent Van V1o ten, Elektro-Ingenienr
in Briissel) lag ein erschdpfender Bericht vor, welcher die bisher yer-
wendeten oder vorgeschlagenen Stromzufiihrungs-Systeme erdrtert und
betont, dass die gestellte Frage zu allgemein gehalten sei, um eine
Losung zuzulassen, welchen Standpunkt auch der Congress einnahm,

Einen weiteren Gegenstand der Verhandlungen bildete die Frage
der ,Falk'schen StoBverbindung“; Referent Baurath Fischer-Dij ¢k,
stellvertretender Director der GrofSen Berliner Strafenbahn, setzt gje
technischen und finanziellen Erwigungen, die zur Einfihrung der Stop-
umgiefung gefiihrt haben, auseinander und begriift dieselbe als einen
groBen Fortschritt, indem hiedurch auch bei schwerster Inanspruch-
nahme ein widerstandsfihiges, dauerhaftes Geleise hergestellt werden
kann. Der Congress nahm diesen Bericht beifillig zur Kenntnis,

Zu der Frage beziiglich der ,Fortschritte, welche anf
dem Gebiete des Acecumulatoren-Betriebes zu ver.
zeichnen sind“ (Referenten Bro ca, Director der ,Compagnie des

Tramways de Paris et du Département de la Seil‘le“ und Johanzx‘elf.:
Ingénieur de la Société générale de Traction, Pa_ns), sp.rach de;:" :us
gress nach einem lebhaften Meinungsaustausche seine Ausn.cht dahin l
dass diese Betriebsart bisher keine Fortschritte aufzuweisen habe un
die fiir einen intensiven Verkehr in groBen Bevﬁlkerungscentxel: b
forderliche Regelmibigkeit und Elasticitit nicht in geniigend.er W BIS:
sichern kinne; auch sei der Aceumulatoren-Betrieb nicht so sicher lms-
viel schwieriger als die oberirdische Stromzufilhrang und daher aus:
nahmsweise nur bei zwingenden Umstinden anwendbar.

Was die Frage der ,Heizung der Wagen d“er Pef:t.
sonen- und gemischten Secundﬁrbnhqzﬂge‘ b;mtles
(Referent C. de Burlet, General-Director der ,Société Nationale 7t
Chemins de Fer Vicinaux* in. Briissel), so erklirt derselbe, dass. l‘lacl-
den vorliegenden Mittheilungen dermalen fiir die StraBen-‘und Vlcmr:l :
bahnen noch kein System gefunden ist, welches sowohl in Bezug 88-
den regelmiiBigen Gang, wie auch auf die Anlage- und [-]nter!mlltlmll)ir-
kosten vollstindig befriedigende Ergebnisse aufznweisel.l hiitte ; in iaud
einstimmung mit dem Referenten wurde beschlossen, diesen Gegenizen
neuerlich auf die Tagesordnung der néichsten Versammlung anzusetzei.

Zur Frage: ,Welche sind die Vorziige und N“‘;l;l
theile des eigenen Betriebesder Secundﬂrbahnehﬂ;len
Vergleich zum Betriebe durch die Hallp“”"h aut,
denen sie als Zufuhrbahnen dienen* (Referent be\'\’ien;
Civil-Ingenieur E. A. Ziffer, Prisident mehrerer Localbnh.nell, s
wurden in ausfiihrlicher Darstellung die verschiedenen Bemebssyscou.
behandelt und gelangt der sehr instructive Be{icht zu d}; ;0‘;1 e
gresse angenommeren Schlussfolgerung, dass bei S.ecund.hr &l :forzﬂge
etwa fiber 50 km Linge die eigene Betriebsfiihrung die meisten >
bietet, das rationellste und daher anch empfehlenswertheste S'yste!: e-’
da nur allein bei der Selbstverwaltung vollstindige Unabl.lﬁnglgke;ugﬁ'
wiihrt und den Bediirfnissen des reisenden und handeltreibenden ol
kums Rechnung getragen, wie auch den eigenen Interessen :ll:n e
entsprochen werden kann; jedoch muss auch zugegeben Wﬁ};ﬁﬂ;ﬂ ek
gewisse Vorziige bei anderen Betriebssystemen in englnen g0
vortheilhafter und zweckmiBiger erweisen kinnen, wie b.elSple e
bei Uebernahme eines fixen Jahrespanschales oder Pachtzmses,b;r &
sondere wenn die Eigenthumsverwaltung an dem U?berfichussbe t:immten
Verzinsung und Amortisation des Anlagecapitals in einem Des i
Verhiiltnisse zu participieren hat. Die Aufstellung '83’1” be;‘ e die
Normen erscheint unthunlich, vielmehr sind in jedem.em;zelne.n & :s i
vorliegenden eigenen und localen Verhiltnisse, sowie die be'l oo
cines Betriebsvertrages zu erreichenden Bedingungen filr fhe
itbernahme bei Beurtheilung dieser Frage in Betracht zu ziehen. i

Beziiglich der ,Bestimmung einer exnhexthoren
Basis fiir die Bezeichnung der Stﬁrk.e der M‘otﬂ‘: .
und Dynamos“ (Referent Macloskie, technischer Beull’.a oy
»Compagnie Industrielle de Traction en France et a I'Etranger llldlichen
wurde mit Riicksicht darauf, dass zur Beurtheilung der 8ege“§t§“lbe Pt
Frage noch zu wenig Anhaltspunkte vorliegen, beschlossen, diese
néchsten Versammlung vorzubehalten. o N

Die beim letzten Punkte der Tagesordnung ,Ueber di ; R
rungen, betreffend die Bremsvorrichtungen eé To-
chanischen StraBenbahnen* (Referent Monm”éll:n;;gnie
génieur en Chef des ponts des services t.echnique.s de lab :ielNoth-
générale des Omnibus & Paris) stattgehabte Discussion erga schsten
wendigkeit, diese Frage abermals auf die Tagesordnung der 1
Versammlung anzusetzen.

Nach dem Congresse wurde die XI. Generalversammiun
nationalen permanenten Strabenbahn-Vereines abgehalten,
die geschiiftlichen Angelegenheiten erledigte.

Zum Schlusse seines beifiillig aufgenommen}an
Civil-Ingenieur Ziffer auf die groe Bedeutung hin, We Besi
handlungen des Internationalen StraBenbahn-Congresses “:l
das gesammte Strafenbahn- und Kleinbahnwesen haben werden.
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Yermischtes.

Magistrats-Verordnungen.

Betonstufen mit Drahteinlagen fiir freitragende Stiegen.
Aus den Bedingungen, unter welchen der Wiener Magistrat zu Folge
Beschlusses vom 12. October 1900, Z. 92,802 die Verwendung der oben
genannten Stufen der Cementwarenfabrik und Betonbau-Unternehmung
A. Br. Pittel in Weissenbach a. d. Triesting und Wien zur Her-
stellnng von freitragenden Stiegen zugelassen hat, seien im Folgenden

die wichtigsten angefiihrt:

1. Die Stufen diirfen nicht mehr als 400 kg zufillige Last zu
tragen haben und miissen auf eine Tiefe von mindestens 25 cm gut ein-
gemauert werden.

. 2. Die projectierte Verwendung ist in den Consensplinen auszu-
weisen und das Stufenprofil sammt den Eiseneinlagen daselbst ersicht-
lich zu machen.

3. Der Beton, aus welchem die Stufen hergestellt werden, ist aus
bestem, abgelagertem, nicht treibendem Portland-Cement im Mischungs-
verhiiltnisse von nicht weniger als einem Volumtheile Cement zu drei
Volumtheilen reinem reschen Sandes und Schotters zu erzeugen. Die
Eiseneinlage muss wenigstens aus vier Stiben von nicht weniger als je
10 mm Durchmesser bestehen, welche darch eine zweite Stablage aus
wenigstens 3 mm dicken Stiiben winkelrecht zu kreuzen sind. Beide Stab-
lagen sind an den Kreuzungsstellen mittelst Eisendrahtes zu verbinden.
Die Entfernung der Stiibe der ersten Lage voneinander soll nicht mehr
als rund 80, jene der zweiten Lage nicht mebr als rund 150 mm betragen.
Die Riseneinlage ist an der oberen Stufenfliche auf die ganze Stufen-
linge derart anzubringen, dass ihre Lage und ihre Abmessungen an dem
zur Einmauerung bestimmten Stufenende ohne wesentliche Beschiidigung
der Stufen festgestellt werden konnen.

4. Das Stufenprofil hat einen vorderen Falz von wenigstens 2 cm
und eine riickwiirtige Schriige von wenigstens 5 em zu erhalten und ist
derart zu wihlen, dass die Stufen im Verbande des Stiegenarmes
wenigstens eine achtfache Brucbsicherheit besitzen, wobei die zufillige
Belastung der cinzelnen Stufen fiir Wohnhiiuser oder sonstige Objecte,
in welchen die Stiegen keine andere Beanspruchung als in gewdhnlichen
Wo_hnhﬂnsern erfahren, wenigstens mit 400 kg zu bemessen ist. Die groBte
freie Liinge der Stufen wird vorlinfig mit 150 m festgesetzt.

Die iibrigen Bestimmungen haben nur fiir die liefernde Firma

Bedeutung.

Gediibbelte Gypsplatten zur Herstellung von Wiinden. Der
Wiener Magistrat hat zu Folge Beschlusses vom 13. September 1900,
Z. 90743 die Verwendung der obigen Platten der Firma A.Scheffel
und A. Ruhe, bei Ausschluss dieser Platten zur Abgrenzung der Aborte
von Wohn- und Kiichenriiumen unter den folgenden Bedingungen

zugelassen :

1. Die aus Gyps, Lohe und Kesselschlacke hergestellten Platten
werden im Sinve des Schiusssatzes des § 37 der Bauordnung nur inso-
lange als Baumaterial fiir Wiinde in Wien als zuliissig erklirt, als diese
Platten dem fiberreichten Muster und der bekanntgegebenen Zusammen-
setzung entsprechen. !

9 Die Wiinde diirfen nur aus vollkommen trockenen Platten
hergestellt werden. — Die Platten miissen untereinander 4mal verdiibbelt,
gowie mit den anstofenden Gebiiudewinden zur Verhinderung des Um-
fallens mit Gypsmortel gut verbunden werden.

3. Die aus gediibbelten Gypsplatten hergestellten Wiinde diirfen
zar Abtrennung einzelner Bestandtheile einer Wohnung oder eines Ge-
schiiftslocales, jedoch nicht zur Abtrennung verschiedener Wohnungen
oder Geschiiftslocale, und zwar vur dann angewendet werden, wenn diese
Wiinde keiner Belastung ansgesetzt und nicht hoher als ein gewdbn-
liches Stockwerk ausgefihrt werden. Die Winde miissen bei einer
Zimmertiefe bis 5'50m und normaler Stockwerkshthe in unverputztem
Zustande eine Dicke von mindestens 5 cm besitzen. Bei Wiinden von
groBerer Linge oder Stockwerkshthe hat die Wandstirke mindestens
7 em zn betragen, Nach Sachlage der Ortlichen Verhiiltnisse kinnen auch
andere Wandstiirken zur Verwendung kommen. Die aus gediibbelten
Gypsplatten hergestellten Winde konnen bei untergeordneten und
provisorischen Objecten auch als Umfassungswiinde, jedoch nicht an
Stelle der Feuermauern zur Anwendung gelangen, wenn nicht sicher-
heitspolizeiliche oder andere Riicksichten gegen die Anwendung dieses
Materials sprechen, woriiber im einzelnen Fall die Entscheidung der
Baubehirde nunmehr vorbehalten bleiben muss, als Gypswinde bei
Durchniissung eine Verminderung der Festigkeit zeigen.

. 4. Die beabsichtigte Ausfiihrung von gediibbelten Gypswiinden ist
in den Consensplinen auszuweisen.

5. Die Aufstellung solcher Wiinde .hat in der Regel auf Traversen
zu erfolgen und gehort zu den Befugnissen der concessionirten Bau-
gewerbtreibenden, nachdem es sich hier um sicherbeitspolizeiliche Riick-
sichten, inshesondere auch um die Beurtheilung der Tragfihigkeit von

Decken und Triigern handelt.

Offene Stellen.

180. An der k. k. Bergakademie in Leoben gelangt fiir die
Studienjahre 1900/1901 und 1901/1902 die Assistentenste 1le bei
der Lebrkanzel fir Mathematik und Physik mit einer Jahresbestallung
von K 1400, welche im Falle weiterer Verwendung nach zwei Jahren
auf K 1600 erhoht wird, zur Besetzung. Bewerber um diese Stelle haben
ihre an das Professoren-Collegium gerichteten gestempeiten Gesuche,
welchen das curriculum vitae und der Nachweis iiber die zuriickgelegten
einschliigigen Studien an einer Universitit oder technischen Hochschule
beizuschlieBen sind, bis 15. December 1. J. bei dem Rectorat der
k. k. Bergakademie einzubringen.

181. Bei der stidt. Bauverwaltung Miihlheim a. Rhein ist die
Stelle eines technischen Bauamtsassistenten-Vorstehers der
Hochbau-Abtheilung durch einen tiichtigen Architekten baldmdglichst zu
besetzen. Der Anfangsgehalt der Stelle betrigt Mk. 3000 jihrlich. Nach
einjiihriger Probezeit steigt der Gehalt von drei zu drei Jahren um je
ME. 300 bis zum Hochstbetrage von Mk. 4800. Bewerbungen sind unter
Anschluss eines Lebenslaufes, Angabe der technischen Vorbildung und
Vorlage von Zeugnisabschriften baldmbglichst an den Oberbiirgermeister
von Miihlheim a. Rhein zu richten.

182. Im Status des Wiener Stadtbauamtes gelangen eine Baun-
rathstelle in der ITL. Rangsclasse, drei Bauinspectoren-
stellen in der IV. Rangsclasse, vierOber-Ingenieurstellen
in der V. Rangsclasse und vier Ingenieurstellen in der
VI. Rangsclasse mit den systemisierten Beziigen zur Besetzung. Gesuche
sind bis 24. November . J, 12 Uhr Mittags, im Einreichungsprotokolle
der Magistrats-Direction zu fiberreichen.

183. Beim Staatsbaudienste in Krain gelangen eineIngen ieur-
gtelle mit den Beziigen der IX., dann mehrereBauadjuncten-
stellen mit den Beziigen der X. Rangsclasse, endlich zwei Bau-
praktikantenstellen mit den Adjuten von je K 1000 zur
Besetzung. Bewerber um diese Stellen haben ihre mit dem Nachweise
fiber die zuriickgelegten bautechvischen Studien und fiber die Ablegung
der Staatspriifang, sowie mit dem Nachweise der Sprachkenntnisse
belegten Gesuche bis 30. November 1900 beim k. k. Landesprisidium
fiir Krain in Laibach einzubringen.

184. Die Stelle eines Betriebsleiters gelangt beim stidti-
schen Elektricititswerke in Pressburg zur Besetzung. Gesuche mit dem
Nachweise der zuriickgelegten Studien, der bisherigen praktischen
Thitigkeit, sowie der Gehaltsanspriiche sind bis 15. December 1. J. an
den dortigen Stadtmagistrat zu richten, bei welchem niihere Anskiinfte

ertheilt werden.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Wegen Vergebung der Lieferung eines Einfriedungs-
gitters fir den wieder herzustellenden Kinderpark im III Bezirk
mit dem Kostenanschlagspreise von K 7125 und einem Pauschale von
K 500 und der damit verbundenen Erd- und Baume ister-
arbeiten mit dem Kostenanschlage von K 10.228 wird vom Magi-
strate Wien am 26. November 1. J., 12 Uhr Mittags, im neuen Rath-
panse eine offentliche schriftliche Offertverhandlung abgehalten werden.
Pliine, Kostenanschlige und Bedingnisse konnen im Stadtbauamte ein-
gesehen werden. Das Vadinm betrigt 59/, der Kostenanschlagssumme.

9. Behufs Vergebung der Arbeiten und Lieferungen zum Baue
desnenen k. k. Bezirksgerichts-Gebiudes in Ottensheim
findet am 4. December 1. J., 9 Uhr Vorm., im Priisidium des k. k. Landes-
gerichtes in Linz eine schriftliche Offertverhandlung statt. Das beaziig-
liche Project kann nebst den allgemeinen und speciellen Baubedingnissen
und den Arbeitsausweisen withrend der Amtsstunden im genannten Prii-
sidium eingesehen werden. Die veranschlagten Gesammtkosten der in
sechs Gruppen zu vergebenden Arbeiten und Lieferungen betragen
K 126.085:48. Offerte sind bis spitestens 3. December 1900, 12 Uhr

Mittags, zu iiberreichen. : d
3. Die Gemeinde-Verwaltung in Gent (Belgien) schreibt behufs
Vergebung verschiedener Hafenbauten tiir den 5. December 1900,
11 Uhr Vormittags, eine Offertverhandlung aus. Schriftliche, recomman-
: ,Soumission pour la construction d’un

dirte Offerte, mit der Aufschrift 1 bz .
mur de quai aux nouvelles installations maritimes® versehen, sind
spiitestens 3. December I. J. der Post zu iibergeben und an das ,,Collége

des Bonrgmestre et fichevins® in Gent zu adressieren. Die Caution be-
trigt Fres. 130.000. Ein Exemplar des alle nitheren Details dieser Offert-
ausschreibung enthaltenden Cabier des Charges erliegt beim k. k. Osterr.

Handelsmuseum in Wien.

Biicherschau.

5552. Der Briickenbau. Ein Handbuch zum Gebrauche beim
Entwerfen von Briicken in Eisen, Holz und Stein, sowie beim Unterricht
an technischen Lehranstalten von Geh. Hotrath Prof. E. Hiseler.
Erster Theil: Die eisernen Briicken. Vierte Lieferung, erste
Hiilfte. 152 Seiten. Mit 15 Figuren-Tateln und zahlreichen Textabbil-
dungen. Braunschweig 1900, Friedrich Vieweg & Sohn. (Preis

Mk, 15:—.)
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Wieder liegt uns ein weiteres Heft von Héseler's ansge-
zeichnetem Handbuche des Briickenbaues vor, das in der eingehendsten
Weise die Haupttriiger der Balkenbriicken behandelt. Nach griindlicher
Erorternng der Ausfithrangsweise und von Details bei den Haupttriigern
von Blechbriicken werden die gegliederten Balkentriiger besprochen, wo-
bei fiber die Anordnung des Gitterwerkes, die verschiedenen Einfliisse
auf die FEisenmenge, die Details, die Querschnittshemessung der ver-
schiedenen Trigerglieder und fiber die Knickfestigkeit gehandelt wird ;
auch die Balkentriiger mit Gelenkknoten werden vorgefithrt. Sodann
werden die Vor- und Nachtheile durchlaufender Balkentriiger ohne Ge-
lenke gegeniiber Einzeltréigern erliutert und aufgewiesen, worauf die go-
genannten Krag- oder Auslegertriiger zur Besprechung gelangen. Endlich
werden noch die Vorricktungen zur Erzeugung eines #nberen Hori-
zontalschubes in Balkentriigern, dann die Anordnung und Aufstellang
der Haupttriiger von Balkenbriicken in Carven und Steigungen kurz be-
handelt. Hiseler’s Werk zeigt bekanntlich in seinen Ausfihrangen
seltene Klarheit und groBe Schéirfe in den rechnerischen Theilen. Die
vorgefiihrten Beispiele sind durchwegs mustergiltigen Ausfiihrangen ent-
nommen, die Details von groBter Sorgfalt und Priicision zeugend. Das
Werk ist fir den praktischen Briickenbauer von hohem Werthe, da es
ibm eine Fiille von beachtenswerthen Einzelheiten vorfihrt und in den
verschiedensten Zeitschriften zerstreute Mittheilungen fiber ausgefiihrte
Briickenbauten vereinigt. Gewiss wird mit gleichem Tnteresse auch der
zweite Theil des uns vorliegenden Heftes aufgenommen werden, das den
Schluss des ersten Bandes des treffiichen Werkes bilden wird. =,

2598. Oesterreichischer Ingenieur- und Architekten-
Kalender fir 1901. Von Dr. R. Sonndorfer und Dpl. Ingenienr
J.Melan, Wien, Waldheim’s Verlag,

Trotzdem an der erprobten Form und dem vielfach geglebten In-
halte des jihrlich sich erneunernden Biichleins nicht viel zu .tindern ist,
iibt doch der Fortschritt im Wissen und K&nnen immer einen unver-
meidlichen Einfluss anf das uns liebgewordene Taschenbuch aus. Ahg;,-
sehen von kleinen Zuthaten und Verschiebungen in den einzelnen el b-
theilungen des fachwissenschaftlichen Theiles, hat die Beilage darch die
Aufnahme der Sicherheitsvorschriften fiir Starkstromanlagen, angenommen
vom Elektrotechniker-Congress, Wien 1899, eine willkommene Nel}?rnug
erfahren. adt

Eingelangte Biicher.

7953. Technische Mechanik. Ein Lehrbuch der Statik nnd
Dynamik. Von E. Autenrieth, 80, 558 S. m. 327 Abb. Berlin 1900,
Springer. Mk, 12—,

d 7556. Universitatsreform. Von Lehmann-Hohenberg.
80, 30 S. Kiel 1900, Lipsius & Tischer. Mk. P ¥ :

7957. Galvanizzazione. Palitura e verniciatura dei metalli.
F. Werth. 8. 323 8. m. 153 Abb. Milano 1900, Hoepli.

7958, Conti e calcoll fatti. J. Ghersi. 8. 191 S. m. 93 Tab.
Milano 1901, Hoepli, Feoy

7959. Mauuale pratico del calderaio. G. Belluomini.
80. 248 8. m. 220 Abb. Milano 1901, Hoepli. :

7960. Fabbricati civili di abitazione. C. Levi. 80 411 8.
m. 197 Abb. 2. Aufl. Milano 1901, Hoepli. d

7424. Atlas des voies navigables de la France. 2. Série.
Navigation de la Seine entre Paris et la Mer. 40. 45 8. m. 37 Taf.
Paris 1899.

Geschiiftliche Mittheilungen des Vereines.

G.Z. 1829 ex 1900,
TAGES-ORDNUNG

der 5. (Wochen-) Versammlung der Session 1900/1901.
Samstag den 24. November 1900.

Vortrag des Herrn k. k. Ober-Baurathes, Stadtbau-Director
Franz Berger: ,Ueber die Studien zum Baue der
zweiten Kaiser Franz Josefs -

Hochquellgn-
leitung.“

Zur Ausstellung gelangen :

a) Durch Herrn Architekten Arnold Lotz: ,Seinen Vortrag iiber den
Kaiser Franz Josefs-Jubiliumsplatz ergiinzende Pliine,«

b) Der Vereins-Bibliothek gespendete Werke.

Fachgruppe fiir Architektur und Hochbau,
Dienstag den 27. November 1900,

Discussion iiber die Frage der Einfithrang kleinerer Ziegel, ein-
geleitet von k. k. Baurath Franz Ritter v. N eumann,

Fachgruppe der Chemiker.
Mittwoch den 28. November 1900,
1. 'Neuwahl des Ausschusses der Fachgruppe.

2. Vortrag des Herrn dipl. Chemikers Prof. J. Klaundy:
*die Maschinen und Apparate der chemise
dustrie®

3. Freie Antriige.

»Ueber
hell In-

Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure,

Wegen Verhinderung des Herrn Vortragenden entfillt die fiir den
29. November anberaumte Versammlung, g

Nachstwochentliche Vortragsabende.
Samstag den 1, December 1900,

Vortrag des Herrn k. k. Hofrathes Ottomar Volkmer: Ueber
einige Novititen auf photographischem undgraphi-
schem Gebiete¥ mit einer Ausstellung verbunden.

Samstag den 15, December 1900,

Vortrag des Herrn k. u. k. Hauptmannes Hermann Hoernes:

nUueber das Zeppelinsche Ballonproblem*; mit Vorfilhrung

von Lichtbildern.
Samstag den 22, December 1900,

Vortrag des Herrn Ingenieur Friedrich Ross: ,Ueber elek-
trischen Vollbahn-Betriebmit hoher Spannung und
dessenWirthschaftlichkeit, nachden Versuchenvon
Ganz & Co.“; mit Vorfilhrung von Lichtbildern.

Samstag den 29. December 1900,

Vortrag des Herrn k. k. Baurathes A. v. Wielemans:

nUeberdie Inneneinrichtung nnd die Paramente der

Breitenfelder Pfarrkirche“; mit Ausstellang von Paramenten
und Vorfithrung von Lichtbildern.

Fachgruppen-Versammlungen der Session 1900/1901.

Fachgruppe | Nov. | Deec. Jinner| Febr. | Mirz | April | Mai
A'“‘zb}:,;gg;‘)‘b““ 27. | 11 |15.,29.12,96(12,2. 2 | —
B“‘E};’;ﬂ:ﬁf&';)"g' — | 13 [10,24)7,21.|7,21.| 18 | 2.
Berg- u. Hiittenm. R & 4y e
(Domnerstag) | — |6420.| %3, 14,2814, 28,11, 25.
Gesfﬁ?:;f:?:ffh“' P S TV O PR T RO g o
Maschinen-Ingen, goav.d o
(Dienstag) — |4,18.(8,92.5,19.|5,19. | ;2"
(ﬁii?;},"c‘i,’) 28, 119, 19, 80,1, “20. H. 185LT8 —

INHALT: Selbstthitige Zugdeckung. Nach einem Vortrage,
und Architekten-Vereines von Dpl. Ing. Alfred B j

Berichte aus anderen Fachvereinen.

irk, o. 6. Professor an der k. k.
Eisenbahn-Ober-Ingenienr a. D. — Vereins-Angelegenpeiten. Bericht iiber die 4.

(Wochen-)Versammlung der Session 1900/1901. —

Verein fiir die Forderang des Local- und StraBenbahnwesens. — Vermischtes, Bileherschan.

Eingelangte Biicher, — Geschiiftliche Mittheilungen ges Vereines. Tagesordnungen,

Eigenthum und Verlag des Vereines,

— Verantwortlicher Redactenr: Constantin Baron P o Pp. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.
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Alle Rechte vorbehalten.

Der 20 Tonnen elektrische Laufkrahn von Ganz & Comp., Budapest, auf der Weltaus-
stellung in Paris.
(Hiezu die Tafel XVII.)

) Der nach dem Mehrmotorensystem construierte Krahn zeigt
eine der typischen Ausfiihrungen der Firma Ganz & Comp. und
ist fiir eine Montage-Werkstiitte der k. ungar. Staatsbahnen be-
stimmt, Um die zu montierenden griBeren Gegenstiinde genau ein-
stellen zu konnen, sind auf dem Krahne zwei Laufkatzen ange-
bracht, um so das Werkstiick an zwei Punkten zu fassen und
somit eine genaue Montage zu bewerkstelligen.

Fig. 1 zeigt den Krahn in Seitenansicht, so wie derselbe
auf seinem Gestelle in der Ausstellung zu sehen ist. Auf den
genieteten Siiulen dieses im Grundrisse viereckigen Gestelles ruht
die durch Gittertriiger unterstiitzte Laufbahn des Krahnes,
welehe aus 500 mm hohen gewalzten Doppel-T-Triigern und aus
auf die Triiger befestigten Eisenbahnschienen zweiter Ordnung
besteht. Auf den beiden anderen, das Viereck abschliefenden
Seiten sind Gittertriiger angebracht, welche die Laufbahn stiitzen
und versteifen. In dem durch das Gestell begrenzten Raume sind
die Dampfmaschine der Maschinenfabrik Ling in Budapest und
ein. Theil der Maschinen von Ganz & Comp. untergebracht.
Zur Zeit der Montage dieser Maschinen stand der zum Betriebe
des Krahnes nothwendige Strom noch nicht zur Verfigung. Um
die Aufstellung doch rechtzeitig bewerkstelligen zu konnen,
wurden anf dem Krahn die entsprechenden Mechanismen angebracht,
um die nothwendigen Bewegungen von der Hand aus zu voll-
fihren. Das Krahnfahren geschah mit Hilfe eines auf die
Schneckenwelle angebrachten Handrades mit Handkette von unten
aus; das Katzenfahren war von der Bedienungsgallerie aus durch
Handkurbel zu bewerkstelligen, zum Heben der Last endlich
wurden Flaschenziige an die Katzenframes angehingt.

Abweichend von dieser interimistischen Ausriistung war
der Krahn in der Ausstelling in dem Zustande zu sehen, in
welchem derselbe seinerzeit zmnm Werkstittendienst verwendet
everden soll. Die Spannweite betriigt 11 m. Fiir jede der ver-
schiedenen Bewegungen wie: Krahnfahren, Katzenfahren und
Heben der Last, sind separate Motoren vorgesehen. Die Drei-
phasen-Drehstrom-Motoren sind fiir einen Strom von 220 Volt
Spannung bei 50 secundlichen Perioden construirt. Die Lasthub-
Motoren leisten bei 960 minutlichen Umdrehungen einzeln
14 PS; die Motoren fiir das Katzenfahren 3 PS bei 1320 Um-
drehungen und der Krahnfahrmotor 65 PS bei ebenfalls 1320
Umdrehungen. Diesen Werthen entsprechend sind die Geschwin-
digkeiten: 3'8 m pro Minute fiir das Heben der Last, 16 m
pro Minute fiir das Katzenfahren und 40 m pro Minute fiir das
Krahnfahren,

Die Krahnbiihne besteht aus den zwei genieteten Blech-
Haupttriigern, welche an die beiden kastenformigen Stirnwiinde
angenietet sind, und aus zwei mit den Haupttriigern parallel
laufenden kleineren Gittertriigern, welche einerseits an die Stirn-
wiinde befestigt sind, andererseits stellenweise durch genietete
Consolen mit den Haupttriigern verbunden sind. Die beiderseits
auf der Biihne angebrachten, mit Geliinder versehenen Bedienungs-
gallerien ruhen theils auf den Haupttriigern, theils auf den diese
Haﬂpttrﬁger seitlich versteifenden Gittertrigern. Entlang den
Haﬂpttrugem, oben auf dieselben gelegt, sind Eisenbahnschienen
zweiter Ordnung, Die Stehbleche der Haupttriger durchdringen
die yordere Wand der Stirntriiger und sind sowohl mit dieser,
als mit der riickwiirtigen Wand mit Hilfe von Winkeleisen ver-

nietet. Seitlich unter der Krahnbiihne ist der Fiihrerkorb ange-
bracht, in welchem die elektrischen Hilfsapparate untergebracht
wurden.
Die Grundplatte des in der Mitte der Krahnbiihne stehen-
den Motors fiir das Krahnfahren ruht auf U-Eisen unterhalb
der Bedienungsgallerie und treibt dieser Motor mittelst ein-
giingiger Schnecke das in einem Schneckengehiinse eingeschlossene
Schneckenrad. Die Verbindung zwischen Motor und Schnecken-
welle geschieht durch eine gewdhnliche Scheibenkupplung. Eine
Kegelradiibersetzang iibertriigt die Bewegung der Schneckenrad-
welle auf eine mehrfach gelagerte Fahrwelle, welche mittelst
beiderseits symmetrisch angeordneten Stirnriideriibersetzungen die
Laufréider der Krahnbiihne antreibt. Die Laufrider sind aus
Stahlguss und drehen sich deren Wellen in je zwei, an die Stirn-
wiinde angeschraubten Augenlagern.

Die, die Bewegung der Laufrider vermittelnden letzten
gusseisernen Stirnrdderkriinze sind an die Laufradkorper ange-
schraubt und gefriist. Das Friisen der Zihne ist mit Riicksicht
auf die groBe Geschwindigkeit geboten, wire aber bei mit-
gegossenen Riiderkriinzen unmoglich.

Die Bewegungen der heiden auf den Laufkatzen (Fig. 2)
befindlichen Motoren werden auf die Lasthebe- beziehungsweise
Katzenfahrmechanismen durch Schnecke, Schneckenrad und Zahn-
radiibersetzungen iiberfihrt, Die die Motor- und Schneckenwelle
verbindende Scheibenkupplung ersetzt die Firma Ganz & Comp.
bei neueren Ausfilhrungen durch die bekannte Kreuzscheiben-
kupplung, Bei dieser Kupplung wird die Verbindung durch eine
dritte Scheibe bewerkstelligt, welche zwischen zwei auf die zu
verbindenden Wellenenden aunfgekeilten Scheiben angeordnet ist.
Diese Scheibe kann sich mit Hilfe zweier kreuzformig angebrachter
Nasen in den entsprechenden Nuthen der aufgekeilten Scheiben
verschieben und haben somit kleinere Fehler bei der Montierung
der zu kuppelnden Theile keinen Einfluss auf die Verbindung.

Die Frames der Laufkatzen sind aus Gusseisen. Dieselben
werden bis zu Belastungen von 15.000 kg verwendet; ihre Be-
arbeitung ist einfach, da das Durchbohren der Lager gleichzeitig
geschehen kann. Die Laufriider der Katzen und die Zahnrider
der Katzenfahrmechanismen sind gleichfalls aus Gusseisen ange-
fertigt. :

Aus Fig.
Réderiibersetzungen Kklar ersichtlich.
ist eingiingig und ist dementsprechen

keine Bremse eingeschaltet. ) :
Das Heben der Last geschieht durch eine G all’sche Kette

mit zweifacher Aufhingung. Die Kette von 65 mm Theilung
lauft von dem in der Mitte des Frames gelagerten Kettenrade
aus geschmiedetem Stahl durch das lose Kettenrad des Last-
hakenschildes gefiihrt zu dem am Katzenframe befindlichen Auf-
hiingungs-Punkte. Das andere Ende hiingt frei herab. Die Ketten-
radwelle wird von der Qehneckenradwelle aus, mit Hilfe von
Stirnradiibersetzungen, angetrieben. Die Zahnrider des Last})ebe-
werkes sind aus Stahlguss angefertigt. Inden Lasthebemechanismus
ist ein zweites Wechselradvorgelege eingeschaltet. Bei Be-
n Uebersetzung kann ein Drittel der maxi-

niitzung der kleinere R e
malen Last mit ein- und einhalbfacher Geschwindigkeit gehoben

werden. Das Auswechseln der Vorgelege kann von der Bedienungs-
1

9 sind die die Katzenbewegungen vermittelnden
Die angewandte Schnecke

d in den Fahrmechanismus
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gallerie mit Hilfe eines Handhebels bewerkstelligt werden. Die
Anordnung dieses Wechselradvorgeleges ist aus der Oberansicht
der Katze klar zu ersehen.

Die eingiingige Schnecke des Lasthubes ist nicht selbst-
sperrend und ist dementsprechend auf jeder Katze eine auto-
matisch wirkende Solenoid-Bremse angebracht (Fig. 3). Ein
Dreiphasen-Solenoid ist auf einem consolartigen Anguss am
Katzenframe befestigt. Die auf die drei Eisenkerne des Solenoids
ausgeiibte Anziehungskraft hidlt bei eingeschaltetem Motor ein
Bremsgewicht in Schwebe; beim Abstellen des Stromes kommt die
Bremskraft des Gewichtes zur Geltung. Es wird also der Motor
bei eventuellen Stromunterbrechungen automatisch gebremst. Die
Bremse selbst ist eine Differentialbremse und ist bei den gege-
benen Werthen des Solenoids (30 kg Anziehungskraft, 30 mm
Hub) so dimensioniert, dass am Umfange der Bremsscheibe eine
Kraft von rund 490 kg abgebremst werden kann, wobei mnoch

eine geniigende Liiftung des mit Holzklotzen gefiitterten Stahl-
bandes stattfindet.

Die Bremsscheibe ist auf die Schneckenwelle aufgekeilt.
Die ausgeiibte Bremskraft ist geniigend groB, dass bei in
Schwebe gehaltenem maximalem Gewichte im Falle einer
Stromunterbrechung die lebendige Kraft des Motors, der Vor-
gelegemechanismen und des Gewichtes vernichtet werden. Bei
der in Rede stehenden Katze ist der Weg, den die niedergehende
Maximallast nach Ausschaltung des Motors noch zuriicklegt,
45 em.

Bei neueren Constructionen speciell bei GieBereikrahnen
verwendet die Firma Ganz & Comyp. statt der Gallschen
Ketten Stahldrahtseile. Die Anwendung des Seiles scheint in
Anbetracht der Steifigkeit der Ketten, insbesondere mit Riicksicht
anf die im GieBereibetriebe vorkommenden schiefen Zngrichtungen,
vortheilhafter; das Seil selbst ist im Vergleiche zur Kette mit
gleicher Tragfihigkeit viel billiger und bietet endlich der wahr-
nehmbare VerschleiB des Seiles eine Gewiihr gegen plitzliches
Reifen des Zugorganes. Hiebei ist nicht zu iibersehen, dass das
geringste Mass von Streckung der einzelnen Kettenglieder un-
genaue Theilung, in Folge dessen unruhigen Gang herbeifiihren.
Die mit Seilkatzen erreichten Resultate sind vollauf befriedigend.

Zur Aufhiingung der Last dient ein Doppelhaken, welcher
in der zwischen den Hakenschildern befindlichen Traverse auf
Kugeln gelagert ist. In den stiihlernen Kugellagerringen sind
23 Stiick Kugeln von 16 mm Durchmesser kreisfirmig gelagert.
Der Haken ist bei maximaler Belastung noch leicht drehbar,

Die Schnecken sind aus geschmiedetem Stahl angefertigt.
Auf die gusseiserne Scheibe der Schneckenriider sind Kriinze aus
Phosphorbronze aufgekeilt.

Die Schneckenwellen der Krahnfahr- und Katzenfahr -
Mechanismen sind auf beiden Seiten durch Kugellager unterstiitzt.
Die Beriihrungspunkte der Kugeln und der aus gehiirtetem und
geschliffenem Werkzeugstahl angefertigten Lagerringe sind so
gewithlt, dass nur der Widerstand der rollenden Reibung auf-
tritt. Das Kugellager ist so construiert, dass sowohl die axialen
als auch die zur Welle vertical wirkenden Driicke durch dasselbe
aufgenommen werden; eine weitere Unterstiitzung der Wellen ist
sonach fiberfliissig. Die Schmierung geschieht theilweise durch
das Oel, welches durch das sich drehende Schneckenrad empor-
geschlendert wird, theilweise durch ober den Lagern angebrachte
Schmierbehiilter. Bei guter Construetion und sorgfiltiger Aus-
filhrung bediirfen iibrigens die Kugellager kaum einer besonderen
Schmierung.

Die Schneckenwelle des Lasthebewerkes ist nur einseitig
auf Kugeln gelagert, und zwar auf derjenigen Seite, auf welcher
beim Heben der Last axialer Druck auftritt. Zur Unterstiitzung
der Welle auf der zweiten Seite dient ein gut geschmiertes Hals-
lager. Schnecke und Schneckenrad laufen in dem geschlossenen
Schneckengehiinse vollstindig in Oel getaucht. Trotzdem die
Schnecken eingiingig sind, ist der erreichte Wirkungsgrad ein
guter, was nur auf entsprechende Ausfiihrung, gute Lagerung
und gute Schmierung zuriickzufiihren ist.

Die Schneckenriider und Stirnriider sind gefrist, die I_\'egel-
rider gehobelt. Der gute Wirkungsgrad der einzelnen Mecha}msmen.
hat den guten Gesammtwirkungsgrad der ganzen Maschine zu
Foige und die sorgfiltige Aufiihrung das fast lautlose Arbeiten
des Krahnes.

Der Coéfficient % in der beim Entwerfen der Zahnrider
angewandten Bach’schen Formel P —Fk b ¢t wurde angenom(;nen
bei den Phosphorbronze-Krinzen k = 80, bei den-Stah]gu.ssrzi errl
k = 65, bei den Gusseisenridern k= 25. Die im Betriebe ie
machten Erfahrungen rechtfertigen die Annahme dieser Werthe.

Die verwendeten Dreiphasen- Drehstrommotoren sind aus der
elektrotechnischen Abtheilung von G anz & Comp. hervorgegangen.
Mit Riicksicht darauf, dass die Drehstrommotoren stark iiber-
lastet werden konnen, ohne dass, wie bei Gleichstro.m-Motor?nd,
schiidliche Umsténde diese Ueberlastung behindern wimlen,_wnrt
die Leistung bei Dauerbetrieb durch die Erwarmnu.g bestxfnmé
Es sind daher Motoren, welche fiir den Hebezeugbetrieb bestllmlin
sind, nach anderen Gesichtspunkten zu entwerfen, als s0 c'eI;
welche stiindig zu lanfen haben. Die einzelnen Krahnn?oto;;-
arbeiten nur kurze Zeit, intermittierend, und kann da:her eine tel;
wirmung, wie bei stationiirem Betriebe, wo dieselbe.m den egsd :
vier bis fiinf Stunden proportional mit der Zeit zunimmt un l'a'
Maximum nach 10— 12 stiindigem Betriebe noch nicht erreicht, hier
nicht stattfinden. g _

Andere Gesichtspunkte sind es aber, welche bei Hebezeug.
motoren in Betracht kommen, insbesondere das Verbalten der
Motoren in der Anlassperiode. Klein sind die zuriicl.(zulegende‘n
Wege und dementsprechend klein die Zeitriiume, es ist al§o (;&l-
wiinscht, dass der Motor und die bewegten Massen rasch in den.
stationtiren Bewegungszustand gelangen; dies erfordert, dass etl
Motor mit erheblicher Beschleunigung den, dem An.lassen ent-
sprechenden Weg durchlaufe, dass also der Motor. beim Anlas;elt
ein starkes Drehmoment entwickle. Die Einleltm}g d?l‘ je
wegung bei ruhenden Massen erfordert andererseits die Ent-
wickelung hoheren Torques als dies im Zustande der Beweg““g
nothwendig wiire, da die Reibungswiderstinde grofer sind.

Es miissen also die Hebezeugmotoren mit st'arkefn Dreh:
momente angehen, wenn auch diese Eigenschaft mit Mitteln er-
reicht wird, welche, bei stationirem Betriebe angewandt, eine
iibermiiBige Erwiirmung herbeifiihren wiirden.

Die bei dem Krahne von Ganz & Comp. \.rerwendetgn‘
Motoren haben ein um 30°/, hiheres Torque als glelch:groﬁe f .l
stationfiren Betrieb gebante, Die Krahnmotoren arbeiten mit
stirkerem magnetischem Felde, der Widerstand tler Armatur
kurzgeschlossener Motoren ist stiirker, so dass beim An]as.s.en,
indem ein stirkeres Feld auf stirkere und auf solche Strome
einwirkt, bei welchen die Phasenverschiebung eine gel'mgefi
ist, ein stiirkeres Drehmoment ensteht. Diese Anordnung brmg.s
allerdings griofere Eisenverluste, der Wirkungsgrad. des Motlgl-
wird verschlechtert, der Motor wiirde sich bei statlonﬂrgm :‘
triebe stark erwirmen, der stiirkere magnetisierende St'rum ‘;fn-
groBert die Phasenverschiebung ; all dies ist jedoch bei Kra 5
betrieb von geringerer Bedeutung; bei dem mit oftem Anla;sm
verbundenen intermittierendem Betriebe kann weder .der Bn-
stationdiren Betriebe entsprechende Wirkungsgrad, noch die Phase
verschiebung zur Geltung kommen.

Die Motoren fiir das Katzen- und Kralinfahren hflbe“ k“;;
geschlossene Armatur und geschieht deren Iubetnebseflzﬂen
durch SchlieBen eines Umschalters in der einen oder an e;eu
Richtung. In den sesundiiren Kreis der Lasthebemotoren wer e
beim Angehen Eisenblech-Widerstiinde eingeschaltet. Das Um- ot
ziehungsweise Einschalten der Motoren, sowie das Einsc]m.lten“er
Stufen des Rheostates geschieht in einem gemeinsamen Control alt:
Fiir jede der beiden Katzen sind die oben erwuhnten_Scl e
apparate vorgesehen und im Fiihrerkorbe auf einem gememssmlz_
Kasten angeordnet. Der aus Winkeleisen gebildete und mif 301'-
schalung versehene Controllerkasten enthiilt im Innern dlt;)ecke
bindenden Leitungen, Die Apparate selbst sind an del‘“ fir
und an den Seitenwinden angebracht. Die beiden Contro er
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den Lasthub sind seitlich befestigt und nehmen bei flacher An-
ordnung nur geringen Raum in Anspruch.

Die drei Umschalter fiir den Katzenfahr- und den Krahn-
fahr-Motor sind an der Decke des Gehiiuses befestigt.

3 Das Schaltungsschema selbst zeigt Fig. 4. Der Strom
wird von den drei Hauptstromzuleitungen durch Rollcontacte ab-
genommen. Der eine Zweig wird direct der am Krahne entlang
gespannten Contactleitung, die beiden anderen aber unabhiingig
den vier auf den Katzen disponierten Motoren zugefihrt. In jede
der Leitungen am Krahne sind Bleisicherungen eingeschaltet.
Die drei Leitungen des Krahnfahrmotors sind separat gefiihrt, da
die Stromabnahme nicht durch bewegliche Contacte geschieht.
Zur Bedienung jeder Katze wiirden 9, also zusammen 18 Lei-
tungen nothwendig sein, von welchen je drei in den primiren
Theil der beiden Motoren und drei in den secundiren Theil des
Lasthubmotores zu fiilhren wiiren; die Sache ist dadurch etwas
vereinfacht, dass je eine Zuleitung der beiden Motoren, und zwar
diejenige, welcher beim Umschalten keine Rolle zufillt, vereinigt
sind und so statt 18 nur 16 Zuleitungen nithig sind.

Die Anordnung der den Strom von den drei Hauptleitungen
abnehmenden Rollcontacte ist aus Fig. 5 ersichtlich,

Die blanken 8 mun starken Kupferleitungen fiir die beiden
Katzen sind zwischen den beiden Haupttréigern seitlich unter-
einander angeordnet und an den Stirnwinden mittelst isolierender
Spannvorrichtungen befestigt. (Siehe Fig. 6.)

Die Abnahme des Stromes geschieht durch Schleifcontacte,
welche an auf den Katzen angebrachten Winkel- oder U-Eisen
befestigt sind. Fig. 7 zeigt das Bild eines solchen Schleifcontactes.

Die Contacte sind an dem Eisenarm durch Holzklétze be-
festigt. Die Liinge der untereinander angeordneten Bronzecontacte
ist verschieden groB, damit €:r in Anspruch genommene Raum
geringer werde. Als Unterstiitzung der Leitungen dienen die Strom-
abnehmer selbst, doch sind unter den Leitungen, um bei eventuellen
Durchhiingen derselben jede Beriihrung zu vermeiden, an mehreren

Stellen Holzunterlagen angebracht.
Tdédor Kende

Dpl. Maschinen-Ingenieur.

Die Genauigkeitsbestimmung eines Planes.
Von Siegmund Welliseh, Ingenieur des Wiener Stadtbauamtes.

Mit Bezug auf meine in der ,Zeitschrift des Oesterr.
Ingenieur- und Architekten-Vereines“ verdffentlichten Studien
iiber alte Wiener Stadtpline und deren Genauigkeitsberechnung™)
sei in Folgendem die theoretische Ableitung der hiebei ver-
wendeten Formeln mitgetheilt,

I. Der mittlere Mafistab eines Planes.
Unter dem mittleren MaBstab eines geometrischen Planes
versteht man jenes Verjiingungsverhiiltnis desselben, bei welchem
die Lingeneinheit aller anf dem Plane dargestellten Linien

mit dem Fehlerminimum behaftet erscheint.
Bezeichnet man die wirklichen Lingen einer beliebigen

Anzahl von Linien in der Natur mit

Funt T SRR ey B

d_ie Lingen derselben Linien auf einem im Verjingungsverhilt-
nisse von 1:N, dargestellten Plane mit

SRS Ot LN 0y

80 finden unter der Voraussetzung, dass die dem Plane ent-
nommenen Lingen fehlerlos sind, die Beziehungen statt:

81 = ‘NO Gy

89 = N, 6,

'"3 s A'(l 6'3 ( ; 1)
L= N o ,

[s] = Ny[5]

Analog erhiilt man aus einem im MaBstabe von 1:N dar-
gestellten Plane, dessen fehlerfreie Lingen mit
fl 72 ':3 . . . n

bezeichnet werden, die Gleichungen:

ealth T CHMRERR T

e
(8] == N[z]

Aus der Combination dieser beiden Gruppen von Gleichungen
geht hervor, dass zwischen zwei richtigen, aber in vers
schiedenem MaBstabe dargestellten Plinen die Bedingungs-
gleichungen hestehen:

*) Siehe Jahrgang 1898, §. 587, 52, P62 und 757;
S. 489, 563 und 575;g1900‘ 8. 83, b, B8

1899,

e by — J -
31—-1\0’71—1\'-1
8y =N, 65 = N,
8 — Nyo, =N~
8 5z R o e b

8 =N, 6y = Ny
[8] = N, [0] == N1
Der MaBstab eines vollkommen richtig gezeichneten
Planes wird demnach erhalten, wenn man die Lingen einer oder
mehrerer Linien sowohl auf dem zu untersuchenden, als auch
auf einem -in bekannter Verjiingung gezeichneten Plane misst
und sodann mit Hilfe der aus 3) hervorgehenden Gleichung

N=N, 2
(7]
die ,MaBzahl der Verjingung® berechnet.

In der Regel erscheinen jedoch die einem vorliegenden
Plane entnommenen LingenmafBe mit Fehlern behaftet. Die Folge
davon ist, dass bei Substituierung der fehlerhaften Messungs-
griBen in die Bedingungsgleichungen denselben im Allgemeinen
nicht strenge Geniige geleistet werden kann, und dass daher an
Stelle der genannten Gleichungen andere bestehen miissen, welche
die um die entsprechenden Fehler corrigierten Liingen enthalten
werden. Bezeichnet man nimlich die einem Plane maBstiiblich
entnommenen fehlerhaften Lingen der einzelnen Linien mit

Nl Ny Any
die denselben anhaftenden, positiv oder negati'v gleich wahr-
scheinlichen absoluten Fehler der Reihe nach mit
+9 =+ -+ 3 =+ 8,
so hat man fiir die corrigierten verjiingten Liingen der zu unter-
suchenden Linien die Werthe :
T = )‘l = = 81
Tp=12gk %
il R

)

=2y E Oy

[[1= [ % 3] =[N + [+ 3]

Diese Werthe in die Bedingungsgleichungen 3) substituiert,
liefern die Relationen:

8, =N + &)

8= N (% 3)

s3 = N (kg == 8)

= N On o B) \
Bl=N [» £33 =N+ N[£>

|
[
}
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und schlieBlich den aus der letzten Summengleichung hervor-
gehenden Ausdruck :

T

_—_— w0 G)

0]+ [+ 9]

in welchem der absolute Fehler (4=23) als Unbekannte er-
scheint,

Aufgabe der methodischen Ausgleichungsrechnung ist es, die
auftretenden Fehler so zum Verschwinden zu bringen, dass die
Quadratsumme aller auf ein constantes LingenmaB bezogenen
Fehler ein Minimum werde. Da die in der Formel 6) erscheinenden
absoluten Fehler die Fehler verschieden langer Linien darstellen,
so kinnen sie zur Bestimmung des mittleren MaBstabes nach
der Methode der kleinsten Quadrate nicht direct zur Anwendung
gelangen, sondern miissen vorerst auf ein constantes LingenmaB
reduciert werden. Sind, wie bereits bemerkt,

= D W T 8 TIPSR 1
die im verjiingten MaBe ausgedruckten absoluten Fehler,
+d +dy FEdy =+ d,

die im natiirlichen MaBe ausgedriickten absoluten Fehler der
einzelnen aus dem vorliegenden Plane abgeleiteten Linien von
den Liingen;

31 82 83 Sny
und bezeichnet man die auf die Lingeneinheit bezogenen Fehler
derselben Linien im NaturmaBe mit

Eh Eh Py . oo = T
8o finden zuniichst die Beziehungen statt:
==V 81
dy=1N3J,
dy = N3 3. 7)
=Ny,
] d1
= 's‘l‘
Ug == ﬁ {
R T e NI Tl )
d,
o= —
1

Mit Riicksicht auf 7) kénnen daher

' die Bedingungs-
gleichungen 5) auch geschrieben werden :

31=N)\1id1
32=N)\2:t(]2
-"3=N7\3:td3

Sa=DN = d,

Dividiert man diese Gleichungen durch s, so erhdilt man

unter gleichzeitiger Beriicksichtigung  von 8) die wichtigen
Relationen :

N
1= P ! +
1
N
1= 302 4l
. s 9
N, )
1= -+ [n
$n
x
n=b[]+w

In diesen Gleichungen, deren Anzahl n ist, erscheinen
7+ 1 Unbekannte, néimlich die Fehler ., bis Uy und die MaB-

zahl N. Die eindentige Auflésung dieser unbestimmten Gleicl.mngen
ist daher nur nach Einfiihrung einer précisierten Bedingung
moglich. Fiihrt man nun — unter der berechtigten Annahme,
dass bei einer geniigenden Anzahl von Abmessungen die Fel.ller 12
ebenso off positiv als negativ auftreten — im Sinne der method|§chen
Ausgleichungsrechnung die Bedingung ein, dass die alggbralsche
Summe aller auf die Léngeneinheit bezogenen Fehler gleich Null,
also
[E=p]=0

werde, so erhdlt man aus der Summengleichung von 9) das
Resultat

als Gleichung fiir die mittlere MaBzahl der Verjiingung,
welche mit Hinweis anf 1) auch in der Form

: Sl
Ni= N, - Ul 10)

]
geschrieben werden kaun. Bezeichnet man noch der besseren

Uebersicht wegen das arithmetische Mittel aller Quotienten ——

o 3o o
mit (-——) , also
SJo

so erhilt man fiir den mittleren MaBstab des zu untersuchenden
Planes die Formel:

e L B
N—No (c )0’
welche sagt: Der mittlere MafBstab irgend eines
Planes ist gleich dem arithmeétischen Mittel aller
aus den einzelnen Abmessungen berechnetel
MaBstibe.
Zur Beurtheilung der ziffermiBigen Ergebnisse ist es zweck-

mibig, die mittleren Fehler derselben zu bestimmen. Wir bilden
zu diesem Zwecke die Differenzen :

und sind nunmehr im Stande, mit Hilfe der allgemeinen, aus deﬁ
Fehleitheorie fiir wahrscheinlichste Werthe abgeleiteten Forme
fiir den mittleren Fehler des arithmetischen Mittels

: [vv]
g Vn (n—1)

den mittleren Fehler des mittleren MaBstabes zu berechnen. Denn

A o
setzt man — N als lineare Function von (—'_—)0 betrachtet
g

p
N= C(T) und st f der mittlere Fehler der beobachteten
el 0 b

A ' 4
Grige (7) » 80 hat man nach der Fehlertheorie fiir den mittleren

0
Fehler der Function N die Gleichung
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D= .},
N .
oder wenn man fiir ¢ den \VerthT substituirt :
Ay :
N [vv]

11)

(_7__) n(n—1)
0

als Gleichung fiir den mittleren Fehler des mittleren
MaBstabes.

II. Der mittlere Fehler eines Planes.

Das zur Bestimmung der Genaunigkeit einer geometrischen
Arbeit geeignetste MaB ist der mittlere Fehler; denn die
Genauigheit einer gemessenen Grife steht zu diesem im um-
gekehrten Verhiltnisse. Der mittlere Fehler ist jener unvermeid-
liche Fehler, mit welchem eine gemessene GriBe ebensogut positiv,
als negativ behaftet erscheint, deren algebraische Summe also
bei einer geniigend groBen Anzahl von Beobachtungen nach der
von der Fehlertheorie geforderten Bedingung gleich Null sein muss.

Ist die MaBzahl N eines vorliegenden Planes berechnet, so
lassen sich die n Fehlerwerthe p, bis ji,, und damit auch der
mittlere Fehler des Planes wie folgt ermitteln: Bezeichnet man
der Einfachheit halber die im natiirlichen MaBe ausgedriickten

Streckenliingen der Reihe nach mit

Ny=1
N 7\2 =1
N)\3=13 12)
_I.V )‘n _—_in
N =[]

0 erhilt man aus den umgeformten Bedingungsgleichungen 9)
die Fehlergleichungen:

i
+p=1—-
,1
i'/..,::l——z-
Ve %
T RIS S AR T
= In
P ==t
l
8

mit deren Hilfe sich die Fehler der Lingeneinheit einer jeden
einzelnen Linie berechnen lassen. Da die aus den Fehler-
gleichungen 13) abgeleiteten Werthe fir 1 — als unabhiingige
Bestimmungen der Lingeneinheit anfgefasst werden kinnen und
nicht (wie etwa die ibrigbleibenden Fehler v) aus einem arith-
metischen Mittel hervorgegangen sind, so ist der mittlere Fehler
der Lingeneinheit nach der Formel

mzl/@
n

zu berechnen. Setzt man noch zur Vermeidung der in der Praxis
immer sehr kleinen und zu einer iibersichtlichen Darstellung
wenig geeigneten Zahlenwerthe ft:

100 p'=1v,

so erhilt man den in Procenten ausgedriickten mittleren Fehler
eines vorliegenden Planes aus der Gleichung:

safmoee
n

Der mittlere Fehler M stellt dann jenen Fehler dar, um
welchen eine in der Natur 100 m messende Gerade auf dem zu
untersuchenden Plane im Mittel zu kurz oder zu lang erscheint.

14)

Yereins-Angelegenheiten.

BERICHT Ad Z. 1829 ex 1900.

iiber die 5. (Wochen-) Versammlung der Session 1900/I90I.
Samstag den 24. November 1900.

1. Der Vereins-Vorsteher-Stellvertreter Herr Director P. Z wiauer
eriffnet 7 Uhr Abends die Sitzung und macht folgende Mit-
theilungen:

2. ,Der Ausschuss zum Studium der Tauernbahnfrage hat sich
constituiert und Herrn Reg.-Rath Wilhelm A st zum Obmann, Herrn
Ober-Baurath Carl Prenninger zum Obmann-Stellvertreter und Herrn
Baurath R. v. Chabert zum Schriftfiilhrer gewihlt.

Die Fachgruppe fiirArchitektur undHochbau hilt
Dienstag den 27. November eine Versammlung ab, in welcher die Dis-
cussion fiiber die Frage der Einfiihrung kleinerer Ziegel
von k. k, Baurath Franz R. v. Neumann eingeleitet wird.

Die Fachgruppe fiir Chemie hilt Mittwoch den 28. No-
vember eine Versammlung ab mit folgender Tagesordnung:

a) Neuwahl des Aasschusses der Fachgruppe.

b) Vortrag des Herrn Dpl. Chemikers Prof. J. Klaudy: ,Ueber
die Maschinen und Apparate der chemischen Industrie.“

¢) Freie Antriige.

Die fiir den 29. November anberaumte Versammlung der Fach-
gruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure entfillt
wegen Verhinderung des Herrn Vortragenden.

Niichsten Samstag den 1. December findet eine Wochenversamm-
lung statt ; fiir diesen Abend hatte Herr Hofrath Ottomar von Volkmer
die Giite, uns einen Vortrag in Aussicht zu stellen mit dem Titel:
»Ueber einige Novititen auf photographischem und
graphischem Gebiete.“ Mit dem Vortrage ist eine Ausstellung
verbunden,

3. Da nach diesen Mittheilungen auf Anfrage des Vorsitzenden
sich Niemand zum Worte meldet, ertheilt derselbe mit Zustimmung des
Herrn Vortragenden fiir eine kurze Mittheilung dem Herrn Architekten
Arnold Lo tz das Wort.

4. Herr Architekt Arnold Lotz bringt im Nachtrage zu seinem
am 10, November gehaltenen Vortrag einige interessante Daten zur
Kenntnis der Versammlung, woranf der Vorsitzende

5. Herrn Ober-Baurath Stadtbau-Director Franz Berger ein-
ladet, den freundlichst angesagten Vortrag zu halten: ,Ueber die
Studien zum Baue der zweiten Kaiser Franz Josefs-
Hochquellenleitung“; der Herr Vortragende entwickelt ein
klares Bild der Vorgeschichte dieses groBen Werkes, erklirt an der
Hand einer Specialkarte, welche alle Gebiete umfasst, die fiir die Wasser-
versorgung von Wien in Frage kommen, die Trace der neuen Hoch-
quellenleitung und zeigt endlich in einer Reihe von Lichtbildern die
landschaftlichen Schénheiten des Quellengebietes.

Die zahlreich besuchte Versammlung dankt dem Herrn Vor-
tragenden mit lebhaftem Beifall fiir die fesselnden Mittheilungen und

6. der Vorsitzende schliebt mit den Worten: ,Ich erlaube
mir, dem Herrn Stadtbau-Director Berger fiir seine ausgezeichneten
Ausfithrungen den verbindlichsten Dank des Vereines auszusprechen.*

Schluss der Sitzung 81/, Uhr Abends.
C. v, Popp.

Fachgruppe fiir Architektur und Hochbau.
Bericht iiber die Versammlung am 13. November 1900.
Diese erste Sitzung der Session 1900/1901 findet im grofien Saale
unter Vorsitz des Obmannes statt. Der Vorsitzende begriidt die An-
wesenden und macht zunichst Mittheilung von zwei Verordnungen des
Wiener Magistrates wegen Zulassung von Beton-Eisen-Constructionen
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und  Gypsplatten-Constructionen fiir Scheidewinde. Die Verordnungen
sollen in der ,Zeitschrift“ versffentlicht werden,

Herr Hofrath F. v. Gruber, der sich zum Worte gemeldet
hatte, bespricht die Vorkommnisse bei der vom Vereine nDeutsches Haus“
in Cilli ausgeschriebenen Preisbewerbung und beantragt, nach einer
scharfen Kritik derselben, dass dieser Gegenstand vom Ausschusse der
Fachgruppe zu geeigneter Stellungnahme in Erwiigung gezogen werde,
welcher Antrag einstimmig angenommen wird.

Sodann ertheilte der Vorsitzende Herrn Bau-Inspector Hans Peschl
das Wort zn seinen Mittheilungen iiber die Architektur-Ausstellung und
einzelne Bauten in der Pariser Weltausstellung. An den Winden des
Saales hatte der Vortragende eine groe Anzahl von photografischen
und zeichnerischen Darstellungen der beiden Palais der schonen Kiinste

und sonstiger Ausstellungsbauten in sehr iibersichtlichen Gruppen ver-
einigt. Er besprach die nicht gerade zweckmifige Anonlnu'ng des Haupt-
einganges und jene Punkte, von denen die Ausstellung gmeu .besoude{s
schonen Eindruck machte. Redner besprach sodann die einzelnen Archi-
tektur-Abtheilungen, von denen die franzosische und die deutsche am
meisten hervorragten; er habe hier die Ueberzeugung gewonnen,"dass
die Architektar mit den alten Formenspraclen vollkommen auskommen kinne.

Der interessante Vortrag, der noch in einer nichsten Sitzung sfeme
Fortsetzung finden wird, wurde vou der Versammlung mit lebhaftem
Beifalle aufgenommen.

Der Schriftfiihrer :
Luwdw, Klasen.

Der Obmann :
Julius Deininger,

Kleine technische Mittheilungen.

Aus der Mechanik der Natur. Dass auch im Briickenbaue
die Natur mitunter recht interessante Beispiele aufzuweisen vermag,
konnte ich kiirzlich gelegentlich meines Aufenthaltes in den Wildalpen
beobachten. Eine gewthuliche Waldspinne hatte zwischen zwei Biumen
den ersten Faden zu ihrem Fangnetze auf eine Spannweite von 3:0m

Zrigermitte

gesponnen und sich hiebei der in der obenstehenden Figur dargestellten
Construction bedient. Gleich einem praktischen Briickenbau-Ingenieur,
hat auch die Spinne die instinctmiiBige Anordnung aller blos aus Zug-
biindern bestehenden Constructionstheile und die richtige Wahl der
nothwendigen Knotenstiicke getroffen und so ein natiirliches System
einer Hiinge- oder Spannbriicke begriindet. Wellisch,

Die Oderschiffahrt. Wie aus Fiirstenwalde stammenden brief-
lichen Nachrichten zn entnehmen ist, hat die wochenlange Trockenheit
fiir die Schiffabrt auf der unteren Oder wieder recht unangenehme Folgen
gehabt. So soll der Wasserstand an der Tschicherziger Briicke schon
vor einigen Tagen auf 16 cm gefallen und deshalb diese Briicke fiir die
Schiffahrt nicht mehr bentitzbar sein.-Um die 5 festgefahrenen Dampfer
und etwa 40 beladene SchiffsgefiBe flott zu machen, ist ein Dampf-
bagger mit der Herstellung einer Fahrrinne beschiiftigt. J. B,

Die Jahresversammlung der Gesellschaft zur For-
derung technischer Erziehung in Amerika wurde heuer am
2. und 3. Juli im Gebiude der Columbia-Universitit der Stadt New-
York abgehalten. Da unsere amerikanischen Collegen in manchen Fragen
der technischen Erziehung — ungleich ihren englischen Vettern — yus
fiberholt haben und auch sonst mit einer seltenen Riihrigkeit sich alle
Verbesserungen in dieser Richtung zu Nutzen machen, so nahmen
wir bereits nach Griindung dieses Vereines in der ,Zeitschrift* 1898,
Seite 403, Gelegenheit, auf diesen B}ennpunkt piidagogisch-technischen
Fortschrittes hinzuweisen, damit sich alle Interessenten seine Vertffent-
lichungen, die in Buchform erscheinen, um den relativ geringen Mit-
gliedsbeitrag sichern kinnten. :

Hier sei ans den Verhandlungen und Debatten nur einiges Weniges
angefiibrt. Wir iibergehen . ganz die am ersten Verhandlungstage ver-
lesenen Berichte iiber das niedere Fachschulwesen und wenden uns
gleich dem hoheren technischen Unterricht zu, Da die amerikanischen
Lebrmethoden von jeher eine groBe Manuigfaltigkeit zeigten, so nehmen
auch in den Verhandlungen die dem hiheren Unterricht gewidmeten In-
stitute den griBten Raum in Anspruch. Gleich der erste Vortrag des
Prof. John P. Brooks (State College in Kentucky) bespricht die Frage
der Oberleitung solcher Institute unter dem Titel: ,Die Perstnlichkeit
der Lehrenden.“ In den Ausgaben fiir ihre Institute, fiir Gebéiude und

Maschinen einerseits und fir Betriebsmaterial und die Zahl der Hilfs-
kriifte und Assistenten andererseits, sind, behauptet Prof. Bro.ok&
die amerikanischen technischen Hochschulen zu weit gegaugelf, indem
ihnen nur zu oft kein Geld iibrig geblieben ist, um fiir die I.eltux'lg des
Institutes einen hervorragenden und tiichtigen Fachmann zu gewinnen.
Bei der vielseitigen Zustimmung, welche diese Ansicht ge.funden hat,
ist es von hoher Bedeutung, zu erfahren, dass ein Mann wie Professor
J. B. Johnson (derzeit Universitit von Wisconsin) dieser Idee e.nt-
gegentrat. Er machte mit Recht aufmerksam, wie 1’mdenk.bat es ls‘tv
dass eine Capacitit ohne ein gut ausgestattetes Institut eine experi-
mentelle Lehrkanzel iibernehmen konnte, so zwar, dass dle. vorherige
Schaffang eines guten Institutes auch in dieser Hinsicht .eme sel-bst-
verstiindliche Vorbedingung weiteren Erfolges bleibt, wobei allerd.mgs
nicht fibersehen werden darf, dass die Schaffung eines zweckmifigen
Institutes die Mitwirkung des gediegenen Fachmannes verlangt. Auf
Grund thatsiichlicher Erfahrungen bezeichnet er als das kleinenj, Uebel,
wenn ein gutes Institut einem Manne anvertraut wird, der .slch erst
einen Namen zu machen hat, als wenn man, um einen Mann mit hervor-
ragender Vergangenheit zn gewinnen, ein Institut nur mangelhaft baut
und ausstattet. Auch wir brauchen, um endlich vorwirts -zu kommen,
gute technische Institute mit ausreichenden Betriebscapitalien und Be-
triebskriiften, denn ohne solche kann auch der tiichtigste Fachnfann nur
mit gebundenen Hiinden arbeiten und seine Schaffenskraft nicht zur
vollen Entfaltung bringen.

Wir haben noch zwei weitere Arbeiten dieser Richtung zu ver-
zeichoen : ,Die wissenschaftlichen Untersuchungen und Experimente als
eine Pflicht der technischen Hochschulen gegeniiber dem Fach und der
Oeffentlichkeit“ von Prof. A. Martson vom Jowa State College und
»Die Beziehungen zwischen Schule und Fabrik¢ von Prof. Walter
B. Snow aus Jamaica Plain (Mass.). Beide heben hervor, welcht?s
wichtige Bindeglied zwischen der Schule und der Praxis gerade die
wissenschaftlichen technischen Institute bilden, wie die Anregungen aus
der Praxis erst in einem gut geleiteten Institut zu brauchbaren Be'
sultaten heranreifen kénnen, und wie umgekehrt die Resultate von }'elch‘
lich geleiteten Untersuchungen fiir die Praxis die werthvollsten Finger-
zeige geben kinnen; wie es dem Fachmanne und dem Erfinder nur
mbglich ist, durch die Beihilfe des Institutes ihre Ideen zu liutern, 21
priifen und zu vollenden; und wie endlich auf die Schiiler, welchg Zeugen
der Théitigkeit weithin wirkender Institute werden, ein Feuereifer .nach
selbstindigem fachlichem Handeln iibergebt, der fortwirkt in ihren
spiteren Arbeiten und die hesten Erfolge verspricht. Leider stehe.n wir
erst am Beginne der Schaffang guter Institute und miissen uns mit flem
mageren Trost abfinden, dass jene Ideen an den reichsdentschen Tech.nlken
und in den preuBischen Ministerien lingst Eingang und volle Wiirdigung
gefunden haben,

Neben dem glinzenden Bilde, das Prof. W hi te ilber die Be-
deutung hochentwickelter technischer Institute entwirft,. zeigt aem?
Mittheilang: ,Die Entwicklung der Architektenschulen* eine Scha.tte:;le
seite des amerikanischen Bildungswesens, da sich diese Schulen heu.
noch weit unter dem Niveau der unseren befinden. Die besten amer;
kanischen Architekten haben ihre Erziehung in Paris und Deﬂtﬂf?hl‘n
genossen; mmso hoher ist das Verdienst der filhrenden Architekten
Amerikas, wie besonders des zu frith verstorbenen Robertson, der
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modernen amerikanischen Architektur einen selbstindigen Charakter
gegeben zu haben.

Wir verweisen nur noch kurz auf die Arbeiten, die sich mit der
Frage der Vorbildung und des Lehrplanes befassen, wie z. B. die Arbeit
Prof. Henry 8. J acobyvon der Cornell Universitiit, der den relativen
Wer'th und die Zeiteintheilung von Vortriigen, graphischen und Feld-
a‘rbelten behandelt, um mit einigen statistischen Angaben ans dem Be-
richte des derzeitigen Priisidenten, Prof. Ira O. Baker, zu schlieSen.
Im Schuljahr 1898/99 betrug in den Vereinigten Staaten von Nord-
amerika die Zahl

der
. ';;iggi]‘:g't‘:: .\‘tu%glten Absodlggnten
!
Bau-Ingenieare . . . 67 2667 419
Maschinenbauer , 61 3293 480
Elektriker . . ‘ 49 2397 370
Bergleute ; , 21 860 78
Architekten . S 389 56
Schiffbaner a0 2 54 9
Sanitiits-Ingenienre . . “ 2 19 1
Summa 9679 1413

Diese Ziffern vertheilen sich anf 89 hhere technische Schulen in
den verschiedenen Stédten der Union, welche Zahl technische Hoch-
schulen und hohere Baugewerbeschulen umfasst. Eine genane Scheidung
der beiden Kategorien erscheint bei den vielen Abstufungen unthunlich,
wie fiberhaupt der private und oft wechselnde Charakter die Uebersicht
selbst fiir den Einheimischen schwierig macht. Man mag immerhin iiber
diese Regellosigkeit und fiber die schwankende Bestimmung fiir die
Aufuahmsbedingungen, iiber den Studienplan u. a. m. die Achseln
zt.lcken, sollte aber nicht vergessen, dass sich der technische Stand wie
die technische Wissenschaft heute noch in einer sich oft iiberstiirzenden
Evolution befindet, Vergleicht man also unsere schwerfiillige Regel-
mflﬁigkeit (die erst kiirzlich von Herm Prof. Birk in diesen Spalten
mit Bezug auf den Eisenbahnbau treffend gekennzeichnet wurde, indem
er nachweist, dass fiir dieselbe unser heutiger Studienplan einen fast
nur historischen Werth hat,) mit der Regellosigkeit der amerikanischen
H'ochschnlen, 80 muss man wohl diesen den Vorzug geben, weil gerade
dl_ese Regellosigkeit dem Wettlanf nach einer besseren Anpassung an
die Bediirfnisse des Faches den besten Vorschub leistet. Aus diesem
Grunde haben auch die Amerikaner, sei.es iiberhanpt, sei es zeitweilig,
w.rﬁhrend der Perioden groBer Reformen die Leitung der Hochschule in
die Hiinde eines mit weitgehenden Vollmachten ausgestatteten Directors

gelegt, an Stelle eines karzlebigen und machtlosen Wahlrectorates, das
nur fiir Schulen, die ihren inneren Ausbau abgeschlossen haben, villig
geeignet erscheint. Bei uns hat dieses Detail seine Bedeutung verloren,
da die Leitung der Schule ja so wie so nicht iiber den nervus rerum
verfiigt. Hier kann durch die Unthitigkeit der Centralleitung, wie wir
es erlebten, eine den Fortschritt empfindlich hemmende Stagnation ein-
treten, aber — und das ist unser Trost — eine zielbewusste Leitung
nach allen Seiten hin neue Impulse geben. Schon einmal hatte es den
Anschein, dass ein tiefeingreifender Wandel eintreten werde, als Unter-
riehtsminister Gautsch seine Formel der Aushildung von Special-
schulen in den eipzelnen Stidten im Parlament verkiindete. Leider
stehen wir heute von diesem Ziele noch ebenso weit entfernt wie damals,
wofiir betriibender Weise die nationale Postulatenpolitik vornehmlich
die Erklirnng gibt, bei der vollstindig tibersehen wird, dass die Organi-
sation und fachliche Ausstattung der Hochschulen mit der ,Nationalitit
des Horers“ gar nichts zu thun hat. Fritz v. Emperger.
Normalien zu Robrleitungen fir Dampf von hoher
Spannung wurden vom Verein deutscher Imgenieure ausgearbeitet
und aufgestellt; derselbe schreibt dariiber: Bei den Dampfkraftanlagen
ist man in den letzten Jahrzehnten zn immer hoheren Dampfspannungen
gekommen; die Locomotiven machten den Anfang, die Schiffsmaschinen
und Betriebsmaschinen der Wasserwerke, Spinnereien und Webereien,
der Elektricititswerke u. s. w. folgten. Anlagen, die mit Dampf von
10, 12 und 15 Atm. arbeiten, sind heute nicht mehr selten. Fiir solche
Spannungen bieten aber die frither allgemein iiblichen guBeisernen Rohre
und Ventile nicht die geniigende Sicherheit, und welche verheerenden
Wirkungen der Bruch einer Rohrleitung mit hochgespanntem Dampf
auszuiiben vermag, hat unter vielen anderen das entsetzliche Ereignis
an Bord des Kriegsschiffes ,Brandenburg vor einigen Jahren gezeigt.
Man ist deshalb mehr und mehr dazu iibergegangen, widerstandsféhigere
Baustoffe fiir solche Rohrleitungen zu verwenden: SchweiGeisen, Fluss-
eisen, Kupfer, Bronze, Stahlguss u. s. w. Von vielen Seiten gednBerten
Wiinschen entsprechend, hat der Verein deutscher Ingenieure die hierfiir
in Betracht kommenden Baustoffe und Constructionen einer sorgfiiltigen
Priifang unterworfen und ebenso, wie frither zu gusseisernen  Rohr-
leitungen fiir geringen Druck, jetzt zu Rohrleitungen fiir
Dampf von hoher Spannung Normalien ausgearbeitet. Auf
Grund wissenschaftlicher Berechnungen und umfangreicher znm Theil sehr
kostspieliger Versuche sind die MaBe der Rohrwandungen, Flanschver-
bindungen, Ventile, Schrauben, Dichtungen u. s. w. fiir die verschiedenen
Durchmesser bestimmt und in Zeichnungen dargestellt worden. Der
Bericht des vom Verein hiefir eingesetzten Ausschusses ist in der
,Zeitsehrift d. V. d. I.“ 1900, Nr. 43, 8. 1481 verdffentlicht. (Dieser
Bericht wird in einer der niichsten Nummern unserer ,Zeitschrift* er-

scheinen. Die Red.)

Yermischtes.

Zum Wettbewerbe , Deutsches Haus* in Cilli. Auf die
in Nr. 85 der ,Zeitschrift“ enthaltene Besprechung des Erfolges jenes
Wetthewerbes Bezug nehmend, berichten wir, dass der Verein ,Deutsches
Haus“ in Cilli im Laufe der letzten Tage den Beschluss gefasst hat,
der Empfehlung des Preisgerichtes pachkommend, die Entwiirfe Nr. 19,
5 und 14 um den Betrag von je K 400.— anzukaufen; dadurch hat
der genannte Verein seine in dem Nachtrage zur Preisansschreibung

gemachte Zusage nunmehr uneingeschrinkt erfiillt.

Preisausschreiben.

Behufs Gewinnung von geeigneten Projecten und Kostenanschliigen
fir den Ban eines zweistickigen Volks- und Biirgerschul-
gebiudes in Konigsberg a. Eger wird seitens des dortigen Orts-
schulrathes ein Wettbewerb ausgeschrieben. Das Bauprogramm sowie
die sonstigen Behelfe konnen vom Biirgermeisteramte in Konigsherg
bezogen werden. Zur Vertheilung gelangen zwei Preise, wovon der
erste mit K 800, der zweite mit K 500 festgesetzt ist. Projecte sind
bis 28, Februar 1901 einzubringen.

(Eine Besprechung des Wettbewerb
uns das Bauprogramm zugekommen sein wird. Die Red.)

es behalten wir uns vor, bis

Offene Stellen.

185. Die Stelle eines akademisch gebildeten T ec hnikers
fiir Dienstleistungen bei der tffentlichen und privaten Beleuchtung (incl.
Inspectionsdienst) gelangt bei den stidtischen Gaswerken Wiens zur
Besetzung. Mit dieser Stelle ist ein Jahresgehalt von K 3600 und ein
Fahrtenpauschale verbunden und wird eine gegenseitige einmonatliche

rt. Bewerber num diesen Posten wollen ihre mit

Kiindigungsfrist vereinba
den Studien- und Verwendungszeugnissen belegten Gesuche, worin auch
der Termin anzugeben ist, mit welchem dieselben den Dienst antreten

kinnen, bis lingstens 31. December 1900 in der Verwaltungs-Direction
der ,,Gemeinde Wien, stiidtische Gaswerke®, Wien, L Doblhoffgasse 6,
iiberreichen.

186. Die Stelle eines Banassistenten mit dem Gehalte von
K 1600, der Activititszulage von K 860, sowie dem Anspruch auf zwei
Quadriennien, gelangt bei der Stadtgemeinde Linz a. D. zur Besetzung.
Gesuche mit dem Nachweise der zuriickgelegten Studien, Priifungen,
sowie der bisherigen praktischen Thitigkeit sind bis 1. December bei
der Stadtgemeinde einzubringen.

187. Bei der Stadtgemeinde Linz a. D. kommt eine Maschinen-
Ingenieurstelle zu besetzen. Mit dieser Stelle ist der Ansprach
auf einen Gehalt von K 2800 und eine Activititszulage von K 600 ver-
bunden. Gesuche von Bewerbern deutscher Nationalitit mit dem Nach-
weise der zuriickgelegten Studien, Priifangen, sowie der bisherigen prak-
tischen Thitigkeit sind bis 4. December 1900 beim dortigen Biirger-
meisteramte einzureichen. Niheres im Anzeigenblatt.
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188. Fiir das Bauburean der Industrie-, Gewerbe- und Kunst-
ausstellung in- Diisseldorf 1902 wird ein Architekt (erste Kraft),
welcher durchaus tiichtig im Detaillieren ist und praktische Erfahrung
hat, zum baldigen Eintritt gesucht. Gesuche mit kurzem Lebenslanf und
Gehaltsanspriiche sind baldigst an das Baubureau (Diisseldorf, Schiifer-
stralle 28) zu richten. ‘

L]

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Vergebung von verschiedlenen Bauarbeiten fiir die yon
der Arbeiter-Unfallversicherungs-Anstalt fiir Steiermark und Kirnten in
Leoben zur Ausfilhrung gelangenden 15 zweistickigen Arbeiter-Wohn-
hduser. Die Pline und Baubedingnisse konnen bei der genannten Anstalt
in Graz (Hans Sachsgasse 1) eingesehen werden, woselbst auch die
Offerte bis 4. December 1. J. einzureichen sind.

2. Wegen Vergebung der Zimmermanns-Arbeiten zur
Herstellung eines holzernen Unterstandes fiir 200 Pferde am stiidti-
schen Pferdemarkte im V. Bezirke im veranschlagten Kostenbetrage
von K 876988 wird am 4. December 1900, 10 Uhr Vormittags, beim
Magistrate Wien eine offentliche schriftliche Offertverhandlung abge-
halten werden. Vadium 59/,. Plidne, Kostenanschlag und Bedingnisse
kinnen im Stadtbanamte eingesehen werden.

3. Die k. k. Staatsbahn-Direction Krakau vergibt im Offertwege
die Lieferung des fiir das Jahr 1901 bendthigten Walzeisen 8;
Eisen- und Stahlblechs, 8S8tahl (Band-, Flach-, Feder- und
Werkzengstahl ete.). Nihere Angaben iiber die bendthigten Quantitiiten
und Materialgattungen sind aus den Offertformularien zu entnehmen,
welche ebenso wie die allgemeinen und besonderen Lieferungsbeding-
nisse bei der genannten Direction eingesehen, behoben oder gegen Ein-
sendung des Porto bezogen werden kionnen. Offerte miissen bis 6. De-
cember 1900, 12 Ubr Mittags, eingebracht werden.

4. Betreffend die Einrichtung der elektrischen Beleuch-
tung und Ausbeutung derselben fiir den Zeitraum von 20 Jahren in
Chinchilla (180—250 Gliihlampen, -10kerzig) findet am 20. December 1900
eine Oftertverhandlung statt. Anhote sind bis zum obigen Termine an
das dortige Ayuntamiento Constitutional zu richten. Vergiitung im ersten
Jabre Pesetas 2250 und in den folgenden Jahren Pesetas 20 pro Jahr
und 10 Kerzen-Licht. Die Caution betrigt Pesetas 1800. Ein die niiheren
Details dieser Offertausschreibung enthaltender Ausschnitt der »Gaceta
de Madrid“ erliegt im Vereins-Secretariate zur Einsicht auf.

Biicherschau.

7750. Ideen von Olbrich. Wien, Gerlach & Schenk.

In bescheidenem Format, jedoch mit keineswegs solcher Einleitung
von L. Hevesi und in ein hichst unsympathisches Griin gekleidet, wird
uns vom Verfasser eine Fiille von mebr oder weniger eigenartigen Ent-
wiirfen und ausgefiihrten Arbeiten vorgefiihrt, welche die Vielseitigkeit
und das reiche Talent Olbrich’s in vollem Lichte erscheinen lassen.
So wenig sachlich und der Wahrheit entsprechend Hevesis Bemer-
kungen iiber die Kunst im Gewerbe und ibr Verhiiltnis zu den Fiirsten
sind, wir brauchen nur an das Verhiltnis der deutschen Fiirsten zu
Jamnitzer oder an das der Mediceer zu Cellini zu erinnern, so gehr
erfrent uos Olbrich’s reiches Konnen, das in der besten Schule ge-
zogen, die vielen verschiedenen kiinstlerischen Eindriicke, denen doch
jeder gebildete Kiinstler unterworfen ist, mit einer ansgesprochenen
personlichen Art wiedergibt, wie wir es selten bei einem so jungen
Kiinstler erfahren haben. Sehr richtig sagt daher in diesem Falle
Hevesi: ,An solcher Kunst ist alles neu, sogar das Alte und Uralte.*
Dass sich der GroBherzog von Hessen, dem das Biichlein gewidmet
ist, einen solchen Mann nicht entgehen lieS, zeugt nur von der alten
Weisheit im Erkennen der Bedeutung der Kunst fiir den Staat, die,
obwohl sehr alt, heute allerdings wieder neu ist. Zn den reizvollsten
Arbeiten dieser Sammlung gehiren die Details der VillaFried mann
und deren phantasievolle Interiemrs, sowie die kunstgewerblichen Ent-
wiirfe und die Motive fir Wandmalereien, die *mit ganz wenig Farben
und den einfachsten Formen iiberaus Schones bieten. Dass bei der grofen
Fillle von Aufgaben, die sich Olbrich stellt, manche bizarre Lisung
mit unterlduft, ist nicht zu verwundern; seine Umkleidung eines Clayiers
oder Pianos gibt diesem Instrument die Erscheinung eines Folter-
werkzeuges oder einer grofen Falle. Ebenso erschreckend ist jener
Pfeilerschrank auf Taf. 31, der eine unangenehme Aehnlichkeit mit einer
groflen Trommel aufweist. Auch nicht besonders gliicklich miissen das
Wiener Interieur fiir die Pariser Ausstellung und der Musiksalon Berl
genannt werden. Vermuthlich wirken diese in der Natur besser, und
hoffen wir, uns bei Ersterem davon in Paris iiberzeugen zu konnen.
Umsomehr miissen wir Jedoch. die schone Skizze zu einem kleinen Bassin,
Taf. 69, und eine Anzahl kleiner Hiuschen hervorheben, welch letztere
iiberaus reizvoll genannt werden miissen, und deren Studium sehr zu
empfehlen ist. Die blinden Wiither gegen die moderne Kunst sollen sich

diese hiibschen Dinge nur gut ansehen und dann hinausgehen in die
Umgebung von Wien, wo unsere sogenannten Villen stehen. Einige In-
jectionen mit Ideen von O1brich unseren leitenden Aemtern, gnd selbst
die einfachsten Werke der Baukunst und des Gewerbes sind wieder das,
was sie bei unseren Altvorderen waren — reizvoll, musterhaft und
schén und nicht mehr miihselige Arbeiten von Unternehmern, Beamten,
Diurnisten und Auch-Architekten. Architekt 4. W.

Eingelangte Biicher.

3892. Mittheilungen des naturwissenschaftlichen Ver-
eines far Steiermark 1899. Graz 1900, Selbstverlag.

6565. Statistik des bohmischen Braunkohlen-Verkehres
im Jahre 1899. Herausgegeben von der Direction der Aussig-Teplitzer
Eisenbahn-Gesellschaft. 80, 90 8. Teplitz 1900.

6344. Vizrajzi Evkoényvek. IX. Kitet. Péch J. 40, 138 8.
m. 7 Taf. Budapest 1900.

Geschiiftliche Mittheilungen des Vereines.
Z. 1867 ex 1900.

TAGES-ORDNUNG
der 6. (Wochen-) Versammlung der Session 1900/1901.

Samstag den 1. December 1900.

Vortrag des Herrn k. k. Hofrathes Ottomar von Volkmer:
sUeber einige Novititen auf photographischem
und graphischem Gebiete“; mit einer Ausstellang ver-
bunden.

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure.
Dienstag den 4. December 1900.

1. Mittheilungen des Vorsitzenden,

2. Discussion iiber die Vorschlige zu einer neuen Arbheits-
einheit, eingeleitet durch Herrn Ingenienr Friedrich Drexler.

3. Eventuell: Mittheilangen des Herrn Professors Bernhard Kirsch
iber Versuche mit Wiarme-Isolationsmaterialien.

Fachgruppe der Berg- und Hiittenméanner.
Donnerstag den 6. December 1900.
1. Mittheilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag des Herrn k. k. Ober- Bergverwalters Alois Pfeffer:
plransportmittel hochalpiner Berghbanue“,

3. Mittheilung des Herrn Gustav Dieling: ,Ueber die auto-
matische Roheisen-GieBvorrichtung fiir Hoch-
Gfen von Ober-Ingenieur Orth in Donawitz®.

!‘sohgruppen—Verlammlungen der Session 1900/1901.

Fachgruppe Dee. |[Jénner| Febr. | Mérz | April | Mai
A“hi“ff)‘i';n‘;'t‘:g§1°°“b““ 11. |15, 2912, 26.12.2. o | —
B““'“kng:g;f:g““’“’e 18. [10.,24.7,91. 7,21 18 | 2.
Berg- (‘go‘i]ﬂ:::;;“““‘“ 6,20.| 321714, 9814, 2811, 25 —

e e e | o

e Dianoienre |4 18.|s.,99.|5,19. |5, 19. Ryt i)
(ﬁ',-’ft’:‘,if:;) 19. |9.,80.| 2, | 18 | 8 | —

Der heutigen Nummer liegt das ,,Literatur-Blatté Nr. VII bei.

INHALT: Der 20 Tonnen elektrische Laufkrahn von Ganz & Comp., Budapest,

, auf der Weltausstellung in Paris. Von Tédor Kende, dpl.

Maschingn-lngenieur. — pie Gennqigkeitsbest?mmung eines Planes. Von Siegmund W e]lisge h, Ingenieur des Wiener Stadthanamtes.
— Vereins-Angelegenheiten, Bericht iiber die 5, (Wochen-) Versammlung der Session 1900/1901. Fachgruppe fiir Architektur und

Hochban. Bericht iiber die Versammlung am 13, November 1900.

— Kleine technische Mittheilungen. — Vermischtes. Biicher-

schau. Eingelangte Biicher. — Geschiiftliche Mittheilungen des Vereines. Tagesordnungen.

Eigenthum und Verlag des Vereines, — Verantwortlicher Redacteur: Constantin Baron Popp. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.
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DER 20 TONNEN ELEKTRISCHE LAUFKRAHN VON GANZ &CO BUDAPEST, AUF DER WELTAUSSIELLUNG PARIS 1900.

Fig. 6. Stromzufithrung des 20 Tonnen Lanfkrahnes.
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