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OESTERR. INGENIEUR- uso ARCHITEKTEN-VEREINES

LII. Jahrgang.

Wien, Freitag, den 6. April 1900.

Nr. 14.

Alle Rechte vorbehalten.

Ueber den Wirkungsgrad der Spindelbremsen von Eisenbahn-Fahrzeugen.
Von Dpl. Ing. €. Schléss, Ober-Inspector der Siidbahn,

Die neuen Bestimmungen iiber die Baunart von Fahr-
betriebsmitteln der sterr. Eisenbahnen*) enthalten u. A. specielle,
fir Neu- und Umbau von Fahrbetriebsmitteln giltige Vor-
schriften iiber die einzuhaltende Relation des Uebersetzungsver-
hiiltnisses der Spindelbremsen an Locomotiven, Tendern und
Wagen zum Gewichte der betreffenden Fahrzeuge. Die Aufstellung
dieser Vorschriften machte Vorstudien, bezw. Versuche noth-
wendig, welche den Zweck hatten, den Wirkungsgrad der Spindel-
bremsen und die an der Bremskurbel im Mittel zur Geltung
kommende KraftinBerung des Bremsers zu bestimmen, um hieraus
den Schluss ziehen zu kinnen, wie groB das theoretische Ueber-
setzungsverhiltnis der Spindelbremsen zur Erzielung der beab-
sichtigten Bremswirkung sein miisse, .

Die Lowry waurde iiber einen Geleisecanal gestellt, der Brems-
Kniehebel unterhalb der Spindel ausgehiingt und nach Einlegen
der fiir den jeweiligen Versuch bestimmten Bremsspind.el b in
ihre Lager die Spindelmutter M durch die Laschen ! mit einer
am Boden aufliegenden Lastschale L, deren Gewicht sammt
Ketten und Laschen vorher ermittelt wurde, in Verbindung
gebracht,

Die Versuche erstreckten sich auf drei Bremsspindeln von
40 mm #uBerem und 32 mm Kern-Durchmesser mit verschiedenen
Ganghéhen von 8 mm, 10 mm und 13 mm. i

Die Belastung der Schale L wurde durch vorher einzeln
abgewogene und mit ihrem Gewichte beschriebene Wagenachsen,
Bremsklitze ete, vorgenommen, Die Messung der an der Brems-

Fig. 1.

Diese Versuche wurden von allen gréBeren tsterreichischen
und, da die gleichen Bestimmungen durch die ungarische Regie-
rung auch fiir die dortigzen Bahnen hinausgegeben wurden, ebenso
von den griBeren ungarischen Bahnen gleichzeitig, jedoch unab-
hiingig von einander, durchgefiihrt und ergaben Resultate, welche
im Allgemeinen miteinander iibereinstimmend waren und so eine
Basis fiir die oberwiihnten Schlussfolgerungen bilden konnten.

Da der von den Bahnen gewiihlte Vorgang bei Anstellung
dieser vielleicht fiir weitere Fachkreise interessanten Versuche
80 ziemlich der gleiche war, so diirfte es geniigen, im Nach-
stehenden die von einer derselben beniitzte Versuchs-Vorrichtung
zu beschreiben und die Resultate dieser Versuche darzulegen.

Die Versuchs-Vorrichtung zur Ermittlung des Wirkungs-
grades der Bremsspindel und der an der Bremskurbel zur AeuBe-
rung kommenden Kraft des Bremsers wurde an einer Lowry in
der durch Figur 1 und 2 dargestellten Weise angebracht.

*) Bestimmungen iiber die Vorlage der Typenpline und die Bauart
von Fabrbetriebsmitteln der Osterr. Eisenbahnen. Wien 1900, Verlag

des k. k. Eisenbahn-Ministeriums,

S0

Fig. 2.

kurbel durch den Bremser zur Ausiibung gebrachten Kraft wurde
durch Gewichte bewirkt, welche nach Abnahme der Bre.mskurbel
und Anbringung der Seilrolle R an deren Stelle? auf die vorher
gleichfalls abgewogene Schale K successive in solc}lem A.us-
mabe aufgelegt wurden, dass sich die Schale K mit g}elch-
mibiger, geringer Geschwindigkeit nach a.bwa’rts bewegte. Die auf
die Schale K aufgelegten Gewichte inclusive _des_ vorher er-
mittelten Eigengewichtes der Schale bildete somit einen MaBstab
zur Bestimmung der vorher an der Bremskurbel zur Hebung der
gleichen Last @ aufgewendeten Kraft des Bremsers.

Auf diese Weise ergab sich die grofte, durch den Bremser

hebbare Last inclusive Lastschale

bei der Spindel von 8 mm Gewinde-Ganghthe mit g = fggg kg,
i 10 g ” " =0 "
£ e

wobei der Radius der Bremskurbel 200 mm betrng.

it ei : 193 mm
Bei' Anwending der mit einem Halbmesser von nur 4
ausgefiihrten Seilrolle R an Stelle der Bremskurbel wurden obige
|



226

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES 1900.

Nr. 14,

= S

Lasten gehoben durch nachstehende Gewichte incl. Gewichts-
schale, und zwar:

Q=2080kg (Gew.-Gangh, = 8mm)d. e, Gewicht P =52 g,
O=19664, € 4 S =10 " Wy i wy P=D521,
== 1681 50" » i3l 3 L R w P=B2 .

Diese somit im Betrage von 52 kg ermittelten Gewichte P
wirkten jedoch an dem Radius = 193 mm der Seilrolle, withrend
die Kraft des Bremsers an dem Radius = 200 mm der Brems-
kurbel geifinBert wurde; es berechnet sich daher die zur Hebung
der obigen Lasten nothwendig gewesene, an der Bremskurbel
geiinBerte Kraft des Bremsers mit

- 52 X R 5018 kg, oder nahezu = 50 kg,

200

Es wurde bei diesen Versuchen als Bremser ein mittel-
kiiiftiger Mann verwendet; die gefundene maximale Kraftiinge-
rung an der Bremskurbel wird natiirlich je nach der kirper-
lichen Constitution und Geschicklichkeit des Bremsers variiren,
im Mittel jedoch ungefiihr 50 kg betragen. .

Im weiteren Verfolge dieser Untersuchungen wurden nun
bei jeder der drei Bremsspindeln fiir eine Reihe von verschiedenen
Belastungen die zugehorigen Gewichte ermittelt, wobei simmt-
liche Reibungsfliichen der Spindeln im Gewinde und in den Lagern,
sowie auch jene der Schnurrolle gut geschmiert wurden,

Die so erhobenen Lasten und Gewichte (incl. der zuge-
hirigen Schalen) sind in nachstehender Tabelle zusammengestellt.

Ganghthe der Bremsspindel
Be]ainntnng 8mm | 10 mm | 13 mm
Kilogramm Umfangskraft in Kilogramm an der Seilrolle
von 386 mm Durchmesser
245 7 8 9
440 12 13 141/,
585 161/, 171/, 20
821 211/ 221/, 26
1006 25 27/s 30
1199 30 32 38
1391 341/ 361/ 42
1584 391/ 411/, 46
1781 45 461/, b21/y
1966 49 b2 59

Ebenso ergaben sich fiir abgerundete Gewichte von 10,
20, 30, 40 und 50 kg die in nachstehender Tabelle verzeich-
neten Lasten :

ot tall i Ganghohe der Spindel

der Seilrolle in 8mm 10 mm | 13 mm

Kilogramm

Gebobene Lasten in Kilogramm

10 378 336 290

20 790 728 585

30 1199 1126 1006

40 1620 1523 1359

50 2022 1917 1705

Wenn die am Umfange der Seilrolle wirksamen Krifte
als Abscissen und die zugehdrigen gehobenen Lasten als Ordi-
naten einer Schaulinie aufgetragen werden, wie dies in bei-
stehender Figur 3 dargestellt ist, so ergibt sich, dass die Ver-
bindungslinie der so gefundenen Punkte fiir jede der drei Spindeln
nahezu je eine gerade Linie bildet, bezw. dass, da die Ab-
weichungen von der geraden Linie nur von Messungsfehlern her-

riihren  diirften, fiir die Aufeinanderfolge der die Beziehung

zwischen Kraft und Last kennzeichnenden Punkte je eine gerade
Linie substituirt werden kann.
Aus diesen geraden Schaulinien ergeben sich nun fiir 52 kg

Gewicht an der Seilrolle, was der gefundenen griBtmiglichen -

KraftiuBerung von 50 kg an
der Bremskurbel entspricht, ge-
hobene Lasten von

2106 kg fiir die Spindel mit
8 mm Ganghthe, -

1985 kg fiir die Spindel mit
10 mm Ganghihe,

1760 kg fiir die Spindel mit  zwo
13 mm Ganghbhe,

Fiir dieselbe Kraftleistung
von 52 kg am Umfange der
Seilrolle, bezw. von 50 kg an
der Bremskurbel, wiiren nach
der theoretischen Uebersetzung
die gehobenen Lasten

7882 kg fiir die Spindel mit
8 mm Ganghihe,

6306 kg fiir die Spindel mit
10 mm Ganghdhe,

4851 kg fiir die Spindel mit
13 mm Ganghihe.

Theorstische Linien

des Verhaltnifses

twischen Kraft
und Last
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Aus diesen Zahlenwerthen
fiir die thatsiichlich gehobenen
und die aus der theoretischen

Kilogramm Last ander Spindel incl. Lastschale.
=3
=
|
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Uebersetzung sich ergebenden

— s ST ‘loar. Kraft
50 60 Kilogr Kl

Lasten resultiren folgende Wir- TRRE e R R .

lacheibe
S?, %86

kungsgrade bei gut geschmierten
Spindeln, und zwar

26:709/, fiir die Spindel mit 8 mm Ganghthe,
314% 5 o T8 {1 Ly »
36'280/() » » » » 13 ] ”n

Die bei der fiir die Versuche angewendeten Construction
der Bremsspindel, welche in beistehenden Figuren 4 und 6 dar-
gestellt ist, zur Geltung gelangten Arbeitsleistungen bei einer
vollen Umdrehung der Spindel sind folgende:

Die Arbeit der an der Bremskurbel wirkenden Kraft Py
des Bremsers P,.2R~.

Die Arbeit der an der Bremsspindel-Mutter nach abwiirts
wirkenden Kratt Q. . . . Q.s.

Die Reibungsarbeit zwischen Spindelschranbe und Spindel-

Fig. 3.

.....................

Matter- . . «

|
!
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Fig. 6.
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Die Reibungsarbeit im unteren Lager, wobei angenommen
ist, dass die urspriinglich vorhandenen, nur in einem Punkte sich
beriihrenden kugelfirmigen Abrundungen des unteren Spindel-
endes und des Lager-Einsatzes auf eine ebene Kreisfliche vom
Radius p abgeniitzt sind, welche Abniitzung bei den Versuchen

!
R
wobei der Reibungscoéfficient f fiir diese und die Spindelreibung
gleich grof angenommen ist. Die sehr geringen Reibungsarbeiten
im oberen Lager B und in der Spindelmutter-Fiihrung A kinnen,
da dieselben gegeniiber den unvermeidlichen Messungsfehlern
Jedenfalls mieht in Betracht kommen, vernachliissigt werden.

Es besteht daher die Gleichung

Pi 2R = Q{s +f.2rx+f.—§-pr:}oder

auch thatsichlich eingetreten ist, betriigt , . . . .

Pi.8Bwm= {s—{-27:f(r+%p)} ........ I).

Da die in dieser Gleichung enthaltenen Werthe bis auf
den Reibungs-Coéfficienten f durch die Versuche ermittelt sind,
bezw. gemessen werden konnen, so lisst sich hieraus der Werth
des Reibungs-Coéfficienten fiir gut geschmierte Spindeln und Lager
der Bremsspindel bestimmen, und zwar ergibt sich, wenn der
Reihe nach

s= 8mm, Q= 2105kg, P, = 50 kg,

¢=10 , Q=198 , P,=50 ,

8=13 , ©Q=1760 , P;=50 ,
gesetzt wird, der Werth f

im ersten Falle mit . . . . . . 0-1449,

» Zweiten S TR & 01436,

» dritten n -+ ... 01505,

daher im Mittel mit ., .. ., . . 0°1463.

Der theoretische Wirkungsgrad der Bremsspindel ist

R e A et RN T T 11).

s+2nf(r-:%p)

Dieser Wirkungsgrad wird also fiir dieselbe Spindel-
Ganghthe s umso geringer, je grifer r, beziehungsweise der
mittlere Durchmesser des Bremsspindel-Gewindes ist.

Es empfiehlt sich daher, denselben nicht griofer
zu wihlen, als es mit Riicksicht auf die Construction,
bezw, auf die Festigkeit nothwendig erscheint.

Aus Gleichung I ergibt sich auch jene Steigung, bei welcher
ein selbstthitiges Zuriickdrehen der Bremsspindel, bezw. Ent-
bremsen, eintreten wiirde.

Die Bedingung hiefiir ist niimlich

Q.s=0.f.2rx+ Q.f.—;pr.

oder

8=27:f{r + —2—9)
3
Fiie r = 18 mm, o = 9 mm und f= 01463 wire z. B.
§ = 22 mm,

Fiir obige Werthe und p =0 mm, wobei also die Beriihrung der
Spindel mit dem gewilbten Lagereinsatz nur in einem Punkte
stattfindet, wiire

8 =161/, mm;

es empfiehlt sich daher nicht, die Spindelsteigung
grifBeralsmitcirca 17 mm zu bemessen, da sonst die
Méglichkeit des selbstthiitigen Entbremsens nicht
ganz ausgeschlossen ist.

Weitere Versuche ergaben, dass bei Einschaltung einer
gehiirteten Stahllinse zwischen Spindel FuBzapfen und dem ge-

wolbten Lagereinsatz, wie in Fig. 7 dargestellt, die Wirkungs-
grade bei .

der Spindel mit 8 mm Ganghthe . ... .. 2859/,

10 , Splh il e, 32:29/,,
': : : 13 » SN e R 38'80/0,
- o Y ARP I TRISR SR 4549/,

' ir so um wenige Procente hther waren, als bei den
Lﬁ:?«la;“%?g;s:;::*,nu ohne eiigelegte Stahllinse, Vergleichende Ver-
suche mit verschiedenen Hohen der Spindelmutterp, von 140 mm,
70 mm (normale Hohe) und 35 mm, welche bei einer Spindel
von 10 mm Ganghthe angestellt wurdenZ ergaben, das§ die
Héhe der Spindelmutter auf den in dxess,'r auftneten(i
den Reibungswiderstand, bezw. at}t den \Elrkﬂngsgra
der Spindel keinen merkbaren Einfluss iibt.

i &
! l ,
: AT
77 l 7 i
A e 1 7/ )
| a
7
Z 1
7 |
Fig: 7. s
N
7% ),
Die Gleichung I gibt 7 o+ 7
die Relation zwischen / W
Kraft und Last fiir solche B K
Bremsspindeln, welche in 4.... Ed S
FuBlagern laufen, In s :
vielen Fillen sind jedoch |

die  Bremsspindeln im
oberen Theile gelagert, g
wie dies in beistehender
Fig. 8 skizzirt ist, wo-
bei das FuBlager entfillt S :
und die Spindel um die obere Lagerung in begrenztem Mabe
drehbar ist, -
In diesem Falle stellt sich die Beziehung zwischen Kraft
und Last durch folgende Gleichung dar:

P,.2Rm=Q+25fC+Pk + - - V)

wobei ¢ der mittlere Radius der oberen Spindellagerung ist und

~ die iibrigen GroBen dieselbe Bedeutung haben, wie in Gleichung I).

Aus Gleichung IV) ergiibe sich fiir die friiher fmgegebenen
Dimensionen der Spindel und fiir einen mittleren Radius ¢ = 24,
weiters fiir den bereits gefundenen Reibungs-Coéfficienten f'== 01463
bei einer Spindelganghihe j

s = 8 mm die hebbare T.ast Q mit 1346 kg,
1=10mm ", S . Y,
s=13mm , 5 o O o 1216k,

Nachdem die aus der theoretischen I.Iebersetzung resul‘-
tirenden Lasten gleich grob sind, ob die Spindel oben gelagert
ist oder ein FuBlager besitzt, also fiir:

s = 8mm Q = 7882 kg,
s =10 mm Q = 6306 kg,
8 =13 mm Q = 4851 kg

betrigt, so ergibt sich fiir die nach Fig. 8 gelagerte Spindel von
s = 8 mm Ganghthe ein Wirkungsgrad von 17'.08‘;/0,
8§ =10 mm & z 2 o 20.470/0,.
§= 13 mm ~ " 3 s 2507%;

es sind daher in diesem Falle die Wirkungsgrade noch v1el.i'el;
ringer, als bei einer Spindel mit FuBlager, s o das ; “dz i' s
nicht empfiehlt, die Bremssp.lndel in ern
Fig. 8 gekennzeichneten Weise zu lagern
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Bei den Spindelbremsen der Eisenbahn-Fahizeuge kommt
auBer der Riicksicht auf die Erzielung des erforderlichen Brems-
druckes auch noch jene auf die nothwendige Zeit vom Beginn der
Drehung der Bremskurbel bis zum Anliegen der Bremsklitze mit
dem _erzielbaren Bremsdruck in Betracht. Diese Zeit ist natiir-
lich umso gréfer, d. h. das Bremsen erfolgt umso langsamer, je
grofer die theoretische Uebersetzung des Bremsmechanismus oder
je grofer der durch die Spindelbremse erzielbare Bremsdruck ist.

Dieser Umstand steht der Verwendung von Bneispinde.ln ll]lllt
groferer Ganghohe, d. i. mit giinstigerem Wirkungsgrad, 1.m ‘3 _;
gemeinen gegeniiber; es ldsst sich jedoch in der Regel darch ll(
Wahl einer entsprechenden Uebersetzung im Brems-Hebel».vel f
dessen percentueller Wirkungsgrad ungleich hiher ist, .als Jeuell
der Bremsspindel, trotz der Anwendung einer Bremsspindel vo.l-
groBerer . Ganghohe die erforderliche Gesammtiibersetzung el
reichen,

Fortsetzung der Debatte iiber den Bericht des Eisenbriickenmaterial-Ausschusses.
(8. ,Zeitschrift* 1900, Nr. 7, und Protokoll der 15. Geschiifts-Versammlung vom 17. Februar 1900, ,Zeitschrift* 1900, Nr. 8.)

K. k. Professor Rudolf F. Mayer:

»Hochverehrte Herren! Im Laufe der letzten zehn Jahre hatte
unser Verein zweimal Gelegenheit, sich mit der Flusseisenfrage ein-
gehend zu beschiiftigen. Wiihrend aber das erstemal (im Jahre 1891)
als es sich um die principiell gewiss wichtigere Frage der Zulissigkeit
des Flusseisens als Briickenmateriale iberhaupt handelte, die Ans-
schussantriige einstimmig und ohue jede Debatte angenommen wurden,
sehen wir heute, wo die zweifellos weniger folgenschwere Frage der
Zuliissigkeit einer bestimmten Flusseisensorte in Verhandlung steht,
die Wogen der Erregung ziemlich hoch gehen.

Ich habe mich um die Griinde dieser eigenthiimlichen Erscheinung
gefragt und bin zu der Ueberzeugung gelangt, dass einer dieser Griinde
darin zu suchen ist, dass die gegenwiirtige, dem Briick e n materiale
»Thomaseisen“ geltende Debatte von mancher Seite zu sehr vom Stand-
punkte des Eisenb ahnbauers gefithrt wurde.

Nachdem dies in erster Linie von den interessanten und dankens-
werthen Mittheilungen des Herrn Ober-Ingenieur Ritter v. Do rmu s
gilt, so erscheint es mir ndthig, mich mit dessen Ausfithrungen, die ja
den ersten AnstoS zur gegenwiirtigen Discussion gegeben haben, etwas
eingehender zn beschiftigen,

Herr v. D. leitet seine Mittheilungen mit der Erwihnung einiger
Fille complicirter Schienenbriiche ein, die so recht danach angethan
sind, Einem das Gruseln zu lehren. Da ist zaniichst der im Jahre 1894 er-
folgte Schienenbruch bei Wagram, Dass die im Jahre 1884 verlegte Schiene,
welche einem combinirten Bessemer-Thomasverfaliren entstammte, in der
Aetzprobe grofle UnregelmiiBigkeiten in der Gefiigebildung zeigte, kann
nicht Wunder nekmen, wenn wir beachten, dass zwei, demselbe n Bruch-
stiicke entnommene Probestiibe fiir Kopfmitte, bezw. Steg die Festig-
keitsziffern 837 und 53'8 kg/mm?, die Dehnungen 19 und 24:00/,, die
Contractionen 10, bezw. 47:60/, aufwiesen; und dabei handelte es sich
nicht einmal um den Unterschied zwischen Rand und Kern, sondern war
beides vorwiegend Kernstahl, Unseren Hiittenménnern aber fiberlasse ich
die Beantwortung der Frage, ob es heute, nach 16 Jahren, fast mgchte
ich sagen, gelingen wiirde, nach ir g e n d einem Verfahren ein 80 auber-
ordentlich unhomogenes Material zu erzeugen. Herr v. D. vermuthet
selbst, dass der hohe Phosphorgehalt von 0210/, die Folge eines nicht
entsprechenden Schlussverfahrens gewesen sei. Die beiden weiteren
mitgetheilten Fille 16facher Schienenbriiche, von welchen der eine auf
der Linie Berlin—Koln, der andere in England sich ereignete, betrafen
Bessemerschienen, was mir einer Erwiihnung werth zu sein scheint.

Es wurde hier sehr viel tiber die Aet z probe gesprochen; ins-
besondere Herr v. D. stiitat seine Erdrterungen tiber die Ungleichmigig-
keitserscheinungen von Stahlschienen zum groBen Theil auf diese Probe,
die er als ein verkanntes, bemitleidenswerthes Wesen hinstellt, dessen
»von Runzeln durchfurchtes Antlitz“ die Schald daran trage, dass es
gegenitber seiner, mit glinzenderen Eigenschaften ausgestatteten
Schwester, der mechanischen Priifung, so wenig Beachtung findet, Ich
glaube, dass es sich hier um ein Geschtpf handelt, das mehr versprach,
als es hielt. Allzuviel Berechtigung, sich als Aschenbrodel zu fithlen, hat
fibrigens dieses Wesen nicht. Herr v. D. gibt selbst zu, dass die Aetz-
probe in den Hilttenwerken stindig geiibt wird; er wird zweifellos
wissen, dass' sie“auch in den Versuchslaboratorien zu den hiinfig ange-
wendeten Proben gehirt; es ist ihm ferner bekannt, dass sie den Be-
stimmungen des Vereines Deutscher Eisenbahnverwaltungen nicht fremd
geblieben ist; wenn ich weiter anfiibre, dass Minner, wie Ledebur,
v. Tetmajer u. A. zu ihren Vertheidigern gehtren, so habe ich wohl
genug zur Begriindung obiger Behauptung gesagt. Die diesheziiglichen

AeuBerungen des Herrn v. D. knnen sich also wohl nur auf d‘le Frage
beziehen, ob der Aetzprobe ein Platz unter den obligatoris c'h e'n
Priifungsmethoden eingeriumt werden solle. Ich muss sagen, dass ich in
diesem Punkte vollkommen mit meinem verehrten Collegen, Professor
Kirsch, iibereinstimme. Auch ich glaube, dass der Zusamn.lenhaflg
zwischen den Erscheinungen, die ein und dasselbe Material c:memeltlsl
bei der Aetzprobe, andererseits bei den mechanischen Proben zeigt, floc
nicht genfigend gekldrt ist, um diese Frage schon heute ohneweiters
bejahen zu kdnnen.

Gewisse Erfahrungen sprechen geradezn zu Ungunsten der {M'!tz-
probe. So wiirden z. B. die von mir erwiihnten bedeutenden Qn‘ahtd.tsl;
unterschiede der Wagramer Schiene durch die Aetzprobe vnraufswhthc
keine Erklirung gefunden haben, da es sich bei beiden Pro.bestaben Yor-
wiegend um Kernstahl haundelte. Ich werde spiiter noch el.nen zweltzu
Fall anfithren, wo die Verhiltnisse ganz &hnlich liegen. Die Aetzpr.uli
kann geradezu zu Trugschliissen fithren; beispielsweise kommt es nich
selten vor, dass sich die Verhiiltnisse derartig umkehren, dass der K ern
der weniger angegriffene Profilstheil ist.

Der Uebernahms-Ingenienr braucht thunlichst festste‘hend'e Au-
haltspunkte, womiglich Zahlenwerthe, nach denen er sich richten
kann. Meiner Ueberzeugung nach taugt eine Methode, die der mqm-
duellen Auffassung, dem subjectiven Empfinden des Uebernehmenden. einen
so grofien Spielranm lisst, wie die Aetzprobe, gar nicht als oblll‘}t“‘
rische Probe. Ich wenigstens mochte nicht der Uebemahms-IPgenleur
gein, der auf Grund des, mannigfachen Modificationen uuterhggenden
Aussehens der Aetzflichen zu entscheiden hat, ob ein Walzstiick zu-
lissig sei oder nicht. Sie sehen, von der Einreihung der Aetzqrobe untc:r
die obligatorischen Proben sind wir zum mindesten noch weit entfernt.

Zweifellos ist, dass die Aetzprobe bei der Untersuchung d?ﬂ
Schienenmateriales noch die meiste Berechtignng besitzt; denn sie
scheint in erster Linie iiber eine Eigenschaft Aufschluss zu geben, .d‘e
gerade fir dieses Materiale von hoher Bedeutung ist, dariiber ninll)-.
lich, wie sich die Schiene voraussichtlich im Betriebe in Bezng auf ’
niitzung verhalten werde; also eine Frage, die den Briickenbaue

icht beriihrt, :

4 Bisnun erscheint die Stellung der Aetzprobe am besten chara:te-
risirt dorch den Ausspruch, den Herr Regierangsrath As.t auf ;l};
Stockholmer Congress gethan, wo er sie als eine Probe hezexchne'te, 'lh
immerhin einen Einblick in das Gefiige des Materiales gestattet, die 8IC
aber nicht iiber das Niveau einer informatorischen Vorpr.ﬂﬁ}ng erhebt. g

Nachdem Herr v. D., was ja nur recht und bilhg ist, mehrfac

die Erfabrungen Anderer zur Unterstiitzung seiner Ansicht heranzieht,

i ch mir dasselbe gestatten. :
# W"";c;f l::be die von ihm citirten Quellen nnchgele.sen nm! da‘éeol
Manches gefanden, was mir einer Erwihnung w?rth zu sein scheint. 29
filhrt Herr v. D. die Zeitschrift ,Baumaterialienkunde“ a.n und stfg.k'
In der ,Baumaterialienkunde’ 1899, 8. 176, berichtet Ingeniear Pomx;l
i[iller von Thomasschienen mit unganzen Stellen im M.atem.le' ;:,
Kopfe, welche Schienen hinfig brechen sollen. Damit wir _nun nic¢ :
vielleicht in den Irrthum verfallen, anzunehmen, Ingenieur ?llller sle;
etwa ein abgesagter Feind der Thomasschiecnen, so mige mir Herr. v. 1;
gestatten, auch die vorhergehende und die folgende. Seite z
citiren. Auf der vorhergehenden Seite befinden sich 12 Aetzb}lder von
Stahlschienen, die, wie die Ueberschrift besagt, sich im Betriehe gut
bewiihrt haben. Von diesen 12 Bildern beziehen sich 5 auf Bessemers
7 auf Thomasschienen. Auf 8. 177 finde ich unter deu Schlussfolge-
rungen, welche Miller aus gapzen Versuchsserien zieht, als ersten
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Satz: ,Aus Thomasstahl lassen sich ebenso gute Schienen, wie aus
Bessemerstahl erzeugen.“ Nun kann mir allerdings entgegnet werden,
im vorliegenden Falle handle es sich ja nicht um die Frage, ob Thomas
oder Bessemer, sondern ob Thomas oder Martin. Man wird
Jjedoch zugeben miissen, dass Bessemerstahl als Schienenmateriale auch
heute noch keinen schlechten Ruf genielt,

Herr v. D. beschrinkt seine Ausfithrungen nicht auf die Vor-
filbrang von Schienen, sondern er fithrt uns auch anderes Material vor,
U. zw. I Profile Nr. 18 und C Profile Nr. 18.

An ersterem Profile und dem bedentenden Festigkeitsunterschiede
zwischen Rand und Kern, welcher in einem Falle bis auf 81g (44'0 bis
36:0kg) steigt, deducirt er die Unzuléssigkeit des Thomaseisens. Stellen
Wir uns einen Augenblick vor, die Ausschussantriige seien angenommen
und, wenn Sie wollen, Gesetz. Nach diesem Gesetze miisste der
betreffende, sagen wir, bedenkliche Triiger ohneweiters ausgeschlossen
werden, u. zw. aus mehrfachen Griinden: 1. wegen zu hoher Festigkeit
aller, dem Stege entnommenen Probestiibe (497, 44°0, 476 kg);
2. wegen zu niedriger Qualititszahlen (60, 75, 85); 3. voraussicht-
lich auch wegen der oben genannten, zu hohen Differenz von 8kg;
denn die erwiihnte Thomaseisenverordnung, die ich supponirt habe,
witrde zweifellos eine analoge Bestimmung enthalten, wie unsere
Martineisenverordnung von 1892, wonach eine gribte zuliissige
Differenz normirt wird, die dort mit 7kg festgesetzt erscheint.
Was sich also aus dem angefithrten Beispiele folgern lisst, ist
doch nicht die Unzuliissigkeit des Thomaseisens im Allgemeinen,
sondern dieses einen Tiiigers, ein Resultat, zu welchem die Aus-
schussantriige auch gelangen wiirden, Dass dem Uebernahms-Ingenieur
die zn hohen Festigkeitsziffern des Steges etwa entgangen sein konnten,
ist nicht zn besorgen ; denn wenn er gewissenhaft ist, so wird er sich
bei der Uebernahme von I Triigern und C Eisen sicher nicht auf die
Entnahme von Probestiben aus dem Flansch beschriinken, sondern
solche gewiss auch dem Stege entnehmen, vielleicht sogar aus Be-
quemlichkeitsriicksichten das letztere vorwiegend thun. Der ange-
fiihrte Fall spricht somit nicht im Mindesten gegen die Ausschuss-
antriige, er unterstiitzt dieselben vielmehr wesentlich. Nun hat aller-
dings mein verehrter Freund, Baurath Haberkalt, erklirt, die That-
sache, dass in einem und demselben Triigerprofile in einem relativ
kleinen Querschnitte so bedeutende Verschiedenheiten existiren, dass
das Material der Flanschen den Vorschliigen des Ausschusses vollkommen
entspricht, withrend jenes des Steges um 200/, schlechter ist und absolut
nicht mehr zugelassen werden konnte, sei eine so wichtige, dass man
dariiber unméglich zur Tagesordnung iibergehen kinne. Gestatten Sie,
dass ich mit der Erwiihnung eines Falles antworte, der nicht ohne
Interesse ist. Im Jahre 1876 wurden Herrn Prof. Jenny*) 3 Rund-
eisenstiibe zum Zwecke der Untersuchung eingesendet. Schon die ge-
nannte Jahreszahl schiitzt das Materiale yor dem Verdachte, Thomas-
eisen gewesen zu sein: es war franzdsisches
SchweiBeisen und fir den Bau des Pester
Bahnhofes bestimmt. Um sich nun von der
gleichmiiBigen 'Beschaffenheit des Materiales
zu fiberzeugen, lief J enny aus dem
stirksten der 3 Rundeisen (103 mm) 7 Flach-
stibe nebeneinander herausschneiden
(vergl. die beigegebene Abb.) ; ich werde mir

22827 erlauben, Ihnen die Festigkeitszahlen dieser
S~—— Stiibe aufznschreiben:

v VII VI I v II III

2617, 822, 828, 847, 874, 878, 889 ky/mmo.

Die Differenz aus dem ersten und letzten Werth ist 12-2 kg, also
469/, des kleineren Werthes. Nun wird Sie vielleicht eine Anmerkung, die
in Jenny's Pablication neben der Zahl 267 steht, veranlassen zu sagen,
dieser eineVersuch sei auszuschlieBen ; diese Anmerkung lautet : ,Die Bruch-
stelle zeigte ein schichtenartiges Gefiige mit einem groBen glinzenden Flecke
von deutlich ausgesprochener krystallinischer Beschaffenheité. Das Ma-
teriale dieses einen Versuchsstabes mag also fehlerhaft gewesen sein.
Ieh kimnte mich freilich dieser Thatsache gegenilber einfach auf den

. Standpunkt der heutigen Opposition stellen und sagen: ,Bedauere, aber
————————
*) K. Jenny, ,Festigkeitsversuche und die dabei verwendeten Mu_-i:inen
und Apparate an der k. k. technischen Hochschule in Wien¥, 8. 97.
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ein Materiale, das solche Fehler zeigt, ist eben fiir Cons.tructionszwecke
nicht verlisslich genug®. Ich bin aber einverstanden, dle:sen Stab ans-
zuschlieBen. Dann kommt der nichste Stab mit 322 kg ; Dlﬁ“erenz' gegen
389 = 67 kg = 219/, des kleineren Werthes, also elfens? groB, wie beim
Triiger des Herrn v. D. Und dabei kann man mir mcht.den Vorwurf
machen, ich habe etwa aus einer grofen Zahl derartiger Yersuche
den schlechtesten ausgewihlt. Jenny hat m. W nur 3 derartige Vex:-
suche gemacht ; einer derselben ist der ebe.n mitgetheilte. Glaube'n Sie
vielleicht, es ist Jenny eingefallen, aus diesem Vers'uche zu schlieGen,
SchweiBeisen sei als Constructionsmateriale unzuldssig ? Nein, er hag
einfach die Lehre daraus ziehen konnen, dass .es .gutes und schlechtes
SchweiBeisen gebe, und dass letzteres unzuliissig ist. Me.hr ka.;_n énan
doch unméglich aus einem solchen Falle folgern. Ebenso lle.gen ie Ver-
hiltnisse beziiglich aller iibrigen Eisensorten. D'enfx wenn wir von vox;n-
herein wiissten, dass es nur gutes SchweiBeisen oder nu rhg; es
Martineisen giibe, so wiren ja alle anderen Uebernahmsvorschriften
iiberfliissig ; aber die haben uns eben vor den sc.hlechten S.orten. zu
schiitzen. Dass das SchweiGeisen auch in den fertigen Briicken sich m(?ht
immer von der besten Seite zeigte, ist allen engeren Fachgenossen hin
linglich bekannt; vielleicht geniigt es, an die Hopfgartner Briicke zu
emmen‘1"011 einer gewissen Wichtigkeit sind fiir den Br!ickenbauexi: u. l)A
jene Zahlen, welche angeben, wie viele Percente der reinen, am r; e-
stabe ermittelten Bruchfestigkeit im fertigen Triiger em?mht wurden ;
diese Zahlen gehoren mit zur Charakteristik (§es Materiales indbzm:
Beurtheilung seiner griBeren oder geringeren Eignung gls Briickenbau
stoff. Lassen Sie mich von diesem Gesichtspunkte aus die Vex:.suche der
Jahre 1889 und 1897, welche der Ausschuss mit Fachwgrksfragem an-
stellte, untereinander vergleichen. Folgende Tabelle enthélt die betreffen-

den Werthe :

3 g Zugfestigkeit
2 2
& -
] °:§E- g |.8a
P §3E) 55, |52
2 Material ?é'g Egi Ejgﬁ
5] ne S G gf,é‘
] Eg| £2z|2x22
: $3| 85 |28
:2 53 e mEA
Versuche vom Jahre 1889, &
I || Thomas-Flusseisen, Kladno . o en 42:8 38:6 -
II || Martin-Flusseisen, Kladno-Teplitz . 1955 41.8 o
IIT | SchweiB-Eisen, Donawitz . . . . . 109:5 42'0 e
IV || Martin-Flusseisen, Witkowitz . . . . || 110 46'6 -
V | Martin-Flusseisen, Donawitz 2 1344 387
VI || Martin-Flusseisen, Teschen, minder
sorgfiltig angearbeitet . . . - 1347 || 38'3 83
VIL || Martin-Flusseisen, Teschen, sorgfiltig Sk -
angearbeitet . . . ... . . ., . : : :
VIII | SchweiS-Eisen, bohmisch . . . . . . [ 480} 851 9
Versuche vom Jahre 1897, ;&)
I | Thomas-Flusseisen, Kladno-TeplEtz *R 277:6 igg e
II || Thomas-Flusseisen, Kla.dno-Teplftz A 183.? pols =
III || Thomas-Flusseisen, Kladno-'l‘eglliltz . . || 8012
IV || Thomas-Flusseisen, Kladno-Teplitz, i :
minder sorgﬂﬂt,ig angearbeitet . . [| 55'8| 42:0 70

Wenn wir zunéichst von den beiden mindex: s.orgfﬁ.ltldg N:ngI:?-
arbeiteten Triigern (Nr. VI vom Jahre 1889 aua. Mm:unenstlsn 1:;,3 i A'us-
vom Jahre 1897 aus Thomaseisen) absehen, so ist die sch! ecNieuachm{
niitzungszahl 78; sie entspricht einem mit nacbgen'ezen:: e.n' S
ausgestatteten. Triiger aus steirischem Schweile et
gleichwerthig mit dem gestanzten Thomuulg?:h : ;nit i
Jahre 1897 ist. Unter den iibrigen Triigern befanden si b -
Festigkeitszahlen: Martintriiger Nr. IV v. J._1889,, Thomas bg:;n Lo
v. J. 1897 mit 466, bezw. 46'0 kg Festigkeit; ersterer erga
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niitzung von 84, letzterer von 82% ; diese beiden Triiger sind somit
fast gleichwerthig. Vergleichen wir auch noch die weicheren Martin-
triiger von 1889 mit den analogen Thomastriigern von 1897, so sehen wir,
dass die Ausniitzungszahlen der ersteren 90, 90 und 97, jeme der
letzteren 92 und 100 sind; hier sind also die Thomastriiger den Martin-
triigern eher iiberlegen.

Noch ein Vergleich diirfte von Interesse sein. Unter den Triigern
v. J. 1889 befand sich auch ein Thomastriiger; er wies 77% Ausniitzung
auf. Diese Zahl ist weit geringer, als die eben genannten, im Jahre 1897
erhaltenen Zahlen 92 und 100; sie ist selbst noch geringer, als die dem
harten, unverlidsslichen Materiale des Trigers Nr. II zukommende
Ziffer 82. Sollte es zulissig sein, aus den wenig zahlreichen Versuchen
eine Schlussfolgerung zu ziehen, so miisste selbe dahin gehen, dass der
Thomasprocess von 1889 auf 1897 Fortschritte gemacht haben muss, die
auch in der angedeuteten Richtung sich fithlbar machen. Gewiss aber
kann man von einer Minderwerthigkeit des Thomaseisens nicht
sprechen. Noch giinstiger gestaltet sich fir das Thomaseisen der Ver-
gleich der plastischen Deformationsarbeit (s. Tabelle).

Nachdem ich gerade frilher von gewalzten Trigern sprach, so
gestatten Sie mir, noch einmal auf jenen Versuch unseres Ausschusses
zuriickznkommen, der einige Gemiither so sehr erhitzt hat, ndmlich anf
den, mit einem Profil Nr. 50 durchgefiihrten Biegeversuch, der eine
Elasticitiitsgrenze von 125 kg/mm2 ergab. Sie werden es vielleicht fiir
iiberfliissig halten, noch einmal von dieser Sache zu sprechen, da ja
Derjenige, der diesen Versuch als den allerschlechtesten bezeichnete, der
uns vorgefithrt wurde, als einen solchen bezeichnete, auf Grund dessen
jeder Unbefangene von der giinzlichen Unbrauchbarkeit dieses Materiales
iiberzeugt werden miisse, d o ¢ h zu der Schlussfolgerung kam, das Thomas-
eisen sei zulissig. Ein paar Worte mdchte ich aber doch iiber die
Sache verlieren. Es scheint mir némlich ein kleines Missverstindnis
vorzuliegen.

Wenn ich — wie der Herr Referent es gethan — als Elasticitiits-
grenze jene obere Grenze der Beanspruchung bezeichne, bei welcher noch
keine merkliche, bleibende Formiinderung eintritt (wobei das Wort
»merklich auf jene Unsicherheit in der Bestimmung der Elasticitiits-
grenze hindeutet, welche Herr College Kiir s ch so eingehend beleuchtete),
so ist es klar, dass ich diese Definition einerseits auf den Probestab,
andererseits auf den fertigen Tréiger anwenden kann, Es werden
aber selbstverstindlich die beiden so ermittelten Elasticititsgrenzen nicht
iibereinstimmen, vielmehr wird die am fertigen Triiger ermittelte aus
naheliegenden Griinden (Zusatzspannungen, Mingel der Anarbeitung,
seitliches Ausknicken) immer niedriger liegen, als die am Probestabe
bestimmte. Dieselbe Erscheinung zeigt sich ja doch auch, wie gerade
frither erwiihnt, bei der Bruchfestigkeit. Wir sind ja geradezu gewohnt,
an unseren Tragconstructionen noch viel niedriger gelegene ,Elasticitiits-
grenzen, als die vom Ausschusse ermittelte, im eben definirten Sinne zu be-
obachten. Der Bericht des Martineisen-Ausschusses vom Jahre 1891 hebt her-
vor, dass bei mehrerenVersuchen mit Triigern schon bei 6 kg/mm2 bleibende
Einsenkungen wahrgenommen und gemessen werden konnten. Auch bei den
Belastungsproben unserer Briicken, bei welchen das Materiale nicht stirker
beansprucht ,wird, als den Briickenverordnungen entspricht, also auf
7—9 kg/mm2, constatiren wir fast ausnahmslos bleibende Durchbiegungen :
es wurde eben die ,Elasticitiitsgrenze“ des Triigers — nicht des
Tréger-Materiales — fiberschritten. Belasten wir aber den
Triiger ein zweitesmal ebenso stark, so wird keine neu e bleibende
Deformation hinzukommen: es ist gewissermaBen durch den ersten
Versuch die ,natiirliche Elasticititsgrenze* gehoben worden, wie wir's
analog auch bei Probestiben beobachten. Sie sehen, die Zahl 125 darf
nicht allzu tragisch genommen werden,

Ich finde in den Ausfihrangen des Herrn v. D. zwei Sitze, die
sich meines Erachtens direct widersprechen, u. zw.: 1. unter den Schiuss-
folgerungen den Satz: ,Die Ungleichmiibigkeit in der Gefiigebildung
ist eine Eigenthiimlichkeit der Producte des Thomasverfahrens“; 2, unter
den einleitenden Worten den Satz: ,Der Vollstindigkeit halber muss
ich vorausschicken, dass jedes geitzte Flusseisen-Walz-
profil in Folge der unvermeidlichen Saigerungserscheinungen ans zwei
zumeist sehr scharf getrennten Flichentheilen besteht. Aus einem #uBeren,
reineren und daber qualitativ besseren Randstahle, welcher einen iuneren,
von Verunreinigungen oft stark durchsetzten und daher qualitativ
minderen Kernstahl umschlieBt“.

Ist letzteres richtig, so muss ersteres falsch sein. D ass aber
letateres richtig ist, dafiir vermag ich einen Zeugen anzufiihren, d‘esse.n
Objectivitit und Glanbwiirdigkeit Herr v. D. gewiss ebensowenig in
Zweitel zieht, wie ich: das ist er selbst. In seinen friiheren, n
unserer ,Zeitschrift“ 1896 und 1898 vervffentlichten Studien zeigt er uns
die Ungleichmibigkeit der Gefiigebildung an einer Reihe von Aetz-
bildern, bespricht ausfiibrlich den Unterschied zwischen Rand und
Kern u. 8. w,, und alles dies fast ausschlieBlichan der
Hand von Martin-Materiale. Noch an den Martinschienen des
Erzeugungsjahres 1895 werden da Festigkeitsunterschiede zwischen Ko.pf-
mitte und Steg (also wieder beides Kernstahl) constatirt, welche im
selben Versuchsstick bis auf 147 kg (488—635 K9
steigen, wihrend die Qualititszahlen der dort mitgetheilten Tabelle
zwischen 29 und 151 (also um das Fiinffache), innerhalb des-
selben Walzstiickes aber zwischen 29 und 122 (also nm
das Vierfache) schwanken, u. zw. wieder beides fir Kernstahl! Ueber
alle diese bedeutenden Schwankungen hiitte voranssichtlich die Aetzprobe
keinen Aufschluss geben konnen. An 2 Figuren, welche Bruchfliichen
von Martinschienen des Erzeagungsjahres 1897 darstellen, wird der
Unterschied zwischen Rand und Kern neunerlich demonstrirt u. 8. W. "
durchwegs Dinge, die der Homogenitit der Martinschienen bis 1898 kein
besonders glinzendes Zeugnis ausstellen. Horen wir doch, was Prof.
v.Tetmajer in seinem Anfsatze ,Metamorphosen der basischen Schienen-
stahlbereitung und des Priifungsverfahrens der Stahlschienen® (,Schw.
Bauztg.“ 1896, Bd. 28, 8. 141) hieriiber sagt: ,Die Aetzproben lassen
keinen Zweifel dariiber bestehen, dass die Producte des basischen Siemens-
Martin-Verfahrens bei gleichartiger Filhrung des Schlussverfabrens
dihnliche, ja oft schlechtere Structurverhiiltnisse aufweisen, als jene vom
Thomasprocess“; und dabei steht in einer FuBnote: ,Vergl. die Aetz-
bilder basischer Martinstahlschienen in der vorerwiihnten Arbeit des
Herrn v. Dormus“. Und weiter: ,Damit verliert das vielfach ve!-laut-
barte Geflunker von den Nachtheilen des stiirmisch verlaufenden Birnen-
processes seinen letzten Boden“,

Nun wird mir Herr v.D. entgegnen, er habe ja mittlerweile auch
Studien mit Thomasmateriale angestallt; alle von ihm am 2. Dec.emb?t
v. J. an dieser Stelle besprochenen Brucherscheinungen beziehen ?ICh'J“
doch anf Thomasschienen. Ganz richtig; aber — und nun citire ich
wieder wirtlich: ,Die besprochenen Brucherscheinungen betreffen fnit
ausschlieblich Thomasmateriale von cirea 43—53 kg/mm2 Brachfestigkeit”.
Sollte es ein Spiel des Znfalles sein, dass die untere dieser beiden
Zahlen zusammenfillt mit der vom Ausschusse beantragten oberen Grenzé
der noch zuzulassenden Festigkeit? Sei dem wie immer — ich glaube,
dass die von Herrn v. D. constatirte Thatsache den Erfahrungen (_105
Ausschusses vollkommen entspricht und dessen Antriige wesentlich
unterstiitzt. :

Ich wende mich nun sofort zu dem niichsten Satze: ,Wie .sehr
die Menge an Verunreinignngen mit dem Hiirtegrad des Thomasmatenfles
wiichst, ist dem Bilde Fig. 8 zu entnehmen, welches die Aetzprobe einer
Thomasschiene von 70 kg Bruchfestigkeit darstellt. Die starke Vemp-
reinigung dieses Materiales ist fast ausschlieflich auf nicht vollft&ndlg
aufgeldstes Riickkohlungsmateriale zartickzafdhren“, Nun horen wir, was
itber diesen Punkt der Ausschussbericht A sagt; derselbe betont, ,dass
bei Darstellung des fiir Briickenbauzwecke geeigneten (also weichkeren)
Flusseisens eine Riickkohlung nicht erforderlich und demnach.nur de;
geringe Zusats von Ferromangan aufzuldsen und zu vertheilen ist®. IC.
weiB sehr wohl, dass dieser Zusatz ja auch eine Riickkohlung bedeutet ;
doch will der Ausschussbericht offenbar sagen, dass der Ferromangan-
zusatz hauptsiichlich bezweckt, dem Bade die ndthige Mangunm?i:
behufs Desoxydation zuzufihren. Herr v. D. hat also Recht, wel ;
eben vom Schienenmateriale spricht; doch darf hieraus kein Schluss au

enmateriale gezogen werden. V
v Bﬂli)c; niichste Satz in seinen Ausfiihrungen lautet: ,Gute li'al‘fll!'
schienen gleichen Hiirtegrades zeigen vollstindige Gleichutigk'elt in dee;
Gefiigebildung.“ Nachdem hier ausdriicklich von guten lhrtms?hlen
die Rede ist, so liegt hierin, glanbe ich, implicite das Gutlndplﬂy d‘;‘:
eés auch nicht gute Martinschienen gibt; ich denke, das f'“’d e
auch Herr v. D. nicht bestreiten wollen, Nachdem er uns weiters in 80
tiberzengender Weise dargelegt hat — und er steht mit dieser seiner
Ueberzengung nicht allein —, dass die bestehenden Uebernahmsmet.hodel:
nicht gestatten, in zuverlissiger Weise gutes und schlechtes Schienen

.
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materiale zu sondern, so kann es auch ihm bei aller, mir bekannten
Gewissenhaftigkeit passiren, dass er auch schlechte Martinschienen iiber-
nehmen muss. Wie aber solche schlechte Martinschienen in der Aetz-
probe aussehen, das sagt uns Herr v. D, nicht. Er hat es uns zwar 1896
und noch 1898 gesagt, 1899 aber ist nur mehr von g uten Martinschienen
die Rede. Eserscheint mir daher nicht recht begreiflich, wie Herr v. D. auf
Grund seiner fritheren und jetzigen Studien zn dem Schlusse gelangen
konnte, gerade das Thoma smateriale und nur dieses sei unzuver-
lissig und unzulissig. Nur auf eine einzige Art liebe sich meiner Meinung
nach der Widerspruch losen : wenn der Nachweis erbracht werden wiirde,
dass seit 1898, da Herr v. D. seine letzte Stndie iiber Martinstahl ver-
Offentlichte, der Martinprocess eine derartige Vervollkommnung erfahren
hat, dass er nunmehr die Erzielung eines homogenen Productes mit voller
Sicherheit gestattet. Ich finde nun allerdings in den Frorterungen des
Herrn v. D. mehrfach die Behauptung ausgesprochen, dass dem so sei.
Ein Beweis fiir die Richtigkeit dieser Behauptung wird jedoch nicht
mit einer Sylbe erbracht. So lange dics aber nicht der Fall ist, muss ich
die fritheren Resultate des Herrn v. D. als noch heute giltig ansehen
und zu dem Schlusse kommen, dass die erwihnte Ungleichférmigkeit
des Gefiiges ein gemeinsamer Nachtheil aller Flusseisensorten ist. Ich
sehe mich zu dieser Schlussfolgernng umsomehr gendthigt, als sie in
Uebereinstimmung steht mit meinen personlichen Erfahrungen,

Ich hatte gehofft, es werde mir moglich sein, heute eine Anzahl
von Aetzproben mit Martinschienen neuester Erzeugung vorzulegen. Da
mir jedoch das betreffende Versuchsmateriale erst gestern zukam, so konnte
ich leider mein Vorhaben nicht ausfiihren, Dagegen bin ich in der Lage,
auf eine Anzahl anderer Aetzproben hinzuweisen, die theils von Herrn
Regierungsrath K ick, theils von mir ausgefiihrt wurden, und iiber welche
Regierungsrath K i ¢k Ihnen noch Niheres mittheilen wird, Es sind, um
ein in der Debatte bereits gebranchtes Wort anzuwenden, keine Cretins,
die wir Thnen vorfiihren, vielmehr normale Individuen, die aufs Gerade-
wohl aus dem vollen Leben herausgegrifien wurden — Individuen, die
bisher polizeilich unbeanstiindet waren; dies verblirgt schon ihre Jugend:
ibr Geburtsjahr ist 1899. Ich werde mich nicht verleiten lassen, aus
diesen wenigen Proben allgemeine Schlussfolgerungen ziehen zu wollen ;
so viel geht aber aus denselben zu Evidenz hervor, dass man das Thomas-
eisen nicht allein als dasjenige hinstellen darf, das gewisse Unhomo-
genititserscheinungen zeigt, dass vielmehr auch in dieser Hinsicht, wie
in so manch’' anderer, Licht- und Schattenseiten in den Familien der
Brilder Martin und Thomas ziemlich gleichmiiBig vertheilt sind,
und dass diese Beiden, die einander ohnehin, wie wir wissen, so #hnlich
sehen, dass wir sie gar nicht auseinander kennen, sich auch in diesem
Punkt gegenseitig nichts vorzuwerfen haben.

Meine Herren! Derjenige, der in solchen Fragen sich ablehnend
verhilt und seine Kassandrastimme erhebt, hat es immer leichter, als
sein Gegner ; er iibernimmt ja keine Verantwortlichkeit, er iiberwiilzt sie
ja vielmehr auf die Schultern des Anderen ; auch hat er immer die grofle
Zahl der Unschliissigen, der Zweifelnden hinter sich,

Meiner innersten Ueberzeugung nach ist die Frage der prin-
cipiellen Zulissigkeit des Thomaseisens im Briickenbaue schon lingst
erledigt, noch bevor wir dariiber abgestimmt haben. Sie ist erledigt
durch die Erfahrungen, die man seit Jahr und Tag mit diesem Materiale
in vielen Léndern gemacht hat, sie ist erledigt durch die Arbeiten
unseres Aunsschusses, die sich jenen giinstigen Erfahrungen im GroBSen
und Ganzen einfiigen, sie ist auch indirect erledigt durch die That-
sache, dass selbst als Schienenmateriale das Thomaseisen im Kampfe
um’s Dasein sich einen Platz erobert und denselben behauptet hat.
Sollten auch die Untersuchungen des Herrn v. D.,, was ich aber nicht
als erwiesen ansehe, eine Ueberlegenheit des Martinstahles ergeben
haben, so ist demgegeniiber nicht zn fibersehen, dass heute in Europa
tausende Kilometer von Bahngeleisen mit Thomasschienen belegt sind,
und dass beispielsweise bei unseren Staatsbahnen — gewiss dem grobten
Consumenten von Thomasschienen in Oesterreich — so weit ich mich
informirt habe, Niemand daran denkt, dieses Materiale auszuschlieSen.
Und dies Alles, trotzdem wir es bei Schienen mit einem viel hérteren,
daher bedeutend schwieriger herzustellenden und ungleich mehr miss-
handelten Material zu thun haben, als im Briickenbaue.

Ich erinnere bei dieser Gelegenheit an einen heiBen Kampf, der
im Jahre 1889 in der Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn - Ingenieure
ausgetragen wurde, damals, als Herr Central - Tnspector Rybarz die

Frage aufwarf: ,Ist Thomasstahl fiir Schienenerzengung geeignet.?"
und - diese Frage auf Grund seiner Erfahrungen verneinte. Bereits im
Jahre 1891 konnte der Genannte, gewiss ein ehrlicher und aufrichtiger
Gegner des Thomasmateriales, erkliren, das Thomasv.erfahren sei. gegen-
wiirtig derartig ausgebildet, dass nach demsel.ben ein zur Schienener-
zeugung geeigneter Stahl in verldsslicher Weise erzeugt werden kﬁnm.a.

Nachdem nun schon einmal die gegenwiirtige Debatte zum Theil
auf das Gebiet der Eisenbahnmaterialien verlegt worden ist, so ers‘chieue
es mir von Werth, hier eine AeuBerung dariiber zu 1'151'61‘], ob in den
malgebenden Kreisen der Staatsbahnenverwaltung, die sich im Jahre 1889
durch die Person des Herrn Sectionschefs v. Bischoff und des Herrn
Ministerialrathes Stan & fiir die Thomasschienen aussprechen konntefx,
etwa in Folge neuerer Erfahrungen wihrend der letzten z?hn' Jahre. ein
Umschwung in den Anschauungen sich vollzogen hat. Mir ist dariiber
nichts bekannt.

Es ist dem Ausschusse von einer Seite zum Vorwurfe gemacht
worden, dass er die Erfabrungen, die mit dem Thomasmateriale im Aus-
lande gemacht wurden, giinzlich unberiicksichtigt gelassen habe; er hat
damit, meines Erachtens, einen Act der Selbstverlengnung geiibt, "der
alle Anerkennung, aber keine Angriffe verdient. Er hat. es verschma?zt,
fremde Hilfstruppen heranzuziehen, und es vorgezogen, sich nur auf su?h
selbst zu verlassen, Hiitte er beispielsweise die Erfahrungen hex.'angezogen, (}w
man in Deutschland — und zwar nicht in Versuchslaboratorien, sond?,rn im
groflen MaBstabe in der Praxis — gemacht hat, so hiitte er z'welfellos
gegeniiber der Opposition eine giinstigere Stellung gehabt, u.nd Sie hitten
wahrscheinlich heute nicht ndthig, sich bei meinen Ausfiihrungen zu
langweilen. : ,

Ich erlaube mir, an die Herren Gegner des Thomaseisens eine
Frage zu richten: Haben Sie Anhaltspunkte dafiir, dass das .6ster-
reichische Thomaseisen schlechter ist, als das deutsche? Wenn ja, s.o
werden Sie durch Mittheilung dieser Thatsachen gewiss uns Alle, die
wir hier versammelt sind, zn Dank verpflichten. Wenn nein KE und
diesen Fall halte ich fiir den wabkrscheinlicheren —, so sind wir be-
rechtigt, alle in Deutschland gemachten Erfahrungen zur Lfisuug
unserer Thomasfrage heranznziehen; wir haben dann mit el'n?m
Schlage unsere Verhandlungen auf eine Basis gestellt, d‘ie 80 breit ist,
dass wir uns gar keine breitere wiinschen konnen. Wie die Antwort
ausfallen muss, erscheint mir aber d ann umso weniger zweifelhaft.

Ich konnte es nar bedauern, wenn unser Verein den Versuch machen
wollte, sich durch seine Abstimmung gegen T hatsach en aufzulehnen,
weleh’ letztere bekanntlich die Eigenthiimlichkeit haben, sich durch Al?-
stimmungen nicht aus der Welt schaffen zu lassen. Ich erlt'mbe mir
nochmals, Sie daran zu erinnern, dass wir mit unseren EntschlleBun.gen
in Betreff des Thomaseisens ohnehin ein wenig im Riickstande .smd.‘
Conservativ sein, ist eine schtne Sache und hat in solcl}en Dfnge,n
zweifellos eine gewisse Berechtigung. Aber man darf nicht .hbers
Ziel schiefen und darf nicht dem Wahlspruche zuliebe ,Nur:immer
langsam voran* sich Errungenschaften aus der Hand winden lassen, t?ber
deren Bedeutung andere schon lingst in's Reine gekomm.en sind.
Ich wiirde es also bedaunerlich finden, wenn unser Verein durgh
seine Abstimmung die Aufmerksamkeit der Fachkreise des Auslandgs in
einer Weise auf sich lenken wiirde, die ich ihm lieber erspart wissen
mochte. Auch mochte ich die Hiittenménner unseres alten Erzlandes
Qesterreich, denen wir gewiss das Zeugnis nicht versagen diirfen, dass
sie stets auf der Hohe ihrer Zeit standen, vor jener gewiss un-gerechtefl,
aber begreiflichen Beurtheilung ihrer Fihigkeiten bewahrt wissen, dlte
im Auslande platzgreifen und, in wenige Worte znsammengefass: )
lauten wiirde: ,Na ja, die in Oesterreich versteben eben noch kein
brauchbares Thomaseisen zu erzeugen.“ ;

Ich werde daher, soweit es sich um die Frage. der prin-
cipiellen Zulissigkeit des Thomaseisens handelt, unbedingt fiir den

stimmen,, .
Antmgl .d::ei? u:;hdr;:steiten dt;s Ausschusses geniigen(! umfangfezch und
80 geartet zu sein scheinen,um das Thomaseisen‘unter gewissen Bemgw
als ein vollkommen geeignetes Briickenmaterial erkennen zu }assen, s

2. weil dieser Antrag in Uebereinstimmung steht mit den'
fahrangen, die man seit Jahren in anderen Liindern gesammelt lm;i

3. weil die bisher vertffentlichten Untersuch?ngen des cker:
v. D. keinen Anhaltspunkt dafiir geben, dass das Thomaseisen als Briicke
materiale dem Martineisen nachsteht; TEh
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4. weil es mir unzulissig erscheint, Erfahrungen, die man mit
Schienen materiale gemacht hat, auf das ganz anders beschaffene
und beanspruchte B riick e n material zu iibertragen.

Und nun bin ich bei einem anderen Punkte der Frage — wie mir
scheint, dem schwierigsten, — angelangt. Welche obere Festig-
keitsgrenze soll normirt werden?

Von einer Erhohung der vom Ausschusse beantragten Ziffer,
wie sie von einer Seite angeregt wurde, etwa auf 44 kg mit Riicksicht
auf gewisse Vorschriften Deutschlands, oder gar auf 45 kg, um die Ueber-
einstimmung mit unserer Martineisenverordnung zu erzielen, kann natiir-
lich keine Rede sein. Anders liegen die Dinge hinsichtlich einer eyen-
tuellen Herabsetzung dieser Grenze. Ich glanbe, dies ist der Weg,
auf welechem die beiden gegentheiligen Anschauungen sich begegnen kinnen
und hoffentlich werden. Beachten Sie, dass beispielsweise eine Herabsetzung
auf 41 kg ermoglichen wiirde, alle jene Materialstiicke des Versuchs-
trigers II von der Verwendung in der Praxis auszuschlieffen, die an
einem der letzten Discussionsabende so eingehende Erirterung fanden.
Ich fiir meine Person wiirde am liebsten eine Herabsetzung auf 40 kg
sehen. Um aber objectiv zu sein, muss ich auch gestehen, dass mir die
Grenzen zwischen 85 und 40 etwas zu nahe beisammen zu liegen
scheinen; dieselben wiirden zwar dem Materiale eine gewisse Weichheit
verbiirgen, jedoch moglicher Weise von Denjenigen, die dieses Materiale
herzustellen haben, als Hirte empfunden werden. Letzteres zu be-
urtheilen, bin ich nicht in der Lage.

Vom Standpunkte der Sicherheit betrachtet, ist iibrigens jedes
Kilogramm ein bedeutender Gewinn. Sie werden es daher hoffentlich
nicht kleinlich finden, wenn ich der vom Ausschusse vorgeschlagenen
Grenze 43 die Zahl 42 gegeniiberstelle. Zwischen 85 und 42 kg wiirde
jener Spielraum von 7 kg liegen, den unsere Martineisenverordnung fiir
Stiicke desselben Objectes noch als zuliissig erklirt, Die Grenze 42 wiirde
beispielsweise auch die Handhabe bieten, jenes Stehblech des Versuchs-
triigers I, das meinem verehrten Freunde, Baurath Hab erkalt, Anlass
zu berechtigten Bedenken bot, auszuschlieBen. Einer Erwiigung scheint
mir also diese Ziffer wohl werth zn sein. Ich muss gestehen, dass es mir
wesentlich leichter fiele, in diesem Punkte zu einem Entschluss zu kommen,
wenn der Ausschuss uns sagen wiirde, welche Stellung er gegeniiber der
Frage einer Herabsetzung der oberen Grenze einnimmt, und ob er etwa
die Zahl 43 als eine conditio sine qua non betrachtet?

Ich glaube iibrigens, dass unsere Hiittenm#nner ailen Anlass haben,
uns in diesem Punkte auf’s Aenllerste entgegenzokommen. Hat nur
einmal das Thomaseisen das Biirgerrecht erlangt, dann wird es ihnen
an weit reichhaltigeren Erfahrungen nicht fehlen, und sie werden wabr-
scheinlich ihren Process in kurzer Zeit viel mehr in der Gewalt haben,
als heute. Sie werden dann wahrscheinlich die enger gezogenen Grenzen
selbst nicht mehr als driickende Bestimmung empfinden. Sollten sie aber
auch dann noch eine Erhthung der oberen Grenze anstreben, so werden
wir ihnen eine solche vermuthlich dann leichter gewiihren kinnen, da sie
bis dahin auch hiirteres Materiale in verlisslicher Qualitéit werden her-
stellen konnen. Bei der raschen Entwicklung aller technischen Wissen-
schaften tragen ja alle unsere Erkenntnisse, alle unsere Vorschriften den
Charakter von Provisorien, die stetig der Erginzung oder Berichtigung
bediirfen.

Noch auf einen Umstand méchte ich hinweisen. In das Arbeits-
programm des Ausschusses wurden auch Hirtungsproben aufgenommen.
Riicksprachen, die ich zu wiederholten Malen mit verschiedenen Aus-
schussmitgliedern nahm, haben in mir den Eindruck hinterlassen, als ob
man von dieser Seite dem Ausfalle der Hiirteproben groSe Wichtigkeit
bei der Beurtheilung der Zuliissigkeit eines Thomaseisens beilege, Ist
dies der Fall, dann glaube ich, dass es sich empfehlen wiirde, schon in
den Ausschussantriigen auf die Wichtigkeit der Hiirteproben hinzaweisen.
Dies hitte dieselbe Berechtigung, wie der Hinweis auf die Nothwendig-
keit einer entsprechend sorgfiltigen Anarbeitung und dergl. Ich verkenne
dabei keineswegs die Schwierigkeit, die darin liegt, den nicht strenge
zu umgrenzenden, dehnbaren Begriff der ,Hirtbarkeit“ unter jene Eigen-
schaften einzureihen,von welchen die Zulissigkeit des Thomaseisens abhiingig
gemacht werden soll. Doch konnte dies etwa in jemer Form geschehen,
in welcher auch fiir Martineisen die Hirtungsproben in die, vom Handels-
ministerium herausgegebenen grundsiitzlichen Bestimmungen fiir die
Lieferung und Aufstellung eiserner Briicken aufgenommen wurden.

Nun ist’s aber hochan der Zeit,dass ich meine Ausfithrungen schlfeBe ;
ich will es, um Missverstindnissen vorzubeugen, mit der ausdriicklichen
Versicherung thun, dass es mir ferne gelegen hat, den dankenswert.hen
Studien des Herrn v. D. etwa ihren Werth absprechen zu wollen. Ich erl?llcke
aber deren Werth hauptsiichlich darin, dass durch dieselben ein wex%erer
Beweis dafiir erbracht wurde, dass unsere bisherigen Prﬂfungsvorschr}f?ell
fiir Eisen einseitig und unzuldnglich sind, und dass sie daher einer ReYl!lﬂ'ﬂ
und Erweiterung bediirfen. Doch darf meiner Meinung nach diese]?ragey
die das Martineisen ebenso beriibrt, wie das Thomaseisen, nicht mit der
Frage der Zulidssigkeit des letzteren verquickt werden.*

K. k. Regierungsrath Prof, Kick:

,Erlauben Sie, verehrte Herren, ein paar Photographien zu pro-
jiciren und an diese Bilder einige Bemerkungen und Folgerungen zu
kniipfen. Die beiden Bilder zeigen je vier, zusammen acht Aetzungen
von Faconeisenstiicken, welche in gleicher Zahl aus Martineisen
und Thomaseisen gewalzt sind, und auf welche die Aetzung g.&ﬂz
gleichartig (gleiche Siiure, gleiche Aetzdauer) einwirkte. Man sieht,
dass einzelne Stiicke wenig, andere stark angegrifien wurden, dass der
geringe und auch der starke Angriff sowohl bei dem Martin-, als auch
bei dem Thomaseisen stattfindet. b "

An den beiden letzten Debattenabenden hatte ich eine weit
groBere Zahl von Stiicken ausgestellt, welche theils von meinem Herrn
Collegen, Prof. Mayer, theils von mir gedtzt wurden und ebentjalls
klar erkennen liefen, dass beide Materialien auch durch Aetzung nicht
zu unterscheiden sind, bezw. sich gleich verhalten.

Nach diesen Projectionen glaube ich sagen zn knuen, dass. der S}itt
des Herrn R. v. Dormus (S. 711 ex 1899 unserer Vereinszeitschrift),
odass die UngleichmiBigkeit in der Gefiigebildung
eine Eigenthiimlichkeit der Producte des Th‘omaﬂ-
verfahrens ist die vollste Widerlegung gefunden hat. Die Aetz
bilder stammen aus derselben Anstalt, wie die des Herrn v. Dorn.lnﬂ.
niimlich aus der unter der Direction des Hofrathes Eder befindlichen
bekannten photographischen Lebranstalt. Es wurden meine Aetzungen
genau so vorbehandelt, wie jeme des Herrn Ober-Ingenieurs R. V.
Dormus. Die Vorbereitung der zu photographirenden Stﬂcke. bet?teht
nach Anleitung Hofrath Eder’s bei tiefgeiditzten Stiicken nur in einem
leichten Beschaben oder Schleifen der Héhen, d. i. der wenig ange-
griffenen Stellen, wodurch das Bild deutlicher wird, weil es die ver-
tieften, stark angegriffenen Stellen dunkler erscheinen lisst.

Ein zweiter Satz des Herrn R. v. Dormus auf S. ?18 l'autetf
,Beziiglich der Aetzproben mochte ich bemerken, dass wir sie bef
Martinschienen zur vollstindigen Gleichartigkeit gebracht haben, was bei
Thomasschienen gegenwiirtig noch nicht mdglich ist.* g

Die Versammlung hat aus diesen Bildern gesehen, dass bel
manchen Stiicken fast vollkommene Gleichformigkeit sich scfwoh'l ljel
Thomaseisen einstellt, wie bei Martineisen. Die Ungleichmn.mgkent ist
nicht so bisartig, wie die Sache in manchen Aetzbildern au?sleht. Welll::
man die Schiene quer schneidet, schleift und schlieBlich pf)htt, 80 me;’
man von der Ungleichférmigkeit nichts. Die Siure .grext‘t die Ste} «;n
wohl verschieden an, ja das zihe Schweifeisen wird am ungleic d
formigsten angegriffen. Bei diesem gieht man d.ie Packettuungn-bl}ll:le
VerschweiBungsstellen vollkommen deutlich. Es ist aus dem Aetzbl e
beim SchweiSeisen die Packettirung zu entnehmen; dass abt.ar deslfa
das Material schlecht sein sollte, geht aus der Aetzung sicher nicht
hervor. Ich mochte noch darauf hinweisen, dass schon Prof. Sch.rb.ttel‘
in seinem Lehrbuche der Chemie ziemlich ausfiihrlich die Passi Vl.tut'
des Eisens besprochen hat. Unter gewissen Umstinden wird das Eisen
von einer Siure nicht angegriffen, es verhiilt sich ,passiv. Es. erkliirt
gich das durch elektrische Einwirkungen, und es ist wohl mogll‘ch, dass
der ungleiche Angriff mancher Stiicke auch aunf solche Einwirkungen
zuriickzufiihren ist, ohne dass deshalb der stirker angegriffene Theil
minderwerthig sein muss. Sebr grobbriichiges Thomasflusseisen, wolch?a
jch geiitzt habe, wurde fast nicht angegrifien. Daraus folgt., da.ss die
Aetzprobe nicht das lehrt, was man aus ihr, wenigstens hier 1n der
Debatte, gefolgert hat. Man kann durch die Aetzprobe irrege!ﬂhrt. wen.ien.

Ich mdchte noch bemerken, dass Herr R. v. Dormus in seiner
Entgegnung auf meine Ausfithrungen erklirte, ,dass ich. ihn 1n
allen Fiéllen missverstanden habe¥ und schlieBlich hat er
auch behauptet, dass seine Bedenken in keiner Weise widerlegt worden
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sind. Ich habe nachtriiglich, und zwar in einem Zwischenraum von etwa
vier Wochen die ganze Debatte wieder durchgelesen, und ich konnte
nicht zn der Ueberzeugung gelangen, dass ich ihn missverstanden habe.
Ich glaube vielmehr, ihn gut verstanden und auch heute die citirten
Siitze nicht kiinstlich ausgelegt zn haben. Ich habe die Sitze oben
wirtlich citirt und glaube, sie verstanden und auch durch die vorgefiihrten
Bilder thatsiichlich widerlegt zu haben.“

Ober-Ingenieur Franz Pfeuffer:

»Meine Herren! Die in Rede stehende Frage ist schon so griind-
lich von allen Seiten ertrtert worden, dass mir zn thun fast nichts mehr
tibrig bleibt. Dennoch will ich versuchen, mit einer kleinen Nachlese von Ar-
gumenten in diesen Kampf der Geister und Materien einzutreten, jedoch
ohne die Absicht, fiir ein oder das andere Material eine Lanze zu brechen,
denn ich stehe anf dem Standpunkt, dass man auch hier doch mehr das
Individuum, als die Gattung beurtheilen und Fehler sowie Vorziige des
ersteren nicht so ohne Weiteres auf die letztere iibertragen soll.
In dieser Anschaunung konnten mich auch die Ausfiihrungen des ersten
Herrn Opponenten nicht beirren. Herr Ober-Ingenieur v. Dormus
hat in wiederholten, formvollendeten Darlegungen eingehende Kritiken
des Thomasverfahrens gegeben, dann ein formliches Verbrecheralbum
von Thomasindividuen vorgefihrt und endlich auch die Statistik
der Schienen-, Achsen- und Radreifenbriiche zu Hilfe gerufen, die aber
nicht nur Thomas-, sondern auch Martin- und wahrscheinlich anch Tiegel-
gussstahl umfasst, also nicht sowohl fiir, als gegen seine Schlussfolge-
rungen ausgeniitzt werden konnte. Denn wie ja Jedem, der diese Mate-
rialien niiher kennt, gelinfig ist, nnd wie College v. Dormus in seinen
ausgezeichneten, 1896 und 1898 abgehaltenen Vortriigen selbst zugibt,
kommen &hnliche Erscheinungen, wie bei Thomasstahl auch bei Bessemer-
und Martin-, ja sogar bei Tiegelgussstahl micht gerade selten vor und
bilden sonach kein charakteristisches Merkmal fiir den Thomasstahl allein.

Was speciell den Schienenstahl angeht, so sind, wie schon nach-
gewiesen wurde, die Erfahrungen und Anschauungen lieriiber nicht nur
bei den einzelnen Bahnen, sondern, wie dies zum grofien Theil eben-
falls aus den genannten Vortriigen hervorgeht, auch bei den einzelnen
Fachautorititen sehr weit auseinandergehende und stimmen sowohl unter-
einander, wie mit jenen des Collegen v. Dormus nur selten fiberein.
Ein abschliefendes Urtheil in dieser Frage diirfte daher jetzt noch ver-
fritht sein und wird sich auch in Zukanft wahrscheinlich nur auf Grund
einer sehr umfassenden, eingehenden und vergleichenden Statistik iber
das mehr oder weniger hiiufige Vorkommen jener Erscheinungen bei den
verschiedenen Gattungen der Schienenmaterialien fillen lassen.

Ein Nachweis, dass Briiche bei Thomasschienen héinfiger vor-
kommen, ist aber bisher nicht erbracht worden; und selbst wenn dies
der Fall wire, konnte hieraus moch immmer nichts weiter geschlossen
werden, als dass eben Thomasschienen vielleicht weniger gut sind
als andere. Ein Riickschluss auf Briicken ist aber schon darum nicht
zullissig, weil zwischen Schienen und Briicken eine Incongruenz be-
steht, iiber die man nicht hinwegkommt, wenn man auch die ersteren
einfach als continunirliche Triiger auf elastischen Stiitzen definirt. Der
Unterschied liegt nicht nur im Materiale, welches bei den Schienen
naturgemil bedeutend hiirter sein muss, wie bei den Briicken, und nicht
nur im Profil, welches bei Schienen weit weniger durchgearbeitet ist, wie
beim Briickenmateriale — obwohl der Einfluss der Bearbeitung von der
Gegenseite nicht zngegeben wird —, sondern hauptsiichlich in den In-
anspruchnahmen. Schienen werden bekanntlich im Allgemeinen mit circa
1000 kg/cm? Inanspruchnahme fir ruhende Last berechnet und dimen-
sionirt; ich will annehmen, dass dabei schon die sehr einflussreichen
elastischen Senkungen der Schwellen beriicksichtigt seien, obwohl dies
nicht iiberall der Fall ist, und will von dem Abschleifen des Randstahles,
dem BloBlegen des Kernstahles und anderen tiefgehenden Eingriffen,
welchen wohl die Schienen, nie aber die Briicken ausgesetzt sind, vor-
liufig absehen. Nun kommen aber die dynamischen Einwirkungen der
Locomotiven hinzu, die sich bekanntlich nach den Versuchen v. W eber's
in der Variation der Raddriicke um eirca 1000/y ibrer normalen Grife
ausdriicken. Wem dies zu viel scheint, dem kann ich aus meiner
eigenen Erfahrung, sowie aus derjenigen meiner engeren Collegen ver-
sichern, dass kleine Briicken von circa 2m Weite sich unter den ver-
kehrenden Locomotiven oft um 800/, mehr einsenken, als unter denselben

inderter Kurbel-, bezw. Gegengewichtsstellung die Briicken befahren.
Nachdem dieser Einfluss der dynamischen Wirkungen bei Stiitzweiten
von 30—35m nahezu verschwindet, mit der Abnahme der Stiitzweiten
aber rasch wiichst, so ist es ganz wohl mdglich, dass er bei den
geringen Stiitzweiten der Schienen bereits 1000/ (ler r'uheflden Last
betriigt, was auch mit der theoretischen Erwigung ‘ubere.mstlmmt, dass
plotzlich in Wirksamkeit tretende, noch nicht stoBweise wirkende Lasten
in ihrer statischen Wirkung gleich jener der zweifachen ruhenden Last
zu setzen sind. Dies gibt schon eine Inanspruchlfahme von 2900 kg/'cm?.
Die Seitenschwankungen und Stt8e der Locomotive, welche d{e Schiene
auf seitliche Biegung und Torsion beansspruchenZ werden 'dlese Inan-
spruchnahmen weiters ganz namhaft erhdhen. Dies alle.s g}lt‘ abeF nur
fiir einen Oberbau, der in so idealer Weise erhalten “:n'd, wie ‘dl‘es in
der Praxis kaum ansfiihrbar ist. Bedenkt waun, dass bei continuirlichen
Trigern eine Aenderung der Hohenlage der Stiitzen von nur 1/yggo der
Stiitzweite geniigt, um schon Spannungsiinderungen von sehr bedeutender
GroBe hervorzurnfen, und dass hohlliegende oder dufch den gef/rorenen
Untergrund gehobene Schwellen ihre Hohenlage um weit mehr als 1/y000 der
Schwellenentfernung éndern, so gelangt man zn Ina.nspruchr.mhmen,"deren
Verhiiltnis zu den vorhandenen Bruchfestigkeiten wenigstens einem 'Brncken-
constructeur schon etwas ungewdhnlich erscheinen mii‘sse.n. Zieht man
endlich noch Materialfehler in Betracht, mit denen wir ja immer refzhnen
miissen, — und nur fiir diese und &bnliche nicht ziffermifig nachwels!mre
Einflisse hat der Sicherheits-Coéfficient eigentlich aufzukomxflen,- nicht
fiir solche, die wir zwar nicht genau, aber doch sché‘.tzungswexs.e in Be-
tracht ziehen konnen, —- welche das Widerstandsmoment der Schienen um
20 oder 300/, verringern, die Inanspruchnahme also um I}ahezu ebenso-
viel erhihen, und beachtet man, dass die Art, derselben oft einer a.s-ch wef:h-
selnde, somit die denkbar ungiinstigste ist, so braucht man wu'lfhch keine
Ermiidung des Materiales anzunehmen, um einzusel.len, flass 'mlnder ans-
gezeichnetes Material den Dienst versagt. Man wird su.:h vielmehr t:ast
dariiber freuen miissen, dass es iiberhaupt Materialien gibt, welche eine
derartige Tortur 20, ja 30 Jahre auszuhalten vermdgen, und dass dies
merkwiirdiger Weise gerade bei Bessemerstahl, dem doch aut‘“Gmnd
seines Erzeugungsprocesses dieselben Vorwiirfe gemacl.xt werden konnten,
wie sie dem Thomasstahl gemacht wurden, der Fall ist.

Was hieraus folgt, ist trotz des von der Gegenseite aufg'estel}ten
Paradoxons, dass Verstdrkungen nutzlos seien, unzweife.lhaft. Freilich n.utzt
die Verstiirkung nichts, wenn gleichzeitig'die Qualitit des lfatenales
eine geringere wird, und so lange aus naht.ahegenden Gr?nden nufht aus-
giebige Verbesserungen des Oberbaues beliebt werden, ist allerdings fiir
die Schienen nur das beste Material gerade gut genug. :

Aber auch in anderer Richtung besteht eine Incongruenz zwischen
Briicken und Schienen. : :

Wenn in langen Zwischenriumen einmal da oder dort eine Eisen-
briicke, gewthulich schon bei der Erprobung eingeht, dam? erregt das
immer schon einen kleinen Aufrahr. Theoretiker und Praktlkgr stiirzen
iiber den Fall her, untersuchen und erértern ihn nach allen Richtungen,
berechnen die Secundirspannungen, die Einflisse der _Tempex:atuf-
iinderungen, der dynamischen Wirkungen ete. und ruhen nicht, blﬂ.dle
Ursache des Einsturzes klar zu Tage liegt. Die Behorden versdumen nicht
bei solchen Anldssen, alle bestehenden Vorschrifte'n fn Erinn.erung zu
bringen und nene, verschiirfre hinzuzufiigen, und Derjenige, der in solclfell:
Zeiten die Genehmigung eines neuen Projectes nachsucht, beg.egnet womdglic
noch mehr Bedenken als sonst. Fast immer aber liegt einem so selte.nen
Ereignisse irgend ein theoretisches oder constructives Uebe.rsehen el'nfs
jugendlichen Briickenconstructeurs zu Grunde, sehr selten ein Mateu? -
fehler. Wenn aber Schienen, Achsen und gar viele andere Dinge sch}er
tiglich in Briiche gehen, danu hért man von all’ dem 1.1ur sehr wenig,
und immer und immer wieder triigt nur das Material, hie und da wohl
auch der Frost die Schuld daran. Nun, ich bin gewiss der letzte, der
sich iiber die wahrhaft miitterliche Zirtlichkeit beklagte, di? man gerade den
Briicken von allen Seiten entgegenbringt, verdanken wir derselben d?ch
zum groBen Theil die relativ hohe Entwickelung unserer Knns‘t, abe;‘ blel;
konnte es ohne eine Spur von Neid sehem, wenn ein erklﬁckhcher kel
dieser Zirtlichkeit auch auf andere Constructionsgebiete sich ex:stre? te.

Daraus aber, dass ein Material von ca. 6.0 ky/'mmi Festigkeit so
anBerordentlichen Beanspruchungen, wie sie bei Schl'enen vo'rkomu;::
nicht gewachsen ist, schlieBen zu wollen, dass Materiale gleicher Pr

i iokei bei Briicken vor-
Locomotiven, wenn diese nur sehr langsam oder auch nur mit ver- | venienz aber nur von 43 kg/mm? Festigkeit auch den be
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kommenden Inanspruchnahmen, welche mit Beriicksichtigung der dyna-
mischen Wirkungen und der Secundérspannungen 1200—1300 kg/mm2
nicht iibersteigen diirften, nicht entspreche, erscheint schon deshalb ge-
wagt, weil hiebei die Voraussetzung gemacht wird, dass Materiale von
60 keg/mm?2 und solches von 43 kg/mm? Festigkeit sich gleich oder &hnlich
verhalten, was ja durch die Versuche als nicht zutreffend erwiesen wurde.

Nach ganz derselben Methode, die hier zweifellos in allerbester

Absicht angewendet wurde, das ist mit entsprechender Gruppirung der
Primissen und einem etwas kiihnen Schluss, konnte auch bewiesen
werden, dass Martinmateriale, Schweileisen, ja sogar Tiegelgussstahl
hichst gefihrliche Constructionsmaterialien seien, ja wenn Jeder von uns
all’ die Material-Erzeugungs-, Constructions- und Ausfiihrungsfehler, die
ihm in seiner Praxis schon vorgekommen sind, vorfilhren konnte und
daraus ebenso allgemeine Schliisse ziehen wollte, so bliebe nichts anderes
iibrig, als das Construiren und Bauen iiberhaupt einzustellen ; wieder ein
Beweis, wie tiberaus vorsichtig man bei derartigen Schlussfolgerungen,
ja ganz allgemein bei der Anwendung der altehrwiirdigen und vielberufenen
Logik zu verfahren hat, bei der es sonst — im Gegensatze zur Mathematik
— so leicht mdglich ist, aus richtigen Primissen falsche Schliisse, dafiir
aber auch aus unrichtigen Primissen ganz plausible Schliisse zu ziehen,
deren Unrichtigkeit in beiden Fillen oft recht schwer zu erweisen ist, Ist
doch das Gebiet menschlichen Irrthums erst dann etwas eingeschriinkt
und die Bahn des Fortschrittes in der Erkenntnis erst dann eine frejere
geworden, als die zweitansendjihrige Alleinherrschaft der reinen Logik
gebrochen und die siegreich emporstrebenden Naturwissenschaften mit
ihren exacten, fast unfehlbaren Methoden in die ihnen lang verwehrten
Rechte traten. Die Technik und ihre Fragen sind aber vorwiegend natur-
wissenschaftlichen Charakters, und die letzteren kionnen daher, so weit
sie nicht der mathematischen Behandlung zugiinglich sind, nur nach der
naturwissenschaftlichen Methode, also durch directes strenges und
skeptisches Befragen der Natur mit moglichster Vermeidung aller Fehler-
Quellen, somit auch jeder Schlussfolgerung, zu der man nicht geradezu
gezwungen ist, geldst werden ; diesen Weg nun hat Ihr Ausschuss, wie
ich glaube, mit vollem Rechte eingeschlagen, und ich kann Sie versichern,
dass wenigstens die Briickenbauer in diesem Ausschusse, die allerdings
nicht sehr zahlreich waren, mit einer Skepsis, ja mit einer Voreinge-
nommenheit gegen das Thomaseisen an ihre Aufgabe schritten, wie sie
nur durch die ungiinstigen Ergebnisse der Versuche vom Jahre 1889 he-
griindet war, Allein Schritt fiir Schritt mussten die Zweifel und Bedenken
vor der Macht der Thatsachen zuriickweichen, nachdem weder die
mechanischen und technologischen, noch die chemischen Proben, welche
doch gewiss einen tieferen Einblick in das Wesen des Materiales
gewilhrleisten wie z. B. die Aetzproben, nicht den geringsten Anhalts-
punkt gegen das Thomaseisen boten. Erst die Bruchversuche mit ganzen
Gittertriigern haben den ersehnten Anhaltspunkt geboten, um wenigstens
eine Beschrinkung der Anwendung dieses Materiales begriinden zu
konnen, Die wohlgemeinten Warnungen, die uns zugerufen wurden,
kommen also wohl etwas zu spiit, und die denselben zu Grunde liegenden,
aber nur von begrenzten Erfahrungen auf anderen Gebieten hergeleiteten
Vermuthungen stehen nunmebhr ganz concreten, gewissenhaft festge-
stellten Ergebnissen aus directen Versuchen mit Briickenmaterial und
Briickenconstructionen gegeniiber. Welchen von beiden das grigere
Gewicht beizumessen sei, dies zu entscheiden kann wohl getrost Ihrem
Urtheile iiberlassen werden,

Was den Unterschied zwischen Rand- und Kernstahl betrifft, den
College v. Dormus so stark betonte, so ist doch vorauszusetzen, dass
die Uebernahms-Ingenieure, vielleicht]gerade aus seinen Abhandlungen,
schon seit lingerer Zeit hievon Kenntnis haben und ihre Proben dem-
entsprechend auswiihlen. Der Ausschuss hatte daher keinen Anlass,
diesen Unterschied nochmals besonders hervorzuheben.

Was weiters den mehrseitig vermissten Vergleich mit Martineisen
anbelangt, so ergibt sich derselbe durch Gegeniiberstellung der Versuchs-
resultate vom Jahre 1889 und der jetzigen von selbst. Mit Riicksicht
daranf sind ja die letzteren genau so durchgefiihrt worden, wie die
ersteren, und wohl auch deshalb, weil sonst gewiss der Vorwurf erhoben
worden wiire, wir hiitten ein Material strenger behandelt als das andere.

Beziiglich der Aetzprobe endlich ist ja schon viel Thatsichliches an-
gefiihrt worden. Ich mdchte nur noch hervorheben, dass College v.Dormus
selbst verrathen hat, es sei zum richtigen Erfassen des Aetzbildes, zum
richtigen Entziffern dieser metallenen Documente ein eigens gearteter, nicht

gewdhnlicher Blick erforderlich. Nun, wenn dem so ist, und daran ist
wohl nicht zu zweifeln, dann ist damit schon der Beweis erbracht, dass
sich diese Probe, wenigstens in ihrem gegenwiirtigen Entwicklungs-
stadium, wohl fiir den mit solchem Blick begnadeten Forscher, aber
schon nicht mehr fiir einen Ausschuss eignet, von dessen Mitgliedern
vielleicht das eine oder das andere wohl jenen Blick, jedoch kein Mittel
besitzt, die anderen von seinen Wahrnehmungen zu iiberzeugen, am
allerwenigsten aber fiir Materialiibernahmen, bei welchen der Uebergeber
ja immer etwas anderes zu sehen geneigt sein wird, wie der Ueber-
nehmer, es sei denn, dass auch dieser das Material vorziiglich findet.
Der geehrte College ist aber mit solcher Begeisterung fiir die Vorziige
der ihm offenbar ans Herz gewachsenen Aetzprobe eingetreten, dass wir
nur lebhaft und aufrichtig wiinschen kinnen, es moge ihm durch seine
weiteren Studien gelingen, diese Probe so bald als mdglich auf eine Stufe
der Entwicklung zu bringen, welche es uns gestattet, die beiden zum
Verwechseln fihnlichen Vettern — nicht Briider — Thomasund Martin, haar-
scharf zu unterscheiden. Was da aber ein Ausschuss, wie ihn der Herr
College sich dachte, dabei soll, ist nicht recht klar. Ein Ausschuss kann
wohl Erhebungen pflegen, Meinungen austanschen, Compromisse an-
bahnen etc, aber erfinden, entdecken kann er im Allgemeinen nichts,
dazu ist er wohl zu viel — Parlament im Kleinen. Damit wiiren wohl
die wichtigsten Einwinde von dieser Seite erdrtert.

Nun ist uns aber im eigenen Lager,in dem der Briickenbauer, ein
Rufer im Streite erstanden, dessen Einwiirfe noch gewichtiger erscheinen
als die bereits besprochenen, da ihr Urheber nicht nur ein eminenter
Constructeur ist, sondern auch iiber eine reiche Erfahrung verfiigt, also
sehr wohl weiB, was einer Briicke frommt, was nicht. Gerade deshalb
aber will es mich bediinken, als wiire der Briickenmaterial-Ausschuss
eigentlich nur zu begliickwiinschen, dass selbst von dieser Seite keine
schwerer wiegenden Einwinde erhoben werden konnten.

Herr Baurath Haberkalt hat zuniichst ein sehr lebhaftes Bild
entworfen von den Schwierigkeiten, denen ein Uebernahms-Ingenieur
gegeniiberstehen werde, wenn er nun Thomas- und Martinmateriale vor
sich habe, sie nicht zu unterscheiden vermdge und, um sicherzugehen
das Material von der Birne oder dem Ofen bis zur Walze begleiten
miisse etc. Nun, meine Herren, erlaube ich mir die Frage, welche Sicher-
heit hat man denn heute, dass man wirklich nur Martinmaterial in den
Briicken erhalte? Sie antworten mit ernster Miene: Das Gesetz! Gut.
Aber lisst sich nicht ein Skeptiker denken, dem das auf Grund ander-
weitiger Erfahrungen — sagen wir in Klondyke oder Siidafrika — nicht
geniigt, ebensowenig wie der Hinweis auf die zweifellose Vertrauens-
whirdigkeit auch des niederen Hiittenpersonales? Dem Manne diirfte kaum
etwas anderes fibrigbleiben als die Ueberzeugung durch den eigenen
Augenschein.Wenn nun Thomasmaterial bis zu einer gewissen Festigkeitg-
grenze gesetzlich zugelassen und somit selbstredend eine Verwechslung mit
Martineisen iiber diese Grenzen hinaus gesetalich verpdnt sein Wwird,
welche Garantien haben Sie denn dann? Offenbar wieder das Gesetz
oder wieder die Vertrauenswiirdigkeit des Hiittenpersonales oder wieder
den eigenen Augenschein, also genau dieselben wie heute. Daran findert
sich kein Jota. Nebenbei bemerkt scheint mir die strenge, stetige, fach-
miinnische Ueberwachung der Erzeugung, wie sie ja hie und da noch
beim Beton und Mauerwerk, in aubergewdbnlichen Fillen auch noch
beim Eisen fiiblich ist, das einzige Mittel zu sein, um beziiglich der
Qualitit des Erzeugnisses, welcher Art immer, die groftmogliche
Sicherheit zn erlangen, eine weit groBere jedenfalls als durch die Ueber-
nahme des fertigen Productes, bei welchem doch nur Stichproben ge-
macht werden konnen.

Der Herr Baurath firchtet ferner, man werde sagen, der In-
genieur-Verein habe sich geirrt, weil er jetzt nur 43 kg/mm? und friiher
45 kg/mm2 als zulissige Festigkeit normire. Nun, ich bitte um V(_ar-
zeihung, das miisste denn doch ein sehr oberflichlicher Beurtheiler sein,
der aus dem Umstande, dass der Ingenieur-Verein Martineisen vOR
45 kg/mm?2, aber Thomaseisen nur von 43 kg/mm? Festigkeit als zulﬂgalg
erklirt, folgern wiirde, der Ingenieur-Verein habe sich geirrt. Derartige
Urtheile brauchen wir wobl kaum zu befiirchten.

Der Herr Baurath vermuthet weiters, die Regierung W“f“ nes
fiir Thomas- und Martineisen dieselbe Festigkeitsgrenze — natﬂ{hcb file
niederere — festsetzen, und dadurch werde das Martineisen eigentlich
geschildigt werden. Nun, wenn die Regierung eine solche Vafﬂsuﬂg
trifft, so wird dies nur beweisen, dass sie sich beziiglich der Wirksam-
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}(;all:i 1hr¥he1genen (})es:etze keinen allzn weitgehenden Illusionen hingibt.
: er That muss ja jeder, der nicht geradezu in den Wolken schwebt,
ngt‘:ben, dass trotz Gesetz, Vertrauen und Augenschein auch im best-
geleiteten Hiittenbetriebe Irrthtimer und Verwechslungen nicht absolut
g}sgeschlossen. sind. Denken Sie nur einen Augenblick z. B. an den
Scl;z'l:l;;hnbetr'leb. Welcher Aufwand von Gesetzen, Verordnungen und
vorzube:n wird dn.. aufgebf)ten, um Irrthiimern und Verwechslungen
v g:n, und wie oft l.elder yergeblich. Wie harmlos ist aber dieser
o letzgt genlibex: demjenigen einer Hiitte. Und da sollten gerade bei
e 1el:en keine Irrthiimer moglich sein? Ich muss gestehen, da
el eMer -zn seh:.' Thqmas, um darauf zu schwiiren, dass das alles
. ha]tez xtmmaterml sei, was wir im Allgemeinen geneigt sind, dafiir
ralioy zw;; enn abfzr zwei so.ﬁhuliche Materialien erzeugt werden, von
il ab:r eines mmder. gut.lst als das andere, bis zu einer gewissen
e gl gerechterweise nicht zuriickgewiesen werden kann, und Ver-
ko nbsgo!utwegen der Unvoll.kommenheit des menschlichen Organismus
B ko m;sge;ssehlossen sind, .dann ist es gewiss nur vernfinftig,
B iia i msh 'edlngungen ﬂif beide Materialien nach den Qualititen
i) le:rttlgen zu formuhre.n. Damit wird eine grdfBere Sicherheit
S e V_:;lke,t y wo es doch l'mmerhin denkbar ist, dass durch eine
percsame e e4ung von Umst.b.nde.n auch einmal ein Thomasmaterial,
R D don h5 k_r{/nmz? Fes‘tlgkelt, in eine Martineisenbriicke hinein-
Senkdigang de u;({: 'em.e derfarnge Verfiigung bewirkte vermeintliche
o Martiniha S a,;tmelsens ist ?vohl keine sehr ernste. Der Percentsatz
g sel;ngen l\.r Briicken mit Festigkeiten fiber 43 kg/mm? ist heute
Wirkis Bchader geringer, und es‘w'ird weder den Briicken noch den
ihompenty Verv:, dwenn auch Mar.tmelsen nur bis zn dieser Festigkeits-
ol wel_l ung kommt, ‘Dle Werke werden ihren Betrieb danach
iy eiter bes‘trebt sein, das Thomasmaterial soweit zn martini-
, sk T' hem Mam.nfnatenale endlich vollstindig ebenbiirtig werde.
Y an gel: Vder Kntnk. endlich,. welche an der Interpretation der
5 ol d?rsuche' mit den Gittertriigern geiibt wurde, und deren
Mo berufeneyre lg]l;ng ich, s.chon der vorgeschrittenen Zeit wegen, dem
M Sha bnt, errn Benchtgrstatter iiberlassen michte, kann ich
sats darst;ltonen, dass die Grenzfestigkeit von 43 kg/mm2 das
B s o » was vom Standpunkte des Briickenbaues anf Grund
el vgestanden werden konnte, und dass der Unterausschuss,
B Chenatec ertreter des Briickenbaues nicht in der Minoritit waren,
e n‘v;ltl :2 kg/mm? beantragte. Perstnlich halte ich die Differenz
iy g blc. lir s0 ansschlaggebend. Wenn aber eine Herabsetzung
Bt eliebt werden sollte, so wird dagegen von Seite der
;V::hl‘eute des Ausschusses wohl kaum ein Einwand erhoben werden.
i ContrloT;nedr ?':)er auch die Entscheidung falle, eine sehr beruhi-
N heis h"‘ r, flass Thr Ausschuss denn doch das Richtige ge-
i d“,! scheint mir selbst fiir den iirgsten Zweifler darin gelegen
Leichts;nn . l:ll:s;;e dentscheri Ft.tchgenossen, welchen doch gewiss weder
Gt bl n'deo‘N aflgel an Kinsicht vorgeworfen werden kaun, und die
=i SchweiBl:s thignng — denn sie haben ja so wie wir auch Martin-
Stit-yhe Th::l mfr Verfiigung — schon seit geraumer Zeit grole
Bt ek aseisen zu fhren zahlreichen und bedeutenden Briicken-
Richtung vermen und somit fiber thatsichliche Erfabhrungen nach dieser
Mesigkelt: 4 gen, f:ut genau dieselben Bestimmungen fir die Zu-
- des Thomaseisens zu Briickenconstructionen besitz ie di
gen, die Ihr Ausschuss beantragte. ez 30
el B:rckvelzl ::he’;:lt also .trotz aller versuchten Einwendungen sicher,
"ol 8 ﬁBommaeme?:, welche den neueren Anschauungen und
Mo nieh gemv sorgfiiltig berechnet und construirt sind, und deren
ey e ;:“ ;’::;1:15531; I!:;ea ;&bnss;huases ebenso sorgfiltig aus-
ebensolche Britcken aus Muﬁn;ise;elzaev':? eil'helt Pleten e
!.nunche SchweiBeisenbriicke, die hen’te nocllx i: cll'l:l g il o
Jedenfalls eine hohere als viele andere Constr::ti:!:ef e
:‘;T::n M:lll:;;et;eeben Eb:nso ?bll:ﬁngen, wie von jenem ,de:o;rﬂgl:::l 1?:(;
: y rren, kann ich Ihnen mit voller Beruhi i
& hus , Voller Beruhigung nicht nur
Rllussesa::;f:he]:nl.;:mhte' sondern auch jene der Antriige Thres Ause

Ober-Ingenienr Albert Sailler:

»Hochgeehrte Herren! Nachdem die D
. ebatte iiber den Bericht d
Briickenmateriales schon bisher eine nngewishnliche Ausdehnnngc ang‘:

nommen hat, will ich mich im Wesentlichen anf die Besprechung jener
Angriffe der Kritik beschrinken, welche sich auf den Einzelbericht A
beziehen.

Herr Ingenieur Anton R.v.Dormus bringt diesem Berichte be-
sonderes Interesse entgegen und begriibt sympathisch die ersten Sitze
des Berichtes. Es folgt sodann eine Bemerkung, welche ich wortlich
vorzulesen mir erlanbe: ,Dieser Bericht lisst uns aber iiber einen wunden
Punkt des Thomasverfahrens iiber die Schwankungen im Phosphorgehalte
des Convertereinsatzes und die damit im engsten Zusammenhange
stehende Nachblasezeit vollstindig im Unklaren.®

Betreffs der Schwankungen des Phosphor gehaltes des Con-
vertereinsatzes und ihres Einflusses auf Verlauf und Dauer des
basischen Processes muss bemerkt werden, dass sie nicht so groB
und nicht so storend sind als jene, welche beziiglich des Silicium-
gehaltes beim saueren Bessemerprocesse zur Geltung kommen.
Sie, meine Herren, werden dem Berichterstatter, der ebenso der
Wiege des Bessemerprocesses, wie des Thomasprocesses nahe gestanden
und mit beiden Processen jahrelang gearbeitet bat, glauben, wenn er
erklirt, dass die Erkennung des Zeitpunktes, in welchem der sauere
Process abgebrochen werden muss, weit schwieriger war und viel mehr
Erfahrang zu seiner Feststellung bedurfte, als beim Thomasprocesse.
Es ist dies auch leicht einzusehen, wenn man weiB und bedenkt, dass
die geringsten Schwankangen im Hochofenbetriebe den Gehalt des Roh-
eisens an Silicium alteriren, wihrend der Phosphorim Hochofen ein nur
allzugetrener Begleiter des Eisens ist. Demzufolge erscheint das Silicinm,
die Basis des saueren Bessemerprocesses, stets in veriinderlicher Menge
im Convertereinsatze, wiihrend der Phosphorgebalt, die Basis des Thomas-
processes, bei demselben Erze und constantem Maller sich kaum éndert.

Wenn von dem sogenannten schwedischen Bessemerverfahren ab-
gesehen wird, so ist das nichste Ziel beider Processe .— des saueren
wie des basischen — der Pankt der nahezu vollstindigen Entkohlung,
welcher in beiden Fallen mit dem freien Auge oder mit Hilfe des
Spectroskopes festgestellt wird; von da ab trennt sich das Verfahren.
Beim Bessemerprocesse wird entweder sofort riickgekohlt, oder es wird
die Charge iiberblasen und sodann mittelst groBerer Mengen von Ferro-
mangan, Spiegeleisen, eventuell Ferrosilicium desoxydirt und riickgekohlt.
Das letztere Verfahren hat beim Bessemern erst spit Anwendung ge-
fanden, ist aber iiberall, wo man sehr heiben Stahl zur Verfiigung hatte
und auf weiches Product arbeiten wollte, eingefiihrt und als Fortschritt
in qualitativer Beziehung erkannt worden. Ist hier das Ueberblasen
nicht an sich nachtheilig, so ist es dies auch beim Thomasprocesse nicht.

Was nun die Nachblasezeit anbelangt, so habe ich im Berichte
nicht davon gesprochen, weil ich voraussetzen konnte, dass es den Herren,
welche sich dafir interessiren, bekannt ist, wovon dieselbe abhiingt, dﬁﬁs
sie von der Chargengrife, der Windmenge, welche in der Zeiteinheit
eingeblasen wird, der Temperatur des Stahles und endlich der Menge
des zu entfernenden Phosphors abhingt. Es sind dies Factoren, welche
in jedem Werke anders vorkommen, auf einem und demselben Werke
jedoch thunlichst constant gehalten werden. Da Chbargengewicht und
Windmenge bekannt und bestimmbar, sind, so bleiben als Variable der
Phosphorgehalt und die Temperatur des filissigen Einsatzes; die Hohe
des Phosphorgehaltes ist, wie ich vorhin zeigte, durch die Erze und den
Umstand, dass fast aller Phosphor beim Hochofenprocesse in das
Bisen geht, ebenfalls gegeben und constant, es bleibt also noch die
Temperatur des fliissigen Roheisens zu reguliren. Dazu diente auf
den bhmischen Werken zur Zeit unseres Besuches der zwischen dem
Hochofen und dem Converter eingeschaltete Siemensofen, worauf ich im
Berichte wiederholt und nachdriicklich hingewiesen habe.

Die Einschaltung von Siemensifen ist jedoch nicht allerorten ge-
briiuchlich, wo das Thomasverfahren ausgeiibt wird. Vielfach findet man
groBe Sammler angewendet, welche es gestatten, die Ungleichheiten des
Hochofenbetriebes dadurch zu vermindern, dass das fliissige Roheisen

einer grofien Anzahl von Hochofenabstichen zusammen gegeben wird,

bevor es in den Converter gelangt. Auf vielen Thomaswerken nimmé
welchen man mdglichst gleich-

man das Roheisen direct vom Hochofen,
miibig betreibt, und verldsst sich ausschlieflich auf die Proben, welche

zu Ende des Processes genommen werden. Dies thun iibrigens alle
Thomaswerke, weil sie damit vollkommen sicher gehen. Diese Proben
lassen hei miBiger Uebung als oberste Grenze des Phosphorgehaltes
0°05% einhalten, was eine grifere Phosphorreinheit darstellt, als im
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Wege des alten Bessemerverfahrens unter Beniitzung des besten
steirischen Holzkohlenroheisens erreichbar war. Seit Einfilhrung des
Thomasprocesses ist es fiberdies an allen Werken iiblich geworden, yon
jeder Charge mindestens ein e Phosphorbestimmung im chemischen La-
boratorinm zu machen, eine Vorsicht, welche bis dahin nicht bekannt war.

Ich hoffe damit die Bedenken, betreffs der Schwgnkungen im
Phosphorgehalte des Convertereinsatzes und der Nachblasezeit, be-
seitigt zu haben und gehe zum niichsten Satze fiber, welcher lautet:
,Dieser Bericht enthilt aber auch eine Definition iiber Saigerungen,
welche wir zwar auch in Lehrbiichern vorfinden, welche jedoch dem
heutigen Stande der beziiglichen Forschungen nicht mehr entspricht, und
welche den geehrten Herrn Berichterstatter naturgemil zu der Folgerung
fiihren musste, dass die im Wege des Thomasverfahrens erzeugten Fluss-
eisensorten von ausreichender GleichmiBigkeit sind.“ Dieser Satz in der
sonst sachlich gehaltenen Kritik hat einen personlichen Beigeschmack, der
mich zwingt, mich gegen die Zunmuthung zu verwahren, aus Unkenntnis
der neueren Forschungen die Saigerungserscheinungen unrichtig zu pe-
urtheilen. Die Entgegnungen der Herren Hofrath Kupelwieser und
Regierungsrath Kick, sowie die spiteren Ausfiihrungen des Hermn In-
genieurs v. D o r mus selbst enthebén mich, den Beweis zu fithren, dass
nur die Saigerungen im weiteren Sinne, auf welche sich meine De-
finition bezieht, im vorliegenden praktischen Falle in Betracht kommen
kinnen, withrend die Bezeichnung ,Saigerung im engeren Sinne“ giper
Hypothese entspricht, welche sich auf Hypothesen stiitzt. Ferrit, Perlit,
Cementit und Martensit sind Namen fiir Merkmale, welche auf kirperlosen
Bildflichen erscheinen, daher weder gewogen, noch chemisch untersucht
werden kinnen.

Um nicht missverstanden zu werden, will ich gleich hinzufiigen,
dass es eine hochverdienstvolle wissenschaftliche Arbeit ist, an welcher
Martens, Osmond, Sorby, Howe, Sanveur u. A. schaffen,
indem sie sich mit groBem Aufwande von Wissen und Phantasie damit
beschiiftigen, diese Bilder zu entrithseln, ihre Hypothesen zu begriinden
und die Begriffe zu erfassen, fiir welche sie einstweilen Worte
haben, Ich kenme die meisten Arbeiten der genannten Herren, weif
sie zn schitzen und wiinsche ihnen Erfolg. Ich wiinsche aber nicht,
dass jetzt schon zu weitgehende Consequenzen fiir die Praxis daraus
gezogen werden zum Schaden fir das Ansehen der Wissenschaft. Dayor
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warnt auch ein Mitarbeiter des Professor M ar t e n s, Ingenieur E. Heyn
in Charlottenburg, anlésslich eines besonderen Falles in .einer Zusf:hnt“t
an die Redaction der bestbekannten Zeitschrift ,Stahl und Elf’e“

welche ich mir vorzulesen erlaube, weil sie die Schiidlichkeit praktisch,
unreifer Theorien drastisch kennzeichnet. Ingenieur E. Heyn “h_'e'bt:

»Da mir dorch Herrn Prof. Martens die metallogrﬂph'sd’e_“
Arbeiten an der konigl. mechanisch-technischen Versuchsanstalt 1n
Charlottenburg iibertragen sind, so hielt ich mich einigermaten filr ver-
pflichtet, auf Grund des an dieser Anstalt seit Jahren angesammelten
metallographischen Beobachtungsmateriales gegen die Aufstellung des
Herrn Glinz, dass man Holzkohlen- und Coaksroheisen gleicher Cl}e‘
mischer Zusammensetzung auf den ersten Blick mikroskopisch )i ol
ander unterscheiden konne, Einspruch zu erheben. Ich beabsichtige
dabei, denen, die sich die metallographischen Untereuchnngsmeth({den
zu eigen machen wollen, die Ueberraschung zu ersparen, dass sie e.mes
guten Tages an einem und demselben Stiicke Roheisen auf der f!me“
Seite die von Herm G1linz angegebenen mikroskopischen Kennzeichen
des Holzkohlenroheisens, auf der anderen Seite die des Coaks-
roheisens entdecken. Charlottenburg, 6. Jinner 1900“. (?a“z
das Gleiche gilt von den Aetzproben, denn es kann gar wohl passiren,
dass eine Eisenbahnachse auf der einen Stirnseite als T hom as-, avf
der anderen als Martinstahl erscheint, und es konnte sich s0gar
ereignen, dass sie in Wirklichkeit ans Tiegelgussstahl verfertigt “fme'

Ich will damit durchaus nicht sagen, dass die Aetzproben keinen
Werth haben, ich empfehle aber die Anwendung derselben als Uebernabms-
proben noch micht, damit sich nicht wiederholt, was durch unreife Vor-
schriften sich schon mehrmals zum Schaden der Lieferanten und der
Abnehmer ereignet hat. Die Werke sollen die Aetzproben fiben und
ibre Sprache an der Hand der Erscheinungen bei der Erzeugung
die Bahnen und anderen Abnehmer aber an der Hand der Ergebnisse im
Gebrauche der Waare verstehen lernen.

Ich wirde es daher begriifen, wenn ein Ausschuss gewi'ihlt
wiirde mit der Aufgabe, den praktischen Werth der Aetzproben an Eisen
und Stahl von allen Erzeugungsarten zn untersuchen, zu dem Zwecke,
um festzustellen, welche Folgerungen fiir den praktischen Gebrauch aus
Aetzbildern mit Sicherheit gezogen und inwiefern diese Folgerungen
bei Uebernahmen als entscheidend betrachtet werden diirften.

Zur Forderung der Industrie in Oesterreich.

Vor Kurzem lief unwidersprochen durch die Tagespresse die
Nachricht, dass die Bemiihungen der Creditanstalt, eine der groBten
chemischen Unternehmungen Deutschlands zu einer Zweigniederlassung
bei uns zn veranlassen, an dem geringen Entgegenkommen der zustiin-
digen Behorden gescheitert sei. Einen weiteren interessanten Beleg fiir
das Thema der Forderang industrieller Unternehmungen bei ung finden
wir in den Verhandlungen der Section Klagenfurt des berg- und hiitten-
minnischen Vereines fiir Steiermark und Kirnten,

Es ist allgemein bekannt, unter welch ungiinstigen Bedingnngen
die alte Eisenindustrie Kdrntens zu arbeiten hat; eine der iltesten Pro-
ductionsstiitten finden wir in Kirnten im Rosenthal, wo den dortigen
Gewerken der Mangel einer Bahnverbindung, das theuere Bfennm&terial,
den Concurrenzkampf mit den giinstiger situirten Werken im Norden
sehr erschwert. Eine theilweise Compensation finden die Werke in
Kiirnten durch die Ausnutzung der vorhandenen erheblichen Wasser-
krifte, und diirfte man billigerweise erwarten, dass die zustindigen
Behorden jeden Versuch, diese Naturkriifte fiir die Industrie nutzbar
zu machen, aunfs kriiftigste unterstiitzen wiirden.

Wie wenig dies aber der Fall ist, zeigt deutlich das Nachfolgende :

Die Gewerkschaft P, Miihlbachers Nachfolger besitzt im Rosen-
thal eine Anzahl Wassergerechtsame und hegt die Absicht, behufs fr-
hohung ihrer Leistungsfihigkeit und mit Riicksicht auf dje besseren
Transportverhiltnisse ihre Production in Unter-Loiben zu concentriren.
Eine diesbeziiglich angestellte Studie zeigte nun, dass es miglich gein
wiirde, durch Zusammenfassung dreier, der Gewerkschaft gehoriger
Wasserrechte unter Ausban einer entsprechenden S(ollenanlage in
Unter-Loiben eine Kraft von 2000 Pferden zu vereinigen und fiir ' die
Zwecke der Gewerkschaft nutzbar zu machen. Dementsprecheng iiber-
reichte die Gewerkschaft ein entsprechend ausgestattetes Project am
19. December 1898 der zustindigen Behorde.

Zuniichst schlummerte dieser Act 10 Wochen bei der Bezirks-
hauptmannschaft in Klagenfurt, erst auf wiederholtes Driingen erfolgte
die im Wasserrecht vorgesehene Verlautbarung am 2. Mirz 1899 unter
gleichzeitiger Anberaumung der commissionellen Verhandlung fiir den
20. April. Es sei dabei bemerkt, dass es sich bei dem fraglichen Project
ausschlieflich um die bessere Ausnutzung bestehender, der Gewerkschaft
seit vielen Jahren gehdrender Wasserkriifte handelt.

Acht Tage nach der ersten Kundmachung bezfiglich der wasser-
rechtlichen Verhandlung wurde von anderer Seite ein Project fiir die
Ausnutzung derselben Kraft eingereicht, und zwar seitens der Stadt~
gemeinde Klagenfart in Verbindung mit der Firma Siemens & Halske:
wihrend das Project der Gewerkschaft, welches von allen betheiligten
Gemeinden wiirmstens unterstiitzt wird, zuniichst nahezu ein viertel Jahr
bei der Bezirkshauptmannschaft geruht hatte, wurde die nachtriigliche
Eingabe der Stadt innerhalb 6 Tageu nach Einreichung aufgelegt und
die Commission fir den 28. April anberaumt. Es zeigt dies zuniichsts
mit welch’ verschiedenem MaB Industrie und Stadtverwaltung bei der
Behirde behandelt werden,

Es witrde zn weit filhren, anf die Details der weiteren Verband-
lung einzngehen, das Ergebnis war aber, dass mit Entscheidung VO™
18. Juli 1899 das Ansuchen der Stadt abgewiesen wurde, nicht aber
etwa, weil es sich bei der Gewerkschaft um die Ausnutzung bereits seit
langer Zeit erworbener Rechte handelte, sondern mit Riicksicht auf die
grofere volkswirthschaftliche Bedeutung des Projectes der letzteren.

Befremden muss bei dieser Entscheidung zuniichst, dass man der
Gewerkschaft nicht die Prioritit zuerkannt hat, denn wenn ein ihn-
liches Vorgehen gesetalich zulissig, so kbnnte man jede wasserrechtlich®
Verhandlung unmiglich machen, ‘wenn man nach erfolgter Pablicatio®
und vor der Commission ein neues Project einreicht.

Thatsiichlich muss auch die Behorde dies selbst eingesehen haben
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denn ein drittes Gesuch fiir Ausnutzung derselben Kraft, welches am
24, April eingereicht wurde, wurde nicht beriicksichtigt.

Die Bewilligung der Ausnutzung der Kraft wurde an drei Bedingungen
gekniipft ; erstens sollte selbe erléschen, wenn die Anlage nicht binnen 3 Jahren
nach Zustellong des ersten Bescheides ausgebaut wiire. Nun ist es
gar nichts seltenes bei uns, dass bei den iiblichen Instanzen eine der-
artige Entscheidung erst nach ein bis zwei Jahren rechtskriiftig wird.
E's wiirde somit eventuell die Zeit fiir den Bau nicht ausgereicht haben.
Die zweite Bedingung bezieht sich auf die eventuelle Nichtausnutzang
der Gesammtkrifte fiir volkswirthschaftliche Zwecke im Rosentbal.
Der dritte Punkt lautet wortlich: ,Sollten mit den genehmigten Anlagen
Vorrichtangen zur Erzeugung elektrischer Kraft verbunden werden,
80 erlischt das gesammte Recht zur Wasserbeniitzung binnen 40 Jahren,
vom Tage der Zustellung der heutigen Entscheidung gerechnet.“

Wiihrend nun alle technischen Kreise sich dariiber klar sind, dass

eine vortheilhafte Ausnutzung groferer Wasserkrifte nur unter Zubhilfe-"

na‘lm.le elektrischer Kraftiibertragung moglich ist, an Stelle der kost-
spieligen und untkonomischen Seil-Transmissionen etc., setzt mit dieser
Entscheidung die Bezirkshauptmannsehaft Klagenfurt die Verwendung
der Elektricitiit direct unter Strafe, da an Stelle der sonst auf unbe-
sS:hrﬂ.nkte Dauer verlichenen Concession eine Concession mit nur 40jih-
riger Dauer ertheilt wird, wovon noch 2 bis 3 Jahre durch den Bau
verloren gehen. Das Schinste bei dieser Entscheidung ist aber, dass die-
s?lbe Unternehmung, mit Genehimigung derselben Bezirkshauptmannschaft,
einen Theil derselben Wasserkraft bereits seit einigen Jahren fiir die
Erzeugung elektrischer Energie ausnutzt.

Gegen diese Entscheidung der ersten Instanz erhob die Gewerk-
scha'ft selbstverstindlich den Recurs an die Landesregierung, in der
bestlmm.ten Erwartung, dass diesem Recurse Folge gegeben wiirde. Zum
allgemeinen Befremden lantete der Entscheid der Landesregierung vom
l114. December 1899 aber \‘vie folgt: ,Die Entscheidung der k. k. Bezirks-

a'uptmx.muschaft Klagenfurt vom 18, Juli 1899 wird aufgehoben, und
erd dn? Fillung einer neuerlichen Entscheidung nach Durchfiihrung
cmes weiteren Verfahrens angeordnet.
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In der Begriindung wird darauf hingewiesen, dass nicht ziffermillig
nachgewiesen sei, welcher Anspruch auf Wasserkraft der Gewerkschaft
aus ihren bereits bestehenden Anlagen zur Wasserbeniitzung rechtmiBig
zusteht, und weiter wird unter Zugrundlegung einer Berechnung der
banamtlichen Abtheilung der Regierung nachgewiesen, dass die Ge-
werkschaft mit den bestehenden und neu zu errichtenden Anlagen nicht
mehr wie 1420 Pferde gegeniiber den beanspruchten 2000 PS aus-
nutzen konne. SchlieBlich wird noch darauf hingewiesen, dass bei der
geplanten Verlegung, resp. Concentrirung der Anlage die der Gewerkschaft
anderweitig gehorende Wasserkraft des Waidischbaches von 1000 IS
fiir andere Verwendung frei wird.

Wenn das Endresultat nicht ein gar so betritbendes Bild unserer
Verhilltnisse gewihrte, so miisste es geradezu einen komischen Eindruck
hervorrufen, dass die baudmtliche Abtheilung einer Landesregierung
einem grofen industriellen Eisenwerke nachrechnen will, welche Kraft
selbes ausnutzen kann. Weiters ist es aber absolut unzulissig wnd im
Wasserrecht gar nicht begriindet, dass sich die Behdrde darum kiimmert,
was ein Unternehmen mit einer anderen ihm eigenthiimlich gehdrenden
Kraft, welche frei wird, anzufangen beabsichtigt.

Durch diese Entscheidung der Landesregierung ist die ganze
bisher verstrichene Zeit verloren, und eine derartige Behandlung erfihit
ein industrielles Unternehmen bei dem Versuch, eine ihm gehorige Wasser-
kraft besser auszunutzen fiir Zwecke, deren besondere volkswirthschaft-
liche Bedeutung von der Behorde selbst anerkannt wird.

Es wire wohl htchste Zeit, die maBgebenden Kreise in den
Ministerien dariiber aufzukliren, dass ein derartiges Vorgehen der Be-
horde dem Industrieforderungserlasse vom 27. September 1898, dem
Erlasse des derzeitigen Ministerprisidenten vom 28. Jinner d. J., sowie
dessen spiiteren Erklirungen hinsichtlich seiner Wirthschaftspolitik ein
eigenes Relief geben. Wenn die vorgesetzten Behorden gegeniiber diesem
wenig industriefreundlichen Vorgehen eines Theiles der unteren
Instanzen nicht Abhilfe schaffen, dann wird das in den angefdbrten

Etliissen angestrebte Ziel bestimmt nicht erreicht werden.
K.

Kleine technische Mittheilungen.

: Der Teltow-Canal. Schon zur Zeit der Projectirung des
Mittelland-Canals hat man sich mit der Frage beschiiftigt, wie sich dann
d?r wesentlich gesteigerte Wasserverkehr vom Westen iiber Berlin
hinaus nach dem Osten und vice versa abwickeln wird, da sowohl die
Spree, als auch der Landwehr-Canal schon sehr iiberlastet sind und der
Was.serverkehr Berling die Hohe von 5 Millionen Tonnen bereits iiber-
thrltten hat. So entstand das von den Bauriithen Havestadt und
CUontag verfasste Project eines Teltow-Canals, der von der Glieniker
Lake. hei Potsdam nach der wendischen Spree mit einer Abzweigung
au die Teltower Spree gefiihrt werden soll. Nach dem Gutachten heiBt
es:.Alle als Anlieger in Frage kommenden Ortschaften des Teltower
Kreises, wie Rixdorf, Britz, Tempelhof, Lankwitz, Mariendorf, Marien-
felde, GB.-Lichterfelde, Schoneberg, Steglitz, Friedenau, Zehlendorf etc.,
erhalten durch den Canal unmittelbar Anschluss an die groBen Wasser.
strallen im Osten und Westen, u. zw. nach Herstellung des Mittelland-
Canals bis an den Rhein, also in beiden Richtungen bis an die Grenzen
der Monarchie,

Das Interessanteste an diesem Canal ist die Art der Durchfiilhrung
desselben. Der Teltower Kreisausschuss und dessen rithriger Landrath
V.Stubenrauch betreten nicht erst den langwierigen Weg, durch
Resolutionen, Denkschriften und Petitiozen an die Vertretungskorper die
Unterstiitzung des Staates, den Bau aus Staatsmitteln oder mit sonst-
welchen Unterstiitzungen zu erreichen. Der Teltower Kreis baut den
Canal selbst auf eigenes Risico. Er beschlieBt eine Auleihe in der Hohe
der Anlagekosten von 25,250.000 Mk., die je nach dessen Wahl mit 31/, oder
49/y verzinst werden sollen. Der Kreis itbernimmt auch die Kosten des
Betriebes und der Unterhaltung. Die Annahme dieser Vorschlige erfolgte
im Kreisausschusse mit allen gegen eine Stimme ; Landrath v. Stub e n-
rauch gab dieses Abstimmungsergebnis dem deuntschen Kaiser tele-
graphisch bekannt, welcher in einem Antworttelegramme seiner Be-
friedigung und seinem Danke Ausdruck gab.

Wir bemerken noch, dass der Teltower Kreis allerdings ein indu-
striell hochentwickelter Bezirk ist, dennoch aber die Energie seiner

Kreisvertretung bewundert werden muss, mit welcher dieselbe zur Selbst-
hilfe gegriffen hat. Wir glauben, dass dieses Beispiel auch in Oesterreich
Nachahmung finden sollte, zumal an den bei uns projectirten Wasser-
stralen nicht einzelne Bezirke, sondern ganze Kronlinder, wie Nieder-
gsterreich und Bohmen mit ikiren Hauptstidten Wien und Prag, dann
Mihren, Schlesien und Galizien, betheiligt sind, die doch sicherlich in
der Lage wiiren, die fiir den Ausbau der betreffenden Schiffahrtscanile
erforderlichen Geldmittel allein aufzubringen, zumal diese Investirungen
nicht & fond perdn gehen, sondern ein directes Ertriignis abwerfen werden.
Prof, A, Oeclwein,

Eine elektrische Rangirlocomotive ist von Arthur Koppel
fiir ein westphiilisches Kohlenwerk gebaut worden. Dieselbe hat, wie wir
der ,Deutsch. Strafen- und Kleinbahn-Ztg.“ entnehmen, zwei Elektro-
motoren, welche in der bei Strafenbahnen iiblichen Weise an den Rad-
achsen aufgehiingt sind. Die Uebertragung von den Motorachsen auf die
Zahnradachsen geschieht durch gefriste Zahnrad-Vorgelege. Die Motoren
haben eine normale Leistung von je 20 PS. Die Locomotive dient zum
Rangiren der Staatsbahnwaggons und befordert auf horizontaler Strecke
80—100¢. Da in dem Werke bereits eine elektrische Lichtanlage von
110 Volt Spannung vorhanden war, so wurde die Locomotive auch fiir
diese Spannung eingerichtet. In Folge dieser niedrigen Spannung ist die
Stromstiirke eine ziemlich hohe, weshalb die Locomotive mit zwei Strom-
abnehmern ausgeriistet ist, welehe durch eine Schnur mit einander ver-
punden sind und sich beim Wechsel der Fahrtrichtung selbstthitig um-
kehren; hiedurch fillt das listige Umstellen durch eine Schnur o. dgl.
weg. Die beiden Stromabnehmer stellen sich stets parallel, so dass Curven
und Aunsweichen ohne Schwierigkeit befahren werden kénnen.

Die Kabellinien der Welt. Die Gesammtlinge der Tele-

- graphenlinien der Erde betréigt circa 1!/ Millionen Kilometer, die Liinge

der einzelnen Leitungen aber zusammen 52/3 Millionen Kilometer. Kabel
gibt es insgesammt 270.000 zm; deren Herstellungskosten belaufen sich
auf 250 Millionen Dollars. Von diesen 270,000 km submariner Kabel
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gehiren etwa 240.000 km, die 320 Kabellinien bilden, 35 verschiedenen
Gesellschaften an. Der Rest von 80.000 km besteht zumeist aus knrzen
Strecken, welche die Leuchtthiirme mit dem Festlande verbinden Eunropa
und Amerika sind durch 13 Kabellinien verbunden. Das Mittelmeer und
die Caraibische See sind von vielen Kabellinien durchzogen. In allen
Meeren liegen ganze Netze von Telegraphenkabel, nur der Stille Ocean
hat noch sebr mangelhafte Verbindungen, da nur Australien mit Neu-
seeland und der franzdsischen Colonie Neu-Caledonien verbunden ist.
Selbstverstindlich ist die technische Vervollkommnung der Kabel auBer-
ordentlich fortgeschritten; gleichen Schritt mit der Verbesserung hiilt
auch die Verbilligung der Kabel.

Bau von Eisenbahnbriicken fir China. Die Schantung-
Gesellschaft, welche in China eine Anzahl von Eisenbahnen bant, die
Kiaotschau mit Tschu-tscheng, Itschon, Thi-men und Peking, ferner
mit Ching-tou-kao, bezw. Tsintaufort an der Binfahrt in die Kiaotsehau-
bucht im Gelben Meere verbinden sollen, hat den Bau der erforderlichen

Eisenbahnbriicken, welche die Fliisse Wei ho, Wu-lung-ho, Knio-Lo und
andere kleinere Gewiisser fiberspannen werden, ausschlieflich deutschen
Briickenbau-Anstalten iibertragen und mit denselben bereits die bezilg-
lichen Vertrige abgeschlossen.

Elektrischer Eisenbahnbetrieb in Italien. Der elektrische
Eisenbahnbetrieb auf der Strecke Mailand—Monza hat sich durch mehr
als ein halbes Jahr so gut bewiihrt, dass man nunan die Einfiihrung des
elektrischen Betriebes auf anderen italienischen Bahnen geht. Znniichst
sollen die zusammen 120%m langen Strecken Neapel_cnstellamnrt.e,
Rom—Frascati, Bologna—San Felice und Mailand—Gallarate hiefiir mit
Accumulatoren eingerichtet werden. Weiters wird das ganze, 100km -
fassende Eisenbahunetz am Ostufer des Comersees, bestehend aus den
Strecken Lecco—Colico, Colico—Chiavenna und Colico—Sondrio, fir _den
elektrischen Betrieb eingerichtet; die fiir diese drei Linien erforderhch.e
Wasserkraft liefert die Adda, die bekanntlich auch die elektrische Energie
fiir den StraBenbahubetrieb in Mailand abgibt.

Yereins-Angelegenheiten.

BERICHT Z. 625 ex 1900.
iber die 21. (Wochen-)Versammlung der Session 1899/900.
Samstag den 31. Mirz 1900,

1. Der Vorsitzende, Herr Vereins-Vorsteher-Stellvertreter k. k. Bau-
rath Julins Deininger, erdffnet 7 Uhr Abends die Sitzung und macht
folgende Mittheilung: ,Nachdem es nicht moglich war, fiber den Antrag
des Herrn k. k. Regierungsrathes Kick, welcher dahin geht, den Antrag
des Herrn k. k. Sectionsrathes Schiffer vom 10. Mirz 1, J. dem
Ausschusse fiir die Stellung der Techniker zazuweisen, einen Beschluss
des Verwaltungsrathes einzuholen, so entfillt die h eutige
Geschiftsversammlung. Es findet daher eine Wochex-Ver-
sammlung statt,“

2. Gibt der Vorsitzende die Tages-Ordnung der ynfichst-
wichentlichen Vereins-Versammlungen bekannt.

3. Meldet sich zum Worte Herr Ingenieur Josef D ertina, um
nachstehenden, hinreichend unterstiitzten Antrag zu stellen:

»Der Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Verein betraut einen
Ausschuss mit der Aufgabe, die betheiligten Handelskammern, die
Gewerbevereine und andere interessirte Korperschaften und Vereine
zu einer gemeinsamen Action zu vereinigen, damit ein Reichs-Wasser-
baurath geschaffen werde, welcher die Regulirung der Gewiisser mit
Beriicksichtigung der WasserstraBen, des Ausbanes der Wasserkrifte,
der Wasserversorgung fiir landwirthschaftliche und somstige Nutz-
zwecke, sowie ein Euteignungsgesetz und die Regelung des Heimfall-
rechtes fiir alle zur Ausnutzung und Regulirung der Gewiisser dienenden
Anlagen zu berathen hiitte, um die Grundlage fiir einen auf einheit-
licher Basis zu verfassenden Generalregulirungsplan der Gewiisser zu
schaffen.“

Der Vorsitzende erklirt, diesen Antrag der geschiifts-
ordnungsmiifigen Behandlung zuzufiihren.

4. Vorsitzender: ,Nachdem Niemand das Wort verlangt,
bitte ich Herrn Professor, Dpl, Ingenieur Alfred Birk, den angekiindigten
Vortrag ,Ueber selbstthitige Zugdeckungs-Signale“
zu halten,

Nach Schluss dieses beifilligst aufgenommenen Vortrages, welcher
schlieBlich durch Experimente unterstiitzt wurde, dankt der Vorsitzende
dem Herrn Vortragenden auf das Verbindlichste fiir die interessanten Mit-
theilungen und schlieft die Sitzung 9 Uhr Abends.

L. Gassebner.

Im Nachhange zum Punkte 10 ‘des Protokolles der
ordentlichen Hauptversammlung vom 17. Méirz 1. J, (, Zeit-
schrift“ WNr. 12 ex 1900) bringen wir den beziiglichen Bericht des Herrn
(assaverwalters, Baurath Ritter v. S tach, bhiermit zur Kenntnis,

Herr k. k. Baurath Fr, Ritter v. Stach:

»Geehrte Versammlung! Der Voranschlag ist bereits seit einigen
Tagen in Ihren Hiinden, und ich glaube daher, nur wenige wichtigere
Posten daraus hervorheben zu sollen.

Ich beginue bei den Einnahmen beim Betriebsconto. Da ﬁud.eu Sie
ganz oben die Jahresbeitriige der Mitglieder, sie sind um 1280 K m'ed:lr_il‘
priiliminirt, als im Vorjahre, entsprechend einer Minderzahl von‘l 4:'> : 1t-
gliedern, und zwar von 25 Mitgliedern in Wiea und 20 hll.tgllf! eﬂ{
auBerhalb Wiens. Das entspricht leider den Verhiltnissen, wie sie bei
unserem Mitgliederstande eingetreten sind. Es ist aber daraus auch zu
folgern, dass wir eifrigst fiir Vermehrung der Mitglieder sorgen soll.etlll,
und die Herren werden so nachsichtig sein und mir gestatten, wenin ic
auch hier die Bitte an Sie richte, dass jeder Einzelne von uns trach.teu
mige, so weit als moglich in seinem Kreise Mitglieder zu wqbep;d ins-
besondere empfehle ich die Werbung von lebenslinglichen Mitgliedern,
die ganz besonders niitzlich fir unseren Verein sind. De.m Fonds ﬁe;‘-l
selben verdanken wir es, dass wir in der Lage waren, die Hausschu
auf diesen Fonds iibernehmen zu konnen. Auch in Bezag auf u.nsere
finanziellen Verhiltnisse ist der Fonds eine sebr niitzliche Stiitze, eigent-
lich der Reservefonds fiir unseren Verein. Im empfehle Ihunen also noch
mals sehr lebbhaft, nene Vereinsmitglieder zu werben.

Die fibrigen Einnahmsposten iibergehe ich, sie stimmexf im Wese‘x;‘t-
lichen mit dem Priliminare im Vorjahre iiberein. Die einzlg(? Post,' -
noch zu besprechen ist, ist der Saldo von 21.034 K, d. h. “f“' prb‘.lnm-
niren eine solche Mehrausgabe iiber unsere Einnabmen. Bei .df.sn Aus-
gaben des Betriebs-Conto glaube ich zur .Vereinszeitung Fln:gego e;‘{
wiihnen zu sollen. Die Auslagen fiir die Vercinszeitung sil‘ld mit 35.4 i
prilliminirt. Dabei ist zn constatiren, dass die wirkhchen.AuSSa“m
pro 1899 nur 25.517 K betragen und sich auch in den Vorjah'renhie‘_
diese Summe bewegten. Auch vom Priliminare gilt dasselbe. Es ISF -
durch stets der Aunsdruck der Frenndlichkeit, der Syml?atlue fiir s
,Zeitsehrift“ zur Geltung gekommen, die sich darin be?hxtlgeq, da'“dem
¢s gerne sehen, wenn unsere ,Zeitschrift“ stets inhaltsrexclfer wird, “‘;um
die Auslagen fiir dieselbe vergriBert werden. Andererseits Wl.ll'de Sarell
eine Art Versicherungsfonds fiir eventuelle Mehrausgaben bef an m
Posten geschaffen. Die 10.000 K, die wir z. B. im Jahre 1§99 hier empn'
baben, sind aufgezehrt worden von der Post : ,,AnBe.rordenthche' A.us.lage '
welche effectiv 26.296 K kostete, aber nur mit 17.360 K pl‘ﬂllmlnl‘l't'W::;
Es war dadurch miglich, trotzdem das gesammte Ausgabenprilimin
ro 1899 nicht zu iiberschreiten.

‘ Auch hier will ich bei den Zwischenposten, bei den Al.ls.ga.bfnt’
nicht verweilen, sie sind so ziemlich gleich wie im Vorjahre prﬁll?lnfl;r
bis auf die letzte Post, das sind die , Auberordentlichen Auslagen ' 4l
welche 12.000 K priliminirt sind. Es ist bereits in dem Jahresberic -
durch den hochgeehrten Herrn Vereins-Vorsteher mitgetheilt worden, WO0Z
diese Ausgaben gemacht wurden. A i

Ich komme nun zum Vereinshaus-Conto; da ist eigentli
viel zu sagen. Das Priliminare ist mit geringen Aenderungen
wie im Vorjahre bis anf 4000 K fiir ,AuBerordentliche Ausgaben
welche der Passiv-Saldo von 4856 K verursacht wird.

Eiues mchte ich noch erwiihnen, Wir werden im Jabre 1901 unse;:
ganze Hausschuld getilgt haben. Wir sind ndmlich an unseren FonK
der lebenslinglichen Mitglieder heute noch einen Rest von 26¢000t 4
schuldig, wovon nach dem Tilgungsplane hener 14,000 K und im niichste

¢h nicht
dasselbe
« durch



Jabre die Schlusszahlung mit 12.000 K zu leisten sind. Dann ist unser
Hs?us wirklich schuldenfrei, Dagegen geht auch die 30jihrige Steuerfrei-
heit mit demselben Jahre zu Ende. Es wird dann wohl der Anleibe-Conto
aus dem Erfordernis verschwinden. Dagegen wird aber der Haussteuer-
Conto sich wesentlich erhohen. :
Meine Herren! Wir miissen also allerdings pro 1900 ein Deficit
Sowohl beim Betriebs-Conto, als auch beim Haus-Conto, zusammen im Be-
trage von 25.910 K priiliminiren. Die anGerordentlichen Verhiiltnisse sind
aber daran Schuld. Die Pariser Ausstellung einerseits und die Repara-
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turen und Neuanschaffungen an unserem Hause andererseits sind ent-
gchieden auberordentliche, nicht wiederkehrende Ausgaben.

Und wir konnen mit Zuversicht annehmen, dass in den nichsten
Jahren wieder Ueberschiisse bleiben werden nnd unser Stammfonds sich
wieder erhihen wird. .

Ich empfehle Thnen im Namen des Verwaltungsrathes die Annahme
des Voranschlages pro 1900.

(Wird angenommen.)

—————————— e

Yermischtes.

Personal-Nachricht.

Herr Tnspector Alfred Edler v. Quest] ist vom Verwaltungs-
rathe der Austig-Teplitzer Eisenbahn-Gesellschaft zum Ober-Inspector
ernannt worden.

Offene Stellen.

55, Im Staatsbandienste Niederdsterreichs i
q gelangt eine Bau-
f:thss.tel le in der VIL Gebaltsclasse, eventuell eive Ober-
e ugeli)l(enrstelle in der VIIL, ferner eme Ingenieurstelle
Etfoi:'lemi.sg;h:;’ltlscl:sse‘zgrbBesetzung. Gesuche, mit den gesetzlichen
elegt, sind bis 10. April L J. AR IR .
Stalthasl:iere%l’rﬁsidm’m zu richten. 4 e b aie mederﬁsterr'
. 96, Die Stelle eines Ingenieurs IL Classe auf der hydro-
?::rlsdlen Abtheilung des eidg. Oberbau-Inspectorates in Bern miL) dem
esrgsgegxalte von 4000—5000 Fres. warde zur freien Bewerbung aus-
‘gmdc 1ne en. Bewerber, welche sich iiber griindliche technische Ausbildung
- ; e!l" iKeimtms_ zweier Sprac}]en ausweisen kinnen, wollen ihre Ge-
e 8 1. Mai L J. an die obgenannte Verwaltungs-Abtheilung

57. Der Dienstposten fiir die Evidenzhaltun

€ : g des Grundsteuer-
l;:t:tigseter: lmlt. dem Standorte in Eggenburg, eventuell die Stelle eines
v nzFa tungs-(ieome'ters‘l[. Classe im Bereiche der k. k. nieder-
s ;'r.E 1_1mnz-L.andesd'lrectlun ist zu besetzen. Gesuche mit den gesetz-
8 ranh rtorderqlssen, insbesondere der technischen Vorbildung und der
kpkc enkenntnisse, wollen bis 21. April L J. beim Priisidium der
. k. nlesdewst_err. Finanz Landesdirection in Wien eingebracht werden.
= 58. Beim Binnenschiffahrts-Inspectorate des k. k. Handelsmini-
e il)l{ns gelangt mit 1. Juli I. J. die Stelle eines Assistenten in
e 68b gtangsclasse der Staatsbeamten, mit den Gesammtjahresbeziigen
s b K zur Besetzung. Bewerber haben ihre Gesuche mit dem
s tels; der mit gutem Erfolge abgelegten zweiten Staatspriifung an
Praxise‘i! n:"gilll:?; lflocha;:&mlehund l)ferner einer mindestens dreijihrigen
) shaue, Maschi i i i i
L elgzubringen. . chinenbane oder Schiffsbetriebe bis 30. April

9. Im Status der alpinen Salinenverwaltun, i i
. ' gen sind die Stellen
’f) V;: :? ll;. Bergrithe in der VII. Rangsclasse, eventuell mehrerer
it erg- uad Hiittenverwalter in der VIIL. Rangsclasse,
i uell mehrerer Ber g- oder Hiittenverwalter inder IX. Rangs-
cla S€, eventuell mehrerer Salinenadjuncten in der X. Rangs-
ihr:“d;l:l:m(:znﬁ:tystenémﬂmgen bBezggenAzn besetzen. Bewerber haben
Te doc en Gesuche bis 30. April 1. J. bei . i -
mlnlsteé:)nm einzubringen. $ e Sl

. Am k. k. technologischen Gewerbemuseum in Wien ge!

b 1 en
;lil Beginn des Schuljahres 1900/1901 die Lehrstelle an degszgtgion
Mr chemische Gewerbe, sowie die Lehrstelle an der Section fir
z“ett\l!lmdm;tne mit den nvrmalmilligen Beziigen der 1X. Rangsclasse
be{egcess::ﬁgg'b'ei?cie’ Tit flleanu:ldien- und Verwenduugszeugnissen
) n bis 16. April 1. J. bei der Directi -
anstalt eingebracht werdI;n. e

Neues Statut und neue Gemeindewahlordnung fiir
Wien. Mit dem Landesgesetze vom 24. Mirz 1. J., L-G.-BL Nr. 9
ex 1900, ist fir die k. k. Reichshaupt- und - Residenzstadt Wien ein
neues Statut und eine nene Gemeindewahlordnung erlassen worden,
welche folgende filr die akademisch gebildeten Techniker beachtens-
werthe Bestimmungen enthalten, wodurch den von denselben geltend
gemachten Wiinschen Rechnung getragen erscheint. So bestimmt der
§ 88 des mneuen Gemeindestatutes iiber die Zusammensetzung des
Magistrates :

4Der Magistrat besteht, mit dem Biirgermeister an der Spitze,
ans dem Magistrats-Director und aus der entsprechenden Anzahl von
rechtskundigen, technischen und Sanititsbeamten, dann aus dem
sonstigen erforderlichen Sachverstiindigen- und Hilfspersonale.*

Die neune Gemeindewahlordnung aber zihlt unter den im zweiten
Wallksrper ohne Riteksicht auf ibre Stenerleistang vermige ihres Studien-
ganges wahlberechtigten Personen im § 8 sub «) folgende anf:

,Doctoren, welche ibren akademischen Grad an einer inlindi-
schen Universitiit erlangt haben, Notare, ferner die von einer in-
lindischen Universitiit oder Anstalt approbirten Patrone und Magister
der Pharmacie, dann diejenigen Techniker, Berghan-In-
genienre, Landwirthe, Forstwirthe nnd Thierirzte, welche
an einer inléndischen Hochschule die Diploms-
oder Staatspriifungen bestanden hahen, schlieblich
die behirdlich autorisirten Privattechniker, insoferne dieselben Gemein-

deangehirige sind.“

Zur Frage .Stellung der Techniker.“ In Deutschland
finden derzeit Verhandlungen, betreffend die Promotionsbedingnngen zur
Erlangung der neuen Wiirde eines Doctor-Ingenieurs, statt. Wie der
»N. Z.“ geschrieben wird, hat der Verein dentscher In-
genieure angesichts der schwebenden Verhandlungen in einer Ein-
gabe die Regierungen der in Betracht kommenden Bundesstaaten und
die Senate der technischen Hochschulen anf die Wichtigkeit der Vor-
pildung der Candidaten anfmerksam gemacht. Es wird darin betont wnd
der gréBte Werth darauf gelegt, dass fiir die Promovirung sowohl zum
Diplom-Ingenienr, wie zum Doctor-Ingenieur — soweit
es sich um Ingenieure des Maschinenbaues handelt — eine mindestens
einjihrige Werkstatt-Thitigkeit als Vorbedingung anf-
gestellt, bezw. da, wo sie schon besteht, festgehalten werde, da man
nur auf diese Weise hoffen kimne, dass aus der Diplom- und aus der
Doctorpriifung Ingenieure mit klarem Verstiindnis fiir die Anfgaben der
Technik hervorgehen werden.

Die k. u. k. Pionnier-Cadettenschule zu Hainburg a.D.
in Niederdsterreich nimmt zu Beginn des Schuljahres 1900/1901 circa
50 Studirende in den I. Jahrgang anf.

Fiir den Eintritt in den I. Jahrgang ist normal die Absolvirung
der 5. Classe einer offentlichen Mittelschule, bezw. einer gleichwerthigen
Lehranstalt erforderlich. Aspiranten, welche blos die vier unteren Classen
einer Mittelschule absolyirt haben, miissen einen mindestens befriedigenden
Gesammterfolg nachweisen.

Die Pionnier-Cadettenschule bietet den Zoglingen beziiglich ihrer
weiteren Carridre wesentliche Vortheile. Das Schulgeld betrigt in der-
gelben nur die Hilfte von jenem der iibrigen Cadettenschulen.

Das Schulcommando ist gerne bereit, alle die Aufnahme betreffenden
Anfragen zn beantworten, eventuell Programme, enthaltend die gesammten
Eintrittsbedingnisse, zuzusenden, sobald ein diesbeziigliches Ansuchen
an die Schule gestellt wird.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Wegen Vergebung der Erd- und Baumeisterarbeiten einschliel-
lich der Lieferung der hydraulischen Bindemittel fir die Canali-
girung eines Theiles von Unter-St. Veit im veranschlagten Kosten-
betrage von 89.649 K 79 h und 11.000 K Panschale findet am 9. April,
10 Ubhr Vorm., beim Magistrate Wien eine dffentliche schriftliche Offert-
verhandlung statt. Pline, Kostenanschlige ete. konnen im Stadtbauamte

eingesehen werden. Vadinm 5%.

2. Vergebung des Baues einer Was serleitung fiir die Stadt

Rustsehuk. Offerte sind bis 12. April, 3 Ubr Nachm., beim dortigen
Biirgermeisteramte einzubringen. Als Vadiom sind 40.000 Franes zu er-
legea. Die Offertbehelfe liegen beim Biirgermeisteramte zur Ein-
gicht auf.
3. Die Kirchengemeinde Hitias vergibt den Bau einer dortselbst
herzustellenden gr.-or..-rum. Kirche im veranschlagten Kostenbetrage
von 16.232 K 84 h. Die Offertverhandlung findet am 12. April, 11 Ubr
Vorm., statt. Vadinm 10%.
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4. Der Gemeinderath Olmiitz vergibt :im Offertwege nachstehende
Bauherstellongen fiir den neuen Communalfriedhof: das Ver-
waltungsgebéinde im Kostenvoranschlage von 36.200 K, das Leichenhaus
im Kostenbetrage von 27.000 K, die Ceremoniennalle mit 16.000 K, das
Arbeiterwohnhaus mit 8500 K die Abortanlagen mit 3400.K und die
Umfriedung mit 50.600 K. Anbote sind bis 13. April, 12 Ubr Mittags,
beim dortigen Stadtbauamte einzureichen, woselbst die Baubehelfe ein-
gesehen werden konnen.

5. Vergebung der Ausfithrung des fiir das Jabr 1900 bestimmten
Theiles der nenen Canalisation von Olmiitz. Die herzustellenden
Caniile sind theils Rohreaniile, theils schliefbare Caniile aus Stampfbeton,
die Kosten sind mit 130.000 K veranschlagt. Das Project sowie die
Baubedingungen kinnen beim dortigen Stadtbanamte eingesehen werden,
woselbst Offerte bis 13. April, 12 Uhr Mittags, einzubringen sind,

6. Das Biirgermeisteramt Rustschuk vergibt im Offertwege Nivel-
lirungsarbeiten und die Katastralanlage der Stadt. Als
Caution sind 5000 Fres. zu hinterlegen. Die Offertverhandlung findet am
16. April, 3 Uhr Nachmittags, statt.

7. Vergebung der Installation der Beleuchtung der Stadt
Rustschuk. Die Offertverhandlung findet am 18. April, 3 Uhr Nachmittags,
statt. Vadium 20.000 Fres. Pline etc. konnen beim Biirgermeisteramte
eingesehen werden.

8. Wegen Vergebung der Erd- und Baumeisterarbeiten, der Bau-
tischlerarbeiten, der Lieferang von Traversen und der Lieferang der
Regulirfiillofen fiir die Aufsetzung eines Stockwerkes auf das Dr. Sehmid-
Elterlein’sche Kinderheim, XVII. Ritzergasse 47, findet am 26, April,
10 Uhr Vormittags, beim Magistrate Wien eine ffentliche schriftliche O ffert-
verhandlung statt. Vadium 5 7%.

Biicherschau.

? 7721. Die Eisenconstructionen der Ingenieur-Hoch-
bauten. Ein Lehrbuch zum Gebrauche an technischen Hochsehulen und
in der Praxis. Von Max Foerster, Regierungs-Baumeister, Professor
fiir Baun-Ingenieurwissenschaften an der konigl. séchs. technischen
Hochschule zu Dresden. I. und IL Lieferung. Leipzig. Verlag von
Wilhelm Engelmann. 1900. Preis der I. Lieferung Mk. 6— jener
der II. Lieferung Mk. 9'—.

In den vorliegenden zwei Lieferungen bespricht der Verfa ser
zuniichst die zu Eisenbauten verwendeten Materialien, die Beanspruchung
derselben und  die Berechnung der erforderlichen Querschnitte, sodaun
die Constructionselemente, die Verbindungsmittel, die Ausbildung der
Knotenpuukte, die eisernen Siulen und die einfachen Balkentriiger,
ferner die Dachconstructionen im Allgemeinen, die Anordnung, Berech-
nung und Construction der Sparren, Pfetten und Querverbinde und
endlich einfache Balkendiicher auf zwei Stiitzen, sowie solche mit {iber-
ragenden Enden und iiber mehrere Oeffnungen.

Die dritte Lieferung soll weiters die Consol- nnd Bogendﬁ‘?he(‘;
und die neueren Bahnhofshallen, die vierte Liefernung Kuppel-, Zelt- “;ie
Walmdiicher, sowie die FO0ppl'schen Flechtwerksausbildungen, ri
finfte Lieferung die Eindeckung der Diicher und die .archltektomdsluich
Ausbildang der Eisenconstructionen und die sechste Lxefemnghelldenl
eiserne Fachwerksgebiiude, Deckenconstructionen und‘Treppen be 'm;,'efe:
Dieser Plan, sowie die Bearbeitung der bereits eratheneneen zwel h‘l =
rungen zeigen, dass der Verfasser den umfangreichen Stoff sowo e
theoretischer, wie in constructiver Beziehung vollgnds i!berblu_:klt‘. 't“ -
auch einzelne Ausfilbrungen, so z. B. jene iiber die chlgfesflghel ol
nur die Euler'sche Formel angefithrt und die Tetmajersche Znen
stiindig ignorirt wird, dann die Angaben iiber Winddrack etc., :efast
etwas conservativen Sinn verrathen. Die Methode des Vortrages ;18 fren
genau diejenige, die sich beim ,Handbuch der Ingenieurwissensc ad S
so vorziiglich bewihrt hat; die Erdrterungen der Berechnu}l{g l;mun i
Construction gehen Hand in Hand, und die Answahl fler CX ﬂh gdié
wie der Constructionbeispiele ist eine durchaus gliickliche. uaroBen
Ausstattung des Werkes, der Tafeln wie der Textfiguren, xstr n;l oy
und Ganzen eine solche, wie man sie von der bpwﬁ.hrten Ver agSf i
bereits gewohnt ist. Einzelne, namentlicgf theoretische Texifiguren ia
allerdings durch ihre Skizzenhaftigkeit auf. .

%Ienn auch die iibrigen Lieferungen das halten, was «}ledvgft;igz
und die beiden ersten Lieferungen versprechen, dann wird dleb :eichert
ingenienrwissenschaftliche Literatur gewiss um ein Werk 'lfkommell
werden, das jedem auf diesem Gebiete Thiitigen nur Wi .
sein kann.

d
4527. Heyne, Waorterbuch der Elektrotechnik un
hemie III. Spaniys:h-,Deutsch-Englisch. Verlag von Gerhard Kithtmanm.
resden, 1900. Preis geb. M. 4.80. ] 2 R
Der dritte Theigl dieses eminent praktischen technischen ‘zggg;_
buches gliedert sich den beiden ersten Theilen, und zwarhn in Nr. 6
Englisch-Spanisch und , Englisch-Spanisch-Deutsch®, welche schon o n
und Nr. 80 des Jahrganges 1899 d. Z. eingehender besproche;l l?metzl;ng
wiirdiger Weise an. Dasselbe ist jedermann, vgelcher zur 'Ied'enandere
technischer Abhandlungen aus einer dieser drei Sprachen in di€ Theil
gezwungen ist, umsomehr zum Gebrauche anzuempfehlen, als e'{lVerk =
der bei Besprechung der Ausgabe des ersten Theiles dieses

hervorgehobenen Ungenauigkeiten bereits eliminirt erscheinh- P ok,

Druckfehler-Berichtigung. ‘

In Nr.13 des lanfenden Jahrganges dieser ,Zeitschrift sk

in der Erwiderang der Redaction anf die Zuschrift in Angeleg.enhelt des

Wettbewerbes ,Deutsches Haus in Cilli“ auf Seite 222, zweite Spalte,
zwilfte Zeile von oben, statt 1898 richtig heifen: 1889.

“« goll es

Geschiiftliche Mittheilungen des Vereines.

Z. 705 ex 1900.
TAGES-ORDNUNG

der 22. (Geschifts-) Versammlung der Session 1899/900.
Samstag den 7. April 1900,

o
.

Beglaubigung des Protokolles der ordentlichen Hauptversamm-

lang vom 17, Mérz 1900.

. Veriinderungen im Stande der Mitglieder,

Mittheilungen des Vorsitzenden.

. Beschlussfassung iiber die Behandlung des Antrages Schiiffer
vom 10. Mirz 1, J,

5. Vortrag des Herrn Berg-Inspectors Anton Tschebull:

sUeber die ErschlieBung unterirdischer Quell-

wisser und die zweite Hochquellenleitung.“

W

Fachgruppe der Berg- und Hiittenmanner.
Donnerstag den 26. April 1900,

1. Mittheilungen des Vorsitzenden.

2. Vortrag des Herrn Dpl. Ing. Friedrich Steiner, o. . Professor an
der k. k. deutschen technischen Hochschule in Prag: ,Ueber durch
den Vortragenden in Deutschland ausgefiihrte
Tiefbohrungen und Quellenforschungen®

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure.

Dienstag den 10. April 1900
(im groSen Saale des Vereines).

1. Mittheilungen des Vorsitzenden.
2. Vortrag des Herrn Directors O. H. Mueller aus Budapest:
urtheilung der Pumpenventile“,
a) Theorie des Ventilspieles bei Pumpen.
mathematischen Ableitungen gelangen im Druck zur Vi

b) Ventilspiel bei Duplexpumpen.

¢) Ventilbewegung bei Pampen mit Kurbeltrieb.

d) Das Bach'sche Gesetz, Gesetz des Ventilschlages, Cons
regeln.

¢) Beurtheilung selbstthiitiger Ventile.

J) Gesteuerte Ventile.

g) Schnellgang bei Pumpen.

aBe

(Die daranf beziiglichen
ertheilung.)

tructions-

Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure.
Donnerstag den 19. April 1900.

Fortsetzung der Discussion zum Vortrage des Herrn k. k. In
Ignaz Pollak

Als Redner angemeldet sind die Herren Baurat
Baurath Herbs t.

genieurs

p Riedel und

ey

\ i i : z tor
HALT: Ueber den Wirkungsgrad der Spindelbremsen von Eisenbaln-Fahrzeugen. Von Dpl. Ing. C. Sehlo s s, Ober-Inspector
7 Fortsetzung der ngﬁtte iiber den Bericht des Eisenbriickenmaterial-Ausschusses, — Zur Forderung der Industrie 1

der Siidbahn. —
Oesterreich. —
Pankte 10 des

Vereins-Angelegenheiten, Bericht tiber die 21, (Wochen-)Versammlung dex: Session 1899,/900. ! Nachhang zum Vessines.
Protokollesgdergordentlichen Hauptversammlung vom 17, Mérz 1. J. — Vermischtes. — Geschiftliche Mittheilungen des

Tagesordnungen.

= i1 2 i & Co.
Eigenthum und Verlag des Vereines. — Verantwortlicher Redactear: Paul K o r t 2, beh. aut. Civil-Tgeaiear. — Deack von R. Spies

in Wien.
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LII. Jahrgang.

Wien, Freitag, den 13. April 1900.

Nr. 156.

Alle Rechte vorbehalten.

Ueber den heutigen Stand der Acetylen- und Carbid=-Industrie.

Vortrag, gehalten in der Vollversammlung am 3. Februar 1900 von Ingenieur Victor Berdenich, Budapest.

Hochverehrte Versammlung!

Vor allem gestatten Sie mir zur Begriindung dieses meines
Vortrages anzufiihren, dass ich denselben bereits zu einer Zeit
angemeldet hatte, zn welcher ich von dem Vortrage des Herrn Collegen
Mandlick iiber den gleichen Gegenstand und von dem in drei
Nummern unserer Vereinszeitschrift erschienenen ausfiihrlichen
Berichte des Herrn Collegen Neud eck iiber die vorjihrige Buda-
pester Acetylen-Ausstellung noch keine Kenntnis hatte.

Wenn Sie nun hiedurch wohl schon geniigend iiber Carbid
und Acetylen informirt wurden und ich mir dennoch die Freiheit
nehme, in so kurzer Folge nochmals diesen Gegenstand bier zu
behandeln, so thue ich dies mit der Absicht, die Gelegenheit
fiir einen ausgiebigen Meinungsaustausch iiber dieses neme Licht
herbeizufiihren, denn die fortschrittliche Entwicklung in der
wissenschaftlichen Erkenntnis und praktischen Ausbildung des
Acetylens ist derzeit eine so rasche und wird dieser neuen
Beleuchtungsmethode allgemein schon so besonderes Interesse zu-
gewendet, dass nunmehr auch schon der Nicht-Specialtechniker
mit diesem neuen Lichte sich zu befassen und iiber dasselbe sich
eingehend zu orientiren gezwungen ist, um in gegebenen Fiillen
dariiber Bescheid zu wissen.

Meine Herren! In verhiiltnismiiBig kurzer Zeit sind in der
Carbidfabrication und Acetylenbeleuchtung die bei jeder neuen
Sache unausweichlichen Anfangsschwierigkeiten iiberwunden worden,
und kann ich, der seit dem ersten Auftauchen des Acetylenlichtes
dasselbe studire und praktisch behandle, Ihnen schon heute die
Versicherung geben, dass die Einfihrung dieser neuen Beleuchtung
heute nicht mehr als Experiment zu betrachten, sondern dass
dieselbe fiir die Praxis bereits vollkommen reif ist. Die hoch-
gespannten Erwartungen, die noch vor drei Jahren, als Ihnen
das Acetylen hier in Wien gelegentlich einer Excursion des Ver-
eines in dem Demonstrationssaal am Kolowratring das erstemal
vorgefiihrt wurde, an dasselbe gekniipft wurden, sind seither wohl
stark reducirt worden, doch haben die Elektriker und Leuchtgas-
techniker erkannt, dass jeder Versuch, den neuen Concurrenten
vom Schauplatze zu verdriingen, ein unniitzes Beginnen sei. Die
endlosen Anfeindungen, welchen das Acetylen bis jetzt ausgesetzt
war und in vermindertem MaBe wohl noch heute ist, haben die
Entwicklung desselben naturgemif nur gefordert. Alle gegen
dasselbe ins Feld gefiihrten Vorwiirfe, wie Gefihrlichkeit, RuBen,
Dunsten ete., sind heute bereits iiberwunden, dagegen ist uns
aber verblieben das unvergleichlich schine, reine, ruhige, intensiv
weibe Licht, die billige Anlage und einfache Behandlung, endlich
ist das Acetylen auch schon in Wirklichkeit eine der billigsten
Beleuchtungen geworden.

Ueber die Gefiihrlichkeit des Acetylens ist die Gffentliche
‘Meinung wohl anch heate noch nicht ganz hinweg, doch wird
anch djeser Vorwurf schon so ziemlich mit richtigem Mag erkannt,
denn man ist auch in diesem Falle zur Erkenntnis gelangt, dass
bei unverniinftiger Behandlung ja alle Beleuchtungsarten, also das
Leuchtgas, FElektricitit, Petroleum, die Kerze, das Streichholz
U. 8. w. gefihrlich, ja sogar lebensgefihrlich sein kinnen, und
flas Acetylen als Gas hievon eine Ausnahme nicht machen kann,
Ja bei letzterem die alltéiglichen Gefahren derzeit noch durch die
Neuheit und, sagen wir es rund heraus, die Unkenntnis der
Sache infolge noch geringer Verbreitung der diesbeziiglichen Lehren
Wesentlich gesteigert sind, Es fragt sich nur, ob diese Gefihr-

lichkeit, die sich bei manchen Unfillen gezeigt hat,.belmnAcetylen
in der Natur der Sache begriindet ist, oder ob sie grofer Ofler
kleiner ist wie bei den bisherigen Beleuchtungsmethoden. Dies-
beziiglich kann heute schon decidirt e:rklﬁrt werden, d‘ass
das Acetylen in dieser Hinsicht den iibrigen Beleuchtungsarten
gleich steht. Die Gefahren der elektrischen- l}elenchtung, des
Leuchtgases, des Petroleums etc. sind bei Elnfuhrng dersellben
in die Praxis gewiss nicht mindere gewesen, alf l?elm Acety 1en,
und wenn sie heute, meine Herren, die diesbeziiglichen Berichte
aus der Einfihrungszeit jeder dieser Belethtungsarten nach-
schlagen, so werden sie finden, dass jede dxes:ar Be.leuc(l;tuf:;,«l;s-
arten bei Anbeginn hauptsiichlichst gegen den Vo.rwmf nGel n'-l
lichkeit anzukimpfen hatte. Um nur das niichstliegende Belslpllf
anzufiihren, kann ich mich darauf berufen, das's z. B. das elek-
trische Licht noch zur Zeit der Wiener elektrischen Ausstellu.ng
im Jahre 1883 von den Gas- und Petrolenmanhéingern -beham."hch
als ,hichst gefihrlich® hingestellt wurde, und war J(_ader ub.er
die elektrische Beleuchtung gehaltene Vortrag fler da_..ma.hgen Zeit-
periode gezwungener Weise bemiiht, di? diesbeziiglichen AE-
feindungen zu bekdmpfen, umsomehr da die Unfille, welche z. b.
durch Herausfallen gliihender Kohlenstiicke bei den" ersten Bogen-
lampen, Abschmelzen von Isolirungen, Funkenspriingen u. s. W.
herbeigefiihrt wurden, keinesfalls vereinzelt war?n. Ich ermnﬁye
mich noch heute, dass die gelegentlich der Installirung der vgrkm
erwiihnten elektrischen Ausstellung hier vorgekommenen Ungliicks-
fille sogar die Bewilligung zur Abhaltung der ganzen Ausstellqng
geitens der Sicherheitsbehorden gefiihrdeten. Nicht besser erging
s bekanntlich im Anfang dem Leuchtgas, ebenso a\{ch _dem
Petroleum. Warum sollte nun das Acetylen, das ungluckhchfr
Weise schon in der ersten Periode seines Auftrt.at'ens mehrere
bedeutende Unfille verursachte, von diesen traditionellen An-
feindungen verschont bleiben ?

Jedenfalls hat sich aber das Acetylen, obwohl gegen das-
golbe alle bisher bekannten Beleuchtungsarten
vereint in’s Feld zogen, in staunend kurzer Zexthdle
Praxis erobert, und stehen wir heute, nach kaum drei ga tre.r;
Praxis, bereits einer bedeutenden Acetylen- und Carbidin u; rllb
gegeniiber. Die colossalen Fabriksetablissements, welche innerha
drei Jahren, insbesondere aber im letzten Jahre, am gan‘zc?n
Continent und auch jenseits des Oceans, 1nsbesox3dere abelxI in
Frankreich, Schweiz, Schweden, Norwegen und Italien, zur elec‘;
stellung von Calciumearbid erstanden su}d, zeugen davon, what
rapide Entwicklung diese neue Industrie sch‘on genommet; len:
und welch riesige Carbidproduction die Verbreitung: der Acety
beleuchtung heute bereits fordert. ' it

Frankreich hat heute z B. schon iiber 10, die Schwyex; 3
Schweden und Norwegen 5, Oesterreich 5, Italfen 3 fact:lsc u:it
Betrieb befindliche Carbidwerke, ~ welche uloer.wxegenf 2
9—3000 PS und nur sehr wenige mit einer Betriebskraft vo
unter 1000 PS8 arbeiten:

Unter die groften diesbeziiglichen s
derzeit die von ger bosnischen Elektricltﬁt,s-Actlen-Gesellschaft

in Jajce, Bosnien, erbaute, mit 8000 PS betriebene, ga;lc?odilﬁ
yon der romischen Societd Italiana pel Carburo ..dl & - t das
Terni erbaute Carbidfabrik, welch letztere de.rzen.t iiber au[;{ O
griBte Carbidwerk der Welt ist. Fiir diese inmitten voU

: i llein
steinbriichen vorziiglicher Qualitiit errichteten Werke smd1 alle

Etablissements gehort
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insgesammt 27.000 PS aus dem Velino-Flusse nutzbar gemacht
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und zwar mittelst ‘2 getrennter Kraftanlagen, von welchen die |

eine aus ‘dem Velino-Flusse 6 Secunden-Kubikmeter Wasser bei
einem Gefille von rund 130 m, die zweite 7'5 m® Wasser bei
einem Gefille von 170 » ausniitzt. Die erstere Anlage mit
11.000 PS ist bereits
25.000 kg Carbid pro Tag erzeugen. Auch die zweite Kraft-
anlage von 16.000 PS soll bis zim kommenden Winter schon
betriebsfiihiz sein, wo dann die Tagesproduction dieses einen

im Betriebe und kann heute schon

Carbidwerkes 65 ¢ pro Tag, rund 20.000 ¢ pro Jahr betragen |

wird. Aehnlich riesige Massen von Carbid produciren auch die
nicht minder bedeutenden schwedischen Carbidwerke,

welch

letztere heute iiberwiegend Deutschland mit Carbid versorgen. |

Aehnlich groBe Carbidwerke sind auch in Spanien und Rugsland

schon in Vorarbeit, und wird in kurzer Zeit bereits jedes Land |

des Continents eigene groBe Carbidfabriken besitzen,

Diese Daten allein geniigen wohl, um sich iiber den mich- l

tigen Aufschwung der Carbidindustrie ein anndiherndes Bild zu

schaffen, und da heute Calcium-Carbid beinahe ausschlieBlich fiir |

Acetylenbeleuchtung consumirt wird, so kann hieraus folgerichtig
auch auf die riesige Verbreitung der Acetylenbeleuchtung ge-
folgert werden. Ebenso entwickelt sich bereits die Acetylen-
industrie.

Acetylen-Unternehmungen sind in letzterer Zeit in England
und Deutschland, insbesondere aber in Italien in riesiger Anzahl
entstanden und sorgen fiir die Verbreitung des Acetylenlichtes.
Welch bedeatende Dimensionen z. B. die Acetylenapparate-
Fabrication selbst schon angenommen hat, sollen folgende Daten
illustriren. Nach den Angaben der griBeren deutschen Firmen
hat dort z. B, die Deutsche Acetylengas-Gesellschaft in Berlin
seit ihrem dreijibrigen Bestande allein 2100 Acetylengas-Er-
zengungsapparate verschiedener Grife abgesetzt, und sind von
dieser seit Jinner des Jahres 1898 bisher rund 500.000 k¢
Carbid consumirt worden. Die aus der Leipziger ,Prometheus®
und Berliner ,Hera® Acetylen-Gesellschaft entstandene Actien-
GGesellschaft ,Hera-Prometheus®, welche auch schon einige Stidte-
Belenchtungen ausgefiihrt hat, als Toll, Peiskretscham, Wera,
Sulzburg u. s. w., hat bisher insgesammt ebenfalls iiber 2000
Acetylenapparate verkauft und allein im Vorjahre nach eigener
Angabe 850 ¢ Carbid abgesetzt, Die bekannte Fachfirma Julius
Pintsch hat nach glanbwiirdigen Daten bisher 55 gribere
Acetylengasanstalten fiir eine stiindliche Acetylenproduction von
2:5—45 m? fast ausschlieBlich fiir deutsche Staatseisenbahnen
ausgefiihrt, und consumiren die preuBischen Staatsbahnen in jhren
von dieser Firma ausgefilhrten Acetylenanlagen jihrlich jetzt
schon 5000 ¢ Carbid. Nicht minder bedeutende Thiitigkeit ent-
faltet anch die Allgemeine Carbid- und Acetylengesellschaft in
Berlin, nebst welcher sich in Deutschland schon heute eine nicht
unbedeutende Anzahl weiterer solcher Specialfirmen in den Dienst
des Acetylens gestellt haben. Die Acetylen Illuminating-Company
in London, welche die erste Carbidfabrik in Euaropa nach den
Willson’schen Patenten errichtete, erzeugt seit circa 3 Jahren
in ihrer Carbidfabrik in Foyers (Schottland) 100 ¢ Carbid pro
Monat und setzte dieses stets schlank ab, so dass dieselbe nun
ihr Carbidwerk auf 250 ¢ Productionsfihigkeit pro Monat
erweitern musste und auch schon fiir diese Production fest
gebunden ist.

Um sich iiber den moglichen Carbidconsum auch nur
annihernd eine Vorstellung machen zu konnen, bestimmen wir
z. B. niher den Verbrauch einer stidtischen Acetylencentrale
mit circa 2000 Flammen, Nehmen wir nur 1000 Brennstunden
pro Flamme und Jahr und 25 l Acetylen-Verbrauch pro Flamme
und Stunde, so erhalten wir im Minimum einen jihrlichen Carbid-
bedarf (pro Kilogramm Carbid nur 250 ! Ausbeute an €, Hj

QOOOX;;)(;)OX% = 200 t pro Jahr fiir eine

gerechnet) von

einzige Anlage.

Wenn wir nun nur auf Grund dieser Daten die bisherigen

Erfolge der Carbid- und Acetylen-Industrie und deren bisherige

Entwicklang niiher in Betracht ziehen, wo wir doch noch.kaum |

den richtigen Anfang gemacht haben, so kann mit Siclxer'helt
bebauptet werden, dass die Carbidfabrication bei nur mﬂfhgef
Verbreitung ‘der Acetylenbeleuchtung sehr bald eine der griften
und michtigsten Fabriksindustrien werden muss.

Thatstichlich sind schon heute die meisten griBeren n}“‘
groBen Wasserkriifte des Continents fiir die Calciumcm'bl(}-
fabrication optirt, ja es sind sogar schon Versuche im Zuge, die
Carbidfabrication auch mit Dampfmaschinenkraft rationfell zu
gestalten, so dass die Entwicklung der Carbidindustrie noch
unabsehbare Dimensionen zn gewiirtigen hat.

In Oesterreich sind, wie schon vorhin erwihnt, L .
bereits 5 griBere Carbidwerke errichtet, und zwar in Ja)ce mit
8000 PS, in Lendgastein mit 3000 PS, in Paternion (I\ltrnten)'
mit 800 PS, in Meran mit 2000 PS und in Deutsc!n-M?trel
(Tirol) mit 1000 PS. Jajce und Meran sind bereits seit einem
Jahre im Betriebe, und versorgen dieselben nicht mor den-
inlindischen Bedarf, sondern exportiren den griiBeren Theil l.lll‘el
Production ins Ausland, da die Acetylenbeleuchtung bei uns bisher
verhiiltnismiBig noch sehr wenig verbreitet ist, obwohl wir auch
auf diesem Gebiete fiir die Praxis bahnbrechend gewirkt haben
und somit einiges Anrecht auf eine bessere Ausniitzung derselben
hiitten.

Die ersten groferen Acetylenbelenchtungs-Anlage
Continents wurden im Jahre 1897 in Ungarn errichtet,
konnten aber dieselben insbesondere wegen Carbidmangels in gel‘
Praxis nicht geniigend ausgebildet werden, denn die Kosten de"
Beleuchtung waren in Folge des mit hohem Zoll (10 Goldgulden
pro 100 kg) importirten Carbids schlechter Qualitat. verhe}ltmst-
miBig so horrend, dass der Betrieb mancher berel'ts enlc;lle_
gewesenen Acetylenanlagen eingestellt und dadurch die Acety ‘i“t
belenchtung in Allgemeinen sehr discreditirt wurde, Es kosd?
nun wieder viele Milhen und Opfer, um die auch. du.rch :
Anfangsschwierigkeiten noch bedentend erweiterte Mlssst_lmmun;
gegen das Acetylen zu repariren. Mit der Entstehung lelst.nngie
fiihiger heimischer Carbidwerke ist aber nunmehr auch fir 7
ssterreichisch-ungarische Acetylenindustrie das Feld voll erdffnet,
und diirfte dieselbe n#chste Saison schon Bedeutendes. le.i.sten,
umsomehr, da das Carbid heute auch bei uns schon.prenswnrdfig;
d. i, mit 40 h pro Kilogramm, gehandelt wird, ja, ich lmbev 5
die niichste Saison schon jetzt feste Offerte mit 36 h ab e:e
brauchsstelle incl. Verpackung bei einer garantirten Gasausbfxlb.
von 300 7 pro Kilogramm, natiirlich bei groBeren festen ol
schliissen. Ich bin aber iiberzengt, dass auch dieser Preis nB
allzubald bis auf 30 h sinken muss, denn in Deutsc.hland z.bid.
wird schon seit lingerer Zeit aus Schweden import.lrtes. (iarhes
bei genannten Bedingungen mit 30 Mk., in Frankreich einheimisC
Carbid mit 30 Fres. geschlossen.

Berechnen wir nun einmal bei
Tagespreisen von 36h pro Kilogramm die Kos
beleuchtung. Eine 10kerzige Acetylenflamme consumirt s
710 Acetylen, eine 15 kerzige 10°5 I (Die neuesten Brenner 8
sogar bis auf 4°2 I Acetylen schon herabgedriickt sein.)

300 ! Acetylen kosten also 36 h, demzufolge

36 X 10'6
s s Carbid rund
Acetylenflamme pro Stunde an Carbid run Lo i
natﬂxj"lich noch dxi)e Wartung, Erbaltung und Amortisation n::lll
Anlage, sowie die Verluste, welche zusammengenommen e
meinen Erfahrungen bei der seit circa einem halben ..Iahrg Wn ol
in Betrieb befindlichen stidtischen Anlage in Totis, a“t o
den seit zwei Jahren stiindig in Betrieb befindlichen _?CG :hezu
anlagen in Veszprém und Mezotur, gowie auch beiden sels ntionen
ebenfalls zwei Jahren in Betrieb befindlichen sechs Nt:hﬁusﬂl
Rékos-Palota, Vaitzen, Pérkdny-Nana, Nagy-Maros, N€ scbnet
und Totis der kon. ung. Staatsbahmen, sehr reich ge]:annen,
mit 20°/, Zuschlag zam Carbidpreis eingestellt werden i
so dass sich heute die Selbstkosten des Acgtylenlichtes re]assen
12 h fiir eine 15 kerzige Flamme pro Stunde angeben dere!;
Dass bei solchem Preis die Acetylenbelenchtung !‘nit jeder ”'“"eten
heute bekannten Belenchtungsart mit Erfolg in Concurrenz

derzeit

n des
leider

den hentigen Dbilligsten
ten der Acetylen-
pro Stunde
1len

=196h. Es kostet also eine 15 kerzige
1Y4 h. Hiezu kommen
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kann, darf ich wohl nicht erst niiher begriinden. Diesbeziiglich
will ich jedoch hervorheben, dass bei Preisvergleichsanstellungen
fiir die Leuchtgas- und elektrische Beleuchtung richtiger Weise
nicht die Grundpreise der Hauptstidte, wie z. B. Wien oder
Budapest, in Berechnung gezogen werden sollen, sondern die
Lichtpreise kleinerer stidtischer Anlagen, denn die Acetylenbe-
leuchtung ist nach den bisherigen Erfahrungen speciell fiir kleinere
Centralen, sagen wir bis zu 3000 Flammen, geeignetest und
wird in absehbarer Zukunft rationell auch nur bis zu solchen
Leistungen in Betracht kommen kinnen.

Hier will ich nur noch erwiihnen, dass heute auch schon
fiir eine entsprechende geistige Ausbildung iiber Acetylen ge-
niigend gesorgt ist, denn es erscheinen derzeit z. B. in Frank-
reich drei, in Deutschland drei, in Italien zwei und in Eng-
land eine Specialfachzeitschrift, welche ausschlielich im Dienste
der Carbid- und Acetylenindustrie wirken, abgesehen davon, dass
simmtliche von den Beleuchtungs- und sonstigen Fachzeitschriften
stindige Rubriken iiber Acetylen fiihren.

Mit diesem glaube ich Ihnen, meine Herren, den heutigen
allgemeinen Stand der Carbid- und Acetylenindustrie in kurzen
Umrissen skizzirt zu haben ; gestatten Sie mir nun, dass ich
mich auch noch iiber den Stand der technischen Fragen dieser
neuen Beleuchtung kurz iHuBere, denn eine eingehendere Be-
handlung des Gegenstandes wiirde ja hier zu weit fiihren.

Die bei jeder Acetylenbelenchtungsanlage in Betracht
kommenden Factoren sind :

1. Die Gaserzeugungsanlage,

2. das Rohrnetz und dessen Ausriistung und

3. die Brenner,

Alle drei Factoren erfordern bei jeder Losung die sorg-
faltigste Erwiigung, um zu einem entsprechenden Resultate zu
gelangen, denn wenn nur ein Theil der Gesammtanlage nicht in
den Rahmen passt, wird die Acetylen-Beleuchtung stets Aerger
und Unzufriedenheit hervorrufen.

Die GriBe und das System des Gaserzeugers, die ent-

sprechende Behandlung und Appretirung des erzeugten Roh-
acetylens, die Anlage und Dimensionirung des Vertheilungsrohr-
netzes, insbesondere dessen Ausfiilhrung und Ausriistung, dann
endlich auch die Wahl der Brennertype, alles dies sind Puukte,
welche stets im Einklang gelost hergestellt werden miissen.
: Acetylengas-Erzeugungsapparate haben wir heute bereits
I 8o grofer Anzahl, in ebensovielen Constructionen, dass es
s.elbst dem Specialfachmanne schwer ist, die Spren vom Weizen
1'{chtig auszuscheiden, umso weniger, da die richtige Beurtheilung
eines solchen Apparates nur in Function und da auch nur nach
lingerem Betriebe miglich ist.

Herr College Neud eck hatin den Nammern 2—4 des 1fd.
Jahrg. unserer ,Zeitschrift in seinem Berichte iiber die Buda-
pester Acetylenausstellung die dort exponirt gewesenen zahlreichen
Apparate ausfiihrlich behandelt, ebenso ist von Herrn Ingenieur
Mandlick im Vormonate hier bereits eine groBere Anzahl ver-
schiedener (, H,-Erzengungsapparate in natura vorgefiihrt worden,
s0 dass ich dadurch der Aufgabe enthoben zu sein glaube, solche
hier wieder behandeln zu sollen, insbesondere auch mit Riicksicht
daranf, dass seit Schluss der oftgenannten Ausstellung neuere
nennenswerthe Apparate nicht bekannt wurden.

Das kann ich jedoch als feststehend bezeichnen, dass aus
den zahlreichen derzeit bekannten, sich auf mehrere hunderte
bglaufenden Acetylenapparaten bis heute eine feste Type noch
nicht durchgedrungen ist, insbesondere ist ein allen Anforderungen
entsprechender, tkonomisch und automatisch sicher fanctio-
nirender Erzeugungsapparat fiir stidtische Centralen noch Gegen-
stand der Zukunft.

Es wird wohl in manchen, natiirlich interessirten Fach-
kreisen behauptet, fiir stidtische Centralen wiren die schon
bekannten, nach dem ,System Carbid ins Wasser® construirten
Handbedienungsapparate, und zwar die Pictet'sche, auch von
Julius Pintsch adoptirte Form, die einzig richtigen, und wird z. B.
seitens eines deutschen Acetylenfachmannes stets der Standpunkt
Vertreten, dass diese Handbedienungsapparate absolute Be-
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triebssicherheit bieten, wobei als Beweis darauf hingewiesen wird,
dass die Eisenbahnen ausschlieBlich Apparate mit Hand-
bedienung aufgestellt haben. Diese Beweisfihrung ist jedoch
nicht zutreffend, denn die bei den Bahnen fir Mischgasanlagen
aufgestellten Apparate besorgen ja &ur die Hfal'stellllng von
Acetylengas ohne Beleuchtungshbetrieb, dlenerj also nur
indirect, und wird welch immer Namen habend.e Storuug_oder
Unterbrechung der Gaserzeugung unbemerkt b}el!)en. Dl'esem
Standpunkte gegeniiber unterstiitzt meine diesbezug.hche praktische
Erfahrung, dass Acetylenbelenchtungsapparate 1'auo.ne11 nur auto-
matisch functioniren sollen, der heutige fortschrittliche Zextgfnst,
moglichst alles statt durch unverlissliche Handarbeit von Mas'chmen
pesorgen zu lassen, und auch die von den vorhlx} er'wahnten
Apparateanhiingern bestrittene zweifellose Mﬁglichl'(ext, eine ver-
ligsliche Construction fiir automatische Carbidspeisung bei dem
heutigen Stand der Maschinentechnik, ist denn doch auch herzu-
stellen, und diirfte hiefir jedenfalls schon die nahe Zukunft den
Beweis erbringen.

Die an einen guten Acetylenerzeugungsapparat zu stel}gnden
verschiedenen Anforderungen und die hiebei maBgebenden Gesichts-
punkte sind so vielseitig und wiirden eine s0 wei.tgehende. Be-
handlung erfordern, dass ich bei dieser Ge]egenhe_lt al}f dl(?sen
Gegenstand, sowie auch auf die sonstigen Specialtheile einer
Acetylenanlage wohl nicht niher eingehen kann. .

Gestatten Sie mir jedoch zum Schluss, auf die fir diese
Gelegenheit zur Demonstration mitgebrachten neuesten Acetyl('an-
erfindungen kurz eingehen zu kinnen, und zwar in erster Reihe
auf eine hier zum ersten Male zur Behandlung kommende neue
Acetylengas-Reinigungsmasse.
G Xllgemgein anerkan;glt ist heute seitens der Fachwelt schon,
dass das aus Handelscarbid hergestellte Acetylen vor Ye}'wendnng
zu Beleuchtungszwecken ebenso einer wirksamen Remx'gl'mg be-
darf, wie z. B. das Leuchtgas, und kommen.als Verunrem!gungeg
des Rohacetylens hauptsiichlich die Ammonium-, Schwefel- un
Phosphorverbindungen in Frage. Bislang we.rden nun zur Ze'r-
setzung, resp. zur Bindung der Ammonverbindungen allgemein
verdiinnte S#uren angewendet, wiihrend man .zm- E_ntfer_n.m‘ng der
Schwefel- und Phosphorverbindungen zur Zeit kein villig ent-
sprechendes Reinigungsyerfahren kennt,. . denn ‘sowohlh (ll)as
Frank'sche, als auch Ulmann’sche Remlgung:ﬂxfmfahren aben
noch. Miingel. Von ‘den bisher bekannten R?lmgungsmefhoden
scheint aber die Chlorkalkreinigung die meisten Vor'zuge zu
bieten, theils des billigen Preises, theils vermoge der einfachen
Handhabung und des Umstandes wegen, .dass der'Chlorkalk das
Acetylengas selbst nicht angreift. Doch ist auch diese zue_rst v031
Professor Dr. Lunge empfohlene Reinigung noch mit vers
schiedenen Fehlern behaftet. Der Chlorkalk, der (_em staubartlg;i‘
Korper ist, leistet in diesem Zustande bek‘annt!lch dgmwdu:(;r_
gehenden Gase groSen Widerstand und formirt suah bei at:i sy
zusatz zu Klumpen, die nur an der Oberﬂﬁchg w1‘rken, 5](:6 A
sich schwer ein geeignetes Chlorkalkgemisch fiir die Zwec 1
Gasreinigens herstellen lisst. Das Hauptiibel, .welches dm:s e
Chlorkalkreinigung vorzuwerfen hatte, war jedoch, aU vter-
Chlorkalk rasch seine Wirksamkeit einbiiBte. Bei niherer 'nnng
suchung dieses Umstandes wurde gefunden, dass diese Erscheln

r-
theilweise auf die nicht entsprechende Verwendung 'idl‘elf i?m(;)es
kalkes zuriickzufiihren ist. Vor allem aber ist em ° e g

wirksamen Chlors in dem Chlorkalk sehr lose. gebunden,‘ 4
wird deshalb das Chlor bei der Durchleitung eines Gass(t;ll::il:lm
weggefiihrt, was nicht nur grofe Verluste verursauhtimsn e
auch Explosionen von Chloracetylen zur Folge hz.lben Sy
auch schon hatte. Ferner wird der Ch}orkalk viel ra:n;serau‘:h
schipft, wenn er gleichzeitig sowohl die Schwefe:-, Ly
Phosphorverbindungen  in hohere  Oxydationsstuien

en hat, , s
i Staatsbahn-Chemiker J. Pfeiffer hat nun n;zchen e&zr
gehenden Studien und Proben bei den Ace.tyllen-An \?gfahren
kon. ung. Staatsbahnen ein neunes Chlorkalk-Rexnlgllll:ngs-d;:selben
aufgestellt, bei welchem zur Entlastung des Ch!orka f(;st, e
neutrale oder alkalische Bleiverbindungen hinzugefig '
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die den Sulfidschwefel energisch festhalten. Indem hierbei die '

Chlorkalk-Bleimischung eine griBere Menge eines freien Alkalis
oder eines neutralen Bleisalzes enthilt, bleibt auch das Chlor
fester gebunden, und zwar entweder durch das freie Alkali oder
dadurch, dass die Bleisalze zunichst von dem Chlor, das sich
in losester Bindung vorfindet, zu Superoxyden oxydirt werden,

wie dies die braune Farbe des Priiparates zeigt, und fiihrt daher |

der Gasstrom aus einem derartigen Reinigungsgemisch nuy un- |

scheinbare Chlormengen fort, die aus demselben natiirlich noch

im Reiniger entfernt werden; auBerdem verwendet das vor- |

liegende Verfahren Bindemittel, um eine stiickfsrmige Reinigungs-

masse zu gewinnen, welche dem Gas durch die ganze Masse |

Durchgang gewihrt. Die genannte Chlorka]k-Bleiverbindung wird
dargestellt, indem man ein losliches Bleisalz allein oder mit
iiberschiissigem Aetznatron oder Aetzkalk versetzt verwendet (zur
billigeren Herstellung des Aetznatrons oder Aetz
Soda oder Pottasche mit Kalk caustificiren), mit Chlorkalk zu
einem steifen Brei anriihrt und dann ein geeignetes Bindemittel
hinzufiigt ; als solches kann man unter anderem Sand, Ziegel-
staub, Gyps, Wasserglas oder Faserstoffe verwenden, Je nach
der Eigenschaft des verwendeten Bindemittels trocknet die Masse
in kiirzerer oder lingerer Zeit und kann sodann in geeigneter

kalis kann man |

hier will ich nur bemerken, dass dieser speciell fiir Acgt_\,lg“;
daher fiir einen Druck bis 250 mm \Vassersﬁule,. constr.mrbdls_
und siurefreie Glycerin-Fiillung erh#lt. Der Schwimmer ist ;85
halb so hoch genommen, dass bei einem momentanen Oeﬁ”nenl‘ tzr
Gashahnes am- Gaserzeuger die Fiill-Fliissigkeit im Reg;ll&en
durch den starken Druck nicht iiberspiilt werde. Durch Au e%ler
oder Abnehmen von Bleiplittchen von der Ventilstange kann o
Druck fiir jeden Bedarf passend genau eingestellt wert.lt'a(;l, gin
dass bei genaner Regulirung viel an Acetylen erspart an.ntilB
Vortheil dieses Apparates ist, dass die Regulirang des i ™
wiihrend des vollen Betriebes auch bei Licht stat.t.nnden dahe;
da die Justirung im Luftranm erfolgt, eine Gasentzundung t,aﬁir
nicht zu befiirchten ist. Der hier vorgezeigte Apparat ?st e
einen Anschluss von 3/,“ construirt, geniigt daher fiir eine Acety
Anlage von circa 50 Flammen. "

Eine weitere neue Sache ist derh Ffetr nziinder
Baseler Acetylen-Gesellschaft.

Der einzige’ Vortheil, den die elektrische Beleu.cht‘;l;ﬁ
jeder Gasbelenchtung gegeniiber bietet und dgrselben an i
meisten Fillen, wo die Preisfrage keine Rolle spielt, den Vo

\
der

3 ek, ein
 sichert, ist die iiberans bequeme Handhabung. Ein Druck, €

KorngriBe zur Verwendung kommen. Die erwihnten Chemikalien |

konnen aber auch als Losungen verwendet werden, die in stiick-
formige durchlissige Korper (Bimsstein, Ziegelbrocken) aufgesaugt
und dann getrocknet werden.

Dieses neueste Acetylenreinigungsverfahren tritt nunmehr,
nachdem es in den meisten Culturstaaten sc
erworben hat und auch in der Praxis durchgeprobt wyrde,
hiemit zum ersten Male in die Oeffentlichkeit, und steht nach
den bisher erreichten Resultaten zu erwarten, dass dasselbe
ehebaldigst als ein zweckentsprechendes Acetylenreinigungsmittel
allgemeine Anwendung finden wird. Die Masse, wie sie fiir die
Praxis hergestellt zur Verwendung gelangt, belieben Sie hier in
Muster zu sehen,

Eine zweite Neuerung auf dem Gebiete der
installation, die ich hier vorfihren will, ist ein neuer Gasdruck-
regler, und zwar neuestens von Simonis und Lan z speciell fiir
Acetylen construirt, ,,Patent-Sicherheits-Gasdruck-Regulator“, wie
ihn diese Firma selbst nennt.

Bekanntlich arbeiten die verschiedenen Acetylen-Erzeugungs—
apparate mit verschiedenem Druck, und zwar variirt dieser
zwischen 80160 mm. AuBerdem sind bei ausgedehnten Acetylen-
Rohrleitungen, wenn von betréichtlicherer Linge, die Druck-
unterschiede an den verschiedenen Consumstellen, insbesopdere
bei coupirtem Versorgungsterrain, mit Riicksicht auf das hohe
specifische Gewicht des Acetylens stets groBere als bei Leuncht-
gas. Nachdem nun die derzeit in Gebrauch stehenden verschie-
denen Acetylen-Brenner fiir solch groBe Druckunterschiede nicht
vortheilhaft verwendbar sind, denn die meisten und  begten
Brennertypen functioniren nur bei einem bestimmten Dyycke
vortheihaft, und wird derselbe Bremner z B. bei 90 mm Druck
im Verhéltnis zum' Consum bedeutend mehy Licht liefern als
bei 120—160 mm, AuBerdem ist die Lebensdauer insbesondere
eines Acetylen-Brenners, auch dessen tadellose Function, stark
vom Gasdruck, bei welchem derselpe verwendet wird, abhiingig.
Es ist also vom Standpunkte einer Skonomischen unq tadellosen
Acetylen-Beleuchtung besonders wiinschenswerth, wenn bej Privat-
anlagen, sowie bei einzelnen Installationen, stidtischen Centralen
die Druckverhiltnisse entsprechend regulirt werden kinnen, Ins-
besondere sind die dadurch erreichbaren tkonomischen Vortheile
bei Acetylen nicht unbedeutend,

Der Ihnen hier vorgezeigte, sinnreich construirte und den-
noch einfache Regulator neuester Construction , ist nun fijp diesen
Zweck sehr gut geeignet und diirfte demzufolge in ey Praxis.
sehr bald ausgiebige Verwendung finden. Die Construetion und
Einrichtung ‘solcher ja auch bisher schon bekanntey Gasdruck-
regulatoren kann ich als bekannt voraussetzen, und werden Sie

die Function des hier vorgefiihrten Reglers bei niiherer Besich~
tigung ohne Weiteres,

Acetylen-

Griff geniigt zur In- oder AuBer-Betriebsetzung, }md hat dtls;']‘;
Vortheil auch vom Skonomischen Standpunkte seine "Bedeu&iese
Wenn es nun der Acetylenbeleuchtung gelingen “"“'de" e e
eine Ueberlegenheit der elektrischen Beleuchtung ’ d'els e
streitig zn machen, dann miissten wohl schon noch einige,

it
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 lisirung dieses Systems kann derzeit noch kein definitives

auch ohne nihere Erklirung erkennen;

; - d
groBtem Apparat angekiindigten, elektrlache'n Auer 1\‘:]1'-
Nernst'sche, die elektrische Beleuchtung al{gebhch bedeutellll« o
billigende Gliiblichterfindungen in den Wettkampf tmtiignne =
insbesondere der Acetylenbeleuchtung Stand halten = -
Eine wirklich entsprechende Fernziindung fiir (:as ist ahtungs-
besonderer Wunsch der Acetylen-, ja aller bas.beleuct i
techniker. Verschiedene diesbeziigliche Versuche sind :t!;ts hos
der Tagesordnung, und wurde auf der .Budapester 2 cfunyctio-
ausstellung auch eine diesbeziigliche, scheinbar dauerg e
nirende Losung seitens der Firma Schiinemann nnF v
vorgefiihrt, welche so wie die meisten derzeitigen ‘ell;l:a Stabl-
auf elektrischem Funkenspiel beruhte. Ueber die praktisc Urtheil
ine
abgegeben werden, ich gestatte mir aber Ihnen anc'hhid::; elf?ir
diesbeziigliche Losung hiemit vorzufiihren, w:velche nie b
solche Einrichtungen unzuverlissige elektrnschﬂe Ziin g; e
ruht, sondern zum System Bun s e n’scher Zundﬁa}nmt:i s;s dio
Das Wesen dieser neuen Fernziindung besteht dann’Lafgdruck
Behandlung derselben aus der Distanz mittelst Lu
erfo}gﬁl.ﬂs ist dies also ein Pneumatik-Fernziinder, wel(fll ol
einem in einer Brenner - Hiilse einmontirten, .durch L‘:ﬁdmecnventi
Luftsanger verschiebbaren kleinen,‘eingeschhﬁenel} Klapp (Luft-
(Kolben) besteht, zu dem von einem Pneumatlkt.aster(l{abel.
piimpchen) her eine ganz diinne Gummi- oder"Bleileltun‘g { lieBt
rohr) fihrt. Durch diesen Pneumatiktaster offnet oée; e
sich die Zustromungsiffnung des Gases zum Brenner, '“eﬂczi 1 iy
dann bei Oeffnung an einem constant brennend_en.Stxch ?;t e
entziindet. Die praktische Erprobung dieser Emnchtl}ngéucﬁon
noch abzuwarten. — Ich habe den Ziinder hier in hendes
aufmontirt, und belieben Sie also demselben entsprec
se entgegenzubringen. LA
Interesund mfnggehe ich zum Schluss noch auf die Brenner I:]tl::llg‘
Eine der vielumworbensten Fragen der Acety}enbeleu(:lenbe_
war stets die der Brenner. Von Anbeginn, seit die Acettyts i
leuchtung in der Praxis Fub gefasst hat, sind die Brenner s e'edocll
Schmerzenskind jeder Acetylen-Beleuchtungsanlage gewesen, cile der
nicht ganz mit Grand. War das Carbid schlecht, W“;er oo
Brenner beschuldigt, functionirte der Apparat unrichtig oBrennef
derselbe in seiner Construction untauglich, musste der rand
herhalten, bei RuBen, Dunsten der Flamme wurde de!l‘l e
als Grund des Uebels bezeichnet, u, s. w. I_Bs kann efiir e
Thatsache bingestellt werden, dass stets die Drenner

er aus
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Gebrechen der Anfangsschwicerigkeiten der Acetylenbeleuchtung
die Schuld auf sich nehmen mussten.

Die Acetylenbrenner-Fabrikanten waren demzufolge die
schwerst geplagten Vorkiimpfer dieser neuen Beleuchtung, doch
durch die fortgesetzten, wenn auch iiberwiegend ungerecht-
fertigten Beanstiindungen angespornt, haben dieselben immer
und immer neuwe Brenmer ersonnen und construirten Brenner,
Type auf Type, so dass wir heute bereits eine Unmasse der
verschiedensten Acetylenbrenner zur Verfiigung hLaben, von
welchen nunmelr, nachdem die Nothwendigkeit einer wirksamen
Reinigung des Acetylens anerkannt wurde und so die Gebrechen
der  Acetylenbeleuchtung  behoben erscheinen, auch die
ilteren Typen mit eingerechnet, die meisten entsprechend
funetioniren.

Zweifellos ist es, dass wir heute bereits eine grofe Anzahl
vorziiglicher Acetylenbrenner haben, von welchen ich Ihnen,
meine Herren, hier nur einige der neuesten kurz vorfiihren und
auch in Function zeigen will. Ein bereits erprobter und dauernd
gut fanctionirender Brenmer ist der Pintsch- Zweistrahlen-
brenner, welchen Sie hier zu sehen belieben. Derselbe ist aus
WeiBmetall hergestellt, hat iiber den Ausstromungsdiisen Speck-
steinhiilsen aufgesetzt, welche eine wirksame Luftzufiihrung her-
vorrufen und so eine moglichst vollkommene Ergliibung des
iiberans reichen Kohlenstoffes im Acetylen bewirken. Die Speck-
steinhiilsen sind behufs eyentueller Reinigung des Brenners leicht
abnehmbar.,

Auf den hier vorgewiesenen Carton-Acetylenbrennern der
Stadelman’schen Brennerfabrik verdient der Sparbrenner
(besser Flammenwechsler) besondere Beachtung, da diese Brenner-
type insbesondere dort vorziigliche Dienste leisten kann, wo
aus  konomischen Griinden abwechselnd verschieden intensive
Beleuchtung erwiinscht erscheint.

Einige neue Brenner werden die Herren auch in der
herumgegebenen Schw arz'schen Acetylenbrenner-Sammlung finden;
darunter ist die neueste Type der hier in Function vorgefiihrte
‘Schnittbrenner  mit Luftzufiihrungsbiigeln, Fabrikszeichen
Nr. 120.764, welcher speciell fiir groBe Lichteffecte bestimmt ist
und, wie Sie hier zu sehen belieben, sehr guten Effect liefert.
Dieser Brenner soll nach Angabe der Fabrik bei 90 mm Gas-
druck und 427 Stundenconsum 100 Normal-Kerzenstiirke, bei
72 1 Consum sogar 180 H.L.leisten, was eine von keinem anderen
Brenner bisher erreichte Leistung wiire und, wenn dies richtig
der Fall sein sollte, der Acetylenbeleuchtung einen bedeutenden
financiellen = Fortschritt sichern wiirde. Jedenfalls wird die
Nichste Zukunft auch diesbeziiglich Klarheit schaffen,

Zum Schlusse diene Ihnen noch, dass fiir die heutige Ge-
legenheit auch die Firma S. Elster einen vorziiglichen
Calorimeter zur Heizwerthbestimmung des ‘Acetylens in
schiner Ausfiibrung hier vorgefiihrt hat, und wird iiber dessen
nithere Construction der anwesende Vertreter dieser Firma selbst
Wohl bestens die erwiinschten Erklirungen geben.

Nun eriibrigt mir nur noch, Ihnen, meine Herren, fiir die
freundliche Aufmerksamkeit, mit welcher Sie meinen Vortrag be-
gleiteten, zu danken, und gebe ich mich der angenelimen
Hoffnung hin, mit demselben neues Interesse fiir das Acetylen
erweckt zu haben.

- Discussion zu vorstehendem Vortrage.

Baurath Koestler:

»Ich michte mir die Anfrage erlauben, ob es schon gelungen ist,
das Acetylengas vollstindig ruBlos zn machen, da bekanntlich friiher
die Acetylenflamme stark geruBt hat, weshalb sie fiir Zimmerbelenchtung
nicht branchbar war.“

Ingenieur Berdenich :

»Das RuBen stammt vom unreinen Gas. Die ersten Versuche wurden
alle ohne Reinigung des Gases durchgefithrt. Man haite der Acetylen-
reinigung keine Aunfmerksamkeit zugewendet. Spiiter, als man die
Calamitiit des Rubens beheben wollte] untersuchte man die Uebelstinde
niiher und fand, dass das unreine Carbid die Schuld daran ist. Aus un-

reinem Carbid wird unreines Acetylen, u. zw. insbesondere durch
Ammoniak, Phosphorwasserstoff und Schwefelwasserstoff verunreinigt.es.
Wenn solches Acetylen zar Verwendung kommt, liefert Ammoniak
Salpetersiiure, Phosphorwasserstoff Phosphorsiiure, Schwefelwasserstoff
Schwefelsiiure. Alle diese drei Substanzen musste man damals mit dem
Acétylen mit in den Kauf nehmen, doch gab man dem Brenner Schuld
daran. Im Frithjahre 1897 wurden die ersten Anlagen hergestellt,
im Sommer functionirten sie glinzend. Als aber im Herbste die Fenster
und Thiiren geschlossen warden, da wurde man erst diese Verb.rennung's-
producte gewahr. Da ist man im Winter 1897 daran geschritten, die
Uebelstinde zu untersuchen, die man eigentlich untersuchen musste,
bevor man in die Oeffentlichkeit getreten ist. 1 )
Wie das Acetylen aus Frankreich hereingekommen ist, hat eine
Pariser Gesellschaft die ersten Apparate gebracht, mit einer gro!}en L\s'te
von in Frankreich ausgefiihrten Avlagen. Bevor man das Licht hier
einfibren wollte, héivte man draufien an Ort und Stelle studiren sol_len.
Doch von den vielen in jemer Liste angefiihrten Anlagen wurde m?ht
eine wirklich im Betriebe gefunden. Die Apparate, die in Frankreich

‘probeweise aufgestellt waren, wurden hergeschickt, und mit ihnen warde

hier begonnen.“

Ingenieur Aufricht: h

»Der Herr Vortragende ist mir dem Namen nach als d.er‘]emg.e
bekannt, welcher im Jahre 1896 die erste grifere Anlage in ’I‘.ons
eingerichtet hat. Ich erlaube mir, an Herrn Ingenieur B'erdenl 'ch
die Anfrage zu richten, warum die Anlage in Totis so bald ihren Betrieb
eingestellt hat, und was die Ursache dieser Betriebseinstellung war.“

Ingenieur Berdenich:

»Die Totiser Anlage wurde im Herbst 1897, u. zw. im September,
gelegentlich des Besuches des deutschen Kaisers installirt. Es wu'rde au'f
Bestellung des Hofes das Castell, der dortige Garten und auch ein Theil
der Stadt mit Acetylenbeleuchtung versehen; am 20. August wurde der
Auftrag ertheilt, und am 6. September musste die Installation vollenfl,et
sein. Es musste in circa 14 Tagen Arbeitszeit die ganze Instal_latlon
von 7km Rohrleitung unter Beniitzung der uns aus Paris geschlclften
Apparate hergestellt werden. Diese waren schlecht, und nichtsdestoweniger
hat die Beleuchtung gut fanctionirt, sogar noch drei Monate nach'Schluss
der grofien Mantvertage. Dann ist das Carbid ausgegangen, in ganz
Oesterreich Ungarn war kein Carbid zn haben ; es musste aus St. C!fatelle
bezogen werden ; inzwischen sind einige Gasmesser, die bei Privaten
aufgestellt waren, obendrein explodirt, und infolgedessen hat man den
Betrieb der Anlage eingestellt. In diesem Sommer wurde die Anlage
wieder in Betrieb gesetzt, und seit der Zeit gedeiht sie, und 600 Gas-
flammen functioniren tadellos, aber noch immer mit den alten Apparaten;
wie lange das dauern wird, kann ich nicht sagen.“

Ingenieur Ziffer :

»Ich erlaube mir an den Herrn Vortragenden die Anfrage, ob es
ibm bekannt ist, dass die Acetylenapparate fiir Kraftmaschinenzwecke
Auwendung finden.

Ingenienr Berdenich: ¥

»Bei uns sind die beziiglichen Versuche nicht soweit gediehen, weil
der bisherige hohe Carbidpreis die Verwendung des Acetylens fi?r Kx.'af't-
maschinen nicht empfohlen hat. Nun, nachdem der Carbidpreis billig
und das Verhiiltnis zwischen dem Effect des Leuchtgases und des Acetylel.:s
nicht das gleiche ist, wie das zwischen ihrer Leuchtkraft, sonderfx die
Ausniitzung eine geringere ist, so hat sich die Aufmerksamkeit d'lesem
Zwecke zugewendet. In Frankreich und ebenso in Dresden sind Firmen,
die Gasmotoren erzeugen.

Ingenieur Ziffer: :

wIeh mochte darauf aufmerksam machen, dass mir aus der Literatur
bekannt ist, dass fiir Automobile, sowohl fiir Personen- als Kinderverke.hr,
das Acetylengas verwendet worden sein soll. Ob das wieder nur eine
Nachricht ist, die sich nicht auf wirkliche Thatsachen stiitzt, ist mir
picht bekannt. Deswegen hiitte es mich interessirt, von dem Herr
Vortragenden Niheres dariiber zu erfahren.* -

Ingenienr Berdenich:.

»Wir haben nicht die entsprechenden Motoren. Dass qem A.cefgjlen
sebr viel zngeschoben wird, liegt auf der Haud. Niiheres ist mir nicht
bekannt, . ‘
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Ingenienr Ziffer:
»Ich glanbe, dass das Acetylen berufen ist, fiir Tractionszwecke
eine bedeutende Rolle zu spielen.”

Ober-Ingenieur Kanner :

,Der innere Burgplatz war mit Acetylen belenchtet. Ich michte
mir die Anfrage erlauben, ob dem Herrn Vortragenden bekannt ist,
warnm die Beleuchtung wieder nach kurzer Zeit cassirt wurde.*

Ingenienr Berdenich :

»Wir haben die Bewilligung, den inneren Burgplatz probeweise
zu beleuchten, blos fiir ein Jahr gehabt, u. zw. gelegentlich der Jubi-
linmsausstellung, wofiir selbstverstindlich keine Vergiitung entrichtet
wurde. Darum wurde auch die Beleuchtung eingestellt, welche iibrigens
tadellos fanctionirte.“

Ingenieur Aunfricht:

»lch erlanbe mir die Anfrage wegen des Robrquerschnittes, der

in Totis angewendet wurde. Der Herr Vortragende bat von 7 km
Leitung gesprochen und wird aus eigener Erfahrung Aufschluss geben
konnen.“

Ingenieur Berdenich:

,Damals herrschte wirklich ein blindes Wiihlen hinsichtlich der
Rohrquerschnitte. Um nicht fehl zu gehen, hat man grifere Querschnitte
genommen, wenn auch alle Berechnungen kleinere empfohlen hiitten.
Heute wird thatsiichlich die damalige Theorie, dass wir /5—%w0 dgs
bei Gasbeleuchtung erforderlichen Robrquerschuittes nahmen, in der Praxis
angewendet, bei kleineren Anlagen sogar bis zu 1/, Zoll. Ich war der
erste, der 3 mm Kabelrohre bei Installationen verwendete, die seiden-
umsponnen ebenso in die Riume gelegt warden, wie die elektrischen
Leitungsdriihte. Es ist aber doch nicht zu vermeiden, dass es hie und
da vorkommt, dass, wenn das Rohr mit einem Messer oder Nagel ge-
ritzt wird, die ganze Beleuchtung in Frage gestellt wird. Deshalb gehen
wir heute unter 6mm nicht herunter.“

Streckenblockeinrichtung fiir eingeleisige Bahnen.
Von Georg Rank, k. k. Baurath.

Auf eingeleisigen Bahnen ist es zur vollstiindigen Sicherung
der Ziige gegen andere nicht ausreichend, dieselben nur gegen
nachfahrende zu schiitzen, wie dies bei zweigeleisigen Bahnen
der Fall ist, sondern es erscheint auch die Sicherung der Ziige
gegen die aus der entgegengesetzten Richtung kommenden von
Wichtigkeit, wenngleich der letzteren Forderung nicht die Be-
deutung zukommt, wie ersterer, da die Zugsexpedition durch die
Nachbarstationen auf telegraphischem Wege geregelt werden
kann. Bei den dlteren Blocksystemen hat man letzterer Forderung
dadurch Rechnung zu tragen gesucht, dass man die Einfahrt in
einen Blockabschnitt nur dann gestattete, wenn der in der Zug-
richtung zweitniichst gelegene Blockposten das Signal fiir die
Gegenrichtung in der Haltstellung verschlossen hat. Bei dieser
Anordnung ist es daher nicht ausgeschlossen, dass Ziige entgegen-
gesetzter Fahrtrichtungen aus den Nachbarstationen auf die Strecke
abgelassen werden konnen, und wird nur angestrebt, die Ziige auf
einen Blockabschnitt auseinander zu halten.

Die Moglichkeit, dass sich gleichzeitig zwei Ziige entgegen-
gesetzter Fahrtrichtungen auf der Strecke zwischen zwei Stationen
befinden kinnen, ist jedenfalls ein groBer Uebelstand, und es
musste daher der Wunsch rege werden, eine Blockeinrichtung zu
schaffen, welche diesem bedenklichen Zustande abhilft und daher
nach dem Grundgedanken gebaut ist, dass die Ausfalit eines
Zuges aus einer Station nur dann moglich ist, wenn sich kein
Zug aus der Gegenrichtung auf der Strecke befindet,

Auler diesem Grundsatze muss aber die Einrichtung noch
folgenden Bedingungen entsprechen:

Die Aufeinanderfolge der Ziige einer Richtung muss in
Blockdistanz erfolgen konnen, so dass ein Zug dem anderen
bereits nachfolgen kann, wenn der vorangefahrene den ersten
Blockposten passirt hat; die Anzahl der in einer Richtung auf-
einander folgenden Ziige muss vollkommen beliebig sein, und darf
endlich die Ausfahrt des ersten Gegenzuges erst dann miglich
sein, wenn alle von der Nachbarstation abgelassenen Ziige in der
Station eingetroffen sind, Die Station, welche die Ziige empfingt,
soll stets an den Blockwerken erkennen kinnen, wie viele Ziige
sich noch auf der Strecke befinden.

Ein diesen Forderungen entsprechendes System hat nun die
Firma Siemens & Halske in Wien ausgearbeitet, und wurde
dasselbe auf der eingeleisigen Linie Amstetten—Selzthal in den
Theilstrecken Waidhofen—Oberland und Klein-Reifling —Selzthal
der Osterr. Staatsbahnen zum ersten Male angewendet und vor
Kurzem in Betrieb gesetzt.

Die Losung der gestellten Aufgabe ist mittelst Siemen s
& Halske'scher Blockwerke in der Weise bewirkt, dass die
Ausfahrt aus der einen Station nur stattfinden kann, wenn die
andere hiezu die Zustimmung ertheilt hat. Zu diesem Zwecke
sind in jeder Station besondere ,Zustimmungsblocks“ angeordnet,
und zwar so viele, als nach den Raumabschnitten gleichzeitig

Ziige in der Strecke zwischen beiden Stationen Platz finden
konnen, Ist z. B. die Strecke durch zwei Posten in drei Ab-
schnitte getheilt (Fig. 1), so sind drei Zustimmungsblocks vor-
handen. Diese Blocks der einen Station stehen mit einem Blo(fk
in der anderen Station, welche die Zustimmung empfﬁngt{ n
Verbindung. Durch die Ertheilung der Zustimmung seitens einer
Station wird das Ausfahrtssignal derselben in der Haltstellung
gesperrt, und zwar so oft, als Zustimmungen ertheilt wurden,
das Ausfahrtssignal der anderen Station hingegen freigegeben.

Nach thatsiichlicher Einfahrt eines Zaoges in die Station
wird durch VerschlieBen des Einfahrtssignales nur einer der Zn-
stimmungsblocks wieder in den normalen Zustand zurﬁckgebra.cht.
und wird demnach die Freistellung des Ausfahrtssignales fiir einen
Gegenzug nur dann stattfinden kionnen, wenn alle ertheilten Zu-
stimmungsblocks nach thatsiichlicher Einfahrt aller Ziige der
einen Richtung wieder in die normale Lage gebracht wurden, und
wenn anBerdem die andere Station die Zustimmung zur Ausfahrt
ertheilt hat.

Die Einrichtung der Blockwerke ist weiters derart getroffen,
dass fiir jeden Zug nur eine Zustimmung ertheilt werden ka'{“
und die Ertheilung einer zweiten Zustimmung davon abhiingig
gemacht ist, dass die erste Zustimmung seitens der empfangenden
Station beniitzt worden ist. Die gleichzeitige Ertheilung von
zwei oder mehr Zustimmungen ist daher ebenso ausgeschlos'selly
wie die gleichzeitige Ertheilung zur Ausfahrt aus den beiden
Stationen, )

Die einzelnen Streckenblockposten stehen untereinander in
der gewdhnlichen Abhiingigkeit, wonach durch den Verschluss des
eigenen Blocksignales in der Haltstellung das in der Zugrichtung
riickwiirts gelegene Blocksignal des Nachbarpostens freigegeben
wird, Um zn verhindern, dass ein Blocksignal vor der Ankunft
eines Zuges verschlossen wird, ist die Einwirkung des Zuges auf
die Blockwerke mittelst isolirter Schienen bewirkt.

Auch fiir die Einfahrt in die Stationen ist die Einwirkung
des Zuges auf die Blockwerke vorgesehen, so zwar dass die
Freigabe der an die Station angrenzenden Blockstrecke nur da.nn
moglich ist, wenn der Zug thatséichlich in die Station en=
gefahren ist.

Die Einrichtung der Blockwerke in den Stationen richt?t
sich zam Theil nach der Art der Weichensicherungsanlagen n
denselben, und kommen hierbei zwei Fille in Betracht. Entweder
befinden sich die Weichen- und Signalstellwerke an den Stations:
enden, oder es ist nur ein Stellwerk beim Aufnahmsgebiiude vor
handen. Im ersteren Falle stehen die Stellwerke mit dem Stations-
burean durch Blockwerke in Abhingigkeit, und werden die
Einfahrtsignale (Abschlusssignale) vom Verkehrsbeamten frei-
gegeben, vom Signalwiirter hingegen verschlossen. Durch die
VerschlieBung des Einfahrtssighales seitens des Signalwirters soll,
soferne der Zug thatsiichlich eingefahren ist, auch die angrenzende
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Blockstrecke freigegeben werden; ist der Zug jedoch nicht ein-
gelangt, so darf durch die VerschlieBung des Einfahrtssignales
die angrenzende Blockstrecke nicht freigegeben werden., Diese
Anordnung ist nothwendig, uwm die Zuriicknahme eines, vom
Verkehrsheamten etwa irrig freigegebenen Einfahrtssignales durch
den Stellwerkswiirter zu ermdglichen,

Im zweiten Falle, das ist beim Vorhandensein nur eines
Stellwerkes (ohune Block), sind die Hebel der Ein- und Ausfahrts-
signale mit den Streckenblockwerken im Verkehrsbureau mecha-
nisch abhiingig gemacht, und sind die Blockwerke in #hnlicher
Weise wie bei den Streckenblocks eingerichtet, so dass die
Freigabe des Blockabschnittes nur nach thatsichlicher Zugs-
einfahrt erfolgen kann. In den Fig. 1 u. 2 sind die beiden An-
ordnungen zur Darstellung gebracht.

Die eine Station I ist mit einer Weichensicherungsanlage
mit FahrstraBenverschluss nach dem SystemR ank ausgeriistet, und
befinden sich die Stellwerke an den Stationsenden. In der Station II

Auslose-Vorrichtung und der Signalblock SII werden mit
einer gemeinschaftlichen Blocktaste bethiitigt, doch kann der
letztere auch mit einer eigenen Taste geblockt werden; ferner
der Block AS fiir das Ausfahrtssignal; zwei Wecker und eine
Taste.

Stationsblockwerk in II. Fir die Einfahrt:
Drei Zustimmungsblockfelder Z zur Freigabe der Ausfahrt aus
der Station I, ein Block F' zur Freigabe des Blockabschlusssignales
(Blockposten 2), ein Hilfsblock H nebst Relais R, welcher mit dem
in der Nihe des Distanzsignales angebrachten Schienencontacte
in Verbindung steht, und zwei mit einander gekuppelte Blocks AV
und 4B, welche zur Herstellung des normalen Zustandes der
Blocks nach erfolgter Einfahrt dienen und nach deren Bethitigung
erst die Freigabe des Blockabschlusses wieder erfolgen kann.
Fiir die Ausfahrt: Ein mit dem niichsten Streckenblock verbundener
Block St und ein Blockfeld Z8t, mittelst welchem die Zustimmung
zur Ausfahrt durch die Nachbarstation ertheilt wird.
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hingegen werden die Weichen und Ein-
einem neben dem Aufnahmsgebiinde be
gestellt.

Die Einrichtungen fiir das
stehen aus folgendem:

Stationsblockwerk in I. F di .
Zustimmungsblocks Z fiir die Fahrten von i‘iIrI neaginflah:;.dm; :
Bloc.-,kfeld H, welches mit dem, zuniichst des Stationsendes lja ende e
Schienencontacte (isolirte Schiene) in Verbindung steht Egﬂr dein
Ausfahrt nach II: Ein Ausfahrtssignalblock AS; ein .mit d ]
niichsten Blockposten in Verbindung stehendes Blockfeld, (Streck v
blockfeld) St und ein Blockfeld, mittelst welchem die Zustimm o
zur Ausfahrt durch die niichste Station ertheilt wird, ZS¢ ‘gg
drei Blocks fiir die Ausfahrt werden mit einer‘gemeins’chaftl'ich 5
B‘locktaste bedient; zwei Wecker mit Tasten, wovon der un;l;
die Verstindigung mit II, der rechte die mit dem Blockposten 1
vermitl;allltf — auflerdem ein Wecker fiir den Hilfsblock,

dem Stellwerk in I ist neben dem B

das Einfahrtssignal noch eine Auslise-Vorrichtung }40(3‘ ﬁ:
ges9ndert aufgestelltem Relais R angebracht, welche mit gep
Schienencontacte am Stationsende in Verbindung steht, Dje

und Ausfahrtssignale yon
findlichen Stellwerke aus

Fahren in Blockdistanz pe.

Zwischen den beiden Stationen sind die Bloeckposten
1 und 2 angeordnet. Jeder derselben besitzt fiir jede Fahr-
richtung einen Signalblock S mit einer Auslése-Vorrichtung AV,
welche durch eine gemeinschaftliche Blocktaste zu bethiitigen
sind; ein gemeinschaftliches Relais ; zwei Wecker und zwei Tasten.

Ueber die Einrichtung der Blockwerke bestehen bereits
mehrfache eingehende Beschreibungen*), und soll deshalb nur
bemerkt werden, dass die Ausldsevorrichtungen und die ,Hilfs-
blocks“ &hnlich den gewdhnlichen Blocks gebaut sind, jedoch
statt mit Inductionswechselstrémen mit Batteriestromen (Leclanché)
bethiitigt werden, deren Sperrung daher durch einfaches Nieder-
driicken der Blocktaste bewirkt wird, wihrend die Oeffnung der
Sperre durch den Stromschluss der Batterie erfolgt.

Die Einwirkung des Zuges auf die Blockwerke wird durch
die Isolirung einer Fahrschiene vom iibrigen Schienenstrang bewirkt.
Diese Isolirang der Fahvschienen erfolgt dadurch, dass die
eisernen Laschen durch Laschen aus lgetrinktem, hartem Holze
ersetzt und die StoBfugen mit einer isolirenden Masse ausgefiillt

*) nStreckenblockeinrichtungen* von G.Rank. Wien, k. k. Hof-
und Staatsdruckerei, 1898,

Nr. 15,

249

werden. Die Schienenenden sind durch eine Schwelle unterstiitzt
(rubender StoB).

Die isolirte Schiene des einen Schienenstranges, sowie die
Schienen des anderen Schienenstranges stehen mit einem Relais K
(Fig. 2) und einer Batterie (Callaud) in leitender Verbindung, Das
Relais vermittelt einerseits den Contact der Inductorleitung mit
dem Signalblock, andererseits den Contact einer Batterieleitung mit
einer Auslisevorrichtung (A4 V). Letztere verhindert im gesperrten
Zustande das Niederdriicken der Blocktaste des Signalblockes
und gestattet dieses Niederdriicken erst nach der Auslosung der
Sperre, welche durch den, mittelst des Relais geschlossenen
Batteriestromkreis erfolgt,

Es ist sonach vor der Befahrung der isolirten Schiene durch
den Zug das Niederdriicken der Signalblocktaste verhindert,
daher die Freigabe der Blockstrecke nicht moglich ; wiihrend der
Befahrung der isolirten Schiene, wobei durch die Achsen der Réder die
leitende Verbindung zwischen den Schienenstriingen hergestellt

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES 1900.

zugehorige Doppelfeld ordnungsmiiBig wieder blockirt wird, was
nach dem soeben Gesagten nur dann mdglich ist, wenn der Zug
die isolirte Schiene bereits verlassen hat. Bei den Blockposten
auf der Strecke ist fiir beide Fahrtrichtungen nur eine gemein-
schaftliche isolirte Schiene und ein Relais angeordnet und die
Schaltung der Batterien so getroffen, dass durch einen Zug nur
die demselben entsprechende Auslise-Vorrichtung bethiitigt werden
kann, die fiir die Gegenrichtung aber in Ruhe bleibt. Die beiden
Signalhebel eines Blockpostens sind weiters derart in Abhiingigkeit,
dass nur immer eines dieser Signale auf ,Frei“ stehen kann.
Die Auslése-Vorrichtung wird mit dem Signalblocke durch eine
gemeinschaftliche Blocktaste bethitigt, durch Gleichstrom ausgelist
und ohne Stromabgabe gesperrt; es blendet sich dann das
weiBe Feld schwarz; das Relais zeigt bei abgefallenem Anker
weiBes, bei angezogenem rothes Feld.

Die einzelnen Apparate sind untereinander, den gestellten
Bedingungen gemiB, sowohl durch die in die Stromkreise geschalteten

Toelits feliemen .
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wird, wird wohl die Sperrung der Blocktaste aufgehoben, jedoch
kann die Freigabe der Blockstrecke auch jetzt noch nicht er-
folgen, nachdem das Relais den Stromkreis vom Inductor zum
Signalblock unterbricht; erst wenn der Zug die isolirte Schiene
verlassen hat und das Relais in seine urspriingliche Lage zuriick-
gekehrt ist, kann die Freigabe der riickwiirtigen Blockstrecke
mittelst des Signalblocks erfolgen.

Da die Isolation der Schiene keine vollkommene sein kann,
80 findet auch dann ein geringer Stromverbrauch statt, wenn
die isolirte Schiene von Fahrzeugen frei ist; um diesen unniitzen
Stromverbrauch zu vermeiden, ist die Relaisbatterie durch ent-
sprechende Contacte an dem Signalstellhebel dann ausgeschaltet,
wenn das Signal auf ,Halt“ steht; erst die Freistellung des-
selben schlieBt den Batteriestrom; sollte das Signal, wiihrend
noch die isolirte Schiene vom Zuge besetzt ist, .schon auf nHalt®
gestellt, also der betreffende Contact unterbrochen werden, S0
tritt an dessen Stelle ein, von der hochgegangenen Sperrstange
der Auslise-Vorrichtung bethiitigter Springcontact ¢, welcher
derart gebaut und angeordnet ist, dass es durch das Hochgehen
der Sperrstange der Auslosevorrichtung den Relaisstromkreis
schlieBt und denselben nur dann unterbrechen kann, wenn das

‘und seitens dieser S
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Contacte der Druck- und Sperrstangen, dann de'r hSlgnetx)ll;
hebel, als anch durch, unter den Blockapparatel'x angebxa:c te(,3 \; -
den Druck- und Sperrstangen bethmigt? S.chl e b; r in ngg :
seitiger Abhiingigkeit. Diese Abhiingigkeiten sin Blln kwii‘ke
dargestellt, und wird der Zusammenhang und Zweck der Bloc:

durch den Vorgang bei der Fahrt Klar . .
11 Fahgrt von Station I nach Station II:

Die Station I verlangt mittelst des Weckers die ?ustimmunﬁ
von II; diese bethitigt einen der Znstimmm‘lgs})locks A., wodl(xlrc
sich dossen Blockfenster und jemes Z St in I weil blenden.

Die Zustimmung kann nur ertheilt werden, wenn:
a) In II keine Zustimmung zur Ausfahrt nach I, also zu

einer Gegenfahrt, eingelangt ist, also wenn Z St roth ge-

blendet ist; )
b) w:ann ferner der Hilfsblock H schwarz geblendet ist,

also nach dem zuletzt in II eingefahrenen Zug die Rﬁf:kverwand-
lung der Zustimmung erfolgt und der normale .Zustanfl, in welchem
die Riegelstangen der Zustimmungsfelder frei spielen konnen,

hergestellt ist; J
s ¢) wenn in I alle Zustimmungsblocks Z roth geblendet sind
tation weder eine Zustimmung zur Gegen-
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fahrt gegeben wurde, nech dieselbe im Begriffe ist, eine solche
zu geben;

d) wenn Z St in I roth geblendet ist, diese Station also
nicht etwa eine bereits erhaltene Zustimmung unbeniitzt gelassen
hat, und endlich

e) wenn das Streckenblockfeld in I weiB geblendet jst,
also der der Station zuniichst liegende Blockabschnitt frei jst,
In II wird durch die Ertheilung der Zustimmung das Ausfahyts-
signal, bezw. dessen Stellhebel mittelst eines Schiebers mechanigch
in der Haltstellung gesperrt. I ldutet nun mit dem Wecker zum
Blockposten 1 vor und bethitigt, nach vorheriger Einschaltung
der Blockleitung fiir das zur Ausfahrt bestimmte Geleise, die
dreifache Blocktaste, wodurch jm Stationswerke AS weiB, Z und
Z St roth, im Stellwerke A S weiB werden. Der Stellwerkswiirter
verschlieBt den Weichenverschlussblock W V, wobei die zuge-
hirigen Blockfenster am Stellwerk und im Stationsblockwerke sich
griin blenden, und stellt sodann das Ausfahrtssignal aunf wErei%,
Der Zug fihrt aus; das Ausfahrtssignal wird auf , Halt® gestellt
und sodann im Stellwerk 4S geblockt, wodurch sich die corre.
spondirenden Blockfenster am Stellwerk und im Verkehrsbureay
roth blenden. Der Beamte gibt nun den Weichenverschluss wy
wieder frei und blendet damit die correspondirenden Fengtey
weif ; hiebei miissen SII und 4 S im Stellwerke roth sein,

Unterdessen lintet der Blockposten 1 dem Posten 2 pit
dem Wecker vor und zieht sein Signal auf ,,Frei,* wodurch die
Relaisbatterie eingeschaltet wird. Der Zug befihrt die isolirte
Schiene, der Anker von R zieht an, das Fenster blendet sich
roth, A V' geht hoch und wird weiB; der Zug verlisst die
isolirte Schiene, der Anker von R fillt ab; der Blockwiirter
stellt das Signal auf ,Halt“ und blockt mit der Doppeltaste, Wo-
durch A V' schwarz, S roth, dann in I Z weiB wep
dadurch erkennt der Beamte in I, dass der Zug den Blockp
1 passirt hat.

Jetzt kann die Station II, soferne dies von I verlangt werden
sollte, eine zweite Zustimmung Z fiir einen Folgezug geben
nachdem durch die Verschliefung des Streckenblocksignales dex’-
Stromkreis fiir den Zustimmungsblock geschlossen wurde; dadurch
wiirde, wie bereits friiher erwihnt, das Ausfahrtssignal in 1T ein
zweites Mal gesperrt werden.

Dem Blockposten 2 wird nun von II mit F dag Signal
nFrei“ gegeben, F in II und 8 bei Posten 2 blenden sich wejg-
hiebei muss in II Z St roth, H schwarz geblendet sein unq da;
Ausfahrtssignal aunf ,,Halt* stehen. Die weitere Handhabung st
wie bei Posten 1 beschrieben; nur wird durch das Blocken vox;
AV und S durch Posten 2 auch 4B in II weiB,

In II wird das Distanz- und das Einfahrtssignal ayf
,,Frei' gestellt, der Zug erreicht die isolirte Schiene der Station
der Anker von R zieht an, #, dann A4 V blenden sich weiB,
und der Wecker ertont. Verlisst der Zug die isolirte Schiene’
so fillt der Anker von R ab, das Distanz- und das Einfahrts:
signal werden auf ,Halt“ gestellt und A B mit der Doppeltaste
geblockt, wodurch Z und F roth, also ausgelist werden; eine

den;
osten

Sperre des Ausfahrtssignales ist hiedurch aufgehoben und auch
wieder die Moglichkeit gegeben, das Signal des Blockpostens 2
fiir einen folgenden Zug frei zn geben; hiebei muss Z St roth,
HB weib sein; nun wird H gedriickt, worauf der Wecker zu
liuten aufhort.

2. Fahrt von Station II nach Station I:

Die Station II verlangt mit dem Wecker die Zustimmung
von I; diese Station bethiitigt einen Zustimmungsblock Z, wodurch
dessen Fensterchen, sowie jenes des Blocks ZSt in II weill
geblendet werden; hiebei muss in I ZSt roth, H schwarz, in 11
AV schwarz, A B roth, F und Z roth, ZB weib sein. Station II
liutet dem Posten 2 vor, stellt das Ausfahrtssignal auf ,Frei®; das
Distanzsignal und F, Z, ZB, Z St werden gesperrt; der Zug
fihrt aus, das Signal wird auf ,,Halt* gestellt und die angefiihrten
Sicherungen wieder aufgehoben. Station II blockt dann mit der
Doppeltaste Z B, Z St, wodurch die betreffenden Fenster roth
werden und das Ausfahrtssignal gesperrt ist.

Der weitere Vorgang bei den Blockposten 1 und 2 ist der
oben beschriebene. Nihert sich der Zug der Station I, so gibt
der Beamte daselbst, nach vorheriger Einschaltung der Block-
leitung fiir das zur Einfahrt gewihlte Geleise, das Einfahrtsignal
SII frei, wobei die correspondirenden Blockfenster am Stellwerke
und am Stationsblockwerk weiB geblendet werden; hiebei
muss im Stationsblockwerke Z wei, Z St roth, H schwarz
sein. Der Stellwerkswiirter bethiitigt nun den Weichen-
verschlussblock W V, wobei sich die correspondirenden Fenster
griin blenden, und stellt sodann das Einfahrts- und das Distanz-
signal auf ,Frei“; der Zug befiihrt die isolirte Schiene, der Anker
von R zieht an, H im Stationsblockwerke, dann A V im Stell-
werke blenden sich weiB, der Wecker beginnt zu liuten und
zeigt dem Beamten an, dass ein Zug einfihrt; der Wiirter beim
Stellwerke erkennt dagegen aus dem WeiBwerden von A V, dass
H im Stationsblockwerk bethiitigt wurde. Nachdem der Zug
die isolirte Schiene verlassen hat, fillt der Anker von R ab
und R blendet sich weiB. Die Signale werden nun vom Wirter
auf ,Halt“ gestellt und mittelst der Doppeltaste geblockt, wodurch
im Stationsblockwerke SII und Z, am Stellwerke SII roth, bei
Blockposten 1 S weiB wird. Der Beamte bethiitigt den Weichen-
verschlussblock WV, dessen Fensterchen, sowie jenes am Stell-
werk sich hiebei weif blenden; dann driickt er die Taste von
HB nieder, worauf der Wecker zu liuten aufhirt.

Soll die Einfahrt in eine frei gegebene Fahrstrafe in Station I
widerrufen werden, bevor der Zug einfihrt, so gibt der Beamte
nach dem Stellwerke 2 das Zeichen des Widerrufes mittelst des
Weckers, der Wiirter stellt das Signal auf »Halt,“ blockt dasselbe,
kann dies aber, nachdem die Doppeltaste gesperrt ist, nur mit
der einfachen Taste von SII bewirken, wodurch nur der Stromkreis
zwischen dem Stellwerk und dem Stationsblock geschlossen wird,
wiihrend der Stromkreis zum Streckenblock unterbrochen ist und
das Signal des letzteren daher nicht freigegeben wird. Die
Station blendet sodann WV weiB und gibt neuerdings das
Signal fiir das richtige Einfahrtgeleise frei.

e

Weltausstellung in Paris 1900.
(Hiezn die Tafel I1X.)

Die Pariser Weltausstellung wird am 14. 1 M. officiell ersfipet
werden und vom 15. 1 M. an dem allgemeinen Besuche zugiinglich sejy,

Dem Beschlusse unseres Verwaltungsrathes gemi8 soll in unserey
, Zeitschrift“ eine miglichst ausfiihrliche Berichterstattung iiber die Aug-
stellung erfolgen. Zu diesem Zwecke wurden die nachfolgend verzeig),.
neten Herren Vereinsmitglieder vom Zeitungsausschusse iiber Vomch]ag
der Fachgruppen als Berichterstatter fiber die beigefiigten Fachgebiete

bestellt :

Herr Bau-Inspector Kortz (allgemeine Uebersicht);

Bau-Inspector Peschl (moderne Hochbauconstructionen, Grang.
risse von Wohn- und Miethgebéiuden aller Liinder);

Dpl. Architekt Fabiani (moderne technische Kiinste);
Architekt W e b er (Architektur und Decoration);

Herr Architekt Simony (Volkswohnungen, gewerbliche und Industrie-

banten);

Baurath Koestler (Oberban);

Baurath 8t6 ¢kl und

Ober-Ingenieur Walzel (Briicken- und Unterbau);

beh. aut. Bau Ingenieur v. Em perger (Tunnelbau, Betoneisen-

constructionen, Eisenhochban);

» Ober-Ingenieur Dpl. Ingenieur Paul (Wasserban, Beleuchtungs-
wesen) ;

, Baurath Rank (Eisenbahnsichernngswesen);

, Hofrath Kupelwieser (Bergwesen und Metallurgie);

» Prof. Dpl. Chemiker Klaudy (specielle Maschinen und Apparate

der chemischen Industrie);

Dr. Lach (iiber ein chemisches Specialfach);

3 2 3 3
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Herr Ingenieur F reun d (Wasserversorgung der Stidte und Hochbauten);

» Ober-Ingenieur Goldemund (Stidteban, Wohnungshygiene);

» Bau-Inspector Beraneck (Heizung und Liiftung, Bade-, Wasch-
und Kocheinrichtungen, Schulbauten in gesundheitstechnischer Be-
ziehung) ;

» Ingenieur Ruiss (Stidtereinigung, Canalisation, einschlieblich
Abwasserklidrung, Beseitignng und Verwerthung der Abfallstoffe);

» Ober-Ingenieur A. G.Stradal (Hygiene der Sfientlichen Banwerke);

» Prof. Kirsech (Materialpriifung);

» Inspector Fritz Krauss (HeiBdampfbetrieb, Pumpen);

» Prof. Schlenk (Elektrische Centralen, directe Dynamoantriebe);

»  Ober-Inspector Dpl. Ingenieur Schlo ss (Retrospective Risenbahn-

ausstellung) ;

Ober-Ingenieur Bernstein (Eisenbahnwagen);

Prof. Czischek (Automobile);

Ober-Ingenieur Dpl. Ingenieur Steskal (Aufzige und Hebewerke);

Director Schuster und

»  Ober-Ingenieur Happach (Werkzeugmaschinen und speciell Fraise-
maschinen).

Weiters wird die Fa\chgruppe der Maschinen-Ingenieure noch
einen Berichterstatter fiir , Rauchverzehrung und Dampfkessel mit forcirter
Verdampfung* namhaft machen.

AuBerdem hat Herr Hauptmann Anton Schindler einen die
Geodiisie betreffenden Bericht zu erstatten zugesagt.

Sollten noch andere Herren der ,Zeitschrift® Berichte zur Ver-
fiigung zu stellen beabsichtigen, so werden dieselben ersucht, Themen
zu wiihlen, die im Obigen mnoch nicht angegeben sind. Sollten wir
schon vor Vorlage des Berichtes von dem zur Besprechung gewiihlten
Thema Mittheilung erhalten, so werden wir nicht ermangeln, um der
Erstattang von mehreren das gleiche Thema bebandelnden Berichten
vorzubeugen, davon Nachricht zu geben.

Nachdem mehrere der vorangefiihrten Herren Berichterstatter
bereits in Paris weilen, hoffen wir, unseren Lesern in nicht allzu fe'rner
Zeit die ersten Berichte iiber die Ausstellung vorlegen zu kinnen; einst-
weilen glauben wir dem Wunsche vieler Leser unserer »Zeitschrift® zu
entsprechen, indem wir anf Tafel IX einen detaillirteren Pla.n der
Ausstellang bringen, in welchem auch der unserem Vater]nnd? in den
einzelnen Grappenpaliisten eingeriumte Platz angedeutet erscheint.

Yereins-Angelegenheiten.

Z. 705 ex 1900.
PROTOKOLL
der 22, (Geschifts-) Versammlung der Session 1899/900.
Samstag den 7. April 1900.

Vorsitzender: Vereins-Vorsteher-Stellvertreter, k. k. Baurath Julins
Deininger.

Anwesend : 161 Mitglieder,

Schriftfithrer : Secretéir kais. Rath L. Gassebner.

1. Der Vorsitzende eriffnet 7 Abends die Sitzang und constatirt
die Beschlussfihigkeit derselben als Geschiifts-Versammlung.

2. Das Protokoll der ordentlichen Hauptversammlung vom
17. Miirz 1900 wird genehmigt und gefertigt ; seitens des Plenums durch
die Herren: k. k. Hofrath v. Radinger und k. k. Regierungsrath
Friedrich Kick.

3. Die Verdnderungen im Stande der Mitglieder werden zur
Kenntnis genommer. Beilage A.

4. Gibt der Vorsitzende die Tagesordnung der niichst-
wichentlichen Vereins-Versammlungen bekannt und macht anfmerksam,
dass der Termin fiir die Anmeldung zur Vereins-Excursion nach Paris
am 156. April 1. J. abliufe.

5. Vorsitzender: ,Der Ausschuss der Fachgrappe der Berg-
und Hiittenmiiuner besteht auf Grund der vorgenommenen Ergiinzungs-
wahlen aus folgenden Herren: Obmann: Herr R. Pfeif fer, k. k.
Berghauptmann; Obmann-Stellvertreter: Herr C. R. von
Ernst, k k Ober-Bergrath; Mitglieder des Arbeits-
ausschusses sind die Herren: M. Arbesser von Rasthurg,
k. k. Ober- Bergrath, E. He yrowsky, Centraldirector, F. Poech,
bosn.-herceg. Ober-Bergrath, J. Wienke, k. k. Ober-Wardein;
Schriftfiihrer: Herr F. Kieslinger, k k. Revident.

Desgleichen hat die Fachgruppe filr Architektur und
Hochbau die Wall ihrer Functioniire, wie folgt, vorgenommen
ind  zum Obmann Herrn k. k. Baurath und Professor Julins
Deinin ger, zu dessen Stellvertreter Herrn Architekten Leopold
Simony, zum ersten Schriftfithrer Herrn Dpl. Architekten Maximilian
Fabiani und zum zweiten Schriftfibrer Herrn Architekten Julius
Klasen gewihlt.

6. Vorsitzender: ,In der Vereins-Versammlung vom
24, Miirz 1. J. hat Herr k. k. Regierungsrath Friedrich Kick folgenden
Antrag gestellt :

»Es ist von Seite des Verwaltungsrathes fiir die niichste Ver-
sammlung die Wahl des Ausschusses in Angelegenheit der Antrige
des Herrn Sectionsrathes Schiiffer in Aussicht genommen. Diese
Frage ist aber eine solche, welche ganz in das Ressort des bereits
bestehenden Ausschusses fiir Stellung der Techniker gehort, und ich
stelle daher den Antrag, von der Wahl eines Special-Ausschusses Ab-
stand zu nehmen und den Gegenstand dem Ausschusse fiir die Stellung
der Techniker zuznweisen.*

Ihr Verwaltungsrath hatte urspriinglich beschlossen, u die.se An-
gelegenheit moglichst rasch behandelt zu sehen, dieselbe einem EStoR
Ausschusse zur Berathung zuzuweisen, weil der Ausschns.s fiu-' die
Stellung der Techniker gegenwiirtig mit Arbeiten iiberhiuft ist. l\gch-
dem jedoch mittlerweile dem Verwaltungsrathe bekannt geworden, assf
der Ausschuss fiir die Stellung der Techniker einen besonderen Werth au
Zuweisung des Antrages Schiffer legt, so nimmt der Verwaltungs-
rath keinen Anstand, seinen Antrag auf Wahl eines eigenen éusschﬂsses
garfickzuziehen und sich aneh seinerseits dem Antrage Kick anzu-
schlieBen.* '

7. Vorsitzender: ,Vom Herrm k u. k. Hauptmann Anton
Schindler ist uns das nachstehende Schreiben zugekommen :

,Im Sinne des von mir am 16, December 1899 gesteliten und an-

enommenen Antrages, némlich :
g »In Fortitzung friiherer Vereinsarbeiten wire uyser V(;ar-
waltungsrath zu ersuchen, zur actuell gewordenen Regulirung D"’f
Karlsplatzes Stellung nehmen und fiir eine moglichst baldlg‘: m‘:“
cussion dieser Frage in unserem Vereine das Nothwendige veranla
zu wollen¥,
ersuche ich nunmehr, den in der letzten Versammlung d‘“ﬂbir‘_:o:
Herrn Professor Dpl. Arch. Mayreder gehaltenen dv o;lereins:
welcher die Grundlage fiir eine Discussion bildet, it ;’ < Mooy
zeitschrift baldigst verdffentlichen und die Discussion nocd. Herren
Session, vielleicht am 28. April, anberaumen und hiezu ‘leladen z‘;
welche sich an der vorjihrigen Concurrenz betbeiligt haben, einl o
wollen, Nachdem ich hiezu die Anregung gegeben habe,_ fiihle 1c e i
verpflichtet und erklire mich auch bereit, die Discussllon durch [?' e
halbstiindigen Vortrag mit Demonstrationen von Planskizzen und Lic
bildern einzuleiten.“ ¢

Der Verwaltungsrath hat beschlossen, fiir den 28. April 1. _J. dzn
Discussions-Abend anzusetzen und diesen Abend unter der Bed"?gn.i
abzuhalten, dass es dem Herrn k. k. Professor Karl Mayreder m: gli‘c“
sein wird, den betreffenden Ausfilbrungen an diesem Tage anzuwo n.e :

8 Vorsitzender: ,Am 31. Mirz L J. hat Herr Ingenieur

osef Dertina den folgenden Antrag gestellt: .
g ,,Dern(;est::r. lx;ggenieur- und Architekten-Verein betraut en:;lel
Ausschuss mit der Aufgabe, die betheiligten Handelskammern, .l
Gewerbevereine und andere interessirte Kﬁrperscha.ften .und Verem?
zu einer gemeinsamen Action zu vereinigen, damit e Bexch;sW:SS;rit
baurath geschaffen werde, welcher die Regulirung der Gew. s:r o
Beriicksichtigung der Wasserstrafen, des Ausbanes der W”,ss:l Nntz-'
der Wasserversorgung fiir landwirthschafth_che und Bo:‘;ngﬂeimfall-
zwecke, sowie ein Enteignungsgesetz und die Regelang des di P
rechtes fiir alle zur Ausnutzung und Regulirang der Gewdisser flen.e';le.t_
Anlagen zu berathen hiitte, um die Grundlage B, Mot Ry Iu
licher Basis zu verfassenden Generalregulirungsplan der flowiiseer '8

schaffen, «
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Der Verwaltungsrath hat beschlossen, diesen Antrag unserem Wasser-
strallen-Ausschusse zum Studium und zur Antragstellung zuzuweisen,“

9. Vorsitzender., ,Die Vorschlige des Verwaltungsrathes fiir
die Wahl der Mitglieder in den Preisbewerbungs-, dann in den Stand-
bilder-Ausschuss finden die geehrten Herren im Lesezimmer angeschlagen.

Die Wahlen werden in einer der nichsten Geschiifts-Versammlungen
vorgenommen werden.*

10. Der Vorsitzende constatirt, dass sich Niemand zom Worte
meldet, schliebt die Geschifts-Versammlung und ersucht Herrn Berg-
Inspector Anton T's ch ebull, den angekiindigten Vortrag: ,Ueber die
Erschliefung unterirdischer Quellwidsser und die
zweite Hochquellenleitung® zu halten,

Zu diesem Gegenstande ergreifen das Wort die Herren : k. k. Ober-
Baurath Franz Berger, Ingenieur Albert Freudenthal, Togenieur
Friedrich Braikowich, k. k. Ober-Baurath Arthur Oelwein und
Tnspector Vincenz Pollack, worauf der Vortragende erwidert.

Herr Ingenieur Braikowich stellt nach einigen einleitenden
Worten an den Verwaltungsrath und an das Plenum die Bitte, dass sein
lingst fir April 1. J. angemeldeter Vortrag: ,Ueber die der-
malige und kiinftige Wasserversorgung Wiens* viel-
leicht im Anschluss an den heutigen Vortrag stattfinden und auch eine
Discussion iiber diese wichtige Frage der Wasserversorgung Wiens ein-
geleitet werde, damit dieselbe im Oesterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereine vom wissenschaftlichen Standpunkte aus beleuchtet werde,

Der Vorsitzende erklirt, diese Bitte dem Verwaltungsrathe
zur Beschlussfassung vorzulegen.

Nach Schluss der Debatte sagt der Vorsitzende: ,Bevor ich
schlieBe, eriibrigt mir nur, dem Herrn Vortragenden fiir seine hoch-
interessanten Ausfilhrungen, sowie auch allen Herren, die sich an der
Debattte betheiligt haben, den besten Dank auszusprechen,“

Schluss der Sitzung nach 9 Uhr Abends.

Der Schriftfiihrer:

L, Gassebner,

Geschéiftsbericht
fiir die Zeit vom 18, Mirz bis 7. April 1900,
1. Gestorben sind die Herren :

Bengough John, Ingenieur in Wien;

Gollner Heinrich, o, 6. Professor an der k. k. deutschen techn.
Hochschule in Prag;

Rischer Anton, Hans- und Bahn-Inspector des Lagerhanses der
Stadt Wien;

Stockert Franz Ritter von, k. k. Regierungsrath, Central-Ingpector
der Nordbahn i. P. in Wien;

Wallner Ferdinand, k. k. Ober-Baurath im Eisenbahn-Ministerinm
in Wien,

Beilage A.

2. Den Austritt angemeldet haben die Herren:

E g g er Paul, Inspector der osterr. Nordwestbahn i. P. in Wien;
Hitzinger Eduard Ritter von, k. u. k. Artillerie-Ingenieur in Wien;
Wolpert Gustay, Architekt in Salzburg.

3. Als Mitglied aufgenommen warde Herr:
Miklosich Josef, Ingenieur der Nordbahn in Zauchtel.

Fachgruppe der Berg- und Hiittenméanner.
Bericht iiber die Versammlung vom 28. December 1899, #)

Der Vorsitzende, Central-Director Heyrowsky, gibt das Vor-
trags-Programm fiir die niichste Versammlung bekannt und ladet dann
Herrn Hugo Cornelins Mandlick ein, den angekiindigten Vortrag:
,0eber Nenerungen in der Acetylengasbeleuchtung
mit Riicksicht auf ihre Anwendung im Bergwegen
zu halten,

Der Vortragende beschiiftigt sich zuniichst mit den Bedenken
welche man lange Zeit der Anwendung des Acetylens entgegengebracht
hat. Besonders gefiirchtet war die grofe Explosivitiit. Es hat sich jedoch

*) Eingelangt am 13. Miirz 1900,

gezeigt, dass das Acetylen an und fiir sich gar nicht explosiv 1st,l u;;d
dass stattgehabte Explosionen stets auf schlechte Apparate, mangcfl hafte
Construction, leichtsinnige Installation und falsche Bedienung zuriickzn-
fiibren waren. Herr Mandlick bespricht nun die Nenemnge'n, welch.e
den Zweck haben, die aufgetretenen Uebelstinde zu beseitigen: léle
Reinigungsmethoden des Carbids, die Bedingungen, unter welche.m :1
hitzung und starke Nachentwicklung vermieden werden tfnd wkhrlens
der ganzen Zeit des Betriebes die Entwicklung eines luftfreien Acety 'ef?r
gesichert wird. Was die Auwendung des Acetylens im Bergwesen betri e,
so gibt es gegenwiirtig noch keine brauchbare, traghare Ac.ely.lenl'am;)e:
dagegen kann ein Acetylengas-Erzeugungsapparat mit Vorfhell fiir die e
leuchtung von Fiillorten, Maschinenriiumen und dergl. in wetterfreie
Gruben verwendet werden.

Nun folgt eine kurze Discussion, an der sich die Herren Colmmer-
cialrath Rainer und Director Goedicke betheiligen, untl in der
namentlich dieser interessante, ergiinzende Mittheilungen iiber di!l
gegenwiirtigen Stand der Acetylengasindustrie macht. Der Obmann dan
dem Herrn Vortragenden und schlieft die Sitzung.

Der Schriftfiihrer:
F, Kieslinger.

Der Obmann:
E. Heyrowsky.

o+
* *

Zur Debatte iiber den Bericht des Eisenbriickenmaterial-Aus-
schusses.

In der Versammlung der Fachgruppe der Berg- und gﬂtten-
minner vom 22, Februar 1900 kam Hofrath Franz K}xpelwuxese 1:
in seinem Vortrage ,Hiittenméinnische Aphonsme.n ttl:)C
anf die Debatte des Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines U er
den Bericht des Eisenbriickenmaterial-Ausschusses zn sprechen. Er fli.hl'“i
hierbei iiber die Frage der Zuldssigkeit des Thomaseisens zu Eisen
briickencoustructionen das Folgende ans : e

.Ein anderer Gegenstand, den ich mir zu bespreche.n .vorgenon'l :
habe, liegt uns heute sehr nahe. Es ist das die Qualitiit des Eisens,
welches bei verschiedenen Processen erzeugt wird. ; o

Ich will karz auf die Fehler anfmerksam machen, die bei
Fabrication des Eisens unvermeidlich sind, sowie aunf jene, welche ver-
mieden werden kinnen. Wenn das im Zusammenhange mit der Besprecpmﬁ
iiber die Eignung der verschiedenen Eisensorten zu Brﬁckencopstrl.m]l)o’l‘“e
geschehen soll, so muss ich ziemlich weit zuriickgreifen, ‘well wir he i
noch Briicken in Verwendung finden, welche aus Schweileisen hergest: i
sind. Es ist sogar nicht so lange her, dass man noch einzelne Br:l.c (: !
fand, welche sogar aus Herdfrischeisen und moch nicht aus Pﬂfld(l'f’ger
eisen hergestellt waren. — Ungeachtet der geringen Fes?xgkext ;:,nd
Materialien (SchweiBeisen) erhob man damals wohl kaum einen Ans e
beziiglich der Qualitiit des Materiales, obwohl man heute, wenn o
dasselbe nachtriiglich Festigkeitsproben unterziehen wollte, manchen e
stand erheben kinnte. Dieses Materiale hat eben auch in der Tbat.nnr se &
Veranlassung zn Ungliicksfillen gegeben; bei dem Brﬂckengmstur!i-tm
Ostran, wenn ich ein Beispiel herausheben will, trug nicht die Quall .
des SchweiBeisens die Schuld ; derselbe war durch mangelhafte Aufsic
veranlasst, da das Eisen in den Widerlagern verrostet war. :

Beim Schweilleisen hebt man besonders die Eigenschaf't he"do;
dass dasselbe gegen duBere Verletzungen weniger empfindlich sel, als k s:ll
Flusseisen. Wir wissen, dass Stiibe, anch Eisenbahnschienen, aus Flusser =
hergestellt, wenn sie duBerlich auch verhiiltnismifig wenig Vefleem
werden, bei weiterer Anstrengung, bezw. nach erlittenen Sﬂf“?“ 5
leichter brechen als solche aus SchweiBeisen. Diese Eigenthﬂmhf:hke.xt ist l:;en
so auffallender, als das Flusseisen bei vorgenommenen Fesugkentspron
giinstigere Resultate gibt. — Dieselbe gibt aber z. B. auch Versnlasslﬂhg;
dass man bei der Schienenbefestigung vom Einklinken derselben, We . <
bei SchweiBeisenschienen anstandslos Anwendung finden k'onntez go:ler
abgehen musste. Wenn man diese Eigenthiimlichkeit auch nicht mit v i
Sicherheit erkliren kann, so ist doch folgende Erklirung wahrschein
als der Wahrheit naheliegend anzunehmen :

Das SchweiBeisen zeigt selbst bei gleichem Gehalt an C nach :::
mechanischen Bearbeitang mehr Tendenz zur Sehnenbildung &llﬂ i
Flusseisen. Diese Tendenz wird dadarch hervorgerufen, dass S'ch ;cer o
partikelchen, zwischen den einzelnen Kornchen eingelagert, dfe o
lassung sind, dass die Korner zur Sehne werden, wiihrend beim
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eisen eine_schlackenfreie homogene Eisenmasse vorhanden ist. — Wird , in diesem Falle den Verlust an Wiirme durch Feuerung von auBen zu

nun das SchweiBeisen iuBerlich verletzt, so wird die Verletzung iiber die
trennende Schlackenschichte nicht weiter in das Innere des Eisenstiickes
iibertragen und die hinter der Schlackenschicht liegende Eisensehne bleibt
unverletzt, — Bei Flusseisen wird die Verletzung der homogenen Masse
um so leichter weiter in das Innere des Stiickes iibertragen, je hirter
das Material ist.

Nach den Ansichten mehrerer der Gegner des Ausschussberichtes
liber die Zulissigkeit des Thomasmetalles zum Briickenbau scheint man
geneigt zu sein, auch heute noch die Zulassung von Schweibeisen beim
Britckenbau zu gestatten. Ich kann aber nicht umhin, darauf aufmerksam
zu machen, dass man sich auch bemiihte, solches sehniges Eisen mit
Hilfe des Windfrischprocesses zu erzeugen. Als man in Avesta mit der
Kleinbessemerei begann und ohne Einschaltang einer Zwischenpfanne
das fliissige Materiale aus dem Halse des Converters direct in die Coquillen
gegossen hatte, fand man, dass man beim Bearbeiten der Blocke bei weichem
Materiale leichter Sehne erhielt, als beim GroBSbetrieb unter Anwendung einer
Gusspfanne. Sehne erhielt man allerdings leichter, aber das Eisen war auch
reicher an Schlacken, und war die Qualitiit deshalb eine schlechtere. Ja man
ging bei der Beurtheilung dieses Processes noch weiter und wollte sogar
behaupten, dass ein P-hiltiges Roheisen unter Anwendung des Avesta-
Processes bei gleichem P-Gehalt des Schlussproductes sich weniger kalt-
briichig erweise ; dies war aber dadarch veranlasst, dass ein Theil des I’
als Phosphat in den Schlacken eingelagert war und bei der Probenahme
die eingelagerte Schlacke nicht vom Eisen getrennt werden konnte und
der Gesammt-P-Gehalt sowohl des Eisens wie der Schlacke bestimmt
wurde. — Dieser Process, von dem so vieles erwartet wurde, wird lingst
nicht mehr angewendet.

Wenn vielleicht auch kurze Zeit Bessemermetall, ohne dass man
darauf achtete, im Briickenbau Verwendung fand, so ist dies doch schon
lange Zeit nicht mehr der Fall, und heute spricht man nur mebr vom
weichen Flusseisen, es mag dies mit Hilfe des basischen Windfrisch-
Processes, d. h. des Thomasprocesses oder nnter Anwendung des basischen
Martinprocesses erzielt worden sein,

Betrachten wir den basischen Windfrischprocess. —
Bei Durchfiihrung desselben ist es von groBer Wichtigkeit; dass man
ein fiir diesen Process taugliches Roheisen verwendet, d. h. ein Roheisen,
welches nicht zu viel Silicium, aber eine geniigende Menge von P und
auferdem moglichst wenig S oder dhnliche Verunreinigungen hat.

Wiihrend bei der Durchfilhrung des saueren Windfrischprocesses
bei Beginn desselben eine geniigende Menge von Silicium verbrannt
werden muss, um die erforderliche Wiirmemenge zu erzeugen, ist bei
Beginn des basischen Windfrisehprocesses diese Wirmequelle nicht oder
nur in geringer Menge vorhanden, da das Roheisen meist nur circa
050/ 8i und darunter enthilt. Dessen ungeachtet hat man in diesem
Falle bei Beginn des Processes keinen Auswurf, wenn das Roheisen
gentigend warm in den Converter kommt, da P-hiltiges Roheisen diinn-
fliissiger ist und einer geringeren Schmelzwiirme bedarf, daher den Gasen
leichter der Duarchgang gestattet wird. Bei P-hiltigem Roheisen hat man
hingegen am Ende des Processes eine miichtige Wiirmequelle in dem
verbrennenden P, weshalb man das an und fiir sich sehr strengfliissige,
entkohlte, daher weiche Eisen bei sehr hoher Temperatur vollkommen
diinufliissig erhdlt. Wie rasch gegen Ende die Temperatur steigt, kann
man auch daraus ersehen, dass zur Zeit der noch nicht vollkommen er-
folgten Entkohlung der Kalkzuschlag noch nahe unverindert auf dem
Metallbade schwimmt, aber nach Aufnahme der bei der Entphosphorung
gebildeten P3O; vollkommen diinnfliissig erscheint und das Metallbad
einen hohen Grad von Wiirm erreicht. Hat man hingegen Roheisensorten
zu verarbeiten, welche einen mittleren Gehalt von Siund P haben, so ist
es gleich schwer, bei alleiniger Anwendung des einen oder des anderen
Processes brauchbare Schlussproducte zu erhalten, weshalb man in diesem
Falle gezwungen ist, beide Processe zu combiniren.

Man begann damit, den Gehalt an Si durch Verblasen in einem
mit saueren ff. Materialien ausgefiitterten Converter zu vermindern oder
nahezn ganz zu beseitigen und dann das entsilicirte Roheisen fliissig in
einen mit basischen ff. Materialien ausgefiitterten Converter zu iibertragen
und zu entphosphoren. Da dun-:h die Arbeit des Ucbertragens des Zwischen-
productes anvermeidlich viel Zeit und dadurechWiirme verloren geht, hat man
sich sehr bald entschlossen, das Ende des Processes in diesem Falle nich t
in einem Converter, sondern in einem Martinofen durchzufiihren, da man

ersetzen vermag.

Wenn das Roheisen neben einem geringeren Gehalt an Si auch
einen so geringen Gehalt an P hat, dass das Robeisen tiberhaupt durch
eine eingeleitete intermoleculare Verbrennung am Ende des Processes
picht die erforderliche Wiirme besitzt, so ist es nothwendig, den Thomas-
process durch den Martinprocess zu ersetzen. Dies ist einer der Griinde,
warum man in Ozd eine Martinhiitte erbaute, und nicht der von Herrn
Ingenieur R. v. D or mus angefiihrte Grund, dass dies nur in Etolge des
Widerstandes geschah, welcher der Anwendung des. Thomaseisens als
solchem in Ungarn entgegengesetzt wurde. Beziiglich der‘Wahl des
dem Thomasprocesse zuzufithrenden Roheisens, kounen allerdings Fehler
begangen werden, welche die Qualitit des erhaltenen Schlussproductgs
beeintriichtigen. Es taugen nicht Roheisensorten, .welche viel
Si, aber wenig P, welche an und fir sich wenig P, welcht:a viel S:. As, 8h,
und andere Verunreinigungen enthalten. (In den bohmischen Thomas-
hiitten werden solche, welche S enthalten — andere der obgen‘anuten
Verunreinigungen kommen iiberhaupt nicht vor — sehr sorgﬁi.ltlg aue.
geschieden.) — Hingegen ist ein hoherer Gehalt an P uothwem.hg, sowie
ein solcher von Mn sehr erwiinscht, und wird man unte.r diesen Um-
stiinden bei gut durchgefiihrter Arbeit verhiltnismiBig leicht gute und
verléissliche Resultate erhalten. f .

Besonders wichtig ist es aber auch, dass das fliissige Roheisen
méglichst heif in den Converter kommt. ; .

Herr Ingenieur Anton R. v. Dormus hob gelegentlich seines
ersten  Vortrages (Seite 657 von 1899) besonder.s hervor, dass
das Ueberblasen beim Thomasprocesse zunichst die Veraulassn'ng
zn unvermeidlichen Ungleichformigkeiten sei. Er fihrt an: yEs wird
zwar behauptet, dass eine moglichst vollstindige .Vermeugnng des
Desoxydationsmateriales mit dem Stahlbade, daher eine grofie Regel-
miiBigkeit des Productes zu erzielen sei, doch ist diese gute‘ Ver‘mengung
picht ausreichend, wenn auf Qualitit gearbeitet wird, und in dieser Be-
ziehung wiiren folgende Forderungen zu stellen: | {

1. Moglichst gute Vermengung der Desoxydations- und Riick-
kohlungs-Materialien mit dem Stahlbade. '

2. Bis zu einem gewissen Grade Anwenduug ausreichender
Mengen von diesen Zusitzen. :

3. Ausreichendes Zeitintervalle yom Zeitpunkte des Einsatzes der
Desoxydations- und Riickkohlungs -Materialien bis zum Ausgusse der
Charge. ‘

Von diesen drei Forderungen ist beim Thomasverfahren nur jene
einer guten Vermengung zu erzielen, wiihrend die beiden anderen Forde-
rungen mit Riicksicht auf den raschen Verlauf des Schlussverfahrens
nicht zu erfilllen sind. Man wiirde ein zu hartes Material erhalten und
sich auch der Gefahr des Einfrierens der Charge aussetzen®.

Auf diese Forderungen kommt Herr Ingenieur R.'v. Dormus
noch einmal (S. 43 und 44 ex 1900) zuriick. Wenn ich auf die Bemerkung
auch schon auf S. 716 und 717 des Jahrg. 1899 geantwortet habt'a,’su
glaube ich doch noch einmal auf dieselbe zuriickkommen zu miissen, weil ich
in Folge der dermals schon selr vorgeriickten Zeit nur kurz antworten konutfz.

Es ist sehr auffallend, dass Herr Ingenieur R. v. Dorm ns‘dne
Forderungen, die erfiillt werden sollen, aufstellt, dabei aber gar keiner
Erwihnung der wichtigsten zu erfiillenden Forderungen thut. Ich habe
schon damals darauf aufmerksam gemacht, dass die zweite Forderung,
die als nicht oder schwer erfilllbar hingestellt wird, nach meine?r
Ansicht am leichtesten zu erfiillen ist, weil es keine Schwierigkeit
hat, ausreichende Mengen von Zusiitzen zu verwenden. Auffallend
hingegen ist, dass Herr Ingenieur R. v. Dormus darauf ver-
gessen hat, von dem Einflusse zu sprechen, welchen die Temperatur
bei der Durchfiihrung des Processes spielt. — Wenn die S chluss-
temperatur hoech genug, das Schlussproduct geniigend diinn-
fliissig und heip ist, sind auch die Forderungen 1 und 3 leicht zu er-
fillen, wenn die Einrichtungen gute sind, so dass man auch ohne grofen
Zeitverlust die erforderlichen Arbeiten durchfiihren kann. Wenn jedoc‘h
die  Zusamniensetzung des verwendeten Roheisens, somit auch die
Schlusstemperatur keine entsprechende ist, damn
kann den Anforderungen allerdings nicht entsprochen werden.. Wenun
derartige Fehler bei anderen Processer gemacht werden, so wird man
auch dort mit der Qualitit zu kimpfenThaben. Allerdings ist die Tem-
peratur des Schlussproductes beim Martinprocesse leichter zu erhihen,
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da dubere Wirmezufilhrang zur Verfiigung steht, wihrend beim Thoma-
sprocess die Wirmeerzeugung nur auf die Wirkung der intermolecularen
Verbrennung beruht, diese aber bei Einhaltung der friiher angefiihrten
Bedingungen eine sehr hohe und vollkommen entsprechende ist,

Ich kann nicht umhin, hier noch einmal auf den Einfluss des
Ueberblasens zuriickzukommen.Wenn man Rohmetalle, das heigt un-
reine Metalle durch einen Oxydationsprocess reinigen will, so muss man in
der Regel die Oxydation etwas weitertreiben, um die letzten Antheile der
Verunreinigungen so weit als moglich zu entfernen, das heiBt, man muss
einen kleinen Ueberschuss von Metalloxyden des zu reinigenden Metalles
erzeugen. Diese Nothwendigkeit, die Oxydation etwas weiter zn treiben, finden
wir bei einer groferen Anzabl von Metallen, z. B.beim Cu. Man muss Znerst
robgares Cu, welches einen oft bedeutenden Ueberschuss von Cu; O
enthdlt, erzeugen, um die letaten Antheile von S, As und Sh zu ent-
fernen ; hierauf folgt dann eine Desoxydation durch Koblen, um hammey-
gares, reines, sanerstofffreies Cu zu erhalten. — Beim Abtreiben des
Silbers nimmt dasselbe auch einen Ueberschuss von Sauerstoff auf,
welchen dasselbe aber beim Erkalten von selbst fahren liisst, ete. Dag
Flusseisen braucht zu seiner Reinigung ebenfalls die Erzeugung eipes
Ueberschusses von Oxyden, um die letzten Antheile der Verunreiniglmgen
zu entfernen. Diese Nothwendigkeit finden wir sowohl beim Bessemer-
und Thomasprocess, wie beim Martinprocess. Nur kurze Zeit hat man
beim Bessemerprocess directe ohne riickzukohlen geblasen, wenn may
hiirtere Producte erzeugte, wendet diese Arbeit aber ihrer Unverliiss-
lichkeit halber jetzt kaum mehr an. Bei der Erzeugung von Gusgstahl
entfillt diese Arbeit aber meist, weil man es nur mit einem U
in Tiegeln zu thun hat.

Es ist ja nicht zu verkennen, dass man beim Martinprocess, bei
welchen man Wirme von aulen zufiihren kann, mehr Zejt zur Ver-
tiigung hat, um den Process langsamer, bequemer vollenden zu kénnen.
Man muss aber auch in diesem Falle die Oxydation etwas weiter tr
um die Verunreinigungen abzuscheiden, und muss dann des
riickkohlen, ganz so wie beim Thomasprocess. Ist die Sch
beim Martinprocess eine zu geringe, was ja ebenfalls mit
so werden die gleichen Fehler begangen, welche bejm Thomasprocesse
vorkommen, wenn man am Ende des Processes nicht geniigend Wirme
hat. Da man beim Martinprocess nicht immer dasselbe Roheigen
hat, die Zusammensetzung des Alteisens oft sehr verschieden ist yng man
dieselbe meist nicht kennt, so braucht das Ende des Processes auch viel
mehr Zeit als beim Thomasprocess, bei welchem man bej guter Leitang
mit nahe gleich znsammengesetztem Roheisen und mit hohen Schlygs-
temperaturen arbeitet.

Da die Abscheidung der Verunreinigungen in beiq
guter Leitung des Processes gleich gut erfolgt, die Arhej
dation und Riickkohlung bei hohen Temperaturen bej bei
gleich gut durchgefiibrt werden kann, so ist weder ip theoretischer
noch praktischer Beziehung ein Grund vorhanden, das eine oder anden;
der beiden Schlussproducte als entschieden minderwerthig anzusehep
Dass bei der Erzeugung von Flusseisen nach dem £
anderen Processe kleine Differenzen in der Zusammense:
kommen, ist wohl leicht begreiflich, weil wir Menschen sing
vollkommen zu machen vermégen. Wenn aber die Differenz
sind, wie dies in der That der Fall ist, und meist nur hunder
betragen, so sind sie wohl leicht erklirlich, weil dieselb
Probenahme aus so groBen Mengen, sowie durch die von q
Analytikern angewendeten Methoden zur Bestimmung der ejn
unvermeidlich sind.

Herr Ingenieur Anton R. v. Dormus spricht wiede
viel vom Kern- und Randstahl, sowie von der von jhy ange-

-wendeten und so sehr gepriesenen Aetzprobe, Wenn man beim Guss yop
sehr grofen Blécken durch Anwendung von Thon oder Massaformen &5~
statt eisernen Coquillen, durch sehr heifles Giefen die langsame Ab-
kiihlong der gegossenen Blicke unterstiitzt, so kann man eipe Trﬁnnnng
der im Flusseisen noch vorhandenen Legirungen nach dem Specifischen
Gewichte, sowie nach den Schmelzgraden nachweisen, indem man ghey
und in der Mitte die specifisch leichteren und leichter schmelzharey Metall-
legirungen findet. Diese Erscheinung wird aber um so weniger bemerkhay
werden, je kleiner die gegossenen Blicke sind, je rascher dieselbep
erkaltet werden; die Zusammensetzang in der Masse jedes einzelpey
Blockes wird dann eine viel gleichférmigere sein. Bei an ung fiir sich
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reinen Flusseisensorten werden solche Differenzen in der chemischen
Zusammensetzung unter den gewthnlichen Umstinden kaum nachweisbar
sein und erst dann bemerkbar werden, wenn sehr grofe Blicke gegossen
und sehr langsam erkaltet werden. Bei kleinen Blocken kann man manch-
mal auch kleine Differenzen in der Zusammensetzung zwischen den erst- und
letztgegossenen erkenuen. Fiir die gewdhnlichen Fille bei gleichformiger
Bearbeitung der Blicke von allen Seiten wird man in den meisten Fillen
in den Briichen keinen Unterschied von Kern- und Randstahl beobachten
konnen. (Ich will hier von Lunker und iihulichen Fehlern, welche bei allen
gegossenen Stiicken vorkommen, ganz absehen und einen dichten, blasen-
freien, gleichférmig gegossenen Block, wie dies jetzt meist der Fall ist,
annehmen.) Aus einer Anzahl von Schienenbriichen, welche uns Herr In-
genieur Anton R. v.D ormus vorfiihrte, und die theilweise geiitzt sind,
will er uns das nachtheilige Vorhandensein des nach seiner Ausicht
schlechten Kernstahles beim Thomasmetall, sowie manche Fehler, welche
sich finden, zu begriinden suchen und gpricht dabei hauptséchlich immer
vom Rothbruche desselben.

Wenn ich auch nicht weiter darauf eingehen will, dass die von
Herrn Ingenieur Anton R. v. D or m u s angewendete Bezeichnung ,Roth-
brach® von ihm unrichtig angewendet wird, da der Rothbruch von
einem S-Gehalt herrithrt und der Rothbruch, von dem er spricht, von
einem Sauerstoffgehalte herriibrt und deshalb Sauerstoff-Roth-
bruch genannt wird, so muss ich doch darauf hinweisen, dass bei
allen Proben, welche zur Beurtheilung des Thomasprocesses aus dem
Converter genommen werden, Proben auf Sauerstoff-Rothbruch gemacht
werden, und wenn sich derselbe im Geringsten zeigen sollte, durch An-
wendung einer entsprechenden Menge von Desoxydationsmitteln beseitigt
wird. Man kann daher auch nicht von einem Sauerstofi-Rothbruche des
Kernstahles, noch weniger aber von einem gewdhnlichen Rothbruche
desselben sprechen. In den uns gezeigten Briichen und Aetzungen, welche
wohl gebrochenen Schienen entnommen sind, sieht man allerdings, be-
sonders im Kopfe derselben, Stellen, welche beim Aetzen darch die
Siuren mehr angegriffen erscheinen, als die Partien, welche sich am
Rande des Querschnittes befinden.

Auf diese Erscheinung basirt nun Herrn Ingenieur Auton R. v.
Dormus vorziiglich seine Theorie von Kern- und Randstahl.

Wenn auch Herr v.Dormu s ausdriicklich bemerkt, dass, seitdem
Martinstahl zur Schienenfabrication verwendet wird, keine Anstinde vor-
kommen, so waren doch die von Herrn Regierungsrath K i ¢ k gebrachten
Vergleichsstiicke von Martin- und Thomasflusseisenschienen in ihrem Aus-
sehen nicht wesentlich verschieden.

Ganz ibersieht Herr v. Dormus hier auch den Einfluss der
mechanischen Bearbeitung, der auf das Aussehen eines Bruches nicht
ohne Bedeutung ist.

Bei der Erzengung von Schienen aus Blocken ist der Druck der
Kaliber auf die einzelnen Theile des Schienenquerschnittes sehr ver-
schieden. Wiihrend das Materiale des Steges am meisten bearbeitet
wird, ist dies im Kopfe weniger der Fall und am wenigsten im Fufe.
Man muss, wie jedermann weils, besondere VorsichtsmaBregeln anwenden,
um die verlangte Breite des FuBes zu erhalten, indem man Stauchcaliber
anweundet. Sehr empfindlich sind aber anch die verschiedenen Druckverhilt-
nisse zwischen Steg und Kopf. Wenn man z. B. einen Block von 200 mm im
Qunadrat nimmt, so wird das Materiale im Kopfe auf cireca 60 mm, im
Stege auf etwa 12 mm zusammengedriickt, d. h. das Materiale wird im
Kopfe auf die 3-3fache Liinge der urspriinglichen Einheit, im Stege aber
auf die 16-6fache Linge gestreckt, wenn man sich die beiden dafilr
bestimmten Blockstiicke von einander getrennt denkt. Es bleibt somit
das im Kopfe befindliche Materiale gegeniiber dem des Steges wesent-
lich zuriick. Wenn dies in der Wirklichkeit in Folge des Verschiebens
des Materials vielleicht auch nicht so empfindlich auftritt, so kann doch
nicht bestritten werden, dass der dulere Rand, die Hiille des gewalzten
Kopfes, kilter sein wird als der innere Theil, dass der Kern, der unter
einem geringeren Drucke mehr in die Linge gezogen wird, ein viel
lockereres Gefiige erhalten wird. Dieses lockere Gefiige im Innern der-
artiger Walastiicke bietet der iitzenden Siure auch eine ungleich
groBere Angriffsfliiche als der uBere unter einem groferen Drucke ge-
walzte Mantel des Kopfes, der in Folge der besseren mechanischen Be-
arbeitung viel dichter ist.

Wenn man aus der dnberen dichteren Hiille und aus dem inueren
ohne Druck gestreckten Materiale ZerreiBproben nimmt, so konnen aller-
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dings sehr verschiedene Ergebnisse beziiglich der Festigkeits-Resultate |

gefunden werden. Die Schuld triigt dann aber nicht der vermeintliche
Unterschied zwischen Kern- und Randstahl, sondern die mechanische

Bearbeiting bei gegebenem Querschnitte. Giinstiger werden sich die ‘

Erscheinungen darstellen, wenn man bei der Bearbeitung mit groBeren
Blockquerschnitten beginnt, wenn die Bearbeitung mit zwei Hitzen ete.
durchgefiihrt wird.

Auch die inneren Verletzungen, von denen Herr Ing. R. v.
Dormus spricht, und welche, wenn sie sich nach auben fortpflanzen,
Veranlassung zu Briichen sein konnen, sind aus den obangefiibrten
Thatsachen leicht erklirlich. So wie Rosenstahl beim Auskiihlen im
.Imlern anreiflt, so kann auch der innere Kern des Kopfes, der wiirmer
lsft als die dnbere Hiille und sich beim Auskiihlen stiirker zusammen-
zieht, Spriinge bekommen. Allerdings wird dies bei Schienen, die nicht
80 hart sind wie der Stahl, nicht so hiinfig wie bei Stahl vorkommen.

Nun noch etwas fiber das Aetzen. SchweiBeisen wird bei so
energischem Aetzen noch viel tiefere Aetznarben zeigen als jede Gattung
von Flusseisen; ebenso ist es zweifellos, dass die durch die mechanische
B.earbeimng entstandenen lockeren Partien des Materials leichter und
tiefer geiitzt werden als die dichteren. Vielleicht wird die zu iitzende
Fliche in der Mitte in Folge der chemischen Einwirkung auch etwas
erwirmt und dadurch die Einwirkung eine energischere.

Nach dem eben Angefiihrten scheint mir, wenn ich auch den
Werth der Aetzprobe gewiss nicht unterschiitze, dass dieselbe doch nicht
V(.m 80 groBem Werthe ist, als Herr Ing. R. v. Dormus glaubt.
Em.e Material-Uebernahme, welche nur auf die Ergebnisse der Aetzprobe
basirt ist, wiirde ich kaum als entsprechend erkennen konnen.

Herr Ing. R. v. Dormus sagt auf Seite 43 von 1900 u. A.:

‘ »Sie (die Studien an den Martinsfen und Convertern) haben ge-
zeigt, wie gewisse Erscheinungen, welche bei der Erzeugung auftreten,
zn bestimmten Materialfehlern fiihren, welche Mingel die Widerstands-
fﬁhigkeit des Flusseisens weniger bei einmaliger, vielmehr bei Dauer-
manspruchnahme ungiinstig beeinflussen. Es sind das Miingel, welche
durch die heute gebriuchlichen Priifun gsmethoden nicht zn er-
kennen sind, wohl aber durch die Aetzprobe, welche Probe iiber so
manche Pdﬁ.ngel der Fabrication Aufschluss gibt.

Die Aetzprobe ist daher ein ausgezeichnetes Priifungsverfahren,
nur muss man es verstehen, aus den Aetzbildern zn lesen.“

Viele, darunter auch ich, wiirden Herrn Ing. Anton R. v. Dormus
dx.ifﬂr sehr dankbar sein, wenn er nur einige Worte dariiber heigefiigt
hiitte, wie man aus den oft viel zn energischen Aetzungen lesen soll.

|
/

Ich will zugeben, dass immerhin noch eine erhebliche Anzahl von
Schienenbriichen anf den Bahnen vorkommen, und dass auf den Werk-
stitten-Depits (Friedhofe, wie Herr Ing. R. v.Dormus sie nennt) viele
Bruchmaterialien zu finden sind (siehe Seite 43). Wenn man alle Stiicke
80 lange aufhebt, wie es mit den uns vorgefilhrten, auf Seite 708 von
1899 erwiihnten Bruchstiicken der Fall ist, so mag die Menge der auf-
gespeicherten Bruchmaterialien bedeutend sein. Zur Erldnterung muss
ich aber beiftigen, dass Herr Ing. R. v. Dormus ausdriicklich sagt,
dass das betreffende Materiale von einer Anzahl der uns gezeigten Aetz-
proben einem combinirten Bessemer-Thomas-Processe
entstammt. Dieser lingst aufgelassene Process dirfte im
Jahre 1880, somit vor nahe 20 Jahren, in Anwendung gestanden sein.
Warum diese Combination aufgelassen wurde, ist schon frither erwiihnt.
Solche Proben diirften wobl nicht bei Beurtheilung der Qualitiit
des heute verwendeten Materials herangezogen werden.

Dass Schienenbriiche vorkommen, ist ja ebensowenig zu leugnen
als auch, dass manche Ungliicke durch sorgfiltige Aufsicht beseitigt
werden.

Nach Seite 706 von 1899 kommen auf eine Million Achskilometer
0'6  Schienenbriiche, d. h. es kommen auf je einen Schienenbruch
1,700.000 Achskilometer.

Ferner ist erwiihnt, dass sich in Oesterreich im Jahre 1897
(Seite 43 von 1900) bei einer Bahnlinge von 30.800 &m sich 3258 Schienen-
briiche ergeben. Ob da die Doppelgeleise und die Bahnhofgeleise dazu-
gerechnet sind, weiB ich nicht, weshalb ich nur obige Bahnliinge be-
riicksichtigen will. Wir wollen 8m als normale durchschnittlicb'e
Schienenldnge fiir alle Bahnen rechnen, so finden wir, dass wir
30.800 X 2 X 1000
L =
Schienen jiihrlich ein Bruch, wiihrend nach den fiir Deutschland ange-
gebenen Zahlen fiir je 1601 gelegten Schienen ein Bruch resultir't. Es
ist somit unser Materiale nicht schlechter als das dentsche. Die Schienen-
briiche erfolgen aber nicht allein schlechten Materials halber, sondern
auch in Folge von Fehlern im Unterbau, von schlechten Schwellen ete.
Davon wird jedoch selten gesprochen, da es viel beqnemer ist, alle Fehler
dem Materiale zuzuschreiben. Ich konnte noch manches beifiigen, glaube
aber der schon weit vorgeriickten Zeit halber gehlieBen zu milssen.
Gliick anf!«

Der Sehriftfiihrer :

F. Kieslinger,

7,700.000 Schienen haben. Es kommt auf je 2317

Der Obmann-Stellvertreter :
Preiffer.

Yermischtes. ,
| Gesuche bis 15. Mai 1. J. beim Rectorate obiger Hochschule eiubringen

Personal-Nachrichten.

Der Ministerpriisident als Leiter des Ministeriums des Innern hat
den Ingenieur, Herrn Friedrich Um f ahrer, zam Ober-Ingenieur fiir
den Staatsbaudienst in Oberdsterreich ernannt.

Der kinigl. preuBische Minister fir Handel und Gewerbe hat den
d?- k. k. Statthalterei-Ingenieur, Herrn Rudolf Saliger, als Lehrer an
die konigl. Baugewerkschule Posen berufen.

Preisausschreibung.

Wegen Erlangung von Plinen fiir den Bau einer Eisenbahn-
Stations- und Hafenanlage in Bergen (Norwegen) wurde ein
allgemeiner Wetthewerb ansgeschrieben. Programme, Karten und sonstige
Bestimmungen (dentsch und norwegisch) werden gegen Erlag von
50 K vom Contor des Bahn-Ingenieurs in Bergen versendet. Als Preise
wurden festgestellt: I. Preis 10.000 K, II. Preis 5000 K und
IIL. Preis 3000 K. Entwiirfe sind bis 1. October 1. J. einzubringen.

Offene Stellen.

61. An der k. k. technischen Hochschule in Wien kommt die
Consgtructeurstell e bei der ordentlichen Lehrkanzel fiir Eisen-
bahnbau zur Besetzang. Die Ernenunng fiir diese Stelle, mit welcher
eme Jahresremuneration von 3000 K verbunden ist, erfolgt auf zwei
Jahre und kann auf weitere zwei, resp. vier Jahre verlingert
werden. Bewerber, welche die erfolgreiche Absolvirang der Ingenieur-
nchnl_e an einer technischen Hochschule und eine mindestens zweljihrige
Praxiy im Risenbahnban nachzuweisen haben, wollen ihre documentirten

Niheres im Vereins-Secretariate. g e vl
62. Zur Bearbeitung der Baupline von groberen Hochbal
eventuell fiir deren Batllegung weré)en fiir die Hochbau-Abghellun_g dgs
Stadtbauamtes Barmen mehrere durchaus erfahrene, gelbstindig arl}?x%en :
Architekten zum baldigen Eintritt gesucht. Anbote ne;)st 2 ell :ll:‘i-
lanf, Zeugnissen und einigen Zeichnungen sind unter Angabe erA e_“ .
anspriiche und der Zeit des eventuellen,Dxepstuntnttes bis 17. April L. J.
an das Ober-Biirgermeisteramt Barmen zu richten. ; ;

63. Im stidtischen Central-Gaswerke der Gemeinde Wgen gelangt
die Stelle eines Gas-Obermeisters, eventuell eines Gas-
meisters mit 15, Juli I.J. zur Besetzung. Mit der Stelle des I({)ber-
meisters ist ein Jahresgehalt von 4000 K, der gich bis auf 5000 ; eerl-l
hihen kann, Naturalwohnung, Beheizung und Belenchtung und eventne
Jahresremuneration verbunden. Mit der Stelle des Gasmeisters ist ein
Wochenlohn von 40 bis 60 K und eventuell eine Jahresremuneration
verbunden. Gesuche sind bis 30. April 1. J. bei der Verwaltupgsdu‘ectlon
der Wiener Gaswerke einzubringen. Niheres im Inseratentheil.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Wegen Vergebung der Erd- und Baumeister-Arbeiten, sowie
der Liefemnzgder bydgranlis%hen Bindemittel und der Traversen fiir den
Bau einer Doppel-Volksschule im XI. Bezirke, _Ka:ser-Ebers-
dorferstraBe, wird am 17. April, 10 Uhr Vormittags, heim Magistrate
Wien eine offentliche schriftliche Offertverhandlung nhg_ehal‘ten werden.
Vadiam 5%. Pline, Kosﬁenansch(;ﬁge und sonstige Bedingnisse konnen
im Stadtbanamte eingesehen werden. 3 s
g gt Das Studtbaugamt Linz vergibt im Offertwege die Canalisirung
eines Theiles der KhevenhiillerstraBe. Anbote sind bis 17. Apl'.ll, 12 Uhr
Mittags, dortselhst einzubringen, wo anch nihere Auskiinfte ertheilt werden,
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3. Vergebung des Baues eines Thurmes bei der Domkirche in
Zengg im veranschlagten Kostenbetrage von 26.950 K 32 h, Offerte sind
bis 18. April, 10 Ubr Vormittags, bei der konigl. Bezirkshehtrde Susak
bei Finme einzubringen. Vadinm 1400 K.

4. Vergebung der Bauarbeiten fiir den Bau eines Ober-Gy m-
nasiumgebiudes in Nagy-Kords. Offerte sind bis 21. April, 10 Uhr
Vormittags, bei der dortigen ev.-ref. Kirchengemeinde einzubringen, wo-
selbst Pline und sonstige Behelfe eingesehen werden kiinnen. Reugeld 5 2.

5. Die Wasserregulirungs-Gesellschaft in Temesvir vergibt im
Offertwege den Bau einer neuen Briicke iiber den Moraviczaer
Canal. Die Kosten hiefiir sind mit 13.997 K 32 h veranschlagt. Die
Offertverhandlung findet am 21. April, 10 Uhr Vormittags, statt. Vadium 5 % .

6. Vergebung der Canalbau-Arbeiten auf dem Territorium
der Cavallerie-Kaserne in Oedenburg im veranschlagten Kostenbetrage von
12,550 K. Die Offerte sind bis 23. April, 11 Uhr Vormittags, beim konigl.

ungarischen Staatsbauamte Oedenburg einzubringen, woselbst die Offert-
unterlagen zur Einsicht aufliegen. Vadinm 5%.

7. Die Direction der konigl. nngarischen Staatseisenbabmen in
Budapest vergibt im Offertwege die Lieferang der fiir das Jahr 1901
nthigen Eisenbahnschwellen. Die Offertverhandlung findet am
98. April, 12 Uhr Mittags, statt. Die Offertbedingnisse kinnen bei der
genannten Direction eingesehen werden. Reugeld 5%.

8. Vergebung der Einrichtung und Ausbeutung der elektri-
schen Beleuchtung in Moguer (Provinz Huelva) im _ver;anschl.agten
Kostenbetrage von 9250 Pesetas per Jahr. Offerte sind bis 5. Mai 1. J.
an die ,Direccion general de Administration“ in Madrid zu richten.
Caution 10%. Ein die niiheren Details dieser Ausschreibung enthaltender
Zeitungsansschnitt der ,Gaceta de Madrid“ liegt beim k. k. Osterr.
Handelsmuseum in Wien zur Einsicht auf.

Geschiiftliche Mittheilungen des Vereines.

TAGES-ORDNUNGEN. 1

Samstag den 14. April 1900
(Charsamstag)
findet eine Vereins-Versammlung nicht statt.

Samstag den 21. April 1900

findet eine Gesehifts-Versammlung statt. An diesem Abende
wird die Debatte iiber das Thomas-Flusseisen fortgesetzt. Zum
Worte sind vorgemerkt die Herren: Ober-Ingenieur Antonv.Dormus,
k. k. Hofrath J. Brik, k. k. Baurath Karl Haberkalt, Ingenieur
F. v. Emperger, Ingenieur Franz Wobitsech, k. k. Baurath Josef ‘
Zuffer, k. k. Ober-Baurath Romuald Iszkowski und k., k. Ober-
Baurath Franz Berger. \
|
|
|
I
|

Fachgruppe der Berg- und Hiittenménner.
Donnerstag den 26. April 1900,

1. Mittheilongen des Vorsitzenden.

2. Vortrag des Herm Dpl. Tog. Friedrich Steiner, o. §. Professor ,
an der k. k. dentschen technischen Hochschule in Prag: ,Ueber |
durch den Vortragenden in Deutschland ausge-
fiihrte Tiefbohrungen nund Quellenfassungen«,

Z. 410 ex 1900.

Circulare III und IV der Vereinsleitung 1900.

Pariser Excursion.

Ueber die beabsichtigte Reise zum Besuche der Welt-A us-
stellung Paris 1900 wird mitgetheilt, dass in Paris ein zehntiigiger I
Aufenthalt in Aunssicht genommen ist. ’

|

Die Kosten der ganzen Reise werden sich nach der mit der
Firma Schenker getroffenen Vereinbarung einschlieBlich Wohnung
und completer Verpflegung, dann des unentgeltlichen Eintrittes in die |
Ausstellung, der unentgeltlichen Fahrt durch Paris an drei Tagen, |
incl. der Fahrtspesen ab Wien und retour IL. Classe und incl. Ver-
kistigung wiihrend der Fahrt in Summe auf 480 K belanfen. Bei sehr
groBer Betheilignng diirfte es maglich sein, eine weitere Preisermiiigung
zu erreichen. |

Jene Herren, welche sich im Besitze von FahrtermiBigungen |
befinden, kinnen von denselben Gebrauch machen. Fiir Freikartenbesitzer |
ermiiBigt sich der Preis von 480 K anf 320 K. {

Eine geniigende Betheiligung vorausgesetzt, werden zwei Excur- !
gionen, u. zw. die eine in der zweiten Hilfte Juni, die zweite in der |
zweiten Hilfte September 1. J. (wo auch der Eisenbahn-Congress in ‘
Paris stattfindet) eingeleitet. Die Hinfahrt erfolgt (bei griferer Be- ‘
theilignng mittelst Separatznges) in geschlossener Gesellschaft. Fiir die
Riickfahrt kann eine beliebige Route gewiihlt werden, ]

Zu diesen Excursionen sind auch die Damen der Herren Vereins-
Collegen hiflichst eingeladen. Die Excursionen finden jedoch nur dann
statt, wenun sowohl fiir den Juni als September sich mindestens je 60
Theilnehmer melden.

Jene Herren, welche beabsichtigen, an diesen Excursionen theil-
zunehmen, wollen bis lingstens 24. Mirz 1. J. dem Vereins-Secretariate
mittheilen :

1. ob selbe an der Juni- oder September-Fahrt theilzn-
nehmen beabsichtigen;

2. ob, eventuell wie viele Damen in ihrer Begleitung sich befinden
werden ;

3. ob selbe von Fahrbegiinstigungen Gebrauch zu machen in der
Lage sind, eventuell von welchen ?

Auf Grund dieser Anmeldung werden zuniichst die Verhandlungen
mit der Firma Schenker zum Abschluss gebracht werden, woraunf
dann das endgiltige Programm fiir die gemeinsame Reise aufgestellt
und verdffentlicht werden wird.

Es sei noch bemerkt, dass iiber Wunsch eine Fahrt Par Bif—

| London und retour unter sehr annehmbaren Bedingungen vereinbart

werden kann,
* o *

In theilweiser Aenderung, dann in Ergiinznng des obigen Circu-

lares, beehre ich mich, Folgendes mitzutheilen :

1. Der Anmeldetermin wird bis zam 15, April L J.
verlingert.

9. Konnen Mitglieder der uns befrenndeten technischen Vereine
und deren Angehirige, auch wenn erstere unserem Vereine als Mit-
glieder nicht angehoren, unter denselben Bedingungen, welche fiir Mit-
glieder des Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereines gelten,
an dieser Excursion theilnehmen.

Dieselben wollen bei der Anmeldung die obenerwiihnten Punkte
1 bis incl. 3 ebenfalls beachten. Jene Herren, welche erst in Paris s:gh
anschliefen, wollen dies bei der Anmeldung besonders bemerken. Ple
Preise fiir die verschiedenen Arten der Theilnahme werden mittelst eines
eigenen Cirenlars bekanntgegeben werden.

3. Es stebt je d em Excursionstheilnehmer frei, sich erst in Paris

| der Excursion anzuschliefen.

Wo das geschehen kann, wird aus dem hinauszugebenden ﬂp.e‘
ciellen Programm zu ersehen sein, welches den Herren Excursionstheil-
nehmern v or Antritt der Reise zugemittelt werden wird.

Es ist selbstverstindlich, dass in das Programm fiir den A.ﬂf'
enthalt in Paris die Besichtigung der Stadtbahnanlagen, der Canalisation,
sowie der fiibrigen besonderen Sehenswiirdigkeiten anfgenommen
werden wird.

Wien, 19. Mirz 1900.

Der Obmann des Reise-Ausschusses:
A, Riicker m. P.

———

Dieser Nummer liegt die Tafel IX bei.

e

INHALT : Ueber den heutigen Stand der Acetylen- und Carbid-Industrie. Vortrag, gehalten in der Vollversammlung am 3. Febroar 1900

von Ingenieur Victor Berdenich, Budapest. — Streckenblockeinrichtung fiir eingeleisige Bahnen. Von Georg

Rank, k k. Baun-

rath. — Weltausstellung in Paris 1900. — Vereins-Angelegenheiten. Protokoll der 23, (Geschiifts-)Versammiung der Session
1899/900. Fachgruppe der Berg- und Hiittenméinner. Bericht iiber die Versammlung vom 2(8. Decembt)ar 1899, Zur Debatte iiber

den Bericht des Eisenbriickenmaterial-Ausschusses, — Vermischtes.
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— Geschiftliche Mittheilungen des Vereines. Tagesordnungen:
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LTAUSSTELLUNG PARIS 1900

PLAN DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE DE PARIS EN 1900

Magstab 1.
thellc 1:6000

Grenze der A

R = Restaurant

Rundbahn Chemin de fer circulaire

——— Eisenbahn Chemin de fer

I. Erziehung u. Unterricht (Edu-
cation et Enseignement)
11. Schone Kiinste (Beaux Arts)
111, Litteratur, Wissenschaften und
Kiinste (Lettres, Sciences et Arts)
1V. & V. Maschinenwesen u. Elek-
tricitiit (Mécanique et Electricité)
V1. Handelsschiffahrt u. Transport-
Anlagen (Navigation de Com-
merce, Génie Civil el Moyens de
Transport)
VII & X. Landwirtschaft u. Nahrungs-
mittel (Agriculture et Aliments)

R e

200 30 Meter

N 190 B .
00 g metres

W. C. = Closet

usstellung  Limite ou cloture de I'Exposition Universelle

==:==z= Untergrundbahn Chemin de fer souterrain

StraSenbahn Tramway

GRUPPEN GROUPES

VIIl. Gartenbau u. Baumzucht (Horti-
culture et Arboriculture)

1X. Forstwesen, Jagd, Angel- u. Netz-
fischerei (Foréts, Chasse, Péche et
cueillettes)

XI. Bergbau- u. Hiittenkunde (Mines
et Métallurgie)

CXIIL & XV, Decoration u. Mobiliar fiir
5ffentl. Bauwerke u. Wohnungen.
Verschied. Industrien (Décoration
et Mobilier des Edifices Publics et des
Habitations ; Industries diverses)

Avenue Montaigne

1

T,
iy g

uel. .-

Avenue de Matignon

XIII. Spinnerei, Gewebe, Kleidung
(Fils, Tissus, Vétements)

XIV. Chemische Industrien (In-
dustries Chimiques)

XVI. Gesundheitswesen (Hygiéne)

XVIL Franz. u. fremde Colonien und
franz. Protectorat (Colonies
frangaises et étrangeres et Pro-
tectorats francais)

XVIIL Land- und Seemacht (Armées de

terre et de mer)

de la
Concorde

Etablissement cartogr. G. Freytag & Berndt, Vienne.
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Alle Rechte vorbehalten.

Ueber die den Stadt-Entwiisserungsanlagen zu Grunde zu legenden Regenmengen mit
besonderer Beriicksichtigung der Verzigerung im Abflusse derselben.
Von Eduard Bodenseher, Ober-Ingenieur des Stadtbanamtes in Wien.

Die Veriffentlichung dieser Studie erfolgt in dem Bestreben,
zur Verbreitung eines Verfahrens beizatragen, das, in seinen
Grundgedanken keineswegs neu, bis jetzt merkwiirdiger Weise
noch selten bei der Verfassung von Canalisirungsprojecten beniitzt
worden ist. Der Grund hiefiir mag wohl in der Umstiindlichkeit
gelegen sein, mit welcher die Anwendung der sonst vollig ein-
wandfreien Methode dann, aber auch nur dann verbunden ist,
wenn das zur Ermittlung der Abflusslinien erforderliche generelle
Project nicht vorhanden ist und zu dem gedachten Zwecke erst
verfasst werden muss. Ein solcher allfilliger Mangel kann aber
fiiglich nicht der Methode zur Last gelegt werden, denn, gleich-
giltig nach welchem Verfahren immer die Canalprofile berechnet
werden, ist ein allgemeiner Canalisirungsplan auch aus ver-
schiedenen anderen Griinden, wie z. B. um die allgemeine An-
ordnung des Canalnetzes, die Tiefenlage und giinstigsten Gefiillsver-
hiiltnisse auszumitteln, unerléisslich und bildet sohin die erste und
nothwendigste Grundlage fiir alle Arbeiten einer Entwurfs-Verfassung.

Die Anregung zu nachfolgenden Ausfiihrungen gaben mir
zwei darauf beziigliche Abhandlungen, welche Prof, Frii hlin g im
»Civil-Ingenieur“ 1894 und im ,Handbuche der Ingenieur-Wissen-
schaften“ verdffentlicht hat. Ich habe dann das Ergebnis der
theoretischen Betrachtungen an einem grioBeren praktischen Bei-
spiele®) angewendet, wobei sich gezeigt hat, dass es auf ein-
fache Weise miglich ist, System und einen hoben Grad von
Uebersichtlichkeit in die vielfach willkiirlich und wenig wissen-
schaftlich behandelte Frage zu bringen, auf Grund welcher

> Dem vom Verfasserin Gemeinschaft mit Ingenienr R. Nem etschke
Ausgearheiteten Entwurfe einer Neucanalisirung der schlesischen Landes-
hauptstadt Troppau, welcher bei dem diesfalls im Jahre 1898 statt-
gefundenen Wetthewerbe den ersten Preis erhielt und von der Gemeinde

v'l;l;](:_gpan als Grundlage fiir die Ausfiihrung der Canalisirung angenommen
e.

Regenwassermenge die Abflussprofile eines vollstéindigen Schwemm-
Canalisationssystemes zn berechnen sind. :

Jede derartige Anlage bildet bekanntlich mit Riicksicht
auf die besonderen ortlichen Verhiltnisse, unter welchen sie zur
Ausfiihrung gelangt, sozusagen ein Individuum, das nicht sche-
matisch behandelt werden darf. Die im Nachfolgenden niher zu
errternde Methode der Bestimmung des Verzﬁgerungscoéfﬁcient.en
mittelst Abflusslinien wird nun allen, fiir jeden Fall verschie-
denen Einfliissen, welche GriBe, besondere Form und die Gefills-
verhilltnisse eines Entwisserungsgebietes, sowie die Lage der
Miindungsstelle auf die Wirkungsweise eines Canalnetzes aus-
iiben, auf Grund thatséchlich bestehender mathema-
tischer Beziehungen gerecht, worin vor allen} der Vorzug
dieses Verfahrens gegeniiber allen anderen diesfalls in Gebrauch
stehenden Methoden gelegen ist. .

Um den Gegenstand derart vollstindig zu er(‘)'rter'n, dass
hiedurch zugleich eine Anleitung gegeben werde, fiir einen ge-
gebenen Fall die erforderlichen Berechnungen unter -(_len durf:h
die Erfahrung bedingten Annahmen durchfihren zu kinnen, ist
es nothwendig, vorerst einige der wichtigsten solcher Erfahrungs-
thatsachen und Beobachtungswerthe anzufiihren.

a) Regenmengen. :
Diesbeziiglich wiire vor allem daran zu erinnern, daszs die
stiirkste Beanspruchung der Profile eines Cana]netyzes nicht
durch die lang andaunernden, ausgedehnten und l|iiu.hgen I‘mnd-
regen, sondern durch die selteneren, wolkenbrachartigen Sturz-
regen von viel bedeutenderer Stirke und geringerer Dauer und
Ausdehnung verursacht werden. :
Aus den meteorologischen Beobachtungen ergibt s :
starke Gussregen in erster Linie abhiingig sind von der geogd":"
phischen Lage eines Ortes, dass sie in gebirgigen Ge%ef’ .
stiirker und hinfiger ~auftreten als im Flachlande und ferner,

ich, dass

Tabelle I iiber den Zusammenhang zwischen Stiirke, Dauer und Hiiufigkeit starker Regenfille.

—1893
3 Wien, Hohe Warte 1889 -1898 o Berlin 1884—1893 l Basel 1888—18Y
L g Tl | 4 i
g f TR R E R tirk .| schmitt- | Apzahl |Gesammt-| T b 3
B Resoswoke | GrE “Gamer| “liche | Wikt Mpmewe | B | U | Avill [CGumer | fcbe | dorkae | dver | puner
=] aner 4 :
sl/ha Min. Min. | Min. Min. i sl/ha Min. Min. Min. X
‘ ? ‘ 1
I 50—70 53 599 | 118 s | 2 I 556 —694 40 | 899 10 10 110
(48°49/,) l @39) | (28'?"«’0)‘ 4 P
IL, 71— 90 21 321 153 35 2 1L 70—833 b g R 9 e
(17:09) (199/5) \ (]43/0) oo 194
IL || 91—110% 14 219 | 156 | 40 3 | UL || 84-1111 15 ) 133 | 89 7
(11°59/) (79) | (19-50/9)| 3
Iv. 111—140 12 4o | 117 30 5 | 1v. || 112-1389 5 | 63 | 126 7 68
(10:00o) ; ®50) | Sl M P
V. 141170 9 156 | 17-3 25 4 V. |[1+140 ~1666 7 80 | 114 3 85
(74%) ' (89/g) (8%0) 5 ol
VI iiber 170 13 150 | 116 24 3 VI | fiber 1666 5 76 | 1562 | 4
{10:70/4) | 5 5%) (119)
K . 7 & 5 5 si/ha und 80 Min
Dauer ni¢ l‘nytlll:lfl;::o?netﬁgﬁ?luse ist der Gewitterregen vom 15. August 1896 wegen seiner anQergewohnlichen, vereinzelt stehenden Stirke von 96 sl/ha un

1
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dass, je stirker ein derartiger Regenfall ist, seine Dauer, Hinfig-
keit und riumliche Ausdehnung abnimmt.

Ein zahlenmiBiges Bild iiber die Abhingigkeit dieser
GrioBen geben die beigefiigten Tabellen, und zwar Tabelle I
hinsichtlich  H#ufigkeit, Dauer und Stlirke von Regenfillen,
welche in Wien, Berlin und Basel beobachtet worden sind, Die
Angaben fiir Wien umfassen einen Zeitraum von 10 Jahren
(1889—1898) und sind vom Verfasser aus den Jahrbiichern
der k. k. meteorologischen Centralanstalt (Beobachtungsstation :
Wien, Hohe Warte) zusammengestellt worden. Die Daten fiir
Berlin und Basel sind dem eingangs angefiihrten Aufsatze von
Prof. Friithling (Civil-Ingenieur 1894) entnommen und bilden
die Ergebnisse von Beobachtungen aus den Jahren 1884—1893,
beziehungsweise 1888 —1893.

Diese Tabelle I lisst vor Allem die spiter noch zu ver-
werthende Thatsache erkennen, dass die durchscechnittliche
Dauer starker Regenfille kaum mehr als 15 Minuten betrigt,

Tabelle II iiber die Hiiufigkeit der Regenfiille.

Regenfille kommen vor

mit mehr als

:‘e%%:g_an- in einem | oder in Bemerkung
Hektar Jahre Jahren mal :
55 2:50 2 5
70 171 3 5 p
83 125 4 5 =
97 095 1 1 £
111 075 4 3 o 2
125 060 3 2 g 3
139 046 2 1 % &
153 085 3 1 .
167 026 4 1 &z i
181 092 5 1 - £
195 0118 6 1 S
208 015’ 7 1 o
992 014 7 1 e
236 011 9 1 “
250 010 10 1

Die Tabelle II (entnommen dem Werke: ,Die Stiidte-
reinigung® von Prof. Biising) enthilt die Beziechung zwischen
Hiinfigkeit und Stirke einer groBen Anzahl von in Deutschland
beobachteten Regenfillen und diirfte nach Ansicht des ge-
nannten Verfassers fiir das deutsche Flachland einigermaBen zu-
treffend sein,

Ueber den Zusammenhang zwischen Stiirke eines Regens
und seiner riumlichen Ausdehnung liegen leider noch sehr
wenige ziffermifige Erfahrungen vor, Prof. F r ii h1in g berichtet
in seinem schon erwiihnten Aufsatze im ,Civil-Ingenienr* 1894
fiber diesbeziiglich in Breslau angestellte Beobachtungen und
glaubt daraus den Schluss ziehen zu konnen, dass in einem Ent-
wiissernngsgebiete bei Entfernungen von 3—4 km bereits eine
Abnahme der Regenstirke um die Hilfte in Rechnung gestellt
werden kann,

Jedenfalls sind jedoch nicht nur in dieser, sondern auch
in manch’ anderer Beziehung die besonderen ortlichen Verhilt-
nisse von bedeutendem Einflusse und dies namentlich mit Riick-
sicht aunf die Lage eines Entwiisserungsgebietes in Bezug auf die
bei Gewittern vorherrschende Windrichtung. Ein naheliegendes
und sehr beachtenswerthes Beispiel bieten hiefiir die Hiinge des
Wienthales mit ihrer in west-ostlicher Richtung liegenden Haupt-
ansdehnung, die nahezu iibereinstimmt mit dem Zuge der meisten
fiber Wien niedergehenden Gewitterregen. Bei derartigen Ept-
wiisserungsgebieten entspricht einem Regenfalle von bestimmter
Stiirke eine viel groBere als die durchschnittliche Dauer, denn
die aus den oberen Gebieten in Folge des friiher eingetretenen
Regens abflieBenden Wassermengen kimnen in dem unteren Gebiet

|

gerade zu einer Zeit ankommen, wo hier erst der Regenfall
beginnt.

Bei so verschiedenartigen Umstiinden, unter welchen an
verschiedenen Orten Regenfille auftreten, ist es natiirlich scllwgl‘y
allgemein giltige Regeln aufzustellen, und noch schwieriger, die-
selben mathematisch auszudriicken, wie es immerhin wiinschens-
werth wiire,

Fiir grofere Entwisserungsgebiete sollten eigentlich gelbst-
stindige (durch selbstregistrirende Regenmesser aufgenommene)
Beobachtungen iiber Regenstiirke, -Dauer und -Ausdehnung aus
einer Reihe von Jahren vorliegen, um in zutreffender Weise die
Frage entscheiden zu konnen, welche grifte Regenmenge der
Berechnung der Abflussprofile einer Stadt-Canalisation zu Grunde
gelegt werden soll.

In Ermanglung solcher fiir einen bestimmten Ort ermittelten
Daten ist man daber gezwungen, aus den Ergebnissen der ander-
wiirts angestellten Beobachtungen solche Schlussfolgerungen 2t
ziehen, die allgemein einen gewissen Grad von Wahrscheinlich-
keit haben.

Vor allem ist zu bedenken, dass die Beriicksichtigung der
gribten Regenmengen schon bei mittelgroBen Niederschlagsflichen
zu so groBen Abflussprofilen fiihren wiirde, dass deren technische
Ausfiihrbarkeit bereits in nur einigermafen schmalen Strafien
unmiglich wird, abgesehen von der hiezu erforderlichen Kosten-
summe, die in keinem richtigen wirthschaftlichen Verhiltnisse
zu dem erreichten Zweck stehen wiirde,

Es ist also von vornherein fiir jede Canalisirung noth-
wendig, eine Grenze zwischen groBen und grifSten Regenfiillen
zu ziehen; die AuBerachtlassung der letzteren wird jene Fille
zur Folge haben, in denen eine Ueberlastung des (Canalsystems
mit den dann unvermeidlichen StraBen- und Kelleriiber-
schwemmungen eintritt, Der durch solche Uebelsténde .jew'elllg
verursachte materielle Schaden ist (von den in gesundheitlicher
Richtung entstehenden Nachtheilen abgesehen) iibrigens in ver-
schiedenen Stadttheilen verschieden groB. In sehr dicht verbau_teﬂ
Gebieten, wo sich in der Regel das Geschiftsleben concentrirt,
und wo in Ausniitzung der theuren Baugriinde auch die unter der
StraBenhthe gelegenen Riume nicht nur als Wohnungen, sonde'"l
auch als Lager fiir werthvolle Waren benutzt werden, wn"d
eine Ueberfluthung solcher Réume viel empfindlicher sein, als in
den eigentlichen Wohnvierteln, wo in den Kellern meistens nur
Brennmaterialien und dergleichen aufbewahrt werden, die durch
eine voriibergehende Durchnéissung fast gar keinen Schaden
erleiden.

Man sieht, allgemein giltige Regeln, fiir welche Regenmengen
die Canalprofile zun bemessen sind, lassen sich iiberhaupt nlc_h"
aufstellen. Die Frage ist im besonderen Fall auf Grund eines ein-
gehenden Studiums der ortlichen Verhiiltnisse zu entscheiden, wo=
bei die Angaben iiber ausgefiihrte und bewihrte Anlagen ent-
gprechende Anhaltspunkte geben werden.

Nach Prof, Biising: ,Die Stiidtereinigung® sind von
34 in zumeist deutschen Stidten ausgefiihrten Canalisirangen nur
in folgenden finf Stidten griBere Regenmengen als 100 sl/ha
den Berechnungen zu Grunde gelegt worden, und zwar in:

1. Mainz . 111 si/ha,
2. Diisseldorf 113 si/ha,
3. Mannheim. 125 si/ha,
4. Paris . 125 si/ha und
5. Freiburg . 180 si/ha.

In dem genannten Werke wird nach den nenesten dies!)e-
ziiglichen Erfahrungen empfohlen, fiir Canalisirungsprojecte eine
Regenstiirke von 67— 125 si/ha mit einer einstiindigen Dauer als
Grundlage anzunehmen,

Diese ziemlich weitgestockten Grenzen entsprechen in dfﬂ‘
Tabelle I ungefihr den Regenclassen I und III und wiirden fl.il‘
Wien die Beriicksichtigung von 43:49/,, bezw. 727/y; fiir Berlit
von 45, bezw. 81 und fir Basel von 28, bezw. 6157/, aller
Regenfiille bedeuten. Nach diesen Zallen nimmt Wien eine Mlttf’“
stellung zwischen Berlin und Basel ein. Fiir letztere Stadt ist
der Einfluss der alpinen Lage unverkennbar, :
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Die oben angegebene einstiindige Regendauer erscheint jedoch
im Vergleiche zu den in Tabelle I zusammengestellten Ergeb-
nissen zu hoch gegriffen, ' sie ist iiberhaupt hoher als die lingste
Dauer eines jeden der in einem Zeitraume von 10 Jahren in Wien
beobachteten Regenfille, wenn man von dem ganz auBergewdhn-
lichen Gewitterregen am 15. August 1896 absieht, und betrigt
fast das Vierfache der durchschnittlichen mittleren Dauer derartiger
Regenstiirken.

Es wird daher zweifellos geniigen, im Allgemeinen mit
Regenfillen von 70—110 s//ha oder im Mittel von 90 sl/ha
und einer Dauer von 15—20 Minuten zu rechnen.

Unm sehr weitgehenden Anspriichen, beispielsweise in grob-
stidtischen, dicht verbauten Stadtgebieten zu entsprechen, wird
Mman aber immerhin Regenstirken bis zn 100 s//ha und eine
Dauer derselben bis za 30 Min. als Grundlage annehmen miissen.

b) Oberflichenabfluss.

Der gefallene Regen wird durch Verdunstung, Versickerung
und Oberflichenabfluss in drei verschieden groBe Mengen getheilt.

Die Beobachtungen lehren, dass fast die Hilfte simmtlicher
Stwrzregen im Verlaufe eines linger andauernden schwicheren
Niederschlages eintritt. Letzterer hat dann gewdhnlich die Atmosphiire
schon so mit Feuchtigkeit gesiittigt, dass die Sturzregenmenge
in Folge der Verdunstung nur mehr wenig vermindert wird, die
Wirkung der letzteren sinkt auf ein Minimum und kann daher
im vorliegenden Falle, wo es sich um die Ermittlang der ungiin-
stigsten Beanspruchung handelt, nicht weiter beriicksichtigt werden.
: Hier kommt es also vor Allem darauf an, ein annihernd
richtiges Verhi#iltnis zwischen Versickerung und Abfluss, bezw.
zwischen letzterem und der gefallenen Regenmenge zu finden.

Allgemein ausgedriickt, kann man setzen :

A={.R.F,

Wo A die abflieBende, R die gefallene Regenmenge in Secunden-
!itern fir 1ha (si/ha), F die Fliche des Entwiisserungsgebietes
In Hektar und ¢ einen Coéfficienten bedeutet, der gleich oder
kleiner als 1 ist und nach Baumeister Dichtigkeits-Coéfficient
genannt wird,

Der Werth von ¢ ist durch Versuche zu ermitteln, welche
leider noch nicht sehr zahlreich und noch seltener mit dem
wiinschenswerthen Grad von Genauigkeit angestellt worden sind.

In erster Linie ist der Dichtigkeits-Coéfficient, wie schon
der Name andeutet, von dem Grad der Undurchlissigkeit der
Oberfliiche, auf welcher der Abfluss stattfindet, abhiingig; dann
aber auch von der Neigung der Fliche und der Regendauer, weil
dadureh die Benetzungszeit bestimmt wird,

Man hat ferner zwischen unverbauten und verbauten Flichen
und bei ersteren vor allem die Art des Bodens zu unterscheiden,
ob derselbe mit einer Vegetationsdecke versehen ist oder nicht.

Die griBte Fihigkeit, Niederschlagswisser zuriickzuhalten
und aufzusangen, kommt dem Waldboden zu. Beispielsweise ge-
langten nach Beobachtungen v. Seckendorfs von einem
21/ tiigigen Landregen mit 52'6 mm Hihe bei der Fichte nur
31'4%/5, Buche 61-6%/,, Eiche 68:9%/, und Ahorn 6949/, des auf
die Krone gefallenen Wassers auf den Boden,

Nach anderen Versuchen (von Ebermayer) versickern
im Waldboden bis zu 759/, dieser obigen Theilmengen, und wiirden
sohin nur 8179, der gesammten Regenmenge oberflichlich
abflieBen,

Auch fiir verschieden durchlissigen Untergrund, wie Sand,
Lehm, Thon u. a., sind namentlich mit Riicksicht auf eine vor-
handene oder fehlende Pflanzendecke solche Versuchswerthe er-
mittelt worden; dieselben kénnen jedoch bei der groBien Mannig-
faltigkeit der verschiedenen Bodenarten nicht allgemeine Geltung
beanspruchen, In bestimmten Fillen, fiir welche zutreffendere
Genaunigkeit gefordert wird, wird es daher nothwendig, besondere
Untersuchungen anzustellen, die niiher zu erértern, hier zu weit
fiihren wiirde. Beziiglich der fiir solche Untersuchungen in Be-
tracht kommenden Gesichtspunkte sei auf einen Aufsatz in der
»Wochenschrift des Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines,

Jahrgang 1887, von Ingenienr Vo dicka: ,Ermittlung der Hochl-
wassermassen bei Gebirgsfliissen aus dem Niederschlagsgebiete*
und auf die im Handbuche iiber die Wasserversorgung der-Stiidte
von Prof. Dr. 0. Lueger (Seite 192 u. ff.) ,Ueber den Ver-
lauf des auf die Erdoberfliche gelangenden fliissigen Wassers®
enthaltene theoretische Untersuchung hingewieseu.

Auf empirischem Wege ermittelte Werthe iiber den Ober-
flichenabfluss aus unverbauten Gebieten in Folge eines aufser-
ordentlichen Landregens von 28°4 sl/ha Stirke (250 mm Hbhe)
und 24stiindiger Dauer enthiilt nachstehende Tabelle III, welche
einer Abhandlung von Ingemiewr R. Lauterburg (nAll-
gemeine Banzeitung®, Jahrgang 1887) entnommen ist.

Tabelle IIL. Oberfliichlich abflieBende Wassermengen in Sgcundcn-
liter-Hektar fiir einen aufierordentlichen Landregen von 28+4 si/ha
Stiirke (250 mm Hihe) und 24 Stunden Dauer.

durch- || Mitteldurch- Sehr durch-
lsﬂes!;l;g:x? Unter- || lissiger Unter- || lissiger Unter-
grund grund grund
Bezeichnung des Bodens o ittel- bt
mslf;?ll flach ut?teﬁ flach || “gteji | flach
slfha | slha || sl/ha | sl/ha | slfha | sljha
1. Geschlossene Waldung

und lockerer Gerill-

2. Aufgebrochenes Cultuzr-
land und leichtes Ge-

DO E o sl TS sk 18 16 15 13 12 10
3. Wiesen- und Weide- ?
17T LB B e R e SR 21 19 18 16 15 13

Die Berechnung des Coéfficienten ¢ nach den Angaben dieser
Tabelle wiirde offenbar zu groBe Werthe (0:25—0°73) .erge‘t.)en,
denn der ihnen zu Grunde liegende Regenfall mit der in Riick-
sicht auf die lange Dauer auBergewdhnlichen Stiirke v9n 28'&% sI/I.m
hatte jedenfalls noch vor seinem Ende dem Bod'en d:.le Fihigkeit,
Wasser aufzusaugen und zuriickzuhalten, in vxel" hioherem MaBe
entzogen, als bei einem wohl stirkeren, aber kurze? dauernd.en
Regen der Fall sein wird. Aus diesem Grunde kinnen obige
Tabellenwerthe nahezu als Maxima fiir den Oberfliichenabfluss,
der in unverbauten Gebieten iiberhaupt eintreten wird, angesehen
und daher auch fiir unsere Zwecke in Ermanglung besonderer
Versuchswerthe oder fiir anniherungsweise Berechnungen beniitzt
werden. ‘% §

Bei der Verfassung des Projectes fiir die Canalisirung eines
Stadtgebietes ist iibrigens der Abfluss von den unverlfaut?n
Flichen meistens von untergeordneter Bedeutung, denn dle.Wu'-
kungsweise derartiger Anlagen muss auf Jahre hinaus geswhert
sein; den Berechnungen ist daher ein zukiinftiger Entw1cklungs,.,-
zustand der Stadt zu Grunde zu legen, d. h. ein groBer Theil
gegenwiirtiz noch unverbauter Flidchen ist als verl.mut anzunehmen.
Der iibrig bleibende Rest derselben kommt dann in der _Regel am
Umfange des ganzen zu entwiissernden Gebietes zu liegen "und
fallt schon meistens in den Bereich des Einflusses der Verzige-
rung im Abflusse, Der ohnehin geringe Zufluss aus solchen Auflen-
gebieten ist fiir die Ermittlung der griBten Beansprachung der
Canalprofile gewihnlich ohne wesentlichen Belang.

Der erste und bedeutendste Factor fiir die im verbautfen
Gebiete versickernde, bezw. abflieBende Regenwassermenge ist -
nun die Verbauungsdichte. Je groBer dieselbe ist, desto groBer
werden die an und fir sich undurchlissigen Dachflichen, und
desto mehr werden Hofe und StraBen mit mehr oder weniger
undurchlissigem Pflaster versehen, welches der - Versickerung
hinderlich ist und den Oberflichenabfluss vermehrt. ‘

Kuichling gibt fir die unten angefiilirten fiinf verschie-
denen Gruppen den Werth von ¢ wie folgt an:

1. ¢ = 100 fiir Dachflichen; ~

2, & = (80 fiir Trottoire, AsphaltstraBen, Holzpflaster und
Steinpflasterungen mit wasserdichten Fugen;
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3. $=0'560—0'60 fiir gute Promenaden, geringere Gel-
wege, rauhe Steinpflasterungen und Makadam ;

4. =040 fiir Gehwege geringster Beschaﬂ‘enhelt Kies-
straffen und

5. ¢ =020 fiir Erdwege.

Zur Gruppe 5 kinnen auch die Gartenanlagen, Rasenpliitze
und Geleisflichen der Balmhife gerechnet werden.

Auf Grund dieser (in amerikanischen Stidten) ermittelten
Versuchswerthe, die jedoch auch fiir unsere Verhiiltnisse im All-
gemeinen als zut,reﬂ'end zu erachten sind, kann nun fiir jedes
Entwisserungsgebiet der Dichtigkeits-Coéfficient bestimmt wer den,
wenn die AusmaBe dieser einzeluen Flichengruppen gegeben smd

In untenstehender Tabelle IV sind beispielsweise diese {

Daten fiir die 10 alten Bezirke Wiens nach dem Stande der
Verbauung Ende 1897 zusammengestellt (Staustlsches Jahrbuch
der Stadt Wien fiir das Jahr 1897). Der Coéfticient ¢ ist aber
nur fiir die ersten fiinf Gruppen berechnet, um Anhaltspankte
fiir die GriBe von ¢ fiir dicht verbautes Stadtgebiet zu erhalten.
Diese Tabelle 1V lisst die fiir die ortlichen Verhiltnisse Wiens
interessante Thatsache erkennen, dass die Bezirke VI, VII und
VIII an der Grenze ihrer Verbaubarkeit angelangt sind. Fir
diese Stadttheile, welche nur mehr einen kleinen Bestand an
Giirten und ungepflasterten StraBen besitzen, ist offenbar das
Verhiiltnis der undurchlissigen Flichen zur Gesammtfliche, wo-
durch in erster Linie ¢ bestimmt wird, als ein Maximum anzu-
sehen und betrigt also 0'81 —0°84. Fiir die iibrigen Bezirke ergibt

Tabelle IV zur Berechnung des Dichtigkeits-Coéfficienten Y in den zehn alten Gemeindebezirken Wiens nach dem Stande der Verbauung
Ende 1897.

=- || L Bezirk || 1L Bezirk || III Bezivk || 1v. Bezirk || V- Bezirk || vi. Besirk || VII. Bezirk | VIIL. Bezirk|| IX. Bezirk || X. Bezirk
£ ||mnereStadt| Leopoldstadt || Landstrate || Wieden g.’\rI: { bhen || Mariabilf || Neubau || Josefstadt || Alsergrund | Favoriten
= NS N Y ape Y S A AN e = | SEEC —- —
2 ® @ i | o 2 8 S
2 =3 o
Art der Oberfiiiche S - g = g § - ‘ a s | 2 g Z F '§ F 3 g l '§ g 2
2 S | & I3 A § [ & | & @ e | & |ad | |=|o l&f e | ik
E’ Fliche Fliiche Fliche 7 Fliiche Fliche Fliiche Fliiche Fliche Fliiche Fliche
= o il I e ). O oA
= T
S |l ha | ha || ha , ha || ha | ha || ha | ha || ha | ha || ha | ha || ha | ha || ha | ha h“ | ha || ko ﬂ
1. Dachflichen ..... 1:00|124°3|124'3 256'8!256'8 170:3(170-8| 744 74:4| 80'9| 809 76:7| 767 84'6, 84'6| 579 579 l01'3‘101'3 13‘5'3 135.'(-3)
el 080| 21'9| 17-5| 457 36:6| 30°0| 24:0/| 13-1| 105| 14:3| 11-4fl 13-5| 10-8| 16:1| 129 103 82' 17-8| 14-2| 238 })?]
3. Gepfl. | stragen (080|770 61'6| 649 51-9| 44'1| 35-3| 31-5| 25:2| 26:0| 20'8 22-2| 17-8| 26'5| 212 156 12'5| 856 285 264 :;4'9
4. Ungepfl. J u. Wege (50| 196| 98| 33%'6/116:3| 638 31-9 83| 42| 372 18 66| 3 14| 07| 54 2 ‘.».‘1'9I 10°9| 1298
5. Girten und offent- [ ¢ o
liche Anlagen ....[020|| 400\ 80| 975 1952456 49-2| 46 8| 93| 572| 114 166 32 17:4| 85 154 31 674 153 35;;
6. Friedhofe ....... - = —|f 08 —| &9 —|| —| —=|[ &1 =[| —=| =) —=|—=|| =|—| og — ﬁl._
7. Eisenbahnen . .... — | = —|f 1838 — | 187 —|| — | — |26 — || —| —)| —| —f — | — [ 172 — [ 129 —
8. Gewisser........ —ff == 8010 — [ BA ="" 48] — | 49 —f = —=F === —=)—=| = —9_0 o
9. Waldungen...... — || —| —| 9838 — | — | — et |t e | Sl 2] PRE ) Il B PRt R B 192
10. Aecker, Wiesen,
Weiden und Wein- ot o A
girten .......... — || —| — || 7188 — | 980 —| 16 — 100 —| 38 — | —| —| —| — I 32 — (16445
Zusammen.| — [2828| — [8100:2] — [6037] — [1g00| — [l2sarel — [138:8] — [j146:0] — |l1o4-6] — [264:6] — }1‘3170'91 2
Summen: Post 1—5..| — [282-8221-2| 697:5|4811[554:0[810-7]173-6[123-6]215-6/1431]135:0/111-8]146-0122-9]104-6| 84-4]2440/1684] 461:0/2494
Mittleres ¢ fiir derzeit | ‘
verbautes Stadtgebiet| — | 078 070 046 071 ‘ 067 083 084 081 )
Bemerkung: In dieser, sowie in den zwei folgenden Tabellen ist der Uebersichtlichkeit wegen die spiiter erorterte ,Reducirte Fliche* bereits aufgenommen.

Tabelle V zur Berechnung des Dichtigkeits-Coéfficienten 4 in den zehn alten Gemeindebezirken Wiens fiir einen kiinftigen stand
der Yerbanungsdichte.

- || I Bezirk || 1L Bezirk Im. Bezirk || 1. Bezirk | V. Bezirk | VI Bezirk [| vir. Bezirk | VIIL. Bezirk\ IX. Bezirk | X Beflrl{_
Els el gt ST ol 2 P B
é g2 g £ R g2 |2 H £ || B | £ 8 ’ ElE |2 | g | 5 8 | %
=19 |2 8|28 |19 |2\ |2(6 |s|s |3 |¢8 (|8 |3|¢§]|:2
si8|3| & (2|23 |3(8 (3|28 |3([28|%3|S$ 1 Tl 2|28 |3 8 |3
Art der Oberflache » > = > & = 2 3 é’ 4 E g 3 <4 2 | o 3 3 2 . e
3 sl s —
) Fliche Fliiche Fliiche * Fliiche ‘ Fliche Fliiche ” mche \ Fliiche ‘ Fliiche | Fliche‘
e —_— : | ST T
E ha ‘ ha ha ha ha | ha || La hal ha ! ha || ha 1 ha | ha | ha I ha | A Im E 7lnak[‘ha ha \ ha
L | | - ¥
1. Dachflichen. ...... 1:00 1266 126 6| 2803 280°312610261°0) 92:8| 928104 81048 827 827) 912 91 2| 640 12661266 152:6 12?-3
UHO%e . n e S 080 223 178' 49 8 | 39'6| 46°0| 36:8| 16:4| 131|| 18°4| 14 7| 147 11-8| 172 138 114 1 923 4 179 06‘8 i
3. Gepflasterte StraBen | 0-80| 91'8| 73 4| 282'6 226:1[1025| 820 37'8| 30 2| 60:0 48-0| 27 4| 21:9| 26'5 £1-2| 200 )46 43-_ 24‘3).; i
4. Ungepflast. StraBen | (-50( 48 24| 14'9| 78] 54| 27| 20/ 1| 32 16 14| 07| 14 0-7l 10 . 1..‘a o
5. Privatgirten ...... 020| 27| 05| 276| 551060 21+4] 018 44| 276 nnl 71 14| 76| 18| 73 298 6 29_] o
6. Oeffentliche Girten (020 346/ 69| 423| 85| 323 62| 28/ o6 21 04| 17 03] 21 04| 19 04 77 5 e
Znsammen Flichen . . . 282 8(227-6| 6975 [567-4554'0/410°4]173-6 14212156 174 51350 118:§]146-0/128:81104-6 915[3440,1972“ 4610 876
4= —[ os0 i 081 “ 074 ” 082 f 081 087 | 088 ’l 087 | 087 ” 081
| | |




Nr. 16.

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES 1900.

261

sich ein kleinerer Werth von } (0°54—0°78) hauptsiichlich wegen
der ziemlich bedeutenden Fliiche derzeit noch ungepflasterter Strafen
und in einzelnen Bezirken, wie z. B. auf der LandstraBe, wegen
der verhiltnismiBig groBen Gartenflichen (40°7%/, der Gesammt-
fliche). Wenn man nun bedenkt, dass ¢ fiir den Grenzfall moglichst
fortgeschrittener Verbauung, welcher fiir die erstgenannten Be-
zirke VI, VII und VIII schon erreicht sein diirfte, zu berechnen
ist, s0 wird man annehmen miissen, dass dannm, wie es z. B.
heute schon im VIL Bezirk der Fall ist, die ungepflasterten
StraBen nur mehr 5/, der gesammten StraBenfliiche betragen
werden. Ferner werden die heute noch bestehenden Garten-
flichen, in welchen viele noch unverbaute Baugriinde enthalten
sind, in die ffentlichen Gartenanlagen und in die Privat- (Haus-,
Obst- und Gemiise-) Giirten zu trennen und von letzteren min-
destens noch die Hilfte als verbaut (859/, Gebiude und 15,
Hoffliiche) anzunehmen sein.

Unter diesen Annahmen ist nun Tabelle IV umgerechnet
und in Tabelle V der Coéfficient ¢ fir einen zukiinftigen Zu-
stand der Verbauungsdichte bestimmt, woraus zu ersehen ist,
dass ein durchschnittlicher Maximalwerth von $ = 0'80 durchaus
nicht zu hoch gegriffen erscheint.

Tabelle VI zur Berechnung des Dichtigkeitscoéfficienten $ fiir
einen villenartig verbauten Stadttheil.
&'

& 2k 3
- 3 8
s S8 58| &
% || Bezeichnung der E"&g % E g = i
2 Fliiche 23 ;-g g e R
N -1
'\'J ha ha
1.|[Dachflichen . 1:00 |{1-059 |1-:059 Dieser Tabelle ist das
2.[Hofflichen. . . . [0'80|l0:159 |0-127/ im Wiener Cottageviertel
3. |'st 3 (XVIIL. Bez.) zwischen der
- [Puralbenffchen Sternwartestrae und Col
@) gepflastert . . [0-80|0'579 |0-463 loredogasse einerseits und
b) makadamisirt . {0-50|[1-159 0580 || der Cottagegasse und Gym-
4.|Gérten . . . . . 020 14454 |0-891 | nasinmstraBe andererseits ge-
legene Stadtgebiet nach dem
Zusammen, . 7-410 [3-120 || derzeitigen Verbauungsstand
zu Grunde gelegt.
Mittleres . . || 4= 042

Nach denselben Gesichtspunkten ist in Tabelle VI der
Coéfficient ) fiir einen offen (villenartig) verbauten Stadttheil mit
=042 berechnet. Als typisches Beispiel hiefiir wiihlte ich im
Cottage-Viertel in Wien (XVIIL. Bez.,, Wihring) das bereits
vollstindig ausgebaute Gebiet zwischen der SternwartestraBe und
der Colloredogasse einerseits und der Cottagegasse und Gymnasium-
StraBe andererseits mit 7°410 ha Flicheninhalt, Die einzelnen
FlichenausmaBe wurden auf Grund des gegenwiirtigen Bestandes
ermittelt,

Baumeister und andere Autoren geben fiir verschiedene
Verbauungsdichten nachfolgende Mittelwerthe fiir den Dichtigkeits-

- Cobfficienten ¢ anm, u. zw.:

L. Fiir sehr enge (geschlossene) Verbauung ¢ — 0°80,
2. fiir enge (geschlossene) Verbauung % = 060,
3. fiir offene Verbauung (Villenviertel u. dgl) = 0-40,
4. fiir unverbaute Gebiete ) == 000—025.

Die aus den Tabellen V und VI fiir die besonderen Ver-
hiiltnisse Wiens berechneten Werthe von ¢ stimmen fast genau
mit jenen unter Punkt 1 und 3 angefiihrten iiberein, was als
ein Beweis fiir die ziemlich allgemeine Richtigkeit dieser Angaben
anzusehen ist und ihre Anwendung empfiehlt,

Es ist angezeigt, die Fliche eines Entwiisserungsgebietes
mit verschiedenen Verbauungsdichten auf jene, denselben ent-
sprechende, undurchlissige Fliche zuriickzufiihren, von welcher
also die gesammte Regenmenge (unvermindert durch Versickerung)
abfliefen wiirde.

Die GriBe dieser sogenannten ,reducirten Fliche“ Fi
wird offenbar erhalten durch

Fr=‘x"1f1+4’2f2+ e
und der gesammte Oberfliichenabfluss
A=RXF.=R.EZ}f.

Das Verhiiltnis der von zwei verschieden verbauten Flichen
abflieBeonden Wassermengen ist dann unmittelbar durch das Ver-
hiiltnis der beiden reducirten Flichen gegeben; also:

A Fy
o
Die bisherigen Ausfilhrungen kurz zusammengefasst, fithren

zu dem Ergebnisse: " SR
1. dass stidtische Canalprofile, welche die Regenwiisser

aufzunehmen haben, auf Grundlage eines Regenfalles von R =
= 70—110 s//ha Stirke und 15—20 Min. Dauer zu berechnen

sind, und : f :
9. dass die von einem bestimmten Niederschlagsgebiete

abflieBende Wassermenge (der Oberflichenabfluss)

A= F. X R sl/ha,
wo F, die reducirte Fliche bedeutet und entsprechend der Vgx--
bauungsdichte mittelst des Dichtigkeits-Coéfficienten ¢} zu bestim-
men ist,

=Z¢f

¢) Verzégerung im Abfiusse.

Vorausgesetzt, dass die Werthe des Coéﬁ’icienten. <;al'i(iht1g
ermittelt, bezw. angenommen sind, ist nun klar, dass die groBte
in der Zeiteinheit von einer Fliche abflieBende Wassgr-
menge durch den Oberflichenabfluss 4 = F;y X R gegebel.l ist,
welcher also die grifte mogliche Beanspruc!lung eines
Abflussprofiles darstellt. Es entsteht nun dlf. Frage, ob
diese groBte m 6 g 1i ¢ h e Beanspruchung immer eintritt, und wenn
nicht, wann sie eintritt. ]

Um in den Gegenstand niher einzugehen, betrachten wir
den Verlauf des Abflusses von einer Fliche, den ein Regenfall
zur Folge hat. . :

Von der Gestalt dieser Fliche, als welche wir uns die
beliebige Gelindeform eines Entwﬁsserungsgelfietes vorste}legkﬁnnen,
werde nur vorausgesetzt, dass sie einen tiefsten, l-)elleblg“ g_ele-
genen Punkt P habe, zu welchem von simmtlichen iibrigen
Punkten die Wassertheilchen hinflieBen. Die Zeit, die ein s?lches
braucht, um den Weg von einem Punkte M der Fliche bis zu
dem Punkte P, welcher der Entwﬁsserungspunkt genannt werden
moge, zuriickzulegen, werde als Abflusszeit ty des Punktes M be-
zeichnet.

Zu Beginn des Regens werden bei P’ nur aus d?ssen aller-
niichstem Umkreise Wassertheilchen anlangen; im weiteren Ver-
laufo wird die Zahl dieser Punkte und damit die Fliche, welche
nach dem Punkte P entwissert, immer grofer, bis von simmt-
lichen Punkten der betrachteten Fliche die abflieBenden Wasser-
mengen den Punkt P erreicht haben, u. zw. werden dieselben
von jenem Punkte der Fliche zuletzt bei P ankommen, welchem
die lingste Abflusszeit fyax entspricht.

Wenn nun jetzt der Regen noch fortdauert, so gel'angen
bis zu dem Zeitpunkte, wo derselbe aufhirt, von simmtlichen
Punkten der Fliche die Wassermengen nach P, oder mit andere.n
Worten : es {ritt fir P der groBte mdogliche Zufluss, d. i
der gesammte Oberflichenabfluss A ein.

Wenn aber der Regen schon aufgehort hat, bevor noch
von allen Punkten der Fliche die Wassertheilchen nach P
gelangt sind, so wird in dem Augenblicke, wo der P.unkt. mit
der lingsten Abflusszeit nach P zu entwissern beginnt, das
Wasser aus einem Theile der nichsten Umgebung von{’ schon
abgeflossen sein. Ks kommen also nicht mehr die Abﬂusse yon
simmtlichen Punkten der Fliche auf einmal nach P, sondern
immer nur yvon einem bestimmten Theile auch in jedem ander_en
Zwischenzeitpunkte im Verlaufe des Abflusses, Man sagt, es tritt
eine Verzigerung im Abflusse ein, und fiir den Punkt P bedeutet
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dies einen kleineren groBten Zufluss max. ¢ als den
groften moglichen A. Also max. ¢ << A oder max, 9=
pXd, wo 9 <1 der Verzbgerungs-Coéfficient genannt wird.

Man sieht, dass die Bedingung fiir den Eintritt der Ver-
zogerung die ist, dass die Regendauer = kleiner als die lingste
Abflusszeit auf der betreffenden Fliche ist, also = << #,,.

In allen anderen Fillen, wenn die Regendauer gleich oder
grofer als die lingste Abflusszeit ist (v > #yqy), tritt keine Ver-
zbgerung, sondern wihrend der Zeit (v — tmax) der griBtmog-
liche Zufluss (d. i. der gesammte Oberflichenabfluss 4) ein,

Es mige hier eingeschaltet werden, dass unter Abfluss-
dauer T’ einer Fliiche jene Zeit verstanden werden soll, withrend
welcher iiberhaupt Abfluss stattfindet, also vom Zeitpunkte des
Regenanfanges bis zu jenem, wo vom Punkte mit der lingsten
Abflusszeit das letzte Wassertheilchen nach P gelangt ist, Offen-
bar ist fir jede beliebige Fliche 7T'=1t |- fyqx.

Den Begriff der Verzigerung im vorerwihnten Sinne auf-
gefasst, sind also bei Berechnung des Coéfficienten © die Regen-
dauer und die Abflusszeiten in dem betreffenden Entwiisserungs-
gebiete zm beriicksichtigen. Letztere sind durch die Jjeweilige
Weglinge und Geschwindigkeit bedingt, wofiir wieder die be-
sondere Form, die Grofe und die Gefillsverhiltnisse der Fliche
und endlich auch die Lage der Miindungsstelle (des Entyis-
serungspunktes), nach welcher hin die Entwisserung sich voll-
zieht, maBgebend sind.

Jene Formeln und Methoden zur Berechnung des (Coiffi-
cienten 9, welche auf den Einfluss der angefiihrten Punkte gar
nicht oder nur theilweise Riicksicht nehmen, kinnen daher im
beSonderen Falle keine hinreichend genamen Resultate geben,

Solche Formeln sind nun alle jene, welche in der allge-

mejnen Form ¢ = enthalten sind,

n —
V' F
Abgesehen davon, dass in diesen Formeln nur die Gyrige
des Entwiisserungsgebietes enthalten ist, besteht ein Hauptwider-
spruch derselben darin, dass ¢ Kkleiner als 1 wird fir jede
Fliche, welche groBer als 1 ist, wihrend aus der vorherigen
Betrachtung klar hervorgeht, dass es ziemlich
groBe Flichen geben kann, fiir welche
iiberhaupt keine Verzogerung im Abflusse
eintritt. Z, B. ist auf der Fliche eines
Rechteckes mit den Seitenlingen 800 m
und 200 m, also F'==16ha, bei welchem
der Abflusscanal in der Léngsmitte liegt und
der Zufluss in denselben senkrecht dayauf
erfolgt (Fig. 1), die lingste Abflusszeit ¢,
bei einer angenommenen Geschwindigkeit
J2om 800 - 100
—l Oy

1:20
L | v =125 Min, Bei der den Berechnungen
P zu Grunde gelegten Regendauer von
Fig. 1. 7 =15 Min. wird also keine Verzigerung

eintreten und ¢ =1 zu setzen sein,

3l
o 200™... >

|
1
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mesmpt AT
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von v = 120 m gleich

Bei Anwendung der Formel ¢ = berechnet sich fiir

n

V F

n=4, 5 und 6, ¢ mit 0'51, 0'58 und 0°63. Wiirde man also
nach diesen Formeln die Wassermengen berechnen, welche die
Canalprofile abzufiihren haben, so wiirde man um 49379/,
zu kleine Werthe erhalten, oder anders gesagt, die hiernach
construirten Profile wiirden nur 51—63%, der zu Grunde
gelegten Regenmenge abfilhren kinnen, bei K = 90 sl/ha daher
nur 46—57 sl/ha.

Die Berechnung des Verzogerungs-Coéfficienten ist also nach
einem genaueren Verfahren durchzufiihren, welches den oben ge-
stellten Forderungen gerecht wird, und ein solches besteht in der
zeichnerischen Darstellung der sogenannten Abflusslinien,

Um das Wesen dieses Verfahrens ndher zu erliutern,
kehren wir noch einmal zur Betrachtung jenes Vorganges zuriick,
der wihrend des Abflusses der auf einer Fliche gefallenen Regen-

menge stattfindet, Es ist festzubalten, dass von dem Augenblicke
an, wo der Regen beginnt, die Fliche (die Abflussfliche oder
-Figur), von welcher die abflieBenden Wassermengen zu gleicher
Zeit beim Pankte P anlangen, von diesem aus nach aufwiirts immer
groBer wird, bis simmtliche Punkte in dieselbe einbezogen sind.

Wenn nun die Regendauer kleiner ist als die lingste A.b'
flusszeit, so tritt vom Augenblicke des Regenendes an der Fall ein,
dass die Abflussfigur, wiihrend sie sich gegen den oberen Rand
des Entwiisserungsgebietes noch immer ausbreitet, von unten aus
um den Punkt P herum in dem MaBe kleiner wird, als daselbst
die Wassermengen bereits abgeflossen sind.

Wenn wir zwischen einer oberen und unteren Begrenzungs-
linie der Abflussfignr unterscheiden, so bewegen sich beide nach
aufwiirts gegen den oberen Rand der Fliche, u. zw. erreicht
denselben die obere Begrenzungslinie zu jemer Zeit, zu welcher
die von den Punkten mit den lingsten Abflusszeiten am Regen-
anfang abgeflossenen Wassermengen im Punkte P angelangt
sind, also nach f#y., und die untere Begrenzungslinie der Ab-
flussfignr fillt wit dem oberen Rande der Fliche dann zusammen,
wenn die von jenen Punkten zur Zeit des Regenendes abgeflosse-
nen Wassermengen in P angekommen sind, also nach fmax + ©
oder am Ende des Abflusses,

Die Begrenzungslinie der Abflussfigur in irgend einem
Zwischenpunkte ¢ ist offenbar die Verbindungslinie oder der geo-
metrische Ort aller Punkte mit der gleichen Abflusszeit ¢ und
die zur Zeit ¢ das Profil bei P durchflieBende Wassermenge, der
Oberfliichenabfluss der Abflussfigur, ¢ = f; X R, wenn f; die re-
ducirte Fliche der Abflussfigur zur Zeit ¢ bedeutet.

Wenn wir daher die Bewegung der Abflussfigur, bezw. ihr
Wachsen und Abnehmen verfolgen, so erhalten wir ein getreues
Bild von der Wassermenge, welche im Verlaufe des Abflusses
durch P flieBt, und das MaB der letzteren ist immer die reducirte
Fliche der jeweiligen Abflussfigur. Wenn diese ein Maximum
wird, erreicht auch ¢ seinen griiBten Werth, und dann ist

max. g =max. fy X R=10 .4 oder
R
R

Werden so die verschiedenen Zeitpunkte ¢ als Abscissen, die
zugehorigen Wassermengen als Ordinaten aufgetragen, so bild.et
die Verbindungslinie der auf diese Art erhaltenen Punkte die
Abflusslinie fiir den Punkt P. X

Diese allgemeinen Ausfihrungen wenden wir nun auf ein
bestimmtes Entwisserungsgebiet an, welches entsprechend nagh
Verbauungsdichten untertheilt ist, und setzen voraus, es wire i
demselben bereits ein vollstindiges Canalnetz ausgefiibrt oder
planlich festgelegt.

Dieses Canalnetz stellt durch Lage, Liinge und Gefille der
einzelnen Canile die besondere Form, die GriBe und das Gefille
des Niederschlagsgebietes, sowie die Richtung, nach welche'r hin
die Entwisserung erfolgt, vor, Weiters werde auch die mit der
Wirklichkeit nahezu iibereinstimmende Voraussetzung gemacht!
dass die Abflusszeit in diesem betrachteten Gebiete gleich sel
jener Zeit, wihrend welcher das Wasser in den Caniilen abflieBt.

Es handelt sich dann nur noch darum, welche (Geschwindig-
keit soll zur Berechnung der Abflusszeiten angenommen werden'?

Zur Vereinfachung der Rechnung empfiehlt es sich, h}eﬁ“'
einen solchen Mittelwerth zu setzen, welcher fiir eine im gleichen
Gefille liegende Strecke gleichen Profiles constant genommen
werden kann. Dies ist annihernd bei der Geschwindigkeit;
welche bei Vollfillung der Profile eintritt, dann der Fall, wenn
der die grifte Beanspruchung des Canalnetzes verursachende

o =max. f; X

Sturzregen wihrend des Verlaufes eines lidnger d.auern(;ﬁlﬂ
schwiicheren Regens eintritt, denn dadurch werden die dPl;)ei n?

vorher schon bis zur Hilfte oder dariiber gefiillt, un .
Kreisprofil ist die Geschwindigkeit bei halber Fiillung, beltt
Eiprofil bei 56°/, der Fiillungshiohe gleich der Geschwindigkel
bei voller Fiillung.



Nr. 16.

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UEPWARQHI'I‘EIIETEN-VERELNES 1900.

263

Wie die Regenbeobachtungen lehren, trifft nun die ge-
stellte Voraussetzung thatséichlich bei nahezu der Hilfte simmt-
licher Sturzregenfille ein, fiir die andere Hiilfte der Fille bildet
dann die Annahme einer griBeren Geschwindigkeit einen Sicherheits-
grad, der naturgemiB bei allen Berechnungen entsteht, wo die
ungiinstigste Annahme zur Grundlage genommen werden muss.

Fiir eine gegebene Canalstrecke lidsst sich die lingste
Abflusszeit tyax Jeicht berechnen; selbe ist gleich (Fig. 2)

gl P A PR AR i P
SRR UL S GO T, AU
e vl + 1’2 + 1’3 + 1’4 + Uy —*. 1’6 v 2

und daraus kann man erkennen, ob Verzigerung eintritt.
i

'3

Fig. 2.

Dies ist, wie nachgewiesen, fiir jene Canalstrecken niecht
der Fall, fiir welche #yax << 7, welcher Umstand bei allen Neben-
und bei den kurzen Hauptcaniilen zutreffen wird.

Der Grenzzustand tritt fiir £y, = = ein; daraus berechnet
sich z, B. bei Annahme einer fir die ganze Strecke gleich-
bleibenden mittleren Geschwindigkeit v = 1°20 m und der Regen-
daver == 15 Min. = 900 Sec, die hiefiir nothwendige Liinge ! =
=v.7==1.080 m.

Die Nothwendigkeit, den Einfluss der Verzigerung im
Abflusse zu ermitteln, wird sich daher nur bei den langen Canal-
strecken (I > 1000 m) ergeben.

Fiir die weitaus groBere Gruppe der kurzen Caniile ist die
der Profilberechnung zu Grunde zu legende groBte Wassermenge
aus der Formel max, = 4= F, . R zu berechnen. In dieser
Formel bedeutet Fy die reducirte Fliche des betreffenden Nieder-
schlagsgebietes in he und R die angenommene maximale Regen-
menge in sl/ha.

Fiir den Verlauf des Abflusses aus diesen kleineren Ent-
wisserungsgebieten ist kennzeichnend, dass fiir ¢ = 0, ¢ = 0 und
fiir ¢ =tpax bist=r= (Regendauer) : ¢ = max.q = A gleich-
bleibend und fiir ¢t — (7 + tmax ) wieder ¢ = 0.

&
s
(')
o
<
S
5 e
0 (=3
0 >
- K
{
pfis
Ty (T+t)) tmax:z

Fig. 3.

Die typische Form der Abflusslinie (Fig. 3) hat daher in
diesem Falle einen auf- und einen absteigenden Ast und da-
zwischen eine Parallele zur Abscissenaxe.

Fiir die kleinere Gruppe der langen Canalstrecken ist nun
der Einfluss der Verzogerung mit Hilfe der Abflusslinien zu be-
stimmen. Wenn man bedenkt, dass damit die groSte Beanspruchung
eines Profiles ermittelt werden soll, so wird man naturgemip
die Rechnung immer auf den untersten Punkt einer Strecke mit
gleichem Profile beziehen, oder anders gesagt, auf die Punkte,
wo ein Profilwechsel eintreten wird. Ein solcher findet gewdhn-
lich an der Einmiindungsstelle eines groBeren Seitencanales
statt, wo ofter auch ein Gefillsbruch damit zusammenfillt,

Die fiir einen solchen Punkt ermittelte Abflusslinie gilt fiir
das oberhalb desselben angeschlossene Gebiet. Daraus geht her-
vor, dass mit der Untersuchung in der obersten Canalstrecke zu
beginnen und damit von Profilwechsel zu Profilwechsel fortzu-

schreiten, und ferner, dass der Ausgang von jenem Punku'a zl
nehmen ist, von welchem an der Einfluss der Verzigerung beginnt.

Derselbe ist nach dem Vorhergesagten leicht zu finden,
indem man auf der in Betracht gezogenen Strecke vom oberen
Ende nach abwirts jene Linge L, auftrigt, welche i1.1 de}' an-
genommenen Regendauer durchflossen wird, Fillt mit diesem
Punkte kein Profilwechsel zusammen, so ist der niichste abwirts
gelegene als Anfangspunkt zu nehmen.

Fiir ein Gebiet, das an der Grenze des Einflusses der Ver-
zogerung liegt, sind offenbar die beiden Curveniste der f&bﬂuss-
linie (Fig. 4) nicht mehr durch eine Parallele z'ur.Absclsse{paxe
getrennt, sondern dieselben gehen unmittelbar ineinander iiber.

Fig. 4.

Bei Ermittlung der Abflusslinie in einem gegebeflelldF al}e
hat ein Lageplan, in welchem das ganze Canalnetz x_mt endm
den einzelnen Strecken bei Vollfiillung der Profile emtr.eten en
Geschwindigkeiten, sowie die Verbauungsart eingetragen sind, als
Grundlage zu dienen.

Fiir eine Anzahl von Zwischenzeitpunkten .innerhalP..del'
Abflussdaner (z. B. von 5 zu b Min) werden die Zugego(;'ge::
Abflussfiguren eingezeichnet, deren GriBe pla,mmetl.'ISCh L 7 eret
reducirte Fliche, bezw. Oberflichenabfluss, rechner'lsch bes utl.m .
Letzterer ist als Ordinate und die zugehirige Zeit als Abscisse
aufzutragen,

Hat man auf diese Art fiir den ersten (Obers.ten) Punl‘i)f
die Abflusslinie dargestellt, so geht man auf de}l m?célstena:m
wiirtsgelegenen Profilwechsel iiber und hat nun wieder das fhung
oberhalb angeschlossene Gebiet in den Bereich der Untersu
zu ziehen, £

Es ist nun aber nicht nothwendig, bei der D“"chf'f“‘.;rf,ﬂ,f
derselben das zeichnerische Verfahren auch gochmal.s ‘;‘Zs tilmmt
Gebiet auszudehnen, fiir welches die Abﬂuss}ime beremsu TV
wurde, sondern man braucht nur beziglich der lll-t:ﬁe 1I er-
gekommenen Fliche die dieser entsprechende {Xbﬂ}ISSI il
mitteln und kann mittelst dieser beiden Abflusslinien Jene 2‘olgen Sk
welche fiir dasganze Entwisserungsgebiet gilt, wie aus
Betrachtung hervorgeht.

Die zuerst bestimmte Abflusslinie I stelll
mengen dar, welche das Profil bei I in den aufemande(;‘fglieﬂg%‘i
Zeitpunkten vom Beginne des Regens bis zum vollende gl
flusse desselben durchflieBen. Diese Wassermengen gzh dgem
offenbar in genau derselben Aufeinanderfolge auch ;tZr Hie:
Punkte IT, aber um die Abflusszeit von I nach II spiter.

= d
selbe ist gleich L, wenn | die Linge der Canalstrecke I—1I un
v

v die Geschwindigkeit in derselben bedeutet. Wenfl. magerdzltﬁ_f
die beiden Abflusslinien I und II neben- oder fibereinan l

ollt jene Wasser-

zeichnet, ihre Anfangspunkte jedoch um die Abscisse t=—v-

verschoben, und dann die iibereinanderfallenden Ordinaten stll]l;lrlz:‘lig
so erhiilt man die Abflusslinie 1I a, Welch? dem g.anzgl)l oEbenso
II gelegenen Entwiisserungsgebiete entspricht .(F‘g: oy o
braucht man fiir den niichsten Profilwechsel w1edt]3;l 1“1:1‘ ;u w
flusslinjie beziiglich der neu hinzugekommenen A’:&e it
rechnen und dieselbe mit I1I @, nachdem die angsp
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Fig. 8.

l
um # = l—;——verschoben worden sind, zusammenzusetzen, um daraus
1
die resultirende Abflusslinie IIIa der ganzen oberhalb II ge-
legenen Fliche zu erhalten.

Dasselbe vereinfachte Verfahren kann offenbar auch an-
gewendet werden, wenn ein Seiten-Canal aus einem grioferen
Entwiisserungsgebiete einmiindet, fiir welches die Abflusslinien
schon frither zn bestimmen waren, und deren letzte jetzt weiter
beniitzt werden kann,

Die griBte Ordinate der resultirenden Abflusslinie gibt
das Maximum der Profilbeanspruchung an und die zugehirige
Abscisse die Zeit ¥, zu welcher dieselbe eintritt. Letztere wird
bedingt durch die besonderen Abflussverhiltnisse der Flidche und
ist entweder gleich oder groBer als die Regendauer =, also 3 =7

Im letzteren Falle hat dies zur Folge, dass zur Zeit der
groBten Beanspruchung des Profiles an dem betrachteten Punkte
der Canalstrecke das unmittelbar an denselben anschliefende
Gebiet bereits entwissert hat, dass also der groBte Zufluss aus
einer Fliche kommt, die erst in einer Entfernung A — v E—7)
oberbalb anfingt, und dass daher das Abflussprofil mindestens
in der Strecke A auf Grund dieses groBten Zuflusses zu be-
rechnen und auszufiihren ist (Fig. 6).

Fig. 6.

Es ist daraus ersichtlich, dass durch das Aufsuchen der

Abflusslinien eines Entwisserungsgebietes nicht allein die ‘Ver-

zogerung des Abflusses bestimmt werden kann, sondern dagy da-
durch zugleich manche besondere Eigenthiimlichkeiten desselben,
die sonst nicht so leicht zu erkennen sind, klar veranschaulicht
werden,

Es wiire nun noch zu untersuchen, in welcher Weise die
Abflusslinie durch die Anordnung eines Nothauslasses beein-
flusst wird.

Der Fall liegt hier so (Fig. 7): Bei dem Punktq x’\ langt
von O eine Wassermenge @ an, von welcher nur ¢ m® in der
Richtung nach U abflieBen sollen ; (Q—¢q) soll durch den" Noth-
auslass seitlich abgefiihrt werden. Die technische Durchfuhr.uug:
dieser Zweitheilung besteht bekanntlich in der Anlage einer
Ueberfallmauer bei N von bestimmter Linge und Hdohe,

)
4

=2

Fig. 7.

Wenn Q0 das Maximum der Abflusslinie O bei N ist, so
zieht man in derselben, um auszudriicken, das hichstens ¢ nach U
gelangen sollen, im Abstande der Ordinate ¢ eine Parallele zur
Abscissenaxe. Der iiber derselben gelegene in Fig, 8 schraffirte
Theil der Abflusslinie stellt die Beanspruchung des Nothauslass-
canales dar, der unterhalb gelegene Theil ist mit der Abfluss-

l ; -
linie U (die Anfangspunkte um t=—; verschoben) zu einer Re

sultirenden U, zusammenzusetzen, deren Maximum wieder den
griften Zufluss fiir U bedeutet, .

Vizssermengen q

+
D
S

|
< 5 o

Fig. 8.

Wenn g, jene Wassermenge ausdriickt, welche im Profil
bei N vor der Wirksamkeit des Ueberfalles abflieft, so stellen
der Anfangs- und Endpunkt der Strecke A F der im Abstande
der Ordinate ¢, zur Abscissenaxe gezogenen Parallelen den
Beginn und das Aufhéren und die Linge 4 E = t, die Dauer
der Wirksamkeit des Nothauslasses dar.

Der Vollstindigkeit wegen wire noch zu bemerken, dass
der griBte Regenwasserzufluss mit der Zeit des Abfliebens der
maximalen Brauchwassermenge zusammenfallen kann; damit in
diesem Falle in der Abflusslinie dieser griBte, gleichzeitige Ge-
sammtzofluss ausgedriickt erscheint, muss mit der Regenwasser-
abflusslinie noch jene des Trockenabflusses zusammengesetzt
werden. Letztere wird offenbar durch eine im Abstande der Ordinate
= ¢» (max. Brauchwassermenge) zur Abscissenaxe gezogene
Parallele dargestellt (Fig. 9).

Diese allgemeinen Betrachtungen habe ich nun, .Wi‘? scl:;g
eingangs erwiihnt, in dem Entwurfe fiir die Neucanalisation
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Stadt Troppau angewendet und darnach die den Canilen zu-

flieBenden griBten Wassermengen bestimmt. Das Ergebnis dieser

Berechnungen ist in nachstehender Tabelle VII enthalten, in
:velcher, zum Vergleiche, den mittelst der Abflusslinien ermittelten
Verthen ¢ jene gegeniiber gestellt sind, die sich unter An-

Tabelle VIL

Entwisser - . 2% 0
g e | 3 lag2E Vodmmme |,
2 :fg ha < TES B o s
2 (188 ||— EX uNZS %
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% F Fy 2 -"Ngg e VIT’VI_”A
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21 2 | 2543 3817 8435| 1.477/043 | 0'26 | 040 et
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4| 4c | 573:4| 12018 11628 7.620/ 065 021 | 086 $25=¢
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? 1
wendung der Formeln fir ¢ = ———, bezw. ergeben.

V F V F
Dass diese Werthe von einander sehr erheblich abweichen, ist
nach den vorstehenden Ausfiihrungen leicht begreiflich und beweist
pur an einem besonderen Beispiele zahlenmifig die voll-
stindig unzulidssige Willkiirlichkeit, welche in dem

1
n ) liegt.
VF

Und nun noch eine kurze zusammenfassende Schlussbe-
merkung :

»Verzigerung im Abflusse® kommt nur damn zur Geltung,
wenn, unter der Annahme eines Regenfalles von bestimmter
Stirke und Dauer, die Wassermengen nicht von der ganzen
Fliche eines Entwisserungsgebietes, sondern nur von einem Theile
desselben gleichzeitig an einem bestimmten in Betracht
gezogenen Punkte anlangen.

Fiir die groBe Gruppe der kleinen Zweigcanile und der
Sammelcaniile zweiter Ordnung tritt Verzogerung in diesem
Sinne in der Regel iiberhaupt nicht ein. Die gribte Beanspruchung
der Profile solcher Canalstrecken ist daher durch den gesammten
Oberflichenabfluss (A = Fy X R) des angeschlossenen Nieder-
schlagsgebietes gegeben.

Der FEinfluss der Verzogerung kommt nur fir die
Hauptcaniile groSer Entwiisserungsgebiete (Sammelcanile erster
Ordnung) in Betracht und ist dann mittelst der Abflusslinien zu
ermitteln, welches Verfahren allein technisch richtige und daher
anch wirthschaftlich zweckmiBige Profilansmabe gewiihrleistet.

Damit jedoch die hiezu erforderlichen zeichnerischen und
rechnerischen Arbeiten auf einfache und iibersichtliche Weise
durchgefiihrt werden konnen, ist ein allgemeiner Canali-
sirungsplan des zu untersuchenden Gebietes in Form eines
Lageplanes (1:5000 oder 1:10.000) unerlisslich, in welchem
bereits alle jene Canalstrecken, fiir die keine Verzigerung im
Abflusse eintritt, eingezeichnet und berechnet sind.

Wien, am 23. Februar 1900.

Gebrauche der oben angefiihrten Formeln ¢ =(

Vereins-Angelegenheiten.

Fachgruppe fiir Maschinen-Ingenieure.

Bericht iiber die Versammlung vom 6. Februar 1900.

l .Der Obmann Prof. Czischek erdffuet die Versammlung mit der
Mltt!lexlung, dass der Fachgruppen-Ausschuss seitens des mit der Vor-
bereitung der in der diesjihrigen Hauptversammlung des Vereines vor-
zuneh.menden Wahlen betrauten Wahlausschusses eingeladen wurde
Candidaten fiir die Wahl in den Verwaltungsrath zu nominiren, und de;
Versammlung vorsehligt, dem Wahlausschuss als Duplovorscl’ﬂage die
Herren Demuth, Hantschke, Kick und Schlenk zu nennen
welcher Antrag von der Versammlung mit Acclamation angenommen wird:

Sodann erhiilt Herr Director Josef Kolbe das Wort zu seinem
angekiindigten Vortrag iiber die ,Centrale Leopoldstadt der Allgemeinen
Elektricitiits-Gesellschaft“, welcher auszugsweise in Folgendem wiederge-
geben erscheint : ¢

yNach Riicksprache mit dem Obmanne der Fachgru
Professor Czis chek, sollte keine Beschreibung der mehrg:dise;vg;:g
bekannten Centrale, sondern vielmehr ein Bericht iiber gemachte Erfah-
rungen gegeben werden.

Es muss nun vorausgeschickt werden, d i
32 Diirr-Gehre-Kessel aus Madling von je 230 n:’ H:'izﬂ:::iecing:l: h’::l::
Dampfmaschinen zu 500, 8W annie ¢ k ’sche zu 700 und 4 ,W ann ige ck-
sche zu 1500 Pferdekriften enthilt,

Die zwolf kleint'an Dampfmaschinen haben zwei Cylinder nach
System C ollmann, die vier groSen jedoch drei nebeneinanderstehende:
alle haben Kolbenschieber, die Wannieck-Maschinen an den Niederdmck-,
cylindern zwangliufige Corlissschieber; mit den kleinen Dampfmaschinen
ist je eine, mit den groben sind je zwei Innenpol-Dynamomaschinen
oJ 1104 yon Siemens & Halske unmittelbar gekuppelt, die bei

135 minutlichen Umdrehungen bis circa 560 Volt und bis circa 1000 Ampére
leisten kionnen.

Die Centrale enthiilt auch noch zwei Accumulatorenbatterien, eine
fiir das Lichtnetz und eine Pufferbatterie fiir den Tramwaybetrieb.

AuBerhalb der Centrale Leopoldstadt besitzt die Gesellschaft
noch die Maschinen- und Aceumulatorenstation Neubad, die Accumula-
torenbatterien Volkstheater, Hernals, Dibling, LandstraBe und Jubildums-
theater.

Die Accumulatorstationen dienen hauptsichlich zum Ausgleich und
weniger, wie in den Theatern, zur Reserve, wozu eigentlich viel mehr
gehorte, doch haben sie sich auch als solche kiirzlich vollkommen bewahrt,
als die Wassersiule im Heberrohre abriss, das den Brunnen 3 der Cen-
trale Leopoldstadt mit dem Brunnen 1 verbindet, wobei die Dreicylinder-
maschinen das Condenswasser und somit den grogten Theil ihrer Leistungs-
fihigkeit plotzlich verloren. Nunmehr wurde der Scheitel des sehr hoch
liegenden Heberrohres auf den Rath des Herrn Ober-Baurathes Hoc h e n-
e g g ganz einfach mit den Condensatoren verbunden, so dass eine ununter-
brochene selbstthiitige Entliftung stattfindet, welche die Fortdauer des

Zuflusses gewiihrleistet.
Zur Verstirkung des Wasserzuflusses witd eben am Donaucanal-

ufer eine elektrische Pumpstelle gebaut, welche Donauwasser in den im
Centrum der Centrale gelegenen Bruunen 1 schaffen wird. Die 4 Enke-
Pumpen, die das Wasser von hier nach den Condensatoren schaffen,
300 m3 per Stunde bei 100 Umdrehungen, haben sich in jeder Hinsicht
seit sieben Jahren vorziiglich pewiihrt ; man hat sich um dieselben ein-
fach gar nicht zu kiimmern.

Die Entliiftung der W eib 'schen Abfallcondensatoren geschieht
durch ebenfalls bestbewihrte W annie ¢k 'sche Schieberluftpumpen, die
z0sammen mit den Enke-Pumpen eigenen Damptbetrieb haben. Sehr gut
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bewiihrt haben sich auch die Klein-Schanzlin'schen Rohwasserbe-
schaffungspumpen fiir die Kessel, wiihrend fiir die Kesselspeisung nagh fehl-
geschlagenen Versuchen mit zwei anderen Systemen wieder die auch in
der Centrale Neubad beniitzten Worthington-Pampen den Platz behauptet
haben; der mindere Wirkungsgrad dieser Dampfpumpen wird durch die
Beniitzung des Auspufflampfes aller Pampen zum Vorwirmen wett-
gemacht.

Versuche, das Speisewasser aus dem warmen, abflieBenden Conden-
satorwasser zu entnehmen, haben noch zu keinem ganz brauchbaren Ergeb-
nisse gefiihrt, doch sind solche nach Einbau von Auspuffdampf-Entilern
und eines griferen Wasser-Entolbehiilters zu erwarten.

Was nun weiter das Feuern anbelangt, so wurde anfinglich ein-
fach Schwarzkohle auf gewthnlichen Planrosten gefeuert, bis das Prii-
sidinm des Verwaltungrathes (Hofrath v. Hauffe) ohne #uBeren Anlass,
aus Riicksicht fiir die Umgebung, den Einban rauchverzehrender Feue-
rungsanlagen veranlasste. Zunéchst kam die Schomburg-Fenernng in
Versuch, die sich aber bei unserer Kohle und bei unseren grofien Kesseln
nicht so gut bewiihrte wie die dann versuchte Werth-Feuerung, die bei
einem kleinen Kessel in Modling vollkommen rauchlos arbeitete, So gut
arbeitete diese Feuerung bei uns allerdings nicht, und so kam schlief-
lich die Langer-Feuerung in -allgemeine Anwendang, die nach manchen
Aenderungen, die sie bei uns erfahren hat, das Beste leistet, Uebrigens
hat sich die Werth-Feuerung, seither durch die Herren Dir, Zwianer,
Petzl u s. w. verbessert, an anderen Orten ebenfalls sehr gut bewiihrt.

Sehr wichtig sind die an jedem Kessel angebrachten Rauchzeiger,
Patent Aicher, die jedem Heizer in jedem Augenblicke zeigen,
Feuer raucht oder nicht.

Die Diirr-Gehre’schen Kessel haben sich in Jjeder Hinsicht gehr
gut bewihrt, sie haben griQStentheils Sch wor er'sche Ueberhitzer
die iiber den Wasserrohren im ersten Feuergange liegen; an diesen
Ueberhitzern machten wir eine merkwiirdige Erfahrang. Einer derselben
bekam nimlich an der Unterseite einen lingeren Riss, ohue dass dieser
zu einem bemerkenswerthen Ereignisse fiihrte. Durch das zwischen dem
Siederohrbiindel und dem Mauerwerk ungekiihlt aufsteigende Feuner waren
einige der quer fiber den Siederohren liegenden Ueberhitzer an den Enden
offenbar glithend geworden, wie das Material und die ganz briichig ge-
wordenen Untertheile der Auflenrippen deutlich zeigten; dadureh war
das Fisen gequollen wie die Innenseite eines Heizthiirschutzbleches : das
Rippenrohr hatte sich nach unten gebogen und bekam endlich ;inen
Lingsriss, durch den der Dampf ins Feuer blies. Der Kessel wurde sofort
auber Betrieb gesetzt, und das herans genommene Ueberhitzerrohr
zeigte sich wie schon beschrieben; an der oberen Seite aber war das
Eisen ganz gesund geblieben, und die starken AuBenrippen hatten das
unten gerissene Rohr so fest zusammengehalten, dass der Dawmpf es nicht
auseinanderdriicken konnte,

Um dhnlichen Fillen fiir die Zukunft vorzubeugen, wurden pach
Herrn Kessel-Inspector F. Krauss Chamotteziegelstiicke zwischen die
infersten’ Siederohre und die Mauer gesteckt, um das Aufsteigen einer
ungekiihlten Flamme zu verhindern und diese in das Rohrbiindel hinein-
zulenken, ferner wurden Putzffnungen an den Ueberhitzern angebracht,
da man nicht unbedeutende weibe, pulverige Ablagerungen in diesen ge-
funden hatte. Wir wissen, dass ein Schmiedeisenrohr, das unter solchem
Druck einen Liingsriss bekommt, sich sofort auseinanderrollt, so dass
die Erscheinung einer Explosion eintritt.

Es wird nach Vorstehendem mit HeiBdampf gearbeitet, und zwar
ist an den Kesseln eine Temperatur von 3200 C, erreichbar, gewthn-
lich wird aber nur mit 230—2400 C, an der Maschine gearbeitet, wo-
durch schon eine ganz bedeutende Brennstoffersparnis erzielt wird.

Zur Regulirang der Ueberhitzung dienen Doppelventile mit Um-
gangsleitungen, die gestatten, nur einen beliehigen Theil des Dampfes
durch die Ueberhitzer zu leiten, Vor Einfihrung des Heifdampfes wurden
alle Kupfertheile aus den Rohrleitungen entfernt; die Ventile boten an-
fanglich kleine Anstinde, doch bewiibrt sich hier die Hibner &
Mayer’sche Hartbronze sehr gut. Die zur Unfallverhiitung bei Rohr-

ob sein

briichen eingebauten Rohrbruch- und Riickschlagventile sind glﬁckl:cher-
weise noch picht erprobt, folglich auch nicht die G :\ssebnerschgln
Sicherheitsventile, die nach dem Funetioniren eines Rohrbruchventils
den Kesseldampf in den Schornstein entlassen sollen. y $

Die Rohre und Ventile sammt Flantschen sind mit Klel'nel’ o
Bockmayer scher Isolirmasse umhiillt, die sich sehr gut bewkhrt. h;f‘-

Im Maschinenhause lisst sich ein sebr augenfilliger Beweis ‘H'
die Zweckmiibigkeit des elektrischen Strafenbahnbetriebes {ﬂhren, ltﬂ
hier eine einzige 1500 PS-Dampfmaschine die Betriebskraft fl.ll‘ sémm -
liche derzeit in Wien befindlichen elektrischen StraSenbahulinien hefer.t;
Sie konnte 250 Wagen betreiben, fir die sonst etwa 1200 Pferde m
der ganzen dazu gehorigen Stall-, Fatter-, Streu-, Beschlags-, Maroden-
etc. Wirthschaft nothig wiren. )

Die interessantesten sind die vier neuen Dreicylindermaschl ;
die mit HeiBdampf, Dreifachexpansion und Condensation arbeitend, 8_""”
dem neuesten Stande der Maschinentechnik angehiren, und deren Einzel-
heiten aus ausgestellten Zeichnungen ersichtlich waren. A

Die zwolf Kleinen Maschinen konnen auch mit Auspuff arbeiten
und obne jede Stérung von Condensation auf Auspuff iibergehen, "Wﬂn“
das Condenswasser fiberbleibt, und umgekehrt. Um den Ausput_f gernusch.-
los zu machen, sind je 40 m3 grofbe Auspuftkammern in die Auspuff-
leitungen eingebant. g

Ein Reserveanker filr die derzeit vorhandenen 20 gleichen §lemel.ls-
»J 110“Dynamos wurde nicht angeschaffe, da Beschidigungen eufersel.ts
kaum vorkommen und andererseits gerade bei den Innenpolmfaschme.nd":
einer oder wenigen Stunden ohne Zerlegung der Maschine reparirbar sind.

An diesen mit groftem Beifalle des Auditoriums aufgenommenen
Vortrag kniipfen sich einige Anfragen des Herrn Oberinspectors Ha .n tschke
iiber die Griinde, welche zar Wahl von Rohrenkesseln fir dle‘ Anlage
der Centrale Leopoldstadt filhrten, und iiber den Grad der Herabmindernng
der Hiirte des Speisewassers durch den in Verwendung stehenden Apparat
von Derveaux, welche der Vortragende beantwortet, worauf der 'Oz’
mann der Fachgruppe die Versammlung mit dem Ausdrucke verbind-
lichsten Dankes an den Vortragenden schlieft.

Diesem Vortrage folgte, einer an die Fachgruppe ergangenen
Einladung des Herrn Directors Kolbe gemi, am 28. Februar d. J.
eine Excursion in die Centrale Leopoldstadt der Allgemeinen Qesterr.
Elektricitiits-Gesellschaft, an welcher eine groSe Zahl von Fachgrappen
Mitgliedern und auberhalb der Fachgruppe stebenden Fachcollegen theil-
nahm, und ftiber welche wir spiiterhin speciell berichten werden.

Der Obmann :
Prof. Czischek.

nen ,

Der Schriftfiihrer:
Dpl. Ing. Schliss.

Berichtigung.

Im Jahresberichte des Verwaltungsrathes des Oesterr. Ingenieur-
und Architekten-Vereines an die ordentliche Hauptversammlung vom
17. Miirz 1900 (vergl. ,Zeitschrift, Nr. 12 des 1. J.) wurde unter Am}erem
auch iiber die Thitigkeit des Ansschusses fiir Stellung der Techniker m.der
Frage, betreffend die Schaffang eines alle technischen Vereine (Oésterreichs
umfassenden Verbandes, Mittheilang gemacht (Seite 199 der gem?nntell
Numm'er). Irrthiimlicherweise erscheint an dieser Stelle der Techni ker-
Club in Teschen als einer von jenen zwei Vereinen genannt, welche
dieser Frage gegeniiber eine ablehnende Haltung einnehmen. Ueber Wllulsc_h
des Techniker-Clubs in Teschen, welcher unterdessen seine Bereitwi!llgl_‘e‘t
zn einem etwaigen Anschlusse angemeldet hat, wird hiemit berichtigt,
dass es in dem Jahresberichte richtig ,Anssig* anstatt Teschen heilien
goll, da der Technische Verein in Aussig einen etwaigen Anschluss
ablehnte.

Bei dieser Gelegenheit sei erwihnt, dass die Zahl der An-
meldungen anf 18 gestiegen ist, und dass sich der Verwaltungsrath des
Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines in Wien in den piichsten
Tagen wit dieser Angelegenheit eingehend befassen wird.
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Yermisehtes.

Personal-Nachrichten.

Der Stadtrath hat beschlossen, den Stadtbau-Director, Herrn
k. k. Ober-Baurath Franz Berger, ad personam definitiv in die erste
Rangsclasse der stidtischen Beamten einzureihen.

Der Ministerpriisident als Leiter- des Ministeriums des Innern
hat die Ober-Ingenieure, Herren Ferdinand Edl. v. Reichenberg
und Avelin Brun ar, zu Bauriithen, daun den Ingenieur, Herrn Ludwig
Walbaum, zum Ober-Ingenienr und den Bauadjuncten, Herrn Ludwig
Zwanziger, zum Ingenieur fiir den Staatsbaudienst in Steiermark
ernannt,

j Preisausschreibungen.

Behufs Erlangnng von Entwiirfen zu einem wiirdigen Denkmal fiir
die beiden Meister volksthiimlicher Musik, Lanner und Strauss,
wurde seitens des Lanner-Strauss-Denkmalcomités ein Wetthewerb nnter
allen dentsch-osterreichischen Kiinstlern ausgeschrieben. Als Platz der
Aufstellung des Denkmales ist der im VII. Bezirk gelegene sogenanute
Holzplatz in Aussicht genommen. Die Kosten dieses Denkmals, inclusive
Aufstellungskosten ohne Fundamentirung, diirfen die Summe von 70.000 K
nicht iiberschreiten. Entwiirfe sind bis 31. December 1. J., 6 Uhr Abends,
an . das Secretariat der Genossenschaft der bildenden Kiinstlerin Wien ein-
zusenden, woselbst Exemplare der Preisausschreibung und Plauskizzen
des Denkmalplatzes zu haben sind. Zur Vertheilung gelangen nach-
stehende Preise: I, Preis 2000 K, IL. Preis 1500 K und IIL Preis

1000 K.
Zur Gewinnung von Projecten fiir die Regulirung des

,,Pi]le Limgegaards“Wassers in Bergen (Norwegen) wurde
ein Concurs ausgeschrieben. Zur Vertheilung gelangt der I. Preis mit
6000 K, der II, Preis mit 4000 K und der IIL Preis mit 2000 K.
‘Programme, Karten etc. konnen vom Contor des ersten Biirgermeisters
in Bergen gegen Erlag von 50 K bezogen werden. Projecte sind bis
1. October 1. J., 12 Uhr Mittags, einzureichen.

Preiszuerkennung.

Das Preisgericht zur Beurtheilung der Concurrenzprojecte fiir die
Errichtung von Baulichkeiten auf dem Wiener Centralfriedhofe hat die
von der Gemeinde bewilligten Preise in nachstehender Weise zuerkannt:
De.n ersten Preis von 10.000 K dem Architekten Max Hegele in
Wle.n als Verfasser des Projectes mit dem Kennworte ,Elpis*; den
zZweiten Preis von 5000 K dem Architekten Karl Susan in Wien als
Verfasser des Projectes mit dem Kennworte ,In terra pax“; den dritten
Preis von 5000 K den Architekten Alfred Wild hack und Robert Freiherrn
V. M orpurgo in Wien als Verfassern des Projectes mit dem Motto
.,,Fmsternis“; denvierten Preis von 3000 K dem Architekten Max v. Ferstel
n Wien als Verfasser des Projectes mit dem Motto ,Dies irae“; den fiinften
Preis von 8000 K den Architekten Leopold Baner, Marcell Kammerer
‘“'fl Oskar Felgel in Wien als Verfassern des Projectes mit dem Kenn-
zeichen , Drei Kreise“; den sechsten Preis von 2000 K den Architekten
Franz Freih. v. Krauss und Josef T 61k in Wien als Verfassern des
Projectes mit dem Kennzeichen ,Wappen von Wien® und den siebenten
Preis von 2000 K dem Architekten Rudolf Dick in Wien als Verfasser
des Projectes mit dem Motto ,Pax.“ Die beiden Projecte mit dem Motto
»Mortuis¢, bezw. »Kriiger“, welche wegen Nichterfiillung einzelner
Prograinmpunkte der Preisausschreibung nicht pramiirt werden konnten,
werden einstimmig dem Gemeinderathe zum Ankaufe empfohlen.

Offene Stellen.

\ 64. Bei der Stadtgemeinde Leitmeritz gelangt mit 15. Mai 1. J.
'll_e Stelle des stidtischen Bau-Ingenieurs zur Besetzung.
Mlt. dieser Stelle ist ein Jahresgehalt von 3200 K, eine jihrliche
Activititszulage von 600 K und der Anspruch auf drei Quingennal-
zulagen von je 200 K verbunden. Bewerber deutscher Nationalitiit haben
ihre Gesuche unter Anschluss der Zeugnisse iiber die zuriickgelegten
technischen Studien und fiber ihre bisherige praktische Verwendung bis
10, Mai I J. hei dem Biirgermeisteramte in Leitmeritz einzareichen, Be-
werber mit Kenntnissen im Gasfache erhalten den Vorzug und fiir die
Leitung der stidtischen Gasanstalt anber den angefiithrten Gehaltsbeziigen

eine eigene Entlohnung.

65. Die Stelle des Cantonsbaumeisters von Basel ge-
langt mit 1. Juli 1, J. zur Wiederbesetzung. Die gesetzliche Besoldnng
betriigt 6500—9000 Fres. mit Ansproch auf Pension. Bewerber haben
gich fiber hinléingliche technische Bildung und praktische Befihigung
auszuweisen. Offerte mit Zeugnissen sind bis 1. Mai an das Secretariat
deshB_{m-Departements in Basel zu richten, welches nihere Auskiinfte
ertheilt.

66. Bei dem Canalamte der Stadt Diisseldorf ist die Stelle eines
bauleitenden Ingenieurs fiir Canalbanausfithrungen zu besetzen.
Der Gehalt betréigt je nach der Leistungsfihigkeit des Bewerbers bis
zn 4000 Mk, jihrlich. Anbote mit Lebenslauf und Zeugnisabschriften
sind bis 98, April I J. an den Oberbiirgermeister in Diisseldorf zu
richten.

Das chemisch-mikroskopische und bakteriologische
Laboratorium von Dr. Max Jolles und Dr. Adolf Jolles in
Wien, IX. Tiirkenstrafe 9, hat iiber Erlass des k. k. Ministerinms des
Innern von der Statthalterei nach § 31 des Lebensmittelgesetzes die
Autorisation zur Vornahme von chemischen und bakteriologischen Unter-
suchungen von Nahrungs- und Genussmitteln, sowie Gebrauchsgegen-
stinden erhalten.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Wegen Vergebung des Umbaues der Hauptunraths-
canile in der Rainer- und Trappelgasse und in der Schliiszel- und
Mayerhofgasse im IV, Bezirke im veranschlagten Kostenbetrage von
19.505 K 47 h und 2000 K Panschale findet am 21. April, 10 Uhr
Vormittags, beim Magistrate Wien eine dffentliche schriftliche Offertver-
handlung statt. Vadinm 50/. el

2. Der Nikolsburger Bezirks-Strabenausschuss vergibt im Offert-
wege den auf 55.799 fl. 53 kr. veranschlagten Bau der 9314'7 m langen
Bezirksstraf e IL Classe (Nikolsburg, hohes Eck, Eisgrub). Offerte
sind bis 21, April 1. J. beim Nikolsburger StraBenausschusse in Diirnholz
bei Nikolsburg einzubringen, bei welchem anch die Pline, Kosten-
anschlige und Bedingnisse zur Einsicht anfliegen. Vadium 5%.

8. Erweiterung des Bezirksgerichtsg ebiundes in Szilagy-
Cseh im Kostenbetrage von 11.627 K 4 h. Die Oftertverhandlang findet
am 24. April, 10 Uhr Vormittags, beim dortigen kgl. ung. Bezirksgerichte
statt. Reugeld 50/, 1
; 4. Die evangelische Kirchengemeinde Nagy-Kélna vergibt im Offert-
wege den Bau eines Schulgebiudes und einer Lehrerwohnung.
Die Kosten hiefiir sind mit 12.293 K 30 h veranschlagt. Anbote sind
bis 24. April bei obiger Kirchengemeinde einzureichen.

5. Die Gemeinden Hirschstetten und Stadlan vergeben Canal-
herstellungen im Gesammtbetrage von 193.604 K 92 h. Pline,
Kostenanschlige nnd Bedingnisse kinnen eingesehen werden: a) in der
Gemeindekanzlei Stadlau, 5) im Bureau des k. k. Baurathes Moriz
Willtort (Wien, IIL, Marokkanergasse Nr. 8). Offerte sind bis
28. April, 12 Uhr Mittags, in der Gemeindekanzlei Stadlan einzureichen.

6. Das konigl. ung. Staatsbauamt Torda vergibt den Bau der in
Km. 83—83:894 der Tarda- Tapanfalvaer Staatsstrabe befindlichen Briic ke
im veranschlagten Kostenbetrage von 18.965 K 56 h. Amnbote sind bis
928. April, 12 Uhr Mittags, dortselbst einzubringen. Vadium 59/.

7. In der Strecke Wolfsberg-Unterdrauburg der k. k. dsterr.
Staatsbabnen gelangen nachstehend bezeichnete Herstellungen im Offert-
wege zur Vergebung: a) die Lieferung und Aufstellung neuer eiserner
Paralleltriger-Constructionen fiir zwei Lavantbriicken mit zusammen
drei Oeffnungen, circa 37'1 m Stiitzweite und dem Gesammtgewichte von
circa 120 ¢ sammt Ausschiebung und Abmontirnng der bestehenden Eisen-
constructionen; 4) die Verstirkung von Eisenconstractionen fiir 38 Qh-
jecte mit 2:4 bis 82:0 m Stiitzweite sammt Material-Lieferung im
Ausmale von ca. 220« Die Vergebung erfolgt nach Einheits-
preisen pro 100 kg, Offerte miissen bis 30. April, 12 Uhr Mittags, bei
der k. k. Staatsbahn-Direction Villach eingelangt sein. Das zu erlegende
vadium betriigt fir die Herstellungen ad «) 6700, ad 7) 8700 K. Die
nﬁhgren Bestimmungen komnen bei der genannten Direction eingesehen
werden.

8. Anlisslich des Baues einer Hochquellen- Wasser-
leitung fir die Marktgemeinde Gloggnitz werden die erforderlichen
Arbeiten, bestehend in Erd-, Maurer-, Steinmetz-, Beton-, Rohrlege-,
Eisenarbeiten, sowie in Arbeiten fiir die Herstellung des Hochreservoirs
und in_ Arbeiten fir die Canalisirang im Offertwege vergeben. Die Bau-
kosten sind mit cirea 160.000 K veranschlagt. Die beziiglichen Pline
und Kostenanschliige liegen beim dortigen Bilrgermeisteramte zur Ein-
sicht auf, und werden niihere Aufschliisse durch Herrn Inspector Merkel
(Wien, 1IV., Weyringergasse 23) ertheilt. Offerte miissen bis 6. Mai,
12 Ubr Mittags, eingereicht werden. ,

9 Das Biirgermeisteramt Bogddn vergiht den Bau eines G e-
meindehauses im Kostenbetrage von 16.695 K 70 h. Anbote sind
bis 7. Mai, 11 Uhr Vorm., einzubringen. Reugeld 1669 K 57 h.
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10. Auf der fiir Rechnung der Localbabhn Triest — Parenzo mit
76 cm Spurweite herznstellenden Theilstrecke Triest—Buje ist die Aus-
fithrung der Arbeiten des Unterbaunes, dann aller Oberbaun- und
der Hochbau-Arbeiten, ausschlieflich der Hochbauten in der
Station St. Andrea, der Lieferung und Aufstellung des eisernen Ueber-
baues der Briicken und der mechanischen Ausriistung der Wasser-
heschaffangs- und Weichensicherungsanlagen, sowie der Lieferung der
Oberbaumaterialien und der Gebiinde-Ausriistung im Offertwege zn ver-
geben. Die Bauvergebung erfolgt zam Theile auf Nachmal gegen Ein-
heitspreise, zam Theile gegen Pauschalpreise, getrennt nach sieben Bau-
losen. Die Kosten der zu vergebenden Arbeiten betragen anmilherungs-
weise 3,406.806 Kronen. Die Detailpline des Vergebungsoperates, dann
die weiteren nidheren Bestimmungen fiir die Einbringung der Offerte

kinnen bei dem Departement 1& des k. k. Eisenbahnministeriums in
Wien, sowie bei der k. k. Eisenbahnbauleitung in Triest enngesehf{n
werden. Das zn erlegende Vadiam betriigt fiir Banlos 1: 19.300 K,
Baulos 2: 17.700 K, Baulos 3: 34.300 K, Baulos 4 : 31.100 K, Baulos 5:
63.700 K, Banlos 6: -18.400 K und Baulos 9: 12500 K. Offerte siud
bis 10. Mai, 12 Uhr Mittags, beim k. k. Eisenbahuministerium ein-
zubringen.

Druckfehler-Berichtigung.
In Nr. 15 des laufenden Jabrganges dieser ,Zeitschrift® stf“ o
auf Seite 246, erste Spalte, vierte Zeile von oben, statt Kanner richtig
heiBen: Karner.

Geschiiftliche Mittheilungen des Vereines.

: 7. 785 ex 1900.
TAGES-ORDNUNG

der 23. (Geschifts-) Versammlung der Session 1899/900.
Samstag den 21. April 1900.

1. Beglaubigung d'es Protokolles der Geschiifts-Versammlung vom
7. April 1900.

Verdinderungen im Stande der Mitglieder.

Mittheilungen des Vorsitzenden.

Vornahme der Wahl

a) in den Preisbewerbungs-,

b) in den Standbilder-Ausschuss.

Fortsetzung der Debatte iiber das Thomas-Flusseigen.
Zum Worte sind vorgemerkt die Herren: Ober-Ingenieur
Anton v. Dormus, k. k. Hofrath J. Brik, k. k. Baurath
Haberkalt, Ingeniear F. v. Emperger, Ingeniear
Franz Wabitsch, k. k. Baurath Josef Zuffer, k. k.
Ober-Baurath Romuald Iszkowski und k., k. Ober-Bau-
rath Franz Berger.

gt

ot

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure.
 Dienstag den 24. April 1900.
1. Mittheilongen des Vorsitzenden. .
. Discussion iiber den Vortrag des Herrn Ingenieurs W. CConrad,
Construetenrs an der k. k. techn. Hochschule in Wien, hetreffend
sBerechnung derWandungenvonDampfkesgeln*

o

Fachgruppe fiir Gesundheitstechnik.
Mittwoch den 25. April 1900,
1. Mittheilungen des Vorsitzenden.
2, Vortrag des . Herrm Dr. Anton Kauer, Realschuldirector j, R.:
Ueber seineneunen Photometer“ Mit Demonstrationen.

Fachgruppe der Berg- und Hiittenménner.,
Donnerstag den 26. April 1900,

Mittheilangen des Vorsitzenden.

. Vortrag des Herrn Dpl. Ing. Friedrich Steiner, o. & Professor an
der k. k. deutschen technischen Hochschule in Prag:  Ueaper
dureh den Vortragenden in Deuntschland gaus-
gefithrte Tiefbohrungen und Quellenfasnnngen.“

‘3. Mittheilungen des Herrn Gustav Dieling: ,Ueber dag A uf-

ziehen (Stauchen) von Radreifen und Eisenbahn-
tyresanf kaltemWege mittelst derWest-Patent-
Radreif-Presse“

—

o

Z. 757 ex 1900.
Circulare VI der Vereinsleitung 1900.

Nachdem das Schiedsgericht in der diesjihrigen Hauptversamm-
Jung unseres Vereines vom 17, Mirz 1. J. gewiihlt worden ist und die
nachstehend benannten 32 Herren die Annahme der Wahl durch Namens-
unterschrift angezeigt haben, so wird hiermit das stindige Schieds-
gericht des Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines in technischen
Angelegenheiten fiir das Vereinsjahr 1900 als constituirt erklért,

Namenliste der Mitglieder:

Ast Wilhelm, k. k. Regierangsrath, Bandirector der K. F.-Nordbahn.

Bach Karl Theodor, Chef-Architekt der Wiener Bangesellschaft.

Beraneck Hermann, Bau-Inspector des Stadtbanamtes, Heiz und
Ventilations-Inspector.

Breuer Rudolf, Stadtbaumeister.

Demski Georg, Architekt und Stadtbaumeister.

Gstdttner Adolf, k. k. Ober-Bergrath im Ackerban Ministerinm.

Haberkorn Franz, Baurath des Stadtbauamtes i. P.

Hauffe Leopold, Ritter v., k. k. Hofrath, o. &. Professor an der
k. k. technischen Hochschule.

Helmsky Wilhelm, Maschinen-Ingenieur, handelsggrichtl. beeid. Schﬁg;
meister und Sachverstiindiger fir das Maschinenbaufach und
Elektrotechnik ete. ete.

Hermann Julins, k. k. Baurath, Architekt und Dombaumeister bei
St. Stepban.
Hintriger Moriz, beh. aut. und beeid. Civil-Architekt.

Hohenegger Wenzel, k. k. Ober-Baurath, Baundirector der dsterr.
Nordwestbahn.

Iszkowski Romuald, k. k. Ministerialrath im Ministerinm des Tonern.
Kapaun Franz, dipl. Ingenieur, Betriehs-Director der stidt. Gaswerke.

Klaudy Josef, dipl. Chem., k. k. Professor am technologischen Ge-
werbe-Museum.

Klunzinger Paul, Ingenieur.
K och Julins, k. k. Baurath, k. k. Professor, Architekt.

Landaner Robert, k. k. Regierungsrath, Central-Inspector, Vor-‘;’t&;‘ld
des Zugtorderungs- und Werkstiittendienstes der dst. Nordwestbahn.

Merz Oscar, Architekt, Director der I. Osterr. Bau- und Verkehrs-
Gesellschaft.

Peschl Hans, Architekt, Ban-Inspector des Stadthanamtes.

Pfeunffer Franz, Ober-Ingenienr der Usterr.-ungar. Staatseisenbahn-
Gesellschaft.

Sailler Albert, Ober-Ingenieur a. D. 1
Schlenk Carl, Tagenieur, k. k. Professor, k. k. Inspector, Vorstan
der Aichstation fiir Wassermesser und Elektricititszihler.

Schwackhéfer Franz, k. k. Hofrath, o. 0. Professor an der
k. k. Hochschule fiir Bodencultur.

Simony Leopold, Architekt, Docent an der Akademie fiir Ban-
Industrie.

Steskal Maximilian, dipl. Maschinen-Ingenieur.

Stoekl Carl, k. k. Banrath im Eisenbahnministerinm.

Taussig Sigmund, k. k. Ober-Baurath, Hafenbau-Director der Donau-
Regulirungs-Commission.

Wielemans Alexander, Edler v. Monteforte,
Architekt.

Winkler Rudolf, Baurath des Stadtbauamtes.

: : : inger
Zipperling Hugo, k. k. Commercialrath, Director der Simmering
% Maschinen- und Wuggonfabriks-Actie’nges., vorm. H. D. Schmid-
Zwiauer Peter, Director der Dampfkessel-Untersnchungs- und Ver-
sicherungs-Gesellschaft a. G.

Wien, 12. April 1900.
Oesterreichischer Ingenieur- und Architekten-Verein :

Der Vereins-Vorsteher : Das Verwaltungsratbs-lﬁtgliecl :
Anton Riicker m. p. Julius Deininger m. P-
k. k. Ober-Bergrath. k. k. Baurath, Architekt, k. k. Professor
und Fachvorstand an der Stuatsgewerbe-
schule.

k. k. Banrath,
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LII. Jahrgang.

Wien, Freitag, den 27. April 1900.

Nr. 17.

Alle Rechte vorbehalten.

Mittheilungen iiber die Ausgestaltung des Karlsplatzes in Wien.
Vortrag, gehalten in der Vollversammlung am 24. Mirz 1900 vom Dpl. Architekten Prof. Karl Mayreder.

(Hiezu die Tafel X.)

Veranlasst durch eine Anfrage, die in der Wochenversamm-
lung vom 16. December v. J. gestellt wurde, erstattete der Vor-
tragende Bericht iiber den Fortgang der Arbeiten beziiglich des
Karlsplatzes. Er gab zuniichst einen kurzen Ueberblick iiber die
bisher verfassten Pline, berichtete iiber eine Planskizze der
Arcl.litekten Ferstel und Sehmidt vom Jahre 1877 und
s}renfte die interessanten Studien der Architekten Schachner,
hthl'eit u. A. aus den Achtziger Jahren. Ernstlich und in
weitem Umfange konnte an die Frage der Ausgestaltung des
Karlsplatzes erst herangetreten werden, als mit der Genehmigung

gerstraBe, ihrer ganzen Linge nach, eine Reihe von neuen Hiiuser-

blocken an. Das Project der Briider Mayred er hingegen brachte

den Vorschlag, Wienfluss und Bahm gegen die Stadt hin zu

verschieben, den Raum zwischen Kiinstlerhaus und Technik offen

‘ zu lassen und die neuen Baublicke zu beiden Seiten des Huberen

’ Schwarzenbergplatzes so zu concentriren, dass sich drei grofe,

darch die neue Wienzeile verbundene Pliitze ergaben: der

! Platz niichst der Karlskirche, jener niichst dem Schwarzenberg-
palais und endlich jener gegeniiber dem Beethovenplatze.

Auf Grund dieses letzteren Projectes verfasste das im

o R ol T S——
¥ ("‘““9'! 4 ey
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Fig. 1. Studie zur Ausgestaltung des Karlsplatzes. Gesammtansicht.

dfas Programmes fiir die Wiener Verkehrsanlagen im Juli 1892
die Regulirung des Wienflusses und die Herstellung
dfar Stadtbahn entschieden waren. Die generellen Projecte
flzr diese grofen technischen Arbeiten bildeten die Grundlage
fir den Ooffentlichen Wetthewerb, den die Gemeinde Wien bald
darauf zur Erlangung von Projecten fiir einen General-Regulirungsplan
ausschrieb. Hiebei war die Fiihrung von Wienfluss und Stadt-
bahn bis zam Getreidemarkt vollkommen festzestellt, von da
flussabwiirts aber lagen nur amtliche Studien vor, fir welche von
den Projectanten des Regulirangsplanes noch Abiinderungsvor-
schliige erbra(fllt \Yerden konnten. In jenen Studien ging am
Karlsplatze die Wieneinwilbung unter der bestehenden Lasten-
strage, die Trace der Stadtbahn mitten durch den Resselpark.
Unter den Concurrenzprojecten fiir die Stadtregulirung.
welche im Jahre 1893 einliefen, fanden die meiste Beachtung,
beziiglich der Ausgestaltung des Karlsplatzes das Project des
Ober-Baurathes Otto Wagner und jenes der Briider
Mayreder (siehe ,Zeitschrift® 1894, Seite 385 f). Ober-
Baurath W a gner behielt die amtlich angenommene Lage von
Wienfluss und Bahn bei und nahm lings der offenen Seite der Lothrin-

Jahre 1894 neu gegriindete Stadtregulirungs-Bureanu
unter der kiinstlerischen Leitung des Professors Mayreder
und der technischen Leitung des Ober-Ingenieurs Goldemun d
einen Plan, der von der provisorischen Gemeindeverwaltung unter
dem kaiserlichen Commissir Friebeis in Folge eines giinstigen
Experten-Gutachtens und einstimmigen Votums des Beirathes im
Jahres 1895 genehmigt wurde (siehe , Zeitschrift 1895, Seite 345 ff.).
Diese Genehmigung war dringlich, weil erst nach derselben die Pro-
jecte fiir die unteren Theile von Wienregulirung und Stadtbahn
festgestellt werden konnten.

Als dann die neue Gemeindeverwaltung ihr Amt antrat,
warde dieser Entwurf Gegenstand einer neuen Expertise im
Jahre 1896, wobei mit den genehmigten und schon in Ausfiihrung
begriffenen Plinen fir Wienfluss und Stadtbahn gerechnet werden
musste, Unter Anderem war auch die Haltestelle ,Karlsplatz®
der Stadtbahn, die urspriinglich an der ehemaligen Elisabeth-
briicke gedacht war, von der Bauleitung der Stadtbahn in die
Mitte des Platzes gelegt worden, damit man eine Doppelstation
‘:it zwei offenen geradlinigen, je 100 m langen Perrons anlegen

onnte,

1
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Um den vielfach gewiinschten Durchblick von der RingstraBe
durch die Canovagasse auf die Karlskirche dauernd zu erhalten,
war das amtliche Project bereits dadurch modificirt worden, dass
der diesen Blick behindernde Baublock durch ‘eine Strafe ge-
theilt war. Aber auch von dieser Anlage befiirchtete die Mehr-
heit der Experten eine Beeintriichtigung jenes Durchblickes und
verlangte die Weglassung des schmalen Hiuserblockes, der ein
freies Pendant zur Technik hiitte bilden sollen, Dieselben Ex-
perten wiinschten auch, dass die LastenstraBe an ihrer heutigen
Stelle belassen bleibe. Prof. Mayreder hatte vorgeschlagen,
sie stadtseitig liings der Stadtbahn zu fiihren, von der Lothringer-
strae durch einen 8 m breiten Rasenstreifen getrennt: eine
Losung, welche eine wesentliche VergriBerung des Resselparkes
ermoglicht hitte. Auch war beabsichtigt, die Niveau-Verschiedenheiten
zwischen Resselpark und LothringerstraBe dadurch auszuniitzen,
dass die vorstadtseitigze Mauer des Bahneinschnittes 15 m tjefer
geblieben wiire, als die stadtseitige Mauer, wodurch sich zwischen
den lings der letzteren aufgestellten Figuren der ehemaligen
Elisabethbriicke hindurch ein hiibscher Einblick auf den jenseitigen,
tiefer gelegenen Park ergeben hiitte. _

Der Gemeinderath genehmigte hierauf im Jahre 1897 das
modificirte amtliche Project unter Weglassung des erwiilnten
Hiuserblockes, behielt damals

StraBenbahnen in Fluss, speciell auch der sogenann;en
LastenstraBenlinie, die nach dem Projecte der ,Bau- und Be-
triebs-Gesellschaft fiir elektrische Strafenbahnen® 'den Ifal‘"ls-
platz vorstadtseitig durchfahren sollte. Hiebei ergab sich aber fl?f
Schwierigkeit. Denn Prof. Mayreder legte ein gr.oBes .Ge\ncT‘
darauf, dass das neue elektrische StraBenbahnnetz mit einer die Innere
Stadt durchquerenden Unterpflasterbahn kiinftig verbunden werdel:l
konne. Diese Unterpflasterbahn soll einerseits unter der Kiirntner- un
RothenthurmstraBe, andererseits unter dem Graben, der regl}“’;e“
Naglergasse, der Freyung und Schottengasse gefiihrt und mit aen
StraBenbahnen der angrenzenden Bezirke durch Rampenschlitze
verbunden werden. Die Unterbringung dieser ungefihr 70 bis
80 m langen Rampen ist nicht leicht, besonders am Kz-u']splatzt.a,
wo sich Wienflussgewdlbe and Stadtbabn zwischen die Innf")le
Stadt und die angrenzenden Bezirke lagern. Macht man sich
daher eine solche Verbindung zum Programm, so kann g1
elektrische StraBenbahn am Karlsplatz nicht vorstadtseitig liegen,
sondern muss mindestens bis auf die Wieneinwﬁlbun.g gegen die
Stadt zu geriickt werden. Da die StraBenbahn in dieser g‘dnzdﬂ“
Strecke ein eigenes, von anderem Fuhrwerk nicht zu bet‘ahl"en1 9:11
Bankett erhalten soll, ergab sich die Schwierigkeit, zWISChe

Kiinstlerhaus und Stadtbahn drei gesonderte Verkeh'rslinien zZn
fiihren: die Lothringerstrabe,

aber die amtlich vorgeschlagene
Fiihrung der LastenstraBe bei.
Gleichzeitig beschloss er auf
Grund mehrerer von Prof.
Mayreder vorgelegten Skizzen
die Ausschreibung einer offent-
lichen Concurrenz zur Erlan-
gung von Plinen fiir die nihere
Ausgestaltung des Parkes und
fiir die die Karlskirche flan-
kirenden Hiuserfacaden, welche
nur dreistockig errichtet werden
sollen.

Der Vortragende -erldutert
nun an der Hand von Licht-
bildern den amtlichen Plan vom
Jahre 1897, sowie die im
Jahre 1898 eingelaufenen Con-
currenzpline der Architekten
Fabiani, v. Neumann

die Lastenstrafe und die elek-
trische StraBenbahn. Es wire
dies eine besonders fiir die Be-
nutzung  der Stationsgebiiude
der Stadtbahn so unzukimm-
liche Hinfung von Verkehrs-
linien, dass sich nun Prof.
Mayreder selbst entschloss, ZU
beantragen, dass die Lasten-
straBe auf die der ,Vm-sta.ldt
zugekehrte Seite des Bahnein-
schnittes, und zwar knapp
neben diesen verlegt werde, Wo-
bei dem Resselpark noch immer
eine Erweiternng zu Gute
kommt (Fig. 1). Dieser Antrag
wurde aunch vom Gemeinde-
rathe sammt der vorgeschla-
genen Fiihrung der Strafen-
bahn im Jahre 1899 genel-

und Ohmann (s. ,Zeitschrift*
1899, Seite 81 ff.). Er zeigt, wie
alle Projectanten darin iiber-
einstimmen, dass jene Facaden mit Riicksicht auf die Wirkung
der Kirche moglichst nieder und einfach und ebenso die Dach-
silhouetten moglichst ruhig gehalten werden sollen. Fiir die
Parkanlage hat nur Fabiani einen vom amtlichen wesentlich
abweichenden Vorschlag in Form eines elliptischen Platzes
niichst den Stationsgebiinden erbracht, doch erklirt der Vor-
tragende die Griinde, warum er sich dieser Anregung nicht an-
zuschlieBen vermag. O hmann schlug in einem seiner Projecte
auch Aenderungen der Baulinien vor, deun er fand es hehufs
harmonischer Ausgestaltung des Platzes fiir geboten, den fraglichen
Block, der ein freies Pendant zur Technik bilden wiirde, neuerdings
vorzuschlagen.

Mit Hilfe dieses schitzenswerthen Planmateriales ging nun
Prof. Mayreder im vorigen Jahre daran, den im Principe
festgestellten Platz im Detail auszuarbeiten. Da er durch den
Giemeinderathsbeschluss vom Jahre 1897 an die genehmigten
Baulinien gebunden war, musste er sich auf die Vorschlige be-
ziiglich der Facadentypen und der iibrigen Ausgestaltung des
Platzes beschrinken. Er nahm hiebei im Sinne der Projecte von
Neumann und Ohmann eine wesentliche Verbreiterung der
achsialen ZufahrtsstraBe zur Kirche vor und lieB im Sinne der
Pline von Fabiani und O hmann die Terrassenanlage vor
der Kirche weg, welche Aenderungen er eingehend begriindet.

Nunmehr kam aber auch die Frage der elektrischen

Fig. 2. Studie zur Ausgestaltung des Karlplatzes. Detailansicht.

migt.

Der Plan, der sich hiedurch
ergab, ist auf Tafel X dar-
gestellt. Er zeigt die elektrische StraBenbahn, die ober!lalb‘ (::?:
Secessionsgebéiudes in die Wienzeile einbiegt und in dieser bl
zum Stadtpark liuft, um dort in der verlingerten Johannesgasse
zum Heumarkt abzuschwenken, Den Heumarkt schon vorher zu be-
niitzen ist wegen des Niveauprovisoriums vor der Heumarktkasern;
derzeit unthunlich. Diese Linie ist einerseits durch zwei sym?)etr.isc
zur KirntnerstraBe gelagerte Rampenschlitze mit der kunftlge'(;
Unterpflasterbahn, andererseits mit den Linien ,Rennweg’ “‘:‘
,Heugasse* verbunden gedacht. Dadurch werden kiinft,lg. dlre(?k:
Tramway-Verbindungen vom Stefansplatz iiber den Getreldemaf
und die MariahilferstraBe nach Schonbrunn, iiber den Rennwes
zum Centralfriedhof und durch die Heugasse zu den si}dlu:,hez
Bahnhofen hergestellt sein, also Verbindungen filr wichtige
Massenverkehr direct vom Stadtcentrum aus. g ol

Der Vortragende theilt mit, dass er sich mit Riicksic 2
die architektonische Wirkung von Karlskirche und Schw m‘z:;er
bergpalais lebhaft dafiir eingesetzt hat, dass diese Streck(:1 =
StraBenbahn vom Getreidemarkt bis zur Johannesgasse Ul :g
den angrenzenden Plitzen mit elektrischer Unterleitd er-
versehen werde. Da hiezu die Bau- und Betriebsgeﬂeus"h"iﬂ ;n
tragsmiBig nicht verpflichtet war und sich auch constrflct v]?‘rage
betriebstechnische Schwierigkeiten ergaben, so komnte dne;e olost
erst nach monatelangen Verhandlungen und nur dadure fnnmt
werden, dass der genannten Gesellschaft das Recht einge
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wurde, am ganzen Franz Josefs-Quai, wo sie vertragsmiBig zur
Unterleitung verpflichtet wire, elektrische Oberleitung durch-
zufiihren.

Der Lastenverkehr iibersetz2t nun unterhalb des
Secessionsgebiiudes die Wienzeile, geht erst vorstadtseitig lings
des offenen Bahneinschnittes und dann auf der #uBeren Fahrbahn
der Wienzeile bis 100 m unterhalb des Schwarzenbergplatzes,
wo er durch eine neue VerbindungsstraBe zum Heumarkte ab-
schwenkt, So wird der Lastenverkehr vom Wagen- und elek-
trischen Verkehr moglichst gesondert sein.

Die definitive Ausgestaltung des Marktes auBerhalb
der KirntnerstraBe bleibt in suspenso belassen, bis es zum Um-
bau der groBen Realitit des ,Freihauses* kommt. Vorderhand
wird nur der alte Markt etwas erweitert und oberhalb der
Wieneinwdlbung ein neuer provisorischer Markt geschaffen werden,
der sich vom Getreidemarkt zwischen Magdalenen- und Wien-
straBe 300 m lang aufwirts bis zur Leopoldsbriicke erstrecken
wird. Da Wien die einzige Weltstadt ist, deren maBgebende
Kreise sich gegen die Anlage von Markthallen striuben, so
wird dieses Provisorium mit den altgewohnten, malerischen
yStandln“ voraussichtlich von ziemlicher Dauer sein.

An dem letzten Lichtbilde (Fig, 2) erkldrt der Vortragende
die Absicht, welche ihn bei dem Vorschlage leitete, die Standbilder
der ehemaligen Elisabethbriicke lings der Mauer des Bahnein-
schnittes aufzustellen. Die Absicht besteht darin, diese Figuren
wieder, #hnlich wie einst auf der Briicke, als perspectivischen
Vordergund fiir den reizvollen Blick auf die Karlskirche zu be-
niitzen. Sie werden durch dichte, geschnittene Taxushecken 'mit
einander verbunden werden, denen sich ein breiter Rasenstrel.fen
vorlagert. Auch an das stadtseitige Trottoir, das wesentlich
verbreitert wird, soll sich von der Operngasse angefangen, am
Kiinstlerhause vorbei bis zur Johannesgasse ein solcher Rasen-
streifen nebst einer Allee anschlieBen.

Zum Schlusse theilt der Vortragende mit, dass in diesem
Baujalire die elektrische StraBenbahn lings der LastenstraBe
sammt den damit verbundenen StraBenherstellungen, das Markt-
provisorium aunf der Wieneinwélbung, die Kkleine Gartenanlage
bei den Bahneinschnitten und die Canalisirangen niichst der
Karlskirche hergestellt werden sollen, wiihrend die Verlegung
der LastenstraBe und Erweiterung des Resselparkes dem nichsten
Baujahre vorbehalten bleiben muss.

Die Stadt Paris vom gesundheitstechnischen Standpunkte.
Nach einem in der Fachgruppe fiir Gesundheitstechnik am 21. Mirz 1900 von Bau-Inspector Hermann Beraneck gehaltenen Vortrage.

Die heurige Ausstellung wird gleich ihren Vorgiingerinnen
magnetische Kraft anf gar viele Fachgenossen ausiiben und den
willkommenen Anstof zu lingerem oder kiirzerem Aufenthalte in
der schmucken GroBstadt bieten. Bei dem Zeitmangel der Tech-
niker wird wohl leider in der Regel nur ein knapp oder zu knapp
bemessener Aufenthalt mbglich sein; mancher Besucher, ins-
besonders aber jener, der Paris zum ersten Male oder aber nach
einer Reihe von Jahren wieder sieht, wird daher die Stadt ver-
lassen, ohne jenen ersten Eindruck der iiberwiiltigenden, sinn-
verwirrenden Unruhe iiberwunden zu haben, welchen die Seine-
stadt schon an und fiir sich, withrend der Ausstellung aber be-
greiflicherweise in gesteigertem MaBe auf den Fremden ausiibt,
Wo so viel Bedeutsames sich aufdriingt, ist es
schwer, die mehr unscheinbaren, aber fiir die
Beurtheilung doch so wichtigen Einzelheiten zn
erfassen,

Darum diirfte es am Platze sein, von
Jenem Gesichtspunkte aus, welcher fiir das
Gedeihen jeder modernen Stadt von wichtigem,
wenn nicht wichtigstem Belange ist, einen
vorbereitenden Ueberblick zu geben. Der-
selbe fuBt zum Theil auf eigenen Wahr-
nehmungen, vornehmlich aber auf verlisslichen
Quellen, auf die im Folgenden auch verwiesen
wird, und enthilt sich mit Absicht kritischer
Bemerkungen, um nicht im Vorhinein zu be-
einflussen. Die Angabe einiger Vergleichs-
werthe beziiglich der Usterreichischen Haupt-
Stadt wird besser, als viele Worte, veranschau-
lichend wirken.

Zuniichst Einiges iiber die Ausdehnung
der Stadt!

Nach den amtlichen, von der Seine-
Prifectar, und zwar von dem Leiter des
Bureaus fiir stidtische Statistik (Service de /
la statistique municipale), Herrn Dr, Jak.
Bertillon, herausgegebenen Monatshe-
richten!) bedeckt Paris 7802 ha (Wien \\
17.812ha, dessen Bezirke I bis X 7250 ha). \\

————

. 1) Tableaux mensuels de statistique muni-
Cipale de la Ville de Paris. Année 1898, (Die
Uebersicht iiber das Jahr 1899 ist noch nicht ein-
gelangt.) ;

—

in Paris in Wien
Hievon entfallen auf: la ha
Héuser und Hofriume sammt nichtoffent- _ ;
lichen Girten2) . . . 5’{16 351225)
StraBen und Wege Ay e AR 1615 1 74)
Oeffentliche Giirten und Squares . 121 331
ERISdhiLs A0 +O80 A s e T - 91

en—

H i bliques et privées. J ;

3)) lI:i'lri(:agll'll(lrbtlf::mlzz‘:enlqnoch 1(1)).254 ha an Aeckern, Wiesen, Weiden,
Waldungen und Weingiirten.

4) Voies publiques. ; !
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Die Planskizze von Paris, Fig. 1, bietet einen Ueberblick
iiber die GriBenverhiltnisse, u. zw. dadurch, dass einige bekannte
Punkte Wiens im gleichen MaaBstabe eingezeichnet sind. Die
Hauptkirche von Paris, Notre Dame, und die Wiener Stephans-
kirche sind hiebei als iibereinanderliegend angenommen, Die
20 Arrondissements, in welche Paris eingetheilt ist, sind durch
volle Linien begrenzt und mit Nummern und Namen bezeichnet.

AuBerhalb des Weichbildes von Paris, dessen Umfang
durchaus von Befestigungen (Ceinture) in einer Linge von 333 jom
begrenzt ist, liegen die zumeist stiidtischen Charakter besitzenden
Vororte und die groBen Parkanlagen, von welchen der Bois de
Boulogne und der Bois de Vincennes unmittelbar die Stadtgrenze
beriihren. Sie gehoren, ebenso wie die Stadt Paris selbst, zum
Seine-Département, und zwar zu dessen beiden Arrondissements de
St. Denis und de Sceaux. Die Fliche des Seine-Départements
einschlieflich von Paris, misst 47,389 ha, dessen Bevﬁlkerung’
betrdgt nach der Z#hlung vom 29. Mirz 1896 3,308.007 Seelen,
wovon 2,511.629 auf die Hauptstadt entfallen. [Wien hatte bei
der letzten Volkszihlung 1890 1,341.897 Bewohner®).| Die ver-
hiltnisméBig dichte Bevilkerung auBerhalb der Stadtgrenze zeigt
deutlich, dass letztere nur in Beziehung auf Verwaltung mag-
gebend ist, nicht aber in Wirklichkeit Stadt und Land scheidet.

Wenn in Wien einer der wichtigsten Griinde fiir die Ver-
einigung mit den Vororten in der Schwierigkeit lag, sanitire und
gesundheitstechnische Fragen einheitlich und evsprieSlich zu ligen,
so entfillt dies hier, da die beiden fiir derartige und andere
Verwaltungsfragen maBgebenden Behtrden, néimlich die Préfectuye
de la Seine und die Préfecture de police, sich auf das gesammte
Seine-Département, also auch auf die Stadt Paris, erstrecken.
Der Wirkungskreis dieser beiden staatlichen Behorden scheint,
obgleich die Franzosen bekanntlich im Allgemeinen auf eipe
klare und nette Scheidung der Competenzen ebensoviel Werth
legen, als auf deutliche Begriffsbestimmungen, in manchen Be.
ziehungen sich zu iibergreifen, so dass dem Fernestehenden gdje
Unterscheidung schwierig ist. Das mag daran liegen, dass anch
in Frankreich, wie anderwiirts, Recht und Gesetze zu einer Zejt
entstanden sind, die nicht ahnen konnte, dass die Allgewalt der
modernen Technik alle Lebensverhiiltnisse beeinflussen werde,

Nach dem Gesetze vom 12. messidor des Jahres VIII (1800)
hat der Polizeiprifect fiir die ffentliche Gesundheitspflege zy
sorgen”). Die wichtigsten Aufgaben der Gesundheitstechnik op-
liegen aber nunmehr dem Seine-Prédfecten, beziehentlich
den ihm unterstehenden technischen Aemtern; so der Bau, dje
Erhaltung und der Betrieb der Unrathscanile (égouts), die Ver-
werthung von deren Abwiissern, die Berieselungs-Anlagen, die
Senkgruben-Reinigung in Paris, die Hausentwisserung, die Be-
seitigung des Hauskehrichts, alles auf Wasserleitung und Stragen
Beziigliche und die Baupolizei. Thm unterstehen die beiden Com-
missionen beziiglich Wohnhaushygiene (Commission d’assainissement
et de salubrité des habitations; Commission deslogements insalubreg
die Schuliirzte, das statistische Bureau, das meteorologische Obser:
vatorium in Montsouris mit dessen Filiale auf dem St. Jacques-Thuym,
Er leitet den Dienst der tffentlichen Hilfe (Assistance publique), zy
welcher die Spitiler, Versorgungshéuser (Hospices), Asyle ’fﬁr
Wenigbemittelte (Maisons de retraite), die Armenpflege (durch dje
bureaux de bienfaisance) ziihlen; weiters den Krankentransport
durch die Ambulances municipales, die Desinfectionsanstalten, gie
Friedhofe und die ILeichenverbrennungsanstalten (Crématoires)
endlich die Leichenhallen mit Ausnahme der Morgue, :

Der Polizei-Prifectur sind etwa jene sanitiiren Ayg-
gaben zugewiesen, welche in Wien dem Stadtphysicate und dem
Veterindramte obliegen, so die Ausfiihrung der Gesetze iiber
Aerzte und Apotheker, Exhumirungen,- Leichentranspoite, Eip.
balsamirungen; die Bekimpfung der Epidemien und ansteckenden
Krankheiten, gleichwie der Epizootien; die Thier- und Flejscl.

6) Eine Ziffer,
steiger!.) hgben;l diirfte.
.7 Nach A. Joltrain: Les services sunitaires de la vill
Paris. Paris-Nancy 1893, Einem trefflichen Buche, aus dem auche g:

Folgenden manches entnommen,

welche derzeit sich auf mehr als 1,620,000 ge-

beschau, namentlich auch der Viehmarkt; dann die Untersuchu.ng
der Lebensmittel durch das chemische Laboratorium (Laboratolre
municipal), welches 28 Chemiker stiindig beschiiftigt; die sanitire
Untersuchung der Hotels garnis und der sammt Moblirung ver-
mietheten Wohnungen durch 23 Inspectoren, welche entwedel
Aerzte oder Aichitekten sein miissen; die Bewilligung des Be-
triebes gefihrlicher, gesundheitsschiidlicher oder pelistigender Ge-
werbe und Fabriken und die zeitweilige Untersuchung des Zustandes
und der Verhiiltnisse derselben®); die Ueberwachung jugendlicher
Hilfsarbeiter in den Werkstitten dareh iiber 20 von dem Minister
fiir Handel und Industrie ernannte Imspectoren und ebensovielen
Inspectorinnen?®) und nebenbei auch durch zallreiche Ortsausschiisse
(Comités de patronage); der Rettungsdienst und die Leistang de.r
ersten Hilfe bei Verungliickungen (Secours publics) durch Polizei-
Organe!®); der #rztliche und pharmaceutische Nachtdienst, welcher
fiir Arme unentgeltlich, d. h. auf Kosten der Polizei-Prifectur,
erfolgt; die Beaufsichtigung der in Pflege gegebenen Siuglinge
und kleinen Kinder durch Inspectionsirzte und Beamtinnen
(Visiteuses), auBerdem aber durch trtliche Ausschiisse: die Ueber-
wachung der Privatheilanstalten (Maisons de santé), insbesondere
derjenigen fiir Gebiirende (iiber 700 Anstalten) und der Kinder-
bewahranstalten (Maisons de sevrage), dann der Irrenanstalten ;
der Service du dispensaire de salubrité, welcher sich auf die
Maisons de tolérance und die eingeschriebenen Dirnen bezieht;
die Morgue, welche ausschlieBlich der Bergung Ertrunkener oder
anf der StraBe Verschiedener dient, und in welcher ungekannte
Leichen zur Agnoscirong offentlich ausgestellt werden.11) ;

Der Polizei-Priifectur steht ein hochwichtiges, durch seine
Veroffentlichungen wohlbekanntes berathendes Organ, der Conseil
d’hygiéne publique et de salubrité, zar Seite, welcher Rath berufen
ist, alle jene einschligigen Fragen zu priifen, die ihm von
dem Polizei-Priifecten, der zugleich Vorsitzender ist, vorgelegt
werden. Die Mitglieder desselben werden entweder von dem
Polizei-Priifecten iiber dreifachen Vorschlag seitens des Rathes
ernannt, oder sie gehoren dem Rathe ihrer beruflichen ‘Stellung
nach an. Letzteres trifft bei 12 der 38 Mitglieder zu; unter
Anderem gehoren dem Rathe in letzterer Art an:

L'ingénieur en chef des ponts et chaussées du département
de la Seine;

le directeur des travaux de Paris (Stadtbaudirector);

Vingénieur en chef des mines (welchem auch die Ueber-
wachung der Dampfkessel obliegt);

I’architecte en chef der Polizei-Priifectur.

Der Rath tagt halbmonatlich und iibt durch die wissen-
schaftliche Gediegenheit seiner Gutachten einen grofen Einfluss aus.

Der Polizei-Prifectur unterstehen auch die hygienischen
Commissionen (Commissions d’hygiéne), von denen jedes der
90 Arrondissements, aus denen Paris besteht, eine besitzt. {ede
Commission besteht aus 9 von dem Polizei-Prifecten iiber einen
dreifachen Vorschlag seitens des Maire (efwa unser Bezirksvor-
steher) ernannten Mitgliedern; mindestens je ein Architekt und
ein Ingenieur sollen der Commission angehiren, Den Vorsitz in
der Commission fihrt der Maire, Die Commission hat die Aufgabe,
alle gesundheitsschiidigenden Ursachen und Zustiinde im Arron-
dissement dem Polizei-Prifecten anzuzeigen und ihre Meinung
beziiglich der Art der Abhilfe vorzubringen. Sie wird u. A. bel
Verhandlungen iiber Bewilligung von gesundheitsschiidlichen oder
belistigenden Betrieben und beziiglich der Verbesserung ungesunder
Wohnungen (logements insalubres) zu Rathe gezogen. Sie wendet
sich diesbehufs an den Hausbesitzer, u. zw. meist mit Erfolg, ob-
gleich nicht ihr, sondern nur der frither erwihnten Commission des
logements insalubres das Recht zusteht, amtliche Auftriige zu ertheilen.

8) Die Anzahl derartiger Etablissements betriigt tiber 5000.

9) Jiihrlich werden fiber 30.000 Betriebe besichtigt. - 1

10) Diesem Zwecke dienen auch die an den Ufern der Seine Un
offener Canile angebrachten Pavillons de secours, in welchen namentlich
auch Ertrunkene untergebracht werden.

11) Mittelst einer von den Herren Mignon und Rouard erfundenen,
durch Ammoniak betriebenen Kihlanlage werden die Leichen binnes
lingstens 12 Stunden vollig durchgefroren. Die hiebei verwendete L
hat eine Temperatur von — 170 C,



Nr. 17,

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINES 1900.

273

Wenn auf die Einzelheiten im Obigen niiher eingegangen
wurde, 80 geschah dies mit der Absicht, die gegeniiber hiesigen
Verhiiltnissen villig anders geordnete Verwaltung durch Beispiele
zn  erkliren und daneben Streiflichter auf Besonderheiten zu
werfen.

: Die hauptsiichlichsten gesundheitstechnischen Aufgaben fallen,
wie :s:chon angedeutet, der Seinepriifectur zu. So jene der Canali-
satlon., nebenbei gesagt ein Fremdwort, welches der Franzose
selten in dem uns geliufigen Sinne verwendet, In Paris wurde
bekanntlich das schon seit altersher bestehende Schwemmcanal-
system vom Ingenieur Belgrand in den Jahren 1860—1878
einer griindlichen Um- und Ausbildung nach einheitlichem Plane
unterworfen, Er schuf die groBartiz angelegten Sammelcanile
gcollecteurs): durch welche das Stadtgebiet in vier Zonen getheilt
]ISP'.(Vgl' Fig. 1., in welcher die Collecteure durch gestrichelte
dJlmen .gekennzelchn.et, sind.) Die Querschnittsprofile iiberraschen

u.rch. ihre ansehnlichen MaBe. Der Collecteur d’Asniéres hat
beispielsweise eine griBte Breite von 560 m bei einer Hohe
von 3'95 m ober den Banketten; er ist oben von einem Bogen
halbelllptischex.' Form begrenzt; die Cunette ist 3:50 m breit
:;:;1 ]}‘35 m' t:ef, 80 dass also die Gesammththe des Canales in
- itte 3:05 1'35. = 4'40 m betriigt. Er kann in der

unette 1_1000 Secundenliter abfiihren. Der Collecteur des linken
Uters mit Cunetten-MaBen von 2:2 X 0'80 m kreuzt bei der
Almabriicke die Seine vermittelst zweier schmiedeiserner Rihren
von 1:0m lichtem Durchmesser, Der Collectenr du Nord hat
eine Cunette von 1°20 X 0°80 m, sonst aber gleich den beiden
anderen. den weitgespannten elliptischen Bogen. Um an Gefille
fit'l gewu.lnen, _sind die Collecteure als Tunnel (Souterrains) durch

ie Anl.ldher'l im NW. der Stadt durchgefiihrt, so dass selbe bis
40 m tief liegen ; trotzdem kommen Gefille von nur 0'3 mm auf
1m vor,

In diese Sammelcanile miinden die Collecteurs secondaires
alsq Sammelcaniile zweiten Ranges, von 37 m bis 2 m griiBtet"
Brext:e, welche die StraBencanile (Galeries) mit einem Quer-
zglhmtte von I".’om‘z bis 166 m2 aufnehmen; auch in letzteren
d! det file eine Hilfte der Solle eine etwas vertiefte Cunette,
.‘10 geelgget ist, die Abwiisser zu trockemen Zeiten in sich zu
i;ssen. Die Gesammtlinge der Canile betriigt mehr als 1500 km 12),
0;1'1‘;1 bekanl'ne. Ei.genthiim]ichkeit besteht darin, dass in den
- bepd, natiirlich in den ober_en Querschnittstheilen, die Rohren
e Riilh ::n X:ss:rientm:ge;, d:; Telegraphen- und Telephondriihte,
ries il lft sx;;lnda: ischen Post, sowie Leitungen fiir Druck=-

L Das Canal{xetz.ist der Hauptsache nach fertig; es war von
li; grand fil? die Ableitung des Regenwassers, der gewerb-
Agf en Dund hiiuslichen Abwiisser bestimmt; erst durch Ingenieur
Fnc:;l‘ ura}nd-Claye wurde es auch zur Aufnahme der
Ya len mit verwendet, welche jedoch keineswegs aus allen
Anzsgll'n der Stadt hineingelangen. Beweis dessen die groBe
undad der Senkgruben (fosses fixes), der Tonnen (fosses mobiles)
s er Separatoren (tinettes filtrantes), d. h. eiserne Fiisser
(Ea doppeltem Boden, welche nur dem flissigen Theil
i ﬂ(x)-va.nnes) der menschlichen Ausscheidungen den Abfluss in
35.0 anile gestatten. Derartiger Tinettes waren 1889 noch
000 Stiick vorhanden. Im Jahre 1898 wurden die folgenden
éngen von Unrath durch Riumung beseitigt:
Aus Senkgruben 1,191.857 m3 in 70.308 Riumungen,
» Fosses mobiles 26.616 , , 166.359
» Tinettes filtrantes 44.637 , , 620.528 :

Zusammen 1,263,110 m3 in 857.195 Raumungen,
Zum Vergleiche sei angefiihrt, dass die Anzahl der Senk-

gruben in Wien Ende 1897 6125, jene der Gebiinde 31.968
betrug, wihrend in Paris Ende 1898 86.397 Gebiinde bestanden 15),

12) Die Gesammtlinge der Canille betrag E in Wi
1477 km, wovon 67% fem an dH":p.?‘g‘le“' R e
13) Aus der Verschiedenheit der Jahreszahlen mp i
der Schluss gezogen werden, dass die Statistik Wien’agﬁn::;:ﬁ;eﬁ'

Man sieht aus obigen Ziffern, dass das Schlagwort ,tout
a I'égout® nicht so vollig der Wirklichkeit entspricht. Ein bis
vor Kurzem als Chef du service des eaux et de l'assainissement
de Paris an leitender Stelle stehender, mit den ortlichen Ver-
hilltnissen gewiss auf das Genaueste vertrauter Ingenieur, dessen
inhaltsreiches Werk 14) vielfach als Quelle beniitzt wurde, be-
zeichnet den Ausdruck ,L’hypocrisie du tont & I'égout” (die
Heuchelei beziiglich des ,Mit Allem in den Canal hinab“) als
berechtigt. Die Griinde dieser Erscheinung, die uns schwer be-
greiflich ist und iibrigens durch Gesetze lebhaft bekimpft wird,
liegen wohl in der hohen, 1—69/, des Zinsertrignisses aus-
machenden Gebiihr (Taxe de vidange), welche nur jene Hausbe-
sitzer zu zahlen haben, die auch die festen Ficalien in die
Caniile einleiten.

Wasser wird in reichlichen Mengen und in geschickter
Weise zur Reinigung (Curage) der Canile verwendet, deren
niihere Beschreibung zu weit filhren wiirde. Die Hauptsammel-
caniile miinden bei Clichy, bezw. bei St. Denis, mit Nothauslidssen
in die Seine; selbe fiihren eine durchschnittliche Abwassermenge
yon zusammen 553.473 m3 binnen 24 Stunden. Mittelst grof-
artiger Hubwerke wird eine tiigliche Wassermenge von 104.598 m?
gehoben, um auf die Rieselfelder von Gennevilliers gebracht zu
werden. Auf jene von Achéres wird eine noch grifere Menge
(109.884 m?3) geleitet.

Das damit bewisserte Terrain betriigt in ersterem Orte
900 ha, in letzterem 1000 ha und wird in ausgiebigster Weise
zu landwirthschaftlichen Zwecken, insbesonders zum Gemiisebau,
verwendet. Wihrend in einem Cubikcentimeter Canalwasser
11 bis 19 Millionen Bakterien sich vorfinden, enthilt das aus
den Drainrohren der Rieselfelder abflieBende Wasser nur 185
bis 5300 Bakterien, so dass es mit Riicksicht auf seine
vollige Klarheit sogar als Trinkwasser Verwendung findet. Die
Menge des Rieselwassers darf nach dem Gesetze vom 10. Juli
1894 nicht mehr als 4 m3 fiir je 1 m? Bodenfliche betragen.
Nachdem nun die erwihnten Rieselfelder nicht ausreichten, wurden
nene Grundfliichen zur Berieselung eingerichtet; zu diesem Zwecke
werden in kiihn, vielfach gleich Aquiducten angelegten Canilen
(vmissaires) die Abwisser bis Méry-Pierrelaye und Triel weiter-
geleitet, Die in ihrem Laufe unterhalb Paris schlingenférmige
Seine wird von dem Haupt-Emissaire dreimal durchquert. Ins-
gesammt stehen nun mehr als 6000 ha Grundflichen behufs Be-
rieselung zur Verfigung; das ist also mehr als dreiviertel des
Ausmafes der Stadt.

Die frilher angefiihrten riesigen Wassermengen erkliren
sich durch den reichlichen Wasserverbrauch, welchen die Straben-
reinigung und die Canalspillung erfordern; begreiflicherweise
setzen selbe das Vorhandensein von hichst ausgiebigen Wasser-
leitungen voraus, die gleichfalls schon von Belgrand,
diesem groBen Gesundheitstechniker, dem Wesen nach projectirt
und seither ausgefiihrt wurden. Trinkwasser und Nutzwasser !
Ersteres aus weitentlegenen Quellgebieten entnommen und in
gedeckten Reservoirs gesammelt; letateres aus der Seine
und Marne, aus dem Canal von Ourcq und aus den artesischen
Brunnen von Grenelle und Passy, und nur fir Zwecke der
StraBenreinigung, der Industrie und Gartenbespritzung bestimmt.

Das Quellwasser oder das Wasser fiir Private
(Alimentation du service privé) wird aus vier Leitungen be-
zogen, welche in Fig. 2 mit gestrichelten Linien bezeichnet sind.
Die ilteste dieser Leitungen, jeme von la Dhuis, wurde
1864—1866 erbaut, kommt aus dem OUstlich gelegenen Marne-
gebiete, hat eine Linge von 131 km und liefert tiglich nach
Bechmann eine Wassermenge von 20.000 bis 25.000 m? in
das 100.000 m3 fassende Reservoir von Ménilmontant, dessen

beite. Die Zahlen fiir Wien sind niimlich dem statistischen Jahrbuche
filr 1897 und nicht den schon binnen Monatsfrist erscheinenden Monats-
berichten entnommen. Das letztausgegebene Pariser Jahrbuch (Annuaire
statistique de la ville de Paris) vom Jahre 1897 ist erst vor wenigen
Tagen hier eingelangt.

14) G, Bechmann: Distributions d'Eau et Assainissement.
9. Band. 2, verbesserte und vermehrte Auflage. Paris 1899.
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Meereshdhe 108 m betriigt, das also 75 m iiber den Quaimauern
der Seine liegt 19),

Zwischen 1868 und 1874 wurde die Wasserleitung aus
dem Gebiete der Vanne (im Siidosten von Paris) erbaut, Selbe
ist 173 km lang, liefert téglich 120.000 m® und fihrt zu dem
zweigeschoBigen Reservoir auf den Hiohen von Montrouge. Dieses
80m iiber dem Meeresspiegel liegende Reservoir hat einen
Fassungsraum von einer Viertelmillion Cubikmeter. Nachdem ein
Theil der diese Leitungen speisenden Quellen zu tief liegt, wird
theils durch Dampf, theils durch Wasserkraft das Quellwasser in
die Leitung gepumpt.

Die dritte, 105 km lange Wasserleitung sammelt aus dem
westlich von Paris gelegenen Thale der Avre reiche Quellen
(wornnter jeme von La Vigne und Breuil die wichtigsten)
mit einer Ergiebigkeit von tiglich 100.000 m3. Das Reservoir
Montretout bei St. Cloud, welches durch dieselbe gespeist wird,
bestebt aus drei Abtheilungen, deren jede 100.000 m3 Wasser
aufspeichert, und hat eine Hohenlage von 108 m iiber Meer,

Die Wassertemperatur in den Reservoiren war 1898:
Winter Frithjahr Sommer Herbst

0y

beziiglich des Dhuiswassers 8'8 101 -5 } { i
- » vannewassers 104 11°2 it 10:7°
Avrewassers 9'8 101 108 ;

n ”
Wihrend bei den Quellwasserleitungen zwei Hlihe.nzouen
bestehen, sind fiir die Nutzwasserleitungen (L‘?'“""rg_e?._
fiir den offentlichen Dienst) deren drei eingerichtet. Die 'let
zone wird aus der Ourcq, einem Seitenflusse der M'al‘ﬂ?q bed“?_“ d
Der Zuleitungscanal ist 107 km lang. Fiir die Mnt?e]zone \\l.l‘l
aus der Seine durch verschiedene Schipfwerke (usines), de‘r";‘r
wichtigstes jenes von Ivry ist, Wassey entnommen, “'M"'e’}d‘ ““
die Hochzone aus der Marne (bei St. Maur mittelst 8 hydran)h'sc le_
Maschinen nnd 4 Dampfmaschinen mit zusammen 1500 I’S) .get
schopft wird. Die Anzahl der Hubwerke fiir Nutzwasser betriig
insgesammt 20 ; ein Theil derselben (Relais) dient zur I?eforderm}g
des Wassers aus den unteren Reservoiren in die h?hel‘e“; bis
100 m iiber dem Meere gelegenen. Die zumeist nicht grofen

Nutzwasser-Reservoirs (900—27.300 m?) sind an ve;"—l
schiedenen Punkten vertheilt, deren Auswahl m;: .
Belgrands Programm erfolgte, welcher thunlic 3(
gleichmiBigen Wasserdruck fiir alle Theile der Sta
beabsichtigte. Nutz-

Die tiiglich im Durchschnitte entnommenen
wassermengen waren 1898

aus der Ourcq 106.360 m?,
R o il 123.770
s o -Marne 76.190 , ‘
Zusammen 306.320 m?, d. 1 etwa
1201 per Kopf. %
Die Temperatur des Nutzwassers ist vonmt::l

Jahreszeiten abhiingig und steigt im Sommer im
auf 21°7° C. Das Wasser der beiden artesischen Brunnen
in Grenelle und Passy, aus welchen eine Tagesmenge
von 430, bezw. 4620 m® im Jahre 1898 gewom(lle:
wurde, hat eine Wirme von --28° C. Die Anzabl der
Bakterien war im Jahresmittel fir 1em3 Nutzwassel

Fig. 2.

Die jiingste Wasserleitung ist jene von Loing und Lunain
und im Allgemeinen parallel der Vanneleitung angelegt, Sie
soll in das Reservoir Montsouris eine Tagesmenge von 50.000 m?
liefern.

Mit diesen vier Wasserleitungen soll fiir jeden Einwohner
eine Wassermenge von 1121 tlglich sichergestellt sein, Tm
Jahre 1898 wurden nach der amtlichen Statistik im Mittel tiglich
228.290 m?® Quellwasser geliefert, und zwar:

aus der Dhuisleitung . 21.580 m3,
s » Vanneleitung « 113.590 ,
» » Avreleitung . 86.200 ,,
» Kleineren Leitungen (Ar-
cueil, Sources du Nord) 1.870 ,
Zusammen ., . 223.240 mS8,

Die Wassergesellschaften, deren Eigenthum die Wagser-
leitungen sind, geben mit Riicksicht auf die Unrichtigkeiten der
Messung mittelst Wassermesser die Menge des an 72.827 Ab-
nehmer verkauften Wassers blos mit 129.000 m3 an, wag eine
stark abweichende Ziffer ist und, anf den Kopf gerechnet, einer
Menge von 51 I entspricht,

Die Anzahl der Bakterien im Cubikcentimeter ist fiir das
Wasser der Dhuis-, Vanne- und Avreleitung 1898 mit 29220,
bezw. 310, bezw. 720 festgestellt worden.

; 15) Zum Vergleiche sei bemerkt, dass die Wiener Kaiger
Josef-Hochquellenleitung (1870—1878) in der Strecke Kaium-lmmFl;r &Il)li:
Rosenhiigel sammt der Zweigleitung Stixenstein—Ternitz 955 km lang
ist und im Tagesdurchschnitte des Jahres 1897 iiber 92.000 m? ljeferte,
Das Reservoir Rosenhiigel fasst 120,508 m8,

ans der

Ourcq beim Villette-Bahnhof . 17.030,
Marne bei St. Maur 21.380,
Seine bei Ivry . 24.580,
Seine bei Chaillot 75.625.

In der Ourcqleitung entwickeln sich zahlreiche, sel.n' _1“1‘:’3_‘1
und buschige Wasserpflanzen, welche im Sommer die Ergle_blz el
bis zur Hilfte vermindern wiirden und daher durch eine au
einem Boote untergebrachte Mihmaschine entfernt werden ﬂ}ﬂ“e“'_

Jedes der beiden von einander unabhingigen Wasserlentungﬂ-
netze ist so angelegt, dass an jedem Punkte die BeweB““Esr
richtung gewechselt werden kann, was darch zahlreiche Schu el
vermittelt wird. An vielen Stellen sind Druckmesser, ‘“‘"t
solche selbstregistrirender Art, angebracht. Durch eifrige I“““n
spruchnahme der Telegraphen- und Telephonleitungen wird ;On
den stiidtischen Ingenieuren und deren Personal angestrebt, dé
Wasserdruck gleichmaBig auf einer Hohe von 1 bis b AtM:
zu erhalten. w:

Zur Zeit der tiglich zweimal stattfindenden Waschung :
StraBen, wobei die Entnahme von Wasser (hauptsllchlic%l Nu.tzf
wasser) eine riesige ist, sinkt der Druck begreiflicherweise tief,
so dass die Auslinfe in den oberen Stockwerken versagen UI
auch die fir Feuerlsschzwecke in einer Anzahl von 6175 (™
Jahre 1898) vorhandenen Hydranten nur druckarmes Wasse:
abgeben. Dies mag auch bei dem neulichen Theaterbran d
mitgespielt haben. Aus diesem Grunde kann zu motorische:t
Zwecken, z. B, fiir hydraulische Aufziige, nur Quellwasser erﬁr
wendet werden. Nach Joltrain1¢) muss zur heiben Zeit 73
gewisse Bezirke sehr oft eine Verbindung zwischen dem Q“ech
und Nutzwassernetze hergestellt werden, ein Uebelstand, der dur

16) Seite 203 des angefiihrten Werkes.
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die Vermehrung des Quellwasserzulaufes hoffentlich bald ver- |

schwinden wird, Das Quellwasser wird an die Wasserabnehmer
nunmehr fast ausschlieBlich in durch Wassermesser (Comp-
teurs) festgestellten Mengen abgegeben, und zwar zumeist zu
dem Preise von 35 Centimes fiir -den Cubikmeter (entsprechend
?'4 h fiir 1Al); hingegen ist der Quellwasserpreis fiir motorische
.Lwecke 60 Cent. fiir je 1m3 Der Preis des Hochquellwassers
m. Wien ist fiir den normalen Haushaltsbedarf etwa halb so groB
wie in Paris, néimlich 165 h fiir 1 A/ (entsprechend jihrlich 6 K
fiir 1 hl tiglich). Flusswasser wird an Private nur zu industriellen
Z'wecken verkauft, und zwar zum Hichstpreise von 60 Francs jéhrlich
fiir 10 4l tiglich (1'6 h fiir 1 l) bei geringer Abnahme und einem
bei grofem Verbrauche bis unter die Hilfte (bis zu 0:7 h fiir
1 ki) sinkendem Tarife.

Auf die Gesundbeit einer GroBstadt iibt der Zustand und
die Pflege der StraBen einen wichtigen Einfluss aus. Am meisten
verbreitet ist auch derzeit noch das Steinpflaster, wozu hauptsiichlich
weicher oder mittelharter Sandstein aus Yvette und Senlisse, aber auch
Porphyr aus Belgien und Granit aus den Vogesen verwendet wird. Das
meist 16 ¢em hohe Pflaster liegt gewthnlich auf einer Sandschichte
von 8 —10 ¢m, unter welcher, jedoch nur bei schlechtem Untergrunde
oder besonders starkem Verkehre, Beton von 15 em Stirke ange-
ordnet ist. Das in Paris vorziigliche und sehr beliebte Holzstockel-
pflaster (pavage en bois) wird seit 1885 in eigener Regie der
Stadt ausgefiihrt. Das beste, aber auch theuerste Material ist
Pitchpine ; danach kommt Fichtenholz aus den ,Landes* und das
wegen der GleichmiiBigkeit in der Abnutzung geschiitzte Holz der
nordischen Fohre (Pinus sylvestris). Die Imprignirung findet in
der am Quai de Javel befindlichen Anstalt mittelst Creosot statt.
Vom AusgieSen der Fugen mit Asphalt ist seit Langem Abgang
genommen worden; man fiille selbe nunmehr mit diinnflissigem
Mértel. Die Pflasterung mittelst Asphalt comprimé wird von
Unternehmern ausgefiihrt. Macadam (Chaussées empierrées) findet
sich fast nur noch in den entlegeneren Stadttheilen und in den
Avenuen!7),

Die Trottoire sind in Granit oder in Guss-Asphalt aus-
gefiihrt.  Selbe werden, gleich den StraBen, aus offentlichen
Mitteln mit einem Jahresaufwande von zusammen mehr als
51/, Millionen Francs gereinigt.

Zur StraBenreinigung werden iiber 2200 Arbeitskriifte
verwendet. Die mittelst Besen, Scharreisen und Kautschukstreifern
weggekehrten Unreinigkeiten werden durch die am Rande der
Trottoire befindlichen 19.000 Oeffnungen (regards) in die Caniile
beseitigt. Fiir die Hauptreinigung ist die Zeit von 4 bis 9 Uhr
morgens bestimmt.

Die StraBenbespritzung (l'arrosage) erfolgt in den Haupt-
straBen und iiberhaupt allen breiteren StraBen mittelst Schlduchen
(& la lance) aus den auf den Trottoiren angebrachten Zapfstellen
(bouches), deren Anzahl 12.500 betriigt!8), und nur in den Neben-
strafen durch Wasserwigen, bei welchen vom Kutschersitze aus
der Ausfluss geregelt wird.

Wiihrend StraBenreinigung und -Bespritzung in eigener
Regie vorgenommen werden, ist die tigliche Entfernung des Hau s-
kehrichts (Ordures ménagéres) Unternehmern iibertragen. Der
Hauskehricht wurde bis zu dem Erlasse des Seine-Priifecten vom

Mirz 1884 Nachts auf die StraBe geleert, wihrend nunmehr
derselbe von den Miethern ab 9 Uhr abends in einen, die
Nummer des Hauses tragenden, gewdhnlich im Stiegenhause auf-
gestellten Behilter von hiochstens 120 I Inbhalt geleert wird.
e ——————

k 17) Nach dem statistischen Jahrpnche (Annuaire statistique de la
Ville de Paris) fiir 1897 betrug Ende dieses Jahres die Fliche der Stralien

mit Steinpflaster . 6047 ha,

Macadam . . . 1848
- Asphaltpflaster . 383 .
o Holzstockelpflaster 1166 ,

18) In Wien waren 1897 889 Hydranten zur Bespritzung der Strafen
Alleen uz;d Gartenanlagen (ohne Centralfriedhof) vol;handeg. '

|

Dieser Behilter wird zeitig morgens auf das Trottoir gestellt.
Von den voriiberfahrenden Kehrichtwagen wird sein Inhalt un-
mittelbar entnommen und zumeist auf Lagerplitze auBerhalb der
Stadt verfiihrt. Der Kehricht gibt wegen seines reichlichen
Inhaltes an Griinzeug einen werthvollen Diinger (Gadoue genannt)
und wird behufs landwirthschaftlicher Verwerthung zum Theile
auf der Seine oder durch Eisenbahn verfrachtet.

Die stetige Vervollkommnung der stidtischen Einrichtungen
auf den Gebieten der Gesundheitstechnik, so der Wasserleitung,
Canalisation und des StraBenwesens, machte die gesundheitlichen
Schiiden, welche namentlich in den dlteren W ohnhdusern be-
stehen, doppelt filhlbar. Deren Aufdeckung war bis vor wenigen
Jahren Aufgabe der Commission des logements insalubres.
Dieser Ausschuss tagt unter dem Vorsitze des Seine-Pri-
fecten und besteht aus 30 von dem Gemeinderathe (Conseil
municipal) erwihlten Mitgliedern, und zwar zumeist aus Aerzten,
Architekten und Ingenieuren. Seine Thitigkeit erstreckt sich auf
alle Bestandtheile der Zinshiiuser, einschlieBlich der Hofe und
Hausgiirten, jedoch nicht auf die vom Hauseigenthiimer selbst
benutzte Wohnung, und nur insoweit, als die gesundheitlichen
Schiidigungen dem Hause oder der Wohnung anhaften. Uebel-
stiinde, welche der Miether selbst verschuldet, so z. B. die Ueber-
fiilling, fallen nicht in denm Wirkungskreis dieser Commission,
sondern konnen polizeilich geriigt und abgestellt werden. Ueber
die Antrige der Commission kann nach einem etwas umstéind-
lichen Amtsgange das Conseil municipal beschlieBen, in welcher
Weise seitens des Hauseigenthiimers der sanitdre Unstand zu
beheben ist, oder auch einstweilig die Vermiethung untersagen.
Im Juli 1892 erfolgte die Schaffung eines Centraldienstes fir
Gesundheitstechnik (Service central d’assainissement et de
salubrité de I'habitation) unter der Leitung eines Generalinspectors
und gleichzeitig jene der Commission d'assainissement et de
galubrité de Ihabitation, Priisident derselben ist der Seine-
Priifect; zu den mehr als 40 Mitgliedern zihlen neben dem
Prisidenten und Vertretern des Conseil municipal und neben
periihmten Aerzten die leitenden Oberbeamten der verschiedenen
technischen Dienstzweige. Dieser Commission obliegt, wie schon
ihr Titel besagt, die offentliche Gesundheitspflege in Bezug auf
Wohnhéuser,

Es wiirde nun wohl zu weit fiilhren, auf die Einzelnheiten
der Bauordnung und deren Handhabung durch die Commissaires
voyers einzugehen, Dariiber, wie auch betreffs mancher anderer
bemerkenswerther Einrichtungen, die hier in dieser der Natur
der Sache nach liickenhaften Uebersicht kaum oder gar nicht
perithrt wurden, %tehen griindliche Abhandlungen von Seite der
yon unserem Vereine zu entsendenden Berichterstatter in
Aussicht,

Hervorgehoben aber muss das Endergebnis aller gesundheits-
technischen Thitigkeit werden, das in den Sterblichkeitsverhilt-
nissen seinen Ausdruck findet.

Auf 1000 Einwohner gerechnet starben ohne Ortsfremde

in den Jahren

1894 1895 1896 1897 1898
in Paris 9203 213 190 187 ?
und in Wien 99:4 92926 21'7 206  19°7T.

Freilich ist Paris dichter bevolkert, da im Durchschnitte
auf 1 ha im Jahre 1898 dort 322 Menschen lebten, eine Ziffer,
die im III. Arrondissement (Temple) auf 756 und im Quartier
Bonne Nouvelle des II. Arr. (Bourse) auf 1042 steigt; withrend
in Wien laut der Volkszihlung 1890 die durchschnittliche Be-
volkerung 754 fiir 1 ha betrug (im VIL. Bezirke, dem dichtest
bebauten, allerdings 479).

Trockene Ziffern, wie hier so vielfach vorgebracht, sind
gleichwoh] belehrend; mogen sie auch hier den Zweck erfillen,
das eigene Urtheil vorzubereiten, das sich vor zweien Fehlern
in gleicher Weise zu hiiten hat, sowohl vor der Unterschitzung,
als auch vor der Ueberschitzung der fremden Stadt.
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Eine Eingabe der Juristen der k. k. Staatsbahnen an den Eisenbahnminister.

Am 27, Jinner d. J. brachte die ,Wiener Abendpost* eine
Meldung, welche alle Tagesblitter weiter verbreiteten, dass im Dienste
der k. k. Staatsbahnen stehende Juristen bei Sr. Excellenz, dem
Eisenbahnminister, yorgesprochen und ihm die Bitte um Gleichstellung
mit den Technikern unterbreitet hiitten. In unterrichteten Kreisen ver-
ursachte diese Zeitungsnotiz nicht geringes Erstaunen. Bis dahin waren
die Techniker immer der Meinung gewesen, dass sie gegeniiber den
Juristen zuriickstiinden, und jahrelang war ihr Bestreben darauf gerichtet,
Gleichstellung in einem Dienstzweige der offentlichen Verwaltung zu
erlangen, fiir den sie einige Vorbildung mitzubringen glaubten; nun
hief es, dass sie die Bevorzugten seien und den Juristen den Rang
ablaufen. Wie war diese Behauptung, die — wie ein Blick in den
Schematismus belehrt — mit den Thatsachen in directem Widerspruch
steht, zu erkliren? Die nunmehr im Wortlaute vorliegende Eingabe an
den Eisenbahnminister *) bringt die Aufklirung.

Nach der Regel, dass der Hieb die beste Parade sei, haben die
Herren die Offensive ergriffen, da ihnen die in jiingster Zeit sich
mehrenden Anzeichen der Anerkennung der Triiger technischen Wissens
und Konnens bedenklich vorkommen fiir den weiteren Bestand ererbter
Vorurtheile, der Voraussetzung fiir die dominirende Stellung der Juristen
auf allen Gebieten der Verwaltung. Dieser Angriff ist in derartig heftiger
und die Techniker verletzender Weise erfolgt, dass es geboten erscheint,
von der Eingabe Notiz zu nehmen.

Vorweg mag jedoch bemerkt werden, dass der Zweck dieser Ays-
fihrungen nicht dahin geht, eine Action gegen die Eingabe — gej es
durch Gegenvorstellungen an hoher Stelle oder durch eine Kundgebung
unseres Vereines — zu veranlassen, Eine derartige Kundgebung wiirde
der Eingabe der Juristen eine Bedeutung beimessen, die ihr in Wirk-
lichkeit nicht zukommt. Diese Bedeutung wird sofort zur Gentige er-
kannt werden, wenn an der Haud einiger der Eingabe entnommepen
Stellen gezeigt wird, wessen sich die Techniker zu versehen hiitten,
wenn es den durch ihre Arbeit bedingten Fortschritten nicht gelingen
wiirde, mit Anschanungen aufzuriumen, deren Riickstiindigkeit aug jeder
Zeile und selbst aus dem veralteten Curialstyl spricht, indem die »trenest
ergebenen Diener des Staates, unverriickbar auf dem Boden strengster
Legalitit stehend,“ ganz unverhohlen und naiv den Eisenbahnminister
bitten, ihnen und nur jhnen auch zukiinftig die leitenden und am
besten dotirten Stellen zu verleihen.

Immerhin muss es jedoch ausgesprochen werden, dass die Tech-
niker nicht gewillt sind, einen Ton zu dulden, in den die Juristen
niemals verfallen wiren, weon sie nicht von der althergebrachten
bureaukratisch-diinkelhaften Anschauung beherrscht wiren, im Techpiker
das Hilfsorgan, einfach Denjenigen zu erblicken, der ihnen das Material
fiir ihre ,Concepte liefert. -

Diese Anschauung bringt es auch mit sich, dass die Eingabe
skrupellos Behauptungen als Grundlage fiir die maBlosen Fordemngen
hinstellt, ohne auch nur den Versuch eines Beweises fiir deren Richtigkeit
zu machen, der allerdings schmiihlich misslingen miisste.

Oder ist es nur Unvorsichtigkeit im Ausdrucke, wenn die Herren
von einer ,Paritdt mit den Beamten aller denkbaren Bildungsnuancen*
sprechen und hiebei die Techniker als die ibnen an Vorbildung ,nichst-
stehenden“ Collegen bezeichnen? Mit welchem MaBe wurde diege Vor-
bildung gemessen?

Weniger Zweifel ldsst schon die folgende Stelle :

nOhne die Bedentung der Techniker filr den Staatseisenbahn-
dienst zu unterschiitzen und ohne deren Antheil**) an diesem schmilern
zu wollen, glanben die Juristen der k. k. 0sterr. Staatsbahnen fiir alle nicht
rein technischen Dienstzweige die gleichen Fihigkeiten, vorweg aber
nebst groSerem Anpassungsvermogen grofere verwaltungs- und handels-
rechtliche Vorbildung in den Dienst mitzubringen, und damit gje
Qualititen, welche ihnen ein Anrecht verleihen, in allen nicht rein
technischen Beziehungen des Eisenbahndienstes als ebenbiirtige Mit-
arbeiter der technisch vorgebildeten Beamten, in den commercieljen

% ,,Babn frei!* vom 1. Mirz d. J.

**) ,Antheil“ ist hier offenbar als die zu leistende Arbei t, nicht aber auch
ale Stellung im Staatseisenbahndienste aufgefasst, wie wir sofort sehen werden.

und Verwaltungsfichern aber als hoher qualificirt angesehien 2zl
werden.“ : -

Nichts vermdchte so sehr zu kennzeichnen, wie tief die alther-
gebrachten, heute wohl auch gegen die eigene bessere Uebgrzeug““g
lediglich als Kampfmittel kiinstlich geziichteten Vorurtheile sitzen, .als
diese Stelle. Es gehort ein nicht geringes Selbstbewusstsein und eine
bemerkenswerthe Furchtlosigkeit vor der Moglichkeit, einer ertidtenden
Liicherlichkeit zu verfallen, dazn, von den Erfindern und Erbauern der
Bahn und ibrer Betriebsmittel zu sagen, man wolle ihre Bedentung fi'if
den Staatseisenbabndienst nicht unterschitzen und deren Antheil I
diesem Dienste nicht schmilern.

Wenn die Eingabe an ein groferes Anpassungsvermdgen der
Juristen und an deren hihere Qualification fir die commerciellen _““d
Verwaltungsficher glaubt, so irrt sie. Die Techniker haben den Junst?u
bisher auf den genannten Gebieten wenig Comcurrenz gemacht, allein,
wo es der Fall war, da bewiihrten sie sich in ausgezeichneter Weise,
wie die Namen von Minnern mit technischer Vorbildung, die auf dem
Gebiete des Tarifwesens und in anderen commerciellen Fichern Be-
deutendes leisteten, lehren; die hervorragenden Dienste von Technikern
als Verwaltungsbeamte wussten unsere privaten Eisenbahngesellschaften
seit Langem wohl zu schitzen. Fiir die Leistungen anf commerciellem
und Verwaltungsgebiete die juristische Vorbildung als die allein passende
hinzustellen, zeugt abermals von jemer einseitigen, durchaus ver-
alteten Auffassung, mit der eine neumere Zeit anfzuriiumen im Begriffe
steht. Mit mehr Berechtigung lieSe sich wohl eine tiichtige kauf-
ménnische Vorbildung als fiir solche Posten geeignet anfiihren. Es
scheint den Herren Juristen entgangen zu sein, dass die Klagen fiber
unsere aus Juristen bestehenden Verwaltungsbeamten, deren Vorbildung
den modernen Anforderungen durchaus nicht entspricht, seit mehreren
Jahren in steter Zunahme begriffen sind. In den Berichten der }%and‘els-
kammern, wie in jenen groBer industrieller Vereinigungen wird eindring-
lich auf die nicht mehr zeitgemiiBe Vorbildung der Verwaltungsbeamu?n
hingewiesen und die Gewihrung einer groferen Einflusssphire fiir
technisch geschulte Beamte ausdriicklich verlangt.

Wenu die Herren Juristen gleichwohl sich selbst als die Berufenen
und Auserlesenen ansehen, so diirfte es ihnen bald geschehen, dass sie
mit ihrer guten Meinung bald allein bleiben.

Giinzlich unbekannt scheint den Herren auch eine Thatsache ge-
blieben zu sein, deren Kenntnis sie einigermaBen betriiben diirfte. Seine
Excellenz, der Eisenbahnminister, schiitzt die Techniker, die er durch
jahrzehntelange gemeinsame Arbeit kennen lernte, sehr hoch, und an-
lisslich der Verhandlungen in unserem Vereine iiber die Stellung der
Techniker im Staatseisenbahndienste konnte Herr Banrath Koestler
in der Hauptversammlung vom 28. April 1898 und in den Sitzungen
des Ausschusses fiir Stellung der Techniker erkliren, dass es pmab-
gebenden Ortes im Eisenbahnministerium gerne gesehen wiirde, wenn
sich absolvirte Techniker auch um Verwendung in anderen, als in den
rein technischen Dienstzweigen bewerben wiirden.* Um Missverstind-
nissen vorzubeugen, sei hervorgehoben, dass dem Bewerbungen um der-
artige Dienstposten die ausgesprochene Absicht zu Grunde liegen sollte,
in die hoheren Stellen aufzuriicken, denn dies bildete den Gegenstafld
der damaligen Verhandlungen. Ein besserer, wohlgemeinter Rath ist
iibrigens den Technikern — insoferne ihre Stellung in Betracht kommt
— wohl niemals ertheilt worden. Bisher haben die Techniker im Allge-
meinen wenig Lust uud Neigung gezeigt, sich in nicht technischen
Fiichern zu behiitigen — zu ihrem eigenen und zum Schaden unserer
gesammten Volkswirthschaft, die eine von technisch gebildeten Minnern
durchsetzte Verwaltung zum Gedeihen fiirderhin nicht entbehren kann.

Freilich, die Herren Juristen sind anderer Meinung; sie wilnschen,
dass man ihnen alle malgebenden Stellen, fir die nicht nach 'der
heutigen Anschanung gewisser Kreise der Techniker zufolge seiner
fachlichen Ausbildung allein berufen sein kann, vorbehalte. »

Wenn die Juristen der k. k. Staatsbahnen die ,Aerarisirung
d. i. die Uebernahme in den wirklichen Staatsdienst, anstreben, so haben
die Techniker, die ja dasselbe anstreben, gewiss nichts dagegen, ‘.wm
wir begriifien jede Bestrebung auf Verbesserung der socialen und wt_l’ﬂ“
schaftlichen Lage aller Hochschulgebildeten mit Freuden. Die Techniker
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miissen aber entschieden Verwabrung einlegen gegen die anmaBende
Form dieser Eingabe. Gerne hiitten wir Techniker unseren juristischen
Collegen von der Eisembahn die Hand zu gemeinsamem Vorgehen
geboten, aber wir weisen das sichtbare Bestreben, eine
Verbesserung ihrer Lage mit mdglichster Um-
gehung, ja Beiseitestellung der Techniker zu er-
reichen, mit Entschiedenheit zuriick,

Auch die Techniker streben eine Entschidigung an fiir die vielen,
mithevollen Jahre des Studiums, fiir die vielen Opfer, die sie an Zeit,
Geld und Kraft gebracht haben, ja sie héitten gerne Schulter an
Schulter mit ihren Collegen von der anderen Hochschule fiir die Gleich-
stellung mit den Staatsbeamten, fiir die Verbesserung der socialen und
wirthschattlichen Lage gekiémpft; sie sind aber nicht gewillt, die Leiter
o halten, — auf der die Juristen allein zu den hichsten Stellungen
in jenem Ressort emporklettern mdchten, das eine unbestrittene technische
Domiine sein sollte. Jahrzehntelang haben die Techniker in Oesterreich
um Schaffung eines Ministeriums der &ffentlichen Arbeiten gekdmpft, in
dem alle technischen Ressorts vereinigt sein sollten. Man hat sich leider
mit der Schaffung des Kisenbahnministeriums allein begniigt. Unser
Ausschuss fiir Stellung der Techniker hatte in einem umfangreichen
Elaborate Gelegenheit, auf das Missverhiiltnis der Techniker und
Juristen in diesem Ministerinm hinzuweisen. In ihrer Petition klagen
nun die Juristen iber die geringe Anzahl hoher dotirten Stellen und
dariiber, dass die Stellen der Staatsbahn-Directoren, die bisher leider nur
mit Juristen aus dem Status des Ministeriums besetzt waren, nur wenige,
vom Gliicke besonders Begiinstigte erreichen werden.

,Dies nicht nur wegen der geringen Anzahl derartiger Posten
iiberhaupt, sondern auch wegen des Mithewerbes von Beamten des
k. k. Eisenbahnministeriums und der davon dependirenden Hilfsanstalten,
welche, schon dermalen Staatsbeamte, in Folge dieser Eigenschaft auch
bei gleicher Besoldung als Rangshthere und néchste Anwirter anzu-
sehen sein diirften.

Sie sehen auch der Eventualitit entgegen, dass diese Anwiirter-
schaft sich nicht immer auf die hochsten Posten der Executivstellen
beschriinken, sondern im Laufe der Zeit auch auf niedere Posten,
wie jene der Abtheilungsvorstinde und deren Stellvertreter, iiber-
greifen werde.*

Nun geben die Juristen selbst zu, dass aus ihren Reihen
das Ministerium gebildet ist, und wollen auch die Zukunft so ge-
sichert sehen,

»Gegeniiber dieser Mdglichkeit finden sie nur einigen Trost in
der bisher von Euerer Excellenz hochherzigster Weise geiibten und auch
fiir die Zukunft gehorsamst erbetenen Praxis, die Completirung des
Standes des k. k. Eisenbahnministeriums und dessen Dependenzen aus
den Juristen der k. k. Usterr. Staatsbahnen zu bestreiten.“

Die Juristen verlangen aber auch die Schaffung eines nur Juristen
umfassenden Conceptstatus, weil sie der Concurrenzirung durch die
Nichtjuristen, und zwar sowohl der Techniker, wie der tibrigen Beamten,
entzogen werden wollen.

»Sie miisgen in einem eigenen Status vereinigt werden. Derzeit
nicht einmal auf ihrer eigentlichen Domiine, dem administrativen
Dienste, gegen den Mithewerb anderer Staatsbahnbediensteter ge-
schiitzt, sind sie umsomehr in allen anderen Dienstzweigen verurtheilt,
bei der Gepflogenheit, im Executivdienste ergraute oder fiir diesen
nicht mehr taugliche Beamte im Centraldienst zu versorgen, diesen
als Rangsjiingere bei Competenzen regelmilig zu weichen,*

Ja, was soll denn mit jenen ergrauten Minnern geschehen, die
Jahrzehnte ihres Lebens auf den Strecken und Stationen zugebracht
ha'ben; deren leider nicht zu hohe Stellung doch die Erziehung der
Kinder in Mittelschulen fordert ; die kiirglich ihre Familie erhalten, und
denen Niemand einen Beitrag fiir dieses ,Decorum* gibt? Sie, die tage-
und jahrelang im Sonnenbrand oder Schnee und Sturm ihren miihevollen,
aufreibenden Dienst ruhig ertragen und bescheiden nach einem in ihrem
Alter weniger beschwerlich fallenden Posten ausblicken, sie sollen dem
Jll'riaten, der ja nur bequem in den Directionen sitzen will und bei der
E}senbahn selten am eigenen Leibe erfahren hat, was der executive
Dienst eigentlich ist, nachstehen? Das darf nie und nimmer geschehen.
Jeder Einsichtige wird zugeben miissen, dass hier die Competenzen
§cll_arf auseinander gehalten werden miissen: Den Juristen die rein
Juristischen Stellen, das sind die fiir Rechts- und vielleicht noch Huma-~

nitétsfonds-Angelegenheiten, den Technikern die rein technischen Stellen,
wie bisher; beiden zumindest im freien Wettbewerbe die auderen
administrativen Ficher, zu deren hichsten Posten nur Beamte mit Hoch-
schulbildung gelangen sollen.

Die Juristen beklagen die Concurrenz als driickend, weil, im Ver-
gleich zu den Technikern, denen die Abtheilungen 3 und 4 nicht streitig
gemacht werden konnen, fiir sie niedere Dienstesstellen, bei welchen die
Juristen eine ihrer Vorbildung entsprechende Verwendung auf die
Datier nicht zu finden vermdchten, nicht existiren und sie sohin that-
giichlich auf den Dienst bei den Staatsbahndirectionen beschriinkt bleiben
miissen, Sie beklagen, dass fiir alle nicht schon derzeit ihnen reservirten
Stellen die praktische Verwendung ausreichend ist.

,Wie wenig sie es ist, zeigt das Bestreben, in den ver-
schiedensten Zweigen der Verwaltung Juristen, wenn auch nur in
zugetheilter Eigenschaft zu verwenden. Dies doch nur darum, weil
sich von ihnen groBere Verwendbarkeit und umfassendere Beherrschung
des Geschiiftes erwarten Jisst und in keinem Verwaltungsgebiete
juristische Auffassung und juristische Behandlung juridischer Fragen
vermisst werden will.*

Leider — miissen wir hinzufiigen — herrscht eben bei uns noch
der Uebelstand, Skonomische und administrative Angelegenbeiten als
,juridische Fragen* zu betrachten. Und daraus wollen die Juristen-
Technologen den Beweis schmieden, dass sie ,,noch auf anderen Gebieten,
als auf jenen der Rechts- und allgemeinen Verwaltungsangelegenheiten
zu verwenden sind, und zwar besser als andere Beamte."

Wir erkennen dies jedoch nicht als richtig an, wie die Jaristen,
die da sagen:

»Dann ergibt sich wohl von selbst die Folge, dass die un-
mittelbare Leitung der administrativen Ressorts ausschlie Blich,
jene anderer nicht technischer Ressorts unter sonst gleichen Ver-
hilltnissen in erster Linie Juristen anvertraut werden solle.”

Sie wollen heute schon einen Nachwuchs fiir alle Stellen, auBer
fiir die administrativen Dienste, sie wollen die ganze Staatseisenbahn-
verwaltung mit Juristen durchsetzen und dem Techniker nur das rein
technische Gebiet lassen und schliefen :

,Mogen immerhin wihrend der Uebergangszeit die ma 0-
gebenden Stellen noch durch Nichtjuristen besetzt werden,
aber ausgesprochen moge werden, dass sie Juristen zugedacht sind
und zufallen sollen, sobald die Voraussetzungen dafiir gegeben sein
werden.*

Dem konnen und werden die Techniker nicht zustimmen ; sie sind
sich heute ihres Ansehens und ihrer Macht bewasst; sie werden dahin
streben miissen, dass die Osterreichischen Eisenbahnen, deren Erbauer
und Verwalter die Lehrer aller auswirtigen Eisenbahnerbauer und Ver-
waltungen wurden, nicht zum Tummelplatze fir jene werden, ,,deren
Scharfblick durch keinerlei Fachwissen getriibt ist,“ und die sich des-
halb die Vormundschaft auf allen Gebieten des Gffentlichen Lebens und
der Verwaltungen anmaben. ;

Charakteristisch fir die Bescheidenheit der Herren Juristen ist
jedoch folgendes Petit:

,Als Posten, fiir welche juridische Vorbildung zu fordern wiire,
gestatten sich die Juristen der k. k. Osterr. Staatsbahnen folgende
anzufiihren :

1. Die Posten der k. k. Staatshahn-Directoren (eventuell in Con-
currenz mit Technikern) ;

9. die Posten der administrativen Staatsbahndirector-Stellver-
treter, welche bei allen k. k. Staatsbahndirectionen zu creiren und auch
thatsichlich zu besetzen wiiren ;

3. die Posten der Vorstinde und deren Stellvertreter bei den

Abtheilungen
1 (das ist fiir Personal- und Humanititsfonds-Angelegenheiten),
2 (fiir Rechtsangelegenheiten),
6 (fiir den commerciellen Dienst),
7 (fir die Einnahmencontrole),
und, falls nicht ein eigener Status fiir Rechnungsbeamte in Aussicht
genommen wiirde, auch bei Abtheilung
8 (das ist fiir den finanziellen und Rechnungsdienst) ;
4. die Posten der Referenten fiir Grundeinlsungen bei den

k. k. Eisenbahn-Bauleitungen.
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Was heute schon durchfithrbar erscheinen diirfte, ist die Fest-
legung des Grundsatzes :
dass zu Vorstinden und Vorstand-Stellvertretern der Abthei-
lungen 1 und 2 ausschlieflich juridisch vorgebildete Beamte ernannt
werden diirfen;
dass die Normirung dieser und der Abtheilungen 6, 7, he-
ziehungsweise 8 mit einer entsprechenden Anzahl Juristen vorbe-
haltener und nicht an einen bestimmten Posten gebundener Stellen
der VIL und VIIL Dienstclasse ausgestattet werde ;
dass die Beforderung in die, dem innehabenden Dienstposten
nach der Normirung zukommende Dienstclasse mit dem Zeitpunkte der
Ernennung eintrete, und endlich
die Aufstelling eines nur Juristen umfassenden Conceptstatus,
welcher im Zusammenhange mit der ad Punkt 1 erdrterten Ueber-
fiihrung in den Stand der Staatsheamten als Grundlage fiir die
Gleichstellung der Juristen der k. k. dsterr. Staatsbahnen mit jenen
der iibrigen staatlichen Verwaltungszweige betrachtet werden muss. *
Alles, was die Eingabe sonst noch zu sagen weiB, verschwindet
gegeniiber diesem furchtlos gestellien Ansinnen an den obersten Chef
des staatlichen Eisenbahnwesens, und es mogen — mehr als Curiosa, als
zur Charakteristik des Geistes, in dem die Eingabe verfasst ist, — zwei
Stellen hervorgehoben werden.
Als Nachtheil fiir den Juristen wird angefiihrt, dass er nicht —
gleich dem Teghniker — sein Wissen und Konnen bethiitigen kinne,
vielmehr an die Heimat gebunden sei. Inwieferne diese Thatsache Ein-

fluss nehmen soll auf die Stellung der bereits in den Diensten de
k. k. Staatsbahnen stehenden Techniker und Juristen, ist vollkomme'n
unerfindlich. Oder mdchten die Herren Juristen vielleicht wieder dl_e
Zeit der verflossenen Direction fiir Staatseisenbahnbauten herbei-
wiinschen, wo mehr als 100 alte, erprobte Ingenieure ohne jeden Anspruch
einfach auf's Pflaster gesetzt wurden, als eine Stockung in den Neu-
bauten eintrat?

SchlieBlich mége noch folgender .Absatz hervorgehoben werden,
der allerdings den Beweis liefert, dass ein Jurist Dinge lernt, "vou
denen ein junger Techniker sich in der Regel wohl nichts trinmen lisst

»Als wissenschaftliches Axiom lernt der Jurist ec.hon
an der Hochschule: die Staatsdiener finden den Ausgleich fiir ihre
geringere Besoldung gegeniiber den hoheren der Privatangestell.teu
unter Anderem auch in der hoheren socialen Stellung und der Aussicht
auf Ehren und Orden.“

Neiden wir den Strebern nicht diese herrliche Aussicht_. aber
sprechen wir aus, was dem Techniker mehr gilt als diese, das ist das
Bewusstsein tren erfiillter Pflicht im Dieuste der Menschheit und der
Cultur, das ist das Bewusstsein, durch Schaffen und Erhalten mehr.z_ll
leisten als durch Norgeln und Pfuschen in Dinge, denen ein ,,adml.nl.-
strativer Tropfen“ wohl dienen mag, die aber durch Strome ,admini-
strativer“ Stellenjiiger statt fruchtbar nur steril fiir Volk und Staat
wiirden,

Wien, im Mdrz 1900.

Der Ausschuss fiir Stellung der Techniker,

Vereins-Angelegenheiten.

Z. 785 ex 1900,
PROTOKOLL

der 23. (Geschéfts-) Versammlung der Session 1899/900.
Samstag den 21. April 1900.

Vorsitzender : Vereins-Vorsteher k. k. Ober-Bergrath A. Riicker,
Anwesend: 150 Mitglieder.
Schriftfiihrer : Secretir kais. Rath Gassebner.

1. Der Vorsitzende eriffnet 7 Uhr Abends die Sitzung,
statirt die Beschlussfihigkeit derselben als Geschﬁtts-Versammlung.

2. Das Protokoll der Geschifts-Versammlung vom 7. April 1900
wird genehmigt und gefertigt; seitens des Plenums durch die Herren
k. k. Bauriithe Julius D6 rfel und Fr. Ritter v. Stach.

3. Die Veriinderungen im Stande der Mitglieder werden gzyur
Kenntnis genommen. (Beilage 4).

Vorsitzender: ,In Angelegenheit des Austrittes des Herrn
Baurathes Reunte r habe ich Ihnen Nachstehendes zu berichten.

Nach der in der Wochenversammlung vom 3. Mirz d. J, yom
Herm Baurath Reuter gegebenen miindlichen Austritts-Erklirung hat
die Fachgruppe fiir Architektur und Hochbau mit Schreiben vom 8, My
d. J. infolge einstimmigen Beschlusses an den Verwaltungsrath dje Bitte
gerichtet, ihm geeignet erscheinende Schritte zn thun, um den Heprn
Baurath als unser langjihriges und verdientes Mitglied zu bewegen,
von seinem angekiindigten Austritte aus unserem Vereine abzustehen,

Hierauf hat der Verwaltungsrath in seiner Sitzung vom 6, April
d. J. einstimmig beschlossen, dieser Bitte zu willfahren, und hat mich
beauftragt, mich mit Herrn Reuter diesfalls in’s Einvernehmen zy
setzen,

Teh bin diesem Auftrage nachgekommen, muss aber zu meinem
Bedauern berichten, dass meine Bestrebungen erfolglos waren, gso dass
Herr Baurath Reuter mit Schreiben vom 27. Mirz d. J. seinen Ays-
tritt auch schriftlich erkldrt hat. Ich halte mich fiir verpflichtet, Ihnen
dies hiemit zur Kenntnis zn bringen.

Herr k. k. Ober-Baurath Berger:

»Meine sehr geehrten Herren! Zu der soeben gehdrten Mit.
theilung des Herrn Vorsitzenden erlaube ich mir, einige Worte an Sje
zu richten. Wir stehen am Ende einer langwierigen Debatte, die sic),
auf jahrelange Arbeiten unseres Briickenmaterial-Ausschusses aufgebaut
hat, Arbeiten, die gewiss in fachlicher Beziehung grofe Beachtung ver-
dienen; ebenso werden die Debatten, die hier mit seltener Griindlichkeit
gefiibrt wurden, zur Ehre unseres Vereines gereichen. Diese Debatten

con-

sind immer streng objectiv gefiihrt worden und in jener Vornehmbeit,
wie wir sie gewohnt sind in unserem Vereine zu pflegen. Leider hf;ben
sich Zufilligkeiten und Missverstindnisse im Laufe derselben einge-
schlichen, welche zu persénlichen Verletzangen gefiihrt haben. Die ge-
ehrten Herren wissen nun, dass diese Missverstindnisse aufgeklirt
worden sind, und dass in dieser Richtung kein Anstand vorhanden
wiire. Ich kann es nicht begreifen, dass Herr College Reuter trotz-
dem die Consequenz des Austrittes aus dem Vereine zieht. Herr Colle‘ge
Reuter ist seit dem Jahre 1859, also iiber 40 Jahre, unser Mitglied
und gewiss ein verdienstvolles Mitglied, das seine Zeit, Mihe und
Kenntnisse jederzeit in den Dienst des Vereines gestellt hat, und der,
wenn es sich darum gehandelt hat, die Interessen unseres Standes zu
vertreten, immer der Erste am Platze war. Wir kionnen Herrn Reuter
nicht so ohneweiters ziehen lassen, und daher midchte ich den Herren
Collegen die Auregung geben, die Mittheilung des Herrn Vorsitzel_lden
nicht zur Kenntnis zn nehmen, sondern es ihm zu fiberlassen, weitere
Schritte in dieser Richtung zu unternehmen.“ (Lebhafter Beifall.)

Vorsitzender: ,Nachdem die Ausfiihrungen des Coll("Ze.n
Ober-Baurath Berger beifillige Zustimmung fanden, setze ich die
Frage der Kenutnisnahme des Austrittes des Collegen Baurath Reuter
von der Tagesordnung ab.*

4. Herr Inspector Vincenz Pollack: ,Es ist IThnen wohl
bekaunt, in welch’ erhebender Weise die Hundertjahrfeier der Char-
lottenburger Technik Mitte October v. J. vor sich ging, wie der
deutsche Kaiser perstnlich mit seiner Familie dem Feste beiwohnte, mit
ziindender Rede technisches Wissen und Konnen pries und als wahr-
haft kaiserliches Geschenk der Hochsehule das Promotionsrecht verlieh.
Ein grober historischer Moment von eminenter Tragweite! Aus de_n
kurzen verdffentlichten Berichten konnte man die langanhaltende Begei-
sterang der Versammlung entnehmen und den Jubel der versammelten
grauen Kipfe der Techniker, und freute sich dessen auch der Kaiser.
Der Dank der gesammten Technikerschaft der ganzen Erdenrunde
gebithrt fir dieses hochherzige Werk dem zielbewussten Streben des
dentschen Kaisers.

Es ist nun wohl begreiflich, dass man daritber nachdenkt, welche
Berather dem deutschen Kaiser zur Seite standen, und welche es 9°‘]‘°h
ermiglichten, dass der deutsche Kaiser in rascher That sich zu einer
segensreichen Action entschloss.

Und da fillt uns vor Allem der Name eines Mannes in die Augen,
der bereits mehrere Male auch in diesem Saale seine Stimme in Fach-
und Standesangelegenheiten erténen liet, den wir als einen der ersten
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Vorkiimpfer der technischen Sache bezeichnen miissen, und den wir als
Oesterreicher begriiBen konnen. Es ist dies Geheimrath Alois Riedler,
derzeit Rector der technischen Hochschule in Charlottenburg. Ihm lieh der
Kaiser sein Ohr, und er hatte das besondere Gliick, seine Vorschlige ange-
nommen zu sehen. Er weilte in den verflossenen Sommerferien an den
Gestaden unseres griinen Traunsees, als ihn ein Telegramm zu einem
Friihstiick beim Kaiser im neuen Palais in Berlin berief, bei welchem
nochmals alles durchgesprochen wurde. IThm gebiihrt also vor allem unser
Dank, und fordere ich Sie, meine Herren, auf, meinen Antrag zu unter-
stiitzen, der dahin lautet:

sDer Verwaltungsrath des Oesterreichischen
Ingenieur-undArchitekten-Vereines wirdersucht,
in Angelegenheit der Ehrung derVerdienste Alois
Riedlers um die Standesinteressen der gesammten
Technikerschaft die erforderlichen Vorschlige
Zzu erstatten”
(Wird einstimmig angenommen.)

5. Gibt der Vorsitzende die Tagesordnung der niichst-
wiichentlichen Vereinsversammlungen bekannt.

6. Vorsitzender: ,DerTechniker-ClubinTeschen
und derTechnischeClub inSarajevo hatten die Freundlichkeit
uns von dem Resultate der Wahl ihrer Functioniire pro 1900 wie foigt
Kenntnis zu geben :

a) Techniker-Club in Teschen: Vorstand : Herr Adolf
Hohenegger, erzh. Hiitten-Inspector ; Vorstand-Stellvertreter: Herr
Franz Srh, k. k. Ober-Ingenieur; Cassier: Herr Fritz Fulda, Bau-
meister ; Schriftfiihrer : Herr Moriz Stipanits, erzh. Bergverwalter;
Schriftfiihrer-Stellvertreter : Herr Franz V o rd r e n, erzb. Ober-Ingenieur;
Bibliothekar : Herr Alois S o w a, Ingenieur der K. F. N. B.; Mitglieder :
die Herren Wilhelm Grabmair, Fabriksdirector; Bernhard Hulek,
Stadt-Ober-Ingenienr; Alfred Fabry, Inspector der Ks. Od. B,
siimmtlich in Teschen.

) Technischer Club in Sarajevo: Obmann: Herr
Carl Hoffmann, Regierungsrath d. L. R.; Obmann-Stellvertreter:
Herr Eduard Rada, Baurath d. L. R.; I. Schriftfithrer : Herr Friedrich
Schlesinger, Ober-Ingenieur d. L. R.; IL Schrifttithrer: Herr V.
Huber, Stationsleiter d. L. R.; Cassier: Herr Carl Hofmann
Chemiker, Leiter d. l. & Teppichw.; Archivar: Herr Josef Glaser,
Ingenieur-Adjunct d. L. R. Ausschuss-Mitglieder ohne bestimmte
Function: die Herren Josef Marterer, Forstrath d. L. R.; Rud.
Tonnies, Architekt d. L. R.; Michael Buber], Forstrath d.
L. R.; Wenzel Cerny, Ober-Ingenieur, Leiter des Stadtbauamtes; Otto
Ritter v. I'Elvert, Katastral-Inspector d. L. R.

7.Vorsitzender: ,Der Central-Ausschuss des Urania-Ver-
eines hat an uns das Ersuchen gerichtet, von der Griindung dieses
Vereines Kenntnis zu nehmen und Ihuen, meine Herren, zu empfehlen,
demselben beizutreten.

Die Statuten dieses Vereines kinnen im Vereins-Secretariate ein-
gesehen werden, wo auch ein Anmeldebogen fiir ordentliche Mitglieder
zu Threr Beniitzung aufliegt.*

8. Vorsitzender: ,lch mache ferner aufmerksam, dass das
namens des Ausschusses fiir die Stellung der Techniker im Verwaltungs-
rathe erstattete Referat, betreffend die Eingabe der Juristen
der k. k. 6sterr. Staatsbahnen an Se. Excellenz, den Herrn
Eisenbahnminister, welches vom Verwaltungsrathe ohne Debatte und ein-
stimmig angenommen worden ist, in der am 27. 1. M. erscheinenden
Nummer der Zeitschrift zum Abdruck gelangen wird. Auf dieses wichtige
Referat mache ich hiemit ausdriicklich aufmerksam.

9.Vorsitzender: ,Die Vereins-Excursion nach Paris, welche
im Juni d. J. stattfinden wird, ist gesichert, nachdem fiir dieselbe
50 Anmeldungen eingelaufen sind. Das Nihere iiber diese Excursion wird
demniichst durch die ,,Zeitschrift bekanntgegeben werden.“

10. Vorsgitzender: ,Endlich bitte ich gefilligst zur Kenntnis
zi nehmen, dass lant Beschluss des Verwaltungsrathes die lanfende
Vortrags-Session am 5. Mai l. J. geschlossen wird.*

11. Vorsitzender: ,Wir schreiten nun zur Wahl in den
Preisbewerbungs- dannin den Standbilder-Ausschuss,
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Resultat der Wahl:

a) in den Preishewerbungs-Ausschuss:

Abgegeben wurden 180 giltige Stimmzettel. Es erhielten die
Herren: k. k. Ober-Bergrath Carl Ritter v. Ernst 130, Assistent
Dr. Carl Oettinger 130, Ober-Ingenieur Heinrich Goldemund 129,
Dpl. Ingenienr Max S teskal 129, Architekt Anton Weber 129,
Ober-Ingenieur Franz P od hajsky 127 Stimmen.

b) in den Standbilder-Ausschuss:

Abgegeben wurden 180 giltige Stimmzettel. Es erhielten die
Herren: k. k. Hofrath Franz Ritter v. Gruber 130, Dpl. Architekt
k. k. Professor Karl Mayreder 130, Bau-Inspector Hans Pesec h 1130,

"k. k. Berghauptmann Rudolf Pfeiffer 180, k. k. Baurath Karl

Stéeckl 130, Ingenienr Anton Freissler 129, Ober-Ingenieur
Heinrich @oldemund 129, Chemiker Leopold Mayer 129, Ober-
Ingenieur Albert Sailler 129, k. k. Ober-Baurath Sigmund Taussig
129, techn. Consulent Dr. Bela Lach 128, k. k. Regierungsrath
Professor Friedrich Kick 126 Stimmen.

12. Vorsitzender: ,Wir kommen nun zum Punkt 5 der
heutigen Tagesordnung, nimlich zur Fortsetzung der Debatte iiber das
Thomas-Flusseisen. Zum Worte sind vorgemerkt die Herren: Ober-
Ingenieur Anton v. Dormus, k. k Hofrath J. Brik, k. k. Bau-
rath Haberkalt, Ingenieur F. v. Emperger, Ingenieur Franz
Wabitsch, k. k. Baurath J. Zuffer, k. k. Ministerialrath Romuald
Iszkowski und k. k. Ober-Baurath Franz Berger. Ich ersuche
die Herren Redner, sich moglichst kurz zu fassen und, den bestehenden
Bestimmungen entsprechend, die Rededauer von 20 Minuten nicht iiber-
schreiten zu wollen. Nachdem Herr Brik durch Unwohlsein noch immer
nicht im Stande ist, das Zimmer zu verlassen, hat Herr Ober-Ingenieur
Franz Pfeuffer die Giite, als Referent zu fungiren.

Herr Ober - Ingenieur Ritter v. Dormus stellt am Schlusse
seiner Ausfiihrungen folgenden Antrag:

sDerQOesterr.Ingenieur- und Architekten-Verein
beschlieBt, einenAusschuss zu berufen, welcher zu
untersuchen hitte, welche Abnahmeverfahren und
Material-Priifungsmethoden mit Riicksicht anf die
dem Flusseisen eigenthiimliche Erscheinung der
UngleichmiBigkeit in der Gefiigebildung zu em-
Pfehlen widren, um die Verwendung eines minder-
werthigen und daherungeeigneten Flusseisensim
Briickenbaumdglichst zu vermeiden. Diese Unter-
suchungen hatten sich auf Martin- und Thomas-
eisen zu erstrecken’

Hierauf tritt der Herr Referent fiir die Ausschuss-Antrige ein.

Herr k. k. Baurath Karl Haberkalt stellt nach lingeren Aus-
filhrungen folgende Antrige:

»1. Der Oesterr. Ingenieur- und Architekten-
Verein genehmigt den Bericht des Ausschusses mit
dem Ausdrucke seines besten Dankes fiir die bis-
herige ausgezeichnete und mithevolle Thitigkeit.

2. Der Ausschuss wird ersucht, die Frage des
Werthes der Aetzprobe fiir die Giitebestimmung
des Flusseisens weiteren Studien zu unterziehen.®

Herr beh. aut. und beeid. Bau-Ingenieur Friedrich v. Emperger
stellt am Schlusse seiner Rede den Antrag auf getrennte Abstimmung
iiber die Ausschussantriige.

Herr Sections-Ingenieur Franz W a b itsch stellt den begriindeten
Antrag: ,Der Ausschuss mige seine Arbeiten weiter
filhren und jene Miéngel, welche demselben anhaften,
beseitigen.*

Hierauf sprechen die Herren k. k. Baurath Josef Zuffer, dann
k. k. Ministerialrath Romuald Iszko wski, welcher den Antrag stellt:

,Der Oesterr. Ingenieur- und Architekten-
Verein spricht dem Eisenbriicken-Ausschuss fiir
dessen auf die Kldrung der einschldgigen Fragen
gerichteten Bestrebungen den wirmsten Dan-k aus
undvertagtdieweitere diesfﬁlligeActiona'ufJenen
Zeitpunkt, in welchem diedurch das Mer.ltum der
Angelegenheit bedingte Artund Weiseihrer Be-
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handlung, durch eine entsprechende Abinderung
der bestehenden Geschidftsordnung®*) aunchin for-
meller Beziehung ermdoglicht sein wird¥

Herr k. k. Ober-Baurath Franz Berger verzichtet aufs Wort.

Der Herr Referent nimmt das Schlusswort, begriindet und em-
pfiehlt nochmals die Ausschussantriige und sagt : ,Ich michte den HerrnVor-
sitzenden schon jetzt bitten, verfiigen zu wollen, dass im Anschlusse an
die bereits verdffentlichte Discussion auch die Grundlagen derselben, also
die Berichte und Antriige des Ausschusses, als Beilage zur ,Zeitschrift“
veriffentlicht werden, damit auch die Leser derselben in die Lage kommen,
die ans den Versuchen erhellenden Thatsachen, sowie auch die Namen
Derjenigen kennen zu lernen, welche durch die hieraus gezogenen Schlnss-
folgerungen sich gezwungen sahen, Ihnen die erwiihnten Antriige zu
stellen“. Beziiglich des zweiten Theiles des Antrages Haberkalt be-
antragte der Referent die getrennte Abstimmung, sowie die Wabhl eines
neunen Ausschusses.

Herr Ober-Ingenieur Anton R. v. Dormus ergreift das Wort zu
einer thatsiichlichen Berichtigung.

Vorsitzender: ,Ichbin leider nicht in der Lage, heute dje Ab-
stimmung durchzufiihren, weil wir nicht beschlussfihig sind. Um pun
den Herren Gelegenheit zu geben, sich in der Frage vor der Abstim-
mung griindlich zn informiren, werde ich dem Wunsche entsprechend
den Bericht als Beilage zur ,Zeitschrift“ hinausgeben, was nach unseren
Bestimmungen zulissig erscheint.“ **)

Schluss der Sitzung nach 10 Ubr Abends.

Der Schriftfithrer: L. Gassebner,

Geschiftsbericht
fiir die Zeit vom 8. bis 21. April 1900,

Als Mitglieder aufgenommen wurden die Herren:

Aicher Vietor, Betriebsleiter der Centrale Leopoldstadt der 4All-
gemeinen Osterreichischen Elektricitiits-Gesellschaft in Wien ;

Brauneis Alois, Ober-Ingenieur des Stadtbauamtes in Wien;

Hauler Vitalis, Ingenieur der Firma V. Prick in Wien;

Pollak Heinrich, Maschinen-Commissiir, Heizhausvorstand-Stellyer-
treter der k. k. dsterreichischen Staatsbahnen in Mihrisch-
Schinberg ;

Schneider Gustav, k. k. Bau-Adjunct der niederdsterreichischen
Statthalterei in Wien;

Wirth Alfred Angust, Assistent an der k. k. technischen Hochschule
in Wien;

Wojtisek Heinrich, Bau-Adjunct des Stadtbauamtes in Wien;

Zimmler Emil, k. k. Ingenieur im Ministerium des Innern in Wien.
Gestorben ist Herr:

Petrossi Adolf, k. k. Hofrath i. P. in Wien.

Ihren Austritt angemeldet haben die Herren:

Luschka, Max Edler v. Sellheim, Central-Inspector i.P. in Wien;

Reunter Theodor, k. k. Baurath, beh. aut. und beeid. Civil-Architekt
in Wien.

Beilage A.

Fachgruppe der Maschinen-Ingenieure.

Berieht iiber die Versammlung vom 21. Februar 1900,

Auf der Tagesordnung dieser Fachgruppen-Versammlung stand
ein Vortrag des Herrn Ingenieurs Gustav Deutsch iiber »Dampf-
iiberhitzer*,

Der Vortragende zeigte zuerst den Einbau seiner Dampfiiberhitzer
an der Hand mehrerer Pline ausgefiihrter Anlagen, so bei Wasserrshren-
Kesseln, System Simonis & Lautz, Diirr& Gehre und Stejn-
miiller, bei Cornwall- und Fischbein-Kesseln, Rauchrohrkesseln mit
Unterfenerung, Bouilleur-Kesseln ete., und wies auf die iiberall einge-
haltene Tendenz hin, an Stelle der sonst bei Ueberhitzern tiblichen Zu-
bauten, die oft sehr ausgedehnt sind, keinerlei weitere Vermehrung des
vorhandenen Maunerwerks anzubringen. Im Gegentheil wird hier meistens
noch eine Verminderung der nutzlosen, wiirmeausstrahlenden nnd
zn Undichtheiten Anlass gebenden Mauerfléch en dadurch erreicht,

*) Siehe 1. Anhang zur Geschéftsordnung, Seite 27, Punkt 14,

*#) Als Beilage dieser Nummer wird der ,Bericht des Eigep-
briicken-Material-Ausschusses iiber die Zuldssigkeit der Verwendung
des Thomas-Flusseisens zu Briicken-Constructionen'‘ erscheinen,

Dieser Bericht wird den HerrenMitgliedern und Abonnenten separat zugeschiekt.

dass die aus weiten (bis 4“) schmiedeisernen Rohren gebildeten Fli‘Ch.
schlangen zu Folge ihrer groien Oberfliiche und eigenthiimlichen Con-
struction an Stelle der Chamotte-Verkleidungen _sz
finden. Dadurch ist auch jede Verschlechterung des Zuges vermieden,
die bei Zubauten fiir Ueberhitzer durch die Ablenkung der Feuergﬁsej
durch die Fiibrung derselben um Klappen, Drehschieber etc., ha‘illﬁg' bei
anderen Constructionen auftritt. Der Vortragende begriindet seine An.swht,
dass dies bei letatgenannten Systemen die Ursache der Erscheinung
bilden diirfte, dass mit der steigenden Uecberhitzung nicht immer eine
entsprechende Abnahme des Kohlenverbrauches eintritt. Das vorliegende
System hingegen zeige bei jeder Ausfiithrung eine dem Ueber-
hitzungsgrade direct proportionale Kohlenverbrauchs-Abnahme.
Dieselbe erreichte in jenen Fillen, wo die betreffenden Dampfkessel
stark forcirt waren, also sehr nassen Dampf erzeugten, bis iiber 5%0 )
in normalen Fillen durchschnittlich 15 bis 20%. — Die Gleich-
formigkeit der Ueberhitzung wird bei .den grofien Lichtweite.n der
Rohren, die zur Anwendung gelangen, durch feste schmiedeiserne
Schraubeneinlagen gesichert, die dem Dampfe auber der .fort-
schreitenden auch eine Drehbewegung ertheilen; hiedurch wird'ben der
normal eingehaltenen ‘Geschwindigkeit von 50 m per Sec. Fllt?hkraft
geweckt, welche die specifisch schweren Theilchen, also mitgerissenes
Wasser und noch nicht iiberhitzten Dampf, an die heiBen R'ohrwb..nde
driingt, wo rasches Verdampfen, resp. Ueberhitzen eingeleitet wird. I?leﬂe
einfache Vorrichtung, die es eigentlich erst ermoglicht, grobe Licht-
weiten der Schlangenrhren anzuwenden und damit giinstige Rammaus-
niitzung zu erhalten, hat sich vorziiglich bewihbrt, und sichert dn{ch die
antomatische Sichtung vollkommene Gleichmiibigkeit der Ueberhitzung,
ohne dass ein feuchter Dampfkern im Innern des Rohres ver-
bleiben konnte. — Der Vortragende fithrt noch ein gubeisernes Uebe;r-
hitzerelement im Bilde vor, das die erwihnte Schraubeneinlage derartig
eingegossen erhiilt, dass der Dampf auf der einen Seite derselben z.um
geschlossenen Ende, auf der anderen Seite wieder zuriickgefiihrt wird.
Diese Elemente werden direct aneinandergeschraubt und bilden den
Ersatz fiir Chamottewiédnde. ;
Zum Schlusse fithrt Herr Ingenieur D eutsch noch summarisch
an, dass die Merkmale seines Ueberhitzer-Systemes sich in Folgendem
ansdriicken lassen: Kein separater Raumbedarf und Fortfall von Zn-
bauten mit Klappen ete., die im Feuer nicht lange halten. Keinerlei Zng-
beeintréichtigung. Rascher und billiger Einbau innerhalb des vorhandenen
Kesselmauerwerkes. Glatte Heizfliche, wiihrend des Betriebes mit iiber-
hitztem Dampf abzublasen, am Besten vor Beginn der Dampfentnahme,
wodurch wiihrend dieser Zeit anch gleichzeitig die erforderliche Kilhlung
von innen bewerkstelligt wird. Alle Flanschen auberhalb des Feuers
jederzeit controlirbar. Endlich Verbilligung der Anlage durch die grofe
Einfachheit; es wire dem Vortragenden sonst wahrscheiulich nicht ge-
lungen, innerhalb zweier Jahre 20 Anlagen ausfiihren zu kionnen, die
alle den Anforderungen entsprechen: den Betrieb zu erleichtern
und den Kohlenverbrauch wesentlich herabzusetzen.
An diesen Vortrag kniipfte sich eine Discussion, an welcher_dle
Herren Director O. H. Muell er, Inspector K r a us s, Ingenieur Dertina
und der Vortragende theilnehmen, welche sich hauptsiichlich nm die
Frage der Oekonomie der Dampfiiberhitzer nach der vom Vortragenden
beschrisbenen Ausfiihrung im Vergleiche zu solchen anderer Systeme drebte:
Der Schriftfithrer : Der Obmann:
Dpl. Ing. C. Schliss, Prof. Cuischek.

* *

Bericht iiber die Versammlung vom 13, Miirz 1900.

Der Obmann der Fachgruppe, Professor Czischek, eriffnet die
Versammlung durch die Mittheilung, dass die Fachgruppe seitens der
Vereinsvorstehung ersucht wurde, zwei Mitglieder fiir den Denkmal-
Ausschuss und ein Mitglied fiir den zu activirenden stindigen Bibliotheks-
Ausschuss in Vorschlag zn bringen. Die Fachgruppe nominirt fiir den
erstgenannten Ausschuss die Herren Maschinenfabrikant A. Freissler
und k. k. Regierungsrath Professor F. Kick, fir den zweiten AUS-
schuss den Herrn Ober-Inspector Dpl. Ing. C. Schldss.

Sodann erhiilt Herr Ingenieur Friedrich D rexler das Wort.l:l
seinem angekiindigten Vortrage: ,Ueber eine neue Arbeitseinheit™
welchen Gegenstand der Vortragende bereits in Nr. 42 des Jahrganges
1899 der Vereinszeitschrift behandelt Latte. Die milndlichen Ans-
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fl?hfungen des Vortragenden bewegen sich im Allgemeinen im  Rahmen
d}eses Aufsatzes, der bekanntlich an Stelle der bisher iiblichen Leistungs-
e.mheit, das ist der Pferdestirke zu 75 Kilogramm-Meter in der Secunde,
cine neue Leistungseinheit in Vorschlag bringt, welche 100 Kilogramm-
l_[eter in der Secunde betriigt und den Vortheil hiitte, dass einestheils
d.le Berechnung von Arbeitsleistungen mit dieser Einheit wesentlich ver-
el.nfacht wiirde, anderntheils aber auch in Bezug auf elektrische Arbeits-
leistungen eine Annehmlichkeit fiir Ueberschlagsrechnungen dadurch
geschaffen wiirde, dass 100 Kilogramm-Meter — 981 Watts, also
nahezn — 1 Kilowatt sind, wihrend die bisherige, mit dem Namen
»}’ferdestﬁrke“ oder filschlich ,Pferdekraft“ bezeichnete Leistungseinheit
emestl'leils unbequem in der Rechnung, andererseits speciell in Hinsicht
auf -dlese Bezeichnung ziffernmiiBig unrichtig ist, da die thatsichliche
Al‘beltsleistung eines Pferdes betriichtlich geringer ist, als die danach
geuannte Einheit. Der Vortragende erwiiknt, dass auf seinen vorcitirten
Aufsatz in der Vereinszeitschrift ein zweiter, diesen Gegenstand be-
treflender Artikel aus der Feder des Herrn Professors Czischek
erfolgte, worin die Ableitung der bisherigen Pferdestiirke historisch dar-
geth?,n und mitgetheilt wird, dass eine analoge Anregung durch letzteren
bereits in Bezug auf das Automobilwesen gegeben wurde, dass weiters
" .den Vortragenden eine Reihe von Zuschriften gelangt sind, deren
elmg:e auf den technischen Congress zn Paris 1889 hinweisen, woselbst
bereits die Einfiithrung der Arbeitseinheit zu 100 Kilogramm-Meter pro
Secunde und fiir dieselbe die Bezeichnung ,Poncelet“ in Vorschlag
gebracht wurde,

Der von grofiem Beifalle des Audi{oriums begleitete Vortrag des
Herrn Ingenieurs Drexler gab der Fachgruppe Veranlassung, einen
Ausschuss zu bilden, welcher sich mit der Frage der zur Einfiihrung
der Deuen Arbeitseinheit und zweckmiBigen Bezeichnung derselben ein-
zZuleitenden weiteren Schritte za beschiftigen haben wird. In diesen
Ausschuss  wurden die Herren Professor Czischek, Ingenieur
Drexler und Director Kolbe gewihlt. In Betreff der Bezeichnung

Offene Stellen.

; 67.- Bei der Stadtgemeinde Karlsbad gelangt die Stelle eines
genieurs mit den Beziigen der IX. Rangsclasse, erste Gehalts-
Stufe der stidtischen Beamten, u. zw, 2800 K Gehalt, 1000 K Quartier-
geld, zur Besetzung. Bewerber deutscher Nationalitit baben ihre Ge-
Suche mit dem Nachweise der mit Erfolg abgelegten zweiten Staats-
ﬁ'“fmg an einer inlindischen techmschen Hochschule, sowie der bis-
erigen praktischen Thiitigkeit bis 81. Mai 1. J. beim Stadtrathe Karls-
bad einzubringen,

B o 68. Bei den: stidtischen Verwaltung Eschwege ist die Stelle eines
: och- und Tiefbauwesen erfahrenen Stadtbaumeisters zu
ll:':)etzen.' Jahresgehalt 2400 Mk., welcher von drei zu drei Jahren um
f:] MEk. bis zum Maximalgehalte von 3600 Mk. steigt. Die Anstellung er-
sorgt nach Mafigabe der Ordnung, betreffend die Anstellung und Ver-
i gung der Beamten der dortigen Stadt. Gesuche sind bis 6. Mai 1. J.

1 den Magistrat Eschwege zu richten.

. 69. Fiir den Staatsbaudienst im Herzogthum Salzburg kommt
‘e Bau-Adjunctenstelle mit den Beziigen der X. Rangsclasse
Zur Besetzung. Bewerber um diese Stelle haben ihre gehdrig instruirten
G?ﬂuche unter Nachweisung der zuriickgelegten Studien bis 7. Mai 1. J,
beim k., . Landesprisidium in Salzburg einzubringen.

) 70. Die Stadt Niirnberg beabsichtigt, ein neues Gaswerk mit
e{“&r Leistang von jihrlich 30—40 Millionen Cubikmeter zu bauen. Zu
dxes.em Behufe werden ein im Gasfache wissenschaftlich und praktisch vor-
gebildeter T p genieur, welcher Erfahrung in der Errichtung von Gas-
bereitungsanstalten besitst und die Projectirung und Ausfiihrung der
qesammtnnlage zu leiten hat, ferner ein Maschinen-Ingenieur
fiie die Bearbeitung des maschinellen Theiles der Anlage, sowie ein

Tchitekt, welcher die Entwiirfe simmtlicher Hochbauten aufzu-
St'ellen und ihre Ausfilhrung zu leiten hat, aufgenommen. Bewerber um
"ilese Stellen haben ihre Gesuche mit dem Nachweise ihrer Studien und
ihrer bisherigen praktischen Thétigkeit bis 1. Mai 1. J. an den Stadt-
magistrat in Niirnberg zu richten.

der Arbeitseinheit gab noch Herr Director Schuster die Anregung,

"den Ausdruck ,Meter-Tonne" in Erwigung zu ziehen, der allerdings der

zehnfachen proponirten Einheit entsprechen wiirde; gegen diesen
Vorschlag, der iibrigens im gewihlten Ausschuss noch weiter zur Ver-
handlong kommt, wurde jedoch eingewendet, dass eine solche Einheit
fiir die Bezeichnung der, nicht selten vorkommenden, geringeren Maschin-
leistungen wohl zu grob wire.

An den Vortrag des Herrn Ingenieurs Drexler schloss sich
noch ein zweiter, von Herrn Ober-Ingenieur E. Lih otz ky angemel-
deter Vortrag iiber einige Constractionen von Locomotiv-Feuerbiichsen,
deren Deckenversteifung das leichte Reinigen der Boxdecken ermog-
lichen und daher die Erhaltung der Feuerbiichsen begiinstigen. Der
Vortragende beschreibt an der Hand von ausgestellten Zeichnungen
die Wellblech-Feuerbiichse von J. Has well, die Feuerbiichse von
Pius F in k mit nach innen durchgebogener, durch die aufstehenden
Rinder und quer eingezogenen Verbindungen abgesteifter Decke und
schlieBlich die Deckenconstruction von E. Poloncea u, bestehend aus
quer zur Kessellingsrichtung verlaufenden U-férmigen, mit einander
vernieteten Theilen, deren aufsteigende Rinder nicht allein eine wirk-
same Versteifung der Boxdecke bilden, sondern auch als eine VergriSerung
der Heizfliche wirken. Ueber die Frage der Zuléissigkeit dieser Decken-
constructionen fiir die jetzigen Dimensionen und Dampfspannungen der
Locomotivkessel entspinnt sich nach Schluss dieser duBerst beifillig auf-
genommenen Mittheilungen eine lingere Discussion, an der sich die
Herren Director Kolbe, Ober-Inspector Schloss und Wehr en-
fennig und Ingenieur Dertin a betheiligen.

Um halb 10 Uhr Abends schlieSt der Vorsitzende die Ver-
sammlung mit dem Ausdrucke verbindlichsten Dankes an die Herren
Vortragenden.

Der Obmann :
Prof. Czischek,

Der Schriftfiihrer :
Dpl. Ing. C. Schliss.

Yermischtes.
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Vergebung von Arbeiten und Lieferungen,

1. Vergebung des Baues des Bischofpalais sammt Nében-
gebiuden in Ujvidék, Die Gesammtbaukosten sind mit 179.544 K 6 h
veranschlagt. Die Offertverhandlung findet am 380. April, 10 Uhr Vor-
mittags, in der griechisch-orientalischen Bischofskanzlei Ujvidék statt.
Reugeld 8977 K 20 h.

2. Die Stadtgemeinde Mihrisch-WeiSkirchen vergibt im Offert-
wege die Anfertigung des Stadtlageplanes sammt den hiezu erfor-
derlichen geoditischen Vorarbeiten. Anbote sind bis 30. April d. J. an
den Gemeinderath von Mihrisch-Weilkirchen zu richten.

3. Anlisslich des Baues eines allgemeinen Krankenha nsges
in Kirchdorf (Oberisterreich) gelangen Baumeister-, Steinmetz- und
diverse andere Arbeiten und Lieferungen im Offertwege zur Vergebung.
Der Bau wird im Accordwege vergeben. Offerte sind his 6. Maj |, J.
bei der Gemeindevorstehung Kirchdorf einzubringen, und kSnnen die
diesbeziiglichen Pléine, VorausmaBe und Baubedingnisse in der dortigen
Gemeindekanzlei eingesehen werden. Das Vadium betriigt 100/,

4. Wegen Vergebung der erforderlichen Arbeiten fiir die Fr-
weiterung der Wasserleitung in Granada (Spanien) erscheint fiir
den 12, Mai 1 J. eine Offertverhandlung anberaumt. Der Kosten-
voranschlag betrigt 6,718.976'40 Pesetas und die zn leistende Cantion
50/p, beziehungsweise 100/, Anbote sind an die Direccitn general de
Administracion in Madrid oder an die Alcaldia in Granada zu richten.
Ein die nitheren Details dieser Offertausschreibung enthaltender Ausschnitt
der ,Gaceta de Madrid“ erliegt im Vereinssecretariate zur Eiusicht auf.

5. Das Biirgermeisteramt in Braunan am Inn vergibt im Offert-
wege den Bau eines Wasserpumpwerkes fiir die stidtische Wasser-
leitung, sowie den Bau eines Leichenhauses fir den dortigen
Friedhof. Offerte fiir diese Vergebungen sind getrennt bis 15. Mai 1. J.
einzubringen. Die Offertbehelfe konnen beim Biirgermeisteramte ein-
gesehen werden.

6. Die fiirden Bau eines Sparcasse-Gebdudes in Troppau
erforderlichen Maurer-, Handlanger-, Steinmetz- und Zimmermannsarbeiten
werden im Offertwege an einen Unternebmer vergeben. Pline, Kosten-
anschliige und sonstige Bedingnisse erliegen bei der Troppauer Sparcasse.
Anbote miissen bis 81. Mai, 12 Uhr Vormittags, bei der Direction ein-
gebracht werden. Niheres im Inseratentheil.

7. Der Stadtmagistrat Klausenburg beabsichtigt, an Stelle der
alten Redoute ein neues, den modernen Anforderangen entsprechendes
Redoutengebinde auffiihren zu lassen, und sucht zn diesem Behufe
einen geeigneten Bauunternehmer, welcher gegen Ueberlassung des Bau-
grundes auf eine vertragsmiibig festaustellende Zeitdauer den Bau auf
eigene Kosten auffilhren wiirde. Anbote sind bis 31, Mai d, J. einzu-
reichen. Pianskizzen und sonstige Behelfe konnen beim stidtischen
Ingenieuramte eingesehen werden.

Biicherschau.

7682. Ueber die Berechnung der Riiokfeeder bei elek-
trischen Bahnen. Von Br. B6hm-Raffay, Ober-Ingenieur der
k. k. priv. Kaiser Ferdinands - Nordbahn, Wien, 1899.

Diese als Sonderabdruck der ,Zeitschrift fiir Elektrotechnik® 1899
herausgegebene Brochure beschiiftigt sich mit einem wichtigen Bestayd-
theile der elektrischen Bahnen, den sogenannten Rilckfeedern, die dazn
dienen, bei Trolleybahnen mit oberirdischer Stromzufiihrung und Schienen-
riickleitung den Uebergang der Strome von den Schienen durch das
Erdreich zu im Boden versenkten Metallleitungen thunlichst zu
verhiiten, Eine genaue Dimensionirung dieser Riickfeeder ist, um eines-
theils nicht unniitz Material zu verschwenden, anderntheils aber doch den
beabsichtigten Zweck der Beseitigung der Stromiibergiinge und Ver-
ringerung des Spannungsabfalles zn erreichen, von hervorragendem
Werthe. Dem Verfasser gereicht es zu grofem Verdienste, sich in dieger
wichtigen Frage der Miihe unterzogen zu haben, eine eingehend mathe-
matisch begriindete Methode zur Berechnung dieser Riickfeeder ab-
zuleiten. Auf Grund dieser Ableitung wurde auch eine einfache Formel
zur Berechnung des Kupferquerschnittes und Kupfervolumens entwickelt
und eine graphische Methode zur Ermittelung der Querschuitte und der
Anschlusspunkte der einzelnen Riickfeeder gegeben. Zur leichteren
Uebersicht wurde die ganze Abhandlung in nachfolgende Abtheilungen
gegliedert, und zwar 1. Bestimmung des Spannungsabfalles, 2, Be-
stimmung des Kupferquerschnittes und des Kupfervolumens, 3, Beispiel
fiir die Berechnung, 4. Graphische Bestimmung der Querschnitte, 5, Kjn-
fluss der Lage der Kabelanschlusspunkte auf den Kupferaufwand, 6, das
Ende des Schienengeleises ist nicht mit der Kraftstation durch ein Kabel
verbunden, 7. Ende und Anfang des Schienengeleises sind nicht mit ger
Kraftstation durch Kabeln verbunden, 8. Vergleichung der Ergebnigse
und 9. kreisformige Bahnlinien. Schon aus dieser kurzen Vorfithrung
des Inhaltes ergibt sich, mit welcher, alle vorkommenden Fille beriick-
sichtigenden Sachkenntnis ans Werk gegangen wurde. Da die Ab-
leitungen  auberdem einwandfrei sind, die Darstelling klar und fiper-
sichtlich gehalten wurde und die instructiven Abbildungen gut auns-
gefiihrt sind, wird sich dieses kleine Werkchen als unentbebrlicher
Behelf fiir jeden Elektroingenieur erweisen,‘ welcher sich mit der Pro-
jectirang, Berechnung und dem Baue elektrischer StraBenbahnen za be
schiftigen hat. A, Prasch,

6780. Festigkeitslehre fiir Baugewerkschulen lald
verwandte gewerbliche Lehranstalten, sowie zum ,Gl;
brauche in der bauteohnischen Praxis. Von Dr. Helilrlc
Seipp, Ingenienr und Professor an der kimigl. Baugewerkschu ‘lal zu
Konigsberg i. Pr. Mit Uebungsbeispielen, Profil- und anderen\Tabﬁsgg,
sowie 71 Abbildungen. Leipzig. Verlag von Seemann & Co. S

Der Verfasser stellt sich, wie viele seiner Berufsgeuogsen vow m,
die Aufgabe, in der denkbar knappsten und leicht_verqtandllct.ystep e&se
die ihm anvertrauten technischen Mittelschiiler in die Gehelmmssg er
Festigkeitslehre einzufiihren, und versucht es, diese Aufgabe dure el:i
Biichlein von 58 QOctavseiten, wovon noch peun Seiten a'uf Tabellen ﬁﬂ.t
fallen, zn lbsen. Freilich wird z. B. die gesammte Blegungsfesu'gdel.
sammt Beispielen auf nur 19 und die Knickfestigkeit gar nur ault] rel
Seiten abgehandelt ; dass hiebei nur die Eule r'sche Formel Beachtung
finden und z B. von den Tetma jerschen Versuchsergebnissen kgme
Rede sein konnte, wird nicht Wunder nehmen. Aber agch in _denl.l fiillel
Biichlein beigegebenen Tabellen legt sich der Autor eine weltgekel_lts‘
Zuriickhaltung auf; so begniigt er sich in der Tabelle iiber Festigke it
Cuéfficienten und zuldssige Inanspruchnahmen der Baumaterialien mi
17, in jener iiber die specifischen Gewichte mit nur sieben und in Jednesl;
fiir die Belastungen gar nur mit sechs Posten. Man muss zug.eben,d ah
dawit dem ersten pidagogischen Grundsatze, den Schiiler nicht urtl:]r
die Vorfithrung eines zu umfangreichen Lehrsgoffeg zn verwirren, mel
als geniigend Rechuung getragen ist, und insoferne wiire vq_n‘n. reui
methodischen Standpunkte gegen das, im Uebrigen klar und pmusdge
schriebene und sauber ausgestattete Werkehen kaum etwas einzuwen eu_.
Aber es dringt sich, wie bei allen derartigen Versuchen, die Wlsseltlle
schaft und ihre Lebren zu popularisiren, an welchen gerade die deutsc :
Literatur so reich ist, denn doch unabweislich die heikle Frage auf, o
es denn gerathen und nothwendig sei, in der grofen Menge Derjemgen:
denen ihre bernfliche Ausbildung nur in so homﬁopathlsche_{] Dosen zu
gemessen werden kann, den Glauben zu erwecken, als wiren sie 'Ill.:g
wirklich befihigt, Bauconstructionen zu berechnen, was doch beka:lnn (ier
keine so verantwortungslose Aufgabe ist. Man kann hier entweder e
Ansicht sein, dass solchen Schillern nur die zam Verstimd_msseth g
Wirkungsweise der Bauconstructionen unumginglich nothwendigen gor
retischen Grundbegriffe zu vermitteln seien und nichts weiter. oder abe
man steckt das Lehrziel hoher und fordert von solchen technischen
Mittelschiilern, - dass sie einfache Bauconstructionen, als Triger, Siinlen,
Pfeiler, Gewdlbe, Widerlager etc., wie sie im gewdhnlichen Hochbaue
vorkommen, auch wirklich und verldsslich zu bere_chnen in der Lagg
seien ; dann muss ihnen aber auch ein hiezn ausrglchender Lehr- hun
Uebungsstoff geboten werden. Der Autor des vorliegenden Wer'kc. en;
schligt den Mittelweg zwischen diesen beiden Anschauungen einj 0
dies auch hier der goldene ist, michten wir dahingestellt sein la;;en.

6206. Meurer's Pflanzenbilder. Dresden, Gerhard Kiiht-
mann. h :
Es liegen uns sechs Lieferungen dieser ganz_vorziiglichen Publi-
cation vor, die in schénem Format vortreffliche Reproductionen von
Pflanzenstudien, nach der Natur photographirt, gezeichnet und modellirt,
bringt, in denen dem Constructiven in der Pflanzenform das Hauptaugen-
merk geschenkt wird; dann erst kommt hier das ornamentale Element
zur Anschauung, aber ebenfalls nur in seiner Naturerscheinung, del‘l'
Stilisirung ist hier kein Raum gegeben. Und mit Recht, denn es SOl
dem Kiinstler iiberlagsen bleiben, die Stilisirung selbst vorzunehmen, die
ja von seiner Technik abhiingig ist, und der erst das Natarstudium
vorausgehen soll, zu dem hier eine auBerordentliche Sammlung vorliegt.
Geradezu iiberraschend schén sind die Photographien nach der Nat(lll_r,
die dem Kiinstler nichts zu wiinschen iibrig lassen, sehr correct die
Naturzeichnungen, die charakteristische Theile des Pflanzenbaues wxede;-
geben, und nur die im Relief dargestellten Pflanzenformen miissen ta 8
weniger gelungen bezeichnet werden, was jedoch nicht im Mmdez t;n
dem Werke Eintrag thut, da es jedem Kilnstler reichen Stoff zum Sel sk
studium bietet, den Kunstfreund aber anf Fom}en in der Natur anfu'lie’r
sam macht, von deren Existenz er oft gar keine Ahnung hat. 4. W.

2714, Nautisch-technisches Worterbuoch der mrln;.
Ergiinzung zum ersten Bande. Bearbeitet von J. Heinz, k-f\}v i
Linienschiffscapitén i. R. Pola 1900. Verlag von F. H. Sehimp
Triest und Gerold & Co. in Wien. Preis gebunden Mk, 24-—. den

Jeder Fachmann, welcher die einschliigigen Publicationen in -
Weltsprachen (deutsch, italienisch, franzosisch und englisch) zﬂl ‘;on
folgen in der Lage ist, empfindet leider nur zu hinfig den Mange e
Worterbiichern, in welehen die zum Verstindnisse der technisc .
Literatur unbedingt nothwendigen Ausdriicke und deren kurze ErkLﬁ{‘éeg
zu finden sind. Die aubergewdhnlichen Fortschritte, welche in den .(g -
letzten Decennien aufallen technischenGebie ten zuverzeic gen
sind, lassen naturgemiB die wenigen, frither erschienenen tephmacw o
Worterbiicher fast unbranchbar, zum mindesten veraltet erscheinen, o
in Folge der raschen Eutwicklung einzelner Fiicher ganz neue
driicke geschaffen werden mussten. P,

Das Erscheinen des uns vorliegenden Ergiinzungsban( b
zum nautisch-technischen Waorterbuch der Marine (deutsch:ltalienwird
franzosisch-englisch- und italienisch~deuuch-franzbsis'ch-enghscl’li) :els-
daher von jedem Fachmanne, der speciell mit der Kriegs- und Han Hier
marine zu thun hat, mit gerechtfertigter Freude begriilt werden.
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zeigt sich der wohlthitige Einfluss des Specialisirens der technischen
Materie in deutlicher Weise; welchen Umfang miisste wohl ein Worter-
buch erlangen, welches alle Gebiete der Techuik in gleich eingehender
Weise behandeln wiirde? Wer da weiB, welche Fiille von Neue-
rungen und Verbesserungen im Schiffban- und Maschinenwesen,
im Waffenwesen im allgemeinen, in der Artillerie im besonderen, in
der Chemie der Explosivstoffe, bezw. der Sprengtechnik, insbesondere
aber auf dem Gebiete der Elektrotechnik, im Land- und Wasserbane
etc. ete. in den letzten 20 Jahren zu Tage traten, der wird bei Durch-
sicht dieses Ergiinzungsbandes eine grofe Genugthuung empfinden. Der
Specialisirung der technischen Ficher musste logischer Weise auch die
quasi-Codificirung der in denselben gebrauchten Ausdriicke in Gestalt
von Wirterbiichern folgen ; hier wurde der erste Schritt dazu gemacht;
derselbe wird hoffentlich anch Nachahmung fiir andere technische Gebiete
finden. Auch dafiir gebiibrt dem Verfasser die vollste Anerkennung.
Schromm,

7725. Beitrage zur Geschichte des Maschinenbaues.
Von Theodor Be ck, Ingenieur und Privatdocent an der groBherzoglich
technischen Hochschule in Darmstadt. Mit 806 in den Text gedruckten
Figuren. Zu beziehen durch Julius Springer in Berlin 1899. Preis
9 Mk. (geb. 10 Mk.).

Zu allen Zeiten nahm der Maschinenban eine Sonderstellung ein,
er konnte weder den Kiinsien, noch den Wissenschaften, noch den
Handwerken zugezihlt werden, in deren Bereich er gleichzeitig greift.
Aus dem zweckmiiBigen Zusammenwirken von Wissenschaft, Kunst und
Handwerk entstehen seine Werke. Das oberste Gesetz des Maschinen-
baues — ZweckmiBigkeit — verkdrpert sich in allen Gebilden, die er
schafft, sowohl in deren Gesammtheit, wie in den kleinsten Gliedern.
Wie ein geheimnisvoller Schleier umhiillt ihn des Gesetzes tiefer Ernst,
der ihn dem Verstindnis der Menge entriickt und dilettirende Laien-
hiinde von ihm fernhalt. In heutiger Zeit, deren gesellschaftliche Ord-
nung so sehr vom Maschinenwesen beeinflusst erscheint, ist es wohl
deutlich geworden, dass vornehmlich der Maschinenban berufen ist, die
Menschheit zn immer htheren Culturstufen emporzuleiten. Da mag es
denn wohl geziemen, auf die Anfinge zurtickzablicken und Jener zu ge-
denken, die die Grundlagen dieser ernsten Bethitigung menschlichen
Scharfsinnes schufen. Die Manen Her o's, Ktesibios’, Cato's,
Leonardo's da Vineci tauchen vor uns auf, und mit Ehrfurcht ver-
nehmen wir die Kunde ihres constructiven Schaffens. Sie wird uns durch
das vorliegende Buch vermittelt, das iiber eine Anregung Riedler's
vom Verein Deutscher Ingenienre herausgegeben wurde und eine Samm-
lung historischer Abhandlungen fiber Ingenieure und Ingenieurwerke
fritherer Zeiten zu einem stattlichen Bande vereinigt.

Das Buch enthilt 28 Aufsiitze, welche die Beschbreibung der Ler-
vorragendsten Werke der bedeutendsien Meister des Maschinenbaues von
H.e ro bis zu Watt zum Gegenstaud haben. Den Beschreibungen liegt
die genaueste Quellenforschung zu Grande, und in die geordnete Dar-
stellung flechten sich hiufig die wortlichen Wiedergaben und Ueber-
setzungen der originalen Documente ein. Ueber 800 vortreftiiche Abbildungen
erliutern den Text. Der Verfasser hat es trefflich verstanden, uns das
hohe Alter der Grundlagen, auf denen unser heutiger Maschinenbau be-
ruht, vor Angen zu fithren und die Gewaltigkeit der Aufgaben zu zeigen,
welche der frihe Maschinenbau mit verhiltnismifig sehr unvollkommenen
Ml.tteln bewiiltigt hat. Die Feuerspritze des Ktesibios, wie sie auf
Seite 14 des Buches abgebildet ist, und deren Beschreibung Vitruvius
gegeben hat, uuterscheidet sich sebr wenig von modernen Constructionen.
Heron beschreibt einen Dampfkessel, der fast genau der heutigen
L_a chapelle'schen Construction gleicht. Juanelo Turrian o (1500 bis
lp85) fertigte eine Wasserkunst, mittelst der das Wasser in offenen Ge-
rinnen 600m weit und 90 m hoch zum Konigspalast in Toledo gehoben
und die Wasserversorgung mehr als 18 Jahre lang versehen wurde. Dome-
nico Fontana bewerkstelligt 1586 mittelst 40 Gdopeln die Umlegung
und daranf den gliicklichen Transport und die Wiederaufrichtung des
8211 schweren vaticanischen Obelisken. Zahlreich sind die Nachweise
von Studien tiber Probleme, an denen der Maschinenbau hente noch ar-
beitet. Leonardo da Vinei (1452—1519) beschiiftigte sich vielfach
mit dem Problem der Luftschiffahrt, sammelt Notizen und Skizzen fiber
den Flug der Vigel und construirt viele Flugapparate. Vittorio Zoneca
(1668—1602) berichtet iiber schiefe Ebenen als Schiffshebewerke, die an der
Mindung der Brenta, finf Meilen von Venedig entfernt, in Betrieb stehen.

Wir meinen, jeder Maschinenbauer, der das Buch einmal gesehen
und nur fliichtig durchblittert hat, wird es zn besitzen wilnschen und
seme Krwartangen iibertroffen finden, wenn er es erworben hat. Es
wird ihm nicht nur ein freundlicher Geselle in MuBestunden sein, sondern
auch den Keim manch’ schopferischer That, in Arbeitsstanden begeisternd,
entwickeln helfen. Die vornehme Ausstattung macht das Buch auch
dulerlich zur Zierde jeder Bibliothek. —a88,

7639. Versailles et les deux Trianons. Relevés et Dessins
par Marcel Lambert, Texte par Philippe Gille. Verlag von A.
Mame et Fils in Tours. Probeheft. Preis 15 Fr.

Die Leipziger Buchhandlung G. Hedeler hat es unternommen,
glen Vertrieh des groB angelegten, in 25 monatlichen Lieferangen zu
Je 12 Fr. = 96 Mk. erscheinenden Werkes fiir den deutschen Buch-
handel zu besorgen. Das vorliegende Heft, welches aber nicht mit
der ersten Lieterung gleichlautend 1st, soll eine Bilder- und Beschreibungs-
Probe geben, und diese ist allerdings vielversprechend. Es sind ja anch
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die Verfasser hervorragende Fachleute, ingbesondere auf glem hier
beschriebenen Sondergebiete, Lambert ist Staatsbaumeister von
Versailles und der Trianonschlgsser, und Gille ist seit mehr als einem
Vierteljahrhundert unansgesetzt damit beschiiftigt, die betheiligten 'Staa‘ts-
#mter nicht ruhen zu lassen, um die so hervorragenden, geschichtlich
und kiinstlerisch merkwiirdigen Bauwerke in gutem Stande zu erhalten
und sie vor dem Verfalle zu behiiten. Diese Beiden kennen wohl die
Bauwerke, welche sie hier verbildlichen und beschreiben, in umfassendster
und eingehendster Weise. Ueber die Bedeutung der in Rede stehenden
Bauwerke brauchen wir unseren Lesern sicher keine Andeutungen
zu machen, Jeder kennt sie mindestens nach Abbildungen und Sghxl-
derungen wund kennt auch deren Geschichte_ zur Geni?ge,_ um ihre
Bedeutung auf dem Gebiete der Kunst zu wiirdigen; es eriibriget _daher
nur, dem Werke als solchem die ihm znkommenden Geleitworte zu widmen.
Soweit das Probeheft es beurtheilen ldsst, ist die zeichnerische Dar-
stellung eine sehr gelungene und auf voller kiinstlerischer Hohe stehende,
was noch mehr von den iibrigen Bildern Geltung hat, als von dem als
Glanzleistung vorangestellten farbigen Schaubilde des Innenraumes der
Kapelle von Versailles. Die Beschreibung kanu nach einem dem Probe-
hefte beigegebenen Abrisse (der Einleitung) nur insoferne beurtheilt
werden, als dieser erkennen lisst, dass sie sachlich und eingehend zu
werden verspricht und manches enthalten mag, was erst darch neuere
Forschungen festgestellt wurde. Wir erwarten in dem in der Heraus-
gabe begriffenen Werke eine Zierde fiir jede kunstgeschichtliche Bﬁ;herel.

1887. Handbuch der Ingenieurwissenschaften. Zweiter
Band. Der Briickenbau. Ergte Abtheilung. Die Brﬁcl;:_en im
Allgemeinen. Steinerne und holzerne Briicken.
Wasserleitungs- und Canalbriicken, Kunstformen
des Briickenbaues. Bearbeitet von R. Baumexster,GF.’Ir]:llE:
zerling, Th. Landsberg, Fr.Lorey, G.Mehr ‘,ens,ll el
mitt, Heransgegeben von Th. Landsberg, geh. Baurath, x;\ o
an der technischen Hochschule in Darmstadt. Dritte, vermehrte ‘l:' :gn
mit 306 Textfiguren, vollstindigem Sachregister und 30 lltl.m%;;pg‘l; -
Tafeln. Leipzig, Verlag von Wilh. En g elm an n. 1899, Preis Mk. )

ebunden Mk. 27-—-. :

: Die vorliegende dritte Auflage des zweiten Bandes des wo“h? ‘I;m;
jedem Briickenbau-Beflissenen deutscher Zunge sehr geschiitzten herd:n
zeigt im Allgemeinen dieselbe Gesammtanordnung, wie die vorherlg)e enrste
Autlagen, obwohl die Bearbeiter zam Theile gewechselt haben. .ha;s e .
Capitel : ,Die Biiicken im Allgemeinen, welches die Geschic 3 :lm
Entwickelung des Briickenbaues, die Eintheilung und Gesarpmt,anor nPng_
und die verschiedenen Systeme der Briicken })ellandelt, mlgrt v((‘m 'trls
fessor Th. Landsberg her. Fiir die Bearbeitung des zweiten ,apfl egt,
welches die Theorie und Construction der steinernen Briicken _mln {lﬂ;;
wurde Baurath G. Tolkmitt gewonnen. Das viichste Caplted v:n
die Ausfihrung und Unterhaltung der steinernen Briicken Wllrd le o
Prof. G. Mehrtens sehr eingehend behandelt, jenes iiber lerf
rechnung, Construction und Erhaltung der hilzernen Briicken vmllmt in.
Dr. F. Heinzerling. Regierungs Baumeister Fr. Lorey B
sebr knapper Form das Capitel iiber Wa_sserleltu_ngs- und Ca:_a e
bearbeitet, wihrend Prof. R. Baumeister jenes ﬂl_)er ie ftic
formen des Briickenbaues einer eingehenden Neuhep.rbeltungbuylter &
Es brancht kaum erwihnt zu werden, dass simmtliche Bf‘ut eclhritten
einzelnen Capitel ernstlich bestrebt waren, den bedeutenden QL_B lmnex;
welche in der Briickenbaukunst selbst in der verhiltnismabig o
Zeit seit dem Erscheinen der zweiten Auflage des gel:ianztfll:nen s,
zu verzeichnen sind, vollauf Rechnung zu tragen, und das glich War
80 Weit es bei einem so umfassend angelegten Werke el')f‘n tlesg i de;
auch gelungen ist. Auch die Ausstattung sowohl des Tex fﬁ,r ratn
Tafeln weist eine namhafte Bereicherung auf, wennglelch11 s Teiols
allerdings nur allgemeine Darstellungen trotz der sehr schar b
nung die Wahl eines etwas groferen MaGstabes, welcher Wi ht,gw!ire
das Einschreiben der Hauptabmessungen gestatten wiirde, erwiinsc .

Eingelangte Biicher.

fir die
1306. Dritter Jahresbericht der Co_mmi'nlon 1
Canalisirung des Moldau- und Elbeflussés in Bihmen iiber ihre
Thiitigkeit im Jahre 1899. Prag 1900. p
83714.l Der Maurer. V%n A Opderbecke. 8 235 S. mit
625 Abb. und 17 Taf. Leipzig 1900. R. F. Voigt. Mk. 5 A
2708, Die historiscnen genms:eéelixllgzzm. on Dr. Db.
Czobor. Lfg. 9—10. Budapest, Graz un 3 g
'?sros. IgJ‘eber die gput::hiohtuohe und zukiinftige Be
deutung der Teohnik. Zwei Reden, gehalten von dem derzeitigen
Rector A. Riedler. 80, Berlin 1900. Reimer. Mk, 1-—. ek
7810. Die Steuerungen der Dsmpﬁnuo]ﬂnen._t Tt
K. Leist. 4. Aufl. des Werke;{ vo;OE. Blaha., 80. 770 S. mi
Abb. Berlin 1900. Sprin ger. Mk. 20—, :
7%1?. Die D%oongtlonfurmen des neunzehnten Jlugl(n)ro
hundertes. Von G. Ebe. 4% 198 S. mit 68 Abb. Leipzig A
Engel . Mk. 15°—.
ge78T‘:n'.xll'ne international competition for the Ph;,)lebe
Hearst architectural plan for the university of California. Queratlas,

Mit 152 8. und Abb. San Francisco 1900.
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7813. Berechnung der Leitungen fiir Mehrphasengtréme.
Von J. Rodet, deutsche Uebersetzung von Lachmann. 8, 55 S.
mit 22 Abb. Leipzig 1900. Leiner. Mk. 275, ]

7814. Neuere Bogenlampen, deren .Mechamsmen' und An-
wendangsgebiete. Von Dpl. Tngenieur Dr. Ta. W e i 1. 80. 91 8. mit 120 Abb.
Leipzig 1900. Mk. 8:50.

7816. Praktische Einfahrung in den technischen Dienst
bei Stadtgemeinden mit Beriicksichtigung fiir den Gebrauchrw;
Gemeindeausschiissen kleinerer Stidte. Von F. Rezegh. 80. 115 5.
Wien 1900. Spielhagen & Schurich. K 160. b

7817. Die Abwasser in den Fabriken. Von Dr. H. Bene
dict. 80, 115 8. mit Abb. Stuttgart 1896, Enke. fl. 1:20.

Geschiiftliche Mittheilungen des Vereines.

Z. 833 ex 1900.
TAGES-ORDNUNG

der 24. (Geschifts-) Versammlung der Session 1899/900.
Samstag den 28. April 1900,

1. Beglaubigung des Protokolles der 23. Geschiifts-Versammlung

vom 21. April 1900.

Veriinderungen im Stande der Mitglieder,

Mittheilungen des Vorsitzenden,

Beschlussfassung :

‘a) Ueber den Antrag des Verwaltungsrathes, betreffend die
Stellung der beh. aut. Privat-Techniker, dann iiber dje Be-
stellung technischer Attachés. (Referent: Herr k. k. Bau-
rath Karl Stigler.)

b) Ueber den Antrag des Verwaltungsrathes, betreffend die
Preisaufgabe der Berg- und Hiittenminner, (Referent:
Herr Ober-Ingeniear Franz Pfeuffer,)

5. Kurze Mittheilung des Herren Wilhelm Kress fiper den
Bau des Flugschiffes,

6. Vortrag des Herrn Ingenieurs Friedrich Braikowich

iiber die dermalige und kiinftigeWaggepyer-
sorgung Wiens.

= 00

Zur Ausstellung gelangen:

a) durch Herrn k. u. k. Hof-Optiker und Mechaniker Karl Ne nhifer
ein antomatischer Messbandspanner;

?) durch Herrn Schlossfabrikanten Karl Novak eine nepe Constrnetion
eines Thiirschlosses ;

¢) durch Hermn Rudolf Teltschik eine nenarti

ge Bleistift~ Spitz-
maschine.

Z. 828 ex 1900.
Circulare VII der Vereinsleitung 1990,

Ueber Beschluss des Verwaltungsrathes wird die lanfende Vortrags-
Session Samstag den 5. Mai 1. J. geschlossen,

Wien, 21. April 1900. Der Vereins-Vorsteher

A, .R‘fl'cker.

G. Z. 664 ex 1900.
III. Verzeichnis
der fiir die Errichtung von Denkmalen hervorragender Fach-
genossen an der k. k. technischen Hochschule in Wien eingelangten

67.Bucek Jobann, Ober-Ingenieur in Elbogen , . | | ' 10-
68.Dems ki Georg, Architekt und Stadtbaumeister iy Wien 100-
Wien 5

Beitriige.

61.Spiro Emanuel, Papier- und Cellulosefabrikant in Kruman 9¢- —
62.8 varé Michael, Ingenieur und Gutsbesitzer in Mannaburg

beiLaibach................,25_
63.8tigler Alex, Ingenieur in Wien . . ., , , | ° 40—
64.8tohl Anton, k. k. Ober-Ingenieur in Wien . , . _ ° o
65.Taussig Sigmund, k. k. Ober-Baurath in Wien 20" —
66. Branner Josef, Fabriksbesitzer in Wien . 3 50- —

69.Engelmann Edoard, beh. aut. Bau-Ingenieunr in
70.G o h1l Johann, beh. autor, Bau-Ingenieur in Wien
71.Goldschmidt Ph. Dr., Ingenieur in Wien

gg
jl

| P}o::t-- ]\;{"’““f“
Uebertrag . 345.—
72.Haunold Erost, Ober-Inspector der k. k. dsterr. Staats- 90" =
Lt T I e T P
73.Holzel Julins, General-Inspector der Ost.-ung. Staats- 90+
clientabn TP Wi A b O R O 105
74.Jaschke Friedr, Ober-Ingenienr in Rakos Palota 10+
75.Keiner Karl, Ingenienr in Wiem . . . . . . . 10+
76 Klemencic Ferd, k. k. Ober-Baurath in Karlsbad . %

77.Kohorn Heinrich, Ingenieur in Schlaggenwald . . . . 2
78.Kosinski-Rawicz Stan. von, k. k. Ober-Banrath in

91.8edmak Friedrich, Ober-Ingenieur in Karlsbad . . . . 0’
92.8teinmann Theodor, Tugenieur in Marburg

Lemberg . lg———-
79.Kranss Franz, Freiherr von, Architekt in Wien . A
80.Kunze Otto, Ingenieur in Wien . . . . . 105+
8l.Lorber Franz, k. k. Ober-Bergrath in Wien 10° —
82.Mally Julius, beh. autor. Civil-Ingenienr in Agram -
83.Merkel Johann, Inspector der Siidbahn in Wien . 90—
84.0pitz Theodor, Ingenieur, Ban-Obercommisséir in Parenzo i
85.Pilar Martin, beh. aut. Civil-Architekt in Agram . . . 20" —
86.Podhagsky Johann, Edler von, k. k. Baurath in Wien
87.Pojacz Adolf, konigl. Rath, Inspector der k. k. Usterr. 90 —

Staatsbahnen in Triest . EHL Sl wils R R L Rl
88. Puxbaumer Alois, k k. Oberstlientenant in Banjaluka e
89.8chebek Adolf, Edler von, Iogenieur in Wien . . . 40° —
90.8eeberg Friedrich, Ingenieur, Ober-Inspector in Wien . sk
93.Suchanek Victor, Ingenieur in Brixen . . . . . i %
94. Wagner Hermann, Ingenieur und Bau-Unternehmer in 90" —

Budapest .

95. %Vv_agner Sigmund, beh. aut. Maschinenbau-Ingenienr in 90" —
B B Ty R o U <
96.Mauerhofer Josef, Bergwerksdirector in Poln.-Ostrau . ?g._
97.C avaller Emil, Ober-Ingenieur in Wien . e\ D
98.Kaiser Eduard, k. k. Ober-Baurath in Wien Al T
99.Kick Friedr. k. k. Regierungsrath und Professor in Wien 20" —
100.K renn Franz, Ritter von, k. k. Baurath in Wien . .
101.Langer Johann, k. k. Regierungsrath, Maschinendirector 30 —

i. P. in Wien o i B e, LR R s L gl
102. Maurus Fravz, k. k. Ober-Baurath in Graz . . - -
103.Pelser-Berensberg Franz von, kgl Regierungs- 11 85

und Baurath in Trier i feliSe ANh g ey liia Toeln 0l 1 6 —
104.Reichelt Karl, k. u. k. Hauptmann in Cattaro . . - 10~
105.R3ttinger Josef, Ingenieur, k. k. Professor in Wien . B —
106.8chlesinger Josef, k. k. Professor in Wien . . . - E—
107.8chmied Ignaz, k. k. Ingenieur in Wien . . . - - g —
108.8chwartz Alfred, Ingenieur in Storozynetz . . . 10°—
109.Beischlaeger Othmar, Ober-Ingenienr in Wien ‘. 50—

110.Ehrendorfer August, beh. aut. (%ber-lnspector in Wien 100-—
I1l.Grinebaum Franz, k. u. k. Major a. D. in Wien . 10°—
112.H op pe Paul, Architekt in Wien . 3 bl B Qr—
113.Lemberger Otto, Iugenieur in Buje . . . . . + ¢ 50—
114.Lohner Ludwig, Ingenieur in Wien . . 10° —
115.Meller Alfred, Ober-Ingenienr in Olmfitz . . 10°—
116.Neu hold Johann, Bergdirector in Lajta-Ujfalu 50—
117.Petk e Fritz, Ritter von, Marine-Ingenieur in Triest .

118.Petrossi Adolf, k. k. Hofrath und General-Directions- 90" —

o ol RGP St B R
119.8chwenk Ferd., k. k, Regierangsrath, Central-Inspector .

1.P.inWien...........--"'118'60

120.8trecker Alex., Civil-Ingeniear in Mannheim (100 E‘_“__L-———T"
Summe . . - K ;g(l)g-lb
Hiezn Verzeichnis I—II __l_(——m‘o

Wien, 80. Mirz 1900, Samme . . - K 4

Der Obmann :

Der Schriftfiihrer:
Carl Stickl,

Heinrich Goldemund.

Firtrag ", 845.—

Dieser Nummer liegt die Tafel X bel.

—

INHALT : Mittheilongen iiber die Ausgestaltung des Ka
Dpl. Architekten Prof. Karl Mayreder, —

fiir Gesundheitstechnik am 21. Mirz 1900 von Ba'; .?::g;cf:: la::zaizs?gl;e‘lt;techniaohen 9

der k. k. Staatsbahnen an den Eisenbahnmi
gruppe der Maschinen-Ingenieure. Bericht {
Biicherschau, — Geschiiftliche Mit;

nister, —

rlsplatzes in Wien. Vortrag,

Protokoll der 23. (Geschiifts-) V
ber die Versammlungen vom ( :

theilungen des Vereines. Tagesordnang,

gehalten in der Mirz 1900 vom

4.
Vollversammlung am £ der Facbgruppe

tandpunkte. Nach einem in
e ¢ k gehaltenen ortrage. — Eine Eingabe der Juristen

X Fach-
ersammlung der Session 1899/900 -
21. Februar und 13, li‘lgn 1900, — -

Vermis
Circulare VII der Veremsleitung 1900.

Eigentham und Verlag des Vereines. — Verantwortlicher Redacteur: Panl Kot z,

. ien.
beb. aut. Civil-Tngenieur. — Drack von R. 8 pies & Co.in Wie
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AUSGESTALTUNG DER WIENZEILE

vom Stadtpark bis zum Getreidemarkt und der anschliessenden Platze.
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