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NO 1.

Obst- und Gemiise - GroBmarkthalle der Stadt Berlin.
Von Karl Bernhard.

ekanntlich beabsichtigt die Stadt
Berlin an der BeufelstraBe zwi-
schen den Gleisen der Berlin-
74| HamburgerEisenbahn sowie Ring-
4| bahn und dem Landwehrkanal
wll eine Obst- und Gemiise- GroB-
#&| markthalle zu errichten. Hierfiir
~J M| sind die Einzelentwiirfe fertig.

fi| Die konstruktive Durchbildung
und statische Berechnung sind
dem Verfasser von der Stadt Berlin iibertragen.

Im Wesentlichen handelt es sich dabei, wie aus dem
Lageplan Abbild. 1 und dem Teil-Grundriff Abbild. 2,
8. 5, hervorgeht, um die Errichtung zweier Hallen in
gleicher Bauart, zwischen welchen das Verwaltungsge-
biude liegt. Die langgestreckte Bauanlage liegt zwi-
schen einer unterkellerten UferstraBe und den Eisen-
bahngleisen, welche sowohl zum ErdgeschoB wie zum
Kellergeschof filhren. Die Gebiude sind in ibren Grund-
r}BnlaBen durch die entwerfenden Architekten, Baurat
Fr. Korte und Prof. Dr.-Ing. H. Jansen, beide in Berlin,
feBtgelegt und haben eine Linge von je etwa 350 m bei
80 m Breite,

Der gestaltende Baugedanke der Halle ist aus dem
Wettb_ewerbs-Entwurf des Verfassers (siehe ,Deutsche
Bauzeitung* 1915 S. 229 ff.) iibernommen, von dem wir
des Vergleiches wegen, Plan und Schnitte in Abb. 3a—ec,
f. _2y nocp einmal beifiigen. Er besteht darin, zugband-
reie, weitgespannte Bogenbinder in den grofien Hallen
gegen die an beiden Seiten sich anschlieBenden zwei-

geschossigen Stockwerkbauten aus Eisenbeton zu steni-
men. In dem Wettbewerbs-Entwurf war dies in einer
einheitlichen Halle der Liingsrichtung nach durchge-
fithrt. In dem zur Ausfiihrung bestimmten Entwurf der
Architekten sind 8 quergestellte, hochragende Hallen-
schiffe angeordnet, zwischen welchen sich die Stock-
werkbauten befinden. (Vergl. den Querschnitt durch ein
solches System Abbildung 4, S. 5.) Die #uBersten Quer-
schiffe sollen vorerst nicht zur Ausfiihrung kommen.
Die Gesamterscheinung der ganzen Anlage ist aus dem
Schaubild, Abbildung 5, S. 4, zu ersehen.

Die Spannweite der groBen Querschiffe betrigt
30,5 m, die der Galeriebauten 10 m. Bei diesen Spann-
weiten bedarf es keiner besonderen Begriindung, daB
die zu festen Rahmen verbundene Galeriekonstruktion,
bestehend also aus den durch Keller-, Erd- und Ober-
geschoB gehenden Stiitzen mit den drei iibereinander
liegenden Unterziigen, als Widerlager der Bogenbinder
am wirtschaftlichsten aus Eisenbeton gebildet werden.
Das ist um so mehr erforderlich, als sie im Zusammen-
hang mit den massiven Decken ein monolithisches Bau-
gebilde ergeben. In dieser Gestaltung und im Hinblick
auf die nicht ganz alltiiglichen Spannweiten sind sie
wirtschaftlicher als jede andere Bauart.

Nicht so zweifellos ist die Frage, ob die 80,5 m wei-
ten Bogenbinder der Querschiffe aus Eisen oder Eisen-
beton zw bilden sind. Durch die von den Architekten
getroffene Wahl von Biberschwiinzen fiir die Dachein-
deckung ergeben sich steile Dachfléichen, die in einem
hohen First zusammenstofen. Um die Binder aus bau-

Abbildung 1, Lageplan der GroBmarkthalle an der BeuBel-StraBe in Berlin,

e

~ Vereindumgs -




1l il
1

~

4

Wssaaeleal

e

ke yos

R

il

Rolle der Verkaufs - Wermittler

e~ Binge 1950

durch das Markthallen-Gelinde.

—_— - —— — — —

Laide - wit Lingoreiuena

kel e

T
T

Abbildung 3b. Lingschnitt in der Hallenachse,
S L e RN M I W,

e

mjwe
- —] — 28 — —

||40L. £.
"

1

LI

ragen

—gas —— ——
lesan

Abbildung 3¢, Querschnitt

ﬂb-.—

PoacBibigr rgeMe—en L

| Obotyichter, Qbat-und Gumsise - Grofi Adnadlar

....
- —— 230 —

Abbildung 3a—c,
Uebersicht des
Wettbewerbs-

Entwurfes
aus dem Jahr 1915,
Deutsche
Bauzeitung 1915,
S.2301.

o

RN
lichen Griinden moglichst nahe unter den Dachebenefl ==
anordnen zu konnen, war die Wahl eines Dreggel oo
bogen-Binders empfehlenswert. Sehr Umfangrelchene'f.:-4
rechnungen haben stattgefunden, die sich auf den Ver
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Abbildung 8a, Lageplan der Gesamt-Anlage,

——

folg aller Kriifte und die Bemessung der Quersc”
bis zum Baugrund erstreckten. Diese erst habed .
Frage zur Entscheidung gebracht, welches die WO
schaftlich giinstigste Form und Bauart ergibt. In o
gleich gebracht sind 2 Binderformen, und zwar 80550



mit geraden und gekriimmten Leibungen, fiir die Bau
g;its:; glsen und f.ilr die Bauart in Eise%xbe’ton. Die Ein-
g e‘gv.\aerschneden'en Bauarten auf die Gestaltung
- ; iderlager dienenden Stockwerkrahmen und

en Fundamente sind mit untersucht und die Kosten

fﬂ . . % . .
er:n &1{; l}tB:mderf(.Id nach den Vorkriegspreisen wie folgt

Beton 1:4 mit Loh 8 g
Eiseneinlagen e 238 I&I’l{f//tm i 1(7\ N
Schalung 4 M /m?

Unkosten . o 38 s

Eisenkonstruktion . 350 M‘.)/l

. Mit Riicksicht auf die Einheit-
lichkeit des Baustoffes, die gerile-
gen Unterhaltungskosten und bes-
sere Vermf:idung von Staubablage-
i'l_mg, sowie auf die Annahme einer
dngeren Lebensdauer im geschlos-
Senen Raum ist schlieBlich Eisenbe-
ton gewiihlt worden, obwohl Ver-

;fla}a‘ser auf die erheblichen Aus- Abbildung 9
hl?' rungsschwierigkeiten und die er- (oben).
6hte Verantwortlichkeit fiir die Ar- Pfetten -

beiten auf dem Bauplatz bei der Querschnitte,

Ausfithrung der Hallenbinder in Ei-
senbeton aufmerksam gemacht hat.
Der aus wirtschaftlichen, ge-
schmacklichen und baulichen Griin-
den. entstandene Gedanke des In-
genieurs, die Binder und damit auch
die #uBeren Dachfliichen in leicht
gekriimmten Flichen steil im Schei-
I;iel zusammenstoflen zu lassen, also
Grer hohen Querhalle eine spitzbogenartige
estalt zu geben, entbehrt nicht des archi-

Abbildung 7
(rechts)

. Ausbildung der
Dachhaut mit
Bims-Beton-

platten,

A

_ Die untere Leibung der Binder setzt am Kdmpfer
mit einem senkrecht emporsteigenden Korbbogen an und
geht in eine Kettenlinie iiber, um einen stetigen Verlauf
bis zum Scheitelsto zu erzielen. Die Bindergestalt
verjiingt sich nach dem Scheitel zu, wo ein Gelenk ge-
bildet ist, ebenso auch nach dem Kimpfergelenk zu.

Firstpfette.

Mittelpfette.
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tektonischen Reizes und ist deshalb von

den Architekten gut geheiBen und auch der

Gestqltung der Stirnfliichen zugrunde gelegt.
s Die zur Ausfiihrung vorgeschlagene
auart stellt sich demzufolge als ein groBer

Eisenbetonbau dar, fiir den die Anordnung
von Trennungsfugen von Wichtigkeit ist.
Hierdurch wird jede einzelne Querhalle nebst

St.ockwerkba.u in drei Baugruppen zerlegt.
Dies gestattet zugleich die unumgiinglich
notwendige Aufteilung fiir die Bauausfiih-

rung. Abb._6, 8. 5, zeigt das KellergeschoB [——
der Hallen im Zusammenhang mit der an-

stoBenden Unterkellerung an den Lings- =7
seiten. Hierin ist die Anordnung der Deh-

nungsfugen besonders kenntlich gemacht.
Die Eindeckung der Querhalle |
erfolgt, wie bereits bemerkt, durch Biber-

schwiinze, die iiber Strecklatten verlegt

sind. Das Lattenwerk soll auf eisernen,
mitder Dachhaut gleichlaufenden gebogenen

eparren, zwisghen welche Bimsbetonplatten
O‘r‘:lgespanng sind, ruhen. Durch diese An- il s
o g wird eine bestmogliche Isolierung x

er Dachhaut angestrebt. Es wird aber auch | ]

dem Umstand Rechnung getragen, daB ein

freies Spiel der Bewe | '
gungen und Dehnungen ll Y

(rl:; Dachh.aug moglich-ist. Der unmittelba- & l
. monolithischen Verbindung einer Eisen-
-Bi On-Daqhhaut mit Eisenbeton-Pfetten und

Indern ist grundsitzlich aus dem Wege
gegla;ﬂgen, weil solche Gestaltung in der
m(?: legende_n Ausdehnung zu wilden Rissen
m;t %el‘ Zeit Anlaf gibt. Die eisernen Sparren sind
e er oberen Leibung gleichlaufend nach Kreis-
ste%len gekrﬂmn}t. Abbildung 7 zeigt die genaue Dar-
ri ung der Bimsbetonplatten, die auf Anfingern in
S“ﬁ I-Sparren ruhen. Diese Steine aus Bimsbeton
o dzen sich auf die unteren Flansche der Sparren und
hal.llt liber den oberen Flanschen mittels Rundeisen ge-
e en. Nach Verlegung der Bimshetonplatten soll
Plrt Rau.m zwischen den Anfingersteinen und den
e :}322 in der Nachbarschaft der Triger ausbetoniert

13. Miirz 1920.
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Abbildung 8, GrundriBteil mit Anordnung der Pletten.

Die Pfetten sind als durchlaufende Triger so
weit gefiihrt, als es die von den Dehnungsfugen be-
grenzten Bauteile der Halle zulieSen. Sie sind ganz aus
Eisenbeton gedacht und bilden mit den Eisenbeton-Bin-
dern ein zusammenhiingendes Traggerippe (siehe Abbil-
dung 8). Aus wirtschaftlichen und geschmacklichen
Griinden sind die Flichen zwischen First und Traufe
durch die Pfetten in drei groBe, mehr oder weniger qua-
dratische Felder geteilt. Diese Aufteilung von Bindern,
Pfetten und Dachfliichen bildet also eine kassetten-
artige, groB geteilte ruhige Anordnung der Massen. Es
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Abbildung 5. Schaubild der Gesamtanlage,
Architekten: Baurat Fr, K orte und Prof. Dr-Ing. H. Jansen; Ingenieur: Baurat Karl Bernhard in Berlin.

ist dabei Wert darauf gelegt, die als Rippen erscheinenden
Pfetten und Binder so wenig als moglich vor die Dachfliiche
treten zu lassen.

AuBerden Mittelpfetten von rechteckigem Querschnilt,vel‘gh
Abbildg.9 (Mitte), 8.3, sind zu beiden Seiten des Firstes beson
dere Firstpfetten angeordnet, zwischen welchen die Entliftung
der Halle mittels auf beiden Pfetten reitenden Liiftern €r-
folgt. Hieraus hat sich die besondere Querschnittsgestaltung
der Firstpfette ergeben (Abbildung 9 rechts). Auch die Trauf-
pfetten (Abbildung 9 links) haben eine besondere Gestalt €r
halten. Bei allen Pfetten sind die rechtwinklig zu den Dach-
flichen stehenden entsprechenden Begrenzungsebenen der
Mittelpfette gleich hoch gebildet, um eine gleichmﬂﬂige.um'
rahmung der geschlossenen Dachfliche zu erzielen. Hier wie an
den Bindern sind die Anfingersteine zur Auflagerung der Bims-
betonplatten rahmenartig herumgefiihrt, sndab die Dachfliche
durch die Sparren und besondere Felder wieder aufgete t
erscheint. =2

In der Richtung der Hauptachse der genannten Halle si
besondere Dachdurchsehneidungen angeordnet. Dabei ist vom
baulichen und geschmacklichen Standpunkt aus beriicksicht!
dab die ganze Feldteilung und Dachbaut - Ausbildung beibe-

halten ist. Die Kehlsparren sind aus Eisen gebildet und hiera®’

Wert gelegt, daB die sichtbaren Eisenrippen nicht iiber e
MaB der ubrl_gen sichtharen eisernen Sparrenrippen hipatt

.gehe‘x.l. Die Firstpfette dieser Dachdurchschneidung ist gant
in Eisen ausgebildet, — (Fortsetzung folgt)

ie Verwendung der Hochofenschlacke im Baugewerbe:

@2 Pl eber Hochofenschlacken und ihre Verwendung 2a B&S
{ Sl und anderen Zwecken besteht bereits eine reic aietﬁ
7 gl teratur, die sich aber durchweg auf einzelne ¢
ol beschriinkt. Ein zusammenfassendes Werk, das ung
4l wirtschaftliche Bedeutung der Frage, die Gewint te,
, << und die Eigenschaften der Schlacke und das ”l{:ii'
ihr bisher erschlossene Verwendungsgebiet behandelt, fehlte ver-
her. Das im Vorjahre erschienene, von Dr, A. Guttmann it-
faBte und im Auftrag des ,Vereins deutscher Eisen n
tenleute" herausgegebene Werk, das diesen Anforderung®
entspricht, ist daher besonders zu begriifen *). 3 der
. Das Werk kommt aus dem Kreise der Industrie, die mdoeb
Verwendung der ungeheuren Menge von Schlacken — w.erdell tsch-
fir das Jahr 1913 bei rd. 19 Mill.* Roheisenerzeugung in D,
land die anfallenden Schlackenmengen etwa eben 80 0o iner
schittzt — das wirtschaftlich groBte Interesse hat, und will €
weiter gehenden Verwertung, die auch im allgemeinen It}wmdie
&mz besonders auch hei der heutigen Baustoff- napp}lﬂ‘ hegtr'den,
ege ebenen. Dieser Tendenz kann durchaus zugestimmt We die
?gfem die Schlacke tatsiichlich den Anforderungen entspric (:’ss
“r ll)fstlmm'to Verwendungszwecke an sie geatoﬁt werden m jchen
‘\r 8 Belag hierfiir teilt das Werk die Ergebnisse aus einem -rellet"
t ersuchs- und Erfahrungsmaterial mit, (fas sich namentlich im
o Jahrzehnt angesammelt hat und durch das manche, bisher :llet'
aweifelhafte Fragen geklirt worden sind. Offen bleibt dabei (o
dings immer noch die fir die Verwendung der Schlacke zu be ch
zwecken nach Ansicht der Betonfachleute wichtige Fra n?ler
den Ursachen des Zerfalles mancher Schlacken und vor allem :
einfachen und sicheren Unterscheidung solcher von hestiin . der
N’m-h. dl'n. tiberwiegend guten Erfahrungen, die bei entspreche ind,
\0rs1_cht N neuerer Zeit mit Schlackenbeton gemacht worden 8
hat diese Frage allerdings wohl nicht die grofie Bedeutung, die
ihr bisher glaubte beilegen zu miissen. jehe
Vorausgeschickt ist dem Werk eine geschi "h-“lhaﬂ'
Uebersicht iiber die Schlackenverwertung und ihre 'wmsc hlen
liche Bedeutung, die einen guten Ueberblick gibt. Einige zaen'
werden daraus interessieren. Die Herstellung von S ¢ hlackken'—
steinen anstelle von Mauerziegeln belief ‘sich bei 25 Schlac
3[cm.l:‘ahriken 1913 auf rd, 146 Mill. Stiick; die Erzeugung de{,]ol’
wVerein deutscher Eisenportlandzement-Werke® zusammengesciioe:
senen Fabriken betrug 1917 i. G. 808 000 t, die Erzeugung von BHaocnen
ofenzement 1913 rund 163000t Diese drei Verwendun edie-
kinnen sich aber als Rohstoff nur der hasischen Schlacken b

nen, die lediglich beim GieBerei-Roheisenbetrieb fallen und hUCh“zl::.
20 % der gesamten Schlackenmasse ausmachen, Fir eine hat

verwendung der Schlacke komme daher hauptsiichlich der Berg Fl
(Splilversatz), der Betonbau einschl, Zementwaren-Erzeugung

der StraBenbau, sowie der Gleishettungsbau bei Eisenbahnenh der
Betracht. Wo Hochofen und Kohlengrube nicht weit von €in
liegen, nutzen Jetzt schon manche Werke ihren ganzen Sch

. mo
*) Die Verwendung der Hochofensch m Baugewerbe, VoD o
A.Guttmann, Herausgegeben i, A, J::k:v:"h. eutscher Eisenhilt
tenleute®, 8% 158 8, Text, ait Bezugsquellennachweis und ausgel G
Bauten_aus Schlackensteinen, Dnueﬁl‘or{ 1919, Verlag Stahleisen t
b H. Pr. brosch, 10 M, + 10%, Teurungszuschiag.

No. 1.




:mf;mll"iu Forgn von Schlackensand, der unter Druck in die
Hohlriiume eingepreBt wird, als Spiilversatz aus. An der
Verwertung zum Betonbau haben die Hochofenwerke selbst
bisher naturgemif den grofiten Anteil. Von 1906 bis 1917
sind etwa 2 Mill. m* Schlackenbeton in ihren Neuanlagen

Obst- und Gemiise - GroBmarkt-
halle der Stadt Berlin,
Architekten: Baurat Fr, Korte
und Prof, Dr,-Ing, H. Jansep;
Ingenieur: Baurat Karl Bern-
hard, simtlich in Berlin,

Schnitt durch die ‘T
mittlere
Baugruppe.

Abbildung 4 (rechts). Binder-
system der Querhallen,

Abbildung 2 (Mitte), Teilgrund-
ril der Hallenanlage,

Abbildung 6 (unten). Keller-

grundrif eines Hallensystems mit

eisen- und Stahlroheisen-Schlacke) gezeigt und der Unter-
schied letzterer von den Kohleschlacken und Aschen na-
mentlich hinsichtlich des Gehaltes an Sehwefel- und Eisen-
verbindungen, der sehr viel geringer ist. Weder der Ge-
halt .an Schwefelkalzium noch an Magnesia liegt danach

Schnitt dunch Seherteljelenk;

die aulere
Baugruppe.

Schertelyelenk

Stockwerk-
rahmen
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gmgebaut worden, 1912 allein iiber 400 000 %, ¢in Zeichen
on de_m Vertmuen! das seitens der Werke selbst in diese
duweise gesetzt wird. :
Eas Einen wichtigen Abschnitt bildet die Frage der Ent -
i chung, chemischen Zusammensetzung,
rFormzustinde und Begriffshestimmun-
geen derHochofenschlacke. Es wird hier der Un-
(Gljschleq dcr. chemischen Zusammensetzung der basischen
1eBere1rohelsen-Sch]acke) und der sauren (Thomasroh-

13, Mirz 1920,

in Grenzen, die schiidliche Einwirkungen einscﬁlieﬁeq, und
ein in grdlieren Mengen hesonders hei Schlacken, die als
Zuschlag verwendet werden sollen, durch Treibwirkung ge-
filhrlicher Gehalt an Eisen und Eisenoxydul kommt nur
bei Stérungen im Hochofenbetrieb, bei sog. Rohgang-Schlacke
vor, die aber schon an ihrem Aussehen unverkennbar ist,
also leicht ausgeschieden werden kann vor der Verwen-
dung. Nach den Formzustiinden ist die in Kiibeln erstarrte
Klotz-, Block- oder Stiickschlacke, von der

5



meist  durch Wasserstrahl granulierten Schlacke, dem
Schlackensand, der durch Zerstiuben kieselsiure-
reicher Roheisenschlacke durch gespannten Dampf gewon-
nene Schlackenwolle und der durch langsames Fin-
laufen in Wasser erzeugten Schaumschlacke oder
Kunstbims zu unterscheiden.

In diesem Abschnitt wird auch die Fraﬁw der Zer-
fall-Erscheinungen der Stiickschlacke ni-
her erdrtert, die bisher nicht einwandfrei aufgeklirt ist.
Weder die mikroskopische Untersuchung von Diinnschlif-
fen, noch das verschiedene spezif. Gewicht, noch die ander-
weite chemische Zusammensetzung geben ein  sicheres
Merkmal fiir die Unterscheidung ab. DaB die Wirmebehand-
lung der erkaltenden Schlacken aber auf ihre Bestindigkeit
einen groBen Einflul} ausiibt, wird als durch die Erfahrung
bestitigt betont. FEs wird zugegeben, daB der Hochofen-
Fachmann seine Schlacke nur nach seiner Erfahrung, aber
auch ziemlich sicher beurteilen kann und im Allgemeinen
weil, wie lange er sie beobachten mufl, um sie fiir bestin-
dig erkliren zu kénnen. Wenn das anerkannt wird, so ist
eigentlich nicht verstindlich, ‘warum sich die Hochofen-
werke gegen Uebernahme einer Garantie gegeniiber den Be-
tonbau-Unternehmern  striiuben, ein Verlangen, das u. A.
vom ,Deutschen Beton-Verein® gestellt wird, so lange
nicht zuverlissige Priifungsverfahren bestehen.

Beziiglich der Schlackensande wird auf das
sehr verschiedene, aber gegeniiber Natursand stets leich-
tere. Raumgewicht, die sehr verschiedenen Hohlriiume, die
verschiedenartige Zusammendriickbarkeit hingewiesen, die
hei Stampfbetonarbeiten unbedingt die vorherige Ausfiih-
rung von Proben erfordern, um nicht eine ganz falsche Vor-
stellung von der Ausheute zu erhalten.

Die niichsten Abschnitte behandeln nun die Anwen -
dungen der Schlacke zur Miortelbereitung,
Herstellung von Mauersteinen aus Schlacken-
sand, Verwendunﬁ zu Beton, fiir die Zementher-
stellung, zur Erzeugung von Pflastersteinen,
Kleinpflaster und aus Schlacken gegossenen
Bauteilen, zum StraBenbau, zur Gleishet-
tunsg, als warmeschu'tz-Stoﬂ. zu Edelputz,
als Spillversatz und schlieBlich zum Kleinwoh-

nungshanu,

Beziiglich des Eisenportland- und Hochofen-
ementes sei hier gloich erwithnt, daB nur kurz die Be
idgsu?;)ng hervgrgeho?eg und die Begriffserklirung gegeben,
m ubrigen aber auf die reiche Fachlite :
diese Bindemittel verwiesen wird, i

In groBem Umfang wird Schlackensand-Mar.

tel, und zwar sowohl als Kalk-, wie als Zement- und na-

mentlich als verliingerter Zementmortel seit 3—4 Jahrzehn-
ten zum Mauern verwendet. Es werden praktische Mi-
schungsverhiiltnisse, Zug- und Druckfestigkeitser bnisse,

sowie solche {iber Biegefestigkeit, Luftdurchlnaslgggit mit-
geteilt. Das Verhalten ist in mancher Be

ziehung anders
als bei Natursanden. So gehen die leichten Sehlackensande
bei ziemlich weit auseinander liegenden Grenzen der Mager-
keit der Mischung auffallend wenig von einander abwei-
chende Druckfestigkeits-Ergebnisse; auch Bgesteigerter Was-
serzusatz hat keinen ungiinstigen Einfluf. Die schweren
Schlackensande, die hohe Festigkeitswerte ergeben, ver-
halten sich dagegen ihnlich wie Natursande. Das geringe
Gewicht der leichten Schlackensand-Mortel empfiehlt des-
sen Anwendung zu Klein-Wohnungsbauten, Fiillwinden.
Diichern; aueh zum Eisenbeton-Schiffhau reicht seine Fe-
stigkeit vielfach aus. Bei Vergleich mit Natursand-Mérteln
ist zu beachten, daf bei Mischungen mit Gewichtsteilen
(Norgne.nprobe). die Schlackensande benachteiligt werden,
da sie infolge ihres geringeren Raumgewichtes weniger Ze-
ment erhalten als Kiessand, Bei Mischungen nach Raum-
teilen ergibt der Schlackensand-Mortel eine Ebhere Ausheute.
Nach mitgeteilten Versuchsergebnissen ist das Verhiltnis
der Zug- und Druckfestigkeit bei Schlackensand-Mértel hi-
her, ebenso das Verhiiltnis der Biegn- zur Druckfestigkeit.
Die Abnutzbarkeit der Schlackensand-Mortel wird nach Ver.
suchen mit dem Sandstrahlgebliise als sehr gering bezeich-
net, so dafl er sich gut zu Treppenstufen, Biir ersteigplatten
usw. eigne. Die Luftdurchlissigkeit ist gréfer als bei den
dichteren Natursand-Morteln, beziiglich der Wirmeleitun
* liegen Versuche noch nicht vor, doch lassen solehe mit

Schlackensand-Mauersteinen, die eine geringere Wiirme-
durchliissigkeit ergaben als bei Tonziegeln, auf ein ihn-
liches Verhalten des Sehlackensand-Mortels schlieBen. Auel
diese Eigenschaften lassen ihn fiir Kleinwohnungsbau ge-
eignet erscheinen,

Mauersteine aus Schlackensand und Kalk werden
nach dem Lufterhiirtungsverfaliren oder mit Dampf oder
Kohlensiture gehtirtet, Die ersteren sind erst nach einigen
Wochen, die anderen gleich verwendbar. Die Steino sind
scharfkantig und gutgeformt, sowie frostbestindig und zei-
gen gute Feuerfestigkeit. Sie sind pordser als Ziegelsteine,
6

B by i itit ab.
nit der griBeren Festigkeit nimmt aber die Porositd
lllltt> ltmch%lrem Lufterhﬁr%ung&\'nrfahren hqrgestellltenukggeﬁ”
in ihrer Festigkeit etwa zwischen ’l‘unzlcgcln ' Verfah-
Klasse, wiihrend die nach dem rusr_hcn Erh:jrtungf&il‘3t gy
ren die Festigkeit von Hartbrandsteinen "m",('hm;,'- Keit e
Schlackensteine zeigen auch hohe W ulerstumlsfﬂ .lﬁtba“wn’ ’E
gen Salzlisungen, eignen sich also auch zu _hchult . o7y
Die Haftfestigkeit des Mortels am Stein w"lrd ﬂ: 5:",
zeichnet. Wird statt Kalk als Bindemittel Lcmend. guten
det, so werden Steine mit Festigkeiten erzt‘ugf,d lebewl" 134
Klinkern entsprechen. Mit Schaumsch]acke_ wer er:)ch ol
dere Schlacken-Leichtsteine hergestellt. Dieser b in sel- 1
Schwemmstein soll dem lgmlini‘m-hen Schwemmstem
nen Eigenschaften sehr idhnlich sein. &
Ein ausfiibrlicher Abschnitt ist auch der Ver;t:ngm <=
der Schlacke zu Beton gewidmet. Als Zuschlag kome . -
Schlackensand als Ersatz fiir Sand, und gebrochene St
schlacke als Ersatz fiir Kies und Schotter, in Be"&"‘
den Versuchen der vom preuf. Minister der M;fetnrsu
ten eingesetzten besonderen ,Kommission zur Un me ok-
der Verwendbarkeit von Hochofenschlacke zu Be 8 e
ken®, die ausfiithrlicher besprochen werden, ist Jeaﬁe vor-  inis
zerkleinerte Stiickschlacke verschiedener Formgr werden
wendet worden, um ein klares Bild zu erhalten. ungen
die guten Ergebnisse dieser Priifungen und Unt'entilinm Hir
und die von der Kommission aufgestellten wRich eckeﬂ“)
die Lieferung von Hochofenschlacke zu Betonﬁ‘"tone g6
niher besprochen. Die reinen Stiickschlacken-Betorb oop
gen gegeniiber den Kiessand-Betonen bei gleichem mit dem
Zusatz fast immer eine iiberlegene Festigkeit, W;:r der &%
feineren Korn des Kieses und Sandes gegenil =
brochenen Schlacke erklirt wird, da dieses eine erforderts
Oberfliiche, die zuniichst umhiillt werden !n“Bv oA
also tatsiichlich einen magereren Beton bedingt. os Kom
Da der Schlackenbrecher nicht geniigend t:gmnoch 2
liefert, so muB entsprechend feinere Kormung ﬁ die Ver i 5
gesetzt werden. Daher zieht man bisher im A g"]“cka*_
wendung von Schlackensand-Stiicksc v 2
Beton vor. Es werden zweckmiBige Mx_schunﬂw erden
nisse und Druckfestigkeits-Werte mitgeteilt. ‘b auch
damit gute Festigkeiten erreicht und uamemli; \on dicser
den mageren Mischungen auffallend schnell. flt) ist ufle” GRS
Art (mit ungemahlenem Schlackensand hergeste D;chh"‘“ e
durchliissig und nagelbar, also fiir Wohnbwten& bt pach
611?. verwendbar. Auch leichter Schlackensan ton® iMm
ersuchen des ,Deutschen Ausschusses filr Eisen sats um
Beton verhilltnismiBig hohe Festigkeiten (im Ge kelﬂ"‘a 2
Mértel). Die Abneigung gegen den leichten SchlaCiiig o, 8
zu Betonarbeiten wird daher als ein ungerechtfert ministe
urteil bezeichnet. Zum SchluB wird noch auf d‘ien ong
rielle Rundf nach der Bewiihrung des .Schlnct It
hingewiesen, die diesem ein gutes Zeugnis ‘":; e,,m' .
726 mitgeteilten Anwendungsfillen ergaben si¢ denen €0
Bemilngelungen und im Ganzen nur 5 Fille, bei {oh dere?
wirklich unglinstiges Ergebnis vorliegt, beziiglic o
aber die Schuld sicher nicht der Schlacke zufillt- Buches
Beziiglich der ibrigen Abschnitte d“om“ i
miissen wir im Allgemeinen uns auf die schon erf ckol 8
wihnung der Titel beschrinken, Ueber Se¢hl8Ciqoh
wolle und Thermosit als Wirmeschutzstoff 5¢
bemerkt, daB beide als sehr leichte, feuemlrhgdf';::
ddmpfende, bakterienfreic und billige Wirm e
Stoffe Beachtung verdienen. Nach anfangs % T'w,r e
gen Erfahrungen, die in unzweckmiBiger chem Lot nach
sammensetzung lagen, wird die Schlackenwolle j tellt-

“

den Angaben des Werkes in einwandfreier Form he J
Der Thermosit oder Kunstbims hat nach Unw’lg(‘,'ﬁb.chul‘ :
des Laboratoriums fiir techn, Physik der Techn. st ale f1
Miinchen eine Wiirmeleitzahl, die wenig zfﬂﬂefl hat sxﬁ; :
Kork, wiihrend es diesem Vgmzwmnber den Vortei mp‘ ndlieh
hohe Temperaturen und Witterungseinfliisse unelie, tist
zu sein. Ein weiterer Vorteil, der heute whwefL
auch seine Erzeugung aus inlindischem uawrind

Auch zu Edelputz (wie Terranova un £ Grund
soll luh.fnnullerte ochofenschlacke einen wBude“" g
stoff liefern. Von der ,Terra Budera®, die c“wird )
schen Eisenwerken in Wetzlar patentiert ist, dure
feber;; dt;lB ge sich nach vorliegenden Zeugnissen
vewiihrt habe. -

SchlieBlich noch einige Worte fiber die Anwendusg
Hochofenschlacke im Kleinwohnungsbats opg
der Wohnungs- und Baustoffnot besonders als A
Hilfsmittel zur Herstellung einwandfreier 01“" auet s
scheint. Es sind dazu gewshnliche Schlacke l‘;l acke®
steine im Normalformat verwendbar, Sch rter
Schwemmsteine aber z. Zt. noch bell'e“
einem 3—85¢m dickeren Format hergestellt

*) Vergleiche ,Mitteilungen®, Jahrgang 1917, S. 108.

en.




einigen Beispielen wird die Anwendung gezeigt. Fiir Klein-
und Mittelhdiuser wird dann auch m{)zcﬁr aufgt den Bau in
Bé:thla.qke_nbpton hingewiesen. Ein Schlackensand:
: on mit reichlichem Gehalt an Schlackensand wird dafiir
mesgnders Qmpfoh]en. (Die neueren Sparbauweisen, die ja
llc den bc[n]ackenbeton in ausgedehnter Weise verwen-
den, werden in dem Buche noch nicht erwiithnt. Sie sind in
groBerem Umfang allerdings erst im Lauf vorigen Jahres
ekannter geworden, auch ist es ja nicht die Aufgabe des
erkes, bauliche Einzelheiten zu behandeln.)

Das sind einige Angaben aus dem reichen Inhalt des
klaren und iibersichtlichen Buches, dem ein ausgedehnter
Literatur-Nachweis mit Bezugnahmen im Text noch einen
besonderen Wert gibt fiir Diejenigen, welche die Quellen
selbst studieren mochten. Ein Bezugsquellen - Nachweis fiir
die einzelnen Anwendungsgebiete und eine Zusammenstel-
lung ausgefiihrter groBerer Bauten in Schlackensteinen
machen den Schluff. Mit dieser Verdffentlichung, die eine
bessere Kenntnis des Materiales in breitere Kreise triigt,

diirfte seine ausgedehntere Anwendung gefiordert werden. —
Fr, K.

Versuche mit Zement-TraB-Mérteln und Ersatzstoffen fiir TraB.

-Von Dr. phil. Calame in Wilhelmshaven,

pll nter Hinweis anf meinen fritheren Aufsatz
| iiber den gleichen Gegenstand in den ,Mit-
J| teilungen® 1918, No. 1 und 2, seien noch fol-
bl gende in den letzten zwei Jahren ausgefiihrte
d| Versuche mitgeteilt.

Der zu diesen Proben verwendete rheinische
TraB.erreichte bei der Normenpriifung im Mischungsver-
rh'mmm 1 TraBl :1 Normalkalkteig : 1 Normalsand nach 28
Tagen die Zugfestigkeit von 15,1 und Druckfestigkeit von
385“8/"“", welehe nach 3 Monaten auf 21,9 und 1433
g/em® anwuchs. Diese Normenproben waren nach der
Vorschrift des ,Deutschen Verbandes fiir die Materialprii-
fungen der Technik vom 18. Sept. 1908 ausgefiihrt, welche
IL den Mitteilungen aus dem Materialpriifungsamt zu
GroB-Lichterfelde, Jahrg. 1910, S. 155 ff., angegeben wer-
den. Als Sand wurde bei den folgenden Versuchen ein
ausand aus dem Diluvium der Umgegend von Wilhelms-
aven, als Zement ein normaler Portlandzement verwen-
det. Der Kleinschlag war Sandstein vom Piesherg bei
Osnabriick, das Hochofen-Schlackenmehl war aus granu
lierter hasischer Schlacke ermahlen.

®
o
d
}\;
(t:

1.Mdrtelproben. DieProbekirper hatten die Grofe
der Normalproben fiir Portlandzement-Priifung und waren
auch nach den Portlandzement-Normenvorschriften herge-
stellt. Die Zusiitze von Traf bezw. Hochofenschlacken- oder
Sandmehl wurden dem Portlandzement vorher heigemischt,
und zwar im Gewichtsverhiiltnis 3 Portlandzement auf1 Tral
usw. entsprechend dem Raumverhiltnis von 1 Portland-
zement auf 0,5 Trafl, Dann wurde folgendermafien verfah-
ren: Die Raumteilmischungen 1 Portlandzement:3 Sand
und 1 Portlandzement : 4 Sand wurden in Vergleich gestellt
mit Morteln gleichen Mischungsverhiiltnisses, bei denen der
Raumteil Portlandzement durch die dem Gewicht von 1
Raumteil Portlandzement gleiche Gewichtsmenge der oben
beschriebenen Bindemittelgemische (Portlandzement, Trafl
usw.) ersetzt wurde. Dabei wurde das Gewicht von 1 Liter
Portlandzement mit 1,5%¢ angenommen, sodaB also fiir
1 Liter Portlandzement z. B. 1,5 k& Portlandzement-Traf-
Mischung, enthaltend 1,125kg Portlandzement und 0,375 kg
Trafl, gesetzt wurde. Die Mischungen sind somit der im
Krieg gegebenen Vorschrift entsprechend hergestellt, nach
der zur Ersparnis von Portlandzement wo irgend miglich

& ¥ A, Tabfl_]el.iVMtirteil-Misihung 1:3; *
Bindemittelmischung ‘ -Zugfésiiél;eitA}nglgg!c-xﬁ;ni:(r:h: o ﬁli)Tr‘;.lckfestigkeit in kg/cm? nach Legerung der Proben
ARRT |7 Tagen 28 Tagen| 3 Mon. | 1 Jahr |7 Tagen |28 Tagen| 3 Mon. | 1 Jabr %
_ rewiawer | 3|3 @A Bg Mol | S
Portiand-Zement — Tres | 143 | 481 | 300 | 304 | 10, | Jias | 288 | 3 | Sefwgmer
Portlund-lemcn?: ;;ndmehll 13:?, ’ {é:g llg:g , ;}2 J‘ }23'5 [ zl’gg ! f’ﬁ I fgg Suﬁl.“:l‘f?s“
e | AR _ ! £
Hol:g:;tfl:::c'lfﬁ?f:x:m_cm }Z;g 1 §§:§ §?j§ [ 25:2 ' 158 Sos | 38 | % f o 41
Tabelle 2. Mdrtel-Mischung 1:4. T3
Boitiniciny | ot | S L | vt o
| Poteazeme 08 | B0 N B3 M, W B CRRT
Fortland-lement - Truﬁ -1 (g?g::g:vg i 53,’3_ I §5°:2 l gg:g lgg }3'71 %ég l S Sﬁli\wlrl?tsser £xy
?ffilﬂ-lement — Sandmeblri gig_ !,_ v}%ﬁigg_ S ;?:? J gfﬁ,_, 13.{:2 _r ""gg’s,J ég‘; lih Sﬁm‘sief i
ST T BRI R R AR e - i
i Tabelle 3. Betonproben mit Portland-Zement und Traf. 7 e
i ABVI;;itrtelrfniVst_:hunz’ !' 1Tg. [)Iruckzl;s-t;:.keitlin l;g;r:;nac:h 1 Jahr 1 VP:gi'ung der Prof:en
‘_%Lln;t!;ic;nent.— TraB ‘ —g;:g | ﬁ_ _;_,,,_ Ilgg:g } 33;:3 i Fare IS.‘;?tw(alesf:cll'ﬂer Sand)
Portangzement —senamet | 8382 1 | B A s
ST S e R TR B e

Tabelle 4. Betonproben mit Hochofen-Zement und Traf.

Druckfestigkeit in kg/cm® nach

Mischungsverhéltnis in Raqmieilen |

I AR Pies- | M4Tg. | 28Tg | 3Mon. | 14Tg | 28Tg. | 3Mon

TraB | Kalktei o | Sana | berger
ey i 5 Klein- Lufilagerung SiiBwasserlagerun
' Zement ‘ schlag g g g
| e S ST R S SR S Y e &
1,5 ! 1 6 13 228 39,6 58,3 |
15 i i 7 14 20,5 36 55,9
1,5 1 1 8 15 - 14,9 27,0 42,4
1,5 1 1 9 17 13,9 18,6 36,8
0,75 0,5 1 35 8 49.4 74,6 102,1
1,5 1 0,3 6 g 2,7 4,5 7,8%) <y v 1 12,6
{'5 1 03 6 12 54 11,0 20,0 9,0; g b as
S 1 0,5 6 2 | 163 21,4 289 (U SERNE B 1 € e e
*) Obere Fléche und Kanten durch Frost leicht beschﬁdigt.
13 Mirz 1920,



ein Viertel des Gewichts der vorgesehenen Portlandzement-
menge im Mortel durch eine gleiche Gewichtsmenge Traf-
mehFerseﬁzt werden sollte, Von allen Versuchsreihen wurde
die Festigkeit sowohl hei Lagerung in Siiwasser wie in
Luft ermittelt. Die Luftproben lagen die ersten 14 Tage
in feuchtem Sand, dann frei im Zimmer. (Tabellen 1 und 2.)

Da die Zusatzmittel TraB, Sand und Hochofenschlacige
spezifisch leichter als Portlandzement sind, so erfilllen die
nach Gewicht zugeteilten Gemischmengen einen groSeren
Raum als die gleichen Gewichtsmengen Portlandzement.
Die aus den Gemischen hergestellten Mortel in den oben
mitgeteilten Versuchsreihen sind also dichter als die rei-
nen Portlandzement-Sand-Mortel. Diese grofere Dichtlﬁ-
keit kommt auch bei den Druckfestigkeiten zum Ausdruck,
bei denen die Mischmortel im Verhiltnis zum Portland.
zement-Mortel immer besser abschneiden als bei den Zug-
festigkeiten, bei welchen die Ueberlegenheit dés Portland-
zement-Mortels besser zum Ausdruck kommt. Nur die al-
lerdings sehr gute Hochofenschlacke zeigt sich bei den
Zugproben dem reinen Portlandzement iiberlegen,

2. Betonproben. Gleichzeitig wurden auch von

[ und
den Bindemittel-Mischungen Betonproben he-"’e?f;[lil:ghung
zwar in dem Verhiltnis 1 Raumteil Bindemitte > Proben
:3 Rt. Sand :4 Rt. Piesherger Kleinschlag. gl(l?erge“e
(Wiirfel von 80 ¢m Kantenlinge, normengemé
ergaben die Druckfestigkeiten der Tabelle 3. AnlaB zu fol°

Die Knappheit an Zement wurde der -'l" allein 2ur
genden Versuchen, bei denen der Iner.(]alpal l? Trab - Mi-
Verfiigung stehende Hochofenzement mit hakeinen 2
schung gestreckt wurde. Da Hochofenzement Konnte, 8
iiberschufl besitzt, der auf den Trafl emw"kenZusatz Yon
wird die Erhirtung des Trasses durch den gorer Menge
Kalkteig erreicht, und zwar wurde der in grd erAzotYl”'
zur Verfiigung stehende Kalkschlamm aus einer o aonst
gas-Anlage zu den Versuchen verwendet, der :e m Erfo
schon als WeiBkalk fiir Mortelzwecke mit gu September
verbraucht worden war. Die Proben wurden ]mht,el!l’l Sand.
1919 angefertigt und lagerten im Freien in fqulc) i uernd
Nur die im SiiBwasser erhiirtenden Proben blie eﬂn ;
in Zimmertemperatur, Alle in Tabelle 4 nngt’geb%“" an DOF:
keitswerte stellen das Mittel aus drei ’Prohen 8: -
mengemifien Probewiirfeln von 30 ¢m Kantenlinge.

Vermischtes,

Gebiihrenordnung fiir Ingenieure 1920. Die neue G.-0.
fiir Ingenieure, welche nunmehr anstelle der seit 20 Jahren
unveriinderten G.-O. von 1901 tritt, ist im Verlag von Julius
Springer, Berlin W. 9 nunmehr erschienen.

Nacﬁdem sie seit 1888 auf Grund gemeinsamer Beratun-
gen zwischen dem ,Verein Deutscher Ingenieure*
und dem ,Verband Deutscher Areh.- w Ing.-
Vereine“ mit der G.-0. fiir Architekten zur ,,Gebithren-
Ordnung fiir Architekten und Ingenieure® vereint war, er-
scheinen jetzt beide auf Verlangen der im ,Bund deut-
scher Architekten“ zusammen eschlossenen Privat-
Architekten fiir sich getrennt. Durch den alten Gesamttitel
und durch Nennung derselben 12 technisch-wissenschaftlichen

er baukiinstlerischen Vereinigungen, welche bei Aufstel-
luni der G.-0. im ,AGO-AusschuB fiir die Ge-
bi ;enordnung"‘ mi:gevﬂrktlnhen, sowie durch einen
beiden gemeinsamen, allerdings nur noch sehr kurzen all-
lg.]emeiueu Teil, schlieBlich durch die gleiche Art des stoff-

chen Aufbaues kennzeichnen sich aber auch jetzt noch
beide G.-0. als eine gemeinsame Arbeit. In beide anfge-

uch abgewar-
tet werdep soll, eine ,,(}eblihrenordnung fir sgtad-
teba uliche Arheite n*, welch' letztere Ja ebenso wie
von Architekten von dazu berufenen Ingenieuren, bei gro-

Ben Aufgaben aber iiberhaupt nur in gemeinsamer Arbeit
beider sachgemiB gelost werden konnen.

Der Inhalt der neuen G.-0., der einen Bogen umfaBt,
gliedert sich in 6 Hauptabschnitte. Diese enthalten die
allgemeinen Bestlmmungen, welche die recht-
liche La%e des Ingenieurs gegeniiber seinem Auftraggeber
kennzeichnen; die Angaben iiber die Gebiihren fiir
bauliche Leistungen, die den wichtigsten Abschnitt
bilden; die Festsetzung der Nebenkosten , die nicht
in den Gebiihren einbegriffen sind, sondern besonders ver-
giitet werden miissen;-die Gebiihren fiir Sachver-
stindigen- usw. Leistungen, sowie fiir Lei-
stungen nach der Zeit, Bestimmun en, die in der
alten G.-0. besonders verbesserungsbediirftig waren; die
Vorschriften tiber Zahlun gen und als Anhang die G e-
biithren fiir stididtebauliche Leistungen.

Abgesehen von der vollstindigen fduBeren Umgestal-
tung sind gegeniiber dem Entwurf, wie er schon im ﬁerbst.
191 vorlag, einschneidende Aenderungen kaum mehr ein-
gotreten. Es haben nur in der Bauklassen-Einteflung noch
einige Verschiebungen stattgefunden, die Prozentsiitze der
Gebiihrentabelle, die in den hochsten Herstellungssummen
etwas zu stark abfielen, sind hier etwas aufgehoht, und bei
den nach der Léinge der Linie zu berechnenden Arbeiten
.8ind ebenfalls die Einheitssiitze noch erhiht,

Gegeniiber der alten G.-0. sind die Veriinderungen
allerdings recht wesentlich. Es sind vor allem eine Refhe
von Bestimmungen, die frither zu Zweifeln Veranlassung
gaben, jetzt eindeutig gefaBt — so namentlich bei der Ver-
giitung fiir Gutachten, Zeitaufwand.bei Reisen usw. — und
es hat naturgemiB auch eine zeitgemifBe Erhdhung
der Gebiihrensitze stattgefunden, die bei den Her-
stellungssummen bis 1 Mill. M. durchschnittlich nicht ganz
20 % betriigt, bei den ganz hohen Summen von mebreren
Millionen, die dem Ingenieur auch eine ungewdhnliche Ver-
antwortung und groBe Unkosten auferlegen und die frither
zu niedrig bewertet waren, entsprechend mehr,

Ein wesentlicher Unterschied liegt auch darin, daB in
der Leistung des Ingenieurs ein Unterschied
gemacht ist fiir solche im Bauingenieurwesen und
solche bei maschinellen undelektrischen An-

8

o gestellt
lagen, weil hier verschiedenartige Anforderunge %;u’;d,. >

werden. Es hat hier daher eine verachiedenarf“ggen‘ ¢
rung und Bewertung der Teilleistungen stattgefu kt und €3
Die Bauklassenzahl ist auf 3 beschrin n besser
hat eine klarere und dem Wert mancher Lels;“’c‘l?: sich bei
entsprechende Gliederung stattgefunden, dure dere Gebilh
einzelnen Leistungen auch eine wesenthcl} an in d § in
ergibt. Auch Beton- und Eisenbeton-Arbeiten 8 Klasse 8¢
diese Bauklassen eingegliedert. Zu der hdcpﬂeg e Anla-
horen wie bisher maschinentechnise Der
gen, d. b, nur noch Gesamtanlagen aller Art.G- :
wurf von Einzelmaschinen gehirt nicht in dletl?sn- p
Bei der Berechnung nach der einbezogems
Linie ist jetzt nicht mehr die Gesgmuexstnnhlzmc jesem
sondern es sind nur die Vorarbeiten noc silten. Dio
Grundsatz, aber mit erhohten Sitzen zu V"beu“ nach
Ausfithrungsarbeiten sind auch higrbeiteﬂ w8
den Herstellungskosten zu berechnen, diese Ar Neu ist ein
daher auch in dic Bauklassen einzugliedern. fiir die
unterschiedliche Bewertung bei kurzen Lingen, U

n ¥

Recht erhthten Einheitssiitze festgelegt worden 6"{2’ "cmd,.d

Beziiglich der Nebenkosten ist e‘l';.e
haupwlcglich in den Reisekosten gemacht. : le 3
Entsehiidigung ist auf 40 M. fir den Tag o %{dto augen
Uebernachten heraufgesetzt, was fiir GroBs
blicklich kaum ausreichen diirfte. .o Bewertunf
Eine Klarstellung bedurfte besonders die BERER/po
von Sachverstindigen- und !lhnhcheg B diese Lei-
gen. Der in der alten G.-0. enthaltene Satz, da anche G&
Stungen auBerhalb der G.-0. stinden, hat m o auch
richte zu der Entscheidung veranlaﬁtb daB sie ot werde?
vicht nach den Stundensitzen der G.-0. berechn fungen in
diirften. Gemeint war natiirlich, daB solche Le"ie:ﬁn die
ihrer Bewertung einerseits nicht einzugliedern “;)emchnﬁ.“'
nach Prozenten der Herstellungssumme usw. zt ach
den Leistungen, ist das
Stunden stehen sollten. In der neuen G-'O'S‘fmdensl“‘“
einwandfrei gefaBt und die Berechnung nach haet 4
ist als eine solche nach Mindeststitzen bezeic taufwel
Erhoht sind die Gebithren fiir nach z"g’ nde st et
zu berechnende Arbeiten. Das Entgelt fiir 1 \tu‘ bithr V02
auf 12 M. heraufgesetzt, auBerdem eine h!ind°5w5:ﬂu der
30 M. fiir kleine Gutachten festgelegt. Die Bech en ADSOD"
1. Stunde mit einem hoheren Satz, die zu man it
derlichen Anachauunﬁ?n gefithrt hat, ist d"in
Viel umstritten war bisher die Frags. ob be e
die wirkliche Arbeitszeit nach dem Stundensatz nge
ten sei. Das wiire eine Ungerechtigkeit gegen den Die gan?®
der durch jede Reise viel kostbare Zeit verlie% augebe’
Zeit zu berechnen, wiire anderseits n den ildet

i )
unbillig. Einen gerechten Ausgleich beider Interessen son

- er
jetzt die Festsetzung, daB diejenige Zeit, die 'l;“:h dem
stigen Berufsarbeit entzogen anzusehen ist,
Stundensatz vergiitet werden muB.

Dio neue G.-0. der Ingenieure bringt also fir 0
wertung der Leistungen des Ingenieures wesen

ressen
?mmmn, b:;nﬂht sicllxl anderse&s nuclé,‘ di::l ’1:“;,‘0};:::
es Auftra rs gerecht zu werden. E
daB mit lhgﬁn praktischen Gebrauch befriedlgend%r. E 4

rungen gemacht werden, —

Stadt
Inbalt: Obst- und Gemilse-GroBmarkthalle der
— Die Verwendung der Hochofenschlacke im Ba

Versuche mit Zement-TraB-Morteln und Ersatzstoffen
Vermischtes, —

Verlag der Deutschen Bauzeitung,
Fur die Redaktion verantwortlich:

Buchdruckerel Gustay Schenck Nachflg. P. M. We!

G. m. b. H, In
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Die’ Steintorbriicke in Halle a. S. (Umschniirter GuBeisenbeton, System Emperger).
Von Reg.-Baumeister Karl Mentzel in M.-Gladbach.

n der Zeitschrift ,,Der Eisenbaut) = eiserne StraBen-Briicke durch eine Ei§enbet.0nbriick(‘> er-
il haben R. Jung und Th. Siemers setzt, die zwar nur eine einzige Stiitzweite von 30 m
in trefflicher Weise Entwurf und hat, aber sowohl durch die niedrige Bauhthe als auch
21| Bau einer der bedeutenderen durch die Bauweise Interesse erregt. Das Tragwerk die-
™4l neuzeitlichen StraBen - Briicken ser Briicke besteht aus umschniirtem Betonmit
Deutschlands dargestellt. Es ist GuBeiseneinlagen nach der Erfindung des Dr.-
Y| dies die Ueberfihrung der Ber- Ing. von Emperger in Wien und gehrt zu den ganz
(2| liner StraBe iiber die Gleise des wenigen Bauwerken ihrer Art in Deutschland. X
&l Bahnhofes Halle (Saale) mit einer Nachstehend soll daher, wenn auch etwas verspitet,
; = Linge von 275 und einer Breitc Entwurf und Asfiihrung derB.rilcke beschnebenwerder}i
von 18 m, Tm Zuge dieser Strafie wurde von der Eisen- Die Steintorbriicke fithrt ihren ‘Namen deshalb,lyvel
bahndirektion Halle um die gleiche Zeit (1914/15) eine = die Berliner StraBe an dieser Stelle den ehemaligen

G 2P ' Steintor-Bahnhof der Magdeburg - Halberstddter Eisen-

Y) y,Der Eisenbau“, Monatsschrift fiir Theorie und Praxis des pahngesells

chaft iibersehreitet. Sie wurde beim- Bau der

Eisenbaues, Jahrgang 1916, Heft 9, 10 und 12. Neuer eiserner . aNlé<Viene Anfang der 70er Jahre
Ueberbau fiir die gUelgerfuhr’ung der Berliner Straﬁe auf Bahnhof Eisenbahn H.‘lne Vleud(‘li%lsl)rlg " )ri%en Mal umeebaut
Halle a, Saale. Von R. Jung und Oberingenieur Th. Siemers. V. Jahrh. errichtet un AL i el

Abbildung 7. Blick auf die Brilcke withrend der Herstellung.
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Die gleichen Erwjigungen wie hei der Berliner Briicke einen engeren Wetthewerb, aus dem unter einer Aus- &
fiuhrtep auch hier zu einer zweiten Erneuerung, nim- wahl nangnhaner Eisenbetonfirmen die Thiiringer Be= =
l.ch die fiir den gesteigerten StraBenverkehr unzuling- tonbaugesellschaft Otto Hauck & Co. M8
ﬁ‘.’:’e IB;eﬁte und ein fiir den Eisenbahnbetrieb listiger Coburg als Siegerin hervorging. MaBgebend fir die

litfpe er. _Dle _voyha.ndene Ba}lhbhe von 132¢m Wahl gerade dieses Entwurfes war neben dem guft =
reichte bei einer einzigen Stiitzweite von 30 ™ picht stigen Preisangebot vor allem der Umstand, daB es der

N

aus, das Tragwerk unter die Fahrbahn zu legen. Da aber Firma gelungen war, unter Einhaltung der vorge r
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ciserne Haupttriiger iber der Fahrbahn bei so kleinen benen Bauhth el
- o o . 7 ") - e Fom
e;i;nemnm - nur selten eine #sthetisch befriadigends Zweifelenkboge:sm mit Zegl::nmwgtwi:mn. orgl o
b émw entschlog sich die Eisenbahnver- Abbildung 1.) Die niedrige Pfeilhohe und die geringey
btoff Flosnbetor. unsche der Stadt folgend, als Bau- Abmessun‘ien des Bogens hatte die Firma nur‘dldﬂ.‘"’:??:“
 Die Verwirkmhuw:” i ' erreichen konnen, daB als Bamtoﬂ'umschn“‘;k"'
' eiit?vverfendé‘n Ingenieur V(}r‘gine'?ﬂchg 152{,“ ’,‘.‘,’1113" dgn onve ;ln '};t GQ‘ ot b l[" i mE(rl:r rger ]
A sende zone nach dem ~Ing. von

:\oufgabe. Die Eisenbahnyerwaltung veranstaltete daher Wien vorgmbhgz;w:ﬁr;z? Dy x >
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Abbildung 4 (oben). T : .
, Querschnitt durch die By it g
Fahrbahn, 7

Die eingehenden Versuche, die Emperger ?) mit
umschniirtem GufBeisenbeton angestellt und veroffent-
hqht hat_, sowie die giinstigen Erfahrungen, die man
mit den in dieser Bauweise damals ausgefiihrten beiden
Briicken in Deutschland 3) gemacht hatte — sowohl das
Urteil der Generaldirektion der sichsischen Staatseisen-
bahnen wie auch des StraBen- und FluBbauamtes in
B{tmbe_rg lautete giinstig —, veranlaBten die Eisenbahn-
Dlre!mon Halle, sich fiir den Coburger Entwurf zu ent-
Scheu.len und den Druckiibertragungs-Koeffizienten fiir
GuBeisen (d. h. die Verhiiltniszahl zwischen dem Elasti-
zititsmodul des GuBeisens und dem des Betons) zu
= 50 fiir die Berechnung zuzulassen.

B A L SRR | T
o

Pfeilhohe. von 5,3 m. Der Horizontalschub wird durch
zwei in der Fahrbahn liegende Zugbidnder aufgenom-
men. Die Auflager bestehen aus Stahl-Gleitlagern mit
wagrechter Flichenberiihrung und gewihren volle Be-
wegungsfreiheit der Briicke bei Temperaturiinderungen.
Die Fahrbahn ist an jedem Bogen mittels 6 Hingestan-
gen im Abstand von 4 ™ befestigt.

Der Bogen besteht (wie Abbildung 3 zeigt) aus
Beton im-Mischungsverhiiltnis 1 : 5. Er hat im Scheitel
einen Querschnitt von 7780 ¢m und an dem Schnitt-
punkt mit dem Zugband von 116 80 ¢m, Die Eisen fiir
die Umschniirung sind im Abstand von 8 °™ angeordnet
und haben einen Durchmesser von 8 mm. Sie legen sich

Fahrbahnausbildung |
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Abbildung 5 (Mitte).

Briicken - Querschnitt, :

Ausbildung der Quer- P
triger.

A

Fahrbahn- und Gehwegplatte.
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Abbildung 6 (unten).
Bewehrung der Fahr-
bahn, :
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Der B augrund besteht aus reinem festem Lehm
und sandigem Lehm; das Grundwasser steht 3—4m
unter Gelinde. Infolgedessen bot die Griindung des
Bauwerkes keine Schwicrigkeiten. Die Widerla-
ger (vergl. Abbildung 2) sind in Stampfbeton im Mi-
schungsverhiltnis 1:10 fiir die Fundamente und 1:9
fiir das aufgehende Mauerwerk ausgefiihrt.

Das Tragwerk besteht aus zwei iiber der Fahr-
bahn liegenden parabolisch gekriimmten Bogen im Ab-

stand von 11,6 ™, einer Stiitzweite von 30 ™ und einer

e G :

%) Neuere Bogenbriicken aus umschniirtem GuBeisen von Dr.-

Jyon Emperger. Verlag Wilhelm Ernst & Sohn. Berlin 1913.
) Die Mainbriicke bei Unterleiterbach und die Schwarzem-

berg-Briicke in Leipzig.

~ uAnmerku ng der Schriftleitung. Vergl auch ,Mitteilun-

RGen Jahrgang 1916, S, 83 ff, ,Bogenbriicken aus umschniirtem
uleisenbeton und 8, 145 fI, yEisenbetonbriicke tiber die alte

Oder in Breslau®, ;

Ing.

27. Miirz 1920,

oben und unten um 4 bezw. 6 Rundeisen von 18mm
Durchmesser, die im Bogen auftretende Lingszugspan-
nungen aufnehmen sollen. Die GuBeisen sind ebenfalls
in der Lingsrichtung des Bogens zu 4 Stiick symme-
trisch angeordnet und bestehen aus Ly - eisenformigen
Stiicken von 2,5m Linge. (Vergl. die Einzelheiten in
Abbildung 3.) Der nutzbare Querschnitt betrégt ber
einer Wandstéiirke von §= 20 mm gleich 65 ¢»’. Die Ver-
bindung der einzelnen Stiicke ist gelenkartig mittels
zweier Kugelflichen verschiedener Halbmesser ange-
ordnet, in deren Beriihrungsfliichen sie durch einen
Bolzen von 16 mm Stiirke zusammen gehalten werden.
-Die Zugkriifte des Horizontalschubes werden durch
4+ 3 = 12 symmetrisch angeordnete FluBeisenstibe von
180 * 22 mm it 475,2 em2 nutzbarem Querschnitt aufge-
nommen. Sie werden mit 1185 kg/om2 heansprucht und
haben eine Zugkraft von rd. 489t aufzunehmen. Die
| P L
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Untere Ansicht.

Draufsicht.

Langsschnitt.

Y

StoBe der Flacheisen (vergl. Abbildung 3) sind versetzt an= ==
geordnet und durch je 9 Schraubenbolzen von 28 “‘“‘_D“"ol."v §
messer verbunden. An den Enden im Auflager sind die =
Flacheisen bogenformig zusammen gefiihrt und, um die -
ganze Masse des hier vereinigten Betons als Halt zu gewill®
nen, gegen 23 senkrechte Rundeisenstiibe von 20 ™™ Durch- - 88
messer abgestiitzt. Die Flacheisen sind in einem in der — =&
Fahrbahn liegenden Betonbalken von 70 - 128 e»_eingebettet.
Die Lasten der Fahrbahn werden auf den Bogen dur
6 Hingestangen von 70-26em Querschnitt.ﬂbem'” e
gen. Die Zugspannungen werden von 12 Rundeisen VOR. =
28 mm Durchmesser aufgenommen. Sie greifen unten um '
Zugbiéinder und ruhen oben in Rillen, die an die GuBeisen- =
Einlagen angegossen sind (vergl. Abbild. 3, Schnitt ¢
Die Fahrbahn besteht, wie aus dem Querschnitt R ¢
bildung 4 hervorgeht, aus 6 Mittel- und 2 End-Quertrdgerf; — =
ebensoviel Konsoltriigern, sekundiren Lingstriigern im. A0 S
stand von 1,1™ und einer dariiber gespannten Eisenbeton” =
decke. Die in Abstand von 4™ angeordneten Quertriger
(vergl. Abbildung 5) haben einen Regelquerschnitt von ito 8
Breite und nur 110 mm Hihe. Das ergibt bei einer StiitzWels
von 11,6 ® sehr hohe Zugspannung. Um die hierfir € 0;
derlichen Zugeisen unterzubringen, wurde die untere Fast
des Quertriigers mit zunehmendem Biegungsmoment )

hilfte der mittleren Baugruppe,

Schnitt ¢-d.

der
Abbildung 10, Scheitelgelenk des Binders.

Obst- und Gemiise-GroBmarkthalle der Stadt Berlin, g"’:.

Abbildung 9. Ausbildung einer Bin,
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der Mitte allmihlich tr nférmig verbreitert. Die untely S8
Breite des Quertrigers % bisgt.u 1800 ==, und digoz:kl;
der Zugeisen bis zu 22 bei einem Durchmesser vOR unge”
Der Bau des Quertriigers ist zweifellos gewagt und U0E N
wohnlich, war aber durch die niedrige Bauhohe peton-
Diese Losung ermoglichte es allein, an einer Eisen Inaft
Konstruktion festzuhalten. Es kann immerhin zweifell S48
erscheinen, ob die #uBersten Rundeisen im QW“"““um& .
haupt die gleichen Zugkriifte wie die mittleren Eisen &0,
men. Dabei ist jedoch zu_ beriicksichtigen, daB die €rfece
- neten Endspafinungen in Wirklichkeit auch bei V""b;-,hj:-fi, X
ung deshalb nicht auftreten werden, weil die gesamte [,

n als ein vielfach eingespanntes System zu_ be dab
ist. Die Konsoltriger sind dadurch gekennleich”t’odi
fiir die Verlegung von Rohrleitungen und Kabeln drei
nungen freigelassen sind, wodurch auch die Anordnung
Eisencinlagen mitbestimmt ist. Die Konstruktion der
kundiiren Lingstriger und der Platte ist aus Abbildung = =
ersichtlich. Ze

Die Fahrbahnkonstruktion ist zunichst mit einet jo,
ment-Feinschicht abgeglichen und auf dieser als wasseite g,
Abdeckung eine Blei-Isolierung verlegt. Ersch‘"‘g"‘m" ‘
die Ausfithrung dadurch, da8 iiber die Brilcke zwei on 1

hahngleise fithren. Da die Isolierung durch die Schien s
: No. # +§

e



gil;rzer Zeit zerstort worden wire, wenn man sie unter
nurS%n dlirchgefuhrt hiitte, zumal der Zwischenraum
. —~—4 °m hetrigt, 80 withlte man die in Abbildung 4
'l-ufen.nbare Losung. Wie ersichtlich, ruhen die Schienen
auf emer Betonerhthung und sind mit Asphalt unter-
gossen, wiihrend die Blei-Isolierung bis an den Schie-
genfuB heranreicht. Wenn jetzt das Bett der Schienen
urch den Strafenbahnbetrieb zerstort wird, kann es

ohne Beeintrichtigung der Isolierung erneuert werden.
Ueber der Isolierschicht liegt eine Betonausgleichschicht
von 8—10 °m und dariiber Holzpflaster von 8 em Stirke.
Die FuBwege sind mit 4 ¢m starken gepreBten Asphalt-
platten belegt. Der AnschluB der Fahrbahn an die
Briickenwiderlager besteht aus Zir.lkblechabdichtung und

Riffelblechabdeckung. —
(Schlus folgt.)

Obst- und Gemiise-GroBmarkthalle der Stadt Berlin.
Von Karl Bernhard. (Fortsetzung.) Hierzu die Abbildungen S.12.

asTragwerkdesHallen-
daches iiber den Quer-
schiffen. Die Dreigelenkbo-
genbinder der learhallen sind
infolge der Grundrifgestaltung
und Stiitzenstellung unter den
Galerien in ungleichen Abstin-
den angeordnet. Es hat sich wohl
ermoglichen lassen, die duBeren

: : ——— Abmessungen aller Pfetten und
Binder gleich zu machen, aber infolge ihrer verschiede-
nen Belastungsweise konnte es aus statischen und wirt-
schaftlichen Griinden nicht
verantwortet werden, die
Eiseneinlagen bei allen Bin-
dern und Pfetten gleich an-
zuordnen. Ein genauerVer-
folg der Krifte bei dentver.-
schiedenen Belastungsmog-
lichkeiten und dementspre-
chend auch der genguen La-
ge und Stirke der Eisen-
einlagen haben zu verschie-
denartiger innerer Gestal-
tung AnlaB gegeben.

gelagert sind, daf die Bewegung des Bogenbinders um
die Kiimpfergelenke nicht behindert wird.

Da bei gegebener und oben niher begriindeter
Form der Binder die Drucklinie. im oberen Teil der
Binder nach auBen aus der Schwerpunktebene heraus-
tritt, withrend das im unteren Teil mehr nach innen er-
folgt, da es ferner fiir das Gewicht und die Kosten der
Binder nicht zweckmiiBig erschien, die Querschnitte
voll auszubilden, so ist eine M-férmige Querschnittsge-
stalt entstanden und zwar so, daB im oberen Teil der
Binder das Profil nach unten gedffnet ist und im unte-
ren Teil nach oben. Dadurch ist also in dem gedriick-
ten Teil mehr Betonmasse
angeordnet, wihrend auf
der entgegengesetzten Sei-
te, wo die Zugkrifte vor-
herrschen, im wesentlichen
die Haupt-Eisenbewehrung
enthalten ist. Es findet also
etwa in Hohe der unteren
Mittelpfette ein Wechsel der
. Druck- und Zugzonen statt.
]' Auf Wunsch der Architek-

ten ist jedoch diese Umkehr
des Querschnittes, wie sie

Abbildung 12,
Stirnwand.

Binder
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Ausbildung des
Stirnwandbogens.
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Abbildung 18, Ausbildung der Fenster.

B Die Ausbildung einer Binderhilfte der mittleren

augruppe ist in Abbildung 10, 8. 12 in Ansicht, Auf-

und Untersicht, sowie in Schnitten dargestelit.

5 Zwischen der Traufe der Dachdurchschneidung und
em Dach des Stockwerkbaues befinden sich Fenster-

Winde, welche in Nuten der senkrechten Binderteile so

27. Miirz 1920.

\

A e Tty ot SO B & ot s

Abbildung 14. Stirnwandbogen.
statisch erforderlich ist, nicht sichtbar zum Ausdruck
gebracht, vielmehr wurde im oberen Teil der Binder,
wo sich sonst sehr starke, durch tiefe Schattén abhe-
bende dunkle Vertiefungen ergeben hitten, ein leichter
Hohlkdrper aus Eisenbeton eingesetszt, derart, daB die
iibrig bleibende Vertiefung gleichmiBig in 15 ¢m Stiirke

13



und 50 °m Breite verliuft. Die AuBere Breite der Bin-
der betrigt 1,10 m, Es ist also die statische Wirkung und
das Spiel der Krifte durch zwei Rippen von je 30 em
Breite neben der flachen Vertiefung noch gekennzeich-
net. Zwischen der mittleren Pfette und der Traufpfette
wird die - Oeffnung nach oben gekehrt und hier ist
natiirlich eine Ausfiillung nicht vorgenommen.

Aehnliche Riicksichten statischer und #sthetischer
Art haben dazu gefithrt, auch die Mittelpfetten, die
eine Breite von 70 ¢m erhalten haben, mit zwei Seiten-
rippen von je 19¢m upd einer Vertiefung von 82 em
Breite und 10 em Tiefe vorzusehen. Diese Pfetten haben
somit auch einen M-férmigen Querschnitt. Die Druck-
zone liegt meist oben. Die nach unten gerichtete tiefe
Oeffnung wird deshalb auch hier durch einen hesonde-
ren Hohlkdrper ausgefiillt. An der Verspannungsstelle
der Binder mit den Pfetten sind die Querschnitte in
vollem Beton ausgebildet. Insbesondere ist noch an
diesen Stellen, wo ein groBeres Einspannungsmoment
auftritt, die Pfettenhthe soweit nach oben vergrofert,
daB die Oberflichen von Bindern und Pfetten biindig
liegen. ¢ ‘

. Der sich nach unten verjiingende untere Teil des
Binders zwischen Traufpfette und Fuigelenk ist ohne
Hohlriume voll ausgebildet.

Die Verteilung der Eiseneinlagen hat
genau nach den in den verschiedenen Querschnitten
herrschenden Spannungen stattgefunden und zwar sind
in den Druckzonen die durchlaufenden Eisen auf der
Montage geschweifit gedacht, wihrend die Eiseneinla-
gen in den Zugzonen iibereinander greifen, um die Un-
sicherheit, welche in der SchweiBung fiir die Zugiiber-
A g:.gung liegt, zu vermeiden. Simtliche Eiseneinlagen

!hld m:!s Eﬂh}dern'nundoisen VXI‘;‘ 36 mm Stirke. Sie

' - durch 8mn/starke Biigel in tinden von 20 em

~ - DieGelenke im Scheitel mﬁx . Abbildun
sowohl als auch im Kimpfer sind("vo g u.f

ausgebildet, derart, daB 4 Winkeleisen-Stiicke den Dri::k

auf die Betonteile Uibertragen kénnen. Die in d -
derrichtung stehenden Schenkel sind dureh eineexi gl(:;-
zen von 7( mm Durchmesser zug- und drucksicher zy-
sammen gehalten. Die Winkel en-Stiicke selbst sind
auflerdem noch mit der Binderkonstruktion durch be-
sondere Rundeisen zugsicher verbunden, %

Die Stirnwand der Querhalle (vergl. Abbil-

dung 12) schlieBt genau mit den UmriBlinien der Dach-

haut die Halle senkrecht ab. Im egt neben
ihr eine Galerie, welche sich an die Galerie der Stock-
werkbauten anschlieBt. Diese Galerie an der Stirnwand
nimmt den Raum zwischen den beiden #uBeren Bindern
ein. An der AuBenseite ist die Stirnwand bis auf den
Kellerfuboden hinuntergefiihrt, da zwischen ihr und
der UferstraBe einerseits und Eisenbahnanlage ander-
seits eine 5—6 ™ breite KellerstraBe angelegt wird, die
an den Einglingen itherbriickt und iibarbaut ist. Die
Stirnwiinde dienen in voller Hohe zur Belichtung des
Hallen-Inneren und sind deshalb auf das baulich groBt-
mogliche MaB zwecks Fensterbildun aufgeldst. Hier-
fiir ist von den Architekten die Au%teilung bestimmt,
- nachdem das MaB fir die Stirke der Zwischenpfosten
statisch festgelegt worden ist.
Diese Fensterpfosten sind in Eisenbeton ausge-
fiihrt, da die iibrigen Teile der Stirnwand in Ueberein-
stimmung mit dem ganzen Hallenbay in Eisenbeton ge-
dacht sind. Die senkrechten Seitenpfeiler, die aus archi-
tektonischen Griinden bis zur Traufhohe eine bBere
Breite erhalten haben, sind aus Beton ohne Eisenein-
lagen gedacht.
Die Stirnwand steht unmittelbar vor dem HuBer-
- sten Binder. Es orschien nicht ratsam, die Stirnwand
und den Binder ungetrennt zu einem monolithischen
' er zu machen, da die Binder als Dreigelenkhbi-
gen von grofler Spannweite andere Bewegungen machen
milssen, als die gt‘:rnwsnde, die allenfalls in senkrech-
ter Richtung kleine Bewegungen ausfithren diirften.
Anderseits war die Stirnwand gegen die Hallenkon-
struktion abzusteifen, um die a sie einwirkenden
Windkrifte, namentlich im oberen Teil, darauf zu {iber-
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Inneren li

.stellt sich dadurch in dem oberen Teil die StirnWé

.80 gebildeten Felder sind durch eiserne Fensters

-ster durchfiihren zu kounen, es sich nicht em fieh

tragen, ohne daB die Bewegungen in der Trenn
ebene verhindert werden. - :
Die eigentlichen Fenster sind aus wa
det (siehe Abbildung 13). Es erschien nicht (ri{l o audiy
Riegel zwischen den Fensterpfosten, wie ':Z.;__’
aus Eisenbeton zu machen, sondern, wie die Ps i
Konstruktion selbst, von der Galeriebriistung ?lun !
oben lediglich durch eiserne Riegel aufzuteilen. -

fliche nur durch senkrechte Pfosten aus Eisenbll
teilt dar, die in 2,9 ® Abstand stehen. Fiir dm:ll ot
lichen Abstand der Riegel sind 3,25 festgelegt

nochmals in 4 Felder geteilt, in welche dann dlt:t ré.
nen Spressenfenster in iiblicher Weise eingese
den. Es geht aus dieser Darstellung hervor, boxe
eine genaue Ausfilhrung der ungewdhnlich grob

Eisenbetonpfosten auszufiihren, bevor die Hﬁh :l ,
fiir die Fensterrahmen durchgefiihrt ist. Des =
die Fensterpfosten, soweit sie zur Aufnahme b
riegel und eisernen Fenster dienen, aus omexae
Fachwerkgerippe bestehen, an welches unmi s
Fensterteile angebracht werden konnen, W ate
Eisenbetonpfosten nach Einpassung der F:B'; doh
usw. ausgefilhrt wird. Auf diesem Wege 1 pglich
genaues Ausrichten der Eisenkonstruktion 0"::“ 7
unabhiingig von der Ausfilhrung der Eisenbe e
Durch Umstampfen der Fiillstibe des Fach:;’o liche V
innerhalb der Fensterpfosten.wird die erforder e Lage
bindung einwandfrei hergestellt. Durch 809'}5\'3 -
der StoBe im eisernen Fachwerk kann die AUS :
der verschiedenen Hohenteile naa‘,e;nandf;f ten SIN
filhrt werden. Diese Eisenbeton-Fensterp g:n
unten in der Galerie und Kellerdecke und 0 :
Stirnbogen gelagert.

Dieser Stirnwandbogen (Schnitt, Abb. l};‘ﬁf
in Eisenbéton hergestellt. Um ihn mbgﬂe piiy
machen zu konnen, besteht er aus drei Te ':’ oo
aus einer unteren Leibung w, die mit den Fens und
(8. Abbildung 12) unmittelbar zusammenhingt i
darauf gestiitzten, 30 o= starken Vorder- o
winden v und h. Die Vorderwand v trigt 045 T
gesims in der UmriBlinie der Dachhaut. Dwm .
nur 50 hoch gefilhrt, daB sie eben die unt‘?ll DA
des HuBersten Binders fiberragt. Die Da Oildung
liber den Binder in ihrer gewohnlichen Aus ab. D
weg und deckt 8o den entstandenen Hohlr&lﬂ“ine yen
ser Hohlraum ist zugiinglich gemacht durch ?m ati
deltreppe im Inneren des Botonmauerwerks Riic
Wwand-Seitenpfeiler und durch Stufen auf dem H&
des unteren Wolbekorpers (s. Abbildung 12)- ser!

Die Fonste?!oaten mit ihren gmmms‘ |
Einlagen gehen durch die hintere Wand des e
bogens hindurch und dienen dazu, die weit suﬁl‘dm 4 obet
Gesimse zu_verankern und zu stiitzen. Sie Srbunden
durch eine Eisenbetonsteife s mit einander ver’ s
Die so gebildete Verstrebun triigt ein n die P08
I-Eisen e, stark genug, um aﬁa seitlich gegp‘}e“en de .
sten wirkenden Krifte gegeniiber den B
Haupttragwerkes der Querhalle auf den L
fihe: en. Diese Upbhertragung muB an (cht §@
statmen, um den Biader fiir sich allein n uf die
zu belasten. Die Kritfte sollen sich vielmehr en.
Binder der ganzen #uBeren Baugruppe verte dor St

* Die Uebertr, der Windkrifte von b, We
wand auf diese 4 Binder erfolgt durch Bolzel: o
sich in einem senkrechten Schlitz in der mi
der verankerten Eisenkonstruktion bewegen die auch

Durch die Zugiinglichkeit des Hohlraumes, der
zugleich Gelegengeit bietet, leicht auf d?u ornd W%
Querhalle zu hnfen, ist dieser Punkt da
leicht zu beaugicht gen und zu unterhalten. senk

Die Stockwerkbauten. Zwischz;lnd 1
ragenden Querschiffen von 30,5® Weite sinC "¢
drigen Stockwerkbauten von 10™ Weite KwerkD
An den Enden der Halle sind gleichfalls Stoc erliiu

0 .

ten vorhanden. Wie bereits an anderer Stelle
bestehen die Stockwerkbauten aus meh



Rahmenpmdem, welche den Schub der Binder der
Querschiffhallen aufnehmen. Diese Rahmenbinder stehen
ggsllal.l) fluchtgerecht mit jenen Bindern (s. Abb. 4, No. 1).
l_llr die End-Stockwerkbauten ergibt sich die Notwen-
(_lgkelt.,'dm Rahmen, auBer auf beiden Seiten, noch mit
g}mer M.xttelstiitze zu versehen, sodaB also die Rahmen-
'ndgeblldc aus drei, vom KellerfuBboden bis zum Dach
fagenden Stiitzen und drei iibereinander liegenden Rie-
geln bestehen. Die Notwendigkeit hat sich aus der Auf-
gabe dieser Endrahmen ergeben, den einseitigen Schub
der Querschiffbinder fiir sich allein aufzunehmen, im
égensatz zu den Regelrahmen, welche nur die Auf-
gabe haben, die aus dem groBten Unterschied der ver-
schiedensten Belastung zweier benachbarter Querschiff-
binder sich ergebenden Schiibe zu iibertragen. Alle
Stockwerkbauten sind durch die Dehnungsfugen von
der Querhalle und der Stirngalerie getrennt. Entsprech-
end den beiden Dehnungsfugen in der Lingsrichtung
der.Halle sind auch Stockwerkbauten der mittleren
augruppe von den iuBeren Baugruppen geschieden.
Diese Dreiteilung 1iiBt sich deshalb auch zu einer ge-
trenntgn Bauausfiihrung ausniitzen (s. Abb. 6 in No. 1).
Die Eindeckung der flachen Satteldiicher dieser
Stockwe_rkbauten erfolgt durch mehrlagige Pappe oder
P appolein. Zwischen den Oberriegeln der Rahmen
ﬁIlC}et diese Eindeckung ihre Unterstiitzung durch die
gleichen Bimshetonplatten, wie sie auch auf dem Hal-
lendach Verwendung gefunden haben. Diese Platten

liegen zwischen I-Sparren, die sich in flachen Bogen -

Zwischen die Fensterwiinde spannen. Da diese Sparren
Jedoch gegen die leichten Fensterwiinde schieben wiir-
den, sind ihre Schiibe durch flachgelegte eiserne Schub-
fangtriger aufgefangen, welche in der Uebermauerung
zur Herstellung eines ebenen Dachgefiilles einbetoniert
Sind. Der gesamte Schub des Flachbogens wird dadurch
In die Stockwerkrahmen iibertragen. Nihere Angaben
dariiber finden sich in der statischen Berechnung. Der
Fenstersturz, trigt das Dach als durchgehender Balken
und stiitzt sich auf die Fengterpfosten. Er bildet gleich-

zeitig die Traufpfette und ist in dem BinderfuB derartig.

gelagert, daB hier die wagrechten Kriifte in der Liings-
richtung des Stockwerkbaues iibertragen werden kion-
hen. Die Fensterwiinde werden durch zwei Fensterpfei-
ler geteilt, die aus Eisenbeton hergestellt werden sollen.
. Wihrend der obere Riegel der Stockwerkrahmen
im Allgem. nur eine Aussteifung bildet, triigt der Mittel-
riegel die Galeriedecke. Wie Abb. 5 in No. 1 zeigt, ist
der Mittelriegel in der Lingsrichtung geteilt, um hier
die Dehnungsfuge anzuordnen, soda$ die beiden durch
die Fuge getrennten Teile die zugehorigen Felder der
Decke tragen. Die Stiitzen gehoren. ganz zur duBeren
Baugruppe und enthalten einen Einschnitt zur Auflage-
rung des Riegelteiles fiir die mittlere Baugruppe. Diz
Decke ist mit vierseitig aufgelagerten Platten ausgebildet.

Genau das Gleiche gilt von dem Unterriegel fiir
die ErdgeschoBdecke. Die Bauart der Decke ist die
gleiche, wie bei den gesamten Decken des Hallenbaues.

Die Regel-Stockwerkrahmen, welche also zwischen
zwei Querschiffen liegen, bilden neunfach statisch unbe-
stimmte Eisenbetongebilde und werden spiter noch
niher besprochen. Die verschiedenen Rahmen sind auch
verschieden ausgebildet. Beim Rahmen an der Fenster-
wand weist die Stiitze im Keller eine grofiere Breite auf,
um einen 60 @ breiten Durchgang an der Fensterfront
zu ermdglichen.

” Besonderer Erwiihnung bedarf noch der Rahmen im
KellergeschoB, wefcher eine Unterteilung des Endfeldes
bezweckt, wodurch eine Einschrinkung der Bauhohe
iiber dem hier liegenden Warmluftkanal ermoglicht wer-
den soll, damit hierdurch die Verkehrshthe in der Quer-
richtung der Halle nicht eingeschriinkt wird.

Die Stockwerkrahmen in den Endfeldern haben,
wie bereits bemerkt, Zwischenstiitzen erhalten. Sie sind
dadurch als ein besonderes Eisenbetongebilde von 18-
facher statischer Unbestimmtheit berechnet und aus-
gestaltet. .

Ueber die Stiitzenausbildung simtlicher Stock-
werkbauten ist noch besonders zu erwihnen, daB sie
nicht einen vollen rechteckigen Querschnitt erhalten
haben, sondern, wie schon im Konkurrenzentwurf vom
Verfasser 1915 vorgeschlagen, eine H-férmige Gestalt.
Im Obergeschof und ErdgeschoB ist die sichtbare Rippe
entsprechend der Breiteneinteilung der Binderleibung
durchgefiihrt.

Der Zweck dieser Stiitzengestaltung ist, auler den
statischen und wirtschaftlichen Vorteilen, die Betriebs-
leitungen auf diese Weise in den innerhalb der Stiitzen
ausgebildeten Schichten unterzubringen. ;

Die Tragsiiulen in den Hallen erhalten an zwei
gegeniiberliegenden Seiten rechteckige Aussparungen
zur Aufnahme der Betriebsleitungen.

Die Hauptverteilungskaniile werden an der Kel-
lerdecke zwischen den d#uBersten Séulenreihen ange-
legt. Die von ihnen abzweigenden horizontalen Stich-
kanile sind jeweils auBerhalb der Siulenreihen
der Stockwerkbauten angeordnet. Die Stichkanile sind
an der Decke angebracht und durchschneiden die Un-

terziige der Kellerdecke. i
Aufsteigende Warmluftkandéle sind in

verschiedenen Sidulen und in der Giebelwand ange-
bracht, -ebenso sind Abluftkanile in den Sdulen unter-
gebracht, Ferner sind in diesen Aussparungen fiir die
Warmwasserversorgungsanlage Rohrleitungen * unter-
gebracht, ebenso die Lichtverteilungsleitungen und in
den Kellern die Dampf- und Kondensleitungen, Warm-
wasserleitungen fiir die Zapfstellen und Heizung der
Biiroriiume, endlich die Soleleitungen fiir die Kiihl-
riume. — (SchluB folgt.)

Vermischtes.

Der Bericht iiber die Tiitigkeit des Materialpriifungs-
amtes Berlin-Lichterfelde im Betriebsjahr 1918 ist in Heft 5
und 6 der ,Mitteilungen“ des Amtes 1919 und jetzt auch als
Sonderdruck erschienen. (Verlag Julius Springer, Berlin).

- Die Titigkeit des Amtes stand danach auch im Berichts-

Jahr fast ganz unter dem Einfluf des Krieges, ein sehr
grobier Teil seiner Arbeiten ist im Interesse der Landes-
verteidigung ausgefilhrt, die wissenschaftlichen Forschun-
9:’, Namentlich fiir den ,Deutschen AusschuB fiir Eisen-
f:l on" und den ,Deutschen Eisenbauverband® muBten in-
rge, mangelnder Krilfte fast vollstindig ruben. Aus den
eiten der hier interessierenden Abteilungen seien einige
rbeiten erwiihnt. '
AntIn der Abt. fiir Metallpriifungen wurden 365
A Hllge erledigt, von denen 305 auf Private entfallen.
“11 nteresse sind einige Versuche mit Holz, so Tor-
(le? D8versuche, die bei Kiefer, Esche und Mahagoni
zteres Holz aus 2 Stiicken lings verleimt) eine Bruch-
!gll‘lenze von 112, 174 und 146 kg/em?2 ergaben. Druckver-
t ¢he an 4 Holzbalken, aus einer eingeswrzten, fzei-
agenden Dachkonstruktion in unmittelbarer Nihe des
£ e';‘:cbs entnommen, zeigten sehr stark abweichende Bruch-
ah‘&'ke_iten von 242—407, i. M. 807 kg/cm2, Die mittlere
£ Tesringstiirke des Holzes war sehr erheblich, 0,373 cm,
Feﬂ mittlere Raumgewicht hoch, 0,397, was auf hohen
uchtigkeitsgehalt schlieBen 148t, was wohl die Festig-

27, Miirz 1920, .

keitseigenschaften ungiinstig beeinfluBt hat. Weitergehende
Untersuchungen sind aber nicht durchgefiihrt. Ein dritter
Fall, der Bruch eines 10,5 m hohen holzernen Stemmtores
einer Schleuse, zeigt wieder, daff die geringe Quer-
festigkeit des Holzes Ursache von Zersttrungen werden
kann. Die oberen Teile beider Fliigel schlugen durch,
wilhrend die unteren Teile durch den Drempelanschlag
festgehalten wurden. Die Schlagsiiule aus Kiefernholz war
mit 30 kg/em? quer zur Faser beansprucht und als Ursache
der Zerstérung wurde angenommen, daB infolge Schwindens
des Holzes und dementsprechender schlechter Abstiitzung
die Schlagsiiule diesen Druck nicht aushielt und fortge-
quetscht wurde. Durch Druckversuche an aus der Schlag-
siiule entnommenen Holzteilen wurde an der Quetschgrenze
nur eine Druckfestigkeit von 26kg/cm? hej lufttrockenem,
18 kg/em?2 hej wassersattem Holz ermittelt, die Beanspruch-
ung war also eine bedeutend zu hohe.

In der Abt. flir Baumaterialprifungen
wurden 255 Antrige mit insgesamt 6446 Versuchen erle-
digt, davon entfillt weitaus der groBte Teil auf Binde-
mittel, Mortel, Beton, der Rest auf Steine aller Art und
Verschiedenes, darunter Wasserproben auf Gehalt an Stoffen,
die erfahrungsmaﬂis Zement angreifen. Untersuchung von
Bindemitteln nach den Normen, Festigkeitspriifungen bei
Betonmischungen, Ermittelung der Mischungsverhiltnisse
bei durch Unfille beschiidigten Bauten waren han&tsuch-
lich zu erledigen. Die Untersuchung eines nach einjihri-
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gem Betrieb stark rissig gewordenen Wasserbehilt ers
in Beton, der nur noch geringe Festigkeiten aufwies,
ergab eine ziemlich groBe Magerkeit des Betons, als Haupt-
ursache der Zerstérung aber einen auBergewdhnlich hohen
Sulfat-Gehalt des aus einem Kiihlturm kommenden im Be-
hiilter aufzuspeichernden Wassers. Lingere Untersuchun-
gen beanspruchte die Feststellung der Lingeninderung
vonreinenZementprismen beiverschiedenen Tem-
peraturen nach 28 Tagen und 1!/, Jahren. Der Ausdeh-
nungs-Koeffizient wurde bei 4 0° C. und — 10° C. iiber-
einstimmend zu 0,0000151, bei + 50° C. zu 0,000047 er-
mittelt. Die Untersuchung von sog. ,Karbidschlamm¥,
einem Abfallstoff der Azetylen-Erzeugung, auf seine Eig-
nung als Baukalk ergab, daB der Stoff den ,Leit-
siitzen fiir einheitliche Priifung von Kalk“ entspricht, trotz
eines Gehaltes an kohlensaurem Kalk von 14,3 9. In der
Mischung 1:8 mit Kalknormensand ergaben sich nach 58
und 56 Tagen Lufterhirtung 2,7 bezw. 3,8 kg/cm2 Zug-
festigkeit und 10,56 bezw. 18,3 kg/cm2 Druckfestigkeit, wih-
rend die Leitsitze 2 bezw. 3 kg/@m? Zug-, 6 bezw. 8 kg/cm?
Druckfestigkeit fordern. = Verschiedene Belastungs-
probenzur Ermijttelung derTragfihigkeit
wurden ebenfalls durchgefilhrt, darunter auch solche mit
verschiedenen Lehmwinden, die eine iiber Erwarten
groBe Widerstandsfihigkeit gegen Druckbelastung ergaben.
Zum AbschluB gelangten Versuche iiber die Eignung
von Hochofen-Sttickschlacke zu Eisen-
bahnzwecken i. A. des betr, staatlichen Ausschusses,
soweit die Versuche im Laboratorium in Betracht kommen.
In der Abt. fiir Metallographie wurden 187
Antriige erledigt. Trotz Personalmangel ist es moglich
gewesen, eine groBe wissenschaftliche Arbeit von hoher
praktischer Bedeutung ,Ueber das Rosten von
Eisen in Beriithrung mit anderen Metallen
und Legierungen“ zum AbschluB zu bringen. Es
ist damit zum ersten Mal der Beweis erbracht, dal es
mbglich ist, den EinfluB der Beriihrung verschiedener Me-
talle auf ,ihr gegenseitiges Verhalten in einem Elektro-
gmn gesetzmiflig und quantitativ zu erfassen. Die im
inzelnen erwiihnten Versuche fallen meist in das Gebiet
des Maschinenbaues bezw. der Eisenhiittenkunde.

In der Abt. fiir allgemeine Chemie wurden 307
Antrige erledigt, vori denen ein erheblicher Teil der Un-
tersuqhung von Eisen und Stahl betraf. Auch Heiz-
materialien wurden vielfach untersucht, namentlich Torfe.

1@ Untersnchung von allerhand Ersatzmitteln, die z. T. mit
groBer Reklame in den Handel gebracht wurden, ergab

vielfach die vl igkei i Gefiihrlich-
Keit, solche. ;'ﬁtltlegf Wertlosigkeit, wenn nicht Gefihrlic

In der Abt, fiir Oel i >
: . priiffung, die 257 Antrige er
ledigte, él:ben Untersuchungen mit _Asphalten, Asphalt-

papple, bemassen, Kitt vielfach fhnliche Ergebnisse.
o ;’;‘]Anfa? enthiilt der Bericht wie iiblich eine Zusam-
siedlung der literarischen Arbeiten der Beamten des

Amtes. Darunter ist hier die Arbeit von Rudelof? iiber
ﬁas_ Verhiiltnis zwischen Dehnungen von Zugproben mit
en MeBlingen 1 =54 und 1 = 104 bei sonst gleichen' Ab-
messungen -und aus demselben Stoff“ zu erwihnen. Die

Urzere Probeliinge soll bekanntlich aus wirtschaftlichen
Griinden als Normalstab gelten,

Trotz der ungiinstigen
Tsmgkeit. des Amtes also au
umfangreiche und wertvolle, —

Betonarbeiten beim Bau eines Wehres in der Aare fiir
das“EIektrlzltatswerk Olten-Aarburg. Der ,Schweizer. Bau-
ztg.* 1920, No. 1 uff. entnehmen wir iiber diese sehr be-
achtenswerte Ausfithrung die nachstehenden Angaben:

Seit Ende 1917 steht eine Wasserkraftanlage bei Gos-
gen an der Aare im Betrieb, welche die Aare-Wasserkmifte
auf der rd. 14km langen PFluBstrecke von unterhalb Aar-
burg bis Schﬁnenwercﬁ ein Nutzgefiille von 14—17m und
eine Wassermenge von zuniichst big 300 m3/sek. ausniitzt.
Sie erzeugt damit eine grofte Turbinenleistung von rd.
45000 PS. Die wasserbaulichen Anlagen des Werkes sind
sogar fiir eine Hochstwassermenge’ von 350 */Sek, ausge-
baut, sodafl also noch eine Steigerung der Kraftleistung
durch weiteren Ausbau der maschinellen und elektrischen
Anlagen moglich ist. .

as Gefiille des stark gewundenen FluBlaufes wird
durch Anlage eines quer durch den Lauf gefilhrten Schutz-
wehres, das den FluB i, M. um 4m aufstaut, sowie durch
einen die Kriimmungen stark abschneidenden Werkkanal
bei dem Kraftwerk zusammengefaBt.
. Das Wehr hat eine Gesamt-Lichtweite zwischen den
Widerlagern von 90 = und ist durch 4 Zwischenpfeiler in 5
finungen von je 156m 1. W, geteilt. Seine Ausfithrung
bedingte besondere konstruktive MaBnahmen, da an der
Baustelle bis auf 18 m Tiefe unter Wasserspiegel kein Fels

16

beitsverhiltnisse war die
im Berichtsjahr 1918 eine

anzutreffen ist. Das Wehr muBte vielmehr auf Kl%% %‘r’
griindet werden und war bei 6m Aufstau iiber ?uch
schwelle nicht nur gegen Unterkolkungen, soxlderr}‘é\ehr_
gegen gefiihrliche Durchsickerungen zu swhem.m heaits
schwelle und Abfallboden haben zusammen 14,1 eiler
erhalten und sind ebenso wie die massiven Zwischenp eden
und die oberhalb und unterhalb des Wehres an;chheﬁen Fi
Ufermauern auf Kaissons mittels Luftdruck tief ur&tefAuqv
FluBsohle herabgefiihrt. Zur weiteren Verminderung der icl;t
kolkungsgefahr ist das Wehr so ausgebildet, daB e;;_ 'l‘_ung
als GrundablaB, sondern als Ueberfall bei der Regule e
des Wasserstandes wirkt. Die in Nuten der Pfeiler dge -
filhrten eisernen Schiitzen sind dazu geteilt und WerSOD‘
bei der Regulierung nicht, wie sonst fiblich, gewge]?énnen
dern in ihrem oberen Teil abgesenkt. Bei HW.
natiirlich beide Teile vollig hochgezogen werden. Eisen-

Die Pfeiler sind auf 17,25m lange, 44 ™ breite 8-
kaissons gegriindet, die bis 10,5m unter _ob(‘_l"?l’Z b
schwelle abgesenkt sind. Der Pfeilerkorper ist in 2€ il
beton mit Werksteinverkleidung hergestellt und 'tm]];isen-
durch die Schiitznischen geschwiichten Stellen mi Plei-
einlagen verstiirkt. Der Wehrkorper zwischen dennteren
lern besteht aus je 3 Teilen, einer oberen und U

Ile
Kaissonreihe, die mit Luftdruck 9m unter Wehrschwell® :

hr
bzw. noch 85m unter Oberkante des 2m unterd‘zien P

schwelle liegenden Abfallbodens abgesenkt sind, und “
mittleren wgniger tief gegriindeten Teil, der beldel:ieléﬁi‘egé 2
Versatz in die Kaissonkorper einérrelft' und mlerankel’t
noch durch 2 Reihen wagrechter Eiseneinlagen gm unter
ist. Die untere Kaissonreihe reicht also bis 17, iof siD
den gestauten Wasserspiegel herab, und ebenso torsohit-
die hinteren Enden der Pfeilerkaissons noch un g un
ten worden, sodaB die Gefahr einer DurphSlgk.el"(lmf;' un
Auskolkung wohl beseitigt erscheint. Die 'I\al[s)?aton her-
Wehrkorper sind z. T. in Eisen, z. T. in Eisen o O isen-
gestellt, die Kaissons der Ufermauer ebenfalls 1 -
beton. 2 die
Nuten von sechseckigem Querschnitt gelassen, hnitt aus-
kleiner Taucherglocken von ebensolchem Quersc N gan?
gehoben und ausbetoniert worden sind, um e R emmiger
dichten FugenschluB zu erhalten. Der mltt-]eﬂ;a ngs Zwi-
tief gegriindete Teil des Wehrkorpers sollte an 1zwﬂ nden
schen auf dieKaissons aufgesetzten eisemenS(‘huwies gic
unter Wasserhaltung ausgefiihrt werden, Das e!}'{en San
aber als unmdglich, da die Pumpen auch star ndes 20
filhrten, sodaB eine Auflockerung des Untergru (also
befiirchten war. Die untere 2m-Stiirke des

mit den erwihnten Eisenverankerungen) wur 2
Hilfe von Taucherglocken zwischen den Schutzw
gestellt.

Auch der Dienststeg zur B
hier statt in Eisenfachwerk in Eisenbeton \sbriicken i
Briicke nach Art der alten schweizerischen Ho '%‘r iger sind
sehr gefilliger Erscheinung ausgefilhrt. Die ebildet mit
dabei iiber je 2 Oeffnungen durchlaufend ausg oton, i
je einem festen und 2 Pendelauflagern m.ElBeg ormitte 20
5. Oeffnung ist, um das Biegungsmoment in Tr lﬂiuﬂ_wider.
verringern, landseitig ausgekragt und das Absch st da-
lager ist als Gegengewicht daran aufgeh.’ingtifen
durch noch eine ﬁngseitige Durchfahrt gescha des’s
aus Lasten mittels des Bedienungslaufkranes
auf die .Briicke gehoben werden konnen. Tei

Entwurf und Ausfithrung des baulichen enieur-
Wehres lag in den Hiinden der bekannten Iﬂ;ﬂl o,
Unternehmerfirma Locher & Cie. in Zirich.

eisen”

Der ErlaB iiber die Berechnung ebener Si‘:;: p
Decken vom 25. 11, 1918 des preuB.‘Staatskorﬁmsp hung
das Wohnungswesen, enthilt, wie bei unserer :org
in den ,,Mitteilungen®, Jhg. 1918, 8. 7, bereits her il
worden ist, eine Reihe auffallender Ablinde}‘u.ng? <
iiber den fritheren Vorschriften des preu, Ministers &
fentl. Arbeiten vom 21, 1. 1909. Eine Reihe nicht Soop
klarer Bestimmungen, die zudem z. T. in einem Bg 1. 1916
Widerspruch stehen zu den Bestimmungen VO“; *asint
iber Eisenbeton, die doch sinngemiB auch au
Decken angewendet werden sollten, hat dem » e
Beton-Verein Veranlassung zu einer Anfrage i
Grilnden dieser Aeénderungen bei der damals Hieser
Stelle gegeben. Inzwischen ist die Erledigung hlt iiberge:
gen an das preuB. Ministerium fiir Volkswohlfahr ngen fiir
gangen und dieses hat eine Revision der Bestimmu
S_tf_ineisen-Decken in Aussicht gestellt. —

Gub-
Inhalt: Die Steintorbricke in Halle a. S, (Umscholirio jrit-
eisenbeton, System Emperger). — Obst- und Gem,u“'_
halle der Stadt Berlin ( olguuung). — Vormhch'i';___,_nn‘/
Verlag_der Deutschen Bauzeitung, G. m. b. H,, in Bertfe

Fiir die Redaktion verantwortlich: Fritz Eiselen
Buchdruckerei Gustavy Schenck Nachflg, P. M. Weber
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