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XLIX. JAHRGANG. N2 35. BERLIN, DEN 1. MAI 1915.

Die neue St. Josephs-Kirche in Luxemburg-Limpertsherg.
Architekt: Stadtbaumeister N. Petit in Luxemburg.
Hierzu eine Bildbeilage, sowie die Abbildungen S. 219, 220 und 221.

burg im letzten
Jahrzehnt er-
richtete, ist die
St. Josephs-Kir-
cheaufdemLim-
pertsberg der
letzte und wohl
auch der bedeu-
tendste. Das Anwachsen der Bevil-
kerung in diesem neuen Stadtteil in
den letzten Jahrzehnten liefi den Man-
gel einer gerdumigen Plarrkirche im-
mer fithlbarer werden, und nachdem
dort an der Avenue Victor Hugo ein
Schul - Zentrum geschaffen worden
war, liefi sich der Kirchen - Neubau
nicht ldnger hinaus schieben.

Ueber die Platzirage wurde be-
reits im Jahre 1909 entschieden, und
als die Pldne mit Kostenanschldgen
des stddtischen Hochbauamtes von
Luxemburg am 16. April 1910 die Zu-
stimmung des Gemeinderates gefun-
den hatten, wurde im Lauf des Mo-
nates Juni desselben Jahres mit dem
Neubau begonnen. Die Arbeiten wur-

n der Reihe der grofieren Neu- den so gefordert, dafi die Einweihung am 28. Mai 1913
bauten, welche die Stadt Luxem- stattfinden konnte.

g

wduggd-s.N

{l

Miihlenbach - Str.

QRSO
schule

ayouisydasopig

(RS SIES

217



Im Stadtplan schliefit die Kirche einen neu an-
gelegien oifentlichen Platz vor der Industrie- und
Handelsschule gegen Westen ab. Als Abschlufl des
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Léngsschnitt in der Hauptachse.

Grundriff in Hohe des Mittelschiffes.
Stadtbaumeister N. Petit in Luxemburg.

Kirche:

TS

/ALY

Querschnitt
durch Miltelschiff und Seitenschiffe.
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Die neue St. Josephs-Kirche in Luxemburg-Limpertsherg. " Architekt:
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Platzes hat sich der Neubau vortrefflich geeignet,
besonders da durch die Angliederung des Plarr-
hauses die L&ngsenlwicklung ausgedehnt werden
konnte und dadurch Liicken in der Bebauung nach
jener Seite vermieden wurden. Besonders schon in
der Gruppierung und in der Einzel-Ausbildung sind
nach Siiden die reiche Chorpartie und gegen Norden
der Portal- und Frontbau mit dem seitlich gestellten
Turm (Bildbeilage). )
Dieser 6ifentlichen Platzanlage vor der Industrie-
und Handelsschule ist jedoch bis jetzt die Fertigstel-
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Grundrifi des 1. Obergeschosses.
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lung versagt geblieben. Die Losung dieser Frage in
architektonischem Sinn wird wohl auch einige
Schwierigkeiten haben. Die Breite des Platzes ist an
beiden Enden verschieden und die Hohen -Verhalt-
nisse sind nicht gliicklich. Gewisse Umsténde erfor-
dern eine Senkung der Haupt-Platzildchen.

 In der Lageplan-Zeichnung ist ein Vorschlag fiir
die Platzlosung dargestellt.

Die Bauplatz-Verhélinisse waren so, dafi die'Kir-
cheselbst mitder Lédngsseite am Biirgersteig steht. Das
Plarrhaus und der
Sakristeibau konn-

tendurcheinen7und
11 m breiten Vorgar-
ten von der Strafie
abgeriickt werden.
An der Victor Hugo-
Avenue wurde die
Kirche ebenfalls um
einen etwa 18 m tie-
fen Vorhof zuriick-
gelegt. Alle Portale miinden auf diesen Vorhoi, durch
welchen die Hohenverhdltnisse mit den ihn um-
schlieBenden Strafien geregelt wurden und der be-
sonders an der Strafienecke eine mustergiiltige L0-
sung des Treppenauiganges als Zugang zum Vorhof
ermoglichte. — (Schluf folgt)

Vom Wetthewerb um Vorentwiirfe fiir
eine Obst- und Gemiise-Grofi-Markt-
halle zu Berlin.

eit dem Jahr 1893 wickelt sich
der Berliner Grofiverkehr des
Handels mit Fleisch, Gemiise,
&l Obst und anderen Lebensmit-
4l teln in der Zentral-Markthalle
4l ab, die auf dem Grundstiicks-
4 block zwischenKaiserWilhelm-
%l und Roch-Strafie, Neue Fried-
: Y rich-Strafie und Stadtbahn er-
richtet worden ist und Eisen-
bahnanschluf} an die letztere besitzt. Die Rdume der
nicht mehr erweiterungsfdhigen Anlage entsprechen
schon ldngst dem gesieigerten Bediirinis des Grofi-
handels nicht mehr, die Belastung der benachbarten
Strafien durch die Zu- und Abfuhr hat zu unhaltbaren
Zusténden gefithrt. Die Verlegung des GrofSihandels
mit den genannten Lebensmitleln an eine andere
Stelle mit grofierer Entwicklungsmdglichkeit und Be-
Wegungsireiheit war daher zu einem unabweisbaren
Bediirinis geworden. Man entschloB sich dabei zu
einer grundsitzlichen Trennung des Verkehres mit
Fleisch und Fleischwaren von dem mit Gemiise, Obst,
Flscheq usw. Fiir den ersteren war die gegebene
Stelle ein Geldnde an der Landsberger-Allee im Zu-
sammenhang mit dem stddtischen Schlacht- und
Viehhof und mit Anschluf an die Ringbahn. Eine
GroBmarkthalle ist nach den eigenen Pldnen der
stddtischen Hochbauverwaltung dort bereits im Bau,
und zwar hat man sich fiir das System der Anein-
anderreihung niedriger Querhallen verha}tnlsmaﬁlg
geringer Spannweiten in Eisenbau entschieden.

_ Fiir die Wahl des Bauplatzes der Obst- und Ge-
miise-Grofimarkthalle spielte neben der giinstigen
Verbindung mit dem stddtischen Strafiennetz und
gutem Eisenbahnanschluff die Moglichkeit des un-
mittelbaren Anschlusses an die markischen Wasser-
Strafien eine wichtige Rolle,da ein grofierer Teildieser
Nahrungsmittel zu Schiff eingefithrt wird. Unter einer
an_ahl von in Betracht kommenden Bauplétzen ent-
schied mansich iir ein 16,7hagrofies Geldndeam nord-
westlichen Weichbildzipfel der Stadt, z. T. iibergrei-
fend auf Charlottenburger Gebiet, einerseits begrenzt
von der Lehrter Bahn, anderseits vom Verbindungs-
kanal, nicht weit von der Abzweigung des Grofi-
schiffahrtsweges Berlin—Steltin aus letzterem un
unmittelbar westlich von dem im Bau begriffenen

1. Mai 1915.
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stadtischen Westhalen. Durch die grofien und breit
angelegten Strafienziige der Beussel-Strafie, See-
Strafie und des Kénigsdammes wird das Geldnde mit
dem Stadtinneren, sowie nach Osten, Westen und
Norden in Verbindung gebracht (vergl. hierzu die
beiden Teil-Lagepldne Abbild. 1 und 2, S. 222 u. 223).

219



Eine Wasseriront von fast 1km Linge, an der mit
Ufern ausgebauten Kanalstrecke, mit der Moglichkeit
der unmittelbaren Ueberladung vom Schiff zur Halle,
eine Beriihrung mit der Eisenbahn in nicht viel gerin-
gerer Lange, welche die Gelegenheit zur Entwick-
lung ausgedehnter Laderampen bot, die unmittelbare
Nachbarschait des stddtischen Westhafens, den nur
die Beussel-Strale vom Markthallen - Grundstiick
irennt, mit der hierdurch gegebenen Méglichkeit der
Zusammenfassung und Vereinfachung des techni-
schen Belriebes beider stddlischen Anlagen, sind
fiir dieses Grundstiick gewisse Vorziige, die es fiir
die Markthalle geeignet erscheinen liefien. Jedoch
es stehen diesen Vorziigen Nachteile gegeniiber,
die einerseils in der ganz exzentrischen Lage an
der duflersten Grenze des Weichbildes, anderseits
in der Plalzgeslalt selbs! liegen. Letztere zwingt zu
einer ausschliefilichen Léangsentwicklung der Hallen-

Strafie in Moabit, dessen Erwerbung ernstlich in Er-
wdgung gezogen war, wiirde nach dieser Richtung
hin giinstiger gewesen sein. Aul dem fiir die Aus-
fithrung bestimmien Geldnde an der Beussel-Strafie,
das bereits im Herbst 1913 mit einem Kostenat}i-
wand von 16,5 Mill. M. durch die Stadtgemeinde fiir
die Grofimarkthalle erworben worden ist, kann diese
in tiefer Lage gegen den Haupistirafienzug, nach der
Stadtseite verdeckt durch Bahnddmme, umschlossen
von Bahnhofs-, Halen- und Industrie- Anlagen, an
einen Stadtleil mit vorwiegend kleinbiirgerlichen
Wohnungen grenzend, eine bedeutsame Wirkung im
Stadtbilde kaum gewinnen. Aufwendige Bauanlagen
erscheinen in dieser Umgebung daher nicht am
Platze. Das Schwergewicht der Aufgabe liegt hier in
der moglichst vollkommenen technischen Lésung giel'
Gesamt-Anlage, fiir die selbstverstdndlich zugleich
eine der Grofistadt wiirdige, aber schlichte, aus der

3y Teil-Ansicht des Haupt-Einganges.
Die neue St. Josephs-Kirche in Luxemburg-Limpertsberg. Architekt: Stadtbaumeister N. Petit in Luxemburg.

Anlage, fithrt damit zu teilweise recht weiten Wegen
fir den inneren Verkehr und erschwert in hohem
Mafle eine befriedigende Gruppierung und Gliede-
rung der ausgedehnten Baumassen, welche die er-
forderlichen rd. 50 0004= Hallen - Grundiléiche iiber-
decken miissen.

Durch diese ungeheueren Baumassen mit ihren
verwickelten technischen Einrichtungen, durch die
Grofie des darin zu bewiltigenden geschdlitlichen
Verkehres stellt sich die hier zu lésende Bauaulgabe
als eine der bedeutendsten dar, die Berlin zurzeit aui-
zuweisen hat, der man daher auch einen solchen Platz
und eine solche Rusgestaltung gewiinscht hétte, daf§
ihre Bedeutung auch im Stadtbilde zu entsprechen-
der Wirkung gekommen wére. Ein solcher Platz
wdre z. B. das Geldnde des alten Hamburger Bahn-
hofes gewesen, das auch in Frage stand, dessen Ver-
dufierung aber durch die Eisenbahn-Verwaltung von
vornherein abgelehnt worden ist, und auch das Ge-
ldnde des alten Lehrter Giiterbahnhofes an der Paul-

220

Zweckbeslimmung des Baues zu entwickelnde Form
zu finden war. Eine nach beiden Richtungen befrie-
digende Losung konnte also nur aus der Zusammen-
arbeit von Archilekt und Ingenieur hervorgehen.

Um die Grofie der Auigabe zu kennzeichnen, sei
bemerkt, dafl die Grofimarkthalle in Miinchen eine
iberbaute Fldche von nur 12000 am besitzt; die dem
Grofiverkehr dienende Markthalle am Alexander-
Platz zu Berlin hat etwas weniger, die Klner Mark!-
halle 7500 a, die Breslauer nur rd. 4400 am usw. Der
Weg, alle leistungsiahigen Kréite fiir die Losung die-
ser Aufgabe zu interessieren und durch einen allge-
meinen Wettbewerb heranzuziehen, wére daher der
gegebene gewesen. Aus Griinden, die der Allgemein-
heit nicht bekannt geworden sind, wéhlte die Stadt-
gemeinde aber den Weg des engeren Weltbewerbes
und forderte im Herbst 1914 zur Einreichung von
Skizzen die 5 Berliner Architekten Geh. Brte. Cre-
mer & Wolffenstein, Herm. Jansen, Reg.-Bmslr.
Walter Koeppen, Dipl.-Ing. Max Landsberg, kgl

No. 35.



Brte. Reimer & Korte gegen ein Honorar von je
10 000 M. auf, gleichzeitig einen weiteren Preis von
10 000 M. dem besten der eingereichten Entwiirfe in
Russicht stellend.

Die Aufgeforderten, denen es iiberlassen blieb,
fiir dietechnische Seite der Aufgabe Mitarbeiter heran-
zuziehen, haben sdmtlich Entwiirfe eingereicht, und
der Weltbewerb ist bekanntlich kiirzlich von dem ein-

technische, dort baukiinstlerische Vorziige der einen
oder anderen Losung anerkennt, so leitet es doch am
Schluf} seines Gutachtens selbst Richtlinien fiir eine
weitere Bearbeitung der Aufgabe ab, die auch mit den
preisgekrénten Arbeiten z. T. in wichtigeren Fragen
im Widerspruch stehen.

Nachstehend soll versucht werden, ein Bild der
gewdhlien Losungen zu geben, wobei wir uns in der

Chor-Ansicht.
hs-Kirche in Luxemburg-Limpertsberg. Architekt: Stadtbaumeister N. Petit in Luxemburg.

Die neue St. Josep

esetzten Preisgericht, in welchem Ingenieure und
Sonderfachleute nur als Berater zugezogen waren, in
dem Sinne entschieden worden,’g daf} der Preis an
die beiden Entwiirfe ,Zentral-Platz*® und ,1915
zu gleichen Teilen vergeben worden ist, wozu das
Preisgerichtnachdem Russchreiben befugt war.Eine
entscheidende Losung hat der \_Nettpewe_rb
nicht gebracht, und wenn das Preisgericht hier

*) Vergl. Deutsche Bauztg. No. 29, S. 192,

1. Mai 1915.

Haupts.ache auf die beiden preisgekrdnten Arbeiten
beschrankenmiissen. Essollendabeidietechnischen
Gesichtspunkte als die bei dieser Aufgabe in erster
Linie bestimmenden voran%estellt und etwas einge-
hender behandelt werden. Aus dem viele Einzelvor-
schriften enthaltenden Programm, das dem Wettbe-
werb zugrunde lag, miissen zuvor die wichtigsten
Punkte hervorgehoben werden:

Der Neubausellden Grofihandelin Obst, Gemilse,
Fischen und Réucherwaren (gerducherte Fische), so-
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wie die stddtischen Verkaulsver-
mittler auinehmen. Es kommen
daher 5 unterschiedliche Gruppen
in Betracht: 1. Die Gemiiseziich-
ter aus der ndheren Umgebung,
meistdem OstenBerlins, die Waren
ausschliefilich mit Strafienfuhr-
werk beltrdern und nicht in der
Markthalle lagern; 2. die Obst-
ziichter aus dem Havel-Obstgau,
die ihre Waren vorwiegend zu
Schiff heran bringen, zum Teil
aber auch die Bahn benutzen, aber
ebenfalls keiner Lagerrdume be-
diirfen; 3.dieObst-und Gemiise-
Grofihdndler,dieihre Waren aus
dem weiteren In-und dem Ausland
zu Bahn und zu Schiif beziehen
und zum Teil auch in ihren Ver-
kaulsstdnden, auf den Galerien und
inKellern lagern; 4. diestddt.Ver-
kaufsvermittler, die als Treu-
hdnder fiir die Erzeuger im In- und
Ausland dienen, die ihre Waren
ohne Zwischenhandel absetzen
wollen (es handelt sich um 2 Ver-
kaufsvermittler fiir Obst und Ge-
miise, 8 fiir Wild und Gelliigel, 2 fiir
Fische; die Verdufierung der Wa-
ren findet nur durch Versteigerung
statt), das Bediirinis an Lagerrdu-
men entspricht der Gruppe 3; 5. die
GrofhéndlerinSee-undFlufi-
Fischen,sowieRducherwaren,
die sich aller 3 Transportmittel be-
dienen, aber keiner Lagerrdume
bediirfen.

Es war den Bewerbern iiber-
lassen, ob sie diese Gruppen in
gelrennten Hallen unterbringen
wollten. Bestimmt war, dafl der
Verkaul ausschliefilich im Erdge-
schof} statifinden solle, wdhrend
die nur in einem Geschofi anzu-
legenden QGalerien zundchst nur
zum Auistapeln von Kisten und
Waren dienen sollten. Keller wa-
ren in einem Geschof} in méglich-
ster Ausdehnung vorzusehen, fiir
Fuhrwerke durch Fahrsiraien zu-
gdnglich zu machen und es war
auch die Moglichkeit vorzusehen,
spéter Eisenbahnwagen unmiltel-

- bar in das Kellergeschof§ einzu-
fiihren. Ueber Anordnung der
Stdnde, Breite der Gange und
Strafien (darunter eine die ganze
Hal_len-ﬂnlage durchziehende 9 m
breite FahrstraBe), Bedari an Kiihl-
rdumen fiir Verkaufsvermittlerund
Obst- und Gemiise- Grofihdndler,
iiber Treppen und Ausgénge, Aufzii-
ge und Dez.-Wagen waren genaue
Vorschriiten gegeben. An Raumbe-
darfim Erdgeschofi waren 25 700 am,
ohne Génge, fiir die verschiedenen
Stande gefordert, und zwar 3750 am
fiir Gemiiseziichter,2000 am fiir Obst-
ziichter, 12000 am fiir Obst- und Ge-
miise- Grofihdndler, 950 am fiir Fi-
sche und Réducherwaren, 7000 am
fiir die Verkauisvermittler. Nur fiir
die Rdume der Gruppe 3, Obst- und
Gemiise-Grofhéandler, war eine Er-
weiterungsidahigkeit um 25% ge-
fordert, und zwar auch in den Kel-
ler- und Kithlrdumen. Dazu kom-
men dann noch die Verwaltungs-
Réume fiir Direktion und Inspek-

222

100
11

[Erers

ot

Snbwourf sum Westhafon.

eShidthisote Sgfeudepatation cu Rdr,
! Vistigfin.




/ f \ . N \ SN
/ 5 I L 1 1 —s
3 R S ‘i e 1) TR L

/ / ; - il “m::
/ B AN,
f \

/ / / g (T 2
/ f ) ¢ = v
i | / r
D RrAve & /J ‘ /

cirepveiEn

ﬂbt?“dung 1 (S.222) und 2 (hieriiber) zeigen im gleichen Maf}
Geldnde des Westhafens nebst Umgebung und das Markthallen-
Beide Pline schliefen unmittelbar an einander an.

\E
O
ﬁ:::::::;:ﬁf-‘_j;

stabe das
Geldnde.

Galerien. Ferner waren eine Haupt-Gastwirt-
schaft und zwei Neben-Wirtschaften unter-
zubringen, Rdume fiir Banken und Kontore,
Dienstwohnungen, Werkstdtten. Das Pro-
gramm gibt die genauen Zahlen fiir denRaum-
bedarf zudiesen verschiedenen Zwecken, zum
Teil auch die geforderte Lage an.

Ueber den Strafien- und Wagenverkehr
waren ebenfalls genaue Angaben gemacht. Er-
schwerend fliir die Ausnutzung des Geldndes
wirkt der Umstand, dafi die am Kanal vorgese-
hene Uler-Strafie als oifentliche Strafie erhal-
ten bleiben mufi. Unterzubringensindaufdem
Markthallen-Geldnde z. Zt. rd. 1500 Wagen,
liir weitere 200 ist spdter Raum zu schatfen.
Zufahrien zum Gelédnde sind von beiden Sei-
ten her zu schaiien. Ueber den Bahnanschlufy
liegen schon Vorverhandlungenmitder Eisen-
bahn-Direktion Berlin vor, wonach ein vom
Charlottenburger Giiter-Bahnhof abzweigen-
des Zufahrtsgleis ldngs des Markthallen-Ge-
landes geliihrt und weiterhin mit den Gleis-
Anlagen des Westhafens in Verbindung ge-
bracht wird. Dazu kommen Uebergabe- und
Auistellungs-Gleise, und es sind zungenior-
mige, in gleicher Hohe mit dem Hallenfufibo-
den angeordnele Laderampen vorgesehen.
Es sollen gleichzeitig zundchst 150, spater 250
Gilterwagen zur Entladung kommen kénnen.
Innerhalb gewisser Grenzen war den Bewer-
bern eine Umgestaltung dieses Planes gestat-
tet. Der Wasser-Anschlufi am Verbindungs-
Kanal sollte so ausgenutzt werden, dafi durch
Entlade-Vorrichtungen sowohl die Keller als
die Ufer-Strafie bedient werden kénnen. Die
Frage, ob die erforderlichen maschinellen Ein-
richtungen der Markthallen - Anlage und die
Heiz-Einrichtungen von einer gemeinsamen
Betriebs-Zentrale bedient, oder die Kraft aus
dem stddt. Leitungsnetz entnommen werden
soll, ist noch nicht geklart. Hier war den Be-
werbern ireie Hand gelassen, im Uebrigen
wurdenauch hier genauere Einzelforderungen
gestellt. Beziiglich der Heizung war eine Er-
warmung der Halle auf +4° C. bei —20° C.
1| AuBen-Temperatur gefordert, fiir die Verwal-
~ | tungs- und Nebenrdume eine Erwdrmung in
deriiblichen Hohe. Diegesamten technischen
Einrichtungen waren nur in grofien Ziigen zu
bearbeiten, im Erlduterungs-Berichtklar zule-
genundim geforderten Gesamt-Kosten-Ueber-
schlag nur in Pauschsummen einzusetzen.
Die Bewerber hatten dagegen einen priifungs-
fahigen Baukosten - Ueberschlag mit Massen-
Berechnung einzuliefern. Dabei waren filr 1 cbm
umbauten Raumes der Hallen - Anlagen und
eines etwaigen besonderen Betriebsgebdudes
von OberkanteKellerfuiboden gerechnet 14 M.
vorzusehen, fiir das besondere Dienst-Wohngebdude

g

tion, fiir Eis - 11-Verwaltung, fiir Poli-
zei und Poset?btzgrsl i‘:ng%ggeschoﬁ, teils auf den 20 M. — (Fortsetzung folgt)
A SR TR

. Wettbewerbe.
lickerstattung der Kosten fiir die Unterlagen von
Wettbewerben, DgaB an den zustandigen Stellen immer
Noch falsche Auffassungen iiber die grofie Summe VoA
rbeit bestehen, welche die deutsche ﬂrchltektgnschait
te: Weltbewerben ohne Entgeld leistet und dafi sie daher
dunl'ChSt vor Barauslagen bewahrt bleiben sollte, beweist
er Fall des Wettbewerbes Werne an der Lippe. Die Unter-
agen hierzu waren nur gegen 3 M. zu erhalten, deren Riick-
zahlung nach Erledigung des Wettbewerbes jedoch ver-
Weigert worden ist. Der Amtmann des Amtes Werne
Sc_!m?b einem Teilnehmer am Wettbewerb am 15. I}prll
Wortlich: ,Das Amt Werne hat die Unterlagen anferiigen
assen, wodurch Kosten entstanden sind. Um diese Kosten
Zu decken, sind die 3 M. erhoben worden.“ Bei dieser
?Chl_age wundern wir uns nur, daff man diese schone Lo-
ik nicht noch weiter verfolgt und die Teilnehmer am Wett-
ewerb {iberhaupt hat die Kosten des Wettbewerbes auf-
ringen lassen, also auch die Kosten fiir die fAufnahme
es Geldndes, die Summe der Preise usw. —

1. Mai 1915,

In einem Wetthewerb zur Erlangung von Entwiirfen
zu Kiinstler-Postkarten, veranstaltet vom Rarlsruher Hilfs-
Ausschufi des ,Wirtschaftlichen Verbandes bildender
Kiinstler West-Deutschlands®, liefen 77 Arbeiten ein, die
durch ein Preisgericht aus den Hrn. Kultus - Minister
Dr. h. c. Bohm, Prof. Biihler, Prof. Gohler, Pr.of.
v. Volkmann und Prof. Ule begutachtet wurden. Preise
von je 100 M. fielen an Karl Bartels, Wilh. Hempling,
Herm. Goebel, Frau Hagemann, Hans Ad. Miiller,
Frl. B. Walter und Hans Reger. Preise von 50 Mk. wur-
den W. Morano und Karl Stempel zugesprochen. —

Chronik.

Ein Bismarckturm bei Leipzig ist am 1. April d. J., am 100.
Geburtstag des Alt-Reichskan/lers, eingeweiht worden._ Er 'lst
nach dem Entwurf des Architekten Hermann Kunze in Leip-
7ig erbaut worden. Der 32m hohe Turm ist in 'Sta'mpf- und
Eisenbeton von der Firma Max.Pomme_r in Leipzig ausge-
fiihrt und enthélt eine Gedéchtnishalle, die eine K'ol(')ssalbuste
Bismarck's, nach einem Modell Harro Magnussen’s in Bronze

gegossen, umschliefit. —
223



Die Verleihung des
im Vélker-

Eisernen Kreuzes
Krieg 1914—15

ist, soweit wir Kenntnis davon erhielten, fiir hervorragende
Taten an folgende HAngehirige unseres Faches erfolgi:

Adolf Kleinlogel, Dr.-Ing., Priv.-Doz. an der Techn. Hoch-
schule in Darmstadt.

Walter Kleinow, Reg.-Baumeister in Breslau.

Georg Klinner, Stadtbaurat in Hagen i. Westf.

Knéll, Prof., Dir. der Baugewerkschule in D.-Krone.

Ewald Koch, Reg.-Baumeister in Berlin-Friedenau.

Oskar Koch, Reg.-Baumeister in Berlin.

Erich Kéhler, Stud. d. Techn. Hochschule in Dresden.

Harry Kéhler, Architekt in Charlottenburg.

Karl Kﬁnig, Dipl.-Ingenieur.

Georg Kdmgsbel"ger, Reg.-Baumeister in Berlin-Griinau.

Max Koerner, Dipl.-Ing. bei Krupp in Essen.

Eugen Koester, Reg.-Baumeister in Wanne.

H. Kolb, Dipl.-Ingenieur in Oetzsch.

Rudolf Kolde, Reg.-Baufithrer in Berlin,

Dr. Herm. Koller (}), Dipl-Ing., Oberlehrer an der Baugewerk-
schule in Kassel.

Felix Krafft, Bauinsp. bei der Dom.-Dir. in Stuttgart.

Peter Krammer, Arch. bei der Eisenb.-Dir. Wiirzburg,

Hans Kraske aus Freiburg i. B, Stud. d. Techn. Hochschule
in Dresden.

Friedr. Krause, Geh.-Brt, vortr. Rat im Min. der &if. Arb.

in Berlin. y
W.Krautmann,Reg.-Bmstr.bei der kgl. Gebdude-Brandversich.-
Anstalt in Stuttgart. X :
Hans Detlef Krey, Reg.- u. Baurat in Berlin.
Hermann Krieger, Reg.-Baufithrer in Frankfurt a. M.
Wilhelm Kriiger, Marine-Oberbaurat in Wilhelmshaven.
Hermann Krohn, Architekt in Kiel. :
Heinrich Krug, Architekt in Hamburg.

Hans Kiirschner aus Witten, Stud. der Techn. Hochschule
in Darmstadt.

‘Werner Kithn aus Barmen i. Sa.

Rarl Kugler aus Frankfurt a. M.

KRurt Kunath aus Dresden

Max Kumbier, Geh. Brt.,
in Berlin.

E. A. Kunitz, Bauamtm. beim Neubauamt Dresden-A.-W.

Paul Kunitz, Stadtbaumeister in Duisburg.

Artur Kunz, Reg.-Baumstr. in Ebersbach, Bez Libau.

Wilh. Kunz, Reg.-Baumeister in Rosenberg i. Oberschles.

Friedrich Kunze, Reg.-Baumeister in Berlin,

Arno Kypke-Stiirmer, Architekt aus Berlin.

Walter Laber, Reg.-Baufithrer in Kéln a. Rh.

Lahr, Ing, Betr.-Insp. der stadt. Wasser- und Gaswerke in
Frankfurt a. M.

Rurt Lange, Architekt in Berlin-Schéneberg.
Paul Lange, Ingenieur in Charlottenburg,

Werner Lange, Architekt am Hochbauamt in Dresden.
Langer, Feldtrigonometer aus Berlin.

Langsdorff, Oberbauinspektor in Donaueschingen.
Richard Lau ster, Dipl.-Ingenieur.

Emil Leber, jung, Architekt von Durlach.
Max Leibbrand, Reg.-Bmstr. im Min. der off. Arb. in Berlin.

Max Lenk (4), Masch.-Ing. bei der Gen.-Dir, der Staatseisen-
bahnen in Karlsruhe i. B.

Paul Lerch, Reg.-Baumeister in Kassel.
Adolf Lerche, Brt., Dir. der Siemens & Halske A.-G. in Berlin.
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l‘ Stud. der Techn. Hoch-
schule in Dresden.

vortr. Rat im Min. der &if. Arb.

Rob. Lieffers, Reg.-Bmstr., z. Zt. Vorst. des Eisenb.-Betr.
Amtes in Mons.

Otto Lienau, Dipl-Ing., Prof. an der Techn. Hochschule in
Danzig.

Georg Lirglde, Mar.-Hafenbaumeister in Wilhelmshuven. 3

Albrecht Lindemann aus Reichenau i. Pr., Dipl.-Ing. an
Techn. Hochschule in Dresden.

W. Lindmiiller, Landesbauinspektor in Diisseldorf.

Walter Lingner, Ingenieur von Berlin.

Erwin Link, Stadtbauinspektor in Stuttgart. G

Linnenkohl, Reg.-Bmstr. bei der Eisenb.-Dir. in Essen.

Robert Lissig, Geomeler in Berlin-Pankow. e

Wilh. Loebell (}), kais. Brt. bei der Oberpostdir. in Posen.

Rudolf Léwel, Geheimer Baurat in Berlin.

Heinrich Lott, Ingenieur von Elgersweier.

Ludwig, Oberingenieur von Karlsruhe. ) 2 lin-

Wilhelm Litbbert, Reg.-Bmstr. beim Polizeibauamt in Berli
Lichtenberg. Lk )

Karl Luedecke, Ing. der Fa. A. Borsig in Berlin.

Hermann Lumpp, Dr.-Ing. aus Stuttgart.

Albert Lusser, Reg.-Baumeister.

Henry Lutter, Dipl-Ingenieur in Hannover.

Robert Mack, Ingenieur aus Steinheim a. ‘ﬂ.

Frank Mdckbach, Dipl-Ingenieur in Berlin.

Otto Mangeot, kgl. Landmesser in Kéln a. Rh. : X

Hans Markert, Reg -Bmstr. im Min. d. 8ff. Arb. in Berlin.

Paul Martin, Reg.-Baumeister in S(ade.

Rugust Marx (+), Bauamtsassessor in F_\ungurg.

Mathiesen, Ing. von der Schiffswerft in Flensburg.

Robert Mattar, Dipl-Ingenieur in Be(lm.

Friedrich Mau, Reg.-Baumeister in Trler.'

Karl Mauck, Reg.-Baumeister in Schwerin. 3 i

Martin Mauersberg, Reg.-Bmstr., Krs.-Bmstr. in Templin.

Hans Mayer, Ingenieur aus l:lilenburg.

Hermann Mayer, Dipl-Ingenieur von Stuttgart,

Walter Meienreis, Dipl.-Ingenieur in Berlu}.

Hermann Meier, Dipl-Ing., Ob.-Ing. in Berlin.

Willi Meilicke, Reg.—Baume}i\;(er ;‘I'l Bremen.

oseph Meifil, Architekt in Miinchen. 4

]The(‘:dor Meifiner (f), Bauamtsass. beim kgl. Strafien- und
Flufibaubamt in Traunstein. g

O. Mende, kgl. Brandinspektor in Perlm.

Siegiried Menge, Reg -Baumeister in Altona a. E. Hoch-

Friedr. Merkel aus Groningen i. Pr., Stud. der Techn.
schule in Dresden. sburg-

Merkelbach, Reg.-Landmesser bei der Verw. der Duis
Ruhrorter Héfen. i

Julius Mertens, Arch. beim Bau des Kammergerichtes in_Berlin.

August Metzger, Reg.-Baumeister in Friedberg i. H.

Franz Meurer, Arch., Dipl-Ingenieur in Berlin.

Franz Meyer, Dr.-Ing., Int.- u. Brt. beim IIL Armeekorps.

Herm. Meyer, Reg.- u. Brt, Mitgl. der Eisenb.-Dir, in Kassel.

Robert Meyer, Reg.-Baumstr. der Dortmunder Union.

Albert Meyerhof, Ing. bei den Siemens-Schuckertwerken in
Hannover, -

Felix Michaelis, Architekt in Kottbus, 3

Hermann Mierzinsky, Dipl-Ingenieur in Hannover. J

Wilhelm Mithoff, Reg.-Bmstr. beim Melior.-Bauamt Danzig.

Albert Mock, Reg.-Baumeister in Kiel.

Albert Mller, Reg.-Baufithrer in Weilburg.

Bruno Méller, Dipl-Ingenieur in Elbing.

Alfred M6ssinger, Reg.-Baumeister in Stuttgart,

Karl Mohr aus Muhlhausen i. Th., Stud. d. Techn, Hochschule
in Darmstadt.

Heinrich Moll, Reg.-Baumeister in Luxemburg.

Karl Miihlenpfordt, Baurat in Litbeck,

Alfred Miiller aus Dresden | Stud. der Techn. Hochschule in

Max Miiller aus Leipzig J resden.

Karl Miiller, Reg.-Baufhr. bei der Straflen- und Wasserbau-
Verw. in Dresden,

Otto Miiller aus Lachéne
schule in Darmstadt, ]

Rud.DMu‘}]er, Dipl.-Ing., Assist. an der Techn. Hochschule in

resden.

Nadermann, stddt. Bauingenieur in

Friedrich Neesen, Reg.-Baufiihrer in

Nell, Bezirksbaumeister in Kelheim.

Fritz Neufeldt, Staatsbaurat in Liibeck.

Johann Neumann, Reg.-Baumeister in Olfenbach a. M.

Neumann, Distrikts-Baumeister in Hagenow.

Heinrich Niemann, Beg.-Baufihrer. s iL.-

Jul. Nierhoff, Reg.-Bwmstr. in Dortmund, Vorst. eines Mil
Eisenb.-Betr.-Amtes.

Walter Nordhausen, Reg.-Baumeister in Michendorf.

Friedrich Oltersdorf, Reg.-Baufthrer in Berlin.

Richard Opitz, Architekt in Kiel.

Max Oppenheim (}), Dipl-Ingenieur in Frankfurt a. M.

Georg Ortmann, Reg.-Bmsir. beim Kanalbauamt Linden.

Robert Otzen, Prof, Rektor der Techn. Hochschule Hannover:

Reinhold Paffendorf, Reg.-Baumeister in Munster i. W. —

(Fortsetzuny folgt.)

bei Lorry, Stud. der Techn. Hoch-

Magdeburg.
Berlin.

iy
Inhalt: Die neue St Josephs-Kirche in Luxemburg-l.lmperl?e‘{'g_'
— Vom Wetthewerb um Voreniwlirfe fiir eine Obst- und GemUse-Gr

Markthalle zu Berlin. — Wettbewerbe, — Chronik. — Die Verleihung des
Eisernen Kreuzes im Volkerkrieg 1914—15, —

" Hierzu eine Bildbeilage: Die neue St. Josephs-Kirche
in Luxemburg-Limpertsberg.
Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m. b. H., in Berlin.
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Buchdruckerei Gustav Schenck Nachflg. P, M. Weber in Berin.
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Pfarrhaus mit Verbindungsgang.

DEUTSCHE BAUZEITUNG

XLIX. JAHRGANG. N2 36. BERLIN, DEN 5. MAI 1915.

Die neue St. Josephs-Kirche in Luxemburg-Limpertsbe'rg.

Architekt: Stadtbaumeister N. Petit in Luxemburg.
(SchluB.) Hierzu die Nbbildungen S, 227.

ach der Grundrifi-Anlage ist die
St. Josephs-Kirche eine Pleiler-
basilika mit kurzen Querschifi-
Armen. Die Spannweite des Mit-
24U telschiffes betrdgt11m. DieSeiten-
1l schiffe, welche ausschliefilich als
Génge dienen sollen, sind nur
74| 3m weitgespannt. DerChor, durch
3| drei Stulen gegen den Fufiboden

; =l des Mittelschilfes erhdht, ver-
jiingl sich in der Altarnische auf 8,4 m. Die Gesamt-
lange des inneren Kirchenraumes betrdgt 48,5, die
Breite einschliefilich der Seitenschifle 19,6 und die
~Hohe des Mittelschilfes bis zum Gewdlbescheitel
155m. HAlle Gewdlbe sind nach alter Art gemauert;
dabei hat dasjenige des Mittelschifies im Scheitel
eine Stdrke von 25m erhalten. 1

Die Kirche faBt etwa 1500 Personen. Alle drei
Portale haben Vorhallen, die durch Windfangtiiren
vom Inneren getrennt und im &dufieren Aufbau ge-
kennzeichnet sind. Die Empore hat am Fufi des
Treppenturmes einen besonderen Zugang von aufien
her. Am Chor, durch einen Korridor-Umgang ge-
trennt, liegen die Sakristei-Raume nebst dem Ver-
bindungsgang mit dem Pfarrhaus. Durch letzteren
wurden Kirche und Plarrhaus zu einer gewissen Ein-

~ heitlichkeit verbunden. ;

Das Plarrhaus enthélt im Erdgeschof die Woh-
nung des Pfarrers und im Obergeschof} die der_Kap-
ldne. Das Dachgeschofi ist ausgebaut; in ihm liegen
Fremden- und Schlaizimmer. Vom Podest der Treppe

‘nach dem ObergeschoB ist der Verbindungsgang zur

Sakristei der Kirche erreichbar. Plarrhaus und Kirche
haben eine verschiedene Hohenlage der Ergeschofi-
FuBbdden erhalten, die durch den Verbindungsgang
vermittelt wurde.

Zu samtlichen Architekturteilen und Gebéude-
kanten des AeuBeren vonKirche und Plarrhaus wurde
reichlich Werkstein verwandt; die Fldchen sind in
ausgefugten, lagerhalten Bruchsteinen ausgefiihrt.
Durch _die breiten weifien Fugenbdnder Ireten die
vielen Bruchsteinfarben besonders hervor und geben
den Fl4chen ein lebhaites und kraitvolles Aussehen.

Das Innere hat erst teilweise seine beabsichtigte
Ausstattung erhalten. Die Mittel fiir die gemalten
Fenster, die bei der Einweihung im ganzen Bau schon
endgiiltig eingesetzt waren, wurden zum gréfiten Teil
durch Stiftungen aufgebracht. HAusgefiihrt wurden
die Fenster im Atelier von Glasmaler Prof. A.Linne-
mann in Frankfurt a. M. und sind zum Teil von her-
vorragender Bedeutung.

Das sechsarmige Vierungskreuz als Beleuch-
tungskorper wurde von Wilh. Maus in Frankfurt a. M.
hergestellt; die Modelle zudenBildhauerarbeiten nebst
den Relief-Darstellungen am Hochaltar sind Arbeiten
desBildhauers Joh.Belz gleichiallsaus Frankiurta.M.

Fiir die Baukosten des Rohbaues mit Plarrhaus
waren 432000 Franken bewilligt worden, wozu der
Gemeinderat in einer spéteren Sitzung fiir Mobiliar
und Geldute eine weitere Summe von 37000 Franken
zur Verfilgung stellte. Die Gesamikosten belaufen
sich demnach auf 469000 Franken oder rd. 376000 M.,
eine in Anbetracht der Grofie des Bauwerkes ver-

héltnisméafig geringe Summe, —
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Ein Urteil des Reichsgerichtes iiher

Besprochen von Justizrat Prof. Dr.

eber die Rechtsstellung des Architekten hat

dl das Reichsgericht unter dem 27. November

1914 die hier folgende Entscheidung erlas-

]| sen, welche in rechtlicher Beziehung aufier-
dl ordentlich anfechtbar erscheint. Hier hat das

' Reichsgericht allerdings nur fiirden einzelnen
Fall und nicht allgemein festgestellt, dafi der Honorar-
RAnspruch des betreffenden Architekten der zweijdhrigen
Verjdhrungsfrist unterlag, da es diesen Architekten fiir
einen Gewerbetreibenden erachtete, und den vorliegenden
RArchitekten-Vertrag fiir einen Dienst-Vertrag und nicht
fiir einen Werk-Vertrag. Ich habe mich wiederholt dahin
ausgesprochen, daf die mit Architekten abgeschlossenen
Vertrage, welche nicht blofi die Herstellung eines Ent-
wurfes, sondern zugleich die Bauleitung und Bauaulisicht
betreffen, Dienst-Vertrdge und nicht Werk-Vertrédge sind.
Hiermit stimmt das Reichsgericht im vorliegenden Fall
iiberein. Dagegen nimmt das Reichsgericht an, dafi, wenn
es sich auch um die Bauleitung handeit und die Bauleitung
nicht blofi nebenséchlicher Natur ist, der Architekt grund-
sdtzlich nicht unter den Begrill des Kunstlers, sondern
den des Gewerbetreibenden falle. Denn bei der Bauleitung
handle es sich um Leistung von Diensten und um die Be-
sorgung von Geschélten, die nicht oder nicht in erster
Linie auf kiinstlerischem Gebiet liegen. Diese Aulfassung
des Reichsgerichtes entspricht offensichtlich nicht seiner
sonstigen Praxis, wie sie sich namentlich bei der Beur-
teilung der Herzte, Rechtsanwilte, Patentanwilte und
mehrfach auch der Ingenieure ergeben hat.

Der Bildhauer, welcher die Rusfiihrung seines Kunst-
werkes fiir Rechnung des Bestellers leitet, isl in allen
Teilen seiner Tatigkeit Kiinstler. Genau so verhdlt es sich
mit den kiinstlerisch tatigen Architekten. Insofern ist das
Urteil des Reichsgerichtes sicherlich ein Fehlspruch. Die
Entscheidung lautet:

»Der Beklagte kaufte am 15. Januar 1909 ein in W. ge-
legenes Haus, nachdem er vorher mit dem Kldager wegen
Umbaues desselben fiir seine arztlichen Zwecke in Ver-
bindung getreten war. Er reichte dann bei der Polizei-
Direktion einen Bauentwurf ein, in welchem ein einfacher
HAnbau an der Siidseite des Hauses vorgesehen war, sah
aber von der Rusfiihrung dieses Planes, der die baupoli-
zeiliche Genehmigung fand, ab, reichte einen anderen Ent-
wurf mit Baudispens-Gesuch ein und lief den Bau nach
diesem Entwurf, nach welchem nicht nur an der Siidseite,
sondern auch an der Westseite ein Anbau vorgesehen
war und der gleichfalls genehmigt wurde, zur Rusfithrung
bringen, allerdings mit gewissen Abweichungen, die teils
durch Wiinsche des Beklagten, teils dadurch veranlaft
wurden, dafl in dem Hause Hausschwamm und Trocken-
fdule vorgefunden wurden. Der Kldger hat den Bauplan
auigestellt, die baupolizeiliche Genehmigung und Dispens-
Erteilung erwirkt und die Bauleitung gefiihrt. Als Honorar
waren ihm 89/, der gesamten Bausumme versprochen.
Der Klager hat auf Zahlung eines Teilbetrages von 3000 M.
seiner Honorarforderung nebst Zinsen Klage erhoben, im
Laufe desRechtsstreitesaber denKlageanspruch auf 7265 M.
nebst Zinsen erhoht. Der Beklagte hat Klageabweisung
beantragt und auf Zahlung von 5000 M. Widerklage er-
hoben. In erster Instanz ist durch Teilurteil der Beklagte
zur Zahlung von 7050 M. nebst Zinsen verurteilt, zugleich

-istdie Widerklage abgewiesen worden. Die gegen diese Ent-
scheidung vom Beklagten eingelegte Berufung ist zuriick-
gewiesen worden. Rus den Griinden: Die Griinde, aus
denen der Berufungsrichter zur Zuriickweisung der Ver-
jahrungs-Einrede des Beklagten gelangtist, gebenzurecht-

| lichen edenken Anlal, soweit die Vorschrift in § 196
Nr. 7 BGB. in Frage kommt. Nach dieser Vorschrift ver-
jdhren in zwei Jahren die Anspriiche Derjenigen, welche,
ohne zu den in Nr. 1 bezeichneten Personen zu gehoren,
die Besorgung fremder Geschifte oder die Leistung von
Diensten gewerbsméfig betreiben, wegen der ihnen aus
dem Gewerbebetrieb gebiihrenden Vergiitungen ein-
schlieBlich der Auslagen. Der Berufungsrichter hilt diese
Vorschrift im gegebenen Fall aus dem doppelten Grunde
nicht fiir anwendbar, weil er das zwischen den Parteien
zustande gekommene Vertragsverhiéltnis nicht als Dienst-
Vertrag, sondern als Werk-Vertrag auffait und aufierdem
das Merkmal der Gewerbsméfiigkeit nicht fiir gegeben
hélt. In beiden Richtungen sind aber die Ausfiihrungen
des Urteils zur Begriindung des Standpunktes des Be-
rufungsrichters unzureichend. Nach den vorliegenden
Feststellungen hatte der Kldger, der ein akademisch ge-
bildeter Architekt ist und die Errichtung von Bauten nicht
selbst {ibernimmt, sondern lediglich den Bauplan aufstellt
und die Bauausfithrung iiberwacht, im gegebenen Fall
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die Rechtsstellung des Architekten.

Paul Alexander-Katz in Berlin.

fiir den vom Beklagten beabsichtigten Erweiterungsbau
die Aufstellung des Bauplanes und die Bauleitung, letztere
ohne die Vergebung der Arbeiten an die Bauhandwerker,
iibernommen. Die zur Bauleitung gehorige Tatigkeit des
Klégers sieht der Berufungsrichter als Dienstleistung an,
aber sie war nach seiner Ansicht nebenséchlicher Art.
Die Aufstellung des Bauplanes dagegen, die sich nach
seiner Meinung als die Hauptleistung darstellt und dem
Vertragsverhaltnis seinen eigentlichen Stempel aufdriickt,
ist, so wird ausgefiihrt, den Regeln des Werk -Vertrages
zu unterstellen und féllt deshalb nicht unter § 196 Nr. 7,
dadieserauf Werk- Vertrdge regelméflig keine f\nwvndunﬁ
findet. Die Unterscheidung zwischen Dienst-Vertrag un
Werk-Vertrag ist im Wesentlichen danach zu treffen, ob
nach dem Willen der Vertragschliefienden ein bestimmter
Erfolg oder die Arbeitstatigkeit selbst den Vertragsgegen-
stand bildet. Die Grenze ist der Natur der Sache nach im
einzelnen Fall oft schwer zu ziehen, es bedarf dazu meist
eines genauen Eingehens auf die Besonderheiten des
betrefienden Falles. Das gilt ganz besonders von dem
Verhéltnis zwischen dem Bauherrn und dem Archi-
tekten. Der Begriff des HArchitekten ist dehnbar und
steht keineswegs in der Verkehrsanschauung derart fest,
daB man mit ihm als mit einem fiir alle Einzelfdlle
mafgebenden Begriff rechnen kann. Die zwischen dem
Bauherrn und dem bauleitenden Architekten abgeschlos-
senen Vertrdge haben erfahrungsgemafl einen sehr ver-
schiedenartigen Inhalt. Demgegeniiber erscheint es nicht
als eine ausreichende und iiberzeugende Begruqdun%,
wenn der Berufungsrichter, wie geschehen, mit all-
gemeinen, nicht auf den gerade vorlie en_d.en lfall.Z“'
geschnittenen, sondern die Stellung und Tatigkeit eines
bauleitenden Irchitekten von der Art des Kldgers iiber-
haupt betreffenden Rusfithrungen darzutun versucht, da
die Aufstellung des Bauplanes sich als Gegenstand eines
Werk-Vertrages, nicht eines Dienst-Vertrages darstelle. Je
nach den Umstdnden kann sie recht wohl auch den Gegen-
stand eines Dienstvertrages darstellen, sie ist auch in der
Rechtsprechung der Gerichte vielfach so aufgefafit worden
(vergl. Silberschmidt in Gruchots Beitr. 1914, S. 343, 349;
RG. 63, S. 312, 315; 81, S. 8; Seutf, Arch. 60, S. 350). Ruch
beim Dienstvertrag wird ein Erfolg erstrebt, zu dessen
Erreichung eben die Dienstleistung bestimmt ist, und es
ist, wenn es sich um die Ausarbeitung eines Bauplanes
fiir die Errichtung eines Bauwerkes handelt, dem Besteller
selbstverstandlich um die Gewinnung eines zweckent-
sprechenden, fiir die i\usﬁihrunﬁ des beabsichtigten Baues
dienlichen Bauplanes zu tun. Regelmadfig bildet aber in
solchem Fall die Herstellung des Bauplanes nur ein
Glied der Kette der auf den schlieBlichen Ender!olgs. die
Errichtung des Baues, gerichteten Handlungen. Selb-
standige Bedeutung kommt hierbei dem Bauplan nicht
zu, sein Wert besteht eben nur darin, dafl er der Aus-
fithrung des geplanten Baues zur Grundlage dient und sie
erméglicht. Dies trifft um so mehr zu, wenn, wie im vor-
liegenden Fall, der Architekt mit der Entwerfung des
Bauplanes und zugleich mit der Leitung der Bauausliihr-
ung betraut wird, seine Tétigkeit mithin fiir die Herbei-
fiihrung des erstrebten Enderfolges, eben der Herstellun
des Bauwerkes, einheitlich in Anspruch genommen wird.
Es ist nicht anzuerkennen, dafi die Anfertigung des Bau-
planes der Bauleitung gegeniiber das die Art des Vertrages
als eines Werk-Vertrages schlechthin Bestimmende ist.
Der Plan bereitet die spdtere Tatigkeit des .I\rchxtekten
vor; selbstandige Bedeutung kommt ihm in diesem Fall—
anders, wenn es sich lediglich um die Anfertigung des
Planes handelt — nicht zu. Vielmehr ist die Bauleitung
der eigentliche Gegenstand des Vertrages, wobei die \{er;
teilung des Honorares nach der Hamburger Norm nich
entscheidend ins Gewicht fallt. Dafi es im vqrhegenfiﬂ:
Fall anders sei, ist bislang vom Berufungs-Richter nich
festgestellt. Einen typischen Architekten-Vertrag gibt es
nicht. Das Merkmal der GewerbsmaéBigkeit hélt der Bet;
rufungs-Richter um deswillen nicht fiir gegeben, weil nac
seiner Meinung in der Hauptsache kiinstlerische Leistun-
%en in Frage kommen. Was aber zur Begriindung dieser
nschauung weiter ausgefiihrt wird, besteht wiederum 1n
Erwdgungenganz allgemeiner Artund is! nicht, wenigstens
nicht in erkennbarer Weise, der besonderen Eigenart de::
vorliegenden Falles entnommen. Der Vorderrichter geh
dabei vonder Erwdgung aus, die Auffassung des Verkel rets
verlange vom Architekten vor allem die Betétigung kiinst-
lerischen Emplindens und bewerte danach seine elstuﬂ-
gen. Das ist nach der téglichen Erfahrung in dieser All-
gemeinheit sicherlich nicht zutreffend. Die Aufgaben, d‘f
dem Architekten zufallen, sind iiberaus verschiedener Art.
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Bei den gewthnlichen Profanbauten i i i
e ,namentlich bei Wohn- zweiter Stelle Bedeut bei i ie si i
héusern, pilegt auf den Gebrauchszweck das Hauptgewicht im vorliegenden Fallu\?egrhg;fg,e?s‘teZiesn(glgdﬁrﬁli?sz\ﬁ?fgﬁ?

'

Ansicht des Chores mit Hochaltar un

d Inneres des Hauptschiffes.

Die neue St. Josephs-Kirche in Luxemburg-Limpertsberg. Architekt: Stadtbaumeister N. Petit in Luxemburg.

gelegt zu werden, wihrend der kiinstlerischen Rusgestal- ungen nicht ersichtlich. Jedenfalls fehlt es fiir die An-
tung, soweit sie iiberhaupt in Betracht kommt, erst an nahme, daB der Kldger, der doch in seinem Beruf zum
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Zwecke des Erwerbes tatig wird, gleichwohl seine Berufs-
tatigkeit nicht gewerbsmaflig ausiibe, an geniigenden, die
Eigenart gerade des kldgerischen Geschaftsbetriebes be-
riicksichtigenden Feststellungen. Dabei kommt noch
wesentlich in Betracht, daf} es sich gegenwartig auch um
die Bauleitung und zwar, wie ausgeliihrt, nicht blofi neben-
sdchlich handelt. Diese besteht aber in der Leistung von
Diensten und in der Besorgung von Geschadften, die nicht

oder nicht in erster Linie aufkiinstlerischem Gebiet liegen.
Daf der Architekt grundsétzlich als Kiinstler nicht unter
den Begriff des Gewerbetreibenden falle, kann nicht an-
erkannt werden. Dies fiihrt in teilweiser Beriicksichtigung
des Rechtsmittels des Beklagten zur Aufhebung des an-
gefochtenen Urteils, soweit die Verjdhrungs-Einrede des
Beklagten reicht. B. c. L., U, v. 27. Nov. 1914, 266,14 VII,
Frankfurt a. M. —

Karl Konig +.
©]l m Abend des 27. April 1915 ist in Wien im

Alter von 74 Jahren der Hofrat Karl Kénig,
Jl Professor an der Technischen Hochschule in
Q| Wien, nach ldngerem Leiden verschieden.
{ Durch das Hinscheiden dieses bedeutenden
. ¢ Kiinstlers hat die Hauptstadt Cisleithaniens
einen Hauptvertreter ihrer zweiten kiinstlerischen Wieder-
geburt nach der ersten, in welcher das Triumvirat Ferstel,
Hansen und Schmidt die Architektur der schinen Donati-
stadt beherrschte, verloren. Die Ring-Strafie, die am
1. Mai ihr goldenes Jubildum feiern konnte, ist vorwie-
gend das Denkmal dieser ersten Wiedergeburt;die zweite
Wiedergeburt ist nicht so ortlich beschrankt, daher sind
auch die Hauptwerke Konigs iiber das Stadtbild und die
Umgebung der Stadt zerstreut.

Karl Konig wurde am 3. Dezember 1841 in Wien ge-
boren und machte seine Studien an der Technischen
Hochschule und an der Akademie der bildenden Kiinste
seiner Vaterstadt. An letzter war er der Schiiler Fried-
rich Schmidt’s. Man kann sich den Urheber des Philipp-
hofes, den Meister dieses lebendigen, nach allen Seiten
ausstrahlenden Barock-Bauwerkes, nur schwer als den
Schiiler des strengen Gothikers Schmidt vorstellen, wenn
mannicht zugeben will, dafi in der starken Kunst Schmidt’s
wohl auch von dem Geiste des echten Mittelalters, jedoch
viel mehr vom Geiste der Renaissance steckt und beide
die geschichtlichen Stile zur gemeinsamen Grundlage
haben. ZuBeginn der achtziger Jahre des vorigen Jahr-
hunderts, als der Philipphof entstand — es war 1883 —,
war das Barock der Modestil der zweiten Wiedergeburt
Wiens, die mit der Einwirkung von Gottiried Semper an-
hebt. Das Neubarock zog in die innere Stadt ein, ,bald
%emﬁﬂigter, bald wieder iibermiitiger®, wie es in einer

arstellung der geschichtlichen Entwicklung heifit. ,Die
bedeutenderen Architekten sahen wohl beizeiten ein, dafy
es dringend geraten sei, von dem Barock in neuer Ruflage
einen besonnenen Gebrauch zu machen und dasselbe
ja nicht aus dem Zusammenhang mit der normalen Re-
naissance, selbst mit derAntike vollig loszuldsen, weil
ein Spatstil bei unbedingter Wiederauinahme sich um so
rascher ausleben miifite. Karl Konig hat die Rufgabe in
diesem Sinne verstanden und echt kiinstlerisch gelost.“
Das war nun aber gerade bei seinem bedeutendsten
Werk, dem Philippshof, der der Rusgangspunkt seines
kiinstlerischen Rufes wurde, nicht der Fall. An diesem
Werk ist von Besonnenheit im einschridnkenden Sinn
nicht viel die Rede; vielmehr mit jugendlichem Unge-
stilm verwandte der Kiinstler véllig frei die Architektur-
formen und selbstherrlich stattete er sie mit dem reichsten
bildnerischen Schmuck aus. Und gerade diese charakter-
volle Wahrheil im kiinstlerischen Gehaben ist es, was uns
dieses frithe Hauptwerk des Meisters so wert macht. Der
Ph.ilipphof entstand in den Jahren 1883 auf 1884 als all-
seits freies Bauwerk auf einem dreieckigen Geldnde an
der Augustiner-StraBe. Die beiden anderen Seiten werden

begrenzt durch die Tegetthof-StraBe und die Fiihrich-
Gasse. Es hatte in seinen verschiedensten Teilen die
heterogenste Bestimmung und wurde doch eu_l‘,.»emhelt-
liches Bauwerk. Der Bérse fiir landwirtschaitliche Pro-
dukte, die K6nig von 1887—1890 in der Tabor-Strafie_er-
richtete, ist es weit iiberlegen. In diesem Bauwerk ringt
das Barock noch mit der Hochrenaissance und keiner der
beiden Stile kam dabei zu seiner vollen Geltung. Gewil,
die Produkten-Bérse erhielt eine stattliche Prunkfassade
mit korinthischen Dreiviertelséulen; die dekorative Prach
jedoch macht das Gebdude nur unruhig, wahrend sie dem
Philipphof Lebendigkeit verleiht.

Als eines der friihesten Werke Konigs entstand von
1871— 1872 die 15. Synagoge in der Turner-Gasse in Wien,
eine dreischiffige Anlage im Stil der Renaissance, emne
Jugendarbeit ohne ausgesprochenen Charakter. Etwas
fruher, 1870, errang Kénig in einem Wettbewerb um Ent-
wiirfe fiir das Gebdude des Oesterreichischen Ingenieur-
und Architekten-Vereins in der Eschenbach-Gasse in erg
den IIL Preis. In diese erste Schafiensperiode fallt auc
die Villa Taussig am Kﬁniggberg in Hietzing bei Wlen,__ellclle
in einem umfangreichen Park auf abfallendem Geldnde
gelegene, auf grofle Reprdsentation berechnete Anlage In
den Formen der franzosischen Renaissance mit §tarke_ﬂ:
deutschen Einschlag. In den Werken dieser Periode 1S
Kénig noch der Schiiler Schmidt’s. In die Hauptentwick-
lungszeit des Meisters fallen die beiden Monumental~
bauten in der Augustiner-StraBie und in der Tabor-SgraBe-
In eine dritte Periode endlich kann man das Palais des
Grafen Josef Herberstein in der Nachbarschalt der kaiser-
lichen Hofburg, das Palais Friedrich Béhler in der The-
resianum-Gasse, das Wohnhaus des Malers Probst und
das Palais Dr. Max Landau in der Heu-Gasse einreihen.
Haus Landau enstand 1900—1901, Haus Béhler 1404 1905.
Beides sind Herrschaftshauser, deren Baukosten 320000
und 350000 Kr. betrugen. Den Abschlufi der Entwicklung
Ronigs bildet das Industriehaus auf dem Schwarzenberg-
Platz in Wien.

Als Lehrer genofi der Kiinstler das grofite Ansehen
und hatte mafigebenden Einflufi auf einen zahlreichen
Schiilerkreis. Schon mit 25 Jahren war er Assistent Hein-
rich Ferstels und behandelte spater, als selbstdndiger Do~
zent, die Baukunst des klassischen Altertums und der
Renaissance, verbunden mit Uebungen. Seine befdhig-
testen Schiiler sind Ohmann und Kraus.

Man hat Karl Kénig Otto Wagner gegeniiber gestellt.
Es willnichtrechteinleuchten, warum. Viel!eicht,wexlbeld‘:
den grofiten Einfluf auf die zeitgendssische Baukuns
Oesterreichs ausgeiibt haben. Ihre Wege und (]rundsat}f:a
jedoch sind villig getrennt und Jedem gesch}eht Unrecht,
wollte man ihn am Anderen messen. Begniigen wir l:j“f_
daher damit, festzustellen, dal mit Karl Konig einer de'
bedeutendsten Baukiinstler des heutigen Ogster_'relchd t:n
hingegangen ist, zugleich ein Lehrer von weit reichendei
EinfluBi, den eine grofie Schiilerzahl aufrichtig verehrte.

Vermischtes.

Das fiinfzigjahrige Jubilium der Wiener Ring-Strafie.
Am 1. Mai dieses Jahres waren es 50 Jahre, dal die Ring-
Strafie in Wien dem Verkehr iibergeben wurde. Am 1. Mai
1865 durchfuhr Kaiser Franz Joseph mit seiner Gemahlin
Raiserin Elisabeth den Strafienzug, der von diesem Augen-
blick an als dem Verkehr erschlossen geltenkonnte. Gegen
den Schluff des Jahres 1857 wurde das kaiserliche Hand-
schreiben verdifentlicht, durch das die Krone dem Fall der
alten Stadtmauern und der die innere Stadt umgebenden
Grdben und Basteien zustimmte, um dem damals eine Be-
volkerung von noch nicht einer halben Million Seelen
zdhlenden Wien eine Entwicklungsmoglichkeit der Stadt
aus ihrem inneren Kern heraus zu geben. Das Hand-
schreiben vom 20. Dez. 1857 verkiindigte es als den Willen
des Monarchen, ,dafl die Erweiterung der inneren Stadt
mitRiicksichtauf eine entsprechendeVerbindung derselben
mit den Vorstddten ehemoglichstin Angriff genommen und
zugleich auch auf die Verschnerung meiner Residenz-und
Reichshauptsladt Bedacht genummen werde, Zu diesem
Zwecke bewillige ich die Aufassung der Umwallung der
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inneren Stadt, sowie der Grében um dieselbe.* Zu gleu_:h:;
Zeit ordnete das Handschreiben die Ausschreibung gl?en
offentlichen Wettbewerbes zur Erlangung von !‘anwurBe_
fiir einen Stadterweiterungsplan an, an dem sich 85 ses
werber beteiligten. Auf der Grundlage des Ergebnis por
dieses Welthewerbes verfafite dann das Baude artemger
des Ministeriums des Inneren den Plan,der am 1. Septem die
1859 die kaiserliche Genehmigung erhielt und aus den:le -
heutige Ring-Strafie hervorging, die 6 Jahre spater
olfentlichen Verkehr iibergeben wurde. —

Wettbewerbe.

Im Wettbewerb Oherrealschule Brandeis an der %‘::i
ist die Frist fiir Einsendung der Entwiirfe auf den 15.
d. ;. lestgesetzt worden. — :

Inhalt: Die neue St. ]ose;s-}(irche in Luxe_mburE—LimPle"l“Sbcdrgs'
(SchluB)., — Ein Urteil des Reichsgerichtes {iber die Rechtsstellung
Architekten. — Karl Kdnig +. — Vermischtes. — Wettbewerbe. —

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m. b. H,, in Berlin.
Fiir die Redaktion verantwortlich: Albert Holmann in BG:"un‘
Buchdruckerei Gustav Schenck Nachfig, P, M, Weber in Be:
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DEUTSCHE BAUZEITUNG

XLIX. JAHRGANG. N2 37.

BERLIN, DEN 8. MAI 1915.

Vom Wetthewerb um Vorentwiirfe fiir
halle zu Berlin.

on den beiden preisgekronten
Entwiirfen istderjenige mitdem
Kennwort ,1915¢ ein Werk der
Architekten Baurdte Reimer &
Kérte, von denen der erstere
wahrend der Bearbeitung er-
¥\ krankte und starb, unter Mitar-
4| beit der Ing. Reg.-Bmstr. Karl
Bernhard und Dipl.-Ing. Paul
Simon fiir dentechnischenTeil.
Fiir die Gesamt-Anordnung des Planes sind 2
Fragen von besonderer Bedeutung: 1. Zusammen-
fassung des gesamten geforderten Raumes an Stand-
flichen usw. in einer einheitlichen Hallen- Anlage,
oder Trennung in eine Anzahl von Einzelhallen nach
den verschiedenen Bediirinissen der genannten In-
teressenten - Gruppen. 2. Héhenlage des Hallenfufi-
bodens zu den umgebenden Strafien, Gleisen und
dem Kanalspiegel. Beide sind von grofier Wichtig-
keit fiir die glatte und einfache Abwicklung des Ver-
kehres, die letztere beeinflufit aufierdem in hohem
Mafie die Bau- und Belriebskosten. ;
Wie der Gesamtplan Abbildung 3, Seite 231 zeigt,
haben die Verfasser sich zu einer Dreiteilung der
Hallen - Anlage entschlossen, deren durchgehende
geradlinige Ldngsachse die geforderte 9 breite fahr-
bare Hallenstrafie bildet. Am Ostende des Grund-
stiickes, néchst der Beussel-Strafie, aber von dieser
getrennt durch einen gerdumigen Vorplatz, auf dem
die geforderten Standplatze fiir 200 grofie Gemiise-
wagen bequem untergebracht sind, wurde die Halle
fiir die Gemiiseziichter (77 - 117 »=rd.9010 a™ Grund-
fliche)angeordnet,diekeinen Anschlufian Els_enbahn
und Wasserstrafien braucht. Eine Halle filr die Obst-
ziichter und fiir die Obst- und Gemiise-Grofihdndler
(356,6 - 81,6 = rd. 28 950 aw Grundfldche) wurde an das
westliche Ende verwiesen mit der verlanglen Erwel-
terungsmdoglichkeit nach dem Kanal zu, deren spd-
tere Ausnutzung sich ohne Betriebsstorung hier leicht
vollzieht. Zwischen die beiden Hallen, aber von die-
sen durch breite Plétze fiir die Auistellung von Fuhr-
werk getrennt, schiebt sich eine dritte Halle (81,6 - 195
= 15910 am), die den Verkaufsvermiltlern und den

eine Obst- und Gemiise-Grofi- Markt-

(Fortsetzung aus No. 35).

Fisch- usw. GroBhéndlern dient, die programméflig
moglichst nahe zusammen zu fassen waren. Soweit
aul den schon erwdhnten Plédtzen die unterzubrin-
gendeZahl von Strafienfuhrwerken (1300 spéter 1500)
nicht mehr Platz findet, kénnen diese auf der breiten
Uferstirafie auigestellt werden, ohne den Durchgangs-
Verkehr oder den Ladeverkehr am Ufer zu stéren,
der sich auf einem besonderen, von den Standpldtzen
abgetrennten Streifen vollzieht.

In der Nordostecke des Grundstiickes an der
Beussel-Strafie ist das Dienstwohngebdude fiir Be-
amte und liir den Péchter der Markthallen - Gastwirt-
schaft vorgesehen. :

Fiir den Hallenfufiboden der beiden grofien Hal-
len, die sie begleitenden Uferstrafien, die zwischen
ihnen liegenden Standpldtze fiir Fuhrwerke und fiir
die Laderampe ldngs der siidlich der Hallen gelege-
nen Gleisgruppe ist eine Hohenlage auf + 37 NN.
gewdhlt. Das ermdglicht kurze und dabei nicht zu
steile Zufahrtsrampen an beiden Enden des Grund-
stiickes, ferner giinstige Verhdltnisse fiir die Rampen
der zu denKellern fithrenden Fahrstrafien und fiir die
unmittelbare Einfithrung von Eisenbahngleisen in
den Keller. Trotz Wahl einer bedeutenden Lichththe
von 4 m fiir die ganze Kelleranlage (sodaf} die Keller-
strafien von hohen Wagen befahren werden kénnen),
liegtdannderKellerfuﬁbodennicht tieferals+32,3NN.
(vergl. den Querschnitt Abbildg. 5), also iiber Kanal-
Hochwasser, sodafl eine Abdichiung der Kellersohle
nicht erforderlich wird. Nur die beiden Kellergleise
(ein Lader und ein Verkehrsgleis, die mit Weichen
verbunden sind und die ladegerechte Aufstellung
von mindestens 50 Giilerwagen ermdglichen) miis-
sen in das Grundwasser eingesenkt werden. Das
Kellergleis schliefit mit einem Gefdlle von 1 : 65 an
das Hauptzufahrisgleis an. Dieses selbsl nebst den
Aufstellungs- und Ladegleisen ist gegeniiber dem
vorldufigen Plan der Eisenbahn-Verwallung etwas

eandert, die mittlere Hohe der Gleisanlage etwa
+ 36,4 NN., also 60 cm unter Hallenfufiboden. Die
Randstreifen der 9 m breiten, zungenférmigen Lade-
steige, an denen nach volligem Ausbau 250 Eisen-
bahnwagen Aufstellung finden konnen, sindnach dem

229
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Vorbild der Dresdener Markthalle um 1,1 = iiber
Schienen-Oberkante erhht, liegen also in der Gleiche
mit Wagenifufiboden. Giiter aus den Eisenbahnwagen
kénnen also ohne Hubbewegung auf diese Ladesteig-
Rénder und von diesen wieder auf die auf den Lade-
steigen laufenden und in den Hallen verkehrenden
kleinen Karren iibergeschoben werden, fiir die hier
Selbstfahrer mit elektrischem Antrieb von etwa 2!
Ladefdhigkeit und 3—4 m/Sek. Geschwindigkeit, die
sich in amerikanischen Bahnhéfen bew#hrt haben,
vorgeschlagen werden. Fiir denVerschiebedienst der
Eisenbahnwagen im Markthallengelidnde sind elek-
trische Lokomotiven in Aussicht genommen, die auch
die Kellergleise befahren sollen.

Der Fufiboden der Halle der Gemiiseziichter ist
auf + 37,85 NN. angeordnet. Fiir die Zufahrt von der
Beussel-Strafie her, deren Hohenlage im Zusammen-
hang mit dem vorgesehenen Umbau der Konigs-
damm-Briicke etwas abgeédndert wird, und dem Wa-
genplatz vor der zweiten Halle ergibt sich dann in
der Hallen-Achse ein Gefélle von nur 1: 100, ferner ein
Gefdlle von 1:60 und 1:40 fiir den Anschluff der
Ulfer-Strafie und die sitdlich der Halle gelegene zweite
Zulahrtsstrafie von der Beussel-Strafie. Zwischen den
beiden Strafien und an den Wagenplétzen sind noch
Querstrafien angeordnet. Die Ulerstrafien, sowie die
grofie Hallenstrafie sind auch mit der Zufahrt von
Charlottenburg her in guter Verbindung.

Wie der Keller-Grundrifi, Abbildung 4, und der
Quer- und Léngsschnitt, Abbildung 5 und 6, zeigen,
ist das Markthallen-Geldnde mit Ausnahme der Gleis-
Anlagen fast in ganzer Ausdehnung unterkellert.
(Nutzildche der Keller unter den Hallen 38000 und
den Strafien 25000 am,) Das gilt auch von der Ufer-
Strafie, die so ausgestaltet ist, dafi vor ihr noch eine
in Hohe der Kellersohle liegende Ladestrafie frei
bleibt, die gegen den Kanal durch eine Ufermauer
abgeschlossen werden soll, an der gleichzeitig zehn
Schiffe laden kénnen. Diese Ladestrafie ist von der
Beussel-Strafie her mittels Rampenstrafie zugénglich,
aufierdem durch Querstrafien in Hohe des Keller-
Fufibodens mit der Haupt-Léngssirafie des Kellers
unddurch dieseauchmitder von Charlottenburg kom-
menden Zufahrtsstrafie in Verbindung, die bei Ueber-
schreitung des Kanales bereils ziemlich tief liegt.

Auf der Ufermauer der Ladestrafie und dem
Rande der oberen Ulerstrafie laufen elektr. angetrie-
bene Portalkrane, die aus dem Schiff in oben und
unten stehende Fuhrwerke, oder auf die Markthallen-
Karren verladen konnen. Schliefilich vermitteln
noch elekirische AufziigedenWarenverkehr zwischen
Halle und Keller, sowie der Galerie, die natiirlich
auch durch Treppen in ausreichendem Mafie mit
einander in Verbindung stehen. Es ist also durch
diese ganze Anordnung in weitest gehender Weise
Sorge getragen fiir den bequemen Giiteraustausch
zwischen den verschiedenen Transportmitteln und
der Halle, sowie auch gegebenenfalls zwischen den
Transportmitteln unter sich.

DenKellerrdumen wird durch breite Lichtstrafien
von der Wasserseite und den Kopiseiten der Hallen
Licht und Luft zugefithrt. An der Bahnseite, wo sich
ein breiler Léngsbahnsteig an den Hallen hinzieht,
aul den die Zungen-Bahnsteige einmiinden, ist am
Kopie der letzteren noch durch Luiteinfallschéchte
fiir gute Durchliiftung der Keller auch nach der
Quere Sorge getragen.

Als dritte Hauptirage fiir die Ausgestaltung des
Entwurfes war dann noch die des Hallen-Querschnit-
tes zu entscheiden. Zwischen Uferstrafie und Gleis-
Anlagen verbleibt fiir die beiden Haupthallen schll_eﬁ-
lich noch ein Geldndestreifen von rund 82 m Tiefe
(Vergl. Querschnitt Abbildung 5). Bei dem im Pro-

ramm festgesetzten Preis von 14 M./cbm {31t nun die
the der Ueberbauung dieser grofien Fldchen in den
Baukosten gewaltig ins Gewicht. Die Verfasser ha-
ben daher eine Querschnitts-Ausbildung gewdhlt, die
unter Erfiilllung der Anforderungen des Programmes
und eines zweckméfigen Betriebes den Rauminhalt
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der Hallen mdoglichst herabsetzt, um an Bau- und
Betriebskosten zu sparen.

Es sind daher beiderseits der mittleren Fahr-
straie, die mit einer Galerie iiberdeckt in 10 ™ brei-

Rdume untergebracht sind. Die Seitenbauten sind
mit 11 m nur gerade so hoch gehalten, daf} die Rdume
unter den Galerien noch ausreichend beleuchtet wer-
den konnten und dafl die oberen Rdume geniigende
Hoheerhalten. Fiir dieUeber-
bauung der Mittelstrafie ist
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tem niedrigem Bauteil untergebracht wird, die eigent-
lichen Hallen von je 26 ™ Stiitzweite angeordnet und
neben diesen wieder niedrige Bauteile von je 10m
Breite vorgelagert, in denen Galerien und Kontor-

8. Mai 1915,

Kennwort ,1915%.

dann dieselbe Hohe gewdhlt
und auch hier eine QGalerie
eingeschoben. Fiir die Hal-
len selbst war fiir die Héhen-
Entwicklung die erforderli-
che Lichtflaéchean Seitenlicht
mafigebend. Steil geneigte
Mansard - Fldchen ergaben
hier gegeniiber senkrechten
bei gleicher Lichtwirkung ei-
ne nicht unerhebliche Raum-
ersparnis, daher wurde diese
Form der Ueberdachung ge-
wéhlt. Es ergibt sich dann
eine Lichth6he im Scheitel
von nur 17,8 m, Wirtschaft-
liche Beweggriinde sind also
fiir die Querschnitts-Ausbil-
dung ausschlaggebend ge-
wesen.

Konstruktiv ist die Ausbil-
dung derart gedacht, dafl die
in 13m Entfernung liegenden
Doppel -Binder der Mittel-
und Seitenbauten in Eisenbe-
ton ausgefiihrite steife Stock-
werks - Rahmen . darstellen,
zwischen die sich die als
Zweigelenkbogen ohne Zug-
band in Eisen und Beton aus-
gefithrte Dach-Konstruktion
spannt. Die Wénde zwischen
den Bindern sind in Mauer-
werk oder Beton, die Dach-
flichen in Beton oder pordo-
sen Hohlsteinen mit Pappo-
lin- Abdeckung gedacht, so-
daffi die Warmedurchldssig-
keit verringert wird.

Die grundsétzlich gleiche
Ausbildung hat die Halle der
Gemiiseziichter erhalten,nur
ist bei dieser, da sie einen
breiteren Raum in der Quere
des Grundstiickes ausnutzen
konnte, die Querachse zur
Haupt-Achsegemacht,sodafl
die glalle ihre Giebel dem
Wasser und der Eisenbahn
zukehrt. :

In konstruktiver Bezieh-
ung ist noch zu erwdhnen,
dafi die geforderte Ueber-
deckung der zungenfdrmi-
gen Laderampen nicht-durch
Einzelddcher, sondern, um
unter moglichster Beschrdn-
kung der Stiitzenzahl grifite
Bewegungsireiheit zu erhal-
ten, durch eine zweischiilige
Léngshalle, die sich der Hal-

@ i lenflucht unmittelbar an-
sy = B8 F schliefit (vergl. Querschnitt,
=] o [ g = .
SeLE e aR Abbildung 5) erreicht ist. Die
sse2us@eE Halle ist in leichter Eisen-
Eecgb=T;8 konstruktion gedacht mit
£g Fwsf F Pappolin - Eindeckung = auf

@ & m g Holzschalung.

Was die Verteilung der Ne-
nzelnen Hallen betrifft, so sind an
der Vorderfront der Halle der Gemiiseziichter Piort-
nerraum, ein Neben-Restaurant, Bqde-ﬂnlagen fiir
das Arbeilspersonal und mehrere Réume fiir Biiro-
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und sonstige Geschéftszwecke untergebracht. Die
Halle der Verkaufs-Vermittler nimmt ein Neben-Res-
taurant und an der Westiront die geforderten Ge-
schéitsrdume fiir 5 Banken auf. Hier sind ferner
aul den Galerien die Kontore der Verkaufs - Ver-
mittler, ferner an der Ostiront der Halle, also ziem-
lich im Zentrum der ganzen Anlage, die Rdume fiir
die Marktpolizei usw. untergebracht. In der Halle
fiir Obstziichter und Obst- und Gemiise-GroBhindler
ist am Ostende, also auch nahe der Mitte der Ge-
samt-Anlage, der Zollboden nebst zugehdorigen Kon-
toren, aufierdem die Haupt-Gastwirtschaft angeord-
net. Diese Halle nimmt im Obergeschof auch die
umfangreichen Verwaltungsrdume auf. Wie aus dem
Teil - Langsschnitt, Abbildung 6, hervorgeht, sind
die Galerien iiber den Hauptquerwegen der Hallen
auch in der Quere verbunden. In allen Hallen zusam-
meri stehen abziiglich der anderweit in Anspruch
2120 nmenen Teile der Obergeschosse rd. 16 300 qm
Zu Lagerungszwecken und zu elwaiger spéterer Er-
Weilerung der Standplédtze auf den Galerien zur Ver-
fiigung. Insgesamt betrégt die Fliche des Oberge-
schosses rd. 24 500 qm,

Von der gesamten bebauten Flache der 3 Markt-
hallen von rd. 54000a™ sind im Erdgeschofl fiir
Standzwecke rd. 25900 am ausgeniitzt. Der Rest ent-
fdllt, abgesehen von den fiir Nebenrgume erforder-
lichen Flédchen, auf die Génge, Treppen usw.

Die Betriebs-Einrichtungen der Markthallen-An-
lagen waren im Entwurf nur grundsétzlich anzudeu-
ten. Von der Einrichtung einer eigenen elektrischen
Kraitzentrale ist aus wirtschaftlichen Griinden abge-
sehen, der Strom wird aus der offentlichen Leitung
entnommen. Alle iibrigen erforderlichen Maschinen-
und Kessel-Anlagen sind in zentraler Lage zusam-
men gefafit in Rdumen unter dem westlichen Hol, die
durch die umgebenden Lichlistrafien ausreichend
Licht und Luit erhalten. Hier sind die Schaltanlagen
und Umformer fiir den elektrischen Strom in beson-
deren Rdumen untergebracht, hier sind die Heiz-
kammern fiir die Warmluitheizung der Hallen und die
Ventilatoren, welche die warme Luft in dieHalle pres-

sen, ferner die Kessel-Anlagen fiir die Warmwasser-
PumpenheizungderVerwaltungsréiumeunddleWarm-
wasser - Versorgung, die Ké&ltemaschinen fir den
Kithlbetrieb, die Druckluft-Einrichtungen fiir die He-
bung der Schmutzwésser aus den Kellern, aufier-
dem Werkstitten usw. vorgesehen.

Die Gesamtkosten sind bei der vorgeschlageneti
Ausfithrung mit 19,65 Mill. M. veranschlagt, wovon
13,72 Mill. M. auf die 3 Hallenbauien entfallen. Es ist
dabei angenommen, daB aus dieser Summe auch die
Kosten der maschinellen Einrichtungen fiir Heizungs-
und Liiftungs-, sowie Kiihl - Anlagen mit zusammen
1,26 Mill. M. bestritten werden konnen. 3

Der Entwurf ist in weitgehender, sorgldlliger
Weise, namentlich auch in verkehrstechnischer Be-
ziehung und hinsichtlich der technischen Belriebs-
Einrichlungen durchgearbeitet und eingehend erldu-
tert, was auch das Preisgericht anerkennt, das nach
dieser Richtung in dem Entwuri viele brauchbare
Anregungen fiir die Ausiithrung findet. Besonders
gelobt wird der Bahnanschuf, auch der Anlage der
Strafien wird im Allgemeinen zugestimmt,jedoch eine
bessere Zufahrt von der Beussel-Strafie zu der‘Kellelj-
Strafle fiir erforderlich gehalten. Auch die welll
gehende Ausnutzung des Geldndes durch Unterkel-
lerung auch der Plitze und Strafien wird hervorge-
hoben, ebenso die Schaffung ausgedehnter Galerie-
Fléchen, fiir die jedoch eine Verbindung zwischen
den einzelner Hallen gewiinscht wird. Der grund-
sdtzlichen ,Beschrédnkung der baulichen Gestaltung
im Interesse der tunlichsten Herabminderung der
Baukosten“ wird besondere Anerkennung geZOI!t’
sowie der Wahl der H6henmafie unter der alerie
und im ObergeschoB. Die allgemeine Raumvertei-
lung wird guigeheifien, auch die Anordnung der
Gemiiseziichterhalle an der Beussel - Strafie, deren
Querstellung jedoch getadelt wird, ferner die zenlrale
Lage der Verkaufsvermittlerhalle und der Maschinen-
Zentrale unter dem mittleren Wagenplatz. Nichi ge-
billigt wird jedoch die Trennung der Verkaulsver-
miltler fiir Obst und Gemiise von der Halle der Obst-
und Gemiise-GrofBhéandler. — (Fortsetzung folgt.)

Vermischtes.

Die Wiederbesetzung der Stelle des Stadtbaurates fiir
Hochbau in Dresden ist bis nach Beendigung des Krieges
verschoben worden, zunédchst vermutlich, weil ernste Kan-
didaten fiir diese Stelle zurzeit im Felde stehen. Die Ver-
schiebung ist von den Stadtverordneten beschlossen wor-
den, obwohl der Rat von Dresden die Wiederbesetzung
der Stelle bereits zweimal beantragt hatte. Nun ist aber
durch den Riicktritt des Oberbiirgermeisters Dr.-Ing. h. c.
Beutler vom Amte ein weiterer Grund zu einer Ver-
schiebung der Wahl entstanden, vorlaufig wohl mindestens
bis zum Hochsommer. Denn abgesehen von der Kriegs-
lage wird man das neue Oberhaupt der Stadt nicht vor
die Tatsache der bereits erfolgten Wahl eines seiner wich-
tigsten Mitarbeiter stellen wollen, sondern ihm auf diese

ahl weitreichenden Einflufy gewdhren. Das ldge nur im
Interesse einer erspriefilichen gemeinsamen Tatigkeit bei-
der. Wie nun aus Dresden gemeldet wird, soll von der
offentlichen Russchreibung der Stelle des Oberbiirger-
meisters. abgesehen werden; es soll die Wahl unter eini-
gen wenigen bemerkenswerten Persdnlichkeiten stattfin-
den. Bei dieser Wahl, die fiir Ende Mai in Russicht ge-
nommen ist, diirfte die Parteizugehirigkeit eine gewisse
Rolle spielen. Als Nachfolger Beutlers, der zum Verwal-
tungsrat der Dresdener Bank gewahit wurde, werden 4 Na-
men von gutem Klang genannt. Zunéchst der frithere
Oberbiirgermeister von F reiberg, jetziger Oberverwal-
tungs-Direktor Bliiher, von dem der Ruf eines ausge-
zeichneten Verwaltungsbeamten ausgeht. Ferner wird
derfriihere Dresdener Stadtrat, jetzige Geh. Reg.-Rat Koch
genannt, dessen finanzielle Fahigkeiten in hohem Mafie
geriihmt werden. Weiter wird als ernster_Kapdidat be-
trachtet der friihere Stadtrat von Dresden_, jetzige Ober-
biirgermeister Ddhne in Plauen, der sich in seinen Aem-
tern hervorragend bewéhrt hat. Auch der zweite l}qr er-
meister von Dresden, Kretschmar, dessen Tatigkeit
mit groflen Hoffnungen begleitet wurde, wird als Kandidat
ernsthaft besprochen.

b damit der enge Kreis der fiir diese bedeutende
Stelle in Betracht kommenden Kandidaten erschopft ist,
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ist uns nicht bekannt. Jedenfalls aber diirfte die Wahl
des Stadtbaurates fiir Hochbau nur im Einvernehmer} mit
demneugewdahlten Oberbiirgermeisterund wohl erst einige
Zeit nach Amtsantritt desselben erfolgen kénnen. Dar-
iiber wird der Hochsommer heran kommen und wenn
bis dahin der Krieg noch nicht beendet sein sollte, konnte
die Wahl noch weiter verschoben werden.

Ueber die Eigenschaften und die Art der Tatigkeit des
neuen Stadtbaurates — ob vorwiegend Kiinstler oder vor-
wiegend Verwaltungsbeamter — haben die Fachkreise in
Dresden ihre z. T. recht widersprechenden Wiinsche zum
Ausdruck gebracht. Unter den ernsthaften Kandidaten fiir
diese wichtige Stelle befinden sich denn auch sowohl be-
wihrte Kiinstler, wie bewihrte Verwaltungsbeamte. Wir
wiinschen im Interesse des Faches und der Stadt an diese
Stelle vor allem einen ganzen Mann von ruhigem,
einsichtigem Charakter, der nicht von dem brennenden
Ehrgeiz verzehrt wird, Alles machen zu wollen, sondern
der weitblickend und selbstlos genug ist, anzuerkennen,
dafi neben der Befriedigung des kiinstlerischen Ehrtriebes,
die wir als eine natiirliche Regung fiir selbstverstandlich
ansehen, noch reichlich Raum ist fiir die Betétigung an-
derer Kréfte. Nur ein verzagter Stiimper konnte diese
ausschallen wollen; ein starker Kiinstler aber wird sie
zur Anspornung seiner eigenen Tatigkeit mit Freuden un
offen begriifien. —

Dem Ausbau des Freiberger Domes nach dem abge-
dnderten Entwurf des Geh. Brt. Prof. Dr. Bruno Schmitz
in Charlottenburg ist Nachrichten der Tagesblatter zufolge
in der kgl. Kommission zur Erhaltung der Kunstdenk-
maler in Sachsen mit Stimmenmehrheit zugestimmt wor-
den. Zugleich wird berichtet, daff der Veranstaltung einer
Dombau-Lotterie nach Friedensschlufi zur Aufbringung
der Mittel die Genehmigung erteilt wurde. — i

Inhalt: Vom Wettbewerb um Vorentwiirfe fir eine Obst- und Ge-
mise-Grofi-Markthalle zu Berlin. (Fortsetzung.) -~ Vermischtes. —
Hierzu eine Bildbeilage: Ein Vorschlag fiir die Beba.uung

des Gelédndes am Bahnhot Friedrichstrafie zu Berlin. _
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ie Art der Bebauung des Ge-
ldndes der ehemaligen Pépiniere
am Bahnhol Friedrich-Strafie in
Berlin, begrenzt von der Fried-
rich-Strafie, dem Bahnhof und
der Spree mitdem an ihr entlang
ziehenden Reichstags-Ufer, steht
| seiteiniger Zeit schon im Brenn-
S VG g:lsr(l:l:lt lebh;f]t(er verkehrstech-
o . “her und kiinstlerischer Er-
eri%élrngzg. ltDle Gegend ist ein Verkehrs-Mittelpunkt
Ry efu ung und kénnte als solcher Anspruch
e aul eine stddtebauliche und architektonische
- 1ldung, die von der Scha-
one abruc_kt und nicht ein-
gezwar}gt.wwd in die Fesseln
aupolizeilicher Bestimmun-
lgiierl}) und Vorsghriﬁen, welche, |
i urchschnitts-Verhéltnisse ‘
o sl?en, nur Durchschnitts- ||
Wac le reifen konnen. Das ||
e:laUCh die Empfindung des ||
b tili.sse_rs des Vorschlages, '
werdler in Kiirze besprochen
meinten soll.. qu Verfasser
i den einseitigen Bestim- ,
i d_gen der Baupolizei miisse
2 leser Sache der Kampf an-
sena}%t werden und da fiir die-
ik \ampf seine Feder nicht
Chenelc_he, greife er zum Zei-
s stift, ‘Was er mit dem Stift
\'onSte'“t’ ist eine Moglichkeit
s H\ne_len_, aber nach unse-
& nsicht im Grunde ein Ge-
nke, der in hohem Grade die
eachtungaller der Kreise ver- J

Georgen -

ﬁ:em, die in Verkehr, Verwal-
m“g und Kunst die bestim- N
ende Macht im Gebiete der —

die Art der Bebauung dieses Platzes setzt der Ver-
fasser einen bestimmten Vorschlag enigegen. In
einigen von anderer Seite gemachten Vorschldgen
wurde die Losung durch die Anlage eines grolien
Platzes gesucht, den man dadurch zu schaffen ge-
dachte, daBl der Neubau mit dem Empfangs-Gebdude
des Bahnhofs Friedrich-Strafie zu einer grofien Bau-
gruppe vereinigt wurde. So verlockend und selbst-
verstiandlich dieser Gedanke aul den ersten Blick
erscheinl, so wenig hdlt er nach der Ansicht des Ver-
fassers Stand bei eingehender Priifung infolge der
weiteren Bearbeitung. Denn bei der grofien Breite
der vorbeiflieBenden Spree kann einerseits eine ge-

Reichsha_uptstadt haben.
4 en vielen einander wider-
Prechenden Ansichten iiber




schlossene Platzwirkung nicht erzielt werden, ande-
rerseits ist die Ausbildung als selbstédndiger Platz
ohne Einbeziehung der Spree in die Gesamt-Anlage
nicht wohl denkbar. Dazu kommt, dafi der Platz mit
seinen im spitzen Winkel zusammenlaufenden beiden
Wandungen, gebildet durch die Hé&userreihe der
Friedrich-Strafie und die Fassade des Bahnhofes,
zwei der wichtigsten Elemente fiir die Platzgestaltung,

1. Obergeschofi.

Erdgeschof.

die aber v61lig heterogen sind, nach dieser Seite
wahrscheinlich eine unschéne Wirkung haben wiirde.
HAehnliche Umstédnde wiirden sich im Blick gegen
Norden ergeben. Als wichtigster Umstand diirite sich
aber die Erscheinung einstellen, daf§ der ferlige Platz
infolge der Oefinungen nach Norden, Westen und
Osten iiberhaupt keine Platzwirkung im Sinne der For-
derungen des entwickelten Stddtebaues der besten Zei-
ten haben wiirde. Aus allen diesen idealen Griinden,
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zu welchen noch die realen der finanziellen Notwen-
digkeiten kommen, erscheint dem Verfasser eine Be-
bauung des Geldndes geboten. Mit diesem Ent-
schluf allein ist aber noch nichtviel erreicht,denn das
Gliicken des Gedankens der Bebauung im stédtebau-
lichen Sinn und der kiinstlerische wie der wirtschaft-
liche Erfolg sind durchaus abhéngig von der Frage:
»Wie soll die Bebauung sein?“ Die Hauptiorderung
in dieser Beziehung ergibt sich aus den Verhéltnissen
der Lage. Als einer der wichtigsten und verkehrs-
reichsten Punkte im Stadibilde von Grofi-Berlin mufl
nach der Auffassung des Verfassers dieser Punkt
nachdriicklich hervorgehoben und betont werden.
Der hier zu errichtende Bau mufi einen das Stadt-
viertel beherrschenden Charakter haben und in seiner
Bedeutung das Bahnhois-Gebéude, das seiner ganzen

Struktur und Anlage nach nicht geeignet ist, im Stad!-
bild dieser Stelle die erste Bedeutung zu haben, im
dufieren Ausdruck iibertreffen. Das kann, wie der
Verlasser glaubt, nur durch einen die anderen Ge-
bdude an Hohe iiberragenden Bau geschehen un

damit eine Wirkung erreicht werden, der zufolge das
Bauwerk ein tatsdchlicher Mittelpunkt wird. Das
wiirde aber nur geschehen kiénnen durch eine Bau-
masse, deren Entwicklung nach der Hohe die bau-
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gollli'zgilich gestatteten 5 Geschosse bei weitem iiber- doch filr ein zwéligeschossiges Gebdude erklart der
Bc reitet. Der Verfasser nimmteinen 12-geschossigen Verfasser mit Recht als ein Unding. Er wéhlte daher
au an, ohne aber damit den amerikanischen Zerr- zunéchst das Dreieck mit abgestumpiten Ecken, kam
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Perspektivische Ansicht von Norden.

bildern in der Geschftshaus-Entwicklung Eingang dann auf das Sechseck und von diesem auf den Kreis.
in der deutschen Reichshauptstadt verschaffen zu Infolge dieser stufenweisen Entwicklung des Bau-
wollen. Das Grundstiick bildet ein beinahe gleich- gedankens entstand ein Gebdude, das in seiner Um-

rifilinie eine gewisse Aehnlichkeit mit dem in No. 81,

schenkeliges Dreieck. Die Form des Dreieckes je-
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Jahrgang 1913 der , Deutschen Bauzeitung“ verdffent-
lichten Gerichtsgebdude fiir New-York von Lowell
hat. Der Kiinstler erklirt jedoch, dafl dieser Entwurf
bei seiner Arbeit nicht Pate gestanden habg, dafy
vielmehr die Theorie Ostendoris fiir das architekto-
nische Schalfen ihn nach und nach auf die S. 234
‘und 235 dargestellte Form_gefiihrt habe. Und das
stets getrieben von dem Gedanken, dafi an dieser
Stelle nur ein stolz sich aus dem Hdusermeer er-
hebender, auch in weiter Ferne wirkender Bau, der
durch die Spree von weither sichtbar sein wiirde,
am Platze sein kdnne. Das konne ein Gasthof, ein
Geschdfishaus, ein Verwaltungs-Gebdude oder ein
Gebdude von gemischter Bestimmung sein. Jeden-
falls miisse und konne an dieser Stelle von dem bis-
herigen Zwang, der keine Héauser mit iiber fiinf Stock-
werken Hohe zulédfit, abgesehen werden. Der Kiinstler
ist der Ansicht, daf} fiir Monumentalbauten staatlicher
oder kommunaler Art und fiir Privatgeb&ude, die sich
ihrem ganzen Charakter nach dem Monumental-
bau ndhern, schon deshalb gréfiere Hohen und eine
grofiere Zahl an Stockwerken, als die bisher bau-
polizeilich gestatteten, notwendig werden, um die Bau-
werke eben als Monumentalbauten im Stadtbilde er-
scheinen zu lassen. Die in baulicher Beziehung ewig
nivellierenden Gesetze und Verordnungen, so heil-
bringend sie in anderer Beziehung seien, das diirfe
nicht verkannt werden, seien jedoch fiir den kiinst-
lerischen Stiddtebau von hemmender Bedeutung.
Auf den Entwurf an sich brauchen wir nur mit
wenigen Worten einzugehen. Er 148t in der Fried-
rich-Strafle und am Reichstags-Ufer eine Strafen-
breite von 22m, erhoht diese gegen das Emplangs-
gebdude des Bahnhofes Friedrich-Strafie auf 30m,
stumpit die Ecken stark ab, sodaf gerdumige Halte-
pldtze fiir Droschken und geniigend Raum fiir den
Verkehr der Untergrundbahn entstehen, und schiebt
in ndrdlicher Richtung einen Rundbau vor, der dem
spitzen Winkel die Schédrfe nimmt und Gelegenheit
zur Rufstellung irgend eines Denkzeichens bieten
wiirde, das, dem Verkehr entriickt, in diesem doch
ein interessantes Zeichen der Entwicklung des Schin-
heitssinnes sein wiirde. Nach Siiden sind dem Bau-
werk gewdlbte Hallen vorgelegt, die sich durch das
Erdgeschofl und das erste Obergeschofy erstrecken

und hier liegen bleiben, um lediglich dem Rundbau
die weitere Entwicklung mit 10 Geschossen zu lassen.
Der vorliegende Entwurf stellt einen weltstéddtischen
Gasthof mit allen den Abteilungen und Raumgruppen
dar, die ein gutes finanzielles Ergebnis an dieser teu-
ersten Stelle einer Grofistadt gewdhrleisten. Der
Haupteingang zum Gasthof liegt gegeniiber dem Bahn-
hof Friedrich-Strafie; er ist sehr stattlich gehalten.
Zu seinen beiden Seiten liegen in grofier Ausdehnung
Wirtschaften mit allen Nebenrdumen, wihrend die
nordliche Spitze durch ein Kaffee eingenommen wird,
zu dessen beiden Seiten 2Ldden sich befinden. An ei-
nem inneren kreisrunden Hof liegen alle Wirtschafls-
gelasse; von ihm aus werden auch die Treppen erhellt,
soweit sie nicht an den Aufienfassaden angeordnet
wurden. Das Kaffee reicht durch das erste Oberge-
schofl. Indiesem wurdenan denabgestumpiten Ecken
Séle mit Nebenrdumen und besonderen Treppen an-
elegt; an den seitlichen Fassaden finden sich eine
gchankstatte und eine Weinstube; iiber dem Hauptein-
gang entwickeltsich eine gerdumige Halle und an den
inneren Hol wurden Lesezimmer, Frithstiickszimmer,
Geschéitszimmer und Kaffee-Kiiche fiir den Betrieb
des Gasthofes verlegt. Alle iibrigen Geschosse ent-
halten Fremdenzimmer in der heute geforderten Ein-
teilung und nach den Anforderungen des internatio-
nalenVerkehres. Eine iiberaus stattliche und schone
Entwicklung zeigt der Aufbau, der sich, den architek-
tonischen Grundgesetzen folgend, in 3 ﬂbsé_tzen_auf-
tiirmt. Den untersten Baukdérper umfassen die beiden
ersten Geschosse; den zweiten, bereits zum Kreis ein-
gezogenen, die sieben lolgenden Geschosse, zu l.elCh
in reichster tektonischer Behandlung; den dritten
die in voller Schlichtheit flichig behandelten drel
obersten Geschosse, deren Gliederung lediglich in
den eingeschnittenen Fenstersfinungen besteht.
Das ist, wie gesagt, ein Vorschlag fiir viele
mogliche andere. Er wollte nur den Nachweis er-
bringen, dafi bei Verlassen der einengenden Vor-
schriften der herrschenden Baupolizei-Ordnung fiir
einzelne besonders und sorgldltig gewdhlte
Stellen des Verkehres Bildungen sich erreichen
lassen, die wir als eine lyﬁische Weiterentwicklung
unserer Grofistadt-Architektur nur lebhait begriifien
kénnten. — o

Tote.

Bildhauer Heinrich Bauke 4. Wieder hat ein vortrefi-
licher kiinstlerischer Mitarbeiter des Architekten den
Heldentod gefunden. In der Nachtvom 12.aufden 13. April
erlag pldtzlich einem Herzleiden, das er sich in den Kar-
pathen zugezogen hatte, in Ratingen bei Diisseldorf im
Alter von erst 40 Jahren der Bildhauer Heinrich Bauke,
ein ausgezeichneter Vertreter der ]plastischen Runst, der
bei vielen schon errun%-elnen Erfolgen noch grofie Hoff-
nungen geweckt hatte. Heinrich Bauke war am 15. Rpril
1878 in Diisseldorf geboren und machte seine kiinstle-
rischen Studien an der dortigen Kunst-Akademie in der
Schule von Karl Janssen. Der Kiinstler wurde in weiteren
Kreisen bekannt durch seine Bronzefigur ,Der Barbaren-
sieger der Diisseldorfer Ausstellung des Jahres 1902, die
fiir die Nationalgalerie in Berlin angekauft wurde. Er
schuf weiterhin die Bronzestandbilder des Kénigs Fried-
rich I. und seiner Gemahlin in Mbrs, sowie das Standbild
Konig Friedrich Wilhelms IIl. am Rathaus in Elberfeld.
Im Jahre 1903 siedelte Bauke nach Berlin-Wilmersdori
iiber. Aus dieser Zeit stammt das Standbild des Moritz
von Nassau, das aus einem Auftrag des Kaisers hervor-
ging. In diese Zeit aber fallen vor allem die beiden
préchtigen dekorativen Bronzefiguren des Konigs Fried-
rich I. von Preufien und seiner Gemahlin Sophie Char-
lotte vor den Pylonen der Charlottenburger Briicke zwi-
schen Tiergarten und Stadt. Wir haben Briicke und
Figuren in Nr. 41 des I. Halbbandes des Jahrganges 1909
der ,Deutschen Bauzeitung“ verdffentlicht. Diese Ver-
offentlichung hat uns damals die entriistete Zuschrift eines
Fachgenossen eingetragen, der jedoch nicht den Mut hatte,
mit Namen fiir seine Zuschrift einzustehen, den wir aber
durch Schriftenvergleich festgestellt haben. —

Wettbewerbe.

Im Wetthewerb betr. Entwiirfe fiir einen Bebauungs-
plan fiir Salzburg-Nonnthal, der am 10, Febr. 1914 mit Frist
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bereits zum 31. August desselben ]ahrgs ausgesch_rleb.en
war, erliefl die Stadtgemeinde eine Mitteilung, dafi die Ein-
reichungsirist bis auf Weiteres verldngert werde. Ueber
den neuen Einsendungstermin sind vorlaufig noch keine
Bestimmungen getroffen; es erfolgt dariiber eine weitere
Bekanntmachun% —

Wetthewerb Bebauungspline fiir die Erweiterung von
Bergen. In einem von der Stadt Bergen in Norwegen
erlassenen Wetthewerb um Bebauungspléne fiir ein Stadt-
gebietvon 64009m gewannder Architekt H offin Kristiania

en 1. Preis von 2000 und den II. Preis von 800 Kronen. —

Ein Wetthewerb des Architekten- und Ingenieur-
Vereins zu Hamburg betr. Entwiirfe fiir ein Grab enkm.!{
fiir auf dem Friedhof zu Ohlsdorf bestattete Krieger ;ts
kiirzlich zur Entscheidung gelangt. Das Denkmal sol ef
den Kostenbetrag von 20000 M. nicht iiberschreiten und au
einer Erweiterungsfldche des Friedhofes zur ﬂusluhrunfg1
kommen, die als ein Teil der Gemeinde Bramfeld durc
den Staat Hamburg von Preufien gepachtet wurde. Den
L. Preis erhielt der Architekt Walter Puritz fiir einen
Entwurf ,Heldenring*, der eine grofie, monumentale Ring
Anlage mit 4 Eingangen vorsieht, aus deren Mitte e’-l{‘I
mit Friedenspalmen geschmiickter Obelisk aufragt un
in seiner Grofie den Ring beherrscht. Im Inneren dets
Ringes sind Flachnischen mit Gedenkplatten angeordnet,
auf denen die Namen der Gefallenen verewigt werden-
Die Aufienseite des Ringes soll mit Efeu bepflanzt, semei
Umgebung durch Baumgruppen gebildet werden. Zveo
IL. Preise fielen an die Entwiirfe der Architekten Dr. Hugo
Roch und Max MahIlmann mit Bildhauer Ernst Becker:
drei I11. Preise an die Entwiirfe von Hugo Koch, Franz Ja-
cobsen und Paul Cam. Giinther, samtlich in Hamburg.

Inhalt: Ein Vorschlag fiir die Bebanung des Gelindes am Bahn-
hof Friedrich-Strafie in Berlin. — Tote. — Wettbewerbe. —

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m. b. H., in Berlin.

Plir die Redaktion verantwortlich: Albert Holmann in Berlin.
Buchdruckerei Qustav Schenck Nachflg. P, M. Weber in Berlin.
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Landhaus Schriéder in Berlin-Dahlem. Architekten: Reg.-Bmstr. E. Fabricius und A. Hahn in Kéln.

Garten-Ansicht.

DEUTSCHE BAUZEITUNG

XLIX. JAHRGANG. N2 39. BERLIN, DEN 15. MAI 1915.

Vom Wettbewerb um Vorentwiirfe fiir eine Obst- und Gemiise-Grof3- Markt-

halle zu Berlin.

in Werk des Architekten Herm.
i 2| Jansen inBerlin istder andere
Y N}| preisgekronte Entwurf mit dem
Kennwort ,Zentralplatz,der
in einem Hauptentwurf und zwei
/| Nebenentwiirfen vorgelegt wur-
il de, die bei ungefdhr gleicher
22| Gesamt-Anlage und nur wenig
verdnderter ~Raumverleilung
; vor allem im Aufbau der Hallen
Iillcll)] unterscheiden. Fiir den Hauptentwurf und einen
Heuenentwurt, die beide Eisenkonstruktionen fiir den
Ba enaufbau vorsehen, hat als Mitarbeiter die Firma
Nl‘gest & Co. in Berlin mitgewirkt, bei dem anderen
be enentwurf mit Hallen-Konstruktionen in Eisen-
Geton Prof. Dr. Richard Miiller in Dresden mit der
G.m. b. H. Beton- und Eisenbetonbau Union
:in HannO\.{er-Dresden. (Gelegentlich der Ausstellung
er Entyvug‘ie wurden dann fiir die ,Spezialtechni-
Schen Einrichtungen* als Mitarbeiter noch genannt
H. BO{Slg in Berlin-Tegel fiir die Kiihl-Anlagen, )8
laaag in Berlin fiir die Heizungs- und Liiftungs-An-
mger} und die Allg. Elektr.-Gesellschaft Berlin
r die elektrischen Einrichtungen.)
G dDer die Gesamt - Anlage beherrschende Grund-
eie anke des Entwurfes, Abb.7,S.238,istdie Schaffung
Mljt::s Zentral-Platzes, eines Verkehrszentrums in der
eil edes lang gestreckten Grundstiickes durch Anlage
eines 91 .63 m grofien Platzes, beiderseits dessen je
ne Halle angeordnet ist, die beide nach dem Raum-

(Fortsetzung und Schlufi aus No. 37).

Bediirinis der in ihnen untergebrachten Gruppen zu-
féllig dieselbe Ldnge von jeg251 m erhalten Egﬁné‘;.
Um diesen Zentralhof ordnen sich in den Kopfbauten
der Hallen: Zollboden, Post, Réume der Eisenbahn-
Verwaltung, Polizei, Haupt-Gastwirtschait und in be-
sonderem Zwischenbau an der Landseite des Plat-
zes die Verwaltung mit ihren verschiedenen Zweigen
also alle die Rdume, die vom grofieren Teil der Markt-
hallenbesucher gleichméfig in Anspruch genommen
werden. Im Kopibauder Westhalle, die dem Gemiise-
und Obst-Grofihandel dient, sind die zugehé&rigen
Verkaufsvermittler, ebenfalls an dem Zentralplatz lie-
gend, untergebracht, in der Osthalle (im Hauptent-
wurf) im Ostvorbau, also nédchst der Beussel-Strafie
die Verkaufsvermittler fiir Fische usw. neben der;
Grofihdndlern dieses Gebietes; daneben die Ver-
kaufsvermittler fiir Wild- und Geiliigel, noch weiter
nach Westen die Obst- und Gemiiseziichter. An den
beiden Hallen - Enden nahe der West- und Ost-Ein-
fahrt haben die verlangten Neben-Gastwirtschaiten
Platz gefunden. In den Kellern unter dem Zentral-
Platz, auf dem lediglich zur baukiinstlerischen Be-
tonung des Mittelpunktes im Hauptentwurf ein Turm
gedacht ist, fiir den ein praktischer Verwendungs-
zweck nach der Aufgabe nicht gegeben ist, sind die
Einrichtungen fiir den Hallenbetrieb (Heizung, Kdlte-
Maschinen, Baderdume usw.) eingeordnet.

Diese Anordnung fithrt zweifellos zu grofier
Klarheit und Uebersichtlichkeit in der Gesamtdispo-
sition, wobei sie iibrigens dem Architekten auch die
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wiinschenswerte Gelegenheit zu einer besonderen
Betonung dieses Verkehrs-Mittelpunktes im Aufbau
bot. Sie wird daher vom Preisgericht auch als ein
besonders gliicklicher Gedanke bewertet und es wird

der Gemiiseziichter, die Gleis- und Wasser-Anschlufi
besitzt, deren sie nicht bedarf, wahrend es ihr an Auf-
stellungsraum fiir die Wagen in der ndchsten Umge-
bung fehlt. Hier ist die Lage im Entwurf , 1915 zwei-
fellos besser, namentlich die allseitige Zugédnglich-
keit durch Strafien. Im Neben-Entwurf hat der Ver-
fasser den Gemiiseziichtern dann selbst einen giin-
stigeren Platz angewiesen, was auch vom Preisge-
richt verlangt wird.
Aber auch die ganze Anlage ist nicht ohne Be-
: denken, denn sie
fithrt zu einer Hdu-
fung des Verkehres
aufdemZentralplatz,
® der auch noch zur
Auistellung von Wa-

gen benutzt werden
muf}, dabei aber In
seinernutzbarenF1d-
che hinter jedem der
beiden Pliize zuriick
steht, die im Entwurf
,1915% zwischen den
3 Hallen angeordnet
wurden und die eine
bessere Verbindung
nach der Quere ge-
wiéhren, als sie hier
geschaifen ist. Das
machtsichnachdem
Entwurf ,Zentral-
platz¢ um so fiihl-
barer, als auch die
Querwege in den
Hallen nicht ausrel-
chend durchgefiihrt
sind.Die Notwendig-
keit der Schaffung
besserer Querver-
bindung wird daher
in den Richtlinien
besonders betont.
Der Entwurf legt
den Hallenfufiboden
auf 36,5 NN., die Kel-
lersohle auf 32 oder
32,5, also ebenfalls
iiber Grundwasser.
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in den Richtlinien fiir die spétere HAusgestaltung die
Schaffung eines solchen Zentralplatzes und die An-
ordnung von nur 2 Hallen empfohlen.

Nicht gliicklich ist iibrigens die Lage der Halle
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Verfasser: Arch. Herm. Jansen
unter Mitarbeit von Breest & Co. in Berlin.

t  Ulerstrafie und Wa-
genplitze sind nicht,
Zentralplatz undOst-
halle sind nur zum
Teil unterkellert. Die
Richtlinien desPreis-
gerichtes empiehlen
eine weitere Ausnut-

8t zung des Geldndes

fiir  Kellerzwecke,
enisprechend dem

Entwurf ,1915%

] Der Strafienver-
= kehr in dem oberen
: Markthallen - Geldn-
ol de wird nur durch
eine etwa 37 m breite
ungeteilte Fahrstra-
fie lings des Ulers
vermittelt, die an die
i Beussel-Strafie un
die Charlottenburger Strafien durch Rampen leicht
anschliefit, sowie durch die vorgeschriebene Hallen-
StrafBe, die bequemen Zugang von der Beussel-Strafie
besitzt und am West-Ende in die Uferstrafie einmiin-
det. Fahrbare Querverbindungen sind nur an beiden
Hallen-Enden und am Zentralplatz vorhanden. Die
Keller sind nach dem Vorbild der Miinchener Markl~
halle an allen vier Seiten von 9m breiten, offenen,
nur an einigen Stellen {iberbriickten Kellersirafien
in Hohe des Keller-Fufibodens umzogen, die auch

NO. 39-

307
—
]
g [F5
1
k— o

Entwurfes in Eisen.
7

Abbildung 10. Querschnitt des Neben-
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hdlt, beeintréchtigt iibrigens den Querverkehr von keren Ldngsverkehr auf dem Kopibahnsteig, der
den Ladegleisgruppen zur Halle und bedingt stdr- hierfiir zu schmal ist, :

Die Gleis-Anordnung entsprichtim Wesentlichen
dem Vorentwurf der Eisenbahn-Verwaltung. Hinzu-
gefiigt sind zwei Kellergleise (im Hauptentwurf), die
mit Rampe von der Osiseite her zugénglich sind, un-
ter sich aber noch einer Verbindung bediirfen.

Die Moglichkeit des Umschlages vom Wasser
zu den Markthallen ist nicht geniigend ausgenutzt;
es fehlt vor Allem eine untere fahrbare Ladestrafie
mit unmittelbar durchgehender Verbindung zu den
Kellern. Es ist hier nur ein schmaler tief liegender
Ladestreilen angeordnet, in welchem in etwa 75™ Ab-
stand einzelne Quertunnel unter der Uferstrafe hin-
weg zu den Kellern gefiihrt sind. Hier zieht das Preis-
gericht eine Anordnung vor, wie sie dem Entwurf
»1915“ entspricht, und hilt auch die Verbindung der
Kellerstraien mit dieser tief liegenden Uferstrafie filr
die zweckmiBige Losung.

Bei dem Autbau der Halle hat sich der Verfasser,
wie er selbst zum Ausdruck bringt, von dem Gesichts-
punkt leiten lassen, »entsprechend der bisher uner-
reichten Grundflédche von 50000 am die Wichtigkeit
der Bestimmung der Markthalle als Zentrale der
Nahrungsmittel-Versorgung einer Wellstadt von 4 bis
5 Millionen auch in den Massen des Aulbaues zum

|

Landhaus
Schrider.
in Berlin-Dahlem.
Architekten:
Reg.-Bmistr.,
E. Fabricius
und A. Hahn
Obergeschof. in

i L Kdln a. Rh.
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Ausdruck zu bringen und sich nicht mit einer
Summe niedriger Hallenbauten zu begniigen.“ Dem-
entsprechend ist bei dem Hauptentwurf nach Abb. 8,
S. 239, der Querschnitt der Hallen, fiir die nach
Abzug der beiderseitigen Kopfbauten von je 31 ™
Lange noch 189 ™ Lange verbleiben und die zwischen
den beiderseitigen Kellerstrafien rd. 77 m Breite be-
sitzen, in nur 3 Schifle geteilt, von denen das 55 ™
weite Hauptschiff sich mit dem First des an den
Kopi-Endenabgewalmten Daches, vergl. Langsschnitt

Seitenschiffen angeordnet und auf die ganze Hallen-
linge ohne Querverbindung gelassen. Dagegen sind
sie iiber den Zentralplatz hinweg von Halle zu Halle
gefiihrt.

In Abweichung von den Bestimmungen des Pro-
grammes berechnen die Verfasser den Rauminhalt
der hohen Mittelhalle statt mit 14 mit nur 6 M./<om
und erzielen damit bei einem Rauminhalt von rund
690000 <>m der beiden Mittelhallen eine Ersparnis
von etwa 6 Mill. M. Die Gesamtkosten der beiden

Landhaus Schrider in Berlin-Dahlem. Architekten: Reg.-Bmstr. E. Fabricius und A. Hahn in Kéln a. Rh. Eingang.

Abb. 9, S. 239, bis zu 32,5 m Hohe iiber Geldnde er-
hebt. Beiderseits schliefien sich Seitenschiffe von
10 m Breite und 9™ Héhe an, die, in 2 Geschosse von
5 und 4 m Hohe geleilt, im Obergeschofl Galerie und
Kontore aufnehmen. Die Mittelhalle erhélt ihr Licht
vorwiegend durch Oberlichter (15,8 % der Boden-
fliche), zum kleineren Teil durch hohes Seitenlicht.
Zwecks Warmeausgleich ist noch eine innere Hallen-
decke angenommen (deren Oberlichter durch Sand-
strahlgebldse matt gemacht werden sollen), die sich
im Scheitel noch bis 25 iiber HallenfuBboden erhebt.
Galerien sind der Raumwirkung wegen nur in den

15. Mai 1915.

Hallen sind mit nur 9,4 Mill. M. gegeniiber 13,7 Mill. M.
im Entwurf ,1915“ veranschlagt.

Die Verfasser berufen sich dabei auf die Er-
fahrungen, die von der Firma Breest & Co. beim
Bau der grofien Automobilhalle*) in Charlottenburg
gemacht worden sind. Nach personlichen Mitteilun-
gen dieser Firma hat diese Halle bei 50m Spannweite
uqd 11,4m Entfernung der Binder, sowie 20 m Hallen-
hohe fiir 1 ¢®m ymbauten Hallenraumes nur 54 M.
gekostet. Ein Preis von 14 M. cbm sei daher fiir weit-

*) Eine Verdffentlichung iiber diese Halle erschei -
néchst in der ,Deutschen Bauzeitung®. Rkt
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es%annte Hallen dieser Art viel zu hoch. Die Dach-
lache sei bei dem Entwurf »Zentralplatz* keine
wesentlich grofiere, als die abgewickelte Dachildche
bei dem Entwurf ,1915%, der Kostenunterschied liege
also haulgtsachlich nur in dem vermehrten Binderge-
wicht. g abei ist jedoch die innere Decke, die bei dem
Entwuri ,Zentralplatz“ keinesfalls fehlen kann, nicht
mit beriicksichtigt). Es sei daher durchaus gerecht-
fertigt, einen niedrigeren Einheitspreis fiir das com
umbauten Raumes einzusetzen. HAuch hinsichtlich
der Heizung und ihrer Betriebskosten, der Liftung
und Erhaltung einer méfigen Temperaturim Sommer,
sowie der Beleuchtung der gewaltigen Halle durch
Oberlichter haben die Verfasser nach dem Vorbilde
der Automobilhalle keine Bedenken. Néher auf diese
schwierigen Fragen einzugehen, miissen wir uns
versagen.

Verfasser hat aufierdem noch 2 Nebenentwiirfe
eingereicht, die eine stirkere Aufteilung des Hallen-
Luitraumes und Aufbaues zeigen. Bei dem in Eisen
gedachten Nebenentwurf sind in 75™ Abstand (vergl.

bb. 10 und 11,S.237u. 238**) etwa 45 ™ weit gespannte
Querhallen angeordnet, zwischen die sich drei-
schiffige Langshallen etwas geringerer Hohe schie-
ben, mit zwischen gelegten Lichthéfen zur besseren
Beleuchtung der Keller. Bei dem zweiten in Eisen-
beton geplanten Nebenentwurf, auf den wir an anderer
Stelle noch zuriickzukommen beabsichtigen, sind
Quer- und Lingshallen gleich hoch und in der Ge-
samtwirkung von gleicher Bedeutung. Bei beiden
Entwiirfen erfolgt die Beleuchtung der Hallen durch
hohes Seitenlicht.

Das Urteil des Preisgerichtes geht auf die Be-
rechligung zur Herabsetzung des Einheitspreises fiir
die grofien Hallen nicht ein, stellt sich aber in seinen
Richtlinien auf den Standpunkt, daff ,eine tunlichste

**) NB, Die in den Zeichnungen eingeschriebenen Mafie
sind nur abgegriffen.

Einschrinkung der Baumassen, insbesondere hin-
sichtlich der Hallenh&he* anzustreben sei. Im Uebr;-
en gibt es einer Anordnung mit quer gestelllen Hal-
Fen. zwischen welche flache Bauteile einzuschieben
sind, die namentlich die Herstellung von Quer-
Galerien sowie die Abtrennung einzelner Raumgrup-
pen erleichtern, den Vorzug. Es befiirwortet !erne‘l"
einen Aufbau, der eine Beleuchtung nicht durc
Oberlichter, sondern durch hohes Seitenlicht gestal-
tet. Dem Neben-Entwurf in Eisen gibt daher da:&
Preisgericht hinsichtlich des Entwurlfes , Zentralplatz
den Vorzug, %
Auf dieEinrichtungen der Liiftung, Heizung, Kil
lung kann hier nicht ndher eingegangen werderil:
Das Preisgericht findet in der eingehenden Bearli)‘e ;
lung dieser Anlagen manche beachtenswerte /in
regungen.
¥ Bgzﬂglich der drei anderen Entwiirfe mﬂssiel:
wir uns auf wenige Worte beschrénken, da uns hie
die Unterlagen filr die technische Seite der L(js:uiisgl
nicht vorliegen. Der Entwurf »Dem Frieden -
iibrigens nach dieser Richtung weniger durchgea
beitet als alle anderen. Alle drei Entwilrfe verleilen
die unter zu bringenden Gruppen in 3 Emzelhalle!il:
die durch breite Pldtze getrennt, aber durch niedr :
gere Baulen verbunden werden. Der E_ntwurl .W‘“
genburg* plant eine Ausfilhrung in Eisenbeton mn
quer gestellten Hallen und flachen Zwischc?.nbaulet
nach Art der Miinchener Markthalle und gewinn
dadurch vor allen Entwiirfen die ausgedehntesten
Galeriefldchen. Die beiden anderen Entwilirfe planﬂ;
die Hallen in Eisen und bilden sie vorwiegend a
mehrschiffige Ldngshallen aus. Der Entwurl ,Dem
Grofihandel“ zeigt dabei fiir das Mittelschiff die
bedeutende Spannweite von 45™ bei 26™ Hohe. Alle
drei Entwiirfe geben dem Seitenlicht denVorzug vor
der Belichtung durch Oberlicht. —
Fritz Eiselen.

Der Ueberbau.

Von Dr. jur. Peter Clasen in Berlin.

nfolge ungenauer Grenz - Regulierung ist es
§)| leicht moglich, dafl beim Bau eines Gebiaudes
die Grenze iiberschritten wird. Die Ueber-
5| schreitung der Grenze kann nun in der Weise
| stattgefunden haben, dafl das Gebaude ent-
.. . . Wederin den fremden Boden oder Luftraum
hineingreift. Naturgemaf wird hierdurch eine Beeintréch-
tigung des fremden Eigentums hervorgerufen und bei
strenger Durchfithrung des Eigentumsschutzes miifite Be-
seitigung desiiberragenden Gebéudeteiles verlangt werden
kpnnen. Grundsétzlich kann nédmlich »der Eigentiimer
einer Sache mit der Sache nach Belieben verfahren und
Andere von jeder Einwirkung ausschliefien® (§ 903 BGB.).
Ein ohne Beriicksichtigung jeglicher Umsténde aul Be-
seiligung gehender Anspruch wiirde aber zweifellos fiir
den Ueberbauenden zu einer Hérte fiihren, die in keinem
Verhiltnis zu der durch den Ueberbau hervorgerufenen
oft geringen Beeintrichtigung des Nachbargrundstiickes
steht. Anderseits kann aber auch dem rundstiicks-
Nachbarn nicht zugemutet werden, daB er ohne Ausnahme
denUeberbauzudulden hat. Daher schldgt§912 Abs. 1 BGB.
einen Mittelweg ein; danach ist der Ueberbau zu dulden:

a. wenn der Eigentiimer eines Grundstiickes ein Ge-
bédude errichtet,

b. dabei die Grenze iiberschritten hat,

¢. ihm nicht Vorsatz oder grobe Fahrldssigkeit zur
Last fallt,

d. der Nachbar nicht vor oder sofort nach der Grenz-
tiberschreitung Widerspruch erhoben hat.

Unter diesen Voraussetzungen ist nicht nur der Eigen-
tiimer des Nachbargrundstiickes zur Duldung des Ueber-
baues verpflichtet, sondern nach § 916 BGB. auch Derje-
nige, dem an dem beeintrdchtigten Grundstiick ein Erb-
baurecht oder eine Dienstbarkeit zusteht.

Hinsichtlich der Person, die das Gebédude errichtet,
ist zu bemerken, daB § 912 BGB. nur den Fall behandelt,
daf der Eigentiimer iiber die Grenze baut. Auf den Erbbau-
Berechtigten sind aber die Vorschriften iiber den Ueber-

‘bau anzuwenden, da nach § 1017 BGB. die auf die Grund-
stiicke sich beziehenden Vorschriften auch fiir das Erb-
Baurecht gelten, wihrend eine analoge Anwendung der
Vorschriften auf den Niefbraucher oder gar Pdchter un-
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zuldssigist. Denn durch den Ueberbau tritt eine Belas_tunl
des Grundstiickes ein, zu welcheraberimmernurde{Elge‘?‘
tiimer berechtigt ist. Anders gestaltet sich natiirlich die
Sachlage, wenn NieSbraucher oder Pdchter im Auftrag
des Eigentiimers gebaut haben. 4
Nach Vorschrift des Gesetzes mufl bei der Errichtun
eines Gebédudes iiber die Grenze gebaut sein. Zutreffen
erldutert Dernburg das Gebéude als ,jedes nach den Re-
geln der Baukunst aufgefiihrte Werk zur Einschliefiung
einer Grundstiicksfliche*, das mit dem Boden in feste,
dauernde Verbindung tritt. Ist lediglich bei Errlchtun_g
einer Mauer die Grenze iiberschritten, so_kann stets di
Beseitigung derselben verlangt werden. Erganl_gnd m“n
aber eingefiigt werden, dafi unter Umsténden fiir diese
Fall und ebenfalls bei Vorliegen der Voraussetzun eﬂ_-
unter denen gemdfl § 912 BGB. Beseitigung des Ue Ofs
baues verlangt werden kann, die Ausiibung des Rechte
auf Beseitigung unzuldssig ist, ,wenn sie nur den Zwec
haben kann, einem Anderen Schaden zuzufiigen* (§ :
BGB.). Fraglich ist, ob die Bestimmungen iiber den Uebel;‘
bau auch gann anwendbar sind, wenn zwar der Bod‘!r
nicht iiberschritten ist, wohl aber Vorspriinge wie Erke é
Balkone usw. in die fremde Luftlinie hineingreifen. Difse
Frage ist mit Dernburg, Wollf u. A. zu bejahen, da e";‘_
Grenziiberschreitung in der Lultlinie ebenso sehr das Nac
bargrundstiick beeintrachtigen kann, wie eine solche a
dem Grund und Boden. t,
Wie weit das Gebédude die Grenze iiberschritten h“s

ist belanglos. Es steht sogar nichts entgegen, daf d?c
%anze Nachbargrundstiick iiberbaut ist, da das Gesetz nt

nwendung des § 912 BGB. nicht davon abhéngig mac :
dafl der Ueberbau sich nur auf einen Teil des ac_hb?"s
grundstilckes erstreckt (Entscheidung des Reichsgerich :n

d. 52, Seite 16). Findet der Bau lediglich auf fremdem
Boden statt, dann kann natiirlich von einer (}renz.tili'iefc
schreitung und Anwendung der §§ 912 f1. BGB. k¢,‘:‘_
Rede sein. Vielmehr kann der Eigentiimer des be‘ac-
trachtigten Grundstiickes sein Grundstiick mit dem g
bdude als Bestandteil heraus verlangen oder Beseiti u:
des Baues beansgruchen. Gleichfalls ist die Anwen u“
der §§ 912 f. BGB. ausgeschlossen, wenn der Eig?ﬂm"; o
aul seinem eigenen Grund und Boden ein Gebdude
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richtet, aber unter Verletzun i
1 : g der ein Bauverbot enthal-
}(eanden Grunddienstbarkeit, ,denn von einem Ueberbau
sc}l)m _l:ur da .gesp_l.-ochen werden, wo es sich um die Ueber-
2 l‘(f(l ung einer ortlich bestimmten Grenze handelt; da-
bank ann aber nicht die Rede sein, wo das aus der Dienst-
de; ggt entspringende Verbietungsrecht der Verwendung
blog genen.den A run_t_istuckes fiir gewisse Bauten nicht
srg] jenseits einer ortlich bestimmten Linie, sondern
o ﬁCh(hln entgegen steht“ (RG. Bd. 48,S.265). In einem
B Chen F_all }(ann der Nachbar auf Beseitigung des dienst-
arke|t§w1dr1gen Baues bestehen.
ot deltere Voraussetzung zur Duldung des Ueberbaues
lie 'ak dem Eigentiimer nicht Vorsatz oder grobe Fahr-
da:lgkelt zur Last fdllt. Fehlt es an dieser Voraussetzung,
g ‘;1 bann der Nachbar, auch ohne Widerspruch erhoben
Geba‘a den' Beseitigung des die Grenze iiberschreitenden
fii du eteiles gemdf §§ 1004 BGB. verlangen. Mafigebend
i §ts Verschulden ist der Zeitpunkt der Grenziiber-
die él ung. Belanglos ist, wenn der Ueberbauende spater
el tr\?nzuberschreltung_‘ erfahrt. Das Reichsgericht ver-
wer? dOrsatz oder Fahrldssigkeit im Sinne des §912BGB.,
b S er Bauende zu der Annahme berechtigt war, dafl
uHer die Gl_'enze__bauen diirfe (Bd. 52, Seite 17).
SOndeat der Elgentu_mer das Gebaude nicht selbst errichtet,
Baumrp~mlt der Errichtung desselben einen Anderen, den
3y eister beauftragt, so erhebt sich die wichtige Frage,
rs wessen Person das Verschulden zu beurteilen ist.
die Gann der Baumeister vorsatzlich oder grob fahrldssig
usch dl'enée iiberschritten haben, ohne dall der Eigentiimer
Baumel" renziiberschreitung wufite; umgekehrt kann der
habenmstg_r die Grenze ohne Verschulden iiberschritten
o o | widhrend der Eigentiimer sich der Grenziiber-
S Bung bewufit war. Obgleich in der Ermachtigung
Wille auen keine Stellvertretung, d. h. Vertretung im
teilunn' ﬁu erbllckeq ist, so sind dennoch fiir die Beur-
sy g der Frage die Vorschriften iiber Stellvertretung
& 0g anzuwenden. Zur Anwendun kommt § 166 BGB.;
G mgeméfl kommt hinsichtlich des erschuldens bei der
renziiberschreitung nicht die Person des Eigentiimers,
?Ondern die des Vertreters in Betracht. Hat aber der Ver-
dreter nach bestimmten Weisungen des Bauherrn gehan-
d?“, so kann dieser sich in Ansehung solcher Umsténde,
kle er selbst kannte oder kennen mufite, nicht auf die Un~
enntnis des Vertreters berufen. Es kann sich also der
B auhe'rr, nach dessen Weisungen der Baumeister gehandelt
at, nicht auf die Unkenntnis desselben berufen, sofern

Wetthewerbe.
- Ein Preisauschreiben zur Erlangung von
i r die Anlagen und die Gebdude ecines neuen Friedhofes
6" Miilheim a. d. Rubr wird von der Stadt fiir deutsche und
; sterreichisch-ungarische Bewerber zum 31. Aug. 1915 er-
assen. 3Preise von 5000, 3000 und 2000 M.; zwei Ankdufe

fiir je 750 M. in Aussicht genommen. Im Preisgericht u. /.
Dir. Encke In

Entwiirfen

die Hrn.: kgl. Brt. Bolte und Gartenbau-
Kéln a.Rh.,, gmrtcnbau-Dir. Erbe in Breslau, stadt. Brt. Dr.
oemann in Diis-

. -lGl‘assel in Miinchen, Gartenarch. H
el dorf, sowie Garten-Dir. Kessler und tec

di nnemann in Miilheim (Ruhr). Unterlagen gegen 5 M.,
ie zuriick erstattet werden, durch den Oberbiirgermeister.

KrleE;n“ Wetthewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir
ro

hn. Beigeordn.

il’-ﬁrabm&ler veranstalten mit Unterstiitzung der
Bherz. badischen Ministerien des Kultus un _de“s
d nerender ,Badische ﬂxchitekten-undlngemeur-\ferem 5
V"'" ,Badische Kunstgewerbe - Verein®, der Kiinstler~

erband badischer Bildhauer® und die badlsche_,Ver-
e.lmg“n%fﬂr angewandte Kunst®. Der Wettbewerb ist nur

fiir das Giebi tums Baden aus eschrieben
ebiet des Grofiherzogtum o An kga'qie i

rofh.
81.

iir Preise un

00 M. zur Verfiigung.
K““Stge_werbeschulg ir{g Karlsruhe,
uch diese Veranstaltung gehort zu 1 inkba
Fenpg zu begriifienden Unternehmungen mit dem Ziel, die
etzige Notlage der deutschen Kiinstlerschaft zu m}ldern.
in Welthewerb zur Erlangung von Entwilrfen fiir
f(l“-e Lungenheilstitte bei Brixen ist nach Ablauf des
rieges beabsichtigt. Die Anlage soll auf der Palmscholf,
%her alb Brixen, in grofier Ausdehnung erbaut werden.
d er Bau einer Zufahrisstrafie zum Geldnde ist schon vor
em Krieg begonnen worden. —
iib Wettbewerb Brunnen-Kolonnade Franzensbad. Man
ersendet uns das Antwortschreiben des Hrn. Prof. Em.
V. Seidl in Miinchen auf die auf S. 216 unserer Zeitung
wiedergegebene Zuschrift. Es hat folgenden Wortlaut:
_Miinchen, den 24. April 1915.
Was' den Kolonnaden-Neubau Franzensbad betrifit, so
michte ich den Verlauf der fraglichen Angelegenheit fol-
sendermaﬂen niederlegen: Es wurde von dem Vorsitzen-
en der Preisjury die Anregung gegeben, unter Hinweis

15, Mai 1915.

er selbst die Grenziiberschreitung kannte oder i
grober Fahrldssigkeit nicht kannte.g HEINS
_ Dieletzte Voraussetzung zur Duldung des Ueberbaues
ist, daf} der Nachbar nicht vor oder sofort nach der Grenz-
iiberschreitung Widerspruch erhoben hat. Zur Erhebung
des Widerspruches ist in erster Linie der Eigentiimer, dann
weiter der Erbbau-Berechtigte und Dienstbarkeits-Berech-
tigte, deren Recht durch den Ueberbau beeintrédchtigt wird,
berechtigt, wdhrend ein Anderer nur in Vertretung des
Berechtiglen widersprechen kann. Der Widerspruch ist
an keine Form gebunden, hat dem Bauenden selbst oder
seinem _Vertreter gegeniiber so zu erfolgen, daf er zu ihrer
Kenntnis gelangt. Die Erhebung des Widerspruches vor
der Grenziiberschreitung wird in der Regel nicht méglich
sein, dagegen hat sie sofort nach der Grenziiberschreitung
zu erfolgen. Wann der Widerspruch noch rechizeitig er-
folgt ist, 1Bt sich nicht einheitlich beantworten, vielmehr
sind die tatsdchlichen Umstdnde mafigebend, insbesondere
wird die Hohe des Baues bei Einlegung des Widerspruches
in Betracht zu ziehen sein.

Fiir die Duldung des Ueberbaues rdumt das Gesetz
dem Grundsticks-Nachbarn eine Entschadigung ein, und
zwar ist dem jeweiligen Eigentiimer des Nachbargrund-
stiickes von dem jeweiligen Eigentiimer des Ueberbaues
eine Geldrente jahrlich im voraus zu entrichten, fiir deren
Hohe die Zeit der Grenziiberschreitung mafigebend ist.

Das Recht auf die Rente geht allen Rechten, auch den
ilteren, an dembelasteten Grundstiick vor,bedarf zu seiner
Entstehung nicht der Eintragung im Grundbuch und er-
lischt mit der Beseitigung des Ueberbaues. Hingegen ist
die Eintragung erforderlich, wenn die Hohe der Rente durch
Vertrag festgestellt oder auf sie Verzicht geleistet wird.
Statt der Rente kann der Berechtigte (§ 916 BGB.) jederzeit
verlangen, dafi der Ueberbauende ihm l'gegen ebertra-
gung des Eigentums an der iiberbauten Flache den Wert,
den der Teil des Grundstiickes zur Zeit der Grenziiber-
schreitung gehabt hat, ersetzt. In einem solchen Fall
finden die Vorschriften iiber den Kauf § 433 ff. BGB. An-
wendung; insbesondere ist demnach die Fldche frei von
Lasten zu gewdhren ﬁ 434 BGB.). Bis zur Uebertragung
des Eigentums, wozu Auflassung und Eintragung erforder-
lich sind, sind die Rentenbetrage fort zu enirichten und
werden von dem Wertersatz-Kapital nicht abgerechnet.

Der Anspruch des Berechtigten auf Abfindung gegen
Uebertragung des Eigentums unterliegt, so lange der
Ueberbau besteht, nicht der Verjédhrung (§ 924 BGB.). —

en in der Jury einen Gedankenaustausch
iiber die Gesamtdisponierung der zukiinftigen Bauten zu
veranlassen mit Beiziehung von eventl. 3 Architekten.
Der Vorsitzende, der stets peinlich korrekt in diesem
Wettbewerb handelte, hatte keine Bedenken, die Jurymit-
glieder hierbei ins Auge zu fassen. _Es ist dies nur ein
analoger Fall der getroffenen Entscheidung, die Arbeiten °
mir zu iibertragen. Wenn die Stadt F rangnsbad von der
Anregung des orsitzenden, dieihrim Prinzip sympathisch

i ebrauch gemacht hat, so waren scheinbar
M Grgiinde mafigebend, sondern auch

auf die Erfahrung

war,
nicht nur finanzielle :

i . ferner der Umstand, daB die alten
die kurzen Termine, fe  Gabriel von Seidl projek-

Kolonnaden von Professor .
tiert wurden und demgema ie

weitergefiihrt wurden. ey -
et Ich gesgtatte mir zu erwéahnen, dafi beispielsweise Herr

Geheimrat Professor Dr. Friedrich von Thiersch als Juror
die Ausfithrung des Kurhauses Wiesbaden iibernommen
Adolf von Hildebrand in gleicher

atte, ebenso Professor / :
l\}\(eisé die Ausfithrung des Luitpoldbrunnens am Maxi-
miliansplatz in Miinchen und ist meines Wissens von

keiner Seite irgendwelcher Einspruch erhoben worden.
Von den 2 Schriiten ,Vorschldge des Verbandes deut-
scher Architekten und Ingenieurvereine fiir neue Grund-
sitze fiir das Verfahren bei Wettbewerben im Gebiete der
Baukunst“ sowie ,Grundsatze fiir das Verfahren bei Wett-
bewerben auf dem Gebiete der bildenden Kunst und des
Bauingenieurwesens®, auf die Sie sich berufen, habe ich
im Buchhandel an verschiedenen Stellen keine Exemplare
bekommen konnen. Unter diesen Umsténden konnte und
kann ich doch unmoglich Kenntnis von dem Wortlaut
nehmen. Gez. E. Seidl.“

Zugleich erhielten wir aus Koln noch die folgende
Zuschriit:

,Unter Bezugn
werbe: ,Wettbewer

§ Beziehungen vorlagen,

ahme auf Thren Artikel unter Wettbe-
b Brunnen-Kolonnade Franzensbad®
in No 34 vom 28. April teilen wir mit, dafB} fiir das Kur-
haus Bad Kreuznach ein dhnlicher Fall vorlag. Bei dem
ersten engeren Wetthewerb fiir diesen Bau war Hr. Prof.
Em. v. Seidl Gutachter, um dann in einem weiteren Aus-
schreiben als Bewerber aufzutreten und den Auftrag zu

iibernehmen®. —
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Die Verleihung des
im Vélker-

Eisernen Kreuzes
Krieg 1914—15

ist, soweit wir Kenntnis davon erhielten, fiir hervorragende
Taten an folgende RAngehérige unseres Faches erfolgt:

I. Klasse:
Wilhelm Almers, Reg.-Baumeister in Lehe.
ulius Bank, Reg.-Baumeister in Freiburg i, Brg.
rauer, Dipl-Ingenieur aus Petersburg,

Karl Clement, Stadtbauinspektor in Eflingen a. N.
Eckolt, Dipl.-Ing. beim stddt. Tiefbauamt in Leipzig.
ilh. Hartung, Ing. bei der Fa. Siemens & Halske.
Hans Horstmann, Mar.-Baufithrer in Wilhelmshaven.

Frax}: JBoel:'l? :'n, Reg.-Bmstr,, Hilfsarb. im Landwirtschafts-Min.

Walter Kelm, Reg.-Baumeister in Kiel.

Hans Klinke, Architekt in Bad Harzburg,

Gustav Kiinlen, Dipl.-Ingenieur aus Wilrttemberg,

Robert Meyer, Reg.-Baumeister in Neuses bei Koburg, Arch.
der Dortmunder Union,

Artur Muller Reg.-Baumeister,

Otto Miiller, Arch.. Mitinhaber d. Baufirma E. F. Jacob in Berlin,

Rudolf Perignon, Bauamtm., Vorst. des Mil.-Neubauamtes in
Kaiserslautern.

Fedor Reinhardt, Re ~Baumeister in Friemersheim.

Wilhelm Roese, Reg.- umeister in Kassel.

Karl Sch6n, Marine-Ingenieur.

W. Schulte, Dipl.-Ingenieur aus Hannover.

Wilhelm Sensse, Dipl.-Ingenieur in Charlottenburg.

Richard Steinhausen, Reg. - Bmstr., Assistent b
Hochschule in Berlin. ssistent an der Techn.

Fortsetzung der Liste der Inhaber des Eisernen Kreuzes
Il. Klasse:

Franz Page, Dipl.-Ingenieur in Darmstadt.

Max Peine, Reg.-Baumeister in Weiflenfels,

Hans Peters, stddt. Ingenieur in Wilmersdorf,

Friedrich Pfeiffer, Reg.-Baumeister in Nurnberg-Furth.

Heinz Pfeiffer, Stud. der Techn. Hochschule.

Hermann Pleiffer, Reg.-Bmstr. bei der Kult-Insp. in Reutlingen.

Paul Pflaum, Reg.-Baumeister in Dresden,

Erich Phoenix, Reg.-Bmstr., Doz. an der Bergakademie Berlin.

Karl Pirath, Reg.-Baumeister in Gorlitz,

Gerhard Planck, Stud. der Techn. Hochschule in Stuttgart.

Platzmann, Stadtbaumeister in Berlin-Wilmersdorf.

Kurt Podehl, Reg.-Bmslr. bei der Oderstrombauverw. in Kosel

Otto Pohl, Ing.,
in Magdeburg.

Dr. Steph. Prager, Reg.-Baumeister in Charlottenburg.

Otto Prause, ﬁeg.-Bauluhrer in Oppeln.

Hubert Prenzel aus Neugersdorf, Stud. der Techn., Hochschule
in Dresden.

Albert Putsch, Dr.-Ing., Dir. der Gewerkschaft des Steinkohlen-
Bergwerkes Adler in Kupferdreh.

Th. Quayzin, Architekt in Murrhardt.

Georg Quehl, Reg.-Baufthrer in Berlin.

Otto Raasch, Reg.-Bmstr, Vorst. eines Hochbauamtes in
Konigsberg i, Pr.

Ernst Rabenalt, Reg.-Baumeister in Halle a, d. Saale.
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of,, Oberlehrer an der kgl. Baugewerkschule

Richard Rapp, Reg.-Baumeister in Reutlingen. :

Réuber, Bapu'i’ng.. berlehrer an der Baugewerkschule in Kassel.

Max Ranalier, Reg.-Baumeister in Nienburg a. W.

Walter Rassow, Brt.,, Vorst. des Hochbauamtes Hameln.

Gerhard Raupach aus Gorlitz, Stud. der Techn. Hochschule
in Dresden.

Ernst Reichle, Dipl-Ing. bei der Eisenb.-Bausekt. Bblingen.

Werner Rein aus Eisleben, Stud. der Techn. Hochschule in
Darmstadt.

Dr. K. Remy, Reg.-Baumeister in Héchst a. M.

Leo Renner, Dipl-Ing., Architekt von Tutzing.

Georg Rettberg, Reg.-Baumeister in Hagen i. Westl.

Roland Rettich, Reg.-Baumeister in Stuttgart.

Adolf Reufiner, Ob.-Ing. der Fa. Siemens & Halske.

Ferdinand Reuter, Architekt in Dusseldorf. ]

Ludwig Rhotert, Geh. Brt., Mitgl. der Eisenb.-Dir. Danzig.

Richard, ([))ipl.-lng.. Lehrer an der Baugewerkschule in Frank-
furt a. O.

Rudolf Richard, Dipl-Ing. der Siemens & Halske A.-G.

Paul Richers, Reg.-Baufiihrer in Hamburg.

Richter, Bauing.,, Prof, Oberlehrer an der Baugewerkschule
in Essen a. R.

Ernst Richter, Reg.-Baumeister in Kandrzin.

Felix Richter, Landmesser aus Oranienburg.

Rud. Richter, Stud. der Techn. Hochschule in Dresden.

Adolf Riegel, Architekt in Stettin.

Wilhelm Riepe, Landesbaurat in Danzig-Langfuhr.

Hans Riese, Reg.-Bmstr., Stadtbauinsp. in Frankfurt a. M.

Willi Riese, Stud. der Techn. Hochschule in Danzig.

Max Rietschier, Brt. aus Leipzig, z. Zt. Betr.-Amt Maubeuge.

Walter Ringelmann, Reg.-Baumeister in Charlottenburg.

Waldemar Risse, Reg.- u. Brt., Mitgl. der Eisenb.-Dir. Kdln.

Wilhelm Ritter, Dipl.-Ing., Architekt in Vaihingen a. E.

Hans Récker, Stud. der Techn. Hochschule in Stuttgart.

Albrecht Rémer, Reg.-Baumeister in Cannstatt.

Hubert Roenspief, Ing., Oberlehrer an der kgl. Baugewerk-
schule in angdeburg.

Ernst Rohde, Reg.-Bmstr. im Min. d. 8if. Arb, in Berlin.

Franz Rohde, Dipl.-Ing. in Elbing.

Hans Rohse, Reg.-Bauftihrer in Konigsberg i. Pr.

Rolin, Ob.-Ingenieur, Dir. in Konigsberg i. Pr.

Rosche, Reg.-Baumeister aus Hannover.

Georg Rostoski, Reg.-Baumeister in Koln a. Rh.

Erich Roth, Dipl-Ing , kgl. Reg.-Bauftithrer aus Bromberg.

Rothe, Techn. bei der Charlottenburger Stadtverwallg.

Rother, Reg.-Baumstr. beim Landbauamt Leipzig.

Friedr. R6tschke aus Bautzen,

} Studierende der Techn.

Herbert Rothe aus Mittelwalde, o vns oo engbugy Nalvw o

whannes Rudolph aus Leipzig,
oligang Rudorf aus Grimma,
guckvﬂcd. Eiscnt;ahn-?auln‘sp."in Sigun'urlngcn. :

Uh : .- n llmen N
Geor&m!gl?rn[l).ipften.g-eau::{r., Oberlehrer an der Baugewerk
Wall':rh ll'?l: }llr:zl,“!::;.-Bmslr.. Vorst. des Wasserbauamtes Stral-

sund-West.
Friedrich Rumler, Reg.-Baumeister in Neife.
Walter Rupp, Reg.-Baumeister in Berlin.
Rutenbeck, Zivil-Ingenieur aus Karlsruhe i. B.
E. Sachs, Ingenieur a‘us [ﬁr?;lsl{::{n. e
Kurt Sachs, Dr.-Ing. in Berlin-Wilmersdorf.
]o‘:\:. S:f:h.uo rau;uBaulun. Stud. der Techn. Hochschule in
Dresden.
Walter Sackur, Prol. an der Techn. Hochschule Karlsruhe.
Philipp Sang, Stud. der Techn. Hochschule in Darmstadt.
Richard Sarrazin, Reg.-Baufiihrer in Berlin-Friedenau.
Rarl Safi, Amts- und Gemeinde-Brt. in Berlin-Mariendorf.
Otto Sassenhausen, Dipl-lngenieur in Remscheid. b
Erich Schaaf aus Eltville und 1\ Stud der Tech. Hoch-
Hans Schéfer aus Neustadt a. d. H. J schule in Darmstadt.
Erich Schaepe, Reg.-Baumeister in Breslau,
Fritz Schatz, Architekt in Halle a. d. Saale.
Rudolf Scheidel, Reg.-Baumeister in Posen.

Otto Scherer, Ob.-Postassessor, Etappen-Telegr.-Insp. Minchen.:

Otto Schinke, Stud. der Techn. Hochschule in Dresden.

Max Schleifenheimer, Reg.-Baumeister in Stargard i. P.

Hugo Schldsser, Rcr.-énumcister in Stuttgart.

g"ire(g tS'cshl;.;:lnm::n, ngenieur in Mnchen.

einric chldrb aus ngen,

Hans Schmidt aus Erfurt, l Studierende der Toc:\:d-t.

Rich. Schmidt aus Prockendort, | Hochschule in Darms

Max Schmidt, Dipl.-Ingenieur in Freiburg i. Brg.

Werner M. Schmidt, Stadtbaumeister in gPotsdam.

Wilh. Schmidt, Geh. Brt., Mitgl. der Eisenb.-Dir. Saarbrucken.

Bernh. Schmincke aus Wolfhagen, Stud. der Techn. Hoch*
schule in Darmstadt.

Schmohl, Landesbmstr., Vorst. des Landesbauamtes in Mar-
burg a. L.

Schneider, Dipl-Ing., kgl. s#ichs. Brandvers.-Assist.

Hermann Schneider, Bauinspektor von Emmendingen.

Karl Schneider, Reg.-Baumeister aus Kinzelsau.

Robert Schober, Stadtbauinspektor in Stuttgart.

Paul Schoeber, Reg.-Baufthrer in Uelzen i. H.

(Fortsetzung folgt.) L5
Inhalt: Vom Wettbewerb um Vorentwlrfe for eine Obst- und 0‘;
mise - Girofl - Markthalle zu Berlin, (Fortsetzung und Schiuff) — De

Ueberbau. — Wettbewerbe. — Die Verleihung des Fisernen Kreuzes i
Volkerkrieg 191415, — Abbildungen: Landhaus Scmh:i_or in Dam‘

vm?w Deutschen llmhmﬁg.‘m.h.ﬂ-.ln Berlin.
For die Redaktion verantwortlich: Al Holmann in Berlin.
Buchdruckerel Custav Schenck Nachflg, P, M. Weber in Berlin.
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Stallung und Kutscher~-Wohnung.

DEUTSCH

XLIX. JAHRGANG. N2 40.

BERLIN, DEN 19

E BAUZEITUNG

. MAI 1915.

4 frage beschafti-

E?‘n, und die, sobald wieder
ihlede im Land sein wird, mit
Sir}e;n Forderungen und An-
wg éen auf den Plan treten
o rt en. Das sind der Hei-
zeq schutz und die neu-
s'iclht“Che Bauweise, die
iJeq ﬁ_r'ns_sthaﬂ mit den Fragen
stbck dftigt, welche der Kon-
etru tion und dem Raum von
s;twl? neu gefundenen Bau-
sto le)n gestgllt werden.
.. er Henmgtschutz will so
nicﬁtanfj?n sein, dal} er zwar
Sinm sein Neuschaffen im
s e dgr alten Bauweise auf-
imt:p lifit, aber es doch ihr
auWO{dnet. Die neuzeitliche
SiCh'elS‘q dagegen kiimmert
v ém I:m;elnen nicht um die
Sict. auweise, sondern richtet
S nur nach den Forderun-
ﬁe}r: wirtschaftlicher, baustoff-
ﬂcrterD und )verktechnischer
prpd er Heimatschutz stellt
ich unter, die Gesetze, die

Landhaus Schréder in Berlin-
Dahlem.
Atch.: Reg."Bmstr. E.Fabricius
und A; Hahn in Kéln a. Rh,

ie neuen Bauaufgaben,

Groben die Zukunft nach
| zeichnet, haben in versc
4|l tern zwei Stromungen in
bracht, die in engstem Sin

Ist der Heimatschutz kulturfordernd?
Von Prof. Dr. Ing. P

die jetzt schon im
dem Krieg uns vor-
hiedenen Fachbléat-
neue Bewegung ge-
n sich'mit der,Bau-

aul Klopfer in Weimar.

iltere Stilarten ihm schreiben, die
erkennt diese Gesetze nicht an.
Unleugbar durchweht diese let
wahrend dem Heimatschutz in sei
rechts und links eine gewisse Sc

neuzeitliche Bauweise

ztere ein frischer Zug,
nem Sich-richten nach
hwiache ohne Weiteres

Nordwestliche
Seitenfassade.
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Ohne Weiteres? Die Red.) nachgesagt werden kann.
chultze-Naumburg, wohl der geistige Urheber der
Bewegung, hatte aus regster Anteilnahme an den schio-
nen Heimatbildern, die von einem behaglichen Biirger-
stand, der vorbildlich — auch fiir unsere Zeit — im Spa-
ren war, geschalfen worden sind, jene an ,Beispielen und
Gegenbeispielen® reichen Schriften gebracht, welche die

und Gegenbeispiel malerisch-schlagend bewies, dafl
heute gedankenlos, ja gefiihllos gebaut wird, wéhrend
frither mit Lust und Liebe gebaut wurde. Friiher, das heifit
zumeist um 1780 bis 1820 herum. In der Tat sahen die
Héauschen mit den gebrochenen Déchern, mit den symme-
trisch angeordneten Fenstern und Tiiren, dem feinen spar-
samen Schmuck in Stein, Holz oder Putz ganz danach aus,
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Landhaus Schréder in Berlin-Dahlem. Architekten: Reg.~

Heimatschutz-Bewegung in die breite Oeffentlichkeit tra-
gen sollten, und hatte sie ,Kulturarbeiten* genannt. Ich
mochte seine Biicher jedoch lieber Kultur-Vorbereitun-
gen nennen. Fast jede grifiere Stadt wird sich auf die
eine oder andere Lichtbil -Vorstellung besinnen konnen,
in der Schultze-Naumburg selbst oder der Vorstand eines
neu gegriindeten Heimatschutz - Vereins durch Beispiel
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Bmstr. E. Fabricius und A. Hahn in Koln a. Rh.

als ob ein denkender und fiihlender Biirgerstand sie in
stillem Wirken Eeplant und gebaut hitte. Es war in jenen
an sich drmlichen Zeiten viel mehr Kultur als heute,
und das fiel besonders auf, wenn dann im Gegenbeispiel
ein iiberladenes Bauwerk gezeigt wurde, an dem Zement-
und Gipsornamente auf den roten Fldchen des Verblend-
Mauerwerkes Orgien feierten. An die Bilder kniipften
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sich dann Ermahnungen an die Baumeister des Ortes,
wohl auch wurden die Bauschulen als Pflanzstétten des
Uebels offentlich gebrandmarkt. Alles in Allem war je-
doch diese Schultze - Naumburg-
sche Propaganda nur ein Vorbe-
reiten des Bodens fiir eine
neue Kultur.

Das sahen ja auch jene ,Be-

diese Wege einmal klar erkannt sind, dann wird jede Ein-
richtung fgr sich ihr Gutes schaffen konnen, wahrend
beide vereint oft in Widerspruch geraten miissen.

Querschnitt.

ratungsstellen“ein,die den Hei-
matschutz - Gedanken praktisch
zu pflegen hatten. Sie bezeichne-
ten sich in schoner Offenheit als
voriibergehende Einrichtungen,
mit dem Zweck, sich iiberfliissig
zu machen, sobald die neue Kul-
tur mit ihren entsprechenden For-
men erstarkt und selbstéandig ge-
worden sei. So lange das nicht der | 1

Fall war, wollten sie den bauenden I )
Behorden wie Privaten — mit i
Fingerzeigen an die Hand gehen. | =

—31

oo

Die Geschichte der deutschen

Bauberatungsstellen ist noch nicht
geschrieben, ich glaube aber, wenn 1
wir sie einmal in ihrem Wirken }
iibersehen konnen, dann werden [
wir finden, wie sie, die sicher zuerst

im Wollen Eines mit dem Heimat-

L e

schutz waren, nach und nach sich =
frei gemacht haben und iiber dem ]
yaltenVorbild“zum
neuen gegriffen ha-
ben; das ihnen die
neue Kultur mit
neuen Fragen,neu-
en Baustolfen und
neuen Bauweisen
entwarf. Damit lie~
fBen sie aber den
Schultze - Naum-~
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Landhaus Schréder
in Berlin-Dahlem.

Architekten:

Reg.-Baumeister
E. Fabricius und
A. Hahn in Kéln.
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burg’schen Heimatschutz hinter sich, und jener schlof
sich— bewufitoderunbewufit - derDenkmalpflege an.

Je weiter nun die beiden Richtungen: Bauberatung
und Heimatschutz in eigenen Wegen wandeln, umsomehr
werden sie sich trennen miissen: die eine zieht’s zur neu-
zeitlichen Bauweise, die andere zur Denkmalpflege. Wenn

19. Mai 1915.

Merkwiirdig aber! Die Zeit, die der Heimatschutz
frither als vorbildlich fiir unser Bauen hinstellte, war
selbst so gar nicht heimatschiitzlerisch! Goethe hat den
alten Renaissance-Erker im roten Schloff in Weimar un-
barmherzig und eigentlich ohne jeden ersichtlichen Grund
entfernen lassen, und seine Zeit zog Landstrafien, die
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hart und ohne Riicksicht an einem Dorf vorbeischnitten.
Und die Bauernhéduser der ersten Jahrzehnte des 19. Jahr-
hunderts kiimmerten sich gar nicht um die alte Bauweise
von ehedem, sondern setzten sich mit ihrer Langseite an
die Strafie, wahrend friither doch nur die Giebel von Wohn-
haus und Schuppen, durch eine Mauer mit Tor und Plorte
verbunden, nach der Strafie wiesen.

Diese ,behagliche Biedermeierzeit* hatte also ener-
isch ihre Kultur auf Kosten der alten Kultur zum Aus-
ruck gebracht! Ja, sie ging sogar so weit, die schonen

Fachwerkwédnde mit Putz zu bewerfen, und trug gar in
armselige Schwabendorflein auf der Alb ihre aus den
Werken der Alten entnommenen Formen fiir Tiirver-
dachung, Hauptgesims, fiir Friesschmuck und Beschldge!
Von Heimatschutz keine Spur! Die Barockzeit aber! Das
war eine so starke, so selbstische Kunst, daf} sie gotische
Tiirme barock erganzte!

Undinder Renaissancezeit finden wir den gleichen Trieb,
die Kultur zu dufiern. Nur die ganz Grofien erzwangen sich
besondere Achtung: wenn es gilt, ihre Werke zu erganzen,
dann mochte wohl der An- oder Einbau sich so bescheiden
wie moglich unterordnen: So hat Alberti an Brunellescos
massigem Palazzo Pitli sein Treppenhaus gleichsam still
und im Ganzen unbemerkt dem machtigen Bauwerk einge-
fiigt. Ich habe auf grofie Zeitabschnitte zuriickgegritfen,um
darzulegen,dafi groBe Kulturenimmer stark und gewissen-
los im Bauen gewesensind. Wir stehen im Anfang einer
ﬁroﬂen Kultur, wir ringen seit Jahrzehnten um Ausdruck

ieser Kultur. Und wie der ,kulturempfindliche Bau-
meister auf der einen Seite die schwéchlichen und ge-
dankenlosen Machwerke verurteilt, die ungebildete und
von den Behérden allzu bequem mit dem Befdhigungs-
Nachweis ihres Handwerkes versehene Techniker in die
Welt setzen, so muli er anderseits auch die Bemiihungen
eines Heimatschutzes als stérend empfinden, die immer
und immer wieder das Alte als das einzig rechte Vorbild
fiir neues Bauen hinstellen oder zum mindesten verlangen,
daf} sein Neues sich dem Alten ,unterordne“, auch wenn
es kein Brunellesco,sondern ein biederer Maurermeister
vor 100 Jahren gebaut hat.

Was wir beachten sollen beim Alten — und weshalb
auch unsere Bauschulen alte Dorf- und Stadtpléne und

alte Hauser studieren —, das ist der Geist der Kultur,
und gerade die Selbstdndigkeit des Ausdruckes dleéie:
Geistes,den jene Bauwerke laut und deutlich kiinden, da
ist also gerade das, was der Heimatschutz als unbequem
an unserer aufstrebenden Zeit verurteilt! In diesem Sinn
ist der Heimatschutz aber nicht kulturférdernd, sond‘ejm
kulturhemmend. Dieser Sinn darf deshalb auch weder
im Programm der Bauberatung, noch der bautechnischen
Erziehung unserer Jugend stehen. . d

Wenn in Ostpreulien neue Stadtteile errichtet werden
miissen, dann sollen sie aber unsere Kultur zeigen. Der
Streit der Dacheindeckung, die Fragen um ein hohes ode[r
ein flaches Dach, die Raumlésung im Gru.ndnB,_ der Ruf-
bau, sollen als leitende Gesichtspunkte nicht die Bieder-
meierzeit und das Klosterformat haben, sondern die For:
derungen der Wirtschaftlichkeit und der prelsv\r_er.ten‘\’/‘(el't
wendung unserer neuzeitlichen Bausgoﬁe. soweit ihr Wer
erkannt und nachgewiesen ist. Mglich, daB in Manchem
sich eine Verwandtschaft mit dem Bild vor 100 af:’l‘“_‘
herauskristallisiert (Also doch! Die Red.), moglich 95_
halb, weil jene alte Zeit der typische Ausdruck des Burgel;e
tums war — wie die Gotik der der Kirche, die deutsg 5
Renaissance der des Rathauses. Moglich aber auch, dab
besonders in landwirtschaftlichen Betrieben —_swh a?t-
dere, ganz neue Formen ergeben, weil der landwirtscha
liche Betrieb sich gewandelt hat. iter

Wenigstens ware hier der Heimatschutz an zweite
Stelle zu befragen. —

Nachschrift der Redaktion. Wir haben den an
sichanregenden Rusfiihrungen des Herrn Verfassers Rallﬂf
gewdhrt, obwohl wir dem von ihm angenommenen Geggne
satz zwischen Heimatschutz und neuzeitlicher ﬁauwels_t
nicht zu folgen vermigen. Wir méchten es da lieber mle
Moritz Schwind halten, der warnte, nicht alte oder neur
Kunst, sondern gute Kunst zu machen. Gute Kunst abe
ist und bleibt stets zugleich auch neuzeitlich. Man m}ﬂ_
im iibrigen Manches gegen die Bauberatungsstellen 03.
wenden konnen: daf sie aber ohne Riicksicht auf die pr v
tischen Forderungen der Gegenwart lediglich den V‘;‘s'
kannten Geboten des Heimatschutzes folgen sollten, 2
eine Beurteilung, die sie nach unserer Kenntnis der Ding
nicht verdienen. —

Vermischtes.

Der Ausbau der Weichsel—Oder-Wasserstrafie zu
einem Grofischiffahrtsweg fiir 400t- Schiffe ist in der Haupt-
sache beendet und die Strafie nach Beseitigung der letz-
ten Hindernisse bei Usch und Czarnikau Ende April d. J.
dem Verkehr iibergeben worden. Die Ausfiihrung bildet
einen Teil der preufi. Kanalvorlage vom Jahre 1906, die
fiir diese Wasserstrafie und den i%usbau der Warthe von
der Miindung der Netze bis Posen einen Betrag von
22,63 I\ﬂll]..M. vorsah. Die 292,7 km lange Wasserstrafie
von Kiistrin an der Einmiindung der Warthe in die Oder
bis Brahemiinde, der Einmiindung der Brahe in die
Weichsel, benutzt auf 69 km den [auf der Warthe, auf
185,1 km den der Netze, auf 26,64 km den alten Bromberger
Kanal und schliefilich fiir 11,9 km den Lauf der Brahe. Von
der Oder bis zur Scheitelhaltung im Bromberger Kanal
sind rd. 48 m Hghenunterschied zu iiberwinden, wéhrend
der Abstieg zur Weichsel rd. 28m hoch ist. An der Warthe
selbst waren nur geringliigige Regulierungsarbeiten er-
forder!nch, die nicht aus den Mitteln der Kanalvorlage zu
bestreiten waren. Von geringer Bedeutung waren auch
die Arbeiten auf der 49,2 km langen unteren Netze, wih-
rend die sogen. lebhafte Netze von der Drage bis zur
Kiiddow auf 77,7 km Linge zur Erreichung der erforder-
lichen Fahrwassertiefe in ihrer bereits seit 1898 bestehen-
den Kanalisierung weiter ausgebaut werden mufite. Es
waren 3 neue Staue nebstSchiffahrtsschleuse einzulegen,
die vorhandenen Schleusen zu erhhen. Die Arbeiten in
der sogen. trdgen Netze auf 58,3 km Linge sind wieder un-
bedeutender, jedoch waren vor Nakel die beiden alten
Schleusen umzubauen. Am bedeutendsten ist die Umge-
staltung des Bromberger Kanales, wo samtliche Schleusen
durch neue Schleusen nach den Mafien des Oder— Spree-
Kanales zu ersetzen waren, wahrend die ganze Kanal-
strecke entsprechend vertieft und auf 2 Schifisbreiten
verbreitert werden mufite. In der Strecke der unteren
Brahe schliefilich waren die Wehre umzubauen, desgl. die
Karlsdorfer Schleuse. Auf der Wasserstrafie kénnen nun
Schilfe von 55 m Linge, 8 m Breite und 400t Ladefdahigkeit
bei 1,4 m Tauchtiefe verkehren, wiahrend den Bromberger
Kanal bisher unter giinstigen Verhéltnissen Schiffe von
125 Ladefdhigkeit mit 1,25 m Tiefgang befahren konnten.
In Betracht kommt fiir den Kanal hauptséchlich der Trans-
port von landwirtschaftlichen Erzeugnissen und von Holz
vom Osten nach Berlin und dem Westen, —
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Férderung der Bautatigkeit im GroBherzogtum Badeg
Banschen Blattern zufolge hat die HandelskqmmerBe_
Freiburg i. Br. vor einiger Zeit in einem ausfiihrlichen 2
richt dem grofherz. Ministerium des Inneren die Sdl: die
rigen Verhiltnisse des Baumarktes und damit aucd s
Lage des Architektenberufes dargelegt. Die Hande il
kammer hatte dabei Anregungen gegeben, wie eine Fer.
wisse Bautétigkeit aufrecht erhalten, oder bestimmte Un -
nehmungen auf diesem Gebiet durch Planfertigung u o
vorbereitet werden kdnnten. Das Ministerium des Inner o
hat auf diesen Bericht der Handelskammer hin edl";se
Erlafi an die Bezirksamter des Landes gerichtet und (liem
darin angewiesen, durch Aufkldrung und auf beraten ng
Wege mitzuwirken, dal — unbeschadet der pelrnedlgl:ler
eines etwa jetzt schon oder wihrend der weiteren Da 7
des Krieges vorhandenen Arbeitsbediirfnisses — Bauasse
gaben ,insoweit vorbereitet werden, als das im lnterebs_
eines geordneten Ganzen der wirtschaftlichen El’werﬂr.
Verhiltnisse von Arbeitgebern durch Schaffung vo']‘.(rie—
beitsgelegenheit unmittelbar nach Beendigung des
ges notwendig erscheint®, —

Tote.

Regisseur Professor Jocza Savits +. In MU_ﬂCherl‘_l:,sf
am 7. Mai der ehemalige Regisseur des dortigen . m
Theaters Jocza Savits im Alter von 68 Jahren emee_
schweren Leiden erlegen. Am 10. Mai 1847 in Ungarn gde
boren und in Wien als Schauspieler ausgebllget- “’“;e.
er 1885 als Regisseur an das Hoftheater in Miinchen def
rufen und machte sich hier durch die Einfiihrung er
Shakespeare -Biihne, die er auf Anregung Perfalls zuf
Vereinfachung der Darstellung mit Lautenschlager z“r
sammen erdachte, bekannt. »Konig Lear* wurdeau dieser
Biihne zum ersten Mal dargestellt. ,Ludwig der Ba)'e:ﬂ
von Martin Greif wurde im Eau!e der neunzi%er Jahre 85
der Shakespeare-Biihne in Kraiburg am Inn oft aufgefiibrt-
Savits verfafite auch eine Schrift ,Die Shakespeare-Biihne
in Miinchen®. Er war einer der beweglichen Regisseuré,
die vor Neuerungen im Wesen der Biihne nicht im Be
harrungszustand verweilten. —

Inhalt: Ist der Heimatschutz kulturfordernd? — Vermischtes. —
Tote. — Abbildungen: Landhaus Schréder in Berlin-Dahlem. —

Q. m. b. H, in Berlin.
rt Holmann in Berlin.
Schenck Nachflg. P, M. Weber in Berlin.
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Haus Fabricius in Miinchen.

Architekt: Reg.-Bmstr. a. D. Eugen Fabricius in Kéln a. Rh. Garten-Ansicht.

DEUTSCHE BAUZEITUNG

XLIX. JAHRGANG. N2 41 BERLIN, DEN 22. MAI 1915.

Landhaus Schroder in Berlin-Dahlem.

Architekten: Regierungs-Baumeister a. D. Eugen Fabricius und Arthur Hahn in K6ln am Rhein.
Hierzu die mit den Nummern 39 und 40 vorausgeschickte Bildbeilage und die Text-Abbildungen.

in stattliches Einfamilienhaus,
das um die Wende der Jahre
1912 und 1913 in dem westlichen
9| Berliner Villen-Vorort Dah-
‘£l lem, Messel-Strafie 41, nach
den Entwiirfen der Hrn. Eugen
Fabricius und Arthur Hahn
in Kéln am Rhein vollendet
wurde, diirfte nach seiner vor-

3 trefflichen Anlage und Ausbil-
dung fiir die weiteren Fachkreise bemerkenswert
sein. Das Grundstiick geht nach dem Lageplan S. 240
von der Messel-Strafie zur nédchsten Parallel-Strafie
durch; die seitlichen Grenzen sind leicht geknickt.
Der Ausgleich in der architektonischen Anordnung
des Ganzen wurde in den gértnerischen Anlagen
zwischen Gartenhaus und Nebengebéduden gefunden.
Zufahrt und Haupteingang zum Grundstiick wurden
symmetrisch zur Strafienbreite des Geldndes ange-
legt. Weiterhin jedoch hat eine Verschiebung zwi-
schen den Achsen des Vorgartens und der Achse
der Haupt-Ansicht des Wohngebdudes stattgefunden,
weil es wiinschenswert erschien, die auf der linken
Grundrifiseite gelegenen Wohnrdume weiter von der
Nachbargrenze abzuriicken, als die auf der rechten
Seite gelegenen Nebenrdume.

Das Wohnhaus baut sich in Unter-, Erd-, Ober-
und zum grofiten Teil ausgebautem Dachgeschof3
aufl. Im Untergeschofi befinden sich die Vorrals-
rdume, sowie andere Gelasse fiir die Hauswir}schaft.
Das Hauptgeschof§ zeigt eine von grofiem Sinn ge-

leitete Anlage. Vom Haupteingang, der durch eine
jonische Séulenstellung ausgezeichnet ist, gelangt
der Besucher zundchst in einen Vorraum, an dem
die Kleider-Ablage liegt, und von hier in eine Diele,
die das nach oben offene Haupttreppenhaus enthdlt.
Diele und Treppe bilden mit dem anstofienden, offe-
nen Musikraum und dessen chorartigem Erkeraus-
bau die Haupt-Raumgruppe des auf grofien gesell-
schaftlichen Verkehr zugeschniltenen Erdgeschosses.
An diese Raumgruppe lehnen sich die iibrigen Wohn-
riume dieses Geschosses an. Vom Treppenhaus
aus, unter dem im Haupigeschofi ein um 2 Stufen
vertiefter Sitzplatz angeordnet wurde, kann die vor-
dere Terrasse betreten werden. An der Fassade
kommt das Treppenhaus durch ein grofies Fenster
zum Ausdruck. Die Gruppe der Kiichenrdume mit
Nebentreppe liegt rechts neben dem Speisezimmer,
das als Teil der Wohnraumgruppe in Symmetrie mit
dem Damenzimmer gegen den Garten vorspringt.
Nach dem Garten sind die Wohnrdume im Grundrif}
vorgezogen und es wurde ihnen eine Terrasse mit
Brunnen vorgelagert. Durch die grofie, rechteckige
Rasenfldche ist eine Achsenbeziehung bis zum Gar-
tenhaus durchgefithrt. Im Obergeschof}, sowie im
Dachgeschof} befinden sich Wohn- und Schlafrdume
fiir die Familienmitglieder und fiir Géste, sowie wei-
tere Nebenrdume fiir die Hauswirtschaft.

Die Nebengebdude umfassen Unterstdnde fiir
2 Autos, Stallung fiir 2 Pierde, sowie Wohnungen
fiir den Fiihrer des Kraftwagens und den Gériner.

Der kiinstlerische Aufbau ist auf eine bescheide-
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nere Summe von Ausdrucksmitteln beschrankt; nur
an der Ansicht gegen die Strafie sind Schmuckmittel
verwendet, die nicht zu dem unbedingt Notwendigen
gehoren. Sonst ist die kiinstlerische Gestaltung ledig-
lich aus dem Bediirinis der inneren Raumgeslaltung
hervorgegangen. Dadurch erhielt das Bauwerk den
Charakter einer erfreulichen Sachlichkeit, ohne des
wohnlichen Reizes zu entbehren, der im Gegenteil
durch die formale Behandlung nur erhsht wurde.

Das Heuflere zeigt einen grauen Sockel, gelben
Terrasitputz, Kiefernholz in Naturfarbe mit Mattlack
und ein graues Plannendach. Fiir den vorspringen-
den Erker des Emplangszimmers waren Vasen ge-
plant, die dem Erker einen leichteren Charakier
geben sollten.

Die Baukosten betrugen ohne den vollen inneren
Ausbau und die kunstgewerbliche Ausstattung rund
215000 M.; davon entiallen auf das Wohnhaus etwa
160000, auf das Nebengebaude rd. 35000 und auf die
Umwehrung und die Gartenanlage etwa 20000 M.

Die Architekten haben es schmerzlich empiunden,
daf es ihnen nicht vergonnt war, ein Werk zu schal-
fen, das im Aeufieren mit dem Inneren zusammen
eine strenge Einheitlichkeit zeigt, wie sie Fabricius
bei anderen seiner Bauwerke — wir erinnern z. B.
an Haus Hagen in Kéln am Rhein in Nummer 1/2
Jahrgang 1908 der ,Deutschen Bauzeilung“ — in so
schéner Weise durchzufithren in der Lage war. An

einem gewissen Punkte mit den Arbeiten angelangl,
mufilen sie diese anderen Kréaften mit selbstdndiger
Arbeitund darum nicht iibereinstimmender Wirkung
iiberlassen. Das enischeidende Wort hat in diesen
Fragen der Bauherr. Sind ihm die Eigenschaften des
architektonischen Schalfens nicht fremd, so wird er
dem Baukiinstler die Arbeiten nicht gerade dann aus
der Hand nehmen, wenn diese das technisch verant-
worlliche und im Sinne des kiinstlerischen Schaffens
weniger dankbare Stadium iiberschritten haben und
in das Reich der nicht durch Vorschriften aller Art
beengten freieren Kunsttdtigkeit zu treten beginnen.
Bauherren dieser Art jedoch sind selten, weil sie eine
iiber das Durchschnittsmafi hinausgehende aesthe-
tische Bildung und einen nicht gewdhnlichen Weit-
blick besitzen milssen. Viel hdufiger ist der Bauherr
mit seinen nachdriicklich zum Ausdruck gebrachten
subjektiven Geschmacks-Emplindungen; ein solcher
kann gegebenenfalls erkldren, daf} er bei der Innen-
Ausstaltung seiner Rdume seinem eigenen Geschmack
folge und nicht die Absicht habe, diese an die Zu-
stimmung seines Architekten zu binden. Und das
sind héufig genug gerade die Aultraggeber, die Aul-

gaben zu vergeben in der Lage sind, deren restlose
kilnstlerische Losung allen Beteiligten Genuf und
Freude bereiten kénnte. Hier erzieherisch einzuwir-
ken ist eine vielleicht undankbare, im Interesse der
Kunst aber um so notwendigere Aufgabe. —

G

Wetthewerb fiir die Erweiterung des Hafens von Kristiania.

| ie stddtische Hafenverwaltung von Kristiania
hat zum 1. November d. . einen internationa-
len Wettbewerb ausgeschrieben um Vor-
/ 4| schldge zur Erweiterung der Hafen - Anlage
)| der Stadt. Es sind 3 Preise von 10000, 6000 und
=== 3000 Kr. festgesetzt, auBerdem ist ein Ankauf
weiterer Entwiirfe fiir je 1000 Kr. vorbehalten. Das Recht,
denendgiiltigen Plan unter Benutzung derWettbewerbsent-
wiirfe selbst aufzustellen, behélt sich die Hafenverwaltung
vor. Dem 10 gliedrigen Preisgericht gehéren an: Hafendir,
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Smith in Kristiania, Prof. des Wasserbaues W. Felle-
nius, Stockholm, Ob.-Ing. W. Darre-Jenssen in Dront-
heim, Dir. A.Scott-Hansen (Stellvertreter Ob.-Ing. Otto
Aubert), Baudirektor der norweg. Eisenbahn H.J.Darre-
Jenssen und Dir. Joh. Fasting (Stellvertr. Dir.M.Saxe-
gaard), auflerdem Schiffsreeder, Schiffsfiihrer und Kauf-
leute. Die Beurteilung soll spatestens 2 Monate nach
Einreichung erfolgen nach den Regeln des ,Vereins Nor-
wegischer Ingenieure. Als Unterlagen, die vom Biiro
des Hafeningenieurs in Kristiania zu beziehen sind (Preis
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2§ Kr._, die bei Riickgabe vor Ablauf der Frist und nach
E_mrelchung eines Entwurfes zuriickgezahlt werden), dient
eine Seekarte 1:2000 der inneren Bucht von Kristiania,
von welcher wir in unserer Abbildung einen Ausschnittin
rd. 1:5000 wiedergeben, ferner ein Stadtplan, ein Ueber-
sichtsplan des Hafens und eine Darstellung der bestehen-
den Hnlagen in 6 Blatt im Mafistab 1:2000, die samtlich
g]elcl_l zur Eintragung der Entwiirfe benutzt werden kénnen.
chnitte sind in 1:200 zu liefern, dazu ein Erlduterungs-
bericht, fiir den neben den 3 skandinavischen Sprachen
Deutsch, Englisch, Franzésisch zugelassen sind. Ein
Kostenanschlag wird dagegen nicht verlangt.

Das Wettbewerbsprogramm gibt eine kleine Schilde-
rung der bestehenden, in Ausfiithrung begriffenen und ge-
y‘lanten Anlagen und Angaben iiber die Zuldssigkeit der

enderung. Das Hafengebiet erstreckt sich jetzt von
HAkers Werft im Westen bis Kongshavn im Osten und ist
um die Buchten von Piperwiken (Westhafen) und Bjérviken
nebst Oslohavn und Lohavn (Osthafen) ausgebaut. Der
langgestreckte Kristiania-Fjord bildet die Schiffahrtsstrafie
zum Hafen, widhrend der durch die Halbinsel Nesodden
von ihm getrennte, sich wieder nach Siiden zuriickbie-
gende Bundefjord keine Verbindung mit dem Meere hat.
Aus dem Kristiania-Fjord fiihrt jetzt die Haupteinfahrt
zum Hafengebiet westlich der Inseln Lindéen und Hove-
déen. Die Nebenfahrstrafien zwischen Hovedden und
Blekden hat nur 6 m Wassertiefe, wahrend sonst Tiefen
von 10—20 m vorhanden sind. Oestlich Graesholmen und
Blekden ldfit sich eine dritte Einfahrt grofier Tiefe schaffen.
Der Entwuri, der nur in den Hauptlinien den weiteren
Ausbau des Hafens festlegen soll, kann die ganze Strecke
von Backkelaget im Siidosten bis und einschliefilich
Bestum Kilen in Nordwesten (beide Namen sind im Plan
unterstrichen) umfassen, nebst den gegeniiber liegenden
Inseln. Als ein besonderer Teil der Aufgabe ist ein Plan
auszuarbeiten, der hauptsdchlich den Ausbau innerhalb
des Stadtgebietes umfafit.

Im iibrigen soll der Entwurf sich erstrecken auf: An-
lagen fiir den Schiittgiiter - Verkehr (Kohlen, Holzstoff,
Bauholz, Erze u. dergl.), wobei die Pldtze fiir Kohlen und
Koks moglichst giinstig fiir den Ortsverkehr zu legen
sind; Kaianlagen fiir den in- und auslandischen (auch

transatlantischen) Stiickgiiter- und Personen -Verkehr mit
ausreichendem Hinterland, Giiterschuppen, Lagerhaus,
Zollschuppen usw.; Anlage eines Freihafens; Kaianlagen
fiir den Ortsverkehr; Fischereihafen nebst Fischhalle (der
etzige Hafen auf der Landzunge zwischen Piperviken und

jorviken ist moglichst zu verlegen); Verlegung der Pe-
troleum- usw. Umschlag-Pldtze (die Behdlter liegen an
anderer Stelle weit draufien im Fjord), die jetzt im Hinter-
grund der Bucht Bjorviken ungiinstig liegen; Schaffung
von je einem Kehricht-Verladeplatz an den beiden Enden
des Hafengebietes (der Kehricht wird im Meer zwischen
den Langder-Inseln versenkt); Boots- und Lusthdlen an
beiden Enden; Losch- und Stapelplétze fiir Baumaterialien,
Brennholz usw. in Verbindung mit einem Hafen fiir kleine
Fahrzeuge; ein Bauhof fiir die Hafenverwaltung, Anker-
plétze fir Schleppdampfer und Leichter, Ladebriicken fiir
den Fahrenverkehr im Hafen und mit den Inseln; Aus-
gestaltung der erforderlichen Zufahrtsgleise, Hafen-Bahn-
hofe, Strafienziige im Anschlufl an die bestehenden An-
lagen dieser Art.

Das Programm gibt ferner genauere Auskunfit iiber
die Besitzverhiltnisse, die Zweckbestimmung und den
Zustand der jetzigen Anlagen, die Bodenverhdltnisse
— an den Ufern und Inseln meist reiner Fels, am See-
boden meist iiberlagert um 2—45 m und dariiber durch
weichen Lehm. Es sind ferner Mitteilungen iiber die Ent-
wicklung des Hafens beigegeben. Danach ist die Zahl
der in den Hafen eingelaufenen Schiffe von 9261 in 1905
auf 10856 in 1913 gestiegen, d. h. um 17,2 % in 8 Jahren,
wahrend der Tonnengehalt gleichzeitig von 1837722 aut
2682134 d. h. um 56,7 %/, gestiegen ist. In diesen Zahlen
ist der Lokal- und Fjord-Verkehr nicht einbegriffen, der in
derselben Zeit eine Zunahme um 23,8 oder 49,5 %, aul-
weist. Der Gesamt-Eingangs-Verkehr von Giitern im
Hafen von Kristiania betrug im Jahre 1913 1,37 Mill. t, der
Rusgangsverkehr 490300t. Vom Eingangsverkehr ent-
fallen 1,06 t auf das Ausland, vom Ausgangsverkehr nur
318800t. Die Einfuhr ist in den 10 Jahren 19031912 um
etwa 32 9/p gestiegen.

Es handelt sich bei dem Wetthewerb um die Lésung
einer interessanten Aufgabe, die allerdings ein eingehen-
deres Studium der drtlichen Verhéltnisse erfordert. —

Stadtische Verkehrsfragen in Wien.

Von

O))| tadtplan. Wien, das bei einer Fléicpengrﬁﬂe
y| von 178,9 gkm ge%enwéirtig 2,1 Mill. Einwohner
zahlt, ist, wie fast alle &lteren deutschen
Stddte, aus einer Festung entstanden. Den
{| Lauf der ehemaligen Festungswille bezeich-
= net die jetzige Ringstrafie; sie schliefit die
innere Stadt auf drei Seiten ein, wahrend die vierte Be-
grenzung der Donaukanal bildet. In 1,5 bis 2 km Entfer-
nung auflerhalb der Festungswiélle zogen sich die soge-
nannten Linienwdlle hin und zwischen diesen und der
Festung entwickelten sich die Vorstddte. In beiden Wéllen
befanden sich nur 7 Tore und zwischen diesen die Haupt-
strafienziige, die auien in Landstrafien ihre Forisetzung
fanden. In den 70er Jahren des vorigen Jahrhunderts
wurde Wien als Festung auigegeben und auf den ehe-
maligen Festungswillen die Ringstrafie und die dazu
garallele Lastenstrafie,*) an Stelle der Linienwdélle der
ug der Giirtelstrafien angelegt.

An der geschichtlichen Entwicklung der Stadtanlage,
die sich iibrigens mit der von Berlin in vieler Beziehung
deckt, krankt noch heute das Strafiennelz.In der inneren
Stadt sind die Strafien schmal und winkelig. Hie_r l_l?t es
nur einen einzigen durchgehenden StraBenzug, die Karnt-
nerstrafie—Rotenturmstrafie, der dadurch auch zur Haupt-
Verkehrsstrafie der Innenstadt geworden ist. In den Stadt-
teilen zwischen Ringstrafie und Giirtel gibt es aufier den
schon genannten Torstrafien iiberhaupt keine durch-
gehenden Strafienziige. Die Folge dieses ungliicklichen
Strafiennetzes ist, daf§ der Verkehr sich auf einige Haupt-
straffen und die RingstraBe zusammendrdngt. Die am
meisten belasteten Radialstrafien sind:

1. und 2. die vom Schottentor im Norden ausgehenden
Strafienziige Wahringerstrafie und Hernalserstrae—Uni-
versitédtsstrafe.

3. Die Mariahilferstrafie, westlich des Westbahnhofes
beginnend.

4. Die Wiedener Hauptstrafie mit der Zweigstrafie
Favoritenstrafie, welche die Verbindung des Vorortes
Meidling und des Siidbahnhofes mit der Innenstadt her-
stellt und in die Kdrntnerstrafle miindet.

5. Die Landstrafie — Hauptstrafie vom Hauptzollamt
nach Simmering und dem Zentralfriedhof.

* Anm. Die Ringstrafe ist fiir Lastfuhrwerke nicht freigegeben.

22. Mai 1915.

Professor Gustav Schimpff an der Technischen Hochschule in Aachen.

Die Ringstrafie hat keinen Eigenverkehr, da an ihr vor-
wiegend offentliche Gebédude liegen Der Verkehr fliefit
ihr lediglich deshalb zu, weil in der inneren Stadt die Ver-
bindungsstrafien fehlen und der ganze Radialverkehr ge-
zwungen ist, den Umweg iiber den Ring zu machen.

Die vom Ring und Donaukanal eingeschlossene innere
Stadt ist die eigentliche Geschditsstadt. Einzelne Ge-
schaftsstrafien finden sich auch in der unmittelbaren Um-
gebung des Ringes und der Lastenstrafie, aufierdem sind
dazu die schon erwdhnten 6 Hauptstrafien zu rechnen.
Das Wohngebiet beginnt in der Nahe des Ringes an den
Nebenstrafien und erstreckt sich iiber den Giirtel hinaus
bis zu den am 19. Dezember 1890 eingemeindeten Vor-
orten am Wiener Wald. Oestlich des Donaukanales ist die
Stadtanlage verkiimmert. Hier liegen die grofien Frei-
flichen des Praters, die Niederungen der Donau, die haupt-
sdchlichsten Giiterbahnhofsanlagen und erst dahinter im
Nord-Osten von Wien, also jenseits der Donau, liegt die
Fabrikvorstadt Floridsdorf. Weitere Fabrik- und Arbeiter-
wohnbezirke finden sich namentlich im Siiden: Simme-
ring, Favoriten, Meidling und im Westen Ottakring. Die
Wohnungen des Mittelstandes befinden sich vor allen
Dingenim Siiden zwischen Wienflufi und Siidbahn (Wieden)
und in der Nédhe des Schlofiparkes von Schonbrunn
(Hietzing, Meidling), wéhrend die Wohnungen der Wohl-
habenden besonders in den Vororten am Wiener Wald,
im Nord-Westen der Stadt, zum Teil auch in der Gegend
des Praters liegen. Im Ganzen ist die Trennung zwischen
Wohn- und Arbeitsstétte in Wien noch nicht in dem Mafie
durchgefiihrt wie in Berlin und Hamburg. Eine Hinaus-
legung von Fabriken in groferem Mafistab ist noch kaum
zu verzeichnen. Als kiinftiges Fabrikgeldnde ist die Donau-
Niederung (im Anschlufi an das bereits besiedelte Florids-
dorf) anzusehen, die sich friiher des Hochwassers wegen
iiberhaupt nicht zur Bebauung eignete.

Fernbahnen. Wien besitzt (vergl. Abbildung 1,
S. 254) heute folgende Fernbahnhofe:

1: Den Westbahnhof fiir die Richtungen nach
Passau und Salzburg; 2. den Siidbahnhof fiir die Rich-
tung Semmering; 3. den Ostbahnhof (frither Staats-
bahnhof genannt, weil von der Staatseisenbahn-Gesell-
schatt, einer Privatbahn, errichtet),unmittelbar neben dem
Siidbahnhof gelegen, fiir die Richtungen Budapest und
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Briinn; 4. den Aspangbahnhof unweit des Ostbahn-
hofes (die in Privathanden befindliche Bahn Wien—Wiener-
Neustadt—Aspang ist eine Lokalbahn von 87 km Lange,
die vor einigen Jahren verldngert wurde und nunmehr
einen Schienenweg bis Graz darstellt; Aspang—Graz
173km); 5.den Nordbahnhof, jenseits des Donaukanales
am Praterstern gelegen, fiir die Richtung nach Schlesien;
6. den Nord-Westbahnhot, in dessen Néhe liegend fiir
die Richtung nach Prag und Dresden; 7. den Franz-
Josefs-Bahnhof fiir die Richtung nach Pilsen und Eger.

Zur Verbindung der Bahnhofe untereinander, beson-
ders fiir den Uebergang der Giiter besteht eine Verbin-
dungsbahn, die vom Bahnhof Hiitteldorf der Westbahn
beginnend, iiber Hetzendor! zum Bahnhof Meidling der
Siidbahn und von da iiber den dufieren Ostbahnhof und
Aspang-Bahnhof zum Hauptzollamt und weiter iiber den

1. Obergeschof. 0

Brigittabriicke — Heiligenstadt (5 km) nebst Verbindungs-
kulgre Bri ittabrﬁckeg—NquorlerstraBe von 2 km Lange.
2. Giirtellinie, in Meidling abzweigend und am West-
bahnhof vorbei iiber NuBdorferstrafie, fast in gerader Rich-
tung nach Heiligenstadt filhrend (Ldnge 8,4 km). 3. Vor-
ortelinie (9,6 km), hauptsdchlich Guterv‘grkehrszwegkeln
dienender Ringbahn-Viertelkreis. Sie fithrt von Hiittel-
dorf bis Penzing neben der Westbahn her, schwenkt dann
nach Norden ab und fiihrt iiber Breitensee, .O_ttakrm s
Hernals, Gersthof und Unterdébling nach Heiligenstadt
(9,6 km). _ J
Die Vorortlinie und die Giirtellinie werden als Haup
bahnlinien, die Wiental- und Donaukanallinie als Lokal-
bahnen bezeichnet. Der einzige Unterschied beruht darin,
daf die stdrkste Neigung bei den Hauptbahnen 20%o, bei
den Lokalbahnen 25/, betrdgt. Im Uebrigen ist auf allen

Dachgeschofi.

Praterstern ™zum
Nordbahnho! und
Nordwest-Bahnhot
fithrt. Eine fernere
Giiterlinie, die Do-
nau-Uferbahn,geht
von der Verbin-
dungsbahn Station
Ober - Hetzendorf
zum Bahnhof Hei-
ligenstadt der
Franz- Josefsbahn.
Mit Rusnahme der
Siidbahn und der
RAspangbahn befin-
den sich jetzt samt-
liche Eisenbahn-
Linien in der Hand
des Staates.
Stadtbahn.Die
ersten Entwiirfe fiir
eine Wiener Stadt-

trecken die Licht-
raum - Umgrenz-
ung fiir Vollbahnen
durchgefiihrt; der
kleinste Kriimm-~
ungs - Halbmesser
betragt auf der
freien Strecke der
Lokalbahnen 150 ™,
in den Bahnhifen
120 m (nur in Sta-
tion Hauptzollamt,
nicht im Betrieb).

Aufler diesen zur
Ausfithrung  ge-
kommenen Linien
waren noch eine
Reihe von weiteren
Strecken- vorgese-
hen, insbesondere
die Verlédngerung
der Verbindungs-

Weichbild Wiens

bahn reichen bis 4 e bahn iiber _den
in die sechziger ' & 3 Praterstern hinaus
}ahre des vorigen At e ; = st | bis Heiligenstadt
ahrhunderts  zu- : i | = : | (Donaustadtlinie),
riick. Mit der 1890 : : o8 e A eine Verldngerun
erfolgten Einge- e (GRNR | der(iirtellinie nac
meindung der Vor- S A e o y Siiden bis zum
orte, durch die das E "‘L , Bahnhof Mexdllnﬁ

von 5549 qkm auf
178,9 akm ynd seine
rofite Léngsaus-
ehnung von 12 auf

der Siidbahn un

eine Linie im Zuge

X der Ringstraﬂe_. 50~
wie zwei elektrisc
zu betreibende

25 km vergrofiert Pienzenauer-Strafie. Durchmessel’“’“eg
worden ist, wurde i innerer
die Schaﬂul’lgeines Haus Fabricius in Miinchen. Arch.: Reg.-Bmstr. a.D. Eug. Fabricius in Koln a.Rh. lSntadt‘.’giesc Erwei-
Schnellverkehrs-

Netzes dringlich und fiihrte zu dem am 12. Juli 1892 in
Kralt getretenen Gesetz iiber den Bau der Wiener Stadt-
bahn. Der Bau der Bahn erfolgte in den Jahren 1893—1900.*)

Die eigentliche Stadtbahn stellt eine dreifache Ver-
bindung der Westbahn mit der Franz-Josefsbahn dar, die
damals die beiden einzigen von Wien ausgehenden Staats-
bahnen waren. Militdrische Riicksichten waren in erster
Linie fiir den Bau mafigebend.

Die Stadtbahn besteht aus folgenden drei Linien, die
am Bahnhof Hiitteldorf der Westbahn beginnen und am
Bahnhof Heiligenstadt der Franz-Joseisbahn enden (vergl.
Abb. 1, S.254): 1. Wientallinie Hiitteldorf—Meidling—
(Hauptstrafie) Karlsplatz — Hauptzollamt (10,9 km) und
daran anschliefend Donaukanallinie Hauptzollamt—

*) Anmerkung der Redaktion. Vergl. ,Deutsche Bauzeitung*
Jahrg. 1898, S, 293 #f. (Mit Planbeilage.)
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terungslinien Kka-
men aber nicht zur Ausfilhrung, weil die vorhandenen
Mittel durch den Bau des erwii%mten Netzes vollstundég
verbraucht wurden. Die Sﬁdbahn-VerbindunE wurde
iibrigens auch bis zur Verstaatlichung der Siidbahn zu
riick gestellt. -
rspriinglich war beabsichtigt, den Bau aller Lokal"
bahnlinien der Privatindustrie zu iiberlassen. Die blel-
ziiglichen Verhandlungen mit der Dampftramway-(iese
schaft Kraufi & Co. zerschlugen sich aber und da ?'%t
auch kein anderer Unternehmer fand, mufite diese AbsiC
aufgegeben werden. A
Die Stadtbahn wurde einer besonderen Behorde, der
»Kommission fiir die Verkehrsanlagen* in Wien, unter
stellt, die auch fiir die mit dem Stadthahnbau zusammi?“n
hédngende Kanalisierung des Wienflusses und den Bau VO 3
Hauptsammlern langs Wienflu und Donaukanal zu sorge
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hatte. Diese Kommission ist eine gemeinsame Behdrde
des Staates, des Landes Niederosterreich und der Stadt.
Die Baukosten der Stadtbahn wurden zwischen diesen
drei Interessenten im Verhdltnis 87,5:5: 7,5 fiir die Haupt-
bahnen und 85:5: 10 fiir die Lokalbahnen geteilt. Dieses
Verhiltnis blieb auch mafBgebend fiir die Verteilung der
Gewinne und Verluste aus dem Betrieb.

Fiir die Linienfiihrung des ausgefiihrten Bahnnetzes
waren in erster Linie die erwdhnten strategischen Riick-
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Ansicht nach der
Vilshofener - Strafie.

sichten, in zweiter Linie die zufallig vorhandenen Frei-
flichen mafigebend. Die modernen Gesichtspunkte der
Linienfiihrung von Stadtbahnen, Anordnung VOrl Durch-
messerlinien, welche die Geschaftsstadt schnglqen und
sie mit den Wohnvierteln in moglichst geradlinige Ver-
bindung bringen, wurden beim Bau der tadtbahn nicht
beriicksichtigt und konnten auch nicht bgruckswhtlgt
werden, da sie damals noch nicht Allgemeingut der In-
genieurwelt waren und fiir ihre Durchfiihrung den elek~

22. Mai 1915.

trischen Betrieb vorausgesetzt hitten, der sich damals
(1896 wurde die Budapester Untergrundbahneréffnet) noch

Ansicht nach
dem Hof
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Haus Fabricius in Miinchen.
Architekt

Reg.-Bmstr. a. D. Eugen Fabricius
in K6ln am Rhein

Ansicht nach der
Pienzenauer-Strafle.

in den Anfdngen der Entwicklung befand. Die Wiental-
linie und die Donaukanallinie beriihren beide die Ge-
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schéftsstadt, die anderen beiden Linien, die Giirtellinie
und die Vorortlinie, kommen nicht in ihre Ndhe und
kreuzen alle Verkehrsstrafien rechtwinkelig. :
Die Wientallinie und die Donaukanallinie wurden teils
als Tunnelbahn, teils als Galerie- und Einschnittbahn her-
estellt, die Giirtellinie in ihrem siidlichen Teil als Tun_r)el-
gahn, in ihrem nordlichen Teil als Hochbahn auf Wélb-
bédgen. Die Vorortlinie fithrt durch das dem Wiener Wald
vorgelagerte Hiigelland und besteht aus einer Aneinander-
reihung von hohen Ddmmen und tiefen Einschnitten mit
2 ldngeren Tunnelstrecken. )
Infolge der starken Hohenunterschiede des Geldndes
ergab sic einauﬁerordentlichungiin§tige_s Langsprofil mit
langen und starken Steigungen. die einen recht kost-
spieligen Betrieb mit schweren Dampflokomotiven not-
wendig machen. : .
Rbgesehen von der Linienfithrung wurde auch in den
Einzelheiten manche unzweckmafiige Anordnung getroffen.
Héufig wurde architektonischen Riicksichten der Vorrang
vor so%chen des Betriebes und Verkehres gegeben. Die Sta-
tionen erhielten durchweg Rullenbahnsteige, wodurch die
Bauanlage uniibersichtlich und verwickelt wurde und der
Betrieb erschwert wird. Aus architektonischen Griinden
wurden stellenweise beiderseits der kreuzenden Strafien
Empfangsgebadude fiir je eine Fahrtrichtung hergestellt,
wodurch sich wieder die Fahrkartenausgabe und Fahr-
kartenpriifung verteuerten. Die Bahn-
hofszugdnge wurden nicht iiberall un-

Durch die zahlreichen Linienverkettungen, die Ab-
héngigkeit vomFahrplan und von denZugverspétungen des
Fernverkehres und die Riicksichtnahme auf den Giiterver-
kehr der Verbindungsbahn ist der Fahrplan der Stadt-
bahn, dem in der Hauptsache ein 5- und 10-Minuten-
Schema zugrunde liegt, ein uniibersichtlicher und ver-
wickelter geworden; Zugverzpﬁtun en und grifiere Zug-
pausen sind daher unvermeidlich. Die Ziige werden ge-
wohnlich aus 7 oder 9 Personenwagen gebildet, namlich
aus 5 oder 7 Personenwagen 3. Klasse zu je 48 und zweien
2. Klasse zu 40 Pldtzen, enthalten also durchschnittlich
370 Sitzpldtze. Die Wagen besitzen Endeingdnge und
Plattformen, von denen Stufen zu den 70 cm tiefer liegenden

Zahlentafel 1
Verkehr der Wiener Stadtbahn 1901 bis 1913.

7 Zu- 5 Zu-
Zahl der Rei- Zahl der Rei- e
Jahr ekl na?me Jahr reitore ks nn:m
0 n
1901 32 222 266 — 1908 32490582 ' — 36
1902 33 807 873 5,0 1909 34360016 -+ 59
1903 32012240 | —5.3 1910 38 035 656 11,0
1904 29953067 | — 6,0 1911 | 41001439 7,9
1905 29649077 | — 1,0 1912 45295 998 10,5
1906 31147771 | + 50 1913 47 448 650 4,7
1907 33703566 |+ 83

mittelbaran der Hau tverkehrsstrafie,
sondern in einiger Entfernung davon
errichtet und auf Verringerung der
Héhenunterschiede zwischen Bahn-
steig und Strafie nicht geniigend Riick-
sicht genommen, sodaB stellenweise
hohe Treppenldufe zu iiberwinden
sind.

Die Baukosten des 38,8 km langen
Bahnnetzes betrugen 130 Mill. K., oder
fiir 1 km rund 3,36 Mill. K. (2,8 Mill. M.).

. Bufler den eigentlichen Stadtbahn-
linien wird auch die Verbindungsbahn
von Hiitteldorf iiber Hetzendorf und
Meidling-Siid nach dem Hauptzoll-
amt und von da nach dem Praterstern
und die Donauuferlinie von Hetzen-
dortf iiber Klein-Schwechat nach Hei-
ligenstadt mit dem Stadtbahnnetz im
Zusammenhang betrieben.

Den Betrieb auf der Stadtbahn
fithrt die Staatsbahn-Direktion Wien
fir Rechnung der Verkehrskommis-
sion. Aufler den Ziigen von Hiittel-
dorf nach Heiligenstadt auf allen drei
Linien verkehren Halbringziige unter
Benutzung der zwischen der Donau-

kanal-Linie und der Giirtel-Linie er-
bauten Verbindungskurve. Sie fahren
von Hiitteldorf iiber Meidling-Haupt-

w— W7 Stadtbakn und Lokal-
Strecken derdk oesterr.
" Staatsbahnen.

strafie—Hauptzollamt -Brigitta-Briik-
ke —NufBidorferstrafie — Westbahnhof
nach Meidling-Hauptstrafie und um-
gekehrt. Die Ziige der Verbindungs-
ahn, die teils in Hiitteldorf, teils in Hetzendorf ent-
springen, gehen am Hauptzollamt auf die Donaukanal-
Linie iiber und fahren weiter nach Heiligenstadt oder
Meidling-Hauptstrafie. Die Linie Hauptzollamt— Prater-
stern wird mit Pendelziigen betrieben.

Die Westbahn, die einen starken Lokalverkehr hat,
ist bis Purkersdorf (12 km yom Westbahnhof, 6 km yon
Hiitteldorf-Hacking) viergleisig ausgebaut; ein Teil der
Stadtbahnziige geht in Hiitteldorf auf die Vorortgleise der
Westbahn iiber und lduft bis Purkersdorf durch; einige
Ziige gehen dort auf die Ferngleise der Westbahn iiber
un§ verkehren bis Rekawinkel und Neulengbach (25 und
39 km yvom Westbahnhof). Auch auf der Franz Josefsbahn
herrscht ein lebhafter Vororlverkehr; dieser mufi aber
vorldufig noch auf den Ferngleisen abgewickelt werden.
Ein viergleisiger Ausbau bis Kritzendorf (14km vom Franz
Josefs-Bahnhof) ist geplant; einige Stadtbahnziige werden
von Heiligenstadt nach Klosterneuburg (8 km), Kritzendorf
(11 km), St. Andrd Wordern (19 km) und Tulln (31 km von
Heiligenstadt) durchgefiihrt.

ufier den beiden genannten Bahnen hat nur noch
die Siidbahn einen erheblichen Vorortverkehr zu be-
wiltigen (Jahresverkehr rd. 11 Mill. Fahrten). Ein Zug-
iibergang zur Verbindungsbahn findet auf dem Bahnhof
Meidling-Siid nicht statt, doch ist bei dem Fahrplan der
Verbindungsbahn auf den Anschlufi an die Vorortziige
der Siidbahn tunlichst Riicksicht genommen.
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Abbildung 1. Eisenbahnnetz in und um!Wien.

Zahlentafel 2.
Verteilung des Verkehres auf die einze]nenr Linien.

z | | trisch.
Bezel?hnung Lénge | Jahres- | ';2,?:2:_\]”.
der Teilstrecke km | Verkehr | o (Mill)
Wientallinie . . , , ., ., 10,9 20924 296 1,92
Donaukanallinie*) . 3 7,0 6752725 0,96
Giirtellinie Qe b ) 8,4 10 045 488 1,20
Vororthinte " oo - 4 9,6 2 651 322 0,27
Anschlufiverkehr mit der
Westhahn £, L5 s — 1097 674 =
Anschlufiverkehr mit der |
Franz-Josefsbahn . = - 2 367 798 e
Verbindungsbahn und
Donau-Uferbahn 45 | 3609 347 0,9
zusammen . .| 81 47 448 650 | 0,58
zusammen ohne Verbin-}
dungsbahn und Donau- |
Uferbahn Nk % b -a59 43 839 303 1,22

*) Anm. Mit Verbindungskurve Brigittabriicke—Nufidorfer-Strafie.

Bahnsteigen hinabliihren, (Die Bahnsteige liegen 0,5 ™,
die Wagenfufibéden 1,2 m {iber S. 0.) eine fiir Stadtbahnen
ziemlich unzweckmiéfige Wagenform.

Der Tarif der Stadtbahn wurde der Berliner Stadtbahn
nachgebildet. Es werden erhoben in der ersten Zone bis
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3,5 km 10 h in 3. Klasse, 15 h in 2. Klasse, fiir die ganze
Stadtbahn 20 und 30h. Monatskarten kosten bis 3,5km 5K.
in3.Klasseund7,5K.in2.Klasse, fiir die ganze Strecke 10und
15K. Aufierdem werden Arbeiterwochenkarten und Schii-
lerkarten ausgegeben. Die Preise der Arbeiterwochenkar-
ten betragen bis zu 3,5 km 0,60 K., fiir die ganze Stadtbahn
1,20 K:, die Schiilerkarten monatlich 5 und 10 K.

Die Stadtbahn hat die auf sie gesetzten grofien Er-

wartungen nicht erfiillt. Ihr Verkehr hat sich nicht in
zufriedenstellender Weise entwickelt und zeigt trotz der
Vermehrung der Bevilkerung keine wesentliche Zunahme.
In den Jahren 1901 bis 1908 blieb, wie aus Zahlentafel 1 zu
ersehen ist, der Verkehrsumfang etwa derselbe; seit 1909
zeigt sich eine geringe jahrliche Steigerung. Zahlentafel 2
zeigt die Verteilung des Verkehres auf die einzelnen
Linien (1913). — (Fortsetzung folgt.)

Vermischtes.

> Bauarbeiten der wiirttembergischen Staatseisenbahnen
in der Kriegszeit. An der Hand einer Zusammenstellung
in der ,Zeitung des Vereins der deutschen Eisenbahn-
Verwaltungen®ist Nachstehendes mitzuteileniiber die Ver-
gebung von Bauarbeiten der Verwaltung der Wiirttem-
bergischen Staatseisenbahnen wahrend der Kriegsdauer:
Es wurden zundchst die grofien Umbauarbeiten in
und bei Stuttgart an einer grofieren Zahl von Baustellen
wieder aufgenommen, so die Anschiittungsarbeiten fiir
den Abstellbahnhof Stuttgart und fiir den Personenbahn-
hof Cannstatt, die Arbeiten an der Woliramstrafien-Unter-
fiihrung in Stuttgart, am Bahnhof-Umbau Obertiirkheim
mit der neuen Neckarbriicke und der Neckarverlegung
daselbst, am neuen Verschiebebahnhof Kornwestheim und
am viergleisigen Ausbau der Hauptbahn zwischen Korn-
westheim und Ludwigsburg, einschlieflich der Bahnhof-
Erweiterung Ludwigsburg. Auch die Arbeiten fiir die
Bahnhof - Erweiterungen in Goppingen, Pforzheim, Tii-
bingen, Maulbronn und Winnenden sollten, zunéchst in
beschranktem Umfang, weiter gefiihrt werden. Bei den
im Bau begriffenen Nebenbahnen sollten auf den Strecken
Béblingen-Renningen, Spaichingen-Nusplingen, Lud wigs-
burg-Markgréningen und Buchau-Riedlingen die Unter-
bau-Arbeiten, auf den beiden letzgenannten auch die Hoch-
bauten, weiter gefordert werden. Weitere Arbeitsgelegen-
heit an Hochbauten sollte beim Bahnhof-Umbau Stuttgart
sowie durch den Ausbau einzelner Dienstwohngebaude
in verschiedenen Gegenden des Landes geschaffen wer-
den. Auflerdem wurde die Wiederauinahme der in den
Jahres-Bauvoranschldgen vorgesehenen kleineren Bahn-
und Hochbauarbeiten verfiigt. Kurze Zeit darauf wurde
eine weitere Summe fiir die Fortfihrung der Bauarbeiten
am neuen Empfangsgebdude in Stuttgart l:iauptbah'phof
bewilligt, sodaf} die Untergrundarbeiten fiir dieses Gebdude
fertig gestellt und nunmehr die Steinlieferungen fiir den
ersten Bauteil zur Vergebung ausgeschrieben werden
konnten. Hierdurch wird die im Lande weit verbreitete
Muschelkalk- und Sandsteinbruch -Industrie eine er-
wiinschte Belebung erfahren. Da im Herbst das Wetter
fiir den Fortgang der Bauarbeiten giinstig war, machte
sich bald das Bediirinis nach weiteren Geldmitteln geltend,
wenn die aufgenommenen HArbeiten nicht wieder ins
Stocken kommen sollten. Es wurde daher eine Summe
von nahezu 3 Mill. M. fiir Bauarbeiten bis zum Ablauf des
am 31. Médrz 1915 endigenden Etatsjahres zur Verliigung
estellt. Hiervon sollten zunédchst die schon erwdhnten
auten in vermehrtem Umfang aufgenommen und weiter
gefiihrt werden. Aber auch die Grunderwerbungen auf
einzelnen Teilstrecken der Bauten um Stuttgart lir zwei
Gleise und Stations-Erweiterungen sollten fortgesetzt
werden. Bei der Weiterfilhrung und Neuaufnahme von
Arbeiten sollte aufierdem besonders Bedacht genommen
werden auf die Bezirke, in denen infolge der bisherigen
iiberwiegenden Pflege von Luxusindustrien mit der Mog-
lichkeit einer ortlichen Arbeitslosigkeit gerechnet werden
mufite. So wurde insbesondere fiir die der Stadt Piorzheim
benachbarten wiirttembergischen Oberamter und fiir die
Gegend von Gmiind, wo eine ausgedehnte Gold- und
Silberwaren-Industrie ihren Sitz hat, die Ausfithrung ver-
schiedenartiger Bauarbeiten in fussicht genommen, so-
bald die Vorbedingungen fiir die Inangriffnahme durch
die Bereitstellung von Grund und Boden und die Leistung
angemessener Beitrdge der Beteiligten erfiillt sind. In-
zwischen hat sich der Beschéltigungsgrad fiir die Arbeiter
immer giinstiger geslaltet, sodaf bei einigen Bauten, wie
an der eckar-VerleI%‘ung bei Obertiirkheim und an der
Bahn Ludwigsburg-Markgroningen, ohne Beeintrachti-
gung der Arbeitsgelegenheit fiir die einheimischen Hr-
beiter, franzosische Kriegsgefangene beschiitigt werden
kénnen. Zur Schaffung weiterer Verdienstgelegenheit in
der Eisenindustrie wurden endlich eine grofiere Anzahl von
Fahrzeugen, sowie Werkzeugmaschinen, thns}elg-ﬁut-
ziige, Beleuchtungs-Einrichtungen usw. mit einem Ge-
samtaufwand von gegen 1,5 Mill. M. in Auftrag gegeben. —
Landmesser im Stddtebau. Eine Vereinigung von in
den Stéadten tatigen Landmessern hat sich mit einer von
ihr als , Angriff* bezeichneten Darlegung in der Monats-
schrift , Das Schulhaus* beschaitigt (vergl. ,D. Bztg.“ No.31,

22. Mai 1915.

S. 204), die aus meiner Feder stammt. Ich habe die Redak-
tion der ,Deutschen Bauzeitung“ bitten miissen, diese
Reuflerung im Wortlaut herzusetzen, damit nicht durch
die irrige Auffassung der Hrn. Landmesser iiber dieselbe
irrtiimliche Vorstellungen in der weiteren Fachwelt iiber
meine beziigliche Ansicht entstehen. Ich habe gesagt:
,Vor wenigenWochen kam einem bekannten Stadtebauer
aus einer ostpreufiischen Stadt, der er sich auf ihre Rus-
schreibung eines ,Stéddtebauer“-Postens bereitwilligst zur
Verfiigung gestellt, die lakonische Antwort: ,Die Hilfs-
kraft ist lediglich zur Rusarbeitung eines bereits vom
Landmesser aufgestelllen Bebauungsplanes fiir einige
Monate notig und auch bereits gefunden.“ Dieses ,ledig-
lich, spricht es im Sinne unserer heutigen stadtebaulichen
Bestrebungen nicht Bande? Und dieser vom Landmesser
,bereits aufgestellte® Bebauungsplan, d.h.,an dem Aende-
rungen kein Titan mehr zu Wege bekommt, ist er nicht
ein redender Beweis unserer Ohnmacht?! Wie wenig weit
haben wir uns vernehmlich machen kénnen mit all’ un-
serem Predigen, mit unserer erhobenen Stimme. Wie
wenig Erfolg ward nach all’ unseren Arbeiten und Miihen
aufAusstellungen undKongressen,inVereinsvortragenund
in Zeitschriften-Aufsétzen bis heute beschieden. Videant
consules! Wir haben doch technische Hochschulen in
Danzig und Breslau gegriindetin denletzten Jahren. Haben
sie noch nichts wirken kénnen? Ist der Boden noch so
unerschlossen fiir die Saat, daB solche Triebe empor-
spriefien konnen? Wir wollen ja gerade dem Landmesser
Schiene und Dreieck aus der Hand nehmen und das
plastische Bild, die perspektivische Anschauung dessen,
was den Zukunitsbiirger erwartet bei Verwirklichung der
einen oder anderen Bebauungsidee, setzen an Stelle der
Liniennetze Jenes, deren Maschen von splch plastischem
Denken nicht bestimmt worden sind. Wissen denn noch
immer die Stadtverwaltungen mancher Gemeinden nicht,
daB sie mit der Aufstellung jedes weiteren Bebauungs-
planteiles _iiber die Entwicklung von Jahrhunderten mit
einem Federstrich bestimmen S
Der Text zeugt wohl weniger von meiner Unduldsam-
keit, als von einer solchen auf landmesserischer Seite. Mit
meinen Ausfiihrungen wird jeder sich seiner Verant-
wortung bewufite Stddtebauer einverstanden erkldren
konnen, aus welcher Schule er auch immer hervorge-
gangen sein mag. Man darf den Worten nur keinen Sinn
unterlegen, der ihnen nicht innewohnt.

Bei Aufstellung der Bebauungspldne den Landmesser
ausschalten — wer wollte das auch nur anstreben. Sein
ausschliefiliches Bestimmungsrecht ihm bestreiten wer-
den aber wohl Viele mit mir, auch soweit es sich um kleine
Gemeinden handelt und um kleinste. Gerade deren Aus-
gestaltung verlangt eine reiche Phantasie beim Planauf-
steller. Dafi mit einer solchen der Landmesser zu arbeiten
pilegt, ist meines Wissens von jener Versammlung zum
ersten Male betont worden. —

Stadtbaurat Schoenfelder, Kgl. Brt. in Diisseldorf.

Wetthewerbe.

Im Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen zur
kiinstlerischen Gestaltung von Kriegergrabmdélern und
Gedenkzeichen, veranstaltet vom ,Rheinischen Verein fiir
Denkmalpilege und Heimatschutz unter den im Rhein-
land ansassigen oder gebiirtigen Architekten, Bildhauern
und Malern wurde folgende Entscheidung getroffen:

Gruppel. Grabzeichenin Stein: L. Pr. Arch. Curt
Riischhoif in Neuwied, II. Pr. Arch. Carl H. J. Schmitz
in Koln, 2 Ankaufe: Arch. ]. Wentzler in Kéln und Arch.
Theobald Schdll in Diisseldor}.

Gruppe II. Grabzeichen in Schmiedeisen:
L. Pr. Arch. Theodor Suhnel in Miilheim a. Ruhr, IL Pr.
Arch. Carl H. J. Schmitz in Kéln, Ankauf: Arch. Ernst
Bast in Remscheid.

Gruppe Ill. Grabzeichen in Holz: L Pr. Arch.

. Wentzler in Kéln, II. Pr. Arch. Carl H. J. Schmitz in
6ln, 2 Ankéufe: Arch.Max Platen in Krefeld und Arch.
Carl Miiller in Essen.

Gruppe IV. Gedenkzeichen: Je ein L. Pr. Arch.
Ernst Bast in Remscheid und Arch. Herm. Marx inKRéln,
{\T ein II. Pr. Arch. Curt Riischhoff in Neuwied und F. P.

6 ckerinKoln, 2 Ankéufe: Archn.H.Benoit uncu...llie r-
oln. —
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Die Verleihung des
im Vélker-

Eisernen Kreuzes
Krieg 1914—15

ist, soweit wir Kenntnis davon erhielten, fiir hervorragende
Taten an folgende Angehirige unseres Faches erfolgt:

Rurt Schéne, Stud. der Techn. Hochschule in Dresden.

Schéneweg, Dipl-Ing. in Goffontaine bei Brebach.

Alfred Schinfeld, Stud. der Techn. Hochschule in Berlin.

H. L. Schénherr, Fin.- u. Brt. aus Leipzig, Vorst. d. Militér-
Eisenb.-Betr.-Amtes 3 in Liittich.

Georg Scholl, Ingenieur aus Friedrichsfeld.

Rarl Schréder, Ingenieur in Riigenwalde.

Willy Schréder, Dipl-Ing., Lektor der Univers. Konigsberg.

Siegfried Schroeter, Reg.-Baufithrer in Bremen.

Wilh. Schitrmann aus Duisburg, Stud. der Techn. Hochschuile
in Darmstadt,

Georg Schiitze aus Altenbeichlingen i. Pr., Stud. der Techn.

. Hochschule in Dresden.
Julius Schuh (), Reg.-Bmstr. bei der Gen.-Dir. der Staats-
. Eisenb. in Karlsruhe i. B.

Erich Schulz, Stud. der Techn. Hochschule in Danzig.

Hans Schulz, Reg.-Baumeister in Zillichau.

Hermann Schulz, Architekt in Charlottenburg.

Bruno Schulze, Reg.-Bmstr., Vorst. des Hochbauamtes II in
Stralsund.

Max Schulze, Reg.-Bmstr. im Eisenb.-Zentralamt Berlin.

Karl Schumann, Reg.-Baufithrer in Erfurt.

Willy Schumann, Reg.-Bmstr., Vorst. des Hochbauamtes in
Wollstein.

Ernst Schuppan, Reg.-Baumeister in Hamburg.

Schury, Reg.-Bmstr,, Beigeordneter in Borbeck.

Emil Schuster, Architekt in Berlin-Dahlem.

Konrad Schuster aus Freiberg i. Sa., Stud. der Techn. Hoch-
schule in Stuttgart.

Karl Schwager, Reg.-Bmstr. bei der Gen.-Dir. der sdchs.

j Staatsbahnen in Dresden.

Schwarzmann, Oberbauinspektor von Wertheim.

Alfred Scotland, Reg.Baumeister in Kénigsberg i. Pr.

Otto Seeger, Reg.-Baumeister in Saarbriicken.

Franz Seemann, Architekt in Berlin-Friedenau.

H. Seevers, Baurat in Hildesheim.

W. Seibt, Dipl.-Ing., Lehrer a. d. stddt. Gewerbesch. in Dresden.

Hermann Seidel, Dipl-Ingenieur.

Oskar Seidenstricker, Reg.-Baumeister in Essen a. Rh.

Adolf Selig, Landesbaumeister in Eisleben.

Hermann Seyberth, Geh. Brt, Mitgl. der Eisenb.-Dir. Breslau.

Otto Seyffert, Reg.~ u. Brt.,, Mitgl. der Eisenb.-Dir. Saarbriicken.

Paul Siebenhiiner, Reg.-Bmstr. beim Bauamt fiilr den Masu-~
rischen Kanal in Insterburg.

Wilhelm Sievert, Reg.-Baufithrer.

Alfr. Simon aus Neu-Ulm, Stud. d. Techn. Hochsch.in Darmstadt.

KRarl Siry, Staatsbaupraktikant in Niirnberg.

Fritz Soeder, Architekt.

Hugo Sorger, Stud. der Techn. Hochschule in Dresden.

Ernst Spanaus, Reg.-Baumeister in Pifineck.

Otto Spate, Reg.-Baumeister in Jena.

Karl Spahr, Architekt aus Berlin.

Rudolf Spener, Stud. der Techn. Hochschule. -

Bruno Spies aus St. Petersburg, Stud. der Techn. Hochschule
in Dresden.

Karl Spiefl, Ober-Bauinspektor in Achern.
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Otto Spilker aus Werther, Stud. der Techn. Hochschule in
Darmstadt.

Karl Spreng, Staatsbaupraktikant in Rennertshofen.

Jean Sprenger, Architekt in Nurnberg.

Wolfgang Staeckel, Reg.-Baumeister in Jena.

Rudolf Stadermann, Reg.-Baumeister aus Osnabriick.

Otto Stallwitz, Reg.-Baumeister in Magdeburg.

Hans Ludwig Staude, Reg.-Bmstr. aus Malchin in Glogau.

Kurt Stein, Dipl-Ing. von Stuttgart, Reg.-Bfhr. in Chemnitz.

Dr. Otto Stein, Dipl-Ingenieur von Karlsruhe.

Wilhelm Stein, Dr.-Ing., Marineflieger.

Edmund Steinhauf, Reg.-Baumeister in Stettin.

Herm. Stephani, Dipl-Ingenieur der Friedr. Krupp Gruson-
werke in Magdeburg. bl

Wilh. Stercken, Bauamtm. der Lokalbaukomm. ftir Baupolizei
in Miinchen.

Alired Storz, Reg.-Baumeister in Stuttgart.

Willy Strack, Reg.-Baufithrer in Hannover.

Albert Struckmann, Reg.-Bmstr. beim Dortmund Ems-Kanal
in Munster i. W.

Strunk, Ingenieur aus Cassel.

Max von Struszynski, Dipl-Ing. in Danzig-Langfuhr.

Andreas Stiibe, Reg.-Baumeister in Millheim a. Rh.

Johannes Stiiben, Dipl.-Ingenieur in Kating.

Stumpf, Reg.-Baumeister in Landsberg a. W.

Richard Suckel, Reg.-Baumeister in Bromberg, y

Hans Stiersen, Reg.- u. Brt., Vorst. des Werkst.-Amtes in Posen.

Eugen Szivessy, Reg.-Baumeister in Stuttgart. :

Otto Teichgraeber, Reg.- u. Brt., Mitgl. der Eisenb.-Dir. Posen.

Wilhelm Teschner, Reg.-Bmstr. bei den Mérk. Wasserstrafien
in Potsdam

Karl v. Thaden (1), Reg.-Baumeister in Haiger. :

Karl Thieme aus Priesa, Stud. der Techn. Hochschulein Dresden.

Paul Thiemer, Architekt in Zehlendorf.

Titz, Prof., Dir. der Maschinenbauschule in Kéln a. Rh.

Franz Tonndorf, Hochbautechniker.

Eugen Trefzger, Reg.-Baumeister in Lorrach. ks

Tretzdorff, Reg.-Bmstr., Fabrikleiter in Leutzsch-Leipzig-

Walter Tiirk, Ingenieur-Praktikant aus Karlsruhe. bei

Frhr. Varnbiiler von und zu Hemmingen, Dipl-Ing.
der Germaniawerft in Kiel. in

Viktor Veil aus Schorndorf, Stud. der Techn. Hochschule i
Stuttgart. i . Saar-

Heinrich Voegler, Reg.- u. Brt., Mitgl. der Eisenb.-Dir. Sa
briicken, Neubauabt. Koblenz. 1 iso

Georg Viélker, Eisenbahn-Assessor der Dir. in Lud:ﬂlRShﬂle 1

Ernst Vogel, Reg.-Bmstr. bei der Oderstrombauverw. in Breslau.

Ludwig Vogt, Reg.-Baumeister in Darmstadt.

Vogt, Landesbaumeister in Stendal. 2

Heinrich Voigt, Reg.-Baumeister in Wittenberg. A

Gustav Volger, Ob.-Ing. der Gas-Gesellsch. Mangndorf.

Herbert Vollrath, Dipl-Ing., Reg.-Bfhr. von Berlin.

Karl Vofi, Landbaumeister inBGﬂs;trow.

Wagler, Reg.-Baumeister in Breslau. ¥

Erngt Wugngr, Arch., Prof. a. d. ll‘igli Baugewerksch. in Stuttgart.

Richard Wagner, Dipl-Ing. in Ralen. :

Robertd\vagier, Ob.-pMasch.-lnsp. der Eisenb.-Dir. Wiirzburg.

Franz Wahl aus Calw, Stud. der Techn. Hochsch‘ule. a5

Paul Wahn aus Metz, Stud. der Techn. Hochschule in Darmsta i

Hermann Walgenbach, Ing. bei der Maschinen - Bauansta
Humboldt in KéIn-Kalk. 3 2 e

Philipp Wallbaum, Reg.- u. Brt, Mitgl. der Eisenb.-Dir.
Hannover. .

August Watermann, Reg.-Baufithrer in Hildesheim.

Karl Weber, Reg.-Baumeister in Strafiburg i. Els.

Karl Wegner, Reg.-Baufiihrer in Berlin.

Erich Weinitschke, Dipl.-Ingenieur.

Manfred Weis, Bauinspektor in Konstanz.

Weifl, Ingenieur von Schwetzingen.

Alfred Wencker, Reg.-Baumeister in Eberswalde.

Robert Wenger, Oberamtsbaumeister in Cannstatt.

Robert Wenk aus Erfurt, Stud. d. Techn. Hochsch. in Darmstadt

G. Wesemann, Reg.-Baumeister in Berlin.

Albert Westpfahl, Bau- u. Betr.~Insp. in Alsfeld i. H.

Rudolf Wiesen, Reg.-Baumeister in Berlin.

Julius Winkler, Oberingenieur bei Krupp in Essen.

Wilhelm Wischmann, Reg.-Baumeister in Cassel.

Kurt Wolff, Reg.-Bauftthrer in Grofi-Strehlitz i. Schl.

Willi Wolff, Reg.-Baumeister in K&ln a. Rh.

Erich Wollmann, Dipl.-Ingenieur.

Max Wormit, Brt, Vorst. des Wasserbauamtes in Lotzen. g

Karl Wiirtenberger aus Gundelsheim, Stud. der Techn. Hoc
schule in Darmstadt.

Fritz Wiistenberg, Ingenieur aus Kiel.

Herm. Wunderlich, Dipl.-Ingenieur aus Althengstett.

Willi Wunderlich, Stud. der Techn. Hochschule in Dresden:

Christoph Wustlich, Ing. beim Rhein.-Wasserwerk in Koln.

Hermann Zerzog, Oberpostassessor in Niirnberg.

Paul Zettler, Architekt in Stuttgart. |

Ronrad Zilcken, Reg.-Bmstr. bei der kgl. Eisenb.-Dir. Koln:

Walter Zimmermann, Reg.- u. Brt. in Marienwerder.

(Fortsetzung folgt.) s

Inhalt: Landhaus Schréder in Berlin-Dahlem. — Wettbewerb fur di¢
Erweiterung des Halens von Kristiania. — Stddtische Varkehrslral!er':lerl
Wien. — Vermischtes. — Wettbewerbe, — Die Verleihung des Eisern®”
Kreuzes im Volkerkrieg 1914-15. — Abbild.: Haus Fabricius in Minchen- —

Hierzu eine Bildbeilage? Haus Fabricius in Miinchen: of

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m. b. H,, in Berlin. “
Flir die Redaktion verantwortlich: Albert Hofmann in Ber Xn-
Buchdruckerei Qustav Schenck Nachflg. P. M. Weber in Ber!n.
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BERLIN, DEN 26. MAI 1915.

Haus Fabricius in Miinchen.
Architekt: Regierungs-Baumeister a. D. Eugen Fabricius in Koln am Rhein.

Hierzu die mit No. 41 voraus geschickten Abbildungen nebst Bildbeilage,

as hier dargestellte behagliche
und schlichtschéne Einfamilien-
haus wurde in einer der schon-
sten Villenlagen Miinchens, im
Herzog-Park, im Nordosten der
Stadt, an der Ecke der Pien-
zenauer- und der Vilshofener-
Strafie, erbaut. Das unweit der
Isar gelegene Baugeldnde hat

’ eine anndhernd regelmafige,
nahezu quadratische Form, liegt gegen die Strafien-
hohe um etwa | m verlieft und hat einen reichen
Bestand prachtvoller alter Baume. Wegen der ge-
ringen Tiefe des Grundstiickes und um das Garten-
geldnde moglichst wenig zu zerteilen, wurde das Haus
ohne Anlage eines Vorgartens unmittelbar in die
Flucht der HauptsiraBe geriickt. Dabei wurde die
Lage so angenommen, da§ gegen die Vilshofener-
Strafie ein freier, erhdhter, quadratischer Sitzplatz
sich ergab, wihrend an der rechten Seite des Hauses
ein durch eine Zufahrt von der Strafie erreichbarer
Hof frei blieb, an den sich gegen riickwdrts in die
Tiele des Gartens vorspringend ein Spielplatz fiir die
Kinder anschliefit.

Aus den Verhiltnissen der Oertlichkeit ergab
sich fiir die Anlage des Grundrisses zwanglos eine
symmetrische Anordnung. Der Haupteingang be-
findet sich in der Mittelachse an der Hauptstrafie, ein
Nebeneingang zur Kiiche liegt neben der Einfahrt.
Der Besucher gelangt iiber mehrere Stulen, unter
dem Podest der Hauptireppe hindurch, zu dem quer
g_elegten Vorplatz mit Garderobe und Klosett auf der
einen Seite, wahrend sich auf der anderen eine Besen-
kammer anschliefit. Links vom Vorplatz liegt das
Herrenzimmer mit Austritt zu dem erhohten freien
Sitzplatz, rechts am Vorplatz befinden sich die Kiiche
mit der Speisenkammer. Am Windlang des Kiichen-
Rusganges wurde ein Dienstboten-Klosettangeordnet.
Vom Windfangistauchdas Kinderzimmer zugédnglich,
wenn die Kinder vom Spiel-Platz in das Haus treten.

In der Mittelachse an der Pienzenauer-Strafie ist
das EB-Zimmer mit rechteckiger Grundiorm ange-
ordnet. Mit seiner grofiten Ausdehnung sq_ringt dieses
in den Garten vor, zu dem eine erhdhte Ierrasse mit
polygonem Abschluf und vorgelegtem Brunnen den
Uebergang bildet. Der Garten mit seiner streng geo-
metrischen Form bildet hier gleichsam die Fortset-

sowie die Abbildungen S. 258 und 259.

zung der Rdume des Hauses. Eine Sitzbank schliefit
die Hauptachse des Grundstiickes nach riickwarts ab.
Zur Linken des Ef-Zimmers ist das gerdumige Wohn-
zimmer angeordnet, das sich mit halber HAchteckiorm
erkerartig ausbaucht; zur Rechten des Ef-Zimmers
schlieft die Anrichte an, welche die Verbindung mit
der Kiiche herstellt. Hier liegt auch eine Treppe zum
Untergeschof, welches die iiblichen Vorrats- und
Wirtschaitsrdume, sowie die Rdume fiir die Zentral-
heizung des Hauses aufnimmt.

Das Obergeschof enthéltdas grofie Eltern-Schlai-
zimmer mit anschlieBendem Baderaum und mit Bal-
kon iiber dem Ausbau des Wohnzimmers; das Zim-
mer ist gegen den Garten gewendet. Ruf dasselbe
folgen das Kinder-Schlafzimmer mit Balkon {iber dem
vorspringenden Teil des Efizimmers, ein Zimmer fiir
das Fraulein, sowie ein weileres Kinderzimmer mit
Balkon iiber dem Ausbau des Kinderzimmers im
ErdgeschoB. Gegen die Strafie liegen aufler dem
Treppenhaus zwei Fremdenzimmer und eine Kleider-
kammer. Die Haupttreppe bleibt in diesem Geschof
liegen. Den Auigang zum Dachgeschofi vermittelt
von hier eine gewendelte Treppe, unter der ein Klo-
seit angelegt wurde, und von der aus zundchst ein
Badezimmer erreicht wird. Ein gerdumiges Frem-
denzimmer wendet sich gegen den Garten. Die iib-
rigen Rdume des Dachgeschosses sind eine Wasch-
kiiche, ein Trockenboden und zwei Kammern. Das
hohe Dach seizt sich auf das regelmdflige, glatte
Rechteck des Obergeschosses aul.

Das Aeuflere erhielt einen Sockel aus gestock-
tem Vorsatzbeton. Die Fldchen wurden mit gelbem
Terrasit geputzt. Das Dach ist mit grauen Plannen
gedeckt. Alles Holzwerk wurde dunkelgriin gestri-
chen und erhielt einen bescheidenen Schmuck durch
einen aufschablonierten weifien Perlstab. Der bildne-
rische Schmuck des Heufieren (vorwiegend am Haupt-
eingang) und Inneren stammt von Prol. Alberts-
hofer in Miinchen; Kunstschmiedearbeiten wurden
von Hauptlehrer Kees an der Kunsigewerbeschule
daselbst angefertigt.

Bei diesem Hause ist vor allem zu erwdhnen,
dafi dem Architekten eine einheitliche Durch-
fiihrung des Charakters vom Rohbau bis in die
Einzelheiten des Ausbaues und der Austattung er-
moglicht worden war, was dem Ganzen sehr zu-

statten kam. —
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Stddtische Verkehrsiragen in Wien.

Von Professor Gustav Schimpff an der Technischen Hochschule in Aachen,

] i¢ Griinde fiir die ungiinstigen Verkehrs-
ziffern der Stadtbahn sind zu finden in der
unzweckmdfiigen Linienfiihrung, welche die
)| Benutzung der Strafienbahn in den meisten
Féllen vorteilhafter erscheinen ldfit als die
4] der Stadtbahn, in den erwdhnten baulichen

i
[

i

Haus Fabricius in Miinchen.
Arch.: Reg.-Baumeister a. D.
Eugen Fabricius in Kéln.

Méngeln der Bahnhoisanlagen, in dem unregelmaéfBigen
Fahr}l)_lan und hauptséchlich in den bei dem Dampfbetrieb
der Tunnelbahn unvermeidlichen Beldstigungen durch
Rauch, Ruf§ und Schmutz. Insbesondere bleibt der Ge-
schéftsverkehr der Stadtbahn vollstdndig fern. Sie dient
nur zur Befriedigung des Wohnverkehrs und des aufier-
ordentlich starken Sonntagsausflugsverkehrs.

Betrachtet man die einzelnen Linien, so zeigt nur die
Wiental-Linie, welche die Geschéftsstadt mit den Wohnbe-
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(Fortsetzung.)

zirken im oberen Wiental verbindet, ein einigermafien be-

friedigendes Bild. Die Donaukanal-Linie krankt besonders

daran, daf§ sie zwar zur Geschéftsstadt giinstig liegt, aber

kein Wohngeldnde erschliefit, denn sie fiihrt zwischen der

Station Brigittabriicke und ihrem Endpunkt Heiligenstadt

iiber die grofien, der Bebauung entzogenen Fldchen des
Franz Josefs-Aufienbahnhofes. Die Giirtellinie
zeigt nur in ihrem siidlichen an die Wiental-
Linie anschlieflenden Teil einen einigermafien
befriedigenden Verkehr, und von der Verbin-
dungs- und Donau-Uferbahn hat nur die Teil-
strecke Hauptzollamt- Praterstern eine gewisse
Verkehrsbedeutung.

Es ist bemerkenswert, daf§ die Stadtbahn
nur in ganz geringem Mafle auf die bauliche
Umgestaltung der Stadt fordernd eingewirkt
hat.” Wahrend bekanntlich in Berlin die Stadt-
bahn nicht nur die Besiedelung des Hansa-
Viertels und Charlottenburgs, sondern auch die
Umbildung der inneren Stadt zwischen Alex-
anderplatz und Bérse, hervorgerufen hat, kann
man in Wien von einer baulichen Umbildung
der Geschditsstadt in der Ndhe der in Frage
kommenden Stadtbahnstationen (Ferdinands-
Briicke—Hauptzollamt, Karlsplatz und West-

- bahnhof) kaum etwas merken; giinstig auf die
Besiedelung hat die Stadtbahn héchstens in
Hietzing eingewirkt.!)

Schnitt A—B.

20™

Zahlentafel 3.
Betriebsergebnisse der Wiener Stadtbahn
in den Jahren 1908—1913.

Betriebs-

Betriebsein-| Betriebs- Fehlbetrag ittor

Jahr nahmen ausgaben
2K Kores
1908 | 5667 620%) 7258377
1909 | 5775575 | 7683069
1910 | 6268695 | 7941643
1911 | 7006461 | 8052007
1912 | 7633332 | 9017 794
1913 | 7903494 | 9416040 | 151

*) enthaltend verschiedene Einnahmen.

%l

128
133
127
115
118
119

8 |=

33 333
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Also auch die volkswirtschaftlichen Er-
1 folge der Stadtbahn sind gering; ihre Haupt-
bedeutung hat sie in der Erleichterung des Aus-
flugsverkehrs nach dem Wiener qud. wobei ihr
. an schénen Sonntagen ganz gewaltige Betriebs-
Leistungen zugemutet werden. Dieser Hus-
4 flugsverkehr endet nicht an den d&ufiersten
Stadtbahn-Stationen Hiitteldorf und Heiligen-
stadt, seine Zielpunkte liegen vielmehr an den
4 Vorortstationen der Westbahn und Franz Jo-
sefsbahn. Im Ganzen werden im Anschlufi-
5 verkehr mit der Westbahn und Franz Josefs-
bahn jdhrlich rund 5 Mill. Reisende befordert,
'1 davon der weitaus iiberwiegende Teil an den
- Sommer-Sonntagen.

Infolge des Fehlens des Geschiftsverkehrs
ist die durchschnittliche Fahrtlénge grofi. Sie
betrégt 6,9 km?¥) (gegen rund 3,5 km auf der
Strafienbahn). “Sehr gering ist der Anteil der
2. KL; er betrégt zurzeit nur etwa 79/, und_ist
von Jahr zugahr gesunken. Die mittlere Ein-
nahme aus Einzelkarten betrdgt 17,8 h, unter
Zurechnung der Zeit- und Arbeiterkarten sinkt
sie auf 13,9 h. Die grofien Schwankungen der
Verkehrsstirke in den einzelnen Tagesstunden,
denen sich Fahrplan und Zuglédnge nicht an-

Schnitt C—D.

') Man darl die mangelhafte Erschliefung der Aufien-
bezirke nicht allein der fehlerhaften Linienfihrung der
Stadtbahn zuschreiben. Hier haben noch andere Ursachen
mitgewirkt. Nach den bestehenden Gesetzen ist der Stadt-
vcrwaltun:z jede Einwirkung auf die HRufschliefung von bau-
reifem Geldnde versagt; sie muf sich begniigen, daraul zu
warten, bis es dem betreffendrn Grundbesitzer einféllt, sein
Land aufzuteilen und das Strafiengeldnde an die Stadt abzu-
treten. Rufierdem sind die Gebdudesteuern in Oesterreich so hohe (sie be-
tragen aul die Miete umgerechnet etwa 1/, des Mietzinses), daf# dadurch der
Anreiz zum Héuserbau stark unterdriick' und auBierdem das Einfamilien-
haus so gut wie unméglich gemacht wird.(Vergl.Goldemund, Die Wiener
Wohnungs-Verhéltnisse und Vorschliige zur Verbesserung derselben®.

“) Diese in der Statistik angeyebene Fahrtldnge ist wahrscheir lic
nicht aus Verkehrszdhlungen, sondern aus den verkauften Fahrkarten
fiir die beiden Zonen ermittelt und beriicksichtigt daher nicht den Um-
stand, dafl die wirkliche Fahrtlinge gegen die durch die Fahrkarten zu-
gelassene Fahrtlinge zurlickbleibt. Rechnet man mit 809/, Rusnutzung
des Geltungsbereiches der Fahrkarten, so kommt man zu einer mittleren
Fahrtléinge von 5,5 km,
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26. Mai 1915.

Haustiir mit Plastik ,Der Waldbau“ von Prof. G. Albertshofer in Miinchen

Vorplatz.

Gartentor mit Vasen von Prof. G. Albertshofer in Miinchen.

Kéln am Rhein.

m

Architekt: Regierungs-Baumeister a. D. Eugen Fabricius

Haus Fabricius in Miinchen.

passen konnen?), die Notwen-
digkeit fiir den starken Sonn-
tagsverkehreinen groflen Wa-
genpark vorzuhalten, der an
den Werktagen schlecht aus-
genutzt wird, und die nied-
rigen Fahrpreise verursachen
einen starken Betriebsausfall,
der im Gegensatz zur Berliner
Stadtbahn deutlich in Erschei-
nung tritt, weil in Wien fiir
die Stadtbahn eine getrennte
Rechnungsauistellung vorge-
nommen werden mulf.

Die Ergebnisse der letzten
Jahre siehe Zahlentafel 3 auf
S. 258.

In diesen Zahlen sind Zin-
senund Abschreibungen nicht
enthalten.

RAuf den Fahrgast umge-
rechnet und unter Beriicksich-
tigung der Zinsen und Ab-
schreibungen des Kapitals
stellen sich die Ausgaben auf
18,7 h, sodafl eine Minderein-
nahme von 4,8 h verbleibt.
Unter Zurechnung der Aus-
gaben fiir Verzinsung und Ab-
schreibungen hat der Betrieb
der Stadtbahn den beteiligten
Korperschaften bisher einen
Verlust von rund 100 Mill. K.
gebracht. — (Schlus folgt.)

Rechtsfragen.

Baueinstellung infolge Zah-
lungsschwierigkeiten. Haf-
tung des Unternehmers
gegeniiber seinem Unter-
Unternehmer auf Zah-
lung des Werklohnes. Der
Unternehmer eines ganzen
Baues wird meist nicht alle
Arbeiten - selbst ausfiihren,
sondern namentlich Sonder-
arbeiten einem anderen Un-
ternehmer iibertragen, der
dann vielfach seinerseits wie-
der einzelne Teile bei einem
dritten Unternehmer bestellt.
Wird nun infolge Zahlungs-
Schu rierigkeiten des Haupt-
Unternehmers die Ausfithrung
der Bauarbeiten unmdaglich,
so hat das der zweite Unter-
nehmer als Besteller der Teil-
arbeiten seinem Unternehmer

egeniiber zu vertreten. Der
letztere ist deshalb berechtigt,
von seinem HRuftraggeber,
demzweiten Unternehmer, die
Zahlung seines vereinbarten
Werklohnes zu verlangen, na-
tiirlich unter Abzug der durch
die Nichtausfithrung von Ar-
beiten gemachten Ersparnis-
se. Diese Rechtsgrundsitze
hat das Reichsgericht in der
folgenden Entscheidung aus-

‘4) Rechnetman mitder statistischen
mittleren Fahrtlinge von 6,9 km, so
ergeben sich fiir das Jahr 1913 bei
3445483 Zug - Kilometer 1265 Mill.
Platz-Kilometer und bei 4745 . 6,9
= 3274 Mil, Personen-Kilometern
eine mittlere Platzausnutzung von
25%. Das wire zwar eine niedrige,
aber noch nicht allzu ungiinstige
Zahl, wenn man bedenkt, dafi die
mittlere Platzausnutzung im Berliner
Stadtbahn-Verkehr (Dampibetrieb)
30¢/¢, auf der Hamburger Stadtbahn
35% 5, auf der Berliner Hochbahn, auf
Sitzplitze bezogen, 47°, betrdgt. Ver-
gleiche mein Buch ,Wirtschaftliche
Betrachtungen iiber Stadt und Vor-
ortbahnen“ Berlin 1913, Rechnet man
aber mit nur 5,5 km mittlerer Fahrt-
linge, so vermindert sich die Platz-
ausnutzung aul 20°, und diese Zahl
wird wohl eher zutreffen,
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gesprochen: Die Maschinenfabrik W. in Kéln, der i. J. 1912
von einem Unternehmer E. zwecks Umbau des Stadt-
theaters in B. die Einrichtung der Biihne ﬁbertragen wor-
den war, hatte ihrerseits der Firma Z.in Kéln die Lieferung
und Aufstellung der Eisenkonstruktionin Auftrag gegeben.
Nachdem auf Anfordern der Firma W. die einzelnen Kon-
struktionsteile aul dem Bauplatz angeliefert waren, er-
suchte diese durch Schreiben vom 2. Oktober 1912 die
Firma Z., die Aufstellungsarbeiten vorldufig nicht auizu-
nehmen, da sich hinsichtlich der Zahlung seitens des
Unternehmers E. Schwierigkeiten ergeben hatten. Infolge
dieser Schwierigkeiten ist dann der Bau géanzlich einge-
stellt worden. Die Firma Z. verlangt nun von der Firma W.
die Zahlung des vereinbarten Werklohnes abziiglich eines
Betrages fiir die nicht geleistete Aufstellung. Die Beklagte
macht geltend, dafi die Kldgerin ihrerseits nicht erfiillt
habe; weder sei eine Abnahme der einzelnen Teile noch
deren Aufstellung erfolgt, letztere sei durch Einstellung
des Baues unmoglich geworden, fiir diese Unmoglichkeit
habe sie nicht aufzukommen, auch habe die Kldgerin die
Teile durch Liegenlassen auf dem Bauplatz dem Ver-
derben ausgesetzt.

Waéhrend das Landgericht die Klage abwies, hat das
Oberlandesgericht Koln den Klageanspruch dem Grunde
nach fiir gerechtfertigt erkldart. Die hiergegen von der
Beklagten eingelegte Revision ist vom Reichsgericht als
unbegriindet zuriickgewiesen worden, wobei ausgefiihrt
wurde: Beim Mangel gegenteiliger Abmachung war die
Beklagte als Bestellerin nach § 649 BGB. bis zur Vollen-
dung des Werkes jederzeit befugt, den Vertrag zu kiindi-
gen. Sie hat von diesem Recht auch tatsédchlich Gebrauch
gemacht. Mag auch in ihrem Schreiben vom 2. Oktober
1912 der Wille von der Fertigstellung des der Kldgerin
iibertragenen Werkes abzusehen, noch nicht mit Be-
stimmtheit hervorgetreten sein, so kann doch die in ihrem
nach der Einstellung des Umbaues erfolgten Schreiben
vom 2. Dezember 1912 an die Klédgerin gerichtete Auf-
forderung, die bereits angelieferten Teile wieder fortzu-
schaffen und diese entweder zuriickzunehmen oder aber
in B. lagern zu lassen, nur dahin verstanden werden, dafl
die Beklagte nunmehr jedenfalls sich endgiiltig und voll-
standig von dem Vertrage lossagen wollte, dalj sie diesen
im Sinne des § 649 BGB. kiindigte. Aus dieser Kiindigung
folgt aber ohne weiteres der Anspruch der Klédgerin aut
die vereinbarte Vergiitung unter Abrechnung der Erspar-
nisse in Gemadfiheit des angezogenen § 649. Der gleiche

Anspruch ergibt sich fiir die Klagerin aber auch ganz ab--

gesehen vom Vorliegen einer Kiindigung aus der Bestim-
mung des § 324 Abs. 1 BGB. Unbestritten ist die der
Kldgerin obliegende Leistung der Aufstellung der ge-
lieferten Eisenteile dadurch unmaglich geworden, dafi der
Theaterumbau wegen des geschditlichen Zusammen-
bruches des Unternehmers E. gédnzlich auigegeben wurde,
bevor eine Auistellung erméglicht war. Wennnunauch die
Klédgerin keinen Anspruch gegen die Beklagte hatte, daf§
diese ihr durch Fertigstellung der erforderlichen Maurer-
arbeiten die Moglichkeit zur Ausfithrung der Aufstellung
schatite, so ist doch beim Mangel jeglicher fiir eine gegen-
teilige Auifassung sprechender Umstdnde davon auszu-
gehen, daf} die Beklagte, die der Kldgerin die Ausfithrung
eines selbstdandigen Teiles des von ihr selbst iibernom-~
menen Werkes iibertragen hatte, ihr dafiir einzustehen
hatte, dafl nicht die Ausfuhrung des ganzen Werkes infolge
eines in der Person des Hauptbestellers auftretenden
Mangels an Geldmitteln aufgegeben und dadurch der
Kldgerin die Méglichkeit genommen wurde, dafl von ihr
bereits zum Teil gelieferte Werk zu vollenden. Die Be-
klagte hat den Umstand, infolgedessen die der Kldgerin
obliegende Leistung unmoglich geworden ist, zu vertreten,
und deshalb hat auch die Kldgerin nach § 324 Abs. 1 BGB.
ihren Anspruch auf die, allerdings um die Ersparnisse zu
kiirzende, Gegenleistung behalten. Sowohl bei Anwen-
dung des § 649, wie bei Anwendung des § 324 Abs. 1 BGB.
kommt es nicht darauf an, ob bereits eine Abnahme der
vertragsmafig auf den Bauplatz angelieferten Eisenteile
erfolgt war oder nicht; dennin beiden Féllen ist die Frage,
inwieweit bereits seitens des Unternehmers geleistet ist,
nur fiir die Gréfie der an der vereinbarten Vergiitung zu
machenden Abziige von Erheblichkeit. Das Oberlandes-
gericht hat schliefilich ohne Rechtsirrtum jede Haftung
der Klégerin fiir die angeblich inzwischen eingetretene
Beschadigung der auf dem Bauplatz lagernden Eisenteile
verneint. 2

Eine Verpilichtung der Kldgerin, fiir die Verwah-
rung der auf Anfordern der Beklagten und den Bestim-
mungen des Vertrages entsprechend auf den fremden
Bauplatz gelieferten Eisenteile oder gar nach Einstellung
des Baues fiir eine anderweite Unterbringung derselben
zu sorgen, ist weder aus dem Inhalt des Vertrages der
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Parteien zu entnehmen, noch ergibt sich eine solche sonst

aus der Sachlage. (Aktenzeichen: VII.294/14. ——Kl 11&/11.2{;41:)-’

Vermischtes.

Baubeschridnkungen fiir ein Gebiet des 'Stadtt_ellgs
Moabit in Berlin macht der Polizei-Président in Berlin in
folgender Weise bekannt: ; b

In dem Gebiet der Stadtgemeinde Berlin, welches be

renzt wird vom Helgoldnder Ufer, der Liinebur er-S}rafie,
ger Strafie Alt Moabit, der Rathenower-Strafie, der Blrkgn'
Strafie, der Perleberger-Strafie, der Liibecker-Strafie, de"
Turm-StrafBe, der Otto-Strafie, der Strafie Alt Moabit, eé'
Zinzendorf-, der Levetzow-, der Gotzkow_sky-Straﬁe l'ltnr
der Spree von der Gotzkowsky-Briicke bis zur Moabite
Briicke ist die Errichtung neuer Anlagen, die "Starlaeﬂ_
Rauch oder Ruf}, schéadliche Dampfe oder Gase, iible e-
riiche oder ungewohnliche Warme verbreiten oder unge
wohnliche Gerausche oder Erschiitterungen Yerursachgn;
verboten. Das Gleiche gilt von einer Erweiterung 0 f__
Verdnderung bestehender Anlagen, wenn damit die vor-
genannten Wirkungen verbunden sind oder d.adur(.:h Xem
stirkt werden. Diese Polizeiverordnung tritt mit de
Tage ihrer Verbifentlichung in Kraft. —

Chronik.

Ledigenheim in Menden i. W. Am Himmelfahristag é""i
ist in Menden ein neues Ledigenheim eingeweiht und erd “&
worden, das nach den Plédnen der Architekten Diichting s
Jdnisch in Dortmund erbaut wurde. Das Haus ist 1m htet
schluf an das bestehende katholische Gesellenhaus erric -
und enthélt vorldufig in 12 Einzelzimmern und 5 Rdumen
3 Betten Platz zur Aufnahme von 27 jungen Leuten. fir
Zimmer sind mit Zentralheizung und flieflendem Wasser
die Einzelwaschtische versehen. — h

Eine neue evangelische Dankeskirche in Beprath-Urdenbﬂ‘i?n
ist auf Grund eines Vorentwurfes von Prof. Friedr. Putzehl;or[
Darmstadt durch den Architekten E. L. Wehner in Dusse.mw'
errichtet worden. Das Gotteshaus hat die Form einer Basi ng,
mit ihm sind Sakristei, Konfirmandensaal und Kiisterwohnu
zu einer geschlossenen Gruppe verbunden. —

Die Lokomotiv-Fabrik Hannoversche Masch.-Bau-ﬂ-:G- hfet
am 30. April d. J. ihre 7500ste Lokomotive abgeliefert. Die ers ot
Lokomotive wurde von diesem Werk im Jahre 1854 g,el'ef"'hi
im Jahre 1873 war die Zahl 1000, im Sommer 1907 die Za
5000 erreicht. —

Der Romerbrunnen in Kéln, ein Werk des Architekten Frar;‘l
Brantzky in Koln, geht, wie wir der Koln. Ztg. entnehmletzv
seiner Vollendung entgegen. Er ist zwischen Rppellhog-P]:en
und Konkordien - Straffe auf den Fundamenten der romisc <
Umfassungsmauer errichtet. Auf halbkreisférmiger Terl‘g;i‘
erhebt sich in der Mitte eine Zwillingssdule, welche die r .
sche Wolfin trdgt. Die Einfassung des Platzes bildet teist
Mauer mit Brunnen-Becken, die mit Reliefbildern gezle{ del:
mit Darstellungen aus dem romischen Leben zur Zel acils
Rgrippina und des Aufblithens der von ihr ge‘schaﬁenenhl't &
schen Ansiedelung. Das Ganze ist in Kalkstein ausgefiihrt.

Wetthewerbe.

Zur Frage des Rathausbaues Loschwitz, der, SO\"S
uns bekannt, Gegenstand eines engeren Wettbewerbes gie
wesen ist, entnehmen wir dem ,Dresdener Anzeiger <"
folgende Mitteilung, wonach sich jetzt auch der }\rchlt'iz“
tur-Ausschufl desgLandesvereins ,Séchs. Heimatschu *:
einstimmig fiir den Entwurf des Arch. Rudolf Ko!be 1
Dresden - Loschwitz ausgesprochen hat. In der Sltzuﬂrg
waren von Kiinstlern anwesend Geh. Hofrat Prof. Dr.
Bestelmeyer, Architekt Herold in Leipzig, Prof. E. Hogngo’
Finanz- und Baurat Kramer, Prof. Menzel, Bmstr. Bril
Miiller, Arch. Reuter, Prof. Schneegans, Arch. Dr.- \nge
Schubert, Hofrat Seyffert, Brt. Prof. Tscharmann, sote "
eine Anzahl Mitglieder des Loschwitzer Gememdell-']ﬂtei
Nach ldngerer Beratun%!aﬁte Hr. Bestelmeyer das rdes
wie folgt zusammen: Dem Architektur - Ausschu pro
Heimatschutzes erscheint das Projekt Kolbe als das be(ie:
es hat das Wesen der Aufgabe, das darin besteht, das -5
meindeamt nicht allein, sondern in seinen Bezne‘hlmgi
zur Umgebung in der ganzen Platzgestaltung zu msen.urf
der gliicklichsten Weise erfiillt. Der in diesem EntwWir
angestrebte geschlossene Baucharakter des Platzes diir .
eine auBerordentlich %ute Wirkung erzielen. Der Ar o
tektur-Ausschufl empfiehlt, Hrn. Kolbe, der am beEin_
abgeschnitten hat, mit der Bearbeitung eines in den ot
zelheiten den Wiinschen der Gemeinde entsprechell',l e
Entwurfes zu beauftragen, und zwar, um den baupo 12¢
lichen Schwierigkeiten zu begegnen, Hand in Han
den Sachverstidndigen der Baupolizeibehorden. —

Inhalt: Haus Fabricius in Miinchen. — Stddtische Verkehrsh‘!ge_':

- k.
in Wien. (Fortsetzung.) — Rechtsiragen. — Vermischtes. — Chroni!
Wettbewerbe, — =
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XLIX. JAHRGANG. N243. BERLIN, DEN 29. MAI 1915.

FUER DAS f| VATERLAND

Denn nur Eisen kann uns retten
Und erlésen kann nur Blut.
M. v. Schenkendorl,

uf dem Felde der Ehre sind im Kamplf fiir das Vaterland aus dem Kreise
unserer Fachgenossen gefallen oder den auf dem Schlachtield erhal-
tenen Wunden erlegen:

Walter Amende, Architekt aus Chemnitz. — Karl Bach, Reg.-Bmstr. bei der
Eisenb.-Bausektion Rottweil. — Max Bauer, Dipl.-Ing. von Kiel. — Max Beier,
Architekt aus Beuthen O.-S. — Fritz Bergt aus Kolberg, Stud. der Techn. Hoch-
schule in Dresden. — Max Blieffert, Reg.-Bmstr. von Wilhelmshaven. — Alois
Bohrer, Stadtbaurat in Aachen. — Robert Bolte, Ingenieur von Hildesheim.
— Bertold Boss e, Reg.-Baumeister aus Barmen. — Erich Boye, Dipl.-Ingenieur
aus Oldenburg i. Holstein. — Hugo Brandenburg und Paul Briihl, Stud. der
Techn. Hochschule in Aachen. — Adalbert Braun, Dipl.-Ingenieur in Miinchen
_ Hans Briigmann, Bautechniker von Kiel. — Otto Biiltemeyer, Architekt in
Hannover. — Otto Biinger, Ingenieur von Diisseldorf. — Alfred Burckhardt, Dipl.-Ing. von Wiesloch
— Felix Burckhardt,'Baumelster der Baudeputation in Hamburg. — Edmund Caspar, Architekt aus'
StaBfurt. — Artur Christ, Architekt in Essen. — Oskar Clover, Stud. der Techn. Hochschule in Rachen
Max Court, Ingenieur von Lindlar. — Ottmar Deml, Dipl.-Ing., Bauprakiik. von Aubing. — Georé
Dressel, Reg.-Bmstr. aus Darmstadt, bei der kgl. Eisenb.-Dir. in Essen. — Rudolf Eigen, Ingenieur aus
Magdeburg-Buckau. — Karl Engelmann, Brandversicher.-Assist. in Dobeln. — Emil Eschwe, Stud
der Tgchn. Hochschule in Berlin. — Artur Eschwege, Oberingenieur aus Hamburg. — Julius Fl’osky.
Architekt von Hiinfeld. — Anton Forsteneichner, Dipl.-Ingenieur aus Miinchen. — Artur Freiberg’
Architekt in Leipzig. — Gustav Freudiger, Architekt von Frankfurt a. M. — Georg Friedrich, Ing. der
stddt. Polizei-Verw. in Berlin. — Otto Fritsche, Ob.-Ing., Vorst. d. elektr. Kraitwerkes in Kﬁnigsl;ergi.Pr
— Fritz Fuchs, grofih. hess. Geometer I Kl von Worms. — Herm. Ganter, Dipl.-Ing. von Villingen.
Arch. beim Mil.-Neubauamt Truppeniibungsplatz Heuberg. — Georg Genslein, Architekt von Mann-
heim. — éulius Geuder, Ingenieur von Zweibriicken. — Arnold Géhrmann, Stud. der Techn. Hoch-
schule in Berlin. — Georg Goldberg, cand. arch. von Chemnitz (?). — Alfred Grieshaber, Grofih. Bez.-
Geometer von Karlsruhe i. B. — Heinr. Gro8, Dipl.-Ing., Arch. am Dombauamt Mainz. — Hans Grothe
Ing. bei den Gas- u. Wasserwerken der Fa. Krupp in Essen. — Otto Grunow, Dipl.-Ingenieur von Dort-
mund. — Ferdinand Haegemann, Dipl.-Ing., Arch. in Spandau. — Heinrich Haerpfer, Architekt in
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Stuttgart. — Hermann Hagmann, Ingenieur von Hannover..— Adolf Hallmann, Ingenieur von Karlsruhe i..B. —

i i i - Wiirgassen
Karl Hanser, Dipl.-Ingenieur aus Mannheim. — Hugo Hartmann, Stud. der Ing. Wissenschaften von
a. 5 Weser. — Wa};demgr Heidegger, Dipl.-Ingenieur aus Metz. — Eduard Heilemann, RArchitekt von Ko.ns::l‘ml_,
Hermann Heinle, Ingenieur von Karlsruhe i. B. — Jul. Phil. Heintzmann, Stud. der Techn. Hochschule in Han

2 : Zt.
. — Ludwig Heil}, Architektin Miinchen. — Rugust Herb, Ing.-Kandidat von Gengenbach. W[lhelmﬂ 6p
Pl?ﬁrlng. bzid dexg kgl. Versuchsanst. fiir Wasserbau u.gSchiffbau in Berlin. — Hermann Hoffmann, D;pl.-lngeme(l)l[l;
von Cassel. — Georg Hornbostel, Stud. der Techn. Hochschule in Hannover. — Alfred Hueber, DnEl_.-In?- V_
Miinchen. — Rud. Janda, Stud. d. Techn. Hochsch. in Dresden.—Hans Jena, Dr.-Ing. Lorenz Kdser, ipl.- gfllo
Ernst Keck, Reg.-Bmstr. bei der Bahnbausekt. Spaichingen. — Kuno Kemper, Architekt in Hildesheim. — ki
Kettenhofen, Architekt aus Tier. — Hans Werner Kielbach, Architekt in Konigsberg i. Pr. — Erich K_lselowi 1,
Dipl.-Ing., Lehrer an der II. Handwerkerschule in Berlin. — Willi Koch, Dipl.-Ingenieur in Konigsberg 1. Pr.=— ?:
Kost, Architekt in Dresden. — Artur Kratz aus Diiren, Stud. der Techn. Hochschule in Miinchen. Karl Kre :
Architekt in Miinster i. W. — Wilhelm Krischer, Architekt von Kéln-Lindenthal. — Eugen Kiihn, Dlpl'.-lngem?“h
in Stuttgart. — Martin Kummer, Architekt von Frauenstein. — Traugott Runert, Ingenieur aus Berlin. — Eric
Lange, Stud. der Techn. Hochschule in Stuttgart — Rud. Langenbach, Dipl.-Ing., techn. Hillsarb. bei der kais.
Normal-Eichungskomm. in Berlin. — Wilhelm Langfurth, Dipl.Ingenieur aus Erfurt. — Harald Eskild L.assens,
Dipl.-Ingenieur aus Rheinhausen. — Emil Ledschbor, Dipl-Ing. von Mannheim. — Oskar Legel, IngemeurKahlrl
" Miinchen. — Georg Lehmann, Bautechniker aus Dahme. — Viktor Lennarz, Ziv.-Ing. in Frankfurt a. M. ——l a'n
Leuze, Stud. der Techn. Hochschule in Stuttgart. — Walter Licht aus Steglitz, Stud. der Techn. Hochschule :1
Danzig. — Jack Lichtenstein, Stud. der Techn. Hochschule in Berlin. — Friedrich L é sch, Kandidat de(lng.-wllsseu_
schaften in Miinchen. — Otto Loffhagen, Zivilingenieur aus Metz. - Paul Liider, Dipl.-Ingenieur bei der Tie :r
verwaltg. der Stadt Konigsberg i. Pr. — Heinrich Maie!skg', Dipl.-Ingenieur ans Hannover. — Rudolf Marschrl_ni,
Ingenieur aus Chemnitz. — Karl Martens aus Westerland-Sylt, Arch. der Bauverw. der f\iexchsbank. — Otto Mart1 n-’
Reg.-Bmstr., Vorst. des Werkst.-Amtes Wittenberge. — Hans Meess, Architekt aus Chicago. — Hermann Melsed §
bach, Dipl.-Ingenieur: aus Niirnberg. — Karl Mertel, Dipl.-Ingenieur aus Miinchen. — Ulrich Meyer, Stud.h fe
Techn. Hochschule in Berlin. — M61ck, Stadtbaumeister in Celle. — Wilhelm M6rking, Stud. der Techn. Hochschu
inHannover.— Fritz Miillenhoff, Stud. der Techn.-Hochschule-in Berlin. — Paul Miiller, Ingenieur aus Ils_enburi!-t”:
Walter Miirrle, Dipl.-Ingenieur von Pforzheim. — Karl Niemeyer, Reg.-Bfhr. beim Wasserbauamt in Gees l‘:-
miinde. — Leo Offenberg, Stud. der Techn. Hochschule in Miinchen. — Max Oppenheim, Dipl.-Ing. von I"rant
furt a. M. — Friedrich Ostendorf, Dr.-Ing., Oberbaurat, Prof. an der Techn. Hochschule in Karlsruhe — Otto
-Pasedag, Gemeindebaurat in Neustrelitz. — Edwin Peter, Reg.-Baufiihrer. — Otto Peters, Reg.-Bmstr., I\ssnst..?:;l1
der Techn. Hochschule zu Berlin. — Karl Piannmiiller, Stud. der Techn. Hochschule in Darmstadt. — __Eﬂ_
Pieiffer, Architekt in Frankfurt a. O. — Josef Pfistermeister, Dipl.-Ing., gepr. Geometer im kgl. Katas_terburo ll}
Miinchen. — Eugen Pohl, Stud. der Techn. Hochschule in Berlin. — Johann Popp, Reg.-Baufiihrer in Kiel. — Kar
Prillwitz, Dipl.-Ingenieur. — Paul Priif}, vereid. Landmesser bei der Osthavelland-Terrain-A.-G. — Karl Ramisch,
Architekt in Dresden. — Dr. Theodor Raspe, Dir. des grofih. Kunstgew.-Museums in Oldenburg. — Hans Rein,
Dr.-Ing. aus Jena, Mitarb. der Fa. C. Lorenz A.-G. fiir drahilose Telegraphie. — Heinrich Rieke, Dipl.-Ingenieur aus
;l_tllchen. — Erich Ring aus Duisburg, Stud. der Techn. Hochschule. tto Rodiger, Ingenieur aus Schkopau bel
Halle. — Franz Roehle, Ref.—Baumeister in Darmstadt. — Edgar Otto Rollhausen, Dipl.-Ing., Arch. aus Bern. ==
Walter Rosenbaum, Brandmeister der Stadt Kéln. — Kurt Rudert, Di l.-lni aus Chemnitz. — Adolf Ruppert,
Dipl.-Ing. aus Karlsruhe i. B. — Wilhelm Sackberger, Architekt von Durlach. — Gerhard Salomon, Reg.-Bau-
meister. — Paul Sandkuhl, Ingenieur von Kéln-Ehrenfeld. — Franz Scheck, Dr.-Ing. ausElbenhausen-Niirnberg. —
Ernst Schindler, Stud. der Techn. Hochschule in Darmstadt. — Hans Wilh. Schmidt, Architekt aus Hamburg. —
Leopold Schmidt, Architekt aus Karlsruhe i. B. — Hans Schioneseiffer aus Marburg a. L., Stud. der Techn. Hoch*
schule in Hannover. — Hugo Scholz, vereid. Landmesser aus Liegnitz. — Sieﬁlried Schultze, Reg.-Baufiihrer aus
| Berlin-Dahlem. — Franz Schulz, Reg.-Baumeister von Berlin. — Robert Schulze, Reg.-Baumeister in Berlin. —
Ernst Schumacher, Reg.- Baumeister in Emden. — Otto Schuster, Dipl.-Ing. beim Vermessungsamt der Stadt
Leipzig. — Wilhelm Schwarz, Architekt aus Altona a. E. — Kurt Seidel, Ingenieur aus Berlin. — Richard Slg_b-
recht, Ing. bei der A.-G. Friedr. Krupp in Essen. — Eugen Sohler, Ing.-Praktikant von Bonndorf. — August Spleis,
Stud. der Techn. Hochschule in Stuitgart. — Fedor Stabe, Dipl.-Ing. in Hannover. — Adolf Stahl, Sladgbaul atin
Posen. — Richard Stein, Dipl.-Ing. von Dresden. — Rudolf Steudner, Stud. der Techn. Hochschule in Miinchen. —
Viktor Suadicani, Reg.-Baumeister auf Insel Juist. — Otto Tessendorf, Oberingenieur. — Rudoli Then, 1}: il
‘Baumeister von Breslau. — Paul Veil, Ingenieur. - Hans Vollbrechtshausen, Ingenieur aus Mannheim. — urt
Vollstddt, Ingenieur aus Berlin-Tempelhof. — Paul Volmer, Ingenieur von Kéln-Deutz. — Erich Wasserma#nn,
Reg.-Bmstr., Ob.-Ing. der stddt. Wasserwerke in Berlin. — Max Weber, Dipl.-Ingenieur aus Stutt%art.. — !‘eﬁ{l.de"
Weinberger,Diﬁl.-Ingenieur von Burghausen. — Geo\;f Wilde, Reg.-Baufiihrer aus Hannover. — Emil Willrich,
Stud. der Techn. Hochschule in Miinchen. — Wilhelm Wingen, Stud. der Techn. Hochschule in Hannover. — Emi
Wintermantel, stdadt. Bauing. in Karlsruhe i. B. — Adolf Wirthgen, Stud. der Techn. Hochschule in Dresden..—
Heini Wittenberg, Stud. der Techn. Hochschule in Hannover. — Robert Wiist, stud. ing. von Durlach. — Georg
Zeidler, Geh. Hofrat, Prof. an der Techn. Hochschule in Braunschweig. — Hans Zimmermann, Arch. in Miinchen. —

- Liste I Janrgang 1914 in No. 78. Il in 81, Il in 85, IV ia 90, V in 96, VI in 98, VII in Jahrgang 1915, No. 5, VII in 13, IX in 23, —

Die neue Automobil-Ausstellungshalle am Kaiserdamm in Berlin.
Von Ober-Ingenieur Hans Schmuckler in Berlin.

Is im Sommer 1913 der ,Verein chen Flidche geniigte dem Raumbedarf ebenso wenig
Deutscher Motorfahrzeug-Indu- wie der viel kleinere Eispalast in der Luther-StrgiBG-
strieller (V.D. M.L) in Verbin- Man entschlofi sich deshalb zur Errichlung eines
dung ‘mit dem Kaiserlichen eigenen grofien Ausstellungsgebdudes, welches auch
Automobil-Klub (K. A. C.) den anderen Zwecken dienstbar gemacht werden konnte.
Beschlufi fafite, im Oktober 1914 Die Automobil-Ausstellung bendétigte nun nach den
eine grofie Internationale Aulo- Vorarbeiten des V. D. M. 1. eine Grundfliche von
mobil-ﬂusstellungzuveranslal- mindestens 16000 am und sollte nach Mdglichkeit in
ten, um sie sich in jedem Jahr dem fiir die Zwecke der Automobil - Industrie am

; . wiederholen zu lassen, zeigte es
isich, dafl Berlin trotz zahlreicher griéfierer Hallen-
‘bauten keinen Raum besaf}, der auch nur annéhernd
‘den Bediirinissen der gewaltig entwickelten Auto-
‘mobil-Industrie entsprochen hélte. Die Halle am
‘Zoologischen Garten, die durch den- Einbau eines
Varieté-Theaters bedeutend in ihrer Verwertbarkeit
als Ausstellungshalle eingebiifit hat, besitzt nur eine
Grundildche von rd. 60009am undistauch durch die Ga-
lerie fiir eine Automobil-Ausstellung wenig geeignet.

Der Sportpalast, Potsdamer-Strafie, mit etwa der glei-

meisten geeigneten Westen Berlins veranstaltet
werden. Fiir die Wahl des Bauplatzes waren aufier-
dem eine gute Zufuhrmdglichkeit von allen Teilen
der Stadt und gute Automobilstrafien Bedingung.
Nahezu allen Anforderungen entsprach der \10“i
der Westend-Bau-Gesellschaft, vorlaufig auf dre
Jahre Pacht jedoch mit Vorkaufsrecht, angebotene
und von dem V. D. M. L. gewd#hlte Platz, welcher von
der Konigin Elisabeth-Strafie und der Rognitz-Strafie
an den L#ngsseiten, von der noch unbenannien
Strafie 32b und der Neuen Kant-Strafie an seinen
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Schmalseiten begrenzt wird. Die gesamte verfiig-
bare Fléche zwischen den genannten Strafien betragt
rd. 19000am, vondenen nach vorldufigen Erkundigun-
gen bei der Baupolizei und den in Frage kommenden
stddtischen Organen ausnahmsweise rd. 16500 9=
fiir die Bebauung zugelassen wurden. Da die ganze
Anlage der Halle die Bildung von Héfen ausschlofi,
so wurden selbstverstdndlich von der Baupolizei,
wie von der Feuerwehr gewisse Einschrdnkungen
fir die Benutzung vorgeschrieben und vor allen
Dingen die weitestgehenden Sicherungsmafinahmen
verlangt. Insbesondere ist das ganze Gebédude voll-
kommen massiv und unter fast volliger Ausschal-
tung des Holzes als Baumaterial ausgefiihrt worden.

Die Halle liegt unmittelbar neben dem Unter-
grundbahnhof Kaiserdamm und.dem der Vollendung
entgegengehenden Ringbahnhof Witzleben. Sie ist
fiir Automobile sowohl von der Charlottenburger
Chaussee und dem Kaiserdamm, wie auch von der
Déberitzer Heerstraie und der neuen Grunewald-
Automobilstrafie auf das bequemste und beste zu er-
reichen. Auch das Vorhandensein guten Baugrun-
des sprach fiir die Wahl des Bauplatzes. Sein ein-

damm entwickelte, interessieren, dafi, ‘trotz der
schlimmen wirtschaltlichen Verhéltnisse bei allen
bestehenden Hallen in Berlin, gleichzeitig mit dem
Plan des V. D. M. J. noch zwei grofie Hallenbau-Pro-
jekte in Berlin bestanden, von denen das eine auf
Schoneberger Gebiet an der Rubens-Strafie und das
andere an der Heer-Sirafie zur Auslfithrung vorge-
sehen war. Beide Pldne wurden selbstverstdndlich
aufgegeben, nachdem mit dem Beschlufi des V. D.
M. ). zum Bau eines eigenen HAusstellungsgebdudes
die Verhandlungen mit den betreffenden Griindern
iiber die leihweise Ueberlassung ihrer Hallen abge-
brochen worden waren.

Um zu einer Grundlage fiir die Gesamtanord-
nung der Ausstellung und zu ungefdhren Pldnen fiir
den Bau der Halle zu gelangen, hatte sich schon im
Juli 1913 der V. D. M. J. mit der Firma Breest & Co.
in Berlin in Verbindung gesetzt, welche ihm durch
ihre interessanten Husstellungs-Hallenbauten von
der Briisseler Weltausstellung und der Internatio-
nalen Baufach-Ausstellung her bekannt war. Diese
stellte gemeinsam mit dem Arch. Hans Alired Rich-
ter in Berlin einen Vorentwurl auf, der sowohl die
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Abbildung 1. Grundriff und Léngsschnitt der Automobilhalle.”T Mafistab rd. 1:1100.

zx%er erkennbarer Mangel besteht in Geldnde-Unter-
schieden, die eine Auffiillung mit etwa 30000 <bm Sand
notwendig machten und in der dufieren Erscheinung
der Halle insofern beeintrdchtigend wirken, als die
die Halle umgebenden vier Strafien erhebliche
Hohen-Unterschiede aufweisen. Das tritt besonders
bei Betrachtung der Halle vom Kaiserdamm her
unvorteilhaft in die Erscheinung. Die Schwierig-
keiten, welche sich in dieser Beziehung der archi-
tektonischen Losung des Hallendufieren entgegen-
stellten, sind ohne weiteres ersichtlich, wenn man
bedenkt, dal die Kénigin Elisabeth-Strafe an der
Siidwestecke der Halle ungeféhr 3™ hoher liegt als
die Rognitz-StraBe an der norddstlichen Ecke. Dem-
ﬁemaﬁ erscheint denn auch das Seitenschiif an der
Konigin Elisabeth-Strafie wesentlich niedriger als
das an der Rognitz-Strafie, wahrend an dem soge-
nannten Kaiser-Eingang an der Strafie 32b sich die
Halle auf einer schiefen Ebene erhebt. Auch der
Hallen-Fufiboden mufite in eine schiefe Ebene gelegt
werden, welche Gefille von etwa 1:100 aufweist.

= Es mag im Zusammenhang mit den Grundlagen,
aus denen sich der Bau der grofien Halle am Kaiser-

29. Mai 1915.

der Raumlichkeiten, als auch ein unge-
fdhres Bild des Aeufieren der Halle als Grundlage
fiir weitere Arbeiten schul. Dieser Vorentwurf
wurde dann im Herbst 1913 einem Wettbewerb zu-
grunde gelegt, an dem aufier der Firma Breest & Co.
noch einige andere bedeutende Eisenbaufirmen sich
mit Entwurf und Preisangebot beteiligten. Die ein-
gereichten Entwilrfe erwiesen sich jedoch nach Ur-
teil des als Sachverstdndigen hinzugezogenen Geh.
Reg.-Rat Prof. Dr. Seesselberg durchweg als nich!
ohne weiteres zur Ausfithrung geeignet, insbeson-
dere was die kiinstlerische er vollig neu-
artigen Bauaufgabe betral.

Immerhin steckiennach dem Urteil des erwghnten
Sachverstdndigen in dem Entwurf der FirmaBreest &
Co. sowohl technisch als baulich gute @rundlagen,
sodaf} dieser nochmals als Anhalt fiir einen kiinstle-
rischen Weltbewerb gewdhlt wurde, welcher unter
einigen namhaiten Architekten im Dezember 1914
ausgeschrieben wurde. Das fiir die Beurteilung ein-
ﬁesetzte Preisgericht, dem u. a. die Hrn. Geh. Reg.-

at Prof. Dr. Seesselberg, Prof. Dr.-Ing. h. c. Bruno
Schmitz angehorten, schlug dann den Entwurf der
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Archit. Hans Alired Richter und Rottmeyer end-
giiltig zur Ausfithrung vor. Dieser Entwurf ist denn
auch mit verhdltnisméafliig geringen Abweichungen,
die vorwiegend auf Grund von Baupolizei-Forderun-
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gen, sowie auf Wunsch der Kommission gegen Ver-
unstaltung vorgenommen wurden, der Firma Breest
eneral-Unternehmerin des ganzen Hallen-

& Co. als
baues zur Ausfithrung ilbertragen worden.
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- . Ueber die Einteilung des Grundrisses, die all-
. Elemeine Anordnung und die Grfienverhéltnisse der
‘Halle geben. die Abbildungen 1 und 2 Aufschluf,
.wihrend Abb. 3 in No. 44 ein Gesamtbild der Halle an
der Elisabeth-Strafle gibt. Das Bauwerk enthdlt in
der Hauptsache einen Ausstellungsraum von 72 ™
Breite und 215™ Ldnge und dieser ist geteilt in eine
Mittelhalle von 50 ™ Spannweite und 2 Seitenschiffe
von je rund 10,7 ™ Breite. Der Hauptzugang zu den
Ausstellungsrdumen liegt in. dem Mittelbau an der
Konigin Elisabeth-Strafie, wo sich auch die Kassen-
und Garderobenrdume befinden. Ein weiterer Ein-
ang, der sogen. Kaiser-Eingang, befindet sich an der
Strafie 32b und ist fiir hohe und hchste Herrschaften
gedacht. Er bildet den unmittelbaren Zugang Zzu
einer grofien Loge, der Kaiserloge, und weist an
beiden Seiten Sile. auf, die sowohl fiir Reprdsen-
tationszwecke, als auch fiir besonders ausgezeichnete
Aussteller vorbehalten sein sollen. Am entgegen-
geselzten Ende der Halle, mit der Front nach der
Neuen. Kant-Strafie, liegt der Restaurationsiliigel,
welcher in einem halbversenkten Erdgeschofi einé
Bierwirtschatt, in einem hohen Erdgeschof§ ein vor-
nehmes Weinresfaurant und dariiber die umiang-
“reichen Kiichenanlagen enthélt. Das Restaurant kann
auch losgeldst von der Ausstellungshalle bgsonders
betrieben werden und hat infolgedessen einen un-
mittelbaren Zugang von der Neuen Kant-Strafie her-
An der Rognitz-Strafie gegeniiber dem Haupteingang
liegen im ersten Stock die Biirordume und Sltzuntg;‘
sdle der Verwaltung und vor diesen, also in der M e
der- Halle, die Musikloge. Im Erdgeschofl dlesef
Bauteiles sind aufier den Post- und Telegraphen
_rdumen die Feuerwache und sonstige der Verwaltun
dienende Organe untergebracht, wahrend iiber de‘{‘l
Haupteingang in der Kénigin Elisabeth-Strafie, durc .
zwei Treppenhduser zugéngig, ein grofier Vomagnsn
saal mit nach der Ausstellungshalle hin gelegenett
Balkon untergebracht ist, der auch fiir wissensch S
liche Kinovorlrdge, so weit sie mit Ausstellungen
Verbindung stehen, dienen soll. st
-Durch die zweigeschossige Anlage der beider
mittleren Bautrakte an der Konigin Elisabeth-Strafie

~ und der-Rognitz-Strafie wird die ungeheure Ldnge

der Halle vorteilhaft geteilt, wéhrend die von de{
Kommission gegen Verunstaltung geforderten Trcp

pentiirme des Restaurants sich wenig organi oi
iiber den Hallen-Querschnitt erheben. Erwdhnt iiz :
noch, dafl das gesamte Seitenschiif an der Ro nden

- Strafie mit einem Keller versehen wurde (verg -
Querschnitt Abbildung 2), der von beiden Gie deen
her mit Automobilen unmittelbar befahren wer
kann. Dieser Keller weist eine Grundildche von run
2000 am auf,

“* "~ Ein'weiterer Keller ist aufierdem fiir die Heilel_;ljf;

und Lﬂllungsanlaﬁe an der Siidwestecke der die
angelegt, der auch den erford-rlichen Raum fir b
Unterbringung von Kohlen bietet. Fiir Restaur&“omr
Zwecke sind schlieBlich noch Bier- und WeinkeL o
in geniigender Grofie dicht bei den Wirtschaftsrat
men zur Ausfithrung gelangt.

Die Notwendifkeit, die Verwendbarkeit der Hal:: :

nicht nur fiir die Zwecke der Ausstellungen, son ec;
auch fiir Veranstaltungen anderer Art nicht zu b f
grenzen, lief die Erbauer vorldufig von einem €7
gilltigen FuBiboden Abstand nehmen. - Hierzd £°°
auch die bedeutende Auffiillung des Geldndes :B-'
anlassung, welche Risse und Senkungen des E o
bodens befiirchten liefen. Die Halle besitzt aus deeh
erwdhnten Grunde vorldufig nur einen gestamp“ s
und Eeschlemmten Sandfufiboden, der mit “'ai?. gt
portablen Holzfufbodentafeln nach Bedarf be

werden soll. — (Fortsetzung 1016Y)__

-Aus”
Inhalt: Fir das Vaterland. (X. Liste) — Die neue Automobil- A4S

Hierzu eine Bildbeilage: Das neue Rm

stelluagshalle am Kaiserdamm in Berlin, —

- 'Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m.b H, in e Bl:ﬂ““
Fiir die Redaktion verantwortlich: 1 V Fritz Eiselen in orlin.
Buchdruckerei Gustav Schenck Nachflg. P. M. Weber in B
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Technische Mitteilungen.

Die Herstellung teerfreier Dachpap-
en, die, zu Dachdeckungs- und Isolier-
wecken verwendet, den Vorzug besit-

zen, elastisch zubleiben und dabeisichere
Abdichtung gewdhrleisten, wird durch
einen Erla% des stellvertretenden Reichs-
kanzlers jetzt unterbunden, nach wel-
chem die zur Herstellung bisher benutz-
ten Materialien nur noch zur Schmierdl-
Fabrikation benuizt werden diirfen. Teer-
freie Dachpappen, wie Strapazoid usw.
duriten nach dem 31. Mérz 1915 iiberhaupt
nur noch in den Handel gebracht werden,
sofern ihre Herstellung vor diesem Zeit-
punkt nachgewiesen ist. —

Stacheldraht-Zaun mit neuartiger Ver-
steifung der Langsdrdhte nach Nord-
draht-Verfahren. Nach dem praktisch be-
wdhrten Norddraht-Verfahren der
Nordischen Draht - Industrie zu
Rostock i. Mecklbg. werden Rundholz-
pldhle in 2 m oder 2,5 m Abstand und
noch weiter gesetzt (vergl. Abbild. 1), die
durch Impragnierung mit prédpariertem
Karbolineum oder mit geruchschwacher
2% iger Wasser-
16sung von po-

renfiillendem
Braunschweiger
Schachtonin ge-
gen Wurmstich
und Faulnis ge-
schiitzt werden.
Die Pidhle wer-
den mit z. B. 13
wagrechten, in
iiblicher Weise
gespannten Sta-
cheldrdhten je

-
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Abbildung 1.

20 <m iiber einander mit Krampenbefesti-
gung verbunden. Damit diese Léngs-
d_rahte nicht schlaff werden oder aus-
einander gebogen werden kdnnen, wer-
den an den 10 unteren Drahten lotrechte
Rundeisenstdbe in charakteristischer
Weise unverriickbar befestigt (Abb. 2),
und zwar legt man zwischen je 2 Plahl-
Plosten zwei, drei oder mehr solcher lot-
rechten Stdbe ein. Die unverriickbare
Befestigung an den entsprechenden Kreu-
zungsstellen wird bewirkt durch beson-
dere Norddraht-Verbindungsrahmen aus
Verzinktem Eisenblech, welche mitkreuz-
weisen Nuten versehen sind und durch
deren senkrechte Nut der lotrechte Stqb
hindurch geschoben wird;die§erwnrd spéa-
ter mit einer gleichfalls patentierten Zange

Cementhau-Actiengesellschait
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angeprefit. Im Vergleich mit den sonsti-
gen Drahtumzdunungen wird hierbei eine
grofie Ersparnis erzielt, da die Zaun-
pidhle nahezu doppelt so weit als bisher
auseinander gestellt werden konnen. Die
Rahmenverbindung kann von ungeiibten
Leuten hergestellt werden; doch kann
auch die ganze Umzdunung in Verbin-
dung mit der Materiallieferung von oben
genannter FirmazuEinheitspreiseniiber-
nommen werden. Derartige Sicherung
durch Drahtzaun ist z. B. fiir den Marine-
Flugplatz Nordholz zu Cuxhavenbei einer
Umzdunung von 14 km Ldnge praktisch
ausgefiihrt und wird von der Nordischen
Draht-Industrie Rostock im Besonderen
auchfiirdieUmwehrung von Kriegsgefan-
genen-Lagern vorgeschlagen, weil damit
das Durchschliipfen von Gefangenen und
Eindringlingen sicher verhiitet wird und
somit der Bedarf an Wachleuten verrin-
gert werden kann. —
Reg.-Bmstr. Kropf in Kassel.

Personal-Nachrichten.

_ Deutsches Reich. Der Reg.-Bmstr. Gae-

dicke bei der Postbauverw. in Leipzig ist
nach Berlin versetzt.
: Der Geh, Ob.-Brt. Andersen, Abt.-Chef
im Kriegsmin,, ist auf seinen Antrag in den
Ruhestand versetzt, unt. Verleih. des Char.
als Wirkl. Geh, Ob.-Brt. mit dem Rang eines
Rates L KL

Der Geh. Reg.-Rat Platz, Mitgl. des
Reichsversich.-Amtes in Berlin und der Brt.
Fr. Lieber, Vorst. des Mil.- Bauamtes, in
Halle a. S. sind gestorben.

Baden. Dem Reg.-Bmstr. Stalf in Wal-
diirn ist das Ritterkreuz IL Kl. mit Schwertern
des Ordens vom Zahringer Lowen und dem
Dipl-Ing. Arch. Harrer in Konstanz die
Silberne Verdienst-Medaille am Bande des
Karl-Friedrichs-Ordens verliehen.

Bayern. Den Bauamim. Nitzsch in
Landshut und Schultheifi in Bamberg, den
Bauamtsass. Abt, Ertl und Hartmann
in Rosenheim und Hufl in Weilheim, den
Eisenb.-Assessoren Wilh. Schmidt bei der
Bauinsp. Ingolstadt und Erich Peter bei der
Eisenb.-Dir. Miinchen ist die IV. KL mit
Schwertern des Mil.-Verdienstordens, dem
Bauamtsass. Leitolf in Aschaffenburg upd
dem Reg.-Bmstr. Stephan in Kempten ist
die II KI. mit der Krone und Schwertern des
Mil.-Verdienstkreuzes verliehen.

Der Hofbauinsp. Vitzthum in Nymphen-
burg ist auf sein Ansuchen in den Ruhestand
versetzt und es ist ihm der Titel eines kgl.
Rates verliehen.

Der Brt. Brithlmeyer in Passau, der
Min.-Rat Peter Schneider im Staatsmin. fiir
Verkehrsangelegenheiten, der Ob.-Brt. Hoh-
mann bei der Obersten Baubehorde in
Miinchen und der Dir.-Rat Frhr. v. Esebeck
in Landshut sind gestorben. :

Braunschweig. Dem Dipl.-Ing. Wilh. Tie-
mann aus Wolfenbiittel ist das Kriegsver-
dienstkreuz verliehen.

ElsaB-Lothringen. Der Reg.-Bmstr. Piin-
nel in Metz ist zum Hochbauinsp. ernannt;
die &rtl. Bauleitung des Umbaues des Justiz-
palastes bleibt ihm bis auf weiteres {iber-
tragen.

Hessen. Dem Staatsbaupraktikanten Ge-
org Bauer in Miinchen und dem Dr. - Ing.
Adolf Wiegand in Darmstadt ist die Tapfer-
keitsmedaille verliehen.

Der Reg.-Bmstr. Wilh. Frey aus Alsfeld
ist zum Kreisbauinsp. und der Priv.-Doz. Prof.
Paul Meifiner an der Techn. Hochschule in
Darmstadt zum ord. Prof. der Baukunst er-
nannt.

Mecklenburg-Schwerin. Dem Reg.-Bmstr.
Brademann bei der Eisenb.-Dir. Berlin ist
das Mil.-Verdienstkreuz II. Kl. verliehen.

Oldenburg. Dem Bauing. Wilh. Seidliz
aus Berlin-Treptow ist die Friedrich-August-
Tapferkeitsmedaille verliehen.

Preufien. Verlichen ist: dem Geh. Reg.-
Rat Dr. Lampe, Dr.-Ing., Prof an der Techn.
Hochschule in Berlin, der Rote Adler-Orden
1L KI. mit Eichenlaub; dem Reg.~ u. Geh. Brt.
Hausmann in Minster i. W. der Rote Adler-
Orden III. KI. mit der Schleife, dem Reg.- u.
Brt. Soldan in Miinden und dem Brt. Wehl
in Potsdam der Rote Adler-Orden IV. KL;
den Geh. Brtn. Mau in Wiesbaden der kgl
Kronen-Orden II. Kl. und Loose in Gorlitz
der kgl. Kronen-Orden IIL KL

Der Reg.- u. Geh. Brt. Paul Fischer in
Posen ist an das Oberprésid. in Konigsberg
i. Pr. versetzt.

. Der Stadtbmstr. Hubert Ritter in Kdln
ist zum Stadtbauinsp. beférdert.

i hEtmm. Stellen als Reg.-Bmstr. sind ver-
ehen: den Reg.-Bmstrn. Sperling in Ra-
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thenow und Dr.-lng. Schinkel in Ber}in
(Min. der &ff. Arb.), Rumpf in Berlin (Poliz.-
Priés.), Rieken in Gottingen, Hochhaus in
Geldern, Reitsch in Berlin (Poliz.-Pris.),
Otto Schultze in Oppeln. Hunger in Bonn,
Kiintzel in Berlin (Poliz.-Prds.), Macken-
thun in Beuthen (0.-S.), Dr.-Ing. Gefiner in
Potsdam, Koehn in Neukdlln (Poliz.-Prés.
Berlin) und Lindemann in Neidenburg
(Reg.-Bez. Allenstein).

Versetzt sind: die Reg.-Bmstr. Rumpf
in Cassel nach Berlin, Hochhaus in Berlin
nach Geldern und Palaschewski in Berlin
nach Gumbinnen; — Ernst Eggert in Sorau
zum Eisenb.-Betr.-Amt nach Ostrowo und
Michel in Wesel zur Eisenb.-Dir. nach Elber-
feld; - Liczewski in Oppeln an das Melior.-
Bauamt in Danzig.

Ueberwiesen sind: die Reg.-Bmstr, Ball-
hausen der kgl. Reg. in Arnsberg, See-
liger desgl. in Danzig und Heiser in
Aurich; — Klett in Magdeburg dem Melior.-
Bauamt in Késlin.

Die Reg.-Bfhr. Willy Elias aus Inster-
burg (Eisenbfch.), Wilh. Meyer aus Papen-
burg und Karl Sauer aus Neunkirchen
(Maschbfch.) sind zu Reg.-Bmstrn. ernannt.

Der Reg.-Bmstr. Zwoch ist zur Beschafti-
gung bei der Eisenb.-Dir. in Bromberg ein-
berufen.

Die Reg.-Bfhr. Walter Liesmann und
Max Theimert (Hochbfich.) haben die Staats-
pritfung bestanden.

Der Ob.-Brt. a. D. Graeger in Hallea. S,,

der Reg.- u. Geh. Brt. Eugen Seidel in
Potsdam, der Brt. Ludorff, Konservator der
Kunstdenkméler Westfalens, in Miinster, der
Geh, Brt. Hovel in Cassel, der Reg.- u. Brt.
Karl Hartwig in Konitz und der Brt. Johs.
Wegner in Friedenau sind gestorben.
. Sachsen. Dem Dr.-Ing. Walter Andrae
in Dresden ist das Ritterkreuz I Kl. mit
Schwertern des Albrechts-Ordens, dem Reg.-
Bmstr. Groh und dem Reg.-Bfhr. Siegert in
Dresden das Ritterkreuz IL. Kl. mit Schwer-
tern desselben Ordens verliehen.

Der Bauamtm. Brt. Riedrich in Chem-
nitz ist mit der Leitung des Neubauamtes
Amtsgericht Marienberg und der Bauamtm.
Leutemann in Chemnitz desgl. der Techn.
Staatslehranst. in Chemnitz beauftragt.

_ Sachsen-Meiningen. Dem Reg.-Bmstr.
Wilh. Roese aus Cassel ist das Ehrenkreuz
fiir Verdienste im Kriege 1914/15 verliehen.

. Wiirttemberg. Dem Dr.-Ing.Kleinlogel,
Privatdoz. an der Techn. Hochschule in Darm-

stadt, ist das Ritterkreuz Il Kl. mit Schwer-

tern des Friedrichs-Ordens verliehen.

Dem Prof. Eberhardt, groih. Dir. der
Techn. Lehranst. in Offenbach, ist die Er-
laubnis zur Ann. und zur Anlegung des ihm
verlieh. Offizierkreuzes des griechischen Er-
léser-Ordens erteilt.

Briel- und Fragekasten.

Hrn. Arch. O. B. in Stettin. (Entlassung
der Angestellten bei Einziehung de-
Chefs zum Militdrdienst.) An sich hatte
der Chef kein Recht, die von ihm angestell-
ten Architekten am dritten Mobilmachungs-
tage ohne Gehaltszahlung zu entlassen. Wenn
Sie sich das widerspruchslos haben gefallen
lassen, so konnen Sie nicht nach Monaten
mit der Erkldrung, die Entlassung sei wider-
rechtlich erfolgt, Gehalt fordern. Hétten Sie
rechtzeitig der Entlassung widersprochen,
dann wiirden Sie zur Erledigung der laufen-
den Arbeiten weiter beschiftigt worden sein;
so aber haben Sie sich mit Ihrer Entlassung
einverstanden erklért. Dr. P. A-K.

»Urheberrecht*Lennep. (Urheberrecht
angestellter Architekten.) Mit den Ent-
“{urfen angestellter Architekten verhélt es
sich ebenso, wie mit den Erfindungen der
Angestellten. Das Urheberrecht an den
im Dienst hergestellten Entwiirfen steht der
Firma zu, dagegen &ndert sich nichts an der
theberschait. Die Urheberschaft ist
eine Tatsache und auf Grund dieser Tatsache
hat der wahre Urheber das Recht, sich als
Urheber zu bezeichnen. Ein Anderer, der
sich als Urheber der Entwiirfe bezeichnet,
ohne wirklich Urheber zu sein, greift in
dieses Recht rechtswidrig ein. Geschieht
das zu Zwecken des Wettbewerbes im ge-
schéftlichen Verkehr, dann hat jeder Mit-
bewerber, also sowohl der Urheber, wie jeder
dritte Architekt oder Bauunternehmer, einen
Anspruch darauf, dafl diese rechtswidrige
Beriihmung unterbleibt und zwar auf Grund
der Vorschriften gegen den unlauteren Wett-
bewerb.

Ob dagegen der Urheber auch sonst ein
Untersagungsrecht hat, ist streitig. Das
Reichsgericht nimmt hier gegeniiber den An-
gestellten eine Art Unternehmer-Standpunkt
ein, denn es will das Recht aus der Urheber-
schaft nicht anerkennen, obwohl dieses Recht
in der Literatur fast einhellig anerkannt wird.
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den geringsten Raum beanspruchend, leicht zu
handhaben. — Als Frsatz fiir schwere Fliigeltiiren
bei Einfahrten, Torwegen etc., sowie als diebes-

sichere Verschliisse fiir Tiiren und Fenster in Banken,
Kassen und anderen Geschéiftsraumen.

Ausfiihrung auch in Messing und Duranametall.

Montage kann leicht durch uns oder jeden Schlosser-
meister ausgefiihrt werden, da simtliche Teile mit-
geliefert werden. (63)
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Andererseits steht nichts im Wege, wenn
der wahre Urheber ebenfalls in der Literatur
seine Urheberschaft verteidigt und darauf
hinweist, dafl sich der frithere Chef mit
fremden Federn schmiickt, wenn er seiner-
seits behauptet, er sei der Verfasser des
Entwurfes. —

Prof. Dr. Alexander~Katz in Berlin.

Hrn. Arch.H.D. in Plorzheim. (Honorar-|

fragen.) Das Architektenhonorar ist nach
den wirklichen Baukosten zu berechnen.
Als Baukosten kommen die Nettobau-
kosten in Betracht. Alle Sconti vermindern
die wirklichen Baukosten. Dagegen erhthen
Verzugszinsen und Prozefikosten nicht die
Baukosten; diese beruhen vielmehr auf Ver-
schulden des Bauherrn.— Dr. P. A.-K.

Fragebeantwortungen aus dem
Leserkreise.

Zu Anfrage 1 in Beilage 6 zu No. 22.
(SchalldurchlédssigkeitbeiWohnhaus-
decken.) 4. lhre Annahme, dafi die Zwi-
schendecke beschriebener Art sorgféltig her-
gestellt ist, trifft jedenfalls nicht zu, denn
sonst diirfte sie einen solchen Mangel nichtauf-
weisen. Ohne Besichtigung an Ort und Stelle
kann ein zutreffendes Urteil, was zu ge-
schehen hat, nicht leicht geféllt werden. Wenn
jedoch unterhalb des Riemenbodens min-
destens 5 mm starke Filzpappe oder 2 Lagen
entgegengesetzt verlegter Bahnen von wei-
cher Dachpappe oder von weichem, jedoch
derbem und zédhem Packpapier verlegt wer-
den,und die Stéfie der Bahnen eine gute Ueber-
deckung aufweisen, so diirfte der beschrie-
bene Mangel zweifellos zu mindern sein. —

Hin i

Zu Anfrage 2 in Beilage 6 zu No. 22.
(Schallsichere Krankenhausdecke.)
4. Jede Massivdecken-Konstruktion, die nach
unien zu schallhemmende Materialien auf-
weist und ebenso auch nach oben zu, und
zwar in genfiigender Stédrke, hat sich fiir frag-
lichen Zweck als gut schalldicht bewdhrt,
wenn sie in Anpassung an die anschliefiende
Bauweise sachgemdf hergestellt wird. Zur
Herstellung der beiden Schichtungen schei-
den daher vorweg folgende Materialien aus:
Zementbeton mit harten oder schweren Ma-
gerungsmitteln; feste oder schwere oder dicht
schliefiende Ziegelsteine, Formsteine, Platten
und einheitlicher Gufi wie Stampfmassen; all-
seits nicht geniigend isolierte Metallzwischen-
bettungen. Solche grundlegende HAnforde-
rungen befriedigen zahlreiche bekannte Mas-
sivdecken-Konstruktionen. B. H.

Zu Anfrage in Beilage 8 zu No.30. Shed-
ddcher, die den beschriebenen Anforderun-
gen geniigen, sind beispielsweise in jedem
modernen Fabrikbetrieb der Papier-, Zellu-
lose-, Textil-, Farben- oder chemischen In-
dustrie angewendet, wobei die Anwendung
von Holz oder Eisenkonstruktion vorwiegend
von den jeweiligen Eigenarten der Sonder-
Betriebe abhédngt und erst in zweiter Linie
vom Kostenaufwand. Die wesentlichen Kon-
struktionsteile der lichtdurchlédssigen Flachen
werden schon seit langer Zeit nicht mehrin
Holz hergestellt. Die Neigung der lichtdurch-
lassigen Fldachen soll einen Winkel von 45°
nicht wesentlich unterschreiten, weil sonst
das Festsitzen von Ruf oder Staub, das liber-
méfige Erwdrmen oder Abkithlen und auch
das Kondensieren wie Abtropfen der licht-
d_urchliis_sigen Fldchen nicht zu vermeiden
sind. Diese dtirfen nicht diinn und ihre Bet-
tungstiefe mufiihrem Umfang und ihrer Stérke
genligend angepafit sein. Die Herstellung
gier llchtdurchlﬁssigen Fldchen ist billiger und
in betnebst_echnischer Beziehung vorteilhaf-
ter, wenn die Zwischenteilungen der ersteren
ziemlichen Abstand haben, oder wenn diese
sglbst ziemlich umfangreich sind. Schon aus
dlesem Grund ist es vorteilhafter, kraftigeres
und widerstandsféhigeres Glas zu verwenden.
RlsSpe'ZIallirmen wadren u. a. zu empfehlen: C.
H..Ul‘rlch,BerlinNW.S'i:Franz Mosenthin,
I:elpug = Eutritzsch 1; 0. R. Mehlhorn,
Schweinsburg, — B. H.

Anfragen an den Leserkreis.

Beim Umbau eines bestehenden Fabrik-
gebdudes in eine Werkstétte fiir Bau- und
Mbobelschreinerei ergeben die vorliegenden
Verhéltnisse fiir die neue Sheddachkonstruk-
tion eine Shedteilung von 9m, bei 3,85m
Héhe bis zur Dachschwelle und 4,75 m bis
zum Beginn des Shedfensters. Die Shed-
fensterhdhe ist 2m, in der Neigung (70°) ge-
messen, das Verhiltnis der Lichtflache zur
Bodenfldche ist 1:4,5. Die vorhandenen
Seitenfenster kommen fiir die Belichtung
nicht in Betracht. Shedfensterrichtung Nord-
ost. Liegen Erfahrungen vor, ob bei 9m
Shedteilung und der angegebenen, verhéltnis-
méflig geringen Raumhohe eine fiir den
fraglichen Betrieb geniigende Raumbelichtung
zu erzielen ist? W.&R.in K.

RUD. WOLLE

LEIPZIG

Beton- und
Eisenbeton-
=—Dbalu=——=

Geschilts- u. Lagerhauser - Indu-
striebauten - Oellentliche Gebaude
Briickenbauten - Wehre - Turbi-
nen-Einbauten - Plahlgriindungen
HAsbeston - Eisenbakn -~ Schwellen
i it Saxonia-Eisenbetonmast :: i

Telegramm:

Fernsprecher:
Zementbau Wolle,

Leipzig Nr. 3326, 13741, 19286

Leipzig

Preisgekrdnt:

Preisgekrdnt:

Leipzig 1897

BELAGSTOFE 1y

SRR = 7”2\ Frauloh

Caisezs =7

- Fernspr.

Nummer
Ausfiithrungen: 12 245 i
Lehranstalten. AT

Chemnilz: Hohere Mddchenbildungsanstalt. Elberfeld : Realgymnasium. Gera Pensionat der Amthor-

schen Hoheren Handelslehranstalt. Hamburg: Heinr. Hertz-Realgymnasium, Héhere Midchenschule,

Realschule, Volksschule. Jena: Universitdt. Leipzig: Handelshochschule. Oels i. Schles. : Knabenschule.
Weimar; Realgymnasium.

Diverse Anlagen. (14811)

Castrop i. Wesl].: Zeche Teutoburgia (mehrere Gebdude). Czernowilz: Schillerheim und Deutsches
Vereinshaus., Neuenahr: Hotel Carl Schroeder etc. etc.

% ¢

Beton- und Eisenbetonbauten

Hoch- und Tiefbauten
Zementwarenfabriken

(Dayss & Freytag A.-G.

Niederlassungen: (570)

Neustadt a. Hdt., Berlin, Breslau, Bromberg, Danzig, Dort-
mund, Dresden, Diisseldor!, Frankfurt a. M., Halle a. S., Hamburg,
Karlsruhe, Kattowitz, Konigsberg, Leipzig, Miinchen, Strafiburg,
Stuttgart, Luxemburg, Wien, Innsbruck, Triest, Sarajewo, Budapest,

<. Petersburg, Rom, Mailand, Messina, Genua, Buenos-Hires.

s L 2

Einzelne Nummern

glterer Janrgdnge der ,.Deutschen
Bauzeitung® stehen (sowelt Vorrat)
um Prelse von 40 PL. zur Verfligung.

Ak = b
Johann Odorico
Frankfurt2l. Dresden Leipzig

Eienteton-und StampEheton: Bouten

\ Sfafische Berechnungen, Kosten-Anschidge ev. grafis und franko. J
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Buchdruckerel Qustav Schenck Nachflg. P, M. Weber, séimtl. in Berlin.
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Technische™Mitteilungen.

Deutsche Wellblech - Normalprofile.
Wahrendfiir die verschiedenartigen Walz-
eisen seit lingerem zum Nutzen der Er-
Zeuger sowohl wie der Verbraucher Nor-
Mmalprofile bestehen (deutsche Normal-

rofilefiir Walzeisen fiir Bauzwecke einer-
%eltsund[urSchlﬁbauzweckeandersents),
Werden Wellbleche von den verschiede-
nen Walzwerken noch in sehr verschie-
denen Profilen hergestellt, was sowohl
ihre bequeme Verwendung erschwert,
als auch ihre Herstellung unniitz ver-
teuert. Vom ,Verein Deutscher
Elsenhuttenleute sind daher auf An-
regung aus dem Kreise der Interessenten
Jetzt auch fiir Wellbleche Normalprofile
aufgestellt, und zwar fiir ,Flache Well-
bleche®, Trager-Wellbleche* und
.,Rolladen Wellbleche“. Die ersteren
zeigen 7 Hauptprofile von 60 —150 mm
Wellenbreite und 20— 60 mm Wellenhihe

Cementhau-Actiengeselischaft

HANNOVER

Zweiggeschfte: Berlin, Cassel, Coln, Hagen i. W., Konigsbery. Magdebury

S e s a

Beton- u. Eisenbetonbau

Speicher — Silos — Fundierungen — Briicken —Wasserbehilter

Hoch- und Tiefbauten

= Komplette Gebiude-
Anlagen fir die Industrie
(81}

und werden in verschiedenen Starken
(z. T. bis zu 5) gewalzt, die sich bei dem
schwéchsten Profil zwischen 3/, und 1Y/,
bei dem stdrksten zwischen 1 und 2 mm
hewegen Die normalen Baubreiten lie-
gen zwischen 600 und 800 mm, Die Wel-
len sind aus Parabelbégen zusammen
gesetzt, wdhrend das Tragerwellblech
Krelsbogen zeigt. Fiir letzteres sind fiinf
Hauptprohle auigestellt von 90 und 100 mm
Breite, 50—100mm Hshe,400— 600 mm Bau-
breite. Die Starken llegen zwischen 1und
2mm, Die Rollladen-Wellbleche werden
in 2Prohlen 30breit, 15 hoch und 40 breit,

GEBR.WICHMANN

SPECIALGESCHAFT FUR  BERLIN.N.W6.KARLSTR3.

ZEICHENBEDARF.

[Worsteimlaten] 52

Marke ,Expansit“ D. R. P.

Kieselguhr-
Infusorienerde

Bestes Isollermittel geg. Hitze, Kilte
und Schall 1ir WohnhAuser asw.

6.W.Reye &Sthne,Hamburg

Broschiire gratis (420)

Handelsmarke

et

20 hoch gewalzt in Baubreitenvon 600 mm
und !/, und %/4 mm Stérken.

~ DergenannteVerein hatProfil-Listen®)
aulgestellt die neben den Mafien Anga-
benuber(wwxchte Widerstandsmomente

Vorzilaliches Isolier - Baumaterial
fir Baracken- und Wohnhauskau,
sowle fiir Rilhl- u. Gefrier-Anlagen.

August Wolfsholz
PreBzementbau Akt.-Ges.

und Tragfahxgkelten fiir jedes Wellblech
bei Freildngen von 1—4 m, ferner von
Prof. Siegmund Miiller in Berlin aufge-
stellte Berechnungsformeln fiir frei tra-
gende Wellblech-Dédcher und allgemeine
Lieferbedingungen enthalten, die vonden
Fabrikanten angenommen worden sind.
Danach soll die vorschriftsméfige Stdarke
durch Nachwiegen festgestellt werden,
wobei die fiir Feinbleche zuldssigen Ab-
weichungen nach den Vorschriften fiir
die Lieferungen von Eisen und Stahl
auch hier gelten sollen. In den Langen
sind bei Lieferung nach festen Mafien
Abweichungen bis 4 19, in den Bau-
breiten bis + 3 9/, zuldssig. Die Wellen-
hohe darf bei flachen und Rolladen-
Blechen bis zu + 2 mm, bei Trager-Well-
blechen bis zu + 3 mm abwelchen usw.

Die Bestrebungen, die in dieser Nor-
malisierung der Wellblechprofile zum
Ausdruck kommen, verdienen vollste
Unterstiitzung auch aus den Kreisen des
Baufaches. —

*) Zu beziehen vom Verlag Stahleisen m.b. H.
in'Diisseldor] zum Preise von 20 PL (10 Stiick 75 PL;
100 Stitck 5 M.).

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Der Geh.Brt.Reiffen
im Reichsamt fiir die Verwaltg. der Reichs-
eisenb, ist zum Geh. Ob.-Brt. und der Reg-
Bmstr, Link zum Mar.-Int.- u. Brt. ernannt,

Baden.” Dem Hochbauinsp. Faber in
Metz und den Reg.-Bmstrn. Trefzger in
Lérrach und Feldmann in Donaueschingen
ist das Ritterkreuz IL Kl. mit Schwertern des

rdens vom Zihringer Lowen, dem Reg.-
Bmstr, Gerhardt, Vorst. des Mil.-Bauamtes
Hagenau, das Rnterkreuz IIl. Kl. mit Eichen-
laub_des gleichen Ordens, dem Ob.-Bauinsp.
Rarl” Spiefl in Achern ist das Ritterkreuz

PreBbetonpfihle

emoglichen Grindungen schwierigster Art

Berlin W9, Wien 1.
Konigin Augustasfre Rafhausstr 2.

(iriinzweig & Hartmann ==

Korksteinfabrik
Ludwigshafen am Rhein

Bei schwierigen Grundwasserverhiltnissen

ist ,Schachts Pixol-Emulsion“ unentbehrlich.
dergl Rdume kénnen damit staubtrocke
essenten erhalten fachmannische Ratsc
fiir erfolgreiche Dichtungsarbeiten koste
Fabrik, Braunschweig.

Nasse Keller oder
n hergestellt werden. Inter-
hldge, Gutachten und Atteste
nlos von F, Schacht, chem.
(455 1)

BETON oo EISENBETON

HOCH- u. TIEFBAU
BRUCKENBAUTEN =« KANALISATIONEN
== ZEMENTWARENFABRIKEN =——

[ |
HUSER u. Cie.
OBERCASSEL-SIEGKREIS,

GEGRONDET
1870

GEGRONDET
1870
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des Karl-Friedrichs-Verdienst-Ordens, dem
Dipl.-Ing. Ad. Prestel die silberne Verdienst-
Medaille am Bande der Milit. Karl-Friedrich~
Verdienstmedaille verlichen.

Der Bauinsp. Kércher in Neustadt
i. Schw, ist zur Gen. - Dir. der Staatseisenb.
versetzt.

Bayern. Dem Bauamtsass. Otto Leitolf
aus Aschaffenburg ist die IV. KL mit Schwer-
tern des Mil.-Verdienst-Ordens und dem Reg.-
Bmstr. Alois Oswald das Verdienstkreuz
fiir freiwillige Krankenpflege (Kriegsaus-
zeichnung) verlichen.

_ Dem Reg.-Rat Ferd. Kdppel im Staats-
Min. fur Verkehrsangelegenheiten ist ein
Lehrauftrag zur Abhaltung einer Vorlesung
iber ,Verwaltung und Wirtschaft im Bau-
wesen“ erteilt.

Der Ob.-Brt. Hohenner bei der Reg.
von Schwaben und Neuburg ist auf sein An-
suchen auf die Dauer eines Jahres in den
Ruhestand versetzt.

Qe!ﬁrdert sind: Der Reg.~u. Brt. Wacht-
ler in Ingolstadt zum Reg.- u. Brt. bei der
Reg. von Schwaben und Neuburg, der Bau-
amisass, Bezold in Rosenheim zum Bau-
amtmann und Vorst. des Str.- u. Fluibau-
Amtes in Ingolstadt; der Bauamtsass.Hohen-
leitner in Landshut zum Bauamtm. und
Vorst. des Str.- u. Flufibauamtes in Dillingen.

Der Bauamtsass. Kesselring in Niirn-
be{g ist an das Str.- u. FluBbauamt in Rosen-
heim versetzt.

El:napnt sind: der Reg.-Bmstr. Karl
Martin in Ansbach zum Bauamtsass. beim
Str.- u. FluBbauamt in Niirnberg; der Reg.-
u. Bauass. Ankenbrand in Wirzburg zum
Bauamtm. und Vorst. des Str.- u. Fluibau~
amtes in Aschaffenburg; der Reg.- Bmstr.
Zehrer bei der Obersten Baubehtrde zum
Bauamtsass. beim Str.- u. Flufibauamt in
Landshut; der Reg.-Bmstr. Lommel, Vorst.
des Neubaubiiros fiir das Krankenhaus in
Wiirzburg, zum Bauamtsass. a. d. St., und der
Privatdoz. Dr. Joh. Popp zum Kustos der
Architektursammlung der Techn. Hochschule
in Miinchen.

Braunschweig. Dem Reg.-Bmstr. Reuf
in Helmstedt ist das Kriegsverdienstkreuz
verliehen.

Elsaf} - Lothringen. Dem Hochbauinsp.
Janz in Colmar ist der Char. als kais. Brt.
mit dem Rang der Réte IV. Kl. verliehen.

Hamburg. Der Reg.-Bmstr.Ernst Hacker
ist zum Bmstr. bei der 1. Sekt. der Baudeput.
ernannt.

Hessen. Der Brt. Fr. Kranz in Darm-
stadt ist gestorben.

Mecklenburg - Schwerin. Dem Geh. Brt.
Schmidt in Schwerin ist das Ritterkreuz
des Hausordens der Wendischen Krone, dem
Reg - u. Brt. Karl Moeller, Mitgl. der Gen.~
Eisenb.-Dir. in Schwerin und dem Halen~
baudir. Kerner in Rostock ist der Char. als
Geh.Brt.,dem Distr.-Bmstr.Schlie in Rostock
der Char. als Landbmstr, verliehen.

Der Reg.-Bmstr. Tessendorff, frither
Stadtbmstr. in Rostock, ist gestorben.

Oldenburg. Der Reg.-Bmstr. Ostendorf
ist mit der Verwaltg. des Wege- u. Wasser-
Bauamtes Oldenburg Il beauftragt.

Dem Reg.-Bmstr. Hickfang, Assist. an
der Techn. Hochschule in Hannover ist das
Friedrich-August-Kreuz verliehen.

Preufien. Verliehen ist: den Geh. Brin.
Fliegelskamp in Wiesbaden, Kuntze in
Berlin und Rizor in Hannover, bisher in
Arnsberg, der kgl. Kronen-Orden IIL Kl.; dem
Brt. Schrader in Heiligenstadt der Rote
Adler-Orden IV. KL

Den Reg.~ u. Brin. Kullmann in Koln,
Deufel in Hannover, Kahler in Essen,
Gg. Peters in Stettin, Rietzsch in Breslau,
Beermann in Kéln, Herm. Levy in Frank-
furt a. M., Theodor Hartwig in m'lqna a.E.,
Sluyter in Breslau, v. Milewski in Wesel
und v. Bichowsky in Sagan, dem Eisenb.-
Dir. Uhlmann in Breslau ist der Char. als
Geh. Brt. verliehen.

Ernannt sind: der Geh. Brt. Labeszum
Geh. Ob. - Brt.; die Reg.- Bmstr, Me.lneclge
in Berlin, Hugo Pieper in K_iiln, Ritter in
Gleiwitz, Holtermann In Paderborn,
Froese in Oberlahnstein, Michaelis in
Kottbus, Rose in Wiesbaden und Almeyer
in Schweidnitz, Wilh, Weber (M.) in Osna~
briick und Pontani (M.) in Frankfurt a. M.
zu Reg.- u. Brin.

Vgrsetzt sind: der Reg.-Bmstr. Ernst
Witte in Wiesbaden nach Frankfurt u.I_V\,
der Brt. Weisstein in Brieg nach Gumbin-
nen, der Brt. Schaper in Wunstorf nach
Wesel als Vorst. des neu eingerichteten Bau-
amtes (Kanalbaudir. Essen) und der Reg.-
Bmstr. Kiintzel in Berlin als Vorst. des
Hochbauamtes nach Kattowitz; der Reg.-
Bmstr. Reimann in Dortmund als Vorst.
der Eisenb.-Bauabt. nach Weifienfels. .

Dem Reg.-Bmstr. Rud. Schaefer beim
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Holzwerk aller Art im Freien
Eisen, Mauerwerk und Beton

streicht man in gleicher Weise wie
mit Oelfarbe mit Schachts streichfertigen

=| Karbolineumiarben

Ueber 509/, Ersparnis gegeniiber der Oelfarbe.
Farbenwirkung und Haltbar-
:: keit wie bei Oecliarben! ::

Zahlreiche Zeugnisse!
Schachts Karbolineumiarben sind uniiber-
troffen und diirfen nicht mit minderwertigen
Produkten &hnlicher Art verglichen werden.

Packungen und Preise.

grin 5 10 20 50 100 kg

Yot 4.25 17.50 14.— 30.— 50.- M. | Franko inner-

braun halb Deutsch~

gflb land gegen
e Nachnahme.

grau | 475 850 16.— 36— 63— M. | ety L

weifl I

Fiir Karbolineum-Firnis zum Selbstmischen gelten die gleichen Preise
wie vorstehend. Auf obige Preise bis a. W. 109, Tenerungszuschlag.
Farbentafeln, Prospekte usw. gratis und ohne Verbindlichkeit.

F. Schadat, Sem Foorls. Braunsdiweig.
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aAVasserfest impragnierte-

SAlagostat-SIorkplatten

garentiert géruchios Spe3 Gewicht 0 22

Sl.aacke G2 Gelle, fovinz.,

Eigene “ontore
pusseldorf,Berlin_Hambung, Breslau. Stuttgart
Halle ¥Saale. Rotrerdam

Paul Kossel & Cie.

Beton- und Eisenbetonbau-Unternehmung

~ Oldenburg :: BREMEN : Geestemiinde

Braunschweig Wilhelmshaven
Hamburg/Bielefeld/Osnabriick/Hannover/Borkum

Spezial-Biiro fiir Entwurf
und statische Berechnung.

Ausfiihrung samtlicher Ar-
beiten des Hoch-u.Tiefbaues.

Stahlbeton-Victoria-Decken

Deutsches Reichs-Patent

Eisenheton-HohIpEdhle.

Pramiiert auf der Internationalen
Baufach-Ausstellung mit dem

Ehrenpreis »qleﬁr ‘Stadt Leipzig
Bremerhaven: Goldene Medaille.

Teleg.-Adr.: Kossel-Bremen
Fernruf: Nummer 7892—94

Zementwaren-
und Kunststein-Fabriken.

Wassertarm in Speckenbiittel
KRgl. Eisenb.-Bauabteil. Geestemiinde



Melior.-Bauamt in Schleswig ist ei

Sialle restichac. eswig ist eine etatm.

* dl?em Reg.- u. Brt. Fulda in Allenstein
t die nachges. Entlassung aus dem Staats-

dienst erteilt.

B Etatm, Stellen sind verliehen den Reg.-

dmstn}.: Stengel in Dortmund als Vorst.

Fe§ Ensenb..-Betr.-ﬂmtes; Wehrspan in
riemersheim und Nagel in Saarbriicken

als Reg.-Bmstr.

R Zur Beschéftigung einberufen sind die

Dgg.—_Bmstr.: Karl Frohlich bei der Eisenb.-
ir. in Danzig, Willi Elias desgl. in Kéln

und Karl Exner in Posen.

. Versetzt sind die Reg.-Bmstr.: Berger

161 Magdeburg nach Bartenstein i. Ostpr.,
r-Ing. Scheibner in Berlin nach Essen

aB. Ruhr und Gottfr. Mitller in Glatz nach
reslau; Edner in Dorsten nach Wesel.

_ Ueberwiesen sind die Reg. - Bmstr.:
Rir mse der Reg. in Koslin und Hauc h
desgl. in Danzig; Baege der Reg. in Aurich.

Der Reg.-Bfhr. Wilh. Becker aus Wetzlar
(Masc!‘nbfch.) ist zum Reg.-Bmstr. ernannt.

Die Reg.-Bfhr. Otto Mertens und Ad.
Engelke (Hochbfch.), — Paul Knoll (Wass.-
u. Strafienbfch.), — Karl Koch (Eisenb.- u.
Strafienbfch.), — Jos. Frey, Dr.-Ing. Paul
Buddeberg,Wilh.Gronert, Jos.Rubarth,
Wilh. Mohr, Walter Fuchs, Olto Post,
Arnold Weifi u. Ewald Zaacke (Hochbfch.).
haben die Staatspriifung bestanden.

. Der Stadtbmstr. Otto Walter in Celle
ist gestorben.

Sachsen. Der Geh. Brt. Kreul, Techn.
Oberrat bei der Gen.-Dir. der Staatseisenb., ist
zumVorst.'derIV.Bbteil.derGen.—Dir.ernannt.
~ Der Fin.-u. Brt. Haase bei der Gen.-Dir.
ist als' Vorst. zum Allg. techn. Biiro versetzt.

qu Reg.-Bmstr. Schaaf beim Neubau-

amt Klingental und Dr.-Ing. Sperhake in
Glauchau sind etatm. angestellt.
. Verliechen ist: Dem Dipl.-Ing. Arno
Fiedler aus Nossen das Ritterkreuz des
Mil.-St.-Heinrichs-Ordens, dem Brt. Schén-
herr bei der Eisenb. - Betr.-Dir. in Leipzig,
z. Zt. Norst. des Mil.-Eisenb.-Betr.-Amtes 3 in
Litttich, das Ritterkreuz L K1. mit Schwertern
de; Albrechts - Ordens, dem Dr.-Ing. Ham-
mitzsch, Lehrer an den Techn. Staats-
lehranst. in Chemnitz, und dem Reg.-Bmstr.
Paul Pflaum in Dresden das Ritterkreuz
II. K. mit Schwertern des Albrechts-Ordens,
dem Reg.-Bmstr. Aug. Korff in Dortmund
die St. Heinrichs-Medaille in Silber. —

Brief- und Fragekasten.

Anmerkung der Redaktion. Wir bitten
wiederholt dringend, sdmtliche Zusen-
dungen nicht an eine personliche Adresse,
sondern ausschl. an die ,Redaktion der
Deutschen Bauzeitung“ Berlin SW. 11,
Koniggréatzerstr. 104 richten zu wollen, —

Hrn. Arch.H. R.in Frankfurta. M. (Schutz
von Bau-Ideen.) Bau-ldeen werden nicht
geschiitzt, sondern nur Bauwerke und Ent-
wilrfe von Bauwerken nach dem Kunstgesetz
und Bauzeichnungen nach dem literarischen
Urhebergesetz. Der Schutz aus dem Urheber-
rechtsgesetztritt insoweit ein,als Zeichnungen
technischer Art in Betracht zu ziehen sind,
die also nicht ihrem Hauptzweck nach als
Kunstwerke zu betrachten sind.

So weit der Kunstwerkschutz in Betracht
kommt, ist von besonderer Bedeutung der
Satz, dafi die freie Benutzung des Werkes
durch einen Anderen zuldssig ist, wenn
dadurch eine eigentiimliche Schopfung her-
vorgebracht wird.

Es wird also Tatfrage sein, ob die von
den aufgeforderten Architekten gelieferten
Entwiirfe sich lediglich als Bearbeitung Ihres
Entwurfes darstellen, dann diirfen sie nicht
ausgefithrt werden; oder ob unter [reier
Benutzung Threr Bau-ldeen neue und eigen-
tiimliche Werke geschaffen worden sind, dann
diirfen dieselben ausgefithrt werden.

Eine vollig andere Frage ist es aber,
ob in dem bei der Regierung beliebten Ver-
fahren ein Verstof gegen die guten Sitten
vorliegt. Nach § 826 BGB. haftet Derjenige,
welcher in einer gegen die guten Sitten ver-
stoflenden Weise einem Hnderen Schaden
zufigt, diesem auf Ersatz des Schadens. Es
gilt aber im Verkehr als ein Verstofi gegen
die guten Sitten, wenn die Grund-Ideen eines
Bauentwurfes, der zum Zweck der Bewerbung
um die Arbeiten oder um die architektonische
Durchfithrung desselben einem Bauherrn ein-
gereicht wird, von diesem anderen Architekten
mitgeteilt werden, damit sie Konkurrenzent-
wiirfe aufstellen. Dabei ist vorausgesetzt,
dafl diese Grund-Ideen sich nicht ohne
Weiteres aus der Bauaufgabe ergeben, also
bereits durch die Festsetzung des Baupro-
grammes jedem Sachverstédndigen naheliegen.
Wiirde die gelieferte Losung der in einem
Bauprogramm enthaltenen Aufgabe schon
mit der Stellung der Aufgabe gegeben sein,

" Johann Odorico |
Frankfurt:t Dresden Leipzig

Unternehmung flir ==

Eisenheton- und Stamptheton-Buuten

Mosaik~Terrazzobidden.

\ Sfafische Berechnungen, Kosfen-Anschidge ev. grafis und franko.
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B. Liehold & Co. A.-G., Holzminden

Baugusdhrungen

Beton, Eisenbeton md ::
Lement-Bruchsteinmauerwerk

Briicked-, Hoct- . Tiefbanten

jeder Art.

- « Speziulitdt seit 1873 =

Briicken, Hallen, Silos und Fabrikbauten aus Eisenbeton. Tals

Wasserkraitanlagen, Filter, Wasserbehdlter, Stiitzmauern, Deckgﬁir:::
struktionen, Kanalisationen. Rohren-, Platten- und Kunststein-Fabrik.
Eisenbeton-Rammpidhle. @100

W Og AYQH ‘w ogy 23uy ‘9¥29ja( 19q
auadsejauyQy 1wp uaxdaqnejs Wi JYNpeIA

43



so wilrde die Mitteilung dieser L¥sung an
andere Architekten fiir Konkurrenzzwecke
nicht als gegen die guten Sitten verstofiend
zu erachten sein. —

Justizrat Prof. Dr. P. A-K.

Fragebeantwortungen aus’dem
Leserkreise.

Zur Anfrage in Beilage 8 zu No. 30.
(Sheddach iiber geheiztem Fabrik-
raum zur Herstellung sehr empfind-
licher Gegenstédnde.) 2. Shedddcher aus
Eisen, staub- und tropffrei, nicht stark ab-
kithlend und sehr praktisch ausgefiihrt, liefert
nach eigener patentierter Konstruktion der
Zivil-Ing. Ernst Jagenburg in Elberfeld.—

Arch. Werner in Dieringhausen (Rhld.).

3. Empfehle eine Eindeckung mit eisen-
armierten Stegzementdielen. Diese 33 cm
breiten Dielen werden mit Hohlrdumen und
in Stdrken von 5—7 cm je nach Plettenentfer-
nung aus rhein. Bimskies in L&ngen bis zu
2 m fabrikméfliig hergestellt. Diese Bedach-
ungsart ist sehr einfach,’leicht, billig, durch-
aus tropf- und feuersicher, isoliert sehr ge-
gen Kaélte und Wdarme und kann bei jeder
Witterung ausgefithrt werden. Solche Be-
dachungen habe ich bei vielen grofien Fabrik-
Anlagen mit bestem Erfolge ausgefiihrt.

Als besonders leistungsfdhig kann ich
fiir diese Arbeit die ,Dortmunder Steg-
Zementdielen u. Monierbau G.m.b.H.“
empfehlen, die diese Arbeiten seit mehreren
Jahren als Spezialitdt ausfithrt. —

Bauing, A. Hammer in Dortmund.

4, Fiir genannten Zweck ist ein Sheddach
in Eisenbeton-Konstruktion empfehlenswert
Anstelle reinen Eisenbetons kann auch eine
Hohlsteindecke zwischen Eisenbetonbalken
gewdhlt werden. Die Massivkonstruktion
selbst wird dann noch mit einer 4 cm star-
ken Kork-Isolierung und einer doppelten
Papplage abgedeckt. Die Innenfldchen wer-
den mit Kalkmilch geschléammt, wodurch die
Helligkeit des Arbeitssaales gewinnt. Diese
Décher sind hdufig fiir Spinnereien und
Webereien ausgefithrt, in denen aufier der
Ware die Maschinen sehr empfindlich sind.

W. B. in C.

5. Sheddédcher werden fiir den bezeich-
neten Zweck mdoglichst mit stumpfem oder
rechtem Winkel an der First so angelegt, dafi
das Licht mdoglichst voll in die mit Appara-
ten besetzten Rdume féllt. Die Licht-Einfalls-
Flachen werden als doppelte Fenster ausge-
bildet und die sonstigen Dachteile werden
fiber der Dachdecke mioglichst mit doppel-
lagiger Dachpappe, darunter (innenseitig)
mit Korkplatten usw. belegt, damit Tempe-
ratur - Schwankungen und feuchte Nieder-
schldge tunlichst vermieden werden. Ent-
sprechende Konstruktionen kiénnen z. B.von
der Isolier-Firma C.F. Weber A.-G. Leipzig-
Plagwitz mit Bezug auf verschiedene Ge-
béude - Ausfilhrungen nédher nachgewiesen
werden. Bei Konstruktionen in Eisenbeton
im Besonderen werden die Sheddédcher mit
entspr. winkelférmigen Balkenbindern her-
gerichtet, die als durchlaufende Tréger (ohne
steife Stiitzenanschliisse unter Umstédnden)
ausgebildet werden und an den Ecken Eisen-
betonpfetten mit dazwischen eingespannter
Deckenplatte auf der unbelichteten Dach~
seite tragen. Die Isolierungen kinnen
bestehen aus: Tektolith-Abdeckung nach
A.F. Malchow, imprédgniertem Jutegewebe
mit beiderseitiger Asphalthiille ohne Kiesung;
ferner unter nicht isolierender Dachdeckung:
Schlaken-oder Bimsbetonfiillung mit Schachts
gebrauchsfertiger Pixol-Anstrich-Klebemasse,
durch Schrubber auszustreichen; unterge-
hédngter Qipsrabitzschicht, z. B. aus Gips-
masse mit billigem Norddraht-Rabitzgewebe;
Siebel’'s Bleiasphalt mit Goudronbleidecke,
besonders gegen chemische Einfliisse geeig-
net. Unter Umstdnden kommen auch Kon-
struktionen in Frage, wie sie bei der Instru-
mentenfabrik der Optischen Industriefirma
Zeifl in Jena verwendet sind. Bei Metall-
deckung, die unter Belassung einer Luft-
schicht auf einbetonierten Holzdiibeln ver-
legt wird, kénnen Konstruktionen wie bei der
kgl. Anatomie in Miinchen gegebenenfalls in
Betracht kommen. — K. in K. *

Anfragen an den Leserkreis.

I, Wer liefert Einzelteile (Papier zu
verschiedenen Putz- und Rohbau-Fassaden,
Fenster, Fensterldden, Dachformen und Dach-
steine, Bdume, Strducher) zu Papiermodellen
fiir Baulichkeiten, Parkanlagen usw. zur
Selbstanfertigung und fiir Schulen? Auf der
Baufachausstellung 1913 hatte eine Firma
Aehnliches ausgestellt, wir finden aber im
amtlichen Fithrer keine Angaben dariiber.

L. d. B.in L.

2. Mit welchem Material dichtet man
mit Sicherheit einen gemauerten Behilter,
der heifies Wasser bis zu 90° aufnimmt? —

H. in H.
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RUD. WOLLE

Telegramm:
LE I pZ I G Leipzig Nr. 3326, 13741, 19286

Zementbau Wolle, Leipzig

B_eton- und
Eisenbeton-
bau

Ge_schéilts~ u. Lagerhiuser -
striebauten - Oelflentliche Gebaude
Bruck_enbauten - Wehre - Turbi-
nen-Einbauten - Plahlgriindungen
Hsbeston - Eisenbahn - Schwelien
i 2t Saxonia-Eisenbetonmast :: -

Preisgekront: Preisgekront:

—
————

Indu-

g Il

Dresden 190!

Obernkirchener Sandsteinbriiche, A.-G.
i gle)rﬁmldwrchﬁen, Grafschaft Schaumburg, 37
liches, absolut wetterbestii:::lziggs: smﬂﬂem'ﬂmmﬂl. : E::?:::?:f. :

Bochumer GuBistahl-Glochen.

Voller, sch¥ner, reiner Ton. —
Um etwa die Hilite billiger als
Bronzeglocken, bel viel Berer
Horweite, auch haltbarer als letztere,
selbst bci Fall von grofier Hhe und
Feuersgelahr. — Lange Qarantie. —
Zweckmifig und solide gearbeitetes
Zubehdr. — Bis Ende 1912 iiber 6300
Kirchen- u. 12300 Signal-Glocken ge-
liefert. — Prospekte mit Zeichnungen
u. vorziigl. Zeugnissen au! Wunsch,

Bochumer Yerein fir Berg-
han und Gussstahllahrikation

6n Bochum.
kten die Behauptung, das Qufistahl-

BronzeglockengieSer verbreiten viellach in Bun

und Prosp
Elocken bei Beschddigungen wertlos werden. Diese Behauptung wird dadurch belanglos, dafi GuBSstahle

chenglocken beim Fall von grofier Hohe und bei Turmbrinden fiberhaupt
unbeschidigt bleiben. Ein Springen von Qusistahl-Kirchenglocker im regelmifigen &-
brauch kam bis jetzt nicht vor, wihrend gesprungene Bronzeglocken h#ufig in Zahlung gegeben werden,

Sachliche Offerten u. Prospekte
gratis. Gr, Katalog zur Ansicht,

Franz Spengler g Qualififs-Baubesehlige

Berlin, UrbanstraBe 100. ~ jeder Art in Eisen u. Bronze.

T e ¥ ca. 600
» Griii-
muster

vor-

handen.

Pat.-
CompreB-
Fenster

Differential - Pendeltiir ist
die beste! Ersetzt Drehtiir?
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; wMuster werden in Deutschland kostenfrei vorgehaiten,
fiir das Ausland zwar berechnet, aber eventuell zuriickgenommen.

DRAHTSEILE

aller Art und fiir jeden Verwendungszweck, verzinkt und
unverzinkt, insbesondere

Rufzug- Rran-, Winden- und Flaschenzugseile

gut biegsam und bis zu den héchsten Bruchfestigkeiten,

7Trag- und Zugseile fiir Drahfseilbahnen,

il Bremshergseile, Streckenforderseile, abelseile, Baggerseile.
L Bohr-, Schiipl- und Litfelselle,
l“\"“p'r‘;" Steinschneide - Litzen,

QM Geriiststricke, Draht, Drahtgeflechte.

Geord Heckel, oratseifabrik, Drantwerk, Suarhificken 3.

G. m. b. H. Gegriindet 1784.
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Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m. b, H.
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Fiir die Redaktion verantwortl. i. V, Fritz Eiselen; fiir die Anzeigen verantwortl. Franz Boche;

Buchdruckerei Gustav Schenck Nachflg. P, M. Weber, sdmtl. in Berlin.
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