Ansicht des Rathauses in Léwen nach einer Steinzeichnung von Louis Haghe aus der Mitte des XIX. Jahrhunderts.
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Die Erhaltung von Léwen.

(Schluf.) Hierzu die Abbildung in No. 80.

icht ohne grofie Belriedigung
wird der Kunslireund aus den
in No. 78 wiedergegebenen Be-
richten zundchst vernommen
haben, daf§ ein sicherer Kenner
der Kleinkunst, der Direktor des
kgl. Kunstgewerbe-Museums in
Berlin, Geheimer Regierungsrat
Dr. Otto v. Falke, als eine Art
Verusl i _Reichskommissar derdeutschen
4 altung in Belgien zugeteilt worden ist. Durch
dur eh Ul{lfassenqen Studien wie namentlich auch
Dirck Seine langjghrige praktische Wirksamkeit als
i f_ :ﬁr des Kunstgewerbe-Museums in Kéln a. Rh.
ol ta e mit der Kunst der Niederlande wohl ver-
lilclli geworden, sodafi man von ihm eine ziemlich
wémenlose Kenntnis der Kleinkunst in Belgien er-
nocheg darf. ~Zugleich mit ihm werden vermutlich
Maj _ersdnllchke_iten fiir den Schutz der Werke der
ic‘:lterel und Plastik tdtig sein, sodaf§ fiir diese Ge-
g deren Erzeugnisse weniger vor der Zerstérung
wési vor Diebstahl und Verschleppung zu schiitzen
ren, genﬂgend gesorgt sein diirfte.

ik li‘n ers steht es mit den architektonischen Kunst-
Wirl:] malern..Was aus der Kathedrale von Antwerpen
b wenn die Beschiefiung der Stadt eingesetzt ha-
lieﬂt\\gu'd, ist heute noch nicht zu iibersehen. Dinant
in[gl In Triimmern, seine Monumental-Bauten sind
olgeder Beschiefiung durch franzosische Artillerie

zusammengestiirzt. In Lowen hat das Gebdude der
Universiltéts - Bibliothek ernsten Schaden gelitten.
Hier gilt es vor allem, die Triimmerstdtten schnell
und sorgldltig zu untersuchen und Reste zu bergen,
die fiir die Form der zerstérten Bauwerke von Wert
sind. In wieweit hierbei wdhrend der Kriegsdauer
auf heimische Krélte zu rechnen ist, steht dahin.
Grofie Erwartungen wird man nicht hegen diirfen,
obwohl Belgien zu den Léndern Europas z#hlt, in
welchen die Denkmalpilege mit Eifer und meist bes-
tem Gelingen belrieben worden ist. Zwar besitzt
Belgien ein staatliches Kunstschutz-Gesetz unseres
Wissens bis heute nicht, obgleich das Konigreich seit
1825 den Kirchen des Landes und ihrem Inhalt Aui-
merksamkeit schenkte. Ein Verzeichnis der Kunst-
Denkmiler und Kunstgegenstédnde der &ifentlichen
Gebé&ude des Landes ist schon vor mehr als 10 Jahren
begonnen worden, aber wahrscheinlich noch nicht
vollendet. Denn der Sekretdr Massaux der Kommis-
sion, die im Jahre 1861 durch konigliche Verfiigung
bestellt wurde, ein Inventar vorzubereiten, schrieb
1904: ,On s’en occupe activement, mais il faudra
encore beaucoup de temps pour le mener a bonne
fin“. Wir zweifeln auch, ob die ,sociéténationale pour
la protection des sites et des monuments en Belgi-
que“ gerade jeizt in der Lage ist, schnell einzugrei-
fen. Vielleicht konnte man in dieser Beziehung Hofi-
nungen hegen, wenn Charles Buls noch lebte und
noch Biirgermeister von Briissel oder sonst von Ein-
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fluf wire, der feinfithlige Aesthet, dem die Grand’
Place von Briissel ihr heutiges glanzvolles Aussehen
verdankt. Da wohl mit den einheimischen Faktoren
fiir die nichste Zeit nicht zu rechnen sein wird und
Eile not tut, um bei den vielen Hénden, die jetzt in

Belgien zum Zugreifen berufen sind, das vor Verlust
zu bewahren, was vielleicht nicht geniigend geschitzt
wird, so miissen ohne Zeitverlust erfahrene Denk-
malpileger, die nicht doktrindr angekrdnkelt sind
und praktische bauliche Erfahrung haben, den schon
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ernannten Beamten zur Seite treten. lhre Auigabe
kann zunéchst nur sein, das wenig Beschddigle vor
weiteren Schdden technisch zu bewahren, die Triim-
mer zu schiitzen und zu sichten und alles was Form
ist und hat, fiir die spéteren Wiederherstellungs-Ar-
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beiten zu sammeln. Wann diese einselzen, ist bei der
jetzigen Kriegslage noch unbestimmt. Sie werden
nicht allein den Opfern dieses Krieges, sondern wie
der Abtei von Villers,dem Grafenschlof in Gent, auch
Opfern fritherer Zeiten gewidmet werden miissen.
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Renaissance-Eingang der Peters-Kirche in Léwen nach einer Steinzeichnung von Louis Haghe aus der Mitte des XIX. Jahrh.

Wir erfahren, daf in Léwen es nur die Biblio- schonen Hallen, die im Jahre 1679 der Universitit
thek ist, die schwereren Schaden auch am Bauwerk als Sitz eingerdumt wurden. Sie waren vordem die
genommen hat. Die Bibliothek bildet einen Teil der Niederlagsrdaume fiir die Tuchmacher-Gilde und ein-
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%eschossig; 1680 erhielten sie ein Obergeschofi. lt}r
rsprung geht auf das XIV. Jahrhundert zuriick, in
eine Zeit, in der in Flandern und damit auch in Léwen
die Tuchmacherkunst bliihte.

Géanzlich unversehrt ist das kﬁstlighe Rathaus,
der grandiose gotische Reliquienschrein, das augen-
blicklich birgt und schiitzt, was Léwen an beweg-
lichen Werken alter Kunst besitzt. Es vor den Brén-
den der Nachbarschait zu bewahren, mufiten von den
deutschen Truppen die kiinstlerisch wertlosen Hau-
ser der unmittelbaren Umgebung niedergerissen wer-
den. Auf Seite 657 ist eine Gesamtansicht des Rat-
hauses wiedergegeben, auf Seite 693 eine Ansicht der
Vorderseite in grofierem Mafistab. Es ist ein Werk
von abgeschlossener Harmonie und von zierlichster
Grazie. Es wurde in den Jahren 1447—1463 von dem
,Maurermeister der Stadt“ Matthdus de Layens er-
baut und in den Jahren 1829—1842 im Aeufieren wie-
derhergestetlt. 1890 traf ein Blitzschlag den West-
Giebel und machte neue Arbeiten notwendig. Die
Abbildung am Kopf dieser Nummer ist nach einer
Steinzeichnung vonLouisHaghe gefertigt, die in den
vierziger Jahren des vorigen Jahrhunderts entstand.

Die gotische Peters-Kirche, die als kreuzfor-
mige Basilika 1425—1497 enlstand, zeigt nach dem
Bericht starke Beschddigungen des Dachstuhles und
leichte Locher in den Gewdlben. Demnach hat das
Innere, das durch edleVerhdltnisse und eine gewisse
Reinheit der Formen ausgezeichnet ist, nicht gelitten.
Namentlich der reiche spétgotische Lettner, der 1490
entstand und auf der Abbildung Seite 694 zu erkennen
ist, sowie das grazidse Tabernakel auf Seite 695 und
in No. 80, vor allem aber der schéne Windfang-Ein-
bau im Stile der Hochrenaissance, den Haghe zeich-
nete (Seite 701), haben keinerlei Schaden erlitten.
Auch nicht die Kanzel, die Orgel und die Grabmdler,
die das Innere schmiicken.

Die Michaelis-Kirche, eine 1650—1666 ent-
standene Jesuiten-Kirche mit der herrlichen Barock-
Fassade, die von einer Attika gekrént wird, die Ja-
kobs-Kirche mit dem schénen Sakraments-Haus-
chen aus dem Jahre 1467 und einer Hubertus-Kapelle,

sowie die gotische Gertruden-Kirche sind in ihrer
vollenfritheren Schénheiterhalten. Vor allem sind uns
in dem von 1514—1526 vollendeten Chor der letzteren
die schénen spétgotischen Chorstithle erhalten, die zu
den herrlichsten Holzarbeiten aller Zeiten und Vélker
zdhlen. Eine andeutende Abbildung von ihnen geben
wir auf Seite 700 nach der Zeichnung von Louis Haghe
wieder. Der Kiinstler hat als Begleit-Figuren eine
Gruppe von Bilderstiirmern, lkonoklasten der Refor-
mationszeit, hinzugeliigt, jedoch ohne wirkliche ge-
schichtliche Beziehung. Das Gestithl wurde Mitte
des XVI. Jahrhunderts von Mathias de Waydere ge-
schaffen. Das iiberreiche Schnitzwerk stellt Szenen
aus dem Leben Christi, des heiligen Augustin und
der heiligen Gertrud dar. Die gotische Komposition
atmet bereils den Geist der eindringenden Renais-
sance, die sich namentlich in der Anordnung von Or-
namentstreifen zu erkennen gibt.

Demnach ist alles, was in Léwen iiber die Jahr-
zehnteund Jahrhunderte hinaus dauernden Kunstwert
besilzt, erhalten geblieben mit einziger Ausnahme
des Inhaltes der Bibliothek. Hier scheinen Druck-
schriften, vor allem aber Manuskripte von grofiem
Wert verloren gegangen zu sein. Man kann es im
gleichen Mafie beklagen, wie die unersetzlichen Ver-
luste, die 1870 die Strafiburger Bibliothek erlitten hat.
Das ist der Krieg. Belgien hatte es zweimal in der
Hand,das Kriegsschicksal von sich abzuwenden. Die
politische Verblendung hat es verhindert. Es gab
einst eine Zeit (1844), als der Archivar der Stadt Gent,
Prudens van Duyse, deutsche Sangesbriider mit den
Worlen begriifite:

Wohlan, Germane und Belge, zusammen
zum Streit

Fiir Freiheit, Sprache und Vaterland!........

Undwoistdas Vaterland des deutschen Stamms?

Ueberall wo der Germanen Sprache

Sich erhebt und bliit und das Volk entziickt!*

Siebzig Jahre spéter hat eine irregeleitete Politik
dasVolk, das frei sein wollte ,wie der Adler, der stolz.
auf eigenen Schwingen schwebt“, dem nationalen Ab-
grund zugefithrt. — =

Vermischtes.

Der Deutsche Baukalender 1915 erscheint erweitert
und bereichert Mitte November. Der Preis fiir die 3
Teile des Kalenders ist der gleiche wie bisher. Bestellun-
%{en nehmen schon jetzt jede Buchhandlung, sowie der

erlag ,Deutsche Bauzeitung*, Berlin SW. 11 entgegen, —

s Egrlchtunf eines neuen Trockendockes in Havre. Zur-

zeit diirften alle Nachrichten iiber geplante neue Verkehrs-
anlagen in den Léndern unserer Feinde nicht ohne In-
teresse fiir die Allgemeinheit sein. Ein geplantes neues
groBies Trockendock im Hafen von Havre soll eine Lénge
von 340 m und eine Breite von 60 m aufifen (312m Lange
und 38 m Breite innen) haben. Um dieses gewaltige Was-
serbecken herzustellen, wurde beschlossen, den Dock-
korper statt in aneinander gereihten Einzelabschnitten als
einen einzigen grofien Block herzustellen, in dhnlicher
Weise, wie das in Toulon bei dem Becken Missessey von
dem Ingenieur Betillart geschehen ist.

Man hat den zum Trockendock bestimmten Teil des
Flutbeckens derart abgeddmmt, daf die Nord- und Ost-
seite durch die schon hergerichteten Kai-Anlagen, dage-
gen die Siid- und Westseite durch Fangeddmme gebildet
werden, die aus eingerammten Wénden, Faschinen, Erde
und Mortelwerk hergestellt sind. Es sind fiir diesen Bau
holldndische Arbeiter auf etwa 1 Jahr angenommen wor-
den. Etwa 150m dieses Faschinenwerkes, die bei einem
Sturm zerstort waren, sind kiirzlich wieder hergerichtet
worden. Der ganze abgestaute Raum soll zunachst auf
cine Tiefe von 20m ausgebaggert werden, um das eiserne
KRaisson aufzunehmen, aus dem die Aufienwandung des
Trockendockes gebildet wird. Das Ganze soll, wie schon
erwdhnt worden ist, aus einem Stiick hergestellt werden,
um die bei der Herstellung aus kleineren Blécken ent-
stehende Gefahr des Eindringens und Durchsickerns von
Wasser zu vermeiden. Diese Gefahr ist bei der Art des
(ieldndes, das aus Schwemmstoffen der Seine besteht und
daher sehr verdnderlich und durchldssig ist, naheliegend.
Das Kaisson wird neben der fiir das Dock bestimmten Stelle
am Lande aus Blechen und Profilen zusammengesetzt,
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leer an seinen Platz gebracht und dort mit Beton und
Mauerwerk gefiillt. Zugleich wird die unter dem Dock
befindliche dschicht auf maschinellem Wege entfernt.

Die Herstellung dieses Werkes ist von grofier Wichtig-
keit fiir den Hafen von Havre, denn so lange kein grofies
g rockendock.vorhanden ist, miissen die grofen Dampfer
der Compagnie Générale Transatlantique, wie die ,France®,
fiir jede Dockung nach Southampton gesandt werden. —

Wetthewerbe.

Im Wettbewerb Turnhalle mit Badeanstalt des ,,Vereins
li!r Badefachménner* liefen 25 Arbeiten ein, unter welchen
die des kgl. Brt. Kleefisch in Kéln a. Rh. den I. Preis
von 600 M., die des Arch. F. Bossert in Offenbach a. M.
den IL Preis von 450 M. und die des Arch. F. Méckel in
Koln-Miilheim den II1. Preis von 300 M. erhielt. —

Fiir unseren ,,Deutschen Baukalender 1915 folgende Bitte:
An alle diejenigen preufi. Hrn. Regierungs-Baumeister, deren
Priffungsjahr zum Baumeister in die Zeit von 1904 bis einschl.
1914 fallt und welche, sei es durch Russcheidung aus den An-
wirterlisten fiir die Anstellung im Staatsdienst, durch Wohnungs-
wechsel, Beschéltigungslosigkeit oder durch Annahme von
Stellungen im Gemeinde- oder Privatdienst usw. glauben an-
nehmen zu diirfen, in dem gegenwirtig in Neubearbeitung befind-
lichen Personal-Verzeichnis unseres ,,Deutschen Baukalenders"
fiir 1915 keine Berlicksichtigung gefunden zu haben, richten wir
die Bitte, uns die beztiglichen Angaben unter deutlicher An-
gabe von Namen, Titel und Prifungsjahr gefl.umgehend
zugehen zu lassen.

Die gleiche Bitte richten wir an die Hrn. Stadtbaumeister,
Bezirks-Baumeister usw. in den mittleren Orten des
Deutschen Reiches, soweit Ver#inderungen stattgefunden
haben, sowie an die selbstdndigen Hrn. Privat-Architek-
ten und Bauingenieure und ersuchen sie hoflich, zu dem
Verzeichnis derselben die Berichtigungen fir den Jahrgang 1915
schleunigst an unsere Redaktion gelangen zu lassen.

Inhalt: Die Erbaltung von Lowen. (Schluf.) — Vermischtes.
Wetthewerbe., —

Verlag der Dﬂlll»cl!.l; &ﬁ;cl}un_.ﬁd._m b. H, ln”Bcrlln: 7
Fur die Redaktion verantwortlich: A Holmann in Berlin,
Buchdruckerel Gustav Schenck Nachflg. P. M. Weber in Berlin.
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XLVIIL JAHRGANG. N2 80.

BERLIN, 7. OKTOBER 1914.

Die neue Automobilstrafie bei Berlin.

Von Regierungs-Baumeister Johannes Gallus in Charlottenburg.

ie Nusbildung des Strafien-Querschnittes ist
insofern eigenartig, als derScheitel jeder Fahr-
. bahn nicht in der Mitte, sondern an der rechten
g Seite, in der Fahrrichtung gesehen, angeord-
net ist; man hofft dadurch die Fahrer von
=e==2l selbst zu dem sehr wichtigen Rechtsfahren
zu bringen. Auch wird im Scheitel, d. h. an der rechten
Seite, die Schotterdecke verhéltnisméaBig stiarker herge-
stellt, da sie hier am meisten abgefahren wird. Das Quer-
gefdlle der Strafie betrégt 1:35; hervorstehende Randsteine
wurden mit Riicksicht auf die dadurch vergréfierte Uniall-
vefahr vermieden. Die versenkten Randsteine wurden aus
eton unmittelbar in den Boden hineingestamplit, ein neues
Verfahren, das sich als zweckmafiig und wirtschaftlich er-
wiesen hat.
_ Wie bereits erwéhnt, dienen 10 Briicken zur Ueber-
fithrung der Autostrafie iiber die bestehenden Strafien und
Wege. Die Briicken haben lichte Weiten von 6—12 m bei
einer Oeffnung; eine Briicke hat 19 m lichte Weite, wobei
zwei Stiitzen anzuordnen waren; die lichten Héhen wech-
seln zwischen 3 m und 4,4 m. Auf Grund von iiberschlag-
lichen Berechnungen und Kostenanschldgen ergab sich,
daf} die Eisenbetonbauweise einerseits die geringsten Ko-
sten verursachte, anderseits auch wegen ihrer bekann-
ten Vorteile durchaus zweckmadfliig war; sie kam daher
auch zur Anwendung. Als Eiseneinlagen sind Kahneisen
verwendet. Alle Briickenteile sind dem Wesen des Eisen-
betonbaues entsprechend aufgelést und sehr sparsam
konstruiert. Die Fahrbahntafel besteht aus Plattenbalken.
Die Widerlager sind als Winkelstiitzwinde mit lotrechten
ippen zur Aufnahme der lotrechten Lasten ausgebildet.
( ergleiche Abbildung 5 in No. 78.)
ie kleineren Briicken von 6 m Spannweite sind ein-
fache Balken. Die grifieren, eine Oefinung aufweisenden
Ueberba_utcn sind in Abbildung 6 a.{.S. schematisch darge-
glellt, Sie sind als Balken mit beiderseitiger Auskragung
l,efechn‘et. Durch die Anordnung der im Boden befind-
ichen Gelenke ist die Wirkung der Widerlager als Krag-
Arme gewdhrleistet. Durch diese Anordnung waren nicht
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(Schlufl.)

nur eine Ersparnis an Material, sondern im Besonderen
auch eine Verminderung der Konstruktionshohe der Fahr-
bahnbalken méglich. Fiir die schiefe Briicke am Stern mit
19 m Lichtweite und zwei Mittelstiitzen wurde ein aus
einem steifen Mittelrahmen mit beiderseitigen iiber die
Biirgersteige greifenden Nuskragungen bestehendes Sy-
stem gewdhlt (vergleiche Abbildg. 7, S. 704). Die lotrechten
Lasten werden durch die Stiitzen in den Fundamentbalken
geleitet, der zugleich die auftretenden Horizontalschiibe
auf den Boden tibertrdgt. Der Erfolg dieser Anordnung
ist eine sehr wesentliche Verminderung der Konstruktions-
hohe in der Mitte; die Kragarme liegen hierbei nicht auf
den Widerlagswénden auf. Die Skizze zeigt die fertige Aus-
bildung, wie sie mit Riicksicht auf die Architektur gewdahlt
wurde; die rein konstruktive Anordnung zeigt, besonders
bei den Kragarmen, etwas andere Linienfiihrung.

Eine besondere Eigenart besitzen die Bauwerke durch
die Anordnung doppelter Ueberbauten. Es sind natiirlich
aus praktischen Griinden nur die beiden Fahrbahnen iiber-
fithrt, wahrend der griine mittlere Schutzstreifen unter-
brochen wird. Ganz abgesehen von der dabei entstehen-
den Kostenersparnis wird soin der Mitte ein Lichtschacht
gebildet, der eine vollkommen ausreichende Helligkeit
der Unterfithrung gewdhrleistet. Die Architektur der
Briicken ist schlicht, es ist in den Ansichtsildchen Vor-
satzbeton aus grauem, nicht zu feinem Kies verwendet,
der gestockt und charriert wird. Die Stirnwédnde werden
als Schmuck eine den besonderen Charakter der Anlage
kennzeichnende Bronzeplakette erhalten.

Die Entwisserung der Strafie geschieht, wie aus dem

uerprofil ersichtlich, nach einem Mittelgraben. In den
Einschnitten sind iiberdies an beiden Aufienseiten am
Fufie der Boschungen Grédben angeordnet. Die Entwésse-
rung der Mittelgrdben erfolgt meist an geeigneten Stellen
seitlich in das Waldgeldnde; teilweise ist die Entwésse-
rung der Strafie mit den Entwéasserungen der Unterfith-
rungen verbunden. Diese geben ihr Wasser entweder an
offene Becken ab oder an bereits vorhandene in der Ndhe

befindliche Entwasserungsleitungen.
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Es braucht nicht besonders hervorgehoben zu werden,
dafi, wie bei jedem grofien Bau, Verlegungen von beste-
henden Versorgungsleitungen vorzunehmen waren: Tele-

hon- und Telegraphenkabel, Regen- und Schmutzwasser-
Eeitungen, Wasserversorgungsleitungen und dergl., und
zwar teils geringen, teils recht grofien Umianges; dafi fer-
ner dabei oft als besonders erschwerende Bedingung die
RAufrechterhaltung des Verkehres hinzutrat, die proviso-
rische Strafienanlagen notig machte. .

Zur Verschonerung der Strafienanlage dienen gértne-
rische Anlagen, die dem Charakter der Strafie als Wald-
strafie angepafit sind. Auf eine méglichste Schonung des
Baumbestandes, vor Allem der schinen alten Laubbdaume
des neben der Strafie befindlichen alten Konigsweges,
wurde der grofite Wert gelegt. Die Einschnitte und Dam-
me der Strafie sind mit griinen Hecken eingefafit, der das
Strafiengeldnde begrenzende Zaun ist mit Rankgewéchsen
bepflanzt, an den Briicken sind bliithende und immergriine
Deckpilanzungen vorgesehen, sowohl im Interesse der
Schonheit als auch zum leichten Ansteuern und Passieren
fiir die Automobile; an geeigneten Stellen sind noch grup-
penweise Pilanzungen von Deck- und Zierstrduchern an-
gelegt, und neben der Strafle ist der Waldbestand durch-

orstet worden.

Abbildungen 6 und 7.
Schematische Darstellung der Briicke am Stern.

. Im Zuge der Strafie liegen zwei Forstereige i
nicht mehr in Betrieb bleibgen konnten; die &22{::&1:‘1'3
mufite daher Ersatz schaffen und hat in der Néhe der
alten Forstereien nach den Plinen der Regierung zwei
neue Anlagen gebaut, die in ihrem Reufieren durch ge-
fdllige Formen angenehm gegen die alten Gebéude ab.
stec}]}:en.

ine ldngs der Strafie angelegte besondere T -
HAnlage dient einerseits dergVergstéindi un desel:ghggn
Einfahrten und auf der Strafie befindlichen Wirter erso-
nales untereinander und mitdem Verwaltungsgebéude ; an-
derseits stehen damit eine grofie Anzahl langs der Str"aﬁe
verteilter Meldeapparate in Verbindung, soda z.B.etwaige
Unfélle in kiirzester Zeit gemeldet werden kinnen und so-
mit weit gehenden Anspriichen Rechnung getragen ist.

Von den beiden Endschleifen der Strafie konnte die
am Nordende bei Charlottenburg gelegene einen ver-
hdltnismédflig grofien Halbmesser von rd. 130 ™ erhalten.
Es ist infolgedessen beabsichtigt, fiir grofiere, besonders
internationale Rennen diese Scﬁleife fiir grofie Geschwin-
digkeiten mit einer Ueberhéhung auszubauen, die nach
aufgestellten Berechnungen ein Maf von rund 16 m er-
halten wird.

Es ist bereits eingangs erwihnt, dafi der Gesellschalt
die Einnahmen aus der Erhebung eines Wegegeldes zuflie-
fen. Wenn das auch zundchst etwas altertiimlich anmuten
muf}, so ist man doch bestrebt, die Erhebung in einer
Form durchzufiihren, die kaum als ldstig empfunden wer-
den wird; im Besonderen werden fiir diejenigen Wagen,
die die Strafie oft benutzen — und das werden die weit-
aus meisten sein — Abonnements ausgegeben und sie
durch Wagenschilder gekennzeichnet, sodafi sie schon
von weitem kenntlich sind und ohne Aufenthalt durchiah-
ren kénnen. Die Einnahmen aus diesen Wegegeldern, die
im Einvernehmen mit der Aufsichtsbehirde festgestellt
werden und natiirlich eine nur méflige Hohe haben diir-
fen, reichen naturgeméfi bei weitem nicht aus, das fiir
den Strafienbau aufgewendete Kapital zu verzinsen und
in 30 Jahren zu amortisieren und auch noch die Be-
triebs- und Unterhaltungskosten zu decken. Wenn auch
die Gesellschalt die Form einer Privatgesellschaft hat, so
ist sie doch ein der Oeffentlichkeit dienendes Unterneh-
men und soll nicht den Zweck haben, grofie Gewinne
zu erzielen; es ist vielmehr beabsichtigt, Ueberschiisse,
die etwa erzielt werden, fiir den Weiterbau der Strafie zu
verwenden. Um aber iiberhaupt Verzinsung, Amortisation
und Deckunﬁ der laufenden Kosten zu erhalten, stehen
der Gesellschaft noch weitere Einkiinfte zur Verfiigung.
Rufler der vorerwdhnten Gebidir sollen noch Einnaﬁmen
erzielt werden durch weitere Gebiihren fiir Einfahren von
Wagen seitens der Fabriken, durch Schul- und Uebungs-
fahrten, durch Ausstellen von Zeugnissen fiir Leistungs-
Priifungsfahrten, die mit einem ecigens fiir diese Zwecke
vorgesehenen Geschwindigkeitsmesser nachgegriift wer-
den, durch Einnahmen bei Rennen und sonstigen sport-
lichen Veranstaltungen. Weiterhin sind der Gesellschaft
am ,Stern“ im Grunewald und an der Nordschleife bei
Charlottenburg gréfiere Gelandeflichen mit iiberwiesen,
die zu Restaurationsbetrieben und sonstigen mit der Auto-
mobilstrafie in Zusammenhan%‘stehenden sportlichen Ein-
richtun en verpachtet werdenkénnen. Das Geldnde an der
Nordschleifeist durch seine giinstige Lage dichtan derStadt
natiirhgh besonders wertvoll, es sollen hier Schuppen,
Werkstitten, Material-Niederlagen usw. angelegt werden.
Die Front der Strafie an der Einfahrt wird ein kolonnaden-
artiger Bau schmiicken, der aufier einem vornehmen Café-
Restaurant eine Reihe von Russtellungsrdaumen enthilt,
besonders geeignet fiir Automobile und alle damit zusam-
men hédngenden Bedarfsgegenstande. Diese Anlage findet
namentlich im Kreise aller Beteiligten das lebhafteste In-
teresse, da sie hier gewissermafien im Brennpunkt des zu-
kiinftigen Automobil-Verkehres liegt.

& Es war beabsichtigt, die neue Automobilstrafie im

erbst dieses ahres gleichzeitig mit der fiir diese Zeit vor-

esehenen und dicht in der Néhe befindlichen internationa-
en fiutomobll-ﬂusstellung zu erdfinen und dem Verkehr
zu iibergeben. Man darf wohl hoffen, dafi sich die neu-
artige Anlage allgemeine Zuneigung erwerben und wie
alle moderr_xen Verkehrs - Unternehmungen eine erfreu-
liche Entwicklung nehmen wird. —

Der Begrill des ,Mitarbeiters“ bei Wetthewerben.

Von Rechtsanwalt Dr, Roeger in Leipzig.

chon mehrfach ist in der ,Deutschen Bauzei-
{| tung“die Frage angeschnitten worden,was der
Begriff ,Mitarbeiter“ bei einem architektoni-
schen Wettbewerb zubedeuten habe. Ich ver-
weise auf Jahrgang 1913 No. 78, S. 708, No. 81,

= 2l S. 740 und Jahrgang 1914 No. 47, S. 450. Die
Frage scheint mir aber noch nicht geniigend geklart, ins-
besondere halte ich die Nusfithrungen des Hrn. Dr. Kayser
im Hauptpunkt nicht fiir zutreffend. Da die Frage aber
von grofer praktischer Bedeutung ist, seien mir die nach-
folgenden Ausfiihrungen gestattet.

_Meines Erachtens mufi man, wenn man den Begriff des
,Mxta_rbeiters" untersuchen will, sich zundchstiiber dasVer-
héltnis und die Gegensitze folgender Personen klar gewor-
den sein:

1. Des Urhebers gegeniiber seinem Gehilfen,

2. des Urhebers gegeniiber seinem Miturheber,

3. der Urheber gegeniiber dem abgeleiteten Erwerber des
Urheberrechtes,

Urheber ist Derjenige, der das Werk der bildenden Kiin-
704

ste durch seine individuelle formgebende Tétigkeit schafft.
Der Gehilfe daFegen tridgt etwas Individuelles nicht bei, er
fihrt nur die Ideen des Urhebers technisch aus. Inter-
essante Ausfiihrungen hierzu sind in einer Reichsgerichts-
Entscheidung vom 9, Januar 1907 (abgedruckt Juristische
Wochenschrift 1913, S, 1045) enthalten. Es kinnen aber
aqch bei einem Werke Mehrere in der Weise zusammen-
wirken, daB Jeder etwas von seiner Individualitét, Jeder
eine hauptsédchliche Idee beitrdgt. Dann gelten die Betei-
ligten nach §8 des Kunstschutzgesetzes a%s Miturheber.

Die Urheberrechte sind nach § 10 des Kunstschutz-
Gesetzes iibertragbar. Die Uebertragung kann durch aus-
driickliche Bestimmung, stillschweigend oder kraft Geset-
zes erfolgen. Trotz der Ueberiragung des Urheberrechtes
behilt aber der Urheber noch ein gewisses Personlichkeits-
recht zuriick, das nicht ﬁbertragbarist. Nach § 12des Kunst-
schutz-Gesetzes darf némlich der abgeleitete Erwerber des
Urheberrechtes weder an dem Werke selbst, noch an dessen
Bezeichnung oder an der Bezeichnung des Urhebers Aen-
derungen vornehmen.
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Ob Jemand im konkreten Fal.l Urhgber, Mlturhebgr
oder nur Gehilfe gewesen ist, ist eine reine Tatfrage. Sie
ist durch Zeugen oder Sachverstdndige gegebenenfalls
nachzuweisen. /\ls ein gewisses Indiz fiir vorliegende Mit-
urheberschaft kann man dabeieine prozentuale Beteiligung
am Gewinn oder an der Ausfiihrung ansehen.

Mitarbeiter ist nun nach dem gewdhnlichen Sprachge-
brauch Jemand, der an dem Werke mitgearbeitet hat. Die-
ser Ausdruck wiirde also an sich auch fiir den Gehilfen
passen. Meiner Erfahrung nach hat jedoch das Wort Mit-
arbeiter in den beteiligten Kreisen eine engere Bedeutung.
Man bezeichnet damit eine Person, die zu dem“{e_rk einen

ewissen Prozentsatz der darin enthaltenen Individualitat

eigetragen hat. Dieser Prozentsatz mufl jedoch weniger
als die Halfte betragen, da sonst beide Beteiligte koordi-
niert wadren. Der Mitarbeiter ist aber infolge seiner ge-
ringeren Beteiligung immer noch subordiniert.

Ein Beispiel fiir die Richtigkeit meiner Auffassung
entnehme ich dem Protokoll des Preisgerichtes im Ideen-
Wettbewerb fiir die Anlage des Marktplatzes in der Garten-
stadt Carlowitz. Dort heifit es: ,Dadurch, dall Herr W. als
Mitarbeiter bezeichnet ist, gibt er zu erkennen, daf er einen
urheberrechtlichen Anspruch an dem Entwurf geltend
macht und nicht blos mechanischer, sondern geistiger
Mitarbeiter und Urheber des Entwurfes ist. -

Der Mitarbeiter ist also Miturheber. Wenn man seine
Rechte, insbesondere die an dem Werke feststellen will, so
mufl man zwei Félle unterscheiden:

1. Den, daf} iiber das Urheberrecht nochin keiner Weise
verfiigt worden ist. Es steht also noch den urspriinglichen
Urhebern Eemeinschaitlich zu. Beide kdnnen nur zusam-
men dariiber verfiijgen. Zum Beispiel kann nicht einer

allein eine Verbffentlichung vornehmen. Insbesondere

aber hat der Mitarbeiter das Recht, dafl er als solcher mit

genannt wird. Er kann auch seinen Gewinnanteil bean-

spruchen. Hieriiber wird ja regelmaflig schon vorher eine
ereinbarung getroifen worden sein.

2. Der andere Fall ist der, dafi das Urheberrecht des
Mitarbeiters (Miturhebers) auf den Haupturheber oder zu-
sammen mit dessen Urheberrecht auf eine dritte Person
iibertragen worden ist. Der Mitarbeiter hat in diesem
Fall ebenfalls die Rechte des § 12 des Kunstschutz-Gesetzes
gegeniiber dem Erwerber. Es darf also an dem Werk
selbst, an dessen Bezeichnung oder an der Bgzelchnung
der Urheber ohne seine Zustimmung nichts geéndert wer-
den. Der Name des Mitarbeiters darf weder von dem
Haupturheber, nachdem er das ganze Urheberrecht aus-
driicklich oder stillschweigend erworben hat, noch. von
dem dritten Erwerber unterdriickt werden. (Vergl. hierzu
Allfeld, Kommentar zum Kunstschutz-Gesetz, S.83.) Es
kann also beispielsweise selbst ein Angestellter des Haupt-
Urhebers, wenn er einen individuellen Beitrag zum Werk
se]ietert hat, Miturheber, d. h. »Mitarbeiter® sein. Kraft

es Anstellungsverhéltnisses wird sein Anteilam Urh_eber-
recht stillschwei%end auf den Haupturheber ohne Weiteres
iibergehen. Esbleibenihmaber dann immernochdie oben
genannten Rechte aus § 12 des Kunstschutz-Gesetzes, ins-
besondere das wichtige Recht der Namensnennung.

Es wédre mir sehr erwiinscht, wenn die technisch-
sachverstdndigen Kreise sich zu der vorstehenden Auf-
fassung nochmals dufiern wiirden. Auch fiir private Mit-
teilungen wiére ich sehr dankbar, da ich diese dann sam-~
meln und gelegentlich wieder zur allgemeinen Kenntnis
bringen konnte. —

Vermischtes.

Eine,,Zentralstelle fiir Ingenieurarbeit* hat der , Verein
Deutscher Ingenieure“ in Verbindung mit der Zentrale fiir
Arbeitsnachweise im Reichsamt des Inneren fiir die Rriegs-
zeit ins Leben gerufen. Die verwandten Verbande, welche
in technisch-wissenschaftlicher Friedensarbeit stets Zu-
sammengestanden haben, sind in der Zentralstelle fiir
diese Zwecke zur Mithilfe tdtig. Da eine Fiille von Be-
schéitigungsgesuchen aus allen hoheren technischen Be-
rufsstanden eingelauten sind, so haben sich der »Verband
Deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine“, der,Ver-
band Deutscher Elgktrotechniker“, der,Verband Deutscher
Chemiker, ,Verein Deutscher Eisenhiittenleute¥, , Gesell-
schaft Deutscher Metall-, Hiitten- und Bergleute® u.a.der
Mitarbeit unterzogen. Die Zentralstelle hat infolgedessen
Gt.'_uppen von HArchitekten, Bauingenieuren, Werk- und
Hiittenleuten, Elektrotechnikern und Maschinen - Inge-
nieuren gebildet.

_Verge enwartigt man sich, daf§ Architekten und In-
genleure, Bureauvorsteher und Zeichner, Fabrikbesitzer
und lnhaber: technischer Geschdite, akademisch Gepriifte
und Ungepriifte, kurz Techniker aller Art in dieser schwe-
ren Zeit beschiéftigungslos sind und ihnen darum zu tun
ist, sich ihrem Kbnnen entsprechend sobald als moglich
niitzlich zu erweisen, teils aus Not, teils aus vaterlandi-
schem Pilichtgefiihl veranlafit, so wird man begreifen, daf§
eine solche allgemeine Arbeitsvermittelung in der deut-
schen Technik eine dankenswerte Rufgabe ist. Leider
stehen nach dem vorliegenden Material den iiber 2000 Be-
werbern nur wenig iiber 200 Arbeitsgelegenheiten gegen-
iiber. Letztere zu erhdhen ist eine der Hauptaufgaben der
Zentralstelle und der ihr dienenden F achverbande, die
jeder Angehdrige des technischen Berufes, der in der Lage
ist, nach dieser Richtung hin zu wirken, mitldsen sollte.

Ohne mitirgend einer abseits stehenden Sondergruppe,
welche im beschrdnkten Umfang gleiche Ziele verfolgt,

unter den heutigen Umstdnden hadern zu wollen, mufl
jedoch hervorgehoben werden, dafl im Gegensatz zu der
auf Seite 690 der ,Deutschen Bauzeitung“ erwéhnten ,Ar-
beitsvermittlungsstelle fiir Ingenieure® einallgemeiner
Arbeitsnachweis fiir Angehorige aller héheren technischen
Berufsstdnde nur in der ,Zentrale fiir Ingenieurar-
beitimHausedes Vereins Deutscher Ingenieure,
Berlin, Sommerstrafie 4a“ besteht. Wer als Bewerber
oder Hilfskréfte Suchender ohne Zeitverlust zum Ziele
kommqn will, sei auf diesen Tatbestand hingewiesen. —

(Wir geben dieser Zuschrift gern Raum und bedauern,
dafi es anscheinend nicht misglich gewesen ist, alle Krafte
einheitlich zusammen zu fassen. Die Red.)

. ﬂnlagg eines Wasserstauwerkes im Transvaal. Nach
einem Bericht des kais. Konsulates in Johannisburg hat
das Parlament in Kapstadt sich im Juni d. Js. mit der An-
lage eines grofen Wasserstauwerkesim Transvaal
beschaftigt und die Regierungsvorlage angenommen.

Nach dem Entwurf, der »Hartebeestpoort“-Entwurf
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Eenannt, ist beabsichtigt, etwa 20 Meilen westlich von
retoria einen DurchlaB in der sich von Osten nach
Westen ziechenden Bergkette, Magaliesberge genannt,
durch einen Staudamm zu versperren und damit die Ge-
wiésser der Fluf-Systeme des Krokodilflusses und des
Magaliesflusses aufzustauen. Es ist beabsichtigt, einen
Damm aus Beton mit Verkleidung aus Mauerwerk zu er-
richten, der sich 159 Fufl (48,5m) iiber das FluBbett und
199 Fufi (60,65 m) iiber das unterste Fundament erheben
soll. Die Dammkrone wird5Fuf§ (1,52m) iiber dem Wasser-
spiegel bei hichster Fluththe sein, das Wehr zum Ab-
lassen von Flutwasser wird an der einen Seite des Dammes
sein und an der Dammkrone eine Breite von 250 Fuf}
(76,25 m) haben.

Bei hochstem Wasserstand wird der Stausee etwa
2280 Morgen*) Grund unter Wasser setzen und rund 5000
Millionen Kubikfufi **) Wasser enthalten. Mit dem aufge-
stauten Wasser sollen etwa 30000 Morgen Land bewissert
werden. Die fiir Verzinsung und Tilgung usw. aufzubrin-
Fenden Kosten werden einen Wasserzins von 1 Pid. Sterl.
ir den Morgen bewdsserten Landes nijtig machen, doch
holft die Regierung durch Verkauf von Land einen Ge-
winn von rund 190000 Pid. Sterl. zu erzielen, sodafl sich
der fiir Verzinsung usw. aufzubringende Betrag noch er-
heblich verringern wird.

... Die Anlage wird nicht, wie andere Stauanlagen in
Siidafrika, durch eine Wassergenossenschaft unternom-
men, sondern ist als reines Regierungs-Unternehmen ge-
dacht. Die Kosten werden etwa 720000 Pid. Sterl. betra-
gen. Davon sollen fiir den Damm allein 361000 Pid. Sterl.
aufgewendet werden und fiir Wasserleitungsanlagen etwa
165000 Pid. Sterl. Der Rest des Betrages wird auf Ent-
eignungen, Errichtung von Gebduden usw. entfallen. —

Chronik.

Neue protestantische Kirche in Niirnberg-Gibitzenhof. Am
20. Sept. d. J. wurde in der Nirnberger Vorstadt Gibitzenhof
eine nach den Entwlirfen des Architekten Brendel in Nirn-
berg erbaute protestantische Markus-Kirche mit einer einfachen
Feier ihrer Bestimmung tibergeben, —

Neue Biirgerschule in Corbach. Die 17klassige zweite Biir-
gerschule zu Corbach i. Waldeck, nach voraus gegangenem be-
schrédnktem Wettbewerb durch den Architekten W.Opfermann-
Mengeringhausen in Corbacher Kalkwerkstein erbaut, ist am
1. Juli bezogen worden. Baukosten rd. 150 000 M. —

Ein Plarrtéchterheim ,,Marienstift in Schorndorf in Wiirttem-
berg, nach dem Entwurf der Architekten Gaiser & Haag da-
selbst an der Schlichtener-Strafie erbaut, ist am 25. Sept. seiner
Bestimmung tibergeben worden. Das sich in 3 Geschossen un
ausgebautem Dachgeschofi erhebende Haus gewdhrt etwa
Insassen Wohnung, —

1 Morgén = 80,94 Ar. **) 31/, Kubikfufi — 1 Hektoliter.

Inhalt: Die neue Automobilstrafie bei Berlin. (Schluf.) — Del;kBG—
riff des ,Mitarbeiters“ bei Wettbewerben. — Vermischtes. — Chronik.
ereinsmitteilungen. — e

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G.m. b. H., in Berlin. .
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# DEUTSCHE BAUZEITUNG #

Versammlungen und Berichte.

rchitekten-Verein zu Berlin. In der
WGl Versammlung am 4. Mai 1914
o7 sprach Hr. Prof. Dr. techn. K. Brab-
4 bée iiber ,Neuere Forschungs-
arbeiten der Priifungs-Anstalt
“fiir Heizungs- und Liiftungs-
Einrichtungen der Technischen Hoch-
{ schule zu Berlin® Vielfach erfolgen die Unter-
k? \ suchungen auf Anregung und auf Kosten der Privat- R ORP
Industrie, welche es wohl zu wiirdigen weifl, dafi
dielErgebnisse unmittelbar verwendet werden kén-
nen. Es konnten gewaltige Summen von jéhr-
lichen Ersparnissen genannt werden, die bei Be-
folgung der Ratschlage in bestimmten Féllen er-
zielt wurden. Es wurden Tabellen gezeigt, die die
miihselige Berechnung von Rohrweiten ersparen
und doch zuverldssiger wirken. Besonders fessel-
ten die Schilderungen iiber beginnende Versuche.
Die Wérmedurchgangszahlen sollen an Modell-
Mauern, Fenstern und Tiiren im Mafistab 1:1 ein-
wandirei unmittelbar gemessen werden, ebenso
die Verdnderungen dieser Werte bei Windanprall.
Im Kachelofen wird{die verbrennende Kohle ge-
wogen und die Warmeabgabe gemessen. Die Luft
fiir den Horsaal wird im Sommer getrocknet und
gekiihlt, und zwar durch Wasserberieselung mit
nachfolgender Heizung. Ein besonderes Verdienst
o des Vortragenden war es, diese verwickelten Vor-
RO gdnge durch wenige Worte einleuchtend zu be- EVCERE .
1 griinden. Besondere Beachtung verdienten auch
) die Nachweise iiber unndtige Steigerung der Be- T
triebskosten in Zentralheizungs-Anlagen infolge oA
{ ) Nichtbefolgung der Vorschriiten. b
Am 11. Mai d. Js. hatte sich der Verein mit
einem von Reg.-Bmstr. a. D. Jautschus begriin-
deten, von einer Reihe von Mitgliedern mit unter-
zeichneten Antrag zu befassen, den Entwurf des
Berliner Opernhauses der preufi. Akademie
des Bauwesens zur Priifung zu tiberreichen. Ueber
das Ergebnis der Beratungen haben wir bereits r
frither an anderer Stelle berichtet.
In der Versammlung am 18. Mai d. Js. er-
stattete Hr. Geh. Ob.-Brt. Hofifeld Berichtiiber
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die Tdtigkeit des ,Backstein-Ausschusses®. Die-
ser Russchuff ist infolge eines am 12. Januar _d.z)s. von
Hrn. H. Hartung gehaltenen Vortrages iiber ,Die Zukunft
des deutschen Backsteinbaues* eingesetzt worden mit der
Auigabe, sich mit der Frage der Abédnderungderz. Zt.
iiblichen Ziegelgrifien zu beschiftigen un f_lem Ve;-
ein Bericht zu erstatten. Dem Ausschufi gehdrten die
Hrn. Blunck, H. Dernburg, H. Hartung, Hasak,
Hofifeld als Vorsitzender, Nitze, Hegllc , Stiehl,
Uber an. Der Antrag Hartung, der zundchst zur Bera-
tung stand, ging dahin, fiir alles Bauen in Ziegelsteinen,
auch fiir Hintermauerung, Putzbau usw. nur ein ein-
ziges Normalformat, und zwar in der GriBedes jetzigen

reuf. Normal -Klosterformates: 28,5-13,5- 8,5 cm einzu-
iihren. Dagegen wurden praktische und kiinstlerische Be-
denken erhoben. Die Ansichten erwiese sich aber inner-
halb des Russchusses als so durchaus gegensatzlich, daf
eine Verstdandigung im AusschuB nicht zu erreichen war.
Es wurden daher noch namhafte Vertreter der Ziegel-
Industrie zugezogen (Alb. March, Dr. Méller vom Ver-
ein fiir Ton-, Zement- und Kalk-Industrie, Urbach und
Hielscher als Schriftleiter der ,Tonindustrie-Zeitung*,
Dr. Heidepriem (Rathenow) und Liebelt (Wittenberg)
als Fabrikanten. Der Beratung wurde ein Fragebogen zu-
grunde gelegt, der sich in einen allgemeinen Teil und in
eine Reihe von Einzeliragen gliederte.

Das Ergebnis der Besprechung ist dahin zusammen-
zufassen, dafi auf beiden Seiten, auf der der Architekten
wie auf der der Ziegler, Bereitwilligkeit, den Backsteinbau
zu fordern, besteht. Die Schwierigkeiten liegen in den
heutigen Verhdltnissen, wie sie sich nun einmal nach der
kiinstlerischen, technischen, sozialen und vor allen Din-

en nach der wirtschaftlichen Seite entwickelt haben. Die
infithrung eines einzigen grofien Formates wiirde den
Kampf gegen den Wettbewerb des Betonbaues, der Kalk-
sandsteinfabrikation usw. derarl erschweren, daf} sie fiir
ausgeschlossen erkldrt werden mufi. Zweckmaéfig bleibt
es bei den jetzt bestehenden Normalformaten. Die Anfer-
tigung gewisser Mengen von Handstrich grofien Formates
fur Baudenkmaler und Gebaude nach Art der mittelalter-
lichen Backsteinbauten Norddeutschlands ist jedoch mig-
lich, und es ist zu wiinschen, dafi die Ziegelindustrie zu
ihrer Beschalfung bereitwilliger als bisher die Hand reicht.
Insbesondere miifiten die Ziegeleien fiir die nur geringen
Mengen dieses Handstriches, welche gebraucht wer en,
den Ton auch in einer entsprechenden Weise aufbe-
reiten, um den Handstrich in der geforderten Art und
Giite liefern zu kiénnen. Mehrkosten erwachsen aus der
Herstellung der Handstrichsteine grofien Formates selbst-
verstandl_xch; das Ziel muf} sein, sie in Grenzen zu halten,
welche die Anwendung iiberhaupt ermoglichen. Zur Er-
reichung dieses Zieles ist es nBti%, dal} den Ziegeleien die
erforderlichen geni.}gend langen Fristen zur Anfertigung
gegeben werden. Die Schwierigkeit der Erméglichun
solcher Fristen ist bei der heute iiblichen Schnelligkeit
der Durchfithrung der Bauvorhaben freilich nicht zu
verkennen, weshalb vornehmlich auch in dieser Hinsicht
Wandel geschafit werden miifite. In einer der letzten ohne
Beteiligung der Ziegler abgehaltenen Sitzung gelangte
man zu der Ueberzeugung, dafi ein voller Ausgleich ger
im RusschuBl sich entgegen stehenden Anschauungen
nicht erzielt sei. Ein bestimmter Vorschlag zur Stellung-
nahme nach aufien hin kénne dem Verein somit nicht
gemacht werden.

Am 23. Juni d. J. fand die diesjdhrige Strauch-Feier
(am Geburtstag des Stifters) statt. Nach Begliickwiin-
schung des Siegers im Strauch-Wettbewerb 1914, Hrn. Dr.-
Ing. Leiner, wurde die Preisaufgabe fiir 1915 verlesen,
die das Thema behandeln soll: ,Welchen Einflul haben
die Baukosten wahrend der letzten 40 Jahre (seit 1870) auf
die Mieten gehabt“. An die Feier schlofi sich ein gemein-
sames Mahl an. —

Architekten- und Ingenieur-Verein fiir Niederrhein und

Westfalen zu Kéln. VI.Versammlung am 8. Juni 1914,
Vorsitzender: Hr. Heimann. Anwesend: 21 Mitglieder.
Nach Begriifiung der Versammlung durch den Vor-
sitzenden erteilte dieser Hrn. Landes-Ob.-Ing. Oslender
das Wort zu einem Vortrag: ,Die grofiherzoglich
luxemburgische Heilanstalt Ettelbriick und ihre
Installation®, auf den zuriick zu kommen wir uns noch
vorbehalten. Nach Aufnahme neuer Mitglieder, Mitteilun-
gen iiber das Programm der Abgeordneten-Versammlun,
in Hamburg berichtete der Vorsitzende iiber den Stan
der Baumeister-Titelfrage. Nach der Fassung der
Bromberger Tagung steht der ,Verband Deutscher Archi-
tekten- und Ingenieur-Vereine* auf dem Standpunkt, dafi
der Titel ,Baumeister®, abgesehen von den Personen, die
die grofie Staatspriifung im Baufach abgelegt haben, nur
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zukommt: Architekten und Ingenieuren, die das Diplom-
Examen an einer technischen Hochschule bestanden und
einer hierfiir gewéhlten Kommission den Nachweis einer
erfolgreichen mehrjdhrigen praktischen Erfahrung im
Hoch- oder Tiefbau erbracht haben, oder Architekten und
Ingenieuren, die ohne Riicksicht auf den Gang ihrer fa_ch-
lichen Ausbildung vor der vorgenannten Kommission ihre
wissenschaitliche, kiinstlerische und praktische Befdhi-
ung in einer besonderen Priifung nachgewiesen haben.
oraussetzung der Zulassung zu dieser Priifung wird der
Besitz des Reifezeugnisses einer neun{dassngen hoheren
Lehranstalt, das nur durch den Nachweis hervorrqgcngi_er
kiinstlerischer Befdhigung ersetzt werden kann, sein mus-
sen. Fiir Uebergangsbestimmungen ist, zugunsten der jetzt
tatigen freien Architektenschaft,im weitesten freiheitlichen
Sinne zu sorgen. Die Organisation der Priifung hat nach
Rnsicht des Verbandes im Sinne der Selbstverwaltung zZu
erfolgen, und zwar so, dafi die von den fiihrenden Fach-
vereinen und Verbdnden vorgeschlagenen Baumeister
und Kiinstler aus der Privatpraxis die Mehrheit in der
Priifungskommission bilden. Aufierdem hat der Verbands-
Vorstand den Vereinen unter dem 23. Mai 1914 einen Ent-
wurf fiir eine Eingabe in der Frage des Bau-
meister-Titelschutzes an die Regierungen der
Bundesstaaten vorgelegt folgenden Wortlautes: ,._De:’
»Verband Deutscher Mrchitekten-und Ingenieur-Vereine
bittet, bei der bevorstehenden Regelung der Belfugnis zur
Fithrung des Baumeistertitels den Wiinschen des Verban-
des geneigte Beachtung schenken und im Bundesrat dafiir
einlreten zu wollen, daf} der Titel ,Baumeister®, abgesehen
von den Personen, die die groBie Staatspriifung im Bau-
fach abgelegt haben, nur zugesprochen wird Architekten
und Ingenieuren, die 1. das Diplom-Examen an einer tech-
nischen Hochschule bestanden haben oder in besonderen
Rusnahmeféllen, ohne Riicksicht auf den Gang ihrer fach-
lichen Ausbildung, in einer von der Landeszentralbehorde
hierzu besonders veranstalteten Priifung gleichwertige
wissenschaftliche Kenntnisse und kiinstlerische Fahig-
keiten, wie die in der Diplompriifung verlangten, nachge-
wiesen haben, und die 2. nach Bestehen der Diplompru-
fung eine mindestens dreijahrige praktische Tatigkeit im
Hoch- oder Tiefbau ausgeiibt haben, und die schliefilich
3. den Erfolg dieser unter 2 genannten praktischen Tatig-
keit vor einer von der Landeszentralbehtrde zu berufen-
den Kommission nachgewiesen haben. Der Verband bittet
weiter, dafiir einzutreten, dal fiir Uebergangsbestimmun-
en zugunsten der jetzt bereits tatigen Architekten und
ngenieure, die durch ihre bisherige Tatigkeit den Nach-
weis ihres Kénnens erbracht haben, in entgegenkommen-
der Weise gesorgt wird. Der Verband wiirde es sehr dank-
bar begriifien, wenn ihm seiner Zeit Gelegenheit gegeben
wiirde, bei Einrichtung der unter 1 genannten Priifung und
bei Berufung der unter 3 genannten Kommission Einzelvor-
schldge der hohen Staatsregierung unterbreiten zu diirfen.”

Der Vereins-Vorstand beantragt jetzt Stellungnahme
zu diesen beiden sehr auseinander gehenden Fassungen
und Anschlufi an den Wortlaut der Bromberger Tagung.
Der Vorsitzende verliest ein Schreiben an den Verband
mit Anlage, welches der Vorstand in zwei Sitzungen aus-
ggarbqltet hat und welches von der Versammlung ein-
stimmig angenommen wird; dasselbe lautet: ,1. Der ,Ar-
chitekten- und Ingenieur-Verein fiir Niederrhein und West-
falen® schliefit sich der Stellungnahme der Architekten-
und Ingenieur-Vereine zu Mainz, Wiesbaden, Darmstad}.
Erfurt, Mannheim-Ludwigshafen, des ,Bayerischen Archi-
tekten- und Ingenietr-Vereins*, sowie des ,Unterrheini-
schen Bezirkes des Badischen Architekten- und Ingenieur-
Vereins® in der Angelegenheit der Baumeister-Titelfrage
an und erhebt Einspruch g:glen das einseitige Vorgehen
des ,Architekten-Vereins Berlin®, wie es in dessen Ein-
gabe vom 12. Januar 1914 an den Bundesrat zum Rusdruck
gekommen ist.

2. Auf das Schreiben des Verbandes vom 23. Mai 1914
teilt der unterzeichneteVorstand Nachstehendes ergebenst
mit: Die Dringlichkeit der Angelegenheit wird bejaht. Wir
bedauern, dafi seit dem 13. Oktober 1913 vom Verbands-
Vorstand in dieser Angelegenheit nur mit dem ,Architek-
ten-Verein zu Berlin“ und dessen Regierungsbaumeister-
Gruppe verhandelt worden ist und erst am 23. Mai 1914
eine erste Fassung der Eingabe den Einzelvereinen mit
den sehr kurzen Erledigungsiristen bis 5. Juni und spéter
bis 20. Juni vorgelegt wurde. Der Fassung der Eingabe
kénnen wir nicht zustimmen. Wir legen einen Vorschlag
zu dieser Eingabe vor, der sich im Wesentlichen mit de:
Fassung der rombe?er Tasung deckt. Eine Pl_bschr‘ill
dieses Schreibens und des Vorschlages ist an samtliche
Verbandsvereine gesandt.” in

Der Vorsitzende wies dann weiter daraulf hin, daﬁd“
der Beilage IV zu No. 19 der Zeitschrift des Verban
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der I. Sonderteil’der Grundsétze fiir das Verfah-, aus

ren bei Wettbewerben auf dem Gebiete der bil-
dendenKunst und des Bau-Ingenieurwesens zum
Abdruck gelangt ist und hob einige wichtige Bestimmun-
gen daraus hervor. Da nun die Vorstinde der Einzelver-
eine gebgten worden sind, in eine letzte Priifung dieses
Sonderteiles einzutreten und Abénderungsvorschldge bis
zum 1. Rugust 1914 an die Geschaitsstelle des Verbandes
einzusenden, so wurden die Vereinsmitglieder ersucht,
etwaige Abanderungsvorschldge dem Vorstand bis spéte-
stens 15, Juli 1914 einzusenden.

. Ferner besprach der
»Gebiihren - rdnun% der Architekten und In-
genieure®. Die in den Sonderbestimmungen dieses Ent-
wurfes neu vorgeschlagene Berechnungsart der Gebiihren
unterscheidet sich von der bisherigen vor allem darin,
daB die Gruppen-Einteilung der Bauwerke fortgefallen und
dafi statt dessen eine Abstufung nach dem Einheitspreis
fiir 1 cbm ymbauten Raumes eingefiihrt ist. Durch die vor-

esch‘la ene Berechnungsweise wird eine Vereinfachung

er Gebiihren - Ermitte ung erreicht, weil nunmehr die
Feststellung des Verhiltnisses der Ausbausumme zur
Bausumme fiir die Ermittelung des Honorares unnitig
wird. Die neue Honorarnorm ergibt durch sich selbst
hihere Sétze als die bisherige. DieFrage der Ermittelung
der Gebiihren bei Umbauten ist im Ausschufi noch nicht
endgiiltig abgeschlossen. Fiir Arbeiten des Architekten
auf dem Gebiet der Raumausstattung, des Kunstgewerbes,
des Stddtebaues und der Gartenkunst werden besondere
Gebiihren-Ordnungen bearbeitet. Der neue Entwurf der
Gebiihren - Ordnung mufi nunmehr auf seine praktische
Verwendbarkeit hin gepriift werden. Es erging deswegen
an die Vereinsmitglieder die Bitte, in eingehende Priifun
der Vorlage einzutreten und die Priifungsergebnisse un
etwaigen Priifungsvorschldge bis zum 15. Juli 1914 dem
Vereinsvorstand mitzuteilen. — Den Schlufy der Verhand-
lungen bildeten innere Vereinsangelegenheiten. —

Wiirttembergischer Verein fiir Baukunde zu Stuttgart.
Am 13. Mai d. Js. fand unter starker Beteiligung eine Be-
sichtigung des Stddtischen Elektrizitdtswerkes
Miinster, insbesondere der dortigen neu erbauten Be-
kohlungs-Anlage,sowie der Bauarbeiten fiir die Stutt-
garter Kldaranlage (Diicker und Stollen) statt. Wah-
rend das Elektrizitatswerk unten im Tal, unmittelbar am
Neckar liegt und nur die Strafie Cannstatt—Miinster zwi-
schen sich und dem Fluf} hat, liegt der Bahnhof Miinster
auf der Hochﬁpene und die Bahn selbst iiberschreitet an
dieser Stelle das Neckartal in einem langen eisernen Via-
dukt, Unmittelbar an dem linken Ortpfeiler des letzteren
wurde die Bekohlungs-Anlage errichtet, und zwar derart,
dafi vom Bahnhof Miinster aus, der nur einige 100 m
entfernt ist, ein Stichgleis bis zum Briickenkopf ausge-
fiihrt wurde. Dieses endigt dort in einer Schiebebiihne
nebst Wégevorrichtung; der abgewogene Wagen wird auf
ein Nebengleis verbracht, dort an seinen Achsen mit Zan-
Fen gefafit und alsdann nach der Kopfseite zu in den unten

legenden Kohlenbunker ausgekippt. Der letztere vermag
etwa den Inhalt von 15 Wagen aufzunehmen. Mittels einer
Héngebahn, die an den unteren Huslafistellen des Bun-
kers vorbei fiihrt, wird die Kohle in den etwas tiefer gele-
enen grofien Bunker mit einem Nutzinhalt von rd. 200
agenladungen verbracht. Die Schiitthéhe betrdgt dort
etwa 5 m; zur Sicherung gegen Selbstentziindung sind in
jeder Zellenabteilung Thermometer in die aufgeschiittete
Masse eingelassen, welche stdndig kontrolliert werden.
Auch hier wird die Kohle je nach Bedarf unten abgelassen
und mittels einer weiteren Hangebahn in den Dachstock
des Ofenhauses verbracht, von wo aus die selbsttitige
Beschickung der Feuerungen mit Hilfe eines Wanderrostes
erfolgt. Beide Bunker sind durchdieFa.Wayss&Freytag
inEisenbeton erstellt worden; das grifiere Bauwerk mufite
auch auf eine Eisenbetonplatte gegriindet werden. Der
kleine Bunker am Bahndamm dient nur dazu, die Wagen
moglichst schnell zu entladen, wédhrend der grofie den
eigentlichen Aufstapelungsraum bildet. Die gesamte An-
lage wurde unter Hrn. Stadtbrt. Maier erstellt, der auch,
zusammen mit Hrn. DirektorW und erder stadtischenElek-
trizitdtswerke, die Fiihrung bei der Besichtigung hatte.
Die Gesamtkosten der Neuanlage betrugen rd. M. 300000,
wovon je auf den kleinen und den grolien Bunker sowie
auf die Hangebahn etwa 100000 M. entfallen. Von der
Kostensumme fiir den kleinen Bunker kommen ferner auf
den GleisanschluB, auf den Kip&er mit Schiebebiihne,
sowie auf den Fiillrumpf je etwa M. 35000. Diese hohen
Anlagekosten rechtlert}iglen sichdadurch, dafi damit, gegen-
iiber der fritheren Kohlenzufuhr vom Bahnhof Miinster
aus, ein Lastauto, sowie insgesamt 17 Arbeiter erspart
worden sind. Im Uebrigen ist die Anlage noch nicht voll

7. Oktober 1914,

Vorsitzende den Entwurf der g

eniitzt. — Ueber das Elektrizitdtswerk selbst machte
Hr. Dir. Wun der nochnéhere Mitteilungen;es werden z. Zt.
etwa 12000 KW. erzeugt werden, wozu nach Aufstellen
der neuen Dampfturbinen noch etwa 10000 KW. kommen,
sodafl alsdann das Ganze rd. 22000 KW. oder rd. 35000 PS.
zu leisten vermag. Damit ist diese Dampfzentrale zurzeit

. die gréfite in Wiirttemberg und eine der grofiten in Deutsch-

land. Es ist ein weiterer Ausbau bis zu 50000 PS. beab-
sichtigt; dieser Bedart diirfte aber wahrscheinlich schon in
einigen Jahren von Stuttgart iiberschritten sein. Unter den
vorliegenden Umstédnden war die neuerbaute Bekohlungs-
anlage geradezu eine Lebensfrage des Ganzen. Nach Be-
sichtigung der Anlage wurde ein kurzer Gang durch die

}Hatg)triiumlichkeiten des Werkes gemacht und inshe-

sonderein dem grofien Maschinensaal mit seinen 3 Dampi-
turbinen, zu denen in diesem Jahr noch eine vierte kommt,
ldngere Zeit verweilt.

- +/llsdannbegabmanssichan die auf deranderen Strafien-
seite gelegene Diickerbaustelle des Stuttgarter Haupt-
Sammelkanales. Der letztere wird auf der linken Neckar-
seite herabgefiihrt und iiberschreitet unmittelbar beim
Elektrizitdtswerk den Flufi. Vor Einlauf in den Diicker ist
ein Kiesfang, der mit ununterbrochener Baggerung ver-
sehen wird, angeordnet. AuBlerdem befindet sich hier ein
Re}genauslaﬂ, der das iiber eine 6 fache Verdiinnung hinaus
anfallende Regenwasser unmittelbar in den FluB oder
den Kiihlwasserkanal des Elektrizitdtswerkes abgibt. Der
letztere stellt schon heute einen stattlichen Bach dar; nach
Vollausbau des Werkes werden zur Kiihlung an Wasser
rd.5000001,Sek.,d. h. fast der ganze Neckar benitigt werden.
Die Diickeranlageistbis zur Mitte des Flusses fertiggestellt,
an der zweiten Halfte wird gegenwdrtig noch gearbeitet.
Unternehmerin ist hier, wie auch bei dem Stollenbau, die
Tiefbaufirma Gerber & S6hne. Vom Diicker ab verlauft
der Hauptkanal in unmittelbarer Néhe des Flusses auf
dessen rechtem Ufer weiter und zwar zunéchst unter der
neu anzulegenden Hofener Strafie, sodann zwischen dem
Neckar und den hier steil aufsteigenden Weinberghéngen,
um etwa gegeniiber der Ortschaft Miinster in einen Stollen
iiberzugehen, der den Muschelkalkfelsen des Gebirges auf
2km Lange durchbricht und so die grofie Neckarschleife
von Miinster bis Hofen abschneidet, um unterhalb der
letztgenannten Ortschaftnach der Kldaranlage,sowie weiter-
hin gem Neckar, auszumiinden. Der demnéachst durchzu-
schlagende Stollen ist zurzeit der langste in Wiirttemberg
befindliche Gebirgsdurchbruch, doch wird in Bélde fiir
das Kraftwerk Teinach ein anderer Stollen fertig gestellt
werden, der den obengenannten an Lange noch tibertrifft.
Bei den Tunnelarbeiten ergaben sich wesentlich verschie-
dene Festigkeiten des Felsens. Es wurden Stellen mit
geringem, mittlerem und starkem Druck durchfahren. Im
ersteren Fall wird der Tunnel einfache, im zweiten doppelte
und im dritten dreifache Backsteinausmauerung erhalten.
Am Eingang des Tunnels befindet sich die Maschinen-
Anlage, welche dem Inneren Frischluft sowie die fiir die
Gesteinsbohrer erforderliche Druckluft zufiihrt. Nach Voll-
endung des Durchbruches wird sofort die Ausmauerun
fertig gestellt werden. Der gesamte Hauptsammelkana
liegt einschl. des Tunnels in einem Gefélle von 1:2500 und ist

* fiireine Hochstwassermenge von 500—G00!/Sek. berechnet.

Den Abschlufl der Besichtigung bildete ein gemein-
samer Abendtrunk im Kurhaus Cannstatt, bei dem der
Vereinsvorsitzende Ob.-Brt. Euting auf die hohe Bedeu-
tung der Anlagen hinwies und den Fiihrern den Dank des

Vereins aussprach. — W.

Westldlischer Verein zur Forderung des Kleinwoh-
nungswesens. Der erste Kursus fiir praktische Bauver-
einstétigkeit ist in Verbindung mit dem » Verband westfal.
Baugenossenschaften“in Dortmund vom 1.—5. Juni d. J.ab-
gehalten worden und hat eineniiber Erwarten grofien Erfolg

ehabt. Es hatten sich ungefdhr 200 Teilnehmer einge-
unden, die zum grofiten Teil dem ganzen Kursus bis zum
Ende beiwohnten. Aus allen Teilen der Provinz waren
Vorstands- und Aufsichtsratsmitglieder der Bauvereini-
gungen, Vertreter der Regierungen, der Eisenbahndirek-
tionen, verschiedener Gemeinden und einer ganzen Reihe
industrieller Unternehmungen erschienen, um sich iiber
die Praxis gemeinniitziger Bautdtigkeit zu unterrichten.
Als Redner waren namhafte Kenner des Baugenossen-
schaftswesens, die groftenteils aus der Praxis selbst her-
vorgegangen sind, gewonnen. Der Kursus wurde vondem
Vorsitzenden der veranstaltenden Vereinigungen, Landes-
rat Dr. Althoff aus Miinster erdfinet und von StadtratDr.
Boldt in Vertretung des verhinderten Ober-Biirgermstrs.
Dr. Eichholf namens der Stadt Dortmund begriifit. Indem
einleitenden Vortrag des Geschaftsfithrers Vormbrock-
Miinster wurde die geienw'a'rt‘;F in vielen Stddten des
Industriegebietes herrschende Wohnungsnot geschildert,
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unter der namentlich die kinderreichen Familien leiden.
Der Redner legte dar, dafl zur Milderung dieser Not in
erster Linie die private Bautatigkeit eingreifen miisse, dafi
aber neben dieser regelnd, erganzend und vorbildlich die
emeinniitzige Bauvereins-Tatigkeit ihren berechtigten
Elatz habe. Reg.-Rat Scheidt vom Reichsamt des Inneren
behandelt in seinem Vortrag in gldnzender Weise alle die
Fragen, die vor Ausfiihrung eines Bauvorhabens zu losen
sind; ferner die Bauerfahrungen aus der gemeinniitzigen
Bauvereinstétigkeit, besonders auch die Frage, ob und
unter welchen Bedingungen Erwerbshéuser oder Miets-
hduser gebaut werden sollen. In einer Reihe von Vor-
tragen gab Reg.-Rat K oska vom Ministerium des Inneren
aus seinen reichen Erfahrungen wertvolle Winke fiir die
Ldsung der Baugeldndefrage, fiir die Geldbeschalfung aus
eigenen Mitteln der Bauvereine und von Reich und Staat,
fiir die praktische Hauser- und Wohnungsverwaltung und
fiir die Geschaftsfiihrung. Vor allem die Betriebs- und
Geschéftsunkostenfrage und die Rusfithrungen iiber Til-
gung und Rbschreibungen waren fiir die Praktiker von
hervorragender Bedeutung. Weiter sprach dieser Redner
in sehr interessanter Weise iiber die Selbstverwaltung
innerhalb der Bauvereine, iiber Vertrauensmanner, Haus-
ausschiisse und iiber gemeinschaftliche Einrichtungen in
Genossenschafts-Siedelungen wie Zentralheizung, Warm-
wasserversorgung,Badeanstalten,Séle, Lesehallen,Kinder-
. gdrten, Spielpldtze, Konsumvereine usw., wie sie nament-
lich in grofien Bauvereinen von weittragfnder Bedeutung
sein konnen. Die Geldbeschaffung fiir die gemeinniitzige
Bautdtigkeit von den Landes-Versicherungs-Anstalten,
durch die Gemeinden und von sonstigen Geldgebern,
unter denen insbesondere die Berufsgenossenschaiten,
Krankenkassen und die Sparkassen heranzuziehen seien,
behandelte Verb.-Geschéitsfithrer Vormbro ck, Miinster,
in sehr eingehender Weise. Priv.-Doz. Dr. Lacob, Tiibin-
gen, dessen Sondergebiet das Genossenschaftswesen ist,
zeichnete in grofien Ziigen ein interessantes Bild der Ent-
wicklung des gesamten Genossenschaftswesens.

Nach dieser kleinen Abwechselung kam wieder aus-

schlieflich die Praxis zur Geltung. Magistr.-Ass.Dr.Lade,
Charlottenburg, sprach iiber das Steuer-und Stempelrecht
der Bauvereine, sowie iiber den Mietvertrag, den Miet-
vertrag mit Kaufgnwartschatt, KRaufvertrag und iiber die
Untervermietung in Erwerbshausern. Die fiir die Bau-Ver-
eine in Betracht kommenden Versicherungen, namentlich
die Haftpflicht-Versicherung und die Hypothekar-Lebens-
versicherung, wurden vom Vereinsassistenten Batten-
stein, Miinster, behandelt. Von grofier Bedeutung fiir
die Bauvereinspraxis waren die Vortrége des Steuersekre-
tdrs Kuntze, Hagen, iiber die Buch- und Kassenfiibrung,
die _Bllangauistellung und Statistik, sowie des Verbands-
Re\ns._'Hag'_tel, Miinster, iiber die mehr formelle Seite der
Geschaftsfithrung der Bauvereine. Amtmann Thiel, Blan-
kenstein, der Schopfer und Leiter der Gartenstadt ,Hiitte-
nau“,_sprach in fesselnder Weise iiber ,Die Gemeinden
und die Bauvereine“. Als Leiter sowohl einer Gemeinde
als auch einer gemeinniitzigen Bauvereinigung kennt er
die Bediirfnisse beider und sieht in dem eintrdachtigen
Zusammenwirken von Gemeinde und Bau, enossenscl%att
ein Unterpfand fiir das allgemeine Wohl. In dem letzten
Vortrag sprach Verb.-Geschéftsl. und Dir. der Westfél.
Bauvereinsbank Vormbrock, Miinster, iiber gemein-
schaitliche Aufgaben der Bauvereine, insbesondere iiber
die neugegriindete Westfdlische Bauvereinsbank, deren
Zweck und Ziele er im Einzelnen darlegte. Hus dieser
gedrédngten Uebersicht geht schon hervor, welche Fiille
von Belehrung und Anregungen die Bauvereinspraktiker
aus dem Kursus mit nach Hause genommen haben, dessen
recht baldige Wiederholung dringend gewiinscht wurde.
Eine Besichtigung derGartenstddte und derWohnungendes
Spar-und Bauvereins zeigte den Kursus-Teilnehmern, was
in Dortmund bisher durch die gemeinniitzigen Bauver-
einigungen erreicht worden ist. Namentlich die Neubauten
des Spar- und Bauvereines an der Althofi-Strafie gaben
ein schones Bild von den Erfolgen, die ein Bauverein bei
tatkréftiger Unterstiitzung durch die Gemeinde verzeich-
nen kann. Der Westfdlische Verein und der Verband west-
félischer Baugenossenschaften haben mitder Unterweisung
der Bauvereinspraxis auf dem Wege des Kursus einen
beachtenswerten und erfolgreichen Anfang gemacht. Die
grofle Teilnehmerzahl — es waren nicht nur Teilnehmer
aus der Provinz, sondern auch aus Berlin, Magdeburg,
Bremen, Kéln usw. anwesend — hat gezeigt, dafl die kur-
susméfige Belehrung einem grofien Bediirfnis entspricht
und in dem Verbandsleben in Zukunit einen dauernden
und berechtigten Platz einnehmen wird. —

Verband der Terrain-Interessenten Deutschlands. In der
von Geh.-Rat Riese, Berlin, geleiteten Generalversamm-
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lung 1914 des Verbandes erstattete nach Erledigung ge-
schaitlicher Angelegenheiten der Geschaftsfiihrer des
Verbandes, Generalsekr. Luegger, Berlin, den Jahres-
bericht. Er gab zunéchst einen allgemeinen Ueberblick
iiber die Lage des Terraingeschiftes im Vorjahr und ver-
weilte daraul in langeren Ausfiihrungen bei dem Einfluf,
den die Gesetzgebung auf den Grundstiicksverkehr in der
Berichtszeit ausgeiibt hat. Der an der Schwelle des Jahres
1913 verdffentlichte Wohnungsgesetzentwurf gab dem
Verband nach regem Meinungsaustausch unter den Mit-
gliedern gelegentlich einer Besprechung Veranlassung,
in einer Eingabe an das Staatsministerium fiir ein ge-
setzliches Eingreifen in die Wohnungsfrage einzutreten,
dabei aber nachdriicklich zu betonen, dafi wohlerwor-
bene Rechte und das Privateilgentum unter allen Um-
stinden zu schonen seien. Die neuen Reichssteuern
wiirdigte der Verband in zwei Versammlungen, in wel-
chen Rechtsanwalt Dr. Lion, Berlin, iiber ,Die Aen-
derungen des Zuwachssteuergesetzes und die
Stellungdes Grundbesitzesinden neuenReichs-
steuern® und Justizrat Knopf, Berlin, iiber ,Die
Veranlagung zum Wehrbeitrag*berichteten. Rechts-
anwalt Lion kam mit seinem Vorirag zu dem Ergebnis,
dafl sich der Gedanke einer Zuwachssteuer an sich
zwar rechtfertigen lasse, dafi dagegen die Ausgestaltung
dieses Steuergedankens nicht nach sozial - politischen,
sondern nach finanz-technischen Gesichtspunkten, die
eine Erschiitterung unseres Wirtschaltslebens und seiner
Grundlagen vermeiden, vorzunehmen sei. Justizrat Knopf
nahm in seinem Bericht Gelegenheit, in interessanten
RAusfilhrungen die fiir den Grundbesitzer bei der Veran-
lagung zum Wehrbeitrag besonders zu beachtenden Qe'
sichtspunkte zu erldutern. Auch zur Frage der Ein-
fiihrung des zweiten Teiles des Gesetzes iiber
die Sicherung der Bauforderungen hat der Ver-
band in einer besonderen Versammlung Stellung genom-
men. Der iiber das Thema berichtende Dir. Woiwode
kam zu dem Ergebnis, daB der zweite Teil notwendig
neue Gebiihren, Kosten und Zinsen verursachende Zeit-
verschleppungen zur Folge haben werde und dafl dadurch
eine Verteuerung der Wohnungen mit Sicherheit eintreten
miisse. Er beleuchtete an einigen interessanten Zahlen-
Beispielen die tendenzitse Art, auf welche man versucht,

fiir die Einfilhrung Stimmung zu machen. Den Nieder-
schlag des Berichtes bildete eine Entschliefiung, in der

der Verband zu einer Ablehnung des zweiten Te!_les kam.
Der Berichterstatter wies darauf hin, dafi die triiben Er-
fahrungen, welche man mit der Wertzuwachssteuer ge-
macht habe, eigentlich allen Interessen zum Be.wuﬂtsem
Eebracht haben miifiten, wie gefdhrlich es sei, mit Gesetz-

ntwiirfen zu experimentieren, deren Folgen unabsehbar
seien. Die Novelle zum Kommunalabgabengesetz lasse
fir den Grundbesitz Giinstiges erhoffen, und das Eintreten
verschiedener Abgeordneten fiir die Interessen des Grund-
besitzes gelegentlich der ersten Lesung des Geselzes
seien zu begriifien. Zu begriifien sei auch die langst er-
wartete Novelle zu den oft erwéhnten §§ 11224 BGB. und
57 ZVG,, welche das Vertrauen des Privatpublikums zur
Anlage seines Geldes in zweiten Hypotheken zuriick-
gewinnen wiirden. Der Verband hat zu dieser Frage an ei-
nem besonderen Besprechungsabend Stellung genommen
und in der Presse haufig auf die grofien Nachteile hinge-
wiesen, welche dem nachstehenden Hypothekengléubiger
daraus erwachsen, dafi er aufler Zinsenriickstanden bei
der ersten Hypothek bis zu zwei Jahren auch einer Ab-
tretung der Mieten aus dem Pfandobjekt bis zu vier Quar-
talen gewdrtig sein kann. Eine weitere Versammlung

ab dem Verband Gelegenheit, zur beabsichtigten Re -

ormdes Taxwesens in Preufien Stellung zu nehmen.
LSlgndikus Graf Hugo von Brockdorff, Berlin, berichtete
itber dieses Thema und kam zu dem Ergebnis, dal die
offentlichen Taxd@mter mit ihrer statistiscg nachgewiese-
nen Tendenz zu niedriger Taxierung abzulehnen seien,
da sie eine Erschiitterung des gegenwartigen Hypothekar-
kredites zur Folge haben miifiten. Berichterstatter stiitzte
seine Ausfiihrungen auf ein reichhaltiges Zahlenmaterl_al.
durch das die schweren Bedenken, welche sich der Ein-
fiihrung von &ffentlichen Tax@mtern entgegen stellen, be-
sonders scharf beleuchtet wurden. Der eneralselgretdr
schlofi seinen Bericht mit der Mahnung an die Mitglieder,
auch fiir die Zukunit die Verbandsbestrebungen dur
rege Mitarbeit zu férdern, damit der Verband tpehr und
mehr in der Lage sei, die Interessen seiner Mitglieder und
dariiber hinaus des gesamten deutschen Grundbesitzes
wahrzunehmen. An die mit lebhaftem Beifall aufgenom-
menen Ausliihrungen schlof sich ein interessanter Vor-
trag des Rechtsanwalts Kurt Jacusiel, Berlin, iiber d“st
Thema: ,Neuere Entscheidungen auf dem Gebie
des Grundstiicks- und Baumarktes® —
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FUER DAS

0O nehmt mich, nehmt mich mit in die Reihen auf, Fiirs Vaterland zu bluten des Herzens Blut,
Damit ich einst nicht sterbe gemeinen Tods! Fiirs Vaterland — und bald ist's geschehen! Zu euch
Umsonst zu sterben lieb ich nicht; doch Thr Teuren, komm ich, die mich lieben

Lieb ich zu fallen am Opferhiigel. Lehrten und sterben, zu euch hinunter!

Hélderlin.

uf dem Felde der Ehre sind im Kamplf fiir das Vaterland aus dem Kreise
unserer Fachgenossen gefallen oder den aul dem Schlachtield erhal-
tenen Wunden erlegen:

Willy Andres, Arch. in Darmstadt. — Fritz Arzberger, Arch. aus Hamburg. —
Rich. Barth, Dipl.-Ing., Assistent am Chem.-techn. Inst. in Hohenheim. — Hug.
Bauer, Arch. in Niirnberg. — Hans Becker, Gew.-Insp. in Rachen. — Rud.
Becker, Ing. der Fa. Unruh & Liebig in Leipzig. — Fritz Beeger aus Dresden,
Stud. der Techn. Hochsch. in Miinchen. — Hans Bottger, Reg.-Bmstr. bei. der
Elbstrom-Baudir. in Magdeburg. — Kurt Bohnstedt, Ing. und Ziegeleibesitzer
in Charlottenburg. — Gottfr. Braun, Stud. Ing. aus Miinchen. — Heinr. Brei-
J tung, Reg.-Bmstr. aus Hamburg. — Kurt Brodtmann, Dipl.-Ing. aus Hattingen

a. Ruhr. — Alfr. Buntebardt, Reg.-Bmstr. aus Berlin. — Georg Dickert, Ing.
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aus Aachen. — Max Dieterich, Dipl.-Ing. aus Stuttﬁart. — Friedr. Dobermann, Reg.-Bmstr., Hills-

arbeiter im kgl. preufl. Ministerium der &ffentlichen rbeiten. — Rolf Donandt, Arch. bei dem stddt.
Hochbauamt Dresden. — Kurt Dony, Dipl. - Ir}lg., Arch. aus Braunschweig. — Willi Ebner, Zivil-
Ing. in Stettin. — Dr. Rud. Endle, Dipl.-Ing. aus Karlsruhe. — Engelhardt, Mar.-Bfhr. des Masch.-Bau-
faches. — Walter Erdelmann, Arch. aus Elberfeld. — Werner Ernst, Reg.-Bmstr., Ausst. fiir Arb.-Wohl-
fahrt in Charlottenburg. — Willi Frank, Ing. aus Berlin. — Fritz Gebhardt, Arch. — Paul Gerhardt,
Reg.- und Brt. beim Polizei-Prasid. zu Berlin, — Rob. Geissler, Stadt-Landmesser m_Koln-Nlppes. —
Fritz Geitz, Dipl.-Ing. aus Bruchsal. — Rud. Gille, Arch. aus Stettin, — Harald Grotrian, Landmesser




aus Hamburg. — Alir. Hanser, Baupraktikant aus Karlsruhe. — Adolf Harich, Dipl. - Ing. aus Stettin. — Herm.
Haubensack, Dipl.-Ing. aus Cannstatt. — Gust. Hegel, Arch. aus Kéln. — Emil Heinfling, stddt. Techniker
aus Miinchen. — Karl Hockemeyer, Reg.-Bmstr., Vorst. d. Bauamtes fiir Hochwasserschutz in Ohlau i. Schl. — Max
Holtmann, Dipl.-Ing., Reg.-Bihr. aus Darmstadt. — Hans Horchner, Bauamts - Ass. im Staatsminist. des Inneren
in Miinchen. — Erich Hubert, Reg.-Bmstr. in Halle a. S. — Wilh. Jaide, Stadtbauinsp. in Breslau. — O. Jankowsky,
Geh. Brt. aus Zoppot. — Waller Kayser, cand. Ing. aus Stuttgart. — Johann Keitel, Dipl.-Ing. von der Bauabt. des
Hamb. Staates. — Hans Kelnberger aus Freising, Stud. der Techn. Hochsch. Miinchen. — Theod. Keppler, Arch,,
Dipl.-Ing. aus Stuttgart. — Ludw. Klein, Dipl.-Ing. aus Stuttgart. — Oskar Koch, Arch. b. d. Hochbauamt Charlotten-
burg. — Hans Kolb, Reg.-Bmstr. aus Dresden. — Franz Ko ni 5, Hiittendir. in Grevenbriick i. W. — Fritz Korfmann,
Ing. aus Witten a. R. — Lothar Kossack, Stadtbmsir. in Brandenburg a. H. — Hans Kurt, Dipl.-Ing. aus Dresden. —
Arthur Lehmann, Dipl.-Ing. aus Miinchen. — Max Lichtenberg, Ing. aus Berlin. — Walther Mang, Reg.-Bmstr.
aus Insterburg. — Rich. Matthaei, Dipl.-Ing. aus Stettin. — Walter Mehli g, cand. arch. aus Dresden. — Josef
Merzeniﬁ, ipl.-Ing.aus Berlin. — Rich. Miiller, Bautechn. d. Kanalis. in Kénigsberg i. Pr.— Hugo Miitschenich,
Arch. aus Koln. — Herm. v. Nostiz, Dipl.-Ing.aus Diisseldorf. — W. Nothd urft, Reg.-Bmstr.d. herz. Strafi.- u. Wassb.-
Insp. Holzminden. — Fritz Offner, Arch. aus Stuttgart. — Bruno Paehr, Digl.-lng. aus Frankenstein i. Schl. — Max
Pahde, Reg.-Bmstr. in Sinzig. — Rud. Pantle, cand.arch. aus Stuttgart. — Heinz Ramg e, Reg.-Bmstr. u. Stadtbauass.
in Bielefeld. — Heinr. Rau, Ing.aus Ladenburg. — Joh.Reichert, Reg.-Bmstr., Vorst.d. Hochb.-Amtes in Allenstein. —
Armin Reisch, stud. techn. aus Kﬁr_xigsbexig i. Pr. — Ernst Rensch, lng. aus Hoffnungstal. — Otto Richter, Dipl.-
Ing. aus Mannheim. — Bernhard Ritter, Dipl.-Ing. aus Hannover. — Dr. Friedrich R6sch, Assistent am Archdol.
Institut in Kairo. — Ferdinand Roeder, Reg.-Bmstr., Arch. bei der kgl. Eisenb.-Dir. Miinchen. — Max Sander, Ob.-
Ing. der Siemens-Schuckert-Werke in Duisburg. — Wilh. Schaffrath, Reg.-Bmstr. in Diisseldorf. — Georg Scherer,
Ob.-Ing. aus Karlsruhe. — ]o§el Schlanstein, Arch. aus Essen a. R. — Erich Schmidt, Ing., Lehrer am Technikum,
Strelitz. — Willi Schulz, Dipl.-Ing. aus Leverkusen bei Kéln. — Rich. Schwalme, Ing. aus Kottbus. — Jakob
Schwarz, Reg.-Bmstr. in Essen a. R. — Max Seemann, Mag.-Brt. in Schéneberg. — Gotthold Sperl, Reg.-Bmstr.
aus Hersbruck. — Hermann Spiller, Reg.-Bmstr. aus Berlin. — Horst Stark, cand. arch. aus %wickau. — Karl
Stecker, Dipl.-Ing. aus Essen a. R. — Dr.-Ing. Paul Straumer, Assist. an der Techn. Hochschule Danzig. — Hans
Stréfiner, Dipl.-Ing. aus Rugsburg. — Friedr. Struck, Reg.-Bfhr. aus Hannover. — Friedr. Sybrecht, Ob.-Ing.
aus Mannheim. — Fritz Toebelmann,Arch.inRom.—W. Todt, Reg.-Bmstr.aus Hanau. — Louis Vigier,Dir.d. Gas-,
Wass.- u. Elektr.-Werke in Diiren Rhid. — Wolig. Weber, Landesbrt. in Merseburg. — Heinr. Wemhéner, Reg.-Bmstr.
b. d. Int. d. V1. Armeekorps in Breslau. — Bruno Zechlin, Reg.-Bmstr., Lehrer d. Baugewerksch. in Magdeburg.*) —

*
) Liste 1 in No. 78. (Fortsetzung folgt.)

Zur baukiinstlerischen Ausgestaltung von Grof-Berlin.

VI Freifldchen fiir Grof-Berlin. verbandes Grofi-Berlin iibergehen Wald-

v Dipl.-Ing. M.Wagner,.ﬁbt.-\[orst. im Verband Grofi-Berlin. ankauf hat eine Bedeutung, ereen 'Trla)g:;l;e iiber
OAFSTER A Echmehr ahnFenVerhandlun en istder den Gegenstand selbst weit hinaus geht. Er be-
vrw;rbdfékal scher Walder durch den zeugt erstens, dafi die Beschaffung und Erhal-
ker an, R)iﬁ-Berlin zum Abschluf ge- tung von Freiflichen innerhalb des grof-
N lganorénir:. wtléigm 1. April 1915 werden stddtischen Weichbildes eine fundamentale
@Y 50 Milli 7“ iacherl zum Preise von D.aseinsirage ist und zweitens, dafi die Lésung
onen M. in den Besitz des Zweck- dieserFrage in ersterLinie den kommunalen
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Verwa.llungen zuldllt. Der Grofi-Berliner Wald-
ankaulist dadurch zueinem Prdzedenziall gewor-
den. Die kommunalen Behorden Grofi-Berlins haben
fiir etwa 50 grofere und ungleich mehr kleinere
Stéddte Preufiens um eine annehmbare Verhandlungs-
Grundlage fiir den Erwerb fiskalischer Walder
schlechthin kdmpfen miissen. Sie haben daher zu der
Ungunst ihrer eigenen Verhiltnisse noch die Belast-
ung mit Umstdnden auf sich nehmen miissen, die
weit auflerhalb ihres Weichbildes liegen. Mit diesem
Opfer ist in unverkennbarer Weise zum Ausdruck
gebracht worden, daf die Freifldchenirage aus dem
tadium der theoretischen Erwédgungen heraus ge-
bracht und zum Gegenstand einer modernen Kom-
munalpolitik in grofiem Sinne gemacht werden mufj,
und zwar einer Kommunalpolitik, die nicht aus der
Perspektive eines Verschénerungsvereins oder eines
wohltdtigen Spenders heraus handelt, sondern einem
moralischen, sanitdren, 6konomischen und kulturel-
len Zwang folgt. Unter diesem Gesichtspunkt be-
trachtet, haben die Grofi-Berliner Gemeinden durch
den grofien Waldankauf fiir die Freiflichenpolitik
innerhalb des deutschen Stédtebaues feste Richt-
linien auigestellt, und man darf wohl mit Recht an-
nehmen, daB diese erste praktische Losung der Frei-
flichenfrage grofien Stiles den Anstofl zum systema-
lischen Ausbau dieses Teilgebietes des modernen
Stddtebaues werden wird.
Die grofie Allgemeinbedeutung, die der Ankauf
von 10000 ha fiskalischer Waldungen fiir Freifldchen-
zwecke besitzt, 1d6t es notwendig erscheinen, den

Kaulfgegenstand einer ndheren Betrachtung zu unter-
ziehen. Wie aus den Abbildungen ersichtlich ist, ver-
teilen sich die angekauften Waldildchen auf drei ver-
schiedene Stadtsektoren: Im Siidwesten sind ange-
kauft worden: Vom Forstbezirk Grunewald-Potsdam
etwa 3986 ha, im Nordosten vom Forstbezirk Tegel
etwa 2173 ha (einschlieilich Schénholz und Schon-
walde), im Siidosten vom Forstbezirk Képenick und
Griinau etwa 3935 b2, Von dem gesamtien 15043 ha
grofien fiskalischen Besitz innerhalb dieser Forst-
bezirke hat der Fiskus rund 10000ha zu einem Durch-
schnittspreis von 50 Pig. liir den 9= abgegeben. Die
Preisbewertung der Wélder durch den Fiskus einer-
seits und den Verband Grofi-Berlin anderseits spielte
in den Ankauls-Verhandlungen eine so grofie Rolle,
daf sie im Nachfolgenden kurz wiedergegeben wer-
den mufi.

Zum Ausgangspunkt der Waldankauls-Verhand-
lungen wurde ein Angebot des Fiskus aus dem Jahre
1912 gemacht, das eine Fldche von 11200tz zum
Preise von 178632000 M. umfafite. Der am sollte dem-
nach etwa 1,50 M. kosten. Gegeniiber dem tatséch-
lichen Kaufpreis von 50 Pfig. fiir 1am bedeutet das
erste Angebot eine mehr als dreifache Ueberwertung.
Diesen Preisen stellte der Verband Grofi-Berlin den
LHlorstlichen Nutzerirag® der Wadlder gegeniiber, der
auf rd. 20 Pig. fiir 19m zu berechnen ist. Den 178 Milli-
onen, wie sie vom Fiskus verlangt wurden, standen
mithin etwa 22 Millionen, wie sie der Verband Grof-
Berlin bewilligen wollte, gegeniiber. HAngesichts
dieser Spannung in der Preisbewertung der Wilder,
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die im praktisch-kaufménnischen Lebenden Abbruch
jeder weiteren Verhandlung nach sich gezogen haben
wiirde, mufi man sich wundern, dafl es iiberhaupt
zu einer Einigung zwischen dem Fiskus und dem
Verband Grofi-Berlin gekommen ist. Der Fiskus
ging von dem Grundsatzaus,dafi er das Unternehmen
des Verbandes (liir die Grofi-Berliner Bevélkerung
Freifldichen zu schalfen) nur mit Land, aber nicht
mit Geld ausstatten kénne. Wenngleich er sich auch
verpilichtet glaube, seine Wilder zum Ankauf als
Dauerireiflachen zur Verfiigung zu stellen, so miisse
er es doch entschieden ablehnen, diese Wilder zu
verschenken oder — wie ein konservatives Mitglied
des Abgeordnetenhauses sagte — zu,,verschleudern*.
Grof-Berlin gehore mit seinen verhdltnisméfig nie-
deren Steuerzuschldgen zu den leistungsidhigsten
Kommunalverbédnden und kénne daher auch seinen
Verpilichtungen mit entsprechenden Mitteln nach-
kommen. Die Riicksicht auf die , Allgemeinheit*

Als preismindernd wurde bezeichnet, dafi aul
den Wéldern zugunsten von Dritten eine Reihe ding-
licher Lasten ruhe, die die Verwendung des Waldes
und die Rechte des Kdufers sehr einschrdnken. Hierzu
kdme, daf der Grunewald durch eine Kabinelts-Ordre
vom 16. August 1907, nach der es nicht in der Absicht
Sr. Majestdt des Konigs ldge, die Verdufierung des
Hauptbestandteil es des Grunewaldes als Bau-
geldnde zu genehmigen, als Freifldche gesichert sel.
Der Fiskus diirfe und kénne nicht die fiskalischen
Wilder der Grofi - Berliner Bevilkerung entziehen.
Er diirfe es nicht,, weil filr wichtige Teile Beschrdn-
kungen in der Verdufierung vorliegen und weil die
olfentliche Meinung ein Zubauen der Wilder nicht
zulassen wiirde; und er kénne es nicht, weil der Fis-
kus keinen anderen Abnehmer seiner Wélder als den
Verband Grof-Berlin finden wiirde. Von verschiede-
nen Seiten wurde sogar vor dem Ankauf der Walder
gewarnt; man glaubte, mit dem Teilankauf der Wal-

Die Place Royale in Reims mit der Kathedrale.

verbiete es dem Fiskus, die Wélder zu niedrig zu be-
werten und dem Verbande sdmtliche Walder zum
Kauf anzubieten. Die ,,Allgemeinheit* miisse fiir das
ohnehin schon gering bewertete Dauerwaldgebiet
durch Parzellierung der baureifsten Waldfldchen
»Schadlos* éehalten werden.

Diesen Griinden gegeniiber betonten Vertreter des
Verbandes Grofi-Berlin, dafi es mit die Auigabe des
Staales sei, einer Viermillionenstadt Licht und Luit
zu sichern, zumal der Staat die Forsten ,,zum allge-
meinen Besten* zu unterhalten habe. Selbstder forst-
wirtschaltliche Nutzungswert lasse sich als Kaufpreis
im Hinblick auf die ungeheuer hohen Aufforstungs-
und Unterhaltungskosten kaum noch rechtfertigen.
Es wurde ferner darauf hingewiesen, dafl der. Waldern
eine grofie Gefahr in der Absenkung des Grund-
wasserstandes und der Austrocknung der Seendrohe;
man stellte sich mit Recht auf den gtandpunkt, dafy
man, wenn man Wald kaufe, auch sicher sein miisse,
den Wald als Wald erhalten zu kénnen.
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Die Erhaltung der Kathedrale zu Reims. (Vergl. das Kopfbild in No. 75-76.)

der dem Fiskus fiir die bessere RAusschlachtung der
verbleibenden baureifsten ,Parzellen® das Beft zu
ebnen. Einem solchen fiskalischen Spekulationsge-
schalt diirfe man die Hand nicht bieten. Die staats-
hoheitliche Instanz des Fiskus miisse vom Sland-
punkt der Kommunal - Rufsichtsbehorde dieses Ge-
schéft mit dem Fiskus wenn nicht verbieten, so doch
davor warnen. Aber der Fiskus errdte ja nicht. Der
Zweck der Wilder als Freiflachen bedinge auch,
dafy den: Pre'ls unter allen Umsténden unter der Grenze
der Preise liege, die fiir Lindereien zu freiem Eigen-
tum gezahlt werden. Auch miisse sich die Regie-
rung der Ursachen bewuSt sein, die den Mangel an
Freifldchen in Grofi-Berlin herbeigefithrt haben. Die
Regngrung lrage ja in erster Reihe die Verantwortung
fiir die so beklagenswerten Grof-Berliner Wohnungs-
Verhiltnisse; sie habe die freiflichenarmen Bebau-
ungspldne fiir Groﬁ-Berlin\Fenehmigt, und durch die
herrschenden Baupolizei-Verordnungen das System
des Massenmiethauses bis weit in die Vororte hinaus
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gelragen. Wenn auch alle diese Griinde nichtimmer Berlin zu dem forstlichen Nutzungswert einen
aul festen Fiifien stehen, so haben sie doch mit einer Betrag hinzu geschlagen hat, der dem sanitdren und

——

Oben: Seitenansicht, Unten: Statuen am Hauptportal der Kathedrale. Die Erhaltung der Kathedrale zu Reims.
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gewissen Durchschlagskralt erreicht, dafi der Fiskus kulturellen Wert der Freifldchen entspricht. Dieser
von der Bewertung der Wilder als Bauland Ab- Mehrbetrag, der mitdem Bu§gaben-§tat fiir Kanalisa-
stand genommen hat, und daf der Verband Grofi- tionswesen, fiir Strafienreinigung, fiir Krankenhaus-
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Wesen u. a. m. gerechterweise verglichen werden
muf, ist, unter dem Einfluf mannigiacher .Faktorep,
noch innerhalb derjenigen Grenzen gebhebgzn, die
die systematische Husgestaltung und Erweiterung
der Freiflichen méglich erscheinen lassen. Immer-
hin bedeutet der Preis von 50 PL. fiir 1am in der kom-
munalen Freifldchen - Politik insofern eine duferste
Grenze, als die Geldnde-Ankdufe fiir zukiinitige
Bediirinisseinden jéhrlichen Einnahmen undAus-
gaben anndhernd sich das Gleichgewicht halten miis-
sen und deshalb iiber den landwirtschaitlichen oder
gdrinerischen Pachtwert nicht hinaus gehendiirfen.

Das Ergebnis der Waldankaufs-Verhandlungen
kann im Hinblick auf .die ersten Preisforderungen
des Fiskus nur als -ein giinstiges bezeichnet werden.
Die 178 Millionen fiir 11200 ha sind auf 50 Millionen
fiir 10000 ha vermindert worden. Durch die verein-
barten Zahlungsbedingungen (5 Millionen Anzahlung
bei Unverzinslichkeit des Restkaulgeldes und Abtra-
gung in Zinsraten von 3 Millionen) ist der Preis von
50 Millionen sogar aul einen Zeitwert von 37 Millionen
vermindert worden, d. h. fiir 1 am auf 37 Pi.

Die Waldankéufe durch den Verband Grofi-Ber-
lin hatten den Zweck, fiir einen grofi gedachten
»Wald- und Wiesengiirtel“ einen festen Grundstock
zu schaffen. Dieser Zweck ist mit dem Abschluf des
Kaules erreicht. Es dréngl sich nun die Frage auf:
»Wie soll dieser Grundstock zu einem planméafii-
genFreiifldchennetz erweitert werden und wo und
wie sind die klaffenden Liicken in dem gedachten
Wald- und Wiesengiirtel zu schliefien ?¢

Es ist zur Zeit unméglich, diese Fragen zu be-
antworten, da uns so gut wie alle Unterlagen fiir eine
sachgemadfie Bearbeitung fehlen. Hinzu kommt, daf§
die aligemeinen Anschauungen iiber das durchaus
nolwendige Ausmafi von Freiflichen weit ausein-
ander gehen. Die Leitsdtze und Grundeinheiten fiir
eine systematische Freifldchenpolitik miissen noch
geschaffen werden. Diese Politi ,das haben wir oben
gesehen, ist viel zu kostspielig und zweischneidig fiir
die Entw1qklung eines %esunden Stadtkérpers, als
dafl man hger mit Grundfldchen arbeiten konnte, de-
ren Hpsgvelsung aul unbestimmten Gefiihlen beruht.
chh}lg Ist es zu wissen, wo die Grenze liegt, unter
die eine Grofistadt wie Berlin mit ihrem Frei ldchen-
Prozentsatz nicht herabgehen kann und wo diese
Grenze das Entbehrliche streift. Einige Zahlen kon-
nen diese wichtige Frage erldutern. Im Jahre 1910
konnte die Stadt Berlin in ihrem Weichbild jedem
ihrer Einwohner 1,7 am Griinflichen zur Verfiigung
stellen (einschlieBlich des staatlichen Besitzes usw.).
Der Vorort Wilmersdorf von Berlin konnte fiir jeden
seiner 110000 Einwohner nur 0,91 9= aufweisen. Da-
hingegen vermochte Diisseldori im gleichen Jahre
jeden Einwohner mit 16 9m und, um noch weifer zu
greifen, Grofi-Boston in Amerika jeden Einwohner
mit 38 am zu versorgen. Welche von diesen Stidten
hat nun das richtige Mafi vonFreiflichen? Auseinem
solchen Vergleich sind Anhaltspunkte nicht zu ge-
winnen, umsoweniger, als die obigen Zahlen, ob-
gleich statistisch richtig, durch Vernachldssigung
wichliger Faktoren vonderVersorgung der Einwohner
mit Freifldchen ein vollstdndig schiefes Bild geben.
Berlin und Wilmersdorf stehen beziiglich ihrer Frei-
flichen keineswegs so ungiinslig da, wie der statis-
lische Nachweis glauben machen kénnte. Das kommt
daher, dafi bei einer Stadigruppe wie Grofi-Berlin die
Freiflichenfrage nicht fiir jede Gemeinde getrennt
behandelt werden darl. Wie sollte zum Beispiel die
Gemeinde Friedenau bei Berlin, deren anze Gemar-
kungsildche iiber 100 b« kleiner ist als der Tiergarten,
filr ihre Einwohner innerhalb der Gemeindegrenzen
eine Freifldche erster Ordnung aussparen? Und den-
noch ist sie durch Verkehrswege mannigfacher Art
an grofie Freifldchen angeschlossen. - 1% b

Aus dieser Betrachtung ersieht man, wie wichtig
es ist, fiir die Beurteilung der Freifldchenfrage allge-
meine Grundsétze aufzustellen. Solche Grundsitze
konnen nur das Ergebnis reicher Studien sein und
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sind daher von heute auf morgen nicht zu schalfen.
Immerhin bedeutet es schon einen Schritt vorwdrts,
wenn man sich dariiber klar wird, wo das Problem
angefafit werden muf. i

Ganz all%emein kann man sagen, daf das Frei-
flachen-Problem einer Grofistadt in engster Bezie-
hung steht mit dem absoluten Umfang der Stadt, mit
dem Charakter der nédchsten Umgebung, mit der
Siedelungsform (Wohndichte), mit dem Wachstum
sportlicher oder erholender Betétigung in freier Na-
tur und den Verkehrsverbindungen. Nach dem Cha-
rakter der Freiflichen wird man zu unterscheiden
haben zwischen: Spiel-und Sportplétzen, Parkildchen
zweiter Ordnung, Parkstrafien und Parkildchen erster
Ordnung. Zur Entscheidung der Frage, ob eine Ge-
meinde mit diesen verschiedenen Freifldchenarten
ausreichend und giinstig versorgt ist, wird eine Fesl-
legung dahin erfolgen miissen, wieweit diese Frei-
flachen von den einzelnen Wohnvierteln abliegen
miissen und wie stark sie mit Erholung suchgnder
Bevilkerung ,belegt werden kdnnen und diirfen.
Rus diesen beiden Faktoren lassen sich dann gewisse
»Zugehdrigkeitszonen“konstruieren, dieliir eine
befriedigende Losung der Freifldchenfrage von gro-
fiem Wert sind. Zum eispiel : Die kleinen Spielpldtze
sollen bekanntlich von Kindern zu Fufi in 10 Minuten

Kinderwagen-Entiernung) zu erreichen sein. Diese

ntfernung ermdoglicht es, auf einen bestimmten Platz
bezogen, eine gewisse ,,Zugehdrigkeitszone* festzu-
setzen, aus der (nach dem Charakter des Wohn-
viertels und seiner Wohndichte)die Anzahl der Kinder
tiberschldglich ermittelt werden kann. Fiir die aus-
reichende Grofie des Spielplatzes ist dann entschei-
dend, ob jedes Kind ein Anrecht darauf hat, den
Spielplatz tdglich etwa 5 Stunden lang zu benutzen
und wie stark der Spielplatz ,belegt* werden darf,
ohne daf§ die Kinder sich gegenseitig im Spiel be-
hindern. Aehnliche Feststellungen lassen sich auch
fir die kleineren Parkanlagen und fiir die grofieren
Walderholungsflichen machen. Es ist selbstver-
stdndlich, dafj derartige Feststellungen zundchstnicht
auf einmiitige Zustimmung stofien werden. Die an
Freiflichen ideell interessierten Parteien werden an-
dere Grundmafie aufstellen als die materiell inter-
essierten. Ob eine Freifliche erster Ordnung von
der Wohnstitte aus in 30 oder in 45 Minuten und
eine solche zweiter Ordnung in 15 oder in 20 Minuten
erreichbar sein muf}, das sind Axiome, deren Natur-
Notwendigkeit nicht bewiesen werden kann, ohne
dafi gewisse Forderungen kultureller und sanitérer
Artals Beweistriger anerkannt werden. Da wir noch
im ersten anan% dieser grofistddtischen Griln-
flachen-Politik stehen, so besteht andererseits auch
keine Veranlassung, andem Zustandekommen grund-
legender Richtlinien fiir die Gréfie und Verteilung
von Griinflichen zu zweifeln.

Im Interesse beider Parteien ist es dringend er-
wiinscht, dafi der gegenwirtig gehandhabte Grund-
satz der Ausweisung von Freifidchen nach einem be-
stimmten Prozentsatz des Bruttolandes als unzweck-
méfig und unrentabel abgelést wird. Dieser Grund-
salz kann weder Rilcksicht nehmen auf die Lage des
Geldndes, noch auf die Wohndichte und die Verkehrs-
wege, die alle drei fiir die F reifllichenfrage von aus-
schlaggebender Bedeutung sind. Auch ist er nicht
imstande, den bereits bebauten Stadtteilen ohne nen-
nenswerie Freiflichen korrektive Abhilfe zu schal-
fen. Diese Abhilfe sowie eine gerechte wirlschaft-
liche und planméBige Verteilung der Freifldchen
sind nur unter Zuhilfenahme von Freifldchenzonen
moglich. Diese Zonen geben nicht nur Anhaltspunkte
fiir Auseinandersetzungen einzelner Gemeinden, die
an der Beschalfung von Freiflichen beteiligt sind,
sondern sie geben zugleich auch den Mafistab fiir
die Umlagen der Anschaffungs- und Unterhaltungs-
kosten. Nach welchen Grundsitzen bei der Aufstel-
lung solcher Freiflichenzonen im Einzelnen zu ver-
fahren sein wird, mag spéteren Erérlerungen vor-
behalten bleiben.
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- Fiir die Lésung der Freifldchenfrage Grofi-Ber-
Ins, die mit dem Waldankauf praktisch ins Rollen
[gebrachl worden ist, ist es unbedingt notwendig,
bestere Grundsétze zu schaffen. Ohne diese wire man

ei der Dur.cl}filhrung der notwendigen Erweiterun-
gen des F reiflichen-Systems auf einen Aktionsradius
angewnesen,_ der iiber unklare Neigungen nicht hin-
ausgehen wiirde. Gibt es doch heute schon Stimmen,

e der Ansicht sind, daf die getdtigien Waldanké&ufe
durch den Verband GroB-Berlin die Bediirinisse fiir
f’lbsel}barg Zeit befriedigen. Diesen Stimmen gegen-
liber ist nichts wichtiger als zu zeigen, dafi die durch
den Verband erworbenen Freiflichen nur bestimmte
Zonen versorgen konnen, deren Grofe durch die
Lage der Wélder, durch die Wohndichte der ange-
Schlossenen Wohnviertel und durch die Verkehrs-
beziehungen festgelegt sind.

Der Plan auf Seite 713 veranschaulicht deutlich
den Wert und die Beziehungen der vom Verband
Grofi-Berlin erworbenen Freiflichen (schwarz) in
ihrem Verhéltnis zu den Wohnvierteln. Die punk-
tierten Fldchen stellen die ,Zugehdrigkeitszonen“ zu
den Dauerwaldgebielen dar. Den Bewohnern dieser
Zone ist es moglich, die ihnen zugehérige Freifldche
erster Ordnung zu Fuf oder durch Verkehrsmittel
In 30 Minuten zu erreichen. Ein einziger Blick auf
die Karte zeigt, daB der Siiden, noch mehr aber der
Nordosten Berlins von den Waldankéaufen nicht den
geringsten Vorteil besitzen. Auch die Stadt Berlin
selbst hat, mit Ausnahme kleinerer westlicher Ge-
biete, zum Dauerwald nicht den erwiinschten An-
schlufi. Durch die Darstellung scheint sogar der Be-
weis erbracht, dafi den 2 Mill. Berliner Einwohnern
der Genufi grofierer Freiflichen fiir alle Zeiten ge-
nommen ist. Das wiirde in der Tat zutreffen, wenn
es nicht geldnge, aul dem Wege der Verkehrsver-
besserungen weitere Teilgebiete an die grofien Wal-
der anzuschliefien, oder die neu zu erwerbenden Frei-
flichen im Siiden und Nordosten dichter an das stei-
nerne Hausermeer heranzuschieben.

Aus der Karte ist ferner ersichtlich, eine wie
grofie Bedeutung die Verkehrsmittel als Zubringer
fiir die Freifldchen, vor allem fiir die gréieren Frei-
flichen besitzen. Von ihrer Ausnutzung und Linien-
fiihrung hédngt es ab, ob ein entfernter gelegener
Ortsteil noch den Anschlufi an eine gréfiere Dauer-
Waldildche erhalten kann oder nicht. Die §konomi-
schen Vorteile, die unter Umstdnden aus dieser Wech-
selbeziehung der Verkehrswege zu den Freifldchen
fiir den Erwerb und die Anlage neuer Freifldchen er-
wachsen, sind hierbei offensichtlich.

Der Grundsatz, die Freifldichen immer im Zu-

Sammenhanf mit ihren Zugehorigkeitszonen zu be-
trachten und sie nach diesen zu bewerten, konnte,
wie man aus der Karte ersieht, bei den Ankaufsver-
handlungen nicht immer die ausschlaggebende Rolle
spielen. Das zeigt sich deutlich an den siiddstlichen
und nérdlichen, in einzelne Teile zerhakten Waldern.
Es linden sich unter ihnen kleinere Flichen, die
iiberhaupt nicht mehr den Namen einer Freifliche
erster Ordnung verdienen, weil das aufierordentlich
ungiinstige Verhdltnis ihrer absoluten Gréfie zu dem
Umiang ihrer Zugehdorigkeitszone und deren Wohn-
dichte die teuere parkartige Aufschliefung, also die
Freiflache zweiter Ordnung verlangt. Man kann nun
dariiber geteilter Meinung sein, ob der Erwerb dieser
Freifldchen zweiten Grades, die mehr begrenzte ort-
liche Bedeutung haben, noch als eine Ruigabe des
Verbandes betrachtet werden kann, oder nach Lage
der Verhdltnisse nicht vielmehr den einzelnen Ge-
meinden iiberlassen werden muf.

Wie schon eingangs erwihnt, bedeutet der erste
Waldankauf fiir Freiflachenzwecke durch den Ver-
band Grof-Berlin eine Tat, die der Fortentwicklung
des modernen Stddlebaues ganz bestimmte Richt-
linien weist. Die Freiflichen werden in Zukunit nicht
mehr als Bonilazium an die Biirger zu betrachten
sein, das man geben, aber auch nicht geben kann,
sondern sie werden innerhalb der Kommunalpolitik
die gleiche Rolle spielen, wie die sanitdren Einrich-
tungen der Krankenhduser, der Wohlfahrispilege
und der Kanalisationsanlagen. Wie diese wird auch
die Freifldchenpolitik fiir ihr Aktionsfeld einen Auf-
wand an Mitteln erfordern, die eine iiberlegte und
fiirsorgliche Verwendung notwendiﬁ erscheinen las-
sen. Zur Erfiillung dieser Verpilichtung ist es aber
dringend notwendig, die Freillichenprobleme, die
bislang mehr gefithlsmaflig als praktisch, mehr sum-
marisch als im Einzelnen erfafit worden sind, syste-
matisch zu bearbeiten. Es ist notwendig, die siede-
lungs-, verkehrs-, 6konomisch-, sanitédr- und garten-
technischen Seiten der Freifldchen und ihrer Bezie-
hungen unter einander eingehend zu studieren und
am praktischen Beispiel zu erproben. Nur auf die-
sem Wege werden wir zu Ergebnissen kommen, die
sich der zukiinftigen Entwicklung anpassen und sich
ihr nicht ebenso hemmend in den Weg legen, wie
die starren Eisenbahn-Anlagen, die heute jeder Form
der Stadterweiterung entgegen stehen. Es erscheint
daher selbstverstdndlich, daBl die zukiinfti-
gen Ergdnzungen und Ausbauten des grofi
angelegten Werkes von stddtebautechni-
schen Erwdgungen und nicht von Zufalls-
oderGelegenheits-Ankdufen geleitet werden!

Rechtsiragen.

Ein Streit um das Fensterrecht. In Bezug auf das Be-
stehen von Grunddienstbarkeiten, Reallasten und sonsti-
gen Beschrédnkungen des Grundeigentumes gelten neben

en Bestimmungen des Biirgerlichen Gesetzbuches viel-
fach noch die Vorschriften der friiheren Landesgesetze.
Das trifft namentlich auf das sogenannte Fensterrecht
zu, hinsichtlich dessen (in Preufien) das Allgem. Preufi.
Landrecht mafigebend ist. Danach darf ein Grundstiicks-
Besitzer seinem Nachbar, dessen Haus bereits mindestens
10 Jahre steht, nicht unbeschréankt das Licht verbauen.
Er muf vielmehr mit seinem Bau soweit zuriickriicken,
dafl der Nachbar von dem geschlossenen Fenster des
unteren Stockwerkes aus den Himmel erblicken kann.
Voraussetzung fiir das Bestehen dieses Fensterrechtes
ist aber, dafi die beiden Nachbargrundstiicke wéahrend
der 10 Jahre verschiedenen Eigentiimern gehorten.
Solange sie sich in der Hand ein und desselben
Eigentiimers befinden, kann nach einer jetzt vorlie-
genden Entscheidung des Reichsgerichtes ein Fenster-
rechtiiberhauptnicht zur Entstehung gelangen:

Die Klégerin, eine Firma R., ist Eigentiimerin eines
Grundstiickes in Hohensalza, der Beklagte, Ziegelei-
besitzer C., Eigentiimer des daneben liegenden Grund-
stiickes. Beide Parteien haben ihre Grundstiicke im Jahre

in der Zwangsversteigerung erworben. Anfang des
Jahres 1913 lieff der Beklagte unmittelbar an der ansto-
flenden Wand des Hauses der Klédgerin eine Mauer auf-
fiihren, um durch die seitliche Erweiterung seines Hauses

10. Oklober 1914,

neue Rdume zu gewinnen. Die Kldgerin widerspricht der
Ruffiihrung der Mauer, weil durch diese den anliegenden
Réumen ihres Hauses das Licht entzogen wiirde. Diese
Rédume erhalten ihr Licht allein durch die bereits seit 1896
bestehenden, auf das Grundstiick des Beklagten hinaus-
gehenden 12 Fenster. Der Beklagte macht geltend, daf,
weil die beiden Grundstiicke bis zur Zwangsversteigerung
in der Hand ihres damaligen Eigentiimers P. vereinigt
gewesen und seit der Zwangsversteigerung noch nicht
10 Jahre verflossen seien, die Kldgerin ein Fensterrecht
nicht erworben haben kénne. Vom Landgericht und Ober-
Landesgericht Posen ist der Beklagte verurteilt worden,
den Weiterbau der Mauer zu unterlassen und die Mauer so
weit zuriick zu riicken, dafl der Himmel aus den gedffneten
Fenstern des unteren Stockwerkes des der Klagerin ge-
horigen Hauses erblickt werden kann. Diese Entschei-
dung ist jedoch auf die Revision des Beklagten vom
Reichsgerichtauigehobenunddie Klageabgewiesen
worden. In seiner UrteilsbegriindungfiihrtdasReichs-
gericht aus: Dem Oberlandesgericht kann nicht zuge-

eben werden, daf es fiir die Entstehung der Eigentums-

eschrankung des Beklagten (das Fensterrecht der Kld-
gerin) gleichgiiltig ist, ob die beiden Nachbargrundstiicke
wahrend der in § 142, Teil I, Tit. 8 des Preufi. Allgem. Land-
rechtes vorgesehenen Baufrist verschiedenen Personen
oder einem und demselben Eigentiimer gehort haben. Es
ist ausgeschlossen, dafl, solange die beiden Grundstiicke
denselben Eigentiimer hatten, ein Zustand en_gstehen
konnte, der die Entstehung einer Eigentumsbeschréankung
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zu Lasten des einen Nachbars und anderseits zum Vorteil
des anderen Nachbars zur Folge gehabt hétte. Die vom
Nachbarrecht handelnden Bestimmungen des Land-
rechtes haben allgemein zur Voraussetzung, daf} sich zwei
Nachbarn und mithin zwei voneinander verschie-
dene Personlichkeiten gegeniiber stehen. Keinesfalls
konnte, solange zwei unmittelbar an einander anstqﬁend.e
Grundstiicke denselben Eigentiimer haben, eine Ei-
entumsbeschrankung im Sinne des § 142 wirklich zur
%ntstehung elangen, und demgemdf darf auch in die
zehnjahrige l%rist es § 142 der Zeitraum iiberhaupt nicht
eingerechnet werden, wahrend dessen die Grundstiicke
derselben Personlichkeit gehorten. Die Baulrist des § 142
kann erst von dem Zeitpunkt ab rechnen, zu dem ein Ei-
entumswechsel derart stattfindet, dafl die Grundstiicke
jetzt verschiedenen Personen gehoren. Denn der Nachbar
mubB unbedingt in der Lage sein,die Entstehung der Eigen-
tumsbeschrankung durch Ausiibung der Befugnis aus
§ 141 hindern zu konnen. Da nun seit der Zwangsver-
steigerung und seit dem Erwerb des Grundstiickes durch
den Beklagten bis zur Inangriffnahme des Baues noch
nicht 10 Jahre verflossen sind, ist fiir die Kldgerin kein
den Bau hinderndes Fensterrecht entstanden. (V 548'13.
— 29. April 1914.) K. M.in L.

Vergeblicher Hinweis auf die sogenannte historische
Strafie (bei AuferlegungbesondererBedingungen
fiir einen Neubau). Die Bauunternehmer G. und M.
haben in Hannover-Déhren drei Héuser errichtet, die
an der Landwehr-Strafie, einer sogenannten historischen
Strafie liegen. Die Bauerlaubnis ist von der Stadt Han-
nover von bestimmten Bedingungen abhéangig gemacht
worden. Nunmehr sind die beiden Bauunternehmer mit
der Behauptung aufgetreten, dafi sie von Rechts wegen
nicht verpilichtet waren, auf die Bedingungen der Stadt
einzugehen, da es sich um Bauten an einer historischen
Strafie handelt und bei solchen Bauten die Bauerlaubnis
nicht von besonderen Bedingungen abhingig gemacht
werden konne. Sie klagen deshalb gegen die Stadt Han-
nover auf Riickerstattung der unnotig geopferten Be-
trége. Hierbei dreht sich der Streit besonders um das
Haus Nr.77, das einer Gastwirtschaft dient und auch einen
Ausgang nach der angrenzenden Seitenstrafie hat. Die
Stadt behauptet in Bezug auf dieses Haus, daf die Klager
schon die Bauerlaubnis wegen des auf diese Strafie fiih-
renden Rusganges hitten nachsuchen miissen.

Das Landgericht Hannover verurteilte die Stadt
zur Ruckzahlu_ng der gezahlten Betrége, da die historische
Strafie als fertig gestellte Strafie im Sinne des Ortsstatutes
zu betrachten sei. Dageﬂm hat das Oberlandesgericht
Celle in Bezug auf die Hauser 75 und 79 auf einen Eid
erkannt., aber die Klage beziiglich des Hauses 77, das
auch einen Rusgang nach der Seitenstrafie hat, durch
Zwischenurteil vollstindig abgewiesen. Zur Begriin-
d!.m dieses Urteiles fiihrt das O erlandesgericht aus, daf§
die Beklagte die Bauerlaubnis nur dann bedingungslos zu
erteilen brauchte, wenn das Haus nur an der historischen
Strafle errichtet werden sollte. Das habe offenbar nicht
ggschgben sollen. Auch sei jetzt nicht anzunehmen, daf§

ie Kldger aufdie Vorteile des fiir die Wirtschaft wichtigen
Seitenausganges nur wegen der Baubedingungen, dieihnen
einige Geldopfer auferlegten, verzichtet haben wiirden.
Daf} sie dieses getan haben wiirden, miifiten die Rlédger
beweisen. Es ist recht zweifelhatt, dafi sie auf die Vorteile
des Seitenausganges verzichtet haben wiirden. Mithin
hat die Stadt auch das Recht, die Bauerlaubnis von Be-
dingungen abhédngig zu machen,denn das Haus No. 77 la
dann aufier an der historischen Strafie, Landwehr-Strafie,
auch an der neuen Seitenstrafie. Gegen dieses Urteil
hatten die Kldger Revision beim Reichsgericht ein-
ﬁelegt und ausgefiihrt, dafj es ihre Absicht gewesen sei,

osten zu sparen. Der hichste Gerichtshof hat die Revi-
sion zuriickgewiesen und damit das Urteil des Ober-
Landesgerichtes bestatigt. (Aktenzeichen: VII. 211/14, —
Urteil vom 25. September 1914.) — K. M.in L.

Vermischtes.

Ehrendoktoren technischer Hochschulen. Die Tech-
nische Hochschule zu Hannover hat auf einstimm;gen
Antrag der Abteilung fiir Masch.-Ingenieurwesen dem
scheidenden Ober-Prasidenten der Prov. Hannover, Wirkl.
Geh.-Rat Dr. von Wentzel, kgl. Kommissar der Hoch-
schule, zum Doktor-Ingenieur ehrenhalber er-
nannt. —

Heiteres aus ernster Zeit. Unter dem Stichwort: ,Die
Entriistung der Kunstkenner* lassen sich einige Tages-
bldtter aus Rom Folgendes schreiben: ,AnlaBlich der
Entri;stpn%shetz'e, die gegen Deutschland in Rom von den
franzisischen Diplomaten infolge derfalschen Nachrichten
von einer volligen Zerstorung der Kathedrale von Reims
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durch die Deutschen in Szene gesetzt worden ist, ereignete
sich das folgende kleine Geschichtchen, das ein helles
Licht auf diesen Entriistungsrummel wirft. Der Vor-
sitzende eines politischen Vereins der rémischen Bezirke
Ponte und Parione, in denen nicht gerade die Leuchten
der Wissenschalt zu wohnen pflegen, in denen aber ander-
seits sich der Palazzo Farnese, der Sitz der franzbsgsche_n
Botschalt befindet, hat einen BeschluBantrag an die Zei-
tungen geschickt, den er gleichzeitig auch samtl_lchen
Mitgliedern seines Vereins zugénglich machte. In diesem
Beschlufiantrag, der die Ueberschrift truF ,H_nla!ihch der
Zerstorung von Reims®, hief es, dafi alle Mitglieder des
Vereins von der Nachricht der Zerstorung der Kathedrale
von Reims im tiefsten Innern gelroffen sind und daf sie
sich bemiifiigt fiihlen, der Entriistung iiber diesen, fiir sie
und alle anderen Kunstfreunde unersetztlichen Verlust
Rusdruck zu verleihen. Am Ende des Blattes aber, das
der wackere Vorsitzende an seine Mannen verschickte,
fand sich folgender mit ,vertraulich bezeichnete Vermerk,
der versehentlich auch auf einem der Exemplare stehen
geblieben war, diean die Zeitungen gingen: ,Zur Kenntnis-
nahme fiir die Mitglieder: Kathedrale nennt man eine
grofie Kirche und Reims liegt in Frankreich“. Es scheint
also doch, dafi der Vorsitzende der Kunstkennerschaft der
in ihrem tiefsten Inneren betroffenen Mitglieder des Ver-
eins nicht so ganz sicher war. Immerhin zeigt der Vorfall,
mit welchen Mitteln in Rom gegen Deutschland Stimmung
gemacht wird.“ i

Im iibrigen verdffentlicht der ,Popolo Romano* einen
Brief des Erzbischofs von Mailand, Cardinal Luconi, 1n
demigesagt ist, daB die Fassade, die Tiirme und die Orgel
der Kathedrale von Reims unbeschédigt seien. Die ro-
mische Zeitung gibt der Ansicht Raum, die Kiinstler und Ge-
lehrten hitten zuverldssige Nachrichten abwarten knnen,
bevor sie sich in Protest-Versammlungen entriisteten. —

Wetthewerbe.

Einen Wettbewerb um Plane fiir eine Obst-GroBmark!-
hallg in Berlin, die an der Beussel-Strafie im Nordwesten
Berlins, an dem dort in Ausfiihrung begriffenen Westhafen
errichtet werden soll, ist dem Vernehmen nach, beschg’ankt
auf 5 Architekten, durch den Magistrat ausgeschrieben
worden. Als Einreichungsirist fiir die Entwiirfe ist der
20. Januar 1915 festgesetzt. Als Honorar soll jeder der auf-
geforderten Baukiinstler 10000 M. erhalten, wahrend fiir
die beste Arbeit noch ein Preis in gleicher Hohe ausge-
setzt ist. Wir kommen auf den Wettbewerb zuriick. —

Chronik.

Die katholische Pfarrkirche in Débeln i. S. wurde am 30.
August ihrer Bestimmung tibergeben, nachdem bereits Mitte
Juni das der Rirche angebaute Pfarrhaus mit Kilsterwohnung
und Gemeindesaal bezogen worden war. Der Entwurf der Bau-
gruppe stammt von dem Dresdener Arch. Robert B. Witte,
dem auch die Bauoberleitung vom apostolischen Vikariat fiber-
tragen wurde. Der Bau schliefit sich in seiner einfachen Form-
gebung den alten Kirchen, wie wir sie in der Umgebung von
Diibeln, sowie Meifien, Nossen, Rofiwein usw. finden, an. Die
Kosten beliefen sich einschliefilich der Innen-Einrichtung, die

infolge des Krieges nicht ferti 1 I te. au
etwa 130000 M. — ¢ aufgestellt werden konnte

Die Einweihung der neuen katholischen St. Otto-Kirche in
Bamberg hat vor einiger Zeit stattgefunden. Das neue Gotteshaus
wurde mit einem Aufwand von rd. 400000 M. nach den Ent-
wiirfen der Arch. Herbert & Kurz in Miinchen erbaut. —

Der Bau der Bagdadbahn wird, wie wir der Tagespresse ent-
nehmen, trotz des europdischen Krieges, wenn auch mit Rick-
sicht auf die tirkische Mobilmachung mit geringeren Arbeits-
kréften, Iortg_esetzt. Die Bahn geht bekanntlich bei Konia
von dem §udl|ct3 gerichteten Zweig der anatolischen Eisenbahn
Esklschehlr-Koma.ub und fithrt iiber Eregli und Bugurlu nach
dem Taurus, der in 1400m PafBhihe tiberschritten wird. Die
Bahn steigt dann nach Adana hinab, wo sie an die bestehende
Strecke Adana—Mersina, also an das mittelldndische Meer an-
schliefit. Weiterhin wird das Amanus-Gebirge mit einem etwa
5 km langen Scheiteltunnel bei Bagtsche durchbrochen, an dem
dge Arbeiten )etzt_uuch im Gange sind. Stdlich gerichtet soll
die Bahn dann bei Aleppo den Anschluff an das syrische Eisen~
bahnnetz und die Hedschastahn erreichen und mit einer Stich-
bahn nach Osmanie wieder den Anschlufi an das Meer. Die
Bahn wendet _sxch dann in nordwestlicher Richtung zum Eu-
p}_lrat, der bei Dscherablisse mit einer Briicke iiberschritten
wird. Auch diese steht im Bau, desgleichen sind Bauarbeiten
auf der zum Tigris bei Mosul gerichteten Strecke im Gange-
Gearbeitet wird ferner auf der stidlichsten Teilstrecke, die von
Bagdad ausgehend, der alten Karawanenstrafie lings des Tigris
bis Mosul folgt. Im August hat die Bahn bereits Istabulas er-
reicht und soll noch im Herbst bis Samarra geftthrt werden. —
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Der neue Osthafen zu Berlin.
Von Magistrats-Baurat Zaar in Berlin.

erlin besaf} bis vor Kurzem, was
wenig bekannt sein diirfte, die
Vorherrschaitim deutschenBin-
nenwasser - Verkehr. Erst in
neuerer Zeit istes von Duisburg-
Ruhrort und Mannheim weit
iiberfliigelt worden. Nicht nur,
dafi die Zunahme von Jahr zu
Jahr eine geringere geworden,
sondern es stellte sich schlief}-

lich sogar eine Abnahme des Wasserverkehres ein,
der unter den bisher iiberbotenen Eisenbahn -Ver-
kehr hinunter ging. Wahrend bis zu den Jahren 1905
und 1906 der Gesamtverkehr auf den Wasserstrafien
Grof3-Berlins auf rd. 10 Mill. t angewachsen war, ging
er von da ab bis auf beispielsweise rd. 8 Mill. t im
Jahre 1912 zuriick. Der Grund fiir diesen im Verhalt-
nis zu den zahlreichen guten Verbindungen mit den
benachbarten grofien Strémen und der grofien Lei-
stungsidhigkeit der Zufahrisstrafien auifélligen Riick-

Abbildung 1. Lageplan des Berliner Osthafens a

n der Oberspree zwischen Ringbahn und Oberbaum-Briicke (rd. 1: 13500).
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gang ist darin zu suchen, dafi der Ausbau der Um-
schlags - Einrichtungen und Lagerhduser nicht mit
dem Wachstum des Giiterverkehres Schritt hielt. Ins-
besondere mangelte es bei den bisherigen Losch-
und Ladestellen im Berliner Stadtgebiet — dem Hum-
boldt-, Nord-, Urban- und Schéneberger-Hafen — an
zeitgemdfien Einrichtungen fiir den Umschlag zum

zur Errichtung von dem Eisenbahn-Verkehr zugdang-
lichen Lagerhdusern zu bewegen, scheilerte an dem
Widerstand der Staatsbehérden, welche die Verpilich-
tung zur Schaffung derartiger Einrichtungen derStadt-
Verwaltung von Berlin zuerkannten. Nach langen
Verhandlungen zwischen der Kaufmannschait und
dem Magistrat von Berlin fand der Antrag der erste-
ren, 2 grofiere Speicheranlagen mit ausgiebigem
Bahnanschlufi, je einen im Osten und im Westen, her-
zustellen, seine vorldufige Erfiillung in dem Beschlufl
der Gemeindebehdrden im Juni 1905, zundchst den
Osthafen auszufiihren, jedoch unter folgenden Bedin-
gungen: einer von den kaufmé&nnischen Kérperschai-
ten zu iibernehmenden Garantie - Verpflichtung fiir
einen gewissen Teil eines etwaigen Fehlbetrages, die
von der Eisenbahn-Verwaltung
abzugebende Erkldrung des Ha-
fens zur Tarifstation und die
Herabsetzung des Preises fiir
die seitens der Staatsbehorde
iiber die Uferlinie hinaus abzu-
tretenden Spreefldchen.
Nachdem diese Voraussetz-
ungen in weiteren Verhandlun-
gen mitder Kaufmannschaft und
den Staatsbehdrden erfiillt wa-
ren, wurde im September 1907
mit dem Bau der Kaimauer des
Halens begonnen, derenFertig-
stellung auf Berliner Gebiet im
Oktober 1908 erfolgte. Leider
mufite die Bauausfithrung als-
dann fast zwei Jahre lang wie-
der eingestellt werden, da dem
bisher verfolgten Entwurf des
Halenanschlufigleises, welcher
die Kreuzung der Strafie Alt-
Stralau in Schienenhéhe vor-
sah, derMinister der 6ifentlichen
Arbeiten infolge Einspruches
der Gemeinde Stralau die Ge-
nehmigung versagte. Erst nach-
dem eine Einigung iiber eine
Unterfithrung der Hafenbahn
unter der Strafie Alt - Stralau,
welche Anordnung allerdings

mit den bedeutenden Mehr-
kosten von 1 Mill. M. verbun-
den war, erzielt war, konnte der
Baudesnunmehr erstals endgiil-
tig gesichert zu betrachtenden
Haf_ens fortgesetzt und im Herbst
vorigen {5‘1 res abgeschlossen
werden. DieVorgeschichte die-
ses langwierige Stadien der Ent-

wicklung durchlaufenden Un-

ternehmens, wovon im Vorher-
gehenden nur ein kurzer Abrifl
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gegepen werden konnle,isteben-
So wie die nun folgende techni-
sche Beschreibung des Halens

|
l

Abb. 4 (oben):
Querschnitt durch
Hafengelédnde

das
(Mafistab 1:500).

an einem Schuppen

Eisenbahn - Transport nach den weiter entfernten,
nicht einer Wasserverbindung teilhaftigen Vororten.

. Frithzeitig erkannten die kaufménnischen Korpo-
rationen diesen Mangel; ihr erster Versuch aber, den
Fiskus, in dessen Besitz die 8ffentlichen Wasserstra-
fen und vorhandenen Hafen im Weichbild Berlins
verblieben waren, zur Belriedigung der weiteren Be-
dilrfnisse der Schiffsgiiter-Verladung, insbesondere
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austml_\r{ilc)her mit reichem Bild-
material beschrieben in der von
Hyn. S_tadlbaurat Geh. Baurat Friedrich Krause zur
Einweihung l_lerausgegebenen Festschrift ,Der Ost-
haier;) zu gerlln“.‘) '

.. Das Halengeldnde liegt, wie der Lageplan, Ab-
bildung 1, zeigt, auf dem rechten Spreeual%rgm!:chen
der Oberbaun}bri_icke und der Treptower Ringbahn-
Briicke und wird im Westen durch die Stralauer-Allee
und deren Verldngerung, die Strafie Alt-Stralau, be-
grenzt; zwischen der Bauflucht der letzteren und der
um elwa 5 m vorgeschobenen Uferlinie hat das Ge-
ldnde eine zwischen 56,2 m am Westende und 105 @
am Ostende wechselnde Breite und umfafit bei einer
Kaildnge von 1390 = eine Fldche von 897284w, von der
50259am bereits im Besitz der Stadtgemeinde waren,

*) Verlag von Ernst Wasmuth A.-G., Berlin 1913.
No. 82.
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Weichenwinkel,soweit nicht
besonders bezeichnel, durchweg 1:7
Abbildung 3a und b. Hafenplan in villig ausgebautem Zustand des Hafens. (Mafistab rd. 1:2800.)
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wiahrend der Rest zum kleinsten Teil (2207 =) aus
Privathand, zum weitaus grofiten Teil (mit 37262 a)
als bisherige Wasserfldche vom Fiskus zu erwerben
war. Als giinstigste Hohenlage des Geldndes ergab
sich aus dem Bestreben heraus, einerseits bei jedem
Wasserstand, der allerdings hier an der Oberspree
nur um wenige Dezimeter zwischen 34,28 und 34,55
wechselt, ein moglichst bequemes Laden und Léschen
der Schiife zu erzielen, anderseitsdieKellerrdume der
Hochbauten hochwasserfrei zu halten, die Héhe von
2 w iiber N. W., also Ordinate + 34,28 N.N. (Abb. 4).

Die das Geldnde an der Spree begrenzende Kai-
Mauer ist als reine Stampibetonmauer mit Granitver-
blendung ausgefiihrt; von der Gesamtldnge konnten
829 m unmittelbar auf den guten Baugrund, dagegen
muften rd. 560 m auf Plahlrost gegriindet werden, da
an zwei Stellen sich Moorlécher von erheblicher
Méachtigkeit durch das Geldnde hindurchziehen. Das
Fundament der ersteren Griindung besteht aus einem
Schiittbetonkdrper zwischen Spundwédnden, dessen
Sohlentiefe zwischen + 29,5und + 28 wechselt; die Mi-
schung des Schiittbetons besteht aus 1 Teil Portland-
zement, 3 Teilen FluBikiessand und 5 Teilen Granit-
steinschlag und diejenige des auigesetzten Stamlpt-
betonkérpers aus 1 Teil Portlandzement und 8 Teilen
FluBikiessand. Trotzdem sorgldltig angestellte Unter-
~suchungen ergaben, dafi der Schwelelkies enthalten-
de Moorboden keine schéddlichen Wirkungen auf ver-
senkte Probebetonplatten ausiibte, da es bei den vor-
liegenden Grundwasserverhdltnissen nicht zur Bil-
dung freier Schwefelsdure und schwefelsauren Eisen-
oxyds kam, so wurde doch schliefilich fiir die Moor-
strecken aus wirtschaitlichen Griinden Holz- und
nichtBetonpiahlgriindung vorgesehen. DerPfahlrost
besteht aus zwei Reihen gegeneinander versetzter
Bécke von je zwei 25—30 em starken Pidhlen, einem
unter 6:1 gerammten Druckpfahl und einem unter
8:1 geneiglen Zugpfahl, auf deren sorgfaltige Kopi-

verbindung durch zwei starke Bolzen besonderer
Wert gelegt wurde.

Allgemeine Anordnung.
Fiir den vollen Ausbau des Hafens,
Halenplan Abbildung 2, ist die folgende
der Ulerstrecke vorgesehen: in der Mitte

vergl. den
Einteilung
des Halens

ihrer zentralen Bestimmung gemaf das Verwaltungs-
gebdudeund dasArbeiter-Speisehaus,andiesich nach
Osten je zwei Lagerschuppen anschliefien; es folgen
dannam dstlichen Ende die Freilagerplitze fiir Kohlen
und Baumaterialien und auf dem westlichen Ende die
Benzin-Anlage und der aus sieben Einzelspeichern
bestehende Speicherblock an der Oberbaqmbrﬁcke-

Der vorldufige Ausbau umfaft die drei mittleren
Speicher und beide mittleren Lagerschuppen; die frei
bleibenden Lagerplitze fiir die Erweiterungsbauten
stehen bis auf Weiteres dem Freiladeverkehr zurVer-

fiigung. Vor den Hochbauten und Lagerplétzen mil

Ausnahme des am Ostende gelegenen Ziegellade-
platzes, dessen Kaioberkante zur Erleichterung .d‘l?]"
Entladung durch Menschenhand so tief als moglich,
also nur um Weniges iiber Hochwasser, d. i. auf Ordi-
nate 33,62NN. gesenkt wurde, filhren an der Kaimauer
zwei Gleise entlang (ver%}. den Hafeneinschnitt Ab-
bildung 4), das vordere Verkehrsgleis und das hin-
tere Ladegleis; der Gleisabstand betragt 4,50 ™, die
Entfernung des Verkehrsgleises von der Kaikante
2,80 = und diejenige des Ladegleises von den Lade-
bithnen der Hochbauten 1,65=. Mit Riicksicht dar-
aul, daff die Lagerschuppen vorzugsweise dem U 1‘9‘(
schlagverkehr von Kauimannsgiitern dienen, 1S

diesen Gebduden auch landseitig ein Gleispaar vor-
gelagert, Fir die Speicher waren landseitige Gleise
entbehrlich, da sie zur ldngeren Lagerung von losgm
Getreide und Stiickgiitern bestimmt sind, der Fub rd
werksverkehr bei der Abfuhr vorh_errschen Wir(

und fiir den Eisenbahnverkehr hier die wasserseiti-
gen Gleise geniigen. Diese Umstdnde waren bestim-
mend filr die Platzverteilung. Da ndmlich das Halen-
geldnde am westlichen Ende seine geringste Breite
von 56,20 = besitzt, konnte mit Riicksicht auf den Aus-
fall von Gleisen fiir die Speicher einschliefilich der
Ladebiihnen die grofie Tiefe von 31,75 » genommen
werden. Aufierdem verlangte der starke Fuhrwerks-
verkehr der Speicher ihre Stellung moglichst an das
Westende des Hafens, weil der Stadt am n&chsten
Felegen. Das zur Kraft-und Lichtversorgung desHa-
ens bestimmte Kraitwerk erhielt wegen Platzmangel
keine zentrale Lage, sondern mufite ebenso wie der

Lokomotivschuppen an dem breiten Ostende errichtet

werden. — (Fortsetzung folgt.)

Tote.

.. Stadtbaurat Prof. Hans Erlwein 4. Nach einer Mit-
tellun% aus Dresden ist der Stadtbaurat fiir Hochbau, Prof.
Hans Erlwein in Dresden, einem Rutomobil-Ungliick zum
Opfer gefallen. Er hatte einen Transport von Liebesgaben
von Dresden nach Frankreich begleitet. Wir kommen auf
den Lebensgang des so unerwartet Verstorbenen zuriick. —

Vermischtes.

Die Eréiinung des Panama-Kanales fiir den allgemei-
nen Verkehr ist Mitte August d. J. ohne besondere Feier-
lichkeiten und bei der augenblicklichen Weltlage fast un-
beachtet vor sich gegangen. Der Damper ,Ancon* durch-
fuhr in 9stiindiger Fahrt als erster den Kanal in ganzer
Léange. Bei starkerem Verkehr diirfte diese Fahrzeit sich
allerdings etwas verldngern. Man rechnet einschliefilich
des Zeitverlustes bei den Durchschleusungen (3 Stunden
fiir die 6 Schleusen) mit 10—12 Stunden. In der ersten
Woche soll der Kanal den Betrag von 55000 Doll. fiir Ver-
kehrsabgaben eingebracht haben. Er wurde allerdings
nur von 16 Schiffen, fast ausschliefflich amerikanischen,
durchfahren. Bei dem allgemeinen Stillstand der Ueber-
seeschiffahrt gibt der augenblickliche Verkehr natiirlich
kein Bild von der Bedeutung des Kanales, wenn seine Be-
deutung fiir den Weltverkehr auch vielfach iiberschatzt
worden ist. Fiir Amerika haben schliefilich mehr noch als
wirtschaftliche Riicksichten strategische Riicksichten mit-
gesprochen, was auch in der starken Befestigung der bei-
den Kanalmiindungen zum Ausdruck kommt.

Der Kanal ist, mit Riicksicht auf die mexikanischen
Wirren, schneller als beabsichtigt fiir den Verkehr frei ge-
geben worden, soll aber dem Vernehmen nach noch nicht
uberall die erforderliche Tiefe besitzen, auch haben die
Rutschungen, die wiahrend der Herstellung namentlich im
Culebra-Einschnitt in sehr bedeutendem'Mafe eingetreten
sind, noch nicht ganz aufgehdrt. Der Gesamt-Umlang der
Rutschungen, die zum Teil aus Erde, zum Teil aus losem
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Fels bestehen, hat sich bis Ende 1912 auf gegen 20 Mill.<>™
belaufen. Wahrend in den Jahren 1906—1909 die in Be-
wegung geratenen Erdmassen etwa 89, der iiberhaupt
aus dem Kanalbett ausgehobenen Bodenmassen betrug,
stellte sich mit dem Fortschritt der Tiefe das Verhdltnis
1912 auf 359/, Die Herstellung eines Kanales in See-
hohe, wie er aus Verkehrsriicksichten und technischen
Bedenken gegen den grofien Stausee und Staudamm von
Gatun von den européischen Ingenieuren befiirwortet
worden ist, wiirde also jedenfalls hinsichtlich der Rut-
schug en wesentlich ungiinstiger und schwieriger in der
Ausfiihrung gewesen sein, da dann der Einschnitt noch
um 26 m tiefer hétte ﬁefﬁhrt werden miissen.

l_)le Kosten des Kanales, zu denen auch die sehr we-
sentlichen Kosten fiir die den eigentlichen Bauarbeiten
vorangegangenen Sanierungsarbeiten in der Kanalzone
rechnen, werden sehr verschieden angegeben. Eine Schat-
zung auf rd. 1700 Mill. M. diirfte wohl das Richtige treffen.
Ein Kanal ohne Schleusen (d. h. ohne Zwischenschleusen,
dennEndschleusen wiirden unbedingt nétig geworden sein)
wiirde vielleicht 2500 Mill. M. gekostet haben. Seine Be-
triebssicherheit wiirde zweifellos gréfier sein, um so mehr
als dann auch der zweite wesentliche Gefahrpunkt, der
grofie Gatun-Staudamm fortgefallen wére. Bekanntlich
steht dieser Damm, der ein Staubecken von etwa 425 9™
Flache bei Tiefen bis 23 m abschliefit, um fiir die trockene
Zeit das nitige Betriebswasser fiir die Schleusen und di€
Kraftanlagen aufzuspeichern, nur z. T. auf festem Boden
z.T. aber tiber alten Airmen des Chagres, die auf 3
Tiefe iiber dem gewachsenen Fels mit Schlammassen aus-
gefiillt sind. Der Damm hat daher auch gewaltige }\bmesl:
sungen erhalten. Wir verweisen imiibrigen auf unserezah
reichen Verdlfentlichungen iiber den Bau des Kanales. —

Inhalt: Der neue Osthafen zu Berlin. — Tote. — Vermischtes. =

“Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m. b. H., in Berlin. :
Flir die Redaktion verantwortlich: Albert Holmann in Berlin.
Euchdruckerei Gustav Schenck Nachllg. P. M. Weber in Berlin.
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Stdadtebau in Rom.”

Von Architekt Otto Biinz in Berlin.

| offinungsvoll schaut die kulti-
vierte Welt auf das neugewdhlte
Stadtoberhaupt von Rom. — Es
verlautet, dafi der im Jahre 1910
genehmigte Stadterweiterungs-
plan neu bearbeitet werden soll.
InnerhalbderStadtmauer
sind bereils schwerwiegende
=241 Zeugen gegen den neuen Plan
e enistanden. Ein weiteres ankla-
gendes Bqlsplel oeht seiner Vollendung dortentgegen,
wo die Via del Tritone von der Via due Marcelli ge-
kreuzt wird. Verkehrstechnisch entsteht hier ein Ge-
fahrenpunkt erster Ordnung, die dsthetische Wirkung
der7 aufeinanderstofienden spitzwinkligen Gebédude-
ecken ist vernichtend. Nach der 25jdhrigen gesetz-
lichen Dauer dieses Planes hat das vorhandene Rom
diestddtebaukiinstlerische Anziehungskraft verloren,
wenn eine Neubearbeitung nicht erfolgen sollte.
~Aufierhalb der Stadtmauer soll nach dem
gleichen Plane das neue Rom entslehen. Die Romer
des20. Jahrhunderts werden ihr stddtebauliches Glau-
bensbekenntnis vor den Toren niederlegen. Zur Er-
lduterung wéhlen wir den Plan fiir die siiddstliche
Stadterweiterung in Beispiel I und GegenvorschlagII.
~ Alte markante Baudenkmale lehnen sich un-
mittelbar an die Stadtmauer an. Die Bilder 1, 2, 3
und 4 zeigen die stddlebaukiinstlerischen Beziehun-
gen derKirchen SanGiovanni inLaterano und Santa
Croce in Gerusalemme, 5 und 6 bezeichnen die Be-
deutung der wuchtigen Stadtmauer, 7, 8, 9 und 10, die
wir nachfolgen lassen, geben die médchtigen Stadttore
(\jweder. — In dieser erhabenen Nachbarschait soll
er neue Plan seine Werte entfalten.
Besondere Riicksichten auf vorhandene Gebdude
usw. gebietet das bewegte Geldnde nicht, mit Aus-

nahme der schraffierten Teile. Die grofie zipieli6r-
mige Griinfliche nahe dem Bahnhol (Statione Tus-
colana) gilt als Privatbesitz, dessen &ifentliche Ver-
wendung wahrscheinlich ist. Der Hauptverkehr ent-
wickelt sich im Zuge der alten Strafien Via Appia
Nuova, Via Latina, Via Appia Antica. Nach dem
Zusammenlegungs - Verfahren sollen die einzelnen
Grundbesitze nutzbar gemacht werden.

Das Beispiel I soll das Folgende erkldren:

a. Wirtschaftliche Werte. 1. Uebermdfiig
viele, unruhige und teure Nebenstrafien verhindern
eine giinstige Bodenerschliefung. 2. Der Hochbau
steht nicht vorteilhaft neben dem Landhausbau. Die
Bewohner der niederen Gebdude werden von den
héher Wohnenden unfreiwillig beldstigt. 3. Die Form
der kleinen spitzwinkligen Baubldcke eignet sich
nicht fiir die Gestaltung von guten Wohnungen.

b. Verkehr. 1. Unndtig viele nicht iibersicht-
liche Hauptstrafien werden zu oft von den Neben-
strafien gekreuzt. 2. Die Griinflichen im Zuge der
Verkehrsstrafien werden entwertet.

c. Griinfldchen. 1. Die Art der Zerstiickelung
ist nicht ratsam fiir den vollen Genufi. 2. Ruhige
Spielplétze fehlen.

(f Aesthetische Wirkungen. 1. Die Poesie
der Stadtmauer muf} energischer geschiitzt werden.
2. Die scheinbaren Platzformen werden mit den kur-
zen und spitzen Gebdude-Ecken vernichtet. 3. Der
Uebergang vom Hochbau zum Landhausbau gestattet
keine geschlossenen Wirkungen. 4. Die vielen klei-
nen spitzwinkligen Baubldcke verhindern stadtebau-
kiinstlerische L8sungen. 5.Die Méglichkeit zur beson-
deren Gestaltung von hervorragenden Gebduden fehlt.

,Rom, eine Werbearbeit fiir die Bedeu-

;)-T_Inter dem Titel
, erscheint in Kiirze eine Buchausgabe

tung der Stddtebaukunst®

des Verlfassers.
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p i Der Gegenvorschlag II soll
‘ das Folgende erkldren:
a.WirtschaitlicheWer-
te. 1. Mit der Anlage von
langgestreckten Baublécken
wird das Bauland vermehrt,
wdhrend sich die Strafien-
Baukosten bedeutend ver-
ringern. Die gewonnene Bo-
denfldche wird fiir die An-
lage von Griinfldchen ver-
wendet, sodafl die dort ge-
legenen Gebdude einenhdhe-
ren Mietszins erzielen. 2.Der
Hochbau trennt sich natiir-
licher von dem Landhaus-
bau. Ein Mehr an Landhaus-
Bebauung ist leicht zu errei-
chen, es empfiehlt sich je-
doch, den kubischen Inhalt
der Hochbauzone nicht gar
zu diirftig anzuordnen. 3.Die
+Form der langgestreckten,
rechtwinkligen, mdoglichst

2

! =1 7/ sonnenreichen Baublicke,
= =< (] %\l[g?let sich vorteilhaft fiir
e T+ ohnzwecke.
i i"'i” =:=1f 11‘ b. Verkehr. 1. Die not-
; I T 111 Q'E; ‘]‘ ] ] wendigen, ({ibersichtlichen
AR : Hauptstrafienziige umschlie-
o o OO R e = fien ruhige Wohnviertel, de-
5 A AT aen\[erbmdung unter einan-
n A [[o][2 ] n][o ][ [[e][= | el er geniigend gesichert ist.
'LHLLL “ 1 = 2. %)ie Hauptverkehrsstra-

fien werden von méglichst
wenigen Nebenstrafien ge-
kreuzt.

c. Griinfldchen. 1. Die
zusammen hédngenden Ra-
senfldchen mit teilweisem
Busch-und Baumbestand ge-
ben den vollen Genufi des
Griinen. 2. DieEinzelfldchen
erhdhen die Annehmlichkeit
des Wohnens. 3. Spielplétze
kénnen in geniigender An-
zahl angeordnet werden.

d. Aesthetische Wir-
kungen. 1. Die Poesie der
Stadimauer ist energisch ge-
schiltzt. 2. Die Platziormen
sind nach Mdoglichkeit ge-
schlossen. 3. Der Uebergang
vom Hochbau zum Land-
hausbau gestattet keine Har-
ten, soweit dies mit Riick-
sicht auf die vorhandene Be-
bauung méglichist. 4. Stédte-
baukilnstlerische Wirkungen
ertfinet das wechselseitige
Strafiennetzin reichemMafe.
5. Die schwarz bezeichneten
Stellen eigenen sich beson-
ders filr hervorragende Ge-
bédude. 6. Die fiinigeschos-
sigeBebauung an den Haupt-
strafien wechselt mitder vier-
geschossigen an den Neben-
strafien. Dieser Wechsel ge-

Abbildungen 14 (von oben nach
unten gerechnet) Stddtebaukiinst-
lerische Beziehungen der Kirchen
San Giovanni in Laterano (Abb.
1—3, vom Standpunkt 1, 2, 3 des
Planes Abbildg.1) und Santa Croce
in Gerusalemme (Abbildung 4 vom
T Standpunkt 4).
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Slattet vielseitige Uebergangslosungen. 7. DieKirchen
innerhalb der gtadtmauer sgtellen sfgch nach Méglich-
keit in die neue Strafienbildwirkung.

Fruchtlos sind die stadtebaulic%]en Erfahrungen
der letzten 2 Jahrzehnte an dem neuen rémischen
Bebauungsplan voriiber gegangen, dieiiberwundenen

Newer Lebauungsplan

von from
( eilplar S0)

Zeichenerklarung :
= Verpandene Gebaude
- Stadimauver (verp)
— Fisenbapr .

r— Hochbaw (nex)

== Landpausbau (nea)
117 Landpausbau (alt)
Grinfld chen (rew)

1000™

Porda Mebronia (hitsa)

-

J‘d&"ww

Hier gilt noch nicht der Grundsatz, den die vorge-
schrittenen Stadtverwaltungen zielbewufit befolgen:
»Ein moglichst einwandireier Bebauungsplan erhtht
die Zahl der steuerkriftigen Bewohner*. giesen vor-

geschrittenen Stadiverwaltungen sind die besten
Krifte gerade gut genug.
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Plan II. Gegenvorschlag fiir den Bebauungsplan I von Arch. Otto Biinz in Berlin.

Stddtebau in Rom.

Beispiele der Stadterweiterungen von Konstantinopel,
Florenzund Briigge verfehlten die warnende Wirkung,
widhrend u. A. die erfolgreichen Bestrebungen der
Stddte Athen, Berlin, K6ln und Diisseldorf hier wenig
Hnregun gaben.

ie Haupthérte des rémischen Planes liegt in der
mangelhalten Beteiligung guter kiinstlerischer Krdite.

17. Oktober 1914.

Der neue Mann im romischen Stadthause erwirbt
sich ewige Verdienste, wenn es seinem Einflusse ge-
lingt, das vorhandene und das werdende Rom vor
den weiteren Folgen des genehmigten Planes zu
schiitzen. Dann sollen die Romer die geeigneten
Stadtebauer auf dem Wege des internationalen Wett-
bewerbes suchen. —
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Vermischtes.

Fiir den Linden-Tunnel in Berlin, der am _()pernhqus
die Strafienbahn unter der Strafie ,Unter den Linden*® hin-
durchfiihren soll, um sie unabhdngig zu machen von den
Verkehrsbheschrankungen, denen diese grofie Fest- und
Einzugsstrafie hdufiger unterworfen ist, wurde der Stadt-
Gemeinde Berlin, die diesen Tunnel selbst baut, kiirzlich
die staatliche Genehmigung erteilt. Die Tunnel-HAnlage
mufl danach bis Anfang Februar 1916 betriebsidhig fertig

estellt sein. Mit den Vorarbeiten, die namentlich in der
glerlegung von Leitungen und
Kandlen bestehen, die zum Teil
unter dem Tunnel unterdiik-
kert werden miissen, ist be-
reits begonnen worden und
es hat auch bereits die Ver-
gebung der Arbeiten fiir den
eigentlichen Tunnelbau stattge-
funden. Diese Arbeit ist der
A.-G. Siemens & Halske in
Berlin zugefallen, die durch Her-
stellung ihrer neueren Unter-
Erundbahnstrecken ja eigene

rfahrung im Bau derartiger
Anlagen im Berliner Boden in
reichem Mafie gesammelt hat.
Bekanntlich sollen nach dem
Plan die Strafienbahnen von
der Dorotheen-Strafieim Kasta-

il

I

|

dahin. Jedenialls haben eine grofie Reihe gut und ein-
sichtig verwalteter Stadte auf die Steuer verzichtet und
befinden sich wohl bei diesem Verzicht. Hoffentlich fegt
der Kriegssturm auch dieses Verlegenheitserzeugnis einer
dngstlichen Zeit bald ganz fort. —

Wetthewerbe.

Im Rathaus-Wettbewerb zu Geyer i. Sa., der unter den
im Konigr. Sachsen wohnenden Architekten ausgeschrie-
ben war, sind 38 Entwiirfe eingelaufen. Nach dem Urteil
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nienwéldchen, zwischen Sing-
Akademie und Neuer Wache

einerseits und Universitédts-

Neubau anderseits, auf einer
viergleisigen Rampe zur noti-
%en Tiefe herabsteigen. Der

unnel bleibt viergleisig bis zur
nordlichen Lindenflucht und
spaltet sich dann in 2 je zwei-
gleisige Tunnel, die nach Osten
und Westen nach der Siidseite
ger_Linden abschwenken. Der
ostliche Zweig steigt dann mit-
tels Ram_pe am Grundstiick des
Prmzessu}nen - Palais entlan
auf dem jetzt ganz auBerhal
des Verkehres liegenden Platz-
streifen empor. Vor der Beh-
ren-StraBe ist die Strafienhéhe
wieder erreicht und die beiden
Gleise schliefien durch die Stra-
Be hinter der Katholischen Kir-
che an die Gleise in der Fran-
zosischen Strafie an. Der west-
liche Tunnelarm nimmt etwas
schrdger seine Richtung zu dem
Schmuckplatz zwischen Opern-~
haus und Bibliothek. Der Platz
bietet die Gelegenheit zur Ram-
Een -Entwicklung und an der

ehren-Strafie wird wieder das
vorhandene Strafienbahnnetz
erreicht. —

Aulhebung der Wertzuwachssteuer in einigen Land-
kreisen. Nach einer Mitteilung der ,Nordd. Allg. Ztg.“ ist
im Landkreise Greifswald die Zuwachssteuer fiir samtliche
nach dem 1. Juli d. J. eingetretenen Steuerfélle aufgeho-
ben worden. Ruch in anderen Kreisen ist die Erhebung
und Veranlagung der Wertzuwachssteuer jetzt auigehoben
worden mit der Begriindung, dafi die Kosten und Arbeiten
bei der Veranlagung zu dieser Steuer in keinem Verhalt-
nis zum Ertrag stehen, und daf§ dieser sich dauernd ver-
mindert hat. Weiter wurde mit Recht angefiihrt, dafi die
Streitigkeiten vermieden werden miifiten, die in beson-
ders hohem Grade bei der Zuwachssteuer zutage getreten
seien und die Gemiiter verbittert hatten.

Bei dem fast villigen Stocken jeder Umsatztatigkeit
auf dem Grundstiicksmarkt kommt den Beschliissen der
Kreisbehorden, die Wertzuwachssteuer einstweilen nicht
zu erheben, zurzeit keine grofie praktische Bedeutung zu.
Man darf aber annehmen, dafi die Behérden den ihnen
gﬁnstig erscheinenden Zeitpunkt benutzt haben, um eine

teuer, die nicht nur in ihrer Art miBliebig ist, sondern
auch wesentlich mit zu dem vélligen Stocken der Bau-
tatigkeit beigetragen hat, im Uebrigen nicht einmal ein
nennenswertes Ertrdagnis hatte, aus der Welt zu schafien.
Ob die von den Kreisen geltend gemachten grundsétz-
lichen Bedenken auch den Stddten Anlafi geben werden,
von der Erhebung der Zuwachssteuer abzusehen, steht
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Abbildung 5. Blick ldngs der Stadtmauer vom Standpunkt 5 in Plan L
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Abbildung 6. Blick ldngs der Stadtmauer vom Standpunkt 6 in Plan I

Stddtebau in Rom.

des Preisgerichtes, das kiirzlich seine Entscheidung ge-
fallt hat, erhielt den I. Preis Arch. Prof. Felix Claus,
Mitarbeiter Arch. Walter Schwalbe, beide in Chemnitz;
den II. Pr. Arch. Emil Ebert in Chemnitz; den IIL Pr.
wiederum Arch. Prof. Felix Claus, Mitarbeiter Arch.
Walter Schwalbe, beide in Chemnitz. Der Entwurf des
Arch. Emil Wolf in Dresden wurde zum Ankauf emp-
fohlen. Mit der Bauleitung wurde Arch. Prof. Claus in
Chemnitz betraut, —

Im Wetthewerb Lungenheilstitte in Brixen, beschrankt
aul Tiroler Baukiinstler, wurde bei 13 Entwiirfen ein 1. Preis
nicht verteilt. Den IL Pr. erhielten Arch. W. Braun und
Prof. Lukash in Bregenz; den III. Pr. Arch. Ferd. Lin-
denberg in Meran; den IV, Pr. Bmstr. J. Musch und
C.Lunin Meran; Ankauf Arch. Briider Ludwig in Bozen
(Die Mittel fiir den IV.Pr. und Ankauf sind aus dem I. Pr.
gewonnen worden.). —

Im Wetthewerb ev. Predigt-Station in Wien (Schmelz)
ist ein I. Pr. nicht verteilt. Je einen II. Preis erhielten die
Archn, Lehrmann und Walter, TheiB und Jaksch,
den IIL Pr. Arch. Rud. KrauB, den IV. Pr. Arch. Oskar
Klaar, samtlich in Wien. —

Inhalt: Stéidtebau in Rom. — Vermischies. \Velibcverbc. -

Verlag der Deutschen Bauzeitun, A G, m.b. L in Berlin. i
Fiir die Redaktion verantwortlich: Albert Hofmann in Berlin.
Buchdruckerei Gustav Schenck Nachflg. P. M. Weber in Berlin.
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Der neue Osthafen zu Berlin.

Von Magistrats-Baurat Zaar in Berlin. (Fortsetzung aus No. 82.)

iir den ersten Ausbau ist eine
Speicheranlage vorgesehen mit
einer Gesamtldnge vonrd. 108 ™,
wovon rd. 48 ™ auf den als Ge-
treidespeicher ausgebauten Mit-
telbau und je rd. 30 m Ldnge
auf die als Warenspeicher ge-
dachten Seitenbauten entiallen
(Abbildung 6 a—c a. L. S.). Die
: - Auflésung in Einzelspeicher,
die mit ihren als Brandmauern dienenden 6iinungs-
losen Giebelwédnden aneinander gesetzt sind, erfolgte
zwecks Beschridnkung eines Warenbrandes; in wei-
terer Verfolgung dieses Zweckes sind die beiden
- Warenspeicher nochmals durch eine durchgehende
Mittelwand, der Getreidespeicher durch den Ausbau
eines die Getreideférderanlage aufnehmenden Ma-
schinenhauses in zwei getrennte Abteilungen unter-
teilt, welche an der Strafienseite durch das massive
Treppenhaus jedes Einzelspeichers mit einander in
Verbindung stehen, wéhrend die benachbarten Ab-
teilungen verschiedener Speicher in den oberen Ge-

schossen durch kurze ,Feuer“-Balkone unter Um-

gehung der Brandmauer fiir Notfdlle mit einander
verbunden sind.
~ Um bei dem beschrdnkten Bauplatz eine m&g-
lichst grofie Lagerflache zu schaffen, war der Ausbau
bis zur baupolizeilich zuldssigen Hohe von 22 m ge-
boten und man gelangte auf diese Weise zu 8 Ge-
schossen: einem Keller-, einem Erd-, filnf Ober-, und
einem Dachgeschof}; die Geschofihdhe fiir das Keller-
Geschofl ergab sich mit Riicksicht auf Hochwasser-
freiheit der Kellersohle zu 2,77 m, fiir das Erdgeschof}
in der Absicht, die Plattform der vom Normalprofil
der Eisenbahn abhangigen Kranportale als Lade-
podest fiir das erste Obergeschofi zu benutzen, zu
4,5m_fiir das erste Obergeschof zu 3,5 und fiir die
iibrigen Stockwerke zu je 3 », einer bei Speichern itb-
lichen Mindestgeschofhdhe. Das in der Mitte ange-
ordnete, schon genannte Maschinenhaus mufite aber
zur Aufstellung der Motoren fiir die Férderanlagen
und der Verteiler fiir die vier eisernen Transport-
bdnder noch um vier weitere Geschosse, die in das
Dachwerk eingebaut wurden, also auf im ganzen
12 Geschosse erhtht werden; auf diese Weise ge-
langte man zu einer Gesamthdhe einschlieflich des
Dachgs von 41,14, die auf die ganze Lédnge des
Getreidespeichers ausgedehnt wurde, um die Mittel-
teile der kiinftig 230 m langen und sonst zu ein-
I%rm'g wirkenden Speichergruppe durch das steile
S ™ hohe Satteldach herauszuheben, wéhrend die
eitenbauten, deren Dachhohe nur von der erforder-

lichen lichten Héhe iiber den im Dachgeschoff unter-
zubringenden Laufstegen abhdngig war, eine Hohe
von 33,41 ™ vom Geldnde bis zum Dachfirstaufweisen.

Bei den hohen Lasten des Speichers war bei
der Griindung die gesamte Grundfldche zur Ueber-
tragung auf den 2,5 — 3 kg'sce fragenden Baugrund
heranzuziehen, und es wurde deshalb eine 1,5 starke
Stamplibetonplatte aus 1 Teil Zement, 0,5 Teilen Traf}
und 7 Teilen FluBkiessand als Fundament unter
Grundwassersenkung hergestellt.

Wihrend die Umfassungsmauern zum Teil aus
Hartbrandsteinen, in den unteren Stockwerken sogar
aus Klinkern in Zement bestehen, wurden trotz des
im Uebrigen festgehaltenen Grundsatzes der Feuer-
festigkeit saimtlicher Bauteile der Speicher dieinneren
Stiitzen aus Griinden mdglichster Platzausnutzung
in Flufeisen mit 1400 kg/acem Spannung hergestellt
(Abb.7,S.729),da Eisenbeton beiden nur zugelassenen
niedrigen Beanspruchungenbesondersindenunteren
Stockwerken zu sehr starken,Raum verschwendenden
Querschnitten der Stiitzen gefiihrt hétte. Einschliefi-
lich der den Feuerschutz herstellenden Ummantelung
mit 6 cm starken, besten Chamottesteinen kam man
mit einen Stiltzenquerschnitt von 40/40 bis im Héchst-
fall 50 50 cm aus.

Die Wahl des Eisens fiir die Stiitzen beeinflufite
ferner auch die Wahl des Deckensystemes insofern,
als die Anordnung von steifen Eiseneinlagen in den
Eisenbetondecken, die an die Stiitzenprofile ange-
winkelt werden konnten, als am einfachsten und ein-
wandireiesten erschien; es wurde daher das System
Pohlmann mit seinen, in Bezug auf Querschnittsver-
teilung und zuldssige Spannung (bis 1400 ke/ac=) be-
sonders giinstigen, ,.gelochten Betoneisen* fiir alle
Decken verwandt (Abbildung 8, S. 729).

Die in reinem Eisenbeton (1 : 4) mit Rundeisen-
Einlagen ausgefithrte Dachkonstruktion besteht aus
einer 7c¢m starken Dachhaut zwischen parallel zum
First angeordneten Pletten aul iiber den Sdulenquer-
reihen aufgestellten Bindern von einer den Holz-
Konstruktionen angepafiten Form. Zur Auinahme
der Dachsteine wurden auf der Dachhaut hdlzerne
Dachsparren, 5-8 co stark, an Schrauben befestigt
und darauf die eigentlichen Dachlatten aufgenagelt.

Als FuBibodenbelag fiir die Speicherrdume und
die Treppen wurde nach reiflichen Erwdgungen Stein-
holz, teils Torgament, teils Doloment gewdhlt, da
dieser Belag bei einigermafien sachgemadfier Pflege
ziemlich unempfindlich gegen Warme und Kalte, Oel
und Wasser ist, dabei neben einer steinartigen Hérte
grofie Zahigkeit und Gldtte besitzt, bequem zu be-
gehen und zu befahren ist und die Staubentwicklung
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durchgghend, an der Landseite aber in dem Bestre-
ben griindlicherer Beleuchtung der Keller nur auf
die Treppenhéduser konzentriert sind, mit einer 3,5 cm
Starken Hartgufi- Asphaltschicht (Basaltin) auf 4 c»
Magerbeton belegt wurden. Zur Einspeiche-
rung der zu Wasser oder Bahn ankommen-

fiigbaren Geldndebreite, abziiglich des fiir die zwei
Kaischuppen und die notwendigsten 3 Hafenbahnhof-
Gleise und fiir die Hafenstrafie erforderlichen gering-
sten Platzes zu 25,18 m. —

(Fortsetzung folgt.)

bty 2O
Srainfolz 29
T

den Giiter in die einzelnen Stockwerke hat

der vor jedem Warenspeicher auigestellte
fahrbare Halbportalkran einen so hohen Aus-
leger erhalten, daB er sdmtliche Oberge-
schosse, ausgenommen den Dachboden, un-
mittelbar beschicken kann: das Einladen der
Waren erfolgt dabei von loggienartigen Ein-

7470 e

bauten in der Mitte der Wasserfront jedes

Warenspeichers, deren Briistungsgitter mit
einer herausklappbaren Plalte versehen ist.

Zum Ausladen der Giiter auf Fuhrwerke
stehen an der Landseite in Verbindung mit
jedem Treppenhaus ein bis ins Dach reich-
ender Fahrstuhl und eine Lukenwinde zur
Verfiigung, welch’ letztere ebenso wie die
wasserseitigen Krane durch in die Bithne eingelas-
sene Luken auch die Keller bedienen kénnen.

Der Getreidezpeicher ist mit ausgedehnten, allen
modernen Anforderungen entsprechenden maschi-
nellen Einrichtungen fiir die Forderung des losen Ge-
treidegutes versehen, die neben Wahrung der Ueber-
sichtlichkeit eine Vielseitigkeit gleichzeitiger Arbeits-
mdoglichkeiten bieten. Zur Annahme von losem Ge-
treide dient die Schiffselevator-Anlage. welche aus
zwei aul einem gemeinsamen Portalgeriist auige-
stellten Drehkranen besteht, an welchem je ein Aus-
legerband mit pendelndem Schiffs-Elevator aufge-
hdngt ist. Das Gelreide gelangt von den Ausleger-
Bdndern durch die in die hohlen Kransdulen einge-
lassenen Fallrohre auf Tunnelbdnder, die in einem
unterirdischen Gang angeordnet sind, welcher die
wasserseitigen Gleise unteriahrend die Verbindung
mit dem Kellergeschof3 des Speichers herstellt. Aus
dem letzteren wird das Getreide nach dem Passieren
der Empfangswage und der Reinigun]%s-Maschine
durch Innen-Elevatoren auf die im Dachgeschofy
untergebrachten, in der Léngsrichtung laufenden
Transportbdnder gehoben und von diesen durch Fall-
rohre mit sinnreich konstruiertem Verteiler in die
einzelnen Abteilungen geleitet.

Umgekehrt dienen dem Umstechen und der Ab-
gabe des Getreides vier an der Decke des Erdge-
schosses angeordete Léngs - Transportbédnder, auf
welche die Fallrohre miinden und welche das Ge-
treide dem Maschinenhaus wieder zufithren, oder
selbsttédtigen fahrbaren Absackwagen.

Als Nutzlasten wurde fiir die Kellerdecke 2000 +g/am,
fiir die Decken iiber dem Erdgeschofi und den vier
Obergeschossen 1500 k& und filr den Dachboden
1000 k¢ angenommen; daraus ergibt sich fiir je einen
Warenspeicher, unter Freihaltung von im Erdgeschof}
20% und in allen iibrigen Stockwerken nur 15% der
Bodenfldche fiir den Verkehr, eine Aufnahmefdhig-
keit von 73601; fiir den Getreidespeicher bei Annahme
einer durchschnittlichen Hohe der Gelreidelagerung
von 1,5 m und unter Hbzug von 30 % im Erdgescho
und 149, in den oberen Stockwerken fiir die durch
holzerne Zwischenwénde abgetrennten Gdnge eine
Aufnahmefdhigkeit von rd. 8000, sodafi sich unter
Hinzurechnung des Kellers des Getreidespeichers
ein Gesamtiassungsvermdgen der 3 Speicher von
24400t im Normaliall, von 25780 t im Héchstiall bei
hoher Getreidelagerung (bis zu 1,9 ») ergibt.

Fiir die Grofenverhéltnisse der Lagerschup- |
en (vergl. Abb. 4 und 5 in No. 82) waren folgende ¢

esichtspunkte mafigebend: fiir die Lange wurde zu-
ziiglich der Breite einer Giebelstrafie ein Vielfaches
der iiblichen Kahnldnge mit angemessenem Zwi-
schenraum fiir zweckmadfig erachtet; da fiir letztere
das zukiinitige Normal-Kanalschiff von 600 t mit 65 m
Lénge in Betracht zu ziehen war, ergabsich die Schup-
enldnge zu 126™ einschliefilich der giebelseitigen
adebiihne; die Breite bestimmte sich aus der ver-

21. Oktober 1914.
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Abbildung 7. Flufieiserne, mit Chamotte - Steinen ummantelte
Stiitzen. (Mafistab 1:40). Einzelheiten der Speicher.
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Abbildung 7 und 8 (oben).
Blick auf die Porta San Sebastiano
von den Standpunkten 7 und 8 des

Planes 1 in No. 83.

Abbildung 9 und 10 (unten).
Blick auf die Porta Maggiore von

den Standpunkten 9 und 10.

Stadtebau in Rom. (Text in No.83.)

Tote.

Stadtbaumeister Rudolf Tho-
ma +. Vor wenigen Tagen ist in
Freiburg im Breisgau der Stadt-
baumeister fiir Hochbau Rudo]i
Thoma einer kurzen Krankheit
in einer dortigen Klinik erlegen.
Sein Tod bedeutet fiir die Stadt-
verwaltung in Freiburg einen
schweren Verlust. Im vorigen
Jahre konnte Thoma sein fiinf-
undzwanzigjahriges Dienstju-
bildum unter warmer Anteil-
nahme der stadtischen und der
Fachkreise begehen. Thoma
wurde am 26. Nov. 1856 in Todt~
nau im badischen Schwarzwald
geboren und machte seine fach-
lichen Studien an der Techni-
schen Hochschule in Karlsruhe.
Hier legte er beide Staatsprii-
fungen mit Erfolg ab und trat
zundchst in Mannheim in den
badischen Staatsdienst ein. Im
Jahre 1888 iibernahm er nach
dem Tode des Stadtbaumeisters
C. Miiller in Freiburg dessen
Stelle, die er bis zu seinem Tode
in ausgezeichneter Weise ver-
sah. Zu seinen grofieren Arbei-
ten in stadtischen Diensten ge-
horen der Neubau der hiheren
Médchenschule (1890—91), der
Neubau der Hilda-Schule (1895
f)ﬁ), die Hochbauten des neuen
Friedhofes (1894—98), der Aus~
bau des alten Universitatsge-
bdudes am Franziskaner-Platz
zu einem zweiten Rathaus usw.
Sein EinfluB aulf das Stadtbild
im Laufe eines Vierteljahrhun-
derts war bedeutend. Er war
jedoch nicht nur Selbstschépfer,
sondern auch verstandnisvoller
Vermittler fiir stadtische Bau-
auftrdge an aufierhalb der Stadt-
verwaltung stehende Kiinstler.
So wurden an Karl Schiéfer
dasMartins- und dasSchwaben-
tor iibertragen; Heinrich See-
ling baute das neue Stadtthe-
ater; Max Meckel erhielt den
Umbau zweier alter Freiburger
Patrizierhéuser zu einem stadti-
schenSparkassengebaude,wéh-
rend an R.Schmidtder Umbau
der Gebdudegruppe des alten
Stadttheaters an der Salzgasseé
zu einem Gebéude fiir die ver-
einigten Sammlungen der Sta t
Freiburg iibertragen wurde. In
dieser Beziehung handelte er
selbstlos und neidlos; er freute
sich an der Schaffung des Schd-
nen, von welcher Seite es auch
kam. Er war ein geraderCharak-
ter, wortkarg, aber von warmer
Empfindung. Sein frithzeitiger
Heimgang wird von zahlreichen
Freunden betrauert! —

_ Inhalt: Der neue Osthafen zu Berlin
(Fortsetzung). — Tote. —
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Versammlungen und Berichte.

ereinigung Berliner Architekten. In
= der Ill. Versammlung am 1. Ok-
4 tober 1914 sind anwesend 32 Mit-
glieder. Vors.: Hr. Spindler. — Der
Vorsitzende erdffnet die Sitzung als
: ! erste ordentliche Mitgliederversamm-
lung im Winterhalbjahr 1914 mit einer den Zeit-
verhdltnissen angepafiten Ansprache. Die Namen
3 der im Felde stehenden 14 Mitglieder der ,Ver-
einigung“ werden bekanntgegeben und Hr.Spind-
ler gibt der Freude dariiber Ausdruck, in der heu-
tigen Versammlung von den Kriegsteilnehmern
Hrn. Arch. Henry Gross begriifien zu kénnen, der
in der Schlacht bei Longwy verwundet wurde und
jetzt hier zur Erholung weilt. Die tibrigen Kamp-
fer der ,Vereinigung® beldnden sich nach den
heute eingezogenen Erkundigungen erfreulicher-
weise noch wohlauf. Leider hatten aber auch zwei
Mitglieder der ,Vereinigung“ einen schweren Ver-
lust erlitten: der einzige Sohn des Hrn. Frankel
und der Bruder des Hrn. Heinr. Straumer, Hr. Dr.-
Ing. Paul Straumer, seien auf dem Felde der
Ehre geblieben. Ein Sohn des Hrn. Gurlitt, Hr.
Dr. Willibald Gurlitt, sei schwer verwundet wor-
den. ZuEhren der gefallenen Helden erheben sich
die Anwesenden von den Pldtzen. Hr. Stadtbrt.
Wagner aus Glogau ist nach Berlin versetzt wor-
EO den und wird als einheimisches Mitglied der ,Ver-
: einigung“ begriifit. Mit dem Vorschlag des Vor- EVCEAF .
g standes erklart sich die Versammlung einverstan-
) den, die ordentlichen kleinen Sitzungen wéahrend
der Kriegszeit ausfallen zu lassen und sich auf
die alle vier Wochen stattfindenden grofien Sit- b |
r zungen mit anschliefendem gemeinschaftlichen /
Essen zu beschrdanken. Nach einigen weiteren ge-
schiftlichen Mitteilungen gibt Hr. Spindler den
Wortlaut einer Eingabe des ,Verbandes Deutscher
Architekten- und Ingenieur-Vereine“ vom 20.Sep-
tember 1914 an die Ministerien der offentlichen
Arbeiten und des Inneren, betreffend den Wieder- r
aufbau der ostpreufiischen Stddte und die
Notwendigkeit, dabei den Grundsdtzen modernen
Stddtebaues und gesunder Heimatkunst auch dort
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Eingang zu verschaffen, bekannt. Die Eingabe schliefit
mit folgendem Vorschlag: ,Vielleicht halten Euere Exzel-
lenzen es fiir angezeigt, dafl die in Betracht kommenden
Bezirksregierungen aus den zustdndigen Beamten beson-
dere Kommissionen bilden, die alsbald die Bauordnungen
und Bebauungspldne der von der Zerstérung betroffenen
Ortschaiten zu priifen und wo notig zu verbessern und
namentlich darauf zu achten haben wiirden, dafi kein
Wiederherstellungsplan einzelner Hauser oder ganzer
Ortsteile genehmigt wird und zur Ausfithrung gelangt,
der nicht den Grundsétzen einer gesunden Hel_matkunst,
eines verniinitigen Stddtebaues entspricht. Diese Kom-
missionen wiirden in kurzer Frist eine grofie Arbeit zu
leisten haben und sie nicht leisten konnen, wenn nicht
ihnen und den Kommunalbehorden zahlreiche und auf
diesem Schutzgebiet erfahrene Techniker beigegeben wer-
den. Wir wiirden erfreut und Eueren Exzellenzen zu gro-
Bem Dank verpflichtet sein, wenn es uns vergonnt wiirde,
zur Heranziehung solcher Kréite aus den von uns vertre-
tenen und uns nahe stehenden Kreisen behilflich zu sein®.
Ueber die Frage, ob vonseiten der ,Vereinigung“ in
dieser Angelegenheit noch etwas geschehen solle, ent-
wickelt sich ein lebhafiter Meinungs-Austausch. U.a. regt
Hr.Reimarus die Ausarbeitung einer Denkschrift seitens
der Vereinigung an, die nicht nur an die Regierungen in
Ostpreufien usw., sondern auch an diejenigen Besitzer
weitergegeben werden miisse, die in die Lage kommen
wiirden, Gehoite usw. aufzubauen. In einer solchen Denk-
schrift miifiten die Grundséatze dargelegt sein, nach denen
derheutige Aufbau von Gebduden usw. zu erstreben sei. Hr.
Alb.Hofmann unterstiitzt diese Anregung und halt es fiir
nicht unerwiinscht, dafy die ,Vereinigung® zu der Eingabe
des ,Verbandes Deutscher Architekten- und Ingenieur-
Vereine“ in allgemeiner Form Stellung nehme, da die An-
gelegenheit von aufierordentlicher Bedeutung sei. Die
Versammlung erkldrtsich schliefilich damit einverstanden,
dafi sich der Vorstand der ,Vereinigung® mit der Frage
weiter beschéitigt und zundchst seine Zustimmung zu der
Eingabe an den Verband selbst und an die Ministerien
der offentlichen Arbeiten und des Inneren gibt. — g

Wiirttembergischer Verein fiir Baukunde zu Stuttgart.
Die 8.ordentliche Versammlung am 16. Mai wurde
von dem Vorsitzenden, Hrn. Ob.-Brt. Euting, mit ge-
schiftlichen HAngelegenheiten, Aulnahmegesuchen und
dergl. ertifnet; dabei wurde auch die Mitteilung gemacht,
dafl vor einiger Zeit im Auitrag des Vorstandes iiber die
Frage des Urheberrechtes der beamteten und an-
gestellten Architekten vonHrn.Baurat MartinMayer
ein eingehendes Gutachten ausgearbeitet worden ist, mit
dem sich der Vorstand einverstanden erkldrte und das
inzwischen, nach Einsendung an den ,Verband Deutscher
Architekten- und Ingenieur-Vereine*, von diesem in No. 19
der Verbandszeitschrift versifentlicht wurde. Es handelt
sich dabei jedoch nur um vorbereitende Arbeiten als

grund!age fiir die nachfolgenden spéteren Verhandlungen
iiber diesen Gegenstand.

Alsdann erhielt Hr. Stadtbauinsp.F euchtinger - Kiel
das Wort zu einem Lichtbilder-Vortrag iiber den im Schild-
Verfahren mit Prefiluit erbauten eisernen Unter-
wassertunnel der Stadt Kiel unter dem Kaiser Wil-
helm-Kanal. Die Bedeutung des letzteren Kanales als
RriegsschiffahrtsstraBe des Deutschen Reiches erforderte
leul‘nd auverfahren, bei welchem die Schiffahrt nicht be-
Wni ert und iiberhaupt das gesamte Kanalprofil in keiner
hie se in Mitleidenschalt gezogen wurde. Mit Riicksicht
Verau[ kam das inEngland schon lingst bekannte Schild-

Verfahren in Anwendung, das bei sehr sorgfaltiger Durch-
fiihrung die Fertigstellung der Anlage in 18 Monaten er-
moglichte, ohne dafi ein gréfierer 6nfall vorgekommen
waére. Der Redner erlduterte seine Ausfithrungen durch
eine Reihe von Lichtbildern, die den Anwesenden einen
klaren Begriff von der Schwierigkeit der Rusfiithrung
gaben. Nach SchluB des Vortrages dankte der Vorsitzende
dem Redner verbindlichst fiir seine Mitteilungen und be-
tonte, dafi es gewif} fiir alle Anwesende hochinteressant
war, die weitgehende Gedankenarbeit, welche bei diesem
Bauwerk geleistet werden mufite, zu verfolgen, und daf
sicherlich jeder eine Fiille von Anregungen nach Hause
mitnehmen durfte. —

Die am 23. Mai vorgesehene Besichtigung der
ArbeitenfiirdielLa ndes-Wasserversorgung(Stol-
len auf dem Koppelberg bei Fellbach) wurde leider durch ein
plotzllch ausbrechendes Gewitter vereitelt, dessen Ende
in Fellbach abgewartet werden mufite. Die grundlos ge-
wordenen Feldwege erméglichten nur noch den Gang auf
der Landstrafie nach Untertiirkheim zu dem alljdhrlichen
Spargel-Essen. Dabei nahm Hr. Ob.-Brt. Euting, wie iib-
lich, von seinem 2jahrigen Vorstandsamt offiziell Ab-
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schied und wiinschte dem Verein ein weiteres Blithen und
Gedeihen. Sodann ergriff der friihere Vorsitzende, Hr.
Arch. Feil, das Wort zur Erwiderung und dankte dem
scheidenden Vorsitzenden im Namen des Vereins bestens
fiir alle seine Aufopferung und Miihewaltung im Verlauf
der zwei Jahre; der Erfolg dieser Téatigkeit werde am
besten durch die hohe Mitgliederzahl des Vereins gekenn-
zeichnet. An das Essen schlof} sich noch eine gemiitliche
Unterhaltung mit Musik und Tanz an.
Damit war das Programm fiir die Vereinsversammlun-
gen dieses Sommers erledigt; doch sind vor Beginn der
erien noch einige Besichtigungen ausgefiihrt worden. —
Am 6. Juni fand eine Besichtigung der im Bau
befindlichenneuenWasserkraftanlagedesKraft-
werkes Alt-Wiirttemberg A.-G. (Beihingen-Pleidels-
heim) statt. In der Ortschait Beihingen befinden sich
rechts und links der Strafle, einander gegenﬁberliegend‘
zwei alte Schlosser, denen auf Veranlassung von Hrn.
Prof. Lauser kurz ein Besuch abgestattet wurde. In dem
einen war es namentlich eine hiibsche Brunnenanlage
und ein prachtvolles altes Portal, welche die Teilnehmer
fesselten, im anderen konnte man noch einen vollstandig
erhaltenen, rings umschlossenen alten Ritterhof mit Brun-
nen, Wehrgang usw. sehen. An der alten Wehranlage,
die etwa 1km oberhalb der alten Beihinger Holzbriicke
liegt, eriolg‘te die Begriiilung durch die Hrn. Dir. Mon-
nath der A.-G. Alt-Wiirttemberg, Bauinsp. Reuf als
Vertreter der Stadt, Reg.-Bmstr. Demmler im Namen
der General-Unternehmung E. A. G. vorm. W. Lahmeyer
& Co. Frankfurt a. M., sowie Dipl.-Ing. Alfred Kunz, den
Inhaber der Firma Edwards & Hummel-Miinchen, der
Unternehmerin fiir die Tiefbauarbeiten. Das Wehr ist ein
bewegliches Schleusenwehr mit einer gesamten Durch-
fluffweite von 64 m, gegeniiber der normalen Flufibreite
von nur rd. 55m. Es enthélt im ganzen4 Oeffnungen,davon
e 3 mit 18 m, sowie einen Grundablafi mit 10 m Lichtweite.
er durch das Wehr erzielte Stau betrdgt 3,96 m iiber
normalem Mittelwasser, wahrend der Rest des Gefélles
von rd. 3,8 m durch einen 4,3 km langen Kanal gewonnen
wird. Die Wehrschiitze sind nach System Stoney mit
Rollenziigen versehen; ihre Héhe betrédgt fiir die Haupt-
6ffnungen 5,5 m. Das Grundablafischiitz ist zur leichteren
Abfiihrung des Eises 2teilig erstellt, wobei i. d. R. das
obere kleine Schiitz gezogen wird. Die Bewegung der
Schiitze erfolgt durch elektrisch angetriebene Windwerke,
die erforderlichenfalls noch iiber das hichste Hochwasser
von 1824 gehoben werden kénnen und sich im Notfall
auch von Hand betdtigen lassen. Der zur Bedienung
notige Strom kommt von dem Kraftwerk einerseits, an-
derseits ist aber auch eine Verbindung nach dem Mar-
bacher Werk gelegt, um von etwaigen Betriebsunfdllen
unabhéngig zu sein. Im unmittelbaren Anschlufi an die
Grundablafifalle zweigt im rechten Winkel zum Flufi der
Ranaleinlauf mit einer Breite von 35 m ab, welcher durch
6 Schiitze abgeschlossen werden kann. Den letzteren
ist zur Abhaltung von Eis und Schwimmstoffen ein Grob-
rechen mit 20 cm weiten Oeffnungen vorgelagert. Die
Einlaufschwelle liegt auf gleicher Hohe mit der Kanal-
sohle, d. h. um 2,1 m héher als die Wehrschwelle, und
31 m _hoher'als die Sohle des Grundablasses. Dadurch
ist die Fx_'.elha!tung des Kanales von Kies, Holz, Eis
usw. gewdhrleistet. Die Einlaufschiitze werden durch
einen fahrbar angeordneten Elektromotor betatigt, durch
welchen die einzelnen Oeffnungen nacheinander ﬁe-
schlossen und gedlinet werden kénnen. Bei dieser An-
ordnung des Einlaufes ist auf die spédtere Kanalisierung
des Neckars noch keine Riicksicht genommen. Wenn diese
einmal zur }_iusidhrun%-gelangt, wird der Kanaleinlauf um
etwa 100 m in gerader Linie nach aufwiirts verlangert und
unmittelbar in das Neckarbett eingeleitet. Dagegen ist bei
denm‘:{me_ssun en des Kanal-Querschnittes selbst bereits
der kiinftige rofischiffahrtsweg beriicksichtigt worden,
indem der Kanal eine Sohlenbreite von 22m und zweifache
Boschunggn erhielt. Die Wassertiefe in der Mitte betragt
rd. 3m; die Sohle steigt nach dem Boschungsfufl zu an.
Damit wird der Wasserspiegel normal etwa eine Breite
von 30 m erhalten. Das Sohlengefdlle betrdgt 0,15 %
Unterhalb Pleidelsheim liegt das %’urbinenhaus. Es dient

. zurAufnahme von 4 Maschinen-Aggregaten mit einer Nutz-

leistung von je 800 KW. Das hier zur Verfiigung stehende
Gefal.l betragt 7,7 m und wird durch 4 senkrechte Francis-
Turbinen mit einer minutlichen Umdrehungszahl von 83
ausgenutzt; die Generatoren sind unmittelbar auf den
Turbinenwellen angebracht. Von dem Turbinenhaus ist
der untere schwierigere Teil mit den Turbinenkammern
bereits ferlig gestellt, wéahrend oben noch earbeitet wird.
Nach der Neckarseite zu schliefit sich die a sSchx[isdBrch-
lafl dienende Schleusen-Anlage mit Lehrschgﬁ und !‘ISCh;
treppe an. Diese ist jedoch nur fiir die jetzige Schiffahr
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berechnet; beiEinrichtung der Neckar-Kanalisierung wird
auf der anderen Seite des Werkes unter Einbau einer gro-
flen Schleuse der Kanal nach unten fortgesetzt werden.
De{ Unterwasserkanal erreicht unmittelbar unterhalb der
Klein-Ingersheimer Miihle, die angekauft worden ist und
spater stillgelegt wird, wieder den Neckar. Beim Kanal-
l\ushub konnte man im Allgemeinen mitdem Eimerbagger
arbeiten, nur an wenigen Stellen waren Felssprengungen
vorzunehmen; zurzeit wird an dem Kanal die Béschungs-
sicherung ausgefiihrt. Neben dem Turbinenhaus werden
noch ein Verwaltungsgebdude und einige Wohnhéuser
erstellt und am 1. Oktober d. J. sollte das Werk nach einer
14-monatlichen Bauzeit in Betrieb genommen werden. —
W

. Miinchener (Oberbayerischer) Architekten- und Inge-
nieur-Verein. Versammlung am 16. April 1914. Der
Eisenbeton ist bekanntlich auch fiir Industrie-Hochbauten,
die eine grofe Belastung oder starke Erschiitterungen
durch Maschinenbetrieb auszuhalten haben, ein wichtiges
Material geworden. Die Vereinsvortrige des verflossenen
Winters hatten mehrfach Gelegenheit geboten, Einblick
in die verschiedenartigste Verwendung dieses Bauma-
teriales zu gewinnen. Einen besonders interessanten Bei-
trag zu diesem Gebiet lieferte der Vorlra%I des Dipl.-Ing.
der Firma Gebriider Rank, Gotthard Escher, iiber ,Die
VerwendungdesEisenbetonsfﬁrdie Kohlenlage-
rung®. Mit Lichtbildern, Aufrissen, Durchschnitten das
gesprochene Wort ergédnzend, gab Hr. Escher lehrreiche
HAulschliisse. Dabei kam immer das anerkennenswerte
Bestreben zur Geltung, diese massigen, hohen und lang-
éqstreckten Bauten moglichst durch ruhige aber wirksame

liederungen auch dem Auge gefélliger zu machen, diese
reinen Zweckbauten besser in ihre Umgebung einzufiigen,
was ganz besonders bei einem auf Spaniens Boden im
Bau befindlichen Gaswerk in die Erscheinung trat. Fiir
die Eisenbeton-Technik von ganz besonderem Interesse
waren die Sprengungen der Bauten des aufgelassenen
bayerischen Kohlenwerkes in Stockheim, weil hier zum
ersten Mal Gelegenheit geboten war, die Maglichkeit der
Wiederverwendung des anfallenden Abbruch - Materiales
in groflerem Umfang kennen und beurteilen zu lernen.
Die anschlieBende lebhaite Aussprache bekundete das
Interesse an der Sache und dem Vortrag. —

Hauptversammlung am 23. April 1914. Die Ver-
sammlung war im Gegensatz zu mancher ihrer Vorgédn-
gerinnen sehr gut besucht, namentlich von jiingeren Mit-
gliedern, die erfreulicherweise ein reges Interesse an den
Vereinsangelegenheiten bekundeten. Die neun Punkte
umfassende Tagesordnung wurde eingeleitet durch den
tibersichtlichen Riickblick iiberdie Tdtigkeitim ab-
gelaufenen Vereinsjahr durch den ersten Schriitiiih-
rer Reg.-Rat Dantscher. Hervorzuheben ist aus seinen
Rusfithrungen der im Ausschuf} gestellte Antrag der Pré-
miierung von kiinstlerisch besonders gelungenen Fas-
saden-Bauten und des Gedenkens der regen Anteilnahme
der auswartigen Fachpresse — ,Deutsche Bauzeitung®
und ,Profanbau“ — an dem Miinchener Verein, indem
jene durch ihre regelméfiigen Berichte dazu beitragen,
das kollegiale Band zwischen Nord und Siid immer enger
und fester zu kniipfen. Der im Druck vorglelegte Kassen-
Bericht weist fiir den 1. April 1914 einen Mitgliederstand
von 612, ein verfiighares Vereinsvermégen von 5345,17 M.
und eine Jahresbilanz fiir 1913/14 von 20976,83 M. aus. Der
Voranschlag fiir 1914/15 schliefit mit 13350 M. ab. Es wurde
einslimmig Entlastung erteilt. Beziiglich eines Vereins-
Beitrages zu einem Gabriel v.Seidl-Denkmal, fiir das
der Bayerische Hauptverein bereits 500 M. bewilligte, wird
die Bestimmung der Hohe desselben dem Ausschuf} zu-
gewiesen, das namliche geschiehthinsichtlich derFrage des
geschlossenenBeitrittes zum ,Isartal-Verein“. Mitlebhafter
Zustimmung wurde der sich vollziehende Zusammen-
schlufi der technischen Vereine Miinchens zu einem Ver-
band begriifit, dem bis jetzt zwélf von jenen angehoren.
Hatte schon der Bericht des ersten Schriftfiihrers das ein-
trdchtige erspriefiliche Zusammenwirken des gesamten
Russchufikérpers betont, so wies der nun ausscheidende
erste Vorsitzende, Min.-Rat v. Schacky, noch mit beson-
ders herzlichen Worten auf die getreue Mitarbeit der Hrn.
Dantscher, Kaiser, der als zweiter Schriftfithrer sich
um die Veranstaltung der Vereinsvortrdge besonders ver-
dient gemacht, des Kassierers, sowie die musterhafte Fiih-
rung der Sekretariatsgeschafte durch Hrn. N.\Weinhuber
hin. In kurzer aber bedeutsamer Rede brachte Ob.-Reg.-
Rat Ebert den Dank des Vereins fiir die zielbewufit for-
dernde und auf das Interesse der Mitglieder bedachte Lei-
tun% dem bisherigen Vorsitzenden zum RAusdruck.

n der Sitzung am 27. April d. Js. erfolgte die Neu-
zusammensetzung des Ausschusses wie folgt: I. Vors.:
kgl. Reg.- und Brt. Wand, I Vors.: Ob.-Ing. Proksch,

21. Oktober 1914.

I. Schriftf: kgl. Bauamtm. Voit, II. Schrifti: kgl. Reg.- und
Bauass. Kaiser, Kassierer: Arch. Joh. Schmidt, Bei-
sitzer: kgl. Brt. Hertlein, Arch. Jager, Fabrik-Direktor
Raithel, Reg.-Bmstr. Rosenthal, Prof. Selzer. Die
neue Vereinsadresse ist: Miinchen, Serau-Strafie 2, die des
Vereins-Sekretdrs: Miinchen, Lori-Strafie 8.

Am Abend des 30. April schloB nach herkémmlichem
Brauch ein gemiitlich geselliges Zusammensein das Winter-
Semester 191314, — J. K.

Verein Deutscher Maschinen-Ingenieure. Versamm-
lung am 15. September 1914. Vorsitz.: Hr. Minist.-Dir.
Exz. Dr.-Ing. Wichert.

Der Vorsitzende erdiinet die Versammlung mit einer
Ansprache, in der er der glinzenden Erfolge unseres
glorreichen Heeres gedachte. Eine grofie Anzahl der Mit-
glieder ist zu den Fahnen einberufen. Eines derselben,
der Reg.-Bmstr. Walter Frohlich, starb bereits in der
Schlacht bei Gumbinnen den Heldentod. Der Antrag des
Vorstandes, je 1500 M. dem Roten Kreuz und den hilfs-
bediirftigen Familien der Kriefer zu liberweisen, wurde
einstimmig angenommen, desgleichen der Antrag des Ge-
selligkeits - Ausschusses, 2000 M. in gleichen Teilbetra-
%en in demselben Sinn zu verwenden. Fiir die Kriegs-

nleihe zeichnete der Verein die Summe von 25000 M.

Rus Anlaf} des 70. Geburtstages des Vorsitzenden am
10. Mai 1913 sind dem Verein von der Norddeutschen
Wagenbau-Vereinigung 20000.M. als Grundstock zu
einer Wichert-Stiftung iiberwiesen. Aus den Zinsen
des Vermigens dieser Stiftung werden einmalige oder
laufende Beihilfen an Studierende des Maschinenbaufaches
oder der Elektrotechnik gewdhrt. Das Kuratorium be-
steht aus Exz. Wichert und zwei Vorstandsmitgliedern
des Vereins. Der Stiftung ist die landesherrliche Geneh-
migung erteilt.

Der mitzahlreichen Lichtbildern ausgestattete Vortrag
des Abends, den Hr. Reg.-Bmstr. Weyand - Charlotten-
burg hielt, betraf ,Mitteilungeniiber das Triebwa-

enwesen bei den preufiisch-hessischen Staats-
%is enbahnen® Triebwagen sindselbstbewegliche Schie-
nenfahrzeuge fiir Personen- oder Gepéackbeforderung mit
eigener Kraftquelle im Wagen. Seit etwa 7 Jahren geht
die Eisenbahn-Verwaltung mit der Einfiihrung solcher
Wagen vor und hat im Wesentlichen zwei Bauarten, die
Akkumulator- und die benzol-elektrischen Triebwagen,
bisher in einer Gesamtzahl von nahezu 200 Wagen in
ihren Fahrzeugpark eingestellt. Akkumulatorwagen fiih-
ren den fiir die Fahrt erforderlichen Arbeitsvorrat in Blei-
Batterien mit sich, der nach gréfieren Fahrleistungen —
bis 180 km Streckenldnge — in besonderen Ladestationen
wieder ergdnzt werden mufi. Iinders bei den verbren-
nungs-elektrischen Triebwagen. Hier wird die in einem
Benzol - Dieselmotor erzeugte mechanische Arbeit zum
Antrieb des Wagens aus gewichtigen technischen Griin-
den erst durch eine Dynamo-Maschine in elektrische Ar-
beit verwandelt, um dann in den, wie bei Strafienbahn-
Wagen angeordneten, Achsmotoren in Antriebskralt um-

esetzt zu werden. Die Eigenschaiten der Triebwagen im
g\llgemeinen und die Vorteile der beiden genannten Aus-
filhrungsarten im Besonderen wurden einer kritischen
Betrachtung unterzogen.

Ein anschauliches Bild von der nicht unbedeutenden
Ausdehnung des aus dem Gesamtrahmen des gewaltigen
deutschen Eisenbahnverkehres ja allerdings nicht wesent-
lich heraustretendenTriebwagenverkehres geben folgende
Zahlen: Am 1. Januar d. ]. wurden Bahnstrecken von einer
Gesamtldnge von nahezu 6000km mit Triebwagen befahren,
die vom 1. April 1913 bis 31. Mdrz 1914 nahezu 7 Mill. Wa-
genkilometer zuriicklegten und dabei eine Beférderungs-
leistung von iiber 190 Mill. Personenkilometer aufzuweisen.
hatten. Triebwagen, mit ihrer immerhin beschrdnkten
Aufnahmefdhigkeit, sind besonders da am Platz, wo ein
schwacher Verkehr, der die Einstellung voller Dampfziige
nicht lohnt, ohne grofies wirtschaftliches Wagnis befriedigt
werden soll. Sie bringen daher fast immer, da wo sie er-
scheinen, neue Fahrgelegenheiten und damit Verkehrs-
Verbesserungen, die von den Reisenden freudig begriifit
werden. —

Bund Deutscher Architekten. Nach den monatlichen
Geschaéftsberichten wurden im II. Quartal 1914 (April-Juni)
48 Mitglieder neu aufgenommen. Durch Tod verlor der
B.D. A.wéhrend dieser Zeitdie Hrn. Holtmann - Miinster,
Paul Fuchs-Diisseldorf und Hermann Rohde-Berlin. —
Die wichtige Frage der Heranziehung der Privat-
architekten zu Staatsbauten hat der Bund weiter
verfolgt. Die im vorigen ghre éesammelten Fragebogen
wurden von Hrn. Arch. B.D. A.Groothoff-Hamburg be-
arbeitet, wobei es sich herausstellte, dafi nach dem vor-
handenen Material die Durchschnitts - Honorarsédtze we-
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sentlich geringer sind als diejenigen, welche in der
,Denkschrift der technischen Oberbeamten deutscher
Stadte* vom Dez. 1911 fiir die Arbeiten der Privatarchi-
tekten angenommen worden sind. Es besteht begriindete
Hoffnung, den Nachweis fithren zu konnen, dali die Ho-
norare der Privatarchitekten billiger sind als die der Be-
amten. Wenn dies einwandireinachgewiesen werdenkann,
wird eine Uebertragung grofierer Staats- oder Gemeinde-
bauten an Privatarchitekten leichter zu erreichen sein als
bisher. Inzwischen ist seitens der Biirgerschaft von Lii-
beck beschlossen worden, Privatarchitekten zu Staatsbau-
ten heranzuziehen; in Hamburg wird diese Frage von
einem Biirgerschafts-Ausschufi beraten; in Braunschweig
sind &hnliche Bestrebungen im Gange. Um weiteres Ma-
terial iiber bisherige Erfahrungen bei Nusfithrung von
Staatsbauten durch Privatarchitekten zu erlangen, wurde
ein Rundschreibenandie Mitglieder des ,B.D.A.* erlassen.
Das Material ist an Hrn. Groothoff einzusenden. — Hin-
sichtlich der Privattdatigkeit der Baubeamten istin
Rusfithrung des Beschlusses des Bundestages 1914 das
vom ,B. D. A.“ gesammelte Material dem ,Verbande Deut-
scher Architekten- und Ingenieur-Vereine“ iibergeben
worden. Der Verbandsvorstand bildet zusammen mit den
Hrn. Fabricius (B. D. A.), Henry (B. D. A.), Kérte und
Spindler (V.B. A.) einen Ausschufi, der das Material
priiffen und Vorschldge zur Abhilfe berechtigter Klagen
machen soll. Da es im Interesse der Privatarchitekten-
schaft liegt, dafl alle Félle, in denen Beamte den Privat-
architekten Konkurrenz machen, zur Kenntnis dieses Aus-
schusses %elangen, hat der Geschaftsfithrende Ausschuf}
des ,B.D.A.“ durch ein Rundschreiben die Mitglieder des
Bundes aufgefordert, ihnen bekannt gewordenes einwand-
freies Material zu dieser Frage an Hrn. Groothoff einzu-
senden. Von dem Verbandsausschufi sind inzwischen
Leitsdtze fiir die auflerdienstliche Betdtigung der Baube-
amten festgestellt worden, die bei entsprechender An-
wendung geeignet erscheinen, die Uebelstdnde auf die-
sem Gebiet einzuschrdnken.

Zur Frage der Einrichtung eines Bauanwaltstan-
des wird vom ,B.D. A. einstweilen noch eine abwartende
Haltung eingenommen; es soll zundchst die endgiiltige
Regelung der Baumeister - Titelirage durch die Reichsbe-

horden abgewartet werden. — Mit der , Vereinigung Ber-
liner I\rchi%ekten“ schweben Verhandlungen wegg 5

C en deren
Uebertritt zum ,B.D.A.“. Der Rusbruch des Krieges hat

diese Verhandlungen wie auch die Fortfithrung anderer
Vereinsgeschifte verzti%ert, doch besteht gute Aussicht
auf erfolgreichen Abschlufi der Beratungen. Im Zusam-
menhang hiermit stehen Verhandlungen innerhalb des
Bundesiiber eine Aenderung der bisherigen Abstimmungs-
weise auf den Bundestagen, und zwar wird die Uebertra-
gung des Stimmrechtes angestrebt. Bisher erfolgte die Ab-
stimmung auf den Bundestagen nach Mafigabe der jeweils
anwesenden Mitglieder. Bei Beratung dieser Angelegen-
heit innerhalb des Geschaftsfiihrenden Ausschusses kam
zum Rusdruck, daB die Grundprinzipien des ,B.D. A.“ es
als wiinschenswert erscheinen lassen, daB jedes Mitglied,
welches den Bundestag besucht, auch sein Stimmrecht
behdlt. Deswegen miisse ein Sistem gefunden werden,
das diesem Grundsatz entspricht und doch eine Ueber-
tragung von Stimmen solcher Mitglieder, die den Bundes-
tag nicht besuchen, zuldBt. Der Geschaéitsfiihrende Aus-
schuffi hat daher den Ortsgruppen den nachstehenden
Vorschlag zur Stellungnahme gemacht: ,Mitglieder, die
nicht am Bundestag teilnehmen, kénnen ihre Stimme
einem Teilnehmer iibertragen; jedoch kann ein Teilnehmer
hichstens 10 Stimmen iibertragen erhalten und zwar nur
von Mitgliedern seiner Ortsgruppe.“ Dieser Vorschlag
widre geeignet, die Kopfstdrke der Ortsgruppen zur Gel-
tung zu bringen, ohne daf} die einzelnen, auf dem Bundes-
ta% anwesenden Mitglieder sich ihres Stimmrechtes ent-
halten miifiten, wie das bei einer reinen Abgeordneten-
Vertretung der Fall sein wiirde. Der Bundestag wiirde bei
dieser Abstimmungsweise richtiger als bisher die Meinung
seiner Mitglieder zum Ausdruck bringen kénnen.— _5,

Der Innungsverband Deutscher Baugewerksmeister
verdffentlichte kiirzlich seinen Tatigkeitsbericht fiir sein
41. Geschaftsjahr vom 1. August 1913 bis 1. Septbr. 1914,
dem wir Folgendes entnehmen: Der Verband umfaft z. Zt.
11000 Mitglieder in 18 Bezirksverbdnden. Den Vorsitz
fithrtHr.Arch. Georg Gestrich in Berlin als Nachfolger des
verst. Geh. Brts. Felisch. Dem geschiftsfithrenden Aus-
schufl gehdren auflerdem die Hrn. Béhme, Hertling,
Hirschberg,Hofchen,Schenk und Weise an. Volks-
wirtschaftlicher Geschaftsfithrer ist seit 1. Oktober 1913
Hr. Rich. Schlegel. Nach dem Verbandstag zu Leipzig
haben die dort bestellten 5 Ausschiisse: Baubuchfiih-
rungs-Kommission; Kommission zur Beratung
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des preuf. Wohnungsgesetz - Entwurfes; Bau-
kammer-Kommission; Satzungs-Priiffungskom-
mission und Verbandsorgan - Kommission ihre
Arbeiten aufgenommen und sind im Februar d. J. zusam-
men getreten zur Bearbeitung der Vorla%en fiir den dies-
jéhrigen Verbandstag, der des Krieges halber aber hat aus-
fallen miissen. Aufierdem hat der Verband Vertreter ent-
sendet in die vom Staatssekretdr des Inneren gebildeten
Russchiisse zur Untersuchung der Zustdnde auf dem Ge-
biet des Immobilienkredits, desgl. auf dem Gebiet des
Wohnungswesens; sie haben noch nicht getagt. Der
Verband hat aufierdem in verschiedenen Fragen mit dem
Kammertag, d. h. der Vertretung der deutschen ﬂand-
werks- und %ewerbekammern in Hannover gemeinsam

earbeitet und gute Beziehungen unterhalten zu dem
%entral - AusschuBB der vereinigten Innungs-
Verbdnde Deutschlands in Berlin, an dessen Leitung
er auch durch seinen Vorsitzenden beteiligt ist.

Unter den Fragen, die den geschaftsfiihrenden Aus-
schufi im vergangenen Jahre beschiftigt hat, steht die-
jenige der Regelung des Baumeistertitels obenan.

ingaben wurden am 5. Nov. 1913 an den Bundesrat ge-
richtet, die auf eine Wiederauinahme der friiheren Privat-
Baumeisterpriifung abzielen, eine weitere Emg‘abe am
14. Juni 1914 an das preufi. Staatsministerium, die eben-
falls beantragt, dafi allen Angehédrigen des .Baqberule;
die als gepriifte Maurer- und Zimmermeister in einer wei-
teren technischen Priifung ihre iiber das Handwerkliche
hinaus gehende Bel&higun%v nachweisen wollen, dieser
Weg frei gegeben werde. — Weiter ist zu dem im Friihjahr
1914 verdif. Entwurf eines Gesetzes zur Rbénd"el'““g
desKommunalabgaben-Gesetzes vom 19. Marz 19 t
eine Eingabe an das preufi. Abgeordnetenhaus gerichte
worden. Am 16. Januar 1914 ist ferner ebenfalls an das
Abgeordnetenhaus erneut eine Eingabe gerichtet worden
gcgen dieprivateBautdtigkeitdurchBaubeamte,

augewerkschullehrer und angestellte Tech-
niker, in der ein bestimmtes Verbot dagegen gefordert wird.

Von den Beschliissen und Anregungen des vorjahri-
gen Verbandstages betral zundchst einer das Submis-
sionswesenund seinemannigfache Aenderungs-
Bediirftigkeit. Der damalige Bericht des Hrn. Di 1.-
Ing. Briicklmeier - Miinchen ist allen ma@gebenden
Stellen iibersandt worden. Die Forderungen gipfeln 1n
der Rulstellung eines Normalvertrages durch eine aus
Vertretern der deutschen Architektenschaft und des Bau-
gewerbes zu bildende Kommission. Es haben zundchst
gemeinsame Beratungen mit den verschiedenen Vertre-
tern des Baugewerbes stattgefunden, dann sollen die Be-
ratungen mit den anderen Verbéanden einsetzen, Der Krieg
hat dem einstweilen ein Ende gemacht. Die 15. Reichs-
tagskommission zur Vorberatung der Antrdge belr. Re-

elung des Submissions- und Lieferungswesens hat be-

anntlich einen vollstindigen Entwurf eines Reichsge-
setzes betr. das Gffentliche \gerdingungswesen aufgestellt,
bisher haben sich aber weder der Bundesrat noch das
Plenum des Reichstages mit der Frage beschaftigt. Auch
die Frage der Streik- und SperrkFausel war nach dem
ablehnenden Standpunkt, auf den sich der preufi. Hr.
Minister der 6ffentl. Arbeiten gestellt hat, wieder Gegen-
stand der Beratungen im geschaftsfiihrenden Ausschub.

Zur Frage des Grundkredites und der Hypo-
thekengesetzgebung, die zu den wichtigsten Fragen
gehiirt, mit denen sich der Verband in den letzten Jahren

eschéitigt hat, hat der Verband ebenfalls Stellung ge-
genommen und zundchst eine Umfrage an samtliche Ge-
meinden GroB-Berlins gerichtet, ob und welche Mafinah-
men zur Belebung des Grundkredites getrolfen worden
sind und wie sie sich bewédhrt haben. Das Ergebnis die-
ser Umirage liegt vor in der von Hrn. Rechtsanwalt Dr.
Detert verfafiten Broschiire ,Die kommunalen Mafinah-
men Grofi-Berlins zur Linderung der Hypothekennot®. —
Zum Ereuﬁ. Wohnungsgesetz-Entwurf ist am 14. Mdrz 1914
eine Eingabe an das /\bgeordnetenhaus gerichtet worden,
ferner eine Eingabe an das Minist. der 6ffentl. Arbeiten
betr. die vielfachen Médngel beider Revisionvon
Bauzeichnungen und bei Rohbauabnahmen 1N
kleineren Stdadten und auf dem platten Lande.
Zur Frage der Errichtung von Baukammern sind di¢
Arbeiten noch nicht abgeschlossen, gegen die Errichtung
besonderer Tiefbaukammern hat sich aber der ge-
schaftsfiihrende Ausschuf in einer Eingabe an den Han-
delsminister gewendet. Wenn Kammern als ifentlich
rechtliche Vertretangen des Baugewerbes geschaffen wers
den sollen, so miissen sie alle Zweige ( och-,_Tle!- un
Betonbau) umfassen. Weitere Fragen betrafen die Reform
des Taxwesens, das Baugewerkschulwesen, !e_
Aenderung der Satzungen, die Forderung der heim!
schen Bauweise usw. Sie sind noch in Fluf. —
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FUER DAS W VATERLAND

Dran setze Leib vnd Blut,
Krafft, Macht, Gwalt vnd Gut,
Dein Vatterland zu retten!
Hans Sachs.

WL A B uf dem Felde der Ehre sind im Kampf fiir das Vaterland aus dem Kreise

. R #ll unserer Fachgenossen gefallen oder den auf dem Schlachtield erhal-
tenen Wunden erlegen:

Hans Basso_n, Reg.-Bfhr., Diisseldorf. — Ernst Becker, Dr.-Ing., Berlin-Tegel.

— Paul Benjamin, Dipl.-Ing., Ass. a. d. Technischen Hochschule Darmstadt. —

von Berger, Brandmeister, Berlin. — Herm. Bodenbender, Dipl.-Ing., Frank-

furt a. M. — Fritz Boeckmann, Reg.-Bmstr., Aiss. a. d. Kulturinsp. Darmstadt.

— Hans Bohlédnder, Arch., Darmstadt. — Wilh. Borgmann, Dipl.-Ing., Kol-

; 9| berg. — Franz Bottke, Landmesser der Landbank Berlin. — Paul Brandt,

I eyl Landmesser, Berlin-Schmargendorf. — Bremer, Reg.-Bmstr., Brandmeister,

Ag,ﬁ Berlin. — Eduard Briickner, Stud. d. Techn. Hochsch. Darmstadt. — Gotthilf

Bruder, Stud. Ing. d. Techn. Hochsch. Stuttgart. — Julius Buchold, Arch.,

Konstanz. — Franz Coester, Reg.-Bmstr. a. D., Geschiitsl. der linksrhein. Entwdss.-Genoss. zu Mors.
— Fritz Dehle, Ing., Hannover. — Ottmar Dennerlein, Bmstr, Tiefbau-Amt Niirnberg. — Otto
Drude, Stud. Techn. Hochsch. Dresden.

Dorrinck, Cand. Ing. Techn. Hochsch. Darmstadt. — Ludwig

— Rud. Ehrlein, Stud. Techn. Hochsch. Stuttgart. — Dr. Rud. Endle, Dipl.-Ing., Karlsruhe. — Georg

Enﬁberd_m , Reg.-Bmstr. a. D. Emschergenossenschalt Essen a. R. — Dr. Gustav Fehrer, Darmstadt.

— Alfr. Finckh, Dr.-Ing., Stuttgart. — Erich Finckh, Reg.-Bmstr., Gelsenkirchen. — Hugo Friedrich,
Stud. Techn. Hochsch. Darmstadt.

Ing., Breslau. —Mart. Gabel, Ing., Frankfurt a. M. —Karl Gengenbach,
— Heinr. Glantz, Dipl.-Ing., Roetz.— Dr. Bruno Glatzel, Prof. a.d. mil.-techn. Akademie, Priv.-Doz.der

o

i \

UA - e
I L)

g q.‘;.'..“.




Techn. Hochsch. Berlin.

stadt. — ] :
Dresden, — Rich. Heberlin
Dresden. — Arthur Henne,
Dipl.-Ing., Hamburg.

Hilpert, Cand. Ing.,

Miinchen. — Friedr. Hornung,

Landesbmstr., Calbe a. M. — Hub. Klein, Stud.

_ Arno Graf, Bmstr, Dresden. — Otto (ii)l:assdori, Reg.-Bmstr., Ma%deburg. — Max
ipl.- ii . — Hans Gruber, Reg.-Bmstr., Eisenb.-Dir.

gei 151{25 .l,_lf!\:ractl;‘een : Gemeinde-Landme,sser, Berlin-Mariendorf. —

< Digl.-lng., Miinchen. —OWil};_.l Henke, Re

eg.-Bmstr., Chemnitz. — Otto Herrmann, e

i hess. Reg.-Bmstr., Gieflen. — Otto Herzmann, Arch,, Frankfurt a. M.

S e, Bautechn., Karlsruhje. — MickB.Horster,
2 tgart. — Alex. Hiibner, Techn., Nowawes. — Karl Janssen, Di

lf‘{:tble(‘;’lfea:,df\}'gﬁ.: I%&t::rtlcgtf:n — Alb. Keller, Reg.-Bmstr., Oberl. Baugew.-Schule Berlin-

ecometer, Darm-
HéBler, Brt., Zentrale . Steuervermess.
~-Bmstr., Uelzen. — Henker, Bauamtm.,
rch., Frankfurt a. M. — Georg Hertmann,

Mainz. — Leo Gunder,

Ing. — Heinr.
l.-Ing., Frankiurt a. M. —
eukolln. — Karl Ke udel,

echn. Hochsch. Darmstadt. — Otto Kircher, Techn., Mannheim. —

Dr. Heinr. Kohl, Reg.-Bmstr., Vorst. Hochbauamt IX,Berlin. — Otto Kohl, Cand. lngiiDreSden. — Walt. Koch,Dipl.--

Ing., Oeventru

! W.— Rlb. Klo#8, Hiittening., Braunschweig. — Fr. Koppens, Sta
Kraull, Reg.- nlxs‘tAl{ — %berh. Langen, Dipl.-Ing., Berlin. — Karl Langendori, Hochb.-Werkmstr.,

andm., Kempen a. Rh. — Christ.
Breisach. —

i t
: 1 Ino. Wiesbaden. — Karl Linke, Arch., Hamburg. — Jos. Loock, Reg.-Bihr. Dipl.-Ing., Bul’gg“__
%lelc?n[\‘aanl:lg}?:u’se:fhIR%.’L“iIilf ls( ean ,Dipl.-Ing.,Oberl. Maschb.-Sch.Essen. —Fr. Lyhme,Reg.-Landmess., RKamerun.

Paul Maier, Reg.-Bmstr.,

Ernst Meyer,
Stuttgart. — Adol

Miinchen. — Emil Maier, Bez.-Geometer, ! F
i _ Dr. Fritz Mayer, Dr.-Ing., Kaiserslautern. — G. Mayer, Stddt. Ob.-Ing.
i Gewerksc]gi T.elsnsge} Berli;. — Walt.yMenningen, Bauinsp. Kais. Wilh.-K."— Franz Morlok,
Miiller, Dipl-Ing., Darmstadt. — Friedr. Miiller, Dipl.-Ing., Osterode a.

Oberndorf. — Dr. Friedr. Mayer, Dipl.-Ing»
Augsburg. —
Cand. Mach.,
H. — Max Miiller,

i i -Bmstr.
: - h. Darmstadt. — Georg Nover, friih. stud. Darmstadt. — Eugen Nimtz, Reg.-Bn
IDXIpl:-I(ﬁg-.}'(oﬂr:sr;l-irsesmgo?e?l(.:rls-c}(arl Oberbeckmann, Bihr., Isselhorst. — Karl Otto, Dr.-Ing., Hamburg. — Vﬁdg:
OnSI}ela‘tz Ob -Ing:’ Regensburg. — Rich. Papenberg, Dipl.-Ing., Reg.-Bihr. — Georg Pauli, Ing., Berlin. — ai $
Pisachler ’Dipi -lng’ Miinchen. — Max Petrich, Bauamtm.,Dresden. — Kurt Ploeger, Dipl.-Ing., Reg.-Bihr., Danzig.
] - o)

— Ludw. Reichwein, Reg.-Bmstr. a. D., Berlin-Hermsdorf. — Jos. Reiser, Arch., Miinchen. —

Finanzlandmess., Dresden. —

Richter,

Geor
Oskar Riedl, Bfhr., Miinchen. — Heinz Rieger, Arch., Miinchen. — Eﬁ'nst Rohn,

Reg.-Bmstr., Hannover. — Wilh. Schamp, Katast.-Landmess. — Friedr. Schalk, Ing., Duisbur%: —h- Wilh. Schaum,
: -’ enr

- . In. — Alfr. Schmidt, Dipl.-Ing., Stuttgart. — Georg Schmidt, Arch,,
Reg.-Bmstr., Reg eeng?es::‘hmidt, stud. Tech&. Hockslsc}l;t., _Da{'(mstalx)j.t. l—] Hu
, Techn., Strafiburg i. Els. — Georg Schnittker, Dipl.-Ing.,
agik;el;fn—irgito Seeltiﬁg, Reg.-Bmst., Merseburg. — Siedentopf, E

Mannheim. — H

. d. Baufachsch.,
o Schmidt, Dipl.-Ing., Berlin. — Ernst
reslau. — Karl Seher, Dipl.-Ing., Geb-
gl. Landm. — Friedr. Spillner, Dr.-Ing., Chem.

- . — Fritz Sonnenburg, Dipl.-Ing., Berlin. — Berndt von Stieglitz, Dipl-Ing,, Reg.-Bihr.,
%sggff?:sg?fﬁgfas:lnstoiber, Bfhr., Miinchen.— Strathmann, Dr.-Ing.,Diisseldorf.—Mart.Streit, Reg.-Bmstr.,

Kanalis. Berlin. — Tholens, Reg.-Bmstr., Vorst. d. Kanalb.-Amts Hannover-Linden

. — Klemens Thomas, Reg.

Bmstr., Miinchen. — Fritz Thierolf, Reg.-Bmstr., Darmstadt, Sekt.-Chef d. Bagdadbahn. — Max Thylmann, Saar-

briicken,

Bmstr.,Oberl.d. Bau

*) Liste I in No 78, Liste II in No. 81.

frith. Stud. d. Techn. Hochsch. Darmstadt. — Oswald Ulbrich, Dipl.-Ing., Reg.-Bihr,,
Unger, Ing., Hattingen a. R. — Vesper, Geh. Reg.-Rat, Mitgl. d. Patentamtes, Berlin. —

{ ew. Konigsberg i.Pr. — Norbert Veil, Dipl.-Ing.Breslau.—Rud. Wahl,
Grebenau, friih. Stud. inDarmstadt. — Wilh. Weidmann, Blhr.,Bay_re_ut :
— Paul Wiegand, Dipl. Ing., Grusonwerk Magdeburg. — Justus Wilimzi
Krone. — Friedr. Witte, Dipl.-Ing., iss. Techn. Hochsch. Breslau. — Alir.
Ing., Darmstadt. — Herm. ieske, Arch., Berlin-Lichterfelde. — Georg Zimmermann,

Breslau. — Oskart
ak. Vonderlinn, Reg-
r.-Ing. —Erw.Walther,
h. — Karl Werner, Reg.-Landmess.,Oppeln-
, Arch.,Oberlehr. Baugewrksch. Deutsch-
itte kopf, Dipl-Ing. — Wilh. Zeh, Dr--
b.-Ing., Berlin. —

(Fortsetzung folgt.)

Der neue Osthafen zu Berlin.
Von Magistrats-Baurat Zaar in Berlin. (Fortsetzung.,)

a die Lagerschuppen mithin
durch die beengten Platzver-
héltnisse in ihrer Breite sehr
beschrdankt waren, wurden sie
von vornherein zweigeschos-
sig entworien, wozu dann auf
Wunsch kauiménnischer Kreise
noch ein Kellergeschofi kam.
Fiir die Hohenverhdltnisse der
Décher war lediglich mafige-
bend, dafi einer eintdnigen Wirkung ihrer grofien
Lange durch eine lebhaftere Umrifiform der Décher
begegnet werde. (Abbildung4und 5 in No. 82, S.720.)
Im Inneren der Schuppen sind nur zwei Trenn-
wénde zur Seite des Mittelbaues eingezogen, die vor-
zugsweise der Verbreitung eines Brandes entgegen
wirken sollen und die im Ober- und Erdgeschofi zum
ungehinderten Verkehr mit je drei breiten offenen
Durchfahrten, im Keller hingegen auf Anordnung der
Ba\:lpolizei mit je drei breiten Feuertiiren versehen
sind. In jede der durch die Trennwédnde geschaiie-
nen Abteilungen ist an der Landseite ein kleines feuer-
sicheres TrepPenhaus eingebaut, das sich nach der
hier auch auf der Landseite durchgehenden, 1,5m
breiten Ladebiihne 6iinet.
Das Einladen erfolgt &hnlich wie bei den Waren-
lS(peichem an der Wasserseite durch zwei Halbportal-
rane, welche die Giiter fiir das Erdgeschof auf die
Ladebiihne, fiir das Obergeschof auf die Kran-Platt-
form absetzen und in die Kellerrdume durch in die
Ladebiihne emdgelassene Luken hinablassen. Fiir das
Rusladen aus em Keller und dem Obergeschof} sind
an den QGiebelseiten je ein und an der Landiront drei
Wand-Drehkrane angebracht;aufierdemsindinjedem
Schuppen zur weiteren Verteilung der Gilter zwei
von allen Seiten zugéngliche Fahrstiihle eingebaut,
die durch alle drei Geschosse reichen. Die f\gchsen-
Entfernung der Tore war zweckméBigerweise gleich
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einer Giiterwagenldnge zu rund 9™ anzunehmen; Si€
erhielten sowohl mit Riicksicht auf den Karrverkehr
als auch mit Riicksicht auf die gute Beleuchtung des
Erdgeschosses, ebenso wie die Fenster eine lichte
Weite von 2,48™ und sind mit Schiebetoren ausge-
riistet. Auch sonst ist auf eine gute Beleuchtung der
Schuppenréume besonderer Wert gelegt worden: SO
sind den Dé#chern breite Oberlichter aufgesetzt, dar-
unter in der Erdgeschofidecke befahrbare Oberlichter
aus Luxferprismen eingelegt, in den Kellern schlief-
lich, ebenso wie beim Speicher, die vorderen Fb-
schlufwénde der Ladebithnen mit den grofitmdg-
lichen Fensterflichen ausgebildet und die dahinter
liegenden Frontmauern der Geb&dude vollstindig 11
Pleiler aus Klinkern in Zementmértel auigeldst.

_ Bei der Grilndung des 8stlichen Schuppens er-
wies es sich als wirtschaitlicher, die Fundamente der
Pieiler, bei denen im Gegensatz zum Speicher Einzel-
grundung geniigte, unter Grundwassersenkung 11

tampibeton, anstalt in Schiittbeton zwischen Sf)und'
wédndenaufzufithren,dagegen mufiten beim westlichen
Schuppen mit Riicksicht auf das frither bereits er-
widhnte Moorloch 4,5—10 » lange Holzpidhle ver-
wendet werden. Bei der Tragkonstruktion der Dek-
ken war zu beachten, daf§ fiir den starken Verkehr
im Inneren eines Schuppens jede Stiitze ein Hinder-
nis darstellt; es wurden daher nur zwei Langsreihen
von Stiitzen im Abstand von 6,8 angeordnel, was
zurFolge hatte, daB die Decken-Unterziige mit Ritck-
sicht auf die grofien Stiltzweiten als Blechtrdger mil
Beton-Ummantelung ausgebildet werden mufiten. Die
iibrigen Konstruktionsteile der Decken sind in Eisen-
beton mit biegungsiesten I-Einlagen hergestellt, di€
Stiitzen dagegen wie bei den Speichern in Flufieisen
mit feuersicherer Ummantelung ausgebildet. Fiir die
Ausfithrung der Dachkonstrugtion in Eisen waren
ebenfalls wirtschaitliche Griinde bestimmend. UM
die Frontmauer des Obergeschosses zur Aufnahme

No. 85.



des Winddruckes auf das Dach nicht heranzuziehen
und die dementsprechend} grofie Verstdrkung der
Mauer zu ersparen, wurden die Binderauflager in die
Ebene des Dachgeschof-Fufibodens verlegt. Daraus
ergaben sich, um gleichzeitig die Gelegenheit zur
moglichsten Freihaltung des Obergeschosses von
Stiitzen auszunutzen, Fachwerkbogen als Binder,
und zwar Zweigelenkbogen, deren Horizontalschub
die starken eisernen Unterziige der Decken leicht
aufzunehmen geeignet waren.

Die Dachdeckung besteht aus dunkelgrauen
Biberschwédnzen auf eisernen Gelenkpfetten, hol-
zernen Sparren und Latten mit gehobelter Scha-
lung. Der Fufibodenbelag ist wie in den Speichern
Steinholz im Erd- und Ober-
geschofl, 5 cm starker Gufiasphalt
im Keller und Basaltin auf den
Ladebithnen. Unter Zugrundele-

ung von 2000 kg,am Nutzlast fiir die

ecken und unter Abzug von 20 %
Bodenildche im Erdgeschofi und
15% in den iibrigen Geschossen
fiir frei zu haltende Gédnge ergibt
sich eine Aulnahmefdhigkeit jedes -
Schuppens von 11400 t.

Die den Mittelpunkt des Hafens
betonenden Gebdude, dasHalen- |
Verwaltungsgebdude und das
Arbeiter-Speisehaus, dienen
neben ihrer eigentlichen Zweck-
bestimmung noch zur Auinahme
von Beamten-Wohnungen. Es be-
stehen beide aus Erd- und zwei

-yl
i

C. Querschnitt bei Station gs0.

Abbildung 11 (unten).
Hohenplan des Anschlufi-Gleises.

Léngen rd. 1:2000, Hohen rd. 1 : 300.

HWr32,55

NHirsz28

Obergeschossen sowie Keller-und
Dach-Geschofi. Das Verwaltungs-
Gebdudeenthédltim Erd-und ersten
Obergeschofl Biirordume fiir die
Hafen-Verkehrs-, Bau- und Be-
triebs-Verwaltung, fiir diekgl. Zoll-
und Eisenbahn -Verwaltung, im
zweiten Obergeschof eine 6 Zim-
mer-Wohnung fiir den Hafen-Di-
rektor und eine kleine Wohnung
fiir den Biirodiener. Das Arbeiter-
Speisehaus enthélt im Erdgeschofi
einen rd. 18 - 7,5m grofien Arbeiter-
Speisesaal nebst den erforderli-
chenNebenrdumen (Kleider-Trok-
kenraum, Ménner- und Frauen-
Aborten). Der Speisesaal ist in der
Art der alten Schifferstuben der
deutschen Seekiiste ausgebildet
und einfach farbig behandelt. Zur
Aufwédrmung der von den Hrbei-
tern von Hause mitgebrachten
Speisen sind an den Wénden War-
mespindenangeordnet. Nebendem
Arbeiter-Speisesaal liegen die Be-
amten-Kantine mit einer offenen
Sommerhalle in Holz, sowie die
Wohnung fiir den Wirt. In den
beiden Obergeschossen sind eine
5 Zimmer-, zwei 4 Zimmer- und
eine 3 Zimmer-Wohnung fiir den
Maschinenmeister, Bahnmeister,
Bodenmeister und Kassierer des

tergebracht.
Hafe[r;eslsurll(ragﬂwerk (Abbildungen 9a—c, S. 738),

n Anlage nach den mit den Berliner Elekrizi-
&%::ferken {iber die Lieferung des Stromes gefiihrten
Verhandlungen und nach eingehenden quechnun-
gen sich als die wirtschaitlich giinstigste Losung er-
wies, ist an das duferste ostliche Ende des Hafens

esetzt worden, um die im Hinblick auf die sonstige
Enge des Gelandes wertvolle verfiigbare Kaifldche
Ladeverkehr in ihrer ganzen Aus-

dehnung zu erhalten, wenn auch dabei mit einem
roBeren Umifang der Kabelleitungen und einem
pannungsabfall zu rechnen war. Das Gebéude be-

b. Tunnel unter der Ringbahn. s ey 1 Lo

dem Losch- und

24. Oktober 1914.

Abbildung 12a—c.
Querschnitte durch das An-

—20 94—

schlufigleis (1:250).
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A A : o iche
i hinenhalle, zweiseitlichen mittelbar gekuppelt sind; letztere erzeugen Gleic

?‘lﬁl&taz:ll:::lrrlsirtggg?nl(\l)lgz;:_ gnd Dachgeschofi und strom von 500 Volt, der' mit Hilfe von Spannungs-

einem Turm. Die Ha;lle, die zur Aufstellung der Kraft- teilern in 2 - 250 Volt geteilt wird. Als Treibl kommt

Maschinen und
Schalt - Anlage
dient, hat eine
Grundfldche

von20-16= und
eine tonnenfér-
mige Ueber-
dachungaus ei-
sernen Bindern
mit einem gro-
fien Oberlicht
erhalten, wo-
durch einer-

seits eine gleich-
mdfige Ober- &
beleuchtung der
Maschinen er-
zielt wird und
anderseits, da
doppelt  ver-

sall

Schnitt A-B.

Abbildung 9a—c.
Mafistab rd. 1:300.
Kraftwerk mit
Maschinenanlage im
oM Léngsschnitt, Quer-
— schnitt und Erd-

geschofi-Grundrifi.
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glast, grofie Temperatur-
schwanl_(ungen inder Hal-
€ Vermieden werden. In
Qem Westlichen Anbau be-
indensich die Akkumula-
toren-Raume, die mit sgu-
refesten Mettlacher Flie-
Sen ausgelegt sind, und
agazine, ferner ein Zim-
mer fiir den Maschinen-
meister, ein Aulenthalts-,
asch- und Baderaum fiir
das Personal und eine 6i-
fentliche Abort - Anlage.
llp dstlichen Anbau sind
die Werkstitten unterge-
brach.t, und zwar eine
Sphmlede, Schlosserei,
Tischlerei und eleklirische
Werkstatt,

Zur Krafterzeugung

dienen zwei Vierzylinder-Dieselmotoren von 350PS.

Normalleistung und ein

von 175 PS., mit denen d

738

1l
]
b
|
||

nee

RN

ie Dynamomaschinen un-

LA DS DSR4 e

v , wasser enthdlt, wihrend A
dritter Zweizylindermotor %anzer Hohe eine weite Rohrleitung fithrt, die die

uspuffgase aus der im Keller befindlichen gemau-

58 ——

in der Hauplsache das bei
den stddtischen Gaswer-
ken als Nebenerzeugnis
abfallende Teerdl zur Ver-
wendung, als Ziinddl das
sogenannte Gasdl. Wéah-
rend die Hauptbehélter
fiir letztere beiden Brenn-
stoffe in einem Ho[ke!ler
untergebracht sind, sind
die Vorratsgefdfie fiir das
Teersl in den mittleren
Stockwerken des Wasser-
turmes aufgestellt, wel-
cher aufierdem im zweiten
Stockwerk die Schmier-
Oelbehiélter und im ober-
sten Stockwerk den Was-
serbehdlter fiir das aus
der Spree gesaugte Kiihl-
und Lokomotiv - Speise-

durch die Turm-Achse in

No. 85.



erten Auspufigrube iiber{Dach ins Freie abfithrt. Um
die Uebertragung von Erschiitterungen auf das Ge-
bédude zu verhiiten, ist das Fundament der drei Ma-
schinen als ein gemeinschaltlicher grofier Block
mit Eiseneinlagen ausgefiihrt, der keine Seiten-Ver-
bindung mit den Geb&udemauern hat und mittels
einer elastischen Unterlage von im?ragniertem Kork
in Eiseneinlagen auf einer bis aul den tragidhigen

pen von je rd. 2000 N.K. Lichtstdrke an Lampen-
masten von 12 » Lichipunkththe der Aufienbeleuch-
tung dienen, und rund 1300 Glithlampen.

Den Fassaden der vorbeschriebenen grifieren,
ebenso wie der noch spéter zu erwdhnenden kleine-
ren Hochbauten ist, da auf der Oberspree ein sehr
starker Verkehr von Vergniigungsdampfern stattfin-
det und daher die Bauten von der Berliner Biirger-

Abbildung 10a und b. Benzinanlage in Léngsschnitt und Grundrif§ (rd. 1:500).
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J g 2 som Abbildung 13b. Léngsschnitt in Briicken-
B e T e e | Achse und Ansicht (rd. 1:200).
! 4 = * b 2 ,
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T o e ey S B des An-
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Abbildung 13a. Lageplan (rd. 1:600).

Boden herunter gefithrten Betonplatte ruht. Eine
Pufferbatterie von 440 Amperestunden Leistung bei
einstiindiger Entladung dient der Aulnahme der bei

rofien Belastungsschwankungen im Kraitnetz ent-
stehenden Stromstofie, wédhrend eine Lichtbatterie
von 594 Amperestunden bei dreistiindiger Entladung
das Lichtnetz nach Betriebsschlufi speisen soll. Das
letztere umiafit 48 Bogenlampen, von denen 40 Lam-

24. Oktober 1914.

Abbildung 13c. Querschnitt (rd. 1:200).

schait oftaﬁesehen und kritisiert werden, eine dem
Auge geféllige, wenn auch in einfachen Formen ge-
haltene Architektur mit antikisierenden Alt-Berliner
Ankldngen gemeinsam; insbesondere wurden sie
mit hohen Sattelddchern ohne Giebel und sonstigen
Auibauten versehen, um den Magazincharakter der
Bauten entsprechend zum Ausdruck zu bringen. Die
vorspringenden, stark dem Wetter oder der Benutz-
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ung durch den Hafenbetrieb ausgesetzten Teile sind
in Werkstein und zwar Sockel und Ladebiihnen der
grofien Bauten und das Erdgeschofi der Spe_lcher
in graugriinem Beuchaer Granit, Gesimsvorspriinge,
Haupt- und Abdeckgesimse in Muschelkalk, die
groflen Fassadenildchen in hellgrauen Verblendzie-
geln ausgelfiihrt; letztere Farbe wurde wegen lhrer
Unemplfindlichkeitgegen Staub und Schmutz gewéhlt,
aber auch um bei den vielen in der Ndhe befindlichen
Ziegelrohbauten in roter Farbe eine Abwechslung
in das Landschaitsbild zu bringen. Als Dachbedek-
kung wurden dunkelgraue holldndische Dachpiannen
und Biberschwinze gewihit.

Unter den baulichen Anlagen bedarf noch eine
ganz neue Halen-Einrichtung der besonderen Er-
wdhnung, das ist die Benzin-Anlage, die auf Anre-
gung der Stadtverordneten-Versammlung geschaffen
worden ist. Da es sich um eine Anlage handelte, die
in ihrer Art und Gréfie, und weil mitten in bewohn-
tem Stadlviertel liegend, wohl einzig auf dem Konti-
nent vorhanden ist, so konnte nur eine Art der Lage-
rung in Frage kommen, die nach dem heutigen Stand
der Technik die grotmégliche Gewéhr fiir die Sicher-
heit bietet und die Gefdhrlichkeit der Ansammlun
grofier Mengen feuergeféhrlicher Fliissigkeiten aufein
Mindestmaf} herabsetzt. Diese Eigenschaften besafy
von den bekannten Systemen wohl am meisten das
der Firma Martini & Hiilmecke, das deshalb hier
angewendel wurde. Das Wesen des Systems besteht
darin, daff das Benzin sich in unterirdisch gelager-
ten Sicherheitsbehaltern stets unter dem Schutz nicht
ox‘ydlerepder Gase befindet, wodurch mangels des
gelahrbringenden Sauerstofies der Luit die Entsteh-
ung explosibler Gasgemische unmdoglich gemacht
ist. Gleichzeitig dient der Druck dieser Schutzgase
dazu, diefeuergefihrliche Fliissigkeitohne Pumpeund
andere Vorrichtungen selbstttig den Zapiventilen
zuzulithren. Die Anlage, vergl. Igbb. 10a u. b, S. 739),

umiaft 36 unterirdische, mj
Geldnde reichend, Koot der Oberkante ™ unter

s e Kessel :
bis 20000’ Einzelishats seq vopepyechseind jo 60000

e qnwagex;,hdie auf
: r : eis zugelithrt wer-
den; doch ist auch eine Filllung aus ankschgleern

durch eine an der Uferma

h A uer vorgesehe i -
Vorrc;chtung moglich. Zur Entnaﬁme de?se lgzel:;?r?s
aus den unterirdischen Behiltern sind iiber letzteren

s umiriedigt

errichtet, die die Zaplivorrichtun
baren eisernen Schranken auineh
gungs-Anlage zur Herstelly
den Schutzgases liegt in bes

Abgesehen von dem F

schriebener Benzin-Anlagen verma im gegenwarti
en Ausbau die Halen-Anlage 370(%0! Ggettgeide 2tmd
liickgutin geschlossenen Radumen aufzunehmen und
besitzt im ganzen 13000 am Freiladefldchen fiir Stiick-
ut, Kohlen und anderes Massengut; bei voll ausge-
autem Hafen 87500 t und 5300 am Freiladefldche.
Die Bahnanlagen des Halens bestehen aus
drei Hauptteilen: Dem Anschlufigleis an die Staats.
bahn, dem Halenbahnhofund den Ladegleisen (verg],
die Lagepldne Abb. 1—3 in No. 82). Die Anlage des
Hn.schluﬂ ﬁleises,welchesden Hafen mitden Giiter-
leisen der Ringbahn in Verbindung bringt, bot grofie
chwxengk_elten (Abb. 11 u. 12, S. 737). Da die fiir den
Halfen bestimmten Eisenbahnwagen von dem Ver-
schiebebahnhof Rummelsburg, sowie dem Giiterbahn-
hof Frankfurter-Allee aus dem Hafen zugefiihrt wer-
den, beginnt das Anschlufigleis an der norddstlich

gen in verschlief}-
men. DieGaserzey-
ng des nicht oxydieren-
onderem Maschinenhaus.

von der Station Stralau-Rummelsburg bele
Gabe:un der Siidringgleise nach beisen obéggngee':
nannten

ahnhéfen. Da wegen der sehr un linsti

Steigungsverhdltnisse des anchluﬁgleis%s 1a§§2
Ziige nur geteilt fahren kénnen, so sind an dem er-
wdhnten Anschlufipunkt an die Staatsbahn zwei
Gleise, das eigentliche Anschlufi- oder Rangiergleis
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und ein Aulstellgleis, letzteres zum Zusammensetzen
der geteilten Ziige, vorgesehen. Das Anschlufigleis
iiberschreitet bald nach seiner Abzweigung die Strafie
Alt-Boxhagen in Lichtenberg mit Hilfe einer eisernen
Briicke, fiir die ein Portalsystem mit auﬁerordel_llhc_h
geringer Konstruktionshthe gewdhlt wurde, da fiir ei-
neneinfachenBalkenbei der durch die Unzuldssigkeit
von Zwischenstiitzen bedinglen grofien Spannweite
von 24,4m die notige Konstruktionshéhenicht vorhan-
denwar (Abb.13,S.739). DasAnschlufigleis iiberschrei-
tet weiterhin die Schlesische und Ostbahn mit Hilfe
von fiinfaufeinander folgenden Blechbalken-Briicken,
nachdemdie bisher dortvorhandene eiserne Strafien-
briicke des ,Parallelweges* mittels Winden auf Eisen-
bahnschienen nach Osten verschoben worden war,
und sodann die Hauptstrafie in Rummelsburg mit
Hilfe einer Wolbbriicke von 15 m Lichtweite, welche
eine Verldngerung der bereits vorhandenen Bahn-
Unterfithrung darstellt. Da erst dahinter die zur Un-
terfiihrung des Gleises unter dem Siidring erforder-
liche Rampe beginnen konnte, mufite mit Riicksicht
auf die geringe Ldngenentwicklung diese lelztere die
ungewdhnliche Steigung von 20"/, erhalten. Das Gleis
ist auf dieser in die Bdschung des Ringbahndammes
fallenden Strecke beiderseitig von Betonstiitzmauern
eingefaft, die in Riicksicht auf das Grundwasser und
auf eine gegenseitige Abstiitzung der Mauern gegen
einander auf eine durchgehende Eisenbetonsohle ge-
selzt sind, wodurch gleichzeilig eine geringere be-
anspruchung des zum Teil wenig tragidhigen, stark
lehmigen Baugrundes erzielt wurde. Das ﬂnschluﬁ-
gleis unterfihrt sodann zunédchst das staalllghe grofie
und hohe Stellwerksgebdude SLT, selzt iiber den
Tiibbeck’schen Eiskanal und durchquert schliefilich,
unter gleichzeitiger scharfer Kritmmung von 180 m
Halbmesser nach Westen, den Ringbahndamm mit
Hille eines gewdlbten Tunnels aus Stampibeton.

Die Ausfithrung dieser Unlerfithrung gestaltete
sich duflerst schwierig, da jede Einschrankung oder
Umleitung des Verkehres auf den fiinf Staatsbahn-
Gleisen seitens der Eisenbahn-Verwaltung von vorn-
herein abgelehnt wurde. Es mufiten demzufolge die
iiber der etwa 8™ breiten und 12m tiefen Baugrube
liegenden Gleise durch rund 110 Stiick eiserne, 14™
lange I-Trdger N.-P. 47!/ zum grofiten Teil Differ-
dinger, die in etwa 60cm Abstand radial angeordnet
wurden, abgefangen werden. Hinzu kam die Bewdl-
tigung des Grundwassers durch eine umiangreiche,
die Rampenbauten einbegreifende Absenkungs- An-
lage von im ganzen 40 Brunnen in Abstdnden von
7—13 m  da die Sohlenunterkante des Tunnelbauwer-
kes an seiner tiefsten Stelle auf + 27,65 d. h. 4,65
unter dem normalen Grundwasserspiegel lag. Diese
tiefe Unterfithrung unter der Bahn — Schienenhthe
=+ 29,25 NN. — war erforderlich zur Unterschrei-
tung der dahinter liegenden Strafie Alt-Stralau. Da
der Planiibergang iiber die Strafie auf den Einspruch
der Gemeinde Stralau von den Aufsichtsbehdrden
abgelehnt wurde, mufite eine Unterfithrung unter der
Strafie stattfinden, welche die erwdhnten starken
Steigungen zur Folge hatte. Es war nicht moglich,
die Strafie Alt- Stralau soweit zu heben, dafi der
Tunnel nicht noch etwa 4,65= tief in das Grundwasser
hinein gereicht hédtte. Zur mdglichsten Verminde-
rungs der Konstruktionshthe hat der Tunnel unter
der Strafie eine scheitrechte Decke aus dicht geleg-
len Walztrdgern mit Betonausfiillung erhalten_; die
Berechnung wurde nach Labes unter Beriicksichti-
gung der Betonzugspannungen durchgefiihrl. Hinter
der Strafie steigt das Gleis dann wieder mit einer
gleichfalls von Betonmauern eingefafiten Rampe 1:50
zur Hohe des Halen - Bahnhofes empor. Die Misch-
ungsverhdltnisse des angewendeten Flufikiesbetons
waren: 1:7 fiir die Rampenmauern, 1:6 fiir den Soh-
lenbeton der Rampen iiber Grundwasser, 1:5 fiir den-
selben unter Grundwasser und den Beton des Tunnels
und der Seitenwinde des Tunnels, 1 : 4,5 fiir die Decke
des Strafientunnels und schlieflich 1 : 4 fiir das Tun-
nelgewdlbe unter der Ringbahn, — (Schiuf folgt.)
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Die Kunstdenkmadler von Lowen.

%) pll eber den Umfang der Beschadigungen und
)| Zerstorungen, welche die Stadt Lowen an
7| sich, sowie ihre Baudenkmaler und anderen

]| Runstwerke infolge des Vorgehens unserer

4| Truppen gegen den meuchlerischen Ueber-

== ¥ fall aul diese erfahren mubliten, geben der
beistehende Stadtplan, sowie ein ausfiihrlicher Bericht
in No. 243 der ,Nordd. Allg. Ztg.“ Kenntnis. Der Plan
zeigt, dafl die Zerstorungen im Strafienbilde sich in der
Hauptsache auf eine Strafie, die Bahnhof- Strafie, mit
einigen kleinen Einmiindungen beschréanken, wobei jedoch
kiinstlerische Werte nicht oder doch nicht in nennens-
wertem Umfang verloren gingen. Es ist der Teil der Stadt,
aus dem der meuchlerische Ueberfall der Bevilkerung
auf unsere Truppen erfolgte. Die Zerstérungen pflanzten
sich bis gegen den Mittelpunkt der Stadt fort, wo sie
einige Bauwerke trafen, iiber die der genannte Bericht
spricht. Thn erstattete amtlich am 17. Sept. der Geh. Reg.-

Rat von Falke, der in Gemeinschaft mit dem Biirger-

meister von Lowen, Prof. Dr. Neerier, die Kunstdenk-

madler eingehend besichtigt

abgeknickten Stiicke sind ohne Substanzverlust an Ort
und Stelle geblieben und eine geringfiigige Ausbesserung
kann die leichte Verletzung des Sakramentshauschens
vollkommen beseitigen. Nahe der Hauptportalseite der
Rirche hat die aus dem brennenden Dachstuhl herab-
stiirzende Glocke das Gewdlbe durchgeschlagen; iiber-
haupt hat hier am Eingang und im siidlichen Seitenschiff
rechts vom Eingang das Feuer einigen Schaden am Ge-
maduer und an steinernen Balustraden der Seitenkapellen
angerichtet. Bemerkenswerte Kunstschatze sindindessen
dadurch nicht in Mitleidenschalt gezogen worden. Nur
der Windfang (S.701) des Hauptportals, eine schone Re-
naissanceschnitzerei, ist verbrannt; ein altes Glasgemalde
des 17. Jahrhunderts hat sich hier unbeschéadigt erhalten.
Das linke nérdliche Seitenschiff mit dem gotischen
Bronze-Taufbecken und dem zugehorigen gotischen Eisen-
arm (fiir den seit langer ZeitfehlendenTaufbecken-Deckel),
mit den Rokokkoaltdren und Kapellenschranken ist intakt
eblieben, ebensoim nordlichen %uerschiﬁder geschnitzte
enaissance-Windfang und die Orgel von 1556 in einem

hatte und iiber ihren Zustand
das Folgende mitteilte:

Die als Bibliothek und Uni-
versitdt dienende alte Tuch-
halle ist bis auf die beiden er-
halten gebliebenen Fassaden
(Hauptfassade gotisch mit Re-
naissance-Aufbau, Riickfassade
Spétrenaissance) vollstdndig
ausgebrannt, und damit ist die
Bibliothek mit ihrem sehr
wertvollen Schatz an Hand-
schriften verloren gegangen.
Beamte der Bibliothek, die auf
die Rettung der gefdhrdeten
Schétze hatten aufmerksam
machen konnen, waren beim
Brande der an beiden Sciten
der Halle angebauten Héauser
nicht zur Stelle. Es ist nicht zu
hoffen, dafi unter dem Brand-
schutt noch Biicherreste zum
Vorschein kommen kénnten.

Von diesem schwersten
Schaden abgesehen, sind in L6-
wen, trotz der Brandbeschadi-
gung der Peters-Kirche, Ver-
luste an Kunstdenkmalern
von hervorragender Bedeutung
nicht zu beklagen.

Dasseitmehreren Jahren zum

rofien Teil erneuerte und noch
in der Wiederherstellung be-

riffene spatgotische Rathaus
?S. 693 u. 699) ist unversehrt er-
halten worden dadurch, dafi auf
Anordnung des Kommandan-
ten, Majors von Manteuffel,
der um die mdoglichste Be-
schrankung des Brandungliik-
kes bemiiht war, die nachst
stehenden brennenden Héuser

Erklarung:

Beschidigte Stadtteile.
109 500™)

an der gefdhrdeten rechten
Langseite niedergelegt wurden.
Das Militdr hat auch aus einem
von der Brandhitze bedrohten ¥ :
Erdgeschofiraum des Rathauses einen Munitionsvorrat in
aufopfernder Weise rechtzeitig entfernt, wobei vier Sol-
daten schwere Verletzungen erlitten haben. Das Rathaus
hat, dank den Vorkehrungen des qeutschen Militars, trotz
seiner Lage am Brandherd weder im Inneren noch an der
reichen Aufienarchitektur Schaden genommen.

Dagegen ist die Peters-Kirche, deren Dach durch
Flugfeuer in Brand geriet, erheblich beschadigt worden,
jedoch nur so, daf der urspriingliche Zustand wieder her-
gestellt werden kann. Der Dachstuhl ist bis auf die Dek-
kenwolbung herab weggebrannt; die Gewdlbe haben
standgehalten und verhindert, daf§ das Feuer von oben in
den an Kunstschétzen reichen Innenraum der Kirche ein-
drang. Nur iiber dem Chor ist ein Teil der Gewdlbe ein-
gestiirzt, wobei der steinerne Barockaltar (ohne Kunst-
wert) im Giebel beschadigt wurde. Das dapeben sgehend.e
Sakramentshauschen, eine sehrfeine und reiche Steinarbeit
der Spétgotik von demErbauer des Rathauses, M.deLayens
(S. 695 und 705), ist von Gewdlbetriimmern gestreift wor-
den, sodaf einige der oberen Fialen geknickt sind. Die

24. Oktober 1914.

Lageplan von Lowen mit Angabe der zerstdrten Stadlteile.

schonen eichengeschnitzten Renaissancegehduse. Vollig
unversehrt ist ferner der spatgotische Lettner (S. 694) von
reichster Steinarbeit vor dem Chor mit der darauf stehen-
den bemalten und vergoldeten Kreuzigungsgruppe, sowie
der ganze Chorumgang mitsamt seinen (modernen) Glas-
gemalden, Grabmadlern und der Innen-und Aufienarchitek-
tur. Wie das wertvolle gotische Chorgestiihl aus 6 Banken
ist auch die geschnitzte Kanzel, ejn bemerkenswertes
Schaustiick vom Jahre 1742, vollstandig erhalten geblieben.

Die Bilder in den Chorkapellen, zu denen als die
kostbarsten und unersetzlichen Kunstschétze Lowens die
Werke des Dierik Bouts und des Meisters von Flemalle
gehorten, sind nebst allen bewe%]ichen Kunstgegenstdanden
der Peterskirche durch den Oberleutnant der Reserve
Thelemann, Regierungsrat im Koniglichen Eisenbahn-
Ministerium, gerettet und in einen Saal des Rathauses
iibertragen worden, wo sie der Obhut des Biirgermeisters
unterstehen. Hierbefindensich vélligunversehrtgeborgen
die grofie Tafel mitdem Abendmahl von Dierik Bouts und
sein Martyrium des heiligen Erasmus, die Kreuzabnahme
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in der Art des Meisters von Flemalle nebst den 2 Fliigel-
bildern mit den Stiftern (die von anderer Hand zu sein
scheinen). Ferner drei Bilder von ]. von Rillaerz und
mehrere spdtere Gemdlde von geringerer Bedeutung.
Auch der reiche Kirchenschatz, enthaltend 8 silberne
Heiligenfiguren, zum Teil aus dem 15. und 16. Jahrhundert,
ein gotisches Weihrauchfaf, gotische und Renaissance-
Monstranzen aus Silber, kunstvolle Mefikelche und Ci-
borien des 18. Jahrhunderts, dann Leuchter, Ampeln und
anderes Kirchengerit, ist vollsténdig im Rathaus unter-
gebracht. i : .

Von den alten Kunstwerken der Peterskircheist somit
nur der Windfang zerstort; der eigentliche steinerne Bau-
korper der Kirche selbstisterhalten. Bis zum Wiederaufbau

des fehlenden Dachstuhles soll ein Notdach aus Teerpappe
den Innenraum schiitzen. Mit dieser Aufgabe ist ein L6~
wener Architekt vom Biirgermeister beauftragt worden.
Das durch die Revolte der Bevilkerung hervorge-
rufene und dann durch den Sturmwind weitergetragene
Brandungliick hat vornehmlich die Hauserreihen am Bahn-
hof in der Bahnhofstrafie und die Mitte der Stadt betroffen.
Die iibrigen Kirchen Lowens liegen auBierhalb des etwa
ein Sechstel der Stadt ausmachenden Brandbereiches;
sie sind vom Feuer nicht beriihrt worden. Daher sin
anz unbeschédigt geblieben die Michaeliskirche, die
iakobskirche, die Gertrudenkirche mit allen ihren zum
eil sehr ansehnlichen Kunstwerken, ebenso das College
du Saint Esprit mit seiner Bibliothek.* —

Tote.

Ob.-Brt. Prof. Ernst Hermann in Dresden . Am 5. Okt.
d. Js. ist der kgl. Ob.-Brt. Ernst Hermann, Prof. an der
kgl. Akademie der bildenden Kiinste zu Dresden, gestor-
ben. Er war am 14. August 1844 in Dresden geboren und
erhielt nach dem Besuch der Annen-Realschule daselbst
seine kiinstlerische Ausbildung bei Prof. Hermann Nicolai,
Gotliried Semper’s Nachfolger. Als junger Architekt arbei-
tete er mehrere Jahre in Berlin unter dem Arch. C. Heidecke
und hierauf wurde ihm das grofie Reise-Stipendium zuteil.
Drei Jahre lang hatte er das Gliick, in Italien und Griechen-
land studieren zu kénnen. Seine vorziiglichen Reise-Skiz-
zen brachten ihm die Berufung als Lehrer an die konigl.
Akademie ein. Der italienischen Friithrenaissance ist er
bis zu seinem Ende treu geblieben. Er baute gemeinsam
mit dem Architekten Eduard Martin aufier vielen Privat-
hdusern und Villen das Fletscher’sche Lehrer - Seminar,
dasPanorama in Leipzig und stellte verschiedene kleinere
Landkirchen wieder her. Vielfach hat er sich an Wettbe-
werben, z. B. um das Denkmal fiir Victor Emanuel in
Rom, das Reichstags-Gebédude usw. beteiligt. Seine grofite
Téatigkeit hat er jedoch in seinem Lehramt entwickelt.
Wahrend seiner 40 jahrigen Lehrtdtigkeit hat er neben
Nicolai, Lipsius, Wallot und die letzten Jahre neben Bestel-
meyer als Lehrer gewirkt. Oefter hat er mit seinen Schii-
lern Studienreisen nach Prag, Wﬁrzbur%, Braunschweig
usw. unternommen. Viele Hunderte von Schiilern werden
dem verehrten Meister und Lehrer weit iiber das Grab
hinaus fiir die seltene Treue und Hingabe dankbar sein und
ihm ein freundliches Gedenken bewahren. — K. E. S,

Dr.-Ing. Moritz Oder }. Am 29. September d. Js. ist
nach kurzem Krankenlager der Professor fiir Eisenbahn-
bau an der Technischen Hochschule zu Danzig, Dr.-Ing.
Moritz Oder, im Alter von nur 41 Jahren verstorben, nach-
dem noch kurz vorher ein Werk vonihm — ,Die Bahn-
hofs-Anlagen“ — erschienen ist, das wir als eine der
hervorragendsten Erscheinungen auf dem Gebiet des Ei-
senbahnwesens bezeichnen diirfen. .

Moritz Oder wurde als jiingster Sohn des Bankiers
Gustav Oder am 25. November 1873 in Berlin geboren.
Seine Schulbildung erhielt er am Wilhelms-Gymnasium
in Berlin und beschaitigte sich schon in seiner Schulzeit
lebhaft mit der Eisenbahntechnik, insbesondere den Stell-
werks-HAnlagen. Von 1891—1896 studierte er an der Tech-
nischen Hochschule zu Berlin und dem Polytechnikum in
Ziirich. Nach der am 20. Mai 1896 abgelegten Baufiihrer-
Priifung erhielt Oder seine Ausbildung als Regierungs-
Baufiihrer in den Bezirken der Eisenbahn-Direktionen
Erfurt und Essen. Schon hier lenkte er durch seine aufier-
gewdhnliche Begabung fiir den Eisenbahn - Betriebsdienst
und das Sicherungswesen die Aufmerksamkeit seiner Vor-
gesetzten auf sich, und welches Vertrauen man in ihn
setzte, geht auch daraus hervor, daf er zeitweilig den Bau
der 16 km langen Kleinbahn Kleinschmalkalden—Brotte-
rode selbstdndig zu leiten hatte. Am 10. November 1900
bestand Oder die Baumeister-Priifung mit Auszeichnung
und wurde nach einer kurzen Beschaftigung beiden Eisen-
bahn-Direktionen Berlin und Kéln als Hilfsarbeiter in das
Eisenbahn - Ministerium berufen. Daneben wirkte er als
Assistent des Professors Goering an der Technischen
Hochschule zu Berlin und promovierte hier auch mit einer
Arbeit iiber die Betriebskosten der Verschiebe-Bahnhife.
Bei der Neugriindung der Technischen Hochschule in
Danzig wurde Oder zum etatsméafigen Professor fiir Eisen-
bahnwesen an dieser Hochschule ernannt und hat dort seit
Eréiinung der Hochschuleim Herbst 1904 als Lehrer aufier-
ordentlich segensreich gewirkt. Hierbei kamen ihm seine
grofie Vertrautheit mit dem Eisenbahnwesen, seine aus-
Felzlelchnete Rednergabe und sein klarer Verstand trefi-
llgh:(lil statten. Daneben war er Hilfsarbeiter beider Eisen-
Lait irektion Danzig und hat in dieser Stellung neben der

el “ngfder Eisenb nschule bei der Aufstellung grofier
Bahnhof-Entwiirfe segensreich mitgewirkt. Die Bedeutung
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Oders liegt neben seiner T.‘a‘tiikeit als akademischer Leh-
rer in seinen wissenschaitlichen, literarischen Arbeiten.
Genannt seien hier aufier den schon erwédhnten neuesten
Arbeiten iiber Bahnhofsanlagen insbesondere die Werke:
Abstellbahnhife (gemeinsam mit Professor O. Blum und
ebenso wie das obige Werk vom Verein Deutscher Eisen-
bahnverwaltungen preisgekront), das Kapitel Verschub-
dienst im ,Handbuch des Eisenbahnmaschinenwesens®
Bahnhofsanlagen und Eisenbahnhochbauten in dem Werke
,Das Deutsche Eisenbahnwesen der Gegenwart* und die
Mitwirkung bei der Herausgabe von ,Rolls Enzyklopddie
des Eisenbahnwesens“ nebst zahlreichen eigenen Bei-
trégen auf dem Gebiete der Bahnhofsanlagen. Oder war
eine der bedeutendsten Personlichkeiten in der Reihe der
zeitgendssischen Fachgenossen und sein friithes Hinschei-
den mufB im Interesse des Faches und der Wissenschalt
tief bedauert werden. — Schimpff

Vermischtes.

Staatsauftrage fiir die durch den Krieg in Mitleiden-
schalt gezogenen Handwerks-Betriebe. Der Handwerks-
kammer zuBerlin ist von der kgl. Eisenbahndirektion zu
Berlin die Mitteilung zugegangen, dafi im Ministerium der
6tien§l.ﬂrbeiten die Absichtbesteht, den infolge des Krieges
notleidenden Betrieben nach Miglichkeit zu helfen. Die kgl
Eisenbahn-Direktion hat gleichzeitig an die Handwerks-
kammer das Ersuchen gerichtet, durch entsprechende Mit-
teilung sie standig auf dem Laufenden zu erhalten. Es wir
sich demnach empiehlen,daf alle in einer derartigen Not-
lage sich befindenden Handwerksbetriebe, die den An-
forderungen der staatlichen Verwaltungen geniigende
Arbeiten zu leisten vermigen und das nachweisen konnen,
sich schriftlich oder miindlich an die Verdingungsstelle
der Handwerkskammer zu Berlin SW. 61, Teltower Stra-
fie 1—4, wenden. Die genannte Stelle hates iibernommen,
das ortliche Arbeitsbediirfnis und den Grad der Notlage
in den einzelnen Betrieben festzustellen. —

_ Die Riickgabe von Beilagen zu Stellen-Bewerbungen
mochten wir,namentlich in den jetzigen schweren Zeiten,
denAusschreibern von offenen Stellen wiederholtdringend
ans Herz legen. Ein Bewerber schreibt uns, daf§ er seit
Monaten Stellung suche und zu diesem Zweck etwa 3000
Blatt Photographien habe anfertigen lassen, von denen
er nur noch etwa 60 besitze. Alle anderen seien den Be-
werbungsgesuchen um offene Stellen beigelegt, aber nicht
zuriickerstattet worden. Die hierbeobachtete geringe Riick-
sicht auf die Stellung Suchenden verschirftdie augenblick-
liche 'Notlage in nicht unerheblichem Mafie. Ist es schon
traurig, dafl viele Bewerbungen ohne Erfolg bleiben miis-
sen, so kénnten die Bewerber durch einigermafien riick-
sichtsvolle Behandlung seitens der Ausschreibenden we-
nigstens vor materiellen Verlusten bewahrt bleiben. Wir
meinen, schon ein Ver_uch, sich in die Lage eines stel-
lungslosen ngerbers zu vorsetzen, miifite eine andere Be-
handlungsweise der Stellenbewerbungen herbeifithren.—

Wetthewerbe.

Im Wetthewerb Verwaltungsgebaude der Rhein.-Westf.
Balll‘:gewg.rks-Bemts enossenschaft zu Elberfeld ist unter
97 Entwiirfen der L. Pr. den Arch. Helbig & Klockner
in Koln, der IL. Pr. dem Arch. Kurt Witzschel in Saar-
briicken (Kennwor.t: ,Sg{rich fiir dich“), der III. Pr. dem
Rrch. Kuno Pohl;ﬁ in Recklinghausen zugefallen. n-
gekault fiir je 500 M. Entwiirfe der Arch. Kurt Witzsc hel
g(:snsftl;ﬁlrrtltgndlunéng“) snd Heinr. Krause in Elberfeld.

S er Entwiirfe vom 24.—31. Okt. d. J. im Hause
Berliner-Str. 79 in Elberfeld. — syl g

Inhalt: Fiir das Vaterland. (Fortsetzung.) — Fer neue~0m¢~l; zu

Berlin. (Forisetzung.) — Die K ¢ ven. — a
Vermischtes, — \Ve%lbewerb:. _uns!denkmaler b e i

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m. b. H., in Berlin.
g“" die Redaktion verantwortlich: Albert Holmann in Berlin.
uchdruckerei Gustav Schenck Nachflg. P, M. Weber in Berlin.
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BERLIN, DEN 28. OKTOBER 1914.

Antwerpen.

| s ist, als ob Friedrich Schiller die einleitenden
Worte zu dem Abschnitt seiner ,Geschichte des
Rbialls der Niederlande“, der von der Bela-
gerung von Antwerpen durch den Prinzen
von Parma in den Jahren 1584 und 1585 han-
delt, heute geschrieben hitte, so passen sie
| auf die kriegerischen Ereignisse der ersten
Oktobertage am unteren Lauf der Schelde. ,Es
4 ist ein anziehendes Schauspiel, fiihrt er aus,
T »den menschlichen Erfindungsgeist mit einem
mdchtigen Elemente im Kamplie zu erblicken, und Schwierigkeiten,
welche gemeinen Fdhigkeiten uniibersteiglich sind, durch Klugheit,
Entschlossenheit und einen standhaften Willen besiegt zu sehen®.
Das sei der Fall gewesen bei der berithmten Blockade der Stadt Ant-
werpen durch die Spanier beim Ablauf des sechszehnten Jahrhun-
derts, ,welche dieser blithenden Handelsstadt ihren Wohlstand un-
wiederbringlich raubte, dem Feldherrn dagegen einen unsterblichen
Namen erwarb. Das Symbol fiir die Bedeutung Antwerpens zur Zeit
der spanischen Besitzergreifung ist das Schelde-Tor, der einzige
noch bestehende Ueberrest der spanischen Wallmauer, die im Jahre
1867 geschleift wurde und mit welcher zwei monumentale Tore ver-
schwanden, die gleichialls von geschichtilicher Bedeutung waren.
Das eine dieser Tore war die ,Porte de Malines“, das Mechelner-Tor,
lange Zeit auch Kaiser-Tor genannt, weil es aus Anlafl des feier-
lichen Einzuges Karl V. in Antwerpen 1514, den bekannilich Hans
Makart in dem grofien Gemilde der Hamburger Kunsthalle darge-
stellt hat, eingeweiht wurde. Das andere Tor war die ,Porte de Kip-
dorp“. Das erhaltene Schelde-Tor ist nach einem Entwurf von Peter
Paul Rubens, der viel mehr Architekt war,als man gemeinhin weif3,
1624 zu Ehren Philipps IV. errichtet worden. Sein bildnerlsc'her
Schmuck stammt von Arthur Quellinus. Seine Inschrift vqrherrllcht
die Macht des damaligen spanischen Kénigstumes, das jedoch an
der Schwelle zu seinem Niedergang in den Niederlanden stand:
,Jhm, dem Tagus und Ganges, dem Rhein und Indus gehorchen,
Wilzet die Schelde froh dienender Fluten Gewalt.“
Das Tor wurde gewissermafien an der Grenze zweier Zeiten errichtet,
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Ansicht von Antwerpen um das Jahr 1580. Nach einem Gemélde von J. Anthony im Rathaus von Antwerpen.

die den gliicklichen Aulstieg Antwerpens,
der unter dem in Gent geborenen deutschen
Kaiser Karl V. seinen H6hepunkt erreichte,
trennt von dem Niedergang der Stadt nach
der Besitznahme durch die Spanier.

Es ist wieder Friedrich Schiller, der uns
das Antwerpen in seiner gliicklichsten Zeit
geschildert hat;in der Darstellung der Bliite-
zeit der Stadt sind ihm die meisten spadte-
ren Schriftsteller gefolgt. Im XIV. und XV.
Jahrhundert genossen die burgundischen
Lande infolge eines langen Friedens eine
aufsteigende Entwicklung. Flandern und
in ihm Briigge wurden der Mittelpunkt des
europdischen Handels und die Messe filr
alleNationen. Es gelangte zu gréfitemWohl-
stand, aber auch zu ziigellosester Ueppig-
keit. Der Hof der burgundischen Herzoge
war der wolliistigste und prachtigste in Eu-
ropa, Italien nicht ausgenommen. Der Lu-
xus stieg bald auch zum Volk herunter. ,Die
Pracht und Eitelkeit der Kleidung wurde
von beiden Geschlechtern zu einem unge-
heuren Aufwand gelrieben. Aul einen SO
hohen Grad der Verschwendung wie hier
war der Luxus der Tafel bei keinem ande-
ren Volk noch gestiegen.“ Schiller setzt
die Zustdnde in Gegensalz zu denen im
ﬁbrigen Europa und meint, ,der burgun-
dische Zeitraum schimmert wohltétig her-
vor aus g‘enen finsteren Jahrhunderten, wie
ein lieblicher Frithlingstag aus den Schau-
ern des Hornungs.“ Doch dem Ueberflufl
folgten der Hochmut und der Verfall. Gent
und Briigge traten in Gegensatz zu den
herrschenden Faktoren, denen Antwerpen
beitrat. Beiden Stddten ging ein kostbares
Privileg nach dem anderen verloren. Die
Italiener brachten ihre Seidenzeuge und die
flandrischen Tuchweber ihre Erzeugnisse
nicht mehr nach Briigge, sondern nach
Antwerpen. Auch der Hansabund verlief
die Stadt und verlegte seine Warenlager in
die Halenstadt an der Schelde. 1516 wan-
dertendiefremdenKaufleute aus Briigge aus.

Und nun wollen wir Friedrich Schiller
sprechen lassen, der von dem damaligen

_ntwel:peq einesofarbenreiche Darstellung
gibt, wie sie Makart in seinem Bilde kaum
Ubertroffen hat. Seine Schilderung mdoge
unterstiitzt sein durch eine Ansicht der Stadt
von jenseils der Schelde, die Anthony ver-
mutlich nach dem Kupferstich vom Jahre
1515 gemalt hat, der sich im Archivsaal des
Rathauses befindet. Er ist 49 cm hoch und
2,35™ breit. In den Ecken befinden sich die
Wappen des Marquisates und des Reiches.
Zwischen den Géttern Merkur und Neptun
in den Liilten windet sich ein Band mitden
Worten: Antverpiamercatorum emporium.
DenVordergrundnimmt das flimische Ufer
ein, jenseils des Stromes aber entwickelt
sich die Stadt in ihrer ganzen Ausdehnung.
DiezahlreichenGlockentiirme ihrerKirchen
und Kldster, die spitzen Dachgiebel heben
sichvomHimmel ab. AnStelle der Hduser-
reihe, welche sich jetzt lings der Kais hin-
zieht, befinden sich Umwallungsmauern
mil hohen Tiirmen und Toren mit Vertéi-
digungs-Einrichtungen. Einige dieser Tiir-
me heben sich aus der Zahl der iibrigen
heraus; sie heifien Cronenburg, Herman
Haeckxpoort, Vischkooperstoren, Bakkers-
toren. Die Werft mit ihrem ungeheuren
Kran, mit den Landungsbriicken, einige Ka-
nile, die in die Schelde miinden, ist alles,
was den eigentlichen Hafen bildet. Dieser
war im Vergleich zu der Stadt an sich noch
bescheiden. Das Stadtbild aber jener Zeit
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Ist eines der eindrucksvollsten der europdischen
Stadtbilder des Ausganges des Mittelalters.

Dieses Antwerpen nun empfing, wie Schiller
schreibt, im XVI. Jahrhundert den Handel, den die
Ueppigkeit der flandrischen Stidte verjagte. Unter
Karl V. war Antwerpen ,die lebendigste und herr-

lichste Stadt in der christlichen Welt“. Die breite
Schelde machte es zum natiirlichen Sammelplatz
aller Schiffe, die an dieser Kiiste anlegten. Seine Frei-
messen wurden von allen Ldndern besucht. ,Die
Industrie der Nation war im Anfang dieses Jahrhun-
derts zu ihrer hochslen Bliite gestiegen. Der Acker-

28. Oktober 1914.

und Linnenbau, die Viehzucht, die Jagd und die
Fischerei bereicherten den Landmann, Kiinste, Ma-
nufakturen und Handlung den Stddter. Nicht lange,
so sah man Produkte des flandrischen und braban-
tischen Fleifies in Arabien, Persien und Indien. Ihre
Schiffe bedeckten den Ozean und wir sehen sie im
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Schwarzen Meer mit den Genuesern um die Schutz-
herrlichkeit streiten. Der Seeweg um das Kap der

uten Hofinung, der den Untergang der italienischen
ﬁepubliken zur Folge hatte, veranlafite die Portugie-
sen, in Brabant ihren Stapel aufzurichten. ,DieSpece-
reien von Calicut prangten jetzt auf dem Markte zu
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Antwerpen. Hierher flossen die westindischen Wa-
ren, womit die stolze spanische Trdgheit den nieder-
landischen Kunstileiff bezahlte. Der ostindische Sta-
pel zog die berithmtesten Handelshduser von Florenz,
Lucca und Genua, und aus Augsburg die Fugger und
Welser hierher. Hierher brachte die Hansa jetzt |h(e
nordischen Waren, und die englische Compagnie
halte hier ihre Niederlage. Kunst und Natur
schienen hier ihren ganzen Reichtum zur
Schau zu legen. Eswar eineprichtige Ausstellung
der Werke des Schoplers und des Menschen®. Tiir-
kische Kauileute lieferten die Erzeugnisse des Orients
iiber Griechenland nach Antwerpen. Dessep Geld-
geschilte sollen innerhalb eines Monats grifier ge-
wesen sein, als dieVenedigs in zwei Jahren in seiner
gldnzendsten Zeit. 1491 verlegte die Hansa ihre Ver-
sammlungen von Litbeck nach Antwerpen. 1531 wurde

die Borse gebaut, ,die prdchtigste im ganzen dama‘i‘-
ligen Europa, und die ihre stolze Aufschrift erfiillte“.

Die Stadt zdhlte 100000 Bewohner. ,Das ilu!_ende
Leben, die Welt, die sich unendlich hier drédngte, iiber-
steigt allen Glauben“. Dritthalb hundert Maste er-
schienen oft zusammen im Hafen; kein Tag verfloB,
an dem nicht fiinfhundert und mehr Schiffe kamen
und gingen; an Markitagen waren es acht- und neun-
hundert. Zweihundert und mehr Kutschen fuhren
taglichdurch seine Tore und iiber zweitausend Fracht-
wagen langten wichentlich aus Deutschland, Frank-
reich und Lothringen an, nicht gerechnet die Bauern-
karren und Getreidefuhren, die auf zehntausend an-
stiegen. Aufierordentlich warendaherauch die Qeld-
mittel, die Karl dem Fiiniten zu seinen vielen Kriegen
zur Verfiigung gestellt werden konnten. —

(Fortsetzung folgt.)

Tote.

Bildhauer Professor Josel Flossmann +. Nach kurzer
schwerer Krankheit starb in Pasing bei Miinchen, wo er
ein eigenes Besitztum hatte, im erst 53. Lebensjahre der
Bildhauer und Professor an der kgl. Kunstgewerbeschule
in Miinchen Josef Flossmann. Durch seinen Tod erleiden
die Miinchener Kiinstlerschaft und die deutsche plastische
Runst der Gegenwart einen schweren Verlust. Denn
Flossmann gehorte zu den nicht zahlreichen Bildhauern
in deutschen Landen, die, wo sie in den Dienst der Bau-
kunst traten, ihre Werke nach Inhalt und Linienfithrung
der architektonischen Gesamtform anzupassen und dem
architektonischen Grundgedanken eines Bauwerkes unter-
zuordnen wuliten, und die da, wo sie selbstdndige Werke
monumentalen Charakters zu schaffen berufen waren,
ihren Arbeiten die ruhige Geschlossenheit eines abgerun-
deten Kunstwerkes zu verleihen verstanden. Flossmann
war, wenn man den Ausdruck gelten lassen will, ein archi-
tektonischer Bildhauer.

Der verstorbene Kiinstler wurde am 19. Mérz 1862 in
Miinchen geboren. Er machte seine kiinstlerischen Studien
an der Kunstgewerbeschule in Miinchen unter Hefi, darauf
an der Akademie der bildenden Kiinste daselbst unter
Eberle. Das aus diesen Einfliissen hervorgegangene Kin-
nen, dem er durch eigene Studien, die unter der Einwir-
kung seiner ernsten Charaktereigenschaft standen, eine
ausgesprochene Richtung gab, die gern ins Historische
zuriickging, braghte ihninVerbindung mit Theodor Fischer,
Gabriel von Seidl und Alfred Messel, denen er seine im
besten Sinne angewandte Kunst zur Verfiigung stelite.
Das war vor allem der Fall beim Bismarck-Turm Theodor
Flsche_r:s am Starnberger-See, es war ferner der Fall bei
der stédtischen Schule Fischers in der Luisen-Strafie in
Miinchen, Wenn_ wir nicht irren, war er auch Mitarbeiter
an der Annen-Kirche von Gabriel Seidl in Miinchen, so-
wie Ur,heber der charakteristischen Briickenfigur der
Fischer’schen Briicke iiber die Isar. Als letztes gemein-
sames Werk ist aus der Zusammenarbeit Fischers und
Flossmanns das Bismarck-Denkmal in Niirnberg her-
vorgegangen, eine Reiterfigur auf hohem Unterbau. In
allen diesen Arbeiten zeigt sich eine stark vom Ro-
manischen beeinflufite Emplindungsweise des ausgezeich-
neten Kiinstlers.

. Flossmann war Mitglied der Akademie der Kiinste in
Miinchen und wurde vor einem Jahr an die Kunstgewerbe-
schule in Miinchen berufen, um Nachfolger des Bildhauers
Pruska zu werden, der vorwiegend dekorative Plastik ge-
lehrt hatte. In den Kampf um das Bismarck-Denkmal auf
der Elisenhthe bei Bingerbriick trat er energisch, doch
erfolglos ein zugunsten des Entwurfes des Bildhauers
Herm. Hahn, Mit Josef Flossmann ist eine charaktervolle
Kpnstler.patu_r, die jhren Wert und ihre Befriedigung im
stlll_en, tiichtigen Wirken, nicht in lautem Wesen suchte,
dahingegangen. —

Vermischtes.

. Zum 80. Geburtstag von Gustav Ebe. Am 1. Novbr.
dieses Jahres vollendet der Architekt und Kunsthistoriker
Gustav Ebe sein 80, Lebensjahr. Es ist eine reiche
Summe von baukiinstlerischer und literarischer Arbeit,
die Ebe in seinem langen Leben fiir die Fachwelt ge-
leistet hat,
burtstages in No. 89 des Jahrganges 1904 unserer Zeitung
seine Lebensarbeit kurz gewiirdi t, die er im verflosse-
nen jahrzghnt durch literarische Beitrédge vermehrt hat.
Mige er d:ed]ahre, die ihm noch beschieden sind, in Ge-
sundheit und frohem Riickblick verleben! —
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Wir haben aus Anlaf} seines siebzigsten Ge-

Ehrendoktoren. Rektor und Senat der Tecl_mischen
Hochschule zu Hannover haben auf einstimmigen An-
trag der Abteilung fiir Maschinen - Ingenieurwesen den
siegreichen Belagerer von Antwerpen, Hans Hartwig von
Beseler, zum Dr.-Ing. ehrenhalber ernannt. —

Der Neubau der kgl. Baugewerkschule Neukélin hat
infolﬁe des Krieges nicht rechtzeitig fertig gestellt wer-
den konnen, sodafi der Betrieb der Schule vorlaufig noch
in der Mittelschule in der Donau-Strafie in Neukélin ver-
bleibt. Am 20. d. Mts. hat das Winter - Halbjahr begon-
nen. Es werden voraussichtlich 7Klassen mit ungefdhr
160 Schiilernihre Tatigkeit aufnehmen. Im Dezember wird
die Schuleinden Neubau in der Leine-Strafie iibersiedeln. —

Staatliche Fiirsorge fiir das Baugewerbe im Grop‘
Herzogtum Baden. An die staatlichen Baubehirden 1n
Baden sind neuerdings seitens des Finanzministeriums
einige Anweisungen ergangen die darauf abzielen, durch
dieVergebung staatlicher Bauarbeiten wihrend des Knelges
moglichst vielen kleinen Gewerbetreibenden die Er-
haltung ihrer wirtschaftlichen Existenz zu er-
méglichen. Danach soll in tunlichst weitgehendem Mafie
eine Teilung der griéferen Ausschreibungen in
kleinere Lose vorgenommen werden, um moglichst vielen
kleineren Gewerbetreibenden die Beteiligung an den Be-
werbungen zu erméglichen. Leistungsidhige und gut ge-
leitete gewerbliche Vereinigungen (Innung, Fachvereini-
gung usw.), die sich um einen Auftrag bewerben und ein
angemessenes fingebot machen, sollen vorzugsweise be-
riicksichtigt werden. Bei der freihdndigen Vergebung
von I.\rbeigen soll bei der Auswahl der Unternehmer nach
Maglichkeit gewechselt und auf die ortsansdssigen Ge-
werbetreibenden besondere Riicksicht genommen werden.
Rufierdem soll der Gesichts unkt in Betracht gezogen
werden, daf§ der Staat durch die Erteilung von F\uftr&%en
den wirtschaftlichen Untergang von an sich soliden Cie-
werbetreibenden, die lediglich urch den Krieg in schwie-
rige Lage gekommen sind, méglicht zu verhindern suchen
will. Auch bei der Erteilung des Zuschlages nach voraus
gegangener I\usschreibung soll bei anndhernd gleich-
wertigen ﬂr}geboten dieser Gesichtspunkt fiir den Zuschlag
mit entscheidend sein.

Ferner sind die Baubehérden ermédchtigt worden, die
von Unternehmern hinterlegten Sicherheiten,
soweit keine Bedenken entgegen stehen, ganz oder teil-
weise zuriickzu gebe n, und unter der gleichen Voraus-
setzung auch bei der Neuvergebung von Arbeiten auf die
Stellung von Sicherheit ganz oder teilweise zu ver-
zichten. Dabei soll auf die wirtschaftlich Schwachen
besongers Riicksicht genommmen werden. :
! Dles_e Bestimmungen gelten allgemein auch fiir die
im Bereich der Staatseisenbahn-Verwaltung aus-
zufiihrenden Arbeiten. Beziiglich der Rusfiihrung von
Bauten und Vergebung von Lieferungen im Bereich dieser
\{erwaltuniist zwar schon mit Riicksicht auf die zur Ver-
fiigung stehenden Geldmittel eine gewisse Vorsicht ge-
bpten, trotzdem ist auch die Generaldirektion der Staats-
E1§enbahnen angewiesen, die Bestrebungen nach Ver-
minderung der Arbeitslosigkeit, soweitnurirgend ver-
tretbar, durch Ausfithrung von Arbeiten und Vergebung
von Lieferungen zu unterstiitzen; insbesondere so lel}.dle
bereits angefangenen Bauarbeiten tunlichst fortgefiihrt
und da, wo es zur Erreichung des gedachten Zweckes
dne.nlich erscheint,auchneue Bauausfithungenin An-
griff genommen werden. —

Inhalt: Antwerpen. — Tote. — Vermischlesji—

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m. b. H., in B.erlin. 2
Fir die Redaktion verantwortlich: Albert Hofmann in Ber!gn—
Buchdruckerei Gustav Schenck Nachflg. P. M. Weber in Ber'n.
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Die Erhaltung der Kunstdenkmiler in Belgien. Marktplatz und Kathedrale in Mecheln. (Aufn. von Marstatt.)
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Der neue Osthafen zu Berlin.

Von Magistrats-Baurat Zaar in Berlin.

m Wesentlichen besteht der
Hafenbahnhol aus zwei Ran-
giergleis-Gruppen und einem
Rusziehgleis. Seine HAnlage
wurde durch die geringe Breite
des Geldndes sehr erschwert.
Es sind daher je nach der Zu-
nahme der Breiteim engsten Teil
g " “=&4 am Westende das eine Auszieh-

gleis, in der Mitte die aus drei
plurchgehenden Gleisen bestehende Hauptgruppe und
Im breilesten Teil am Ostende die aus Stumpigleisen
bestehende biischelférmige Nebengruppe unterge-
bracht. Die Hauptgruppe umfafit die beiden Ueber-
gabegleise je fiir Ankunft und Abfahrt der Staats-
bahnziige und das Durchifahrtsgleis zum Umsetzen
der Staalshahn-Lokomotiven. Neben diesem Haupt-
Zweck dient die Gleisgruppe aber aufierdem der ersten
Ordnung der Ziige nach 2—3 Hauptgruppen, wobei
das anfangs genannte Ausziehgleis und ein zwischen
geschalteter Eselsriicken zum freien Wagenablauf be-
nutzt werden. Nach dieser groben Ordnung wird nach
Bedarf jede einzelne Hauptgruppe durch Abstofien in
der zuletzt aulgezihlten Nebengruppe weiter nach
Schuppen, Plétzen, einzelnen Schiffen usw. feingeord-
nel, sodann in der entsprechenden Reihenfolge wieder
vVorgezogen und den Ladestellen zugefiihrt. Die Ver-
bindung der Rangiergleise mit denbeiderallgemeinen
ﬂnordnung bereits beschriebenen Ladegleisen wurde
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(Schluff aus No. 85.)

durch zwei in der Milte des Halens sich kreuzende
Weichenstrafien erzielt. (Vergl. die Pldne in No. 82.)

Als Oberbau wurde fiir die gewthnlichen in Bet-
tung liegenden Gleise, d.h. im Wesentlichen s@amtliche
Rangiergleise des Hafenbahnhoies und die Kaigleise,
die preufiische Normalschiene 6d auf kiefernen Holz-
schwellen verwendet; dagegen erhielten die mit Kopi-
steinen einzupflasternden Gleise, ndmlich die ge-
samten landseitigen Ladegleise, die wasserseitigen
Ladegleise am Kohlenplatz und die kreuzférmige
Gleisverbindung in der Hafenmitte Vofi’'schen Ober-
bau mit eisernen Querschwellen. Die aus Normal-
Schienen bestehenden Kaigleise, auf denen nur ein
Fufigdnger-, kein Fuhrwerks-Verkehr stattfinden soll,
sind der besseren Reinhaltung wegen mit Mosaik-
Pflaster versehen worden. Bei den lediglich von
Hafen - Lokomotiven zu befahrenden Gleisen sind
Kritmmungs-Halbmesser von mindestens 140 m und
Weichen 1 : 7 angewendet worden. Fiir den Lokomo-
tiv-Schuppen konnte mit Riicksicht auf die Geldnde-
form kein geeigneterer Platz gefunden werden, als
der an der Ostgrenze des Hafengeldndes. Der Loko-
motiv-Schuppen bietet Platz fiir zwei Maschinen; von
seiner Konstruktion ist nur erwdhnenswerl, dafi das
Dach aus vollwandigen Eisenbindern besteht, zwi-
schen die Eisenbeton-Voutendecken derart gespannt
sind, dafli die Vouten bis unter die Unterkante der
Haupttrdager herab reichen, sodafi diese nunmehr
vollstdndig mit Beton ummantelt und dadurch un-
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empfindlich gegen die Rauchgase der Lokomotiven
gemacht sind. Der dem Schuppen vorgelagerte Koh-
len-Bansen ist mit Riicksicht auf den geringen ver-
fiigbaren Platz mitVorteil als Trog in Eisenbeton aus-
gebildet worden.

Die fiir den Rangier-und Zustellungsdiensthaupt-
sdchlich in Frage kommenden Weichen werden zen-
tral und elektrisch bedient von drei Stellwerken aus:
dem Weichen- und Signalstellwerk Oot am Ostende
des Halfens, das auch die Sicherungseinrichtungen
fiir die ein- und ausfahrenden Ziige von und nach
der Staatsbahn — eingleisige Streckenblockung nach

Mitte gegeniiber der Caprivi-Strafie und Tor IIl am
Ostende gegenilber dem Markgrafen-Damm. Die
Breite dieser Strafie ist, abgesehen von einem 2™
breiten Fufisteig, so bemessen, dafl zwei Fuhrwerke
an einem haltenden vorbei fahren kénnen; mit Riick-
sicht darauf konnte als Dammbreite fiir die grofite
Strecke zwischen Tor II und IIl das Mafi von 7 = als
ausreichend erachtet werden, zumal vor den Lager-
schuppen durch Auspflasterung der ihnen landseitig
vorgelagerten Ladegleise besondere bis zu 8 = breite
Vorfahrten zur Beladung von Fuhrwerken geschaffen
worden sind. Zwischen Tor I und II konnte statt der

Antwerpen.

dem Systt_zm Siemens & Halske — enthilt, zweitens
einem reinen Ranljzierstellwerk Omt in der Hafen-
mitte, das in den Untergeschossen auch die fiir die
Zentesimalwage erforderlichen Rdumlichkeiten auf-
weist, und schliefilich die mit dem Piértnerhduschen I
verbundgnen Stellwerksbude Owb am Westende der
Haugtg!elsgruppe vor dem Eselsriicken.

wischen dem Halfenbahnhof und den Lager-
Gebduden und Lagerpldtzen zieht sich eine Ver-
kehrsstrafie durch das ganze Hafengeldnde hindurch,
welche drei Ausfahrten nach der Stralauer-Allee
besitzt: Tor I an der Oberbaumbriicke, Tor II in der
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Place verte mit der Kathedrale.

obigen 7m eine etwas gréfere Fahrdammbreite von
8,25 erreicht werden, die dem sich hier vor den
Speichern abspielenden slirkeren Fuhrwerksverkehr
zugute kommt.

. Von der Verkehrsstrafie aus fithren neben und
zwischen den Gebéduden Stichstrafien von 15 » Breite
bei einseitiger und 20 = Breite bei beiderseitigen Lade-
bithnen bis zur Kaimauer, um einerseits den Fuhr-
werken das Vorfahren vor den giebelseitigen Lade-
rampen der Schuppen und Speicher zu ermdglichen
und anderseits bei einem Brande der Feuerwehr die
Wasserentnahme aus der Spree zu erleichtern; von
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diesen Stichstrafien aus haben auch die Freilade-
pldtze ihre Zugénge erhalten.

.. Fiir den Giiterumschlag aus den Schiffen in die
Eisenbahnwagen, in die Speicher, Schuppen und auf
die Lagerplédtze oder umgekehrt sind 11 Halb- und
Vollportalkrane und 2 Verladebriicken an der Kai-
kante auigestellt. Alle diese Hebezeuge sind fahrbar,
mit Ausnahme des in der Hafenmitte stehenden orts-
f.est‘en Vollportal-Schwerlastkranes von 30 t Trag-
fahigkeit bei 7 m Ausladung, mit der Unterstufe von
7,5t bei 13m Ausladung. Die iibrigen Portalkrane be-

am Kohlenkai zu beschleunigen, ist eine vollstdndige
Rangierseil - Einrichtung mit eigener Antriebstation
und endlosem Seil vorgesehen. —

Die Gesamtausfiihrungskosten des Osthafens be-
tragen 17,3 Mill. M., wovon 8,35 Mill. auf den Grund-
erwerb entfallen; in letzterer Summe sind allerdings
6,5 Mill. fiir Geldnde enthalten, welche die Stadtge-
meinde schon aus bisherigem Besitz in das Unter-
nehmen mit eingebracht hat.

Der Osthafen wurde am 28. September 1913 in
Gegenwart der beteiligten stdadtischen und staatlichen

—
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Die Erhaltung der Kunstdenkmiler in Belgien.

silzen eine Tragkralt von teils 1,5, teils 2,5 t. Von den
Verladebriicken soll die eine auf dem Ziegelplatz in
der Hauptsache dem Ziegelverkehr, nebenbei auch
der Forderung anderer Massengiiter dienen; sie hat
eine Spannweite von 29 m und ganze Briickenldnge
von 63 m und 7t Tragkrait. Die andere, die Kohlen-
l6sch-Einrichtung, trédgt auf dem mit eingebauten
Bunkern ausgestatteten Portalgeriist einen fahrbaren
Drehkran von 6t Tragkraft, und leistet eine stiind-
liche Férderung von 70 t grobstiickiger Kohle vom
Schiff auf den Lagerplatz. Um die Wagenverschiebung

31. Oktober 1914.

Rathaus in Gent.

Behorden feierlich eingeweiht und am 1. Oktober
1913 in vollem Umiang dem Verkehr iibergeben.
Seitdem hat sich trotz der geschéitlich ungiinstigen
Jahreszeit der Umschlagsverkehr im Halen in erfreu-
licher Weise so gehoben, dafi zu erhoffen ist, dafl
mit diesem ersten Schritt Berlins auf dem Wege der
Erbauung grofierer Halenanlagen, dem jetzt bereits
der Baubeginn des zweiten kiirzlich beschlossenen
_Westhafen“ gefolgt ist, eine neue Bliitezeit des

Berliner Handels anhebt. i
Die Oberleitung der Entwurisbearbeitung und
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Bauausfithrung lag in den Hénden des Stadtbaurates
fiir den Tiefbau, Geh.-Brt. Fr.Krause. Als Mitarbeiter
waren von stiddtischen Baubeamten aufier dem Yer-
fasser insbesondere die Herren Stadtbaumeister

Hecker und Bertrams bei der Hafenanlage betei-
ligt. Aulerdem waren fir die Architektur der Hoch-
bauten die Privatarchitekten Reg.-Bmslr. Kritzler
und Fischer zur Mitarbeit herangezogen. —

Vermischtes.

Die Erhaltung der Kunstdenkmiler in Bel ‘ien. (Hierzu
die Abbildungen Seite 747und749). Ueber die Erhaltung
der Kunstdenkmaler in Belgien nach _den lgnegenschen
Ereignissen der letzten Wochen sagt ein Bericht des Geh.
Reg.-Rat von Falke u. a. Folgendes: !

In Mecheln (S. 747) ist das Mauerwerk der Rathe-
drale am rechten Seitenschiif und am Chorgesims von
vier Geschossen durchléchert worden, aufierdem sind die
zum Teil mit Glasmalereien des 19. Jahrhunderts versehe-
nen Fenster durchweg zersplittert. Die Kathedrale ist am
29, und 30. September von der belgischen Artillerie be-
schossen worden und hat dadurch namentlich an den
Fialen, der Briistung und dem Uhrwerk des Turmes und
am Dach Schaden gelitten. Doch sind alle Beschddigungen
dieses Bauwerkes ohne Schwierigkeit wieder zu beseitigen.
Von den alten Gebduden am Grofien Platz haben das
Rathaus und das Schéffenhaus etwas Schaden genommen,
alle anderen Giebelhduser am Platz sind wie die Hallen
mit dem Museum und dem in reichster Spétgotik erneuer-
ten Gebaude des Grofien Rates gut erhalten. Es war auch
sonst an den Kirchen und historischen Bauwerken, ins-
besondere den schonsten der alten Hauser am Zoutwerf
N. 5 und N. 17, keine Beschddigung zu sehen. Die Frauen-
kirche iiber der Dyle, die nach Zeitungsberichten schon
vor einem Monat zerstort sein sollte, war ganz erhalten.
Eine Untersuchung der verschlossenen Kirchenim Inneren
war bei der vorlhuii%:n Besichtigung am 29. September
noch nicht méglich. Aus der Kathedrale waren die wert-
vollen Bilder vor der Besetzung entfernt worden. Der
Stadtkommandant hat eine strenge Bewachung aller Kir-
chen und des Museums angeordnet.

Eine vorldufige Besichtigung der Baudenkmadler von
Gent (S. 749) ergab, dafi die Stadt keinerlei Beschadi-
%‘ungen erhielt. Nicht eine Fensterscheibe ist zerbrochen.

us der Kathedrale von Bavo ist der Altar der Briider
van Eyck nebst zwei Altarbildern von Rubens und Ger-
hard van der Meer bereits am 3. August entfernt und nach
London gebracht worden.

F_erne}' hat der Reichskommissar feststellen kiénnen,
daf die Rirche in Vilvoorde mit ihrem grofien Chorge-
stithl vom Jahre 1663, einem Hauptwerk der belgischen
Barqckskulptur, von Kriegsschdden — wie der ganze Ort
— nicht betroffen worden ist, desgleichen die Kirchen von
Gnmbergl_xen, Dieghem und das Schlofi Steen bei
Elewyt, das im Besitz von P. P. Rubens gewesen ist. Das
Schlofi war eine Zeit lang mit Militér belegt, hat aber nicht
gelitten. Leider war die Nachforschung nach vier kunst-
geschlch}llch wertvollen Altbriisseler Bildern aus der Zeit
um 1500 in der Kirche von Bey ghem (nérdlich von Grim-
berghem) erfolglos. Die Kirche ist vor Mitte September,
da sie im damaligen Gefechtsbereich lag, vollkommen aus-
gebrannt, und die vier Gemdlde sind dabei mit vernichtet
worden. Den Martinsaltar von van Dyck in Saventhem
hat der Kommissar mitZustimmung des Plarrers und Biir-
germeisters von Saventhem aus der Kirche am 29. Sept.
1914 in das sichere Depot der Briisseler Gemaldegalerie
iibertragen.

Mit Benutzung der sich bietenden Fahrgelegenheiten
hat der Kommissar ferner die Kirchen in Hal, Braine-
le-Comte und Mons besucht und in vollkommener Ord-
nung gefunden. In Hal ist der historische Kirchenschatz
verpackt und nicht sichtbar; alle iibrigen, zum Teil sehr
bedeutenden Kunstwerke der Kirchenausstattung (das go-
tische Taufbecken, die Glasgemalde des 15. und lﬁ.)\a r-
hunderts in der Taufkapelle, der beriihmte Alabaster-Altar,
die Rokokokanzel, ein Gobelin aus der Raffaelserie, Schnitz-
altar, Gestithl, Adlerpult, Windi'a'nge) sind unberiihrt an
Ort und Stelle. Auch in Nivelles waren Stadt und
Kirche unberiihrt geblieben. —

Der Wiederaufbau Ostpreufiens. In einer Eingabe an
das preuf. Abgeordnetenhaus erbietet sich der ,Bund
Deutscher Architekten¥, die kiinstlerische und wis-
senschaitlich - technische Krait seiner Mitglieder in den
Dienst der hervorragenden vaterldndischen Auigabe des
Wiederaufbaues der zerstorten ostpreufiischen Wohnstat-
ten stellen zu diirfen. Der Bund betont in der Eingabe,
daB dieser Wiederaufbau so geleitet werden miisse, dafi
die wieder erstehenden Siedelungen Zeugnis ablegen von
einer gesunden und zielbewuBten Auffassung stadtebau-
lichen Schaffens, wie es den neuzeitlichen vaterldndischen
Bestrebungen auf diesem Gebiet entspricht. Dann wird
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in der Eingabe u. a. gesagt: Nur in seltenen Féllen wer-
den die dagzu wirklic}% geegigneten Krafte schon )gtz.t in derz
in Frage kommenden Bezirken vorhanden sein; es er
scheint daher dringend erwiinscht, dafi unter Bezneh&mg
auf das Verunstaltungsgesetz vom 15. Juli 1907 beson le1re
Kommissionen gebildet werden, welche die RAufgabe ha-
ben, vor dem Wiederaufbau der zerstorten Ortschaiten
eine einheitliche zweckentsprechende und deq_i\nfor?g;
rungen des Schonheitsgefiihles geniigende Losung ["llll'
jene baulichen Aufgaben vorzuberaten und der Ruslu =
rung entgegen zu fithren. Diesen Kommissionen musfie i
zur Vertretung der praktischen und besonders auch de :
kiinstlerischen Notwendigkeiten tiichtige Architekten mlB
Rat und Tat zur Hand gehen, wobei zu bemerken ist, d‘;i )
kiinstlerische Notwendigkeiten durchaus nicht nur gl
den monumentalen und reichen Gestaltungen der G(Oh:
stddte in Frage kommen, sondern daB gerade die §ch_1l¢ll
ten und scheinbar einfachsten Aufgaben des provinzialen
Bauwesens an die feine Empfindung und Berufstiichtig-
keit wirklicher Baukiinstler die héchsten Anforderungen
stellen. Der Erlafi des preufiischen Staatsmgmstenum}f,
der die Hinzuziehung ortlich nicht interessierter Sgicht'
verstdndiger zu den Kriegshills - Kommissionen vorsi¢it
biete eine giinstige Handhabe, bewdhrte Architekten zur
fachménnischen Beratung hinzu zu ziehen.

An die in Konigsberg i. Pr. zusammen getretel}\e
Kriegshilfs-Kommission, der von Mitgliedern des B. D.A.
Hr. Brt. Prof. Dr. Dethlefsen, Provinzial - Konserva}of
fiir OstpreuBen, angehort, hat der Bund gleichfalls eine
Eingabe gerichtet. — —a.

Der Bund tritt damit den Bestrebungen bei, die auch
von anderen Korperschaften fiir den Wiederaufbau 11
den vom Feinde zerstorten Grenzlanden des Reiches
verfolgt werden. —

Der Neubau der Diisseldorfer Kunstakademie soll,
nachdem die Stadtverordneten-Versammlung den Betrag
von 2,023 Mill. M. fiir die Baukosten bewilligt hat, schon
jetzt in Angriff genommen werden, um die Arbeitsgelegen

eit zu erhohen, trotzdem die Plédne noch nicht endgulh%
durch die Staatsbehirde genehmigt sind. Veranschlag
war der Bau urspriinglich mit 1,8 Mill. M., wovon der Staa
1,25 Mill. M. bezahlen sollte. Die Gemeinde sollte ferner
an den Staat den Grund und Boden mit 12,80 ha abtretem
anderseits das alte Akademiegebaude zum Besitz erhalten-
Die in dem s. Zt. ausgeschriebenen Wettbewerb prels.ge;
kronten Entwiirfe iiberschritten den Kostenanschla _mCh
unerheblich, durch Vereinfachung ist er aber auf die £¢
nannte bewilligte Summe herabgedriickt worden. —

Die Diisseldorfer Ausstellung 1915 (Aus 100 ]ahfed“
Kultur und Kunst) wird nach einem in der Stadtverores
neten-Versammlung am 13. d. M. gefafiten Beschlufl nic t
stattfinden. Die bisher entstandenen Kosten iibernimm
die Stadt, die Garantiezeichner sollen nichtin i\nspruchge'
nommen werden. Der Oberbiirgermeister fiihrte zur e‘;
griilndung Folgendes aus: Die Russtellung sollte ein Wer
des Friedens sein und ein umfassendes Bild von der
Entwicklung unserer Heimat in den letzten 100 Jahrer
besonders in den 44 Jahren des Friedens seit 1870, ge-
wahrep. Die Voraussetzung fiir die Ausstellung, dal uns
der Friede weiter erhalten gleibe, habe sich nicht erfitllty
daher sei die Durchfiihrung des Planes unméglich. Dadi¢
Arbeiten seit Rusbruch des Krieges durch die Finberufung
vieler Arbeiter ruhten, kénnten sie auf keinen Fal\_[“ehr
rechtzeitig fertig gestellt werden. \ber auch sonst m_“qten
zahlreiche Behorden und viele industrielle Werke, die ihre
Beteiligung zugesagt, auf die Beteiligung verzichten. f‘“cﬂ
den Gedanken, ob eine Hinausschiebung auf 1916 oder 19
moglich sei,habe manaufgeben miissen. Eskonne quma“n
voraussehen,zu welchem Zeitpunkt wir den Sieg erring® 2
den wir zur Sicherheit unseres Vaterlandes erringen mu>”
ten. Zudem miiBten bei einer Hinausschiebung die ange
fangenen Holzbauten wegen des Einflusses der Wl“e"““.%
abgebrochen werden, da sie sonst zu sehr litten. ‘_
Fertigstellung wiirde also weitere erhebliche Kosten er
fordern, das sei unmdglich. Die Parkanlagen aul
Russtellungsgeldnde wiirden wiederhergestellt. —

Inhalt: Der neue Osthalen zu Bérlin (Schlufl). — Ve"“‘scmes}t{i-l
Abbildungen: Marktplatz und Kathedrale in Mecheln, Place verte
der Kathedrale in Antwerpen, Rathaus in Gent. —

Verlag der Dm;uc_h;n Bauzeitung, G.m. b. H,, in Berlin.

Fur die Redaktion verantwortlich: Albert Holmann in Bﬂ}'&

Buchdruckerei Gustav Schenck Nachfig. P. M. Weber in Ber
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