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DEUTSCHE BAUZEITUNG

XLVIIL. JAHRGANG. NC61. BERLIN,DEN 1. AUGUST 1914.

Die Eisenkonstruktionen der Viadukte und Briicken der Hamburger Hochbahn.
Von Ingenieur G. Kapsch in Gustavsburg bei Mainz.

(Fortsetzung aus No. 57.)

g7 nmiltelbar hinter der Halte-
stelle Rodingsmarkt geht die
F7| Bahn, indem sie eine Haupt-
il Ader des Strafienverkehres
| der Richtung Burstah—Gras-
ko)l keller und Heiliggeist-Kirch-
b4l hol kreuzt, in scharfer Kriim-
i| mung mit einem Halbmesser
% von 71 m nach der Rampe am
Monckedamm-Fleth.DieBahn
hat hier den kleinsten vor-
kommenden Halbmesser und das grofite Gefille,
namlich 1 :20,7. Wie' man aus demLageplan, Abb.37,
Seite 593, sieht, ist der zugehdrige eiserne Viadukt
im Grundrifi gekriimmt; die Hauptirdger liegen in
gleichem Abstand von der Bahnachse, die Quertrédger
radial. Der Viadukt umfafit 4 Oefinungen, deren erste
an das Emplangsgebdude der Haltestelle anschliefit
und deren letzte iiber einem schon im Fleth stehen-
den Mauerpieiler abschliefit. In der Mitte, d. h. zwi-
schen der 2. und 3. Oefinung, ist ein eiserner Brems-
pleiler angeordnet, wiahrend zwischen der 1. und 2.
und der 3. und 4. Oefinung Pendelstiitzen stehen.
Die Haupttrdger (Abbildung 38) je zweier Oelfi-
nungen sind durchlaufend. Da die Pendelstiitzen nur
lotrechte Drucke aufnehmen, so reicht der Horizon-
talverband iiber 2 Oefinungen als ein Tréger; .das
Gefdlle 1:20,7 beginnt in der 3. Oefinung. Die Stiitz-
weiten sind von links nach rechts in der Bahnachse
gemessen: 25,6, 22,7, 22,7 und 22,8 m. In der 4. Oell-
nung ist ein Stiick des Viaduktes gerade. Durch die
gewdhlte Anordnung erzielte man erstens eine sehr
iibersichtliche Stiltzenstellung, welche den Strafien-
Verkehr so wenig wie moglich beeintrachtigt; zwei-
tens erzielte man die geringste Hauptirdger- Entier-
nung, die iiberhaupt moglich ist, weil die inneren
Haupttréger, wenn es sich um ebene Trager.handelt,
in den Sehnen liegen miifiten, welche von Stiitzpunkt
zu Stiitzpunkt auf dem inneren Kreis gezogen wer-
den, wahrend die duferen Haupttréger den duffer-
sten Kreis tangieren miifiten. Der gekriimmte Viadukt
nimmt also auch die geringste mogliche Lichtildche
von der Strafie weg; auferdem fiigt er sich, und das

war hier von grifiter Wichtigkeit, in das Strafienbild
der inneren Stadt am giinstigsten ein. Die Langs-
krédfte der ersten beiden Oeffnungen werden im linken
Widerlager auigenommen, wédhrend die 3. und 4. Oefi-
nung ihre Langskréite aul den eisernen Pieiler iiber-
tragt. Die Langskrdite werden durch besondere, in
der Milte der Endquertrédger angeordnete, wagrecht
liegende Pendel auf die festen Punkte iibertragen,
Abbildung 39, S. 593. An allen 4 Endpunkien einer
tiber 2 Oelinungen reichenden Briicke sind Rollen-
lager angebracht, die nur quer zur Briicke wirkende
Krdite aulnehmen.

Die Haupttréger sind im Grundrifi von Knoten zu
Knoten polygonal gekriimmt; da die Gurtknoten auf
Kreisbdgen und die Quertrédger radial liegen, so fallen
die an jedem Knick entstehenden Komponenten der
Qurtkréfte indie Quertrédgerebene. Ist der Obergurt auf
Druck beansprucht, der Untergurt auf Zug, so wirken
diese Komponenten oben nach aufien, unten nach in-
nen. Wie aus dem in Abbildung 40 dargestellten Briik-
ken-Querschnitthervorgeht,istdie Fahrbahn versenkt
und die Quertréger sind mit den Piosten als Halbrah-
men ausgebildet. Die erwdhnten Komponenten be-
wirken nun ein Quermoment, das durch die Halb-
rahmen auf den dufieren und inneren Hauptirdger
iibertragen wird. Die dufieren Hauptirdger werden
belastet, die inneren entlastet; erzeugt die lotrechte
Belastung negative Momente, so ist der Vorgang um-
gekehrt. Das zeigt nun gleichzeitig eine Moglichkeit
an, das eigentlich vorhandene Raumfachwerk in Teil-
systeme zu zerlegen und die statische Berechnung
mit Hilfe dieser Teilsysteme durchzufiihren.

Der Gang der Rechnung wurde demnach wie folgt
eingerichtet: zundchst rechnete man wie bei einer
Briicke mit ebenen Haupttrégern jeden Tradger fiir sich
in abgewickeltem Zustand; die Seitenkomponenten
lassen sich aus den in jedem Knoten auftretenden
Biegungsmomenten unmittelbar herleiten und damit
auch die beiden gleich grofien Zusatzkréite im dufie-
ren und inneren Haupttréger; diese Zusatzkraite fiigt
man den aus der lotrechten Belastung entstehenden
Knotenlasten zu und bestimmt aufs neue die Momente
in den Haupttrégern; die Momente im dufieren Haupt-
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trdger werden zunehmen, die Momente im inneren
Hauplirdger nehmen ab; damit werden nun zwar au-
Ben die seitlichen Komponenten gréfier, innen aber
kleiner und ihre Summe, die allein fiir die Zusatz-
kraite mafgebend ist, wird nicht viel von der iritheren
abweichen. Ist der Unterschied grofi, so kann man
die Rechnung wiederholen; einmal wird sich jedoch
ein Kriitezustand einstellen, bei welchem sich diese
Summe nicht mehr gegen die frithere dndert. Bei
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Tréger-Einzelheiten, die einer nédheren Erlduterung
wohl nicht bediirfen.

Der eiserne Pieiler zwischen Oefinung I L}nd 1
ist dhnlich ausgebildet, wie der in No.47 in bildung
9, S. 451 dargestellte. Er besteht aus 2 als geschlos-
sene Rahmen ausgebildeten Rippen, deren Plosten
durch einen Steg zu einem einheitlichen Querschnltt
miteinander verbunden sind. Den oberen Riegel un
die Plostenk&ple zeigt Abbildung 39. In der Mitte des
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Abbildung 42a. Briicke itber den Kuhmiihlenteich. (Links anschliefiend Viadukt itber Uhland-Strafie und Eilenau.)
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dem vorliegenden Bauwerk haben Proberechnun-
%en ergeben, dafl die Zusatzkréfte gegen die allererste

rmittelung um etwa 1,1° gréfier werden. Ohne die
Rech_nung zuwiederholen,hat man den aus der ersten
Ermittelung sich ergebenden Zahlen fiir die Zusatz-
kraite 1,19, zugeschlagen. Die Plosten sind zur Ueber-
tragung der Komponenten sehr kriftig ausgebildet
worden. Die Fahrbahn besteht aus einer ebenen
Blechdecke mit beiderseitigem Gefélle. Die Abbil-
dungen 39 und 40 zeigen auch noch einige Haupt-
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} Abbildg. 43. Anschluf} zwi-
f schen Bogenbriicke und
. -« Viadukt Schtirbecker-Str.

oberen Querriegels ist das schon erwahnte
Llafe.r untergebracht. das die Langskraite
aufnimmt. Ebenso sind der Zapfen am End-
Querirager und das Horizontalpendel dar
gestellt. Aehnlich wie dieser Pleiler sin
auch die anderen Pfeiler bei Strafien-Unter”
filhrungen ausgebildet worden. Bei bess€
remBaugrund wurde in einigen Féllen der
untere Querriegel fortgelassen.

~ Rbbildung 41, S.594, zeigt ein Bild des
Viaduktes von der Aufienseite der Kritm-
mung. Eine andere Aufnahme des Via-
duktes mit der Haltestelle Rodingsmarkt zeigt di¢
Bildbeilage zu dem Giinthel’schen Aufsatz in NO. 66,
Jahrg. 1912 der ,D. Bauztg.“; es sei hiermit dalfa“t
verwiesen. Der Viadukt ist &hnlich jenem der Pariser
Métropolitain, iiber welchen die Bahn vom Orléans-
Bahnho! kommend und bei der Austerlitz-Briicke di€
Seme. iiberquerend in scharfer Kriimmung in die
Flurichtung umschwenkt und in die Untergrundbahn
iibergeht. Uebrigens sollen in Wien bei einem im
Bogen liegenden Viadukt der Wiener Verbindungs~

No. 61.
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1 Abbildung 38. Haupttrédger.
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Wall Abbildung 37.

Lage- und Héhenplan.
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Abbildungen 37—40.
Ausbildung des gekriimm-~
ten Viaduktes zwischen
Haltestelle Ridingsmarkt
und Monkedammfleth.
(Einzelheiten 1:60).

Die Eisenkonstruktionen
der Viadukte und Briicken
der Hamburger Hochbahn.
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Bahn Blechbriicken bestanden haben, deren Haupt-
trager im Grundrif gleichifalls schwach gekriimmt
waren: sie stammten aus dlterer Zeit und sind seit
etlichen Jahren ausgewechselt worden. In der Ueber-
sicht, Abbild. 37 a.v. S, sind anschlieffend an den ge-
kriitmmten Viadukt noch die 3 im Monckedamm-Fleth
liegenden Oefinungen zu sehen, welche die am Hafen-
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Abbildung 41.
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bis zur ersten Unterfithrung der Schiirbecker-Strafie
mit der Briicke iiber den Kuhmiihlenteich. (Abbil-
dungen 42a und b, S. 592.) :

Zur Unterfithrung der Uhland-Strafie und der Ei-
lenau dienen 3 Oeffnungen mit 2,4™ hohen Blechtra-
gern auf Pendeljochen. Die Fahrbahn ist versenkt;
die festen Punkte zur Aufnahme der Bremskraite lie-
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Gekritmmter Viadukt zwischen Haltestelle Rédingsmarkt und Monkedammfleth.

Abbildung 44. Unterfihrung der Wagner-Strafie mit der gleichnamigen Haltestelle.

Tor beginnende eiserne Viadukistrecke vor dem
Uebergang der Bahn zur Untergrundbahn zum Ab-
schluf bringen; sie haben rd. 15 ™ Weite und beste-
hen aus normaler Viadukt-Konstruktion auf Mauer-
pleilern mit oben liegender Fahrbahn. Die Haupt-
trager liegen von Stiitzpunkt zu Stiitzpunkt frei aul.

Ein bemerkenswerter Briickenzug in Eisenkon-
struktion ist jener von der Haltestelle Uhland-Strafie
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gen an den Enden ilber den Mauerpfeilern. Die Oefl-
nungsweiten sind der Reihe nach: 28,76; 27,60 und
25,88m;das eine Ende bei der Uhland-Strafe st schiel.
DieGelenkeliegen inden Seitensiinungen, und zwar in
derHohe der Fahrbahndecke. Das eineistein festes Ge-
lgnk,das andereeinbewegliches; beim letzteren istdie
Fahrbahn durchschnitten. Diegrofite Stiltzweite eines
Einhédngetrédgers indenAufiendiinungen betragt25,3™-

No. b1.



Die Briicke iiber den Kuhmiihlenteich (Abbil- Pieilverhaltnis ist demnach 1 : 9; dieHaupttrdger sind
dung 42a) ist eine Bogenbriicke von 55 m Stiitzweite; doppelwandig und haben 1,1™ Stehblechhéhe; die

& N
B *ER
- -\{,

Barock-Zimmer mit Ofen und Vertédfelung.

Das wiederhergestelite Schabbel-Haus in Liibeck.

Fenster-Ansicht des Barock-Zimmers.

es ist das die grifite Stiilzweite, die bei der Hochbahn Fahrbahn liegt oben auf einem Streckgurt und ent-
vorgekommen ist. Der Bogenpfeil betrdgt 6,1™, das spricht dem normalen Viadukt-Querschnitt.

1. August 1914, 595



Die Haupttrdger der Unterfithrung der Schiir-
becker-Strafie (Abb. 42b, S.592) sind Fachwerkbégen
mit 2 Gelenken und einem Zugband in der Hhe der
Fahrbahn. Das System ist also zweifach statisch un-
bestimmt. Die Gelenke liegen in Strafienhthe und
iibertragen hier die Langskréite. Der Windverband
liegt in der Ebene des Zugbandes und iibertrégt seine
Kréfte auf die Portale an den Enden, die zugleich zur
Lagerung der anschliefienden Viaduktirdger dienen.
Die Einzelheiten dieser Lagerung zeigt Abbildung 43.
Die beiderseits anschlieffienden Viadukte haben voll-
wandige Trager mit oben liegender Fahrbahn; in den
unregelméfigen Grundrissen ist eine ebene Blech-
decke angeordnet worden.

Die dufiere Erscheinung der Unterfithrung der
Schiirbecker-Strafie mit den anschlieffienden Viaduk-
ten zeigt die Bildbeilage zu No. 48.

Dem Briickenzug Uhland-Strafie—Schiirbecker-
Strafie, der in einem sehr vornehmen Stadtteil liegt,
folgen nun eine Reihe von eisernen Viadukten und
Strafien-Unterlithrungen, diemitgewdlbten Viadukten
in reicher Zahl abwechseln und die Bahn durch den
dichtbebauten Staditeil Barmbeck fithren. Eine zweite
Unterfithrung der Schiirbecker-Strafie ist bereits in
No. 48 erwdhnt und in dem Kopibild Abb. 19, S. 453,
gezeigl worden. Auf einige zwischenliegende Bau-
werke folgt dann der Fachwerk-Viadukt beim Werk-
und Armenhaus mit 240™m Ladnge und Oefinungen von
16,5m Stiitzweite in der normalen Konstruktion. Eine
grofiere Unterfithrung ist die der Wagner-Strafie un-
mittelbar vor der gleichnamigen Haltestelle; ihre
dufiere Erscheinung ist aus Abb. 44, S.594, zu enineh-
men. Sie trdgt einen Teil des Bahnsteiges der Halte-
stelle und die Bahnsteig-Verldngerung. Das eine,dem

Alexander

]| it dem am 19. Juli d. ]J. im Alter von 83 Jahren
verschiedenen Alexander Conze ist einer der
4 bedeutendsten Archdologen der Gegenwart,

ein Bahnbrecher auf dem Gebiete der griechi-
schen und romischen Altertumskunde dahin-
Yl gegangen. Conze wurde am 10. Dez. 1831 in
Hannover geboren. Er machte seine Studien in den Jah-
ren 1851—53 in Gottingen, gab sich jedoch zunédchst dem
Studium der Rechte hin, um sich dann auf den Rat von
Ernst Curtius in Berlin hier bis 1855 der klassischen Ar-
chéologie zuzuwenden. Er safl zu denFiiBen von Eduard
Gerhard (1795—1867), der sich in Rom an einer »Beschrei-
bung der Stadt Rom* beteiligt hatte, hier 1829 das deutsche
archdologische Institut griindete und als Organisator auf
dem Gebiete der archdologischen Wissenschaften ge-
schétzt war. Erhdrteauchnoch Philipp August Béckh (1785
bis 1867), den ausgezeichneten Vertreter der klassischen
Philologie, der seit1811 an der Universitét Berlin die Wis-
senschaft des klassischen Altertums lehrte. Der Regyp-
tolo%z Karl Richard Lepsius (1810—1884) fiihrte ihn in die
alte Kunst des Pharaonen-Reiches ein und durch Leopold
Ranke (1795—1886) wurde er zur weltgeschichtlichen Be-
trachtung der Ereignisse der Kulturvilker erzogen, In
Berlin stand damals auch Gustav Friedrich Waagen (1794

bis 1868) auf der Hohe sei >
sich Conze an, um von de Ruhmes. Ruch ihm schlof

N m umfassend iti
Eg;laer;blg:ls( idfs ll:ede}tlxtengen Museumsmam?els l&:::lzicgl :3
v st aber charakteristisch fiir den Wi

Conze’s, dafl er sich mit den bi L
ze s, dal) er sic sher genannten Leh

so vielseitig die Wissenschatt, die si & ichs
e e vertraten, )

begniigte, sondern daf} er aucl’1 noch die Vorlesglag;: :lct:lt:

»Ueber die verschieden -
lungen der Psyche®. Mit reichem Wissen ausgeZ?aB:{ Zfﬁlg

er auf Reisen, zunéchst nach London zum Studi
.y u

?ylhschen Museums, das damals noch die Haﬂlputmugl‘laz
tur as'_Studxum der Ueberreste des klassischen %lter-
umes fiir dep war, der nicht die Mittel besal, die Reste
an ~der Stelle ihrer Entstehung aufzusuchen. Doch auch
das wurde ihm durch ein Reisestipendium des preufiischen
ﬂrchaol(_)glsche_n Institutes balcF ermoglicht. Er bereiste
nun lta_llen, Grlechgnland und Kleinasien und studierte
qle ﬂntlkenschatze_ in Paris, auf den Schléssern des eng-
lischen Adels und in St. Petersburg. Mit Adolf Michaelis
machte er sich zu langerem Studium nach Griechenland auf
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Empfangsgebédude der Haltestelle zugekehrte Ende
der Briicke ist senkrecht, das andere Ende ist schiel.
Auf der einen Seite, dem schiefen Ende zu, liegen In
der Strafienflucht Pendelsdulen,auf der anderen Seite,
unter demBahnsteig,steht einPendeljoch senkrechtzur
Briicke. Die Hauptirdger sindBlechtréger mitGelenken
in den Aufiensiinungen; die Stiitzweiten der Mitteldfi-
nungen betragen 21,8 und 26,0 ™; die festen Punkte lie-
gen auf den Widerlagern und die Dilatation ist in der
denBahnsteig tragenden Aufiensfinung untergebracht.
Zu erwihnen istferner noch der im weiteren Ver-
lauf der Strecke liegende Viadukt am Barmbecker-
Markt mit einer Gesamtldnge von rd. 410 ™; er
schliefit unmittelbar an die Haltestelle Dehnhaide mit
2 Strafien-Unterfithrungen von 21,6 m und 25,9 ™ Weite
an; die beiden Briicken haben versenkte Fahrbahn
und liegen in einem Bogen von 100 ™ Halbmesser;
die Haupttrager sind Fachwerkirdger mit parallelen
Qurtungen; sie sind auf eisernen Pleilern gelagerl-
Es lolgen dann, in der Geraden liegend, 2 durch
eine kleinere Strafien-Unterfithrung auseinander ge-
haltene Fachwerk-Viadukte mit oben liegender Fahr-
bahn in der normalen Konstruktion auf Pendelstiitzen
mit je 106 m Linge (vergleiche die Abbildungen 2 und
7 in No. 47, S. 449, und 12 in No. 48, S.457). Sie haben
8 Oefinungen von 13,25 m Weite; die festen Punkte lie-
gen an den eisernen Pleilern der Strafien-Unterfilh-
rungen. Hierauf folgt, den Viadukt zum Abschlufl
bringend, ein Briickenzug von etwa 135 m Ldnge mit
Fachwerkirdgern und versenkter Fahrbahn auf eiser-
nen Pfeilern und Pendeljochen, mit welchem mehrere
Strafien, die an dieser Stelle den Barmbecker-Markl
kreuzen, unterfithrt werden. Die grifiten Haupttrager-
Stiitzweiten sind hier 289mund 34,8 m, — (schiuf folgt)

Conze +.

und lief§ 1860 in Hannover als Frucht dieser Reise das Buch:
»EineReise auf die Inseln des Thrakischen Meeres* erschei-
nen. Er beriihrte auf diesen Reisen, die in die Jahre 1856 uf)_d
1857 fallen, zundchst nur die nordlichsten Inseln des dga-
1schep chpxﬁels', Samothrake, Imbros, Lemnos usw., und
begnugt.e sich mit dem Studium der zutage liegenden ar-
chaologischen Ueberreste. Das, was seine spatere Grofie
ausmaght., kam erst spater zum Durchbruch. 3
Bei einem Besuche von Rom 1859 ging er auch in die
Ausstellung der Ausgrabungs-Ergebnisse des Engldnders
Charles Thomas Newton, der Mitglied der archdologischen
Abteilung des Britischen Museums in London war, Sl
dann aber als Vizekonsul nach Mytilene versetzen liefi,
um im griechischen Archipel und an der Kiiste von Klein-
Hsien usgrabungen veranstalten zu kénnen. Die Ein-
driicke, glg er hier gewann, waren so tiefe, die Bedeutung
dieser Tatigkeit wurde von ihm so klar erkannt, daff sie
fiir sein Lebenswerk bestimmend werden sollte. Man darf
wohl sagen, dafi der Verfasser der ,Discoveries at Hali-
carnassus, Cnidus and Branchidae* vorbildlich fiir die
spétere Entwicklung von Conze wurde. Dieser aber sollte
vorldufig noch nicht das Gebiet seines Ruhmes betreten.
Nach der Riickkehr von seinen Reisen habilitierte sich
Conze 1861 als Privatdozent in Géttingen, erhielt aber be-
reits 1863 einen Ruf als aufierordentlicher Professor nach
Halle, von wo er 1869 durch den Unterrichts-Minister
Le_qpold_ von Hasner als Ordinarius der klassischen Ar-
chéologie auf die neu errichtete Lehrkanzel der Univer-
sitdt in Wien berufen wurde. Man sah damals in Oester-
reich noch vielfach nach Deutschland, wenn es galt, fiir
bestimmte Gebiete ausgezeichnete Vertreter zu gewinnen.
Zu jener Zeit wurde z. B. Bruno Bucher an das Oester-
reichische Museum berufen. In seiner Antritts-Vorlesung
sgx;ach Conze ,Ueber die Bedeutung der klassischen Ar-
chdologie. In Wien hatte er Gelegenheit zu organisato-
rischer Tatigkeit. Er verfolgte das Ziel einer zweckmabi-
en Arbeitsteilung bei den archédologischen Forschungen
¢l rdumlich begrenzten Gebieten. So wies er 1872 in
einem Vortrag darauf hin, welche grofien lufgaben noch
in der Erto::schung der dgdischen Inseln der \Iﬁssenschaft
harrten. Die Kenntnis dieser Inseln hatte er 1865 durch
eine Studienreise nach Lesbos noch erweitert. Seine Aus-
fiihrungen fanden die Beachtung der maBgebenden Kreise,
und in den Jahren 1873 und 1875 konnte er mit den Arch.
Alois Hauser urid George Niemann und dem Archdologen
Otto Benndorf zv. 2i Reisen nach der Insel Samothrake un-
ternehmen, als deren Ergebnis 1875 in Wien die Schrift
»frchdologische Untersuchungen auf Samothrake* her-
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auskam. 1876 griindete er an der Universitdt in Wien im
Verein mit dem von Prag nach Wien berufenen Otto Hirsch-
feld und mit Otto Benndorf das archidologisch-epigraphi-
sche Seminar. In Wien kam in den Jahren 1870—73 auch
ein Werk ,Zur Geschichte der Anfidnge der griechischen
Runst“ heraus. Noch bis zum Ende der siebziger Jahre war
Conze mit der wissenschaitlichen und literarischen Ver-
wertung der Untersuchungen auf Samothrake beschiftigt.

E§ lag nun auf der Hand, dafi man in Berlin bestrebt
war, einen so hervorragend bewdhrten Gelehrten, den man
von Halle unbedenklich hatte in die Fremde hinaus ziehen
lassen, in die Heimat zuriick zu berufen. 1877 ging denn
Conze nach Berlin, um zunédchst die Leitung der Skulp-
turen-Abteilung des Alten Museums zu iibernehmen. Bald
jedoch setzte er das grofie Unternehmen ins Werk, mit
dem sein Name auf immerwéhrende Zeiten verkniipit sein
wird. Im Jahre 1873 war in Pergamon, der Stadt des Ko-
nigs Eumenes II. (197—159), der grofie Zeus-Altar auige-

deckt worden. Es war nun Conze, der durch stetige Ein-’

wirkung auf die preufiische Regierung diese dazu be-
stimmte, die Mittel zur Freilegung des gesamten Altares
zu bewilligen. Im Verein mit Humann unternahm er darauf
in den Jahren 1878—1886 die Freilegungs- und Grabungs-
I\r_belt_en, welche die Berliner Museen mit Schatzen der
griechischen Kunst bereicherten, welche sie an die Spitze
der européischen Museen stellten. Es war ein Erfolg ohne
Gleichen, der die deutschen Forschungsarbeiten damals an
die Spitze aller kunstwissenschaitlichen Arbeiten brachte.
Das Augenmerk der preufi. Regierung blieb von nun an
auch stets auf Pergamon gerichtet. Seit 1900 unternahm
Conze im Verein mit Dorpfeld weitere Grabungsarbeiten,
die im Gegensatz zu den [\rbeiten auf der Hohe des Stadt-
berges nunmehr der eumenischen Stadt am Berghang gal-
ten. Durch die Grabungen wurde das gldnzende Bild
einer hellenistischen Konigsstadt enthiillt. Conze, Hu-
mann und Bohn berichteten iiber ihre Tatigkeit in ,Die

Ergebnisse der Ausgrabungen zu Pergamon®, die in den
Jahren 1880, 1882 und 1888 in Berlin erschienen. Seit 1885
erschien ein Werk: ,Altertiimer von Pergamon®. Ueber
die Ausgrabungs - Ergebnisse von 1886—1899 berichtete
Conze im Verein mit C.Schuchardt. In einer Sonder-
Schrift gab Conze 1903 ,Kleinfunde von Pergamon*“ her-
aus. Dem Studium des pergamenischen Altares widme-
ten sich Puchstein und Winnefeld. Wenn die neuen Mu-
seumsbauten in Berlin beendet sein werden, wird man
erst so recht erkennen, was Conze als treibende Kraft der
deutschen archdologischen Wissenschait gewesen ist.

Im Jahre 1887 wurde Conze unter Enthebung von
seinem Amte als Direktor an den koniglichen Museen
zum Qeneralsekretédr der Zentraldirektion des Deutschen
RArchéologischen Institutes zu Berlin ernannt. Im Jahre 1905
legte er diese Stellung nieder, um sich ausschliefilich den
Forschungsarbeiten in Pergamon zu widmen, die sich
nunmehr auf die ganze alte Stadt erstrecken. Noch als
Hchtzigjahriger besuchte er jedes Jahr auf einige Monate
die eumenidische Konigsstadt, um mit Dorpfeld und
Schuchardt die stetig fortschreitenden Grabungsarbeiten
zu leiten. RAuch an der romischen Limes-Forschung war
Conze durch die Griindung einer HAbteilung des Deut-
schen Archdologischen Institutes fiir romisch-germanische
Forschungbeteiligt. Eskannals beinahe selbstverstdandlich
gelten, dafi der Verstorbene auch Mitbegriinder der Deut-
schen Orient-Gesellschaft war. Die Generaldirektion der
koniglichen Museen zu Berlin gibt ein Monumentalwerk
iiber ,Die Altertiimer von Pergamon® heraus. Es wird
ein Denkmalwerk fiir Alexander Conze sein, der ein Bahn-
brecher der Altertumskunde der Gegenwart und ein Fiihrer
in der Wissenschaft des Spatens war. Er war der grofie
Stratege der deutschenarchdologischen Wissenschatit,ohne
dendiese nichtden Ruhm erlangthdtte,in dem sie sich heute
sonnen darf und der nach der Vollendung derMuseums-
bauten in Berlin erst voll in die Erscheinung tritt. —

Adolf Martens .

J| m 65. Lebensjahre ist der Direktor des kgl.
preull. Material-Priifungsamtes in Gr.-Lich-
| terfelde, Geh. Ob.-Reg.-Rat Prof. Dr.-Ing. h. c.
d Adolf Martens, nach ldngerem Leiden am
4 25. Juli d. J. nach einer mehr als 30jdhrigen
== == yverdienstvollen Tatigkeit auf dem Gebiete des
Materialpriifungs-Wesens durch den Tod abberufen wor-
den. Aus dem Maschinenbau hervor gegangen, dann bei
Briicken- und Eisenbahnbauten tdtig, wandte Martens
friihzeitig seine Aufmerksamkeit den Eigenschaiten der
Baumaterialien,dem Zusammenhang zwischen diesen Ei-
genschaiten und den Festigkeiten und den Methoden zur
Feststellung derselben zu, einem Gebiet,das damals noch
im Anfangsstadium der Entwicklung stand. Die ersten
amtlichen Untersuchungen auf diesem Gebiet wurden seit
1870 als Fortsetzung der bekannten Wghler’schen Ver-
suche in einer der Gewerbeakademie angegliederten ,Ver-
suchsstation zur Priifung der Festigkeit von Stahl und
Eisen“ durchgefiihrt; 1875 wurde an der gleichen Lehr-
anstalt eine Priifungsstelle fiir Baumaterialien errichtet
und an der Bergakademie war 1877 die ,Chemisch-tech-
nische Versuchsanstalt“ entstanden. Im Jahre 1879 wurden
den beiden ersten Anstalten, die inzwischen die Bezeich-
nung ,Mechanisch-technische Versuchs-nstalt“ und
»Priifungsstation fiir Baumaterialien“ erhalten hatten, be-
stimmte Arbeitsgebiete zugewiesen, sie wurden als be-
sondere Institute der Technischen Hochschule angeglie-
dert und es wurden Grundsétze fiir ihre Téitl}%kelt auige-
stellt, deren Durchfithrung von einer kgl. Kommission
iiberwacht werden sollte. Als 1884 die Stelle des Vorste-
hers der ,Mechanisch-technischen Versuchsanstalt® neu
zu besetzen war, wurde Martens, auf dessen einschlagige
Irbeiten man inzwischen aufmerksam geworden war, zum
Leiter dieser Anstalt berufen. Sie bestand damals aus dem
Vorsteher, einem Assistenten, dem jetzigen Unterdirektor
im Material - Priiffungsamt Geh. Reg. - Rat Prof. Rude-
loifund 2 Gehilfen. An Maschinen standen ihr hauptséch-
lich eine alte von Werder erbaute Priifungs-Maschine und
d’e zu den Wohler’schen Dauerversuchen verwendeten
Maschinen zur Verfiigung. Der gewaltige Nufschwung
der Industrie stellte aber bald weitergehende Anforderun-
gen.an die Anstalt: es traten Abteiiungen fiir Oel- und

apier-Priifung und Metallographie hinzu, 1895 wurde die
Priifungsstation fiir Baumaterialien angegliedert, schliefi-
lich auch die chemisch-technische Versuchs-Anstalt als
Abteilung fiir allgemeine Chemie, sodafi 1904 bei der
Uebersiedelung nach dem ausgedehnten, mit allen erfor-
derlichen Maschinen und Einrichtungen reich ausgestat-
teten Neubau in Lichterfelde-West die Anstalt alle Zweige
des Materialpriifungswesens umfafite und mit Recht den

1. August 1914,

Namen ,Material-Priifungsamt erhalten konnte. Sie
gliedert sich jetzt in 6 Abteilungen unter selbstdndigen
Vorstehern, 2 Unterdirektoren fiir die mechanischen und
die chemischen Betriebe stehen dem Direktor zur Seite.
Beschaitigt werden 229 Personen, darunter 74 akademisch
gebildete. In gleichem Mafie sind die Aufgaben der An-
stalt gewachsen: sie hat die Verfahren, _Masclg_men und
Instrumente und Apparate fiir das Material-Priifungswe-
sen der Technik im offentlichen Interesse auszubilden
und zu vervollkommnen; sie hat die Priifung von Bauma-
terialien-vorzunehmen sowohl im 6ifentlichen und wissen-
schaftlichen Interesse wie auch gegen l?ezahlun_g fiir Pri-
vate; sie hat auf Verlangen als Schiedsrichter bei Streitig-
keiten iiber die Beschaifenheit von Materialien zu wirken;
sie hat schlieflich auch als Glied der Technischen Hoch-

" schule Lehrzwecke auf dem einschldgigen Gebiet zu er-

fiilllen und Ménner der Praxis im Material-Priifungswesen
auszubilden. Lol
Diese Entwicklung hat Martens in seiner langjéhrigen
Tatigkeit zielbewufit geleitet, er hat sich mit gleichem Eifer
den verschiedenen Aufgaben der Anstalt gewidmet, er hat
anihrerErhebung zu einem wissenschaftlichenForschungs-
Institut gearbeitet, anderseits aber auch immer wieder be-
tont, da[% dieForderung der Industrie und ihrer praktischen
Aufgaben, das Zusammengehen mit ibr mit zu den vor-
nehmsten Aufgaben des Amtes gehore. Diesem Grund-
satz ist er als Leiter des Material-Priifungsamtes treu ge-
blieben, wenn auch die Anschauung des verantwortlichen
Staatsbeamten, die auf erprobten Methoden und Erfahrun-
gen beruhende, festgegriindete Ueberzeugung des For-
schers hier und da zu vorsichtigem Abwarlen gefiihrt ha-
ben mogen, ehe Neues an die Stelle des bewdhrten Alten
gesetzt wurde, wenn auch, namentlich in spéteren Jahren,
hier und da wohl ein rascheres Fortschreiten von der drén-
genden Industrie auf neuen Gebieten erstrebt wurde.
Aber nicht nur als Leiter des neuen Amtes, dessen
Anlage und Ausstattung mit Priifungs-Einrichtungen von
ihm bis in die Einzelheiten iiberwacht worden ist, son-
dern auch als selbstédndiger Forscher, als Ko_nstrukteur
sinnreicher Priifungs - ipparate, bei der Ausbildung und
Verfeinerung der Priifungs - Methoden hat sich Martens
grofie Verdienste erworben. Es seien hier aus der grofen
Zahl der von ihm erdachten Methoden nur seine Festigkeits-
Priifungsmaschinen (namentlich Druckpressen fiir Stein,
Méortel, Beton), seine Mefidose zur Kl_-aftmessung, seine
Apparate, die bei Zementpriifungen mit apgewendgt wer-
den (fiir die Ermittelung der Abbindezeit, der Langen-
Ausdehnung von Mortel usw.), seine Maschinen zur Er-
mittelung der Stofifestigkeit usw., seine Mitarbeit an der
Rusbildung des metallographischen Priifungsverfahrens
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erwidhnt. Bei allen diesen Ausfithrungen ist das Ziel: Ein-
fachheit, Zuverldssigkeit und Genauigkeit mit Erfolg an-
gestrebt, und es ist stets ein klarer Unterschied gemacht
zwischen Einrichtungen, die den Anforderungen der Praxis
geniigen, und solchen, die wissenschattl_lchen. Umersuch-
ungen dienen sollen. Martens ist auch literarisch auf sei-
nem Sondergebiet vielfach hervorgetreten. Zahlreiche
Aufsitze finden sich in den amtlichen ,Mitteilungen des
Material - Priifungsamtes®, der ,Zeitschrift des Vereins
Deutscher Ingenieure“ und in anderen Fachzeltschrlitgn.
Ein grofieres Werk aus seiner Feder ist das 1898 erschie-
nene ,Handbuch der Materalienkunde fiir den Maschinen-

bau“. Gemeinsam mit Prof. Heyn, dem jetzigen Unter:
Direktor fiir die chemischen Abteilungen, hat er ein wert
volles Werk iiber Metallographie herausgegeben. 3

Martens war Vorsitzender des ,Deutschen Verban
des fiir die Material-Priifungen der Technik* und gehorte
dem Vorstand des internationalen Verbandes an. Er waf
einer der wenigen technischen Mitglieder der kgl. Aka
demie der Wissenschaften und wurde von der_Techmscheﬂ
Hochschule zu Dresden zum Doktor -Ingenieur ehren-
halber ernannt. Sein Name wird mit der Entwicklung des
Material-Priifungswesens in Preufien und dariiber hinaus
dauernd verkniipit bleiben. —

Vermischtes.

Ehrendoktoren. Auf einstimmigen /Antrag der Abtei-
lung fiir Ingenieurwesen wurde durch Beschlufi von Rektor
und Grofiem Senat der Grofiherzoglichen Technischen
Hochschule zu Darmstadt Hrn. Stadtbaurat a. D. Sir
William H. Lindley, Zivilingenieur in Frankfurt a. M. in
Wﬁrdigunﬁ seiner hervorragenden,bahnbrechenden Tatig-
keit in praktischer und wissenschaftlicher Hinsicht auf dem
Gebiete der Wasserversorgung und Entwidsserung der
Stéddte, sowie des gesamten stdadtischen Tiefbaues und der
offentlichen Gesundheitspflege die Wiirde eines Doktor-
Ingenieurs ehrenhalber verlichen. —

Literatur.

Hamburg und seine Bauten unter Beriicksichtigung der
Nachbarstddte Altona und Wandsbek. 1914. Herausge-
eben vom ,Architekten- und Ingenieur-Verein zu Ham-
urg.“ 90 Bogen Lexikonformat mit 2566 /\bbildungen und
22Tafeln. Zwei Bande in Ganzleinen. Verlag von Boysen

& Maasch in Hamburg. Vorzugspreis 20 M., vom Er-
scheinen ab 30 M.

Die Wanderversammlung des ,Verbandes Deutscher
Architekten- und Ingenieur-Vereine“ in Hamburg, der die
Fachkreise mit grofien Erwartungen entgegen sehen, zei-
tigt gleich den friiheren Wanderversammlungen eine grof§
angelegte Verdffentlichung, die wir zum Wertvollsten des
Bestandes an deutscher bautechnischer Fachliteratur rech-
nen diirfen. Der ,Architekten- und Ingenieur-Verein zu
Hamburg“ gibt mit Unterstiitzung des Staates und mit Bei-
hilfe der Nachbarstadte Altona und Wandsbek »Hamburg
und seine Bauten*, bereichert um die Bauwerke in Altona
und Wandsbek, neu heraus. Wer das friihere, bei gleichem
Anlafi vor 25 Jahren verdfientlichte Werk mit den nunmehr
erschemgnden Prachtbédnden vergleicht, wird sich am
beste_n einen Begrilf davon machen, wie ungeheuer Ham-
burg im letzten Menschenalter angewachsen ist und welche
gewaltigen Fortschritte sowohl die Werke der RArchitektur-
wie der Ingenieurwissenschatten aufzuweisen haben. Von
den Werften des Hafens bis zum Ohlsdorfer Friedhof, von
der Rltonaer bis zur Schiffbecker Grenze sind Bauten iiber
und unter der Erde entstanden, von deren Durchfiihrung
man vor einem Menschenalter kaum zu reden wagte. Die
Sanierung der alten Stadtteile, die Notwendigkeit der Ver-
bmdup unserer Elbufer, die Verkehrsbetgiiir[nisse, die
staatlic en.Neubagten, die Vermehrung der wissenschaft-
lichen Institute, die fiir Hamburg so besonders charakte-
nshsck.l_en Kontorhausbauten, die durch die gesteigerten
Anspriiche hervorgerufenen Etagen- und Einzelhduser,
alles hat zusammengewirkt, um ein ganz neues Hamburg
zu schaffen, dessen Beschreibung auch eine ganz neue
Darstellung erforderte. Das Inhaltsverzeichnis nennt uns
die besten_ amen als Mitarbeiter des Werkes; es gibt in
diesem keinen Zweig des Bauwesens, der unberiicksich-
tigt geblieben wire.
as Werk gliedert sich in zwei Bdnde. Der erste
Band enthilt nach einem Vorwort und nach den iiblichen
Verzeichnissen einen Abschnitt iiber All emeines mit
Geschichte, geographische Lage, Geologisches, Statistik,
Topographie, Entwicklung der Hamburgischen Irchi-
tektur, Verwaltungen, Baugesetzgebung, usw., und geht
dann zu den Hochbauten iiber, die in 22 Abschnitten ge-
schildert werden. Der zweite Band betrachtet die Inge-
nieurbauten in Hamburg und Cuxhaven in 26 Abschnitten,
denen darauf in gleicher Einteilung nach Nllgemeines,
Hochbauten und Ingenieurbauten die Bauwerke von Altona
und Wandsbek folgen. Es ist einungeheures Gebietfrucht-
barer und erfolgreicher baukiinstlerischer und ingenieur-
wissenschaitlicher Tatigkeit, das in den beiden stattlichen
Bénden als Dokumente der technischen Arbeit des Be-
ginnes des zwanzigsten Jahrhunderts an der Wasserkante
zum Niederschlag gelangt. —

Wetthewerbe.

Ein Fassaden-Wetthewerb 1912 in Paris ist nach lan-
gen Verzogerungen jetzt erst entschieden worden. Gleich
anderen Grofistadten hat sich auch die Stadt Paris ent-
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schlossen, zur Verbesserung des Strafienbildes kuns.tlﬁ:
risch hervorragende Fassaden durch Preise auszuzeich”
nen. Fiir 1912 waren 58 Hauser zur Auszeichnung anges
meldet, von denen jedoch nur 17 besichtigt wurden. Da_
Ergebnis stand hinter dem Ergebnis friitherer Jahre %ue
riick; es wurden daher auch nicht 6, sondern nur 4 Preis
verteilt. Ausgezeichnet wurden die H&user Boulev;r_
Haussmann 149, Architekt: E. Chifflot, Bildhauer: %

uin; Boulevard de Courcelles 55, Architekt: (,ll.ll'a'l-(t:

ildhauer: Roger; Boulevard Suchet 19, ﬂr(_:hlte t.
Labro; Avenue Elisée-Reclus 3, Architekt: Vimort,
Bildhauer: Ragon. —

Ein Ideen-Wetthewerb zur Erlangung von Entwiirfen
fiir einen Saalbau im Rheingarten der Gemeinde Hombel'tg
wird vom Biirgermeister daselbst mit Frist zum 21. SePe:
d. J. unter den Architekten der Rheinprovinz.ausg.eSCh“a
ben. 3 Preise von 750, 500 und 300 M. Im Preisgericht u- dt
die Hrn.Prof. Metzendorfin Essen, Stadtbmstr. E1kar 4
in Bochum und Gem.-Bmstr. Barus in Homberg. Unte
lagen gegen 2 M. durch das Gemeinde-Bauamt. —

Einen Ideen-Wetthewerb betr. Entwiirfe fiir den Ng:;
bau eines Rathauses in Geyer im Erzgebirge §ch1’elbt in
Rat der Stadt zum 31. Rugust d. J. aus. Es ist aber eln
etwas eigenartiger Wettbewerb, der hier ausgeschriebe!
wird. Es handelt sich um einen Rathaus-Neubau mi
einer Bausumme von etwa 250 000 M., also um ein lmn:iern
hin nicht ganz unbedeutendes Rathaus. Preise wer tet
{gdoch, wie das RAusschreiben ausfiihrt, nicht ausggsitz n

aliiraber soll der Verfasser des zur Ausfithrung gewdh en
—von wem, ist nicht gesagt — Entwurfes mit der weitere 2
Bearbeitung und der kiinstlerischen Leitung des Baff.' »
werkes betraut werden. Dagegen wire nun an und .uh
sich nichts einzuwenden, auch dagegen nicht, daff sich
die Stadtgemeinde vorbehilt, ,ihr* zur Rusfithrung gee(;g_
net erscheinende Entwiirfe anzukaufen. Wir mochten an
her nicht ohne Weiteres vermuten, daf§ in der den ubl}che &
Bedingungen nicht entsprechenden Form des Prmsa:;:r
schreibens etwa eine agsichtliche Geringschédtzung ¢ -
Arbeit des Architekten zu erblicken sei, mochten Vvie
mehr annehmen, da hier Unkenntnis iiber den Brauc
in solchen Dingen obwaltet. Wir wéhlen diese Annahm u
obwohl die Unterlagen gegen 2 M. von einem Stadl?a“n
amt bezogen werden konnen, das doch wohl auch eing
Leiter hat und von welchem man einige Kenntnisse m
deutschen Wettbewerbs - Verfahren voraussetzen mub-
Aber vielleicht wurde das Ausschreiben in dieser Fo.ﬂ‘l}
Fo:gen.den Rat des Stadtbaumeisters erlassen oder "‘er_
eicht ist dieser in der Frage iiberhaupt nicht gehort w0
den. Beides soll namlich bisweilen vorkommen. —

Im Wettbewerb betr. das neue Handwerkskammel"Pf:
baude in Reutlingen, beschrénkt auf Bewerber des w}}f{e
tembergischen Schwarzwaldkreises, gingen 66 Enlwl".s
ein. 10 Arbeiten kamen in die engere Wahl. Der L Preln
wurde nicht verteilt. Zwei II. Preise von je 600 M. wurden
den Hrn. Eugen Méckle in Calw und RemEp_lS mn Nurr
tingen zuerkannt. DenI1. Preis erhielt Hr. H. alchlnget_
in Schwenningen. Zum Ankauf wurden empfohlen Ent”
wiirfe der Hrn. Kimmich in Sulz, Friihholz in Tibin
gen, sowie Bauder & Ehmann in Reutlingen. —

Wettbewerb evangelische Kirche Plaffenhofen. Di¢
Verfasser der mit einer lobenden Erwdhnung bedachten
Entwiirfe sind die Hrn. Carl Jaeger, sowie Hans /1tzen
beck mit Hans Kuenzel, samtlich in Miinchen. Der !’m_
dem L. Preis ausgezeichnete Entwurf der Hrn. Schweig
hart & Vorholzer in Augsburg wurde zur Ausfiihrung
empfohlen. —

g )
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Die Eisenkonstruktionen der Viadukte und Briicken der Hamburger Hochbahn.

Von Ingenieur G. Kapsch in Gustavsburg bei Mainz.
(Schluf.)

=gy eber die Alster fithren zwei
il Bogenbriicken mit oben lie-
gender Fahrbahn in @hnlicher
fd| Anordnung, wie die Briicke
0| iiber den Kuhmiihlen-Teich;
die eine, im Zuge der Ring-
| linie, kreuzt die Alster in ma-
Biger Schrdge; sie hat 33 m
Stiitzweite. Die Hauptirdger
sind einwandige Blechbogen
mit 2 Gelenken, die Stehblech-
héhe derselben betra% 0,6 m, der Bogenpieil 3,65 m;
die Quertrédger dieser Briicke liegen in der Flufirich-
tung, also nicht senkrecht zur Briicke, dhnlich wie
der Grundriff Abbildung 16g auf S. 454 in No. 48 zeigt.
Die Briicke ist in der Bildbeilage der No. 67, Jahrg.
1912, dargestellt. Die andere, im Zuge der Zweig-
linie nach Ohlsdorf liegende Briicke, kreuzt die Alster
in etwas groferer Schrdge; ihre Hauptirdger sind
ebenfalls glechbogen mit 2 Gelenken von 0,65™ Steh-
blechhéhe: sie hat 36,4 m Stiitzweite und 3,75 ™ Pleil.
Als grofieres Bauwerk ist auch die Briicke iiber
den Isebeck-Kanal erwdhnenswert, deren allgemeine
Anordnung aus Abbildung 45a—d zu ersehen ist.
Die Bahnachse kreuzt den Kanal in einem sehr schie-
fen Winkel, aufierdem sind die Gleise auf der Briicke
auseinander gezogen, weil unmittelbar anschliefiend
die Haltestelle Eppendorfer Baum liegt. Ein Teil des
Bahnsteiges liegt noch auf der Briicke. Die Briicke
hat oben liegende offene Fahrbahn. Die Haupttrdger
sind durchlaufende Tréger auf 4 Stiitzen. Wegen des
unregelmédfliigen Grundrisses sind sie verschieden
lang und zwar betrdgl die Gesamtldnge des einen
Hauptirdgers 87,4 m, die Gesamtlange des anderen
81,6 m; die Mitteliinung hat46,6 ™ und 40,8 ™ Weite. Das
Kopfbild in No. 46 zei%t ein Bild der fertigen Briicke.
Auf der anderen Seite, an die Haltestelle Eppen-
dorfer Baum anschliefiend, liegt der Blechtrdger-
Viadukt in der Ise-Strafie; seine konstruktiven Ein-
zelheiten (vergleiche die Abbildungen 1, 3 und 6 in
No. 47, S. 449) sind bereits frither besprochen wor-
den; beziiglich der dufieren Erscheinung sei auf die
Abbildung 14 in No. 48, S. 457, verwiesen. Der Via-
dukt hat eine Gesamtldnge von rd.770™; diese Lange
wird durch einige Strafen-Unterfithrungen, von de-
nen die Unterfithrung der Kloster-Allee (Abbildung 17
in No. 48, S. 456) und die des Eppendorfer Baumes
(Abbildung 18, S. 457 in No. 48) ebenfalls schon weiter
oben erw#hnt wurden, unterteilt. Strafien-Unterliih-

rungen und Viadukt sind ein einheitliches Ganzes.
Die Werksteinpfeiler bei den Strafien-Unterfithrun-
gen bilden gleichzeitig die festen Punkte fiir den Via-
dukt in der Langsrichtung. Zwischen den Steinpfei-
lern je zweier Strafien-Unterfithrungen liegen 8—10
Viaduktfelder von 13—13,5 m Stiitzweite auf Pendel-
jochen; auf einem mittleren Pendeljoch ist die Fahr-
bahn wegen der Dilatation durchschnitten. Der Via-
dukt verlduft in ziemlich gerader Richtung; eine
leichte Kritmmung liegt kurz vor der Haltestelle Ep-
pendorfer Baum, wo auch die Gleise des Mittel-Bahn-
steiges der Halteslelle wegen auseinander gezogen
sind und die Viadukt-Fahrbahn vor dem Uebergang
auf die zwei eingleisigen Briicken der Unterfithrung
des Eppendorfer Baumes entsprechend verbreitert
werden mufite,

Als weiteres grofieres zusammen hdngendes
Bauwerk ist der Viadukt in der Zweiglinie nach Ro-
thenburgsort zu nennen. Die Bahn verldft unmittel-
bar hinter dem Unterwerk im Hauptbahnhof die Ring-
linie und steigt mit einer Rampe 1:22,6 an. Kurz
nach dem Verlassen des Tunnels beginnt auch der
eiserne Viadukt, der in der gleichen Neigung auf eine
Lange von 112m weiter lduft bis zur Unterfiihrung
der nach Berlin und Liibeck sowie nach Ohlsdori
fithrenden Hauptbahngleise, einer Fachwerk-Bogen-
Briicke von 50 ™ Spannweite. Die Hochbahn liegt
hier 12m iiber der Strafienhthe; sie geht nun auf
eisernem Viadukt weiter zur Haltestelle Spalding-
Strafie und von da ldngs des Nagels-Weges bis zur
Haltestelle Siider-Strafie; kurz daraul beginnt dann
eine Dammstrecke. Wie schon frither erwdhnt, be-
triagt die Gesamtlidnge dieses Viaduktes rund 1070 ™,

Mit Ausnahme der Fachwerk-Bogenbriicke iiber
die sechsgleisige Hauptbahn ist iiberall oben liegende
Fahrbahn vorhanden. Der eiserne Viadukt hat im
Allgemeinen die normale Fachwerk -Konstruktion
auf eisernen Pendelstiitzen und Pleilern mit der Be-
sonderheit, dafi die Quer-Entfernung der Stillzen
wegen der geringen verliigharen Biirgersteigbreite
langs des Nagels-Weges nur 3,2 ™ betragl. (Abbil-
dungen 8 und 10 in No. 47, S. 451.) Die Oelinungs-
weiten des Viaduktes betragen normal 16 bis 16,75™;
sie vergrofiern sich bei der Unterfithrung von Stra-
fien und Kanilen bis zu 30m. Die Unterfiihrung der
6 gleisigen Hauptbahn und die Kanalbriicken haben
offene Fahrbahn; sonst ist iiberall ein durchlaufendes
Schotterbett vorhanden. Auf die Unterfithrung der
Hauptbahngleise sei wegen einiger besonderer Ein-
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zelheiten noch ndher eingegangen. Wie die Ueber-
sicht, Abbildung 46, zeigl, handelt es sich um eine
Fachwerk-Bogenbriicke mit Zugband. Die Stiltzweite
betrdgt genau 49,5™, der Haupttrdgerabstand 7™, der
Pleil des Untergurtes 7m, die Tragerhthe am Ende
4,8m, in der Mitte 1,8™. Die Gurtungen sind nach
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nach dem Briicken-Ende zu zunimmg lo)l;ed%rilegle-
heiten der Hauptitrdger und der Fahrbahn sind aus
den Abbildungen 47 und 48 zu entnehmen. Die Briicke
istim Grundrifl schief und die Haupttrédger sind gegen
einander um ein Fach verschoben. Die beiden End-
Quertrdger sind andem vom Haupttrdger abliegenden
Endebesonders %elagert. Der untereWindverband be-
steht aus einem Fachwerk mit halben Diagonalen; in
den beiden der Mitte benachbarten Feldern ist ein
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eglichenwer-
geg muf. Die
Windstreben-
Anschlufi-Ble-
che sind, wi€
aus der nebenstehenden Abbildung 47 zu entnen”
men ist, nicht auf den Obergurt auigelegt, sondern
seitlich angeschlossen worden; es wurde dadurch
ermdglicht, daf die Bleche den jeweiligen Neigunge”
der;Streben entsprechend gebogen werden konnten:
Die Anschlufibleche sind I%r zwei symmetrisch zur
Hauptirdgermitte liegende Knotenpunkte verschie-
den; in der Abbildung ist deshalb bei den oberen
Gurtknoten mit Windstreben-Anschlufi noch der Kno-
ten der anderen Trégerhilite dargestellt.
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Abbildg. 47. Einzelheiten der Haupttréager (1 : 60).
Briicke iiber die sechsgleisige Hauptbahn.
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d iot: die oberen Platten greifen beim

i S ten Endquertrager mufiten Schrauben befestigt; die ober gr et

e ﬁ‘%‘ﬁﬁ%‘lﬂﬁgﬂgﬁéern gesci]chertwerden. Die festen Lager hakenarlig In cmqnd«;r.l Bi(.lm yggnldegt,
%ogrrichlungen hierfiir sind so konstruiert worden, lichen Lager sind einfach zwel Schleilen g

Ansicht des Einganges des Gartenhauses.

S o g Gl
TR A B A

‘- v ’“"“"at, ‘

Das wiederhergestellle Schabbelhaus in Liibeck.

Ansicht der Diele gegen den Hofl.

dafi durchgehende Anker, welche bei dem beweg-
lichen Lager am nordlichen Pieiler aufierdem noch
Léangsbeweglichkeit zulassen mufiten, vermieden wer-
den. Die unteren Lagerplatten werden mit Stein-

602

durch welche die Walze durchgesteckt wird, SOd:f‘f

auf diese Weise positive und negative Driicke a 48
enommenwerden kénnen. (Vergleiche Abbildung
eite 601 die Darstellung beider Lager).
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5. Rugust 1914,

Ansichten des Hofes und des hinteren Teiles des
Gartens.
Das wiederhergestellte Schabbel-Haus in Liibeck.

Die Konstruktions-Unterkante der Briicke
liegt mit Riicksicht auf die Oberleitung der
mit unterfithrten elekirischen Hauptbahn Blan-
kenese—Ohlsdorf 52m iiber S.0. der Haupt-
bahn; wegen dieses frei zu haltenden Profiles
mufte die Briicke zur Unterbringung der not-
wendigen Riistung etwa 1,2m héher montiert
werden und wurde spéter abgelassen. Zu die-
sem Zweck sind an den Auflagerknoten O
die Haupttrédger, wie die Einzelheit, Abbildung
47, S. 601, zeigt, nach hinten verldangert wor-
den, um die hydraulischen Pressen beim Ab-
senken ansetzen zu kénnen. —

Die Zahl der bemerkenswerten Eisen-
Konstruktionen und deren Einzelheiten ist
mit den im Vorstehenden erwdhnten bei wei-
tem nicht erschopit; auch iiber die Durch-
fithrung der statischen Berechnung bei den
einzelnen Bauwerken ware noch manches Be-
merkenswerte mitzuteilen; ein Eingehen hier-
auf wiirde indessen den vorgesehenen Rah-
men der Verdifentlichung iiberschreiten. So-
viel diirfte aus dem Vorstehenden wohl zu
entnehmen sein, dafl bei den verschieden-
artigsten Aufgaben und Bedingungen, die der
Bau dieser Bahn und seine Linienfithrung in
eng bebauten Stadtteilen mit sich brachte,
die Durchiithrung der Eisenkonstrukiionen
eines gewissen einheitlichen Charaklters nicht
entbehrt. Die Konstruktion selbst wurde so
gewdhlt und so geformt, dafl sie sich harmo-
nisch in das vorhandene weltstddtische Stra-
Benbild im Sinne einer edlen Zweckmaéfiigkeit
einfiigt. Wenn das erreicht wurde, so ist es
nicht zuletzt dem eintrdchtigen Zusammen-
wirken der ausfithrenden Gesellschaiten mit
den Auftraggebern zu danken. — Ka.

603




Die Aufgaben der Gemeinden auf dem Gebiete der Bauordnung, besonders
in kiinstlerischer Hinsicht.

)

nter der Bauordnung einer Stadtversteht man
die Gesamtheit der in ihr herrschenden bau-
il polizeilichen Bestimmungen. Sie kdnnen in
Bl verschiedenen, nebeneinander giiltigen Bau-
4l Polizeiverordnungen verteilt oder in einer
2 einheitlichen Verordnung zusammengetra-
gen sein. Letzteres ist im eigentlichen Sinne eine stéd-
tische Bauordnung.

Die Beantwortung der Frage: ,Welche Auigaben hat
die Gemeinde auf dem Gebiete der Bauordnung“ kénnte
man, fiir preufiische Verhéltnisse, vom formalen Rechts-
standpunkt mit dem einfachen Worte erledigen ,Keine*.
Denn die Polizei ist in Preufien keine kommunale, son-
dern eine staatliche Einrichtung. Auch wo die Polizei von
einem kommunalen Beamten gehandhabt wird, handelt
dieser kraft eines jederzeit widerruflichen Staatsauftrages,
nicht im Auftrag oder Namens der gewahlten Gemeinde-
vertretung. Letztere ist fiir polizeiliche, also auch fiir bau-
polizeiliche Fragen unzustdndig.

Nehmen wir den einfachsten und klarsten Fall, da
ein staatlicher Beamter, ein Polizeiprasident, die ortliche
Polizei und damit die 6rtliche Baupolizei ausiibt, wie z. B.
in Koblenz, so ist dieser Trdger der Orts-Polizeigewalt
krait eigener Machtvollkommenheit befugt, eine Orts-
Polizeiverordnung, also auch eine ortliche Bau-Polizei-
verordnung oder eine ganze stddtische Bauordnung zu
erlassen; er bedarf dazu nur der Zustimmung nicht der
Gemeinde in ihrer Vertretung, sondern des Gemeinde-
Vorstandes, d. h. in der Rheinprovinz des Biirgermeisters.
Verweigert dieser die Zustimmung, so kann sie auf An-
trag durch einen Beschlufl des Bezirksausschusses ersetzt
werden. Der in diesem Fall scheinbar so geringfiigige
kommunale Einflufl gewinnt aber dadurch an Bedeutung,
daBl der Polizeiprasident doch nur ausnahmsweise auf die
Zustimmung des Biirgermeisters verzichtet, dafi aus des-
sen Zustimmungsrecht auch ein Vorschlagsrecht folgt
und dafl der Vorsteher der Gemeindeverwaltung vor sei-
ner Zustimmung oder vor seinen Antrégen die Aeuflerung
einer von der Stadtverordneten-Versammlung gewédhlten
Rommission zu horen pflegt. Die Handhabung der er-
lassenen Polizeiverordnungen ist freilich ausschliefilich
Sache des staatlichen Beamten.

Umfangreicher wird der kommunale Einflul, wenn,
wie es in Preufien Regel ist, die ganze Polizei oder beim
Bestehen einer staatlichen Orts-Polizeiverwaltung we-
nigstens die Baupolizei einem Gemeindebeamten iiber-
tragen ist. Im Bereich der rheinischen Stddteordnung ist
das stets der Biirgermeister, der sich durch einen oder
mehrere Beigeordnete kann vertreten lassen; im Bereich
der Magistratsverfassung ist es der Biirgermeister oder
ein anderes Mitglied des Magistrates. Die meisten rheini-
schen Stddte haben in diesem Sinne kommunale Polizei.
Kommunale Baupolizei, neben einem koniglichen Polizei-
présidenten, haben z. B. die Stadte Kéln, Aachen, Essen,
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*) Benutzte neuere Literatur:

Altenrath. Neuzeitliche Baupflege. Berlin 1914. Carl Heymann's
Verlag.

Behrendt. Die einheitliche Blockfront. Berlin 1911, Cassierer.

Berger. Ueber den Einflluf der Bauordnungen auf die #sthetische
Gest?lll\mg der Bauten. ,Zeitschr. I. Wohnungswesen®, Januar 1914, Heft
7 und 8

Ehlgétz. Bauordnung und einheitliche Blockbebauung.
Gemeindeblatt“, Juni 1914, No. 5.

Gemiind. Die Abstufung der Bauordnun
und die einheitliche Blockgestaltung. ,Techn.
No. 5.

Goldschmidt. Ueber preuBiisches Baupolizeirecht und die Not-
wendigkeit einer Landesbauordnung fiir Preufien. ,Zeitschr. f. Kommunal-
wissenschaft®, April 1914, Heft 1,

. Hecker. Leitsdtze zur Bauordnungsirage. ,Jahresbericht des Rhei-
nischen Vereins fiir Kleinwohnungswesen fiir 1909 und 1910%, Anhang.

Kl8ppel. Baupolizei, Wohnungsfrage und Heimatschutz. »Verhand-
lungen des Ersten Kongresses Iir Stddtewesen“, 1912, erster Band, S. 27.
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Kldppel. Bauberatung in Westpreufien. Zeitschr. ,Di “
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Stiibben. Die Bauordnung in ihrem Einfluf auf Bebauungsplan
Wohnwesen und Grundeigentum. ,Verhandlungen des ersten Kongrepsses‘
fir Stddtewesen in Dussgldurf 1912% erster Band, S. 3.

Stubben. Notwendigkeit und Art der Staffelung der Bauordnung.
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nach Baublockklassen
emeindeblatt®, Juni 1914,

»lechn.
Einheit im Stadtbau. ,Bau-

- lichen Ruhe, Sicher

Vortrdge des Geh. Ob.-Brt. Dr.-Ing. Stiibben in der Hochschule fiir kommunale und soziale Verwaltung zu Koln.*)

Breslau, Posen u. a. Aber auch hier hat die Bezeichnung
,kommunal* nicht den Sinn, daB der Gemeindevertretung,
d. h. der Stadtverordneten-Versammlung, irgend eine Zu-
standigkeit eingerdumt ist. Die Bezeichnung rechtfertigt
sich nur im beschrénkten Sinne dadurch, dafi auf den Biir-
germeister und die anderen bei der Handhabung der Bau-
polizei tdtigen Gemeindebeamten die Gemeindevertretung
und die Gemeindewdhler einen groferen.Einflufl haben,
als auf unmittelbare Staatsbeamte; daB ferner der kom-
munale Polizeibeamte in seinen Amtshandlungen sich un-
willkiirlich auch von Gemeinde-Interessen leiten 1a6t. Es
besteht also eine gewisse Gefahr, daB die rein staatliche
Polizeihoheit zum Nachteil des Bauenden durch aufier-
Bolizeiliche Bestrebungen der Gemeinde verdunkelt wird.
ie Vorteile der kommunalen Baupolizei fiir die einheit-
liche Leitung der baulichen Entwicklung der Gemeinde
liegen andererseits auf der Hand. e ;

Der Tréger der Orts-Polizeigewalt hat, wie ich vorhin
bemerkte, die Befugnis, Orts-Polizeiverordnungen, also
auch eine stadtische Bauordnung, aus eigenem Recht Zu
erlassen, wenn er die Zustimmung des Gemeindevorstan-
des eingeholt hat. In den Magistratsstddten ist also auch
der kommunale Inhaber der Polizei an die Zustimmung
des Ma%istrates gebunden. In der Rheinprovinz dagq%eﬂ,
wo der Biirgermeister allein den Gemeindevorstand bildet
und wo ihm zugleich fast iiberall auch die értliche Bau-
polizei iibertragen ist, erscheint die Person des Biirger-
meisters als vollig souverdn im Erlal und in der Hand-
habung der Bauordnung.

Ich habe absichtlich gesagt ,erscheint“. Denn erstens
wird er schwerlich darauf verzichten, sich vor dem Erla
baupolizeilicher Bestimmungen mit seinen sachverstan-
digen Beigeordneten oder Beamten zu beraten, eine Kom-
mission der Stadtverordneten-Versammlung und vielleicht
noch andere sachkundige Vertretungen zu horen; zwel
tens aber ist seine Souverénitat dadurch beschréankt, daf
er eben die polizeilichen Befugnisse nur als Beauftragter
des Staates ausiibt, den Staatsbehérden also untersteht.
In dieser Beziehung ist zu beachten, daB in kreisangehd-
rigen Stddten die Kreis-Polizeiverordnung (erlassen
vom Landrat im Einverstdndnis mit dem KreisausschuB),
in kreisfreien Stéddten die Bezirks-Polizeivel:ord-
nung (erlassen vom Regierungsprasidenten im Einver-
sténdnis mit dem BezirksausschuB) vor der Orts-Poli-
zeiverordnung den Vorrang hat. Besteht also eine
Bauordnung fiir den Regierungsbezirk oder fiir Teile des-
selben —und dieser Fall ist in der Rheinprovinz allgemein
—, so kann der Biirgermeister eine drtliche Bauordnung
fiir seine Stadt nur insofern erlassen, als der Regierungs-
Président seine Bezirks-Bauordnung zuriickzieht. Kurz,
der Biirgermeister bedarf der Genehmigung des
Regierungspréasidenten, und letzterer kann, insbe-
sondere durch eine Bezirksverordnung (die sich stets auf
mehrere Kreise beziechen muB), jederzeit die ortliche Bau~
ordnung aufier Wirksamkeit setzen. Ferner ist zu beach-
ten, dafi die Handhabung polizeilicher Befugnisse dem
administrativen und verwaltungsgerichtlichen Instanzen-
zuge unterworfen ist.

Sosind die kommunale Einwirkung auf dieBauordnung
und ihre Handhabung beschrankt; aber sie ist vorhanden.
In sehr geringem Mafie, nur in Form von Begutachtungen,
um die der Polizeiverwalter nach seinem Ermessen ersu-
chen kann oder nicht, liegt sie bei der Gemeindevertretung.
In sehr umiangreichem Mafi liegt sie daFegen beim Ge-
meinde-Vorstand. Neben dem rein formalen Rechtsstand-
punkt, daB in Preufien die Gemeinde als solche auf dem
Gebiete der Bauordnung keine Rechte, also auch keine
Rufgaben, besitzt, gilt deshalb der tatsdchliche Zustand,
dafi der Gemeindevorstand fiir den ErlaB und die Hand-
habung der Bauordnung, der Regel nach, die ausschlagge-
bende Stellung hat. In diesem Sinne ist es zwar rechtlich
inkorrekt, aber sachlich nicht unrichtig, wenn man zu sa-
gen pflegt: ,Die Stadt N. N. hat eine neue Bauordnung
erlassen®. '

Die Bauordnung ist eine rein polizeiliche Mafi-
regel. Das Baupolizeirecht oder Bauordnungsrecht ist
beschrankt durch die Grenzen, die den polizeilichen Be-
fugnissen iiberhaupt gezogen sind. Diese ergeben sich fiir
die ganze Monarchie aus dem bekannten § 10 des zweiten
Teiles vomTitel 17 des Allgemeinen Landrechtes, wonach
wdie Polizei die n6ti§en Anstalten zur Erhaltung der 6ffent-

S eit und Ordnung und zur Abwendung
der dem Publico oder einzelnen Mitgliedern desselben be-
vorstehenden Gefahren* zu treffen hat. Auch durch das
Gesetz iiber die Polizeiverwaltung vom 11. Mérz 1850 ist

No. 62.



der hiernach gesteckte Rahmen polizeilicher Befugnisse
nicht erweitert worden. Polizeiliche Verordnungen sind
nur giiltig, insoweit sie sich in diesem Rahmen halten, es
sei denn, dafi, wie es fiir gewisse Rechtsgebiete (z. B. das
Gebiet der Verunstaltung) der Fall ist, sondergesetz-
liche Grundlagen bestehen.

. Nicht der Schutz wirtschatftlicher und dsthetischer oder
kt_l_nstlerischer Interessen, sondern ausschliefilich die Ver-
hiitung von Gefahren ist Sache der Bauordnung. Sol-
che Gefahren kénnen im Bauwesen aus Mangeln in Bezug
auf Standfdhigkeit, Feuersicherheit, Verkehrssicherheit
und Hygiene entstehen. Wird also in meinem Vortrags-
thema die Frage nach den Auigaben der Gemeinde auf
dem Gebiete der Bauordnungen beésonders in kiinstleri-
scher Hinsicht gestellt, so kbnnte man dieseFrage ,beson-
ders in kiinstlerischer Hinsicht® erst recht verneinen, wenn
nichtauch die in der Rechtssphére der Bauordnung sich be-
wegenden Vorschriften eine indirekte Esthetische%Nirkung
hédtten und wenn nicht neben der Baupolizei andere kom-
munale Tétigkeitsbereiche bestédnden, die dem Bauord-
nungswesen innig verwandt sind. Das sind die Aufstel-
lung des Bebauungsplanes und die Anwendung des
sog. Yerunsta]tungs-Gesetzes. Der Bebauungsplan,
der die Anwendung der Bauordnung vorbereitet und mit
ihr in engster Wechselwirkung steht, erstreckt sich selbst-
redend auch auf wirtschaftliche und kiinstlerische Gesichts-
punkte. In letzterer Hinsicht beschrénkt sich zwar der
ausdriickliche Wortlaut des Fluchtlinien-Gesetzes auf die
Vorsghrift, daBl Verunstaltungen der Strafien und Plétze
vermieden werden sollen; dariiber hinaus aber liegt es im
Wesen der Stadtplanung, daff jede Linie und jede Fldche
mit dsthetischen Erwédgungen verkniipit und daf es nicht
moglich ist, diese Linien und Fldchen zu entwerfen, ohne
die Vorstellung der kérperlichen Gestaltungen, die sie her-
vorrufen werden. Die auf dasVerunstaltungs-Gesetz
vom 15. Juli 1907 sich stiitzenden Ortstatute haben end-
lich eine rein schonheitliche, auf Kunstpflege gerichtete
Bedeutung; sie kinnen sich nicht auf das ganze Gemein-
degebiet, sondern nur auf vorhandene ,Straflen und Plétze
von geschichtlicher oder kiinstlerischer Bedeutung® und
ferner auf ,die Bebauung bestimmter Fldchen wie Land-
hausviertel, Badeorte, Prachtstrafien® beziehen, haben aber
in manchen Gemeinden einen raumlich recht ausgedehn-
ten Anwendungsbereich. Die Baupolizei hat diese kom-
munalen Ortsstatute gegen Verunstaltung ebenso wie die
Bauordnung selbst zu handhaben; sie pflegt deshalb das
Ortsstatut unter den Schutz einer besonderen Polizeiver-
ordnung zu stellen, ohne welche etwaige Verstifie nicht
bestraft werden kénnten. Nur in einem Punkte bezieht
sich das Gesetz von 1907 auf den ganzen Gemeindebezirk,
indem es namlich im § 1 anordnet, daB8 die baupolizeiliche
Genehmigung zu versagen ist, wenn durch Bauten oder
bauliche Aenderungen Strafien oder Plédtze der Ortschaft
oder das Ortsbild ,groblich“ verunstaltet werden wiirden.

Wir haben also eine dreifache Gruppe von Vorschrii-
ten, denen die Bauenden unterworfen sind: Vorschriften
der Bauordnung, des Bebauungsplanes und des Verun-
staltungs-Statutes. Und schlieBlich verfiigen viele Gemein-
den noch iiber ein viertes Mittel der Beeinflussung des
Bau\yesens, némlich die Bauberatung, deren Tatigkeit
beﬁnfflich auf solche Dinge sich erstrecken soll, die durch
behérdlichen Zwang nicht zu erledigen sind.

So haben wir also zu betrachten die Auigaben der
Bauordnung, die zwar mit &sthetischen FraFen. sich
nicht zu befassen hat, deren rein praktisch-polizeiliche
Zweige aber ungewollt oder gewollt auch im schénheit-
lichen Sinne das Stadtbild beeinflussen; die Aufgaben des
Bebauungsplanes, des Ortsstatutes gegen Verun-
staltung ung endlich der Bauberatung.

Die Bauordnung.

Die erste Aufgabe der Bauordnung ist, durch geeig-
nete Vorschriften die Standfédhigkeit der auszufithren-
den Bauten zu sichern. Diese Vorschriften beziehen sich
auf Fundamente, Mauern, Stiitzen, Trdger, Decken und
Décher. Man kann alles iibertreiben. Mancher Bauord-
nung ist solche Uebertreibung mit Recht oder Unrecht vor-
geworf_en worden. inderseits hat man auch ungeniigende

aupolizeiliche Fiirsorge behauptet. Letzteres beispiels-
weise in Bezug auf Griindungsmafiregeln und auf Verhii-
tung von Bauschédden durch Bergwerle. Uebertriebene For-
deru_pgel:l wurden geriigtbei derVerwendung neuer oder un-
gewdhnlicherBaustoffe, wieEisenzement,FluBeisen,Nickel-
stahl, mehr aber noch bei Uebertra, un%dvon Festigkeits-
Vorschriften vom grofien Haus auf das kleine Haus. Aus
letzterem Umstand sind die jetzt wohl allgemein eingefiihr-
ten Abstufungen entstanden in den Vorschriften fiir Mauer-
stdrken und andere Konstruktionsteile, je nachdem es sich
um grofle Miethduser oder um Kleinhduser handelt. Diese

5. Rugust 1814.

Abstufungen sind von besonderer Wichtigkeit; sie verdie-
nen die Aufmerksamkeit aller Gemeinden, die dem Ein-
dringen des Massenmiethauses entgegen wirken wollen.
Sind auch wirtschaftliche und soziale Erwdgungen an sich
nicht Sache der Baupolizei, so wird man doch mit gutem
Grund fordern diirfen, daBl sie nicht durch entbehrliche
Ronstruktions-Vorschriften das kleine Haus verteuert und
dgdutrch dem sozial unerwiinschten Grofihause die Wege
ebnet.

Aehnlich liegt es mit den Bestimmungen, die den
Feuerschutz betreffen. Die Uebertreibungen in Bezug auf
massive Umfassungsmauern (auch bei freistehenden unbe-
deutenden Gebduden), feuersichere Bedachung (auch bei
rein ldndlichen Verhaltnissen), Emporfiihren der Brandgie-
beliiber die Dachfléche (auch beikleinen Hausern), massive
Treppenhausmauern und Treppen (auch bei Einfamilien-
Héusern) usw.,sind wohlinjiingsterZeit allgemein beseitigt
worden und haben gleichfalls zur Staffelung der Bauord-
nung fiir verschiedenartige Baulichkeiten gefiihrt. Strenge-
ren Feuerschutz - Vorschriften fiir Wénde, Decken, Treppe
und Ausgdnge in grofien Gebduden, besonders in Ver-
sammlungshdusern, Gasthofen, Warenh&usern und dergl.
soll dadurch keineswegs entgegen getreten werden. Man
braucht blof fliichtig diese Verhéltnisse in unserem Nach-
barlande Belgien zu beobachten, um zu erkennen, wie die
deutsche Griindlichkeit und Vorsicht auf diesem Gebiete
weitaus den Vorzug verdient.

Die Vorschriften fiir die Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehres beziehen sich namentlich auf Treppen,
Génge, Einfahrten, Durchiahrten und dergl. Ruch hier
bedart es der scharfen Scheidung des kleinen Hauses fiir
eine oder zwei Familien von dem grofien Miet- oder Ge-
schéftshaus mit zahlreichen Geschossen, mit Héfen und
Hintergebduden und vielen Bewohnern und Benutzern.

Das weitaus wichtigste Gebiet fiir das Eingreifen der
Bauordnung ist das hygienische. Friiher vernachlds-
sigt, steht es jetzt in erster Linie. Gesundheitliche Inter-
essen beherrschen das moderne Bauordnungswesen in
allen seinen Teilen und Beziehungen. Wenn auch die
hygienischen Aufgaben der Gemeinde im Laufe dieses
Rursus in einem besonderen Vortrag behandelt werden
sollen, so erscheint es mir doch geboten, die grundsatz-
lichen Gesichtspunkte der 6ffentlichen Gesundheitspilege
hier nicht zu iibergehen, weil gerade sie es sind, welche
die moderne Bauordnung in Gestalt der Staffel - Bauord-
nun%hervor gerufen haben. 5

ie gesundheitlichen Forderungen erstrecken sich
auf die Versorgung mit Luft, Licht, Sonnenstrahlen und
Trinkwasser, auf Reinhaltung der Zimmer- und Aufienluft
sowie des Untergrundes, Schutz vor Kilte, Warme upd
Feuchtigkeit. Alle diese Forderungen sind bis zu gewis-
sem Grade relativ. Wissenschaftlich festgestellte Min-
destgrenzen gibt es nur in sehr geringem Umiang. Mit
ihnen begniigt sich die Hygiene nur im dufiersten Notfall;
das Streben geht dahin und muf} dahin gehen, im Interesse
der Volkskraft und der nationalen Zukunft dem Individu-
um ein wesentlich hoheres Mafi an gesundheitlichen Gii-
tern zuzufithren, als fiir seine blofie Existenz erforderlich
ist. Die Verminderung der Volkskrait ist erst recht eine
»dem Publiko bevorstehende Gefahr“, zu deren Abwen-
dung auch die Bauordnun]g berufen ist. Hierbei beriihrt
sie sich mit der sozialen Fiirsorge und den allgemeinen
Rulturbestrebungen.

In den élteren Teilen unserer Grofi- und Mittelstadte,
oft sogar unserer Kleinstddte, herrscht zumeist ein sehr
engraumiges Bauwesen. Schmale Strafien, kleine Hofe,
mehrere Geschosse (3, 4, 5, 6) iiber einander und zahl-
reiche Wohnungen in demselben Haus; luft-, licht- und
sonnenarme R&ume, Mangel an &ffentlichen Freiflachen,
an Erholungs- und Spielplatzen. Die fiir solche Stadtteile
bestimmte Bauordnung, nach welcher Neu- und Umbau-
ten einzurichten sind, befindet sich in einer Zwangslage.
Sie mochte durch vorteilhafte hygienische Vorschriften
(in Bezug auf die GréBe der Hofe, die Belichtung und Liif-
tung der Wohn- und Aufenthaltsrdume, die Grdfe dieser
Réume, die lichte Héhe der Stockwerke, die zuldssige
Gebédudehshe, die Hochstzahl der Wohnungen in demsel-
ben Haus, das Wohnen im Keller- und Dachgeschof, die
Zahl und Beschaiienheit der Aborte und sonstige bauliche
Verhiltnisse), die Gesundheit der Bewohner schiitzen und
pilegen, ist aber durch die notwendige Riicksichtnahme
auf wirtschaftliche Werte, die sich zumeist im Bodenpreis
ausdriicken, zu einer starken Einschrankung ihrer Forde-
rungen genﬁtigt. MufB auch das gesundheitlich dringend
Notwendige unbedingt verlangt werden, so sind doch Vor-
schriften zu unterlassen, welche die bestehenden wirt-
schaftlichen Werte zerstoren, auf die in Kauf und Beleihung
anerkannten Bodenpreise nicht Riicksicht nehmen und
Personen in ihrer Existenz gefdhrden wiirden, denen man
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gesundheitlich niitzen will. So wird also infolge wirt-
schaftlichen Zwanges den meisten hygienischen Baupoli-
zei-Vorschriften, die fiir alte Stadtteile bestimmt sind, der
Stempel der Unzuldnglichkeit aufge raﬁt sein, wenn man
sie an dem hohen Ziel mifit, die Volksgesundheit und
nationale Krait der Zukuntft sicher zu stellen. _ .

Ein solcher Zwang liegt nicht vor oder besteht in weit
geringerem Grad, wenn es sich um die Bauordnung han-
delt, die fiir duBere Stadtteile oder fiir neu anzulegende
Stadtteile bestimmt ist. Hier kann die Hygiene grifiere
Hife, gerdumigere Wohnungen, bessere Licht- und Luit-
verhdltnisse, geringere Gebdudeh&hen, eine mindere Zahl
der Geschosse und der in einem Haus zuldssigen Woh-
nungen, das Verbot von Kellerwohnungen, die Beschran-
kung und bessere Beschalfenheit der Dachwohnungen,

einen Spiil-Abort fiir jede Familie und Aehnliches vor-
schreiben, ohne auf wirtschaftliche Unméglichkeiten zZu
stoBen oder wirtschaftliche Schadigungen hervor zu rufen.
Kurz, in duferen und neueren Stadtteilen kann die Bau-
Ordnung ein weitrdumigeres, gesunderes Bauen und Woh-
nen fordern, als im Stadtkern. Das ist das Prinzip der
Zonen- oder Staffel-Bauordnung, das sich in den
90er Jahren des vergangenen Jahrhunderts seine Existenz-
Berechtigung erkdmpite, nachdem man die Erfahrung ge-
macht hatte, dafi unter der Herrschaft der einheitlichen
Bauordnung in neuen Stadtteilen, z. B. in Kéln, noch en%-
réumiger und hygienisch ungiinstiger gebaut wurde, g,s
man es in der Altstadt gewohnt war. Es ist lehrreich, b!:
Entwicklung der f\bstulunF der Bauordnungen kurz bt
auf die Gegenwart zu verfolgen. — (Fortsetzung folgt:)

Wettbewerbe.

Wetthbewerb betr. Entwiirle von Baulichkeiten in den
deutschen Kolonien. Fiir eine Krankenhaus-Anlage in der
Siidsee erhielt den 1. Preis Hr. Rich. Seel in Berlin; den
II. Preis gewannen die Hrn. Freyschmidt und Herm.
Graaf in Niirnberg. Fiir ein Regierungs-Gebdude in
Deutsch-Siidwest-Afrika erhielten 3 gleiche Preise die
Hrn. Emil Briinesholz in Nﬁrnber% Otto Vélkers in
Miinchen und Ernst Leistner in Stuttgart. Fiir ein
Kiistenwohnhaus in Kamerun erhielten den I. Preis die
Hrn. Nagl und Schiitz in Posen, den II. Preis die Hrn.
Giesecke & Wenzke in Charlottenburg. Fiir ein Wohn-
haus in Deutsch-Ost-Airika wurden verteilt der I. Preis
an Hrn. Max Krampe in Dresden, der II. Preis an Hrn.
Emil Briinesholz in Niirnberg. Es wurden die preis-
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ekrénten und die angekauften Entwiirfe der Werkbund-
usstellung in Kéln iiberwiesen. —

Im Wettbewerb betr. Grabschmuck fiir Bielefelder Fried-

hofe erhielten I. Preise die Hrn. Rud. Kitzinger in Det-
mold und W. Moormann in Wiedenbriick; IE Preise die
Hrn. Schliiter und Klarhorst in Bielefeld, W. Moor-
mann in Wleflenbr_ﬁck, sowie Edel & Decker in Biele-
feld; III. Preise die Hrn. Schierbaum in Giitersloh
Schliiter und Klarhorst in Bielefeld, W. Moormann
in Wiedenbriick, Ernst Jiin lNgst in Gadderbaum, H. Meier
in Detmold, sowie Georg Friohlich in Herford. Ange-
kauft wurden Entwiirfe der Hrn. Schierbaum in Giiters-
loh, Bey_er, EF%ert, Schoen, Lossie, Kreft und
Peters. in Bielefeld, Kitzinger in Detmold, Moor-
mann in Wiedenbriick und Jiingst in Gadderba,um. —
Im Wetthewerb betr. Entwiirfe fii
bei Wien liefen 63 Arbeiten ety e L M

ein. I. Prei
& R_hlteld; I. Preis den Hrn. Lehn:'met;i?leg \%?fti?nl Il
Preis den Hrn. Kolarz & Ruby, samtlich in Wien. Fn.

gekauit ein Entwurf des Hrn. Karl Briinnler in Laibach, —
Im Wetthewerb um Entwiirfe fiir den
des Gebdudes der Handelskammer von Pnrl;:;,weﬂ:::nuggs l:)aelf
deutendstgn Wettye.werbe, die in den letzten beiden Jahr-
lz_ehnten die frgnzos_:sche Architektenschaft beschittigten
lxeiBen 58 Arbeiten ein. Das Gebéude liegt an der Place de
1‘9. ourse, an der Rue Feydeau und an gter Rue Nouvelle.
tir die Erweiterung war eine Bausumme von 6 Mill. Frcs,
a?genorpmen. Obwohlan dem Wettbewerh die bedeutend-
s etl;n Rrifte beteiligt waren, sind bei ihm doch eine Reihe
Ep ekannter Natgen in den Vordergrund etreten. Es er-
ielten den I. Preis die Rrchitekten iarg &Dastuque;
606

den IL Preisdie Architekten Arfvidson, Basspmpl.ﬂrg
und de Rutté; den Il Preis der Architekt Guidetti ““d
den IV. Preis die Architekten Caignard de Mailly un
Guéritte. Fiinf gleiche V. Preise wurden den Architekten
Ernest Hébrard, Béviere, Ad. Henri, Duquesne,
sowie Duval mit Gonse zuerkannt. Mit einer sﬂbern‘%f;
Medaille ausgezeichnet wurden die Arch. Paul Derllzl d
und J. Le Blond. Aufilerdem wurden acht ehrenvolle EF
widhnungen ausgesprochen., — =
Wetthewerb zur Erlangung von Planen fiir den Beam”
ten- Wohnungs-Bauverein in Graudenz. Der Verein be
absichtigt, in der Nahe des Kreishauses zu Graudenz @
einem ihm gehérigen Geldnde, welches von vier neuen
Strafien eingeschlossen wird und eine Grofie von run¢
15230 am hat, Wohnhauser fiir mittlere und untere Beajﬂ-
te zu errichten. Das Geldnde soll unter mog
lichster Rusnutzung des Grund und B.odenS
bei gleichzeitiger ansprechender Durchblldunﬁ
sowohl der gesamten Strafenseiten als auchl
des einzelnen Hauses vollstédndig bebaut wer.
den. Die Bebauung soll mit Reihenhédusern er_
folgen derart, daff bei drei vollen Wohnge
schossen das oberste Stockwerk durch ({?Slm_
se, Giebel, Ausbauten und dergl. in der Héhen"
wirkung beschrankt erscheint. Bei den 'ngn
sern der Koénig-Strafie und moglichst bel ee
Eckhdusern sollen in gleicher Weise vier VO
Wohngeschosse angeordnet werden. Ein gro’
fer gemeinsamer Innenhof soll eine del‘amg_
Ausgestaltung erfahren, dafl fiir die Wirtschafts
hofe nur der unbedingt notwendige Raum ir
unmittelbarem Anschlufl an die Hauser belas”
sen, der iibrige Teil aber als einheitliche Griin”
Anlagen zu Spiel- und Erholungspldtzen her
gerichtet werden. Unterzubringen S}n_d B
409, Vierzimmerwohnungen, 409/, Dreizimmer
Wohnungen und 209/, Zweizimmerwohnun f‘:‘
Die Vier-und die Dreizimmerwohnungen solier!
an die Bismarck- und Kinig-Strafie gelegt wer”
den. Sémtliche Wohnungen miissen einen eige”
nen Zugang, einen Abort und eine Speisekam
mer, die Vier- und die Dreizimmer-Wohnungen a“Berder;l‘
je ein M&dchengelaﬂ und eine Badestube erhalten. Auch
etwa fiir die Halfte der Zweizimmerwohnungen ist Bades
inrichtung vorzusehen. Die Waschkiichen sind fiir jede
einzelne Haus im Zusammenhang mit den Trockenbdden
anzuordnen. Die vier Eckhduser des Baublockes sollel
im Erdgeschof Laden erhalten. An der Konig-Strafie Smie
die Wohnungen im Erdgeschofi so einzurichten, daf s "
ohne Schwierigkeiten spater zu Laden umgewandelt wer”
den kénnen. Die Bauten sollen in einlacher,anspl‘e,,d!e"r
der Weise als Putzbauten unter Ziegeldach bei maBige’
Verwendung von Erkern, Loggien und Balkonen ausge
bildet werden. Auf der Riickseite sind Wirtschaftsbalkon®
oder Lo§gien anzulegen. Vor den Héusern sind mit “fn
nahme der Konig - Strafie Vorgirten von nicht unter 5 ™
Tiefe anzuordnen. Hauptzeichnungen 1 : 200, dazuSCh“‘:'e
bilder s@mtlicher Strafienseiten und des Innenhofes,soW! -
1 Fassadenteil 1:100 der Strafien- und Hofseiten. =
Uebertragung der eigentlichen Entwurfs-Bearbeitung S°
wie der Bauleitung an einen der Preisgekronten oder a

einen anderen Architekten behdlt sich der ,Beamten”
Wohnungs-Bauverein® vor, —

e R R e
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Die Gartenbau-Ausstellung Altona a. E. 1914,

Hierzu die mit den Nummern 61 und 62 vorausgeschickten Bildbeilagen, die Bildbeilage dieser Nummer, sowie die Abbildungen S. 609,

ur Feier des Abschlusses einer
Periode von 250 Jahren seit dem
Zeitpunkt, an welchem Altona
zur Stadt erhoben wurde, be-
schlof} die Stadt Altona die Ab-
haltung einer Ausstellung fiir
Gartenkunst und Gartenbau.
Einrechtbescheidenes Fischer-
dorf war es, das sich noch im
: XVI. Jahrhundert in der Plarre
der Kirche von Ottensen befand. Das Dori aber
wuchs schnell an infolge der strengen Mafiregeln,
die das benachbarte Hamburg am Schlufi des XVI.
und im Beginn des XVII. Jahrhunderts gegen Ein-
wohner vornahm, die nicht dem protestantischen
Bekenntnis angehdorten, also gegen Katholiken, Juden,
Mennoniten und andere Sekten, die nun auswander-
ten und in Altona eine Zuflucht fanden. Das Dorf
wurde 1604 zum Flecken erhoben, kam im Jahre 1640
unter dédnische Oberhoheit und erhielt 1664 Stadt-
rechte nebst einer Reihe von Privilegien und stadti-
schen Freiheiten. Diesen immerhin bedeutenden Zeit-
abschnittin der Geschichte der Stadt-Entwicklung be-
schlof} die Stadt zu feiern. Man wdhlte die anspre-
chende Form einer Ausstellung fiir Garten-
kunst, die durch besondere ortliche Verhdltnisse,
wie sie sich in Altona in der letzten Zeit entwickelt
hatten, nahe gelegt und gefordert wurde. .
Hieriiber fithrt ein Erinnerungsblatt,das die Stadt
Altona ihren Gasten zur Erdfinung der Ausstellung
darbot, aus, daf die Besitz-Uebernahme des Wriedt-
schen Parkes am Elbufer, die vor einigen Jahren er-
folgte, sowie die kiirzliche Erwerbung des Donner-

schlosses mit Park die Stadt Altona in den Besilz
eines Geldndes an den Abhédngen der Elbe brachte,
wie es malerischer und reizvoller nicht gedacht wer-
den konnte und fiir die Aufnahme einer Ausstellung
filr Gartenkunst eine uniibertroffene Eignung besaf.
,Diese getrennten Anlagen zu erschliefien und zu
einem einheitlichen éffentlichenPark zu vereinigen
erschien als gliicklichste Jubildumsgabe fiir die
Bevolkerung. Hiermit war der Grundgedanke fir die
RAusstellung fiir Gartenkunst gegeben.

Das alte Donner’sche Schlofi wurde etwa um
1850 von Heinrich Strack im Stile der englischen
Gothik mit Turmbauten errichtet. Die Bewachsung
seiner Elbfront mit Epheu, sowie die bewegte Umrifi-
linie der Hohen wie der Vorspriinge geben den stren-
gen Linien der Architektur jenes weiche malerische
Gepriége, das iiberleitet zuden schinen Par.k-ﬂnlage“o
die wohl um die gleiche Zeit entstanden sind und deg
Grundsétzen folgen, die Fiirst Piickler in Branilz un
Muskau so beredt und in so kilnstler_lscher Weise
verfolgte. Es war also ein landschaltlicher Garten,
der das Haus, das wihrend der Dauer der Veranstal-
tung eine Ausstellung von Kunstwerken aus dem Be-
sitz des Adels von Schleswig-Holstein auigenommen
hat, umgibt. Aehnlich liegen die Verhdltnisse beim
Wriedt'schen Park am Elbufer. Es galt nun, diese
beiden Park-Anlagen mit einander zu verbinden und
unter Hinzunahme weiteren Geldndes die Grundlage
fiir eine vielseitige Ausstellung fiir Gartenkunst zu
schaffen. Das weitere Geldnde wurde gewonnen
durch Hinzunahme eines Gebietes jenseits der Flott-
beker-Chaussee, die iiberbriickt wurde. —

(Fortsetzung folgt.)
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Die Aufgaben der Gemeinden auf dem Gebiete der Bauordnung, besonders
in kiinstlerischer Hinsicht.
Vortrdge des Geh. Ob.-Brt. Dr.-Ing. Stitbben in der Hochschule fiir kommunale und soziale Verwaltung zu Kéln.
(Fortsetzung.)

N ie erste baupolizeiliche I\bstufung geschah
in Ko6ln, und zwar durch die auf meine Veran-
|l lassung erlassenePolizei-Verordnung vom 14.
4| Januar 1888. Bis dahin herrschte hier wie an-
\J@' derwdrts eine einheitliche Bauordnung fiir den
- «=2=2 ganzen Stadtbezirk, die sich kurz kennzeich-
nete durch4 Wohngeschosse und '/;Hof. In der Altstadt er-
reichte die Baudichtigkeitkeineswegsiiberall diese Grenze;
auch im Geldnde der Stadterweiterung, dessen Bebauung
im Friihjahr 1882 begann, wurden zunédchst vorwiegend
Einfamilienhduser nach einer verbesserten Art des Drei-
oder Vierfensterhauses vom und fiir den Eigentiimer er-
baut und die polizeilich zugelassene Baudichtigkeit nur
ausnahmsweise verwirklicht. Das @nderte sich aber, als
nach wenigen Jahren der Unternehmerbau vorherrschend
wurde und infolgedessen das Mehriamilienhaus das Ein-
familienhaus verdrédngte. Naturgemaéfi suchte der Unter-
nehmer die baupolizeilichen Moglichkeiten auszunutzen,
und nun entstand jene dichte Miethaus-Bebauung mit klei-
nen Hofen, Seiten- und Hintergebduden, die das Innere
der Baublécke aufs engste anfiillte und die bis dahin iib-
lichen Privathduser fiir eine Familie fast unmdglich machte.
Die erste Abwehr war der Beschluf} der Stadt, auf gewissen
Teilen der Umwallung, besonders an dem neu angelegten
Sachsenring, den Bau des Einfamilienhauses durch die
vertragliche Kaufbedingung der zweigeschossigen, offenen
Bauweise zu sichern. Der zweite Schritt war, durch eine
besondere Polizeiverordnung diese offene Bauweise mit
nur einem Obergeschofi auch auf nichtstédtische Geldnde
in zwei Bezirken, zwischen Sachsenring und Volksgarten
im Siiden und zwischen dem Deutschen Ring und dem
Rieler Tor im Norden der Neustadt, vorzuschreiben. Allein
diese Staffelung der Bauordnung war damals etwas ganz
Neues. Es herrschte fast allgemein die Rechtsanschauung,
dafl innerhalb einer Gemeinde nur eine einzige, gleiche
polizeiliche Bauordnung zuldssig sei. Die Baupolizei lag
zudem damals nicht in der Hand des Biirgermeisters, son-
dern in der des Koniglichen Polizei-Prasidenten, der sich
zu der Staffelung nicht entschliefen konnte. Erst auf
Grund einer zustimmenden Entscheidung des Ministers
der ‘6ffentlichen Arbeiten wurde schliefilich die genannte
Polizeiverordnung vom 14. Januar 1888 erlassen.

Von einer solchen Ausnahmestellung zweier Bezirke
bis zur Abstufung derBauordnung im ganzen Ge-
meindebezirk war indes noch ein weiter Schritt. Die-
sen unternahm der damalige Oberbiirgermeister Adickes
zuerst in Altona und dann in Frankfurt a. M. Besonders
war es der ,Deutsche Verein fiir 6ffentliche Gesundheits-
pilege®, der in seinen Versammlungen die Zonenbauord-
nung, wie der urspriingliche Name lautete, behandelte und
mit Erfolg empfahl. Ruch das Oberverwaltungsgericht
nahm eine giinstige Stellung ein, und so sehen wir seit
der ersten Halite der 1890er Jahre die Abstufung der Bau-
ordnung in ganzDeutschland allmahlich sich verallgemei-
nern. Koéln erhielt seine erste Staifelbauordnung — dieser
Name ersetzte bald den ungeeigneten Zonenbegriff — am
20. Februar 1896. Sie wurde ergdnzt im Juni 1901 und ist
jetzt abgelost durch die neue Bauordnung vom 8. Rugust
1913. Zu den bisherigen vier Bauklassen sind zwei neue
Klassen und viele Unterabteilungen hinzugekommen, so-
dafB 14 Bebauungsarten entstanden sind.

Aber nicht blos in Kéln, sondern auch an manchen
gmderen. Orten, besonders stark im Kénigreich Sachsen
ist an die Stelle der urspriinglich geringen Klassenzahl
eine nach Zonen und Klassen sehr grofe Verschie-
denheit getreten, die sich in der Zahl der zuldssigen Ge-
schosse (5 bis 1'/,), in der wechselnden HofgréBie (80 bis
209/, des Grundstiickes), in geschlossener und offener
Bauweise, im Reihen- und Gruppenbau, in der Mindest-
bemessux}g seitlicher Abstdnde (2,5 bis 10 m von der
Grenze), in der Zahl der zuldssigen Wohnungen in dem-
selben Geschof oder in einem Hause, und in anderen Ver-
schiedenheiten ausdriickt. Fufiend urspriinglich auf ge-
sundheitlichen Forderungen, sind immer mehr soziale Ab-
sichten und die Wohnbediirinisse der verschiedenen Be-
volke::unlgjsschlchten fiir die Ausgestaltung der Bauklassen
und die mgrenzung ihrer Anwendungshezirke malfige-
bend geworden, derart, daB oft an derselben Strafie und
wegtexmsltelban]lqc}l; idie vorgeschriebene

vechselt. Zugleich ist auch die Abs =
?(l)’lnsvorschrﬁten (Mauerstérken, Tretu ;l;?f g;;ge?'ll)s&:‘ég-
ahrten, Brandmauern, Stockwerkshohen usw.) fiir grofle,

mittlere und klei p : r gro
worden, einere Hauser immer mehr spezialisiert

Bauart mehrfach

Es liegt auf der Hand, daB mit dieser Entwicklung 11
vielgestaltige Einzelheiten der Bauklassen hinein eslmr_!_l:‘f
schwieriger wird, das Richtige zu treffen, die Wohnbedii t—
nisse von vornherein genau zu erfassen, die Bodenwerte
und wirtschaftlichen Notwendigkeiten geniigend zu be;
riicksichtigen. Unvermeidliche Mifigriffe verlangen Ot
rasche und mehrmalige Aenderung. Geschieht das n1_61]11:
so kann leicht aus dem gewollten Segen ein unbeabsic
tigter Unsegen hervorgehen. .

Haben wir bisher die der Bauordnung %ese‘tzhc.h el
Behandlung iiberwiesenen Gebiete der Standfestigkeit, del_'
Verkehrs- und Feuersicherheit und der Gesul{dh‘{lt be_
trachtet, so ist es nicht minder wichtig, solche Emw}rk““
gen der Bauordnung zu betrachten, die das dsthetische
oder kiinstlerische Gebiet betreffen. Wir haben dabet z!
unterscheiden: rechtsunwirksame unmittelbare Schon-
heitsvorschriften einerseits und die aus den sonstigen Be
stimmungen mittelbar hervorgehenden Einwirkungen
auf die Schonheit der Erscheinung. -

Zu den unmittelbaren Schénheitsvorschriften %’9}10(;
die Bestimmung, daB alle Ansichtsflichen der Gebdude
ausgefugt oder verputzt oder in iibereinstimmenden Far-
ben gestrichen werden miissen, daB auch die von Strafien,
Plétzen, Eisenbahnen und anderen Verkehrsilachen sicht-
baren Riickironten oder sogar alle Riickfronten ein geld™
liges Ainsehen haben miissen. Erst der in der Beratun
der gesetzgebenden Korperschaiten befindliche Entwur®
eines Wohnungsgesetzes will in diesen Punkten der Ba“-
polizei schinheitliche Rechte verleihen; bisherige YOI
schriften dieser Art sind rechtsungiiltig. Dahin gehoren
ferner Schénheitsbestimmungen fiir Vorgartengitter, mé
friedigungsmauern und Bauzaune, iiber Mansarden- ult
Walmdaécher, das Verbot, Abortfenster an die Stralfie Z‘f
legen, oder iiber einem Vollgeschof einen Kniestock g“_
zubringen, wenn dieser nicht etwa die zulédssige Gebau h‘?_
hohe iiberschreitet, die Forderung perspektivischer Archi
tekturskizzen und anderes mehr. sole
. Von groBer positiver Bedeutung sind dagegen ‘”e.f_
im polizeilichen Rahmen zweilellos giiltigen Bauvorschrt
ten in der Richtung, daB sie mitte]%ar die Schonheit ?:
Ersc_hemung ungiinstig oder giinstig beeinflussen. So '_
Bestimmungen iiber Innehaltung der Fluchtlinie, iiber 4
ldssige Vorspriinge vor der Baufluchtlinie oder vor
Strafienfluchtlinie, iiber Balkone und Erker, Gebé"ude!‘obel’
Dachgesimse, Dachneigung, Dachfenster, Zlel’g‘ebee'
Bran mauern, Absténde von der Seiten-oder Hintergr e..nbz =
tiber eine nicht zu iiberschreitende hintere Baulinie, U fe-
II\nlage der Vorgérten, und endlich iiber die ganze Staffe
ung. ”

. Es war friiher iiblich, zu gestatten, dafi die Geba“d:
hinter die Baufluchtlinie beliebig zuriicktreten, wenn
sie nur parallel zu dieser Linie errichtet wurden; bel 0 ?e
ner Bauweise verzichtete man zudem allgemein auf ¢ le
Vorschrift der Parallel-Stellung. Man suchte dadurch ¢n®
miglichst grofie Vielgestaltigkeit der Erscheinun Y_’e"beEt
zuftthren. Heute, wo man umgekehrt die Einhelthchke‘e
des Strafienbildes anstrebt, halt man meist auf genau®
Innehaltung der Fluchtlinie und lafit auch bei offener Bau”
weise sehr wenig individuelle Freiheit in der Gebédude
stellung.

In dhnlicher Weise suchte man friiher an breiten Stra-
Bgn die Anordnung von Vorspriingen, so enanntell
Risaliten, an den Hausern bis zu gewissen Mafien ZU -
tinstigen, weil man ein starkes, abwechslungSl’e'CheS
elief der Straflenwand wiinschte. Heute sucht man deé
Einzelnen diese Freiheit zu verwehren, wenn sich der vor-
tretende Baukiorper nicht rhythmisch in das einheitlich ¢
dachte Gesamtbild einfiigt. Nur in Vorgérten ist dem indi”
viduellen Relief mehr Spielraum gelassen. Ebenso begil”
stigte man friiher aus anei ung gegen die bis dahin iib-
lichen einférmigen, glatten Fassaden die Anordnung Vo-':
Erkern und Balkonen, belohnte sie stellenweise sogar M
Geldpreisen. Dann suchte man dem Uebermaf durch Be-
steuerung und durch Beschrénkung nach Breite und Aus”
ladung entgegen zu wirken. Heute beklagt man, da die
ungeordnete Anbringung schwerer Balkone an einer viel-
geschossigen Héuserreihe den Eindruck mache, als ©
eine nachldssige Hausfrau Schubfacher ihrer Kommode
habe offen stehen lassen. Man empfichlt deshalb, von einet
Reglqmentlerung abzusehen, méchte aber der Baupolizé!
das Genehmigungsrecht in jedem Fall vorbehalten, also
die eingeschrankte Berechtigung des Einzelnen durch das

rmessen der Polizei ersetzen. Es istzu beachten,dafidas
polizeiliche Bestimmungsrecht in diesen Punkten der S0t~
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e fiir die Gesundheit, ndmlich der Abwehr von Luft- und Die Beschréank iebad 0
€ e Liesunc y 1 2 ung der Gebdudehothe und der Aus-
glchtbeemtrachtlgung der dffentlichen Strafie, entspringt, ladung des Dachge sgimse s hat gleitchfalls ?hrcn }e?rechlzz-

Ansichten der Musik-Terrasse des Haupt-Festplatzes. Architekt: Reg.-Bmstr. Dr.-Ing. Kurt Meyer in Altona a. E.
Die Gartenbau-Ausstellung Altona a. E. 1914,

wenn schon die Handhabung des Rechtes der Kunst- grund in der Hygiene; die Wirkung liegt aber zugleich auf
pilege dient. asthetischem Gebiet, férdernd oder storend, je nach der
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Rusfiihrung und kiinstlerischen Empfindung. Eine sehr
betrdchtliche Einwirkung auf die Schonheit des Gesamt-
bildes geht von der Dachneigung aus. [ntikisie-
rende oder Renaissance-Gebdude ohne sichtbares Dach
koénnen dem vollendetsten Kunstgeschmack entspre-
chen; mittelalterlich ausgebildete oder moderne Bau-
ten mit Steilddchern, barocke und moderne Mansarden
ebenso. Nur kann man das Eine nicht unvermittelt in
bunter Reihe neben das Andere stellen. Am unvorteilhaf-
testen aber wirken im stddtischen Strafienbilde, der Regel
nach, die Flachddcher von nicht mehr als 45° Neigung;
und gerade sie sind es, die einem unzweifelhaft wichtigen
hygienischen Grundsatz ihre weit verbreitete inwendung
verdanken.

Dieser Grundsatz geht dahin, dafi jedem Wohn- und
Rufenthaltsraum das Himmelslicht unter einem Winkel
gesichert sein soll, der, gegen die Senkrechte ge-
messen, nicht kleiner als 45° ist. Ilus diesem Satz folgt
die Vorschrift, daf die Gebdude bis zur Dachtraufe nicht
hoher sein diirfen, als die Strafie breit ist; und weiter ist
zu folgern, dafl iiber der Dachtraufe die Dachildche nicht
steiler als unter 45° ansteigen darf. Zwar hat man, unter
Beeintrachtigung des hygienischen Grundsatzes, statt des-
sen oft einen Dachwinkel von 50 oder 55° zugelassen, da-
durch dem Uebelstand der flauen Wirkung aber kaum ab-
geholfen. Aus demselben Grunde sind die vielfach gelten-
den einschrankenden Vorschriften iiber vortretende Dach-
fenster (Mansardenfenster, Lukarnen), Ziergiebel, Tiirm-
chen und sonstige Aufbauten iiber dem Dachgesims ent-~
sprungen; sie hatten ihre Bedeutung in einer Zeit, wo man
sich in vielgestaltigem Schmuck des Daches nicht genu
tun konnte. Das Geschmackspendel ist inzwischen nac
der anderen Seite umgeschlagen. Das ruhige Dach, der
breit gelagerte Giebel sind herrschend geworden; die Bau-
O_rdnqu ann mehr persinliche Dachireiheit lassen, wenn
sie logischerweise die Traufkante tiefer legt, als die 45
Grad-Linie es ergibt.

Rus Griinden des Feuerschutzes fordert man, daf die
B_l.-andmat_nern zwischen zwei Hausern iiber die Dach-
fldche um ein bestimmtes MindestmaB emporgefiihrt wer-
den, was die Fortpilanzung des Feuers erschweren soll.
Fiir grofie Gebdude ist das gewifi von Wert und erregt
auch kaum kiinstlerische Bedenken. Anders bei schma-
len Gebduden, bei Kleinbauten und Einfamilien-Hausern
die in der Reihe oder Gruppe aneinander gebaut sind.
Hier kann die Forderung der so héufigen, rohen Durch-
brechun% der Dachildche recht unschine Wirkungen zur
Ig;l :u}r‘xag e;n f 1slua ist ?eshalb wohl in allen neueren Bau-

allen gelassen ur la a
grupper, b({:‘ibehaltegn : oder nur fiir ldngere Héuser-
. Ein schwieriges Kapitel ist die Minimal ift fii
die seitlichen ﬁbst'apnde bei offener B:&:se?s];ml)!:;
vorgeschriebene Mindestmaf pilegt zu schwanken ZWi-
schen 3 und 6 m bis zur Nachbar renze, also zwischen 6
und 12 m von Gebdude zu Gebdude. Es ist wohl zu beach-
ten, daB das im baupolizeilichen Sinn Mindestmafe, nicht
Nog-ma_lmpﬁe sein sollen. Aber im Unternehmerbau und
weit bis in den Privatbau hinein sind die polizeilich ge-
forderten Minima das Normale geworden, weil der Bgu-
ende in der Regel bestrebt ist, seinEigentum bis zur statt-
haiten Grenze auszunutzen. Sieht man somit ab von den
elgentllghen vornehmen Landhausvierteln, wie Grunewald
bei Berlin oder, bis zu gewissem Grade, fﬂarienhurg bei
Kéln, so wiederholt sich der polizeiliche Mindestabstand
von Haus zu Hqus in ganzen Straflenziigen. SelbstGrune-
wald und Marienburg sind nicht ganz frei von dieser
emfo_rmlgen und unbefriedigenden Erscheinun Man
hat eine Gegenwirkung versucht, indem man auch%o el-
FHauser mit etwas groBerer gegenseitiger Enﬁemunppz“.
liefi; die Folge war, daB sich nunmehr die Hauspaarge mit
gleichem Abstand nebeneinander stellten. Ich habe ‘dann
schon vor zwei Jahrzehnten vorgeschlagen, dafi der
Mindest - Abstand nicht durch eine absolute ’Zahl son-
dern durch eine aus der Hohe, Frontlinge und Tiefe
des einzelnen Gebédudes oder der Gebéu egruppe ab-

zuleitende Formel ausgedriickt werde. Diese Me_thodev
welche heute noch vielfach angewandt \ylrd i de‘i
neuen Kolner Baupolizei - Ordnung heifit die Forme
b= L +é L , wobei h die Gebéudehéhe, ! die durch-
schnittliche Gebaudetiefe, I die Ldnge der Baugruppe an
der Strafie bedeutet, und besteht neben absoluten Min-
destmafien —, gibt indes beim eigentlichen Unternehmer-
bau ebenso wenig befriedigende Resultate, weil die Hau-
serin ihrer grofien Mehrzahl sich einem Normaltyp naher ‘:'
wie er der betreffenden Klasse der Bauordnung entsgl’lCh .
Die teilweise Schliefung der Liicken durch Portale, Saulen-
stellungen und dergl. verbessert das Bild. Weiterhin aber
ist man zur Empiehlung des Baues von Gruppen von
Héausern und des Reihenbaues gekommen, bel welchefg
letzteren Unterbrechungen in der Hauserfront nur nac
langeren Entfernungen, besonders in der Nahe der Block-
Ecken eintreten. Fiir diese Mittelstufen zwischen offener
und geschlossener Bauweise sind freilich nicht blofi schon
heitliche, sondern mehr noch wirtschaftliche Erwagungerf
mafigebend. Beide Arten von Erwédgungen liegen gesetz
lich aufierhalb der Zusténdigkeit der Baupolizei. Da abel:
Fleichzeitig hygienische Griinde mit Erfolg ins Feld ge-
tihrt werden konnen, so hat eine Beanstandung der V"a‘i_
schriften fiir Liicken und Reihen von Seiten der Verw
tungsgerichte meines Wissens bisher nicht stattgefgmde'::
Einfacher liegt die Sache bei Festsetzung von Mindes
Nbstdnden von der hinteren Grundstdcksgr”.‘zi’
die ja gleichfalls gesundheitlichen Riicksichten entSP".dr‘l_‘
Hier ist, da die freistehende Hinterseite der Baulic
keiten freiwillig bis zu gewissem Grade architektonisc
ausgebildet oder gértnerisch geschmiickt zu werden pilegh,
der schonheitliche Vorteil gegeniiber kahlen Girenzmauern
im I\l!ﬁemeinen gesichert, auch ohne dafi die Bguord{l“{‘lg
iiber ihre Zustdndigkeit hinaus eine weitere dsthetisC
Beeinflussung versucht. =
. Dasselbe gilt fiir die sogenannte riickwartige Ba.“_
linie. DasFluchtliniengesetz gestattet zwar den emeinl
den nicht, im Bebauungsplane riickwirtige Baulinien, den
Linien innerhalb des Blockes, festzustellen, die von, en
Gebauden nicht nach dem Blockinneren hin iiberschr! _et
werden diirfen. Wohl aber ist die Baupolizei berechh%_'
eine derartige eminent hygienische Mafiregel in der Baals
ordnung zu treffen, um das Innere eines Baublockes
Luft- und Lichtquelle, als ein Ganzes von Einzelg
oder als Gemeinsamkeits-Anlage frei zu halten. Die "o0
regel driickt sich in der Regel so aus, daf an bestimm®"
Strafien oder Strafienstrecken oder in bestimmten Blocke t
die Gebdude, von der Baufluchtlinie ab gemessen, “‘-cr.
tiefer als 12, 15, 20 m sein diirfen, und daf hinter der Bi¢™"
aus sich ergebenden Linie nur niedrige Bauteile und B&%
lichkeiten oder nur Lauben, Terrassen und dergl. statth ie
sind. Ruch hat man eine doppelte riickwartige B_ﬂ“l‘p e
vorgeschn_eben, derart,daB hinter der ersten nu pledrlg
(z. B. zweigeschossige) Bauteile, hinter der zweiten il
Gartenbaulichkeiten zugelassen werden. Aus der hygi®
nischen Vorschrift entspringt in allen diesen Fallen
schonheitlicher Vorteil fiir das ganze Blockinnere, T,
nicht selten werden hierbei die Riickseiten der Hauser :e 4
gen ihrer schénen Lage im Griinen von den Bauen
architektonisch bevorzugt. ch
Auch in der Anlage der Vorgédrten konnen d“rng
Bestimmungen, die in ger Zustandigkeit der Bauordn‘;’ n:
liegen, schonheitliche Wirkungen herbeigefithrt wer °g’
so durch die Untersagung der gewerblichen Ben“tz“nnf
die Vorschrift der Erhaltung der Flache in der Strafie m
Ebene, das Verbot der Trennung durch massive Mau¢'
oder hohe Gitter, durch Zulassung einfacher Hecken, kge.
durch Anordnungen, welche zur Sicherung der Zweck s
stimmung der Vorgérten als Teile des freien Luﬁraumd.
der Stralie dienlich sind. Bei manchen anderen .B'ﬂ“":ﬁe
nungs - I}estimmungen iiber Vorgﬁrten mag freilich
Rechtswirksamkeit zweifelhaft sein. —

(Fortsetzung folgt.)

L

Wettbewerbe.

Wetthewerbh der Bauberatungsstelle der Lan
Lennep, Mettmann und Solingen. In diesem Wettg::veel:le)
ist seitens der ausschreibenden Stelle ein Name unrichti
wiedergegeben worden. Es mufl bei Klasse 2, I. Preis unﬁ
Ankauf, sowie bei Klasse 4, III. Preis nicht Jos. Wengler
sondern Jos. Wentzler in Koln heifien. — ]

Im Wetthewerb betr. Realgymnasium Eupen gewan-
nen den I. Preis von 1800 M. ur):d den II. vonPIZOOgM. zrile
Hrn. Otto Silberberg und Karl Saurenbach in Bar-
men. Den III. Preis von 500 M. erhielt Hr. Hans Tietmann
in Diisseldorf. Zum Ankaulf fiir je 500 M. wurden empfoh-
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len Enlwiirfe der Hrn. Thurn in Essen, Emil Kﬂ"“’a:g
in Elberfeld mit W. Linse in Aachen, sowie Sl}befbe
und Saurenbach in Barmen. Russtellung bis 12.
im Jiinglings-Vereinshaus zu Eupen. — -
Inhalt: Die Gartenbau-Ausstellung Altona a. E. 1914. — Die ﬂ“"’:&_
der Gemeinden auf dem Gebiete der i’ﬁauordm.u'lg, besonders in jttei-
lerischer Hinsicht. (Fortsetzung.) — Wettbewerbe, — Vereinsm
lungen. —
Hierzu eine Bildbeilage: Hauptausstellungshalle der
Gartenbau-Ausstellung Altona a. E. 1914
Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m. b. H., in Berlin-

FUr die Redaktion verantwortlich: Albert Holmann in Berlit-
Buchdruckerei Gustav Schenck Nachflg, P. M. Weber in Berlin
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Das niederdeutsche Bauernhaus. Architekt: Regierungs-Baumeister Dr.-Ing. Kurt Meyer in Altona a. E.
Die Gartenbau-Ausstellung Altona a. E. 1914.

DEUTSCHE BAUZEITUNG

XLVIII. JAHRGANG. N264. BERLIN, DEN 12. AUGUST 1914.

Die Aufgaben der Gemeinden auf dem Gebiete der Bauordnung, besonders
in kiinstlerischer Hinsicht.

Vortrdge des Geh. Ob.~-Brt. Dr.-Ing. Stitbben in der Hochschule fiir kommunale und soziale Verwaltung zu Kéln.
(Fortsetzung.)

chliefilich kommen wir in diesem Zusammen-
( @ hang auf die dsthetische und kiinstlerische
S | Wirkung der Staffelung der Bauordnung,
@;Q:)} 0\ | diejarechtlich sich auf gesundheitliche Griin-
N .,).'/_JJ de stiitzen mufl, wenn schon die leitenden

dl Gedanken des Verfassers der Bauordnung
oft weit mehr auf sozialem und kiinstlerischem Gebiete
liegen mogen.

Man hat der einheitlichen Bauordnung mit Recht vor-
geworfen, dafi sie das Stadtbild durch die fortwdhrende
Wiederholung desselben Haustypus ungiinstig beeinflusse.
Von der Einfiihrung mehrerer Bauklassen, darunter auch
einer oder zwei Klassen fiir offene Bauweise, erhoffte man
eine kiinstlerische Bereicherung des Stadtbildes. Sie ist
in gewissem (Grade eingetreten, aber die stete Wiederho-
lung der gleichen Hausart an langen Strafienziigen blieb
lgestehen; die Schematisierung, so hiefl es, werde nur 6rt-
lich verteilt. Die Spezialisierung der Bauklassen durch
zahlreiche Unterabteilungen soll die schematische Wir-
kung durchbrechen und den Wechsel verschiedenartiger
Strafienbilder hervorrufen, deren einheitliche Wirkung in
sich, d.h. fiir die einzelne Strafienstrecke, nicht als Mangel,
sondern als kiinstlerischer Vorteil empfunden wird.

Allerdings tritt mit der Vielheit der Bauweise auch die
Gelah}' des Wirrwarrs und der Unruhe aul, die zu vermei-
den eine besondere Aufgabe der ortlichen Abgrenzung
der einzelnen Bauklassen und Unterklassen ist.

. Iineinem langen Strafienzug die Bauart in der Léngs-
richtung rhythmischzuwechseln, ist nicht blos unbedenk-
lich, sondern von vortrefflicher Wirkung. Eines der be-
kanntesten Beispiele dieser Art ist die Andrassy-Strafie

q @%@

in Budapest. Der Wechsel darf aber nicht regellos in
hoheren und weniger hohen Hédusern, in geschlossener
Reihe und offener Stellung derselben erfolgen, und die
gegeniiber stehenden Strafienseiten bediirfen stets der-
selben Bauklasse, damit die Strafie ein befriedigendes
Raumbild gewdhre.

Wie es unrichtig ist, dafi die Hohe eines Eckhauses
nach der Breite der schmaleren Strafie oder nach dem
Durchschnitt der beiden Strafienbreiten sich richten soll,
weil dadurch in der breiteren Hauptstrafie unschéne
Hohenverschiedenheiten entstehen, so wére es auch un-
richtig, wollte man zwei verschieden hohe Bauklassen auf
der Blockecke zusammen stofien lassen und das Eckhaus
der niedrigen Bauklasse zuteilen.

An einem freien Platz darf unter Umstdnden die
eine Querseite von den anderen Seiten in der Bebauungs-
art abweichen. Der Regel nach aber wird an dem ganzen
Platz dieselbe Bauklasse herrschen miissen. In geringem
Mafle eignet sich zur Umrahmung eines freien Platzes
die offene Bauweise; zur wirksamen Schlieffung des Platz-
raumes ist eine moglichst wenig durch Straflendiinungen
unterbrochene Wandung ohne Bauliicken erwiinscht, also
die geschlossene Bauweise oder ein Reihenbau, dessen
Liicken nicht an der Platzseite liegen.

Der Uebergang von der einen zur anderen Bauklasse,
insoweit damit eine Aenderung der Gebdudehthe, der
GeschoBzahl oder der Reihenanordnung verkniipit ist,
vollzieht sich am leichtesten an einer Querstrafie. ber
aus dem Wunsche gleicher Bauweise an zwei gegeniiber
liegenden Strafienseiten folgt die Notwendigkeit des Bau-
klassenwechsels in der dazu quer gerichteten Bauflucht,
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also im Block, sobald zwei parallele Strafien verschiede-
nen Staffeln angehdren. Der Uebergang von einer zur an-
deren Baulklasse im Block vollzieht sich wieder am ein-
fachsten an einer Liicke; aber auch in der geschlossenen
Reihe ist der Uebergang nicht blos ausfithrbar, sondern
kann zu besonders schonen Lésungen Veranlassung ge-
ben. Wollte man indes die vier Seiten eines Blockes vier
verschiedenen Bauklassen iiberweisen, ohne diese auf den
gegeniiber liegenden StraBenseiten wiederholen zukénnen,
so wiirde man zu einer verwirrenden Zerstérung des
Stadtbildes gelangen. Ueberhaupt ist eine allzu starke
Staffelung kiinstlerisch schwienF zu bemeistern. Aus
diesem Grunde, wie aus wirtschaftlichen Riicksichten, ist
deshalb im Allgemeinen der Satz richtig, da der Hohen-
Unterschied der Bebauung an Haupt- oder Verkehrsstrafien
einerseits und Neben- oder Wohnstrafien anderseits der
Regel nach nicht mehr als ein Geschofl betragen soll.

Obschon Kunst- und Schonheitspilege gesetzlichnicht
Gegenstand der Bauordnung sind, obwohl sogar solche
Bestimmungen, welche ausdriicklich dsthetischen Zwek-
ken dienen, rechtlich ungiiltig sind, hat der Verfasser einer
Baupolizei - Verordnung nicht blos das Recht, sondern
nach hoherer Ruffassung die Pilicht, bei jeder Vorschrift,
die sich gesetzmafig auf Standfestigkeit, Verkehrssicher-
heit, Feuerschutz oder Gesundheitspilege, sowie auf die
ortliche Verteilung der Baustafieln bezieht, die voraus-
sichtliche schonheitliche Wirkung derselben sich vor
HAugen zu fithren. In diesem Sinn stellt die Bauordnung
eminent kiinstlerische Aufgaben, an deren Losung die
Gemeinde durch ihre Verwaltung und ihre sachkundigen
Beamten hervorragend beteiligt ist. —

Vorhin schon habe ich mitgeteilt, dafi der von der
StaatsreEiemng den gesetzgebenden Korperschaften vor-
ﬁelegte ntwurf eines Wohnungs - Gesetzes in Bezug auf

ie aufiere Erscheinung der Gebdude den Baupolizei-
Behorden gewisse dsthetische Befugnisse zuerkennen will.
Der Satz des Entwurfes lautet wie folgt: ,Durch die Bau-
Ordnung kann insbesondere geregelt werden . . . . . der
Verputz und Anstrich oder die Ausfugung der vornehm-
lich Wohnzwecken dienenden Gebdude und aller an Stra-
flen und Pldtzen liegenden Bauten“. Die Kommission
des Abgeordnetenhauses hat diesen Satz wesentlich er-
weitert durch folgenden Vorschlag: . . . . ,Der Verputz
und Anstrich oder die Ausfugung der vornehmlich Wohn-
zwecken dienenden Gebédude und aller von Strafien, Plit-
zen oder anderen dffentlichen Verkehrsfldchen
aus sichtbaren Bauten, sowie die einheitliche Ge-
staltung des Strafienbildes“ Die Ausdehnung der
ersteren Iorderung auf alle von 6ifentlichen Verkehrs-
fldchen (also auch von Eisenbahnen, Fliissen, Seen) sicht-
baren Bauten wird hoffentlich in die endgiiltige Fassun
des Gesetzes aufgenommen werden; dagegen diirfte die
zweite Forderung, dafy die Baupolizei die einheitliche Ge-
staltungndes Strafienbildes zu regeln habe, in dieser un-
bgsch'r kten Form kaum Gesetz werden. So sehr auch
die einheitliche Gestaltung des Strafien- und Platzbildes
dem modernen kiinstlerischen Empfinden entspricht, so
bezweli_}e ich doch, dafi der Baupolizei gesetzlich ’die
Macht iibertragen werden wird, nicht blofi die Grenzen
der Bodenausnutzung und Baugestaltung, sondern diese
I\usnutzung und Gestaltung selbst in gér ganzen Stadt
vorzuschreiben, soweit nach ﬁlrem polizeilich-asthetischen
Ermess__en das einheitliche Bild es erfordert! Diese — in
beschrpnktem Umiang gewif} zuldssige — Unterdriick
des wirtschaftlichen und Kkiinstlerischen Einzelwillung
mael’ésgacbhmeiner Meinung nicht dem polizeilichen %::s:
N uberantwortet werden, sondern ist im Rahmen

des komm pe
Rede o ‘\Ti?ffn Ortsstatutes zu regeln, wovon spater die

By Der Bebauungsplan.

ntwurf und Feststellung des i

fast ausschliefilich Sache deg Gemzfr?;:unlgiseplsgleiie?bneq
hérde ist nur insofern beteiligt, als sie zu riifen hat, ob
der Plan nicht gegen die Interessen des erkehres, der
Feuersicherheit und Gesundheit versti . Nach dem ge-
genwdrtig den gesetzgebenden Korperschaiten vorlieggn-
den Entwurf eines Wohngesetzes soll der Polizei auch das
Recht zustehen, vor ihrer Zustimmung zu priifen, ob der
Plan dem Wohnbediirfnis entspricht. Pﬁxs denselben Riick-
sichten ist die Polizeibehtrde berechtigt, von einer ldssi-
gen Gemeinde die Aufstellung eines Fluchtlinienplanes
oder Bebauungsplanes zu verlangen. Ueber Meinungs-
Verschiedenheiten zwischen Gemeinde und Polizei ent-
scheidet der Bezirks-Ausschuli; dieser erkennt auch iiber
die Einwendungen Privater, die in der vierwichentlichen
Offenlegungsfrist gegen den Plan eingelaufen sind. Aber
im Grofien und Ganzen ist doch die Gemeinde in der Aus-
dehnung und Art der Bebauungsplédne villig frei und iibt
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dadurch auch auf die Bauordnung, die ja nebst ihrer An-
wendung vom Bebauungsplan abhéngig ist, emen ent-
scheidenden Einflufi aus. . 1875

Das preufiische Fluchtlinien - Gesetz vom 2. Juli 18
besitzt, wie schon erwédhnt, nur eine Vorschrift in scholi‘
heitlicher Beziehung, ndmlich diejenige, daB \{erunsta_-
tungen der Strafien und Plétze zu vermeiden sind. Posi-
tive Vorschriften kiinstlerischer oder dsthetischer Airt ent-
hélt es nicht. Und mit Recht. Denn einerseits konnen
solche Vorschriften, wie die verwandten Gesetze gndere’
deutscher Staaten zeigen, nur aus Sétzen allgemeinen I_";
haltes von geringem Wert bestehen, und anderseits 1S
der Kunstgeschmack in bestéandiger Wandlung.

Die 1860er, 1870er und 1880er Jahre des deutschen
Stédtebaues standen unter dem beherrschenden Einflu
der Umgestaltung und Erweiterung von Paris durch den
Préfekten Haussmann und den Architekten I\lphand; nur
wenig machte sich die gleichzeitige Stadterweiterung von
Wien geltend. Die Freude an breiten, bepflanzten Stra-
fien, lang und geradlinig, an schattigen Baumreihen, an
Schmuckplétzen, an offenen Verkehrspldtzen zumeist in
Féacher-oder Sternform,und an monumentalen Strdenmel-
punkten kennzeichnet jene Stilrichtung. Gegeniiber der

rundsdtzlichen harten Geradlinigkeit wies in den 1870er
?ahren Beyaert in Briissel zuerst wieder auf den maleri-
schen Reiz krummer Strafien hin, und in den 1880er Jah-
ren sehen wir in der Kolner Stadterweiterung die §e-
kritmmte Linie vereinzelt wieder angewendet, wo sie e;
Oertlichkeitentsprach, soam Hansaring, am Salierring unt
an einigen anderen Punkten. In den 1890er Jahren 1
dann eine starke Vorliebe fiir das Krumme und Unrege’”
maéfige dadurch in Aufnahme, daf man sich, wie elf
Beyaert schon getan hatte, fiir die Schénheiten Irﬁhml“e.t_
alterlicher Stédtebilder begeisterte und sie mit allen Mi
teln nachzuahmen suchte. Es brach eine romantische
Periode im Stadtebau an.

_Wahrend sich in Frankreich vom 18. Jahrhundert her
die Neigung zu einheitlicherStrafen- und Platz-/irchitektur
erhalten,beispielsweise auch unterHaussmann beimPansetr
Opern-Platz betitigt hatte und bis heute fortbesteh 2
wurde in Deutschland die individuelle Gestaltung des el!:“_
zelnen Hauses gepilegt. in Giebeln und Tiirmchen, {e
kern und schmiickenden Dachverschiedenheiten kotmn_
man sich nicht genug tun. Ein Beispiel dieser damals 2"~
gemeinen Geschmacksrichtung ist der Kolner HOhen_
zollernring, der in den 1880 er %ahren ebensoviel Lob er
fuhr, als er heute Bedenken erweckt. Von der romantlsc.h%r:
Neigung im Stadtebau wurde die individualisierende Ric s
tung erst recht gepflegt. Um bessere Wirkungen zU ¢
zielen, sollten die Strafien nach Mglichkeit gekrimmt un¢
geschwungen, an den Kreuzungen gegen einander vet;_
setzt, mit wechselnden Vor- und Riickspriingen aus esta
tet werden; Haus fiir Haus sollte individuell behandelt Sei™
die Pldtze sollten in unre elméBiger Grundform umsc o
sen, kurz es sollten die infahrhundertelangem Schalfenun
Umgestalten entstandenen malerischen Strafien- Un¢
Platzbilder des Mittelalters kiinstlich neu geschaffen Wer
den, Anstelle der Einheit des Baukorpers forderte mall
die Zersplitterung. Allein es erwies sich, dal die moder
nen Erforde(nisse des Verkehres und der Hygiene ™
einem derartigen Streben nicht vertraglich waren. d

Straienbahnen und Rutomobile verlangen bre}te.‘m u’
wenn auch nicht vllig geradlinige, so doch weithin ‘zw
libersehende Strafien, ohne Hemmung durch kiinstliche
Verengungen und Versetzungen. Neben dem geSCh.lossei_
nen Architekturplatz ist der offene Verkehrsplatz mit We'
ten Durchblicken eine Notwendigkeit, und gerdumig
Frei- und Griinflichen widerstrehen der Bauart
Mittelalters. h
.. Das, was an romantischen Uebertreibungen ".oﬁe
iibrig blieb, wurde iiberwunden durch das allmahli¢ 4
Vordringen der Staffel-Bauordnung,durch das von/imer! -
aus iiberkommene Streben nach zusammenh&'ng?“df’l;
die Stadt durchzichenden Griinflichen und sch_he.ﬁgcn
durch das Wiederaufleben der Freude an den einheitlich®
Architekturstddten der landesfiirstlichen Zeit. der

Mit den Bauklassen der Staffelbauordnung _mt!9 4
Bebauungsplan in allen seinen Teilen in Ueberex_nstlm:;‘
ung stehen. Strafien und Baublécke fiir Kleinhduser U,
be_n andere Abmessungen, als solche fiir mehrgeschoss’% s
Miethéduser. Reine Wohnblécke sind anders zu be‘fats_
deln wie diejenigen Teile des Baulandes, die fiir Ge‘schdfb o
hquser. fiir Gewerbebetriebe oder gar fiir Fabriken P&”
stimmt sind. Der Entwerfer eines modernen Stadtbat
Planes muB die Bauklassen, die gemafi der Bauordn“(;‘ig
auf dem Plangeldnde Anwendung finden sollen oder -
er vorschlagen will, vor Augen haben und ihnen entsﬁf o
chend seine Linien ziehen und seine Flachen vertel‘:"
Mag die rechtliche Zustandigkeit fiir Bebauungsplan !
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12. August 1914,

-Baumeister Dr.-Ing. Kurt Meyer in Altona a. E.

Architekt: Regierungs

Briicke iiber die Flottbeker-Chaussee.

Einzelheiten der Briicke.

Die Gartenbau-Ausstellung Altona a. E. 1914.

Bauordnung noch so sehr von
einander verschieden sein, den
Grund zur Bauordnung und ihren
Staffeln, sowohl in wirtschaft-
licher als kiinstlerischer Hinsicht,
legt Derjenige, der den Bebau-
ungsplan entwirft und beschliefit.
Das ist die Gemeinde. Hier ist die
bedeutendste ufgabe gestellt,
die ihr in Bezug auf die Bauord-
nung obliegt. Mit der Beschlufi-
fassung iiber den Bebauungsplan
verbinden sich naturgemafi der
Antrag oder die Anregung an die
zustdndige Stelle, die entspre-
chenden Klassender Bauordnung
polizeilichanzuordnen und raum-
lich zu umgrenzen, wie sie dem
Plan zugrunde liegen, es seidenn,
daf} der Plan von vornherein mit
der bereits erlassenen Bauord-
nung in Uebereinstimmung sich
befindet. Im Konigreich Sachsen,
wo die Zustédndigkeit iiber Bebau-
ungsplan undBauordnung gleich-
maflig bei der Gemeinde liegt,auf
beiden Gebieten jedoch in Ab-
hédngigkeit von der Staatsbe-
horde, vollzieht sich die Ueber-
einstimmung von selbst; aber
auch in Preufien, wo die Zustdn-
digkeit verschieden ist, sind ern~
ste Schwierigkeiten meines Wis-
sens bisher nicht vorgekommen.

Die Differenzierung des Be-
bauungsplanes nach den Bau-
staffeln ergibt den wesentlichsten
Unterschied eines heutigen Be-
bauungsplanes gegeniiber einem
solchen aus den 1880er Jahren,
wo die einheitliche Bauordnung
den Plan gleichmaBig beherrsch-
te. Auch der Unterschied zwi-
schen Haupt- und Nebenstrafien,
Verkehrs- und Wohnstraflen, der
stets bestanden hat, mufi sich im
modernen Stadiplan deutlicher
auspragen als frither, weil es
zweckmaDig ist, daB zugleich mit
der Strafienart auch die Baustaffel
wechselt, wie schon erwdhnt wur-
de. Als Beispiel sei ein normaler
Stadtteil vonGroB-Berlin betrach-
tet,wo eine einheitliche Bauklasse
fiinfgeschossige Haushdhen von
22 m gestattet. Hier werden auch
verkehrloseWohnstrafien minde-
stens 22 m, meist aber 26 m breit
angelegt,um den Wohnungen ge-
niigend Licht und Luft zuzufih-
ren; da aber 26m schon fiir einen
sehr ansehnlichen Verkehr aus-
reichen, so tritt ein Unterschied
zwischen Verkehr- und Wohn-
stralen kaum hervor. HAnders,
wenn an den Nebenstrafien nur
der dreigeschossige Hauserbau
mit 11 m Héhe und nur an den
Hauptstrafien der Hoherbau statt-
haltist: Hier ergeben sich unge-
zwungen Wohnstrafien von 12m
Breite ohne oder von 9 m Breite
mitVorgarten,dagegenVerkehrs-
strafien von 22 m, 26 m Weite und
mehr. Bei welcher Anordnung
der Vorteil in Bezug auf Wohnen
und kiinstlerische Erscheinung
liegt, kann nicht zweifelhaft sein.
So beherrscht und kennzeichnet
dieStaffelung derBauordnungden
modernen Bebauungsplan, und
umgekehrt.

Als zweites Moment fiir die
Modernisierung der Bebauungs-
pldne nannte ich die amerikani-
schen Griinbdnder.

Nie hat eine solche Neigung zu
offentlichenGriinflachen imStadt-
korper bestanden wie heute. Wir
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kennen solche starke Neigung weder aus der Antike noch
aus dem Mittelalter,noch aus der frithen Renaissance, noch
aus der landesfiirstlichen Zeit. Die Renaissance-Garten
waren im wesentlichen Privat-Anlagen, und auch die
stadtebauenden Fiirsten des 17. und 18. Jahrhunderts ver-
banden ihre grofien Parkanlagen vorwiegend mit ihren
Schldssern, wie uns beispielsweise Versailles, Karlsruhe,
Mannheim, Diisseldorf zeigen. Um die Mitte des vorigen
Jahrhunderts erwacht, ist unsere Liebe zu 6ifentlichen
Parkanlagen und Grofistadigriin immer mehr entwickelt
worden durch das Beispiel Englands, und die von dort
nach Deutschland iibertragene allgemeine Neigung zu
Sport und Spiel im Freien. Frither waren Schmuckplatze
nach franzosischer Art, heute sind Rasenflachen und
Spielpldtze nach englischer Art das belebende Element im
Steinkorper der Stadt. Die Amerikaner aber, vor allem in
Boston und Washington, lehrten uns, die 6ffentlichen Park-
RAnlagen durch zusammenhéngende Griinflachen mit ein-
ander zu verbinden, ein einheitliches Griinflachensystem
an die Stelle verteilter Schmuck- und Spielplétze zu setzen.
Dabei sind die Griinbdnder getrennt von den eigentlichen
Verkehrsstrafien. Sie sollen ruhige Spazierwege und Sitz-
gelegenheiten, auch zuriickgezogene Kinder-SﬁielJ)lEtze
darbieten, unter Umstédnden das Innere der Blécke durch-
ziehen und des Wassers nicht entbehren. Der Innen-
Hygiene der Wohnungen soll sich die Aufienhygiene des
Stadtkorpers zugesellen.

Und schliefilich die einheitlichen Architekturbilder:
Es sind die franzisischen Stadtschépfungen des 17. und
18. Jahrhunderts, wie in Paris, Bordeaux, Nantes, Tours,
Orléans, Nancy, und nicht weniger die deutschen Fiirsten-
stddte wie Karlsruhe, Ludwigsburg, Erlangen, Potsdam,
ferner aus England Stddte wie Bath, aus Rufiland St. Pe-
tersburg, aus Ddnemark Teile von Kopenhagen, die das
Empfinden der heutigen Stddtebaukiinstler so stark er-

riffen haben. Einheitlich entworfene und ausgefiihrte

rchitekturen ganzer Straflen und Pldtze mit gleichen
Simsen und Dachlinien, rhythmisch gegliedert, nach dem
Willen eines Einzigen und unter der Hoheit einer befeh-
lenden kiinstlerischen Zentralstelle,gerade Strafien, regel-
gelmifiige Platzbildungen sind die Grundziige dieser kiinst-
lerischen Einheit im Stddtebau. Das kiinstlerische Ge-
schmacks-Pendel ist aus dem Streben nach malerischer
Vielgestaltigkeit weit iiber die Gleichgewichtslage zuriick

eschlagen in das Feld klassischer Einformigkeit. Wie das

ohnhaus nicht mehr durch Erker und Vorspriinge und
Tiirmchen zersplittert, sondern woméglichmitStallund Ga-
rage unter einem einheitlich ruhigen Dach mit wagrechter
Firstlinie zu einem geschlossenen Baukérper vereinigt
werden soll, so ist auch der Stadt ein einheitliches Ge-
wand zugedacht, in welchem das Individuum des einzel-
nen Hauses verschwindet, oder nur als Teil des Ganzen
ein bescheidenes Dasein fiihrt.

Der Bebauungsplan soll, so schldgt man vor, sich
auch auf diese einheitliche architektonische Gestaltung
der Straien und Plédtze beziehen. Mit der Bau- und Stra-
fenflucht und dem Léangsprofil der Strafie soll auch die
Gesamt-Ansicht der an der Strafie zu errichtenden Ge-
bdaude im vorhinein amtlich festgestellt werden, nicht in
den Einzelheiten,wohl aber in Bezug auf die Gliederung der
Baumasse  durch die Gesimslinien, Dachtraufen, Dach-
profile, Risalite, Giebel und dergl. Die Fluchtlinien-Ge-
setze kennen zwar ein solches Festlegungsrecht der
Gemeinden nicht; daB diese aber im Bereich des Ge-
meinde- Eigentums, des kommunalen Bauverbotes und
des Verunstaltungs-Statutes, wovon noch die Rede sein
wird, eine derartige Kunstpolizei praktisch zu handhaben
in der Lage sind, ist, wie wir spater sehen werden, nicht
zweifelhaft.

Und wie auf die dufiere einheitliche Erscheinung, so soll
der Bebauungsplan sich auch auf die innere Gestal-
tung des Blockes ausdehnen. Man méchte sich mit der
festsetzun einer riickwartigen Baulinie, die das Block-
innere frei hélt, nicht begniigen, sondern einen amtlichen
Zwang auch in dem Sinne ausiiben, dafi das einzelne Haus
nur einen kleinen Wirtschaftshof erhalt, auf einen Privat-
garten aber zugunsten eines gemeinsamen Innenparkes

: en-

verzichtet. Ja, auch der private Wirts_cha[tshof 1stS Sx:fi“ d
weise gestrichen worden, sodaf} das einzelne Hau .
Vorderseite an der Strafie, mit der R'uc_l_(selte al‘l;lt die von
fentlichen oder halbéffentlichen Griinfléche ste ferhalten
der Gemeinde oder von einer Genossenschaft }mde n unter
wird. Das Recht, derartige Gemeinsamkeitsan a'i. erzwin-
Beseitigunﬁ individueller Freiheit des Besitzers Zu entneh-
gen, gedenkt man dem kommunalen Bauverbot Z denn ein
men. Diese Moglichkeit ist nicht zu bestrexl?“.'hr Eigen-
Bodenbesitzer oder eine Bodengesellgchaft, dled'er Rechts-
tum zur Bebauung bringen méchten, sind “ﬂ,dé Ein-
lage in Preufien den Forderungen der Gemein e(‘.emein e
schrankung unterworfen. Das Bauverbot der der Bau-
steht iiber den Rechten, die dem Einzelnen ausist ob ein
ordnung erwachsen. Eine andere Frage aber it mehr zu
solcher Zwang zu billigen, oder ob es nicht We“inung ie
empfehlen ist, durch Mafinahmen der Baugrdie freiwil-
Freihaltung des Blockinneren zu sichern U"l ngsilachen
lige Schaffung gemeinsamer Spiel- und Erho E nn durch
innerhalb der Blocke zu fordern. Ersteres ‘; ulassigen
riickwartige Baulinien und Einschrankung 'de::ler Konigs-
Bebauungsquote, letzteres z. B. durch die mBestimmung
berger und Kélner Bauordnung enthaltene Keitsflache
geschehen, dafl ein Teil der freien (Gemeinsam ird
auf das einzelne Baugrundstiick angerechnet W amlich in

Wo kein kommunales Bauverbot besteh(;'ﬁ:aﬁ-Loth-
allen Staaten mit Ausnahme von Preufien un Heris
ringen, sind dieGemeinden, wenn sie eine kiinstic chten und
wirtschatftliche Beeinflussung der Strafienansic.
des Blockinneren ausiiben wollen, auf Vor: en: die po-
Bauordnungen, wie die angegebenen, angew‘.esen'staaten
Iizeilichehn e echte der Gei'neinc‘l)en et;‘en in dies
meist erheblich weiter, als in Preufien. atzen,

Ein Bebauungsplan setzt sich aus Strafien ’rg;glﬁ dem
Baublécken und Freifldchen zpsam.‘"en'rade Strafie
heutigen Stande des Stddtebaues wird die gewe g5 ausge-
wieder bevorzugt, die gekriimmte aber keines tlicﬁkeit sie
schlossen. Sie wird angewandt, wo_die Olg_l' de,in Land-
verlangt oder ergibt, namentlich im Hiigelze ar; rm bei ar-
hausvierteln oder in der regelméfiigen Bogenﬁonbreite ist
chitektonischer Gesamtanordnung. Die Strab es timmung;
planmaBig verschieden, je nach der Zweckbe: delungen
sie kann von 3m fiir Fuiwege in Klemhau55|e8 b
steigen bis 60m und mehr fiir grofie qustlja,ﬁc“‘vorgarten
sind gute Mafie fiir Wohnstrafien mit einseitigen its. 12 bis
an der Sonnenseite, oder mit Vorgdrten beldersde‘r o Wohn-
15m sind gute Mafle fiir langere und bedeuten te Mit 17™
strafien oder fiir Verkehrsstrafien geringer Art.
Breite beginnt die eigentliche Verkehrsstrafie,

> bahn
10m breiten Fahrdamm ein Doppelgleis detr “;:Bﬁg_ hal-
derart aulnehmen kann, dafi beiderseits Stre Verkehrs-

tendes und iiberholendes Fuhrwerk verbleiben- ren,
freier sind Strafien von 18 bis 22m Breite; mit dg}'elﬁgtgelich_
zwischen den Hausfronten gemessen, beg‘““tk lhrsstraﬁen
keit zweiseitiger Baumreihen. Die Hauptver: eh weiterhin
fangen etwa mit 26 m Breite an und richten S:lct 1 oder gar
nach den ortlichen Bediirfnissen. In Grofista < ‘:‘ Strafien-
in Millionenstddten mit dem stets wachsenr‘;v otrennter
bahn- und Automobilverkehr und dem Beda uhrwerk,
Wegeteile fiir Gleise, fiir rasches und lan «sa}l{lqtser Radfah-
fiir Durchgangs- und Anliegerverkehr, fur (el‘me’hf Breite
rer und Fufiganger, sind Strafien von 50™ “"H erstrafie in
eine Notwendigkeit. Die neue Dioberitzer e zu schma
Berlin erweist sich mit ihren 50m Breite eher i

als zu weit; eine Fufigdanger-Allee fehlt. I‘be‘i(tiert auf die
Verschiedenartigkeit der Strafienbreiten refle ‘ton Garten-
Vorschriften der Bauordnung. An dem 3™ bf%‘er 10m brei-
weg findet das kleinste Einfamilienhaus, an an der 25™
ten Vorgartenstrafie das normale Eigenhaus, Miet- und
breiten Verkehrsstrafie das mehrgeschosslge der grofte
Geschéftshaus, an der 50m breiten Zugstra en Ort. Den
Hausbautypus der Stadt seinen angel}lesse.'.‘ek ezogenen
schmalen \gohnstraﬂen entsprechen die zuruc Stgr fen die
Rasenplétze und Griinflachen, den V-erkeh{ﬁtektur- oder
unruhigen Verkehrsplatze, wahrend die Arct ‘he p
Monumentalplédtze hauptséchlich fiir offentlic St
bestimmt sind.— {Fosmtrmng "0

Chronik.

Der Plan eines Industrichafens in Diisseldori, der urspriing-
lich nur ein einziges 4 km langes Hafenbecken erhalten solite,
dessen Miindung auf Kaiserswerther Gebiet vorgesehen war,
hat eine Abénderung dahin erfahren, dafl die Miindung an die
Stadtgrenze gelegt wird und von ihr 2 Becken nach Norden und
Osten abzweigen. Das nordliche soll teilweise fiir den Giiter-
Umschlag dienen und 70 m Breite erhalten, das siidliche 50 m
Breite. Der Bahnanschlufi soll, wie bisher, von der Duisburger
und Rather Linie her erfolgen. Die Kosten des verdnderten Pla-
nes diirften mit dem Grunderwerb zus. rd. 20 Mill. M. betragen. —
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rt
Der Neubau des katholischen Gesellenhauses Ian‘::;ﬁ;s':
eines Werkes der Architekten Hummel & Férstne dor Ecke
ist kiirzlich eingeweiht worden. Der Neubau liegt 521 7 Betten
der Immenhofen- und Heusteig-Strafie und enthélt 2 der un
fiir standige, sowie 14 Betten fiir durchreisende Mitg
7 Betten fur Gaste. — : o
Inhalt: Die Aufgaben der Gemeinden aul dem Gebw;e _f’e;‘gbudun-
nung, besonders in kilnstlerischer Hinsicht. (Fortsetzung.
gen: Die Gartenbau-Ausstellung Altona a. E. 1914, —

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G.m. b. H,
Fur die Rczrdukllon verantwortlich: Albert “0“31‘:0!:
Buchdruckerei Gustav Schenck Nachfig. P. M. We

rlin.
= Bﬂ, Berlin.

in Berlin.
No. 64.



#DEUT SCHE

UNG #

BAUZEIT

|

< =

rchitekten- und Ingenieur-Verein fiir

JO)l| Niederrhein und Westfalen. In der

o4 1. Versammlung am 9. Februar 1914

W hielt Hr. Krings vor ungefdhr 80

oen ) Mitgliedern, Damen und Gasten des
XS Y Vereins einen Vortrag iiber ,Italie-
nische Stdadtebilder®, der von etwa 100 Licht-
bildern begleitet war. Der Vortragende kennzeich-
nete zundchstintreffenden Bemerkungen dasitalie-
nische Volksleben und gab praktische Ratschlage
fiir [talienreisende. Dann fiihrte er an der Hand
der reizvollen selbst aufgenommenen Lichtbilder
durch die malerischen mittleren und kleineren
Stddte Italiens und verweilte besonders an den
Plétzen, welche dem Durchschnittsreisenden we-
niger bekannt sind. Hervorzuhebensinddie schi-
nen Aufnahmen vom Comer See und seinen herr-
lichen Ufern, von Brescia, Pisa, Luccaund als ganz
hervorragend schion die malerischen Tiirme von
S. Gimignano imVald’Elsa. Dann fiihrte der Vor-
tragende Pistoja, Prato, Fiesole, Ravenna, Ascoli,
Piceno, Benevent und Pozzuoli vor. Sehr fesselnd

y waren hierbei die Bilder vom heute noch tétigen

Vulkan Solfatara bei Pozzuoli. Weiter wurden auf
Sizilien Bilder von Palermo, Monreale, Segesta
und besonders von Taormina gezeigt, welch’ letz-
teres Natur, Kunst und Geschichte zu einem ein-
zigartigen Paradies gestaltet haben. Eine Bestei-
gung des Monte Venere bildete den Schlufi des
Vortrages, fiir welchen der Vorsitzende, Hr. Hei-

) mann, in herzlichen und auch humorvollen Wor-
) ten den Dank des Vereins abstattete.

III. Versammlung am 9. Mdrz 1914. Zu
Beginn der Versammlung widmete zunéchst der
Vorsitzende, Hr. Bluth, dem verstorbenen Mit-
glied Hrn. Ziv.-Ing. Carl Schott einen warmen
Nachruf. Dann sprach Hr. Dir. v. Jarotzky iiber
die ,Gefdngnis-Baukunst einst und jetzt“
Eine Gefédngnis-Baukunst gibt es erst seit Beginn
der neueren Zeit, seit dem Anfang des 18. Jahrhun-
derts, als die Bestrebungen sich in weiteren Krei-
sen geltend machten, die Freiheitsstrafe nicht nur
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als Siithne und Vergeltung zu betrachten, sondern auch
eine Besserung des Gefangenen anzustreben. Der Bau
des ,Bosen Bubenhauses® von San Michele in Rom durch
Papst Clemens XI. im Jahre 1705 kann als der Ursprung
der Geldngnis-Baukunst bezeichnet werden. Es lagen die-
sem Bau bereits alle Elemente zugrunde, die auch jetzt
noch fiir den Strafvollzug an Gefangenen volle Geltung
besitzen, vor allem die Aufhebung der schddlichen Ge-
meinschait durch vollsténdige Absonderung bei Tag und
Nacht in Einzelzellen. Das Gefdngnis enthielt in 3 Stock-
werken iibereinander 60 von einer Galerie aus zugdngliche
Zellen mit der auch heute noch als ausreichend zu be-
trachtenden Grofie von 25¢bm Rauminhalt. Die ganze An-
lage und die Durchiiihrung in den Einzelheiten entspricht
sc%on jener Form, die jetzt als panoptisches System das
Grundelement jedes Gefdngnisbaues bildet. Das im Jahre
1720 erbaute Zuchthaus in Kassel ist eine nicht gelungene
Nachahmung dieses Gefdngnisses. Einen weiteren Fort-
schritt auch nach der philantropischen Richtung zeigt das
1774 von Vilain erbaute Gefdngnis zu Gent mit 8 eckigem
Grundrifi und zentrischem Hof. Das erste Geféangnis von
sternformigem Grundrifi, der fiir die ganze spatere Ent-
wicklung vorbildlich werden sollte, ist das von Haocland
im HAnfang des 19. Jahrhunderts erbaute Gefdngnis in
Philadelphia. Nach villigem Ausbau fafite das Geldngnis
gegen 600 Gefangene, eine Zahl, die auch jetzt nicht iiber-
schritten werden sollte. Die Baukosten waren, dank einem
unangebrachten Luxus, sehr hohe, 5600 M. fiir die Einzel-
Zelle, wéhrend sie bei uns jetzt etwa 2000 M. betragen.
Diese Ueppigkeit, die man auch in England, Frankreich,
Deutschland zuerst nachahmte, hat das System der Ein-
zelhait sehr in Miflkredit gebracht und die Entwicklung
des Gefdngnisbaues lange gehemmt. Redner bespricht
dann als weitere Etappen der Entwicklung die Gefdng-
nisse von Auburn, Pentonville (1840—42), welch’ letzteres
die gestellte Aulgabe in fiir damalige Zeit mustergiiltiger
Weise loste. Nach seinem Muster wurden die Zellen-ée-
fangnisse von Moabit, Breslau, Miinster i. W. unter Fried-
rich Wilhelm IV. erbaut. Die Kosten waren in Moabit
auch hoch und betrugen3700 M. fiir die Zelle. Erst 20 Jahre
spéter wurde ein neues Zellengefdngnis dieser Art in
Rendsburg gebaut, das aber noch hoher im Einzelpreis
ausfiel. Elf Jahre darauf folgte der grofite deutsche Ge-
fdngnisbau_in Plotzensee bei Berlin, teils als Zellenge-
fangms,_ teils als solches fiir gemeinsame Hait ausgebil-
det. Mit 1400 Insassen belegt, ist die Anstalt eigentlich
zu grofi, als dafi der Direktor noch geniigenden Einflufy
auf den Einzelnen gewinnen kinnte. Die Kosten stellen

sich auf 4523 M. fiir den einzelnen Gefangenen.

Ruf der Grundlage des Geldngnisses von Pentonville

ist man dann in Deutschland zu einem einheitlic

von Gefédn nisbauten gekommen. Sie werden }:ﬁxr:'.crl)l’\glelz
nach dem inzelhaft- und gemischten Haitsystem erbaut.
InEinzelhaft sind selbstverstindlich die Untersuchungs-
Cw:fangeneq_, ferner die jugendlichen Verbrecher unterzu-
bringen, wéhrend bei den Riickfalligen, doch nicht mehr
zuBessernden die gemeinschaftliche Haft weniger schadet,
Redner geht dann auf die zu erfiillenden Anforderungen
im Einzelnen ein, auf La e, Grundrif} - Anordnung, Rus-
bildung der Haftzellen, ygienische Einrichtungen usw.

Der interessante Vortra i :
aufgenommen. — g wurde mit grofiem Beifall

Miinchener (Oberbayerischer) Architekten- -
genieur-Verein. Sehr eingehend l))ehandelte am 221.“;&;;!2
ds. Js. der kgl. Professor der Technischen Hochschule in
Chgrlottenburg, W.Franz, das Thema »Ingenieur-Ar-
chitektureninStadt undLand* Dieses Kapitel wurde
im hiesigen Verein, namentlich bei Besprechungen, schon
héufig gestreilt und es war somit interessant, es einmal in
seiner Gesamtbedeutung erbrtert zu hiren. Fir den Red-
ner liegt die Ursache der Niichternheit der Mehrzahl der
Ingenieurbauten darin, da sie lediglich vom konstruk-
tiven und Zweckmafigkeits-Prinzip ausgehen. Der Inge-
nieur ist heute nach dieser Richtung hin einseitig, nicht
mehr wie Iriiher zugleich Architekt. Wihrend frither selbst
rein technischen Zwecken dienende Nutzbauten harmo-
nisch in das Landschaitsbild, die sonstige Umgebung ein-
gefiigt wurden, wird hierauf jetzt nur selten noch iick~
sicht enommen. Als Beispiel fiihrte Prof. Franz den ur-
alten Kran zu Trier, den wenig jlingeren zu Andernach
und als Gegenstiicke einige moderne eiserne Kranbauten
im Lichtbilde vor. An einer Reihe von Briickenbauten
zeigte er, wie hier der Architekt und der Ingenieur, einer

anz_unbekiimmert um den anderen, zu Werke gehen.
er Architekt baut seine g{ewaltjgen, so oder so stilisier-
ten Briickenkdpfe und der Ingenieur legt dazwischen die
nicht selten formlich filigranméflig wirkenden Eisenkon-
struktionen ein. Dafl aul das Landschaftsbild vieltach gar
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keine Riicksicht genommen wird, beweisen zur Geniige
so manche Transformatorenhduser an elektrisch betrie-
benen Bahnen ebenso, wie manches als _kahler Mauer-
wiirfel neben eine alte malerische Miihle hingestellte Tur-
binenhaus. Erfreulicherweise gebe es jedoch auch gegen-
teilige Bauwerke und durch Gegeniiberstellung von ein-
schlagigen Bauten wie Getreide- und Kohlensilos, Stau-
werke,Wassertiirme und -Schlisser usw. zeigte Redner,dafl
auch durch wechselseitiges Zusammenwirken von Ar-
chitekt und Ingenieur, wie das beispielsweise bei den Ge-
briidern Rank der Fall sei, sich sehr gliickliche Losungen
erzielen lassen. Fiir Gebirgsbahnen und -Strafien empfahl
der Redner sehr warm den Eisenbeton- oder den Steinbau
fiir Briicken und Viadukte, ebenso bekannte er sich als
ein Gegner der niichternen Ausgestaltung der Schaltbret-
ter, iiberhaupt der Innenausstattung von Elektrizitats-
Werken und dergl. Es bestehe an der Charlottenburger
Technischen Hochschule das Bestreben, auch beim In-
enieur-Architekten das Empfinden fiir weniger niichterne
ormengebung zu wecken.
In der nachfolgenden recht angeregten Aussprache
wurde betont, dafl das an der Miinchener Technischen
Hochschule schon seit geraumer Zeit iiblich sei. RK—r.,

Verband Deutscher Kunstgewerbe-Vereine. Der 24. De-
le%jertentaﬁin Koln wurde am 2. Juli im Saale der Farben-
schau der Kolner Werkbund-Ausstellung durch den Vor-
sitzenden, Geh. Reg.-Rat Dr.-Ing. Muthesius-Berlin, er-
offnet, der die Vertreter der Behirden sowie die Delegier-
ten mit herzlichen Worten begriifite. Nach Begriifiungs-
reden aus dem Kreise der Vertreter der Regierung, der
Stadt Kéln und der Handwerkskammer wurde das Biiro
gebildet und zur Leitung des Delegiertentages wurden
durch Zuruf die Hrn. Geh. Rat Muthesius-Berlin, Arch.
Kaaf-Kéln, Prof. Dr. Lehnert-Berlin und Bibliothekar
Wittmann-Kéln gewéhit. X

Nachdem sodann der Vorsitzende den Bericht des
Verbands-Vorstandes und Prof. Lehnert den Kas-
senbericht erstattet hatten, folgten die Berichte der
Verbands-Russchiisse. Der Russchuf§ fiir die Ge-
biihren-Ordnung beantragte, die bereits im Vorjahr
angenommene Gebiihren-Ordnung mit den inzwischen
ausgearbeiteten Beispielen endgiiltig zu enehm‘igen, was
mit Einstimmigkeit erfolgte. Bezﬁglic%'l der Wetthe-
werbs-Ordnung wurde auf Antrag des zustdndigen
Verbands-Ausschusses beschlossen, gen bereits hierfiir
ausgearbeiteten Entwurf im Zusammenhang mit den 1n
jungster Zeit erschienenen und zum Teil von Behdrden
genehmigten Wettbewerbs-Bestimmungen fiir die Archi-
tekten und Bildhauer nochmals durchzuarbeiten, so daff
der nédchstjdhrige Vertretertag die Angelegenheit end-
%ultlg zu erledigen habe. Geméfy Antrag des Verbands-

usschusses!iirdieSchiedsgerichts-grdnun wurde
b.,eSCth.SSQD, dem neu gegriindeten ,Deutschen Verban
fiir Schiedsgerichtswesen® beizutreten. :

Auf Antrag des Russchusses fiir die Frageder Pri-
vatschulen wurden die vom Rachener Gewerbeschul-
tag angenommenen Leitsdtze mit kleinen Aenderungen
genehmigt; es wurde hierbei gewiinscht, dafi die deut-
sghen _Gevgerbeschulméinner mit den Kunstgewerbe-Vel"
einen in dieser Frage zusammengehen. Ferner wurde auf
Antrag Weifi-Berlin noch folgender Antrag des Ver-
bands-Russchusses angenommen: ,Die Kunstgewerbe-
Vereine zu ersuchen, die Lehrerschaft und die Beratungs-
stellen fiir die Berufswahl zur Aufklarung der Jugend zu
interessieren, sie auf die stadtischen und staatlichen Schu-
len fiir jhre weitere Berufsbildung hinzuweisen und sie
vor der irrefithrenden Reklame von privaten Schulen mit
unzureichenden Leistungen zu warnen. Eine kurz gefafite
Flugschrift soll diesen Akt der Selbsthilfe unterstiitzen.
Auch der weitere I\ntrag]\:I »Der Verband moge seinen
Russchuff ersuchen, die otwendigkeit einer erhdhten
Allgemeinbildung fiir kunstgewerbliche Berufe in ndhere

eratung zu ziehen®, gelangte zur Annahme.

Der Antrag des Verbands-Vorstandes auf Beitritt des
Werkbundes zum Verband und auf Beitritt des Verban-
des zum Werkbund gelangte nach léngerer Russprache
mit erdriickender Mehrheit gegen 1 Stimme zur Annahme.
Der Antrag des Elsafi-Lothringischen Kunstgewerbe-Ver-
eins zu Strafiburg, der vom Referenten A. Herborth
vertreten wurde, auf Errichtung einer Zentralstelle
zur Férderung der Volkskunst-Bestrebungen
wurde dem Verbands-Russchufl zur weiteren Bearbeitung
iiberwiesen.

... ZurFrageder Honorierungkiinstlerischer Ver-
dffentlichungen, iiber die Prof. Karl Grof berichtete,
wurde folgend_erﬂntrag des,DresdenerKunstgewerbe-Ver-
eins® gutgehexﬁeu: »Der Verbands-ﬂusschu§ moge beaul-
tragtwerden,dieFrage zu kldren,inwieweit die Verpflichtung
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der Kiinstler, fiir Verdffentlichungen Honorar zu fordern,
die kunstgewerbliche Praxis beeinflussen wird.

Prof. Dr. Lehnert erstattete dann das ausfiihrliche
Referat des , Vereins fiir deutsches Kunstgewerbe* zu Ber-
lin iiber ,Praktische Beispiele aus dem Rechts-
leben des Kunstgewerblers®, unter besonderer Her-
vorhebung der Schwierigkeiten, welche sich der gesetz-
lichen Verfolgung von Diebstahl an geistiﬁem Eigentum,
von Félschungen usw. entgegen stellen. Redner kam zu
folgenden Schlufisdtzen: 1. An sich entsprechen Ge-
schmacksmuster-Gesetz und Kunstschutz-Gesetz den An-
forderungen, die das Kunstgewerbe an den fesetzlichen
Schutz des geistigen Eigentums stellen mufi. Aber die
Kenntnis der Gesetze und ihrer Anwendungs-Maglich-
keiten 1dfit noch zu wiinschen iibrig; sie zu fordern, ware
Rufgabe der Kunstgewerbe-Vereine. 2. Das Gesetz gegen
den unlauteren Wettbewerb bietet in Verbindung mit dem
Biirgerlichen Gesetzbuch jede notwendige Handhabe zum
Vorgehen gegen unstatthafte Konkurrenz-Manéver. Aber
die Anwendungs-Moglichkeiten des Gesetzes sollten die
Kunstgewerbetreibenden mehr beachten, als es bisher
geschehen ist. 3. Der Kampif des Kunstgewerbes gegen
die Félschungen verspricht wenig Erfolg, wenn die als
falsch erkannten Stiicke nach wie vor im Verkehr blei-
ben; es mufli daher mit allen Mitteln dahin gewirkt wer-
den, dafi anerkannte Fdlschungen eingezogen werden.

Ueber die Anregungen des Wiirttembergischen Kunst-
gewerbe-Vereins zu Stuttgart: Wie ldfitsich der wach-
senden Zunahme von Fédlschungen begegnen?
verbreitete sich Syndikus Dr. Marquard in anschauli-
cher Weise. Ueber die Aufkldrungsarbeit durch Presse
und Museen empfahl er, dafi der Verbands-Ausschuf sich
mit dem Reichstag in Verbindung setzen solle zur besse-
ren Ausgestaltung des Patent- und Warenzeichen-Geset-
zes. In der regen Aussprache iiber diese beiden wichti-
¢gen Berichte empiahl Prof. Hoffacker-Karlsruhe beson-
ders die bessere Erziehung der Kduferschaft zum guten
Geschmack. Geh. Rat Muthesius befiirwortete die Her-
ausgabe einer Broschiire, deren Vorbereitung Dr. Mar-
quard iibertragen wurde.

Der ndchstjdhrige Delegiertentag findet zu Karls-
ruhe mit Ausflug nach Strafiburg statt. —

Der Deutsche Bauschutztag. Der Zentralverband
samtlicher deutschen Bauschutzvereine hat vor einiger
Zeit an samtliche Hypothekenbanken und sonst fiir den
Baumarkt in Betracht kommende Geldinstitute das nach-
stehende Rundschreiben gerichtet:

»In den letzten Jahren hat sich bedauerlicherweise das
Privatkapital mehr und mehr von der Beleihung zweiter
Hypotheﬁen zuriickgehalten. Der Grund hierfiir ist nicht
allein in der allgemein ungiinstigen wirtschaftlichen Lage
zu sehen, sondern auch hauEtséchlich darin, dag die
Hypothekengldubiger bei dem Erwerb eines Grundstiickes
in der Zwangsversteigerung gezwungen sind, ganz aufier-
ordentlichhohe Kosten aufzuwenden, ja, unter mstanden
sogar vom Erwerb des Grundstiickes, das sie, um ihr Geld
zu retten, erstehen wollen, abzusehen, weil sie die zur Be-
zahlung der Zwangsversteigerungskosten erforderlichen
Mittel nichtaufbringen kionnen. Der ,Deutsche Bauschutz-
tag® ist deshalb auch schon zu wiederholten Malen an Re-
gierung und Parlament mit der Bitte herangetreten, von
der Erhebung derUmsatzsteuer beiZwangsversteigerungs-
Grundstiicken abzusehen. Aufier diesen hohen Abgaben
erwéchst aber dem Ersteher eines Grundstiickes in der
Regel noch eine weitere bedeutende Last. Im Falle der
Zwangsversteigerung werden bekanntlich immer die
ersten Hypotheken féllig, die in der Regel nach den ge-
troffenen Abmachungen nur bei Bewilligung hoher Pro-
vision und erhéhter Zinsen fiir den Erwerber stehen blei-
ben. Selbstverstdndlich kann es den geldgebenden Insti-
tuten nicht verdacht werden, wenn sie bei der Zwangs-
versteigerung des Grundstiickes von dem ihnen zuste-
henden Rechte, die Hypotheken als féllig anzusehen, Ge-
brauch machen. Wiinschenswert wére es aber, wenn sie
in denFiéllen, in denen sie durchdie Zwangsversteigerung
des Grundstiickes und den Eintritt eines neuen Eigen-
tilmers in der Sicherheit keineswegs gefdhrdet werden,
von der Erhohung des Zinsfusses,sowie von der Zahlunﬁ
einer Provision u.%}mst. unter Amortisation der Hypothe
Abstand nehmen wiirden. Durch die Erfiillung dieses in
den weitesten Kreisen des deutschen Baumarktes geteil-
ten Wunsches wiirden die geldgebenden Institute einer-
seits zur Forderung und Hebung des Baugewerbestandes
in aufierordentlich dankenswerter Weise beitragen, zum
anderen aber wiirden sie nur zu ihrem eigenen Vorteil
handeln, da es nur in ihrem Interesse liegen kann, dem
Baumarkt Kapitalien fiir zweite Hypotheken zugefiihrt zu
sehen. Unsere Bitte an sémtliche geldgebenden Institute
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Eeht deshalb dahin, bei Zwangsversteigerung von ihnen
eliechener Grundstiicke beziiglich des Stehenbleibens der
Hy(fotheken keine allzuscharfen Anforderungen zu stellen
und eine moglichst milde Geschéftshandhabung walten
zu lassen. Fir ein Entgegenkommen in diesem Sinne
wiirden sich die geldgebenden Institute den Dank des ge-
samten deutschen Handel- und Gewerbestandes sichern®.

Verband verein. Baumaterialien-Héndler Deutschlands
E.V. Am 15. Juni d.]. fand in Berlin die XII. General-
Versammlung des Verbandes statt, deren Leitung in
den Hénden des Vorsitzenden Hrn. Friedr. Kiefer-Karls-
ruhe lag. Folgende Behorden hatten Vertreter entsandt:
Reltesten der Kaufmannschaft, Handelskammern Berlin
und Potsdam, ,Deutscher Bauschutztag®, ,Deutscher Ver-
ein der Ton-, Zement- und Kalk - Industrie“, ,Schutzver-
ein der Berliner Bauinteressenten, gegr. 1878, E. V.4, /Ver-
band der Baugeschadite von Grofi-Berlin“, ,Hansa-Bund*.

Der gegenwartige Stand der Beziehungen zwischen
den Zementfabrikanten und Zementhédndlern wurde ein-
gehend erortert. Hierbei kam auch besonders die Gestal-
tung der Verhéltnisse auf dem Berliner Zementmarkt
(Zement - Zentrale) zur Sprache.

Sodann hielt Hr. Dr.Hillenbrand, der Direktor des
»Deutschen Bauschutztages®, einen Vortrag iiber den
sBauschutz auf dem deutschenBaumarkt® Er wies
hin auf das aufierordentlich starke Emporbliihen des Bau-
schutz-Gedankens, der seine jiingste und grofite Verkor-
perung in dem ,Deutschen Bauschutztag® gefunden hat
und dessen Bedeutung auch in der Denkschrift der Re-
gierung iiber Bauhandwerker - Verluste anerkannt sei,
und forderte weitere einmiitige Arbeit. Im Anschlufl an
den sehr beiféllig aufgenommenen Vortrag brachte Hr.
Kommerz. - Rat Mannheimer, Vorsitzender des ,Ver-
eins der Steinhdndler von Berlin und Umgebung®, fol-
gende Entschliefiung ein, die einstimmige Annahme fand:
,Die am 15. Juni 1914 in Berlin tagende Generalversamm-
lung des ,Verbandes verein. Baumaterialien - Hdndler
Deutschlands E. V.“ bekennt sich einmiitig zu folgender
Entschliefiung : Der Verband erblickt in dem gegenwarti-

en Notstand auf dem Bau- und Immobilienmarkt eine

iefahr fiir das gesamte deutsche Wirtschaftsleben. Der
Verband bittet daher dringend die verbiindeten Regierun-
gen des Reiches und die Kommunen, auf Mittel zu sinnen,
um den Grundbesitz steuerlich zu entlasten. Der Ver-
band richtet ferner an die verbiindeten Regierungen des
Reiches die Bitte, die gesetzlichen _Maﬂn en zur Be-
schrankung der Miets- und Zinszessionen zZu beschleuni-

en und Unzulénglichkeiten des Zwangsverwaltungs- und

wangsversteigerungs-Verfahrens zu beseitigen. lle die
Verhditnisse haben dazu gefiihrt, dafi sich das Privatkapi-
tal fiir zweite Hypotheken ganz vom Baumarkt zuriick
zieht und selbst erste Hypotheken nur sehr schwer und
teuer zu erhalten sind. Zur Beseitigung dieses Notstan-
des ist die Hilfe der verbiindeten Regierungen des Reiches
und der Kommunen dringend erforderlich. Der Verband
bezeichnet es im Uebrigen als eine unbedingte Notwendig-
keit, auf die Hypothekenbanken in dem Sinne einzuwir-
ken, daf} sie den wirtschaftlichen Verh«‘iltmssen_Rechr!.ung
tragen und von erschwerenden Bedingungen bei der Riick-
forderung félliger Hypotheken durch Zinssteigerungen
und Provisionen Abstand nehmen, damit nicht auch fer-
ner viele Hausbesitzer und Gldubiger zweiter Hypothe-
ken zugrunde gerichtet werden. Der Verband beauftra%t
seinen Vorstand, durch geeignete Mafinahmen auf Abstel-
lung der gesamten Mifistande hinzuwirken, damit auf dem
Baumarkt bald wieder gesunde, dem gesamten deutschen
Wirtschaftsleben erspriefiliche Verhéltnisse Platz greifen.

Hr. Dr. Miiller-Leipzig hielt darauf einen Vortrag
iiber ,Baumaterialien-Industrie und -Handel®, Er
besprach alle wesentlichen Artikel des Baumaterialien-
Handels, soweit von wirtschaftlichen odgr gechmschen
Gesichtspunkten aus dem letzten Jahr Mitteilungen von
allgemeinem Interesse zu machen waren.

Endlich sprach der Geschéitsfiihrer des Verbandes,
Hr. Wehner-Leipzig, iiber ,Berufsgenossenschaf-
ten in ihren Beziehungen zur Baumaterialien-
Branche“. -

Am 2. Verhandlungstag wurden innere Angelegen-
heiten erledigt, auBerdem erstreckten sich die Beratun-
gen ausschliefilich auf die gegenwértigen Verhandlungen
mit den Plattenfabrikanten. —

Badischer Verband gemeinniitziger Bauvereinigungen.
Mitte Juni d.]J. hieltin Mannheim der genannte Verband
seine Jahresversammlung ab, die gut besucht war.
Im Anschlufi anden vomVorsitzenden,Landes-Wohnungs-
Insp. Dr. Kampifmeyer, erstatteten Bericht iiber die
Entwicklung der gemeinniitzigen Bautétigkeit
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sowie des Verbandes entspann sich eine lebhafte Aus-
sprache dariiber, wie den grofien Schwierigkeiten, mit
denen zurzeit die gemeinniitzige Bautétigkeit in Baden zu
kiampfen hat, abgeholfen werden kénne. Die Landesver-
sicherungsanstalt sei an der Grenze ihrer Leistungsfédhig-
keit angekommen;w&hrend bis zum Jahre 1911 der durch-
schnittliche Jahresbedarf der gemeinniitzigen Bautdtig-
keit mit 200000—300000 M. befriedigt worden sei, sei die
Darlehenssumme im Jahre 1912 auf rd. 1 Mill. M. und 1913
auf 1,4 Mill, M. gestiegen. Der Verband begriifite die in
der Kammer von der Regierung gegebene Erklarung, wo-
nach fiir die laufende Budgetperiode jdhrlich 200000 M.
aus den Mitteln der Schuldentilgungskasse bereit gestellt
werden sollen. In Anbetracht des jetzt schon vorhande-
nen und durch die rasche Entwicklung der gemeinniitzi-

en Bautatigkeit stark wachsenden Geldbedarfes halten
sie im Verband vertretenen Bauvereinigungen die Summe
fiir unzureichend und beauftragen den Vorstand, an die

rofh. Regierung den Antrag zu stellen, sie moge dem
Eandtag bei seinem ndchsten Zusammentreten eine Ge-
setzesvorlage iiber die Schalfung eines ausgestatteten
Wohnungsfonds zugehen lassen, deren Mittel dem Geld-
bedarf der gemeinniitzigen Bautdtigkeit entspricht. Nach
Erledigung des geschaftlichen Teiles hielt Prof. Dr. Sackur
von der Technischen Hochschule in Karlsruhe einen Licht-
bilder-Vortrag iiber die Bauberatung gemeinniitzi-
ger Bauvereinigungen. Im Anschlufl an den Vortrag
wurde einstimmig beschlossen, den Vorstand zu beauf-
tragen, eine Bauberatungsstelle unter dem Vorsitz von
Prof. Sackur einzurichten, welche im ganzen Lande auf
dem Gebiet des Kleinwohnungsbaues und der Gelédnde-
Erschlieffung Erfahrungen sammeln und bei Inangrifi-
nahme neuer Kleinwohnungen diese Erfahrungen dann
verwerten soll. —

Wiirttembergischer Verein fiir Baukunde. Die 6. or-
dentliche Versammlung am 7. Mdrz wurde vom
Vorsitzenden mit geschaftlichen Angelegenheiten, Erledi-
%un% von Auinahmegesuchen usw. erbffnet. Sodann erhielt
Ob.- n% Dr.-Ing. Max Mayer das Wort zu einem Vortrag
iiber ,Die Anregungen Taylors fiir den Baube-
trieb“nachseitherin Deutschland nichtbekanntenWerken
des amerikanischen Zivil-Ingenieurs. Der Redner ging da-
von aus, dafi der Name Tay%or heutzutage in aller Mund
ist und in jeder Ta eszeitung gelesen werden kann, ja
dafi er geradezu fiir die ganze technisch interessierte Welt
ein Symbol fiir den néchsten grofien Fortschrittder Technik
geworden ist. Wer heute iiber diese Ideen etwas erfdhrt,
ger hat sofort das Gefiihl, dafi es sich hier um eine hichst

edeutsame, um eine weltbewegende Sache handelt. Er
spirt aber auch, dafB diese Gedankengénge, so einfach
sie erscheinen, zu ihrer folgerichtigen Durchfiihrung einen
unendlichen Aufwand an Mut, Geduld und Rusdauer er-
fordern.

Im Allgemeinen sind die Taylor’schen Ideen bis jetzt
nur in Bezug auf die Maschinenwerkstatten durchgedrun-
gen, wdhrend ihre Anwendung auf den Baubetrieb bei uns
noch ziemlich unbekannt ist. Und doch hat Taylor, der
Anfang der 80er Jahre damit begonnen hat,seine Ansichten
iiber die Organisation der Fabrikarbeiten praktisch zur
Geltung zu bringen, vom Jahre 1894 an mit samt seinem
Freund Thompson und einer Reihe anderer Mitarbeiter
volle 17 Jahre die Arbeitspldtze aller groferen Betriche
und Unternehmerfirmen in Amerika studiert und nachher
die gesammelten Erfahrungen wissenschaftlich verarbeitet,
ehe er an eine Verﬁﬁentlichung ging. Die Ergebnisse
dieser _Studxen sind niedergelegt in zwei Biichern: »Beton-
und Eisenbeton“ und ,Kosten der Betonarbeiten®. Das
erstere ist mehr eine Art Konstruktionslehre wie andere
Eisenbetonbiicher, wihrend das zweite die eigentlichen
Ideen Taylors vorfiihrt. Ein vollstdndiges System istdarin
allerdings noch nicht enthalten, wohl aber ein sehr weit
durchgefiihrter Versuch einer wissenschaftlichen Behand-
lung der Einzelarbeiten. Zweifellos hat die Organisation
der Baubetriebe ihre ganz besonderen Schwierigkeiten.
Wihrend der Werkstattbetrieb ein stationdrer ist und als
solcher blofi einmal richtig eingerichtet zu werden braucht,
um dann {'ahr.elang gleichmaéfig abzulaufen, muf} der Bau-

betrieb als ein stdndig wechselnder bezeichnet werden
neu zu organisieren. Der

und ist eigentlich jeden Taf
letztere ist daher in der Rege viel primitiver eingerichtet,
rbeit einer griindlichen

als der erstere, auch muf hier die
Neuorgamsl_en_mg eine viel umfangreichere, mithsamere
und kostspieligere sein. Der Rusgangspunkt Taylors
war wohl die Erkenntnis, dafi die Einzelanordnung der
Busiuhrungsm:bei'ten in technischer und besonders wirt-
schaitlicher Hinsicht ein wunder Punkt im Baugewerbe
ist. Wiéhrend wir hinsichtlich der Konstruktionsweise
und Festigkeit der Bauten heute eine griindlich durchge-
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bildete Wissenschaft haben, begniigen wir uns bei der
Rusfithrung in der Regel damit, dafi die Arbeit iiberhaupt
etan wird, ohne nach der bestméglichen und wirtschatt-
lichsten Losung zufragen. Dem e%enﬁber will Taylor eine
Arbeit, die bisher hdufig dem Zufall und der Willkiir unter-
eordneter Organe iiberlassen war, besser tun und das
anze unter Verwertung der vorhandenen Erfahrungen
von Grund aus neu aufbauen. Sein Vorgehen hierbei laft
sich in die drei Tatigkeiten einteilen: 1. Analysieren, 2. die
Elemente studieren, 3. Wiederkombinieren. Zundchst
wird die Bauarbeit, sowie sie jetzt erledigt wird, nach
ihrer technischen, konstruktiven sowie physiologischen
Seite untersucht und alsdann erst der Zeitbedarf nédher
betrachtet. Bei der Untersuchung iiber die tatsdchlichen
Kosten der Bauarbeiten kommt Taylor auf die Kosten-
berichte zu sprechen, die er in ihrer gegenwartigen Form
durchaus verwirft. Er findet den Grundfehler darin, daf
wir da mit Schédtzungen arbeiten, wo nur exakte wissen-
schaftliche Forschung am Platz ist. Damit solche Kosten-
berichte einigermafien brauchbar sind, miifiten sie ‘\nel-
mehr ins Einzelne gehen und eine sorgfdltige Unterteilung
der ganzen HArbeit vornehmen. Eine genaue Notierung
des Zeitbedarfes stofit aber beim Baubetrieb auf ganz
iiberraschende Schwierigkeiten. Taylor kommt damit dar-
auf, daf die Kostenberichte iiberhaupt nicht das richtige
Hilismittel sind. Vielmehr ist er iiberzeugt, dafl das, was
sich im Werkstattbetrieb bewéhrt hat, auch fiir den Bau-
betrieb pafit. Bei der Zerlegung der Einzelarbeiten treffen
wir immer wieder auf die gleichen Elemente, die nur ein-
mal wissenschaftlich genau untersuchtzu werden brauchen,
um sofort auch bei ahnlichen Féllen immer wieder ver-
wendet werden zu konnen. Taylor sagt voraus, dafi sich
als einfache Folge der wissenschaftlichen Betriebsfiihrung
das Pensum-System, d. h. die Bezahlung einer Prédmie an
jene HArbeiter, welche das vorgeschriebene I\rbeitgmqﬁ
erledigt haben, immer mehr einfithren wird. Die einzig
richtige Losung der Lohnfrage ist die, dafi der Mann ent-
sprechend seiner Leistung bezahlt wird. Es ist klar, daB
die Anwendung dieser Ideen eine Menge schwieriger Ar-
beiten mit sich bringt. Das von ihm geforderte griindliche
Studium aller Arbeitselemente kann nicht auf der Bau-
stelle selbst, sondern nur auf dem Biiro geschehen und
zwar unter Verteilung der Pilichten auf verschiedene
Organe. Der Geschiitsleitung erwachsen vier Aufgaben:
An Stelle der alten Handwerksregeln die Wissenschalt
jedes Arbeitselementes zu setzen, die Arbeiter hierin Zu
unternch'ten, sie darin stets auf dem Laufenden zu erhalten
und schliefilich ihnen jedes Stiick geistiger Arbeit abzu-
nehmen, .ﬁir das der gebildete Techniker besser geeignet
ist. So sind insbesondere auch die Vorarbeiter von {eg-
licher Skizzen- und Kontrolltatigkeit zu entlasten, welche
auf das Biiro gehort. Zur Ermittelung des Zeitbedarfes
de; einzelnen Arbeitselemente gibt Taylor nur das eine
Mittel an: Beobachtungen mit der Stoppuhr und peinlich
genaues Muftragen der gemachten Beobachtungen in ent-
sprechende Formulare. Bei der Abhandlung iiber die
ostendesBaubetriebes be niigt er sich keineswegs mitden
Léhnen, sondern er zieht die samtlichen Ausgaben in den
Rahmqn seiner Untersuchungen; dahin gehren die Fragen
des Mischungsverhéltnisses beim Betonbau, der Stein-
einlagen, des Losens und Brechens von Schottermaterial,
der Materialbeldrderung, des Siebens, des Kieses, des
Handmischens, der Maschineneinrichtungen, der Eisen-
einlagen, ganz besonders aber die Frage der Schalung.
Auf letzterem Gebiet ist sein System am besten ausgebaut
und er sagt selbst, daB die Anwendung hierauf am leichte-
sten und erfolgreichsten méglich ist. Ein SchluBkapitel
behandelt schliefillich noch die Aufmachung der Kalku-
lationen.

Damit schlofi der Redner seinen hochinteressanten
Vortrag und betonte, dafi, so verschieden auch die Bau-
betriebe in Deutschland organisiert sind, doch gusnahrqs~
los diese Organisation eine weit primitivere ist als die,
welche uns Taylor vor Augen fiihrt, dafi es in unserem
eigenen Interesse gelegen ist, langsam der Besserung
zuzustreben. Hr. Euting dankte dem Redner fiir seine
Ausfiihrungen und bemerkte, daf sich hier die Wissen-
schalt eines bisher der Praxis vorbehaltenen Gebietes zu
beméchtigen beginne, und dafi wir allen AnlaBl haben,
die hieraus sich ergebenden Folgerungen zu beachten
und weiter zu verfolgen. — W

7.ordentliche Versammlung am 4. April 1914.
An diesem Tage sprach Hr. Abt.-Ing. Barth iiber den
neuen Rosensteintunnel und die neue Eisenbahn-
briicke iiber den Neckar in Cannstatt. Da iiber
dieses Thema in den ,Mitteilungen iiber Zement, Beton-
und Eisenbetonbau* No. 10 bis 13, Jahrg. 1914 bereits aus-
fithrlich berichtet worden ist, so sei hier nur auf diese Ver-
difentlichung hingewiesen. —
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XLVIIL JAHRGANG. N2 65. BERLIN, DEN 15. AUGUST 1914.

Die Aufgaben der Gemeinden auf dem Gebiete der Bauordnung, besonders
in kiinstlerischer Hinsicht. g8
Vortrdge des Geh. Ob.-Brt, Dr.-Ing. Stitbben in der Hochschule fiir kommunale und soziale Verwaltung zu RoIn.

(Fortsetzung.)

N ie Abmessung der Baublécke steht erst
recht in Wechselwirkung mitder Bauordnung,
| Von der Regel, die Blocke genau den zu er-
4]l wartenden Bauobjekten anzupassen, sie also
nicht tiefer als notwendig oder so klein wie
moglich zu machen, kommt man zuriick zu-
gunsten einer grofieren, durch riickwartige Baulinien ge-
schiitzten Tiefe, Daneben aber verlangen Geschaftshduser
auch bebaubare Hinterfldchen, Landhausviertel gerdumige
Baublécke, Fabriken weite Geldndefldchen in passender
Verkehrslage an Bahngleisen und Wasserwegen; Klein-
héduser endlich eine Blockauiteilung, die ein Minimum von
StraBgnkosten erheischt.

Die Griinflachen endlich sollen ein selbstindi es,
systematisches Glied des Stadtbauplanes sein; sie sollen
ihn durchdringen und durchweben und von lautem Ver-
kehr frei sein. In GroB-Berlin werden (neben den Ver-
kehrsl_l&chen) Fegenwértig 159, des Geldndes in Form
derartiger Freifiachen verlangt. Sie sind vielfach, z.B. an
FluBldulen, in Bachtélern oder das Innere der Blocke durch-
ggereqd, nicht zur selbstindigen Umbauung bestimmt.

ind sie es, so muB die Bebauung vorwiegend dem Wohn-
zweck dienen und den Aufwendungen entsprechen, welche
von den Freifldchen veranlaBt werden. Handelt es sich
nicht um den einheitlichen Besitz einer Gemeinde oder
einer Bodengesellschaft, so liefert das hoffentlich bald zur
allgemeinen Rechtsgiiltigkeit gelangende Umlegungsge-
setz sowohl der Gemeinde als den Einzelbesitzern das
Mittel zur sachgemdlen Verteilung der erforderlichen
Autwendungen an Land und Einrichfungskosten.

Grundildchen, welche das Blockinnere durchziehen,
verlangen schliefilich eine besondere Beriicksichtigung
in der Bauordnung, damit nicht unschéne Riickironten
und Hintergebdude den GenuB beeintrdchtigen und das

anze verunstalten. Offene, Gruppen- und Reihenbau-
Weise tut hier ihren Dienst, Geschaftshduser und gewerb-
liche Niederlassungen sind nicht am Platz.
. Niemand vermag die Entwicklung einer Stadt in allen
diesen Beziehungen auf eine lange Zukunft vorherzusehen.
n gewissen Staaten des Auslandes sind deshalb mit Recht
risten festgesetzt fiir die Dauer der Giiltigkeit von Be-
auungsplanen und Baupolizei-Verordnungen. Bei uns ist
theoretisch die Giiltigkeitsdauer eine ewige. In Wirklich-
keit aber sind Bebauungsplan und Bauordnung, den wirt-
schaftlichen Bediirfnissen und dem Wechsel der Anschau-
ungen entsprechend, bestédndiger Abdnderung in kurzen
Zeitabstanden unterworfen. Starres Festhalten wiirde
iiberaus grofien Schaden stiften kénnen.

Die innigen Wechselwirkungen, die zwischen Bau-
ordnung und Bebauungsplan bestehen, diirften es recht-
fertigen, dal} in einem Vortrag, der dem Einflufl der Ge-

: ; : i h dem Be-
meinde auf die Bauordnung gewidmet ist, auc il
bauungsplanwesen eine eingehende Aufmerksamkeit g
schenkt wurde.

Das Verunstaltungsgesetz

Das preuflische Gesetz gegen die Verunstaggnegn‘égg
Ortschaften und landschaftlich he{VOTYagenqeé‘ ¢ Giegen-
vom 15. Juli 1907 bezieht sich auf vier verschie eBnaupolizei
stande. Es erteilt zunédchst in § 1 allgemein dert ond, das
eine bestimmte dsthetische Befugnis, darin bes (iiche Hen-
sie das Recht erhilt, Bauausfiihrungen undsbtax}laﬁen oder
derungen zu untersagen, wenn dadurch pild groblich
Pldtze der Ortschaft oder das O_‘rt§ hle,- V?zrunstal-
verunstaltet werden wiirden. Unter groblic
tung ist nach einer Entscheidung deS_” Titel 8 Teil 1 des
gerichtes dasselbe zu verstehen, was § Verunstaltung
allgemeinen Landrechtes mit ,grober groblich®
bezeichnet. Die etwas mildere Eassur:‘gef‘ufgabe stellen.
,grob* soll der Rechtsprechung keine peBekémpfun eines
Es handelt sich hiernach nur !‘mudlekennbaren ustan-
fiir Jedermann als ,positiv haflich® er h diesem eng um-
des, und es ist recht wenig, was 'mcllgrekt die Gemeinde)
grenzten Begriff die Baupolizel (gndl{\ : oder Kunstpilege
zugunsten der eigentlicgen Schénheits- i
tun kann. Gz gty a3 einden,

Der zweite § des Gesetzes ermach_t‘lg(tlg‘eStGrearé‘en i
durch ein Ortsstatut bestimmte Gel_)aul. ’her Bedeutung
Pldtze von kiinstlerischer oder ggschlchtllc {liche Geneh-
in dem Sinne zu schiitzen, daf} die baupo lZ(eiLrungen oder
migung zur Ausfithrung von baulichen ftlertli "Ch die frag-
von Neubauten zu versagen ist, wenn d"“. uStraBen oder
lichen Bauwerke oder ihre Umgebung, hle' ung benach-
Plétze in Bezug auf die Eigenart der ET_S.C reIllfllmg dadurch,
teiligt werden. Gemildert 1st diese B%tlfmﬁrund des Orts-
daB, wenn die Nufwendungen fiir die au in keinem ange-
statutes geforderten Entwurfsdnderungen! o
messenen Verhéltnis zu den dem Bauhermijr s
den Kosten der Bauausfithrung stehen _Wt Die »rtsstatu-
Anwendung des Ortsstatutes abzusehen lﬁ% lameschilder,
tarische Bestimmung kann auch auf Re ausgedehnt
Schaukésten und ahnliche Einrichtungen g ;

. 2 e e-
werd\:}"a"hrend sich der §2 auf yorhan_(:e;‘ee Sféf,ttfge Be-
zieht, erteilt das Gesetz im § 4 eine wel : riamliCh durch
fugnis fiir neue Ortsteile. Es kP““et"r Flachen, wie
Ortsstatut fiir die Bebauung bestimm ebesondere’ iiber
Landhausviertel,Badeorte,Prqch}straﬁel;}‘ hinausgehende
das sonst baupolizeilllich zt:ll'aSSlge Ma s

sen gestellt werden. ebie
ﬂmoUrgfir:r?é’lichg— das ist das vierte ﬂl‘ﬁ“ég‘i‘e‘i‘::éi%r'a‘si-
des Verunstaltungsgesetzes — ist der 519



dent befugt, mit Zustimmung des Bezirksausschusses fiir
landschattlich hervorragende Teile des Regierungsbezir-
kes vorzuschreiben, dafy die baupolizeiliche Genehmigung
zur Rusfithrung von Bauten und baulichen Aenderungen
auBerhalb der Ortschaften versagt werden kann, wenn
dadurch das Landschaftsbild groblich verunstaltet werden
wiirde und das durch die Wahl eines anderen Bauplatzes
oder einer anderen Baugestaltung oder die Anordnung
anderer Baustoffe vermieden werden kann.

In der Regel sind vor Erteilung oder Versagung der

baupolizeilichen Genehmigung Sachverstdndige zu horen.

Uns interessieren hier hauptséchlich der ortsstatuta-

rische Schutz vorhandener Bauwerke und Ortsteile und
die ortsstatutarischen Vorschriften fiir neue Ortsteile.
In beider Hinsicht sind der Gemeinde rein dsthetische,
kiinstlerische Aufgaben iibertragen.

Was den Schutz des Vorhandenen anbetrifit, so

hat schon der Denkmalpflegetag in Mainz im Jahre 1904
den leitenden Gedanken ausgesprochen, dafi die Baulich-
keiten sich in ihrer dufieren Erscheinung harmonisch und
ohne Beeintrachtigung der Baudenkmaler in das Gesamt-
bild einfiigen sollen und daB zur Erzielung der notigen
Harmonie hauptséchlich die Hohen und Umrifilinien, die
Gestaltung der Dédcher, Brandmauern und Aufbauten, so-
wie die anzuwendenden Baustoffe und Farben der Rufien-
architektur mafigebend sind, wéahrend hinsichtlich der
Formgebung der Einzelheiten kiinstlerische und wirt-
schaitliche Freiheit gewdhrt werden kann. Auch der iiber-
triebene Kostenbedarf, der das Ortsstatut unwirksam
macht, wird dadurch vermieden. Wenn hiernach in eini-
gen Orten durch Ortsstatut oder Verordnung in gewis-
sen StraBen oder in der Umgebung gewisser Bauwerke
die Anwendung bestimmter Stilformen vorgeschrieben
worden ist, z. B. Formen des 16. oder 17. Jahrhunderts, so
wird dadurch das é@sthetische Bediirinis iiberschritten und
dem modernen Bauen eine unnétige kunstpolizeiliche Fes-
sel angelegt. Wesentlich im Sinne des Strafienbildes und
der Riicksichtnahme auf bedeutende Bauwerke ist nur
der dufiere Gesamteindruck der Neu- und Umbauten, sind
vor allem die Hohen und die Umrifilinien, was bei weitem
noch nicht geniigend erkannt wird.

In amerikanischen Stddten kommt es nicht selten
vor, daf} eine Kirche mit Kirchturm bescheiden und klein
zwischen Wolkenkratzern steht; auch Kirchen mit vielen
Obergeschossen zu versehen, hat man dort noch nicht ge-
wagt. Fiir die I::rscheinung unserer Stddte und Dorfer ist
es charakteristisch, dafl die Kirchen aus der Menge der
\l'}.ali?er emporragen, die Hauser sich also unterordnen.

ielfach aber hat man den Schmerz, wahrzunehmen, dafi

aus den sonst niedrigen Hausern einer alten Strafie si

- 1 e sich
ein neues viel, eschoss:&es Haus oder mehrere erheb:n
und der benachbarten Kirche nicht blos Konkurrenz zu
machen scheinen, sondern in plumper Masse mit kahlen

Brandgiebeln und dhnlichen Bauteilen das i
auf das empfindlichste stéren. Das kommt t?:\?:::t?igg
man beispielsweise in bisher zweigeschossig bebauten
alten Stralienbaupolizeilich vier Geschosse zuldBt und die
undsthetischen Folgen glaubt ertragen zu miissen. Gewili
verdienen die neuzeitlichen Bediirnisse volle Beriicksich-
tigung und es wire eine Uebertreibung, wollte man_die
niedrige Bebauung alter Stadtteile ohne weiteres polizei-
lich oder ortsstatutarisch allgemein festlegen. Aber zum
Schutze altehrwiirdiger Bauwerke und zur Erhaltung alter
schoner Strafien und Platzbilder kann man einen gang-
baren Mittelweg einschlagen. Das ist die Aufgabe der
emeindlichen Ortsstatute gemédf §2 des Verunstaltungs-
esetzes. Es kann nicht gesagt werden, dafi in diesem
Punkte alle Gemeinden ihre Aufgabe bereits erfiillt hatten.
Manche Gemeinde hat im Gegenteil durch kommunale
Bauten, durch hoch bebaute Strafiendurchbriiche oder
durch Feststellung neuer Fluchtlinien und Hohenlinien in
alten Stadtteilen unwiederbringliche Schédden verursacht.
Die in dieser Hinsicht aufgestellten Regeln des Erfurter
.Der_l‘kmqlpﬂggetaEg_es von 1903 werden keineswegs iiberall
beriicksichtigt. Eingriffe in alte Stadtteile sind aus Ver-
kehrsriicksichten unvermeidbar; es ist eine schwere, aber
schone Aufgabe, diese Eingriffe so zu gestalten, dafi die
Eigenart der beriihrten Ortsteile und Strafien, soweit das
moglich ist, auf das sorgsamste gewahrt bleibt. Hohe und
vguchtl.gewuarenhauser und Geschéftshéduser, fiinigeschos-
sige Biirohduser oder gar Mietkasernen passen schlecht
zwischen die schmalen Hauschen und zierlichen Giebel
alter enger Straﬁenziiﬁe. Ein noch so schines altes Haus,
neben welchem die Neubauten nach dem Fluchtlinien-
zwang zuriickgeriickt sind und das nun als ein Stein des
Anstofies in die Strafie vortritt, ist zum sicheren Tod ver-
urteilt. Ein altes Bauwerk, um welches herum die StraBen-
und Platzfldche betréchtlich erhéht worden ist, reizt zum
Abbruch, und nur ausnahmsweise folgt alsdann dem Ab-
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bruch, wie beim Rheinthor zu Andernach, der treue Wie-
deraufbau entsprechend der neuen Hohenlage.

Wenn die Gemeinden auf Grund des Gesetzes sach-

eméfle Ortsstatute erlassen und sie sachgemdf handha-
gen, nicht blos gegen die bauenden Privatpersonen, son-
dern auch bei ihren eigenen baulichen Unternehmungen
und Handlungen, so sind Verunstaltungen wertvoller
Strafien-, Platz- und Ortsbilder fiir die Zukunft so gut wie
ausgeschlossen.

benso wichtig aber sind die den Gemeinden durch

das Gesetz verlichenen Handhaben zur ortsstatutari-
schen schonheitlichen und kiinstlerischen Beeinflussung
neu entstehender Strafien und Stadtteile. Wenn die
Gemeinden bisher von diesen Handhaben noch wenig
Gebrauch gemacht haben, so liegt das wohl haupt-
sdchlich daran, dafl das sogen. kommunale ?auverbot
aus § 12 des Fluchtlinien - Gesetzes dem Gemeinde-Vor-
stand eine bequemere, durch Rechtsvorschriften und Ver-
waltungs - Rulsicht wenig eingeengte Machtstellung ver-
leiht. Ich werde spéter darauf zuriick kommen, ‘mochte
aber nicht unterlassen, die ortsstatutarischen Bestimmun-
gen auf Grund des Verunstaltungs - Gesetzes noch etwas
naher zu betrachten. Das — nach Anhdrung von Sach-
verstdndigen — zu erlassende Ortsstatut kann, wie er
wiahnt, iiber die Bestimmungen der Bauordnung hinaus
hohere Anforderungen stellen, nicht fiir das ganze Gebiet
der Stadterweiterung, wohl aber fiir Lan hausviertel,
Prachtstrafien und dergleichen. Die fnforderungen sin
nicht beschréankt auf den polizeilichen Zustﬁndi& eitsbe-
reich; sie kénnen sich, das liegt im Wesen des esetzes,
ebensowohl auf rein dsthetische, kiinstlerische Erwdgun-
%en stiitzen. So kann also die Gemeinde, d.h. Gemeinde-

orstand und Gemeinde-Vertretung, in den vorliegenden,
sehr ausdehnungsfahigen Fiéllen ohne Mitwirkung der
Polizeibehdrde betrachtliche Ausschnitte aus der Bauord-
nung regeln und durch schonheitliche Anordnungen er-

dnzen, und die Baupolizei ist zur Handhabung dieser

ommunalen Vorschriften verpflichtet. Wahrend die poli-
zeiliche Bauordnung beispielsweise anordnen kann, da
in einer bestimmten Strafle nicht mehr als dreigeschossig
gebaut werden darf und nicht hher als 12m, eine niedri-
gere Bebauung aber nicht verbieten kann, darf das kom-
munale Ortsstatut vorschreiben: In dieser bevorzugten
Strafie hatﬂ)edermann dreigeschossig zu bauen und zwar
derart, dafi die Hauptgesimse aller Hauser genau 12™
iiber der Strafilenhthe liegen. Das Statut kann auch vor-
schreiben, dafl die Fassaden der Hauser in kiinstlerischer
Beziehung der kommunalen Genehmigung bediirfen, da
sie nach einem bestimmten Gesamt-Entwurf gezeichnet,
mit bestimmten Baustoffen ausgefiihrt oder bestimmten
Farben gestrichen werden, dafi die Zielhduser am Ende
von Strafien oder die Hauser auf Platzecken hoher aulge'
fiihrt und nach einer bestimmten Umrifilinie erbaut, af
die Vorgarten in bestimmter Art einheitlich angelegt und
einheitlich umfriedigt oder nicht eingefriedigt og
senformig erhdht werden. :

Hier ist al§o dgr_Gemeinde die volle Gelegenheit
gegeben, »die einheitliche Gestaltung des Strafien ildes*

lurch den Inhalt ihres Ortsstatutes herbeizufiihren, frei-
lich nicht in der ganzen alten und neuen Stadt, sondern
nur in bestimmten Ortsteilen. Das geniigt aber vollstdn~
dig. Sollte man der Ansicht sein, dal der Wortlaut des
Verunstaltungs - Gesetzes nicht weit genug geht, um ,die
einheitliche Gestaltung des Strafienbildes* durch Oris-
statut vorzuschreiben, so wire es nach meiner Meinung
weit wichtiger, den Wortlaut zu ergénzen, als der Bau-
Polizei die gefdhrliche allgemeine Befugnis einzurau-
men, nach ihrem Ermessen in der ganzen Stadt die ein-
heitliche Gestaltung des StraBenbi?des zwangsweise zZu
regeln, wie es die Wohnungsgesetz-Kommission des Ab-
geordnetenhauses vorgeschlagen hat. )

Selbst in der Form des kommunalen Ortsstatutes sind
derartige Vorschriften nicht unbedenklich;um Ruswiichse
zu vermeiden, bediirfen deshalb die Ortsstatute der Ge-
nehmigung des Bezirks-Ausschusses. Immerhin aber be-
sitzt die Gemeinde fiir beschrankte Teile ihres Erweite-
rungs-Gebietes die volle Moglichkeit, die ganze Gestaltung
der Bebauung von einer Zentralstelle aus kiinstlerisch zu
leiten und alle privaten Seitenspriinge der Bauenden und
ihrer Architekten zu verhindern. Sie kann den Einzelnen
zwingen, so zu bauen, wie sie, die Gemeinde, es will, vor-
ausgesetzt, daf er bauen will. Zum Bauen selbst kann
sie ihn freilich nicht zwingen; in diesem Punkt ging be-
kanntlich die Macht der landesfiirstlichen Stadtegriinder
des 18. Jahrhunderts weiter.

Uebrigens verdient hervor gehoben zu werden, daf
Ortsstatute dieser /irt — sie sind noch nicht sehr verbrei-
tet — gleichmafig fiir die Bauten Privater, der (Gemeinden
selbst, des Staates und des Reiches giiltig sind, was vor
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zu bebauenden Strafien (was ebensowohl durch Polizei-
Verordnung erreicht werden kann), auch qyf die Vor-
schrift von Reihenbauten von bestimmter Hohe, auf das
Verbot von Papp-, Holzzement- und sonstigen Flach-
Déchern sowie von Ziegelrohbauten, auf die geldllige Aus-
bildung von Seiten- und Riickironten zu beziehen.

Die im Gesetz und in manchen Ortsstatuten vorge-
sehene Zuziehung von Sachverstdndigen hat an zahlrei-
chen Orten zur Einsetzung von ,Verunstaltungs-Kommis-
sionen* gefiihrt, die zwar von den noch zu be.hand_elndelr:
Organen der Bauberatung zu unterscheiden sind, vielfac
aber auch diesem Zweck dienen. — (Schluf folgt.)

Rechtsfragen.
Enteignungs-Entschadigungen. (Verschiebung der
Baulinie. — Hinterland als [ndustrieland ver-

wendbar. —Beriicksichtigung derWerterhéhung
durch die Kaufmdglichkeit eines zwischen den
enteigneten Grundstiicken gelegenen Grund-
stiickstreifens.) Interessante Musfithrungen in Bezug
auf die Bemessung von Enteignungs - Entschadigungen
enthiélt ein Reichsgerichts-Urteil, aus dem Folgen_des mit-
eteilt sei: Den Kaufleuten Joh. und Herm. H. sind zum
weck der Umgestaltung und Erweiterung der Bahn-
hofs - Anlagen in Andernach von mehreren ihnen ge-
meinschaitlich gehorenden Grundstiicken einige Teilfld-
chen zugunsten des preufi. Eisenbahn-Fiskus enteignet
worden. Die Entschddigung hierfiir ist durch Beschlufi
des Bezirks-Ausschusses auf 5861 M. festgesetzt worden.
Auf ihre Klage hat das Landgericht Kéln den beklagten
Fiskus zur Zahlung weiterer 15180 M. verurteilt. Auf die
Berufung des Beklagten hat das Oberlandesgericht Kéln
die von den Kldgern verlangte Mehrforderung auf 8377 M.
herabgesetzt. Gegen dieses Urteil hat der Fiskus Revi-
sion beim Reichs'gericht eingelegt und vollstéandige Ab-
weisung der Mehriorderung begehrt. DasReichsgericht
hat die Revision zuriick gewiesen und dazu unter
anderem Folgendes ausgefiihrt:
Der Bezirks - Ausschufi hatte den Kldgern 4,5 M. fiir
1 am zugebilligt. Diesen Betrag hélt auch das Berufungs-
Gericht fiir angemessen, und zwar nicht nur fiir die ent-
eigneten Landstiicke, sondern auch, bei der Bestimmung
des Minderwertes des den Kldgern verbliebenen Restbe.
sitzes (§ 8 Abs. 2 Enteignungs - Gesetz), fiir diejenigen
Teile, welche nach den dem erufungsgerichts-Urteil zu-
grunde ieleften Gutachten die Kldger von dem Restbe-
sitz auf beiden Seiten des sehr erhohten Landsegnungs-
Weges zur Benutzung als Strafienland liegen lassen miis-
sen, um auf diese Weise die Bebauungsfahigkeit ihres als-
dann beiderseits noch iibrig bleibenden Landes an den
Fluchten dieser beiden neuen Parallelstrafien wieder her-
zustellen. Gegen diese Wertbemessung richtet sich der
erste Angriff der Revision. n sich zutreffend ist die von
ihr geltend gemachte Ruﬁassung, dafi, wenn einem Grund-
stiick von entsprechend edeutender Tiefe ein

Streifen vorn, wo eErbauung gegebenenfalls zu erfolgen
hat, im Wege der Enteignung weggenommen wird, regel-
maflig nur eine Ver

I ur e schiebung der Baulinie eintritt,
indem ndmlich Bebauungsland in gleichem Umfang wie
vorher, nur zuriick geschoben, verbleibt und in Wahrheit
also nur das Hinterland durch die Entei nung vermindert
wird. Das kann aber zur Nufhebung der angefochtenen
Entscheidung nicht fiihren. Das Hinterland im vorliegen-
den Fall war nach der auf die Gutachten gegriindeten und
von der Revision auch nicht beméngelten Feststellung
des Berufungsgerichtes zu Industrie zwecken geeig-
net. Den Betrag von 4,5 M. fiir 1 am

3 bezeichnet das Be-
rufungsgericht als Durchschnittssatz fiir das ganze Ge-

ldnde; es erklart aber aufierdem diesen Betrag gerade fiir

Industrieland als angemessen, was naturgemal auf in der
Revisions - Instanz nich

tatsdchlicher Art beruht.

. Buch der zweite Revisionsangriff geht fehl. Das den
beiden Klédgern gemeinschaftlich gehbrige Geldnde éstlich
des l.:andsegnungsweges hing nicht vollig zusammen.
Auf eine dazu gehﬁriFe, entlang dem genannten Weg sich
hinziehende Parzelle olFte ndmlich zuerst eine dem Gym-
nasium gehorige Parzelle und hinter dieser schloff sich
erst das iibrige Geldnde der Klager an. Das Berufungs-
Gericht erkannte an, dafi die, vom Landsegnungsweg ge-
sehen, geringe Tiefe der Parzelle der Kldger die Aus-
nutzungsfdhigkeit beeintrédchtigte. Es zieht aber in Be-
tracht, dafi die dazwischen liegende Parzelle des Gymna-
siums leicht hétte dazu erworben werden kénnen, um so
den unterbrochenen Zusammenhang des ganzen Geldn-
des herzustellen. Die Revision bekampit zunéchst grund-
sdtzlich die Beriicksichtigung solcher Mglichkeit des Er-
werbes fremden Eigentumes. Richtig ist, daff den Kldgern
ein Recht auf den Hinzuerwerb der Gi\;mnasial - Parzelle,
soweit ersichtlich, nicht zustand. Aber auch Vorteile
rein tatsdchlicher Art, wenn nur ihr Bestehen hin-
reichend gesichert erscheint, sind nach feststehender
Rechtsprechungbei derGrundstiicks-Bewertung
im Enteignungs-Verfahren mit in RAnschlag zu
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bringen, und es ist auch kein Grund vorhanden, hiervon
bei der Frage, ob einem Geldnde durch Hinzuerwerb einer
der Bebauung hinderlich im Wege stehenden fremden
(aber nicht etwa im Eigentum des Unternehmers selbst
stehenden) Parzelle bessere Nusnutzungsidhigkeit ver-
lichen werden kann, abzuweichen. In Qem rteil des
Reichsgerichtes vom 5. Juli 1912, VII.32/12, ist gergde auch
fiir einen Fall solcher Art jener Grundsatz bereits ange-
wendet worden. Das grundsitzliche Bedenken der Revi-
sion ist demnach zu verwerfen. Ohne entscheidende Be-
deutung ist aber auch der Umstand, daf} nach gler An-
nahme des Berufungsgerichtes das Gymnasium im Hin-
blick auf das Enteignungs-Verfahren, um némlich dem
Beklagten den erforderlichen Grunderwerb zu erleichtern,
mit der Verduflerung der Parzelle an die Klager gezdgert
hat. Es kann lediglich darauf ankommen, ob iiberhau t
fiir hinreichend nahe Zeit der Hinzuerwerb dergestalt als
gesichert erschien, dafi hierdurch Kauflustige, ie den Er-
werb des den Kldgern gehdrigen Geldndes beabsichtigten,
sich in der Wertbeurteilung und in der Bemessung des zu
bewilligenden Preises beeinflussen liefien, mit anderen
Worten: ob auf dem Grundstiicksmarkt die Moglichkeit
jenes Hinzuerwerbes als preissteigernder Umstand fiir
die Bewertung des den Kldgern gehorigen Geldndes Wir-
kung iibte. Dafi aber das der Fall war, ist ersichtlich von
den Sachverstdndigen und, ihnen folgend, vom Berufungs-
Gericht angenommen, und hiergegen ergibt sich kein An-
stand rechtlicher Art. (Aktenzeichen: VII. 68/14. Urteil
vom 8. Mai 1914.) — K. M. in L.

Vermischtes.

Arbeit-Vermittlungsstelle fiir Ingenieure. Der ,Ver-
band Deutscher Diplom-Ingenieure® hat seinen Stellen-
Nachweis zu einer Arbeit -Vermittlungsstelle fiir alle Ge-
biete der Technik und fiir verwandte Gebiete eingerichtet
und bittet alle diejenigen Stellen, die Ingenieur - /irbeiten
zuvergebenhaben, sich an die Geschiftsstelle des ,,Vgrban-
des Deutscher Diplom-Ingenieure®, Berlin W. 15, Meineke-
Strafle 4 zu wenden. Die Vermittlung erfolgt kostenlos. —

Zentralstelle fiir Ingenieurarbeit. Much an die Inge-
nieure aller Fachrichtungen, denen es nicht vergonnt ist,
mit der Waffe ins Feld zu riicken, kann die Aufforderung
treten, ihr technisches Kénnen in den Dienst des Vater-
landes zu stellen. Unsere Wasserwerke, Gas- und
Elektrizitdtswerke usw. miissen unbedingt in Be-
trieb gehalten werden. Fiir die verschiedensten Inge-
nieur-Aufgaben und vor allem auch fiir die Fabriken, die
Kriegsmaterial herstellen, kiinnen iiber kurz oder lang
Ingenieure erforderlich werden. Wir richten deshalb in
unserem Geschéftshaus, Berlin NW. y Sommer-S_traﬁe 4a,
eine Zentralstelle fiir Ingenieurarbeit ein. Wir bitten alle
unsere Fachgenossen, gie bereit und abkémmlich smc:i
uns umgehend ihre genaue Adresse anzugeben un
kurz mitzuteilen, auf welchen Arbeitsgebieten sie besgn:
dere Erfahrungen haben. Alle in Frage kommendenﬂ il
horden und Werke bitten wir, sich bei Bedarf der Aus
kunftsstelle zu bedienen. —

Verein Deutscher Ingenieure.

Wetthewerbe.

Wetthewerb Fassadengestaltung der Hauserreihe auf
dem Geldnde der ehemaligen Kommandantur in Danzig-
Langgarten. Der Termin fiir die Einlieferung der Entwiirfe
ist auf unbestimmte Zeit verschoben worden und wird
seinerzeit bekannt gemacht werden. —

Im Wetthewerb betr. die architektonische Ausgestal-
tung des Vorplatzes am Potsdamer-Bahnhof in Berlin ist
der Termin fiir die Einlieferung der Entwiirfe durch die
kgl. Eisenbahn-Direktion Berlin aufgehoben. Die Bestim-
mung eines neuen Termines ist vorbehalten. — )

Im Wetthewerb Friedhof-Anlage Magdeburg ist der
auf 1. Sept. d. . festgesetzt gewesene Termin fiir die Ein-

reichung von Entwiirfen auf unbestimmte Zeit verlegt
worden. —

Inhalt: Die Rulgaben der Gemeinden aul dem Gebiete der Bauord-
nurv{, besonders in kiinstlerischer Hinsicht. (Fortsetzung). — Rechtsfragen.
— emi§ghles. - \Yellbewerbe. -

Verlag der Deutschen Ba:ueltun[z,_(l m. b. H,, in Berlin.
Fiir die Redaktion verantwortlich: Albert Holmann in Ber}}n.
Buchdruckerei Gustav Schenck Nachflg. P. M. Weber in Ber!in.
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DEUTSCHE BAUZEITUNG

XLVIIL. JAHRGANG. N2 66. BERLIN, DEN 19. AUGUST 1914.

Die Aufgaben der Gemeinden auf dem Gebiete der Bauordnung, besonders
in kiinstlerischer Hinsicht.
Vortrdge des Geh. Ob.-Brt. Dr.-Ing. Stitbben in der Hochschule fiir kommunale und soziale Verwaltung zu Kéln.
(Schlufi.)

Die Bauberatung.
Nl ie Bauberatung ist eine Errungenschaft der
letzten Jahre. Ihre Organisation ist eine
aufierordentlich verschiedene. Die Art ihrer

4| Einfiigung in das Wesen staatlicher oder
\,@ kommunaler Aemter und die Umgrenzung

’ ihrer Tatigkeit oder ihrer Befugnisse sind

durchaus streitig. Gute Erfolge sind indes wéhrend der
kurzen Zeit ihres Bestehens unstreit&g anzuerkennen.

Zu unterscheiden sind zundchst die privaten Bau-
beratungsstellen von Bauvereinigungen, landwirt-
schaftlichen Vereinen und Heimatschutz-Organisationen.
Diese Stellen erteilen bautechnischen und baukiinstleri-
schen Rat auf Verlangen des Baulustigen oder auch ohne
dessen Antrag, in beiden Féllen aber frei von jedem Zwang.
Die Entschlufiireiheit des Beratenen bleibt gewahrt. Aber
vermoge des inneren Wertes der erteilten Ratschldge
werden sie fast immer !reiwil]ilg im Ganzen oder im We-
sentlichen befolgt. Gerade der fehlende Zwang begiinstigt
das Vertrauen auf die Personlichkeit des Bauberaters,
wenn dieser der richtige Mann am richtigen Orte ist. Der
Zweck der Bauberatung, das Hafliche, Verunstaltende zu
vermeiden, Neu- und Umbauten in das Gesamtbild der
Ortschalt oder Landschaft einzupassen, wird in der Regel,
wenn auch nicht restlos, erreicht. Der einzige, zu Beden-
ken Veranlasst:mg gebende Punkt ist der, dafi Architekten
lénd Bautechniker sich in der Ausiibung ihres Berufes
f"uhrCh den Wettbewerb der Bauberatungsstelle geschadigt
thlen kénnen. Eine solche Schidigung kann eintreten,
wenn die Stelle sich nicht mit der Bauberatung begniigt,
:Si;)ndern selbst Entwiirfe anfertigt, und zwar vermoge der
r zur \_/er[iigung stehenden Vereinsmittel zu Honorar-
Sdltzen, fiir welche der private Techniker nicht arbeiten

ann. Dafl ein Verein neben der Beratung seiner Mitglie-
der fiir die letzteren auch ein Entwurfsbiiro unterhélt, kann
ihm meines Erachtens nicht verdacht werden. Nicht zu
billigen aber wire, wenn er die normalen Honorare unter-

ietet und zu%/]‘eich sogar seine Entwurfstatigkeit iiber den
Kreis seiner Mitglieder ausdehnt. Hier liegt die Grenze,
Wo aus Segen Unsegen werden kann. Denn es mufi ein
Hauptstreben aller Bauberatun sein, das Bauen aus der
Hand Unberufener in berufene Hande zu leiten, nicht aber
die mdlvndqelle Tétigkeit auszuschalten. Das ist zugleich
das beste Mittel, unvermeidlichen Einseitigkeiten des Bau-
beraters ein Gegengewicht zu bieten und die iiblen Folgen
¢inzuschrénken, wenn etwa die Person des Beraters der
Auigabe nicht gewachsen ist. Auf letzteren Punkt werde
ich noch zuriickkommen.
ket hls zweite Art der Bauberatung méchte ich die Tatig-
Sl albamtlicher Stellen bezeichnen, wie sie von

rovmzmlverwaltungen, Regierungsprasidenten, Kreis-
verwaltungen eingerichtet sind. Auch hier handelt es sich
nicht um amtlichen Zwang, oder doch nur sehr ausnahms-
gelse. Sondern die Freiheit der Entschlieflung bleibt den
beratenen gewahrt. Namentlich im Anschlufi an Techni-
sche Hochschulen, wie in Danzig und Aachen, und in Ver-
b}nd_ung mit Vortragen und Ausstellungen ist der Nutzen
ein sehr grofier. Die Satzungen der Bauberatungsstelle
fiir den Reglerungsbezirk Rachen scheinen mir geradezu
musterhaft zu sein. Darin heiBt es ausdriicklich: ,eine
Betdtigung der Bauberatungsstelle, aus der den Privatar-

chitekten eine Schddigung erwachsen konnte, ist zu ver-
meiden; die Bauberatung wird vielmehr dahin wirken,
dafl die Bearbeitung von bedeutungsvolleren Entwiirfen
und deren Bauausfithrung bewédhrten Kréiten iibertragen
wird.“ In dhnlicher Weise betonen beispielsweise die
Grundsdtze der Bauberatungsstelle des Kreises Greven-
broich die Notwendigkeit, die Baulustigen auf den Wert
der Zuziehung wirklicher Architekten aufmerksam zu
machen, jede Verteuerung des Bauwerkes durch die Bau-
beratung zu vermeiden und durch Sprechstunden den Bau-
enden auf Wunsch zur Klarung ihrer Baugedanken an die
Hand zu gehen. Zugleich aber wird schon der Weg des
sanften Zwanges angedeutet, indem Ausnahme-Genehmi-
gungen und Dispens-Befiirwortungen von der Erfiillung
der Anordnungen des Bauberaters abhdngig gemacht
werden sollen. Mit diesem Zwang beginnt fiir die Baube-
ratung die Gefahr, auf der schiefen Ebene der Kunstpolizei
hinabzugleiten. Denn mit Ausnahme der Félle,in denen es
sich um die Vorschriften eines Ortsstatutes gegen Verun-
staltung handelt, liegt die &@sthetische Einwirkung aufler-
halb der Befugnisse der Baupolizei; ihr auf Umwegen diese
Befugnis zu verschaifen, kann nicht der Sinn der Bauord-
nungs - Bestimmung sein, daf§ unter Umstédnden von der
einen oder anderen Vorschrift dispensiert werden kénne.
Es soll hiermit nicht behauptet werden, daf es in allen
Féllen verwerilich sei, die Bewilligung polizeilicher Dis-
ensgesuche mit einer sachgemdfien Bauberatung zu ver-

ginden. Aber es mufl hingewiesen werden auf die Gefahr,
baupolizeiliche Ausnahme-Bewilligungen z. B. von hygie-
nischen Vorschriften zum Handelsobjekt gegen Verscho-
nerungen zu machen, iiber deren Wert die subjektive Aui-
fassung eines Beamten entscheidet. s

Ich habe diese privaten und halbamtlichen Baubera-
tungen hier besprochen, weil sie gewissermafien eine Vor-
stufe sind zu der amtlichen kommunalen Baubera-
tun%{, wie sie in zahlreichen Gemeinde-Verwaltungen
seit Kurzem gepflegt wird. ) 3 1
Diese Pflege ist segensreich zundchst in Verbindung
mit den Ortsstatuten gggen Verunstaltung. Wenn in scho-
nen alten Strafien die Einpassung des einzelnen Neubaues
oder Umbaues in das Gesamtbild verlangt wird, so ist
damit vielen Eigentiimern, Baugewerbetreibenden und
Architekten eine Aufgabe gestellt, zu deren Lésung die
Mitwirkung einer erfahrenen Bauberatungsstelle dringend
erwiinscht, ja mitunter notwendig ist. Und de;sute Erfolg
kann nicht ausbleiben, wenn dem kunstgebildeten Vor-
steher der Stelle fiir schwierige Falle und fiir Streitidlle
eine Sachverstidndigen - Kommission mit beschliefender
Befugnis zur Seite steht. Freilich wird sich diese Be-
schluBikraft beschrdnken auf den Rahmen der Baubera-
tungsstelle; die Entscheidung liegt gesetzlich bei der Bau-
polizei und den ihr vorgesetzten Behdrden. | ;

In gleichem Mafie ist die Bauberatung niitzlich bei
Ausfiithrung der auf das Verunstaltungs-Gesetz sich stiit-
zenden Ortsstatute iiber die Anlage neuer Strafien oder
Stadtteile von besonderer kiinstlerischer Bedeutung. Der
Rat kann hier duBerst erwiinscht sein, sowohl an ghe
Adresse des Baulustigen, auf dafi ihm keine Schwierig-
keiten erwachsen, als an die Adresse der Baupolizei, damit
sie im treuen Sinn des Ortsstatutes handle und Mifigriffe
vermeide.
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Der dritte Gesichtspunkt des Verunstaltungs - Ge-
setzes, dafl die Erlaubnis zu groblichen Verunstaltungen
zu versagen ist, bedarf nicht der Bquberqtung, da es sw_h
hierbei um solche positiven Héflichkeiten handelt, die
auch der Nichtfachmann sofort als solche erkennt. )

Indes geht die amtliche kommunale Bauberatung weit
iiber die Anwendung des Verunstaltungs-Gesetzes hin-
aus; sie erstreckt sich vielfach auf das ganze Gebiet der
Baupolizei und oft auch auf dasjenige des Stddtebaues.

%Vas die Baupolizei betrifft, wenn sie in der Hand
einesGemeindebeamten lioigt, so pilegendieEntwiirfe, nach-
dem sie auf ihre etwaigen Verstofie geg{'en die Bauordnung
gepriift sind, an die Bauberatungsstelle zu gehen, wo die
asthetische Priifung stattlindet. Der Bauberater teilt dem
Baulustigen miindlich seine Bedenken mit, gibt ihm auch
Skizzen fiir die Aenderung seines Entwurfes oder rat ihm,
zur Umarbeitung derselben an einen fahigen Architekten
sich zu wenden. In der Regel befolgt der Baulustige den
Rat, sei es, dafi er dessen Vorziige einsieht, sei es, dafl er
Wert darauf legt, sobald als moglich in den Besitz der
Bauerlaubnis zu gelangen, sei es, dafi er den Kampf mit
Behorden iiberhaupt nicht liebt. “Der Entwurf wird nach
den Wiinschen des Bauberatungs-Beamten geandert und
die Bauerlaubnis erteilt. Liegen die Aenderungen auf rein
dsthetischem Gebiet, so ist die rechtliche Verpflichtung,
sich nach ihnen zu richten, durchaus zweifelhaft. Allein
eine solche Streitfrage aufzuwerfen und durchzukdmpfen,
hat selten ein Bauender geniigende Lust oder ausreichen-
des Interesse. Die Bauberatung erlangt also in der An-
lehnung an die Baupolizei einen amtlichen Einflufi, der
ihr an sich nicht zusteht, der aber sehr segensreich zu wir-
ken vermag, wenn der Beratungsbeamte eine kiinstlerisch
feinfiihlige, taktvolle,mafhaltende Personlichkeit ist. Zeigt
aber der zur Priifung eingereichte Bauentwurf Abweichun-
gen von der Bauordnung, und zwar drtlich begriindete Ab-
weichungen, welche die Baupolizei durch Ausnahme-Be-
willigung zugenehmigen berechtigt ist, so besitzt der Leiter
der Baupolizei eine grofie Macht, als Preis fiir die Ausnah-
me-Bewilligung die rfiillung von Bauberatungswiinschen
zu fordern. Rus der Beratung wird Zwang. lfnd aus dem
Zwang entsteht die Gefahr, dafi die Bauberatung selbst
d;sl_(redltler:tmrd_. Denndariiber sind allefithrenden Krifte

einig, dafi eine wirkliche Férderung kiinstlerischer Bestre-
bungen nur dann zu erwarten ist, wenn die Bauberatung
zu glehren__und_ zu iiberzeugen bestrebt ist, wenn sie
wirklich berét, nicht aber zwingt. Die Bauberatung darf
keine geschmacks olizeiliche Machtirage werden. gie ist
ja, wie alle menschlichen Einrichtungen, dem Irrtum un-
terwlorign. U

n dem Umstand, daB der eine kiinstlerisch empfin-
dende Architekt einen Entwurf fertigt und der andel?e in
diesen Entwurf. mit seiner anders gearteten kiinstlerischen
Empfindung hinein arbeitet, liegt an sich schon eine Ge-
fahr. Sie wird gemildert durch Zuziehung eines aus meh-
reren Sachverstdndigen gebildeten Russchusses, aber
ganz beseitigt wird sie auch dadurch nicht. Die Monopo-
lisierung des Kunstgeschmackes durch eine entscheidende
Zentralstelle hemmt die kiinstlerische Bewegungsireiheit
des Einzelnen, ohne die eine Fortentwicklung der Kunst
nicht zu denken ist. Was man gern dem einheitlich ge-
!eitgten staatlichen Bauwesen vorwirft, daB es die frische
individuelle Kunstschopfung vereitle und an seine Stelle
eine behérdliche Kompromil-Architektur setze, diese Ge-
fahr kann durch Bauberatung mit Zwangsbefugnis auch
fiir das private Bauwesen heraufbeschworen werden. Eine
weitgehende baupolizeiliche kiinstlerische Bevormundung
kann im Ernst als dauernde Einrichtung nicht gewolit
wgrden; die B_auberatun soll ohne Zwang erzieherisch
wirken und sich dadurch allméhlich selber entbehrlich
machen.

Besonders gefahrlich kann aber die Zwangsberatung
werden, wenn sie in der Hand einer ungeeigneten Persén-
lichkeit liegt. Es ist kaum notig, hierauf néher einzu-
gehen. HAber es mag darauf hingewiesen werden, daff
nach kurzem Bestehen nicht blofi viele giinstige Erfolge
zu verzeichnenund durchGegeniiberstellung derurspriing-
lichen Entwiirfe und der Ergebnisse der Bauberatung
veranschaulicht worden sind, daB vielmehr auch schon
Beispiele verdffentlicht wurden, welche die von der Bau-
beratung gemachten Fehler vorfiihren sollen.

Die auf das Gebiet des Stddtebaues sich ausdeh-
nende Bauberatung beruht auf der richtigen Grundauffas-
sung, daf} die Stadt und ihre Erweiterung einen logischen
Organismus darstellen und daf die Ausfiihrung der in einer
Stadtplanung verkorperten leitenden Gedanken nicht
durch die Feststellung der Fluchtlinien und Bauklassen
allein gesichert ist, sondern einer bestdndigen Ueberwach-
ung und Fiihrung bedarf.

So erscheint es gegeniiber vielen Bauenden fast als
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eine Notwendigkeit, an den Stellen des Ueberganges von
einer Bauklasse zu einer anderen, z. B. von der vierge-
schossigen zur dreigeschossigen, von der geschlossenen
zur offenen Bauweise, eine Bauberatung eintreten zu las-
sen, um Hérten und Dissonanzen zu vermeiden.

Und mehr noch bedarf es der Beratung, wenn die vor-
hin besprochene alte Richtung der Stddtebaukunst mit
einheitlicher Strafien- und Platzarchitektur sich aufs neue
verwirklichensoll. Nichtdie Baupolizeiordnung, wohlaber
das Gemeinde-Eigentum, die Unterstiitzung des Bauens
mit kommunalen Geldmitteln, das Verunstaltungsgesetz
und das kommunale Bauverbot geben der Gemeinde-Ver-
waltung die erforderlichen Mittel zur Handhabung einer
Kunstpolizei, die den Rat nétigenfalls durch Zwang er-
setzen kann. i

Das Gemeinde - Eigentum insofern, als es der Ge-
meinde frei steht, mit der Verdulflerung des Baulandes
diejenigen Baubedingungen zu verbinden, die sie fiir notig
hélt, um die kiinstlerische Erscheinung der Neubauten im
Einzelnen und im Ganzen nach ihrem Willen und Ge-
schmack zu sichern. Eine Grenze stellt sich indes der-
artigen Bedingungen in wirtschaftlicher Beziehung inso-
fern entgegen, als das Bauen rentabel bleiben mufi, ohne
die Mieten ins Ungemessene zu steigern. Innerhalb die-
ses Rahmens aber kann die Gemeinde es zweifellos er-
reichen, dafi eine ganze Strafie oder ein Platz nach vorge-
schriebener Gesamtzeichnung erbaut, dafi die Individu-
alitédt des einzelnen Hauses unterdriickt wird, das einzelne
Gebdude sich vielmehr nur noch als Bauteil mit soldati-
schem Gehorsam in das Ganze einfiigt. y

Hehnlich liegt die Sache in Féllen,in denen die Gemein-
de die gemeinniitzige oder genossenschaitliche Bautatig-
keit durch Hergabe von Bauland oder Kapital, durch Ver-
zichtauf Strafienbaukosten oder sonstige Abgaben materiell
unterstiitzt. Der vertragliche Vorbehalt mafigeblicher
asthetischer Einwirkung der stadtischen Bauberatung und
Bauverwaltung im Sinne einheitlicher Architektur oder
rhythmischer Gliederung ist hier durchaus am Platze.
Ebenso wird bei hypothekarischer Beleihung mit stadti-
schen Geldern eine kunstlerische Beeinflussung des Baues
mit Recht vorbehalten. ‘

In verwandter, wenn auch weniger kategorischer
Weise kann, wie wir gesehen haben, ein auf Gyund des
Verunstaltungsgesetzes erlassenes Ortsstatut {ene mo-
derne stddtebauliche Kunstforderung zur Erfiillung ge-
bracht werden. Weniger kategorisch, weil das Ortsstatut
der héheren Genehmigung bedarf, die Anforderungen
iiber das sonst baupolizeilich zuldssige MaB zwar hinaus
gehen, aber doch nicht willkiirlich sein diirfen, und we
schliefilich fiir die Handhabung des Ortsstatutes die Bau-
polizei und die hheren Staatsgehﬁrden zustandig sind.

Schliefilich das in manchen seiner Anwendungsarten so
unberechenbare kommunale Bauverbot, das fiigsame
Maédchen fiir alles in der Hand einer willenstarken Gemein-
de-Verwaltpng. Um das wilde Bauen zu verhiiten, hat
des Fluchtlinien-Gesetzes den Gemeinden das Recht ver-
lichen, das Bauen an unfertigen Strafien durch Ortsstatut
zuverbieten. Unfertig sind, geméf den erlassenenBestimm-
ungen, i. d. R. alle Strafien und Wege im Gebiete der Stadt-
Erweiterung, mit Ausnahme jener wenigen, die nach der
Rechtsprechung des Oberverwaltungsgerichtes als ,histo-
rische® zu betrachten sind. Das Bauen ist somit im allge-
meinen im Auflengeléinde der Stédte verboten; auch kann
Niemand eine unfertige Strafle fertig stellen als die Ge-
meinde selbst. Sie wird sich hiiten, das zu tun, weil Slte
dann das diskretiondre Recht des Bauverbotes verliert.
Und wer das Untersagungsrecht besitzt, hat auch — un 5
das ist der entscheidende Punkt — das Recht, an die Ge
stattung beliebige Bedingungen zu stellen, nach semem.
freien Ermessen. Hier sind also die Gememdev_erwaltug-
gen in Preufien villig souverén: sie kénnen an die Erlau :
nis, ein Haus zu bauen oder eine neue Strafie zum Zwec
der Bebauung anzulegen, Bedingungen stellen nach freier
Entschlieffung, ohne administrativer_ oder.nchterhc}ler_
Nachpriifung unterworfen zu sein. Nicht die Baupolizel
als solche, wohl aber die Gemeindeverwaltung oder der zu~
standige Gemeindebeamte kénnen die Forderung einheit-
licher Strafien- und Platzarchitektur nach vorher festge-
stelltem Entwurf Jedem zur unbedingten Pflicht machen,
der bauen will. inderenfalls muf er das Bauen unterlassen.
Die Art der Architektur kann auchin den zur Aufschlieflung
von Bauland erforderlichen sogenannten Regulierungs-
Vertragen den Eigenti.imem zwangsweise auferlegt wer-
den. Der Gemeindevorstand kann sich die Genehmigung
{fder Fassade und jedes Grundrisses, aller Baustoffe, Far-

en und Formen vorbehalten, ganz so, wie in der autokra-
tischen Zeit der fiirstlichen Stadtebauer. Aus dem schénen
Begriff ,Bauberatung“ wird dann ein unbedingter kom;
munaler Zwang. Die Kulturstimmung in der Baukuns
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weist heutg, ‘wie man sagt, auf die Zeit um 1800. Andere Strafien die Hauser der Einheitlichkeit wegen von einem
schauen einige Jahrzehnte ins neunzehnte Jahrhundert und demselben Baumeister in bestimmter Stilrichtung
hinein. Wieder Andere verlangen, dal wir ganz auf eige- entworfen und gebaut, dafi auch alle Bauausfiihrungen

Teil-Ansicht des Barockzimmers des XVIL Jahrhunderts im Vorderhause.
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nen Fiifien stehen. Aber alle solche Ansichten gelten unter den mafigebenden Befehl stddtischer Beamten ge-
nichts vor dem allein entscheidenden Willen der Ge- stellt werden, so hat eben der einzelne Bauherr und der
meindeverwaltung. Entspricht es diesem, daB an ganzen einzelne Architekt kein Recht mehr. DafBl hierbei nicht
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immer Nachahmungswiirdiges hervorgebracht wird, zeigt
beispielsweise die wenig erireuliche Einformigkeit der Ri-
voli-Strafie in Paris.

Ich habe die Rechtslage so stark hervorgehoben, um
die duBerste Grenze dessen zu bezeichnen, was eine Ge-
meinde sich als Auigabe auf dem Gebiete der Bauordnung
besonders in kiinstlerischer Hinsicht zu stellen befugt ist,
wenn nicht etwa beziiglich des Bauverbotes eine gesetz-
liche Aenderung eintreten sollte. y :

Indes bis jetzt ist man iiber Anldufe in der Erzwin-
gung einheitlicher Strafenarchitektur nicht hinaus ge-
gangen, und ich kann mir auch nicht denken, daf} ver-
stindige Gemeindeverwaltungen in Zukunit erheblich
iiber den § 4 des Verunstaltungsgesetzes hinausgehen
werden. Denn die Uniformierung hat doch auch ihre ge-
waltigen Schattenseiten. Nicht ohne Grund sind der selbst-
herrliche Stddtebau und die autokratische Stddtearchi-
tektur zugrunde gegangen, als eine freiere Luft die eisige
politische Erstarrung schmolz. Auf die Dauer kdnnen die
wirtschaftliche Freiheit des Biirgers und die Individuali-
tit des Kiinstlers und Baumeisters zwar dem Allgemein-
wohl entsprechend eingeschrénkt, aber nicht unterdriickt
werden. Mankannzwar einheitliche Strafienarchitekturen
nach Willkiir schaffen, aber nicht auf die Dauer erhalten.
Schon die Frage des Gebdudeanstriches und seine Er-
neuerung rufen bestdndige Schwierigkeiten hervor.

Am meisten hat in Bezug auf einheitliche und rhyth-

mische Bindung der Architektur an gewissen Pldtzen und
Strafien die franzosische Hauptstadt geleistet. Aber von
den 31 Architektur-Regelungen, die der Pariser Chefarchi-
tekt Bonnier auf dem Londoner Stddtebau-Kongrell vor-
trug, hat die grofie Mehrzahl auf die Dauer nur einen recht
unvollkommenen Erfolg gehabt; bei vielen hat die Rege-
lung iiberhaupt versagt, denn die wirtschaitlichen Ver-
héltnisse iiben schliefilich immer noch entscheidenderen
Zwang aus, als Vertrdge und Polizeivorschriften. Wer den
fortwahrenden Umbau der den heutigen wirtschaftlichen
Anforderungen nicht mehr geniigenden Héuser in alten
Stadtteilen beobachtet, der muf} erschrecken bei dem Ge-
danken, dafi alle diese Héuser in ihrer dufieren Erschei-
nung, ja in ihrem Grundrif}, von einer fritheren Gemeinde-
Verwaltung durch vertraglichen oder ortsstatutarischen
Zwang gebunden gewesen wéren.
_Daraus folgt, daf es im Interesse der wirtschaitlichen
Entwicklung einer Stadt notwendig ist, den einheitlichen
Architekturzwang auf vornehme Plédtze und auf Strafien
von besonderem Rang einzuschrénken, im Allgemeinen
aber bei alten und neuen Stadtteilen sich mit einer wohl
abgewogenen Statfel - Bauordnung und einer mafivollen
Bauberatung ohne kommunalen oder polizeilichen Zwang
zu begniigen. Die Freiheit des entwerfenden Architekten
und de§ bauenden Biirgers wird dann nicht mehr als notig
besthankt, dem kiinstlerischen und wirtschatitlichen Fort-
schritt werden keine Fesseln angelegt, und die Privat-
Unternehmung wird nicht geldhmt.

_Fragt man in diesem Sinne nach der besten Organi-
sation einer kommunalen Bauberatungsstelle, so wird die
Antwort lauten: sie gehdrt nicht in die Hand der Bau-
polizei, weil sie (abgesehen vom Verunstaltungsgesetz)
nicht mit polizeilichem Zwang arbeiten soll; sie gehirt
auch nicht in die Hand eines Stadterweiterungsamtes,
weil sie nicht mit den kommunalen Zwangsmitteln der
Regulierungs - Vertrdge und des Bauverbotes vorgehen

darf; sie soll vielmehr eine Organisation fiir sich sein,
die ihre Erfolge auf Grund des Vertrauens zu erringen
sucht, das ihr die Beratenen entgegen bringen. ie
Griinde, aus welchen Baupolizei und Gemeinde-Verwal-
tung in wichtigen Féllen zu Zwangsmitteln zu greifen
haben, diirfen nicht aus der Kkiinstlerischen Tatigkeit
der Bauberatung entnommen werden. Dieser wiirde da-
durch ihre Rufgabe, erzieherisch zu wirken, aufs d@ufierste
erschwert werden.

SchluB.

Wenn ich zu Anfang meines Vortrages die Frage,
welche Aufgaben die Gemeinde auf dem Gebiete der Bau-
Ordnung habe, mit dem einfachen Wort ,keine“ beantwor-
tete, so entsprach das zwar dem formalen Recht. In Wirk-
lichkeit aber liegt, wie wir gesehen haben, die Sache so,
daB die Gemeinde aus sehr verschiedenen Befugnissen
heraus den umfangreichsten Einfluff auf lles, was mit
der Bauordnung zusammen héngt, und besonders auf die
kiinstlerische Gestaltung der Baulichkeiten auszuiiben in
der Lage ist. Dafi sie das in verstdndiger, wohl iiber-
legter Weise tut, ist ihre vornehme Pilicht.

Wir haben den Einflufl des Gemeinde-Vorstandes be-
trachtet, der in der Regel den Baupolizei - Verordnungen
zuzustimmen hat, ferner den Einﬁuﬁ des vom Staat mit
der Handhabung der Baupolizei betrauten Gemeindebe-
amten, der nicht aufhort, sich als Glied der Gemeinde-
Verwaltung zu fiihlen und kommunale Interessen un-
willkiirlich auf sich einwirken 1d68t. Wir haben die Vor-
ziige und Nachteile der kommunalen Baupolizei gestreiit,
sodann den bedeutsamen baupolizeilichen Wirkungskreis
kennen gelernt, den das Fluchtlinien - Gesetz und das
sogenannte Verunstaltungs - Gesetz der Gemeinde - Ver-
tretung erdfinet haben, und der in Verbindung mit kom-
munaler Baupolizei der Gemeinde einen entscheidenden
Einfluf auf die kiinstlerische Gestaltung der Bauten in
wertvollen alten Stadtteilen und in bedeutenderen neuen
Stadtteilen zugesteht. Den Vorteilen der Bauberatung
ohne polizeilichen Zwang stehen die Nachteile des kom-
munalen Zwanges gegeniiber. Ebenso sind hohe kiinst-
lerische Vorteile mit vorgeschriebener einheitlicher Platz-
und Strafien-Architektur verbunden, aber auch wirtschaft-
liche und kiinstlerische Nachteile bei iibertriecbhenem Ein-
heits- und Einformigkeitszwang unvermeidlich. Ueber-
treibungen rufen Widerstand und GegenmaBregeln hervor.
Manches an sich Gute ist an Uebertreibung zugrunde ge-
gangen. Der Eingriff der Gesetzgebung, wie er gegen-
wartig gegeniiber dem kommunalen Bauverbot versucht
wird, trifit aber leicht nicht blos die Uebertreibungen und
Auswiichse. So dringend man es den Gemeinden an's
Herz lejﬁen mufl, mehr als bisher vermige ihrer gesetz-
lichen Machtmittel einerseits und durch eine auf Ver-
trauen und Freiheit der Entschliefflung beruhende Bau-
beratung anderseits auf die kiinstlerische Schénheit des
Strafien- und Ortsbildes einzuwirken, ebenso dringend

mufl man den Gemeinde- und Polizei- Verwaltungen zu-
rufen: Ne quid nimis! —

Inhalt: Die Rufgaben der Gemeinden auf dem Gebiete der Bauord-
nung, bESOnde_rs in kﬂnstlel_'ischer Hinsicht. (Schlufi.) _e Julius Rasch-
dofl +. — Abbildgn.: Das wiederhergestellte Schabbel-Haus in Lilbeck. —

VVerlag der De;uchen Bauzeitung, G. ;n_b‘ L, in Badln.
Fiir die Redaktion verantwortlich: H‘l!bon Holt;l;nn in Berlin.
Buchdruckerei Gustav Schenck Nachflg. P. M. Weber in Berlin.

Julius Raschdorif ¥.

Am 13. Rugust ist im hohen Alter von iiber 91 Jahren der Architekt Geh. Ob.-Reg.-Rat Dr.-Ing.
h..c._ Julius Raschdorff, ehemaliger Professor an der Technischen Hochschule Berlin, verschieden.
M_lt ihm ist ein aufierordentlich fruchtbarer Baukiinstler dahin gegangen, der in seinen Anfdngen,
die dem Geiste der Kunst der deutschen Vergangenheit angehdrten, viel versprach und dessen erste
Werke das gliickliche Geprige der nationalen Wandlung und des Aufschwunges nach der Mitte des
19. Jahrhunderts zeigten und auch perstnlichen Charakter besafien. Bei dem ersteren aber blieb
er stehen und den letzteren hatte er nicht weiter entwickelt, sodafi sein Hauptwerk, der Berliner Dom,
bei aller Grofie der Auffassung der altruistischen Riicksicht auf die Umgebung wie der kiinstleri-
schen Fortentwicklung und des starken individuellen Gehaltes entbehrte. Raschdorfi war ein an-
regender Lehrer und als solcher bis in seine letzten Lebensjahre tdtig. Die Technische Hochschule
in Hannover verlieh ihm die Wiirde eines Doktor-Ingenieurs ehrenhalber. Wir haben den Lebens-
gang und die Wirksamkeit des Verstorbenen aus Anlafi seines achtzigsten Geburtstages im Jahr-
gang 1903 unserer Zeitung eingehend geschildert. Wir werden sein Andenken als das eines be-

deutenden Mannes stets dankbar bewahren!
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Das wiederhergestellte
Schabbel-Haus in Liibeck.

(Fortsetzung aus No. 59.)

Hierzu die Abbildungen in den Nummern 61,
62, 65 und 66, sowie Seite 630 und 631.

3] as am Schlufl
des vorherge-
henden Auf-
satzes wieder
gegebeneWie-
derherstell-
ungs - Pro-
gramm ent-
sprach dem
Zwecke der

Stiltung, die der am 12, Dezember
1904 verstorbene Bédckermeister
Heinrich Schabbel als letztwilli-
Ee Verfiigung seiner Vaterstadt

iibeck mit der Bestimmung ver-
machte, entweder ein Museum fiir
litbische Altertiimer oder ein Stift
fir Bediiritige aus den gebildeten
Stdnden zu errichten. Der Senat,
dem die Entscheidung anheim ge-
stellt war, entschied sich fiir ein
Museum fiir litbische Altertiimer.
Eriibernahm weiter aus dem Testa-
ment die Verpilichtung fiir den
Staat Liibeck, das erforderliche
Geldnde mit Garten unentgeltlich
zu beschalien. Beide Stiftungsbe-
dingungen konnten durch Ankauf
des Hauses Meng - Strafie 36 vom
letzten Besitzer, Kaufmann Hein-
rich Heyke, erfiillt werden. Das

Barock-Schrank aus den Sammlungen des Vorderhauses.




Haus hatte in seiner Raumanordnung den Charakter
des alten Litbecker Biirgerhauses in fast unverdnder-
ter Form bewahrt. Da, wie erwdhnt, der Staat die
Verpflichtung hatte, den Grund und Boden zu be-
schatifen, so entrichtete er an die Stlitung den Betrag
von 39600 M. als Kaufwert fiir das Geldnde. Diese
Summe trat zu der Stiftungssumme von 125 000 M.
fiir Ankaul, Wiederherstellung und Einrichtung.

Nachdem nun das am Schlufi des vorhergehen-
den Aufsatzes wiedergegebene Programm fiir die
Wiederherstellung aufgestellt war, ging es an eine
sorglédltige Untersuchung und Auinahme des bau-
lichen Zustandes des Hauses. Hierzu teilte uns Hr.
Stadtbauinspektor C. Meyer in Kiel mit, dafi die
Durcharbeitung des Programmes und der Entwurf
fiir die Wiederherstellung, sowie die Leitung der
eigentlichen Bauausfithrung sein Werk gewesen seien.
Diese Arbeiten seien ihm als Bauinspektor im Hoch-
bauamt Liibeck in den Jahren 1906 und 1907 iibertra-
gen worden. Hr. Baurat Mithlenpfordt habe den Bau
nach seinem HAbgang iibernommen, nachdem der
Ausbau nahezu vollendet gewesen sei, dann aller-
dings das ganze Haus in trefflichster Weise ausge-
stattet und eingerichtet.

Die baugeschichtlicheund technische Untersuch-

ung der Baugruppe — als solche ist die Wohnhaus-
Anlage zu bezeichnen — hat ergeben, dafi die An-
lage, wie die meisten alten Hduser Liibecks, kein ein-
heitlicher Bau aus einer bestimmten Zeit ist; er ist
vielmehr als Agglomerationsbau im Laufe mehrerer
Jahrhunderte entstanden. Der dlteste Teil ist wohl das
zweigeschossige Hintergebdude an der nérdlichen
Grenze des Gelédndes, ein unverputzter Ziegelfugen-
bau in schlichten Formen, bereichert durch ein gra-
zioses Treppentiirmchen (S.577). In der Zeit der Re-
naissance hat dieser Bauteil einige Verdnderungen
erfahren. Er schliefit im Winkel einen Hofraum ein,
der durch ein Gartenhaus vom Garten des Vorder-
hauses getrennt ist. Das letztere ist als eine einheit-
liche Anlage erbaut und besteht aus einem vierge-
schossigen Strafientrakt mit hohem Giebel-Aufbau,
der sich in der Garten-Ansicht wiederholt, und dem
zweigeschossigen Seitenfliigel an der Ostseite des
Geldndes. Die Anlage der Diele ist von unzweifel-
halt grofier Auffassung und iibertrifft erheblich an-
dere litbische Dielen - Anlagen, die trotz der Ein-
engunfg der Stadt durchBelestigungswerke und Was-
serldule eine stattliche Weitrdumigkeit aufweisen.
Wenige Stufen fithren vom Biirgersteig durch eines
der schénsten Renaissance-Portale, die auf uns iiber-
kommen sind (S. 573). Seine Architektur reicht durch
die beiden Strafiengeschosse, die durch ein bescheide-
nes Gurtgesims zu einer Einheit zusammen gefafit
sind; dann kommt man in einen Hausgang mit Glas-
Abschlufi, zu dessen Seiten sich zwei Zimmer befin-
den, ein zweifenstriges und ein einfenstriges, die dem
Wirtschaltsbetrieb iiberwiesen wurden. An ihren
Tiiren vorbei gelangt man in die Diele, in deren vor-
derer Hillte sich zur Linken ein Treppen - Aufgang
befindet, der zu dem als eine Art Zwischengeschof3
behandelten ersten Obergeschof fithrt, in dem nach
der Strafie zu ein Kramladen und ein liibisches Kon-
tor liegen, beide in ihrer Art wohl erhalten (S. 621).
Gegeniiber diesem Treppen-Aufgang liegt die Kiiche;
sie erhdlt nur mittelbares Licht. Sie ist in guter Er-
haltung wieder hergestellt und auf der Bildbeilage
zuNo. 59, sowie in der Abbildung S.630 links sichtbar.
Ueber ihr ist zur Hélfte des Raumes ein Abteil fiir Vor-
rdte angeordnet, das mit dem Laden des Zwischenge-
schosses in Verbindung steht, wéhrend die andere
Hadlite zu einer Dienstbotenkammer wurde, zu der
ein Lauf der stattlichen dreiteiligen Haupttreppe fithrt,
wie die Bildbeilage und der Langsschnitt in No. 59
zeigen. Unter dem entgegengesetzten Laul dieser
Treppefithrtder Weg in die Rdume des Erdgeschosses
des Seiteniliigels, die in ihrer heutigen Ausstattung
zu Hauptrdumen der Wohnhaus-Anlage geworden
sind. Derselbe Lauf fithrt zu der Zimmerflucht des
Obergeschosses des Seitenfliigels.
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Die beiden obersten Vollgeschosse des Vorder(—l
hauses zerfallen der Tiefe nach in zwei anndhern
gleiche Teile; der vordere, Strafienteil, enthill je eine
Zimmergruppe, die von einer zweilen geyaum]gen
Dielen-Anlage zugénglich ist, die durch die beiden
obersten Voligeschosse reicht. Sie ist in den beiden
Grundrissen S. 574 zu erkennen; ihre architektoni-
sche Ausbildung geht aus dem Langsschnitt und den
Querschnitten S. 576 und 577 hervor. Beide Dielen
erhalten vom Gartenhof durch die sehr grofien
Fenster ein reichliches Licht, das nicht in dem glei-
chen Mafie einzelnen Zimmern zuteil wird, die tel[s
ihr Licht von der Diele erhalten, teils ohne ausrel-
chende Beleuchtung sind. Von diesem praktischen
Nachteil abgesehen, ist die Ainlage eine aufierordent-
lich reizvolle; sie widre ohne erhebllcl}e Verdnderun-
gen auch fiir unsere heutigen Verhiltnisse brauchbar.

In der Strafienfassade sind die beiden obersten
Vollgeschosse in der gleichen Weise zu el_ner_arch}-
tektonischen Einheit zusammen gelafit, wie die bel-
den darunter liegenden Geschosse. Auf diesen bel-
den Einheiten nun ruht als oberer Abschluf} der grofi-
linige, geschwungene Giebel, hinter dem noch ein
Zimmergeschof und der Speicher liegen. Aus mach-
tigen Voluten entwickeln sich die einwérts geschwun-
genen Seitenlinien des Giebels, die in einem anglkeri
Giebeldreieck ihren Abschlufi finden. Der Giebe
der Hoffassade folgt in seiner Aufienlinie streng dem
Dachstuhl. Durch die grofen Dielenfenster erhdlt
die Riickifassade ein charakteristisches Gegrage. In
beiden Fassaden sind die Fenster ohne besondere
Umrahmung lediglich als Oeffnungen aus der Fldche
herausgeschnitten. Dadurch kommt an der.StraBe
das reiche Eingangsportal zu gesteigerter Wirkung.

Es konnten nun die beiden Dielen ohne erheb-
liche fremde Zutaten in ihrer urspriinglichen Form
wieder hergestellt werden. Schon in der Renaissance-
zeit wurde die untere Diele mit der reich geschmilck-
ten Tafelung ausgestattet, von der die Kopfabbildun-
gen in No. 59 und dieser Nummer Beispiele der sti-
listisch-ornamentalen Auffassung geben. Diese Té-
felung, die aus dem Langsschnitt S. 577 in ihrer gan-
zen Ausdehnung zu erkennen ist, zeigt eine sullstl(i
sche Verwandtschalt mit dem Eingangsportal un
gehort zu den reichsten dhnlichen Werken, die uns
aus der Vergangenheit der alten Hansastadt erhaltien
sind. Sie steht als erlesenes Werk neben den Téle-
lungen der Kriegsstube und des Fredenhagen-zmt‘\i
mers des Rathauses. Auf ihr wurde eine Jahresza
— 1595 — gefunden, die die einzige Zeitangabe éll(lft
der Vergangenheit des Schabbel-Hauses ist. Sie 1]
vermuten, daf die Tédfelung ein Werk der gleichzel-
tigen Schnitzerfamilien Ténnies Evers oder des Jo-
chim Wernke ist und dafi sie unter dem Besitzer
Hein Becker entstanden sein mufi, der das Haus . J.
1589 erwarb und es 1601 Witwe und Kindern hlntfr-
liei. Es istjedoch vielleicht die Barockzeit, die demh nt-
neren des Hauses das grofie Geprdge gegeben 1? ?
das es heute wieder besitzt. Wahrend das Haus bis
in jene Zeit nicht iiber den Charakler eines grﬁﬂgrelrl
gerdumigen Biirgerhauses der letzten Zeit des Mittel-
alters und der Zeit der Renaissance hinausging, er-
hielt es wahrscheinlich jetzt schon die reiche, grofie
Treppenanlage der beiden Dielen mit dem charakle-
ristischenKiichen-Einbau. Es ist jedoch nach anderen
hervorragenden Beispielen aus Litbeck auch dieVer-
mutung nicht ausgeschlossen,dafi der Dielen-Ausbau
in der Zeit des Rokoko oder des beginnenden Klassl-
zismus entstanden ist. Wenn angenommen werden
kann, dafl die reiche Haustiir mit ihrem schonen
Oberlicht und eine Anzahl Ornamente an der Diele
gleichzeitig mit dieser selbst entstanden sind, sO
diirfte eine spétere Zeit der Entstehung eine grofiere
Wahrscheinlichkeit fiir sich haben, als eine Irithere.
Eine offene Frage bleibt dabei, ob die Strafien-
Fassade, abgesehen vom Eingangsportal, gleichzeillg
mit dem Dielen-Ausbau entstanden ist. Jedenialls
ist in dieser Zeit das geschalfen worden, was uns
heute so sehr anzieht. — (Schiuf folgt.)
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Ausbau des Eisenbahnnetzes in Rufland.

in vor einiger Zeit verdifentlichter Bericht des
BB Deutschen kaiserlichenGeneral-Konsulatesin

OKOKO) St. Petersburg gibt eine Uebersicht iiber diein
) 'Q‘Q‘Q“. Rufiland zurzeit im Bau befindlichen und ge-
) O planten wichtigeren Bahnen, nach den einzel-
Unt ='nen Gebieten geordnet. Wenn auch diese
bn ernehmungen zum grofien Teil durch den Krieg unter-
brochen sein diirften, so wird die Zusammenstellung doch
Im jetzigen Augenblick fiir deutsche Leser nicht ohne In-

teresse sein:
RuBland (ohne Finland). Der Nor-

4 O

Y

(
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Nordliches
gen R.uBlaqu. ist mit Eisenbahnen sehr gering bedacht.
l ur eine einzige Linie fithrt dorthin, und zwar von Wo-
‘?gda nach Archangelsk. Zurzeit beschaftigt sich die
p;}mmxssnon fiir neue Eisenbahnen mit einigen neuen
U anen, von denen der eine eine neue Linie von der Station
Tssolska)a der Permbahn iiber die Stddte Solikamsk und
Pscherdyn ldngs der Wasserscheide der Fliisse Kama und

etschora nach dem an der Petschora gelegenen Kirch-
dorf T_rqxzkole und weiter nach Uchta vorsieht. Die Lange
der Linie soll etwa 380 Werst (1 Werst = 1,067 km), die Bau-
kosten werden ungefédhr 23 Mill. Rbl. betragen.

N N‘ach. dem zweiten Plan soll eine Eisenbahn von der

bal:ieshdmsky-Fabrlk"(Endpunkt der Bogosloffer-Eisen-

Ua n) nach Norden ldngs den stlichen Abhdngen des
ralriickens in einer Lange von 300 Werst gebaut wer-

den, worauf sich die Linie in zwei Teile teilt: der west-
liche fiihrt nach Archangelsk, der éstliche bis zum FluB Ob
(ungefdhr an der Einmiindungsstelle des Irtysch); die Ge-
samtldnge der Bahn soll gegen 1500 Werst, die Bausumme
etwa 95 Mill. Rbl. betragen. Diese Linie wiirde die Sibiri-
sche Hauptba}m und die FluBigebiete des Ob und Irtysch
mit den Seehdfen Archangelsk auf dem kiirzesten Wege
verbinden und somit fiir die Ausfuhr des sibirischen Ge-
treides und anderer Massengiiter von grofier Bedeutung
werden. Die Kommission hat diese beiden Plédne gebilligt,
eine Konzession ist jedoch einstweilen noch nicht erteilt
worden.

Nordwestliches Rufiland. Unter dem Namen
Olonez-Bahn ist einer privaten Unternehmergruppe eine
neue Linie konzessioniert worden, die vom Dorfe Dubo-
wicki der Bahn St. Petersburg—Wjatka (wo sie den Flufi
Wolchow iiberschreitet), iiber Koltschanowo und Lodeinoje
Polje nach Petrosawodsk am Onega-See fithrt. Die Ldnge
der Bahn betrdgt 265 Werst, die Baukosten sind auf 13,295
Mill. Rbl. veranschlagt.

Die schon seit langerer Zeit Feplante Eisenbahn St.
Petersburg—Hitola in Finland soll nunmehr auf Staats-
kosten gebaut werden. Die Kosten der 68,2 Werst langen
Strecke St. Petersburg—Rasuli betragen einschl. Zufuhr-
.bahnen und Kosten fiir Zollhduser 9,034 Mill. Rbl., von de-
nen 1,5 Mill. Rbl. im Jahre 1913 und 2 Mill. Rbl. fiir 1914
ange_iprdert sind.

Eine Bahn, die die Siidkiiste des finldndischen Meer-
busens erschliefien soll, die sogenannte Koporski-Bahn,
ist den Unternehmern bereits konzessioniert worden. Die
Bahn fiihrt von der Station Weimarn (dstlich Jamburg)
der Baltischen Bahn nach Krasnaja Gorka bei Oranien-
baum (St. Petersburg) in einer Ldnge von 78 Werst. Die

aukosten sind auf 4 Mill. Rbl. veranschlagt.

_Der friiher wiederholt aufgetauchte Plan einer Bahn
zwischen Orel und Narva hat nicht den Beifall der Kom-
mission fiir neue Eisenbahnen gefunden. Dagegen sollen
dafiir einige andere fiir die Verbindung des Donez-Beckens
mit den Héfen der Ostsee bedeutsame Linien von der Ge-
sellschait der Moskau—Windau—Rybinsk-Eisenbahn auf
Verlangen der Regierung in Angrilf genommen werden.
P_le von der Bahn eingereichten und von der Kommission
ur neue Eisenbahnen ebilligten Pldne sehen folgende
neue Linien vor: a) von Orel bis Zarskoje-Sselo ohne Bau
eines neuen Bahnhofes in St. Petersburg in einer Ldnge
\&on 878 Werst; b) von Smolensk iiber Poretschje, Welisch,
Nowo-Sokolniki, Nowo-Rshew, Ostroff, Petschora bis Jur-
18“’ (Dorpat) — 521 Werst, mit einer Zweigbahn nach

potschkaz; c%).von Waldai iiber Nowgorod nach Luga

— 172 Werst. Die Kosten fiir alle diese Linien sind auf

140 Mill. Rbl. veranschlagt.

b Eine von der Wollmar’schen Zufuhrbahn-Gesellschaft

Sea_ntragte Konzession sieht den Bau einer Bahn von
milten nach Riga in einer Lénge von etwa 120 Werst vor.
le Genehmigung zum Bau diirfte demndchst erteilt

werden.

" Fiir einige andere kleinere Linien ist die Konzession
ereits erteilt worden. Die eine dieser Linien ist die so-
enannte Bauske-Eisenbahn von der Station Bausk in

Burland .bns zum Haltepunkt Rollbusch der Riga—Orel-
ahn, mit einer Zweiglinie nach dem Gute Mesoten in
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einer Gesamtldnge von 57 Werst. Die Baukosten sind
auf 2,02 Mill. Rbl. veranschlagt. Die Gesellschaft der
schmalspurigen Zufuhrbahn Libau—Hasenpoth hat die
Ronzession zum Bau und Betrieb von zwei weiteren
schmalspurigen Eisenbahnen erhalten, die von Hasenpoth
nach Goldingen (etwa 38 Werst) und von Hasenpoth nach
Frauenburg (etwa 56 Werst) fithren sollen. Die Kosten
sind auf 2,202 Mill. Rbl. veranschlagt.

Siidwestliches und siidliches RuBland. Unter
den im Siidwesten Rufllands in Aussicht genommenen
neuen Linien hat die der Podolischen Eisenbahngesell-
schait konzessionierte Strecke Shlobin—Schepetoffka eine
grofie Bedeutung. Die neue Linie geht von Shlobin (Station
der nga—Qrel- ahn) iiber Mosyr, Owrutsch, unter Kreu-
zung der Linie Kiew—Kowel bei der Station Korosten bis
Schepetowka in einer Ldnge von 370 Werst. Die Baukosten
betragen 24,7 Mill. Rbl. Ferner hat die 1. Gesellschatft fiir
Zufuhrbahnen in Rufiland die Konzession zum Bau der
Strecke Rorosten bis Shitomir in einer Lénge von 84 Werst
sowie zum Umbau der Schmalspurbahn von Berditschew
nach Shitomir auf normale Spurweite erhalten. Zugleich
ist der ganzen Strecke von Berditschew nach Korosten
der Name Shitomirbahn beigelegt worden. Die Kosten
der Bahn sind auf 8,2 Mill. Rbl. veranschlagt.

Weitere Eisenbahnpldne von ganz erheblichem Um-~
fang sind von der Gesellschaft der Moskau—Kiew—Wo-
ronesh-Eisenbahn in Aussicht genommen. Auch hinsicht-
lich dieser Eisenbahn hat die Regierung von dem Riick-
kaufsrecht keinen Gebrauch gemacht und dafiir der Ge-
sellschaft den Ausbau ihres Schienennetzes links vom
Dnjepr zur Pflicht gemacht. Hierher gehort zundchst der

eplante Ausbau der Strecke Woroshba—Chutor—Michai-
owski in eine Normalspurbahn und Weiterfiihrung dieser
Linie iiber Unetscha, Surash, Tscherikow entweder bis
Mohilew oder iiber Tschaussy bis Orscha. Die Lange der
Linie bis Mohilew betrédgt 429 Werst, bis Orscha 479 Werst
und von zwei nach Schostka und Gluchow in RAussicht
genommenen Zweiglinien 56 Werst. Die Kosten sollen
etwa 47,1 Mill. Rbl. betragen.

Ein zweiter Plan betrifit eine Verbindung von Nowo-
bjeliza bei Homel, iiber Tschernigoff, Njeshin nach Priluki.
Die Ldnge der Bahn diirfte etwa 240 Werst betragen. In
Priluki wiirde sie an die von der Moskau—Kiew—Woronesh-
Eisenbahngesellschaft bereits in Bau genommene neue
Linie Bachmatsch—Odessa anschliefen und damit die
kiirzeste Verbindung St. Petersburgs mit Odessa her-
stellen. Ein von anderen Unternehmern ausgearbeiteter
Konkurrenzplan sieht die Verbindunf von Mohilew iiber
Homel, Tschernigoff, Koselez nach Solotonoscha mit einer
Zweiglinie von Koselez nach Kiew vor. Eine Entschei-
dung iiber diese Pldne ist noch nicht ergangen. Ein fiir
die Verbindung des Donezbeckens mit dem westlichen und
nordwestlichen Gebiete wichtiﬁer Plan privater Unter-
nehmer sieht eine Linie von der Station Losowaja der
Siidbahnen nach Kasatin (Station der Siidwestbahnen) in
einer Lange von 800 Werst und von der Station Shashkoff
dieser neuen Linie zur Station Dolinskaja der Siidbahnen
von 550 Werst Lange vor. Im Hinblick darauf, dafi diese
Linien inmitten eines dichten Netzes von Staatsbahnen
liegen, hélt es der russische Verkehrsminister jedoch
fiir zweckmaéfiger, sie auf Staatskosten zu erbauenund zu-
nichst einen Kredit von 160000 Rbl fiir die Vorarbeiten
zu verlangen.

Gleichfalls auf Staatskosten zu erbauen und bereits
in Angriff genommen ist die Linie Harkoff—Chersson.
Von Chersson aus soll eine von der Tokmak-Eisenbahn-
Gesellschaft geplante neue Linie mit einer Briicke iiber
den Dnjepr nach der Station Shankoi der Siidbahnen in
der Krim fithren. Bisher hat die Kommission fiir neue
Eisenbahnen zu diesem Plan noch nicht Stellung genom-
men. Dagegen hat sie sich bereits mit zwei anderen, von
derselben Gesellschaft geplanten und auf eine bessere
Verbindung des siidlichen Schienennetzes mit den Hafen
des Schwarzen Meeres abzielenden Unternehmungen be-
faft. Diese Unternehmungen betreffen eine Linie von
Fedorowka (Station der Siidbahnen, nérdlich Melitopol)
nach einem der Schwarzmeerhéfen Skadowsk oder Chorla.
Die Rommission hat sich fiir eine Linie nach beiden Héfen
erklart und die Trasse Fedorowka—Kolontschak mit je
ciner Abzweigung nach Skadowsk und Chorla fiir wiin-
schenswert befunden. Diese Linie wiirde mit der der Tok-
mak-Eisenbahn-Gesellschaft konzessionierten und bereits
im Bau befindlichen Strecke Fedorowka—Werchne—Tok-
mak—Zarekonstantinowka (sogen. Tokmakbahn), sowie
mit der oben erwédhnten neuen Linie Chersson—Shankoi
fiir den Export von Getreide usw. iiber die Héfen des
Schwarzen Meeres eine grofie Bedeutung gewinnen.
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Geplant sind ferner von der Regierung einige kleinere
Linien im westlichen Donezbecken, um die daselbst be-
findlichen Kohlenvorkommen (insbesondere das Grischin-
sche Kohlenrevier) an das Eisenbahnnetz anzuschliefien.

Schliefilich sind noch zwei kleinere Bahnen zu er-
wdhnen: Es ist einerseits die sogenannte Krimbahn von
Sewastopol nach Aluschta in einer Ldnge von etwa 114
Werst, deren Baukosten auf27,3 Mill. Rbl. veranschlagtsind,

Ansicht der Diele mit Aufgang zum Zwischengeschof.

Das wiederhergestellte Schabbel-Haus in Liibeck.

Ansicht der Diele gegen die Hofseite.

Es sind das eine Linie von der Station Rutschenkowo

der Ka_thargneanhn bis zur Station Grischino derselben
Bahn in einer Lénge von 70 Werst, sowie verschiedene
Zweiglinien von dieser Station in den nérdlichen Teil des
Grischin’schen Revieres in einer Lange von 50 Werst.
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anderseits die Bahn von der Stadt Akkermann im Gou~
vernement Bessarabien zur Station Leipzigskaja der Siid-
westbahnen in einer Lénge von 149 Werst. Letztere be-
findet sich bereits im Bau. Die Kosten sind auf 6,166 Mill.
Rubel veranschlagt.
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¥ lfra_tllkasu_s. Hier ist eine ganze Anzahl neuer Linien Kubanbahn bereits in Angriff genommen, die von Krym-
um Teil bereits im Bau, zum Teil konzessioniert, sodafi skaja iiber Timoschewskaja nach Kuschtschewka in einer

Vorplatz im Obergeschofi des Vorderhauses.
Das wiederhergestellte Schabbel-Haus in Liibeck.

gie wirlsphaftliche Erschliefung dieses Gebietes in abseh- Lange von 277 Werst und von Jekaterinodar iiber Timo-
arer Zeit bedeutende Fortschritte machen diirfte. So ist schewskaja nach Primorskaja \chturskaja in einer Lénge

im nérdlichen Kaukasus die sogenannte Schwarzmeer— von 150 Werst fiihrt.

22. Rugust 1914.
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ereits im Bau befindlich ist auch ein Teil der von
der gesellschait der Wladikawkas-Eisenbahn in Aussicht
enommenen Strecken, die ihr von der Regierung zur
licht gemacht worden sind. Es sind das eine ganze An-
zahl grofierer und kleinerer Zweigbahnen in einer Ge-
samtlange von mehr als 600 Werst, von denen, um nur die
bedeutendsten zu erwdhnen, die Strecken: Neslobnaja—
Swijatoi Krest (101 Werst), Prochladnaja—Gudermes (174
Werst), (eine weitere Verbindung nach Kisljar ist bereits
konzessioniert worden),Kotlarskaja—Naltschick (39Werst)
bereits im Bau sind, wahrend aus der Zahl der erst kon-
zessionierten Strecken die Linie Welikoknjashewskaja—
Bataisk als wichtigste zu nennen ist. Diese Linie wiirde
insbesondere fiir den Getreidebau und -Export im nord-
lichen Kaukasus von Bedeutung werden, wenn ein weite-
res von privaten Unternehmern geplantes Projekt, das
eine Verbindung zwischen Welikoknjashewskaja und
Astrachan am Kaspischen Meer vorsieht, verwirklicht
wird. Ueber diesen Plan, der zugleich eine Zweiglinie von
Welikoknjashewskaja nach Diwnoje ins Auge fafit, ist eine
Entscheidung noch nicht ergangen. Durch diese Zweig-
linie nach Diwnoje wiirde zugleich der Anschlufi an das
Armavir-Tuapse-Eisenbahnnetz hergestellt werden. Die
Gesellschaft hat die Konzession nachgesucht und erhalten
zur Weiterfithrung ihrer Linie {iber Armavir—Stawropol—
Petrowskoje—Blagodarnoje (267 Werst) mit einer Zweig-
linie nach Diwnoje (77 Werst). Von der nach der West-
kiiste bestimmten Bahn ist die Strecke von Armavir—
(Gansha bereits fertig, die Strecke von Gansha nach Tuapse
im Bau, desgleichen die von Kurgannaja nach Labinskaja
fithrende Zweiglinie.

Konzessioniert ist ferner auch die seinerzeit viel um-
strittene sogenannte Schwarzmeerbahn langs der West-
kiiste des Kaukasus von Tuapse nach Kwaloni. Von den
vier Gruppen, die sich hierum bewarben, erhielt der Kon-
zern der Russisch-siatischen Bank und der Internatio-
nalen Handelsbank die Konzession. Diese umfafit den Bau
und Betrieb einer Bahn von der Station Tuapse iiber Su-
chum bis zum Anschlufi an die Transkaukasische Bahn
bei Kwaloni (27 Werst 6stlich Poti) in einer Léange von 322
Werst. Die Baukosten sind auf 55 Mill. Rbl. veranschlagt.

Unter dem Namen ,Mittelkaukasische Eisenbahn* ist
eine neue Linie konzessioniert worden, die vonder Station
Znoris—Zohali der im Bau befindlichen Kachetinischen
Bahn nach Baku in einer Lange von 405 Werst fiihrt. Die
Kachetinische Bahn geht von Nawtlug, einer Station der
Transkaukasischen Eisenbahn unweit Tiilis, in nordost-
licher Richtung nachTerlach in einer Lédnge von 174 Werst.
Die Baukosten sollen etwa 34 Millionen Rubel betragen.

Sodannhat die Naphta-Industrie-Gesellschait Sarucha-
nowo-Kurinski die Konzession zum Bau der sogenannten
Schuscha-Eisenbahn erhalten, einer Schmalspurbahn von

NJ| as Verhdltnis des Architektenstandes zum
Bauhandwerk und die Auffassung, die in Krei-
| sen des Bauhandwerkes noch vielfach iiber
4| den Architektenstand herrscht, sind Gegen-

stand von Untersuchungen und einer Samm-
~—====5 lung von Material gewesen, die der , Verband
hessischer Privat-Architekten® als Landesverband der
sDeutschen Freien Architektenschalt“ veranstaltete und
derenErgebnis er in einer Denkschrift niedergelegt hat, die
im Januar dieses Jahres der ,Handwerkskammer fiir das
Grofiherzogtum Hessen* iiberreicht wurde. Die Denkschrift
verbreitet sich iiber das derzeitige Verhiltnis des Bau-
handwerkes zum HArchitektenstand unter Bezugnahme
aul ein zukiinftiges Zusammenarbeiten bei méglichster
Nusschaltung gegenseitiger Konkurrenz. Wir entnehmen
der Denkschrift u. a. Folgendes:

»Die Privat-Architekten miissen sehr oft die unange-
nehme Beobachtung machen, dafi ihnen von seiten man-
cher Bauhandwerker in nicht immer einwandireier und
daher erstrecht empfindlicher Weise Konkurrenz gemacht
wird. Es macht der Architekt hierbei oft die betriibende
Erfahrung, dafi von manchem Handwerker — héufig un-
bewufit — beim bauenden Publikum die [\nsicht erweckt
wird, als ob bei seiner Inanspruchnahme fiir den Entwurf
der Bauherr das Honorar des Architekten ersparen kinne
und deshalb letzterer ﬁberfliissi% sei. Es liegt diese An-
schauung aber ebenso wenig im Interesse eines gesunden
Fortschrittes des Bauhandwerkes, als in der kiinstlerischen
Fortentwicklung der Baukunst. Schlechterdings ist es dem
Handwerker ganz und gar unmoglich, zu seinen verant-
wortungsvollen Meisteraufgaben, die doch seine volle
Kralt erfordern, auch noch so nebenbei die Tétigkeit eines
Architekten auszuiiben,

Es liegt auf der Hand, daf sich das nicht vereinigen
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der Station Jewlach der Transkaukasischen Bahn bis zur
Stadt Schuscha in einer Lénge von 98 Werst. i

Eine Anzahl weiterer Pldne beschaitigt noch die Kom-
mission fiir neue Eisenbahnen. Die bedeutsamsten hier-
unter sind diejenigen, die nach der tiirkischen Grenze
fiihren. Es sind das die Linien Borschom—Kars mit Ab-
zweigung nach dem Flecken Olta unweit der tiirkischen
Grenze und nach dem Dorfe Balkai. Die Linie Kars—Sary-
kamisch, die auf Staatskosten erbaut wird, ist bereits in
Angriff genommen. Sie bildet das Bindeglied zu den von
Rufiland in der kleinasiatischen Tiirkei angeblich erstreb-
ten Bahnkonzessionen Pokerridsch—Erzerum und Erze-
rum—Trapezunt. 7o

Ein anderes Unternehmen sieht eine Linie von Kars
nach Batum vor, wodurch eine direkte Verbindung Per-
siens mit dem Meer hergestellt wiirde. Die Kommission
fiir neue Eisenbahnen hat iiber diesen Plan noch keine
Entscheidung getroffen, dagegen ein anderes fiir die per-
sisch-indische Bahn bedeutungsvolles Unternehmen, die
sogenannte Kaspische Bahn, als wiinschenswert befunden.
Diese soll in einer Ldnge von 200 Werst von der Station
Aljata der Transkaukasischen Bahn (etwa 70 Werst von
Baku) ldngs der Kiiste des Kaspischen Meeres iiber Sol-
jani und Lenkoran bis Astara an der persischen Grenze
fithren. Sie soll das Kopfstiick der geplanten transpersi-
schen Bahnlinie in der Variante Calais—Warschau—
Rostow—Baku—Hstara Rescht—Kaswin—Teh_eran——Na_nn
—Jezd—Kerman—Tschaschbar bilden, d. h. eine der ins
Ruge gefafiten fiinf Varianten der transpersischen Bahn,
von denen eine den Mralsee umgeht und iiber Taschkent,
Kabul, Lahore und Aischmedabad fiihrt, eine andere zZw1-
schen dem Kaspischen Meere und dem HAralsee iiber
Chiwa, Tscherdschui, Nuschki und Aschmedabad geplant
ist, die dritte ldngs der Kiiste des Schwarzen Meeres und
iiber Tiflis, Dschulfa, Tabris und Teheran geht und die
letzte endlich russisches Gebiet garnicht berithrt (Kon-
stantinopel, Bagdad, Ispahan, Aschmedabad). Von Astara
angefangen wiirde die erste Variante alle wichtigeren Orte
im inneren und siidéstlichen Persien beriihren, die aufier
Teheran eine Bevilkerung von je etwa 20000 bis 25000
Einwohnern haben. Es sind das Rescht, Kaswin, Kum,
Kaschan, Nain, Jezd, inar, Kirmen und Basch. Von Rescht
wiirde eine etwa 40 Werst lange Zweigbahn nach Enseli
fithren.

Eine im Siidosten von der Gesellschaft der Rjasan—
Ural-Eisenbahn geplante neue Linie soll von der Station
Alexandrowo bis zur Stadt Gurjew und der Emba-Miindung
am Kaspischen Meer fithren. Es wiére diese Strecke zu-
%leich das erste Glied der nordlichen Variante auf Indien.

on weiteren Unternehmungen dieser Gesellschaft wird
weiter unten bei den geplanten neuen Verbindungen mit
der Sibirischen Hauptbahn die Rede sein. — (Schius folgt)

Das Verhiltnis des Architektenstandes zum Bauhandwerk.

laft, da doch bei unseren neuzeitlichen Anforderungen
der Architekt bei der Bewdltigung seiner kiinstlerischen
Rufgaben mit seiner ganzen Schaffenskraft in Anspruch
genommen wird und die zu bewiltigen er iiberdies erst
nach langem Studium und nach vieljahriger Erfahrung in
der Lage ist. Nicht zum Geringsten ist die Minderwertig-
keit von glatt zwei Dritteln aller ausgeliihrten Bauten auf
die unverstandene Erstellung derselben von seiten des
Handwerkes zuriick zu fiihren.

Es darf hier nicht der Vergleich mit dem Kunsthand-
werker des Mittelalters herangezogen werden, denn auch
dort waren es nur sehr wenige Auserwahlte, die gut ge-
schult und mit vieljahriger Erfahrung an solche Auigaben
herantreten durften, wéhrend heute fast Jeder — ob beru-
fen oder nicht — glaubt, ,Meister“ zu sein aul._(le bieten,
denen er selbstinnerlich fremd egenubqr steht.
Zudem gingen ja unserem Handwerk durch die vielen
Kriegsiaﬁre usw. die urwiichsige und vererbte Handwer-
kerkunst und die handwerkliche Schulung fast ganzlich
verloren. Es bedarf heute recht vieler und jahrelanger
Anstrengungen, bis wir im /lllgemeinen auch nur wieder
annéhernd so weit wie in vergangenen Zeiten sind.

Um dieses Ziel jedoch zu erreichen, sollte der Hand-
werksmeister eifrigst bemiiht sein, nur nach guten Enl-
wiirfen des Baukiinstlers zu arbeiten, in den Geist der be-
treffenden Nufgaben einzudringen und sich lperdurch S0
zu schulen, dafi es ihm gelingt, den kur_lstlenschen gelst
der Arbeiten zu erfassen und diese meisterhait fertig zu
stellen. Nur auf diese Weise wird es ihm mdglich sein,
mitzuhelfen beim Schaffen von Meisterwerken, die denen
friiherer Kunstepochen sich wiirdig anreihen kinnen. Wie
steht es aber heute hiermit? Oft machen z. B. Maur_eli-
meister oder sonstige Bauhandwerker Entwiirfe, die v'l'? "
fach durch ungeniigend vorgebildete technische Biirokrafte

No. 67.



angefertigt werden. Wie oft fithren ferner beispielsweise
Sghremer, Schlosser, usw. Arbeiten nach eigenen Ent-
wurfe_n aus, die wohl in technischer Beziehung meister-
hait sind, aber nach der kiinstlerischen Seite hin abge-
lehnt werden miissen.

Es ist deshalb unbedingt notwendig, dem Tiefstand
des Bauhandwerkes in Bezug auf kiinstlerische Durch-
arbeitung durch eine stdrkere Heranziehung des Bau-
kiinstlers zu begegnen. Das Handwerk sollte es im eigen-
sten Interesse nur begriifien, hierdurch vor bessere und
lohnendere Aufgaben gestellt zu werden.

Wie sehr sich aber heute Mifistdnde in dieser Bezie-
hul}g herausgebildet haben, zeigt das Gebahren von vielen
Meistern, welche sich nicht scheuen, dem Architekten dort
Konkurrenz zu machen, wo letzterer die betrefienden
Handwerker eingefiihrt hat. Gar zu gern versuchen viele,
besonders bei nachtridglichen Bauarbeiten, den
Architekten langsam bei Seite zu schieben und sich wei-
tere Auftrdge vom Bauherrn — oft unter bewufiter Um-
gehung des Architekten — zu verschaffen. AuBer einer
starken geschditlichen Schadigung fiir den Architekten
wird das Bauwerk dann meist noch in kiinstlerischer Be-
ziehung durch nachtrégliche Zutaten ohne Mitwirkung des
Hrchnte-kten emefindlich verdorben. Dem Hrchitekten
aber wird die Freude an dem bisher von ihm — meist
unter grofier Miihe und Hingabe Erreichten und Geschaf-
fenen = volllgI verleidet. Es kommt vor, dafl der Architekt
unter diesen Umsténden sein Werk geradezu verleugnen
mub, denn er kann ja nicht an jeden Teil hinschreiben,
»das habe ich entworfen und jenes nicht“. Nicht zu reden
von dem Schaden, den der Architekt durch den Entgang
dieser Arbeiten fiir seine kiinstlerische Weiterbildung hat.

Ulp nun diese heute noch vielfach vorhandenen gros-
sen Mifistdnde zu beseitigen, ist es in Anbetracht einer
gesunden Weiterentwicklung der ganzen Baukunst wie
des hierzu gehorigen Bauhandwerkes unbedingt erforder-
lich, daBl alle Beteiligten darauf bedacht sind, hier Ord-
nung zu schaffen. Durch ein eintrachtiges Hand- in Hand-
arbeiten und bei gegenseitigem guten Willen 1d6t sich das
— sicherlich zum Wohl Aller — erreichen. Dem Meister
steht die einwandfreie, meisterhafte und kiinstlerisch
durchgebildete Ausfithrung zu, dem Architekten jedoch
der Entwurl, die geistige Durcharbeitung und die Ueber-
wachung bei der Ausfithrung des Bauwerkes oder der
sonstigen Aufgaben des Kunsthandwerkes. Es gelte ein-
fach der Grundsatz: Dem ,Meister, was ihm gebiihrt,
dem ,Kiinstler“, was diesem zukommt. Nach unseren
Erhebungen treffen die geschilderten Zustdnde im Allge-
meinen fast iiberall zu, an der einen Stelle vielleicht mehr,
an anderer weniger; besonders fiihlbar aber treten sie in
manchen Stddten unseres Hessenlandes auf. Die immer
wiederkehrenden Klagen unserer Kollegen machen es uns
daher zur Pilicht, zu versuchen, diesen die Baukunst so
sehr schéddigenden Mifistinden entgegen zu wirken und
Wege zur Rghilfe zu finden. Wir haben gerne unsere Hand
dazu geboten, um nach Tunlichkeit ein die Wiinsche des
Bauhandwerkes befriedigendes Muster fiir Vertrage zwi-

schen Bauherrn und Unternehmer aufzustellen. Manche
Bedenken wurden bei Seite gestellt im Interesse eines
guten Gelingens und in der Voraussetzung, dafl eine ge-
genseitige verstandige Handhabung die Anwendung der
Vertrédge erleichtern werde. Wir waren dabei uns selbst
wohl bewufit, daff wir hierdurch ein erkleckliches Maf}
von Mehrarbeit und Mehrverantwortung iibernommen
haben, als wir zu iibernehmen verpilichtet sind. Die Pri-
vatarchitekten Hessens hoffen auch deshalb, dafisichinden
Kreisen des gesamten Bauhandwerkes die Ueberzeugung
von der Berechtigung ihrer Wiinsche Bahn brechen mage.

Mbge die Handwerkskammer hierbei mithelfen, den
berechtigten Erwartungen Geltung zu verschalfen, damit
in Zukunft sich Architekten und Handwerker in keinem
Falle als Konkurrenten, sondern als Mitarbeiter ansehen.
Nur ein auf gegenseitigem Vertrauen, auf fichtung und
Wertschédtzung beruhendes Verhdltnis zwischen dem Bau-
handwerk und dem Architektenstand kann zum Vor-
teil fiir beide Teile ausschlagen. Es gelte ferner der Grund-
satz: ,Der Bauhandwerker sei kein Architekt, der Archi-
tekt kein Unternehmer¥.

Wir mochten mit Vorgesagtem die Anregung gege-
ben haben, durch gegenseitige Vereinbarungen Wandel
zu schaffen, zum Segen des gesamten Bauhandwerkes
wie der Baukunst im Allgemeinen. Wir beantragen des-
halb die Einsetzung eines Ausschusses von Vertretern
der Hauptstddte Hessens von Seiten des Bauhandwerkes
und der Architekten. Dieser Ausschufl konnte unter Hin-
zuziehung der Handwerkskammer und des Vorstandes
zusammentreten®. —

Wir freuen uns, feststellen zu kinnen, daf die Bestre-
bungen der hessischen Privat-Architekten von Erfolg be-
gleitet waren. Denn nach Mitteilungen der Handwerks-
kammer in Hessen haben eingehende Besprechungen iiber
den Gegenstand mit Vertretern der Architektenschait und
des Baugewerbes stattgefunden. Man kam zur Bearbei-
tung eines Normal - Entwurfes fiir private Submissions-
Angebote, der den vielseitigen Klagen des Handwerkes
iiber schddigende Bestimmungen privater Submissions-
Bedingungen Rechnung tragt. Der Entwurf trdgt aber
weiter noch den so oft gedufierten und von der Hand-
werkskammer stets vertretenen Wiinschen des Bauhand-
werkes, soweit das bei privaten Vergebungen moglichist,
Rechnung, ohne die berechtigten Interessen der Architek-
tenschaft zu geldhrden. Die Vertragsformulare werden
unter der Bezeichnung ,Aufgestellt vom Landesverband
Hessen der Deutschen Freien Architektenschaft D. F. A.
und der Handwerkskammer fiir das Grofiherzogtum Hes-
sen“ heraus gegeben. Auf dem Boden ge%enseitigen Ver-
stehens ist hier eine Angelegenheit zum Abschlull gelangt,
die geeignet ist, das Vertrauen zweier grofier Beruls-
stidnde, der Bauberatung und des Bauhandwerkes, zu star-
ken und zu fordern. Das wurde von der Versammlung
anerkannt und der Wunsch gedufiert, daB auch in anderen
Fragen die beiderseitigen Interessengebiete durch ver-
stdndiges Zusammenarbeiten geklédrt werden mochten. —

Vermischtes.

Vom Bau des badischen Murg-Kraftwerkes bei Forbach.
Das staatliche badische Murg-Kraftwerk besteht bekannt-
lich aus 2 Druckstufen, von denen die untere das Gefalle der
Murg von der Landesgrenze bis Forbach verwertet, wéh-
rend die obere das Wasser des Raumiinzach-Gebietes aus-
nutzt, das in zwei grofien Staubecken angesammelt wird.
(Vergl. Jahrg.1912,5.523fi.) Nachdem der Plan im Herbst
1912 die Genehmigung beider Kammern gefunden hat, ist
imFriihjahr1913 bereits mit dem Ausbau der ersten Stufe be-
gonnen worden. Diese umfafit einoberes Wehrin der Murg,
den Murgstollen mit Wasserschlofi und Druckrohrleitung,
Kraflhgus, Schalthaus und ein Ausgleichbecken, aufier-
dem _eine Fernleitung und Verteilungsleitungen fiir die
Fortfuhrqu des erzeugten elektrischen Stromes. Ueber
den derzeitigen Stand der Arbeiten entnehmen wir badi-
ls_chen Ta_llgeszextungen folgende Mitteilungen, die bez}‘i’F-
dlCh der urbinen-ﬂnla%;‘zn noch etwas erganzt sind: Mit

en Bauarbeiten ist im Marz 1913 begonnen worden, und
Zwar zundchst mit der Herstellung von 3 Probestollen (je
einer im Raumiinzachtal, in der Néhe der kiinftigen Sta-
tion Raumiinzach und im Holderbachtal bei Forbach). Im
August 1913 wurde ein vierter Probestollen bei Kirsch-
baumwaseq in Angriff genommen. Die Probestollen be-
zweckten die Feststellung der Gebirge-Beschalifenheit, sie
wurden aber so angelegt, daf sie zugleich geeignete An-
grifsstellen fiir den Hauptstollen ergaben und als Quer-
schlag zur Forderung des Stollenausbruches benutzt wer-
den konnen. Sie haben Langen von80—170m. Inzwischen
wurden die eigentlichen Bauarbeiten, und zwar in erster

22. Rugust 1914,

Linie der Hauptstollen, von dessen Fertigstellung die In-
betriebnahme des ganzen Werkes in erster Reihe abhdngt,
vergeben. Der Zuschlag hierfiir erfolgte im November
1913, worauf die Arbeiten sofort eingeleitet wurden. Zur
Krattlieferung fiir die Bohrmaschinen und fiir die Stollen-
Liiftung wurden an fiinf Stellen zusammen 585 PS. instal-
liert. Die Gesteinsbohrung geschieht mit Bohrhammern
und es erfolgt die Forderung der Ausbruchmassen mit-
tels Benzin-Lokomotiven von 16 PS. Leistung. Die ganze
Lénge des Murgstollens betrégt rd.5,7 km. Von dem Vor-
triebstollen sind zurzeit 2000 m hergestellt. Das an den
Stollen anschlieflende Wasserschlofi ist nahezu ausge-
brochen, sodafi demnéchst mit der Ausbetonierung be-
gonnen werden kann. -

Das obere Murgwehr beim Hornbachsteg fiir das Sam-
melbecken daselbst wurde bereits vergeben und es sind
die Einrichtungs - Arbeiten fiir den Bau im Gange. Die
durch dieses Wehr bedingte Verlegung der Landstrafie
befindet sich in Ausfithrung und ist schon so weit vorge-
schritten, dafl die neue Strafienstrecke Anfang September
dem Verkehr iibergeben werden kann.

Des Weiteren sind auch das untere Murgwehr bei
Forbach und die Schiitzen und Aufzieh-Vorrichtungen fiir
beide Wehranlagen bereits vergeben. Huch wurden die
Tiefbauarbeiten fiir die Druckrohrleitung, fiir den Platz
des Krait- und Schalthauses, fiir das Krafthaus selbst und
die ZufahrtstraBe hierzu im Mai d. Js. begonnen und so
gelfordert, dafi das Krafthaus, dessen Arbeiten elgenlalls
vergeben sind, voraussichtlich noch vor Eintritt des
Frostes unter Dach kommen wird. Unterhalb des Wehres
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bei Forbach ist ein Verwaltungs- und Dienstwohngebédude
i ihrung begriffen. :
- As?iugrll-lia%ptttglrbinen des Hochdruckkraithauses, die
bei 145 m Gefalle bis 7000 PS. leisten sollen, samt Erreger-
turbine von 400 PS., die Turbinen des Niederdruckwerkes,
die Druck- und Verteilungsrohrleitung mit Drosselklappen
und Absperrschiebern, sowie die Seilbahn fiir den Rohr-
transport sind ebenfalls in Auitrag gegeben; ebenso der
Laufkran fiir das Hochdruckkraitwerk, der nochin diesem
Jahre eingebaut werden soll. Die Arbeiten sind auf Grund
eines offentlichen Wettbewerbes unter 6 deutschen Tur-
binen-Baufirmen der Maschinen-Fabrik J. M. Voith in
Heidenheim a. Brenz iibertragen worden. Diese haben
die Lieferung der geschweifiten Druckrohrleitungen an
Thyssen & Co. in Miilheim a. d. Ruhr iibertragen, wah-
rend die Maschinen - Fabrik Augsburg - Niirnberg,
Werk Gustavsburg deren Zusammenbau besorgt. Fer-
ner gelangten zur Vergebuné: Die Drehstromgeneratoren
der Hochdruckturbinen, die Generatoren der Niederdruck-
turbinen und die Erregermaschinen (an Brow_n, Boveri
& Co. in Mannheim), sowie die Schaltanlagen in Forbach
und Karlsruhe mit den zugehorigen Transformatoren, S0~
wie die Fernleitung von Karlsruhe nach Mannheim (fiir
110000 Volt Spannung), mit deren Bau (durch mc_ahrgre.Fu'-
men) demndchst begonnen werden soll. Fiir die iibrigen
Fernleitungen sind die Absteckungsarbeiten im Gange. ;
Die s@mtlichen Arbeiten schreiten so voran, daffi mit
der Inbetriebnahme des Murgwerkes unter normalen Ver-
héltnissen im Jahre 1916 hétte gerechnet werden konnen. —

Séachsischer Kongref} iiber Wohnungsaufsicht und Woh-
nungspilege. Infolge der politischen Verhéltnisse wird
der von der ,Zentralstelle fiir Wohnungsfiirsorge im Kénig-
reich Sachsen“ fiir Ende September d. J. angekiindigte
Kongrefiiilber Wohnungsaufsichtund Wohnungs-
pflegebis auf weiteres verschoben. —

Die Wohnung des Kaisers im Felde wird durch die
»Nat.-Ztg.“ folgendermafien geschildert: Man hat fiir den
Raiser Wohnhallen erbauen lassen, die zwar einfach ge-
halten sind, aber durch ihre Bauart Schutz gegen Kalte
und Nésse bieten. Die Hallen, die fiir Manéverzwecke vor
zwei Jahren erbaut wurden und nun auch im Krieg Ver-
wendung finden diirften, bestehen aus Holz und Eisentra-
gern. Sie werden nach Art der transportablen Sommer-
villen zusammen gesetzt und erscheinen duflerlich als
kleine H.'a‘u_schen. ie einzelnen Teile, aus denen die
Wiinde gebildet werden, schliefien luftdicht gegen einan-
der ab. Der FuBiboden wird von einem kréftigen Eichen-
holzbelag gebildet. Die Grifie jeder Halle betrégt 60 am,
Z_u der Ha le gehdren leichte orbmibel, die dem Raum
einen wohnlichen Eindruck verleihen. Einer der beiden
Wohnrau_me wird als Schlafzimmer benutzt; zu diesem
Zweck wird ein Feldbett mitgefiihrt. Transport und Auf-
bau der Hallen_ sind einfach und leicht. Durch diese Hal-
len hat der Kaiser die Méglichkeit, auch auf freiem Felde
verhéltnismaBig bequem zu wohnen. Fiir die Mahlzeiten
ist ein Kiichenauto vorhanden, in dem sich ein Kochherd
sowie mehrere grofie Eisbehdlter befinden. Auch ein
groﬂgs Speisezelt fiir den Kaiser wird mitgefiihrt. Das

elt ist 6 m lang, 4 m breit und in der Mitte 3,6 m hoch.
Ein zusammenk_larpbarer ovaler Tisch bildet den Speise-
tisch, und 12 einfach zusammenklappbare Stithle Sitz-
gelegenheiten. Das Kiichenauto kann schnell iiberallhin

efiihrt werden und ein abnehmbarer Herd gestattet das

ochen der Spexse_n auf freiem Feld. Der Kochherd hat 5
Kochstellen und wird mit Spiritus geheizt. Ein Metallbe-
hélter an dem Rutokiichenzug fiihrt 60! Brennspiritus mit.
Alle zum Kochen und Braten notwendigen Speisen wer-
den in Eisbehéltern des Rutokiichenwagens mitgefiihrt. —

Eine Polizei-Verow:lnm:lgl vom 8. Juli 1914 fiir den Landes-

Polizeibezirk Berlin betr. die Anlage von Vorgirten be-
stimmt Folgendes:

§ 1. Wo die Bebauungspline Vorgirten vorsehen,
diirfen diese weder ganz noch in einzelnen Teilen tiefer
als der Biirgersteig angelegt werden. Ein zur Herstellung
der Entwdsserung der Vorgérten erforderliches Gefille
von hichstens 1: 30 nach dem Biirgersteig ist zuldssig.

§ 2. Die Vorgarten sind in ihrer ganzen Ausdehnung
an der Strafie, wie auch an den Nachbargrenzen mit einer
durchsichtigen Einfriedigung auf massivem Sockel zu
versehen, dessen Hohe 0,50m nicht iiberschreiten darf.
Wird ausnahmsweise fiir einen Strafienteil von der Ein-
friedigung abgesehen, so muf} eine massive Einfassung
von 20 em Hihe angelegt werden.

; 3. Die Vorgarten sind in ihrer tganzen Rusdehnung
als Ziergdrten anzulegen und dauernd als solche zu unter-
halten. Unterbrechungen der Garten-Anlagen sind nur
zur Herstellung der notwendigen Wege, Zuﬁnge und Em_-
fahrten zuldssig. Diese sind in gleicher Hohenlage mit
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dem Vorgarten anzulegen. Die Gesamtfldche des nicht
géirtnerisgh angelegten Teiles eines Vorgartens darf nicht
mehr als ein Funftel der Gesamtfldche des Vorgartens be-
tragen, abgesehen von der Flédche, die eine von der Bal:;
Ordnung vorgeschriebene Durchfahrt von hichstens 2,5
Breite erfordert. :

§ 4. Vor Anlegung oder Verdnderung des Vorgartens
oder seiner Einfriedigung ist die Genehmigung der Orts-
Polizeibehorde unter Beifiigung von Zeichnungen in drei-
facher Rusfertigung schriftlich nachzusuchen.

§ 5. Die Ortspolizeibehrde ist berechtigt, lusnahmen
von vorstehender Polizei-Verordnung zuzulassen.

§6. ZUWiderhandlungenﬁegen diese Verordnung wer-
den mit Geldstrafe bis zu 60 M., an deren Stelle im Unver-
mogensfalle eine entsprechende Haitstrafe tritt, bestraft.—

Diese Polizei- Verordnung, die ,nach Anhérung qu
Verbands-Russchusses des Zweckverbandes Groﬁ-Ber_llr}
erlassen ist, beeintréchtigt die kiinstleri§che Freiheit in
der Anlage und architektonischen Durchbildung von Vor-

drten empfindlich; dafiir bieten die in § 5 zugelassenen
usnahmen kein geniigendes Aequivalent. —

Wettbewerbe.

Im Wettbewerb Neubau Oberrealschule zu Crefeld ist
die auf den 2. Nov. d. . festgesetzte Rblieferungsirist der
Entwiirfe It. Bekanntmachung des Oberbiirgermeisters
vom 10. d. M. bis auf Weiteres aufgeschoben. —

Im Wetthewerb Elias Holl-Denkmal in Augsburg ist
durch den Magistrat die Erledigung des Wettbewerbes bis
auf Weiteres vertagt. —

Chronik.

Der Ausbau der apulischen Trinkwasser - Leitung, die vom
wasserreichen Westabhang des Apennin die Quellen des Flusses
Selo nach Durchbrechung des Gebirgskammes der kleinen Stadt
Spinazzola am Ostabhang zufithren soll, wo ein Netz von
Kandlen das Wasser in den Provinzen Foggia, Bari, Lecce ver-
teilen wird, ndhert sich ihrer Vollendung. Im Mai d. J. ist der
letzte 7 km lange Tunnel der Hauptlinie Croce de Monaco bei
Rionero durchschlagen worden, sodafl die Hauptlinie in diesem
Herbst voraussichllich nach 7jahriger Bauzeit fertig gestellt
sein wird. Es waren grofie Schwierigkeiten zu iiberwinden,
zahlreiche Tunnel herzustellen und bei den Talitbergéngen
Kunstbauten bis zu 40 m Héhe iiber Talsohle herzustellen. Der
Erfolg wird aber auch die aufgewandte Miihe lohnen, da dann
der alljahrlich wiederkehrende Wassermangel in den genann-
ten apulischen Provinzen griindlich behoben sein wird. —

Fiir das Rheinstadion in Diisseldorf, das nach den Plédnen
des Arch. Seiffert-Charlottenburg errichtet wird, bewilligte die
Studtverordneten-Versammlung am 21, Juli d. Js. die erlorder_
lichen Mittel, die ohne Grunderwerb auf rd. 800000 M. veran
schlagt sind. Nach Mitteilungen der ,Koln. Ztg.“ umiafit das
gesamte Geldnde 24 Morgen, wovon 12 Morgen durch das Stadion
selbst in Anspruch genommen werden, wihrend der Rest _zv.t
breiten Zufahrtsstrafien, Sammelplitzen usw. Verwendung h,‘t‘
det, Die Grundform ist die eines Hufeisens, an der offenen Seé e
abgeschlossen durch eine Schwimmbahn und ein Kopfgebéu e-.
Das Stadion selbst hat bei 245m Lénge 122m Breite, die Schwimm
bahn, die allein einen Aufwand von 150 000 M. erfordert, 100 m
Lénge bei 16 m Breite. Die Tiefe wéchst von 1,80 auf 4,48 m.
Alle Bauten, auch das Kopigebdude, das einen 40 m hohen T“":‘
mit Uhr und Anzeige-Apparat erhilt, sind in Eisenbeton geplan‘:
Im Stadion sind FuBballplatz, Turnplitze und eine 450 m lange Lau
bahn angeordnet. Die Tribiinenplétze sind {iberdeckt vorgesehen-
Unter ihnen liegen Umkleiderdume mit Brause- und Fu bﬂd?‘;‘::
Die Anlage wird aus Sparkassen-Ueberschiissen von der Stac 5
Gemeinde erbaut, Verwaltung und Betrieb ibernimmt 3 oo
getragener Verein ,Rheinstadion®, Mit den Arbeiten sol }z‘ aril
1. August d.]. begonnen werden, soda8 die Anlagen am 1. Ap
1915 hétten betriebsfertig sein kénnen. —

50jdhriges Jubilium der kgl. Baugewerkschule in Hoxler.
Die kgl. Baugewerkschule zu Hoxter a. d. Weser, die im Jahre_
1864 von Direktor Msllinger als Privat-Anstalt gegriindet wqr_
den ist, steht zurzeit in ihrem hundertsten Semester. Von vie
len Seiten ist der Wunsch ausgesprochen, das 50jéhrige qunl&un:
durch eine griofiere Feier festlich zu begeh_en. I\!s Zeitpunk
der Feier waren durch Beschlufi des Kuratoriums die Tage vom
22.—24. Rugust ds. Js. festgesetzt. —

Ein neuer Staudamm im weifien Nil, etwa 40 km sitdlich von
Khartum, soll nach einem Beschlufi der dgyptischen Regnerupf
baldigst mit einem Kostenaufwand von rd, 20 Mill. M. (1 Mill
dgypt. Plund) erbaut werden, um auch bei so ungiinstigen Was-
serstdnden des Nil, wie sie z B. im Vorjahre aufgetreten sind.
sodafl gegen 400000 Feddan Land (1680 qkm) in Oberdgypten
unbewdssert bleiben muften, den erforderlichen Wasservorrat
zu besitzen. Das Staubecken soll 2,5 Mill. cbm Wasser aufstauen
kinnen, sodafl einschl. der schon vorhandenen Stauddmme bei

Assuan und Esne 6 Milliarden cbm Wasser aufgespeichert wer-
den kinnen. —

Inhalt: Das wiederhergestellte Schabbel-Haus in Lubeck. (Forts.) —
Ausbau des Eisenbahnnelzes in Rufiland. — Das Verh#itnis des Archi-
tektenstandes zum Bauhandwerk. — Vermischtes. — Wetthewerbe. —
Chronik. — Vereinsmitteilungen. —

Verlag der Deutschen Badzeitim : G. ;17 bTH.. in Berlin.
Filr die Redaktion verantwortlich: Albert Hofmann in Berl!n.
Buchdruckerei Gustav Schenck Nachilg. P. M. Weber in Ber'in.
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Bekanntmachungen.

@ ©@) rchitekten- und Ingenieur-Verein zu
Hamburg. Die Not des Vaterlandes
7 verbietet, an festliche Veranstaltun-
0 ‘genzudenken.Die Abgeordneten-
@ B und Wander-Versammlung des
xaditey Yl Verbandes Deutscher Archi-
tekten- und Ingenieur-Vereine“ konnen
daher nicht stattfinden. Inzwischen istdas als
Festgabe fiir die Teilnehmer der Versammlung ge-
dachte zweibédndige Werk ,Hamburg und seine
Bauten®, dessen Herausgabe dem Hamburger
Vereintrotz eines namhaftenStaatszuschusses sehr
bedeutende Kosten verursacht hat, nahezu fertig
gestellt; sein Erscheinen ist fiir den 31. August in
Russicht genommen. Wir halten uns des Einver-
stdndnisses aller Beteiligten versichert, wenn wir
ihnen ungeachtet des Fortfalles der Wanderver-
sammlung dieses Werk nach seinem Erscheinen
kostenirei zusenden und bei Riicksendung der be-
reits eingezahlten Beitrdge fiir die Wanderver-
sammlung hierfiir den auf das Werk entiallenden
Betrag von 20 M. fiir jeden Herrenbeitrag zuriick
behalten. Die Riicksendung der Gelder und die
Zusendung des Buches sollen erfolgen, sobald die
durch die Kriegslage erschwerten Postverhdltnisse
es gestatten. —
Der Vorstand des Arch.- u. Ing.-Vereins.
J. Classen, Vors. A.Burchard, Geschaftsthr.

Versammlungen und Berichte.
Yy iinchener (Oberbayer.) Architekten-

%, %, ¥ und Ingenieur-Verein. Ministerial-Rat
\ "Q Y Ludwig v. Stempel gab am Abend
des 2. April d.]s. in seiner gewissen-

\ S haften Art ein schones klares Bild

= 9 ¥l von zwei in der letzten Zeit fertig ge-
ste.lten Staatsbauten von hervorragender Bedeu-
tung, die seiner Oberleitung unterstanden. Der
eine davon ist der neue botanische Garten
beim Nymphenburger-Schlofi. Die Lage desalten
botanischen Gartens inmitten des Hausermeeres
der Stadt, getrennt in zwei ungleich grofie Teile,

[SH
22. Rugust 1914,

633



i dngst nicht mehr, und die Rauch-I\tmosphare
g:?zltlg tgelrexull) anzen iibel zu. Da fand sich im Nordwesten
der Stadt ein geradezu ideales Geldnde, frei der Luit und
Sonne zugénglich und durch Waldbestand, der, soweit er
einbezogen, in eine reizvolle Park-Anlage mit Weiher,
alpiner Giebirgsgruppe verwandelt wurde, auch windge-
schiitzt. Die Bauten selbst wurden im Aeufieren und In-
neren den Lehrzwecken entsprechend einfach gehalten,
nur der Haupteingang zeigtreicheren plastischen Schmuck
und die Stiegenhalle malerischen in musivischer Art. Die
Hauptiassade ist, obgleich von stattlicher Lange, gut
gegliedert, von einer méaflig hohen RKuppel beherrscht und
da%inter ist der grofe amphitheatralische Hérsaal in den
Garten ausspringend angeordnet. Das Wohngebdude des
Direktors ist gleich dem des Insgektors isoliert, }md das
Maschinenhaus fiir die ganze Heiz-Anlage mit Einschluf}
der Treib- und sonstigen Glashduser ist abseits geriickt.
Mit 4175000 M. wurden die gesamten Hochbauten mit den
Einrichtungen und der gartentechnischen Rusgestaltung
in drei Jahren fertig gestellt. — Der zweite von Minist.-Rat
v. Stempel vorgefiihrte Neubau war die Landesanstalt
fiir kriippelhafte Kinder mitangeschlossener ortho-

ddischer Klinik. Hier gruppieren sich die Baulich-

eiten um einen grofien mit Garten - Anlagen versehenen
Hof. Auch hier waren frische, rauch- und staubfreie Luft
und Sonne die Vorbedingungen und deshalb wahlte man
das rechte Isar-Hochufer gegen Siidosten bei Harlaching
als Baugeldnde. Die gesamte Anlage, an die sich gegen
Siiden die Stiftung des Dr. Krause, die nach ihm benannt
wird, organisch anschliefit, ist in ihrer architektonischen
Wirkung sehr ansprechend. Mit ihrer ausspringenden
Rirchen-Apside, dem daneben aufstrebenden Turm klingt
sie an die reizvollen altbayerischen Klosterbauten der
Barockzeit an. Die Baukosten werden sich auf rd. 3 Mill. M.
belaufen, sodafi auch hier wie beim Botanischen Garten
1 cbm {iberbauter Raum mit Installation usw. auf 26,50 M.,
ohne diese auf 17,50 M. zu stehen kommt. Der Vortra-
gende schlofl mit Dankesworten an seine Mitarbeiter und
stellte fiir spéter eine Fithrung der Vereinsmitglieder
durch beide Bauanlagen in Russicht, die sich schon in

dem reichen Lichtbilder - Material so interessant dar-
stellen. —

Am 8. ﬁ&ril d. J. sprach Hr. Geh. Brt. Gerstner aus
Frankfurt a. M. iiber ,, amburg zu Wasser und zu
Land“ In einem trefflichen Vortrag mit reichem Licht-
bildermaterial fiihrte Redner die Hérer durch das deutsche
Handels-Emporium. Da gab es den »Imperator zu sehen,
als er noch im Bau war, dann das igantische Bismarck-
Denkmal, sowie den imposanten Tunnel unter der Elbe,
mit dem der Hamburger Senat mit einem Kostenau-
wand von 11 Mill. M. in der Tat den Arbeitern ein Ge-
schenk machte, da der Tunnel Tausenden von ihnen wei-
ten Umweg erspart. Weiter galt der Besuch der deutschen
Seewarte, dem stattlichen Opernhaus, dem neuen Ober-
Landesgerichts-Gebdude, dem ,langen Michel¥, diesem
von so vielen nach monatelanger Seefahrt freudig be-
griiften Wahrzeichen Hamburgs. Der Nikolai- und Ka-
tharinen-Kirche wurde nicht vergessen, doch ebenso we-
nig der pittoresken Fleete. Das Luther- und das Lessing-
Denkmal wurden aufgesucht, aber auch das schicksals-
reiche und lange ruhelose von Heinrich Heine, das endlich
auf dem Grund und Boden eines freimiitig kunstsinnigen
Privatmannes seine Stdtte gefunden hat. Vom stolzen
Rathaus ging es zu den grofien Kontorhdusern und son-
stigen Neubauten, unter denen die Backsteinbauten des
Baudir. Schumacher besonderes Interesse in Anspruch

nahmen. Der Besichtigung des Tropenhauses reihte sich
eine Fahrt auf der Alster an und dann gab es sogar Ge-

legenheit, Hamburg und seine Umgebung vom Bord eines

Luftschiffes aus der Vogelschau zu betrachten. Schliefi-

lich mischte man sich in das Verkehrsgedringe des Zen-

tralbahnhofes, um dem berithmten Tierpark Hagenbeck’s
in Stellingen einen Besuch abzustatten.

Der Vortrag wird in manchem Zuhorer den Wunsch
rege gemacht haben, all diese Herrlichkeiten in der Wirk-
lichkeit zu schauen. — J.R.

Wiirttembergischer Verein fiir Baukunde zu Stuttgart.
Auf Einladung der Stuttgarter Stadtverwaltung versam-
melten sich die Mitglieder des Vereins nebst einer Anzahl
gleichfalls geladener Vertreter der Behdrden am 2. Mai
im grofien Saal des Stuttgarter Rathauses, um dort die
neuesten, fiir die Gesundheits-Ausstellung bestimmten
Pldne iiber die Stuttgarter Stadterweiterung in
Augenschein zu nehmen. Zu diesen haben, wie Hr. Ge-
meinderat Sigloch betonte, die biirgerlichen Kollegien
noch keinerlei Stellung genommen, es handle sich viel-
mehr vorerst um blofie Entwicklungsméglichkeiten, de-
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ren tatsdchliche Durchfithrung aber ganz von der po_
litischen und wirtschaftlichen Entwicklung unserei engg_
ren und weiteren Vaterlandes abhdnge. Der Zweck, Wen
halb die Plédne jetzt schon an die Oeffentlichkeit gelanghe h
sei der, die Allgemeinheit darauf aufmerksam zu nllac en
und zu eingehender Beschaftigung damit zu veranlasser,
weil es nur auf diese Weise gelingen knne, Fehler auisfzu
merzen und etwas durchaus Einwandireies zu scha (cim-
Sodann ging Hr. Stadtbrt. Maier zur Erlduterung erl;
vom Stéddt. Tiefbauamt unter seiner O_berleltugg d._ul:C
Hrn. Stadtgeometer Schmelz angefertigten Pldne iiber.
Er verbreitet sichzunachtiiber die Bevo]kerungszunaﬁhmi{
Die angestellten Untersuchungen haben ergebe?, daBivo .
1900 — 1905 in Stuttgart eine Zunahme von 15 %, zZu ver
zeichnen ist, von 1905 — 1910 etwa 13 % und seither nur
noch 129, Unter Fortsetzung dieser Reihe gelangte man
fiir das Jahr 1950, bis zu welchem die Untersuchungen a'ulit
gedehnt wurden, nur noch auf 3,59, Dabei wurde r}}ch_
nur die stdndige Abnahme der Zuwanderung beruckslck_
tigt, sondern auch der bekanntlich jetzt iiberall bel:!\el[' Y
bare Geburten-Riickgang in Rechnung gezogen. Natiirlic
beruhen die genannten Zahlen auf Rr_mahmgn, iiber derter;
Zulassigkeit man verschiedener Ansicht sein kann. Un E-
den obigen Voraussetzungen gelangte man nun fir Grg g
Stuttgart, das heute 320000 Einwohner zéhlt, auf eine d?
volkerungszunahme von 180000 Seelen, so_glaﬁ also die
Stadt im Jahre 1950 rd. 500000 Einwohner zdhlen wiirde.
Gleich zu Anfang der Planbearbeitung hat es sich iernet
herausgestellt, dal es nicht geniigt, die heutigen Mdal"3
kungsgrenzen von Grofi-Stuttgart zu beriick.smhhgen,ﬁ l.a .
vielmehr der Einfluf der Residenz bis vor die Tore E0 u‘:-
ens und Ludwigsburgs reicht. Es wurde daher ein I
reis gezogen und die Planbearbeitung auch auiﬂdnesc;llz
ausgedehnt. Dieses Gebiet hat heute etwa 450000 hmwclJ
ner, fiir 1950 ist mit 700000 Seelen zu rechnen; esmufia ?8
fiir diese Zunahme der erforderliche Wohnraum bescha :
werden. Rechnet man nun fiir Stuttgart, .dessen Stellhangn
nur schwach bebaut werden kénnen, mit 100 Emwohne{a
auf 1 ba  so sind also bis 1950 fiir Grofi-Stuttgart 1800E§
fiir den 10km-Kreis 2500ha Wohnfldche zu beschaffen. -
diirften wohl zunéchst die Hénﬁe von Alt-Stuttgart qusgn
baut werden, sodann das Neckartal bis gegen Eﬁhngest:
weiter die Ludwigsburger Gegend bis nach Kom“ﬁalu
heim zu, sowie die Fellbacher Gegend und zum Sc
die Filder-Ebene. 3 e
Es geniigt aber nicht, blof§ den erforderlichen Wo >
raum vorzusehen, es miissen schon jetzt auch die g“n
]s’Frechenden Verkehrs-Einrichtungen entworfen werhgs_-
ierzu ist eine genaue Kenntnis der einzelnen Verke it
stdrken erforderlich. Auf Grund von Zahlenangaben el
verschiedenen staatlichen Behiérden war das Stadh?ﬁen
Tiefbauamt in der Lage, die stindigen Elm.vohnerzao 2
sowie die taglichen Zu- und Abgénge der'emzelner‘l r 4
genau festzustellen und planméfiig aufzuzeichnen. ngral:l
ersicht man, dafi z. B. Stuttgart, Cannstatt, Esslinge by
Kornwestheim, Untertiirkheim vorwiegend I\rbentsge-
meinden darstellen, wéhrend die Filderorte noch gus
schliefilich Wohngemeinden sind. Abgesehen von er:
Durchgangs-Verkehr haben die Verkehrs-Emnchtung‘;_
vor allem dieser téglichen Bevilkerungs-Bewegung Recht
nung zu tragen. Als Verkehrsmittel kommen in Betracm:l
die Eisenbahnen (Staats-und Privatbahnen), Strafien-u =
Vorortbahnen, sowie die Kraftiahrzeuge. Die Staatsels:’ o
bahnen sind zur Zeit in einem weitgehenden Umb]auahr-
griffen, nach dessen Vollendung die P\nlagl:n woh J .=
zehnte lang den Anforderungen des Verkehres genl;g g
diirften. Die Privatbahnen dagegen sind noch bedeul lerr,l s
erweiterungsféhig, sie diirften wohl mit den zu erstelle ;
den Vorortbahnen zu einem einheitlichen Netz zusarpm‘fn
efaBt werden. Dabei mufi man in Zukunit zwisc DG};
gtraﬁen- und Vorortbahnen scharf unterscheiden. g els
ersteren sind wegen des anderweitigen Straﬁenverk; r‘lt
zu einem verhdltnismédfiig langsamen Fahren vtfru e:l %
die letzteren dagegen sollen méglichst rasch fa l;jen l:lalb
wenig anhalten; zu diesem Zweck miissen sie auber -
der bewohnten Gegenden auf besondere B§hpkorper En i
legt werden. Aufier den Fildern, der Ludwxgsburgc}e‘r u o
der Fellbacher Gegend ist vor allem eine Vorortbahn ges
dem linken Neckarufer bis nach Esslingen dringen -
Bediirfnis. Zweckmaflig wird diese Bahn 'unmlttel g{, a—
den Neckar verlegt, weil auf diese Weise die §traﬁenu der
schneidungen auf ein Mindestmafi beschrdnkt wer den
konnen. Fiir den Durch%‘an sverkehr sc!}nellfahrend exl;
Kraftwagen miissen aufierhalb der Wohnplatze neben ee -
Hauptstrafien besondere asphaltierte Fahrbahnen gte-
schaffen werden, in den Stddten selbst,wo eine Verbretler_
rung der Strafien nicht moglich ist, tzesondere Pilas .
arten zur Verwendung gelangen. Die Straflen lie or;
dhnlich wie die Eisenbahnen, in ihren Hauptziigen S

No. 67.



ldngst fest; doch sind noch verschiedene neue Haupt-
Strafien zu schaffen. Im iibrigen gilt es, die neuen Wohn-
bezirke durch entsprechende Zufahrten mit den Haupt-
Straflen zu verbinden. Als Gegenpol der Verkehrs-Ein-
rlchtungen_ sind fiir den Grofistadter Erholungsplétze vor-
zusehen; hierbei ist bekanntlich Stuttgart durch seine aus-
gedehnten Waélder auf den Hohen in einer iiberaus giin-
stigen Lage. Diese natiirlichen Griinpldtze miissen fiir
alle Zeiten unangetastet bleiben; es gilt nur, sie durch
entsprechende Zug&n%e und geeignete Verbindungen be-
uem erreichbar und benutzbar zu machen. Ein weiterer
chritt in dieser Richtung ist im letzten Jahr durch den
Ankauf der Villa Berg geschehen. Es wird dort nunmehr
eine grgﬁe Festhalle errichtet und im Anschlufl daran die
ganze (Gegend am Neckar in grofiziigiger Weise fiir Aus-
stellungszwecke umgestaltet. Zum Vergleich verschiede-
ner anderer, dhnlich grofier Stddte mit Stuttgart waren
deren Grundpldne auf besonderen Tafeln zusammen ge-
stellt. Alle diese Pléne sind auf der Gesundheits-Russtel-
lung der weitesten Oeffentlichkeit zur Beurteilung unter-
breitet worden, um so einen Ueberblick iiber die verschie-
denen Wiinsche und Abanderungs-Vorschldge zu erhalten.
_Nach Schlufi des Vortrages stattete Herr Ob.-Baurat
Euting der Stadtverwaltung sowie dem Vortragenden
den Dank des Vereins ab und sprach die Hoffnung aus,
dafl die in den Entwiirfen niedergelegte Saat dereinst
reiche Friichte tragen moge. — W.

DieBezirksvereinigung der Architekten- und Ingenieur-
Vereine im Regierungsbezirk Diisseldorf hielt am 30. Juni
d.]. in Barmen unter Teilnahme der Vereine aus Essen,
Diisseldorf, M.-Gladbach, Rheydt und Barmen unter dem
Vorsitz des Reg.- u. Brts. Hagemann ihre 1. Wanderver-
sammlung ab. Nach Begriifiungsworten und Erledigung ge-
schaftlicher Angelegenheiten sprach Arch. Rud. Schnell
iiber Siedelungs-undWohnwesen unddie Boden-
und Wohnungspolitik unserer Stddte, die heute
den Architekten ebenso sehr beschdftige, wie die Stadt-
verwaltungen heute dem Hausbau selbst ihre Aufmerk-
samkeit schenkten. Er betonte,dafi man allgemein in den
Stddten leider in der Einfilhrung der Belastungen des
Hausbesitzes zu weit gegangen sei, da man die ortlichen
Verhiltnisse, die bodenstdndige Industrie und die Zu-
sammensetzung der Bevolkerung nicht geniigend beriick-
sichtigt hatte. Der Frage, ob die Industrie einer Stadt
eine Mietsteigerung, wie sie die schweren Belastungen
des Hausbesitzes zur Folﬁe haben miifiten, ertragen kénne
oder nicht, sei zu wenig Bedeutung beigelegt worden. Der
Ruf nach Hilfe ertone iiberall und in vielen Stddten habe
man schon begonnen, die Belastungen herabzusetzen.
Man leide an einer gewissen Verallgemeinerung, die auch
in der Einfiihrung zweiter Hypotheken zum Ausdruck
komme, die auch nicht fiir alle Verhéltnisse passe und in
den wenigsten Féllen das wirksam geben konne, was die
Stddte dringend notig hétten: die Entschuldung des Haus-
besitzes. Moglichkeit zur Entschuldung sei heute den ge-
meinniitzigen Bauvereinen gegeben, soweit ihnen die
Mittel der Landesversicherungs-Anstalt und der Ange-
stellten-Versicherung erreichbar seien. Sie miisse auch
fiir den Hausbesitz angestrebt werden. Eine Stadt, durch-
setzt mit Oasen gemeinniitziger Bautétigkeit, biete eine
neue Gefahr fiir den Hausbesitz, wenn diese Gesellschai-
ten nach 28 oder 36 Jahren abgeschrieben hétten. Es sei
eine vornehme Pilicht einer weitsichtigen Stadtverwal-
tung, das zu beriicksichtigen, solange der Hausbesitz als
Steuerquelle inFrage komme und ihm eine Entschuldung
nicht moglich sei. Der Redner empfahl deshalb, die ge-
meinniitzige Bautétigkeit moglichst auf Neuland oder in
die dufersten Viertel zu legen, wo die Bodenwerte noch
gering sind. Eine weitere Notwendigkeit sei, Bebauungs-

ldne weit iiber das Weichbild der Stddte hinaus in Fiih-
un%lnahme mit den Nachbargemeinden zu revidieren.
Arch. Otto Engler (Diisseldorf) erstattete an Stelle des
verhinderten Arch. Korn Bericht iiber den Entwurf zur
neuen gebﬁhren-Ordnung‘fﬁr Architekten- und
Ingenieur-Vereine. Die Angelegenheit wird noch in

en einzelnen Vereinen erortert. Der Syndikus des Ar-
chitekten-Vereins, Dr. Coelsch, sprach iiber den Zu-
sammenschluffunddie Geschéftsfiihrungder Ar-
chitekten- und Ingenieur-Vereine. Er schlug einen
Z usammenschlufy séamtlicher technischen Vereine und die
Betitigung der Techniker in den ihnen nahe stehenden
Eglxtlschen Parteien vor, um hierdurch einen grofieren

influfl in der Oeffentlichkeit, bei den Stadtverordneten-,
Landtags- und Reichstagswahlen zu erlangen. —

Verein Deutscher Maschinen - Ingenieure. In der am
19, Mal. 1914 unter dem Vorsitz des Wirkl. Geh. Rates Dr.-
Ing. Wichert abgehaltenen Versammlung sprach nach

22. Rugust 1914,

%eschﬁftlichen Erledigungen Hr. Dr. Hiibner von der
irma Julius Pintsch A.-G. zu Berlin unter Vorfiih-
rung zahlreicher Lichtbilder iiber: ,Neuerungen auf
dem Gebiete der Beleuchtung von Eisenbahn-
Personenwagen® HRus den Ausfiihrungen des Vortra-
genden geben wir kurz Folgendes wieder: Zuerst wurden
die Verbesserungen der augenblicklich im Gebrauch be-
findlichen Gasgliihlicht-Beleuchtung besprochen und an
Hand von Lichtbildern und Vergleichslampen néher er-
ldutert. Danach bedeutet die neue Pintsch-Prefigas - Be-
leuchtung, die mit einem Druck von 1500 mm Wassersdule
arbeitet, einen ungeheuren Fortschritt, da abgesehen von
einer Gasersparnis von rd. 50 9/, gegeniiber der jetzigen
Beleuchtung eine noch giinstigere Lichtverteilung in den
Eis.enbahn- ersonenwagen erzielt wird, die den lesenden
Reisenden zugute kommt. Da die fiir die jetzige Gasgliih-
licht-Beleuchtung vorhandenen Rohrleitungen fiir einen
Gasdruck von mehreren Atmosphéren ausreichend abge-
dichtet sind, konnen die Leitungen fiir die neue Beleuch-
tungsart ohne Abdnderung verwendet werden. Die Dalén-
Gasgliihlicht - Waggonbeleuchtung wurde gleichfalls aus-
fiihrlich erldutert. Sie erfordert die Anschaffung neuer
teurer Einrichtungen und dadurch sehr erhebliche Kosten.
Zudem verwendet das Dalén - Verfahren ein explosibles
Gasluftgemisch, das von einem Misch- Apparat den ein-
zelnen Lampen zugetiihrt wird. Obschon das Rohrleitungs-
system und die \pparate vor Explosionen durch besonde-
re Einrichtungen geschiitzt sind, diirften sich der Einfiih-
rung dieses Systems erhebliche Schwierigkeiten entgegen-
stellen. Die Versuche mit der Prefigasbeleuchtung haben
dagegen zu dufierst giinstigen Betriebserfahrungen gefiihrt
und die Einfithrung derselben ist bereits von einer Reihe
deutscher Eisenbahn-Verwaltungen beschlossen worden.
Hierauf wurden die Neuerungen der elektrischen Zug-
beleuchtung ausfiihrlichbehandelt und es wurde besonders
der Einfluf der neuestenFortschritte aufdem Gebietder Me-
talldrahtlampen fiir die Einfithrung der elektrischen Zug-
beleuchtung durch Akkumulatoren oder durch Dynamos
in Verbindung mit Akkumulatorenbatterien besprochen.
Redner kam zu dem Schlufi, dafi, wenn auch durch die
Fortschritte in der Herstellung der Einwatt- und Halbwatt-
Lampen die Verwendungsmaglichkeit der elektrischen Be-
leuchtung fiir Personenwagen erheblich gestiegen sei,
dennoch die neuesten Fortschritte auf dem Gebiet der
Waggon-Gasbeleuchtung einen grofien Vorsprung vor der
elektrischen Beleuchtung bedeuten. Wenn sich die preufi.
Staatsbahnverwaltung trotzdem zur Durchiiihrung von
rofieren elektrischen Beleuchtungsversuchen durch Ein-
tihrung der Akkumulatoren -Beleuchtung fiir neu zu be-
schaffende D-Zugwagen entschlossen habe, so ist das um
so mehr anzuerkennen, als hierbei die Méglichkeitgegeben
ist, die Vorziige und Nachteile der elektrischen Zugbe-
leuchtung eingehend zu studieren. i ’
Zum Schluff wurden die Transport-Einrichtungen mit
ihren jiingsten Verbesserungen besprochen, die liir die
Versorgung der Personenwagen mit Gas und elektrischer
Energie zur Verfiigung stehen. J
Is zweiter Redner sprach Hr. Reg.-Baumeister H.
Nordmann, Berlin - Steglitz, iiber die Entwiirfe des
Russchusses fiir Einheiten und Formelgrofien
LA. E. F.%, der, aus Vertretern der bedeutenden naturwis-
senschaftlichen und technischen Vereine gebildet, bekannt-
lich den Zweck verlolgt, genaue Begriffsbestimmungen fiir
die physikalischen Grofien und ihre Einheiten aufzustellen
und einheitliche Formelzeichen fiir ihre mathematische
Behandlung festzusetzen. —

Architekten- und Ingenieur-Verein fiir Niederrhein und
Westfalen zu Kéln. Am 18. April d. J. fand eine Besichti-
gung der im Bau begriffenen festen Strafienbriicke statt,
die den Ersatz fiir die Schiffbriicke bilden soll. Die Be-
sichtigung fand unter Fithrung des Brts. Bauer und Reg.-
Bmstrs. Woltmann statt, welch’ letzterer iiber die Art
der Ausfithrung der Ueberbriickung des Leystapels und
iiber die Grundziige der Herstellung der eigentlichen Mon-
tage der Eisenkonstruktion zundchst Mitteilungen machte.
Nach Beschlufi der Briickenbau-Kommission ist von der
im Wettbewerbs - Entwurf vorgesehenen Ueberbriickung
der Uferstrafien durch Blechbalken Abstand genommen
und im Hinblick auf die bessere architektonische Wirkung
eine massive Ueberbriickung dieser Strafien gewdhlt wor-
den. Die Ueberwdlbung des Leystal})els befindet sich
augenblicklich in der Rusfiihrung. Unter Beriicksichti-
%ung der dufierst geringen Konstruktionshohe mufite ein

reigelenkbogen (Stahlgufi-Gelenke) gewéhlit werden, der
auflerdem zur Erh6hung seiner Tragiahigkeit noch Eisen-
Einlagen hat. Durch Einlagen von Gipsdielen wird wah-
rend des Betonierens die genaue Breite der Gelenkiuge
freigehalten. Nach erfolgter Ausriistung werden die Gips-
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dielen wieder entfernt. Durch die wechselseitige Ausfiih-
rung von Léngslamellen wird beim Betonieren ein gleich-
mifliges Setzen des Lehrgeriistes erzielt, wodurch die
Rissebildung in den einzelnen Bogenteilen vermieden wird.

Bei der Ausfithrung der Eisenmontage mufite beach-
tet werden, dafi der in diesem System angeordnete Ver-
steifungstréger nach erfolgter Rusriistung den ganzen Zug
der Héngekette aufnehmen mufl und infolgedessen eine
Verkiirzung erleidet, die von vornherein jetzt })elm Rus-
legen des Trégers insofern zu beriicksichtigen ist, als der
Trdger um dieses Maf von rd. 8 cm in der Werkstatt langer
hergestellt und auch auf dem Geriist um ein entsprechen-
des Mafl von rd. 60 cm iiberhdht ausgelegt werden mufi.
Bei der Auistellung der Rette tritt das Entgegengesetzte
in Erscheinung; die Kette wird nach erfolgter Ausriistung
ldnger werden. Infolgedessen mufl sie jetzt beim Hui-
stellen um ein gewisses Mafl, das rechnerisch ebenfalls
genau festgelegt ist, kiirzer hergestellt werden, und zwar
in der Mittel6finung rd. 10 cm, wobei noch beachtet wer-
den mufi, dafi die Hangestangen unter der freischweben-
den Last nachher ebenfalls eine Verldngerung erfahren,
sodafl die einzelnen Kettenpunkte von vornherein um
dieses Mafi héher gelegt werden miissen, und zwar bis
60 cm, Ferner ist noch zu beachten, dafi, falls man hierbei
die Pylonen von vornherein senkrecht aufstellen wollte,
sie nach erfolgter RAusriistung durch den Zug der Kette
eine Neigung nach der Strommitte erfahren wiirden. Es
ist deshalb erforderlich, dafi die Pylonen von Anfang an
beiderseits eine Neigung landwaérts erhalten, die westlichen
rd. 8 em, die gstlichen rd. 9 cm,

DasEisen-Eigengewicht betrdgt etwa 8300t. Das Ma-
terial der Kette der Versteifungstrager und der Fahrbahn-
Quertrdger ist Nickelstahl, das Material der Pylonen, der
sonstigen Fahrbahn-Konstruktion und aller Nebenbestand-
teile normales Flufieisen. Die Lager sind aus Stahl%uﬁ.
Die Spannweiten der Briicke betragen bei der Mittelof-
nung 184,46 m, bei den Seitendfinungen je 92,23 m, Da der
Versteifungstrdger in seiner endgiiltigen Lage ein Trager
auf vier Stiitzen ist, bekommt er jetzt, um spater die Ein-
fliisse durch das Eigengewicht der Fahrbahn richtig aus-
gleichen zu kénnen, in der grofien Mittelofinung drei Ge-
lenke, von denen die beiden &uBeren rd. 50 cm von den
Pylonen wasserwirts liegen, wahrend das dritte in der

itte der ganzen Briicke angeordnet ist. Wenn die Briicke
unter dem Einflufi ihres igengewichtes und auch der
iibrigen Belastungen, die durch die Schwere derFahrbahn,
durch die Gas- und Wasserrohre, sowie der Kabel, durch
den Oberbau der StraBenbahn usw. verursacht werden,
nach der Rusriistung sich gesetzt hat, werden diese Ge-
lenk}e‘_ vernietet.

Fiir den rechtsseitigen FluBipfeiler war zur Zeit der
Besichtigung der Luftdruck - Sen}i‘(kasten bis auf rd. 1,5m
tiber seiner endgiiltigen Stellung an elangt. Er ist aus
Eisenbeton hergestellt und die Senkkastenschneide hat
eine Grofie von 23,5-9,5m im GrundriB; die Stirke der
Betondecke, unter welcher gearbeitet wird, betrdgt 1,8 m,
Der Zeitpunkt der Besichtigung war sehr glinstig, da nur
gggh atige Tagedblsbzur egdgiiltigen Tiefe, d.i. 6m K.P.,

esenki zu werden brauchte, womit dann di i
der Briicke ihr Ende erreicht hat, — n Sy

Verband technischer Gemeindebeamten. Am 6.

hand | 1€ unid. J.
fand (wie wir der ,Kéln. Ztg.“ entnehmen) in Kéln die
VL. ordentl. Hauptversammlung der Verbandes unter Lei-

tung des Verbands-Vorsitzen
des Vorsitzenden des Kolner Z
hiitte Kopf statt. Nach eini
Rechtsanwalt Dr. Hottenrott-Bonn einen Vortrag iiber
das Thema:.,,Der Techniker im Rommunal-Ver-
waltungsdienst“. Nach einer Wiirdi ung der hohen
Bedeutung der deutschen Industrie und echnik fiihrte er
aus, daf man dem Techniker in der deutschen Volksge-
meinschait nicht die Stelle einrdume, die ihm gebiihre,
daf} ein gewisses Vorurteil Bgegen die Techniker bestehe,
besonders hinsichtlich der Befahigung des Technikers fiir
die Verwaltung, ein Vorurteil zugunsten der juristischen
Intelligenz. Die Griinde hierfiir lagen mit darin, daB den
Juristen auf Grund gesetzlicher Vorschriit die Mdglichkeit
geboten sei, in den Verwaltungsémtern tagtéglich das
Verwalten zu lernen, wéhrend fem Techniker das alles
verschlossen sei. Es miisse deshalb den technischen Be-
amten ebenfalls die Moglichkeit, sich in der Verwaltung
auszubilden, geboten werden. Weiter untersuchte der
Redner dann die Frage, welche Rechte die technischen
Beamten besdfien, und ging hierbei aufden § 8, Abs. 2, des
Rommunal - Beamten - Gesetzes ein, durch den die Tech-
niker benachteiligt und zu Beamten zweiter Klasse herab-

ewiirdigt wiirden. Was die Hnstellung und Pensions-

erechtigung der technischen Beamten betreffe, so seien
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en Wiefiner-Bonn und
weigvereins ,Kélner Bau-
gen Ansprachen hielt Hr.

nach einer Statistik 269/, auf Lebenszeit, 29,9 0,-0 aut.Kun~
diagung und 43,8 %, alsoofast die Hélite, auf Privatdienst-
Vertrag ohne jede Pensionsberechtigung, also genau wie
RArbeiter, angestellt. Abgesehen von einigen b_esonder.en
Féllen sei es aber unbedingt erforderlich, dafi die Gemein-
den die Zukunft ihrer Techniker, die ihnen ihre Hrbeits-
kraft widmen, sicher stellten. Die auf Kiindigung ange-
stellten Techniker erhielten die Pensionsberechtigung
auch nur unter ganz bestimmten Voraussetzungen. Es
sei notwendig, dafl dem Gekiindigten die Méglichkeit ge-
geben werde, sich noch an eine andere Instanz, etwa an
den ordentlichen Richter, zu wenden. L

Nachdem der Redner dann noch das Koalitionsrecht
der Beamten, das Disziplinarrecht, die Beamten - Aus-
schiisse, Zeugniserteilung, Kiindigungstermin und Kiindi-
gungsirist kurz gestreift hatte, verlas er nachfolgende Ent-
schliefung, die dann ohne HAussprache angenommeg
wurde: 1. Die Erweiterung der Gemeindeauigaben un
die Wirtschaftlichkeit in der Kommunal - Ve::_wa[tung be-
dingt die fortschreitende Vermehrung fachméannisch aus-
ebildeter technischer Kréite. 2. Das allgemeine Staats-
nteresse und das Gemeindeinteresse erfordern, dafl diese
Krdite gleichwertig dem iibrigen Beamtenkorper, dement-
sprechend auch in feste, pensionsberechtigte Beamten-
stellen eingegliedert werden. 3. Die Losung dieser aktu-
ellen Frage hat in einer Ausgestaltung (Novelle) des preu~
Bischen Kommunal-Beamten-Gesetzes unter Wegfall der
die technischen Angestellten (Betriebsbeamten) benach-
teiligenden Vorschrift in § 8, Abs. 2, des genannten Ge-
setzes zu erfolgen. 4. Die Kgl. Staatsregierung soll ge-
beten werden, den gesetzgebenden Faktoren einen ent-
sprechenden Gesetzentwurf vorzulegen unter Beriick-
sichtigung der vom Verbande technischer Gemeinde-
Beamten, Sitz Bonn, iiberreichten, eingehend begrun-
deten Eingabe. ;

Den Schluf der Beratungen bildeten innere inge-
legenheiten des Verbandes, die in geschlossener Versamm-~
lung besprochen wurden. —

Deutsche Gesellschaft fiir Gartenkunst. E. V. Aus dem
im Juli d. Js. erschienenen Jahresbericht iiber das 27. Ge-
schéitsjahr der Gesellschaft mit Mitteilungen iiber ihren
Stand vom 1. Juli d. Js. entnehmen wir, dal} der blsherl%‘:
Vorsitzende, kgl. Gartenbaudir. und Gartendir. der Sta
Kéln Encke, sein Amt niedergelegt hat und an seine
Stelle Hr. Gartendir. Kube-Hannover getreten ist; ferner,
daf durch die Hauptversammlung in Breslau 1913 die
Stelle eines Geschaftsfiihrers der Gesellschaft im Haupt-
amt geschaffen worden ist, fiir die Hr. Gartendir. Heicke-
Frankfurt a. M. gewdhlt worden ist. Die Zahl der Mltglle;
der ist von 1308 auf 1339 gestiegen. Die Gesellschatt s_etkzl
sich aus 12 Einzelgruppen zusammen, welche die Bezeich-
nung fithren: Gruppe Bayern, Brandenburg, Haqnoveé,
Hamburg-Schleswig-Holstein, Hessen-Nassau, Rhelnla[ld )
Sachsen-Anhalt, Kgch. Sachsen, Schlesien-Posen, Siid-
west, Thiiringen, Westfalen. Aus den Arbeiten der Le-
sellschatt sei Folgendes erwdhnt:

Die Arbeiten des Ausschusses zur Sichtung des Ge_;
hélzmateriales, den die Gesellschaft gemeinschaftlich m!
dem ,Bund Deutscher Baumschulenbesitzer und den
dem ,Verband der Handelsgdrtner“ angeschlossenedn
Gruppen selbsténdiger Garten-Architekten und Lan ¥
schaftsgértner gebildet hat, sind im Berichtsjahr zu Q‘ﬁ
nem gewissen Abschlufi gefiihrt, der in dem kleinen He *
,Baum- und Strauch-Ruslese fiir den deutschen Gar-
ten“ seinen Ausdruck ﬁe[unden hat. Das Heft, an d;S
sen Vervollkommnung dauernd weiter gearbeitet wer bel‘1_
soll, hat allgemein beiféllige Aufnahme gefunden. Uebe
die Arbeiten fiir die Herausgabe eines Werkes JDer Baurtlj
auf der Strafie“ ist zu berichten, dafl ein auBerordent-
lich reichhaltiges Material an Bildern zusam.merlgel“’."“’2
men ist, welches sowohl in technischer Beziehung e"gh
wertvolle Ausstattung des Buches bilden wird, wie es atcxl >
die Rolle, welche der StraBenbaum in der Belebung Die
Stadtbildes spielt, anschaulich zum Ausdruck bringt. et
Mitarbeiter fiir die einzelnen Abschnitte des Buches, he
sen Herausgabe unter Leitung des Hrn. Gartendir. E Ecufe
steht, sind ausgewdhlt, sein Erscheinen darf im \ﬂ, s
dieses Jahres erwartet werden. Auch an der vom ohl
stand den Gruppen iiberwiesenen Frage betr. }\uswger
und Verwendbarﬁeit der Rosensorten fiir die Zwecke__dti_
Gartenkunst unter besonderer Beriicksichtigun St?xluﬁ
scher Verhiltnisse ist gearbeitet worden, der Absc beo
und die Verwertung des Materials, welches sich ?rgeh it
hat, sind im laufenden Jahre zu erwarten. Die Zeitsc i
,Gartenkunst* wird weiter ausgebaut und reicher gau-

estattet werden. Es ist mit der ,Deutschen Gi_lrtenzeit_
esellschaft“ ein Vertrag vereinbart, wonach diese
schrift zugleich Organ dieser Gesellschait sein soll. —
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XLVIIL. JAHRGANG. N268. BERLIN, DEN 26. AUGUST 1914.

Ausbau des Eisenbahnnetzes in Rufiland.

(Schluf.)

dl entralgebiet. Unter den neuen Bahnen in
| diesem Gebiet sind an erster Stelle diejeni-
4 gen zu erwdhnen, die der notleidenden Indu-
J| strie des Urals durch Ausbau des Eisenbahn-
> Netzes.zu Hilfe kommen sollen. Zur inneren
— Erschliefung des Urals sind bereits mehrere
neue Linien in Bau genommen und zwar: die sogenannte
West-Uralbahn von Berdjausch nach Lafiwa in einer Lange
von 524 Werst, die Nordost-Uralbahn von Alapajewsk
nach Bogdanowitsch (133 Werst) und von Jekaterinburg
nach Saitkowo (437 Werst) und die auf Staatskosten zu er-
bauende Bahn Sinarskaja—Schadrinsk (110 Werst). Ge-
plant ist ferner von der Troizk-Eisenbahn-Gesellschait
eine Linie, die die Stadt Orsk mit der Samara—Slatoust-
Eisenbahn verbinden soll und zwar von Orsk nach Troizk
in einer Ldnge von 398 Werst — eine Zweiglinie Troizk—
Kustonai (167 Werst) ist ihr bereits konzessioniert worden
und im Bau —, und von Orsk auf den Magnetberg bis zur
Station Berdjausch in einer Lédnge von 544 Werst. Eine
andere Gruppe von Unternehmern plant eine Linie von
Orsk iiber den Magnetberg und Werschneuralsk nach
Miafl und weiter nach Kyschtym, Station der Perm-Eisen-
ba_\hn. Die Léange dieser Strecke betrdgt etwa 700 Werst.
Eine Entscheidung der Kommission iiber diese Unterneh-
mungen ist noch nicht ergangen, dagegen hat die Moskau—
K_asan-Eisenbahn esellschaﬁ die Konzession zum Bau der
viel umstrittenen Strecke Kasan—Jekaterinburg erhalten.
Mit der von der Gesellschait bereits in Bau genommenen
neuen Linie von Arsamas nach Schichran wird somit eine
direkte Verbindung des Urals mit Moskau und dem Zen-
tral-Gebiet hergestellt. Zugleich hat die Gesellschalt aber
auch den Bau einer Bahn von Nishnij-Nowgorod nach
Kotelnitsch mit einer Abzweigung nach Jaransk iiberneh-
men miissen, um N!_shnij-Nowgorod durch einen Anschlufl
an die Nordbahn fiir den Verlust der erhofften direkten
Verbindung mit Jekaterinburg zu entschadigen.

Fiir eine bessere Verbindung dieses durch seine Jah-
resmessen bekannten Platzes mit dem Nordwesten unter
Umgehung Moskaus will die sogenannte Ober-Wolgabahn
Sorge tragen. Nach dem von der Kommission fiir neue
Eisenbahnen bereits gebilligten Plan fiihrt diese Bahn von
der Station Kaschin der Moskau—Windau—Rybinskbahn
bis zur Station Nowki der Moskau—Nishnij Nowgoroder
Bahn und von der Station Sarelowo der Nordbahn iiber
Kaljasin bis zur Stadt Uglitsch in einer Gesamtlénge von
332 Werst.

Ein weiterer Plan im Gebiet der oberen und mittleren
Wolga will fiir die sibirischen und mittelasiatischen Er-
zeugnisse einen kiirzeren Transitweg nach Moskau und
den Ostseehéfen schaffen. Es handelt sich im Wesentlichen
um zwei Linien, die beide Jermolino, Station der Nord-
bahn, zum Ausgangspunkt nehmen und iiber Simbirsk
nach Kinel fiihren. Unter den vielen Vorschldgen, die der
Kommission fiir neue Eisenbahnen eingereicht sind, be-
zweckt der der Moskau—Kasan-Eisenbahngesellschaft
die Bahn von Jermolino iiber Nishnij-Nowgorod, Arsamas,

RAlatyr, Simbirsk nach Smyschlajewska (zwischen Samara
und Kinel) zu fithren. Ein anderer Vorschlag wahlt die
Route von Jermolino iiber Schuja—Goroschowez, Naw-
lowo, Ardatoff, Alatyr, Simbirsk, Smyschlajewsk. Eine
Konzession ist noch nicht erteilt worden.

Zu erwdhnen ist schlieilich noch die von der Wolga-
Bugulma-Eisenbahngesellschaft bereits in Bau genom-
mene Strecke Bugulma—Tschischma in einer Ldnge von
215 Werst. Zugleich ist der Gesellschaft der Bau einer
Briicke iiber die Wolga bei Simbirsk iibertragen worden.

Sibirien. Die bereits seit langer Zeit geplante bes-
sere Verbindung der Sibirischen Hauptbahn mit dem
Schwarzen Meer iiber Saratoff ist durch Konzessionierung
eines Teiles der in Aussicht genommenen Linien ein we-
sentliches Stiick vorwaérts gekommen. Ueber die von Sa-
ratoff nach dem Schwarzen Meer gedachten Linien, von
denen die iiber Millerowo nach Mariupol anscheinend die
meisten Aussichten hat, ist noch keine Entscheidung er-
ﬁangen, dagegen ist die Verbindung Saratoffs in dstlicher

ichtung zur Taschkenter Bahn bereits der Gesellschaft
der Rjasan-Uralbahn konzessioniert worden. Die Kon-
zession umfalit den Bau einer Briicke iiber die Wolga bei
Saratoff, Umwandlung der Strecke Jerschoff-Uralsk in
eine normalspurige Bahn und Weiterfiihrung der Linie
bis Ilesk, siidlich Orenburg. Die Lénge der neuen Strecke
Uralsk—Illesk betrégt 246 Werst. Von der Taschkenter
Bahn soll eine Verbindungsbahn nach Orsk fiihren, das
bisher noch ohne Eisenbahnen ist und durch die in Aus-
sicht genommenen Bahnen ein wichtiger Knotenpunkt des
siidostlichen Eisenbahnnetzes werden wird. Denn es wird,
wie bereits oben erwdhnt, Orsk als Ausgangspunkt der
neuen Uralbahnen Orsk—Troisk und Orsk—Berdjausch
in Aussicht genommen; ferner ist eine Linie Orsk—Oren-
burg der Troizker-Eisenbahngesellschait bereits konzes-
sioniert worden und schlieilich soll von hier aus auch die
neue Hauptlinie nach Semipalatinsk weiter gefiihrt wer-
den. Nach der von der Kommission fiir neue Eisenbahnen
festgesetzten Trasse soll diese Linie iiber Orsk (wobei
nicht Ilensk, sondern die Station Martsch siidlich dessel-
ben als Anschlufipunkt an die Taschkenter Bahn in Aus-
sicht genommen ist), Ambassarsk und Akmolinsk bis
Semipalatinsk in einer Lénge von 1800 Werst gebaut wer-
den. Die Kosten sind auf 130 Mill. Rbl. veranschlagt. Die
Konzession diirfte vielleicht der Unternehmergruppe zu-
fallen, die bereits die Konzession fiir die Endstrecke die-
ser siidsibirischen Magistrale, die sogenannte Altaibahn,
d. h. fiir die Strecke Semipalatinsk—Barnaul nach Nowo-
nikolajewsk (613 Werst) mit einer Zweigbahn von Barnaul
nach éiisk (151 Werst) erhalten hat. Biisk ist zugleich der
Endpunkt einer auf Staatskosten geplanten Bahn von Mi-
nussinsk iiber Kusnezk, die ihrerseits eine Fortsetzung
der der Atschinsk—Minussinsker-Eisenbahngesellschait
konzessionierten Linie ist, die von der Stat.lon_}\tsch_!nsk
der Sibirischen Bahn nach Minussinsk fiihrt in einer Lénge
von 451 Werst. Die Baukosten dieser Strecke sind auf
31,85 Mill. Rbl. veranschlagt.
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ie Koltschugino-Eisenbahn fiihrt von der Station
JurgaDoder einem gnderen benachbarten Punkte der Sibi-
rischen Bahn bis zu den Kohlengruben von Koltschugino
im Gouvernement Tomsk, Kreis Kusnezk, in einer Lange
von 187 Werst. Die Kosten sind auf 9,85 Mill. Rbl. veran-

-

— .

die sogenannte Lenabahn und die Bahn zur mongo-
lischgn Grenze. Die Lenabahn, die gleich vielen ande-
ren grofien Pldnen schon seit Jahren die oﬁe_nth(':h.e‘Mel-
nung beschaftigt, soll das Lenagebiet an die Slbl.nsc'he
Hauptbahn anschliefien und damit die Goldindustrie die-

Aus Leuchtesdorf am Rhein.

Photographische Aufnahme von Frans Huysser in Godesberg am Rhein.

Malerische Architekturbilder vom Rhein.

schlagt. Ferner hat die Kommission fiir neue Eisenbahnen
einem Plan zugestimmt, der eine Bahn von Petropaw-
loffsk (zwischen Kurgan und Omsk) in siidlicher Richtung
nach Koktschetawa in Aussicht nimmt.

Ein wesentlich grifieres Interesse beanspruchen die
zwei letzten noch zu besprechenden Projekte in Sibirien,
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ses Bezirkes beleben. Unter den zahlreichen Unterneh-
mungen ist dasjenige, das die Station Tulun der Sibiri-
schen Bahn zum f\usgangsEunkt nimmt und eine Linien-
fithrung in nordostlicher Richtung nach Ust-Rust am
Lenaflufl vorsicht, das am meisten ausgearbeitete. ES
hat jedoch den Nachteil, dafi es seine Aufgabe nur un-
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vollkommen erfiillen kann. Denn da die Schiffahrtsperiode
auf der Lena und dem WitimfluB nur vier und einhalb
Mon_at im Jahr dauert, miifiten die fiir die weiter gelegenen
Gebiete des Lenabezirkes bestimmten Waren ganz wie bis-~
her den Winter iiber bis zur Eroffnung der Schiffahrt lie-
gen bleiben. Bessere Aussichten scheint der Vorschlag
des Generalgouverneurs von Irkutsk zu haben, der eine
Bahn von Irkutsk nach Bodaibo am Witimfluf in An-
regung bringt. Er umgeht ndmlich den Baikalsee im Nor-
den und kénnte spater bis zur Amurbahn weiter gefiihrt
yver_den. Das wére aus dem Grunde sehr wichtig, weil die
Jetzige siidliche Ringbahn um den Baikalsee durch ein
nglet fiihrt, in dem vulkanische Erscheinungen eine Zer-
storung der Tunnel herbeifiihren konnten. Die Verwirk-
lichung des Planes diirfte nunmehr in greifbare Nahe ge-
riickt sein, nachdem die Lena-Goldindustrie-Gesellschait
Sich bereit erkldrt hat, eine besondere Gesellschaft zum
Bau der Eisenbahn zu bilden, sofern ihr gewisse Vor-
rechte und Vergiinstigungen eingerdumt werden.

Nicht minder bedeutungsvoll fiir die zukiinftige Ge-
staltung der Dinge im fernen Osten ist der Plan der be-

eingereichten Plan sollte die Linie von Kagan (Stadt Bu-
charal.) in siidostlicherRichtung nachKarschigehen,vonhier
zum Fluf§ Amu-Darja nach der Stadt Kerki und dann am
FluB entlang iiber Kalif nach Termes an der Grenze von
Alganistan. Das Baukapital betrédgt etwa 27 Mill. Rbl.

Den Bediirfnissen des nordlichen Turkestan soll die
unter dem Namen Semiretschje - Bahn konzessionierte
Linie dienen, die von Arys, Station der Taschkentbahn
iiber Waldybai nach Pischpek mit Abzweigung nach dem
Flecken Tokmak im Semiretschje-Gebiet und der Stadt
Werny fithrt. Die Lédnge der Strecke Arys—Pischpek be-
tragt 536 Werst, die Kosten sind auf etwa 40 Mill. Rbl. ver-
anschlagt. Die Weiterfiihrung dieser Bahn in nordlicher
Richtung bis Semipalatinsk mit Anschlufl an die bereits
frither erwdhnte neue Linie Semipalatinsk—Nowonikola-
jewsk (Altaibahn) diirfte gleichfalls in absehbarer Zeit in
Angriff genommen werden. Es verlautet auch, daf§ die
Regierung die Verldngerung der Bahn iiber Dscharkent
bis zur chinesischen Grenze ins Auge gefaBt hat.

Ein weiteres, die bessere Erschliefung des Ferghana-
Gebietes bezweckendes Projekt der Kokand-Namagan-

Biedermeier-Zimmer im Obergeschofi des Vorderhauses.
Das wiederhergestellte Schabbel-Haus in Liibeck.

reits genannten Mongolischen Bahn, die von der Sibiri-
schen Hauptbahn an die mongolische Grenze fiithren soll.
Die Bahn soll auf Staatskosten erbaut werden.
Zentralasien. Unter den in Turkestan in RAussicht
enommenen neuen Eisenbahnen interessiert vornehmlich
¢ sogenannte Bucharische Eisenbahn von Kagan iiber
Rarschi bis Termes und von Karschin bis Kitob in einer
Gesam.tliinge von 585 Werst. Ueber die ndhere Linienfiih-
rung dieser Strecke ist im Statut nichts gesagt. Nach dem

Eisenbahn-Gesellschatt ist von der Kommission fiir neue
Eisenbahnen gebilligt und vom Ministerrat befiirwortend
dem 2. Departement des Reichsrates zur Entscheidung
iiberwiesen worden. Es sieht zwei neue Linien vor, von
denen die eine von der Stadt Namangan iiber Andishan
zum Dorfe Dshela-Abad fiihrt, die andere von Andishan
in nordlicher Richtung bis zum Dorfe Kokand-Kischlak.
Die Lange der ersten Linie betrdgt etwa 162 Werst, die
der zweiten ungefdhr 20 Werst. —

Der Bodensee als Mittelpunkt des mitteleuropdischen Wirtschaftslebens.

@) n einem Buche ,Probleme des Weltver-
J| kehrs“ behandelt Dr. Rich. Hennig die Be-

j| deutung des Bodensees als Mittelpunkt
gj des europdischen Wirtschafts- und
( ' Verkehrs?eben s. Fiir die Entwicklung des
T S == nordamerikanischen Wirtschaftslebens ist die
atsache von hervorragender Bedeutun%1 gewesen, dafl
g‘e fiinf ,Grofien Seen® sich als ein natiirlicher Brenn punkt
l_es Verkehrs und des Giiteraustausches darboten. In hn-
}“Ch,el' Weise werden die drei grofien Seen im inneren
frika wirken. Europa besitzt ziemlich in der Mitte sei-
nes Hauptwirtschaits - Gebietes seinen griiﬁten, wasser-
reichsten und bedeutendsten See, den Bodensee. Auch

26. Rugust 1914,

dieser wiirde unschwer der wichtigste Brennpunkt fiir
das zentraleuropdische Wirtschaitsleben werden konnen,
wenn er iiber einen guten natiirlichen oder kiinstlichen
Schiffahrtsweg zum Meer verfiigte, der ihm aber bis
heute versagt ist. 3
Im Laufe der letzten Jahre ist das Problem der Rhein-
schiffahrt bis zum Bodensee viel erortert worden, und die
Russichtendes Planes sind dermafien giinstig gestaltet wor~
den,dafl ander baldigenVerwirklichung desProjektes kaum
noch gezweifelt werden kann. Dafl alsdann das ganze Bo-
denseebecken einschliefllich seines gesamten Hinterlandes
einen starken wirtschaitlichen Aufschwung nehmen wird,
ist selbstversténdlich, um so mehr, als von den fiinf Bo-
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enseeldndern bis in die jiingste Zeit hinein zwei (Wiirt-
?emberg, Schweiz) eines vollwertigen Wasserweges zum
Meere entbehrten. Nach vier anderen Seiten — aufier der
Rheinstraie — darf der Bodensee hoffen, spéterhin ein-
mal einen Anschlufi ans Meer zu erlangen. Neben der
durch den Rhein geschaffenen Kiistenverbindung besteht
die Aussicht, eine Wasserstrafie zu den deutschen Nord-
seebddern, ferner eine nach Osten, zum Schwarzen Meer,
eine vierte nach Siiden, zum Hdriatischen Meer (Bahn-
linie) und eine fiinfte nach Siidwesten, zu den franzésischen
Mittelmeerhdfen zu erhalten. ) )

Der Verfasser widmet diesen vier weiteren grofien
Verkehrslinien einige Erlduterungen und sagt dann:

An das Nordufer des Bodensees kniipfen grofiartige
Verkehrspldne an, die darauf abzielen, dentodensee_zu
einem Miticlounkt des ganzen mitteleuropdischen Wirt-
schaitslebens zu machen. Seit langerer Zeit wird der Plan
erortert, fiir den Konig Ludwig von Bayern lebhait einge-
treten ist: unter Benutzung der in den Bodensee fliefien-
den Schussen und des zur Donau gehenden Rifibaches
einen Donau-Bodenseekanal herzustellen, der dann kiinf-
tig eine grofie Wasserstrafie zwischen dem schiffbaren
R%ein und der schiffbaren Donau und somit einen fort-
laufenden Grofischiffahrtsweg von der Nordsee bis ins
Schwarze Meer darbieten wiirde.

Damit aber nicht ﬁenug. Durch den Donau-Boden-
seekanal wiirde der Bodensee auch Anschlufi an das grofie
bayerische Wasserstrafiennetz gewinnen, dessen Neu-

schaffung als gesichert erachtet werden kann . .. Mehr
und mehlg verdighten sich die bayerischen Grofischiffahrts-
plane zu einem festen Beschlufi, nicht nur den bayerischen
Main ausreichend zu kanalisieren, so_ndern auch dem ver-
alteten Ludwigskanal zwischen Main und Donau einen
des 20. Jahrhunderts wiirdigen Nachfolger zu geben, etwa
in Gestalt eines grofBartigen, von Bamperg iiber Ngrnbgrg
bis nach Miinchen und Hugsburg reichenden, die Mitte
des Landes von Nord nach Siid durchziehenden Kanales.
Damit erdifnet sich dem kiinftigen Donau-Bodenseekanal
die willkommene Aussicht, fast ganz Bayern als Hinter-
land zu gewinnen.

Der%lerfasser spricht dann von einem neuen Weser-
und von einem Main-Elbe-Kanal und meint, auch diese
Pléne wiirden einst so gut wie sicher zur Ausfiihrung ge-
langen, wenn auch dariiber noch lange Zeit vergehen
werde. Somit erdiinet sich das insbesondere fiir dgutsche
Verhéltnisse ideale Ziel, dafi eine fortlaufende Schiffahrts-
strafie von der Weser- oder Elbmiindung bis zum Boden-
see entsteht, mit anderen Worten, dal3 der_Bod_ensee., und
mit ihm der Donaulauf, verkehrsgeographisch ins Hinter-
land Hamburgs oder Bremens einbezogen werden konn-
ten... Dann wiirde der Bodensee eine Verkehr_ansaug_ende
Wirkung ausiiben, die heute noch nicht annhherpd iiber-
sehen werden konne und eine zentrale Stellung im euro-
péischen Wirtschaftsleben einnehmen, die hinter der der
groflen nordamerikanischen Seen an Bedeutung kaum
zuriickstehen wiirde. —

Vermischtes.

Die Nebenbahn Maulbronn Bahnhof—Maulbronn Stadt.
Viele unserer Leser,diedas einzigartige Kloster Maulbronn
besuchten und bisher den dreiviertelstiindigen Waldweg
von der Station Maulbronn zum Kloster zuriicklegen muf-
ten, wird esinteressieren,dafiam 1./lug. 1914 die vollspurige
Nebenbahn von Maulbronn Bahnhof nach Maulbronn Stadt
dem &ffentlichen Verkehr iibergeben wurde. Die Linge
der Nebenbahn von Mitte zu Mitte der Verwaltungsgebéude
Stadtbetrdgt?,343km, Zwischenstationen sind nicht vorhan-
den. Die grofite Steigung der Bahn ist 1 : 100, der kleinste
Kriimmungshalbmesser 200m. Die Bahn zweigt vom Haupt-
bahnhof Maulbronn auf der §stlichen Seite ab, wo ein neuer
Verladeplatz und ein neuer Bahnsteig von 120 m Linge an-
Eeleg.t worden sind. AnldBlich der im Gang befindlichen

rweiterung des genannten Bahnhofes wirg die Gleisan-
lage So gesta}tet, dafi im Bedarfsfall die Nebenbahnziige
unmittelbar bis Miihlacker weitergefiihrt werden kénnen.

Die Nebenbahn verldBt den auf Hohe 268,65 gelegenen
Hauptbahnhof Maulbronn in nérdlicher Richtung, kreuzt
die Bahnhof-Zufahrstrafie in Schienenhghe und erreicht,

sich nach Osten wendend, ihren hichsten Punkt bei km( -
374. Von da aus fiihrt die Bahn am Hang des Salza-Tales
in nordéstlicher und nérdlicher Richtung im Geféll bis
zur Endstation Maulbronn Stadt. Der am westlichen
Stadt-Ende gelegene Bahnhof ist 800 ™ von den Kloster-
rebduden und 1300 m von den Steinbriichen entfernt und
legt aul Hhe260,8, also 7,85 mtiefer, als der Hauptbahnhof,

An Hochbauten sind auf dem Stadtbahnhof ergestellt
worden: ein Verwaltungsgebdude mit angebautem Giiter-
schuppen nebst Rampe fiir Seiten- und Kopiverladung,
ein Nebengebéude, ein okomotivschuppen und ein Dienst-
Wohngebaude fiir 2 Unterbeamte. An Gleisanlagen sind
vorhanden: 2 Zugaufstellungsgleise, ein Verladegleis mit
Kra_nen fiir den Holz- und Steinverkehr, ferner ein Abstell-
§lels. Die Hochbauten sind griBtenteils aus Maulbronner

andstein hergestellt und im Aeufieren dem baulichen
Charakter der Stadt angepaBt worden.

Die Bahneinschnitte liegen durchweg in den Gips-
keupermergeln; insgesamt wurden 85000 cbm Erdmasse
bewegt. Der grofite Damm ist 9 m hoch, der grofite Ein-
schnitt 11,5 m tief. Der gréfite Kunstbau ist eine gewdlibte
Waldwe -Unterﬁihrunﬁvoxmm Lichtweite. Die Bahnistmit

ebrauchtem Oberbau des Profiles E ausgestattet. Die Bahn-
ettung besteht aus einer Vorlage von Maulbronner Sand-
stein und einem Schotterbett aus Muschelkalkstein.

Die Kosten der Nebenbahn betragen ohne Betriebs-
mittel und ohne die von der Stadtgemeinde Maulbronn
zu {ragenden Grunderwerbskosten rund 550000 M., fiir
1 km demnach rund 235000 M.

Die Bahn wurde unter der Oberleitun
rates v. Ziigel bei der General-Direktion der Staatseisen-
bahnen durch die Eisenbahn-Bauinspektion Miihlacker
(Vorstand Baurat Klein) erbaut. DieBauzeit betrugetwas
mehr als ein Jahr. Die Unterbauarbeiten sowie ein Teil
der Hochbauarbeiten waren den Bauunternehmern Ge-
briider Kiefer aus Calmbach, die Gleislegungsarbeiten

dem Unternehmer G. Kammerer aus Ebhausen iiber-
tragen. Die sonstigen Arbeitenan den Hochbauten wurden
von Handwerksmeistern der Gegend ausgefiihrt. —
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GroBherz. Oberbaurat Speer . In Ueberlingen istnach
den Mitteilungen badischer Blétter nach lan%erem schwe-
rem Leiden Oberbaurat Hermann Speer, Kollegialmitglied
der Grofiherz. Generaldirektion der Badischen Staatseisen-
bahnen, gestorben. Oberbaurat Speer stammte aus Donau-
eschingen und stand im 63. Lebensjahr. Nach seiner
Dienstzeit als Baupraktikant wurde der Verstorbene 1885
zum Baumeister und 1891 zum Zentralinspektor bei der
Generaldirektion der Badischen Staatsbahnen mitdem Titel
Hochbauinspektor ernannt. Acht Jahre spéter erhielt er
den Titel Oberbauinspektor und 1904 den Titel Baurat.
Oberbaurat Speer war in den letzten Jahren hauptsdch-
lich mit den Neubauten des Aufnahme-Gebdudes des neuen
Karlsruher Personenbahnhofes betraut. Bald nach der
Erdfinung des Bahnhofes mufite er sich infolge schwerer
Erkrankung vom Dienst zuriickziehen. Er gedachte in
Ueberlingen, wo er ein Landhaus besafi, Genesung zu

finden. —
Wetthewerbe.

. Wetthewerb Badeanstalt Cassel. Der Termin zur Ein-
reichung der Entwiirfe ist auf unbestimmte Zeit ver-
schoben worden. —

. Wettbewerb Stadthalle Erfurt. Der Einreichgngs-Ter-
min fiir die Entwiirfe ist auf unbestimmte Zeit vertagt

worden, —
Chronik.

Schelde—Rhein - Kanal. Die belgische Regierung hat einen
Ausschufl mit den Vorarbeiten fiir die Herstellung eines Was-
serweges vom Schelde-Strom bis zum deutschen Rhein betraut.
Dieser Wasserweg verkilrzt die Strecke von Antwerpen nach
dem Rhein um 175 km. Die Kosten, an denen Belgien und
Preufien sich nach MaBgabe des Gebietes, das der l_(ax;al durch-
schneiden soll, beteiligen, werden auf 80 Mill. M., die )Hhrlichel;
Verwaltungsausgaben auf 2 400000 M. veranschlagt. Der Kana
wird den ungehinderten Verkehr von Dampfern bis zu t
Gehalt ermdglichen. —

Kleinhaussiedelung in Koln-Bickendorf. Wie aus dem gele-
gentlich der Hauptversammlung der ,Gemeinnfitzigen Aktien-
esellschaft fiir \eohnungsbau in Koln* am 23. Juli d.' J. erstat-
teten Geschéftsbericht hervorgeht, sind Ende Mai d'.{' die Flucht-
linien fiir das Siedelungsgebiet festgestellt worden, das 600 Woh-
nungen umfassen soll. Die weitere Planbearbeitung und die
Bauleitung sind nach eingehender Priiffung des Ergebnisses des
s. Zt. abgehaltenen Wettbewerbes dem Arch. Dipl.<Ing. C. M.
Grod tibertragen worden. Mit der Bauausfiihrung, die zunéchst
etwa 300 Wohnungen umfassen soll, ist begonnen wor.den; die
Wohnungen sollen Januar 1915 beziehbar sein, dann wird auch,
um den Anmeldungen auf Wohnungen zu geniigen, glengh der
2, Abschnitt begonnen werden miissen. Die Kosten einschl
Grundstiicks- und Strafienbaukosten werden sich etwa auf
4 Mill. M. stellen. Die genannte Aktien-Gesellschaft will gleich-
zeitig die Schaffung einer dhnlichen Siedelung im Gebiet von
Kéln - Nippes ins Leben rufen, wo die Nachfrage nach Klein-
wohnungen besonders stark ist. —
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Das wiederhergestellte Schabbel-Haus in Liibeck.

(Schluff aus No. 67.) Hierzu die Abbildungen in No. 68 und [rither, sowie Seite 646 und 647.

n dieses nun so wiederherge-
stellte Haus wurden eine Reihe
von Sammlungen und Bestand-
teile fremder Hduser in Liibeck
itbernommen, fiir die bei aller
4l Verschiedenheit der Rahmen
*3|| des Hauses immerhin eine ge-
wisse Einheitlichkeit schuf. Aus
dem zum Abbruch bestimmten
Hause Breite - Strafie 46 in Lii-
beck wurde eine Diele gewonnen, die sich in ihren
Abmessungen so gliicklich den Maien des Schabbel-
Hauses anschmiegte, dafi sie die Grundlage der obe-
ren Dielen-Anlage bilden konnte. In ihrer weiteren
Ausgestaltung konnte diese dann so vervollstédndigt
werden, daf§ sie eine bedeutungsvolle Fortsetzung
der grofien unteren Diele geworden ist. An sie reiht
sich eine bemerkenswerte Raumgruppe.

Ferner wurde in das Schabbel-Haus die Samm-
lung aus dem Nachlafl des Malers und Konservators
Carl Julius Milde (1803—1875) aufgenommen. Milde
war in Hamburg geboren und machte seine kiinstle-
rischen Studien in Dresden. Wiederherstellungs-
Arbeiten an den Kirchen Lilbecks brachten ihn in Be-
ziehung zur Kunst und zum Kunstgewerbe des Mittel-
alters. Er war der erste Konservator von Liibeck und
hat als solcher eine bemerkenswerte Privatsammlung
zusammen gebracht, die lange Zeit in der Stadt-
Biicherei aulbewahrt wurde. Nach Vollendung der
Wiederherstellungs - Arbeiten des Schabbel - Hauses
wurde sie in Rdumen der obersten Geschosse des
Vorderhauses untergebracht. Diese obersten, unter
dem Giebel gelegenen Geschosse waren durch Feuer
zerstort. Es trat infolgedessen andie Stelle derWieder-
herstellung dieses Teiles des Hauses eine Neuherstel-
lung der Rdume, die darauf mit Ausstellungsgut be-
dacht wurden. Ein Teil der Milde-Sammlung wurde
noch im obersten Vollgeschofi in einem Oberlicht-
Raum aufgestellt.

Was nun neben den beiden Dielen die Haupt-
{)&ume des Hauses in ihrer jetzigen Russtattung an-
Z?langt, so liegt zundchst rechts vom Eingang ein
dlmmer der friihen Barockzeit (XVII Jahrhundert),

essen Teile aus dem Kowalsky’schen Hause, Braun-
S[raﬁe 21 in Liibeck, hierher iibertragen wurden.
glchene Wandbekleidung mit Rechteckfiillungen, ein

eckengemilde mit der Auferweckung des Lazarus,
umgeben von einem plastischen Kranz aus Laub-
Werk und Putten, weifie Wandildchen, ein weifier
Ton-Ofenspiterer Zeit, schweres Mobiliar aus Eichen-

holz bilden den Hauptschmuck des Raumes (S. 595
in No. 61). Links vom Eingang liegt ein kleines
Zimmer mit Wandgemélden vom Ende des 18. Jahr-
hunderts, die aus dem Hause Breite - Strafie 12 in
Litbeck hierher iibertragen wurden.

An der Diele liegt die Kiiche; bis zur Miite des
XVIIL Jahrh. lag sie in Liibeck offen an der Diele, von
da ab wurde sie durch Glaswdnde von ihr abge-
schlossen und zu einem Einbau, iiber dem die Rdume
fiir die Dienstboten lagen. So auch hier. Der offene
Herd mit Rauchfang ist mit Deliter und Holsteiner
Kacheln ausgekleidet. Kiinstlerisch verzierte gufi-
eiserne Ofenplatten schiitzen die Riickwand gegen
die Einwirkungen des Feuers.

Der erste Raum des Seitenfliigels im Erdgeschofl
erhilt seinen Eindruck durch eine aus dem Matz’schen
Hause in der Breite-Strafie 14 in Liibeck hierher iiber-
tragene grofi gemusterte Tapete, die vielleicht aus der
Tapetenfabrik des Biirgermeisters Rodde stammt. Ba-
rocke Ornamente sind in Oelfarbe und Vergoldung
auf Leinen schabloniert, worauf das Ganze zur Erzie-
lung eines stoffartigen Eindruckes mit Wollstaub iber-
streut wurde. (S. 625 in No. 66 und S. 646.)

Ruf diesen Raum folgt der Bildersaal, der im
Hause war und, wie dhnliche Rdume in den meisten
Biirgerhdusern, geselligen Zwecken diente. Die Ma-
lereien der Wédnde wurden unter der Tapete und der
Tiinche entdeckt und zeigen landschaitliche Darstel-
lungen aus der Zeit des Rokoko. Die Decke ist durch
frei angetragene, durch teilweise Vergoldung geho-
bene plastische Stuckornamente im Stile des Rokoko
belebt. Die Malereien der Kurzwédnde scheinen von
anderer Hand zu sein; sie zeigen im Gegensaiz zu
den nordischen Park-Landschaften der Langwand
Landschalten italienischen Charakters. (S.631,No. 67.)

Im Zwischengeschofi des Vorderhauses befindet
sich das alte litbische Kontor mit urspriinglicher
Wandtéfelung und Wandschrénken des XVIIL Jahr-
hunderts, die sich an Ort und Stelle fanden. Der
Kachelofen mit Chinesereien -entstammt dem XVIIL,
dieiibrige Einrichtung der Mitte des XIX.Jahrhunderts.

Der im gleichen Geschof§ gelegene Kramladen
stammt aus dem Hause Miihlen-Sirafie 73 in Liibeck
und geht wohl auf das Ende des XVIIL Jahrhunderts
zuriick. Er war fiir kleine Verhéltnisse berechnet
und in der Hauptsache das Reich des Krdmers und
seines Lehrlings (S. 621 in No. 65). Die Mddchen-
Kammer iiber der Kiiche mit freiem Blick auf die
Diele enthélt unter der iiblichen Ausstattung auch
einen Spinnrocken mit Spinnstuhl.
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itenfliigels ist ein Raum
als émie%zlell).ﬁgsgggBW%el?lEgt:nheitg und Prachtliebe
des L%becker Kaufmannes um die Wende des XVIL
und des XVIIL Jahrhunderts ausgestattet. Seine
Winde sind mit einer goldbraunen Ledertapete aus
dem Hause Konig-Strafie 31 in Lubeck bekleidet. Die
wirkungsvolle Stuckdecke ist die Nachbildung einer
Decke im Hause Fisch-Strafie 31 in Liibeck. Die
Ofennische ist bis an die Decke mit lestemer Flie-
sen belegt. Bemerkenswert sind die Mébel, vor allem
der zweitiirige Kleiderschrank mit Einlegearbeiten
(& 6%(21: folgende saalartige Raum, etwas kleiner als
der Bildersaal im Erdgeschofi, zeigt den Zopistil der
Zeit Ludwigs XVI1. Seine Ausstattung stammt aus ver-
schiedenstem Besitz. Die Ausstattung eines an die-
sen Raum anschlieffienden kleinen Zimmers zeigt den
Charakter des ersten Drittels des XVIIL Jahrhunderts
und rithrt von dem Abbruch eines Gartenhauses an
der Einsiedel-Strafie in Liibeck her. In den G_emal-
den der die Wédnde bedeckenden ﬂolzverklmdung
sind in malerischen Landschaften Liebes- und Sché-
fer-Szenen dargestellt (S. 625, No. 66). }

Rus der Russtattung der oberen Diele ist bemer-
kenswert ein grofier Wandschrank aus dem Hause
Konig-Strafie 100 in Liibeck mit einer Bekrnung, die
das Wappen der Liibecker Familie Green zeigt (S.627).
Die Wendeltreppe, welche die untere mit der oberen
Diele verbindet und aus der Zeit des Barock stammt,
wurde aus dem Kowalsky’schen Hause in der Braun-
Strafie in Liibeck hierher iiberfiihrt. Nach der Strafie
zu liegt im ersten Obergeschofi des Vorderhauses ein
Wohnzimmer mit einer Ausstattung etwa aus der Zeit
um 1820 (S. 641, No. 68). Aus den Rdumen dieses Ge-
schosses ist noch die ,gute Stube“ zu erwédhnen. ,Die
beschriebene, vornehme Eleganz der Empire- und
Biedermeiermobel ist in dieser Zeit verschwunden
und etwas Auifdringlicheres, das in dem sich wieder
einstellenden Schnitzwerk der Mdbel sich kund gibt,
ist an deren Stelle getreten.“

Vom zweiten Obergeschof des Vorderhauses ist
aufler den Rdumen der Milde - Sammlung noch die
Architektur - Ausstellung zu erwdhnen, die in
zwei Rdumen zeichnerische Darstellungen und pho-

hische Aufnahmen zeigt, die in liickenloser
{x{%irsaep die Entwicklung des Biirgerhauses in Lu.beclf
von der romanischen bis zur klassnzn'snschen Zeit IS)(')
wohl im Aeufieren wie im Inneren wiedergeben. t 1le
Ausstellung ist hervorgegangen aus einer Auss e_:
lung des Tages fiir Denkmalpilege, die 1908 in erwel
terter Form in der Katharinen-Kirche in Liibeck ver-

altet war. >

anStEin Wort noch verdient der Garten hinter dem
Hause, der in alter Weise bepilanzt und emgerlshtel
ist (S.621) und den ein Gartenhaus, .aucp ,Portal“ ge-
nannt, von einem Hof trennt, den die hintersten Fm‘-t
gel der Anlage umschlieffien. Das Qartqnhaus ist mi
einfachen M6beln aus der Biedermeierzeitund mitzier-
lichen Tapeten ausgestattet (S.602u.603, No.62).

Im Hasten und Treiben unserer Tage ist dai
Schabbel-Haus in der unteren Meng-Strafie in Liibec
eine stille Oase, die zur Beschaulichkglt und zur Er-
innerung einladet. Dem Senat von Liibeck gebiihrt
der Dank aller Kunstireunde, daf er das grofiherzige
Verméchtnis des Béckermeisters Schabbel 1m.Smne
der Kunst verwendete. In Liibeck sind die Bedingun-
gen fiir die Bewahrung des Alten giinstiger, als anders-
wo. Wenn die frische Entwicklung der Hgmdelsstadt
der Gegenwart auch hier schon manche Einbufie ver-
ursacht hat, so hat die vom Wasser umflossene In-
sel, auf der die Altstadt liegt, doch in der Hauptsache
ihren alten Charakter bewahren konnen, wenn auch
in die Hauptverkehrsstrafie manches \g\larenhaus,
manches Geschéftshaus einen schrillen Mifiklang ge-
bracht hat. Dem soll in Zukunit ein Ortsstalut vor-
beugen. Dabei besitzt die staatliche \{erwaltung in
Baltzer und Mithlenpiordt, sowie in dem Muse-
ums-Direktor Schéfer Hiiter des Alten, die wissen,
was sie wollen und tun. Den Seitensprung des letz-
teren zugunsten des nicht nach Liibeck, wenigstens
nicht in die Altstadt gehdrigen Behrens wollen wir
ihm nicht allzu hoch anrechnen. Mit ]_edesmahger
Freude verlassen wir Lilbeck im Hinblick auf das,
was dort in den letzten Jahren geschehen ist und ge-
plant wird. Die Eréfinung des neuen Museums im
alten Annen-Kloster, das Schéfer leitet, wird erneut
Kunde von dem geben, wie Lilbeck seinen alten, stol-
zen Kunstbesitz wahrt und verwaltet. — —H.—

Die Herstellung der Unterfiihrung der Windscheid-Strafie unter dem Bahnhof Charlottenburg.

ie im Jahre 1877 erfolgte Planfeststellung der
Berliner Stadtbahn sah am Bahnhof Char-
| lottenburg nur die beiden Strafienunterfiih-
J) rungen an der Wilmersdorfer- und an der
yf\@‘ Holtzendorif - Strafie in einem Abstand von
- ==="rd. 1600 m vor (vergl. den Lageplan der Ab-
bildung 1). Da das Geldnde noch unbebaut war, waren fiir
die damaligen Verhaltnisse in der Umgegend des Bahn-
hofes Charlottenburg diese beiden Unterfithrungen aus-
reichend. Seit der am 6. Februar 1882 erfolgten Inbetrieb-
nahme der Stadtbahn schritt indessen die Bebauung Char-
lottenburgs von dem am Wilhelm-Platz gelegenen Zentrum
immer weiter nach Siiden vor, bis sie im Jahre 1895 am
Stadtbahnhof Charlottenburg angelangt war.

Fiir den weiteren Fortschritt der Bebauung nach dem
Gelédnde siidlich vom Bahnhof bis zum Kurfiirsten-Damm
bildete der Eisenbahnkorper auf lingere Zeit ein Hinder-
nis, da infolge der grofien Entfernung zwischen den beiden
Strafien-Unterfithrungen an der Holtzendorif- und Wil-
mersdorfer-Strafie dieses Geldnde schwer zugédnglich war.
Erst als die Rurfiirstendamm-Baugesellschaft im Jahre
1905 fiir einen neuen Durchgang zwischen den beiden
Unterfithrungen sorgte, indem sie die Eisenbahn-Verwal-
tung zur Durchlegung des &stlichen Personen-Tunnels
am Bahnhof Charlottenburg veranlafite und so eine wei-
tere Verbindung zwischen dem Geldnde nérdlich und
siidlich des Bahndammes herstellte, nahm die Bebauung
auf dem Gelédnde siidlich des Bahnhofes ihren Fortgang.

Je dichter nunmehr die beiden Stadtteile nordlic
und siidlich des Bahnhofes Charlottenburg bewohnt wur-
den, desto starker machte sich das Bediirinis nach einer
neuen Strafien-Verbindung zwischen diesen Stadtteilen
fithlbar. Infolgedessen beschlofi die Stadtgemeinde Char-
lottenburg 1913, die Windscheid-Strafle unter dem Bahn-
hof bis zur Droysen-Strafie hindurch zu fithren und so eine
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neue Verbindung zwischen den nérdlich und siidlich
vom Bahndamm gelegenen Stadtteilen herzustellen, deren
Konstruktion und Ausfithrung nachstehend beschrieben
werden.

Wie aus dem in der Abbildung 2 dargestellten Quer-
schnitt hervorgeht, hat die neue Unterfithrung eine lichte
Weite von 20 m erhalten, wovon 10 m auf den F_ahrdgrq;n
und je 5m auf die beiden Biirgersteige entfallen. Diekleinste
lichte Hohe betréagt 4,55 m, : i

Die bei dem Entwurf und der Rusfiihrung dieses Bau
werkes zu iiberwindenden technischen Sch\\nengk_ellen
waren sehr erheblich, da die Unterfithrung am westlichen
Ende des Bahnhofes Charlottenburg liegt und unter einem
Stellwerk sowie unter den ausgedehnten und vielfach verl;
zweigten Weichen-Verbindungen der Gleise hindurc
gelegt werden mufite (vergl. Abbildungen 3 und 4), “{j‘:‘
eine geradlinige Verbindung zwischen der Windschei
undder Droysen-Strafie herzustellen. Beider P\t_xsarbeltung-
des Entwurfes war zu beachten, dafi bei der dichten Zug_
folge auf den Stadtbahngleisen und den Gleisen des Fern
Verkehres eine Auflerbetriebsetzung des Stellwerkes, en;e
Sperrung der Gleise oder eine auch nur \rorubergehenl e

erlegung der Gleise nicht vorgenommen werden konnte.
Nur wéhrend der ndchtlichen 3 bis 4 Stunden dauernden
Betriebspausen konnten Arbeiten ausgefiihrt werden, die
ohne Ruflerbetriebnahme der Gleise nicht moglich waren.

Unter Beriicksichtigung dieser Anforderungen yvurden.
2 Entwiirfe durchgearbeitet. Ein Entwurf sah eine auti
Blechbalken bestehende Eisenkonstruktion vor, die au
4 Stiitzen gelagert und mit Buckelblechen ab e'deckt war.
Diese Eisenkonstruktion sollte in einzelnen Teilen neben
dem Bahnplanum zusammengesetzt werden; dann sollte:
die fertig montierten Teile mit Kranen wéahrend der k"E"t-
Betriebspausen eingebaut werden. Bei dem anderen tnn
wurf wurde die Eisenkonstruktion durch eine in Beto
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eingehiillte Trégerdecke ersetzt, die wihrend des Betriebes tion und dafi auch die Ausfiihrung unter den vorliegenden
unter den voriibergehend auf Trédgern gelagerten Gleisen Verhdltnissen leichter und in kurzerer Zeit zu bewerk-
eingebaut werden konnte. Die Durcharbeitungund Kosten- stelligen war. Es wurde daher die Betonkonstruktion
berechnung ergab, dafi die Baukosten bei dem zweiten gewahlt, deren Einzelheiten nachstehend etwas néher be-
Entwurf geringer waren, als bei der reinen Eisenkonstruk- schrieben werden sollen. — (Schluf folgt.)

Barockzimmer aus dem Ende des XVIL Jahrhunderts im Erdg

Das wiederhergestellte Schabbel-Haus in Liibeck.

eschofi des Seitenflugels.
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Die Technik und die Kultur der Gegenwart.

%relts im Jahre 1913 hat auf der 54. Haupt- namentlich der letzte Absatz Beachtung finden diirfte:
.ersar;nr.nlung_de_s »,Vereins Deutscher I_nge- __ Innerhalb des Gesamtverlaufes der hoheren mensch-
nieure® in Leipzig der Prof. an der Univer- lichen Entwicklung hat die Technik vor allem Beziehun-
s!tatdaselbst, _gh.Hofr.atDr.K.Lqmprech't, gen zu den Naturwissenschaften. Die Naturwissenschaf-

4 tle{men Vortrag iiber ,Die Technik und die ten einschliefilich der Mathematik sind aber nicht isolierte,
ultur derGegenwart“gehalten, der auch nur fiir sich und allein aus sich heraus verlaufende Er-
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Barock-Ofen in bemalten Holsteiner Kacheln.
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Ofen im Louis XIl.-Saal.

scheinungen der geschichtlichen Entwicklung, sondern
nur eine der vielen und wichtigen Ausdriicke des jewei-
ligen seelischen Lebens; sie sind daher inihren jeweiligen
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l&eute noch von Interesse sein diirfte und den wir im
daCthlgendgn auszugsweise wiedergeben, wobei unter
en augenblicklichen inneren politischen Verhdltnissen

29, Rugust 1914.




Grundlehren, z. B. in der Vorsteilung von den Atomen,
unmittelbar von der Eigenart dieses Seelenlebens abhén-
ig und eben aus ihm heraus produziert. Indem dieses der
gaﬁl ist, ist die Technik, soweit ihre Entwicklung von den
Naturwissenschaften abhéngt, an den Charakter der
jeweiligen Kultur iiberhaupt gebunden. )

An den Charakter dieser Kultur ist sie aber auch in
einer zweiten Weise, ndmlich durch das Wirtschaitsleben,

ebunden. Die Wissenschaft erdifnet der Technik alle
%lﬁglichkeiten, die dem Denken der Zeit jeweils zugédng-
lich sind; das Wirtschaftsleben begrenzt die Durchtiihr-
barkeit dieser Moglichkeiten auf den engeren Kreis des
finanziell Erreichbaren.

In diesem Verhdltnis zur Technik stehen Wissenschait
und Wirtschaitsleben natiirlich nicht in einem prinzipiellen
Gegensatz zu einander; im Gegenteil: sie harmonieren
im Tiefsten, weil sie in jedem Kultur-Zeitalter im Sinne
etwa kommunizierender Rohren auf den beiden gemein-
samen Boden des jeweiligen Seelenlebens hinabreichen.

Das individualistische Zeitalter, welches die grofien
europdischen Nationen zwischen dem 15. und 19. Jahr-
hundert durchlaufen haben, hat sich naturwissenschaftlich
in der mechanischen Naturanschauung ausgewirkt;ihren
vollen. AbschluB hat diese Anschauung zum Teil erst
jenseits der sonstgiiltigen chronologischen Grenzen dieses
Zeitalters im Gesetz von der Erhaltung der Kraft und in
Darwins mechanischer Erklérung der biologischen Vor-
géange erreicht. Die heutige Technik fufit noch auf der
Grundlage, welche diese Entwicklung geschalfen hat.

Inzwischen scheint es, als ob sich erste Ansdtze zu
einer veranderten naturwissenschaitlichen Grundanschau-
ung bilden wollten. Vom Standpunkt kulturgeschichtlicher
Betrachtung aus ist das wahrscheinlich; denn seit der
zweiten Halite des 18. Jahrhunderts sind wir in ein neues
Rulturzeitalter eingetreten, dessen Charakter eine nicht
mehr mechanische, sondern in irgend einer Weise dynami-
sche Naturauffassung entsprechen wiirde. Wie dem aber
auch sei: mit Sicherheit ergibt die wissenschaitliche Ent-
wicklung der letzten Jahrhunderte, daBl die heutige Technik
sich in ihrer Denkgrundlage auf einem Reifezustand, nicht
auf tastenden Anfangen neuer Denkrichtungen aufbaut.
In einem solchen Reifezustand befindet sich die Technik

aber auch mit Riickhalt auf ihre wirtschaitliche Basis.
Das Wirtschaftsleben des modernen Kulturzeitalters, des
Kapitalismus, wie man zu sagen pflegt, oder des Unter-
nehmertums, ist ausgebaut.

Rus dieser doppelten, aber gleichm&ﬁi%eq Lage er-
geben sich fiir die Fortentwicklung der Technik iiberaus
wichtige Folgerungen und Pilichten. Es ist eine kultur-
geschichtlich tausendfach bestétigte Erfahrung, dafi grofie
geistig-wirtschaitliche Bewegungen, die mit groben kom-
munistisch-naturalistischen Formen beginnen, die volle
Héohe ihrer Entfaltung erst erreichen, indem sie aus dem
Quantitativen ins Qualitative, aus dem Naturalismus in
den Idealismus, aus der Leugnung der Personlichkeit im
wirtschatitlich Tatigen in die Anerkennung und Forderung
vielmehr der Personlichkeits-Entwicklung umschlagen.
So ist z. B. das Kunstgewerbe Italiens und Deutschlands
in den Jahrhunderten der Spéatgotik und der Renaissance
aus dem primitiven Handwerk der vorhergehenden Zeiten
hervorgegangen. In dem Zeitpunkt eines solchen Um-
schlages zur Qualitatsgroduktion und zu stdrkerer Aner-
kennung und zugleich Indienststellung der Personlichkeit
des Arbeiters befindet sich heute die Technik; tausend
Erscheinungen des Lebens im Einzelnen bestatigen die-
sen auf dem Wege kulturgeschichtlicher Betrachtungen
in voller Tiefe und Weite verstandlich werdenden Satz,
und schon haben sich ganze Volkswirtschaiten aul das
Ideal einer vornehmlich qualitativen Produktion einge-
richtet.

Betritt die Technik diesen Weg, den ihrihre
innere Entwicklung vorschreibt, in steter Ener-
gie und in klarer Erkenntnis des neuen Zieles,
so wird sie zugleich die sogenannte soziale Fra-

e losen. Die volle Einrangierung der neuen

chicht der arbeitenden Klassen indie vorhan-
dene soziale Schichtung kann niemals aufdem
Wege irgendwelcher staatlicher oder gar nur
charitativer Fiirsorge oder durch sonstein me-
chanisch von aulBlen herangebrachtes Mittel,
sondern nur ausder innerenFortbildung der Be-
rufstdtigkeit des neuen Standes selbst heraus,
in der Entwicklung wirklicher Persénlichkeits-
Leistungenderihm Angehdrigen, erfolgen. —

Vermischtes.

_ Weiterfithrung oifentlicher Arbeiten in Deutschland.
Die ,Nordd. Allg. Zeitung“ schreibt: ,Beim Ausbruch des
Krieges sind infolge der starken Entziehung von Arbeits-
kréften der Unternehmer durch die Mobilmachung auch
Bauarbeiten im Bereich des Ministeriums der 6ffentlichen
Arbeiten an manchen Stellen eine Zeitlang ins Stocken
geraten. Der Minister hat angeordnet, dafl die Bauarbei-
ten seines Ressorts ungesdumt wieder aufzunehmen und
nach Moglichkeit zu férdern sind, um der Arbeitslosigkeit
in tunlichst weitem Umfang zu steuern. Auch der Ersatz
zur Fahne einberufener Bahnunterhaltungs-, Werkstatten-
und sonstiger Irbeiter wird einer Anzahl von Arbeits-
losen Arbeitsgelegenheit geben.“ Hehnliche Verfiigungen
gggi:oumn greuﬂlscpen }érl.%gs-Ministerium, von der Stadt

von einer a
getrc[))ffen Ly eihe anderer Stddte und Stellen
. Diese Verfiigungen beriihren angesichts der durch
Krieg aufs Aeulerste verschériten otlage im Baugewecli-le)re1
doppelt erfreulich. Sie stehen in wohltuendem Gegensatz

zu entsprechenden Verfii ungen der Behord d
deutscher Bundesstaaten. So h i b b
und die Militér-Behoeden, i 0 haben die Staatsministerien

1 tér- en in Bayern die Einstellung zahl-
reicher bereits in Angriff genommener staatlicher gauten
verfiigt. Infolgedessen ist naturgeméfl die Mehrzahl der
i_n' fBetracht lfgpmgex;deanauunternehmer und der mit

lelerungen flir Bauten beschiftigten B -
lassung ihrer Arbeiter gez e T ot

wungen, was vor all -
ren Notsta{_xd fiir diese, aber augch ;;roﬁe fir:a:zgnll: CS}::vlzg-
digungen fiir die Unternehmer selbst bedeutet. Die Han-

delskammer Miinchen hat im Hinblick darauf an das
Staatsministerium des kgl. Hauses und des Reufieren die
Bitte gerichtet, daB in Angrifi genommene Bauten im Be-
reich der Staatsministerien wie der Militarbehérden, falls
irgend angédngig, weiter gefiihrt werden. Es hat sich dann
auch das badische Finanz-Ministerium, dem der Haupt-
teil der bautechnischen offentlichen Arbeiten im Grofi-
herzogtum Baden unterstellt ist, veranlaBt gesehen, die
ihm unterstellten Aemter zu bestimmen, alle laufenden
b_autechnischen Arbeiten einzustellen und neue Arbeiten
nicht beginnen zu lassen. Eine solche Verfiigung in einer
solchen Zeit muf} die herrschende Notlage, die gleicher-
weise die Arbeitgeber wie die Arbeitnehmer trifit, erheb-
lich steigern. Man darf daher im Interesse aller bautech-
nischen Kreise in Baden dem Wunsch Rusdruck geben,
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dafl das genannte Ministerium Veranlassung nehme, den
die difentlichen Arbeiten unterbindenden Erlall zuriick zu
nehmen und alle Arbeiten anzuordnen, die fortzusetzen
oder zu beginnen in seiner Macht liegt.

In einem halbamtlichen Artikel der amtlichen ,Karls-
ruher Zelt}xng“ wird zwar darauf hingewiesen, daf es nicht
richtig sei, der Staat habe seine samtlichen Bauarbeiten
eingestellt. Es wird dann weiter ausgefiihrt: ,Wenn auch
der Stand der badischen Staatskassen zurzeit gliicklicher-
weise ein solcher ist, dafi man zuversichtlich hoffen darf,
die gegenwartige schwere Zeit, die dem Staat sehr grofie
unvorhergesehene Lasten auferlegt, ohne erhebliche finan-
zielle Schwierigkeiten bestehen zu kénnen, so gebot doch,
insbesondere bei der Ungewifiheit der Dauer desKrieges,
die Vorsicht, die Zahlungsfahigkeit der Staatskasse durch
Entlastung von allen nicht unbedingt notwendigen und
dringlichen Ausgaben zu sichern. Das Staatsministerium
hatte deshalb angeordnet, dafi das Staatsbudget fiir 1914/15
mit moéglichster Sparsamkeit zu vollziehen sei, und dal
mspesondere alle im auBerordentlichen Etat der allge-
meinen Staatsverwaltung und im Eisenbahnbau-Etat vor-
Egsehenen Bauten, soweit sie noch nicht begonnen sind,

is auf Weiteres nicht auszufiihren sind.

Es wurde jedoch ausdriicklich angeordnet, von dieser
Vorschrift abzuweichen, wo es sich darum handelt, bei
eingetretenem Arbeitsmangel Arbeitsgelegenheit zu schal-
fen und dadurch zur Besserung der wirtschaftlichen Lage
einheimischer Gewerbetreibender beizutragen. Wo das
zutrifft, sollen die staatlichen Bauarbeiten in angemesse-
nem Umfang wieder aufgenommen und soweit die geeig-
neten Kréfte zur Verfiigung stehen und die Materialien
beschaift werden konnen, fortgefiihrt werden.*

Da die Notlage eine allgemeine ist und sich keines-
wegs auf bestimmte Bezirke beschrénkt, so sei der Er-
wartung Ausdruck gegeben, dafl die A\bweichungen von
der tgegebenen Vorschrift in tunlichst weitem Umfang
stattfinden mégen. Es sei in dieser Beziehung auch auf
den nachtolgenden Rufrufdes ,Betonbau-Arbeitgeber-Ver-
bandes fiir Deutschland® an seine Mitglieder verwiesen. —

Der deutsche Betonbau wiahrend des Krieges. Der
,.Betonbau-ﬁrbeitgeber-\[erband fiir Deutschland“ mit
dem Sitz in Lei%ng, hat an seine Mitglieder einen vom
Kommerzienrat Rudolf Wolle in Leipzig unterzeichneten

Aufruf erlassen, der ernste Beachtung verdient und dem
wir Folgendes entnehmen:
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. . »Bald nach der Mobilmachung sind nicht nur viele
industrielle Betriebe und Fabriken, sondern auch eine
grofie Anzahl Baustellen geschlossen oder derart einge-
schrénkt worden, dafi dieses einem Stillstand fast gleich
kommt. Soweit die Stillegung erfolgen mufite, weil wegen
Einstellung des Giiterverkehres Mangel an den notwendi-
gen Rohs{offgn, wie Kohlen, Zement, Eisen, Sand, Kies,
Zl_ggel usw. eingetreten ist, diirfte zu hoffen sein, daff in
Kiirze der Bahnverkehr wieder soweit aufgenommen
werden wird, daB die notwendigen Materialien zur Fort-
fiihrung der Betriebe herangeschaift werden konnen. So-
weit eine Stérung, Einschrankung, Stillegung erfolgt ist
wegen Einziehung zur Fahne, wird es nicht schwer sein,
einen Husgleich oder Ersatz durch beschaftigungslose
Kréfte zu schaifen, deren es ja leider viel zu viele gibt.
Soweit eine Stillegung aber infolge von Kleinmut oder
angstlicher Selbstsucht erfolgt ist, mufi solche aufs tiefste
beklagt und schleunige Aenderung erwartet werden.

In allen Fiéllen, in welchen es irgend angéngig ist,
muf erstrebt werden, die Betriebe aufrecht zu erhalten
oder sie wieder aufzunehmen.

Es ist natiirlich die erste Pilicht: fiir unsere zu den
Fahnen einberufenen Krieger und deren RAngehorige zu
sorgen, Rufier der staatlichen Verpilichtung und der kom-
munalen Unterstiitzung setzt hier das ,Rote l%reuz" ein, Die
Zweite, ebenso wichtige Pilicht ist es, dafiir zu sorgen, daf}
die Zurgckbleibenden, denen es nicht vergonnt ist, zum
Heere einberufen zu werden, Arbeit und damit Nahrun
und Brot behalten. Die Mehrzahl von diesen, die mit
ihren Angehﬁrigen das Doppelte bis Dreifache der Kriegs-
teilnehmer zéhlen diirften, wird bei Arbeitslosigkeit in die
bitterste Not geraten. Fiir die erfolgreiche Durchfiihrung
des uns aufgenitigten schweren Krieges um Deutschlands
Existenz und Deutschlands Aufienhandel ist die Auf-
rechterhaltung der Arbeitsmdglichkeit fiir die
Zuriickbleibenden eine unbedingte Notwendig-
ke_lt. Darum: Jeder Industrielle, Gewerbetreibende oder
waatmann, der Personal und Arbeiter halt, bestrebe sich,
sie weiter zu beschdftigen und Eingezogene durch Arbeits-
lose zu ersetzen. Allerdings wird das fiir die Hrbeitgeber
vielfach mit Opfern verkniipft sein, die unter Umstanden
(beispielsweise wenn mangels Aufirdgen in den Fabriken
nur auf Vorrat gearbeitet werden kann) erheblich sein
kpnne_p und die nicht so in die Erscheinung treten, wie
eine offentlich gegebene Liebesgabe. Diese Opfer sind
deshalb nicht minder notwendig; sie miissen im Interesse
des Vaterlandes gebracht werden.

Es ist die vaterldndische Pilicht eines jeden Arbeit-
gebers, seinen Betrieb weiter zu fiihren, soweit es nur
irgend geht.

Es ist vaterlandische Pilicht der Auftraggeber, nicht
d_urch Zuriickziehung oder Zuriickhaltung von Auftrédgen
die Arbeitsmoglichkeit zu verkiirzen und durch Zuriick-
haltung von Zahlungen die Lage zu erschweren, im Ge-
Eentei], durch Erteilung neuer Auftrdge die in Wegiall
<ommende HArbeitsgelegenheiten zu ersetzen und mog-
lichstes Entgegenkommen zu zeigen. Besonders legen
wir das auchden Behérden ans Herz.

Es ist vaterldndische Pilicht der Banken und Geld-
geber, nicht durch iiberméBig hohe Zinsen und Stellung
unerfiillbarer Bedingungen die Existenz, namentlich auch
der vielen kleinen, zum Mittelstand gehérigen Betriebe,
zu gefdhrden und die Schaffung neuer Arbeitsgelegen-
heiten zu unterbinden.

. Es ist vaterldndische Pilicht der Rohstoff-Lieferanten,
die Preise nicht iibermdfiig in die Hohe zu treiben und
hinsichtlich der Zahlungen keine verschériten Bedingun-
gen einzufithren, sondern entgegenkommend zu sein. Wir
legen das namentlich auch der Schwerindustrie nahe.

In diesem Sinne wirke und handle Jeder in seinem

reise.

Reicht trotz allem die Arbeitsgelegenheit nicht aus,
S0 empfiehlt es sich dringend, eine moglichst grofie Zahl
vorzugsweise verheirateter Arbeitsloser dadurch an der
vorhandenen Arbeitsmoglichkeit zu beteiligen, dafi Wech-
selsphxchten eingerichtet werden, sei es, dal man eine

icht vormittags, die andere nachmittags, oder sei es,
dafi man die eine am ersten Tage, die andere am zweiten
Tage arbeiten 146t u. s. f., natiirlich bei voller Einhaltung
des vertraglichen oder iiblichen Stundenlohnes! Der
»Deutsche Bauarbeiterverband® ist mit der Einrichtung
solcher halben oder Wechselschichten nicht nur einver-
standen, er empfiehlt sie vielmehr selbst.

Sollte wider Erwarten durch den Abgang zu den
Fahnen oder bei Vorhandensein von Arbeitsgelegenheit
fiir den Kriegsbedarf irgendwo Arbeitermangel vorhanden
sein, so wird dieser mit Leichtigkeit aus Gegenden, die
Ueberfiille an Arbeitslosen haben, auszugleichen Sein.
Hierfiir: ,Reichszentrale der Arbeitsnachweise in Berlin®.

29, Rugust 1914,

Gedenken wir auch der Frauen und Kinder unserer
einberufenen Angestellten und Poliere, indem ihnen der
Gehalt oder Lohn ihres Erndhrers ganz oder zum Teil
weiter gewdhrt wird.

Allen wiinschen wir eine gliickliche, sieggekronte
Heimkehr!“ —

Zur Fiihrung des Titels Regierungshaumeister in Baden
berichten siiddeutsche Blatter: Durchlandesherrliche Ver-
ordnungen wurden die im Jahr 1906 erlassenen Vorschriften
iiber die Vorbereitung der Ingenieure und Architekten in
verschiedenen Punkten gedndert. Eine wichtige Aenderung
bringt die Erfiillung eines alten Wunsches der nicht im
Staatsdienst befindlichen Ingenieure und Architekten.
Nach den Vorschriften vom Jahr 1906 duriten sich die
Ingenieur- und Baupraktikanten, die die Staatspriifung be-
standen haben, aber nicht im Staatsdienst Verwendung
finden, ,staatlich gepriifte Baumeister® nennen, wéahrend
diein den Staatsdienst eingetretenen Praktikanten den Titel
Regierungsbaumeister fithren. Nach den neuen mit dem
1. Okt. d. J. in Kratft tretenden Vorschriften sind die Mini-
sterien des Inneren und der Finanzen ermaéchtigt, den
staatlich gepriiften Praktikanten die Fiihrung des Titels
Regierungsbaumeister zu gestatten, auch wenn sie nicht
im Staatsdienst beschaitigt sind. —

Die goldenen Medaillen der Grofien Berliner Kunstaus-
stellung 1914 sind ausschliefilich Malern, Radierern und
Bildhauern verliehen worden. —

Ausfall des Tages fiir Denkmalpflege 1914. Der dies-
jdhrige Tag fiir Denkmalpfilege, der im September in Augs-
urg stattfinden sollte, fdllt des Krieges wegen aus. —

Wettbewerbe.

Die Aufhebung von Wetthewerbsiristen infolge des
Krieges ist in den letzten Wochen wiederholt in un-
serer Zeitung angezeigt worden. In allen uns bekannt
gewordenen Fallen handelte es sich nur um eine Auf-
schiebung der Einlieferungsirist auf unbestimmte Zeit,
also um eine Vertagung des Wettbewerbes. Wie aus einer
Zuschrift aus Hamburg hervorgeht, sollen aber auch Wett-
bewerbe einfach aufgehoben sein oder nicht erledigt wer-
den. Es wird angefragt, wie die Rechtslage sei, nament-
lich wenn die Aufhebung kurz vor dem Termin erfplgte,
also schon der grofite Teil der Arbeit durch die Teilneh-
mer am Wetthewerb geleistet worden ist. Nach unserer
Kenntnis ist die Sachlage folgende: ;s

Die Ausschreibung von Wettbewerben findet in den
Lédndern deutscher Zunge — Deutschland, Oesterreich,
Schweiz —, die uns hier zundchst interessieren, eine ge-
setzliche Regelung nur im ,Deutschen Biirgerlichen
Gesetzbuch“undseit 1912 auch im ,Schweizerischen
Obligationenrecht“. Sie wird im ,Biirgerlichen Ge-
setzbuch“unter dem Begriffder ,Auslobung“§§657—661
behandelt, und zwar gibt der letztgenannte Paragraph
Sonderbestimmungen iiber die Auslobungen, die eine
»Preisbewerbung“ zum Gegenstand haben. Es heifit dort:
yEine Auslobung, die einePreisbewerbung zumGegenstand
hat, ist nur géx tig, wenn in der Bekanntmachung eine
Frist fiir die Bewerbung bestimmt ist“. Auflerdem sagt
§ 658 zwar, dafi ,die Auslobung bis zur Vornahme der
Handlun%(die den Gegenstand der Ruslobung bildet, hier
also die Einreichung von Entwiirfer& widerrufen werden
kann, anderseits aber auch ,Auf die Widerruflichkeit kann
in der Auslobung verzichtet werden; ein Verzicht liegt
im Zweifel inder Bestimmung einer Frist fiir die
Vornahme der Handlung“. Aus der Verbindung die-
ser beiden Paragraphen wird in verschiedenen Kommen-
taren zur Frage der Auslobung iibereinstimmend gefol-
gert, daBl ein Widerruf eines Preisausschreibens, also
eine einfache Aufhebung desselben unzulédssig
ist, falls nicht das Recht des Widerrufes ausdriicklich in
der Bekanntmachung des Preisausschreibens vorbehalten
worden ist. Es istuns bisher kein deutsches Wetthewerbs-
Ausschreiben bekannt geworden, in dem ein solcher Vor-
behalt gemacht worden wire. i

Etwas anders liegt die Sache nach schweizerischem
Recht. Im § 8 des ,Schweiz. Obligationenrechtes® wird
dem Ausschreibenden, solange die Leistunf -noch nicht
erfolgt ist, d. h. vor Ablauf der Einreichungsirist der Ent-
wiirfe, der Riicktritt gestattet, jedoch mufi er Denjenigen,
ydie auf Grund der I\uskﬁndung in guten Treuen Aufwen-
dungen gemacht haben“, Schadenersatz leisten und zwar
bis Eﬁchstens zum Betrag der ausgesetzten Belohnung.
Rechtlich klar liegt auch der Fall, wenn die Wettbe-
werbsirist bereits abgelaufen ist und die Entwiirfe in
den Besitz des Ausschreibers gelangt sind. Dann hat der
Russchreiber zweifellos die Pilicht, in einer der Bedeutung
der Aufgabe entsprechenden angemessenen Frist die Be-
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ilung des Wettbewerbes durch das Preisgericht herbei
lzlz;l?iihregn und die ausgesetzten Preise auszuzahlen. __,,Wt_zr
durch difentliche Bekanntmachung eine Belohnung fiir die
Vornahme einer Handlung, insbesondere fiir die Herbei-
fithrung eines Erfolges, aussetzt, ist verpilichtet, die Be-
lohnung Demjenigen zu entrichten, der die Handlung vor-
genommen hat®, heifit es in § 657 BGB. iiber die Auslo-
bungen. Mit derBekanntmachung einesWettbewerbesiiber-
nimmt der Ausschreiber also eine Verpilichtung, an die
er gebunden ist und von der er nach den vorhergehenden
RAusfithrungen nicht mehr zuriick treten kann. Das gilt
unter allen Umstdnden nach § 658 BGB., wenn er die Ge-
genleistung, hier die Entwiirle der Bewerber, schon ent-
gegen genommen hat. Da die Preisrichter in der Regel
dem reiferen Alter angehtren werden, diirfte der Fall, da§
die iiberwiegende Mehrzahl derselben zum Felddienst ein-

ezogen ware, wohl nur ganz ausnahmsweise zutreffen,

er Ausschreiber wird also auch fiir sich nicht anfiihren
konnen, dafl ihm die Herbeifiihrung_einer bedingungsge-
méfen Entscheidung unmdglich sei. Man darf sich also
wohl der bestimmten Hofinung hingeben, dafi die Wettbe-
werbe mitbereitsabgelaufenerEinreichungsirist,
nachdem nun nach der Mobilmachung und den ersten gro-
flen Erfolgen eine gewisse Beruhigung eingetreten und
auch die eisemii%hchkeit wieder gegeben ist, in nicht zu
langer Fristihre Erledigung finden werden.

Weniger klar ist die Rechtslage in dem dritten, jeden-
falls hdufigsten Fall, dafl die Frist fiir die Einreichung der
Wettbewerbsarbeiten auf unbestimmte Zeit mit Riicksicht
auf die Kriegslage vertagt wird. Stellte man sich auf den
strengen Standpunkt, ein Preisausschreiben als einen Ver-
trag anzusehen, so wird man auch ein solches Vorgehen
als unzuldssig bezeichnen kiénnen, da an den Bedingungen
des Vertragesdurchden einen Kontrahenten, also den Rus-
schreiber, nicht einseitig etwas geédndert werden darf. Es
miifiten alle Gegenkontrahenten, d. h. die am Wettbewerb
Beteiligten, sichmit derAenderung einverstanden erkléren,
wozu es geniigt, wenn in einer angemessenen Frist sich
%;gen die difentlich bekannt gegebene Aenderung kein

iderspruch erhebt. Die allgemeine Praxis im Wetthe-
werbswesen nimmt aber einen so strengen Standpunkt
nicht ein, die Zahl der nachtréglichen Aenderungen der
Wettbewerbsiristen, an den Personen der Preisrichter,
ja selbst an den Wettbewerbsbedingungen ist eine recht
grofie, sodafl man gegen die Vertagung der vor dem Aus-
bruch_ des Krieges ausgeschriebenen Wettbewerbe, na-
mentlich derjenigen, die in die ersten Monate nach dem
Kriegsausbruch fallen, kaum mit Erfolg einen Einspruch
wiirde erheben kinnen. Eine solche Maliregel ist natiirlich
aulierordentlich schmerzlich fiir alle Diejenigen, die bei
Vertagung des Wettbewerbes bereits ihre Zeit und Kraft
auf dessen Bearbeitung verwendet, an diesen Wettbewerb
vielleicht besondere Hoffnungen gekniipft hatten. Es ist
das fiir sie um so schmerzlicher, als der Einsender der
Anirage aus Hamburg mit Recht hervorhebt, dafi die
»Privat-Architekten durch das Zuriickziehen aller Auf-
trdge mit dem Kriegsanfang einer schweren Notlage ent-
se ensehen®. Es mufi aber doch beriicksichtigt werden,
all unter der grofien Zahl von Architekten, die dem Rufe
zu den Fahnen gefolgt sind, sich auch solche in nicht ge-
ringer Zahl befinden werden, die ebenfalls schon Zeit und
Kraft auf die Bearbeitung von Wettbewerben verwendet
haben, und dafl diese doch einfach ausfallen wiirden, wenn
jetzt in ndchster Zeit die Entscheidung geféllt wiirde. Auch
der Erfolg fiir den Ausschreiber wiirde voraussichtlich ein
geringerer sein, da die Zahl der eingereichten Arbeiten
gegeniiber normalen Verhéltnissen sicherlich erheblich
niedriger sein wiirde.

Hat sich der Ausschreiber durch solche Motive bei
der Vertagung des Wettbewerbes leiten lassen, so wird
man dagegen nach unserer Auffassung Einwendungen
nicht erheben diirfen. Etwas Anderes ist es, wenn lediglich
die Ersparung von Rusgaben zur jetzigen Zeit der ent-
scheidende Gesichtspunkt gewesen ware. Dann miifite
vor allem, soweit Behiorden und solche Kérperschaften
dabei in Frage kommen, bei denen man nicht eine Not-
lage annehmen kann, entschieden gegen ein solches Ver-
faﬁren Front gemacht werden. Wir méchten aber nicht

lauben, dafi ein solcher Gesichtspunkt bisher entschei-
gend gewesen ist,um so mehr, als sich bereits mehr und
mehr die Aulfassung Bahn bricht, dafi nichts gefédhrlicher
fiir unser ganzes Wirtschaftsleben ware, als mit Riicksicht
aul die Kriegslage ganzen Berufsstéinden die Erwerbsmog-
lichkeit zu entziehen. —

Ein Preisausschreiben des ,,Diirerbundes“ betreffend
Heimat- und Naturschutz wird des Krieges wegen aufge-
hoben. Der ,Diirerbund“ behélt sich vor, das Preisaus-
schreiben zu gelegener Zeit wieder aufzunehmen. —
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Ein neues Verwaltungsgebdude des Slaplwerkes Hosc
Dortmund, nach den Plénen der Arch. S}embach &.LPNBNL
mit einem Kostenaufwand von fiber 1 Mill. M. erbaut, lstdm bg_
nutzung genommen worden. Das Sgeschossige Gebédude o
deckt eine Flache von 2200 gm und enthélt 45 500 cbm umbaute
Raumes. Der Bau soll nur die kaufménnische Abteilung aufnelmen,
wéhrend im alten Verwaltungsgebéude die technische ﬂltellur}ﬁ
und der Kassenbetrieb verbleiben. Der grofie Bau,der se.nerZWE(; :
Bestimmung entsprechend im Allgemeinen sc}}llcht ausg_estﬂt e
ist und nur im grofien Treppenhaus und den Dxrekt.orenz.lmmerri
auf vornehme Représentation abgestimmt wurde, ist mit beson
derer Be- und Entliiftungs-Anlage ausgestattet und besitzt einen
sdmtliche Geschosse verbindenden Paternoster-Aufzug. —

Eine neue Verbindungsstrafle zwischen Duisburg und Ruhrtoﬂ ’
die itber die Hafen-Anlagen hinweg eine unmittelbare, um e l;”"_
800 m abgekiirzte Verbindung zwischen dem Duisburger Bahn
hof und dem Herzen der Ruhrorter Altstadt hgrstellt, ist, Wt‘le
wir der ,Koln. Ztg.“ entnehmen, vor einiger Zeit dem Verkehr
iibergeben worden. Ermbglicht wurde die Herstellung d!eses
Straflenzuges, der nicht mehr durch Eisenbahn-l}ebergdl:‘g:
und unzureichende Briicken gestért wird, durch die Zuscltﬂ
tung des dem Verkehr ohnehin nicht mehr geniigenden alten
Hafens und des westlichen Armes des Schleusenhafens. n:
die erforderliche Schiffahrtsverbindung wieder herzustellozn.!!s
ein neuer Kanal vom Hafenmund zum Nord- und Stidhalen
angelegt worden. Ueber den Rheinhafenarm fithrt eine neue
Klappbriicke. Durch Zuschiittung der alten Hafenteile ist ein
Baugelénde von rd. 90000 qm gewonnen worden, von dem dle_
Stadtgemeinde Duisburg etwa 60000 gm fiir rd. 1,4 Mill. M. er
worben hat. Die ARusfithrung des ganzen Unternehmens lag in
der Hand der Ruhrort- Duisburger Hafenverwaltung, die zul:
architektonischen Ausgestaltung der Bauten den Arch. Ebe:l z
lein in Koln zuzog. Die Kosten — ohne die von der Sta
noch besonders aufzuwendenden Betrédge filr die stddt. StraBetl
— belaufen sich auf rd. 3,3 Mill. M., von denen die Stadtge
meinde etwa 860000 M. zugesteuert hat. —

Ein Neubau der Kaiser Franz Josel-Briicke iiber die Donau
in Wien ist nach Mitteilungen der ,Oesterr. Wochenschr. L.
tifentl, Baudienst* in Ausfiihrung begriffen. Sie soll den Ersatz
fir die anfangs der 70er Jahre erbaute alte schmale Brﬂckle
bilden, 24 m Breite und 846 m Lénge erhalten. Die als voll-
wandige Zweigelenkbogen mit Zugband auszubildenden Ober-
bauten der 4 Stromoffnungen erhalten je 84 m Stiitzweite, d“i
Vorland-Oeffnungen je 35m. Das Gesamt-Gewicht der‘Elsenkon
struktion ist auf 11500 t veranschlagt. Die alten Pfeiler sollel}
wieder benutzt und entsprechend verbreitert werden. Der Neud
bau wird auf dieser Verbreiterung zur Hélfte errichtet, wdhren
die alte Briicke noch im Betrieb bleibt. —

Ein Wasserwerk des Kreises Niederbarnim in der Néhe des
Bahnhofes Erkner ist vor einiger Zeit seiner Bestimmung {iber-
geben worden., Es ist ein Grundwasserwerk, dessen Brunnen-
Galerie vorldufig 8 Tiefbrunnen bis zu 40 m Tiefe umfafBt. D_ﬂ;
Versorgungsgebiet ist etwa doppelt so grofi als das Weichbil
der Stadt Berlin. Mit den betr. Gemeinden ist ein Abkommen
dahin getroffen, dafl das Werk, das auch die Verteilungsleitun-
gen anlegt, bis 1925 das Wasser unmittelbar an die Veybrauchel’
liefert, wéhrend von diesem Zeitpunkt ab den Gemeinden das
Recht zusteht, das in ihrem Gebiet liegende Verteilungsnetz zu
erwerben und die Wasserabgabe an die Verbraucher dann lsl:
vermitteln, Zum Wasserwerk gehért ein Maschinenhaus neb
Filter-Anlagen, Verwaltungs- und Wohngebédude. —

Die Einweihung des Neubaues der Rudoll-Sophlen-sqnul_:gt
in Stuttgart hat am 14. Aug. d. J. stattgefunden. Das Stift is
ein Erholungsheim fiir Rekonvaleszenten des Mittelstandes. E;
liegt in 400 m Hohe bei der Wildpark-Station bei Stuttgart un
wurde mit einer Summe von 765 000 M. mit innerer Emnchtul}llg.
nach den Entwilrfen der Architekten R. Lempp und H-Riet
miiller in Stuttgart erbaut. Es bietet Raum fur 82 lnsas;ﬂ‘-
Die Zimmer enthalten 1 oder 2 Betten; an gemeinschaftlic FI:
Réumen sind vorhanden ein Speisesaal, ein Lese-, ein Mus(; 3
Zimmer, offene und geschlossene Tagrdume fiir beide dee
schlechter, Bade-Anlagen, Wandelgénge usw. Das Gebéu .
selbst erforderte 548 000 M. Baukosten, die Neben-Anlagen kame
auf 130000 M., die Einrichtung erforderte 87 000 M. —

In die neue Rheinbriicke Honnel-Grafenwerth, die den ﬂlt%ﬂﬂ
des Rheines mit 5 flachen Eisenbetonbsgen von 26, 22 und 1 lrl';
Lichtweite fiberspannt und schon seit langerem fertig geste :
ist, wurde kiirzlich mit einer kleinen Feier der Schlufistein CSII‘

efy Sie hat eine Lénge von 130 m bei 8 m Nutzbrelte ( 'l“
Eahr ahn, je 1,5m Burgerstei%). Die Briickenstirnen sind t:'ts
mit Haustein, teils mit Muschelkalk - Vorsatzbeton verklell eb :
Die Architektur ist eine einfache. Die Flichen werden bele
durch die krédftigen Konsolen der Biirgerstei -Buskragull;g;
Wappen in den Wolbscheiteln und kanzelartige Ausbauten i or
den Strompfeilern. Von der Wasserbau-Verwaltung war ur
spriinglich eine eiserne Brilcke mit iiber der Fahrbahn hegcnr
der Konstruktion verlangt, es gelang aber, die ﬂusfthunl e“‘e[
Massivbriicke nach den Pldnen des Arch. Bmstr. Stein in Honne
durchzusetzen. Die konstruktive Durchbildung im Einzeln'eg
und die Ausfithrung erfuhr die Briicke durch die Firma Helf .
Heinemann in Kéln. (Vergl. auch unsere ,Mitteilungen ibe
Zement-, Beton- und Eisenbetonbau®, Jahrg. 1912, S. 20). —

Inhalt: Das wiederhergestel\\lvel S:h;bll):l-}slausa.e(Sch'luB..)j Tn %i:h';;:'
stell der Unterfithrung der Windscheid - Strafle unter dei 5
Cha:;glg!enbur . — Die Technik und die Kultur der Gegenwart. — Ver
mischtes. — Wettbewerbe. — Chronik. —

v der Deutschen Bauzei Q. m. b. H, in Berlin.
Fur dl.:ll.!‘odnnIou vmmhonud:mn Holmann in Berlin.
Buchdruckerel Qustav Schenck Nachfig. P, M. Weber In Berlin.
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