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Berlin, den 2, September 1896.

Inhalt: [Enteiscnungs - Anlagen in der Provinz Schleswig - Holstein
(Schluss). — Die Trockenlegung des Thales von Mexico (Schluss). — Ver-

mischtes. — Preisbewerbungen, — Personal-Nachrichten: — Brief~ und Frage-
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Enteisenungs-Anlagen in

II. Die Kieler Enteisenungs-Anlage,

mEpqic Wasserversorgnng der Stadt Kiel hatte einem ausser-
) ordentlich raschen Wachsthum derselben zu folgen. Die
= Winwohnerzahl der Stadt nahm von 27000 Seelen im Jahre
1865 auf 69 000 im Jahre 1890 und auf 86000 im Jahre 1895
zu. Nachdem eine 1866—70 hergestellte Wasserentnahme aus
einem hochgelegenen Teich unzureichend geworden war und auch
eine zum FErsatz fiir diese in den Jahren 1879/80 angelegte
@rundwasser-Gewinnung im Kinschnitt der Kiel-Altonaer Hisen-
bahn, welche kaum 300 m yom Hafen entfernt, die Wasserscheide
zwischen Nord- und Ostsee durchdringt, ein zwar gutes Wasser,
aber nicht in hinreichender Menge Leferte, wurde zur Unter-
stiitzung der letzteren ein Wasserwerk am Schulensee gebaut.

der Provinz Schleswig-Holstein.
(Schluse.)

wurden. IBs war dies ein Nothbehelf, welcher die Unzutriglich-
keiten durch die Aufwiihlung des in der Leitung abgelagerten
Schlammes infolge von Greschwindigkeits-Aenderungen und Gegen-
stromungen auf kurze Frist milderte, das Uebel aber nicht bei
der Wurzel fasste.

Um diese Zeit wurden die Versuche von Oberingenieur Oesten
der Berliner Wasserwerke und der Proskauer und die des In-
genjeur Piefke bekannt. Das Verfahren des letzteren unter-
scheidet sich von dem des ersteren dadurch, dass das zu reinigende
Wasser nicht nur einfach in der Luft regenartig vertheilt wird,
sondern, dass man es {iber ein Haufwerk von halbfaustgrossen
Kokesstlicken herabriesein lisst. Beide Verfahren erfiillen den
Zweck, das kohlensaure Risenoxydul in unldsliches Eisenoxyd-
hydrat zu iiberfilhren, waren aber noch nicht im grossen Maass-

Fillleitung &. Filter m. Felnm.

Abbildg. 1. Grundriss des Litfters u. Filters. i
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Dasselbe liegt noch innerhalh des Stadtgehietes und liefert gegen-
wirtig den Hauptantheil des Bedarfs. s war urspriinglich be-
absichtigt, Biderwasser — der See wird von diesem Flusse durch-
strbmt — zu entmehmen und zu fltriren. Da aber in einer
Kiesschicht unter dem See, durch eine michtige Lage zerfallener
Muscheln und darauf rubenden Schlicks wasserdicht von ihm
getrennt, ein Grundwasserstrom erbohrt wurde, so beschloss
man, zundchst diesen heranzuziehen. Er wurde durch einen im
See befin dlichen massiven und eine Anzahl am Ufer liegender
eiserner Rohrenbrunnen erschlossen. Man zog das Grundwasser
vor, weil es im Hinblick auf eine Infektion, selbst gegeniiber
dem filtrirten Seewasser sicherer schien.

Erst nach Beginn des Betriebes entdeckte man einen kon-
stanten Bisengehalt von 2-~8mgr im Liter, welcher die bekannten
Misstéinde zeitigte. Das erste Mittel, welches man zur Beseiti-
gung desselben anwandte, war der Ilinbau einer grisseren An-
zahl Spilschlpusen in - das Leitungsnetz, welche im Turnus,
wihrend der Nacht, je monatlich einmal. in Thitigkeit gesetat

durch das Luftergebtiude.
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stabe erprobt. Bs ist das Verdienst des Hin. Direktors des
Kieler Wasserwerks Pippig, durch eine grosse An_zahl von Ver-
suchen zu einem praktisch verwerthbaren Ergebniss gekommen
Zu gein. . i )

i den 2 Versuchsreihen mit blosser Liiftung und
nachl?e;]ilggrh S}}o}‘imﬁion angestellt. Fiir die Liiftur}g zeigten sich
eine Fallhthe von 2,3 ™ und ein Wasserstand in . der "Bragse
von 20—80 em gls ausreichend und wurden demgemiss fiir beide
Versuchsreihen gheibehalten. Der Unterschied derselben lag in.
der Verschiedenheit des Filtermaterials. Be} der Anwend_ung
von Kies von 2—3mm Korngrisse als eigentlicher Filterschicht .
iilber dem. Packmaterial ergab sich, dags es erstens nach
der Hohe der Filtexschichb (jo hoher, je kiirzer) geraume
Zeit (etwa 24 Stunden) dauerte, also eine grosse Menge Wasser
verloren ging, ehe ein vollkommen klares ‘und gutes Flltrz_mt
erzeugt wurde: dass zweitens . die Filter sich sehr rasch (in
10—11 Tagen) "todt arbeiteten und durch den tief eingedrungenen
Eisenschlamm so verunreinigh waren, dass ein Abziehen der
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oberen Schicht sie mnicht wieder brauchbar machte. Das Filter-
material musste vollstindig erneut werden. Klirbecken, vor dem
Filter eingeschaltet, erhthten dessen Liebensdauver auf 23 Tage
bei 300 mm Filter-Geschwindigkeit in der Stunde.

Bei der zweiten Versuchsreihe wurde als Filtermaterial
reiner scharfer Sand verwendet. Derselbe beseitigte so ziemlich
beide angefiihrten Uebelstinde, er lieferte nach kurzer Zeit brauch-
bares Wasser und verschlammte auch nur in der Oberflichen-
schicht. Das Filter hatte, wie vorauszusehen war, eine noch ge-
ringere Betriebsdauer unter sonst gleichen Umstéinden (gleiche
Schichtstirke und 800 mm Filtergeschwindigkeit in der Stunde),
konnte aber dann, nach Abzug einer schwachen verunreinigten
Sandschicht, von neuem benutzt werden.

‘Weit zweckmissiger erwies sich in einer dritten Versuchs-
reihe das Prinzip des Piefke'schen Verfahrens. Das Eisenoxyd-
hydrat setzte sich schon theilweise in den durchrieselten Kokes-
schichten ab, so dass das geliiftete Wasser beim Verlassen der
Klarkemmer meist weniger Bisen enthielt, als bei den fritheren
Verfahren das bereits filtrirte Wasser. Das Eisen wird eben
durch die Rieselung nicht nur in eine unldsliche, sondern auch
in eine flockige, leicht sowohl durch Absetzen als auch durch
Filtern zu entfernende Masse tiberfiihrt, wihrend die Ausscheidung
mit Hilfe dieser beiden Mittel bei blosser Liiftung nicht so leicht
erfolgt. Dieses Ergebniss wurde negativ auch durch den nahe
liegenden Versuch bestétigt, nicht das schwere Wasser zu heben
und herabfallen zu lassen, sondern einen Luftstrom in das eisen-
haltige Wasser einzuleiten.

Die giinstige Wirkung der Rieselung erklirte Hr. Professor
Bernhard Fischer in Kiel folgendermaassen:

Das an den Kokesstiicken ankrystallisirende, die Oberfliche
derselben bald iiberziehende Eisenoxydul geht unter der Ein-
wirkung des reichlich vorhandenen Sauerstoffs der Luft, welche
durch das rieselnde Wasser mitgesogen wird (Injektor, Wasser-
strahlpumpe), rasch in Ferrihydrat iiber. Dieses Ferrihydrat,
welches schliesslich die Kokesstiicke vollkommen iiberzieht und
mit dem dariiberrieselnden Wasser in innige Verbindung tritt,
wirkt als Sauerstofftréiger sehr vortheilhaft. s giebt denselben
an das kohlensaure Eisenoxydul ab und fiihrt es in das Flocken
bildende Ferrihydrat iiber, wihrend es sich immer wieder aus
dem Xuftsauerstoff regenerirt.

Die giinstige Einwirkung der Anwesenheit von Ferrihydrat fiir
die Ausscheidung haben Piefke und Fischer auf dem Wege des
Versuches festgestellt. Sie wird auch pralktisch durch die durch-
schlagendere Wirkung bereits inkrustirter Koke bestitigt. Ob die-
selbe in erster Linie auf die Sauerstoffzufubr oder die Kohlensiure-
abgabe zuriickzufiihren ist, d.h. ob derSauerstoff des Ferrihydrats anf
das kohlensaure Eisenoxydul im Wasser einwirkt, oder ob das
Wasser, von Kohlensiure gereinigt, nicht mehr imstande ist, das
kohlensaure Kisenoxydul in Lisung zu behalten, bleibt dahingestellt.

Die giinstigen Ergebnisse der Versuche gewannen um so
mehr Bedeutung, als die Schulenseefassung nicht mehr geniigte
und unter endgiltiger Aufgabe des Planes, filtrirtes Seewasser
zu verwenden, ein zweiter Grundwasser-Aufschluss, jenseits des
Sees im Thale der Poppenbriigger Au, gemacht wurde. Der
daselbst in der gleichen IKiesschicht wie die erste Fassung
gefundene Grundwasserstrom war sehr richtig, enthielt aber noch
mehr Bisen, nimlich zeitweise bis 11 mgr/l, Er wurde deswegen nur
bei grossem Wasserverbrauch im #ussersten Bedarfsfalle heran-
gezogen. Das Schwanken des Fisengehaltes, welches anfangs
bei beiden Fassungen ganz gering war, ist vermuthlich durch
die Stérung des Gleichgewichts, Durchbruch neuer Grundwasser-
strome und Eintritt von oberirdischer Luft in das durch Pumpen
hergestellte Vacuum zu erkliren.

Der Bau der Kieler Enteisenungs-Anlage wurde durch den
Poppenbriigger Aufschluss zu einer dringenden Nothwendigkeit.
Dieselbe ist in den umstehenden Abbildungen 1, 2, 8 u. 4
dargestellt. Die Liifter und Filterbecken sind in Portlandzement-
Stampfbeton erbaut, welcher den Vorzug der Billigkeit mit
kurzer Ausfihrungszeit verband und vollkommene Wasserdichtig-
keit ergab.

Im Liiftergebdnde sind 8 Schichte von je rd. 25em Grund-
fliche angeordnet, in welchen der Kokes 83 m hoch auf eisernen
Roststiben in angemessener Entfernung iiber dem Wasserspiegel
der beiden Absatzbecken ruht. Fir Luftzufuhr oberhalb und
unterhalb der Kokesschicht ist reichlich durch Jalousie-Fenster und
vergitterte Oeffnungen gesorgt. Das Rohwasser fliesst den ein-
zelnen Liifterschéchten aus einem achteckigen Vertheilungskasten
oberhalb derselben durch Poncelet-Ueberfille zu. Jede Zufuhr-
vinne erhilt auf diese Weise eine genan gleiche Menge
und ergiesst sie in eine quer iiber der Mitte der Liifter-
abtheilung liegende Vertheilungsrinne, welche es ihrerseits wieder
durch Locher in ijhrem Boden- in die Rinnen einer Wellblech-
Abdeckung tropfen ldsst. In letzteren vertheilt es sich und fliesst
darch Oefinungen in den Wellenthilern der darunter liegenden
Kokesschicht-Oberfliche zu. :

Die beiden Absatzbecken nebmen je den Abfluss der vier
tiber ihnen liegenden Liifter auf.: Sie. haben den Zweck, die
Filter zu entlasten. Wenn z B. die Pumpen die doppelte
Menge, statt 800 cbm 600 chm liefern, -so -wird leicht REisen

aus der Kokesschicht in solcher Menge durchgerissen, dass hinter
dem Filter sich 2—8msr/] desselben befinden. Die Iilter werden
bei einem solchen Bisengehalt ohne Absatzbecken rasch todt laufen.

Mit den letzteren ist je ein iiberwilbtes Vorbecken in Sohlen-
hohe verbunden. Das Wasser wird hierdurch gezwungen, ehe es
iibertritt, erst zu Boden zu sinken. Jedes Vorbecken steht durch
einen Poncelet-Ueberfall mit einer gemeinschaftlichen Entnahme-
kammer in Verbindung, aus welcher die gleichmiissige Vertheilung
auf die Filter mittels 5 kleiner, vollstindig gleicher Poncelet-Ueber-
fille in b getrennte Schiichte stattfindet. Wird ein Filter ansser
Betrieb gesetzt, seine Wasserzuleitung also abgesperrt, so steigt
das Wasser in dem zugehorigen Schacht auf die Héhe des Spiegels
der IEntnahmekammer, Dies ist bei dem fiinften Schacht, welcher
fiir ein fiinftes noch nicht erbautes Filter vorgesehen ist, stets der
Fall. Im fibrigen kann man am Wasserstand in den Schichten
den Wasserstand der Filter, welcher abgesehen von dem geringen
Gefdllverlust der Leitung der gleiche ist, erkennen. Er regelt
sich nach dem Widerstand des mehr oder weniger verschlammten
Filters, da der Ueberlauf des Filtrats eine konstante IIohe hat.

Ein grosser Theil des durch Liiftung ausgeschiedenen Eisen-
schlammes setzt sich bereits auf der rauhen Oberfliche des Kokes
ab, ohne jedoch fest zu haften. Ein weiterer Theil bleibt auf
dem Boden der Absatz- und Vorbecken liegen, so dass das nach
den Tiltern gelangende Wasser nur noch etwa 15—1/, des ur-
spriinglichen Bisengehalts besitzt.

Die Betriebsdauer der Liifter hingt wesentlich von dem
Tisengehalte des Rohwassers ab. Bei 4 wsr/l Eisenoxydul hat es
sich als zweckmissig herausgestellt, die eine Hilfte der Liifter,
nachdem sie 100000 cbm verarbeitet hatten, durch kriftiges
Spillen zu reinigen. Die ganze Wassermenge des Vertheilungs-
kastens, 800 — 400 cbm stiindlich, wird durch den Schluss von
7 bezw. 6 Schiebern auf 1 bezw. 2 der IL.iifteschichte konzen-
trirt. Die Vertheilungsrinnen haben in den Seitenwinden und
die Wellbleche in den Wellenbergen grissere Liocher, welche im
gewohnlichen Betriebe tiber dem Wasserspiegel liegen. Bei der
Spiilung  ergiessen dieselben reichliche Wassermengen iiber die
Kolkesschicht. Das sehr schlammige Spillwasser wird unschidlich

Srundriss,

" Abbilde. 5.
5 Sandwiische.

abgeleitet, nachdem das in den Absatz- und Vorbecken ent-
haltene, schon geliiftete Wasser vorher durch eine Zentrifugal-
pumpe mit elektrischem Antrieb nach dem Entnahmebecken und
den Filtern in Sicherheit gebracht worden ist.

In grosseren Zeitrdumen wird die Reinigung bezw.
Erneuerung der Kokesfiillung der Schichte erforderlich, wobei
dieselbe herausgenommen werden muss. Ob man das erstere vor-
zieht oder den nur wenig an seinem Heizwerth einbiissenden
Kokes, verschlammt wie er ist, zu Feuerungszwecken benutzt
und durch neuen ersetzt, ist lediglich eine Geldbeutelfrage.

Harter Kokes, der nicht so leicht bricht, ist fiir die Liiftung
vorzuzichen, Um ihm eine lingere Betriebsdauver zu sichern, hat
Herr Direktor Pippig mit Brfolg die Oberfliche mit Weidenge-
flecht bedeckt und hier schon einen bedeutenden Theil des Eisen-
schlammes zuriickgehalten. Versuche, die Kokesfiillung der Liifter
durch eine Ziegelstreupackung zu ersetzen, scheinen sich nicht
bewihrt zu haben, weil bei eintretenden grisseren Geschwindig-
kejten im Rieseler leicht der Bisenschlamm von den verhiltniss-
missig glatten Steinflichen abgerissen wird.

Die Liiftungstffinungen sind, unbeschadet der Wirksamkeit
der Lifter, im Winter des Frostes wegen geschlossen worden.
Dagegen hat sich eine bequeme Zugiinglichkeit der Liifterschichte
zum Bin- und-Auspacken der Kokesfiillung als zweckmiissig er-
wiesen; deshalb sind nachtriiglich Doppelthiiren in die Winde dex-
selben gebrochen worden. Die inneren bestehen aus Eisengittern,
die #usseren ans Wellblech. Statt einer Stirke von 3m der
Kokesschicht kommt man auch mit 2,5m aus. .

Die Filtration erfolgt von oben nach unten durch 70cm
Sand und 48 em Packung aus Kies und Steinen von zunehmender
Grosse. Beim Inbetriebsetzen eines Filters wird derselbe zu-
nichst, um ein Aufwiihlen der Filterschichten zu verhindérn, mit
reinem Wasser angefiillt. . Der Filterdruck wichst mit zunehmender
Verschlammung des Filters. Der Schlamm wird, sobald die Druck-

"hohe 0,8m erreicht hat, in .einer 1—1,5 em starken Oberflichen-

schicht abgezogen. Eine Erneuerung des Filtersandes tritt ein,
wenn seine Stirke auf 80—40cm zuriickgegangen ist. .
Der Filtersand' wird in einem System von Wasserstrahl-
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EBlevatoren (Abbildg. 5) gereinigt. Er wird zu ebener Erde nach dem
massiven Binwurf 4 gekarrt und sinkt durch sein Gewicht mittels
einerSchieberdiinung cinem Blechkasten zu, dessen Boden eine 4
seitigePyramide bildet. An der unteren Spitze der letzteren tritt ein
kriftiger Druckstrahl in ein senkrechtes Rohr und reisst den Sand
bis zur Miindung des Rohres im Boden einer Holzrinne empor,
Noch durch 6 dhnliche Blechkasten und Rinnen steigt der Sand
auf und ab ehe er, mittels einer hther gelegenen Rinne auf
einer Biihne anlangt, wo ihn buhnenartige Bretter zuriickhalten,
wihrend das Wasser noch einmal durch eine Holarinne in die
ersten Kiisten zuriickgefiihrt wird. Das Schmutzwasser fliesst
durch seitliche Ueberfille der Kasten in einen gemauerten Trog
ab. Die Boden der Rinnen sind mit hervorstehenden Nigeln ge-
spickt, um ein Durcheinanderarbeiten des darin fliessenden Sandes
und Wassers zu begiinstigen.

Die Bnteisenungs-Anlage machte ferner ein Reinwasserbecken
von 800 cbm Inhalt erforderlich, um die Fehlmengen wiihrend
einer Liifterspiilung (Dauer nicht Uber 1.5 Stunden) zu decken.
Die Liifter und Filter sind nur fiir Rohwasser von 2-—3msr/]
Eisenoxydul konstruirt, baben aber bei den vorhandenen 4mgr]
sich sehr gut bewihrt und ein nahezu eisenfreies Wasser geliefert.

Zum Schlugs mochte ich nicht unterlassen, den Direktoren
der stidfischen Gas- und Wasserwerke, Hrn. Pippig in Kiel
und Hrn. Pichler in Rendsburg, welche die Erbawung und den
Betrieb der dortigen Anlagen ins Leben gerufen haben und in
der liebenswiirdigsten Weise die Unterlagen dieses Aufsatzes zur
Verfiigung stellten, sowie eine eingehende Besichtigung ge-
statteten, meinen verbindlichsten Dank auszusprechen.

Hiickeswagen. Ziegler.

Die Trockeniegung des Thales von Mexico.
(Schluss.)

¥s beginnt nun eine Periode mexicanischen Vertragswesens.
ll Zunichst wurde ein Vertrag mit der Gesellschaft Mier y
% Selis gemacht, die neben der Entwisserung noch die
Kloakenanlage Mexikos durchfithren und fiir 80 Jahre eine
Summe von 300 000 Pesos und alles trockengelegte Land erhalten
sollte. Diese TUnternehmer fingen aber iiberhaupt nicht an
zu arbeiten. Es wurde viel Zeit verloren und Espinosa mit dem
Weiterbau betraut. Am 1. Jan. 1886 bildete sich die heutige
Junta directiva mit einem jihrlichen Kredit von 400 000 Pesos
(die Hilfte gab die Stadt, die andere Hilfte der Staat). In-
zwischen versuchte man wieder weitere Erparnisse zu machen,
Man gab den ersten 20 km des Kanals ein bedeutend kleineres
Profil, indem man der Amnsicht war, dass der Kanal im Anfange
nicht die Wassermenge abzufiithren habe, wie bei seinem Eintritt
in den Tunnel. Man rechrete statt mit 17,5 ¢bm jetzt mit nur
5 ebm, man beschrinkte die Sohlenbreite der letzten 2,8 km des
grosseren Gefilles von 8,6 m auf 6,5m,

Im Jabre 1888 trat in Mexico eine neue bedeutende Ueber-
schwemmung ein; die Hauptstrassen stenden lange Zeit unter
Wasser; alle Welt fing jetzt an, sich mit der ,Entwisserung des
Thales* zn beschiftigen. Lange Artikel erschienen in den Haupt-
zeitungen, die Ingenieure des Ministeriums vertheidigten sich gegen
Garay, der stets vorgab, die Trace sei verfehlt., In dieser Noth
und um die Glemiither zu bernhigen wurde von der Stadiver-
waltung Hr. Léon Derote, Chef-Ingenieur und Direktor des Belgi-
schen Ministeriums, um ein Gutachten gebeten, Derselbe schiug
einige Aenderungen vor, hielt Kreisgewdlbe fiir den Tunmnel an-
gebrachter wie eiformige Gewblbe, liess sich des lingeren iiber eine
Kanalisation der Stadt Mexico aus und erklirte sich im allgemeinen
mit den Arbeiten einverstanden. Er liess sich fiir seinen fast
absolut nutzlosen, 49 Druckseiten starken Bericht mit einem kieinen
Vermogen bezahlen und empfahl- sich. Das Elend in Mexico
blieb gross, der Typhus riumte unter der armen Indianer-Be-
vilkerung entsetzlich auf.

Die Stadt Mexico ist im Westen von dem Rio Consulado,
nach den anderen Seiten von der sogen. ,Zdnja cuadrada“ (vier-
eckigen Graben) und dem Umschiiessungsdeich eingeschlossen.
Der Wasserspiegel des Tezcoco lag im Mittel 29 em tiefer, wie
die Hauptplaza Mexicos, an eine Abwisserung war also nicht za
denken. Man schloss daher die Stadt gegen fremdes Wasser
vollstindig ab und legte bei San Lazaro, wo der jetzige grosse
Bntwisserungskanal seinen Anfang nimmt, eine Pumpstation an,
d. h. man suchte in Mexico alles was an Pumpen vorhanden war
zusammen, ndmlich 10 Zentrifugalpumpen von 8!/,—12 Zoll und
2 kleine Pulsometer. Mittlerweile hatte man von England
8 grosse Zentrifugalpumpen, System Gwyne, welche 5c¢bm in
1 Sekunde werfen und heute noch arbeiten, verschrieben. Man
wurde schliesslich der Ueberschwemmung, welche wochenlang an-
hielt, Herr. Diese Ueberschwemmung gab den Anstoss, jetst
das Werk der Bntwisserung des Thales mit allen Kriiften zu
fordern. Der Plan war nach den verschiedenen .Aenderungen
folgender:

Der ,grosse Kanal® (sieche Lageplan) beginnt bei der
Garita de San Lazare, der heutigen Pumpstation, hat eine Linge
von 47,58 km, ein gleichmissiges Gefille von 0,187 m fiir 1 km,
bei seinem BEintritt in den Tunnel ist noch ein Fall von 04 m
angelegt. Der Tunnel hat die Linge von 10,021 km, Die
Gefillverhiltnisse sind folgende: Die ersten 9 km haben ein durch-
schnittliches Gefiille von 1 m f, d, km  der Rest ein solches von
135m f. d. km. Vom Ausgange filhrt ein 8 km langer offener
Ausschpitt zum Rio Tequisquiac; die Tiefe dieses Ausschnittes
betrigt 16 m, Der Kanal wurde, wie oben bemerkst, in 2 Theile
zerlegt, die ersten 20 km wurden fir 5 cbm Wasser f. d. Sek. an-
gelegt, der Rest fiir 17,5 cbm, Die Giesammt-Ausschachtung he-
trégt 11,9 Millionen obm, HEs wurden als Mittelpreise gezahlt:
1 ¢bm Ausschachtung etwa 0,80 Pesos, mit Baggern 1,20 Pesos.
Die Ba,ua'rbeiten des grossen Kanals wurden theilweise der amerik.
Qompagn}e Bucyrus iibergeben, welche 2 Bagger einstellte mit
einer Leistungsfihigkeit von 1000 ¢bm f, d, Tag. Fine andere

englische Unternehmerfirma waren Pearson and Son, welche mit
8 Zentrifugalpumpen-Baggern, System Culois, arbeiteten. Alle
5 Bagger sind heute mit Nacharbeiten und Vertiefen des Kanals -
beschiftigt. Vor der Tunnelmiindung hat der Kanal 22 m Tiefe,
es wird hier von Hand gearbeitet. Die Leute werden auf Platt-
formen durch Seilbetrieb derart hinabgelassen, dass auf einer
Plattform 4 Arbeiter mit ledernen Sicken voll Erde, die mit
einem Band vor der Stirn getragen werden, durch das Gegen-
gewicht von 6 Arbeitern heraufgezogen werden; von diesen 6
Leuten liuft dann ein Theil die Boschung hinauf, um wieder
als Gegengewicht zu dienen. Die Arbeiten sind auch hier fast
beendet ; auch der Tunnel ist nahezu fertig.

Ueber den Bau des Tunnels seien noch einige Bemerkungen
gestattet. Die Bodenverhdltnisse des Tunnels sind gentigend fest;
die Erde lisst sich mit der Spitzhacke bearbeiten. Wie oben bemerkt,
hatte man schon seit vielen Jahren mit Unterbrechungen am Tunnel
goarbeitet, verschiedene Schichte abgetduft und etwa 600 m
Tunnel nach dem belgischen System ausgebrochen und mit Kappen-
gewdlben versehen. Allein die Arbeiten waren aus Mangel an
passenden maschinellen Binrichtungen immerhin primitiv betrieben,
das Material wurde in Stierhiuten, die zusammengeschniirt wurden,
wie es hier noch bei der Erzbeforderung in Minen ublich ist,
heranfgewunden. Man hatte einige Pumpen provisorisch aufge-
stellt, die Schiichte waren nicht ausgemauert, kurz es war in
den vielen Jahren wenig gethan. Der Wasserzudrang war bis-
lang nicht bedeutend gewesen. Tm Mérz 1889, nachdem man
allerdings schon ein grosseres Maschinenmaterial in Betrieb hatte,
ferner eine Bahn zum Transport der Materialien von Zumpango
bis an die Ausmiindung des Tunnels erbaut hatte, kontinuirliche
Ziegel- und Kalktfen und Elevatoren besass, kam man schneller
voran.

Es wurde in England eine Anleihe vou 2 Millionen £ auf-
genommen und nunmehr die Fertigstellung des Tunnels der
London Prospecting Cie. fir folgende Preise iibergeben: 1 Ifd.m
Schacht, Ausbruch, Absteifen usw. 408,60 $, 1.1fd. m Ausmaue-
rung 97,78 %, 1 1fd. m Tunnel 250,61 . Die Ausmauerung
des Tunnels =zeigh
beistehendes Profil.
Das Kappengewdlbe
und die Seiten be-
stehen aus 2 Gewdlb-
ringen von je 22 em
Stirke mit Mortel-
zwischenlage von
1 em, Der freie Raum
; iiber dem Gewdlbe
wurde mit Trocken-
mauerwerk  ausge-
fiillt, an den Seiten
wurde mit gewdhn-
lichem Mauerwerk
+ hintermauert. Nach
" Moglichkeit wurden
die  Stempel der
Stollenzimmerung der
Seiten entfernt; wo
es nicht mioglich
.war, wurden diesel-

, |ben eingemauert. Die
Sohle wurde aus Ziegeln und kiinstlichen Steinen hergestellt und
zwar zunichst ein Sohlengewdslbe von Ziegeln, dariiber die kiinst-
lichen Steine; dieselben wurden ans Stamptbeton in Formen ge-
fertigt. Der Beton bestond aus 4 Thellen gutem Sand und
1 Theil Portlandzement. Dije -Abmessungen der Steine waren
87 em lang, 20 em breit hei 15 cm Stérke; spiter wurden sie
ebwas linger und breiter gemacht. Die Ziegel wurden in kon-
tinuirlichen Oefen, System Hoffmann & Licht, hergestellt und auf
80ke Druck f. d. qem gepriift, Weiter verfiigte man iiber kon-
tinuirliche Kalksfen, die 6-—7t f. d. Tag ergaben. Die Oefen
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und Mdortelmaschinen waren durch eine Feldbabn, System Decau-
ville, verbunden, die mit der oberirdisch neben der Tunnelaxe ge-
legten Liokomotivbahn verbunden wurde, sodass das Material nach
allen Stellen vertheilt werden konnte. In den ersten Monaten
stellte die Compagnie etwa 270 m Kappengewtlbe her, dnderte
dann das System und ging zum.englischen Stollenbetrieb {iber.
Die London Prospecting Cie. gab daun Read Campbell die Aus-
fuhrung des Tunnels in Untervertrag. Man beschiftigte durch:
schnittlich téglich 1500—2000 Arbeiter, arbeitete aber nicht eben
sehr rationell, Man ddmmte den Tunnel von Schacht zu Schacht
ab (es waren 25 Schichte von je 400 m vorgesehen), was ein
ungeheures Material an Dampfmaschinen und Pumpen erforderte
und grosse Kosten verursachte. Die Pumpen waren fast alle
unpraktisch und zu klein, ihie durchschnittliche Leistungsfahig-
keit 180 Gallons i, d. Minute, was aber nicht geniigte, da in
einigen Schachten 400 Gallonen zu heben waren. Iis ist nicht
verstindlich, warum man nicht an der Nordseite anfing und einen
provisorischen Entwilsserungsstollen durchtrich, es wéren dann

die Kosten der Wasserhaltung auf ecin Mindestmaass beschrinkt
gewesen. ‘ "

BEs darf nicht Wunder nehinen, dass Read Campbell sich,
nach Verlust grosser Summen zuriickzog. Das gesammte Material
an Maschinen, Pumpen usw. wurde der Junta Directiva {iber-
lassen, welche dann im Oktober 1891 unter der schon bewiihrten
Leitung des Ingenieurs Espinosa die Arbeiten derart gefordert:
hat, dass im nichsten Monat in Mexico ein Werk dem Betrieb
itbergeben werden wird, welches an Niitzlichkeit und Grosse sich
den grossten Werken dieser Art an die Seite stellen darf, -

Mexico tritt bereits jetzt der Frage eines rationellen Kloaken-
systems niher und bei der heutigen friedlichen und energischen,
Regierung darf man annehmen, dass sich auch fiir das Werk
Mittel und Kriifte finden werden, sodass Mexico ,die Konigin von:
Anahuac*, von einer ungesunden, schmutzigen Stadt zu einer der
schonsten Stidte der Welt aufblithen wird.

Gustavo Roth, Ziv.-Ing.

Yermischfes

Entscheidungen des Reichsgerichtes. Bei dem Bau-
geldervertrag, bei welchem das zur Herstellung eines Neubaues
herzugebende Darlehen in Raten gezahlt wird; die sich nach dem
Fortschreiten des Baues richten, ist, nach einem Urtheil des
R.-G., I. Z-S. vom 18. Juni 1896, im Gebiet des Pr. A. L. der
Gldubiger bei einem Wechsel in der Person des Bauherrn vor
Beginn des Baues oder wiahrend desselben zum Riickfritt vom
Vertrage berechtigt, wenn er dem neuen Bauherrn nach den
vorliegenden Umstinden ein gleiches Vertrauen wie dem friiheren
Bauherrn nicht entgegenzubringen vermag. Hieran #undert auch
nichts der Umstand, dass der urspriingliche Bauherr Schuldner
fiir das zu gewidhrende Daglehn in voller Hohe bleibt und bel
der Sache Interessirt bleibt, indem er eine der Hypothek des
Baugeldgebers nachfolgende .Hypothek am Grundstiick hat. ,In
dem Baugeldvertrag liegt ausser dem Kredit, den der Gliubiger
jedem Darlehnsschuldner gewihrt, insoweit er von ihm Riick-
zahlung des ausgezahlten oder vorliufig erst zugesagten Darlehns
erwartet, noch die Bezeugung des weiteren Vertrauens, dass der
Bauherr, mit dem der Baugeldgeber kontrahirt, auch dafiir sorgt,
dass das Gebéude in den in Aussicht genommenen Fristen fertig
gebaut wird, nicht blos, dass er dafiir sorgt, dass der Bau auch
solid und so ausgefiithrt wird, dass der Darlehnsgliubiger in dem
vollendeten Bau seine Sicherheit findet. — Wird die Ausfithrung
vor der Vollendung unterbrochen, so tritt ein Zpstand ein,
welcher dem Gldubiger Weiterungen, Prozesse, Subhastationen
schafft, die er von sich fern zu halten ein begriindetes Recht hat.
Er kann dann in die Lage kommen, eine Ruine zu itbernehmen
oder in der Subhastation -erstehen zu miissen, um selbst fertig
zu bauen oder sich einen neuen Unternehmer zu suchen. Und
dabei kann er Geld verlieren, unter allen Umstiinden Zeit. ver-
lieren, er hat Umsttinde und Mithe und kein glattes Geschiift.
Diese dem Baugeldvertrage eigenthiimlichen Gefahren unter-
scheiden ihn von einem einfachen Darlehnsvertrage oder wvon
einem einfachen Darlehnsvorvertrage, bei denen es sich darum
handelt, landwirthschaftliche Grundstiicke oder ein sonstiges Ge-
béude hypothekarisch zu beleihen. Weil der Gléubiger diese be-
sonderen Gefahren liuft, wenn er einen Baugeldvertrag schliesst,
darum wird der vorsichtige und solide Glaubiger sich die Person
ansehen, mit der er einen solchen Vertrag schliesst und glaubt
schliessen zu konnen, ohne dass sich nach menschlichem und ge-
schiftlichem Brmessen die Gefahr allzuhoch steigert. Hat er aber
mit einem ihm solid erscheinenden Unternehmer und Eigenthiimer
zu thon, der ihm nach seinen Vermogens- und Kreditverhiltnissen,
nach seinen geschiftlichen Gebahrungen, mit seiner ganzen Per-
sonlichkeit die Garantie bietet, dass er ihm das besondere Ver-
trauen schenken darf, welches der Baugeldvertrag beansprucht,
so kann ihm nicht angesonnen werden, sich statt dieser Person
eine andere Person aufdringen zu lassen, welche jhm diese
Grarantien nicht bietet und ‘der er ein gleiches Vertrauen nicht
entgegenbringt und nicht entgegen zu bringen braucht.®

Preisbewerbungen.

Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir
kleinere landwirthschaftliche Bauten. Der Umstand,
dass landwirthschaftliche Bauten fiir kleinere Betriebe vielfach
noch chne volles Verstindniss fiir die Betriebsverhéltnisse und
die 'Wohnbediirfnisse der Land wirthschaft ausgefiihrt werden, hat
das k. sichsische Ministerium des Innern veranlasst, ein Preis-
ausschreiben fiir die Wohn- und Wirthschaftsgebtiude fiir 4 ver-
schiedene Besitzgrossen zu erlassen und zwar Wohn- und Wirth-
schaftsgebiude fur 1) eine Hiuslerwirthschaft von 11e Acker
und Garten, mit Stallungen fiir 1 Ziege, 1 Mastsau und Fedey—
vieh; 2) eine Wirthschaft von 5 hs. Acker und Wiese,: mit
Stallungen fiir 2 Kiihe, 1 Muttersau, 1-Mastsau und das ent-
sprechende Federvieh; 8) eine ‘Wirthschaft yon 10 b2 Acker und

Wiese, mit Stallungen fiir 6 Kiihe, 2/Stlick Jungvieh, 2 Mutter«

sauen, 1 Pferd und Federvieh und 4) eine Wirthschaft von 80 1

Acker und Wiese, mit Stallungen fiir 18 Kiihe, 6 Stiick Jung-
vieh, 6 Muttersauen, 6 Mastsauen, 4 Pferde und Federvieh. Fiir
jede Aufgabe sind 3 Preise, also imganzen 12 Preise von je
100—600  aunsgesetzt. Einsendungs-Termin ist der 28. Febr.
1897. Die preisgekronten Entwiirfe sollen unter Nennung der
Urheber vervielfiltigt und zu billigem Preise abgegeben werden:
Naheres durch die Kanzlei des kgl. sichs. Ministeriums des
Innern in Dresden. )

Wettbewerb Kunstgewerbe-Museum Koln, Wie
uns Hr. Architekt Franz Brantzky in Koln a. Rh. mittheilt,
wird das nene Kunstgewerbe-Museum dorten nach seinem- mit
dem zweiten Preise ausgezeichneten Entwurf zur Ausfihrung
gebracht. Der Grundriss erfihrt einige kleine .Aenderungen;
wihrend die in der charakteristischen kolnischen Architektur ge-
haltenen Fassaden unveriindert bleiben. ' ‘ '

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Der Postbauinsp. Kaseh in Diissel-
dorf ist gestorben. ' '
~ Baden. Dem grossh. hess, Geh. Rath Lichthammer,
Mitgl. der Dir. der Main—Neckarbahn, ist das Kommandeurkr,
I K1 des grossh. hess. Ordens vom Z#hringer Liwen: dem
grossh. hess. Geh. Brth. Altvater, Dir. der oberhess. Risenb.,
das Ritterkr. I. K1. mit Eichenl. dess. Ordens verlichen.

Der Eisenb.-Ing. Michaelis und der Eisenb.-Arch. Herr
in Karlsruhe sind dem grossh. Bahnbauinsp. des Bezirks Rastatt
zugetheilt; der Reg.-Bmstr. Schnabe!l in Karlsruhe dem grossh.
Bahnbauinsp. das. beigegeben; der Reg.-Bmstr, Hardung in
XKarlsruhe ist zum grossh. Bahnbauinsp. in Freiburg und der Eisenb.-
Ing. Riegler in Freiburg zum grossh. Bahnbauinsp. in Walds-
hut versetst. S

Der Bez.-Ing. Montigny in Karlsruhe ist der Wasser- u.
Strassenbauinsp. Karlsruhe mit dem diénstl, Wohnsitz in Pforz-
heim zugetheilt. :

Der Geh. Hofrath Dr. Wiener, ordentl. Prof. an d. techn,
Hochschule in Karlsruhe ist gestorben.

Preussen. Dem Brth. Breymann in Gottlingen ist der
Rothe Adler-Orden IV. KI. verliehen. ‘

Der Privat-Dozent an der kgl. techn. Hochschule zun Berlin.
Prof. Lynen ist z. 1. Okt. als etatsm. Prof. fiir Maschinenbau
an die kgl. techn. Hochschule zu Asdchen berufen. ‘

Der Kreisbauinsp. Brth. Hehl in Diez a. d. L., die Landes-
Bauinsp. Meydam in Frankfurt a. d. O. und Miihlenfeld in
Geestemiinde und der kgl. Reg-Bmstr, Kieselich in Breslau
sind gestorben.

Wiirttemberg, Der Abth.-Ing. tit. Bauinsp. Kiibler b.
dem bautechn. Biir. der Gen.-Dir. der Staatseisenb., Vorst. der
TPisenb.-Bausekt, Friedrichshafen, ist auf die Stelle eines Bauinsp.
fiir den Risenb.-Bau mit dem vorliuf. Wohnsitz in Friedrichs-
hafen befordert. o S

"Brief- und Fragekasten.

Hrn & & O. in Cr. Der Unternehmer ist nar dann haft-
bar, wenn ihm nachgewiesen werden kann, dass die Deckenkon-
struktion als solche nicht Schuld an den Rissen trigt. Wenn
der Charakter der lagernden Gegensttinde es zuldsst, ist das ein-
fachste und auf die.Dauer billigste ein Linoleumbelag. Jeder
Zementstrich wird bei Bewegungen der Decke neue Risse zeigen.

Hrn. Techn, F. W. P. in BE. Wir sind -iber die Ge-
staltung von Andrée’s Ballonhaus nur durch die Abbildungen in
den Nrn. 2772 u. 2774 der Leipziger ,Xllustrirten Zeitung* vom
15. u. 29. Ang. d..J. unterrichtet, auf die wir hiermit verweisen.

Hrn. Arch. H. M. in L. Die Beniitzung Ihrer Pline und
des darin enthaltenen geistigen Rigenthums darf nur dann stabi-
finden, wenn Sie fiir dieselben honorirt worden sind. . Mit. der
Honorarzahlung erwirbt ein Bauherr die freie Verfiigung ' fiber
Pline, die fiir einen bestimmten Zweck aufgestellt. wurden.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin. Fur die Redaktion veramwortlich K. E. 0. Fritsch, Berlin. Druck von Wilh. @reve, Berlin 8W.
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Berlin, den 5. September 1896,

[mhalt: Verband deutscher Architekten- u. Ihgeniexir-Vereine: Beticht
iber die XXV. Abgeordneten-Versammlung in Berlin am 28. und 29. August
1896, — Die Bautechnilt auf der Berliner Gewerbe-Ausstellung 1896 (Schluss).

Vermischtes, -— Biucherschau. -— Preisbewerbungen, — Personal-Nachrichten. —
Brief- und Fragekasten. — Offene Stellen,

Yerband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine.

Bericht oiber die XXV. Abgeordneten-Versammlung in Berlin am 28. und 29. August 1896.

I. Sitzung am Freitag, den 28. August.

Der Vorsitzende des Verbands-Vorstandes, Geh. Baurath
Hinckeldeyn-Berlin, ersffnet die Sitzung um 4!, Ubr nach-
mittags mit einer Begriissung der erschienenen Abgeordneten.
Im Hinblick ‘auf das nunmehr 25 jihrige Bestehen des Ver-
bandes erinnert Hr. Hinckeldeyn an dessen Begriinder,
vou denen zwei in voller Riistigkeit noch heute ihr Interesse
und ihre Thitigkeit dem Verbande widmen. Diese, die Hrn.
Oberbaurath Prof. Baumeister-Karlsruhe und Arch. K. B. O.
Fritsch-Berlin, habe der Verbands-Vorstand beschlossen, am
heutigen Tage besonders zu ehren und ihmen als Zeichen der
Dankbarkeit des Verbandes die ersten Abdriicke des bei Gelegen-
heit der diesjihrigen Wanderversammlung neu erscheinenden
‘Werkes ,Berlin und seine Bauten“ zu widmen. Die Ehrung
findet den lebhaften Beifall der Versammlung. Der anwesende Hr.
Oberbaurath Baumeister spricht dem Vorstande und der Ver-

- 20.
21.

22.
- 23,
24,
25.
| 26.
27.

Der Verein Leipziger Architekten mit 1 Stimme durch
Hrn. Kippler, Architekt. :

Der Anrchitekten- und Ingenieur-Verein fiir das Herzog-
thum Braunschweig mit 1 Stimme durch Hra. Till,
Architekt.

Der Architekten- und Ingenieur-Verein zu Magdeburg mit
2 Stimmen durch Hrn. Jansen, Stadtbauinspektor.

Der Architekten- und Ingenieur-Verein zu Bremen mit
2 Stimmen durch Hin. Biicking, Baurath.

Der Architekten- und Ingenieur-Verein zu Aachen mit
1 Stimme durch Hrn. Heuser, Stadthaurath.

Der Polytechnische Verein zu Metz mit 1 Stimme durch
Hrn. Heidegger, Baurath. :
Die Vereinigung Mecklenburgischer Architekten und In-
genieure durch Hrn. Hamann, Landbaumeister.

Die Vereinigung Berliner Architekten durch die Hrn.:

sammlung seinen Dank aus.
Der Namensaufruf ergiebt, dass der

Verbands-Vorstand “und

29 Vereine durch 54 Abgeordnete mit 94 Stimmen vertreten sind.
Als Mitglieder des Vorstandes sind anwesend die Hrn.:

Hinckeldeyn, Geh. Baurath, Baumeister, Oberbau-
rath und Professor, v. Lieibbrand, Prisident, Bubendey,
Professor, Pinkenburg, Stadtbauinspektor, v. d. Hude,
Bautath, mit jé 1 Stimme.

Ferner sind vertreten:

1,

11.
12.
13.
14.
15,
16.
17,

18.
19.

. Der Techniker-Verein zu Osnabriick

Der Architekten-Verein zu Berlin mit 18 Stimmen durch
die Hrn.: Cramer, Ingenieur; Garbe, Geh. Baurath,
Professor; Havestadt, Xgl. Baurath; Korte, Reg-
Bmstr.; Kriesche, Geh. Regierungsrath, Meier, Stadt-
baumeister; Sarrazin, Geh. Baurath; Wever, Bauinsp.,
Zekeli, Stadtbauinspektor.

. Der Wiirttembergische Verein fiir Baukunde mit 4 St.

durch die Hrn: Neuffer, Baurath; May ey, Stadtbith.

. Der Sichsische Ingenieur: und Architekten-Verein mit 6

Stimmen duoreh die Hrn, Waldow, Oberbaurath; Grosch,
Strassen: und Wasserbauingp:; Dr. Ulbricht, Baiirath,
Professor. ~ ‘

. Der Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover mit 8

Stimmen durch die Him.: Schuster, Geh. Baurath;
Dolezdlek, Geh. Rag.-Rth.,- Professor; Barkhausen,
Prof.; Andersen, Kénigl. Baurath. ~ .

mit 1 Stimme

durch
den Hyn. Dr. Vietor, Oberingenieur. :

. Der Architékten- und Ingenieur-Verein zu Ha,mburg'r

mit 6 Stimmen durch die Hrr. C. O. Gleim, Zivil-Ing.,
R. H. Kaemp, Ziv.-Ing., F. Andreas Meyer, Obering.

. Der Architekten- und Ingenieur-Verein zu Kassel mit 1

Stimme durch Hrn. Baumeister Gerlt.

. Der Technische Verein zu Litbeck mit 1 Stimme idurch

Hrn. Christensen, Bau- und Betriebsinépektor,

. Der Schleswig-holsteinische Architekten und Ingenieur-

10.

Verein mit 1 St. durch Hrn. Steinbiss, Bisenbahndirektor.
Der Bayerische Axchitekten- und Ingenieur-Verein mit
8 Stimmen' durch 'die Hrn.:. Ebermayer, Ritter wvon,
Generaldirektor; Hecht, Architekt; von Schmidt, Frei-

‘hetr, Professor;-Zeulmann, Oberingenieur.

Der Architekten- und.Ingenieur-Verein zu Breslan mit
2 Stimmen durch Hrn. Briiggemann, Baurath,

Der Badische Architekten- und Ingenieur-Verein mit 4 St.
durch die Hrn.: Thm, Oberingenieur; Williard, Baurath.
Der Architekten- und Ingenieur-Verein zu Oldenburg mit
1 Stimme duych Hrn. Dittmann, Bisenbahn-Bauinspektor.
Der Ostpreussische Architekten- und Ingenieur-Verein mit
2 Stimmen ~durch die Hrn.: Naumann, Stadtbaurath;
Grosse, Regierungsbaumeister. .

Der Architékfen- und Ingenieur-Verein zu Frankfurt a. M,
mit 2 Stimmen durch Hrn. Dr. Woltf, Stadtbaninspektor.
Der Architekten- u. Ingenieur-Verein fiir Elsass-Lothringen

‘mit 2 Stimmen durch Hrn. Metzenthin, Baurath,

Der Mittelrheinische . Architekten- und Ingenieunr-Verein
mit 2 Stimmen ‘durch die Hn.: Wetz, Geh% Obei'ba‘iflmth ;
Landsberg, Geh. Baurath, Professor. ° B

Der Dresdener "Architekien-Verein mit 2 Stimmen durch
die Hrn.: Haenel, Architekt; Fischbach, Architekt.

Der Architekten- und Ingenieur-Verein fiir Niederrhein
und Westfalen mit 4 Stimmen durch die Hrn.: Stiibb en,
Kgl. Baurath; Kiel, Fisenbahn-Bau- u, Betriebsinspektor.

Kayser, Baurath; Reimer, Reg.-Bmstr.

Der Architekten- und Ingenieur- Verein zu Diisseldorf durch
Hrn. Stiller, Professor.

Der Architekten- und Ingenieur-Verein zu Minster i. W,
mit 1 Stimme durch' Hrn. Grohe, Wasserbauinspektor.

Das Schriftfithreramt hat Hr. Regierungs-Bauméister Brandt-
Berlin {ibernommen. _ ,
. Nachdem Hr. v. d. Hude anf einige Aenderungen im Pro-
gramm der diesjihrigen Wanderversammlung aufmerksam gemacht
hat, wird gemiss der vorliegenden Tagesordnung in die Ver-
handlungen eingetreten.

A. Geschiiftlicher Theil.

1, Mitgliederstand und Druck der Mitglieder-
verzeichuisse.

Der Geschiftsfithrer, Stadtbauinspektor Pinkenburg, ver-

. weist. auf den Geschéftsbericht und berichtot, dass der Vorxstand
ginem ‘von- dem ‘Magdeburger Architekten- -und Ingenieur-Verein

" gediusserten Wunsche, dass der Austausch der Mitgliederverzeich-
nisse unter den Einzelvereinen in Fortfall kommen mége, nicht
zustimmen konne., Nachdem der Vertreter des Magdeburger

' Vereins, Hr. Jansen, erklirt, dass er den vorgetragenen Griinden
" gich mnicht verschliessen kinne, wird nach dem Antrage des Vor-
standes beschlossen, es bei dem bisherigen Verfahren zu belassen.

9. Vorlage der Abrechnung fiir 1895. o

" Auf Wunsch des Hn. Stiibben giebt der Geschiftsfihrer
einige Trliuterungen zn den Titeln 8 und 9 der Abrechnung.

7Zu Rechnungspriifern werden die Hyn, Hamann und Kisl

gewihlt. o ‘ ' .

8. Vorlage des Voranschlages fiir 1897. . ‘

Nach einigen Brlinterungen durch den Greschiftsfithrer wird

der Voranschlag mit 12 000 «# in Binnahme und Ausgabe nach

den Vorschligen des Vorstandes angenommen (vergl. S. 165
der Verbandsmittheilungen No. 36). _,

28.
29.

4, Bericht dber die litterarischen Unternehmun gen

, ~des Verbandes. = - - -

Der Geschiftsfithrer berichtet, dass wesentliche Aenderangen
nicht eingetreten sejen. . o

5. Verbreitung der Verbandsmittheilungen.

Der Gesqh’dftsﬁihrer weist auf . eine kleine Zunahme von
Abnehmern, die in dem Bezuge der Verbandsmittheilungen gegen
das vergangene Jahr. eingetreten ist, hin.

6. Griindung einer Verbandszeitschrift.

PDer Vorsitzende, Hr, Hinckeldeyn, weist " an der Hand
des in besonderem Abdruck vorliegendeh Berichtes fiber die bis-
herigen Verhandlungen, die zur Ausfiihrung der Schweriner Be-
gehliisse gefiihrt worden sind, darauf hin, dass :Angebote zweier
7eitsehriften, der von dem Hannoverschen und Stchsischen Verein
neuerdings durch Verschmelzung der , Hannoverschen Zeitschrift*
und- des - »Zivilingénienrs® gegriindeten- , Zeitschrift fiir Archi-
tektor und Ingenieurwesen“ und der ,Deutschen Bauzeitung* vor-
legen. Bei der ansserordéntlichen Wichtigkeit und weittragenden
PBedeutung . der. zur _Berathung stebenden Frage habe der Vorstand
beschlossen; der Meinungsiusserung der Versammlung nicht durch
einen bestimmten Antrag vorzugreifen und behalte sich nur vor,
sich an_der Berathung durch Meinungsiusserungen .seiner ein-
zelnen Mitglieder zu betheiligen, L
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Auf Antrag des Hrn. v. Bberm ayer wird beschlossen, in
der heutigen Sitzung nur in eine allgemeine Besprechung einzu-
treten, die Fassung von Beschliissen dagegen bis zur morgigen
Sitzung zu vertagen. Sowohl von Hrn. v. Bbermayer, als
auch von allen folgenden Rednern wird betont, dass sie nur ihre
personliche Meinung in der Sache aussprechen ktnnen, da zur
Binholung einer Meinungsiiusserung und eines bestimmten Auf-
trages seitens der von ihnen vertretenen Vereine keine Zeit mehr
gewesen sei,

In der Berathung, an der sich die Flerren v. Leibbrand,
v. ibermayer, Landsberg, Hecht, Kaemp, Bubendey,
Waldow, (iarbe, Gleim, Ulbricht, Wetz, Barkhausen,
Ilinckeldeyn, Pinkenburg, Meier, Stibben und Kirte
betheiligen, wird eine eingehende Kritik der vorliegenden zwei
Angebote nach allen Richtungen hin geiibt und es werden ver-
schiedene aus der Versammlung ergangene Anfragen von den
Vertretern der betheiligten Vereine (des Hannoverschen und
Stchsischen), sowie von den Vorstands-Mitgliedern beantwortet.
Von verschiedenen Seiten wird hervorgehoben, dass in finanzieller
Beziehung von vornherein grossere Sicherheit im Anschluss an
die festgegriindete und schon jetat ertragsreiche Deutsche Bau-
zeitung zu finden sei, wihrend bei der Zeitschrift fir Architeltur
und Ingenieurwesen fiirs Erste das finanzielle Ergebniss zweifel-
haft sei, und man nicht voraussehen kémne, wie sich die Zahl
der Abnehmer stellen und welchen Ertrag das fiir die Finanzirung
wichtige Inseratenwesen bringen werde. Diese Meinung wird
von anderen Rednern nicht anerkannt und von diesen zugleich
andererseits hervorgehoben, dass als besonders wichtiger Gresichts-
punkt bei der Griindung des Organs der seinerzeitige Uebergang
desselben in das volle ISigenthum des Verbandes angesehen
werden miisse. In Bezug auf den zu erreichenden Rinfluss des
Verbandes auf sein Organ wird von verschiedenen Seiten aus-
gesprochen, dass die Zeitschrift usw. in dieser Richtung grissere
Garantien biete, als die Deutsche Bauzeitung; denn wihrend die
neue Zeitschrift aus dem Gedanken, ein Organ des Verbandes
zu werden, entstanden sei, liege in der Deutschen Bauzeitung
ein Blatt vor, das seit Jahren auch anders allgemeinere technische
Interessen, als die des Verbandes, vertrete und bei der Umgestaltung
zum Organ des Verhbandes entweder durch Gewdhrung des dem
Verbande geziemenden Einflusses zu ihrem Schaden an ihrer
Eigenart Binbusse erleiden, oder bei der strengen Wahrung dieser
ihrer Bigenart fiir den Verband kein Organ, wie er es wiinschen
milsse, werden wiirde. Auch diese Meinung bleibt nicht unwider-
sprochen. Im Allgemeinen wird gefunden, dass bei beiden An-
geboten noch Vieles zu kliren und sicherzustellen sei, ehe eine
endgiltige Stellung zu den Angeboten genommen werden kann.

Von Hrn. Garbe wird der Gedanke angeregt, beide Blitter
zu Organen des Verbandes zu machen, und zwar die Bauzeitung
als Wochenschrift und die Zeitschrift usw. als Heftausgabe;
diesen, tibrigens schon in den bisherigen Verhandlungen des Vor-
standes mit der Dentschon Bauzeitung hervorgetretenen Geedanken,
halten mehrere Redner finanziell fiir schwer durchfiihrbar, wihrend
Hr. Hinckeldeyn ihn als nicht ganz aussichtslos bezeichnet.

Auf eine Anfrage des Hrn. Hecht wird von verschiedenen
Seiten die Meinung gedussert, dass fiir den Fall der Griindung
einer Verbandszeitsehrift der Verband seine Bemiithungen zur
Tirlangung der Rechte einer juristischen I’erson wieder anfnehmen
miisse; die Brlangung dieser Rechte ist bei der durch das neue
biirgerliche Gesetzbuch geschaffenen mneuen Rechtslage nach
Meinung des Hrn. Pinkenburg nicht mehr schwierig.

Nachdem noch ein von Hin. Meier gegebener Versuch
einer zahlenmissigen Feststellung der finanziellen Vortheile beider
Unternehmungen mehrseitig ertirtert worden ist, wird die weitere
Berathung tiber diesen Gegenstand der Tagesordnung bis zur
morgigen Sitzung vertagt.

7. Bestimmung des Ortes fiir die Geschiftsstelle des
Verbandes fiir die Jahre 1897—1900.

Auf einstimmigen Vorschlag des Vorstandes, der von den
Hrn. Christensen und Stiibben befirwortet wird, wird als
Ort der Geschiftsstelle fiir die Jahre 1897-—1900 einstimmig
Berlin gewihlt,

8. Wahl desGeschéaftsfithrers fiir die Jahre 1897—1900
und
9. Wahl zweier Vorstandsmitglieder fiir die Jahre
1897 und 1898,

Auf iibereinstimmenden Vorschlag des Herrn Kaemp und
des Vorstandes wird von den Wahlen in der heutigen Sitzung
Abstand genommen und ein Ausschuss von 9 Mitgliedern ein-
gesetzt, der diese Wahlen durch Vorbesprechung bis zur morgigen
Sitzung vorbereiten soll. In den Ausschuss werden durch Zuraf
gewithit die Herren:

v. Ebermayer-Bayem, D, Ulbricht- Sachsen, Bark-
hausen-Hannover, Kaemp-Hamburg, Williard-
Baden, Dr. W olff- Frankfut a. M., Stiibben-Kéln,

Die dem Ausschuss beitretenden Mitglieder des- Vorstandes
sind die in diesem Jahre ausscheidenden Hin. Hinckeldeyn
und Bubendey. : ‘

10. Waht des Ortes fiir die Abgeordneten-
versammiung 1807,

(lemiiss einer friher gegebenen Anregung wird auf Vow
schlag des Vorsitzenden, der von den M. F. AndreasMoyer
und Hecht befiirwortet wird, als Ort der Abgeordnetenver-
sammlung 1897 Rothenburg o. T. gewiihlt.

11. Wahl des Ortes fir die Wanderversammlung 1808,

Hr. Williard berichtet, dass im Grossherzogthum Baden,
das im vorigen Jahre in Schwerin fir die Abhaltung der Wander-
versammlung 1898 in Aussicht genommen worden ist, sich die
Stidte Mannheim, Freiburg und Konstanz um die Wahl bewerben;
der Vorstand des badischen Vereins habe beschlossen, Freiburg
zur Wahl zu empfehlen. Auf Antrag des Vorsitzenden wird
diesem Vorschlage zugestimmt und Freiburg i. B. als Ort der
Wanderversammlung 1898 gewihit.

12. Allgemeine Angelegenheiten des Verbandes.

Der Geschiiftsfithrer legt eine Einladung des Polytechnischen
Vereins zu St. Detersburg zum Besuch der zur Zeit stattfinden-
den Allrussischen Ausstellung in Nischny Nowgorod nebst einigen
Ausweiskarten zur Benutzang vor und ertrtert alsdann die ein-
zelnen Punkte dieser Nummer des Geschiftsberichts.

Zu Punkt 1 wird dem Vorschlage des Vorstandes, dass in
Zukuntt die bei den Mitgliedern von Ausschiissen umlaufenden
Schriftstiicke in der ntthigen Zahl zu vervielfiltigen und allen
Ausschussmitgliedern zugleich zugestellt werden sollen, zugestimmt.

Zu Pankt 2 wird nach einer Besprechung durch die Hrn.
Biicking, Steinbiss, Barkhausen, Hinckeldeyn und
Garbe, der Anregung des Vereins fir Rlsass-Lothringen und
des Magdeburger Vereins folgend, beschlossen, den Binzelvereinen
zu emptehlen, dass beim Wintritt von Mitgliedern eines dem
Verbande angehtrenden Vereins in einen anderen ein Eintritts-
geld nicht mehr erhoben wird.

Zu Punkt 8 theilt der Geschiftsfithrer mit, dass der Vor-
stand beschlossen habe, einer Aufforderung des Hrn. I’rofessor
Martens, Direktors der mechanisch-technischen Versuchsanstalt
zu Charlottenburg folgend, sich an den Arbeiten des internationalen
Verbandes fiir die Materialpriifungen der Technik durch Beitritt
als Mitglied zu betheiligen, und den Wiirttembergischen Verein
fir Baukunde mit der Vertretung unseres Verbandes in dieser
Sache zu betrauen. Die Versammlung ist damit einverstanden
und stimmt auch der Leistung eines jihrlichen DBeitrages von
50 ¢ fiir den genannten Zweck zu.

Hr. Wetz macht darauf aufmerksam, dass die Broffnung
der Abgeordneten-Versammlungen am Nachmittage, wie dies in
diesem Jahre der Fall ist, fir die aus weiterer Ferne kommen-
den Abgeordneten nieht zweckmissig sei, weil diese doch schon
am Abend vorher oder spitestens des Morgens eintreffen miissen
und so einen halben Tag verlieren. Dies soll in Zukunft be-
riicksichtigt werden.

Beziiglich der Programme zur diesjihrigen Wanderversamm-
lung macht Hr. Wetz darauf aufmerksam, dass es gut gewesen
wére, die Programme in ihrer ausfiihrlichen Fassung jedem ein-
zelnen Mitgliede des Verbandes zuzustellen., Hr. F. Andreas
Meyer schliesst sich dem an mit der Bitte, in Zukunft an dem
alten Verfahren, dass die Damen an allen Veranstaltungen der
‘Wanderversammlung sich betheiligen konnen, festzuhalten, weil
diese Betheiligung ein wichtiges ethisches Moment bilde, jeden-
falls miisse tiber das Maass der Betheiligung von vornherein
volle Klarheit herrschen und diirfen nicht in diesem Punkte erst
in letzter Stunde wichtige Programménderungen getroften werden.
Der Vorsitzende spricht die Hoffnung aus, dass die gefiusserten
Wi insche bei den kiinftigen Wanderversammlungen stets werden
beriicksichtigt werden kénnen. .

(Schluss der Sitzung 9 Uhr abends.)

II. Sitzung am Sonnabend, den 29. August.

.Die Sitzung wird wn 9Y/, Uhr morgens mit der Fortsetzung
der Berathungen itber die Griindung einer Verbandszeitschrift
(Nr. 6 der Tagesordnung) erdifnet. Hr. Baumeister nimmt den
Gedanken der Brhebung beider in Frage kommenden Zeitschriften
zu Organen des Verbandes, und zwar der Deutschen Bauzeitung
als Wochenschrift und des Hannoverisch-Stichsischen Unternehmens
als Heftausgabe, wieder auf und wird darin von den Hrn. Have-
stadt und Grarbe unterstiitzt, von denen ersterer noch die Yor— .
ziige des Anschlusses an die Bauzeitung und die nach seiner
Meinung vorhandenen Gefahren eines solchen an die ,Zeitschrift
fiir Architektur und Ingenieurwesen® ausfiihrlich beleuchtet.
Die Aeusserungen des Hin. Havestadt bleiben indess nicht
unwidersprochen.

Von den Hrn. v. Bbermayer, Barkhausen und Wetz
wird der Gedanke, beide Zeitschriften zu Organen zu ernennen,
als finanziell kaum dorchfiihrbar gehalten; nach Meinung dieser
Redner fiihrt dieser Gedanke auch nicht zu dem Ziele, das
eigentlich bei der Schaffung eines Organs ins Auge gefasst ist.
Hr. Barkhausen macht mit Riicksicht anf die Entwickelung
des Hannoverisch-Stichsischen Unternehmens auf die Gefahren
‘eines zu langen Wartens - aufmerksam. Nach ‘einer weiteren
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Besprechung durch die Herren Hecht, Waldow, Ulbricht,

Andreas Meyer, v. Schmidt und Bubendey wird folgender

im Namen der huayerischen Abgeordneten gestellter Antrag des
. Hrm. v Elhermayer angénommen:

In FErwigung, dass der Vorstand des Verbandes noch
nicht in der Lage war, der Abgeordneten - Versammlung
bezliglich der Griindung einer Verbandszeitschrift einen
bestimmten Vorschlag zu machen und bei der Kirze der
verfiighar gewesenen Zeit die meisten Abgeordneten in
der Sache ohne Mandat sind, kann die Versammlung eine
Entscheidung iiber die beiden zur Erreichung des Zweckes
gestellten Offerten nicht treffen, glaubt vielmehr, dass
zundchst die in der Diskussion hervorgefretenen Gesichts-
punkte seitens des Vorstandes weiter zu verfolgen und
die noch bestehenden Unklarheiten aufzuhellen seien und
beauftragt den Vorstand, erst hiernach mit einem be-
stimmten Vorschlage tiber die Liésung der Frage an die
niichste Abgeordneten - Versammlung heran zu treten,
insoweit die ITintscheidung nicht durch schriftliche Ab-
stimmung der Vereine herbeigefithrt werden kann,

Ein Antrag des Hrn. Ulbricht, dem Vorstande fiir seine
weiteren Verhandlungen eine Direktive dahin zu geben, dass
der Verband bei der Schaffung eines Organs von dem Gedanken
ausgehe, in absehbarer Zeit Herr im Hause zu werden, wird von
Hrn. Andreas Meyer unterstitzt mit der Brweiterung, dass
der Verband sofort das Uebergewicht in der Leitung des Organs
erlangen solle, weshalb beispielsweise bei den Verhandlungen mit
dem Hannoverschen und Sichsischen Verein das Zugestindniss
erreicht werden miisse, dass der Verband in dem Redaktions-
ausschusse mit einer Mehrheit von Stimmen gegeniiber dea ge-
nannten beiden Vereinen zusammengenommen vertreten wiirde,
Der Antrag wird indess zuriickgezogen, in der Voraussicht, dass
der ausgesprochene Leitgedanke bei den weiteren Verhandlungen
gebiihrende Beriicksichtigung finden werde.

Auf Antrag des Hrn. Stiibben wird der Vorstand er-
méchtigt, sich zur Beschlussfassung fiber die zu machenden Vor-
schldge durch Zuwahl sachverstindiger Verbandsgenossen zun
einem erweiterten Ausschusse zu ergiinzen.

Auf Wunsch des Hrn, Hecht sagt der Vorsitzende zu,
dass bei den weiteren Verhandlungen auch sonstige Anregungen
einzelner Mitglieder, die heute nicht mehr zur Sprache gebracht
werden konnten und dem Vorstande schriftlich zugehen, in Fr-
wigung gezogen werden sollen.

Zu No. 8 der Tagesordnung wird auf einstimmigen Vorschlag
des gostern eingesetzten Wahlausschusses zum Geschiftsfithrer
filr die Jahre 1897—1900 einstimmig der bisherige Geschiifts-
fithrer, Hr. Stadtbauinspektor Pinkenburg - Berlin, gewihlt.

Auf Vorschlag desselben Ausschusses wird, in Erledigung
der No, 9 der Tagesordnung, fiir die Jahre 1897 und 1898 zum Vor-
sitzenden des Verbandsvorstandes Hr. Beigeordneter und Konigl.
Baurath Stiibben-Xsln und als weiteres Mitglied des Vorstandes
Hr. Konigl. Baurath v. d. Hude-Berlin einstimmig gewishlt.
Die Herren nehmen die Wahl dankend an,

B. Technisch~wissenschaftlicher Theil.

13. Aufstellung neuer Berathungsgegenstinde
fiir 1896/97.

1. Hr. Hecht begriindet in ausfiihrlicher Brérterung den ant
seine Anregung gestellten Antrag des Mittelfrinkischen Archi-
tekten- und Ingenieur-Vereins, betreffend die Aufnahme folgender
Frage in den Arbeitsplan des Verbandes:

»Centigh die nach den geltenden gesetzlichen Be-
stimmungen ermiéglichte’ Betheiligung der Techniker als
Sachverstindige an der Rechtsprechung, oder ist in Bau-
prozessen sowohl straf- als privatrechtlicher Natur eine
Betheiligung in Form der Beiziehung sachverstindiger
Richter anzustreben, in shnlicher Weise, wie den Handels-
senaten Kaufleute als Handelsrichter beigezogen werden?2“

Die Anregung wird von simmtlichen Rednern — den Hrn.
Stibben, Wever, Christensen, Mayer-Stuttgart und
Wetz — als sehr dankenswerth bezeichnet. Anf Antrag der
Hrn, Stiibben und Christensen wird beschlossen:

. Der Vorstand wolle zunfichst durch Berathung mit
Rechtsverstindigen feststellen, ob, in welcher Art und in
welchem Umfange die gewtiinschte Betheiligung der Technik
an der Rechtsprechung zu erméglichen sei, und alsdann
den Vereinen einen bestimmten Vorschlag zur Begutachtung
vorlegen. '

Hr. Hecht erklirt den Antrag des Mittelfrsinkischen Vereins
durch die Annahme des Antrages Stiibben-Christensen fiir er-
ledigt und spricht nur noch den Wunsch aus, dass ein Rechts-
verstindiger- gewihlt werde, der auf dem infrage kommenden
Gebiete genitgende Erfabrungen besitat. ,

2. Von dem .Architekten- und Ingenienr-Verein fiir Niederrhein
und Westfalen ist der auf eine Anregung seines Mitgliedes, Hrn.
Unna, gestellte Antrag eingegangen, folgende.Frage auf .den
Avxbeitsplan des Jahres 1897 zu sefzen:

Normalien fiir Hausentwisserungs-Teitungen
und deren Ausfithrung*

Begriindung: Ueher die Art der Ausfithrung der Haus-
entwisserungs-Anlagen bestehen grosse Verschiedenheiten
in den Polizeiverordnungen der Stidte Deutschlands, welche
in den &rtlichen Verhiiltnissen allein ihre Begriindung nicht
finden kénnen. s erscheint daher von Wichtigkeit, die
auf diesem Gebiete gemachten Erfahrungen zu sammeln
und auf diesen Grundlagen:

1. Leitsiitze tiber die Art der Verwendung der verschiedenen
Robrmaterialien fiir Hausentwisserungs-Leitungen unter
Beriicksichtigung der maassgebenden Grtlichen Verhiiltnisse;

9, Normalien fiir die Abmessungen der verschiedenen zur
Verwendung kommenden Robrmaterialien (Thon, Zement,
Risen, Blei, Zink usw.) (entsprechend der vom Verein
dentscher Ingenieure aufgestellten Normalien fiir Wasser-
leitungs-Druckrohre);

3. Leitsitze iiber die Dichtung dieser Rohrmaterialien aufsu-
stellen.

Hr. Andr. Meyer unterstiifzt den Antrag mit dem Be-
merken, dass in Hamburg Arbeiten auf diesem Gebiete bereits
im Gange seien, allerdings mit der Brweiterung auf Be-
wisserungsleitungen; er giebt anheim, auch hier die Frage in
demselben Sinne zu erweitern. Hr. Baumeister spricht sich
fir die Behandlung der Frage in dem engen Rahmen des ge-
stellten Antrages aus, weil jede Brweiterang zu vielfach streitigen
wissenschaftlichen Fragen fiihren wiirde, die nicht, wie hier be-
absichtigt, durch Umfrage bei den Linzelvereinen erledigt werden
konnten. Nachdem noch Herr Stiibben ausgefihrt hat, dass
der von ihm vertretene Verein bei der Stellung dieses Antrages
von dem Gedanken ausgegangen sei, auf die Schaffyng von
Normalien fiir Entwissernngsleitungen hinzuarbeiten, die etwa
als Gegenstiick zu den bereits vorhandenen Normalien fir Walz-
pisenprofile und fiir Wasserleitungsrohre gelten kénnten, wird
der gestellte Antrag angenommen und ein Ausschuss fiir die
weitere Behandlung dieser Frage, bestehend aus den Herren
Unna - Kéln, Lindley - Frankfurt a. M., Adams - Berlin,
Niedermeyer-Minchen und F. Andreas Meyer - Hamburg
mit letzterem als Vorsitzenden, gewshlt.

Auf Anfrage des Hrn. Havestadt wird festgestellt, dass
spiterhin in dieser Angelegenheit Fithlung mit dem Verein deut-
scher Ingenieure und dem Verein deutscher Eisenhiittenleute zu
nehmen sein wird.

Auf Wunsch des Hrn. Barkhausen wird in Abiinderung
der Reihenfolge der Tagesordnung zur Berathung der No. 18:-

Die Ausbildung der Studirenden des Baufaches

geschritten.

Hr. Barkhausen berichtet an der Hand des vorliegenden
Greschéftsberichts und hegriindet die Antrige des fiir die Frage
eingesetzten Ausschusses:

1. Wie im Vorjahre auch jetzt die von vielen Rinzelvereinen
eingesendeten Berichte dem vollen Wortlaute nach zu
verdffentlichen.

2, Die neu aufgestellten Leitsitze und Antrige durchzube-
rathen, soweit néthig abzufindern und dann einen Aus-
schuss mit der Awusarbeitung einer Denkschrift aufgrund
der gefassten Beschliisse zu beauftragen, welche den deut-
schen Staatsregierungen und sonstigen maassgebenden
Stellen mit dem Ersuchen um Berticksichtigung iiber-
reicht werden soll.

Nach langerer Besprechung, an der sich die Hrn, Wetz,
Garbe, Kaemp, Stitbben, Barkhaunsen, Baumeister,
Pinkenburg, Landsberg, Wever, F. Andreas Meyer, von
Leibbrand und Steinbiss betheiligen, wird der Antrag zu 1.
angenommen, dagegen anustelle des Antrages zu 2. folgender An-
trag des Hrn. Wetz angenommen:

Der bisher mit der Frage beschiiftigt gewesene Ausschuss
wird beauftragt, ein ausfithrliches Referat iiber dieselbe
aufgrund der bisherigen Gutachten der Einzelvereine aus-
zuarbeiten und dieses Referat in den Verbands-Mitthei-
lungen zu verdffentlichen,

Bei der Besprechung ist zur Geltung gekommen, dass iiber
die Leitsitze, wie sie jetzt vorliegen (vergl. S. 183 usw. des
Geschiftsberichts), mnoch keine vollstindige Binigkeit herrscht;
wihrend die Hrn. Kaemp und Stibben den Absatz D, der
die Abgangspriifungen behandelt, ganz ausscheiden wollen, sind die
Hrn, Barkhausen und Wetz fiir dessen Beibehaltung, weil
die Frage der Priifungen von der Ausbildung unzertrennlich sei,
Auch iiber die treffende Benennung der ganzen Frage — ob
praktische Ausbildung, Ausbildung fiir dje Praxis, technische
Ausbildung u. dergl. m. — herrscht Meinungsverschiedenheit.
In dieser Bezichung soll von dem Ausschusse bei der Vorlage
des Berichts ein Vorschlag gemacht werden.

Aunf Anregung der Hrn. Liandsberg und F. Andr. Meyeor

.wird dem Ausschusse empfohlen, auch die zur Zeit von der tech-
-nischen Hochschule zu Charlottenburg ausgehende Bewegung
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und die auf dem vorjahrigen Vereinstage des Vereins Deutscher
Ingenieure zu Tage getretenen Anschauungen auf diesem Gebiete
in den Kreis seiner Frwiigungen zu ziehen.

In Brledigung der No. 2 der Tagesordnung berichtet
Hr. Xiel aufgrund der von ihm und von Hrn. Hamann vor-
genommenen Priifung der Biicher, Rechnungen und Belige, dass
Alles in bester. Ordnung gefunden sei. Auf seinen Antrag wird
dem Vorstande die Bntlastung durch die Versammlung aus-
gesprochen.

Es wird zu No. 14 der Tagesordnung: Grundsitze fiir
das Verfahren bei &ffentlichen Wetthewerbungen
zuriickgegangen.

Hr. Williard berichtet tiber das in dieser Sache an den
Badischen Verein eingegangene Material (vergl. S. 174 des Ge-
schéiftsberichts) und begriindet den von diesem Verein auf Grund
des Materials ausgearbeiteten neuen Entwurf. Bei der darauf-
folgenden Berathung, an der sich die Hrn. Stiller, Gleim,
Williard, Pinkenburg, Hecht, Stiibben, Baumeister,
Christensen, v. Iieibbrand und Wetz betheiligen, wird von
einigen Seiten ausgesprochen, dass in dem vorliegenden Entwurf
manche beachtenswerthe Anregung der Binzelvereine nicht ge-
niigend berticksichtigt sei. Da eine Beschlussfassung iiber den
Euntwurf ohnehin nicht moglich ist mit Riicksicht auf die moch
nicht erfolgte Stellungnahme der Einzelvereine, wird auf Antrag
des Hrn. Stiller ein Redaktions-Ausschuss eingesetzt, der bis
zum 1. Februar den Bntwurf umarbeiten soll. In den Ausschuss
werden gewihlt die Merren Stiller-Diisseldorf, Neumeister-
1l:;(arlsruhe, Hecht-Nirnberg, Gleim-Hamburg und Cramer-

erlin.

15. Schutz der architektonischen Arbeiten gegen
Ausbeutung durch die Presse.

Herr Hénel begriindet folgende Beantwortung der von der
Vereinigung Berliner Architeliten angeregten Frage durch den
von ihm vertretenen Dresdener Architekten-Verein:

1. Bs ist vom Verbande anzustreben, einen gesetzlichen Schutz
des geistigen Bigenthums fiir architektonische Arbeiten in
gleicher Weise herbeizufiihren, wie ihn die Werke der Maler
und Bildhauer 1t. Reichsgesetz von 1876 geniessen und in
welchem in § 8 zur Zeit die Werke der Baukunst ausdriick-
lich ausgenommen sind.

Hierbei sind die Gesammtwerke hauptsiichlich ins Auge
zu fassen, als Fassade, Grundrisse, Schnitte, Details, da
textliche Werke als litterarisches Bigenthum bereits unter
gesetzlichem Schutz stehen.

9. Im Uebrigen ist den Kundgebungen der Vereinigung im all-
gemeinen beizustimmen und der Verband zu ersuchen, dafiir
Sorge zu tragen, dass diese Gresichtspunkte durch Druck-
legung sowohl in buchhéndlerischen Kreisen bekannt werden,
als auch zur allgemeinen Kenntniss kommen und dass ferner
es nothwendig erscheint, dass bei Vergflentlichung von
Bauwerken in illustrirten Zeitungen und durch photo-
graphische Vervielfiltigung der Name des Architekten resp.
Ingenieurs in erster Linie genannt wird.

3. Diese Kundgebung der Vereinigung Berliner Architekten
ist auch auf Ingenieurwerke auszudehnen.

Hr. Fischbach erldutert den Gedanken des Punktes 1
dahin, dass nach dem Sinne des Dresdener Architekten-Vereins
der gesuchte Schutz durch Bingaben an die Regiernngen zu
erstreben sei.

Auf Antrag des Hrn. Stiibben wird den ausgesprochenen
Grundstitzen zugestimmt und im Uebrigen die weitere sachgemisse
Behandlung der Frage dem Vorstande iiberlassen.

17. Zuldssige Grenze der Stiitzweiten.

Hr. Cramer, als Vorsitzender des fiir die Frage einge-
setzten Ausschusses, erdrtert dem von ihm vorgelegten Bericht,
der aufgrund der Aeusserungen der Binzelvereine zu den von
dem Ausschuss aufgestellten Leitsitzen von ihm ausgearbeitet
worden ist. Tr fasst seine Meinung dahin zusammen, dass als
‘Brgebniss der eingegangenen Aeusserungen kaum mehr als
folgender Satz ausgesprochen werden kinne:

In einzelnen, je besonders zu motivirenden Fillen ist
eine wesentlich héhere Beanspruchung der Baumaterialien
zulissig, als sie bis jetzt iiblich ist.

Diese Meinung wird von der Versammlung indess nicht
ganz getheilt, vielmehr der Versuch einer Neubearbeitung der
Leitsiitze fiir moglich gehalten und diese Bearbeitung einem
Ausschusse, bestebend aus den Herren Cramer, Garbe,
Miller-Breslau und Liandsberg iibertragen. Der "Vorsitzende
bittet,. die Arbeit dem Vorstande mdglichst bis November dieses
Jahrés einzureichen. Bei der Besprechung dieses Gegenstandes,
an der sich die Herren Pinkenburg, Wetz, Garbe,
Hinckeldeyn und Stiller betheiligen, wird von Hrn. Wetz
‘darauf aufmerksam gemacht, dass die Benennung der Frage
statt , Zuverlissige Grenze der Stiitzweiten usw.* richtiger , Ersatz
massiver Gebiudetheile durch Eisenkonstruktionen“ heissen miisse,

16. Darstellung der Entwickelungsgeschichte des
deutschen Bauernhauses.

Hr. Hinckeldeyn berichtet im Namen des Ausschusses,
dass die Arbeiten, wie es in der Natur der Sache liege, langsam -
vorschreiten. Immerhin seien schon nennenswerthe Beitriige ge-
wonnen, wie dies verschiedene im Saale ausgehiingte und auns-

i gelegte Aufnahmen darthun. Die bisherigen Bliitter zcigen, dass

mit dem gewihlten Maassstabe 1:50 das Richtige getrotfen sei.
Eine morgen hier stattfindende Sitzung des Ausschusses, an der
auch die Herren aus Oesterreich und aus der Schweiz theilnehmen
werden, wird weitere Aufschliisse ergeben.

Geméss Mittheilung der Hrn. T.andsberg und Till sind
in Hessen und Braunschweig zur Lrmiglichung der Aufnahmen
bereits Unterstiitzungen seitens der Regierungen gewiihrt. Dem
Hamburger Verein wird auf eine diesheziigliche Anfrage des
Hrm. Kaemp anheimgegeben, sich schon jetzt um eine jihnliche
Unterstiitzung bei dem Hamburger Senat zu bemithen. Das An-
gehen der Regierungen von Verbandswegen wird vorliufig, da
noch keine genauen Angaben iiber den Umfang, die Auflage des
Werkes u. dgl. m. gemacht werden kgnnen, noch nicht fiir zeit-
geméiss erachtet.

19, Die Einfihrung einer fir ganz Deutschland
giltigen Bezeichnung der akademisch gebiideten
Techniker.

Von Hrn. Stiibben wird als Ergebniss der Aeusserungen
der Einzelvereine folgender Antrag begriindet und zur Annahme
empfohlen :

Die Abgeordneten-Versammlung beschliesst, sich dafiir aus-
zusprechen :

a. dass die an den technischen Iochschulen Deutschlands
bestehenden akademischen Abgangs- oder Diplompriifungen
einheitlich geregelt werden;

b. dass diejenigen Techniker, welche diese akademische
Priifung abgelegt haben, bei ihrer Standesbezeichnung als
Architekt oder Ingenieur einen Zusatz machen, welcher
diese Thatsache in vollen Worten oder mit den Buch-
staben ,m, D. T. H.* kundgiebt.

Der Verbands-Vorstand wird ersucht, diese beiden Beschliisse,
sowie den Beschluss No. 3 vom 81. August 1895, betrefflend die
Dolctorpromotion, zur Kenntniss der Senate der technischen
Hochschulen Deutschlands zu bringen.

Der Antrag wird nach einer Besprechung durch die Hin.
Baumeister, Biicking, F. Andreas Meyer, Landsberg,
v. Schmidt, Christensen und G arbe angenommen mit der
von Hrn. Landsberg beantragten Erweiterung, dass die ge-
fassten Beschliisse auch den Regierungen der Einzelstaaten mit-
getheilt werden sollen.

20. Die Rang- und Titelverh#ltnisse der. preussischen
Staatsbaubeamten.

Der Vorsitzende verweist auf den vorliegenden Geschiitts-
bericht und theilt erginzend mit, dass der Herr Minister der
offentlichen Arbeiten den lebhaften Wunsch habe, die ihm kund-
gegebenen Wiinsche des Verbandes soweit als moglich zu erfiillen
und dass er beabsichtige, die Sache demniichst im Staatsmini-
sterium zur nochmaligen Berathung zu bringen. Mit Riicksicht
auf diese Mittheilung des Vorsitzenden wird beschlossen, von der
von den Vereinen in Westpreussen und in Hannover beantragten
Absendung einer erneuten Ringabe an den Herrn Minister der
offentlichen Arbeiten Abstand zu nehmen, dagegen die im
Interesse der Garnisonbaubeamten gewtiinschte Eingabe an den
Herrn Kriegsminister zu richten.

21. Norm zur Berechnung des Honorars fiir Arbeiten
des Architekten und Ingenieurs.

Herr Kayser berichtet an der Hand des vorliegenden Ge-
schiiftsberichtes in ausfiihrlicher Weise iiber die Aeusserungen
der Einzelvereine zum Entwurfe der Vereinigung Berl. Architekten
und vertheidigt diesen Entwurf durch Anfiihrung von Beispielen
und durch zahlenmissige Darlegungen gegeniiber der an ihm durch
einige Einzelvereine geiibten Kritik, insbesondere gegenitber dem
vom badischen Architekten- und Ingenieur-Verein aufgestellten
Gegenentwurf, der die alte Bintheilung der Norm nach Bau-
Iklassen beizubehalten vorschligt.

Die lebhafte Besprechung, an der sich die Hrn. Garbe,
Kayser, Mayer-Stuttgart, Hinckeldeyn, v. Leibbrand,
Baumeister, Hecht, Bubendey, Metzenthin, Williard,
Kirte und Gleim betheiligen, fiihrt zu keiner Einigung iiber
den grundlegenden Punkt des neuen Entwurfs, der in der Ver-
lassung der alten Klasseneintheilung und Einfihrung einer Tren-
nung des Rohbaues vom Ausbau besteht. Bei aller Anerkennung
auch der Vorziige der neuen Idee machen einige der Herren
geltend, dass die bisherigen Normen sich gut eingebiirgert haben
und eine gute Zusammenfassung dessen darstellen, was fiir
Architekten und Ingenieure von N&then ist; dieses Zusammen-
gehen mit den Ingenieuren wiirde bei dem neuen Grundsatz
nicht leicht durchzufithren sein.
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. Iis wird schliesslich auf Antrag des Hrn. Garbe beschlossen,
die weitere Bearbeitung der Sache einem Ausschusse zu iber-
tragen, in den die Hrn. Kayser-Berlin, Haller- Hamburg und
Kisenlohr-Stuttgart als Architekten und die Hm. Havestadt-
Berlin, Gleim-Hamburg und Dr. Lueger-Stattgart als In-
genieure mit Hrn. Kayser als Vorsitzendem gewihlt werden.
lIiine bestimmte Direktive wird dem Ausschusse nicht gegeben,
ihm vielmehr empfohlen, alle bisher aufgeworfenen Gedanken in
Erwigung zu ziehen, darunter auch den durch Hrn. Metzenthin
vertretenen, den Preis fiir 1 cbm als Merkmal fiir die Gebiude-
klasse zu wihlen. In der Vorlage sollen deshalb geeigneten
Falls die Wege, die nach den verschiedenen Richtungen zur Be-
rechnung des Honorars fithren kénnen, entwickelt und zur Aus-
wahl gestellt werden.

22. Feststellung der Regen-Niederschlige in
Deutschland.

Ilr. Baumeister berichtet, dass auf das an 78 deutsche
Stiidte gerichtete Ersuchen, die Arbeit durch Anstellung ge-
cigneter Beobachtungen zu unterstiitzen, bisher 16 Antworten
cingegangen seien, wovon nur 4 zusagende (von Leipzig, Heidel-
berg, Darmstadt und Hamburg). Die iibrigen Antworten lauten
entweder rundweg ablehnend ohne Angabe von Griinden, oder,
wie die von Berlin mit Begriindungen, die indess vom Bericht-
erstatter theilweise nicht als stichhaltig anerkannt werden kinnen.
Da 62 Antworten noch ausstehen und die Sache wegen der an-
zustellenden Beobachtungen lange Zeit erfordert, schligt Hr.
Baumeister in Uebereinstimmung mit seinem Mitarbeiter Hrn.
Andreas Meyer vor, eine weitere Berichterstattung auf unbe-
stimmte Zeit bis zum Vorliegen eines reichlicheren Materials zu
verschieben.

28. Umlegung stidtischer Grundstiicke und Zonen-
Enteignung.

IlIr. Baumeister legt die von ihm in Gemeinschatt mit
Hrn. Stiibben verfasste Denkschrift vor, die bis auf einige Er-
ginzungen und die néthigen Zeichnungen festgestellt ist. Das
Fehlende wird bis Iinde dieses Jabres fertig werden. Die Zeich-
nungen erfordern voraussichtlich einen Kostenaufwand bis zu
300 . Die Mittel werden in der angegebenen Hohe bewilligt
und den Bearbeitern der Denkschrift durch den Vorsitzenden der
Dank der Versammlung ausgesprochen.

Berlin, den 30. August 1896,

Der Vorsitzende: Der Geschaftsfiihrer:
Hinckeldeyn. Pinkenburg.

924, Neuauflage des deutschen Normalprofilbuchesg
fiir Walzeisen und Vorschriften fiir die Beanspruchung
des Bisens.

Hr. Pinkenburg berichtet, dass simmtliche Unterlagen
fiir das Profilbuch nunmehr fertiggestellt und die Verhandlungen
zum Abschluss eines Vertrages mit dem Verleger La Ruelle in
Aachen eingeleitet seien.

Auf einstimmigen Antrag des Vorstandes wird beschlossen,
auf den geringen Gewinn, der sich aus dem Unternehmen fiir
den Verband ergeben wiirde — je 0,560 ¢ fiir das Bxemplar —
mit Riicksicht auf den gemeinniitzigen Zweck zu verzichten.
Den gleichen Verzicht haben auch die betheiligten beiden anderen
Vereine — der Verein Deutscher Ingenieure’ und der Verein
Deutscher Eisenhiittenlente — bereits ausgesprochen.

In Bezug auf die Frage der Beanspruchung des Tisens ver-
weist der Geschiiftsfiibrer auf das im Geschiftsbericht (S. 212)
abgedruckte Schreiben des Hrn. Lauter, wonach eine Einigung
der Mitglieder des die Frage bearbeitenden Ausschusses nicht zu
erzielen gewesen sei. Mit Riicksicht auf diese Sachlage wird auf
Antrag des Vorstandes die Frage von dem Arbeitsplan abgesetzt.

Hr. Wever theilt zu diessm Punkte mit, dass die Berliner
Baupolizei in neuerer Zeit in geeigneten Fillen ecine DBean-
spruchung des Eisens bis zu 1000 kg qem zulasse.

25. Stellung der stddtischen htheren Baubeamten.

Herr Zekeli berichtet an der Hand des vorliegenden be-
sonderen gedruckten Berichtes, dass zu der Frage zahlreiche
Mittheilungen von den einzelnen Vereinen eingegangen seien, dass
das Material aber zur Ausarbeitung einer Denkschrift noch nicht
geeignet sei; der Ausschuss beabsichtige, einen Fragebogen auf-
zustellen und aufgrund der dann eingehenden Antworten weiter
zu arbeiten; fiir den morgigen Tag sei bei Gelegenheit der
‘Wanderversammlung eine Sitzung der stddtischen Fachgenossen
aus allen Theijlen Deuntschlands anberaumt, die hier miteinander
personliche Fiihlung in den sie berithrenden Fragen nehmen sollen.

Hiermit ist die Tagesordnung erschipft,

Auf Antrag des Hrn, Williard spricht die Versammlung
dem Vorsitzenden den Dank fiir die Leitung der Geschifte aus.

Schluss der Sitzung 5'/; Uhr Nachmittags.

Die Verlesung und Annahme der Sitzungsberichte eorfolgte
am Sonntag, den 30. August.

Der Schriftfiihrer der Abgeordneten-Versammlung:
Brandt.

Die Bautechnik auf der Berliner Gewerhe-Ausstellung [896.
(Schluss,)

jer Schlussbericht iiber die Bautechnik auf der Berliner
Gewerbe- Ausstellung, soweit dieselbe in den einzelnen
#====J Bauwerken wie in der Ausstellung des Bauhofes zum
Ausdrock kommt — iiber die sehr werthvolle bautechnische Aus-
stellung der Stadt Berlin ist ein besonderer, von diesem unabhingiger
Aufsatz vorbehalten —, mige mit einer Erginzung bezw. Richtig-
stelling beginnen. Zu erginzen ist hinsichtlich der Ausstellung
#Alt-Berlin®, dass die oft schwierigen Dekorationsmalereien und
anderen Malerarbeiten dieser Veranstaltung unter der Leitung
des Architekten Hoffacker von der Firma Rilers in Berlin,
Dessauerstrasse 82, ausgefithrt wurden, und dass das den- Blick
anf das alte Schloss darstellende Panorama von Hrn. Maler
Harder gemalt wurde. Zu berichtigen ist infolge einer Ver-
wechselung der Notizen, dass das von dem Architekten Hans
Grisebach entworfene Schieferdach des Bauhofes von der Firma
Carl Meier & Sohn in Berlin mit Schiefer aus eigener Grube
in altdeutscher Weise eingedeckt wnrde. Das erwihnte Dreiling'-
sche Schieferdach befindet sich in der L#ngshalle des Baunhofes.
Zu erlintern ist ferner eine Stelle unseres Berichtes auf S. 895,
an welcher gesagt wurde, dass die Stidfront des Bauhofes nur
den Charakter eines Nothbehelfes habe. Die Helmstedter
Thonwerke in Helmstedt, welche in anerkennenswerther
. ‘Weise zu den an dieser Front errichteten Portalen ohne Entgelt
und in kurzer Lieferfrist Verblendsteine mit und ohne Glasuren,
‘Formsteine und Terrakotten lieferten, haben diese Stelle auf
sich bezogen. Das ist unzutreffend; die angefiihrte kritische
‘Bemerkung trifft den Entwurf zu der siidlichen Abschlusswand
<des Bauhofes, auf welchen die Helmstedter Thonwerke, wenn
wir recht unterrichtet sind, einen Einfluss nicht besassen.

Den Hauptbestandtheil des Ausstellungsgutes der Gruppe 11T
bilden naturgemiss die Baumaterialien und zwar vom edelsten
natiirlichen Material bis zum schlechtesten Surrogat. In der
ersten Reihe der natiirlichen Materialien stehen die prichtigen
Marmorsorten des Saalburger Marmorwerkes Rédel& Co,,
die ausgezeichneten skandinavischen Granite der Firma Kessel
& Rohl, die vorziiglichen Materialien der bekannten und be-
wihrten Steinmetafirmen Otto Metzing, O. Ploger, Karl
Schilling, P. Wimmel & Co. und Gebriider Zeidler. Der
Grabstein Plogers nach -einem Entwurfe des Hrn. Geh. Brth.
Wallot, der Baldachin zu einem Altar der St. Rochuskapelle

bei Bingen, der nach einem Entwurfe des erzbischifiichen Bau-
direktors M. Meckel in Freiburg i. Br. von Wimmel ge-
meisselt wurde, der romanische Brunnen, den Gebriider Zeidler
nach einem Entwurfe des Hrn. Brth. Schwechten fiir das ro-
manische Haus gegeniiber der Kaiser Wilhelms-Gedichtnisskirche
austiihrten, sind nach Material und Technik ausgezeichnete Ar-
beiten des in Berlin in den letzten Jahren zu hoher Bliithe ent-
wickelten Gewerbes der Steinmetze. In dem Altarbaldachin’ fiir
die St. Rochuskappelle erreicht die technische Meisterschaft in
der Beherrschung des schonen Materials eine so hohe Stufe, dass
in dem freien, unterhshlten Herausarbeiten des gothischen Laubes
z. B. die Kunst der Steinmetze zu. einer in grissere Verhiiltnisse
tibertragenen Kunst der Metallziselirung wird. .

 Neben dieser hochentwickelten Industrie der natiirlichen
Steine hat die fiir bestimmte Verhaltnisse bedeutungsvolle In-
dustrie des Kunststeines, soweit derselbe die natiirlichen Mate-
rialien nachahmen will, einen 'schweren Stand, ausgenommen
nattivlich die Erzeugnisse aus Thon. Binzelne der Kunststein-
firmen konnten schon frilher genannt werden. E. Rossel & Co.
unternehmen es, schwedische Granite nachzuahmen, Pellarin
& Co. sind eine leistungsfihige Firma fiar Kunstmarmor fiir
Fussboden, Wande, Treppenstufen, Baluster, Shulen usw.,
Kunstmarmore erzeugen ferner Alb, Habild & Co., Karl Hauer,
A. Koch in Rixdorf, Stuckmarmor und Stuccolustro. Johann
Odorico. Die Herstellung des Kunstsandsteines betreiben die
Hydro-Sandsteinwerke W. Zeyer & Co., .die Werke
Ischy}‘o ta usw. Anzuschliessen ist hier fiir die kiinstlerische
Bearbeitung des Steines die ,Gesellschaft fiir Kunst-
bildnerei Fromm, Grine & Co.*

Die Thonwaarenprodukte sind bereits bei der Beschreibung
der Baulichkeiten des Bauhofes in ihren hervorragendsten Arbeiten
genannt. E_m umfassendes Feld ist fiir sie anch die I un sttopferei.
Binzelne Firmen dieses Gebietes, so A. Burg, waren mit Erfolg
bestrebt, sich die Mitarbeit von Architekien wie Doflein;
Krause und Méhring zu sichem. - Andere Firmen waren be-
mﬁhtz aus der Vergangenheit so viel herauszuholen,  als dieselbe
fiir sie bot. Hierher gehéren die Firmen C. . Herm. Schmidt
in. Vqlten, E. Schoffel und O. Titel. In dieser Abtheilung
wie in mancher anderen Abtheilung der Ausstellung sind im
tibrigen die Stiicke nur vereinzelt, die unbedingt gefangen nehmen.



454

DEUTSCHE BAUZEITUNG.

5. September 1896.

Gut, zumtheil ausgezeichnet vertreten durch Odorico,
Pellarin & Co. in Rixdorf, Wiegmann, Puhl & Wagner
und namentlich durch Rud. Leistner in Dortmund ist die
musivische Kunst in Glas- und Thonmosaik. Hier ist der Ein-
fluss der grossen Berliner Kirchenbauten in der erfreulichsten
Weise wahrzunehmen. In diese Gruppe kann auch die Firma
Richard Dellos-Berlin aufgenommen werden. Die von ihr
ausgestellten Arbeiten sind nach Zeichnung und Feinheit der
Durchfithrung schon leidlich gute Mosaikarbeiten. Im iibrigen
ist gerade die Kunst des musivischen Schmuckes eine Kunst, die
sich unter bestindiger Anlehnung an die Architektur gebildet
hat und darum so erfreuliche Ergebnisse zeigt.

Was unter verstindnissvoller Mitwirkung der Architekten
und durch langjihrige Schulung an der Architektur geleistet
werden kann, das zeigen namentlich auch die Erzeugnisse der
Schmiedekunst. Gewiss giebt es auch hier Unmiglichkeiten,
Fiille, in denen eine ausgelassene Phantasie unumschrinkt walten
konnte, dabei aber der ndthigen Schulung und technischen
Fertigkeit entbehrte. Aber sie sind selten. s hiesse Wasser
in die Spree tragen, wollte man die Arbeiten der Firmen E. Puls,
Hillerscheidt & Kasbaum, Marcus, Schulz & Holde-
fleiss, Kriiger und B. Miksits eingehender behandeln.
Sie sind so bekannt und so oft bewiihrt, dass es mit der
Feststellung der Thatsache geniigen mag, dass sie der Aus-
stellung nicht fern geblieben sind. Neben ihnen sind noch
R. Blume und A. Ursum zu nennen. Was hier geschmiedet
und getrieben wurde, zeigt bei technischer Vollendung eine kraft-
und verstiindnissvolle Behandlung des Eisens unter Beobachtung
der weitgestreckten Grenzen, die diesem ausgezeichneten Material
zugewiesen sind. Die Verbindung desselben mit anderen Metallen
findet sich vorwiegend nur an besonderen Zierstiicken, polychrome
Behandlung stellenweise, Gusseisen fehlt ganz, obwohl ich mir
denken konnte, dass man auch ihm bei entsprechender kiinst-
lerischer Verwerthung neue Seiten abzugewinnen verméchte,
die freilich wesentlich verschieden sein miissten von der Guss-
eisenbehandlung der seligen ersten 60 Jahre unseres Jahrhunderts.
Kein Material, das brauchbare technische Bigenschaften besitzt,
ist so schlecht, dass es nicht nach bestimmten Richtungen hin
unter Umstinden auch eine bescheidene kiinstlerische Verwerthung
finden kénnte.

Im Anschluss an die Kunstschmiede-Arbeiten diirfen die
Klempner-Arbeiten genannt werden. Mit zwei in Kupfer und
Blei getriebenen Endigungen nach Entwiirfen der Architekten
Solf & Wichards ragt Peters hervor. Gute Arbeiten haben
ferner Ferd. Thielemann und J. Dietrich ausgestellt.

Neben diesen Arbeiten ist auch die Kunstverglasung von
kiinstlerischen Einfliissen beherrscht. Nicht unwillkommene Er-
gebnisse sind besonders da gezeitigt, wo sie das Metall und
den Fassettenschliff zur Mitwirkung herangezogen hat. In ihren
guten Erzeugnissen ist auch sie hier und da von Amerika beein-
flusst. Die schimen fassettirten Gliser von A. Novotny und von
Gustav Schulze & Jost sind wohl geeignet, die Licht-
wirkung zu erhthen. Daneben stehen die priichtigen Fenster-
verglasungen von J. Schmidt, Spinn & Co., Jessel u. a.
in deutschem und englischem Kathedral- und amerikanischem
Opalescent-Gilas, mit ihren feinen zuriickhaltenden und eigen-
artigen Farbenwirkungen. Waller hat zu ihnen gut er-
fundene Entwiirfe geliefert. Rine vortreffliche kiinstlerische
Leistung ist auch das von Otto Rieth entworfene und von
J. Schmidt ausgefiihrte Fenster mit dem Motiv: ,Im starken
Schutze gedeiht die Kunst®. Auch Paul Gerhard Heiners-
dorff & Co. haben in bekannter Weise gute Arbeiten zur Aus-
stellung gebracht. g

Binen ausgebreiteten Raum nehmen in der Ausstellung des
Bauhofes die zahlreichen Deckenkonstruktionen ein, die in den
letzten Jahren in umfangreicher Weise zur Verwendung gelangt
sind. Die ,Deutsche Bauzeitung® hat simmtlichen derselben
gelegentliche Besprechungen unter Mittheilung von Konstruktions-
Zeichnungen gewidmet, sodass hier auf dxegelben hingewiesen
werden kann. Bemerkt sei jedoch, dass die Vorfiihrung der
verschiedenen Deckensysteme eine ungemein anschauliche und
belehrende ist. Die einschligigen Firmen haben es nicht ver-
schmiiht, fiir den Zweck eigene kleine Baulichkeiten zu ent-
werfen, die sich gefillig darbieten und ihrem Zwecke vorziiglich
entsprechen.

Von dem bisher nicht zur Besprechung gelangten Ausstellungs-
gut seien noch erwihnt die Erzeugnisse der Aktiengesellschaft
fiir Pappenfabrikation, der ,Deutschen Thonréhren-
und Chamottefabrik, die Leiterngeriiste der Firma K auf-
mann & Heiland, die Isolirmaterialien der Firmen P.Krause
und Horn & Taube, die Briicke iiber den Kanal vor dem
Theater Alt-Berlin, welche die Stettin-Gristower Portland-
zementfabrik, Akt.-Ges, in Berlin ausfithren liess, ein sehr
bemerkenswerthes Bauwerk, das Arbeiterwohnhaus aus Gipsdielen
der Firma A. & O. Mack in Berlin, die Erzeugnisse der Draht-
waarenfabrik von Ernst Schulz-Berlin, die Linoleumfabrikate
der Fabriken in Rixdorf, Kopenick und von Quantmeyer &
Eicke, die Jalousien von Heinrich Freese, die Baubeschlige
von Franz Spengler und Bruno Miidler, die Ventilations-

Apparate von Paul Sachse, die Mosaik-Fusshodenplatten von
E. Albrecht usw.

Sehr bemerkenswerth ist auch die Abtheilung fiir K;li_chen-
Einrichtungen und Pferdestiille. Die Ausstellungen der Firmen
Marcus Adler und E. Cohn, zu deren gefilliger architekto-
nischer Umrahmung Bruno Mohring die charakteristischen
Zeichnungen lieferte, enthalten bedeutsame Neuerungen auf
dem Gebiete der Kiichenfeuerung mit Gas. Gleiches Interesse
erregen die reichhaltigen Erzeugnisse der Firmen Foerster &
Runge und C. A. Schuppmann. Die eisernen Oefen der ver-
schiedensten Systeme der Firma Emil Wille & Co. sind be-
kannt. In Musterstall-Einrichtungen, Einrichtungen fiir Kranken-
und Irrenanstalten, fiir Lazarethe, Kasernen, grosse Hotels usw.
ragen Jakob Ravené Sohne hervor. Dieses wie das vorhin
beriihrte Gebiet ist ein zu umfangreiches, als dass es moglich
wiire, aus ihm alle guten Erzeugnisse einzeln zu nennen oder
gar eingehender auf einzelnes einzugehen. Es kann die Aufgabe
dieses Berichtes nur sein, ein iibersichtliches Bild der Ausstellung
des Bauhofes zu geben; wer tiefer eindringen will, muss Einzel-
studien an Ort und Stelle oder in der Fabrik machen. —

Eine Ausstellung architektonischer Entwiirfe oder Modelle
hat nur in einzelnen Fillen stattgefunden. In erster Linie ist
hier die Ausstellung des Kreises Teltow neben der Kuppel-
halle zu nennen, die eine Reihe der bewiihrten Wohlfahrtsanstalten
dieses Kreises nach den Entwiirfen des Hrn. Brth. H. Schmieden
in grossen anschaulichen Zeichnungen und Modellen enthilt.
Andere architektonische Entwiirfe und Aufnahmen nach Aus-
fiihrungen sind im Freihause des Bauhofes ausgestellt. An dieser
bescheidenen Ausstellung sind betheiligt die Hrn. Arch. G ottlob-
Berlin mit Entwiirfen fiir Miethshiuser, C. Lange im Grune-
wald mit Entwiirfen fiir Villen, Gutshiuser und Schulen, W. Jost
mit dem Entwurf zu einer Villa, C. Biisell mit der Darstellung
eines nach hygienischen Grundsiitzen entworfenen Musterhauses,
M. Bel mit einer Reihe schéner Aufnahmen nach einer umfang-
reich angelegten Villa usw. Auch das Arbeiterhaus spielt auf
der Ausstellung eine gewisse Rolle. oy

Soweit die Bautechnik; neben derselben enthiilt die Gruppe ITL
auch das Bau-Ingenieurwesen; wir finden aber aus dem Ge-
biete des letzteren nur ganz vereinzelte Ausstellungs-Gegenstﬁ_n{le-
s hat dies ja allerdings z. Th. seinen Grund darin, dass die Thétig-
keit des Bauingenieurs mehr in grosseren Werken zum Ausdruck
kommt, die sich wohl in Zeichnung und Modell, aber nicht in
ihrer natiirlichen Gestalt auf einer Ausstellung vorfiihren lassen;
indessen es giebt doch eine ganze Anzahl von Zweigen des Bau-
gewerbes nach dieser Richtung, die wohl die Ausstellung hitten
beschicken kinnen. Hier liegt die Schuld also lediglich an der
Gleichgiltigkeit der betheiligten Kreise. :

Abgesehen von einigen Modellen, auf die wir noch zuriick-
kommen, und einigen in der oberen Halle des Freihauses ausge-
hiingten Zeichnungen des Ingenieurs Immeckenberg, welche sein
System zur Herstellung von Untergrundbahnen und das von ihm
tiir Berlin geplante Untergrundbahnnetz zur Darstellung bringen,
finden wir nur noch einige Ausstellungs-Gegenstinde, die sich auf
die Befestigung stiidtischer Strassen beziehen. Aber auch hier tritt
das Gebotene gegeniiber der Bedeutung, welche gerade in Berlin
die einschligigen Gewerbe der Steinsetzer, Asphalteure usw. be-
sitzen, ganz zuriick. Von den zahlreichen Steinsetzfirmen, die sich
eines guten Rufes erfreuen, haben nur die schon genannte R.
Dellos und E. Kuhlbrodt ausgestellt und die Baugeschiifte,
welche sich mit der Herstellung von Stampfasphalt beschiiftigen,
dessen Bedeutung als Strassenpflaster fiir Berlin von Jahr zu
Jahr zunimmt, sind nur durch J. Jeserich und die Pediolith-
Asphalt-Gesellschaft vertreten. Am interessantesten al
diesem Gebiete ist die Ausstellung der Hamburger Jalousie-Fabrik
von Freese, deren Verdienst es ist, das nach den friiheren
Misserfolgen in Berlin ganz in Verruf gerathene Holzpflaster p&ch
franzisischem Muster wieder eingefiihrt zu haben. Die Firma
hat in den letzten Jahren sehr bedeutende Auftrige auch ausser-
halb Berlins mit bestem Erfolge ausgefiihrt. Fiir den Fachmann
von besonderem Interesse ist eine reiche Sammlung in- und aus-
Lﬁx;)dischet Holzarten, die fiir Holzpflaster Verwendung gefunden

aben.

Im Modell ist eine Betonbriicke iiber die Donau bei Inzig-
kofen vorgefiihrt, welche mit sichtbaren Stahlgelenken in einer
Spannung von 44 m bei 4,4 m Pfeil und 8 m Fahrbahnbreite her-
gestellt ist. Der Entwurf riihrt von dem Landesbaurath Leib-
brand in Sigmaringen her, die Ausfilhrung ist von dem Beton-
baugeschiift B. Liebold in Holzminden bewirkt (s. S. 7 und
133 d. J.) Die Konstruktion ist in dev allgemeinen Anordnung
eine ihnliche, wie sie auch von dem Prisidenten v, Leibbrand in
Stuttgart z. B. bei der grossen Donaubriicke bei Munderkingen
(siehe Jahrgang 1894 No. 80) zur Anwendung gebracht
worden ist. 4

Sehr belehrend ist ein in 1/g natiirlicher Grosse im Anf-
trage der kgl. Kanalkommission in Miinster von dem Mechaniker
Voigt-Berlin ausgetiihrtes, in allen Theilen der Wirklichkeit ent-
sprechendes Modell des im Zuge des Kanales von Dortmund
nach den Emshifen im Bau befindlichen Schiffskebewerkes Dbel
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Henrichenburg. Mit diesem Hebewerk, das zur Aufnahme der
Schiffe einen Trog von 70m Linge, 8,6 m Breite und 2,56 m
Wassertiefe besitat, wird in einem Hub ein Hohenunterschied
von im max. 16m iiberwunden; den Trog stiitzen 5 Schwimmer
von 83 m Durchmesser und 13 m Hohe, die in 30 m tiefe
li_runnen eintauchen. Die Auf- und Abwiirtshewegung und
Bl_ihrung des Troges erfolgt nach Ausgleichung der Bewegungs-
widerstinde mit Wasserballast mittels Schraubenspindeln von
0,28 m Durchmesser, die maschinell gedreht werden (\’gl: l)tscl}.
Batg. 1896, No. 10). Das Hebewerk kann von Schiffen mit
67 m Tinge, 8m Breite und 1,75 m Tiefgang passirt werden.
Qas Modell ist so eingerichtet, dass es auch im Betriebe vorge-
fiihrt werden kann. Die Diisseldorfer Firma Haniel & Lueg,
welche das Hebewerk in seinem konstruk-

tiven und maschinellen Theile ausfiihrt, hat 1
ausserdem noch Zeichnungen der Anlage im
Maasstab 1:50 ausgehiingt. Ein vom Land- |
bauinsp. Grunert wirkungsvoll gemaltes |
Schaubild giebt eine Vorstellung von der
Wirkung der Anlage in ihrer Umgebung.

Haben wir hiermit die auf das Ingenieur-
Wesen beziiglichen Ausstellungs-Gegenstinde
In Gruppe III. erschopft, so verfehlen wir
n‘wht, darauf hinzuweisen, dass sich in anderen
Gruppen bzw. an anderen Stellen noch inter-
essante Ausstellungs-Gegenstinde befinden,
die eigentlich hierher gehiren. In der Ma-
schinenhalle kimnen wir zum Ingenieurwesen
die Einrichtungen fiir Heizung, Liiftung,

Y asserversorgung und Kanalisation rechnen,
die sehr gut vertreten sind. Wir nennen
nur die Firmen David Grove, Rietschel

I_{enneberg, Borner & Herzberg,
Schiiffer & Walcker. Wir finden hier
ferner Aquiige fiir Personen und Giiter mit
Handl_)etrleb, ferner mit hydraulischem und
elektngchem Antrieb von Karl Flohr,
Oert!lng & Roth, Fleischmann & Co.,
F. Witte.

Auch in der elektrotechnischen Abthei-
lung, die im nirdlichen Fliigel der Maschinen-
halle untergebracht ist und im iibrigen keines-
Wegs der Bedeutung entspricht, welche dieser
Industriezweig in Berlin einnimmt, wird der

genleur mancherlei Interessantes aus dem
Geblqte der Installations- und Beleuchtungs-
techmk,_ sowie aus dem Gebiete des Eisen-
bahn - Signalwesens finden. Hierher gehort
duch namentlich die Ausstellung der Firma
Sle.mens & Halske, die in hesonderem
Pavillon auf dem abgesperrten Theile der
Treptower Chaussee untergebracht ist. Wir
finden hier die von der Firma ausgebildeten
Aentml-Weichenstell-Appambe, Signale usw.
Vor dem Gebiude ist eine Gleisstrecke mit
: eichen, elektrischen Kontakten usw. ver-
egt, die mit entsprechenden Liiutewerken
und .Slgnz}len ausgeriistet ist.
= Das Eisenbahn-Signalwesen leitet uns zam
ransportwesen iiber, das auch in das Gebiet
dep Ingenieurs eingreift. Die beziiglichen
Einrichtungen finden sich in der Hauptsache
ebenfalls auf dem Mittelgange der Treptower
Jaussee vereint. Die Ausstellungs-Gegen-
itande bestehen im wesentlichen aus Feld-
ahnen mit jhren Betriebsmitteln und Gileis-
anlagen. Zu nennen sind hier: Freuden-
ﬁem‘& Co. mit hiibschen Modellen in der
t;il's_(:hmenhalle, Arthur Koppel, Oren-
% %1_11 & Koppel, die mirkische Lokomotiv-
b&hnk Max Orenstein und die Feldeisen-
ahn-Fabrik yon Spalding.
dor OA gut wie garnicht vertreten sind auf
sttt usstellung die Konstruktions- Werk-
et ten. Wir finden nur einige Wellblech-
uten von Hein & Lehmann, Bernhard
9, Netter & Jakobi an verschiedenen Stellen des Parkes.
Niih U erwiihnen ist noch das Gasindustrie-Gebiude in der
Werteh des Alpenpanoramas, in dem sich eine sehr vollstindige und
volle Kollektiv-Ausstellung der Gas-Interessenten befindet.
uf Binzelheiten einzugehen verbietet uns der knappe Raum.—
anl dium Sch!usse erscheint es geboten, noch mit einigen Worten
trieb, ® technischen Einrichtungen hinzuweisen, welche dem Be-
1ebe der Ausstellung selbst dienen. Behandelt sind bereits in
er Dtsch, Butg. 1896 No. 16 die dem Verkehr zur Ausstellung
und in derselben gewidmeten Anlagen, wihrend noch eine Be-
Sprechung der Einrichtungen fiir die Entwiisserung, Wasser-
lze"s‘)’g'lmg und Beleuchtung aussteht. Wir wollen daher noch
Wz das Wissenswerthe anfiihren.

Thurmspitze der Georgenkirche in Berlin.
Arch.: Geh. Reg.-Rth. Prof. Otzen.

Die Entwisserung ist nach dem.Shone-System in &hnlicher
Weise wie in Chicago ausgefiihrt. Das ganze Ausstellungsgebiet
ist zu dem Zwecke in 22 Abschnitte getheilt, deren jeder mit
einer Heberstation und Ejektor ausgeriistet ist. Diesen Sammlern,
die in 3m tiefen, gemauerten Gruben untergebracht sind, fliessen
die Abwiisser mit Gefille zu und von einer Zentralstation aus
werden sie dann mittels Druckluft in Abflussréhren gepresst, die
mit dem Hauptdruckrohr in Verbindung stehen. Dieses Rohr
fiihrt die gesammelten Abwiisser in die Kanalisationsleitungen
von Rixdorf. Die Anlage ist auf eine stiindliche Abfiihrung von
300 cbm berechnet, wird aber nie voll inanspruch genommen. Die
Zentralstation besteht aus einem Maschinen-Gebiiude, das zwischen
der Maschinenhalle des Haupt-Ausstellungsgebiiudes und dem Ver-
waltungsgebiude belegen ist. Hier ist ein
Verbundkompressor von 250 P. S. und 6 Atm.
Ueberdruck aufgestellt nebst zwei Zwillings-
Cornwall-Kesseln. Die Einrichtung der ge-
sammten Anlage, abgesehen von den Be-
triebsmaschinen, ist von der Firma Erich
Merten & Co., Berlin, ausgefiihrt.

Die Wasserversorgung des gesammten
Ausstellungs - Gebiets einschl. des Vergnii-
gungsparkes, welche vom Ingenieur Oesten-
Berlin entworfen ist, wird von 11 Stationen
aus hesorgt, die mit Zentrifugen, Pulso-
metern, Kolbenpumpen, Mammuthpumpen
und Luftkompressoren arbeiten. Imganzen
werden 42 ¢bm in 1 Stunde aus 26 Rohr-
brunnen geliefert. Einige Stationen nehmen
das Wasser aus dem neuen See. Kin Theil
des Wassers ist bis zu betriichtlicher Hohe zu
heben, die bis auf 48 m steigt. Besonderes
Interesse verdienen die von A. Borsig aus-
gefiithrten Mammuth-Pumpenanlagen wegen
ihrer grossen Einfachheit und Betriebssicher-
heit. Die ganze Pumpe besteht; abgesehen
von dem Rohrbrunnen, aus 2 Rohren, die
sich in einem gemeinsamen, unten offenen
Fusstiick unter Wasser vereinen. Das eine,
etwas weitere Rohr ist das Firderrohr, das
keinerlei Ventile oder Klappen enthilt, das
andere das Luftrohr, mit welchem aus einem
Luftkompressor dem Fusstiick der Pumpe
Luft zugefiihrt wird. Infolge des Ueber-
drucks steigt das Wasser mit Luft gemischt
auf dem Wege des jiingsten Widerstandes in
dem Forderrohr empor.

Die elektrische Beleuchtung ist von einem
Syndikate des Verbandes deutscher Elektro-
techniker bewirkt worden. Imganzen ist
zur Lieferung der elektrischen Energie fiir
die Beleuchtung des Hauptausstellungs-Ge-
biudes und eines Theiles der Parkwege, so-
wie fiir den Betrieb der elektrischen Rund-
bahn und verschiedener, im Ausstellungs-
gelinde zerstreuter Motoren ein Aufwand
von iiber 4600 P.S. erforderlich gewesen,
die von 3 Maschinen-Stationen aus gedeckt
werden. Die grossere derselben, von rd.
3500 P. S., befindet sich im nirdlichen Fliigel
der Maschinenhalle, die zweite am Karpfen-
teich neben dem Theater Alt-Berlin, die
dritte im Vergniigungspark an der Park-
Allee. Die Sonderausstellung Kairo hat
ihre eigene Kraftstation mit 4—500 P. S.
Die elektrische Anlage hat sich den von
verschiedenen Berliner Maschinenfabriken,
namentlich A. Borsig, Hoppe, Flohr,
Schwartzkopff, Cyklop usw. ausge-
stellten Dampfmaschinen anpassen miissen,
sonst wiirde sie naturgemiiss weit konzen-
trirter ausgefiihrt worden sein. Zur Er-
zeugung des Stromes sind Gleichstrom- und
Drehstrom-Dynamos verwendet worden, welche
von der Allgemeinen Elektricitiits-
Gesellschaft, von Siemens & Halske,
Union, Schwartzkopff, Gebrider Naglo, simmtlich in
Berlin und Lahmeyer & Co.-Frankfurt a. M. geliefert wurden.
Diese Dynamo-Maschinen arbeiten theils mit einer Spannung von
110 bezw. 220 Volt, theils mit einer Hochspannung von 2000 Volt,
die durch unterirdische Kabel zur Verbrauchsstelle verschickt und
dort durch Transformatoren auf die gewdhnliche Verbrauchsspannung
herabgesetzt wird. Insgesammt sind im Park etwa 21 km unter-
irdische Kabel fiir Nieder- bezw. Hochspannung verlegt. Zur Be-
leuchtung des Hauptgebiiudes dienen 500 Bogenlampen, wiihrend
etwa 350 in den Parkanlagen aufgestellt sind. An der Lieferung
waren verschiedere Firmen betheiligt. Die gesammte Leitungs-In-
stallation im Hauptgebiiude hat die Allg., Elektr.-G es. ausge-
fiihrt. Es sind hierzu iiber 27000 kg Kupfer verwendet vgrd%n. —
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Vermischtes,

. Neckarbriicke zwischen Gemmrigheim und Kirch-
heim. Kurz oberhalb der Station Kirchheim der Bahnlinie
Stuttgart-Heilbronn wird tiber den Neckar eine vom Priisidenten
v. Leibbrand entworfene Briicke ausgefiihrt, welche zu den
kithnsten Gewdlbebauten zihlt.

Die Briicke hat 4 Oeffnungen von je 38m Spannweite.
Mittelpfeiler und Ortpfeiler sind etwa 5 m unter Niederwasser
auf Felsen gegriindet. Die Scheitelstirke der Gewdlbe ist 80 cm,
die Stirke am XKimpfer betrigt 90em, Zur Festlegung der
Drucklinien dienen im Scheitel und in den Kimpfern 15 ¢m breite,
2em dicke Bleiplatten zwischen Sandsteinquadern.

Die Betonirung der 4 Gewdlbe ist in der erstaunlich kurzen
Frist von 10 Tagen durchgefithrt worden; zum Beton wurde Fluss-
kies verwendet; die Betonbereitung ist durch Maschinen erfolgt.
Die Betonirung geschah in der Weise, das je ein einer Gewdlb-
steinschicht entsprechender Betonkorper ausgefiihrt, der der
nichsten Schicht entsprechende Theil zunfichst freigelassen, der
iberniichste wieder ausgefithrt wurde u. s. f. Ausserdem ging
man von den K#mpfern und dem Scheitel gleichzeitig mit dieser
Betonirung vor. Den Schluss bildeten die letzten Schichten an
den Scheitel- und Kimpferquadern.

Das Gewbtlbe konnte bei dieser Herstellung die unvermeid-
lichen Senkungen des Lehrgeriistes unbeschadet seines eigenen
Gefiiges mitmachen.

Mit diesem neuen Bau iibertrifft v. Leibbrand seine schon
allseitig rtihmlichst bekannten Briickenkonstruktionen selbst an
Kithnheit des Entwurfes und an sorgfiltiger Riicksichtnahme
auf die wissenschaftlichen Grundlagen des Entwurfes bei der
Bauausfithrung.

Biicherschau.

Kongtruktion und Betrieb eines einfachen amerikanischen
Getreidehauses (Silospeicher), von Dr. E. Ramm, Prof. an
der landw. Akademie Poppelsdorf-Bonn. Verlag von Eugen
Ulmer, Stuttgart 1896. Pr. 1,50 J¢.

Infolge der ungesunden Entwicklung des einheimischen Ge-
treidehandels und der auslindischen Konkurrenz wird bekanntlich
seitens der Landwirthe der genossenschaftliche Aneinanderschluss
der Getreideproduzenten, die Organisation des Getreideabsatzes
angestrebt. Zur Verwirklichung dieser Absicht muss das alte,
auf Handarbeit angewiesene Speicher-Etagensystem verlassen und
zu dem mit Dampfkraft arbeitenden Silosystem nach amerika-
nischem Vorbild tibergegangen werden. Derartige Silospeicher
sollen an den Giiterbahnhdfen und an Hafenplitzen errichtet
werden und zur unmittelbaren Aufnahme des Getreides aus den
Hinden der Landwirthe dienen.

Die Anlage, Konstruktion und der Betrieb eines Silospeichers,
deren Errichtung zur brennenden Tagesfrage geworden ist, ist nun
in landwirthschaftlichen und bautechnischen Kreisen noch zu
wenig bekannt; es ist deshalb das obige soeben erschienene
Schriftchen als ein zeitgemisser Beitrag willkommen zu heissen.

Der Verfasser bespricht an der Hand ecines auf 2 Tafeln in
Grundrissen und Schnitten sowie in mehreren Textfiguren ab-
gebildeten amerikanischen hélzernen Silospeichers von 2500 Ztr.
Jassungsraum, welcher laut beigegebenem Kostenanschlag nur
7918 AL kostet, wovon die Maschinen allein rund 4255
crfordern, zunichst die Vorzlige des Silosystems gegentiber
dem alten Speicher-Etagensystem, welche darin zusammengefasst
werden, dass das Silosystem eine bedeutende Transport- und
Aufbewahrungsersparniss des (etreides ermiglicht, dass durch
die zweckmissige Liagerung desselben ein bedeutend geringerer
Verlust entsteht und eine Qualititsverschlechterung des Getreides
ansgeschlossen ist. Ausserdem wird aber das Silosystem nach
Ramm noch den Hauptvortheil haben, dass die verstindige
Handhabung des inlindischen Angebotes durch Beseitigung des
auf dem Produzenten lastenden Zwanges zur <sofortigen Abgabe
des Kornes und die Mdoglichkeit der rascheren Mobilisirung der
inlindischen Getreidebestinde vollstindig kostenlos erreicht
werden konnen.

Dieser Besprechung schliesst sich dann die Beschreibung
der Konstruktion des abgebildeten Silospeichers und die .Be-
handlung des Getreides an. Die kleine Schrift kann allen Inter-
essenten warm empfohlen werden.

Architekt A. Schubert,

Tloxter a/W.
v Konigl. Baugewerkschullehrer.

Preishewerbungen.

Einen &ffentlichen Wettbewerb zur Erlangung
von Entwiirfen fir die Bauten der II. Kraft- und
Arbeitsmaschinen-Ausstellung in Miinchen 1898 schreibt
der bez. Baususschuss fiir in Bayern lebende Kiinstler unter
Verleihung von 8 Preisen von 8000, 1500 und 1000 o mit
Mermin zum 28. Dezember 1896 aus. Preisrichter sind die Hrn.
Biirgermstr. Brunner, Mrmstr. Heldenberg, stidt. Bauamt-

mann Hocheder, Prof. Dir. v. Hoyer, Kunstmaler M. Manuel,
Reg.-Dir. Karl Raspe, I’rof. Heinr. v. Schmidt, Ob.-Brth,
Schwiening, Ing. H. Steinach und Ob.-Ing. Uppenborn,
simmtlich in Miinchen. Verlangt werden Grundrisse, Ansichten
und Schnitte 1:200, Lagepline 1:500, ein Kostenanschlag. Die
Wahl des Stiles ist dem Bewerber tiberlassen, das Material ist
Iolz. Die Bausumme ist nach einem EKinheitspreise von 45 ¢
fir 1am bebaute Fliche bemessen. Das Ausstellungs-Unter-
nehmen verpflichtet sich nicht, einen der ausgezeichneten Ent-
wiirfe zur Ausfiibrung zu bringen. DDem Verfasser des zur Aus-
fithrung bestimmten Entwurfes kann aber die obere kiinstlerische
Leitung mit der Verpflichtung zur Lieferung ndher bezeichneter
Zeichnungen gegen 39/, der Bausumme tbertragen werden. Die
Entwiirfe erstrecken sich auf ein Haupt-Ausstellungsgebiude,
8 Thorgebdunde, 2 Fussgingerbriicken, 1 Restaurations-Gebiude,
1 Musikpavillon und 1 Lagerschuppen.

Der Wettbewerb um Entwirfe fiir den Ausbau
der Thurmfassade der Hauptkirche in Altona ist mit
10 Entwiirfen beschickt worden. Der erste Preis wurde dem
Entwurf ,Soli deo gloria® des Hrn. August Wedegirtner,
der zweite Preis dem Entwurf , Dose* des Hrn. Rudolf Matzen
und der dritte Preis dem Entwurf ,Sic* des Hrn. Georg Kall-
morgen zugesprochen. Der Entwurf mit dem Kennwort ,Der
Vaterstadt wurde zum Ankauf fir 300 4 empfohlen.

Wettbewerb Oberrealschule Bochum. Verfasser des
zum Ankauf empfohlenen Entwurfes ,Ganache“ ist ITr. stud.
arch, H. Riese in Hannover.

Personal-Nachrichten. :

Baden. Dem Ob.-Brth. Esser b. d. Gen.-Dir, der grossh.
Staatseisenb. ist die Erlaubniss zur Anpabme u. z Tragen des
ihm verliehenen kgl. preuss. Rothen Adlerordens 1II. KI. ertheilt.

Dem Zentralinsp., Bahnbauinsp. Buzengeiger ist die
etatsm, Amtsstelle des Babnbauinsp. fir d. Bez. Restatt mit dem
vorl. Sitz in Karlsruhe iibertragen. — Dem Masch.-Ing. Straube
in Bernburg und dem kgl. wiirtt. Reg.-Bmstr. u. Abth.-Ing.
Nestle z Zt. in Burgi. D. ist unt. Ernennung ders. zu Prof.,
je eine etatsm. Prof.-Stelle an der Baugewerkschule in Karls-
ruhe tibertragen.

Preussen. Dem Geh. Ob.-Reg.-Rath u. vortr. Rath im
Minist. der geistl., Unterrichts- u. Medizinal-Angel. Persius
ist die kgl. Krone z Rothen Adler-Orden II. Kl, dem Geb.
Reg.-Rath, Brth. u. Prof. Dolezalek an der techn. Hochsch.
zu Hannover ist der Rothe Adler-Orden III. Kl. mit der Schleife
verliehen.

Brief- und Fragekasten.

Hrn, Arch, H. v. B, in D. Der Fall ist allerdings ein
solcher, dass formell gegen die Uebertragung der Ausfihrongs-
Entwiirfe an einen Anderen nichts éingewendet werden kann.
Dagegen will es uns scheinen, als ob Sie fiir das Studiom der
Anlage, deren Ausfithrung nicht zu den alltiglichen Arbeiten
eines Architekten gehort, ausser dem Honorar fir die Skizze
noch eine besondere Summe, die dem Zeitaufwande fiir das
Studium entspricht, in die Rechnung einstellen kénnen.

Hrn. Bmstr. A. Sch. in T. Ihre Anfrage eignet sich
nicht zur Aufnahme in den Briefkasten. ‘

Hrn, Arch. M, R. in D. Xr. TUeber Aquarellmalerei sei
das Werk von Ludwig Hans Fischer genannt. Guten Baum-
schlag und Staffagen in Federzeichnung finden Sie in den ver-
schiedenen Architektur-Zeitschriften, unter anderem in ., Archi-
tektonische Rundschau“, ,Der Architekt® usw. — Ueber die
Bezugsquellen von Pfeffer- und Bambusrohr sind wir nicht unter-
richtet. Vielleicht empfiehlt sich die Nachfrage bei einer grossen
China- und Japan-Waarenhandlung. — ‘

Hrn., G. Schr. in P. Ein seife- und sodabestindiger An-
strich fiir Badewannen aus Zink ist uns nicht bekannt. Vielleicht
aber weiss, wenn es iiberhaupt einen solchen giebt, ein Leser
dartiber zu berichten. —

Offene Stellen.

Im Anzeigentheil der heut. No. werden zur
Beschiftigung gesucht:

3) Reg.~-Bmstr, und -Bfhr, Architekten und Ingenieure. -

Je 1 Arch. d. d. kgl. Landbauamt 2-Dresden; Arch, H. Hilling-Stettin;

Arch. Ad. Liertz-Duisseldorf; D. 854, 1. 861, Exp, d. Disch. Bztg. — Je 1 Ing.

d. d. Arch, Schreiterer & Below-Kéln; H. R. 4711, Rud, Mosse-Hamburg;
N. 5209, Rud. Mosse-Mtinchen; H. 80160, Haasenstein & Vogler-Minchen.

b) Landmesser, Techniker, Zeichner usw. :

1 Moorkultur-Beamter d. d. Landes-Kultur-Verwaltung-Oldenburg. - Je

1 Bautechn. d. d. kgl. Landbauamt-Zwickau; kgl Garms.-Baubeamter-I}Iﬂrn-:-

berg; kgl Reg -Bmstr. Wyland-Firstenwalde a. d. Spree; Reg,-Bmstr. Zeidlor-

Glaiz; ¥, J. Schirmanh~Munster i, W.; 8. U. 1621, Annoncen-Bur. Otto Thiele-

Berlin S.W. 46; A, 851, K. 860, Exp. d. Dtsch; Bztg, — 1 Bfhr. d.d; Gemeinde~

Vorstand-Norderney. — 1.techn, Bur.~Vorst. d. B, 827, Exp. d. Disch. Bzig,.—
1 Buchhalter d. Z. 850, Exp, d. Dtsch. Bzig, .

Hierzu eine Bildbeilage: Die Gewer

e Ausstoliang 1806, — Der. Bauhof. .+ . ..

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin. Fr die Redaktion verantwortlich K. E. 0. Fritsch, Berlinn Druck von Wilh. Greve, Berlin SW,
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telsten~ und Ingenieur-Vereine zu Berlin vom 80. Aug. bis 2, Sept. 1896, —
Die Erprobung der aiten Eisenbahnbrucke uber die Emme bei Wolhusen bis
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Berlin, den 9. September 1896.
Inhnltrznl)iu XI1l. Waaderversammiung des Verbandes deutscher Archi- zum Eintritt des Bruches. — Vermischtes. — Preisbewerhﬂugeni - 7]3;}0?'

und Fragekasten.

Die X!i. Wanderversammlung des Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur=Ver-eine
zu Berlin vom 30. August his 2. September 1896.

I. Der #iussere Verlauf der Versammlung.

iie X1T. Wanderversammlung des Verbandes deut-
scher Architekten- und Ingenieur-Vereine zu
Berlin, mit welcher zugleich die Feier des 25 jihr.
il Bestandes des Verbandes verbunden war, wurde,
? pachdem ihr die zweitigigen Berathungen der
95. Abgeordneten-Versammlung, iber die wir bereits Dbe-
richtet haben, vorausgegangen waren, am Abend des Sonn-
tag, den 29. August, durch einen festlichen Empfang
eingeleitet, welchen die Stadt Berlin den aus allen Theilen
Deutschlands, aus Oesterreich und aus der Schweiz zu-
sammengestrdmten zahlreichen Tachgenossen in ausser-
ordentlich zuvorkommender Weise in den festlich ge-
schmiickten Reprisentationsriumen des Rathhauses darge-
boten hatte. Nach den Anordnungen des Hrn. Architekten
Bodo Ebhardt und unter Mitwirkung des Hrn. stidtischen
Gartendirektors Michtig war der Festsaal des Rathhauses
durch Pflanzen und Teppiche und unter gleichzeitiger Zu-
hilfenahme einer verstirkten Beleuchtung zu einer erhthten
festlichen Wirkung gebracht. In den Vorsdlen zum Haupt-
saal waren Anordnungen zur Bewirthung der Giste ge-
troffen; den Hintergrund des Saales nahm eine Biilme ein,
die insofern an die unter dem Namen der Shakespeare-
Bithne bekannte Biihnenanordnung erinnerte, als die Dar-
stellung des von Hrn. Ebhardt gedichteten, in seinem
Grundgedanken mit Geist angelegten Festspieles: ., Ein
Architektentraum?¥, die dem Inhalte der Dichtung ge-
miss in zwei Theile zerfiel, derart angeordnet war, dass
ein Theil derselben sich vor dem geschlossenen Vorhange, der
. andere Theil, der Traum, sich riumlich hinter der Falllinie des
Vorhanges abspielte. Die Stadt war beim Empfang vertreten
durch die Hrn. Biirgermeister Kirschner, Stadtverord-
neten-Vorsteher Dr.Langerhans, Geh, Brth. Dr.Hobrecht
und eine Reibe anderer hervorragender stidtischer Beamten.
In Vertretung des Ministers der offentlichen Arbeiten war
S. Exz. Hr. Wirkl. Geh. Rth. Schultz erschienen. Die
Festgenossen waren in so grosser Anzahl herbeigestromt,
dass Hauptsaal und Vorsaal dieselben nicht zu fassen ver-
mochten, sodass der Sitzungssaal des Stadtverordneten-
Kollegiums mit eingenommen werden musste. Ks diirfte
noch nicht oft vorgekommen sein, dass diese Stiitte ernster
und fruchtbarer Arbeit so fréhlichen Zuruf und heiteren
Becherklang wiederhallen horte.

Mit einer kurzen, jedoch inhaltlich bedeutungsvollen
Ansprache begriisste der Vorsitzende des Ortsausschusses,
Hr. Brth. v. d. Hude, die festliche Versammlung und in
ihr namentlich auch die zahlreichen ausserdeutschen Fach-
genossen, Kr gedachte der 25 jihrigen Vergangenheit des
Verbandes, in welcher Zeit hunderte von Monumentalbauten,
tausende von Privatpalisten, ungezihlte Kilometer Kisen-
bahnen und Kansle gebaut worden seien. Mit Stolz und
Genugthuung konne der Verband auf das abgelaufene
Vierteljahrhundert zuriickblicken, aber auch mit tiefer Dank-
barkeit dafiir, dass die politischen Verhilinisse eine fried-
liche Entwicklung von Kunst und Technik - gestattet hiitten.
Neben dem engeren Zusammenschluss der Architekten- und
Ingenieur-Vereine Deutschlands hitten die vergangenen 25
Jahre vor allem auch ein gemeinsames, méchtiges deutsches
Vaterland gebracht. Darum moge die erste Begrilssung
augklingen in ‘den Ruf: ,Die Architekten und Ingenieure
von ganz Deutschland und ihre stammverwandten TFachge-
nossen, sie leben hoch!¢ :

Den Gruss der Stadt Berlin an die Versammlung ent-
bot Hr. Biirgermeister Kirschner. Er gedachte in seiner
Angprache dankbar des bedeuténden Gtewinnes, den namentlich
die, grossen Stidte durch die Arbeit der Architekten und
Ingenieure, durch ihren Fleiss, ihre Energie, ihre Erfindungs-
gabe und ihren Kunstsinn empfangen hitten. Darum nehme
auch die ganze Biirgerschaft Antheil an den Arbeiten, die
durch die Mitglieder des Verbandes vollbracht werden. -

Der Umstand, dass die Wiege des Verbandes in den Mauern
Berlins gestanden habe, derselbe also ein Berliner Kind
sei, sei fiir diese Stadt ein doppelter Anlass, ihm Gliick zu
seinem ferneren Blithen und Gredeihen zu wiinschen.
Dieser mit lebhaftem Beifall aufgenommenen Ansprache
folgte eine im Namen der Giiste durch Hrn. Ob.-Brth.
Baumeister-Karlsruhe gesprochene Danksagung. In
seinen zahlreichen Ansprachen hat es der Redner von jeher
verstanden, den Grundgedanken derselben durch geistvolle
‘Wendungen zu schmiicken. Wenn man immer gesagt
habe, so fihrte er aus, der Norden reprisentire den Ver-
stand, der Stiden das Gemiith, so beweise der heutige herz-
liche Empfang, dass es auch umgekehrt sein konne. Die
(tiste seien von der herzvollen Gemiithlichkeit des Em- |
pfanges entziickt und wiissten ihrerseits, diese G-emtithlich-
keit mit Verstand zu geniessen. So werde die Kinheit
zwischen Norden wund Siiden auch auf ethischem Grebiete
hergestellt. Aber auch auf kiinstlerischem Gebiete sei eine
deutsche Einbeit begriindet. Die zahlreichen Hochschulen
Deutschlands, z. B. die von Berlin und Miinchen, hitte es
unter verstindnissvoller Beibehaltung ihrer berechtigten
Eigenthiimlichkeiten in selbstloser Weise verstanden, ihre
unberechtigten Eigenthiimlichkeiten abzustreifen. Redner
bezeichnete Berlin als die Reprisentantin der politischen,
ethischen und kiinstlerischen Einheit Deutschlands und brachte
sein mit rauschendem Beifall aufgenommenes Hoch der Reichs-
hauptstads, der Reprisentantin der deutschen Binheit auf
den zahlreichen Grebieten menschlicher Geistes-Thatigkeit.
Der Inhalt des. nun unter der dankenswerthen Mit-
wirkung von Vereinsgenossen und ihrer Damen aufge-
fithrten und schon genannten Festspiels ,Ein Architekten-
traum® wird am zutreffendsten und kiirzesten erliutert
durch die vom Verfasser gegebene Charakterisirung der
darstellenden Personen. Diese waren: Die Berolina, eine
kriiftige Person ohne Nerven, lebt in der Gegenwart; das
Potsdimchen, eine sentimentale Natur, lebt in der Ver-
gangenheit; der Fammerisch, ein robuster Geselle mit
steifem Arm, lebt in der Zukunft; der Bir, ein nettes
‘Wappenthier, trinkt kithle Blonden und spricht zur rechten
Zeit mit; der Architekt, im allgemeinen eine schlanke Er-
scheinung, aber von geschickter Massenvertheilung; ¥rau
GHps, eine weise weisse Frau aus Gips und Kleister; die
Echten, eine klobige Gesellschaft, und zwar der Herr von
Rathenow, der Herr von und zu Warthau, der Herr Bazalt
von Kegelstein und der Herr zu Laas; die neueste Mode,
ein Sammelsurium aus allen Stilarten und endlich der
Fisenbauer, ein Mann ohne Geschmack, aber von grosser
Spannweite. Das Festspiel entrolite als Traum des Archi-
tekten in launigen Zwiegesprichen den Kampf der Bau-
stile und Baumaterialien vor der stattlichen und schonen
Grestalt der Berolina. In das melodramatische Gefiige
brachte die Gestalt des Berliner Biren eine derbe Komik.
Zusammengefasst ist die Tendenz des Stlckes in dem
Monolog des aus dem Traum erwachten Architekten.

Der Architekt: (erwacht langsam)
Bei Gott, ich hatte einen seltmen Traum:
Im Xleid der Narrheit sah ich unsre Zeit,
Thr ,Streben“ und ihr ,Irren“ konterfeit.
Unrankt von Lisnen war der Kiinste Baum,
Die seine Kratt wohl zu ersticken drohten.
Doch unermiidet schafft die starke Faust,
Stets neue Flammen auf zum Himmel lohten.
Begeisterungsstiirme kommen neu gebraust
Und fegen alles Morsche schnell hinweg, —
Du edle Kunst, die Alle wir verehren,
Du ewig alte, ewig junge Blume,
Lass Deine Knospen zahllos sich vermehren
Zu neuem Blithen stets und neuem Ruhme!
Und schlinge Du Dein starkes schimmernd’ Band
‘Weit um das theure deutsche Vaterland,
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Lass Nord und Siid im Wettstreit edlen Schaftens
Am seel'gen Ziel der Schénheit neu sich finden; —
Und stehn die Thoren ferne und begaffen’s
Und wollen unserm Drang sich nicht verbinden,
Du bliihest doch aus deutscher Kraft und Streben,
Aus deutscher Treu und deutscher Wahrheitsliebe.
Du deutsche Kunst, Du Blume voller Triebe,
Entfalte Dich zu neuverjingtem Ieben.
(Er wendet sich, auf das Bild im Hintergrunde weisend. Ueber der lebenden

Gruppe erstrahlt ein Transparent, Wappen der deuischen Stadte, der Kunst
und Architektur an den Zweigen eines bluhenden Strauches zeigend.)

Es bedarf kaum der Feststellung, dass das Festspiel
mit reichem Beifall aufgenommen wurde und durch seine
an manchen Stellen realistische Haltung den geeigneten
Uebergang zu den nun folgenden materialistischen Greniissen
bildete. Das Urtheil itiber den Empfang war allgemein
das einer vortrefflich gelungenen und dankbar entgegen-
genommenen Veranstaltung. —

Der nichste Morgen sah mehr als 500 Theilnehner
zu ernster Arbeit im neuen Reichstagsgebiude vereinigt.
Vertreter des Reiches und des Staates waren die Herren
Minister Thielen und Dr. Bosse, sowie die Ministerial-
Direktoren Schultz und Schroder, Vertreter der Stadt
Hr. Stadtverordneten-Vorsteher Dr. Lan gerhans, Ver-
treter der technischen Hochschule Hr. Geh. Reg.-Rth. Prof.
Dr. Hauck, Vertreter der Akademie der Kiinste die Pri-
sidenten Becker und Ende. Der Vorsitzende des Ver-
bandes, Hr, Geh. Brth. Hinckeldeyn, ertffnete die XIIL
Wanderversammlung des Verbandes mit einer ausgezeich-
neten Ansprache von grosser Anlage, die in ihrer vollen-
deten oratorischen Form, ihrem sich iber das geschiftsmissige
Mittel hoch emporhebenden und von allem Pathos freien In-
halt nicht nur nach unserer Ansicht den unbedingten Héhe-
punkt der ganzen Wanderversammlung bildete und die wir
daher nachstehend in ihrem vollen Wortlaute folgen lassen.
Die Ansprache lautete:

»Im Namen des Vorstandes ertfine ich die zwolfte Wander-
versammlung des Verbandes deutscher Architekten- und Ingenisur-
Vereine mit dem Ausdruck der Freude, dass unsere Einladung
in die Reichshauptstadt einen so lebhaften Wiederhall gefunden
und unserer festlichen Vereinigung eine so zahlreiche Betheiligung
gebracht hat. Bs erfillt uns mit besonderer Genugthuung, dass
wir in unserer Mitte hohe Vertreter der deutschen Reichsregierung,
der preussischen Staatsregierung und der Stadt Berlin begriissen
diirfen, deren Erscheinen bezeugt, dass unser Verband als ein
den offentlichen Interessen forderlicher Faktor geschitzt wird
ind dass seine Bestrebungen seitens der Behtrden, denen die
Pflege dieser Interessen obliegt, Wiirdigung finden. -

Herzlich willkommen seien Sie, hochgeehrte Damen und
werthe Berufsgenossen, die Sie aus allen Theilen unseres Vater-
landes hierher geeilt sind; herzlich willkommen zugleich als liehe
Giste unsere Freunde aus Oesterreich und der Schweiz, die mit
uns durch das Streben nach gemeinsamen Zielen und das Band
gleicher Sprache verbunden sind.

Die Stitte, an welcher wir uns befinden, der Raum, in
welchem wir dank dem giitigen Entgegenkommen der Verwaltung
dieses Hauses tagen diirfen, spricht eindringlich und erhebend
zu uns. Rindringlich als ein Mahnwort in dem Sinne, wie es
Heinrich von Treitschke in seiner Vorrede zur deutschen Ge-
schichte im neunzehnten Jahrhundert mit dem Satze ausgesprochen
hat: ,Kein Volk hat besseren Grund als wir, das Andenken seiner
‘hart kéimpfenden Viter in Ehren zu halten, und kein Volk er-
innert sich leider so selten, durch wie viel Blut und Thrénen,
durch wie viel Schweiss des Hirnes und der Hiinde ihm der
Segen seiner Rinheit geschaffen wurde*; erhebend in dem Ge-
danken, dass sich iiber uns die goldig strahlende Kuppel als
symbolische Kronung des Bauwerkes wolbt, in welchem die
wiedererrungene Einheit unseres Vaterlandes, wie wir hoffen
die Jahrhunderte iiberdanernd, in Stein und Erz verkdrpert ist.
Versammlungen wie die heutige sind gewiss recht geeignet zu
solcher Erinnerung in gemeinsamer Empfindung. ‘

Aus dem Vorjahre klingt noch ein Nachhall von den Jubel-
tagen, in denen ganz Deutschland das Gedéichtniss an die Gross-
thaten seiner siegreichen Heere nach 25 Jahren eines gesegneten
Friedens erneuerte, und wir diirfen heute auf die gleiche Spanne
Zeit im Begtehen unseres Verbandes zuriickblicken, auf mehr als
50 Jahre aber, seit' zuerst deutsche Architekten und Ingenieure
sich zu Wanderversammlungen vereinigten. Mit Reclit’ diirfen
wir deshalb heute von einer Jubelfeier sprechen und die rechte
‘Weihe einer J ub‘iliiums_stimmung erhoffen in dankbarer Er-
innerung an die Vergangenheit, in frohem Bewusstsein der Gegen-
wart_und in ‘zuversichtlichem Ausblick in die Zukunft.,

Dankbar :gegen Gottes Fiigung, welche die Triume, die

Sehnsucht unserer Viter in ungeahnter Herrlichkeit exfiillt werden

liess, dankbar gegen die Fiirsten, welche neidlos dem weisesten
Monarchen als Triger der Kaiserkrone zu,yublfeltz:p‘ gegen  den
Kanzler, dessen ehrfurchtgebictende Gestalt in cinziger Grosse

tiber dem Jahrhundert ragt, gegen die Heerfiihrer als Denker
und Lenker der eisernen Kntscheidung, dunkbar gegen die todes-
muthigen Schaaren, welche ihr Herzblut hingaben. Ist es doch
einer stattlichen Anzahl unserer Berufsgenossen in jener grossen
Zeit vergbnnt gewesen, nicht allein mit der Walle in der Hand
dem Vaterlande zu dienen, sondern auch mit dem Riistzeug ihres
technischen Wissens und Kinnens im Feindeslande sichere Dfade
zu bahnen und damit die Schlagfertiglkeit unserer 1lecre zu er-
hohen, die Verpflegung der mobilen Massen zu sichern und die
Fiirsorge fiir die Verwundeten zu erleichtern. el g, 1

Und wenn. wir Umschau halten iiber die ,Regi%rungeg}\‘“ :
welche die Jahre des Friedens seither allen Schichten unseres
Volkes gebracht haben, so muss es uns Architekten und In-
genieure nicht am wenigsten zu Dankgefithl bewegen, dass mit
der erhthten politischen Machtstellung auf den Gebieten, welche
wir bearbeiten, ein wirthschaftlicher Aufschwung sonder Gleichen,
verbunden mit einem m#chtigen Fortschritt in der Naturwissen-
schaft und Technik, uns Aufgaben stellte, an denen unsers
Krifte reifen konnten, aus denen Leistungen hervorgingen, die
mit dem Besten, was das uns frither iiberlegene Ausland ge-
schaffen, vollberechtigt in die Schranken treten konnen.

In erster Linie sind es, dem Zuge des Zeitalters gemiss,
welches mit realen Grossen zu rechnen liebt, die Arbeiten der In-
genieure. Blicken Sie auf die Ausdehnung unseres Eisenbahnnetzes,
dessen Maschen dichter und dichter bis in die entlegensten Winkel
des Reiches dringen und eine erstaunliche Schnelligkeit, Be-
quemlichkeit und Sicherheit des Vericehrs bieten, auf die kilhnen
Briicken, welche die breitesten Strome iiberspannen, auf die
Tunnel, welche die michtigsten Gebirgsmassen durchdringen,
blicken Sie auf die Thalsperren, durch welche die Kraft des
Wassers und sein befruchtender Segen der Kultur dienstbar ge-
macht wird, auf die Flisse und Kanile, deren Fluthen geregelten
Laofes der Schiffahrt und der Landwirthschaft gleichmissig zu
niitzen gezwungen werden, und endlich auf das Riesenwerk jenes
Kanales im Norden, welches nur das geeinte Deutschland voll-
bringen konnte, auf dessen breitem Wasserspiegel zur hochsten
Freude aller Patrioten die Handelsfahrzeuge aller Volker und
unsere stolzen Kriegsschiffe sicher ihren Weg zwischen Ostsee
und Nordsee finden.

Gedenken Sie ferner der vielseitigen und vielgestaltigen An-
lagen in unseren Stidten, welche dem erhihten Anspruche der ,
Neuzeit an Gesundheitspflege, an Reinheit der Luft, welche wir
athmen, des Bodens, auf dem.wir bauen, des Wassers, welches
unsere Héuser versorgt, dem Anspruch an Lichtfiille in Strassen
und Wohnungen kaum zu folgen vermag, so ist da ein be-
wunderungswiirdiger Fortschritt zu erkennen, der nicht mehr den
reichen Grosstidten allein zu Gute Lkomm#, seine Wohlthaten
vielmehr auch mittleren und kleinen Gemeinden erreichbar macht.
Das alles gewshrt ein Gesammtbild, auf dem der Blick hei einem
Vergleich zwischen Einst und Jetzat nur mit hoher Genugthuung
ruben kann zumal fiir diejenigen, welche solche ‘Werke, kithn im
Plan, muthig in der Besiegung jeder Schwierigkeit und zuver-
lissig in der Ausfiihrang, geschaffen haben. —

Bescheidener zwar nach Umfang und Mitteln, in idealem
Sinne aber nicht minder bedeutend stellen sich dem die Werke
der Architektur zurseite. TUnverkennbar geht durch alle deut-
schen Lande gemeinsam der schéne Zug einer erhohten Werth-
schitzung der Denkméler, welche uns die Vergangenheit hinter-
lassen hat, im pflegsamen Brhalten dessen, was als Ganzes auf
uns gekommen, im Wiederherstellen des Zerstérten und im Voll-
enden dessen, was die Ungunst der Zeiten nicht hat fertig werden
lassen. Dank der hochherzigen Initiative unserer Fiirsten, der that-
kriftigen Forderung der Staatsregierungen, der Opferwilligkeit
der Stidte und Gemeinden ragen vollendet in die Liifte die
Thiirme des Domes in K¢ln, des Miinsters in Ulm, der Dome
in Frankfurt, in Mainz, in Bremen, in Schleswig, — zeugt von
Pietdt und Kunstsinn, die Wiederherstellung der Katharinen-
kirche in Oppenheim, der Sebalduskirche in N tirnberg, von St.
Martin in Kassel, der Schlosskirche in Wittenberg, der St. Willi-
brordi in Wesel und anderer mehr; im ehrwiirdigen Gewand ihrer
Zeit sprechen wieder zu uns die Burg Dankwarderode, die Wart-
burg, die Marienburg von der Piirsten und Ritter Macht und
Grisse, die Rathbiuser in Ingolstadt, Breslau, Gelnhansen und
Liibeck von stolzem Biirgersinn fritherey Tage. Und was unsere
Zeit in den letzten Jahrzehnten nen geschaffen hat, ist es denn
gar so minderwerthig gegentiber den friiheren Meisterwerken ?
Wenn man bedenkt, wie unter ganz anderen Bedingungen der
Architekt unserer Tage arbeitet, wia die . Forderungen des Pro-
gramms - schwieriger und . verwickeltey geworden sind, wie die
Hast des Lebens eine Schnelligkeit des Bauens verlangt, welche
der Vertiefung in die einzelne Aufgabe nachtheilig ist, wie der
Niitzlichkeitssinn nur zu oft den entschejdenden Maasstab fiir

‘die Beurtheilung eines Entwurfes bildet, dann wird man getrost

den Durchschnittswerth. im K@nnen unserer Baukiinstler dem
fritherer Zeit .gleich achten .und hoffen diirfen, dass aus der

.grossen Fiille der Glebiiude, wyelche; dag Reich, die Binzelstasten
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und die Stiidte zu ibrer Reprisentation, fiir ihre Verwaltungen,
zur Pflege des Kultus, der Kunst, der Wissenschaft, des Unter-
richts und der Gffentlichen Wohlfalirt errichtet, weleche kunst-
sinnige Fiirsten und (ieschlechter zu einem vornehmen, und wohl-
habende Biirger zu einem behaglichen Wohnen geschaffen haben,
der gerechie Spruch der Nachwelt doch eine betrichtliche Anzahl
der Ihrenbenennung ,Schépfungsbauten® wiirdig erachten wird.
Bs dwrf der Gegenwart als ein Vorzug zugesprochen werden,
dass das Streben ihrer Architekten ein innerlich gesundes, auf
‘Wahrheit und gegen falschen Schein, auf einen charaktervollen
fusseren Ausdruck der Zweckbestimmung eines Bauwerkes und
auf eine individuelle Gestaltung gerichtet ist, dass sie sich frei

machen von abstrakten, die Phantasie lihmenden Schullehren,

vielmehr Befruchtung der Erfindungskraft bei den Monumenten
selber suchen und sich dabei wieder dem Quell zuwenden, der
aus der mittelalterlichen Baukunst fliesst, in welcher sich deutscher
Volksgeist am echtesten und wahrsten verkorpert hat.

Erfreulich ist es auch zu sehen, wie der fast verloren ge-
gangene Sinn fiir die ideale Seite des Stidtebaues endlich wieder
wach geworden ist, wie bereits manche grossen Stadtgemeinden
in der Neugestaltung ihrer Bebaunungspline diesen Sinn zu pflegen
und dem Unheil zu steuern bemiiht sind, welches aus der un-
natiirlich schnellen Zunahme der Bevolkerung, aus der verderb-
lichen Saat der Grundstiicksspekulation, der Ueberwucherung mit
charakterlosen, durch drmliches Scheinwesen aufgeputzten Mieths-
kasernen erwachsen ist und in vielen Stidten, abgesehen von
beklagenswerthen sozialen und sittlichen Schiden, eine traurige
tisthetische Verodung hervorgerufen hat. Dieses Uebel einzu-
ddmmen ist eine dankbare Aufgabe jedes Bauenden auch im
politischen Sinne, weil damit die Freude an der Heimath und die
Vaterlandsliebe gefordert wird.

‘Wer diirfte sich der Wahrnehmung verschliessen, dass diese
Freude und Liebe im Schwinden begriffen ist und dass in weiten
Kreisen eine verdriessliche Unzufriedenheit, eine pessimistische
Anschauung mehr und mehr die Herrschaft gewinnt. Wir, denen
unser schoner Lebensbernf bisher so viele innere Befriedigung
gewihrt hat und kiinftig verspricht, haben wenig Ursache, diesem
Strome der Zeit zu folgen. Auf der einen Seite mitten hinein
gestellt in das praktische Leben mit seinen vielseitigen Forde-
rungen, schaffend und ausfithrend, oft mit weitgehenden Voll-
machten, immer aber unter schwerer Verantwortung, im Dienste
der michtigsten Kapitalkriifte und zugleich wieder in steter Be-
rithrung mit dem hart um sein Dasein ringenden Arbeiter, —
auf der anderen Seite aber gehoben in die freie Sphire wissen-
schaftlichen Studiums und kiinstlerischer Erfindung, hingewiesen
in der Stille des Arbeitszimmers auf die innere Sammlung, in
denen der fruchtbare Gedanke zur praktischen Verwirklichung
reift, sind wir als Vermittler zwischen Realem und Idealem be-
rechtigt und befihigt, auch an den grossen sozialen Fragen
unserer Zeit thitigen Antheil zu nehmen.

Lassen Sie es deshalb unser gemeinsames Ziel sein, jeder
fitr sich in unseren Vereinen und in unserem Verbande den Ge-

IL. Die
1. Die Erweiterung der Berliner Stadt- und Ringbahn,

en ersten Vortrag hielt Hr. Eisenb.-Bauinsp. Klinke tber
.Die Erweiterung der Stadt- und Ringbahn,
: namentlich inbezug auf die Berliner Gewerbe-
Ausstellung.* Auf die an sich sehr interessanten und klaren
Ausfihrungen des Redners, deren Verstindniss durch grosse, auch
den ferner Sitzenden deutlich erkennbare Pline der verschie-
denen Anlagen wesentlich erleichtert wurde, konnen wir an dieser
Stelle nur mit einigen Worten eingehen, da iiber diesen Gegen-
stand " bereits mehrfache Versffentlichungen erschienen sind und
wir in diesem Jahrg. S. 101 unsere Leser bereits mit den Grund-
ziigen der Ausfihrungen des Redners bekannt gemacht haben.
Dieser ging zuniichst kurz auf die Geschichte der Ringbahn ein,
deren Vorliufer die 1851 erstfnete Verbindungsbahn war, welche
ganz in Strassenhshe lag. Mitte der 60er Jahre wurde dann die
Strecke Moabit—Stralau—Rummelsburg der Ringbahn ausge-
filhrt, die spiter bis zum Potsdamer Aussenbahnhof fortgesetat
wurde. Nach dem urspriinglichen Plane sollten hierbei wichtige
Strassénziige nicht im Niveau gekreuzt werden, was in dem
nordlichen Theile auch durchgefiihrt, im stidlichen dagegen leider
nicht iiberall festgehalten wurde. 1871 wurde der Ring ge-
schlossen. Diese Ringbahn sollte im wesentlichen nur dem
Giiterverkehr dienen und es entwickelte sich auf ihr anfangs
auch ein nur schwacher Persomenverkehr. Die Verhéltnisse
wurden aber vollstindig andere mit der Iertigstellung der die
Stadt durchquerenden Stadtbahn. Der Personenverkehr nahm
jetzt-einen ungeahnten Aufschwung. 1883/84 hatte sich schon
auf Stadt- und Ringbahn ein jihrlicher Verkehr von 8 Millionen
Personen entwickelt, der aber nach 10 Jahren, also 1893/94 auf
68 Millioned gestiegen war, d. h. sich um mehr als das 20fache
gesteigert hatte. Diesen Anforderungen konnten die alten An-
lagen der Ringbahn nicht mehr geniigen, es wurde ein 4 gleisiger
Ausbau der ganzen Strecke und ein ziemlich vollstindiger Um-
bau aller Bahnhofsanlagen erforderlich. Das Bediirfniss hierzu

danken zu hegen und zu pflegen, dass mit allen anderen staats-
erhaltenden Kriften auch wir berufen sind, daran mitzuarbeiten,
dass unser theures deutsches Vaterland

in Freiheit geeinigt,

durch Kultur méchtig,

durch Arbeit blithend

und durch Wohlstand gliicklich

fiir fernste Zeciten bleibe.*

Lebhaftester Beifall folgte der vortrefflichen Rede. Un-
mittelbar nach ihr nahm Hr. Minister Thiclen das Wort:

.Jm Namen der Reichsverwaltung und der preussischen
Staatsregierung habe ich die Ehre, die XII. Wanderversammlung
des Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine zu
begriissen: seien Sie mir Alle von Herzen willkommen! Zugleich
ist mir der ehrenvolle Auftrag geworden, Thnen die besten Gliick-
wiinsche der beiden Regierungen fiir einen guten Verlauf Ihrer
Versammlung und ein ferneres frohliches Gedeihen der Arbeiten
Ihres Verbandes zu iiberbringen. Mit gerechtem Stolze kann das
Vatertand auf seine bisherige Wirksamkeit zuriickblicken, und
die Reichs- wie die Staatsregierung erkennen dies mit aufrichtigem
Danke an, Der Verband ist zu einem nutzbringenden, noth-
wendigen Organ des offentlichen Lebens geworden und die Re-
gierungen erblicken in ihm auch ein nutzbringendes und noth-
wendiges Organ fiir die weitere Fortentwicklung der Technik.
Bs ist darum nur natiirlich, dass die beiden Regierungen von-dem
lebhaften Wunsche beseelt sind, dass der Verband auch in Zu-
kunft sich seinen grossen Aufgaben gewachsen zeige und den-
selben sich mit demselben Erfolge widmen moge, wie in dem ab-
gelaufenen Vierteljahrhundert seiner vielseitigen Thétigkeit. End-
lich erkennen die Regierungen es als ibre Pflicht an, den Be-
strebungen des Verbandes nach Kréften forderlich zu sein.* (Lieb-
hafter Beifall).

Im Namen der Stadt Berlin begriisste Hr. Stadtver-
ordneten-Vorsteher Dr. Langerhans die Versammlung; er
gedachte der Mitwirkung der Architekten und Ingenieure
an der Entwicklung der Stadt und widmete den iibrigen
Theil seiner Ausfiilhrungen allgemeinen Kunstbetrach-
tungen.

Die Begriissungen beantwortete der Vorsitzende mit
dem Danke der Versammlung und ertheilte das Wort dem
Geschiiftsfiihrer des Verbandes, Hrn. Stadtbauinsp. Pinken-
burg, zu einem kurzen Geschiftsberichte iiber die Ab-
geordneten-Versammlung, deren ausfilhrliches Protokoll in
der vorigen Nummer der Deutschen Bauzeitung zum Ab-
druck gelangt ist. Auf den Bericht folgten die Vortrige
des ersten Versammlungstages, itber die wir an anderer
Stelle gesondert berichten. (Schluss folgt.)

Vortrige.

namentlich inbezug auf die Berliner Gewerbe-Ausstellung.

machte sich besonders dringend im Stiden geltend. Namentlich
Rixdorf, das sich inzwischen zu einer Stadt von 60000 Ein-
wohnern entwickelt hatte, empfand das Unzureichende seines
Bahnhofs und die Verkehrsstérungen durch die hier ganz in
Strassenhhe liegenden Gileise sehr schwer. Jetzt ist der 4gleisige
Ausbau der Ringbahn, die Hebung der friither aufliegenden Strecken
und der Umbau aller inbetracht kommenden Bahnhitfe beendet.

Sehr wesentlich zur Beschleunigung dieser Ausfiiirungen,
namentlich im Stidwesten und Siidosten, hat die Berliner Gewerbe-
Ausstellung beigetragen, fiir deren aussergewthnliche Verkehrsbe-
diirfnisse tiber das Maass der ohnehin geplanten Erweiterungen hinaus
Rath geschaffen werden musste. Inbesondere der Charlottenburger,
ferner der Potsdamer und Rixdorfer Bahnhof, sowie in erheblichem
Umfange der Treptower Bahnhof wurden hiervon betroffen. Beziig-
lich des erstgenannten Bahnhofes und seiner interessanten Bau-
werke konnen wir auf Jahrgang 1895, 8. 516 verweisen. Die
tibrigen Erweiterungsbauten einschl. des mit der Stadtbahn, Ring-
bahn und Géorlitzer Bahn in Verbindung gesetaten besonderen
Ausstellungs-Bahnhofes sind in der zuerst angezogenen Mit-
theilung der Dtschn. Bztg. beschrieben.

Die Anlagen haben sich als ausreichend erwiesen, ver-
schiedene Nebenanlagen auf dem Ausstellungs-Bahnhof, so z. B.
die zahlreichen Billetschalter, haben sich sogar als zu reichlich
bemessen gezeigt.

Was den Betrieb anbetrifft, so hat sich dieser nach einigen
anfinglichen Schwierigkeiten glatt abgewickelt, man hat auf der
Stadtbahn den 3 Minutenverkehr mit vollstindiger Sicherheit
durchfihren konnen, sodass statt der geplanten 18 Ziige in der
Stunde sogar 20 Ziige abgelassen werden konnten. Die Vortheile
dieser gesteigerten Leistungsfihigkeit bleiben auch fir spiiter be-
stehen und insofern ist die Gewerbeausstellung auch tiir die Ent-
wicklung unserer Verkehrsanlagen von grossem Segen gewesen,
die hier einen frischen, kriftigen Impuls gegeben hat. Ein Ab-
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schluss der Arbeiten wird freilich auch jetat nur fiir kurze Zeit
erreicht sein, denn die Entwicklung des Verkehrs auf unserer
Stadt- und Ringbahn hat noch keineswegs ihre Grenze erreicht.

Aufgabe der Eisenbahn-Verwaltung wird es sein, dieser Ent- |

wicklung mit ihren Anlagen zu folgen. Dabei darf man aber nicht

Anforderungen stellen, die unter Beriicksichtigung der wirthschaft-

lichen Gesichtspunkte einfach nicht befriedigt werden konnen.
Der Vortrag wurde mit grossem Beifall aufgenommen, —

2. Die elektrischen Eisenbahnen.
(Nach dem Vortrage des Hrn. Direktor Kolle-Berlin).

Jaum sechs Jahre sind — abgeschen von den dltesten Aus-
)| filbrungen in den Jahren 1879/84 — vergangen, seit man
2 in Deutschland mit der Einfiihrung des elektrischen Be-
triebes bei Strassenbahnen den Anfang gemacht hat und bereits
sind in Deutschland allein iiber 100 Millionen 2 in elektrischen
Bahnunternehmungen angelegt, wohl ein Beweis fiir den Werth
dieser neuen Betriebsart, der man anfangs mit Vorsicht, zumtheil
mit Zweifel und Misstrauen gegeniiber stand.

Die oben genannte Zahl ist eher zu niedrig als zu hoch ge-
griffen, denn sie stiitzt sich auf eine als zuverldssig anzusehende
Statistik, die im Auslande und zwar in Belgien gefiihrt wird,
dem Lande, das zuerst die Bedeutung des Strassenbahnbetriebes
fiir die Verkehrs-Entwicklung der Stidte erkannt und verwerthet
hat. Eine grosse Zahl der in den Stidten Europas noch heute
mit Pferden betriebenen Strassenbahnen ist mit belgischem Kapital
gebaut und wird von belgischen Gesellschaften betrieben. Es
nimmt also nicht Wunder, wenn von dort aus die Entwicklung
des Strassenbahnwesens genau verfolgt und eifrig Material iiber
die wirthschaftliche und technische Entwicklung der Strassen-
bahnen in anderen Liéndern zusammengetragen wird.

Diese sehr schitzbare Statistik macht iber die in Europa
im Betriebe stehenden elektrischen Bahnen folgende Angaben.
Die Zahl der Betriebe ist im Jahre 1895 von 70 auf 111 ge-
stiegen, die Gesammtlinge von 700 auf 902 km, die Leistungs-
fahigkeit der Zentralen von 18 150 auf 25095 Kilowatt und die
Zahl der Motorwagen von 1236 auf 1747. Deutschland ist auf
diesem Gebiete den anderen europHischen Léndern mit 406 km
weit iiberlegen. Ihm folgt Frankreich mit nur 132, Gross-
britannien und Irland mit 107, Oesterreich-Ungarn mit 71, die
Schweiz mit 47, Italien mit 40 km, Die XKilometerzahl fiir
Serbien, Russland, Belgien, Spanien liegt aufsteigend zwischen
10 und 30 km, wihrend Schweden-Norwegen, Bosnien, Ruminien,
Holland, Portugal nur 7,5 bis 8 km aufweisen. Noch keine elek-
trischen Bahnen finden sich in Dénemark, Bulgarien und
Giriechenland.

Von diesen 111 Bahnen wenden 91 das oberirdische Strom-
zufiihrungs-System an, eine kleine Zahl die unterirdische Strom-
gufiihrung, wihrend 8 sich der Akkumulatoren bedienen.

In der ersten Hilfte des Jahres 1896 sind eine grosse Zahl
von Bahnen, die 1895 mnoch im Bau standen, fertig geworden,
sodass sich die Gesammtldnge vielleicht verdoppelt hat und es
gewinnt den Anschein, als ob fiir die n#ichsten Jahre ein An-
wachsen in gleichem Maasse in Aussicht stinde. Bs ist daher
wohl keine zu kithne Behauptung, dass in wenigen Jahren die
erste Milliarde in Furopa in elektrischen Bahnen angelegt sein
wird. An diesem Aufschwung sind deutsche Industrie und
deutsches Kapital in erster Linie betheiligt. Von Vortheil war
der deutschen elektrotechnischen Industrie fiir ihre auslindischen
Bahngeschifte dabei der Umstand, dass unsere rheinisch-west-
filischen Hiittenwerke schon seit einem Jahrzehnt mit ibrem
Oberbau fiir Strassenbahnen den Weltmarkt versorgen. In gleicher
Weise riisten jetzt unsere deutschen Rlektrizitits-Firmen und
Gesellschaften elektrische Bahnen von der Dampfmaschine an
bis zum kleinsten Isolationskorper aus. Unseren deutschen Kessel-
Maschinen und Wagenfabriken ist hierdurch ein neues, lohnendes
Absatzgebiet ertifnet worden.

Trotz dieser ungeahnten Entwicklung sind die Schwierig-
keiten der Durchfithrung eines elektrischen Bahnunternehmens
gegen frither nicht geringer geworden und zwer nicht sowohl
aus technischen und wirthschaftlichen Griinden, als weil die in-
betracht kommenden Interessentenkreise, namentlich die Kom-
munal-Verwaltungen, sich meist nicht dariiber klar sind, was sie
haben wollen und haben miissen. In dieser Unentschlossenheit
und Unsicherheit werden sie noch durch eine Reihe von Faktoren
bestéirkt, von demen man eigentlich annehmen sollte, dass sie
aufklirend wirken miissten. Hier kommt zunichst die iber-
reiche technische Litteratur inbetracht, durch die sich auch der
technisch gebildete Laie auf diesem Gebiet nicht mehr hindurch
findet. Sie wirkt daher vielfach nur verwirrend auf die Ge-
miither, die Tagespresse bemichtigt sich der Angelegenheit und
so liegt die Gtefahr nahe, dass die Verkehrsfragen grosser Stidte
zur Parteisache werden. Weit besser erscheint es daher, wenn
man sich cin Urtheil durch értliche Priffung vorhandener Bahnen,
deren es schon so viele giebt, zu bilden sucht.

Giebt die Litteratur keinen Aufschluss, so wendet man sich
gern an Sachverstindige, und da diese unparteiisch sein sollen,
also nicht den interessirten Kreisen angehoren diirfen, so liegt
es nahe, dass man den Sachverstindigen unter den Professoren
sucht, denn die vornehme Objektivitit des dentschen Gelehrten-
standes schliesst jeden Missbrauch avs. Aber nicht jeder G-
lehrte ist dazu veranlagt, sich in Spezialfragen des praktischen

Lebens hineinzufinden; nicht die Ergebnisse des Experimentir-
feldes, sondern die im praktischen Betriebe gesammelten wirth-
schaftlichen Erfahrungen sind maassgebend.

Bine unmittelbare Gefahr fiir die gesunde Entwicklung eines
elektrischen Bahnunternehmens liegt schliesslich in der Ein-
mischung eines gewerbsmissigen Sachverstiindigen, dem es hiufig -
nicht sowohl auf ein sachgemisses Urtheil, das er seinen mangel-
haften Xenntnissen nach gar nicht geben kann, als darauf ankommt,
von beiden Seiten miglichst viel zu verdienen. Diese Erscheinung
ist bei uns gliicklicherweise noch selten, aber sie wird von aussen
importirt. Bine weitere Gefahr ist der Zwischenhtindler, der
Konzessionsjiger, der die Sache unniitz vertheuert und verzigert.

Es kann daher allen Stadt-, Kreis- und Provinzial-Ver-
tretungen bei etwaigen Berathungen iiber die Anlage elektrischer
Bahnen nur gerathen werden, diese nicht anders zu betrachten
als ein Bahnunternehmen iiberhaupt: es zuniichst der Priifung
der eigenen, berufenen technischen Kriifte zu {ibergeben und,
wenn es nothig erscheint, sich die Mitwirkung eines Risenbahn-
technikers zu sichern, wie sie ja durch die Staatseisenbahn-Be-
horden zur Verfiigung stehen. Bezliglich des elektrischen Theiles
der Anlage, dessen richtige Beurtheilung ja allerdings besondere
Spezialkenntnisse erfordert, ist es aber am besten, den Unter-
nehmer nicht durch technische Spezialvorschriften zu entlasten,
sondern ihn fir alle elektrischen und maschinellen Einrichtungen
voll eintreten zu lassen.

Weitere Schwierigkeiten standen vor Erlass des Gesetzes
vom 6. April 1892 iiber das Telegraphenwesen in Deutschland der
Ausfithrung der elektrischen Bahnen entgegen in den unerfiillbaren
Forderungen, welche seitens der Behdrde gestellt wurden. Durch
dieses (Gesetz, welches hoffentlich das friiher geplante Gesetz
iiber elektrische Anlagen, welches unsere elektrotechnische Indu-
strie ruinirt haben wiirde, fiir uns beseitigt haben wird, sind
jetzt klare Verhiltnisse der Reichspostverwaltung gegeniiber ge-
schaffen worden, die nun bei der Konzessionirung gestellten
Forderungen lassen sich erfiillen, sie sind berechiigt, um den
schidlichen Binfluss der vagabundirenden Stréme auf die Ein-
richtungen des Fernsprechbetriebes aufzuheben.

Eine weitere Gefahr schien den elektrischen Bahnen aus
den elektrolytischen Wirkungen zu erwachsen, welche nach den
in Amerika gemachten Erfahrungen auf die im Fussboden liegenden
anderweitigen metallischen Leitungen — die Gas- und Wasser-
leitungen namentlich — von den abirrenden Strémen ausgetibt
werden konnen. Gliicklicherweise hat eine finfjihrige Erfabrung
bei uns gelehrt, dass diese (Glefahr zu vermeiden ist bei guter
Ausfithrung des Oberbaues, hinreichendem Querschnitt der zur
Riickleitung des Stromes benutzten Schienen und sorgfiltigster
}%erstellung einer gut wirkenden Verbindung an den Schienen-
stissen, :

‘Weit, schwieriger hat sich an einzelnen Orten das Verhiltniss
zwischen den elektrischen Bahnen mit Oberleitung und den
wissenschaftlichen Instituten gestaltet, auf deren wissenschaft-
liche Messungen, namentlich soweit dabei die Richtkratt und
Stirke des Brdmagnetismus eine Rolle spielt, durch den elek-
trischen Bahnbetrieb Sttrungen hervorgerufen werden, gegen die
es bisher wenigstens keinen absoluten Schutz giebt. Das Schlimme
dabei ist besonders, dass sich eine zuldssige Fehlergrenze nicht
festsetzen lisst und dass das subjektive Bmpfinden hierbei eine
zu grosse Rolle spielt, Bei den Anlagen der ersten elek-
trischen Bahnen, die vor Herrschaft des Kleinbahngesetzes vom
Oktober 1892 im allgemeinen wie polizeilich zu konzessionirende
Gewerbebetriebe nach Art der Ommibusse und des offentlichen
Tuhrwerkes behandelt wurden, hat man diese stGrenden Iin-
wirkungen nicht vorausgesehen. So ist die Bahn in Halle in
dieser Zeit entstanden und in 400 m Entfernung von dem Orte
der wissenschaftlichen Messungen vorbeigefiihrt, wihrend die
elektrische Bahn in Breslau sogar bis auf 15m heranriickt. In
Halle sind Storungen durch den elektrischen Betrieb festgestellt,
in Breslau Abweichungen des Galvanometers bis zu 10 Bogen-
minuten beobachtet worden. In letzterem Orte liegen allerdings
Verhiltnisse vor, die den Platz und die Ausfithrung des fiir die
Messungen bestimmten Gebiudes auch ohnehin nicht als zweck-
missig fiir genaue Untersuchungen erscheinen Jassen. Die Folge
dieser beobachteten Stérungen war ein Erlass des Hrn. Ministers
der geistlichen usw. Angelegenheiten vom 21. Juli 1893, der den
Universititskuratoren im Interesse ihrer wissenschattlichen Imsti-
tute anempfahl, in allen den Fillen gegen die Ausfihrung der
elektrischen Bahnen Binspruch zu erheben, wo ein schidigender
Einfluss zu fiirchten sei. Dies ist seitdem mehrfach, ?qel‘st n
Konigsherg geschehen. Hier hat man sich aber geeinigh und
nach Ausfiibrung einiger von Slaby vorgeschlagener Schutz-
maassregeln, namentlich einer verbesserten Riickleitung, dem
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Babnunternehmen keine Schwierigkeiten mehr bereitet. In Kiel
ist es ebenfalls gegliickt, ein Uebereinkommen zu treffen, dagegen
wird in Strasshurg die elektrische Strassenbahn in respektvoller
Entfernung vor den Universititsgebiuden Halt machen miissen,
und dhnlich wird sich die Sachlage wohl in Leipzig gestalten.

Wie sich die Verhiiltnisse weiter entwickeln werden, ob sich
cine allgemeine Lijsung finden wird, elektrische Bahnen des jetat
vorherrschenden Systems ohne weiteres in der Nithe physikalischer
oder physiologischer Imstitute anlegen zu kiénnen, ist jetzt moch
nicht abzusehen, wohl aber wird sich bei beiderseitigem gutem
Willen im Widerstreit der berechtigten Interessen schliesslich
eine Lisung finden lassen, die das Interesse des Verkehrs und
der Wissenschaft in angemessener Weise wahrnimmt.

Jedenfalls aber erscheint es bei noch so vielen ungeldsten
Tragen des elektrischen Bahnbetriebes aufs fusserste bedenklich
und fiir eine gesunde Tortentwicklung gefihrlich, wenn man
schon jetzt Normativ-Bestimmungen aufstellen wollte, die in
Bilde eine Unzahl von Abinderungs-Bestimmungen und Zusiitzen
erhalten miissten. Dahingegen konnen die nicht von Aufsichts-
organen, sondern aus den interessirten technischen Kreisen her-
vorgegangenen Bestrebungen, Sicherheitsvorschritfen fiir Stark-
stromanlagen zu geben, nur warm begriisst werden. Die Ar-
beiten dieses Ausschusses des Elektrotechniker-Verbandes haben
die beste Wirkung und das Vorgehen ist richtig und anerkennens-
werth; denn nur im praktischen Betrieb lernt man, was Noth
thut und das analoge Vorgehen der Eisenbahnen, welche in ihren
regelmissigen Techniker- Versammlungen die Grundlagen der
technischen Vereinbarungen, die spiteren mit Gesetzeskraft aus-
geriisteten Bahnpolizei - Reglements und DBetriebsverordnungen
schufen, hat ein nachahmenswerthes Beispiel gegeben.

Vor einer Versammlung von Fachgenossen auf die technische
Beschreibung der elektrischen Bahnen einzugehen, erscheint nicht
angebracht. Es soll auch nicht die Aufgabe des Vortrages sein,
die Vor- und Nachtheile der drei im wesentlichen inbetracht
kommenden Systeme der Ober- bezw. unterirdischen Stromazu-
filhrung und des Aklumulatorenbetriebes gegen einander abzu-
wigen, um so mehr nicht, als jeder, der in den Interessenkampf der
Industrie eintritt, sich der Gefahr aussetzt, der Parteilichkeit an-
geklagt zu werden. Bs sei daher iiber die 3 Systeme nur das
rein Thatsiichliche angefiihrt.

Am weitesten verbreitet ist das System mit oberirdischer
Stromzufiihrung, das bei der iiberwiegenden Zah! aller elektrischen
Bahnen angewendet wird., Diese Bahnen haben bisher die besten
technischen und wirthschaftlichen Frfolge gehabt, wie die Statistik
und ihre Geschéftsberichte ausweisen.

Das System mit unterirdischer Stromzufithrung bedingt hohe
Anlagekosten, kann daher nur auf den verkehrsreichsten Strecken
grosser Stidte zur Anwendung kommen. Dort hat es sich bei
guter technischer Ausfiihrung auch wirthschaftlich bewihrt, wie
das Beispiel von Budapest zeigt.

Das System mit Akkumulatorenwagen kiimpft mit technischen
und wirthschaftlichen Schwierigkeiten. Ob, wie behauptet wird,
diese Schwierigkeiten neuerdings behoben sind, muss erst die
Erfahrung lehren. Die bis Ende des verflossenen Jahres ge-
sammelten Erfahrungen haben im wesentlichen negative Ergeb-
nisse gehabt. Als Beweis hierfir sei angefiihrt, dass nach dem
mit dem 30. Juni 1895 abschliessenden Geschiftsbericht der mit
Akkumulatoren betriebenen Bahn in Birmingham die Betriebs-
kosten fiir 1 Wagenkilometer 1 ¢ betragen haben. Demgegen-
tiber stehen bei unseren besten deutschen Strassenbahnen 456—50 DL
als wagenkilometrische Einnahme, und unter den ganzen euro-
piischen Bahnen giebt es keine, deren Binnahme iiber 70 Pf.
gestiegen ist.
~ Das gemischte System endlich, wie es in Hannover seit
Herbst vorigen Jahres eingefilhrt wurde, ist ein Zwitterding,
das seine Entstehung wohl weniger dem eigenen Drange, als
dem sanften Zwange verdankt. Von Erfahrungswerthen kann
aber jedenfalls nicht vor Ablauf einer 2-jihrigen Betriebsperiode
gesprochen werden und der Umstand, dass eine prosperirende
Strassenbahn mit Oberleitung auch streckenweise einen Akku-
mulatorenbetrieb vertragen kann, beweist nur, dass sich ein ge-
sunder Korper an einer Wunde noch nicht verblutet.

Worin liegen denn nun eigentlich die Ursachen, welcher die
elektrischen Bahnen ihre rasche Entwicklung verdanken? Ge-
stiitzt auf die Betriebsergebnisse der ersten grosseren seit 1890
gebauten elektrischen Bahnen wird vielfach als Thatsache hin-
gestellt, dass beim Uebergang vom Pferdebahnbetrieb zum elek-
trischen Betriche mit Oberleitung die Betriebsausgaben um 30 %%
zuriickgehen, die Binnahmen um 20—25 0/, wachsen. Dies gilb
natiirlich nur unter den entsprechend giinstigen Verhiltnissen.
Voraussetzung ist zuniichst eine solide, sachgemiisse Austihrung
aller maschinellen und elektrischen Binrichtungen, sowie des
Oberbanes, ferner dass der Verkehr eine rasche ‘Wagenfolge bei
relativ hoher jihilicher wagenkilometrischer Leistung, als deren
Mindestmaass 6 Mill. Wagenkilometer anzusehen sein dirften,
erfordert und dass schliesslich der elekirische Betrieb besondere
Vortheile bietet hinsichtlich einer verlangten grosseren Fahr-
geschwindigkeit und hinsichtlich der Ueberwindung grosserer

Steigungen, d. h. wenn also beim Pferdebahnbetrieb Vorspann- : sie die Aufgabe geldst.

dienst oder Zweisptinnerbetrieb infrage kam. Verfehlt wiirde es
jedenfalls sein, jede kleine Pferdebaln, die vielleicht bisher ibren
Zweck ganz gut erfillte, in eine elektrische Bahn umwandeln
zu wollen, oder eine solche in Stidten iiber 40 000 Binwohnern
anzulegen, in denen sich erfahrungsgemiss nur unter ganz be-
sonderen Ortlichen Verhiltnissen Strassenbahnen halten kinnen.
Allenfalls wiirde einem solchen Unternehmen in Verbindung mit
unzweckmiissig angelegten elektrischen Lichtzentralen Trfolg zu
versprechen sein.

Liegen die vorerwihnten Bedingungen bei einer elektrischen
Bahn vor, so erweist sich die Ueberlegenheit des elekirischen
Betriches mit durchgehender Stromzufiirung. Die Kraftquelle
ist eine zentrale, die Brzeugung des elektrischen Stromes da-
selbst eine billige, denn eine grosse, gut gebaute stationdre
Dampfmaschine arbeitet billiger, als eine Anzahl kleiner Maschinen.
Die Leistung einer solchen Anlage braucht fiir jeden im Betrieb
zu haltenden Wagen nur nach dem mittleren Kraftbedarf be-
messen zu werden, da der Mehrbedarf an Kraft fiir bergauf
fahrende Wagen durch den Minderbedarf der thalwirts fahrenden
Wagen gedeckt werden kann. Xs ist also gewilhrleistet, dass
jedem Wagen an jeder Stelle die Kraft zugefiihrt wird, die er
gerade braucht. Die Babn geniesst alle Vortheile eines Gross-
betriebes, obgleich die Betriebsleistungen auf der Strecke jede
fiir sich nur geringe Pferdestirken reprisentiren und bel ge-
trennter Krafterzeugung sehr untkonomisch ausfallen wiirden.
Bei der zentralen Anlage ermissigen sich bei steigender kilo-
metrischer Leistung die Zugkraftkosten fiir die Einheit, der Be-
trieb wird billiger, wihrend bei automobiler Betriebsweise bei
steigender Leistung die Zugkraftkosten immer ein unmittelbares
Vielfaches der Anfangseinheit bleiben. Auf diesen Umstand ist
es auch zuriickzufiihren, dass die Leistungsfshigkeit des Pferde-
bahnbstriebes eine frithe Grenze erreicht, wihrend wir dem elek-
trischen Betriebe eine erhthte Leistungsfihigkeit und die Mog-
lichkeit verdanken, einen billigen Einheitstarif in grossem Um-
fange einzufithren.

Aus isthetischen Griinden ist vielfach gegen die Binfithrung
der elektrischen Bahnen mit Oberleitung in den Stidten ange-
kimpft worden und es ist schwer dagegen aufzukommen, da es
sich weniger um einen Kampf mit sachlichen Grinden als mit
Gefithlsurtheilen handelt. Eine Verschonerung fiir die Strassen
bilden ja die Oberleitungen nicht, aber sie werden sich so aus-
bilden lassen, dass sie, abgesehen vielleicht von einigen besonderen
Strassen, sich ohne eine wesentliche Beeintriichtigung des Strassen-
bildes durchfithren lassen. Gelingt es aber schlechterdings fiir
gewisse Strassen nicht, die Oberleitung durchzusetzen, so soll
man doch wenigstens fiir diese Strecken ein System wéhlen, bei
welchem die oben erwihnten Hauptvortheile des elelctrischen
Betriebes nicht verloren gehen, d. h. die unterirdische Stromzu-
filhrung muss streckenweise die oberirdische ablosen. Allerdings
wird dies in Deutschland, abgesehen von der Reichshauptstadt,
nur in wenigen Stédten wirthschaftlich durchfiibrbar sein, demn
die Kosten sind enorm und konnen in asphaltirten Strassen z. B.
180—200 000 /¢ fiir 1 km hetragen.

Ist die unterirdische Stromzufithrung nach der &rtlichen Lage
als betriebssicher ausfihrbar und sind auch die wirthschaftlichen
Vorbedingungen gegeben, so ist eine solche Anwendung, bei
welcher die Vortheile des elektrischen Betriebes ohne Ein-
schriinkung gewahrt bleiben, dem sogenannten gemischten System
auf alle Fille vorzuzichen. Letateres erfordert einen grisseren
Aufwand an elektrischer Energie wegen des grisseren Wagen-
gewichtes, und fiir die Instandhaltung der Akknmulatoren etwa
45 Pf. Mehrkosten fiir jedes mit Akkumulatorenstrom zurtick-
gelegte Wagenkilometer. Was das bedeutet, geht daraus hervor,
dass im Jahre 1895 die gesammten Betriebsausgaben einer mit
Oberleitung verbundenen elektrischen Bahn in einer dentschen
grossen Provinzialstadt bei einer Jahresleistung von 21/, Millionen
Wagenkilometern einschl. der an die Stadtgemeinde zu zahlenden
erheblichen Abgaben 16,8 Pf. fiir das Wagenkilometer hetragen
haben, und dass eine Binnahme von 40 Pf. fiir 1 Wagenkilo-
meter schon zu den hohen zu rechnen ist. Das in den Akku-
mulatoren beim gemischten System in jedem Wagen mitzu-
fithrende todte Gewicht von 2,5—8*t vermehrt das Gewicht des
grosseren Motorwagen um 881/ %/, denn der leor somst 7Y%
wiegende Wagen kommt auf 10, der volle auf 13 % Dem ent-
sprechend wachsen die Achsdriicke, was wieder eine stirkere
Beanspruchung und Abnutzung der Schienen zur Folge hat.
Dieser Einfluss ist aber um so bedenklicher, als eine Strassenbahn-
schiene noch lange hinreichend tragfihig sein kann, wenn sie
der ausgefahrenen Rille wegen schon ausgewechselt werden
muss. Priift man die Geschiftsberichte der Bahnen, so findet
man in der Regel, dass der Bahnktrper, d. h. die Gleisanlage
mit Zubehsr, mit L/3 bis Y/, des gesammten investirten Kapitals
zu Buche steht. ITis gehdrt also zu den ersten DPilichten des
Strassenbahntechnikers, die Raddriicke in den denkbar niedrigsten
Grenzen zu halten,

Tilektrische Strassenbahnen fiir den stddtischen Betrieb sind
jetat iiber die ganze Erde verbreitet und wo bei jeder anderen
mechanischen Zugkraft der Adhiisionsbetrieb unmbglich war, haben
Der elektrische Betrieb wird aber bei den
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Strassen- und Klein-Bahnen nicht Halt machen, sondern er wird
auch da Vortheil bieten kinnen, wo einzelne Hauptbahnbetriebe
den Charakter des stidtischen und Vorortverkehrs haben. Die
zustindigen Verwaltungen und berufenen Fachleute widmen
dieser Frage bereits ihre volle Aufmerksamkeit. Nothwendig

ist es aber fiir eine gesunde Fortentwicklung, wenn nur greif-

baren Plinen nachgegangen wird. Andererseits aber soll man bei

der Beurtheilung elektrischer Bahnunternehmungen auch be-
| denken, dass Bahnen gebaut werden fiir die, welche sie benutzen
| und nicht zum Ansehen! —

Die Erprobung der alten Eisenbahnbriicke iiber die Emme bei Wolhusen bis zum Eintritt des Bruches.

eingehender Kontrolle des Eisenbahn-Departements in den
= letaten Jahren den eisernen Briicken ganz besondere Auf-
merksamkeit. Man begniigt sich hierbei nicht mit Nachrechnungen
und Beobachtungen, sondern sucht auch durch unmittelbare Bruch-
proben alter, ausser Dienst gesetzter Briicken unmittelbare Kon-
trollen fiir die Richtigkeit der iiblichen Rechnungsmethoden und

o, ol Lo ol e

Vom grossh. Regierungs-Baumeister Otto Hauger in Karlsruhe.
ie schweizerischen Bisenbahn-Verwaltungen widmen unter |

fiigung gestellt wurde, sowie nach eigenen Wahrnehmungen an
Ort und Stelle im folgenden in den Hauptziigen behandelt werden.

Die im Jahre 1874 nach System Neville ausgefiihrte ein-

gleisige Briicke iiber die Emme bei Wolhusen (bei km 73,880 der
Strecke Bern-Luzern der Jura-Simplonbahn) hat eine Stiitzweite
von 47,90 m. Die Haupttriger haben gerade parallele Gurtungen
von kastenformigem Querschnitte. Die Streben sind als einfaches
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die Wirkung und Widerstandsfihigkeit der einzelnen Konstruk-
tionstheile zu gewinnen.

Der erste grissere Belastungsversuch bis zum Bruche wurde
im Friihjahr 1894 mit der Emme-Briicke bei Wolhusen vorge-
nommen; ein weiterer Versuch mit dem aus 2864m langen
Gittertriigern vierfachen Systems bestehenden eisernen Ueberbau
des Miihlebach-Viadukts bei Mumpf (Bitzbergbahn) hat im Oktober
1395 durch Vornahme besonders eingehender Spannungsmessungen
seinen Anfang genommen, denen voraussichtlich in Bilde die
eigentliche Bruchprobe folgen wird.

Die Erprobung der Emme-Briicke bei Wolhusen soll auf-
grund des von Kontroll-Ingenieur F.Schiile in Bern erstatteten
Berichtes (Rapport sur les épreuves de charge jusqu'a rupture
de l'ancien pont sur I'Emme & Wolhusen 1895%), der dem Ver-
fasser vom schweizerischen Eisenbahn-Departement zu vorliegen-
dem Zwecke auf Ansuchen in dankenswerther Weise zur Ver-

#) Vergl. auch Schweiz. Bauzeitung No. 15/17 von 1895.
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gleichschenkliges Dreiecksystem angeordnet. Die Fahrbahn, aus
Quertrigern und durch diese hindurchgehenden kontinuirlichen
Liingstriigern mit dariiber liegenden hélzernen Querschwellen be-
stehend, liegt unten. Der untere Windverband besteht aus F lach-
eisen 150/10 mm, der obere aus Winkeleisen 80/80 10 mm, Der
iussere linke, infolge einer Bahnkurve von 300 m Radius mehr
belastete Triiger A besitzt in Trigermitte 3 Gurtplatten 450/9 mm,
der innere rechte Triger B nur 2 Platten von 450/10 mm. Die
Streben haben Xformigen Querschnitt und sind in beiden Trigern
gleich stark; die Zugstreben No. 7/8, 9/10, 12 13 und 14/15
baben keine Stehbleche, vielmehr sind die 4 Winkeleisen nur
gitterformig mittels Flacheisen 60/8 mit einander verstrebt.
Simmtliche Streben sind exzentrisch an den Gurtungen be-
festigt. An den 6 dussersten oberen und den 8 iiussersten unteren
Knotenpunkten sind besondere Befestigungsbleche vorhanden.
Die Quertriiger sind fest mit den Haupttriigern verbunden. Be-
ziiglich der Einzelheiten der Konstruktion und der Abmessungen
der einzelnen Theile wird auf Abbildg. 1—8 verwiesen,
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Die Haupttriger wurden beim Bau im Jahre 1874 fiir eine
ruhende Belastung von 2,10t und eine Verkehrslast von 4% fiir
1 Ifd. m berechnet. Der Einfluss von Wind und Zentrifugal-
kraft scheint nicht beriicksichtigt worden zu sein. Die Gurtungen
wurden fiir eine Beanspruchung von 700 kg/qem, die Druckstreben
fiir 600 kg/aem des vollen, die Zugstreben fiir 700 kg/qem des
nutzbaren Querschnittes bestimmt. Ob auf die Knicksicherheit
der gedriickten Theile s. Z. Riicksicht genommen wurde, ist
nicht ersichtlich.

Schon im ersten Betriebsjahre 1875 wurden die beiden Streben
No. 11/12 und 13/14 des iusseren Trigers 4 durch Holz, das

steifung die Knicksicherheit zu erhohen. Vor der Bruchprobe

| jedoch wurden diese Verstirkungsbinder zur Wiederherstellung

desjenigen Zustandes wieder abgenommen, in dem die Briicke
wiihrend 17 Jahren im Betriebe stand.

Ein von der Firma Th. Bell & Cie in Kriens bearbeiteter
Verstirkungsplan kam nicht zur Ausfiihrung; vielmehr wurde
der giinzliche Umbau dieser Briicke, die viele Aehnlichkeit mit
der eingestiiraten Birsbriicke bei Monchenstein hatte, beschlossen
und die Vornahme einer Bruchprobe in Aussicht genommen.

Im Juli 1893 wurde die alte Briicke zuniichst senkrecht zur

o B D R RV v

Bahn auf ein Geriist verschoben und durch die seitlich fertig

5 <€ b

IMprl/ 1894

3011 einem vorbeifahrenden Zuge fiel, wenig beschidigt, ohne
as8 sich jedoch Risse zeigten.
Eine im Aug. 1891 vorgenommene Probebelastung mit zwei
komotiven zu je 57,6t und 4 Wagen von je 16° — einem
Belastungsgleichwerth von 3,65t fiir 1 1fd.m fiir das Maximal-
moment entsprechend — ergab Durchbiegungen von 30 und 36 mm
fir den Triger 4, und 24 und 26 mm fiir B bei ruhender Last
bezw. bei 45km Schuellfahrt. Die Seitenschwankungen nach
aussen betrugen fiir den Obergurt 10—11 mm, fiir den Untergurt
4mm, Da die Rechnung keine geniigende Knicksicherheit fiir die
Druckstreben ergab, wurden im Jahre 1892 simmtliche Streben
durch in halber Trigerhshe beiderseits aufgenietete durchlaufende
-Eisen mit einander verbunden, um durch gegenseitige Ab-

25tunden vor dem Bruche
: ESAFI‘I'/ 1894
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montirte neue Briicke ersetzt; sodann die alte Briicke iiber das
Geriist auf das rechte Flussufer gewalzt und auf eigens hierzu
errichteten Betonpfeilern auf Gleitlager verlegt. Bei der mit
griosster Vorsicht ausgefiihrten Verschiebung wurde darauf Be-
dacht genommen, dass kein Glied der Briicke mit mehr als
600 kg qem heansprucht war.

Am 9./10. April 1894 wurde ein genaues Nivellement der
unbelasteten Briicke aufgenommen; der Unterschied dieses gegen-
iiber dem im August 1892 erhobenen Nivellement riihrt davon
her, dass bei letzterem ein Geedeck von 400 kg/qem auf der Briicke
lag (s. Abbildg. 9). — Ferner wurden die Streben auf Geradsein
gepriift. Im Triiger A fanden sich 2, in B 5 vollstindig gerade
Streben, alle iibrigen zeigten meist unbedeutende Ausbauchungen
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(23 Streben zwischen 2 und 5 mm, 12 Streben zw. 6 u. 12 mm); |
nur die Streben 11/12 und 13/14 in Triger 4 hatten infolge des |
erwihnten Unfalles grisste Ausbauchungen von 30 und 46 mm,
Als Belastung fiir die Bruchprobe wurden Schienen und |
Schotter gewihlt derart, dass zunichst mittels Schienen, die |
parallel zu den Liingstrigern iiber die Quertriiger verlegt wurden,
eine tragfihige Eindeckung gebildet und sodann der Schotter
aufgebracht wurde. Am 10./13. April wurden die 6 ersten
Felder gegen Luzern gleichmiissig mit 5,85t fiir 1 Ifd. m, gleich
dem Belastungs-Gleichwerthe der schweizerischen Norm belastet,
am 13. April 3 weitere Felder mit Schienen (2,70t fiir 1 Ifd. m)
iiberdeckt und sodann am 14. April ein II. Nivellement aufge-
nommen. Am 16. April war die ganze Briicke — die beiden
schriigen Endfelder ausgenommen — mit 585t fiir 1 1fd. m be-
lastet, worauf am 17. April ein III. Nivellement erhoben wurde.
Vom 16. auf den 17. April bemerkte man eine Senkung des
linken Pfeilers gegen Bern, weshalb der Schotter von der ganzen
Briicke und die Schienen in den 4 ersten Feldern gegen Bern
entfernt und die Triger wieder um einige Centimeter gehoben
und entsprechend unterlegt wurden. Die Belastung der ersten
5 Felder gegen Luzern wurde sodann mittels Schienen auf 5,60t
und durch Schotter wieder auf 585t f. 1 1fd. m gebracht; am
23. April wurde die Belastung der Felder 1, 2, 8 und sodann am
24. April die der Felder 4 und 5 — somit der halben Briicke — auf
11,7t f. 1 1fd. m erhtht und alsdann das Nivellement und die
Messungen der Ausbauchungen usw. wiederholt. Hierauf wurde
die Belastung auf 132t f. 11fd. m gesteigert und auf Feld 6
und der Hilfte von Feld 7 noch 08¢ f. 11fd. m aufgebracht.
Am Abend des 24. April bemerkte man im Anstriche der Strebe
19,21 beim Knotenpunkt 21 des Trigers A einige Risse. Ein
Nivellement wurde aufgenommen; am 25. April die Belastung
der Briickenhiilfte (5 Felder) gegen Luzern auf 14t f. 1 1fd. m
erhtht und da hier keine Last mehr Platz finden konnte, auf
Feld 6 Schotter mit der Schaufel aufgebracht. Da plétzlich,
im Zeitraum von kaum einer Sekunde, brach die Briicke zu-
sammen, ohne dass Risse oder starke Ausbauchungen den nahe
bevorstehenden Bruch erwarten liessen. Ja der Bruch erfolgte
so rasch, dass keiner der zahlreichen Beobachter ihn in seinen
Einzelheiten verfolgen konnte; hichstens so viel konnte festge-
stellt werden, dass der innere schwichere Triiger B durch Aus-
knicken der Strebe 15/16 zuerst brach und den anderen Triiger
mit sich riss. Wiihrend des Bruches waren die anwesenden
Ingenieure gerade mit Aufnahme der Deformationen der Streben
beschiiftigt und hatten einen leichten Bruch der Stehbleche in
Stab 3/6 des Triigers B konstatirt. Wiewohl der rechnungs-

miissig schwiichste Stab unzweideutig festgestellt war, 80 ‘licss
sich doch bei der allgemeinen Schwiiche des Bauwerkes die Stelle
des Bruches nicht mit Sicherheit zum voraus bestimmen. !
Die Fallhohe betrug in Briickenmitte 0,50 m; ein vollstin-
diger Zusammenbruch der Briicke wurde durch in geeignetem

Abstande unterlegte Holzschwellen verhindert. (Schluss folgt.)

P
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Ansicht der Briicke vor der Belastung.

Yermischtes.

Der I. Verbandstag des deutsch-osterreichisch-
ungarischen Verbandes fiir Binnenschiffahrt findet vom
21.—23. Sept. 1896 in Dresden statt. Am Vorabend ist ein ge-
se!hges Zusammensein im Belvedere der Briihl'schen Terrasse.
Die Tagesordnung des ersten Verhandlungstages besteht in einer
Ansprache des Vorsitzenden, Geh. Reg.-Rth. Wittich- Berlin,
einem Vortrage des Hrn. Dr. Zo pfl-Niirnberg ,Ueber Zweck
und Ziele des doutsch-sterreichisch-ungarischen Verbandes fiir
Binnenschiffahrt*, in der Berathung der Satzungen und des Ar-
beitsprogrammes und in Berathungen iiber den Plan eines Donau-
Oder-Kanales. Den Berathungen folgt Nachmittags 5 Uhr das
Festessen, Die Verhandlungs-Gegenstinde des zweiten Ver-
sammlungstages sind ein Vortrag des Hrn. Dr. H, Rentzsch-
Dresden iiber ,Die Methode der statistischen Erhebungen bei
Veri}.nschlagung des Giiterverkehrs auf kiinftig zu erbauenden
K‘mﬂl_eﬂ“, Besprechungen der Pline eines Donau-Main-Kanales
und eines Donau-Moldau- Elbekanales und Berathungen iiber den

zweiten Verbandstag. Der dritte Tag ist Besichtigungen ge-
widmet,

Preishewerbungen.

Wettbewerb um Entwiirfe fiir landwirthschaft-
liche Gehoftsbauten des kleinbéduerlichen Grund-
besitzes in Sachsen. Die entsprechenden Angaben auf S. 448
ergiinzen wir dahin, dass das Preisgericht aus den Hrn., Ob.-
R:eg.-Rf.h. Miinzner, Landbauinsp. Schmidt, Arch. A. Grothe,
simmtlich in Dresden, Arch. Kippler in Leipzig, Ritter-
gut_sbes. Andri auf Braunsdorf, Gutsbes. Daweritz zu

teina und Gutsbes. Schonherr zu Niederlauterstein besteht.

Die Preise betragen fiir die 1. Aufgabe 250, 150 und 100 M
fiir die 2. 300, 150 und 100 JM; fiir die 3. Aufgabe 400, 200
und 100 J.; fir die 4. Aufgabe 600, 400 und 200 J¢. Ver-
langt werden Grundrisse, Ansichten und Schnitte 1:100, ein
Erliuterungsbericht mit Angaben iiber die gewiihlten Kon-
struktionen, bemerkenswerthe Binzelheiten 1:10. Der Be-
werber hat anzugeben, fiir welche Lage (Ebene, Hiigelland,
Gebirgsland) und fiir welche Gegend in Sachsen sein Entwurt
gedacht ist.

Wettbewerb Kunstgewerbe-Museum Kéln. Dem

uns _inzwischen zugegangenen gut durchgearbeiteten Protokoll

iiber die Verhandlungen des Preisgerichtes entnehmen wir, dass
aus den eingelaufenen 57 BEntwiirfen zuniichst 26 und_daqn
weitere 19 ausgeschieden wurden; es verblieben somit fiir die
engere Wahl 12 Entwiirfe. Fiir ihre eingehende Beurtheilung
war neben den entsprechenden kiinstlerischen und technischen
Bedingungen die strenge Einhaltung der Bausumme von 500000 /¢,
sowie die Wahl einer Stilform maassgebend, die sich nicht nur
fiir den Zweck besonders eignet, sondern auch der Lage des zu-
kiinftigen Gebiiudes an der von zwei Thiirmen flankirten mittel-
alterlichen Stadtmauer Rechnung trigt. Diesen Bedingungen
entsprachen von den Entwiirfen der engeren Wahl nur zwei,
und zwar der Entwurf ,Am Rhein* des Hrn. Hagberg (I. Preis)
und der Entwurf ,Kolsch Hizz, kilsch Huhs* des Hrn. Brantzky
(IL. Preis). Der Entwurf ,Wilhelm Vernickel* wurde um den
Betrag des dritten Preises von den Verfassern Thyriot & Berger
angekauft. —

Ein internationales Preisausschreiben um Ent-
wirfe fiir ein Palais der gesetzgebenden Korper-
schaften von Mexico ist in Sicht. Fiir die Bestreitung der
Unkosten des Wetthewerbs ist durch den mexicanischen Kon-
gress eine Summe von etwa 250 000 Piastern bewilligt.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. Arch. S. B. in H. Nach unserer Meinung sind Sie
wohl berechtigt, einen Handwerker, welcher die nach Thren
Zeichnungen fiir einen besonderen Bau angefertigten Arbeiten
nach denselben Zeichnungen und ohne Ihr Einverstindniss auch
fir einen anderen Bau anfertigt, zur Verantwortung bezw. Ent-
schiidigung heranzuziehen, — :

Hrn. A. P, Briinn. Unsere Bemiihungen bei Papier-
fabrikanten, eine Deutung der fragl. Schutzmarke zu erhalten,
waren erfolglos,

Hrn. Arch. Br. W. in S. Versuchen Sie es mit Kalilauge.

Hrn. Arch. L. Sch. in W. Ueber Irren-Anstalten und
Siechenhiuser finden Sie Angaben in , Baukunde des Architekten®,
IL. Bd., Berlin, E. Toeche, S. 425 ff.; ferner seien genannt: Die
stidt. Irren-Anstalt zu Dalldorf. Herausgeg. vom Magistrat zu

Berlin. Berlin 1883. An der vorhin genannten Stelle finden Sie
weitere Litteraturangaben.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche,

Berlin. Fir die Redaktion verantwortlich K. E. 0. Fritsch, Berlin. Druck von Wilh. Greve, Berlin SW.
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Berlin, den 12. September 1896.
i;;:m: Die X1 Wanderversammlung des Verbandes deutscher Archi- zum Eintritt des Bruches (Schluss). — Vermischies. ~ Bltcherschau. — Preis-

telsten- und Ingenieur-Vereine zu Berlin vom 89, Aug. bis 2, Sept. 1896, —

Die Erprobung der alten Eisenbahnbriicke tiber die Emme beit Wolhusen bis

<

bewerbungen. -— Personal-Nachrichten. — Offene Stellen.

Die Xli. Wanderversammiung des Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine
zu Berlin vom 30. August bis 2. September 1896.

I. Der dussere Verlauf der Versammlung. (Schluss).

Zer Nachmittag des ersten Versammlungstages war
Besichtigungen gewidmet. Das Programm fiir
dieselben war gesondert fiir Architekten und fiir

Ingenieure entworfen. Die Architekten theilten
- sich in 2 Gruppen; die erste Gruppe begann die
Besichtigung bei der Gnadenkirche, fuhr dann die Linden
entlang zum Neuen Markt, Alexanderplatz, Mithlendamm,
Schlossplatz, Spittelmarkt, Dionhofsplatz, Hausvogteiplatz,
Gensdarmenmarks, Totsdamer Platz und zum Thiergarten,
wo die Kaiser Friedrich-Gedéichtnisskirche besucht wurde,
wendete sich dann zur Kaiser Wilhelm-Gediichtnisskirche,
fahr durch das Hansaviertel und schloss die Rundfahrt
mit einer Besichtigung der Volksbadeanstalt in der Thurm-
strasse.

Die zweite Gruppe begann die’ Besichtigung mit einer
IFahrt durch die Thiergartenstrasse, in welcher das Haus
Saloschin seine gastlichen Pforten offnete, setzte die Fahrt
durch die Rauchstrasse (Haus Schrider-Poggelow) iber die
Corneliusbriicke zur Tauenzienstrasse fort, fand hier Ein-
tritt in das Haus Altgelt, durchfuhr den Kurflirstendamm
und die Villenkolonie Grunewald, wo sich mehre Villen in
rmuvorkommender Weise den Besuchern ffneten, kehrte zur
Kaiser Wilhelm-Gedichtnisskirche zurtick und verfolgte
von da ab den gleichen 'Weg wie die erste Gruppe. Bei
den meisten Bauwerken waren die Urheber oder doch Ver-
treter derselben anwesend.

Den Tngenieuren wurden die in das Gebiet ihres Faches
fallenden Ausstellungs-Gegenstiinde der Gewerbe-Ausstellang
vorgefithrt, insbesondere die Harz-Zahnradbahn, die Wasser-
versorgung und Kanalisation des Ausstellungsgebietes, die
Beton-Gelenkbriicke von Inzigkofen, das Modell des Schiffs-
hebewerkes bei Hentichenburg, die Anlagen zur Wasser-
versorgung der Stadt Berlin und ihre Kapalisation mit Bin-
schluss der Rieselfelder-Wirthschaft, und endlich die elek-
trische Rundbahn und die Stufenbahn.

Simmtliche Gruppen trafen Abends im Tandes-Aus-
stellungsparke am Lehrter Bahnhof zu zwanglosem Zu-
sammensein ein, das von dem milden Abend in jeder Weise
beglinstigt wurde.

Tiir den zweiten Versammlungstag, den 1. September, -

war ein Ausflug nach Potsdam angeordnet. In grosser An-
zahl hatten sich die Theilnehmer mit ihren Damen um
12 Uhr Mittags auf dem Potsdamer Bahnhof eingefunden,
um mit einem Sonderzug nach der preussischen Sommer-
Residenz befordert zu werden. Der Ausfiug war nicht
ehen sebr vom Wetter begiinstigh, doch vermochte dasselbe
die Stimmung nur wenig zu beeintrichtigen. Die Besichti-
gung der kgl. Girten und Schl¥sser, der Stadt Potsdam und
ihrer Kirchen erfolgte in 6 Gruppen, die nach Schluss der
Besichtigung von der Langen Briicke bezw. der Meierei
mit Dampfern nach dem schwedischen Pavillon in Wannsee
gebracht wurden, wo unter luftigem Zelte bei dem Wieder-
schein eines Flammenmeeres und. des farbigen Feuers, durch
welches die den See siumenden Villen beleuchtet waren,
das Abendessen in frohlicher Stimmung eingenommen wurde.
Hier offneten sich aunch wieder die Schleusen = der Bered-
- samkeit. Hr. Reg.- u. Brth. Kiister brachte den Dank der
Versammlung den Fachgenossen Potsdams fiir ihre ausge-
zeichnete und opferwillige Fihrung dar, den Hr. Brth.
Allihn-Potsdam mit einem Hoch .auf die Giste erwiederte.
Der Inhalt beider Reden drehte sich um die Doktorfrage,
ob Potsdam eine Sehenswiirdigkeit Berlins, oder dieses eine
solche Potsdams sei. Die “Frage. versuchte Hr. Kultur-
Ingenieur Kiihlenthal-Donaueschingen, wenn wir recht
gehort haben, in salomonischem Sinne zu entscheiden, es
kann aber auch sein, dass wir infolge der lauten Frohlich-
“keit, die herrschte, seine Ausfithrungen ungenau aufgefasst
haben. Etwas weniger laut war die Frohlichkeit bei dem
Fackelzug zum Bahnhof, der die Heimfahrt einleitete.

Fiir den dritten Versammlungstag, den 2. September,
hatte das Programm wieder ernste Arbeit vorgesehen. s
fand die zweite Versammlung im Reichstagshause statt.
Sie war weniger stark besucht, wie die erste Versammlung.
Als Giste wohnten derselben unter anderen die Hrn. Min.-
Dircktoren Schultz und Schréder und von der Techn.
Hochschule die Hrn. Geh. Reg.-Rthe. Hauck und Slaby
bei. Die Versammlung wurde um 9!y Uhr von dem Ver-
bands-Vorsitzenden, Hrn. Geh. Brth. Hinckeldeyn, mit
der Mittheilung erdffnet, dass den Theilnehmern des Aus-
fluges nach Danzig und Marienburg ein Sonderzug mit
Speisewagen zur Verfiigung stehe, der spiiter, als geplant,
abgehen und frither ankommen sollte. Alsdann ergriff Hr.
Dir. Kolle das Wort zu seinem mit lebhaftem Beifall
aufgenommenen Vortrage iiber ,elektrische Bahnen®, den
wir im Auszuge bereits in der vorausgegangenen Nummer
vertifentlicht haben. Nach ihm sprach Hr. Dombaumeister
Salzmann-Bremen tiber ,die Wiederherstellung des
Domes in Bremen¥, ein Vortrag, der gleichfalls mit leb-
haftem Beifall entgegengenommen wurde und iiber den wir
unter , Vortrige® weiter unten auszugsweise berichten.

Damit war der berathende Theil der Wanderversamm-
lung erschopft. Am frithen Nachmittag brachten Spree-
dampfer die Theilnehmer von der Jannowitzbriicke nach
der Gewerbe- Ausstellnng, wo dieselben im Namen des
Arbeits-Ausschusses von Hrn. Stadtbauinsp. Frobenius
empfangen und in finf Gruppen zur Besichtigung gefiihrt
wurden. An letztere schloss sich wm 5 Uhr im Haupt-
restaurant das estmahl, an dem 690 Personen, unter ihnen
S. B. der Hr. Minister der tffentlichen Arbeiten Thielen,
theilnahmen. Es lag iiber dem Mahle eine festliche, gliick-
liche  Stimmung. Der Speisenkarte hatte Hr. Arch. Ad.
Hartung eine vortreffliche kilnstlerische Iform gegeben;
von desselben Kiinstlers Hand stammte auch der Entwurf
zur Theilnehmer-Karte. Der Arbeits-Ausschuss der Ge-
werbe-Ausstellung hatte jedem Theilnehmer den Spezial-
Katalog II fir das Bau- und Ingenieurwesen und den
Spezial-Katalog VII fiir Maschinenbau, Schiffsban, Trans-
portwesen und Elektrotechnik in zuvorkommender Weise
gewidmet. Der erste Redner des Abends war der Ver-
bands-Vorsitzende, Hr. Geh. Brth. Hinckeldeyn, der das
Motiv der historischen, bei allen Vglkern in gebietender
Achtung stehenden deutschen Treue in die Gelobung der
Treue fiir Kaiser und Reich ausklingen liess. Die Bhren-
giste ehrte durch eine Begriissung Hr. Ob.-Brth. Bau-
meister-Karlsruhe. Im Namen der FEhrengiiste dankte
Hr. Minister Thielen. In ihm sprach diesmal der Kisen-
bahnminister, der auf das gefliigelte Wort: die Welt stehe
im Zeichen des Verkehrs hinwies und anfiithrte, wie mit
dem zunehmenden Verkehr die alte Form der Geselligkeit
und des perstnlichen Verkehrs eine Aenderung ecrfahren
habe. An die Stelle der Postkutsche und langer Briefe
seien die Bisenbahn, Telegramme und das Telephon ge-
treten. Der Rinzelne gei aus seiner Isolirung ausgeldst zu
geselligem Verkehr. Dieser Fortschritt kiime auch den
grossen Versammlungen zugute und der durch sie gewonnene
persinliche Verkehr und Gedankenaustausch wiederum der
Wissenschaft und Kunst. Das Hoch des Ministers galt dem
Verband und seinem Vorstand.

Bald darauf erhob sich Hr. Brth. Stiibben-Kisln, um
mit der ihm eigenen Lebhaftigkeit die beiden Vereine zu
feiern, welchen die Ortliche Vorbereitung der Wanderver-
sammlung oblag; den Axrchitekten-Verein zu Berlin und
die Vereinigung Berliner Architekten, ,beide stark in der
Trennung, viel stirker aber in ihrer Vereinigung.* Tine
grosse Arbeit sel in dem Werke ,Berlin und seine Bauten®
geleistet, ein Werk, dessen bisher kaum noch gedacht
worden sei, ein Werk, dass auf Jahrzehnte hinaus An-
spruch auf Beachtung zu erheben berechtigt und eine
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schine Frucht des zu gemeinsamem Wurzelgefist verschlun-
genen Baumes sei. Sein Hoch galt dem Ortsausschuss.

Im Namen desselben dankte Hr. Brth. v. d. Hude,
in launiger Weise die Berichte des Tacitus iiber die Ge-
selligkeit der deutschen Vorfahren mit den heutigen ge-
selligen Verhiiltnissen vergleichend. Als Vertreter der
technischen Hochschule in Charlottenburg sprach Hr. Geh.
Reg.-Rth. Prof. Hauck, als Vertreter des Osterreichischen
Ingenieur- und Architekten-Vereins Hr. Hfrth. v. Radinger-
‘Wien, der zur Theilnahme an der in zwei Jahren statt-
findenden Feier des 50-jihrigen Bestandes dieses ange-
sehenen osterreichischen Vereines einlud, und als Vertreter
des Arbeits-Ausschusses der Berliner Gewerbe-Ausstellung
1896 Hr. Geh. Kom.-Rth. Goldberger, der feststellte,
dass Verbandsmitglieder es gewesen seien, welche der Aus-
stellung das architektonische Geprige, die glinzende Schale
verliehen hitten. Von den weiteren Angprachen des Abends
sei erwihnt, dass Hr. Geh. Reg.-Rth. Prof. Otzen auf
Bismarck sprach. Die Lebhaftigkeit der zahlreichen und
festlichen Versammlung war allm#hlich eine so grosse ge-
worden, dass weitere Redner Miihe hatten, mit Ansprachen
durchzudringen.

Einen interessanten Abschluss erhielten die festlichen
Tage durch die Ausflige nach Stendal-Tangermiinde
und nach Marienburg. Den erstgenannten Ausflug unter-
nahmen 24 Personen. Die Ausfliigler wurden in Stendal
von den Hrn. Kreisbauinspektoren Heinze und Brth. Saran
empfangen und zum Rundgang durch die Stadt zuniichst
an den Dom mit Kreuzgang, an die alte Marienkirche, das
Rathhaus, den Roland, die Jakobi- und die Petrikirche und
an das Ueglinger und Tangermiinder Thor gefiihrt. s
war ein interessanter Rundgang in der Stadt des gothischen
Mittelalters. Nach Vollendung desselben brachte ein Wagen-
zug die Theilnehmer durch das Tangermiinder Thor nach
Tangermiinde, wo das Dominikaner Kloster, das Neustidter
Thor, das Rathhaus, das alte Schloss, das malerische Wasser-
thor, die Hauptpfarrkirche St. Stephan besichtigt und bei
einer Fahrt auf der Klbe das Stadthild von der Wasser-
seite genossen wurde. Der Abendtrunk wurde in Stendal
eingenommen, wo Hr. von der Hude auf die liebenswiir-
digen Tihrer sprach, in deren Namen Hr. Brth. Saran
erwiederte. Hr. Geh. Brth. Bluth ergriff die Gelegenheit,
dem Ortsausschuss fiir seine Arbeiten zu danken.

Einer weit stirkeren Betheiligung — von 108 Kopfen —
erfreute sich der Awusflug nach Danzig und Marienburg,
fir den der anregende Vortrag des Hrn. Brth. Dr. Stein-
brecht Stimmung gemacht hatte. Fiir diesen Ausflug hatte
die kgl. preuss. Eisenbahn-Verwaltung einen Harmonika-
Sonderzug mit Speisewagen in bereitwilligster Weise zur
Verfligung gestellt. Die Ankunft in Zoppot erfolgte um
5 Uhr Nachmittags. In einzelnen Gruppen erfolgte eine
kurze Besichtigung des Badeortes, bis auf dem Dampfer
pDrache“ aus Danzig eine Anzahl Mitglieder des west-
preussischen Architekten- und Ingenieur-Vereins zur Be-
grilssung der Ausfliigler eintrafen, worauf die gemeinsame
Fahrt nach der Westerplatte unternommen wurde. Bei dem
Abendessen im Kurhaus, das 160 Gredecke zéihlte, begriisste
der Vorsitzende des Danziger Architekten- und Ingenieur-
Vereins, Hr. Reg.- und Brth. Lehmbeck, die Giste, in
deren Namen Hr. Geh. Brth. Dr. Hobrecht-Berlin dankte.
Hr. Strombaudirektor Goerz toastete auf die Damen, Hr.
Eisenb.-Prids. Thomé auf das Wachsen und Gedeihen des
Verbandes und Hr. Reg.- u. Brth. Lehmbeck auf die
deutsche Technik. Rine der Feder des Hrn. Reg.-Bmstr.
Bohde entflossene kleine Druckschrift: ,,Chronologische

Notizen aus der Baugeschichte der wesentlichsten Danziger
Bauwerke, zusammengestellt vom kgl. Bauinsp. Biidecker,
bot den Theilnehmern werthvolle Anhaltspunkte fiir die
Besichtigung. In der elften Abendstunde wurde die Riick-
fabhrt nach Danzig angetreten, wo die Vercinigung aller
im schonen Artushofe stattfand. Hier begriisste Hr. Stdtrth.
Ehlers im Namen der Stadt Danzig die Giiste, fiir welche
Hr. Arch. Hecht-Nitrnberg dankte, indem er Danzig als
das Niirnberg des Nordens begriisste, das mit Ehrerbictung
die Werke der Vorfahren pflege und erhalte. Hr. Reg.-
und Brth. Lehmbeck sprach dem Danziger Magistrate
und der Kaufmannschaft den Dank dafiir aus, dass es dem
Danziger Architekten- und Ingenieur-Verein verginnt ge-
wesen sei, die auswiirtigen Giste in der erhabenen Halle
des Artushofes zu begriissen.

In der Friithe des anderen Morgens theilten sich die
Ausfliigler in zwei Gruppen. Die Architekten besichtigten
unter Iiihrung der Danziger Berufsgenossen die Stadt
Danzig. Eine grossere Gruppe unter der Fiibrung des
Hrn. Stdtbrth. Fehlhaber besichtigte das Rathhaus, die
Oberpfarrkirche zu St. Marien und das Zeughaus. Die
Ingenieure fuhren auf dem der Strombau-Verwaltung ge-
horenden Dampfer ,Gotthilf Hagen® nach Kinlage, um
unter der Fithrung des Hrn. Strombaudir. Girz die
Schleusenanlagen und das grosse Werk des Weichseldurch-
stiches zu Dbesichtigen. Mit einem Aufwand von etwa
20 Mill. /¢ hat die Weichsel eine neue Miindung in das
Haff bekommen, welche in Verbindung mit den Deichbauten
Hochwasser- und Eisgefahr wie man hofit fiir immer be-
seitigt. Beide Gruppen vereinigten sich in Dirschau und.
fuhren von hier nach Marienburg, wo uuter der Kiihrung
des Hrn. Brth. Dr. Steinbrecht die Besichtigung des in
verjiingter Gestalt erstandenen wunderbaren Schlosses statt-
fand. Am Abend wurde das Schloss bengalisch beleuchtet
und kam in den einfachen Formen der landseite, iiberragt
von dem stattlichen Thurm, zu michtiger Wirkung, Bei
einem Spaziergang iiber die Briicke hatten die T'heilnehmer
Gelegenheit, die schéne Gruppirung von der Wasserseite
und die reizvolle Gestaltung des Stiidtchens Marienburg zn
bewundern.

Nach der Besichtigung vereinigte ein zwangloses Ab-
schiedsmahl die Theilnehmer im Gesellschaftshause zu Marien-
burg, bis der Abgang der Ziige zur Trennung aufforderte.

Damit schloss harmonisch die X1I. Wanderversammlung
des Verbandes deutscher Architekten- und Ingenicur-Vereine
zu Berlin, die einschliesslich der 42 Giste von 825 Mit-
gliedern mit ihren Damen besucht war., s ist hier nicht
der Ort zu untersuchen, weshalb die Theilnahme nicht der
Erwartung entsprach, die man an die Wanderversammlung
gerade dieses Jahres in Berlin stellte und zu stellen be-
rechtigt war. Jedenfalls darf bei einer solchen Unter-
suchung die jeder sammelnden Veranstaltung gegeniiber ins
Gewicht fallende zentrifugale Figenschaft einer Grosstadt
wie Berlin nicht unterschitzt werden. Im Hinblick hierauf
muss die umsichtige und miihevolle Thiitigkeit des Orts-
ausschusses, die flir die wissenschaftlichen Interessen der
Versammlung besorgte Thiitigkeit des Verbandsvorstandes,
die uneigenniitzige Arbeit der Vortragenden und die hin-
gebende, oft recht undankbare Thitigkeit der zahlreichen
Leiter von Ausfligen und Besichtigungen it dem grossten
Danke anerkannt werden. Moge mit derselben Arbeits-
freudigkeit in das zweite Vierteljahrhundert des Bestehens
des Verbandes deutscher Architelcten- und Ingenieur-Ver-
eine eingetreten werden! — H —

II. Die Vortrige.
3. Die Wiederherstellung des St. Petri-Domes in Bremen.

f "' en Beschiuss der Sitzungen des II. Verhandlungstages bildete
ein eingehender und interessanter Vortrag des Frn. Dom-

== baumeister Salzmann aus Bremen, iiber ,Die Wieder-
herstellung des St. Petri-Domes in Bremen®, welche
Arbeit ihm anfgrund seines Sieges in dem 1888 unter deutschen
Architekten veranstalteten Wefthewerbe vom Rathe der Stadt
Ubertragen worden ist. Auf die Bedeutung dieses Wetthewerbes
haben wir seiner Zeit. in der Dtsch. Bztg. 1887 S. 612 bereits
hingewiesen und 1888 S. 244, 254, 273 und 305 unter Beibringung
von Abbildungen eingehend iiber ‘das Gutachten des Preisgerichts
und den Austfall der Konkurrenz berichtet. Tine Abbildung des
Salzmann’schen Entwurfes findet sich auf S. 277. TEbenso ist

auf 8. 529 der in einigen Punkten, namentlich hinsichtlich der
Thurmdécher und des oberen Abschlusses der Nordfront etwas
veriinderte Entwurf dargestellt, wie er der Ausfithrung zugrunde
gelegt worden ist. Unter Hinweis auf diese friiheren Miftheilungen
miissen wir uns des knapp bemessenen Raumes wegen daher etwas
kurz fassen und képnen nur in den Hauptumrissen das Bild
wieder geben, das Redner, gestiitzt auf ein sorgfiltiges Studium
des alten Bauwerkes und der vorhandenen urkundlichen Quellen
namentlich von der moch wenig bekannten Baugeschichte des
Domes entrollte. Ausserordentlich klar wurden diese Ausfithrungen
durch ein auseinander nehmbares Modell erliutert, welches so
eingerichtet war, dass man mit wenigen Handgriffen, durch Weg-
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nahme einzelner Theile und Hinzufiigung neuer, ein Bild des
Domes in seinen verschiedenen Bauperioden entstehen lassen
konute: cin gliicklicher Gedanke, dessen Verwerthung filr dhn-
liche Zwecke sehr empfohlen werden kann.

Ueber die Baugeschichte des Bremer Domes ist verhéltniss-
miissig wenig in den kunsthistorischen Schriften zu finden. Er
ist allerdings kein Bauwerk allerersten Ranges, aber immerhin
verdient er mit Riicksicht auf seine hedeutenden Abmessungen
und sein hohes Alter doch etwas mehr Aufmerksamkeit, als ithm
bisher zutheil geworden ist. Bremen ist schon wzurzeit Karls
des Grossen eine Stadt von Bedeutung gewesen und wurde von
ihm daher wohl deswegen zum Bischofsitz erhoben. Die erste
dort errichtete Kirche ist jedenfalls eine Holzkirche gewesen, die
bald der Zerstorung anheimflel; ihr folgte eine Steinkirche, von
der wir, wie von der ersten Kirche, nicht mehr wissen, als
dass der Hauptaltar in der Mitte gestanden haben soll. Viel-
leicht finden sich beim inneren Ausbau des heutigen Domes
noch Belige hierfiir. Die ersten urkundlichen Nachrichten
stammen aus dem 11. Jahrhundert. Ein um 1070 in Bremen
ansdssiger Christ Adam berichtet uns, dass 1042 der Dom
villig zerstort wurde, und dass der damalige Bischof einen
Neubau in Angriff nahm. Er soll sich den alten Ktlner Dom,
der etwa 814 angefangen ist und bis 1248 bestanden hat, zum
Vorbilde genommen haben. T.eider ist uns von diesem auch so
gut wie nichts iiberliefert. Der Nachfolger, der als Trzieher
Heinrichs IV. bekannte Erzbischof Adalbert, veriinderte den Plan
und erweiterte ihn, und zwar soll ihm nach Adam der Dom von
Benevent zum Vorbilde gedient haben., Wie weit Reste aus
jener Zeit sich erhalten haben, ist mit Sicherheit nicht festge-
stellt. Wahrscheinlich riihrt die erste Anlage des Nordthurmes,
der unsymmetrisch der Westfront vorgelagert wurde, von ihm
her. Tine dritte romanische Bauperiode ist dagegen jetzt mit
Sicherheit festgestellt unter dem Erzbischof Liynar. Es wurde
von ihm berichtet, dass er den Dom vollstindig umgebaut habe,
was bisher als eine Uebertreibung erschien. Bei den Auf-
riumungsarbeiten, die dem Umbau vorhergingen, fand man aber
das Grab des Erzbischofs mit seiner noch wohl konservirten
Leiche. REine Inschrift bezeichnet ihn als ,constructor hujus
ecclesiae”, sodass also wohl die alte Nachricht auf Wahrheit be-
ruht. Er fiigte den Siidthurm an der Westfront hinzu und liess
die Westfront neu herstellen; er errichtete dort einen zweiten
Chor und liess darunter eine Krypta ausfithren, in der man seinen
Sarg vorfand.

Aus der Zeit Lynars stammen die Untergeschosse der Thiirme
und die der Westfront vorgelegten vier grossen Rundbiogen. Von
der romanischen Anlage der Kirche dagegen sind nur noch Pfeiler
des Mittelschiffes erhalten. Im 12. Jahrhundert wurde dann statt
der Holzdecke ein Gewslbe eingezogen. Das Mittelschiff mit
ebwa 11m Spannweite war fiir damalige Zeit eine bedeutende
Leistung. Am deutlichsten macht sich in der #usseren Erscheinung
des Domes die spitromanische Zeit und der Usbergangsstil am
Ende des 13. Jahrhunderts geltend. In jene Zeit fallen die
Mittelgeschosse der Thiirme, der Giebelaufbau mit Rose und
Zwerggallerien an der Westfront zwischen den Thiirmen und die
Binwdibung der Seitenschiffe, von denen das siidliche noch er-
halten ist, endlich Theile der Wandgliederungen des Mittelschiffes.
Im 14. Jahrhundert wurden die Aussenmauern z. Th. abgetragen
und Kapelleneinbauten ausgefithrt. 1483 brannte der Nordthurm
ab und gleichzeitic wurde das nbrdliche Seitenschiff stark be-
schidigt. Der Thurm erhielt nun eine schlanke Spitze und das
Seitenschiff wurde in Hohe des Gewélbes des Mittelschiffes mit
einem zierlichen Netzwerkgewolbe iiberspannt. Die Aussenfront
blieb unvollendet. Ihr Ausbau waor jetzt eine der vornehmsten
Aufgaben. Die Kirche hatte in der Folgezeit noch verschiedene
. Wandlungen durchzumachen. 1638 stiirzte der Siidthurm ein und
wurde nicht wieder aufgebaut. 1656 wurde die Spitze des Nord-
thurmes durch Blitzschlag zerstért. Sie erhielt nun ihre ge-
schweifte Haube, die sie bis zum jetzigen Ausbau behalten hat.

So befand sich der Dom schliesslich, dusserlich namentlich, in
einem geradezu ruinenhaften Zustande und es ist eigentlich

wunderbar, dass dies in einer reichen, kunstsinnigen Stadt, in-
mitten des sonst so schinen Stiidtebildes des Bremer Markt-
platzes, miglich war. — Nach dem Bouprogramm sollte der Siid-
thurm von Grund auf, der Nordthurm nur in den Obergeschossen
neu hergestellt werden. Der bauliche Zustand zeigte sich
aber bei genauer Untersuchung als zu mangelhaft und so, dass
man den Nordthurm bis auf das Untergeschoss abbrechen, die
Reste des Siidthurmes dagegen bis auf die Fundamente be-
seitigen musste. Rbenso war der Giebel zwischen den Thiirmen
nicht mehr zu halten, so dass eigentlich von der Westfront nicht
viel vom Alten iibrig geblieben ist. Bei dem Wiederaufbau ist
fiir das Untergeschoss der romanische Stil und die Anordnung
Lynars mit den 4 grossen Rundbogen festgehalten worden.
Dariiber ist in voller Breite eine Zwerggallerie durchgefithrt.
Oberhalb derselben beginnt der Uebergangsstil. Die Thiirme
haben 6 Geschosse erhalten und endigen in massiven, in Ziegeln
hergestellten, mit Kupfer gedeckten Helmen, die sich nicht theurer
stellten, als in Eisenkonstruktion ausgefiihrte. Schwierig war da-
bei der Autbau des Stidthurmes, von dessen Untergeschoss die
hintere Ecke als Widerlager fiir das Mittelschiff hatte stehen
bleiben miissen. Das alte und neue Mauerwerk sind ohne Ver-
band hergestellt und eiserne Triiger bewirken die entsprechende
Lastvertheilung. Besonderen Schmuck hat die Westfront in den
grossen Rundbigen durch Glasstiftmosaiken erhalten, die nach
Kartons von Prof. Schaper, Hannover, ausgefilbrt sind. Die
beiden Portale unter den Thiirmen sind mit Erzthiiren mit
reichem figiirlichen Schmuck ausgestattet worden; derselbe
zeigt Darstellungen aus dem alten und dem neuen Testament.
Die Thiirme haben ein kriftiges Geliut von 6 Glocken er-
halten, von denen eine alt ist. Das Gesammt-Gewicht derselben
betriigt 15600 kg, das grosste Binzelgewicht 6000 kg, Die
Glockenhiiuser sind in Eisen und nach Angabe des Ing.
Neukirch-Bremen, so konstruirt, dass die Uebertragung der
Schwingungen auf die Mauern verhindert wird, Die 4 Fuss-
punkte der Konstruktion sind zu dem Zwecke so stark belastet,
dass unter keinen Umstinden eine Aufwirtshewegung einer Iicke
durch die Glockenschwingungen entstehen kann. Die MMehr-
belastung der Mauern durch diese. Gerliste ist ohne Belang.
Der Ausbau der Thiirme und der Westfront ist nunmehr vollendet.
Schwierigkeiten verursacht auch der Ausbau der Nordfront.
Gegen diese stiitzt sich ein 11 m weit gespanntes Gewdlbe, fiir
dessen Bogenschub die urspriinglich hierauf gar nicht berechneten
Mauern kaum stark genug sind. Da ausserdem noch eine Tiefer-
legung des Gelindes im Verkehrs-Interesse hier néthig war,
musste man die ganze Maueér 1,80 m tiefer griinden. IHs ge-
schah dies durch stiickweises Unterfangen. Besondere Schwierig-
keit macht aber die Ausfiilhrung eines Vierungsthurmes, welclier
den Rrsatz der alten Vierungspfeiler durch stirkere I’feiler er-
fordert, die ausserdem ein tieferes und breiteres Fundament ér-
halten miissen. Da man die Gewdlbe erhalten wollte, deren Ab-
bruch ziemlich gleichbedeutend mit dem Abbruch der wesent-
lichsten Theile der Kirche gewesen wire, miissen diese unter-
fangen werden. Es goschieht dies mit starken eisernen Trigern,
welche auf holzerner Riistung ruhen und mit Schraubenspindeln
von unten fest gegen die Kapitelle der Vierungspfeiler angepresst
werden, sodass ausser beim Abbruch der Pteiler keinerlei Setzen
eintreten kann. Diese Arbeiten sind jetzt imgange, ein Pfeiler
ist gliicklich ausgewechselt. Da die Arbeit fiir jeden Pfeiler
getrennt ausgefiihrt werden muss, so kann wohl noch ein ganzes
Jahr vergehen, ehe diese Arbeit beendet ist. Dann erst kann
der Aufbau des Vierungsthurmes selbst erfolgen und damit der
Ausbau des Aeusseren beendet sein, Noth thut dann noch
der Ausbau im Inneren, dessen Schonheit durch Einbau von
Emporen, Beseitigung des alten Schmuckes und Uebertiinchung
der Winde stark beeintriichtigt ist. Auch hierzu werden sich
wohl die Mittel finden, hat doch die Gemeinde und die Biirger-
schaft aus freiwilligen Beitriigen bis jetzt fiber 2 Mill. M. fiir

den Ausbau aufgebracht. —
Reicher Beifall wurde den Ausfithrungen des Redners zutheil.
(Schluss folgt.)

Die Erprobung der alten Eisenbahnbriicke iiber

@llir gehen nun zuniichst zur Betrachtung der Spannungen
Nl der einzelnen Xonstruktionstheile iiber. Die

==l Grundspannungen wurden unter der iiblichen Annahme
zentrischer, gelenkartiger Befestigung der Streben bestimmt. Von
den Nebenspannungen wurden nur jene infolge fester Vernietung
und exzentrischer Befestigung der Streben mit den Gurtungen
ermittelt. . ‘

Die durch die Steifigkeit der Knotenpunkte bedingten Mo-
mente wurden nur fiiv. den Thriiger 4 und nur fiir eine Belastung
der halben Briicke von 11,7t f, 1 Ifd. m bestimmt und zwar nach
Prof. Engesser ,Zusatzkrifte und Nebenspannungen® und nach
Prof. W. Ritter ,Graphische Statik“. Beide Verfahren lieferten
genligend iibereinstimmende Ergebnisse. s zeigh sich, dass die
von der Steifigkeit der Knotenpunkte herriibrenden Neben-

die Emme bei Wolhusen bis zum Eintritt des Bruches.
(Schluss.)

spannungen fiir die Streben gegen die Briickenmitte hin ab-
nehmen und fiir die dusserste Faser im allgemeinen kleiner bleiben
als 200 kg/gem — ordsster Werth 260 kg —, fiir die Gurtungen
dagegen wachsen, jedoch den Werth von 100 kgjacm nicht er-
reichen. Der Binfluss dieser Nebenspannungen, die fiir die zu-
lissigen grossten Verkehrslasten noch wesentlich geringer waren,
ist daher besonders bei der verhéltnissmissig grossen Linge der
Stibe von untergeordneter Bedeutung und konnte die Sicherheit
der Briicke in keiner Weise gefihrden, zumal — wie wir spiter
sohen werden ~— die steife Befestigung der Streben deren Knick-
sicherheit wesentlich erhthte. Hs wurde daher davon Umgang
genommen, diese miihsame Rechnung auch fiir andere Belastungs-
falle durchzufiihren,

Anders verhilt es sich aber mit den Nebenspannungen in-
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folge exzentrischer Befestigung der Streben an den Gu
In den 3 Hussersten Knotenpunkten betru
35—43mm; in allen iibrigen 37 mm fijr
fir B. In den beiden Endfeldern wa
symmetrischen Gurtquerschnittes JF inn
Das durch die Exzentrizitit bedingte

sich aus der Differenz der Krifte in d
des fraglichen Knotenpunktes und der
punkte der Strebenaxen mit der Schw:
und wurde auf die an fraglichen Knot

im Verhiiltnisse der Werthe — Triigheitsmoment durch

Stablinge — vertheilt. Diese Rechnung hat jedoch nur inner-
halb der Elastizititsgrenze des Materials Giltigkeit. Ist diese
iiberschritten, so ergeben sich unrichtige und zwar zu grosse
Werthe; der Einfluss der Nebenspannungen nimmt hier ab und
die Kriifte vertheilen sich nach anderen noch unbekannten Ge-

setzen auf die einzelnen Konstruktionstheile. Dieser Fall trat

im vorliegenden Versuche thatsichlich ein; denn trotz der —

unter der Annahme der Giltigkeit des Elastizititsgesetzes — be-
rechneten grossen, bis an die Bruchfestigkeit des Materiales
reichenden Beanspruchungen in den fussersten oberen Knoten-
punkten trat hier dennoch der Bruch nicht ein; ja es zeigten
sich hier nicht einmal wahrnehmbare Veriinderungen ; hierbei ist

allerdings noch zu beriicksichtigen, dass die grossen Befestigungs-

rtungen,
g die Exzentrizitit
Triger A und 38,5 mm
r diese wegen des un-
en und aussen verschieden.
Biegungsmoment ergieht
en Gurtstiben beiderseits
Entfernung” der Schnitt-
erpunktsaxe der Gurtung
enpunkt grenzenden Stibe

Abbildg. 10. Grundspannungen und Gesammtspannungen
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Abbildg. 11, Grundspannungen und Nebenspannungen fiir die Belastung vom 24. April 1894.
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bleche der Streben in den 3 Endfeldern, die eine sehr wirksame
Verstirkung dieser Knotenpunkte bildeten und wesentlich aut
die Herabminderung der Nebenspannungen einwirkten, in der
Rechnung nicht beriicksichtigt wurden.

Die Durchbiegung der Quertriiger war nur gering und daher
von keinem erheblichen Binflusse auf die langen Streben; auch
ergab die frither besprochene Senkung des einen Pfeilers nichts
beunruhigendes fiir die Konstruktion. Beide Einfliisse km:mt;en
daher bei der Bestimmung der Stabspannungen vernachlissigt
werden. Die Grundspannungen fiir den aem im Augenblicke des
Bruches, hervorgerufen durch das Eigengewicht und die Bruch-
belastung am 25. April Morgens 9 Uhr 40 Min., waren oben
stehende. ‘

Ferner sind die Grundspannungen und die Gesammtspannungen
aus diesen und den berechneten Nebenspannungen zuniichst den
Knotenpunkten aus der Abbildg. 10 fiir die Belastung vom
17. April und aus der Abbildg. 11 fiir die Belastung vom
24. April ersichtlich. : N >

Die Knickfestigkeit der Streben wurde nach® den For-

meln von Prof. Tetmajer in Ziirich bestimmt und betrug unter
der Annahme von 3/,1 als freie Knicklinge fiir

4 7/8 9/10

Strebe 0,1 21/22 2/3u.19,20 4/5u.17/18 5/6u.16/17 gg }zlsm 12;13 i
10/11 15/16

2150 2160 1930 1610 1600 1010 1010  1800kg

Die theoretischen Durchbiegungen fiir die ver:
schiedenen Belastungen wurden aus den berechneten Grundh
spannungen unter Vernachlissigung der Nel')enspannunge‘n I;t}’ci_
dem graphischen Verfahren von Williot bestimmt. Der Elas Mh
titsmodul wurde nieder gewiihlt (% = 1800000), um hierdurc
den in der Rechnung vernachlissigten kleinen Verschiebungen
infolge exzentrischer Befestigung der Streben Rechnung zu tragen.
Die berechneten und beobachteten Durchbiegungen sind al{:
der Abbildg. 9 ersichtlich. Zum Vergleiche sind auch die mi
E = 2000000 bestimmten Werthe beigesetzt. ok

Die Ergebnisse der Nivellemente ze.igen,. dgss schon' die e;'
schweizerischen Norm entsprechende, gleichmiissig vertheilte La:s
von 5,85t f. 1 Ifd.m bleibende Durchbiegungen hervorgerufen
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P

hatte, denn nach Intfernung der Belastung der einen Hilite
der Briicke nahm der Triiger (am 21. April) nicht mehr die der
verbleibenden Last entsprechende Form an, vielmehr stellten
sich zwischen der berechneten und gemessenen Durchbiegung
wesentliche Unterschiede ein, die mit der Zunahme der Belastung
sich noch steigerten. Diese betrugen am 17. April fiir Triiger 4
10 %/, der berechneten Durchbiegung, fiir Triiger B 09, und am
95. April, 2 Stunden vor dem Bruche, fiir eine 2,3 mal grissere
Belastung flir 4 489/, fiir B 359, Da nach der statischen
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Tisens nicht iiberschritten wird. Ierner ist es autfallend, dass
trotz gleichmiissig vertheilter Belastung der U nterschied der berech-
neten und der bechachteten Durchhicgung i schwiicheren inneren
Triiger 4 durchweg kleiner ist, wie im dusseren "I'riiger B, Die
Grinde hierfiir sind darin zu suchen, dass Triiger 4 im Be-
triebe speuzifisch stivker beansprucht war, als £, wie dies aus
den Durchbiegungen der IProbebelastung vom 12, Aug. 1891
hervorgeht und dass sich, wie frither erwithnt, im Triger 4
einige stark verkriimmte Streben hefanden, die offenbar die
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Durchbiegung beeinflussten; auch wurde bei der durch die
schwicheren Gurtungen bedingten grisseren absoluten Durch-
biegung des Trigers B ein Theil der nach dem Ilebelgesetse
auf Triiger B fallenden Belastung infolge der steifen Befestigung
der Quertrdger mit den Haupttrigern auf den "Tréiger A tiber-
tragen.

Die seitlichen Verschiecbungen und Forminderungen
sind aus der Abbildg. 12 ersichtlich und fiir das Rechteck,
dessen Bcken die Dunkte 12, 13 von 4 und 11, 12 von B
bilden, in Abbildg. 18 dargestellt. Die TPunkte von 4
sind, wie nicht anders zu erwarten war, stets hoher, wie

die entsprechenden von J3; die obere Gurtung neigte sich
deher nach rechts., Der Rahmen :behielt jedoch hierbei
keine der urspriinglichen #hnliche Form, sondern zeigte bei
geradliniger Verbindung der einnivellirten Iekpunkte

“bahot:m;rfr" 43:0
a, vov dem Buohmicken dov S, 18/16.

ot
15

17 13 ki) 9 ?

% Winkelinderungen. So vergrésserte sich mit zunehmender
Belastung der Winkel 13 4, 12 4, 12 B, da infolge un-
gleicher Einsenkung der beiden Haupttriger der mit
letzteren fest vernietete Quertriger besiiglich des stirkeren
4 und daher hoher gelegenen Triigers 4 zumtheil konsolartig,

d. h. wie ein einseitig eingespannter Triger wirkte, wo-
darch auch, wie oben erwihnt, der Triger B auf Kosten
von 4 entlastet wurde.

In den einzelnen Stiben zeigten sich infolge der Be-
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Berechnung die Grundspannungen oline jeden Zweifel stets inner-
halb der Elastizititsgrenze geblieben sind, so ist der Schluss be-
rechtigh, dass der wachsende Unterschied zwischen der berech-
neten. und der beobachteten Durchbiegung lediglich den Neben-
spannungen, inshesondere. infolge exzentrischer Befestigung
der Streben zuzuschreiben ist.” Andererseits ist aus dem Nivelle-
ment vom 14. April zu_ersehen, dass innerhalb der Elastizitiits-
grenze . des Materials Rechnung und Beobachtung mit geniigen-
der, ;Genauigkeiﬁ'fii.bereinstimmen, d. h. dass die iiblichen Rech-
hungssV erfuhred richtig sind, so lange die Elastizititsgrenze des

bauchungen, veranlasst durch die Momente der mehrerwéhnten
Nehenspannungen; gegen die Briickenmitte hin scheinen die Stibe
sich nicht merklich geindert zu haben. inige Stibe wurden
S-formig verbogen. Die grosste Zunahme zeigte die Strebe
15/16 in Triger B, deren Pfeil nach und nach von 4 anf 12mm
wuchs, wihrend die benachbarte Zugstrebe 16/17, die anfangs
nach der einen Seite ausgebaucht war, sich gegen Ende des
Versuches nach der .anderen Richtung verhog. Da stiimmtliche
Ausbauchungen im Verhiltniss zur Stablinge klein waren und

anf die Wirkung der Nebenspannungen zuriickgeftibrt werden
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konnten, so war der nahe bevorstehende Bruch nicht mit einiger
Sicherheit vorherzusehen; nur eine aufmerksame Beobachtung
der Zunahme des Pfeiles der Streben 8,9 in 4 und 15/16 in B
hﬁ,t_te konnen erkennen lassen, dass hier die Grenze einfacher
Knicksicherheit erreicht war und ein Geringes geniigt hiitte, um das
Ausknicken und den Bruch herbeizufiihren. Da jedoch die Aus-
bauchung nur von 4 auf 12mm gewachsen war, so hielt keiner
der zahlreichen Beobachter die Briicke schon an der Grenze
ihrer Widerstandsfiihigkeit angelangt und so trat denn der Bruch
durch plotzliches Ausknicken der Strebe 15/16 des inneren
schwiicheren Triigers B fiir alle vollstindig unerwartet ein. Eine
hierdurch verursachte momentane Mehrbelastung des Trigers 4
bra'chte auch hier die Strebe 8 9 zum Ausknicken. Beide Streben
knickten in der Mitte, an der Stelle, wo diese durch die Niet-
locher fiir die entfernten aussteifenden Lingsbiinder verschwiicht
waren. Dass diese Verschwiichung den Bruch in schiitzbarer
Weise beschleunigte, ist kaum anzunehmen, da bei Beriicksich-
tigung derselben die Druckbeanspruchung der Strebe von 1070 kg
nur auf 1170 kg 'aem gestiegen und hierdurch eine lokale Stauchung
des Eisens, die den Bruch hiitte befordern kimnen, nicht einge-
treten sein konnte. '

. Nachdem Strebe 15/16 ausgeknickt und daher unfihig war,
eine Kraft aufzunehmen und zu iibértragen, bestand der Triiger
B aus zwei durch ein Parallelogramm getrennten " Theile, von
welchen jeder fiir sich als Triger aufgefasst werden kann. Der
Knotenpunkt 16 war plotzlich um den in der Strebe 1516 vor-
andenen Druck von 67t entlastet und es verblieb hier nur der
Auflagerdruck des Eigengewichts des Theiles 16/22 mit 6,8t
Dlese Wirkung kam einer im Augenblicke des Bruches plstzlich
hm'zutretenden iusseren Kraft gleich der negativen Strebekraft
gleich und fiihrte eine Drehung des linken unbelasteten Theiles

‘ Bean- iite
spruchung| o o K Qualitiits-
4 on+ :
Bezeichnung ga-edcekr- festigkeit | traktion | Pehmung |  Zffer
| grenze g=K d
$f5d i,,i,\;l{",m,t | Kint cin% | din®, |* 100
L Abtheilung. ||
Stehbleche . > |‘2,40 - 2,64 | 2556—3,50 | 5,0—13,0 | 2,1—10,1 | 0,06—0,35
im Mitbe) .. Ll 245 8,20 96 ,1 0,18
Guriplatten . . . . |[254—2,59[288-3,20| 8,0—10,0 | 8,0 47 |009-0,15
im Mittel . . . || 2,57 3,04 9,0 39 0,12
Knotenbleche “ 220-2,58 (2,22—-289 | 40—8,0 | 0,6-57 |0,01-0,16
im Mittel . . . 235 2,59 6,3 g 0,09
Winkeleisen . . . . |221—2,62|2,76-347 | 50—11,0 | 22-9,5 |006—0,32
im Mittel .- . . ,55 3,04 87 53 0,17
IL Abtheilung. |
Stehbleche . . 112,50—293)2,65-3,56 | 6,0—12,0 | 26—83 [0,09-0.30
im Mittel . . . ‘[ 2,68 3,12 84 53 0,17
Winkeleisen . . , . 1‘2.22 2,74 (258 -3,61| 7,0—13,0 | 2,0—-11,6 | 0,09—0,10
im Mittel | 247 1% 1056 6,1 0,20

Beim Abbruch der Briicke fanden sich keine verborgenen
Fehler vor; auch wurde keine schiidliche Einwirkung der Be-
lastungen auf die Nieten bemerkt, obschon die Nietlocher nicht
genau passten; ein Beweis dafiir, dass, so lange die Nieten fest-
sitzen, der grosste Theil der Kraft durch Reibung iibertragen
wird.

Fassen wir die Ergebnisse dieses Versuches nochmals kurz
zusammen, so zeigte sich zuniichst, dass die Nebenspannungen
nach Ueberschreitung der Elastizititsgrenze des Materials nicht
mehr im Verhiltnisse der Zunahme der Belastung, sondern in
viel geringerem Maasse wachsen; denn die iiussersten oberen
Knotenpunkte liessen keine beunruhigende Verinderungen er-
kennen, obschon die rechnungsmiissigen Nebenspannungen infolge

ulag

Luzern

Abbildg. 16. Ansicht der Briicke nach erfolgtem Bruche.

16/22 um den festen Stiitzpunkt 22 nach oben herbei; ihr folgte
der Bruch des Untergurtes im Punkte 16 und eine Verbiegung
des Obergurtes im Knotenpunkte 17.

Fiir den anderen Theil 15,0 trat ebenfalls eine Verminderung
der Spannungen ein, da Punkt 15 fiir einen Augenblick als Stiitz-
punkt des rechten Theiles wirkte und das Eigengewicht des
linken Theiles 16/22 ausser Wirksamkeit trat. Die Lastver-
theilung wurde plotzlich eine andere; die dem momentanen Stiitz-
punkte 15 zuniichst liegenden Streben erhielten einen bedeuten-
den Zuwachs, wihrend die dem Auflager 0 benachbarten Streben
wesentlich entlastet wurden. Es folgte daher rasch nacheinander
durch Ausknicken der Bruch der dem Punkte 15 zuniichst fol-
genden Druckstreben 18/14 und 11/12 und eine Drehung (Sen-
kung) des Theiles 15/0 um die feste Stiitze 0 nach unten, bis
dieser Theil den Boden beriihrte. Der Obergurtstab 15/17, der
vor dem Bruche einen Druck von 211,4t auszuhalten hatte, er-
hielt augenblicklich Zug. Die gleichen Erscheinungen wieder-
holten sich auch im Triger 4. Die vor und unmittelbar nach
dem Ausknicken der Strebe 15/16 im Triger B herrschenden
Kriifte sind aus der Abbildg. 14 ersichtlich. Durch das Auf-
stossen der 'I'viger auf dem Boden wurde auch das Ausknicken
einiger mittlerer Streben mit geringer seitlicher Knicksicherheit
verursacht, -
Die Abbildg. 15 und die beigefiigte Aufnahme nach der
Natur (Abbildg. 16) geben ein deutliches Bild der zerstirten
Briicke. Die eingetretenen wesentlichen Risse, Briiche und
Stauchungen sind an den betreffenden Stellen eingeschrieben.

Zum Zwecke genauer Untersuchung des aus den Werken
von Ars an der Mosel stammenden Eisens wurden Probestibe
entnommen und in der Priifungsanstalt fiir Baumaterialien am
Polytechnikum in Zirich erprobt. Die erste Abtheilung war den
am meisten, die zweite den wenig beschiidigten Gliedern ent-
nommen, Die Ergebnisse sind in obenstehender Tabelle zusammen-
gestellt; das Mittel ist aus simmtlichen Versuchen gebildet.

Diese Daten bleiben fast durchweg hinter den Anforderungen
zuriick, die heute an Briickeneisen gestellt werden. Der Bruch
g&rﬂ bei den meisten Proben sehnig, nur einige zeigten kirnige

en.

exzentrischer Befestigung der Streben einen wahrscheinlichen
Bruch anzeigten. Innerhalb der Elastizititsgrenze erwiesen sich
die iiblichen Rechnungsverfahren als zutreffend.

Die hohe Bedeutung der Knicksicherheit gedriickter
Stiibe kam hier ganz besonders zum Ausdruck, da die Strebe 15/16,
die den Zusammenbruch der Briicke herbeifiihrte, im Augenblick
des Bruches nur eine Druckspannung von 67t oder 1070 kg/qem
auszuhalten hatte. Es geht hieraus hervor, dass thatsiichlich die
Probebelastungen allein zu falschen, ja bedenklichen Schliissen
iiber die Widerstandsfiihigkeit einer Briicke verleiten kénnen.
Nach der Euler'schen Formel ergiebt sich fiir vorliegenden Fall

eine wirksame Knicklinge ! = 7 V%’ = 4,33 m, was 0,72 der

Strebenlinge gleichkommt. Diese Verkiirzung der Knicklinge
hat ihre Ursache in der festen Verbindung der Streben an den
Knotenpunkten und bestiitigt die iibliche Annahme, dass an den
Tinden steif befestigte Stibe, wie solche im Briickenbaue vielfach
vorkommen, beziiglich ihrer Knicklinge wie freie Stibe von 3/,
der theoretischen Liinge betrachtet werden konnen.

Die steife Befestigung der Strebe erhthte thatsiichlich
die Widerstandsfihigkeit der Briicke in hohem Maasse, da die
hierdurch verursachten Nebenspannungen der wesentlich gestei-
gerten Knicksicherheit gegeniiber ganz unbedeutend sind.

Beziiglich der Widerstandsfihigkeit der Gurtungen und der
iusseren Knotenpunkte konnten hier keine Ergebnisse gewonnen
werden, da der Bruch schon friiher durch Ausknicken der Streben
erfolgte; zu wiinschen wiire jedoch, dass hieriiber weitere Ver-
suche angestellt wiirden. Im Verhiltniss der Bruchbelastung
zur_grossten zulissigen Belastung im Betriebe kann die Sicherheit
der Briicke mit Riicksicht auf die geiinderte Belastungsweise nur
anniihernd zu 2,5 angenommen werden.

Fragt man sich schliesslich: war diese Briicke, die im all-
gemeinen gut ausgefithrt war und thatsichlich die 2,5fache grosste
Betriebslast trug, durch die im Jahre 1892 angebrachten ver-
steifenden Liingshiinder aber noch eine hiohere Betriebssicherheit
bot, derart, dass ihre Erneuerung geboten erschien? so kann
diese Frage jedenfalls nicht ohne weiteres bejahend beantwortet
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werden, da keinesfalls eine unmittelbare Gefahr vorlag. Gleich-
wohl kann man das Vorgehen der Jura-Simplonbahp, die infolge
des schweren Ungliicks bei Mdnchenstein bemiiht ist, ihre Briicken
in besten Stand zu setzen, nur billigen, wenn man bedenkt,
dass schon eine der Verordnung vom 19. August 1892 ent-
sprechende gleichmiissig vertheilte Belastung bleibende Form-
inderangen in der aus nicht vollstindig bedingsmiissigem Materiale
ersteliten Briicke verursachte, die Verkehrslasten aber infolge

dynamischer Einfliisse und ungleicher Lastvertheilung unter Um-
stinden weit ungiinstiger wirken und durech Wind- und Flieh-
kraft noch weitere Krifte hinzotreten, die bei der Bruchprobe
unberiicksichtigt bleiben mussten.

Die Kosten des Versuches beliefen sich — ohne Briicke —
auf etwa 7000 Fres. und wurden von den fiinf grossen schweize-
rischen Eisenbahn-Verwaltungen gemeinsam getragen,

Yermischtes

Entscheidungen des Ober-Verwaltungsgerichtes.
Wird herktmmlich ein Weg, welcher pur den Interessen be-
stimmter Personen dient, von diesen Interessenten gemiss Privat-
vereinbarung unterhalten und diese Unterhaltungspflicht jederzeit
ohne Mitwirkung der Dolizeibehirde anderweitig geregelt, so ist,
nach einem TUrtheil des Ob.-Vg., IV. S, v. 6. Mai 1896, nicht
anzunehmen, dass der Weg ein 6ffentlicher sei, auch wenn that-
sichlich der Weg jedermann offen steht. ,Bs unterliegt keinem
Zweifel, dass, wenn das Herkommen, welches nach dem Erkennt-
niss des Bezirksausschusses die rechtliche Grundlage der Unter-
haltongspflicht der Kliger bilden soll, einen Inhalt hat, wie er
hier von den Kligern und den genannten Zeugen usw. dargelegt
ist, dies weder mit dem otfentlich-rechtlichen Charakter der Wege-
baupflicht, noch mit der Oeffentlichkeit des Weges vereinbar sein
wiirde. Denn dabei wiirde auch der Polizeibeborde gegentiber
die Wegebaupflicht durch die Willktir von Privatpersonen be-
stimmt und jederzeit ohne Mitwirkung der Polizeibehorde ander-
weit geregelt werden konnen — ein Rechtszustand, welcher bei
offentlichen Wegen undenkbar ist. Hitte das angebliche Her-
kommen in der That den angegebenen und bezeugten Inhalt und
beruhte die Wegepflicht der Kliger nicht auf einem anderweiten
Rechtsgrunde, so wiirde daraus allein schon mit Nothwendiglkeit
folgen, dass der streitige Weg der Privatdisposition untersteht
und ein offentlicher nicht sein kann. Und daran wiirde auch der
Umstand nichts 4ndern, dass zu der Benutzung der Ladestelle
mit dem zu ibr filhrenden Wege hisher jedermann thatsichlich
zugelassen wurde®,

Die gewerblichen Unterrichtsanstalten im Gross-
herzogthum Hessen bestehen aus der Landes-Baugewerk-
schule in Darmstadt, der Fachschule fiir Elfenbeinschnitzerei in
Erbach, den Kunstgewerbeschulen in Mainz und Offenbach, 9 er-
weiterten Handwerkerschulen, 83 Sonntags-Zeichenschulen und
41 gewerblichen Fortbildungsschulen. An den Anstalten wirkten
insgesammt 823 Lehrer, unter ihmen 21 Architekten, 15 Inge-
nieure, 32 Bildhauer und Maler, 53 Kreisbau-Aufseher, Strassen-
meister, Bahnmeister und Geometer, 13 Bautechniker usw. Die
Landes-Baugewerkschule in Darmstadt war im abgelaufenen
Schuljabre von 208 Schiilern, unter ihnen 195 aus den Bauge-
werben, besucht. An der Anstalt waren einschliesslich des Di-
rektors Prof. Miiller 29 Lehrer und Hilfslehrer thitig.

Biicherschau.

Bin Werk iiber die mittelalterliche Baukunst
Regensburgs. Von dem durch seine Verdffentlichungen iiber
die siiddeutsche Architektur des vorigen Jahrhunderts aufs beste
bekannt gewordenen Miinchener Architekten Otto Aufleger ist
ein neues, sehr bemerkenswerthes Lichtdruckwerk im Erscheinen
begriffen, das wir den Freunden und Verehrern mittelalterlicher
Baukunst aufs wiirmste empfehlen konnen*). Es sollen darin die
noch viel zu wenig bekannten romanischen und gothischer Bau-
werke Regensburgs in mustergiltigen Naturaufnahmen zur Dar-
stellung gelangen und im begleitenden Text aus der bewihrten
Feder Dr. Hagers kunstgeschichtlich und bauwissenschaftlich ge-
wiirdigt werden. Der bereits erschienene erste Band bringt in
7 Blattern kiostliche romanische Rinzelheiten aus der Kirche
St. Jacob (der sog. Schottenkirche), in 8 Blittern den Kreuzgang
von St. Emmeran, eine Perle des 12. Jahrhunderts, in 7 Blittern
interessante Stiicke vom Dom wund seinem schonen frilhmittel-
alterlichen Kreuzgang und schliesslich den bekannten Trker und
Thorbau des Rathhauses, sowie 1 BL der fiir die alte Reichsstadt
charakteristischen Biirger-Thurmhiuser (aus der Keplerstrasse).

Auf die Fortsetzung des Werkes diirfen wir gespannt sein,
da sie uns neben dem Text hoffentlich auch das beriihmteste aller
Regensburger Biirgerhiuser, das Goliathhaus niichst der Donau-
briicke bringen wird, iiber dessen bedenkliche Zukunft wir
niichstens berichten, Sicherlich wird das Werk den berechtigten
Erfolg haben, wie ihn die fritheren Werke desselben Heraus-
gebers erzielten. ‘ .

Preisbewerbungen.
~ Der Entwurf zu einem Kreis-Stdndehaus fiir den
Kreis Beuthen ist zum Gegenstand eines Preisausschreibens

*) Otto Aufleger, mittelalterliche Bauten Regensburgs. Mit geschicht-

licher Einleitung von Dr. G. Hager. I Band., 25 Li i i
Jcher Binl Mugchen.' g vd : ichtdrucktafeln in Folio.

gemacht, welches der Architelcten-Verein zu Berlin an seine Mit-
glieder zum 1. Dez. a. J. erlisst. Tir das aus Sockel, Erd-
und einem Obergeschoss bestehend gedachte Gebiude ist das
Raumprogramm einerseits fiir die Verwaltungsriiume, andererseits
fir die Landraths-Wohnung genau angegeben. Die Baukosten
betragen 150 000 ¢. An Zeichnungen sind verlangt: ein Lage-
plan 1 : 1000, simmtliche anderen Zeichnungen 1 : 150, eine per-
spektivische Skizze wird als erwiinscht bezeichnet. Den Zeich-
nungen ist ein kurzer Erliuterungsbericht und ecin Kosteniiber-
schlag beizugeben. Ts stehen 3 Preise von 1000, 600 und 400 J .
in dieser oder anderer Vertheilungsweise zur Verfigung. Die
Wahl ‘des Baustils ist freigestellt. Ueber die Awusfithrung ist
nichts bemerkt. Die Beurtheilung erfolgt durch den infrage
kommenden Ausschuss des Architekten-Vereins.

Wettbewerb um Entwurfsskizzen fiir eine mneue
Hochschule der bildenden Kiinste und Musik in Berlin,
Die entsprechenden Bestimmungen des Programmes sind dahin
abgeindert, dass der Binheitssatz von 25 ¢ fiir 1 cbm ymbauten
Raumes mur fiir die Gebdiudetheile an der ITardenbergstrasse in
Ansatz zu bringen ist, dass dagegen fiir alle iibrigen Gebiude-
theile ein kubischer Rinheitspreis von 18 ¢ anzusetzen ist. —

Wettbewerb Kurhaus Pyrmont. Verfagser des zum
Ankauf empfohlenen Entwurfes ,Licht und schlicht* sind die
Hrn. Boklen & Feil in Stuttgart, des Entwurfes , Widekind®
die Hrn. Hitzig & Clages in Dresden.

Personal-Nachrichten.

Baden. Der Reg.-Bmstr. Greiff in Ueberlingen ist zur
Wasser- und Strassen-Bauinsp. Offenburg versetzt. Der Reg.
Bumstr. Statsmann in Bruchsal ist auf sein Ans. z. 1. Okt. d.
J. aus dem Staatsdienste entlassen.

Preussen. Verliehen ist: der Rothe Adler-Orden IIL KL
mit der Schleife dem Geh. Brth. und Landesbrth. Keil zu
Bieslau und dem Ob.-Brth. Wernich bei der Bisenb.-Dir. zu
Kattowitz; — der Rothe Adler-Orden IV. K1, dem Wasserbauinsp.
Brth. Beyer in Wesel; dem Landes-Bauinsp. Bliimner 1n
Breslau; dem Brth. und Wasserbauinsp. Brinkmann in Steinau
a. O.; dem XKreisbauinsp. Brth. Hillenkamp in Wesel; dem
Reg.- und Brth. Kirsten, Mitgl. der Bisenb.-Dir. Breslan; dem
Reg.-Bustr. Lehmgriibner in Mihihausen i. Th.; dem Reg-
und Brth. Rieken, Vorst. der Bisenb.-Betr.-Insp. zu Gorlitz;
dem Brth., u. Wasserbauinsp. Schultz in Glogau; dem Landes-
Bauinsp. Sutter in Schweldnitz; dem Bis.-Dir. Farwick, Mitgl.
der Risenb.-Dir. in Posen und dem Int.- u. Brth. Schneider
zu Posen; — der kgl. Kronen-Orden II. KI. dem Geh. Reg.-Rath
Prof. a. D. Debo in Hannover; der kgl. Kronen-Orden IIT. Xl
dem Intend.- u. Brth. Steinberg in Breslau; der kgl Kronen-
Orden IV. Kl dem Arch. Oesterlink in Breslau.

Der Reg.- und Brth. Spitta ist -z Geh. Brth. und vortr
Rath im Minist. der geistl, Unterrichts- und Medizinal-Angg-
legenheiten ernannt.

Der Kreis-Bauinsp. Brth, Hauptner ist von Schrimm nach
Posen und der Kreis-Bauinsp. Collmann v. Schatteburg von
Schlochau nach Schleusingen versetzt. Lo

Den kgl. Reg.-Bmstrn. Bug. Adam in Konigsberg i. Pr.
und Frz. Wobbe in Hanau ist die nachges. Entlassung aus dem
Staatsdienste ertheilt.

Offene Stellen.

Im Anzeigentheil deT heut. No. werden zur
Beschiftigung gesucht:
2) Reg.-Bmsir. und ~-Bfhr.,, Architekten und Ingenieure.
1 Reg.-Bfhr: od. Ing. d. d. Abth-Bmstr. Kubn-Oldenburg. — dJe 1 _Arch.
d. Bmstr. Bahrs-Magdeburg; Arch. Theod. Hecht-Hannover; Arch., Heinr.
Lehmann-Schtnweide; Arch. u. Mrmstr. F. W. Schneider-Oelsnitz i, V.; D. 854,
L. 861, A. 876, O, 889, Exp. 4. Dtsch. Bztg. — 1 Heiz.-Ing. d. R, 881, Exp. d
Dtseh Bztg. — 1 Arch. als Hilfslebrer d. d. Dir. d. kgl Baugewerkschule-
Il\f:l%nbtlxrg a. W. — Je 1 Arch. und 1 Ing. als Oberlehrer der Baugewerkschule-
eck,
b) Landmesser, Techniker, Zeichner usw.

1 Moorkultur-Beamter d. d. Landeskultur-Verwaltg.-Oldenburg. — 1 Land-
mess, d. d. Betr.~-Dir. der Warstein-Lippstadter Eisenb.-Lippstadt. -— Je 1 Bau-

“techn. d. d. kgl. Krs.-Bauinsp.-Einbeck, -Lingen a. Bms, -Schmalkalden; Brill

Reissner-Osnabriick; Baugesch., W, Rommel-Fulda; N. 924, Haasenstein
Vogler-Ntirnberg, -~ 1 Bthr. d. d. mech. Bindfadenfabrik-Immenstadt. —
1 techn. Btir.-Vorsteh, d. B. 827, Bxp. d. Disch, Butg, — 1 Zeichner d. d. M.
2760, Rud. Mogse-Berlin, — 1 Bauschreiber d. N. 888, Exp. d. Dtsch. Bzig.

Kommisgionsverlag von Erngt Toeche, Berlin. Fir die Redaktion verantivortlich K. E. 0. Fritsch, Berlin. Druck von Wilh. Greve, Berlin SWe
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Die Xil. Wanderversammlung des Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine
zu Berlin vom 30. August bis 2. September 1896.

II. Die Vortrige. (Schluss.)
4. Die Wiederherstellung der Marienburg.

giinzend bleibt dem Bericht tiber die Vortrige der XII.
Wanderversammlung des Verbandes deutscher Architekten-
2 und Ingenieur-Vereine der Vortrag des Hrn. Baurath Dr.
Steinbrecht-Marienburg iber die ,Wiederherstellung der
Marienburg" auszugsweise anzufiigen. Der vortreffliche und
anschauliche Vortrag, der vor einem grossen Zuhorerkreise ge-
halten wurde, war einerseits durch Vogelschaubilder, welche das
miichtige Schloss des deutschen Ritterordens in den verschie-
denen Stadien seiner Entstehung und der ihm widerfahrenen Un-
bilden zeigten, sowie durch eine grosse Reihe zeichnerischer und
photographischer Aufnahmen aus dem Innern und dem Aeussern
der umfangreichen Baugruppe auf das beste illustrirt. Den wesent-
lichsten Bestandtheil des letztgenannten Theiles des Illustrations-
materials bildete ein in 10 Jahrgingen in mehren Exemplaren
hergestelltes photographisches Werk, in welchem, nach der Art
des Gilly'schen Tagebuches iiber den Bau der Sparwarksbriicke,
die jibrlichen Baufortschritte der Wiederherstellung und die
wichtigsten Vorkommnisse erzéihlend und Rechenschaft gebend
zusammengestellt wurden. Diese Einrichtung hat sich niitzlicher
erwiesen, als geschriebene Berichte und bildet fiir spitere Zeiten
eine untriigliche Quelle der Bauvorgiinge der Wiederherstellungs-
zeit. s lag ferner in der Absicht des Vortragenden, das ndthige
Anschauungs-Material auf dem Wege des Lichtbildwerfers der
Versammlung vor Augen zu fiihren; es musste jedoch dieser Ge-
danke verlassen werden, da der Vortragsraum Verdunkelungs-
Einrichtungen nicht besass. Doch zum Vortrag selbst.

Im Beginn des 18. Jahrhunderts, unter Kaiser Friedrich IT.,
zogen aus allen Gauen Deutschlands Kreuzfahrer und Ansiedler
ostwiirts, um das Land am Unterlauf der Weichsel dem Christen-
thum und deutschem Einfluss wieder zu gewinnen. Die Seele
dieser grossen Bewegung war der deutsche Ritterorden, ,die
Briider vom dentschen Fause*, merkwiirdige Ménner von schlichter
Frommigkeit, tollkithnem Kriegsmuth, strenger Wirthschaftlich-
keit und staatsméinnischem Weitblick. Duxrch sie gewann Deutsch-
land dauernd seinen Herrschaftsantheil an der Ostsee.

Eine der Hauptburgen und Pfanzstitten deutscher Kultur
in dem eroberten Pruzzenlande war die Komthurei Marienburg
an der Nogat, und als nach dem im Jahre 1291 erfolgten Falle
der syrischen Kreuzfahrerfeste Accon sich die Aufmerksamkeit des
Ordens auf Preussen richtete, wurde 1809 die Marienburg Haupt-
haus und Residenz der Hochmeister. In dieser Zeit stand der
Orden in Glanz und Ansehen, er war die Vormacht des nordischen
Ostens. Doch Verrath der eigenen Unterthanen lihmt allmihlich
seine Macht und im 15. Jahrhundert ging eine Ordensprovinz
nach der anderen an die nicht deutschen Nachbarn verloren.
1466 kam Westpreussen mit der Marienburg unter polnische
Oberhoheit. Erst 1772, unter Friedrich dem Gurossen, wurde
dieser Theil des urspriinglichen Ordenslandes wieder mit dem
deutschen Stammlande vereinigt. Inzwischen war die Marienburg
ihrem vornehmen Zwecke entfremdet und zum Niitzlichkeitsbau
geworden. Bin schweres Schicksal traf sie auch noch zurzeit der
franzosischen Kriege der Jahre 1806—13 und erst die Wieder-
erhebung Preussens brachte auch fiir das grossartige Ordens-
schloss bessere Zeiten. ’

Die von dem Landmeister Konrad von Thierberg 1280 er-
baute Komthurei bestand aus der Vorburg mit Stallungen und
Wirthschaftsgebéiuden, sowie aus dem Konventshaus mit Kapelle,
Kapitelsaal, mit der Wohnung des Komthurs und einem Absteige-
quartier fiir den Landmeister. Im Stidfliigel befand sich das
Dormitorium. Der Bau besass doppelte Keller, einen Speicher,
sowie Wehrgiinge. Stid- und Ostiliigel waren nicht zur ganzen
Hihe ausgebaut, ihr Dach lehnte pultartiz an die &ussere Schloss-
mauer an. Den inneren Hof umgab ein Kreuzgang aus Holz-
werk. Auf der Wasserseite fiihrte auf Bogen ein Gang zu dem
Kloakenthurm, dem Dansker, der spreizbeinig iiber einem schnell-
fliessenden, spiilenden Miihlengerinne stand.

Die im Jahre 1309 erfolgte Erhebung der Marienburg zum
Ordenshaupthaus und zur Residenz der Hochmeister, die Bedin-
gung, dass ihre Hauptriume auch fiir die grossten Iapiteltage
ausreichen sollten, machten einen durchgreifenden Umban nothig.
Der Kapitelsaal wurde vergrossert und hoher eingewdlbt; zu der
alten wurde eine meue Konventskiiche geschaffen; neben der
Komthurwohnung wurde eine solche fitr den Ordenskanzler ein-
gerichtet. Siid- und Ostfliigel erhielten Kellerrdume, ausgedehnte
Schlafsile und das auf 7 Pfeilern gewilbte Refektorium mit der
Herrenstube zum gemeinsamen Aufenthalt der Konventsbriider,

Die Kapelle wurde um das doppelte iiber die Chormauern hinaus
vergrissert, unter ihr eine Gruftkapelle fiir die Iochmeister ge-
wolbt und neben ihr ein Glocken- und Beobachtungsthurm er-
richtet. In die Unterbrechung der Wehrgiinge, welche durch das
Verschieben des Chores entstand, stellte man den Pfaffenthurm.

Von der Vorburg der ersten Komthurei blieb nichts erhalten;
an ihre Stelle traten Palast- und Hofhaltungs-Gebtiude des Hoch-
meisters. Im Ostfliigel wurden die Gastkammern errichtet, im
Nordfitigel Wohn- und Dienstriiume des Grosskomthurs, des zweit-
hichsten Beamten des Ordens, im Westfiligel ein Saalbau mit
Wirthschaftsiiumen (des Meisters grosser Remter) und endlich
der Palast selbst mit den schénen Innenriumen und dem kost-
lichen Sommerremter. TUm die beiden genannten Baukorper, das
Hohe Haus und das Hochmeisterschloss, legten sich Terrassen,
Mauern und Griiben, ferner gerdumige Vorburgen und Werk-
stitten, Speicher und Wirthschaftsgebdude, sodass die Gesammt-
anlage zu einer kleinen Stadt anwuchs. In der ndchsten Um-
gebung vermittelten das newe Thor und das Schnitzthor den
Zugang zum Schloss von der Landseite her, auf der Wasserseite
bildete das Briickthor den Zugang zur Nogatbriicke, das Schuh-
thor den Ausgang zur Stadt. So stand die Marienburg in den
Zeiten ibres grissten Glanzes unter den Ordensmeistern Dietrich
von Altenburg, Winrich von Kniprode, Conrad von Jungingen,
Heinrich von Plauen da und man begreift die beispiellose Zahig-
keit, mit welcher der Orden in den Zeiten des Niederganges um
sein Haupthaus kimpfte.

In der polnischen Zeit des Schlosses (1466—1772) sank das-
selbe durch Brand, Plinderung und Wetterunbilden bald zu einem
unansehnlichen Steinhaufen zusammen, sodass seine Umwandlung
in preussischer Zeit zu einer Kaserne und zu einem Magazin ihw
eine Art Wohlthat wurde. Als Kunstdenkmal war das Schloss
kaum mehr anzusehen: im Hochschloss waren die Gewdlbe und
Winde herausgeschlagen und mit ihnen die Keller verschiittet;
Schiittbdden waren eingezimmert, kolumbarienartige Liickenreihen
eingebrochen, innen und aussen alles mit Putz iiberzogen. Dic
Stelle der Kreuzganghallen nahm ein Holzflur mit engen Stock-
werken ein und das Ganze bedeckte ein flaches, niichternes Dach.
Auf den Terrassen lag der Schutt der Giebel und Dacher meterhoch.
Die Wehrgangmauern und Vorbauten waren in die Griben gekippt
oder Dimme damit aufgeschiittet. Zwischen Hoch- und Mittel-
schloss hattesich um etwa 1670 ein plumpes Jesuitenkolleg, dasspiter
als Zeughaus benutzt wurde, eingezwingtund durch die Annenkapelle
fithrte ein sffentlicher Weg. Das Mittelschloss war einem &hnlichen
Schicksal verfallen wie das Hochschloss und als man auch hier
zu einem Kornspeicher-Umbau schreiten wollte, da trat durch
Max von Schenkendorf's Aufsatz im ,IFreimiithigen® und durch
die Gilly-Frick'schen Abbildungen der Marienburg, die den Zu-
stand vor der letzten Zerstérung wiedergaben, der Umschwung
ein. Nach 1804 wurde eine Ausbesserung der schadhaften Diicher
angeordnet und nach den Befreiungskriegen durch den Ober-
prisidenten von Schén die ersten Wiederherstellungsarbeiten
eingeleitet. Man stellte die unklar gewordene Schlossgrenze
wieder fest, reinigte die erhaltenen Gewolbe von Schutt, ging
an die Ausbesserung und Ausschmiickung der noch erhaltenen
Remter des Hochmeisterschlosses und wagte sich auch an das
Aeussere. Doch aus dieser Periode der Wiederherstellungsarbeiten,
die von 1815—1848 dauerte, ist nichts Rithmenswertheres zu be-
richten als die Begeisterung und der Opfersinn, mit denen man an
das Werk schritt. Der Dilettantismus und die mangelnde Kennt-
niss des deutschen Mittelalters hatten beklagenswerthe Irrthiimer
imgefolge. Wo am Schlosse Wiederherstellungen unternommen
wurden, wurden sie zu Busserlich, wie eine hohle Theatergothik
wirkend, unternommen.

Brst eine scharfe Kritik des preussischen Konservators dexr
Kunstdenkméler von Quast brachte Wandlung. Quast’s Schriften
iiber die Marienburg erschienen 1849—50 in den neuen Preuss.
Provinzialblittern und filhrten eine neue Art der Denkmals-
forschung ein. Seine Vorschlige fiir die Wiederherstellung der
Marienburg haben erst den rechten Ueberzeugungsmuth und den
Ausgangspunkt fiir die Wiederaufnahme des Herstellungswerkes
in unseren Tagen gegeben. .

Die Vorarbeiten dazu begannen 1879, die Arbeiten selbst
auf Anordnung des damaligen Kultusministers von G ossler 1882.
Die Beaufsichtigung der Arbeiten ist einer Kommission anver-
traut. Der Redner erdrtert im weiteren Verlauf seines Vortrages
den Unterschied zwischen Neubau und Wiederherstellung und
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zieht eine DParallele zwischen der Wiederherstellung des
Schlosses zu Marienburg und der Erhaltung des Schlosses von
Heidelberg.

+Seiner Zeit hat der Verband deutscher Architekten- und In-
genieur-Vereine die Wiederherstellung des Heidelberger Schlosses
lebhaft angeregt und doch wird es jetzt, glaube ich, allenthalben
mit Genugthuung begriisst, dass man sich dort trotz manchen
drohenden Schadens ansschliesslich auf ein Erhalten des Bestandes
zu beschrinken gedenkt: man will durch gute Entwisserung
oben und unten der Zerstorung der Ruinen miglichst Einhalt
thun, die werthvollen Bildhauerarbeiten durch Griindung eines
Abgussmuseums erhalten und dem Studium ausreichend zugiing-
lich machen; und mit Hilfe jener Abgfisse gedenkt man wich-
tigste abgiingige Theile durch ebenbiirtige Nachbildungen, wenn
nothig, ersetzen zu konnen.

Waram konnte man nach solchen Grundsitzen nicht auch
in Marienburg vorgehen? Das mag durch Gegeniiberstellen der
grundverschiedenen Bedingungen dort und hier beantwortet werden.
Es ist nicht das erste mal, dass beide Gebiude in dieser Rich-
tung verglichen werden.

Die eigenartige Schionheit des Heidelberger Schlosses beruht
wesentlich in der malerischen Wirkung der Ruinen und in deren
landschaftlich bevorzugter Lage. Xine vollige oder theilweise
Wiederherstellung des Schlosses wiirde diese Reize vernichten.
Dabei liegen die kiinstlerischen Yormen der einzelnen Bautheile
in der Ruine vbllig erkenntlich zutage; selbst eines Laien Vor-
stellungskraft reicht hin, um sich daraus einen Begriff von der
ehemaligen Gestalt und Herrlichkeit zurecht zu bauen.

Die Marienburg dagegen war, wie wir gesehen, zum Korn-
speicher erniedrigt, zum niichternen tiberputzten Steinkasten, an
dem das schirfste Auge, die kithnste Phantasie machtlos ab-
glitten. Ringsum starrte das Bauwerk vom Schmutz der Ver-
wahrlosung und ragte schwer iiber Aeckern und Triften der
Niederung empor — ein packender Eindruck, aber verbunden
mit einer dumpfen Empfindung, dass hier etwas zu sihnen und
gut zu machen sei. Gewiss ist auch der geschichtliche Hinter-
grund der Marienburg ein gewichtigerer oder wenigstens be-
wegterer, als der Heidelbergs.

Am Heidelberger Schloss kommen Geschichte und Kunst-
bestrebungen einer erlauchten Herrscherfamilie zn erhabenem
Ausdruek, aber immerhin nur innerhalb einer engeren Zeit- und
Landesgrenze. Das sind zwar hervorragend schine, aber mehr
oder weniger nach Willen und Bingebungen Einzelner aneinander-
gereihte Bauten, wie Siiddeutschland sie in #hnlichen Beispielen
auch mnoch anderwiirts woblerhalten besitzt. Wir wiirden also
mit dem hergestellten Heidelberger Schloss fiir Anregung und
Belehrung nicht gerade Unentbehrliches eintauschen.

In der Marienburg dagegen verkérpert sich villig das Wesen
und das Wirken des aus ganz Deutschland hervorgewachsenen
Deutschordensstaates und die Geschichte des deutschen Ostens
iiberhaupt. Wie den Orden einheitlicher Wille, starkes Selbst-
bewusstsein und fromme Verinnerlichung auszeichnete, so fiigte
sich in dem Ordenshaupthaus nach einheitlichen Grundsitzen Bau
an Bau, und es geht ein gewaltiger Zug durch Maasstab und
Konstruktionsweise; und wiederum ist jeder Raum durch sorg-
faltigen sinnigen Schmuck beschaulich und vornehm gistimmt.
An dieser Stitte vereinigen sich die wichtigsten Erinnerungen
vaterlindischer Geschichte und zahllose Fiden kultureller Arbeit
fiir die Ostmarken. Von hier gehen stete Anregungen fiir
patriotischen Sinn, fiir Bethitigung in Kunst und Technik wieder
aus. Es ist ein Schopfungsbau einziger Art und den miissen wir
uns, wollen wir dort nicht das Bewusstsein unserer Vorgeschichte
verlieren, mit allen Mitteln handgreiflich wieder herstellen, nicht
bloss verstindlich fiir den Kenner, sondern anschaulich fiir das
Volk, damit das Deutschthum auf dem strittigen Boden an der
‘Weichsel sich seines #lteren Heimathsrechtes und seiner hoheren
Kulturaunfgabe bewusst bleibt.

_ Schliesslich liegen auch die technischen Bedingungen fiir
eine archologisch getreue Erneuerung in Marienburg giinstiger,
wie in Heidelberg. In Heidelberg fehlt viel Geminer. Das
Schloss liegt lange bereits in Ruinen. Wetterunbilden und
Material-Verschleppungen nahmen es zu sehr mit. Von dem
innern Schmuck — in der Renaissancekunst nur locker mit dem
Baulichen zusammenhiingend — ist wenig iibrig geblieben und
schriftliche Quellen geben keinen geniigenden Aufschluss. Die
Bildhauerarbeiten der Renaissance-Architektur sind zu individuelle
Kunstleistungen, als dass sie chne unverhiltnissmissige Zeit- und
Geldopfer in geniigend echtem Sinne wieder erfunden und erginzé
werden konnten. Dagegen gab ein Backsteinbau wie die Marien-
burg kein lohmendes Abbruchsmaterial. Der Bestand an Mauern
ist daher grosser geblieben, sie lagen auch mit geringer Aus-
nahme immer unter Dach. Die bei Umbauten herausgeschlagenen
Zierrathen und Formen blieben als Fillmaterial in den Mauer-
hohlen, Kellern und Griben liegen und kinnen aus dem Schutt
wieder herausgezogen werden. Da die Marienburg in der Ordens-
zeit eine musterhafte verantwortliche Verwaltung hatte, so sind
Amts- Inventare, Gebiiude-Beschreibungen und Wirthschafts-
rechnungen zurgeniige vorhanden, in denen die ehemaligen’ festen
wie beweglichen Einrichtungen verzeichnet sind. Die Aus-

stattungen mittelalterlicher Riiume, die Malereien, der Bildhauer-
schmuck, ja selbst das beweglichere Holzwerk und die Mibel
fiigen sich von vorn herein enger an den Bau an und ihre Spuren
verwischen sich nicht leicht. Auch sind die Kunstformen der
Gothik, obwohl ihnen eigenartige Schinheit nicht fehlt, doch
schematischer und darum bei einigem Fleiss leichter nachzu-
empfinden und nachzubilden, als diejenigen der iippigen Re-
naissancekunst.

Versprechen nun die aufgezihlten Umstiinde dem Marienburg-
Unternehmen von vornherein ein giinstiges Gelingen, so hergen
sie doch andererseits wieder manche Schwierigkeiten. Xs muss
doch an einer so hervortretenden geschichtlichon Stitte mit ge-
niigenden Kenntnissen der einschligigen Staaten und Kultur-
geschichte gearbeitet werden. Die Beriicksichtigung archivalischer
Quellen und baulicher Denkmiler ist in weitgehendem Maasse
nothwendig. Am Orte und an verwandten Burgstitten miissen
griindliche Untersuchungen, Ausgrabungen und Aufnahmen ge-
schehen; Arbeitsriume fiir Sichtung und Aufstellung der Fund-
stiicke sind anzulegen, nicht minder ist unablissiges Erwigen
und Vergleichen nithig, um jedes Formstiick auf seinen Zweck
zu ergriinden.

Und dann die Ausfiihrungsarbeit: deren Schwierigkeit ist ja
bei Wandmalereien, Holzschnitzereien und Iisenarbeiten genug-
sam bekannt. Seine Besonderheiten aber hat gerade der Backstein-
bau. Denn wihrend beim Hausteinbau der Anschluss an den alten
Steinbruch und an die weniger wandelbare Steinmetz-Technik
schon viel mithilft, hat man es heim Backsteinbau mit ganz ge-
wandelten Verhiltnissen zu thun. Irither galt nur Handarbeit,
heutzutage beherrscht uns die Maschine und die Maschinenziegel,
dazu ein kiinstlicher Mortel und unsere fliichtige moderne Bau-
weise tiberhaupt haben auch die Geschicklichkeit des Maurers
beeintrichtigt und dessen Handgriffe und Aufmerksamkeit aut
ganz Lkurzsichtige Finessen abgelenkt, welche den einfachen, ge-
sunden Grundsatzungen der mittelalterlichen Backstein-Maurer-
technik ganz zuwider sind. DMit den heute landliufigen Mitteln
der Backsteintechnik kann man bei Restaurirungen durchaus
nichts befriedigendes ausrichten, man muss vielmehr in unermiid-
licher Belehrung und Aufmunterung — wobei natiirlich eine ge-
wisse Freiheit der Geldmittel eine willkommene, ja unentbehr-
liche Vorbedingung ist — die Fabrikanten, Unternchmer, Hand-
werker und Arbeiter fiir die abweichende alte Ziegel- und Maurer-
technik wieder erwirmen und einschulen®.

Kein Wuonder also, dass anch in Marienburg beim Beginn der
Arbeiten (1882) zuniéichst manche Unvollkommenheiten sich herauns-
stellten. DieVorantersuchungen und eben fertig Gestelltes geniigten
nicht und als durch Erschépfung der Mittel 1884—1886 eine un-
freiwillige Pause der Arbeiten eintrat, wurde diese zu neuen
TForschungen in Marienburg und in den Schlossrninen von Schwetz,
Rehden, Balga und Brandenburg benutzt. Die Ausmalung des
aus der gleichen Zeit wie die Marienburg stammenden Domes
von Kulmsee gab Gelegenbeit zu Erfabrungen in der Behandlung
alter Malereien und an alten Fundstiicken wurde die Backstein-
Technik griindlich studirt. Als dann auf Betreiben des Kron-
prinzen Friedrich Wilhelm 1885 ein Staatskredit fliissig gemacht
und eine Lotterie genehmigt wurde und so auch die materiellen
Unterlagen fiir die Wiederherstellung gesichert waren, konnte
letztere seit 1886 beginnen. Mit der Hunsserlich best erhaltenen
Kapitelsaalecke wurde der Anfang gemacht; von oben beginnend
wurden alle nicht dem Mittelalter entstammenden Zuthaten weg-
genommen, dann folgten die Ergiinzungen und Wiederherstellungen.
Die 2—8 Jahre dauernden Arbeiten an diesem Theil des Schlosses
erfolgten im Taglohn. In shnlicher Art wurde der Westfliigel-
Ausbau begonnen. 1888 folgte der Siidfliigel, 1889 der Ostfliigel,
1890 der Hauptthurm und 1891 die Kirche mit dem Giebelkranz
um den Dachfuss. Nach der Fertigstellung dieses Theiles des
Aeusseren gingen die Arbeiten auf das Innere iiber; sie begannen
1892 am innéren Hof mit dem mehrgeschossigen Kreuzgang und
dem Brunnenhans, erstreckten sich 1893 auf das grosse Aussen-
werk des Herrendanskers und 1894 auf die Terrassen, Stiitz-
mauern, Wehrginge und Pfortnerhiuser. In den Jahren 1895
und 1896 ist die Annenkapelle mit dem reichen Wimpergenfries
vollendet und der Pfaffenthurm wieder errichtet worden. Das
Briickthor und andere Theile der Umgebung des Hochschlosses
sind zum Abschluss der Arbeiten an diesem Theile der grossen
Schlossanlage in Angriff genommen worden.

Der Ausstattung des Inneren widmet Redner die folgenden
programmatischen Ausfiihrungen:

»Auch fiir diese Ausstattung wurde der Grundsatz festge-
lalten, keine Beschaffung anders als in geschichtlichem Sinne.
Bs schwebte die Absicht vor, jedem einzelnen Theile der Burg
das Aussehen zu geben, wie es wirklich im Mittelalter vorhan-
den gewesen ist. Bingang und Umginge der Burg miissen also
das mittelalterliche Vertheidigungswesen verdeutlichen: im Thore
die gehiuften Verschliisse und Sicherheits- Vorkehrungen, yingsum
die ‘Wehre, Thiirme, Giinge und Treppen, welche Unzugtinglich-
keit und stete Vertheidigungs-Bereitschaft verbiirgen. Zwar
Kiiche und Keller konnen wir nicht gut wieder mit Schinken
und Methfissern fiillen, im Dormitorium brauchen wir nicht ge-
rade die Bettstellen der Ritter wieder aufzustellen, aber doch linnen
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auch diese Wirthschafts- und Dienstriume mit einigem Geschick
das Gepriige ihres einstigen Zweckes erhalten und es findet sich
bei dem Betrieb, der Pflege und der festlichen Benutzung Ge-
legenheit genug, eine Statfage zu schaffen, welche die Illusion
mittelalterlicher Trinnerungen wenigstens nicht tiuscht.
Leichter steht es mit den Hauptriumen. Da gelingt es
z. B. in der Kirche, nach dem Befund und nach den vorhandenen
Inventarien die Bemalung, den Fussboden, das Gestiihl, die Altire
und die Einrichtungen der Sakristeien, Sakrarien, Biisserzellen
und Stingerempore bis aufs einzelne getren zu erneuern. Auch
im Kapitelsaal haben wir gute Reste oder sichere Nachrichten
von dem plastischen Schmuck, von der Bemalung, vom Gestiihl
und von dem TFliesenteppich usw. Nicht weniger bei den Siid-
stilen, dem Konventsremter und der Herrenstube. Wo aber fiir
Malerei, Thiiren, Fenster und hewegliche Stiicke unmittelbare
Anhaltspunkte fehlten, da ist an anderen Orten, in Klostern,
Kirchen und Museen gleichartiges aus entsprechender Zeit auf-
gesucht und fiir Marienburg archiéiologisch getreu nachgebildet.
Dieser Weg hat glinstigere Erfolge ergeben, als wenn die
vielseitigen Ausstattungsstiicke zu sehr aus eigener Ihantasie
geschopft wiiren, wie das der Architekt bei vielen Restaurirungen
und mittelalterlichen Einrichtungen — schon aus Zeit- und Geld-
mangel — oft zu thun gezwungen ist. "Wie kann wohl auch von
einem Kopfe heute das sachgemiss neu erfunden werden, was in
alter Zeit das Ergebniss tausendjihriger Entwicklung und Schulung

¢

war? Dagegen ist die selbstverliugnende Anlebnung an das

gute Alte bei solchen Aufgaben weit dankbarer und sichert viel
gediegenere Erfolge, denn die ehrliche pietitvolle Nachahmung
zwingt sowohl den Architekten wie den Kunsthandwerker zu
eingehendem Studium der alten Kunstwerke und erschliesst da-
durch erst die (Geheimnisse der alten Kunst- und Handwerker-
briuche, ja der Kulturzustinde tiberhaupt.

Als zweites Mittel zur Ausstattung ist die Belebung eines
Theils der Riume durch Sammlungs-Gegenstiinde versucht, welche
Bezug haben auf den Orden, das Ritterwesen und in weiterem
Sinne auf das Mittelalter des Ordenslandes. Hs ist z. B. ge-
lungen, eine im Ordenslande entstandene werthvolle Waften-
sammlung fiir die Ausschmiickung der Burg zu erwerben und es
ist im Anschluss daran eine Werkstitte fiir Beschaftung bhe-
lehrender Nachbildungen gegriindet. In der Tresslerwohnung
soll eine das Miinzwesen des Ordens und Preussens behandelnde
Sammlung Aufstellung finden, welche durch hochherzige Schen-
kungen dem Schlosse zugewendet ist. In den Pfaffenthurm plant
man Unterbringung des Schlossarchivs und an anderen geeigneten
Stellen werden bereits beschaffte Abgtisse von Skulpturen, Grab-
steinen, Inschriften, welche auf den Orden Bezug haben, ihre
Anufstellung finden.®

Von den Innenarbeiten ist ein kleiner Theil erst vollendet.
Gut Ding will gute Weile haben. Mit Riicksicht aber auf die
bisher geleisteten Arbeiten darf bei der Zeiten Gunst wohl die
Hoffnung ausgesprochen werden, dass auch das Hochmeister-
schloss dereinst seine Vollendung erfihrt getreu in alter Gestalt.

Die Sonderausstellung der Stadt Berlin auf der Berliner Gewerhe-Ausstellung 1896.

Yejbgesehen von der materiellen Unterstiitzung, welche die
Stadtgemeinde dem Unternehmen der Berliner Gewerbe-
Ausstellung durch Hergabe des Treptower Parkes und
verschiedene andere Leistungen hat zutheil werden lassen, hat
sie dasselbe noch weiter gefordert, indem sie selbst als Aus-
stellerin aufgetreten ist. Tine derartige Betheiligung war iibri-
gens eigentlich selbstverstindlich, denn die Stadtgemeinde kommt
fagt in allen Zweigen ihrer Thitigkeit in innige Beriihrung mit
dem Gewerbeleben der Stadt und ausserdem ist sie durch die
Betriebe der Gas-, Wasser- und Kanalisationswerke selbst in die
Reihen des Gross-Gewerbes ecingetreten. Um jedoch ein ge-
schlossenes Bild von der Gesammt-Thitigkeit der Stadt in den
verschiedenen Verwaltungen zu geben, sind die Ausstellungs-
Gegenstinde zweckmissiger Weise nicht in die einzelnen Gruppen
eingereiht, sondern in einem eigenen Grebiude von etwa 1200qm
Grundfliche, nérdlich der Treptower Chaussee, zwischen den Ge-
binden fiir Chemie und Wischerei, zusammengefasst worden. Der
Grundriss dieses Gebiudes wird gebildet von einem quadratischen
Mittelbau von 14/14 m, dem neben dem Haupteingang zwei Thiirme
vorgelagert sind, von 2 seitlichen Fligeln von 20 m Linge und 12 m

Tiefe, sowie von 2, beiderseits vor die Langfronten vorspringen-

den Eckbauten von 10 m Linge und 17 m Tiefe. Ueber dem Mittel-
raume, der zu Reprisentationszwecken frei gehalten ist, wolbt sich
eine hohe, in ein spitzes Thiirmchen endigende Kuppel, wihrend
die beiden Portalthiirme mit hohem prismatischem Dach abge-
deckt sind. Die Seitenfliigel besitzen -einfache Satteldéicher,
wihrend die Bekbauten ihre Giebelseite den Langfronten zu-
kehren. Sie enthalten noch je einen Nebeneingang. Das Ge-
binde ist in Holzfachwerk mit Drahtputzgefachen hergestellt,
der hohe Sockel ganz iiberputzt. Das Balken- und Sparrenwerk
ist farbig behandelt, wihrend die Flichen in der Hauptsache ein-
fach geweisst sind. Das Innere, das durch wenige Zwischen-
wiinde in eine grossere Zahl von Kojen getheilt und einfach aus-
gestattet ist, zeigt das Holzgesptirre des Daches, wilhrend der
Kuppelraum mit Stoff ausgeschlagen wurde. Zu einer reichen
Ausschmiickung des linksseitigen Anbaues durch Glas- und Wand-
malereien sowie bildnerischen Schmuck sind die Arbeiten der
L. und II. Handwerkerschule und einiger Fortbildungsschulen
herangezogen worden, die von dem gediegenen Konnen dieser
Anstalten Zeugniss ablegen. Das Gebiude, welches einen Kosten-
aufwand von etwa 110000 % erforderte, ist nach den Plinen
des Stadtbaurath Geh. Brth. Blankenstein unter Mitwirkung
des Stadtbauinsp. Frobenius ausgefiibrt.

‘ Gehen wir nun zu den Ausstellungs-Gegenstinden selbst iiber
und beginnen mit dem linken Seitenbau. Hier und in dem an-
schliessenden Theil des linken Seitenfliigels haben die Ausstellungen
der gewerblichen Unterrichtsanstalten Platz gefunden. Zu diesen
gehdren nicht weniger als 15 Fachschulen. Weitere Anstalten
sind der Gewerbesaal, die stidtische Webeschule, die I. und IL
Handwerkerschule, die Tagesklasse fiir Elektrotechnilk, die Bau-
gewerkschule usw. ‘

Es seien einige Zahlen angefiibrt, um die Bedeutung des
gewerblichen Unterrichts, soweit er unter der Aufsicht der Stadt-
gemeinde steht, bezw. von ihr unterstiitzt wird, hervorzuheben.
Die 15 Fachschulen, -welche simmtlich nach 1882 entstanden
sind, hatten im Winterhalbjahr 1895/96 zusammen eine Schiiler-
zahl von 2985, der 1892 gegriindete Gewerbesaal 1894, die
1882 ertffnete stidtische Webeschule 288, die beiden 1880 bezw.
1892 gebildeten Handwerkerschulen zusammen 8090, die 1883

erdffnete Baugewerkschule 265, insgesammt 7972 Schiiler. Im
Stadthaushalt sind fiir das Jahr 1896/97 als Beitrige fiir die
24 gewerblichen Unterrichtsanstalten (die Forthildungsschulen
sind hier ausgeschlossen) folgende Summen eingesetzt: Staatszu-
schuss 85 989 «¢, Beitrag der Innungen und Vereine 8915, der
Interessenten 12720, Zuschuss der Stadt 281842 . Hierzu
kommt noch das Schulgeld, sodass insgesammt 424 000 ¢ zur
Verfiigung stehen.

Den Rest des linken Fligels nimmt das Schulwesen einschl.
der Turn- und Volksbadeanstalten, ferner das Krankenhauswesen
mit den Irrenanstalten, schliesslich die Ausstellung der stidt.
Desinfektionsanstalt ein. Im rechten Seitenfliigel sind die Armen-,
Park- und Friedhofs- sowie Markthallen-Verwaltung unterge-
bracht, In den Ausstellungen der vorstehend autgefihrten ein-
zelnen Verwaltungen kommt auch die Thitigkeit der Hochbau-
Abtheilung auf ihren verschiedenen Gebieten zum Ausdruck. Es
sind ferner vertreten das statistische Amt, die Bauabtheilung IT.,
die stidtischen Gasanstalten, die Xanalisation und die Wasser-
werke. Die beiden letztgenannten Verwaltungen nehmen den ganzen
rechten Seitenbau ein und haben noch eine ganze Reihe grisserer
Gtegenstiinde ausserhalb des Gebiiudes im Freien ausgestellt.

Die Entwicklung der Berliner Gemeindeschulen von 1868
bis 1895 ist in einer graphischen Darstellung zur Anschauung
gebracht. 1869 gab es imganzen 557 Klassen, im Herbst 1895
deren 8540, Namentlich ist seit 1870 mit Aufhebung des Schul-
geldes ein starker Andrang zu den Gemeindeschulen zu ver-
zeichnen, sodass die Herstellung zahlreicher neuer Schulgebiiude
erforderlich wurde. Interessant ist ein Plan der Stadt mit der
Darstellung der von den Schuikindern zuriickgelegten Wege bis
zur Schule bezw. die Vertheilung der aus den einzelnen Stadt-
bezirken kommenden Schiiler auf die verschiedenen Gemeinde-
schulen. TFiir den Architekten namentlich von grossem Interesse
ist die Entwicklung der Gemeindeschule in ihren Grundrissen.
Bs sind 6 charakteristische Beispiele angefiihrt. In einer Reihe
von Blittern werden auch die htheren Schulen vorgefiihrt und
die verschiedenen Heizsysteme, welche zur Anwendung ge-
kommen sind.

Dem Schulwesen schliesst sich das Turn- und Badewesen
an. Wir finden ein hiibsches Modell der Turnhalle de¢ askanischen
Gymnasiums mit der gesammten inneren Ausriistung an Geriithen,
mit der Heizung und Ventilation. Das Badewesen ist vertveten
durch die grosse neue Doppel-Flussbadeanstalt oberhalb der Cuvry-
strasse an der Oberbaumbriicke, die mit einem Kostenaufwand
von 96 000 ¢ hergestellt worden ist, ferner durch Pline der
stidtischen Volksbadeanstalt in Moabit und an der Schillings-
briicke. Mit dem Bau dieser in den Jahren 1891—92 mit einem
Kostenaufwand von 850 000 bezw. 415000 ¢ ausgefithrten An-
stelten ist der Flochbauabtheilung der Stadt ein neues Feld der
Thitigkeit ersffnet worden. Fiir die niichsten Jahre sind bereits
weitere derartige Bauten, welche Brause- und Wannenbéider so-
wie eine grosse Schwimmballe enthalten, in Aussicht genommen.

Die Waisenverwaltung ist mit Zeichnungen der Erzichungs-
anstalt fiir verwahrloste Knaben in Lichtenberg, die Armenver-
waltung mit Plinen des stddt. Obdachs in der Frobelstrasse und
des Hospitals und Siechenhauses in der Prenzlauer Allee vertreten.
Die ausgestellten Pline geben ein Bild von der Bedeutung der auf
diesem Grebiete geschaffenen Anstalten. Es sei noch angefithrt, dass
das Obdach nach seiner letzten Erweiterung rd. 215 Mill. 2 er-
fordert hat und 2800 Personen gleichzeitig nichtliche Aufnahme
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gewihren kann. Im Familienobdach, das verarmten Familien und
auch einzelnen Personen u. Umst. fiir einige Zeit Zuflucht gewihrt,
kénnen 600 Personen unterkommen. Im Siechenhaus finden 790
Sieche Unterkunft. Die Baukosten betrugen fast 2,4 Mill.

Das Krankenhauswesen und die Irrenpflege sind durch Pline
der grossen, mit allen Erfordernissen der Neuzeit ausgestatteten
Anstalten vertreten, die in dem letzten Jahrzent ausgefiihrt
worden sind. Wir finden hier das Krankenhaus am Urban, die

Irrenanstalt Herzberge bei Lichtenberg und die Anstalt fiir
Epileptische Wuhlgarten bei Biesdorf. Angegliedert ist die
Ausstellung der Desinfektionsanstalt I. in der Reichenberger-

Strasse, die in Zeichnungen, Photographien, Werkzeugen und
Verpackungs-Gegenstinden besteht. Die Anstalt desinfizirt ihr

ilbersandte Gegenstinde und auch die Wohnungen nach an- |

steckenden Krankheiten. Eine IL in Verbindung mit dem Ob-
dach ausgefiihrte Desinfektions-Anlage dient nur den Zwecken
dieser Anstalt selbst.

Die Park- und Gartenverwaltung hat die Ausstellung mit
einer Reihe von Plinen der neueren Park-, Platz- und Friedhofs-
Anlagen, sowie mit einem Modell des Wassersturzes am Viktoria-
park beschickt, die Markthallen-Verwaltung mit zahlreichen
Zeichnungen und Photographien der Zentral-Markthalle am
Alexanderplatz und der Markthallen in der Buckowerstrasse und
am Arminiusplatz in Moabit. Ein Plan zeigt die Vertheilung der
Markthallen im Stadigebiet. In den 12 Jahren seit Ausfiihrung
des ersten Theiles der Zentral-Markthalle sind nicht weniger als
14 Hallen entstanden, die einen sehr erheblichen Aufwand er-
forderten. Fiir den H#lteren Theil der Zentral-Markthalle z. B.
sind 2174 Mill., fiir den neueren, lediglich dem Grosshandel dienen-
den, mit allen nithigen Einrichtungen an Kiihlriumen usw. ans-
gertisteten Theil 2,5 Mill. /¢ verausgabt worden.

Reiches Material von graphischen Darstellungen, Schrift-
werken und Tabellen, welche iiber die verschiedensten Fragen,
so auch iiber Wohndichtigkeit, Zahl der in einem Raum lebenden
Personen usw. Aufschluss geben und ein eingehendes Studium
erfordern, stellt das stddt. statistische Amt aus. Die vom Ver-
messungsamte bewirkte Aufnahme des stidt. Weichhildes ist in
zahlreichen Plinen und Karten veranschaulicht.

Ausserordentlich interessant und reichhaltig ist der Theil der
Ausstellung, welcher sich auf das Ingenieurwesen der Stadt be-
zieht. Er bildet eine werthvolle Ergéinzung der sonst gerade aut
dem Glebiete des Ingenieurwesens sehr liickenhaften allg. Bau-
Ausstellung und giebt wenigstens auf dem engeren Gebiete des
stiddtischen Ingenienrwesens ein vollstiindiges Bild der umfassenden
Thitigkeit der letzten 20 Jahre.

Die Tiefbauabtheilung ist namentlich durch Photographien
und Pldne ihrer DBriicken vertreten. Wir finden insbesondere
Bauten aus den letzten 10 Jahren, auf die wir, da sie zum
grossen Theile schon Gegenstand von REinzel-Veriffentlichungen
in der Dtsch. Bztg. gewesen sind, nicht niher eingehen wollen.
Im Modell wird die Iriedrichsbriicke und die gesammte Miihlen-
dammanlage vorgefithrt. Letzteres Modell ist besonders lehr-
reich, iibrigens schon von frither her bekannt. DMit der Hafen-
anlage am Urban hat sich die Stadtgemeinde neuerdings auf ein
neues Gebiet begeben, das noch sehr der Entwicklung und Unter-
stiitzung der Stadtgemeinde bedarf. Die mit einem Kosten-
aufwande von 1,56 Mill,, obne den Grunderwerb, hergestellte An-
lage bietet 70 Fahrzeugen Gelegenheit zum Entladen. Es sind
fahrbare und feste hydraulische Krahne vorgesehen. REin per-
spektivisches Bild veranschaulicht die ganze Anlage.

Wir gehen nun zu der Ausstellung der stidtischen Betriebe
der Gas-, Wasser- und Kanalisationswerke iiber. Namentlich die
Ausstellung der beiden letzteren Werke erweckt durch zahlreiche
schéne Modelle ganz besonderes Interesse.

Die Gaswerke stellen in Plinen die neueste (fasanstalt in
Schmargendorf aus, welche fiir cine grisste tigliche I'roduktion
von 850000 cbm ausgebaut werden soll. s werden die ver-
schiedenen Gebtiudegruppen und Einrichtungen dieser Anstalt,
sowie Zeichnungen von Gasbehiltern vorgefiihrt. Die Stadt be-
sitzt jetzt 5 Anstalten. 1847 iibernahm sie den ersten Betrieb.

| 1854 belief sich die Gesammtabgabe an Gas auf nicht viel iiber

6,56 Mill. ¢cbm, im Jahre 1895 waren es iiber 1075 Mill.cbm, Die
grisste stiindliche Abgabe ist von 34100 cbm im Jahre 1854 autf
595400 cbm im Jahre 1895 gestiegen. Wir sehen also, dass trotz
des elektrischen Lichtes hier noch keineswegs ein Stillstand ein-
getreten ist. ‘

Die Verwaltung der Kanalisationswerke hat die Ausstellung
reich mit Plinen, Druckwerken, Modellen und Musterstiicken be-
schickt. Wir finden Stadtpline mit den Radialsystemen, den Rohr-
netzen, einen Plan von Berlin und Umgegend mit den Puamp-
stationen, Druckrohrstringen und Rieselfeldern, ferner Einzel-
darstellungen der Pumpstationen, llochbauten, Maschinen und
Leitungen. Sehr lehrreich ist das Modell einer Pumpstation,
eines Rieselfeldes, eines Geschiiftshauses mit allen Rohrleitungen
fiir Be- und Entwisserung. Die Modelle sind auseinandernehm-
bar eingerichtet, sodass man die ganze Konstruktion auch im
Innern bloslegen kann. Sie sind vortrefflich geeignet, sich iber
die betreffenden Anlagen ein klares Bild zu machen und nament-
lich auch in Laienkreisen das wiinschenswerthe Verstindniss fiir
solche Einrichtungen zu wecken. Ausserhalbh des Gebdudes sind
allerhand Musterstiicke von Rohrleitungen, einige DBeete eines
Rieselfeldes usw. ausgestellt und angelegt. DBesondere Aufmerk-
samkeit verdient darunter ein in natiirlicher Grosse und dem iib-
lichen Material ausgefiihrtes Stiick eines begehbaren Strassenkanales
mit allen Anschlussleitungen vom Haus und von der Strasse her.

In dhnlicher Weise wie die Kanalisation haben die Wasser-
werke das Verstindniss fiir ihre Anlagen durch Modelle zu unter-
stiitzen gesucht. DBesonders werthvoll ist ein im Ireien, voll-
stindig den in Gebrauch stehenden Anlagen am DMiiggelsee ent-
sprechend ausgefithrtes Stiick eines Filters, das thatsiichlich im
Betrieb steht. Die Anlage ist durchschnitten und man kann
durch Glasplatten in das Innere hineinsehen. Ausserdem finden
sich hier Theile der grossen Druckrohrleitungen und interessante
Rohrstiicke, welche zumtheil seit der ersten Anlage des Wasser-
werkes am Stralauer Thor im Erdboden gelegen haben und im
Betrieb gewesen sind. I3s findet sich darunter ein Rohr, das im
Jahre 1854 in Gegenwart Friedrich Wilhelms 1V, in der Freund™-
schen Tabrik gegossen worden ist und eine entsprechende Wid-
mung erhielt. Es ist nach den 30 Jahren, die es im Gebrauch
gewesen ist, noch verhiltnissmiissic gut erhalten. Im Inneren
des Gebdudes sind Pline der gesammten Wasserversorgung der
Stadt und der einzelnen Vororte, Modelle von Filtern und Rohr-
theilen, Wassermesser und allerhand Theile von Hausleitungen
usw. ausgestellt, Wir finden das Werk vom Miiggelsee mit
seinen besonderen REinrichtungen, die Vertheilungsstation in
Lichtenberg, das Tegeler Werk, das Hochreservoir in der Bel-
forter Strasse und andere Darstellungen. Wir konnen auch hier
auf frithere Veroffentlichungen in der Dtschn. Batg. verweisen.

Der Gesammteindruck der Sonderausstellung ist ein erfreu-
licher, s findet sich zwar manches, was schon bei anderen Ge-
legenheiten zu sehen war, aber jedenfalls sind die Materialien in
solcher Vollstindigkeit noch nicht zusammengetragen worden.
Tiir den Fernstehenden namentlich aber bietet diese Ausstellung
eine giinstige Gelegenheit, sich iiber das michtige Aufblithen
Berlins und die rege Théitigkeit auf allen Gebieten fiir Ver-
waltung, namentlich des Bau- und Ingenieurwesens der letzten
10—20 Jahre ein anschauliches Bild zu verschaffen. -I—‘ B

'y, I,

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Der Mar.-Bfhr, des Schiffbfchs, Bock-
holt ist zum Mar.-Schiff bmstr. ernannt.

Bayern. Versetzt sind: die Betr.-Ing. Schwenck von
‘Wolnzach zur Gen.-Dir. der Staatseisenb.; Mangold von Bogen
nach Straubing als Vorst. der Eisenb.-Bausekt.; Gumprich von
Nesselwang nach Weilheim als Vorst. der Eisen - Bausekt.;
Liederer von Liederseron von Bamberg nach Mellrichstadt
als Vorst. der Eisenb.-Bausekt.; Ehrne von Melchthal von
Miinchen nach Dorfen als Vorst. der Bisenb.-Bausekt.; Heichemer
von der Gen.-Dir, der Staatseisenb. nach Eichstidt als Vorst. der
Eisenb.-Bausekt. und Liandgraf von der Gen.-Dir. der Staats-
eisenb. nach Oberdorf b. B. als Vorst. der Eisenb.-Bausekt.; die
Abth-Ing. Dasch von Bogen zur Gen.-Dir. der Staatseisenb.;
Happ von Nesselwang zum Oberbahnamt in Kempten und
Englmann von der Gen-Dir. der Staatseisenb. nach Amberg
als Vorst. der Eisenb.-Bausekt.

Der Steatsbau-Praktikant Saller ist zum Abth-Ing, in
Burghausen (Eisenb.-Bausekt.) ernaunt.

Preussen. Dem herz. sachs.-koburg-goth. Ob.-Brth, Hart-
mann jn Kobarg, dem herz. sachs.-koburg-goth. Brth. und Stadt-
verordneten-Vorst. Meyer zu Koburg, dem Eisenb.-Dir. Kriiger
bei der Ostpr. Siidbahn-Ges. in Konigsherg; dem Reg.-Bmstr.

Stelkens in Ruhrort u. dem Arch. Qtter in Wesel ist der Rothe
Adler-Orden IV. K1.; dem Ob.-Reg.-Rath, Mitgl. der Gen.-Dir. der
bayer. Staatsb. Mahla in Miinchen der kgl. Kronen-Orden IT. Kl.;
dem kgl. Eisenb.-Masch.-Insp. Martiny zu Meiningen der kgl
Kronen-Orden IV. K1 verlichen. )

Dem kgl. Reg.-Bmstr. Friedheim in Hamburg ist die nach-
ges. Entlassung aus dem Staatsdienste ertheilt.

Der kgl. Eisenb.-Bauinsp, Jonen in Breslaw ist gestorben.

Brief- und Fragekasten.

Berichtigung. Der Name des Erzbischofs in dem Vor-
trage iiber die Wiederherstellung des Domes in Bremen in No. 74
ist nicht Liynar, sondern Liiemar (siehe auch S. 552, Jahrg. 1895
der Dtsch. Batg.) . ;

Hrn L. M. in L. In der uns vorgetragenen Angelegenheit
scheint vor allen Dingen ein grobes Versehen der Bauleitung
vorzuliegen, wenn eine ortliche Bauleitung itberhaupt vorhanden
war. Besteht seitens des Unternehmers eine vertragsmissige Ver-

_pllichtung, die Ausfihrung nach Ihren Zeichnungen zu bewirken,

so ist diese mach deutscher Auffassung selbstverstindlich ver-

bindlich.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin. Fur die Redaktion verantwortlich K. E, 0. Fritsch, Berlin. Druck von Wilh. Greve, Berlin SW.
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~ ‘Berlin, den 19. September 1896.
fahalt: Berliner Neubautpn. 6. Geschiifishiiuser der Bangesellschaften aus Vereinen. — Vermischtes. — Personal - Nachrichten. - Brief- und
(Rosenstrasse® und ,Neue Friedrichstrasse*. — Zur Frage der Schienen- | Fragekasten.
Verbindung. — Skizzen von der Nurnberger Ausstellung. — Mittheilungen :

Berliner Neubauten.
76. Geschiiftshituser der Baugesellschaften ,Rosenstrasse“ und ,Neue Friedrichstrasse®,

Architekten: Kayser & v. Groszheim, Otto March.
(Hierzu die Abbildungen anf S. 469 [in No. 74] u. S. 481.)

geit der Anlage der Kaiser Wilhelmstrasse und
4 der Umgestaltung des Mithlendammes ist in Alt-
Berlin keine bauliche Unternehmung zur Aus-
il flihrung gelangt, die an Bedeutung mit der im
vorigen .Jahre bewirkten Verbreiterung der
Rosenstrasse und der theilweisen Neubebauung des auf
ihrer Nordostseite liegenden Hiuserviertels sich messen
' Xkonnte.  Denn
=} Wie durch diese
Strassen-Ver-
breiterung einer-
seits eine sehr
wesentliche Ver-
kehrs-Verbesse-

sehr rithmlichen Namen* fithrte.*) Zu einer Bedeutung
als Verkehrsstrasse ist sie erst seit der Befestigung der
Stadt durch den Grossen Kurfiirsten gelangt, bei welcher
die alte Miindung der Spandauer Strasse durch ein Bastion
versperrt wurde, so dass das neue Spandauer Thor mit
der zugehirigen Briicke iiber den Wallgraben um ein er-
hebliches Stiick nach Osten verschoben werden musste. Als
dann unter Friedrich dem Grossen der berlinische Theil
der TFestungswerke wieder beseitigt wurde, hat man es
leider versiumt, die alte Verbindung der Spandauer Strasse
mit der Oranienburger Strasse, deren glatter Durchfiihrung
allerdings die mittlerweile in jenem Bastion -errichtete
Garnison-Kirche imwege stand, wieder herzustellen und da-
mit fiir das Innere der Stadt den natiirlichen Ausgang nach
Nordwesten zu dffnen.
Und ebenso wenig hat
man in neuerer Zeit
daran gedacht, das da-
mals Versiumte nach-
-zuholen, was vor 30
Jahren, ja vielleicht
noch gelegentlich der
durch die Anlage der
1 Stadtbahn hervor ge-
rufenen baulichen Um-

Obergeschosse.

s

wilzungen wohl ohue

n E allzu  grosse Geld-

opfer hitte geschehen

g . w 5™ " konnen. FBrst die Stei-

rung erzielt worden ist, so hat an- Mt
derseits durch die Beseitigung der

chemals in jenem Viertel vorhandenen
‘Wohnhaus-Bauten und die an ihrer Stelle '
erfolgte Errichtung -einer Gruppe grosser
Gegchéiftshduser wiederum ein michtiger
Schritt in dem Umwandelungs-Vorgange
sich vollzogen, der in absehbarer Zeit den
historischen Kern der deutschen Haupt-
stadt zu einem fast ausschliesslich aus
Offentlichen Gebiuden und Iaufhiusern
bestehenden Stadttheil machen wird.

NeuIL

gerung des Lastwagen-Verkehrs
durch die immer kriftigere Ent-
wicklung des Berliner Grosshandels
und der Betrieb desPferdebahn-Netzes,
von dem einige der wichtigsten Linien
durch die bisher nur 12m breite
Rosenstrasse hatte geftihrt werden
miissen, haben die Aufmerksamkeit
der Gemeinde-Behorden auf die an
" dieser Stelle des Stadtplans vorhan-
denen Misstinde gelenkt und sie zu
einer Abhilfe-Maassregel gedringt.
Nach dem jetzigen Stande der Dinge
konnte jedoch nicht mehr eine Oeff-
nung der Spandauer Strasse, sondern
vorliufig nur eine Verbreiterung der
Rosenstrasse in Awussicht genommen
werden.

s, Nelve é R
N A It Lageplan.

g i

ot =
NI Nemr, -

~ Die Ausfiihrung des Unternehmens
ist nicht durch die Stadtgemeinde
selbst, sondern auf dem
gleichen Wege erfolgt,
der schon bei Anlage
der Kaiser Wilhelm.
- Strasse sich bewihrt
hat. Es sind zu
diesem Zwecke zwei
im gegenseitigen Iin-
vernehmen handelnde
Bau-Gresellschaften

Erdgeschoss.

Nex, . WeT

nRosenstrasse” und
»Neue Friedrich-

ek ol

e

1 Die o’ Neuen Markt hath der -Neuen Friedrich-

Strasse . filhrende . Rosénstrasse war im mittelalterlichen -

Berlin -ein stilles ,Seitengtisschen; das von -seiner spiter
qach’ 'der:: bertichtigten . ,;Konigsmauer* iibersiedelten Be-

iwohnerschaft, -eien,; wie "Nikolai sich -ausdriickt, ,,nicht

strasse’ gebildet wor-
den, welche ihrerseits

*) Thren jetzigen, nach Nicolai ,anstindigeren® Namen, der auch in
manchen arnderen deutschen Stidten vorkommt und, wie es scheint, ilberall
gleichen Ursprungs ist, hat die Strasse erst im 17. Jahrhundert erhalten. Es
ist Xkulturgeschichtlich, nicht uninteressant, dass zu Anfang unseres Jahr-
hunderts in Berlin noch 2 andere Rosengassen (im Friedrichswerder und de;
Stralauer Vorstadt) und 2 Rosmarien-Gassen vorhanden waren, . s
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die auf dem inbetracht kommenden Gelinde stehenden
31 alten, zumtheil noch aus dem 17. Jahrhundert stammen-
den Wohnhiiuser erworben und nach Abtretung der zur
Verbreiterung der Rosenstrasse auf 20m und zur platz-
artigen Erweiterung ihrer Einmiindung in die Neue Fried-
richstrasse erforderlichen Flichen den Rest des Gelindes
nach einem einheitlichen Plane neu bebaut haben. Als
Kaufpreis fiic jene Flichen hat die Stadt an die Gesell-
schaften die Summe von 1,5 Mill. ¢ gezahlt und ihnen
iiberdies den Boden des schmalen (ehem. Rosmarien-)Giiss-
chens, durch welches das Viertel bisher getheilt wurde,
zur Bebauung iberlassen.

Die Herstellung der ausschliesslich zu geschiftlichen
Zwecken dienenden Neubauten haben fiir die Ctesellschaft
,» Rosenstrasse die Baurdthe Kayser & v. Groszheim,
fiir die Gesellschaft ,, Neue Friedrichstrasse’ Baurath Otto
March iibernommen. Da es Absicht war, die in den-
selben zu gewinnenden Riume im einzelnen zu vermiethen,
so konnte ihre Binrichtung nicht den besonderen Bedirf-
nissen bestimmter Geschiftszweige angepasst werden, son-
dern hatte lediglich die allgemeinen Bedingungen eines
modernen Geschiftshauses zu erfilllen, d. h. helle, iiber-
sichtliche und leicht zugingliche Riume mit moglichst
langen undurchbrochenen, zum Aufstellen von Regalen ge-
eigneten Wiinden zu schaffen. Wie die beigefligten Grund-
risse zeigen, ist die Gesammtfiiche in 9 KEinzel-Grund-
stiicke zerlegt worden, denen in der Mehrzahl eine solche
(irosse gegeben werden konnte, dass es moglich war, den
baupolizeilich verlangten Hof in deren Mitte anzuordnen
und die ihn umgebenden Riume in fortlaufenden Zusammen-
hang zu setzen. Bei 8 Grundstiicken war ein solcher Zu-
sammenhang nicht zu erreichen, da der Hof seine Stelle
an der Nachbargrenze erhalten musste, wihrend eine vor-
theilhafte Bebauung des an der Ecke der Neuen IPriedrich-
und Klosterstrasse gelegenen schmalen Grundstiicks No. VIII
nur durch Verlegung des Hofes an die Strasse erzielt
werden konnte. Die Treppen der einzelnen Hiuser sind
an den Hofen so vertheilt, dass jedes der 5 Geschosse so-
wohl imganzen, wie in moglichst vielen (bis zu 4) einzelnen
Theilen vermiethet werden kann; fiir .die im letzten Fall
erforderliche Anordnung einiger weiterer Klosets ist durch
die Anlage der betreffenden Klosetstringe Vorsorge ge-
troffen. Ausser den Treppen besitzt jedes Haus eine An-
zahl elektrisch betriebener Fahrstiihle, von denen die zur
Personen-Beforderung bestimmten mit den Haupttreppen
verbunden sind, wihrend die zur Lastenhebung dienenden,
vom Keller bis zu dem als Kistenraum benutzten Dach-
boden reichenden offenen Aufziige an den Hoffronten liegen.
Die Decken sind zwischen eisernen Triigern massiv einge-
wolbt, der Fussboden mit Zementestrich abgeglichen und
mit Linoleum belegt. Die Brwirmung der Hiuser erfolgt
durch Dampf-Niederdruck-Heizung; je ein Hausmeister mit
2 Gehilfen, flir die eine kleine Wohnung eingerichtet ist,
bedient sie und die Fahrstiihle.

Stimmen Grundriss-Anordoung und Konstruktion in
simmtlichen Hiusern beider Ge<ellschaften vollstindig tiber-
ein, so zeigt auch die Ausgestaltung der Fassaden, die fiir
jede Gruppe in einheitlicher Weise erfolgt und ersichtlich
von englischen und amerikanischen Vorbildern beeinflusst
ist, eine nahe Verwandtschaft. Unter Verzicht auf die
Anwendung irgend welches historischen Architektur-Systems
sind diese Fassaden in schlichter Weise aus der konstruktiven
Anordnung und den Raumbedingungen heraus entwickelt
wordenh. Im Erdgeschoss, das als Unterbau behandelt ist, sind
die Oeffnungen -der hier angeordneten Kaufliden mit Flach-
bbgen, die durch.eine (tiebelverdachung ausgezeichneten
Hauseingtinge mit scheitrechten Bigen geschlossen. Dariiber

erheben sich die 4 Obergeschosse im regelmiissigen, nur
durch einige Erker an den licken usw. unterbrochenen
‘Wechsel der ohne Zwischengliederung durch alle GGeschosse
reichenden, unter dem Hauptgesims wiederum durch Flach-
bogen verbundenen Mauerpfeiler und der einheitlich zu-
sammen gezogenen Fensteritfnungen; letztere sind im 1. bis
TIL. Obergeschoss mit flachen eisernen Krkern ausgesetazt,
welche fiir den durch dus Relief der Ifassade verloren
gebenden Tnnenraum Ersatz gewithren und gleichzeitig einen
sehr giinstig beleuchteten Platz zum Betrachten der Waaren
darbieten. Aufbauten iiber den lcken bezw. {iber den Ein-
gangsaxen beleben das Gesammtbild und tragen in ihrer
fiir beide Gruppen verschiedenen Gestaltung zur Indi-
vidualisirung derselben bei. In noch htherem Grade wird
dieser Zweck allerdings durch die Wahl verschiedenartiger
Ziegel fiir die Verblendung der Fensterpfeiler befbrdert;
wihrend bei den Geschiftshdusern der Gesellschaft , Rosen-
strasse’* hierzu hellgraue Siegersdorfer Ziegel des sogen,
Doppelformats (beim Liufer von 30 ¢@ Linge und 15 ¢m Hohe)
gedient haben, sind zu den Hausern der Gesellschaft , Neue
Friedrichstrasse rothe Verblendsteine gewdhnlicher Grisse
verwendet worden. Das Erdgeschoss, das Hauptgesims und
simmtliche Ziertheile sind in hellem Hydro-Sandstein von
Zieyer & Co. ausgefithrt worden.

Bei der Bauausfithrung waren im iibrigen betheiligt:

1. Bei den Hiusern der Baugesellschaft ,Rosenstrasse“:
fiir die Maurerarbeiten Hof- und Rathsmaurermeister I,
Jacob; fir die Zimmerarbeiten die Firmen G. A. L.
Schultz & Co. und der Hofzimmermeister Alb. Krause;
fiir die Ausfithrung der gusseisernen Krkervorbauten das
fiirstlich Stollbergische Hiittenamt zu Ilsenburg
am Harz; fiiv die Ausfihrung der gesammten Bisenlon-
struktionen die Firma G. E. Dellschau; fir die Aus-
filhrung der Personen- und Lastenaufziige die amerika-
nische Aufzugbau-Gesellschaft, Generalvertreter H. von
Adelson; fiir die Ausfithrung der Zentral-Heizungsanlagen
die Firmen Titel & Wolde, Rietschel & Henneberg,
Naruhn & Petsch; fir die Ausflihrung der Wasseran:
lagen Bérner & Herzberg; fiir die Ausfithrung der Kunst-
schmiedearbeiten Ed. Puls, P. Marcus, Fr. Spengler,
Alb. Gossen; fir die Ausfihrung der Kunststeintreppen
die Firma G. A. L. Schultz & Co.

II. Bei den Hiusern der Baugesellschaft ,Neue
Triedrichstr.“ fir die Maurerarbeiten die Firma Held
& Francke, fir die Zimmerarbeiten die Firma Wald-
mann & Co.; fiir die Ausfihrung der geschmiedeten durch-
gehenden Erkerfenster die Kunstschlosser Schulz & Holde-
fleiss; fiir die Anfertigung der Kunstschmiede- u. Schlosser-
arbeiten die Firmen Schulz & Holdefleiss, Bottcher,
Hillerscheid & Kasbaum und Polzin; fiir die
Lieferung der eisernen Triger und Stiitzen die Firma
Chr. Schultze & Sohn Nachfolger; fiir die Lieferung
der Personen- und Lastenaufziige die Berlin-Anhaltische
Maschinenbau-Akt.-Ges.; fiir die Anlage der Heizungen
die Firma Kelling-Berlin; fiir die Tischlerarbeiten die
Pirmen Plagemann und Herrmann & Mittag; fiir die
Ausfilhrung der Gas- und Wasserarbeiten die Firmen Otto
Hoehns und Schneevoigt; fiir die Ausf. der Kunststein-
Treppen die Iirma G. A. L. Schultz & Co.; fir die
Ausf. der elektrischen Lichtanlage die Firma Schuckert
& Co.; fir die Linoleum-Lieferung auf Zementestrich die
Kopenicker Linoleum-Fabrik.

Die zurzeit niedrigen Preise fiir Bauarbeiten und
Materialien-Lieferungen ermbglichten es, die Htuser durch-
gschunittlich fiir den Preis von 440 « fiir den 1@ bebaute
Tl4che herzustellen. —

Zur Frage der Schienen-Verbindung.

ie nebenstehende Abbildg. 1 bezeichne einen Schienenstoss, bei
I dem die Verlaschung unwirksam geworden ist, etwa da-
durch, dass die Muttern der Befestigungsbolzen sich ge-
1st haben. Wenn ein Rad einen solchen Stoss passirt, so tritt
eine Verschiebung der gegenseitigen Hohenlage der Schienenenden
ein; kommt z. B. das Rad von links, so wird das linke Schienen-
ende niedergedriickt, das rechte aber der Senkung wegen der
unvollkommenen Laschenwirkung garnicht -oder ‘nur zumtheil
folgen, Trifit nun das Rad auf das hoher liegende Schienen-
ende, so entsteht eine kleine Erschiitterung, das sogenannte

Schlagen der Réder. Rine fernere Ursache dieses Schlagens ist
die Biegung der Schienen infolge des Raddruckes. Dieselbe
tritt auch dann ein, wenn die Enden der Schienen sich in der
Hohenlage garnicht gegen einander verschieben konnen und hat
eine -Senkung des Stosses.zur Folge (Abbildg. 2). Letatere ist
jedoch nur.sehr gering und diixfte daher nicht soviel zum Schlagen
der Rider beitragen, aly die Verschiebung der Schienen-Enden.

Beim Entwurf einer neuen Schienen-Verbindung' kommt es
demnach namentlich darauf an, Zu erreichen, dass die Schienen-
enden. sich il ihrer gegenseitigen Hohenlage nicht dndern kunnen;
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ausserdem muss dahin gestrebt werden, dass die Senkung oder
Durchbiegung des Stosses aufgehoben oder doch miglichst gering
wird. Im Folgenden wird gezeight werden, dass diese Forde-
rungen mittels einer sogenannten Briickenlasche in hohem Grade
erfiillt werden konnen und dass es wichtip ist, der Briicke in
ihrer Mitte ecine geringe Erhthung zum Auflager der Schienen-
enden zu geben.

In Abbildg. 3 sei eine derartige Briicke angedeutet; in der
Mitte und an ihren Enden ist sie an den Schienen befestigt.
Durch die mittlere Befestigung wird nun die gegenseitige Héhen-
Verschiebung der Schienenenden verhindert, und zwar wird
diese um so weniger eintreten kinnen, je grosser der Druck ist,
mit welchem die Inden auf die Unterlage gepresst werden. Ein
miglichst kriftiges Befestigungsmittel ist daher in der
Mitte ndthig. Iin solches wird weiter unten angegeben werden.
Durch die Befestigung an den Enden wird auch Druck in der
Briickenmitte erzeugt; da ndmlich an letatgenannter Stelle eine
Erbhohung vorhanden ist, so wird der von den Endbefestigungen
stammende Druck nach der Mitte geleitet. Dies wiire aber nicht
der Fall, wenn die Briickenoberfliche ganz eben wiire, und es
folgt daher, dass die Pressung
in der Mitte bei der Briicke
mit mittlerer Erhshung be-
sonders hoch ist. Dieselbe
diirfte demnach der Bedin-
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Eine Bigenschaft, welche eine brauchbare Schienenverbindung
haben muss, ist auch noch zu erwihnen. Dieselbe besteht darin,
dass sie die Schienen seitlich gegen einander in ihrer richtigen
Lage erhilt.

In den Abbildg. 4—8 ist nun eine Schienen-Verbindung dar-
gestellt, welche mit Riicksicht auf die obigen Bedingungen kon-
struirt ist und einer Brliuterung kaum bedarf. Die Briicklasche
hat in der Ditte ihrer Oberfliche eine geringe Erhshung (Abb. 4
u. 5). Der Forderung, dass die Schienenenden in der Briickenmitte
sehr fest auf die Unterlage gepresst werden, ist durch eine sehr
kriftige Klammerung geniigt, welche mittels zweier Schrauben-
bolzen gesichert ist, so dass, wenn einer zerbricht oder unwirksam
wird, der andere hilt. Die Ilammern sind so eingerichtet, dass
die Schienen gegen seitliche Verschiebung gesichert sind. Zu dem
Zweck hat der Schienenfuss (abweichend von den gebriuchlichen
Profilen) oben eine mit der Unterfliche parallele Fliche.

Von Wichtigkeit ist bei dieser Schienen-Verbindung noch
die Lage der neben den Stosschwellen befindlichen Schwellen.
Die ersteren unterstiitzen die Schiemen nimlich nicht in dem
Grade, wie die iibrigen Schwellen; denn es befindet sich iiber
den Stosschwellen der Spiel-
raum unter'm Schienenfuss,
oder es muss doch erst eine
geringe Biegung eintreten,
bis der Spielraum gehoben

Abbitdy. 3.
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gung, dass die Verschiebung
der Schienenenden moglichst
aufzuheben ist, in hohem

ist. Um hinreichende Unter-
stiitzung zu erzielen, werden
daher die zunichst den

Grade geniigen.

Aber auch die zweite Be-
dingung, némlich die, dass
die Durchbiegung des Ge-
stiinges am Stoss méglichst

Stosschwellen liegenden
Schwellen niéher an erstere
heranzuriicken sein. Eine
" Entfernung der letateren
von den Stosschwellen, etwa

klein sein soll, wird infolge
der Form der Briicke ganz

oder doch zumtheil erfiillt.

= ¥, dernormalen Schwellen
. Entfernung diirfte passend
sein,

Durch die mittlere Er-
héhung, sowie durch die
Endbefestigungen wird nim-
lich eine (zwar sehr geringe)
Biegung des Stosses nach
oben veranlasst. Dadurch
wird der Senkung der Mitte
durch den Raddruck entgegengewirkt und diese also beseitigt
oder doch herabgemindert. Es ergiebt sich mithin, dass eine ge-
ringe Erhohung in der Mitte der Briickenlasche Vortheile in
Aussicht stellt. Dieselbe wird aber nur gering sein diirfen und
kann etwa 1 oder 1,5mm hetragen,

|
|

Ob und inwiefern die
mitgetheilte Schienen-Ver-
bindung den Erwartungen
entspricht, die nach obigem
gestellt werden konnen,
wird nur durch -Ausfiih-
rung und lingere BErfahrung
erprobt werden. Bmpfohlen mag sein, den Schienenkipfen am
Ende eine gelinde Hirtung zum Schutz gegen frithe Abnutzung
7u geben. (Dtsch. Batg., Jahrg. 1898, S. 264). '

Ratzeburg. F. Jebens.

Skizzen von der Niirnberger Ausstellung.

denn wir heuer der gléinzenden Reichsstadt an der Pegnitz

|| unseren Besuch abstatten, werden wir zwar wie immer
=== den unvergleichlichen Bauten und Kunstschitzen innerhalb

ihrer Mauern unsere schuldige Verbeugung machen, aber vielleicht
doch nicht so tief und ehrfurchtsvoll wie sonst und wie wir es
verpflichtet wiren! Uns iiberschleicht dabei jenes Glefiihl, das
wir unwillkiirlich auf uns wirken lassen, wenn wir eine an-
erkannte Schonheit von Mutter begriissen, wihrend nicht weit
davon ihr autblithendes, liebreizendes Téchterchen uns zunickt.
Noricums T6chterlein, von bayerisch-fréinkisch-schwibischem Blute,
hat uns wahrlich nicht vergebens durch die Schaar ihrer Gienien
gelockt, jener zwdlf drolligen Apostelkinder, die seit einem halben
Jahre iiberall mit. ihren lachenden Gesichtern, komischen Bein-
stellingen und ingenisen Attributen gereizt und sich ge-
spreizt haben.

Wer nun aber glaubt, er finde nur Kindereien in der Aus-
stellung auf dem Maxfelde, ist ebenso angenehm iiberraseht, wie
vielleicht jemer, der von dem Berliner Steinhammer auf lauter
grobschmiedmiissiges, hammerrechtes und hammerechtes Zeug in
Treptow geschlossen h#tte. Nein! — Die bayerische Landes-
ausstellung macht mit ganz verschwindenden Ausnahmen durch-
aus den Rindruck der besonnenen Tiichtigkeit und vornehmen
Gediegenheit. Die Gesammtwirkung ist eine fiberaus gliickliche und

* befriedigende, die eines abgerandeten, abgestimmten Kunstwerks,
dem man ja beim Genuss nicht die Miihe und Arbeit des Schipfers
anmerken darf. Sicherlich war das Unternehmen der Bayern kein
geringes, unserer ausstellungsmiiden und trotzdem von Welt-
ausstellung zu Weltausstellung dringenden Zeit eine Uebersicht
des Konnens und Fleisses nur eines Landes zu bieten.. Nur
wer Gelegenheit gehabt hat, hinter die Kulissen zu blicken und
die Anstrengungen, unermiidlichen Vorarbeiten, Enttiuschungen
und Zweifel aller mitwirkenden Kuriifte kennen zu lernen, kann
aus der heutigen Ausstellung die Summe der Kraftleistung er-
messen, die das Frgebniss zustande hat bringen ktnnen. Und
den Ausstellungen- geht es dabei wie vielén Bildern unserer Nenen
und Neuesten: der Rahmen spielt die Hauptrolle! Tillt dieser gut
‘aus, so ist der halbe Erfolg sicher, Die Flagge deckt die Waare.

<

Dass die Niirnberger Ausstellung einen vollen Erfolg dar-
stellt, und dass der ,Schlachtenbummler des Friedens® nichts von
allen Kulissenschiebungen merkt, verdankt sie drei Umstinden;
vor allem lebt und webt in dem Bayernvolk unleugbar ein unver-
hilltnissméissig grosses Maass von Empfinden und Kénnen aut
allen Gebieten des Kunstgewerbes, ein schopferisches Kunst-
gefiih], das sich sogar Felder erobert hat, die scheinbar #usserst
weit ab liegen, z. B, Lokomotive, Dynamo. Dadurch ist der
Durchschnitt des Gebotenen ein ungewthnlich hoher, die ziichtende
Auslese infolge desseri eine leichte. Zum zweiten driingt sich
dem Besucher kein verwirrendes Zuviel auf. Die Ausstellung
zéhlt zu den kleineren, die bekanntlich ohne Usebermiidung be-
quem zu geniessen und durchzuackern sind, Von Ausstellungen
im allgemeinen gilt sicherlich das gute alte Sprichwort: Die
Halfte ist mehr, als das Ganze. Dadurch ist eine klare Ueber-
sichtlichkeit und ein wohl erwogener Aufbau des Ganzen er-
reicht worden, Zuletat, aber nicht zum mindesten, hat das iiberaus

"giinstige Gelinde iiber alle Sorgen und Qualen der Ausstellungs-

schopfer scheinbar spielend hinweg geholfen. Bs liegt in der
Natur der Sache, dass fiir uns dieser letzte Umstand zumeist in
die Augen fillt und dass wir ihn hier etwas niiher betrachten
miissen. o

Bekanntlich wurde als Platz das nordostlich vor der Stadt
sich ausdehnende Maxfeld gewdhlt, dessen vorderer Theil bereits
seit mehren Jahren (wenn, ich nicht irre, seit der fritheren Aus-
stellung) in einen schonen offentlichen Garten und Park ver-
wandelt ist. Das Haupt-Ausstellungsgebdude wurde nun von
Direktor v. Kram'er der Art entivorfen, dass es den nordéstlichen
Abschlussdieses Parkesbildet (s. Lageplan). .Die unregelmissige und
schiefwinklige Nordostgrenze des verfiigbaren Raumes gab dabei
Veranlassung, das Gebdude in zwel ungleich grosse Theile zu
zerlegen und zwar so, dass der gréssere nordliche Theil um etwa
120 m gegen ‘den kleineren siidlichen Theil nach riickwirts ver-

- schoben ist, Die weitere Folge war, dass die vordere Parkfront

in Form eines Z angelegt:wurde, dessen drei Seiten imganzen
etwa H00m lang sind. Auf diese dreigetheilte Front ist ein
reicher Aufwand von Dekorationsmitteln vereinigt, sodass sie als
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elegante, heiter wirkende Palastkulisse in den Formen des
klassischen Baroccos erscheint, Die Vorderseite des siidlichen
Abschnitts — der die Maschinenhallen und die des Verkehrs-
wesens enthilt — ist dabei lediglich als Blendfassade behandelt,
allerdings durch Vorspriinge und Portatbauten interessant genug
gegliedert. Der Seitenfront dieses Theils und .der.VordPrfrgnt
des eigentlichen Haupt-Industriegebéudes dagegen ist eine michtige
Siulenhalle vorgelegt, belebt durch Eckpavillons, vorspringende

Schatlershot

Dagegen wirkt jedes Bild bei aller Vornchmheit und Bleganz
intim, anheimelnd, wie ein schoner Vers aus cinem Gedicht,
Jedes Stiick spricht uns wie einer jener relzenden DParkbauten
des vorigen Jahrhunderts traulich an und bildet so eine gliick-
liche Ueberleitung von dem Griin der schduen Gartenanlagen,
die wir eben durchwandert haben, zu dem Grau der Brzeugnisse
miihevoller Arbeit, die unserer Betrachtung hinter den weiss
schimmernden Ifallenbauten harren. Iis ist vielleicht dass grosste
Lob, das ich augenblicklich fiir die Fronten finden kann, wenn
ich gestehe, dass sie in Natur bei weitemn schoner, vornehmer
und wirmer wirken, wie auf den bekannten Reklamebildern und
wie auf den Photographien. Der Fehler der meisten Ausstellungs-

Lageplan
der Niirnberger
Ausstellung,

r

1. Hauptgebiude.

2, Unterricht und Ver-

kehr.

3. Wagenhalle.

4. Brauer-Ausstellung.

5. Maschinenhalle.

6. Kunsthalle.

7. Stadtpark-Restau-
ration. :

8. Armee-Museum.

9. Generaldirektion der
konigl bayer. Staats-
bahnen.

10. Milnchener Bierhalle.

11. Nurnberger »

12. Kulmbacher 0

13, Weinhaus.

11. Biickerei,

15. Kaffee.

17, Panorama,

18. Eisbahn.

Tecken inform vonViertel-
kreisen und vor allem

Rleines Mazfszg

gebiude ist in der That der, duss
sie von einem Standpunkte aus in

durch das hochstrebende,

ihrer ganzen . Ausdehnung iber-

zierlich aufgeloste Mittel-
portal mit seiner acht-
eckigen Gitterkuppel.
Durch diese Anord-
nung ist jede Binférmig-
keit vermieden ; der Auf-
- wand der Mittel ist un-
gemein konzentrirt und
wirklich ,im kleinsten
Punkt das Grisste* ge- ,
schaffen. Ein weiterer S N i ,

blickt werden kionnen -— I’_aris.lst
hierfiir das Prototyp. Ist die Au§-'
stellung sehr gross, so werden Wir
unwillkiirlich verzagt, dass wir uns
durch diese Riesenhaufen d}1rch-
winden sollen und gehen gewissel-
maassen schon mit etwas g€
knicktem Muthe an die Arbeit. Ist
sie klein, so tritt nus _glelcl} von
vornherein die Unzulinglichkeit der
Mittel vor Augen, die fir die Bin-

Vorzug dieser Vorder- B
fronten ist — paradox zu ,
sagen — der Umstand, dass sie von keinem Punkte aus in ihrer
ganzen Auvsdehnung tiberblickt werden kénnen — ein Fesselballon ist
nicht vorhanden! Ja, selbst jede der drei Seiten des Zistimganzen
nur in sehr verkiirzten Linien zu iiberschauen, wihrend man nur
fiir einzelne Theile gute Standpunkte gewinnen kann. Alle Ge-
sammtbilder werden durch: die dicht bis an das Gebéiude heran-
reichenden Parkanlagen und Baumgruppen weggeschnitten.  Hier-
durch ist zweierlei erreicht worden: der Eindruck des Leeren,
Eints¥migen und Zulanggestreckten (eingeschossige Fassaden von
500 m Linge kunnen nicht gut iwirken) ist fiberall vermieden.

heitlichkeit der Gesammtwi-
kung in der Regel nicht vorhand@
sind. Dieser Gefahr ist Ntirnberg gliicklich entronnen und daher
fiir spiitere Ausstellungen vorbildlich. Wie sagt Volta,}re? Das
Geheimniss des Langweiligen ist, Alles zu sagen. _ o
Einen guten Theil der befriedigenden Wirkung dieser Kulisse
schreibe ich ausserdem dem guten Gipsmoterial zu, aus dem 8@
erbaut ist. Nach mehr als halbjihrigem Bestehen war nicht emo
vergiingliche Stelle zu bemerken: iiberall die blendend welsselI;
Winde und die tadellosen Architekturlinien und Ornamente, & b
ob eben erst die Baugeriiste entfernt. wiren, . Das Brgebniss IS

 erzielt worden durch Verwendung von Gipsdielen bei allen glatten
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Flichen und Einlage von Rohrgeflecht oder Rapper bei den Bau-
gliedern, Siiulen usw. Wie traurig blickte mich dagegen bei
manchen anderen Ausstellungen, die ich zu durchackern das Ver-
gniigen oder den Kummer hatte, das Holz, die Leinwand, der
Farbenanstrich an, die den Abbruch viel zu frith herbeisehnten!

So werden wir nach der kurzen Parkwanderung hbeim An-
blick der festlichen Fronten ungemein warm angeheimelt und he-
treten mit einer gewissen heiteren Freudigkeit die Hallen. Auch
bei der weiteren kiinstlerischen Ausschmiickung des Innern ist
dieselbe gliickliche Hand des Geschicks thitig gewesen. Sehr
weise ist auch hier nur an einem Punkte etwas gethan, die
Raum schaffende Dachkonstruktion durch Zierformen dem Auge
geniessbarer zu gestalten. Dies ist die grosse, etwa 200 m lange,
20 m breite Mittelhalle des Industriegebiudes, die sich an einen
reichen, vornehm wirkenden Kuppelraum des Mittelportals an-
schliesst. Naturgemiiss sind alle Innenriiume dnrch Hiinge- und
Sprengewerke in Holz iiberdeckt, wobei an Material nur das
Nothwendigste angewandt ist, um den Abschluss zu bilden und das
nithige Licht hereinfliessen zu lassen. Obgleich diese Konstruk-
tionen manche geschickte Losungen zeigen, bieten sie doch im
allgemeinen nicht so Ungewdhnliches, um besonders hervor-
gehoben zu werden: sie sind eben Niitalichkeitsbauten fiir vor-
iibergehende Zwecke. Im Industriegebiiude ist das bekannte —
Wiener — Fischgriitensystem angewandt, dass fiir solche kleinere
Ausstellungen entschieden giinstig zu nennen ist, da es die Hin-
theilung (hier die bekannten acht bayerischen Kreise) klar ge-
gliedert giebt und die Uebersichtlichkeit erleichtert.

Dabei ist die oben erwiihnte Mittelhalle — das Riick-
grat des Systems — als Wandelbahn, Verbindungsraum, Ruhe-
pause gedacht, in der der Beschauer einmal zu Athem kommen
kann, ehe er sich von einem Kreise zum anderen begiebt. In
dieser Halle befinden sich nur einzelne Prunk-Ausstellungs-
stiicke, Autbauten grossten Stils, so namentlich der miichtige
mittelfrinkische Triumphbogen, der sie gewissermaassen in zwei
Abschnitte theilt. Im librigen ist sie mit lebenden Pflanzen und
Blumen geschmiickt. Ihr Dachhiingewerk ist sichtbar gelassen,
aber mit, michtigen Blattgehiingen dekorirt, die ihm eine unge-
;nglin flotte festliche Wirkung ohne viele Mithe und Arbeit ver-
eihen,

Den Hauptschmuck der Halle bilden aber die Portalbauten,
die zu beiden Seiten in die einzelnen Kreisausstellungen hinein-
fithren. Auch hierbei ist wieder derselbe Grundsatz der Aus-
schmiickung eines Punktes festgehalten: Jeder Kreis brauchte

gewissermaassen nur fiir sein Portal — oder seine Portale, wenn
er mehr als eine Fischgrite in Anspruch nahm — zu sorgen;
alles Uebrige war den einzelnen Ausstellern iiberlassen. "Nlil:
einige Abschlusswiinde der Querbauten haben noch eine kiins
lerische Ausbildung erhalten. : y
Wiihrend der bisher besprochene Theil der Au§stellun%§
bauten von Direktor von Kramer zusammen mit 0. Seegy fiir
die Dekoration und F. K iifner fiir die Konstruktion herruhrpléa
die Hauptkuppel von Dir. Prof. C. Hammer ent_,worfen ist,
kamen bei den einzelnen Portalbauten auch die iibrigen bayeri-
schen Kiinstler zu Worte : fiir Oberbayern Prof. E. Seidl, NledeIlJ'-
bayern Historienmaler Ferd. Wagner, Pfalz Bauamtmann L.
Stempel und Kunstmaler B, Sack, Oberpfalz Brth. M. Schultze,
Oberfranken F. Kiifner, Mittelfranken C. Hamm er (na.‘ch einem
Triumphbogen von 1612), Unterfranken Fr. G aab, und fiir Schwaben
Bauassessor F. Schildhauer. Zu unserer Beschimung und zu
seiner eigenen Ehre sei es gesagt, dass den Vogel bei diesen
Portalbauten — wie iiberhaupt bei der kiinstlerischen Innen-
Ausschmiickung — wohl ohne Frage der Maler Ferd. Wagner
abgeschossen hat. Fr hat urwiichsiger und gesunder Weise in-
mitten des allgemeinen Klingklangs und Singsangs des in allen
Ton- und Abarten schillernden Baroccos ein diiftiges und kriftiges
friihgothisches Portal und eine ebenso charaktervolle Nebenthiir
hineingesetat, die ihre ganz eigene stimmungsvolle Sprache reden
und unmittelbar zum Herzen sprechen. Auch der ganze erste
Innenraum der niederbayerischen Ausstellung wirkt in ihrer
Mittelschiff- Architektur einer Basilika und mit dem riesigen
Christophoros an der Riickwand bedeutend und einheitlich. Da-
raus stromt uns wirkliche bayerische Waldluft und Dauft ent-
gegen. Niichst dieser Leistung michte ich noch den Seidl'schen
Portalbau hervorheben, in dem bezeichnender Weise ein Versuch
in Neo-Classique gemacht ist: sollte das Vorspuk der Zukunfts-
mode nach der Louis-seize-Uebersiittigung sein? ! = ;
So schon der Triumphbogen des Kaisers Matthias auch ist,
mir schien er an jener Stelle der Wandelhalle eine Cisur im
falschen Versfuss zu sein, ein Athemholen inmitten einer Kadenz.
Aeusserst behaglich und gliicklich im Raum wirkte in der Ab-
theilung der Oberpfalz der Abschlussbau des Regensburger Rath-
hauses mit seinem humoristischen spiitgothischen Porta} und de'm
zierlichen Erker des Kaisersaales. Ueberhaupt war jene ganze
Ecke sehr stimmungsvoll, links die romanische Kapelle des
geistlichen Rathes Dengler, rechts die liturgische Ausstellung im
Obergeschosse. X ; (Schluss folgt)

Mittheilungen aus Vereinen.

Deutsch-0esterreichisch-Ungarischer Verband fiir
Binnenschiffahrt. Vor zwei Jahren wurde auf dem inter-
nationalen Binnenschiﬂhhrts-Kongresse im Haag beschlossen, dass
im Jahre 1896 ein die Interessen der Sceschiffahrt und der
Binnenschiffahrt umfassender Kongress in Italien abgehalten
werden solle, Wiihrend dieser Kongress aus iiusseren Griinden
bis zum Jahre 1897 verschoben worden ist, bereitet sich fiir die
Tage vom 21. bis 23. September eine neue Vereinigung in Dresden
vor, deren Verhandlungen fiir alle dem Wasserbau nahestehenden
Kreise 'von Wichtigkeit sein diirften. Um jedem Missverstindniss
von vornherein vorzubeugen, ist darauf hinzuweisen, dass der
neue Verband, welcher durch eine im Maj d. J. in Dresden ab-
gehaltene Besprechung von Vertretern deutsch - dsterreichisch-
ungarischer Binnenschiffahrts-Vereine vorbereitet worden ist, in
keiner Weise in das Arbeitsgebiet der internationalen Schiffahrts-
Kongresse eingreifen will. In den Vorbesprechungen ist vielmehr
ausdriicklich darauf hingewiesen, dass die duich wissenschaftliche
Arbeit und praktische Erfahrung zu losenden technischen Fragen
nach wie vor der Behandlung auf den internationalen Schiffahrts-
Kongressen vorzubehalten seien.

Studien iiber die beste Form des Kanalschiffes und die vor-
theilhafteste Geschwindigkeit desselben, iiber die Befestigung der
Uferbéschungen usw. sind aus diesem Grunde nicht in das Pro-
gramm des Verbandes aufgenommen. Andererseits ist mit Recht
hervorgehoben worden, dass die grosse Verschiedenheit. der wirth-
schaftlichen Verhiltnisse in den auf den internationalen Kon-
gressen vertretenen Liindern die -einheitliche Erérterung von
Verwaltungs- und Betriebsfragen oft in hohem Grade unfruchtbar

emacht haben, und dass Beschliisse wie wDer Verkehr auf den

asserstrassen darf soweit als moglich keinen Abgaben unter-
worfen sein® oder ,Das Verhiltniss von Eisenbahn und Wasser-
strasse hingt von bestimmten Verhiiltnissen ab, die in bestimmten
Liindern verschieden sind*, nur den Beweis geliefert hiitten, dass
die internationale Erorterung dieser Gegenstinde verfehlt ge-
wesen sei.

Um sich von allen uferlosen Erorterungen frei zu halten, hat
man das Programm des Verbandes vortheilhafter Weise auch auf
wirthschaftlichem Gebiete sehr eng gefasst. Bs bezieht sich nur
auf die Herstellung leistungsfihiger Wasserstrassen zwischen
Deutschland und Oesterreich-Ungarn, im besonderen auf die Forde-
rung der Kanalpliine, durch welche eine leistungsfiihige Verbindung
der Donau mit der Oder, der Elbe und dem Main ins Leben
gerufen werden soll. In den Mittelpunkt des Arbeitsteldes ist

also die Behandlung der grossen zurzeit schwebenden Entwiirfe
gestellt, welche, weil sie die Verbindung getrennter Staz}tsgeb{etée
umfassen, im rein nationalen Rahmen nicht zu erledigen sgnh-
Nicht um einen Wettbewerb jener drei Entwiirfe handelt es snch,
sondern um die gemeinsame Forderung der Wasserwege, durc
welche grosse, in der Zukunft voraussichtlich auf einander fmgl':‘
wiesene Verkehrsgebiete in Verbindung gesetzt und eine alte
zum Orient fithrende Handelsstrasse neu belebt werden soll. Die
Wichtigkeit der handelspolitischen Ziele, welche in dem neuen
Verbande durch gemeinschaftliches Studium und die auf weitere
Kreise sich erstreckende Anregung angestrebt werden sollen, ist
ohne weiteres klar. Indessen auch von rein technischem Ge-
sichtspunkte wird die eingehende Behandlung der Entwiirfe zur
Ueberschreitung der hohen Wasserscheiden durch Kaniile, welche
den Anforderungen der Neuzeit entsprechen, mannichfaches Inter-
esse bieten. Wird doch an keinem Platze die brennende Tages-
frage, ob Schleusen, Hebewerke oder geneigte Ebenen
den Vorzug verdienen, wirkungsvoller behandelt werden ktinnen:
Auf dem Dresdener Tage, zu dem diesmal der Vorstand des
Zentralvereins fiir Hebung der deutschen Fluss- und Kanal-
schiffahrt eingeladen hat, werden die verschiedenen Ij]nt.whrte
durch die besten Sachkenner aus den verschiedenen Gebieten er-
liutert werden, sodass den Verhandlungen mit besonderem Inter-
esse entgegengesehen werden darf, Y

Deutscher Verein fiir 6ffentliche Gesundheitspflege.
Die 21. Hauptversammlung des Vereins wurde am 10. bis 13, Sept.
in Kiel abgehalten; die Betheiligung war ziemlich zahlreich, der
Verlauf allseitig befriedigend. Die meisten der angemeldeten
281 Theilnehmer fanden sich am 9. d. M. zu einem geselligen
Beisammensein im Seegarten ein, wo Hr. Ob.-Biirgermstr. Fuss
die Versammelten begriisste. Hr. Gieh. Ob.-Mediz.-Rth. Pistor aus
Berlin dankte anstelle des in Karlsruhe dienstlich festgehaltenen
Hrn, Ob.-Brths. Baumeister. « :

_ Die Sitzungen wurden in der Aula der kais. Marine-Akademie
abgehalten, die vom Marine-Kommando in liebenswiirdigster Weise
fiir den Verein zur Verfiigung gestellt worden war. Nach Er-
Ufinung durch Geh. Rath Pistor wurde die Versammlung durch
Ob.-Pris. v. Steinmann, durch Geh. Rth. Dr. Hensen fsir die
Universitit, Kontre-Admiral Oldekop im Namen des Staats-
Sekretiirs im Reichs-Marineamt und Ob.-Biirgerms_tr. Fuss im
Namen der Stadt Kiel begriisst. Letaterer iberwies auch der
Versammlung die in iiblicher Weise von der Feststadt heraus-
gegebene Festschrift ,Kiels Einrichtungen fiir Gesundheitspflege
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und Unterricht® in einem stattlichen Bande.
Sekretir, Geh, San-Rth., Dr. Spiess aus Frankfuwrt a. M. trug
einen kurzen Geschiftsbericht vor, nach welchem der Verein z.
7. 1392 Mitglieder zihlt und aus dem letaten (feschiiftsjahr einen
Kasseniiberschuss von gegen 1800 ¢ aufweist. Ob.-Biirgermstr.
Fuss wird als 1., Beigeordneter, Brth. Stiibben als 2. Vorstands-
Stellvertreter erwshlt und hierauf mit den Vortrigen begonnen.

Hr. Brth. Thiem-Leipzig besprach zuerst die Versorgung
von Stidten mit Wasser, insbesondere mit Grundwasser, gab
hierbei eigene Erfahrungen und Anschauungen kund und schilderte
die von ihm eingeschlagenen Verfahren zur Ermittelung der Tiefe,
der Abflussrichtung und Menge des Grundwasserstromes, erliuterte
auch die hierbei fiir Miinchen, Leipzig, Kiel, Wismar und andere
Stidte ermittelten geologischen Verhaltnisse.

Als Korreferent besprach sodann Prof. Dr. Fischer-Kiel
die schidlichen Beimengungen des Grundwassers und deren Be-
seitigung, hauptsichlich die verschiedenen fiir Enteisenung in
Vorschlag gebrachten Verfahren, Nach Eréffnung der Besprechung
verwahrt sich Ob.-Ing. Andr. Meyer- Hamburg gegen Verstent-
lichung oder gar Annabme der auf der Tagesordnung aufgestellten
Leitsitze, da diese nur perstnliche Auffassungen der Referenten
seien und die Versorgung der Stiidte mit Oberflichenwasser durch-
aus nicht als iiberwundener Standpunkt zu gelten haben konne.
Nach einer weiteren Besprechung einigte man sich zu einer Reso-
lution, nach welcher man von dem Referate zwar Kenntniss ge-
nommen, eine Beschlussfassung aber dariiber ausgesetzt hat, um
weitere Erfahrungen abzuwarten.

Die Binrichtung von Heimstdtten fiir Wochnerinnen
bildete den Gegenstand des 2. Vortrages von Dr. Brennecke-
Magdeburg des ersten Sitzungstages, der im tibrigen zur Be-
sichtigung der kais. Werft sowie der kais, Yacht Hohenzollern
bestimmt war und mit einem TFestessen im Hauptrestaurant der
Ausstellung beschlossen wurde. .

Die 2. Sitzung, am 11. September, enthielt auf dem Programm

zwei Vortriige, von Prof. Dr. Frénkel-Halle: ,Bekimpfung
der Diphtherie* und von Mediz.-Rth. Dr. G, Merkel-Ntirn-
berg ,Die Mitwirkung der Aerzte bei Handhabung der
Gewerbehygiene“. Beide Vortrige waren von besonderem
Interesse fiir die Mediziner in der Versammlung und gaben Ver-
anlassung zu kurzen Besprechungen.
" Fiir die Bautechniker und Verwaltungsheamten boten die durch
Wagenfahrt erreichten stidtischen Wasserwerke am Schulensee
Tnteresse besonders durch die eigenthiimlichen Verhiltnisse der
Grundwasser-Entnahme aus der Mitte und aus den Ufern des
Sees und die Enteisenungs-Anlage, welche nach dem System
Piefke durch Liiftang und Ueberfall iiber Koaks, sowie Reinigung
in Sandfiltern bewirkt wird (s. S. 445 d. J.). Die Lage der Wasser-
fassung ist eine ganz eigenthiimliche, da die Umgebung der Stadt Kiel,
im Westen besonders, sehr hiigelig ist und man deshalb langjahrige
Berathungen gepflogen, auch viele Versuche angestellt hat, bevor
wan die 1856 bereits von Lindley in Vorschlag gebrachte Ent-
nahmestelle nach dem Entwurf des Baurath Thiem-Leipzig fiir
die neueste Wasserwerks-Anlage annahm. Die Stadtverwaltung
hatte nicht nur diesen Ausflug veranstaltet, sondern auch die
Theilnehmer an der Versammlung zu einem geselligen Beisammen-
sein im Restaurant der Seebade-Anstalt eingeladen, wobei ein
Tmbiss in gastfreundlichster Weise dargeboten wurde.

Am 8. Sitzungstage wurde nur ein Gegenstand in Beband-
lung genommen, gelangte aber durch die beiden vortrefflichen
Referate zu einer besonderen, iibrigens der Kriegshafenstadt Kiel
sehr entsprechenden Bedentung. Die gesundheitlichen Ver-
hiltnisse in der Handelsmarine und auf den modernen
Dampfschiffen beleuchtete. von technischer Seite der als Schiffs-
konstrukteur wohl bekannte Geh. Reg.-Rth. Busley-Kiel in
gewohnter vortrefflicher Weise durch einen fliessenden freien
Vortrag, sowie von medizinischem Standpunkt Hr. Hafenarzt
Dr. Nocht- Hamburg. Prof. Busley fasste seine bedeutsamen
und allgemeines Interesse bei den Versammelten hervorrufenden
Ausfithrungen in folgende Schlussitze zusammen: 1. die moderne
Technik ist imstande, den hygienischen Anforderungen an Bord
von Dampfern in vollem Umfange gevecht zu werden, wie die
Rinrichtungen der neuen deutsehen Kriegsschiffe und der grossen
deutschen Schnelldampfer erkennen lassen. 2. Die immer hoher
gesteigerten Fahrgeschwindigkeiten der Dampfer bedingen grossere
Maschinenanlagen und geringere Wasserverdringungen, wodurch
Raumbeschrinkungen eintreten, welche eine weise Abwagung der
hygienischen Binrichtungen néthig machen, wenn nicht auf Kriegs-
schiffen der Gefechtswerth und auf Handelsschiffen die Rentabilitdt
leiden sollen. 3. In dem kommenden Jahrhundert der Elektrizitiit
werden sich die maschinellen Anlagen, “welche an Bord fiir die
Erhaltung der Glesundheit eingebaut werden miissen, schneller
entwickeln und leichter vervollkommnen lassen, als es in dem zur
Neige gehenden Jahrhundert des Dampfes moglich war.

An der Hand von zahlreichen Zeichnungen und Modellen
konnte Hr. Busley amch den Laien deutlich machen, welcher
Mittel man sich bediente, um die . wichtigsten Lebenselemente
den anf den Schiffen schwimmenden Menschen zuzufiihren.

Obwoh! recht nahe dem Wasser, verursacht die Beschaffung
von siissem Wasser zum Trinken wie nicht minder zum Kochen,

Der stiindige

Waschen und Baden grosse Miihe und Kosten, da die Mitfihrung
z. B. fiir 50 Tage (tiglieh f. 1 Kopf 61! gerechnet) schon bei
ciner Besatzung von 270 Mann mit 80t sich unthunlich er-
weisen muss. Iie Verbesserung der Luft, welche Ausdiinstung
von Menschen und Proviant, Kochen, Waschen, Feuchtigkeit aus
verschiedenen Griinden erheblich verschlechtert, wird durch ver-
schiedenartige Aspirationsmethoden wie nicht minder durch Pulsion
reiner Luft bis in die tiefsten Riume, oft auch durch beide
Systeme, ermoglicht und es haben sich elektrisch angetriebene Pulso-
meter als vortreffliche meuere Hilfsmittel eingefiibrt. Heizung
einerseits und Kiihlung andererseits sind ebenso von grosster
Wichtigkeit fiir das Zusammenleben so grosser Menschenmassen
auf beengtem Raum bezw. in so vielen getrennten Réiumlich-
keiten; nur vereinzelt hat man fiir verschiedene Tropengegenden
Heizung mit Oefen (System Meidinger) in Anwendung gebracht;
vorwiegend ist Dampfheizung in Gebrauch, da die hohen Kosten
die Verwendung von Elektrizitit dazu bisher noch ausschliessen.
Die Beleuchtung erfolgt auf grossen Dampfern bereits jetzt vor-
wiegend mit Elektrizitidt, da Petroleum wegen seiner Feuerge-
fihrlichkeit ausgeschlossen blieb.

Die besonderen neueren Verbesserungen auf Hamburger und
Bremer Passagierdampfern, wie in noch htherem Maasse bei den
grossen Kriegsdampfern, lassen fiiv die deutsche Schiffahrt, ein
Lob wohl als vollkommen begriindet erscheinen, wie es mit
vollster Sachkenntniss der Vortragende am ¥nde seines Vor-
trages aussprechen konnte. Der Xorreferent konnte beziiglich
der Mannschaft der Handelsmarine aufgrund allerdings nur liicken-
hafter und kurzer statistischer Erhebungen nicht zugeben, dass
eine wesentliche Besserung eingetreten sei, da besonders die
Feuerleute weit grossere Sterblichkeit zeigen, als die gleich ge-
stellte, im Durchschnitt 29 jihrige Landesbevolkerung &hnlicher
Berufsarten. Gelbes Fieber, Tuberkulose und Hitzschlige haben
wesentlichsten Antheil an Erkrankungen und Todesfillen. Er
empfiehlt Zusammenfassung des statistischen Materials und Erlass
reichsgesetzlicher Vorschriften zur Verbesserung der Unterbringung
der Mannschaften auf den Schiffen der Handelsmarine.

Nach Volizug der Neuwahlen schloss der Vorsitzende, Geh.
Obermed.-Rath Pistor die 8. Sitzung wund somit die Verhand-
tungen, fir deren Abhaltung in den Riumen der kais. Marine-
Akademie er den Reichsbehtrden ergebensten Dank erstattete,
wihrend die Versammelten ihm fiir die Leitung der Verhand-
lungen gleichen Dank darbrachten.

Die Besichtigung des Kaiser Wilhelm-Kanals bis zur Hoch-
briicke bei Levensau, ein Besuch des Holtenauer Leuchtthurms
und eine Fahrt in die Ostsee durch giitige Stellung des Dampfers
von Geh. Kom.-Rath Sartori beschlossen die gemeinsamen Ver-
anstaltungen. Ein Ausflug in die holsteinische Schweiz am
13. d. M. schloss sich an diese an und wurde von einer Zahl
der Theilnehmer zur grossten Befriedigung ausgefiibrt.

Yeormischtes.

Das Goliathhaus in Regensburg, dies #usserst merk-
wiirdige Bauwerk biirgerlicher Kunst aus dem dreizehnten Jahr-
hundert, ist in Gefahr, von der Erde zu verschwinden. Sein
jetziger Besitzer, ein biederer Bickermeister, dem die Kunst
unserer Viter wahrscheinlich ebenso unbekannt ist wie diese
selbst, beabsichtigt, das trutzige Thurmhaus des alten Geschlechts
derer Tundorfer abbrechen zu lassen und an seiner Statt eine
Miethskaserne schlimmsten Unternehmerstils aufzufithren, ,um
besser auf seine Zinsen zu kommen!"

Fiir alle Kunstverstindige und Geschichtskundige bedeutet
die Ausfihrung dieses Vorhabens ein unersetzlicher Verlust.
Denn gerade das beriihmte alte Burghaus spiegelt noch heute
in seinen beiden Strassenseiten, mit den Zinnenkréinzen, den
Bastionthiirmchen, Rrkern, gelkuppelten Fenstern und den un-
verwiistlichen Mauermassen die Zeit seiner Entstehung wieder,
wie kaum ein zweites Biirgerhaus Deutschlands. Wir haben ja
tiberhaupt leider nur noch eine sehr geringe Zahl dieser inter-
essanten Bauten, die nicht sowohl die Schonheit der Kunst
predigen, als vielmehr vom Charakter ihrer Bewohner und deren
Teben und Treiben in Krieg und Frieden erzshlen. Wir miissen
also auch in diesem Falle abermals einen Entriistungsschrei aus-
stossen, dass ein solcher Barbarismus noch moglich ist, und da-
durch das Unserige dazu beitragen, das ehrwiirdige Bauwerk zu
erhalten. Dies liesse sich um so leichter erreichen, als der ganze
Baublock (etwa 22m lang, 20m tief) im Innern schon so viel
Versnderungen erlebt hat, dass er ruhig ausgeweidet und durch
eine geschickte - Bintheilung den neuzeitigen Zwecken besser
dienstbar gemacht werden kann. Selbst das Einbrechen eines
BErkers, das Vergrossern eines Fensters hie und da, wiirde der
Gesammterscheinung  nicht allzuviel schaden und konnte dem
Besitzer gern zugestanden werden. Aber gegen einen .Abbruch
miissen wir energisch protestiven. Wie wir horen, sind dié
maassgebenden Behorden bereits auf das drohende Unheil auf-
merksam gemacht worden. Sie haben auch Schritte zur Ver-
hiitung eingeleitet, soweit sie dazu imstandé sind. Aber leider
geht die Befugniss der Behorden, gegen Entwerthung und Zer-
storung von Kunstschiitzen einzuschreiten, die sich im’ Privat-
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besitz befinden, heaute im deutschen Reich nur sehr Wenig weit;
viel zu wenig, um in dieser Richtung iiber unseren nationalen
Kunstbesitz berubigt sein zu kénnen. Wir konnen es nicht
unterlassen, auch bei dieser Gtelegenheit abermals fir ein Reichs-
gesetz einzutreten, das den REinzelnen wie den Behérden die
Pflicht auferlegt, ihre Kunstschiitze zu erhalten und vor Schaden
zu wahren. Unserer Ansicht nach ist dies ebenso wenig ein
Bingriff in die Rechte 'Einzelner, wie z. B. das vielerwirts
geltende Gesetz, dass jedes Haus vor Feuersgefahr versichert sein
muss, das Gesetz der Erhaltung von Deichen durch die An-
wohner, die Fisch- und Jagdgesetze und manche anderen, Alle
diese Gesetze bezwecken die Erhaltung des Nationalvermigens.
Und dazu gehort doch wohl in erster Linie die Zahl der Kunst-
erzeugnisse vergangener Zeiten auf deutschem Boden. Sie zu
hitten ist ein volkswirthschaftlicher Grundsatz ersten Ranges.
Der Anfang ist ja in sehr erfrenlicher Weise schon durch die
Konservatoren, die kiinstlerischen Landesaufnahmen, die Inven-
tarisirangen aller Orten gemacht. Aber der zweite Schritt ist
der wichtigere: die Sicherheit zu erlangen, dass hiervon nichts
in die Briiche geht. Dass darin bei uns noch viel zu thun ist,
zeigen die Beispiele des Bremer Essighauses und Rathhauses, der
Monstranz von Isan, des Jamnitzerpokals. Wir meinen, es miisse
Reichssache sein, darin Wandel zu schaffen und empfehlen dem
Verbande, die Initiative dafiir zu ergreifen.

"~ Dem alten Goliathhaus aber wiinschen wir von Herzen, dass
es aus seinen jetzigen Lebensfihrnissen gliicklich entrinnen moge.
Unsere Zeiten gleichen gegeniiber den vergangenen Jahrhunderten
fiir Banwerke einem stillen Hafen gegeniiber dem Meer. Es
wire wahrlich traurig, wenn ein solcher Weltmeersegler, wie alt
Sankt Goliath am Regenshurger Watmarkt, nach allen Stiirmen
nun noch im scheinbar sicheren Hafen scheitern solite.

T. W. Rauschenherg,

Zur Handhabung der Berliner Baupolizei. Mit ge-
wisser G enugthuung kinnen wir der Fachgenossenschaft wiederum
von einem sehr dankenswerthen Entgegenkommen des Kinigl.
Dolizei-Prisidiums inbetreff einiger wichtiger, die Handhabung
der Baupolizei betreffender Fragen Kenntniss geben. Auf die im
Mérz d. J. seitens der Vereinigung Berliner Architekten
ergangene Ringabe, welche um Erleichterung der von einzelnen
Polizei-Bauinspektionen gestellten Forderungen inbezug auf Vor-
lage von Berechnungen auf Winddruck und exzentrische Be-
lastung bat, ist vor kurzem folgende Antwort eingetroffen:

Berlin, den 19. Aungust 1896.

- .Die Eingabe des Vorstandes vom 20. Mirz d. J. hat dem
Polizel-Préisidium Veranlassung gegeben, die Frage, in welchen
Fallen bei Bauausfiihrungen besondere Berechnungen aut Stabi-
litdt gegen Winddruck seitens der Baupolizeibehorde zu erlangen
sind, einer grundsitzlichen Priifung zu unterziehen. Diese hat
zu dem Ergebnisse gefithrt, dass in dieser Hinsicht bisher that-
siichlich seitens einzelner Bau-Inspektionen stellenweise tiber das
im sicherheitspolizeilichen Interesse unbedingt erforderliche Maass
hinausgegangen worden ist. Um derartige Fille in Zukunft zu
vermeiden und ein gleichmissiges Verfahren innerhalb simmt-
licher Bau-Inspektionen herbeizufithren, sind iiber die hinsicht-
lich des Winddrucks und der exzentrischen Belastung zu fordern-
den Nachweise die nachstehenden allgemeinen Bestimmungen
getrofien und den Kéniglichen Polizei-Bau-Inspektionen zur Nach-
achtung mitgetheilt worden. Es sind fortan zu fordern:

I Berechnungen auf Winddruck nur bei a.) Neu- und
Umbauten von Thiirmen hinsichtlich der Standfahigkeit der Thurm-
helme gegen Winddruck. Bei der Berechnung von Helmen in
Holz- und Bisenkonstruktion ist derjenige Zustand des Helmes
vorauszusetzen, in welchem er sich nach Herstellung der Lattung
oder Schalung vor der Aufbringung der Deckung befindet (vgl.
Erlass.des Herrn Ministers der sffentlichen Arbeiten vom 17. Mirz
1896, IIT 2986.) b.) Herstellung hoher Schornsteine (Dampf-
kessel - Schornsteine),” sofern dieselben mit geringeren als den er-
fallllrungsmﬁssig ausreichenden Wangenstirken ausgefiihrt werden
sollen; ;-

II. Berechnungen anf exzentrische Belastungen
nur in aussergewthnlichen Féllen nach eingeholter Zustimmung
des betreffenden technischen Dezernenten. ‘

.. In den meisten im Hochbau vorkommenden Fillen exzen-
trischer Belastung wird es ‘genfigen, einen entsprechenden Zu-
schlag: (bis zu 50°/y) der fiir zentrische Belastung nothwendigen
Sicherheit zu ‘verlangen," von rechnerischen Nachweisungen mit
Bezug auf die Exzentrizitiit dagegen abzusehen. :

: ' Der Polizei-Prisident: von Windhein

:

. ' Verwendung von Beton als-Uferschutz. In No. 68
5.426/428 des laufenden Jahrgangs verlangt Hr. Prof. M, Muller-
Braunschweig, dass die"Aussenseite der Betonschutzschicht m it
dem Reibebrett rauh geglittet wird. - Da ich im Beton-
bau (Herstellung von' Ufermauern, Molen, Kunststeinen und
;Betonschutzschiehf_,en) manche Brfalirungen habe,. so machie ich im
allgemeinen Interesse bekannt geben, dass die letzteren gerade
darguf hinweisen,” dass -das vom 'Hrn. ' i

Verfasser - empfohlene ' Threr Darstellung des Sachverhalts miissen- Sie siegen: « i * -

Glitten mit dem Reibebrett dazu beitrdgt, den Deton wassér--
durchlissig zu machen. Das Abbinden des Zements wird nim-.
lich durch das Bearbeiten mit dem Reibebrott gestirt, er wird.
niemals an der Oberfliche ganz dicht und reisst leicht. Ich habe
infolge dessen streng darauf gehalten, duss kein Maurer ein
Reibebrett bei sich hatte. Der zuletzt aufgeworfene Mortel (ich
habe zuletzt immer Zement-Mértel 1: 1 verwenden lassen, der
sicher dicht wird und die Sache doch nicht iibermissig vertheuert)
durfte stets nur angedriickt und mit der Kelle abgeglichen,
sonst aber nicht weiter gestirt werden. IDamit habe ich die
besten Erfolge erzielt.

Die Angabe, dass bei Holtenau die Stirke der Betonschutz-
schicht nur 10 mm betrigt, ist wohl nur ein Druckfehler, statt
10 om, Hubert Wilseh,

Stadtbauridthe in Leipzig. Nachdem das zwischen Rath
und Stadtverordneten von Leipzig vereinbarte Ortsstatut tiber
Zusammensetzung des Rathskollegiums ministerielie Genehmigung
gefunden hatte, wurde vom Rathe beschlossen, von der hierdurch
ihm zuerkannten erstmaligen Ermichtigung Gebrauch zu machen:
und die beiden derzeitigen Vorstinde der stidtischen Bau-
abtheilungen zu Stadtbaurithen auf 12 Jahre zu ernennen,.
sodass vom 1. Oktober an Hr. Baudirektor I'rof, II. Liicht und
Hr. Oberingenieur Hittasch als Stadtbaurithe fiir Leipaig
wirken werden.

Personal-Nachrichten.

Baden. Der Geh. Hofrath Prof. Dr. Engler an der techn
Hochschule in Karlsruhe ist zum Geh. Rath II. Kl.; die Brthe
Wasmer bei der Gen.-Dir, der Staatseisenb.; Bahnbauinsp. Woltf
in Konstanz; Prof. Weinbrenner an der techn. Hochschule in
Karlsruohe und Stolz bei der Ob.-Dir. des Wasser- und Strassen-
baues sind zu Ob.-Brthn.; die Ob.-Ing., Bahnbauinsp. v. Teuffel
in Karlsruhe; Kern in Basel u. Hilpert in Mannheim; die
Ob.-Ing. Wippermann in Heidelberg Mattes in Konstanz u.
Lubberger in Freiburg; die Bez.-Bauinsp, Hendrich in Mann-
heim und Schiifer in Bmmendingen sind zu Brthn.; die Prof.
Brauer und Dr. Haid an der techn. ITochschule in Karlsruhe .
zu Hofriithen; die Bahnbauinsp. Buzengeiger in Karlsrube u.
Hofmann in Lauda; der Masch.-Insp. Mertz; die Kulturinsp.
Kist in Konstanz und Walliser in Heidelberg zu Ob.-Ing.;
die Bez.-Ing. M ofeck in Konstanz und Schithly in Karlsruhe
zu Wasser- u. Strassen-Bauinsp. ernannt.

Verliehen ist: dem Hofbauinsp. Amersbach in Karlsruhe;
dem Ob.-Ing. Wenner in Bruchsal; dem Hofrath Dr. Leh-
mann, Dr. Wedekind und Dr. Niisslin an der techn. Hoch-
schule in Karlsrube; den Prof. Bischoff an der Kunstgew.-
Schule in Karlsruhe; Hoflein an der Kunstgew.-Schule in
Pforzheim; Lauenstein und Levy an der Baugew.-Schule in
Karlsruhe und den Ob.-Ing, Obermiiller in Wertheim; Biir-
gelin in Immendingen und Baum in Achern das Ritterkr. L KI.
des Ordens vom Zihringer Lowen; dem Rektor der techn. Hoch-
schule in Karlsruhe, Ob.-Brth. Prof. Baumeister das Komman-
deurkr, II. K1 des Ordens Berthold I. :

Brief- und Fragekasten.

An alle diejenigen preuss. Hrn. Regierungs-Baumeister,
deren Priifungsjabhr zum Baumeister in die Zeit von 1881 bis
einschl. 1896 fillt und welche, sei es durch Ausscheidung aus
den Anwirterlisten fiir Anstelling im Staatsdienst, Wobnungs-
wechsel, Beschiftigungslosigkeit oder Annahme von Stellungen
im Gremeinde- oder Privatdienst usw. glauben annehmen zu diirfen,
in dem gegenwiirtig in Neubearbeitung befindlichen Personal-
Verzeichniss uns. Deutschen Baukalenders fiir 1897 keine
Beriicksichtigung gefunden zu haben, richten wir die Bitte, uns
die beztigl. Angaben unter deutlicher Angabe von Namen,
Titel, Wohnort und Priifungsjahr umgehend zugehen zu lassen,

Die gleiche: Bitte richten wir .an die Hm. Stadfbau-
meister usw. in den mittleren Orten, an die Hrn. Bezirks:
Baumeister, soweit Verinderungen stattgefunden haben.

Ebenso machen wir die Hrn. Privat-Architekten.und
Ingenieure darauf aufmerksam, zu dem Verzeichnisse —derselben
die Berichtigungen fir den Jahrgang 1897 baldigst an unsere
Redaktion gelangen zu lassen. ‘ el

Hrn, Arch, A. O.in H. Wenden Sie sich an deanor;
stand der Gruppe IIL.-der Berliner Gewerbe-Ausstellung, Hrn.
Reg.-Rth. Platz. ‘ Co ]

Hrn., Arch. O. St. in B. Sie -winschen ‘Auskunft: tibet
die Mischungsverhiltnisse der Masse fiir die Steihe-von!Stein-
baukasten, iiber die Ayt und Weise des Breynens der Steine tnd
itber den Bau der hierzu néthigen Qefen: Ferner wiingchen ,Slé
den Konstrukteur der Oefen und die Fabrik genannt zi sehen;
welche die Maschinen zum Formen liefert. < Sollen wir Thnen
nicht lieber gleich die fertigen Steinbaukaster liefern?:: - i -

Hrn. Stdtbmstr. J. Seh. in A Bei,einer‘solchen._,,fzul“?9kf
haltung® Thres Bauherrn empfehlen wir- dringend,- die -Axnge:
legenheit zuin gerichtlichén- Austrag- kommen -zu - lassen." JNaql}

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin, Fir die Redakilon verantwortlich K. E. 0. Pritsch, Berlinn Druck von Wilh. Greve, Berlin 8W



No. %17. DEUTSCHE BAUZEITUNG. XXX. JAHRGANG. 185
Berlin, den 23. September 1896.
Inhalt: Versammlupg von Helzungs- und Luftungs-Fachminnern in mischtes, — Bilcherschau. — Preisbewerbungen, — Personal-Nachrichten, —

Dertin vom 1. bis 3. September 1896, — Mittheilungen aus Vereinen. — Ver-

Brief- und Fragekasten, — Offene Stellen,

Versammlung von Heizungs- und Liiftungs-Fachméannern in Berlin vom I. bis 3. September 1896.

f Wunsch vieler Fachgenossen hat in diesem Jahre in
i Berlin vom 1. bis 8. September eine Versammlung von

== Tochnikern des Heizungs- und Liiftungsfaches stattge-
funden, welche sich einer grossen Betheiligung auch aus dem
Auslande zu erfreuen hatte. Die erste Sitzung, welche am
1. Sept. im Hirsaale des Chemiegebiudes der Gewerbeausstellung
abgehalten wurde, erdtthete der 1. Vorsitzende des geschifts-
filhrenden Ausschusses, Reg.-Rath Prof. K. Hartmann-Char-
lottenburg mit einer Begriissung der zahlreich erschienenen Fach-
genossen und mit einem Bericht iber die Entstehung des im
Jahre 1895 erlassenen Preisausschreibens, welches einen
Preis von 4500 ¢ fiir die beste Losung der Aufgabe, durch Ver-

suche die Warmeabgabe der bei Heizungsanlagen ge-.

briuchlichen MHeizkérper zu ermitteln, aussetzte. XK. k.

Brth. Ritter von Stach-Wien theilt als Vorsitzender des Preis- |

gerichts mit, dass der Preis dem Professor an der kgl. T'echnischen
Hochschule zu Berlin, Geh. Reg.-Rath Rietschel-Grunewald
bei Berlin zuerkannt worden sei.

Die weiteren Verhandlungen der ersten Sitzung fanden unter
dem Vorsitz des Letztgenannten statt, der zuniichst in einer An-
sprache die Entwicklung des Heizungsfaches und die Missténde,
welche in demselben durch das Submissionswesen und insbesondere
durch die Nichthonorirung der von den Bauherrn eingeforderten
Entwiirfe entstanden sind, ervrterte. THierauf sprach der Heiz-
und Ventilations-Inspektor der Stadt Wien, Ing, Beraneck
iiber ,Zwangsweise Liiftung von Schulen.* Die Wichtig-
keit der Frage begriindet Redner durch den Hinweis auf die
grosse Zahl der Kinder — etwa 119/, der Bevtlkerung —, welche
eine verhiiltnissmissig lange Zeit in den Schulriumen sich auf-
-zuhalten haben. Die Schulrdume der Wiener Elementarschulen
sind im Durchschnitt 9—10 m lang, 6 m tief und 4 m hoch und
enthalten meist 56 Sitzplitze. Die Heizung dieser Riume ge-
schah frither durch gewihnliche Zimmerdfen; in den siebziger
Jahren wurde auch die Luft-, die Warm- und die Heisswasser-
Heizung angewendet, seit 1891 ist die Niederdruck-Dampfheizung
in Verbindung mit Luftheizung vielfach eingefiilhyt und es sind
gegenwilrtig 54 stddtische Schulen damit versehen. Dabei wird
die im Keller von Dampfrippenrthren erwirmte frische Luft mit
400 C. wihrend des Aufheizens und mit 20 ¢ C. wihrend des
Unterrichts in den Schulraum eingefiihrt, der bei ungiinstiger
Lage und an besonders kalten Tagen ausserdem noch wihrend
der Pausen durch einen Heizkorper erwirmt wird. Sobald im
Schulraum eine Temperatur von 17 0 C. erreicht ist, wird kiihlere
Luft, welche durch Luftmischung erhalten wird, eingefiihrt. Da
dies jedoch nur durch den natiirlichen Auftrieb erfolgt, so ist
die Lufterneuerung vielfach, namentlich in der wirmeren Jahres-
zeil, ungeniigend. Der Lehrer kann die Zufilhrung der Luft
nicht beeinflussen. In der dem Vortrag folgenden eingehenden
Besprechung werden die Vorziige des Wiener Systems: zwangs-
weise Lufterneuerung, Wegfall der strahlenden Wirme ortlicher
Heizkorper und Luftbewegung ohne Zugbeldstigung anerkannt,
dagegen wird auch auf den Mangel hingewiesen, die Liiftung
nicht immer im nothwendigen Maasse erreichen zu konnen; all-
seitig wird die Nothwendigkeit betont, dem Lehrer eine Beein-
flussung der Heizung und Liiftung unméglich zu machen.

Es sprach dann Fabrikbesitzer Fritz Kiferle-Hannover iiber
die Haltbarkeit der Kondensations-Wasserleitungen.
Der Redner wandte sich gegen die von den Fabrikanten der so-
genannten geschlossenen Dampfheizungs-Systeme (Korting, Kauffer
u. a.) zur Anpreisung derselben geltend gemachte Behauptung,
die in diesen Heizungsanlagen abgeschlossene Luft werde all-
mihlich sauerstoffarm und dadurch werde das Rosten der Leitungen,
das bei den offenen, mit der Aussenluft stets in Verbindung
stehenden Dampfheizungs-Systemen eintrete, verhiitet. Der Redner
behauptete dagegen, dass in den Leitungen der geschlossenen
Systeme sich auch nichts anderes als Luft von gleicher Be-
schaffenheit wie die Aussenluft befinde, dass die Rohren bei
beiden Systemen gleich gut hielten und dass, wenn Zerstérungen
in den Leitungen vorkimen, sie auf andere Einfliisse: mechanische
Wirkung, ausstromender Dampf und Wasserstrahlen bei kleinen
Undichtigkeiten, schlechtes Material, Forménderung infolge der
Temperatur-Verschiedenheiten usw. zuriickzufithren wire. In der
Besprechung des Vortrags gingen die Meinungen iiber den Werth
der geschlossenen Heizungssysteme ziemlich weit auseinander; es
wurde auch auf den Einfluss salz- oder siurehaltigen Wassers
hingewiesen und schliesslich vom Vorsitzenden die Frage der
Zerstsrung von Leitungen bei Dampfheizungen noch als eine un-
geltste bezeichnet.

Den dritten Vortrag hielt Fabrikbesitzer Jos. Strebel-
Hamburg iiber die Verwendung gusseiserner Heizkessel.
Der Redner erwihnt, dass in neuerer Zeit sich auch in Deutsch-

land gusseiserne Kessel fiir Dampf- und Wasserheizung Eingang
verschaften, nachdem in Amerika diese Iessel sehr hitufig ver-
wendet werden. Als Vorziige gusseiserner Kessel seien insbe-
sondere zu bezeichnen: sie kinnen in jeder fiir die 1laltbarkeit
und Verwendungsweise giinstigen IForm hergestellt werden; durch
Aneinanderfiigen beliebig vieler gleichartiger und daher billig
herstellbarer Gllieder lisst sich eine grosse Mannichfaltigkeit in
der Heizfliche erzielen; das Einmauern dor Kessel fillt weg, dic
Aufstellung wird billiger, der Raumbedarf geringer; der freistehende
Kessel kann jederzeit leicht auf seine Wirmeleistung nachgesehen
werden; Gusseisen wiedersteht der BEinwirkung der Rauchgase
und des Feuers besser als Schmiedeisen.

In der Besprechung bestiitigte Fabrikbesitzer B. Korting-
Hannover die vom Vortragenden bezeichneten Vorziige und ex-
wiihnte, dass seine I'irma gusseiserne Gliederkessel herstelle und
damit gute Erfahrungen gemacht habe. Von anderer Seite werden
gegen die Verwendung gusseiserner IKessel Bedenken geltend
gemacht, insbesondere sei mit der Unzuverlissigkeit des Materials
bei hoherem Druck zu rechnen. '

An die Sitzung schloss sich eine gemeinsame Besichtigung
der auf der Ausstellung vorgefiihrten Gegenstiinde des Heizungs-
und Liiftungswesens.

Am 2. September wurden die Heizungs- und Liiftungs-
Anlagen des Reichstagsgebiudes und des Opernhauses besichtigt.

Die zweite Sitzung fand am 3. September in einem Hirsaal
der Kinigl. Technischen Hochschule in Charlottenburg statt und
wurde durch Reg.-Rth. Prof. Hartmann mit einer Begriissung
des Rektors der Hochschule, Irn. Geh. Reg.-Rth. Prof. Dr. Hauck.
erdffnet, der seinerseits die Versammlung willkommen hiess und
die Bedeutung der Heizungs- und Liiftungs-Technik innerhalb
der technischen Wissenschaften hervorhob. Unter dem Vorsitz
des Prof. Dr. Recknagel (Augsburg) wurde dann in die Tages-
ordnung eingetreten. Geh. Reg.-Rth. Prof. Rietschel berichtete
iiber seine preisgekrinte Arbeit, betreffend die Wirmeabgabe
von Heizkdrpern. Xs sollten dabel keine nenen wissenschaft-
lichen Gesetze aunfgestellt werden, sondern es handelte sich da-
rum, wirkliche Heizkirper unter den Verhiltnissen, wie sie in
der praktischen Anwendung entstehen, auf ihre Wirmeabgabe
wu untersuchen; hierzu wurden umfangreiche und kostspielige
Vorkehrungen getroffen. Untersucht wurden Heizkorper fiir
‘Wasser- und fiir Dampfheizung; im ersten Fall wurde das durch-
fliessende Wasser durch Wigung genau bestimmt und seine Tem-
peratur beim Eintritt in den Heizkorper und beim Austritt aus dem-
selben ebenso genau ermittelt; fiir die Dampfheizung wurden gleich-
falls die Temperaturen bestimmt und die kondensirte Wasser-
menge durch Wigung ermittelt; dabei wurde stets wit Dampit
von geringer Spannung, die durch ein Salzmann’sches Druck-
minderangs-Ventil erhalten wurde, gearbeitet. Es wurde ferner
die Aenderung der Temperatur des Versuchsraumes genau fest-
gestellt und dann durch eine vom Redner aus den bekannten
Formeln fiir den Wirmedurchgang durch feste Flichen abgeleitete
Rechnung der Wirmeiiberfihrungs-Koéffizient gefunden. Aus
den iusserst zahlreichen Versuchen theilt Redner einige prak-
tische Ergebnisse als Beispiele mit. Es zeigte sich, dass es vor-
theilhaft ist, bei Anwendung schmiedeiserner Heizspiralen wag-
rechter Anordnung Réhren von miéglichst geringem Durchmesser
und moglichst niedrige Spiralen anzuordnen. Bei senkrechten
Rohren nimmt die Wirmeabgabe, bezogen auf 14m wirmeab-
gebender Fliche, mit wachsendem Durchmesser zn, aber mit
wachsender Hohe ab. Die neuerdings immer mehr angewendeten
amerikanischen Heizkorper (Radiatoren) haben eine geringere
Wiirmeabgabe, als die gewghnliche glatte Heizfliche; mit der Zahl
der nebeneinander gesetzten Heizglieder nimmt die Wirmeabgabe
ab. Rippenheizkorper stehen den glatten Heizflichen nach; ins-
besondere empfiehlt es sich nicht, die Rippenhthe fiber bem zn
nehmen. Schréigstehende Rippen haben sich etwas besser gezeigt,
als senkrechte., Das Anhiufen von Heizfliche durch Ueber-
einandersetzen von Rippengliedern ist nicht zweckmissig; besser
ist es, die Heizfliche nach der Breite anzuordnen; auch empfiehlt
sich zwangsweise Wasserfiihrung. Ineinander greifende Rippen
sind fiir die Wirmeabgabe ungfinstig. Die Ergebnisse waren
fiir Wasser- und fiiv Dampfheizung ziemlich gleichartige. Im
ersten Fall ist die Geschwindigkeit des Wassers in den Heiz-
korpern von grossem Einfluss, ebenso die Geschwindigkeit der
an diesen vorbeistreichenden Luft; die dariiber angestellten Ver-
suche sind noch nicht abgeschlossen. Die ganze umfangreiche
Untersuchung wird verdffentlicht werden, auch sind Ergénzungs-
versuche beabsichtigt. In der Besprechung des Vortrags wurde
allseitly die grosse Bedeutung der Untersuchungen fir die
Heizungstechnik anerkannt, -

Hierauf sprach Fabrikbesitzer Junk-Berlin tiber die Hono-
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rirung der Entwiirfe fir Heizungs- und Liiftungs-
Anlagen. Redner erirterte die Misstiinde, die dadurch einge-
treten seien, dass Behorden und private Bauunternehmer selbst
fiir kleinere Anlagen sich von einer grosseren Zahl von Heizungs-
Fabrikanten eingehende Entwiirfe fir die Heizungs- und Liif-
tungsanlage ausarbeiten lassen, ohne dass diese geistige Arbeit
irgendwie entschiidigt wird. Es miisse auf eine Honorirung der
Entwiirfe hingewirkt werden. Nach lebhafter Besprechung des
Vortrages wurde eine Kommission gewiihlt, welche sich mit den

Behorden und den Architekten- und Ingenieur-Vereinen lllgsm]Zien
nehmen setzen und Vorschlige zur Beseitigung 'der ﬂ}i,e
als demoralisirend empfundenen Misstinde ausarbeiten so I s
Nach einigen kurzen Mittheilungen fachtechnischen 1:) v
und nachdem der geschiiftsfiihrende Ausschuss ersucht wﬁber-
war, auch die Veranstaltung kiinftiger Versammlungen lel o 7
nehmen, wurde die Sitaung geschlossen. Die V ersalgm f!:ul%en
selbst, deren haldige Wiederholung lebhaft gewiinscht waurde, -
ein frohliches Ende in einem glanzvoll gestalteten Festessen.

Mittheilungen aus Vereinen.

Die XX, Hauptversammlung des deutschen Geo-
meter-Vereins wurde vom 2.—6. “August in Dresden abge-
halten. Erschienen waren etwa 30 Delegirte von Zweigvereinen
und 300 Theilnehmer, theils mit Damen, sowie eine Reihe von
Ehrengiisten. Nachdem der Vereins-Prisident die Versammlung
namens des. Vereins-Vorstandes erifinet, wurde dieselbe von Hrn,
Geh. Reg.-Rath von Schlieben im Namen und Auftrag der
kgl. Staatsregierung, von Hrn. Stadtrth. Kretschmar namens
der Stadt Dresden, von Hm. Geh, Rath Prof. Hartig im
Auftrage des Rektors der techn. Hochschule, von Hrn. Prof.
Engels im Namen der techn. Hochschule begriisst. Der Vor-
sitzende, Verm.-Dir. Winck el-Altenburg, dankte den Vorrednern
namens des deutschen Geometer-Vereins, Dann trat man in die
Tagesordnung ein, bei welcher Gelegenheit zuniichst die Ge-
schichte und Entwicklung des Vereins, der sein 25 jihriges
Bestehen feierte, in kurzen Unirissen bekannt, gegeben wurde,
Die Mitgliederzahl ist seit 1871 von 519 auf 1318 gestiegen.
Zu der zeitgemiissen Umgestaltung des Vermessungswesens iiber-
haupt hat der Verein in erster Linie Anregung gegehen.

Hr. Prof. Jordan-Hannover hielt hierauf die Festrede:
~Ueber die Entwicklung des deutschen Vermessungs-
wesens in diesem Jahrhundert.® Redner schloss mit dem
Wunsche, dass die zahlreichen, nach Lindern und Behorden ge-
trennten Zweige der deutschen Vermessungen, von denen das
19. Jahrhundert eine werthvolle Summe von Theorien und Er-
fahrungen zusammengebracht habe, im niichsten Jahrhundert in
ein gemeinsames, organisch gegliedertes Ganze vereinigt werden
mbchten.

Hr. Geh, Reg.-Rath Prof, Nagel-Dresden sprach hieraut
iiber die nothwendige Beschaffenheit von Plinen, welche als Be-
weismittel zur Entscheidung von Grenzstreitigkeiten dienen kinnen.

Dann wurde in die Berathung des Entwurfs zu einer preuss.
Landmesseg--Ordnung eintreten. Der Verein beschliesst, an
die pr. Regierung die Bitte zu richten, die bisherige Priifungs-
Ordnung fiir Landmesser in der Weise abzuiindern, dass als Vor-
bedingung fiir die Zulassung zum geodiitischen Studium das Reife-
zeugniss einer 9 klassigen hiheren Schule und als Vorbedingung
selbstindigen Wirkens eine zweite Priifung nach dreijihriger
praktischer Beschiftigung unter Leitung eines gepriiften Land-
messers eingefithrt werde, :

Leider klammert sich der Reglements-Entwurf zu sehr an
das pr. Katasterwesen an, von dem, wie es scheint, alles Heil
erwartet wird, wiihrend es bereits jetzt, mach Aufhebung der
staatl. Grand- und Gebiudesteuer, fir fortgeschrittene Stidte der
Industrie-Gegenden zu einem historischen Begriff geworden ist.

Awm dritten Tage wurden Mittheilungen iiber die Ver-
messungen im Konigreich Sachsen in drei Vortrigen gegeben.
Hr. Prof. Uhlich-Freiberg sprach ,Ueber Gradmessung®, Hr.
Vermess-Ing. Fuhrmann- Dresden wUeber die lieran an-
schliessende Triangulation® und Hr. Vermessungs-Dir, Gerke-
Dresden , Ueber Stadtvermessungen®. Die Redner entrollten
nach jeder Seite hin ein interessantes Blatt der Geschichte des
Vermessungswesens in den letaten 30 Jahren und namentlich im
letzten Vortrag traten interessante Gesichtspunkte iiber die tig-
lich brennender werdende Frage: Vermessung von Grosstiidten
zwecks Stadterweiterung und Besitzgewiihrleistung im Gegensatz
zu den sogenannten Katastermessungen zutage.

In der anschliessenden Geschiiftssitzung erstattete Hr. techn.
Eisenbahnsekr. Reich- Altona den Bericht iiber die Lage der
Eisenbahn-Landmesser, welche woh! hinsichtlich der Anstellungs-
als auch hinsichtlich der Gehaltsverhiiltnisse bedentend ungiinstiger
ist, als diejenige der Landmesser bei der Steuer und landyw. Aus-
ecinandersetzung. Diese Stellung ist durch die Neuordnung der
Bisenbahn-Verwaltungsbezirke noch viel unhaltbarer geworden
und es ist zu erwarten, dass wenn erst die bei Verstaatlichung
der Eisenbahnen iibernommenen Vermessungsbeamten alt geworden
sind, das Eisenbahn-Vermessungswesen iiberhaupt eine Stockung
erfahren wird, da bei den ungiinstigen Aussichten und hochge-
schraubten Bedingungen Beschiiftigung im Risenbahndienst zu
suchen nicht Jedermanns Sache ist. Besonders wird zuniichst der
Wounsch ausgedriickt, aus der Klasse der techn. Bisenb.-Sekretiire
herausgehoben und mit dem Titel » Bisenbahn-Landmesser* be-
dacht zu werden; dann aber wird Gleichstellung mit den Land-
messern der Kataster- und landwirthsch. Verwaltung in den Ge-
halts- und Anstellungs-Verhiiltnissen erstrebt und endlich als
zweckmiissig empfohlen, das Vermessungswesen eines jeden Di-

jedem Binzelfalle fiir die zulissige Beanspruchung geniigt.

rektionshezirks unter einen Vermessungs-Inspektpr zu sffellen. =
Diese mehr als bescheidenen Antrige wurden einstimmig ang
nommen. g o
Um 3 Uhr fand der Besuch des mathem. Salons un.Z)“ ngor-
statt, in welchem Hr. Prof. Pattenhausen-Dresden e}nltén
frag iiber die Geschichte mathematischer Ingtrumente hie o
Am letzten Versammlungstage wurde ein Ausflug n?f'lten
»Bastei* unternommen, an dem sich 500 Personen bet"hellt 1g Die.
Der seitherige Vereins-Vorstand wurde wwdergewnhH.
niichste Versammlung ist 1898 in Darmstadt. =l

Yermischtes.

Berichtigung betr. F. J. Schiirmann’s Magswdeckﬁﬁ
auf Wellblechschienen. In den Nrn. 67 und 69 d. J .]s .
unter dem Titel: ,F. J. Schiirmann’s Massivdecken auf Well!)_ i*gn
schienen® Angaben gemacht, die einer Berichtigung Tbed;(l)(;g,é
Is ist unrichtig, dass gemiiss dem ertheilten Patent No. e
die Tragfihigkeit der Schiirmann'schen Massivdecke auf , e’
blechschienen® &hnlich wie bei den lx;lleine'schen Decken aut de
Einlage hochkantiger Bandeisen beruht. .

Das Verhiiltniss der Wellblechschienen des Patents No. 80623
(Schiirmann) zu den nach Patent No. 71102 (Kleine) vorgesehen :
Flacheisen wird in einer Entscheidung desl l’ztent-mntcs vor
6. August d. J. folgendermaassen gekennzeichnet: : ;

,,f)er \vesentli%he Untcrschie%i heider Konstruktlonst_hellllli
liegt darin, dass die ersteren als Gewdlbetriger dazu besmv]i)cht
sind, die ganze Vertikalbelastung der Decke — Elgel]ge""bél"
und Nutzlast — aufzunehmen oder auf ihr Endzguﬂager zut '(L:kéit
tragen, wobei diese Schienen lediglich auf Blegungffes |t= o
beansprucht werden, wihrend dagegen die nach dem Paten ter-.
71102 in die Deckenplatten einzulegenden F lachschienen, un 3
stiitzt durch ihre Adhiision an Eisen und Stein den in ('ler unyi:gn
Querschnittsfliiche der Platte auftretenden horizontalen Augkr‘? o
Widerstand zu leisten haben und auf Zugfestigkeit heanspruc
werden®, - %

Die lediglich auf Biegung zu beanspruchenden S"h“”m,a?ge_
schen Wellblechschienen entsprechen also nur dann dem Gew Ut <
triger des Patentes No. 80653, wenn ihr Widerstandsmomen o
miissen also entweder die Abmessungen der \Velll»lec;h‘sjchlexl%l;
mit ihrer gegenseitigen Entfernung und mit ihrer Stiitzwei :
wachsen oder es muss fiir bestimmte Querschnitts-Abmessunge X
der Schiene aus der Belastung und dem Abstand der Sclllenfl-
von einander ihre zulissige Stiitzweite bestimmt werden. .«.A sr
dann wirken die durch dieses Patent geschiitzten (;cwblbetg‘nge_
nicht anders, wie die bei der Herstellung flachgewdlbter Stdellfe
decken allgemein gebriiuchlichen X- und T-Eisen; ln.sbeso.ndﬁi]1
beruht die Tragfihigkeit der Decken alsdann nicht, wie bei ]en
Patent No. 71102, auf der Adhiisionswirkung der in die einzelnen
Steinschichten eingebetteten, lediglich auf Zugfespngl;ext'beglelr
spruchten REisenstibe, sondern auf der Biegungslestxgkextsgﬁ)
patentirten Triger*. (Gutachten des Patentamtes v. 26. 4. 1 hte!i

Das Widerstandsmoment ‘der in den Handel gebrachv :
60 mm ‘hohen, 125 mm starken Wellblechschienen betrig

W= ‘(17 . 0,125 . 86 = 0,75 in cm, bei einem Abstand der Well-

blechschienen von 0,33 m und einer Stiitzweite von 1 m \\{‘li,rt’l—:
sich das erforderliche Widerstandsmoment berechnen auf

L 2’337'5; e 2,58 bei der von Schiirmann in No. 69

angegebenen Stiitzweite von 2 m ﬁagegen,3 bei‘zgleigggm Abstand
0. 083 .2.200 _ 1084
der Wellblechschienen auf 1V = S0 - 2 - o 10,34

ol

Es wiirde somit das Widerstandsmoment der 1,25/60 mm ng}éé‘g{
Eisenstiibe bei 1 m Stiitzweite weniger wie !/;, bei 2 m s
weite dagegen weniger wie /;; des erforderlichen Widers
moments der Eisenstiibe als Gewolbetriger betragen. it

Jeder Fachmann kann leicht ermitteln, welche Q,uex:schm o
Abmessungen erforderlich sind, damit dig Wellblechschnener(x) e
bestimmten Ausfithrungen dem Schiirmann’schen _Paten!; No.St =
als Gewdlbetriiger entsprechen, bezw., wann eine Mltpenu ?:be?
des Kleine'schen Patents No. 71 102 bedingt ist. _Die Ml‘cht
nutzung des Patentes No. 71102 darf selbstverst‘;andhcl)l mtes
ohne Genehmigung des unterzeichneten Inhabers dieses Paten
geschehen.

Erbach a. Rhein, 14. Sept. 1896. Joh. Fr. Kleine.

”
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Neubau der Wilhelms-Realschule in Stuttgart.
Das neu erdffnete Schulgebiude ist vollstindig massiv, Fassaden
in Werkstein, Hofseiten in Backsteinbau; es bedeckt 1184aqm
Grundfliiche und liegt an der Kreuzung der Hohenheimer- und
Danneckerstrasse. Die Frontlinge in der inneren Strasse ist
50,69 m, in den anderen betrigt sie 20,93 m. Die Breite des
Portalbaues auf den Ecken betrigt 9.80 m, dieselbe Bieite be-
sitzt noch der die lingere Fassade gliedernde Mittelbau. Der
zweibiindige westliche Fliigel hat 19,70 m, der nordwestliche ein-
biindige 12,09 m Tiefe. Die Gebiiudeflichen sind 3 bezw. 4m
hinter die Baulinie zuriickgesetzt, wodurch eine vortreffliche Be-
leuchtung simmtlicher Riume erzielt wurde. Das Untergeschoss
und das Erdgeschoss erheben sich in kriftiger Bossenarchitektur
auf einem Granitsockel; bei den beiden Obergeschossen wurde
ein einfaches aber monumentales Pfeilersystem durchgefiihrt.
Zum Hauptportal fiihrt eine stattliche Freitreppe. Bekront wird
der Bekbau durch eine Kuppel, die mit Kupfer und Schiefer ge-
deckt ist und an ihrer Vorderseite auf einem miichtigen Schild
das von einer Mauerkrone iiberragte Stadtwappen zeigt. Das
Gebiiude enthilt 21 Schulsile, 57—60 am gross, 3 Zeichensile
mit 92 qm, Physik- und Chemiesaal, Musiksaal usw., sowie die
nothigen Amtsriiume, Bibliothek, Schuldiener-Wohnung usw. Die
Schulriiume haben eichene Schriigriemenbdden und Holzbriistungen,
die Giinge Sinziger Mosaik-Steinzeugplatten, die Treppen Granit-
stufen auf Bisentrigern. Gasheizung und elektrische Beleuch-
tung sind eingerichtet. Die anschliessende Turnhalle misst im
Lichten 26/13 m, Der Kostenvoranschlag mit 530 000 ¢ soll nicht
ganz erschipft worden sein. Entwurf und Bauleitung besorgten
das stiidtische Hochbauamt unter der Oberleitung des Hrn. Stdtbrth.
Mayer. St. A.

Die Ausstellung der Provinz Schleswig-Holstein
in Kiel, welche seit 13. Mai ervfinet ist, bat am 9. Sept. die
festgesetzten Preise vertheilen lassen und damit noch einmal vor
dem mit Ende d. M. zu bewirkenden Schluss die Aufmerksam-
keit auf sich gezogen. Die grossartige Ausstellung der Marine
und die des Kanalamtes standen naturgemiiss ausser Preishewerbung,
aber der Zentralverein fiir Forderung der I'luss- und Kanalschiff-
fahrt, wie die deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger
haben mit Recht hesondere Auszeichnungen erhalten. Vorziiglich
waren die Ausstellungen von Hamburg und Bremen, welche ihre
grossen Hafenbauten und Flusskorrektionen in grossen Zeich-
nungen vorfithrten; auch das siichs. Finanzministeriom hatte eine
vortreffliche Karte des Elbstromes innerhalb des Konigreichs
Sachsen und Zeichnungen der neuen Dresdener Verkehrsanlagen,
Magdeburg ebensolche fiir scine neuen Hafenanlagen ausgestellt.
Der Schifishau in seiner historischen Entwicklung, wie die Typen
der neuesten Konstruktion von Kriegsschiffen waren in vortreff-
lichen Modellen vertreten. Wenn die Ausstellungsbauten in
ihrer bunten Firbung auch bei weitem nicht den giinstigen
Eindruck erzeugten, als die einfach weiss getiinchten Bauten der
bayer. Landesausstellung in Niirnberg, so war doch die Lage am
prichtigen Kieler Hafen ein so iiberwiegender Vorzug der Kieler
Ausstellung, dass jede ungiinstize Kritik verstummen musste.

Ausstellungen des Jahres 1897. Auch das Jahr 1897
scheint ein gesegnetes Jahr fiir Ausstellungen werden zu wollen.
Wir fiilhren vorliufiz nur an, dass in Berlin auf dem Gelinde
des Treptower Parkes und in Hamburg grosse Gartenbau-
Ausstellungen stattfinden werden; in Leipzig wird die
stichsisch-thiiringische Landes- Gewerbe- und In-
dustrie-Ausstellung abgehalten, in Briissel findet die schon
wiederholt angekiindigte internationale Ausstellung statt
und die schwedische Hauptstadt Stockholm riistet sich zur
Abhaltung einer grossen skandinavischen Kunst- und In-
dustrie-Ausstellung, welche der zuletzt im Jahre 1866 ver-
anstalteten Ausstellung folgen und die seitherigen betriichtlichen
Fortschritte des Landes vorfihren wird. Von amerikanischen
Stiidten werden Montreal, Nashville, Guatemala, Rio de Janeiro,
von australischen Brishane Ausstellungen veranstalten.

Bauschule zu Dobeln, Konigr. S. Vom nichsten
Wintersemester an ist mit ministerieller Genehmigung der Lehr-
plan dadurch erweitert, dass auch Unterricht im Tietbauwesen
angesetzt ist, durch welchen die Schiler mit dem Wichtigsten
des Kanalisations-, Strassen- und Wasserbaues im Rahmen einer
Baugewerkschule vertraut gemacht werden, so dass sie bei Hochbau-
und Tiethau-Unternehmungen als Techniker eintreten konnen.

Biicherschau.

Kriiger, A., ordentlicher Lehrer am Technikum der freien Hanse-
stadt Bremen. Graphische Pline zur Ermittelung
der Hohe schmiedeiserner Triger und Holzbalken,
der Durchmesser gusseiserner Voll- und Hohlsiulen und der
Stiirken hélzerner Stiitzen. Druck und Verlag von M. Heinsius
Nachfolger. Preis in Mappe 5 JZ.

Mit den im Werk enthaltenen 5 Tafeln sollen Techniker
~ohne besondere Vorkenntnisse der Statik und Festigkeitslehre®

imstande sein, die Abmessungen der im Titel niher bezeichneten

Bautheile durch das Ziehen je zweier parallelen Linien zu be-

stimmen. Vorausgesetzt wird nur, dass der Techniker die Be-

lastung der Bautheile richtig berechnen kann. Zum angegebenen

Zwecke schreibt der Verfasser beispielsweise die bekannte

Gleichung fiir das Biegungsmoment eines Balkens auf 2 Stiitzen:
J

M= kL =3 £ in der Form: 2 und ermittelt die

7"4 —_—
8 Te AT
gesuchte Grisse ‘—:, hiermit auch die Nummer des erforderlichen

Normalprofils als 4. Proportionale zu den 3 bekannten Grissen
P, I und 8s. — Da obige Formel nur fiir gleichformig vertheilte
Belastung gilt, muss jede andere Belastung durch eine gleich-
werthige, gleichformig vertheilte Belastung ersetzt werden, wozu
die nothigen, vielfach verwickelten Formeln auf der Tafel V
zusammengestellt sind. g

Bei der Berechnung der Holzbalken ermittelt der Verfasser
die Hohe des Balkens (wie vor als 4. Proportionale) bei Annahme
eines Verhiltnisses der Breite zur Hohe des Balkens von 5:7.
Trifit dieses Verhiiltniss nicht zu, so soll zuniichst die erforder-
liche Balkenhohe hierfiir berechnet werden und aus dieser als-

dann die fiir das gegebene Verhiiltniss von fllzf richtige Hohe

durch Multiplikation der zuerst gefundenen Zahl mit einem
Faktor, der aus weiteren, den Erliuterungen beigefiigten Tabellen
zu entnehmen ist.

Der Berechnung der Stiitzen legt der Verfasser die Euler'sche
Zerknickungsformel zugrunde und wiihlt fiir Holz den quadra-
tischen, fiir Gusseisen neben dem vollen kreisformigen einen ring-
formigen Querschnitt mit einer Wandstirke von }/y, des iusseren
Durchmessers. Das Verfahren bleibt im wesentlichen dasselbe
wie vor; der hierbei grundlegende Gedanke erscheint beachtens-
werth, vielleicht auch fiir andere Fiille als die angegebenen noch
verwerthbar. Dagegen erscheint es mindestens zweifelhaft, ob
ein statisch nicht geschulter Techniker die Erliuterungen ver-
stehen und die Tafeln richtig verwerthen kann. Sind aber
beispielsweise die Formeln auf Tafel V' rein mechanisch anwend-
bar, hat der Techniker also die gleichwerthige Belastung richtig
ermittelt, so ist in jedem Fall die Berechnung des erforderlichen
Widerstandsmomentes mit Hilfe der in jedem Baukalender ent-
haltenen Formeln so einfach, dass dieserhalb wohl kaum jemand
zu den vorliegenden Tafeln greifen wiirde. Die angedeutete
mittelbare Berechnung der Hihe eines Balkens erscheint zu
umstiindlich; in den weitaus meisten Fiillen diirften sich die er-
forderlichen Abmessungen aus den in den Baukalendern enthaltenen
Tabellen iiber die Widerstandsmomente der im Handel ge-
briuchlichen Holzbalken schneller und einfacher ergeben. Das-
selbe gilt von den Holzstiitzen; nur fiir die Ermittelung des
ringformigen Querschnitts von Siulen erscheint die Berechnung
umstindlicher, als das angegebene zeichnerische Verfahren. Doch
leidet letzteres an dem Fehler, dass fiir jeden Durchmesser nur
eine Woandstirke angenommen werden konnte, so dass hiermit
die Lisung der Aufgabe nicht miglich ist, sobald der Durch-
messer der Siule aus irgend welchen Riicksichten vorge-
schrieben ist.

Beriicksichtigt man nun noch, dass zur Berechnung einer
Siiule auch die Berechnung des Siulenfusses gehort, woriiber
keine Angaben gemacht sind, dass ferner andere Querschnitts-
formen fiir Stiitzen insbesondere im Hochbau wenigstens ebenso
hiiufig sind wie der kreisringférmige, dass fiir alle gebriiuchlichen
Querschnitte (auch fiir verschiedene Wandstirken) aber bereits
sehr eingehende Tabellen im ,Musterbuch fiir Bisenkonstruktionen
von Scharowsky* veriiffentlicht sind, so erscheint auch die inrede
stghende Tafel iiberflissig. Nebenbei sei bemerkt, dass im er-
wilhnten Werk von Scharowsky ausser 30 Tafeln Zeichnungen
noch eingehende Tabellen iiber Triger, Auflagen, Dachkonstruk-
tionen, Treppen usw. enthalten sind (Preis 10 J).

Im einzelnen wire noch folgendes zu bemerken:

_ Die Konsoltriiger sind nur auf Biegung berechnet; es ergiebt
jedoch die Berechnung auf Abscheerung vielfach grissere Werthe;
auf die Berechnung der zur sicheren Xuﬂagerung solcher Triger
in fast allen Fillen nothig werdenden Auflagerplatten und der
Liinge der Einmauerung ist nicht eingegangen.

Als das Moment eines verankerten, irrthiimlich als wagrecht

eingesparnt betrachteten Balkens ist sodann —111){ eingefiihrt. Es

ist dabei iibersehen, dass dieser rechnerisch richtige Werth in
der Praxis niemals anwendbar ist, da die genau wagrechte
Einspannung praktisch undurchfithrbar ist und die geringste Ab-
weichung von der Wagrechten von grisstem Binfluss ist.

Bei Angabe der Formeln fiir den kontinuirlichen Triiger fehlt
dgr fiir den praktischen Gebrauch nothwendige Hinweis, dass bei
dieser wegen des Zusammentrefiens der grossten Werthe der
Vertikalkraft und des Biegungsmomentes die zulissige Spannung
geringer anzunehmen ist, als beim Triger auf 2 Stiitzen. Auch
erscheint bei dem angegebenen Zweck des Buches ein Hinweis
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auf die Empfindlichkeit dieser Triiger gegen eine ung[e@phe Héhen-
lage der Stiitzen dringend geboten; kontinuirliche Triger sgllten
in derartigen Werken direkt verboten werden oder unerrtert
bleiben. o
Schljesslich erscheint es fiir die Praxis unzuldssig, in der
. matBJ

BEuler'schen Zerknickungsformel > = fiir m einen

anderen Werth einzufiihren als m = 1, wiihrend im vorliegenden
Werke alle 4 theoretisch vorkommenden Fille behandelt sind.
So lange richtig konstruirt ist, wird niemals m =1/, zu setzen
sein; die Vorbedingungen fiir m = 2 oder m = 4 diirften aber
niemals vollstindig erfiillt sein. ) '
Fasst man das Gesagte zusammen, so ergiebt sich, das die
Anwendung des Werks durch Iiaien geradezu beder}kllch er-
scheint, jedenfalls aber die ,Hilfe eines Statikersf‘ n1qht tiber-
flissig macht, so dass das gesteckte Ziel nicht erreicht ist.

Gérlitz, 12. Aug. 1896. E. Dieckmann, kgl. Reg.-Bmstr.

Bei der Redaktion dieses Blattes eingegangene
litterarische Neuheiten:

Warth, Dr., Otto. Breymann’'s Baukonstruktionslehre,
mit besonderer Beziehung auf das Hochbauwesen.
6. Aufl, Heft 2 u. ff. Die Konstruktionen in Stein. Leipzig
1896. J. M. Gebhardt's Verlag. Preis jeder Liefrg. 1,50 J.

von Willmann, Leo. Strassenbau. Als Erginzung des ersten
Bandes des Handbuchs der Ingenieur- Wissenschaften. Leipzig
1895. Wilkelm Engelmann. Pr. 4 /2.

Afbeeldingen van oude bestaande Gebouwen. Uit
gegeven door de Maatschappij tot Bevordering der Bouw-
kunst. In hollindischer und franzis. Sprache. s’Gravenhage
1895. Mouton & Co.

Die Thatigkeit des Berliner Vereins fiir Volksbider.
Veroffentlicht bei Gelegenheit der Berliner Gewerbe-Aus-
stellung 1896, Berlin 1896. Julius Springer.

May, Dr. Osk. Anweisung fiir den elektrischen Licht-
und Kraftbetrieb. 3. Aufl. Berlin 1896. Julius Springer.
Pr. 2 U2,

Piitz, E. Anleitung zur Antertigung von Geschifts-
Aufséitzen nebst einem Anhange. 5. Aufl. Hallea.S.
1896. Ludw. Hoffstetter. Pr. 1,50 2.

Robrade, Hermann. Taschenbuch fiir die Praxis des
Hochbau-Technikersund Bauunternehmers. 2. Aufl,,
mit 183 Abbildg. Weimar 1896, Bernhard Friedrich Voigt.
Pr. 4,50 .

Rudeloff, Prof. M. Verhandlungen des Vereins zur Be-
forderung des Gewerbefleisses. Berlin 1896, Leon-
hard Simion. )

Steude, Dr. M. Die Litteratur des Gas- und Wasser-
faches. Minchen 1896. R. Oldenbourg. Pr. 2 /2.
Wegweiser fiir die elektrotechnische Fachlitteratur.

Leipzig 1896. Hochmeister & Thal. Pr. 50 Pf.

Verein deutscher Ingenieure, Mitglieder- Verzeichniss 1896.

Berlin, Julius Springer.

Preishewerbungen.

Wettbewerb Kunstgewerbe-Museum Kodln. Die in
No. 73 der ,Dschn. Bztg.“ gebrachte Notiz iiber den Wettbe-
werb betr. das neue Kunstgewerbe-Museum in Koln giebt Ver-
anlassung, eine iiberaus wichtige, im Konkurrenzwesen geradezu
grundsitzliche Frage zu ertrtern, nimlich die, ob eine sonst an
und fir sich in jeder Beziehung tadellose Arbeit kalt gestellt
werden darf oder micht, wenn die Stilrichtung frei gestellt war
und wenn nach Ansicht der Preisrichter die gewdihlte Stilrich-
tung fiir nicht geeignet befunden wird.

Wenn einerseits dankend anerkannt werden muss, dass bei
mehr oder weniger wichtigen Preisausschreibungen die gesammte
deutsche Architektenschaft zur Betheiligung eingeladen wird, so
ist es andererseits doch geradezu unméglich, von jedem kon-
kurrirenden Architekten zu verlangen, von der Lage der Bau-
stelle, ihrer Umgebung und deren Stil im gegebenen Falle per-
sonlich Rinsicht zu nehmen, besonders bei entferntem Wohnsitz
und bei den ohnehin mit dem Konkurriren verbundenen hohen
Unkosten. Weitaus der grosste Theil der Konkurrenten hat gar
keine Ahnung von dem wirklichen Eindruck des fir den je-
weiligen Bau bestimmten Bauplatzes und dessen nichster Um-
gebung: in der Regel ist deshalb in den Bestimmungen fiir Wett-
bewerbe aunch ausdriicklich betont: ,Die Wahl des Stils bleibt
dem Architekten tiberlassen.*

Auch im Wetthewerb fir das Kunstgewerbe-Museum fiir
Koln war die Wah! des Baustils freigegeben. Will man nun —
im vorliegenden Falle an die Geereonsmithle — eine unmittelbare
Stilanlehnung an die bauliche Nachbarschaft, dann muss sich
die ausschreibende Behtrde dazu bequemen, eine photographische
Ansicht von der Umgebung dem Programm beizuftigen; sie wiirde
dadurch des Dankes der betheiligten Verfasser gewiss sein und
ibnen viele Stunden vergeblicher Miihe und Arbeit ersparen.

Hannover, im Septhr, 1896. Alfr, Heubach.

Ein Preisausschreiben zur Erlangung eines kiinst-
lerisch ausgefiihrten Titelkopfes flir die ,,Deutsche
Techniker-Zeitung® verheisst fiir einen in Strichmanier ge-
zeichneten Entwurf zwel Preise von 100 und 50 /. Die bis
zum 16. November d. J. einzuliefernden IKntwiirfe beurtheilen
die Hrn. O. Schmalz, G. Galland, Ph. Messenzehl,
H. Kniitter und W, Brinkmann.

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Der Garnis-Bauinsp. Szymanski in
Konigsberg i. Pr. wird z. 1. Dez. 1896 als techn. Hilfsarb. zur
Intend. des II. Armeekorps nach Stettin und der Garnis.-Bauinsp.
Rahmlow, techn. Hilfsarh. bei der Intendantur des IV, Armee-
korps, zum 1. Jan. 1897 in die T.okal-Baubeamtenstelle Graudenz IIL.
versetzt.

Bayern. Der Sekt.-Ing. bei den pfiillz. Risenb. Seitz in
St. Ingbert ist z. Bez.-Ing. befordert und nack Ludwigshafen
versetzt.

Preussen. Dem Wasserbauinsp. Kérte in Berlin ist die
Erlaubn. zur Anleg. des ihm verlieh. Ritterkr. des belg. Leopold-
Ordens ertheilt.

Der Lisenb.-Bau- und Betr.-Insp. Capelle in Berlin ist an
die kgl. Bisenb.-Dir. in Bromberg versetst.

Die Kreisbauinsp. Brthe. Schénrock in Berlin u. Froelich
in Greifswald treten am 1. Okt. d. J. in den Ruhestand.

Den kgl. Reg.-Bmstrn. Janssen in Miinster i. W. und
Wittig in Wilhelmshéhe beil Kassel ist die nachges. Entlass.
aus dem Staatsdienste ertheilt.

Sachsen-Weimar. Der grossh. Landbmstr. Weise in
Apolda ist als Landbmstr. fir den IIT. Verwaltgs.-Bez. nach
Bisenach und der grossh. Landbmstr, Giinther in Dermbach als
Landbmstr. ftir den II Verwaltgs.-Bez. nach Apolda versetat.

Wiirttemberg. Der Abth.-Ing. Miitzel bei dem Betr.-
Bavamt Mithlacker ist zu dem bautechn. Biir. der (fen.-Dir. der
Staatseisenb, versetzt.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. Stdtbmstr. J. K, in L. In den ,Deutschen Kon-
kurrenzen®, Verlag von E. A. Seemann-leipzig, finden Sie eine
reiche Anzahl der gewiinschten Grundrisse.

Hrn. R. R. in BE. Nach unserer Meinung nicht. Usher
die Theilnahme auslindischer Architekten an deutschen Wett-
bewerben haben wir schon mehrfach gehandelt.

Hrn. Arch. R. in B. Jawohl. Die Votivtafel im Treppen-
hause des Freihauses der Berliner Gewerbe-Ausstellung ist von
Cremer & Wolffenstein entworfen und von M. L. Schleicher
(Berliner Granit~ und Marmorwerke) hergestellt worden. Ihre
ornamentale Umrahmung besteht aus istrischem Kalkstein, ihre
Filllungsplatte aus polirtem Meissner Granit. .

Hrn, Brth, G. in BE. Die feuersicheren Decken des Bild-
havers A. Brasch, Berlin, Kthenerstr. 82, sind unter anderem
in den Kaiserzimmern des Strassburger Zentral-Bahnhofes, im
Sitzungssaal des Ministeriums der offentlichen Arbeiten, im
Reichs-Versicherungsamt, im kgl Schlosse zu Berlin wsw. zuv
Anwendung gelangt. Bei der Herstellung werden die plastischen
Ornamente mit angegossen, sodass ein Herabfallen derselben nicht
leicht erfolgen kann, — <

Anfragen an den Leserkreis.

L. Tst der Titel ,Amtsbaumeister* allerorten ein amtlich
verliehener Titel oder derf sich denselben ein Baameister bei-
legen, der, ohne amtliche Eigenschaft zu haben, gleichwohl mib
amtlichen Arbeiten betraut ist? A, in L.

2. Giebt es einen feuersicheren Anstrich fiir gewdhnliches
Pappdach ? H. O.in C

3. Wo erhiilt man Muir'sche Sangkopfe?  A. H. in S.

4. Welche Fabrik fertigt eiserne Schneefinger fiir Dicher?

H. 8t. in D.

Offene Stellen.

Im Anzeigentheil der heut. No. werden zur
Beschiftigung gesucht:
a) Reg.-Bmstr. und -Bfhr.,, Architekten und Ingenieure.

1 Reg.-Bmstr. als Stadtbrth, d. d. Kommiss.-Rath Nitzsche-Gera. — Jff
1 Arch, d. Ober-Burgermstr. Dr. Gassner-Mainz ; Burgermstr. Dr. Neff-St. Johana;
Rud. Hertzog-Berlin C.; Reg.-Bmstr. Bauer-Rendsburg; Arch. Th. Schmidt-
Frankfurt a.” M.; Arch. Rud, Schnutgen-Diisseldorf; L. 911, Exp. d, Dtsch.
Batg. — 1 Ing. d. d, Maschinenbau-A.-G.-Nurnberg. — 1 Arch. als Lehrer d-
Teerkorn, Dir. der Bauschule-Siadt Sulza. — Je 1 Arch. u. 1 Ing. d. Bellob,
Dir. der Bauschule-Neustadt 1. Meckl,; Z 925, Bxp. d. Dtsch. Bztg.

b) Landmesser, Techniker, Zeichner usw.

Je 1 Landmess. d. d. kgl Eisenb.-Dir.-Elberfeld; Polensky & Zollner-
Emden. — 1 Geometer od. Eisenb.~Techn. d. W. 922, Bxp. d. Disch. Butg. —
Je 1 Bautechn. 4, d. Magistrat-Wandsbecl; Kreig-Ausschuss-Neustadt a. Riben~
bergey E. 905, H, 923, Exp. d. Dtsch. Batg. -— Je 1 Steinmetztechn, d. d. Bau~
gesch, Fr. Kennecke-Hanau; Gebr. Zeldler-Berlin 0. — 1 Bthr, d. H. 908
Bxp. d. Dtsch. Bztg. — 1 Zeichner fur Kunstschmiede d. F. B. 965, Hagsen-
stein & Vogler-Berlin. — 1 Schachtmstr. d, E, F. 838, Postamt Vetschau N -L. —
1 Baueleve d. R. Kleinau, Stadtbmstr, g. D.-Zehlendorf b. Berlin,

Kommissionsverlag von Ernst Toeche » Berlin,

FUr die Redaktion verantwortlich K. E. 0, Pritsch, Berlin, Druck vom Wil Greve, Borlin SW.
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Berlin, den 26. September 1896,

Inhalt: Dis Regulirung des Eisernen Thores. — Skizzen von der Nurn-
berger Ausstellung (Schluss). — Die XII Wanderversammlung des Verbandes

deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine zu Berlin vom 80. August bis
2. Septbr, 1896, — Vermischtes. — Brief- und Fragekasten.

\ Die Regulirung des

im 27, d. M. findet die feierliche Bréffnung des
nenen Schiffahrtsweges durch die Stromschnellen
des ,eisernen Thores in Gegenwart des Kaisers
von QOesterreich, der Konige von Ruminien und
= Serbien, der Vertreter der an der Donauschiff-
fabrt betheiligten Michte und sonstiger Interessenten statt.
Die ungarische Regierung hat hiermit eine Aufgabe erfiillt,
welche im Berliner Vertrage vom Jahre 1878 der §ster-
reichisch-ungarischen Monarchie zufiel, deren Indziel es
war, dem Donaustrom seine einstige Bedeutung als Gross-
schiffahrtsweg fiir den Giiteraustausch zwischen dem mitt-
leren Europa und den fruchtbaren Niederungen seines Unter-
laufes und seiner Miindung wiederzugeben. Die Griinde
fiir den Riickgang, welchen die Donauschiffahrt erlitten
hat, sind, abgesehen von der Ungunst der fritheren poli-
tischen und Handelsverhidltnisse, namentlich in dem Wett-
bewerb der Eisenbahnen zu suchen, mit denen die Schiff-
fahrt auf dem unregulirten, von zablreichen Hindernissen
durchsetzten Wasserlaufe, welcher eine regelmiissige Fahrt
mit grossen Fahrzeugen nicht gestattete, den Wettkampf
erfolgreich nicht mehr aufnehmen konnte. In den letzten
Jahrzehnten ist allerdings schon’ vieles gethan worden, um
die Verhiltnisse zu bessern und namentlich in Ungarn,
das mit 967km an der von Dampfschiffen befahrenen 2500 km
langen Strecke Sulina—Regensburg den grossten Antheil
besitzt, sind bereits sehr erhebliche Mittel aufgewendet
worden, um einerseits die grossen Ueberschwemmungen der
Niederungen zu verhindern und andererseits den Schiffahrts-
weg den modernen Ansprilchen gemiss zu gestalten. Nicht
weniger als 47 Mill. 42 sind von 1884—93 fiir diese Zwecke
an der Donau und ihren Hauptnebenfliissen in Ungarn aus-
gegeben worden und umfangreiche Arbeiten sind, abgesehen
von den.Arbeiten.am.gisernen-Thor, noch imgange bezw.
der Zukunft vorbehalten. Den wichtigsten Theil dieser
Regulirungs-Arbeiten bildet aber unzweifelhaft die Her-
stellung eines bei niedrigstem Niedrigwasser noch mindestens
2m tiefen Schiffahrtsweges durch die Stromschnellen und
Felshinke der Stromstrecke zwischen Moldova und dem
serbischen Orte Sibb unterhalb Orsova, welche mit dem
Sammelnamen ,Bisernes Thor* bezeichnet werden. Schon
die Romer haben sich hieran versucht und oberhalb Orsova
am rechten Ufer des Kazdn-Passes einen Leinpfad in den
Tels gehauen bezw. auf Balken vorgestreckt und einen die
Stromschnellen umgehenden, von Dimmen eingefassten Kanal
angelegt, also denselben 'Weg eingeschlagen, den man jetzt
gewdhlt hat. - Die TFrage der Regulirung des . eisernen
Thores ist dann anfangs der 80 er Jahre in diesem Jahr-
hundert. wieder aufgenommen worden und namentlich hat
der ungarische Ingenieur Vdsdrhelyl damals werthvolle
Studien' tiber die Verhiltnisse des Flusslaufes gemacht, die
noch bei den heutigen Ausfithrungen brauchbares Material
abgaben. Seit Anfang der 70 er Jahre ist man dann ernst-
hch an die I’rage herangetreten und es sind verschiedene
Reguhruncrs Entwiirfe aufcrestellt worden, von denen der-
jenige aus dem Jahre 1874 welcher von einer Kommission
Osterreichisch-ungarischer und tiirkischer Ingenieure be-
arbeitet und von einer aus deutschen, franzsischen, hol-
lindischen und italienischen Wasserbautechnikern zusammen-
gesetzten, von der ungarischen Regierung einberufenen
Kommission begutachtet wurde, besondere Aufmerksamkelt
verdient, da er spiter in vieler Hinsicht als Grundlage des
endgiltigen , Planes gedient hat. Nachdem  Ungarn in die
im Berliner Vertrage dem Gesammt-Staate auferlegte Ver-
pflichtung eingetreten war, welcher das Recht gegentiber
steht, bis zur Tllcrung des fiir die Arbeiten aufgewendeten
Kapltals Schiffahrts-Abgaben auf der regulirten Strecke
erheben zu diirfen, wurde dem dam'xhgen ungarischen
Sektionsrath B. Wallandt die Ausarbeitung des zur Aus-
fibrung bestimmten Entwurfes iibertragen, der mit einer
Kostenanschlagssumme von 15,8 Mill. £ abschloss.. Die
Mittel wurden in den Jahren 1888 und 89 bewilligt und

am 15. September 1890 konnten die Arbeiten durch den

Eisernen Thores.

inzwischen verstorbenen Handelsminister v. Baross durch
Sprengung der ersten Mine an der Grében-Spitze feierlich
eingeleitet werden. Seitdem sind 6 Jahre verflossen und
das Werk ist nunmebr vollendet, fiir das wir den unga-
rischen Ingenieuren, welche es geplant und die Ausfiihrung
geleitet, sowie ebenso den deutschen Unternehmern, welche
muthig eine schwierige, in solchem Umfange noch nicht
vorgelkommene Arbeit trotz schwerer Bedingungen ilber-
nahmen und thatkriftig zu Ende fiihrten, alle Hochachtung
zollen miissen.

Dije inbetracht kommende Donaustrecke, welche mit
dem Gesammtnamen des eisernen Thores bezeichnet wird,
beginnt bei Stenka unterhalb Moldova und endet an dem
serbischen Orte Sibb unterhalb Orsova und dem ecisernen
Thore im engeren Sinne. Sie hat eine Liinge von rd. 100 km,
Die Donau durchbricht hier die Banater Gebirge, welche
die Tiefebenen von Ungarn und Ruméinien trennen und hat
sich in die weicheren Schichten des Gebirges ein tiefes
Bett eingeschnitten, das bei htheren Wasserstinden selbst
fiir die Grosschiffahrt geeignet, bei niedrigen dagegen fiir
die Schiffahrt {iberaus gefiahrlich und hinderlich ist und bei
besonders niedrigen Wasserstinden-selbst Schiffen geringsten
Tiefgangs den Durchgang verwehrt. Die Verhiltnisse lagen
bisher so, dass die Schiffahrt mit den oberhalb des eisernen
Thores iiblichen Raddampfern und Schleppkihnen von 1,6 m
Tiefgang, welche mit Riicksicht auf den unregelmissigen,
felsigen Untergrund und die grossen Geschwindigkeiten
mindesten 2m Wassertiefe erforderten, nur bis zu einem
‘Wasserstande von -+ 2,66m tiber dem Nullpunkt des Pegels
von Orsova, der mit dem mittleren Winter-Niedrigwasser
zusammenfillt, regelmissig stattfinden konnte. Dieser
Wasserstand wurde aber wihrend der 9 monatlichen Schiff-
fahrtszeit sehr hi#ufig nicht erreicht, sodass durchschnittlich
nur die Hilfte dieser Zeit fiir den Verkehr mit grossen
Fahrzeugen ausgenutzt werden konnte. Bei Wagserstinden
unter + 2,65 bis + 1,85 war es noch moglich, mit ge-
ringer Ladung und klemeren Dampfern bis zu 1m Tief
gang durchzulkommen, wihrend von -+ 1,85 bis + 1,26 nur
noch mit besonders fiir die Katarakten—Strecke erbauten
flachen Kihnen von nur 0,6m Tiefgang der Transport zu
‘Wasser nach vorheriger Umladung fortgesetzt werden
konnte. Unter diesem Wasserstande horte am eisernen
Thor selbst jede Schiffahrt auf, wihrend die oberen
Katarakte noch his -+ 0,9m passirbar waren. Man musste
die Giiter dann ans Land bringen und in Fuhrwerke laden,
welche die vom Ingenieur Visdrhelyl unter dem ungarischen
Staatsmanne Uraf Stefan Széchényi am linken Donauufer
von Orsova bis Bazids ausgefilhrte grossartige Uferstrasse
benutzten. Diese Verhiltnisse machten eine den Bisen:
hahnen gegeniiber lebensfihige Schiffahrt unmoglich.

Die Donau zeigt auf der mfrage stehenden Strecke
ansserordentliche Unregelmissigkeiten in Breite und Tiefe,
Pelsbiinke, die bei Niedrigwasser vollstindig frei 11egen
und selbst im e1genthchen Fahrwasser nur ganz geringe
Tiefen tibrig lassen, und an anderer Stelle sehr erhebliche
Auskolkungen, stark wechselndes Gefiille, Geschwindig.
keiten bis zu 4 und 6™ in 1 Sek. und erhebliche rasche
‘Wasserstands-Schwankungen, Die eigentliche Katarakten-
Strecke hat ein mittleres Grefille von 1 : 4000, das von den
ober- und unterhalb anschliessenden Stromstrecken mit etwa
1:20000 schon recht erheblich abweicht; dies Grefille steigert
sich aber an der schlimmsten Stelle bis auf 1.:140. Die
durchschnittliche Breite der Felsenstrecke liegt zwischen
6 und 700m, die vorhandenen Breiten schwanken aber
zwischen 150 und 2000m, Telsen, die sich bis zu 8™ iiber
N. W. erheben, stehen unterhalb der Stromschnellen Aus-
kolkungen bis zu H3m Tiefe gegeniiber.

Am ungiinstigsten liegen die Verhiltnisse bei den
Stromschnellen von Stenka, Kozla-Dojke, - Izlds-Tachtdlia,
dem weit in das Flussbett. vorspringenden, vorgebirgartigen
TFelsriicken Grében, der besonders gefurchteten Stromschnelle
Juez und schliesslich dem eigentlichen eisernen Thore selbst.
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Das Lingsprofil dieser Strecke ist in Abbildg. 1 wieder-
gegeben und zeigt deutlich die Staustufen, welche durch
die das Flussbett durchziehenden Felsbiinke verursacht
werden. Die Flussbreite betriigt kurz vor Stenka 1100m,
bei Kozla-Dojke 350®, wird dann durch die Grében-Spitze
auf 200™ yverengt, um sich unmittelbar dahinter auf 2000m
seeartig zu verbreitern; in dem grossartigen, 9 km langen,
von steilen Wiinden begrenzten Felspass Kazin wird sie
auf 170™ und stellenweise sogar auf 150™ zusammen-
gedriingt, erweitert sich oberhalb des eisernen Thores wieder
auf 1100 = und zieht sich unterhalb desselben bei Sibb
wieder auf 670® zusammen. Das Gefille ist bei Stenka
noch missig, im Mittel 1:2750 auf 1100m Liinge, die
Geschwindigkeit bei N.W. dementsprechend 1—2m, Bej
Kozla-Dojke betriigt das Gefiille schon 1:720 auf 1800m
Linge und wiichst stellenweise auf 1:400, wihrend die
Geschwindigkeit 2—3m™ erreicht. Aehnliche Verhiiltnisse
liegen bei Izlds-Tachtilia vor, wilhrend die Geschwindig-
keiten in der Stromverengung an der Grében-Spitze aunf
8—4m anwachsen und sich bei hsheren Wasserstiinden zeit-
weise noch steigern. Das stiirkste Gefiille weist die Strom-
schnelle von .Jucz auf. Hier durchzieht eine Felsbank das
Strombett in voller Breite. Auf 600™ sind 1: 330 Gefiille,
auf 100™ Linge am Absturz sogar 1:140 vorhanden. Die
Geschwindigkeiten liegen zwischen 2,5 und 4,5m, In der
Kazin-Enge findet die Schiffahrt trotz des engen Profiles
keine Hindernisse, da hier Tiefen von 8—53m hei N.W.
auftreten. Um so bedeutender sind die Hindernisse am
eisernen Thor (Abbildg. 2, S. 492). Hier erheben sich die
Klippen von Prigrada, Plocsia und Réeze bis zu 2,7m {iber
N.W. Das Gefiille betriigt im Mittel auf 2600m Liinge
1:500, wiichst aber bei 650m auf 1 : 380 und steigt stellen-
weise noch hoher. Die Geschwindigkeiten wachsen infolge
ungiinstiger Seitenstromungen auf 3—5m,

Die Gesteinsarten, aus denen die Uferwiinde und die
das Flussbett durchziehenden Felshiinke bestehen, sind ver-
schiedenartiger Natur. Am eisernen Thor findet sich haupt-
sichlich fester Jurakalk, die Felsbank von Jucz zeigt
serpentinartiges Gestein, die Grébenspitze Kalkstein, bei
Izlis-Tachtdlia finden sich Trachit und Porphyr, Kozla-
Dojke besitzt quarzigen Glimmerschiefer und Kalkstein, die
Felsbank von Stenka schliesslich ausserdem Granit.

Die zu erfiillende Aufgabe bestand nun darin, einen
Schiffahrtsweg herzustellen von einer Mindesttiefe von 2m
bei niedrigstem N.W. und einer soweit gemiissigten Ge-
schwindigkeit, dass mit Schleppziigen mit Sicherheit ge-
fahren werden kann. Die Ausfiihrung einer durchgehenden
Regulirung der ganzen Kataraktenstrecke mit einem gleich-
missigen Gefiille, wie dies punktirt im Lingsprofil ange-
deutet, verbot sich wegen der zu bewiiltigenden kolossalen
Felsmassen und den hierfir néthigen unerschwinglichen
Geldmitteln von selbst, und es blieb daher nur iibrig, an
den einzelnen Stromschnellen in der gedachten Weise vor-
zugehen und die zwischen denselben liegenden Hindernisse
wegzuriumen. Es galt also, durch die 5 Felsbinke eine
Schiffabrtsrinne  von entsprechender ILiinge, Breite und
Tiefe hindurchzusprengen und ausserdem die entsprechenden
Anordnungen zur Ermiissigung des Gefiilles und demzufolge
der vorhandenen Geschwindigkeiten zu treffen. Von einer
Anlage von Schlensen an den Stellen des konzentrirten
Gefilles sah man dabei im Interesse einer ungehinderten
Schiffahrt ab und begniigte sich mit der Herstellung offener
Schiffahrtsrinnen, denen, wo nithig, bis iiber N.W. reichende
Staudiimme unterhalb beigegeben wurden, um das Niedrig-
wasser zusammenzufassen und den Wasserspiegel zu heben.
Als Fahrtiefe setzte man 2™ unter dem Nullpunkt des
Pegels von Orsova fest, sodass, da wiihrend der Schiffahrts-
zeit dieser niedrige Stand nur ausnahmsweise erreicht wird,
meist etwa 3™ Fahrtiefe bei N.W. vorhanden sein werden.
Die Sohlenbreite bei N.W. wurde in den Schiffahrtsrinnen
anf 60m™ festgesetzt, sodass sich 2 Schleppziige mit Sicher-
heit begegnen konnen. Im unteren, beiderseits von Stau-
diimmen eingefassten Kanal des eisernen Thores vergrosserte
man diese Breite soweit, dass 80™ Wasserspiegelbreite bei
N.W. vorhanden sind, da man hier auf keine wesentliche
Herabsetzung der Geschwindigkeit rechnen durfte. Die
Fahrzeuge diirfen daher bei der Thalschleppung sicherheits-
halber nicht hinter dem Schlepper angehiingt, sondern miissen
seitlich dessclben befestigt werden, sodass also eine grissere

Breite erforderlich wurde. Ebenso hat man die Tiefe dieses
Kanales auf 3m erhght. Es ist dies einerseits aus Sicher-
heitsgriinden geschehen, andererseits, um grisseren Schiffen
vom Unterlauf durch das eiserne Thor den Weg bis zu der
Stadt Orsova zu offnen und so an dieser Stelle unter Um-
stinden einen grossen Umschlagsplatz schaffen zu kénnen.

Nach dem Bauprogramm waren folgende Arbeiten zu
leisten. Bei Stenka ist etwa in der Richtung des alten Schiff-
fahrtsweges eine 3500m lange, nach einem Halbmesser von
1480 ™ ausgerundete neue Schiffahrtsrinne durch die Fels-
dnke hindurch gesprengt mit einem stiirksten Sohlengefiille
von 1:4090. Tn gleicher Weise ist durch die Strom-
schnellen von Kozla-Dojke eine 4300™ lange Fahrrinne ge-
fihrt, welche anfangs mit einer Kriimmung von 1300™
dem alten Wege folgt und dann in gerader Richtung die
beiden Felsbinke durchbricht. An der Uebergangsstelle
zwischen den beiden Felsbinken wird auch spiiterhin noch
ein scharfes Gefille verbleiben, wiithrend oberhalb und unter-
halb sanfte Uebergangsgefiille von rd. 1 : 4000 bezw. 1 : 1300
erzielt sind. Eine dritte Rinne im offenen Strome durch-
zieht die Klippen von Izlis und Tachtilia. Der neue Kanal
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Kriimmung von 1380™ Halbmesser der alten Fahrrinne an
und setzt sich dann geradlinig etwa parallel zum serbischen
rechten Ufer bis zur Grébenspitze fort. Die Gesammtlinge
betrigt 3900™, Von Einfluss auf die Gefiille in diesem
neuen Kanale sind auch die Verhiltnisse unterhalb der
genannten beiden Katarakte. Wie schon friiher beme}rkt
wurde, verengt die weit vorspringende Felsnase Grében
bei N. W., wenn auch am linken Ufer der Felsen Vrany
trocken liegt, das Strombett bis auf etwa 200m, wiihrend
sich dieses unmittelbar hinter der Spitze bis auf 2000 ™
erweitert und sich erst etwa 7 km unterhalb, bei Milinovicz,
wieder auf 700™ zusammenzieht. Die Folge hiervon ist
ein heftiger Wassersturz an der Grébenspitze, der s_nch bei
hoheren Wasserstiinden mnoch steigert, und unzureichende
Tiefe unterhalb bis nach Szvinicza. Um den Wasserspiegel
zu heben, hat man unterhalb Grében in 350™ Entfernung
vom linken Ufer bis Milinovicz einen 5800™ langen Stau-
damm hergestellt, dessen Krone 2m iiber dem gestanten
N. W.-Spiegel liegt und diesem mit seinem ('}ef%ille. folgt.
Gleichzeitig hat man von der Grébenspitze eine Breite von
150m bis ebenfalls 2m {iber N.W. abgetragen, sodass bei
hoheren Wasserstiinden ein grosseres Durchflussprofil her-
gestellt ist und ein Theil der Wassermasse von der neuen
Schiffahrtsrinne unterhalb abgeleitet wird. Der grosse
Damm, zu welchem 500000 ¢bm durch den Abtrag de.r Fels-
spitze gewonnen wurden, ist mit 2 Querdimmen mit dem
rechten Ufer verbunden, einerseits zur Verstirkung unq
andererseits zur Verminderung der Querstrémungen bei
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hoheren Wasserstinden, wenn der Damm iiberfluthet wird.
Durch diese Anordnung wird der N. W.-Spiegel bei Grében
um 0,85m und weiter unterhalb bis zu 1,5™ aufgestaut
und nach oberhalb macht sich auf etwa 2000™ bis nach
'I_‘a(;ht:ilia ein Aufstau bemerkbar, der dort die Wasser-
tiefe in der neuen Fahrrinne vermehrt. Oberhalb und
unterhalb der ganzen Stauanlage liegen nunmehr schwache
Gefille von -1 : 1125 bezw. 1 : 2870. FEin schroffes Gefille
von 1: 3850 ist dagegen zwischen den beiden Felsbinken
verblichen, wiihrend das Sturzgefille von Grében erheblich
weiter abwiirts geriickt ist. Durch weitere Aussprengung
der Sohle kann hier aber leicht ein besserer Ausgleich er-
zielt werden. Auch bei der Felshank von Jucz hat die
blosse Herstellung eines 1300™ langen Kanals, der mit
1100{11 Halbmesser gegeniiber dem alten Wege mehr nach
dem linken Ufer abschwenkt, nicht ausgereicht, vielmehr hat
man auch hier zum Ausgleich des Gefiilles und zur Hebung
des Wasserspiegels unterhalb einen 2800 ™ langen Staudamm
ausgefiihrt, - der hinter der Felsbank am rechten Ufer im
Bogen abzweigend in seinem Haupttheile in 350m Abstand
vom linken Ufer gefiihrt ist und oberhalb Golubinje an eine
Insel nahe am rechten Ufer wieder anschliesst.

Durch diese Einengung des Flusslaufes wird eine
Hebung des NW.-Spiegels bis zu 1,5m erreicht. Der
Damm ist oberhalb nur 0,6™ iiber das gestaute Niedrig-
wasser gelegt, withrend er im unteren Theile wagrecht
verliinft. Es sollen dadurch bei Ueberfluthung des Dammes
S(}hiidliche Querstromungen aufgehoben werden. Durch den
Kanal und die Anstauung vom eingediimmten Theile her
verringerte sich das friiher sehr heftige Gefille an der
ungiinstigsten Stelle auf 1:570. Oberhalb des eisernen Thores
wurde ebenfalls eine Schiffahrtsrinne mit einer schwachen
Kriimmung von 4600m Halbmesser im freien Strome aus-
gesprengt. An diese Rinne schliesst sich am rechten Ufer,
beiderseits von hochwasserfreien Dimmen eingefasst, ein
2000m™ langer, nach einem Halbmesser von 1770m™ ge-
kriimmter Kanal an, der, wie schon friiher bemerkt, 80m™
‘Wasserspiegelbreite bei NW. und 3™ Tiefe unter dem Null-
punkte des Pegels in Orsova erhalten hat (Abbildg. 3). Eine
wesentliche Herabsetzung des Gefiilles und der Stromung
ist hierdurch nicht erzielt, da man dem Kanal nur ein
Sohlengefiille von 1 :400 geben konnte, falls man den Um-
fa_ﬂg der Arbeiten nicht noch sehr erheblich steigern wollte.
Die beiden Diimme liegen mit ihren Kronen 0,5™ iiber
héchstem H.W. Da geschiebefilhrende Biiche hinter dem
landseitigen Damme einmiinden, wird die mit Anschiittung
auf dem Tageplan bezeichnete Fliche mit der Zeit ver-
landen. Die Herstellung des unteren Kanales ist ganz im
Trocknen erfolgt, indem man zuerst die Dimme ausfiihrte,
diese mit provisorischen Querdimmen verband und schliess-
lich die ganze Baustelle trocken legte.

Die Durchfithrung dieser Arbeiten erforderte eine Aus-
sprengung und Aushaggerung von Fels im offenen Strome
von Stenka bis Orsova im Umfange von rd. 320 000 cbm
und eine Felssprengung. im eisernen Thor-Kanal selbst von
rd. 380 000 ®>m, Zur Herstellung der oberen Staudimme
waren ferner 590 000 ¢bm Steinschiittung erforderlich und
etwa 560 000 ¢»m zur Anschiittung der beiden Dimme am
eisernen Thore. Insgesammt machten diese Arbeiten also
eine Felsbewegung von 1,85 Mill. ¢m nothwendig. Die
Kosten dafiir wurden nach den verschiedenen, wiihrend der
Bauausfiihrung noch als erforderlich erachteten Aenderungen
und namentlich infolge der Vertiefung des Kanales am
eisernen Thore auf 8™ von 15,3 auf 17,85 Mill. /£ erhdht.

Die Schwierigkeiten, welche der Ausfiihrung des Unter-
nehmens im Wege standen, waren selir grosse, da man
bis dahin iiber Felssprengungen unter Wasser in solchen
Massen und in so starken Stromungen keine ausreichende
Erfahrung besass. Die ungarische Regierung wollte daher
die Sprengung unter Wasser zuniichst in eigener Regie
ausfithren lassen und nur die bekannten Arbeiten an Unter-
nehmer vergeben. Ks wurden auch Versuche mit ver-
schiedenen Systemen gemacht, die aber kein befriedigendes
Ergebniss erzielten. Man entschloss sich daher schliesslich
im Jahre 1890, die gesammten Arbeiten auszuschreiben und
den Unternehmern die Art der Felslosung und Bewegung
selbst zu iiberlassen. Unter den Bewerbern erhielt eine
deutsche G eneral-Unternehmung, bestehendausder Diskonto-
Geesellschaft, der Maschinenfabrik G. Liuther in Braunschweig

Grébenspitze wmittels Riesenminen.

und dem Baurath J. Hajdu in Budapest den Zuschlag.
Letzterer schied bereits 1892 aus. Die Arbeiten, wie sie
urspriinglich, ohne die verschiedenen spiiteren Erweiterungen,
geplant waren, sollten in der kurzen Zeit bis zum 31. De-
zember 1895 vollendet sein. Die Preise waren dabei
ausserordentlich gering und betrugen beispielsweise fiir die
schwierigste Arbeit der Felssprengung und Beseitigung
unter Wasser nur rd. 26 ¢ fiir 1¢m gewachsenen Felsen.
Unter diesen Umstiinden lag der Schwerpunkt der ganzen
Arbeit in der Erprobung der geeignetsten, am schnellsten
und billigsten arbeitenden Maschinen. Die erste Aufgabe
der Unternehmung war daher, alle vorhandenen Systeme,
wie sie unter anderem am St. Lorenz-Strom und im Suez-
Kanal zur Anwendung gekommen waren, zu studiren und
auf ihre praktische Verwendbarkeit an Ort und Stelle zu
priifen. Dariliber verging eine erhebliche Zeit, sodass eigent-
lich erst im Jahre 1892 mit voller Kraft gearbeitet wurde.

Auf die bei der Ausfiihrung verwendeten Maschinen
konnen wir nur flichtig eingehen, da wir sonst zu sehr auf
ein fernliegendes Gebiet gefiihrt wiirden und miissen uns
auf eine kurze Beschreibung der zur Verwendung ge-
langten verschiedenen Systeme beschrinken. Es sind dabei
3 Hauptgruppen zu unterscheiden, niéimlich die maschinellen
Finrichtungen, welche zuniichst Bohrlicher herstellen und
dann’ durch Sprengstoffe den Felsen zertriimmern, dann
solche, welche ohne Sprengung nur durch mechanischen
Angriff den Felsen zerstoren, und schliesslich diejenigen,
welche das geliste Material heben und - beseitigen. Als
4. Gruppe sind noch die Binrichtungen zur genauen Aufnahme
der Flussohle vor und nach den Sprengungen hinzuzufiigen.

Am einfachsten gestalteten sich die Sprengungen an der
Die Dynamitladungen
betrugen 3000—8000 k&, in einem Falle sogar 11800 ¥2. Das
Material wurde zum grossten Theile in dem unterhalb ge-
legenen Damme eingebaut, withrend die grossen Steine zur
Abflasterung der Diimme am eisernen Thor verwendet wurden.
Tm iibrigen wurde das Schiittmaterial fiir die letztgenannten
Diimme zuniichst aus Steinbriichen und dann bei Herstellung
des Kanals unmittelbar gewonnen. Fiir die iibrigen Stau-
diimme mussten behufs rascher Gewinnung des Schiitt-
materials noch einige Steinbriiche auf serbischem Gebiet
angelegt werden. Die Schiittung erfolgte theils vom Schiff
her, wo irgend angiingig aber von Materialienziigen aus.

Verhiiltnissmiissig einfach gestaltete sich ferner die
Herstellung des 2000™ langen Kanales am eisernen Thor
zwischen den beiden Staudimmen. Hier hatte man nach
theilweiser Schiittung der Dimme und Ausfiihrung eines
oberen Querabschlusses zunichst von flachen Flissen aus
Bohrlicher in die Sohle getrieben und die Sprengung unter
Wasser ausfilhren wollen. Bs erwies sich dies aber als
unthunlich, da die Sohle zwischen dem festen Gestein viel
weicheres Material aufwies, in dem sich Bohrltcher nicht
offen halten liessen. Ausserdem traten so niedrige Wasser-
stiinde ein, dass selbst die Flosse nicht mehr flott gehalten
werden konnten. Man dimmte daher den Kanal in 2 Ab-
schnitten ein und legte ihn trocken. Als Betriebskraft
wurde dabei das Gefille des Kataraktes selbst fiir eine
Turbinen-Anlage ausgenutzt. Diese gab 400 P.S. ab und
ausserdem wurden von Lokomobilen weitere 300 P.S. ge-
liefert. Hiermit wurden 12 Zentrifugen von 300—600 mn
Durchmesser angetrieben. Der Ausbruch des Kanales voll-
zog sich nun in einfachster Weise wie in einem gewdhn-
lichen Steinbruchbetrieb und der Theil des Unternehmens,
welchen man Anfangs fiir den schlimmsten gehalten hatte,
erwies sich als der leichteste. Die Arbeit schritt bei Tag-
und Nachtbetrieb so rasch fort, dass der Kanal bis auf die
Enden schon im Mirz 1894 nach 3'/;jiihriger Bauzeit
vollendet war. Die Enden konnten erst spiiter, nach Fort-
nahme der Querdimme, unter Wasser ausgesprengt werden.

Fiir die Losung des Felsens unter Wasser zeigten sich
nach eingehenden Versuchen fiir die vorliegenden Verhiiltnisse
nur die Maschinenbohrung mit Stossbohrern und nachherige
Sprengung mit Dynamit bezw. unmittelbares Absprengen
der Felsen mittels Fallmeisseln als geeignet. Die Maschinen-
bohrung erwies sich bei zusammenhiingenden tieferen Fels-
massen, die Zertriimmerung mit Fallmeisseln fiir diinnere,
unregelmiissige Schichten als besonders vortheilhaft. Werth
musste bei diesen Arbeiten darauf gelegt werden, das Ma-
terial so weit zu zertriimmern, dass ‘es sich mit starken
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Bimerbaggern, Exkavatoren und Loffelbaggern h(;ben liess,
da eine vollstindige Beseitigung streng vorgeschrieben war.
Aus diesem Grunde mussten die Unternehmer auch, um
mit den Baggerschiffen durchzukommen und ein Festsetzen
bezw. Schleifen derselben anf dem geldsten Material zu ver-
hindern, die Kanalprofile erheblich grisser aussprengen, als
vertragsmissig erforderlich war. Die wirkliche Leistung
erhoht sich gegeniiber den Vertragszahlen, welche nar das
néthige Kanalprofil in gewachsenem Fels angaben, hierdurch
um etwa 259, Da nach dem gewachsenen Fels und zwar
nur nach dem vorgeschriebenen Profil die Vergiitung er-
folgte, war eine sehr genaue Aufnahme der Sohle erforder-
lich, die mit einem besonderen Sondirschiff in Entfernungen
von 1m nach einem festgelegten Quadratnetz abgepeilt
wurde: ein sehr zeitranbendes und kostspieliges Verfahren.

Fiir die Bohrung unter Wasser wurden zunichst fran-
zbsische Bohrschiffe nach dem System Fontan u. Tedesco,
wie sie zuerst am Panama-Kanal angewendet wurden, ver-
sucht. Sie arbeiten mit Drehbohrern, haben sich aber fiir
diese Arbeiten in keiner Weise bewshrt, da sich die Bohrer
nicht als gentigend widerstands- und leistungsfihig erwiesen,
sodass die Schiffe wiederabgeschafft werden mussten. Besseren
Erfolg erzielte man dagegen mit amerikanischen Bohrschiffen
nach dem System Gilbert, die sich im Lorenzstrom schon

Abbildg. 2.

raschen Betrieb geniigte diese TLeistung aber mnoch nicht
and es wurde daher von der Firma Luther mit einem
Kostenaufwand veon 42500 /2 ein nach gleichem Prinzip
ausgefiihrtes Bohrschiff gebaut, bei we}v}mm 'die Bohrer an
der Lingswand sitzen, sodass gleichzeitig mit 11 Bohrern
gearbeitet werden konnte, wodurch ein hedeutend rascherer
Arbeitsfortsehritt erzielt wurde. Die Stosshohrmaschinen
sind durchwoeg ,Ingersoll-Maschinen, die sich bei den Ar.
beiten im Liorenz-Strom bereits bewiibhrt hatten. Die Bohrer
waren als einfache Ireuzmeissel mit Stahlspitzen und
schmiedeiserner Stange in Lingen von 4—90m hergestellt.
Die Bohrkrone hat meist 70 ™® Durchmesser besessen. Die
Tiefe der Bobrldcher war natiirlich je nach den &rtlichen
Verhiiltnissen sehr verschieden, immer aber so bemessen,
dass eine Zertriimmerung des Gesteins nach der bagger-
fihigen Grisse erfolgte. Als Sprengmittel wurde Spreng-
gelatine mit 93 9/ Nitroglyzerin als das wirksamste erkannt.
Zur sicheren Ziindung diente dabei eine besonders einge-
setzte Sprengpatrone, gefiillt mit Packeten von Kieselguhr-
Dynamit No. 1. Jedes Bohrloch wurde nach Fertigstellung
sofort mit Druckwasser rein ausgespiilt und dann geladen.
Die Ziindung erfolgte dann nach Fertigstellung der ganzen
Bohrlochreihe und nach Zuriickschiebung des Bohrschiffes.
Es sind dabei allerdings mehrfach vorzeitige Kxplosionen vor-
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als zweckmiissig erwiesen hatten. Die Ortlichen Verhilt-
nisse erforderten allerdings wesentliche Veriinderungen und
Verbesserungen der Konstruktion, welche sich im Gebrauche
als nothwendig und zweckméissig herausstellten. Ein solches
Bohrschiff trigt in seinem vorderen Theile die simmtlichen
Betriebsmaschinen und am hinteren Ende auf einer beson-
deren Plattform anf einem Quergleise die verschiebbaren
Bohrmaschinen nebst Zubehor, die derartiz eingerichtet
sind, dass man bej sehr verschiedenen Tiefen bis zu 7m
béhren kann. Zur sicheren Feststellung des zunfichst ver-
ankerten Schiffes dienen 4 an den Seiten angebrachte, mit
starker Bisenspitze versehene Fiisse, die mit Zahnstangen
auf den Grund herabgelassen werden konnen. Der ganze
Schiffskorper wird dann mit Winden und Ketten etwas
angehoben, so dass die TFiisse stark belastet werden und
nun dem Schiff gegen den Andrang der Wellen einen
sicheren Stand geben. Besondere Schutzmaassregeln sind
ausserdem fiir die Bohrstangen erforderlich, damit diese
nicht von der reissenden Strémung krumm gebogen werden.
Es sind zu diesem Zwecke besondere Bohrfiisse und
Bohrréhren angeordnet, welche zunichst duf den Grund
herabgelassen werden, sodass dann die Bohrstange im Tunern
im ruhigen Wasser arbeitet. Das Bohrrohr dient gleich-
zeitig zur sicheren Ausspiilung des Bohrloches mit Druck-
wasser'und zur Binbringung der Sprengladung. Mit einem
solchen ‘Schiffé von etwa 7w Breite liessen sich von einer
Stellung aus 6—9 Lischer bohrén und danu die Felsmassen
in genannter Breite nach Entfernung deés Bobrschiffes von

der freien Wand aus absprengén. Fiir den verlangten

gekommen, die erheblichen Schaden an Menschenleben und
Material angerichtet haben, deren Ursache man aber nicht
aufkldren konnte. .

Die Lisung des Gesteins unter Wasser durch Zer-
triimmern mittels schwerer Fallmeissel erfolgte nach dem
Prinzip, wie es von Lobnitz zuerst im Suezkanal ange-
wendet worden ist. Die maschinelle Einrichtung wurde
jedoch von Luther auch hier den Verhdltnissen entsprechend
umgestaltet, indem namentlich der Apparat zum Zertrtimmern
und Baggern, den Lobnitz auf einem Schiffe vereinte, voll-
stindig getrennt wurde. Die Zertriimmerung des Felsens
erfolgte mittels 8—10t schwerer Meissel, die mit Kette
und Fangglocke, dhnlich wie der Bir einer Kunstramme,
6—8m gehoben und dann fallen gelassen wurden. Ig er-
folgte etwa alle Minuten ein Stoss. Der Meissel bewegt
sich in einem durch den Schiffskérper hindurchgeben-
den TFihrungsschacht mit dem entsprechenden Spielraum.
Sie sind 6—8m lang in Schmiedeisen mit einer 1,5—2,5™
langen, 100mm dicken eingeschweissten stumpfen Stahl-
schneide ausgefiihrt. Thre mittlere Dicke betrigt etwa
50/50 em, die Schneidenbreite noch 40 e, Mit diesen Meisseln,
die anfangs ausschliesslich von Krupp, spiter auch von einem
ungarischen Stahlwerke geliefert wurden, konnten bis zurm
Bruch etwa 60000 Stosse, z. Th. noch erheblich mehr aus-
geftihrt werden. Bei Telsdicken his zu 0,4m haben sich
die TFallmeisselschiffe den Bohrschiffen tiberlegen gezeigt
wihrend sie bei mebr als 0,6 Felsdicke hinter ihnen an
Leistungsfihigkeit zurtickblichen, :

Zur Beseitigung kleiner Unregelmissigkeiten, welche
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von den grossen Schiffen stehen blieben, diente schliesslich
ein sogenanntes , Universalschiff“, das Bohrmaschinen, kleine
Fallmeissel usw. vereinte und in billigerer und leichterer
Weise die richtigen Tiefen herstellte, als dies die schwer-
filligen grossen Apparate hiitten ausfiihren konnen.
Imganzen waren wihrend der flotten Bauzeit in Betrieb
1 Sondirschiff, 6 Bohrschiffe, darunter ein grosses, 3 Fall-
meisselschiffe, 8 Eimerbagger, darunter ein grosser, 2 I Joffel-
bagger, 8 Greiferbagger, 1 Universalschiff, b Schleppdampfer,
92 Steinprahme, 5 schwimmende Krahne, 9 Lokomotiven,

~ DEUTSCHE BAUZEITUNG.

|

vom gleichen Jahrgange abgedruckt ist und sich besonders
eingehend unter Beibringung zahlreicher Zeichnungen iiber
die zur Verwendung gelangten Maschinen verbreitet. Wir ver-
danken dieser Verdffentlichung verschiedene Zahlenangaben.

Mit der Fertigstellung der Arbeiten, mit deren Ober-
leitung seitens des Staates der Ministerialrath v. Wallandt
beauftragt war, welcher auch den Entwurf ausgearbeitet
hatte, ist nun ein vollstindiger Abschluss noch nicht er-
reicht. Xs wird sich erst im Betriebe zeigen, wieweit die
getroffenen Anordnungen ihren Zweck vollstindig erfiillen,

_—

Fassade der Maschinenhalle (Areh.: Th. v. Kramer).

(Arch.: Dir. C. Hammer).

Trinmphthor der mittelfrink., Abtheilung.

PAYERISCHE ],ANDEs-fsUSSTELLUNG zu NURNBERG 1890.

1400 Eisenbahnwagen, die auf 44km Fisenbahngleisen liefen
und 3 fahrbare Krahne.

Auf die Leistungen dieser Maschinen im einzelnen ein-
zugehen verbietet uns der Raum. Es sei in dieser Hinsicht
auf die vortreffliche, eingehende Verdffentlichung von Prof.
H. Arnold iiber ,Die Regulirung der Donau-Katarakte
zwischen Stenka und dem eisernen Thor“ verwiesen, welche
in der Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure 1895
und auch in der Zeitschrift des Hannoverschen Vereins

denn die eigenartigen Verhiltnisse gestatteten es nicht,
iberall von vornherein sichere Berechnungen aufzustellen.
Ausserdem will die ungarische Regierung den Erfolg
dieser Ausfiihrung in angemessener Weise fiir sich aus-
nutzen und plant grosse Anlagen fiir den Umschlagsverkehr
in Orsova, sowie noch eine Reihe weiterer Verbesserungen,
Insgesammt ist fiir diese Arbeiten, welche bis Ende 1898
durchgefiihrt werden sollen, einschl. des bisher Geleisteten
die Summe von 31,62 Mill. /¢ ausgeworfen. Er. E.
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Skizzen von der Niirnberger Ausstellung.

(Schluss. -— Hierzu einc Bildbeilage und die Abbildungen auf Seite 193).

feimliche und gemiithliche, kiinstlerisch herauskristallisirte
j| Winkel bildeten auch die kleinen Girten, die an den Seiten
des Industriegebiiudes von einigen Kreisen als Kollektiv-
Ausstellung oder nur als Dekorations-Abschluss angelegt waren.
Dort war das ganze Raffinement der Panoramen zu Hilfe ge-
nommen, um den winzigen Riumen etwas Freies, Weites zu
geben und eine T4uschung von Berg und Wald hervorzuzaubern.
Sie bildeten nebenbei die in jeder Ausstellung manchmal sehn-
lichst herbeigewiinschten Kneip- und Erfrischungs-Ecken, die un-
gemein ,zu Grift* lagen.

So verlockend es ist, muss ich es mir doch bei dem knappep,
mir zur Vertigung stehenden Raum leider versagen, auf die
Ausstellungs- Gegenstinde niher einzugehen. Der Gesammt-
eindruck war wie gesagt durchweg der des Gediegenen, Leistungs-
fihigen; der Durchschnitt ein ungewthnlich hoher. Den be-
deutendsten Bindruck hat in dieser Beziehung bei mir die
Maschinen- und Wagenhalle hinterlassen; sie beherbergt eine
vornehme Elite-Ausstellung, wie es bei Namen wie Schuckert,
Maschinenfabrik Augsburg, Krauss, Maffei nicht anders zu er-
warten war. Im Industriegebiude hatten sich besonders die
Briuer hervorgethan — wie kénnte es auch anders sein? —, so
z. B. die Schlossbranerei Friedenfels, Jesuitenbranerei Regens-
burg, Ledereibrauerei Niirnberg usw. Bs darf mir als mittel-
alterlichem Kunstjiinger nicht verdacht werden, dass diese kleinen
Kabinetstiickchen mir am meisten in die Augen fielen. Dass die
kunstgewerblichen Bildungsanstalten mustergiltig vertreten waren,
brauche ich nicht besonders hervorzuheben. Miinchen und Nirn-
berg machten dabei, wie mir schien, ein todtes Rennen. Von
architektonischen Plinen darf ich den Thiersch’schen Justizpalast
und den Seidl'schen Museumsbau .erwihnen, die beide in kiinst-
lerischer Darstellung vorgefiihrt waren.

Aber einen Abschiedsgruss muss ich noch den késtlichen, aller-
liebsten und reizenden Kinderfiguren zuwerfen, mit dehen der Niirn-
berger Prof. Schwab e so manchen A usstellungsaufbau kiinstlerisch
belebt, geziert, veredelt hat. Diese drallen, bunten, bis in die
Fusspitzen pulsirenden Figiirchen bildeten eine besondere Aus-
stellung ihres begabten Schopfers fiir sich!

Das iibrige Gartengelinde war in gemiithlich-zwangloser
Weise von den kleineren Ausstellungsbauten und den nothwen-
digen und wiinschenswerthen Nebengebiuden eingenommen, die
fir des Leibes Wohlbefinden atzender Weise zu sorgen hatten,
gleichwie die alte Hauptrestauration des Parkes. ,Jahrmarkts-
trodel” war sozusagen gar nicht vorhanden, denn selbst dem
Panorama und dem Edison'schen Theatrograph (welcher Sprach-
forscher hat dieses Wort .gebaut?) war ein wisssenschaftlich-
kiinstlerischer Beigeschmack nicht abzulengnen.
scheiden und zierlich wirkte die Kunsthalle (von Kiifner ent-
worfen): vom Wege aus war eigentlich nur der offene Rundbau
des Bingangs sichtbar, ein einladendes, freundliches Motiv. Auch

'

Sehr nett, be-

das Armeemuseum (von v. Kramer) war in sciner geschickten
Gruppirung trotz des kleinen DMaasstabes wirkungsvoll,  Sein
Inhalt allerdings noch winziger als das Gebiude selbst,  Man

wire versucht zu sagen: Bavaria non militat! wenn man nicht
die Oberbayern aus eigener sonn- und feiertiiglichen Anschauung
kennte!

Und nun noch schnell zu den Trinkballen! Dass Bayern uns
darin etwas Reizvolles bieten wiirde, war hei der aussergewihn-
lichen Beanlagung und [radition vorauszuschen. Aber trotzdem
iiberrascht das Gebotene: man kann lange reisen, ehe man eine
solche Perle wio die Weinstube von Joset Schmitz wiederfindet.
Ein echtes weinfrohliches, geistseliges Gerumpel und Geraffel,
mit verfallenem Kreuzgang, Thurm, Erkern, Stiegenhaus, Rosen-
fenster, Hofbrunnen und all' dem Krimskrams, das dazu gehort,
uns in die Jahre um 1500 herum zuriick su versetzen, in denen
Leben noch Zechen hiess und der beste deutsche Mann ein sess-
hafter und trunkfester war. Die Kneipe soll in einer folgenden
Nummer zur Darstellung gelangen. Das malerische Nest wire
werth, erhalten zu bleiben, zum Schmuck des Parkes und zur Er-
innerung an A. D. 1896. Die Materialien schienen mir ,echt*
genug dafiir zu sein.

Doch mit diesem Lobe will ich den ftibrigen ,nassen“ Ge-
hiusen nicht zu nahe getreten sein, dem Rothenburger Erker-
stitbl von Kiifner und seiner Kulmbacher Bierhalle, der Niirn-
berger von Hans Pylipp und der Miinchener des Emanuel Seidl.
Diese drei letzten wirkten in ihrer gemithlichen Rintrichtigkeit
schr behaglich und anheimeind und haben sicherlich durch ihre
pikante Bauart allein manches ,Maass* auf dem Gewissen. Nicht
minder erfiillte in dieser Beziechung das vornehme Café von
Direktor v. Kramer seinen Beruf, das im Charakter der lauschigen
»Schiferpavillons* des vorigen Jahrhunderts gehalten war.

Dies ist das Bild, in fliichtigen Strichen hingeworfen, wie
es sich auf der Niirnberger Ausstellung besonders dem Auge des
Bauverstindigen entrolite: im grossen und ganzen ein befriedi-
gendes, freundliches, ja glinzendes, das dem Lande wie der Stadt
bel uns einen neuen Stein ins Brett verschafft hat. Leider war
ja der Sommer wieder einmal im Banne der Minima, sodass man
nicht zum Schirmschliessen kam. Sicherlich haben sich durch
diese Ungunst . viele Fachgenossen abhalten lassen, der alten
Reichsstadt ihren Besuch abzustatten. Jetzt, wo wir alle anf
einen freundlich-milden ¥erbst hoffen, tragen vielleicht diese
Zeilen dazu bei, in der Seele manches Nachziiglers den Bnt-s
schluss zu reifen, doch noch hinzugehen. Ich denke, er wird
mich dann nicht Liigen strafen konnen, sondern mit mir sagen,
dass die Ausstellung einen ungetriibten BEindruck hinterliisst und
in der Kette ihrer Schwestern ein glinzendes Glied bleiben wird.
'S wor halt wieder emol a hoyrischer Schlager! — ‘

F. W. Rauschenberg.

Die XII. Wanderversammlung des Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine zu Berlin vom
* 30. August his 2. September 1896.

jer im Laufe der Jahre zur Regel gewordene Brauch, den
4l Theilnehmern einer Wanderversammlung des Verbandes
= deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine in der Form
eines illustrirten Textwerkes mit der Wiedergabe der hervor-
ragendsten Bauten des Hochbau- und des Ingenieurwesens eine
bleibende und werthvolle Erinnerungsgabe an die Feststadt zu
iiberreichen, ist auch die Veranlassung zur Neuauflage von , Berlin
und seine Bauten® gewesen, dessen erste Auflage im Jahre 1876

erschien und vergriffen ist. Wihrend diese erste Auflage in dem.

Umfange eines starken Bandes. gr. 89 erschien und fir die da-

maligen baulichen Verhdltnisse der Reichshauptstadt ausreichte,
die ziemlich einer vélligen Neu- -

hat sich bei der zweiten Auflage,
bearbeitung gleichkommt, erwiesen, dass es nur mit grosser Be-
schriinkung méglich war, den im Laufe der verflossenen 20 Jahre

so gewaltig angewachsenen Stoff in zwei starke Binde und 8.

Abtheilungen einzuzwingen. So geben die beiden vornehmen
Biinde, die ,Seiner Majestit dem deutschen Kaiser Wilhelm II.,
Konig von Preussen, dem erhabenen Schirmherrn einer friedlichen
Entwicklung des Vaterlandes und seiner Hauptstadt® von den
beiden Vereinen, welche die Herausgabe des Werkes gemeinsam
unternommen hatten, dem ,Architekten-Verein zu Berlin® und
der , Vereinigung Berliner Architekten“ gewidmet werden durften,
zwar eine znsammenhingende Uebersicht iber das gesammte
Bauwesen der Stadt Berlin, aber in einer mehr oder weniger
durch die natiirlichen Grenzen, die dem Unternehmen gezogen
waren, beschrinkten Form. Aus dem Vorworte des in I. Fin-
leitendes — Ingenieurwesen, IL. Oeffentliche Bauten und IIT.
Privatbauten gegliederten Werkes entnehmen wir, dass der Inhalt,
desselben zum weitaus grossten Theile der freiwilligen Mit-
arbeit der Mitglieder beider Vereine zu danken ist und dass nur

III. Die Neuauflage des Werkes: +Berlin und seine Bauten®.

herangezogen werden mussten. Aber auch diese haben fast aus-
nahmslos ihre Arbeiten in uneigenniitzigster Weise zur Verfiigung
gestellt. Die Abbildungen sind zum geringeren Theil aus der
alten Auflage von Berlin und seiné Bauten in die neue heriiber-
genommen, zu einem weiteren Theil durch die leihweise unent-
geltliche Ueberlassung von Stécken aus der Deutschen Bau-
zeitung, ans dem Centralblatt der Bauverwaltung und der‘Zeii}-
schrift fir Bauwesen erméglicht worden, zu einem ferneren Theil
Verifentlichungen aus dem Verlage von E. Wasmuth und H.
Riuckwardt entlehnt, zum grossten Theil aber nach Unterlagen
neu hergestellt worden, welche die Urheber der infrage kommes-
den Bauwerke, Behorden, Vereine, Bibliotheken usw. in ent-
gegenkommendster Weise zur Verfigung stellten. Die Redaktion
des Werkes' lag fiir den I. Band in den Hinden des Flrn. Brth.
Eger, fir den aus zwei Theilen bestehenden IL Band in denen
des Hrn. Reg.-Bmstr. Borrmann mit der Ausnahme, dass filr
die umfangreichen Abschnitte iiber Geschifts-, Wohnhaus- und
Atelierbauten Hr. Arch. X. B. O. Fritsch nachtriglich die
Redaktion iibernommen hat, wihrend fiir mehre andere Abschnitte
im 2. und 8. Bande Hr. Reg.-Bmstr. H. Muthesius einge-
treten ist. An der kiinstlerischen Ausstattung des Werkes durch
Ziertitel, Randleisten, Initialen usw. waren betheiligt die Hrn.
E.Doeplerd.j., G. Halmhuber, Ad. Hartung, BEmil Floff-
mann, Albert Hofmann, F. Klingholz, Bruno M&hring,
Pajzdersky, Otto Rieth, B, Schiide, Bruno Schulz,
Helpr. Stéckhardt. .Die Kimatler einzelner Spreeansichten,
sowie der Randleiste zum Kapitel ,Reitbahnen* sind nicht nther
bezeichnet. o .
_ An_der buchtechnischen Herstellung waren betheiligt die
Firmen W. Neumann & Co. fiir die Lichtdrucke, Meisen~

fir einzelne besondere Abschnitte Fachloute ans anderen Kreisen | bach, Riffarth & Co. fir die Zinkitzungen, O. Ebel fiir den
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Fassade des westlichen Theiles des Haupt-Gebiudes. (Arch.: Th. v. Kramer.)
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Fassade des ostlichen Theiles des Haupt-Gebdudes. (Arch.: Th. v. Kramer.)
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Photogr. Aufnahme v. Rud. Albrecht-Niirnberg. Druck v. W. Greve-Berlin.
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Holzschnitt, Franz Kullrich und H. Bartels fir die photo-
graphischen Aufnahmen, die Buchdruckerei des Waisen-
hauses in Halle a. S. fiir die Druckarbeiten und die Firma
Keferstein fir die Lieferung des Papiers. Der Verlag des
Werkes ist der Firma Wilhelm Ernst & Sohn iibertragen.
Der Redaktions-Ausschuss bestand aus den Hrn. A, Wiebe als
Vorsitzendem, Borrmann, BEger, Fritsch, Gottheiner,
Hossfeld, Housselle und Muthesius.

Dem ersten Bande sind Kapitel allgemeinerer Natur voraus-
geschickt, dann folgt eine Schilderung der Ingenieurbauten, die
den breitesten Raum, fast %/ des ganzen Bandes einnehmen,
ferner der Baustoffe, Baukonstruktionen und technischen Ein-
richtungen der Gebiude, schliesslich eine gedringte Uebersicht
iiber die wesentlichen Zweige der Berliner Industrie. Die Bin-
leitung des Bandes und gleichzeitig des ganzen Werkes bildet
naturgemiiss eine allgemeine Schilderung der Stadt, ibrer Lage,
ihrer geologischen und klimatischen Verhiiltnisse, sowie eine
kurke Statistik iiber die riumliche Entwicklung der Stadt, das
Anwachsen der Einwohnerzahl, die Wohnverhiltnisse, die Bin-
theilung der Bevilkerung usw. Diese Mittheilungen sind nicht
ohne Werth, da aus ihnen die fast beispiellose Entwicklung
Berlins und seiner Vororte in den letzten 20 Jahren ersichtlich
ist und sich die rasche Entwicklung und Umgestaltung vieler
Einrichtungen erklirt, die in den folgenden Abschnitten niiher
beschrieben werden. Es schliesst sich hieran ein Bild von der
geschichtlichen Entwicklung Berlins bis in die neuere Zeit, welches
etwas knapper gehalten ist, als in der ersten Auflage des Werkes
vor 20 Jahren, da die Fiille des technischen Stoffes breiteren
Raum verlangte. Besonderen Reiz hat dieser Abschnitt, der
ebenso wie der grisste Theil der einleitenden Kapitel aus der
Feder des Arch. K. E. O. Fritsch entstammt, durch die Beigabe
einer Reihe von Nachbildungen alter Ansichten Berlins erhalten.

Ein Abschnitt ist der Entwicklung des Verkehrs zu Wasser
und zu Lande gewidmet, auf den etwas niher eingegangen
werden musste, ~weil die wachsenden Anspriiche des Verkehrs
dem Ingenieur immer neue, grossere Aufgaben gestellt, und
diese lediglich aus Verkehrs-Riicksichten geschaffenen Anlagen
sehr wesentlich zur Umgestaltung der Berliner Verhiltnisse und
zur Veriinderung des gesammten Stadtbildes beigetragen haben.
Die Bearbeitung dieses Abschnittes ist in der Hauptsache durch
den kgl. Brth. Eger erfolgt.

Zu den einleitenden Kapiteln ist auch eine kurze Uebersicht
iiber die im Bauwesen Berlins infrage kommenden Behtrden und
ihre Wirkungskreise, sowie iiber die technischen Unterrichts-
Anstalten zu rechnen, Ausfiihrungen, die eine nicht werthlose
Bereicherung des Inhalts gegeniiber der 1. Auflage darstellen.

- Den Haupttheil dieses Bandes bilden die Ingenieurbauten.
Gerade auf diesem Gebiete ist aber auch in den letzten 20 Jahren
in und um Berlin eine Fiille von Neuem geschaffen worden und
das Alte hat die durchgreifendsten Verinderungen erfahren. Das
sprungweise Anwachsen der Bevulkerung hat zuniichst in der
Stadt die verschiedenartigsten neuen Verkehrsmittel entstehen
lassen. Das Verlangen nach billiger Zufuhr der Lebensbediirf-
nisse der Reichshauptstadt hat die Anlage neuer Wasserwege

und den Aushau der alten nothwendig gemacht, die Bahnanlagen

haben sich als unzureichend erwiesen und namentlich hat die
nach Ausfiihrung der Stadtbahn rapide Zunahme des Vorortver-
kehrs ganz neue Verkehrshedingungen geschaffen; schliesslich hat
die 1876 erfolgte Uebernahme der Strassen, Plitze und Briicken
durch die Stadt eine mit reichen Mitteln ins Werk gesetzte fast
vollige Umgestaltung der Strassen und namentlich der Briicken
zurfolge gehabt und endlich sind die fiir die sanitiren Ver-
hiiltnisse Berlins so iiberaus wichtigen Anlagen der Kanalisation
und die grossartigen Erweiterungen der Wasserwerke alle erst
in den letzten 20 Jahren zur Ausfiihrung gelangt.

Wir finden eine Darstellung der Behandlung‘der Strassqn
und Plitze von kgl. Brth., Stdtbauinsp. Gottheiner, sowie
der Park- und Friedhofsanlagen, der ‘Wasserstrassen und' Hafen-
anlagen von Ob.-Baudir. Wiebe, der Kanalisation Berlins von
ihrem Schopfer Geh. Brth., Stdtbrth. Dr. Hobrecht und Stadt-
bauinsp. Adams, der Kanalisation der Vororte von 'Stdtbrth.
a. D. Koehn, der stidt. Wasserwerke Berlins von Dir. Beer,
der Wasserwerke der westlichen und ostlichen Vororte von Dir.
Wellmann bezw. Ing. Smreker, der engl. und stidt. Gas-
anstalt von Dirigent Drory und Betriebsdir. Reissner, sowie
der Charlottenburger Gaswerke von Ing. Schimming. Eine
ausf}lhrliche Darstellung unter Beigabe vieler Zeichnungen und
Ansichten ist den stidt. Briicken durch Stdtbauinsp. Pinken-
burg zutheil geworden. Die Einrichtungen des stidtischen Ver-
kehrs hinsichtlich der Pferdebahnen und ihres neuesten erfolg-
reichen Konkurrenten, der elektrischen Bahnen, einschl. der kaum
begonnenen elektrischen Hochbahn von Siemens & Halske werden
vom kgl. Brth, Fischer-Dick, Obering. der Gr. Berliner Pferde-
bahn bezw. von der oben genanntén Firma gewiirdigt.

Threr Bedeutung entsprechend sind die - Lokomotiv-Eisen-
bahnen ausfiihrlich besprochen und durch viele Pline und Zeich-
nungen erliutert. Der allgemeine Theil ist vom Geh. Brth.
Housselle bearbeitet. Er schildert: die geschichtliche Ent-
wicklung der in Berlin miindenden Linien und ihren Verkehr,

den PBinfluss der Stadtbahn, der erst eine Trennung nach Fern-,
Vorort- und Ortsverkehr nothiz gemacht hat und giebt
schliesslich eine besondere Darstellung der Stadtbahn und ihrer
Bauten. Die Ringbahn mit ihrer ersten Anlage und ihrem
jetat durchgefiihrten Ausbau behandeln Eisenb.-Bauinsp. Klinke
und Reg.-Bmstr. Neff. Im einzelnen werden ferner die Pots-
damer, Lehrter, Stettiner und Nordbahn, die Schlesische und
Ostbahn, die Gorlitzer, Anhalter und Dresdener Bahn darge-
stellt von Eisenb.-Bauinsp. Herr, Reg.-Bmstr. Kaumann,
Reg.- und Brth. Bathmann, Geh. Brth. Housselle, Ob.-
Brth. Ballauf, Geh. Brth. Wiesner. Beigegeben ist diesem
Kapitel auch eine Mittheilung iiber die Militir-Eisenbahn von
Hauptmann Werner vom Eisenbahn-Regt. No.3 und die Eisen-
bahn-Werkstitten vom kgl. Eisenb.-Dir. Garbe. Angegliedert
ist diesem Abschnitt eine kurze Zusammenstellung iiber die-
jenigen technischen Einrichtungen der Post, welche in das In-
genieurwesen eingreifen von Postbrth. Techow.

Ein besonderer Abschnitt ist den Baustoffen, den Bau-
konstruktionen und technischen Einrichtungen der Gebiude ge-
widmet. Die ersteren bespricht Prof. Koch in Gemeinschaft
mit Arch. Diimmler, die Konstruktionen, welche mit Riicksicht
auf die Grundstiicks-Auftheilung und die dadurch bedingte Bau-
weise z. Th. typisch fiir Berlin sind, Th. Goecke und die Ein-
richtungen. der Be- und Entwiisserung, Heizung, Liiftung und
Beleuchtung der Gebiude usw. kgl. Brth. Herzberg.

Bs folgen nun in knappster Darstellung Angaben iiber unsere
vortrefflich eingerichtete Feuerwehr und die stidt. Strassen-
reinigung, welche Berlin anerkanntermaassen zu einer der rein-
lichsten Stidte der Welt gemacht hat, schliesslich als Schluss
wieder ein umfangreicher Abschnitt iiber die industriellen An-
lagen. Natiirlich konnten auf diesem grossen Gebiete neben einer
allgemeinen Uebersicht der Entwicklung unserer Industrie nur
einzelne Zweige und diese in typischen Beispielen herausgegriffen
werden, ausserdem war ein Bingehen auf diese Materie nur so-
weit moglich, als es sich um die baulichen Anlagen handelt, die
sich naturgemiiss den Forderungen der maschinellen Binrichtung
und ' des Betriebes unterzuordnen hatten. Wir finden Sonder-
darstellungen des Packhofs, der Speicher und Miihlen von Reg.-
Rth. Keller und Brth. Kneisler, sowie einigen Sonderfach-
leuten, eine ausfiihrlichere Schilderung der Werke der Berliner
Elektrizititsgesellschaft von Reg.-Bmstr. Soeder, Angaben iiber
die Maschinenfabriken, Giessereien usw. von Eisenb.-Dir. Garbe,
Mittheilungen iiber Thon- und Ziegel-Industrie, Porzellanmanu-
faktur, Glasmalerei, iiber die Werkstiitten fiir Stein- und Holz-
bearbeitung, die Mortelwerke, iiber Textil-Industrie, Fiirbereien,
iiber Papier-Verarbeitung, Bierbrauereien und Milchversorgung,
schliesslich iiber die chemische Industrie. Letatere verdient als
ein wichtiger Industriezweig Berlins, der seine Bedeutung dem
steten Zusammengehen der Wissenschaft und der Praxis verdankt,
besondere Aufmerksamkeit. Als Verfasser einzelner Abschnitte
nennen wir nur Dir. Heinecke, Arch. K. Diimmler, Reg.-
Bmstr. Bernhard, Bmstr. Guthmann, Lehrer Flemming
von der stidt. Webeschule, Reg.-Bmstr. W. Walther, Stdtb.-
Insp. Streckert und Reg.-Bmstr. Wittich. .

Alle Namen zu nennen waren wir nicht im Stande, die
etwaige Auslassung soll aber keineswegs eine Herabsetzung der
Binzelleistungen bedeuten. Vielmehr ist hervorzuheben, dass alle
Mitarbeiter ihr Bestes geleistet und sich stets auch da, wo sie
ein personliches Interesse an dem besprochenen Gegenstande be-
sassen, der strengsten Objektivitit befleissigt haben. Hierdurch
wird das Werk besonders werthvoll. Im iibrigen giebt dieser
Band, wenn natiirlich auch keine erschopfende, aber eine in
grossen Ziigen das Wichtige hervorhebende Darstellung der Ent-
wicklung des Ingenieurwesens und verwandter Zweige der Technik
und bildet einen werthvollen Beitrag zur Baugeschichte Berlins,
namentlich in den letzten 20 Jahren, seit die Entwicklung zurWelt-
stadt der Technik ganz neue und interessante Aufgaben gestellt
und einen frischen Aufschwung auf diesem Gebiete zurfolge ge-
habt hat. —

Der zweite Band ist eingeleitet mit einer Darstellung der
gescl‘uchthchep Entwicklung der Berliner Baukunst (Verf. Arch.
K. E. O. Fritsch). Ihr folgt ein reich illustrirtes Kapitel iiber
die Schlisser und Palais des Koniglichen Hauses (Verf. Reg.-
Bmstr. R. Borrmann und Hofbauinsp. P. Kavel). Diesem
Kapitel sind 3 Lichtdrucktafeln mit Abbildungen des kgl. Schlgsses
Zu quhn'bexgegeben. Das Kapitel der ffentlichen Denkmiler,
das sich in die Unterabtheilungen Standbilder und Biisten, Na-
tionaldenkmal fiir Kaiser Wilhelm I., tftentliche Brunnen, archi-
tektonische Denkmiler und Grabkapellen, Grabdenkmiler und
Gedenktafeln gliedert und von den Hrn. Peter Wallé und G.
Halmhuber verfasst ist, ist neben zahlreichen Abbildungen
mit 7 Lichtdrucken geschmiickt. Ein Kapitel mit vollig neuem
Inhalt ist das Kapitel III: Landtags- und Reichstags-Gebiude
(bearbeitet von Geh. Brth. K. Hinckeldeyn) geworden. Es
behandelt das alte und das neue Haus des deutschen Reichstages
und die Neubauten fiir den preussischen Landtag und ist neben
agderer} grossen Abbildungen mit einer das neue Reichstagsge-
biiude im Aeusseren darstellenden Lichtdruck-Beilage geschmiickt.
Das Kapitel: Gebiiude fiir die Verwaltangs-Behorden des devt-
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schen Reiches ist noch von dem inzwischen verstorbenen Geh.
Ob.-Reg.-Rth. August Busse, dem Urheber der meisten dieser
Gebiude, bearbeitet worden. Das Dienstgebiude der Normal-
Aichungs - Kommission ist von Landbauinsp. Astfalek be-
schrieben. REin Lichtdruck dieses Kapitels zeigt das Reichs-
schatzamt.

Der Abschnitt V, der von den Gebiuden der Reichspost- und
Telegraphen-Verwaltung handelt und von Postbrth. H. Techow
bearbeitet wurde, erstreckt seine Schilderung auch anf die Bau-
lichkeiten und Einrichtungen der Reichsdruckerei, deren obere
Leitung dem Staatssekretdr des Reichspostamtes unterstellt wurde.
In diesem Abschnitte fillt besonders die Darstellung und Schilde-
rung des Erweiterungsbaues des Reichspostamtes an der Ecke
der Leipziger- und Mauerstrasse in die Augen. — Die Gebdude
fir die Verwaltungsbehtrden des preussischen Staates werden in
Abschnitt VI auf 17 Seiten durch die Hrn. Reg.- und Brth.
Kister und Reg.-Bmstr. Claren geschildert. Neben den Ge-
béuden fiir die verschiedenen Ministerien sind auch das Dienst-
gebiude fiir die Verwaltung der direkten Steuern, die Seehand-
lung, die Provinzial-Steuerdirektion, das Konsistorium der Pro-
vinz Brandenburg und das Gebiude der kgl. Bisenbahn-Direktion
Berlin, letzteres bearbeitet von Risenb.-Bauinsp. Wegner, auf-
genommen und beschrieben. — Der Abschnitt VII ist den Ge-
biuden der Berliner Gemeinde- Verwaltung gewidmet und auf der
Grundlage der ersten Auflage von Hrn. Stdtbauinsp. I’. Hesse
neu bearbeitet worden. Die Beschreibung geht kurz auf das
alte Berlinische Rathhaus zuriick, zum neuen Rathhaus an der
Konigstrasse iber, behandelt die Dammiihlengebtinde, das Tolizei-
prisidinm usw. — Der Abschnitt VILI, bearbeitet von Hrn.
Gteh. w. Landes-Brth. Bluth, enthiilt unter dem Titel: Gebdude
der Provinzial- und XKreisverwaltung den Verhéltnissen ent-
sprechend lediglich die beschreibende Darstellung des Landes-
hauses der Provinz Brandenburg und die des Dienstgebiudes des
Kreises Teltow, letsteres nach Angaben des Hrn. Brth. Fr.
Schwechten von Hrn. Reg.-Bumstr, R. Borrmann geschildert.
— Ein Xkleines Kapitel IX enthilt die Beschreibung und Dar-
stellung der Berliner Thore und Briickenhallen durch Reg.-Bmstr.
R. Borrmann. Ein weitaus umfangreicheres Kapitel ist das
sich anschliessende Kapitel X iiber die Berliner Kirchen, das von
Hrn. Int- und Brth. A, Rossteuscher verfasst wurde und
von der Feder des Hin. Stdtbauinsp. Weber einen kurzen An-
hang tber Gremeinde-Friedbtfe, Kapellen und Leichenhallen be-
sitzt. Das reich illustrirte Kapitel, welches eine Lichtdruck-
Beilage mit dem Tuneren der Klosterkirche enthilt, spiegelt die
zunehmende Bedeutung und den stets wachsenden Umfang der
stark vorwiirts driingenden Bewegung im Berliner Kirchenbau
wieder. Besonderes Interesse erregt die perspektivische Dax-
stellung des neuen Domes am Lustgarten. — Die Museen,
Bibliothek und Archiv sind unter Benutzung von Angaben des
Architekten der kgl Museen, Hrn. Brth. Merzenich, durch
die Hin. Reg.- und Brth, Kiister, Reg.-Bmstr. Borchardt
und Reg.-Bmstr. Claren in Abschnitt XI zur Darstellung ge-
langt. Der Abschnitt zihlt gleichfalls zu den umfangreicheren
und ist durch vier Lichtdruck-Beilagen geschmiickt. — Unter
dem Titel: ,XII. Ausstellungspark und Ausstellungsgebdude®
sind durch die Hrn. Reg.- und Brth. P. Kiister und kgl. Reg.-
Bmstr. v. Manikowski der Ausstellungspalast am Lebrter Bahn-
hof und die Gebiude der Urania vereinigt, unter dem Titel XIIL
«Sammlungen lebender Thiere und Pflanzen* durch die gleichen
Bearbeiter das Aquarium, die Gebdude des Zoologischen Gartens
und des Botanischen Gartens. — IRine umfangreichere Dar-
stellung durch die Hrn. Landbauninsp. G. Diestel und A.Kérner
haben in Abschnitt XIV. die Hochschulen gefunden. — Die
zahlreichen neben den Hochschulen bestehenden Unterrichts-
Anstalten haben eine getrennte Bearbeitung erfahren und zwar
hat die Beschreibung 87 stidtischer und 9 staatlicher hoherer
Lehranstalten Hr. Stdtbauinsp. Haack geliefert, wobei das
durch Hrn. Geh. Brth. Blankenstein in der ersten Auflage
gegebene Material benutzt werden konnte, wihrend die Bear-

beitung der Gemeindeschulen und daran anschliessend der Turn-
hallen, Seminare und Fachschulen Hr. Stdtbauinsp. und Verwalt.-
Dir. E. Streichert besorgte. — Die Gebiiude der Justizver-
waltung einschliesslich der Gefiingnisse sind in Abschnitt XVI,
durch Hrn. Bauinsp. C. Llein vorgefithrt worden. —

Von der ungemeinen Steigerung des DBerliner Geld- und
Biffckten- Verkehrs giebt das von Hin. Arch. W.Mart ens bearbeitets
Kapitel ,XVII. Borse, Banken und Miinze* ein anschauliches
Bild durch die Schilderung der diesem Zwecke dienenden Ge-
biude. In einer besonderen Lichtdruckbeilage ist die Bérse zur
Darstellung gebracht. — Der Abschnitt XVIIL., wieder von statt-
lichem Umtang, enthilt, durch Hrn. Geh. Ob.-Brth. O. Appeliug
bearbeitet, die Gebdude der Militir-Verwaltung und zwar zu-
niichst die Kasernen und an sie anschliessend die Gebiude zur
Unterbringung von Kriegsmaterial, die Ixerzier-, Uebungs- und
Schiessplsitze, die Wachen und Arrestanstalten, die Militir-Ver-
waltungsgebiude, die Krankenhtiuser und IHospitiler und endlich
die militdrischen Lehranstalten. Xin IKapitel von besondérer
Wichtigkeit ist das XIX. Kapitel iiber ,Heilanstalten® geworden,
das einerseits die Krankenh&duser, unter Benutzung von An-
gaben der rn. Brth. Schmieden und Prof. Fr. Woltf durch
die Hrn. Bauinsp. Endell, Stdtbauinsp. Frobenius und Reg.-
Bmstr. Muthesius bearbeitet, andererseits die Anstalten
fiir Irre und Epileptische, nach der Darstellung des Hrn.
Stdtbauinsp. Weber enthdlt. Von demselben Verfasser sind
die folgenden Kapitel XX. und XXI. mit der Darstellung der
.Besserungsanstalten* und der ,Waisenhdusert. Die in dem
letztgenannten Kapitel noch enthaltenen Altersversorgungs-An-
stalten und Siechenhiuser, sowie die Herbergen und Obdach-
hiuser unterlagen der Bearbeitung durch Hrn. Stdtbauinsp.
Dylewski.

In den zweiten Band fallen ausser den vorher genannten
Kapiteln noch die Abschnitte XXIL, Theater- und Zirkusgebsiude,
bearbeitet von Hrn. Reg.-Bmstr. R. Rénnebeck und geschmtickt
mit einer Lichtdruckbeilage, XXIII. Saalbauten, XXIV. Ver-
gnligungs-Anlagen, XXV. Panoramen, von demselben Verfagser,
XXVI. Badeanstalten von Hrn. Reg.-Bmstr. . Schesmer,
XXVIL die stiddtischen Markthallen, von Hrn. Brth, A. Linde-
mann, XXVIIL Desinfektions-Anstalten und Rathswagen, von
Hrn., Stdthauinsp. V. Dylewski wund endlich XXIX. der
stidtische Zentral-Vieh- und Schlachthof, wvon Hrn, Brth.
A. Lindemann. Damit ist der 73 Bogen starke 2. Band
erschopft. '

Der 37 Bogen starke 3. Band, mit dem sweiten vereinigt,
enthilt die Privatbauten und beginnt unter T. mit den Bier- und
Kaffeehdusern, die Hr. Reg.-Bmstr. Hans Schliepmann vor-
filhrt; enthiilt unter II. die Hotelbauten, die durch Hrn. Brth
L, Heim bearbeitet sind, giebt unter III. durch Hin. Arch.
Bodo Ebhardt die Reitbehnen und unter VI. und V. die Ge-
schiifts- und die Wohnhduser, deren erstere durch Hrn. Brth.
Otto March, letstere durch Hrn. Arch. K. E. Q. Fritsch,
beidemale unter Mitwirkung der ,Vereinigung Berliner Archi-
tekten“ eine sehr umfangreiche Bearbeitung gefunden haben.
Und das liegt in der Natur der Sache, Kein Zweig der bau-
lichen Thitigkeit in Berlin ist so herausgewachsen, wie die
Geschiifts- und die Wohnhtiuser. Sie sind ausserdem begehrte Vor-
bilder geworden fiit weite Gebiete des Reiches. Den dritten Band
schliessen die Abschnitte VI., Kiinstler-Werkstitten, von Hrn.
Reg.-Bustr. Rud. Goldschmidt und VIIL., Gebsude fiir Vereine,
von Hrn. Reg.-Bmstr. R, Rénnebeck, —

Aus den” vorstehenden Auffihrungen moge der ungemeins
Reichthum des Materiales erkannt werden, welches durch die
emsige, umsichtige und uneigenniitzige angestrengte Arbeit einer
grossen Reihe von Berliner Fachgenossen den Architelten Deutsch-
lands in der vorliegenden Neuherausgabe von ,Berlin und seine
Bauten dargeboten ist und wir hegen die feste Zuversicht, dass
dem grossen gemeinschaftlichen Unternehmen des ,Architekten-
Vereins zu Berlin® und der ,Vereinigung Berliner Architekten®
die gebilhrende Anerkennung nicht vorenthalten bleiben wird. —

Yermischtes.

Germanen-Qefen. TUnter dem Namen ,Germanen®
bringt Oskar Winter in Hannover eiserne Oefen in den Handel,
welche sich fir jedes Brennmaterial eignen; fir Dauerbrand ist
nicht backende, magere Kohle, auch Brannkohle oder Koks am
zweckmissigsten zu verwenden. Wie bei den irischen Oefen
wird der Brennstoff in einen senkrechten Schacht durch eine
am Ofendeckel angebrachte Thiire gefiillt; der Schacht ist mit
Chemottesteinen ansgefiittert, welche mit senkrechten, gegen den
Feuerraum offenen Schlitzkanslen versehen sind. In diesen konnen
die sich entwickelnden Verbrennungsgase ungehindert hochziehen ;
auch kinnen aus der heissesten unteren Brennstoffschicht Stich-
flammen in die Schlitze treten, so dass gerade an dem Umfange
des Feuerraums einé lebhafte Verbrennung entsteht. Der Schacht
ist unten durch einen Schiittelrost mit herausziehbarem Schieber
zum Abschlacken und zur Aschenentleerung abgeschlossen. Die
Regelung der Verbrennung érfolgt durch Binstellung einer tiber

dem Rost angebrachten Thiire und eines in der Binfiillthiire vor-
handenen Schiebers, sowie ferner durch eine im Rauchrohr, das
iiber dem Schacht in den Ofen miindet, befindliche Klappe, welche
so geformt ist, dass durch-sie der Rauchabzug gehemmt und
gleichzeitig Zimmerluft in das Rauchrohr zur Verminderung der
Zugwirkung desselben eingefithrt wird. —

Brief- und Fragekasten.

Hrn. S. W. in Berlin. Schwarze, dauernde Fiarbung von
Mortel wird durch Zusatz von Braunstein (Mangansuperoxyd)
oder auch von Kohlenschwiirze (die als Handelsartikel vorkommt)
erzielt. Im iibrigen wird durch Farbenzusitze die Festigkeit des
Mortels etwas verringert, eiherlei ob es sich um Kalkmortel oder
um Zementmirtel handelt.

“ Hrn. Arch. B. K. in Hagen. Ihrem Zwecke wird das
Buch von Diesener, Die Festigkeitslehre und die Statik im
‘Hochban (Halle), in sehr vollkommener Weise entsprechen.

" Hierzu eine Bildbeilage: Die Bayerische Landes-Ausstellung zu Niirnberg 1896.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin. Pir die Redaktion verantwortlich K. E. O. Fritsch, Berlin. Druck von Wilk. Greve, Berlin SW.
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Berlin, den 30. September 1896.

Inhalt: Die XII Wanderversammlung des Verbandes deutscher Archi-
tekten~ und Ingenieur-Vereine zu Berlin vom 80. August bis 2. Septbr, 1896, —
Die Thiitigkeit des Ausschusses zur Untersuchung der Wasserverhiltnisse

in den der Ueberschwemmungs-Gefahr besonders ausgesetzten Klussgebieten.
— Mittheilungen aus Verecinen. — Vermischtes. — Preisbewerbungen. —
Personal-Nachrichten, — Brief- und Fragekasten.

Die Xil. Wanderversammlung des Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine zu Berlin vom
30. August bis 2. September 1896.

: Iv.
'( Njie bisher bei zahlreichen Wanderversammlungen des Ver-
ﬁ bandes deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine ge-

== pflogene Uebung, wihrend der Tage derselben eine Aus-
stellung der bemerkenswerthesten neueren Irscheinungen des
Gtebietes der Architektur und des Ingenieurwesens aus dem
engeren Umkreis der Feststadt und ihrer Umgebung zu veran-
stalten, ist auch fiir die XII. Wanderversammlung in Berlin fest-
gehalten worden, einerseits mit einer ortlichen und zeitlichen
Erweiterung, die sich einmal dadurch ergab, dass es galt, das
25 jihrige Bestehen des Verbandes zu feiern und es erwiinscht
erschien, hiermit einen TUeberblick {iber das architektonische
Schaffen Deutschlands in diesem Zeitraum zu verbinden, das
andere Mal dadurch, dass die Ausstellung mit der internationalen
Kunstausstellung verbunden und fiir die ganze Dauer derselben
eingerichtet werden konnte; andererseits mit einer Beschrinkung,
* die darin bestand, dass eine Ausstellung der Werke der Ingenieur-
kunst, die unter den gegébenen Verhiltnissen in den Rahmen
der Veranstaltung einzubegreifen vielleicht auf Schwierigkeiten
gestossen wiire, nicht veranstaltet zu werden brauchte, weil erst
im Jahre 1894 gelegentlich dér in Berlin stattgehabten Haupt-
versammlung des Vereing deutscher Ingenieure eine mehrwochent-
liche Ausstellung ihrer Werke veranstaltet wordem war. So
ergab sich ausschliesslich eine Architektur-Ausstellung, die mit
der Abtheilung fiir Baukunst der internationalen Kunstausstellung
ortlich vereinigt wurde und sich mit dieser vollkommen amal-
gamirte. Dieser Bericht wird daher die ihm in der Ueberschrift
gesteckten Grenzen etwas zu erweitern und sich auch auf die
Abtheilung fiir Baukunst der internationalen Kunstausstellung
und in ibr auf die auffallend kleine Zahl fremdlindischer Archi-
tekturwerke zu erstrecken haben. Was im tibrigen die Grundziige
anbelungt, die bei der Kinvichtung der Ausstellung beobachtet
wurden, so sei auf die Veritfentlichung der bez. Ausstellungs-
Kommission in No. 103, Jahrg. 1895 d. Bl. hingewiesen.

Iis hat den Anschein, als ob trotz zahlreicher durch Nach-
ztigler verursachter Verschiebungen eine. Gruppirdng der Aus-
stellung nach Gcbdudearten, auf die der Grundzug der Hrmog-
lichung eines Vergleiches naturgemiss hinweist, stattgefunden
hat. Sie sei auch fiir die nachfolgende Besprechung beibehalten
und mit den kirchlichen Bauwerken und zwar zundchst mit der
Herstellung alter Baudenkmiler der Gottesverehrung begonnen.
Allen voran steht das Miinster von Ulm (Arch. Prof. Dr.
Aug. v. Beyer in Ulm), das durch ein im besten Sinne des
Wortes kiinstlerisch bearbeitetes Holzmodell, sowie durch Photo-
graphien nach den verschienen Stadien der Wiederherstellung
dargestellt ist. Thm folgen die Entwiirfe fiir die Wiederherstellung
des Domes in Metz (Arch. Reg.- und Brth. Paul Tornow-
Metz), des Domes in Bremen (Arch. Salzmann-Bremen), der
Schlosskirche in Wittenberg (Arch. wirkl. Geh. Ob.-Brth.
Adler), desselben Architekten Wiederherstellungs-Entwiirfe fiir
den Dom in Schleswig, sowie die Entwiirfe fiir den Umbau
des Domes in Passau (Arch. Heinr. v. Schmidt-Minchen). —
Sehr zahlreich ist die Gruppe neuerer Kirchenbanten; in ihr finden
sich die Entwiirfe bezw. Modelle der Marienkirche in Stutt-
gart (Arch, Hofbaudir. v. Egle-Stuttgart), der Luther- und
der Greorgenkirche zu Berlin, der Ringkirche in Wies-
baden (Arch, Geh. Reg.-Rth. Prof. Joh. Otzen-Berlin), der
Kaiser Wilhelm-Gedéichtnisskirche zu Berlin (Arch.
Brth. Fr. Schwechten), der Gnadenkirche zu Berlin
(Arch. Geh. Brth. Spitta), der Kaiser Friedrich-Geddcht-
nisskirche zu Berlin (Arch. Prof. J. Vollmer), des neuen
Domes am Lustgarten zu Berlin (Arch. Geh. Reg.-Rth. Prof.
J."C. Raschdorff), der Konkurrenz-Entwurf zu demselben von
Geh. Brth: H. Eggert, der Brléserkirche in Jerusalem
(Arch. Fr. Adler), der Garnisonkirche in Hannover (Arch.
Prof. ¢. Hehl), der Lutherkirche daselbst (Arch. C. Hille-
brand), der St. Maximilianskirche in Miinchen (Arch.
Prof, von Schmidt), der Pauluskirche in Miinchen (Arch.
Prof. & Hauberrisser), der Jakobikirche fir Dresden
(Arch. Kriger), der Apostel-Pauluskirche in Schéneberg
und der Simeonskirche in Berlin, zwei Backsteinbauten von
Fr. Schwechten, der Emmauskirche in Berlin (Arch. Geh.
Brth. Aug. Orth), der Johanniskirche in Dresden und der
Kapelle zum heil. Blut in Doberan (Arch. 6. Mockel), der
G-arnisonkirche fir Dresden (Arch, Lossow& Vieh weger),
der evangel. Kirche auf der Wiehre in Freiburg (Arch.
Ob.-Baudir. Dr. Jos. Durm-Karlsruhe), der Synagoge in
der Tindenstrasse zu Berlin (Arch. Oremer & Wolifenstein).
Die Ausstellung enthilt ferner die interessanten Kirchen-Ent-
wiirfe von H. Billing-Karlsruhe, v. Ferstel-Wien, Schil-

Die Architektur-Ausstellung.

ling & Gribner-Dresden in ihrer schlichten und ansprechenden
Gestaltung, T. Krahn, L. Dihm usw., ein reiches Gebiet,
verfithrerisch genug, nither darauf einzugehen, wenn es der Raum
gestattete. DMit kostlichen Aufnahmen nach dew Innern alter
Kirchen ist Martin Diilfer-Miinchen vertreten. Als Auslinder
dieser Gruppe sei der Belgier Collés genannt. Zahlreiche
Kirchen-Entwiirte finden sich in der gesonderten Abtheilung des
kgl. preuss. Ministeriums der 6ffentlichen Arbeiten.

Den Kirchen seien die Schlossbauten angereiht. s sind
der BErweiterungsbau des Schlosses in Dresden (Arch,
Dunger & Friolich in Dresden), das Palais fiir den Brb-
grossherzog von Baden in Karlsruhe (Arch. Ob.-Baudir.
Dr. Josef Durm), der Kaiserpalast in Strassburg (Arch.
Geh. Brth. H. Eggert-Berlin), das erbprinzliche Palais
in Dessau (Arch. Ende & Bickmann) und vor allem die in
der Wiederherstellung begriffene Marienburg (Arch. Brth.
Dr. Steinbrecht-Marienburg) und die durch L. Winter aus-
gebaute Burg Dankwarderode in Braunschweig.

Den Staatsgebduden voran stehen Wallot's Reichstags-
gebiude, Fr. Schulze’s Landtagsgebiude; L. Hoffmann's
neues Reichsgerichtsgebiude und Thiersch’s Justiz-
palast in Miinchen. Neben ihnen sind durch Pline veranschau-
licht: Das Kunstgewerbe-Museum zu Berlin (Arch. Gro-
pius & Schmieden), das Museum fiir Naturkunde daselbst
(Arch. Brth. Tiede), das Gerichtsgebiude in Bremen
(Arch. Klingenberg & Weber), das Universititsgebiude
in Leipzig (Arch. A. Rosshach), die Bahnhofsbauten in
Kéln (Arch. G. Frentzen und E. Jacobsthal), in Frank-
furt a. M. (Arch. H. Eggert), der Anhalter Bahnhof in Ber-
lin (Arch. Fr. Schwechten), der Bahnhof in Bremen (Arch.
Hub. Stier), die Bahnhofe in Altona, Kiel, Erfurt usw.
(Ministerium der offentl. Arbeiten), die Verwaltungs-Ge-
bhiude der Eisenbahn-Direktionen Kidln und Berlin, die Uni-
versititsgebdude in Marburg (Arch. Ob.-Brth. Prof. C.
Schifer-Karlsruhe), die zahlreichen stattlichen Monumental-
bauten der Reichspost-Verwaltung, insbesondere die neuen
Post- bezw. Post-Erweiterungsbauten in Berlin, K61n, Aachen,
Dortmund, Halle und Liibeck; die Brweiterungsbauten der
Reichsdruckerei (Arch. Geh. Ob.-Reg.-Rth. K. Busse), der
Reichsbank in Berlin (Arch. M. Hasak), das neue Reichs-
bankgebdude in Koln desselben Kiinstlers, das Reichs-
Versicherungs- und das Reichs-Gesundheitsamt in Ber-
lin (Arch. Geh. Ob.-Reg.-Rth. A. Busse).

An Bedeutung stehen den Staatsgebiuden. nicht nach die
stidtischen Bauwerke. Die neuen Rathhiiuser haben vieleKopfe
beschiftigt, so C. W. Hase, Vollmer & Jassoy, Reinhardt &
Siissenguth, Hauberrisser, H. Billing, L. Engel u. a.
Von anderen grossen stidtischen Bauwerken sind ausgestellt die
Entwiirfe zum Polizei-Prisidinmin Berlin (Arch. Geh. Brth.
‘Stdtbrth. a. D. Blankenstein, zu der Markthalle und dem
Polizeigebiudein Lieipzig (Axrch. Stdthaudir. Hugo Licht),
zu den Bauten des Hamburger Zollanschlusses (Arch. Ob.-
Ing. F. A. Meyer), zum Lagerhaus in Worms (Arch. Brth.
Hofmann-Worms), zum Wasserthurm in Mannheim (Arch.
Halmhuber), zur Markthalle und Raths-Apotheke in
Hannover (Arch. Stdthauinsp. P. Rowald), zur Raths-
Apotheke in Bremen (Arch. Salzmann) usw. Rine grosse
Reihe ungemein ansprechender Bntwiirfe zu Gemeindebauten hat
der stidt. Bavamtmann H. Graessel in Minchen zur Aus-
stellung gebracht. — An diese Bauten lassen sich zwanglos an-
‘reihen die Entwiirfe zu dem Martinspital mit Pfarrhaus in
Miinchen von Hrn. Bavamtm. K. Hocheder, die Entwiirfe zu
Schulbauten der Hrn. Ludwig & Hiilssner in Leipzig, H.
Theising, XK. Liange, zu dem Stuttgarter Schwimmbad
von Wittmann & Stahl, zu dem Haus des Vereins deut-
scher Ingenieure in Berlin von Reimer & Korte, zu der
Schiesstitte in Miinchen von Pfann & Blumentritt
usw. Aus den Wetthewerben um die Museen' in Hannover,
Flensburg, Barmen und Kairo sind die Entwiirfe der Hrn,
Becher, Kroger, Schulz, Neckélmann in Gemeinschaft
mit Ferdinand Keller, Ravoth, Hentschel und Dick vorge-
fiihrt. Aus dem Bereiche .des Theaterbaues ist das Thédtre

Flamand in Briissel (Arch. Jean Baes) zi nennen.

Mit der Erwihnung der Bauwerke fiir Schank- u, Nahrungs-

‘zwecke sei das Feld der Geschiftshinser ersfinet. Die Etitwitife

Diilfer'szudem Umbau des AusschankhausesderPschorr-
brauerei. in Miinchen, Grissels zum Thomasbriu dort,
Messel's zu der Volkskaffeehalle in Berlin sind hemerkers-

‘werthe kiinstlerische Leistungen dieses Gebietes, in"das in téch-
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nischer Hinsicht noch die Brauhaus-Neubauten Teichens fi,ir
Dessau zu nehmen sind. Die chinesische Ausstellung D itlfer’s
sei nur der Vollstindigkeit halber erwihnt. Aus dem weiten
Gebiete des Ceschiftshauses sind ferner zu nennen die En‘twurfe
von W. Martens zu der Deutschen Bank in Berlin und
der Hypothekenbank in Hamburg, die Geschiftshiuser
,Rosenstrasse* und ,NeueFriedrichstrasse® zu Berlin
(Arch. Kayser & v. Groszheim und Otto Maxch), das Eaus
Ravené in Berlin (Arch. Ende & Bockmann), die Geschifts-
hiuser der Gesellschaften ,Viktoria® in Berlin (Arch. W.
Walther), ,Wilhelma* in Magdeburg (Arch. Solf &
Wichards) und der ,Gothaer Lebens-Versicherungs-
bank® in Berlin (Arch. Brdmann & Spindler), eine Tuch-
halle fiir Dessau (Arch. Teichen), die Geschiftshiuser der
Kaiser Wilhelmstrasse in Berlin (Arch. Cremer &
Wolffenstein), das Waarenhaus in Schwedt (Arch. L.
Dihm) und das Kaufhaus Bernheimer in Miinchen (Arch.
Thiersch & Dilfer). )

An der Spitze der Gruppe Wohnh#user stehen die schloss-
artigen "Wohngehiiude Boytzenburg (Arch. K. Doflein) und
Dammsmiihle (Arch. Erdmann & Spindler); dann folgen
die Hiuser Pringsheim in Berlin (Arch. Ebe & Benda),
das Haus der Bayerischen Gesandtschaft in Berlin (Arch.
Kyllmann & Heyden), das Haus Schroder-Poggelow in
Berlin (Arch. B. Ebhardt), die Wohnhiuser Tauenzien- und
Thiergartenstrassein Berlin von A. Messel, die Landhiuser
Liessing (Arch. H. Jassoy), Siemens (Arch, P. Hentschel),

Kalisch-Liehmann (Arch. Solt & Wiechards), Wolde (Arch.
Reimer & Korte), Niher in Linduau (Arch. 1Tauberrisser),
Blumenthal (Arch. J. Lange), Andreacin Kinigstein a.Th,
(Arch. J. v. Hoven), desselben Kinstlers Londhaus Manns-
kopf in Niederrad, die Wohnhiiuser der I’rinzregenten-
Strasse in Miinchen von Pfann & Blumentritt, die Villa
Réhlich in Wildpark (Arch. Balcke) usw.

Bine interessante Darstellung des kiinstlerischen Ifortschrittes
der architektonischen Behandlung von Briicken ist durch die im
Ministerium der offentlichen Arbeiten entworfene ausgezeichnete
Briicke in X&sen, durch die Briicken-Entwiirfe von H. Bil-
ling, Bodo Ebhardt, F. A. Meyer, DBruno Mdhring und
durch den weniger gliicklichen Entwurf Q. Stahn's zur Ober-
baumbriicke in Berlin gegeben.

Das Gebiet des architektonisch behandelten Denkmalbaues
einschliesslich der Brunnen-Denkmale ist vertreten durch die
Entwiirfe und Ausfithrungen der Hyn. Theod. Fischer-DMiinchen,
Hildebrand-Tlorenz, Hofmann-Worms, Thiersch-Minchen,
Sehilling & Gribner-Dresden, Schneider-Kassel, Stéck-
hardt-Berlin und den Spanier Saldafia.

Zum Schluss verdienen noch die Studien und Entwiirfe
mittelalterlicher Malereien von Max von Mahn eine Erwihnung.

Das sei eine iibersichtliche Skizze der Architektur-Ausstellung
des Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine,
welche ihre Bestimmung, eine Darstellung der Entwicklung der
deutschen Baukunst im Verlaufe der letzten 25 Jahre zu geben,
wohl erfillt. —

Die Thitigkeit des Ausschusses zur Untersuchung der Wasserverhéltnisse in den der Uebherschwemmungs-
gefahr hesonders ausgesetzten Flussgehieten.

je aus landwirthschaftlichen Xreisen vielfach erhobenen
Klagen, dass die in Preussen durchgefiihrten Regulirungen
und Kanalisirungen der Fliisse das Interesse der Schiffahrt
einseitiy wahrgenommen, dasjenige der Landwirthschatt aber
vielfach geschiidigt und namentlich die Ueberschwemmungsgefahr
wesentlich gesteigert hétten, sowie die unleughare Thatsache,
dass in den letzten Jahrzehnten an unseren Strémen die Hoch-
wassererscheinungen besonders heftig anfgetreten sind, haben be-
kanntlich zur Einsetzung eines Ausschusses gefiihrt, der durch
Trlass vom 28, Febr. 1892 einberufen wurde. Dieser Ausschuss,
iiber dessen Aufgaben und Zusammensetzung im Jhrg, 1892
S. 818 der D. B. eingehend herichtet worden ist, sollte die
‘Wasserverhiltnisse der betreffenden Stromgebiete untersuchen, die
Ursachen der Ueberschwemmungen ergriinden, die Frage beant-
worten, ob und inwieweit durch die ausgefiihrten Flussreguli-
rungen usw. thatsichlich die ochwassergefahr gesteigert worden
ist, und schliesslich Vorschlige zur Abwendung dieser Gefahren
machen. s sei noch in Erinnerung gebracht, dass dieser aus
32 Mitgliedern bestehende Ausschuss etwa zu gleichen Theilen aus
den Kreisen der Schifffahrt und verwandten Betriebe, aus land-
und forstwirthschaftlichen Berufskreisen und aus Parlamentariern
und Vertretern der betreffenden Ressorts entnommen war. Es
gehortenr ihm 10 unserer namhaftesten Wasserbautechniker an.

Der Ausschuss ist inzwischen eifrig thitig gewesen, hat
seinen Mitgliedern durch Bereisungen der einzelnen Stromgebiete
Geelegenheit gegeben, die Grtlichen Verhiltnisse durch den Augen-
schein kennen zu lernen und hat, um die'zweite Frage, mit
welchen Mitteln die Hochwassergefehren zu bekimpfen seien,
beantworten zu konnen, zunichst fiir jedes einzelne Stromgebiet
eine Darstellung der hydrologischen und wasserwirthschaftlichen
Verhiltnisse in Angriff genommen. In letzter Beziehung ist das
Werk iiber den Oderstrom und seine wichtigsten Nebenflisse zum
Abschluss gebracht, das iiber die Elbe wird vorgussichtlich in Jahres-
trist folgen und nach gleichem Zeitraum die Werke iiber Weichsel,
Memel und Weser. Der Rheinstrom ist hier ausgeschlossen, da
fiir ihn die Uniersuchungen von Reichswegen gefiihrt werden.

Der Ausschuss hat ferner den ersten Theil seiner Aufgabe
erfilllt, die erste ihm gestellte Frage beantwortet und diese Beant-
wortung in einer Denkschrift niedergelegt. Die Frage lautete:

»Welches sind die Ursachen der in neuerer Zeit vor-
gekommenen Ueberschwemmungen, hat namentlich das System,
welches bei der Regulirung und Kanalisirung der preussischen
Fliisse befolgt worden ist, zur Steigerung der Hochwassergefahr
und der in neuerer Zeit betrdchtlich gesteigerten TUeber-
schwemmungsschiden beigetragen, und welche Aenderungen dieses
Systems sind bejabendenfalls zu empfehlen?*

Die Denkschrift beschéftigt sich zuniichst mit den Ursachen
der Ueberschwemmungen in Norddeutschland. Sie verbreitet
sich iiber die Bodengestalt, die klimatischen Verhiltnisse, den
Abflussvorgang, das Gewtissernetz, die aussergewdhnlichen Hoch-
Huthen, die Maassregeln gegen Hochwassergefahren im allgemeinen
und . untersucht dann die besonderen Verhiltnisse der .Abfluss-
vorgéinge der einzelnen Stiome. Aus. diesen Untersuchungen
wird der Schluss gezogen, dass die Ueberschwemmungen neuerer
Zeit im wesentlichen auf das aussergewothnliche Zusammentreffen
verschiedener ungiinstiger natiirlicher Momente in der Wasserab-
fithrung und den atmosphérischen Vorgingen beruhen. Im thbrigen

‘unserer gesammnl

sind die Ueberschwemmungs-Schiiden auch durch Fehler und Unter-
lassungen gesteigert worden. Dahin gehort stellenweise die
Ausserachtlassung der Regel, dass bei Regulirungen im Oberlaut
und Unterlauf gleichzeitig die geniigende Vorfluth geschaffen
werden muss, die frithere Systemlosiglkeit bei der Hindeichung
der Haupt- und Nebenillisse, die ungeniigende Fiirsorge fiir Frei-
legung und Freihaltung des ILlochwasserbettes, die unterlassene
Umgestaltung unglinstis wirkender fester Wehre und einiger
Briicken, die mangelhafte Regelung des systematischen Ausbaues
und der Unterhaltung der nicht schiffbaren Wasserlinfe, der
Mangel an Vorkehrungen zur Abhaltung der Geschiebe usw.

Maassregeln zur Bekimpfung bezw. Beseitigung dieser Usbel-
stinde ktnnen pur nach genauer Untersuchung jedes einzelnen -
Flussgebietes und fiir dieses Dbesonders getroffen werden. Die
Hauptfrage, ob das bisherige System der Regulirung und Kanali-
sirung zur Vermehrong der Hochwassergefahren beigetragen habe,
wird verneint und betont, dass diese Arbeiten die Verminderung
der Ueberschwemmungsgefahr bewirkt hitten, da ,die Herstellung
und Erheltung eines einheitlichen, bei kleineren ‘Wasserstinden ge-
niigend tiefen Stromschlauches die Voraussetzung und Grundlage
bilde fir die Herstellung eines einheitlichen, zur regelméssigen
Abfiihrung der Hochfluthen geeigneten Hochwasserbettes. Die
allmihliche Ansbildung eines solchen Hochwasserbettes und eine
Milderune der Ueberschwemmungsschidden ist nur dadurch zu er-
mﬁgliehexi dass kiinftig alle dahin zielenden Maassregeln nach
cinheitlichen Grundsitzen Hand in Hand mit den Regulirungen
fir ein ganzes Stromgebiet geplant und ausgefihrt werden, und
dabei insbesondere auch ein planmissiges Zusammenwirken aller
betheiligten Behorden und Ressorts sichergestellt wird.

TFine Veranlassung zur grundsitzlichen Aenderung des zur

i Zeit befolgten Systems liegt also nicht vor. Dies gilt auch hin-

sichtlich der anderen gegen dasselbe vielfach von der Landwirth-
schaft erhobenen Binwinde, dass die Stromregulirungen auf Er-
hohung der Eisgefahren, Vermehrung der Uferabbriiche, Versan-
dungen der tiefer liegenden Lindereien usw. hingewirkt hitten,
Wo in einzelnen Fillen derartige Schéden aufgetreten sind, liegen
sie nicht im System, sondern in den oben angefithrten Griinden
oder sie waren unvermeidlich, da die Strombau-Verwaltungen
nicht den Tordernngen der Schiffahrt und depen der Landwirth-
schaft gleichzeitig in vollem Maa§se gerecht werden Lkonnten,
Der Denkschrift ist zur Erliuterung eine Darstellung des
Systems, welches bei der Regulirung und XKanalisirung  der
preussiséhen Tlgse bisher befolgt ist, unter vergleichender Bezug-
nahme auf die zu demselben Zwecke in anderen Staaten ange-
wandten Maassregeln beigegeben. ~Dieser Anhang giebt nach
einer kurzen Binfithrung in die allgemeinen Rigenschaiten der
TFliisse in knapper Darstellung  das chhtlgste liber Regulirung
und Kenalisirang der preussischen Flusse und fithrt als Vergleich
einige Beispicle aus anderen europdischen Staaten und Nord-

a‘menv%f%r&dni'irfen den weiteren Arbeiten des Ausschusses jeden-
falls mlif, Tnteresse entgegen sehen und daran die Hoifnung
kniipfen, dass die brennende Frage einer einheitlichen Regelung
! ten - Wasserwirthschaft, - welehe die Grundlage

einer gesunden Weiterentwicklung bildet, bald in befriedigender
Weise ihre Brledigung finden moge. — Fr. T




DEUTSCHE BAUZEITUNG.

499

Mittheilungen aus Vereinen.

Verhandlungen des deutsch-6sterreichisch-ungari-
schen Verbandes fiir Binnenschiffahrt iiber die Ent-
wiirfe zu Kanédlen zwischen der Donau und der Oder,
der Elbe und dem Main. Am 21. September, morgens 10 Uhr,
wurde im Belvedere auf der Briihl'schen Terrasse zu Dresden die
erste Tagung des deutsch-Osterreichisch-ungarischen Verbandes fiir
Binnenschiffahrt durch den Vorsitzenden des Zentralvereins zur
Hebung der dentschen Fluss- und Kanalschiffahrt, Geh. Regierungs-
Rath Wittich-Berlin eroffnet. Aus allen Theilen des von dem
Verbande zu umspannenden weiten Gebietes waren Vertreter der
Kanalvereine und der Schiffervereine, Mitglieder der Magistrate,
der Handelskammern und der Schiffahrts-Gesellschaften, Wasser-
bautechniker, Kanfleute usw. erschienen und man sah es jedem
Kinzelnen der 128 Personen starken Versammlung an, dass er
den Verhandlungs-Gegenstéinden mit ungetheilter Aufmerksamkeit
zu folgen bestrebt war. )

Nachdem Geheimrath Meusel namens der kgl siichsischen
Regierung die Anwesenden begriisst hatte, ergritt Dr. Zopfl-
Niirnberg das Wort, um die Ziele des zu begriindenden Verbandes
darzulegen. Dem Hinweis auf die trotz mehrfacher Riickschlige
innerhalb der letzten 30 Jahre vollzogene beispiellose ITintwick-
lung des Welthandels schloss sich die Irage nach der voraus-
sichtlich im 20. Jahrhundert zu erwartenden weiteren Gestaltung
der internationalen Handelsbeziehungen an. Zur Beantwortung
dieser Frage hob Redner hervor, dass sich Russland nach Ausbau
der sibirischen Bahnen zu einer gewaltigen Kontinentalmacht
ausgebildet haben werde, die weltwirthschaftlich ein fiir sich be-
stehendes Glanzes zu bilden vermoge. In dhnlicher Weise kénne
und werde Amerika sich entwickeln, wihrend das englische
Interessengebiet zwar des ortlichen Zusammenhanges entbehren
werde, in seinen iiber die verschiedenen Welttheile sich erstrecken-
den Einzeltheilen aber dennoch allen Produktions-Bedingungen
werde geniigen kénnen. Wéhrend hier drei grosse Gebiete vor-
liegen, welche sich riicksichtlich des Giiteraustausches selbst zu
geniigen vermochten, werde sich bei den iibrigen Staaten das
Gebiet fiir eine nationale Abschliessung gegen das Ausland als
zu klein erweisen. Die Entwicklung der Industrie und des Welt-
handels im deutschen Reiche hiitten XSuropa von der handels-
politischen Herrschaft Englands befreit. Wihrend Dentschland
sich auf dem (iebicte des Welthandels die zweite Stelle neben
Iingland erobert hahe und Hamburg auf dem Wege sei, sich zum
bedeutendsten Haten der Welt auszubilden, sei der Antheil Ting-
lands am Welthandel von 1/, auf 1/; herabgegangen. Auch der
Handel Oesterreich-Ungarns sei im Steigen begriffen, Deutsch-
land wie Oesterreich-Ungarn seien indessen fir sich zu klein,
um allein ein abgeschlossenes Handelsgebiet zu bilden. Bei der
Herstellung engerer handelspolitischer Beziehungen zwischen
beiden grossen Staatsgebieten werde dagegen eine gemeinsame
Alktion nach aussen, liege sie im Sinne des Freihandels oder des
Schutzzolles, gefahrlos verlaufen, denn es sei dann ein grosses
Handelsgebiet geschaffen, in dem auf der einen Seite die Industrie,
auf der anderen Seite die Landwirthschaft vorwiege, also alle
Bedingungen fiir einen gedejhlichen Austausch der Produkte im
Innern gegeben seien.

Solghen Verkehrswiinschen gegeniiber frage es sich aber, ob
die geeigneten Vgl'kehrsxvege vorhanden seien und da sei zu
untersuchen, qb nicht ebenso, wie der Kaiser Wilhelm-Kanal
Deutschland eine einheitliche Kiiste gegeben habe, eine grosse
‘Wasserstrasse zu schaffen sei, durch welche Budapest den deut-
schen Stiidten K(‘)‘ID und Hamburg ebenso wirthschaftlich ge-
nihert werde, wie New-York mit dem fernen Chicago verbunden
sei, Gegenwirtig liegen Ungarn und die Balkanstaaten, sobald
nicht der Seeweg inbetracht komme, trotz der vorhandenen
Bisenbahnen wirthschaftlich weiter vom nordwestlichen Deutsch-
land entfer;lﬁ als Nordamerika,.

. Von diesem Gedanken ausgehend betrachtete Redner es als
eéine Aufgabe des Verbandes, die Mittel zur Herstellung dieses
Wasserweges genau zu untersuchen durch einen Vergleich der
Seeschiffalirts-, Binnenschiffahrts- und Eisenbahntarife, sowie durch
die Beantwortung der Frage, bei welcher Verkehrs-Dichtigkeit
und unter welchen Umstinden die Forderung, eine Wasserstrasse
auszubauen, Berechtigung erhalte. Bei der Brorterung der noth-
wendigen Ueberschiisse der Verkehrseinnahmen miisse man sich
dabei, wie niher ansgefiihrt, wurde, sowohl von dem Satze: ,auf
der kiinstlich h(zrzus_tellenden ‘Wasserstrasse dtirfe keine Gebiihr
erhoben werden®, wie von dem anderen Satze: ,jeder Verkehrs-
weg miisse sich selbst unmittelbar verzinsen“, frei zu halten
suchen.

Nach Beendigung des mit lebhaftem Beifall aufgenommenen
Vortrages erfolgte die Griindung des Verbandes duroh Annahme
der von einem Ausschusse vorberathenen Satzungen, aus denen
hervorzuheben ist, dass der Verbandstag jihrlich mindestens ein-
mal stattfinden soll und dass die Leitung des Verbandes jedes-
mal demjenigen grosseren Binnenschiffahrts-Vereine obliegen soll,
in dessen Gebiet der Verbandstag abgehalten wird.

' Die Kassenfiihrung und die Leitun g der litterarischen Unter-
nehmungen des Verbandes soll dagegen bis auf weiteres dem

Vorstande des Centralvereins zur Hebung der Fluss- und Kanal-
schiffahrt in Berlin verbleiben, anch soll die von diesem Vereine
herausgegebene ,Zeitschrift fiir Binnenschiffahrt* das Verbands-
organ bilden. Als erste Handlung des Veibandes wurde be-
schlossen, Huldigungs-Telegrammo abzusenden an Thre Majestiten
den Kaiser Wilhelm II., den Konig Albert von Sachsen und den
Kaiser-Konig Franz Joseph von Oesterreich-Ungarn.

Die eingehende Besprechung der 8 Entwiirfe zu Verbindungs-
kaniilen zwischen den deutschen Fliissen und der Donau wurde
oingeleitet durch einen Vortrag des Oberbauraths Prof. Oelwein-
Wien tiber den Donau-Oder-Kanal. Nachdem schon im vorigen
Jahrhundert einige Anliufe zur Schaffung einer Wasserstrasse von
der Donau zur Oder unternommen waren, rubte die Angelegen-
heit wihrend der grossen Kriege zu Anfang dieses Jahrhunderts
und der dann folgenden Aera des Eisenbahnbaues vollstindig.
1872 wurde der Versuch gemacht, das Privatkapital fir eine
Kanalverbindung zwischen March und Oder zu gewinnen, der
Krach von 1873 liess aber auch diesen Versuch erfolglos bleiben.
Verhandlungen im Reichsrath, in den Landtagen, in Handelskammern
und Schiffahrtsgesellschaften gaben dann der Regierung Gelegen-
heit, unzweideutig zu erkliven, dass sie nicht daran denken
ktnne, die Kandle aus Staatsmitteln zu erbauen, jedoch bereit
sei, auf die Erbanung von Kandlen gerichtete Privatunternchmungen
thatkriftig zu fordern.

Hierdurch beeinilusst, erkliirte sich im Jahre 1892 die fran-
zosische Baufirma Hallier u. Dietz-Monnin bereit, sich um die
Konzession fir den Bau des Donau-Oder-Kanales zu bewerben
und legte nach 1'/5 Jahren einen von dem Ingenieur Peslin aus-
gearbeiteten Entwurf vor, der zur Herstellung thunlichst langer,
vortheilhaft zu betreibender Haltungen die Konzentrirung der
Gefille an wenigen Stellen und deren Ueberwindung durch ge-
neigte Bbenen mit Trogtransport in Aussicht nahm. Die
Hohe der Wasserscheide, 123,56 m iiber der Donau bei Wien und
81,6 m iiber der Oder bei Oderberg sollte in 8 Haltungen mit
7 geneigten Bbenen von 16—43,5m Gefille und 2 Schleusen
iberwunden werden. Der Kanal wiirde etwa gleiche Liinge wie
die parallele Nordbahn, d. h, 274 km erhalten, die gesammten
Herstellungskosten wurden auf etwa 72 Mill. Gulden veranschlagt.
Dabei waren, wie beim Oder-Spree-Kanal, Schiffe von 600t Lade-
fihigkeit vorausgesetzt und die nutzbare Linge und Breite der
Schleusen und Trige mit 57,5 m und 86m, die Wassertiefen in
den Schleusen und Trigen mit 2,5m, im Kanale zunichst mit
2m angenommen. Die Sohlenbreite des Kanals sollte 16 m be-
tragen. Wihrend hinsichtlich der Baumaterialien und der zur
Verfiigung stehenden Arbeitskrifte die Bedingungen lings dieser
Kanallinie als giinstig zu bezeichnen sind, erschien das Mittel
der geneigten Ibenen bei den gewihlten Abmessungen vielen
Technikern als gewagt. Prof. Oelwein erwihnte der im Qester-
reichischen Architekten- und Ingenieur-Verein iiber diese Frage
gefiihrten Verhandlungen (s. Jahrg. 1895 der Zeitschrift dieses
Vereins) und legte eine Broschiire der Firma Hallier u. Dietz-
Monnin (Ingenieur Peslin ist inzwischen gestorben) vor, welche
die namentlich von Hofrath Prof. Radinger erhobenen REin-
wendungen zu zerstreuen versucht. Die Konzessionshewerber
haben sich iibrigens verpflichtet, nach Brhalt einer Konzession
eine geneigte Ibene nach Peslins System probeweise auszufiihren
und im Falle eines Misserfolges auf ihre I osten durch eine andere
Hebevorrichtung zu ersetzen. Auf eine Wiedergabe der sehr
eingehenden wirthschaftlichen Erorterungen Oelwein’s muss hier
verzichtet werden. HEs geniige der Hinweis auf das im
Verlage von Siemenroth & Troschel, Berlin, herausgegebene
II. Heft der Verbandsschriften, welches dieses Material aunsfiihrlich
zur Daystellung bringt. Das Schlussergebniss eines von Oelwein
angestellten Vergleiches der Risenbahntarife zwischen Neusatz
& D., Budapest und Wien einerseits, Frankfurt a. O., Berlin
und Stettin andererseits ergiebt fiir den Wasserweg gegen-
iiber dem Kisenbahnwege eine Ersparniss von mindestens 60 9/,
Dabei ist eine Kanalgebiihr von 0,5 Kreuzer fiir den Tonnen-
Kilometer angenommen, die bei einem Verkehre von 800 Mill.
Tonnen-Kilometer (rd. 2,9 Mill. Tonnen anf den 1lfd.km Kanal)
Verzinsung, Amortisation und Unterhaltung decken wiirde.

(Schluss folgt.)

Yermischtes.

Zur Bauplatzsteuer. Das preussische Kommunalabgaben-
Gesetz vom 14. Juli 1893 bestimmt in § 27 Abs. 2: ,Liegen-
schaften, die durch die Festsetzung von Beufluchtlinien in ihrem
Werthe erhoht worden sind (Bauplitze), ktnnen nach Maassgabe
dieses hoheren Werthes zu einer hoheren Steuer als die iibrigen
Liegenschaften herangezogen werden“. Mit der Auslegung dieser
Bestimmung beschiftigte sich das Oberverwaltungsgericht zum
ersten Male am 11. Juli 1896. Nunmehr liegt die Ausfertigung
des Urtheils vor. Der Gerichtshof stellt in ihm den wichtigen

‘Grundsatz auf, dass die Vorschrift in § 27 Abs. 2 nur bei den

Fluchtlinien-Festsetzungen Platz greift, die aufgrund des Gesetzes
vom 2. Juli 1875 getroffen sind. -

Hierfiir kommt zunsichst 'ausser dem: Sprachgebrauch das
‘Wesen der Sache inbetracht. Vor dem Gesetz von 1875 nahm
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die Polizeibehorde die Fluchtlinien-Festsetzung vor. Dabei hgmdelte
es sich im wesentlichen um eine Baubeschrinkung, r}iimhch um
das Verbot, an einer — geplanten, im Bau befindlichen oder
fertigen — Strasse itber die polizeilich bestimmte Linie hinaus
und anders als in deren Richtung zu bauen, Der Zweck war
ein ausschliesslich polizeilicher, wie er in dem die Grundlage fiir
das Vorgehen der Behirde bildenden § 66 Tit. 8 Th. I. des
Allgemeinen Landrechts vorgezeichnet ist, die Behinderung von
Bauten, die fir das gemeine Wesen einen Schaden oder eine
Unsicherheit herbeifiihren oder die Stidte und offentlichen Dlitze
verunstalten wiirden. Nunmehr aber liegt die Maassregel in der
Hand der wegebaupflichtigen Gemeinle und erfolgt zum Zwecke
der Strassenanlegung. Die Gemeinde bindet sich an den durch
die Fluchtlinien-Festsetzung kundgegebenen Strassenbauplan und
verschafft sich zugleich in dem Enteignungsrecht die Moglichkeit
seiner Ausfihrung. Die Maassnahme hat von dem Gesichtspunkt
der Kommunalverwaltung aus vor allem die wichtige Bedeutung,
dass in der Regel durch sie seitens der Gemeinde mit der An-
legung einer neuen Strasse begonmen wird, dass sie also im
Gegensatz zu dem negativen Inhalt des polizeilichen Bingreifens
den ersten positiven Schritt zu einer Veranstaltung bezeichnet,
die von der Gemeinde im allgemeinen Interesse und zum be-
sonderen Vortheil der an dem Strassenzuge liegenden Grundstiicke
unternommen wird. Die Bauplatzsteuer soll nach der Begriindung
zu § 22 des Regierungsentwurfs den Grundstiicks-Eigenthiimern
auferlegt werden, weil ohne ihr Zuthun infolge der Veranstaltungen
der Gemeinde die Werthsteigerung der Grundstiicke eingetreten
ist. Dieser Grund trifft bei Fluchtlinien-Festsetzungen durch die
Polizeibehorde nicht zu, und darum wiirde fiir eine stirkere Be-
lastung der von diesen Linien berithrten Grundstiicke nach den
Grundziigen des Kommunalabgaben-Gesetzes, die die Herstellung
eines Gleichgewichts zwischen den Leistungen der Steuerzahler
und denen der Gemeinde anstreben, keine innere Berechtigung
vorhanden sein.

Jene Auslegung des § 27 Abs. 2 ist aber auch von dem
Gresetzgeber mit Deutlichkeit als die von ihm gewollte bezeichnet.
Wenn die Begriindung zu dem § 22 des Gesetzentwurfs besagt,
dass ,der BEntwurf nur die an Baufluchtlinien (Gesetz betr. die
Anlegung und Veréinderung von Strassen und Plitzen in lind-
lichen Ortschaften vom 2. Juli 1875) belegenen Grundstiicke als
Bauplitze bezeichnet*, so kann der Hinweis auf das Gesetz von
1875 nichts anderes bedeuten, als dass im § 22 mit dem Ausdruck
»Baufluchtlinie® nur eine solche gemeint sein soll, die autgrund
jenes Glesetzes zustande gekommen ist. Desgleichen wird bei
den Verhandlungen des Landtages, der an den Bestimmungen
des Abs. 2 lediglich eine redaktionelle Aenderung vorgenommen
und den § 22 des Entwurfs als § 27 dem Gesetze eingefiigt hat,
nuxil mit Festsetzungen aufgrund des Fluchtlinien-Gesetzes ge-
rechnet.

Das Gebdude der Stadt Berlin auf der Berliner
Gewerbe-Ausstellung 1896. Bei Besprechung der Sonder-
Ausstellung der Stadt Berlin in Neo. 75 Ihres Blattes ist gesagt,
dass das (ebdude nach meinen Plinen unter Mitwirkung des
Hrn. Frobenius ausgefithrt sei. Dies ist jedoch nicht richtig.
Dasselbe ist nach dem Entwurfe des Hrn. Stadtbmstr. Stiehl
durch Hrn. Frobenius ausgefiihrt worden. Dass ich dabei die
Oberleitung gehabt und auch einen gewissen (iibrigens nur ge-
ringen) Tinfluss geiibt habe, ist selbstverstindlich, bedarf aber
keiner Erwihnung, da der Antheil der drei Betheiligten am Bau
schwer nachzuweisen und dasselbe in allem Wesentlichen das
Werk des Hrn. Stiehl ist.

Blankenstein, Stadtbrth. a. D.

Preisbewerbungen.

Preisausschreiben der Zeitschrift fiir Innendeko-
ration zur Erlangung von Entwiirfen fiir einfache
Wohnungs-Einrichtungen. Preise zu je 250 ¢ erhielten
die Hrn. O. Miiller-Darmstadt, H., Kieser-Minchen und
W. Miller-Leipzig; zu je 150 J# die Hin. K. G erds-Berlin,
W. Zaiser-Mannheim und W. Michael-Berlin; zu je 100 2
die Hrn. v. d. Sandt-Rotterdam, W. Miiller- Leipzig, H.
Kieser-Minchen und K. Stéckle-Mannheim. Zum Ankauf
empfohlen wurden Entwiirfe der Fimn. W. Zaiser-Mannheim,
E. Gudenrath-Bamberg und v, d. Sandt-Rotterdam.

. Wettbewerb Stadttheater Kiew. Der Maasstab fiir
die Zeichnungen ist von 0,01 auf 0,005 herabgesetzt worden;
ausgenommen sind die Hauptansicht und der Lingsschnitt, die
im Maasstab von 0,01 darzustellen sind.

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Die. Mar.-Bfhr. des Masch.- Bfchs.
Rich. Miiller und Reitz sind.zu Mar.-Masch.-Bmstn. und der
Bfhr. Breymann zum Mar-Bfhr, des Masch.-Bfchs. ernannt.

Der kgl. Garnis-Bmstr, Weber in Berlin ist gestorben.

Baden. Der Vorst. der Kultur-Insp. Waldshut in Thiengen,
Kulturinsp. Bug ist in gl. Bigenschaft nach Tauberbischofsheim

und der Masch.-Insp. Obering. Kayser in Konstanz aut sein
Ansuchen in den Ruhestand versetzt. — Der Bez.-Ing. Fels in
Schoptheim ist nach Thiengen versetzt und mit der V erwaltg,
der Vorst.-Stelle der Kultur-Insp. Waldshut betraut.

Preussen. Dem Ob.-Baudir. Wiebe in Berlin ist bei
seinem Ausscheiden aus dem Staatsdienst der Charakter als
Wirkl. Geh. Rath mit dem DIridikat Exzellenz verlichen.

Den nachbezeichn. Beamten ist aus Anlass ihres Uebertritts
in den Ruhestand verliechen: Dem Kreis-Bauinsp. Brth. Friese
in Kiel der Rothe Adler-Orden III. Kl. mit der Schleife; den
Kreisbauinsp. Brthn, Froelieh in Greifswald und Baumgart in
‘Wohlau der Rothe Adier-Orden 1V. Kl.; dem Kreisbauinsp.
Brth. Schénrock in Berlin der kgl. Kronen-Ovden III. K1 —
Dem Arch, und Hofbmstr, Minckert in Weimar ist der kgl
Kronen-Orden IV. Kl. verliehen.

Dem ersten Sekr. beim Sekretariat des archiiol. Instituts in
Athen, Prof. Dr. Durpfeld ist die Erlaubn. zur Anleg. des ihm
verlieh. Kommandeurkr., des Ordens der ital. Krone; dem Reg.-
u. Brth. Loycke in Dessau die Annahme der ihm verliehenen
Ritter-Insignien I. II. des herzogl. anhalt. Hausordens Albrechts
des Liowen ertheilt.

Versetzt sind: der Kreisbaninsp, Liucas in gl. Amtseigensch.
von Kassel nach Celle und der Landbauinsp., DBrth. Brinck-
mann in Greifswald als Kreisbauinsp. nach Kiel.

Dem Wasserbauinsp. Sympher in Miinster ist eine techn.
Mitgl-(Wasserbauinsp.)-Stelle bei der kgl. Reg. in Miinster und
dem Landbauinsp. Arenberg in Kassel die Kreishauinsp.-Stelle
Kassel T verlichen.

Der Wasserbauinsp. Piper ist von Lingen nach Torgau
versetzt und behufs Entlastg. des Kreisbauinsp. in Torgau mit
der Erledigung der ing.-bautechn. Geschiifte innerhalb des Baukr.
Torgau betraut.

Dem Landbauinsp. Brth. Hoffmann in Leipzig ist die
nachges. Entlassg. aus dem Staatsdienst ertheilt.

Der Geh. Brth.z. D. Behrend, frither Dir. des kgl. Eisenb.-
Betr.-Amts in Koln-Deutz ist gestorben.

Wiirttemberg. Dem Reg.- und Brth, Il¢vel in Kassel
ist das Ritterkreuz I. Kl. des Friedrichs-Ordens verliehen.

Dem Abth.-Ing. Nestle bei dem hydrogr. Biir. der Minist.-
Abth. fiir den Strassen- und Wasserbau ist die nachges. Entlassg.
aus dem Staatsdienst ertheilt.

Brief- und Fragekasten.

An alle diejenigen preuss. Hrn, Regierungs-Baumeister,
deren Priifungsjabr zum Baumeister in die Zeit von 1881 bis
einschl. 1896 fillt und welche, sei es durch Ausscheidung aus
den Anwirterlisten fiir Anstellung im Staatsdienst, ‘Wohnungs-
wechsel, Beschiftigungslosigkeit oder Annahme von Stellungen
im Gemeinde- oder Privatdienst usw. glanben annehmen zu diirfen,
in dem gegenwirtig in Neubearbeitung befindlichen Personal-
Verzeichniss uns. Deutschen Baukalenders fiir 1897 keine
Beriicksichtigung gefunden zu haben, richten wir die Bitte, uns
die beziigl. Angaben unter deutlicher Angabe von Namen,
Titel, Wohnort und Priifungsjahr umgehend zugehen zu lassen.

Die gleiche Bitte richten wir an die Hrn. Stadtbau-
meister usw. in den mittleren Orten, an die Hrn. Bezirks-
Baumeister, soweit Verinderungen stattgefunden haben.

Ebenso machen wir die Hrn. Privat-Architekten und
-Ingenieure darauf aufmerksam, zu dem Verzeichnisse derselben
die Berichtigungen fiir den Jahrgang 1897 baldigst an unsere
Redaktion gelangen zu lassen.

Hrn, W, P. in D. Bauerlaunbniss-Scheine haben nach
preussischem Recht auf die sogen. Nachbarrechte (Lichtrecht,
BEigenthumsrecht, Aussichtsrecht usw.) keine Riicksicht zu nehmen,
sondern nur polizeiliche Anforderungen zur Geltung zu bringen.
Regelwéssig findet sich daher im Bauerlaubniss-Scheine die Klausel,
dass die Banerlaubniss nur unbeschadet der Rechte Dritter er-
theilt werde, womit ausgesprochen ist, dass dem Bauenden iiber-
lagsen bleibe, seine Streitigkeiten aus Nachbarrechten im Wege
der gewdhnlichen Klage auszutragen. Schritte bei der Polizei
bieten Ihnen daher keinerlei Aussicht auf Abhilfe, vielmehr miissen
Sie klagbar werden. Es scheint uns nun, dass Sie inbezug 3:uf
das Lichtrecht gute Aussichten haben, obzusiegen, dagegen in-
bezug auf das Bauen an “der Grenze nicht, weil der Nachbar
thatstichlich auf seinem Eigenthum baut. Indessen ist in die
Entgcheidung iber das Lichtrecht, soviel wir sehen, die Ent-
scheidung tiber das Bauen an der Grenze eingeschlossen. .

Hrn. Archit. R. in Berlin. Die landrechtliche Vorschrift
beziiglich des Zwischenraumes ist noch immer in Geltung, obschon
sie durchgehends nur schidlich wirkt. Es ist daher zu bedauern,
dass die Ortspolizei-Behorden von dem ihnen vorbehaltenen Rechte,

Jene Vorschrift aufzuheben, nicht allgemein Gtebrauch machen.

Die Rechtsprechung hat sich zwar bemiiht, die Schiden, welche

. aus dem Recht des Zwischenraumes hervorgehen, zu mildern,

Threm Falle wiirde aber nach unserer Ansicht nicht darauf ge-
rechnet werden kénnen, im Klagewege ein Erkenntniss zu er-
streiten, welches Thnen fiir den betr. Theil der Gebiudetiefe das
Bauen unmittelbar an der Grenze erlaubt.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin. F

Ur die Redalction verantwortlich K . 0. Pritsch, Berlin. Druck von Wilh. Greve, Berlin SW.
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