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MITTEILUNGEN UBER ZEMENT,
BETON- UND EISENBETONBAU

*************************
UNTER MITWIRKUNG DES VEREINS DEUTSCHER PORTLAND-
CEMENT-FABRIKANTEN UND DES DEUTSCHEN BETON -VEREINS

il IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII||||I||IIIIIIIIIIII||IIII||||llIIIIII|I|||IIIII|IIIlI|||IIIIIIIIIII|||IIIIII||||I||III|||II|II||II|IIIIIII||I|II||Il||l|IIIIIIIIIIIIIlIII||IlIIIIIII||||||||IIII||I|II|I| I

= K%K%@}K%K%K%K% =
e

VIIL. JAHRGANG 1911. NO- 4.

Emrichtungen fiir die Ausfithrung der Betonarbeiten an den Schleusen des Panama-Kanales.')
(Fortsetzung statt Schluf.) Hierzu die Abbildungen Seite 28 und 29.

iir die samtlichen Betonarbeiten am Panama- Der Steinschotter wird in
Kanal, die bei Herstellung der sechs Schleu- Porto-Bello?), etwa 32 km nordostlich von Colon, gewon=
sen, der Wellenbrecher in den Haien von nen. Das Material ist ein hartes, wetterbestiandiges, ba-

Panama und Colon, der Uferbefestigungen, saltartiges Gestein, von dem einschl. der fiir den Ueber-
laui des Staudammes in Gatun erforderlichen Mengen

) Staudémmeusw.zurHusﬁihrungkommenund )
d) Zusammen eine Menge von: etwa 5 Mill. cbm {iber 1,7 Mill. com Schotter fiir diese Bqustelle zu gewin-
nen waren. Der durch Sprengung geloste Fels wird den

Steinbrechern zugefiihrt, die ihn bis auf 6,5 cm Durchm.

S0

{fonsohmiohe

l£||=-

00

a

L

SO

d in den Steinbriichen von

erreichen, wirdderPortland-Zementzu Schiff aus den

\Glggem'g.ten Staaten von Nord-Amerika angeliefert. Die g ' ) 6,5
- amtlieferung ist fiir den Betrag von 4,5 Mill. M. den zerkleinern. Der Schotter wird mit Schiittrinnen bezw.
as-Portlandzement-Werken iibertragen. Es sind td lich Transportbdndern einem Schottersilo zugefiihrt und von
Faf§ zu liefern; die augenblick- diesem schliefilich wieder mit Schiittrinnen in die see-
twa 7000 Faf téglich. Ein ganzer tiichtigen Schleppboote geladen, die ihn der Baustelle zu-

fiihren. Bis Ende Juni 1910 waren bereits etwa 321000 cbm
su Schotter verarbeitet, davon allein

jaut Vertrag 2000—10000
St g Lieferung betragt e
i ab von Ingenieuren und Chemikern ist mit der fortlau-
enden Priifung des Zementes im Werk selbst beschaftigt.

Nach der Baustelle von Gatun gelangt der in Colon auf 54000 cbm in dem letzten Monat des Berichtsjahres, d.s.
f dem alten franzo- i. M. 134 cbm/Stunde oder 187 cbm/Stunde fiir die wirkliche

S.?hleppboote umgeladene Zement au 4
3‘“}‘9" Kanal, nach den Baustellen an der Ostseite auf Arbeitszeit der Steinbrecher. Die Kosten fiir 1cbm Schot-
er Panama-Eisenbahn. ter, in den Vorratshaufen in Gatun aufgesetzt, stellten
Sand und Schotter fiir die Betonbereitung werden sich einschl. aller Nebenkosten i. M. auf 13,75 M. in der
ersten Hilite des Jahres 1910.

in der Nahe der Kanalmiindungen an der Kiiste gebag- L
ert bezw. in Steinbriichen gewonnern. Das gebrochene Die Einrichtungen auf der Baustelle seien an

Aaterlr:ll wird %/lleiCh im Bruch maschinell zerkleinert; die HanddesLageplanes, Abbildung5, und der beiden Schnitte
nfuhr beider Materialien zur Baustelle erfolgtin Schlepp- durch die Baustelle, Abbildungen 6 und 7, néher erldu-
©oten bezw. zu Bahn. tert!). Sie sind zu trennen in die Anlagen fiir die Aus-
Ostlg'el den beiden Schleusengruppen®) an der West- und ladung von Schotter und Sand aus denTra_nsportprahme.p,
f MuSte sind nun die Einrichtungen fiir die Aufstapelung sowie fiir die Aufstapelung dieser ! ;.
. r Materialien an der Baustelle, um eine fiir lingere Zeit den Zement; in die Transporteinrichtungen fiir Zement,
Husll:elchende Reserve zu bilden, falls in der Material- Sand und Schotter zur Mischanlage; n die Mischanlage
1 “’:,feﬁfng Stockungen eintreten, ferner die Einrichtun- selbst; die Transporteinrichtungen von der Mischanlage
gen fiir die Fntnahme des Materiales vonden Lagerpldtzen zur Schleusenbaugrube; in die Einrichtungen zum Ver-
‘C;Pd den Transport zur_Schleusenbaugrube, schliefilich bauen des Betons in die Schleusenmauern; die Scha-
vle Vorkehrungen zum Einbau des Betons grundsatzlich lungen; die Hauptkraftstation fiir den Betrieb aller Ein-
erschieden, sodafl nachstehend die Ausfiihrun der richtungen.
dghleysen von Gatun getrennt behandelt werden so 1von An der Baustelle ist, abzweigend von dem von den
A r fiir die Schleusen von Pedro Miguel und Miraflores. Franzosen bereits gegrabenen alten
t n den beiden letzteren Pldtzen werden dhnliche Einrich- Hafen hergestellt, an dessen :
ungen benutzt. Seite ein bis zu 120000 Fa Zement fassender, in Holz er-
d Der Sand fiir die Bauten bei Gatun wird teils an bauter Zementschuppen aufgestellt ist, mit weit vorsprin-
er Westkiiste bei Nombre de Dios gewonnen, teils in der gendem Dach, der in zehn Abteilungen geteilt und in
paﬁlf}schen Teilstrecke des Kanales. Er kostete im Durch- jeder mit 2t-Laufkran ausgestattet ist. Langs der Hinter-
schnitt im ersten Halbjahr 1910 im ersten Falle 10 M., im wand des Schuppens ist unter seinem Boden ein kleiner

zweiten Falle 6,5 M. fiir 1 cbm, aufgesetzt in Gatun einschl. Tunnelfiir eine chmalspurbahn von 60 cm Spur angeordnet
und iiber demselben eine Reihe von 30Schiittrichtern von

3ller Nebenkosten (auch der anteiligen generellen Kosten
er Kanalbauverwaltung fiir die betr. Teilstrecken). ie 2 FaB bezw. 8 Sack Fassun (entsprechend je einer
etonmischung). Der Zement kann also unmittelbar in

1) In der Einleitung in No. 2 waren die Schleusen des Panama- : : 3 i

siacl}l:les als die grofiten LBauwerke ihrer Art bezeichnet, Das ist jedoch d'ewage,n dles_er Tr?“?Portb,ahn emgefullt werden, deren

picht ganz zutrelfend, da die neuen e lousen fir den Kaiser Wilhelm- Gleise sich weiterhin in kleinen Tunneln unter den Sta-

Kanal und in Emden 45 m Kammerweite bei 330 m nutzbarer Kammer- peln von Sand und Schotter hindurchziehen, sodafi auch
nge erhalten bei rd. 14 m Wassertiefe. 4

%) Eine eingehendere Beschreibung un
die Schleusen von Pedro Miguel und %) Eingehendere Beschreibung der Anlage im ,Engineering Re-

p dhneln, finden sich im ,Engineering cord“ vom 20. November 1909.
4) Nach ,Engineering Record“ vom 17. Juli 1909,

gebrochen und

gﬁr Schleu;en von Gatun, denen
eraﬂol;es im Konstruktionsprinzi
ecord“ vom 26. Februar 1910 (No. 9 des 61. Bandes).
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dort unmittelbar das Material in

die Wagen eingefiillt
werden kann,

dann zur Mischanlage verlaufen und zum
Zementschuppen zuriickkehren.

Die Entladung und Aufstapelung des Sandes und
Schotters erfolgt durch fahrbare Kabelkrane oder Seil-
Verladebriicken®) von 244 m Spannweite, auf denen sich
Laufkrane bewegen, die Selbstgreifer von 2 cbm Fassung
tragen. Die Kabel (ein einfaches und zwei zweifache) sind
auf 30 m hohen Eisentiirmen gelagert, die aufGleisen von
1525m Spur laufen, deren eines jenseits des Hafens auf
einem Holzgeriist gelagert ist. Zur Bewegur;g der Lauf-
katze dienen zwei Motore von je 150 PS. Als Fahrge-
schwindigkeit waren 490—730 m/Min. angenommen, die
Fahrgeschwindigkeit ist im Betrieb zum Teil stellen-
weise noch iiberschritten worden. Die Hubgeschwindig-
keit der Greifer betrdgt 91—106m/Min. Die Laufkrane sind

Abbildung 6. .Fahrbare Kabelkrane (Seilverladebrﬂcken) fiir die Aufsta
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brechung der Zufuhr den Betrieb fiir 60—70Tage aufrecht
erhalten kdnnen. Es sind spéter auch noch Silos fiir Sand
und Schotter auigestellt worden.

Wie schon erwéhnt, laufen die vom Zementschuppen
kommendenWagen der elektrischen automatischen Trans-
portbahn in Tunneln unter den Lagerplitzen fiir Sand
undKies hindurch, sodaf ein grofier Teil der aufgestapel-
ten Vorrdte (etwa 50—57000 cbm Schotter und Sand) ohne
weitere Arbeit durch eigene Schwere in die Transport-
wagen einlaufen konnen. Diese fassen etwa 2 cbm und
besitzen 2 Abteilungen, von denen die erstere fiir Zement
und Schotter, die zweite fiir Sand dient. Zuerst wird im
Zementschuppen Zement, dann vom Schotterstapel der
Schotter in dasselbe RAbteil, schliefilich der Sand in das
zweite Abteil eingetfiillt; die Wagen laufen dann zur Misch-
anlage, entleeren sich und kehren zum Zementschuppen

pelung der Betonmaterialien.

die Schleusenbaugrube mit den Seilverladebrii
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emsen ausgestattet. Zum Apgr:
g je ein 25 PS. Motor fijr jexé:;e'?'ugrens
ur die Bedxequng der Kabelbahnen ist nyr je ein Maschi-
nist erforderlich, der nach Bedarf die Motore von dem
ginen oder anderenTurm aus anléfit. Die Leistungsfihig-
¢it einer Seilbriicke an wirklicher Verladearbeit betrug
"Ad- 34 com/Stunde, auf den Tag verrechnet einsch). alle%
delfel_net‘h?m nur 16,5 cbm/Stunde. Es sind zyr Erhthung

f A x

Stelllt)wo;g;%,Spater zum Entladen noch Derricks aufge-
ie Lagerpldtze bieten Raum fiir rd. 153000 cbm Schot-
M m Sand. Die Vorrite wiirden bej Untgr-
ese Einrichtung in der ,Zeitschr. d. Ver. Deutsch, Ing.«

bcuz‘:ichnet, §'°1 ein 174 m weit gespannter Kabelkran
n -Wi -
I e o am Kaiser-Wilhelm-Kanal beschrieben wird,

riicke {iber die Donau in

Ulm. Diese Ruslihrungsweise scheint also jetzt Schule zu machen,
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zes der Schleusen bej Gatun mit den Anlagen fiir die Beto

¢ nbereitung und Verbauung. (Nach ,Eng. Rec.“ 1909.)

zuriick. Die Geschwindigkeit der Wagen ist 90-100 m/Min.
Die Wagen erreichen nach Ablauf vom Zementschuppen
selbsttatig ihre grofite Geschwindigkeit und sind mit
selbsttdtigen Bremsen und 2 Motoren ausgeriistet. Sie
laufen ohne Begleitun einzeln; die Bremseinrichtung ist
dabei so getroffen, dafi, falls der hintere Wagen den ent-
ﬂ)rechend ausgebildeten Buifer des vorderen beriihrt, der
otor ausgeschaltet wird, sodaf3 Zusammenst‘dBe- keinen
Schaden anrichten. Bedienungsmannschaiten sind nur
am Zementschuppen, den Lagerplétzen fiir Schotter und
Sand, sowie an der Mischanlage aufgestellt. s
Die Mischanlage in ihrer urspriinglichen Form, die in
einem Holzbau an der Westseite der Schleuse unterge-
racht ist, enthélt in hoher Lage und in zwei Reihen ne-
beneinander acht Mischer der bekannten Kubusform von
etwa je 1,8cbm Fassung. Sie kippen nach den beiden Sei-
ten unmittelbar in die auf Transportwagenherangefiihrten

No 4.




E_etgnkubel.._ Die Zufiihrungsgleise fiir die Materialien
ind oben tiber die Mischer hinweggefiihrt. Der bedie-
?A{nquasc}llmst regelt mittels dreier Hebel den Betrieb.
it emem_offnet er den Fiilltrichter, mit dem zweiten
regelt er die Wasserzufithrung und mit dem dritten be-
mrkt_er das Entleeren der Mischer. Durch ein elektr. Klin-
gﬂe.lzelchen_ und durch das Erscheinen einer Nummer am
: ischer wird angezeigt, sobald die Mischung der betref-
tepden Ma_schme ordnungsmafBig beendet ist. Zum An-
rieb von je zwei der Mischer dient ein 75 PS.-Motor, der
unten stehend die Mischer mit Riemen antreibt.
_Unter den hochstehenden Mischern fahren Transport-
zuge an, bestehend aus einer elektrischen Lokomotive
?r}.d zwei Plattformwagen, von denen jeder einen Kiibel
rdgt, der eine Mischung aufnimmt. Sie verfahren den ge-
gr(l)lschten Beton auf einem etwa 1200 m langen Gleis von
cm Spur parallel zur Schleusenbaugrube, die wieder
von vier doppelten Seilverladebriicken von 244 m Stiitz-
weite iiberspannt wird. Die Lédnge der Transportwagen
ist S0 be_gnessen, daf} eine Doppelbahn gleichzeitig zwei
keere Kiibel abgeben und zwei volle Kiibel aufnehmen
ann. Dle.Transportzﬁge haben vollbeladen und auf Stei-
g“ngen bis 2,1 9/) noch16 km/Stde. Geschwindigkeit. Die
lurchschmttliche Leistung jedes Mischers der Hauptan-
tage’ an der sechs Mischer stets in Betrieb stehen (Sonn-
agaus fenommen) betrdgt 25¢bm/Stde., im Ganzen durch-
iCl}mtt ich 4800cbm taglich bei 12stiindiger Schicht. Die
eistungen einer spater noch hinzugefiigten Hilisanlage
sind etwas grofier. Die Hochstleistung fiir den Mischer
betrug_ rd. 43 cbm/Stde.
Die Verteilung des Betons iiber die Schleusenbau-
Erube erfolgt, wie schon erwdhnt, wieder durch Kabel-
Arar{e (vergl. den Lageplan Abbildung 5 und den Schnitt
bbildung 6) die auch schon beim Erdaushub benutzt

Von der 14. Hauptversammlung des

| ie diesjdhrige 14. Hauptversammiung des
,Deutschen Beton-Vereins“ bewies
durch die aufierordentlich starke Beteiligung
4| aus allen Kreisen des Baufaches, vor allem
der staatlichen und stddtischen Behorden,
t = 4| qufs neue, welch’ grofies Interesse der Be-
on- und Eisenbetonbauweise jetzt in Deutschland ent-
ﬁege“gebracht wird, nachdem hier und namentlich in
d orddeutschland, langer als in anderen Staaten Europas
er neuen Bauweise gegeniiber eine abwartende Haltung
eingenommen worden war. Auch mehrere Vertreter der
osterreichischen Staatsbauverwaltung, ferner der Vor-
;tgh_er des schweizerischen Materialpriifungsamtes in
qncl}_, Hr. Prof. Schiile, nahmen an der Verhandlung
tell,wal:n'end Exzellenz Belelubsky aus St. Petersburg,
zgnst ein regelmafiger Gastbeiden Verhandlungen, durch
d1enst11c_he Pflichten verhindert,sein Interesse wenigstens
urch ein an die Versammlung gerichtetes Telegramm
kundgab.
4 Die _\_/_erhandlungen wurden zum letzten Male durch
Den langjéhrigenVorsitzenden Hrn. KommerzienratEugen
)yckerhoff geleitet, der aus gesundheitlichen Riick-
(Silchterg' sein Amt niederlegt, das er 1899, also bald nach
._le)r Griindung des Vereins im Spétherbst des Jahres 1898,
ubernommen und seitdem mit grofier Tatkraft, Umsicht
snd Geschick gefiihrt hat. Der ,Deutsche Beton-Verein“
re?danlgt seine kraitige Entwicklung und die Erweite-
ung seines Einflusses zu nicht geringem Teile der Arbeit
Seines bisherigen Vorsitzenden. Das wurde durch die
rnennung Dyckerhoff’s zum Ehrenvorsitzenden des Ver-
}a‘ms und durch die warmen Worte der Anerkennung zum
usdruck gebracht, die ihm sowohl in der Versammlung,
Kle spdter bei dem Feste des Vereins gezollt wurden.
n seine Stelle tritt Hr. Ing. Alired Hiiser in Obercassel,
der bereits seit Jahren das Amt des stellvertretendenVor-
sitzenden fiihrt und mit dem Arbeitsgebiet des Vereins
f{ng verwachsen ist; zum zweiten Stellvertreter wurde
r.Langelott in Dresden-Kossebaude gewdhit.
v Wie {iblich ging der zweiTage dauernden offentlichen
ersammlung am 13. Februar eine nur fiir die Vereins-
ldrytgheder bestimmte voraus, in welcher ausschliefilich
ie inneren Angelegenheiten des Vereins behandelt wur-
he“- Nur diese erste konnte an der alten Stétte der Ver-
i_?ﬂd.lux.l. en im Architekten-Hause stattiinden, wahrend
iir die dfientlichen Verhandlungen mit Riicksicht auf den
‘éon ahr zu Jahr sich steigernden Andrang der grofiere
deet ovensaal der Philharmonie gewdhlt werden mufte,
er der Versammlung allerdings reichlich Raum bot.
d In iiblicher Weise wurde nach Worten der Begriifiung
b“r_Ch den Vorsitzenden der (bereits gedruckte) Jahres-
derxcht vorgelegt, dessen wichtigste Punkte dann noch
urch Einzelberichte erldutert wurden.

25. Februar 1911.

wurden. Die Bewegung parallel zur Schleusenbaugrube
erfolgt mit 15m/Min.Geschwindigkeit durch 57PS.-Winden.
Die Laufkrane, an welche die Betonkiibel angehdngt wer-
den, haben wieder 150 PS.-Motore. Die Laufgeschwindig-
keit ist auf 390—730 m, die Hubgeschwindigkeit auf hich-
stens 100 m/Min. bemessen. Man erwartete von den Ka-
belbahnen die Verbauung von rd.1700 cbm Beton in 9stiin-
diger Schicht. Die Durchschnittsleistung von 24.cbm/Stde.
fiir den Kabelstrang entspricht dieser Annahme. Die
Hochstleistung betrug im Juni 1910 im Ganzen 68700cbm,
die Gesamtleistung an den Schleusen von Gatun bis Ende
1910 iiberhaupt 462000 cbm (gemessen in den Transport-
Gefdfien, nicht eingebaut). Der Beton ist im Mischungs-
Verhaltnis 1:2:4 fiir die Schleusenwénde gemischt und
wird sehr plastisch ohne viel Stampiarbeit eingebracht.
Die Kosten (einschl. aller Nebenkosten) stellten sich auf
29,4 M./cbm, Zur Verbilligung wurden spater grofiere Stein-
brocken bis zu 209/, der Gesamtmasse eingebettet.

Schliefilich ist noch kurz die Kraftanlage zur Be-
dienung dieser sd@mtlichen Einrichtungen zu erwdhnen.
Es ist eine Kraftzentrale mit 6000 PS.an der Baustelle er-
richtetworden, die aber nicht nur samtliche maschinellen
Einrichtungen fiir den Schleusen- und Dammbau einschl.
Wasserhaltung und Beleuchtung zu leisten hat, sondern
auch die Beleuchtung des Ortes Gatun und der Stadt Co-
lon besorgt.

Ein ganz anderes Bild bietet der Baubetrieb der
Schleusen von Pedro Miguel und Miraflores, dessen Ein-
richtungen die Abbildungen 8 bis 14 (S. 28 u. 29) wieder-
geben. Statt der Seilverladebriicken sind hier fahrbare
eiserne Kranbriicken verwendet, mit denen einerseits die
Verladung und Aufstapelung der Materialien (Bermkrane),
anderseits die Verteilung des Betons tiiber die Schleusen-
Baugrube (Kammerkrane) bewirkt wird. — (Schlufi folgt.)

Deutschen Beton-Vereins in Berlin.

Wir entnehmen dem Berichte, daf} in Diisseldorf vor
dem Kunstpalast anstelle der seiner Zeit fiir die Ausstel-
lung vom Deutschen Beton-Verein errichteten Zentauren-
Brunnengruppe, die beseitigt werden mufite bei Anlage
des Parks, ein monumentaler Brunnen in Kunststein durch
die Stadt Diisseldorf errichtet wird. Die Griindungsarbei-
ten sind der Firma Diicker & Co. in Diisseldori, die
Kunststeinarbeiten der Firma E. Schwenk in Ulm iiber-
tragen, beide Mitglieder des Vereins.

Es wurde ferner mitgeteilt, dafi die vor vier\}ahren
vom Verein herausgegebenen Leitsdtze fiir das erle-
gen von Zementrohren und die vor zwei Jahren von
thm verdifentlichten Leitsdtze iiber die Priifung von
Zementrohren sich anscheinend bewdhrt haben, da bis-
her keine Klagen irgend welcher Art dariiber laut gewor-
den sind. Ebenso hat die im Vorjahre herausgegebene
Tabelle iiber Mindesttraglasten (Bruchlasten) von meent-
rohren zu Beanstandungen nicht gefiihrt. Noch nicht ab-
geschlossen sind die Arbeiten des Rbhrenausschusses
{iber die Verwendung der bei der Priifung beobachteten
Forménderungen der Rohre, wahrend die Versuche iiber
teilweise oder vollstdndige Eisenarmierung der Rohren
zuriickgestellt werden mufiten.

Die vom Verein auf der letzten Versammlung geneh-
migte Schiedsgerichts—Ordnung nebstSachverstan-
digenliste ist den Ministerien derjenigen Burldesstaaten,
die sich durch Vertreter bei der Beratung beteiligt haben,
zur Genehmigung vorgelegt worden. InBayern und Sach-
sen ist diesem Wunsch entsprochen worden, in Wiirttem-
berg und Hessen steht die Entscheidung noch aus, Baden
steht der Schiedsgerichts-Ordnung ablehnend gegeniiber,
da dort grundsatzlich das schiedsgerichtliche Verfah-
ren aufgegeben ist, Preufien ist mit der Bearbeitung einer
Schiedsgerichts-Ordnung beschaitigt, beider voraussicht-
lich im wesentlichen die den Wiinschen des Beton-Vereins
entsprechenden Gesichtspunkte zur Geltung kommen
werden. Allgemeinen Beifall hat bei den Behorden die
Sachverstindigenliste gefunden, deren Aufstellung also
offenbar einem vorhandenen Bediirinis entsprochen hat.
Die Schiedsgerichts - Ordnung soll nunmehr auch den
anderen Bundesstaaten und den rofieren Kq_mmunal-
Verwaltungen mit der Bitte um infiihrung iibersandt
werden. An die Mitglieder des Beton-Vereins aber rich-
tet der Vorstand das Ersuchen, in alle Vertrdge mit pri-
vaten Baufirmen die Schiedsgerichts-Klausel'emzufu.hren.
Hr. Rud. Wolle-Leipzig, Obmann des Schiedsgerichts-
Russchusses, gab zu dem Bericht noch einige ndhere
Erldauterungen. e

Seit dem Jahre 1910 ist durch den Beton-Verein, in
der Erkenntnis, dafi neben den wissenschaftlichen Fragen
auch die wirtschaftlichen Fragen des Betonbaugewerbes
in dem Verein behandelt werden miissen, ein besonderer
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wirtschaftlicher Ausschufibegrii detworden,dessen

bmann Hr. Rud. W olle-Leipzig ist. Den Bestrebungen
des Ausschusses ist es gelungen, eine wirtschaftliche Or-
ganisation des ganzen Betonbaugewerbes in einem 2Be-
ton-Arbeitgeber-Verband fiir Deutschlan.d“ her-
beizufiihren, ger am 20. Januar d. J. mit dem Sitz in Leip-
zig nach vorher in Berlin gefiihrten Verhandlungen ge-

Abbildung 10, Kammer- und Bermkrane.

stunden bedingt der Betonbau besondere Ausnahmebe-
stimmungen. Der neue Verband will seine Zwecke zu-
sammen mit dem Deutschen Arbeitgeber-Bund und dem
Tiefbau-Verband erreichen, mit denen eine engere Ge-
meinschaft angestrebt wird. !
RAngestrebt wird ferner eine beso_ndere B etonbau-
Berufsgenossenschaft, wéhrend jetzt die Betonbau-
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Abbildung 8. Lageplan des Bau
(Abbildung 8 und 9 nach Zeitschr. d. ,Vereins Deutsche

Einrichtungen fiir die Au

bildet wurde. Dieser Verband soll die besonderen Ar-
beit eber-Interessen des Betonbaues wahren, die sich von
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“ 1909, Abbildung 10 nach »Engineering Record*
ten an den Schleusen des Panama-Kanales.

1909.)

Geschifte den verschiedenartigsten Berufsgenossen-
schalten eingereiht sind. Auf die ubrigen wirtschaitlichen
Fragen, die ser Russchuf§ behandelte, soll hier nicht wei-
ter eingegangen werden. : 3

Von den Arbeiten des Russchusses, die sich mit
technischen Fragen beschiftigen, istnoch zuerwahnen,
daf} zufolge der im Vorjahr auf der Versammlung geIEn-
benen Anregung ein Ausschuf} zu priifen hat, welche An-
forderungen an das Betonrundeisen des Handels
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Streckgrenze des Eisens zur Bruchfestigkeit. Es sind zu-
nachst noch Versuche auszufithren, um bestehende Mei-
nungsverschiedenheiten zu kldren.

ine weitere Frage ist diejenige der Eigenschaften

%estellt werden miissen, ohne dafi dadurch jedoch eine
erteuerung desselben eintritt. Die Frage wird gemein-
sam mit dem , Verein Deuischer Eisenhiittenleute“behan-
delt. Wichtig ist dabei namentlich das Verhdltnis der

Abbildung 13. Querschnitt durch das Materiallager mit den Berm-Kranen zur Material-Entnahme und Tréger der Mischanlage.
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Abbildung 14. Querschnitt durch die Schleusenbaugrube mit den Kammerkranen’fiir die Beton-Verbauung.
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des Bimsbetons und seine Verwendbarkeit zu
Eisenbetonbauten. Bimssand und Bimskies_ werden
jetzt schon vielfach zu Betondecken verwendet, fiir welche
sich diese Materialien wegen ihres sehr geringen Gewich-
tes und der guten Isolierung gegen Schall und Warme
eignen. Es bestehen aber noch keine einwandireien Ver-
suchsergebnisse iiber die Festigkeit solchen Betons,
auflerdem ist die Herstellung mit Schwierigkeiten ver-
kniipft und muf in durchaus zweckentsprechender Weise
erfolgen, sollen nicht Fehlschlédge eintreten. So muf} der
Beton mit reichlichem Wasserzusatz verarbeitet werden,
damit das Material nicht dem Zement das zum Abbinden
erforderliche Wasser entzieht, er darf ferner nicht zu stark
gestampit werden, damit die Kérner des Kieses nicht zer-
triimmert werden, und schliellich muf fiir geniigende
Dichtigkeit der Umbhiillung des Eisens gesorgt werden,
damit dieses nicht verrostet. Die Versuche, die einem
besonderen Russchufi iibertragen sind, sollen sich er-
strecken auf das Gewicht und die Festigkeit verschieden
zusammengesetzten Bimsbetons, sowie auf die Ermitte-
lu einer Dichtigkeit. :

ngESin?%rage vo% hoher wirtschaftlicher Bedeutung ist
schliefilich diejenige der Verwendung gebrochener
Hocholfenschlacke als Zuschlag zum Beton; stellt
sich doch die Menge der in Deutschland Fhrlgch anfal-
lenden Hochofenschlacken auf rd. 40 Mill.t, iir die ein Ab-
satzgebiet geschaffen werden mufi. DieFrage interessiert
daher auch besonders die Eisenhiittenleute, von denen
auch die Anregung zu Versuchen ausgeht. Die Frage ist
insofern eine schwierige, als die ch.e_mlsche.Zusagnmen-
setzung der Schlacken und demgemaf; auch ihre Eignung
fiir den Betonbau eine sehr verschiedene ist, wie sich bei

raktischen Ausfiihrungen mitunter zum Schaden des
getonbaues gezeigt hat, wdhrend an anderen Stellen Bau-
werke, deren Zuschlage aus zerkleinerten Schlacken, so-
wohl in Form von Schotter wie von Sand, bestehen, sich
vortrefilich bewéhrt haben.

Der Verein ist ferner mit zwei Antrdgen anden ,Deut-
schenAusschufifiirEisenbeton® herangetreten;der erstere
betrifit eine Erhéhung der im Eisen zugelassenen
Zu Spannungen von 1000 kg/gem auf 1200 kg/qem, eine
Zah%, die in den dlteren Bestimmungen fiir Eisenbeton
bereits zugelassen war. Der Eisenbetonbau erscheine
durch den Erlafi des preufi. Ministeriums der offentl. Ar-
beiten vom 31. Januar 1911 benachteiligt, wonach fiir
den Eisenbau 1200, in besonderen Féllen sogar 1400 und
1600 kg/qem fiir das Eisen zugelassen seien. Die héhere
Beanspruchung sei fiir den Eisenbetonbau, bei welchem
das Eisen dem Rosten nicht ausgesetzt ist und bei der
tiblichen Berechnung die Zuglestigkeit des Betons vollig
vernachldssigt wird, durchaus berechtigt. Der ,Deutsche
Ausschufi* wird ersucht, einen dahingehenden Antrag
an den Minister zu stellen.

ie zweite Anregung betrifft die Einfiihruug eines

rens fiir Eisenbetonbau-
anstelle von auf Druck zu prii-
fenden Wiirfeln, die sich mit der bei Eisenbeton verwen-
deten weichen Betonmasse vielfach nicht ordnungsmégig
einstampien lassen und daher unzuverldssige Ergebnisse
haben. Die Trdgerprobe mit kleinen Kontrollbal en, die
S0 ausgebildet werden, dafi die Zerstorung durch Zer-
driicken des Betons im Obergurt erfolgt, ist im Ausland
zum Teil schon eingefiihrt und soll sich leicht

genommen.

Ueber die bisherigen Arbeiten des ,Deutschen Aus-
schusses“. selbst berichtete Hr. Alfr. H ﬁser~0bercassel,
eben§o wie iiber die vorher an efiihrten technischen Fra-
gen, in ausfiihrlicher Weise, ier sei nur erwdhnt, dafj,
abgesehen von den bereits in Stuttgart ausgefiihrten und
veréffentlichten Versuchen iiber den Gleitwiderstand,

ie Versuche iiber die beste Bii

Weisen Belastungen.

n weiteren Vgrtiﬂentl_ichungen sind in ndchster Zeit
Zu erwarten: Berichte iiber dje reinen Betonver-
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suche und die Versuche iiber das Verhalten von Ei-
sen in Mauerwerk, ferner iiber das Verhalten von
Zink, Blei und Kupfer im Beton. Vom Materlal-Pxi;x-
fungsamt in Stuttgart steht ein Bericht iiber Versuche
mitPlattenbalken zur Bestimmung der Wirkung
von Schubspannungen, ferner iiber das Verhalten
vonverschiedenen Hakenformen des Eisens im
Eisenbeton unmittelbar bevor. r

An allen deutschen Versuchsanstalten sind Versuche
fiir den Deutschen Ausschuf im Gan e, dessen Programnr;
eine stindige Erweiterung erfahrt. Es ist zu_hoffen, da
auch von der Reichsregierung und dem preufliischen Staat
weitere Mittel zu den Versuchen zur Verfiigung gestellt
werden, ebenso wie dies von den beteiligten Vereinen,
namentlich dem ,Verein Deutscher Portland-Cement-Fa-
brikanten* und dem »Deutschen Beton - Verein“ ge-
schieht. ]

Den Hauptanteil der zur Verfiigung stehenden Zeit
an den beiden &ffentlichen Verhandlungstagen bean-
spruchten dieVor trdge fiir sich, die samtlich auch durgh
Lichtbilder erldutert wurden und durchweg Interesse fiir
sich in Anspruch nehmen duriten. Leider mufite der an-
gesetzte Vortrag iiber ,Schleusen- und Briicken-

autendes Ems—Weser-Kanales* ausfallen. Von
den das praktische Gebiet betrefienden Vortrdgen, wer-
den wir iiber die ausfiihrlichen Mitteilungen des Hrn.
Dr.-Ing. Mautner, Diisseldorf, iiber ,Neuere Eisen-
beton-Konstruktionen im Gebiete des Berg-
baues, die ein interessantes Bild von der besonderen
Eignung desEisenbetorrs auch fiir dieses Gebiet desBau-
wesens und seiner mannigfachen Anwendungsmdoglich-
keiten gaben, sowie iiber denVortrag des Hrn.Reg.-Bmstrs.
Schidchterle aus Stuttgart iiber: ,Die Anwendung
des Eisenbetons im isenbahnbau¥, der mit Riick-
sicht auf die vorgeschrittene Zeit leider stark gekiirzt
werden mufite, noch eingehender unter Beigabe von Ab-
bildungsmaterial berichten. Auch den Vortrag des Hrn.
Dipl.-Ing. FranzWidmann, Dresden,iiber: ,Beton- und
Eisenbetonbauten in den Vereinigten Staaten
von Nordamerika“ der sich namentlich auf die ab-
weichende Art der Baudisposition und der Ausfiihrung
erstreckte und zu interessanten Vergleichen mit unserer
Bauweise Veranlassung gab, werden wir in seinen Haupt-
ziigen spéter an dieser Stelle wiedergeben. Beziiglich
des sehr instruktiven Vortrages des Hrn. Dr.Otto Scho t“t,
Heidelberg, iiber »Arbeiten am Panama-Kanal¥,
die sich 2benso wie die Mitteilungen des Vorredx_‘lers auf
eigene Beobachtungen bei einer lingeren Studienreise
stiitzten und durch die Vorfithrung eigener Aufnahmen
erldutert wurden, miissen wir uns beziiglich d_es allge-
meinen Teiles begniigen, auf friihere Veroifentlichungen
in unserer Zeitung hinzuweisen. Ueber den Gegenstand
des zweiten Teiles dieses Vortrages, die ﬂus.fuhrung der
umfangreichen Betonarbeiten, haben wir kiirzlich an dieser
Stelle eine Veréffentlichung angefangen, die foytgesetZ_t
wird. Wir werden Gelegenheit finden, dabei einen Teil
der uns freundlichst von Hrn. Dr. Schott zur Verfiigung
gestellten Aufnahmen mit zu verwenden.

Von den drej sich auf theoretischem bezw. dem Ver-
suchslgebiet bewegenden Vortrdgen des Hrn. Ge}}. Reg.-
Rats Prof. Rudeloff vom Materialpriifungsamt in Gr.-
Lichterfelde, Dr.-Ing. Kleinlogel in Dresden und Bau-
Direktor v. Bach in Stuttgart wird der erstere iiber
»Versuche mit Betonsdulen“ in unserer nédchsten
Nummer vollinhaltlich verdffentlicht werden. Er gab in
seinem ersten Teil eine Uebersicht iiber die Versuchs-
Ergebnisse, in seinem zweiten Teil Vergleiche mit ande-
ren Versuchen &hnlicher Art und die aus den Versuchen
zuziehenden Schluﬂfolgerungen. Die Ausfiihrungen Klein-
logels iiber ,Entbehrlichkeit der Berechnung der
Haftspannungen, die wir ebenfalls spdter an dieser
Stelle wiedergeben werden, gipfelten darin, daf} die Haft-
spannungen gar nicht an den Stellen der grofiten Quer-
kréfte, sondern an den Stellen der grofiten Momente in
der Néhe der gefihrlichen Risse am meisten in Rns'pruch
genommen werden, daf§ dort aber aus anderen (;nrunde?3
stets Eisen in reichlichem MaBe vorhanden sei, soda
sich also die jetzt {ibliche Berechnung der Haftspannung
bei richtig konstruierten Balken vol kommen erubrlgﬁ-
Die Ausfiihrungen blieben nicht ganz ohne Widerspruch,
wéhrend ihnen von anderer Seite auch wieder durchadL_IS
zugestimmt wurde. Jedenfalls diirfte der Vortrag undf -

lirzlich erschienene umfangreichere Arbeit des Verdas
sers iber ,Das Wesen und die wahre G“ro_.ﬂe dqs
Verbundes zwischen Eisen und Beton®, iiber 1?
wirananderer Stelle berichten werden, die Anregung gege
benhaben, diese Frage jetzt einer eingehenden !}rorteruntg
Zu unterziehen, um sie einer endgiiltigen Lésung en
gegen zu fiihren.
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Ta Die dritten Mitteilungen schliefilich, die nicht auf der
l_ibgesog'dnun_g vorgesehen, von Hrn.Baudirektor v. Bach
deerque »Wirkung verschiedener Hakenformen
r S Eisens in Eisenbeton“ gemacht wurden, werden
oraussichtlich auch an dieser Stelle ausfiihrlicher wieder-
%ﬁ_gedben werden diirfen, sobald die Drucklegung dieser
fiih ten »Deutschen Ausschuf} fiir Eisenbeton“ ausge-
auI?E'en Arbeit erfolgt ist. Die Versuche erstreckten sich
i 1senohneHakenund mit rechtwinkeligen, spitzwinke-
Sgle?l und Consideére’schen U -formigen Haken, sowie
a tCWe mit durchgestecktem Splint. Es sind ferner Eisen
Ruth alzhaut angewendet und solche, die zur moglichsten
i 0ebung des Gleitwiderstandes abgeschmirgelt und
St el abgerieben wurden. Zu den Versuchen wurden
2 er Bglken von 1,5m Stiitzweite, 30 - 30cm Querschnitt,
S%’mmemsch belastet durch zwei Einzellasten in 1 m Ab-
kand’ benutzt mit einer Eiseneinlage nahe der Unter-
ante (i. allgem, 32 mm Abstand) von 26 mm Durchmesser.
b as Material des Betons bestand aus 1 Raumteil Heidel-
erger Portland-Zement, 2 Rt. Rheinsand, 3 Rt. Rheinkies
mit 9 Gewichts - Proz. Wasser. Der in Wiirfeln von 30 cm
antenldnge gepriifte Beton hatte 250 kg/qem Druckfestig-
eit, die Balken wurden im Alter von 45 Tagen gepriift.
S wurden die Belastungen festgestellt, bei denen die
ersten R_lsse eintraten, und dann die Bruchbelastung. Die
rgebnisse waren folgende:
W Bei allen Balken, mochten glatte Eisen oder solche mit
athal{t mit und ohne Haken eingelegt sein, traten die
ﬁl_'Sten Rls§e fast bei derselben Belastung auf, weil die Rif3-
Blldung eintritt bei Ueberwindung der Zuglestigkeit des
etons. Wahrend aber bei den glatten Eisen ohne Haken

Von der 34. Generalversammlung des ,,

kurz nach Eintreten des ersten Risses auch der Bruch bei
derselben Last erfolgte, ergaben sich fiir Eisen mit Walz-
haut und besonders liir Eisen mit Haken erheblich hthere
Bruchlasten. Der rechtwinkelige Haken wird aber schlief}-
lich aufgebogen und sprengt dann den Beton an den Kopi-
enden ab. Beiden spitzwinkeligen und U-formigen Haken
trat sogar eine vollige Zerspaltung der Balkenenden ein.
Es kommt das dadurch, daf} der Beton an der Innenseite
des Hakens zerquetscht wird infolge des hohen spezifi-
schen Druckes und dann, gewissermafien wie eine unter
Druck stehende Fliissigkeit, zersprengend auf den Beton
einwirkt. Diese SprengwirkunE kann aber aufgehoben
werden, wenn man in den Haken noch einen kraitigen
Splint einlegt, der den Druck besser verteilt. Balken die-
ser Ausbildung ergaben noch héhere Bruchlasten. Den-
selben EinfluB haben um die Eisen umgelegte Querbiigel,
wie durch eine Reihe anderer Versuche mit Plattenbalken
nachgewiesen wurde. Das betreffende Zahlenmaterial soll
spéter mitgeteilt werden. Redner hob noch hervor, dafi
sich selbst fiir das glattgeschmirgelte Eisen ohne Haken,
allerdings bei einem mitZement von guten Eigenschalten
sorgféltighergestellten Beton, noch einerechnungsmaéfiige
Haitiestigkeit von 15kg/qem ergeben habe. Auch an diesen
Vortrag schlofi sich eine lebhafte Aussprache.

Den Schlufi der sehr interessanten Verhandlungen
bildeten kiirzere Mitteilungen, darunter vonseiten eines
Vertreters der Maschinenfabrik Efilingen iiber von
dieser hergestellte fahrbare bezw. stehende Prefi-
luftanlagen fiir den Betrieb von Prefiluftstamp-
fern, deren Vorziige gegeniiber der Handstampfung her-

vorgehoben wurden. — Fri E,

Vereins Deutscher Portland-Cement-Fabrikanten“

in Berlin.

Bl nter dem Vorsitz des Hrn. Dir. Dr. Miiller,
{ Kalkberge i. d. Mark, fand vom 16.—18.Febr.
4 d. J. die diesjdhrige 34.Generalversammlung
| des Vereins im rchitektenhause zu Berlin
I statt. Auch diese Versammlung zeichnete
Mit J| Gich durch rege Anteilnahme, nicht nur der
elrgheder des Vereins, sondern auch aus den Kreisen
& von seinen Arbeiten lebhait interessierten Baubehor-
n des Staates und der Stadte aus allenTeilen Deutsch-
ands aus,
hervﬂus den inneren Angele%epheiten des Vereins sei
sit orgehoben, daf} der langjdhrige §tellvertretende\/or-
anZende des Vereins, der Gesundheits und Alters halber
He dgn Versammlungen nicht mehr teilnehmen kann,
A Jor. G. Leube-Ulm, fiir seine Verdienste um den
. el‘D" zu dessen Ehrenmitglied ernannt wurde, wahrend
deta VI'OT- Dr. Ing. Rud. Dyckerhofi-Amoneburg, der
Brt orstand des Vereins seit s.einer Begriindung ange-
Wisseund mch_t nur fiir den Verein, _.son.dern durch seine
emens_chafthc'hen Arbeiten guch fiir die ganze deutsche
St ntmdus;rne ein wesentlicher Forderer gewesen ist,
s daber leider ebenfalls aus Gesundheitsriicksichten
. Vem Vorstand ausscheiden muf}, zum Ehrenmitglied
“ orstandes gewdhlt wurde. Der Yors:tzepde hob in
s men }@lortex} die Verdienste der beiden Mdnner her-
leri und iiberreichte Hrn.Dr. Dyckerhoif dann ein kiinst-
isch ausgefiihrtes Ehrendiplom.
dag Fc\lus dem Geschaftsbericht des Vereins sei erwdhnt,
600 A em Verein Ende 1910 an ehorten 96 Fabriken mit
' nteilen gegeniiber 95 Fabriken mit 592 Anteilen am
gt lng des Jahres. Die Gesamterzeugung des Vereins
daﬁads'o um 8 Anteile, d. h. um 400 000 af} gestiegen, so-
i ie Gesgmterzeugun der Vereinsfabriken sich jetzt
rd. 30 Millionen Faf3 ortlandzement stellt.
SCh'Dle Verhandlungen wurden nach Begriifiung der er-
o ienenen Mitglieder und Gdste durch den Vorsitzenden
ngeleitet, indem dieser der Verluste gedachte, die den
e};‘em im vergangenen]_{ahr durch den Tod betrofien
aben. Dann berichtete Hr. Dr. Framm, Vorsteher des
;:‘.ems_labpratoriums in Karlshorst wie iiblich iiber die
i igkeit dieses Laboratoriums im verflossenen Jahr, die
rate besonders rege gewesen ist, da einerseits das Labo-
orium an denUntersuchungen verschiedener Vereins-
ll}sschusse mitarbeitete, anderseits dasselbe von Mit-
ﬁll:l?eerzn de}s‘ Vereins und PriI){zaten Hl immer steigendem
ur Ausfii (s} i
genom_men whs’sjlfhrung von Kontrollproben in Anspruch
A ane iiblich, wurde der Zement aller Vereinsfabriken
und us dem Handel entnommenen Proben nach den alten
ke ts vm]euen Normen untersucht, wobei sich alle Zemente
Wen_0 lkommen normenbestandig erwiesen, wahrend die
neu;gl\e[n Zemente_, welche bei den ersten Versuchen die
ten U ormenfestigkeit nicht voll erreichten, bei der zwei-
ntersuchung geniigten; anderseits wiesen eine ganze
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Reihe von Zementen erheblich hohere Festigkeiten aul.
Sowohl die mittleren Zugfestigkeiten wie die Druck-
iesti%keiten zeigen gegeniiber den letzten Jahren eine ste-
tige Erhohung. Die mittlere Zugfestigkeit nach 28 Tagen
bei Wassererhartung betrug 26,9kg/qem, bei kombinierter
Erhartung 40,9 kg/qem, (Bekanntlich soll nach den neuen
Normen die Zugprobe aber nur noch zur Erleichterung
der Kontrolle aui der Baustelle mit 7 Tage alten Proben,
1 Tag an der Luft, 6 Tage im Wasser erhartet erfolgen, die
12 kg/acm Festigkeit im Mischungsverhéiltnis - 3aui_we|sen
miissen.) Die mittlere Druckfestigkeit erreichte bei 7Tage
Wassererhéartung 198 ke/acm, wahrend nach den neuen Nor-
men nur 120kg/qem verlangt werden, bei 28 Tagen Wasser-
Erhédrtung 294kg/qem (Normen 200kg qcm) und bei 28 Tagen
kombinierter Erhértung, d. h. Lagerung 1 Tag an der Luit,
6 im Wasser, 21 an der Luft bei Zimmertemperatur 351
kg/qem (Normen 250 kg/qcm), s
Im Einzelnen betrachtet erreichen von den 94 gepr_u{-
ten Zementen nach 28 Tagen Wassererhdrtung nur 2 eine
Zugfestigkeit unter 20 kg/qcm (alte Norm 16 kg qem), 49 be-
safien zwischen 25—30 kg/acm, 16 sogar 30—35 kﬂ,’q'cm. Zug-
festigkeit. Nach dem neuen Verfahren der kombinierten
Erhartung betrug die Zugfestigkeit von 59 Zementen
iiber 40 kg/qcm, 20 wiesen 45—50 auf. In der Druckfestig-
keit blieben nur 16 Zemente in der Nahe der vorgeschrie-
benen Druckfestigkeit auf 120—150kg/acm stehen, 17 lagen
sogar iiber der fiir 28 Tage kombinierter Erhértung vor-
geschriebenen Festigkeit von 250 ke/acm. Nicht weniger
als 32 Zemente wiesen nach 7 Tagen Wassererhdrtung
bereits iiber 200 kg/qcm, 4 sogar iiber 300 kg/acm auf. Bei
Wassererhdrtung nach 28 Tagen stieg die Festigkeit von
41 Zementen auf iiber 300 kg/acm, bei der kombiniertenEr-
hdrtung fanden sich Festigkeiten iiber 400 kg/qem bei 26
Zementen vor. Die von 2 Zementen erreichte Hochst-
iestilgkeit lag zwischen 500—550 kg/qcm, ;
iir samtliche gepriiiten Zemente wurde auch die
chemische Analyse durchgefiihrt. Sehr bemerkbar ist die
stetige Abnahme des in Salzsdure Unloslichen, ein sicheres
Zeichen fiir die Vervollkommnung der Aufbereitung.
Hr. Dr. Miiller kniipfte an die Ausfiihrungen des
Redners die Bemerkung, daf gewifi Mancher aus dem
Kreise der Zementfabrikanten nur mit schwerem Herzen
an die neuen Normen mit ihren erhthten Anforderungen
herangegangen sei. Es sei daher ein gldnzendes Zeugnis
fiir die deutsche Portlandzement - Industrie, dafi die For-
derungen der Normen von den meisten Zementen bereits
in so hohem Mafie iiberschritten wiirden. y
Rus den iibrigen Arbeiten des Laboratoriums, iiber
die Hr. Dr. Framm Bericht erstattete, sei noch eine sol-
che iiber das ,Verhdltnis von Festigkeit und Was-
serdichtigkeit von Betonmischungen verschie-
dener Zusammensetzungen* erwahnt. Die Arbeit
ist auf Grund eines Antrages entstanden, durchldssige,
aber doch ausreichend feste Betonmischungen zu ermit-
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teln, die sich fiir die Unterbettung von bestimmten Pflaster-
arten eignen. Das sich unter dem Wasse[ sammelnde
Sickerwasser soll durch den Beton unschédlich in den
Untergrund abgefiihrt werden. Die Frage des Zus"am_men_-
hanges zwischen Festigkeit und Wasserdurchlassngke:t
ist aier auch fiir andere Verhaltnisse von Interesse. Es
sind Versuche mit Mainkies, Granit- und Basqlt-Schotter
verschiedenen Mischungsverhéltnisses, 1:4bis 1: 10., und
in verschiedenen Kornungen ohne Zusa'tz von feinem
Material und mit Zusatz von feinem (glelchartlgen Ma-
terial) durchgefiihrt, im ersten Fall war der Beton also
stark porés, im!letzteren wesentlich dlchter. Es wurden
Festigkeitsversuche und Durchl&ssig!(extsversuche an-
gestellt. Wie zu erwarten, ergaben die Proben mit zu-
nehmender: Magerkeit geringere Festigkeiten, grofiere
Durchldssigkeit. Die gribere Kornung des Zuschlages
ohne Zusatz von Feinem ergab fiir die gleichen Mischungs.-
Verhiltnisse und fiir Mainkies und Basaltschottgr 6erm-
gere Festigkeiten, wahrend fiir Granitschotter kein Unter-
schied zu verzeichnen war, trotzdem zeigte gerade letz-

ab natiirlich die héchsten Festigkeiten, die z. T. bis zum
%ierlachen iiber diejenigen bei ;ﬂ'&iberem Korn hinausge-
hen. Wihrend bei Jen nicht dichten Mischungen die Fe-
stigkeit der Zuschlége eine Rolle spielt, ergab der Main-

ies mit einem guten, gemischtkdrnigen Sande die héch-

ldssigkeit abzuleiten.

Hr. Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. Martens meint hierzu,
dafi das verschiedene Material hierbei wohl ﬁberhaugt
nur insofern eine Rolle spiele, als es auf dessen Undich-
tigkeitsgrad ankomme, der vor Herstellung der Proben
hatte festgestellt werden miissen. Er halte e fiir bedenk-
lich, aus aen Versuchen — fiir die iibrigens der Versuchs-
stelle ein bestimmtes Programm gegeben war — allge-
meine Schliisse ziehen zu wollen.

Aus den Berichten der verschiedenen Kommissionen
ist zu erwéhnen, daB Hr. Dir. Dr. Goslich in Ziillchow
fiir die Sandkommission berichtet und dabej die An-
sicht vertritt, daf bei den Versuchen, einen zu Vergleichs-

nes und der chemischen Zusammensetzung besser er-
wiesen habe als der deutsche Normalsand.
amensderNormenkommission berichtete Hr. Dr.
Aug. Dyckerho!l-ﬂmﬁneburg, Sie hat, nachdem der
internafionale Material riifungskongref sich fiir die Prii-
fung mit plastischem ortel nach dem Schiile’schen Pro-
gramm ausgesprochen hat, sich auch mit dieser Frage
beschaftigt. Es ist ein deutscher Ausschuf eingesetzt wor-
den, dessen Obmann Hr. Prof. Gary ist. Die deutschen
Vertreter stehen auch jetztnochauf dem bereits in Kopen-
hagen eingenommenen Standpunkt, dafi die Priifung mit
plastischem Martel keineswegs besser sej als die bishe-

rige, wollen sich aber einer Mitarbeit in dieser Frage nicht
en aber Angriffe zu-

entziehen. Mit Entschiedenheit werd
i wie sie kiirzlich in der Osterreich. Zeit-

ewiesen,
schrift vom Vorstande des Verbandes in Wien egen die
n sind, in denen die-

deutschen Fachleute gerichtet worde

: lach der Meinuni: Prof. Gary’s werden nach
den bisherigen deutschen riahrungen diese Versuche
kein Zeugnis ablegen fiir die grof
Priifung mit plastischem Martel,

. Auch in der Frage der Bing ezeit, iiber welche Hr.,
Dir. C, Schindler- Weisenau, berichtete, stehen die
Deutschen im internationalenMaterialprmungsverbande
isoliert, da sie die von England als beschleunigte Raum-
bgstandigkeits robe vorgeschlagene [ e Chatelier -Probe
nicht als zuver dssig anerkennen kdnnen. In einem gro-

en Teil der Portlandzement erzeugenden Lander der
Erde werden aber beschleun:’igte Raumbesténdigkeitspro-
ben angewendet. Es sollen aher die Versuche, eine zu-
dieser Art zy finden,
schlufi an die Bediirfnisse der Praxis fortgesetzt werden.
Hr. Dr, Strebel-Hannover kann iibrigens nach einem
ersammlungsbericht englischer Zementfachleute be-

richten, dafi dort die Le Chatelier-Probe auch keineswegs
durchweg ﬂnerkennung finde, vielmehr vielfach als
durchaus unzuverldssig bezeichnet werde.

Fiir die eerwasser-Kommission berichten die
Hrn. Dr. Aug. Dyckerhoff und Dir. Dr, Goslich. Bis-
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ere Zuverlidssigkeit der

im engsten An-

her sind nur Versuche mit vorher gut erh?rltteliearll)?nei??h
kérpern gemacht. Bei den Versuchen auf Sy Mt s
diese bekanntlich, soweit siein fetteren, dlChbten shrt. Bei
en sorgfdltig hergestellt waren, durchaus Zew hlg vor
ﬁieselséure armen Zemen_te? hat sich ein Zusc
T Is zweckmafi ezeigt. ; ¢
2 aﬂ\b?eitere Versuchgegsind angestellt wordenzmlt :ﬁ?wnfn
felsdurearmem Zement, da dem deutschen ?mh eden
Auslande mitunter vorgeworfen wird, daf} er s"t:en At v
seines hoheren Gehaltes an SOj4 nicht fiir Seebau P T
Als schwefelsdure armer Zement, der sich b;sone iR
Seebauten eignen solite, wurde Boulogner emdeutsche
wendet, der nur 0,59/, SO, enthélt, wahrend derversuche
zurzeit i. M. 1,20/, aufweist. Es wurden ferner Lolt bis
gemacht mit Zementen, deren Sghwefelsagregs LS
auf 2,59, durch Gipszusatz vergrofiert wurde. oy dly i
zosische Zement hat sich nun kemeswggs'beilse:éinslabo_
nach analytischen Untersuchungen, die im Ve alfort als
ratorium ausgefiihrt worden sind, schlechter ge Sats
der deutsche, auch hat der erhohte Schw_efelsaurx;eze e
keinenEinﬂuﬁaufdieZersetzungs-Erschqmung? gr toine
Hr. Dr. Michaélis fiihrt das auf die wem.gek i
Mahlung des Boulogner Portlandzementes zurulge} e
sen griberes Korn nur noch als Sand wxrl;e. B At
deutschem Zement hergestellte Beton war also eSchwe-
tereunddaraufkommt es an, da die grofien Menger}l_:: S
felsdure, die im Meerwas?er enth%lt;irlrs‘{if;‘;ve ‘t’lom
en in den Beton abgehalten werde ssen. f
. Hr. Dr. Aug. D %kerhoff gibt als Ergebmj der Xl:ll”
suche an, daf§ ein chwefelsduregehalt bis 2,5 hobleni il
germafien gut zusamengesetztem Zement puCM Ty et
wasserbauten zuldssig sei, dafi ferner ein o figrllJ e
Gehalt bis 29/, (sonst bis 5 %/y) unschddlich blei el.( ]
die Einwirkung der Mahlfeinheit auf die Haltbarkei i
ementes im Meerwasser sollen noch Versuche gema po
werden, ferner solche iiber den Emfluﬁ._de_s M_e.erwasseit
auf frischen Beton, da es vielfach un.mogllc}} lsé, n_ull"ll:‘.g
geniigend erhértetem Beton zu arbeiten. Dleveg}echen
soll darum angegangen werden, auch andiesen Versu
sich, wie bisher, zu beteiligen. %
Hr. Ministerialdir. v. Démming, der der V?irsf?r:irélh
lung beiwohnte, gab hierzu die Erklirung ab, abetei-
die %Vasserbau-Verwaltun an den Versuchen gelm o ol
ligen werde, daf iiber die gewil]igung von Mlttepn n i
lich erst nach Vorlegung eines ents’_].;rechenden g(éghrott
mes entschieden werden konne. r. Dr. Otto_k 5 il
Heide]berg,konnteimﬂnschluﬁdaranbtg;%cl‘hif::” a
Versuche mit Beton im Meerwasser be a1
Die Vortrige, die in der diesjdhrigen Versfll{Tmlsuigﬁ
einen ziemlich breiten Raum einnahmen, grstrgc elr;ort-
einerseits auf die Frage der Konstitution ;S b
land-Zementes, anderseits auf Fragen der Z etl;n Fra.
Fabrikation und schliefilich auf wirtschaftlic be e
gen. Ruf Mitteilungen iiber die Vortrdge der lleevel"
erstgenannten Gebiete miissen wir an dieser SteD s
zichten. Aus dem interessanten Vortrag des Hrn. 1};.0 oL
Schott iiber ,Herstellun und Priifung des A0l
land-Zementes in den ereinigten Sta_atenLVnd
Nordamerika“ sei nur hervorgehoben, dafi dieses fan-’
das noch vor einer Reihe von Jahren aus anderen 48
dern Zement in erheblichen Mengen 1mport1erer: rl?ll‘lld &)
jetzt jahrlich 75 Mill. Fafi Portlandzement erzeug K
die Reihe der exportierenden Ldnder eingetreten et
Von allgemeinem Interesse waren aus denl'l_[ ;sely
Gebiete die usfithrungen des Hrn. Dir. Walter ed e
Hannover, iiber dje »Notwendigkeit eines oL
schen Schutzzolles fiir Port and-Zemen| B
welchen unter Beibringung eines reichen statrl)st;tsltm o
Materiales die schwierige Lage der deutschen 0uf cunl
Zementindustrie dargelegt wurde, die nicht nur aZ et
Weltmarkt infolge der gesteigerten Erzeugung V_?ﬁe ts e
in anderen Léndern, ferner infolge der.Schu.t'ZZOh Ayitriing
sen Lédndern immer mehr an Boden ein ebiifit atéigen'
dern mangels eines eigenen Schutzzolles inimmer Serti 4
dem Mafie durch Einfi.ihrun%[remden,z.'ljz mmder(\;\re nger-
Zementes (namentlich aus elgien) bedrdngt wetr owdhrt
gegen miisse der deutschen Industrie Zollschu fj egr rhoirh
werden, zugleich miisse sie die Unterst}xtzung e Ruttr-
schen Staatsverwaltungen finden, dafl mchlf: gro tfahnvel"
ge, wie z. B. in letzter Zeit von der preuf. l_sebn i bl
waltung, wegen momentaner, dabei nur scheinba o
teile an das Ausland gingen. — e e o
Inhalt: Einrichtungen fiir die Ausfithrung der Ee(?::rd:; 14. Haupt-
S?::?:muﬂ? dl::n,.a&:t-slc(;:: lgse‘to(rf-‘v:;z‘i:lslegixi Berlin. — Von der 34.

7 nt - Fabri-
Generalversammlung des ,Vereins Deutscher Portland - Ceme :
kanten in Berlin, — ot Tt
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