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Abbildung 3. Briicke am 9. November 1908 unter 423 t Belastung.
o Belastungsprobe der Beton-Gelenkbriicke der Diisseldorfer Ausstellung 1902. (Schiuf)
; "Lih- d(,‘“, auf der XIL ”flul)(f\'cr_SRlIIIlﬂllllg des ,Deutschen Beton-Vereins® in Berlin 1909 erstatteten Berichten von Reg.-Bmstr. Weese,
Jirektor des Vereins in Biebrich a. Rh. und Reg.-Bmstr. Gehler, stellyertr. Dir. der Firma Dyckerhoff & Widmann in Dresden.

Rewa eriolgt wurden: die Bewegungen der Wider-
lager — Verdrehung durch \gasserwagen, wagrechte

— und lotrechte Bewegungen durchRollen-Apparate mit
ZeigerundSkala;DrehbewegungenderGelenksteine
— durch Wasserwagen und unmittelbare Aufzeichnung;
Durchbiegungen der Gew6lb-Schenkel — im
Scheitel durch einfache Millimeter-Mafstibe, an den Kamp-
fern und in Bogenschenkelmitte an beiden Stirnen durch
Zeiger-Apparate; Dehnungen der oberen und unte-
ren Randschichten der Gewolbe, zur Feststellung
des dort wirklich auftretenden Druckes und Zuges — an
der Landseite in der Mittejedes Schenkels durchMartens-
sche Spiegel-Apparate, die eine Ablesung von 1/55 cm
gestatten, an den Endpunkten mit Zeiger-ipparaten, die
Ussopo ©@ Genauigkeit ergeben und aul der Wasserseite
nur in der Mitte jedes Wolbschenkels mit den schon er-
wihnten Frinkel-Leuner'schen Dehnungsmessern, die
allerdings nur eine Uebersetzung von 1 : 140 besitzen, aber
sich bei dhnlichen Messungen sehr gut bewihrt haben.
Die Briicke konnte an den beiden ersten Tagen nur

bis 320t belastet werden. Da ein Sonntag folgte und der
Einsturz der Briicke moglich war infolge der bis dahin
aufgetretenen starken Risse, wurden die MeBapparate bis
aut die Millimeter-MaBstibe im Scheitel und in der Mitte
der Bogen entfernt. Am 3.—s5. November wurde die Last bis
4o1 t gesteigert, dann liel man sie bis zum 9. November un-
ter dieser Last stehen und schlieBlich wurde die Last noch

Abbildg, 4. Hauptrifl bei 423 t Last, Landseite am 11. November 1908.

bis 423 t gebracht. Genauere Messungen konnten aber
wegen der Gefahr des Einsturzes nicht mehr vorgenom-
men werden. Da die Belastung durch Menschengedringe,
die nur fiir die Briickenenden bei der Berechnung vor-
gesehen war, nicht ins Gewicht fillt hinsichtlich der Be-
anspruchung, so kann also die aufgebrachte Last von 423t
als die 185sfache Nutzlast (23t-Dampiwalze) betrachtet
werden. Mit der Aufmauerung wiirde die Briicke natiir-
lich noch erheblich mehr getragen haben. Das ist also
eine sehr bedeutende Leistung. (Vergl. das Kopfbild Ab-
bildung 3, das die Briicke unter 423t Last zeigt.)
Nach Entlastung des Gewolbes wurden an beiden
Stirnseiten Stiicke von 125 - 125 em Fliche entnommen und
daraus Probewiiriel von 38 em Kantenlinge zur Ermittelung
der vorhandenen Drucklestigkeit in der Darmstidter Ma-
terial - Priiffungsanstalt herausgesigt. Das dann stark ge-
schwiichte Gewolbe wurde schlieSlich gesprengt.
Die Beobachtung der Durchbiegung des Gewolbes er-
§ab anfangs fiir die belastete Seite eine Abflachung, fiir
ie unbelastete Seite eine stirkere Kriimmung. Bei 225t
Last ergab sich eine Scheitelsenkung von 2,2 mm, eine
Hebung des unbelasteten Schenkels in gerMilte um 1,3 mm,
Bei 225t trat dann unter der Last und zwar an dem Zu-
sammenstoR der Scheitel- und Mittel-Stampilamelle der
HauptriB ein, der von der unteren Leibung senkrecht nach
der oberen Leibung gerichtet war und schlieflich bis zur
Hilite der Gewolbestiirke reichte. Das Gewolbe erhilt nun

Wasserseite.

Abbildung 5. Hauptrifi bei 423 t.
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an der RiBstelle Fewissermaﬁen ein neues Gelenk, der
belastete Schenkel sinkt hier tiefer ein, gleicbzeitig muBl
sich aber der Scheitel wieder heben. Diese Hebung be-
trug bei 300t schon 2,7 mm d. h. o6 mm tiber die An-
fangslage und erreichte 29,3 mm iiber dieser Lage bei 400t
Last. Der unbelastete Schenkel macht nun um das Kéamp-
fergelenk eine Drehung nach oben und senkt sich wie-
der. Bei 400t liegt die Schenkelmitte 2o mm {iber Anfangs-
lage. Es wurde gleichzeitig eine kleine Verdrehung der
Auflagersteine und eine unbedeutende Bewegung der Wi-
derlager beobachtet.

Bei 225t Belastung entstand, wie schon bemerkt, der
HauPtnB im belasteten Schenkel, der schieBlich rheinseitig
bis /y der Hohe, landseitig bis 8/, der Hohe des Quet-
schnittes durchging, sodal also nur rd. o bezw. zoemFleisch
an der oberen Leibung verblieben. Zeichnet man die
Stiitzlinie ein, so fillt diese an der Riflstelle mit der obe-
ren Leibung des Gewolbes zusammen. Hitte sich nun
unter der Wirkung der Gelenke das Gewolbe nicht unter
der weiteren Belastung drehen und dadurch sich selbst wie-
der statisch mogliche Verhiltnisse schaften knnen, so wire
sicher der Einsturz schon bei 300t erfolgt, denn das Ge-
wolbe hitte an der Rifistelle zerstort werden miissen. So
konnte trotz dieser Schwichung des Querschnittes, weil
die Stiitzlinie bei der Gewolbedrehung wieder in das Ge.
wolbe zuriicktrat, eine Belastung bis 423t noch ohne Ein-
sturz aufgenommen werden. Der Druck in der Zuferen
Faser des belasteten Gewdlbes berechnet sich dabei aut
196 kg/qem, wihrend der Berechnung nur gokg/acm zugrunde
gelegt waren. Die Zugbeanspruchung, die vom Beton er-
tragen wurde, war z5kg/acm am Ende des Risses, 30kg/acm
im unbelasteten Schenkel. Zwischen 225—300t bildete

sich ibrigens im belasteten Schenkel, ausglt):hend von dem
Hauptzugrifi, eine parallel zur oberen Leibung nach dem
Kimpfer zu verlaufender RiB. Der Hauptrif klafft zwi-
schen 1,5 bezw. 2cm weit auf den beiden Stirnen. (Vergl.
die Abbildungen 4 und s, welche den Rif von beiden Sei-
ten zeigen) Im unbelasteten Schenkel trat bei etwa 400t
ein Zung zwischen Kimpfier und Mittellamelle auf, der
sich spiiter noch erweiterte. Auch zwischen Mittel- und
Scheitellamelle zeigte sich ein feiner ZugriB.
AlsvorliufigesErgebnisder Versucheistzubezeichnen:
. 1. Die hohe Tragishigkeit des Betons im Bauwerk, der
bei 423t Belastung schon das sfache der unter ungtin-
stigsten Verhiltnissen der Nutzbelastung iiberhaupt mog-
lichen Beanspruchung aushielt und bis zum Bruch jedenfalls
noch erheblich hohere Beanspruchungen ertragen hitte.
2. Die sehr gﬁnstilgle Wirkung der Gelenke, die im
kritischen Momeni die Herstellung eines neuen Gleichge-
wichtszustandes des GewoOlbes gestatteten.

Das Auftreten der Risse gerade an der Grenze von
zwei Stampflamellen 148t erkennen, dafl trotz sorgiiltigster
Arbeit hier nicht dieselbe Festigkeit wie in den Lamellen
selbstzu erreichen ist, sodaB hier also eine gewisseschwache
Stelle liegt. Trotzdem wire es verfehlt, hier etwa durch
Eiseneinlagen eine sicherere Verbindung gegen Zug- und
Schubkriite erreichen zu wollen, da das %isen nur wirk-
saegx ist bei fetter Umbettung mit plastischem Beton; dann
g lt aber an der Betonfestigkeit selbst wieder erheblich
;Ier oren, der Schaden wiirde also vielleicht groBer als der
Futzent.,. Bei gemauerten Gewolben ist ja die Gefahr der
ol s och el moter, Die Hostellng cnes G-

A > pflamellen kann also dém Be-
tongewolbe nicht als ein Nachteil angerechnet werden.—

Einstielige Bahnsteighalle in Eisenbeton-Konstruktion.*) Von Ingenieur A. 'Schybillki in Hannover.

il ir die Ueberdeckung ihrer Bahnsteiq;:. verwendet die
'I;‘ Ml preuBische Eisenbahn-Verwaltung islang vorzugs-
B oise cine zusammengesetzte Konstruktion, beste-
hend aus eisernen Stiitzen und Pietten, _welche mit Holz-
sparren und Brettern abgedeckt sind. Diese Austithrungs-
art hat einerseits den Nachteil, daB dazu mehrere Arten
von Handwerkern in Titigkeit treten miissen, anderseits
den, daB die Unterhaltungskosten durch die mehrfach im
Laufe der Zeit erforderlich werdenden Anstriche und son-
stigen Erhaltungsmittel ziemlich betriichtliche sind. Diese
Nachteile wilrden bei einer Eisenbeton - Konstruktion in
Fortfall kommen, weshalb der Gedanke nahe lag, durch die
Probeausfithrung einer derartigen Ueberdeckung in Eisen-
beton darzutun,daB, abgesehen von der wohl nicht bezwei-
felten Standsicherheit bei dieser Konstruktion auch eine in
ssthetischer Hinsicht befriedigende Losung moglich ist.**)

Das Probe-Bauwerk ist im April 1908 durch die ,Ce-
mentbau-A-G., Hannover*auiderenWerkplatzinLehr-
te ausgefilhrt worden. Die in den Abbildungen 1 bis 4 dar-
gestellte Konstruktion, fiir deren Berechnung die ministe-
riellen Bestimmungen grundlegend waren, ist ftr eine aus
Schnee und Winddruck sich ergebende Nutzlast von
108 kg/am bemessen. Bei Berechnun%der Stiitzen ist auch
der Fall voller Belastung der einen Dachhiilite bei vollig
entlasteter anderer Hiilite in Beritcksichtigung gezogen.
Die betrichtliche Ueberdeckungsbreite von 10,34 m dfirite
wohl die groBte sein, welche fir einstielige Hallen in Frage
kommen n. Der itir die Ausiithrung zur Verwendung

elangte Beton wurde filr die unterste Fundamentplatte
im Verhiltnis 1: 4 : 8, fiir die zweite Fundament&latte 1:3:7,
fiir den pyramidenidrmigen oberen Fundamentblock 1:2:5

emischt. Als Zuschlagsmaterial fand gebaggerter Weser-
Eies Verwendung, aus dem man durch Aussieben die er-
forderlichen Mengen Sand und Steine gewann. Wihrend
der Ausfﬁhrunﬁ tauchte noch die Frage auf, ob die vollig
glatte Untersicht der Dachplatten bei Austithrung von Hal-
len in Lingen von 100 m und mehr nicht allzu ermtidend
wirken wiirde; es wurden deshalb auf der einen Hallen-
hilite an der Unterseite hervortretende Rippen in Abstin-
den von rd. 2,67 m v. M.z. M. angeordnet.

Die Belastungsprobe fand am 4. Juli 1908 unter Teil-
nahme mehrerer Herren der Eisenbahnverwaltung, des
Hrn. Geh. Reg.-Rat Prof. Barckhausen und einer grole-
ren Anzahl Studierender der Technischen Hochschule in
Hannover statt. Die in den Abbildungen 1 und 2 ange-
gebene Belastung erfolgte derart, daB zuerst die Einzel-
last in der Mitte des Hauptunterzuges, sodann unter Be-
1assun§ derselben die Lasten auf das Freiende der Hallen-
Konsolen aufgebracht wurden.

*) Aqmerkun%_len der Redaktion. Die Arbeit ist schon seit
langerem in unseren Hinden, konnte aber wegen Raummangels nicht
friuher zum Abdruck kommen. **) Die bayerische Staatsbahn hat
(durch Dyckerhoif & Widmann) einstielige Bahnsteighallen in Eisen-
beton bereits in Niirnberg ausgefohrt. Vergl. Jahrg. 1908, 5. 30.
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Fiir die Ermiutelung der aufgebrach di
3 ten Lasten war di€
Annahme maBgebend, da8 bei %ierfachef Nutzlast voraus-
sichtlich der Bruch erfolgen “werde. Demnach wire als
Einzellast in der Mitte des Hauptunterzuges aufzubringen
10,34+ 8,3 108 - 4 :
——————— = 18500 kg. '

2

Als Belastungsmaterial dienten eiserne I-Triiger, Nor-
malprofil- und Kleinbahn-Schienen, welche auf Biihnen,
die mittels Drahtseilen an die Konstruktionsteile angehingt
waren, aufgebracht wurden. Um bei der Belastung selbst
mdglichst an Zeit fiir das Aufpacken der einzelnen Eisen-
teile zu sparen, wurde bereits am Vorabend eine Last von
rd. 5200 k8 auf die Biihne unter der Mitte des Hauptunter-
zuges gepackt, die Bithne jedoch durch Schraubenspindeln
vorerst noch unterstiitzt, um die Last den Unterzug jetzt
noch nicht beeinflussen zu lassen. Am Tage der Belastung
wurden diese 5200 kg durch Losen der Spindeln mit einem
Male zur Wirksamkeit gebracht. Die Ablesung der nach-
folgend zusammengestellten Durchbiegungen in den einzel-
nen Belastungsphasen erfolgte mittels zweier Griot'scher
und zweier Hebel-Biegungsmesser. Messer a befand sich in
der Mitte des Hauptunterzuges, Messer b an der der Be-
lastung abgekehrten Siulen-AuBlenseite, Messercandem be-
lasteten, Messer d an dem unbelasteten Freiende der Halle.

Hauptunterzug, Einzellast in der Mitte.

Durchbiegung in mmn

gewesen

Ablesung

i
| P i <
, : Last in kg ‘ Messer a | Messer d

1 S 208 51 07
2 0 495 1,55 11
3 7580 1,00 s
3 9 26§ 1,8 ‘ 13
P 11518 2,0 ; L3
6 13022 2 | L3

3 '3

Die Weiterbelastung wurde hier eingestellt, da einige
der anwesenden Herren wegen Zeitmangels die Belastung
des Freiendes vorgefilhrt zu haben wilnschten und die
Ueberzeugung vorhanden war, daB angesichts des bis-
herigen Verhaltens des Unterzuges tiberhaupt an eine
Zerstorung desselben nicht zu denken sei.

Belastung am Freiende des Daches.

Beobachtung | Lastinkg Durchbiegung in mm
. Messer b Messer e J Messer @
1 2830 + 15,0 — 23 - 130
2 3640 18,2 2,9 17,4
3 4450 22,8 43 21,8
4 5200 27,0 5,1 26,4
5 6070 30,2 59 30,0
Die ersten Risse an den gezogenen Seiten der Stiitzen treten auf.
6 6880 354 6,7 354
7 7690 444 10,0 46,5
8 8500 55,0 15,8 61,0
9 9310 6 209 | 768
10 10120 Bruch des Betons am Stutzenfuf

No. 10,



_ Der Bruch des Stiitzenfules erfolgte, nachdem sich die
Biegungen der Stiitze beim Aufbringen der Schienen von
Last g an so gesteigert hatten,daf die MeRapparate eine Ab-
lesung nicht mehr gestatteten. Die Risse an den gezoge-

dung 3 stellt das Hallenfeld vor, Abbildung 6 nach der Be-
lastung dar, Abbildung 7 gibt die Risse in der auf Zug be-
anspruchten Seitenfliche der Stiitze wieder.

Es sei nun untersucht, welche Spannungen der Beton
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und Einzelheiten der Eisen- et ——— oo i gl
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Schematische Dar-
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daches und der
Anbringung und
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nen Stiitzenseiten, die sich von Last 6—9 vermehrt und
verbreitert hatten, schlossen sich nach dem Bruch des
Betons wieder. Die Halle neigte sich nach der belasteten
Seite um 35c¢m Abweichung gegen die Lotrechte. Abbil-

28. April 1909,

Einwirkung der
Belastung.

Bild der fertigen Ueberdachung.
Desgl. nach der Belastung.
Risse im Plosten.

Abbildung 5.
Abbildung 6.
Abbildung 7.

im Stiitzenfuf3, der, wie vorbemerkt,im Mischungsverhiltnis
1:2:5 hergestellt war, zu erleiden hatte. Die gesamten,
aus Eigengewicht und Belastung sich ergebenden, auf eine
Stiitze wirkenden Kriite waren folgende:
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ajEigengewicht der Deckenplatte 8430;'%5—4;93 . = 8225kg

b dgl. der Konsolrippen 10,34 * 0,335 '%29 el L 3320kg

¢ dgl. des Haupt-Unterzuges L0220 ’804—20’30 " 2490 = ;3239 kg
@ dgl. der Dekorationsrippen an der belasteten Hallen-

6. 517 © 0,20 - 2400 - 4

halite 3 990 kg

e Eigengewicht der Stfitze 0,50 - 0,30 - 4,25 - 2400 . 1530kg

f Einzellast von der Mitte des Haupt-Unterzuges 13—(2)22 6511 kg

g Last am Freiende IO:ZO 5060 kg

Normalkrait N — 27850kg

Von diesen Lasten wirkten beim Bruch exzentrisch,

also ein Moment hervorrufend:

a—c = 13765 kg am Hebel 0,35 m

d = ogo kg am Hebel 577 + 0,35 = 2,035 ™
2

e = 1530 k8 am Hebel s 8 o,i"gm
2

f = 6511 kg am Hebel o035 m

g = 5c6o kg am Hebel 5,17 + 0,35 = 5,52 m.

Die Zusammenstellung der Momente gibt Folgendes:
(13765 4 6511) - 35 + 990 - 293,5 + 1530+ 17,5 + 5060 - 553 =
rund 710000 + 200000 - 27000 + 2793000 = 3820000 cmkg
M : N = 3820000 : 27 850 = 138 cm,

Nach Abbildung 8 erhilt man den Abstand « der neu-
tralen Achse N vom gedriickten Rand aus der Gleichung

d M M n-f,
wﬁ_m2.3.(?_w)+x,12.ﬁ. b =
n-f, (M
6 bf '(W"d+2e"):oA

Also unter Einsetzung der Werte
x3 4 339 22 4 26650 £ — 752 000 = 0] x = 21,8 cm,

y 27850
Dann ist o, = = 151 kg/qem
30+ 21,80 " 15-32.17, .6
2 21,80 43, _5°>
21 4 25— 21,8
g, = I5-15I- —21,8 = 2510 kg/qem,
0-61 =15 15" —21__,,215—_—8ﬂ p— 1850 kg/qcm'

. Das Ergebnis ist mit Riicksicht darauf, daB es sich
hier um eine regelrechte Bauausfithrung, also keinen La-
boratoriums - Versuch handelt, sehr giinstig. —

Vermischtes.

Zwanglaufige Eisenbeton-Spundbohlen. Der grofie Vor-
teil der Eisenbetonpfihle und Spundwinde gegeniiber dem
Holz besteht bekanntlich darin, daf man bei Eisenbeton an
keine Faulnisgrenze gebundenist,daB man also mitden Piahl-
koplen nicht bis ins Grundwasser hinabzugehen braucht,
sondern diese in beliebiger Hohe endigen lassen kann. Die
Griindungsarbeiten, d. h. im wesentlichen Wasserhaltung,
Erd- und %/Iaurer- bezw. Betonarbeiten konnen daher ganz
wesentlich eingeschrinkt werden, wodurch sich erhebliche
Ersparnisse erzielen lassen. ) 4

Ein besonderes Beispiel der groBen Vorteile des Eisen-
betons gegeniiber Holzkonstruktionen diirite die Her-
stellung von Uferbohlwerken sein. In der
Regel geschah bisher die Herstellung solcher
Utereintassungen derart, da auf Wasserspiegel-
hohe eine Holzspundwand nebst Verankerungs-
piihlen geschlagen und darauf eine Bohlwand
aufgestindert wurde. Letztere bedarf nun be-
kanntlich fortwihrender Unterhaltung und muf,
da starker Fiulnis ausgesetzt, mit den Jahren
vollstindig erneuert werden. Bei Ausliihrung
in Eisenbeton besteht das Uferbohlwerk dage-
gen in einer von oben in ganzer Linge durch-
gerammten, nach hinten verankerten Spund-
wand. An Stelle der besonders auiﬁesetzten
starker Abgingigkeit ausgesetzten olzwand
hat man hier eine einheitliche, ununterbrochene
massive Betonwand, welche nennenswerter Un-
Al terhaltung nicht bedarf.

. Wenn den Eisenbeton-Spundbohlen bis jetzt
noch ein gewisser Fehler anhaitete, so war es
der Umstand, daB Nut und Feder nur mangel-
haft ausgebildet werden konnten, sodal sich die
einzelnen Bohlen infolge der unsicheren Fiih-
rung schon bei verhéltnismifig kleinen Boden-
hindernissen verrammten, d. h. auseinander-
N klafiten und undicht wurden. Diesen Mangel
~# .+l sollen die zum Patent angemeldeten zwang-
i liufigen Fithrungen beseitigen und damit die
Rammung von Eisenbeton-Spundbohlen zu einer in jeder
Beziehung einwandireien machen.

Eine dieser zwangliufigen Fithrungen ist beispiels-
weise nebenstehend skizziert. Sie besteht darin, daB in der
Nut ein iiber den Halbkreis hinaus gebogenes Hohlrund-
eisen mit Ankern einbetoniert wird, wihrend an der Feder-
seite ein entsprechendes, mit einem gewissen Spielraum
in das Hohleisen fassendes Wulsteisen eingefiigt ist. Diese
Konstruktion hat %egenﬁber anderen noch den Vorteil,
daB eine gewisse Drehung moglich ist, und daher auch
Rammungen im Bogen, ohne Klemmungen befiirchten zu
miissen, ausgeliihrt werden konnen. Von der Eisenbeton-
firma Drenckhahn & Sudhop in Braunschweig sind
mit einer etwas verinderten Konstruktion bereits Probe-
Rammungen ausgefithrt worden, die vollig befriedigende
Ergebnisse gehabt haben und wobei die am Kopi der Bohle
sonst benotigte Haltewinde entbehrt werden konnte.

Abgesehen von der durch das Ineinandertassen der
zwanglaufigen Eisen wesentlich erhohten Dichtigkeit liegt
noch ein Vorteil in der Rammung selbst. In der Regel
werden die Betonbohlen, falls es der Untergrund zul!i%t,
eingespiilt. Derartige Spiilungen sind immer mit einer ge-

+4

wissen Vorsicht vorzunehmen, da bei zu stark auigewiihl-
tem Boden die Bohlen den Bodenwiderstand verlieren und
abtreiben. Bei zwangliufiger Fiihrung ist das aber ausge-
schlossen, sodaB hier bedeutend kriitiger, als sonst statt-
hait, gespiilt werden kann und dadurch ein wesentlich
schnelleres Rammen bezw. ein groBerer Baufortschritt er-
zielt wird. Diese unverkennbaren Vorteile diirften der all-
gemeinen Einfiihrung der Eisenbeton - Spundbohlen mit
zwanglidufiger Fithrung die Wege ebnen. — Lang.
Ceresit zur Herstellung wasserdichten Betons und Zement-
mortels wird von den Wunner’schen Bitumenwerken
in Unna i. W. empfohlen: Das Erzeugnis ist eine farb- und
geruchlose Bitumen - Emulsion und soll in nur etwa 19,
em Beton und Zementmortel zugemischt vollstindige
Wasser-Undurchlissigkeit erzeugen. Die butterweiche Cere-
sitmasse wird mit Wasser zu emer Milch verriihrt und so
dem trockenen Mortel beigemischt. Versuche des kgl.
Material-Priifungsamtes Gr.-Lichterfelde ergaben bei 1 cm
starken Platten im Mischungs-Verhﬁltnis 1:3und 1:5 mit
1,259, Ceresit noch nach 6 Tagen vollige Wasser - Un-
durchlissigkeit. —

Literatur.

Analytische Ermittelung und Anwendung von EinfluB-
linien einiger im Eisenbetonbau hiufig vorkommender sta-
tisch unbestimmter Triger. Von Dr.-Ing. Arthur Lederer.
Herausgegeben von Rud. Wolle, Zementbaugeschiit in

Leipzig. Verlag Wilhelm Ernst & Sohn in Berlin. Preis
geh. 4,20 M., geb. 5 M. —
Auf 13 sehr sauber gezeichneten Tafeln sind im vor-

liegenden Buche die Einfluflinien der Momente, der Trans-
versalkriite und Auflagerdriicke fiir kontinuierliche Triiger
mit zwei und drei gleichen Oefinungen und fiir den bei-
derseits eingespannten einfachen Triiger graphisch dar-
gestellt und die auf vier und mehr Stellen berechneten
Ordinaten von Uy, zu !/, eingetragen. Neben jeder Ein-
fluBlinie finden sich noch die Maximal- und Minimalwerte
fiir gleichmiBig verteilte Belastung und die der Voll-Be-
lastung des betreffenden Balkens zugehorigen Grofen.
Die Taleln sind hauptsichlich fiir die Zwecke der in der
Praxis des Eisenbetonbaues vorkommenden Fille, wie sie
in_den preuBischen amtlichen Vorschriften und den dster-
reichischen Vorschriiten vorgesehen sind, bestimmt. Vor-
ausgeschickt ist auf 88 Seiten eine ausfiihrliche Herleitung
der Gleichungen der betreffenden Kurven mit der Dis-
kussion iiber deren Verlaui und den statisch wichtigen
Punkten derselben nebst einigen Anwendungs-Beispielen.
Der Verfasser hat bei der Durchrechnung seiner Tafeln
durch Vergleich mit den in den Vortrigen Winkler's ge-
gebenen Werten dort 2 Rechenfehler entdeckt, welche
auch in die bekannten Taschenbiicher libergegangen sind.
Winkler gibt fiir den Triiger mit 3 gleichen Oefinungen
bei o, in der zweiten Oefinung ftir M,,,, + 0,00748, filr

M,,;, — 0,06248, wihrend der Verfasser + o,01514 bezw.

—o,07014 pl® gefunden hat. Die Ausstattung ist eine vor-
nehme, was vielleicht den hohen Preis rechtfertigt. — Ka.

Inhalt: Belastungsprobe der Beton-Gelenkbriicke der Diisseldorfer
Ausstellung 1902. (Schiufi.) — Einstielige Bahnsteighalle in Eisenbeton-
Konstruktion. — Vermischtes. — Literatur, —

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m, b. H., Berlin, Fiir die Redaktion
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