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No. 23.

Verwendung von Eisenbeton bei den neuen Chemnitzer Lokomotivschuppen.
Von J. Uhlfelder, Regierangs-Baumeister in Dresden.

AEnjine ‘eigenartige Aufgabe bildet bei dem Bau ringfor-
)E' miger Lokomotivschuppen die Ausbildung der In-
nenumiassung. Sie besteht eigentlich nur aus den
grofen Torofinungen, die von einander durch Siulen ge-
trennt sind, und deren oberer AbschluB bei den bisherigen
Ausfiihrungen meist ein Gewolbe bildet, das noch eine
Wandfliche von etwa 1 m Hohe zu tragen hat. A
Die Grofe der Torotinungen betrug friiher nach § 629
der , Technischen Vereinbarungen“ mindestens 3,35 - 4,8 m,
ist aber durch die 1904 eingefiihrte ,Bau- und Betriebs-
ordnung® (§ 117) bei Neubauten auf wenigstens 3,8 - 4,8 m
erhoht worden. Die die Tordfinungen abschliefenden
neuerdings meist aus Eisen hergestellten Tore werden in-
folgedessen ziemlich schwer. Da ihre Last beweglich ist
und sie die Siulen auf Bieguné beanspruchen, miissen
diese, die noch die Last der Gewolbe und hiufig auch
noch die Dachlast zu tragen haben, ziemlich stark aus-
gebildet werden. Anderseits liegt aber auch das Bestreben
vor, sie moglichst schlank herzustellen, da mit ihrer Stirke
die GroRe der bebauten Fliche des ganzen Geb#udes und
damit dessen Kosten wachsen, wie aus folgender Be-

t hervorgeht.
raCh(t;lclalx]ngiB ngil%ung 1 ist diebebaute Fliche eines Feldes

ABOD: F=l-s+1-t+Ptg— IstzBs=o8m 1=

2¢em g =0 t = 38m so wird F = 153 9m und eine Schwi-
c?nur;g dez ’Sﬁulgﬁ um 20 cm wiirde die bebaute Fliche
und die Kosten um etwa 3,5% ermifigen, bei einem Bau-
kostenaufwand von 180000 M. fiir ein Gebiude mit etwa
26 Stinden also eine Ersparnis von rd. 6300 M. bedeuten.

Seither wurden nun die Sdulen meist in Werk- oder
Ziegelsteinmauerwerk — letzteres mit Werksteineinlagen
zur Befestigung der Torhaken — hergestellt. In neuerer
Zeit sind sie auch in Eisenkonstruktion ausgefithrt wor-
den, wobei an ihrer Stirke zwar viel gewonnen, dagegen

ein teuerer, der stindigen Unterhaltung unterworfener Kon-
struktionsteil in Kauf genommen wurde Ebenso wiedie
Steinpfeiler dienten die Eisensidulen als Unterlage fiir die
die Torbﬁnungen oben abschlieBenden, schwerfilligen Ge-
wolbe, deren Tragkraft sich nicht ausniitzen lieB, da sie
aufler ihrer eigenen Last nur eine geringe Wandfliche zu
tragen hatten, und deren Herstellung bei der grofen Reihe
von Pfeilern umstindlich und teuer war, da sie simtlich
oder zum groflen Teil gleichzeitig in Schalung stehen blei-
ben mufiten.

Gegentiber diesen Schwierigkeiten kommen nun bei
Verwendung von Eisenbeton, wie vielleicht in wenigen an-
deren Fillen, dessen Vorziige zur Geltung. Er erlaubt die
Herstellung schlanker, die Tore tragender Sdulen. Diese
werden oben durch leichte Unterziige verbunden, tiber
denen noch Platz fiir die Anordnung von Fenstern bleibt.
Der durch seine Stellung im Halbkreis eine besondere
Steifigkeit erhaltende Eisenbetonbau ist ohne Horizontal-
schub und kann infolge seiner kreisiormigen Anordnung
Temperaturspannungen ohne weiteres nachgeben. In die-
ser Weise ist die in den Abbildungen 2 (Gesamtansicht
des Heizhauses) und 3—5 (Einzelheiten der Eisenbeton-
Konstruktion) dargestellte Innenumfassung der beiden
neuen fiir 51 Maschinen bestimmten, im Jahre 19o5/1906
vom Eisenbahn-Baubureau Chemnitz I unter Oberleitung
des Hrn. Brt. Vogt errichteten Heizhduser aut dem Haupt-
bahnhof Chemnitz nach den Angaben des Verfassers und
unter seiner Leitung gebaut, nachdem die Pline die Ge-
nehmigung der konigl. Generaldirektion der sichsischen
Staatseisenbahnen und des konigl. Finanzministeriums ge-
funden hatten.

Von den beiden Heizhdusern ist das eine bis zum Halb-
kreis (Abbildg. 2) ausgebaut und besitzt bei einer lichten
Weite von 23,5 und 2(13\/,[5 m 14 Lokomotivstinde mit 21 m
langen Gruben fiir 1 Maschine und 12 Lokomotivstinde
mit 24 m langen
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iegenden Falle mit 4™ angenommen worden, sodal
‘x;?;xlllegxit 20 em {iber d:s vorgeschriebene Mindestmal
hinausging, und daB Unfille, wie sie friiher diter dadurch
vorkamen, daB in den Toroiinungen stehende Personen
zwischeninBewegung befindlicheMaschinen und denMauer-
feiler gerieten, ausgeschlossen sind. Die Fliche {iber den
oren gesteht vollstﬁndig aus Fenstern,dieinden Polygon-
ecken durchkleine Eisenbetonsiulen voneinander getrennt
sind. Die Verglasung wird oben durch das ebentalls in
Eisenbeton hergestellte Gebdudesims al:feschlossen. ;
Bemerkenswert ist die Belestigung der Lager fiir die
Tore an den Eisenbeton-Siulen. Sie mulite wegen des groien
bis 570 kg betragenden Gewichtes eines Torfliigelsbesonders
vorsichtig durchgebildet werden. Wie aus Abbildung 5 zu
ersehen ist, lagern die Tore in Rahmen aus Winkeleisen,
die mit der Eisenbetonkonstruktion mittels zweier starker
die Rundeisen umfassender Binderverbunden sind. Ueber-
dies sind 2z mit den Rahmen vernietete Laschen durch
den Beton hindurchgefithrt und mittels Schrauben an die
Holzsdulen der Dachkonstruktion befestigt. Hierdurch be-
zweckte man, bei etwaigem Zuschlagen der Tore dem ent-
stehenden Stofe eine grofere Masse entgegenzusetzen,
als sie der Eisenbetonbau allein geboten hitte. Auch
dienten die Laschen bei Auistellung der Rahmen zu deren
Befestigung an den Holzsdulen.
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wurden. Es ergaben sich Spannungen von etwa 500 kglacm
fiir das Eisen End etwa 20 kg/aem fiir den Beton, uberlﬁl:
man mit Riicksicht auf die StoBe nicht hinausgehen woﬁhn:
Die oberen Unterziige und die kleinen Siulen wurden
lich berechnet. e
Bei der Bauausfithrung wurden nach Fertigstellung
der Fundamente zunichst die holzernen Siulen der D s
binder aufgestellt und diese abgebunden. Sodann mo o
tierte man die eisernen Torrahmen, was selbstverstl!-ﬂﬁlr
lich sehr sorgfiltig geschehen mufte, da zu erwarten;ﬁv -}
daB sich alle kleinen Fehler in den in groBer Anzah "
sammenhingenden Rahmen addieren. An diese Rahm =
wurde dann ebenso wie an die Vorderkante der holzen:iqe
Dachsidulen unmittelbar heran betoniert, nachdem nur ln
noch fehlenden Flichen durch Schalbretter geschlosse
waren. Der Beton hatte ein Mischungsverhiltnis I -5
Die in das Jahr n)og fallende Ausfiihrungszeit be".“if
vom Tage des Erdaushubes fiir die Griindungen bis Fe$g
stellung der Betonarbeiten 3 Monate. Hierin sind 4 V9"
chen enthalten, wihrend welcher wegen Wartens aul a:
schlieBende Arbeiten die Betonarbeiten ruhen muﬂt?n;
Nicht enthalten darin sind die Putzarbeiten, die wegen €t
tretenden Frostes aufgeschoben wurden. ch
Die Austithrung der Eisenbetonarbeiten erfolgte dué o
das Betongeschiit Alban Vetterlein in Glauchau,
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Grundrise

Der Umstand, dafl die Last der Tore beweglich ist,
und daf diese zu Stofen dadurch Veranlassung geben kon-
nen, dal ihre Lager einrosten, oder dafll sie durch den
Wind plétzlich zugeschlagen werden oder sogar, daB eine
Maschine versehentlich an das geschlossene Tor anfihrt,
ist die Ursache dafiir, daBl eine genaue Berechnung der
Eisenbeton-Konstruktion kaum moglich ist. Man berech-
nete die Sdulen als zweifach elagerte Balken, die bei etwa
halb geschlossenen Toren durch den Winddruck und das
Zusatzmoment des Tores auf Biegung und hieriiber durch
die aufliegenden Lasten und das Eigengewicht auf achsi-
alen Druck beansprucht werden. Bei der gewiihlten Eisen-
Einlage von 4 Rundeisen mit 15mm Durchmesser und
4 Rundeisen mit 20 ™m Durchmesser erhielt man Bean-
spruchungen von etwa 500 kg/aem fiir das Eisen und etwa
15 kg/aem fiir den Beton und glaubte durch Annahme der

ilite der zuldssigen Beanspruchungen den Stofen ge-
niigend Rechnung getragen zu haben. Die Unterziige iiber
den Toren wurden einmal aut Durchbiegung in lotrech-
ter Richtung durch das Eigengewicht und (ge aufliegen-
den Fenster und sodann auf Durchbiegung in wagrechter
Richtung durch den auf die geschlossenen Tore wirkenden
Winddruck berechnet. Als Eiseneinlagen wurden 2 Rund-
eisen von 20 mm Durchmesser und 3 Rundeisen von 15 mm
Durchmesser gewihlt, die, wie aus den Abbildungen er-
sichtlich ist, den Beanspruchungen entsprechend eingelegt
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Abb.1. Grundriffeld des
Umfassung. ringfdrmigen Schuppens.

Abb. 5. Eisenbetonpfosten
mit Torbefestigung.
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ebenso,wie das dieTorkonstruktionen liefemdeE‘S:é‘i
werk Hermann Schubertin Chemnitz roBCDAtII"u
an der Durchbildung der Einzelheiten der Kons tir
tion hat. Die Kosten der Betonarbeiten betrugel o
das grofe Heizhaus mit Griindungsarbeiten 7225nen
ohne diese 6022 M., fiir das kleine Haus mit &eror'
3713 M., ohne sie 3069 M. Sie sind somit au eKo-
dentlich niedrig und erheblich geringer, als di¢ T
sten der meisten frither {iblichen Bauweisen. S&? en,
sen sich kiintig vielleicht dadurch weiter ermé ‘%er.
daB die Pieiler noch etwas schwiicher Eema‘iht ob
den. Auch wird man einmal zu untersuchen habel?' die
es sich mit Riicksicht auf die Kosten empfiehlt, a.“fl icht
duBere Umfassung in Eisenbeton auszufithren. Viel'lel
wird dies dann der Fall sein, wenn das Gebaudg,auen
es hidufig vorkommt, in auigeschiittetem Boden zu Ibau-
ist. In gewohnlichen Fillen wird wohl die alte Zlegenitze
weise <§e billigere sein. Haben doch bei dem Chem®
Bau die Baukosten ohne Wasser- und Dampfleitu uggs‘
Dampfheizung und ohne die zentrale Rauchabfiihr uf
Anlage auf das am bebaute Grundfliche nur 32
das cbm umbauten Raum 4,4 M. betragen. Aufd
motivstand bezogen ergeben diese Kosten im gre
haus, das 12 Doppelstinde hat, 3500 M., im kleinen
haus 5100 M., mit zentraler Rauchabfiihrung nach
scher Bauart und zwei 50 m hohen Schornsteinen Ichen
role Haus 4600 M., fiir das kleine mit einem SO
chornstein 3400 M. : stigen
Bei solchen niedrigen Ziffern und bei den SO eichte
Vorziigenderrin gi()rmigen Lokomotivschuppen, W‘% e aus,
Zuginglichkeit jedes Standes von der Drehschell §
leichte Erweiterungsmoglichkeit, kurze quxsentW‘Ee und
wird wohl die Ringform fiir kleinere, mittelgro erden,
einige grofle Anlagen auch in Zukunfit beibehalten _Wmﬁmg
und die Rechteck- oder Kreisform fiir die verhﬁlmlfnen. )
wenigen sehr grofen Anlagen in Betracht kom

ff.
*) Organ 1. d. Fortschritte d. Eisenb.-Wesens 1907. S. 121 IW3
No. 2



Hieran werden wohl auch die der Ringform vielleicht an-
haftenden Miingel, wie schlechte Beleuchtung, grofer Platz-
bedarfund dieMoglichkeit,dal beiVersagenderDrehscheibe
die im Schuppen befindlichen Maschinen abgeschlossen
werden, ein Nachteil, den die Ringform iibrigens mit der
Kreisform teilt, nichts dndern. Es unterliegt daher keinem

Ueber die Vorschriften

Zweifel, daB hier der Eisenbetonbauweise eine neue aus-
sichtsreiche Anwendungsform geboten ist.

Bereits jetzt ist siewieder beieiner Anlage inLeipzig zur
Verwendung gekommen, bei verschiedenen anderen im
Verwaltungsbereich der kgl Sichs. Staatseisenbahnen ge-
planten Anlagen ist sie in die Entwiirfe auigenommen. —

fiir Eisenbetonbauten.*)

Von Prof. Emil M&rsch in Ziirich.

3. Die Osterreichischen Regierungsvorschriiten
betr.die Herstellungvon Tragwerkenaus Stampi-
beton oder Betoneisen. (Schluf aus Nr. 21)

Njer umschniirte Beton hat in den osterreichischen Vor-
schriiten eine eingehende Beriicksichtigung gefunden.

== Zur Bestimmung der Druckspannung einer zentrisch
belasteten, mit Spiralen armierten Siuleisteine ideelleQuer-
schnittsfliche F;= F, + 15 F, -+ 30 F, einzuliihren, wobei
Fy denvollen Betonquerschnitt, ¥, den Querschnitt der
Lingseisen und F, die Querschnittsfliche gedachter Lings-
stangen bedeutet, deren Gewicht gleich jenem der Spirale
auf derselben Linge der Siule ist. Macht hierbei die so ge-
bildete ideelle Fliche F; mehr als 1,4 (¥} + 15 F,) oder
mehr als 1,9 F, aus, so dari fiir F; nur der kleinere dieser

beiden Grenzwerte in Rechnung' gestellt werden. Bei
exzentrischem Lastangrifi diirfen die Spiralen zur Ermitte-
lung der Biegungsspannungen nicht beriicksichtigt werden.
Die Gan hb%lé ger Spiralen soll hochstens !/; des Durch-
messers betragen.

Die zuliissigen Beanspruchungen des Betons auf Druck
und Biegung erscheinen ziemlich niedrig angesetzt, den
niederen Werten entsprechen aber auch niedrige Zahlen
fiir die verlangten Wiirfeliestigkeiten. Es miissen namlich
20cm grofle Betonwiirfel, die in derselben Art zu stampfen
sind wie der Beton im Tragwerk, nach einem Alter von
6 Wochen die iozﬁenden Druckfestigkeiten aufweisen: bei
470kg Zement auf 1 cbm Gemenge von Sand und Stein-
material (1:3) 170kg/aem, bei 350 kg (1:4) 1
280 kg (1:5) 130kg/qem, DemgemiB ist bei der Biegungs-
Beanspruchung (Druck) des Betons auf eine gfache, bei
der zentrischen Belastung der Siulen auf eine 6fache Sicher-
heit ausgegangen, und es ist nicht ausgeschlossen, dafl
hohere eanspruchungen auf Grund nachgewiesener ho-
herer Festigkeiten gestattet werden, da ausdriicklich gesagt
ist, daB hohere Spannungen von Beton auBergewohnlicher
Beschaffenheitder besonderen Genehmigung bediirfen und
fallweise bei Vorlage des betrefienden Entwurfes zu be-
griinden sind.

Der Teil IT Ausfithrung der Tragwerke enthilt
zunichst Angaben iiber Beschaffenheit und Priifung des
Zementes. Die Mortelproben miissen nach 28 Tagen min-
destens 180 kg/qem Druckfestigkeit und 18 kg/qem Zugfestig-
keit zeigen. Von den Vorschriften {iber die Beschaifen-
heit des Sandes und Steinmateriales ist beachtenswert, dad
der Sand durch ein Sieb von 7 mm lichter Maschenweite
hindurchﬁehen und auf einem Sieb von goo Maschen auf
1 gem und o,x mm Drahtstiirke wenigstens o5/, Riickstand
ergeben soll. Die Drucklestigkeit des Steinmateriales soll
mindestens 300 kg/qem und die Wasseraufnahme nicht mehr
als 109/, des Gewichtes betragen. Die KorngroQe der Stein-
brocken ist so bestimmt, dall sie zwischen den Eisenein-
lagen oder diesen und der Schalung durchgehen, jedentfalls
aber sollen die grofiten Stiicke durch ein Gitter von 30 mm
lichter Maschenweite durchgehen. Derim Gemenge enthal-
tene Mortelsoll bei Eisenbeton mindestens das Raummisch-
ungsverhiltnis 1 : 3 zwischen Zement und Sand aufweisen,

Fiir die Beschalienheit und Erprobung des Eisens sind
im allgemeinen die Osterreichischen Vorschriften fiber ei-
serne ﬁrﬂcken vom Jahre 1906 maBgebend. Schweiflungen
miissen mit aller Sorgfalt ausgefihrt und diirfen in der
Regel nur an solchen Stellen angeordnet werden, wo das
betrefiende Eisen nicht voll beansprucht wird. Genietete
oder verschraubte Tragwerksteile sind nach der Reinigung
von Schmutz, Fett, Anstrich und losem Rost mit diinnfliis-
sigem Zementmortel anzustreichen.

Die Vorschriften {iber Bereitung und Priifung des Be-
tons entsprechen im grofien und ganzen den allgemein
iiblichen. Als bemerkenswert sei hervorgehoben, dall der
Zement bei der Betonbereitung in Gewichtseinheiten bei-
zugeben ist. Im Interesse einer leichteren Kontrolle und
der Vermeidung von Meinungsverschiedenheiten iiber das
Einfiillen des Zementes in die Raumgefille beim Mischen
nach Raumverhiltnissen verdient diese in Frankreich und
derSchweiz lingst iibliche Methode auch bei unsin Deutsch-
land eingefiihrt zu werden.

o kg/qem  bei

Zu Eisenbetonbauten darf nur weicher (plastischer Be-
ton) verwendet werden; Moorwasser ist fiir die Betonberei-
tung ausgeschlossen. Handmischung soll nur ausnahms-
weise und mit einer Erhohung des Zementzusatzes um 5%
zugelassen werden. Von je 100 ¢bm Betonmasse sollen 6
Probewiirfel von zo em Seitenlinge gepriiit werden, dabei
darf keiner der Festigkeitswerte den fiir die Druckfestig-
keit vorgeschriebenen Wert um mehr als 209, unter-
schreiten.

"hEDie Bestimmunﬁen iiber die Ausfithrung der Tragwerke
sind nicht wesentlich von denjenigen unserer Vorschriiten
verschieden und entsprechen den fiir eine gute Arbeit gel-
tenden Regeln.

Belastungsproben sind auf Verlangen vorzunehmen,
diirfen aber nicht vor Ablauf von 6 Wochen nach Been-
digung des Einstampfens angestellt werden. Als Probelast

eniigt die 1'/yfache Nutzlast unter der Voraussetzung, dafl

ie ganze stindige Belastung bereits vorhanden ist. Wer-
den Bruchproben einzelner Tragwerksteile durchgetfiihrt,
dann soll dabei mindestens eine 3!/;fache Sicherheit gegen-
iiber der zulissigen Gesamtlast nachgewiesen werden. Es
mufB also eine solche Last aufgebracht werden konnen,
die zusammen mit dem Eigengewicht des zu priifenden
Tragwerkteiles gleich der 3!/,fachen Summe der in der
statischen Berechnung vorausgesetzten stindigen Last und
der Nutzlast ist.

Von fertigen und in erhirtetem Zustand auf die Bau-
stelle angelieferten Tragwerkteilen aus Eisenbeton sind
von je 1co Stiick drei auszuwiihlen und der Probe zu un-
terwerfen.

Die Vorschriften iiber die Herstellung von Straflen-
briicken aus Eisenbeton sind in gleicher Weise wie
diejenigen iiber Hochbauten, aber unabhéngig von ihnen,
angeordnet. Infolgedessen ergeben sich bei den einzelnen
Artikeln bis auf einige besondere Punkte wortliche Wie-
derholungen.

Fiir die der Berechnung der Briicken zu Grunde zu le-
genden Belastungen gelten die Osterreichischen Vorschrif-
ten iiber eiserne Briicken vom Jahre 1906. Die Bestim-
mungen fiiber die statische Berechnung sind identisch mit
denjenigen fiir Hochbauten aus Eisenbeton, nur ist dem
EinfluB der Stofwirkungen der Verkehrslasten durch ver-
dnderliche Werte iiir die zulissigen Spannungen Rech-
nung getragen derart, daf die zuliassige Grenze mit abneh-
mender Spannweite des Tragwerkes sinkt. Die zulissige
Beanspruchung des FluReisens betriigt 8oo -+ 31, hochstens
abergookg/qem wihrend die Zahlenfiirden Betonje nachdem
Migc ungsverhiltnis sich gemifl nachstehender Tabelle
indern.

7 E Iy Zuliissige Beansprucgu:gb
¢mentmenge aul ACOM|  pei Biegung und |bei zen-| 2€AUD
Gemenge von Sand- ex,,nt,hc‘{,e,,'f Druck | trisch. | Scher- | Haft-
und Steinmaterial D u.Haupt-| spann,
Drucksp.| Zugsp. ruck |'spann.
a) 470 kg Portland- [ 334021 1940,11 25 - 4 .
5) 3:5311;entp(lrils) A 40 b.h&chst.fz
g Portland- 29 2 1 1 1 22 + 5
zement (1:4) { b.hlm't.n
¢) 280 kg Portland- |254021| 1654011 | 19 3 4
zement (1:5) b.hochst. 19,5

_In diesen Formeln bedeutet ! die Stiiizweite in m; bei
Pfeilern und Saulen ist I das Mittel der Stiitzweiten der an-
liegenden Oefinungen.

Die Bestimmungen {iber Ausiiihrung der Briicken unter-
scheiden sich kaum von denjenigen fiir die Hochbauten;
nur die Einriistungsdauer ist von 4 auf 6 Wochen erhoht.

Aut die Priifung der Stralenbriicken finden die ent-
sprechenden Vorschriiten fiir eiserne Briicken sinngemiQe
Anwendung. Belastungsproben diirfen nicht vor Ablauf
von 8 Wochen vorgenommen werden. Bei bereits beste-
henden Briicken diirfen die Spannungsiiberschreitungen
nicht mehr als 159, betragen, andernfalls werden ein-
schriinkende Vorschriiten iiberdie Gewichte der in Betracht
kommenden Fahrzeuge erlassen. —

Im grofien und ganzen miissen die Osterreichischen
Vorschriiten fiir Eisenbeton als sehr griindlich und mit Aus-
nahme derZugspannungsrechnungdes Betons auchalsvoll-
stindig sachgemil bezeichnet werden. —

*) Vergleiche die Besprechung der preuBischen Bestimmungen in No. 2 und ff,, sowie der franz8sischen in No. g und ff.

2, Dezember 1gof. z
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Dieser Teil des Bandes ,Bauausfithrungen aus dem
Ingenieurwesen“ bietet dem Eisenbetonkonstrukteur zu-
nichst eine reiche Sammlung der Konstruktionstypen der
Bogenbriicken, deren Theorie bereits im I. Bande durch
Meﬁan eine eingehende Behandlung erfuhr. Das grofle
Gebiet ist in die Haupt%ruppen Stampibeton-Gewolbe und
Eisenbetonbogen natiirlich geschieden. Einige klassische
Ausiithrungen der ersten Art, insbesondere solche mit Ge-
lenken, sind eingehend beziiglich Arbeitsvo]ragangl,) Ein-
riistung, Gelenkausbildungbeschrieben. — DieEisenbeton-
Bogenbriicken sind sowohl nach der Form des tragenden
Gewolbe- Querschnittes (durchgehender Rechteck- Quer-
schnitt, durch Rippen verstirkte Platte, Bogenrippe mit
Fahrbahnplatte und Bogenbalken) als auch nach der Art
der Eisencinlagen (steife und schlaffe) und den aus den-
selben abgeleiteten Systemen unterschieden. Nach zumeist
kurzer Kennzeichnung der Systeme, bei welcher stellen-
weise vielleicht eine kleine Kritik vom Standpunkte der
Theorie am Platze gewesen wiire, folgen die anziehend und
klar gehaltenen Beschreibungen der bemerkenswertesten
Bauten mitzahlreichen Literaturnachweisen. Fiir die Monier-
Briicke iiber die Idriaschlucht ist die statische Berechnung
nach Castigliano durch Summenbildung beigeiﬁgt. Es
wiire vielleicht recht zweckdienlich gewesen, einige 1tir den
Konstrukteur sonst noch niitzliche grapho-statische Unter-
suchungs- Methoden (Landsberg’s Kimpfer-Drucklinien-
Methode, Schonhofer's Methode der konstanten Bogen-
réBeﬁ) kurz wiederzugeben, wie es beispielsweise durch
rof. Melan im Band I fiir die Policvera-Briicke bei Genua,
sowie flir die Briicke Chauderon-Montbenon in Lausanne
nach seiner Methode geschehen ist. Wiinschenswert wiren
auch Ausfithrungen {iber hohe Viadukt-Pieiler vom Stand-
punkte der Ausbildung als Trag- oder Standpfeiler, Be-
rechnun g der ersteren unter Heranziehung des passiven Ge-
wolbewiderstandes und {iber Seitenstabilitithoher schmaler
Wolbbriicken gewesen.

Das Kapitel Balkenbriicken und Ueberdeckungen
behandelt nach Besprechung der Grundformen der Kon-
struktion nach Fahrbahnlage und Tragwerksystem (Platte,
einfacher Triger, durchlaufender Triger, Kragtriger, Rah-
men-Triger und Bogenbalken) mit groRer Griindlichkeit
die Belastungsannahmen nach behordlichen Vorschriften,
sowie die GrundgroBen (Konstruktionshohe, Balkenab-
stand, Tragerhohe, Betonvolumen, Schalungs- und Armie-
rungs-Verhiltnis). Eine Uebersichtstabelle ausgefiihrter
Briickenbauwerke, die Ausrechnung dieser Grundgrofen
filr 41 Bauwerke enthaltend, wird dem Konstrukteur eine
willkommene Beigabe sein.

Der theoretische Teil des Kapitels ist vorwiegend der
Berechnung der durchlaufenden Platte, des durchlaufen-
den und durchlauiend ausgekragten Trigers, sowie der
Gelenk- und eingespannten Rahmentriiger gewidmet. Sehr
schiitzenswert sind die Ausfithrungen Gber den variablen
Einspannungsgrad, bedingt durch die elastische Stiitzen-
Senkung und die Anwendung auf die Dimensionierung der
Platten von Plattenbalken-Briicken.

Eine angeniherte Berechnung der Last-Anteile der
Bolglen und Balkenwirkung des theoretisch noch sehr un-
geklirten ,Bogenbalkentrigers“, Berechnung der Quer-
triger, sowie der Spannungen der Balken unter Berilck-
sichtigung der Druckspannungen im Stege auch ftir den
Fall der Druck-Armierun§ bilden den Schlu} der theore-
tischen Ausfithrungen, welchen sich die Beschreibung einer
groflen Zahl von Muster-Ausfilhrungen anschliet.

Die Anwendungen des Eisenbetons im Eisenbriicken-
bau, wie Herstellung von Eisenbeton-Fahrbahntafeln eiser-
ner Briicken, Eisenbetonmiintel fiir die Troge der Kanal-
brilcken, sowie Verstirkungen ilterer und neuer eiserner
Briicken durch Beton sind in einem eigenen Abschnitte
eingehend behandelt. Der Berechnung und Konstruktion
der Eisenbahnbalken-Briicken ist das nichste Ka-
Eitel gewidmet, das zuniichst die amtlichen Vorschriften

eziiglich Material-Beanspruchung und Lastverteilung wie-
dergibt, die auf den neuen Linien der Osterreichischen
Staatsbahnen,der italienischen und amerikanischen Bahnen
ausgefithrten Bauwerke enthilt und mit dem interessanten
Anhang tiber einige auf Grund der vorliufigen Bestim-
mungen der kgl. Eisenbahndirektion Berlin ausgefithrte
Bauten schlieft. In diesem Anhange berichtet Reg.- u. Brt.
Labes tiber die letzten Versuche mit wiederholter Be-
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lastung, iiber die Entwtirfe zu Eisenbahnbrticken aus Walz-
trigern und Beton mit und ohne kilnstlicher Vorbelastungd
sowie tiber Eisenbahnbrlicken mit schlaffen Einlagen un
Anfangsdruckspannung des Betons in der Zugzone nach
Koenen und deren Berechnung. —

Die weiteren Anwendungen des Eisenbetons im Eisen-
babnbau, die Eisenbetonschwelle, Leitungsmaste
und die stets steigende Verwendungim Eisenbahnh och-
bau, zu Bahnsteighallen, Lokomotiv- und Giiterschuppen,
Wirterhsiuschen werden mit vielen Beispielen dem Leser
vor Augen geflihrt. .

Die Berechnung einer Eisenbetonschwelle nach Zim-
mermann’s Theorie ist fiir das Beispiel des Schwellenty ﬁs
der italienischen Staatsbahn durchgefiihrt und liefert sehr
interessante Beziehungen zu den Bedingungen genannter
Bahnverwaltung. InderAbhandlun derLokomotivschup})eﬂ
ist der modernsten Konstruktion der zentralen Rauchabftth-
rung durch Eisenbeton-Rauchrohre Beachtung geschenkt.

Die Anwendung des Eisenbetons im Kriegsbau, den
speziellen Fachleuten bereits aus der Arbeit des einen der
beiden Autoren in den ,Mitteilungen tiber Gegenstinde
des Artillerie- und Geniewesens 1go8“ bekannt, bildet den
interessanten SchluB@ dieses Bandes, der in erschbgiender
Weise eine grole Summe von Erfabrungen und Forschungen
dem Eisenbeton- Ingenieur nutzbar macht, welcher auch die-
sen Band aufs Freudigste begriien wird. — Dr. K. W. M.

Die Berechnung der Tragwerke aus Beton-Eisea 0def
Stampfbeton. — Von k. k. Sl;erbaurat Karl Habel'k_ﬂlt
und k. k. Bau-Oberkommissir Dr. Fritz Postuvanschitz
Verlag R. v. Waldheim in Wien. Pr. 1z Kr.

Dieses Buch_verfolgt den Zweck, die Anwendung def
osterreichischen Regierungsvorschriiten, betr. die Herstel-
lunﬁ von Tragwerken aus Stampibeton oder Beton-Eisen
an Beispielen zu erliutern und (Ee Berechnung eingehen
darzustellen. Die angestellten allgemeinen Untersuchun-
gen ruhen daher nur auf den durch die Vorschriften g€
Eebeqen Grundlagen, und in_diesem Rahmen ist die Ar-

eit eine sehr grindliche und wissenschaitliche. Um das
Werk in gleicher Weise ftir den fiberwachenden und tiber
prittenden, wie flir den entwerfenden Ingenieur brauchbar
zu machen, sind tberall Formeln itir die Nachrechnung
und ftir die Dimensionierung der Bauwerksteile entwickelt.
In letzterer Hinsichtist den ,idealen“ Armierungen, welche
die gleichzeitige Ausnutzung des Betons und Eisens be-
zliglich der maflgebenden Spannungen gestatten, ein wei-
ter Raum gewihrt und auch die Frage der wirtschaitlich
vorteilhaftesten Dimensionierung von VerbundkoOrpérnt
mehrfach untersucht. Wenn der ,idealen* Armierung viel-
leicht_etwas zu viel Wert beigemessen wurde (denn be-
kanntlich sind die Plattenbalken meist billiger, wenn die
zuldssige Betonspannung an der Oberseite nicht ausge-
nutzt ist), so ist doch den praktischen Zwecken des Buches
Rechnung getragen worden durch Vorfithrung von Nihe-
rungs-Methoden, sowie durch Beigabe zahlreicher Tabel-
len und graphischer Darstellungen.

Trotz der wirklich schonen wissenschaitlichen Behand-
lung fiihlt sich der an den Zeit- und Streitiragen des Eisen-
betons interessierte Leser nicht ganz beiriegigt. Man ver-
milt eine Begriindung der verschiedenen Vorschriiten
durch Versuchs-Ergebnisse, besonders bei der Siulen-Be-
rechnung, und findet statt dessen durchweg die Regie-
rungs-Vorschriiten wie ¢in Dogma vorausgesetzt.
die Literatur-Nachweise sind infolge dieser Behandlung
sehr spiirlich ausgefallen. — X.

Alp Nachtrag zam Berichte der XI. tversammiung
des Dentschen Betonvereins liegt nunmehr der ausitirliche
Bericht iiber den Vortrag des Hrn. Dipl.-Ing. Luft, Dir-
der Firma Dyckerholf & Widmann A. G. iber ,Mittel-
lungen von Ergebnissen neuerer Eisenbetonver
suche“ vor. Gegentiber dem von uns in den Nummern
19, 20 und 22 der ,Mitteilungen“ bereits zum Abdruck ge-
brachten ausfihrlichen Auszuge desVortrages, enthilt der
Nachtrag namentlich ein wesentlich reicheres Abbildung?'
material, auBerdem wird auf die Versuchsdurchifthrung, di1¢
Messungen usw. etwas niher eingegangen. Aufgenommen
sind ferner die bei uns wegen Raummangels fortgelassencnl
Vergleiche der Versuche mit Bruchbelastungsversuchen an
ausgeftthrten Konstruktionen, so der Ausstellungshalle voD
18m Stiitzweite, welche die Firma auf der Niirnberger Aus-
stellung 1906 in Bogenform hergestellt hatte, Der Nachtrag
bietet also auch nach den bereits erfolgten Veroffentlichun
gen noch Interesse fiir diejenigen, die sich eingehender
mit den betr. Untersuchungen%efassen wollen. —

Inbalt: Verwendung von Eisenbeton bei den neuen Chemmtzerlf;g;
komotivschuppen. — Ueber die Vorschriften fiir Eisenbetonbauten. (SChf o’
— Die neuen deutschen Normen fir einheitliche Lieferung und Prafung
von Portland-Zement. — Literatur. — e

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m, b. H,, Berlin, Fir die R
verantwortlich Fritz Eiselen, Berlin.
BuchdruckerelOustav Scheack Nachflg., P. M. Weber, Berlio.
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