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Entwurf zu einer gewdlbten Eisenbeton-Briicke von 216 m Spannweite iber den Harlem-Fluf bei New York.

Der Neubau der kgl. Anatomie in Miinchen.

(SchluB.

Architekten: Heilmann & Littmann, Entwurf und Ausfithrung der Eisenbeton-Konstruktion:

Eisenbeton-Gesellschait m. b. H. in Miinchen.

amtliche Ddacher des Gebéu-
des sind in Eisenbeton ausge-
fiihrt worden. Ihre Konstruk-
tionlehntsichstarkandiejenige
der Holzdachstiihle an, da hier
wie dort das Bestreben besteht,
moglichst viele Konstruktions-
teile auf Druck zubeanspruchen.
Der durch die schrigen Dach-
binder entstehende Horizontal-
; schub wird iiberall aufgenom-
men durch entsprechende Armierungen in den wag-
rechten Decken und Trégern des Dachgeschosses. Da-
durch war es moglich, simtliche Abmessungen der
Dachbinder klein zu halten. Aus den Abbildungen 20
und 21 sind die Konstruktionen sowie die Schalung
eines Zeltdaches ersichtlich, wie es iiber den beiden
Eckpavillons zur Ausfiihrung kam. Zwischen die Dach-
balken sind Eisenbetonplatten gespannt, in welche
die zur Befestigung der Kupferblech-Deckung nétigen
Holzdiibel gleich mit einbetoniert worden sind.
Ueber die Konstruktion der kleinen fiinf Kuppeln
iiber den apsidenartigen Vorbauten an der Nordseite
des Mittelbaues, welche einen Teil der Decke des Pré-
pariersaales bilden, geben die Abbildungen 22, 23 und
auch 24 Aufschlufi. Die Kuppeln ruhen auf den ng-
Trigern iiber den Fensterpleilern sowie avf den ring-
formigen Gurtbogen. In den Hohlraum zwischen inne-
rer und duBerer Schale sind die Ventilations- und Heiz-
kanile eingefiihrt. (Vergl. Abbildg. 22, Seite 19).

(Hierzu die Abbildungen S. 18 bis 21.)

Den ganzen Bau iiberragt die grofie Mittelkuppel.
Sie iiberspannt als Kugel-Kalotte von 5,75 m Héhe
einen Grundkreis von 22 m Durchmesser. Die Eisen-
beton-Schale ist nach Siiden durchbrochen von einem
groflen Ausschnitt, durch den der innere Lichthof er-
hellt wird. Eine Laterne von 3,20 m Durchm. schliefit
die Kuppel nach oben ab. Die Konstruktion ist aus
den Abbildungen 25 bis 27 ersichtlich. Die Kuppel
war zu berechnen fiir Eigengewicht, dic Bedachung,
fiir Schnee- und Windbelastung sowie fiir die grofle,
an die Kuppel angehingte Kassettendecke iiber dem
Mikroskopiersaal. Die Berechnung erfolgte nach Art
der Schwedler’'schen Kuppeln, und zwar so, da} die
Profileisen-Einlagen imstande waren, die Belastungen
wihrend der Herstellung der Kuppel, also das Eigen-
gewicht nebst einem Gewichts-Zuschlag fiir Schalun-
gen und Arbeiter, allein aufzunehmen. Zwischen die
Profileisen-Einlagen wurden zunichst Rundeisen ein-
gelegt und iiber diese ein Trespen-Gewebe gespannt,
auf welchem dann nach und nach die Betonschale her-
gestellt wurde. Nach Erhdrtung des Betons ist dieser
zusammen mit den Eisen-Einlagen imstande, die ge-
samten Lasten aufzunehmen. In den Abbildungen 23,
24 und 28 ist die Kuppel wiahrend der Ausfiihrung dar-
gestellt, wahrend Abgildg. 20 einen Blick in das Innere
der Kuppel wiedergibt.

Zu erwihnen ist schliefilich noch die Konstruk-
tion des amphitheatralisch aufsteigenden Zuhérerrau-
mes, die ebenfalls in Eisenbeton ausgefiihrt wurde.
Abbildg. 30 zeigt davon eine Untersicht. —

Entwurf zu einer gewdlbten Eisenbeton-Briicke von 216 m Spannweite {iber den Harlem-FluB bei New York,

ine Eisenbeton-Briicke von der alles iibertrefienden
Spannweite von 216 ®, die gleichzeitig ein Erinne-
rungsdenkmal an Henry Hudson bilden und.dem-
gemil eine reiche monumentale Ausstattung erhalten soll,
ist von der Briickenbauabteilung der Stadt New York bei
Spuytenduyvil geplant. Der Entwurf liegt z. Zt. der stidui-
schen Kunstkommission vor, die einen iriiheren, in Eisen
gedachten Plan verworien hatte, weil ihr dieses Material
nicht monumental genug fiir den besonderen Zweck des
Bauwerkes erschien. An der Stelle, wo die Briicke errich-

tet werden soll, ist die Anlage eines offentlichen Parkes
geplant, der mit vorhandenen Uferpromenaden in Zusam-
menhang gebracht werden soll. ir geben ein Gesamt-
bild nach ,Engineering Record“ vom 16. Novbr. 1907
wieder, aut dessen Mitteilungen, sowie aul diejenigen von
»Engineering News“ vom 2r. Novbr. 1907 wir uns in
unseren Ausiiihrungen stiitzen. .t
Die Briicke, die ganz in Eisenbeton mit teilweiser
Hausteinverkleidung errichtet werden soll, wird eine Ge-
samtlinge von rd.865 m und eine Breite von24,38m zwischen
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den Gelindern erhalten, wovon 15,24 m auf den Fahrdamm,
je 4,57 m aul die beiderseitigen Fulwege entfallen, die
also vor den Briickenstirnen, die nur 21,34 m entfernt sind,
noch beiderseits vorkragen. Unter der oben gelegenen Fahr-
straBe, die das Tal in 66,14 m {iber mittlerem Hochwasser
des Stromes iibersetzt, soll noch eine 2. Fahrbahn zur Auf-
nahme von 4 Gleisen angeordnet werden, daher die er-
hebliche Hohe iiber den Bogenscheiteln, die Gelegenheit

ab zur Ausbildung eines kriftigen Hauptgesimses. Der
gtromlaui selbst und 4 Gleise der New Yorker Zentral-

Der Neubau der kgl.

Abbildg. 25.

Abbildg. 26.
Einzelhciten der Kuppel.

Anatomie in Miinchen.

Schnitt durch die Kuppel.

von je 30_,148111 Lichtweite an. - An den Enden sind monu-
mentale re;&penanla%en vorgesehen.

Die Griindungsverhiltnissesind an der gewihlten Bau-
stelle gﬁnstiﬁ, da der gewachsene Fels — Gneis und Do-
lomit — nach z unte
mittlerem H.W. an den Ulern ansteht, wihrend er sich in
FluBmitte bis zu 39,20 m senkt. Die grofite Wassertiefe ist
9,15 m. Die Widerlager lassen sich danach in ofiener Bau-
grube ohne besondere Schwierigkeiten ausfiihren.

Der Hauptbogen hat in seiner Achse 220,08 m Spann-
weite und 53,05 m Pleil, also ein Ver-
hiltnis von rd. 1 : 4. Die Scheitelstiirke
ist 4,5(’_]7. die Kimpferstirke 8,i4 m, doch
wird der Bogen nicht in voller Stirke
massiv, sondern aus einem System von
Platten und Rip%en hergestellt. In letz-
teren werden sehr kriiftige Stahlrippen
eingelegt, bestehend aus regelrechten,
aus starken Winkeln und Gitterwerk
hergestellten Bogen, die gruppenweise
zusammengefalit, unter sich nach allen
chhtun{zen kriftig versteift und aul
Stahlauilager gesetzt werden, die mit
dem Pleilermauerwerk sicher zu ver-
ankern sind. Die Bogenform ist zwar
so bemessen, daB die Stiitzhinie fiir Eigenge-
wicht mit der Mittellinie nahezu zusammen-
fillt, und die Verkehrslasten treten gegen
das Eigengewicht so zuriick, da bei der
ungiinstigsten Belastung immer noch hohe
Druckspannungen im Beton verbleiben, man
hat aber doch zu Eiseneinlagen gegrifien, ein-
mal um die Betonmassen verringern zu kon-
nen und den Beton, der durch die Art der
Einlagen nahezu den Charakter umschniirten
Betons erhilt, in hoherem Male ausnutzen
zu konnen und um schlieBlich dem Entstehen
von Schwindrissen entgegen zu arbeiten.

Die Fahrbahnen, die als Stampibetonge-
wolbe zwischen eisernen Trigern gedacht
sind, ruhen in der Briickenmitte auf Lings-
mauern, liber den Zwickeln auf Bogenstellun-
gen von je 9,62 m Spw., die sich auf Einzel-
pleilern von z,44m Stirnbreite und 6,71 m Tiefe
stiitzen, die nach der Tiefe wieder durch Bo-
ren verbunden sind. Auch diese Stiitzen er-
alten starke Eiseneinlagen und setzen sich
zwischen unterer und oberer Fahrbahn z. T.

als reine Eisenstiitzen fort. Die Eisenstiitzen
werden mit den Eisenrippen fest verbunden.
Es entsteht so ein_vollstindiges Stahlgeriist, das
zunichst auf dem Lehrgeriist fertig zusammenge-
stellt wird, ehe die Betonierungsarbeiten beginnen.
Im ganzen werdenin dem Hauptbogen nicht weniger
als 12000t Stahl und rd. 35000¢bm Beton stecken.

Das Gewolbe, das mit Gelenken ausgebildet
werden soll, ist zunichst graphisch, dann sorgfiltig
analytisch berechnet, wobei nicht nur die ungiinstig-
sten Laststellungen, sondern auch Temperatur-
Spannungen und Spannungen infolge des Schwin-
dens des Betons beim Erhiirten beriicksichtigt sind.
Die Verkehrslast ist zu rd. 1000 kg/am fiir die beiden
Fahrbahnen (Iaooo Plund auf 1 lidm FuB, auf die
ganze Gewdlbebreite bezogen) angesetzt. Die Druck-
sgannungen im Hauptgewtlbe werden mindestens
2

T

Eisenbahn wurden mit einem einzigen Bogen von 216, 41m
Spannweite iiberbriickt, der sich gegen 2 wuchtige Turm-

eiler stiitzt, die sich bis zu o1 m {iber mittlerem H.W. er-
geben, 35-47m Grundfliche besitzen, aber hohl sind. Die
Betonwande erhalten Granitverkleidung. An die Haupt-
offinung schlieBen sich noch beiderseits einige Gewolbe

18

Abbildg. 27.
Kuppelgrundrif§
_o" mit Eiseneinlagen.

kg/qem, hochstens 53 kg/aem betragen. Von letz-
terem Betrag entfallen etwa 43 kg/qem auf Verkehrs-
und Eigenlast, der Rest auf Temperatur- und
Schwin Sémmungen usw. Verwendet werden soll
ein fetter Beton mit einer Festigkeit von rd. 200kg/acm,
remessen an Wiirfeln von 30 em Kantenliinge. Das
isen soll nur mit 775 kg/gem beansprucht werden.
Das Elastizititsverhilinis des Betons zum Eisen ist
mit 1 :_xsKangesetzt worden.
. Die Kosten des Bauwerkes, das in der Spann-
weite seines Mittelbogens selbst die groften Massiv-
riicken um mehr als das 2/yfache fibertrifit und
hinter der groBten bisher ausgelithrten eisernen
Bogenbriicke, nimlich derjenigen iiber den Niagara
von 236 m Spw., nicht allzuweit zuriickbleibt, sind
auf 3,8 Mill. Dollar, d.s. fast 15,5 Mill. M. veran-
schlagt."Vo.n dieser Summe beansprucht der Mittel-
bogen fiir sich allein etwa die Hil?te.

Entwuri und Berechnung ist unter der Oberleitung von
Prol. Wm. H. Burr durch die Ingenieure der Briicken-
bauverwaltung Stevenson und L. S. Moissiefi bewirkt
und durch den Ob.-Ing. C. M. Ingersoll genehmigt. Der
Architekt des Bauwerkes ist Whitney Warren von der
Architektenfirma Warren & Wetmore. —
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Ueber die Vorschriften fiilr Eisenbetonbauten. (Fortsetzung)
EANENEY Von Prof. Emil M3rsch in Ztirich.
1. Die preuflischen Bestimmungen vom 24. Mai 1907. (Schlu8.) }

Jlu dem Abschnitt C, Ermittelung der inneren

W Krifte, ist zunichst zu erwiihnen, gaB bei den Siu-

= len der Abstand der Querverbiinde gegeniiber friiher

verringert wurde, indem er annidhernd der kleinsten Ab-

messung der Siiitze entsprechen muf, gleichzeitig aber
e

nicht iiber das Dreifigfache der Stirke der Lingsstibe
T e ————— =
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Sodann ist die zulissige Zug-Beanspruchung des Be-
tons nicht der in den Beispielen angegebenen Rechnungs-
Weise angepalt, denn nach dieser wird der Elastizitits-
Modul fiir den gezogenen und gedriickten Beton gleich
und konstant angenommen und der Eisen-Querschnitt
durch einen 15fachen Beton-Querschnitt ersetzt. Nach Ein-

Abbildg. 22. Kuppel iiber den

hinausgehen darf. Die
Praxis geht in dieser Be-
ziechung meist noch et-
was sicherer, da die Ver-
suche ergeben haben,
daB die Trag-Fihigkeit
einer Siule mit der Zahl
der Biigel wiichst.

Eine Bestimmung von
einschneidender Bedeu-
tung ist aber der neue
Absatz 3 I5c 1 Beq
Bauten oder Bautei-
len, die der Witte-
rung, der Nisse,den
Rauchgasenunddhn-
lichen schidlichen
Einfliissecn ausge-
setzt sind, istauler-
dem nachzuweisen,
dal das Auftreten
von Rissen im Beton
durchdie vom Beton
zu leistenden Zug-
spannungenvermie-
den wird.® Die zulis-
sige Zugbeanspruchung
des Betons wird hierbei
zu 243 der durch Zugver-
suche nachgewiesenen
Zuglestigkeit oder, wenn
derZugiesti§ke1ts-Nach-
weisfehlt, zul/;pderDruck-
festigkeit angesetzt.

unichst iiberrascht
der Widerspruch, der in
den zwei verschiedenen
Angaben fiir die zulds-
sige Beanspruchung zu-
tage tritt. Offenbar ist
doch mit beiden Zahlen
eine 1!/sfache Sicherheit 1 .ch
gegen die ersten Zugrisse beabsichtigt, sodall also im
zweiten Fall die Zugfestigkeit des Betons gleich o,15 seiner
Druckfestigkeit vorausgesetzt wird. Meines Wissens stimmt
dieses Verhiltnis niemals mit den Versuchszahlen iiberein,
namentlich wenn man plastisch hergestellten Beton in Ver-
gleich zieht. Ein Beton von 180 kg/qem Druckiestigkeit hat
wohl nie eine Zu(gfesti keit von 180 - 0,15 = 27 kg/qem  son-
dern hochstens die Hilite.

12. Februar 1908
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Der Neubau der kgl. Anatomie in Miinchen.
Architekten: Heilmann & Littmann, Entwurf und Ausfiihrung der Eisenbeton-
Konstruktion: Eisenbeton-Gesellschaft m. b. H. in Miinchen.

Abbildg. 20. Zeltdach iiber den Eckpavillons.

l Dachgrundriss. 4:300.

—————— ———— — — — "

Vorbauten des Pripariersaales.

Schnitt A-B. 150

rechnung der neutralen Achse als Schwerlinie dieses mo-
difizierten Querschnittes konnen dann die Spannungen

mit der gewodhnlichen Biegungsformel o= v_J__ berechnet

werden. Nun ist aber bekannt, dal schon beim nicht ar-
mierten Betonbalken die nach dieser Formel gerechnete
Biegungsfestigkeit ungefihr doppelt so groB ausfillt als
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Abbildg. 28. Blick auf die

Abbildg. 29.

der rechnungsmiiigen Biegungsiestigkeit und
der unmittelbar gemessenen Zugiestigkeit auch
beim Vorhandensein von Eisen an der gezoge-
nen Seite nicht viel indern wird, ist’einleuch-
tend und soll an Hand von zwei Versuchsbal-
ken der Material-Priifungs-Anstalt Stuttgart®)
nachgewiesen werden. ?
Der Abstand = des Schwerpunktes des 10
untenstehender Abbildg. 1 gezeichneten (Quer-
schnittes von der Mitte wird
15-2,36- 13,5
20 - 30 + 15+ 2,36
X 2

J = — - 20(15,75% + 14,25%) 4+ 15- 2,36 12,75

~

& ==

= 0,75 °.

9 . . . " 2
= g1 092 em¥; somit berechnet sich die Zug
spannung des Betons bei einem Moment yon
M = ¢8348 cmkg, nachdem die ersten Zugrsse
bemerkt wurden, zu

14,25 - 98348 '

0, = i - ,,,;’_‘ = 27,4 kg/qem,
g 51 002

Hauptkuppel und das Dach des Hérsaalcs. wihrend die Zugiestigkeit des Betons tatsich-

Blick in das Kuppelinnere

lich zu rd. 13 k&/qem gemessen wurde. Das vor-
stehende Beispiel ist ein nur mit 0,43 %/, armier-
ter Betonbalken, wir withlen daher zum Ver-
gleich noch ein Beispiel mit 1,4 %, Eisen-Ein-
lagen (Abbildg. 2). Es ist
15+ 7,8113
o= 2. A = < 2,1 ¢m
20+ 30 - 157,81
: : : . 2
J = - 20 (17,18 4+ 12,9%) + 15- 7,81 - 10,0

i

9D
61 558 emd

Das Biegungsmoment vor Aultreten dcl:
ersten Zugrisse ist M = 141010 ¢mkg, somit di¢
rechnungsmiBige Zu_«_:sp;mnungdcs Betons am
unteren Rande

2 .
s 12,9 lu.oxo = b Wi
61 558

Bei den Plattenbalken ist der in die Zug-
zone fallende Teil der Trigerhohe im Verhilt
nis meist grofer als beim rechteckigen Quer-
schnitt, und man darf aus (lncsclxlvﬂurlrlluic ihn-
liche Zahlen fiir die rechnungsmifige Zuglestig-
keit des Betons bei Biegung erwarten. l'atsich-
lich ergibt die Rechnung nach Stadium I mit
n== 15 liir die neuerdings \'cmncmlu-htgn V er-
suche mit T iormigen Balken d’cr Material-Prii-
'lungs-Anstalt Stuttgart liclO‘!?-/,llf.:sp;mn\ln;:cn
zwischen 27,7 und 36 kg qcm?® beim Aultreten
der ersten ganz feinen Zugrisse. Die unmittel-
bar gemessene Zuglestigkeit des Betons betrug
ctwa 13 kg gem. Wir stellen also lest, «Iuls'_d\_c
neuen preuBischen ,Bestimmungen® in Wirk-
lichkeit eine etwa 3iache Sicherheit gegen das
Auitreten der ersten Zugrisse verlangen und da-
mit die Ausliihrung der Eisenbetonbauten un-
notigerweise verteuern und erschweren. Es 1St
nicht zu viel gesagt, wenn man die Ausiiih-
rung von Plattenbalken-Briicken nach
dieser neuen Vorschrift als praktisch un-
moglich bezeichnet. Sie hat vielleicht die
cinzige giinstige Wirkung, dal fiir die betrel-
fenden Bauwerke die gewolbten Konstruktionen
mehr bevorzugt werden, Die im Abschnitt 111
der ,Bestimmungen* vorgefiihrten Rechnungs-
Beispicle beweisen nichts iiir die praktische
Ausliithrbarkeit, denn erstens sind die betrel-
fenden Balken nur liir die ausnahmsweise nied-
rige Nutzlast von 500 kg auf 1 m Triger berech-
net, und sodann ist bei Beispiel 6 die Zugspan-
nung des Betons zu 45,6 kg/qem berechnet, S0~
dall der angenommene Querschnitt und die

. : ; Kisen-Einlagen noch bedeutend verstirkt wer-
Abbildg. 30. Unterbau der amphitheatralisch aufsteigenden Sitze im Hors n
Der Neubau der kgl. Anatomie in Miinchen.

beim unmittelbaren Zugver-
such, weil infolge des ver-
inderlichen Elastizitiits-Mo-
duls die innen gelegenen
Querschnitts-Teile hohere
Spannungen aufnehmen, als

esdie Navier'sche Biegungs- .

formel voraussetzt. Dald sich
an dem Verhiltnis zwischen

20

Abbildg. 1.

Abbildg. 2.

aal.  den miiten, wihrend im Beispiel 7, wo einc
Zugspannung o, = 16 kg qem ermittelt wird, so-
viel Eisenvorgesehen ist, daR dessen Beanspru-
chung, nach Stadium II gerechnet, nur 606 kg/aem betrigt

Fiir Platten, d. h. rechteckige Querschnitte, erscheint
nach den bisher bekannt gewordenen Versuchen der Nach-
weis einer geniigenden Sicherheit gegen Zugrisse als fiber-
fliissig, indem die Dimensionierung nach Stadium IIb mit
oy = 40 und o, = 1000 kg/qem eine mindestens 1,2—1,5fache
Y). C.v.Bach), ,Zeitchrift d. Vereins deutsch. Ing.”, Jahrg. 1907
", Vergl. Mérsch, Eisenbetonbau, I11. Aullage, S. 199.
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Sicherheit gegen das Aultreten
derersten Zugrisse bietet. Diese
sind aber so fein, dal sie ver-
schiedene Forscher frither nicht
gefunden haben, und als Kan-
tenrisse reichen sie noch lange
nicht bis an das Eisen heran,
das immer noch durch eine diin-
ne Zementhaut gegen schiidliche
Einfliisse geschiitzt ist. Beim
Zertriimmern von armierten Be-
tonkorpern erkennt man diese
fest anhaftende Zementhaut als
einen blidulichweillen Ueberzug
der Eisenstange.3) '
Bei denPlattenbalken haben
die ersten DehnungsRisse, die
an den gewOhnlichen Betonfli-
chen nicht auffindbar sind, in
statischer Hinsicht nicht das ge-
ringste zu bedeuten, wenn sie
von der notigen Eisenmenge in
richtiger Anordnung gekreuzt
werden. Dal hier die Rost- Ge-
fahr ernstlich in Betracht kom-
men soll, widerspricht den giin-
stigen Erlahrungen an den bis-
her erstellten Bauwerken, die
zum Teil sehr ungiinstigen Ein-
fliissen ausgesetzt sind. Es wiir-
de sich empiehlen,an ausgefiihr-
ten Plattenbalkeniiber Bahnglei-
sen nachzuweisen, obdie Rauch-
gase und die darin enthaltene
schweflige Sidure tatsichlich
durch etwa vorhandene Deh-
nungsrisse bis zum Eisen vor-
dringen und es schidlich be-
einflussen konnen, denn eine
Verstoptung der Risse durchRuf}
oderneugebildete schwefelsaure
Verbindungen ist sehr wahr-
scheinlich. Anden 13 Jahrealten
Moniergew0lben iiber die Bahn-
gleise in Modling wurden im
Jahre 1903 an verschiedenen Stel-
len Proben aus 1, 2 und 3¢m Tie-
fe entnommen. Dabei,zeigte sich
das Eisen tadellos mit schwach
bldulich angelautener Oberfli-
che, an welcher der Zement
dicht anhaitete®. Diechemische
Untersuchua&r durch Prof. Dr.
Klaudy in Wien fiihrte zu dem
Ergebnis, dal eine chemische
Beeinflussung des Betons durch
die Rauchgase an den meist be-
fahrenen Stellen, also der Gehalt
an Kohlensidure und Schwefel-
siure, nur in der #HuBersten
Schichtfestgestellt werden konn-
te. Die verhiltnismifig grofe
Gasaufnahme der #dulersten
Schicht hatte aber den Beton
praktisch nicht entwertet, da
selbst die Oberfliche vollstin-
dig hart und dicht blieb. An
einer Stelle, wo der Beton schon
duBerlich als pords erkannt wur-
de, zeigten sich die Eisen an-
erostet, aber es konnte auch
festgestellt werden,da dort von
Anfang an die Umhiillung durch
Zement unvollstindig war. Bei
den Gewolben ist der Beton al-
lerdings nur auf Druck bean-
sprucht, und es wire aus die-
sem Grunde sehr zu wiinschen,
wenn ihnliche Untersuchungen
auch auf Plattenbalken-Kon-
struktionen {iber Bahngleisen
ausgedehnt wiirden. Die nun-
mehr 8 Jahre alte Ueberdeckung

Abbildg. 21. Zcltdach iiber den Eckpavillons wahrend der Ausfithrung.

Abbildg. 23. Einschalung der Kuppeln tiber dem Pripariersaal und des Tambours der Hauptkuppel.

Abbildg. 24. Kuppel und nordlicher Vorbau nach der Ausschalung.
Der Neubau der kgl. Anatomie in Miinchen.

der Wiener Stadtbahn wiirde sich hierzu vorziiglich eignen. aus diesem Grunde sollte man die aus I-Trigern und da-
Eine gute Verteilung des Eisens im Beton wirkt ver- zwischen gestampitem Beton hergestellten Briicken nicht
zogernd aul das Erscheinen der ersten Zugrisse; schon unter den Begrifi der Eisenbeton-Konstruktionen mit ein-
%) Mit Ricksicht auf das Schwinden des Betons im Trockenen, zu der erwiinschten Sicherheit gegen ‘Zugrisse;fiihrt, ja es ist sogar
woriiber noch bestimmte Angaben fehlen, erscheint es mdglich, denkbar, daf Schwindrisse vorhanden waren, elie ‘einie Belastung
dafi die Berficksichtigung der Zugspannungen im Beton gar nicht auf den Balken eingewirkt hat.

12, Februar 1908,



schliefen, wie es bisweilen in Verkennung der statischen
Wirkungsweise des Eisenbetons geschieht. Auch wird hier
die Temperatur von Eisentriigern und Beton nicht not-
wendig gleich sein miissen wie bei den eigentlichen Eisen-
beton-Konstruktionen. An solchen Konstruktionen etwa
beobachtete ungiinstige Einfliisse der Rauchgase und der
Niisse diirfen nicht ohne weiteres auch bei den eigentlichen
Eisenbeton-Konstruktionen vorausgesetzt werden, dennder
Stampibeton wird sich schon infolge des Schwindens in der
Querrichtung von den glatten Stegflichen der I-Triger
trennen, sodaf das statische Zusammenwirken beider Ma-
terialien unmoglich ist.

In den neuen ,Bestimmungen® sind auch die zulissi-
%en Spannungen des Eisens und des Betons geindert.

egentiber frither ist die Beanspruchung des Eisens von
1200 auf 1000 kg/gem herabgesetzt und steht damit in Ueber-
einstimmung mit den ,Leitsiitzen* des Deutschen Beton-
Vereins. Mit Riicksicht auf die hohen Werte der Probe-
last und auf die Sicherheit fiberhaupt ist die Beanspruchung
von 1000 kg/qem vorzuziehen, Dagegen erscheint die Er-
niedrigung der zuldssigen Druck-Beanspruchung des Be-
tons bei Biegung vom 5. auf den 6. Teil seiner Druckfestig-
keit unberechtigt. Aus zahlreichen Versuchen der letzten
Ilia.hre ist geschlossen worden, daBl die Druckfestigkeit des

etons bei Biegung eine untergeordnete Rolle spielt, in-
sofern auch der beste Beton an der Druckseite zerstort
wird, wenn die Eisenspannung an der gezogenen Seite
die Streckgrenze {iberschritten hat, weil dann die Druck-
zone an Hohe immer mehr zusammenschrumpit. Aus die-
sem Grunde erhilt man mit ein und demselben Beton ganz
verschiedene Druckiestigkeiten bei Bie ungi je nach dem
Prozentgehalt an Armierung. Dadurcgh, al man die
Eisen-Spannung heruntersetzte, hat man auch
von selbst die rechnungsmifige Druckiestig-
keit der auf Biegung beanspruchten Bauteile er-
hoht. Die 6fache Sicherheit des Betons an der Druckseite
bietet keinen praktischen Gewinn im Hinblick aut die nur
i;)bis 3.51ache Sicherheit des Eisens an der Zugseite. Die

ruckspannung von 4o kg/aem wird nach den neuen ,Be-
stimmungen“ kaum angewendet werden konnen, denn mit

lastischem Beton lift sich bei den iiblichen Mischungs-

erhiltnissen nach 28 Tagen wohl nie die Festigkeit von
240 kglaem erreichen. In dem betreffenden Absatz 1 § 16
wire noch das Alter der Betonproben anzugeben, aus § 1
kann man zwar schliefen, dafd wahrscheinlich die Festigkeit
im Alter von 28 Tagen gemeint ist.

Der Absatz 3 § 16 iiber die Belastungswerte und
StoBzuschlige ist unverindert geblieben. Wiinschens-
wert wire gewesen, daB die Triger ohne oder doch mit
einem verminderten Stofzuschlag hiitten gerechnet werden
diirfen, insbesondere sollte sich dieser nicht auf die Saulen-
Belastung erstrecken. Bei diesem Anlall mochte ich noch
auf eine Unklarheit im Absatz 3b auimerksam machen. Es
heift dort in der Begriindung eines StoRzuschlages: ,bei
Bauteilen, die stirkeren Erschiitterungen oder stark wech-
selnder Belastung ausgesetzt sind, wie z. B. bei Decken
in Versammlungsriumen, Tanzsdlen, Fabriken, Lagerhiu-
sern“. Die Erschiitterungen sind ohne Zweifel vorhanden
bei den Tanzsilen und Fabriken und miissen im Betrag
der Nutzlast beriicksichtigt werden. Dageﬁen scheint es,
dal man bei den Versammlungsriumen und Lagerhdusern
unter der wechselnden Belastung eine ungleichmillig
verteilte verstanden wissen will. Wenn man aber die Mo-
mente der durchgehenden Platten und Triger schon fiir
die ungiinstigst verteilte Nutzlast rechnet, ist ein weiterer
Zuschlag zur Belastung nicht mehr gerechtiertigt

Die zulissige Beanspruchung des Betons in Stfitzen
mit /4, seiner ruckiestigkeit ist bedauerlicherweise nicht
erhoht worden. Da in den ,Bestimmungen“ im Gegen-
satz zu den ,Leitsitzen“ eine untere Grenze fiir das Ar-
mierungs-Verhiltnis nicht vorgeschrieben ist und man

anderseits im ﬁew_i?hnlichen Betonbau auch !/, der-Druck-
festigkeit als zuléissige Beanspruchung annimmt, so kdnnen
unter strenger Einhaltung der Vorschriften Siulen ent-
stehen, die zu wenig oder gar kein Eisen enthalten. Da8
dies im Interesse der Sicherheit gegen unbeabsichtigte
Biegungsspannungen und mit Rucismht auf die Stabilitit
des ganzen Baues unerwiinscht ist, braucht nicht hervor-
ehoben zu werden. Die Bestimmung fithrt bei grofen
abrik- und Lagerhausbauten in den unteren Geschossen
zu solchen Siulenabmessungen, daf dadurch in vielen
Fillen die Anwendung des Eisenbetons einfach ausge-
schlossen ist. Nachdem mehrfache Versuche mit Eisen-
betonsiulen ihre Tragfihigkeit und insbesondere den hohen
Wert der Biigel dargetan haben, hitte wohl erwartet wer-
den diirfen, dall in den neuen ,Bestimmungen* den Wiin-
schen der Praxis mehr Beachtung geschenkt wire. Der
zweite Satz in Absatz 4, § 16: ,Bei Berechnung der Eisen-
einlagen auf Knicken ist fiinffache Sicherheit nachzuwei-
sen“ ist iiberfliissig, da nach Absatz 6, § 15 der Abstand
der Querverbinde nicht {iber das Dreiligfache der Stirke
der Lingsstangen hinausgehen darf, wodurch von selbst
annihernd die fiinffache Knicksicherheit bei den Span-
nungen o, = 20, o, = 300 kg/qem vorhanden ist. Auf welch’
absonderliche Abstinde der Biigel man kommen kann,
wenn man sie aus der fiinffachen Knicksicherheit der Lings-
stangen berechnet, zeigen gewisse Tabellenwerke 4), wo
allerdings mit dem halben Biigelabstand als Knicklinge
gerechnet ist. Bekanntlich sollen die Lingsstangen in Ver-
indung mit den Biigeln den Beton am seitlichen Aus-
weichen hindern, dies konaen sie aber in wirksamer Weise
nur tun, wenn ihre Knicksicherheit hoher ist, als die Bruch-
sicherheit des Betonprismas. Es ist also offenbar nach den
LBestimmungen® nur eine fiinfiache Sicherheit der Siulen
beabsichtigt. Weil aber die Druckiestigkeit des Betons in
richtig armierten Sdulen der Wiirfelfestigkeit mindestens
glelchkommt, so wiirde dieser Absicht auch eine zulissige
etonpressung von "{; der Druckfestigkeit entsprechen.
Im {ibrigen werden die Sidulenversuche des ,Deutschen
Eisenbeton-Ausschusses* bald Ergebnisse liefern, die viel-
leicht Anlal zu einer Aenderung der betreffenden Vor-
schrift geben werden.

. Die zuldssigen Schub- und Haftspannungen sind
wie friiher zu 4,5 kg/qcm festgesetzt. Es wilrde zu weit fiihren,
hier die Beriicksichtigung der Schubspannungen bei der
Anordnung der abgebogenen Eisen und der Biigel zu be-
sprechen. Da dieses Gebiet zu den z. Zt. am meisten um-
strittenen gehort, kann von den ,Bestimmungen® kaum
erwartet werden, da sie hierin weiter gehen, als die Lehr-
biicher des Eisenbetons. Gegen die zu niedere Zahl von

,5 kg/qem {iir die Haitspannung in Verbindung mit der in

en Beispielen angewendeten Rechnungsweise, wo nur
die unteren geraden Eisen berficksichtigt werden, ist schon
mehrfach geschrieben worden. Es geniige, darauf hinzu-
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weisen, daB die Formel fiir 7, = —-"_die unter der Vor-
u

aussetzung von nur geraden Eisenstangen abgeleitet wird,
nicht ohne weiteres auch beim Vorhandensein von abge-
bogenen Eisen giltig ist. Man kann daher aus Versuchen
mit der Formel Werte iiir die Haitiestigkeit bei Biegung
ableiten, die dann mit dem direkt ermittelten Gleitwider-
stand nicht {ibereinstimmen werden, oder man will die
gleichen Zahlen und hat dann die Formel mit einem ge-
wissen Faktor zu versehen.

Da ich diese Frage, sowie die Berechnung der Biigel
und abﬁebogenen Eisen aus den Schubspannungen, auf
Grund des neuesten Versuchsmateriales eingehend in der
3. Auilage meines Buches fiber Eisenbeton behandelt habe,
moge der Hinweis hierauf geniigen. — (Fortsetzung folgt.)

‘) Vergl. die ,Mitteilungen” 1907, No. 11 S. 44, No. 12 S. 48.

Literatur.

Armierter Beton. In unserer Besprechung {iber das 1. Heit
dieser im Springer'schen Verla%]e seit Beginn des Jahres
erscheinenden  neuen Monatsschriit ist ohne unser Ver-
schulden der Jahrespreis mit 16 M. angegeben, wihrend
er nur 10 M. betrigt, was wir hiermit richtig stellen. —

Der Eisenbetonbau, seine Theorie und Anwendung. Her-
ausgegeben von Prof. E. Morsch in Ziirich. 3. vollstin-
dig neubearbeitete und vermehrte Auflage. Mit Versuchen
und Bauausiiihrungen der Firma WayB & Freytag A.-G.
in Neustadt a. H., Herausgeber der 1. und 2. Auflage. Ver-
lag von Konrad Wittwer in Stuttgart 19o8. Pr. geb. 8,80 M.

Die neue Auflage des vorliegenden Werkes, das im
Jahre 190z erstmalig auf dem Biichermarkt erschien und
damals in der deutschen Literatur auch zum ersten Male
eine Zusammenfassung der Grundlagen der Theorie des
Eisenbetons, ggestiitzt auf wissenschaitliche Versuche,
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brachte, unterscheidet sich schon rein #uBerlich von der
vorhergehenden*) einmal dadurch, da® der bei den ersten
beiden Auilagen beauftragte Verfasser nunmehr als der
Herausgeber mehr in den Vordergrund getreten ist un

dann durch den erheblich angewachsenen Umfang, der um
mehrals 1ooSeiten, d. s. etwa 46 9/, gestiegen ist. Die Gliede-
rung des Stoffes in 3 Hauptkapitel: Allgemeines, enthal-
tend die grundlegenden Eigenschaiten des Betons und Eisen-
beto_ns, sowie Angaben fiber die gebriuchlichen und zweck-
méfigsten Armierungen, Theorie des Eisenbetons
und schlieBlich Anwendungen des Eisenbetons
sind erhalten geblieben wie auch die Unterteilung im ein-
zelnen. Doch sind eine Reihe neuer Abschnitte einge-
schoben, so namentlich: Versuche fiber die Lage der neu-
tralen Achse; Sicherheit des Betons gegen Zugrisse; ge-

*) Vergl. die Besprechung ,Mitteilungen* Jahrg. 1905, S. 91-
No. 3.



naue Formeln ftir Plattenbalken; Biegung mit Achsialzug;
Versuche mit kontinuierlichen Plattenbalken, und vor allem
Untersuchungen {iber den EinfluB der Schubkriite.
Letzterem Abschnitt fdllt mehr als die Hilite der gesamten
Erweiterung des Werkes zu.

Erhalten geblieben ist ferner der Charakter des Werkes,
das nicht ein vollstindiges Handbuch oder ein Leitfaden
des Eisenbetonbaues sein will, sondern das Schwergewicht
legt aui die Entwicklung einer praktisch verwendbaren
Theorie aus den Ergebnissen wissenschaitlicher Versuche
meist ausgefiihrt durch die Versuchsanstalt in Stuttgart und
vielfach fiir die Firma WayR & Freytag, sowie auf eine, sich
auf diesen Versuchen aufbauende Begriindung fiir die
zweckentsprechende Anordnung der Eiseneinlagen. Wie
frither, sind in dem % Hauptabschnift der Anwendungen
des Eisenbetons nur Beispiele der Firma Waﬁﬁ & Freytag
aufgenommen, die simtlich nach den im vorhergehenden
Abschnitt entwickelten Grundsitzen berechnet und kon-
struiert sind, zum groBen Teile unter der Leitung des Ver-
fassers. So ist der theoretische und praktische Teil in den
denkbar engsten Zusammenhang gebracht. Damit erscheint
die Beschrinkung der Auswahf ger Beispiele auf Ausfiih-
runien einer einzigen Firma gerechtiertigt, um so mehr, als
die Ausithrungen nirgends den sachlichen Boden verlassen.

Im f{ibrigen zeigt die neue Auflage des Werkes, in wie
bedeutender Weise wissenschaftliche Versuche der letzten
Jahre die Erkenntnis iiber den Eisenbeton beeinfluBtund ver-
vollkommnethaben, und dal auch beidemVeriassersich aut
der Grundlage dieser Versuche eine Weiterentwicklung, in
einigen Punkten selbst eine gewisse Umgestaltung der An-
schauungen vollzogen hat. So_tritt der Vertasser, der in
der vorigen Auflage die Considére’sche Theorie von der

groen Dehnungs ghigkeit des armierten Betons vor dem
Auftreten von Rissen noch bis zu einem gewissen Grade
anerkennt, wenn er ihr gegeniiber auch bereits eine vor-
sichtige Stellung einnimmt, nach den neuesten Versuchen
der Anschauung bei, da} diese Theorie sich ,wenigstens
in praktischem Sinn als inhaltlos erwiesen habe“. Er unter-
sucht dann niher die Frage der Sicherheit des Betons ge-
gen die ersten feinen Zugrisse, welch’ letztere sich unter
Zugrundelegung der Berechnung nach den ,Leitsiitzen*
bezw. der bisher iiblich gewesenen Berechnungsweise der
reuBlischen Bestimmungen nach den neuesten Versuchen
tir rechteckigen Querschnitt noch zu 1,2—1,5 ergibt. Die
neuen preuBischen Bestimmungen vom Mai 1907, soweit
sie flir einen besonderen Nachweis der Sicherheit gegen
Zugrisse eine dreifache Sicherheit verlangen, erscheinen
dem Verfasser dagegen als zu weitgehend. (Vergl. seine
Austithrungen hierzu an anderer Stelle in der vorliegen-
den Nummer ) Fiir die Plattenbalken mit T-{6rmigem Quer-
schnitt 148t sich nach den Versuchen mit nach den ,Leit-
sitzen® armierten Balken diese Sicherheit gegen das Auf-
treten der ersten feinen Risse allerdings nicht feststellen,
und zwar sinkt hier die Sicherheit gegen Riflbildung mit
dem steigenden Armierungs-Verhdltms des Steges, (weil
der Betonquerschnitt immer mehr gegen die Eisenmenge
gurlicktritt und seine Zugspannungen daher nicht ausrei-
chen, um die Dehnung des Eisens entsprechend zu ver-
ringern). In diesen feinen Rissen, die noch dazu nur Kan-
tenrisse sind, die keineswegs bis zum Eisen reichen, kann
der Verfasser nach den bisherigen Erfahrungen auch selbst
flir Eisenbeton-Bauten, die ungiinstigsten Einfliissen aus-
esetzt sind, aber keine Gefahr erblicken, wenn man bei der
ﬁerechnung die Zugtestigkeit des Betons nicht mit in An-
spruch genommen hat und das Eisen gut verteilt. Nur durch
breite Stege oder Einhaltung sehr geringer Eisenspannun-
gen sind die Plattenbalken ganz rissefrei zu halten.
Die Ausflthrungen {iber den EinfluB der Schubkrifte
stellen eine Verschirfung der schon in der 2. Auflage aus-
esprochenen Ansichten dar, die Verfasser dann in seinen
%erbﬁenthchungen vom Jahre 1907 (u. a. in der Deutschen

Bauzeitung Jahrg. 1907, S. 207 u. f) weiter ausgefiithrt und
auf Grund der neuesten Bach’schen Versuche noch weiter
befesti

hat. Die ﬂberzeu(fenden Ausitthrungen gehen da-
hin, dal die Schubkrifte, denen man bei den Platten nicht
durchbesondere Anordnunien zu begegnen braucht, beiden
frei aufliegenden Plattenbalken sich nicht in Abscheren der
Triigerenden inwagrechtem oder lotrechtem Sinne, sondern
in schief gerichteten Rissen in der Nihe des Auflagers
duflern, in denen die Zugfestigkeit des Betons durch die
schiefen Hauptspannungen {iberwunden wird. Bfigel und
anfgebogene Eisen beeinflussen zwar die Richtung dieser
Risse weni%S diese treten dann aber spiter auf, ein Beweis,
dal diese Eisen tatsichlich die schiefen Zugspannungen
des Betons verringern. Und zwar wird die Tragfihigkeit
durch die abgebogenen Eisen, iiir die Veriasser einen wenig
von 45 ° abweichenden Winkel empfiehlt, durch diese Eisen
in wesentlich stirkerem MaBe erhoht als durch die Bligel.
Letztere konnten bei sorgiiltig angeordneter Armierung
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mit abgebogenen Eisen.also eigentlich entbehrt werden,
wenn sie nicht aus praktischen Griinden, z. B. zum besseren
Zusammenhalt des Steges mit der Platte, fiir die Auinahme
von Querkriften bei halbseitiger Belastung usw. erforder-
lich wiren. Auch wirken sie einer Zerstorung der Triger-
enden dadurch entgegen, dal sie die Haftlestigkeit der
geraden Eisen erhOhen. Es ist aber nach dem Veriasser
eine falsche Annahme, wenn die Biigel so berechnet wer-
den, als wenn sie durch ihre Scherfesti keit die Schubspan-
nung im Beton zu verringern hiitten. Sie werden vielmehr
tatsichlich ebenfalls auf Zug beansprucht, wie die auige-
bogenen Eisen. Fiir letztere em%ﬁeh t Vertasser eine sorg-
filige Ausrundung an den Aufbiegungspunkten und eine
Befestigung an den Enden nicht nur durch rechtwinklige
Haken, sondern durch die von Considére vorgeschlagene
schleifenférmige Umbiegung. Letztere Form wird nament-
lich auch fiir die Enden der unten gerade durchgehenden
Eisen empiohlen, die dann so fest verankert werden, dafl
ihre Hattiestigkeit nicht mehralleinin Anspruch genommen
wird. Beziiglich der Berechnung der Haftspannungen vergl.
die von Morsch auf S. 22 dieser Nummer entwickelten An-
schauungen, die denen seines Werkes entsprechen.
Interessant sind auch die Mitteilungen iiber die neuen
Versuche der Firma Way & Freytag, die nach Angabe
des Verfassers mit 3 kontinuierlichen Plattenbalken aus-
gefﬂhrt worden sind. Diese Versuche tragen zur Klirung
er Frage tiber die Kontinuitiit der Eisenbetonbalken be,
der nicht immer die nétige Autmerksamkeit geschenkt wird.
Das sind die wesentlichen Neuerungen in der 2. Auf-
lage, die damit librigens keineswegs abgeschlossen sind.
Es finden sich vielmehr in einer ganzen Reihe von Ab-
schnitten Zusitze und Erweiterungen, so auch in den bei-
gegebenen Tabellen und Diagrammen zur Erleichterung der
Berechnung bezw. der Spannungsieststellung. In dem Bei-
spielteil sindnamentlich der Hochbau, die Ptahlgriindungen
und die Ausbildung der Silos etwas eingehender behandelt.
Die neue Auflage des vortrefilichen Werkes bedeutet
hiernach also nicht nur eine Erweiterung, sondern auch
eine nicht unwesentliche Vertieflung. Als ein besonderer
Vorteil ist es dabei anzusehen, daf} die Beschrinkung, die
sich der Verfasser im Umfange auferlegt hat, ihm gestattet,
um so rascher wichtigen Fortschritten mit neuen Auflagen
zu folgen und so das Werk stets auf der Hohe zu erhalten. Im
ibrigen kdonnen wir aut unsere austiihrliche Besprechung
gelentlich der 2. Auflage verweisen. — Fr. E.
Ueber die Wirkung der Magnesia in gebranntem Zemeant.
VonDr.Ing.Rud.Dyckerhotf. Améneburgb.Biebrich. 1;?1?8
In der kleinen Schrift beschiitigt sich Vertasser niber
mit der bekannten Erscheinung, dall schart gebrannte Ze-
mente mit hohem Magnesiagehalt, trotzdem sie die tibliche
Raumbestindigkeits-Probe nach 28 Tagen, auch die Koch-
und Darrprobe, gut bestehen, spiter — und zwar noch nach
langen Jahren — iibergrole Ausdehnungs- und Treib-Er-
scheinungen zeigen, die schlieBlich zu einer Zerstérung des
Mortels durch Rissebildung fithren. Verfasser hat ausge-
dehnte Versuche zur niheren Festlegung dieser Erschei-
nung durch eftlhrti’l darunter eine sich bis auf 10 Jahre er-
streckende Versuchsreihe mit Zementen von 1,73—21,249/,
Magnesiagehalt. Die Proben wurden aus reinem Zement,
bezw. in der Mischung 1: 3 hergestellt, unter Wasser aut-
bewahrt und fortlaufend gemessen. Eine Reihe von Kon-
trollproben wurden in ihrem Verhalten in der Zimmerluit
beobachtet. Letztere zeigten selbst bei 21 9/, Magnesia noch
keine Treib-Erscheinungen, es fehlte ihnen eben die nétige
Feuchtigkeit zur Hydratbildung, die Magnesia konnte also
nicht abléschen, darum auch nicht treiben. Die unter Was-
ser autbewahrten Proben zeigten in den ersten 4Wochen kei-
nen Unterschied der Raumbestindigkeit gegeniiber den ge-
wohnlichen Zementproben. Die spiiter emnsetzenden Treib-
Erschemungep, die beireinem Zement schon liber 4 %, bei
Mortel 1 : 3 bei §—69/, einsetzten, wuchsen mit dem hoheren
Magnesiagehalt, der groferen Mahlfeinheit der Rohmate-
rialien, vor allem auch mit der schirferen Sinterung (denn
schwacl;g](:brar_mte Magnesiazeigtdieiible Eigenschait iber-
haupt nicht). Die Treib-Erscheinungen wurden auch stirker,
wenn die Magnesia einen Teil des Kalkgehaltes im Zement-
ﬁemlsch ersetzte. Die Festigkeiten blieben hinter normalem
ement zurlick, und zwar um so mehr, je hoher der Mag-
nesiagehalt und je schirfer die Sinterung war. Ein Magne-
siagehalt von 4%, erscheint dem Veriasser daher auch
als die obere Grenze, bei der noch mit Sicherheit ein ein-
wandireies raumbestiindiges Erzeugnis erzielt wird. —
Inhalt: Der Neubau der kgl. Anatomie in Miinchen. (Schluf.) —
Entwurf zu einer gewdlbten Eisenbeton-Briicke von 216 m Spannweite
iber den Harlem-FiuB bei New York. — Ueber die Vorschrilten filr

Eisenbetonbauten. (Fortsetsung.) — Literatur. — Verein Deutscher Port-
\and-Cement-Fabrikanten (E. fr.). — Deutscher Beton-Verein (E. V.), —

Verlag der Deutschen Bauzeitung, 4. m. b. H, Berlin. Fiir die Redsktion
verantwortlich Fritzx Eiselen, Berlin.
Buchdruckerel Gustav Schenck Nachflg, P. M. Weber, Berlin.
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Verein Deutscher Portland-Cement-Fabrikanten (E. V.).

Tagesordnung flir die XXXI. General-Versammlung
am Mittwoch, den 26. und Dounerstag, den 27. Februar 1908, vorm. 10 Uhr, im Saale A des Architektenhauses in Berlin,
Wilhelm StraBe 92/93, und Freitag, den 28. Februar 1908, vorm. 10 Uhr, im groBen Saale des Hotels Prinz Albrecht in
Berlin, Prinz Albrecht Strafe 9.

1. und 2. Tag. 1. Bericht des Vorstandes iiber Vereins-Angelegenheiten. 2. Rechnungslegung
durch den Kassierer. 3. Wahl der Rechnungs-Revisoren nach § 12 der Satzungen. 4. Vorstandswahl nach
8 4 der Satzungen. 5. Vorlage der neu ausgearbeiteten Normen und Genehmigung derselben. 6. Ab-
anderung des § 3, Abs. 1 der Satzun%en, dahingehend, dafi statt 29, Zusitze 3“/. gestattet sein sollen.
7. a) Bericht iiber die Téatigkeit des Vereins-Laboratoriums. b) Wahl von 3 Mitgliedern in den Verwal-
tungsrat des Vereins-Laboratoriums. 8. Bericht der Kommissionen: a) Meerwasser-Kommission. Ref.:
Hr. Dr.-Ing. Rudolf Dyckerhoff- Améneburg. b) Sand-Kommission. Ref.: Hr. Dr. Goslich-Zillchow.
¢) Bindezeit-Kammission. Ref.: Hr. Dir. Schindler-Weisenau. 9. Bericht iiber den Stand der Schlacken-
Mischfrage. 10. Bericht iiber die Arbeiten des Beton-Ausschusses. II. Drehofenbetrieb an Sonntagen.
12. Welche neueren Erfahrungen sind mit Portland-Zement-Morteln bei Talsperrenbauten gemacht worden?
13. Ueber Versuche mit dem Zementierungs-Verfahren bei Schachtbauten. Vortrag des Hrn. Bergwerks-Dir.
Cronjiager-Neuhof. 14. Antrdge der Sachsisch-Thiiringischen Portland-Zement-Fabrik Priissing & Cie,,
Goschwitz; Abdnderung der Gewerbe-Ordnung betreftend. 15. Mitteilungen iiber das Deutsche Museum
in Miinchen. 16. Besprechung iiber die im Jahre 1910 zu veranstaltende zweite Ton-, Zement- und Kalk-
Industrie-Ausstellung. |

3. Tag. 17. Ueber Verwendung von Papiersicken zur Verpackung des Zementes. 18. Ueber
Verwendung von Gesteins-Bohrmaschinen in Steinbruch-Betrieben. Vortrag des Hm. Ing. Otto Schott-
Heidelberg. 19. Ueber neuere Anlagen mit Drehofen. Vortrag eines Vertreters der Masch.-Fabrik Polysius-
Dessau. 20. Ueber Drehéfen mit erweiterter Sinterzone. Vortrag eines Vertreters der Masch.-Fabrik
Polysius-Dessau. 21. Ueber neuere Zerkleinerungs-Maschinen, speziell Zementoren. Vortrag eines Ver-
treters der Masch.-Fabrik Polysius-Dessau. 22. Ueber Fortschritte in der Technik der Zcmentzlndustrie.
Vortrag des Hrn. Fabr. Fofi-Kopenhagen. 23. Ueber eine neue Bepanzerungsart von Kugelmihlen der
Herm. Lohnert-A.-G.-Bromberg. Vortrag des Hrn. Dir. Beneke-Bromberg. 24. Ueber das Mahlprinzip
der Kentmiihle und ihre Anwendung in der Zement-Fabrikation. Vortrag des Hrn. von Grueber-
Berlin. 25. Ueber die Fuller-Lehigh-Miihlen. Vortrag des Hrn. Claudius Peters, Gen.-Vertr,, Hamburg.
26. Ueber Entstaubungs-Anlagen in der Zerkleinerungs-Industrie mit besonderer Beriicksichtigung der

Zement-Industrie in Anlehnung an die Praxis. Vortrag des Hrn. Ziv.-Ing. A. R6der-Breslau. 27. Ueber
Transport-Einrichtungen, —

Am Mittwoch, den 26. Februar d. J., nachmittags 5 Uhr, findet ein gemeiuschaftliches Essen im Hotel , Der Kaiserhof*
am Wilhelmsplate statt; Anmeldungen zum Essen bitten wir bis 15. Februar d. J. an Hrn. Dir. Dr. Mtiller-Kalkberge (Mark) gelangen
zu lassen. Um piinktliche Einsepdung der Anmeldungen wird dringendst gebeten.

Der Vorstand des Vereins Deutscher Portland-Cement-Fabrikanten (E. V.): F. Schott, Vorsitzender.

Deutscher Beton-Verein (E. V.).

Tagesordnung flir die XI. Hauptversammlung
am Freitag, den 28., und Sonnabend, den 29. Februar 1908, vorm. 10 Uhr beginnend, im groBen Saale A des Architekten-
Vereinshauses zu Berlin, Wilhelmstr. 92/93.

I. Jahresbericht des Vorstandes. 2. Rechnungslegun% durch den Schatzmeister und Bericht der
Rechnungspriifer, Entlastung des Vorstandes. 3. Wahl von 3 Vorstandsmitgliedern nach § 6 der Satzung.
(Die Wahl hat zu erfolgen flir die Hrn.: Kommerz.-Rat A. E. Toepffer, \g Carstanjen und J. Stiefel.)
3a. Antrag des Vorstandes auf ErhShung der Zahl der stindigen Vorstandsmitglieder um 3, also von 9 auf 12,

eventl. Wahl von 3 weiteren Vorstandsmitgliedern. 4. Wahl von 3 Rechnungspriifern. 5. Vorlage des
Voranschlages fiir 1908/09. 0. Antrag des Vorstandes auf Erhohung des Jahresbeitrages. 7. BeschluB-

fassung iiber Aenderun% der Satzung gemaf Punkt 3 und 6 der Tagesordnung. 8. Bericht des Ausschusses
fiir die Einsetzung von Schiedsgerichten und Ernennung von Sachverstindigen fiir Beton- und Eisenbeton-
Bauten. Berichterstatter Hr. W. Langelott. 9. Beschlufifassung iiber eine Wander-Versammlung in Miinchen
im Juni 1908. 10. Bericht des Beton- und Eisenbeton-Ausschusses. Berichterstatter Hr. Alired Hiiser.
11. Bericht des R6hren-Ausschusses. Berichterstatter Hr. W. Langelott. 12. Vortrag des Hrn. Ob.-Ing.
Hart der Firma A.-G. fiir Beton- und Monierbau in Berlin iiber: ,Die Eisenbeton-Eisenbahnbriicke
in Wilmersdorf“ unter Vorfiilhrung von Lichtbildern. 13. Vortrag des Hrn. Ob.-Ing. Kéhler der Firma
Windschild & Langelott in Cossebauge b. Dresden iiber: ,Die Anwendung von Gelenken beiBriicken-
Bauten.“ 14. Mitteilungen von ,Ergebnissen neuerer Eisenbeton-Versuche“ durch Hrn. Dipl.-Ing.
Luft, Dir. der Firma %yckerhoff & Widmann A.-G., I. bei Priifung von Eisenbeton-Balken auf Schub-
und Biegungsfestigkeit, ausgefiihrt in der Material-Priifungs-Anstalt in Stuttgart, 2. bei Bruchbelastung
einer Bogenhalle von 18 m Stiitzweite von der Ausstellung in Nﬁrnber%&goG, unter Vorfiibrung von Licht-
bildern. 15. Vortrag des Hrn. Dipl.-Ing. Richard Miiller der Firma Rud. Wolle in Leipzig iiber: ,Neue Ver-
suche an Eisenbeton-Balken iiber die Lage und das Wandern der Nullinie, sowie das Ver-
halten der Querschnitte, unter Vorfilhrung von Lichtbildern. 16. Vortrag des Hrn. Dr.-Ing. Thieme,
Altona-Bahrenlfeld, iiber: ,EinfluB der Querkrifte auf die {&nordnung der Armierungen bei Eisen-
beton-Balken.“ 17. Vortrag des Hrn. B. Liebold iiber: ,,Du_e aus Pfeilern, Gewélben, Spandrillen
und Spannbégen bestehenden Mauern der Masch.-Fabrik Henschel in Cassel¥, unter Vorfiihrung
eines Modelles. 18. Vortrag des Hrn. Ing. Rudolf Heim der Firma Carl Brand-Disseldorf, Zweig-Nieder-
lassung Breslau, tiber: ,Die Eisenbeton-Konstruktionenam Neubauder Markthalle Il in Breslau®,
unter Vorfithrung von Lichtbildern. 19. Mitteilungen des Hrn. Wasserwerks-Dir. Scheelhaase in Frank-
furt a. M. iiber: ,Manahmen gegen die angreifenden Eigenschaften des Frankfurter Grund-
wassers,“ 20. Welche Mittel gibt es zur Erzielung moglichst groﬁer Schallsicherheit, sowie zur Verhiitung
von Kilte- und Wiirme-Uebertragung bei Eisenbeton-Decken? 21. Sind neue Beobachtungen und Erfah-
rungen bei Beton- und Eisenbeton-Bauten und Zement-Arbeiten gemacht? 22. Mitteilungen iiber bemerkens-

werte Bau- Ausfiihrungen, peue Beton-Produkte, Maschinen und Geriite. 23. Erledigung des Fragekastens.

Es wird Gelegenheit gegeben, zu technischen und anderen Fragen Mitteilung zu machen. Die Teilnehmer an der Versamm-

lung werden darauf aufmerksam gemacht, dafl in dem Versammlungs-Lokal ein Fragekasten aufgestellt ist, in welchem Fragen schrifilich
niedergelegt werden kinnen, die gegen Schlufl der Versammlung zur Erledigung kommen.

Freitag, den 28. Februar, 4'/» Ubhr pachmittags, findet das Festessen mit Damen im Hotel ,Der Kaiserhof* (Eingang
Mauer StraBe) statt. Anmeldungen dazu werden vom Bureau am Eingange des Versammlungs-Saales entgegengenommen.

Der Vorstand des Deutschen Beton-Vereins (E.V.): Eugen Dyckerhoff, Vorsitzender.
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