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Die Architektur auf der Grofien Berliner Kunstausstellung 1904.

(SchluB.) Hierzu eine Bildbeilage sowie die Abbildungen S. 493.

 er sich dem Studium der Ausstellung des kgl.
% preuf. Ministeriums der offentlichen Arbeiten
’ widmet, empfangt einen sehr sympathischen
| Eindruck, denn diese Ausstellung ist gewahlt,
=== einheitlich und 14fit in zunehmendem Mafle

das Bestreben erkennen, den Staatsbauwerken einen ver-
tiefteren kiinstlerischen Charakter zu verleihen. Inreiche-
rem Mafle, als es bis vor einigen Jahren noch iiblich war,

werden fiir Staatsbauten die notigen Mittel gefordert und
in stetig hoherem Mafle werden die Bauten dem ver-
edelnden Einflusse der Kunst hingegeben. Der Grund-
satz, da der Staat der erste Forderer der Kunst sein
miisse, gelangt allmahlich auch auf dem Gebiete der
Baukunst in einer tiber alle Maflen erfreulichen Weise
selbst bei denjenigen Gebiauden zur Anwendung, an
denen man frither glaubte die Sparsamkeit tiben zu

e

Erweiterungsbau des konigl. preufl. Ministeriums fiir geistl. usw. Angelegenheiten. Ansicht in der Wilhelmstrafle.
Architekt: Geh. Ob-Brt. P. Kieschke in Berlin.
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konnen, die lange Zeit als eine der Grundsiulen des
preuBischen Staatswesens betrachtet wurde. Mit der
zunehmenden Kulturentwicklung und dem steigenden
Nationalvermogen jedoch ist an die Stelle der friheren
Zurtickhaltung eine bei vielen Bauten fast medicaische
Latitide getreten und mit ihr hat sich ein Kunstzu-
stand entwickelt, der eine grofie Summe erfreulicher
Momente und treibender Keime aufweist. Das zeigt
zunichst das Gebiet des Kirchenbaues, welches dem
Geh. Ob.-Brt. Hofifeld unterstellt ist. Was hier vor
allem erfreut, ist eine individuelle Behandlung des
Gotteshauses, eine dem Ortscharakter und den Bedin-
gungen der Landschaft angepafite Ausfithrungsweise.
Hier ist es der schwere, gedrungene Turm der marki-
schen Dorfkirche, der, wie bei der Kirche in Lengen-
ingken das Dorfbild beherrscht; dort ist es kunst-
reiches Fachwerk mit charakteristischer Schieferbeklei-
dung einzelner Teile, wie bei der kleinen Kirche in
Radomno, die das Bauwerk beleben. Wo es méglich
ist, in der Gruppierung dem Ziele malerischer Er-
scheinung nachzustreben, da wird diese Mdglichkeit
ausgenutzt, wie bei der aus einer Erweiterung hervor-
gegangenen, in Sandstein und Putz erstellten Kirche
in Kirchlinde. In vielen Fillen hat der Backstein eine
ansprechende Anwendung gefunden, so bei der zwei-
tirmigen Kirche in Neufahrwasser, der gut gruppierten
Kirche in Neuenburg, der Kirche in Neustadt O.-S. usw.
Bet den kleineren Kirchen ist die Anwendung eine

lticklichere, wie bel grofleren Stadtkirchen, z. B. der

auluskirche in Halle, die unter einigen Mafistabs-
fehlern leidet. Daffi auch der Versuch nicht unter-
Jassen ist, aus der Grundrifigestaltung die Schablone
zu entfernen, zeigt die Kirche 1n Bentschen, deren
Grundrifl einen kreisrunden Kern hat, an den sich
zwei radiale Fligelbauten anlegen. Bemerkenswert
ist die aus dem Prinzip der Grundrifianordnung her-
vorgegangene Anordnung der Banke. Ein einziger
Profanbau befindet sich in dieser Gruppe: der Neubau
der Kunstgewerbeschule in Berlin, der seiner Vollen-
dung entgegengeht. Er ist als ,Erweiterungsbau des
Gewerbemuseums® bezeichnet, kann aber nicht als eine
Fortsetzung des Gropius'schen Baues betrachtet wer-
den. Bei aller Schonheit, die namentlich seinen Mittel-
bau auszeichnet, wird man doch der Frage nachgehen
diirfen, ob es notwendig war, neben den grizisieren-
den urspringlichen Bau mit seinem feinen farbigen
Schimmer den vollig anders gearteten Barockbau aus
weiBlichem Sandstein zu setzen, oder ob nicht eine
hohere Wirkung des Gesamteindruckes zu erzielen ge-
wesen wire durch Schaffung eines charakteristischen
Gruppenbaues unter Weiterspinnen der Gropius'schen
Art. Indessen, es modgen hier Griinde mitgesprochen
haben, die sich unserer Kenntnis entziehen.

EFin reiches Bild gewihren die Gerichtsbauten,
deren kinstlerischer Gehalt im 0brigen ein recht ver-
schiedener ist. An der Spitze steht das Land- und
Amtsgericht I, Berlin C., an der Gruner- und an der
Neuen Friedrichstrafle, ein Bau, als dessen Architekt
Geh. Ob.-Brt. Thoemer angegeben ist und der wohl
das AeufBerste darstellt, bis zu welchem ein preufli-
sches Verwaltungsgebiaude sich bisher entwickelt hat.
An diesem Bauwerk, wie auch an dem Amtsgericht
in Schoneberg, welches unter dem Zeichen der gleichen
stilistisclien Auffassung steht, feiert die Lust an der
L.osung geistreicher Steinmetzkunststiicke, das tiber-
sprudelnde Leben in der Anwendung der so bieg-
und schmiegsamen Formen des schlesisch-8sterreichi-
schen Barock wahre Triumphe. Beide Bauten gehen
bis hart an die Grenzen des kinstlerisch noch Zu-
|4ssigen, entwickeln aber innerhalb dieser Grenze einen
so frohlichen Formenreichtum, ein so leichtes Schdpfen
aus grofiter Phantasiefiille und eine solche Lust am
Spiel der Formen, daf] sie die besten Bauten des Barock-
stiles nicht weit hinter sich lassen. In scharfem Gegen-
satz hierzu steht das strenge, romanische Landgericht I11
in Charlottenburg mit seiner frithgotischen Treppen-
halle, ein aus Hau- und Bruchsteinen aufgebautes Werk
von nicht geringerem, jedoch anderem kﬁnst!erlschem
Gehalt. Das Amtsgericht Wedding zeichnet sich durch
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seine interessante gotische Treppenhalle, zugleich eine
flotte Federzeichnung aus. Eine der riumlich grofi-
artigsten Anlagen ist der Erweiterungsbau des Krimi-
nalgerichtes in Moabit in Berlin.

Von den Werken des Geh. Ob.-Brt. P. Kieschke
geben wir dieser No. als Beilage das Geschiftsgebiude
der Seehandlung in Berlin und als Abbildungen An-
sichten des Erweiterungsbaues des Kultusministeriums
an der Behren- und Wilhelmstr., der Regierungs-Ge-
baude in Minden und Potsdam bei. Die beiden besten
dieser Bauten sind die Seehandlung in Berlin in einer
trefflichen Auffassung des Barockstiles, und das Re-
gierungsgebiude in Minden, in einer nicht minder
kiinstlerisch schonen Auffassung der deutschen Re-
naissance. Kraftvolle Strenge zeigt der Erweiterungs-
bau des Kultusministeriums. Das Dienstwohngebsude
des preufl. Ministers fir Handel und Gewerbe in Berlin
mit einer Reihe von Innenansichten liegt in einem
Gartengelande zwischen Leipziger und Prinz Albrecht-
Strafle, unmittelbar benachbart den beiden Hiusern
des preuflischen Landtages und zeigt den Versuch,
den Villencharakter zum palastartigen Eindruck zu
vergrOfiern. Daneben sind von Kieschke noch zu
nennen das Regierungsgebiude in Frankfurt a. O., das
Polizei-Dienstgeb4dude in Hannover usw. Wie bei den
Kirchen, so ist auch bei einer Reihe von Schulen und
Verwaltungs-Geb#uden versucht, sie dem Hauptcharak-
ter der Stadt, in der sie errichtet wurden, anzupassen.
So wurden die Gebiude der Technischen Hocllm)schule
in Danzig, ftir die als Architekt Geh. Ob.-Brt. Dr.
Thir genannt wird, im Stile der niederdeutschen
Renaissance unter Verwendung von Backstein und
Haustein gehalten; das Polizei-Dienstgeb4iude in Koln
(Geh. Brt. Launer) zeigt die Formen des romanischen
Stiles; das Polizei-Dienstgebiude in Stettin (Launer)
die Formen des niederdeutschen Backsteinstiles in vor-
trefflicher Anwendung; das Polizei-Dienstgebiude in
Kassel (Launer) die Formen des Barockstiles, das
Polizei-Dienstgebsude in Danzig (Kieschke und Launer)
wieder die Formen der Danziger Renaissance und das
Polizei-Dienstgebidude in Wiesbaden (Launer) die an-
sprechenden Formen deutscher Renaissance.

So lafit sich aus dieser kurzen Darstellung das
eine vor allem erkennen, daf§ trotz der Zentralisierung
des Arbeitsdienstes der preuflischen Bauverwaltung
doch mit Erfolg die Einformigkeit bekampft wird. So
viele Bauten, so viele individuelle Behandlungen, nicht
alle auf der gleichen ktnstlerischen Hohe, alle aber
von dem Bestreben erfallt, ihren Platz wiirdig auszu-
fillen und in der Baugeschichte der betreffenden Stadt
die Bedeutung des Bauwerkes seiner Bestimmung nach
auch in seiner kinstlerischen Haltung zum Ausdruck
zu bringen. Dafl nicht far alle Werke lediglich die
Urheber infrage kommen, die der Katalog nennt, liegt
auf der Hand. Es mogen die Urheber sein, die dienst-
lich die Bauaufgabe in erster Linie mit ihrer Verant-
wortung zu decken haben, fur eine Kunstausstellung
aber kommen doch auch die kinstlerischen Krifte mit
in Betracht, die an der formalen Gestaltung einen selb-
stdndigen und durch hervorragenden innerenWert aus-
gezeichneten Anteil haben. Der Katalog hitte auch sie
nennen missen, er hitte dem Besucher sagen missen,
dafl auch die Schmalz, Fiirstenau, Kickton und viele an-
dere, die uns nicht bekannt sind, einen solchen Anteil
an den Werken haben, da8 ihre Namen zu nennen nur
ein Gebot der kinstlerischen Gerechtigkeit und Pflicht
gewesen wire. Gewifl war es nicht zurticksetzende Ab-
sicht, welche die Namen der Mitarbeiter nicht iin Kata-
log erscheinen lieB, sondern wohl ,prinzipielle Erwa-
gung“, Es sind solche Erwigungen ein Teil jenes un-
ausrottbaren Bureaugeistes, der ja glacklicherweise in
dem MaBle mehr und mehr schwindet, in dem die freie
Kunst in die Arbeitsstuben der Ministerien einzieht,
der aber doch immer noch bis zu einem nicht unbe-
trachtlichen Grade dortvorhanden zu sein scheint. Aber
es ist schon wesentlich besser geworden. Fraher hiefl
es einmal, ein Ministerium sei eine namenlose Arbeits-
vereinigung, in welcher das einzelne Individuum ohne
persOnliche Ansprache rechtlos aufzugehen habe. Aber
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aus der ehemals amorphen Masse ist bereits ein kry-
stallinisches Agglomerat mit deutlich ausgesproche-
nen und scharf umrissenen Einzelkrystallen gewor-
den. Das ist schon etwas und berechtigt zu der
Hoffnung, daB der Krystallisationsproze noch weiter

fortschreitet und zu jener Entwicklung fohrt, die im
Interesse der Kunst gewlnscht werden mufi. Denn
nur da ist eine wirkliche Kunst, wo einer
ganzen Persdnlichkeit ihr volles Recht
wird. — — H. -

Entwicklung des stédtischen Schnellverkehrswesens seit Einfiihrung der Elektrizitat.
Vortrag, gehalten auf der 16. Wanderversammlung des Verb. dtschr. Arch.- u. Ing.-V. zu Diisseldorf 1904, vonKemmann, Reg.-Rat a. D.
(Fortsetzung aus No. 76).

i ach diesen allgemeinen Bemerkungen kann der Auf-
schwung, den das stidtische Schnellverkehrswesen
W8 seit Einfahrung der Elektrizitit nach der ersten Sturm-
und Drangzeit genommen hat, wohl nicht anschaulicher
erliutert werden, als durch eine Vergleichung der Stadt-
pléne, die in der No. 75 beigegebenen Bildbei age in glei-
chem Mafistabe darge§tellt sind, Allen voran marschiert
wxederLogldon, wo die ersten neuen elektrischen Réhren-
bahnen, die gebaut worden sind, sowohl den Anla zu
einer schier uferlosen Flut neuer Projekte far ahnlich ge-
artete Untergrundbahnen, als auch den Ansto zur Um-
wandlung der bestehenden Untergrundbahnen auf elektri-
schen Betrieb gegeben haben. Die erste dieser Réhren-
bahnen, die 1891 eroffnete City und Std-Londonbahn
(No. 1 auf dem Londoner Plan — 10,1 km), aberhaupt die
erste elektrische Untergrundbahn, die wir .besitzen, ist
noch ein Spielzeug im Vergleich mit den neueren Unter-
nehmungen. Ihr folgten die Waterloo- und Citybahn
(No. 2 — 2,4 km), ferner die Zentral-Londonbahn (No. 3
— 10,4 km), die durch jhre glinzende Betriebsfithrung den
Sieg der Elektrizitit im grofistadtischen Schnellverkehrs-
wesen wesentlich gefordert hat. Zusammen mit der kiirz-
lich ersffneten Great Northern und Citybahn (No. 4)
bilden diese Linien ein Strahlennetz von 28,5km Gesamt-
lainge mit einem Kapitalaufwand von rd. 180 Mill. M,, ‘das
am Mansion-House in der City seinen Brennpunkt hat.
Ein anderer Knotenpunkt entsteht zurzeit in Westend bei
Charing Cross. Diese westlicheren Linien, die in der
Richtung iiber die wichtigsten Londoner Hauptbahnhofe
ausstrahlen, stehen zumteil nahe vor der Eroffnung. Es
sind die Bakerstreet- und Waterloobahn (Eo. 5 auf
dem Plan — 845km), die Charing Cross Euston-
und Hampsteadbahn (No. 6 auf dem Plan — ¢,82km),
die Great Northern-, Piccadilly- und Brompton-
bahn (No. 7 — 10,05km) und die Edgware- und Hamp-
steadbahn. Diese letzteren Unternebhmungen sind simt-
lich in denHanden einer aus den Firmen Speyer Brothers
inLondon,Speyer & Co. inNew-York undderOld Colony
Trust Co. in Boston bestehenden Bankengruppe, also
nicht zum kleinsten Teil unter amerikanischem Einfluf§
vereinigt. Dieser Einfluf}, der von dem Amerikaner Yerkes
eingeleitet worden ist, umfafit aber nicht allein die Herr-
schaft Gber diese zweite Gruppe der Rohrenbahnen, son-
dern auch tiber die ganze Distriktbahn, die man durch
Aktienaufkauf in die Hand bekam. Man ist jetzt im Be-
griff, deren simitliche Linien, die Untergrundbahn und die
Vorortlinien, auf elektrischen Betrieb umzuwandeln, der
bald erdffnet werden wird. Zwischen Ealing und South
Harrow (vergl. den Plan) verkehren bereits elektrische
Zage. Auch die Metropolitanbahn, die mit der Distrikt-
bahn die alte Untergrundbabn gemeinschaftlich betreibt,
ist in den Kreis der Umwandlungen einbezogen und wird,
von der Strecke Harrow—Uxbridge ausgehend, den elek-
trischen Betrieb auf ihren Linien durchftthren. In den
Interessenkreis der genannten Bankengruppe fillt ferner
die Anlage eines als Doppelrohre auszufthrenden zweiten
Tunnels unterhalb der Distrikt-Untergrundbahn.
Im Osten Londons sind eine Reihe weiterer Rdhren-
. tunnel in Vorschlaﬁ gekommen, Ober deren endgiltiges
Schicksal erst nach der jetzt erfolgten Beendigung der
vom Parlament in Sachen der Réhrenbahnen durchge-
fahrten Erhebungen entschieden werden wird.
~ Alles in allem erfordern die in London bereits ge-
13sten und z. Zt. geplanten elektrischen Schnellbahn-Auf-
%aben den Gesamtbetrag von rd. 1 Milliarde M. Kapital. In
- Betrieb sind ftir 150 Mill., im Bau fiir 370 Mill. M. elektrische
Schnellbahnen, genehmigt, aber noch nicht begonnen, fur
75 Mill. M., wihrend fir 410 Mill. M. neue Entwirfe ein-
schliefl. Erweiterung fritherer Bahnen in Vorbereitung sind.
New-York steht in Hinsicht der Kapitalien, die fitr
in Angriff genommene neue und in Umwandlung befind-
liche bestehende Schnellbahnen aufzuwenden sind, keines-
wegs hinter London zuriick. Auch hier fehlt, alles in
allem genommen, wenig an einer Milliarde. Die Schnell-
verkehrsfragen werden seit der Bildung von Grofi-New-
York vom weitesten Standpunkt behandelt. Neben der
fortdauernden Betonung der nordstidlichen Hauptrichtung
der Manhattan - Halbinsel, in der eine neue elektrische
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Untergrundbahn (Ziffer g auf dem Stadtplan) gebaut wird,
tritt namentlich das Bestreben hervor, die Zahl der festen
Verbindungen mit den Boroughs von Brooklyn und Queens
zu vermehren, wihrend derartige Verbindungen mit Rich-
mond zurzeit noch verfriht sind. Die Abbildgn. 14—16
und 17—19 zeigen, daf zu der vorhandenen Robling'schen
Hangebriicke noch 3 weitere Riesenbriicken, die Williams-
burger, welche bereits dem Betrieb itbergeben ist, die -
1907 zur Eroffnung kommende Manhattanbriicke, tber
deren Notwendigkeit die Meinungen freilich auseinander-
gehen, und die Blackwellsbriicke, die 1908 fertiggestellt
sein wird, hinzutreten. Die Kosten dieser der Leitung .
eines grofistidtischen Briickenamtes unterstellten Bauten
belaufen sich auf 80, 78 und 50 Mill. M. Weiterhin ist
ein neuer Tunnel zwischen der Sudspitze von Manhattan
und Brooklyn in Angriff genommen (Ziffer 7 auf dem
Stadtplan von New-York) der dazu dient, die im Bau be-
findliche Unterfrundbahn nach Brooklyn bis zum Bahn-
hof der Long Island Eisenbahn weiter zu ftthren. Aber
diese Tunnelstrecke reicht fiir die Einrichtung eines den
Bediirfnissen entsprechenden Schnellverkehres zwischen
Manhattan und den Stadtgebieten jenseits des Ostflusses
doch bei weitem nicht aus. Daher der weitere Plan, so-
wohl die neuen Briicken in den Schnellverkehrsplan ein-
zubeziehen, als auch noch weitere Tunnel unter dem Ost-
fluB vorzutreiben und diese Verbindungen in ein Neiz
teils unterirdischer, teils hochliegender Schnellbahnen ein-
zuordnen, womit dem Verkehrsmangel zwischen der West-
und Ostseite des Ostflusses griindlich abgeholfen werden
soll. Die Linien dieses von Parsons aufgestellten Ent-
wurfes sind in einfach gestrichelten Linien auf dem Plan
von New-York ersichtlich gemacht. Auch die Seite von
New-Jersey, obwohl nicht zu Grof-New-York gehorig, er-
halt jetzt bessere Verbindungen mit der Grofistadt. Daf8
der halbvergessene Hudsontunnel demnichst eine elek-
trische Bahn erhalten wird, deren unterirdischer New-
Yorker Endbahnhof in Abbildg. 20 gezeigt ist, sowie dafi
am unteren Ende der Manhattan-Halbinsel noch ein wei-
terer Verkehrstunnel nach Jersey City hintiber erbaut wird,
ist der kleinere Teil dieser Plane. Gewaltiger ist das Unter-
nehmen der Pennsylvanischen Bahn, von New-Jersey aus
den Hudson, ganz Manhattan und den Ostflufl bis nach
Long Island mit einer Gruppe neuer Tunnel zu unter-
fahren, die sich alle in einem im Herzen von Manhattan
anzulegenden Hauptbahnhof vereinigen. Auch mit dieser
Ausfiuhrung ist begonnen (die Richtung dieser Tunnel ist
im Plan mit der Ziffer 4 bezeichnet).

Unterdessen will die Staaten-Gesetzgebung von New-
York tiberhaupt keinen Dampfbetrieb im Grofistadtgebiet
mehr dulden. Und so komme ich zu dem vorliufig letz-
ten der Riesenunternebmungen, die in New-Vork imgange
sind, dem Umbau und der Umwandlung der New-York
Central und Hudsonflui-Bahn, die vom Grofien Cen-
tralbahnhof, dem Grand Central Depot im Herzen Man-
hattans ausgehend, auf jhren simtlichen nach Norden fah-
renden Personenzuglinien sowobl fiir die Fern- als Lokal-
ziige den elektrischen Betrieb einfahrt, der sich auf dem
HudsonfluB-Abschnitt auf 55,5km bis Croton, auf dem White
Plains-Abschnitt 35,5km weit erstrecken wird. Die eben-
falls vom Grand Central-Depot ausgehende New-York
New-Haven- und Hartfordbahn wird sich dem Vor-
gehen anschlieBen. Die Zentralbahn allein ist mit 150
durchgehenden Ztigen von 13 bis 16 Durchgangswagen
in jeder Richtung taglich belastet und dies erklart, daff
die” in Bestellung gegebenen elektrischen Lokomotiven
einzeln die gewaltige Arbeit von 2200 PS. leisten und

No. auf dem|
Stadtplan Bauko(siten
v.New-York Unternehmen M'rlil'n
der Beilage lManen
in No. 75 - Mark
9 Untergrundbahn von Manhattan nach Bronx . . 200
7 » " " » Brooklyn, 127
sowie Aenderungen an der Long Islandbahn 12
3 3 4 Briacken. . . . . . . . .. ..., 208
gestrichelte | Manhattan Brooklyner Schnellbahnen (Parson’s
Linien Entwurf . ., . . . . . ..., .
6 Untergrundbahn der Pennsylvan. Gesellschaft. . 1 100
7 | Umbau der New-Yorker Zentralbahn . 100
491
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die sich, wie auf vorstehender Tabelle Seite 491
abgedruckt, belaufen.

Obwohl diese elektrischen Ausfithrungen an-
scheinend bereits zumteil iiber den Rahmen des
stidtischen Schnellverkehrs hinausgehen, war ihre
Anfithrung doch deswegen nicht zu umgehen, weil
der weitziigige Plan vorliegt, alle Hoch- und Unter-
E{undbahnen wie auch die Vorortbetriebe der

auptbahnen zu einer einheitlichen Betriebs-
fihrung zusammenzufassen und zu dem Zweck
durch geeignete Gleisanschliisse miteinander zu
verkniipfen. Da alle Bahnen die gleiche Spurweite
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auferdem so gebaut sein missen, dafi sie, zu zweien zu-
sammengeschaltet, als gemeinsame Zugmaschine dienen
kénnen. Die hier imgange befindlichen Arbeiten sind die
gewaltigsten, die je auf einmal ausgefithrt sind. Es ist
interessant, sich den Umfang der New-Yorker Unterneh-
mungen an den Hauptkostenzahlen zu vergegenwirtigen,
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besitzen, ist die Vereinheitlichung des Betriebes
wesentlich erleichtert.

Daf§ bei der grofien Bedeutung der Schnell-
verkehrs-Aufgaben, die in den Grofistidten zu
li}sen sind, auch, wie ich schon erwiihnte, die éffentlichen
Kérperschaften Einfluf auf deren Durchfithrung nehmen
wiirden, war vorauszusehen. Diese Einflufnahme geht z. T.
erheblich iiber den Rahmen der mit den Genehmigungen ver-
kniipften amtlichen Pritfungen hinaus. Selbst in so ausgespro-
chen privatwirtschaftlich veranlagten Landern, wie Lsng and
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und die Vereinigten Staaten von Nordamerika, hat man es
nicht einfach bei der Zustimmung bewenden lassen. Der
Art des englischen Parlamentes entspricht es, sich aus
den Aeufilerungen und dem Urteil von Zeugen und Sach-
verstindigen, die vor einem gerichtlichen Forum ihre
Aussage abzugeben haben, die Grundlagen fiir die Be-
urteilung der Antrige zu verschaffen und danach iber

genommen hat, es ausdriicklich auszusprechen wiinschte,
dal die Herstellung der Schnellbahnen der Privatwirt-
schaft zu dberlassen sei.

In Paris, New-York und Boston dagegen haben
sich die Stadtbehorden einen nachdriicklicheren Einfluf§
in den Schnellverkehrs-Angelegenheiten zu wahren gewufit.
Man wiinscht hier in der Fithrung der Linien vollkommen

Regierungs-Gebiude in Minden. Architekt:

Geh. Ober-Baurat P, Kieschke in Berlin.

Regierungs-Gebiude in Potsdam. Architekt: Geh. Ober-Baurat Kieschke in Berlin.
Die Architektur auf der Grofien Berliner Kunstausstellung 1904.

deren Annahme oder Ablehnung zu entscheiden. Daf
hierbei verstindigerweise auf die Vermeidung nutzlosen
Wettbewerbes gesehen wird, ist beachtenswert. Im iibri-
gen aber wiinschen die englischen Verwaltungen auf die
Ausfithrung selbst keinerlei maBigebenden Einflufi auszu-
iiben, wie denn auch der Londoner Grafschaftsrat, obwohl
er die Straenbahn-Angelegenheiten selbst in die Hand

1. Oktober 1904

unabhingig zu bleiben. Aber auch diese Stidte wollen
ihre Auffassung nicht dahin verstanden wissen, dafi sie
sich auch mit der Betriebsfithrung zu befassen wiinschen.
Sie haben sich zwar als Eigentiimer der Strafien die Be-
schaffung des in den StraBenkorper eingebetteten Tunnel-
korpers vorbehalten, die Beistellung der Einrichtungen
aber, die zum Betriebe dienen sowie dessen gesamie
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Statistische Angaben iber die elektrischen Schnellbahnen, betreffend die letzten Betriebsjahre
(1goz und 1903.)
e 2 R o’ e s Allf das et = - —777A|—
Ausgegebenes Kapital in Millionen Mark Kilometer l ::: .§ fé n
I ot || Doppelgleis | gy IR £ 2| Reingewinn |53
Bezeichnung | nahme | $3 < in £8
‘\ Linge auf das|| pe- X . | &8s g5
der | in Betrieb Kilo- ||forderte Ein- | auf die | 4 = z Prozenten S:
Bahnen ,}I " Schuld- Aktien- Z- | eter. || Per- |nahme | Person ) 3 - des o
13 kapital kapital e (1S sonen in | in Pfg. | ¥ 2 § | Aktienkapitals | 52
( ol mi | Mark | & 8.5
” . { gleis Mill. N z
City- und Sadlondonbahn . | 10,1 11,0 Igew. Akt.: 266| 490 48 19 | 290000( 16 43,6 { ew. Akt: 225| 48
I 590 Vorz-Akt.: 11,4 ' | Vorz-Akt:s ™| 115
Waterloo- und Citybahn | 24 13 | 108 12,18 50 10 | 2g0000|| 152 476 3 05
Zentrallondonbahn , . . . 10,4 174 gew. Akt : 392| 974 5 43 | 7v1oco|| 163 48 Ecw. Akt 4 1o
| 49y Vorz.-Akt.: 104 o orz-Akt: 4 116
l‘ 49y zweitst, Akt.: 10,4 zweitst, Akt : 4| 112
GroBe Nord- und Citybahn | 506 0,6 31,2 40,8 70 || o3 70 00 14 - — —
“ in 19 Wochen (fir ;
| die Zeit v. 4. 2, i
I bis g3o. 6 of) | |
Liverpooler Hochbahn N 10,7 6,7 | gew. Akt.: 12,4 216 2,0 08 17000 15 | 75 ew. Akt: 15 | 50
| und 4km orz-Akt.: 2,5 einschl. g orz-Akt..5 | 1lo
Flachbahn, Flach- \ [
| zusamm. 14,7 km bahn [
Merseytunnelbahn . . . , || T4 29,3 Anl. | gew. Akt.: 28,2 99,8 13,5 I,t | 200000( 18 | 75 o |
’ ’39,3 Oblig.| 3%, Vorz-Akt.: 130 i | (aufier
| i Pumpen,
| ‘ | | Laftung
| Il \ und |
I ! Aufziige)
Pariser Stadtbahn . | 248 'I‘Stﬂdlischc‘ eingezahlt 40 - rd. 3'2|| 42 | 5000c0| 138 : 44 6 ! 209
Manhattan-Hochbahn i. New- Anleihe |(Kapital der Betriebs- | |
York (Interborough Rapid || Gesellschaft) ':
Toame Coy.ld ok . 4 60,7 1580 192,0 350,0 48 3,0 s86oc0|| 195 52 4 133
davon 243 km L
dreigleisig ‘
|| (72,0 km zwei-
| gleisig zu rech-
|nende Strecken) |
Brooklyner Hochbahnen | 59,2 — - - — || 1 (Weitere Angaben nicht vorhanden) -—
Bostoner Hochbahnen | 10,5 - — (Besondere Angaben nicht vorhanden) - o 5
Sadseitehochbahn, Chicago || 14,0 3,0 41,3 443 32 2,1 430c00| 21 } 4 o9t
Westseitehochbahn, Chicago 249 52,0 gew. Akt.: 0| 1180 1 ooof| 2t | 4 gew. Akt: o z0
' davon 5.4 km - 5% Vorz.-Akt.: 338,0 M Ef b \ L Vorz.-Akt:235 | 55
viergleisig
(30,3 km zwei- |
Chicago- und Oak-Straen- g\eisé.lg zu rech- |
(frither Lakestraf,-) Hoch- || nende Str t -
bahn, Chicago . . . . . Inr 27,9 40,0 67,0 4 30 |2w0000| 21 | 33 o 3z
und 4,51 km
Flachbahn, zus. Il
15,6 km |
Nordwesthochbahn, Chicago 890 60,0 40,0 100,0 56 1,3 280000 21 43 Ec’w. Akt: o 17
viergleisig = Jorz-Akt: 19 | 46
178km ‘
Berliner Hoch- und Unter- | Zweigleisig ‘
grundbahn RREL 11,3 7,8 300 378 3 26 | 326000 124 53 35 120
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Flachbahn Grund-
stiicke
u. Flach- ‘
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Durchfithrung der Privatunternehmung tiberlassen. Dieser
liegt selbstverstiandlich der Kapitaldienst fiir die stadtseitig
aufgewendeten Bausummen ob, sei es in Form fester
Zinsen, die je nach den ortlichen Verhiltnissen und der
Lage des Geldmarktes unter Beriicksichtigung etwa be-
dungener Tilgung vereinbart werden, sei es in Gestalt
einer Fahrkartensteuer, einer Besteuerung der Fahrten
oder dergl. Von derartigen Gesichtspunkten ist in den
Vertrigen ausgegangen, die die Stidte New-York, Boston,
Paris mit den betriebsfithrenden Gesellschaften abge-
schlossen haben, deren nihere Erérterung hier indessen
zu weit fithren wiirde. Die Stidte haben es hierbei in
der Hand, die Gesellschaften an den Erleichterungen, die
sie in den Zins- und Tilgungsbedingungen fir sich selbst
erzielt, im wohlverstandenen Interesse der Biirgerschaft
teilnehmen zu lassen. Dadurch wird die Bauwiirdigkeit
der Linien gefordert und ihrer weiteren Ausdehnung
Vorschub geleistet.
OrDer v%rmehrten stidtischen Einflufinahme auf die
Schnellbahn - Angelegenheiten steht das Bestreben der
Privatunternehmung gegeniiber, grofiere Betriebseinheiten
zu schaffen, indem gleic artige Unternehmungen zu grofie-
ren Verbanden zusammengefafit werden. Beispiele sind
die Brooklyner und Bostoner Verkehrsgemeinschaften. In
Grof-New-York ist die Interborough Ra id Transit
Co. entstanden, die den Betrieb der Hoch ahnen iiber-
nommen und sich den Betrieb der neuen Untergrundbahn
mit ihren Erweiterungen gesichert hat (Belmont-Donald-
Gruppe). Von den Speyer’schen Linien in London ist
bereits gesprochen. Man hat die Mafinahmen dieser Gruppe
mit wohn verfolgt; die Griinde fiir dieses Mifitrauen
sind mir indessen unklar geblieben, zumal die Musterkartte
verschiedenartiger Unternehmungen, die in London ent-
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standen sind, ohne weiteres zu der Erkenntnis fithren
miifite, dafl die Vereinheitlichung einen Fortschritt be-
deutet, der auch dem Publikum zu gute kommt.

Die Erleichterungen, welche den Schnellbahnen durch
stadtseitige Uebernahme der Kapitalbeschaffung zu teil
werden koénnen, sind um so hdher zu veranschlagen, als
bisher der elektrische Betrieb der stidtischen Schnell-
bahnen zu hohen Renten fiir die Unternehmung nicht ge-
fihrt hat und auch nicht fithren wird. In der ersten Zeit,
als alle Welt durch die elektrischen Firmen von der ver-
kehrssteigernden Wirkung der elektrischen Betriebskraft
tiberzeugt worden war, sind von den stidtischen Schnell-
bahnen, ebenso wie s. Zt. von den Flachbahnen, iber-
triebene Dividenden erhofft worden. Zwar sind die Ver-
kehrssteigerungen bis zum gewissen Umfange tatsichlich
eingetreten. Beispielsweise sind beim elektrischen Betrieb
der Merse\y)tunnelbahn im zweiten Halbjahr 1go3 gegen
den Dampfbetrieb des gleichen Vorjahr-Abschnittes bei
einem um 160Y/, gesteigerten Wagenumlauf 45%, mehr
Personen befordert worden. Die Einnahme stieg dabei
um anndhernd 309, um ebenso viel freilich auch die
Ausgabe. Aber der Ueberschuf nahm doch um 2509/, zu;
freilich kann dabei den Aktioniren eine Dividende immer
noch nicht gezahlt werden. Von #hnlichen Steigerungen
berichten die Manhattan-Hochbahnen u. a.

Der Verkehr indessen ist es nicht allein, der fir die
Rentabilitit ausschlaggebend ist. Inbetracht kommen aufier-
dem die Anlagekosten, die Betriebskosten und die Hohe
der Tarife. Die Anlagekosten sind, wie aus der oben-
stehenden Tabelle hervorgeht, durchweg sehr bedeutend.
Sie bewegen sich zwischen 2 bis 3 Millionen und 7,5 Mill.
Mark und dariiber far 1km doppelgleisige Hoch- und Tief-
bahn. Am niedrigsten sind im Verhilnis die Kosten der
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Berliner Hoch- und Untergrundbahn, die sich auf rd.
3 Mill. M. fir 1km belaufen. Was den Verkehr betrifft,
so bewegt sich dieser zwischen 4/; Millionen Personen
fur 1 Bahnkilometer aut der Liverpooler Hochbahn und
41/3Mill. Personen auf der Zentral-Londonbahn. Die pariser
Zail stellt sich annahernd ebenso hoch, wie die der letzte-
ren. Den nichstniedrigenVerkehr von 3 Millionen Personen
haben die Manhattan Hochbahnen in New-York. Die Ber-
liner Hochbahn weist rd. 22/3 Mill. Personen auf 1 Bahnkm.
auf. Die Verkehrszunahme der Bahnen ist nach den ort-
lichen Verhiltnissen verschieden. Wihrend der Verkehr
der Pariser Stadtbahn in erheblichem Steigen begriffen
ist, zeigt der der Zentral-Londonbahn eine schwach riick-
laufige Bewegung, und die Zunahme der Berliner Hoch-
bahn betriagt bisher bis zu 109/, jihrlich. Die Rohein-
nahme hingt von der Hohe des Tarifes ab und in dieser
Beziehung stehen die Schnellbahnen derVereinigten Staaten
am ginstigsten da, die durchweg eine Einnahme von rd.
21 Pf. auf die Person erzielen. Es ist bekannt, daf hier
allgemein der Einheitstarif von 5 Cents eingefthrt ist, so
daBl der Durchschnitt fiir die verschiedenen Bahnen nur
in geringen Grenzen schwankt. Der amerikanische Ein-
fluf kommt auch bei den englischen Unternehmungen,
so auch bei der Zentral-Londonbahn, in der Einfahrung
des Einheitstarifes, zum Ausdruck. Der Fahrpreis ist hier
indessen, entsprechend dem hoheren Geldwert, niedriger

und betragt bei der Zentral-Londonbahn 2d =16%/; Pf. Im
Durchschnitt stelit sich die Einnahme auf dieser Bahn far
die Person auf 16,3 Pf., da einige besondere Fahrpreis-
ErmiBigungen gewihrt sind. Die Pariser Stadtbahn er-
zielt einen Durchschnitt von 13,8 Pf., die Berliner Hoch-
und Untergrundbahn von nur 12,35 Pf, und es ist dem-
gegeniiber in hohem Grade bezeichnend, daff auf der Ber-
liner Stadtbahn mit Riicksicht auf den auflerordentlich
groBen Umfang der Zeitkarten auf die Person nur rd.
5/, Pf. eingenommen werden. Derartig niedrige Durch-
schnitte zeigen, daf ein sonst wirtschaftlich vollberech-
tigtes Unternehmen durch Einfithrung der Zeitkarten voéllig
dem Ruin entgegengefithrt werden kénnte und doch wird
bei der Umwandlung vieler Dampfschnellbahnen auf elek-
trischen Betrieb die Beibehaltung der Zeitkarten nicht zu
umgehen sein, obwohl die Beseitigung derartiger Schleu-
dertarife aufs ernstlichste angestrebt werden sollte. Elek-
trische Stadtschnellbahnen, die nach dem Vorbild der
Dampfbahnen von vornherein die Zeitkarten eingefiihrt
haben, kénnen natiirlich nicht mehr davon loskommen.
Ein bezeichnendes Beispiel far den Einflul des Zeitkarten-
verkehres bietet die Waterloo- und Citybahn, deren Ein-
nahme im verflossenen Halbjahr bei einem Minderverkauf
von nur 50000 gewdhnlichen Fahrkarten trotz einer um
309/, gesteigerten Zeitkartenzahl doch bereits abgenom-
men hat, — (Schluf folgt.)

Mitteilungen aus Vereinen.

Verein fiir Eisenbahnkunde. Am 13. Sept. hielt der
Verein unter dem Vorsitz des Hrn. Geh. Reg.-Rat Prof.
Goering seine 1. Sitzung nach den Sommerferien ab.
Es sprach Hr. Eisenb.-Bau- und Betr.-Insp. Biedermann
tiber den ,Ausbau der Gorlitzer Vorortstrecke und
ihrer Anschliisse“ Die von zahlreichen Plinen unter-
stiitzten interessanten Ausfithrungen waren von dem Ge-
sichtspunkt geleitet, die Gesamtanlage nach Art und Um-
fang in Beziehung zu setzen zu den auBierordentlich ge-
steigerten Bedarfnissen des Personen- und Giiterverkehres.
Sie beleuchteten zunichst die Notwendigkeit und Zweck-
bestimmung der neuen hochgelegten Bahnanlagen. Diese
umfassen neben dem Ferngleispaar Berlin—Gorlitz ein
selbstindiges Vorortgleispaar des Stadtbahnverkehres von
der Ringbahnstation Treptow bis Adlershof, die Neuanlage
der Personenbahnhosfe Baumschulenweg und Niederschone-
weide, eines 3km langen Verschiebe-Bahnhofes bei Nieder-
schéneweide und einer Personenverbindung zwischen
Niedeischdneweide und Rixdorf. Der Entwurf bertck-
sichtigt ferner die Moglichkeit einer spiteren Fortfthrung
des Vorortgleispaares bis Griinau, sowie Schaffung eines
dritten selbstandigen Gleispaares fir den Vorortverkehr
vom Gérlitzer Bahnhof aus. Der Vortrag behandelte so-
dann eingehend die Linienfohrung, die Gestaltung der
Personen-Bahnhofe, sowie des ausgedehnten Verschiebe-
Bahnhofes Niederschéneweide, der zumteil schon in Be-
trieb ist und seiner Vollendung entgegengeht. Ueber den
Stand der Bauausfithrung ist zu berichten, dafi von den
11 Mill. M. des Gesamt-Kostenanschlages rd. 8,5 Mill. auf
reine Bauausfithrungen entfallen und daf dieser Baubetrag
mit dem voraussichtlichen Eréffnungstermin der Gesamt-
anlage im Frihjahr 1906, d. h. in 3l/y Jahren, in bauliche
Anlagen umgesetzt sein wird. —

Vermischtes.

Fiir den X. Internationalen Schiffahrts-Kongrefl in Mailand
1905, der vom 24.—30. Sept. stattfinden soll (vergl. No. 69)
sind u. a. folgende Beratungs-Gegenstinde vorgesehen:

1. Binnenschiffahrt. EinfluB der Zerstorung der
Wilder und der Trockenlegung der Sumpfe auf den Lauf
und die Wasserverhaltnisse der Flisse; zum Ausgleich
grofier Hohenunterschiede zwischen Kanalhaltungen ge-
eignete Systeme; die Moglichkeit, eine Binnenwasserstrafle
durch die Alpen zwischen dem Mittelmeer, dem adriati-
schen Meere und Mitteleuropa herzustellen; der mecha-
nische Schiffszug auf Fliissen, Kanalen und Seen; sind in
den Flassen sidlich der Alpen bewegliche Wehre, wie
in den Flassen des Nordens, geeignet zur Erhéhung des
Niedrigwasserspiegels, um der Schiffahrt die nétige Wasser-
tiefe zu schaffen?; Wirkung der Schiffahrts-Kanile auf den
Lauf der unterirdischen Gewisser; Wirkung der Bagge-
rungen auf die Sohle der Flitsse.

2. Seeschiffahrt. Verbesserung der Mindungen
von Flissen, welche sich in Meere ohne Ebbe und Flut
ergiefien; Bauart der aufieren Molen der Hifen, deren
Widerstand gegen Wellenschlag.

Unter den ,Mitteilungen® sind hervorzuheben: Bericht
fber die neuesten Arbeiten in den hauptsichlichsten See-
hafen; Ktstensignale, Feuerschiffe, Telegraphie ohne Draht.—

1. Oktober 1904.

Oeffentliche Vortrage im Kgl. Kunstgewerbe-Museum in
Berlin finden vom Oktober bis Dezember d. J. statt tiber
folgende Themata: ,Die deutsche Buchillustration des
19. Jahrh.“ von Dr. E. gchwedeler-Meyer 10 Vortrige,
beginnend am Montag, den 10. 10), ,Die Hoc%xrenaissance
in Florenz“ von Dr. Georg Swarzenski (ro Vortrage,
beginnend am Dienstag, den 11. 10.), ,Japanische Kunst“
von Dr. Otto Kiimmel (10 Vortrige, beginnend am Freitag,
den 14. 10). Samtliche Vortrige finden in den Abend-
stunden von 81/;—gl/y Uhr statt. —

Gedichtniskirche in Speyer. Wir erhalten folgende
Zuschrift: ,Die ,Deutsche Bauzeitung” beschiftigt sich in
No. 78 in einer Notiz mit meiner Person und mit meinem
Anteil an dem Entwurf und der Ausfahrung der Protesta-
tionskirche in Speyer. Trotzdem ich nicht leugnen kann,
daBf es mich geschmerzt hat, dai man iiber meine Person
in dieser Angelegenheit vollig hinweggegangen ist, wiirde
ich das Wort doch nicht fiir mich in der Oeffentlichkeit
ergriffen haben. Nachdem das aber dortseits geschehen
ist, mochte ich nicht unterlassen meinen Dank hierfar aus-
zusprechen. Zugleich aber geben mir die Ausfithrungen
doch Veranlassung zu einer kleinen Richtigstellung. Es
ist in denselben die Rede davon, da meine ,andauernde
Kranklichkeit” vielleicht die Veranlassung, wenn auch nicht
ein berechtigter Grund zu meiner Uebergehung gewesen
sei. Ich mufl demgegeniiber feststellen, daf ich seit Frith-
jahr 1895 allen Ansprichen meines Berufes zu geniigen
in der Lage bin, die an einen vollig gesunden Menschen
gestellt zu werden pflegen. Ich begegene aber fortwahrend
dieser Anschauung von einer dauernden Kranklichkeit, die
mir geschaftlich schon auerordentlich geschadet hat. Sie
witrden mich zu Danke verpflichten, wenn Sie auch dieser
Aeuflerung in Threm Blatte Raum geben wollten, —

28. Sept. 1904. Hochachtungsvoll
Julius Flugge, Architekt in Essen-Ruhr.

Dreilagiges Pappdach mit Jutegewebe - Einlage. Von
allen harten bezw. als feuersicher anerkannten Bedachun-
gen ist das doppellagige Pappdach das billigste und ge-
langte deshalb, sowie wegen seines geringen Gewichtes
und der flachen Neigung bis vor einigen Jahren am meisten
zur Anwendung, besonders fiir Gebiude von bedeutenden
Tiefen, z. B. grofie Stall- und Fabrikgebdude, bei welchen
mit Ausnahme einiger anderer flacher Bedachungen
(Pfannenbleche, Ruberoid und Dachleinwand) alle iibrigen
wie Schiefer, Ziegel und Holzzement iiberhaupt nicht in-
frage kommen konnen, weil sie zu teuer, zu steil oder zu
schwer sind. Das doppellagige Pappdach wiirde nun allen
Anspriichen gentigen, wenn bei den Ausfithrungen stets
5 Punkte bericksichtigt wiirden, nimlich: 1. die richtige
Dachneigung, 2. eine 2,5¢m starke Schalung, 3. wirklich
gute Pappe usw., 4. sachgemafie Deckung und besonders
5. die spitere aufmerksame Behandlung durch eine regel-
miflige Wiederholung der Anstriche (gewohnlich alle 3
bis 5 Jahre). Bei vielen Pappdach - Ausfihrungen wird
aber gegen den einen oder anderen Punkt verstofien, be-
sonders wird die Unterhaltung bezw. das Anstreichen der
Dacher namentlich auf dem platten Lande oft derart nach-
lassig betrieben oder ganz unterlassen, dafl die gegen die
Einfldsse der Witterung, Wind und Sonnenhitze, nicht
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mehr geniigend geschiitzte obere Papplage, die Klebe-
Fappe, allmahlig ihren Gehalt an 4therischen Oelen ver-
iert und dadurch trocken, brocklich und undicht wird.
Um die Unterhaltung der Pappdéicher zu vereinfachen,
ging Louis Lindenberg in .%)tettin vor einigen Jahren
zur Ausfihrung dreilagiger Pappdicher tber. Ein sol-
ches Dach besteht aus zwei Lagen Dachpappe; der unte-
ren starkeren Nagelpappe und der oberen schwicheren
Klebepappe, zwischen denen eine Lage starkes eng-
maschiges Jutegewebe ausgespanntund mit den Pappen
durch einen fir diesen Zweck besonders hergestelft)en
zahen Klebestoff fest verbunden wird. Es ist leicht ein-
zusehen, daBl durch die Einlage des zdhen Gewebes und
durch die doppelte Ueberdeckung der Nagelkdpfe das
ganze Dach sturmsicherer und wasserdichter werden muf}
und dafl durch die von dem rauhen Gewebe in bedeuten-
der Menge aufgenommene Klebemasse der Pappe der zu
ihrer Erhaltung erforderliche Nahrungsstoff auf lingere
Zeit zugeftihrt wird, sodafl das beim doppellagigen Papp-
dach erforderliche haufige Teeren fortfallt und nur in
rofleren Zwischenrdumen nétig ist. Besonders ist die
ig-laltbarkeit einer dreilagigen Deckung mit zweifacher
Ueberklebung der Nagelstellen einlagigen, auf Leisten mit
Kappstreifen-Uebernagelung gedeckten Dachern weit tber-
legen. Bei diesen kdnnen die auf%\?nagelten Pappstreifen,
falls nicht besonders breitkopfige Négel Verwendung fin-
den, durch den Sturm leicht gelockert werden, auch konnen
die Nagelkl'('){pfe, wenn sie nicht sehr gut verzinkt und
nebst den a{>pstreifen nicht unter andauerndem Deck-
anstrich gehalten werden, mit der Zeit leicht abrosten,
sodafl dann der Regen in die offen liegenden Nagelstellen
eindringt. Das dreilagige Pappdach ist fdar 1 am nur um
etwa 10—15 Pf. teurer, wie das doppellagige Pappdach. —

Prof. Schubert in Kassel.

Preisbewerbungen.

Zum Wettbewerb fiir das Bankgebiude der Hessischen
Landes-Hypothekenbank in Darmstadt (vergl. No. 77) ist
noch nachzutragen, dafl die Gesamt-Preissumme von 4500 M.
zwar auf jeden Fall voll zur Verausgabung gelangen soll,
dafl dem Preisgericht bei Einstimmigkeit jedoch eine ver-
anderte Verteilung zusteht. Ob die volle Bauausfihrung
oder die kinstlerische Mitwirkung einem der Preistrager
oder dem Verfasser eines angekauften Entwurfes aber-
tragen werden kann, bleibt dem Ermessen der Landes-
Hypothekenbank vorbehalten. Als Baustelle ist ein von
3 Seiten von Strafien eingefafiter Platz von rd. 61 m Linge
zu 40 m Tiefe in noch wenig bebauter Vorstadt vorgesehen,
doch ist in unmittelbarer Nahe der Bau eines offentlichen
Gebiudes und einer Kirche geplant. Gegentiber der
Hauptfront liegt ein freier Platz, zu welchem das Gel4nde
in organischen Zusammenhang gebracht werden soll, so-
daB dadurch eine ,stadtebau-ktnstlerische Wirkung“ er-
zielt wird. Es ist dabei die Schwierigkeit zu iberwinden, dafi
das Gelande lings der Hauptlangenentwicklung des Grund-
stiickés stark ansteigt. Ueber Baukosten und Stil macht
das Programm keine Vorschriften, dagegen genaue An-
gaben ﬁger den Raumbeédarf fir die verschiedenen Dienst-
zweige. Fiir die Fassade ist sparsame Verwendung von
Haustein mit geputzten Wandfliichen vorgesehen. Verlangt
werden die Grundrisse samtlicher Geschosse (moglichst
nur 2 Geschosse) in 1:200, die Straflenansichten und
Durchschnitte in 1: 100, ein Lageplan in 1: 500 (dazu eine
Unterlage) fur die Gestaltung der anschlieflenden Strafien
und des Platzes, eine Perspektive; alles in schwarzen
Linien in Tusche oder Blei, mit Ausnahme der Perspek-
tive, fiir welche auch farbige Darstellung zugelassen ist.
Gefordert wird ferner ein priffungsfihiger Kosteniber-
schlag, wobei 2o M./¢bm zu Grunde zu legen sind, ferner
ein kurzer Erliuterungsbericht. o

Die gestellte Aufgabe kann jedenfalls als eine inter-
essante bezeichnet werden. —

Ein Ausschreiben der Stadt Charlottenburg. Wir er-
halten folgende Zuschrift: ,Die Stadt Charlottenburg hat
am 17. Sept. (Veroffentlichung am 24. Sept.) die Lieferung
und Aufstellung der Eisenkonstruktionen fér die gemein-
schaftliche Ueberfithrung der Bismarckstrafie und der Unter-
grundbahn tber die Ringbahn offentlich ausgeschrieben.
Bruckenbreite = 50 m, Linge = 65™; schiefer Grundrif}, un-
symmetrische Belastung der Haupttrager; System, Parallel-
trager (Gerberbalken bezw. Triger auf drei Stitzen) ist
festgelegt, bis auf eine moglichst gefllige Ausrundung des
Untergurtes in den beiden Feldern tiber den Stittzen, wo-
rauf besonders Wert gelegt ist. Sehr schwierige, durch
den Stadtbahnverkehr behinderte Montage bei bis auf 15¢cm
beschrankter Konstruktionshohe. Wert des Objektes rd.
eine halbe Million.
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Mit dem Angebot (Abgabetermin 4. Nov. 1go4) sind
abzugeben: ein spezieller Entwurf der Eisenkonstruktion
nebst statischer Berechnung und das Gewicht, mit einer
spiteren hochsten Abweichung von 5%, Es haben also
alle Submittenten die gleichen statischen Berechnungen
aufzustellen, dieselben umfangreichen Eisenkonstruktionen
zu zeichnen und eine genaue Gewichtsberechnung anzu-
fertigen. Diese ganze kostspielige Arbeit, die doch unter
allen Umst. von der Verwaltung hatte selbst gemacht wer-
den missen, ist zu leisten in 5/, Wochen und bleibt far
den Submittenten noch héchst aussichtslos, da nicht nur
kein Entgelt fiir die Arbeit geleistet wird, sondern sich
die Stadt nicht nur die freie Auswahl unter den Sub-
mittenten, sondern auch die Aufhebung und vollstandige
Erneuerung des Ausschreibens vorbehilt.

Diese Ausschreibung ist ein sonderbares Gemisch von
Submission und Wettbewerb mit dem Magistrat als Preis-
gericht, ohne jede Verbindlichkeit der ausschreibenden
Behorde. Dieses Verfahren ist neu. Die darin dem Unter-
nehmer zugemuteten Forderungen gehen tiber jedes MafB
hinaus. Es wire sehr wilnschenswert, dafi die Industrie
gegen solche auflersten Ausschreitungen des Submissions-
Verfahrens energisch Front machte.“

Wir teilen allerdings den Standpunkt, daf namentlich
kapitalkraftige Gemeinden nicht die Kosten notwendiger
Arbeiten auf die Schultern des Unternehmers abladen
sollten. In diesem Falle kommt noch dazu, daf die Arbeit
in nutzloser Weise von einer ganzen Reihe von Unter-
nehmern geleistet werden muff. —

PersonalQNachrichten.

Bayern. Dem Grofh, hess. Brt. Dr. Eser in Nauheim ist die
Bewilligung zur Annahme und z. Tragen der ihm verlieh. Ordens-
auszeichnungen erteilt und zw. des Ritterkreuzes 1. K. des Gro8h.
hess. Verdienst-Ordens Philipps des GroBmitigen, der Ritter-Insig-
nien L KIl. des Herz. anhalt. Hausordens Albrechts des Biren und
des Farstl. reufi. Ehrenkreuzes II. KL

Elsafi-Lothringen. Dem Mel-Bauinsp. Pfann in Strafiburg
ist der Char. als Kais. Brt. mit dem Range der Rate IV. K1 verliehen.

Preufien. Dem Mar.-Schiffbmstr. Neudeck und dem Arch.
Nordmann in Essen ist der Rote Adler-Orden IV. K1, dem
Stadtbrt. Arendt in M.-Gladbach und dem Stadtbauinsp. Kahle
in Hannover der Kgl. Kronen-Orden IV. KI. verlichen.

Dem Brt. Knothe-Bahnisch in Breslau ist die Erlaubnis
zur Anleg. des idhm verlieh. Ritterkreuzes I. Kl. des Herz. sachs.-
ernestin ens. erteilt

Dem Ob.-Landesbauinsp. Ansorge in Breslan ist der Char.
als Brt. verlichen. — Der ﬁeg.-Bmstr, a.D. Weihe in Bremen
ist z. etatm. Prof. an der Techn. Hochschule in Berlin ernannt.

Versetzt sind: der Eisenb.-Bau- u. Betr.-Insp. Streckfuf in
Kanigsberg nach Lotzen als Vorst. der das. erricht. Eisenb.-Bauabt. 2,
die Reg.-Bmstr. Krumbholtz von Neustadt nach Tarnowitz und
Alfr. Férster von Husum nach Ruhrort.

Der Reg.-Bmstr. Karl Maller ist der Kgl. Eisenb. - Dir. in
Koln zur Beschiftigung Gberwiesen.

Die Reg.-Bmstr. Lohmann bei der hoh. Masch.-Bauschule
in Posen und Menge bei der hoh. Masch.-Bauschule in Hagen i. W.
sind infolge Ernennung zu Oberlehrern aus dem Staatseisenb.-
Dienste ausgeschieden.

Sachsen, Dem Arch. Weidenbach in Leipzig ist der Tit.
und Rang als Brt. verliehen.

Der Reg.-Bmstr. B. Lehmann ist z. etatm. Reg.-Bmstr. in
Radibor ernannt, —

Brief- und Fragekasten,

Hrn. L. A. in B. Ohne genaue Kenntnis der bestehenden
Vertrage kann ein abschlieBendes Urteil Giber die gestellten Fragen
nicht gegeben werden. Wir konnen uns aber tiberhaupt nicht darauf
einlassen, Gutachten in derartigen Fragen abzugeben. Wenn die Aus-
fahrungs-Zeichnungen erheblich reicher sind, als die Vorentwarfe,
so sind Sie selbstverstandlich nicht verpflichtet, die Arbeiten zam
bedungenen Preise auszufthren. Da Sie aber den Bau fir einen
festen Preis dbernommen haben und anscheinend genauere Unter-
lagen adberhaupt nicht vorlagen, so werden Sie den Nachweis fithren
mussen, daf tatsachlich jetzt von Ihnen mehr verlangt wird. Dieser
Nachweis kann in dem vorliegenden Falle nur durch Sachverstdn-
dige gefohrt werden. Wir vermissen obrigens den Nachweis des
Bezuges unseres Blattes. —

. Hrn. Arch. H. & A, in Honnef a. Rh. Wie Sie aus der
Mitteilung in No. 14 ersehen wollen, sind nach einer neueren Ent-
scheidung des Reichs-Versicherungsamtes die Angesteliten in Archi-
tekturbureaus der Unfall-Versicherungspflicht in vollem Umfange
unterworfen, anch wenn diese Bureaus sich vorwiegend mit der
Projektierung, nur nebenher mit Bauleitung und niemals mit Bau-
ausfihrung befassen. —

Inhalt: Die Architektur auf der GroBen Berliner Kunstausstellung 1904
(SchiuB). — Entwickluni_ des stadtischen Schnellverkehrswesens seit Ein-
fohrung der Elektrizitit (Fortsetzung). — Mitteilungen aus Vereinen, — Ver-
mischtes. — Preisbewerbungen. — Personal - Nachrichten. — Brief- und
Fragekasten,

Hierzu eine Bildbeilage: Das neue Gebaude der See-
: handlung in Berlin.

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m. b. H., Berlin, Fiir die Redaktion
verantwortlich i. V. F. Eiselen, Berlin. Druck von Wilh. Greve, Berlin.
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gb)f%xvm. JAHRG. NO: 8o, BERLIN, DEN 5, OKT. 1904 |
Die XVI. Wanderversammlung des Verbandes deutscher Architekten- u. Ingenieur-
Vereine zu Diisseldorf vom 12. bis 14. September 1904.

2. Bericht iber die Entwicklung des Verbandes
seitderWanderversammlung in Augsburg 1902
und aber die Beschltisse der Diuisseldorfer Ab-
geordneten-Versammlung. (schus)

gine der wichtigsten Aufgaben, an welcher
g) der Verband im Interesse seiner Mitglieder
und der Fachgenossen tiberhaupt mitzuar-
beiten hat, ist diejenige der Erstrebung eines
=t ausreichenden Schutzes des geistigen
Eigentums. Bekanntlich war die Baukunst aus dem
JUrheberrecht an den Werken der bildenden
Kiinste*, das der Malerei und Bildhauerkunst schon
seit nunmehr 30 Jahren einen Schutz gegen Nachbil-
dung gewahrt, ausdricklich ausgeschlossen. Nur fir
den Nachdruck von Zeichnungen, nicht aber gegen
deren Uebertragung in die Ausfiibrung, bot das Gesetz
iiber den ,Urheberschutz an Werken der Lite-
raturund Tonkunst* einen darftigen Schutz. Gegen
diesen Zustand, namentlich gegen die in nichts be-
griindete AusschlieBung aus den bildenden Kuansten
haben sich die Architekten von jeher mit Recht durch
Resolutionen und Eingaben gewehrt. Die in Angriff
genommene Neuregelung des Urheberrechtes anWerken
der bildenden Kanste gab aufs Neue Veranlassung zu
‘Eingaben des Verbandes und einzelner Vereine um
- Gleichstellung der Baukunst. Der im Friihjahr ver-
offentlichte Entwurf des neuen Gesetzes*) trigt diesen

*) Vergl. Jahrg. 1904 No. 38, Seite a33.

A

Winschen wenigstens insofern Rechnung, als er die
Baukunst den bildenden Kinsten einreiht. Das ge-
schieht aber in so verklausulierter Form, da8 es lediglich
von der Handhabung des Gesetzes abhingen wiirde,
ob dabei tberhaupt fir den Bauktnstler ein Nutzen
herausspringt. - Es ist daher von den verschiedensten
Seiten - eine weitere Verscharfung des Schutzes fir
die Baukunst verlangt worden, und Eingaben in diesem
Sinne sind von der ,Deutschen Kunstgenossen-
schaft von dem ,Berliner Architekten-Verein*
und der ,Vereinigung Berliner Architekten“ von
den beiden letzteren in gleichlautender Form, an den
Herrn Reichskanzler gerichtet worden. Die Abgeord-
neten-Versammlung in Disseldorf hat sich den Inhalt
der letztgenannten Eingaben, die nicht nur die vollige
Gleichstellung der Baukunst mit den anderen biidenden
Kiinsten, sondern auch einen ausreichenden Schutz der
an der Strafle stehenden Bauwerke und gegen die Aus-
nitzung durch unbefugte Versifentlichungen und son-
stige bildliche Nachbildungen anstreben, vollinhaltlich
angeschlossen und den Vorstand beauftragt, in glei-
chem Sinne bei dem Herrn Reichskanzler und gegebe-
nenfalls bei dem Reichstage vorstellig zu werden.
Unter den Arbeiten des Verbandes auf kinst-
lerischem Gebiete ist vor allem das Werk ,Das
Bauernhausim deutschen Reiche und in seinen
Grenzgebieten“ zu nennen. Mit dieser Sammlung
der Reste einer leider mehr und mehr verschwinden-
den Kunstiibung hat sich der Verband zweifellos ein

Zur Erdsfinung der Technischen Hochschule in
Danzig.

WGl m 6. d. M. wird in Gegenwart des Kaisers die neue
Afl Technische Hochschule in Danzig in feierlicherWeise
=== ihrer Bestimmung tibergeben werden und damit der
Technik eine neue Statte zur Erwerbung fachwissenschaft-
licher Bildung erdffnet. Es wird damit in Preufien einem
Bedtrinis entsprochen, das mehr und mehr dringend ge-
worden ist, seit die Technik im Staate, in den Gemeinden
und in der Industrie sich eine Stellung erworben hat, deren
Behauptung und Befestigung die hdchsten Anspriiche an
die wissenschaftliche und praktische Ausbildung ihrer Ver-
treter stellt. Seit vor nunmehr fast 30 Jahren die preuBi-
schen hoheren technischen Lehranstalten in Technische
Hochschulen umgewandelt wurden, ist das Bedrfnis nach
wissenschaftlich gebildeten Technikern in einem Mafle ge-
stiegen, dafl diese Auastalten trotz allen weiteren Ausbaues
an die Grenze ihrer Leistungsfihigkeit angelangt sind. Es
gilt das vor allem von Berlin - Charlottenburg, das auch
dem ganzen Osten der preufl. Monarchie dienen mufte.
Es ist daher begreiflich, dafl man die neue technische
Hochschule gerade in eine Stadt des wirtschaftlich zurtick-
gebliebenen Ostens gelegt hat und auch auf diese Weise
dessen Weiterentwicklung zu férdern sucht. Fir Danzig
sprach dann seine glinstige Lage an der See und an einem
machtigen Strom, seine historische Vergangenheit, sein
Reichtum an kunstgeschichtlich und kiinstlerisch wertvollen
Bauten, sein wieder aufblthender Handel und seine In-
dustrie. Letzterer verdankt es die technische Hochschule
in Danzig aulerdem, daB die Anstalt neben den simtlichen
Lehrfiachern, die an den iibrigen preuSiischen techn. Hoch-
schulen vertreten sind, gleich der Berliner Hochschule
auch eine besondere Abteilung far Schiff- und Schiffs-

maschinenbau erhalten hat, diein Aachen undHannover fehlt. -

Die neue Technische Hochschule in Danzig besitzt
also 6 Abteilungen far: Architektur, Bau-Ingenieur-

wesen, Maschinen - Ingenieurwesen und Elektrotechnik,
Schiff- und Schiffsmaschinenbau, Chemie, schliellich ftr
Allgemeine Wissenschaften, insbesondere Mathematik und
Naturwissenschaften. Nach ihrem Statut hat sie den Zweck
Jfir den technischen Beruf im Staats- und Gemeinde-
dienst wie im industriellen Leben die hohere Ausbildung zu
gewihbren, sowie die Wissenschaften und Kiinste zu pflegen,
welche zu dem technischen Unterrichtsgebiet gehoren.“

Die Aufnahme-Bedingungen sind fiir Inlander die
§Ieichen wie an den 3 anderen preuf. Techn. Hochschulen;
far Auslinder gilt die verscharfte Bestimmung, daB von
ihnen die Abgangsprifung einer deutschen neunklassigen
Lehranstalt verlangt wird, Ausnahmen im Einzelfalle
unterliegen der vorherigen Genehmigung des Kultus-
ministers bezw. des Kurators (Ob.- Prisident). Man will
auf diese Weise vor allem den Charakter der deutschen
Hochschule sichern.

Fir den Lehrkorper der 6 Abteilungen sind im-
ganzen 2g ordentliche Professuren, 12 Dozentenstellen und
24 Assistentenstellen vorgesehen, die grofitenteils bereits
besetzt sind. Die Mehrzah]l der Abteilungen hat je 6 or-
dentliche Professuren erhalten, fir Architektur und Chemie
sind jedoch nur je 4, for Schiff- und Schiffsmaschinenbau
3 vorgesehen. Die Professoren sind teils von anderen
technischen Hochschulen, teils, was wir mit besonderer
Freude begrtifien, aus der Praxis hervorgegangen. Aus
den uns zunichst liegenden Fiachern der Architektur und
des Ingenieurwesens nennen wir nur folgende Professoren:

Genzmer, bisher Stadibrt. in Halle a. S. far Baukon-
struktionslehre, Stadtebau, Bebauungspline und Bauord-
nungen ; Baurat Carsten, den bisherigen Leiter des Baues
der Danziger Anstalt fir Ornamentzeichnen, antike Bau-
kunst, Entwerfen von Hochbauten im Stile der Renais-
sance und der neuzeitlichen Bauweisen, Stegreifentwerfen
usw.; Kohnke, fiir Statik der Hochbaukonstruktionen mit
Uebungen im Eisenhochbau; Matthaei, far allg. Kunst-
geschichte und Geschichte der Baukunst; Reg.-Bmstr. Oder
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grofies Verdienst erworben. Der Wert dieser Arbeit
wird dadurch gesteigert, dafl gleichzeitig in Oesterreich
und der Schweiz von den beiden dortigen technischen

Vereinigungen in gleicher Weise vorgegangen ist, so-.

daf das ganze deutsche Sprachgebiet umfafit wird.
Das Werk, zu welchem das Reichsamt des Inneren
einen Beitrag von 30000 M. geleistet hat, geht seiner
Vollendung entgegen. Von den 10 Tafellieferungen
ist die letzte noch in diesem Jahre zu erwarten. Die
historisch - kulturgeschichtliche Einleitung von Hrn.
Prof. Dietrich Schifer ist geschrieben und die Be-
arbeitung des technischen Teiles des Textes, den fiir
Siiddeutschland Hr. Prof. Ko mann in Karlsruhe,
fir Norddeutschland Hr. Geh. Brt. Mihlke in
Schleswig tibernommen hat, ist jetzt energisch in An-
griff genommen, z. T. ebenfalls beendet, sodaBl im
[Laufe des nachsten Jahres der deutsche Teil des
Werkes abgeschlossen vorliegen wird.

Der weitaus gréfiere Teil der Arbeiten, auch der
Aufnahmen und Zeichnungen, ist von Verbands-Mitglie-
dern anfangs ohneEntgelt geleistet worden. Esist aber
spiter, namentlich fiir entlegenere Gegenden, vielfach
notig geworden, zur Aufnahme jiingere Krifte gegen
Entgelt zu entsenden. Die Kosten des Werkes sind da-
her so erhebliche, dafl der Verband neben seinen schon
aufgewendeten Mitteln fiir die Kommissionsarbeiten und
neben den von den Einzelvereinen z. T. aufgewendeten
erheblichen Betrdgen, doch noch einen Zuschufl von
etwa 3000 M nachtriglich wird leisten missen, der von
der Abgeordneten-Versammlung bewilligt worden 1ist.

Unter den technischen Arbeiten des Verban-
des steht das ,Normalprofilbuch far Walzeisen*
obenan, das in den fritheren Auflagen gemeinsam mit
dem ,Verein deutscher Ingenieure“ und dem
,Verein deutscher Eisenhdttenleute“ bearbeitet
worden und fir die Entwicklung unserer Eisenindu-
strie von auBerordentlichem Nutzen gewesen ist. Die
V. Auflage dieses Werkes erfuhr gegeniber der frihe-
ren eine wesentliche Umgestaltung, als die Profile zum
ersten Male mit ihrer genauen Form, anstelle der

fir Grundziige des Eisenbahnbaues, Tunnelbau, Bahnhofs-
anlagen; Geh. Brt. Breidsprecher, fiir Transportwesen,
Eisenbahn-Betriebsverwaltung, Tarife, Oberbau, Bahnhofs-
Hochbauten; Krohn, bisher Direktor der Briickenbauan-
stalt der Guten Hoffnungshiitte in Sterkrade fiir Briicken-
und Eisenhochbau; Genzmer, wieder {iir Baukonstruk-
tionslehre, Stidtebau, Straflenbau, Be- und Entwisserung
der Stadte. Fiir Wasserbau gibt der Studienplan der Hoch-
schule noch keinen bestimmten Namen an. Als Rektor
der Hochschule ist Prof. Dr. H. v. Mangoldt gewihlt und
bestitigt, bisher Prof. in Aachen, der der allg. Abteilung
angehdrt und far Ingenieure auch héhere Mathematik liest.

Fur die Anlage der Technischen Hochschule ist ein
etwa 6,5 ha grofies, dicht an der nach Langfuhr fihrenden
Gofller Allee gelegenes, aber dem Getriebe des Verkehres
entricktes Gelinde benutzt worden. Auf demselben ist
ein Hauptgebaude, ein chemisches Institut, ein elektro-
techniscges Institut, ein Maschinen-Laboratorium errichtet,
auferdem an Nebengebiuden ein Pfortner- Wohnhaus,
desgl. ein Wohnhaus ftir den Maschinisten und den Me-
chaniker, ein Gewichshaus und ein Kohlenschuppen.

Das Hauptgebiude ist in der Grundform M f{6rmig,
umschlieit aber in dem Mittelbau 2 innere Hofe. Es be-
deckt rd. 5570 9m und hat einschl. der inneren Einrichtung
rd. 3,12 Mill. M. erfordert. Es enthilt die Verwaltungs-
und Reprasentationsraume, Zeichen- und Hoérsile, Biblio-
thek, physikalisches Institut, Sammlungsrdume, Dozenten-
zimmer und sonstige Nebenraume. Die reich ausgebildete,
in Backsteinfugenbau mit Sandstein-Gliederung hergestellte
Fassade, schliefit sich Alt-Danziger Bauweise an.

Das chemische Institut zeigt & formige Grundform
mit angebautem Horsaal. Es bedeckt rd. 1750 9m Grund-
flache. Es schlieft sich ebenso wie die anderen Bauten
in seiner Formengebung dem Hauptgebaude an, nattirlich
in dem Zwecke entsprechender einfacherer Ausgestaltung.
EinschlieBlich der inneren baulichen Einrichtung (ausge-
nommen Apparate usw.) sind 807 000 M. ftr dasselbe auf-
gewendet worden. Es enthilt 3 getrennte Laboratorien
fir anorganische und Elektro-Chemie, fiir organische Che-
mie und Nahrungsmittel- Chemie und landwirtschaftlich-
technische Betriebe, auerdem Horsdle, Professorenzimmer
und -Laboratorien, Wohnungen fiir Diener und Assistenten,
Sammlungen und Lagerrdume usw.
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bisher verwendeten angeniherten, eingeftthrt wurden.
Leider hat sich der die Schiffbau-Profile enthaltende
Teil dieser Auflage die Anerkennung der in erster
Linie beteiligten Kreise nicht erwerben kdnnen. Eine
vor kurzem erschienene VI. Aufl. lifit diese Profile
daher weg und zeigt im ibrigen kaum wesentliche
Abweichung von der friiheren, abgesehen von der
Umrechnung aller Gewichte auf Flufleisen. Eine neue
VIL Aufl. ist in Bearbeitung, die wieder eine wesent-
liche Verdnderung bringen wird. Es ist zunachst zu
den 3 Vereinigungen, welche das Werk bisher heraus-
gaben, der ,Verein deutscher Schiffswerften
hinzugetreten, sodafl also bei der Wiederaufnahme der
Schiffbauprofile die dazu berufene Vereinigung als
gleichberechtigt mitwirkt. Es werden ferner in den
zu Bauzwecken bestimmten Teilen die neuen Profil-
formen Aufnahme finden missen, vor allem die breit-
flanschigen Trager, System Grey, die sich bereits mit
Erfolg in die Praxis eingefithrt haben. Es sind umfang-
reiche Vorarbeiten {iir diese neue Auflage zu erledigen,
sodaBl der Zcitpunkt des Erscheinens derselben noch
nicht abzusehen ist. ImInteresse der deutschenlIndustrie
darfte es aber liegen, wenn dieser Zeitpunkt nicht zu
weit hinaus geschoben wiirde, da sowohl England als
Amerika auf dem gleichen Gebiete energisch arbeiten.

Abgeschlossen wurde eine Arbeit die auch der
Eisenindustrie zugute kommt, iiber den ,Feuerschutz
von Eisenkonstruktionen¥. Auch diese Arbeit ist
mit dem ,Verein deutscher Ingenieure* und dem
,Verein deutscher Eisenhtittenleute“ gemeinsam
durchgefiihrt worden unter Zuziehung von Vertretern
der Berufs-Feuerwehren, der Feuerversiche-
rungs-GesellschaftenundderFabrikantenfeuer-
fester Produkte. Die Arbeit ist zusammengestellt
in einem handlichen Bachlein, das von Hrn. Ziviling.
Hagn in Hamburg im Auftrage des Ausschusses ver-
fafit worden ist. Wir verweisen im Gtbrigen auf unsere

Besprechung in No. 62, S. 388.

Das Schmerzenskind desVerbandes sind die ,Nor-
malien far Hausabflufi-Leitungen® Bei Auf-

Daé eiéktrotechhische Institut besteht in der

Hauptsache aus einem rechteckigen Hauptbau von etwa

800 9m Grundfliche, an den noch ein eingeschossiger, etwa
2409m bedeckender Maschinensaal angebaut ist. Es ent-
hilt einen grofien Horsaal, Laboratorien, Zeichen- und
Sammlungssile, Zimmer fiir Professoren und Assistenten
nebst den erforderlichen Nebenriumen. Kosten einschl
baulicher Einrichtung rd. 325000 M.

- Das maschinentechnische Laboratorium dient
einem doppelten Zwecke. Es umfafit die gesamte Kessel-
und Maschinenanlage fiir die Dampfheizung und die Ver-
sorgung mit elektrischer Kraft und elektr. Licht und dient
gleichzeitig den Maschinen-Ingenieuren fir die Zwecke
des Unterrichtes als Laboratorium und enthilt zu diesem
Zwecke auch einen Lehrsaal und geriumige Werkstatt.
Die Gesamtgrundfliche betrigt etwa 1250am, wovon rd.
ooqm auf den Maschinensaal, rd. 450 auf das Kessel-

aus entfallen, Der Schornstein des Kesselhauses ist ver-
bunden mit einem Wasserturm, der in rd. 3om Hoahe
ber dem Gelande einen Wasserbehilter trigt, der samt-
lichen Gebauden das Wasser unter entsprechendem Druck
zufiihrt. |

Die Entwilrfe fur die Gesamtanlage der Technischen
Hochschule in Danzig sind in der Bauabteilung des Minist.
d. offentl. Arbeiten zunachst von Geh. Ob.-Brt. Eggert,
spater von Geh. Ob.-Brt. Dr. Thir bearbeitet worden.
Letzterem lag auch die Oberleitung bei der Ausfithrung
ob. Die spezielle Bearbeitung der Plane in technischer
und kinstlerischer Beziehung sowie die eigentliche Bau-
leitung lag, wie schon erwihnt, in den Hinden des Brts.
Carsten in Danzig. Insgesamt sind fiar die Bauausfiih-
rungen 5,6 Mill. M. verausgabt worden.

In schénen Riumen, ausgestattet nach den neuesten
Erfahrungen und ausgeriistet mit den modernsten Lehr-
mitteln, tritt die neue Anstalt mit erfahrenen Lehrkriften
iIn den Wettbewerb mit ihren #lteren Schwestern ein.
Mdge auch der Geist, der in ihr waltet, in gutem Sinne
des Wortes modern, fortschrittlich sein. Mége die neue
technische Hochschule in reichem Mafie die Unterstitzung
finden, deren sie zu ihrem Emporblahen bedarf und moge
sie durch ihre Leistungen wiederum befruchtend wirken

auf die technischen Wissenschaften und ihre Anwendung
im praktischen Leben. — | |
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stellung dieser Normalien ist der Verband von dem
Gedanken ausgegangen, dall der Hausinstallation far
die Abftthrung der verbrauchten Stoffe noch lange
nicht die Aufmerksamkeit zugewendet wird, die dieser
im hygienischen Interesse gebtibrt, dafl man verkehrter
Weise hierin immer geknausert und gespart hat. Nicht
sachgemaB ausgebildete Verbindungen, zu geringe
Starke der Rohren, mangelhafte Verlegung sind das
Ergebnis dieser Sparsamkeit. Als ein weiterer Uebel-
stand wird es empfunden, daf} jede Stadt mit anderen
Modellen arbeitet, sodaB der Fabrikant gezwungen ist,
Modelle in grofier Zahl vorriitig zu halten, wihrend der
Verbraucher sich nicht mehr durchfindet. Bei Angeboten
von verschiedenen Firmen fehlte ferner bei der Ver-
schiedenheit der Wandst4rken usw. jeder Vergleich iber
die Gleichwertigkeit des Gebotenen bei gleichen Preisen.

Der Verband glaubte daher nicht nur den Ver-
brauchern, den Architekten und Installateuren, son-
dern auch den Fabrikanten durch eine einheitliche
Norm, durch Vereinfachung der vielen Formstiicke,
durch gleichmafige Ausbildung der Verbindungen zu
dienen. Dieses Bestreben ist leider von verschiede-
nen Seiten verkannt worden, und nicht nur die Arbeit
des Verbandes, sondern auch die Person der bei der
Bearbeitung beteiligten AusschuBmitglieder wurden
mit Angriffen tberhauft, gerade aus den Kreisen,

welchen der Verband durch seine Arbeit einen Dienst
zu leisten gehofft hatte. Durch eine, von einzelnen
Personen geschiirte Agitation ist gegen die Verbands-
Normalien, leider nicht ohne Erfolg, Stimmung ge-
macht worden, wobei die grofie Menge nattirlich durch
dieBehauptung einer ungeheuerenVerteuerungder betr.
Installation durch die neuen Normen leicht gewonnen
wurde. DafBl durch Verbesserung eine Verteuerung ent-
stehen muB, ist selbstverstandlich, sie erreicht abernicht
entfernt die behaupteten Zahlen und verschwindet tiber-
haupt gegenttber den Gesamtkosten eines Geb3udes.

Der Verband wird sich durch diese Agitation
auch nicht beirren lassen, sondern ist tberzeugt, daB
das Gute, was in seiner Arbeit steckt, sich doch noch
Bahn brechen wird. Er hat seine Arbeiten auch fort-
gesetzt, in denen der damit betraute AusschuS nun-
mehr ,Technische Vorschriften dber die Anlage
und den Betrieb der Grundsticks-Entwisse-
rungen* fertiggestellt hat, die den Stadten als Grund-
lage far die Aufstellung ihrer Ortsstatute von wesent-
lichem Nutzen sein werden. Die Arbeit wird als ,Ent-
wurf“ im Verbandsorgan verdffentlicht, den deutschen
Stadten, den Verbandsvereinen usw. zugesandt und so
zur offentlichen Kritik gestellt werden.

Hiermit ist der Ueberblick oiber die Tatigkeit des
Verbandes abgeschlossen. — (Fortsetzung folgt.)

Biicher.

Unser ,,Deutscher Baukalender* erscheint in den nich-
sten Tagen im 38. Jahrgang in vollig neuer Gestalt,
die ihn schon rein &uBerlich von seinen Vorgingern
wesentlich unterscheidet, Der Wunsch nach einer dem
praktischen Verwendungszweck noch mehr als bisher an-
gepafiten Auswahl des Stoffes und nach einer noch iber-
sichtlicheren Anordnung desselben hat die Herausgeber
veranlaBt, den Kalender vollstindig neu zu gestalten.
Sein Stoff wurde dabei in groflere, sachlich zusammen-
gehorige Gruppen zusammengefafit, die das Aufsuchen
einef bestimmtén Materie sehr erleichtern.

Der Inhalt, welcher sich statt der bisherigen.2 Teile
auf 3 Teile -- Teil I Taschenbuch, Teil II I\ﬁachschlage-
buch, Teil III Skizzenbuch — verteilt, hat bei dieser
grunélegenden Umgestaltung eine reiche Vermehrung
erfahren sowohl durch umfangreiche Erginzung vorhan-
dener wie durch Einschiebung ganz neuer Abschnitte. Es
sei nur hingewiesen auf die Hinzuftigung der , Bestimmungen
dber die zivilrechtliche Verantwortlichkeit far Leistungen
der Architekten und Ingenieure”, einer Gehaltsskala for
die Baubeamten des Reiches und in PreuSen, eines Ab-
schnittes fiber die wichtigsten Bestimmungen aus der sozialen
Gesetzgebung — Kranken-, Unfall-, Invaliditats- und Alters-
Versicherung, Haftpflicht usw. — aus der Feder eines er-
fahrenen Juristen; der Bestimmungen fiber den Bau und
Betrieb von Fahrstaihlen, der Sicherheits-Vorschriften fiir
elektrische Anlagen usw. im Taschenbuch. Weggelassen
sind hieraus dagegen fiir 1gos die eisenbahntechnischen
Vorschriften, da bis Ende des laufenden Jahres neue Be-
stimmungen erscheinen werden, die uns noch nicht zu-
ginglich waren. Die alten, dann nicht mehr giltigen Vor-
schriften wieder abzudrucken, erschien nicht ritlich.

Einer Umarbeitung, die fast einer Neubearbeitung
leichkommt, wurden die Abschnitte des IL Teiles tiber
Festigkeitslehre und Statik der Hochbau- und Bricken-
Konstruktionen unterzogen, deren Inhalt, ein so wertvolles
und lehrreiches Material sie auch boten, doch eine Um-
gestaltung zur Erhohung der unmittelbaren praktischen
Verwendbarkeit wiinschenswert erscheinen liefl. Wir sind
#berzeugt, dafi den beiden in der Praxis stehenden Auto-
ren dieser Abschnitte eine wesentliche Verbesserung nach
dieser Richtungb gelungen ist. .

DaB im tbrigen alle Kapitel der sox:gfa_ltlgsten
Durchsicht und Erginzung unter Berlcksichtigung der
neuesten Erfahrungen unterzo%enw_or<_iensgnd,braucht
als selbstverstindliche Forderung fdr ein jahrlich erschei-
nendes Nachschlagewerk kaum erwihnt zu werden.

Als etwas vb%lig Neues ist dem Kalender noch ein
III. Teil hinzugefagt, der in guten Reproduktionen be-
merkenswerte Bauwerke alter und neuer Zeit wiedergibt.
Alljahrlich sollen diese Abbildungen durch neue ersetzt
werden, sodaf der Abnehmer des Kalenders allméhlich
im Laufe der Jahre eine reiche Sammlung von Studien-
material erhilt, die eine interessante Uebersicht diber die
Entwicklung der alten und modernen Baukunst aller Zeiten
und Linder geben wird. Wir glaubten dadurch unseren

Kalender in wertvoller Weise zu bereichern. Wir geben
dieser Nummer einige Illustrationsproben bei.

Trotz dieser Erweiterungen und Verbesserungen, die
sich auch auf die #uflere Ausstattung des Kalenders er-
strecken, bleibt sein Preis der alte.*) Wir hoffen, dafl ihm
auch in seiner verjingten Gestalt die alten Freunde treu
bleiben werden, und erwarten, daf er sich zahlreiche
neue erwerben wird. —

Bel der Redaktion d. Bl. eingegangene Biicher:

Timms & Webb. Die fanfunddreiig Mobelstile.
Aegyptisch, griechisch, romanisch, pompejanisch, byzantinisch,
-%omch,_maumch, indisch, chinesisch, japanisch, ital. gotisch,

udor, ital., span., deutsche, holl. Renaissance, Francois 1.
Heory IL, Louis im., EliuMm, Jacobeau, William an:
Mary, Queen Anne, Louis XIV., Georgean, Louis X V., Chippen-
dale, Ince and Mayhew, Heppelwhite, Louis XVL, Sheraton,
R. and J. Adam, Empire, English New Art, 'Art Nouveau.
78 Taf. mit rd. 1300 Mobel-Details und Einzelmobeln. Darm-
stadt 1904. Alexander Koch. Pr. in Mappe 48 M.

v. ReckenschuB, R, Prof. Die Albulabahn. Vortrag. Mit

14 Taf. Wien 1904. Verein zur Verbreitung naturwissen-
schaftl. Kenntnisng &

Totenschau.

O. Appelius, Wirkl. Geh. Ob.-Brt. . Am 27. d. Mts.
starb in Charlottenburg, der erst Ende v. J. aus der Lei-
tung der Bauabteilung im Kriegsministerium ausgeschie-
dene Wirkl. Geh. Ob.-Brt. Oskar Appelius im Alter von
67 Jahren. Appelius trat, nachdem er vorher bei Bahn-
bauten und privatim in Berlin tﬁ% gewesen war, 1876
als Garnison-Bauinspektor in den Dienst der Heeresver-
waltung und wurde 1887 in das Kriegsministerium be-
rufen, wo_er 1896 zum Abteilungschef ernannt wurde und
dem er bis zu seinem Ausscheiden aus dem Amte ange-
hort hat. Seit 1898 war er auch auflerordentliches Mit-
glied der Akademie des Bauwesens. Lagen auch die
Aufgaben, die ihm durch sein Amt gestellt wurden, vor-
wiegend auf praktischem Gebiete, so dafi ithm selbst zu
kinstlerischer Betitigung nur ein geringes Feld geboten
war, so glauben wir es doch ihm als personliches Ver-
dienst anrechnen zu ddrfen, wenn auch bei den Bauten
der Heeresverwaltung im letzten Jahrzehnt mehr und
mehr das Bestreben hervorgetreten ist, innerhalb der
moglichen Grenzen den praktischen Zweck auch mit einer
asthetisch wirkenden Form zu verbinden. In friheren
Jahren hat Appelius auch in lebhafter Weise an den all-
gemeinen Fragen des Baufaches Anteil genommen und ist
sowohl im Berliner Architekten-Verein wie im Verbande
deutsch. Arch.- u. Ing.-Vereine, deren Vorstinden er zeit-
weilig angehort hat, ein titiges Mitglied gewesen, —

*) 3,50 M. Teil I geb,, II u. Ill broschiert. Teil I mit Verschlug 4 M.

Inhailt: Die XVI. Wanderversammlung des Verbandes deutscher Archi-

tekten- und Ingenieur-Vereine zu Dasseldorf vom 12, bis 14. September 1904

Fortsetzung). — Zur Eroffoung der Technischen Hochschule in Danzig. —
dcher. — Todtenschau,

Verlag der Deutschen Bauzei

, G. m. b, H.,, Berlin. Fir die Redaktion
verantwortl. L V. F. Eiselen,

lin. Druck von Wilh. Greve, Berlin.
No. 8o,
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Neuere badische Architektur.

(Fortsetzung aus No. 77.) Hierzu eine Bildbeilage, sowie die Abbildungen auf Seite 505 und in No. 78.

%3 as im Vorhergehenden geschilderte palast- abhingige Formen auszubilden. Eine Reihe von Einzel-

& artige Dopp
S3 B angedeutet,
einer nicht durch-
gehenden Privat-
strafle, an welcher nach dem
Lageplan S. 479 sechs Ein-
familienhiuser beiderseits in
rhythmischer Weise derartauf-
gereiht sind, dafl zwischen je
zwei Hiusern einnicht grofies,
aberangemessenes Stiick Gar-
ten verbleibt. Die Grundrisse
der Hauser sind demWohnbe-
darfnisse einer Familie zweck-
miBig und intrefflicher Raum-
gestaltung angepafit und es ist
bei ihnen der Grundsatz ver-
folgt, den Charakter des Ein-
familienhauses auch in der
malerisch gruppierten Erschei-
nung des Aeufieren zum Aus-
druck zu bringen. Die Wabhl
der Materialien erfolgte in aus-
gesprochener Weise mit Rtick-
sicht auf die farbige Erschei-
nung der Hauser, welcher die
gleiche Rolle zugewiesen ist,
wie der Formensprache der-
selben. Die Ausfohrung des
Mauerwerkes geschah meist
in griinlichem, jedoch auch in
rotem und weilem Pfalzer
Sandstein, wobei dieFassaden
teils hammerrecht gemauert,
teils weil verputzt, teils mit
Schindeln und teils mit farbi-
gen Kacheln bekleidet wurden.
Wo es ohne erheblicheren Auf-
wand angingig war, ist selbst
dem Gold eine Mitwirkung in
der Farbensymphonie der ein-
zelnen Hiuser zugewiesen.
Die Ausstattung des Inneren
ist gut bargerlich. In der
Formensprache zeigt sich teils
eine individuelle Behandlung
des romanischen Stiles, teils
ist der Versuch gemacht, von
der Ueberlieferung vollig un-

elwohnhaus enthalt,'wie bereits heiten, die wir von verschiedenen Hausern wiedergeben
den Zugang zur Baisch-Strafle, mogen von der Formensprache ein niheres Bild gebenf

Tir am Hause Baisch-Strafie 3.
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Die Bauzeit betrug durchschnittlich nur 7 Monate, die
Baukosten schwankten zwischen 30 000 und 32 coo M.

Mit der Anlage der vornehmen und ruhigen Baisch-
Strafle, ist Karlsruhe um eine Baugruppe bereichert

worden, welche in hohem Mafle das erfolgreiche
Streben kinstlerischer Neubildungen mit den prakti-
schen Bedingungen behaglicher Wohnlichkeit ohne

grofien Aufwand zu vereinigen sucht, —
(Fortsetzung felgt.)

Zum Entwurf einer neuen Bauorduoung fiir Dresden.
Von J. Stubben, Dr.-Ing.

B4 as Bauwesen der Stadt Dresden ist bisher geregelt
M3 durch die Stadtbauordnung von 1827, die Strafen-
bauordnung von 1897, das sichsische allgemeine
Baugesetz von 1900, eine grofie Anzahl nach einander
entstandener, teils fiir das ganze Stadtgebiet, teils nur
fir Teile desselben geltender Baupolizei- Vorschriften,
und endlich die Bauordnungen der eingemeindeten Vor-
orte. Allein die Zahl der vorgenannten, nach einander
entstandenen Baupolizei-Vorschriften betragt 72; sie ent-
halten 750 Paragraphen und nehmen in der Ortsgesetz-
Sammlung dber 350 Druckseiten ein! Eine angenehme Be-
rufspflicht sowohl fiir den bauenden Architekten, als fiir
den prifenden Beamten, sich in einer solchen Stndflut
von Bestimmungen zurecht zu finden! Aber auch eine
schwierige Aufgabe, in einer neuen Dresdner Bauordnung
diese Bestimmungen zu vereinheitlichen und den gesund-
heitlichen, sozialen, technischen und kiinstlerischen Fort-
schritten anzupassen. Dem Stadtrat Dr. Kretzschmar

ist diese Aufgabe zugefallen. Sein Entwurf, von vorn-

herein als Entwurf No. 1 bezeichnet, ist zabireichen Be-
horden, Dienststellen und Vereinigungen (darunter nament-
lich dem Dresdner Architekten-Verein sowie dem Séchs,
Ingenieur- und Architekten-Verein) zur Begutachtung zu-
gegangen und, nachdem deren Wiinsche in betrichtlichem
Umfange Beriicksichtigung gefunden hatten, im ,Baupoli-
zei-Ausschusse” einer eingehenden Beratung unterzogen
worden. So hat er die Fassung No. 2 erhalten und liegt
nunmehr dem koénigl. Ministerium des Inneren zur vorlau-
figen Priafung vor. Alsdann soll der Entwurf, 'um die

BeschluBifassung des Stadtrates zu erleichtern, einer eigens

zu diesem Zwecke eingesetzten Ratskommission von fiinf-
zehn Mitgliedern unterbreitet werden. Obschon hiernach
noch manclie Abinderungen zu erwarten sind, ist er doch
schon in den Fassungen 1 und 2 ein hdchst wertvolles
Werk, das uns in die Dresdner baulichen Verhaltnisse und
Bestrebungen einen lehrreichen Einblick verschafft und
uns zeigt, wie ausgedehnt und vielgestaltig das durch die
Bauordnung einer Grofistadt zu regelnde Interessengebiet
und wie ungenau die Vorstellung ist, als kénne man durch
wenige grundsitzliche Bestimmungen und durch die Linien
eines Bebauungsplanes die Fille von Bedtrfnissen und
Abstufungen erschopfend berticksichtigen, denen die Re-
gelung der baulichen Interessen einer grofien Gemeinde
naturgemifl unterliegt.

Der erste Teil behandelt Feststellung und Wirkung
der Bebauungsplidne. § 8 enthilt zwei wichtige Un-
terschiede gegen das in Preufien geltende Recht. Wih-
rend bei uns die Beschrinkung der Baufreiheit erst durch
den Bebauungsplan eintritt, ist in Dresden die Feststellung
eines Bebauungsplanes Vorbedingung der Bauerlaubnis.
In PreuBlen laufen die Aufstellung des Bebauungsplanes
und die Festsetzung baupolizeilicher Bestimmungen neben
einander her; erstere ist Aufgabe der Gemeinde-Ver-
tretung und Gemeinde-Verwaltung, letztere ist Sache der
(staatlichen) Polizei. Auch wo die Polizeigewalt an Ge-
meindebeamte tibertragen ist, steht der Gemeinde-Ver-
tretung kein Einflufl zu auf die Bauordnungs-Vorschriften,
In Sachsen dagegen besteht der von den Gemeindebe-
horden (Gemeindevorstand und Gemeindevertretung) zu
beschliefende, von der Staatsbehdrde zu genehmigende
Bebauungsplan ausdriicklich sowohl aus den Planzeich-
nungen als aus den zu befolgenden Bauvorschriften.

Im § 9 wird ausdrdcklich vorgeschrieben, da8 bei
Aufstellung der Bebauungspline auch auf das Wohnungs-
bediirfnis, sowie auf die kanstlerisch schéne Wirkung
des StraBen- und Platzbildes Bedacht zu nehmen ist. Far
die Vorgirten ist die Bestimmung etroffen, daff die-
selben. falls sie nicht lediglich den Zweck haben, eine
kunftiée Verbreiterung der offentlichen Verkehrsflache
vorzubereiten, in der Regel wenigstens 6 m tief sein
sollen. Die Art der Feststellung und die Wirkung der Be-
bauungsplane, auch die Fragen des Schadenersatzes und
der Einziehung offentlicher Wege, sind in den nachfol-
genden Paragraphen klar behandelt. Es folgen im zwei-
ten Teil die Bestimmungen Gber die Auibringung der
StraBenbaukosten, die von den preufiischen hauptsichlich
dadurch abweichen, daf die Anliegerleistungen sich im
allgemeinen bis auf 12m Straflenbreite, jedoch neben
Platzen, FluBufern und Parkanlagen bis auf 24 m, an son-
stigen einseitig zu bebauenden Strafien auf 15m Breite
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erstrecken; die Kosten des Uebermafles triagt die Stadt.
Die Zahlungsverpflichtungen kénnen unter erleichternden
Bedingungen durch die stidtische Grundrentenanstalt oder
die Landeskultur - Rentenbank vermittelt werden. Auch
die auf die Stadt entfallenden StraBien- bezw. Platzanlage-
kosten usw. kdnnen durch Ortsstatut ganz oder teilweise
solchen Besitzern, denen die Mehrflache des dffentlichen
Verkehrraumes zugute kommt, nach Mafigabe ihres Vor-

teiles zur Last gelegt werden; hierfur sind Beitrige pach
Frontmetern fesigesetzt oder festzusetzen.

Der dritte Teil handelt von der Umlegung und Ent-
eignung der Grundstiicke auf Grund des allgemeinen
Baugesetzes. Die Umlegung wird dber die §§ 54 bis 58
des allg. Bauges. hinaus dadurch angeregt, dafi, aggesehen
von Eckgrundstiicken, jede neue Baustelle bei geschlosse-
ner Bauweise auf mindestens 17m Tiefe rechtwinklig zur
Fluchtlinie abgegrenzt werden mufi. Bei Enteignungen hat
der Eigentimer sich auf die Entschidigung die Werter-
hohung anrechnen zu lassen, die der verbleibenden Grund-
fliche aus dem Unternehmen erwichst. Dies gilt auch bei
Kirzung bebauter Grundstiicke durch neue Fluchtlinien
und ist eine grundsitzliche Verschiedenheit von den Vor-
schriften des preuflischen Enteignungs-Gesetzes.

Der vierte Teil bringt die Einteilung der Bauklassen.
Es sind davon 5 fiir geschlossene Bebauung, 8 far offene
Bebauung festgesetzt. Abgestuft sind die Vorschriften
fiber das Verhiltnis der Gebaudehdhe zur Strafienbreite,
tiber die Maximalhdhe, die Geschofizahl, die Hofgré8en
und den Dachausbau. Die Grofithéhe betrigt in den ersten
drei Klassen des Reihenbaues 22m, in der vierten 18m, in
der fiinften 15m bis zum Dachgesims. Die grofite Geschof-
zahl betrigt in den obersten drei Klassen 5, in der vierten
Klasse 4 mit Dachausbau, in der finften Klasse 3 mit Dach-
ausbau oder 4 ohne diesen, Zur Ermittelung der Mindest-
Hofgrofie werden in Klasse I die Grundstiicke in drei hinter-
einander liegende Streifen geteilt, von welchen der erste
bis zu 10m der zweite bis zu 2om der dritte bis zu 3om
parallel der Bauflucht sich erstreckt. Die Berechnung des
von der Streifenteilung unabhingigen Hofraumes erfordert
1/, des ersten, 2/,, des zweiten, 3/,, des dritten Streifens
pius 4/, der Restfliche. Hofgemeinschaften sind unterUm-
stinden zugelassen. Im tibrigen wire es erwiinscht, dafl
die ausfahrlichen Einzel-Bestimmungen tiber Hintergebidude
und Hofabmessungen noch mehr Riicksicht auf den Licht-
einfallwinkel nihmen. Vielleicht ware dadurch eine Ver-
einfachung zu erreichen.

Die Bauklassen fitr offene Bepauung unterscheiden
sich hauptedchlich nach der Wichbreite, der Geschofizahl,
der Zuldssigkeit des Gruppenbaues und der Hinterland-
Bebauung. Die Mindest-Wichbreite wechselt von 4,5 bis
10m, die zuldssige Geschofizahl von 2 bis 4 mit oder ohne
Dachausbau. Gruppenbauten sind in zwei Bauklassen A
und C dberhaupt nicﬁt gestattet; hier herrscht also die offene
Bauweise in ausgesprochenster Art. In der Klasse A wird
zudem fir die Fassaden die Befriedigung hoherer architek-
tonischer Anforderungen und in der Regel reiner Sandstein-
bau verlangt. Nicht bedenkenfrei ist die Beschrinkung
der Dachneigung der Hinterlandbebauung in Klasse B auf
45 Grad, wie uns tberhaupt die Vorschriften tber Dach-
neigung unerwiinscht erscheinen. Auch kann das Verbot
des Dachausbaues bei 3 (oder 4) Vollgeschossen trotz der
Bestimmung, dal in diesem Falle auf eine moglichste Be-
lebung der Architektur durch Dachaufbauten hingewirkt
werden soll, zu unschonen Gestaltungen fohren. — Die

Anwendung einer sogenannten hinteren Baulinie ist nicht
vorgesehen,

Zwar ist die Mannigfaltigkeit der baupolizeilichen Be-
stimmungen in einer Grofstadt unvermeidlich; dennoch
abqr wird man den Wunsch aussprechen missen, dafi es
gelingen moége, unbeschadet des guten Zweckes die aus
den tabellarischen Uebersichten tiber die geschlossenen
und offenen Bauklassen ersichtliche Vielheit etwas ein-
zuschranken,

. Die Vorschrift, dafi Straienecken von go oder weniger
Winkelgraden in der Regel bis auf 3m diagonale Lange
abzukanten oder abzurunden sind, schieft nach unserer
Meinung tbers Ziel. Unter Umstinden gentgt dieses Maf
der Abkantung nicht far den Verkehr, in sehr vielen ande-
ren Fillen aber ist die Eckverbrechung entbehrlich. Die
Bestimmungen tber den Vorsprung von Erkern und anderen
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Gebiudeteilen vor die Fluchtlinie erscheinen sachgemaif;
insbesondere kann das Vorsprungmafl von 1o—gocm bei
den verschiedenen Straienbreiten die Feststellung getrenn-
ter Baulinien und Vorsprunglinien, wenn auch vielleicht
in unvellkommener Weise, ersetzen. Die Vorschrift, daf
vor Gebluden, die hinter die Fluchtlinie zurtackgestellt
werden, das Grundsttick in der Fluchtlinie einzufriedigen
ist, darfte nicht anzuwenden sein auf die Falle, wo die
Zurickstellung nur den Zweck hat, grofiere Ausladungen
und Fassadenvorspringe zu ermoglichen. In der offenen
Bebauung herrscht hinter der Vorgartenlinie eine gewisse
Freiheit in der Stellung der Gebiude. —-  Beij Strafien,
die far den Verkehr von Bedeutung sind oder kitnftig
werden, oder sonst in bevorzugter Lage sich befinden,
und bei Plitzen kénnen an die Bebauung der Grundstiicke
hohere architektonische Anforderungen gestellt werden®.
— Die Zulassigkeit von Dampfkesseln und von gewerb-
lichen Anlagen, auch von Krankenhausern, Kinderbewahr-
anstalten u. dergl. ist nach den verschiedenen offenen und
geschlossenen Bauklassen eingehend geregelt.

Auf die im fiinften Teil enthaltenen konstruktiven
Vorschrilten, auf Treppen, Dicher, Feuerungen, Aborte usw.
einzugehen, fehlt hier der Raum. Eine knappere Fassung
der beztiglichen Vorschriften wire erwiinscht. Vortrefflich
ist die Bestimmung, dafl zu jeder selbstindigen Wohnung,
zu jeder Werkstatt und soweit tunlich zu jedem selbstin-
digen Ladenraum ein besonderer Abort gehdren muf,
Riume zum dauernden Aufenthalt von Menschen missen
wenigstens 2,85 m i. L. (ausnahmsweise 2,60 m) hoch sein,
eine verstindige Bestimmung angesichts tibertriebener For-
derungen in anderen Stddten. Die Fensterflache soll !/,, der
FuBibodenfliche betragen. Wichtig sind die, in wenigen
Bauordnungen sich findenden Vorschriften fiber die Gréfle
der Wohnungen: die Mindestforderung besteht in einem
heizbaren Wohnraum und einem Schlafraum, zusammen
wenigstens 30 9m grof}, ferner einer Kiiche und einem Auf-
bewahrungsraum. Dazu kommt die Forderung, dafl ,die zu
einer Wohnung gehorigen Rdume in der Regel unter einem
Verschlufl liegen” sollen. Hoffentlich erweisen sich diese
ausgezeichneten Bestimmungen des § 142 ohne Schwierig-
keit als durchfahrbar. Fiir die meisten Stidte wiirde die
Annahme Z#hnlicher Vorschriften einen namhaften Fort-
schritt bedeuten.

Kellerwohnungen <ind nicht ganz ausgeschlossen, aber
dadurch ihrer gesundheitlichen Nachteile fast entkleidet,

dafl sie nicht nach Norden liegen dirfen, das Sonnenlicht
unter einem Winkel von 459 empfangen und hinsichtlich
ihrer Hohenlage, Beleuchtung und Isolierung strengen Vor-
schriften genfigen missen; auch darf auf jedem Grund-
stlick nur eine Wohnung im Kellergeschofi hergestellt
werden. Fiir Wohnungen im Dachgeschof sind ebenfalls
sachgemiifie Bestimmungen vorgesehen.

JFir Einfamilienhduser“, so lautet der wichtige § 147,
ftir Wohnhiuser mit nicht mehr als zwei bis drei kleinen
Wohnungen, far Landhauser zur voritibergehenden Be-
nutzung und dergleichen Gebidude kann die Bauausfithrung
durch weniger weitgehende Anforderungen erleichtert wer-

den. Dies gilt insbesondere hinsichilich der Geschofihohe-
Starke und Herstellungsart der Umfassungs- und Mittel-
mauern, Breite und Herstellung der Treppen (insbeson,
dere ohne Putz oder andere unverbrennliche Verkleidung
der Unterseite), Lage der Aborte u. dergl“ Streng ge-
nommen enthilt dieser Paragraph indes nur ein unausge-
filhrtes Programm ; die Ausfiihrung sollte nicht in das freie
Ermessen der Polizeibehérde gestellt, sondern durch be-
stimmte, mildere Vorschriften gesichert werden. Es scheint
freilich, dafl die inrede stehenden kleinen Hauser in Dres-
den — wie im Osten {iberhaupt — trotz dahin gerichteter
Bestrebungen leider noch zu sehr eine Ausnahme bilden,
um schon den Erlafl eingehender, auf das kieine Haus zu-
geschnittener Bestimmungen fordern zu diirfen.

Der sechste bis neunte Teil des Kretzschmar'schen
Entwurfes beziehen sich auf Schutzmafiregeln bei der Bau-
ausfithrung, auf die polizeiliche Beaufsichtigung der Bauten,
auf Baupolizeigebiithren und Uebergangsverhaltnisse. LEs
ist hier nicht der Raum vorhanden, auch auf diese Dinge
niher einzugehen,

Der sehr betrichiliche Umfang, aus 190 Paragraphen
bestehend, ist tberhaupt eine vom Dresdner Architekten-
Verein mit Recht hervorgehobene Schattenseite des Ent-
wurfes. Es wire zu wiinschen, dafi aufler den Verbesse-
rungen und Verschlechterungen, denen er noch entgegen-
geht, auch Kirzungen vorgenommen wiirden, bevor er
geltendes Recht wird. Viele Bestimmungen, so namentlich
die Klasseneinteilung und deren értliche Verbreitung tber
den Stadtbezirk, entziehen sich teilweise oder ganz dem
Urteil des Fernstehenden. Das aber ist sicher, daf die
Kretzschmar'sche Arbeit hohe Anerkennung verdient. Mag
man noch so viele Beteiligte héren oder mag man, wie in
Stuttgart, noch so viele wissenschaftliche und andere Gut-
achten sammeln: in einer solchen, von materiellen und
geistigen Interessen so stark durchsetzten Materie werden
wirkliche Fortschritte nur erzielt durch den von Einsicht
und Sachkunde getragenen starken Willen der zustindigen
Behodrde, besser gesagt: der zustindigen Personen., Die
Mitwirkung anderer soll dadurch nicht far tberflissig er-
klirt werden. Einsicht, Sachkunde und Wilie sind in
Dresden vorhanden. Und so darf man vertrauen, dafl
aufgrund des vortrefflichen sichsischen aligemeinen Bau-
gesetzes dasjenige erreicht werde, was auch in Stuttgart
trotz heftiger Kampfbewegung als grundsatzlich zu er-
strebendes Ziel allgemein anerkannt wird, namlich: eine
die Forderungen der Hygiene, der Volkswirt-
schaft, der Sozialpolitik und der Technik nach
Moglichkeit erfillende Bauordnung, deren Vor-
schriften tber Weitrdumigkeit, Gebiudehdhe,
Gebidudeabstand und Gebidude-Konstruktion sich
abstufen unter Berilicksichtigung der ortlichen
Verhidltnisse und wirtschaftlichen Méglichkeiten
einerseits und der sozialen Bedfirfnisse der Be-
volkerung anderseits. Dabei ist das wesentliche nicht
eine utopische Vollkommenheit, die es nicht gibt, son-
dern ein entschiedener und allmahlicher Fortschritt zum
Besseren. —

Entwicklung des stadtischen Schnellverkehrswesens seit Einfithrung der Elektrizitat.
' (Schlufl.)

\!\ wegt sich dieser, abziiglich Steuern und Abgaben,
8% bei allen Bahnen in der Hohe von rd. 50"/,. Daf} er
trotz der hohen Tarife in den Vereipiglen Staaten nicht nie-
driger ist, als bei uns, hangt damit zusammen, dafl auch
die Ausgaben, namentlich die Personalkosten, dritben er-
heblich %'n‘.')her sind, als hierzulande. Im allgemeinen ist
ein Steigen des Betriebs-Koeffizienten trotz wachsenden
Verkehres bei vielen Unternehmungen festzustellen.

Der Reingewinn in Prozenten des gewdhnlichen
Aktienkapitals nach Abzug der Schuldenzinsen und aller
Ausgaben liegt im aligemeinen unter 4"/ Nur die Pariser
Untergrundbahn ist bisher In der glacklichen Lage ge-
wesen, tber 4%, Dividende zu verteilen, was begreiflich
ist, da sie ge_wissermaﬁ'en den Tramdienst mit versieht.
Die Zentral-Londonbahn hat - bisher andauernd 49/, ver-
teilt und die Manhattanbahn hofft, durch die Umwandlung
trotz der vermehrten Kapitaleinlage tiber 4%, zu kommf:n.
Alle anderen Bahnen haben auf die gewﬁh_nhchep Aktien
weniger gebracht. In ungiinstiger L.age befindet sich auch
die Liverpooler Hochbahn, von der man eine gebesserte
Wirtschaftlichkeit erhofft, sobald der in Ausfihrung be-
griffene AnschluB an die soeben auf elektrischen Betrieb
umgewandelte 3okm lange Liverpool Southport-Linie (s.

I\ as den Betriebs-Koeffizienten betrifft, so be-
{

den Plan auf der Beilage zu No.BZs) fertig sein wird. Auch

ersevtunnelbahn soil mit

die f'etzt elektrisch betriebene e o D vinend
e der Dividenden

der letzteren verbunden werden. Der
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enspricht natiirlich auch der Kursstand der Aktien.
Die Feststeliung eines richtigen Tarifes far ein Schnell-
verkehrs-Unternehmen solite eine der groiten Sorgen der
Beteiligten sein. In Deutschland ist ein Einheitstarif schon
deshalb nicht durchfihrbar, weil wir keine dafar passende
Minze besitzen. Ein Einheitsfahrpreis von 10 Pf. wére
unter allen Umstanden zu niedrig und der Preis von 15 Pf.
erscheint fir die derzeitigen Berliner Verhiltnisse als
Durchschnitt zu hoch. Man hat sich infolge dessen bei der
Hochbahn zum System der Staffelung bequemen missen,
das den schon genannten Durchschnitt von 12,35 Pf. er-
gibt, wahrend nach den Vorausberechnungen ein Erlos
von 12 Pf. mindestens sichergestellt schien, der erforder-
lich war, um nach kurzer Zeit auf eine Dividende von
4%, zu kommen. Zu dem Zweck war ferner die Fahrung
zweier Wagenklassen notwendig, die sich auch im Be-
triebe durchaus bewihrt haben, da 15%, aller Fahrgiste
die hohere Wagenklasse benutzen; das Ertragnis auf die
Person wird dadurch um 1 Pf. aufgebessert. _

Die angefahrten Tatsachen zeigen die Wichtigkeit, bei

jedem ins Leben zu rufenden Schnellbahn-Unternehmen

die wirtschaftliche Seite, die Fragen des Betriebes und
des Fahrplanes, und den Tarif mit peinlichster Sorgfalt
zu studieren, und namentlich auch dbertriebenen Anfor-
derungen, welche hierin wohl vonseiten des Publikums
oder auch gar der Gemeinden erhoben werden, auf das
entschiedenste entgegenzutreten,
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Abbildg. 2r.
Schleife
des Stdringes
der Pariser
Untergrund-
bahn
an der Place
de I'Etoile. Y &3

Nach diesen Bemerkungen iiber die wirtschaftliche
Stellung der Schnellbahnen eriibrigt nur noch, tiber die
Art der Betriebsfithrung einige Worte nachzutragen, um
zu erlautern, welche Riicksichten hierfur bei der ersten
Anlage der Bahnen zu nehmen sind.

Es ist dariiber viel ge-
stritten worden, ob es zweck-
mifliger sei, die Linien eines
Schnellbahnnetzes von einan-
der unabhingig zu betreiben
oder mit einander derart zu
verschmelzen, dafl tber ein
und dieselbe Strecke Ziige
verschiedener Richtungen hin-
iibergeleitetwerden. In Paris,
wie auch bei den neuen Lon-
doner Untergrundbahnen ist
streng daran festgehalten, die
Linien von einander loszu-
lésen und selbstindig zu be-
treiben, wihrend man in Nord-
amerika insbesondere, wie die
Bostoner und New-YorkerBei-
spiele zeigen, kein Bedenken
trug, die Betriebe nach Gut-
diinken zu verzweigen. Auch
davor scheut man dritben nicht
zuriick, die Gleise verschiede-
ner Richtungen an den Ab-
zweigungen einanderin Schie-
nenhdhe kreuzen zu lassen.
Unter Hinweis auf Boston ist
z. B. anzufiihren, dafi selbst
iiber Gleisdreiecke, deren
Kreuzungen in Schienenhohe
liegen, der Schnellbahn-Zug-
verkehr ohne weiteres durch-
gefﬂhrt wird (vergl. Abbildg. 2,

eite 467), wihrend ich mich
selbst mit Erfolg bemiiht habe,
eine derartige Form des Gleis-
dreieckes der Berliner Hoch-
und Untergrundbahn, die an-
fanglich beabsichtigt war, zu
beseitigen und die Kreuzun-
gen durch Ueber- und Unter-
fithrungen zu ersetzen. Das
amerikanische Vorbild kann
hierzulande umsoweniger zur
Nachfolge ermuntern, als be-
kanntlich die Forderungen, die
bei uns im Interesse der Ver-
kehrssicherheit gestellt wer-
den, erheblich hoher'sind, als
dritben. So auch wird man
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Abbildg. 23. Schleifen des Siid- und Nordringes der Pariser Stadtbahn an der Place de la Nation.
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Abbildg. 22. Endschleife der Pariser Untergrundbahn
an der Porte Maillot.
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Abbildg. 25. Station der Union-Hochbahn in der Wabash Avenue an det Madison Str. in Chicago.

Z Zuglnge von der Strafie nach dem Mittelsteg; A Ausgiinge von den Bahnsteigen nach dem Mittelsteg;
W Warteriiume;

Z! Zugtnge von dem Mittelsteg nach den Warte- M
rdumen und Bahnsteigen;

F Bedirfnisanstalten fir Frauen;
= » Minner;
S Fahrkartenschalter,

Die zwischen den Gleisen stchenden Pfeile bezeichnen die Stellen, an denen die Motorwagen halten,
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bei der Entscheidung, ob man die Linien von einander
loslésen statt mit einander verflechten soll, mehr dem
Pariser Vorbild zuneigen und sich der Schwierigkeiten
erinnern, die beispielsweise seit jeher bei Durchfiihrung
einer dichten Zugfolge an den Einftthrungs-Stellen des
Vorortverkehres auf den Londoner Untergrundbahnen
sich ergeben haben. Derartigen Betriebserschwerungen
sollte man fiir die Folge soweit als moglich aus dem
Wege gehen. Das reisende Publikum ist allerdings bei
der Anordnung selbstindiger Linien an den Treffpunkten
zu ofterem Umsteigen genotigt, was nicht gerade bequem
ist, aber durch zweckentsprechende Anlage der Anschlufi-
bahnhofe sehr erleichtert werden kann und tatsichlich zu
Klagen keinen Anlafl gibt. In Berlin wird man auf diesen
Punkt bei den neuen Plinen wohl zu achten haben.

Ein weiterer Punkt, der zu Erorterungen Anlaff ge-
geben hat, betrifft die Art, wie man die Bahnlinien an

wie wir sie in der sogen. ,Union Loop“ in Chicago ver-
kérpert sehen. Hier sind im Herzen der Stadt um eine
Anzahl Hiauserblocks auf gemeinsamem Viadukt zwei
Gleisringe angelegt, an deren jeden zwei Hochbahnen an-
geschlossen sind, wie dies Abbildg. 24 zeigt. Um zu dem
inneren Ringe zu gelangen, miissen die Ziige selbstver-
standlich den Aufienring kreuzen. Der Betrieb hat sich
trotz der an einigen Kreuzungspunkten errichteten treff-
lichen Sicherheitsanlagen mit der Zeit so schwierig ge-
staltet, dafi die beiden Ringe derart mit Ziigen tberfallt
sind, dafl sie einander hiufig reihenweise auf knappe Zug-
lange folgen. Die Ordnung des Betriebes kann nur auf-
recht erhalten werden, indem die Ziige auf diesen Ringen
Schritt fahren. Es ist daher in Aussicht genommen, die
Schleife demnichst so umzugestalten, dafi jede Bahn ihre
besondere, von den anderen Bahnen unabhingige Schleife
erhilt. Die Form der Bahnhofe auf der Unionschleife ist

Neuere badische Architektur. Héusergruppe an der Baisch-Strafle 4 u. 6 in Karlsruhe. Architekt: Prof. Herm. Billing in Karlsruhe.

Endpunkten ausbilden soll, ob es zweckmafiger ist,
gﬁan Zﬁgep an den Enden mittels Schleifen oder in Kopf-
gleisen abzufertigen. Die Anlage von Schleifen bietet

egeniiber der Anordnung von Kopfilelsen den doppelten
%/orteil daB die Ziige bei der Riickkehr keinerlei andere
Zugrichtungen zu kreuzen brauchen und stets dieselbe
Fahrrichtung beibehalten konnen. Vielfach wird daher
der Schleife der Vorzug gegeben, die in Paris grundsitz-
lich an allen Linien-Endpunkten zur Durchftihrung ge-
kommen ist. Die Abbildgn. 21—23 machen diese Anord-
nung deutlicher. Auch in Amerika werden die Vorteile
der Schleife voll gewiirdigt; man hat hier insbesondere
noch geltend gemacht, daf sie eine flottere Abfertigung
des Verkehres ermoglicht. Unter Umstéinden hat man
aus diesem Grunde wohl auch mehr als eine Linie an
dieselbe Schleife gehingt und ist so zu Formen gekommen,
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infolge ihrer Benutzungsweise wenig einfach, wie die
Abbildg. 25 erkennen laft.

Hinsichtlich der Betriebsfithrung auf elektrischen
Schnellbahnen ist von den Anhiéngern des elektrischen
Betriebes insbesondere geltend gemacht worden, dafi die
neueren Systeme, die Zugkraft tiber den ganzen Zug zu
verteilen und entweder jeden einzelnen Wagen mit selbst-
stindiger Treibkraft zu versehen oder doch Gruppen von
a2, 3 oder 4 Wagen zu einer Blockzugabteilung zusammen-
zufassen tind die Ziige durch An- oder Abstofien derartiger
Abteilungen zu verlingern oder zu verkiirzen, es ermog-
lichen wiirden, in der Zugstirke sich tagiiber dem jeweiligen
Verkehr moglichst scharf anzupassen. Diese Anschauung
hat sich als durchaus irrig erwiesen, da der Verkehr sich
im Laufe des Vormittags nach der Stadt, im Laufe des
Nachmittags von der Stadt bewegt, also die vormittags in
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die Stadt hineinfahrenden Zﬁge do(rj't bis ég:- Rﬂckgehr am

ittage bei Seite gestellt werden mifiten und umge-
Ilii‘l(::t-ltr.nuZaugerst ist wohlgauf der Sadseite-Hochbahn in Chi-
cago versucht worden, in solcher Weise mit der Zugstarke
dem Verkehr méglichst zu folgen, um hier die Vorteile
des Vielfachschaltungs-Systems von Sprague, bei dem jeder
Wagen seinen besonderen Motorenantrieb hat und dennoch
wie bei allen derartigen Systemen die Steuerung einheit-
lich von der Spitze des Zuges 'statt_fmdet, in maoglichst
giinstiges Licht zu stellen. Da sich jedoch ergeben hat,
daB auch hier praktisch die Zugstarke im Laufe des Tages
nur geringen Aenderungen unterworfen werden kaan, so
hat man neuerdings andere Zwei- und Mehrfachschaltungs-
Systeme, wie die von Siemens & Halske, von Westing-
house und der Amerikanischen General Electric Company
(ThomsonHouston) bevorzugt, bei denen die Zugbildung
mittels Blockzugabteilungen erfolgt. Aechnlich ist auch bei
der Hoch- und Untergrundbahn in Berlin verfahren. Der
Betrieb mit elektrischen Lokomotiven erscheint fiir den

dt-Schnellverkehr abgetan. )

Sta Zl?l‘ Beseitigung desgLokomotivbetriebes haben die Er-
fahrungen auf der Zentral-Londonbahn wesentlich beige-
tragen, auf der man sich infolge eigenartiger Erschiitte-
rungen, die sich aus der Tiefe an die Erdoberfliche dber-
trugen und von den Bewohnern sehr unliebsam empfun-
den wurden, zur Beseitigung des Lokomotivbetriebes ge-
zwungen sah.

as die Vielfachschaltungs-Systeme betrifft, so sind
die Sprague’schen Patente von der General Electric und
der Thomson Houston Gesellschaft aufgekauft und sodann
die beiden Systeme zu einem einheitlichen verschmolzen
worden, das aufder Zentral-Londonbahn, der Great Northern
und City, den New-Yorker Hochbahnen und der New-
Yorker Untergrundbahn, den Bostoner Hochbahnen, der
Chicagoer Siidseite-Hochbahn usw. angewendet wird, wih-
rend die Brooklyner Hochbahnen, die Mersey-Tunnelbahn,
die Speyer-Gruppe in London usw. das Westinghouse’sche
System zu bevorzugen witnschen. -

Was endlich die Art der fur den Schnellbetrieb in
Grofistidten zur Verwendung kommenden elektrischen
Kraft betrifft, so mochte ich noch hinzufagen, da man
sich bisher so gut wie ausnahmslos auf den Gleichstrom
beschrinkt hat, der in bekannter Weise von dritter Schiene
abgenommen wird. Dafl man den Gleichstrom bei grofierer
Entfernung des Hauptkraftwerkes vom Verwendungsort auf
Unterstationen mittels Wechselstrom-Generatoren erzeugt,

die ihrerseits vom Hauptkraftwerk betrieben werden, dndert-
am System nichts. Es ist bekannt, dafi die Bemiihungen
der Firma Ganz & Co. in Budapest, die Umwandlung der
Londoner Distriktsbahn in der bei der Veltliner Bahn an-
gewendeten Art zu bewirken, gescheitert sind. Im Valtellin
wird der vom Hauptkraftwerk bezogene hochgespannte
Drehstrom an der Linie herabtransformiert und in den
Fahrzeugen als Drehstrom von 3000 Volt Spannung ver-
wendet. Beachtung finden neuerdings Versuche auf der
4kmlangenLinie Niederschéneweide—Spindlersfeld
bei Berlin, bei denen einphasiger Wechselstrom von 6oco
Volt Spannung fir den Antrieb verwendet wird, wie denn
tberhaupt die Ausbildung von Einphasenmotoren jetzt bei
allen groflen elektrischen Firmen auf der Tagesordnung
steht. Gleichstrom wird dagegen nur mit Spannungen
von 600 - 700 Volt verwendet.

In Bezug auf die Krafterzeugung verdient die Um-
willzung, die sich auf dem Gebiete der Dampfmaschinen
vollzieht, besondere Beachtung. Die Dampfmaschine wird
von der Dampfturbine verdringt. Das grofie Kraftwerk
zu Chelsea bei London hat 10 Parson'sche Dampfturbinén,
deren jede einen Generator von 5300 Kilow. antreibt. Die’
New-York-Zentralbahn hat 8 Turbinen-Generatoren von je
soco Kilow. in Bestellung gegeben usw. —

Indem ich hiermit meine Ausfithrungen schliefle, hoffe
ich gezeigt zu haben, dafi wir im Ausbau elektrischer
Schnellverkehrsmittel den Anfangszustand bereits weit
hinter uns haben, daf am weiteren Ausbau dieser stadti-
schen Verkehrsanlagen allerorten mit groStem Eifer ge-
arbeitet wird. Das schliefit indessen nicht aus, dafi auf
diesem Gebiete noch grofie Verbesserungen maglich sind,
die hoffentlich auch uns in den Stand setzen, die Zug-
folge und die Fahrgeschwindigkeit auf diesen Bahnen noch
weiter zu erhohen und den Bau und Betrieb zu verbessern
und zu verbilligen. Dafi man in der einen oder anderen
Richtung nicht ohne Erfolg titig gewesen ist, lehrt das
Beispiel der Schwebebahn, die ohne Zweifel eine der
genialsten Neuerungen auf dem Gebiete des grofistadt.
Verkehrswesens darstellt und die Feuerprobe der prak-
tischen Anwendung in den Nachbarstidten Barmen-Elber-
feld siegreich bestanden hat. Méchten meine Ausfiihrun-
gen dazu beilragen, dafi auch in unserem engeren Vater-
lande der Frage der grofistadtischen Schnellverkehrsmittel
mehr als bisher die im Interesse der grofistidiischen Be-
volkerung notige Farsorge zugewendet wird. —

Kemmann.

Eine Eisenbahn durch den Grofien Salzsee in Nordamerika.
Von Reg.-Bmstr. Dr.-Ing. Otto Blum.

I n die Linienfithrung und die technische Ausfithrung
/ der Eisenbahnen im fernen Westen von Nordamerika
* kann man nicht die Anforderungen stellen, die wir
sonst im Eisenbahnwesen gewohnt sind, mufiten doch die
Linien in unerforschtem Gebiete, das von wilden Vélkern
unsicher gemacht wurde und teilweise vollstaindige Wiiste
war, geschaffen werden. Beim Bahnbau galt es, wie auch
jetzt in unseren Kolonieen, vor allem flott vorwirts zu
kommen, ohne die Zeit in umfangreichen Vorarbeiten zu
vergeuden. Der Mangel an Karten machte das Aufsuchen
der allerginstigsten Linie unméglich, die grofe Entfernung
von den Stitten der Industrie und die schlechten Wege
verboten grofle Kunstbauten, wie Tunnel und eiserne
Talﬂbergin{:, und es ist daher nicht zu verwundern,
wenn die Liniepfohrungen erhebliche Mingel, wie Er-
steigung grofer Hohen, ungiinstige Langenentwicklungen,
starke, wechselnde Steigungen aufweisen.  Da die Eisen-
babn-Gesellschaften auflerdem einen breiten Gelandestrei-
fen und for jedes Kilometer Linge einen betrachtlichen
Geldzuschu von der Bundesregierung erhielten, so hatten
sie gar keinen Grund, an Linge zu sparen, wenn sie da-
durch kostspielige Bauwerke vermeiden konnten.
Allmihlich ist aber das Land beruhigt und besiedelt
worden, ein lebhafter Verkehr hat sich entwickelt, nicht nur
im Durchgang zwischen den beiden Weltmeeren, sondern
auch im Lokalverkehr an Bodenschitzen, Vieh und an
Frachten der jetzt immer mehr planmaflig bewasserten
friheren Wiisten. Damit ist es aus wirtschaftlichen Grin-
den notwendig geworden, die ungiinstigen Betriebsverhalt-
nisse zu verbessern und die grofen Umwege durch Abkiir-
zungen zu beseitigen. So baut die im Jahre 1869 erdffnete
von Omaha tber Ogden nach San Francisco fohrende
Union-Pacific-Eisenbahn (jetzt Southern Pacificbahn
ﬁmannt) die rd. 600 km lange étrecke von Ogden nach
eno z. Zt. derart um, daB die stirkste Steigung von 179/,
auf 4%, und die Summé der Winkel aller Bégen von
16 542° auf 3852° ermafigt wird, wahrend gleichzeitig die
gesamte Linie um 82km also um 13,79/, Xerkﬂrzt wird.
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Der bemerkenswerteste Teil der Umbauten umfafit die
in Abbildg. 1,2 u. 3 in Lageplan und Liangsprofilen darge-
stellte Strecke von Ogden nach Lucin, die sich jetzt zur
Umgehung des Grofien Salzsees an dessen Nordseite
entlang zieht und dabei zwei hohe Gebirgsziige in grofien
Langenentwicklungen und mit verlorenen Steigungen bis
zu 179y Uberschreitet. Der Verkehr auf dieser Linie
besteht taglich aus 25 Ziigen, von denen die Personenztige

‘mit zwei, die Giterztige aber mit drei Lokomotiven be-

fordert werden, obwohl ihre Lange mit 25 Wagen, also
100 Achsen, fir amerikanische Verhaltnisse gering ist. Die
Unwirtschaftlichkeit der ganzen Anlage liegt auf der Hand,
und die Angabe der bauleitenden Ingenieure, daB die
236km lange Strecke einer sookm langen ebenen Bahn
in bezug auf den Kohlenverbrauch gleichkomme, verdient
vollen Glauben. Die im Bau begriffene neue Linie foihrt
in gerader_Rlchtun%vvon Ogden durch den Salzsee und
die anschlieende Wiste auf Lucin zu; jhre Linge er-
ma(?lgt sich von 236km auf 166km, also um qokm odef
30 /oound die Gesamtsumme der Winkel aller Bégen von
42600 auf 3419 Wiahrend die jetzige Bahn zwei Gebirge
von 150 und 210 m Hohe tber dem Gelande zu ibersteigen
hat, verliuft die neue Linie fast ganz eben und hat nur
?neirr;dré;chtd zu vgmﬁlqenden Aufstieg nach Lucin zu uiber-

er aber keine i 0 -
dangeny, der ab ne stirkere Steigung als 494, erfor--

Linie entfallen et km : -
querung des Salzsees, etwa 5t tw auf die Durch

e davon aber 7 km auf das von Norden
her'vorsprmge_nde Vorgebirge, das den See in eine kleinere
ostliche und eine grofiere westliche Bucht teilt,

So ungeheuerlich es klingen mag, einen See von 44 km
Gesamtbreite zu fiberbriicken, so ist die Ausfthrung doch
nicht so schwierig und kostspielig, da der See auflerst
flach ist und, abgesehen von einem kleinen Privat-Dam fer,
der den Verkehr mit den auf den Inseln elegenen Vieh-
weiden vermittelt, von Schiffen nicht befahren wird. Die
Wassertiefe betragt durchschnittlich 2—

. L 25m  nur in der
Mitte der westlichen Bucht sind Tiefen t')sls Zu 1Im vor-
handen; der Boden besteht teilweise aus Schlamm, und
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der See ist oft recht stirmisch. Diese Vorbedingungen
ﬁaben mit dem Wunsche nach einer méglichst kurzen

auzeit zu folgender Bauweise Veranlassung: In Abstinden
von etwa 4,6 m wurden die in Abbildg. 4 dargestellten
hélzernen }oche eingerammt, die gegen die Seitenkrafte
der Lokomotiven und die Stitrme durch Schrigstellen der
Pfahle verstrebt sind. Auf dem Holm liegen 12 Lings-
trager von 2r. 44 cm Stirke, die mit 8 em starken Bohlen
abgedeckt sind. Auf diesen ruht eine Lage von Asphalt-
pappe und auf dieser das Gleis in Kiesbettung, die seit-
lich durch hochkantig gestellte Bohlen abgeschlossen wird;

erzielt ist. Wir haben dhnliche Bauweisen mehrfach be-
merkt, und es werden auch vorhandene Holzbriicken mit un-
mittelbar auf den angstrigern aufruhenden Querschwellen
nach denselben Grundsitzen umgebaut, wenn man es nicht
vorzieht, die ganze Holzkonstruktion durch eine eiserne
zu ersetzen.

In dem Liéngsschnitt der Jochbriicke mufi aulfallen,
dafl ein besonderer Lingsverband fehlt, was um so ver-
wunderlicher ist, als Pfihle bis zu 30 m Linge verwendet
werden. Aber die beschriebene Bauart ist auch nur fir
einen kleinen Teil die endgiltige. Bei weitem der griofiere

Teil wird im Laufe von vier Jahren zugeschiittet

X

Kelton

werden, wobei die oberen Liangstriger wieder
beseitigt werden, wiithrend die Pfihle bei dem
unsicheren Untergrund dem Damm als Stiitze
dienen sollen; man hofft dabei, dafi das Salz-
wasser des Sees die Fiaulnis des Holzes ver-
hindern wird. Nur in der Mitte des Sees, wo
grofiere Wassertiefen angetroffen werden, wird
kein Damm geschiittet.

Die Rammpfihle werden mit der Eisenbahn
bis zum 6stlichen Ufer des Sees gebracht und
von dort an die Verwendungsstellen geflofit.
In Abstinden von etwa 3km werden zunichst
die Pfahle von schwimmenden Rammen geschla-
gen und dann wird von den so gewonnenen Ar-
beitsstellen aus mit Rammen, die auf den eben
geschlagenen Jochen stehen, nach beiden Seiten
vorgearbeitet. Der Boden fiir die Dammschiittung
wird an den Ufern mit der in Amerika sehr
viel verwendeten Dampfschaufel gewonnen.
Mit dem Bau ist im Friihjahr 1902 begonnen
worden, zur Zeit unserer Anwesenheit im Sep-

Abbildg. 1. Lageplan der alten und neuen Linie.

tember 19o3 waren die Rammarbeiten nahezu
vollendet, und man hofft im Jahre 1906 auch
die Schiittung beendet zu haben. An der Bau-
stelle waren etwa 3000 Mann beschiftigt, und
die Arbeiten wurden mit Hilfe einer elektri-

schen Lichtanlage auch

bei Nacht fortgefiihrt.

e Die bauleitenden Inge-
§ nieure habenihreWoh-
&
) Abbildg. 2.
Langsprofil der
alten Linie.
-
=% §
a :
Abbildg. 4. Ausbildung der 4 «
Jochbriicke fir die Duarchquerung = g
des Salzsees. Sok H
£¥ ¥
Starkste® S

zur Entwisserung gehen
diese nicht unmittelbar
bis auf die Asphaltpappe
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einen 2,6 cm grofien Zwi-
schenraum frei. Diese
Bauart des Ueberbaues
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nungen und Arbeitsraume im Eisenbahnwagen aufgeschla-
gen und fithren so fernab von der Kultur im ,wilden
Westen“ ein romantisches Leben. —

Vermischtes.

Neues Verfahren zum Reinigen von Werkstein-Fassaden.
Alle in einem natiirlichen Steinmaterial aufgefiihrten Bau-
werke nehmen je nach Alter und Ort der Aufstellung
durch Staub, Rufi und atmosphirische Bestandteile ein
schmutziges Aussehen an. Soll wieder ein frisches Aus-
sehen hervorgerufen werden, so kann man die Reinigung
durch den Steinmetzen vornehmen lassen oder einen qu-
farbenanstrich wihlen. Ersteres Verfahren ist kostspielig
und zeitraubend, hat aber den Vorzug, dafi es das Stein-
material in seiner urspriinglichen Schénheit wieder frei-
legt und die feineren Architekturformen erhélt, wihrend
das andere Verfahren vom kiinstlerischen Standpunkte aus
verwerflich ist und nur dann berechtigt erscheint, wenn
es gilt, dem Verwittern nahe Architekturteile von kinst-
lerischem oder historischem Wert der Nachwelt zu erhalten.

In diesem Sommer wurde in Dresden die Sandstein-
Fassade des vor 25 Jahren durch Zopff errichteten Eck-
baues der Kaiserl. Ober-Postdirektion gereinigt, wobei der
mit den Reinigungsarbeiten betraute Steinmetzmstr. Paul

8. Oktober 1904

Colditz in Dresden-A. zum ersten Male mit iiberraschen-
dem Erfolge ein Sandstrahlgeblase anwandte. Sockel- und
Erdgeschof8 einschl. des reich gegliederten Gurtgesimses
wurden nur maschinell gereinigt. Anders wire auch die
Beseitigung der Schmutzschicht in den rauhen Bossen der
Rustikaquader nicht méglich gewesen, da der architek-
tonische Charakter des Sockels genau erhalten bleiben
sollte. Nach der Behandlung mit dem Sandstrahlgeblise
erlitten die Formen der Gliederungen und namentlich die
Kanten keinerlei Verinderungen und da, wo es dem Eisen
des Steinmetzen versagt blieb, erreichte der mit hohem
Druck geschleuderte Sand tief und versteckt liegende
Stellen. Auch der stark verschwirzte Granitsockel wurde
auf diese Weise wieder auf seine natiirliche Farbung gebracht.

Die Vorziige des neuen Verfahrens sind: 1. griind-
liche und schnelle Reinigung, selbst durch ungeiibte Ar-
beiter nach kurzer Anweisung; 2. Billigkeit im Vergleiche
mit der Handarbeit. Die Bedingung zur Anwendung des
Verfahrens ist motorische Kraft. Am bequemsten ist
namentlich in grofleren, mit elektrische Kabelnetz ausge-
statteten Stidten, Elektrizitit; doch lassen sich auch kleine,
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mit Gas, Benzin, Spiritus oder Pctgoleum getriebene Mo-
toren, schlieBlich auch Dampfmaschinen (L.okomobilen) mit
Leichtigkeit aufstellen und mit dem Sandstrahlgeblise ver-
binden. In dem erwihnten Beispiele wurde ein Elektro-
motor benutzt. Die neue Anwendung ist zum Patent an-
gemeldet, doch kann auch jetzt schon das Verfahren dberall
da zur Ausnutzung gelangen, wo Interessenten und Be-
darf vorhanden sind. — P.

Die ,Isolier-Deckmasse‘ der chemischen Fabrik Jacob
Bitterich in Mannheim ist eine schwarze, 6lhaltige Masse,
welche mit Birste oder Pinsel auf Fundament-Mauerwerk,
massive Fufboden oder massive Mauern zum Zwecke der
Abhaltung der Feuchtigkeit usw. aufgetragen werden kann
und auf kaltem Wege verarbeitet wird. Bedingung je-
doch ist der lufttrockene Zustand der zu streichenden
Flache, um eine innige Verbindung zwischen Oel und
Stein oder Putz zu erzielen. Nach wenigen Stunden ver-
steinert die Masse und ergibt einen luftdichten Abschlufi
der Steinporen oder des Verputzes. Es empfiehlt sich,
die Masse in zwei diinnen Schichten aufzutragen. Als
Hauptvorzug der Isolier-Deckmasse gegeniiber Goudron,
Teer und Asphalt wird neben der bequemen Art der Ver-
wendung die Eeichtﬂﬁssigkeit bezeichnet, vermoge welcher
sie in die kleinsten Poren eindringt und dieselben nach
dem Trocknen mit einem hermetisch abschlieflenden Ueber-
zuge versieht, der gegen Alkalien widerstandsfahig ist. —

Diisseldorf und seine Bauten. Der Diisseldorfer Arch.-
und Ing.-Verein teilt uns mit, dafl das schéne Werk, das
dieser gelegentlich der diesjahrigen Wanderversammlung
des Verbandes in Disseldorf herausgegeben hat (vergl.
unsere eingehende illustrierte Besprechung in No. 70, 73
und 74), bis zum 1. Januar 1gog fiir die Mitglieder des
Verbandes noch zum Vorzugspreise von 15 M. abgegeben
wird. Bestellungen sind an den Vorsitzenden des Vereins,
Hrn. Landesbrt. Gérz in Disseldorf, zu richten. —

Chronik.

Eine Wiederherstellung des Schlosses Vaduz in Lichten-
stein soll in Angriff genommen werden. Das auf hoher Felsterrasse
oberhalb Vaduz stehende Schlofi war bis 1866 Kaserne und diente
von da ab als Wohnung fiir einige wenige Beamte, Es soll nun-
mehr in vollem Umfange wieder hergestellt werden. —

Reform-Gasthaus in Altenderne. Die Gemeinde Altenderne-
Niederbecker (Landkreis Dortmund) erbaut nach den Plinen und
unter der Bauleitung der Arch. Albert Schutte & Volmer in
Barmen ein Reform-Gasthaus mit Stallungen. —

Das Kailser Wilhelm-Denkmal auf der Hohensyburg wurde
am 3. Aug. d. J. in die Obhut der Provinz Westfalen tbergeben.
Architekt des Denkmals ist Brt. Prof. Hub. Stier in Hanonover. —

Die erste Teilstrecke der Bagdad-Bahn in einer Linge von
rd 200 km wird voraussichtlich noch in diesem Herbst dem Ver-
kehr (ibergeben werden konnen, obwohl! sie vertragsmaBig erst zu
Ende Juni 19o5 fertig zu sein brauchte. Technischer Leiter der den
Bau ausfibrenden Baugesellschaft ist Hr. Geh. Brt. Mackensen. —

Die Beseitigung der Eisenbahnstrecke unmittelbar am
rechten Rheinufer bel Kd8ln a. Rh. scheint nunmehr sicher ge-
stelit, nachdem die Stadtverordreten - Versammlung einem Ab-
kommen mit dem Eisenbabnfiskus zugestimmt hat, wonach das
freiwerdende Gelande fiir 5,75 Mill. M. von der Stadt erworben
wird. Im Zusammenhang mit dieser Umgestaltung der rechts-
rheinischen Babnanlagen steht die Ausfiihrung eines neuen Bahn-
hofes zwischen Koln und Malheim a. Rh. und die Herstellung
einer neuen zweigleisigen Rheiniiberbriickung. —

Ein Geschiftshaus der Alters- und Invaliditatsversiche-
rungs- Anstalt fiir Hessen-Nassau in Kassel ist vor kurzem
seiner Bestimmung dbergeben worden. Das Gebiiude ist in Barock-
formen von Arch. Karst in Kassel mit einem Kostenaufwande von
so0000 M. hergestellt worden. —

Fir das Eudolf von Bennigsen - Denkmal in Hannover
ist der kdrzlich dem Bildhauer Carl Gundelach und dem Arch.
Otto Lo er in Hannover an 1. Stelle preisgekronte Entwurf zur
AusfOhrung gewihlt. Die Figur Rud. von Bennigsens ist sitzend
in einer groBeren architektonischen Anlage dargestelit, aus welch'
letzterer sich nach der Seite des Maschparkes zu flielendes Wasser
mit einem grofien Wasserbecken entwickelt. —

Personal-Nachrichten.

Preufien. Beim Uebertritt in den Ruhestand sind nachben.
Beamten folgende Auszeichnungen verliehen: den Ob.-Brtn, Jun g-
becker in Koln und Knebel in Manster i. W. der Kgl. Kronen-
Orden II. Kl.; — den Geh. Brtn. Frederking in Hannover,
Haaf in Altona und Hahn in Hildesheim der Kgl. Kronen Orden
II{, Kl.; — dem Eisenb.-Dir. Zw es in Berlin, den Reg.- u. Brtn.
Rehbeinin Leipzigund StuertzinBerlin der Char. als Geh, Brt.

Die Erlaubnis zur Anlegung nicht preufl. Orden ist erteilt und
zw.: dem Geh. Mar.-Brt. Rudlioff im Reichsmar-Amt der II. XI.
des Kgl. bayer. Verdienst-Ordens vom hl. Michael; dem Ob.-Brt.
Wilde in Erfurt des Ritterkreuzes I Kl. des Grofh. sichs. Haus-
ordeus der Wachsamkeit oder vom Weiflen Falken; — dem Reg.-
u. Brt. Hartmanno in Mainz des Ebren-Ritterkreuzes 1. Kl. des
GroBh. oldenburg. Haus- u. Verdienst-Ordens des Herzogs Peter
Friedrich Ludwig, dem Mar.-Bmstr. Gerlach des Ehren-Ritter-
kreuzes II. KIl. desselben Ordens, dem Schiffbau-Ing. Bruckhof{f
in Lehe des Ehrenkreuzes L. Kl mit der goldenen Krone dessejben
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Ordens; — dem Geh. Reg.-Rat Rietschel, Prof. an der Techn.
Hochsch. in Berlin des Komturkreuzes II. Kl. des Herzl. sachs.-
ernesiin. Hausordens; dem Gebh. Reg.-Rat Dr. Witt, Prof. an der
Techn. Hochschule in Berlin, des Komturkreuzes mit dem Stern
des Kais. osterreich. Franz Joseph-Ordens und dem Prof. Schulz
an der Techn. Hochschule in Hannover des Grofiherrlich ttrk.
Osmanié-Ordens III. Kl. - | -
Dem Reg-u.Brt. Ruegenberg in Essén und dem Eisenb -
Bau- u. Betr.-Insp. Pusch in Gelsenkirchen ist der Rote Adler-
Orden 1V. K1, dem Landesbauinsp. Brt. Bosser in Kassel der
Kgl. Kronen-Orden 1II. K. und dem Stadtbaninsp. Kahle in
Hannoverist der Kgl. Kronen-Orden IV. K1. mit der Zahl 50 verliehen.
Versetzt sind: die Geh. Brte. Schellenberg in Erfurt als
Ob. - Brt. (auftrw.) der Kgl. Eisenb. - Dir. nach Munster i. W. und
Dornerin Essen als Ob.-Brt. (auftrw.) der Dir. nach Koln; —
die Reg.- u. Brte. Mafmann in Koln als Mitgl der Kgl. Eisenb.-
Dir. nach Erfurt, Scheibner in Bromberg als Mitgl. der Dir. nach
Berlin, Geber in Essen als Mitgl. der Dir. nach Kéln, Estkowski
in Sorau als Mitgl. (auftrw.) der Dir. nach Kassel, Bohme in
Osterode als Vorst. der Eisenb.-Betr.-Insp. 2 nach Stettin, Fenkner
in Nordhaysen als Vorst. der Betr.-Insp. 3 nach Hannover und
Daus in Berlin als Vorst. der Eisenb.-Werkst.-Insp. nach Greifs-
wald; — die Eisenb.-Bai- u. Betr.-Insp. Kahler in Elberfeld als
Mitgl. (auftrw) der Kgl. Eisenb.-Dir. nach Bromberg, Rietzsch
in Stettin als Mitgl. (auftrw.) der Dir. nach Essen, Maeltzer in
Magdeburg als Mitgl. (auftrw.) der Dir. nach Hannover, Hentzen
in Halle als Mitgl. (auftrw.) der Dir. nach Essen, Karl Horstmann
in Hagen als Mitgl. (auftrw.) der Dir. nach Kattowitz, Deufel in
Uelzen als Vorst. der Eisenb.-Betr.-Insp. 13 nach Berlin, Franzen
in Glogau als Vorst. der Betr.-Insp. 2 nach Halle, Krome in
D.-Eylau als Vorst. der Betr.-Insp. nach Hildesheim, Hahnzog
in Eisenach als Vorst. (auftrw.) der Betr.-Insp. nach Osterode
i. Ostpr.,, Gg. Herzog in Gleiwitz als Vorst. (auftrw ) der Betr.-
Insp. 1 nach Glogau, Eug. Oppermann in Danzig als Vorst.
g.uftrw.) der Betr.-Insp. 2 nach D.-Eylau, Prange in Koblenz als
orst. (auftrw.) der Betr.-Insp. nach Elberfeld, Karl Heinemann
in Kassel als Vorst. (auftrw.) der Betr.-Insp. nach Uelzen, Vater
in Neufl als Vorst. (auftrw.) der Betr.-Insp. 1 nach Magdeburg,
Kodhler in Hannover als Vorst. (auftrw.}) der Betr.-Insp. nach
Sorau, Riemann in Frankfurt a. M. als Vorst. (auftrw.) der Betr.-
Insp. 1 nach Nordhausen, Prelle in Bunzlau als Vorst. (auftrw)
der Betr.-Insp. 2 nach Hagen, Fulda in Lage als Vorst. der Eisenb.-
Bauabt. nach Rotenburg in Hannover, Jung in Berlin als Vorst.
der Bauabt. nach Freudenberg, Thimann in Berlin als Vorst. der
Bauabt. nach Neuerburg und Zoche in Altona als Vorst, der Bau-
abt. nach Treptow a. R.; — der groih. hess. Eisenb.-Bau- u. Betr.-
Insp. Jordan in Neuerburg als Vorst. (auftrw.) der Betr.-Insp. 2
nach Darmstadt; — der Landbauinsp. Cuny in Eisenach zur Kgl.
Eisenb.-Dir. in E‘,rfurt; — die Eisenb.-Bauninsp. Weddigen in Berlin
als Vorst. (auftrw.) einer Werkst.-Insp. bei der Eisenb.-Hauptwerkst.
in KoIn-Nippes und Bod e in Kassel als Vorst, (auftrw.) der Eis.-
Masch.-Insp. 4 nach Berlin; — die Reg.-Bmstr. Mart. Herrmann
in Mainz nach Berlin zur ﬁeschﬁfﬁgung bei den Eisenb.- Abt. des
Minist. der offentl. Arb.,, Michaelis in Hausdorf in den Bez. der
Kgl. Eisenb. - Dir. in Magdeburg, Hallensleben in Magdeburg
in den Bez. der Dir. in Kassel, Rettberg in Erfurt in den Bez.
der Dir. in Elberfeld und Osk. Mayer in Breslau in den Bez. der
Dir. in Kassel.

Der Eisenb-Bau- u. Betr.-Insp. Behrends in Xaoten ist
gestorben.

Brief- und Fragekasten.

Stadtbauamt Remscheid. Ein Artikel dber Sonnenuhren ist
in uns. Zeitung nicht gebracht worden, nur eine kurze Notiz im Jhrg.
1903, 5.392. Angaben iber Sonnenuhren finden sich im Lexikon
der gesamten Technik von O. Lueger, VII. Band. Ausfohrliche
Mitteilungen gibt das Werk von Sonndorfer, Theorie und Konstruk-
tion der Sonnenuhren, Wien 1864. Vielleicht ist einer unserer
Leser in der Lage ein neueres einschligiges Werk zu empfehlen. —

Hrn. M. S. in Frankenberg. Wir verweisen Sie auf vor-
stchende Mitteilungen. Der Siift der Sonnenuhr mufl stets parallel

_ Wie Sie das Zifferblatt anordnen
und teilen missen, wenn die Hausfront nicht genan von Ost nach
West gerichtet ist, kOnnen wir im Rahmen des Briefkastens nicht
erortern. Wir macheén Sie aber noch darauf aufmerksam, daf

Sonnenubren die wahre Zeit, also nicht unsere jetzt glltige mittlere
Zeit angeben. —

Fragebeantwortungen aus dem Leserkreise.

Zur Anfrage 2 in No. 78. Ein ganz besonders saurefestes
Bodenbelagsmat erialsinddieKeramoplatten aus entglastem Glas;
dieselben nehmen keine Feuchtigkeit auf und sind auBerordentlich

hart und widerstandsfihig. Sie finden Verwendung in Elektrizitats-
werken, chemischen Fabriken, Kasernen usw. —

Bauhiitte Deuben, Bez. Dresden.
Als Fuibodenbela

- ‘ ' g kann ich empfehlen: Klinkerplatten der
rirma H. Fischer, in Boele i. Westf,, Kreis Hagen. Dieselben werden
In verschiedenen Ausfhrungen hergestellt und haben Verwendung
gefunden bei der Herstellang von Saurebottichen sowie anderen
siurefesten Anlagen, u. a. in den Farbenfabriken vorm. Bayer &
Comp. in Leverkusen, Hagener Textilindustrie Hagen i. W. —

Architekt W. in Hagen.

., Inhalt: Neuere badische Architektur (Fortsetzung), — Zum Entwurf
ciner neuen Bauordnung for Dresden. — Entwicklung des stidtischen Schnell-
verkehrswesens seit Einfuhrung der Elektrizitit (SchluB). — Fine Eisenbahn

durch den Grofien Salzsee in Nordamerika, — Vermischtes, — Chronik —
Personal - Nachrichten. — Brief- und Fragekasten,

Hierzu eine Bildbeilage: Neuere badische Architektur.

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m. b. H., Berlin. Far di i
verantwortlich 1 V. F. Ei'ﬂ"ﬂleerlin. Druck :;n Wilh. Gr:vl:dﬁxt-llg:.
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Die XVI. Wanderversammlung des Verbandes deutscher Architekten- u. Ingenieur-
Vereine zu Diisseldorf vom 12. bis 14. September 1904. (schlus)

3. Die Besichtigungen und Ausflige.

ir haben schon erwihnt, dafl die Nachmittage der
beiden ersten Sitzungstage ausgeftilit wurden mit
Besichtigungen der Stadt und der niheren Umgebung.
Am 1. Tage fand zunichst ein gemeinsamer Besuch des
Kunstgewerbe-Museums statt, das durch eine wvon
seinem Direktor Hrn. Frauberger veranstaltete reich-
haltige Architektur-Ausstellung von alten Bauten der
Rheinprovinz auf die Wanderversammlung in wirdiger
Weise Riicksicht genommen hatte. In dankenswerter Weise
waren die Materialien zu dieser Ausstellung von verschie-
denen Seiten zur Verfligung gestellt, so von: dem Denk-
miler-Archiv der Rheinprovinz in Bonn, der Kgl.
Kunstakademie in Disseldorf, der Photoglob Comp.
in Zirich, von Hrn. A. Eisele, Hofphot. in Neuwied, von
der Kunstanstalt L. Aldenhoff in Koéln-Lindenthal, der
Rhein. Lehr- und Versuchsanstalt f. Photographie von Dr.
E. Quedenfeldt in Diisseldorf und der Bibliothek des
Zentr.-Gewerbe-Vereins in Disseldorf. Der Rahmen
der Ausstellung konnte natiirlich nur ein eng begrenzter
sein: sie beschriankte sich auf photographische und zeich-
nerische Aufnahmen alter Bauten aus der Rheinprovinz,
wobei dieselben nicht systematisch geordnet, sondern nach
den Orten getrennt vorgefiihrt wurden. Der in gleicher
Weise alphabetisch geordnete Katalog, der besonders fir
die Teilnehmer der Wanderversammlung gefertigt war,
zahlte 388 Nummern. Wir verdanken der Liebenswiirdig-
keit des Museums-Assistenten Hrn. Dr. Blasius einige

nithere Angaben tber die Ausstellung. |
Auf die Rémerzeit fiihrten Aufnahmen aus Trier

zuriick. Wiahrend die romischen Bauten am Rhein im
allgemeinen einen militdrischen Charakter tragen, finden
sich dort auch Reste von Monumentalbauten, wie die Porta
nigra, das Amphietheater. Die Igler Saule bei Trier bildet
ein Beispiel eines Grabdenkmals von kiinstlerischem Wert.
Nach der Vélkerwanderung sind Trier und Kéln als
die Hauptkulturstiatten des Mosel- und Rheintales anzu-
sehen. Erhaltene Baudenkméiler sind der ilteste Teil
des Domes zu Trier und der spiter zum Zehneck umge-
wandelte Rundbau von St. Gerion in Kéln. Unter der
Regierung Karls des Grofien tritt Aachen in den
Vordergrund. Die Anlage des Aachener Miinsters, zu
dessen wiirdiger dekorativer Ausgestaltung Bauteile aus
Rom herbeigeschafft wurden, kennzeichnet die Kunstiibung
jener Zeit. Diese karolingische Pfalzkapelle diente auch
spaterhin als Vorbild far Neuschaffungen: Westempore
St. Maria am Kapitole in Koln, Munster zu Essen.

Fiir die Zeit des X.—XII Jahrhunderts ist die alt-
christliche Pfeiler-Basilika, das hochgezogene Mittelschiff
mit den niederen Seitenschiffen fir die Kirchenbauten in
den Rheinlanden mafgebend. Schon frihzeitig tritt pler
im Gegensatz zu den flachen Decken das Kreuzgewolbe
im Mittel- und Seitenschiff auf. Die bedeutenderen Bauten
aus jener Zeit In Mainz, Worms, Speyer fehlten, als nicht
zur Rheinprovinz gehorig, in dieser Ausstellung. In grofler
7ahl verireten waren dagegen die Bauten Kolns und das
Juwel einer Bauanlage des XII. Jahrhunderts: die Abtei-

: ia I.aach. . cy s
klrclfmzlié\glirlges %{II. Jahrhunderts bis weit in das

AdLl, dert hinein ist Koln als Mittelpunkt des
:-(hItE:Iini'ls:ltlle:rlgl I?{Snstlebens zu betrachten. Besonderer Wert
wird bei den Kirchenbauten dieser Epoche auf die duflere
Ausgestaltung des Chores, der Fligel des Quersch‘ﬂ{]es ge-
legt. Es tritt das Streben nach reicher Licht- und Schatten-
wirkung unverkennbar zu tage. Von'den Bauten jener
Zeit wurden in grofien Meydenbauerschen Aufnahmen
vorgeftihrt: St. Apostel, St. Pantaleon, St. Martin in Koln,
auBerdem die Ruinen von Heisterbach. Hand in Hand
mit dem Streben nach dekorativer Wirkung des Gesamt-
baues geht der Wunsch, auch das Innere durch reichere

Gliederung und durch Wandmalereien wiirdig zu gestalten.
Die nennenswertesten Schopfungen auf diesem Gebiete
sind die Malereien der Unterkirche der auch baulich sehr
interessanten Doppelkirche zu Schwarz-Rheindorf, die in
Abbildungen gut vertreten war, ferner St. Maria am
Kapitol zu Keoln, Stiftskirche in Brauweiler, St, Severin
zu Boppard. Einige grofie farbige Aufnahmen veranschau- -
lichten das Ausmalungssystem der Kirchen zu Boppard,
Niedermendig, Limburg a. L. Aus der gleichen Zeit
stammen die St. Quirinus-Kirche zu Neuf} (bei Diisseldorf)
und die Bauten in Andernach und Bonn, die auf der Aus-
stellung durch eine grofie Zahl von Aufnahmen entspre-
chend vertreten waren.

Bis tief in das XIII. Jahrhundert hinein bt der zu
hoherVollendung gesteigerte romanische Stil in den Rhein-
landen noch seinen Einflufi aus und weicht nur allmihlich
der Gotik. In der 2. Halfte des XIIl. Jahrhunderts
entstanden dann die %mﬁchti en gotischen Dome in Strafi-
burg, Freiburg und Koéln. Nur der letztere konnte dem
Programm entsprechend in der Ausstellung Bericksichti-
gung finden. Zu dem wundervollsten, was die frithe Gotik
auf deutschem Boden geschaffen hat, gehoren die Portale
der Liebfrauen-Kirche zu Trier mit ihrem reichen figiir-
lichen und pflanzlichen Schmuck. Die 1go2 auf der Kunst-
historischen Ausstellung in Disseldorf vorgefihrten Ge-
samtabgiisse, erregten damals allgemeine Bewunderung.
Hier konnten nur in Zeichnungen die Einzelheiten des
interessanten Bauwerkes gezeigt werden. Auch der nahe
bei Koln gelegene ,bergische Dom¥, die Abteikirche zu
Altenberg, die Kirche zu Xanten fanden in der Aus-

stellung Beriicksichtigung. |
Aber nicht nur an den kirchlichen Bauten kommt die

stetige Fortentwicklung der Baukunst zum Ausdruck, wenn
hier auch die neuen Gedanken der Konstruktion und
Ornamentik am klarsten zutage treten, sondern auch in
den Profanbauten, den Rathdusern, Gildeh&usern, Kaunf-
hiusern, Stadtbefestigungen, Schléssern usw., die sich je-
weils der zurzeit ihrer Entstehung @iblichen Formen bedien-
ten, wobei diese aber den anderen Lebensbedingungen, dem
Material und der Technik entsprechend mancherlei Ver-
dnderungenerfahren, denneuen Forderungenentsprechende
typische Gestalt annehmen. In der Ausstellung waren
rofanbauten reichlich vertreten, Wir nennen nur: aus
Koblenz das Kaufhaus, Portal am Gymnasium; aus Ehres-
hoven das Herrenhaus; Burg Eltz; aus Koéln das Rathaus
(sogen. spanischer Bau), Giirzenich, Hahnen- und Severins-
Tor, den Bayenturm; aus Andernach die Stadtbefestigung,
das Koblenzer Tor, den Kranenturm; die Rathduser in
Wesel und Zons, die Befestigungen in letzterer Stadt;
das ehemalige Schlofi in Gondorf usw. o

Typisch ftr die biirgerliche Baukunst des Rhein- und
Moseltales sind die Holzbauten, das auf Steinsockel ruhende
Fachwerkhaus, das selten Jemand so gut im Bilde fest-
zuhalten vermochte wie der Architektur-MalerKarlWeyf8er.
Von seiner Hand stammten aus dem Besitz des Denkmaler-
archives der Rheinlande die Aufnahmen von Bacherach,
Bernkastel, ABmannshausen, Enkirch, Rhens, Riesbach,
Traben, Lferzig usw. Die Blatter gehdrten zu d_em reiz-
vollsten, was in der Ausstellung geboten wurde, die, wenn
auch keineswegs Vollstindigkeit beanspruchend und, wie
schon bemerkt, auf systematische Ordnung verzichtend,
sicherlich in hohem Mafie anregend gewirkt hat. Den
Veranstaltern gebtihrt besonderer Dank fur die grofie
Mihe, der sie sich unterzogen haben, um das Material
zusammenzubringen, dem Museum, daff es seine Riume
hierzu bereitwilligst zur Verfiigung gestelit hat.

Im AnschluB an den Besuch des Kunstgewerbe-Mu-
seums wurde unter der liebenswiirdigen Fahrung Dissel-
dorfer Fachgenossen fir die Architekten in 2 getrenn-
ten Gruppen ein Rundgang durch die Stadt veranstaltet,
wobei die erste Gruppe lediglich das Stadtbild und die
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bedeutenden Bauten von Aufien besichtigte, withrend die
zweite Gruppe auch das Innere einiger Gebaude besuchte,
so der interessanten, in romanischem Stile von Prof. Kle e-
sattel ausgefithrten eben vollendeten neuen Synagoge
(vergl. Abbildg. auf d. Bildbeilage in No 73), des Apollo-
theaters von Arch. H. vom Endt, das insofern eine be-
sonders interessante Losung zeigt, als das zum Variété
bestimmte Gebiude auch in einfacher Weise in einen Zirkus
umgewandelt werden kann!), schliefilich der Handels-
kammer? von demselben Architekten, mit ihrer eigen-
artigen Ausbildung der Fassade, die trotz geringer Lingen-
ausdehnung der monumentalen Wucht nicht entbehrt.

Die Ingenieure besuchten zusammen die neuen
Rheinwerft-Anlagen und den Rheinhafen?8), dessen
iiberraschende Entwicklung schon wieder eine umfang-
reiche Erweiterung der erst im Jahre 1896 ihrer Bestim-
mung iibergebenen Anlagen noétig macht. Diese Erweite-
rung, deren Uebersichtsplan wir in No. 73, S. 456 bereits mit-
geteilt haben, fiigt dem alten Hafen eine Fliche von insge-
samt 59,321 hinzu, verdoppelt denselben also fast. In
Verbindung hiermit soll auch eineVerlegung des Petroleum-
hafens erfolgen, der jetzt an der Hafenmiindung nach der
Stadt zu liegt. Er wird an den Rhein, unmittelbar neben
der nach Neuf§ fithrenden Eisenbahnbriicke verlegt wer-
den, withrend der alte Hafen fiir den Speditionsverkehr
ausgenutzt werden soll, fiir welchen eine méglichst an die
Stagt herangeschobene Lage erwiinscht ist. Nach Aus-
filhrung dieser Anlagen, die natiirlich auch einen neuen
Ausbau der Ufer, Gleise, Strafien und Schuppenanlagen
und eine Vermehrung der Betriebsmittel bedingen, ist
Diisseldorf auf lingere Zeit in der LLage, den Anspriichen
des stetig anwachsenden Verkehres zu begegnen. Insge-
samt sollen 6,5 Mill. M. fiir diese Erweiterungsbauten aus-

egeben werden, deren Inangriffnahme noch fir dieses
iahr in Aussicht genommen ist.

Ueber die grofiartigen Kaianlagen, die sich vom
Hafen bis unterhalb der Strafienbriicke iiber den Rhein
in der ganzen Ausdehnung der Stadt am Ufer entlang
ziehen, iber ihre geschickte Verbindung des niitzlichen
Zweckes mit einer vornehm ausgestatteten Uferstrafie
haben wir schon mehrfach berichtet, soda# wir uns auf
diesen Hinweis beschrinken konnen.

Am 2. Tage unternahmen die Architekten wieder-
um in getrennten Gruppen Ausfliige nach Benrath und
dem altertiimlichen Stidtchen Zons bezw. nach Kaisers-
werth. In Benrath wurde das schone Schlofi (Eigen-
tum der Krone) besucht, das Kurfiirst Karl Theodor
1755 durch Nicolas de Pigage beginnen lie. Die
Fertigstellung des Baues und seiner groflartigen Garten-
anlagen nahmen infolge der Kriegswirren 20 Jahre in
Anspruch und haben mehrere Mi%lionen verschlungen.
Nicolas de Pigage ist auch der Schopfer des Mannheimer
Schlosses undg des vor einigen Jahren leider abgerissenen
Russischen Hofes in Frankfurt a. M. (frither v. Schweitzer'-
sches Haus. Das Benrather Schlofi gilt als sein bestes
Werk und zeichnet sich durch seine treffliche Raum-
disposition aus, Die Formensprache des Meisters ist ein
interessanter Uebergang vom Rokoko zu antikisierenden
Formen. Stromender Regen liefi leider die Teilnehmer an
dem Ausfluge nicht zu einem rechten Genusse kommen
und verhinderte namentlich eine eingehende Besichtigung
der Gartenanlagen. Dasselbe Mifigeschick verfolgte sie
auch in Zons, das vom Rhein her in Nebel gehillt war.
Man mufite sich auf einen kurzen Rundgang um die Stadt
beschrinken, wobei die interessanten Reste der alten Be-
festigungen und einige &ltere Hauser besichtigt wurden.
Der Reiz des Stiadtchens liegt tibrigens mehr in seiner
malerischen Erscheinung als in dem architektonischen
Wert seiner alten Bauten, von denen auch nicht allzuviel
erhalten, manches nicht immer gliicklich restauriert ist.

Die Ingenieure besuchten an diesem Tage die Kanal-
wasserreinigungs-Anstalt in Golzheim, iiber welche
wir eine besondere, illustrierte Verdffentlichung vorberei-
ten, die stidt. Gas- und Elektrizititswerke in Flin-
gern, beziigl. deren wir auf unsere Besprechung von Diissel-
dorf und seine Bauten verweisen (vergl. No. 73) und die
Maschinenbauanstalt der Firma Haniel & Lueg in
Grafenberg, deren Name namentlich durch den Bau des
Schiffshebewerkes im Dortmund—Emskanal bei Henrichen-
burg, sowie iiberhaupt durch ihre hydraulischen Anlagen
einen Weltruf erlangt hat. Das Werk ist 1873 gegriindet
und beschiftigt zurzeit etwa 2000 Personen.

Von den fiir den 15. September geplanten Ausfltigen
in die weitere Umgebung fanden nur 2 die erforderliche
Beteiligung, namlich nach Cleve und Xanten und zu
den Krupp'schen Werken in Essen. Wir verdanken
der Liebenswiirdigkeit der Hrn. Arch. P. Mithlenkamp

1) Vergl. Jhrg. 1899, S. 653. %) Jhrg. 1904, S. 161. 9) Jhrg. 1896, S. 641,
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und Ganzlin in Diisseldorf einige Mitteilungen iiber diese
Ausfliige, an denen wir leider nicht teilnehmen konnten.

Nur ein kleines Hiuflein hatte das erstere Ziel ge-
wihlt. In Cleve besuchte man die Kloster- oder sog.
Annexkirche, im Jahre 1450 von den Minoriten erbaut,
dann die Stifts- und Pfarrkirche, das bedeutendste Bau-
werk Cleve's, 1341—1426 nach den Plinen Meister Con-
rads von Cleve, dem Erbauer des Xantener Domes errichtet.
Die erstere ist ein einfacher, langgestreckter Bau, nur aus-
gezeichnet durch schone Chorgestiihle und reich geschnitzte
Barockkanzel, die andere ein 3schiffiger Backsteinbau mit
2 Westtiirmen, wie sie sonst am preuf. Niederrhein nicht
vorkommen. Das Innere ist reich an Kunstschitzen, nament-
lich der Holzschnitzkunst. Zwei schone, leider sehr ver-
wahrloste Sarkophage erinnern daran, daf hier einst die
Grabstitte der Grafen von Cleve-Berg war. Deren Stamm-
schlof}, die Bur% mit dem michtigen Schwanenturm, dem
Wahrzeichen Cleves, war ein Bauwerk von kiinstlerischer
und historischer Bedeutung, das leider in seinen altesten
Teilen dem Verfall iiberlassen war. Auf seinen Triimmern
wurde am Ende des 18. Jahrhunderts der jetzt bestehende
Bau errichtet. Den Schlufi der Besichtigungen in Cleve
bildete eine Wagenfahrt zum Tiergarten, der 1652 vom
Fiirsten Moritz von Nassau angelegt, zu den besten An-
lagen rheinischer Parkkunst gehort.

Nach gemeinschaftlichem Mittagsmahle fuhr man auf
der kirzlich erdffneten Bahn Cleve-Rheinhausen nach
Xanten, dem einstigen roémischen Lager, wo nach der
Legende St. Victor im Amphitheater mit seinen Glaubens-
briidern getdtet wurde.  Ad sanctos martyros wurde der
Ort spiter benannt und hieraus soll der Name Sancten,
spiter Xanten, entstanden sein. Von romischen Resten
ist heute nicht mehr viel zu finden. Beherrscht wird das
Stadtbild von der St. Victors Collegial-Kirche. Die
jetzt bestehende Kirche, die sechste an derselben Stelle,
wurde 1263 begonnen. Sie ist nach Clemen die ausge-
dehnteste und kiinstlerisch bedeutendste kirchliche Anlage,
welche die niederrheinische Kunst nérdlich von Kéln ge-
schaffen hat. Sie ist reich an kostlichen Werken christ-
licher Kunst aller Art. Ebenso ist der an die Kirche an-
schlieBende Kreuzgang reich an kiinstlerisch vollendeten
Epitaphien aus der Zeit der Spitgotik oder Frithrenaissance,
wie sie sich nirgends sonst am %\Jiederrhein wieder finden.
Il&ntir ﬁdero anbau}tlen ist das Gotische Haus am

arkte 1 .. Pesthaus zu nennen. 2o

Ueber Rheinberg, !ﬁbrs und Duisburg kehrten die
Teilnehmer hoch befriedigt von dem Gesehenen und dem
Verlaufe des Ausfluges wieder nach Diisseldorf zuriick.

Starke Beteiligung — es waren nahezu 120 Personen
anwesend — fand der Ausflug nach Essen, dessen gldnzen-
der Verlauf allen Teilnehmern eine schone Erinnerung
bleiben wird.. Ein Sonderzug brachte die_ Teilnehmer

egen g Uhr frith nach Essen, wo sie von einem ganzen
tabe Krupp'scher Beamten, an der Spitze die Hrn, Brte.
Schmohl und Marx, empfangen und mittels Wagen, die
iiberhaupt den ganzen Tag zu allen Wegen zur Verfiigun,
standen, zu den Werken geleitet wurden. Unter den Teil-
nehmern befanden sich auch ro—15 Damen, die von dem
Besuche der industriellen Anlagen ausgeschlossen, inzwi
schen unter besonderer Fithrung die Wohlfahrts - Einrich-
tungen, die Haushaltungsschule, die Industrieschule far
Frauen und Midchen, die Konsumanstalten usw. besuchten.
Die miénnlichen Teilnehmer des Ausfluges machten da-
ge%en einen Gang durch die Werke, wo ihnen eingehende
Erliuterungen zuteil wurden. Wir milssen es uns versagen,
auf die interessanten Besichtigungen selbst einzugehen. Bei
einem opulenten Frithstiick fanden sich dann beide Parteien
wieder zusammen, begriifit von Hrn. Finanzrat Klipfel
namens der Krupp'schen Werke, worauf Hr. Prof. Frhr.
v. Schmidt namens desVerbandes dankte fiir die Bereiche-
rung des technischenWissens, die hier allen Teilnehmern ge-
boten worden sei, und fiir die iiberaus gastliche Aufnahme.

Gemeinsam besuchte man dann die Schiefistinde,
wo die verschiedenen Typen der Feldartillerie-Geschiitze
seit 1872 vorgefithrt wurden. Mit jedem Geschiitztyp
wurde mit scharfer Munition geschossen. Besondere Aui-
merksamkeit erregte ein neues Rohrriicklauf - Geschiitz,
dessen fast vollkommen unverriickbarer Stand dadurch
bewiesen wurde, dafi bei 10 schnell aufeinander folgen-
den Schiissen, ohne Korrektur der Zielrichtung, sich nur
ganz unwesentliche Abweichungen der Treffpunkte ergaben.

Eine Fahrt durch die Arbeiter-Kolonien (Kronen-
berg, Schederhof [Junggesellenheim], Alfredshof, Fried-
richshof, Altenhof), ein Besuch der Parkanlagen und Ge-
wichshiuser, der Stallungen usw. auf Higel, schlieflich
ein Abschiedstrunk und Imbif in dem gemiitlichen Boots-
hause der Firma an der Ruhr beschlofi den schénen Tag.
Erst um 10 Uhr kehrte man von Station Hiigel nach
Diisseldorf zuriick. — ~— Fr.
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Schiffshebewerk im Trent-Kanal (Kanada).

J or kurzem ist ein senkrechtes Schiffshebewerk bei
Peterborough am Trent-Kanal (Ontario) eréffnet
=== worden, das an Hubhohe mit rd. 20m alle bisher
ausgefiihrten Hebewerke iibertrifft und mit einer Kammer
(Trog) fiir 8oo t-Schiffe, die nur auf einem einzigen mitt-
leren Druckwasserkolben ruht, auch unter den in dieser
Art hergestellten Schiffshebewerken die erste Stelle ein-
nimmt. Der Trent-Kanal ist dazu bestimmt, eine fiir die
Grofischiffahrt brauchbare Wasserstraie von Midland an
der Georgian-Bucht des Huron-Sees, durch den Simcoe-
See und die Kawartha-Seen, sodann durch den Ontonabee-
und Trent-Flufi nach Trenton am Ontario-See und damit
zwischen dem durch die Niagara-Fille getrennten Seen-
Gebiet und dem St. Lorenz-Strome herzustellen. Dieser
486 km lange Wasserweg, von dem nur etwa 32 km als
eigentlicher Kanal ausgebaut zu werden brauchen, verfolgt
also auf dem kanadischen Boden #hnliche Zwecke wie
d¢r zum Hudson fithrende Erie-Kanal auf dem nordamerika-
nischen, der jetzt fiir 1000t ausgebaut werden soll. Von

mehr als 27 Jahre im Betriebe steht, und das dann spiter
auch bei den Schiffshebewerken von Les Fontinettes im
Kanal von Neufossé in Frankreich und bei La Louviere
im Kanal du Centre in Belgien benutzt wurde. Die Troge
dieser Hebewerke konnen jedoch nur 100, 300 bezw.
360 t-Schiffe aufnehmen und haben eine Hubhohe von
15,35, 13,13 und 1540m  Es sind 2 Trége im Abstand von
15,75 ™ von Achse zu Achse vorhanden von 42,4 m Linge
zu- 10,05 ™ Breite bei 2,44 ™ Wassertiefe, die nur auf einem
mittleren Kolben von 229 m duflerem Durchmesser ruhen
und sich das Gleichgewicht halten. Das Gewicht des
in dem Troge befindlichen Wassers betrigt 1200t, das
Gewicht des gefiillten Troges einschl. Eigengewicht,
Gewicht der Triger und des Kolbens rd. 1700t Das ist
also die Last, welche der Kolben zu tragen hat. Gefiihrt
wird der Trog in der Mitte an den hier aufgestellten
Tirmen und an dem einen, an den Damm anschlieflenden
Ende an der Stirnmauer. Die Tiirme, von denen fiir die
beiden Troge zus. 3 aufgestellt sind, haben 30,5 m Hohe von

der Fundamentsohle aufwirts.

Abbildg. 1.

Gesamtansicht des Hebewerkes bei Peterborough im Trent-Kanal (Kanada).

Der mittlere enthilt in einem
Aufbau das Steuerhaus fiir die
Gesamtanlage. Den Anschlufi
an den Damm bildet ein krifti-
ges Haupt von 24,5 m Hohe. In
demselben ist eine Kammer
ausgespart, welche die Druck-
pumpen enthilt. Diese haben
den Zweck, den Akkumulator zu
fillen und werden durch Tur-
binen angetrieben, welche die
ganze Gefillhohe ausnutzen. Die-
ses Haupt und die Tiirme sind
in Stampfbeton erbaut, ebenso
die Wandungen der Prefizylin-
der - Schichte, die bis auf rd.
23 ™ mit einem Durchmesser von
rd. 5m leicht in den nicht beson-

ot i

Abbildg. 2. Blick gegen das Hebewerk von der unteren Haltung aus.

dem Trent-Kanal sind z. Zt. 266 km schiffbar, aber die An-
schliisse an beiden Enden bediirfen noch des Ausbaues.
Es sind noch rd. 5 km Kanal, vor allem aber noch 2 Hebe-
werke von #hnlichen Verhiltnissen zu bauen, um die
Durchgangs- Wasserstrafie zu vollenden. ;

Die amerikanische Ztschrft. ,Engineering Record*
bringt in ihrer Nummer vom 13. August d. J. kurze An-
gaben iiber das fertig gestellte Hebewerk bei Peterborough
nebst einigen Abbildungen. Wir entnehmen daraus die

itteilungen.

fo}ge[')]g:nog[tgnabecg-}?luﬁ hat oberhalb Peterborough auf
einer Strecke von etwa 6,5km ein Gefélle von rd. 23,5m,
von dem 365m durch eine gewohnliche Kammerschleuse
aufgenommen werden, withrend der Rest von dem Schiffs-
hebewerk zu iiberwinden ist. Es ersetzt mindestens fiinf
Schleusen, die zur Zeitersparnis als Doppelschleusen hatten
ausgefithrt werden miissen, daher wesentllgh teurer und
doch nicht so leistungsfahig geworden wiren als das
Hebewerk. Aufierdem galt es, einen sparsamen Wasser-
verbrauch zu erzielen. e

Das Prinzip des Hebewerkes ist dasselbe, wie es von
Clark zuerst bei dem Hebewerk von Anderton am
Weaver-Fluff in England angewendet wurde, das jetzt seit

12. Oktober 1904.

ders harten Kalk-Felsen des Un-
tergrundes abgetrieben werden
konnten. Sie sind auf der Sohle
mit einer 2,5m™ hohen Schicht
von . 3. Lagen  starker Granit-
blécke zur Aufnahme der Prefi-
wasser-Zylinder abgedeckt. In
2 Jahren wurden rd. 20 o000 ¢bm
Beton verarbeitet und eingebaut.
Die Troge werden von je
2 Fachwerktrigern gestiitzt, die
mit 4 kriftigen 6uertrﬁgern
(Blechtriger von 2,75 m Hoéhe)
die Last auf den Prefzylinder
ibertragen. Die Haupttrigersind
im Ober-und Untergurt dem Mo-
ment entsprechend gekriimmt
und haben in der Mitte g;75m
Hoéhe, um méglichst alle Schwan-
kungen in den Kammern zu ver-
meiden. Die Trogwinde be-
stehen aus 8 mm die Sohle aus
1ommstarken Blechen. Die Fugen
sind durch einfache Stofibleche
gedichtet, die Nietung ist &hnlich
wie bei Kesseln ausgefiihrt.
Die Tore der Troge und des oberen und unteren
Abschlusses der Kanalhaltungen sind Klapptore, die sich
um eine untere wagrechte Achse drehen und durch Luft-
kammern schwimmend gehalten werden. (Von der Aus-
fithrung von Hubtoren hat man abgesehen, weil die Re-
gierung eine freie Lichthohe von 7,60 m iiber dem Wasser-
spiegel verlangt.) Die Tore werden paarweise zusammen
und automatisch bewegt. Die beiden unteren Trogtore
werden durch eine kleine drei Zylindermaschine bewegt,
die in der Trennungswand der unteren Kanalhaltung ein-
gebaut ist. Eine ahnliche Maschine bewegt die oberen
Tore. Durch Kolben erfolgt der Antrieb, die Bewegung
wird durch Zahnrad und Zahnkranz bewirkt. Fir die Be-
wegung der Tore ist am oberen und unteren Ende des
Hebewerkes je ein Arbeiter aufgestellt, wihrend die
Steuerung aller Bewegungen von dem mittleren Turm
aus durch den Maschinisten erfolgt.) Trog- und Torbe-
wegung sind derartig von einander abhingig gemacht, dafl
die Tore sich nur bei richtiger Stellung der Troge odffnen
und schlieffen lassen. Die Tore sind ganz in Stahl herge-
stellt. Sie bestehen aus einem oberen und unteren Rahmen
mit senkrechten X-Triger dazwischen. Die Blechhaut liegt
auf der einander zugewendeten Seite der Tore eines Ab-
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schlusses und ist 8 bezw. 1o mm stark. Die Dichtung er-
folgt durch Gummistreifen von 75 zu 12mm Stiirke, welche
auf die Flichen aufgelegt sind, gegen welche die Tore
anschlagen. Zwischen Trog und Kanalhaltung verbleibt
ein Spielraum von 50 mm Breite, der durch einen Gummi-
schlauch ausgefillt wird, der durch Prefluft aufgetrieben
und fest angedriickt wird, so daff véllige Wasserdichtig-
keit erzielt ist. Oberhalb des Hebewerkes ist in den Kanal
ein Sicherheitstor eingeschaltet, das ebenfalls durch den
Maschinisten des Hebewerkes fiir den Schiffsdurchgang
gedffnet werden kann, fiir gewohnlich aber geschlossen ist.

Die Druckwasserkolben sind wohl die grofiten, die
bisher hergestellt wurden. Sie haben rd. 2,29m #dufieren
Durchm. und 19,80 m Hub. Die Pressung betrigt wiahrend
des Betriebes gokg/acem, Die Kolben tauchen in Druck-
wasser-Zylinder von rd. 2,35 ™ inneren Durchm, ein, die
einen Spielraum von 30 ™™ rings um den Kolben lassen. Die
Kolben bestehen aus gufieisernen Ringen von 1,60 m Hohe
und 82 mm Stirke, die mit inneren Flanschen mit einander
durch je 40 Bolzen verbunden sind. Die Ringe greifen
mit Falzen ineinander und sind mit diinnen Kupferstreifen,
welche beim Anziehen der Verbindungsschrauben sich fest
in die Falze pressen, abgedichtet. Die Prefizylinder sind
aus StahlguB hergestellt mit 88 mm Wandstirke und zwar
ebenfalls in 1,60m hohen Ringen. Sie sind gleichfalls mit
Kupferstreifen gedichtet, aufierdem noch in den Flanschen
durch einen Bleiring, der in eine V-formige Nut eingeprefit
wird. Zur Verbindung der Ringe dienen 56 Bolzen. Der Kol-
ben ist im Prefizylinder mit einer Stopfbuchse abgedichtet,
die bei 25¢cm Tiefe 12 Dichtungsringe aus geflochtenem
Hanf enthilt. Kolben und Zylinder sind mit dem doppel-
ten Betriebsdruck gepriift.

Unmittelbar unter der Stopfbuchse sind die beiden
Prefizylinder durch ein 3oc¢m weites Rohr verbunden, da-
mit beim Heruntergehen des einen Troges das verdringte
Wasser in den anderen Prefizylinder abflielen und damit
den anderen Trog hochdriicken kann. Diese Verbindungs-
leitung enthilt ein Ventil, dessen Oeffnung und Schlufl vom
Steuerhiauschen aus erfolgt, aber ebenfalls abhingig ist
von der Trogstellung. Die Stiicke des Prefizylinders wogen
je 10t und wurden durch einen Kran eingebaut. Die
fertig aufgestellten Zylinder wurden dann mit Wasser ge-
fillt; darauf wurde der unterste Teil des Kolbens in den
Zylindern eingesetzt und die Stogfbuchse gedichtet. Der
Boden des Kaiberts whrde nun darch das ‘Wasser selbst
getragen, da dieses nicht ausweichen konnte. Es wurde
dann der erste Ring aufgesetzt, abgedichtet und soviel
Wasser aus dem Prefizylinder abgelassen, dafi der Kolben
am Ringhohe sank. Dieses Verfahren wurde so lange fort-
gesetzt, bis der Kolben in ganzer Hohe eingebaut war, eine
auferst sinnreiche und hochst einfache Art des Vorgehens.

Zum Betriebe der ganzen Anlage ist ein Druckwasser-
Akkumulator vorgesehen, die Tore werden, wie schon
erwihnt von Druckwasser-Maschinen bewegt, zwei Druck-
wasser - Winden dienen zum Ein- und Ausholen der
Schiffe; ein Luftkompressor zum Aufblasen der Dichtungs-
Luftschliauche, eine Tiefbrunnenpumpe, eine Dynamo-
maschine fiir die Beleuchtung vervollstandigen die Anlage.

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Dem Garn.-Bauinsp. Kuhs e in Lyck wird
vom 1. Apiil 1905 ab der Standort Lotzen als Wohnsitz angewiesen.
— Der Garn.-Bauinsp Barthold in Zittau ist als techn. Hilfsarb.
zur Int. des XIL (r. K. S.) Armee-Korps versetzt.

_ Baden. Dem Arch., Stadtrat Ha n a u, Dir. der A -G. Schneider
& Hanau in Frankfurt a. M, ist das Ritterkreuz IL K1 des Ordens
vom Zahringer Lowen verliehen. y

Versetzt sind die Reg-Bmstr.: Baer in Karlsruhe zur Ob-
Dir. des Wasser- und Straflenbaues als Hilfsarb., Langsdorff
in Waldshut zur Kult-Insp. Karlsruhe und Schwehr in Ueber-
lingen zar Wasser- u. Strafenb.-Insp. Waldshut.

Preufien. Verliechen ist: dem Geh. Reg.-Rat, Dr.Ing. Dr.
Paalzow, Prof, an der Techn. Hochschule in Berlin, der Rote
Adler-Orden IL. KI. mit Eichenlaub; — den Reg.- u. Brtn. Walter
in Posen, Hossenfelder in Bromberg und Lembeck in
Danzig, dem Brt. Carsten, Prof. an der Techn. Hochschule in
Danzig, beim Uebertritt in den Ruhestand dem Landbauinsp. Brt.
Schulz in Merseburg, dem Wasserbavinsp. Brt. RoBkothen
jo Halle a. S. und dem Kr.-Bauinsp. Brt. Voigt in Angermiinde
der Rote Adler-Orden 1V. Kl.; — dem Reg.- u. Brt., Geh. Brt.
Emmerich in Berlin beim Uebertritt in den Ruhestand der Kgl.
Kronen-Orden 1L KI ; dem Geh, Brt. Demnitz in Bromberg, dem
Reg-Rat a D Schrey, Dir. der Waggonfabr. in Danzig, dem
Kr.-Bauinsp. Brt. Volkmann in Ratibor beim Uebertritt in den
Ruhestand der Kgl. Kronen-Orden III. KI. und dem Reg-Bmstr.
Eggert in Danzig der Kgl. Kronen-Orden IV. KL
. _Uebertragen ist: dem Grofh. hess. Reg.- u. Brt. Stegmayer
in Darmstadt die Verwaltg. der Eisenb‘-ﬁetr.-lnsp. 3 das.; den
Eisenb.-Bau- v. Betr.-lusp. glu ter in Stettin die Verwaltg. der
Betr.-Insp. 3 das. und Heinr. gch dfer in Hagen die Verwaltg,
der Betr.-Insp. 1 daselbst.
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Der Akkumulator hat Druckverluste im Prefizylinder aus-
zugleichen und die genaue Hohe der Troge einzustellen.
Er liefert auch die Kraft fiir die Bewegung der Tore und
Winden. Er ist in einem der Tirme untergebracht und
erhilt sein Druckwasser von den Druckpumpen in dem
oberen Kanal-Abschlufhaupt. Zur Einleitung der Bewe-
%yig, d. h. zur Ueberwindung der Reibungs- und sonstigen

iderstinde, erhilt der obere Trog aus der oberen Hal-
tung einen Wasserzuschufl von rd. 1oot, wozu eine Wasser-
schicht von etwa 25¢m im Trog erforderlich ist.

Verwendeg sind zu dem Eisenbau der Troge, Tore
usw. an Walzeisen 762 ¢, fiir die Kolben, den Akkumulator,
die Fiihrungen und verschiedene Maschinen an GufBeisen
225, fiir die Druckwasser-Zylinder und den Akkumulator
an Gufistahl 303 t.

_ Der Ingenieur der Anlage ist W J. Francis, die Ober-
leitung der gesamten Kanal-Ausfithrung ist R. B. Rogers
unterstellt.

Es wird von Interesse sein, nachtriglich noch einen
Vergleich mit den bisher ausgefiihrten senkrechten Schiffs-
hebewerken zu machen. ir stlitzen uns dabei teils auf
das Handb. der Ing.-Wissensch., teils auf die gelegentlich
des Schiffahrts-Kongresses 1goz in Diisseldorf gemachten
Mitteilungen, die z. T. nicht ganz ibereinstimmen.

| 1

l il Rt £ 4 5
| g ‘
ety PR R el
Best v d | © ¥l
Abmessungen £ i g g e Henrichenburg
2 (s P 2
4 AL :
¥ &
| R B . S
1 £ T et s ok g Ih:h(:\"eri: auf
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Hubhohe . . . . . 15,35 1540 1313 | 1981 ‘ 16,0
Trogabmessungen inm | 22.9. 48 43,0.58 40,6.50424.10,1 70.86
Normale Wassertiefe ’
im Trog inm . . 1,33 240 Y 25
Wasserzusatz in cbm |
ohne Zusatzschicht 146 508 455 | 1300 1505
SchiffsgroBe in t . . 100 360 300 | 8oo 600
Gewicht des vollen (400} (9oo)
Troges michusnz(i
wasserschicht un
‘Prefkolben T . .| 240 1054 792 | "irjo0 ' 30?;-
| (l'gnsrh'. der
Kolben-Durchmesser 5 Schwimmer)
inmm , . g 913 2000 2000 2286 | Die Schwimmer
Zylinder-Durchmesser 1 ||l‘)-“1"”|‘ 8300 mm
1 Mmoot Q25 2060 | .acbo. | agsy |LUECUMESIS B
Bel_riebsdr.uck auf den ;:‘?,,‘:uss':.kt:.‘:
Kolben in kg/qem . | 375 34 25 49 | Flueisenblech.
Wandstirke des Kol- mit einer Auss
bens bezw, Zylin- steifung herge-
ders in mm . . . 95 75 55 83 stellt.
Wasserbedarf bei einer 150 57,3 89
Schleusung einschl
Turbinen, Pumpen, |
Leckverlust derTore ‘
usw,) in cbm 150 205 100 | — —
o

Der Reg-Bmstr. Lohse in Berlin ist dem Minist. der offentl,
Arb. zur Beschiftigung bei den Eisenb.-Abt. tiberwiesen.

Versetzt sind die Reg-Bmstr.: Aug. Arendt von Gnesen
nach Danzig, Hercher von Bonn nach Minster i. W., Rich.
L an g von Berlin nach Oppeln, Liedtke von Ems nach Strasburg
i Wstpr, und Prang von Emden nach Steglitz.

" Die _Ref(.- u. Brte. z. D. Pauly in Schoneberg-Berlin und
Lange in Koln sind in den Ruhestand getreten.
' Den Reg-Bmstrn. Ludw. Hirschfeldin Berlin, Joh.Souchon
in Berlin und Br. D e n k in Konigsberg i Pr. ist die nachges. Entlass.
aus dem Staatsdienste erteilt. d

Sachsen. Versetzt sind: die Landbauinsp. Wolf in Bautzen
nach Chemnitz, Sachse in Zwickau nach Leipzig und Kolb in
Chemnitz nach Bautzen; der Reg -Bmstr. Ehmig in Dresden nach
Zwickau.

Der Reg-Bmstr. Lieb e in Dresden [ ist z. Landbauinsp. ernannt,

Der Reg.-Bmstr. Bahr in Dresden-N. ist auf Ansuchen aus
dem Staatsdienste entlassen.

Wi iirttemberg. Dem Brt. Bauer in Tientsin (China) ist die
Erlaubnis zur Annabme und Anlegung des ihm verliehenen Kgl:
preufl. Roten Adler-Ordens IV. KI. erteilt; — dem Reg-Bmstr,,
Gemeinderat H eim in Stuttgart ist die Karl-Olga-Medaille in Silber
verliehen.

Der Reg.-Bmstr. Dittus ist vom Farsten Waldburg-Zeil z,
Brt. ernannt.

Der Bmstr. Fr. O meis in Stottgart ist gestorben.

Inhalt: Die XVI. Wanderversammlung des Verbandes deutscher Archi-
tekten- und Ingenieur-Vereine zu Disseldorf vom 12, bis 14, September 1go4
(§t;htlu8.) — Schiffshebewerk im Trent-Kanal (Kanada). — Personal-Nach-
richten,

Fiir die Redaktion
Druck von Wilh. Greve, Berlin.
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Die geplante Briicke iiber den Hafen von Sydney.

(Hierzu eine

rgpemssegry 1 Jahrgang 1go1 unserer Zeitung haben
:?" hﬁ wi}J au% Sbeite965 und 84 unter Beigabe
BN 8 ciniger Pline tiber den Ausfall des L inter-
¥ 4 Boy nationalen Wettbewerbes fiur den Briicken-
Eemmmi®Y bau berichtet, welcher den Hafen von
Sydney iiberquerend, die Altstadt und die Neustadt
zwischen Dawe’s Point und Mac Mahon's Point (vergl.
den Lageplan Abbildg. 2, den wir nochmals zum Ab-
druck bringen) verbinden soll, zwischen welchen bisher
nur ein Fiahrenverkehr besteht. Den I. Preis erhielt da-
mals der Entwurf einer englischen Firma mit einer wenig
befriedigenden Auslegerbriicke, wahrend der II. Preis
einem Entwurf zufiel, der von der ,Vereinigten
Maschinenfabrik Augsburg und Maschinen-
bau-Gesellschaft Nirnberg A.-G.“ herriihrte und
sowohl konstruktiv wie in 4sthetischer Beziehung nach
unsérer Auffassung ungleich hoher stand als der
erstere. Das System war das einer versteiften Kabel-
briicke, die mit einer einzigen Hauptspannung von
rd. 550m™ zwischen den Tirmen den Hafen ber-
spannen und ihre Hauptpfeiler in ginstiger Weise
nahe den beiden Ufern erhalten sollte, wo ’d!cselbe'n
in verhiltnism4Big nicht zu bedeutender Tiefe bis
auf den festen Felsen abgesenkt werden konnen.
Die Kosten dieses Entwurfes waren auf 38,31 Mill. M.
veranschlagt, wahrend sich diejenigen des an L. Stelle
preisgekronten Entwurfes auf rd. 60 Mill. M. stellten,
hauptsichlich in Folge einer anderen Einteilung der
Spannungen, bei welcher ein Pfeiler im Hafen gerade

Abbildg, 1. Gesamtansicht der Briicke.

Bildbeilage.)
an der Stelle abzusenken war, wo sich der feste Fels
in grofiter Tiefe findet.

Keiner der eingereichten Entwiirfe erschien aber
der Regierung unmittelbar zur Ausfithrung geeignet,
vielmehr erliefl diese im Mai 1go1 ein erneutes Aus-
schreiben, nach welchem Entwiirfe und Angebote bis
Ende Februar 1goz eingefordert wurden, eine Frist,
welche dann bis Ende Juni 1902 verlangert wurde.
Gefordert war eine mittlere Spannung von nicht unter
366 m mit Nebenspannungen in entsprechender Zahl
und Stiitzweite, sodafl die Gesamtlinge des Bauwerkes
rd. g15™ betragen konnte. In einer Ausdehnung von
mindestens 183 ™ in der Mittel6ffnung war eine lichte
Durchfahrtshéhe von 51,82 m itber H.W. Springtide
einzuhalten, wahrend diese Hohe in 366 m Abstand
auf 45,72 ™ ermiafligt werden durfte = Die Fahrbahn
sollte ein Doppelgleis, zwei mit Holz gepflasterte Fahr-
straffen von je 9,14™, oder eine von 18,28™ zwischen
den Bordkanten, und 2 Fuflwege von .je 3,65 ™ auf-
nehmen. (Die FahrstraBien bei dem ersten Wettbewerb
waren nur halb so breit gedacht.)

Bei diesem abgeidnderten Programm scheint der
Gedanke von erheblichem Einflufi gewesen zu sein, dafl
man ein zu kolossales, das Stadtbild zu sehr beein-
trachtigendes Bauwerk vermeiden wollte. Wahrschein-
lich hat auch der Umstand mitgesprochen, dal man die
Ufer fiir das Ladegeschift frei halten wollte.: Die fest-
gesetzte Weite der Mittelspannung entspricht auch voll-
stindig dem Bediirfnis der Schiffahrt, ‘denn bei dem
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ersten Narnberger Entwurf ging ein Teil der Haupt- [~
;pa.nnung durch die vorspringende Landzunge Blue's

oint fir die Durchfahrt der Schiffe doch verloren. Die
in dem Programm erwéhnten Eisenbahngleise sollen
eine Verbindung zwischen dem Bahnsystem der Siid-
und Nordseite gerstellen. Sie bilden einen Teil des

eplanten Ausbaues der City Railway. (Auf unserem
Eageplan ist diese Linie tbrigens nicht eingezeichnet.
Die Gleise liegen auf der Westseite der Briicke) -

Aus den eingegangenen Entwiirfen und Angeboten
wurden schlieflich drei ausgewahlt und unter diesen
soll jetzt nach der englischen ieitschrift »The Engineer*
vom 12. August d. J. das Angebot der Firma J. Stewart
& Co. in Sydney mit einigen vereinbarten AbZnderun-
gen zur Ausfohrung bestimmt sein. Der diesem An-
gebot zugrunde liegende Entwurf ist wiederum von
der Vereinigten Maschinenfabrik Augsburg und
Maschinenbau-GesellschaftNiirnberg aufgestellt
und zwar in Verbindung mit dem Ziv.-Ing. Norman
Selfe, M. Inst. C.-E. in Sydney, der insbesondere
nach den Vorschligen der Firma die Einzelheiten der
Griindung bearbeitet hat. Die Architektur ist von
einem Architekten der Nirnberger Firma bearbeitet.
Wir entnehmen einige Angaben iiber den Entwurf
der genannten Zeitschrift und fiigen die uns von der
deutschen Firma zur Verfiigung gestellten Abbildungen
bei, die iibrigens in dhnlicher Weise auch in genannter
Zeitschrift veroffentlicht sind..

Neben einer Uebersichtszeichnung des zur Aus-
fohrung bestimmten Entwurfes, Abbildg. 3, geben wir
in Abbildg. 4 und 5 auch noch diejenigen von zwei
mit in der engeren Wahl gewesenen Entwiirfen
wieder, deren Systeme aus der Zeichnung klar hervor-
gehen, wobei auch ohne weiteres zu er-
sehen ist, daB8 der Niarnberger Entwurf
bei grofier Klarheit des Systems die bei- |
den anderen in der Linienfahrung der
Haupttrager vom asthetischen Standpunkt
weit Oibertrifft. Beziiglich der Lichtweite
und Lichthohe der Mitteldffnung halten

destmafle. Es ergibt sich daraus aber fiir
alle Entwiirfe der bei dem fritheren Niirn-

&

g

I e S S

< (N

€35

2227
A7 Pn )

'

7
2E2777,
7
.
I%v:.

g{

]
;4 %72,
lii;

A
26:076:0:03|:570:626.6:6:0:0:0:0:0:1L
N\t = N

I
. . - . l
sich alle drei an die angegebenen Min- £

berger Entwurf vermiedene Nachteil, daf
der Hauptpfeiler an der Nordseite, wie
schon erwahnt wurde, an der Stelle ge-
griindet werden muB, wo der feste Unter-
-grund am tiefsten unter dem Hochwasser-
spiegel liegt. ,

. Aus unserem Kopfbild Abbildg. 1 ist
die Gesamterscheinung der Briicke zu er-
sehen, in Abbildg. 3 das System. Die
- Abbildgan. 6 und 7 geben den Querschnitt
durch die Brickenbahn imganzen und in
einem Teile in vergrofertem Mafistabe.
Unsere Bildbeilage schlieflich gibt einen
Einblick in die Briicke und zeigt gleich-
zeitig ein Bild der wuchtigen massiven
Portaltirme, welche die Hauptbricke ab-
schliefen. :

Das System der Haupttrager ist das-
jenige eines Kragtrigers mit etwas an-
steigendem Untergurt und mit einem Li-
nienzugedesObergurtes,deraneine Hange-
briicke anklingt. Sie haben in der Mitte
16,76 ™ Hohe und an den Enden etwa eben
so viel, wahrend sie sich tiber den Pfeilern
bis zu rd. 62™ Hohe erheben. Die Ent-
fernung der Pfeiler, die als eiserne Tirme

———————— — s — — — — — —— — WAl K&
o — —ar— — b g — A — s fe— - )
e o e g

ausgebildet bis zu rd. 123™ iiber H. W.
(ohne die obere Bekronung) emporsteigen,
haben 411,64™ v. M. z.u% Abstand. Die
Lange des hinteren Armes betrigt 176,78
bezw. 152;40™, die der inneren Kragarme
je 132,6 ™, sodafl 146,3 ™ Stiltzweite fir
jgas‘ eingehangte Mittelstiick verbleiben.
Die Knotenpunkte des Hauptsystems sind
24,38™ von einander entfernt. Ein Zwi-
schensystem setzt die Entfernung der Quer-
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Abbildg: 7.- Einzelheiten des Querschnittes.
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trager, die auf dem Untergurt der Haupttrager nach kreuzte Diagonalen, ebenfalls Gittertrager, versteift.
dem Querschnitt Abbildg. 7 frei aufliegen, auf die Eine 2. Querversteifung ist in ganzer Brickenlinge
Halfte herab. Die Haupttrager sind zur Erhohung in gleicher, der Mittelhdhe der Haupttrager entspre-
der Steifigkeit gegen die Lotrechte unter 1:8 geneigt. chender, Hohe aber der Fahrbahn angeordnet. Die
Sie sind zwischen den Gurten durch wagrechte Gitter- bogenformige Gestalt dieser Aussteifung ergibt, wie
trager, sowie durch in der Gurtebene liegende ge- die Bildbeilage zeigt, eine interessante Innenperspektive.
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Die untere Entfernung der Haupttriger v. M. z. M.
stellt sich auf 30,86™,

Die Briickenbahn von insgesamt 38,2m Breite ist
in 6 facher Weise geteilt. Zwischen den Haupttragern
sind: ein 10,66™ breiter, mit Holz zu pflasternder
Fahrdamm, ein schmaler Steg und 2 Strafienbahn-
gleise mit zus. 7,93™ und 2 Eisenbahngleise mit zus.
7,76 ™ Breite untergebracht.. Es verbleiben dann noch
{tir Haupttrager und Birgersteig 5,74 bezw. 581m
oder fir die lichte Weite der Biirgersteige etwa je 3m.
Die Fahrbahn ist in ihrem Lingsgefdlle im mittleren
Teile parabolisch gestaltet und fallt dann beiderseits
mit 1:50. Fiur den Fahrdamm ist dies Gefille auf
der Siidseite auf 1:30 ge-

der kriftigen Natur des Unterbaues und der eleganten
Gesamterscheinung.

Mehr als das sonst bei auslandischen, namentlich
englischen, Briickenentwiirfen der Fall gewesen ist, hat
sich die Kommission mit der #sthetischen Erscheinung
des Bauwerkes beschaftigt, wobei namentlich Wert
auf den Gesamteindruck, die Einfugung in die Um-
gebung gelegt wurde. So verwarf man alle zu michtig
In geschlossener Masse tiber der Fahrbahn aufragen-
den Konstruktionen, also z. B. Bogenkonstruktionen
Gber der Fahrbahn. Auch nach dieser Richtung hin
findet der Ausschuff den neuen Entwurf besonders
geglickt. Er empfiehlt nur, den Portaltirmen, deren

steigert. An die Hauptbriicke
schlielen sich auf der Nordseite
noch 2 Oeffnungen mit unter |
der Fahrbahn liegenden Fach-
werktriagern von je 73,19™ und
daran ein Viadukt mit Eisen-
beton-Gewdélben an.

Die eisernen Pfeilertiirme
werden von einem Aufbau ge-
kront, zu dem Fahrstiihle em-
porfithren sollen, sodafi man
zu der oberen Plattform ge-
langen und von dort in 122m
Hohe aber HW. den Blick iiber
Hafen und Stadt geniefien kann.
Eine zweite Plattform ist in
12™ Hohe tber der Briicken-
tafel gedacht und gibt Gelegen-
heit zur Anlage eines Cafés,
Wirterraumes usw.

Die Beurteilungs-Kommis-
sion, die aus erfahrenen Inge-
nieuren und Architekten be-
stand, hebt in ihrem Berichte
hervor, daff der vorliegende
Entwurf von allen bisher ein-
gereichten am meisten befrie-
dige, sowohl was die Erfiilllung
der besonderen Bediirfnisse der |
Oertlichkeit und der gestellten
Forderungen betrifft, als hin-
sichtlich der wissenschaftlich-
technischen Ttichtigkeit des Ent-
wurfes. der Eisenkonstruktion,
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Entwiirfe, wie schon bemerkt, auch in Deutschland ent-
standen sind, mehr englischen Charakter zu geben.

Die Endpfeiler der Hauptbriicke sowie der sid-
liche Hauptpfeiler sind bei allen Entwiirfen bis auf
den festen Fels hinabgeftihrt, fir den Nordpfeiler da-
gegen ist die Grindung sehr verschieden geplant. Es
wurden dazu 10 verschiedene Vorschlige gemacht.
Die einen halten eine Grindung mittels Luftdruck auf
den Ton des Untergrundes 27,43 ™ unter H.-W. far
ausreichend, andere sehen eine Griindung auf Pfahl-
rost vor, der ebenfalls nur bis in den Ton abgetrieben
werden soll, bezw. auf Eisenpfahlen, die bis zum Felsen
hinabreichen sollen. Sieben Vorschlige zielen auf eine
unmittelbare Grindung auf den festen Felsen ab, da-
von sehen 5 die Grindung mit Kaissons vor, einer
will sich far den oberen Teil der offenen Kaissons
bedienen und in diesen baggern, den unteren Teil aber
nach dem Gefrierverfahren herstellen, wahrend nach
dem letzten Plan zunichst eine Insel geschittet und
dann far die ganze Grondungstiefe das Gefrierver-
fahren angewendet werden soll. _ .

Die Frage der Griindung dieses Pfeilers ist fiir
den ganzen Briickenbau von hoher Wichtigkeit. Der
Felsen liegt hier etwa 51,80™ unter H.-W., eine Tiefe,
die bei Briickengriindungen bisher nicht entfernt er-
reicht worden ist und mit Luftdruck-Grindung be-
kanntlich lingst nicht mehr zu erreichen ist. Ueber
dem Fels liegen etwa 39™ Ton mit Sandlagern unter-
mischt, dariber 2,13 ™ Schlamm und schliefilich 11,27 m
Wasser.

bau und die Verkehrslast ist auf 20—30 000t zu ver-
anschlagen, dazu kommt dann noch das erhebliche
Eigengewicht des Pfeilers selbst. DerEntwurf Abbildg. 5
von Arrol & Co. usw., sieht nur eine Griindung bis
18,88m unter Wasser, derjenige der E. & C. Bridge

Comp. bis 27,43 ™ vor. Die Pressung betrigt bei
beiden rd. 6 kg/qem,

Eine Variante des zur Ausfihrung bestimmten Ent-
wurfes sieht ebenfalls eine Griindung bis 27,43 ™ unter
Wasser vor und lafit sogar eine Pressung von fast 7 ke/aem
zu. Die Firma schlagt anderseits aber auch Pfahlrost-
grindung bezw. Herabfubhrung der Fundamente bis
auf den festen Fels vor. Diese hohen Belastungen
findet der Ausschufl doch fir bedenklich und empfahl

Die Belastung des Pfeilers durch den Ueber-

dem Minister der offentl. Arbeiten die Absenkung
eines Probezylinders von 1,83 ™ Durchmesser, was
dann auch nahe Mac Mahon's Point, dicht neben der
Stelle, an welcher der zukiinftigePfeiler zu errichten sein
wird, geschah. Er wurde mit Luftdruck bis —27,43™
unter H-W. abgesenkt und es wurden dabei Proben
aus dem Untergrund entnommen, welche unter dem
Schlamm 14™ Ton mit Sand gemischt, dann kohlen-
haltigen Ton ergaben. Auf eine weitere Absenkung
wurde dann der Kosten wegen verzichtet, da man
nach diesem Befunde nicht erwarten konnte, in grofBe-
rer Tiefe vor Erreichung des Felsens wesentlich
glnstigere Verhiltnisse des Untergrundes anzutreffen.
Bei allmahlicher, mehrfach unterbrochener Belastung
bis 204t, d. h. 7,6%8/acm ergab sich ein weiteres
Einsinken von rd. 7o mm,; die sich innerhalb 8 Tagen
auf rd. Togmm steigerten, ohne dal Ruhe eingetreten
wire. Hiernach mufite eine Grindung bis auf den
festen Felsen vorgesehen werden, die nach Ansicht
des Ausschusses im offenen Kaisson, oder falls das
nicht gelingt, ohne zu ungiinstige Erhdhung der Kosten,
mittels des Gefrierverfahrens auszufiihren ist.

Fiir die gesamte Ausfilhrung nimmt die Firma
5l/g Jahre vom Tage der Annahme des Angebotes in
Aussicht. Die Gesamtkosten veranschlagt sie auf rd.
38,8 Mill. M., wovon auf die 924 ™ lange Hauptbriicke
26,30 Mill. M. entfallen, auf die stdliche Zufahrtsrampe
mit Anschluff an die geplante City railway und an die
Princef} Str. 6,6 Mill. M., auf die nordliche Rampe mit
Anschlufl an dievorhandeneEisenbahn und mitStrafien-
anschluff nach Blue’s Point 3,6 Mill. M., schliellich far
Landerwerb 1,3 Mill. M. (Es ist nicht aus den Angaben
des Engineer ersichtlich, ob bei diesen Gesamtkosten
eine Griindung auf den festen Fels veranschlagt ist; da
die Summe mit dem fritheren Nirnberger Entwurf nahe-
zu Ubereinstimmt, scheint das nicht der Fall zu sein.)

Der geplante Briickenbau gehért zu den be-
deutendsten l%Nerl(er.l auf diesem Gebiete. Es ist flir
das Ansehen der deutschen Technik in hohem Grade
erfreulich, da die Entscheidung zu Gunsten eines
Entwurfes gefallen ist, an welchem eine deutsche
Firma den wesentlichen Anteéil hat. Moge es 1hr

auch vergoénnt sein, an der Ausfibhrung 1n ent-
sprechender Weise mitzuwirken. — |

Das Posthaus zu Schoneberg bei Berlin.
(Hierzu die Abbildungen S. 516 u, 517.)

1,_ kaiserlichen Postimter sind bisher in
N ® Berlin und seinen Vororten mit wenigen

§ Ausnahmen in gemieteten Raumen unter-
% gebracht worden. Bei dem schnellen und
-~ starken Anwachsen des Verkehres haben
die Postverwaltung hieraus immer groflere

sich far

Schwierigkeiten ergeben, da es nicht méglich ist,
stets geeignete Mietriume, wie sie fir das Ineinander-
greifen des Betriebes notwendig sind, zu erlangen.
Hierzu kommt, dafl in den angemieteten Dienstriumen
haufig ein Wechsel erfolgen mufl, weil diese far die
inzwischen eingetretene Verkehrssteigerung unzuling-

_“—*—_——“._____—

Zur Umgestaltung des architektonischen Unter-
| richts an den Baugewerkschulen.

er Vorschlag, den Hr. Prof. Hocheder in No. 77 der
,Dtschn. Bztg.“ macht, die Bauformenlehre als selb-
standiges Lehrfach ganz aus dem Baugewerkschul-
Unterricht verschwinden zu lassen, stimmt vollkommen
iiberein mit einem auch von mir iangst gehegten Lieb-
lingsgedanken, dem ich schon zu wiederholten Malen Aus-
druck verliehen habe. So schrieb ich in No. 8 der ,Stid-
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deutschen Bauzeitung, vom 21. Februar 1go3: ,Wire es

nicht das einfachste und beste, die Formenlehre als selb-
stindigen Unterrichts-Gegenstand aus dem Lehrplan zu
streichen und in unmittelbare Verbindung zu bringen mit
den praktischen Unterrichtsfachern in der Weise, daf ihr
Lehrstoff auf diese Facher entsprechend verteilt wiirde ?“
Und in No. 44 der ,Dtschn. Bauztg.“ vom 4. Juni 1903:
Als Ideal eines Lehrplanes solcher Schulen schwebt mir
vor die vollige Verschmelzung der Formenlehre teils mit
der Baukonstruktionslehre, teils mit der Baukunde.”
der Grundgedanke und die Methode meines Leitfadens
der architektonischen Formenlehre, ndmlich die Entwicklung
der Form aus den Anforderungen der Konstruktion, des
Materiales und des Zweckes, ist derart, dafl die einzelnen
Abschnitte ohne weiteres in den Baukonstruktions-Unter-
richt eingefiigt werden kdnnten. .

Aber gerade deshalb, weil auch ich eine Verschmelzung
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beider Urterrichtsgebiete fiir nitzlich halte, kann ich dem
zweilten Gedanken des Hocheder'schen Artikels nicht bei-
stimmen, ndmlich dem Vorschlage einer Umkehrung des
bisher @iblichen Lehrganges der Formenlehre in der Weise
dafi ,das Haus als Ganzes* zuerst behandelt werden soll
und erst daran anschlieflend die Einzelform. Die Aus-
fahrung dieses zweiten Gedankens wiirde die des
ersten unmdglich machen. Denn die Baukonstruk-
tionslehre kann doch gar nicht anders beginnen als mit
den Einzelheiten der Konstruktion, mit den Verbanden
in Stein und Holz, und kann erst im weiteren Verlaufe
zur _Zusammensetzung anzer baulicher Gebilde fort-
schreiten. Soll also die Formenlehre unmittelbar mit der

Baukonstruktionslehre verbunden werden, so mu#f sie den

nidmlichen Weg gehen. Will sie das nicht, so muf sie
getrennt bleiben.
Aber es sind auch noch andere sehr gewichtige Grtinde
vorhanden_, die einer Verwirklichung des im Hocheder'-
schen Artikel enthaltenen Vorschlages im Wege stehen.
1€ser setzt namlich zwei Dinge voraus, von denen die
Baugewerkschaler bei Beginn ihres Studiums noch keine
Ahnung haben: erstens zeichnerische Fertigkeit und zwei-
tens volle Kenntnis der konstruktiven und riumlichen An-
forderungen eines Gebiudes im ganzen. Wenn Bauwerke
zum Studium ihrer Gesamterscheinung, der Massenwirkung
und Gruppierung ihrer Mauern und Mauersffnungen, der
Vielgestaltigkeit der Dachldsungen usw. zur Darstellung
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lich geworden sind oder wegen fortgesetzter Erhohung
der Mietpreise verlegt werden missen. Eine derartige
Aenderung in der Lage der Betriebsstellen ist aber nicht
nur for den gesicherten Gang des Betriebes ungtnstig,
sondern auch durch die Verlegung der Telegraphen-,
Robrpost- und Fernsprechleitungen mit betrachtlichen
Kosten verknopft.

Seit dem Jahre 1899 ist man daher dazu iiber-
gegangen, fiir die groflen Aemter Grundsticke zu er-
werben und auf ihnen reichseigene Posthauser zu er-
richten. Diese sollen den Mittelpunkt far die im Um-
kreise gelegenen kleineren Postanstalten bilden, welche
entsprechend eingeschrankt werden und weiter in ange-
mieteten R4umen verbleiben kdnnen. Bis jetzt sind fir
solche grofienPostamter (Bezirkspostamter) drei reichs-
eigene Geb;iude fertig gestellt, und zwar am Tempel-
hofer Ufer, in der Lothringerstrasse und in Schoneberg.

Das Grundstick far das Postgebaude zu
Schoneberg, Hauptstrasse 26/27 belegen, hat bei
einer Straflenfront von 40,85m einen Flicheninhalt
von 52709, so dafl es nicht nur fiir das erforderliche
Dienstgebsude, sondern auch far eine spitere weitere
Bebauung reichlichen Platz bietet. Das Hauptgebaude
besteht aus einem viergeschossigen Vorderhaus und
Mittelfltigel und einem zweigeschossigen Quergebiude,
die sich um einen an der stdwestlichen Nachbarseite
liegenden quadratischen Lichthof von 4339m Fliche
gruppieren. Zwischen dem Mittelfligel und der nord-
ostlichen Nachbargrenze ist eine an die Durchfahrt
des Vorderhauses sich anschlieBende, g,70™ breite
Einfahrt zum Posthofe, der von dem Quergebiude,
einer Wagenhalle und einem Nebengebiude umgeben
ist. Letzteres begrenzt den dahinter, etwa 3m tiefer
liegenden, rd. 1560 9= grofien Garten, der vorlaufig fir
die beiden Hauptwohnungen bestimmt ist.

Da des Betriecbes wegen das Postamt nur im
Erd- und ersten Obergeschoff angeordnet werden
kann, so sind hier, wie bei den anderen fiir Bezirks-
amter neu aufgeftihrten Geb4uden die oberen Geschosse
zu Wohnungen eingerichtet, um das teure Baugelinde

besser. auszahutzen, ‘Wilrend 'die Vorderwohnung

und eine kleine Wohnung im: dritten Obergeschoss zu
Dienstwohnungen for den Postdirektor und den Haus-
wart bestimmt sind, wird im abrigen das zweite Ober-
geschoB, eine kleineWohnung im dritten und im Dach-
geschoB an Beamte und Unterbeamte vermietet.

Far das Postamt ist im 5= hohen Erdgeschof
der Lichthof zu den Betriebsriumen hinzugezogen
worden. In ihm befindet sich die 15,5™ lange, 10,06™
breite Briefschalterhalle, zu der man von der
Strafle durch eine dreiachsige Eingangshalle gelangt.
Die Schalterhalle 6ffnet sich seitlich in Bogensteliun-
gen nach den sie umgebenden Annahmeriumen und
ist in ganzer Deckenausdehnung durch Oberlicht er-

hellt. An der rechten Lingswand und der dem Ein-
gange gegenlber liegenden Querwand sind in 3m
hohen holzernen Schalterwinden 12 Schalterstellen
fur Brief- und Geld-Annahme und -Ausgabe, sowie
ein Schrank fiir Abhol-Brieffacher (SchlieBfacher) an-
geordnet. An der linken Lingswand sind durch Glas-
winde in den Bogenstellungen die Paketannahme und
der dazugehorige Publikumsraum von der Briefschalter-
halle getrennt. Zu dieser Paketannahme gelangt man
durch einen Seiteneingang, welcher auch den Zugang
zu der, durch alle Geschosse fithrenden linksseitigen
Nebentreppe und zugleich fiir Renten-Empfanger den
Zutritt zu der im Vorderhause liegenden Kasse bildet.

Die Packkanimer nimmt den ganzen Querfligel
ein und ist durch 6 Ladettren nach der am Posthofe
liegenden Ladebohne gesffnet. An der Ecke bei der
Einfahrt zum Posthofe liegt ein dem Publikum zu-
ganglicher Raum far Abholer von Paketen und fiir
Ordonnanzen, wahrend fir die Massenauflieferung von
Paketen noch ein an der siidwestlichen Grenze ange-
legter eingeschossiger Anbau vorgesehen ist.

Im Vorderhause befindet sich noch rechts von der
Eingangshalle das Zimmer farRohrpost und Telegraphie
mit zwei unmittelbar von der Eingangshalle zugang-
lichen Schalterfenstern und der dffentlichen Fernsprech-
stelle, ferner ein Botenzimmer, die 58m= breite Durch-
fahrt und die unmittelbar von der Strafie aus zuging-
liche Haupttreppe zu den groSen Wohnungen.

Im ersten 4,4 ™ hohen Obergeschof sind die Raume
fur den Amtsvorsteher, das Amtsbureau, die Briefabferti-
gung, welche mit der Annahme im Erdgeschof durch
einen Aufzug verbunden ist, der Brieftrigersaal, die
Entkartung, Kleiderablagen und Aborte untergebracht.

Im Kellergeschof. sind Lagerraume fur das Post-
amt, Wirtschaftskeller und die Zentralheizung fiir das
Postamt und die grofie Wohnung im zweiten Ober-
geschofl angeordnet; die iibrigen Wohnungen haben
Ofenheizung erhalten. .

Das fiir Posthaltereizwecke angelegte Nebenge-
biude zwischen Posthof und Garten hat im Keller
Lagerriume, im ErdgeschoB8 einen Pferdestall zu
8 Standen und einen Raum far schwere Telegraphen-
Materialien, im Obergeschofi eine Mietwohnung {far
einen Unterbeamten aus 2 Stuben, Kammer und Kache
bestehend, sowie Lagerriume.

Die Fassade des Hauptgebiudes zeigt nieder-
deutsche Renaissanceformen in moderner Auffassung;
sie ist kraftig gegliedert durch Risalite, Giebel und
Erker und hat in den beiden unteren Geschossen
den Charakter eines Betriebsgebaudes, in den beiden
oberen den eines Wohnhauses. Die Hoffronten sind
ganz einfach in Backsteinbau gehalten. Zu allen
Fassaden sind rote Rathenower Handstrichsteine ver-
wendet, nur an der Straflenfront sind das Erdgeschof§

gebracht werden sollen, so mufl der Schiler schon eine
sehr weitgehende Fertigkeit im Skizzieren besitzen und
zwar nicht blof im geometrischen, sondern auch im per-
spektivischen. Davon kann aber in der untersten Klasse,
wo der Lehrer vollauf zu tun hat, den Schilern die Hand-
habung der Zeichengerite und die elementarsten Begriffe
und Methoden technisch-zeichnerischer Darstellung beizu-
bringen, selbstverstandlich noch gar keine Rede sein. Und
was den 2. Punkt betrifft, so ist doch eine Unterweisung
#iber die Gestaltungs-Méglichkeiten des Hauses im ganzen
erst fir den verstandlich, der bereits eine klare Vor-
stellung hat von den notwendigen konstruktiven Beziehun-
gen und raumlichen Anforderungen innerhglb eines Ge-
‘baudes, also von Dingen, die ebenfalls erst in den spate-
ren Klassen gelehrt werden. Ohne diese Voraussetzung
werden alle Versuche des Schillers, ein Haus als ganzes
zu gestalten, auf gedankenlose Bildermacherei hinauslaufen.
Und gerade -dagegen mufi doch mit allen Mitteln schon
an der Schule angekimpft werden. Erst grandliche
Kenntnis der sachlichen Voraussetzungen, dann Gestaltung.
Einen anderen Weg gibt es nicht.

Man konnte einwenden, daB ja nicht gleich in der
untersten Klasse mit Formenlehre begonnen zu werden
brauchte; sondern erst spiter, nachdem der Schiiler sich
genligende zeichnerische und- sachliche Kenntnisse er-
worben hat. Aber dann wiirde die Formenlehre erst
recht aus dem Zusammenhang gerissen, da ja z. B. die

15. Oktober 1g04.

konstruktiven Grundlagen fiir die Einzelformen schon in
der untersten Klasse erledigt wurden. Von einer Ver-
schmelzung it der Baukonstruktionslehre konnte dann
erst recht keine Rede sein. . .

Es wird also im grofien uud ganzen die Reihenfolge
des Unterrichtes woh% so bleiben missen, wie sie bisher
war. Selbst wenn es dann nicht zu einer vélligen Ver-
schmelzung kommen sollte — gegen welche sich ja in
der Tat sehr gewichtige Griinde anfohren lassen — so
bliebe doch immer der groBe Gewinn, 'daB'belde.Fﬁcher
in ihrer Stoffverteilung gleichzeitig fortschreiten, sich also
gegenseitig unterstiitzen und in einander eingreifen kénnen,
wodurch dem Schiiler der Zusammenhang zwischen Kon-
struktion und Form standig zum Bewuftsein gebracht wird.

DaB ich im Uebrigen mit den Ausftihrungen des
Hrn. Prof. Hocheder voll einverstanden bin und sie als
schitzenswerten und hochwillkommenen Beitrag zur Kia-
rung der vorliegenden Frage aufs Freudigste begrafe,
brauche ich wohl nicht erst zu versichern. Der in Balde
erscheinende dritte Teil meines Leitfadens wird zeigen,
daB auch ich die ,Gestaltung des Gebiudes im ganzen
als den Kernpunkt der Formenlehre betrachte, nur: daf
ich dies Kapitel nicht an die Spitze, sondern an das Ende
des Unterrichtes gesetzt sehen mochte. Denn es umfaﬁt
Fragen, deren Bedeutung nur der gereifte Schiller, nicht
aber der Anfanger zu erfassen imstande ist.. —

Breslau, 25. Sept. 1904. Specht.
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und die Architektur-Gliederungen in weilem Alt-War-
thauer Sandsteinausgeftihrt. DasDachistals Kronendach
mit glasierten braunblauen Biberschwinzen eingedeckt.

Die Decken sind als Betondecken mit Eiseneinlage.
sogen. Helm’sche Decken, hergestellt und ist diese
Konstruktion auch fir die Treppen verwendet, welche
Eichen- und Kiefernholzbelag erhalten haben. Die Fufi-
bdden haben in den Schalterhallen und Eingangsfluren
einen Tonfliesen-, in der Packkammer einen Asphalt-
belag; in den wbrigen Dienstriumen und den grofien
Wohnungen ist eichener Stabfufiboden in Asphalt, 1n
den kleinen Wohnungen kieferner Riemenfuflboden auf
Lagerholzern verlegt worden. Die innere Ausstattung
ist im tbrigen sehr einfach gehalten; tber den holzer-
nen Paneelen in den Betriebsraumen sind Decken und
W inde nurweifl gestrichen. DieBeleuchtung derSchal-
terhallen, Brief- und Paketannahme, der Packkammer,
Hofe und Eingange erfolgt durch elektrische Bogen-
lampen, die der 0brigen R#ume durch Gasglithlicht.

Die gesamten Bauten sind in der Zeit vom 1. April
1901 bis zunt 1. April 1903 mit einem Kostenaufwande
von rd. 522000 M. unter Oberleitung des Geh. Post-
rats Tuckermann durch den Reg.-Bmstr. Ratzeburg
ausgefahit. Der Bauplan ist im Reichs-Postamt auf-
gestellt, dieFassadenskizze vomPostbauinsp.Spalding
bearbeitet worden.

Von den bei der Bausausfihrung beteiligten Firmen
sind zu nennen: die Aktiengesellschaft fiir Bau-
ausfihrungen for die Maurerarbeiten, Hofsteinmetz-
mstr. C. Schilling fiir die Sandsteinarbeiten, Sturm
in Freienwalde ftir die Dachziegel, M. Czarnikow
& Ko. fiir die Decken- und Betonarbeiten, Wegener
in Wilmersdorf ftir die Tischlerarbeiten, Ursum Sohn
far die verzierten Eisengitter, C. A. Schuppmann
fir die Niederdruck-Dampfheizung, BildhauerKretzsch-
mar {ir die Ornamente an der Fassade und die Stuck-
decken in den groflen Wohnungen, —

Vermischtes.

In Sachen der Gedichtniskirche in Speyer erhalten wir
nachstehende Zuschrift:

nDie Deutsche Bauzeitung bringt in No. 78 eine Notiz
wonach Hr. Arch. Fligge der geistige Urheber der Ge-
dachtniskirche zu Speyer sei, insofern die ersten Skizzen
und alle wesentlichen Teile des Entwurfes von ihm her-
rihren. Dieser Darstellung mufi ich entschieden wider-
sprechen, da ich bei diesen Arbeiten durchaus gleichwertig
mit Hrn. Flagge beteiligt bin. Es ist kein Unparteiischer
imstande, sachlich beurteilen zu kénnen, wie weit der eine
oder andere von uns vor nunmehr 20 Jahren an dieser
gemeinsamen Arbeit vorwiegend beteiligt gewesen ist.
In der Festschrift zur Einweihung, sowie 1n allen mir be-
kannt gewordenen Veroffentlichungen iiber den Bau sind
stets Fliigge & Nordmann als Architekten genannt und
niemals mein Name allein. Es liegt daher gar keine Ver-
anlassung vor, jetzt Hrn. Fligge allein als Urheber des
Entwurfes hinzustellen und mich als minderbeteiligt in
den Hintergrund zu schieben. Ich mufl derartigen Ver-
suchen entschieden entgegentreten. Die Behauptung, dafi
Hr. Fligge das eigentliche kinstlerische Element in unserer
Verbindung gewesen sei, entbehrt ebenfallsder Begriindung ;
ich nehme fiar mich die gleiche Stellung als kanstlerisch
wirkender Architekt in Anspruch. Wenn Hr. Fligge nicht
zur Einweihung der Kirche eingeladen und auch nicht zu
Auszeichnungen vorgeschlagen ist, so dirfte die Ursache
darin zu finden sein, daBl Hr. Fligge seit 1894 nichts mehr
mit dem Bau selbst zu tun hatte, sondern die Ausfithrung
wihrend dieser Zeit allein in meiner Hand lag. —

C. Nordmann, Architekt.

Wir bemerken hierzu, dafi uns die Notiz in No. 78
von dritter Seite zugegangen ist, die wir fir einwandfrei
halten mufiten, sodafl wir uns foir verpflichtet hielten, der-
selben Raum zu geben. Hr. Fluagge selbst hat durch
seine Zuschrift, die wir in No. 79 abdruckten, zum Aus-
druck gebracht, daB er den in der ersten Notiz vertretenen
Standpunkt teilt. Dem widerspricht jetzt Hr. Nordmann.
Wir haben also beiden Teilen das Wort gewahrt. Damit
missen wir aber die Angelegenheit fir uns als erledigt
betrachten, da wir unmoglich in eine sachliche Beweis-
fahrung in dieser Frage an dieser Stelle eintreten kénnen.

Die Redaktion.

Die Arbeiten am Simplontunnel die auf der Nordseite
wegen des Einbruches heifler Quellen schon vor lingerer
Zeit eingestellt werden mufiten, haben bekanntlich am
6. September d. J. auch auf der Siidseite zur Einstellung
der Arbeiten gefithrt, da in dem Kalkschiefer eine warme
Quelle von 45° C. und 60 Sek./Lit. Ergiebigkeit ange-
schlagen wurde. Wie wir der ,Schweiz. Bauztg.“ ent-
nehmen, ist der Richtstollen der Siidseite im Monat Sep-
tember nur um 25 m geférdert worden und es betrug Ende
September die Richtstollen-Lange auf der Sudseite griom,
auf der Nordseite 10376 ™, aiso der noch durchzuschlagende
Rest 244 m. Man hat sofort einen Querstollen in Angriff
genommen, um vom Stollen II an die Einbruchsstelle der
warmen Quelle im Stollen I zu gelangen. Ende Septbr.
war diese Arbeit beendigt. Das stark zerkliiftete Gebirge
erfordert aber sorgfiltigen Einbau, um die Quelle so zu
fassen, daB man die Arbeiten wieder fortsetzen kann. Er-
forderlich ist dazu noch ein weiterer Ausbau der Kihl-
einrichtungen, da die Gesteinstem{)eratur bis auf 42,5°C,
gestiegen ist. Das dem Siidportal Ende September ent-
stromende Tunnelwasser stellte sich auf 8r1 Sek./Lit. —
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Fiir das Museum fiir Meisterwerke der Naturwissen-
schaft und Technik ist in einer Vorstandssitzung am 1. Okt,
d. J. das Bauprogramm fiir die auf der Kohleninsel zu er-
richtenden Gebiude genehmigt worden. Die Gebiude sollen
15000 9m Ausstellungsraum enthalten. In einem besonde-
ren Gebiude sind die Bibliothek mit Lese- und Zeichen-
sdlen, ferner Sitzungs- und Vortragsriume unterzubringen,

die bis zu 1200 Personen fassen konnen. Der Vorstand

soll zunichst gemeinsam mit der Baukommission ein Vor-
projekt als Grundlage far die Verhandlungen mit den
mafigebenden Behdrden, der Stadt Minchen und den
Stiftern, aufstellen. Erst dann kann an die Ausschreibung
eines allgemeinen Wettbewerbes gedacht werden. —

| Preisbewerbungen.
Einen Wettbewerb um Plane fir ein Borsengebdude

am Fischmarkt in Basel schreibt der Reg.-Rat des Kantons

Basel unter den schweizerischen und in der Schweiz
niedergelassenen Architekten mit Frist zum 14. Jan. 190§
aus. Zur Primiierung der 3—4 besten Arbeiten ist eine
Ges.-Summe von 5000 Fr. ausgesetzt. In dem Zglie.drigen
Preisgericht sitzen als Sachverstindige die Architekten
L. Friedrich in Basel, J]. Béguin in Neuchatel, C. Moser
in Karlsruhe und R. von Wurstemberger in Bern. Be-
ziiglich der Uebertragung der weiteren Planung und Leitung
der Ausfithrung ist vollig freie Hand vorbehalten. —

Im Wettbewerb Synagoge in Frankfurt a. M. (vergl.
S. 304 u. 324) hat das Preisgericht, in welchem an die
Stelle des verhinderten Hrn. Geh. Brts. Schwechten,
Hr. Brt. Otto March eingetreten war, seine Entscheidung
gefillt. Von den 129 eingegangenen Entwiirfen erhielten
den L Preis ,Laubhatten“, Verf. die Hrn. Arch. Jos. Reuters
in Berlin und Karl Friedenthal in Charloitenburg, den
IL. Pr. ,OhneKuppel“derHrn.Arch. Hessemer&Schmidt
in Manchen, den III. Pr. ,Vorhof II (in romanisierenden
Formen) der Hrn. Arch. Jiirgensen & Bachmann in
Charlottenburg. Zum Ankauf wurden empfohlen und an-
genommen die Entwiirfe ,Modell“ vonHrn.Dr.-Ing. Vetter-
lein in Darmstadt, ,Vorhof II“ (in modernen F ormen)
von Hrn. Arch. Rob. Bischoff in Karlsruhe, ;Romanisch®
von Hrn. Arch. Otto Kuhlmann in Charlottenburg, ,Nach
Mafigabe von Baugesetz und Bausumme* von Hrn. Arch.
Jurgen Kréger in Berlin, ,Ruth¢ von Ph. Holzmann &
Co., Arch. Hr. Hellmuth Cuno in Frankfurt a. M. —

Zum Ideen-Wettbewerb Erweiterung der kathol. Pfarr-
kirche in Ammerschweier, Bez. Ob.-Elsa (vergl. S. 304
u. 324) erhalten wir die Mitteilung, daB 50 Entwarfe ein-

cgangen sind, daf} das Preisgericht am 17. u. 18.d. M. in
trafiburg zusammentritt und daf die Entwtrfe daselbst in
der Techn. Schule vom 19.—26. d. M. ausgestellt werden, —

. Im Wettbewerb Moorbad Schlelz (vergl. Seite 351) er-
hielten unter 39 Entwiirfen den I Pr. von 450 M. die Hrn.
Arch. Jirgensen & Bachmann in Charloitenburg.- Der
IL. Pr. von 250 M. wurde zu 150 bezw. 100 M. verteilt an
die Entwiirfe der Hrn. Arch. Feldberg & Stockert in
Elberfeld und Kaufmann in Schleiz und Gruner in Gera.
Ein weiterer Entwurf wurde zum Ankauf empfohlen. -

Inhalt: Die geplante Briicke tber den Hafen von Sydney, — Das Post-

haus zu Schoneberg bei Rerlin. — Zur Umgestaltung des architektonischen
Unterrich{s an den Eaugewérkschulen .~ Vermischtes. — Preisbewerbungen.

Hierzu eine Bildbeilage: Die geplante Bricke iiber den
Haien von Sydney.

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m. b. H., Berlin. For die Redaktion
verantwortlich i, V. F. Eiselen, Berlin. Druck von Wilh. Greve, Berlin.
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S S I U N N A U R
=2 DEUTSCHE BAUZEITUNG &
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%XVII].JAHRG. NO: 84. BERLIHN, DEN 19. OK'T. 1904
A U U TS N T

Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine.

Arbeitsplan fiir das Verbandsjahr 1904/1905
nach den Beschlissen der XXXIII. Abgeordneten-Versammlung in Dasseldorf.

I. Abgeschlossene Arbeiten, deren endgiiltige Erledigung dem Vorstande iiberlassen ist.

1. Drucklegung der beschlossenen Ab#nderung des § 26 der Satzungen.
2. Versendung der Eingabe an den Hrn. Staatssekretir im Reichsjustizamt, betr. die Gebiihren der

gerichtlichen Sachverstindigen, in Gemeinschaft mit dem , Verein deutscher Ingenieure. .
. Drucklegung der ,Begriindung” zu den ,Bestimmungen tiber die ziviirechtliche Verantwortlichkeit

der Architekten und Ingenieure” nach endgaltiger Feststellung durch den betr. Ausschufl (vergl. II, 10).
| 4. Versendung der bereits in Druck gelegten ,Vorldufigen Leitsitze far die Vorbereitung, Aus-
fuhrung und Prifung von Eisenbetonbauten“ an die zustindigen Behdrden in Gemeinschaft mit dem , Deutschen
Beton-Verein“. Eingabe an den Hran. Reichskanzler behufs Erstrebung allgemein gultiger Vorschriften (vgl. II, 11).
5. Drucklegung der revidierten ,Grundsitze fir das Verfahren bei Wettbewerben nach F eststellung
des endgtitigen Wortlautes durch den betr. Ausschufl (vergl. unter II, 12). Verbreitung derselben durch Ver-

sendung an Stadtverwaltungen usw.
6. Eingabe an den Hrn. Reichskanzler in Sachen des neuen ,Urheberrechtes an Werken der bildenden

Kinste im Sinne der von dem Berliner ,Architekten-Verein” und der , Vereinigung Berliner Architekten* bereits
gemachten gleichlautenden Eingaben, sowie spiter bei Beratung des Gesetzes Petition an den Reichstag.

7. Verdffentlichung des Entwurfes der ,Technischen Vorschriften fir die Anlage und den Betrieb
der Grundstiicks-Entwiasserung® im Verbands-Organ, Versendung an die staatlichen Behorden, stiddtischen
Verwaltungen und die Verbands-Vereine. Sammiung der eingehenden RickiuBlerungen.

8. Antrag an den Hrn. Reichskanzler, dafl bei dem nichsten internationalen Architekten-Kongrefl
in London 1906 Deutschland ebenso offiziell vertreten werde, wie dies bei dem internationalen Schiffahrts-
Kongrefl der Fall ist, sowie Antrag an den internationalen Architekten-Ausschufl, daBl baldmdglichst ein
Kongrefl in Deutschland tagen mége.

9. Antrag an den Hrn. Reichskanzler, bei Neubearbeitung der deutschen Mafl- und Gewichisordnung
in Ueberemstimmung mit schon eingefdhrten ahnlichen Bezeichnungen ftir das Gewicht vor 100k& die Be-
zeichnung ,Dezitonne* zu setzen. |

| II. Arbeiten, welche den Ausschiissen zur Erledigung {iberwlesen sind. |

10. Ausschufl fiir die Frage der zivilrechtlichen Verantwortlichkeit der Architekten und Ingenieure.
Mitglieder sind die Hrn: Kérte in Berlin, Unger in Hannover, Zimmermann in Hamburg.) Feststellung
des endgiiltigen Wortlautes der Begrindung unter Zuziehung eines juristischen Sachverstindigen (vergl. I, 3).

11 ﬁusschuﬁ far die Frage des Eisenbetonbaues. (Mitglieder sind die Hrn.: Barstenbinder in
Hamburg, Cramer in Berlin, Launer in Berlin, Linse in Aachen, Lucas in Dresden, Miller in Augsburg.)
Entwurf der Eingabe an den Hrn. Reichskanzler nebst Begriindung, betr. die Einfahrung allgemein galtiger

Vorschriften fir den Eisenbetonbau (vergl. I, 4). o ‘ ' o
| 12. Ausschufl zur Wahrnehmung der Wettbewerbs-Grundsitze. (Mitglieder sind die Hrn.: Bislich,

Boethke, Cramer, Contag, Ebhardt, Haag, Korte, Kithn, Solf, Vollmer, simtlich in Berlin, und der
Geschaftsfohrer des Verbandes.) Feststellung des endgiitigen Wortlautes der revidierten Grundsitze unter
Beriicksichtigung der durch die Abgeordneten-Versammlung angenommenen formellen Abanderungs-Vor-

schlage (vergl. I, 5). ' _ _ _ . ' .
| 13. Fachausschuf§ der Privat-Architekten (Mitglieder sind die Hrn.: Billing in Karlsruhe 1. B,

Dilfer in Manchen, Henry in Breslau, Reimer in Berlin, Sieben in Aachen) und -Ingenieure (Mitglieder
sind die Hrn.: Gleim in Hamburg, Lauter in Frankfurt a. M., Reverdy in Manchen, Rieppel in Ndrnberg,
Taaks in Hannover). Verarbeitung des von den Vereinen eingehenden Materiales zur Frage: Handhabung
der Versicherungspilicht der Architektur- und Ingenieur-Bureaus gegen Unfall usw. in den verschiedenen
esteilen (vergl. Ill, 17). .
and 14. As.lssc;ghuﬁ I\."Ur7llllgemeine Fachfragen. (Mitglieder sind die Hrn.: Baumeister in Karlsruhe i. B,
Hinckeldeyn und Kayser in Berlin, Stibben in Kéln a. Rh.,, Schmick in Darmstadt) Prafung des
vom Konigsberger Verein erneut gestellten Antrages betr, die Zulassung aller Diplom-Ingenieure (deutscher

Staatsangehorigkeit) zur Ausbildung im Staatsdienst und zur 2. Staatspriifung usw.
- III. Arbeiten der Verbands-Vereine.

 Pritfung der vom Ausschufl der Privatarchitekten aufgestellten 3 Vertrage: '
& aL)r Vertgrag zwischen Bauherrn und Unternchmer mit allgemeinen Bedingungen fir Arbeiten und

Lieferungen. _ '
b) Vertrag zwischen Bauherrn und Architekt bezw. Ingenieur.

¢) Vertrag zwischen Architekt bezw. Ingenieur und seinen Angestellten.
16. Prufung des vom AusschuB fir die Normalien far Hausabfluf-Leitungen aufgestellten Entwurfes
iber ,Technische Vorschriften for die Anlage und den Betrieb der Grundsttcks-Entwasserung® (vergl. 1, 7).
17. Sammlung von Material ober die Behandlung der Architektur- und Ingenieur-Bureaus in den

verschiedenen Teilen Deutschlands hinsichtlich der Versicherungspflicht (vergl. II, 13).
IV. Abgesetzte Arbeiten.

18. Kommentar zur Gebtihrenordnung fiar Architekten und Ingenieure. Mangels ent-
sprechenden Materiales hat die Abgelordneten-Versammlung in Dasseldorf die Bediirfnisfrage nicht anerkennen
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konnen, die Frage daher einstweilen von der Tagesordnung abgesetzt. Die Vereine werden jedoch ersucht,
die Sache im Auge zu behalten und Fragen, die an sie bei Anwendung der Gebithrenordnung herantreten,

der Geschiftsstelle des Verbandes bekannt zu geben.
19.

Denkschrift itber die Rechte und Pflichten der Techniker als Sachverstindige vor

Gericht. Da diese Arbeit abgesetzt, die Versendung der Eingabe an das Reichsjustizamt in dieser Frage
in der in Dasseldorf vorgelegten Fassung beschlossen ist (vergl. I, 2) so hat der diese Frage behandelnde
AusschuB (zuletzt bestehend aus den Hrn.: Cramer und Eiselen in Berlin, Hagn in Hamburg, Hecht in
Niirnberg) seine Arbeit abgeschlossen und wird aufgelost. —

Im Oktober 1904.
Der Verbands-Vorstand: Neher.

Bubendey.

v. Schmidt. Haag. Eiselen.

Ueber Massentransport.

In erweiterter Form vorgetragen am 8. Mai 1go4 auf der 158. ordentlichen Hauptversammlung des Sichs. Ingenieur- und Architekten-
Vereins in Dresden von Prof. M. Buhle in Dresden.

eber die Bedeutung der heute vielfach erérterten
Massentransport-Frage, d. h. iiber die Befor-
; derung und Lagerung von Massengiitern, geben am
besten einige Zahlen Aufschluf, die wir in untenstehen-
der Tabelle (linke Spalte) abdrucken,

durch sie wiederum erméglichte Verbilligung der Trans-
portpreise hinzuweisen. In dem sich mehr und mehr zu-
spitzenden wirtschaftlichen Wettkampf der Volker spielen
daher die technischen Hilfsmittel, welche diese Massen

Bei Beurteilung dieser Zahlen ist
noch inbetracht zu ziehen, dafi die
ganzen Massen mehrfach bewegt wer-
den miissen; denn sie bilden zumteil
nur Ausziige aus den eigentlichen
Rohmaterialien,

Einen noch besseren Einblick in
die bestehenden wirtschaftlichen Ver-
hiltnisse gewinnen wir, wenn wir fiir
ein Jahr ein bestimmtes Massengut
herausgreifen und nun die ganze Welt
betrachten. Im Jahre 1896 wurden von
der 65430000t betragenden Weizen-
Welternte 11134 000 t d. h. rd. !/; nicht

in den Landern verzehrt, die sie her-
vorbrachten. Die Bewegung dieser
Mengen erfolgte wie in rechts unten-
stehender Tabelle angegeben ist.
England steht unter den einfith-
renden Lindern an erster Stelle. Ab-
bildg. 1 zeigt, daB’in Grof-Britannien

7854/55 787475 7895/96
£ igane Ernte
3830490¢ 2873490t 7046880t
Einfubr
650592t 2557770t SO0E7730 ¢
Abbi'dg. 1. Weizen-Ernte und -Einfuhr

in Grofibritannien.

sich in 40 Jahren die Verhiltnisse zwischen der ein-
heimischen Brodgetreide-Erzeugung und der Einfuhr ge-
radezu umgekehrt haben. Angesichts dieser Zahlen er-
scheint es kaum nétig, auf den dadurch begriindeten Ein-
fluB der Vervollkommnung der Transportmittel und die

Erzeugungsmengen einiger Massengiiter.

Es wurden gewonnen i J.:!) 18go

H 190
57T || Verein. | _ | Verein,
| Staaten | Deutsch-|  Gro8i- | Staaten | Deutsch-| Gro8-
- liv. Nord-| land |britannien|v. Nord-| 'land |britannien
amerika/ \ “nmerikn
{ Millionen t (& 1000 kg)
e i — === ‘.; —————
o) Weizen?) .. 109 28 2,1 14,2 38 1,5
< i | | mnicht ‘
2\ Roggen’) . .|| o8 | 50 | nennens- 0,7 86 -
v | wert ||
UJ Hafer%) ...|| o0 49 | 30 ; 13,0 VA 28
Koh'en «..... {; 42 | 9 | 18 | eat 150 230
Roheisen’) . .. .|| 03 43- |- 80 || Ta0 82 90
43| 322 |. 36 [ 108 6,7 48

FluBeisen .. . .||

1) stark abgerundet.

%) 1903: Ver, Staaten 17.4; Deutschland 3,6; Grofi-Brit. 1,3 Mill. t
%) 1903t w985 » 99  » —
‘) 1903: p 1353 » 79i » 0,

ivergl, Vierteljahrsheft zur Statistik des deutschen Reiches 1go4, Heft I,
S 280 u. f. und The Corn Trade-Year Book [Liverpool—London, Mirz 1904]).

5) 1gog: Ver. Staaten 18,2; Deutschland 102; GrofB-Brit. g0 Mill, t
wvergl. auch Z.d, V. d. 1 1904, S. 767 u.f)

©

_ e & 17543, o
Abbildg. 3. Bodenentleerer von A. Koppel in Berlin.

verhiltnismafig schnell bewiltigen sollen, eine bedeu-
tende Rolle,

. Es sei nachstehend versucht, einen gedriingten Ueber-
blick zu geben tiber den auBierordentlichen I§mfang und
die Vielgestaltigkeit des Gebietes; es seien dabei zunichst
die wichtigsten Transportelemente vorgefithrt, und sodann
sei auf die bei wirtschaftlichen Betrieben unerlaflich damit
verbundenen Lagerungs- Vorrichtungen eingegangen; bei
dieser Behandlungsweise wird es denn auch moglich,
glenchz;mg die Anwendungen der Fordermittel an einzelnen
ausgefithrten Anlagen zu streifen. Das ganze Gebiet der:
Férderung und Lagerung von Sammelkérpern
(kdrnige und stiickige Stoffe) laft sich systematisch folgen-
dermaflen einteilen:

L Férdermittel far A. Einzelférderung in verhiltnis-
miBig kleinen Mengen, B. stetige Forderung. Jede dieser

Verteilung der Weizen-Welternte.

%) Einfuhr in: “ Ausfuhr aus:
Gro8-Britannien

> o on ‘5081 730:! Vereinigte Staaten

. | 3533220t
Deulsch!nnd v o« o o+ |1440770¢|| Kanada ., . N e 35223@*
Frankreich , , | | | | 463200t|| RuBland . sV | ams Pt
Belgien., ', ', A 989960 t|| Oesterreich-Ungarn . 106870 t
lllc::ll_laud 487 000 t|| Stidost-Europa 1928000 t
Sta ien Sl go7300t|| Indien . . , 294 440t
Sgan:;n u. Portugal . ., 220 500 t|| Stid-Amerika o 595410t
= andinavien , , , 221 8cot|| Verschiedenes ., , . . 955270t
ariechenland u. Schweiz 497 300t
AuBereuroptische Lander 830500t

®) Nutheres s. Z. d. V. d. L. 1904, S. 221 u. f.
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Gruppen zerfillt wieder in a) wagrechte oder schwach
%eneigte Foérderung, b) senkrechte oder stark geneigte
“orderung, c) beliebig gerichtete Férderung.

IL Lagereinrichtungen: A. Gebdude, a) Boden-
speicher, b) Silos, B. Haufen-Lager, a) Hochbehalter,
b) Lager zu ebener Erde (Tiefbehilter).

L Fordermittel: A. Einzelférderung in gréferen
oder kleineren Mengen.

kasten von einem Laufkran vom Rédergestell abgehoben
und iiber die Oefen gefahren und ausgeschiittet.?)

Die Namen ,Massentransport® und ,Sammel-
korper” umfassen ein recht grofies Gebiet, und wie weit
heute das Bediirfnis nach schnellem Transport nach oder
vor dem Hebevorgang oft gesteigert ist, dafiir mogen
die Kranlokomotiven ein Beweis sein, die auf den Krupp'-

schen, Borsig'schen und

Zu der ersten Gruppe

anderen Hiittenwerken

tiatig sind. Von einer

der Hilfsmittel, die in
wagrechter oder in
schwach geneigter
Richtung fordern, ge-
héren die selbstentla-
denden Eisenbahn-Be-
triebsmittel (Schnellent-
lader)?). Je nach der
Oertlichkeit, vorhande-
nen Dammen, Laderam-
pen, Sturzgeriisten usw.
liefert z. B. A. Koppel
in Berlin Selbstentlader
als Seitenentleerer
(Abbildg. 2) oder als Bo-
denentleerer (Abbil-
dung 3). Die ersteren
empfehlen sich im all-
gemeinen fiir Erdarbei-
ten, Ueberladung von Schmalspur in Vollspur, Anschiittung
von Halden, Stapelung von Kohle, Steinschlag, Kies, Ge-
miise, Feldfriichten u. dergl. neben dem Gleis. Die Boden-
entleerer eignen sich besonders fiir
vorhandene Sturzgeriiste, Ueber-
ladung von Bahnwagen in Schiffe,
Entladung von Erzen in Tanks und
Chemikalien in Mischbehilter usw.
Vereinigte Boden- und Seiten-
entleerer kommen zur Beschotterung
oder Bekiesung von Eisenbahngleisen
infrage. Auch Landfuhrwerke wer-
den fiir Getreide-, Kohlen-, Koks-,

Abbildg. 4. Kran-Lokomotive von A. Borsig in Tegel.

auf dem Borsig'schen
Fabrikhof in Tegel als
Rangier - Lokomotive
wie alsschnellfahrender
Kran im Betrieb befind-
lichen Lokomotive gibt
Abbildg. 4 ein Bild.
Auch die Draht-
seilbahnenund Han-
ge-Bahnen gehoren
hierher; die ersteren
sind mehr zur Ueber-
windung grofler Ent-
fernungen, die letzteren
fiir den Transport inner-
halb von Gebéuden und
auf Hofen und Werk-
platzen verwendet. Die
durch den Bau ihrer Transportanlagen bestens bekannte
Firma A. Bleichert & Ko. in Leipzig unterscheidet
Drahtseilbahnen im ebenen Gelinde, Gebirgs-Drahtseil-

¥EExsesaaxrasy

Eemrise

Abbildg. 5. Drahtseil-
bahn in Argentinien yon
A. Bleichert & Ko.
in Leipzig.

— Abbildg. 7 u. 8.

Kohlenverlade-Krane der

Gasanstalt in Mariendorf
bei Berlin.

Asche-, Sand- und Miill-
= beforderung “als Selbst-
entlader gebaut. Hinge-
wiesen sei auf die mit ge-
neigtem Boden ausgestat-
teten automobilen Kohlen-
wagen der Berliner
Elektrizititswerke 8)
und auf die Millabfuhr-

wagen in Hamburg, die den Kehricht zur Millverbrennungs-
anstalt am Bullerdeich beférdern. Dort werden die Wagen-

1%

7) Vergl. auch Z d. V. d. I, 1gor, S. 733 W f. sowie Dinglers polyt.

ournal 1904, S 321 u. f.  fafs
J D) chhri?? des Mitteleuropitischen Motorwagen-Vereins 1903, S. 516

u. f. und Z. d. V. d. L 1900, S. 120.
19. Oktober 1904.

Abbildg. 6. Kohlenverlade-Anlage bei der Gasanstalt in Mariendorf bei Berlin.

bahnen, Seilbahnen zur Be- und Entladung von
Schiffen, maschinelle Hingebahnen (unter
denen die Elektro-Héngebahnen die neue-
sten Betriebsmittel iberhaupt bilden) und
maschinelle Verlade - Vorrichtungen. Da die
Bleichert'schen Drahtseilbahnen im allgemeinen
bekannt sein diirften, so sei hier nur erwihnt,
daB die bemerkenswerteste Gebirgs-Drahtseil-
bahn von der genannten Firma unlingst in
Argentinien begonnen ist; sie hat eine
Linge von fast 35km und ein Gefille von
3536 m. Der Entwurf bot in der Durcharbeitung ganz be-
deutende Schwierigkeiten; es kommen nicht weniger als
'215 Spannweiten von 320—8s0m™ vor, mit welchen tiefe

aleinschnitte in Hohen bis zu 200 ™ tber Talsohle iber-
schritten werden. Abbildg. 5 gibt das Profil eines der
schwierigsten Teile der Bahnlinie wieder.

Von den zur unmittelbaren Schiffs-Be- und Entladung
dienenden Seilbahnen sei zuerst diejenige der Vivero
Iron Ore Co. in Spanien erwihnt.l%) Sie dient zum
Transport von Eisenerzen aus den im Inneren des Landes
gelegenen Erzlagern nach der Nordkiiste. Am Meer ist-
eine 30000t Erz fassende Halde gebaut; von dieser ge-
langen die Seilbahnwagen iiber eine Anzahl leichterBriicken
nach einer Verladebriicke, die unter Benutzung einer Felsen-
klippe im Meer etwa 120 ™ weit in dasselbe hineingebaut ist
und rd. 45 m frei auskr:?. Die Verladebahn hat eine Linge
von 178 m bei 15m Gefille, und das geniigt, sodaf} eine

mechanische Betriebskraft nicht erforderlich ist. Die
9) Z.d V. d. L 1899, S. 258.
"!) Z.d.V.d L ?ggo, S. ?809; u, f.
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Leistung der Verladebahn betrigt stiindlich 2zs0Wagen zu je
1t Inhalt, d. h. 230t/St. oder taglich 3000t bei 12stind. Betrieb.

Whahrend diese Anlage zur Beladung von Schiffen
dient, sei als Beispiel fur Entladung auf die unlangst
von Bleichert errichtete grofartige Transport-Einrichtung
in Elba hingewiesen. 1} Die Anlage dient zur Beforderung
von Eisenerz und Kalkzuschlag sowie von Kohle aus den
in den Hafen einlaufenden Schiffen nach den Lagerplitzen
eines Hochofenwerkes. .

In der Nihe von Berlin werden gegenwiirtig zwei der
groBten Gasanstalten des Kontinentes zum grofien Teil mit
Bleichert’'schen Transport-Maschinen ausgestattet. Wih-

rend das Nordwest-Gaswerk inTegell?) (spater flir eine -

Jahreserzeugung von 250 0co 000 cbm berechnet) noch nicht
weit tber den Anfang hinaus ist, lafit die Gasanstalt in
Mariendorf bereits erkennen, was dort geplant ist.

Die Anlage, deren Grundriff Abbildg. 6 zeigt, hat fol-
gende Aufgaben zu bewaltigen: Frische Kohle aus den
im Hafen des Teltow-Kanales ankommenden Kanilen zu
loschen und nach den Retortenhidusern zu beférdern;
frische Kohle vom Hafen nach den Lagerplitzen zu schaffen
und Lagerkohle von den Plitzen aufzunehmen und den
Retortenhiusern zuzuftthren.

Die Entladekrane am Hafen (Abbildg. 7 u. 8) sind als
fahrbare Portalkrane mit 2 drehbaren Auslegern und Fahr-
bahnen fir 2z Katzen durchgebildet. Die Kohle wird durch
Greifer aus den Kahnen aufgenommen und in Fallrampfe
entleert, die in das Krangeriist eingebaut sind. Aus letz-
teren erfolgt die Beladung der Seilbahnwagen. Zur Wie-
deraufnahme der Kdhle von den Lagerplitzen sind die
Bricken mit je 2 Greifer-Drehkranen (Abbildg. 6) ausge-

riistet, — (Fortsetzung folgt.)

Mitteilungen aus Vereinen.

Architekten-Verein zu Berlin. In der 1. Sitzung des
Arch.-Vereins im Wintersemester am 10, Okt., die unter
dem Vorsitz des Hrn. Hinckeldeyn tagte, wurde durch
Hrn. H. Keller des 10ojahrigen Geburtstages des im
Februar 1892 verstorbenen Geh. Ob.-Brts. Eduard Wiebe
gedacht. Die Biiste dieses friiheren eifrigen Mitgliedes
des Vereins schmiickt mit anderen Bfisten verstorbener
Mitglieder den Sitzungssaal des Vereinshauses. Eduard
Wiebe war am 12. Okt. 1804 in Westpreufien geboren
und 1836 zum Baumeister ernannt. Eine Studienreise
nach England machte ihn mit dem dort aufblihenden Eisen-
bahnbau bekannt und ermoglichte ihm, den Bau der Eisen-
bahnlinien Diisseldorf—Elberfeld, eine der iltesten Linien
Deutschlands, auszufithren. Bis zum Jahre 1860 war Wiebe
mit grofien Erfolgen im Gebiete des Eisenbahnbaues taitig,
besonders als Erbauer der Ostbahn und der hinterpommer-
schen Bahn. Nach seiner Berufung als vortragender Rat
in die Bauabteilung des Handelsministeriums wirkte er in
gleicher Weise bahnbrechend auf dem Gebiete der stadti-
schen Entwiasserungen. Der erste Entwurf fiir die Reinigung
und Entwisserung Berlins, sowie die Ausfithrung der
Kanalisation von Danzig sind sein Werk. Bis zu seinem
1875 erfolgten Austritt aus dem Staatsdienste und noch
lange Zeit nachher wurde er von vielen ‘Stidten als Be-
rater bei Entwasserungsfragen zugezogen. —

Vermischtes.

Die Frage des Grofischiffahrtsweges Mannheim —Heil-
bronn ist durch eine vor wenigen Tagen abgeschlossene
Konferenz von wilrttembergischen, badischen und hessi-
schen Regierungs-Vertretern ein Stiick weiter gekommen,
indem Wiirttemberg sich zunichst erboten hat, auf eigene
Kosten einen Entwurf fir die SchiffahrtsstraBe auszu-
arbeiten, wihrend die anderen Staaten Vertreter zu einer
Kommission entsenden werden, welche sich zunichst tiber
die Grundlagen des Entwurfes einigen soll. Es wurde
beschlossen, diesen Entwurf vorldufig nur auf die Strecke
bis Heilbronn auszudehnen, im tbrigen aber die Méglich-
keit einer Fortsetzung der Wasserstrafie schon jetzt im
Auge zu behalten. Es besteht bisher bei der badischen
Regierung keine Neigung, zu den Herstellungskosten bei-
zutragen, doch ist eine Beteiligung an den Unterhaltungs-
und Betriebskosten in Aussicht genommen. Hessen 1afit
auch letztere Frage offen. Seitens der badischen Regie-
rung wird Hr. Ob.-Baudir. Geh. Rat Honsell in die Kom-
mission entsandt werden. —

Preisbewerbungen.

Wettbewerb der Allg. Elektrizit4ts-Gesellschaft zu Berlin.
Zur Erlanéung von Skizzen fiir ein neues Geschiftshaus
auf dem_ Grundstiick Friedrich Karl-Ufer 2—4 in Berlin,
far ihre Zentralverwaltung dienend, schreibt die genannte
‘Gesellschaft einen Wettbewerb fiir die in Deutschland an-
sissigen Architekten zum 15. Jan. 1go5 aus und stellt zwei
L. Preise von je gooo M., zwei IL Preise von je 6000 und
zwei III. Preise von je 3000 M. in Aussicht. ‘Dem Preis-
%ericht gehoren an die Hrn. Min.-Dir. K. Hinckeldeyn
eh. Brt. H. Kayser und Geh. Brt. F. Schwechten . so-
wie Staatssekr. a. D. Hollmann und Geh. Brt. Rathenau
" in Berlin, kgl. Brt. Neher in Frankfurt a. M. und Prof
Gabr. v. Seidl in Miinchen. Unterlagen gegen 10 M. die
-zu}x;u;:tker‘s’&gttei werden, duﬁc}lli das Sekretariat der Gesell-
schalft. ir kommen nach Einsi
den Wettbowerh mem Jach sicht der Unterlagen auf

M Z. d V.d L 1gog S. 1559 u. {. sowie Verh i
2ur Behoed - 1559 u, f. rhandlungen des Vereins
zur | 15; ?}’{ f;ll::xg ;ige:a )('}ewerbeﬂexﬂes (Vortrag von Oberingen. Kotzschmar

) Wuttke, Die Deutschen Stadte, Bd. I S. u. f. (Stadte-Aus-
stellung in Dresden 1gog). Leipzig, Verl;lg von'F. Bﬁdsm&tér 190:. “
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In einem engeren Wettbewerb des Arch.- u. Ing.-Vereins
zu Miinchen betr. Entwiirfe fiir eine Wohnhausgruppe in
Landsberg a. L. errangen den L. Preis die Hrn. Hessemer
& Schmidt, den Il Preis Hr. F. X. Knopfle und den
II. Preis Hr. A. Blo8ner, samtlich in Manchen. —

Zum Wettbewerb Friedhofshalle Minden i. W. erhalten
wir vom Stadtbauamt die Mitteilung, daff sich die Ent-
scheidung wegen einer Reise des Preisrichters, Hrn. Stadt-
baurat Ludwig Hoffmann, bis etwa Mitte November ver-
zdgern wird. "Eingegangen sind 143 Entwiirfe. —

Chronik.

Ein Denkmal fir Eduard Kreyfig, den im Jahre 1897 ver-.
storbenen Stadtbaumeister von Mainz, ist am 1. Oktober ds. Js.
in Mainz enthillt worden. Das Denkmal ist in Gestalt einer Biste
ia Verbindung mit Bankanlagen in Marmor nach dem Entwurfe des
Bildhauers Lipp ausgefithrt. Die Mittel wurden durch die Biirger-
schaft .und die Stadt aufgebracht. Die wiirdige Gedenkfeier lief} er-
kennen, «daf die Stadt die Bedeutung KreyBig's fir die Entwicklung
von Mainz sowohl in hygienischer als aucn in #sthetischer Hinsicht
und mit Racksicht auf den Verkehr in vollem Mafie anerkannt hat
(vergl. auch Jahrg. 1897 S. 174). —

Die katholische St. Josephs-Kirche in Ruda in Ob.-Schl,,
ein Geschenk -des Grafen von Ballestrem, ist am 3. d. Mts. einge-
weiht worden. Der Bau wurde im Jahre 1902 nach Entwlrien
uad unter Oberleitung des Reg.-Bmstr. Menken in Beriin be-
gonnen und nach dessen Tode, seit Sept. 1903, von -seinen bis-
herigen Vertretern Reg.-Bmstr. Hartmann und Arch. Schlenzig,
in Firma Hartmann & Schlenzig in Berlin-Wilmersdorf, zu Ende
gefithrt. Die Architektur der Kirche zeigt Anlehnung an die Kirchen-
bauten frithromanischer Zeit und ist im Aeufieren in Backsteinfugen-
bau mit Klosterformatsteinen ausgefihrt. Die Baukosten betrugen
etwa gooooo M. —

Eine neue kath. Kirche zu Michalkowitz, O.-Schl., erbaut
durch Arch. Ludwig Schneider in Oppeln, wurde am 20. Sept.
d. J. geweiht. Es ist eine romanische, gewolbte, basilikdle Anlage
in Backsteinbau. Bei rd. 1300 qm Giberbauter Grunaflache betragen
die Baukosten einschl. Einrichtung und Honorar rd. 216000 M. —

Die gewerblichen Fachschulen in K8ln a. Rh. fciern in der
Zeit vom 22.—25. Okt. d. J. das Fest ihres 25 jahrigen Bestehens, —

Das Hoftheater in Braunschwelg, das nach Seelings Ent-
wiirfen einem Umbau unterzogen wordeu ist, wurde am r. Okt. d. J.
wieder erdffnet. Von dem nach den Planen des Brts. Wolff in
Oels 1861 vollendeten Bau ist nicht viel mehr als die Umfassungs-
mauer stehen geblieben, wahrend sowohl das Bthnenhaus wie auch
der Zuschauerraum einer vollstdndigen Umgestaltung unterzogen
wurden. —

Der neue stadtische Saalbau in Essen, ein in modernen
Barockformen gehaltener Bau, wurde nach einem Entwurfe des
j' Prof.S.Neckelmann in Stuttgart darch Hrn. Arch. Nordmann
in Essen ausgefihrt. Der Hauptsaal umfaBt rd. zcoo Sitzplatze. —

Brief- und Fragekasten.

.. Hrn, Arch. St. in Halle. So sehr auch wir die ungewdhn-
lich lange Verzogerung in der Entscheidung des Wettbewerbes
betr. Entwtirfe fir eine Maddchenschule in KI. Zabrze, die wir
bereits S, 424 rugten, beklagen, bedauern wir doch, auf dic Ange-
legenheit nicht weiter eingehen zu konnen. Es zeugt jedentalls
von einer nur sehr geringen Rucksichtnahme gegen die Teilnehmer
des Wettbewerbes, wenn diesen 4'2 Monate nach Einlieferung der
Entwilrfe eine Entscheidung noch nicht zogegangen ist. —

. Hrn. L. F. in Wiesbaden.  Aufier Zink und Kupfer ist uns
kein dauerhaftes Material als Abdeckung von Hausteinarbeiten
bekannt, wenn nicht etwa aus dem Leserkreise ein solches genannt
werden solite. —

Direktion der Kunstgewerbeschule Pforzhelm, Sie finden
ein ziemlich umfangreiches Material zum Studium von Kunstge-
werbeschulen in unserer ,Baukunde des Architekten, Zweiter Band
4. Teil, S. 40a3ff. Berlin 1900. Dort sind namentlich auch die
wichtigeren auslandischen Kunstgewerbe- und Fachschulen erwihnt
und durch Abbildungen erlautert. —

Inhalt: Verband deutscher Architekten- und Ingenieur - Vereine, —
Ueber Massentransport. — Mitteilungen aus Vereinen. — Vermischtes, —
Preisbewerbungen. — Chronik, — Brief- und F; ragekasten, )

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m. b. H., Berlin.
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Neuere badische Architektur.
(Fortsetzung aus No. 8r.) Hierzu eine Bildbeilage, sowie die Abbildungen auf Seite 529 und s31.

pez=mgry in Werk, welches vielleicht noch mehr durch-
¥ m @] cearbeitet, reifer und in sich von geschlosse-
P4 nerer Einheit ist, wie die Hausergruppe der
p,~ Pl Stefanien-Strafle in Karlsruhe, brachte Her-
¥ mann Billingin Gemeinschaft mitdem Archi-
tekten E. Maler am Marktplatz in Pforzheim zur Aus-

fuohrung. Es ist der Ausschank nebst Wohnhaus
der Brauerei der Hrn. Gebr. Beckh. Wie die
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Haus der Brauerei Gebr. Beckh in

Grundrisse S. 526 zeigen, zerfallt die gegen den Markt-
platz gerichtete Hilfte des Erdgeschosses in 3 Teile:
in den Hauseingang mit Treppe, in einen daneben
liegenden gerdumigen Laden, sowie in eine vorne
schmale, nach riickwirts durchgehende und hier auf
nahezu die ganze Frontbreite sich erweiternde Wirt-
schaft, zu welcher im ersten Obergeschofi nach hinten
noch ein Gesellschaftssaal nebst Terrasse gehoren,
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wabrend der.vordere Teil.dieses Geschosses Wohnun-
gen enthalt. Diese nehmen auch alle tbrigen Ge-
schosse des.Hauses nach vorn wie nach riickwirts ein.
. /Fiir .die kraftvolle und geschlossene Gestaltung
des Aeufleren waren die Bedingungen des Marktplatzes
mafgebend. Es erschien geboten, hier eine monu-
mentale Wirkung hervorzurufen und dabei zugleich
eine .malerische Umrifilinie des Hauses

lage gelangt-auch im Aufbau zum Widerschein. Bildne-
rischen Schmuck hat nur derMittelgiebel erhalten. Gegen
das Gelb des Steines stehen die weiflen Fensterteilun-
gen ab.  Das Haupteingangsportal ist in Kupfer er-
stellt und mit facettiertem Spiegelglas verglast.  ‘Die
Bauzeit hat auch hier etwa 12 Monate betragen; Bau-
kosten rd. 270 000 M — (Fortsetzung folgt.)

zierstreben. Diese Gesichtspunkte fithr-
ten zur Wahl einer steilen Dachldsung,
wie “sie die nebenstehende Abbildung
zeigt, zu ‘einem ‘hohen Giebel und zur
Anordnoung eines Dachreiters. Aufler-
ordentlich gliicklich ist ‘die “in rotem
Sandstein aus .dem Maintale errichtete
Fassade gegliedert. Eine vorgesetzte
Siulenstellung mit einer tiefe Schatten
bildenden Bogenarchitektur zieht das
zweite und dritte Obergeschof} wirkungs-
voll zusammen und gibt dem vierten
Obergeschof vorgelagerte Balkone. Mafi-
volle Bildhauerarbeiten, sowie eine teil-
weise Bemalung und Vergoldung ergan-
zen die plastischeWirkung in trefflichster
Weise. Wohl abgewogen ist das Ver-
hiltnis zwischen Oeffnung und Fliche;
wihrend in der unteren Hilfte - der
Fassade die Durchbrechungen es sind,
die vorherrschen, ist es im oberen Teile
derselben die Fliache, welche die Herr-
schaft hat. Der roten Farbe des Sand-
steines ist die weifle Farbe der Fenster-
kreuze und -Sprossen entgegen gesetzt.
Die Bauzeit betrug 12 Monate; die Bau-
kosten waren 160 0coo M.
~ Andeminseinen Abmessungen aufler-
ordentlich glicklichen Marktplatze der
alten Goldarbeiterstadt Pforzheim liegt
dieses Gebdude als ein aus seiner Um-
gebung kiinstlerisch und materiell her-
ausragendes Haus mit vornehmstem Ge-
prdge. Dieses letztere kommt umsomehr
zum Ausdruck, als.der Marktplatz leider
nicht vonNeubauten verschont geblieben
ist, die in ihrer aufdringlichen Ueber-
ladung die Gesamtwirkung des Platzes
recht ungiinstig beeinflussen. Es wire
eine vornehme und dankbare Aufgabe
der Stadtverwaltung von Pforzheim, da-
fiir Sorge zu tragen, dafi alle Neubauten,
die fernerhin an'diesem Platze entstehen,
mit feinem Gefiihl in den Gesamtrahmen
eingegliedert werden, den der Marktplatz
darbietet. LafBit sich dieses im hochsten Grade er-
wwiinschte Ziel nicht auf dem Verwaltungswege allein
.erreichen, so konnte der anderwirts mit Erfolg be-
schrittene ‘Weg der Baupramien hierzu wesentlich bei-
tragen. Jedenfalls erwichst dem Leiter der baulichen
.Geschifte der Stadt hier eine der dankbarsten Auf-
gaben, die einem Stadtbaumeister zufallen kénnen. —
Daf} die Gebaude einer Fabrikanlage nicht notwen-
dig hafllich sein miissen, sondern auch zu einem Gegen-
stande erfolgreicher “Kynstbetitigung werden kénnen
zeigt das gleiclifalls vofi Billing errichtete Verwal-
tungs-Gebdude der Maschinenfabrik Bruchsal
A.-G., welches wir in den Abbildgn. S. 529 u. 531 dar-
stellen. Der Grundrif§ ist von schlichtester Gliederung
und gibt zu keinen wesentlichen Bemerkungen Anlafi.
Erbesteht aus einér Reihe langgestreckter, symmetrisch
angeordneter Bureau- und Archivriume. ' Das Aeufiere
- aber ist mit mehr Sorgfalt behandelt, als sie sonst Fabrik-
bauten zuteil wird. DieRisalite und das untere Geschof
wurden in gelblichem Pfalzer Sandstein ausgefihrt, die
oberen Geschosse der Zwischenbauten mit roten B,alé'k-
steinen verblendet. Durch einfaches Zuriicklegen der
Flachen ist ohne besondere Gliederung mit Glick eine
Schattenwirkung zu erreichen versucht worden. In der
“Formensprache machen sich Anklange an das Romani-
sche geltend. Die strenge Symmetrie der Grundrifan-
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Abbildg. 12. Hunt's verschiebbare automatische Bahn zum Transport von Bergen
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bahn, - auszuarbeiten:
einige Konstruktionen
von Bleichert in Leip-
zig mitgeteilt. Fiir be-
stimmte Zwecke sind
diese Wagen (Abb. g)
mit einem Fahrmotor
und einem Hubmotor
ausgeriistet, ‘Abbildgn.
10 u. 1I-zeigen enen
sehr einfachen Wagen,
der nur einen Fahr-
motor besitzt, . aufier-
dem aber zur Ueber-
windung von stark ge-
neigten - Strecken -mit
emer-  Seilkuppelung
versehen ist: -Auf Stei-
gungen treten namlich
wieder die Seile in ihr
Recht, - und:. aus ‘der
moglichenVerbindung
von Seilstreckeén ' und
Strecken, auf welchen
die - Arbeit +, masselos”

elektrisch ' ibertragen

wird — “aus ‘der ‘Mog-
lichkeit,  zahllose Kur-
ven und Weichen: ohne

die ‘geringste“Schwierigkeif ‘zu“iiberwinden ' — aus ‘der
Eigenschaft, durch den Hubmotor jederzeit die Last be-
liebig in den Raum zu heben oder zu senken, ergibt

22: Oktober 1904.

' Abbildg. 15, Amerikanischer Gichtaufzug mit selbsttitiger Beschickungs-Vorrichtung.-
Ausgefithrt fir das Eisen- und Stahlwerk Hoesch in Dortmund von J. Pohli g

jie zunehmende Verwendung der Elektrizitit als' Be-
triebskraft hat eine:Reihe von Firmen veranlafit, ein
& neues Hangebahn-System, die elektrische Hinge-

f Halden von J. Pohlig in Koln a. Rh.

T

Abbildg. o. * Elektr. Hingebahnwagen

mit Windwerk zum Transport von

ohlen.
Nutzlast s00kg. '

Ueber Massentransport. -
(Fortsetzung.) -

Von Prof. M. Buhle in Dresden.

In - den Abbildungen 9—11 sind

: Abbildg. 10 u. 1.
_ ‘Elekir. Hangebahnwagen mit Fahrmotor und
Seilkuppelung von A, Bleichert & Ko.

Abbildg. 14. Hone-Greifer von J."Pohlig in Kéln-Zollstock.
597



sich eine Perspektive, die
man ohne Uebertreibung
bezeichnen darf als ,unbe-
grenzte Moglichkeit“ (System
der Zukunft).

Auch die Schwerkraft-
oder selbsttitigen Bah-
nen gehoéren noch zur ersten
Gruppe der wagrechten
Forderrichtung. Ist der Inge-
nieur einmal beim Heben,
so kommt es auf ein bischen
Mehr nicht an, wenn er dann
nur den freien Fall zur Ver-
fiigung hat. In Abbildg. 12
ist ein Doppel - Aufzug fir
Schlackenwagen abgebildet.
Der gefiillte Wagen wird ge-
hoben; oben geniigt ein klei-
ner StoB, ihn zu beschleuni-
gen, und er fihrt auf der ge-
nci%ten Berghalde hinab; ein
seitlicher Anschlag offnet die
Wagenklappe, sodaB das Gut
ausfliefen kann. Inzwischen
haben die Puffer des Wagens ‘
einen mit einem drehbaren Abbildg. 18. Verladeanlage fiir die Firma de Porter in Rotterdam von Pohlig A.-G. in Kdln

Gegengewicht P ;
durch Seile ver-
bundenen Gleis- | » ; N
schuh mitgenom- ;
men, die leben-
dige Kraft des
Wagens ist zum
Heben des Ge-
gen - Gewichtes
verwendet, das
nunmehr den
mittlerweile ent-
leerten Wagen
den Weg berg-
auf zuriickstofit.
gahlreich sind £ ;

je in dieser S
Weise vorziig- s : s ST
lich arbeitenden
Hunt'schen An-
lagen fiir Gasan-
stalten, Hiitten-
werke, - Kraft-
hiuser usw.,von
Pohlig in Kéln
ausgefithrt; es
seien hier nur
genannt die An-
lagen in Lud-

wigshafen,
Ober-Schéne-
weide, Kratz-
wieck b.Stettin, Abbildg. 19. Hochbahnkrane der Berliner Elektrizitits-Werke. Zentrale in Moabit

Abbildg. 20.

Kabel- i i i 5
Hochbahnkran in Demitz bei Bautzen von Unruh & Liebig in Leipzig
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in Kopenhagen, Ziirich usw.'®) — Die selbsttitigen
Bahnen wie auch die Seilbahnen sind oft verbunden mit
Vorrichtungen, welche Einzelférderungen in kleinen Men-
gen in senkrechter Richtung vorzunehmen geeignet
sind, wie Abbildg. 13, S. 530, erkennen lifit. Es handelt

sich um _eine fiir die chemische Fabrik Griesheim-Elektron
in Griesheim bei Frankfurt a. M. ausgefiihrte Einrichtung.
Ein Gefaf wird im Schiff gefillt, dann zum Ende des
1) Vergl. des Verfassers erstes Buch: ,Transport- und Lagerungs Ein-
richtungen fiir Getreide und Kohle“. Verlag von Georg Siemens in
Berlin W. 1899,

22, Oktober 1g9o4.

Elevator-Auslegers gehoben und in eine Katze eingehéngt.
Letztere lduft im Ausleger hinauf bis iiber einen Rumpf,
in den sich das Gefaf entleert. Aus dem Rumpf fliefit das
Gut nach Bedarf in die automatischen Seilbahn-Fahrzeuge.

Die Bauart der Fillgefdafie ist sehr verschieden, die
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Selbstgreifer nehmen unter ihnen eine hohe Stellung
ein. - Bis zu welcher Gréfie. man diese bereits gebaut hat,
zeigt Abbildg. 14, die einen Hone-Greifer fiir Ausbaggerung
eines Hafens veranschaulicht. Die Grofle der’ von den ge-
offneten Schaufeln bestrichenen Fliche betrigt etwa 3 x 2m,
Bei einer Hohe desselben von rd. 5= ist sein Inhalt etwa
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4cbm bei einem Gewicht von 7t. Eine Vorstellung von
der Stiarke und Leistungsfihigkeit dieses Greifers diirfte
die Tatsache ermoglichen, dafi' er bei Gelegenheit der
Ausbaggerung felsigen Seegrundes in einem Aufzug ein
Felsstiick von etwa 1ot heraufbeforderte.

Bei den Hochofen-Begichtungs-Einrichtungen
herrscht neuerdings die stark geneigte Richtung vor; gegen-
tiber der frither iiblichen vereinigten senkrechten und wag-
rechten. Abb. 15, S. 527, veranschaulicht einen Pohlig'-

schen Gichtaufzug mit selbsttitiger Beschickungs-Vorrich--

oesch in

tung, wie er fir das Eisen und Stahlwerk
besteht im

Dortmund ' ausgefithrt ist. Der Gichtaufzug
wesentlichen® aus- einem geneigten

Bei den im Folgenden zu besprechenden Anlagen ist
die Forderrichtung beliebig. Igierher gehoren insbe-
sondere die bekannten Drehkrane, die gegenwirtig na-
mentlich in Verbindung mit Halb- oder Vollportalen
zur Massengiiter - Bewegung verwendet wérden. Ueber-
spannen die Portale grofie Strecken, so nennt man die
Krane Hochbahn- oder-Briickenkrane. -

- Wiihrend die Drahtseilbahnen ein universell anwend-
bares Transportmittel fiir jede Lange und jedes Gelinde
sind, dienen diese — auch wohl ,Verlade-Vorrichtun-
gen genannten — Maschinen sowohl zum Transport
(naturgemiB auf beschrinkte Entfernungen bis etwa 150 m),

Eisengeriist, das die Fahrbahn eines
besonders gebauten Wagens trigt.
Der Wagen wird aus Vorrats-Taschen
gefiillt, emporgewunden, und oben -
kippt er selbsttitig seinen Inbalt aus,
dadurch, da die Hinterrader anders
gefithrt werden als die Vorderrider.
Handelt es sich bei den'soeben
besprochenen Anlagen vorzugsweise
um denTransport von unten nach oben, .
so herrscht bei den sogen. Waggon-
kippern die Beférderung des Massen-
gutes von oben nach unten vor. Als
Beispiel eines solchen Kippers sei aus
den zahlreichen vorhandenen Ausfiih-
rungen die neueste gewihlt; es ist die
in Grunewald bei Berlin von Un-
ruh & Liebig gebaute Lokomotiv-
Bekohlungsanlage (Abbildg. 16 u. 17).
Der 'durch eine Lokomotive her--
angefahrene Kohlenzug wird ' durch
dieselbe bis vor den Kipper geschoben.
Die der Kippbiithne nichstliegenden
Wagen werden durch ein Spill S mittels
Zugseil auf die letztere gefahren. Der
restliche Kohlenzug wird, um das Spill
klein halten zu kénnen, durch eiren
Flaschenzug heran-
geholt. Ein Prefiwas-
ser-Stempel H kippt
das Bithnen-Wagen-
Aggregat, die Kohle
fliefit durch einen
Rumpf R einem Ele-
vator F zu, der sie in
eine Vorrats-Tasche
V'hebt, aus der sie
nach Bedarf aus zwi- 'l
schen geschalteten
Mefigefiafien M von
o5t bezw. 1t Inhalt
abgezapft  werden
kann. Der Hochbe- ‘
hilter fafit 390 cbm A
fiir einen Nutzinhalt Al
von 312t Steinkohlen. L

Abbildg.

e

13. - Elevator, System Hunt, in 'Verbindung mit einer Drahtseilbhhn '

in Frankfurt a. M. von J. Pohlig in Koln.

g e

-

,.

Abbildg. 16 u.'17. Lokomotiv-Bekohlungs-Anlage auf Bahnhof Grunewald bei Berlin von Unruh & Liebig.

Der Betrieb der ganzen Anlage ist durch Elektromo-
toren vorgesehen. Ein 2—3pferdiger Motor treibt die Speise-
pumpen,-und je ein 1opferdiger Motor dient zum Antrieh
des Becherwerkes und des Spilles bezw. Kippers. Auf die
hochinteressanten Einzelheiten der bemerkenswerten An-
lage kann an dieser Stelle leider nicht eingegangen werden 14)

¥) Die Anlage wird vom Verfasser ausfahrli
im Handbuch der Ingenienr-Wissenschaften V, Tei
tRetriebs - Einrichtungen) XL Kapitel
Wasser und Brennmaterial),
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cher beschrieben' werd
1 (Eisenbahnbau) 6 l;a:g
\Versorgung der Lokomotiven mit

als zum Heben und Senken von Gitern aller Art. Sie
charakterisieren ' sich als Zeit und Arbeit sparende Ein-
richtungen zum Entladen von Erzen, Kohlen usw. aus Fluf-
und Seeschiffen, zur Ueberfithrung dieser Giiter in Eisen-
bahn-Fahrzeuge und auf Lagerplitze, sowie zur Wieder-
aufnahme und Wiederverladung der aufgestapelten Mate-
rialien. - Sie finden Anwendung ferner zum Transport von
Rohmategnal'ien auf Hochofenwerken, Briickenbau-Anstal-
ten und Schiffswerften und leisten vorziigliche Dienste bej
der Ausbeutung von Steinbriichen und bei Kanalbauten.
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Die von J. Pohlig A.-G. in Kéln fiir die Firma Jos.
de Porter ausgefiihrte Verladeanlage in Rotterdam (Ab-
bildg. 18, S. 528) besteht aus zwei Verladebriicken und dient
zum Ueberladen von Erz oder Kohle aus Seeschiffen oder
Eisenbahnwagen ‘oder umgekehrt. Die Krane arbeiten
je nach dem zu fordernden Material mit Kiibeln oder mit
Hone-Greifern. Die Leistung einer Anlage betrigt 6o bis
100t/St. Werdendie zu tiberbriickenden Entfernungen grofier
alsetwa 100 m, so nimmt man, da eine einzige fahrbare Briicke
doch zu schwerfillig ausfallen wiirde, im allgemeinen gern
2 Krane hintereinander, wie das z. B. geschehen ist bei der
von A. Bleichert gebauten Kohlen-Verladevorrichtung
fur das Kraftwerk Moabit der Berliner Elektrizitats-
werke (Abbildg. 19). Der Uferkran mifit 38 m die Briicke
des Lagerplatzkranes hat eine Spannweite von 8o m, Beide
Krane sind unabhiingig von einander, kénnen aber, in eine
Flucht gestellt, als eine einzige fahrbare Hochbahn angesehen
werden. Mittels des Uferkranes werden die Kohlen aus

der Laufkatze als Laufbahn dienen; es sind das die sog.
Kabel-Hochbahnkrane oder Verlade-Seilbahnen,
die ebenfalls fest und fahrbar ausgefiihrt worden sind.
Abb. 20 zeigt einen der von Unruh & Liebig in der Nihe
von Bautzen fiir Granit-Steinbriiche gelieferten 2 Krane.
Die grofite Nutzlast betrigt 5t, die Forderhohe som; die
Spannweiten sind 200 bezw. 300m, Gebaut sind solche
Luftseilbahnen bereits bis zu 500 m Spannweite bei 6t
Tragfihigkeit. Bekanntsind insbesondere die Anwendungen
beim Abbruch und Bau von Briicken '), Hochbehiltern,
Fluf-Regulierungen 1), Kanalbauten (Chicago-Drainage-
Canal) ") und beim Bau von Leuchttiirmen?®); und auch
fiir Talsperren diirften sie eine Bedeutung haben, wie beim
Ueberladen von Kohlen von Schiff zu Schiff auf hoher
See (auch wihrend der Fahrt).

Man hat berechnet, dafi, wenn bereits beim Bau des
Suezkanales solche schwebende Verladebahnen angewandt
worden wiren, sich daraus eine Zeit- und Geldersparnis

?__a_._g_x_.i_a—u—t—‘?m ERDGESCHOSS
—_—= : Neuere badische Architektur.

Teom Diwey =l= Jon g o g

o == Verwaltungs-Gebiude der Maschinen-

Tom B 7 2oowen o = o ocr TFoow . 12 fabrik Bruchsal A.-G.
vorm. Schnabel & Henning in Bruchsal.
Architekt:
Prof. Herm. Billing in Karlsruhe.

T Mo Toost e fian, iy ke Teow o 2eew 1N o

den Spreekihnen geldscht und durch einen Schptt-Trichter
dem Kesselhause unmittelbar zugefiihrt, oder in einen in
die Hochbahn eingebauten grofien Vorratsrumpf entleert,
aus dem die Kohlen unten — wie bereits erwihnt — in
Lastautomobile zur Beforderung nach der Stadt abgelassen
werden kénnen. Die Foérderung der Kohle auf den Lager-
platz erfolgt durch Uferkran und Lagerplatzkran gemein-
sam. Die stiindliche Leistung betrigt 45%

Anstelle der Briicken in Eisenkonstrpkhon treten fir
noch grofere Entfernungen und fiir bestimmte Félle auch
gespannte, in den Endbocken verankerte Tragseile, welche

22. Oktober 1904.

von etwa 200/, ergeben haben wiirde, d. h. es hitte der
Kanal statt in 1o in 8 Jahren und statt fir 475 Mill. fir

380 Mill, Fr. hergestellt werden kénnen. —
(Fortsetzung folgt.)

15) The Engineer 1903, S. 228 u. f.  (New Vauxhall Bridge over the
Thames,
19) ‘Engineering 1904, S. 572 u.f. (Poole

Zambesi ZRi:;(-r‘)’ AL =
1 . d. V. d. L. 1900 S. 1007.
“) Zentralblatt der Bauverwaltung 1904, S. 148 u.f, (Der Beachy
Head-Zcuchnum am Englischen Kanal) Desgl. Deutsche Bauzeitung 1904,

S, 432.

's electric cdbleway over the
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Preisbewerbungen.

Ein Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir ein
Museum von Meisterwerken der Naturwissenschaften und
Technik auf der Kohleninsel in Miinchen ist nach einer
Mitteilung des Museums zwar in Aussicht genommen, es ist
jedoch nur ,vorliufig” noch davon abgesehen, ,da hierfir
die Verhandlungen mit den mafigebenden Behorden des
Reiches, der bayerischen Regierung, der Stadt Miinchen
und den Stiftern noch nicht weit genug vorgeschritten
sind. Wir stellen diese Tatsache gegeniiber den an
manchen Stellen gehegten Befiirchtungen fest, es kénnte
diese das ganze Reich betreffende hochbedeutende
Kunstfrage auf dem Wege der unmittelbaren Ueber-
tragung des Bauauftrages gelost werden, —

In dem engeren Wettbewerb betr. Entwiirfe fiir ein
Gebiude der Rheinischen Kunstausstellung Koln 1905, zu
welchem die Hrn. Prof. Behrens in Diisseldorf, Brantzky
in Kéln, Billing in Karlsruhe, Fischer in Stuttgart,
Olbrich in Darmstadt und Ratzel in Karlsruhe einge-
laden waren, von welchen jedoch nicht simtliche der Ein-
ladung folgten, wurde die Ausfithrung Hrn. Prof, Herm.
Billing in Karlsruhe zugesprochen. —

Wettbewerb hohere Tochterschule Klein-Zabrze, Die
Entscheidung in diesem Wettbewerb ist endlich dahin er-
folgt, daff von 161 rechizeitig eingegangenen Entwiirfen
der Entwurf ,Sparsam“ des Hrn. Friedr. Thelemann in
Berlin den I Preis von 1000 M., der Entwurf ,Marktbild*
des Hrn. Rud. Meyer in Breslau den II Preis von 750 M.
und der Entwurf  Louisengrube—Louisenstadt des Hrn.
Rud. Schmidt in Gera den III. Preis von 500 M, erhalten
haben. Eine lobende Anerkennung fanden die Entwiirfe
der Hrn, K6hler & Kranz in Charlottenburg, Griafe da-
selbst und Luschnath in Leipzig. Samtliche Entwiirfe
liegen 14Tage lang im Gemeindehause inKlein-Zabrze aus.—

Wettbewerb katholische Pfarrkirche in Ammerschweier.
Unter 51 Entwiirfen erhielt der Entwurf ,Mea“ des Hrn.
J. Keith in Strafiburg i. E. den L Preis von 1000 M.; der
Entwurf ,Ave Maria“ des Hrn. Dr. E. Michel in Wies-
baden den II Preis von 8oo M.; der Entwurf ,3 Aehren
des Hrn. Herm. Distel in Berlin den IIL. Preis von 6oo M,
Drei Entwiirfe wurden zum Preise von je 400 M. ange-
kauft und zwar die Arbeiten der Hrn. J. Keith in Straf-
burg i. E, Raeder & Meister in Posen und J. Franke
in Gelsenkirchen. Samtliche Entwiirfe sind bis 26. Okt.
in der Aula der Kais. Technischen Schule in Strafiburg
i. E. offentlich ausgestellt. —

Chronik.
| Der Bau eines Volksheimes in Wien erfolgt nach den Ent-
wilifen des Hrn. Brt. v. Neumann im Koflerpark in Ottakring.
Das Heim wird einen grofien, amphitheatralischen Saal, einen Vor-
tragssaal fiir 200 Personen, eine Reihe kleinerer Lehrzimmer, einen
groBen Lesesaal mit Bibliothekriiumen, eine Kantine, Klubzimmer,
sowie Wohnriume der Beamten enthalten. — .4

Der Palast der Oesterreichisch-Ungarischen Bank in
Budapest wurde nach den Entwiirfen des Architekten Ignaz Alpar
vollendet. Das im Stile der palladianischen Hochrenaissance ent-
worfene Haus liegt am Freiheitsplatz und beanspruchte eine Bau-
summe von 4 Mill. Kr, —

Die Einweihung der Hasper Talsperre im Ruhrgebiet fand
am 11. Okt. d. J. statt. Die Sperre hat ein Niederschlagsgebiet von
8 gkm, faBt 2,5 Mill. cbm Wasser und hat eine Stauspiegel-Ober-
fliche von 3 gkm. Das durch Intze in Aachen errichtete Bau-
werk beanspruchte eine Bausumme von 2 Mill. M. =

Ein neuer Schlachthof in Offenbach a. M. ist soeben er-
offoet- worden, der mit ‘einem . Kostenanfwande von' 2,03 Mill. M.
hergestellt ist und fiir eine Bevolkerungszahl von 100000 Einwoh-
nern ausreicht. Derselbe ist anf das doppelte erweiterungsfihig. —

Das Kaiser Friedrich - Museum in Posen ist am 5 d. M.
seiner Bestimmung #bergeben worden. Das Gebdude ist in den
Formen der Hochrenaissance nach den Entwiirfen des Minist-Dir.
K. Hinckeldeyn in Berlin unter der Leitung des Reg.-Bmstr.
Ahrens mit einem Kostenaufwande von 920 oco M. errichtet wor=
den, wovon 50000 M. auf die innere Einrichtung entfallen, —

Das neue Stadttheater in Thorn, ein Werk der Architekten
Fellner & Helmer in Wien, ist anfangs Oktober eingeweiht
worden. Das mit einem Aufwande von 450000 M. errichtete Haus
faBt 507 Sitz- und 212 Stehplitze. —

as neue Armee-Museum in Miinchen, ein nach den Ent-
‘wiirfen des Hrn. Ob.-Brt. MelHinger ii Minchen am ‘Hofgarten
- errichteter Monumentalbau, geht seiner Vollendung entgegen.  Das
Gebiude beanspruchte eine Kostensumme von 2200000 M. und
wird die Sammlungen des Armee-Muséums, die Armee-Bibliothek,

das ‘Kriegsarchiv, sowie zu einem kleineren Teile Bureauriume

_enthalten, —

Talsperren-Anlage Eisenberg in Bohmen. Am'g. Okt. d. J.
fand die Schlufisteinlegung und Einweihung der Talsperre in Eisen-
berg in Bdhmen sfatt. Diese Wasseranlage, welche die Domine
Neundorf, die Stadt Leestadtl, die Ortscha ‘
“dorf und Kunnersdorfer Hitte versorgt, wurde vom (5b.-lng. F.
Miller entworfen und unter der Bauleitung des Bmstr. L. Prade
von H. Rella & Ko. in Wien ausgefhrt. e
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Der Bau eines historischen Museums in Speyer fir die
Sammlungen der Plale wurde Hru. P.of Gabr. von Seidl in
Minchen bertragen. —

Harztalsperren. Durch Verhandlungen Preufiéns mit Braun-
schweig ist die Harztalsperrenfrage der praktischen Ausfhrung

niaher gebracht. Vorgesehen sind Sperren fiir das Oker-, llse-,
Ecker- und Radautal. —

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Ernannt sind: der Geh. Mar.-Brt. und
Schiffb.-Ressortdir. Rudlo ff z. Geh. Ob.-Brt. und vortr. Rat im
Reichs-Mar.-Amt, der Mar-Brt. und Hafenb -Betr,-Dir. Monch z.
Geh. Brt. und vortr. Rat im Reichs-Mar-Amt; — der Mar.-Ob.-Brt.
u. Betr.-Dir. Thamer zom Geh. Mar, -Brt. u. Maschinenbau- Dir.,
der Mar.-Bmstr. Mitller z. Mar-Ob:-Brt. ynd Maschinenbaun-Betr.-
Dir.; — der Mar.-Brt. u Betr-Dir. Moeller z. Mar.-Ob.-Brt. und
Hafenbau-Dir, und die Mar.-Bmstr. Koenigsbeck und Behrendt
zu Mar.-Brtn. und Hafenbau-Betr.-Dir. :

Den Mar.-Brtn. u. Hafenbau-Betr.-Dir. Schoner und Radant
ist der Char. als Mar.-Ob.-Brt. und‘ beim Uebertritt in den Ruhe-
stand dem Eisenb.-Betr.-Dir, Weltin in Strafiburg i. E. der Char.
als Geh. Brt. verlichen,

Der Eisenb,-Bau-"u. Betr-Insp. Gaitzsch in Strafiburg i. E.
ist z. Reg.-Rat und Mitgl. der Gen-Dir. der Eisenb. in Els.-Lothr,
der Eisenb.-Bau- u. BetrInsp. Zirkler das. z. Eisenb.-Betr.-Dir,
unt. Verleih. des Ranges der Rite IV.Kl, und der Abt.-Vors, im
Patent-Amt Geh. Reg-Rat Schaefer ist z Dir. in dieser Behorde
ernannt.

Dem Eisenb.-Betr.-Dir, Zirkler ist die Stelle des Vorst. des
bautechn. Bur. in Strafburg fibertragen, Der Kgl. preuf. Reg.-Bmstr.
g(o rdan, Dr-Ing. in Strafiburg ist z. Bau- u. Betr.-Insp. bei den

eichseisenb, ernannt,

Dem Garn. - Bauinsp. Veltmann in Breslau ist beim Aus-
scheiden aus dem Dienst der Char. als Geh. Brt. verliehen,

Versetzt sind: der Int- u. Brt. Wutsdorff in Strafburg zur
Int. der militar. Inst., die Garn-Bauinsp., Brt, Schild in Darmstadt
zur Int. des XV, Armee-K. unt. Uebertragung der Geschifte eines
Int. u. Brts,, Kolb in Brandenburg in die Lokalbaubeamtenstelle
Darmstadt und Grafimann in Minster in die Lokalbaubeamten-
stelle Brandenburg a. H.

Der Garn.-Bauinsp. Hohn in Karlsruhe ist in den Ruhestand
getreten ¢

Preufien. Die Erlaubnis zur Anlegung verlieh. Orden ist er-
teilt und zw.: dem Kr.-Bauinsp. Brt. Kirchhoff in Zellerfeld und
dem Firstl, stolberg. Kammer- u, Brt, Kilburger in Wernigerode
des Ritterkreuzes 1. KI. des Kgl. sichs. Albrechts - Ordens; dem
Reg.-Bfhr. Kohl des GroBherrl. tirk, Osmanié-Ordens 1V. KL

Dem Geh. Ob.-Brt. Dr. Thilr im Minist. d. offentl. Arb. ist
der Char. als Wirkl. Geh. Ob.-Brt. mit dem Range eines Rates
1. Kl. und dem Prof. Krohn an der Techn. Hochschule in Danzig
der Char. als Geh. Reg.-Rat verliehen. :

Die Geh. Brte. Schellenberg in Manster i. W. und Dorner
in Kéln sind zu Ob. -Brtn., der Landbauinsp. Brt. de Bruyn in
Kopenhagen ist z. Reg.- u. Bit; ernannt.

Brief- und Fragekasten,

Hrn. R. S. in B, Zum Wettbewerb war der mittlerweile
verstorbene N, aunfgefordert, bei dem Sie gegen Entéelt beschiiftigt
waren. Der in dieser Stellung von Ihnen gefertigte Entwurf bekam
den 1. Preis und es wiirde nach dem Ausschreiben Ihr Arbeitgeber
Anspruch gehabt haben, die Bauleitung der Kirche fibertragen zu
erhalten. Durch seinen Tod ist der Ausschreibende behindert, ihm
die Bauleitung zu dbertragen. Es fraft sich fiir Sie, ob Sie die
Verwertung des von Ihnen fiir N. gefertigten Entwurfes fir den
Kirchenbau gestatten miissen. — Wofern die Ausschreibung die
ibliche Bedingung enthielt, dafl die preisgekrdnte Arbeit zum Eigen-
tom des Ausschreibenden wird, ist die Frage zu bejahen. Denn
durch die Einreichung des Entwurfes erklarte sich Ihr Arbeitgeber
N. zur Ueberlassung des Entwurfes bereit. Sie aber hatten Ihre
Leistung dem N. gewihrt und von ihm die bedungene Bezahlung
Ihrer Dienste erhalten. Sie wufiten fiberdies, welche Verwendung
N. foir die von lhnen gelieferte Arbeit vorhabe. Mithin geschieht
Ihnen kein Unrecht, wenn die Arbeit dem bestimmun, -%emiﬂen
Zyvecke zugefithrt wird. Durch lhre Ueberlassung an l§ egaben
Sie sich lhres geistigen Eigentums zugunsten lhres Arbeitgebers.
Gegen die Witwe des N., welche das Geschaft ihres Ehemannes
durch dessen friiheren Bureauchef fortfahren 1aBt, haben Sie gleich-
falls kein Klagerecht, sofern nicht etwa N. Ihnen eine Vergiitung
versprochen hitte, die noch ungetilgt und deshalb von der Erbin
noch zu zahlen sein sollte. Uebrigens ist Ihre Sachdarstellung so
unvollstindig; daB kein untriigliches Bild der tatsachlichen Verhalt-
nisse zu gewinnen ist, was selbstverstindlich die Zuverlassigkeit
des gewonnenen Urteils beintrachtigt. — K. H-e.

rn. A.B.in B. Durch Uebernabme von Bauten in General-
unternehmung wird eine Bauverdingung im Sinne B. G-B.§ 638
begriindet. Die Verjahrungsfrist betrigt deshalb 5 Jahre und be-
giont mit der Abnahme des Werkes. Es ist mithin far alle ver-
‘schuldbaren Mingel des Werkes, welche sich innérhalb™dieser
5 Jahre herausstellen, zu haften. Die Frist ist gewahrt, weon bis
zu ihrem Ablaufe die entdeckten Mangel angezeigt werden und das
Verlangen zu deren Beseitigung oder zur anderweiten Schadlos-
haltung gestellt wird. Es braucnt also nicht etwa schon Klage er-
hoben zu werden: — ‘K. He. -

Inhalt: Neuere badische Architektur (Fortsetzung), — Ueber Massen-

“transport (Fortsetzung). — Preisbewerbungen.’ — Chronik, — Personal-
ten Neundorf, Kunners- . :

Nachrichten, — Brief- und Fragekasten.

Hierzu eine Bildbeilage: Neuere badische Architektur,

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m. b, H., Berlin. | For die Redaktion
yerntivord; Albm'ﬂofnnh?:‘ﬁmm Druck von Wilh. Gf:n, Berlin.
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Empire-Fassaden in Marienwerder (Westpreufien).
Auch eine architektonische Jahrhundert-Betrachtung.

ie vom ,Verbande deutscher Architekten- und Inge-
nieur-Vereine“ herausgegebenen Bauernhaus-Auf-
= nahmen haben uns einen bedeutsamen Teil deutscher
Kulturgeschichte niher gebracht. Eine Aufgabe von ihn-
lichem Reiz, in geschichtlichem Sinne vielfach eine Fort-
setzung, wire ein entsprechendes Werk tiber das Wohn-
haus des deutschen Biirgers, angefangen von den #ltesten
Zeiten der Sefihaftigkeit bis zum heutigen Miethause.*)
Durch zahlreiche

tektonisch etwas #rmliche Gartenstddtchen Marienwerder
besitzt eine Anzahl (noch etwa 20) besonders hiibscher
Einfamilienhiuser aus dem Ende des achtzehnten und
dem Anfange des neunzehnten Jahrhunderts. Die Grund-
rifbildungen weisen nichts Besonderes auf: ein lingliches
Rechteck mit der Langseite an der Strafle, in der Mitte
ein Querflur, der die Treppe enthdlt und bald in voller

Breite, bald nur als schmaler Gang nach der Hinterseite
durchgeht, zu bei-

den Seiten die

Einzel- und Grup-
pen-Aufnahmen,
wie durch rein
literarische For-
scherarbeit aller
Art ist hier ja be-
reits von allen
Seiten viel Stoff
zusammen getra-
gen, jeder Tag
liefert neue Bei-
trige. Der Zeit-
punktriickt nidher,
wo man mit Ge-
winn daran gehen
konnte, das Ge-
sammelte  vom
Standpunkte ge-
schichtlicher Ent-
wickelung nach
Laundesteilen und

Zimmerindenver-
schiedensten Tei-
lungen. Ueberdem
nur teilweise un-
terkellerten Erd-
geschosse erhebt
sichein Satteldach,
meist mitDrempel,
oder das damals
beliebte Mansar-
dendach, inbeiden
Fillen mit Giebel-
lésungen an den
Schmalseiten. Die
Stockwerkhdhen
sind gering und
betragen fir das
Erdgeschof} selten
mehr als 35m i
L., hiufig weniger.
Die Zimmer des

Volksstaimmen zu
ordnen und fest- BTl 4 teilweise ausge-
zustellen, welche Abbildg. 4. Marienburgerstrafie. bauten  Dachge-
Gebiete etwaeiner schosses, dessen
Erginzung bediir- Innenwinde oft
fen und nach wel- auf der Balken-
cher Richtunghin. decke statt auf den
Bei der bisheri- Mauern des Erd-
genBevorzugung, geschosses ruhen,
welche die Denk- sind hdufignurz2,5m
miler unserer Re- i. L. hoch. Diese
naissancezeit er- niedrigen, aber
manchmal sehr tie-

fahren haben kann
man wohl jetzt
schon sagen, dafi
die Folgezeit mit
dem Barock und
seinen Ausldufern
zu den etwas ver-
nachlissigten Ge-
bieten gehort. Die
Abbildgn. 1 bis 5
zeigen, ein wie
reiches Material
hiernocham Wege
liegt und der Be-
arbeitung harrt.
DieseBearbeitung
ist insofern dring-
lich, als das heu-

tige Bauspekulan- R o ; :
tentum nach den durch einstdckige Gebdude wenig aus-

genutzten Grundstiicken bereits die Hénde ausstreckt und
als auch vielfach der Raummangel oder der Ungeschmack
die Bewohner das eigene Idyll zerstoren lafit. In weiteren
finfzig Jahren wird vielleicht nur noch die Halfte des

jetzt Vorhandenen stehen. !
Das — abgesehen von seinem Dom-Schlosse — archi-

¥) Anmerkung der Redaktion. Die \'orslchgnden Ausfithrungen
wurden uns schon vor lingerer Zeit @berreicht. Inzwischen hat der dies-
jahrige Tag for Denkmalpflege in Mainz beschlossen, die Herausgabe cines
ahnlichen Werkes in die Wege zu leiten,

Abbildg. 5. Kniebergstrafie 3.

fen Raume stellen
im Gegensatze zu
unseren heutigen
hohenMietriumen
duflerstgemiitliche
Wohnriume dar,
— Wihrend die
Grundriff - Anord-
nung und auch die
innereAusstattung
im Laufe der Zei-
ten und je nach
dem Geschmacke
des Bewohners
mancheAenderun-
gen erfahren ha-
ben,istdasAeufiere
ziemlich unberithrt
von gelegentlichen Ausbesserungen des
Anstriches, des Putzes, der Dachdeckung usw. abgesehen.
Der Reiz dieser behibig-zierlichen Auflenseiten besteht so-
wohl in dem einfachen, man mochte sagen philisterhaften,
Aufbau, der in seiner einfiltigen Geschlossenheit doch so
wirksam ist, in dem frohlichen Zusammenklingen der hellen
Putzflichen mit dem dunklen Pfannendache, als auch in der
pikanten Verteilung der sparsam verwendeten Schmuck-
formen und endlich in der flotten Durchbildung derselben.
Da die Seiten- und Hinteransichten gewdohnlich ganz ein-
fach gehalten sind, so kdnnen wir uns auf die Betrachtung
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der StraBenansicht beschrinken. Die Lage des Einganges
ergab hier von selbst die Betonung der Mitte des Gebaudes.
Hinter der tiefen, manchmal eigenartig-gemitlich gestalte-
ten (s. Abbildg. 1) Nische liegt die in einem etwas derben
Relief geschnitzte und profilierte Hausttir. Davor springt
die niedrige, steinerne oder holzerne Freitreppe, manch-
mal mit Laternen versehen (s. Abbildg. 2), keck in das
GaBchen hinein, dessen kleine, aber ehrwiirdige Pflaster-
steine den verwohnten Grofistidtersohlen die nicht immer
erfreuenden Seiten knorriger Eigenart darbieten. Aufler
dem Eingange besteht der Schmuck der ganzen Ansicht
bei den einfacheren Beispielen (s. Abbildg. 1) nur noch
in einem wirksam gegliederten Hauptgesimse, in welchem
flache Konsolen und der Eierstab hiaufig sind, besonders
aber in dem darunter laufenden, aus Maéaander- oder

Akanthus-Rankenformen gebildeten hohen Friese, der als

das eigenartigste Schmuckmotiv an diesen kleinen Haus-
chen gelten kann. o ] ,

Bei den reicheren Beispielen ist die Betonung der
Gebaudemitte weiter getrieben. Ueber der Eingangstiir
erhebt sich ein stehendes Dachfenster (s. Abbildg. 2) oder
in der Breite des Querflures ein Giebelaufbau, darin ein
Fensterchen in wohlabgewogenen Abmessungen mit tiefer
profilierter Leibung (Abbildgn. 3 u. 4). Manchmal ist der
ganze Querflur als Mittel-Risalit ein wenig vorgezogen,
wie bei Abbildg. 5, wo sich auch der schwache Ansatz
zu einer héchst naiven Pilasterbildung findet. An sonstigen
Zierformen bemerken wir noch die Tir- und Fenster-Ver-
dachungen, seltener und wohl &lter bezw. jinger sind Um-
rahmungen, ferner die Flachornamente in den vertieften
Fensterbristungen (Abbildg. 3), Rosetten und andere ge-
schlossene Fiillungen, alles in der malerischen Stuck-Tech-
nik jener Spatzeit, die sich mit voller Freiheit der tiberliefer-
ten Formen bediente. Die ganze Verteilung des Schmuckes
entspricht sehr unserem heute herrschenden Empfinden:
nicht, wie in der Antike oder Renaissance, regelmiflig
Giber die ganze Flache verteilt, man konnte sagen ,ver-
zettelt“, sondern als ,Drucker” an einigen besonders ge-
eigneten Stellen, mehr unvermitteit, angebracht, wirkt er
namentlich durch den Gegensatz zu den grofien ruhigen
Putzflaichen. Zu der behaglichen Wirkung tragen aufler

den geputzten Formen auch die eigenartig geteilten Tdr-

und Fensterfltigel, die gebuckelten und bunten Glasscheiben,
sowie andere Ausstattungsstiicke, besonders die herabge-

lassenen Markisen (neuerdings meistens entfernt) nicht
unwesentlich bei.

Wie man auf einen Blick sieht, sind die Hauschen
nicht %anz leichartig und daher wohl auch nicht ganz
gleichaltrig. Die meisten zeigen die ausgeprigten antiki-
sierenden ,Empire“-Formen, daneben fehlt es jedoch nicht

an Erinnerungen aus der vorhergegangenen Barockzeit.

Fur die genauere Altersbestimmung geben die vorhandenen
Grundbticher, sowie Toéppen, ,Geschichte der Stadt
Marienwerder und ihrer Kunstbauten” einige Anbhalts-
punkte. Die Formengebung an dem nachweisbar 1798
bis 1800 erbauten Oberlandesgerichts - Gebdude 1afit im
Verein mit alten Stadtplanen darauf schliefien, dafl die
meisten derartigen Hiuser nach dieser Zeit, etwa bis
1814, einzelne wohl noch spiter, entstanden sind. In
der Mehrzahl als Bilirger- und ,Grofibtirger“- Hauser an-
zusehen, sind wohl auch einige der von Téppen mehr-
fach erwihnten Beamtenwohnungen darunter, welche nach
der ersten Teilung Polens (1772) durch die Erhebung
Marienwerders zur Regierungs-Hauptstadt vom Ende des
18. Jahrhunderts ab in gréflerer Zahl gebaut wurden. Und

als Beamtenwohnungen dienen diese reizvollen Hauser
tellweise noch heute.

Ueber grofie architekturgeschichtliche Kenntnisse haben
die unbekannten Erbauer wohl kaum verfigt, dafiir be-
saflen sie ein beneidenswert sicheres Empfinden fiir das
kiinstlerisch Wirksame. Im Friihlingsschmucke ihrer Gérten
(die alten Grundbficher sprechen von ,Baum- und Ge-
kochsgéirten“) kdonnen uns diese ansprucimslosen Kabinett-
stiicke biirgerlicher Behaglichkeit wohl wie ein Andante
grazioso aus den Tagen Mozarts anmuten. Leider ertdnt
oft unmittelbar dahinter ein moderner Gassenhauer. Das
schwere Geschiitz der Mietskasernen ist den verwun-
dert und verwundet in unsere unruhige Zeit schauen-
den Hiuschen hart auf den lLeib geriickt (Abbildg. 1).
Die tiefe Friedfertigkeit fritherer Zeiten und dicht da-
neben die oberflichliche Hast von heute — Schultze-
Naumburg hi#tte es in Marienwerder bequem. —

Dr.-Ing. W. Jinecke.

Zur Erhaltung des Heidelberger Schlosses.

)ir erhielten aus Riga die folgende Zuschrift, welche

zeigt, in wie weiten Kreisen das Schicksal des Heidel-
berger Schlosses mit sorgender Teilnahme verfolgt
wird. Die Zuschrift lautet:

,Gestatten Sie einem Ruinenfreund aus der Ferne
einige Worte zur vielbesprochenen Heidelberger Schiofi-
frage. Meine Heimat Livland ist ein Ruinenland wie wenig
andere; einst war es durch Jahrhunderte eine Vormauer
des heiligen Deutschen Reiches, doch vergafi dasselbe in
schwerer Stunde seine Pflichten und die stolzen Burgen
und Schlosser Alt-Livlands sanken in Schutt. Daher
kennen wir Balten den ,Ruinenzauber recht wohl!
Wenden, einst die Residenz und der Hauptwaffenplatz des
Meisters von Livland deutschen Ordens, Kokenhusen am
rauschenden Dinastrom, der stolze Sitz der ,Erzbischofe
von Riga, Livland, Esthland und Preuflen® und dazu noch
eine gewaltige Festung, kdénnen sich wohl in ihrer ge-

schichtlichen Bedeutung neben Heidelberg stellen, doch
reicht der Kunstwert ihrer Reste nicht ent%ernt an ﬁeidel-

berg heran. Indessen wer Sinn ftir Romantik hat, wer
im Gedanken der Vergangenheit hier triumen will, der
wird durch nichts gestért. Mihsam sucht sein Fufl tiber
zerkliftete Mauermassen seinen Pfad, behutsam tastet er
sich tiber brockelnde Steine an eine Fensterdffnung, deren
romanische Architektur nur der Kundige noch mithsam
errit. Schauervoll schén ist der Blick in die Tiefe; bis an den
Fufl des Berges ist der Abhang nur ein Trimmerhaufen,
vom schonsten Blumenflor tiberwuchert, kein Pfad fiihrt
hinauf. Gegenliber drohen ungeheure Mauermassen, wie
ein Gebirge von Menschenhand gettirmt; der Fels unter
thnen ist verwittert und schon in die Tiefe gestiirzt, jeden
Augenblick scheint das ,Gebirge“ daritiber nachfolgen zu
wollen. Davor haben einst drei Tirme gestanden, wie
alte Pline und Zeichnungen bezeigen. Der Fels sogar
ist durch die Gewalt der Pulverexplosionen, welche die
Soldaten Konig August's des Starken hier veranlafit
fortgeblasen worden. Ein 3om hoher Berg von Ma
Massen gibt nur Antwort auf die Frage, wo die drei riesigen
Ecktirme geblieben sind. Hier ist N‘atur und Menschen-
kunst eins geworden; nachdem vor 200 Jahren der Feipd
das Land, hinter sich nur Trimmer, verlie, hat keipe
Menschenhand an die Stitte der Verwiistung gertthrt. Der

en,
uer-

Eindruck ist ein ungetriibter und daher unausldschlicher. lich A

Der blahende Park mit seinen sauberen Pfaden und Ruhe-
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béinken, der in weitem Umkreise heute die Ruinenber
umzieht, weicht vor der ernsten Triimmerstétte zurtck;
es scheint als wolle er mit seinem fippigen Leben nicint
eindringen in das Reich des Todes und der Vergangenheit.
Dieses etwa sind die Eindriicke, die ich von Jugend auf
in den Burgen meiner Heimat empfand. Vor wenig Jahren
war es mir nun zum ersten Male vergdnnt, die Triammer
Heidelbergs zu schauen. Bei aller Bewunderung far die
Herrlichkeit der beriihmten Ruinen hatte ich doch das Ge-
fiihl; Das ist etwas anderes, als deine heimatlichen Burgen,
dort ist die wahre Romantik, dort ist Natur; dieses hier
ist Unnatur. In reicher, wohige flegter, lebensvoller Um-
gebung stehen wohlgehiitet, mit Asphalt und Zement schén
abgewissert, die Ruinen herrlicher Architekturen. Dein
Full wandelt zwischen bildwerkgezierten, aber dachlosen
Mauern auf gebahnten Pfaden: eiserne Gelander behiiten

dich vor allen Gefahren. Geputztes Sonntass-Publikum

Uberall, aus der Ferne ténen Musik und froh%s Gelichter.

Oh weh, du gepriesene Romantik! Welch’ rahrendes

Bild seid ihr dagegen, ihr schlichten Burgen der Heimat!

}:i)égsels ist eine kinstliche Ruine, ein absichtlich und kiinst-
als

Ruine erhaltenes Bauwerk; es ist Unnatur! Ich hatte
dasGefiihl, einem edlen Schwerkranken gegenliberzu stehen,
den die Kunst des Arztes wohl heilen kann. der aber kinst-
lich krank erhalten wird, weil er in seinem elenden Zustande
mafigebenden Leuten viel Spal macht. DaB das anders

werden mﬁﬁte’ daﬁ .hier holf \
hier wieder einmal gefloten werden mifite, daf ich

i . einem falschen Ausdruck der &ffent-
lichen Meinung begegnet wire, das waren die Gefihle, mit
denen ich von Heidelberg Abschied nahm. |
B Ich danke Ihnen fir Ihre mannhaften Worte in der
auzeitung, mogen sie Friichte tragen und den Leuten
zeigen, dafl man auch anderer Meinung tiber diese Frage
%E:lrl; kann, als der »gebildete Kunstfreund“. Ich habe die
de %rzeugung, dafl die richtige Erkenntnis der Pflichten
€s deutschen Volkes gegen die Heidelberger Ruine sich
noch durchkampfen mu8 und wird,
cpri ('fll'llt ijéd i Ee}x;gt , kmsbes:ondere am Otto- Heinrichsbau,
ben e A chitektur eine so gewaltige Sprache, daf

Ruinenromantik“ in d ' d tritt
Die AI‘Ch itEkt”ur €n 1ntergrun .

: muf} erhalten werden, selbst auf Kosten
der Romantik, Doch darf diese ’

s nicht durch Eggert’sche
Betonbalken geschehen, hier ist Bedachung und vgegnn mog-
usbau das einzig Richtige. —

_ W. Bockslaff, Architekt
Mitgl. des Vorstandes des Rigaer Dombau-Vereins.
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Contag einen interessanten und ausftihrlichen Vortrag

Mitteilungen aus Vereinen. iiber ,Neuere Ingenieurbauten in den Vereinigten
Architekten-Verein zu Berlin. In der 1. Versammlung Staaten von Nord-Amerika®
des Vereins im Winterhalbjahr 1904/05 hielt Hr. Brt. Vortragender hatte im Frithjahr d, J. Gelegenheit ge-

Abbildg. 2. Herrenstrafle 5.

Empire-Fassaden in Marienwerder i. Westpr. Abbildg. 3. Graudenzerstrafie 23.

26. Oktober 1904.

nommen, aus eigener Anschauung ,Das
Land der Zukunftund derunbegrenzten
Maoglichkeiten“ kennen zu lernen, insbe-
sondere beziiglichseiner Leistungen auf
dem Gebiete des Ingenieur-Bauwesens.
Zuerst schilderte er den Eindruck, wel-
chen die Riesenstadt New-York mit
ihren neueren sehr beachtenswerten
Bauausfithrungen macht. Im einzelnen
wurde die neue Pieranlage des Nord-
deutschen Lloyd zu Hoboken erértert,
sodann wurden die 3 grofien Ueber-
briickungen des East River mit Spann-
weiten von 450—3z00m™ in ihren kon-
struktiven Einzelheiten vorgefiihrt. Bis-
her gab es bekanntlich nur eine feste
Ueberbriickung des East River, die
weltberithmte Brooklyn-Hangebriicke.
Jetzt ist weiter oberhalb eine neue
Hiangebriicke, die Williamsburgbriicke
in ebenso kithnen Abmessungen her-
gestellt worden; auflerdem befinden
sich 2 weitere #dhnliche Briicken, die
Manhattanbriicke und die Blackwell —
Islandbriicke in Ausfithrung. Auch
grofiereBriickenbauten auflerhalb New-
Yorks, so z. B. eine Eisenbahnbriicke in
Pittsburg mit 250 m Spannweite, wurde
vom Vortragenden beschrieben, desgl.
eine Riesenbriicke iiber den St. Lorenz-
Strom bei Quebec von 550m Spann-
weite, welche die bisher weitest ge-
spannte Briicke der Welt, die Forth-
briicke in Schottland noch iibertrifft.
Von besonderem Interesse fiir den
deutschen Ingenieur waren ferner die
an der Hand der Pline erlduterten
Untergrundbahnen von New-York, die
viergleisige Rapid-Transitbahn und die
unterirdische Verbindungsbahn der
Pennsylvania-Eisenbahn - Gesellschaft,
weleh' letztere sowohl den Hudson’
als auch den East River zu unter-
unneln hat. Ueber das amerikanische
Eisenbahnwesen wurden verschiedene
Mitteilungen gemacht, insbesondere
schilderte der Vortragende 2 inter-
essante Bergbahnen in Kalifornien.
Ferner wurden einige Wehr- und Stau-
anlagen berithrt und auch die grofie
Croton-Talsperre, welche den unge-
heuren'Bedarf der Wasserversorgung
New-Yorks decken soll, in ihren bau-
lichen Einzelheiten vorgefiihrt. Hieran
schlofi sich eine kurze Besprechung
der im Bau begriffenen Anlagen fir
Nutzbarmachung der Wasserkraft der
Niagara-Fille. Auch iiber die einen
Europder so fremdartig bertihrenden
Eisenhochbauten der grofien Stidte,
der sog. , Wolkenkratzer“, brachte der
Vortragende konstruktive Einzelheiten
zur Kenntnis und gab schliefllich einen
allgemeinen Ueberblick tiber die bau-
lichen Anlagen der Weltausstellung in
St. Louis. Den Schlu des Vortrages
bildete eine Reihe charakteristischer
Augenblicksbilder aus amerikanischen
Stiadten und Landschaften, sowie aus
der Weltausstellung von St. Louis.
Dem mit grofiem Beifall aufge-
nommenen Vortrage, der von einer
reichhaltigen Ausstellung von Zeich-
nungen und Photographien unterstiitzt
wurde, gingen Mitteilungen tiber Vor-
schlige zu neuen Schinkelaufgaben,
iiber das reichhaltige Programm, wel-
ches der Vortragsausschuf§ fiir diesen
Winter aufgestellt hat, und iber die

- Abgeordneten- und Wanderversamm-

lung des Verbandes in Diisseldorf vor-
aus. Beschlossen wurde der Abend
durch eine Hauptversammlung, in der
jedoch lediglich innere Vereinsange-
legenheiten zur Sprache kamen. —
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Vermischtes.

Wiederherstellung alter, verrosteterWellblechdécher. Das
bombierte Wellblechdach spielt gegenwirtig eine grofle
Rolle fiir Schuppen, Lager- und Arbeitsraume, Bahnsteig-
Ueberdachungen, Hallen usw. der Eisenbahn-, Heeres-,
Marine-, Hafen- und anderer Verwaltungen, ferner der
Berg- und Hiittenwerke, Fabriken und selbst kleiner ge-
werblicher Anlagen. Obgleich nun deren Anlage Millionen
erforderte, so haben die \%ellblechdacher doch infolge ihrer
durch die Witterungseinfliisse, durch saure und andere
Dampfe entstehenden Verrostung und allmahlichen Un-
dichtigkeit eine verhaltnisméfig kurze Dauer, die man bis-
her mittels verschiedener Ausbesserungs- und Anstrich-
verfahren vergeblich zu verlingern versuchte. Es ist des-
halb als ein Fortschritt zu begriiien, dafl es der Firma
Louis Lindenberg in Stettin gelungen ist, ein Verfahren
zu finden, durch welches selbst schon stark verrostete
und undicht gewordene Metallblechdiacher, denen sonst
ein vollstindiger Verfall droht, noch auf eine Reihe von
Jahren erhalten werden konnen, sodafl grofie Efsparnisse
eintreten. Die nach dem patentierten Verfahren behan-
delten Dicher werden nicht nur wieder dauernd regen-
dicht, sondern es werden auch die Weiterbildung des Rostes
und die Zerldcherung des Bleches verhindert. Das Ver-
fahren besteht darin, dafi die verrosteten und schadhaft
gewordenen Dachflachen zunachst mittels Stahldrahtbiirsten
von Rost und Schmutz befreit und die noch darauf haften-
den Farbenanstriche durch Ablau%en entfernt werden. Als-
dann werden die undichten Stellen mit Walzbleiplittchen
und Asphaltkitt gut gedichtet, die ganze Dachfliche wird mit
siurefestem Asphaltlack angestrichen und auf diesem ein
impragniertes Jutegewebe unter scharfem Anpassen an
die Wellen fest aufgedriickt. Das Gewebe erhilt nun einen
Anstrich mit einer Anstrichmasse, welche durch die darin
enthaltenen faserigen Stoffe das Jutegewebe mit einer
schiitzenden Decke tiberzieht. Dieser Anstrich wird nach
dem Trocknen noch einmal wiederholt und schliefilich mit
feinem, weiflem, staubfreiem Sande tiberstreut. Nach Ver-
lauf eines Jahres wird die Sandkruste von der Firma noch
einmal tiberstrichen. Die Kosten der Instandhaltung be-
laufen sich fir 1 am Dachfliche je nach Profil, Flichen-
grofie und Beschaffenheit des Daches auf 2—2,25 M. —

Prof. Schubert in Kassel.

Kreishaus in Diisseldorf. Wir verdffentlichten in No. 73
das Kreishaus des Landkreises Disseldorf und gaben als
Urheber die Hrn. Fr, Aug. Kiister in Koln a. Rh. und
G. Wolfer in Miinster an. Es geschah das aufgrund des
Textes in ,Diisseldorf und seine Bauten“, welcher sagt,
daB der ,mit einem II. Preise ausgezeichnete Architekt
Fr. Aug. Kister in K¢ln mit der Ausarbeitung eines neuen
Entwurfes fiir die Ausfihrung auf Grundlage der Grund-
risse des gleichfalls preisgekronten Planes von C. Wélfer
in Minster betraut wurde. Dazu schreibt uns nun Hr.
Kiaster, daB der mit ithm tber die Bauausftihrung abge-
schlossene Vertrag derartige Verinderungen bedingte, dafi
.eine vollstandig neue Bearbeitung des infrage stehenden
Grundrisses, sowie neuer Fassaden-Entwilrfe notwendig

wurden“. Hr. Kister beansprucht demgeméifl, allein als
Urheber des angefiihrten Baues genannt zu werden. —

Preisbewerbungen.

Zu einem engeren Wettbewerb betr. Entwiirfe fiir einen
Jubiliumsbrunnen von Charlottenburg, zur Feier des 200)ahr.
Bestehens der Stadt auf dem Platze vor den kgl. akade-
mischen Hochschulen der bildenden Kinste und ftir Musik
zu errichten, sind die Bildhauer Gaul, Heinemann und
Tuaillon in Berlin mit Frist zum 15. Dez. d. ]J. eingeladen
worden. Dem Sieger soll die Ausfihrung tibertragen werden;
die Mittel hofft man durch Sammlungen aufzubringen. —

Einen Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir
ein Bezirks-Krankenhaus in Komotau in BShmen erlifit der
dortige Bezirksausschufi mit Frist zum 17. Dez. fiir die
deutschen Architekten Cisleithaniens und des Deutschen
Reiches. Bausumme 3715{000 Kr. Es gelangen 3 Preise
von 1500, 1000 und 750 Kr. zur Verteilung und es ist in

Aussicht genommen, nicht preisgekronte Entwiirfe far je
400 Kr. zu erwerben. — |

Personal-Nachrichten.

Preuflen. Dem Arch. Dr. Fabiani, Prof. an der Techn.
Hochschule in Wien, ist der Rote Adler-Orden 1II. Kl., dem Brt.

Gehrts, Gen.-Dir. der Kgl. siames. Staatsbahnen in Bangkok d
dem k. k, Osterreich. Brt, Erhard in Wien der Kglg Kréﬂg—-

Orden III. Kl. vnd dem Bauinsp, Holland ist der Char. als Kgl,
Hausfideikommiss.-Brt. verliehen.

Dem Kr.-Bauinsp. Brt. Hirt in Posen ist die nachges. Entlass,
aus dem Staatsdienst unt Beilegung des Char. als Geh. Brt. erteilt.
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Die Wasser-Bauinsp. Brt. Ehlers in Krossen a. O. und Otto
Schulze in Berlin, die Reg.-Bmstr. Jahn in Berlin und Tisch-
bein, Ob.Ing. in Karlsruhe sind zu etatm. Prof. an der Techn,
Hochschule in Danzig ernannat.

Der Schiffbaving. Schnapauff beim German. Lloyd in
Berlin ist z. etatm. Prof. an der Techn, Hochsch. in Danzig ernannt.

Verliehen ist: Den Eisenb.-Bau- u. Betr.-Insp. Kahler die
Stelle eines Mitgl. der Kgl. Eisenb.-Dir. in Bromberg, Rietzsch
diej. der Dir. in Kssen a. R, Maeltzer diej. der Dir. in Hannover,
Jul. Biedermann diej. der Dir. in Breslau, Hentzen diej. der
Dir. in Essen a. R, Hahnzog die Stelle des Vorst. der Eisenb.-
Betr.-Insp. in Osterode i. Ostpr.,, Gg. Herzog diej. der Betr.-
Ins% I in Glogau, Eug. Oppermann diej. der Betr.-lnsp. 2 in
D.-Eylau, Prange diej. der Betr.-Insp. in Elberfeld, KarlHeine-
mann diej. der Betr-Insp. in Uelzen, Vater diej. der Betr.
Insp. 1 in Magdeburg, K OEI er diej. der Betr.-Insp. in Sorau und
Rob. Mtiller diej. der Betr.-Insp. in Kastrin; — dem GroSh. hess.
Eisenb.-Bau- u. Betr.-Insp. Jordan die Stelle des Vorst. der
Eisenb.-Betr.-Insp. 2 in Darmstadt; dem Eisenb.-Bauinsp. Riebicke
die Stelle des Vorst. der Eisenb.-Masch.-lnsp. 3 in Schneidemibl.

Ernannt sind: die Landbauinsp. Brt. Hensel in Ratibor ond
Rohne in Schmalkalden, der Bauinsp. Fiebelkorn in Anger-
mtinde, die Reg-Bmstr. Teubner in Posen, Hantusch in Greifs-
wald, {Na]ter Schmidt in Angerburg, Masberg in Arnswalde,
Schiffer in Gumbinnen, Busse in Diepholz und Zillmer in
Karthaus zu Kr.-Bauinsp ; — der Kr.-Bauinsp. Brt. v. Manikowsky
in Merseburg, die Reg.-Bmstr, Mart. Hermann in Berlin; Hater
in St. Joh.-Saarbriicken u. Senff in Koln, sowie Blunck im Min.
der geistl. Unterrichts- u. Medizinal- Angelegenheiten zu Landbau-
insp.; — die Reg -Bmstr. Slesinsky in Stettin, Fdrster in Rubr-
ort und K hn in Charlottenburg zu Wasserbauinsp; — der Grogh.
hess. Reg.-Bmstr. Humm el in Gersweiler, die Reg.-Bmstr. Herm,
Meyer in Eisenberg, S.-A.,, Perkuhn in Kéln, Linow in St.
Joh.-Saarbriicken, Kraefft in Berlin, Sander in Stralsund,
Metzel in Halle a. S., Joh. Simon in Berlin und Wilde in
Frankfurt a. M. zu Eisenb.-Bau- u. Betr-Insp.; — der Reg -Bmstr.
Henkert in Gleiwitz zum Eisenb.-Bauinsp.; — der Reg.-Bfhr. des
Masch.-Bfchs. Froeschke aus Berlin zum Reg.-Bmstr.

Versetzt sind: die Reg- u. Brte., Geh. Brt. Madhlke von
Schleswig nach Berlin, Reiche von Liegnitz nach Frankfurt a. O,,
Tieffenbach von Frankfurt a. O. nach Schleswig; — der Wasser-
bauinsp. Brt. Vo8 von Tapiau nach Tilsit; der Bauinsp. Brt. Hiller
in Berlin an das Kgl. Poliz.-Pras. das.; die Kr.-Bauinsp. Mergard
von Reichenbach i. Schl. nach Montjoie und Marcuse von Montjoie
als Bauinsp. nach Berlin; der Wasserbauninsp. R eichelt von Pots-
dam nach Breslau; der f.andbauinsp. Horstmann von Koéln nach
Nordhausen, die Wasserbauinsp. Rtckmann von Farstenwalde
nach Tapiau und Progasky von Berlin nach Krossen a. O.; dis
Kr.-Bauinsp. Paetz von Schmalkalden nach Merseburg und Lucas
von Strafburg nach Reichenbach i. Schl.; — die Wasser-Bauinsp.
Brt. Unger von Danzig nach Erfurt und Gl&ser von Freien-
walde nach Rathenow; — die Reg.-Bmstr. Hartm a » 1t von Inster-
burg nach Gumblanen, Wohifahrter von Frankfurt a. M. nach
Kdln a. Rh.,, Timm von Hallig nach Berlin, Schrdder in Essen
zur Kgl. Eisenb.-Dir., in K&8ln und van Heys in Kassel nach

Berlin zur Beschiftig. bei den Eisenb.-Abt. des Min. der dffentl. Arb.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. B. in St. Das Uebergewicht der Wahrscheinlichkeit
spricht dafir, dafl Sie zur Zurlicknahme des Bauwerkes werden
verurteilt werden. Denn nach lhrem eigenen Sachvortrag wufiten
Sie, dafi Schwammbildungen vorhanden waren, die teilweise be-
seitigt wurden, teilweise noch beseitigt werden sollten. Es hitte
also zur Wahrung des Glaubens und der Treue im Verkehr gehort,
dafl Sie dem Kiufer diese Tatsache mitteilten. Ihr Schweigen wird,
wenn solches IThrerseits vielleicht auch nicht beabsichtigt war, vom
Gericht moglicherweise for ein Uaterdriicken wahrer Tatsachen
zom Zwecke der Irrtumserregung avfgefafit, und dieserhalb als
arglistigt erklart werden. Von Offenkundigkeit der Schwamm-
bildung in Gelassen, deren Fubdden mit Linoleum gedeckt waren,
kana doch ernstlich keine Rede sein. Denn hier wollen Sie das Vor-
handensein von Schwamm selbst nicht gekannt haben. Was Ihnen
als Sachkundiger und Benutzer der Gelasse entgangen ist, konnte
erst recht von einem K#ufer tibersehen werden. Mithin ist zu be-
firchten, daB bei Abwiagen der Schuldbeteiligung gemiB B. G.-B. § 254
die ausschlieBliche oder tberwiegende Schuld in Ihrem Verhalten
gefunden werden und daBl eine etwaige Oberflachlichkeit des
Kaufers fiir entschuldbar erklart werden darfte. — K. H-e.

Hrn. Arch. D, in N. Bedenken wesentlicher Art sind
gegen die bezeichnete Lage der Krankensiile nicht zu erheben,
wenn es auch erwfinscht erscheint, den Silen die moglichste Std-
lage zu geben. Ist somit eine andere Lage des GebAudes ohne
schwere Opfer zu ermoglichen, so wirden wir dieselbe vorzichen.—
. _Hrn, M. R. in Fr. Werke uber den Bau von Notkirchen
SlnC! uns nicht bekannt, werden aber vielleicht aus dem Lesgr-
kreise genannt. Die gewiinschte Adresse dirfte vielleicht sein:
Christoph & Unmack, Décker'sche Baracken - Fabrikation, Niesky
in Schlesien, — _

Hrn. H. G. in Bromberg. Die Streitfrage, ob bei der Be-
messung der Gebiudehohen die StraBenbreite zwischen den Hauvs-
fluchten (Baufluchten) oder zwischen den Vorgirten (Strafienfluch-
ten) zu rechren ist, hangt von der ortlichen Bauordnung ab. In
der Bauordnung for den Stadtkreis Berlin wird z. B. nur die Breite
zwischen den StraSenfluchten, in der seuen Bauordnung far die Vor-
orte dagegen die Breite zwischen den Baufluchten selbst gerechnet.—

Inhalt: Empire-Fassaden in Marienwerder (Westpr,). — Zur Erbaltung
des Heidelber 4 Schlaoggzg_ z Mitteilungen aus Vereinen. — Vermischfes,
— Preisbewerbungen, — Personal - Nachrichten, — Brief- und Fragekasten.

Verlag der Deutschen Bauzeitung, G. m. b. H. ‘Berlin. Ftir die Redaktion
verantwortl. Albert Hofmann, Berlin. Druck von Wilh. Greve, Berlin.
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Neuere badische Architektur.
(Fortsetzung.) Hierzu die Abbildungen auf Seite 539, 540 und 54r1.

o7 rei Karlsruher Miethduser, mit welchen wir
A\ ¥l die Darbietungen der Billing’schen Muse
4 B schliefen, zeigen in hoherem Mafie noch
als|' die Miethauser der Stefanienstrafie die
2 Absicht, dem Miethause in Anlage und Auf-

bau das malerische Element zu verleihen, 'soweit die
Raumausnutzung und die Bauordnung dies irgend zu-
lassen. Am weitesten, bis zum Eindruck der freistehen-
den Villa fiir mehrere Familien, gehen die Hiuser Meef3
und Kohlbecker, wihrend Haus Nufiberger eine Art




Uebergang von der geschlossenerenWohnhaus-Fassade
der engen Strafenflucht zum malerischen Miethause
der Strafien- oder Platzecke bezeichnet.

Haus Mee8 in der Kriegsstrafie in Karlsruhe(S. 537)
ist ein dreigeschossiges Doppelwohnhaus, ‘dessen inne--
rer Organismus eine vollige Trennung der beiden auf
einem Geschof liegenden Wohnungen zeigt, wihrend
das Aeufiere das einheitliche Geprage eines auf male-
rische Wirkung komponierten Eckhauses erhalten hat.
Zu je 4 Zimmern und Kiiche ist ein eigenes Treppenhaus
angeordnet (S. 540). Das UntergeschoB ist in hammer-
réchtem Mauerwerk aus griinlichem Sandstein, der
auch fir die architektonischen' Gliederungen gewdihlt
wurde;. erstellt, wihrend die Mauerflachen verputzt
wurden. Die innere Ausstattung entspricht der Haltung
des Aeuferen und ist gut biirgerlich. Die Bauzeit hat
9 Monate, die Baukosten haben 8oooo M. betragen.

Verwandt im Grundgedanken des Aufbaues; jedoch
reicher in der Ausbildung und auf grofiere Herrschalts-
Wohnungen angelegt;ist HausKohlbecker an derEcke
der Vorholz- und der Hirschstrale in Karlsruhe (S. 540)..
Es ist ein° Miethaus von grofler; palastartiger Wirkung;,
ein Eindruck, zu dem die, gliickliche architektonische
Behandlung, die aus dem-Gegensatze der Geschosse
sich- ergebende Steigerung hauptsichlich beitragen.
Von trefflichster Wirkung sind die unmittelbare Neben-
einanderstellung von Dachfliche und Steingiebel, von
Erkervorbau und glatter Putzfassade. Zu dem Interesse,
welches der Kunstfreund an dem interessanten Auf-

‘bau. nimmt, tragt micht minder die sehr geschickte

Hohenlage der Hauptgesimse' der einzelnen Bauteile
bei. Das Material der Hauptteile der Fassaden ist ein
gelblicher Haustein, nur ein geringer Teil der Flichen
der Nebenfassade ist geputzt. Die Ausstattung des
Inneren entspricht dem herrschaftlichen Ausdruck des
Aeufleren. Die Bauzeit beschrénkte sich auf 10 Monate,
die Baukosten betrugen 8o ooo:M.

Das Haus der Geschwister Nufiberger (S. 541),
wie Haus Meefl an der Kriegsstrafie in Karlsruhe ge-
legen, ist der Hohe nach in stirkerem Grade auf raum-
liche Ausnutzung berechnet, wie die vorangehenden
beiden Wohnhauser. Die Baugruppe besteht eigentlich
aus zwei getrennten’ Hausern? das Eckhaus mit Woh-
nungen von 5 Zimmern und Kiiche, das Nebenhaus mit
zwel Wohnungen von 3 und 2 Zimmern mit Kiiche
auf je einem Stockwerk. Zu.fiinf ganzen und. éinem
Giebelgeschofi steigt die Baugruppe an. Das Material
der Fassaden ist auch hier vorwiegend ein griinlicher
Sandstein; nur die Flichen der drei- Obergeschosse
des Nebenhauses haben Putz erhalten. Ueber die
Durchbildung der Architekturformen legen die Einzel-
heiten S. 539 Rechenschaft ab. - Der Neubau: schliefit
als Eckbau die Kriegsstrafie nach dem Mendelssohn-
Platz, nach welchem sich der grofie Giebel wendet, ab.
Die Errichtung auch dieser Baugruppe beanspruchte
nicht mehr als 10 Monate Bauzeit, wahrend die Bau-
kosten jedoch goooo M. betragen haben. —

(Fortsetzung folgt.)

Staffel-Bauordnung fiir die kgl. Haupt- und

Residenzstadt Miinchen vom 20. April 1904..

(Hierzu eine Plan-Doppel-Beilage.) *)

ey er Wettbewerb zur Erlangung von Gedanken fiir die
P41 Stadterweiterung von Miinchen im Jahre 1893 hatte
===l dazu gefiihrt, innerhalb des Stadtbauamtes ein Stadt-
erweiterungs-Bureau unter Bauamtmann Theodor Fischer
(jetzt Professor an der Techn. Hochschule in Stuttgart) als
Vorstand einzurichten. Erste Aufgabe dieser Stelle war,
fiir das noch unbebaute Gebiet des Burgfriedens der Stadt
nach grofleren Gesichtspunkten und unter Verwertung der
Ergebnisse des Wettbewerbes einen generellen Baulinien-
plan als Unterlage fiir die einzelnen Baulinien-Festsetzun-
gen aufzustellen, und nach Erled{;ung dieser Aufgabe eine
zweite nicht' minder wichtige: Vorschlige fiir geeignete
zielbewufite Bebauungs-Vorschriften auszuarbeiten.

Die Bauordnung fiir Miinchen vom 29. Juli 1895 ent-
hilt gleich ihren Vorgingerinnen von 1879 und 1863 nur
einheitliche Vorschriften fir das gesamte Stadtgebiet. Sie
kennt nur geschlossene Bauweise; die Hohe der. Vorder-
gebdude soll die mittlere Breite des vorliegenden Strafien-
teiles einschliefilich etwaiger Vorgérten nicht iiberschreiten
und darf nicht mehr als 22 m und Erdgeschof8 und 4 Stock-
werke- betragen; Riickgebiude diirfen: tiber dem Erdge-
schofl nicht mehr als 3 Stockwerke erhalten und nicht
hoher als die zulissige Hohe des:zugehodrigen Vorder-
gebdudes betrigt, gebaut werden; in neuen Bauanlagen
soll der Hofraum mindestens !/ des Bauplatzes ohne Ein-
rechnung des Vorgartens betragen, bei Eckhiusern ist eine
umfangreichere Bebauung, in alten Bauanlagen eine Wieder-
bebauung bis auf '/, und 1/; zugelassen.

*) Der ganze Plan, Format 84 : 110cm , ist durch Oscar Brunn, karto-
graphische Anstalt in Miinchen, Ohlmaller-Str. 1, gegen 5 M. zu beziehen, —

Offene Bauweise kann dagegen vorgeschrieben wer-
den durch ortspolizeiliche Vorschriften aufgrund einer
Allerh. Verordnung vom 16, Mai 1876, welche den Ge-
meinden Bayerns gestattet, zum Zwecke der Gesundheit
in neuen Straflen diese Bauweise mit Anordnungen iiber
Hoéhe und Liange der Gebidude, Grofie der Zwischenrdume
zwischen denselben und iiber die Ueberbauung der Hof-
ridume einzufithren. Von diesem Rechte wurde seit dem
Jahre 1880 in Miinchen reichlich Gebrauch gemacht und
fiir eine grofere Zahl einzelner Straflen und fiir einzelne
Stadtgebiete die offene Bauweise bestimmt (die Gebaude-
hohe ist auf Erdgeschofi und 3 Stockwerke beschrinkt
bei héchstens 20 m Hohe, Gebidude und Gebdudegruppen
diirfen hochstens 45m Frontlinge erhalten, die Pavillon-
Zwischenrdume miissen mindestens 7m breit sein), im
Laufe der Jahre dann ausgedehnt auf weitere neuent-
standene Straflen und einverleibte Vororte, zumteil unter
weiteren Beschrinkungen hinsichtlich der Hohe und der
Geschofizahl der Vorder- und Riickgebaude.

Verschiedenartige Nachteile dieser unbegrenzten An-
wendung des offenen Bausystems wurden wohl mit der
Zeit erkannt, doch fehlte eine rechtliche Grundlage, auch
bei geschlossener Bauweise Baubeschrankungen auferlegen
zu konnen. Erst durch eine Entscheidung der oberen
Instanzen im Jahre 1899 wurde fiir zuldssig erachtet, auch
fir Ortsteile mit geschlossener Bauweise die Hohe der
Gebidude und die Ueberbauung der Hofrdume gewissen
Beschrankungen zu unterwerfen, und damit der Weg ge-
ebnet zum Erlaf§ einer systematischen Bebauungsvorschrift.

In der neuen Staffel-Bauordnung fiir Miinchen,

Uebersicht der Baustaffeln..

5 A i’nvillon—
Staffel Bauwe sc Vordergebiiude Rckgébiude Hoktaam Grup[l)‘cnlange Zwiséhenraum
hoghstens mindestens
1 Geschl ErdgeschoB und 4 Stockwerke | Erdgescho8 upd S " g p = ‘ gt ak
nach der Mnchener Bauordnung pachg der Mnmgusnear B:‘l’.lcok;"t’lv:l:lklg i nacth:l;r?]l:‘x;‘:sencr
2 - Erdgescho8 und 3 Stockwerke | Erdgesch f e e P
L Bls <But iohe gesc (l))?s ll‘;?n %miteockwerke 1/3 Hoffliche
- rdgescho8 und 3 Stockwerke | Erdgesch 3 v ' P
g > e bis 18 m Hohe = gias ll;n:l P;ohzmek“erk S T | >
4 g rdgescho und 2 Stockwerke | Erdgesch, y
| bls a5 m: Hohe gescl giﬂs ll;ng I;‘“‘S‘:tockw erk 1)y Hofflache - | -
5 v Erdgeschol und 1 Stockwerk | Erdgescho8 bis om Hoh
bis 12m Hohe selbstiindige B%ietwoh:u‘;gz‘;ne b sune s =7
6 Offen Erdg’““%?s ::?n :i){o?‘mckwcrke Erdgescho und 3 Stockwerke 1ly Hoffliche, Lichthofe 45 P L ;m [
i lh e Se ! ~ bis 20m Hohe sind micht gestattet
7 » ge s ;‘;‘m oh"’c werke | Erdgescho8 * und ' 1 Stockwerk 1/; Hofflache, Lichthofe 45m { om
8 Erdgeschofi und 2 S!eockwerk .E d hbiﬁs e 0 e |
" e | Er
Erd chb;s -l o paiy - P i reasine e ey
9 A rdgeschofl - und 1 Stockwerk | Erdgeschof
g bis 12m Hohe seﬁgzta;’digtisu?ezv?h%z;gﬁne R e 1 s
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ausgearbeitet von den zustindigen Stellen: Stadtmagistrat
mit Stadterweiterungs-Bureau und Lokal-Baukommission,
sind ¢ Bauklassen (Staffeln) gebildet, abgestuft nach der
Stockwerkszahl der Gebiude. In Staffel 1 gelten die Be-
stimmungen der Bauordnung ohne Beschrinkungen, die
8 tibrigen teilen sich in 4 filr geschlossene und 4 fiir offene
Bauweise und es stimmen deren je 2 iiberein: 2 mit 6, 3 mit
7, 4 mit 8 und 5 mit 9. Ihre wesentlichen Bestimmungen
sind nebenstehender Uebersicht (S. 538 unt.) zu entnehmen.

In dem vom Stadterweiterungs - Bureau aufgestellten
generellen Staffel-Bauplane sind die Baustaffeln in
der Weise iiber das ganze Burgfriedensgebiet verteilt,
daf} sich die Bebauungs-Dichtigkeit gegen die Peripherie

schlossenes abgeidndert. Im Stadterweiterungs-Gebiet ist
dreistockige Bauweise (Staffel 3 und 7) vorgesehen im
Anschlusse an bebaute Quartiere, fiir Radial- und Ver-
kehrsstrafien, zweistockige (Staffel 4 und 8) weiter hinaus
fiir die zwischen den Radialstrafien gelegenen Gebiete. Die
einstdckige Bauweise (Staffel 5 und g) dagegen soll nur
Anwendung finden, wenn besondere Villenquartiere von
Terrain-Gesellschaften, Bauvereinen usw. begriindet wer-
den wollen.

Durch die Vorschrift sind die Baustaffeln zunichst
nur fiir die Strafen mit genehmigten Baulinien festgesetzt.
Mit dem Fortschreiten der Alignierung werden kiinftig die
Staffeln fiir weitere Gebiete aufgrund des generellen Planes

Einzelheiten der Vorderfassade.

Haus Nufiberger in Karlsruhe.

abstuft und vermindert. Diq Vertei-
dafy grofiere weitraumige Bau-
setze unterworfen wur-

hin im allgemeinen
lung erfolgte nicht derart,

gelidnde (Zonen) einem einzigen Ge 1 :
den, som(:iern es wurden bei Verteilung der Staffeln die Ver-

héltnisse des Geliandes, der einzelnen Strafie ben’iclgswhugt,

Innerhalb des bebauten Gebietes hat man sich tun-
lichst und soweit nicht besondere Riicksichten geboten
waren, an die den bisherigen Vorschriften entsprechen-
den Baubestinde angeschlossen, so dafi hier keine Neu-
ordnung, sondern nur eine neue Kodifizierung nach ein-
heitlichen Normen sich ergab. Bei Verkehrsstrafien, hoch
gelegenen, den Winden ausgesetzten Strafienziigen, in der
Niahe der Bahnen ist jedoch offenes Bausystem in ge-

29. Oktober 1904.

Aichitekt: Herm, Billing in Karlsruhe,

Neuere badische Architektur,

und nach besonderen Erwigungen durch Nachtrige zu be-
stimmen sein. Ausgenommen von den Beschrinkungen der
Staffeln bleiben vorweg alle Gebaude fiir 6ffentliche Zwecke.
Die Planbeilage gibt als Ausschnitt aus dem Staffel-
bauplan ein Bild von der Art der Staffelverteilung:
In den der Altstadt anliegenden alteren Vierteln gilt
Staffel 1. Bei zwischen liegenden bereits offen bebauten
StraBen ist diese Bauweise beibehalten (Staffel 6). Als
Radialstrafien erscheinen die Dachauerstrafle (St. 1, dann
2, dann 3), Arnulfstrafie (St. 1 und 2, Fortsetzung nicht
aligniert), Landsbergerstrafie (St. 1, 2, dann 3).
Zwischen Arnulf- und Dachauerstrae wird die Lands-
huter Allee (aufgelassene Bahnstrecke) noch eine Verkehrs-
539
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Neuere badische Architektur, Haus Kohlbecker in Karlsruhe. Architekt: Prof. Herm. Billing in Karlsruhe in Baden.

strafie werden: Staf-
fel 2, wihrend die
Nymphenburger-
Strafie als vorneh-
mere Auffahrtsstr.
zum Nymphenbur-
i [ ger Schloff mit Allee
und Vorgarten of-
fene Bauweise nach
Staffel 6 behalt.
Ein den }!Vohnlaﬁen
7 azwischen gehen
e e Staffeln2 u.6 gegen
die Peripherie hiniiber in Staffel 7, dann 4 und 8. Linge-
streut sind als besondere Bauanlagen die Umgebung der
Bennokirche mit Staffel 8, die Villenanlagen Neuwittelsbach
(St. 9), Gern (St. 5) und am Nymphenburger Schlofigarten
(St. 5 u. g), dann Familienh@user an der Thorwaldsen-, Both-
mer- und Frundsbergstr. und néchst der Volkartstr. (St. g).

Aus den Vorschriften der Staffel-Bauordnung sei noch
angefithrt: Bei der Art der Staffelverteilung gehoren die
Seiten eines Baublockes meist verschiedenen Staffeln an.
Die Eckplitze sollen der far den Besitzer giinstigeren Staffel
unterliegen, im #brigen soll die Staffel fiir die ganze ka-
tastermafiige Flache eines Bauplatzes gelten; bei bisher
unparzellierten Flachen ist ein Bauplatz- Abteilungsplan
vorzulegen. (Im- Staffel-Bauplane ist der Geltungsbereich
der Staffeln nur schematisch'dargestellt.)

Die Gebiudehdhen sind Héchstzahlen und des weite-
ren beschrinkt durch die Straflenbreiten nach Mafigabe
der Bauordnung, deren Bestimmungen natiirlich durch die
Staffel-Bauordnun%]nicht aufgehoben werden. Aufler in
Staffel 1 werden Vorder-Gebiude und Fliigelbauten, so-
weit sie eine Tiefe von 22m von der Baulinie iiberschrei-
ten, in jeder Beziehung als Riickgebiude behandelt. l}Je:l:ber
der nach der Staffel zulidssigen Stockwerkszahl darf aufier

ERDGESCHOSS.

e

£
dis

in Staffel 1 das Dachge- | .
schoff zur Hilfte ausge- ili A
baut werden. - =

In Baublécken, in wel-
chen Staffeln 5, 8 oder
%vertreten sind, ist die

rrichtung von Anlagen
nach § 16 und 27 der
Reichsgewerbeordnung
und sonstiger lastiger Be-
triebe verboten. Im {ibri-
gen ist die Errichtung
derartiger Anlagen im
Stadtgebiete gestattet, doch sind besondere geeignet ge-
legene Industrieviertel bezeichnet, innerhalb deren fiir die
den gewerblichen Zwecken dienenden Gebiaude Erleichte-
rungen hinsichilich Hohe, Stockwerkzahl und Gruppen-
ausdehnung gewihrt werden konnen.

Im offenen Bausystem sind die Gebiude in der Regel
von den Grenzen abzuriicken (Vordergebdude um den
halben Pavillon-Zwischenraum, Riickgebdude um ihre halbe
Hohe), aufier wo Gruppenbau aufgrund eines Bauanlage-
planes zugelassen wird, oder wo der Nachbargrund dem
Gebiete geschlossenen Bausystems angehort.

In der geschichtlichen Entwicklung einzelner Bauan-
lagen begriindete Sonder-Bestimmungen schliefilich konn-
ten durch Wahl der Staffeln nicht voll ersetzt werden und
mufiten in denVorschriften zumteil aufrechterhaltenbleiben.

Fir die Stadt Minchen ist durch die Staffel-Bauord-
nung, die aus Anlaf der deutschen Stidteausstellung be-
reits wohlwollende Beurteilung in Fachkreisen gefunden
hat, ein einheitliches zielbewufites System der Bebauungs-
Vorschriften geschaffen worden. Moge sie in vollem Um-
fange zur Durchfithrung kommen und damit die Erwartun-
gen erfiillen, die bestimmend fiir ihre Abfassung waren. —

Loesti, Bauamtmann.

ERDGESCHOSS

Haus Kohlbecker.

F®7 enngleich von allen mit den Verhiltnissen vertrauten
(\\"“‘)1 Fachgenossen heute wohl allgemein Brausebader
WA als eigentliche Volksbader bezeichnet werden, weil
sie fiir den Eigentiimer in Anlage und Betrieb billig sind,
fiir den Benutzer aber den geringsten Zeitaufwand erfor-

540

Ueber Hallen-Schwimmbader.

dern, so wird trotzdem von Jedem, der die Wohltat des
Schwimmens aus Erfahrung kennt, dem Schwimmbad der
Vorzug gegeben werden.

a nun derartige, im Freien belegene, Bider nur wiih-
rend weniger Wochen im Jahre benutzt werden konnen,
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den sein, wih-
rend die Zahl
bis 1902 auf 251
gestiegen  sein
soll. (Veroffent-
lichungen der
Dtschn. Gesell-
schaft f.Volksba-
der.) Nach der-
selben  Quelle
haben sich 1900
in den Regie-
rungs - Bezirken
Dasseldorf 24,
Arnsberg 10, im
StadtkreisBerlin
5 nur 8 Schwimm-
hallenbefunden,
wogegen in den
Bezirken Dres-
den 15, Leipzig
8 und in Ober-
bayern 12 ge-
zahlt wurden.
Die Literatur
iiber Schwimm-
bideristviel um-

\

fangreicher, als
man annehmen
sollte. Ein aus-
fithrliches Ver-

zeichnis gibt F.
Genzmer im
Handbuch der
Archit., 4. Teil,
5. Halbband, 3.
Heft, auf Seite
276 bis 284 der
Ausgabe v. 1899.
Sehr beachtens-
wert sind auch
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die schon er-

wihnten Ver-

offentlichungen
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der Deutschen
Gesellschaft fiir
Volksbéder, die
in Berlin bei
Aug Hirschwald

(LT LT TR AR

erscheinen.

Trotzdem ha-

benwirnirgends
ein grofieres
Verzeichnis der
Schwimmbhallen

gefunden und
uns daher be-
miiht,einsolches
ausallenzuging-
lichen Quellen
aufzustellen. —
Aus der beige-
fiigten Zusammenstellung (s. Tabelle S. 542), die
155 Anstalten umfafit, ersieht man, dafi von den
22 grofien Stidten (iiber 100000 Einw.) in Preufien
noch 5, namlich Halle a. S., Danzig, Posen, Kiel
und Kassel noch keine Schwimmballe besitzen
und daf von den 34 mittleren Stadten (40000 bis
100000 Einw.) noch mehr fehlen. j |
Gleichzeitig erkennt man, dafl die Reichs-
g hauptstadt erst in letzter Zeit entsprechend ihrer
Einwohnerzahl Hallenbader gebaut hat, denn die
Zahl der Schwimmbecken betrigt zur Zeit 11,

Neuere badische Architektur,

Haus NuBiberger in Karlsruhe i. B.

Architekt:
Prof. Herm. Billing in Karlsruhe.

das ist bei 1888000 Einw. auf rd. 171000 eins,

so ist es naturgemif), daf sich die Hallen-Schwimmbider
immer mehr verbreiten, anderseits aber auch erklirlich,
daff nie ein Schwimmbad ohne Wannen- und Brausebéder
in demselben Gebaude angelegt wird. ) :

Als alteste Anlagen werden genannt: das Dianabad in
Wien, 4559m, erbaut 1842, ein Bad in Maidstone, erbaut
1852, ein Bad an der Schillingsbriicke in Berlin, erbaut
1855, das in der umstehenden Zusammenstellung zuerst
aufgefiihrt ist. :

In der Zeit von 1855—1880 sollen nach Dr. Kabierske
in Breslau nur 14 Hallenbéder in Deutschland erbaut wor-

29. Oktober 1904

wobei zu beriicksichtigen bleibt, dafi’ die Halfte
dieser Anstalten erst in den letzten 3 Jahren zur
Eroffnung gekommen ist.

Zumteil mag ja diese geringe Anzahl von
Schwimmbidern darin ihre Erklarung finden, daf} fast alle
neuen Wohnungen mit mehr als 2 Zimmern eine Bade-
Einrichtung aufweisen, wihrend in Mietwohnungen des
ganzen Westens von Deutschland Badeeinrichtungen im
allgemeinen viel seltener anzutreffen sind.

Fast auffallend erscheint es, dafl es in Grofi-Berlin
nur eine einzige Badeanstalt (ndmlich die 1go2 am Wedding
erdffnete) gibt, die mit 2 Schwimmbhallen ausgestattet ist,
wihrend in allen anderen Anstalten nur ein Becken fiir
Schwimmer vorhanden ist. Viele Badeanstalten in Berlin
sind auf den Besuch von Sechwimmern iberhaupt nicht
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Zusammenstellung der Orte in Deutschland, die Schwimmhallen besitzen.®)
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nach einander benutzte Schwimmbad denken wie man
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will, besser deucht uns immer die Erbauung zweier
Schwimmhallen, : ‘

Die praktische Seite dieser Frage liegt so nahe, daf
in vielen grofleren Stadten des Westens*) haufig zwei
Schwimmbhallen angelegt worden sind und zwar nicht nur
zur Freude und Bequemlichkeit fiir die Benutzer, sondern
meist auch zam Vorteil des Stadtsickels Dabei sind, ob-
wohl sich die Anstalten nicht Volksbader nennen, doch
die Preise nicht hoher als in Berlin, ja for Unbemittelte
an einigen Orten sogar noch billiger, da an 1 oder 2 Abenden
in derWoche von 6 Ubr ab die Benutzung nur 10 Pf. kostet.

Wie mufi ein Schwimmbad praktisch ausge-

ristet sein? Zunichst dirfte es vorteilhaft sein, wenn-

der Besucher, nachdem er sich eine Karte gekauft oder
vorgezeigt hat, an der Wischeausgabe vorbei wandern
muf}, und ohne die Schwimmhalle selbst zu berfthren in
eine freie Zelle gelangen kann. Rechnet man auf schwachen
Besuch, so mag es wirtschaftlich sein, zunachst die Wasche-
ausgabe dem Bademeister mitzutibertragen, aber bei leid-
lich starkemVerkehrwird derselbe hierdurch seinem eigent-
lichen Dienst zu sehr entzogen. Er muf sich, abgesehen
vom Schwimmunterricht, vor allen Dingen um die richtige
Temperatur im Schwimmbecken und besonders um die

Brausen ktimmern. Haufig kann man es erleben, daf§

die Brausen mit viel zu heiflem Wasser gespeist werden
und dafl in die Wannen oder Becken zur Reinigung der
Fafle zu kaltes Wasser fliefit, wahrend doch eine Hachst-
wirme von wenigen Grad tber Blutwiarme (hochstens
40°C.) fur die Brausen vollstindig ausreichend, fir die
Reinigungsbecken aber natig ist. Schreckt aber zu kalter
Zufluf} von der Benutzung der Fufibecken ab, dann bleibt
nur Zuflucht zur warmen Brause, wodurch der Wasser-
vergeudung Vorschub geleistet wird. _

Die Griffe zum Einstellen des Mischhahnes an den
Brausen sind so anzubringen, daB man beim Gebrauch
derselben nicht mit den Fingern an hervorstehende Schrau-
ben sté8t oder sich einklemmt. Auf die richtige Zuftihrung
von warmem und kaltem Wasser zu den Brausen, so dafi
der Mischhahn richtig arbeitet, wird in manchen Fillen
zu wenig Wert gelegt.

Mancher Badende liebt es, nach dem Verlassen des
Schwimmbeckens sich noch einmal kalt abzubrausen. Die
zu diesem Zweck bestimmten Brausen werden zweckmafig
auf dem Absatz der zu dem Schwimmbecken fithrenden
Treppe angeordnet, damit man nicht mit den Fiien im
wirmeren Wasser zu stehen braucht und auch die Beine
abbrausen kann.! . ... - :

Die oft durch einen Vorraum von der Schwimmhalle
unmittelbar ‘zuginglichen Aborte mifissen nicht nur im
Winter geheizt, sondern auch vortrefflich entliiftet werden,
sonst ist es nicht zu vermeiden, dafi der Geruch in der
Halle gelegentlich gespiirt wird. Aus diesem Grunde hat
man diese notwendigen Anlagen zuweilen nur vom aufle-
ren Gang aus zugiinglich gemacht.

Die Zellen miissen wohl iberall von aufien betreten
und durch Herunterlegen des Sitzbrettes abgeschlossen
werden; Tiirschlosser sind dann entbehrlich. Der Fuf-
boden von Terrazzo oder aus Fliesen, aber nicht zu
glatten, wird mit Kokosdecken, die dann natiirlich behufs
Trocknung haufig zu wechseln sind, oder mit einem Latten-
rost belegt. Gegentiber den Kleiderhaken, die nicht zu
spérlich (mindestens 3) zu bemessen und gut zu befestigen
sind, muf sich ein Spiegel befinden. Eine Vorrichtung
zum Hineinstecken eines Stiefelknechtes ist erwiinscht,
darf aber nicht den freien Raum versperren. Wenn man
die Zellen-Trennungswinde, die wohl berall aus Holz
bestehen, bis dicht ilber den Fufboden reichen 148t und
jede zweite Zelle oben mit Drahtgeflecht schliéft, auch
das Oeffnen der inneren Zellenttren nur durch die Bade-
diener bewirken lafit, so ist Diebstdhlen gentigend vorge-
beugt. Wendet man zum Abschluf nach Innen nur Vor-
hinge an, die dann am besten aus waschbaren Stoffen
bestehen, so sind verschliefbare Holzkastchen unter dem
Spiegel zur Aufbewahrung von Wertsachen {iblich; der

gegen Rost zu schiitzende Schliissel zu diesem Holz-
kiastchen muf} dann vom Schwimmer mittels Lederriemchen
an der Badehose getragen werden.

Da Seitenlicht zur Beleuchtung des Umganges nicht
immer zu beschaffen sein wird, so diirfen die Zellenwinde
nicht unnititz hoch sein, um das durch das Oberlicht in
die Schwimmbhalle fallende Tageslicht nicht ganz von den
Zellen abzuschliefen. Das Oberlicht sowohl wie hohes
Seitenlicht, das allerdings schon wegen des Schwitzwassers
vorzuziehen ist, mufi durch matte Scheiben gedampft wer-
den, damit die Sonne nicht zu sehr blendet. Unter dem
Oberlicht ist ein Drahtnetz gegen Scheibenbruch zu em-
pfehlen, oder man nimmt Drahtglas. L.

Wegen' der notwendigen peinlichen Sauberkeit ist
méglichst helle Farbung aller Bauteile und sehr viel Licht
erste Bedingung. Wenn man aber der Sauberkeit wegen
die Treppen aus ganz glatten Kacheln und die Leitern
aus schlipfrigem, glinzendem Metall herstelit, so wird
das den meisten Schwimmern nicht zusagen, denn auf
den glatten Stufen gleiten die Fiifle leicht aus. Fallt aber
ein nackter Mensch, so geht es ohne arge Beulen nie ab.
Daher dirften Treppen von rauhem Baustoff, mdglichst
mit einem Geliander an der Mauerseite, und eiserne Leitern
mit auswechselbaren Holzleisten auf den Sprossen vorzu-
ziehen sein. Auch im Schwimmbecken sind zu glatte, oder
gar durch dunkle Linien gemusterte Fuibéden vom Uebel.

Um Verletzungen vorzubeugen, sollte man moglichst-
alle Kanten an Bauteilen (auch an Mauerpfeilern), Treppen
und Ausriistungs-Gegenstinden brechen oder abrunden;
vor allen Dingen aber die Zellen wenigstens so groff an-
legen, dafl man sich beim Ankleiden nicht stét. Eine
uns bekannte Badeanstalt hat so knapp bemessene Zellen, .
dafl sich jeder Badende tatsichlich Eaum darin bewegen
kann und oft beim Ankleiden mit den scharfen Kanten in
unliebsame Berithrungkommt. Gegentiber den von Genzmer
im ,Handbuch der Architektur“ angegebenen Abmessungen
von 1,5 zu 1,3 ™ findet man bei dieser Schwimmanstalt nur
0,99 m Tiefe bei 1,18 m Breite in den Zellen, wobei noch ein
grofler Teil derselben durch o,25 zu o,25 ™ messende ein-
springende Pfeiler verkleinert wird. Die aufieren Tiiren
sind 87 cm breit, die inneren nur 68 cm, Wiren beide Turen
gleich schmal, so wiirde das Betreten und Verlassen der
Zellen schon erheblich erleichtert sein.

Fufibodenheizung der Zellen und besonders des
inneren Ganges sind eigentlich selbstverstandlich, werden
aber oft vermifit.

Selbst wenn man die Schwimmbecken téglich frisch
fallt, was nicht allgemein Gebrauch ist, scheint ein dauern-
der Zuflufi von erwdrmtem Wasser, vielleicht aus speien-
den Lowenkopfen, jedenfalls aber sichtbar, nicht etwa:
unter der Wasseroberfliche herauskommend, was den
Badenden erschreckt, ratsam, schon um die sich an der
Oberfliche ansammelnden etwaigen Unreinigkeiten schoell
zu entternen. Der Einwand, das Geridusch des einstromen-
den Wassers store den Schwimm - Unterricht, ist nicht
stichhaltig.

Wunderbar beriihrt es, wenn man zuweilen Rauch-
freiheit in Badeanstalten findet. Gerade beim Baden und
Schwimmen muffi doch die Luft den Lungen so rein wie
nur moglich dargeboten werden.

Einen sehr freundlichen, sauberen und hellen Ein-
druck macht das stiddtische Schwimmbad in Charlotten-
burg, Krummestrafie 10. Hier sind auch die Zellen aus-
giebig grofi angelegt, obwohl itber dem Eingang ,Volks-
bad“ steht. Ebenso sind zweckmaiflig geformte Kleider-
haken reichlich vorhanden. Jeder Praktiker wird daher
diesem bereits 1898 eroffneten Bade Anerkennung zollen.

Zum Schluffi moge es gestattet sein, die Aufmerksam-
keit auf das 1go3 in Hannover erdffnete stidtische Bad,
veroffentlicht im Zentralbl. der Bauverwltg. 1903 S. 626,
hinzulenken, das mit seinen 3 Schwimmhallen als Muster
genannt zu werden verdient. — :

Berlin im Juni 1904. Platt, Reg.- und Brt.

Vermischtes.

Statistisches aus der Fachgenossenschaft. Bei Gelegen-
heit der Feier des 8o. Semesters derjenigen Fachgenossen,
die im Okt. 1864 auf der damaligen Bauakademie zu Berlin
immatrikuliert wurden, sind folgende Zahlen ermittelt
worden, die auf die Berufswahl und Laufbahn der . aus
jener Zeit stammenden preuflischen Teqhmker ein deut-
liches Licht werfen. Von 115 Immatrikulierten sind frih-
zeitig ausgeschieden und jetzt ﬂbex:haupt nicht ermittelt
worden 14. Von_den ibrigen 1oI sind gestorben 4o, als

% % Von den 25 Badeanstalten mit 2 Schwimmbhallen liegen 22 im Westen
von Berlin, 3Schwimmbhallen in einer Anstalt sind nur an 6 Orten anzutreffen.

29. Oktober 19o4.

Beamte in den Ruhestand getreten 11. Es bleiben somit
50 noch im Beruf tatige Personen, davon sind: a) im
preuBischen oder Reichsdienste: Eisenbahn-Direk-
tions-Prasident 1, Vortragende Rite (Geh. Ob.-Brt.) 3, Ober-
Baurite und Strombau-Direktoren 4, Geh. Baurite .(Geh.
Postrite) 13, Regierungs- u. Baurate (Intend.- u. Baurite) 4,
Baurite 7, Bauinspektoren usw. 3, zusammen 35; b) in
sonstigen Stellungen: Prof. an Techn. Hochschule 1,
im auBerpreuB. Staats-, im Gemeinde- oder Privatdienste 8,
Privatarﬁxitekten 4, Maler 1, Landwirt 1, insgesamt 50. —

- Reinigen von Werksteinfassaden. Mit Bezug auf die
in No. 81 enthaltene Notiz ,Neues Verfahren zum
Reinigen von Werksteinfassaden* erlauben wir uns
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Thnen mitzuteilen, daB das Reinigen von Fassaden.aus
Stein mittels des Sandstrahlgeblases durchaus keine neue
Erfindung ist, die heute noch patentfihig ware, sondern
daB dieses Verfahren in unseren Fachkreisen wohl eben-
'so bekannt ist, wie die Reinigung rostiger Eisenstiicke
durch den Sandstrahl in der Maschinen- und Gufleisen-
Industrie. - Bereits im Jahre 18g1 hatte unsere Zeitschrift

nach ,Engineering’ gemeldet, dafi das Sandgeblase zur -

Reinigung von Marmorfassaden in Ameérika verwendet
wurde, und-in :No. 20 uns. Blattes vom 10. Juli 1892 er-
schien aus der Feder:-des nunmehrigen Bauinsp. Hrn.
Curt Merckel in Hamburg eine sehr ausfihrliche Be-
schreibung des ganzen Verfahrens sowie der damit er-
zielten Arbeitswirkung. Es ist demnach. unzulassig, bei

der Benutzung des Sandstrahigeblases zu den Reinigungs-

arbeiten am Ober-Postdirektions-Gebaude in Dresden von
einem neuen Verfahren oder einer neuen Anwendung
zu sprechen, und noch unzuldssiger ist die beabsichtigte
monopole Ausbeutung dieser langst zum Gemeingute ge-
wordenen, in unseren Fachkreisen hinlinglich bekahnten
Reinigungs-Methode. — =

Redaktion der Zeitschrift ,Der deutsche Steinbild-
hauer, Steinmetz und Steinbruchbesitzer®

Chronik.

Wohnhausgruppe in Stuttgart. Zur Verbesserung der
‘Wohnungsverhiltnisse der minder bemittelten Klassen in Stuttgart
hat der ,Verein fir das Wohl der arbeitenden Klassen“ eine
groBere Hausergruppe in der Altstadt erworben, die niedergelegt
werden soll, um auf der Baustelle eine neue Wohnhausgruppe
nach den Entwirfen des Hrn. Prof. Theod. Fischer zu errichten.—

Die Wiederherstellung des Diokletianischen Kaiser-
palastes In Spalato war Gegenstand der Beratung einer Kom-
mission, die in der zweiten Hilfte Oktober tagte. Die Beratungen
dtirften zum baldigen Beginn der Wiederherstellungs-Arbeiten fahrea.

Eine Weltausstellung in Paris 1920 wird dem Figaro zu-
folge von den leitenden Kreisen der franzosischen Republik zur
Feier des sojibrigen Bestehens der dritten Republik erwogen. —

Die Enthiillung des Roon-Denkmales in Berlin hat am
24. Okt. stattgefunden. Das Denkmal steht am Eingang zur Alsen-
strafie, besteht aus einem stehenden Standbilde des Reorganisators
des preuBischen Heeres auf kraftvollem Sockel aus Labrador und
ist ein Werk des Bildhauers Harro Magnussen. —

Die Enthillung des Siebenbrunnens in Margareten in
Wien fand am 232. Okt. statt. Der Brunnen, ein Werk des Bild-
havers Kauffungen, steht inmitten einer neuen Gartenanlage
zwischen Kohl-, Brandmayer- und Siebenbrunnengasse. —

Die Vollendung der Wiederherstellung des Salzburger

Domes wird zum Schlufl dieses oder zu Beginn des Jahres 1905’

erwartet. Die seit Mai 1899 aufgenommenen Arbeiten werden durch
Hrn. Brt. Jos. Eigl geleitet. —

Die Burg Karlstein in B6hmen soll zu einem Museum ein-
gerichtet werden und zwar sollen daselbst die Kunstschitze aller
Art, Originale wie Nachbildungen, aus der Zeit der Kaiser Johann
von Luxemburg, Karl 1V. und Wenzel 1V., also aus der Epoche
von 1310—1419, dem Besucher vorgefiihrt werden. Im ersten
Obergeschofi der kgl. Burg sollen im Vorsaale Pline und Zeich-

nungen der Burg und Umgebung zu sehen sein; im Rittersaale-

werdén Wappen, Rastungen und Waffen, historisch und heraldisch
geordnet, zur Schau gestellt werden. Das zweite Obergeschofi
gebort dem Kunstgewerbe. In den kaiserlichen Geméichern werden
Malereien, Bildhauerwerke, sowie denkwirdige Einrichtungssticke,
welche sich auf Kaiser Karl und seine Familie beziehen, ausgestellt.
In der Marienkirche sollen Ansichten hervorragender Baudenkmaler

kulturhistorische Reliquien aufzunehmen. — .

Ein Semper-Denkmal in Wien soll endlich errichtet wer-
den. Ein vor mehr als 10 Jahren zusammen getretenes Komitee
hat picht vermocht, die- notigen Mittel aufzubringen, sodaf sich

Graf Hans Wilczek sen. entschloS, das Denkmal aus eigenen’

Mitteln bei Zumbusch zu bestellen. Ort der Aufstellung ist die
Rotunde des kunsthistorischen Hofmuseums. —

Ein Mozart-Brunnen in Wien wird auf dem Mozartplatz
im IV, Bezirk nach'dem Entwurf des Bildhauers Theod. Wollek
errichtet. - Das Hduptmotiv des Brunnens ist der Zauber{lSte ent-
nommen. . Die Enthtllung ist for das kommende Frubjahr in Aus-
sicht genommen. — : .

Die Enthiilung des Kaiserin Elisabeth-Denkmals in Wien
ist for das FrObjahr 1g9o5 in Aussicht genommen. Die im Volks-
garten'in.der Errichtung begriffene Denkmalanlage .geht auf einen
Entwurf von Ob. - Brt. %’rof. Fr. Ohmann for die Gesamtanlage
nebst der Gartenanlage der Umgebung, sowie auf einen-Entwurf
von Prof. Hans.Bitterlich for die Statue der Kaiserin zurick. —

‘Das
Max Klinger in- Leipzig Gbertragen worden und soll 1906 enthallt
werden, — - : :

- Ein National-Denkmal zur Erinnerung an das
in Memel soll zom Gedéchtnis des Aufenthaltes des preufl. Konigs-
paares, der Wiederaufrichtung Preuens sowie zum Andenken der
um diese Zeit verdienten Manner errichtet werden, — |

Personal-Nachrichten. . g

_ Baden. Der Ing.-Prakt, Markstahler in Karlsruhe ist 2,
Reg.-Bmstr. ernannt und der Eisenb.-Baujnsp. das. zugeteilt. = -
Bayern. Der Ob.-Brt. Hensel ist als- Vorst. des hydrotechn.

Bur. wieder in Dienst getreten und der Bavamtsass. Schubert’
bis auf weiteres der Obersten Banbehorde zur Dienstieistung zugeteilt, .
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- hort der Nachweis einer absichtlichen oder grobfahrlassigen

Brahms - Denkmal fiir Hamburg ist denr Bildhauer-

a.hr 1807.

. Hierzu eine’ Pl

Hamburg. Der Ing. Stockhausen ist z. Bmstr. der Bau-

Dep., Sekt. far Strom- u. Hafenb., ernannt . R
" Preufien. Dem' Reg- u. Brt. Sluyter in Stettin ist die
Verwaltg. der Eisenb.-Betr.-Insp. 3 das. 0bertragen.

Zur Beschaftigung fiberwiesen sind die Reg. Bmstr : Lehwe8
dem techn. Bur, der Hochb.-Abt. d. Minist. d. off. Arb.,Crzellitzer
dem Kgl. Poliz-Pris. in Berlin, Stechmann der Kgl. Eisenb.-
Dir. in St. Joh.-Saarbrticken, Kref der Dir. in Erfurt u. Linke
der Dir. in Elberfeld, der GroBh. hess. Reg.-Bmstr. Walloth der
Kgl. Eisenb.-Dir..ia Fraokfurt a.- M, g i

Aus dem. Staatseisenb.-Dienste sind ausgeschieden die Reg.-
Bmstr: Jaekel in Hoxter infolge Ernennung z. Ob-Lehrer an
der Kgl. Baugewerkschule das., Jahn in Berlin infolge Ernennung
z. etatm. Prof. an der Techn. Hochschule in Danzig, Dr.-Ing. Jordan
in Strafiburg i. E. infolge Ernennung z. Kais. Eisenb.-Bau- u. Betr.-
Insp bei den Reichseisenb. und Zillmer infolge Ernennung zum
Oberlehrer an der Kgl. Maschinenbauschule in Gorlitz.

Den Reg.-Bmstrn. Bientz in Berlin, Berghauer in Berlin u.
Banck io Aachen ist die nachges. Entlass. aus d. Staatsdienst erteilt.

Der Ob.-Brt. z. D. und Geh. Reg-Rat Spielhagen in Magde--
burg u. der Reg.- u. Brt. z.D Pauly in Schoneberg sind gestorben.’

©  Sachsen. Dem Ob.-Brt. Schmidt in Dresden ist die Er-
Jaubnis zur Aonahme und z. Tragen des ihm verlieh. Ritterkreuzes
1. Kl des Herzogl. sichs.-ernestin. Hausordens erteilt. :

Erpannt sind: der prad. Fin- u. Brt. Palitzsch zum etatm.
Fin.- u. Brt. und Mitgl. der Gen -Dir. der Staatseisenb; der Ob.-Brt.
Homilius z. Abt.-Vorst. bei der Gen.-Dir.; die Reg.-Bmstr. Miller
und Benndor{ zu Bauinsp. bei der Staatseisenb.

Versetzt sind: der Bauinsp. Brt. Gallus in Greiz als Bau-
u. Betr.-Insp. zur Betr.-Dir. Chemnitz, der Brt. Reinhold in Chem-
nitz zur Bauinsp. Fldha; die Bauinsp. Arndt in Floha zur Bau-
insp. Greiz, Mirus zum Baubur. Leipzig, Krah in Mylau zum
Baubur. Dobeln und der Reg-Bmstr. Nechutnys zur-Maschinen-
Insp. Zwickau. — Der Brt. Volgmann in Frohburg ist gestorben.

Schaumburg-Lippe. Dem Bauinsp. Wunderlich in Bicke-
burg ist der Tit. Brt. verlichen. — .

Brief- und Fragekasten.

Hrn. Arch. N. R. in Glogau. Weder durch Geseiz noch
durch Polizei-Verordnung sind die zur Pififung der Baugesuche
berufenen Behorden oder Beamten verpflichtet, dieselben genan
nach der Reihenfolge ihres Einganges oder binnen bestimmter
Fristen zu erledigen. Vielmehr ist dem Ermessen der beziglichen
Beamten ein weiter Spielraum belassen. Konnen Sie also nicht
nachweisen, dafi lhr Baugesuch absichtlich verleft ‘worden war,
oder dafl der Verzogerung, die es tatsichlich gefunden hat, un-
lautere Beweggriinde zugrunde lagen, so verspricht eine Schadens-
klage gegen den betreffenden Beamten und die zustindige Dienst-
stelle nicht den geringsten Erfolg.: Denn zu ihrer Begrilndun g;—
nd-
lang, der kaum zu erbringen sein wird, weil den betr. Beamten
der Einwand schitzen wird, dafl er sich den Fall habe ttberlegen
miissen, oder, da8 er durch Ueberbiufung mit Dienstgeschaften zu
seiner fritheren Erledigung nicht habe kommen kénnen. Dazu tritt, dafl
der Beweis nicht gelingen kann, daB die verzogerte Fertigstellung
des Baues ausschliefilich in der verzdgerten Profung ihren Grund
habe. Warum mufiten Sie bis Anfang September mit Einreichung
Ihres Gesuches warten? Das Uebergewicht der Wahrscheinlichkeit
spricht dafor, daB das Gericht bei Abwigen der Schuldfrage gema
B. G-B. § 254 das Schuldiibergewicht is dem zu spiten Einreichen
des Gesuches finden wird, was zur Abweisung Ihrer Klage fohren’
wirde. Mithin kann lhnen nur geraten werden, von einer Schadens-
klage abzustehen, zu deren Anstellung Sie fibrigens 3 Jahre Frist
haben wiirden. — K. H-e.

. _Hrn. Arch. A, B. in Bonn. Als Eigentimer haben Sie zwar
das Recht, Ihnen unliebsame Personen vom Grundstiicke zu ver-

I . weisen, die sich dann des Hausfriedensbruches aussetzen wirden,
ihren Platz finden, Der hohe Turm ist dazu bestimmt, verschiedene

wenn sie unbefugt’ darauf verweilen. Gleichwohl konnen Ihnen
durch Austibung dieses 'Rechtes Schadenersatz-Verbindlichkeiten
entstehen, wenn die Weggewiesenen als Gehilfen eines Bauhand-
werkers von diesem auf dem fraglichen Grundsttcke beschaftigt
wurden. Diesem kann namlich durch Ersatzanspriche der Arbeiter
wegen unbegriindeter Storung ihres Erwerbes ein Vermogens-
nachteil erwachsen. Nicht minder kann er an rechtzeitiger Fertig-
stellong seiner Leistungen verhindert werden, wenn seinen Ge-
hilfen die Austibung ibrer Verrichtungen vereitelt wird. Ob das
Benehmen der weggewiesenen Arbeiter gegen Sie diese MaBregel
gerechtfertigt hat, ist eine Frage tatsichlicher Natur. Wird die-

selbe jedoch vom Urteilsrichter verneint 0 haben Sie Verarteilun
zum Schadenersatz zu erwarte y a oe yerurtel ung
einen wirtschaftlich 0, wenn der betreffende Unternehmer

A en Schaden infolge Ih 1
erlitten hat. DaB der Wcrkmci:te b napregel pachwelsbar

zu beschaftigen hat, pflegen zwar
wo jedoch das Benehmen anfingt

r tichtige und anstiodige Leute
die Bauvertrige zu bestimmen;

sachwidrie 3 f "
. unpassenden wird, 146t sich 1n 4oy achwidrig zu sein und zu einem

, C einzelnen Falle nur unter Bertick-
inschisgigen Umstande bestimmen. — K. H-e.

Fragebeantwortungen aus dem Leserkreise.

. Infolge. Briefkastennotiz vom 10, Okt i
. , . empfehle ich starke
Schieferplatten als Abdeckung von I-?;usteina:be":ten.e—lc o

E. Wechselmann in Stettin.

sichtigung aller e
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