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Neuere Kunst- und Gewerbe-Museen.

IV. Das neue Gebidude des Bayerischen National-Museums in Miinchen,
(Schluss.) Hierzu die Abbildung auf Seite 541

gie Stellung des neuen Gebdudes in der Bau-
geschichte Miinchens ist zumtheil schon in
den Eingangsworten unseres Aufsatzes an-
| gedeutet. In seiner Ansprache an den Prinz-

=% regenten bei der feierlichen Eréffnung des
Museums unterliess der bayerische Kultusminister nicht,
es auszusprechen, dass die unsymmetrische, mehr male-
rische als prunkvolle dussere Anlage des Baues ,wie
jedes originelle, von der iiberlieferten Auffassung ab-
weichende Kunstwerk anfanglich manchen Widerspruch
hervorgerufen habe; indessen sie gewinne mehr und
mehr Freunde und werde der Prinzregentenstrasse ,ein
besonderes Geprige geben“. Es war der Standpunkt
Seidls bei Beginn seines Werkes kein leichter und es
bedurfte der vollen Zuversicht der leitenden Kreise
auf die kiinstlerische Vergangenheit des Meisters, um
das Werk iiberhaupt zu ermdglichen. Das Isar-Athen
lag noch zu sehr im Kampfe mit den traditionellen,
aus der Antike und aus der Renaissance geschopiten
Anschauungen. Die Werke Klenzes, Neureuthers und
anderer in der eisernen, die individualistische Regung
ganzlich verbannenden Strenge ihrer Auffassung und
ithres Aufbaues tbten einen schier unzerstérbaren,
nachhaltigen Einfluss auf die kiinstlerischen Kreise
aus, einen Einfluss, welcher durch den in der Maxi-
milianstrasse unternommenen missgliickten Versuch
eines kunstbegeisterten Fl’]rs.ten, durch el:nen Macht-
spruch und aus dem firstlichen Eigenwillen heraus
unter besonderen Bedingungen einen neuen Stil zu
erfinden und zu schaffen, nur gestirkt wurde. Etwas
von dem stolzen Bewusstsein Konig Ludwigs 1, der
nicht ohne eine gewisse Berechtigung sagen konnte:
,Die Miinchener Kunst bin ich“, war auch auf seinen
Nachfolger tibergegangen. Aber in der praktischen
Ausiibung dieses Hochgefithles unter den Tugenden
eines idealen Zielen zustrebenden Herrschers war
Max 1L nicht von dem Gliicke begiinstigt, wie sein

grosser Vorfahre. Die Folge war, dass man um so
fester zu der Kunstanschauung der antiken Periode
Miinchens stand. Erst das Wiedererwachen der natio-
nalen Strémungen auf deutschem Boden nach den er-
folgreichen Kampfen, welche die germanische und ro-
manische Kultur um die Hegemonie in Mittel-Europa
fuhrten, liess, zundchst bescheiden, jedoch im Laufe
weniger Jahre mehr und mehr anwachsend, eine neue
Auffassung der alten sich gegeniiberstellen, welche,
eine zweite Befreiung des Individuums herbeifithrend,
getragen von dem freiheitdurchglithten Ringen und Stre-
bennach selbstiandiger kiinstlerischer Gestaltung und auf-
bauend nicht auf den Traditionen eines fremden, sondern
auf denen des eigenen Landes, auf der Kunst der Werke
der Viter, jener Konigskunst der ersten Hilfte des
Jahrhunderts ihr in seiner zweiten Hilfte eine auf breite-
ster Grundlage ruhende Volkskunst gegentiberstellte.
WarendiePropylien, die Pinakothek, die Glyptothek, das
Siegesthor, die Ruhmeshalle Werke einer Kunstperiode,
welche der absolute Wille eines kunstbegeisterten Konigs
beherrschte, waren es Werke, welche einem politisch
unmiindigen Volke als Gnadengeschenke koniglicher
Huld gegeben wurden, so ist das neue Gebdude des
National-Museums das erste grosse Werk der neuen
Periode, die mit sicherem Ziele das zu erfiillen und zu
verwirklichen trachtet, was lange Jahrzehnte hindurch
in Sturm und Drang, in Kampf und Sieg, in Entbeh-
rung und Hoffnung in der geistigen und kinstlerischen
Entwicklung des deutschen Volkes sich vorbereitet und
zur Lebensfihigkeit und Vollendung durchgerungen
hat. Das neue Museum ist einer der vornehm-
sten Repriasentanten des deutschen National-
Bewusstseins, des aus der Unmindigkeit zur Er-
kennung seiner vollen Kraft erwachten Volksbewusst-
seins. Es ist ein Zeugniss jenes wiedererwachten kiinst-
lerischen Individualismus, der steht und fallt mit den
politischen Gestaltungen und Errungenschaften, dessen
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Hervortreten ein Maasstab ist fur die geistige und
politische Unabhingigkeit eines Volkes. Was das be-
deutet, wird so recht erkennbar, wenn man sich an
den Ausspruch Klenze's erinnert, es gebe nur eine
wahre ‘Kunst und diese sei die griechische. Spater
glaubte Max II., es gibe nur eine wahre Kunst und
diese sei die romanische. Beide tibersahen, dass der
deutsche Geist und die deutsche Kunst nicht in eine
Richtung eingeschworen sind, sondern dass ihr deut-
scher Charakter in der vollen Freiheit ihrer Bethétigung,
in der vollen Unabhingigkeit von fremden Einflissen,
it der Tiefe und der Poesie der Empfindung und in
der Treue fiir die natiirlichen Daseinsbedingungen be-
steht. Alle diese Eigenschaften finden in dem stolzen
Werke an der Prinz-Regentenstrasse ihre Verkérperung.
Es ist der in Stein tibersetzte Individualismus, es ist
eine Bliithe deutscher Volkskraft und deutschen Kunst-

geistes, es ist das Denkmal einer Kulturperiode, welche
das Nationalbewusstsein zu einem mit Stolz zur Schau
getragenen Gefithle gemacht hat, es ist ein Denk-
mal des zu seinem vollen Bewusstsein erwachten Demos
in jenem vornehmen Sinne, welchen die griechische
Kultur in ibrer Bliithe jenem Worte beigelegt hat, es
ist ein Werk, in welchem #ussere Gestalt und Inhalt
sich entsprechen und decken. Es giebt keine schirfe-
ren Gegensitze, als das angefithrte Wort Ludwigs 1.:
,Die Miinchener Kunst bin ich“ und das in goldenen
Buchstaben am neuen National-Museum prangende
Wort: ,Meinem Volke zu Ehr’ und Vorbild“. Dort der
einsame Absolutismus, wenn auch durch ideale Ziige
gemildert, hier die Achtung vor der natiirlichen Volks-
kraft. Es ist friederizianischer Geist, welcher in diesem
Worte dem Werke aufgeprigt ist. —

VIII. Internationaler Schiffahrts-Kongress in Paris.
(Schluss.)

V. Frage. Fortschritte des Leuchtfeuerwesens.

s war durchaus gerechtfertigt, dass man sich in der
Abtheilung fiir Seeschiffahrt eingehend mit dem
= Leuchtfenerwesen beschaftigte, denn so gute Leis-
tungen auch die anderen Nationen auf diesem Gebiete
aufzuweisen haben und so zufrieden wir insbesondere in
Deutschland mit den Fortschritten der letzten Jahre sein
ditrfen, so bleibt ‘es doch unbestritten, dass Frankreich
z. ' Zt. noch der Vorrang gebithrt, wenn es sich um die
Ausbildung der Leuchtfeuer handelt. In dieser Beziehung
haben sowohl die Zentralverwaltung der Leuchtthiirme
und Baken, der ge- X
genwirtig der Gene- '
ral-Inspekteur des
Ingenieur - Wesens, =
Baron Quinette de | B
Rochemont, als der |
Nachfolger des ge- i
nialen Bourdelles ;
vorsteht, wie auch ! |
die Pariser Firmen, /SN
die seit Jahrzehnten A% (
das In- und Ausland
mit optischen Ap-
paraten versehen w2/ / /i
haben, hohe Ver- | T~ &/ /i
dienste. An keiner | = IR
Stelle konnte des- | (AL A
halb ein solches sz
Studienmaterial ge- ! \
boten werden, wie = =7 ¥
in Paris. Leider auf i :
mehrere Punkte des | ’
Ausstellungs - Fel- | ¢ i
des vertheilt, haben |
Sautter Harlé & Cie.,, ~ !
|
|

Barbier & Bénard | ]
und andere Baunan- |
stalten ihre grossen
Prismen und Spie-
gel-Anordnungen u. ! » :
s.w.vorgefithrt,wah- ! y S
rend die neben dem |

‘Trocadéro - Palast
‘befindliche Ausstel-
laung der Staatsver-

T

waltung die - Ent-
wicklungderLeucht-
feuer von den ilte-
sten Fresnel-Appa-
raten. bis zu den
Blitzfeuern, Dauer-
lampenund schwim-
menden Feuern der
Gegenwart in syste-
matischer Anord-
nung zeigen. Die
Verwaltung erwarb
sich den Febhaften
Dank der Kon-
gress- Theilnehmer,
die dem Leucht-
feuerwesen ein be-
sonderes Interesse
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entgegen brachten, indem sie diesen kleinen Kreis zu
eingehendem Studium ihrer Sammlung unter erlautern-
dem Vortrage des Oberingenieurs Ribiére nach ihrem
Ausstellungsraume einlud. Der mit vielen Zeichnungen
ausgestattete erschopfende Bericht Ribiéres beschaftigt
sich zunichst mit den Drehfenern. Bis 1860 war das
Beleuchtungs-System Fresnel in Gebrauch, das fiir feste,
nach allen Seiten sichtbare Feuer als sogen. ,Bienen-
korb“ bekannt ist. Ein aus Linsen und Prismen zusam-
mengesetzter Rotationskorper besorgte durch Brechung,
theilweise zugleich durch vollstindige Zuriickwerfung des
von einer hellen Lampe verbreiteten Lichtes die Vereini-
gung der nach allen Seiten auseinander gehenden Licht-
strahlen in eine den Meeresspiegel berithrende Scheibe.
Bei den Drehfeuern wurden dagegen durch im Achteck
angeordnete Linsen und Prismen-Systeme die Lichtstrahlen
in 8 Biindel vereinigt. Indem der Apparat in 8 Minuten
eine Umdrehung vollzog, lieférte er nach jedem Punkte
des Horizontes in Zwischenrdumen von 1 Minute einen
etwa 8 Sekunden dauernden Schein. Die Kennzeichnung
des einzelnen Kiistenfeuers machte es wﬁnscl_’xenswerth,
Gruppen von I, 2, 3 oder mehr Lichtscheinen mit langeren
Pausen abwechseln zu lassen. Gleichzeitig wiinschten die
Seeleute die Zeiten zwischen zwei Lichtscheinen abzu-
kiirzen. Es wurde erprobt, dass dabei die Dauer des ein-
zelnen Lichtscheines auf 1/;, Sek. verringert werden konne.
Die rasche Drehung der schweren Apparate wurde er-
moglicht, indem man sie in einem ringformigen mit Queck-
silber gefiillten Raume schwimmen liess. Hierdurch waren
die Bedingungen fir Bourdelle’s Blitzfeuer (feux éclairs)
gegeben, bei denen nur eine geringe Anzahl von Prismen-
Systemen verwendet wird, deren jedes aber grosse Licht-
starke besitzt. Die nebenstehende Figur zeigt das Feuer
von Fécamp. Die beiden Prismen-Systeme, die zwei in
10 Sekunden Zwischenraum erfolgende Blitze erzeugsn,
erstrecken sich im Grundriss auf 2700 des Kreises. Die
letzten go® nimmt ein kugelférmiger Metallspiegel ein, der
die hierher fallenden Strahlen aunf die Prismen-Systeme
zuriickwirft, sodass nur zwei unter go? gegen einander
versetzte Strahlenbtindel entstehen.  Der ringférmige
Schwimmerraum und das Uhrwerk, das den Apparat in
o Sek. umdreht, sind deutlich zu erkennen. Hinter dem
ﬁ'lctallspiegel‘ befindet sich der Speisebehilter fiir den
Brenner. Ribi¢re beschreibt unter Beifiigung von Ab-
bildungen noch eine grosse Anzahl von Anordnungen mit
drei und mehr auf einander folgenden Blitzen. Die ver-
schiedenen Lichtquellen, Petroleum, Gas und elektrisches
Licht, werden nach ihrer jeweiligen Anwendbarkeit be-
sprochen. Das Petroleum-Dampf-Glaihlicht wurde wahrend
des Vortrages versuchsweise vorgefithrt; auch wurden die
im Berichte beschriebenen Leuchtfeuer durch Modelle er-
lautert. Die ruhige Lage dieser Feuer wird erreicht, in-
dem man die Sc wingungsdauer des Schiffes von der
Dauer der Wellenschwingung abweichen lasst, durch An-
wendung von Schwankungskielen und durch besondere
Pendelaufhingung des Leuchtapparates. Der ausfiihrliche
Bericht Ribiére’s ist um so willkommener, als die Litteratur,
abgesehen von Mittheilungen, die in Zeitschriften zerstrent
sind, keine Versffentlichungen iber die neuesten Fort-
schritte im Leuchtfenerwesen aufweist.

Der Bericht des amerikanischen Ingenieurs Kap.
John Mills ist ganz anderer Natur. Er giebt eine ge-
dréngte aber anschauliche Darstellung des gesammten
Leuchtthurmdienstes der Vereinigten %taatcn. Die Re-
gierungs- und Baurdthe Kérte und Truhlsen -Berlin be-
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schreiben unter Beigabe guter Karten und Abbildungen
die Befeuerung der Aussen-Weser, der Ems-Miindung und
der Flensburger Fohrde. In diesen Fallen handelt es sich
um Richtungsfeuer, d. h. die einzelnen Strecken des mehr-
fach gewundenen Fahrwassers werden durch dauernd
beleuchtete Sektoren bezeichnet, deren Grenzen durch
Otter’sche Blitze noch besonders kenntlich gemacht wer-
den. In Helgoland und Arcona werden dagegen Schnell-
blinkfeuer nach franzésischem Muster eingerichtet. Die
ausfihrlich beschriebene, fiir Helgoland geplante Anlage
unterscheidet sich indessen von den franzosischen Vor-
bildern dadurch, dass die Strahlen der elektrischen Gleich-
stromlampen nicht durch Prismen-Anordnungen, sondern
wie bei den Scheinwerfern, durch Hohlspiegel zu Biindeln
paralleler Strahlen verdichtet werden. Die Mangel der
im Anfange des XIX. Jahrhunderts bei den Leuchtfeuern
allgemein benutzten Metallspiegel haben bekanntlich dazu
geflihrt, dass die Prismen-Anordnungen die Spiegel-Appa-
rate nahezu vollstindig verdriangten. Wenn man bei
neuesten Apparaten zumtheil zu Spiegeln zuriickkehrt, so
ist das ein Beweis fiir die vorziigliche Ausfiihrung der in
Glas geschliffenen und mit Silber belegten Hohlspiegel.
Dass auf diesem Gebiete auch in Deutschland sehr tiichtige
eistungen erzielt werden, ist bekannt; weniger bekannt
ist es, dass Deutschland neuerdings auch im Bau optischer
Einrichtungen ftir Leuchtfeuer den Vergleich mit dem
Auslande nicht mehr zu scheuen braucht. Nachdem schon
vor lingerer Zeit die Firma Gebr. Picht & Cie. in Rathe-
now ihre Thatigkeit mit Erfolg nach dieser Richtung aus-
edehnt hat, ist es jetzt auch der optischen Anstalt von
eule in Goslar gelungen, Vortreffliches zu leisten. Wir
haben Gelegenheit genommen, bei der Riickkehr von
Paris die Anlagen in Goslar zu besichtigen und sahen mit
Genugthuung die vorziiglichen maschinellen Anordnungen
far den Linsen-, Prismen- und Hohlspiegelschliff. Neben
der Ausftthrung der naturgemaiss nur vereinzelt erfolgen-
den Auftrige fiir grosse Leuchtthurm-Apparate hat die
Fabrik es verstanden, die bis vor Kurzem in den Mast-
und Seitenlichtern der Schiffe verwendeten gepressten
Linsen und Prismen durch ihre geschliffenen Gliser zu
ersetzen und so gleichzeitig das Signalwesen zur See
wesentlich zu vervollkommnen und einen bedeutenden
Industriezweig zu schaffen.
Indem wegen weiterer interessanter Einzelheiten des
Korte-Truhlsen’schen Berichtes auf das Original verwiesen
wird, sei noch erwihnt, dass der englische Ingenieur

W. Dyce Cay in einer kurzen Mittheilung Vorschilige fur
die graphische Bestimmung der Prismenformen far Schiffs-

lichter gemacht hat.
VI. Frage.

Neuneste Bauten in den haupt-
sAchlichen Hafen.

Die vielen inhaltreichen Beitrige geben eigentlich
eine Geschichte des neueren Hafenbaues. Wie sie auf
dem Kongress nicht erschépfend behandelt werden konn-
ten, so fiberschreitet es auch den Rahmen dieser Be-
richterstattung, auf die Einzelheiten der Berichte einzu-
gehen. Reg.-Bmstr. Hans W. Schultz-Swinemiinde be-
handelt in kurzen Ztigen die Entwicklung der deutschen
Ost- und Nordseehifen. Zeichnungen sind nicht beige-
geben; dagegen gewihrte die Ausstellung ein reiches
Studienmaterial in den vom preussischen Ministerium fiir
dffentliche Arbeiten und von den Hansestidten vorge-
fihrten Modellen, Plinen, Photographien und Dracksachen.
Oberingenieur A. G. Lyster beschreibt unter Beigabe

ter Uebersichts-Zeichnungen die Liverpooler Bauten.
g::r Text ist zu kurz gehalten und bedarf der Erganzung
durch die anderweitigen Versffentlichungen. Der Bericht
des englischen Ingenieurs Vernon Harcourt bildet einen
werthvollen Nachtrag zu dem vortrefflichen Werke des
Verfassers iiber ,Hiafen und Dock-Anlagen®, das 1884 er-
schienen und bei den gewaltigen Fortschritten, die der
Hafenbau in den letzen 20 Jahren gezeitigt hat, natiirlich
in manchen Theilen veraltet ist. Mdge es der riistigen
Kraft des erfahrenen Verfassers gelingen, uns noch die
Neuauflage seines ganzen Werkes zu gewahren! Auf die
Berichte der belgischen Ingenieure Nyssens Hart und
Piens lber den Hafendamm von Zeebriigge und
des spanischen Ingenieurs Garcia Faria Qber die Hafen
von Barcelona und Bilbao werden wir an anderer
Stelle zurtick kommen. Die Berichte des General-In-
spekteurs Baron Quinette de Rochemont und des
Oberingenieurs Barbé¢ tiber die franzﬁglsch en Héfen
werden durch die 3. Abtheilung des in anschaulicher
Kiirze geschriebenen und durch Zeichnungen erliuterten
Ausstellungs-Kataloges des franzosischen Ministeriums der
sffentlichen Arbeiten und durch Sonderveréffentlichungen
gber die Hifen von Diinkirchen, Rouen und Havre er-
ginzt. Alle diese Drucksachen geben zusammen mit der
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sehr reichhaltigen Ausstellung und der vor einer Reihe
von Jahren abgeschlossenen umfangreichen amtlichen Be-
schreibung der franzésischen Sechifen ein anschauliches
Bild des franzésischen Hafenbauwesens, das spiter zu
einer besonderen Mittheilung Anlass geben wird. Der Be-
richt des niederlandischen Ingenieurs van der Scheuren
betrifft den Hafen von Ostende und die bereits er-
wiahnten Baggerungen auf der Rhede von Ostende. Der
italienische Ingenieur M. Giaccone bringt Notizen iiber
die Hiafen von Genua, Venedig, Livorno und Savona.

VII. Frage. Anpassung der Handelshifen an die

Forderungen der Schiffahrt.

Der Waunsch, die Selbstkosten der Rhedereien zu ver-
mindern, hat dazu gefiihrt, die Abmessungen der Seeschiffe
zn vergrdssern, insbesondere den Tiefgang zu vermehren.
Den in Linge, Breite und Tiefgang wachsenden Schiffen
sollen die Hafen, namentlich die Hafeneinfahrten und die
Eingangsschleusen der Dockhifen gerecht werden. Die
Frage, auf welche Schiffsabmessungen dabei zu rechnen
ist, sucht der amerikanische Ingen. Corthell, der leider
verhindert war, dem Kongress beizuwohnen, in eigen-
artiger Weise zu beantworten, nachdem er mit bewun-
dernswerther Ausdauer ein sehr werthvolles statistisches
Material gesammelt hat. Als Ergebniss dieser Arbeit ent-
hilt die erste dem Berichte beigefuigte Tafel fiir 131 be-
deutendere Hafen der Welt die vorhandenen und die ge-
planten Tiefen in den Einfahrten und an den Kais, die
grossten Abmessungen von Trockendocks und die Ver-
kehrszahlen. Sorgfaltige Erhebungen iitber die Verdnde-
rungen, denen die Hauptwerthe wie Linge (!), Breite (5),
Tiefgang (¢) und Geschwindigkeit (v) der 20 grossten Dampf-
schiffe usw. in den letzten 50 Jahren unterworfen gewesen
sind, haben dem Verfasser die Moglichkeit geboten, alle
diese Werthe in Kurven darzustellen und aus dem wabhr-
scheinlichen Verlauf, den diese Kurven in den nichsten
50 Jahren annehmen werden, die fiir 1923 und 1948 maass-

gebenden Werthe zu bestimmen. Beispielsweise giebt die

folgende Tafel die in den einzelnen Jahren gemessenen
und die zu erwartenden Werthe der vorgenannten Gréssen.

l b ¢ v

m m m Knoten
1848 70,1 11,0 5,8 9,2
1873 118,9 137 73 13
1891 154.5 16,6 8,2 17,2
1898 164,9 18,6 88 18
1923 2332 24,4 9,4 21
1948 304,8 30,5 10,0 24

Mathematiker werden tiber die Kiihnheit erstaunt sein,
mit der Corthell aus einer geringen Zahl von Beobachtun-
gen Funktionen weit iber den Bereich der beobachteten
Werthe hinaus bestimmt und Statistiker werden in Zweifel
ziehen, ob die aussergewohnliche Entwicklung der letzten
Jahrzehnte das Recht giebt, auf entsprechende Fortent-
wicklung zu schliessen. Ein Kongress-Redner bezeichnete
Corthell als den Ingenieur-Poeten. Immerhin 1st der Ernst,
mit dem der Berichterstatter seine Forschungen betrieben
hat, hoch anzuerkennen und sein mahnender Ruf, dass
diejenigen Hiafen, deren Zufahrtstrassen nicht verbessert
werden, Gefahr laufen, auf die zweite oder dritte Stufe
hinab zu sinken, sollte wohl beachtet werden.

Niichterner behandelt der Oberingenieur Vétillard-
Havre die Sache. Er geht von den Verhéltnissen im An-
fang des 19. Jahrhunderts aus, als die von Lamande er-
baute Schleuse des Hafens von Havre in der Sohle eine
Breite von 11,7m hatte. Die Wassertiefe bei H.W. wechselte
von 5—6,7m™ und die Schleuse hatte nur 1 Paar Thore,
so dass die Schiffe nur bei H.W. einlaufen konnten. Hier-
mit wird die im Bau befindliche Kammerschleuse von
240 ™ nutzbarer Lénge und gom Breite verglichen, die bei
halber Fluth ¢ m Tauchtiefe gewahrt und deren Baukosten
um die Halfte den Betrag dbertreffen, den man vor 100
Jahren fur Hafenbecken mit 10,70 ha Flache und 2400m
Kailange einschliesslich dreier Schleusen aufwendete. Der
Verfasser wirft die Frage auf, ob eine derartige Steige-

rung der Leistungen gerechtfertigt sei. Kine sorgfiltge
Erorterung der Bau- und Betriebsweise der Schiffe sowie

der Handels-Verhialtnisse fihrt ihn aber doch zu der For-
derung, dass Héfen, die dem iiberseeischen Verkehr dienen,
schon jetzt g m Tiefgang bei 20 ™ Breite und 200™ Liange
der Schleusen bieten miissen und dass bel neuen Bauten
die Maasse von 10m, 22—24™ und 225—240m zu empiehlen
sind. Diese Maasse entsprichen keineswegs vom Stand-

unkte des Schiffsbaues den Grenzen, wohl aber wiirden
die Verhaltnisse der Fahrrinnen und die Ricksicht anf
Lade-Gelegenheiten dazu fithren, der weiteren Zunahme
der Schiffsabmessungen Eintrag zu thun. Von diesem
Standpunkte werden die Bedingungen erdrtert, die maass-
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ebend sind beim Entwurf der dusseren Fahrrinnen, der
Cinfahrten, der Vorhafen, Schleusen und Hafenbecken.
Im weiteren Verfolg werden die Ausstattung der Kaiufer
und die Schiffsreparatur-Anstalten besprochen. Der Vor-
trag Veétillard’s, der alle Hauptpunkte des umfangreichen
Berichtes zur Geltung brachte, wurde mit lebhaftem Bei-
fall aufgenommen.

Der Bericht des Oberbaudirektors Franzius-Bremen,
dem x_s;ute Pline der in Angriff genommenen Erweiterung
der Hafenanlagen in Bremen und der kirzlich vollendeten
Bauten in Bremerhaven beigefiigt sind, kommt bezuiglich
der Abmessungen im wesentlichen zu &hnlichen Ergeb-

nissen. Die Gestaltung der Hafen-Einfahrten wird ein-
gehend behandeit. — Bubendey.

Von der deutschen Bauausstellung in Dresden.

IX.
D. Bau-Litteratur.

N begleich wir bemitht waren, uns der gréssten Kiirze
1 zu befleissigen, ist unser Bericht @iber die nunmehr
=4 schon seit dem 15. Oktober geschlossene Ausstellung
zu einem Umfange angeschwollen, der an die Geduld der
Leser ebenso starke Anspriiche stellt, wie an den knappen
Raum u. Bl. Wir sehen uns daher genéthigt, far den
Rest unserer Mittheilungen eine noch gedringtere Form zu
wiahlen und uns — auf die Gefahr hin, den Winschen
der einzelnen Aussteller nicht Geniige zu thun — im
wesentlichen auf zusammenfassende allgemeine Bemer-
kungen zu beschrinken. Nur was uns besonders inter-
essant und wichtig erschienen ist, mag eine kurze Er-
wihnung finden.

Gegeniiber der Abtheilung III der Ausstellung, die
der Bau-Litteratur gewidmet ist, rechtfertigt sich ein
solches Verfahren um so mehr, als es ja von selbst aus-
geschlossen ist, auf den zum grasseren Theile bereits all-
gemein bekannten Inhalt der hier vereinigten Zeitschriften,
Bicher und Tafelwerke einzugehen.

Trotz des eben erwihnten Umstandes war es fibrigens
keineswegs tiberflitssig oder nutzlos, dem Publikum eine
Sammlung der neueren deutschen Verdffentlichungen auf
architektonischem, bautechnischem und kunstgewerblichem
Gebiete vor Augen zu fiihren. Denn die Ausdehnung,
welche diese Veroffentlichungen — namentlich in den bei-
den letzten Jahrzehnten — gewonnen haben und die allein
schon aus der Zahl der auf jenen Gebieten thitigen Ver-
lagshandlungen sich ermessen lasst, spricht in deatlicher

cise fiir das rege Leben und Streben sowohl der als
Verfasser und Herausgeber, wie der als Kiufer betheiligten
Kreise und spiegelt in ihrer Art die Blithe wieder, zu der
die Baukunst in Deutschland sich entfaltet hat. :

Es fehlt ja allerdings nicht an Stimmen, die diesen
Reichthum unserer Baulitteratur, mit welchem Deutschland
gegenwartig wohl allen Kulturvélkern des Erdballes voran
steht, als ein Uebermaass bezeichnen und von ihm einen
schadlichen — weil verwirrenden — Einfluss auf das noch
in der Ausbildung begriffene Geschlecht beftirchten, Es
muss auch zugegeben werden, dass unter der Masse jener
oft von sehr unberufenen Kraften rein fabrikmassig als
Marktwaare hergestellten Veroffentlichungen nicht wenig
Minderwerthiges und Ueberflissiges sich befindet, auf das
die beriichtigte Marke ,Billig und schlecht angewendet
werden konnte. Aber auf welchem in lebhafter Ent-
wicklung begriffenen Gebiete waren nicht ahnliche Er-
scheinungen zutage getreten? Und wie hatte es ausblei-
ben kdnnen, dass die grossartigen Errungenschaften der
graphischen Vervielfaltigungskunst deren Ausbreitung ge-
rade in der Baulitteratur nicht hatten begfinstigen sollen!
Eine Beseitigung der hierdurch hervorgernfenen schadlichen
Auswiichse darfen auch wir getrost von der Zeit erwarten.
Sie werden um so schneller absterben und der Ver-
gessenheit anheimfallen, jemehr die Thatigkeit der Fach-
schriftsteller und Verleger sich darauf richtet, dem wirk-
lich vorhandenen Bedirfniss in zielbewusster Weise durch
gediegene, auf der Hohe ihrer Aufgabe stehende Ver-
offentlichungen entgegen zu kommen.

Dass solche schon heute in Achtung gebietender Zahl
vorhanden sind, macht die Abtheilung IlI der Dresdener
Ausstellung auch dem Laien ersichtlich. Und mag es der
in erster Linie nur fir die Ausstattung eines Werkes inter-
essirte ,Biicherfreund* beklagen, dass die Erzeugnisse
unserer gegenwirtigen Baulitteratur, deren Abbildungen
fiberwiegend auf photographischem Wege mittels Zink-
#tzung oder Lichtdruck hergestellt sind, an Vornehmbheit der
Erscheinung vielfach hinter den entsprechenden Leistun-
gen fritherer Zeiten zuriick stehen, so werden diejenigen,
welche auf die Benutzung und den Erwerb der betreffen-
den Bacher angewiesen sind, doch schwerlich in diese
Klagen einstimmen — ganz abgesehen von dem Umstande,
dass die Vervielfaltigung auf 8hotographischem Wege eine
%etreucre Wiedergabe der Originale erméglicht, als das

erfahren der Uebertragung durch den Stecher. Entspricht
doch jener Sachverhalt lediglich der z. Z. auf allen Kultur-
gebieten erkennbaren Thatsache, dass ein Fortschritt weni-
ger nach der Hahe als vielmehr nach der Breite sich voll-
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zieht. Im {ibrigen fehlt es auch unserer neuweren Bau-
litteratur keineswegs an Verdffentlichungen, die an kanst-
lerischer Vollendung der Ausstattung den Vergleich mit
keinem alteren Werke zu scheuen brauchen. —

An der inrede stehenden Abtheilung der Ausstellung
haben imganzen 19 Verlags-Anstalten und Selbstverleger
sich betheiligt — unter den ersteren wohl so ziemlich alle
Verlags-Buchhandlungen, welche sich ausschliesslich oder
doch tiberwiegend mit Baulitteratur befassen. Wir nennen
als die hervorragendsten nur Baumgirtner in Leipzig,
Bergstriasser (A. Kréner) in Stuttgart, Ernst & Sohn
in Berlin, Schiirmann und Gilbers in Dresden, Hess-
ling in Berlin, Alex. Koch in Darmstadt, K. F. K6hler,
sowie E. A, Seemann in Leipzig, Wasmuth in Berlin,
Werner in Miinchen, Wolfrum in Disseldorf u. a.

Eine wirkliche, dem Bedfirfniss des Fachmannes ent-
sprechende Uebersicht des gegenwirtigen Standes der
deutschen bautechnischen Litteratur konnte natiirlich durch
eine Ausstellung der betreffenden Werke niemals erzielt
werden, auch wenn sie vollstindig hitte zustande gebracht
werden konnen. Es war daher ein sehr dankenswerther
und verdienstlicher Entschluss des Litteratur-Ausschusses
der Ausstellung als Ergianzung des in der letzteren that-
sichlich vorgefuhrten Stoffes einen ,Katalog der inden
letzten 10 Jahren erschienenen bautechnischen
Druckschriften in deutscher Sprache unter gleich-
zeitiger Beriicksichtigung hervorragender Erscheinungen
des Auslandes® herauszugeben. Der 150 Seiten starke,
mit 17 Abbildungen geschmiickte Band — offenbar die
fleissige und gewissenhafte Arbeit eines Buchbandlers*)
— muss von den Fachkreisen als eine willkommene Gabe
begriisst werden und wird ihren Werth noch geraume
Zeit nach der Ausstellung nicht verlieren.

Eingehendere Beachtung als sie der von den meisten
Besuchern wohl nur nach ihrem Gesammt-Eindruck ge-
wiitrdigten eigentlichen Ausstellung fiir Baulitteratur zutheil
geworden sein diirfte, haben sicherlich die ihr angeglieder-
ten drei Sonder-Ausstellungen erfahren, weil deren
Inhalt nicht inform von Biichern oder Mappen, sondern
in bequem zu besichtigenden, an den Wianden oder auf
Tischen angebrachten Tafeln vorgeftihrt wurde.

Bei der werthvollsten und interessantesten derselben,
der Ausstellung #lterer Plane sachsischer und
fremder Architekten aus der Sammlung fir Baukunst
in der kgl. Technischen Hochschule zu Dresden, wurde
dieser Vortheil freilich dadurch sehr abgeschwacht, dass
sie aus Raummangel auf den beiden schwer zuginglichen
und unter sich nicht zusammenhangenden Seitengallerien
des Hauptsaales im Ausstellungs-Gebdude hatte unterge-
bracht werden miissen. Es gehorte immerhin ein tber
das Durchschnitts-Maass eines gewdhnlichen Ausstellungs-
Besuchers hinausgehender Grad von Wissbegierde dazu,
um sie dort aunfzusuchen; wer jedoch diese Mithe nicht
gescheut hat, ist gewiss reichlich belohnt worden. Wir
haben jener, im wesentlichen durch die Bemtihungen des
ofrath Prof. Dr. Gurlitt begriindeten Sammlung
im Jhrg. 1899 u. Bl (5. 270) eine besondere Mittheilung
gewidmet, auf die wir hier verweisen wollen. Was dies-
mal zur Schau gestellt war, beschrankte sich auf eine Aus-
wahl aus dem reichen Schatz der in ihr enthaltenen Hand-
z elChn}lngen, genligte aber, um zu zeigen, welche Wich-
tlgkelt‘dle Sammlung fiir die Geschichte der deutschen Bau-
kunst im 18. Jahrhundert, also der Zeit, als Dresden eine
fihrende Steilung in derselben behauptete, besitzt, Die
Pline zum Neubau der Kreuzkirche von Knofel, Exner
und Krubsacius, diejenigen zum Neubau des Dresdener
Schlosses von Péppelmann, Chiaveri und Knofel, die Ori-
ginal-Entwiirfe zu einer Anzahl jetzt bereits zum grossten

heil wieder verschwundener Privat-Palais des vornehmen
sichsischen Adels, sowie zu verschiedenen in Warschau
und anderen Stadten des Konigreiches Polen geplanten
und ausgefihrten Monumental-Bauten, damalige Aufnahmen
franzdsischer und italienischer Baudenkmale, endlich eine

*) Wir glauben diesen Schluss aus einigen kleinen Irrthtmern folgern
zu kodnnen, die aus alteren Zusammenstellungen &hnlicher Art in diesen
neuesten Katalog iibergegangen zu sein scheinen, von einem Fachmann
aber wohl nicht tbersehen worden waren. So ist z. B. angefthrt, dass die
Deutsche Bauzeitung von Fritsch und Basing redigirt werde, wihrend Prof.
Basing schon seit 1891 der Redaktion nicht mehr angehort,
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Anzahl anscheinend idealer Entwiirfe insbesondere zu
Zentral-Kuppelkirchen — sie gew#hren einen Einblick in
das Konnen und Streben jener Baukiinstler des 18. Jahr-
hunderts, wie er belehrender und fesselnder heute wohl
an keiner anderen Stelle mehr gewonnen werden kann.
Die Schlichtheit der auf das rein Sachliche gerichteten,
Jeder bestechlichen Absicht entbehrenden Darstellung,
welche die meisten dieser Blatter zeigen, enthilt zugleich
tr das heutige Architekten-Geschlecht die heilsame Mah-

lung von Originalstiicken der zur dekorativen Ausstattung
der bezgl. Bauten verwendeten Fayencen das Ergebniss
zweier Studienreisen vor, die Hr. Dr. Sarre in Begleitung
von Hrn. Reg.-Bmstr. Bruno Schulz zum Studium der
persischen, und in Begleitung von Hrn. Reg.-Baufiihrer
Krecker zum Studium der seldjukischen Backsteinbauten
des Mittelalters veranstaltet hat. Welcher Schatz kiinst-
lerischer Erfindung in diesen, theils mit sogen. Ziegel-
mosaik, theils mit einem Mosaik aus Fayence-Plattchen
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Das neue Gebiude des Bayerischen National-Museums in Miinchen. Architekt: Gabriel von Seidl in Manchen,
Der Mittelbau mit dem Haupteingang. (Nach photograph. Aufnahme von Fr. Bruckmann in Munchen.)

nung, den Schwerpunkt der kiinstlerischen Leistung weni-
ger als noch vielfach geschieht, in den zeichnerischen Vor-
trag seiner Entwiirfe zu legen.

Die zweite, von Hrn. Dr. Friedrich Sarre in Berlin
veranstaltete, durch eine kleine Druckschrift erlduterte
Sonder-Ausstellung fiihrte in einer umfassenden Zahl von
photographischen Ansichten, zeichnerischen Aufnahmen,
farbigen Darstellungen in Original-Grosse und einer Samm-

3. November 1900.

und spiter mit bemalten Fliesen bekleideten Denkmilern
ostislamitischer Kunst enthalten ist und welche Anregung
aus denselben flir eive Neubelebung unseres heimischen,
in neuerer Zeit leider immer mehr auf eine Nachahmung
der Werkstein-Bildungen gerichteten Backsteinbauten ge-
wonnen werden konnte, diirfte den Lesern d. Bl. schon
aus der Veroffentlichung klar geworden sein, die Hr, Geh,
Reg.-Rth. Prof. Jacobsthal im Jhrg. 1899 (No. 82 u. ff.)
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den (auch unter den Sarre’schen Aufnahmen enthaltenen)
Backsteinbauten zu Nachtschewan im Araxesthale gewid-
met hat Es ware dringend zu wiinschen, dass auch die
hier vorgefiihrte, vielleicht noch weiter zu erganzende
Sammlung recht bald durch eine Verdifentlichung der
Allgemeinhbeit zuganglich gemacht wiirde. Wenn 1n einer
solchen, wie es wohl_unum%anglich sein-diirfte, neben der
Form auch die farbige Wirkung der betreffenden Bauten
cine getreue Wiedergabe finde, dirften die Kosten elnes
solchen Unternehmens allerdings wohl so hoch sich stellen,
dass es nur mit Hilfe einer Staats-Unterstiitzung verwirk-
licht werden konnte.

An dritter Stelle endlich hat der Verband deutscher
Architekten- und Ingenieur-Vereine (im Katalog
steht noch in der dritten Auflage ,der Verband deutscher
Architekten und Ingenieure Dresdens!) neben einem Probe-
hefte des von ihm in Gemeinschaft mit dem Oesterr. Ing.-
a. Archit.-V. und dem Schweizer. Arch.- u. Ing.-V. heraus zu
gebenden Werkes liber das Bauernhaus in Deutsch-
land, Oesterreich-Ungarn und der Schweiz eine
reiche Auswahl der fiir dieses Werk hergestellten Original-
Aufnahmen vorgeflihrt, die wohl geeignet sind, einerseits
die Bedeutung und den Werth dieser Verdffentlichung
anschaulich zu machen, andererseits aber zu zeigen, mit
welcher Liebe und Gewissenhaftigkeit die an den Auf-

nahmen betheiligten Mitarbeiter ihre Aufgabe durchzu-
fuhren beflissen sind. Besonders interessant sind die hier
ausgestellten Beitrage aus der Schweiz, die allerdings wohl
auch den dankbarsten Stoff darbietet. Aber auch Oester-
reich-Ungarn ist durch eine Reihe ausgezeichneter Ar-
beiten vertreten. Aus Deuatschland lagen nicht minder

treffliche Aufnahmen aus Baden, Bayern, Sachsen-Alten-
burg und dem Konigreich Sachsen vor.

Wie befruchtend eine mihere Kenntniss dieser deut-
schen Volksbaukunst vergangener Zeiten auf das Schaffen
der Gegenwart zu werden verspricht, erhellte in einleuch-
tender Weise aus einer Reihe von Schilerarbeiten der
kgl. Baugewerkenschule zu Zittau, welche landliche
Bauten zum Gegenstande hatten und deren Urheber —
zweifellos unter der Anregung und Leitung eines hochbe-
gabten Lehrers — bemiiht gewesen sind, ihre Entwirfe
an die charaktervolle Erscheinung ilterer deutscher Bauern-
hauser anzuschliessen. Es wird denselben keine geringe
Genugthuung gewesen sein, ihre Bestrebungen durch den
Erfolg gekront zu sehen, dass das Mitglied des Ausstellungs-
Ausschusses, welches den bezgl. Abschnitt des Kataloges
zu bearbeiten hatte, jene Entwiirfe neuesten Ursprungs fiir

Aufnahmen alter Bauten gehalten und sie als solche
rGhmlich erwahnt hat. —

Mittheilungen aus Vereinen.

Wiirttembergischer Verein fiir Baukunde. In der ersten
nach der Sommerﬁause und zugleich der letzten unter dem
Vorsitze des zum Herbst d. J. nach Frankfurt a. M. berufenen
Stadtbaurathes Kolle stattgefundenen ordentl. Versamm-

lung hielt nach Erledigung der geschéftlichen Angelegen-

heiten Hr. Bauinsp. Braun, Vorstand des stadt. Tiefbau-
amtes Ulm, einen Vortrag tGber die Ulmer Stadt-Er-
weiterung. Der Redner erinnerte zunichst an den be-
deutenden Schritt, den die Gemeindevertreter fiir die Er-
weiterung der Stadt Ulm unternahmen, indem sie die
Niederlegung der inneren Umwallung veranlasst und diese
von dem Reiche zum Preise von 41/, Mill. M. eigenthitm-
lich erworben haben, sowie an das Abkommen der Stadt
mit der Eisenbahn-Verwaltung, nach dem letzterer um den
Preis von 600000 M. derjenige Antheil von dem {ritheren

Festungsgelainde abgetreten wurde, der fiir die Erweite-
rung des Bahnhofes nothwendig wird. Ausser dem Ge-

lainde der inneren Umwallung wird noch ein Gebiet von
etwa 480ha frei, das bisher infolge der Rayonbestimmungen
mit Bauverbot oder mit schweren Baubeschriankungen be-

legt war, sodass das Gesammt-Stadtgebiet etwa 830 ba misst.

Wegen der ausserordentlichen Schwierigkeiten, mit
denen die Aufstellung des Stadterweiterungs-Entwurfes
von Ulm durch die Festung, namentlich aber durch die
Lage des Bahnhofs verkniipft ist, erschien es zweckmassig,
hervorragende Sachverstindige heranzuziehen, die ihre
Erfahrungen mit den lokalen Kenntnissen der einheimischen
Techniker vereinigen und die GrundzGge ftir den ktinfti-

en Ausbau der Stadt geben sollten. Es waren dies: Geh.

rth. Stibben-Koéln, Oberbrth. Prof. Baumeister-
Karlsruhe, Stdtbrth. Ko6lle- Stuttgart. Das Programm fir
den Bebauungsplan wurde von ihnen unter 2 verschiedenen
Annahmen festgestellt:

I. Der Personenbahnhof bleibt, wie in den Grund-
lagen des stadtischen Tiefbau-Amtes angenommen, in seiner
gegenwartigen Hohenlage erhalten und es werden nur
diejenigen Aenderungen an demselben vorgenommen,
welche durch das Anwachsen des Personenverkehrs und
durch die Herstellung von Strassen-Ueberftthrungen noth-
wendig werden.

2. Der Personenbahnhof wird so weit gehoben, dass
mit simmtlichen Strassen in der Richtung gegen den neuen
westlichen Stadttheil und mit der Uferstrasse gegen den
Galgenberg unter den Gleisen der Bahn durchgefahren
werden kann.

Bei beiden Planen ist vorausgesetzt, dass der Personen-
bahnhof an seiner gegenwartigen Stelle verbleibt und vom
Giterbahnhof vollstandig getrennt wird, sodass auch der
sogenannte Ostbahnhof und die seither neben dem Em-
gfangsgcbzmdc angereihten Gliterschuppen mit der Zeit

eseitigt und an den neuen Giiterbahnhof verlegt werden.
Von den Sachverstindigen wurde der zweite Plan als der
In erster Linie fir die Stadtgemeinde inbetracht kommende
bezeichnet. Der Redner entwickelte nun ein Bild von der
zuklnftigen Gestaltung der Stadt nach diesen Enwiirfen
und beschrieb eingehend die Anschliisse der verschiedenen
¢inmindenden Bahnen, die beabsichtigte Anlegung einer
besondercg Industrie- und Hafenbahn entlang der Grenz-

n, sowie die Erweiterung der Stadt bis zu den Gren-
Zen, welche durch die neue Gestaltung der Festungswerke
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egeben sind, und die Anlegung eines Hafens fiir die
onauschiffahrt (siehe D. Bztg. 1899 S. 592 mit Lageplan).

Es zeigte sich jedoch, dass behufs ungehinderter
Verbindung der beiderseits liegenden Stadttheile auch
noch als 3. Plan die Méglichkeit der vollstandigen Ver-
legung des Personenbahnhofs mit dem Giiterbahnhof gegen
Nordwesten, in den sogenannten Bleicher Haag, in Berech-
nung gezogen werden miisse und vor allem eine ver-
gleichende Kostenberechnung fiir die verschiedenen Mog-
lichkeiten der Abinderung der Bahnhofsverhiltnisse aus-
zufertigen sei. Der Vortragende legte dar, dass mit der
Hoherlegung des Bahnhofs an der alten Stelle nicht
nur grosse Kosten, sondern auch bedeutende Schwierig-
keiten verbunden waiaren, und dass die Belassung des
Bahnhofs an seiner gegenwirtigen Stelle auf der bisheri-
gen Héhe mit Riicksicht auf die grosse Entfernung der
Ueberfahrten am Ehinger und Blaubeurer Thor und im
Hinblick auf die Nothwendigkeit einer spiteren Vergrdsse-
rung des Bahnhofs unzuldssig erscheine, wahrend bei der
Verlegung des Bahnhofs sich nicht nur der Eisenbahn-
Umbau, sondern auch der Eisenbahn-Betrieb und die Ausge-
staltung des Strassennetzes der Stadt wesentlich glinstiger
gestalten wiirden. Nach den Berechnungen des stadti-
schen Tiefbau-Amtes stellen sich die Kosten fiir die Hoher-
le%lmg des Bahnhofs um 4m auf 10 Mili. M, um 5,2m auf
11 Mill. M., ftir Verlegung von der jetzigen Stelle anf 13Mill. M.,
fur Belassung und Erweiterung desselben aunf 4 Mill. M.
Die Eisenbahn-Verwaltung konnte sich nicht davon tber-
zeugen, dass die Gesammtverlegung des ganzen Bahn-
hofes in den Bleicher-Haag sich zweckentsprechend ge-
stalten kdnne, es erschienen ibr die Kosten hierfiir zu hoch,
auch hatte sie Bedenken gegen die Zusammenlegung (Neben-
einanderlegung) vonGiiter- und Personenbahnhof. Es wurde
von ihr ausdriicklich betont, dass die ridumliche Ausein
anderlegung von Personen- und Giiterverkehr wiinschens
werth sei und sich daher nicht die Nebeneinanderlegung,
wie beim jetzigen Zustande, sondern die Hintereinander-
legung empfehle. Dagegen hatten sich ausser den oben-
genannten Sachverstindigen die bayerischen Eisenbahn-
techniker fir die Verlegung des Bahnhofs ausgesprochen.
Infolge der Erklarung derkgl. Eisenbahnverwaltung mussten
dann foir die Plane der Stadterweiterung die Bedingun-
gen zugrunde gelegt werden, die bei einer Belassung des
gegenwartigen Bahnhofs in seiner Lage und Hohe zu be-
riicksichtigen sind. Der Redner wies am Schlusse seines
Vortrages darauf hin, dass die Stadtgemeinde bei den
grossen Kosten, die ibr die Niederlegung der inneren Um-
wallung und die sich anschliessenden Bauarbeiten for
Strassen, Kanile, Durchbriiche usw. gebracht haben, nicht
in der Lage sei, sich an den Kosten der Umgestaltung
der Bahnverhiltnisse zu betheiligen, und dass sie die
Hoffnung noch nicht aufgegeben habe, dass die kgl. Eisen-
bahnverwaltung den eisernen Giirtel, welcher die Stadt
Ulm in ihrer Entwicklung so sehr hemme, zum Heile der
Stadt und umseres engeren Vaterlandes. sprenge und in
grosserem Kreise um die Stadt ziehen werde.

Hierauf ergriff der Vorsitzende, Hr. Stdtbrth, Kélle,
das Wort. Er fuhrte etwa Folgendes aus: Auch die Sach-
verstindigen- Kommission sei darin einig gewesen, dass
nicht leicht komplizirtere und schwierigere Verhiltnisse
vorliegen kénnen, wie in Ulm, Hier eine richtige L3sung
zu treffen, sei doppelt schwer, weil Ulm heute noch ecine
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verhiltnissmissig kleine Stadt und deshalb ihre finanzielle
Leistungsfahigkeit eine beschriankte sei. Man konne jedoch
der dortigen Stadtverwaltung das Zeugniss nicht versagen,
dass sie sich alle erdenkliche Miithe gegeben, um aus den
schwierigen Verhiltnissen herauszukommen, auch bisher
kein Opfer gescheut habe, um eine richtige Entwicklun

ihrer Stadt anzubahnen. Schon die Ausgabe von 4,5 Mill. M.
far die Niederlegung der Wille sei eine ganz betrichtliche,
namentlich wenn man bedenke, dass giinstigstenfalls ein
Drittel des erworbenen Gelidndes wirklich baulich ausgenutzt
werden kann und dass die Schleifung der Wille und die
Herstellung der zur Erschliessung des Baugelidndes er-
forderlichen Strassen und Kanile auch noch erhebliche
Kosten verursachen werde. Es sei daher gewiss ange-
zeigt, der Stadt Ulm nach Kraften beizustehen und sie bei
der Losung dieser auch fir die Allgemeinheit wichtigen
und bedeutsamen Frage zu unterstiitzen. Die Sachver-
stindigen seien mit vollem Eifer und mit Hingebung an
die interessante Aufgabe herangetreten und man sei in
gemeinsamer Arbeit zu zweifellos richtigen Entwiirfen ge-
langt. Leider aber stinden der Verwirklichung fast un-
iberwindliche Hindernisse entgegen, da sie alle eine ver-
anderte Gestaltung des jetzigen Personenbahnhofes vor-
aussetzen, von welcher die kgl, Eisenbahn-Verwaltung
bisher nichts habe wissen wollen. Bezliglich der Umge-
staltung des Bahnhofes habe er (Kélle) vom technischen
Standpunkte aus in erster Linie einer Verlegung des ge-
sammten Bahnhofes, also des Giiterbahnhofes mit dem
Personenbahnhof, das Wort geredet. Er sei dabei von
folgenden Erwigungen geleitet gewesen. Ein Blick auf
den Plan zeige, dass das Hauptentwicklungs-Gebiet von
Ulm gegen Westen liege, wo noch ausgedehntes, nahezu
eben gelegenes Gelande sich befinde. Mit der Schleifung
der Umwallung sei eine der Schranken gefallen, weiche
seither einer gusdehnung der Stadt entgegen gestanden.
Hinter der Umwallang aber befinde sich der Bahnhof
mit seinen vielen Zufahrtslinien und lege sich wie ein
eiserner Ring gegen Westen und Norden um die Stadt;
gegen Siiden bilden die Donau und die Landesgrenze ein
natlirliches Hinderniss, sodass fiir die Erweiterung eigent-
lich nur das Gebiet im Osten gegen die Friedrichsau iibrig
bleibe, welches einestheils durch den Exerzirplatz, ande-
rerseits durch die oOffentlichen Anlagen beschrinkt sei.
Unter diesen Umstinden sei es fiir die weitere Entwicklung
der Stadt nicht nur wiinschenswerth, sondern geradezu
nothwendig, dass gegen Westen vollstéindig freie Bahn
geschaffen und den in der Langsrichtung des Thales
flihrenden, durch den quer liegenden Bahnhot abgeschnitte-
nen Strassen unbehinderte Fortsetzung gegeben werde.
Das Hoherlegungsprojekt vermag dieser Forderung nur
zumtheil und in unvollkommener Weise zu entsprechen,
da es den Durchgang nur einzelner weniger Strassen und
auch dieser nur mittels ldngerer tunnelartiger Unterfihrung
erméglicht. Aber auch vom Standpunkte der Eisenbahn-
Verwaltung aus sei seines Dafiirhaltens der Verlegung des
Bahnhofes der Vorzug gegeniiber der Hoherlegung zu
geben. Zundchst sei ohne weiteres klar, dass die Aus-
fahrung der Verlegung sehr einfach und ohne jegliche
Schwierigkeiten (Provisorium usw.) erfolgen kdnnte, wih-
rend die Hoherlegung unter Aufrechterhaltung des vollen
Betriebes zwar nach Ansicht der Sachverstindigen nicht
unmdglich, aber doch mit erheblichen Umstanden und
Schwierigkeiten verbunden wire. Um das Verlegungs-
Projekt aber voll zu wiirdigen, miisse man noch die Ver-
haltnisse in Neu-Ulm beriicksichtigen. Es kénne Niemand
im Zweifel dariiber sein, dass der Niederlegung der Festungs-
wille in Ulm in kurzer Zeit auch diejenige in Neu-Ulm
nachfolgen miisse. Alsdann handle es sich dort ebenfalls
um eine Umgestaltung des schon jetzt unzuldnglichen Bahn-
hofes. Eine solche lasse sich auch nur durch Hinausriicken
und Verldngern bewerkstelligen. Damit miisse aber die
jetzige Zufahrtslinie von Neu-Ulm nach Ulm verlassen und
eine neue Einfahrt nach Ulm auf einer weiter flussaufwirts
gelegenen Brilcke gesucht werden. Dies weise mit Noth-
wendigkeit auch auf eine Schwenkung des Ulmer Per-
sonenbahnhofes in die Langsrichtung des Blauthales hin,
Dabei brauche man sich die Station nicht bei Séflingen
zu denken, letztere wiirde sich vielmehr ganz gut in der
Nahe des Blaubeurer Thores anbringen lassen, ungefahr
an der Stelle, an welcher sie seiner Zeit vom Gouverneur
v. Prittwitz in Aussicht genommen war. Bei einer der-
artigen Lage des Personenbahnhofes wiirde auch keine
wesentliche Verschiebung der bestehenden Interessen und
Rechtsverhiltnisse eintreten kénnen; auch die Mehrldnge
von einigen km welche die Verbindungsbahn von Ulm und
Neu-Ulm erhalten wirde, kénne nicht inbetracht kommen.
Auf einen Umstand wolle er noch besonders aufmerksam
machen. Der Verlegungsplan lasse sich nur jetzt, spater
aber nicht mehr zur Ausfiihrung bringen. Wenn einmal

3. November 1900.

der Stadtbauplan festgestellt und die Bebauung der vor-
gesehenen Bauviertel entlang des geplanten Giterbahn-
hofes im sogen. Bleicher-Haag ihren Anfang genommen
haben, seien einer nachtriaglichen Ausdehnung und
Umgestaltung des Bahnhofes alle Wege abgeschnitten und
es bleibe der Eisenbahn-Verwaltung nur die lastige Hoher-
legung tibrig. Die Eisenbahn-Verwaltung diirfe sich des-
halb die Sache recht wohl iiberlegen und griindlich studiren;
eine nicht das Richtige treffende Entscheidung kénnte von
den nachtheiligsten Folgen fiir die Verwaltung wie fiir die
Entwicklung der Stadt begleitet sein. Er habe wie der
Vortragende die Hoffnung und das Vertrauen zur Einsicht
unserer Eisenbahnverwaltung, dass die ganzlich ablehnende
Stellung, welche dieselbe ihrem jiingsten Erlasse an die
Stadt Ulm zufolge eingenommen hat, nicht endgiltig und
unabinderlich bleibe, sondern dass die General-Direktion
nach dem Vorgange der reichslandischen Eisenbahn-Ver-
waltung neben der Beriicksichtigung der lediglich fiskali-
schen Interessen auch entsprechenden Bedacht nehmen
werde auf die Ausdehnungsfihigkeit der an der Bahn
liegenden grosseren Gemeinwesen, welche die Zutrager
des Verkehrs zur Bahn bilden und an deren gesunder
und kriftiger Entwicklung somit die Bahnverwaltung wenig-
stens ein unmittelbares Interesse haben muss. In diesem
Sinne moége man gemeinsam an die Ldsung der Stadter-
weiterung von Ulm herangehen und man kdonne damit zu
einem Plane kommen, welcher auf der Ho6he der Zeit
stehe und allseitig befriedigen werde. Zum Schluss fiihle
er (Kolle) sich veranlasst, namens der Sachverstﬁndi%en-
Kommission auszusprechen, wie griindlich und trefflich
seitens des Tiefbau-Amtes in Ulm die Vorarbeiten und
Unterlagen fiir das Stadterweiterungsprojekt ausgefithrt
worden sind. Man habe die Ueberzeugung gewonnen,
dass die Behandlung der Sache hier in guten Hinden
liege und koénne die Stadt Ulm zu ihrem Techniker und
zu dem in der Angelegenheit beschrittenen einzig richtigen
Wege begllickwiinschen.

Die Versammlung folgte mit grossem Interesse den
anregenden Ausflibrungen beider Redner und spendete
denselben den wohlverdienten Beifall. Zum Schluss
theilte Hr. Stdtbrth. Mayer mit, dass die Abschiedsfeier
fir den nach Frankfurt @ibersiedelnden Vorstand Kélle
bis zu der Hauptversammlung verschoben werde und
dass er bis dahin die Geschafte des Vereins-Vorstandes

besorgen werde. — H. M.

Vermischtes.

Die Einweihung des neuen Reichs-Post- und Telegraphen-
Gebdudes in Karlsruhe i. B. hat am 18. Okt. d. J. stattge-
funden. Mit einem Betrage von 1680 0oo M. oder 140 M.
fir das 9m wurde zur Errichtung des Gebiaudes ein um-
fangreiches Gelande in hervorragender Lage an der Kaiser-
strasse, Karlstrasse, Ludwigsplatz und Douglasstrasse an-
gekauft, auf welchem eine Infanteriekaserne stand, die
auf die Zeit Weinbrenners zuriickging. Fir dieses Ge-
lande, welches mit seiner nérdlichen und siidlichen Seite
an freie Plitze grenzt, wurde im Reichspostamt unter der
Oberleitung des Hrn. Geh. Ob.-Postrathes Hake und unter
Mitwirkung der Hrn. Reg.-Bmstr. Spalding und Arch.
Richter ein allgemeiner Entwurf aufgestellt, der dann
durch die Arch. Richter und Frhr. von Rechenberg im
Einzelnen ausgearbeitet wurde. Da jedoch die Besorg-
niss entstand, den Entwurf nicht fGr die Summe von
I 500 000 M. ausfithren zu kdénnen, so wurde durch Hrn.
Reg.-Bmstr. Walter eine Umarbeitung des Entwurfes
unter Belassung der Hauptzige vorgenommen und dieser
umgearbeitete Entwurf kam in den Jahren 1897—1900 zur
Ausfiihrung, wobei Walter die ortliche Bauleitung erhielt
und die Ausfilhrungs-Zeichnungen bearbeitete. Das im
Barockstile errichtete Gebaude besteht aus der etwa g4 m
langen Hauptfront an der Kaiserstrasse, zwei etwa g3 m
langen Seitenfronten an der Karl- bezw. Douglasstrasse
und einem Verbindungsbau zwischen diesen beiden Seiten-
bauten, der zwischen sich und dem Hauptbau einen Hof
von 21 m Breite freilasst. Die Seiten- und der Verbindungs-
bau umschliessen nach Stiden einen offenen Hof, welcher
spiter, nach eingetretenem Bediirfniss, durch einen Bau
an der Stidfront geschlossen werden kann. Zwischen dem
Haupt- und dem Verbindungsbau sind zwei Querbauten
angeordnet, die 3 Innenhdfe umschliessen, von welchen
die beiden seitlichen fiéir die Schalterhallen und die An-
nahmeraume verwendet worden sind. Das Erdgeschoss
des Hauptbaues enthilt das Postamt, das I. Obergeschoss
die Rdume fdr die Ober-Postdirektion, das II. Obergeschoss
das Telegraphenamt und Dienstwohnungen. Die iibrigen
Theile der Verwaltung vertheilen sich auf die Seitenfliigel,
Das Aeussere ist in grau-gritnem Sandstein mit kleineren
oder grosseren Putzflichen erstellt. Bej geschlossener,
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monumentaler Wirkung des verdienstvollen Baues lasst
die Formensprache doch den Eindruck einer gewissen
Frische und Stiltreue vermissen, wo doch die herrlichsten
Vorbilder so nahe lagen. Leider ist der Bau zu weit auf
den Platz an der Kaiserstrasse vorgeriickt, sodass das
schone Verhiltniss zwischen Platz und Bauwerk, welches
bestand, so lange sich noch die Kaserne mit ihrem offenen
Vorhofe dort erhob, gestort ist. Auch dieser Bau mahnt
wieder daran, dass man iiber die so ausserordentlich fein
abgewogenen Massen in den Anlagen Weinbrenners und
seiner Schule nicht so ohne weiteres sollte zur Tages-
ordnung tibergehen. y

Bei der Auffithrung des Gebaudes waren in der Haupt-
sache Karlsruher Kiinstler und Handwerker betheiligt. —

Neue Wand- und Decken-Konstruktion von Jul. Donath
& Co., Berlin. Die obengenannte Firma stellt als Ersatz
fir 1, Stein starke, massive Mauern oder Wandkonstruk-
tionen anderer Art eine Wand aus Hohlsteinen her, die
ausschliesslich des Putzes eine Stirke von nur 1ocm be-
sitzt und sowohl auf den Baugrund bezw. gemauertes
Fundament, wie auch auf Triger auf-
esetzt werden kanu. Die Hohlsteine
aben 25cm Liange, 14cm Breite und
1oem Dicke bei einem Gewicht von
3,22ks. Wie die Skizze, Abbildg. 1,
zeigt, sind in den Lagerfugen der
Steine Aussparungen bezw. Ansitze
angeordnet, die in einander greifen,
sodass eine grossere Standsicherheit
erzielt wird. Die Steine werden mit
versetzten Stossfugen in verlidngertem
Zementmortel vermauert. Die Kon- e
struktion verbindet mit dem Vorzug Abbildg, 1.
der Feuerfestigkeit den verhiltniss-
missiger Leichtigkeit und diirfte auch den Anspriichen an
Schallsicherheit wohl geniigen. Sie ist seitens des konigl.
Polizei-Prasidiums allgemein zugelassen und kostet 1qm
feni% aufgestellt 2,75—3,25 M.
es Weiteren fiigt die Firma den vielen vorhandenen
Deckenformen mit und ohne Eiseneinlage eine neue Hohl-

steindecke hinzu,

die in Abbildg. 2

dargestelltist. Die

nasenférmig  in

einander greifen-

denHohlsteine ge-

statten Eisen-Ein- ﬂﬂ B L Q ﬂﬂ

lagen verschiede- 4 y :

ner Form, und Abbila

zwar Rund- und e

und Winkeleisen. Die Decke, Falz- und Nuthendecke

g_enapm, kann auch ohne Eiseneinlage verwendet werden.

Sie ist ebenfalls baupolizeilich zugelassen und kann wegen

ihrer einfachen Ausfithrungsart von jedem Maurer her-

estellt werden. Ihr Gewicht betragt etwa 85kg und der
reis 3,50—4,50 M. fiir 1 qm,
Sowohl die Winde wie die Decken werden auch auf

Waunsch von der Firma selbst ausgefithrt.

Biicherschau.

Bel der Redaktion d. Bl. eingegangene litterar. Neuheiten:

v. Trotha, Thilo. Die kubische Gleichung und ihre
Aufldsung fiir reelle,imaginire und komplexe
Wurzeln, Berlin 1goo. Wilhelm Ernst & Sohn. Pr. 2,50 M.

Vogel, J. H, Prof. Das Acetylen. Wesen und Bedeutung
desselben als Beleuchtungsmittel. Halle a. S. 1900. Karl
Marhold. Pr. 6o Pf.

Wagner, Rob.,, Ing. Graphische Ermittelung der
Grunderwerbsfldchen, Erdmassen und
Boschungsflichen von Eisenbahnen und
Strassen. Stuttgart 1goo. Konrad Wittwer. Pr. 4 M.

Was willst Du werden? Die Berufsarten des Mannes in
Einzeldarstellungen. Der Bauingenieur. Leipzig 1g00.
Paul Beyer. Pr. 50 Pf.

Akademischer Architekten-Verein, Entwiirfe von
Studirenden an der kgl. techn. Hochschule zu
Berlin. 1899. Selbstverlag. Pr. 8 M.

Allgemeine Elektricitits-Gesellschaft Welt-
ausstellung in Paris 1900. Elektrische Loko-

motiven. Berlin 1900. Selbstverlag.
Bennewitz, Dirr Berechnen der Eisenkonstruktion.
1. Th.: Eiserne Dachbinder. 2. Aufl. Pr. 3 M. 2. Th.:

Eiserne Treppen. 2. Aufl. Pr. 120 M. Maurerkunst.
1. Maurerbogen. Pr.160 M. — Mobel. Pr. 5 M. Strelitz
i. Meckl. 1goo. 'W. Hittenkofer.

Burgerstein, Leo. Rathschlage, betreffend die
Herstellun und Einrichtung von Ge-
baiuden fir éymnasien und Realschulen,
unter besonderer Riicksichtnahme auf die For

2 ! derungen der
Hygiene. Wien 1900, k. k. Schulbiicher-Verlag. Pr. 2 Kr.
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Brauer, Rich. Zinkornamenten-Fabrik. Musterbuch.
Weimar 1900. Selbstverlag.

Engels, H., Prof. Das Flussbau-Laboratorium
der kgl. techn. Hochschule in Dresden. Sonderdruck aus
d. Zeitschr. for Bauwesen. Berlin 1goo. Wilhelm Ernst &
Sohn. Pr. g M.

Jasmund, R, Reg- u. Brth. Die Regulirung der Rhone

. Sonderdruck aus d. Zeitschr. fir Bauwesen. Berlin 1g900.
Wilhelm Ernst & Sohn. Pr. 5 M.

Krauss, P. Karte von Ost-China mit$S
der Provinzen Tschili und Schantung 1{::3 unteren Peiho-
Laufes, sowie Plinen von Peking, Tientsin usw. Leipzig
1900. Bibliographisches Institut. Pr. 8o Pf.

Mehl, E, Arch. Putzbauformen. 1. Bd. Berlin 1900. Max

Spielmeyer.

ezial-Darstellungen

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Der Brth. Zychlin v. Zychlinski
in Gumbinnen und der Garn.-Bauinsp. Rahmlow in Graudenz II
sind gegenseitig versetzt; ebenso die Garn.-Bauinsp. Stuckhardt
in Konigsberg i. Pr. I und Siburg, techn. Hilfsarb. bei der Int.
d. XV. Armee-Korps.

Bayern. Der Staatsbauassist. Dr. Cassimir beim Projekt.-
Bir. fiir die Mainkanalisirung ist z. Banamts-Ass. extra statum ern.

Pfalz. Eisenbahnen. Dem Dir.-Rath Miiller ist der kgl.
preuss. Kronen-Orden IIl. KI. verliehen.

Preussen. Dem Reg-Bmstr. Burgemeister in Breslau
ist der kgl. Kronen-Orden 1V. Kl. verliehen.

Die Erlaubniss zur Annahme und Anlegung der ihnen verlieh.
fremdl. Orden ist ertheilt und zwar: dem Ob.-Brth. Wilde in
Erfurt des furstl. schwarzburg. Ehrenkreuzes II. KI.; den Eisenb.-
Bau- u. Betr-Insp. Klutmann in Unterkdditz und Umlauf in
Erfurt des farstl. schwarzburg. Ehrenkreuzes IIL Kl.; dem Eisenb.-
Dir, Mackensen in Magdeburg des Ritterkreuzes des kgl
danischen Danebrog-Ordens; dem Brth. Jackisch in Beuthen
O.-Schl. des pipstl. Ritterkreuzes des St. Gregorius-Ordens.

Die Reg.-Bfhr. Erich Neumann aus Berlin und Ernst Lucht
aus Kolberg (Hochbfch.) sind zu Reg.-Bmstrn. ernannt.

Dem Reg-Bmstr. O. Nitzsche in Charlottenburg ist die
nachges. Entlassg. aus dem Staatsdienste ertheilt.

Der Reg.- u. Brth. Kohne in Halle a. S. ist gestorben.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. Arch. P. G. in Hagen. Die Eintragung von Forde-
rungen in das Grundbuch kann zwar ohne Einwilligung des Eigen-
thitmers im Wege der Zwangsvollstreckung erfolgen, letztere setat
jedoch eine Vollstreckungs-Urkunde voraus. Sie wilrden also Ihre
Restforderung zunichst gegen den Eigenthimer einklagen milssen.
Erst nach Rechtskraft des Urtheils liegt dessen Vollstreckbarkeit
vor. Sie hitten sich dann an das Amtsgericht zu wenden, welches
den Grundbuchrichter ersucht, die Eintragung zu bewirken. Der
Weg ist also langsam und ohne Hilfe eines Anwaltes kaum durch-
zufithren. Nun konnten Sie auch im Wege der einstweiligen Ver-
filgung zu einer vorliufigen Eintragung gelangen, wofern Sie die
Unsicherheit des Schuldners und eine aus dem Verzuge drohende
Gefabr glaubhaft zu machen vermogen, was indessen schwer ge-
lingen wird. Am schnellsten gelangen Sie zum Ziele, wenn Sie
den Schuldner bewegen konnen, in einer dffentlichen Urkunde die
Schuld anzuerkennen und die Eintragung zu bewilligen. Wird er
das aber thun? K. H-e.

Fragebeantwortungen aus dem Leserkreise.

. Auf die Anfrage in No. 78 d. D. Bztg. theile ich mit, dass ich
bei verschiedenen Ausfithrungen von luftdicht abschliessenden Fuss-
bodenbeligen tiber Balken (Linoleum, Torgament, Platten usw ) mit
Erfolg nebenstehende Konstruktion angewendet habe. In die Wande
werden an beiden Stirnseiten der Bal-
kenfelder Zinkrohrchen von etwa 4omm
Durchmesser eingesetzt, die die Luft-
zirkulation in bequemer Weise ermog-
lichen. Natiirlich ist darauf zu achten,
dass die Ausfilllung nicht bis unter Fuss-
boden reicht und bei der Einmiindung
an der Mauer fortbleibt. Die Abschri-
gung a soll etwa beim Scheuern usw.
eintretendes Wasser wieder ins Zim-
mer zurfickgelangen Jassen. Das Rohr-
chen bleibt innerhalb der Balkenlage
offen und erhilt an der etwa ogzom
iber Fussboden-Oberkante befindlichen
Oeffnung ein Sieb, Wenn Balkenfelder
infolge von Wechseln oder Thiiren
nicht unmittelbar geliiftet werden kon-
nen, so habe ich die Oberfliche der
Balken etwa 7cm breit ausschlitzen lassen, um den Uebertritt der
Luft nach dem niichstgelegenen geliifteten Balkenfeld zu ermdg-
lichen (siehe 3) Unlingst habe ich die gleiche Konstruktion bei
Balkendecken tiber grosseren Waschkiichen-Anlagen ausgefdhrt, um
bei dem starken Wrasen ein Faulen der Holztheile zu verhiiten, In
diesem Falle habe ich den Zwischenraum zwischen Schaalung und
Staakung entliiftet (siehe 2). Wie die Konstruktion in letzterem
Falle sich bewihrt hat, vermag ich nicht mitzutheilen. Kosten des
Rohrchens von s0cm Lange o,75 M. Paul Weidner, Arch,

lnh_llt: Neuere Kunst- und Gewerbe - Museen. IV, (Schluss.) — VIII.
Internationaler Schiffahrts-Kongress in Paris (Schluss)) — Von der deut-
schen Bauausstellung in Dresden. IX. — Mittheilungen aus Vereinen. — Ver-
mischtes, — Biicherschau. — Personal-Nachrichten. — Brief- und F; ragekasten,

Kommissionsver'
antwortl, Albert

von Emst Toeche, Berlin, Far die Redaktion ver-
ofmann, Berlin. Druck von Wilh, Greve, Berlin SW.
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Die zweite Hochquellenleitung der Stadtgemeinde Wien.

)

ie im Jahre 1891 erfolgte Einverleibung der Vororte
Wiens, die Schaffung von Gross-Wien, hat die Stadtge-
: meinde in die Nothwendigkeit versetzt, einer erheb-
lichen Erweiterung der Anlagen zur Wasserversorgung
naher zu treten. Sie besass bisher eine rund 8skm lange
Hochquellenleitung, die, in etwa s00m Héhe iiber dem
Wasserspiegel zwischen Raxalpe und Schneeberg bei
Kaiserbronn im Schwarzau-Thale beginnend, iiber Neun-
kirchen, Baden, Médling die siidwestliche Weichbildgrenze
bei der Vorstadt Hetzendorf erreicht. Diese, ein vortreff-
liches Trinkwasser liefernde Wasserleitung besitzt ein Lei-
tungsvermdogen von 138000 ¢bm in 24 Stunden, die ange-
schlossenen Quellen liefern bisher aber nur etwa 101000 cbm,
Bei vélliger Ausnutzung wiirde sie jedoch fiir den fritheren
Umfang Wiens auf Jahre hinaus ausgereicht haben. Im
Jahre 1893 wurde mit den Vorarbeiten fiir die Erweiterung
begonnen und ein Ausbau der bestehenden Leitung, eine
Grundwasserversorgung und die Anlage einer neuen Hoch-
quellen-Leitung
in Erwégung ge-
zogen. Man ent-
schied sich fir
den letzteren
Weg als den
sichersten,gutes
Wasser in aus-
reichender und
gleichmassiger
Menge zu be-
schaffen. Aller-
dings  musste
man bei der be-
kannten Was-
serarmuth des
Wienerwaldes
und auch der
weiteren Umge-
bung Wiens ein
ziemlich  weit
entferntes Quel-
lengebiet aufsu-
chen. Im Hoch-
gebirge, in den
Kalkalpen, nahe
der osterreich.-
steyerisch. Lan-
des-Grenze, an
den nordlichen
Abhingen des
Hochschwab-
Massivsund der

Die Villa Jovis auf Capri.
Nach dem Entwurf von Professor C. Weichardt in Dresden,

Zeller Starritzen im Salzathale fand man ein solches von der
gewiinschten Ergiebigkeit. Es sollen 3 Quellengruppen in
Wildalpen, Weichselboden und im Brunngraben an die Lei-
tung angeschlossen werden, die in 60o0o—8oo™ Hohe iiber
dem Meeresspiegel liegen. Diese Quellen ergeben nach
mehrjahrigen Messungen, die bei niedrigstemWasserstande,
d. h. im Winter ausgefithrt wurden, etwa 177500 cbm jn
24 Stunden. Bei einzelnen Quellen konnten keine genauen
Messungen vorgenommen werden, man war daher auf
Schitzung angewiesen, die absichtlich sehr niedrig ge-
griffen ist. Man erhofft daher, dass die Quellen nicht
unwesentlich mehr, und zwar die erstrebte Gesammt-
leistung von 200000¢bm in 24 Stunden ergeben werden,
nach welcher Leistung jedenfalls die Hochquellenleitung
im Querschnitt bemessen werden soll. Die Trace der
Leitung bis Wien ist folgende. Nach Vereinigung der
einzelnen Zweigleitungen unterhalb Wildalpen durchbricht
diese Leitung mit mehreren Stollen die Wasserscheide
zwischen Salza
und Ybbsfluss,
darunterdie bis
1670 m anstei-
gende Gostlin-
ger Alpe mit
einem Stollen
v. 5000m Linge.
Das Ybbsthal
wird aufwirts
bis Lunz ver-
folgt und der
Grubberg mit
einem 4000 m
Stollen durch-
brochen, wo-
rauf das Erlauf-
Thal errreicht
ist. Dieses wird
bisScheibbsbe-
nutzt, wo wie-
der ein Hohen-
zug mit einem
2500 m langen
Stollen durch-
bohrt werden
muss. Von hier
aus biegt die
Traceinnahezu
ostl. Richtung
ab und behilt
diese im we-
sentlichen ' bis

Ansicht von Siidosten.

Die Kaiserpalaste auf Capri.
(Hierzu die Abbildung auf S. 547.)

apri! Einem Zauberworte gleich wirkt der Name
des wie eine Sphinx im Meere vor der Bucht von
Neapel lagernden Felseneilandes. Byron verglich
es mit der sturmgepeitschten Welle, Gregorovius sah in
ihm einen auf dem Meere ruhenden gewaltigen Sarkophag.
. Wer je dieses kostliche Eiland betreten, dem bleibt
seine eigenartige Gestalt in ewiger Erinnerung haften und
wer je den spirlichen Spuren seiner Geschichte nachge-
gangen ist und dabei bis auf die Zeiten der Rémer und
Griechen vordrang, dem fiillte sich die Phantasie mit
einer Reihe von unvergleichlichen Bildern. Der fein-
sinnigste Geschichtsschreiber der Insel, Ferdinand Gre-
gorovius, sagt von ihr: ,Ich sass manche Stunde auf
den Tritmmern und baute mir Capri wieder auf. Welch’
ein Anblick, denkt man sich alle diese Gipfel mit Marmor-
palisten geschmiickt und das Eiland bedeckt mit Tempeln,
Arkaden, Statuen, mit Lusthainen und Strassen.”

Nach Tacitus besass der romische Kaiser Tiberius,
welcher die letzten 11 Jahre seiner Regierung weltscheu
und von der Angst um das Leben gepeinigt, auf Capri
verlebte, dort 12 Palaste und Villen, unter welchen eine
der grossten die Villa Jovis auf dem steilen Ostgipfel
der Insel war. Umfangreiche Ueberreste, im Volksmunde
noch heute Villa Timberio genannt, lassen ihre ehemalige
Anlage wenigstens ungefihr wieder zu einem Bilde zu-
sammenfiigen, bei welchem der malerische Reiz zweifel-

los eine grosse Rolle gespielt hat. Der Darstellung dieser
kaiserlichen Palastanlage in erster Linie ist ein Werk ge-
widmet, das nach Moglichkeit auf die vorhandenen Reste
und Quellen sich stiitzt, gleichwohl aber nicht als eine
archiologische Arbeit, sondern als die Phantasiearbeit eines
reich begabten Kiinstlers betrachtet werden muss.*) Ein
langerer unfreiwilliger Aufenthalt an jenen gesegneten Ge-
staden hat den Architekten Prof. C. Weichardt in Dres-
den veranlasst, in die Vergangenheit Pompeji's und Capri's,
jener beiden Stitten des rémischen Alterthums, in welchen
sich stadtisches Leben in gliicklichster Weise mit dem Zu-
sammenleben mit der Natur vereinigte, vorzudringen und ihr
reiches Bild unter seinem kunstgeiibten Stifte wiederer-
stehen zu lassen. Ueber die Tempelanlagen von Pompeji
konnten wir bereits im Jahrg. 1897 der D. B. berichten;
die Wohnhiuser der romischen Sommerfrische sollen nach-
folgen. Inzwischen hat uns der Verfasser mit seiner schénen
Arbeit iiber Capri beschenkt. Neben der Villa Jovis be-
rithrt er noch eine Anzahl anderer Romerbauten, ,um das
Bild tiber das antike Capri bis zu einer gewissen Grenze
abzurunden. . . . ..

Ein Bild der Insel im Alterthum, nicht eigentliche Re-
konstruktionen sollen hier gebracht werden.“ Das giebt
den Maasstab fiir die Beurtheilung der Arbeit. Er wird
auch durch folgende Ausfithrungen gegeben: ,Im Herbst,
wenn noch das Weinlaub an den Stécken héngt, die frucht-

*#) Das Schloss des Tiberius und andere Romerbauten auf Capri.
Dargestellt von C. Weichardt. Verlag von K. F. Kohler in Leipzig, Quer 4°.
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Wien bei. Unterwegs ist noch der Rametzberg mit einem
Stollen von 2500m, der Pyrath hinter Stdssing mit einem sol-
chenvon 4750™ und einHohenzug bei Rekawinkel mit einem
Stollen von 2750m Lange zu durchqueren. Ausser diesen
ossen Wasserscheidestollen von zusammen mehr als 21 km
ge, welche der neuen Hochquellenleitung das charak-
teristische Geprige geben, sind noch verschiedene kieinere
Hohendurchbrechungen vorhanden. Die grosseren Bache
und die Flisse Salza, Ybbs, Erlauf, Pielach, Traisen und
Wien werden theils mit Diickern gekreuzt, theils mit Aquae-
dukten tibersetzt. Die Leitung, welche eine Gesammtlinge
von 225 km besitzt, endigt an der Weichbildgrenze bei
Neuwaldegg, woselbst in 320m Hohe fiber dem Meeres-
spiegel ein %ertheilungsreservoir erbaut werden soll. Die
dhe ist so gewahlt, dass der grosstmogliche Theil des
ganzen Versorgungsgebietes das Wasser mit natiirlichem
Druck aus dem Hochbehilter erhalten kann, wahrend
andererseits auch noch fiir die lange Zuleitung ein aus-
rcichendes Gefalle verbleiben musste. Die Héhenlage
des Reservoirs hat also auch auf die ganze Linienfiihrung
der Leitung einen wesentlichen Einfluss ausgeiibt. Das
Langenprofil der letzteren zerfillt in 3 Hauptstrecken. In
der oberen von der Brunngrabenquelle bis nach Durch-
brechung der Wasserscheide des Grubberges auf einige
60 km Lange ist ein mittleres Gefille von rd. 1 : 400 vorhan-
den, dann folgt auf eine karze Strecke ein schroffer Abstieg
um fast 200m mit etwa 1:50, an welche sich Gefille von
I:400, 11700 anschliessen; die lange fibrige Strecke von
mehr als 130 km hat ein sehr schwaches Gefalle, das bis auf
13000 bis 1: 4000 herabsinkt. Das Gesammtgefidlle vom
Brunngraben bis Wien betragt 750 — 320 = 430 m. Um
sich die Quellen in gleicher Reinheit und Ergiebigkeit

dauernd zu erhalten, hat die Gemeinde Wien nicht nur
die Quellen und den nichsten Umkreis, sondern das ganze
Niederschlagsgebiet derselben im Umfange von s5g1rha
mit einem Kostenaufwande von 1,88 Mill. M. erworben.
Die Bewaldung dieser Flachen soll sorgfiltigst gepflegt

und ftir eine Aunfforstung der nicht bewaldeten gesorgt
werden.

Die Ausfiihrung dieser Hochquellenleitung nach dem
vorbeschriebenen generellen Entwurf, dessen Kostenan-
anschlag mit der Gesammtsumme von 36,5 Mill. M. ab-
schloss, wurde vom Gemeinderath in der Sitzung vom
27. Mirz 1900 genehmigt und dabei ein Gesammtbetrag
einschl. Kosten der Geldbeschaffung und Bauzinsen von
85 Mill. M. festgesetzt. Die besonderen Vorarbeiten sind
in diesem Jahre in Angriff genommen. Mit Zustimmung
Sr. Maj. des Kaisers wird das neue Werk den Namen
Zweite Kaiser Franz Josef-Hochquellen-Wasserleitung*
erhalten. Am 11. August d. J. hat zur Feier des 70. Ge-
burtstages des Kaisers die feierliche Grundsteinlegung in
den Wildalpen stattgefunden.

Mit Durchfihrung dieser Hochquellenleitung wird die
Stadtgemeinde Wien fiir absehbare Zeiten ihren Bedarf
an Trinkwasser reichlich decken und ausserdem ein tech-
nisches Werk von hervorragender Bedeutung schaffen,
das an Grossartigkeit nicht von vielen Anlagen dieser Art
tibertroffen wird.

Die vorstehenden kurzen Mittheilungen sind einer
kleinen Broschiire entnommen, welche im Selbstverlage
des Prisidiums des Wiener Gemeinderathes in diesem
Jahre erschienen ist. Dieselbe enthalt noch eine Kartenbei-
lage und einige kleine Reproduktionen nach photographischen
Aufnahmen des wildromantischen Quellengebietes. —

Ueberpflasterung chaussirter Strassenfahrbahnen

‘B¢ No. g1 dieses Blattes vom 15. Nov. 1899 brachte
D‘ bereits eine kurze Mittheilung tiber zwei im Sommer

’ 1809 hergestellte Versuchs-Pflasterungen in Mehlem
und Oberdollendorf am Rhein. Es handelt sich um ein
Reihenpflaster aus etwa 10 cm hohen, rechteckig behauenen
Basaltpflastersteinen aus dem Siebengebirge, welches eben-
so wi¢ bei dem bekannten mosaikartigen Kleinpflaster auf
die alte, vorher genau profilirte Chaussirung versetzt wurden.

~ InOberdoliendorf ist nun im Laufe des letzten Sommers
eine weitere derartige Versuchsstrecke zur Ausfithrung ge-
langt, sodass jetzt dort ein 150 lfd. m langes Stiick solcher
Pflasterung liegt. Im Aussehen unterscheidet es sich in
nichts von einer besten Grosspflasterung aus Normalsteinen
und stellte sich, wie ich in der eingangs erwihnten Mit-
theilung bereits naher angegeben habe, wesentlich billiger
als letztere. Geliefert sind die Steine von der Firma Adrian
in Obercassel bei Bonn. Ueber die Haltbarkeit und Be-
wibrung dieses Pflasters kann selbstredend nach so kurzer
Probezeit ein abschliessendes Urtheil nicht verlangt und
nicht ohne Vorbehalt abgegeben werden. Da sich in-
dessen an den vorjahrigen Probestrecken nach Ablauf
cines Jahres bis heute nicht die Spur einer nachtheiligen
Verdnderung zeigt, so ist nicht abzusehen, warum die Ab-
nutzung dieses Pflasters durch den Verkehr ungiinstiger

sein sollte, wie bei einer gewdhnlichen Grosspflasterun
gleichen Materijals. . d ¢

. _Der Verfasser des in No. 99 vom 13. Dez. 1899 (Qiber
die Hamburger sogen. Briicken-Pflasterungen) erschienenen

Artikels hat denWunsch ausgesprochen, weitere Mittheilung

mit Reihenpflaster (nach Art des Kleinpflasters).

zu erhalten. Die seitherige Beobachtung der Probestrecken

hat so gilinstige Ergebnisse gezeigt, dass ich diesem Wunsche
schon jetzt gerne nachkommen will.

Zunichst ist zu bemerken, dass weder die diesjihrige
noch die vorjihrigen Probestrecken ein Vergiessen der
Fugen mit Asphalt oder Zement haben als nothwendig er-
scheinen lassen. Vielmehr dtrfte bei dem hiesigen Mate-
rial — dem rheinischen Hartbasalt, dessen Oberfliche
anter dem Einflusse der Rader und Hufe ansserordentlich
wenig und langsam abschleisst, die gewohnliche Sand-
fullung vollig genligen — ein Schluss, zu welchem die
bei den mosaikartigen Kleinpflasterungen gemachten mehr-
jahrigen Erfahrungen mit einiger Sicherheit berechtigen
diirften. Nirgend ist bei den Probestrecken ein Anzeichen
sichtbar, dass die Steine etwa eine Neigung zum Umkippen
zeigen oder nicht dauernd fest liegen wiirden. Wenn bei
der vorjahrigen Ausfithrung die Fugen einer ganz kleinen
Flache mit Asphalt vergossen wurden, so geschah dies
lediglich zu Zwecken der Beobachtung, die man ja in
solchem Falle besser etwas weiter ausdehnt als einschréankt.
Man wird im {ibrigen bei Mittelpflaster unter den hiesigen
Verhiltnissen auf die ja niitzliche aber etwas kostspielige
Asphaltfiillang der Fugen getrost verzichten dirfen,

Falls daher das Mittelpflaster — wenn ich diese Be-

zeichnung fir das frither beschriebene Steinformat der
Unterscheidung halber beibehalten darf — nicht etwa be-
zliglich seiner Dauerbaftigkeit noch einen ganz unvorher-
gesehenen Streich spielt — was indessen kaum zu er-
warten sein darfte, so kann man ihm schon jetzt eine

baren Gelinde zwischen den steilen Felsen mit einem

oldenen Netz umspinnend, zurzeit, da der Strom der

remden noch fern ist, gewahrt es besonderen Genuss,
durch die Insel zu schlendern und, nur den Gregorovius
in der Tasche, zwischen den sonnenbeschienenen Ginster-
striuchern zu ruhen. Dann steigen vor dem inneren Auge
die Tage des Kaisers Augustus und des Tiberius herauf,
Traume in der flimmernden Mittagssonne; die un-
formigen, von Gras iberwucherten Steinhaufen nehmen Ge-
stalt und Farbe an, glanzende Schldsser erheben sich wieder
auf den Hohen und in den Buchten der fruchtbaren Thal-
senkungen iiber zerfallendem Gestein, Treppen und offene
bemalte Hallen, Ehrensiulen und Statuen ragen hervor
Uber den kaiserlichen Garten. Alles ist jedoch auf kleinem
Raum gedringt, denn kaum hat es sich entwickelt, so
hemmt die steile, zum Meer abfallende Felswand die
Entwicklung.“

... Der bedeutendste der Capreser Rdmerbauten war die
Villa _]0v1_s; zwelfellos in mehreren Geschossen tiber einan-
der hat sich der Bau auf steilem Felsen im Osten erhoben.
Ferner standen die Bauten unten am Meere, auf dem
heutigen Exerzirplatze: ihre Ruinen ragen aus den bran-
denden Meereswogen heraus; sie standen auf halber Insel-
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hohe, wo heute das Kloster sich erhebt, sie standen an
der Punta Vitara, an der Punta Tragara, am Monte Castig-
lione, auf dem Monte Michele, sie standen an allen her-
vorragenden Punkten der &stlichen Hilfte des gesegneten
Eilandes. Die auffallende Bevorzugung dieses Theiles der
Insel erkldrt sich aus seiner vielgestaltigeren Form und
aus der grdsseren Ndhe zum Festlande. Von dieser ro-
mischen Ansiedelung ein Bild zu geben, ist der Zweck
des inrede stehenden schdnen Werkes. Aber wenn auch
alles Thatsachliche zu Rathe gezogen und sorgfaltige Ver-
gleiche mit anderen Rémerbauten angestelit wurden, so
bezeichnet der Verfasser das Verhiltniss des von ihm
hervorgprufencn Bildes zur einstmaligen Wirklichkeit doch
nur gleich dem des historischen Romanes zur wirklichen
Geﬂschlchte: Es sei eine Arbeit, ,geboren aus der sonnigen
Feiertagsstimmung, die das ganze Jahr hindurch, selbst
beim Brausen der Stiirme, auf diesem gliicklichen Eiland
herrscht“. Und in dieser archaologischen Anspruchslosig-
keit wollen wir die Arbeit, welche einen reichen Buch-
schmuck an Titelkdpfen und Randleisten, die unter der
Leitung des Verfassers von seinen Schiillern an der kel

Kunstakademie in Leipzig gezeichnet wurden, erhalten hat,
hinnehmen. — (Schluss folgt.)
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weitere Verbreitung in Aussicht stellen. Man wird es auf
Strassenstrecken, deren seitherige Chaussirung durch Gross-
pflaster ersetzt werden muss, mit Vortheil iiberall da anwen-
den kénnen, wo die Strassen-Oberfliche eine Aufhéhung von
etwa 12°m vertragt. Diese Moglichkeit wird aber in den
meisten Fallen vorhanden sein, weil mitdem Aufbringen einer
neuen Deckschiittung auf die chaussirte Fahrbahn eine ge-
wisse Aufhohung von 7—g¢m schon seither bereits verbunden
war. Die Kostenersparniss gegeniiber der Grosspflasterung

vielfach angewendete mosaikartige Kleinpflaster Es ist
kein Zweifel, dass es im Vergleich mit diesem dem stadti-
schen Charakter solcher Strassenstrecken mehr entspricht
und ein ganz wesentlich besseres Aussehen zeigt.
Schliesslich noch ein Wort iiber den Vergleich mit
dem Hamburger sogen. Briickenpflaster! Bei beiden
Pflasterungen ist die Konstruktionsart ja schliesslich die
gleiche. Denn ob bei der einen die Unterlage aus Beton
neu hergestellt oder bei der anderen durch Benutzung

Die Villa Jovis auf Capri.

betragt bei hiesigen Preisverhiltnissen etwa 30%/, Was
dies besagen will, weiss jeder, der mit dem Etat einer
grosseren Strassenverwaltung zu thun hat. Eine Anwen-
dung wird es z, B. vielleicht bei Vorortstrassen und An-
schlusstrecken der Stidte finden konnen, deren strassen-
missiger Ausbau mit der Ausdehnung der Bebauung
gleichen Schritt halten muss und grosse Summen ver-
schlingt. Anderseits wird es fiir die Durchfahrten lind-
licher Ortschaften geeigneter erscheinen, als das ijetzt

7. November 1900.

Ansicht von Osten. — Nach dem Entwurf von Prof. C. Weichardt in Dresden.

der alten festgefahrenen Chaussirung gebildet und ob bei
der einen die Fugen mit Asphalt oder Zement vergossen
oder nur mit Sand gefilllt werden, ist nicht als prinzipieller
Unterschied anzusehen. Verschieden ist aber wohl der
Ursprung, ungleich sind die Grundbedingungen, aus wel-
chen beide hervorgingen. I

Das Hamburger Briickenpflaster findet wohl seine
ngri‘mdlmg in den Hamburger Material-Preisverhiltnissen.
Wollte man hier am Rhein die Betonunterlage bei einer
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Mittelpflasterung neu herstellen, so wiirden die Kosten
derselben plus den Kosten der Mittelpflasterung sich den
Kosten der Grosspflasterung gegeniiber hochst wahrschein-
lich doch zu ungtinstig stellen. Dies wird anders, wenn
man das Aufhauen der alten Chaussirung spart und diese
Chaussirung als Unterlage beibehalt und verwerthet, d. h.
wenn man Mittelpflaster verwendet. . .
Man hat eine solche Konstruktion mehr als eine weitere
Ausbildung des mosaikartigen Kleinpflasters zu betrachten.
Letzteres findet bekanntlich seinen Ursprung in dem Um-
stande, dass bei der Unterhaltung gewohnlicher Chaussi-
rungen, sobald der Verkehr und mit jhm die Abnutzung
eine gewisse Grenze uberschreiten, die Ausnutzung und
Verwerthung des Steinmaterials eine ausserordentlich un-
glinstige wird. Die aufgeschiitteten Chaussirungssteine

werden durch den Druck und Stoss der Rader und Hufe,
verstarkt durch den nachtheiligen Einfluss der Nisse, rasch
in Staub und Schlamm verwandelt, Solche Strecken wer-
den vortheilhafterweise mit mosaikartigem Kleinpflaster
Gberpflastert, wobei die Pflastersteine — modgen sie auch
aus demselben Material bestehen — in weit geringerem
Maasse der Abnutzung unterworfen werden, als in Form
von Chaussirung.

Als eine weitere Vervollkommnung und Ausbil-
dung dieses mosaikartigen Kleinpflasters mochte
ich das Mittelpflaster aus rechteckig behauenen Steinen be-
zeichnen — eine Vervollkommnung, welche es befahigt, in
geeigneten Fallen das weit kostspieligere Grosspflaster ge-
wohnlicher Art zu ersetzen.

Diisseldorf, im Oktbr. 1g00. Schaum, Bauarath.

Vermischtes.

Flussre g durch Baggerung. (Erwiderung auf die
Ausfihrungen in No. 84 unter ) Der unmittelbar nach
Beendigung des Schiffahrts-Kongresses in der D. B. er-
stattete Bericht musste sich darauf beschrinken, die durch
Druck verdffentlichten Berichte zu benutzen. Eine Er-
ganzung nach Erscheinen des stenographischen Berichtes
wurde (s. S. 422) vorbehalten. Nun ist gegen den Vor-
schlag v. Timonoffs, alle Strome, die nicht kanalisirt wer-
den kdénnen, ausschliesslich auf dem Wege der Baggerel
zu behandeln, wie der stenographische Bericht ergeben
wird, allerdings Widerspruch erhoben. Im Hinblick auf
die Art und Weise, wie die in den letzten Jahren auf dem
Gebiete der Baggerei erzielten Erfolge in dem Bericht
(D. B. S. 479/80) in helles Licht gestellt sind, dirfte kaum
zu verkennen sein, dass der Berichterstatter der weiteren
Ausdehnung der Anwendung der Baggerei sehr sympathisch
gegenilibersteht und bemiiht gewesen ist, die Berechtigung
des Widerspruches einzuschrinken. Deshalb ist hervor-
gehoben, dass v. Timonoff jedenfalls beabsichtigt habe,
die ausschliessliche Anwendung der Baggerung nur fir
den Fall zu empfehlen, dass die Behandlung des Flusses
allein im Interesse der Schiffahrt erfolgt. Es ist dankens-
werth, dass der Abtheilungs-Beschluss -aufgrund des in-
zwischen von der Kongressleitung verdffentlichten summa-
rischen Berichtes zum Abdruck gebracht ist. Dieser Be-
schluss bezieht sich iibrigens in erster Linie auch nur auf
grosse Fliisse; far Fliisse von kleineren Abmessungen wird
empfohlen, den Baggerungen neben den festen Regulirungs-
werken grossere Ausdehnung zu geben,

Der Berichterstatter spricht S. 482 von Regulirungs-
bauten, die nicht allein im Interesse der Schiffahrt, sondern
auch zum Schutze werthvoller Landereien ausgefithrt wer-
den. Dadurch ist es klargestellt, dass er dem Worte ,Re-
gulirang“ nicht die eingeschrinkte Bedeutung beilegt, die
der Verfasser der Einsendung ihm auf S. 519 zaweist. Wenn
m einigen technischen WerkendenWorten , Flussregulirung“
und ,Flusskorrektion* eine ganz besondere Bedeutung
beigelegt wird, so gilt das nicht allgemein. Beispielsweise
wird die nur im Interesse der Schiffahrt ausgeftthrte Ver-
besserung der Unterweser in Bremen alsKorrektionbezeich-
net, wahrend diese Arbeit an anderen Stellen, unstreitig
auch mit Recht, zu den Flussregulirungs-Bauten gerechnet
wird. Es ist ja eben ein Nachtheil der Fremdworte, dass
der Eine sich Dieses dabei denkt, der Andere Jenes. .

Todtenschau.

Bezirksingenieur Josef Trau . Am 24. Okt. starb zu
Ludwigshafen a. Rh. Jos. Trau, Bez.-Ing. der Pfilzischen
Eisenbahnen, im Alter von 56!/ Jahren. Der Verstorbene
erlangte seine technische Ausbildung auf den polytech-
nischen Hochschulen zu Wien und Karlsruhe, bezw, durch
praktische Thitigkeit in den Maschinenfabriken von Dingler
zu Zweibrticken und Kithnle zu Frankenthal. Im Aug. 1865
trat Traun als Ingenieur bei den pfilz. Eisenbahnen ein unter
Verwendung beim Bau der Rheinbriicke Ludwigshafen-
Mannheim, insbesondere fiir die Ueberwachung der Ausfiih-
rung der Eisenkonstruktion. Von daab bestand seine Thitig-
keit in der Bearbeitung und Ausfithrung der Entwiirfe der
eisernen Briicken, ferner der Weichen, Drehscheiben usw.
Abgesehen von vielen kleineren Bauwerken, welche von
der umfassenden Thatigkeit Trau's Zeugniss ablegen, mégen
hier die Nahebriicken bei Miinster a. St. und Staudernheim,
der Thaliibergang bei Marnheim und die Rheinbriicke beij
Germersheim besondere Erwahnung finden. Im Jahre 1885
wurde Trau zum Bezirksingenieur beférdert. Ein von ihm
im gleiphen Jahre konstruirter Apparat zur Messung der
Durchbiegung eiserner Briicken (vergl. D. B, 1883 No. 5)
wurde vielfach von deutschen und auslandischen Bahnver-
waltungen beschafft und hat sich allenthalben bewahrt. —
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Preisbewerbungen.

Wettbewerb betr. Entwiirfe fiir die Umgestaltung des
Thomaskirchhofes zu Lelpzig. Dieser von uns bereits
S. 364 erwihnte, auf in Leipzig wohnende Architekten
beschrinkte Wettbewerb gelangt nunmehr in vortrefflicher
Vorbereitung zur Ausschreibung. Die nérdliche Begrenzung
des Thomaskirchhofes soll durch Abbruch der dort be-
stthenden Gebdude in nérdlicher Richtung verlegt wer-
den. Abzubrechen sind die Superintendentur, die Kisterei
und die Thomasschule. Die Losung der Frage der Unter-
bringung der Superintendentur und der Kiisterei soll in
zweifacher Hinsicht versucht werden dahingehend, dass
erstens fiir beide zwei getrennte Hauser, das eine an der
Nord-, das andere an der Stidseite der Kirche errichtet, und
dass zweitens beide Verwaltungen in einem an der Siidseite
der Kirche zu erbauenden Hause untergebracht werden.

Ausserdem ist an geeigneter Stelle in der Umgebung der

Kirche ein Platz {tir ein Bachdenkmal zu bestimmen. Das
Raumprogramm fiir die beiden Verwaltungen giebt zu be-
sonderen Erwahnungen keinen Anlass; vorgeschrieben ist
nur, dass bei der Wahl zweier Gebaude diese nur aus Erd-
Ober- und ausgebautem Dachgeschoss, bei der Annahme
nur eines Gebaudes dieses aus Erd-, zwei Ober- und aus-
gebautem Dachgeschoss bestehen darf. Auf die Anlage
von Wirthschaftshdfen und Garten ist Rtcksicht zu nehmen.
Unter Beriicksichtigung der Architektor der Kirche ist die
Wahl des Baustiles der Gebdude frelgestelit. Die Zeich-

nungen sind 1: 100 fiir die Hauptansichten, 1:200 fiir die
ibrigen Risse verlangt. Termin ist der 31. Januar 1gor.
Es sind 3 Preise von 2000, 1500 und 1000 M. in Aussicht
gestellt; ihre Gesammtsumme kann auch in anderen Ab-
stufungen vertheilt werden. Dem Preisgerichte gehoren
die Architekten: Geh. Ob.-Brth. Prof. Hofmann-Darm-
stadt, Brth. Schmieden-Berlin, Geh. Brth. Wallot und
Geh. Hfrth. Weissbach in Dresden an. Hinsichtlich der
Ausfiihrung behilt sich der Rath der Stadt Leipzig alle

Freiheit vor. Wir glauben, dass die Aufgabe eine an-
ziechende und dankbare ist. —

Wettbewerb des ,,Vereins der Wasserfreunde*s in Berlin,
Kdniggritzer Strasse 19. Das Preisgericht ertheilte folgende
Preise: einen Preis von 2000 M. dem Entwurf mit dem
Kennworte Quisisana*“, Verf, die Arch. Leonh. Sand-
kaulen und Chr. Klein in Dasseldorf + einen Preis von
2000 M. dem Entwurf mit dem Kennwont ,Tiefbau®,
Verf. Reg.-Bmstr. Herold in Berlin-Halensee; einen Preis
von 1000 M. dem Entwurf mit dem Kennwort ,Aqua¥“,
Verf. die Arch. Alfr. Lowitzki und Wilhelm Grieme
in Berlin. Zum Ankauf wurden empfohlen die Entwiirfe

mit den Kennworten ,Berlin 1900“ und ,Ein Wasser-
freund“. —

Brief- und Fragekasten.

Hrn. H, Oe. in Bad Neuenahr. Von dem Augenblicke an,
als das von lhnen entworfene Gitter ausgefiihrt und als Bestand-
theil eines bebauten Grundstiickes angebracht war, horte es auf,
S?hllth:ﬁI’EChtigt Zu sein; es war von da ab jedermann gestattet,
€in gieichartiges Gitter zu bestellen und auszutihren. Mithin haben

Sie keinen Anspruch auf Ablosung ihres Schutzrechtes durch eine
entsprechende Zahlung. K. H-e.

!-Irn. Ing. J. K. in Augsburg. Wir verweisen Sie auf den
Anzeigentheil unserer Zeitung.
Hrn. Prof. J. P. in Krakau. Wir nennen fir lhre Zwecke

die Wolgaster Akt-Gesellschaft fur Holzbearbeitung, Berlin C,,
Neue Friedrichstrasse.

Hrn. E. M. in Hagen.

. Ilhre Anfrage entzieht sich dem
Arbeitsgebiete unserer Zeitung.

_ Inhalt: Die zweite Hochquellenleitung der Stadtgemeinde Wien. —
Die Kaiserpalaste auf Capri. — Ueberpflasterung chaussirter Strassenfahr-
bahnen mit Reihenpflaster (nach Art des Kleinpflasters.) — Vermischtes. —
Todtenschau., — Preisbewerbungen. — Brief- und Fragekasten.

Kummissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin, Far die Redaktion ver-
antworth, Albert Hofmann, Berlin. Druck von Wilh. Greve, Berlin SW
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Das Wohnhaus J. B. Dotti im Grunewald, Hertha-Strasse 17-19.

Architekt: Konigl. Baurath Otto March in Charlottenburg.

pesmsmww 1 cinem umfangreichen Gelinde zwischen

der Hertha-Strasse und einem der kleinen

WEd [
¥ mva B3 romantischen Seen des Grunewaldes ge-

P8 kJ legen, erhebt sich das Wohnhaus Dotti nach
den Entwiirfen des Architekten kgl. Brth.
Otto March in Charlottenburg als einer der vornehm-
sten Herrensitze grossen Stiles der reichen Villenkolonie
Grunewald. In freier Anlehnung an englische Vor-
bilder und in selbstindiger Bearbeitung ihrer stilisti-
schen und wirthschaftlichen Vorztge besitzt die aus
dem Hauptgebiude und den Stallungen bestehende
Baugruppe den Charakter grosser Reprasentation,
ohne dadurch den Eindruck der Wohnlichkeit und ihr
Zusammengehen mit der landschaftlichen Umgebung
einzubiissen. Und darin scheint uns einer der Haupt-
vorziige des interessanten Werkes zu liegen. Das-
selbe erhebt sich in Unter-, Erd-, Ober- und theil-
weise ausgebautem Dachgeschoss und dient nur der
Familie des Besitzers als Wohnstitte. Seitlich und
nach dem See zu sind dem Hause Pflanzenhduser und
Terrassen- und Treppenanlagen angefiigt, von welchen
namentlich die letzteren den malerischen Eindruck, auf
den das Ganze gestimmt ist, wirkungsvoll unterstiitzen.

Die Gruppirung der Rdume geht aus den Grund-
rissen S. 553 hervor. Erwihnt sei dazu nur der eine

(Hierzu die Abbildungen auf Seite 552 und 553.)

Umstand, dass in der Verbindung der Hauptgeschosse
unter einander auf die Anlage der Diele in der herkémm-
lichen Art verzichtet und die Verbindung nach der Ab-
bildg. S. 552 durch einen Treppenarm erzielt ist, welcher
nicht frer im Raume liegt, sondern hinter einer Holz-
architektur verlauft. Es ist das eine interessante Aus-
bildung, die aber gleichwohl nicht mit dem grosseren
Eindrucke der offenen Dielenanlage sich messen kann.

Das Aeussere ist in seinen Architekturtheilen aus
Warthauer Sandstein von der Firma Gebr. Zeidler-
Berlin erstellt, in seinen Flachen vorwiegend aus rothen
Rathenower Handstrichsteinen. Die Farbenstimmung
im Zusammenhange mit der Landschaft ist im Wesent-
lichen weiss, roth und griin. Die Maurer- und Zimmer-
arbeiten ftihrten Miiller & Dau in Berlin, die Dach-
deckerarbeiten Adam Brandt in Wirzburg aus; die
Tischlerarbeiten waren an G. Kuhnert und die Maler-
arbeiten an Carl Lange iibertragen. Die Zentralheizung
lieferte E. Angrick, die Be- und Entwisserungsanlage
Paul Gorka in Pankow. Die Garten-Anlagen wurden
nach dem Entwurfe des Hrn. R. Jirgens in Hamburg
ausgefuhrt. Die ortliche Bauleitung lag in den Handen
des Hrn. Arch. J. Jager.

Die Baukosten betrugen fiir 1 9m bebauter Fliche
462 M., fiar 1cbm umbauten Raumes 33 M. —
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Zement-Macadam.

v=ic No. 24 der Dtschn. Bztg. enthdlt einen Aufsatz
D' iiber Zement - Macadam, welcher sich auf ander-
L) weitige neuere Auslassungen zur Sache bezieht,
eigene Wahrnehmungen des Verfassers mittheilt und zu
einem recht absprechenden Urtheile tber diese Art der
Wegebefestigung gelangt, um schliesslich den Asphalt-
bahnen im Gegensatze zu den Zement-Macadamstrassen
ein Loblied zu singen. o
Dass die Asphaltstrasse fur alle diejenigen Ortschaften,
welche die dazu erforderlichen Mittel besitzen, und deren
driliche Verhiltnisse auch sonst geeignete sind, weitaus
die vornehmste und fiir die Nervenerhaltung der An-
wohner angenehmste Art der Wegebefestigung ist, dartiber
sind die Akten geschlossen und der Unterzeichnete hat
durch Abfassung seiner Schrift iber Asphaltstrassen (Berlin
bei Siemenroth & Troschel) das rege Interesse bekundet,
welches er selbst dem Gegenstand entgegenbringt. Gleich-
wohl hiesse es den Stillstand befiirworten und die wirth-
schaftliche Seite der Technik beiseite setzen, wenn andere
technische Neuerungen so kurz, wie in jenem Aufsatze ge-
schehen, von der Hand gewiesen,und wenn nicht weitere Ver-
suche zaihrerVervollkommnung inbetracht gezogen wiirden.
Hinsichtlich des Zement-Macadam ist der Unterzeich-
nete frither mit seinem Urtheile ebenso schnell, wie der
ungenannte Verfasser des erwibhnten Aufsatzes fertig ge-
wesen, wobei besonders die Erwiagung maassgebend war,
dass Zementmorte]l bester Gattung und auch reiner Ze-
ment beim Erhirten immer nur eine Druckfestigkeit er-
reicht, welche etwa derjenigen der Kalksteine und Sand-
steine entspricht und nur einen Bruchtheil derjenigen
unserer geringwerthigsten natiirlichen Strassenbau-Mate-
rialien, insbesondere selbst der mildesten Granite ausmacht,
Andererseits fihrt aber die Erwagung, dass die Ober-
flaiche einer Asphaltstrasse noch viel weniger fest, ja
sogar so weich ist, dass man mit dem Federmesser
Sticke herausschneiden kann, darauf, dass es bei ,fugen-
losen“ Strassen lange nicht so sehr wie, bei anderen
Pflastergattungen auf die im Laboratorium erprobte Druck-
festigkeit der Materialien ankommt. ,Gleichartigkeit der
Hiarte“ ist bei allen Strassengattungen oberstes Erforder-
niss, ,hohe Druckfestigkeit* und ferner ,Zahigkeit des
Materials“ (im Gegensatze zu glasartiger Sprddigkeit) ge-
wahrleisten bei allen mit Fugen versehenen Pflastergattun-
gen (aus natiirlichen oder kiinstlichen Steinen bestehend)
lange Dauer; sind doch gerade die ,Kanten“ der in
solchen Pflasterungen liegenden Steine den Angriffen der
Pferdehufe, besonders der Griffe und Stollen, ausgesetzt.
Bei einer ,fugenlosen Bahn, wie solche sich im
Asphalt und Zement-Macadam darbietet, tritt die Bedeutung
der Druckfestigkeit des Materials ganz erheblich zurlick:
hier kann sogar zu hohe Druckfestigkeit insofern von
Nachtheil sein, als sich dadurch der Uebelstand des ,Glatt-
werdens‘, der Politurfahigkeit der Bahn, einstellt, eine grosse
Gefahr foir die auf solcher Bahn laufenden Pferde. Bei-
spielsweise wiirde ein Pflaster aus grossen Basaltplatten
solchen Basaltes, wie er in rheinischen Staddten vielfach
zu Pflasterungen verwendet wird, wegen der Gefahr des
Glattwerdens kaum anwendbar sein. Andererseits liefern
die Plattenbahnen beispielsweise der italienischen Stadte
den Nachweis, dass man zu solchen Plattenabdeckungen
recht wohl Gesteinsarten nehmen kann, welche man wegen
ihrer minderwerthigen Druckfestigkeit sonst zu Steinpflaste-
rungen nicht gern verwendet. Bei solchen Plattenbahnen
bilden nur noch die wenigen Fugen ,Angriffsstellen“ und
man beobachtet daher, dass sich die einzelnen Platten
schliesslich von ihrer Mitte nach den Fugen zu abrunden,
und dass die Reparatur solcher Bahnen, ausser dem An-
heben einzelner versackter Platten, in einem Abarbeiten
der runden Oberflichen der einzelnen Platten besteht.
Die Zement-Macadam-Strasse ahnelt nun der Aspbalit-
Strasse darin, dass sie nach ihrer Vollendung eine voilig
fugenlose Bahn bildet. Mit der gewdhnlichen Macadam-
Strasse oder sonstigen Chaussirung darf man sie wegen
ihrer Undurchdringlichkeit fir Feuchtigkeit nicht auf eine
Stufe stellen; in dieser Beziehung &hnelt sie mehr der
Pech-Macadam-Strasse. Beide Arten aber, Pech-Macadam
und Zement-Macadam f{iberragen die einfache Chaussirung
weitaus darin, dass sie der Schmutz- und Staubbildung
viel weniger ausgesetzt sind und daher auch viel leichter
gereinigt werden konnen. An die Asphaltstrasse ver-
mogen freilich beide hinsichtlich der Leichtigkeit der Rein-
haltung nicht heranzureichen, dagegen stehen sie der-
selben beziiglich der Gerauschlosigkeit des Verkehrs (be-
sonders bei ktthler Witterung, wenn der Asphalt hart ge-
worden ist) kaum nach, und iiberragen hierin jede Art
von Steinpflaster ganz bedeutend. Diese Eigenschaft der
Zement-Macadam-Strasse aber, einen gerduschlosenVerkehr
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zu schaifen, hat gerade for solche Ortschaften hervor-
ragende Bedeutung, welche sich den Luxus der Asphalt-
Strassen nicht gestatten kSnnen und sich doch den nicht

hoch genug zu veranschlagenden Vortheil eiges weniger
gerduschvollen Verkehrs verschaffen wollen.

Auf die Vermeidung des Gerausches ist ibrigens nicht

etwa nur in den Hauptstrassen der Grosstadte Werth zu
legen, sondern nicht minder, ja vielleicht in noch hahe-

rem Grade in den stilleren Nebenstrassen der Grosstadte
und in den verkehrsirmeren Strassen der kleineren Stadte,
in Villenstrassen usw., also {iberall dort, wo landliche
Ruhe herrscht und die Bewohner durch das Rasseln eines
vereinzelten Wagens mehr aufgeschreckt werden, als die
Anwohner von Strassen lebhaften Verkehres.

Es fragt sich nun freilich, ob der grosse Vortheil der
Ebenheit und Fugenlosigkeit, dieser Vorbedingungen der
Gerauschlosigkeit, auch bei dem Zement-Macadam dauernd
zu erhalten ist, und wie es mit der Reparaturfiahigkeit dieser
Strassengattung steht? Der bitumindse Kalkstein, aus
welchem die Decke der Asphaltbahnen gebildet wird, ist
ein , plastisches” (nicht, wie so oft irrthtimlich gesagt wird,
elastisches) Material, d. h. er giebt dem auflastenden Drucke
nach, ohne nach Beseitigung desselben wieder in die alte
Lage zurtickzukehren (wie dies bei einem elastischen Stoffe
der Fall sein wiirde). Man beobachtet dies besonders bei
neuen Asphalt-Strassen, welche noch nicht unter der Ein-
wirkung des Verkehrs nachverdichtet worden sind; jeder
Pferdehuf, ja jedes schwere Wagenrad, welches langere
Zeit an gleicher Stelle steht, lasst einen bleibenden Ein-
druck zuriick. Bei alteren Asphaltdecken verschwindet
diese Plastizitit mehr und mehr, sie werden durch die nach-
tragliche Kompression hart, wodurch aber auch das Aut-
schlagen der Pferdehufe fiir das Ohr immer mehr be-
merkbar wird, besonders bei kiihlerer Witterung.

Die ,Abnutzung® der Asphaltdecke ist auch bei schwe-
rerem Verkehr eine ausserst geringfiigige, weil die Kalk-
steintheilchen in das Erdpech dermaassen eingebettet und
von demselben so durchtrinkt sind, dass das Ganze eine
fast gleichartige Masse bildet, welche wohl abgeschabt
oder abgekratzt werden kann, aus welcher aber nicht
einzelne Stiicke ,herausgerissen* werden k&nnen.

In dieser Beziehung reicht nun die Zement Macadam-
Strasse in ihrer bisherigen Ausfithrungsart nicht an die
Asphaltstrasse heran, weil ihre Abnutzungsflache aus einem
Gemisch von Steinschotter, Gruss bezw. Kies und Zement
besteht, also aus sehr verschieden harten Korpern. Daher
kommt es, dass die kleinen harten Quarzkdérner, statt ab-
gekratzt zu werden, aus der Zementumhiillung herausge-
rissen werden, und dass die grosseren Schottersteine nach
erfolgter Abnutzung der ibrigen Decke infolge ihrer grossen
Harte von den Wagenradern nicht abgeschliffen werden,
sondern aus der Fliche hervorragen, dadurch die Eben-
heit beeintrichtigen und den Verfall beschleunigen.

Letzterer Vorgang ahnelt demjenigen bei gewdhnlichen
Chaussirungen und man hat dort l&ingst erkannt, dass die
Hérte der in der Decke verbauten Schottersteine von der
Art des Verkehres in der Weise abhiéngig zu machen 1ist,
dass fir Strassen leichteren Verkehres mittlere Gesteine
verwendet werden, deren Schotter durch die schleifende
Wirkung der Rader abgenutzt wird und die Strasse so-
nach dauernd eine ebene Bahn erhalt. _

Nun ist aber Zement-Macadam nach allgemeiner An-
sicht und mit Recht mehr fiir Strassen leichten Verkehres
geeignet; dies soll nicht heissen, dass eine solche Bahn nicht
auch von schwerstem Lastfuhrwerk befahren werden kann;
der Verkehr soll nur kein zu lebhafter sein und in der
Regel aus leichteren Fuhrwerken bestehen, damit die Ab-
nutzung der Decke recht langsam vor sich geht. Es wird
aber auch zu versuchen sein, als Schotter und Gruss
weichere Gesteinsarten als gerade Granit und Kies, also
beispielsweise milde Porphyre, Kohlensandstein und Kalk-
stein zu verwenden und vielleicht, unter Fortlassung von
Schotter, nur Gruss und Zement zur Decke zu verwenden,
um dauernd eine ebenere Bahn und grossere Gleichartig-
keit der Abnutzung zu erreichen. Jedenfalls kommt es
sehr auf die Art der Herstellung der Betonstrasse und
insbesondere ihrer Decke an, und es war daher fiir den
Unterzeichneten von Interesse. in ei_ncr 'Fachzeltschrift
eine Notiz zu finden, wonach einem (inzwischen verstor-
benen) Hrn. P. Jantzen in Elbing ein Patent auf eine Vor-
richtung zur Herstellung von Zement-Macadam-Decken
durch ,seitliches Stampfen ertheilt worden ist. Da in
der Notiz gesagt war, dass die Stern-Zementfabrik in
Stettin Versuche mit dem Apparate angestellt habe, wurde
von dieser Fabrik Auskunft erbeten, und Unterzeichneter
hatte infolge Briefwechsels Gelegenheit, die Herstellung
emner solchen Arbeit in Stettin zu beobachten.
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Der 'Jantzen'sche Apparat (D. R. P. gg471) ist in der

beigefiigten Abbildung in der Form zur Darstellung ge- ,

bracht worden, wie er in Stettin von der ,Grabower
Zementstein - Fabrik Comet®, einem Zwelggeschafte der
Portlandzement-Fabrik ,Stern, verwendet wurde. Er be-
steht aus einer flachliegenden, nach der Rundung der
Strasse (dem Querprofile) gebogenen Blechplatte von etwa
am Breite, welche als Schablone dient, seitlich etwas auf-
gebogen ist, und unter welche die Betonmasse von der
‘aufgebogenen Seite her eingebracht wird. Das Blech ist
durch eiserne Tréger belastet, welche durch eiserne
Schraubenstiitzen getragen werden. Durch das Drehen
dieser Stiitzen kann der Abstand des an ihrem unteren
Ende drehbar befestigten  Bleches verdndert, also das
Blech nach dem jeweiligen Strassenprofile gerundet wer-

den,wihrend die auflastenden Triger in wagrechter Stellung

verbleiben. Wihrend des seitlichen Eintreibens des Betons
in den Zwischenraum zwischen dem Bleche und dem Unter-
beton gleiten die Stampfen auf letzterem hin und her, und
zwar nicht unmittelbar auf diesem, sondern auf diinnen
Unterlagblechen, um Beschiadigungen des Unterbetons zu
vermeiden. Das Gewicht der eisernen Triger verhindert ein
Anuheben des fiir den eingetriebenen Beton als Lehre dienen-
den Bleches unter der treibenden Wirkung der Stampfer,

solchen Stellen eine kriftigere Verdichtung, als an anderen
Stellen), und wo sie zu tief liegt, muss etwas Zement-
mortel aufgefiillt werden (welcher aber erfahrungsmaissig
schneller als die umliegenden Theile der Decke abgenutzt
wird). Bei der vorbeschriebenen Ausfithrungsart werden
dagegen Schotter und Steingruss gleichmassig vertheilt
und die ganze Decke wird gleichmissig fest wie in eine
Form eingestampft, wobei noch zu bemerken ist, dass
eine grosse Zahl von Arbeitern das Eintreiben des Betons
gleichzeitig besorgt, so dass auch ein seitliches Entweichen
oder Verdriicken der Masse nicht eintreten kann.

Der Beton erscheint, sobald der Apparat seitlich fort-
gezogen wird, in fertigem Zustande, und es eriibrigt nun
noch ein leichtes Abgleichen der Oberfliche mittels einer
Mauerkelle, um die kleinen Rillen zu beseitigen, welche
durch das Gleiten der belasteten Blechplatte auf der
frischen Betonschicht entstehen. Dass besondere Uebung
und Fertigkeit der Leute néthig ist, um dem Zement-
schotter bei der vorhergehenden Mischung den néthigen
Zusatz an Wasser zu geben und die Stampfarbeit gleich-
artig zu machen, liegt auf der Hand; gleiches ist ja auch
bei der Herstellung der Asphaltdecken nothwendig.

Man hat gegen die Zement-Macadams im Gegensatze
zu Asphaltstrassen eingewendet, dass ihre Herstzllung eine

lingere Sperrung der
~_ betreffenden Strassen
bedinge, da doch die
fertige Betondecke

indestens 8 Tage
zur Erhértung unbe-
= nutzt liegen bleiben
" miisse, wiahrend die
Asphaltbahn fast un-
" mittelbar nach Fertig-

il - S

iiberdies wird der Apparat zu gleichem Zwecke noch mit

Zementsicken oder Fissern belastet.
"Dem Fortschreiten der Arbeit entsprechend, muss der

pg:;rat zeitweise seitlich bewegt werden; dies geschieht

A
dadurch, dass er an beiden Enden durch Flaschenziige ge-
fasst wird, welche auf dem Unterbéton ruhen und mittels
einer in grosserem Abstande (etwa 20m) auf dem Unter-
beton aufgestellten Handwinde gezogen werden. -Die Ab-
bildung zeigt den Apparat bei Herstellung eines imganzen
etwa 6m breiten Fahrdammes; bei erheblich breiterem Fahr-
damm wird die Decke aus zwei Lingsstreifen gebildet. -
Die so gefertigte Decke der Strasse hat 5—6 cm Stirke
und besteht aus einer Mischung von 1 Theil Zement und

S

Schotter bis zu 5¢m Grésse und Stein-
ruht auf einer 15¢m starken Unter-

schicht von Kiesbeton, welcher in gleicher Art wie die
Betonunterbettung der Asphalt- und Holzstrassen gefertigt
wird, deren Oberfliche also schon nach dem I"rofnle der
Strassen _abziiglich der Stirke der Deckschicht abge-
glichen wird. Die Unterbetonschicht soll auch hier als
eigentliche Tragschicht wirken, wihrend die darauf liegende
mit Hilfe d?saﬁmzm"schen Apparates gefertigte Decke als
y»Abnutzschicht® aufzufassen ist.

Unterhalb der r5cm starken Betonschicht wurde noch
“eine 10°m starke Schotter-Unterbettung ,zur Aufnahme
etwaigen Sickerwassers” angewendet, welche aber wohl
iiberall dort, wo der Grund nicht reiner Lehm oder Thon
ist. bezw. wo Wasseransammlung unter dem Beton aus
anderen Ursachen: befiirchtet' werden muss, fortgelassen
werden kann. i i

Der Vortheil der Jantzen'schen Konstruktion liegt da-
rin, dass das Profil der Betondecke genau entsprechend
der Form der Blechplatte, also genau nach dem ge-
wiinschten Querprofile der Strasse fertiggestellt wird, was
beim gewshnlichen lothrechten Stampfen deshalb seine
Schwierigkeiten hat, weil die Masse bald zu dick, bald
zu dfinn geschiittet wird und daher in ihrer Héhenlage
fortgesatzt durch Messlatten und Schablonen kontrollirt
werden muss. Wo die Masse zu hoch liegt, muss sie
dann heruntergestampft werden (dadurch erfihrt sie an

2—21/; Theilen Gestein (
gruss). Diese Decklage

10. November 1900.

s : 525 stellung «der Decke,
welche nur abzukithlen brauche, befahren werden konne.
Hierbei darf nicht iibersehen werden, dass der Asphalt
durch lothrechtes Stampfen auf einer vorhemgefertigten
Betonunterlage verdichtet wird, welche hierzu €owohl aus-
reichend fest als auch trocken séin-;xvz';}g;“s:"dgs Erhirten
und Trocknen des Betons' muss abgewartet werden und
nimmt stets einen Zeitaufwand 'ven etwa 8 Tagen in An-
spruch. Fertigt man nun freilich eine Betonstrasse in der
Weise, dass man auch erst- eine stirkere Unterschicht
herstellt und nach deren Erhidrtung eine Betondecke durch
lothrechtes Stampfen -aufbringt, dann ist fiir das Erharten
dieser Decke ein weiterer: Zeitaufwand erforderlich; bei
der beschriebenen Art fer Ausfihrung ist es aber nicht
nothig, dass der Untérbeton 8 Tage abbindet, weil die
cinfe rimmern des Unterbetons §efatu'dcnde Wirkung
des lothrethten-Stampfens in Wegfall kommt.. Die Decke
des SternsZement-Macadam wird nach dem beschriebenen
Verfahren bereits 2 Tage nach Herstellung der Unter-
schicht aufgebracht, so dass von einer nennenswerthen
. Mehrbeanspruchung an Zeit nicht wohl gesprochen werden
_kann." Der Nathirheil der Zement-Macadam-Strasse gegen-

fh‘ﬂg%g der Asphaltstrasse liegt dagegen ohne Zweifel in der

schwierigeren und zeitraubenderen Art der Ausfithrung
_von Reparaturen, und die Verwendbarkeit des Zement-
Macadam beschriinkt sich daher auch aus diesem Grunde
auf ruhigere Strassen oder aunf Strassen von solcher Breite,
dass der Fahrdamm behufs Reparatur in zweir nachein-
ander zu bearbeitende Lingsstreifen zerlegt werden kann.
Die Reparatur des Zement-Macadam dirfte sich fibri-
gens vielleicht dadurch sehr vereinfachen lassen, dass
man die Deckschicht von der Unterschicht,. beispiels-
weise durch Anwendung eines Asphaltlack-Anstrichs’ auf
letzterer, so trennt, dass die reparaturbedirftige Deck-
schicht durch Untersetzen von Keilen von der mit dem
Lackanstriche versehenen Unterschicht ,abgehoben® und
so auf leichte Art in Stiicke zerlegt werden kann. Sollte
es auf solche Art gelingen, auch die Reparaturen der
Zement-Macadam-Strasse billiger zu machen, deren Neu-
baupreis etwa der Halfte desjenigen der Asphaltstrassen
gleichkommt, so wiirde sich die wirthschafiliche Verwend-
barkeit der Betonstrassen noch weitergehend steigern.
Ein Vorzug der Zement-Macadam-Strassen gegeniiber
trassen muss fiir gewisse ortliche Verhalt-

den Asphalt-S v
nisse dgrin erblickt werden, dass die Oberfliche der: Ze-
ment - Macadamflache nicht ganz so glatt wie diejenige

der Asphaltstrasse ist, also den Zugthieren besseren Halt
biete‘% l:‘Die fiir Pferde und Menschen so gefahrliche Glatte
der Asphaltstrassen bei beginnendem Regen kann auf
Zement-Macadamflichen tiberhaupt nicht vorkommen; die
Zement-Macadam-Strassen legen aber: auch der Stadtver-
waltung beziiglich der Steigungsverhiltnisse der Strassen
weniger Beschrankungen auf. Bei Asphaltstrassen wird
1:70 als grosstes Gefille angesehen, weil dies ungefiahr
dem Brems-Gefille gewdhnlicher Strassen-Fuhrwerke auf
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Asphalt entspricht, weil die Wagen ohne Bremsen auf
stirkeren Geiillen von selbst in Bewegung gerathen bezw,
durch die Pferde zuriickgehalten werden milssen, welche
aber hierftir auf der glatten Bahn nicht ausreichend Halt
finden. Zement-Macadam-Strassen konnen dagegen wohl
unbedenklich in Steigungen bis 1:50 und wegen des besseren
Haltes der Pferde anf ihnen u. Umst. noch steiler angelegt
werden. Dieser Umstand spricht doch sehrerheblich mit, und
mancher Ort, welcher wegen der vorhandenen Steigungs-
verhaltnisse der Strassen auf Asphaltbahnen und damit
auf Gewinnung geriuschloserer Strassenabdeckungen ver-
zichten zu miissen glaubte, wird gern zu den Zement_-Maca-
dam-Strassen greifen, welche die Bewohner ebenfalls in sehr
erheblichem Grade von dem so lastigen Wagengerassel be-

freien. Esist nicht richtig, wie in dem genannten Artikel ge-
schah, den Zement-Macadam auf die Rangstufe gewdhn-
licher Chaussirung oder Pflasterung herabzudriicken. Unter-
zeichneter schliesst sich mehr der Auffassung des Berliner
Magistrates in seinem Verwaltungsberichte fir 1898/99 an,
wonach Zement-Macadam auch ,fiir Grosstadt-Strassen mit
schwachem Verkehr“ als geeignet angesehen wird. Da weit-
aus die Mehrzahl aller Strassen unserer Stadte schwachen
Wagenverkehr aufweisen, bietet sich jedenfalls auch fir
Zement-Macadam noch ein weites Arbeitsfeld, und es ist
somit wohl besser, an der Vervollkommnung auch dieses
Zweiges der Technik weiter zu arbeiten, als ihn den Fach-
genossen gegeniiber ohne ausreichende Begriindung in ein

ungiinstiges Licht zu stellen. — E. Dietrich.

Von der deutschen Bauausstellung in Dresden.

X. (Schluss.)
E. Bauindustrie und Technik.
jie AbtheilungIV. fiir Bauindustrie war nur schwach und
| ungleichmissig beschickt. Sie enthielt nur 208 Num-

® mern, die sich auf 125 Firmen vertheilten. Die aus-
gestellten Gegenstinde beschrankten sich auf einige wenige

unerheblichen Kosten verkniipfte Zusammenstellung un-
vollstindig, da von den Stampfbeton-Decken mit Eisen-
einlage nur wenige Systeme vorgefithrt wurden, darunter
die Koenen'sche Voutendecke, die sich Dank ihrer grossen
Tragfahigkeit in wenigen Jahren ein grosseres Absatzge-
biet gewonnen hat, Decken mit Streckmetall-Einlage und
Decken nach dem System Hennebique, letztere iibrigens

Das Wohnhaus J. B. Dotti im Grunewald, Hertha-Strasse 17-19. Aurchitekt: Kgl. Baurath Otto March in Charlottenburg.

Baumaterialien, hauptsichlich Formsteine, Dachfalzziegel,
kiinstliche Trottoirplatten und natiirliche Pflaster- und
Werksteine, auf verschiedene Konstruktionen von Parkett-
fussboden, einige besondere Anordnungen fiir Thiir- und
Fensterverschliisse, Wandbekleidungen als Ersatz fiir Holz-
panneele, Fussbodenbelige, Produkte der Glasindustrie,
wie Wand- und Fussbodenplatten, Dachziegel, Glasbau-
steine, Siemens’sches Drahtgrns, Ausstellungs-Gegenstiande
des deutschen Luxfer-Prismen-Syndikates, sowie einige
besondere Baustoffe, wie Xylolith, Papyrolith, Kréger'-
sche Kunststeinplatten usw. Am umfangreichsten und
interessantesten war die im Garten vorgefithrte Ausstel-
lung verschiedener Decken-Konstruktionen, die in na-
tirlicher Grosse und in ihrer Ausfithrung der Praxis ent-
:})rech.end neben einander aufgestellt waren und so einen

ergleich der verschiedenen Konstruktions-Grundsitze ge-
statteten. Allerdings war auch diese, jedenfalls mit nicht
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nur im Modell. Alle fibrigen Decken waren solche, die mit
oder ohne Eiseneinlage, aus gewodhnlichen Ziegeln oder
besonderen Formsteinen hergestellt werden.

Unter den ausgestellten, mehr oder weniger bckan!}te{l
Decken sind die wohl am weitesten verbreitete Kleine'-
sche sowie die Schiirmann’sche (Gewdlbe-Trager-) Decke
die einzigen, die sich einfacher, rechteckiger Ziegel be-
dienen, also lediglich auf das Eisen und den Zementmortel
ihre Festigkeit grinden. Alle anderen benutzen besonders
gestaltete, z. Th. recht komplizirte Formsteine, die mit
Ansitzen und Aussparungen ihrer Stoss- und Lagerfugen
ineinanderfassen, oder dem Fugenmaértel Gelegenheit geben,
in Aussparungen dibelartig einzugreifen und auf diese
Weise einen innigeren Zusammenhang herstellen wollen.
Wir nennen nur die Decken von Albrecht, Kérting, Pulda,
Forster, Eggert, die Omega- und Ankerdiibel-Decke, so-
wie diejenige nach dem Blochwitz’schen Gitter-Ver-
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ditbelungs-System, welche alle auf demselben Prinzip be-
ruhen und je nach den ortlichen Verhiltnissen und Be-
zugsquellen ihre Liebhaber finden werden. Wihrend das
Eisen bei diesen Decken in Gestalt von Flach- oder Rund-
eisen meist in die Lagerfugen eingelegt wird, besitzt die
ebenfalls ausgestellte Ackermann'sche Decke, die noch
neu zu sein scheint, an der Unterseite der mit Nase und
Ausklinkung in einander greifenden Steine eine Nuth, in
welche das N-formig zusammen gebogene, seitlich noch-
mals eingekniffte Flacheisen (Wellentriger) hineinpasst.
Die Decke erfordert daher keine Schaalung bei der Aus-
fuhrung. Die ausgestellte Probedecke war mit 4000 k2 auf
19m bei 4m Spannweite belastet. Bei grosseren Lasten

beschrinkten sich im wesentlichen aunf einige Heissluft-,
Gas-, Petroleun- und Benzin-Motoren, auf Pumpen ver-
schiedener Art, Anfziige, Winden, Flaschenziige und
sonstige Hebevorrichtungen fiir Personen, Lasten und
Baumaterialien, ferner auf Madrtel- und Betonmaschinen
und schliesslich einige Werkzeug-Maschinen fiir Metall-
und Holzbearbeitung. Zu erwihnen ist die in einem be-
sonderen Maschinenhause neben dem Ausstellungs-Gebaude
untergebrachte Anlage zur Versorgung der Ausstellung mit
Kraft und elektrischem Licht. Die Dampfmaschinen, zwei
Lokomobilen von 113 bezw. 61 eff. Pf.-St. Normalleistung,
letztere fiir den Betrieb der elektrischen Bahn, waren von
R.Wolf, Magdeburg-Buckau gestellt, die Dynamomaschinen

Das Wohnhaus J. B. Dotti
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im Grunewald, Hertha-Strasse 1719, s+t
konnen durch das durchbohrte Eisen noch Querdrahte ge-
zogen werden, die dann in den Fugen liegen. Imganzen
wurden gegen 20 verschiedene Deckenformen vorgefiihrt.

Unter Technik waren in Abtheilung V. die Einrich-
tungen fiir Beleuchtung und Heizung, Be- und Entwisse-
rung, sowie maschinelle Anlagen zusammengefasst. Ausser-
dem waren hier Zeichenmaterialien und Messinstrumente
ausgestellt. Die Abtheilung enthielt 284 Nummern und 106
Aussteller, konnte also trotz guter Einzelleistungen eben-
falls nur ein unvollstindiges Bild bieten.

Die ausgestellten Maschinen und maschinellen Anlagen

10 November 19o0.

von der A.-G. Elektrizititswerke (vorm. O. L. Kummer
& Co.) Dresden und Niedersedlitz. Zur Beleuchtung, na-
mentlich des Vergniigungsecks, dienten 2 Dynamos mit
54000 bezw. 39000 Watt-Leistung bei 250 Volt Spannung,
wiahrend fiir den Betrieb der 1200m langen schleifen-
formigen Bahn zum Vergniigungseck ein Dynamo von
50000 Watt-Leistung bei 320 Volt Spannung verwendet
wurde. Zum Ausgleich und als Reserve bei Maschinen-
Reparatur wurde eine Pufferbatterie der Sidchsischen
Akkumulatoren-Fabrik benutzt. Nur schwach waren
die Anlagen fiir Entwisserung vertreten. Hier ist nur die
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im inneren Hofe ausgestellte Gruppe der Spiil- und Ab-
sperrvorrichtungen nach den Patenten der Firma Geiger,

arlsruhe, zu erwahnen, die in betriebsfahigen Stticken in
einem Betonbauwerke eingebaut waren. Etwas besser stand
es mit den Anlagen fur Heizung. Hier hatten auch einige der
bekanntesten Firmen, wie Fr. Siemens, Gebrtider Korting,
Rietschel & Henneberg ausgestellt. Technisch interessant
ist der von letzterer Firma ausgehdngte Plan fiir das staat-
liche Fernheizwerk in Dresden, wohl das erste dieser Artin
Deutschland, das die staailichen Gebaude langs der Llbe,
namlich die Gemaildegalerie, Hofkirche, das Schloss, das
Opern- und das Standehaus, die Kunstakademie und das
Albertinum, von- einer Zentrale am Packhofe aus mit
Wairme, gleichzeitig fibrigens auch mit elektrischem Licht
versorgen soll. Eingehende Plane und Modelle der
sammten Anlage fanden sich in der Ausstellung des
sichsischen Staates. Die Heizanlagen sind der Firma
Rietschel & Henneberg aufgrund eines Wettbewerbes
iibertragen gewesen, die Al_lg. El.-Gcs.-.B erlin hat das
Leitungsnetz und die elektrischen Maschinen z. Th. ge-
liefert: an den letzteren war auch die Dresdner El.-Ges.
vorm. Kummer, betheiligt.

Im tibrigen ist iber diese Abtheilung, die jedenfalls
keine fiberraschenden Neuheiten brachte, nicht viel mehr
zu sagen. Sie hat zwar manche interessante Einzelheiten
geboten, war imganzen aber doch so liickenhaft, dass man
aus derselben ein geschlossenes Bild von dem derzeitigen
Stande der deutschen Technik auf diesem Gebiete nicht
gewinnen konnte.
Zusammentreffen mit der Weltausstellung in Paris, wo
sich deutsche Technik und Industrie in hervorragender
Weise betheiligt haben, in erster Linie Schuld gewesen
sein; andererseits ist aber auch nicht zu leugnen, dass das
Interesse namentlich unserer grésseren Firmen, von denen
doch in erster Linie zu lernen ist, an derartigen Veranstal-
tungen bedauerlicher Weise meist nur ein geringes ist, da
sie sich von denselben keine oder nur missige Vortheile
versprechen. Es ist das ein Umstand, mit dem alle der-
artigen Veranstaltungen zu rechnen haben. — Fr. E

F. Kunst- und Bauhandwerk.

Mit der Abtheilung VI der Aussteliung, in welcher
unter dem Gesammtnamen ,Kunst- und Banhandwerk*
im wesentlichen Erzeugnisse derjenigen Gewerbe ver-
cinigt waren, diec mit dem inneren Ausbau und der de-
korativen Ausstattung von Bauwerken sieh beschéaftigen,
steht es #&hnlich, wie mit den vorher besprochenen Ab-
theilungen IV und V. Es konnte dieser Theil der Aus-
stellung in keiner Weise Anspruch darauf erheben, ein
Bild dessen vorzufiihren, was auf den betreffenden Ge-
bieten in Deutschland geleistet wird. Betheiligt waren
an ihm vielmehr tiberwiegend nur Werkstatten und Kunst-
anstalten, die in Dresden selbst ihren Sitz haben oder
dort Zweig-Geschifte unterhalten, sowie demniachst ver-
schiedene Firmen aus anderen Stadten des Konigreiches
Sachsen. Die Zahl der sonstigen Aussteller war so gering,
dass sie jenen gegeniiber kaum inbetracht kommen konnten.

Im dbrigen soll willig anerkannt werden, dass die in-
rede stechende Abtheilung nicht nur — dank der trefflichen
Anordnung, die ihr durch den leitenden Architekten, Hrn.
Ernst Fleischer, gegeben worden war — zu den &usser-
lich anziehendsten Partien der Ausstellung gehérte, son-
dern auch sehr viel Interessantes und Anerkennenswerthes
enthielt. Die namhafte Zahl der in ihr vertretenen Firmen,
die fast durchweg vorhandene Gediegenheit der von diesen
vorgefiihrten Leistungen und der in den meisten derselben
ersichtliche kiinstlerische Zug legten jedenfalls erfreuliches
Zeugniss daftir ab, dass die auch in Sachsen zur Hebung
des Kunstgewerbes aufgewendeten Anstrengungen nicht
vergeblich gewesen sind und dass an die kilinstlerische
Ausstattung der Bauten dort zurzeit Anforderungen gestellt
werden, die noch vor einem Menschenalter den sparsamen
Bauherren des Landes als geradezu ungeheuerlich er-
schienen wiren. — _

Die dekorative Verwendung natiirlicher Gesteine,
die sich fiir diesen Zweck durch Schonfarbigkeit und Poli-
tur-Fahigkeit empfehlen, war vorzugsweise durch mehrere
treffliche Kamine zur Anschauung gebracht. An erster
Stelle ist hier die Sachsische Serpentin-Gesellschaft
In Zoblitz zu nennen, weil sie ein dem Sachsenlande eigen-
thGmliches Gestein verarbeitet; leider sind ihrer Thatigkeit
far Baugewerke dadurch enge Grenzen gesetzt, dass der
Serpentin in verhaltnissmassig kleinen Stiicken bricht.
Neben ihr hatten das im letzten Jahrzehnt zu lebhafter
E_nwncklung gelangte Saalburger Marmorwerk sowie
die (anscheinend zur Hauptsache italienische Marmorsorten

verwendende) Firma Demonte Nachf. in Dresden sehr
ansprechende Arbeiten eingesandt,
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Wie schon betont, wird hieran das

Das Gebiet der Stein-Nachahmung in Stuck, die
vor nicht langer Zeit vorwiegend durch Italiener gepflegt
wurde, seither aber auch von deutschen Werkstitten in

derselben Vollendung gehandhabt wird, hatte durch den
bekannten Hofstuckateur Carl Hauer in Berlin und Dres-

den eine durch die Zahl und Beschaffenheit der vorge-
fahrten Gegenstinde gleich bedeutsame Vertretung ge-
funden. Doch standen die von Stilbach & John in

Dresden ausgestellten Arbeiten aus schwedischem Kunst-
marmor an Werth kaum hinter jenen zurick.

Von grosser Reichhaltigkeit war die Ausstellung der
Majolika-Industrie. Den ersten Platz in derselben
behaupteten die durch J. Horak in Dresden vertretenen
Mettlacher Werke von Villeroy & Boch. Der Ruf ihrer
Arbeiten ist so allgemein verbreitet und steht so fest, dass
derselbe kaum noch einer Steigerung fahig ist. Dagegen
kann vielleicht ein Zweifel daritber obwailten, ob Arbeiten
eines Maasstabes und Umfanges, wie sie hier in einem
von Prof. Hoffacker entworfenen Thorbogen und einem
von den Arch. Lossow & Viehweger entworfenen
Badezimmer vorlagen — so glinzend sie auch die tech-
nische Leistungsfiahigkeit der Fabrik bekunden — nicht
doch die nattrliche Grenze {iberschreiten, innerhalb welcher
diese Technik kiinstlerisch berechtigt ist. Beilaufig méch-
ten wir auch unsere Bedenken gegen den Entwurf jenes
Badezimmers, das als eine dfistere Grotte gedacht und
mit allerlei unheimlichem Seegethier belebt ist, nicht ver-
hehlen; uns scheint, dass sich .der Badende in einem
solchen Raume wie der Schiller’sche Taucher vorkommen
muss. Etwas gesucht und gekiinstelt ist uns auch ¢in von
der Porzellan-Fabrik Ph. Rosenthal & Co. zu Selb in
Bayern eingesandtes Treppengelinder in Porzellan er-
schienen. — Was Sachsen auf dem bezgl. Gebiete ausge-
stellt hatte, bestand ganz Gberwiegend aus Kaminen und
Oefen der verschiedensten Art und stammte mit einer ein-
zigen Ausnahme aus der immer zahlreicher und kriftiger
empor blithenden Fabriken in Meissen bezw. Colln bel
Meissen. Zu nennen sind die Meissner Chamotteofen-
Fabrik vorm. Th. Alex. Markowsky, die Meissner Ofen-
und Porzellan-Fabrik vorm. C, Teichert, die Ofenfabrik
Saxonia, die S. Ofen- und Chamottewaaren Fabrik vorm.
E. Teichert, die Ofen- und Porzellan-Fabrik von Ernst
Teichert und (als jene Ausnahme) die Ofenfabrik von
Gebr. Thiermann in Zwickau. Der Wetteifer dieser
Fabriken, die zam Entwurf ihrer Arbeiten theilweise nam-
hafte Kiinstler heran ziehen und sich bemiihen, nicht nur
alle Errungenschaften der Technik zu verwerthen, sondern
auch dem wechselnden Modegeschmack folgend, stets neue,
neueste und allerneueste Muster darzubieten, hat ihre
Leistungen zu einer bemerkenswerthen Hohe gesteigert.

An zwei gut ausgefithrten, 2m hohen Terrakotta-
Figuren von Reps & Tronte in Magdeburg-Neustadt hat
uns nur missfallen, dass denselben eine mittelalterliche
Erscheinung gegeben war. |

Treffliche Kunstschmiede-Arbeiten hatten neben
der altbekannten und bewihrten Werkstatt von Kihn-
scherf & S6hne in Dresden die Fabrik von Herm.
Fritzsche in Leipzig (diese in ihrem Naturalismus aller-
dings wohl etwas zu weit gehend), Max Grossmann in
Dresden, A. M. Krause in Berlin, Franz Steck und
Ernst Stohn in Dresden geliefert. Die Ausstellung des
bekannten Fassoneisen-Walzwerkes von L. Mannstadt
& Co. in Kalk bei Kéln, dessen Th&tigkcit die Arbeit des
Kunstschmiedes so wesentlich erleichtert und damit der
Verwendung desselben cin weiteres Gebiet erschlossen
hat, zeugte in ihrer Reichhaltigkeit aufs neue far das un-
ablissige Bemthen der Firma, auf dem von ihr betre-
tenen Wege fortzuschreiten. —-

An Metallarbeiten in getriebenem und ge-
stanztem Blech lagen treffliche Proben von F. Herm.
Beeg, A. G. Péschmann und F. Emil Tarcke in
Dresden vor; die asthetischen Bedenken, welche wir gegen
eine von Pdéschmann in Eisen und Zinkblech hergestelite
Fassade hegen, miissen wir mehr dem Auftraggeber als
dem Verfertiger zur Last legen. Das Gebiet der Baube-
schlage vertrat in technischer Hinsicht ein Oberlicht-
Oeffner von P. Hesemann in Duasseldorf, in kinstle-
rischer Hinsicht eine Sammlung bezgl. Entwirfe von
Erich Kleinhempel in Dresden, der nicht ohne Phan-
tasie und zumtheil nicht ohne Glick bestrebt ist, auch
hier den Bestrebungen der ,Moderne“ Eingang zu ver-
schaffen. —

Nicht ganz so zahlreich, wie man selbst bei dem be-
schrankten Umfange der Ausstellung hatte erwarten kdnnen,
waren die ihr angehérigen Holzarbeiten. Wir nennen
hier zunachst die Tischlerarbeiten von Funk (far die
neue Gal_'nlsonkirche) und von Limmer in Dresden,
sodann eine Anzahl von Thiiren und Paneelstiicken mit
Xylectipom-Einlagen von Hartmann & Ebert in Dres-
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den, sowie eine wie letztere in modernen Formen ge-
haltene Diele zu einem biirgerlichen Wohnhause, welche
Tischlermstr. R. Neumann in Dresden pnach dem Ent-
wurfe der Architekten Lehnert & v. Magenburg aus-
gefithrt hat; die letztere befriedigt nicht allein durch ihre
Arbeit, sondern bildet auch eines der ansprechendsten
Beispiele der Anwendung des modernen Stiles, die wir
bis jetzt gesehen haben, da Motive der Einzelheiten nie-
mals _wxllkﬁrlnche Bildungen, sondern stets aus der Kon-
struktion abgeleitet, bezw. mit dieser in Einklang gebracht
sind.. Noch mehr freilich scheint die Technik der von
B. Harras zu Béhlen in Thiringen hergestellten Wand-
bekleidungen in sogen. , Koptoxyl“ von denen als Probe
mehrere Winde, Decken und Thiiren vorlagen, den An-
forderungen des modernen, in eigenartigen Linienbildun-
gen sich gefallenden Stiles entgegen zu kommen, da sie
von der Konstruktion iiberhaupt unabhingig ist und als
eine reine Flichendekoration sich darstellt, Sie er-
laubt auch gelillige farbige Wirkungen, ist jedoch bei der
Flachheit ihres Reliefs auf die Anwendung in kleineren
Raumen beschrinkt, —

Zieht man die Masse der ausgestellten Gegenstinde
inbetracht, so stand allen an der Ausstellung betheiligten
Zweigen des Kunstgewerbes derjenige der dekorativen
Malerei weit voran. Entwiirfe zu Wand- und Decken-
malereien, sowie Proben von solchen waren von acht
verschiedenen Firmen aus Dresden, Leipzig und Berlin-
Charlottenburg ausgestellt und liessen fast simmtlich auf
ein tiichtiges Konnen schliessen, wenn auch das letztere
richtig nur nach wirklichen Ausfithrungen und an Ort und
Stelle beurtheilt werden kann. Als die bemerkenswerthesten
Arbeiten sind uns diejenigen von Gathemann & Marno
in Charlottenburg, sowie von Carl Seifert in Dresden
erschienen. — Noch zahlreicher waren die Aussteller von
Glasmalereien, von denen i. g. 11 aus Berlin, Barmen,
Dresden, Freiberg i. S, Frankfurt a. M., Magdeburg und
Zittau vertreten waren. Neben figiirlichen Glasgemilden
lterer Art, unter denen wir die von A. Liithi in Frank-
furt a. M. hervorheben méchten, waren auch einige nach
der Art des Dreifarben-Drucks durch 3 tibereinander ge-
legte Glasplatten in Roth, Gelb und Blau hergestellte Glas-
bilder der Gesellschaft Luce floreo in Barmen, mehrere
landschaftliche Darstellungen und endlich rein ornamentale

Glas-Mosaiken in Opaleszent-Glas _vorhanden, For jene
Bilder der Luceo-floreo-G : haben wif™uns (rotz
ihrer Farbentiefe und Leus fr. recrht erwirmen

kénnen, da sie zu sehr wie Staffelei- (besser vielleicht
Porzellan-) Bilder wirken und aus diesem Grunde in eine
strengere Architektur kaum sich einfigen darften. Am
meisten haben uns die von Gebr. Liebert in Dresden
und Rich. Schlein in Zittau in Kunstverglasung herge-
stellten Landschaftsbilder modernen Stiles interessirt. Der
zur Hauptsache nur mit Farbenflocken arbeitende und
auf eine dekorative Gesammt-Wirkung abzielende moderne
Maler diirfte in dieser Technik das Ausdrucksmittel finden
konnen, mit dem er auf leichtestem und dankbarstem
Wege eine Wirkung zu erlangen vermag. — Den monumen-
talsten Zweig der dekorativen Malerei, das Glas-Mosaik,
hatten zwei in dieser Technik durch die bekannte Firma
Puhl & Wagner in Rixdorf b. Berlin hergestellte, fiir
die Dresdener neue Garnisonkirche bestimmte Bilder zu
vertreten, deren Kartons Prof. Max Seliger in Berlin
entworfen hat. —

Wir erwithnen endlich noch kurz die Anstrich-Proben
mit Keim'scher Mineralfarbe aus der Fabrik zu
Offenstetten und mit der Porzellan-Emailfarbe von Rosen-
zweig & Baumann in Cassel, sowie die reichhaltigen
Sammlungen von Gipsabgiissen ornamentaler, plastischer
Arbeiten, welche die Bildhauer Herm. Hasenohr in
Dresden und Th. Massler in Hannover zur Schau ge-

stellt hatten. —

G. Landwirthschaftliche Baukunst.

Die diesem Gebiete gewidmete Abtheilung VII. der
Ausstellung wurde durch ein nach dem Entwurf des
Architekten Ernst Kithn in Dresden ausgefithrtes Muster-
gehoft vertreten, das nicht allein in seiner architekto-
nischen Anordnung selbst einen Ausstellungs-Gegenstand -
bildete, sondern auch gleichzeitig dazu diente, in allen seinen
konstruktiven Theilen, sowie in seiner Ausstattung mit
Mébeln, Stallgerithen, Hof- und Garten-Einrichtungen usw.
Muster der betreffenden, von namhaften Firmen gelieferten
Einzelheiten vorzufithren. Da wir auf die letzteren ein-
zugehen nicht imstande, hingegen willens sind, unseren
Lesern nachtraglich noch eine von Abbildungen begleitete
besondere Mittheilung iiber die interessante und reizvolle
Bau-Anlage zu machen, so mag sie an dieser Stelle vor-
laufig nur erwéhnt werden, um unseren Bericht iiber die
Dresdener deutsche Bauausstellung mit dem Bewnsstsgin

schliessén .z ewisse, w.

angestrebt 2 i : o

Mitiheilungen aus Vereinen.

Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin. In der Versamm-
lung vom 9. Okt unter Vors. des Wirkl. Geh. Ob -Brth.
Streckert hielt Hr. Eisenbahndir. Bork iber die von
ihm geplante und seit dem 1. Aug. 1900 im Betriebe be-
findliche elektrische Zugférderung auf der Wann-
seebahn und die bisherigen Betriebsergebnisse
einen Vortrag, aus dem wir folgendes wiedergeben.

Der Vortragende fithrte zunédchst aus, dass durch die
Eroffnung dieses Betriebes nunmehr die Angelegenheit
betreffend die Anwendung der elektrischen Betriebsweise
auf Vollbahnen aus dem Rahmen der Besprechungen her-
ausgetreten und auf das praktische Gebiet fibertragen sei.
Ein Fortschritt war nur auf dem eingeschlagenen Wege
des Versuches moglich, da die gegen die elektrische Be-
triebsweise aufgetretenen Bedenken und Einwendungen
durch theoretische Erérterungen nicht widerlegt werden
konnten. Es liegen in dieser Beziehung die Verhaltnisse
dhnlich wie bei %infnhrung der ersten Eisenbahnen.

Nachdem der Vortragende schon im Jahre 1891 die
elektrische Betriebsweise auf Vollbahnen angeregt hatte,
wurde von ihm im Jahre 1896 fiir die Wannseebahn zu-
nichst die Ausfithrung einer Versuchsanlage in Vorschlag
gebracht. Hierzu gab einerseits der Umstand Veranlassung,
dass gerade auf dieser Bahnlinie mit dichtem Verkehr
alle inbetracht kommenden wesentlichen Einrichtungen
allseitig erprobt werden konnen; andererseits war der
Vorschlag auch deshalb zweckmassig, weil nach den mit
der Firma Siemens & Halske gepflogenen Vorverhand-
lungen sich die Kosten fiir eine derartige Versuchsanlage
in nur miéssigen Grenzen hielten. Die Firma hatte sich
erboten, aus ihrem in Gross-Lichterfelde gelegenen Kraft-
werk den benéthigten Strom zu liefern und auch die
eigentliche elektrische Ausritstung herzustellen. Die weite-
ren Verhandlungen fithrten zam Abschlusse eines Ver-
trages, nach welchem die Stromerzeugung und die Liefe-
rung bezw. Vorhaltung der elektrischen Einrichtungen der
Firma gegen eine angemessene Vergiitung fibertragen ist.

Es folgte dann eine Besprechung der allgemeinen
Anordnung der Anlage; es sei hieraus hervorgehoben,

10. November 190o0.

dass der elektrisch betriebene Wagenzuz zwischen den
mit Lokomotiven beférderten Ziigen verkehrt und eine
grosste Geschwindigkeit von annidhernd 50 km/Stunde be-
sitzt. Der Zug im Gewicht von 220t bei normaler Be-
setzung mit 410 Personen ist aus 10 Vorortzugwagen ge-
bildet, von denen der erste und letzte als Triebwagen
hergerichtet wurden. In diesen sind die der jeweiligen
Fahrtrichtung entsprechenden vorderen Abtheile als Fithrer-
raum eingerichtet und die Steuerungs-Anordnungen so ge-
troffen, dass beim Richtungswechsel der Zige in Berlin
und Zehlendorf nur der Wagenfiithrer seinen Standort za
wechseln hat. Jeder Triebwagen ist mit 3 unmittelbar auf
den Achsen sitzenden Motoren versehen und hat an jeder
Achsbuchse einen Stromabnehmer. Fir die' Bremsung
des Zuges ist die bestehende Luftdruckbremse beibehalten
worden. Die Pressluftpumpen werden durch Elektro-
motore angetrieben. Die Heizung erfolgt durch Dampf,
welcher von dem in einem Triebwagen untergebrachten
Dampfkessel erzeugt wird. Zur Beleuchtung sind Glih-
lampen vorgesehen. Ausserdem besitzen die Triebwagen
die durch die Signal- und Betriebsordnung vorgeschrie-
benen Einrichtungen. Das eingangs erwihnte Kraftwerk
in Gross-Lichterfelde, welches Gleichstrom von 750 Volt
Spannung erzeugt, ist durch oberirdische Speiseleitungen
mit der lings der Strecke verlegten Arbeitsleitung und
mit den als Riickleitung dienenden Fahrschienen verbun-
den. Mit Riicksicht auf den sehr ungleichmissigen Strom-
bedarf, sowie zur Vermeidung hoher Spannungsverluste
in der Arbeitsleitung sind in Berlin und Zehlendorf Puffer-
batterien aufgestellt, welche von der Akkumulatoren-Fabrik
Aktien-Gesellschaft zu Berlin leihweise iiberlassen wurden.

Aus der sich alsdann anschliessenden eingehenden
Erlauterung der wesentlichen Einzelheiten moge hier nur
kurz angefiihrt werden, dass im besonderen die gewdhlte
Bauart der Arbeitsleitung, welche einen wesentlichen Be-
standtheil der Anlage bildet, sich gut bewdhrt, auch auf
die sachgemisse Ausfilhrung der Unterhaltungsarbeiten
am Oberbau keinerlei nachtheiligen Einfluss ausgeiibt hat.
Es darf daher angenommen werden, dass dieselbe sich
mit einigen Abanderungen zur weiteren Einfithrung em-
pfehlen diirfte. Aechnliches gilt von der elektrischen Aus-
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riistung, welche bis jetzt den gestellten Anforderungen
entsprochen hat, aber allerdings fiir eine endgiltige Anlage
eine wesentliche Umgestaltung erfahren muss. Hinsicht-
lich der Versuchsergebnisse und -Erfahrungen moge noch
angefithrt sein, dass das Anfahren sich in ausserordentlich
ruhiger und sanfter Weise vollzieht, und auch wihrend
der Fahrt keinerlei Zuckungen und Stdsse im Zuge auf-
treten. Ausserdem wird es von den Reisenden im Ver-
gleich zum Lokomotivbetriebe angenehm empfunden, dass
das listige Gerdusch des auspuffenden und des aus den
Zylinderhahnen entweichenden Dampfes beseitigt ist und
die Rauchbeléstigung aufgehort hat.

Endlich sei noch erwahnt, dass fiir die Anstellung der
wihrend des Versuchsjahres zu machenden Versuche, Er-
mittelungen und Aufschreibungen ein besonderer Plan
aufgestellt ist. Die fortgesetzten Beobachtungen werden
einen sicheren Anhalt geben zur Beantwortung aller Fra-
gen, die in betriebstechnischer und wirthschaftlicher Be-
ziehung fir die weitere Einfithrung des elektrischen Be-
triebes auf Vollbahnen inbetracht kommen. — Es er-
folgte die Aufnahme der Hrn. Reg.-Bmstr. Denninghoff
und Eisenbahn-Bauinsp. Heuser als einh. ord. Mitgl. —

Vermischtes.

Die Ergebnisse der Luftschiffahrts-Versuche des Grafen
Zeppelin iiber dem Bodensee werden in einem offiziellen
Bericht der ,Gesellschaft zur Forderung der Luftschiff-
fahrt in Friedrichshafen” in folgenden Schlussworten zu-
sammengefasst: ,Die drei Aufstiege haben bereits er-
wiesen, dass wir ein Fahrzeug geschaffen haben, welchem
man sich mit Ruhe fiir den Flug durch die Luft anver-
trauen kann. Dasselbe ist vollkommen lenkbar, sowohl
seitlich als in der Hohenrichtung. Mit seiner Geschwindig-
keit von 8 Sekundenmetern vermag es in méassiger Hohe
fiber der Erde, nur an Tagen mit starkem Winde nicht,
auch nach dem Winde entgegengesetzten Richtungen zu
fahren. Der iiberschiissige Auftrieb von etwa 1200%g und
der geringe Bedarf an Ballast gestatten nicht nur den Ein-
bau einer solchen Verstiarkung, dass keine fahrthindernden
Aufwdlbungen des Gerippes mehr vorkommen, sondern
auch die Mitfihrung weiterer Personen oder von Nutz-
_lasten, insbesondere eines Bezinvorrathes fir mebriigige
_ - mounterbrochene Fahrten. Noch wenige Versuchsfahrten

Awiirden demnach. genfigen, um mit aller Sicherheit selbst
itere Reisen unternehmen zn konnen®. — 2

So erfreulich dieses Ergebniss trotz aller ungliick-
lichen Zwischenfille der ungeniigenden Erfahrung ist, so
wird man gut thun, an dasselbe keine allzu lebhaften

Hoffnungen fiir die Luftschiffahrt als Verkehrs-
mittel zu kntipfen. —

Preisbewerbungen.

Wettbewerb betr. Entwiirfe filr ein neues Gebidude der
Mainzer Volksbank in Mainz. Das neue Gebdude soll
mit einem Kostenaufwande von 280000 M. am Neubrunnen-
platz und an der Mittleren Bleiche errichtet werden und
aus Erdgeschoss, zwei Ober- und einem ausgebauten Dach-
geschosse bestehen. Im Erdgeschoss sollen 1—2 Liden
und die Bankraumlichkeiten, im Untergeschoss die Safes
und das Archiv, im gleichen Geschoss oder in einem
Zwischengeschoss Nebenrdume und in den Obergeschossen
Wohnungen eingerichtet werden. Die Wahl des Baustiles
und des Baumateriales bleibt den Bewerbern iiberlassen.
Die Hauptzeichnungen werden 1: 100 verlangt, dazu die
iiblichen Berichte und Berechnungen. Ueber den etwas
grossen Maasstab der Zeichnungcn kann man wohl ange-
sichts des erfreulichen Umstandes hinwegsehen, dass die
Mainzer Volksbank sich zwar nicht verpflichtet fithlt, aber
ernstlich bestrebt sein wird, einem der Preistrager die
Bearbeitung des Ausfithrungsentwurfes und die Ober-
leitung des Baues zu iibertragen. Unter diesen Umstinden
ist die Theilnahme am Wettbewerb warm zu empfehlen. —

Ein Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir den
Bau einer festen Strassenbriicke iiber den Neckar bei Mann-
heim mit einer Gesammtldnge von 250™ wird vom Stadt-
rath der Stadt Mannheim fiir alle im Deutschen Reiche
ansissigen deutschen Ingenieure und Architekten ausge-
schrieben. Es gelangen 4 Preise von 8000, 5000, 3000 und
2000 M. zur Vertheilung, doch ist vorbehalten, die Ver-
theilung auch in anderer Weise vorzunehmen, ,falls dies
dem Werthverhiltnisse der Entwiirfe nach Ansicht des
Preisgerichtes besser entspricht.“ Ueber die zum 1. Mai
1901 einzureichenden Entwiirfe urtheilt ein Preisgericht,
welchem als Techniker die Hrn. Geh. Brth. Stiibben-
Kéln, Geh. Brth. Prof. Landsberg-BDarmstadt, Ob.-Brth.
Prof. Engesser-Karlsruhe, Stadtverordn. Arch. Hart-
mann und - Stdtbrth. Eisenlohr-Mannheim angehoren.
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Es will uns scheinen, dass die Zahl der Preisrichter aus
dem Gebiete der Architektur der Zahl der Preisrichter
aus dem Gebiete des Ingenieurwesens nachsteht, wihrend
doch, wie wir vermuthen, die architektonische Gestaltung
der Briicke in gleicher Weise in die Wagschaale fallen
wird, wie die konstruktive. Indessen, wir wollen unser
Schlussurtheil bis nach Einsicht der Unterlagen, die gegen
25 M., welche zuriickerstattet werden, vom stidtischen
Tiefbauamte in Mannheim bezogen werden konnen, zu-
riickhalten. Bemerkt sei noch, dass den Bewerbern ge-
stattet ist, in Begleitung der Entwiirfe Angebote firr die
Ausfithrung der gesammten Bauten abzugeben. —

Ein Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir
eine Stadtparkhalle in Remscheid wird vom dortigen Biirger-
meister fiir deutsche oder in Deutschland ansassige Archi-
tekten mit Frist zum 1. Febr. 19or ausgeschrieben. Ueber
die Zuerkennung von 3 Preisen von 1000, 600 und 400 M.
und iiber den Ankauf weiterer Entwiirfe fiir je 300 M.
entscheidet ein Preisgericht, welchem als Architekten die
Hrn. Prof. Piitzer in Darmstadt, Reg.-Bmstr. a. D. Her-
manns in Elberfeld und Stdtbrth. Hertwig in Remscheid

angehoren. Unterlagen gegen 8o Pf. durch das Stadtbau-
amt in Remscheid. —

Zu dem Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir
den Neubau eines Hiuserblockes am Kaiser Wilhelm-Platz
in Bremen liegt uns das Protokoll des Preisgerichtes vor-
welchem wir entnehmen, dass von den eingelieferten
st Entwiirfen der ersten Ausscheidung 25, der zweiten
weitere 19 Entwiirfe zam Opfer fielen. Das Preisgericht
erkennt an, dass manche Einzelheiten in der letzteren
Gruppe von Entwiirfen zu loben waren. Auf der engsten
Wahl verblieben 7 Entwiirfe; bei ihrer Wiirdigung waren
weniger die Grundrisslosungen als die rein kinstlerischen
Gesichtspunkte maassgebend und unter diesen in erster
Linie die im Programm mit Nachdruck geforderte Riicksicht-
nahme auf die Architektur und die Abmessungen des Rath,
hauses. Als die kimstlerisch hervorragendste Losung wird
die in dem Entwurf ,Jungfer Rose“ der Hrn. Schaedtler
& Miiller in Hannover erstrebte bezeichnet. An dem mit
dem II. Preise bedachten Entwurf ,Memoria* des Hrn.
E. Hagberg in Friedenan wurden die praktische Grund-
risstheilung und ,die einfache, vornehme, von jeder Ueber-
ladung sich fern haltende Ausbildung der beiden Haupt-
fassagen —gerfthmt, jedoch die gegentiber dem Rathhause
zu hohen Arkadenbbgen getadelt, Von dem mit dem
IIl. Preise ausgezeichneten Entwurl ,Spynnebeen“ der
Hrn. Fastje & Schaumann in Hannover sagt das Proto-
koll, ,diese hervorragende Arbeit wiirde vielleicht den
ersten Rang unter den Entwiirfen einnehmen, wenn nicht
der fiir die Architektur gewiahlte Maasstab den Abmessun-
gen des Rathhauses gegeniiber zu gross erschiene. Die Ent-
schliisse des Preisgerichtes sind einstimmig gefasst worden.

Der Wettbewerb betr. Entwiirfe fiir ein Plakat der inter-
nationalen Ausstellung fiir Feuerschutz und Feuerrettungs-
wesen Berlin 1gor ist mit 1or Entwiirfen beschickt worden.
Den I. Preis erhielt Hr. Alb. Klingner-Charlottenburg;
den IL Preis Hr. Rud. Rother-Berlin; den 11 Preis Hr.
Dietr. Leipheimer-Darmstadt. Durch lobende Aner-
kennungen wurden ausgezeichnet die Hrn. E. Urban-
Berlin, K. Klimsch-Wilmersdorf, Fr, Missfeldt-Stutt-
gart, H. Koberstein und Jul. Voss-Berlin. —

Zu einem Wettbewerb betr. Entwiirfe fir den Neubau
einer evangelischen Kirche im Stadttheil Lindenhof in Mann-
heim, der anscheinend ein engerer war, liefen 7 Entwiirfe
ein. Den I. Preis errangen die Architekten Curjel &
Moser in Karlsruhe, den II. Preis Hr. Arch. J. Stober

in Mannheim und den IIl. Preis Hr. Brth. Theoph. Frey
in Stattgart. —

In einem Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen
fir ein Middchen-Schulgebdude in Bartenstein wurde ein
L und IIL. Preis nicht vertheilt, dagegen die ges. Preissumme
von 1800 M. in zwei gleichwerthige Preise von jeMgoo M.
zerlegt und diese den Entwiirfen der Hrn, C. Herm. Martin

in Dresden-Plauen und Heinker & Wittschel in St
Johann-Saarbriicken zuerkannt. —

Brief- und Fragekasten.

Hrn. Arch. L. W. in Strelitz. Sie finden Angaben iber
die Kosten von Denkmilern in dem Werke: Mertens, die Bild-
siulen-Denkmale. Verlag von Julius Hoffmann in Stuttgart. —

Hrn. K. M., Hannover. Sie sind ohne Zustimmung lhres
Chefs nicht berechtigt, die Entwiirfe zu verdffentlichen.

Inhalt: Das Wohnhaus J. B. Dotti im Grunewald, Hertha-Strasse 17-19.

— Zemeunt-Macadam. — Von der deutschen Bauausstellung in Dresden.
X. (Schluss). — Mittheilungen aus Vereinen. — Vermischtes. — Preis-
bewerbungen. — Brief- und Fragekasten.
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ofmann, Berlin, Druck von Wilh, Greve, Berlin SW.
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Die Kaiserpalaste aut Capri.
(Schluss.) Hierzu die Abbildungen auf Seite 558 und 550.

nteressant sind die Anfithrungen des Ver-
fassers, dass die Insel Capri in vorhisto-
rischer Zeit ungefiahr 2o0om tiefer im Meere
lag, in der Romer- und Griechenzeit aber
6m hoher aus dem Wasser herausragte,
wie heute. Aus dem letzteren Umstande
erklirt es sich, dass die Bauten des
——— Augustus und Tiberius ,heute noch 6m
tief im Meer als Ruinen liegen oder als schwarzbraune
eisenfeste Ziegelwinde aus dem Wasser hervorragen und

am Meeresgestade hinaufklettern®. e
Von der griechischen Stadt Capreae, die im ersten
Jahrh. n. Chr. eine rémische Kolonie wurde, sind Gebéiude
nicht mehr iibrig, dagegen finden sich in den Weinbergen
und Citronenpflanzungen noch zahlreiche Reste antiker
Hausanlagen. Im Jahre 29 v. Chr, bei seiner Riickkehr
aus Asien und kurz vor seinem dreitigigen Triumph in
Rom, kam der 33 Jahre alte Augustus nach Capri, das
43 Jahre in seinem Besitz war. Weichardt nimmt an,
dass der Kaiser seine grosse Baulust auch auf dieser
Insel bethitigte. Eine der augusteischen Villen lag auf
e, das heute den Namen Punta Tragara

bir
?ifl?r}t.vz{ﬁg (:igem Bergkegel an der Nordseite der Insel,
westlich von dem Gelinde der alten Stadt Capreae, lag

eine romische Palastanlage, deren Erbauer wohl auch
Augustus war. ,Palazzo al mare® heissen die Ruinen noch
heute; der Palast war ein Sommerschloss, ,im Nord-
schatten der steilen Bergwinde“. ,Das Schloss am Meer
lud ein zu Lustfahrten an der Kiiste, zum Aufenthalt und
zum Baden in den kithlen Grotten, zum Wandeln in den
Schattengéingen des kaiserlichen Gartens auf dem sanft
ansteigenden Terrain hinter dem Palast, zam Aufenthalt

auf den Terrassen am Meer, von denen der
hohe Bau die Sonne abhielt. Der Palast lag
auf dem 25m iiber dem Meeresspiegel liegen-
den Plateau, das gom lang und 6om™ breit ist
und heute als Exerzirplatz verwendet wird.
Weichardt nimmt an, dass der Bau, ,riick-
sichtslos gegen die Terrainschwierigkeiten®,
eine Fliche von mehr als 220m Linge und
11om Breite bedeckt und dass er wohl den
Eindruck gemacht habe, als ob er unmittelbar
aus dem Meere aufsteige, ,wihrend in dem
Bau ein Hiigel von 3om Héhe und betrdcht-
licher Breite verborgen lag“. Ausser diesem
Palaste scheinen noch an anderen Stellen in
der Nihe der alten Stadt kaiserliche Villen-
bauten oder Besitzungen reicher Biirger ge-
legen zu haben. Umfangreiche Rémerbauten
auf halber Hohe der Insel sind auf der klei-
neren Ostlichen Hilfte derselben zu suchen.
Weichardt giebt von ihnen, sowie auch von
den fiibrigen Romerbauten der Insel ein Bild,
dessen Phantasiereichthum nicht leicht tiber-
troffen werden kann. Die Anlage, die er an
der Stelle des heutigen Klosters Certosa ge-
legen sich gedacht hat und die Gesammtan-
lage des augusteischen Palastes an der Punta
Tragara sind treffende Bilder des iippigen
Reichthumes romischen Wohllebens. Sein
Hauptinteresse aber vereinigt der Verfasser
auf die ,Villa des Tiberius“.

Die nach dem Jupiter benannten Schloss-
anlagen des Tiberius liegen auf dem Nord-
ostgipfel der Insel, auf einem jih ins Meer
abfallenden Vorgebirge. Aus einer Aehnlich-
keit der Palastanlage auf Capri mit dem
augusteischen Palaste auf dem Palatin in
Rom wird Weichardt auf die Vermuthung
gefithrt, dass das hochgelegene Schloss auf
Capri auch durch Augustus angelegt, durch
Tiberius aber nur fiir seine besonderen
Zwecke umgebaut wurde. Die Reste der
Palastanlage und ihre Erginzungen zu dem
muthmaasslichen fritheren Zustande sind in
den Abbildungen S. 558 und 559 dargestellt.
Die Buchstaben in den einzelnen Riumen der
Grundrisse geben folgende Erlduterung: Von
dem untersten Vestibiil A1 fithrt eine lange einarmige
Treppe zu der Halle 4 im Erdgeschoss und zu den Woi-
nungen B der Haussklaven. C ist das Gebiet der Cisternen
im Inneren der Gebidudegruppe, D ein tiefer liegender
Gebiudetheil mit Badern, E sind die seitlich gelegenen
Riaume des kaiserlichen Gefolges und F' die der Palast-
wache. Eine breite Freitreppe fithrte westlich zu der Vor-
halle des Erdgeschosses empor. Eine umfangreiche Ram-
penanlage vermittelte die Héhenverhiltnisse an der Siid-
seite des Schlosses und gab insbesondere Zutritt zum
kaiserlichen Garten. Terrassen, Bogenhallen, Laubenginge
usw. bereicherten das malerische Bild auch an dieser
bewegtesten Seite der lebhaft zerklifteten Baugruppe.
Ueber der Vorhalle des Erdgeschosses lag im ersten Ober-
geschoss die offene Halle a vor den Gemichern des Kaisers,
hinter ihr das Vestibiil 5 und das Tablinum ¢, dann folgten
die Privatzimmer des Kaisers d, das Peristil ¢, das halb-
kreisformig ausgebaute ;iI‘rIicllmu;n h n??e'll]) lhg! \gegere

# isers ¢ und A, sowie eine Reihe von Neben-
Knaciics & g h des Kaisers s mit Vorraum r»

2 . Das Schlatgemac A
lr:gl?sneinem weiteren Obergeschosse und iiberragte die

gesammte Bauanlage. Auf diesem Grundrisse erhob sich
in der lebhaften Gruppirung, wie ihn die Linienzeichnung
S. 559 zeigt, der von Weichardt angenommene Aufbau.
Alles” war mit romischem Luxus erfilll(t:; ;bcr cl:*ﬁcancrl“e
ic ie Sorge, die schwarz ,ums Cederngebdlk der
Decke. flattenet Von dieser Pra’cht, welche in Wirklich-

Decke flatterte®.
keit kaum hinter den Annahmen des Verfassers zuriickge-

blieben sein diirfte, sind heute nur noch die Gewdlbe,
einige Fussbdden und verstreute Fundstiicke erhalten. Sie
zu einem lebensvollen Bilde gestaltet zu haben, ist das
Verdienst des schonen Werkes Weichardts. —
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Mittheilungen aus Vereinen.

Vereinigung Berliner Architekten. Die ordentl. Haupt-
versammlung zu Beginn der Wintersitzungen 1goo—igox
fand unter dem Vorsitz des Hrn. von der Hude und unter
Theilnahme von 4o Mitgliedern am 18. Okt. statt. Nach
kurzen Begriissungsworten des Vorsitzenden und nach
einer Dankesdusserung desselben fiir die ihm zum 70. Ge-

stand dieser Sitzungen. In hervorragendem Maasse war
die Vereinigung betheiligt an der Kunstabtheilung der
Pariser Weltausstellung und an der Dresdener Bauaus-
stellung. Die Besichtigungen betrafen den kgl. Marstall,
das Pergamon-Museum, die Villa Thiergartenstr. 20, das
Modell zum neuen Theater fiir Frankfurt a. M. (Architekt
H. Seeling) und in Verbindung damit das Palais des
Fiirsten Pless, das neue Gerichtsgebiude in der Gruner-

Aufnahme der bestehenden Ueberreste nach Aufmessungen Alvino's
und nach Abmessungen des Verfassers,
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' Die Villa Jovis auf Capri.
l Wiederherstellungs-Entwurf von Prof. C. Weichardt in Dresden

burtstage seitens des Vereins erwiesene
erstattet derselbe den Jahresbericht, auf welchen wir, da
sich die gesammte Thatigkeit der »Vereinigung® in diesen
Blattern ausfithrlich wiedergespiegelt hat, nur auszugsweise
einzugehen brauchen., Der Nﬂtgliederstand hat sich von
175 auf 182, also um 7 vermehrt. Es wurden 8 Haupt-
Sitzungen und 6 gesellige Zusammenkiinfte imganzen
14 Sitzungen abgehalten; Redner beriihrt kurz 'den Gegen-
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grosse Ehrung

strasse und das Waarenhaus Tietz. Am 29. Januar 1900
wurde gemeinsam mit dem Architekten - Verein eine
Stiilerfeier veranstaltet. Von ,Berlin und seine Bauten®
wurden rd. 3000 M. eingenommen und ausserdem 2 China-
werke und 20 Kirchenwerke verkauft. Die Rechnungs-
ablegung verzeichnet 4314.50 M. in Einnahme und 4529,47 M.
in Ausgabe, sodass ein Defizit von 214,97 M. vorhanden
ist. Dem Kassenfithrer wird die Entlastung ertheilt. Die

No. gr.



Neuwahlen des Vorstandes ergaben die Wiederwahl bezw.
Neuwahl der Hrn. von der Hude (I. Vors.), Wolffen-
stein (IL. Vors.), Solf (Schriftf.); Doflein, Zaar, Bis-
lich und Teichen. Hr. K. E. O. Fritsch wird aus An-
lass seiner Zuriickziehung ins Privatleben in Anerkennung
seiner langjahrigen und hervorragenden Verdienste um
die Vereinigung einstimmig zum Ehrenmitgliede der-
selbenernannt. Die Anfertigung der kiinstlerischen Urkunde
hieriiber ist Hrn. Max Seli%cr anvertraut. Als Mitgliedsbei-
trag werden fiir das neue Vereinsjahr 25 M. vorgeschlagen
und angenommen. Als neue Mitglieder sind in die \%er-
einigung aufgenommen worden die Hrn. K. E. Bangert

'
!

B (i O R e

A

Al
/y

Oberstes Geschoss iiber 4 ¢ d.

Z S I
¥

in Berlin und die Plandecken der Akt.-Ges. fiir Beton- und
Monierbau, Es wird auch bei dieser Gelegenheit wieder
mit besonderem Danke das Entgegenkommen anerkannt,
welches in der Mittheilung jener Entschliessungen durch
den Polizei-Prasidenten von Berlin an die ,Vereinigung*
liegt. Im Saale liegen Proben der Lichtpausanstalt Paul
de Terra & Co. in Berlin und Hamburg, sowie eine grissere
Anzahl von Exemplaren einer Verdffentlichung iiber den
Wettbewerb von San Franzisco zur Verfiigung der Mit-
glieder aus.

Den Vortrag des Abends hielt Hr. Hoffacker iiber
die Einrichtung der deutschen Abtheilung der Weltaus-
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Die Villa Jovis auf Capri.
Ansicht von Osten und Wiederherstellung der Obergeschosse nach dem Entwurf von Prof, C. Weichardt in Dresden.

und J. Reuters. Den Bericht tiber die Verhandlungen
und Beschliisse der Abgeordneten-Versammlung des Ver-
bandes deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine in
Bremen erstattet Hr. von der Hude. Im Hinblick auf
die fritheren ausfithrlichen Mittheilungen {iber diesen
Gegenstand geniige es an dieser Feststellung. Hr. Bislich
berichtet iiber eine Reihe von Verfiigungen der kgl. Bau-
polizei-Behérde betr. Zementdielen mit Eiseneinlagen der
,Deutschen Zementbau-Gesellschaft vorm. Paul Stolte,
Hohlsteinwinde der Firma Jul. Donath & Co., Treppen-
stufen des Kunstsandsteinwerkes Viktoria zu Berlin, die
Luxfer-Prismen des Deutschen Luxfer-Prismen-Syndikates

14. November 1900.

stellung in Paris und iiber die von ihm entworfenen und
ausgefithrten Bauten der kunstgewerblichen Abtheilung,
des Parfimerie-Pavillons, des Ehrenhofes der Elektrizitits-
Abtheilungen der A. E-G. und von Siemens & Halske,
des landwirthschaftlichen Pavillons usw. Dem Vortrage
ehen Mittheilungen iiber die Vorgeschichte des Deutschen

auses voran. Die lebhaften und von einer Fille inter-
essanter Einzelheiten begleiteten Ausfithrungen des Red-
ners werden mit reichem Beifall gelohnt. Auf das Mate-
rielle des Vortrages kommen wir bei unseren Schlussbe-
richten iiber die Pariser Weltausstellung noch zuriick. An
einer Besprechung iiber die Ausstellung betheiligen sich
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der Vorsitzende und die Hrn. Wolffenstein, Otzen
und Eggert. Interessant waren die widersprechenden
Urtheile @iber einzelne der Bauten. —

Die gesellige Zusammenkunft vom 1. Nov. fand unter
dem VorsitzdesHrn.Wolffenstein und unter Anwesenheit
von 30 Mitgliedern statt. Der Vorsitzende legte eine Reihe
von neuen Erscheinungen der Litteratur vor, darunter die
yltalienischen Architektur-Skizzen von Prof. A. Schiitz (1),
welche in Format und Darstellung den Eindruck des
Original-Skizzenbuches wiedergeben und ein werthvolles
_Stuﬁlienmaterial aus dem Gebiete der italienischen Hoch-
renaissance bilden. Wir kommen auf die interessante
Verdffentlichung eingehender zurfick.

Eine langere Besprechung wurde hervorgerufen durch
die Frage einer durch die Vereinigung zu veranstaltenden
Kollektiv - Ausstellung in Verbindung mit kunstgewerb-
lichen Gegenstinden auf der Berliner Kunstausstellung
des Jahres 1901. An der Besprechung nahmen u. a. Theil
die Hm. Ende, v. d. Hude, Kayser, Bdckmann,
Méhring, Solf, Reimer usw. Die Erérterungen be-
wegten sich zunachst in der Richtung, dass von verschie-
denen Rednern die Verbindung einer Architektur-Abthei-
lung mit der allgemeinen Kunstausstellung for weniger
praktisch gehalten wurde, wie die Veranstaltung einer
selbstandigen Architektur-Ausstellung. Im Laufe der Be-
sprechung einigte man sich jedoch dahin, der Ausstellungs-

ommission das Anerbieten zu stellen, eine Ausstellung
deutscher Architekten durch die Vereinigung zu veran-
lassen und in diese Ausstellung dekorative kunstgewerb-
liche Gegenstiande nach besonderer Wahl aufzunehmen.
Einen anregenden Beitrag zu der inrede stehenden Aus-
stellungsfrage boten die Ausfithrungen des Hrn. Herz-
berg, welcher die Anordnung und die Erfolge der
deutschen Ingenieur- Abtheilung auf der Pariser Welt-
ausstellung schilderte und der erfolgten Anerkennung der
Thatigkeit der Mitarbeiter der einzelnen Verwaltungen
und Firmen Worte besonderer Genugthuung lieh.

Hr. Jos. Reuters hatte eine Reihe von Architektur-
Skizzen und Entwiirfen ausgestellt, welche Zeugniss ab-
legten von der lebhaften Phantasie und ungewdhnlichen
Gestaltungskraft des Kiinstlers. —

Eine Besichtigung des 8. Novbr. d. J. betraf die
neue katholische Rosenkranzkirche in Steglitz
%Arch. Prof. Chr. Hehl). Wir haben @ber das interessante

auwerk bereits in No. 68 Jhrg. 1899 eine Versffentlichung
nach den Entwiirfen gebracht, die wir gelegentlich hoffen
durch einige Ansichten nach der Ausfihrung erginzen
zu kénnen. —

Vermischtes.

Die Erginzung des figlirlichen Schmuckes des Hansen’-
schen Parlamentsgebdudes in Wien wird, nachdem vor
einigen Jahren das Aeussere damit bedacht wurde, nun-
mehr auch auf das Innere erstreckt. Es wurde seitens
des k. k. Ministeriums des Inneren die Anfertigung von
Skizzen far folgende bildnerische Werke an folgende
Kanstler vergeben: a) Fir den Sitzungssaal des
Herrenhauses: 1. Lykurg (Karl Schwerzek), 2. Solon
(Rich. Kauffungen), 3. Themistokles (Ed. v. Hofmann),
4. Aristides (Jos. Beyer), 5. Sophokles (Hugo Hardtl),
6. Sokrates SFranz Koch), 7. Perikles (Arth. Kaan), 8. De-
mosthenes (Jos. Lax). b) Far den Sitzungssaal des
Abgeordnetenhauses: 1. Numa Pompilius (Em. Swo-
boda), 2. Cincinatus (Jos. Kassin), 3. Qu. Fabius Maximus
gl‘heod. Charlemont), 4. Cato (Hans Bitterlich), g Cajus

racchus (St. Lewandowski), 6. Cicero (Karl Sterrer),
7. Manlius Torquatus (Wilh. Seib), 8. Augustus (Ant. Brenek),
9. Seneka S?chwartz), 10. Konstantin (Joh. Scherpe). Die
Hohe der Figuren soll ohne Plinthe 1,75 m, die Plinthe
0,08 ™ messen. Ausserdem sollen die beiden Giebel der
grossen Saulenhalle durch die Darstellungen der ,Vater-
landsliebe* und der ,Einigkeit geschmiickt werden. Erstere
Gruppe wird von Hardtl, letztere von Sterrer ausgefthrt.—

Ueber die Ausstellung der Kinstlerkolonie in Darmstadt
1901, die auch wir schon berfihrt haben und die zweifellos
eine beachtenswerthe Veranstaltung werden diirfte, lesen
wir in der ,M. A. Ztg.“ folgendes: ,Dokument Deutscher
Kunst, die Ausstellung der Kunstler-Kolonie in Darmstadt
1901 vom 1. Mai bis Anfang Oktober auf der grossherzog-
lichen Mathildenhdhe. Die von dem kunstbegeisterten
Grossherzog Ernst Ludwig in seine reizende Residenz-
stadt berufene Kiinstler-Kolonie hat in Verbindung mit
cinem Finanz-Konsortium einheimischer Kunstfreunde eine
Ausstellung vollkommen moderner und durchaus kiinst-
lerischer Hauser geschaffen, - die, gruppirt um das vom
Landesherrn geschenkte und von Olbrich mit grosser
Poesie entworfene monumentale Kinstlerhaus und in
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wundervollen Anlagen gebettet, eine ganz entzlickende
kleine Stadt, die kiinstlerische Stadt der Zukunft vergegen-
wirtigen. Die Hauser sind im Inneren vom Keller bis zum
Speicher nach kiinstlerischen Gesichtspunkten eingerichtet
und geschmitickt. Das Ganze muss als eine kulturelle
Veranstaltung ohne Gleichen und von hochster Be-
deutung fiir alle Gebildeten jeden Standes bezeichnet
werden. Die Kiinstler haben ihre Aufgabe als die einer
Kulturschépfung grossten Stiles aufgefasst, so dass
hier Haus und Hof, Kfiche und Garten, Innenarchitektur
und M&bel, Teppiche, Tapeten, Nippes, Gerdthe und Zier-
rath, Buch und Klavier, kurz alle Bediirfnisse des ver-
feinerten Kulturlebens zur kiinstlerischen Schénheit durch-
gebildet erscheinen, sei es nun in einfachsten Verhilt-
nissen, wie in den kleineren Hauschen, sei es In der
freudigen, gemiithvollen Pracht Olbrichs, oder in_den
jubelnden Farben-Akkorden Christiansens oder auch im
feierlich empfundenen Stile des Hauses Behrens.”

Wie sagte doch Stendhal: ,Pour comprendre cette
assion . . . il faut en parler comme d'une maladie.“ Das
chicksal mége die junge Kolonie vor tibereifrigen Freun-

den bewahren. —

Preisbewerbungen.

Wettbewerb fir den Stdfriedhof in Stuttgart. In Stutt-
gart ist am 9. Nov. der Wettbewerb fiir Vorentwiirfe zu
den Baulichkeiten des Stidfriedhofes zur Entscheidung ge-
kommen, der im April d. J. unter Beschrinkung auf in
Stuttgart anséssige oder von Stuttgart geblirtige Architekten
ausgeschrieben wurde. Das Preisgericht hat den far

Preise zur Verfiigung gestellten Betrag von 4000 M.
?olgendcrmaassen vertheilt: 1. Preis 1700 ‘M., 1l. Preis
1500 M., III. Preis 800 M. und zuerkannt: den I Preis
dem Entwurf mit dem Kennwort ,Adien”, Verf. die Hrn.
Arch. Hummel und Forstner; den IL Preis dem Ent-
wurf mit dem Kennwort ,Omnes codem cogimur®, Verf.:
Eisenlohr und Weigle, kgl. Baurithe; den IIl. Preis
dem Entwurf mit dem Kennwort ,Ruhe“, Verf. die Hrn.
Arch. Bihl und Woltz in Stuttgart. In die engere Wahl
waren noch die Entwiirfe ,Eiernest“, ,Denn ich liebe dich,
oh Ewigkeit4, ,Media vita mors“, ,Pax* gekommen. Im-

anzen waren 20 Entwiirfe eingelaufen. Das Preisgericht
estand aus den Hrn. Fr. v. Thiersch und G.v. Seidl
aus Miinchen, Ob.-Borgermistr. Gauss, Stdtbrth. Mayer
und Prof. Haug von Stuttgart. Die offentliche Ausstellung
der Entwiirfe wird in den nichsten Tagen im Landes-
Gewerbe-Museum stattfinden. —

Wettbewerb Sparkassengebiude Salzuflen. In Ergin-
zung unserer entsprechenden Ausfithrungen S. 512 theilt
uns der Gewinner des II. Preises mit, dass ihm von dem
Magistrat in Salzuflen der Preis in der in Aussicht ge-
nommenen Hohe von 400 M. ausbezahlt worden ist. Wenn
das ﬁ}eiche auch von der Auszahlung des I. Preises mit
600 M. angenommen werden darf, so wiirde damit in
dankenswerther Weise der Irrthum gut gemacht sein, der
tiber die Preisbemessung beim Preisgerichte obwaltete. —

Brief- und Fragekasten.

Hrn. Arch. P. K. in Neustadt a. H. Ein Mittel, die
Bewohner der Nachbarschaft vor dem Gerausch eines Siige-
werkes zu bewahren, kann nur darin bestehen, entweder das Sige-
werk zu verlegen oder, sofern dies Qberbaupt anglingig, seine
Thatigkeit in ecinem geschlossenen Raume sich vollziehen zu
lassen, Es giebt viele gerluschvolle Betriebe, denen auf diese
Weise die Belastigung der Umgebung nach Moglichkeit entzogen
wird. —

Hro. R. B. in Breslau. Ihren Wunsch, in Russland bei
rdsseren Bautep thitig zu sein, diirften Sie am ehesten auf dem

ege der Anzeige erfillen konnen. Wir missen es leider ab-

lehnen, uns persdnlich unbekannten Herren zu i
e estatte h auf
uns im Auslande zu beziehen. & T S A

, Hrn, F. P, in L. Die Diplome bedeuten nichts anderes,
als eine von den tblichen Zeugnissen abweichende Form der Be-

stitigung der Absolvirung eines regelmissigen Lehrgangés. Sie
verleithen keinerlei Berechtigung. 8 b s

Anfragen an den Leserkreis.

1. Giebt es ein Buch eines Pastors Breger oder Berger itber:
» Wohnungsverhiltnisse im Osten* und in welchem Verlage und
zu welchem Preise ist dasselbe erschienen?
) Arch. A. L. in D.
. 2. Welche internationalen Baugesellschaften fihren Hochbauten
In europdischen und aussereuropiischen Landern aus?
' . K. & L. in A.
3. G'lebt es ein Mittel und welches, das Knarren der Treppen-
stufen beim Betreten derselben abzustellen ? K. in W,

Inhalt: Die Kaiserpa]ﬂste auf Capri (Schluss), — Mittheilungen aus
men. — Vermischtes. — Preisbewerbungen. — Brief- und Fragekasten.
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Entwiirfe im Stile der norddeutschen Backsteingothik.
Architekt: Fritz Gottlob in Berlin. (Hierzu eine Bildbeilage.)

n einer Versammlung der , Vereinigung Ber-
liner Architekten® des vergangenen Winters
wurden von einem jiingeren Fachgenossen,
dem Hrn. Fritz Gottlob, eine gréssere An-
8 ,.hl von Aufnahmen von Bauwerken des
norddeutschen Backsteinstiles der gothischen Periode
und von freien Entwirfen in diesem Stile vorge-
legt, welche letztere insbesondere durch ihre Treue
in der Wiedergabe des Stileindruckes, durch das male-
rische Gefiihl, welches dieselben bekundeten und durch

den Phantasiereichthum, der aus ihnen sprach, die be-
rechtigte Anerkennung aller Theilnehmer der Ver-
sammlung errangen. Dem vielfach gedusserten Wunsche,
cinen Theil der Entwiirfe in weiteren Kreisen bekannt
zu machen, entsprechen wir durch unsere heutigen
Verdffentlichungen, welche die erwihnten Vorziige der
Entwiirfe und dazu ihre kiinstlerische Vielseitigkeit in
hellem Lichte erscheinen lassen. Die Auswahl ist
eine nur kleine aus einer reichen Fiille durchgehends

vortrefflicher Arbeiten. —
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I. Geschichte der Bricken.
m 26. Mirz 1900 ist unter grossen Feierlich-
keiten die neue Strassenbriicke iiber den
Rhein bei Worms, die neue Ernst Ludwigs-
Briicke, eingeweiht worden und noch vor
Schluss des Jahres, am 1. Dezember, wird
die etwas weiter stromabwirts gelegene neue Eisen-
bahnbriicke dem Verkehr tibergeben. ~Mit diesen
beiden Briicken wird der Rheinstrom da, wo er den
Wonnegau durchzieht, im Angesichte der alten Wor-
matia, der Stadt Siegfrieds und Chrimhildens, durch
zwei Bauwerke tberspannt, welche in konstruktiver
wie in kiinstlerischer Beziehung zu den hervorragend-
sten Briickenbauwerken der neueren Zeit zihlen, sich
den Resten grosser Tage der schonen Kaiserstadt
wiirdig anschliessen und ihren alten Ruhm in baulicher
Beziehung neu verjiingen und stirken. Die beiden
Briicken sind Glieder in den grossartigen Umgestal-
tungen, welchen die beiden Ufer des Rheines bei

Worms seit langerer Zeit schon unterworfen waren.
Die Klagen der Uferbewohner dieser Rheinstrecke
tber die Verwiistungen durch das Hochwasser des
Stromes, {iber die Verluste an Lindereien und an
Nationalvermogen, sowie auch iber die Gefihrdung
des Gesundheitszustandes reichen lange Jahre, bis in

das erste Drittel des Jahrhunderts und weiter zuriick.
Nach jedem der nicht eben seltenen Naturereignisse
tauchten sie wieder heftiger auf, ohne dass Abhilfe
geschaffen wurde, da vor Herstellung der Reichseinheit
die betheiligten Uferstaaten zu einem einheitlichen
Zusammengehen nicht zu bewegen waren. Noch im
Jahre 1876 konnte auf die immer dringlicher werden-
den Klagen der Landwirthe und Schiffahrts-Interessen-
ten nur mit der im ibrigen fir den inrede stehenden
Rheinabschnitt nahezu wirkungslosen Einberufung einer
Enquéte-Kommission geantwortet werden, welche eine
Reihe von Verbesserungen vornahm, ohne die Frage
der Beseitigung der immer wiederkehrenden Schaden
und Hindernisse durch einen einheitlichen Bauplan fiir
den gesammten deutschen Rhein als Ganzes anzu-
greifen. Da fand ein Zusammenschluss der ,Ver-
einigten hessischen Gemeinden und Gutsbesitzer fiir
Strombau:Angelegenheiten“ statt und als eine Frucht
der aus dieser Vereinigung hervorgegangenen Thitig-
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" Die beiden neuen Rheinbriicken bei Worms.
BT " (Hierzu die Abbildungen auf Seite 565.)

keit darfen die mehrfachen Verhandlungen des Deut-;
schen Reichstages iiber den Zustand des Rheinstromes
betrachtet werden. Am 26. April des Jahres 1881
fithrte der Abgeordnete Heyl im Reichstage aus, dass
der Rhein von Basel bis Mannheim zu vergleichen
sei mit einem steil abwirts fallenden Schlauche, da-
gegen der Theil von Mannheim bis Bingen mit einem
Reservoire, das durch die natiirlichen Felsenriffe am
Binger Loch gesperrt sei und dessen Wasser selbst
bei geringem Anwachsen iiberlaufen miisse. Der Ab-
geordnete forderte den Zusammentritt einer Reichs-
Kommission, erkannte aber im tibrigen an, dass durch
die Anordnungen einer fritheren, der Biebricher Kom-
mission, durch die von den hessischen Gemeinden
schon lange geforderten Verbote neuer Verlandungen
zur Weidenanpflanzung im Stromgebiete, mancher
Schaden gemildert sei; er konnte berichten, dass die
Kommission sich den Dank der Uferanwohner durch
die Untersagung von Hochbauten und Weidenan-
pflanzungen im Hochwasserprofil erworben habe.
Abbildg. 1. Plan der ]t':e‘;‘s‘; ;‘ﬁg;g:egi'}%‘;:
Stadt Worms. derune dex Betet
gderBeseitigung
des Bahnhofes Rosen-
garten gegeniiber von
Worms und der diesen
Bahnhof mit der Stadt
verbindenden  Schiff-
briicke, die Korrektion
der Ufer und die Noth-
wendigkeiteinerEisen-
bahn- und einer Stras-
sen-Briicke zur Ver-
bindung der beiden
Ufer. Es bedurfte aber
zunichst noch der ein-
dringlichen Mahnun-
gen durchdieSchiden,
die das Hochwasser
vom Dezember des
= Jahres 1882 angerich-
- tet hatte, bei welchem
_ in den ersten Tagen
2 des Jahres 1883 fast
die ‘ganze hessische
Rhein - Niederung mit
zahlreichen Ortschaf-
ten unter Wasser stand,
" um den dem hessi-
schen Ministerium des
Inneren  vorgelegten
Beschluss der ,vereinigten Rheingemeinden zu zeiti-
gen, ,dass die Erbauung einer stehenden Briicke
tiber den Rhein eine wesentliche Vorbedingung far
eine sachgemisse und endgiltige Losung der beiden
fir Worms so wichtigen schwebenden Fragen, der
Erweiterung der hiesigen Hafenanlagen und der Ver-
minderung der Ueberschwemmungs-Gefahr sei“. Im
;;-{(ahre 1885 kam die Frage in der zweiten hessischen
ammer zur Sprache, bei welcher Gelegenheit die
Regierung vollstindig die Berechtigung der Stadt
qums anerkannte, von Seiten der Regierung die-
Jenige Firsorge zu fordern, welche anderen grossen
Stidten in vollem Maasse zutheil geworden sel Das
war aber lediglich eine platonische Erklarung, denn
noch zu Anfang der neunziger Jahre beschiftigt die
Angelegenheit die beiden Kammern, ohne dass die
Regierung zunichst eine Mehrheit fir die Bewilligung
ihrer einschligigen Forderungen ﬁx_xden_konnte. Der
Grossherzog von Hessen, welcher mzwlschen fu; die
Frage interessirt worden war, hatte die Ausarbeitung
einer Vorlage fir den Bau zweier Briicken bei Worms
angeordnet. Nach der bezgl. Regierungsvorlage sollten
mit dem Bau dieser Briicken zugleich eine Anzahl
weiterer bedeutsamer Fragen gelost werden: die
Erhohung und Verstirkung der Landdimme bei
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Worms, die Oeffnung des rechtsufrigen Vorlandes
zwischen dem Rhein und dem Landdamm for den
Abfluss des Hochwassers, die Beseitigung der Station
Rosengarten und die Aufhebung und Beseitigung des
Dammes als Staatsstrasse und der Schiffbriicke. Zur
Aufrechterhaltung der wichtigen Strassenverbindungen
seien zwel getrennte Bricken, die eine fiir den Wagen-
und Fussgingerverkehr, die andere fiir die Eisenbahn
zu erbauen. Die geforderten 7970000 M. fiir die beiden
Briicken wurden aber abgelehnt und mit allen gegen
2 Stimmen unter Verwerfung des Baues einer Strassen-
briicke nur 4660000 M. bewilligt. Die erste Kammer
schloss sich diesem Beschlusse mit der Erweiterung
an, die Regierung zu ersuchen, in das nichste Budget
auch die Mittel fir eine Strassenbriicke einzustellen.
Diese wurden im Jahre 1895 erst unter der Bedingung
bewilligt, dass die Stadt Worms sich bereit erklare,
ooooo M. zua den auf 3310000 M. veranschlagten
la(osten beizutragen, trotzdem man gar nicht ,zu be-
denken schien, dass die Interessen der rechtsrheinischen
Arbeiter und Produzenten die Interessen der Birger-
schaft von Worms weit tbertreffen. Gleichwohl
willigte die Stadt in die Forderung des Zuschusses,

und auch diese Briicke war gesichert.

Zur Erlangung geigneter Entwiirfe fir den Bau
diescr beiden Briicken wurden 6ffentliche Wettbewerbe
erlassen, fur die Strassenbrticke am 17. Juni 1895, fur
die Eisenbahnbriicke am 1. Dezember des gleichen
Jahres. Das am 19. Januar 1896 gefallte Urtheil des
Preisgerichtes ftur die Strassenbricke sprach dem Ent-
wurf mit dem Kennworte ,Civitati Vangionum* den

I. Preis zu. Als Verfasser des Entwurfes ergaben sich
die Maschinenbau-Aktiengesellschaft Nirn-
berg, Fihale Gustavsburg, in Verbindung mit der
Bauunternehmung Grin & Bilfinger in Mannheim
und Stadtbaumeister Baurath Karl Hofmann in
Worms. Nachdem die Lage der Briicke entschieden
war — die Lage oberhalb der Schiffbriicke (s. L.age-
plan) —, nachdem ferner die Umarbeitung des Ent-
wurfes unter Leitung des Hrn. Geh. Rathes Schiffer
in Darmstadt stattgefunden hatte, wurden die genannten
Firmen unter Mitarbeit Hofmanns fir den architektoni-
schen Theil mit dem Bau der Bricke betraut. Sie wurde
1897 im Mai begonnen und dient seit 26. Miarz 1900
,dem Wohl des engeren Heimathlandes“. In dem
Wettbewerb fir die dem grossen und allgemeinen
Verkehr gewidmete FEisénbahnbriicke siegten die
Firmen Harkort in Duisburg in Verbindung mit
R.Schneider in Berlin und unter Mitarbeit von Georg
Frentzen in Aachen for den architektonischen Theil.
Die Baukosten waren mit 2 860 coo M. angenommen.
In beiden Fillen war seitens der ausschreibenden Be-
horde ,auf eine asthetisch schéne, wenn auch ein-
fache Ausbildung der gesammten Anlage“ besonderer
Nachdruck gelegt. Die in dieser Beziehung gehegten
Erwartungen sind voll erfiillt worden. Im Jahre 1898
wurde auch mit dem Bau der Eisenbahnbriicke be-
gonnen, deren Architektur im Laufe der Bearbeitung
gleichfalls an Geh. Ob.-Brth. K. Hofmann in Darm-
stadt Qbertragen wurde; heute ist sie soweit vollendet,
dass sie am 1. Dezember dem Betriebe tibergeben
werden kann. — —H. —

Zur Frage der einheitlichen Entwisserung des Industriegebietes im Emscherthale.

/el der stetig fortschreitenden Entwicklung des rhei-
| B\Y nisch-westfalischen Industriegebietes im Emscher-
o= thale liegt der Zeitpunkt nicht mehr allzufern, in
welchem die Stadte und Ortschaften von Dortmund bis
Duisburg derart zusammengewachsen sein werden, dass
der ganze Bezirk nur noch eine zusammenhingende
Stadt bildet. Schon jetzt besitzt das platte Land zwischen
den einzelnen Stidten mehr stidtischen als landlichen
Charakter, das Bedfirfniss nach einer geregelten Ab-
fthrung und Unschadlichmachung der Abwisser ist gleich
dringlich bei den Stadt- wi¢ bei den Landgemeinden.
Mit erheblichen Mitteln haben verschiedene derselben
far ihren eigenen Umkreis Entwisserungs-Anlagen, z. Th.
auch Klaranlagen verschiedener Art geschaffen und fithren
ihre Abwisser sodann in mehr oder weniger gereinigtem
- Zustande unmittelbar oder durch Nebenbache und Graben
-der Emscher zu, die ausserdem die sehr erheblichen
“Wassermassen aufzunehmen hat, welche die Zechen tiber-

-pumpen und das Niederschlagswasser eines fiber 8oo gkm .

ossen Gebietes abfthren muss, eine Aufgabe, der dieser

asserlauf in seinem jetzigen verwilderten Zustande, viel-
fach in seinem Laufe ausserdem durch Stauwerke ge-
hemmt, in keiner Weise gerecht werden kann. Daza
kommt, dass durch die mit dem Bergbau verknfipften
Bodensenkungen, die in den letzten 20—25 Jahren 4—s5=
und mehr betragen haben, gréssere Flachen uberhaupt
die Vorfluth verloren, also der Versumpfung anheimfielen,
bezw. eingepoldert werden mussten. Hieraus ergaben sich
Zustande, die mehrund mehrunhaltbar werden, Uebelstande,
- die sich derart verscharfen, dass sie die gesunde Weiterent-
‘wicklung des ganzen Industriegebietes bedrohen.
Um diese brennénde Frage, wenn moglich, einer all-
“seitig befriedigenden Losung entgeégen zu fohren, traten
imt Dezember vorigen Jahres in Bochum Vertreter der
Regierung, der betheiligten Stddte und Landgemeinden,
des Bergbaues und der Industrie zu einer Berathung zu-
sammen, bei welcher man schon balc_i zu der Einsicht
kam, dass jedenfalls nur auf dem Wege einer gemeinschaft-
lichen Regelung der Entwasserung des ganzen Emscher-
Gebietes das erstrebenswerthe Ziel zu erreichen sei. Schon
in dieser ersten Versammlung wurden von den Vertretern
der betheiligten Gemeinden 70000 M. fr die Aufstellung
eines generellen Entwasserungs-Entwurfes gezeichnet, be-
ziiglich dessen der Vertreter von Essen, Hr. Ob.-Blrger-
mstr. Zweigert, von vornherein betonte, dass nothwendig
auch die Frage der Reinigung der Abwisser nach allge-
meinen Gesichtspunkten mit einbezogen werden misse.
Es wurde beschlossen, zu einer ,Kommission zur Auf-
stellung eines generellen Entwisserungs-Pro-
jektes foir das Emscherthal 2usammen zu treten und

17. November 19oo0.

einen Sachverstindigen-Ausschuss hinza zu ziehen. Letzte-
rer wurde in e¢iner im Mai in Disseldorf abgehaltenén
Sitzung gewdhlt. JThm gehdren an die Techniker Obering.
F. Andr. Meyer-Hamburg, Weserstrom-Baudir. Muttray-
Hannover, Stdtbrthe. Wiebe-Essen und Bluth- Bochum;
die Vertreter des bergbaulichen Vereins im Oberbergamts-
Bezirke Dortmund Generaldir. Schulz-Briesen und
Dir. Bingel, die Hygieniker Prof. Dr. Frankel-Halle
und Reg.- und Medizinalrth., Dr. Meyhofer-Disseldorf,
die Chemiker bezw. Landwirthe Prof. Proskauer- Berlin
tind Prof. K6nig- Miinster. Zum Vorsitzenden des Vorstandes
wurde Hr, Ob.-Birgermstr., Zweigert-Essen gewihlt;
von Technikern gehdren dem Vorstande Wasserbauinsp.
Brth. Priissmann und Meliorations-Bauinsp. Nuyken an.

In weiteren Sitzungen des Vorstandes und der Kommission

in Dortmund bezw. Essen, zuletzt anfangs Oktober d. ],
wurde nun eingehend berathen, nach welchen Gesichts-

-Eunktcn das generelle Projekt aufzustellen sei. Ueber die

inzelheiten gingen naturgemiss die Meinungen noch aus-
einander, dartiber aber war man sich einig, dass sowohl
die Ausfithrung wie die Unterhaltung eines zu schaffenden
grossen Vorfluth-Kanales zam Rhbein, sei dies nun die regel-
recht ausgebaute Emscher oder ein kianstlicher Kanal, so-
wie ebenso die Ausfihrung und die Unterhaltung der far
grossere Gebiete gemeinschaftlichen Reinigungsanlagen
der Abwisser Gegenstand des gemeinsamen Unternehmens
sein miisse, zu dessen Durchfiihrung aus den Interessenten
eine besondere Genossenschaft zu bilden ware. Weiter
war man sich einig, dass die Fakalien mit den Qibrigen
Abwissern beseitigt werden miissten und dass die Anlage

- des grossen Vorfluth-Kanales keinenfalls den Bau des von

der Regierung geplanten Schiffahrts-Kanales Herne-Rhein,
d. h. die Fortsetzung deés Dortmund-Ems-Kanales zum
Rhein, erschweren oder unmdglich machen dirfe. Es

- wurde schliesslich ein Programm flir die Vorarbeiten zur

Aufstellung eines Entwisserungs-Projektes des Emscher-
thales angenommen. Es soll hiernach der Versuch ge-
macht werden, ob durch die Ausfiihrung eines gemein-
schaftlichen grossen Entwidsserungs-Projektes
faur das gesammte Emscherthal die oben geschilder-
ten unhaltbaren Zustinde behoben werden kdénnen. Zu
diesem Zwecke soll zunichst ein Vorprojekt aufgestellt
und in diesem untersucht werden:

I. welche Uebelstinde durch die bisherige
Art der Ableitung der Abwisser in volkswirthschaft-
licher, hygienischer oder in sonstiger Hinsicht auf die allge-
meine Wohlfahrt zu beklagen gewesen, und auf welche
Ursachen diese Uebelstinde zurtickzuféthren sind;

II. welche Mittel zur Beseitigung der Uebelstinde in
Vorschlag gebracht werden kdnnen, insbesondere ob deren
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Beseitigung durch die Ausfohrung einer oder mehreérer Ent-
wiasserungs- und Abwiasserreini s-Anlagen zu ermég-
lichen ist, welche auf gemeinschaftliche Kosten aller dem
Emscherthal angehérigen Gemeinden wund industriellen
Werke herzustellen und zu unterhalten wiren;

1II. welche Kosten durch die Ausftthrung und die
Unterhaltung und Bedienung der genannten Entwisserungs-
und Abwisserreinigungs-Anlagen entstehen werden;

1V. nach welchen Grundsitzen die Verzinsung und
Tilgung der Anlagekosten und die zur Unterhaltung und Be-
dienung der Entwiasserungs- und Abwasserreinigungs-An-
lagen nothwendigen Aufwendungen auf die einzelnen Inter-
essenten und Interessenten-Gruppen zu vertheilen sind.

Zu diesen Hauptpunkten giebt das Programm noch
eine grosse Reihe naherer Erlauterungen. Die Beantwor-
tung der Frage zu I. wird sehr eingehende Vorstudien er-
fordern, wenn auch schon mancherlei Material vorhanden
sein dfrfte. Bei den Vorschlagen far die Abhilfe ist be-
sonders darauf Rocksicht zu nehmen, dass diese fiir einen
laingeren Zeitabschnitt ausreichen muss, dass also auf einen
erheblichen Zuwachs fiir die Abfilhrung des Tagewassers
und der stadtischen Abwisser mit zunehmender Bebauung,
sowie des aus anderen F' luss%ebieten, namentlich der Ruhr,
zugefiihrten Wassers zu rec
Maassnahmen ist ganz besonders darauf zu achten, dass
die saimmtlichen im Gebiete der Emscher befindlichen Fluth-
graben einschl. des Hauptvorfluthers der Stdrung durch
den Bergbau unterliegen. Die Frage der Verbesserung der
Vorfluth ist nach allen Richtungen zu erwagen, namentlich
ist zu priifen, ob die Emscher als Hauptsammler beizube-
halten, ob sie durch andere Vorfluthgraben zu entlasten und
ob schliesslich ein Theil der Abwisser in den im Emscher-

nen ist. Bei den technischen -

thale geplanten Schiffahrts-Kanal geleitet werden kann.
Hinsichtlich der Abwisser ist zu unterscheiden beziiglich
des die Hauptmenge bildenden Fluss- und Regenwassers,
des von der Industrie gelieferten und des den kleinsten
Theil ausmachenden stddtischen Abwassers, Fiir alle 3 ist
die Nothwendigkeit der Reinigung getrennt zu untersuchen,
die Art der Klarung, die Wahl for die Lage der Kliran-

- lagen usw. Das Projekt ist soweit durchzuarbeiten, dass

ein {iberschlaglicher Kostenanschlag fir Bau und Betrieb
der Anlagen aufgestellt werden kann. Ein schwieriger
Punkt ist schliesslich die gerechte Vertheilung der Kosten
auf die Interessentengruppen, wobei anzunehmen ist, dass
das aufgewendete Kapital mit 3/,%/, zu verzinsen und in
50 Jahren, also mit 8,9/, zu amortisiren ist.

Es handelt sich also um eine Aufgabe grossten Stils,
die technisch und wirthschaftlich von gleich hohem Inter-
esse, aber auch nach beiden Richtungen gleich schwierig
zu ldsen ist. Es ist daher begreiflich, wenn der Vorstand
der Kommission, der mit der treien Wahl eines geeigneten
Technikers betraut wurde, trotz der Dringlichkeit noch
keinen Entschluss gefasst hat, vielmehr noch auf weitere
Meldungen besonders geeigneter Persdnlichkeiten rechnet.
Zuniachst wiirde es natitrlich nur die Aufgabe des leitenden
Ingenieurs sein kénnen, die sich immerhin auf mehrere
Jahre erstreckenden Vorarbeiten aufzustellen und die Frage
zu beantworten, ob iiberhaupt unter den aufgestellten Ge-
sichtspunkten eine erspriessliche L&sung méglich is. Im
letzteren Falle wiirde er in der Ausarbeitung und Darch-
fohrung des Entwurfes jedenfalls eine nach jeder Richtung
lohnende Lebensaufgabe finden, die ,des Schweisses der
Edlen“ wohl werth 1st. Fr E

—Fr. E. —

Feuerfeste: Umhiillung fiir Eisenkonstruktionen ,,Feuertrotz.

Bqlie Schaffung feuerfester Ummantelungen fiir Eisen-
Y] und sonstige Baukonstruktionen, d. h. solcher Um-
hillungen, welche unter den bei grossen Branden,
namentlich in Speichern, auftretenden Verhiltnissen und
bei auf 1300—1400° C. steigenden Hitzegraden die tragen-
den Konstruktionen ausreichend lange gegen den Angriff
des Feuers zu schiitzen vermégen und auch der Einwirkung
der Wasserstrahlen beim Loschen widerstehen, ist eine
so wichtige Aufgabe der Technik, dass jede neue Er-
scheinung, welche den obigen Anforderungen entspricht,
besondere Aufmerksamkeit verdient. Die Firma Rhein-
hold & Co., Hannover, hat, gestiitzt auf die Erfahrungen,
welche beiden eingehenden vergleichenden Untersuchungen
der Feuerfestigkeit verschiedener Ummantelungs-Systeme
in Hamburg gesammelt worden sind (vergl. Dische. Bztg.
1895 S. 27¢ u. 290, sowie 1897 S. 232 u. 242), unter dem
Namen ,Feuertrotz“ eine neue Umhiillung konstruirt,
welche nach den bisheérigen Versuchen den zu stellenden
Anforderungen in hohem Maasse zu gentigen scheint. Diese
Ummantelung ist genannter Firma unter No. 103 180 und
103 534 in Deutschland patentirt und wird von der Deut-
schen Feuertrotz-Gesellschaft in Berlin ausgefihrt.
Die zu schiitzenden Konstruktionstheile werden zunichst
und zwar ohne dazwischen liegende Luftschicht, die nach
den gemachten Erfahrungen keinen nennenswerthen iso-
lirenden Einfluss besitzt, dagegen die Festigkeit des Man-
tels beeintrachtigt, mit Kieselguhr umhiillt, also einem be-
kannten und bewihrten Warmeschutzmittel. Dieser ersten
Schicht folgt eine zweite aus Stoffen, wie SHgespihne,
Wollstaub usw., die bei hdheren Warmegraden in Asche
verwandelt werden. Hierbei wird einerseits, da diese
Umwandlung unter dem Schutze einer 3. Schicht, also bei
sehr geringer Sauerstoffzufuhr erfolgt, eine erhebliche

Wirmemenge verbraucht, demnach von der inneren Schutz- -

schicht abgehalten, wihrend andererseits nach vollzogener
Veraschung die zweite Hille als sehr schlechter Warme-
leiter dem weiteren Vordringen der Warme kraftig ent-
gegenwirkt. Zur Erzielung einer noch hoheren Feuer-
sicherheit kann man auch die beiden Materialien in mehr-
- fachen Schichten abwechselnd fibereinander legen. Das
Ganze muss natfirlich schliesslich eine Ummantelung er-
halten, welche namentlich der zerstdrenden Wirkung der
Loschmittel zu widerstehen hat, wie sich dies, abgesehen
ven Monier- und Rabitz-Umhtllungen bei den Hamburger
Brandversuchen, auch bei den bisher fiblichen Schutz-
mitteln als ndthig erwiesen hat. Im vorliegenden Falle
ist diese letzte Ummantelung ausserdem erforderlich, um
den unmittelbaren Angriff der Flammen von der brenn-
baren 2. Schicht abzuhalten. In der Beschaffenheit dieser
Bussersten Schicht, welche aus im Feuer bei hohen Hitze-
aden vc_:rsmtern&en Stoffen, z. B. Thon, hergestellt wird,
1egt die interessanteste Neuerung, insofern, als die Arbeit
des Feuers selbst herangezogen wird, um einen Schutz-

564

mantel zu bilden, der widerstandsfahig ist gegen eine noch
weitere Erhitzung und gegen den Einfluss des Anspritzens
beim Loschen. Ende vorigen Jahres ist in Hannover in
Gegenwart von Fachleuten eine Brandprobe abgehalten
worden, bei welcher 4 gusseiserne Saulen untersucht wur-
den, von denen je eine mit Monier- bezw. Rabitz-, zwei
mit Feuertrotz-Minteln umhiillt und den praktischen Ver-
haltnissen entsprechend belastet waren. Die Brennprobe
dauerte etwd 2!/; Stunden, dann waren die Brennstoffe
im Inneren des Versuchshiuschens aufgezehrt und es
wurde mit dem Abléschen vorgegangen. Nach Ausweis
der im Hiuschen angebrachten Schmelzproben bat die
hochste Temperatur etwa 1250° C. betragen. Unter den
Minteln auf den Siulen angebrachte Proben von 230 bis
11000 C. Schmelzpunkt blieben bei der mit 45mm starkem
Feuertrotzmaterial umhiillten Saule alle unversehrt, so-
dass also die Temperatur an der Siaulenoberfliche unter
230° C. geblieben ‘sein muss, d. h. also sehr erheblich
unter der zwischen 600 und 8000 C. liegenden Temperatur,
bei welcher stark belastete Saulen bereits dauernde Form-
verinderungen erleiden. An den mit Monier bezw. Rabitz
gomm stark mit 20 mm Luftschicht umhdallten S#ulen da-
gegen, deren Mantel schon wihrend des Brandes starke
Spritnge erhielten und stellenweise abfielen, waren alle
Schmelzproben unter 10000 C. zerst6rt. Beim Abldschen
fiel der Morteliiberzug von den Eisen- und Drahttheilen
vollstandig ab, wahrend die Mantel aus Feuertrotzmaterial,
die an ihrer Oberfliche versintert waren, unversehrt
blieben, trotzdem sie ebenfalls schon wihrend des Feuers
kleinere Risse erhalten hatten, die jedoch nicht tiefer als
15mm gingen. Die unter dem ausseren Schutzmantel be-
findliche verbrennliche Schicht war verkohlt, im tbrigen

. die Isolirschicht in 20mm Dicke um die Saule herum in

ihrer Beschaffenheit’ durch das Feuer fiberhaupt nicht

.verdndert. Nach Beseitigung der Miantel wurden die

beiden mit Feuertrotzmaterial umhtllt gewesenen Saulen
unverdndert befunden, die beiden anderen Saulen zeigten
dagegen Ausbiegungen nahe der Mitte und hatten ihre
Tragfahigkeit bereits verloren. .

Kann auch nach diesem einen Versuche kein ab-
schliessendes Urtheil tiber den vergleichsweisen Werth
der Feuertrotzmantel gegeniiber anderen Materialien ge-
fallt werden, um so weniger, als die Monier- und Rabitz-
Umbhallungen bei den von der Hamburger Baubehodrde
auf das Sorgfaltigste ausgefthrten, oben erwihnten Brenn-
E;‘obcn sich weit ginstiger verhalten haben, wie das
ier der Fall gewesen ist, so kann vielleicht doch in
diesem neuen System, das auf gesunden Gedanken
beruht, ein wirksames und nicht Gbermissig theures
Feuerschutzmittel erblickt werden, das dem Vernehmen
nach auf der im nAchsten Jahre in Berlin abzuhaltenden
Ausstellung far Feuerschutz einer weiteren eingehenden
Priifung unterworfen werden soll, —
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Mittheilungen aus Vereinen.

Arch.- u. Ing.-Verein zu Hamburg. Vers. am 27. April
19co. Vors. Hr. Zimmermann, anw. 84 Pers., aufgen.
a. Mitgl. Hr. Arch. Otto Wéhlecke.

. Die reichhaltige Tagesordnung beginnt mit einem Be-
richt des Hrn. Meerwein iiber die Entscheidung des vom
Verein veranstalteten Wettbewerbes, betr. Entwiirfe zu

Verwendung von Ornamenten nicht dem schlichten Sinne
des Verstorbenen entsprechen wiirde. Den 1. Preis von
300 M. hat der Entwurf ,Eisenwerk®, Verf. Hr. Lowen-
gard, erhalten; zwei 1. Preise zu je 150 M. die Ent-
wiirfe ,Ehrenpflicht” und ,Frieden, Verf. die Hrn. Faul-
wasser und Duyffken und Hr. Vicenz. Der Vor-
sitzende dankt dem Redner und den an dem Wettbewerbe
betheiligten Mitgliedern, zugleich auch im Namen von

Abbildg. 2.

Die neue Strassenbriicke.

Abbildg. 3. Die neue Eisenbahnbriicke.

Die beiden neuen Rhelnbriicken bei Worms.

einem Grabsteine fiir unser verstorbenes Vereinsmitglied
R. H. Kaemp. Die eingelaufenen 17 Entwirfe sind im
Saale ausgestellt. Das aus den Hrn. Zimmermann,
Semper und Meerwein bestehende Preisgericht ist bei
der Beurtheilung davon ausgegangen, dass als Material
fiir die Ausfiihrung des Denkmales bei unserem Klima
nicht Marmor, Sandstein oder dergl,, sondern besser Granit
und Bronze geeignet seien, und dass eine allzu reichliche

19. November 1900,

Frau Kaemp, welcher er davon Mittheilung machen werde.
Die Entwiirfe sollen 3 Tage ausgestellt werden.

Hierauf erhalt das Wort Hr. Lo wengard als Bericht-
erstatter des Vereins-Ausschusses fir die ,Gebiihren-
ordnung der Architekten® und erdrtert die von dem
Entwurfe des Verbandes abweichenden Vorschlige des
hiesigen Ausschusses, mit welchen die Versammlung sich
einverstanden erklirt. Von einer Wiedergabe des In-
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haltes dieser Vorschlige wird im Hinblick auf die in-
zwischen stattgehabte Erledigung der Angelegenheit auf
der Abgeordneten-Versammlung zu Bremen an dieser
Stelle abgesehen. _

Der gVor‘sitzer:lde dankt Hrn. Léwengard fdr seine
Mitihewaltung und ertheilt das Wort Hrn. Hagn zu den
angekiindigten Mittheilungen tiber die neue Gummifabrik
der ,Asbest- und Gummiwerke Alfred Calmon A.-G.%,
welche in der Nihe der Barmbecker Gasfabrik errichtet
worden ist. Die Zeichnungen der Fabrikgebdude sind im
Saale anfgehangt. Redner schildert die Konstruktion und
den Gang der Ausfithrung des Hauptgebidudes, d. h. der
eigentlichen Gummifabrik, 180 m lang, 25 m breit, beginnend
mit der Untersuchung des Baugrundes durch Bohrungen
und der Grindung auf Beton mit Eiseneinlagen. Des
weiteren werden die einzelnen Bautheile, die Eisenkon-
struktionen, die Sheddacher, die Dichtung der Glasflachen
der letzteren, die Verwendung von Asbestschiefer zur
Dachdeckung, die feuersicheren Riume usw. erlautert.
Unter den ebenso in ihren Einzelheiten beschriebenen
Nebengebauden sind erwdhnenswerth: das Expeditions-
haus mit Kreuzgewdlben aus Beton im Keller, und einem
Holzdache mit Asbestschiefer in englischer Doppeldeckung

edeckt; ferner das Benzinhaus in feuersic%ercr Aus-
tihrung; das Maschinen-undKesselhaus nebst Schorn-
stein und Pfortnerwohnung; die Reparaturwerkstatt
und ein besonderes Kleideraufbewahrungs-Gebaude
mit 100 Kleiderschranken flir weibliche und 150 fiir mann-
liche Arbeiter und praktischen Waschvorrichtungen, bei
denen die Fettheile der Seife durch Abschwimmen be.
seitigt werden. Zum Schlusse giebt Redner eine Ueber-
sicht fiber die Kosten der einzelnen Gebiude,

Der Vorsitzende verkntipft mit dem Ausdrucke des
Dankes einen Hinweis auf den bevorstehenden Ausflug
des Vereins zur Besichtigung der Gummifabrik.

Als vierter Redner des Abends spricht Hr. Albert
Schultz Gber ,Asbest und dessen Verwendung im
Baufache® unter Vorfiihrung einer reichhaltigen Aus-
stellung sowohl des Naturproduktes selbst als der daraus
hergesteliten Fabrikate,

Redner beginnt mit einer Erliuterung tiber Beschaffen-
heit und Vorkommen dieses in seiner dusseren Erscheinung
durch die faserige Struktur sehr merkwiirdigen Minerals,
welches aus einem dem Talk und Meerschaum nahe ver-
wandten Magnesiumsilicat besteht. Ueber die Entstehung
desselben sind sich die Gelehrten noch nicht einig, indem
es einerseits fir ein Verwitterungs-Produkt gewisser Ge-
steine, andererseits fiir eine Ausscheidung des umgeben-
den Gesteins gehalten wird. Geologisch betrachtet tritt
der Asbest in Lagern, Gingen und Nestern auf und die
Faser steht stets senkrecht zur Richtung des Ganges, so
dass aus der Starke des letzteren auf die Linge der Faser
geschlossen werden kann. Fundstitten sind tiber die ganze
Erde verbreitet, jedoch eignen sich fir die fabrikations-
missige Verarbeitung verhiltnissmissig wenige; es sind
dies hauptsachlich italienische, sibirische, sfidafrikanische
und ganz besonders kanadische Gruben.

Nach einigen historischen Riickblicken auf die schon
im Alterthume bekannten charakteristischen Eigenschaften
— vor allem die Feuerfestigkeit — der Asbestfaser und
die von alten Schriftstellern berichtete Verwendung der-
selben zu unverbrennlichen Geweben schildert Redner,
wie erst in dem Zeitalter des Dampfes eine ausgedehntere
Nutzbarmachung dieses Materiales eingetreten sei, und
zwar zundchst als Dichtungsmaterial ftir Dampfleitungen.
Bei der fabrikmassigen Verarbeitung sind zwei Arten zu
unterscheiden: solche, die auf einer Verspinnung der
Asbestfaser, und solche, die auf einer Verfilzung derselben
beruhen. Nach Reinigung des Rohmateriales in Koller-
%angen und besonderen Maschinen werden die langen
esten Fasern auf Krempeln kardirt und zu Fiden ver-
sponnen, welche eine solche Feinheit erreichen konnen,
dass man z. B. Fiden hergestellt hat, welche bei 12km
Linge nur 1 kg wiegen. Die kiirzeren Fasern werden

leich der Cellulosefaser zunichst im Hollinder verar-

eitet und auch weiterhin durch ein ahnliches Verfahren
wie bei der Papier- und Pappefabrikation zu einem filz-
artigen Produkte bereitet.

An Hand der ausliegenden Fabrikate der _Asbest-
werke Alfred Calmon“ werden sodann Beispiele der
mannichfaltigen Verwendung des Asbestes in Industrie
und Technik aufgezahlt, und zwar in Form von: Asbest-
faser (Filtrirmaterial, Isolirmasse zum Ausfiillen von Geld-
schrankwinden, Dampfkesselmatratzen usw.), Asbest-
meh! (Asbestfarben, Isolirkompositionen zum Umkleiden
von Rohren usw.), Asbestpappen (Dichtungsringe far
Dat_npfmas_chlqen, Untersitze und Einlagen fir Kochge-
gchlrrek Einwicklung von Explosivstoffen, Isolirmaterial
in der Elektrotechnik usw.), Asbestschnitren (Taue und
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Strickleitern fiir die Feuerwehr, geflochtene Packung,
Panzerpackung mit Eisendrahtumwicklung usw.), Asbest-
geweben (Dichtungsmatratzen, Bénder fiir Farbereien,
Presstiicher in der Zuckerfabrikation, Transmissionsriemen
in Raumen, wo Hitze und Dampf die Lederriemen auns-
schliessen, Handschuhe und Gesichtsmasken in Giessereien
und Walzwerken usw.).

Gegenfiber dieser ausgebreiteten Verwendung in in-
dustriellen Gebieten ist der Asbest im Bauwesen bisher
auf eine sehr bescheidene Rolle beschriankt geblieben,
welche wesentlich in der Herstellung von Theater-Vor-
hingen und Kulissen und von Asbestfarben zu feuer-
festem Anstrich von Holzkonstruktionen, Kulissen und
dergl. bestand. Dies riihrt daher, dass den guten Eigen-
schaften des Asbestes, welcher feuer- und saurefest, wetter-
bestandig, ein vorziigliches Isolirmaterial, dabei von ge-
ringem spezifischem Gewicht und leicht zu verarbeiten 1st,
als Mangel gegentiberstehen: geringe Tragfahigkeit, Wasser-
durchlassigkeit, Empfindlichkeit gegen mechanische Ver-
letzungen. Neuerdings werden von den mehrfach ge-
nannten Asbestwerken die bereits vorstehend von Hrn.
Hagn erwahnten Asbestschiefer hergestellt, welche,
nachdem es den Bemtihungen des Hrn. Dr. Schrader ge-
langen ist, die Wasserdurchlassigkeit zu beseitigen, einen
guten Erfolg versprechen. Es sind Platten von 1 9= Grosse
1n beliebiger Stadrke von 1 mm gufwirts von weisser oder
grauer Farbe und erheblicher Festigkeit. Dieselben sollen
als Ersatz fiir Naturschiefer zur Dachdeckung verwendet
werden, wie es an den von Hrn. Hagn geschilderten
Fabrikgebauden bereits zumtheil geschehen ist. Auch zur
Bekleidung schriger und senkrechter Wandflachen, be-
sonders fitr Bauwerke leichteren, provisorischen Charakters,
sollen solche Platten dienen konnen. Die Versuche, die-
ses Fabrikat von den noch vorhandenen Unvollkommen-
heiten zu befreien, werden eifrig fortgesetzt und lassen
eine weitere Vervollkommnung erwarten.

Mit dem Ausdrucke des Dankes an den Redner und
einem Hinweise auf die bevorstehenden zwanglosen
sommerlichen Zusammenkiinfte des Vereins in der Alster-
lust schliesst der Vorsitzende die Sitzung, mit welcher

die reglmissigen Versammlungen des Winterhalbjahres
ihr Ende erreicht haben. — Mo.

-

Vermischtes.

Das Eisenbahnungliick bel Offenbach a. M. [. Wie
aus den Tageszeitungen bekannt ist, fand in der Nacht

vom 8. auf den 9. d. M. auf der Strecke Hanau Frankfurt
a. M. zwischen den Stationen Miihlheim a. M. und Offen-
bach a. M. bei Block 11 ein schreckliches Eisenbahnungliick
statt, bei welchem mehr als 10 Personen durch Verbrennen
ihren Tod fanden. Die Strecke, auf welcher das Unglick
sich ereignete, ist zweigleisig, ohne Gefille und vollkommen
gerade, so dass bei klarem Wetter das Blocksignal weithm
sichtbar 1st. Das Blocksignal besteht ans einem zwel-
armigen Semaphor und steht in der Fahrtrichtung der
verungliickten Ziige links tiber dem zweiten Gleise. Zur-
Zeit des Unfalles herrschte starker Nebel, ein in dieser
Gegend sehr hiaufiges Vorkommniss. Beide Ziige fuhren
in der Richtung von Mihlheim nach Offenbach, der D-Z

voraus. Nach den amtlichen Bekanntmachungen der kgl

Eisenbahn-Direktion Frankfurt a. M. hat sich der Unfall
SO zugetragen:

pper Lokomotiviihrer des D-Z
ken Nebels das Haltesignal am Block 11 zu spiit bemerkt
und dieses Giberfahren. Er drickte den zum Stehen ge-
brachten Zug zurlick und tiber das Blocksignal hinaus.
Dieses war zwischenzeitlich von der Station Offenbach
entblockt. Der Bahnwirter nahm an, dass der an ihm
vorbeigefahrene, im Nebel verschwundene D-Zug weiter-
fahren wiirde, zog deshalb das Blocksignal nachtriglich
auf freie IFahrt und legte es dann wieder vorschriftsmassig
auf Halt zurtick, wodurch die zuriickliegende Strecke bis
Mihlheim entblockt warde. Dort wartete der Personen-
zug 238 auf das Abfahrtsignal, das ihm sofort nach Frei-
gabe der Strecke von Bloek 11 durch Station Mothlheim
gegeben wurde. Er fuhr aus und traf bei Block 11 den
zurlickgesetzten, oder noch im Zurticksetzen begriffenen
D-Zug. Der Zusammenstoss erfolgte gerade gegentliber
dem Blocksignal. Der letzte Wagen des D-Zuges wurde
um etwa 4@ zusammengedriickt und der Gasbehilter be-
schidigt. Das ausstromende Gas setzte die beiden letzten
Wagen sofort in Brand. Eine Rettung der in den letzten
Abtheilen befindlichen Reisenden konnte nicht erfolgen,
well sie durch die Zertrimmerung des Wagens fest ein-
geklemmt waren.“

Der ganze Vorgang des Ungliickes giebt unwillkiirlich
zu dem Gedanken Veranlassung, dass derartige Block-

signale ebenso mit Vorsignalen versehen werden mfissen,

es hatte wegen star-
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wie sie die Bahnhof-Abschlussignale haben. Gerade an
solchen Stellen, an welchen durch Kurven, oder in Gegen-
den, welche stark mit Nebel heimgesucht sind, durch
letzteren die Erkennung der Blocksignale auf geniigende
Entfernung unméglich ist, erscheint die Anbringung von
Vorsignalen dringend geboten. Zweifellos hatte einer der
beiden Lokomotivitihrer das Vorsignal bemerkt und es hitte
entweder der erste Zug am Block halten konnen, oder
der zweite wire mit nur geringer Geschwindigkeit am
Block angekommen. Auch dirfte es sich empfehlen, die
Blocksignale an den bezeichneten Stellen als Einzelmaste

rechts in der Fahrtrichtung aufzustellen, damit der Lokomo-

tiviilhrer von seinem Stand aus die Signaleguterkennen kann.

II. Aus dem Offenbacher Eisenbahnungltick
wird der Schluss gezogen, dass es nothwendig sei, mit der
Beleuchtung der Wagen durch Gas zu brechen, und dafiir
die Elektrizitat einzufithren. Der Verfasser steht voll-
stindig auf dem gleichen Standpunkt. Aus dem Ungliicks-
fall lasst sich aber noch eine andere Nothwendigkeit ab-
leiten: die Anbringung weiterer Thiiren an den Waggons.
Viele Ungliickliche hiatten sich selbst retten, oder hatten
von aussen gerettet werden kénnen, wenn jedes Wagen-
abtheil eine eigene Thiir gehabt hitte. Die jetzigen mehr
als 20m Jangen Wagen haben nur 4 Thiiren, durch. welche
sie entleert werden kénnen. Bedenkt man, dass gerade
an der Stelle, wo sich diese befinden, die Enge des
Ganges besonders fithlbar ist, und dass der sich entleerende
Menschenstrom dabei in der Regel eine halbe Wendung
machen muss, so vermindern sich diese 4 Ausginge in der
Praxis auf 2, auf welchen zudem noch sehr ungiinstig ab-
gestiegen werden muss. Die Entleerungsméglichkeit der
modernen Wagen ist daher so unglinstig, als sie fiberhaupt
gedacht werden kann.

Hier muss Wandel geschaffen werden. Nicht allein
das Ungliick bei Offenbach verlangt das, sondern es ver-
langt dies auch die Forderung, den Verkehr auf der Eisen-
bahn so zu gestalten, dass er sich in mdoglichst kurzer Zeit
abwickelt. Dass dies bei den modernen Eisenbahnwagen
nicht zutrifft, davon kann man sich bei jeder Reise iiber-
zeugen; denn es ist an der Tagesordnung, dass ein- und aus-
steigende Reisende sich am Ein- und Ausgang dieser Wagen
und in dessen einzigem Gang in fiirchterlicher Enge driangen.

Was die leichte Méglichkeit der Entleerung der Eisen-
bahnwagen anlangt, so leisteten dieWagen des alten Systems,
bei welchen jedes Abtheil 2 Thiiren hatte, das Maglichste.
Ob man zu diesem System wieder zuriickkehren soll?
Das Offenbacher Ungliick scheint dies fast gebieterisch zu
verlangen. Jedenfalls aber muss verlangt werden, dass
jedes Abtheil eine Thiir habe, aus welcher im Nothfalle
die Reisenden sich selbst befreien kdnnen. I. L.

Die Arbeiten der kgl. sichsischen Baugewerkschule in
Zittau auf der Deutschen Bauausstellung in Dresden. Zu

unserer Bemerkung auf S. 542, dass die von Schiilern der
oben genannten Schule herrithrenden Entwiirfe zu einem
landwirthschaftlichen Gehoft im Katalog der Ausstellung
irrthiimlicher Weise als Aufnahmen alter Bauten erwahnt
worden seien, wird uns von zustandiger Seite mitgetheilt,
dass jene Entwiirfe bei Abfassung des Kataloges noch

nicht mit ausgestellt waren, sondern erst spidter — als
durch das Ausbleiben anderer angemeldeter Einsendungen
Platz ertibrigt worden war — Aufnahme gefunden haben.
Wir haben keinen Grund, an dieser Aufklarung zu zweifeln.
Der Vorwarf, der in jener balb scherzhaft gehaltenen Be-
;ncgkun%d?ml_lalten war, richtet sich dann aber gegen die-
jenigen Mitglieder des Ausstellungs- Ausschusses, welchen
bei den neuen Auflagen des Kataloges die Berichtigung
desselben oblag. Denn aunch in der letzten, uns vorliegen-
den Auf-lagq des Kataloge_s vom 15 August d. J. ist jener
Schillerarbeiten weder bei der Abtheilung fur Baulitteratur
noch bei der Abtheilung fir landwirthschaftliche Baukunst
Erwihnung gethan, wiahrend der lobende Hinweis auf die
Betheiligung der Baugewerkschule Zittau an den Auf-
nahmen alterer bauerlicher Gebdude unverindert geblie-
ben ist. Der Besucher der Ausstellung, welcher die betr.
Aufnahmen mangels einer entsprechenden Bezeichnung
als solche jener Baugewerkschule nicht zu erkennen ver-
mochte, dem dagegen im Zusammenhange mit den brigen
‘Aufnahmen dje ziemlich umfangreiche Sammlung jener
von Schilern der Zittauer Anstalt herrithrenden Entwiirfe
vor Augen geftihrt wurde, musste daher nothwendiger

Weise in den auch von uns begangenen Irrthum verfallen. —

Ueber eine Gefihrdung des Frauenthores in Nurnberg

wird uns von dort geschrieben:
. Mit dem Umbau des hiesigen Zentralbahnhofes droht

den Mauern unserer Stadt neuerdings eine dusserst schlimme

17. November 19oo.

Verwiistung. Das neue, sehr tiefe Gebiude wird betracht-
lich weiter nach der Strasse vorgeschoben als der alte
Bahnhof, und vor demselben findet das Reiterstandbild des
Prinzregenten seine Aufstellung. Dadurch wird die Strasse
vor dem Bahnhof eingeengt, so dass es dann mdglich sein
wird, die Droschken und Hotelwagen vor dem Gebaude
aufzustellen und deren Anfahrt und Abfahrt zu reguliren,
ohne den Verkehr auf der Strasse erheblich zu beengen.
Es wird deshalb in den betheiligten Kreisen als selbst-
verstindlich angesehen, dass die Strasse verbreitert, der

Stadtgraben kassirt und das Frauenthor eingelegt wird.
Die Sache, welche erst angedeutet wurde als eine letzte

Moglichkeit, wird jetzt schon ganz offen zur Sprache ge-

Offenbach a. M. Walter, Grossh. Beigeord., Reg.-Bmstr. -bracht als etwas Unvermeidliches. Es wird also hier,

nachdem es den Anschein gehabt hatte, als sei dem Ver-
derb unserer Mauern endgiltig Einhalt gethan, neuerdings
ein Akt des Vandalismus geplant, welcher alle gebildeten
Architekten Deutschlands aufs tiefste entriisten muss“.
Unter den ,betheiligten Kreisen“, welche in dieser
Mittheilung erwihnt werden, sind wohl in erster Linie
die Mitgheder der stidtischen Verwaltung Niirnbergs zu
verstehen. Auf diese Stelle miisste daher zunichst ein-
gewirkt werden,*) wenn die in Aussicht stehende neueste
Frevelthat wider das historische Geprige der Stadt ver-
hiitet werden soll. Dass dies gelinge, liegt aber im Inter-

‘esse nicht nur der gebildeten Architekten, sondern Gber-
haupt aller kunstfreundlichen Gebildeten Deutschlands.

Denn ein nicht geringer Theil des Zaubers, den Niirnberg .
auf jeden Besucher ausiibt, liegt zurzeit gewiss darin, dass
der vom Bahnhofe in die Stadt eintretende Fremde so-
fort durch die malerische Gruppe des Frauenthores ge-
fesselt und so zu sagen in eine fiir die Besichtigung der

iibrigen Sehenswiirdigkeiten geeignete Stimmung versetzt
wird. Durch einen Abbruch des Frauenthores wiirde die

Stadt daher mehr geschadigt werden, als durch den Ver-
lust manches anderen, an sich vielleicht werthvolleren

Baudenkmales. Es muss demnach mit allen Mitteln —
vorlidufig durch einen Aufruf an die 6ffentliche Meinung
dér weitesten Kreise — dafir gesorgt werden, dass jenen
Absichten der Verkehrs-Fanatiker einmiithiger Widerspruch
entgegen gesetzt werde. Moégen unsere Fachgenossen, die

‘allerdings als die Nachstbetheiligten anzusehen sind, es

an Anstrengungen hierfiir nicht fehlen lassen. —

Preisbewerbungen.

Wettbewerb um den Entwurf einer 2. festen Strassen-
briicke tiber den Neckar in Mannheim. Nachdem uns in-
zwischen die besonderen Unterlagen zugegangen sind, sei
fiber das in No. go bereits kurz erwiahnte Ausschreiben
noch Folgendes nachgetragen: Die neue Briicke soll den
Neckar etwa 1 km unterhalb der bestehenden Friedrichs-
Briicke tiberschreiten, sie liegt also ziemlich dicht am
Rheinhafen im Industrieviertel und dient zur Verbindung
desselben mit der rechtsseitigen Vorstadt Neckargirten
und weiterhin namentlich mit dem neu angelegten Indu-
strichafen im Altrhein. Nach dem Programm soll daher
das Bauwerk“ dem Charakter der Oertlichkeit entsprechend
in einfachen Formen gehalten werden“. Da ausserdem
die Wahl des Ueberbaues der Briicke den Bewerbern
ohne jede Einschrankung nach &sthetischen Gesichtspunkten
freigestellt ist, so wird das Schwergewicht in diesem Falle
jedenfalls auf die Thatigkeit des Ingenieurs gelegt. Hier-
durch ist also auch die schon erwihnte Zusammensetzung
des Preisgerichtes begriindet. Winschenswerth wire es
allerdings gewesen, wenn die Programm-Bedingungen
sich etwas eingehender tiber die Werthschidtzung einer

uten Architektur der Briicke aussprichen und wenn
namentlich durch Festlegung einer keinenfalls zu tiber-
schreitenden Bausumme, wie dies bei anderen W_ettbe-
werben vielfach geschehcn ist, den Bewerbern ein ge-
wisser Anhalt fiir den zulassigen Aufwand gegeben wor-

den wire. ' _

Die Lage der Briicke ist durch einen dem Programm
beigegebenen Vorentwurf des Stadtbauamtes im wesent-
lichen bestimmt, auch sind die Spannweiten, da der rd. 100 m
breite Neckar in einer Oeffnung zu Gberbriicken ist und
auf dem rd. 70 m breiten rechtsseitigen Neckarvoriande nur
ein Pfeiler errichtet werden darf, ebenfalls innerhalb
engerer Grenzen festgelegt. Mit Riicksicht auf die niedrige
Lage der Ufer und die Erfordernisse der Schiffahrt kdnnen
nur eiserne Briicken mit Haupttrdgern tiber der Fahrbahn
infrage kommen. Fir die lichte Fahrdammbreite sind 10 m,
far die beiderseitigen Biirgersteige je 2,5m festgesetzt. Nicht
ohne Schwierigkeit ist der Entwurf der Rampen, unter
denen beiderseits Eisenbahngleise hindurchzufithren sind.

#) In der Nurnberger Magistratssitzung vom 13. Nov. wurde betont,
dass die Stadtverwaltung einmithig fir die Erhaltung der alten Be-

festigungswerke eintreten werde, —
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Sie mfinden in engen Strassen und bedingen, namentlich
am rechten Ufer, eine wesentliche Abianderung des Be-
bauungsplanes. ' .

Das Programm, dem Uebersichtspléne in 1: 3000, ge-
naue Lageplane mit Besitzgrenzen in 1:1000, Lingen-
und Querprofile, Bohrregister und Wasserstandskurven
beigegeben sind, giebt eingehende Vorschriften fiir die
allgemeine Anordnung, Berechnung und Ausfithrung der
Briticke. In der Ausfithrung, welche sich innerhalb zwet
ahren vollziehen soll, liegt eine wesentliche Schwierig-

eit der Aufgabe, da weder der Schiffahrts- noch der
Strassen- und Eisenbahn-Verkehr beeintriachtigt werden
darf, und da namentlich am linken Ufer die Verhaltnisse
sehr beengt sind. Die Berechnung wird dadurch erleichtert,
dass fiir die Beanspruchung der Stibe mit wechselnder
Belastung einfach eine Grundspannung von 6oo kg/qem an-
genommen Ist.

An zeichnerischen Darstellungen werden verlangt:
Lage- und Hohenplan, Uebersichtszeichnungen der ganzen
Briicke in 1:200, der Pfeiler und Uebersicht der Eisen-
konstruktion 1 :100, Konstruktions-Zeichnungen 1:10 fiir
das Eisenwerk, Skizzen der Riistungen. Gefordert sind
ferner statische Berechnung, Erlauterungsbericht mit ge-
nauen Angaben iiber die Bauausfithrung, sowie ein Kosten-
anschlag mit priifbaren Vordersitzen.

Bezdglich des letzteren wiirde ein vorgeschriebenes
Schema, das einen unmittelbaren Vergleich der Kosten
der einzelnen Bautheile gestattet hitte, fiir Bewerber und
Preisrichter gleich angenehm gewesen sein. Sehr anzu-
erkennen ist dagegen, dass die Abgabe von Angeboten
auf die Ausflthrung nicht zur Bedingung gemacht ist, so-
dass sich also der Wettbewerb nicht wie gewdhnlich auf
wenige grosse Unternehmerfirmen beschriankt. Es darf
daher wohl eine recht rege Betheiligung an der inter-
essanten Aufgabe erwartet werden. —

Ein Wettbewerb betr. die Ausarbeitung von Kanali-
sations-Entwirfen und anderer Verfahren zur Beseitigung
des Unrathes der Stadt wird durch das Stadtamt in St.
Petersburg mit Frist zum 31. Aug. 1901 (Gregorianischer
Kalender?) ausgeschrieben und es werden drei Preise von
12000, 8000 und sooco Rbl, gewahrt. Ein Ankauf nicht

reisgekronter Entwiirfe ist in Aussicht genommen. Unter-
agen durch das Stadtamt in St. Petersburg. —

In einem Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen
fir einen Mozartbrunnen in Wien errang den I. Preis der
Entwuarf ,Pamino“ des Bildh. Karl Wollek und des Arch.
O. Schonthal; den II. Preis der Entwurf ,Stino“ des

Bildh. J. Breitner und den IlI. Preis der Entwurf ,G. A.“
des Bildhauers L. Scholz. —

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Dem Garn.-Bauinsp. Miiller in Dresden 2
ist der Charakter als Brth. verliehen.

Die Erlaubniss zur Anplegung der ibnen verlieh. nichtpreuss.
Orden ist ertheilt und zwar: Dem Mar.-Ob.-Brth. und Schiffsbau-
Betr.-Dir. Sch warz, kommandirt zum Reichs-Mar.-Amt, des kgl.
bayer. Verdienst-Ordens Ill. Kl. vom hl. Michael; dem Mar.-Schiff-
Bmstr. Eichhorn in Wilhelmshaven der IV. Kl. des vorgen.
Ordens; dem Geh. Mar.-Brth. Uthemann, Masch,-Baudir. in
Danzig, des grosshrl, tarkischen Medschidie-Ordens; dem Ob.-Reg.-
Rth. Frank en, Abth.-Dir. bei der Gen.-Dir. der Eisenb. in Elsass-
Lothringen, dem Reg.-Rth. R hod e, Mitgl. der Gen.-Dir. und dem
Eisenb.-Betr.-Dir. Kaeser in Luxemburg des Offizierkreuzes des
grossh. luxemburg. Ordens der Eichenkrone.

Preussen. Dem Reg.-Bmstr. a. D. Gause in Berlin und dem
Mar.-Ob.-Brth. a. D. Rauchfuss, Dir. der Schiff- u. Masch.-Bau-
Akt.-Ges. ,Germania“ in Kiel ist die Erlaubniss zur Anlegung des
ihnen verlieh. grosshrl. tiirk. Medschidie-Ordens lII. Kl. ertheilt.

Verliehen ist: Dem vortr. Rath im Min, der 5ff. Arb. Geh. Ob.-
Brth. Thoemer in Berlin, dem Geh. Brth. Ruland in Frank-
furt a. M. und dem Bauinsp. Geh. Brth. Queisner in Arolsen
der Rothe Adler-Orden III Kl mit der Schleife; dem Landbauinsp.
S chmalzin Berlin, dem Baugewerkschul-Dir. Hartig in Barmen,
dem Reg.-Bmstr. a. D. Feldmann und dem Reg.- u. Brth. Hoeft
in Elberfeld, dem Bauinsp. Grae{ in Steglitz der Rothe Adler-
Orden 1V. Kl.; — den Reg.- u. Brthn. Geh. Brth. Klutmann und
Monnich in Berlin und dem Reg.-Bmstr. a. D. Petri in Nirn-
berg der kgl. Kronen-Orden liI. KI., dem Reg.-Bmstr. a. D. Arch.
Dihm in Friedenau, den Reg.-Bmstrn. Saegert in Berlin und
Dethlefsen in Zielenzig, dem Stadtbrth. Rumpf in Ratibor,
dem Reg.-Bmstr, a. D. Stadtrath Grtinfeld in Kattowitz und dem
Doz. an der Techn. Hochschule in Berlin Prof. Dr. Meyer der
kgl. Kronen-Orden 1V, KL

Dem Rektor der Techn. Hochschule in Aachen Prof. Dr.
v. Mangoldt und den Prof. an der Techn. Hochschule in Han-
nover Arnold und Riehn ist der Char. als Geh. Reg.-Rth. und
dem Stadtbmstr. Schwartz in Hildesheim als Brth. verliehen.

Der Kreisbauinsp. Brth. Brinck mann in Kiel ist zum Reg.-
u. Brth. ernannt und der kgl. Reg. in Posen 0berwiesen; der Reg.-
Bmstr. Mangelsdorff bei der Klosterkammer in Hannover ist
zum Bauinsp. ernannt.
Versetzt sind: Die Reg.- u. Brthe. Bohnstedt von Minden

nach Kassel, Horn von Stade nach Minden und P eltz von Posen
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nach Stade; der Landbauinsp. Holtzheuer von Heiligenstadt an
die kgl. Reg. in Erfurt; die W.-Bauinsp. Kniehah n v. Berlin n. Glogan,
Dieckmann von Mihlhof nach Tapiau, Twiehaus von Kdnigs-
berg i. Pr. an die Elbstrom-Bauverwltg. in Magdeburg und Nizze
von Wyk auf Fohr nach Plson; Brth. He ydorn in Plon ist, unter
Belassung das., zum Kommiss. for die Ablosung der wegebaufiskal.
Verpflichtgn. im Reg.-Bez. Schleswig bestellt. — Die Eisenb.-Bau-
u. Betr.-Insp. Hansen in Unna zur Betr-Insp. 1 in Hagen und
Merkel in Gravenstein zur kgl preuss. und grossh. hess, Eisenb.-
Dir. in Mainz; die Eisenb.-Bauinsp. Staud in K&ln-Nippes, als
Vorst, der Werkst.-Insp. nach Paderborn, P ost in Langenberg als
Vorst. der Masch.-Insp. nach Hagen und Reichard in Magdeburg,
nach Kolo-Nippes als Vorst. (auftrw.) einer Werkst.-Insp. bei der
Hauptwerkst. das.

Verlichen sind: dem Reg.- u. Brth. Ruegenberg in Essen
a. d. Ruhr die Stelle eines Mitgl. der kgl Eisenb -Dir. das.; dem
FEisenb.-Bau- u. Betr.-Insp. Am Ende die Stelle des Vorst. der
Betr.-Insp. 2 das. und dem Eisenb.-Bauinsp. Kersten in Limburg
a. d. Laha die Stelle des Vorst. der Masch.-Insp. das.

Die Reg.-Bmstr. Behrends in Posen und Wollner in
Erfart sind zu Eisenb.-Bau- u. Betr.-Insp. und der Reg.-Bmstr.
Bockholt in Frankfurt a. M. zum Eisenb.-Bauinsp. ernannt.

Die Reg.-Bfbr. Bruno Theuerkauf aus Briest und Paul
Schiricke aus Berlin (Wasserbfch.), — Ludw. Schroder
aus Aschendorf, Rich. Busack er aus Landsberg a. d. W., Theod.
Sauer aus Hundeshagen; F. Schneider aus Berlin, H. Leh-
mann aus Eisenach, F. Ber gmann aus Mahlhausen, Dr. phil.
K. Winter aus Blankenburg a. H. (Eisenbfch.), — Ernst Meyer
aus Berlin, Otto Schweimer aus Detmold, Georg Nicolaus
aus Dobergast, Herm. Oehmichen aus Schkeuditz und Aug.
Engelbrecht aus Sarstedt, W, Beck er aus Kodnigsberg i. Pr.,
G. Brunner aus Gruna, K. Schreyer aus Halberstadt, E.
Brenner aus Bollberg u. K. Klockow aus Gollnow (Maschbfch.)
sind zu Reg.-Bmstrn. emannt.

Briet- und Fragekasten.

Hrn. Prof. J. R. in Gorlitz. Ohne den Wortlaut des Preis-
ausschreibens ist eine unumstdsslich richtige Sachbeurtheilung aus-
geschlossen, weil die Wortfassung lhnen glinstige Umstinde ent-
halten kann. Entspricht jedoch das Ausschreiben der gemeiniiblichen
Fassung, so haben Sie nicht die geringste Aussicht, den Preisrichter-
spruch umgestossen zu sehen. Zunachst haben Sie dadurch, dass
Sie lhren Entwurf zum Ankauf Qiberlassen haben, eine Handlun
begangen, aus welcher auf Ihr Einvernebmen mit dem beobachteten
Verfahren zu schliessen ist. Sodann ist vdllig nebensiichlich, ob
die Preisrichter nach 14 Tagen oder erst nach 2 Monaten ihren
Spruch gefillt haben, da nur der Zusammentritt der Preisrichter
nach 14 Tagen in Aussicht gestellt war, nicht aber das Fillen ibhres
Spruches. Bel der Abstimmung werden nur die Anwesenden gezihlt,
weshalb nebensichlich, ob ein Ausgebliebener eine abweichende
Ansicht gedussert hatte. Die 0ffentliche Ausstellung ist in einer
fiir Sie vielleicht nicht ganz zweckmissigen Weise erfolgt, doch
stand muthmaasslich kein anderer sffentlicher Raum zur Verfiigung.
Mit einer Klage gegen die ausschreibende Genossenschaft unter-
liegen Sie, weil diese dem Preisrichterspruch gefolgt ist und damit
ihre Zusage gehalten hat. Deon wenn selbst in der Reihenfolge,
in welcher der Ankauf empfohlen wurde, das Preisgericht insofern
gefehlt hitte, dass der Beschluss Sie in erster Reihe benannt wissen
wollte, withrend in der Mittheilung des Spruches an die Genossen-
schaft ein anderer Name an erster Stelle genannt wurde, so wiirde
fiir diesen von ibr unverschuldeten Fehler die Genossenschaft nicht
verantwortlich sein. Aber auch gegen das Preisgericht haben Sie
keine Aussicht, mit einer auf Aufhebung des Preisspruches ge-
richteten Klage durchzudringen. Selbst wenn Sie beweisen kdnnten,
dass ein anderer Spruch mehr begrindet gewesen sein wirde,
unterliegen Sie, sobald Ihnen der Beweis missglickt, dass vorsitz-
lich gegen besseres Wissen oder grobfahrlissig gehm&elh wurde.

. H-e.

sZeichner® i, B. Wir wissen lhnen kein anderes Mittel als
eifriges Selbststudium zu empfeblen; nur stete Uebung kann hier
Abhilfe schaffen. — Wenn Sie unter Tiefbau das gesammte Bau-
ingenieurwesen verstehen, so bietet das allerdings sehr umfang-
reiche Handbuch d. Ing -Wissensch., oder das wesentlich knappere
Handbuch der Baukunde, Abth. IIl Baukunde des Ingenieurs, das
entspr. Material. Heft 1 d. 1. nebst Erganzung behandelt ausschliesslich
die Giiindungsarbeiten. ,Der stidtische Tiefbau* erscheint soeben in
einem Sonderwerke bei Bergstrisser in Darmstadt.

Hrn. S. V. in K. FEin das gesammte Gebiet des Baues und
Betriebes elektrischer Strassenbahnen umfassendes Werk giebt es
unseres Wissens noch nicht, doch wird das bei S. Hirzel in Lﬁij"i{
im Erscheinen begriffene ,Handbuch der Elektrotechnik® in Ba.
die elektrischen Bahnen imganzen behandeln. Einstweilen wird
man sich auf das Studium der bekannten eisenbahn- und elektro-
technischen Zeitschriften beschrinken massen. Als Litteratur-Nach-
weis empfehlen wir Ihnen die seit 1887 erscheinenden ,,FOI‘tSCh:‘lt:te
der Elektrotechnik* bezw. den Abschnitt ,Elektrische Bahnen® im
Lexikon der ges. Technik von Lueger.

Inhalt: Entwarfe im Stile der norddeutschen Backstein-Gothik., —
Die beiden neuen Rheinbriicken bei Worms, — Zur Frage der einheitlichen
Entwiasserung des Industriegebietes im Emscherthale. — Feuerfeste Um-
htllung for %isenkonstruktionen _Feuertrotz¢. — Mittheilungen aus Ver-
einen. — Vermischtes, — Preisbewerbungen. — Personal-Nachrichten. —
Brief- und Fragekasten,

Hierzu eine Bildbeilage: Entwarfe im Stile der Nord-
deutschen Backstein-Gothik.

von Emst Toeche, Berlin. Far die Redaktion ver-
ofmann, Berlin, Druck von Wilh. Greve, Berlin SW.
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Die beiden neuen Rheinbriicken bei Worms.
(Fortsetzung.) Hierzu die Abbildungen auf Seite 571.

II. Die Konstruktion und Ausfiihrung
der Bricken..

Entwurf und Ausftthrung der Strassenbricke: Maschinenbaun-A.-G.
Nirnberg, Filiale Gustavsburg, in Gemeinschaft mit Grin & Bilfinger,

Maonheim; der Eisenbahnbricke: Briickenbau-Gesellsch. Harkort,
g % No. g2 lehrt, laufen die Interessen des

Duisburg, in Gemeinschaft mit R. Schoeider, Berlin.
AN pie ein Blick auf den Plan von Worms in
¥ !
(e P\ Strassen- und des Eisenbahn-Verkehrs soweit
v
A «

auseinander, dass durch eine Zusammenle-
gung beider Verkehrswege in einem Briicken-
bauwerk, durch welche nach den Vorarbeiten tibrigens
nur eine Summe von rd. 600000 M. erspart worden
wire, nach keiner Richtung hin eine befriedigende
Losung zu erzielen war; denn wihrend die Nothwendig-
keit eines giinstigen Anschlusses an den zu erweitern-
den Wormser Bahnhof bezw. an die vorhandenen
Eisenbahnlinien auf dem rechten Rheinufer eine Lage
der Stromiiberbrickung unterhalb der Stadt bedingt,
wirde eine erhebliche Verschiebung der Strassenbriicke
aus dem Zuge der alten Schiffbriicke, die seit 45 Jahren
den Verkehr zwischen den beiden Ufern vermittelte,
fir die Entwicklung der Stadt von grossem Nachtheile
gewesen sein. Wie ebenfalls aus dem Stadtplane er-
sichtlich ist, schreitet die Bebauung der Stadt haupt-
siachlich nach Westen fort, wihrend im Siiden die
ausgedehnten Fabrikanlagen, im Sidosten, ausserhalb
des Ringdammes aber, die ungiinstigen Gelidndever-
hiltnisse der weiteren Aufschliessung hinderlich sind..
Man sah daher von einer Zusammenlegung ginzlich
ab und'errichtete die neue Strassenbriicke-unfern der
alten -Schiffbriicke, und zwar oberhalb derselben, da
diese Lage far die ungestorte, von dem Verkehr auf
der Schiffbrucke, in den Hafenanlagen und der Eisen-
bahnstation Rosengarten unabhingige Ausfihrung be-
sonders giinstig war. Far die Eisenbabnbriicke ergab
sich eine Lage in etwa 1653™ Entfernung stromab-
wirts der alten Schiffbriicke als zweckmaissig.

Fur die Gesammtanordnung beider Briicken waren
die Hochwasser- und Schiffahrts-Verhiltnisse in glei-
chem Maasse bestimmend. Der Rhein besitzt auf dieser
Strecke 300 ™ Breite in Mittelwasserhshe + 1,53 Wormser
Pegel (alle Ordinaten sind der Einfachheit wegen auf
diesen Nullpunkt bezogen, der auf + 86,102 N.N. liegt),
eine Breite, die durch Uferbauten eine Einschrankung
nicht erfahren durfte. Es ergab sich daher als natur-
gemisse Losung eine 3theilige Strombriicke, deren
Mitteloffnung der besseren Wirkung wegen eine etwas
grossere Spannweite erhielt, als die beiden Seiten-
offnungen. Unter beiden Bricken waren auf der
Wormser Seite Uferstrassen und Hafengleise durch-
zufahren, wihrend. sich auf dem rechten Ufer an die
Strombriicke das 300 ™ breite, am Ufer auf rd. + 3,0 W.P.
liegende, bis zum Kablinger Landdamm mit 1 : 600
ansteigende Vorland anschliesst, das in ganzer Aus-
dehnung mit einem die Hochwasser-Abfithrung mog-
lichst wenig hemmenden Inundations-Viadukt zu tber-
setzen war. Letzterer ist bei der Strassenbriicke, bei
welcher die Ricksichten auf eine schéne Gesammt-
wirkung in hoherem Maasse mitsprechen, ganz in
Stein, bei der Eisenbahnbriicke mit Paralleltrigern
auf Steinpfeilern hergestellt For die Strombriicke
hat man aus den gleichen Ricksichten, trotz der da-
durch bedingten steileren Rampen, bei der Strassen-
briicke den inter der Fahrbahn liegenden Bogen ge-
wihlt, wihrend bei der Eisenbahnbricke der neuer-
dings so beliebte aber weniger schéne Bogentriger
tber der Fahrbahn mit Zugband zur Anwendung ge-
kommen ist. Die Abbildgn. 2 u. 3in No. 92 geben von
der Erscheinung beider Briicken ein. gutes Bild. —

A. Die Strassenbriicke.

Die Gesammtanordnung der Strassenbriicke, welche
zwischen den Endwiderlagern eine runde Linge von
778 =, einschl. der Rampen eine solche von nahezu
1000m™ besitzt, ist in dem Langenprofil Abbildg. 4 auf
S. 571 in ganzer Ausdehnung, in Abbildg. 5und 6 in
Ansicht und Grundriss fir die Strombriicke nebst ihren
Anschliissen dargestellt. Aus dem Langenprofil sind
die Geldndehshen, die Wasserstinde, die Spannweiten,
Gritindungstiefen und Gefallverhaltnisse der Fahrbahn
deutlich ersichtlich.

Die Strombriicke hat eine mittlere Oeffnung von

105,6™ und zwei seitliche Oeffnungen von je g4,4™
Stitzweite. Die Kampfer der als elastische Bogen mit
zwei Gelenken ausgebildeten Haupttriger liegen auf
+ 7,277, also iiber hochstem Hochwasser. Fur die
Unterkanten der Konstruktion war die Forderung maass-
gebend, dass far die Schiffahrt in 42™ Breite die Hohe
von 9,1 = (iber héchstem schiffbarem Wasserstande
frei zu halten sei. Hieraus ergab sich im Scheitel der
Mitteloffnung eine Fahrbahnoberkante von + 21,201 W.P.
Der Anschluss an die Ufer ist dann derart vermittelt,
dass die Fahrbahn der Strombriicke nach einer Parabel
gekriommt ist, die itber den beiderseitigen Uferpfeilern
die Hohe von + 18,646 W.P. ergiebt. Daran schliessen
sich beiderseits Rampen mit 1:30 Gefille.
. Die Fluthbrticke am rechten Ufer hat g Steinge-
wolbe erhalten, deren Spannweiten entsprechend der
abnehmenden Hohe in einem sorgfiltig abgewogenen
Verhiltnisse von 35—=21™ allmihlich abnehmen. Die
Secheitel liegen sammtlich entsprechend der Fahrbahn
ebenfalls in einem Gefille 1:30, die Kampfer in einer
unter 1:60 geneigten Linie. Diese Gewoslbe sind in
Gruppen von je 3 zusammengefasst, zwischen denen
stirkere Zwischenpfeiler angeordnet sind. Auf dem
linken Ufer schliessen sich an eine 18 weite Unter-
fahrung der Hafenstrasse und Hafenbahn ebenfalls 3 ge-
wolbte Oeffnungen von 32, 30 und 28 ™ Spannweite an.
Infolge der sparsamen Gewdlbe-Konstruktion stellen
sich diese massiven Viadukte nicht wesentlich theurer
als eiserne, vor denen sie den Vorzug geringerer Unter-
haltungskosten besitzen, abgesehen von der schéneren
Erscheinung.

Die Landwiderlager und sammtlichen Vorland-
pleiler konnten auf Beton zwischen Spundwanden ge-
grindet werden, wobei jedoch: der erste Fluthpfeiler
auf dem rechten Ufer noch vier Pfahlreihen erhalten
musste; ebenso ist das Endwiderlager, um seine Un-
verschieblichkeit zu sichern, auf 122 Pfihle gestellt, die
mit je 22 Tonnen belastet, den ganzen Gewdlbeschub
aufnehmen. Die beiden Strompfeiler sind 6 bezw. 5=
tief unter Rheinsohle mit Pressluft auf festem Sande
gegriindet, eine Tiefe, welche erfahrungsgemass gegen
Unterspiilung vollkommen ausreichend ist. Kraftige
Steinwtirfe sichern ausserdem gegen Auskolkung. Die
Beanspruchung des Baugrundes iiberschreitet keinen-
falls 5 ks. .

Die eisernen Senkkasten besassen 22™ Linge,
11 = Breite, 5,1 » Hohe und 2,5= Lichthohe des Arbeits-
raumes. Sie wurden von festen Ristungen aus ver-
senkt. Das Eisengewicht betrug je 65 Tonnen. Fir den
Landpfeiler auf der Wormser Seite und den Thorthurm
in Rosengarten kam ebenfalls die Pressluftgrindung
zur Anwendung. Der Senkkasten des letzteren hatte

- die stattlichen Abmessungen von 23,7™ Lange bei 15,7™

Breite.” Er wurde auf dem Vorland montirt und ohne

Riistung abgesenkt. )

Die Grindungsarbeiten gingen ohne ernstlichen

Unfall und ohne besondere Schwierigkeiten vonstatten.
L {Fortsetzung folgt.)
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Mittheilungen aus Vereinen.

Arch.- und Ing.-Verein zu Hamburg. Baubesichti-
gungen und Ausfliige 1900. Nachdem am 13. u. 24. Jan.
im Anschluss an beziligliche Vortrage Hr. Hauers bei1 der
Besichtigung des Alster-Pavillons und Hr. Ruppel
beim Rundgang durch die neuen Einzel-Gebiude des All-
gemeinen Krankenhauses in Hamburg eingehend
die Baulichkeiten und deren in Form und Zweckmassigkeit
in hohem Maasse den heutigen Anspriichen Geniige leisten-
den Einrichtungen erklart hatten, ibernahm am 28. Mirz
Hr. Haller die Fiihrung bei dem Besuche des von Meuron
erbauten Hauses Jenisch auf den grossen Bleichen. Die

far die Prachtentfaltung der vierziger Jahre charakteri-

stischen, in den akademischen Formen der Pariser Schule
gehaltenen Vestibiile, Sile und Wohnraume sind, obwohl
sich die gegenwartige Benfitzung auf wenige Zimmer be-
schrankt, reich mablirt und ihre Wiande schmiicken zahl-
reiche Gemilde aus den mittleren Jahrzehnten des 19. Jahrh.
Eine lebhafte Betheiligung der Damen fand wie bei dieser
Veranstaltung auch 3 Tage spiéter statt, als der Verein auf
Einladung des Hrn. Hulbe dessen Ateliers fiir Herstellung
von Ziergegenstinden, Schirmwianden, M6belbeziigen und
Tapeten In Leder-Punzarbeit in Augenschein nahm.
Bekanntlich ist durch Georg Hulbe dieser nach seiner
einstigen Bliithezeit allzulange ungepflegt gewesene Zweig
des Kunstgewerbes in den letzten Jahrzehnten derart neu
belebt worden, dass heute seine Erzeugnisse den Vergleich
mit ihren klassischen Vorbildern nicht zu scheuen haben,
woflr die zur Pariser Ausstellung bestimmte ansehnliche,
mit einem ,grossen Preise“ ausgezeichnete Sammlung
einen glanzenden Beweis bot. Eine Fiillle des Sehens-
werthen enthielten die auf 3 Geschosse sich erstreckenden
Fabrikraume fiir die Bearbeitung und das Punzen des
Leders und die Sale fir Bemalung, Bronzirung und Ver-
oldung, in denen tiber 100 kunstgewandte Damen lohnende

eschiaftigung finden.

An der am 1. Mai stattgehabten Vorsprache bei den
ein grosses technisches Interesse bietenden Asbest- und
Gummiwerken von Alfred Calmon A.-G. an der Flotow-
Strasse, bei welcher im Anschluss an bez. im Verein ge-
haltene Vortrige (s. S. 566) des Hrn. Ing. Alb. C. Schultz
Erlauterungen zu den Baukonstruktionen der Fabrik und

der Heistellungsweise der Fabrikate gegeben wurden,
nahmen die Damen nicht theil, wohl aber an saimmtlichen

Sommer- und Herbst-Unternehmungen des Vereins.

Die Reihe derselben erdffnete auf Einladung der
Kollegen vom Strom- und Hafenbau am 6. Juni eine
Dampterfahrt nach den neuen Hafenanlagen auf Kuh-
wirder und zuden Elbe-Korrektions-Arbeiten bei
Altona und Finkenwiarder. Nach Erklirung der im
Baubiireau ausgestellten Pline und Einnahme eines da-

selbst gebotenen Imbisses erfolgte die Wanderung durch:

das hinter Deichschutz in Ausgrabung befindliche, fiir die
Hamburg-Amerika-Linie bestimmte Hafenbecken, dessen
Kaimauern alle Stadien der Ausfilhrung zur Anschauung
brachten. Nun fiihrten die Dampfer elbeabwirts zu den
Altonaer Hafendamm-Arbeiten, zu den Ufer-Befestigungen
beim Papensand und dem Finkenwiarder Vorlande und
schliesslich nach Teufelsbriick, wo eine einladende Tafel
den zahlreichen Theilnehmern Stirkung zu den Freuden
cines die wohlgelungene Veranstaltung wiirdig beschliessen-
den Abends bot, — |

Am 31. Aug. fand die von Hrn. Brth. Fellner aus Wien
éclcgcntlich seines Vortrages fiber das von der Architekten-

irma Fellner und Helmer am Kirchenweg in St. Georg
erbaute Deutsche Schauspielhaus in Hamburg ver-
sprochene Besichtigung desselben statt.

Nachdem die vollzahlig erschienenen Vereins-Ange-
horigen die ausserordentlich zweckmadssige Disposition des
vornehmen Zuschauerraums und seiner Vor- und Neben-
gelasse, sowie das tadellose Funktioniren der Biihnen-
Einrichtungen konstatirt hatten, figte Hr, Fellner und
einer der Vertreter der Theaterleitung der liebenswardi-
gen Fihrung die Aufforderung zu wohlwollender Wiirdi-
gung der nenen Kunststatte zu, woranf Hr. Classen
Namens des Vereins dankte und ein Hoch auf die Er-
bauer und Bauherren des deutschen Schauspielhauses
aasbrachte. Die begeistert einstimmende Versammlung
begab sich sodann nach der Alsterlust zu zwanglosem
Zusammensein. —

Unter Hrn. Lammerhirts Geleite nahm am2o0.Okt. der
Verein die stattliche Gruppe der musterhaft eingerichteten
Neuwbauten des Hafen-Krankenhauses am St. Pauliner
Elb-Park in Augenschein, nachdem im Baubfireau die
Planerklarung erfolgt und eine Erfrischung geboten wor-
den war.

Die Schluss-Besichtigung fithrte den Verein nach dem
neuen, Im Verlaufe des letzten Jahrzehntes anstelle der
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fritheren Bahnhof-Anlagen getretenen Altonaer Forum.
Zuerst wurde auf Einladung des Hrn. Ober-Bilirgermstrs.
Giese und unter Erklarung des Hrn. Stadtbauinsp. Brandt
dem von Prof. L.. Dettmann mit Wandgemailden aus
der Stadtgeschichte geschmiickten grossen Kollegien-Saal
des neuen Rathhauses und dessen mit kunstgewerb-
lichem Schmuck reich ausgestatteten Neben-Gemichern
ein Besuch abgestattet, nachher dem benachbarten, seiner

Vollendung nahen Museums-Neubau der Charlottenburger
Architekten Reinhardt und Sissenguth. Der erst-

genannte Kiinstler hatte s. Z. dem Arch.- u. Ing.-Verein den
interessanten, der modernen Richtung angehorigen Bau
in den preisgekronten Plinen vorgefithrt. Mitbezug darauf
geleitete sein Vertreter, Hr. Arch. Glildner, die Ver-
sammlung durch die weiten, einfach aber mit sicherer
Meisterhand dekorirten Raume, {iber deren Anlage schon
der Eintritt in die geriumige Treppenhalle einen klaren
Ueberblick gewihrt. Die Einbringung der Sammlungen
hat bereits durch den Einbau alter holsteinischer Bauern-
stuben begonnen, deren nihere Kenntnissnahme den Schluss
des an Eindrlicken reichen Ausfluges bildete.— Gstr.

Vermischtes.

Ueber die Thitigkeit der Deutschen Gesellschaft fir
Volksbidder werden aus Anlass der ersten Hauptversamm-

lung derselben einige interessante Mittheilungen verbreitet.
Die Thitigkeit der Gesellschaft besteht in der Anregung
und Férderung der Errichtung von Volksbidern. Zwei
osse Arbeiten sind bereits zum Abschluss gebracht.
m fiir kleinere und grossere Gemeinden geeignete Grund-
lagen foir den Bau von Volksbiddern zu schaffen, ist ein
ettbewerb zur Erlangung von Entwurfsskizzen fiir Volks-
bader veranstaltet worden. 62 Entwiirfe sind eingegangen,
von denen 25 zur engeren Wahl kamen und 6 pramiirt

- wurden. — Die zweite grosse Arbeit des Vereins war eine

mit Unterstiitzang des Reichsamtes des Inneren angestellte
Enquéte {iber den jetzigen Stand des Volksbadewesens
In %eutschland. Es wurden imganzen 2918 Warmbade-
Anstalten ermittelt, d. i. 1 auf 18000 Einwohner. Von
diesen Badeanstalten waren 473 im Kommunalbesitz, 426
wurden von gemeinniitzigen Vereinen usw. betrieben,
2019 waren im Privatbesitz, In 251 Anstalten befanden
sich Schwimmbecken, die Zahl der vorhandenen Bade-
wannen betrug 19 258, die der vorhandenen Brausezellen
7343. Die Anstalten vertheilten sich auf 1550 Orte. 72r
deutsche Orte mit mehr als 3000 Einwohnern besitzen
zurzeit noch keine Warmbade-Anstalt. Unter den preussi-
schen Provinzen zeigt Brandenburg die verhiltnissmaissig
grosste Zahl von Anstalten. Das gesammelte Material ist
im Aauftrage der Gesellschaft von dem Statistiker Dr.
Hirschberg-Berlin bearbeitet worden. Vom Vorsitzenden
des Berliner Vereins der Badeanstalts-Besitzer wurde der
Wunsch ausgesprochen, dass man die Interessen der
Privatbesitzer mdglichst eingehend wahren moge, was
von der Versammlung als berechtigt anerkannt wurde.
Es giebt zurzeit in Berlin nicht weniger als 69 Privat-
Badeanstalten. Nach der Erstattung des Jahresberichtes
wurde eine Reihe von Vortrigen gehalten. Stadtbmstr.
Matzdorff-Berlin schilderte die Entwicklung der stadti-
schen Badeanstalten in Berlin, wo sich zurzeit unter
stddtischer Verwaltung 17 Fluss-Badeanstalten, 11 Schal-
brausebider und 2 Volks-Badeanstalten befinden. Hr..
Dr. Kabiersky-Breslan sprach tiber Hallen-Schwimm-

biader und Hr. Reg.-Bmstr. Kritzler-Berlin tber neu-
zeitliche Volksbader. —

Das deutsche Bauernhaus. Ueber die Fortschritte in
den Vorarbeiten zur Herausgabe des auf Veranlassung des
, Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine*

~ bearbeiteten Werkes ,Das deutsche Bauernhaus“ hat eine

hez. Versammlung in Dresden am 22. Sept. d. J. folgendes
ergeben: Aus dem Bericht des Hrn. Brth. v. Wielemans-
Wien geht hervor, dass die Arbeiten in Oesterreich ihren
regelmissigen Fortgang nehmen. Fiir Deutsch-Oesterreich
sind 100 Tafeln und 75 Bogen Text in Aussicht genom-
men; die erste Lieferung im Umfange von 12—I4 Tafeln
hofft man im Frithjahr 1gor herausgeben zu kdnnen. Die

- Bearbeitung des Hauses in den nicht-deutschen Sprach-

%cbi_etcn ist der Zukunft vorbehalten; ein Redakteur hier-
Gr ist noch nicht gewonnen, auch noch nicht ein Verleger
fir die Abtheilung Oesterreich des Gesammtwerkes. —
Far die Schweiz berichtet Hr. Prof. Gerlich-Zirich. Von
40 zur Veroffentlichung bestimmten Gegenstinden sind
33 aufgenommen und gezeichnet; die 40 Gegenstinde wer-
den 60—65 Tafeln ergeben; fiir den Text, der eine Er-
ganzung des Hunzicker'schen Werkes iiber das schweize-
rische Bauernhaus bilden soll, sind 30 Folioseiten in Aus-
sicht genommen. Das erste Heft von 1o Tafeln erscheint
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Die neue Strassenbriicke {iber den Rheln' bei Worms.

Abbildg. 4—6. Lingenprofil, Ansicht und Grundriss.

Frithjahr 1gor im Ver-
lage von Hofer in Zi-
rich. Die Vollendung
der Abtheil. ,Schweiz"
wird 1903 erwartet. Es
ist Aussicht auf eine
staatliche Beihilfe vor-
handen. — Ueber die
Herausgabe des deut-
schen Theilesdes Wer-
kes berichtet Hr. Ob.-
Baudir. Hinckel-
deyn-Berlin. Der
deutsche Reichstag hat
eine Beihilfe von
30000 M. bewilligt;
den Verlag hat G.
Kithtmann in Dresden
iibernommen. Der Um-
fang der Abtheilung
,Deutschland” ist auf
120 Tafeln und auf 100
Seiten reich illustrirten
Textes festgesetzt. Die
erste der 10 Lieferun-
gen zu je 12 Tafeln soll
noch in diesem Jahre
erscheinen; 1903 hofft
man auch diese Ab-
theilung vollendet zu
haben. Die wissen-
schaftliche Einleitung
schreibt Hr. Prof. Dr.
Dietrich Schifer in
Heidelberg, den tech-
nischen Theil fiir Nord-
deutschland Hr. Land-
bauinsp.Lutsch-Bres-
lau, firStiddeutschland
Hr. Prof. Kossmann-
Karlsruhe. Die Druck-
legung des zeichne-
rischen Theiles erfolgt
unter Leitung des Hrn.
Geh. Brth. Hossfeld-
Berlin. In Bayern sind
4000 M. Staatsbeihilfe
bewilligt. Far Ober-
und Niederbayern sind
die Aufnahmen fertig,
1902 soll der etwa 40
Tafeln ergebende Stoff
gesammelt  werden.
Der Vertreter fiir
Bayern, Hr. Prof. A.
Thiersch - Miinchen,
kennzeichnet in Beant-
wortung einer Frage
des Vorsitzenden eine
durch den Miinchener
Architekten- und In-
genieur-Verein in der
,Stddeutschen Bau-
zeitung“ iiber das
Bauernhaus im baye-
rischen Gebirge und
seinem Vorlande er-
folgte Verdffentlichung
als einen Akt der Noth-
wehr gegen die auf
die Zerstorung der
alten Bauernhéuser ge-
richteten, immer dro-
hender werdenden Be-
strebungen. Der offi-
zielle Bericht iiber die
Dresdener Versamm-
lung bemerkt zu die-
sem Puankte weiter:
,Aus der Versamm-
lung wird betont, dass
Verdffentlichungen,
welche geeignet seien,
dem gemeinsamen
Bauernhaus-Unterneh-
men Konkurrenz zu
machen, seitens der
Betheiligten nicht, we-
nigstens in absehbarer
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Zeit, nicht unternommen werden mdchten. Der gesammelte,

aber in dem Werke nicht zur Veroffentlichung gelangte
Stoff soll auf Vorschlag des Hrn. Hossfeld in den Biblio-
theken der grosseren Vereine niedergelegt werden, was
in Hamburg schon beschlossen ist.
Schmidt-Dresden verweist auf die Aufsdtze Uber die
bauerliche Kunst in der ,Sachsischen Volkskunde“. Ueber
Wiirttemberg konnte noch nicht viel berichtet werden,
gleichfalls nicht fiir Lothringen. Aus Baden kommt nach
dem Berichte des Hrn. Kossmann reichhaltiger Stoff,
ahnlich ginstig liegen die Verhaltnisse fiir den Elsass, fur
Sachsen, flir das Gebiet des Hamburger Vereins, sowie
auch far das {ibrige Norddeutschland; zwei Lieferungen
aus letzterem Gebiete kénnen bald erscheinen. Als Format
des den Tafeln gesondert beigegebenen Textes wird von
Deutschland und Oesterreich gross 49 angenommen; die
Schweiz besitzt in dem Hunzicker'schen Werke bereits
einen entsprechenden Textband. Es soll versucht werden,
ein kiinstlerisches Titelblatt fiir das Gesammtwerk auf dem
Wege des Wettbewerbes zu gewinnen, fiir welchen drei
Preise von 600, 400 und 200 M. in Aussicht genommen
sind. Die nachstjdhrige Versammlung des Ausschusses
fir das deutsche Bauernhaus soll in Stuttgart stattfinden.
Hr. Kossmann regte an, den mehr und mehr zusammen-
schmelzenden Bestand der deutschen Bauernhiuser wenig-
stens im Bilde festzuhalten, die photographischen Kreise,
Berufskreise und Amateure, zu Aufnahmen von Bauern-
hiusern heranzuziehen. Fir Stiddeutschland werden zu
diesem Zwecke Verbandsmittel in Aussicht gestellt. —

Blicherschau.

Baukunde des Architekten. Unter Mitwirkung von Fach-
mannern der verschiedenen Einzelgebiete bearbeitet
von den Herausgebern der Deutschen Bauzeitung.
Zweiter Band: Gebaudekunde. Vierter Theil. Zweite,
volistindig neu bearbeitete Auflage. 36 Bogen mit
785 Abbildungen einschl. 4 Doppeltafeln.

Aus dem nachfolgenden Verzeichnisse mége auf den
reichen Inhalt des neuen Bandes unserer ,Baukunde des
Architekten“ geschlossen werden. Der stattliche Band
enthélt: Allgemeine Schulanstalten, Schulraume fiir beson-
dere Zwecke, Nebenanlagen der Scfmlanstaltcn, Turnhallen,
Turpplétze und Schulhdfe,Dienstwohnungen, Schulbaracken.
— Schulen in Deutschland : Landliche und stadtische Volks-
schulen,Gemeindeschulen, Mittel-, Blirger- oderStadtschulen,
Fortbildungsschulen, Gymnasien, Realgymnasien, Oberreal-
schulen, Real- oder héhere Biirgerschulen, héhere Téchter-
schulen. — Ausserdeutsche Schulen: in Frankreich, Eng-
land, Nord-Amerika, Italien, Belgien, Holland, Dénemari,
Schweden, Norwegen. — Kinder- Bewahr- Anstalten und
Hauswirthschafiliche Bildungsanstalten, — Erziehungs-An-
stalten mit Volks-Schulunterricht. — Alumnate und Semi-
nare. — Hochschulen: Universititen, Technische Hoch-
schulen, Akademien fir wissenschaftliche und technische
Sonderzwecke, Kunstakademien. — Fachschulen: Hohere
und mittlere Fachschulen, bautechnische, mechanisch-tech-
nische uhd Kunstgewerbeschulen; Web-, Farberei- u. Appre-
turschulen; Handelsschulen; Landwirthschafts- Schulen;
Schiffabrtsschulen. Die niederen Fachschulen: Fachschulen
mit Werkstatten, Handwerker- und Gewerbeschulen; Ge-
werbliche Fortbildungsschulen. — Militarische Erziehungs-
und Bildungs-Anstalten: Unteroffizier-Vorschulen, Unter-
offizier-Schulen, Kadetten-Anstalten, Kriegsschulen, Kriegs-
Akademie. — Kasernen-Anlagen nebst Militir-Schiesstianden
und Barackenlagern. Der Preis des auf das reichste illustrir-
ten Bandes betragt broch. 10 M., eleg. Ganzlwbd. 11,50 M, —

Bel der Redaktion d. Bl. eingegangene litterar. Neuheiten:

Neumeister, A, Deutsche Konkurrenzen XL Bd,
Heft 5, No. 125: Evangel. Kirche ftr Lindenthal; Heft 6,
No. 126: Kreishaus fir Dasseldorf; Heft 7, No. 1a7; Heft 8,
No. 128: Soolbadeanlagen in Bernburg; Heft 9, No. 129: Die
Minchener Strasse in Dresden; Heft 1o, No. 130! Arbeiter-
hiuser fir Kirchditmold; Heft 11, No. 131: Evang. Kirche
far Biebrich. Leipzig 1900. Seemann & Co. Pr. des Heftes
1,80 M.; fir den Band (12 Hefte mit Beiblatt) 15 M.

Paetsch, L. Entwiirfe und Kostenanschlidge zuost-
preussischen lidndlichen Arbeiterwohnungen,
Konigsberg i. Pr. 1900. Ostpreussische Zeitungs- und Ver-
lags-Druckerel

Raguenet, A., Arch. Les Principaux Palais de L'Ex-
position Universelle de Paris. Liefrg. 5. Berlin
1go0. Bruno Hessling.

Rumpelt, A, Dr. Das Allgemeine Baugesetz far das
Konigreich Sachsen vom 1. Juli 1900, Textausgabe. Leipzig
1900. Rossberg & Berger. Pr. 150 M,

Schultz, R. PraktischeKunst, eine Sammlung ausgefdhrter
dekorativer Malereien der Neuzeit. 1. Liefrg. Leipzig rgoo
Paul Schimmelwitz. Pr. 6 M. '
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Hr. Landbaumeister

“doch noch nicht die blosse T

Stavenhagen, W. Grundriss der Befestigungslehre.

Fur Offiziere aller Waffen. 3. Aufl. mit 5 Tafeln in Stein-
druck. Berlin 1900, E. S. Mittler & Sohn. Pr. 7 M.

Steiner, Leopold. Bauindustrielles Adressbuch von

Oesterreich-Ungarn und Bezugsquellen-Fithrer fiir simmtliche
Baubedarfs-Artikel. 2. Aufl. Wien 1goo. Alexander Dorn.

Pr. 9 Kr.
Steinlein, E., Arch. Die praktische Verwendung der
Marmore im Hochbau, deren Bearbeitung und Ver-
kaufswerth nebst Aufzihlung der bekanntesten Marmorsorten,
mit erlduternden Zeichnungen. Mianchen 1g90o. Eduard Pohl.
Pr. 1,50 M.
Stoffler, E,, Ing. Kalksandsteine. Bausteine aus quarzigem

Sand und Kalk. Zirich 1900. Ed. Rascher, Meyer & Zellers
Nachf.

Personal-Nachrichten.

Baden. Der Prof. Dr.Le Blank in Héchst ist vom 1. April
1gor an z. ord. Prof. fiir physikal. u. Elektro-Chemie und z. Dir. des
physikal. Inst. an der Techn. Hochschule in Karlsruhe ernannt.

Die Reg.-Bmstr. Schwehr in Lorrach und B & r in Waldshut
bei der Wasser- u. Strassen-Bauinsp. sind gegenseitig versetzt,

Dem Vors. der Baukomm. des bad. Kunstvereins, Arch.
G. Bayer in Karlsrube ist das Ritterkreuz I. Kl. des Ordens vom
Zahringer Lowen verliehen.

_ Mecklenburg-Strelitz. Anstelle des auf s. Antrag ausge-
schiedenen Bmstrs. Witzeck ist der Bmstr. Krempien in gl

Eigenschaft von Schonberg nach Neustrelitz versetzt. Der Reg.-
Bmstr. Helm. Franck aus Schwerin ist z. Baubeamten fiir das
Firstenthum Ratzeburg mit dem Wohnort Schonberg ernannt.

Preussen. Der Ob.-Bau- u. Geh. Reg.-Rath Jaedicke in
Koln, der Geh. Brth. Murray in Dessau und der Brth. Reusch
in Krefeld sind in den Ruhestand getreten.

Sachsen. Dem Arch., gepr. Bmstr. Viehweger in Dres-
den ist der Tit. und Rang als Brth. und dem Arch. Lossow in
Dresden ist das Ritterkreuz I. Kl. des Albrecht-Ordens verliehen,

Versetzt sind: der Betr.-Insp. Brth. Weidner in Leipzig 2
zur Betr.-Dir. Chemnitz, Brth. Kaiser in Chemnitz als Betr.-Insp.
zur Betr.-Dir. Leipzig 2, der Bauninsp. Fritzsche in Hilbersdorf
als Vorst. zur Bauinsp. Chemnitz 1, der Reg.-Bmstr. Bichner
beim Baubiir. Chemnitz 2, als Vorst. zum Baubtir. Ehrenfrieders-
dorf, der Reg.-Bmstr. Schreiber beim Allgem. Techn. Biir. der
Gen.-Dir. als Vorst. zum Baubtr. Miigeln, der Bauinsp. Dierich
in Dresden-A. zur Betr.-Insp. Leipzig 2 und der Reg.-Bmstr. Col-
berg in Dresden-N. zur Bauinsp. Dresden-A,

Der Reg.-Bmstr. Schauer ist mit der Leitg. des Baubir.
Dresden-N. 3 fiir den Bau der neuen Strassenbahn beauftragt.

Wiirttemberg. Dem Ing. Herrmann in Neubabelsberg ist
die Stelle eines Hilfslebrers fiir Elektrotechnik an der techn. Hoch-
schule in Stuttgart unt. Verleih. des Tit. und Ranges eines Prof.
auf der VII. Stufe der Rangordnung iibertragen.

Der Bauinsp. Bettter bei dem bautechn. Biir, der Gen.-Dir.
ist auf die Stelle des Eisenb.-Bauinsp. in Pforzheim versetzt.

Der Abth.-Ing. Haas in Cannstatt ist gestorben.

Brief- und Fragekasten.

Anmerkung der Redaktion. Die Anfragen fiir unseren Brief-
und Fragekasten hiufen sich in der letzten Zeit in einer solchen
Weise, dass die Beantwortung derselben bei dem bescheidenen
Raum, den wir dieser nur zur Verfigung stellen konnen, sich gegen
unseren Willen vielfach verzogert. Wir sehen uns daher zu der
Bemerkung gendthigt, dass wir kiinftig nur die Anfragen beriick-
sichtigen konnen, welchen der Nachweis des Bezuges
unseres Blattes beigefigt is. Wenig Aussicht auf Be-
antwortung haben ausserdem die Anfragen, deren Erledigung auf
dem Wege der Anzeige moglich ist. Grundsitzlich sollte der
Briefkasten nur dann in Anspruch genommen werden, wenn
andere Wege versagen. —

Hrn. F. D, in Cassel. Scheinbar besteht ein schriftlicher
Vertragl sodass degsen Satz.ungen. for die Entlcheidungen del; Frage
maassgebend sind, ob sie einerseits zur Erhﬁhung_ der auf 2%, ver-
einbarten Vergutun% far Ihre Leistungen, anderseits zur besonderen
Berechnung Ihrer Zeichnungen for den unausgefithrten Theil be-
rechtigt sind. Mithin kann die Antwort wegen Unkenntniss des
Vertrages keine zuverlissige sein. Wihrend nach B. G. B. § 615
Ihnen eine Vergdtung fir diejenigen Arbeiten zusteht, welche Ihnen
in Aussicht gestellt waren, ohne schliesslich zur Ausfohrung zu
gelangen und hierfir 400 M. kaum zu hoch erscheinen darften,
er;sch_emt 1h0rc Berechtigung ausgeschlossen, statt der bedungenen
2% jetzt 3%, der Bausumme zu beanspruchen, sofern nicht etwa
In dem Vertr:age eine lhnen giinstige Satzung enthalten ist, oder
Sie aus sachlichen Griinden solche darzuthun vermdgen, wozu je-

. hatsache ausreicht, dass die Ausfih-
rung feiner ausgefallen ist, als urspriinglich vorgesehen war. Denn
hierfir erhalten Sie dadurch ein Entgeit, dass Sie die vereinbarten
2% von einer hoheren Summe beziehen. K. H-e.

Anmerkung der Redaktion. Wir befinden uns in einem
Gegensatze zu den Ausfohrungen der letzten beiden S#tze unseres
Junistischen Herrn Mitarbeiters. Die reichere Ausstattung des Hauses
ist ohne Zweifel im Einverstandniss mit dem Bauherrn erfolgt, wo-
durch nach unserer Meinung for den Architekten die Berechtigung

, g
entsteht, die nach der Hamburger bezw. Bremer Norm gegebenen

hoheren Prozentsitze zyr Anwendung zu bringen. —
Inhalt: Die beiden : - _
Mittheilunge e beiden neuen Rheinbricken bei Worms (Fortsetzung).

N . 0 aus Vereinen, — Vermischtes. — Bicherschau. — Personal-
achrichten. — Brief- und Fragekasten.

Kommissionsverla
antwortl, Albert

von Emst Toeche, Berlin, Fdr die Redaktion ver-
ofmann, Berlin. Druck von Wilh. Greve, Berlin SW,
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Abbildg. 7. Die neue Strassenbriicke iiber den Rhein bei Worms.

Oberstrom-Ansicht vom linken Ufer aus.

Die beiden neuen Rheinbriicken bei Worms.

II. Die Konstruktion und Ausfihrung der Bricken.
(Fortsetzung.) Hierzu die Abbildungen auf Seite 576 und 577.

A. Die Strassenbriicke. (Schluss.)

ic Einzelheiten des Pfeileraufbaues sind in

Abbildg. 8 S. 576 fiir den rechten Strom-
pfeiler und den ersten Pfeiler der Fluth-
| briicke am rechten Ufer zur Darstellung ge-
¥ bracht; sie gelten im wesentlichen auch fir
die tibrigen, abgesehen von den beiden Thurmpfeilern,
die des niheren zusammen mit der Architektur der
Briicke spiter besprochen werden. Von den letzteren
sei hier nur erwihnt, dass sie Thurmaufbauten tragen,
welche sich noch 31,43™ am rechten, bezw. 37,04™ am
linken Ufer tiber die Fahrbahn erheben und von der
Fundamentsohle gerechnet eine Héhe von 56,66 bezw.
57,56™ erreichen. In diesen Thiirmen sind in Fahr-
bahnhéhe die Briickengeld-Einnahmestellen angeord-
net, wihrend die oberen Geschosse zu 4 Dienstwohnun-
gen ausgebaut sind. Auf der Wormser Seite fiihren
neben diesem Pfeiler breite Freitreppen auf die tief
liegenden Uferstrassen hinab, wihrend am rechten
Ufer nur die im Inneren des Thurmes vorhandenen
beiden Wendeltreppen bis Hochwasser verlingert sind.
Von da vermitteln kleine Rampen _den Zugang zum
Leinpfad und dienen gleichzeitig bei Hochwasser als
geschiitzte Anlegestelle fir Boote. Als Material ist fir
die Pfeiler wie auch far alle tbrigen Konstruktionen
Beton in ausgedehntem Maasse zur Anwendung ge-
kommen. Das Mischungs-Verhaltniss ist fiir den Stampf—
beton der Senkkasten 1 Raumtheil Zement auf 3 Theile
Sand auf 6 Theile Kies, wihrend in dem oberen Beton

der Strompfeiler bis unterhalb der Auflagerquader noch
1/, Steineinlage zugesetzt ist. Bis Niedrigwasserhohe
sind diese Pfeiler mit Buntsandstein aus pfilzischen
Briichen, weiterhin bis tiber die Auflager mit Basalt-
lava von Niedermendig, im oberen Schaft wieder mit
Buntsandstein verkleidet. Der ganze Obertheil ist im
tibrigen hohl und mit einer Stampfbetondecke zwischen
eisernen Y-Trigern gedeckt. Eine Durchbrechung in
der Langsrichtung des Pfeilers gestattet mit Hilfe des
in der Eisenkonstruktion angeordneten Lauf- und Re-
visionssteges den Uebergang unter der Briickenbahn
von einem Ufer zum anderen. Durch einen Einsteige-
schacht nebst Leiter kann man von der Fahrbahn in
die Pfeilerhohlriume hinabsteigen. Die Pfeiler der
Fluthbriicke sind in' ihren Fundamenten ebenfalls in
Beton vom Mischungs-Verhaltniss 1:3:6 hergestellt,
im weiteren Aufbau bis zu den Kampfern in Bruch-
stein, im Ansatz der Gewdlbe in fetterem Stampfbeton
1:2,5:5, ein Material, welches im iibrigen in der Haupt-
sache auch ftir die Gewolbe selbst verwendet wurde.
Die Gewdlbe erscheinen infolge des ausgerundeten
Anschlusses an die Pfeiler im Aeusseren als Korb-
bogen, sind aber thatsichlich als Stichbogen mit /s bis
1/, Pfeil konstruirt, mit Einlage 20 m» starker, 70—110 ™™
breiter Bleiplatten zwischen den Kampfer- und Scheitel-
uadern. Sie sind im tibrigen, wie schon bemerkt, in
tampfbeton ausgefithrt und durch entsprechende Form
der dusseren Laibung sorgfiltig der Stiitzlinie angepasst
und in den Stirken auf ein Mindestmaass beschrinkt.
Die Kampferstarken schwanken von o,65—0,82™, die
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Scheite]starken von 0152—-—0,67'“. Fﬁr den Beton ISt
eine Pressung bis 2zokg/acm zugelassen, wihrend die
Bleiplatten einen gleichmissig vertheilten Druck von
in max. 120 kg/acm aufnehmen missen. Die durch die
Bleigelenke ermoglichte Beweglichkeit der Bogen ist
auch im fertigen Bauwerke aufrecht erhalten, indem
die Scheitel- und Kampfer-Fugen offen gelassen und
iiber den letzteren in den Lings- und Stirnmauern
Schlitze bis zur Fahrbahnhohe durchgeftihrt sind, die
mit Gleitplatten tberdeckt wurden.

Um die Kosten der massiven Fluthbriicke még-
lichst derjenigen eines Viaduktes mit eiscrnem Ueber-
bau nahe zu bringen, ist im tibrigen &dusserst spar-
sam konstruirt. So sind alle Uebermauerungen, ab-
geschen von der kleinen Oeffnung am linken Ufer,
fortgelassen und statt dessen Uber den Gewdlbe-
zwickeln nur dinne Langsmauern aufgestellt, welche
die aus Stampfbeton mit Eiseneinlage in eigenartiger
Weise hergestellte Fahrbahndecke tragen. Diese Decke
hat mit Ricksicht auf die Abwisserung in Briicken-
mitte 16, an den Stirnen 14, an der Bordkante 1z2m
Starke. Sie besteht aus I-Eisen N. Pr. 12 und 10,
die auf den Lingswinden aufgelagert und quer mit
durchhingenden Bandeisenstreifen von 4o0.2 mm Starke
in 25°® Abstand tberspannt sind. Die Bandeisen
wurden mit den Tragern verschraubt. Um den Be-
ton fester anhaften zu lassen, wurden anfangs kleine
Winkel aufgenietet, spiter aus den Bédndern schmale
Lamellen ausgestanzt und winkelartig aufgebogen. Die
geglittete Oberfliche der fertigen Betonplatte, die sich
bei einigen vorgenommenen Proben als sehr wider-
standsfahig erwies, wurde mit einer doppelten Asphalt-
filzlage abgedeckt, tiber welcher das Steinpflaster des
Fahrdammes unmittelbar auf Sandbettung ruht.

Die Gesammtbreite der Bricke zwischen den Ge-
landern ist auf 10,5™ bemessen, wovon 6,5™ auf den
Fahrdamm, je 2m auf die beiderseitigen Blrgersteige
entfallen. Das Quergefille des Dammes betrégt 1: 50,
der Birgersteige 1 :100. Letztere sind in ganzer
Brickenlange mit Asphalt abgedeckt, wihrend der
Fahrdamm auf Sandbettung mit Melaphyrsteinen ge-
pilastert ist, deren Fugen iiber der Strombriicke mit
Asphalt vergossen sind.

Die Entwasserung der Brickenbahn wird iber
der Fluthbriicke am rechten Ufer durch Abfallréhren
im Scheitel bewirkt, wihrend am linken Ufer wiber
den Strassen und Gleisen eine seitliche Abfiihrung am
Pfeiler erforderlich wurde. Fiir besondere Entwisse-
rung der Tragplatte der Brticke und der Gewutlbe-
zwickel ist Vorsorge getroffen.

Die Ausbildung der Lehrgeriiste ist aus Abb. g
zurgeniige ersichtlich, welche einen Theil der ersten
Fluthéffnung am rechten Ufer zeigt mit 18m weit ge-
spanntem eisernem Mitteltheil, unter dem Eisenbahn-
und Transportgleise sowie Laufkrahne nach den Lager-
platzen durchzufothren waren; die Abbildung lisst
terner einen Theil des geschlossenen Lehrgertistes
der zweiten Fluthdffnung erkennen. Zur Ausriistung
der 3omm {iberhshten Geriiste wurden ausschliesslich
Schraubenspindeln verwendet. Zum Versetzen der
Bruckenstirn dienten hochbeinige Laufkrahne mit elek-
trischem Antrieb, welche, die ganze Briickenbreite (iber-
spannend, auf in Gelindehdhe liegenden Schienen
liefen. Die Thurmpfeiler wurden theils unter Benutzung
eines hohen hélzernen Drehkrahnes mit wagrechtem
Auslager mit Laufkatze, theils mit Zuhilfenahme einer
abgebundenen Rustung hochgefihrt. Fir den Betrieb
der Krahne usw. war eine besondere elektrische Kraft-
station auf der Baustelle angelegt.

Die Haupttriger der Strombriicke sollten nach
den Forderungen des Wettbewerbes wenn moglich
unter die Fahrbahn gelegt werden, sowohl mit Rick-
sicht auf die aussere Erscheinung der Bricke als auch
auf den Verkehr, for den eine ungetheilte Briicken-
bahn zweifellos giinstiger ist. Da die ortlichen Ver-
haltnisse es zuliessen, wurden daher unter der Fahr-
bahn liegende Bogentriger gewihlt und zwar Sichel-
bogen mit Kampfergelenken, weil sich bei diesen
die Uebertragung der Last auf 2 Punkte schon im
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. Gibertrigt.

Aeusseren am klarsten ausdriickt. Als Krimmungs-
kurve wurde eine Ellipse angenommen, die bei tiefen
Kampfern, also hohem Pfeil, mit ihrem flachen Scheitel
den Anforderungen der Schiffabhrt am besten entgegen-
kommt. Die beiden Seitentriger haben eine Stiitz-
weite zwischen den Gelenken von je 94,4™ erhalten,
wihrend die Mitteldffnung 1056 m besitzt. Das Pfeil-
verhiltniss betrigt bel allen rd. 1:9,5, wihrend die
Bogenhdhe etwa 1/5 der Stitzweite ausmacht. Die
Bogen sind zwischen den beiden kastenférmigen Gur-
tungen mit doppeltem, steifem Gitterwerke verbunden,
also statisch zweifach unbestimmt. In den Abbildgn.
10, 11 u. 12 sind die Einzelheiten der Eisenkonstruk-
tion des Mittelbogens dargestellt. Jede Spannung be-
sitzt 2 Haupttriger in 7,5m Abstand von Mitte zu
Mitte, auf welche sich die Last der Briickenbahn mat
starken Quertragern, auf deren iiberstehenden Enden
die Burgersteige ruhen, und mit senkrechten Stiitzen
Um die Bewegung des Bogens und der
Fabrbahntafel von einander unabhingig zu machen, ist
letztere mit ersterer nur im Scheitel durch Dorne ver-
bunden, wihrend sie mit Kuﬁellagern auf den Kopfen

der mn 7,74™ bezw. 8,01 m Entfernung angeordneten
Stiitzen aufruht, die ihrerseits mit dem Bogen nur

durch ein Flachgelenk verbunden sind, welches ein
seitliches Ausbiegen in der Langsrichtung_gestattet.
Die beiden Bogen sind zwischen ihren Gurten gegen-
einander leicht derart abgesteift, dass sie sich gegen-
seitig nicht in ihrer freien Beweglichkeit beeinflussen.
Zwischen den Stutzen sind keine Querversteifungen
eingelegt. Ein Windverband ist nur am Untergurt
angeordnet, wihrend die sehr steife Fahrbahntafel den
oberen Windtriger ersetzt. Die als Fachwerkstriger
ausgebildeten kontinuirlichen Langstrager ruhen mit
ihren Obergurten auf den Quertrdgern frei auf und
sind mit ihren Untergurten durch letztere hindurch ge-
steckt und seitlich in den Schlitzen abgesteift. Zwischen

je 2 Quertragern ist eine doppelte Querverspannung
angeordnet. Das letzte Ende der Lingstriger zwischen

Endvertikale und Pfeilerauflager ist nur mit Bandgelenk
am Obergurt angeschlossen, um dem wechselnden Spiel
der Bogen in seiner Hohenlage folgen zu kénnen. Die
Schlitze zwischen Fahrbahnende und Pfeiler sind mit
Ausgleich - Vorrichtungen tberdeckt, die aus 15 m=m
starken, zahnartig in einander greifenden hochkantigen
Flacheisen bestehen und der berechneten grossten Ver-
schiebung von gomm gentigen. Auf den Biirgersteigen 1st
die Abdeckungder Schlitze durch einfache Schleppbleche
bewirkt. Die Fahrbahnabdeckung istabweichend vonder
bisherigen Ausfithrungsweise aus 8 mm starken Blechen
gebildet, welche durch aufgenietete 6 ¢cm hohe Z-Eisen
in o0,60m Entfernung versteift sind. Die Blechhaut folgt
nach beiden Sciten dem Quergefille der Briicke, so-
dass eine Entwisserung an den Bordkanten in ein-
facher Weise moglich wurde. Hierin und in ihrem
geringeren Gewicht besitzt diese Anordnung einen
Vorzug vor Buckelplatten, wihrend man gegenlber
den gewdohnlichen Belageisen eine grossere Haltbar-
keit der dinnen Betondecke, die iibrigens noch mit
Asphaltfilz abgedeckt ist, erhofft. Die Birgersteige
sind in ublicher Weise mit Belageisen abgedeckt.
Das Eisengewicht der Konstruktion, die, abgesehen
von den gusstdhlernen Lagern, ganz in Flusseisen her-
gestellt ist, betrigt fir den Mittelbogen 350,4¢ Fluss-
elsen, 20,30t Gusstahl, fir die beiden Seitenbogen zu-
sammen 599t Flusseisen, 33,9t Stahlguss, fiir die Fabr-
bahn 737,7t Flusseisen und 82t Gusseisen far das Ge-
lander. Das Gesammtgewicht der Eisenkonstruktion
belduft sich demnach auf rd. 1823t Die fertig aufge-
stellte Eisenkonstruktion ausschl. Ristung Kkostete
275 M. fir die Tonne. ,

Der Berechnung waren flr die H_aupttragt?r
400 kg,am Verkehrslast in voller Briickenbreite, fir die
Fahrbahn eine Belastung durch zwei nebeneinander fah-
rende 12t schwere Wagen, umgeben von Menschen-
gedringe, bezw. als schwerste Last das Gewicht eines
24t schweren Wagens bezw. einer 21,9t schweren
Dam}gfwalze zugrunde gelegt. Fur einzelne Theile
der Fusswege waren 3560 kg/am Verkehrslast, fur die
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- Geldnder 8o k& Horizontaldruck fir 1™ in Hohe der
Handleiste angreifend, fir den Winddruck 280 kg/qm
fur die unbelastete, 150 k5.9m fiir die mit einem 2,50™
hohen Lastenzug besetzte Briicke angenommen. Als
Beanspruchung wurden fiir die Fahrbahntheile 1000 kg,
fur die Haupttriger ausschl. Winddruck und Tempe-
raturspannungen 1200 k¢, als Maximalbeanspruchung
bei ungiinstigsten Belastungsverhaltnissen 1700 k¢ fiir
1 9cm zugelassen.

.Die Wasserabfiihrungs- und Schiffahrtsverhzltnisse
bedingten eine moglichstrasche Aufstellung des eisernen

arbeiten entsprechend gefordert waren, im Jahre 1808
aufgestellt. Mit der Montage der ersten, rechtsseitigen
Oeffnung wurde im Mai, mit der linksseitigen im August
begonnen, mit der Mittel6ffnung, nachdem am 24. Sep-
tember 1898 die Rilstungen aus den Seitendffnungen
entfernt waren. Schon am 16. Dezember desselben
Jahres konnte die ganze Mitteldffnung wieder freige-
geben werden. Die Riistung dieses Bogens, die eine
28m weit gespannte, mit eisernem Trager iiberbriickte
Durchfahrt besass, ist aus der photographischen Auf-

nahme, Abbildg. 13 S. 577, ersichtlich.
Alles in allem wurde die Briicke in drei
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Ueberbaues, jedoch durfte nur je 1 Oeffnung gesperrt
werden. Alle 3 Ueberbauten wurden, nachdem die
im April 1897 angefangenen Griindungs- und Mauer-

Abbildg. 0. Lebr- und Versetz-Geriiste der Fluthbriicke.

71 Jahren vollig fertiggestellt, eine hervor-
ragende Leistung fiir die betheiligten Unter-
nehmer - Firmen. — Die Gesammtkosten
waren anschlagmissig auf etwa 2,8 Mill. M.
bemessen, wihrend sich die Ausfiihrungs-
kosten auf 3197900 M. stellten.

Die Urheber des Entwurfes der Briicke
sind schon mehrfach genannt worden. Es
ist noch hinzuzufiigen, dass seitens der
beidenbetheiligten Firmen Hrn.Ing. A. Griin
der Firma Griin & Bilfinger die gesammte
Leitung der Ausfilhrung tbertragen war,
dem als ortlicher Bauleitender noch Hr. Ing.
Preiss von der Nirnberger Maschinenbau-
A.-G. zurseite stand. Die staatliche Ober-
leitung bei Aufstellung der Bauplane und
der Ausfithrung hatte Hr. Geh. Brth. Dr.
Schaffer bis Ende Juli 1899, dann Hr. Geh.
Oberbrth.Imroth. Die Bauleitung war dem
grossherzgl. hess. Wasserbauamt Worms,
unter Hrn. Brth. Reinhardt, tbertragen.

Wenn wir nun kurz hervorheben wollen,
worin die Bedeutung des neuen Briicken-
bauwerkes liegt, so kann das nicht an-
schaulicher geschehen, als durch das Kopf-
bild dieser Nummer, das im Vordergrunde
die tiberfliissig gewordene, beiseite gesetzte
alte Schiffbriicke, dahinter die neue Strassen-
briicke zeigt, die mit kithnem Bogen den
machtigen Strom, ohne ihn zu beengen,
tiberspannt, eine sichere, jederzeit gangbare
Verbindung der bisher nur zu oft durch
Hochwasser und Eisgang getrennten bei-
den Ufer bildend. Nicht treffender kann
der Vergleich zwischen einst und jetzt ge-
zogen, nicht besser zum Ausdruck ge-
bracht werden, welche Fortschritte der
Verbindung der Erfindungskraft und der
griibelnden Verstandesarbeit des Ingenieurs mit dem
ktinstlerischen Empfinden des Architekten zu ver-
danken sind. — y 8RR DI

Der Entwurf zu einer Staffel-Bauordnung fiir Miinchen.

Blchon bei Besprechung der neuen Minchener Bau-
ordnung im Jahrg. 1895 der Deutschen Bauzeitung
“l S. 618 u. ff. wurde auf den Mangel einer geordneten
Bebauungs-Fiirsorge in sozialer Hinsicht hingewiesen. Der
Gesetzgeber hatte zwar der bis dahin sehr weitherzig bg:-
messenen Baufreiheit etwas engere Schranken gesetzt in
der Absicht, die Dichtigkeit der Bebauung in der Stadt zu
vermindern, mit demselben Maasse in den Beschriankungen
jedoch sich auch bis ins Weichbild hinein begniigt, also den-
selben Fehler gemacht, der s. Zt. in den Vororten von Berlin
die Landhausbereiche durch die sich eindrangenden Mieths-
kasernen zersprengt hat. Allerdings iiberwog in Miinchen
damals noch die offene Bauweise und kam es der Stadtver-
waltung bei der schnellen Bevolkerungs-Zunahme, die mehr
Raum erheischte, mit darauf an, die geschlossene Baqwexsezu
begiinstigen. Wie den Lesern der Dtschn. Bztg. erinnerlich
sein wird, haben spiter dieselben, zu einer derartigen Be-
gilinstigung fithrenden Erwégungen in Stuttgart eine lebhafte
Fehde zwischen Verwaltungs-Beamten und Technikern
heraufbeschworen: die einen sehen es als einwandfrei an,
dass die hohe geschlossene, weniger Grundfliche erfor-
dernde Bebauung die volkswirthschaftlichere und deshalb
die durchweg empfehlenswerthere sei, sofern darin nur
die an Miethshauser unerlasslich zu stellenden gesundheit-
lichen Anforderungen erfillt werden; die anderen reden

dagegen mit den Aerzten einer allmihlich zunehmenden .

_ 24. November 1900,

Weitraumigkeit das Wort, indem sie die Gesundheit als
das héchste Gut voranstellen, demgegeniiber die Nachtheile
einer grosseren Ausbreitung der Stadt nicht allzu hoch
anzuschlagen seien. Wie die gebotenen Riicksichten auf
Wirthschaftlichkeit mit den oft weitgehenden Forderungen
der Wissenschaft in Einklang zu bringen sind, hat der
Unterzeichnete noch vor kurzem wieder in No. 6o d. Bl
darzulegen versucht — in dieser Streitfrage giebt das zu
befriedigende - Mindestmaass sozialer Bediirfnisse den
Ausschlag! Davon war damals auch in Munchep noch
keine Rede. Etwaige gesundheitliche Schiden, die eine

' zu weitgehende Geschlossenheit der Bebauung hitte zur-

lee haben konnen, glaubte man jederzeit imstande zu
igi%? mit einem -der ,Ggmeinde durch kgl. Verordnung ver-
liehenen Rechte abzuwenden, das gestattete, bei der An-
lage neuer Strassen im Interesse der Gesundheit Vorgirten
und Bauwiche nach freiem Ermessen anordnen und dabei
unabhingig von deu Vorschriften der Bauordnung Hohe
und Linge der Gebiude, sowie die Grasse ihrer Hofe be-
stimmen zu konnen.

Der Gefahr einer schematischen Zonenordnung war
man also entronnen. Doch die gewisse Beweglichkeit,
mit der die sich im allgemeinen aufgrund der Bauordnung
einheitlich gestaltende Bauweise in Ausnahmefillen durch-
brochen werden konnte, ist allmahlich auch als unzureichend
erkannt worden. Der Ausnahmen waren zwar recht viele;
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dies festzustellen ist zunichst einmal wichtig, denn es be-
weist die Undurchfithrbarkeit eines einheitlichen Bautypus
in einem grossen Gemeinwesen — vielleicht nehmen dar-
aus die maassgebenden Herren in Stuttgart noch zu er-
nenetem Nachdenken Anlass! Die Ausnahmen verlangten
aber meist nicht die Einfithrung der offenen Bauweise.
Im Gegentheil sollten oft gerade bisher der
offenen Bebauung vorbehaltene Aussen-
gelinde nun geschlossen bebaut werden,
wenn auch nicht so dicht wie im Inneren
der Stadt; darin lag die Schwierigkeit, denn
es fehlte an jeder gesetzlichen Grundlage,
bei nachtriglicher Einfithrung einer ge-
schlossenen Bauweise die von der Bau-
ordnung sonst zugelassene Bebauungs-
Fahigkeit zu beschrianken. Dies bezieht l1

N

sehen von Unerquicklichkeiten aller Art, hiufig auch Ge-
genleistungen in Geld erforderte. |

Dieses Endergebniss war vorauszusehen und es wurde
deshalb schon bei der damaligen Besprechung der neuen
Bauordnung eine mehr individualisirende Abstufung der
Bauvorschriften als nothwendig bezeichnet. Miinchen steht
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Querschnitt.

l.é'mjsschnitt :

sich auch auf Gelande, die wohl von vornherein der ge-
schlossenen Bebauung {iberlassen waren, die jedoch das
Gesundheitsamt empfohlen hatte, nur im verminderten
Maasse zu bebauen. Um in solchen Fallen zum erwfinsch-
ten Ziele zu gelangen, hat sich nach dem in dieser Angele-
Elenhen dem Minchener Magistrate erstatteten Bericht des

Irn. Rechtsanw. Steinhauser die Gemeinde mit den Grund-
eigenthtimern aufs Verhandeln legen missen, was; abge-
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nun, gedringt durch die Macht der Verhiltnisse, die
der miichtige Aufschwung der Stadt schneller ent-
wickelt hat, als wohl zu erwarten war, im Begriffe,
den begangenen Fehler wieder gut zu machen, gliick-
hcherwelsp unter dem Beistande von Theodor Fischer,
dem Architekten der Stadterweiterung. Allerdings werden
zur Begrlindung der neu zu erlassenden Bebauungsvor-
schrift wieder die gesundheitlichen Ricksichten in den
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Hofraum

Staffeln Bauart Vordergebiude Riuckgebdude
] | ‘nach der ‘Manchener Bauvordnung (Efdgeschoss ‘nach der Manchener Bap: - - L e
X eschiossen und 4 Obergeschosse) | . ordoung . :
-”3 Hoffl&che Erdge#choééu :9;C}.i:w':rgeﬁcht"-a.'izhs,us':,‘r | naéh der'Mﬁn'chener Pau- | N
2 " zusammenhiogend  hochstens 18 m Simshohe - .ordnung
~ | | 1 ; Hofflarhe Erdgeschossu.z Obergesrhoése,‘ Erdgeschoss u, 1 Obergeschoss,
3 " . zusammenhangend hochstens 15 m.Simshohe hochstens ¥2 m Simehohe
1/o Hofflache Erdgeschoss w1 Obergeschoss, Etdgesbhnss ohne'sélbstandige, )
4 " zusammenhingend hochstens 12 m Simshdhe Mie hwohnungen
| } - —
- avillon-
Gruppenlange Zwischenriiume
5 Offen nach § 2—6 der Vollz.-Vorschriften zur Minchener B.-O. (Erdgeschoss u. 3 Obergeschosse) . 43 m 7 m
- — - - I —
6 1/ Hofflache Erdgeschoss u, 3 Obergeschosse, | Erdgeschoss u. 1 Obergeschoss, | m
" zusammenhéngend hochstens 18 m Simshohe hdchstens 12 m SimshOhe 45 m 9
/s Hofflfiche Erdgeschoss u. 2 Obergeschosse Erdgeschoss u. 1 Obergeschoss,
7 " . : *{ hodchstens 12 m hoch, ohne 36 m 10 m
zusammenhéingend hochstens 15 m Simshohe selbstandige Miethwoﬂnungen
g 1/ Hoffliche Erdgeschoss u. 1 Obergeschoss, | Erdgeschoss ohne selbstindige
" zusammenhédngend hochstens 12 m Simshohe Wohnungen 36m 10 m
* ;

1) Bei Staffel 2-—8 muss die Halfte der Dachbodenflache als Speicher liegen bleiben; das Stiegenhaus wird hierbei nicht in Rechnung gezogen.
2) Ausser bei Staffel 1 werden alle Bautheile, welche mehr als 22 m von der Baulinie entfernt sind, in jeder Beziehung als Riickgeb#iude behaudelt.

3) In Baubldcken, in welchen die Staffeln 4,

7 und 8 vertreten sind, sind stérende Gewerbe nach § 16 und 27 der Gewerbeordnun

_ nicht ge-
stattet. In jenen Gebieten, welche als Fabrikviertel eigens bezeichnet sind, konnen fiar die Zwecke der Industrie dienenden Gebzude, nicgt

Wohnhiiuser, besondere Erleichterungen durch die Lokal-Bau-Komm. gewihrt werden.

Vordergrund geschoben; in der That geht der Entwurf
aber weiter, indem er — wenn auch noch nicht twiberall
mit vollem Bewusstsein — dem verschiedenartigsten Wohn-
bediirfnisse Befriedigung zu schaffen sucht, und der Kiinst-
ler weiss, dass dieser soziale Grundgedanke auch ihm erst
wieder die Ausgestaltung eigenartiger Stadtbilder erméglicht.
Bevor man in Miinchen so weit kam, war inzwischen u. a.
am 20. juli 1898 eine Ergianzung zur Bauordnung der Stadt
Halle a. S. erschienen, die c¢ine sog. Zonentheilung ein-
fihrte. In Wirklichkeit handelte es sich dabei aber nicht
um Zonen. Denn mit dem Begriffe der Zonenordnung
ist der Gedanke einer nach aussen hin allmihlich zuneh-
menden Weitraumigkeit der Bebauung untrennbar ver-
kniipft. Das gesundheitliche Interesse lisst sich aber auch
bei jeder anderen Art der Abstufung wahrnehmen, und
eine solche ist in Halle a. S. thatsachlich gewahlt. Danach
bildet die I. Zone nicht nur eine geschlossene Fliache In
der Stadtmitte, sondern sie zieht sich auch an den alten
Landstrassen entlang weit hinaus bis vor die Stadt, wie
ein Seestern ausstrahlend, dessen Arme die anderen
Zonen durchdringen, und die III. Zone besteht gar aus
mehreren, von der II. Zone véllig eingeschlossenen Inseln.
In diesen drei Zonen ist in abgestuftem Maasse geschlossene
Bebauung zuldssig mit der Erleichterung, dass in der
I. Zone das sonst nur 8/, bezw. 4/ zu bebauende Grund-
stiick far Geschaftszwecke mit dem Erdgeschoss auch ganz
fiberbaut werden kann, und dass in der IIl, Zone nur !/, statt
2/, Freifliche zu verbleiben braucht, wenn Einfamilien-
hiuser erbaut werden. Die 1V. Zone ist zwar im allge-
meinen - der offenen Bauweise vorbebhalten; jedoch wer-
den darin auch geschlossene Gruppen von drei Hausern
zugelassen und sogar von vier Hiusern, wenn die beiden
mittleren Einfamilienhduser sind. Fabrikbetriebe sind von
der III. und IV. Zone gianzlich ausgeschlossen; dagegen
werden ihnen streckenweise in den beiden anderen Zonen,
namentlich im Anschlusse an die Eisenbahn und die Saale,
besondere Erleichterungen gewihrt. In diesen Bestim-
mungen liegen starke Ansitze zu einer sozialen Bauord-
nung, die nur noch einer weiteren Ausbildung bediirfen,
z. B. durch Bestimmungen, welche den Bau von Arbeiter-
wohnungen férdern.

Auf demselben Wege findet man nun die Miinchener,
die fir Zone den das Wesen der Abstufung treffenderen
Ausdruck Staffel gesetzt haben. Bekanntlich ist auch in
der Bauordnung fir die Berliner Vororte der Ausdruck
Zone vermieden worden, obwohl er hier eher hingepasst
hitte, da die Klassentheilung noch zu wenig den sozialen
Bediirfnissen entspricht und mehr vom gesundheitlichen

aber

Standpunkte erlassen scheint. In der neueren Minchener
Bauvorschrift wire die ,Zone“ unméglich. Diese Vor-
schrift unterscheidet in Erginzung der giltig bleibenden
Bauordnung acht Bauklassen, die in obenstehender tabella-
rischer Uebersicht zusammengestellt sind.

Hierzu ist erlauternd zu bemerken, dass als Grund-
lage fiir die Eintheilung der Baustaffeln der vom Stadt-
erweiternngsamt ausgearbeitete Plan dienen soll. Der
lange verkannte Zusammenhang zwischen Stadtbauplan
und Bauordnung kommt also wieder zur Geltung; mit dem
Schematismus des Stadtebaues muss auch der Biireau-
kratismus in den Polizeiverordnungen schwinden. Die
offene Bauweise soll in den Gebieten erhalten bleiben,
in denen sie bereits durchgefiihrt ist, — mit dieser Be-
stimmung wird unliebsamen Erfahrungen wie in Friedenau
bei Berlin vorgebeugt — in Zukunft aber nur in land-
schaftlich bevorzugten Gelinden (vergl. damit die Be-
strebungen in Stuttgart), in der Nihe des Waldes, aber
auch aus gesundheitlichen Griinden bei Friedhofen zuge-
lassen, d. h. nur in den Wohnstrassen und eigentlichen
Landhausvierteln, wahrend in den Verkehrsstrassen, wic
im iibrigen fiberhaupt die geschlossene Bauweise ange-
ordnet wird. Insbesondere sollen der Zugluft ausgesetzte
Stadtlagen geschlossen bebaut werden. Auffallend er-
scheint es, dass keine besondere Staffel fiir Fabrikanlagen
vorgesehen ist. Man hat sich ebenso wie in Halle a. S
damit beholfen, stdrende Gewerbebetriebe in einigen Bau-
staffeln ganzlich zu verbieten, in anderen, besonders dazu
geeigneten Baustaffeln aber die Erbauung von Fabrik-
gebduden durch weitgehendes Entgegenkommen seitens
der Baupolizeibehdrden zu fordern. Zweifellos verlangt
die Ricksicht auf die im bisherigen Entwicklungsgange
der Stadt zerstreut entstandenen Fabrikanlagen eine der-
artige Behandlung; immerhin bleibt die Frage offen, ob
sich nicht noch daneben der zukiinftigen Weiterentwick-
lung hitte ein bestimmter Weg weisen lassen, insbesondere
im Hinblick auf die Arbeiterbevdlkerung, die den Gewerbe-
betrieben nahe wohnen muss.

Imganzen aber muss zum Schlusse der Freude Aus-
druck gegeben werden liber den Geist, der den vorliegen-
den Entwurf beherrscht. Steht der zugehérige Stadtbau-
plan auf gleicher Hohe, dann ist der Stadtebaun in gesell-
schaftlicher und kiinstlerischer Richtung um einen Riesen-
schritt geférdert. Der weitgehendsten Durcharbeitung des
Bebauungsplanes muss eine, die verschiedensten Bedirf-
nisse berficksichtigende Bauord nung sich anpassen. Hoffent-
lich wird der Plan demnachst verdffentlicht. —

Theodor Goecke:

Zur Denkmalpflege in Schiesien.

Bem Berichte des Provinzial-Konservators der Kunst-
.[‘;" denkmaler der Provinz Schlesien, Hrn. Lutsch,
= far die Zeit vom 1, April 1898 bis 31. Dezbr. 1899
Ist zu entnehmen, dass Dank der ersichtlich sich bessern-
den Bildung, welche die technischen Hochschulen gegen
frllht_:r gewidhren, und des eindringlichen Studiums vater-
lindischer Kunst in den Kreisen der deutschen Architekten
eine vertiefte Durchfithrung der eingeleiteten Instand-
setzungs-Arbeiten zu verzeichnen ist. Bei St. Dorothea
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in Breslau und der katholischen Pfarrkirche in Minster-
berg wurden statt der bei mittelalterlichen Backsteinbauten
bisher verwendeten glatten Maschinensteine rauhe Hand-
strichsteine gew#hlt. Bei letzterer Kirche und bei dem
Erweiterungsbau von St. Mauritius in Breslau ist die straffe
Mﬁnch-Nonnen-Bedachung wiedergewahlt, in Miinsterberg
unter Ausrundung der Kehlen. Immer mehr kommt bei
besseren Bauten die Unsitte ab, geputzte Aussere Wand-
flichen behufs angeblicher Vereinheitlichung mit Ttinche
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zu tberziehen. Die Wiederbelebung des alten, in Schle-

sien besonders hiufigen Kratzputzes dringt vor, in be-
sonderem Maasse auch das von den Barockmeistern ver-
wendete freihindige Modelliren des Ornamentes an Wand
und Decke. Auch die freihindige ornamentale Malerei
im Gegensatz zu der bisher fast ausschliesslich verwen-
deten Schablonen-Malerei ist in der Kirche in Miinster-
berg neu belebt. Dem Studium des Barock und Rokoko
wird steigende Aufmerksamkeit gewidmet; auch von aus-
wirts her werden die heimischen Statten alter Kunstiibung
gern aufgesucht. Solche Fortschritte kommen der Denk-
malpflege in besonderem Maasse zugute.

Freilich laufen noch immer zahlreiche Entwiirfe ein,
welche die Errungenschaften der neueren Bewegung miss-
achten. Namentlich lasst die Durcharbeitung der Ent-
wiirfe zo Thurmhelmen zu wilnschen fibrig, weil for das
Studium der altheimischen Thurmformen nicht Musse ge-

nug vorhanden zu sein scheint und es an ausreichenden-

Verdffentlichungen mangelt. Die Beachtung des Boden-
stindigen fehlt hierbei in den meisten Fallen, Die frither
im Schwunge befindliche Bevorzugung des Ziegelrohbaues
verfihrt vielfach zu einer Beseitigung ‘des Putzes, auch
wo es von vornherein geplant war, wie in den meisten
Nischen-Riicklagen.

Immer noch gross ist auch der Ansturm der Stadt-
gemeinden gegen die Reste der in Schlesien ohnehin
spérlich gewordenen mittelalterlichen Befestigungen. Auch
Vorschlige, wie die der Senkung der alten Steildicher,
ibre Eindeckung mit Pappe und Zink oder Eisenblech,
die Vereinheitlichung ausseren Mauerwerkes durch Ueber-
tinchung auch des spater, wie beim Oberprasidium in
Breslau, nur unter Aufwendung betriichtlicher Mittel wieder
zu siubernden plastischen Schmuckes und der Sandstein-
gesimse, seine Erghinzung durch Ersatzsticke aus Kunst-
sandstein und Zement, der sogen. ,eichenholzartige* An-
strich weichen Holzes, wie die schematische Neuvergoldung

von Goldschmiedegerithen und das Blankscheuern der--

selben thun dar, dass ein inneres oder zu Opfern bereites
Verhiltniss der Bevolkerung zu den kiinstlerischen Er-
zeugnissen der Vergangenheit in weiteren Kreisen fehlt,
und dass ‘der Einfluss mangelhaft geschulter Handwerks-
meister beziiglich der kiinstlerischen Ausreifung von Neu-
bildungen an ihnen fortlanfend schadlich einwirkt. Be-
sonders aber fallen bei dem wirthschaftlichen Aufschwunge
der Stadte zahlreiche alte Biirgerhiuser. In Breslau, wo
vor 15 Jahren noch eine. ziemlich grosse Reihe vorhanden
war, nimmt jhre Zahl von Jahr zu Jahr. zusehends ab.
Nur einzelne Theile, z. B. Portalgewinde, gelingt es wohl
dem Provinzial - Konservator zu retten. Dem gleichen
Schicksale wie dem der Biirgerhiuser gehen bei der
Theilnamslosigkeit gegen diese wahrhaft volksthiimlichen
Schopfungen die malerischen Schrotholzkirchen Ober-
schlesiens entgegen, was um so mehr zu bedauern ist,
als den Gemeinden in vielen Fillen zur Ausftihrung von
Steinbauten Mittel und kiinstlerisch reife Entwiirfe fehlen.

Die sachgemisse Instandsetzung der Ausstattungsstlicke
der Kirchen ist in vielen Fallen mangelhaft, namentlich
werden Stickereien von unrechter Hand ausgebessert. Die
Bereitstellung von Mitteln zur Instandsetzung &lterer Kelche
seitens der Provinzial-Kommission zur Erhaltung und Er-
forschung der Denkmaler Schlesiens ist anscheinend wenig
bekannt. Es ist aber auch die Erfahrung gemacht worden,
dass Gemeinden und Pfarrer sich mit der sachgemassen,
nicht aufdringlichen Art der Instandsetzung von Gold-
schmiede-Gerithen durch das kgl Kunstgewqrbe-N_Iuseum
in Berlin nicht befriedigt erklaren, sondern die gleissende
Neuvergoldung der Provinzial-Goldschmiede bevorzugen,
bei der sowohl die Gegensatzlichkeit von Gold und Silber,
als auch die Patina und die Spuren der Treib- und Gravir-
technik verschwinden. Auch Maler und die Schlesien
cigenen sogen. ,Staffirer verderben in der Regel die
alte, weihevolle Patina der Altare, Kanzeln, Orgelhiuser
zugunsten cines derzeit bei den Gemeinden beliebten
Aufputzes mit siisslich-weichlichen Farben, namentlich
unter Vernichtung der intimen kiinstlerischen Haltung bei
Werken der Barockzeit. Selten denkt man fltichtigen
Sinnes daran, vorher das zerbrochene Schnitzwerk aus-
zubessern. Der Schaden, welcher den Denkmilern jahr-
lich auf diesem Wege zugeftigt wird, ist unfibersehbar.

In der evangelischen Kirche wird durch Einrichtung
von Heizungsanlagen manche ihrem intimen Geprage zu-
widerlaufende Geschmacklosigkeit begangen, namentlich
durch Verwendung ornamental tiberladener Heizungs- und
Beleuchtungskarper. ,

Die Veranderungen an Kirchen privaten Patronates
und an Birgerhiusern, namentlich aber auch die der Aus-
stattungsstiicke entziehen sich in sehr vielen Fallen der Fir-
sorge des Provinzial-Konservators. Gegentiber solchen Ver-
anderungen und Veriusserungen einzuschreiten und dem
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Provinzial-Konservator Kenntniss zu geben, ist namentlich
Aufgabe der Herren Pfleger. Die Befreiung plastischer
Gebilde in Stein und Holz, namentlich der sehr zahlreichen
Figuren-Grabsteine Schlesiens, von Tnche und Mbrtel ist
eine Hauptaufgabe der Kommission. Die Frage der Unter-
bringung vorkommender Grabsteine ‘in den Raumen des
in den nachsten Jahren frei werdenden Brieger Schlosses
ist in Erwagung gezogen. In Fillen, wo Gemeinden und

"Pfarrer vor Aufstellung eines Entwurfes zu Umgestaltun-

gen sich an den Konservator gewendet hatten, konnte
manches Unheil vermieden werden. Bei solchen unent-
geltlichen Berathungen sind vor Aufstellung des Entwurfes,
insbesondere bei Bauten nichtstaatlichen Patronates, saimmt-
liche wichtigeren kiinstlerischen und konstruktiven Fragen
des Aus- und Umbaues innerhalb des Rahmens der Lei-
stungsfahigkeit der Gemeinden erdrtert worden, sodass
die berufenen Ktnstler und Kunsthandwerker vor eine
klare Aufgabe gestellt werden konnten. Dabei wurde
namentlich auch dafor gesorgt, dass die Bauleitung in zu-
verlassige Hiande gelegt wurde; deren Zahl ist in Schle-
sien leider sehr beschrankt. Far die Instandsetzung figr-
lichen Schnitzwerkes und werthvoller Gemalde hat die
Generalverwaltung der kgl. Museen in Berlin den Pro-
vinzial Konservator treulich unterstiitzt. Bei Vorbereitung
von Aenderungen an Bauwerken staatlichen Patronates
hat sich die gemeinsame Besichtigung mit den dazu ein-
geladenen Kreisbaubeamten sehr bewahrt, weil dabei die
die Denkmalpflege betreffenden Gesichtspunkte in zwang-
loser Weise erdrtert werden konnten.

MitRiicksicht auf dieVereinfachung des Geschiftsganges
bat sich der Erlass des preuss. Kultus-Ministers vom 16.Sept.
1896 foir Schlesien unter den derzeitigen Verhaltnissen
als sehr zweckmissig erwiesen; durch ibn sind die Re-
gierungs-Prasidenten ermichtigt worden, die Genehmigung
zu Aenderungen an Kunstdenkmalern in minder wichtigen
Fillen ohne Anrufung der Ministerialinstanz selbstandig
zu ertheilen, falls sie sich der Zustimmung des Provinzial-
Konservators vergewissert haben. Er hat nebenbei zu
einer Erstarkung der Provinzial-Kommission zur Erhaltupg
und Erforschung der Denkmiler Schlesiens und ihrer
Einrichtungen geftihrtt Die Gewiahrung dieses Rechtes
auch an’die kirchlichen Aufsichts-Behdrden unter gieicher
Voraussetzung ware erwiinscht.

Die Interessen der stadtischen Sammlungen heimischer
Denkmailer wurden nach Kraften gefordert. Zu den vor-
handenen derartigen Sammlungen ist eine neue in Lowen-
berg getreten, die verhaltnissmassig schon recht stattlich
ist, wogegen die in Glogau wegen Mangel an Interesse
der dortigen Bargerschaft im Eingehen begriffen ist. Die
vor einigen Jahren in Neisse gc\%ﬂmdetc Sammlung des
dortigen Kunst- und Alterthums-Vereins nimmt kriftigen
Aufschwung; auch die Sammlung des Riesengebirgs-Ver-
eins in Hirschberg vergrossert sich in ihrem neuen Heim
fortwihrend. Fiir die stidtische Alterthums-Sammlung in
Gorlitz ersteht dort z. Z. in der ,Ruhmeshalle das kiinftige
Heim. Das Museum schlesischer Alterthimer hat mit dem
Aufgehen in das von der Stadt Breslau unterhaltene schle-
sische Museum fiir Kunstgewerbe und Alterthimer ver-
grosserte Raumlichkeiten gewonnen. Zu diesen kommu-
nalen und privaten Sammlungen ist ein schon jetzt statt-
liches Diézesan-Museum durch den Farstbischof Dr. Kopp
ins Leben gerufen worden.

Um stetig wiederkehrende ktinstlerische und tech-
nische Fragen zu vermeiden und um einen klaren Ein-
blick in die Denkmalpflege der Provinz Schlesien zu ge-
ben, ist im Herbst ein Schriftchen: ,Grundsitze fiir die
Erhaltung und Instandsetzung alterer Kunstwerke ge-
schichtlicher Zeit in der Provinz Schlesien* mit Genehmi-
gung des Staats-Konservators der Kunstdenkmaler er-
schienen, das eine Erweiterung eines vom Provinzial-
Konservator in der Deutschen Bauzeitung 1898 darge-
legten Programmes bildet.

Schliesslich mag erwahnt werden, dass es dem Pro-
vinzial-Konservator gelungen ist, die Darstellung einer
Reihe von Typen und Einzelheiten schlesischer Bauern-
hauser von zumtheil hochinteressantem Geprige in der
seitens des Verbandes der deutschen Architekten- und
Ingenieur-Vereine in Bearbeitung begriffenen Veroffent-
lichung tiber das Bauernhaus in Deutschland, Oesterreich-
Ungarn und der Schweiz zu sichern. Die zeichnerischen
Aufnahmen dieser immer mehr schwindenden volksthtim-
lichen Typen liegen vollstindig vor, ein Blatt ist bereits
gedruckt. Die Verdffentlichung alterer Stadtebilder Schle-
siens, wie sie die Denkmalerverzeichnisse anderer Pro-
vinzen zumtheil sehr ausfohrlich gegeben haben, ist vom

Anrcgung

Provinzial-Konservator im Anschluss an eine
in der ,Denkmalpflege® dem schlesischen Stadtetage nahe-

legt. —
gelegt o
S



Mittheilungen aus Vereinen.

ichtigte am 23. Okt. d. J. den Ban der technischen
lI)4Ie<§lc‘:hs%tlxlxle Z?l DanziéI-Langfuhr. Die Apstalt ist
fiir 600 Besucher (Studirende, Hospitanten und Theilnehmer

zusammengenommen) berechnet, nimmt also, falls diese-

Zahl erreicht wird, unter den 10 gleichen Lehranstalten,
welche nach ihrer Errichtung im Deutschen Reiche vor-
handen sein werden, die 8. Stelle ein. Die Anstalt
ist, um gegenseitige Stérungen zu vermeiden, auf 4 Ge-
baude vertheilt: 1. das Hauptgebiude, 2. das chemische
Institut, 3. das elektrotechnische Institut und 4. das ma-
schinentechnische Laboratorium. Im Hauptgebaude,
welches sich um 2 Innenhofe gruppirt und ausser dem
Erdgeschoss noch 2z Stockwerke enthilt, liegt die Aula an
der Hinterfront (im 2. Stock), aus Nitzlichkeitsrticksichten,
weil die nach Norden belegene Vorderfront far Zeichen-
sale verwerthet ist. Unter der Aula liegen im ersten Stock
die Raume fir Rektor und Senat und im Erdgeschoss die
Bibliothek mit einem Fassungsvermdgen von 30000 Ban-
den. Zwischen den beiden Hofen wird die Mitte der
ganzen Anlage von einem nach Art einer Diele ange-
ordneten Verbindungsraum eingenommen, der jedoch
etwa in halber Hohe noch durch eine Decke getheilt ist,
und neben dem beiderseits die beiden Haupttreppen liegen.
Ausser dem physikalischen Institat und den Wohnungen
einiger Unterbeamten enthalt das Hauptgebiude sonst
noch zahlreiche Zeichen- und Horsdle fiir alle Abthei-
lungen, mit Ausnahme der chemischen. Die Korridore
sind 3,5™ breit und gewdlbt; die Bauart der tbrigen
Decken steht noch nicht fest, doch werden dieselben jeden-
falls unverbrennlich ausgefithrt werden. Das Hauptge-
baude ist in den grdssten Abmessungen etwa Iogm lang
und 86 m tief. Auf dem Dachboden befindet sich ein Raum
von 7om Lange zum Aufzeichnen der Schiffskurven; eine
grossere Lange hierfur wird heutzutage nicht mehr ge-
braucht. Die Dachkonstruktion wird der Kostenersparniss
halber aus Holz geplant, nur an einem Fliigel im Vorder-
hause sollen Eisentriger und Eisenstiitzen zur Erzielung
grosserer freier Riume, die bei etwaiger Erweiterung der
Anstalt ndthig werden konnten, eingelegt werden.

Die architektonische Gestaltung der Aussenansicht soll
sich anschliessen an den Formenkreis der deutschen Re-
naissance, wie er in den offentlichen und Privatbauten
Danzigs aus dem 16. u. 17. Jahrh. zutage tritt; sie ist als Ziegel-
rohbau unter Anwendung von Haustein fir die Gesimse und
Verzierungen, mit steilen Dichern und Giebeln gedacht. Der
erste Entwurf zeigt in der Hauptfront 3 Staffelgiebel (von
kolossalen Abmessungen), also eine Form, wie sie in den
Niederlanden, dem Ursprungsort der Danziger Renaissance,
allgemein ist. Dieser Entwurf wird jedoch noch eine Um-
arbeitung erfahren, um eine gréssere Anlehnung an die
geschnorkelten Giebel Danzigs, wie sie unter anderem im
Zeughause sich darstellen, zu erreichen. .

achst dem Hauptgebaude ist das umfangreichste das
chemische Institut; es liegt auf der Ostseite des Grund-
stlickes, damit die hier erzeugten schadlichen Gase durch
die herrschenden Westwinde sofort beseitigt werden.

. Westlich vom Hauptgebdude folgt zunichst das elek-
trotechnische Institut, welches seine Hauptfront nach
Osten, also dem Hauptgebiude zuwendet, und noch weiter
westlich das maschinentechnische Laboratorium nebst der
elektrischen Zentrale. Letztere liegt in der Westecke vor-
theilhaft, weil von hier die Anfuhr der Kohlen stattfindet.
An den grossen Dampfschornstein derselben lehnt sich
ein Thurm, der das Sammelgefass der Wasserleitung tragt;
beide zusammen werden einen charakteristischen hohen
Aufbau fiir das Gebsude abgeben. Ebenfalls reich gruppirt
erscheint auch das Aeussere des elektrotechniscien In-
stitutes durch die terrassenartig zusammengefiigten Ge-
biudetheile von verschiedener Hohe. L

Die Heizung des Hauptgebaudes soll in den Unter-
richtsrAumen durch Warmwasser, in den Silen usw. durch
Niederdruck-Dampf erfolgen.

Gegenwirtig werden die siidlichen Theile des Haupt-
gebiudes betonirt. Der Baugrund besteht aus ungleich-
massigen trockenen Sand- und Lehmschichten; der mit
Bredow'er Zement bereitete Beton wird daher verschieden
an Hohe (0,70, 1, 1,50 m) eingebracht. — Bb.

Vermischtes.

Die Feler des 25-jihrigen Bestehens des preussischen
Oberverwaltungs- Gerichtes giebt auch uns ‘Anlass, dieses
Umstandes mit Dankbarkeit zu gedenken. Die Urtheile
des far unser Arbeitsgebiet inbetracht kommenden vierten
Senates haben sich, wie auch unsere Leser aus den zahl-

reichen hieriiber gegebenen Mittheilungen erkannt haben

" werden, mit verschwindenden Ausnahmen. allzeit durch
Der Westpreussische Architekten- und Ingenieur-Verein

Scharfsinn, Wissenschaftlichkeit und Natiirlichkeit in der
Auffassung der jeweiligen Rechtslage in so hohem Maasse
ausgezeichnet, dass wir uns fir unser Gebiet wohl den
Worten des Rechtslehrers Jellinek in Heidelberg an-
schliessen kénnen, wenn er sagt:

,Die Férderung, welche Deutschlands dffentliches Recht -

durch die Rechtsprechung des preussischen Ober-Ver-

waltungsgerichtes in dem ersten Vierteljahrhundert seines
Bestehens erfahren hat, kann nicht hoch genug veran-
schlagt werden. Durch sie ist in dem grdssten deutschen
Bundesstaate und weit tiber seine Grenzen hinaus nament-
lich dem Verwaltungsrecht eine, tiefgreifende Aenderung
seines Wesens erwachsen. Eine uniibersehbare zusammen-
hanglose Reihe von Gesetzen wurde durch sie zu innerer
Einheit verbunden und damit der Verwandlung einer dden
Verwaltungs-Gesetzkunde in ein wissenschaftliches System
des Verwaltungsrechtes der Weg geebnet. So ist denn
Leben und Lehre -gleichmissig diesem Gerichtshofe zu
bleibendem, taglich sich mehrendem Dank verpflichtet*. —

Preisbewerbungen.

Das fiir den Wettbewerb zur Erlangung eines Entwurfs
zu einem Oberlandesgerichts-Gebiude in Kolmar gebildete
Preisgericht hat von dem ihm durch das Programm ein-
gerdumten Rechte, eine Abweichung in der. programm-
massigen Vertheilung der Preise eintreten zu lassen, Ge-
brauch gemacht und statt der vorgeschenen 3 Preise
4 Preise, und zwar: zwei I. Preise im Betrage von
je 2000 M., einen II. Preis im Betrage von 1200 M. und
einen Il Preis im Betrage von 800 M., festgesetzt. Die
beiden I Preise sind den Entwiirfen der Arch. Kuder
und Mualler in Strassburg mit dem Kennwort ,Favete
linguis* und des Arch. Paul Bonatz in Miinchen mit dem
Kennwort ,Fur deutsches Land die deutsche Art‘; der
II. Preis ist dem Entwurfe des Arch. Richard Ziegler in
Breslau mit dem Kennwort ,Suum cuique* und der
III. Preis dem Entwurfe des Arch. Adolf Stahl, z. Zt. in
Heilbronn a. N., mit dem Kennwort ,Drei Aehren” zu-
erkannt worden. Es waren 85 Entwiirfe cingelaufen. —

_ Brief- und Fragekasten. ]

Hin. A. Wi. in M. Sie irren in der Annahme, dass die
von der Baupolizei angelegten und gefohrten Akten das tngenthulp'
der betreff. Grundstiicksbesitzer sind. Ihre Anlage erfolgt zu poli-
zeilichen Zwecken. Sie setzen sich aus Eingaben oder Antrigen,
welche die Bebauung des beziiglichen Grundstiickes betreffen, so-
wie aus amtlichen Berichten und Verfiigungen zusammen. Letztere
sind theilweise geheime, d. h. picht zur Veroffentlichung bestimmte
Schriftsticke. Daraus folgt, dass die Einsicht der Akten dem Grund-
stiicks-Eigenthfimer vorenthalten werden darf und dass ihm deren
Ueberlassung zwecks Ausftihrung von Zeichnungen nicht anvertraut
zu werden braucht. Wohl aber pflegen ihm auf seine Kosten Zeich-
nungen angefertigt zu werden, wenn er ein Interesse daran nach-
weisen kann. : K. H-e.

Hrn. Fr. R. in Moers. Unter der Herrschaft des B. G. B.
hat, was bei seiner kurzen Geltungsdauer natfrlich ist, das Reichs-
gericht noch keine Gelegenheit gehabt, eine Entscheidung darfiber
zu verdffentlichen, ob und inwieweit der Nachbar nach heutigem
Rechte gezwungen werden konne, die halben Kosten einer aufzu-
fohrenden Grenzmauer zu tragen. Eine Entscheidung unterer Ge-
richte ist uns nicht bekannt, wird jedoch unmaassgebend sein, weil
sie moglicherweise vom hochsten Gerichtshof verworfen werden
konnte. Sie hatten iibrigens dadurch, dass Sie vor dem 1. Januar
1goo die Klage auf gemeinsame Errichtung einer Grenzmauer baq-
gestrengt hatten, den Nachbar zwingen konnen, zu den Ko.zten €l-
zutragen und damit die jetzige Ungewissheit zu vermeiden ver-
mocht. Uebrigens spricht dag Uebergewicht der Wabrscheinlich-
keit daffir, dass ein Ee;htstreit far Sie gfinstig ausfallen ]wévnrlf.l[.

. H-e.
Fragebeantwortungen aus dem Leserkreise.

Zur Anfrage des Hrn. L. K. in K. in No. 85. Ein sehr brauch-
bares Hitfsbuch fir Kosten-Voranschlage mit Berdcksichtigung
neuerer Bauartikel ist: Oesterreichisch-ungarischer Baurathgeber
von Ingenieur Rudolf Hand. Wien 1894 bei Moritz Perles. Geb.
16,50 M. (10 {l. = 20 Kronen 6. W.) Die Angaben lassen sich den
deutschen Verh#ltnissen leicht anpassen. :

Prof. Kriesche-Sarajevo.
Anfragen an den Leserkreis. ' i

1. Welche Firma fabrizirt Glasscheiben, die auf der einen Seite’
als Spiegel wirken, sonst aber das Licht durchlassen, sodass sie
als Glaswinde praktisch zu verwenden sind, um einem inneren
Vestibtl Licht zuzufthren ?

2. Die Terrasse eines Hauses ist mitWellblech gedeckt. Welches
wire das beste und billigste Isolirungsmittel, um zu verhindern,
dass.im Sommer das Wellblech zu viel Warme nach unten aus-
strahlt? E. D. in Breslau.

Inhalt: Die beiden neuen Rheinbriicken bei Worms (Fortsetzung). —

Der Engwurf zu einer Staffel-Bauordnung fir Mfnchen. — Zur DenEmal-

gﬂege in Schlesien. — Mittheilungen aus Vereinen. — Vermischtes. —
reisbewerbungen. — Brief- und Fragekasten.
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Kloster Gnadenberg bei Altdorf in Mittel-Franken.

Ueberbleibsel ist ein aus réthlichem Marmor gefertigter
Grabstein des Ritters Martin von Wildenstein. Allerdings
kann dieses Denkmal nicht ein besonderes Kunstwerk ge-
nannt werden, es ist aber von historischem Werthe und
fir die Kenntniss der damaligen Tracht von Interesse. —
Schulz, Architekt in Niirnberg.

on dem alten Universitits-Stidtchen Altdorf unge-
fahr 3/, Wegstunden entfernt steht die Ruine der
= ehemafigen Klosterkirche Gnadenberg als Ueberrest
des gleichnamigen Klosters. Am Abhange der Berge ge-
legen, bildet sie mit ihren rothbraunen Steinen in der griinen
Umgebung ein hochst malerisches Bild. Die iibrigen Ge-
baude des Klosters sind zumtheil ginzlich zerstért, zumtheil
umgebaut und in ihrer fritheren Gestalt kaum erkennbar.

Die Kirche wurde nach den Bauvorschriften der heiligen
Brigitta, wahrscheinlich nach dem Muster der schwedischen
Mutterkléster gegen Mitte des 15. Jahrhunderts errichtet.
Muthmaasslich stand dieser Bau nicht lange, sondern wurde
im Anfange des 16. Jahrhunderts von Grund auf neu er-
richtet. Nach Aufhebung des Klosters, welche in der Mitte
des 16. Jahrhunderts erfolgte, war die Kirche noch un-
versehrt und wiirde noch heutigen Tages in ihrer alten
Pracht erhalten sein, wenn nicht die Schweden auf ihrem
Durchzuge im Jahre 1635 die ganze Anlage in Brand ge-
steckt hatten. Die Kirche brannte vollkommen aus, Ge-
wolbe und Pfeiler stiirzten ein. Leider wurden in der
folgenden Zeit die Baureste als willkommener Steinbruch
anderweitig benutzt. Bei dieser Gelegenheit gingen unter
anderem auch die Reste des damals zumtheil noch vorhan-
denen Chores verloren. Um das Bauwerk zu schiitzen und
zu erhalten hat nunmehr der Staat die ganze Baugruppe
angekauft und ihren Bestand so fiir spitere Zeit gesichert.

Die Anlage der Kirche ist sehr einfach und noch klar
erkennbar. Aus den in der Abbildung deutlich sichtbaren
Gewolberesten ldsst sich eine dreischiffige Anlage mit
5 Jochen konstruiren, an deren Siidwestseite Reste eines
wahrscheinlich quadratischen Chores vorhanden waren.
Die Gewdlbeanfinger zu ebener Erde deuten jedenfalls

auf einen gewolbten Gang hin, der sich an den Liangs-

winden und der norddstlichen Umfassung hinzog.

Die Architekturformen sind sehr einfach, besonders
die Formen des sonst immerhin interessanten Maasswerkes,
und lassen Niurnberger Ursprung vermuthen. Im Aeusse
ren sind die Wandflichen durch einfache Strebepfeiler
verstirkt. Den ganzen Bau deckte nach alten Zeich-
nungen ein machtiges Dach, das auf zwei Seiten von
hohen Giebeln begrenzt war. 2 :

Von der fritheren Einrichtung kénnen wir uns keine
genaue Vorstellung mehr machen. Das einzige erhaltene
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Arch.- und Ing.-Verein zu Hamburg. Vers. vom 5. Okt.
19oo. Vors. Hr. Classen. Anw. 72 Pers. o

Nach Begriissung der Versammlung und Mittheilung
der wichtigsten im Laufe des Sommers eingegangenen
Zuschriften und der Geschenke fiir die Bibliothek durch
den Vorsitzenden spricht Hr. Hagn tiber das im Auftrag
des preuss. Kriegsministeriums von der Firma Calmon in
Hamburg in 8 Tagen nach des Redners ausgestellten Ent-
wiirfen gefertigte Kriegshaus des Grafen Waldersee,
dessen probeweise Aufstellung in 8 Stunden gelungen war,
wihrend der ordnungsmaissige Wiederabbruch kaum deren
3 erheischte. - Die Verpackung der %leichlan en Holzer
geschah in Bfindeln, die tibrigen Bautheile und die Mébel
wurden in 150 leicht tragbaren Kisten versendet. Das in
den Umfassungen 17/11,3™ grosse, in 7 Riumen von 12
bis 42 9@ Grundfliche getheilte heizbare Gebaude bietet
Raum fiir den Feldmarschall, seinen Adjutanten und 2
Diener; und Schutz vor den Unbilden des chinesischen
Klimas. Es besteht aus sorgfiltig gearbeitetem kiefernem
Fachwerk und 5mm starken, wasserdichten, etwa 1am
grossen Asbestschiefertafeln fiir die Fallungen, fir das
diagonal gedeckte Dach und fiir die Schutzdecken unter
Fussboden und Dachschalung. Nur die Aussenwand-
fallungen erhielten je 2, von einer ruhenden 4o mm starken
Luftschicht getrennte Tafeln, gehalten von Holzleisten, die
Scheidew#nde dagegen einfache Asbestplatten. Aehnliche
Bauwerke hat die genannte Firma fiir die Packetfahrt-
Aktiengesellschaft in Hamburg, for die Fatterschuppen
der prinzlich Hohenlohe’schen Giiter in Oesterreich und
zahlreiche Private geliefert. — Dem mit Interesse aufge-

nommenen Vortrage folgte der Bericht des Hrn. Kai--

dir. Winter @ber den VIII. internat. Schiffahrts-Kon-
gress,in Paris, welchem der Redner im Hamburgischen

taatsauftrage vom' 28. Juli bis 5. Aug. d. ]J. angewohnt
hatte. Er schildert zunichst das fir Abhaltung der wahrend
der Ausstellungsdauer nach Paris berufenen, etwa 130
verschiedenen Kongresse errichtete Versammlungshaus, die
Organisation des Kongresses, die Pariser- und namentlich
die Ausstellungsverkehrs-Verhiltnisse mit besonderer Be-
riicksichtigung der hier zum erstenmale auftretenden, sich
fortbewegenden Rampe, eines die -Besucher vom Erd-
nach dem Obergeschoss hebenden Forderbandes. Der in
4 Abtheilungen tagende Kongress hatte nach Hrn. Winters
Wahrnehmung unter der Ausstellung zu leiden. Ein ge-
naueres Eingehen des Redners auf die Verhandlungen
betrifft die Anforderungen des Verkehrs an Seehifen
und deren Ausriistung. Der einzige deutsche Bericht-
erstatter, Ob.-Baudir. Franzius aus Bremen, durch Krank-
heit.am Erscheinen verhindert, beantwortete schriftlich die
gestellte Frage mit Hinweis auf die betr. neuen Bremer
Anlagen. Auch der New-Yorker Berichterstatter Corthell
hatte von dort aus die einschligigen Angaben tiber 131
bekannte Seehifen eingesandt, daneben auch die tiber
Entwicklung des Schiffbanes in den letzten 50 Jahren.
Aus dem gesammelten Material leitet derselbe die Grund-
sdtze ab, nach denen schon heute Hafenanlagen entworfen
werden sollten: Schiffahrtswege von 1om Tiefe, Licht-
weiten von 31—32m fiir Schleusen-Haupter und Dock-Ein-
ginge bei einer nutzbaren Linge dieser Anlagen von 225m
mit Erweiterungsfahigkeit bis zu 300m, Abmessungen,
welche in 50 Jahren nothig sein wiirden.

Gegen mehrseitigen Widerspruch vertheidigte Corthells
Ansichten der Chefingenieur Vétillart aus Havre, gestiitzt
auf die bisherige Entwicklung des Seeverkehres, auf das
heutige allgemeine Verlangen nach grosserer Geschwin-
digkeit im Personen- und im Waarenverkehr und die stets
wachsenden Seewege, welche mit der Zunahme der
Kohlenmenge die Vergrésserung der Schiffe bedingen.
Die Rentabilitats-Berechnungen Vétillarts liefern ein glei-
ches Ergebniss. In seinem Bericht ber Krahn- und ver-
wandte Anlagen in Sechafen giebt endlich der Handels-
kammer-Ingenieur Delachannal aus Havre vergleichende
Berechnungen tiber Dampf, Druckwasser und elektrischen
Strom als Triebkrafte, wobei fir die Wahl des letzteren
selbst wirthschaftliche Griinde sprechen, sobald die Betriebs-
Verhaltnisse grossere Hubgeschwindigkeiten zulassen, An-
gaben, welche durch die an den Hamburger Kai-Anlagen
gesammelten Erfahrungen als richtig bestatigt werden.

inem kurzen Hinweise auf das grossartige Studien-
material in den Ingenieur- und Schiffahrts-Ausstellungen, na-
mentlich auch in den Abtheilungen der Stadt Paris und der
franzdsischen Handelskammer, l4sst Redner eine Schilde-
rung des Ausfluges der Kongress-Mitglieder nach Rouen
und Havre folgen und widmet zunachst der Hangefahre

nach System Arnodin und de Pallacio i i
dere Betrachtung. Der Versteifun Sager g cingehen.

t gstriger dieser mit m
Stiitzweite ausgefiihrten Anlage ist z%glcich Gleilst:gger
582

for den Rollwagen der Fihre- und liegt som #iber der
Kaistrasse, sodass er ein Hinderniss foir den Schiffahrts-
Verkehr auf der Seine nicht bildet. Die Fahre selbst be-
wegt sich in Kaistrassenhdhe; Boote, Barkassen u. dergl.
kdnnen somit unbehindert unter ihr sich bewegen und
die durch einen Dampfmotor von 25 P.S. bewirkte Ueber-
fahrt dauert nur eine Minute. Die Fahre arbeitet vor-
trefflich und beférdert im Tage bis zu 250 Fuhrwerke
und roooo Fussginger. Fir stirkeren Schiffsverkehr, wie
er z. B, in Hamburg inbetracht kommt, witrde immerhin
eine solche Anlage storend wirken und statt ihrer eine
Hochbritcke oder ein Tunnel gewahlt werden mfissen.

Um die Erfolge der Seine-Regulirung vor Augen zu
fithren, hatte die Handelskammer von %ouen zu einer
Fahrt nach Havre anf dem Flusse eingeladen, bei welcher
die Vortheile der gliicklichen Beseitigung des frither hdchst
gefiahrlichen Seine-Mascarets sich erkennen liessen, zu
denen bis jetzt diejenigen der Wiedergewinnung von Land
im Werthe von mehr als 20 Mill. Frcs. getreten sind. Die
Regulirungskosten betragen imganzen etwa 54 Millionen.

Im Hafen von Havre wird zurzeit eine gesicherte
Rhede durch Molen- Anlagen geschaffen, wodurch die
Hafen-Einfahrt wesentlich verbessert wird, Gleichzeitig
wird durch Ausfihrung einer Seeschleuse grdsster Ab-
messungen die Moglichkeit gegeben, bei fast allen Wasser-
stinden in den Dockhafen einzulaufen. Nach Besichtigung
dieser imgange befindlichen Bauten und der alteren Theile
des Hafens fand im Stadthause ein von der Handelskammer
Havre’s den Kongress-Mitgliedern gebotenes Festmahl statt.
Zum Schlusse kommt Hr. Winter auf das wahrend der
Weltausstellung unverkennbar zutage getretene bessere
Einvernehmen zwischen Deutschen und Franzosen zu
sprechen, sowie auf die Erfolge Deutschlands bei dieser
Gelegenheit, glaubt aber trotz derselben der Inschrift am
Deutschen Hause an der Seine gedenken zu miissen:

yDeutsche Hand den Hammer schwinge,
Schmied’ im Feuer Pflug und Klinge.* = .

Architekten-Verein zu Berlin. Vers. vom 5. Nov. 1900.
Vors. Hr. Bubendey. Anwes. 41 Mitgl. Zu Beginn der
Versammlung gedachte der Vorsitzende mit. ehrenden
Worten der beiden Mitglieder Reg.- u. Brth. Karl Koehne
in Halle und Brth. Leopold Eichelberg in Zeitz, die
dem Verein durch den Tod entrissen wurden. Er theilte
ferner mit, dass vom Verein f. Eisenbahnkunde die Auf-
forderung zur Betheiligung an einem am 23. d. M. im
Kaiserhof stattfindenden Festessen zu Ehren des seinen
70. Geburtstag feiernden Wirkl. Geh. Ob.-Brth. Streckert
eingegangen 1ist, der als Mitglied auch dem Arch.-Verein
seit langen Jahren angehort und friher mehrfach zweiter
und auch erster Vorsitzender desselben gewesen ist.

Hr. Hossfeld legt im Namen des Vorstandes die
Vorschlage fir die Beschaffung einer neuen Schinkel-
Denkmiinze vor, die darin gipfeln, nicht wieder eine
silberne Medaille nach der bisherigen Art zu prigen, son-
dern unter Benutzung eines vom Gewerbe-Museum zur
Verfugung gesteliten Bronzereliefs, das der franzosische
Bildhauer David seinerzeit von Schinkel nach dem Leben
fertigte, welcher es selbst mit seiner Unterschriftim Wachs-
modell versah, eine etwa 20/30 cm hohe Tafel herzustellen,
die dann mit der entsprechenden Widmung zu versehen
ist. Es kann auf diese Weise mit verhaltnissmassig ge-
ringen erstmaligen Kosten den Siegern im Wettkampfe
ein schones und werthvolles Andenken gbergeben werden.
Die Versammlung erklarte sich hiermit einverstanden.

Es werden 5 Abgeordnete far den Verband, die Hrn.
Sarrazin, Fr. Schulze, Haack, Wall¢ und Contag,
sowie je 11 Mitglieder fur die drei Beurtheilungs-Aus-
schiisse der neuen Schinkelarbeiten gewihit.

Nach einigen Mittheilungen des Hrn. A. Adams iiber
ein neues Lichtpausverfahren der Firma de Terra & Co,,
das gestattet, unmittelbar von jeder Zeichnung Abziige zu
entnehmen und diese dann auch zur Vervielfaltigung auf
Stein oder Metall zu tibertragen, machte zum Schluss Hr.
Haag sehrinteressante und eingehende Mittheilungen Gber
ein neues Verfahren zur Gasometergriindung un
uber Tunnelvortrieb unter Anwendung des Schildes
unter Vergleich der bei dem Bau derMetropolitam-Ensenbahn
in Paris, des Hudson-Tunnels in Amerika und des Black-
wall-Tunnels unter der Themse in London angewen-
deten Arbeitsmethoden. Beziiglich des letzteren Gegen-
standes behalten wir uns fitir spater ein naheres Ein-
gehen vor. Bei der beschriebenen Gasometergriindung,
die beim Bau eines Riesengasometers der englischen
Gasgesellschaft in Mariendorf angewendet werden soll,
wird beabsichtigt, an dem Becken, dessen Mauern 63m
inneren Durchmesser und 14 m Hohe erhalten, durch
Heranziehung des passiven Erddrucks erheblich an Mauer-
werk zu sparen und auch die sonst néthige Einlegung
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starker Eisenbinder. zu vermeiden. Dieses Ziel wird in
sehr. sinnreicher und einfacher Weise dadurch erreicht,
dass die Mauer iber dem Fundament aufgeldst wird in
eine stirkere innere und eine ganz schwache, durch As-
phalt oder ein anderes elastisches Material wasserdicht
ﬁemachte dusseré Mauer. Diese Mauern werden bei der

o_chfi{hrung gegeneinander ausgesteift, dann aussen $org-
faltig hinterfallt, worauf der Schlitz zwischen beiden mit
V_Vasspr gefllt wird, das nun mit derselben Kraft, wie
sie’die Wasserftillung des Beckens erzeugen wiirde, die
ditnne Mauer gegen das Erdreich presst, so lange, bis der
passive Widerstand der Erde dem Drucke das Gleichge-
wicht hilt. An diesem Zustande wird nichts geandert,
wenn der Mauerschlitz nunmehr mit Beton ausgefaillt wird.
An die Ausfiihrung des Redners schloss sich eine leb-
hafte Auseinandersetzung. "Der Uébertragung dieses eigen-
artigen Gedankens in: die That. darf jedenfalls mit Erwar-
tung entgegengeschen werden. —

:"Vers, vom 12. Nov. 1900. Vors. Hr. Hossfeld. Anw.
79 Mitgl, 2 Gaste. Nach Mittheilangen tiber die Einginge,
unter denen der Bericht des Hrn. Herold tiber seine
Studienreise nach Italien und Tirol hervorzuheben ist, wird
von den Hrn. Rénnebeck, A. Keller und Diesel tiber
die von den Ausschiissen endgiltig festgestellten Programme
ftr die neuen Schinkelaufgaben berichtet, fiir welche als
Aufgaben der Entwurf zu einer Volkslesehalle mit
Vortragsalen, zu einer Thalsperre in gegliederter Kon-
struktion bezw. in Beton und Eisen und zur Umgestal-
tung des Bahnhofs Lehrte gewihlt sind. o

Zum Schluss sprach Hr. allé dber ,Schliiter
und seine Nachfolger am Hofe Peter des Grossen*.
Ueber den eingehenden und interessanten Vortrag, der
mit Beifall aufgenommen wurde, behalten wir uns eine
spitere auszugsweise Mittheilung vor. — Fr. E

Frankfurter Architekten- und {Ingenieur-Verein. Die
Neuwahlen fir den Vorstand hatten folgendes Ergebniss:
Vorsitzender: Arch. Ludwig Neher; stellv. Vors.: Reg.-
u. Brth. Riese; Schriftf.: Ing. Askenasy; Referate: Reg.-
Bmstr. Schmick; Kassirer: Arch. Ferd. Abt; Bibliothekar:
Arch. Sander; Vortrige: Ing. Luck; Festordner: Arch.

Martin und W. Miller. —

Vermischtes. ;

:  Die Schaffung eines Grosschiffahrtsweges - auf dem
Neckar von Mannheim bis Esslingen ist schon seit lingerer
Zeit Gegenstand von Erdrterungen der einschlagigen Kreise.
Ein ftr die Frage eingesetztes ,Komité zur Hebung der
Neckarschiffahrt“ beauftragte Hrn. Prof. Dr. Huber in
Stuttgart mit der Abfassung éiner Denkschrift, nach welcher
als Fahrwassertiefe durchweg 2m zugrunde gelegt sind.
Nur fiir die Strecke Cannstatt-Esslingen sind 1,5 ™ ins Auge
gefasst. Aufgrund dieser Tiefe sind von dem Bauamt-
mann Specht in Minchen die Kosten ftir die badische
Strecke zu 14 Mill. M., fiir die wiirttembergische Strecke
zu 16 Mill. M. veranschlagt. Dazu kimen noch fiir die
Strecke Cannstatt-Esslingen 1,6 Mill. M. Nach einem Gat-
achten des Ob.-Brths. Schaal wiirden sich die Anlage-
kosten bis Cannstatt noch um 1o Mill. M. hoher stellen,
wozu ein weiteres Plus von 8ooo0oo M. kime, wenn die
Strecke Cannstatt-Esslingen gleichfalls eine Fahrwassertiefe
von 2m erhielte. Zuziiglich der erforderlichen Hafen- und
Schleusen-Anlagen usw. erfordert der Plan nach dem
Specht'schen Gutachten 33 100000 M., nach Schaal 42700000
IVF Die jahrlichen Einnahmen aus den auf wiirttembergi-
schem Gebiet anfallenden Wasserkriften werden auf rd.
'I-x)soooo M. jahrlich, die auf badischem Gebiet auf das

oppelte veranschlagt, so dass zu 31/,%/, gerechnet, hier-
durch ein Kapital von 30 Mill. M. verzinst wiirde. Die
Frachtmenge ist zu 79,4 Mill t/km in Anschlag gebracht,
Der Bedarf an Schleppern ist anf 20 Stack berechnet, und
zwar solche von 44 und von 75 Pferdekraften, die 17000,
bezw. 28 coo M. Anschaffungskosten erfordern. Als Schiffs-
typen sind in dem Specht'schen Gutachten 200- bis 6oo-
Tonnenschiffe zugrunde gelegt. Was die Gesammt Be-
triebskosten anbelangt, so wiirde sich der Schiffahrtstarif
nach den Berechnungen im Vergleich zur Eisenbahn far
die Strecke bis Cannstatt héher stellen und far die ganze
Strecke Mannheim-Esslingen unginstig gestalten; dagegen
wiirde die Strecke Mannheim-Heilbronn erheblich geringere
Frachtkosten gegeniiber der Eisenbahn verursachen. Auf
der Strecke Mannheim-Cannstatt kostet heute der Waggon
von 10t 40 M., die Schiffsfracht kame auf 41,02 M.; auf
der Strecke Mannheim-Heilbronn heute 27 M., pach der
Kanalisirang 23,37 M. Der Betriebsaufwand ist imganzen
zu 1 031 500 M. geschitzt. Die Denkschnft.fﬁhrt zusammen-
fassend aus, in technischer Beziehung sei fir die Strecke

28. November 1g9oo0.

Mannheim-Esslingen die Herstellung eines Grosschiffahrts-
weges mit 2m Fahrwassertiefe im Wege der Kanalisirung
des Neckars ausfohrbar. Auf dem mittleren Neckar stellen
sich dem Betriebe Schwierigkeiten entgegen, allein der
Plan habe fiir die Entwicklung der Neckar-Stadte eine zu
grosse Tragweite, als dass man nicht fortgesetzt versuchen
sollte, die betheiligten Regierungen und die offentliche
Meinung for seine Ausfihrung zu erwirmen. — .

Zur Feststellung der Ursachen des Offenbacher Eisen-
bahnungliickes werfen sich, soweit dies aus den bis jetzt
vorliegenden Nachrichten abgeleitet werden kann, unter
anderem die folgenden Fragen auf: :

1. Warum ist das Einfahrtssignal auf der Blockstation

No. 11 nicht mit einem Vorsignal verbunden?
- - Laut § 1 (%) der Betriebsordnung fiir die Eisenbahnen
Deutschlands sind mit allen Signalen far die Einfahrt
Vorsignale zu verbinden, Dass es sich im gegebenen
Falle um ein Einfahrtssignal handelt, geht aus § 1 (5)
der Betriebsordnung unzweifelhaft hervor. Dieser Absatz
hat folgenden Wortlaut: ,Aunf Bahnen mit besonders dich-
ter Zugfolge ist Streckenblockirung derart einzurichten,
dass das Signal far die Einfahrt in einem vorliegen-
den Abschnitt unter Verschluss der nichsten Zugfo ge-
Station liegt. Eine Blockstation ist eine Zugfolge-Station
und demnach, im Sinne der Betriebsordnung als Station,
gemiss § 1 (%) mit Einfahrtssignal zu versehen, wahrend
dieses nach § 1 (4 mit Vorsignal zu verbinden ist.“

Allem Anscheine nach ging die Bahnverwaltung bei
Einrichtung der Blockstation 11 von der Anschauung aus,
dass auf BFockstatione_n die Vorsignale nicht so nothwendig
sind, wie auf wirklichen Stationen, da die Einfahrtssignale
der Blockstationen, auf welche in der Regel ein vollstindig
freier Streckenabschnitt folgt, auf massige Entfernung meist
ohne Gefahrdung des Betriebes iiberfahren werden kdnnen.

2. Warum hat der Zugfahrer des D-Zuges dem Loko-
motivflihrer, nachdem das auf ,Halt" stehende Blocksignal
tberfahren war, gestattet, den Zug wieder hinter das
Signal zuriickzuschieben? Unter den gegebenen Um-
standen musste der Zugfithrer halten bleiben und den
Blockwérter von der Sachlage verstindigen, d. h. der
Zugftihrer durfte nur im Einvernehmen mit diesem seine
weiteren Maassnahmen treffen. Zu einem Zuriickschieben
des D-Zuges war keine Veranlassung gegeben. Auf der
zweigleisigen Bahn drohte dem Zuge in der Richtung
von Offenbach keinerlei Gefahr. Es wire daher Pflicht
des Zugfithrers gewesen, zunichst den Zug in geeigneter
Weise gegen die von Mithlheim her drohende Gefahr zu
sichern und nicht durch Zurfickfahren in die verlassene
Blockstrecke den Zug geradezu in Gefahr zu bringen.

3. Warum hat der Blockwirter die Strecke gegen
Mihlheim trotz der vorgekommenen und von ihm beob-
achteten Unregelmissigkeit, namlich des Ueberfahrens des
auf ,Halt“ stehenden Signales, entblockt? Er war nicht
berechtigt, anzunehmen, dass sich die vorgekommene Un-
regelmassigkeit von selbst beheben werde bezw. gegen-
standslos geworden sei, sondern er musste sich hierfiber
vorher in geeigneter Weise Gewissheit vcrschaffen.L——

Die Wagen der D-Ziige. Die grossen Uebelstinde beim
Ein- und Aussteigen in die Wagen der D-Ziuige liessen
sich m. E. leicht dadurch vermeiden, dass derjenige Ein-
gang, welcher der Lokomotive zugekehrt ist, als ,Eingang*
und der andere als ,Ausgang“ benutzt wirde, bis eine
bessere Konstruktion dieser Wagen gefunden wird. Bei
der Untergrund-Bahn in Paris ist diese Einrichtung ge-
troffen und hat sich selbst bei grossem Andrang vortreff-
lich bewihrt. Auch diirfte es an der Zeit sein, diese

Wagen mit einer Decken-Ventilation zu versehen. —
A. Fuchs in Dattenberg.

Biicherschau.

Deutscher Baukalender 1901, bearbeitet von den Heraus-
gebern der Deutschen Bauzeitung. 34. Jahrgang.

2 Theile, Theil I gebd., Theil II broschirt. Preis
Theil I in dunkel Lederband 3,50 M., Theil I in roth
Lederband mit Neusilber-Schloss als Brieftasche 4 M.
Abgesehen von einigen sich namentlich auf die neueren
massiven Wand- und Deckenkonstruktionen beziehenden
Verbesserungen, die aus dem Abnehmerkreise angeregt
wurden, bietet auch der XXXIV. Jabrgang des Deutschen
Baukalenders wieder mehrere den Fortschritten des Bau-
wesens folgende Neuerungen. Im Taschenbuche ist die
Pegeltabelle unter Beschrinkung der Angaben auf die-
jenigen Pegelorte, deren Entfernung von der Flussmiindung
bekannt ist, weiter ausgebaut, wozu Hr. Geh. Reg.-Rath
Prof. Dr. Seibt zu Berlin wiederum in dankenswerther
Weise seine neuesten Messungs-Ergebnisse beigesteuert
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hat. Sodann ist das Kapitel ,Entwisserung und Wasser-
bau® volistindig neu bearbeitet. Die Bauarbeits- und Ma-
terialienpreise sind dem zeitigen Preisstande entsprechend
berichtigt und erganzt. Von der neuen Gebiihren-Ordnung
fiir die Arbeiten der Architekten und Ingenieure sind fer-
ner die allgemeinen Grundsitze nach dem in der XXIX.
Abgeordneten - Versammlung des Verbandes deutscher
Arch.- u. Ing.-Vereine zu Bremen angenommenen Wort-
laute zunichst nur mit der Gebiithren-Tabelle fiir die Ar-
chitekten zum Abdruck gekommen, da die Ingenieurtabelle
noch nicht endgiltig feststeht.
auch die Angaben tiber den Post- und Telegraphen-Ver-
kehr um die neueren, besonders den Ortsverkehr betreffen-
den Bestimmungen erweitert und noch durch die Vorschrif-
ten Qiber den Fernsprech-Verkehr vervollstindigt worden.
Endlich ist die Profil-Tabelle der Eisentridger nach der
5. Ausgabe des Deutschen Normal-Profil-Buches flir Walz-
eisen von 1897 neugestaltet. Dies bezieht sich auch auf die
Profileisen auf S. 119ff. der Beigabe zum Taschenbuche
(II. Theil). Im tiibrigen sind in dieser bis auf die weitere
Ausgestaltung des Personal-Verzeichnisses keine Verinde-
rungen eingetreten, da fiber die vom verstorbenen Prof.
R. Land zuletzt bearbeiteten Kapitel noch keine ausftihr-
licheren Verdffentlichungen vorEcgen, sodass der Bau-
Kalender hierfiir immer noch die erste Quelle bildet. So

moge der Deutsche Baukalender auch ferner dem Interesse
der Abnehmer empfohlen sein! —

Bel der Redaktion d. Bl. eingegangene Kalender:
Kalender foar Strassen- u. Wasserbau- und Kultur-
Ingenieure. 28 Jahrg. Neubearb. v. kgl. Brth. R. Scheck.
Wiesbaden 19o1. J. F. Bergmann,
— fotr Gesundheits-Techniker.
Recknagel Minchen 19o0r.
— fir Heizungs-, Liftungs- und Bade-Techniker.
Bearbeit. von Obering. J. H. Klinger. Halle a. S. 19ort.
Carl Marhold. In Skytogen geb. 3,20 M., in Leder geb. 4 M.
— P.Stdhlen’s Ingenieur-Kalender foir Maschinen- und
Hiittentechniker. Bearb. v. Zivilingen, Fr. Bode. Essen
1901. G. D. Baedecker. Pr. geb. in Leder 3,50 M. u. 4,50 M.

Bearb. vom Ing. H.
R. Oldenbourg. Pr. 4 M.

Preisbewerbungen.

Ein Preisausschreiben der in Darmstadt herausgegebe-
nen ,Innen-Dekoration*, Frist 25. Mirz 1901, betrifft Ent-
wilrfe flir ein herrschaftliches Wohnhaus eines Kunst-
freundes. Fiir Preise und Ankaufe sind insgesammt
8000 M. vorgesehen und zwar fiir den I. Preis 2400 M,,
den II. Preis 1800 M., den IlI. Preis 1200 M., den IV. Preis
8oo M., fir Ankaufe 1800 M. Das Preisgericht setzt sich
zusammen aus den Hrn.: Arch. E. H. v. Berlepsch-
Valendas- Miinchen, Prof. H. Christiansen-Darmstadt,
Brth. Grabner-Dresden, Geh. Ob.-Brth. Prof. Hofmann-
Darmstadt, Prof. Messel-Berlin, Prof. J. M. Olbrich-
Darmstadt, Prof. Fr. Paitzer-Darmstadt, kgl. Bauinsp.
H. Schliepmann-Berlin, Brth. Franz Schwechten-
Berlin, Prot. van de Velde-Berlin, Ob.-Brth. Prof. Otto
Wagner-Wien, Geh. Ob.-Brth. Prof. Dr. Wallot-Dresden,
Alex. Koch-Darmstadt. Zur Theilnahme berechtigt sind

alle Kinstler, welche Abonnenten einer der Koch’schen
Zeitschriften sind. —

Zu dem Wettbewerb betr. Entwiirfe fiir den Neubau
des Oberlandesgerichts-Gebiudes in Hamburg sind recht-
zeitlg 58 Entwiirfe eingegangen. Aus der zur Preisver-
theilung zur Verfogung stehenden Summe von 18 oco M.
hat das Preisgericht drei Preise von je 4000 M. und drei
Preise von je 2000 M. gebildet. DIH'CL Preise von 4000 M.
wurden ausgezeichnet die Entwirfe ,Lux“ der Hrn.
Stamman u. Zinnow in Hamburg, ,Fiat justitia® (1)
der Hrn. Lundt u. Kallmorgen, gleichfalls in Hamburg,
und ,Fiat justitia® (2) der Hrn. Rust u. Miiller in
Leipzig. Preise von 2000 M. fielen an die Entwirfe | Ja,
nu snack Du“ des Hrn. Willy Glogner in Charlotten-
burg-Ltibeck, ,Justitia“ (2) des Hrn. Lorenzen in Ham-
burg und ,Recht” (2) des Hrn. H. E. Aug. Meyer, gleich-
falls in Hamburg. Zum Ankauf empfohlen wurden die
Entwarfe ,Sprich fiar dich® und ,Auf Hamburgs
Wohl“. Sammtliche Entwiirfe sind bis 12. Dez., tiglich von
10—4 Uhr in der Kunsthalle in Hamburg zu besichtigen. —

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Der Garn.-Bauinsp. Grassmann in

Kolber'g 1st als techn. Hilfsarb. zur Int. des VIL Armee-Korps zum
I. Apnl 1901 versetzt.

Baden. Der ord. Prof. an der Techn. Hochschule in Karls-

ruhe, Geh. Hofrath Hart, ist unt. :
Geh. Rath IlI. K. in den Bubeonrq cncihung des Charakters als

uhestand versetzt.

Versetzt sind: die Rf:?f.-Bmstr. Joos in Karlsruhe nach Heidel-

berg, K. Schmidt in Offenbur nach Karlsruh ) -
Wolff in Heidelberg nach Oifegnburg. arisrube und Eisenb-lng.
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Nebenbei bemerkt, sind

Preussen. Dem Eisenb.-Bau- u. Betr.-lnsp. Baltzer, z. Zt
in Tokio und dem Wasser-Bauinsp. J o hn in Loetzen ist der Rothe
Adler-Orden 1V. Kl verliehen.

Dem Geh. Reg.-Rath Prof. Dr, Seibt im Minist. d. dffentl.
Arb. ist die Annahme u. Anlegung des ihm verlieh. Kommandeur-
Kreuzes des kgl. serb, Takowo-Ordens gestattet.

Der Eisenb.-Bau- u. Betr.-Insp, Klutmann in Unterkaditz
ist zur kgl. Eisenb.-Dir. in Frankfurt a. M. versetzt.

Die Reg.-Bfhr. Walther Strassmann aus Berlin, Joh.
de Jonge aus Emden, Joh. Schiitz aus Gr.-Ziegenort, Friedr.
Schubert aus Nordbausen und Rob. He yn aus Bublitz (Hoch-
bfch.), — Karl Schreher aus Maioz (Ingbfch.), — Karl Schiir-

hoff aus Hamm u. Gg. Martin aus Berlin (Eisenbfch.) sind zu
Reg.-Bmstrn. ernannt.

Dem Reg-Bmstr, Paul Rascher in Charlotteaburg ist die
nachges. Entlass. aus dem Staatsdienste ertheilt.

Brief- und Fragekasten.

Anmerkung der Redaktion. Die Anfragen fir unseren Brief-
und Fragekasten hiiufen sich in der letzten Zeit in einer solchen
Weise, dass die Beantwortung derselben bei dem bescheidenen
Raum, den wir dieser nur zur Verfligung stellen kdnnen, sich gegen
unseren Willen vielfach verzogert. Wir sehen uns daher zu der
Bemerkunﬁ genodthigt, dass wir kiinftig nur die Anfragen berdck-
sichtigen konnen, welchen der Nachweis des Bezuges
unseres Blattes beigefogt ist. Waenig Aussicht auf Be-
antwortung haben ausserdem die Anfragen, deren Erledigung auf
dem Wege der Anzeige moglich ist. Grundsitzlich sollte der
Briefkasten nur dann in Anspruch genommen werden, wenn
andere Wege versagen., —

Hrn. K. J. in Oberweimar. Ihre eigne Rechnung ergiebt
doch schon, dass die Nietquerschnitte ausreichen, warum wollen
Sie die danach schon vorhandene 5—6fache Sicherheit noch mehr
vergrossern? Im tbrigen ist fir den Druck im Lochquerschnitt
It. Vorschrift des preuss. Minist. d. offentl. Arbeiten von 1887, vergl.
Taschenbuch der Hotte Bd. I. S. 330, das Doppelte der Beanspruchung
auf Zug zugelassen. ThatsAchlich wiirde also nach jeder Richtung
hin ein Niet vollkommen gentGgen. Man wird sich jedoch bei der-
artigen wichtigen Anschliissen nie auf einen einzigen Niet verlassen.

Hrn. Arch, F. Z. in Z. Nach Ihrer Darstellung sind Sie
wohl berechtigt, die Vergitung far den lhnen gewordenen Auf-
trag — ein solcher scheint uns vorzuliegen — einzuklagen. Ueber
die Hohe der zu fordernden Summe konnen wir ein Urtheil nicht

abgeben, ebenso wenig, wie wir uns auf Begutachtungen usw. ein-
lassen kdnnen.

Fragebeantwortungen aus dem Leserkreise.

Im Brief- und Fragekasten No. 8o befindet sich eine Mittheilung
an Hrp. H. Sch. in H., in welcher u. a. gesagt ist: ,Gegen das
Eindringen von Grundwasser, von aussen nach innen, leistet der

innere Wandputz, der auch insofern fehlerhaft ausgefihrt wurde,
als er geglittet ist, wenig und es wiirde auch mit dem Aufbringen
eines neuen inneren Putzes nicht zu helfen sein.* Wir erlauben
uns Ihnen mitzutheilen, dass wir aufgrund unserer seit einer langen
Reihe von Jahren bei Ausfthrungen der verschiedensten Art ge-
sammelten Erfahrungen diese Angabe als unzutreffend bezeichnen
miissen. Wir erzielen bei unseren simmtlichen wasserdichten
Betonbauten, seien es Brunnen- oder Behilter - Anlagen irgend
welcher Art, welche im Grundwasser stehen, die Wasserdichtigkeit
ausschliesslich durch einen inneren Verputz und konnen aufgrund
des sich ergebenen vorziglichen Bewiihrens als feststehend mit-
theilen, dass durch einen sorgfiltig ausgefohrten ioneren Verputz,
sei es auf gutem Mauerwerk oder auf Beton, eine vollstindige
Abdichtung gegen das von aussen andringende Grundwasser zu er-
reichen ist. Die Oberfliche dieses Verputzes wird durch Abreiben
mit Holzbrettern und Filzscheiben, sowie Aufbringung einer dinnen
reinen Zementschicht geglattet. Zur Herstellung eines solchen
Zementputzes ist es ndthig, dass das Grundwasser abgepumpt und
der Verputz auf wasserfreien Winden, seien sie aus Stein oder
aus Beton, hergestellt wird. Auch ist es erforderlich, das Abpumpen
des Grundwassers noch einige Tage, bis zur genigenden Erhartung
des Verputzes, fortzusetzen. —

Zementwaaren-Fabrik Dyckerhoff & Widmann, Biebrich a. Rh.

Inbezug auf die Fragebeantwortung in No. 88 theile ich mit, dass
eine Zwangseintragung einer Forderung im Grundbuche
auch aufgrund einer eidesstattlichen Versicherung erfolgen kann
und vom hiesigen Gericht angenommen worden ist. Der betr. Herr
kann, wenn es sich um Forderungen {iber ausgefiihrte Arbeiten
handelt, durch einen Fachmann eine eidesstattliche Versicherung
abgeben lassen, dass die Arbeiten einen Werth in Hohe der For-
der‘ung haben, und glaube ich sicher, dass auch dort ein Erfolg zu
erzielen sein wird. Fritz Stirmer, Arch. in Berlin O.

Anfragen an den Leserkreis.

1. Um moglichst schallsichere Decken zu bekommen ist beab-
sichtigt, auf Holzgebalk, welches mit Streifboden, Lehmestrich,
gesiebten, gerdsteten Kohlenschlacken aufgeftilit ist, einen =24 mm
starken Bretterboden, darauf 40 mm starke Korkplatten mit Nivellin-
oder Torgamentestrick und darauf Linoleum zu legen. Hat sich
diese Konstruktion bewahrt? Ist Nivellin dem Torgament als Estrich
vorzuziehen oder welch' anderer Estrich ist zu empfehlen?

E. B. in Fr.
2. Wer kann Naheres tber ,Termith®, seine Herstellung_, seine
Anwendung und seine Bewahrung mittheilen? H. & P. in B.

Inhailt: Kloster Gnadenberg bei Altdorf in Mittelfranken. — Mitthei-
lungen aus Vereinen. — Vermischtes. — Biicherschau. — Preisbewerbungen.
— Personal-Nachrichten. — Brief- und Fragekasten,

Kommissionsverlag von Emnst Toeche, Berlin. For die Redaktion ver-
antwortl. Albert Hofmann, Berlin. Druck von Wilh. Greve, Berlin SW.
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