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Die Stadthalle in Barmen.

(Hierzu die Abbildungen auf Seite 218 und 219.)

nter den zahlreichen Vereinen der Stadt Barmen,
i welche sich der Férderung gemeinniitziger Bestre-
= bungen widmen, muss an erster Stelle der Ver-
schonerungs-Verein genannt werden, der, vor 40 Jahren
ins Leben gerufen, heute in unmittelbarer Nahe des Zen-
trums der Stadt priachtige Waldungen und Parkanlagen in
der Grosse von etwa 500 Morgen besitzt. — Mit welcher
Freude diese Schopfung unterstiitzt wird und welche
Bedeutung dieselbe fiir das Leben und die Gesundheit
der Biirgerschaft hat, beweist wohl der Thatbestand, dass
es nicht zu den Seltenheiten gehort, an Sonntagen 15000
und mehr Personen in den Anlagen wandeln zu sehen.
Unbemittelte und Reiche tragen durch freiwillige Gaben
alljahrlich zur Unterhaltung dieser grossartigen Schopfung
freudig bei, deren Jahresetat sich auf die Summe von
94974 M. belduft. —-

Seit einer Reihe von Jahren bereits waren die Noth-
wendigkeit, fiir ausreichende Unterkunftauch beischlechtem
Wetter in den Anlagen Sorge zu tragen, sowie das Be-
diirfniss, zu festlichen Gelegenheiten Tausende der Mit-
biirger und der niheren und entfernteren Nachbarn zu
vereinen, betont worden, so dass der Verschonerungs-
verein sich im Jahre 1895 entschloss, durch Errichtung
einer Stadthalle den allseitigen Wunsch zu erfiillen.

Das in den beistehenden Abbildungen wiedergegebene
Bauwerk hat wiahrend der Ausfithrung manche Aenderung
gegen den urspriinglichen Entwurf, der zumtheil auch
reiche Verwendung von Holzfachwerk vorgesehen hatte,
erfahren, ‘was seinen Grund in der eigenartigen Zusammen-
setzung eines vielgliederigen Bauausschusses hatte. Wenn
es dem Unterzeichneten infolgedessen auch nicht moglich
war, ein seinen Empfindungen und Anschauungen voll
entsprechendes Werk zu schaffen, so hat derselbe doch
versucht, den verschiedenartigen Ansichten und Forde-
rungen nach Moglichkeit gerecht zu werden. — -

Das Gebiaude, welches eine bebaute Fliche von
rd. 2623 am anfweist, ist so angeordnet, dass die Lings-

seite des grossen Saales mit den angrenzenden offenen
Hallen nach dem Plateau (Norden) hin die Hauptfront
bildet. Westlich vom Saale — nach der Luisenstrasse —
schliessen sich die umfangreichen Restaurationsrdume an,
wiahrend 6stlich vom Saale die Eingangshalle fiir Konzerte,
Treppenhaus, Garderobe, der Orchesterraum mit Uebungs-
zimmer, Stimmzimmer usw. untergebracht sind.

Eine nicht unbedeutende Schwierigkeit in der Losung
der Aufgabe erwuchs dadurch, dass die Riickfront (Sid-
seite) an der Lichtenplatzerstrasse 7 m hoher als das Plateau
selbst liegt. Um auch von ersterer aus einen bequemen
Zugang zu den Restaurationsrdumen und dem Kkleinen Saal
zu erhalten, wurde das erste Obergeschoss in der Hohe
der Lichtenplatzerstrasse angeordnet und durch Treppen-
anlagen mit dem Erdgeschoss verbunden. Inbezug auf
die Grossenverhiltnisse sei folgendes erwéhnt:

Der grosse Konzertsaal hat 770 9m Grundfliche, ausser-
dem 230 9m an Gallerien und 200 4m fiir die an den beiden
Lingsseiten angelegten Loggien. Nicht eingerechnet ist
hierbei der Orchesterraum mit Orgel von zusammen 140 9™,
Die iiberdeckten offenen Hallen an der Nordfront enthalten
306 am, wihrend die an der Siidfront (unter Scheitelhthe
der Lichtenplatzer Strasse) liegenden Wirthschaftsraume
einen Flicheninhalt von s119m aufweisen. Sie liegen in

leicher Hohe mit dem Konzertsaal und stehen ebenso in

%/erbind ung mitden Restaurationsraumen desErdgeschosses,
die eine Grundfliche von 3879m haben. Im ersten Ober-
geschoss befindet sich ausser den offenen Terrassen, den
Gallerien, Loggien usw. der kleine Saal (150 am) mit Neben-
zimmer, Garderoben und Vorhallen. Die Hohenlage der
Gallerien ist so gewahlt, dass bei Veranstaltung grosser
Festlichkeiten die Zuschauer aus dem kleinen Saal und
den Loggien iiber die Besucher der Gallerie hinwegsehen
und den Orchesterraum zu fiberblicken vermogen.

Im zweiten Obergeschoss des nach der Lichtenplatzer-
und Luisenstrasse belegenen Bautheiles sind die Wohn-
rdaume fiir den Wirth und die Dienerschaft untergebracht,
wihrend der zwischen den Hauptthiirmen der Nordseite
belegene Saal, welcher einen prichtigen Ausblick fiber
die Stadt und das bergische Land gewiihrt, von Freunden
der kiinstlerischen Bestrebungen des Wupperthales als
sinniges Kneiplokal ausgestattet ist.

Der grosse Saal sowie die Vorhallen und Nebenrdume
an der Ostseite haben Zentralheizung und elektrische Be-
leuchtung erhalten, die fbrigen Réume sind mit Ofen-
bezw. Gasheizung und Gasbeleuchtung versehen. Die
Baukosten vertheilen sich, wie folgt:

Erd- und Maurerarbeiten 190 735,30 M.
Zimmerarbeiten 26 980,63 ,,
Dachdeckerarbeiten 24 462,06
- Tischlerarbeiten ot 50318,78 ,
Schmiede- und Schlosserarbeiten 58 033,53 »
Glaserarbeiten . .' .~ . . . 1639,34" 4
Maler- und Anstreicherarbeiten 14 874,23 ,
Klempnerarbeiten s e T 8971,10 ,
Stuck- und Terrazzoarbeiten . . . . 35040044 ,
Insgemein (Heizung, Beleuchtung) usw. 74 967,14 ,

zusammen 501 391,55 M.
Es wurden ferner verausgabt:
ific. Mobiliar. ;. .~ ariees . =aiimons o 39 060,88 M.
fiir Kanalisation, Einfriedig.-Mauer usw.  61250,7T ,
Gesammtkosten 601 703,14 M.
{ qm bebaute Fliche stellt sich auf 191,15 M. T cbm
umbauten Raumes auf rd. 13,40
Barmen, den 23. Juni 1899.
Erdm. Hartig, kgl. Baugewerkschul-Direktor.

Mittheilungen aus Vereinen.

Vereinigung Berliner Architekten. Die VI. ordentliche
Versammlung fand unter dem Vorsitze des Hrn. von der
Hude und unter Theilnahme von 56 Mitgliedern am
26. April statt, Als Giste waren die Hrn. Dir. Peters vom
Verein deutscher Ingenieure und Rektor Geh. Reg.-Rath
Prof. Riedler von der Technischen Hochschule in Char-
lottenburg anwesend. Im Saal waren eine grossere Anzahl
freier architektonischer Studien aus dem Gebiete des
malerisch gruppirten, in den Formen der nordischen

mittelalterlichen Backsteingothik gehaltenen Profanbaues,
Kirchenentwiirfe -und Entwiirfe zur inneren Ausstattung
der Kirchen, sowie einige Entwirfe zu Wohnhdusern,
durchgehends im mittelalterlichen Stil, ausgestellt. Der
Urheber der schonen Darstellungen, von welchen wir
gelegentlich eine kleine Auswahl wiedergeben werden,
ist Hr. Arch. Fr. Gottlob, welchem der Vorsitzende den
Dank der Versammlung in anerkennenden Worten aus-
spricht. Als neues Mitglied ist Hr. Reg-Bmstr. a. D,
G. Dinklage aufgenommen worden.

Nach einem Hinweise des Vorsitzenden auf den Pariser
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Architektur-Kongress dieses Jahres nahm Hr. Zaar das
Wort zu einer kurzen Schilderung der deutschen Archi-
tektur-Abtheilung auf der Pariser Weltausstellung, die er
namens der Deutschen Kunstgenossenschaft als Hinge-
Kommissar einrichtete. Die Ausfithrungen gaben an der
Hand iibersichtlicher Hangeplane ein anschauliches Bild
iitber die durch 46 Theilnehmer beschickte Gruppirung
der Abtheilung, deren einzelne Arbeiten durch eine fiinf-
gliedrige Kommission bestimmt wurden. Ueber diese
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Deutschland eingesetzt habe. Die deutsche Produktion
iberrage die fremde und namentlich die franzésische trotz
des ungiinstigen Umstandes, dass die Ausstellung eines
Landes der vorgeschriebenen Gruppeneintheilung wegen
auf 27 Stellen des weiten Ausstellungsgebietes vertheilt
sei. So ergab sich nicht die Moglichkeit der Vorfihrung
eines geschlossenen Bildes der Kultur eines jeden Landes,
dafiir aber war ein unmittelbarer Vergleich der einzelnen
Produktionszweige geboten. Redner spendet der Thitig-
keit gies Reichskommissars warme Anerkennung.
Hierauf erdffnete Hr. Otzen die Mittheilungen

iiber seinen auf dem Pariser Architektur- Kongress

zu haltenden Vortrag itber: ,Die moderne Kunst
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in der Architektur und ilir Einfluss auf die
Schule.“ Redner wiinschte in dem Vortrage die
Anschauungen wieder zu geben, welche die Ber-
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liner Architektenschaft bewegen und suchte fiir
seine Ausfithrungen die Zu-
stimmung derVersammlung
zu erlangen. Da die Aus-
fithrungen sich noch nicht
als ausgereifter Vortrag,
sondern nur als Andeutun-
gen zu einem solchen dar-
bieten und es uns anderer-
seits nicht zweckmassig er-
scheint, den Inhalt des spi-
teren Vortrages in einem
langeren Bericht vorweg zu
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nehmen, so beschrianken
wir uns auf einige kurze
| Andeutungen iiber die Ab-
J sichten des Redners.
Wenn wir von der mo-
dernen Kunst sprechen, so
ist das schwerste die Fest-
stellung des Begriffes. Es
wird daher die Frage auf-
zuwerfen sein: Was ist mo-
derne Kunst? Welches sind
die innerlichen und die
ausserlichen Griinde far
eine solche Bewegung? Ist
man sich dariiber klar ge-
worden, dann tritt die Noth-
wendigkeit ein, iber die der
# Béwegung  beiwohnende
Berechtigung nachzuden-
ken und moglichst aufrich-
tig, ohne einseitige Vorein-
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der Bewegung, aber 1m
Gegensatz hierzu auch ihre ungesunden Ten-
denzen zu beleuchten. Ist man sich so aiber
den Werth der Bewegung klar geworden, sO
wird man sich zu fragen haben, wie gross Ist
die Bewegung geworden, in welcher Weise
muss man mit ihr rechnen und was hat sie bis-
her an dauernden Errungenschaften gezeitigt?
Eine der schwierigsten Fragen in der Kritik
der neuen Bewegung und eine der Fragen,
auf welche am ungeduldigsten eine Antwort
erwartet wird, ist die: ,Welche Zukunft hat
die Bewegung?* Je mehr man sich mit dieser
Frage beschaftigt, je mehr wird man erkennen
miissen, dass ihre Beantwortung nur eine Hy-
pothese sein kann, weil es fiir jeden Beur-
theiler, der in einer Kulturperiode steht, un-
moglich ist, diese in unbefangener Weise, los-
elost von allen Nebeneinflissen, denen das
ndividuum unterworfen ist, zu wiirdigen. Un-
gefahr parallel mit dieser Frage geht eine wei-
tere: Sind in den jetzigen Erscheinungsformen
der modernen Bewegung bereits solche vor-
handen, die als danernde oder doch wenigstens
als hoffnungsreiche zu betrachten sind?

WESTS.

HALLE
EING.

Die Stadthalle in Barmen.
Architekt: Direktor Erdmann Hartig in Barmen,

Abtheilung hinaus erstreckten sich die Ausfithrungen des
Redners auf das architektonische Gesammtbild und die
Anlage der Ausstellung, die nicht den Erwartungen ent-
sprechen, die man nach dem Vorgang der Ausstellung
von 1889 an die Centennar-Ausstellung des Jahres 1

zu stellen berechtigt erschien. Das bestitigt auch Hr.
Herzberg, welcher der deutschen Ausstellung in allen
Abtheilungen ein hohes Lob spendet. An allen Stellen
habe man sehen koénnen, mit welcher erfreulichen Kraft
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Redner schreitet nun in langerer Ausfith-
rung zur Erorterung der einzelnen Fragen. Wir
wollen ihm aber, wie angedeutet, hierin nicht
ausfithrlich folgen, sondern seinen Kongress-
Vortrag abwarten. Nur Einzelnes sei hcrvprgehobcn. Mit
zu den Hauptgriinden fir das Umsichgreifen der sogen.
modernen Bewegung zihlt Redner das Ueberwiegen des
historischen Formalismus und das angstliche Pflegen der
Tradition. Um auf Vorhandensm Neues aufzubauen, sei
besser eine nur schleierhafte als eine genaue Kenntniss
der Vergangenheit. Friher sei die Art der Kultur durch
grosse Manner und grosse Volksbewegungen beeinflusst
worden, heute suche man sie im schrankenlosen Indivi-
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dualismus und in aller Abkehr vom Traditionellen. Red-
ner beleuchtet die Entwicklung des Individualismus, er-
ortert den modernen Begriff der Mode, dem er das Kri-
terium des Schnellwechsels beilegt und weist auf den
klaffenden Spalt zwischen den Worten und den Thaten
der Vertreter der modernen Bewegung hin. Die Bewegung
pendele zwischen einem krassen Naturalismus und zwischen
den zur Linie erstarrten Naturformen hin und her. Die
starksten Ausschweifungen des Rokoko hatten die struktive
Form und die Bedeutung des Ornamentes nicht so ignorirt,
wie der moderne Individualismus in unserer Kunst. Frei-
lich, die Ermiidung von der Herrschaft des historischen
Formalismus habe das moderne Uebermenschenthum ge-
zeitigt und seinen Lehren und Absichten Verbreitung ver-
schafft. Wolle die Bewegung gesunde Ergebnisse zeitigen,
so miisse eine maassvolle Beherrschung der individuellen
Geliiste eintreten. Es miisse das Gefithl wieder Platz
greifen, dass ein Bauwerk aus einem Gusse sein miisse,
dass die Verhiltnisse des Maasstabes der einzelnen Theile
nicht der Willkiir unterworfen sind, sondern dass, wie in
der Natur, so auch iiber ihnen ein allgemein giltiges Gesetz
waltet. Bei einem Bauwerke den absoluten Niitzlichkeits-
Standpunkt einzunehmen und dadurch der Kunstbewegung

die Reform der Vorschule vorangehen. Nach einem
Worte des Kaisers sollen keine Griechen, sondern Deutsche
erzogen werden. Ein gewisses Maass der Bildung sei fir
die Weiterentwicklung des Individuums im Leben uner-
lasslich. Das konne aber auch durch die Reformvorschlige
erreicht werden. Die beziigliche Eingabe der Hochschule
an den Unterrichts-Minister begegne einer starken Phalanx
von Gegnern der modernen Bestrebungen, die zunachst
darauf hinauslaufen, bis nach Vollendung der Sekunda
einen gemeinsamen Lehrunterbau zu schaffen und von
hier ab eine Trennung eintreten zu lassen nach der rein
humanistischen Richtung einerseits und nach der den
Forderungen des realen Lebens Rechnung tragenden Rich-
tung andererseits, die sich vorwiegend mit Naturwissen-
schaften und modernen Sprachen zu beschiftigen habe.
Mxtbezgg auf die bekannten Anschauungen des Kaisers
tber diese Frage und im Hinblick auf die starke Gegen-
strémung, welche vom Kultusministerium sich gegen die
Bewegung geltend macht, schlagt Redner vor, in einer un-
mittelbaren Eingabe der von Instanzen nicht abhingigen
vollig freien Vereinigung an den Kaiser und in Ueber-
einstimmung mit dem %nhalt der Eingabe, welche die
technische Hochschule in derselben Frage an ihre vorge-

Die Stadthalle in Barmen. Architekt: Direktor Erdmann Hartig in Barmen.

entgegen zu arbeiten, sei nicht moglich; es handele sich
in erster Linie darum, eine Verséhnung zwischen dem
Niitzlichkeits-Prinzip und - den berechtigten Forderungen
der Kunst anzustreben. Der Einfluss der modernen Be-
wegung in ihrer jetzigen Ziigellosigkeit auf die Schule sei
bedauerlich, hier miisste vorbeugend und gesundend ein-
gegriffen werden.

Die Ausfithrungen werden durch den reichen Beifall
der Versammlung gelohnt. In der an sie anschliessenden
Besprechung, an der die Hrn. Kayser, Knoblauch,
Seeling und Wolffenstein theilnahmen, bleiben sie
nicht ohne Widerspruch in dem Sinne, als man glaubte
gefunden zu haben, dass die gesunden Bestandgheile in
der modernen Bewegung nicht geniigend gewiirdigt wur-
den. Da jedoch der Abend zu einer lingeren Besprechung
schon zu weit vorgeschritten war, so schritt man zur Ab-
stimmung, durch welche festgestellt wurde, dass die Aus-
fithrungen des Redners in ihren grossen Ztigen der Em-
pfindung der grésseren Mehrzahl der zahlreichen An-
wesenden entsprachen.

Auch zum Punkte 3 der Tagesordnung, betr. den
Stand der Gymnasial-Reformbewegung nimmt Hr.
Otzen das Wort. Der Reform der Hochschule miisse

2. Mai 1900.

setzte Behorde richtete, das gewinschte Ziel zu ver-
suchen zu erreichen. An der auch hieran sich ankniipfen-
den lebhaften Besprechung, die aber gleichfalls unter der
Zeitbeschriankung leidet, nehmen die Hrn. Fritsch,
Herzberg, Kayser, Peters und Schmieden theil
und es kommen dabei auch die bereits von anderer Seite
eingeleiteten Schritte in der Reorganisation des Vor-
bildungswesens fiir die Technische Hochschule und im
engeren Sinne far die Ausbildung des Architekten zur
Sprache. Da der Wortlaut der beabsichtigten Eingabe
nicht vorliegt, so entsteht der Beschluss, diesen durch
den Vorstand feststellen zu lassen und auf schriftlichem
Wege die Einholung der Zustimmung der Mitglieder zu
veranlassen. —

Vermischtes.

Die New-Yorker Untergrundbahn fiir den stddtischen
Schnellverkehr. Der Verkehr New-Yorks ist in fortwiahren-
der Steigerung begriffen, so dass die vorhandenenVerkehrs-
mittel zur Bewiltigung desselben bald nicht mehr ausreichen
werden. Schon seit 3 Jahren wird deshalb seitens der
stadtischen Behtrden mit einer Gesellschaft iiber den Bau
von Untergrundbahnen zum Betriebe des lokalen Schnell-
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verkehrs zwischen Stadt und Vororten, verhandelt. Denn
wenn auch bei den 3 Hochbahnen erst vor kurzem der
Damptbetrieb in einen elektrischen Betrieb abgeindert
wurde und die Leistungsfidhigkeit dieser Bahnen hierdurch
auch bedeutend erhoht worden ist, so sieht man doch ein,
dass man sehr bald an der Grenze der Betriebsfahigkeit
angekommen sein wird.

Die Engineering News vom 1. Mirz d. J. bringen die
Nachricht, dass sich nunmehr am 19. Febr. die Rapid
Transit subway Company konstituirt hat und dass am
24. Februar die Stadtverwaltung New - Yorks mit Mr.
Mc Donald, dem Vertreter dieser Untergrundbahn Gesell-
schaft, einen Vertrag geschlossen habe, wonach die Ge-
sellschaft sich verpflichtet, die festgesetzte Trace von
Untergrundbahnen fiir den Schnellverkehr in der Stadt
New-York innerhalb 3 Jahren auszubauen und in Betrieb
zu nehmen. Zur Erfillung dieser Verpflichtungen sind
seitens der Gesellschaft 25,5 Mill. M. bei der Stadtbehoérde
hinterlegt worden. Die Gesammtsumme f{iir Erbauung
der geplanten Bahnen betrdgt etwa 156 Mill. M, von
denen rd. 150 Mill. M. fiir den eigentlichen Bau, 4 Mill. M.
far die Einrichtung der Empfangsstationen und fiir Be-
triebsmittel und etwa 2 Mill. M. fir den Grunderwerb
vorgesehen sind.

Ausser diesen unter der Stadt New-York geplanten
Untergrundbahnen hat die Gesellschaft die Konzession
erhalten fiir eine Verbindung der Stadt New-York mit der
Stadt Brooklyn mittels eines Tunnels unter dem East-
River-Fluss.

Es war in dem Vertrage festgesetzt, dass innerhalb
30 Tagen mit dem Bau der Bahn in der Stadt New-York
begonnen werden miisse. In der That bringen nunmehr
die politischen amerikanischen Zeitungen Berichte iiber
den am 235. Miarz stattgehabten ersten Spatenstich, welcher
mit einem kunstvoll gearbeiteten silbernen Spaten durch
den Burgermeister der Stadt New-York, Mr. van Wyk, im
nordlichen Theile des City-Hall-Park im Beisein von etwa
5000 geladenen und vielen Tausenden nicht geladenen
Personen vollzogen worden ist. —

Rechtskundiger und Baukundiger. Der bisherige rechts-
kundige Magistratsrath Wolfram in Mtinchen wurde zum
rechtskundigen Biirgermeister von Augsburg gewahlt. An-
lasslich seines Ausscheidens aus dem Minchener stadti-
schen Dienste erwihnte der erste Blirgermeister von
Miinchen dessen hervorragende Verdienste um die Ge-
meinde - Verwaltung. Der Scheidende habe in nahezu
12)ahrigem Dienste {iberaus wichtige Aufgaben zur Er-
ledigung gebracht, so die Fortfithrung der Wasserversor-
gung, die Erweiterung der Krankenhauser, die Erbauung
des ersten kommunalen Sanatoriums in Deutschland usw.
Wir sind gewiss die Letzten, welche der Verwaltungs-

thatigkeit des Juristen und noch .viel weniger eines

so tiichtigen Mannes wie Wolfram irgend welchen Ab-
bruch thun wollen. Aber sonderbar hat es uns doch
angemuthet, bei dieser Lobeshymne von der mitwirken-
den und gewiss ebenso wichtigen Thitigkeit des Tech-
nikers gar nichts zuvernehmen, iberhaupt nur solche Thaten
loben zu hdéren, bei welchen das Schwergewicht offenbar
beim technischen Wissen und Kdnnen liegt und nicht
beim juristischen. Nach den vorliegenden Zeitungs-Nach-
richten hat sich Hr. Birgermeister Wolfram auch nicht
veranlasst gefunden, sich der technischen Mitarbeiter be-
sonders zu erinnern. Immer noch das alte Lied! —

Die Vertretung der deutschen Architektur auf dem
internationalen Architekten-Kongress in Paris 1900 wird
durch die Hrn. Reg.- und Brth. Bohnstedt-Minden, Prof.
Georg Frentzen-Aachen, und Geh. Reg.-Rth. Prof. Joh.
Otzen-Berlin erfolgen. Hr. Bohnstedt spricht ,Ueber
Denkmalpflege“, Hr. Frentzen ,Ueber den Einfluss der
Baupolizei auf die Architektur” und Hr. Otzen ,Ueber die
moderne Kunst in der Architektur und ihren Einfluss auf
die Schule“. Anmeldungen f{iir den Kongress sind an
Hrn. Arch. J. M. Poupinel in Paris, 45 rue Boissy-d'Anglas
zu richten. —

Preisbewerbungen.

Ein Wettbewerb betr. Entwiirte flir ein neues Kreis-
haus zu Arnsberg i. W. wird far deutsche Architekten mit
Frist zum 4. Aug. d. J. unter Verheissung dreier Preise
von 1000, 60oc und 400 M. ausgeschrieben. Ein Ankauf
nicht preisgekronter Entwiirfe fiir je 300 M. ist vorbehalten.
Dem Preisgérichte gehoren als Architekten an die Hrn.
Reg.- und Brth. Thielen-Arnsberg, Arch. Jul. Eubell-
Kassel und Reg.-Bmstr. Gutenschwager - Arnsberg.
Unterlagen durch das Landrathsamt in Arnsberg.
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Das P;eisauachreiben des Lette-Vereins zu Berlin,
welches wir bereits S. 196 ankiindigten, ist nunmehr er-
lassen. Dasselbe erstreckt sich auf die Architekten von
Berlin und den Vororten. Es gelangen ein 1. Preis von
3000, ein II. Preis von 2000 und ein III. Preis von 1000 M.
zur Vertheilung. Ein Ankauf nicht preisgekronter Ent-
wiirfe fiir je 500 M. ist vorbehalten. Die fiir Preise be-
stimmte Summe kann auf einstimmigen Beschluss der
Prelsrl_chter auch in anderen Abstufungen an 3 Bewerber
vertheilt werden. Dem Preisgericht gehéren u. a. an die
Hrn. Geh. Ob.-Brth. Thir, Stdtbrth. Hoffmann und

Brth. Kayser, sammtlich in Berlin. .. ¢
den Wettbewerb noch zurtick. — Wir kommen au

Den Preis des Beuth-Wettbewerbes des Vereins deut-
scher Maschinen-Ingenieure errang als einziger Bewerber
far eine treffliche Arbeit betr. den Entwurf einer Vorrichtung
zum ,,Umladen von Kohle aus Kanalschiffen in Seeschiffe®

Hr. Reg.-Bfhr. Heinrich Mehlis in Berlin. —

Personal-Nachrichten.

Baden. Dem Bahnbauinsp. Lang bei der Gen.-Dir. der
Staatseisenb. ist unter Verleihung des Titels ,0Ob.-Ing* die etatm.
Amtsstelle eines Zentralinsp. ibertragen. — DerReg.-Bmstr. Schmidt
bei der Gen.-Dir. ist dem Masch.-Insp. in Karlsruhe zugetheiit.

Der Reg.-Bmstr. Dahlinger in Emmendingen ist zur Bez.-
Bauinsp. in Freiburg versetat,

Bayern. Der Bavamtsass. Gross in Speyer ist auf die erl.
Assessorstelle beim Strassen- u. Flussbauamte Rosenheim versetzt;
dem OStaatsbauvassist. ROmer in Miinchen ist die erl. Assessorst.
beim Str.- u. Fl-Bauamte Speyer verlichen.

Der Bavamtm. Dreyfus in Memmingen ist in den erbet.
Ruhestand auf die Dauer eines Jahres versetzt und der Bauamtsass.
Vo1t in Weitheim z. Bavamtm. in Memmingen, der Bauamtsass.
Rottler in Regensburg z. Bavamtm. beim Landbauamte Kaisers-
lautern befdrdert.

Bremen. Der Arch. Heinr. Weber ist z. Staatsbmstr. mit
dem Titel Brth. ernannt.
Preussen. (Techn. Hochschule in Berlin) Das von

dem Doz. Prof. Dr. Grunmach bish. privat. abgehaltene 4 stiind.
Uebungs-Kolleg ,Physik. Maassbestimmungen und Messinstrumente®
ist dems. vom 1. April ab remunerat. fibertragen, ebenso dem Ob.-
Realschul-Dir. Dr. Gropp in Charlottenburg der von ihm bish.
astiind. abgehalt. Unterricht in der franz. Sprache.

Den Reg.-Bmstrn. Wilh. Heydeck in Posen u. Max Heu -
bach in Berlin ist die nachges. Entlagssung aus dem Staatsdienst

ertheilt.

Wiirttemberg. Die Kand. Gust. Blo hm von Litbeck, Wolfg.
Brude von Stuttgart u. Karl Zaiser von Wildbad sind ber der
2. Staatspriiffung fiir beféhigt erkannt und haben die Bezeichnung
Reg.-Bmstr.” erhalten.

Der Eisenb.-Betr.-Bauinsp., Brth. Krauss in Calw ist in den
Ruhestand versetzt und sind ihm die Insignien der Lowen zum
Ritterkreuz des Ordens der Wirttemb. Krone verliehen. _

Dem techn. Exped. tit. Bauinsp. Kempter in Stuttgart 1st
das erled. Bez.-Bauamt Reutlingen iibertragen.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. C. A. in B. Nach dem Badischen Landrechte reicht,
Briefwechsel aus, um die Klagbarkeit eines Rechtsgeschiftes her-
zustellen; dagegen wiirde erst der Wortlaut der Schriftsticke und
eine genaue E)arlegung der thats3chlichen Verhdltnisse ein sicheres
Urtheil Gber den muthmaasslichen Ausfall eines Rechtstreites ge-
statten. Scheinbar konnte der Einwand der nicht gehdrigen Vor-
leistung begriindet werden, weil in Ihrem Schreiben davon die
Rede ist, dass einer von beiden Vertragsschliessenden weniger als
die ihm obgelegene Halfte eingeschossen hat. Wir konnen lhnen
nur rathen, ein Rechtsgutachten einzufordern, da wir ablehnen
missen, die Rechtsfialle nach allen Seiten zu beleuchten. K. H-e.

Hrn. Stdtbrth. O. Sch. in Forst i. L. Eine historische
Strasse ist nach der Rechtsprechung des Ober-Verwaltungsgerichtes
und nach der Wissenschaft eine solche, deren Bestand und Ver-
wendung zu Verkehrs- und Anbauzwecken feststeht, ohne dass ihr
Ursprung und die Art ithres Zustandekommens ermittelt werden
kann. Ob eine vorhandene Strasse diese Eigenschaft hat, ist ein€
Frage thatsichlicher Natur, die aus den festgestellten Umstinden
zu beantworten ist. Eine historische Strasse steht im Umfiange
der Rechte einer in den gesetzlichen Formen errichteten volhg
gleich. Far sie ist also die Anwendung von Ortsstatuten betreffend
die Anlegung neuer Strassen und Platze gemiass G. v. 2. Juli 1875
ausgeschlossen. In dieser Hinsicht werden sie vielmehr denjenigen
gleich behandelt, welche unter genauer Beobachtung der gesetz-
lichen Formen entstanden waren. Eine besondere Behandlung 1m
preuss. Landrecht haben die historischen Strassen mChlt( gle.:lfunden.

. H-e.

Hrn. Reg.-Bfhr. Cl. in M. Unseres Wissens wird aus der
Zusicherung ein Anspruch auf Wittwen- und Waisengeld, fur die
eine besondere Kasse besteht, nicht erworben.

Hrn. Bautechn. W. Pfl. in Berlin. Richten Sie das Ge-
such an das Sekretariat der betr. technischen Hochschule, woher

Sie Niheres erfahren. ~

Inhalt: Die Stadthalle in Barmen. — Mittheilungen aus Vereinen. —
Vermischtes. — Preisbewerbungen. — Personal-Nachrichten. — Brief- und
Fragekasten. B B
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Das Strandschloss zu Kolberg.
Archilekten: Hoeniger & Sedelmeier in Berlin.
(Hierzu die Abbildungen auf S, 224 u. 225 und eine Bildbeilage.)

| as neue Strandschloss des bekannten See-
A® und Soolbades Kolberg ist das Kurhaus

i des Badeortes und ist mit einem Hotel ver-
VA% bunden. Es erhebt sich an der Stelle des
o alten Strandschlosses, an der sogenannten
Strandplatte, cinem Platz von missiger Ausdehnung
zwischen den Manner- und den Frauenbadern. Die
Begrenzung des Bauplatzes ist auf der einen westlichen
Seite durch Parkanlagen mit einigen dazu gehérigen
Hallenbauten, auf der anderen ostlichen Seite durch
den Bau des Soolbades gegeben. Die Nordseite liegt
nach dem Strande.

Der Hauptverkehr des Badelebens bewegt sich
auf der westlichen Seite, der sogenannten Strandplatte.
Es war deshalb geboten, die wesentlichsten R4ume
des Kurhauses: Konzertsaal, Speisesaal und Restau-
rationshallen, an diese Seite zu legen. Der Hoételbau
liegt mit seiner Front nach dem Strande und enthalt
Im Erdgeschoss die Erginzungsraume des Kurhauses:
Spiel-, Lese- und Musikzimmer usw. und in den oberen
S,to?kwerken 54 Hotelzimmer. Die Sale fiur die Table-
g hote des Hotels liegen im I. Geschoss tber dem

pexsl::e‘saa:i des .Kl:lrhauses. .
. -Ine der wichtigsten Bedingungen war die der Be-
gvg;tgzghaftllllngf_der.ausgedehntep Anlage, die wihrend
1son hdulig einen ungeheuren fluctuirenden Ver-
kehr von 2000—6000 Personen zu bewaltigen hat, der
SlCll'al}f wenige Tagesstunden zusammendringt. ' Zur
Be_waltlgung dieser grossen Anspritche mussten die
erth_schaftsréiume, -wie- Koch-. und Kaffeektichen, in
erheblichem Umfange angelegt werden und es. musste
namentlich deren' bequeme Verbindung mit den:Re.
staurationsriumen und den an diese grenzenden Hallen
und Parkanlagen berticksichtigt werden. Auch musste
die Moglichkeit gegeben werden, neben der Bewaltigun
des Hotelverkehrs und dessen auf mehre hundergl;
Personenberechneten Table-d'héte-Besuches zu gleicher

Zeit die grossen Restaurationsraume zu versorgen. Des-
halb sind die Kachen in das Erdgeschoss in gleicher
Hohe mit den grossen Silen gelegt worden, an die
sie unmittelbar angrenzen. Den Verkehr von den
Kochen nach den oberen Speisesilen vermitteln vier
grosse Aufzioge. Die Anrichten usw. sind von ent-
sprechender Grosse. Bei der Abmessung der Gréssen-
verhiltnisse der Sile und der zu ihnen in Beziehung
stehenden Raume mussten ausser den eng bemessenen
Grenzen des Bauplatzes auch die zur Verftigung stehen-
den Mittel berticksichtigt werden, die durch die Stadt-
verwaltung bereit gestellt wurden. Bei der Gestal-
tung des Grundrisses ist zu beachten, dass spiter einc
Erweiterung des Hotels durch den Anbau eines Flugels
an der Ostseite beabsichtigt wird.

Fir die Bauausfuhrung sehr erschwerend war der
Umstand, dass der Neubau an der Stelle des alten
Strandschlosses erbaut werden musste und dass dic
dem offentlichen Verkehr dienenden R4ume, die Sile,
Kuchen, Veranden usw., erst nach Vollendung des
Neubaues entfernt werden durften. Zudem konnte
fir die Bauarbeit nur die Zeit vom 1. Oktober bis
1. Juni inbetracht kommen. Auch war es der Wunsch
des Magistrates, dass die Arbeiten, soweit es irgend
moglich war, durch in Kolberg ansassige Unternehmer
ausgefiithrt wurden.

Es ist moglich geworden, den gesammten Rohbau

“in einer Bauperiode von Oktober 1898 bis 15. Juni

1899 herzustellen und zugleich die Hauptraume des
Kurhauses nebst den Wirthschaftsriumen provisorisch
gebrauchsfertig herzurichten. Der Aus_bau Qes Hotels
und die farbige Ausstattung der Sile ist seit Oktober
1899 in Angriff genommen worden und zurzeit nahe-
zu vollendet. .

Bei der Bauausfihrung waren folgende Firmen
betheiligt: far die Maurer- und Zimmerarbeiten Neu-
mann & Moritz in Kolberg; fir die Dachdecker-

Die Wiederbelebung des Nationalsinnes und ‘der
historischen und kiinstlerischen Heimathkultur
unter Ludwig I. von Bayern.

M ‘:.'
1)

as Jahr, in welchem aller Voraussicht nach das neue
Nationalmuseum in Miinchen mit seinen reichen
= Sammlungen erdffnet und damit ein ideales Werk
gekront wird, dessen Anfange 73 Jahre zuriickreichen,
darf um so mehr zu einem Ruckblick auf diese Anfénge
veranlassen,alsletztere vielfach unter einemfalschen Urtheile
stehen und, wie es jingst erst vorkam, mit harten Worten
verurtheilt zu werden pflegen. Man ist heute iber da§,
was damals beabsichtigt war und geschah, recht wenig
unterrichtet und wenn auch zuzugeben ist, dass vieles von
dqm, was unternommen wurde, unter del,' heutigen einer-
seits strengeren, andererseits liberaleren Auffassung der
Dmge_eme schwere Veru-xgtheilung erleiden miisste, so darf
man sich dadurch doch nicht verlejten lassen, den damals
bestandenen Absichten die Anerkennung zu versagen.
Welche Absichten das waren, wie zielbewusst und. trotzaller
hellenischen Neigungen, national-deutsch dje ‘der National-
kultur Bayerns gewidmeten Thaten Ludwigs L. waren
geht aus einer Festrede hervor, welche Prof, Dr. JohsmmssY
Ranke am 28. Marz in der kgl bayerischen Akademie
der Wissenschaften hielt (Allg. Ztg. 1900 No. 871.).

Als Ludwig I. am 12. Oktober 1825 den bayerischen
Thron bestieg, da war mit seine erste Sorge der Erlass,
einer Reihe von Anordnungen, welche die Grundlage einer
neuen, auf Vaterlandsliebe sich aufbauenden Epoche der
bayerischen Geschichteschaffensoliten. Die Erlasse wurden
it einer gewissen vaterlandischen Begeisterung gegeben
und aufgenommen, und schon dieser Umstand sollte den
grossen Konig davor bewahren, trotz seiner griechischen
Neigungen der Gefthlsverleugnung geziehen zu werden.

Ludwig war der Meinung, dass das Studium der Ver-

‘gangenheit nicht allein Sache der Gelehrtenrepublik bleiben

solle, sondern dass es in das gesammte Volk hinausgetragen
werden miisse. Jeder Einzelne war zur Erforschung des
Heimathsortes und des Heimathsgaues berufen und jeder
(0)1.t sollte seinen Geschichtsschreiber erhalten. Auf dieser
au"ftggCSlelchtg sollte sich die Geschichte des Vaterlandes
der ﬁ;?i' an ihr sollten alle Bevolkerungskreise mitwirken:
Boden ac'l:‘e?tlrl' d‘.‘el‘ mit dem Pflug Alterthimer aus dem
welche far die Ele Birgermeister der -Stadte und Darfer,
Gemeinwesen srh"l'““g des historischen Charakters ihrer
und Resteessxclr V?):E:it t;agenh und die Kunstdcnkmaleg
T ewahren s oA
Geistlichen, welche Denkmale und°"1)t§3ﬁ\3$dLich:§§nm}n
ihren Archiven piederlegen soliten. Am 29. Mai 1827 er-
Lo Konis udwig tus Vil Coomuely 03 Ferugi e
\atsministerium des Inn f
tonische “"‘L’?Esu‘iif\eL“‘ufff“‘gge"cheDzem,iL'i‘é;,'"J!éiﬁ'éif
tonischen, piastise anderen Denkmale der Vorzeit
die bis dahin vielfach verwahrlost oder z '
,zur Belebung des Nationalgeistes, zum AStudfgrsx:OELr“\’rzl;zg-'
landischen Geschichte und zur Verbreitung der Kunde
desselben unter dem Volke“ gefordert wurde. Dem Er.
lass war ein Programm zur Erforschung, Erhaltung und
Bewahrung der Denkmaler beigegeben, die méglichst un-
verandert an dem Orte, ftir den sie ihre Bedeutung haben,
bleiben sollten. Da sich vielfach zeigte, dass von Land-
leuten beim Feldbau, Fischfang usw. werthvolle Alter-
thiimer unbeachtet blieben oder gar zerstdrt wurden, so
ordnete der Konig vor allem eine Belehrung des Volkes
an, damit gedankenloses oder selbstsichtiges Entfremden
vorgeschichtlicher oder geschichtlicher Denkmaler ver-
mieden werde. Insbesondere die Geistlichkeit und die
Schullehrer sollten die Jugend des Volkes auf den Werth

-derartiger Gegenstande hinlenken, ,damit sie wenigstens
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Arbeiten W. Neumeister in Berlin; fiir die Klempner-,
Kupferdecker- und Wasserleitungs - Arbeiten Karl
Miller-Kolberg; far die Tischler- Arbeiten Gebr.
Schaar in Berlin und einige Kolberger und Késliner
Firmen. Die Arbeiten fur die Heizung der Sile hatte
Rud. Otto Meyer in Berlin, die Eisenkonstruktionen
E. dela Sauce & Kloss in Berlin, die Stuck-Arbeiten

E. Dammerich & Co. in Berlin und die Malere1r der
Sile Gebr. Drabich in Berlin itbernommen. Die Kunst-
schmiede- und Beschlag-Arbeiten lieferten Klassen u.
Stern in Kolberg und einige andere Firmen. Der
Bauftthrung stand Hr. Architekt Andreas Hochreuter

vor. Die gesammten Baukosten betragen ohne In-
ventar etwa 700000 M. —

Die Wahl des Betriebs-Systemes fiir stéddtische Tiefbahnen.
Von Gustav Schimpff und Wilhelm Kabler.

I.
ey le Anlage von ,Tief-“ oder ,Untergrund-
{ /)3 § Bahnen“ zur Vermittelung eines stadtischen
H g B Schnellverkehrs steht gegenwirtig in fast
i Lsv 24 allen Grosstadten im Vordergrunde des Inter-

-~ esses. Tiefbahnen sind im Betriebe in Lon-
don, Glas'gow, Paris, Budapest und Boston; weitere
Anlagen in London, Paris und Berlin sind im Bau
oder werden vorbereitet, und eine grossere Reihe von
Stddten, unter denen New-York, Hamburg und Neapel
zu nennen sind, planen ernstlich die Ausfahrung solcher
Verkehrswege. Allgemein ist man sich dabei tiber
die technischen Aufgaben ziemlich im Klaren, insbe-
sondere kann heute kaum davon die Rede sein, als
Antriebsmittel etwas anderes als den elektrischen
Strom zu benutzen, und mit gleicher Entschiedenheit
lasst sich bel Kenntniss der ortlichen Verhiltnisse
sagen, ob Unterpflasterbahn oder Untergrund- (Réhren-)
bahn zweckentsprechender ist. LEs bleibt aber 1m
Finzelnen iiber die besondere Art der Ausfithrung
noch manche Frage offen, in erster Linie die, ob man
der Zugforderung durch Lokomotiven oder der durch
Motorwagen den Vorzug geben soll; auch scheinen
sich die Fachleute dartiber noch nicht klar zu sein,
welches von den verschiedenen Systemen elektrischen
Betriebes den besonderen Bedingungen der Tunnel-
bahnen am besten entspricht.

Die ersten Untergrundbahnen waren bekanntlich
die Metropolitan- und Metropolitan-District-Bahn 1n
London, deren Anlage schon 1m Jahre 1860 begonnen
wurde und die in der gegenwirtigen Gestalt seit 1884
bestehen. Die Betriebsmittel wurden den Hauptbahnen
entsprechend gewihlt und als Antrieb bis heute Dampf-
lokomotiven benutzt, deren Ersatz durch Elektromotoren
jetzt allerdings als nothwendig anerkannt und gesichert
ist. Als weitere Anlagen, bei denen ebenfalls eine
unmittelbare Verbindung mit dem Hauptbahnnetz her-
zustellen war, sind nachher mehre andere Bahnlinien

vom unbeachteten Wegwerfen, oder von gedankenloser
und muthwilliger Zerstdrung bewahrt blieben®.

Eine Verfligung vom 28. Sept. 1830 untersagte den
Verkauf historisch oder kiinstlerisch werthvoller Denk-
méler nach auswirts und forderte die Landgerichte und
Magistrate auf, ,die in ihrem Umkreis befindlichen Alter-
thiimlichen- und Kunstsammlungen, deren Besitzer und
die sonstigen Alterthums- und Kunstfreunde, namentlich
zu verzeichnen und zur Wissenschaft des Ministeriums zu
bringen®. Es sollte mit dieser Maassregel kfinftigen Ver-
lusten vorgebeugt werden, ,zumal da die Anlegung und
eifrige Betreibung artistischer und antiquarischer Samm-
lungen in Norddeutschland, namentlich des Museums in
Berlin, Bayern diesfalls schon manche beklagenswerthe
Einbusse zugefligt hat und noch damit bedroht®’. Kaum
einen Monat spater wird eine eingehende Inventarisirung
auch der Kleinalterthiimer in o6ffentlichem und privatem
Besitz angeordnet.

Die Folge dieser energisch geforderten Maassregeln war,
dass sich bald iber das ganze Land ein geschlossenes Netz
von Geschichts- und Alterthums-Vereinen und -Sammiungen
ausspann, jede Korperschaft fiir ihr Theil an dem grossen
vaterlandischen Werke mitarbeitend. Die Faden aller
dieser Unternehmungen liefen in der Akademie der
Wissenschaften in Mtinchen zusammen. Man wiinschte
»1N dieser ersten wissenschaftlichen Korperschaft des
Reiches den Mittelpunkt des neuerwachten historischen
Strebens und der von Uns gebotenen Erhaltung der ge-
schichtlichen Alterthiimer erblicken zu koénnen.“ Die
Beziehungen dieses Mittelpunktes zu den Vereinen und
Sammlungen des Landes waren die eines ,freien litte-
rarischen Verkehrs“. Es entstand auf dem Grunde der so ge-
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entstanden: 1m Jahre 1886 die Glasgower City & District
Eisenbahn, 1896 die Glasgow Central-Eisenban, welche
beide auch dem Guterverkehr dienen; 1894 die Ver-
lingerung der Sceaux-Linie in Paris bis zum Luxem-
burg-Palais, und, gegenwdrtig im Bau, die Verlidngerung
der Hauptlinie der Orléansbahn an der Seine entlang
bis zu dem neuen Endbahnhof am Quai d' Orsay.
Diese Linie benutzt elektrische Lokomotiven, wﬁhrenq
die anderen 3 Bahnen Dampfkraft anwenden, wobei
jedoch fiir die Sceaux-Linie nach ihrer weiteren Ver-
langerung bis zum Quai d’ Orsay ebenfalls elektrische
Lokomotiven in Anwendung kommen werden.

Aus der Uebertragung der Abmessungen der
Hauptbahnen ergab sich bei diesen Bahnen ein so
grosser Tunnelquerschnitt, dass dadurch die Her-
stellungskosten des Bahnkdrpers ganz bedeutende
wurden und bel den ilteren Anlagen dieser Art eine
genligende Verzinsung des Anlagekapitals unméglich
machten. Man ging daher zuerst bei der City and
South London Railway dazu wber, die Benutzung der
Bahn durch Hauptbahn-Betriebsmittel auszuschhiessen
und einen erheblich kleineren Tunnelquerschnitt zu
wihlen, wobei nattirlich die #dusserste Beschriankung
der lichten Hohe der Wagen und eine mdéglichst tiefe
I.age des Fussbodens tiber Schienenoberkante an-
gewendet werden mussten.

Das Ziel, die Abmessungen der Betriebsmittel zu
verringern, ohne dabei die bequeme Benutzung des den
Fahrgidsten gebotenen Raumes stdrend zu beschrianken,
ist bei den einzelnen Anlagen dieser Art in mehr oder
minder zufriedenstellender Weise erreicht worden. Bel
den ersten derselben, der City and South London Eisen-
bahn und der Glasgower K);belbahn, ist man in der
Beschrankung der lichten Hohe des Wagenraumes zu
weit gegangen, so dass bei den beiden neueren Rohren-
bahnen Londons, der Central London und der Waterloo
and City Railway, der lichte Durchmesser des Tunnels,
der bei der City and South London Railway 3,1™, bel

leisteten Vorarbeiten das historisch-topographische Werk:
Die Bavaria, mit welchem Bayern den anderen deutschen
Staaten vorauseilte. ‘

Die Akademie legte eine Sammlung, das ,Antiquarium”
an, in welcher hauptsichlich die vorgeschichtlichen, die
romischen und die frohmittelalterlichen Funde gepflegt
wurden. Sie kamen spiter in das durch Maximilian lI. ge-
griindete ,Bayerische Nationalmuseum*, welches nunmehr
zum Mittelpunkte der bayerischen Kunstforschung der
Vergangenheit wurde und fiir welches die von der Aka-
demie ibernommenen Sammlungstheile nur eine Art Ein-
leitung flr die von llefner-Alteneck, Riehl und Graf im
Laufe der Zeit besorgten gliicklichen Erwerbungen grosser
ymuseumswiirdiger Stlicke“ bildeten.

Auf dieser durch Ludwig I. geschaffenen Grundlage
wurde die einzige Sammlung aufgebaut, die Bayern nun-
mehr in dem neuen Monumentalbau an der Prinzregenten-
Strasse eingerichtet hat. Dieser bedeutet die Krdnung
einer seit dreiviertel Jahrhundert unternommenen zielbe-
wussten, sich tiber das ganze Land erstreckenden Bcweﬁnn_g
zugunsten der vaterlandischen Kunst und Geschichte. Maxi-
milian II. war bei Anerkennung aller seiner sonstigen um-
fassenden und selbstindigen Verdienste um die Wiederbe-
lebung des Nationalsinnes und die kiinstlerische Kultur seines
Volkes in dieser Bezichung nur der Nachfolger und Voll-
strecker der Maassnahmen seines Vaters. Wenn man daher
auch an seinem Erdffnungstage die thatsdchliche Grindung
des Nationalmuseums auf Maximilian zuriickfahrt, die eigent-
liche geistige Griindung geht auf Ludwig I. zurtick. Giebt
es ein sprechenderes Argument gegen die ihm vorge-
worfene ,Gefiihlsschdndung?® —

]

No. 36.



|
|

|
|
|

|
|
|
|

|
|
|

|
Il

G TN T ] - T T \ It o
| | —_ | 8 v o : | @ | | g
) » E ] | o = * = « | 8 5 % o (O w |® o S
El & | fElelelB g B |lal b of 2 |n§°.= 217 v |88 g |5 ] =
= | | = il ! 2 = 2 o2 |IN . N = @ S (89w o e =]
-l 518 18 |2ie|gm™els la || SRl SLB]E |G |s FRr Blg S |2/8]s 2lez . & sldlEs,
2| A ‘Eg't?'ﬁ Sl e |falbg | (N ZHE |84 B (RelF (WS Eel8 85 TRGE EE SHE E 5]
7 hts &2 a}n EE' 25 el 5| . 3 | & |2y | S| N8|~ (=8B2lE (28|28 & ERrEms|s | X5k
2 @ gl e & S« |2 |8 g g | | B | S8 |la%|5 6w S80S |5 (=[S |=8 PE8CsLB B (] [T
3 5 g S18|8|2 i P o s 3 2o A ERE= 2ol ud A R B IR -
Bahnen 5 o ‘;.:9.36 'ﬂ.i-'vl" ‘3“ ggls | B | o4 B E | & I “~ (B | 5B | gN | = [BEIER| 242 | & n<°¥=|g§§ 5| gg
|8 g |B Ske e | 5|3 = 2 e | e |s S ° 94 |8 |2 |5E B 98 2 85| 8|8=
& E’.%s[g l@ | 8|2 e m< |37 o | ® |z | E |5 |Sg|°8 |0k |B-2|F €982 85l8 187 2|8 |2
; z | e |8 (2 §le |8 | N 3 = e IS - T = ; g S |8 T 8| 8 vurg 06l 8 1S |9
s | (3 |° _|§15|3 18 g{:“ s £ g Ee J:'; E | g8 23 Mag glg zE%| = o b [ O
= {6 | S ERE- S & fu | ® i $ B = |2 &ld S (g8 5 ed | M | &
g SR R R g ARRFRERENLY LEE- :
= ‘ ‘ 1 , ] ‘ ! e & Lo 8] Mill.
km | m | %« km.m]m mlm]ml m (m|m| { | m m g e g mm| mm ]‘f' t | ! (hMin. M.
I. Tunnelbahnen mit Uebergang als Hauptbahn-Betriebsmittel -
1. Metropolitan Railway, London w3\ | 87 5 | | L%)| 9| 970 |8s3 |8541| 474|988 | 135 | 950 | 4o |aar sogizbsiniel = =St | == =
308120 | 26 ‘o,el ‘ 3,55 255 24 | 1,25 .z,mz,sq | ! | | | l | I 21
2. Metropolitan District Railway, London . || 1871 J ki }4, | |18)) — t M — = gl — | —i |aso |— 1968] — | = — bas 36,2 — | ad ’43,5‘ angl) |
| ! | | 3
3. City and District Railway, Glasgow . 1886 5,0{ — —_ 7,9 | 563 nermal {Ly| ! | ! : ‘ | | ‘ | } 2l &
[ | { | | ] | | | | i |
i |
4. Central Railway, Glasgow . 1806 | 102| — — 1 H’ﬁ i:gg] normal | L2) i [ ‘ 1 | I ; : \ 36
[ ‘ ! : s f
E Orléansbahn, Verllngcrung der Scenux- | [ ‘ | ' ‘ bl l | ]
Linie . . 894 | 1,7|250 | 20 |08588 50 normal LYl o l : o { b | s
| ; { | CENEES
6. Orléansbahn Verlnngerung der Haupt- i ) | { K8
Linie o 1900’ 3,7l T e ,85 5:°5'3'3°,,74 z,ﬁq| 1,35 }1,92 1,80 L | 10 10,60;:"2 12832| 45 ;::g 160 g uzs‘xosot 4|6 :6445 ’i S [ 750 45 ‘32 : | 86Y)
| | | | ]

1. City and South London Railway?%)

2. Glasgow District Subway7)

3. Waterloo and City Railway®) . . .
4. Central London Railway

5. Spreetunnel zwischen ‘Shalau u. Treptow
bei Berlinll) X

1. Budapest

2. Elektrische Stadtbahn Berlin .

3. Boston

4. Stadtbahn Paris .

Anmerkungen zur Tabelle.
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Strassenbahnwagen

UL Unterpflasterbahnen.

1) L =Lokomotive, M = Motorwagen, K =Kabel. %) Dampfbetrieb. % $=Stirnrader, K =Ketten, D = direkt.
1898 Heft 4. ¢) Platzbreite nur o455m. 7 Nach Engineering 1897 S. 306. #) Nach Engineer 1899 8.77 u. Angaben der Jackson and Sharp Co. in Wilmington Del.,, der Erbauerin der Wagen.
1) Nach der zur Betriebseroffnung herausgegebenen Festschrift, Berlin 1899. 12) 27m in allen Gleisen, welche spater von den Ziigen
1) 300 Pers. in einer Zuglinge von weniger als 75 m bei einerWagenbreite von 2,2 m unterzubringen, ist nur bei Abtheilsystem ohne Lingsdurchgang moglich.
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der Glasgower Kabelbahn 3,35™ betragt, hier wieder 3,75™ Tunnelweite kann zum Vergleiche nicht un-
auf 3,5 und 3,7 e;_hol'n_ Wl..lrd('?. Das Maass von 3,5 mittelbar herangezogen werden, da er zwar ein Probe-
ist auch fir die Erweiterung der Metropolitan und stiick der von der A'E. G.'geplaymtcn Uﬁtergrundbalm-

Metropolitan District Eisenbahn vorgesehen, welche als linien darstellt, jedoch die Abmessungen der ihn be-
zweites Stockwerk unter der bqstchcnden Ringlinie fahrenden zweiachsigen Strassenbahnwagen mit denen
angelegt werden soll. Der Berliner Spreetunnel mit der sonst stets gebrauchten vierachsigen Schnellver-
5. Mai 1900.
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Abbildg. 2. Metropolitan District Eisenbahn. . Abbildg. 5. Orléans-Bahn"in Paris (Verlangerung
der Sceaux-Linie).

Abbildg. 3. City und District Eisenbahn in Glasgow.
(in Felsen). (in Thonboden).

) S P e

Abbildg. 9 u. 10. Waterloo u. City
Central-London-Eisenbahn.

ks

7 i —

Abbildg. 6 u. 7. Orléans-Bahn in Paris. (Verlingerung der Hauptlinie).
{(in Strassenmitte). (am Seine-Ufer.)
: Abbildg. 11. Spreetunncl: Stralau-
Treptow bei Berlin.

|
.
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Abbildg. 15. Eingleisiger Tunnel. Abbildg. 12. Unterpflasterbahn in Budapest. Abbildg. 8. District Subway in Glasgow.

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\{\\\ ,,,,, oo g : o
Abﬁildg. 16. zweigleisiger Tunnel der Abbildg. 13. Elektrische Stadtbahn in Berlin.
Pariser Stadtbahn.

Abbildg. 14. Unterpflasterbahn in
Boston.

Tafel 1. Tunnel-Querschnitte. Maasstab 1:200.
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Abbildg. 1. Metropolitan Eisenbahn mit alteren und neueren Wagen in London.
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Abbildg. 2. Orléans-Bahn mit Vorortszug-Wagen.

. it~ B ST = 3.
Abbildg. 3. Zug der City & South London Eisenbahn mit Tafel 11,
" elektrischen Lokomotiven. Wagenzi ge

1 u. 2 im Maasstab von 1:600
Abbildg. 3—8 1:400.

Die Wahl der Betriebs-
systeme fiir stidtische
Tiefbahnen.

&
L
L]

&

Abbildg. 3a. Zug der City & South London Eisenbahn mit
Motorwagen.

Maasstab: 1 : 400
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Abbildg. 6. Central London Railway.
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Abbildg. 8. Elektrische Stadtbahn in Berlin.
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Abbildg. 5. Waterloo & City Railway in London.
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: Abbildg. 7. Unterpflaster-
Abbil dg. 4. Glasgow District Subway. bg%n 7in B:dg;pe,c




kehrswagen nicht in Vergleich gestellt werden kdnnen.
— Bei den Unterpflasterbahnen, bel denen sich dic
Tunnelbaukosten in maissigeren Grenzen halten, er-
schien cine so #Angstliche Beschrinkung der Héhenab-
messungen zumeist nicht nothwendig, und so sind
denn die Betriebsmittel dieser Bahnen etwas geriumiger
angelegt. In Frage kommen die Anlagen in Berlin
und Paris, wihrend die Unterpflasterbahn in Boston,
als zunichst fiir den Betrieb mit vorhandenen Strassen-
bahnwagen bestimmt, 1n diesem Zusammenhange aus
den Betrachtungen ausscheidet.

Die Hauptabmessungen und sonstigen Daten der
hier genannten Bahnen sind in der Tabelle S. 223
zum Vergleich zusammengestellt worden, soweit hier-
tiber Angaben vorlagen. In Ermangelung solcher sind
cinige crgidnzende Zahlen geschitzt worden.

Eine Zusammenstellung der Tunnel-Querschnitte
und der Wagenziige dieser Bahnen ist in den Ab-
bildungen, Tafel 1 und II Seite 226 u. 227 gegeben.

Spurweite: Abgesehen von der Glasgower Kabel-
bahn mit 1,22 m Spur findet sich auch bet den unter
I und IIl genannten Bahnen die normale Spurwecite.
Bei ihrer Wahl ist zumtheil die Absicht maassgebend
gewesen, die Moglichkeit cines Ueberganges der Tiei-
bahn-Betriebsmittel auf normalspurige Bahnen - - nicht
umgekehrt — offen zu halten; aber auch wo diese
Riucksicht nicht genommen zu werden brauchte, gab
man der Normalspur den Vorzug, weil bei einer gc-
gebenen Wagenbreite von 2--275m mit der Wabhl
einer schmalen Spur die Gleichgewichts-Verhaltnissc
der Wagen ungiinstigere werden und weil es bei
Normal-Spurbahnen moglich ist, die Rader der l.auf-
achsen unter die Li#ngssitze zu legen und so cinc
moglichst tiefe lLage des Wagenbodens zu erzielen.!)

Auch die Ritcksichten auf die Anordnung der Mo-
toren, Bremsen usw. begiinstigen diec Wahl der Nor-
malspur.?) —

(Fortsetzung folgt.)

Vermischtes.

Der Neubau des Miinchener Schauspielhauses erfolgt
nach den Entwiirfen der Architekten Heilmann & Litt-
mann auf einem Gelinde an der Maximilianstrasse. Das
Theater ist auf 740 Sitzpldtze berechnet und soll zum
Frithjahr des nachsten Jahres erdffnet werden. —

Das Stipendium der Friedrich Eggers-Stiftung fiir das
Jahr 1900 ist dem Professor P. Wallé behufs Ausfiihrung
einer Studienreise nach Russland zuerkannt worden. Es
handelt sich, wie man uns mittheilt, dabei hauptsachlich
um Untersuchungen i#iber die kiinstlerische Wirksamkeit
Andreas Schliters in St. Petersburg. —

Todtenschau.

Geh. Reg.-Rath Prof. Dr. Ernst Hartig in Dresden, der
am 23. April d. ]J. aus dem Leben geschieden ist, hat an
der Forderung der technischen Wissenschaften im letzten
Menschenalter einen so hervorragenden Antheil genommen,
dass ihm unter der deutschen Fachgenossenschaft auf
lange hinaus ein ehrenvolles Andenken sicher ist.

Geboren i. J. 1836 zu Stein bei Wiederau in Sachsen,
hat Hartig seine fachliche Ausbildung auf den technischen
Lehranstalten und in der Richard Hartmann’schen Fabrik
zu Chemnitz, sowie auf dem Dresdener Polytechmkum
genossen. Eifriges wissenschaftliches Streben, das 1hn
schon wahrend der Studienzeit aufs engste mit seinem
Freunde Emil Winckler verband, wies ihn von vorn herein
auf die Laufbahn des akademischen Lehrers hin. Nach-
dem er zunidchst als Assistent und seit 1863 als Dozent
am Polytechnikum seiner Heimath gewirkt hatte, ward er
1. J. 1865 — also im Alter von 29 Jahren — auf den dorti-
gen Lehrstuhl der mechanischen Technologie berufen,
den er bis zu seinem Lebensende behauptet hat; im
Nebenamte war er seit 1877 als Mitglied des kaiserl.
Patentamtes thitig, wihrend er von 1875—98 noch die
Redaktion des , Zivilingenieurs” fiihrte.

Ausgeriistet mit ungewothnlichen Kenntnissen, einer
klaren Anschauungsweise und einer unermiidlichen Arbeits-
kraft, hat Hartig, der als eine gliickliche Vereinigung des
Theoretikers und Praktikers sich darstellte, eine ungemein
reiche Wirksamkeit — sowohl als Lehrer, wie als Beamter
und Fachschriftsteller — entfaltet. Eine Reihe von Jahren
ist er mit grossem Erfolge auch als Sekretdr des Sachsi-
schen Ingenieur- und Architekten-Vereins thitig gewesen
und hat zu dem Aufblithen desselben wesentlich beige-
tragen. —

Preisbewerbungen.

Der Wettbewerb des Lette-Vereins zu Berlin betrifft
die Bebauung zweier Parzellen am Viktoria-Luisenplatz
in Schéneberg, von welcher die unmittelbar an den Platz
grenzende Parzelle von 27m Front ein Wohnhaus und
die andere, ein geriumiges Hinterland bildende Parzelle,
das Lettehaus und die Haushaltaungschule aufnehmen
sollen. Fiar das Lettehaus sind nach eingehenderem Pro-
gramm 10 Raumgruppen, und zwar Riume fiir die Res-
tauration, die Wasch- und Plattanstalt, flir Hausbeamte,
far die Kochschule der Schiilerinnen, fitir die Verwaltung,
die Handelsschule, die Gewerbeschule, das Viktoriastift,
fur die photographische Lehranstalt und far die Aula auf-

estellt. Die mit getrenntem Hofe anzulegende Haus-
altungsschule soll Kiichenriume, einen Speisesaal fiir 100
Personen, Schul- und Schlafsile, ILehrerinnenzimmer,
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Krankenzimmer usw. enthalten. Das Programm erscheint
sorgfaltig durchgearbeitet und enthalt in erwinschter
Weise die fiir die Gestaltung der Anlage néthigen prak-
tischen Winke. Die Zeichnungen sind 1:200 ver angt,
dazu die tiblichen rechnerischen Nachweise. Ein Stil 1st
nicht vorgeschieben, eine Angabe iiber die Uebertragung
der Ausfiihrungszeichnungen' nicht gemacht. Gleichwohl
glauben wir die Theilnahme am Wettbewerb empfehlen
zu konnen. —

Ein Preisausschreiben zur Erlangung von Entwiirfen
fiir den Neubau eines Hiuserblocks am Kaiser Wilhelm-
Platz in Bremen wird von der dortigen Deputation fir
Regulirung der Baulinien mit Frist zum 1. Okt. d. J. fur
deutsche Architekten erlassen. Es gelangen 3 Preise von

3000, 2000 und 1000 M. zur Vertheilung. Dem Preisgericht
gehoren u. a. an die Hrn. Ob.-Baudir. Franzius-Bremen,
Arch. Haller-Hamburg, Arch. Grisebach-Berlin und
als Ersatzmann Brth. Schwechten-Berlin. Unterlagen
durch die Regierungs-Kanzlei in Bremen. Wir kommen
auf den Wettbewerb zurfick. —

Wettbewerb Heimstitten - Aktien - Gesellschaft Berlin
Verfasser des mit dem 1l. Preise ausgezeichneten knt-
wurfes ,Arbeit macht das Leben siiss“ der Abtheilung C
ist Hr. Arch. Hugo Jannsen, Berlin. —

Brief- und Fragekasten.

Hrn. Ing. J. M. M. in Posen. Nach lhrem Sachvortragé
sind Sie auf unbestimmte Zeit gegen monatliche Kondigung bel
275 M. monatlich beschaftigt. Sie konnen deshaib zu jedem Monats-
letzten kiindigen. Unterlassen Sie dies, so lauft das Beschiftigungs-
Verhiltniss stets auf einen Monat weiter. Eine Gehaltserhdhung
konnen Sie nicht beanspruchen. Ist lhnen ein anderweites hoher
besoldetes Arbeitsverhiltniss entgangen, weil sie vor Beendigung
des jetzigen sich darum beworben hatten und lhre Arbeitgebernn
wahrheitsgemiiss geantwortet hatte, dass lThre Weiterbeschaftigung
dort wiinschenswerth sei, so haben S5Sie hieraus gleichwohl kenen
Anspruch auf Vergiitung des Mehrbetrages erworben, welchen
die erstrebte Beschiftigung lhnen (ber die jetzigen Beziige hinaus
eingebracht haben wirde. K. H-e.

Hrn. A. T. in Osnabr. Das Preisangebot ist nicht stempel-
pflichtig; vielmehr entsteht Stempelpflicht erst durch dessen An-
nahme. Der dann zu erlegende Stempel betrigt genau ebensoviel,
als wenn das durch Angebot und Annahme erklirte Abkommen in
einem Schriftstiicke errichtet und von beiden Betheiligten unter-
schrieben sein wiirde. Hohe des Stempelbetrages und Art seiner
Berechnung bestimmt Tarif No. 75 zum Stempelstenergesetz vom
31. Juli 1895, wo Sie die einschlagenden Grundsitze dargestellt
finden. K. H-e.

Hrn. E. S. in Insterburg. Far lhre Zwecke darften in
erster Linie die Buchhandlungen von Wilh. Ernst & Sobn, Beriin,

Wilhelmstrasse, und von A. Seydel, Berlin, ‘Mohrenstrasse, inbe-
tracht kommen.

1) Auf die Vor- und Nachtheile dieser Anordnung kommen
wir im weiteren Verlauf der Abhandlung. _

) In Paris lag ursprnglich die Absicht vor, die Stagllbal};I
schmalspurig anzulegen ; nach langen Verhandlungen gelang es jedoch
der technischen Aufsichtsbehorde, auch hier die Normalspur durch-
zusetzen,

Inhalt: Das Strandschloss zu Kolberg. - Die Wiederbelebung des
Nationalsinnes und der historischen und  kdnstlerischen Heimathkultur
unter Ludwig L von Baiern. — Die Wahl des Betriebs-Systemes ftir stidt.
Tiefbahnen. — Vermischtes. — Todtenschau., — Preishewerbungen. —

Brief- und Fragekasten.

Hierzu eine Bildbeilage : Das Strandschloss in Kolberg.
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K issi ] on Ernst Toeche, Berlin. For die Redaktion ver-
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DEUTSCHE BAUZEITUNG.

XXXIV. Jahrgang No. 37. Berlin, den 9. Mai 1900.

Zur Schulbankfrage.

BARn No. 18 der Dtschn. Bauzeitung, Seite 114, ist eine
,I Beschreibung von Zahn's neuer Schulbank ent-
% halten. Es handelt sich hierbei um eine zwei-
sitzige Schulbank, und zwar gipfelt die neue Konstruktion
darin, dass Pulte und Sitze nicht wie bei allen bisher ge-
brauchlichen Schulbinken unmittelbar auf den Saalboden
gestiitzt, sondern vielmehr in der Mitte ihrer Langs-
ausdehnung auf einen senkrecht zu dieser, also parallel
mit der Fensterwand, laufenden Balken aufgeschraubt sind,
tiber welchen sie nach beiden Seiten freischwebend hinaus-
stehen. Der Balken liegt der Hohe nach zwischen dem
Biicherbrett des Pultes und der Sitzbank und ist etwa
15 cm hoch, so dass die Sitzbank von unten in derselben
Weise wie das mit der Pultplatte zu einem festen Kasten
verbundene Biicherbrett von oben auf den genannten
Baltken befestigt ist. Der Balken ist in Abstinden von
etwa 2 m durch einen eisernen Bock gestiitzt, der mit seinen
zwei Fussplatten frei auf dem Boden steht.

In der Besprechung der neuen Konstruktion wird zu-
nichst hervorgehoben: ,dass es dem Erfinder Tischler-
meister Zahn, Berlin S.0., Elisabeth-Ufer No. 41/42,
gelungen sei, die Frage hinsichtlich der Fussbodenreinigung
bei Anwendung fester Schulbianke in denkbar vollkom-
menster Weise zu 18sen“.

Sodann wird die Rettig’sche Schulbank, fabrizirt durch
die Firma P. Johs. Miuiller & Co., Berlin S.0O. Skalitzer-
strasse g5a., als diejenige Schulbank, welche bisher der
Losung der erwihnten wichtigen Frage auf anderem Wege
am nachsten gekommen sei, in Vergleich gezogen.

Der Schlussatz der interessanten Verdffentlichung
lautete:

yDass die Zahn'sche Schulbank vielfach Beifall finden
wird, ist wohl sicher anzunehmen, wenn es auch vielleicht
nicht an Bemingelung von mancher Seite fehlen wird.
Es kommt darauf an, wie sie sich im Gebrauche bewahrt;
den Vorzug wird man ibr nicht streitig machen kdnnen,
dass sie die Frage schneller, bequemer und durchgreifen-
der Fussbodenreinigung der Schulzimmer besser als alle
bisherigen Bankformen in vollkommener Weise 15st.“

Inzwischen ist die neue Schulbank in dem neu er-
richteten Realschul-Gebaude 'in Pankow bei Berlin in
mehren Silen aufgestellt und in Gebrauch genommen
worden. In diesen Tagen konnte nun bei Gelegenheit
einer Besichtigung dieses Schulgebaudes auch die Ein-
richtung der Schulzimmer mit den neuen Zahn'schen
Banken eingehend gepriift werden.

Wie von vornherein gesagt werden mag, ist das Er-
gebniss nicht so giinstig gewesen, wie nach den obigen
Ausfithrungen hitte erwartet werden kénnen. Es hat sich
gezeigt, dass die Zahn'sche Bank nur unter ganz be-
stimmten, in der Praxis nur selten gegebenen Verhilt-
nissen, und auch dann nur mit ernsten Bedenken gegen

die Dauerhaftigkeit der Konstruktion, welche erst aufgrund
mehrjzhriger Benutzang mit Sicherheit zu beurtheilen sein
wird, empfohlen werden kann. .

Die erste Frage ist: Erfallt die Konstruktion den Zweck,
welcher durch sie vor allem erreicht werden sollte, die
Erleichterung der Fussbodenreinigung, in dem Maasse, dass
diese wichtige Frage geldst erscheint? Dass in den Schul-
zimmern des Pankower Schulhauses, die eine Tiefe von
etwa 8m haben und in denen die Bankreihen in den un-
gewohnlich grossen Abstinden von 70—75 cm Gang-
breite, von Pultkante zu Pultkante gemessen, aufgestellt
sind, die Bodenreinigung ganz ausserordentlich viel leichter
und griindlicher als bei allen bisherigen Einrichtungen mit
feststehenden Banken bewirkt werden kénne, war auf
den ersten Blick deutlich zu erkennen. Ohne weiteres
ersichtlich war es aber auch, dass bei normaler Gang-
breite von 40—s50 em das Hantiren mit Kehrbesen und
Aufwischtuch ganz erheblich umstandlicher wird; an der
Fensterwand namentlich wird wegen des Hindernisses,
welches diese der Bewegungsfreiheit bietet, die Reinigung
des Bodens unter den Binken nur mit grosser Schwierig-
keit befriedigend ausgefithrt werden kénnen.

Nach dem genommenen Augenscheine darf gesagt
werden, dass eine Gangbreite von 60 ¢m, welche auch die
der ersten Veroffentlichung beigegebene Zeichnung an-
giebt, das Mindestmaass darstellt far die Zwischen-
raume, in welchen die nach der Zahn'schen Konstruktion
gefertigten Banke noch mit Vortheil aufgestellt werden
konnen. Breite Zwischenginge sind ja nun freilich fir
das Ein- und Austreten der Schiler sowie -als Bewegungs-
raum fiir den Lehrer gewiss etwas recht Angenehmes;.
wenn aber erwogen wird, welche Nachtheile sie anderer-
seits im Gefolge haben, so wird sehr bald klar, warum der-
artig breite Zwischengéange fir normale Schulbauten nicht
zur Anwendung gebracht werden kénnen. In hygienischer
Beziehung entsteht die sehr erhebliche Misslichkeit, dass
die Schiiler weiter vom Licht abriicken; so sind in
einem Saale, in welchem der Tiefe nach drei zweisitzige
Banke im Abstand von 6o cm aufgestellt sind, die an der
Flurwand sitzenden Schiiller um 3 x 20 = 60 m weiter von
der Fensterwand entfernt, als dies bei einer Gangbreite
von 4o ¢<m der Fall ist, welche als Zwischenraum fur die
Aufstellung der zum Vergleiche herangezogenen Rettig-
bank vollkommen ausreicht. In wirthschaftlicher Beziehung
stellt sich aber, wie leicht nachzuweisen ist, die Rechnung
erst recht zu Ungunsten des neuen Banksystems: der Bau
wird durch dieses erheblich vertheuert. Die Baukosten
ftir einen normalen Schulsaal eines grosseren Gemeinde-
Schulhauses stellen sich erfahrungsgemass bei Abmessun-
gen von 6 xgm auf rd. 15000 M. Wird dieser Schulsaal
nun um 6o ¢m, also 10 %, tiefer, so erhdhen sich die Kosten
seiner Herstellung um 1500 M. Angenommen, dass 30

Die Einzugspforte fiir Kaiser Franz Josef I. von
Oesterreich auf dem Pariser Platz in Berlin.
Architekt: Stadtbaurath Ludwig Hoffmann in Berlin.
(Hierzu die Abbildung auf Seite 231.)

ie reichen dekorativen Anordnungen, welche in diesen
i Maitagen far die Begriissung der zur Feier der Gross-

jahrigkeit des deutschen Kronprinzen in Berlin zu-
sammengekommenen Fiirstlichkeiten, insbesondere des
Kaisers Franz Josef I. von Oesterreich, getroffen wurden
fanden ihren Hohepunkt auf dem Pariser Platz, wo der
osterreichische Kaiser durch die stadtischen Behorden
empfangen wurde. Hier, in der Mitte etwa der darch die
neuere Geschichte Preussens und Deutschlands historisch
begriindeten Siegesstrasse, die, seitdem die Siegesallee
ihren strahlenden Denkmalerschmuck erhalten hat, tber
das Brandenburger Thor hinaus bis zur Thiergartenstrasse
eine natitrliche Verlangerung erhalten hat, hier ist die
tiberlieferte Begriissungsstelle der in feierlichem Einzuge
die Reichshauptstadt besuchenden befreundeten Fiirsten,
und hier galt es demnach, den Festschmuck der Strassen
durch eine alles @ibertreffende Anordnung zu krénen. Hr.
Stdtbrth. Ludwig Hoffmann, dem diese vornehme Auf-
gabe zufiel, entledigte sich derselben mit unleugbarem Er-
folge. Mit grésserem Glicke, als er es bel der Aus-
schmiickung der Strasse ,Unter den Linden“ aus Anlass
der Jahrhundertfeier des Geburtstages des alten Kaisers

fand, schuf er jetzt eine Anlage von grossartigem, monu-
mentalem, eindrucksvollem und einheitlichem Zug, dessen
Wirkung kleinere Einzelheiten, die Dieser oder Jener
anders winschen mochte, nicht zu beeintrichtigen im
Stande waren.

Die Anordnung war, wie unsere Abbildung S. 231 an-
deutet, derart getroffen, dass gegeniiber dem Branden-
burger Thor, an der Stelle etwa, wo die Mittelpromenade
der Linden beginnt, die Massen des Thores ubertreffend,
eine Triumphpforte errichtet war, welche in der Mitte einen
stattlichen, im Rundbogen gewdlbten Durchgang besass,
iberragt von einer loggiaartigen und mit einem Zeltdach be-
kronten Attika, besetzt mit Lorbeerbdumen, an den Seiten
flankirt durch zwei hohe Pylonen ohne Oeffnungen, geziert
mit Flaggenmasten. Ueber dem Bogen spannte der &ster-
reichische Doppeladler seine Schwingen aus, seitlich des
Bogens standen auf korinthischen Siulen zwei Viktorien.

Zwischen diesem Triumphbogen nun und zwischen
dem Brandenburger Thor war innerhalb des Pariser
Platzes ein engeres Forum dadurch geschaffen, dass
beiderseits vor den gartnerischen Anlagen des Pariser
Platzes zwei Doppelpylonen-Reihen errichtet wurden, eine
hohere hintere Reihe aus 6 Pylonen und eine vor den
Intervallen dieser Reihe stehende zweite niedrigere Reihe
aus 5 Pylonen. Zwischen den Pylonen waren Flaggen-
masten mit Fahnenbindern und Siegeszeichen aufge-
stellt und mit den Pylonen durch Gehiange verbunden.
Die Pylonen selbst trugen maichtige Blumenkérbe und
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zweisitzige Banke in einem solchen Saale stehen, so kommen
auf jede Bank 50 M. Mehrkosten, welche bei Anwendung
einer Bank mit normaler Gangbreite gespart werden kénnten.
Nach der Angabe des Hrn. Dir. Dr. Sternbeck haben die
Banke in Pankow 20 M. das Stiick gekostet. Um deren
Aufstellung in der vorhandenen Weise zu ermdglichen,
war aber die Aufwendung jener Mehrkosten erforderlich.
Also zahlte die Gemeinde thatsachlich fiir jede Bank
20 4 50 =170 Mk. . -
ach alledem drangte sich die Ueberzeugung auf, dass
die in der Verdffentlichung zum Vergleich herangezogene
sog. Rettighank — siehe die von dem stddt. Oberbaurath
zu Milnchen a. D. W. Rettig vor etwa 6 Jahren erschienene
Veroffentlichung ,Neue Schulbank — welche in den
letzten Jahren eine ausserordentliche Verbreitung gefunden
hat, der Losung des Zieles viel naher kommt, als die
neue Zahn'sche Bank, Da sie, wie als bekannt voraus-
gesetzt werden darf (siehe D. Bztg. Jahrg. 1895 No. 71),
zum Zwecke der Saalboden - Reinigung nach der Seite
umgelegt wird, so dass der Saalboden in der ganzen
Linge des Raumes in Streifen von etwa 1,6m Breite
freiliegt, so kann die Reinigung frei von jeder Behinderung
auf dem voll beleuchteten Fussboden unter so glinstigen
Umstinden vorgenommen werden, dass von einer Ver-
besserung durch die Konstruktion der Zahn'schen Bank
nach dieser Richtung nicht gesprochen werden kann.
Bei dieser Gelegenheit erscheint es nothig, festzustellen,
dass erfahrungsgemiass das Umlegen der Rettigbank ohne
jede Vorbereitung geschieht und keineswegs irgend ein
,Auslésen und Wiederfestmachen der Fusscharniere® er-
fordert, wie der Herr Verfasser der Besprechung der
Zahn'schen Schulbank irrthimlicherweise annimmt. Auch
spritzt thatsichlich weder Tinte aus, noch leidet das
Linoleum infolge des Umlegens.

~ Die zweite Frage war. Wie steht es mit den tibrigen
Eigenschaften der neuen Bank? Wie fillt namentlich die
Vergleichung mit der Rettigbank aus, bei deren Kon-
struktion anf Grund der reichen Erfahrung ihres Erfinders
in Bezug auf Befriedigung aller Anspriiche in schul-
technischer, hygienischer, sowie technischer und auch
wirthschaftlicher Beziehung das verniinftigerweise Erreich-
bare auf das Vollkommenste erreicht erscheint?

Die Antwort fallt in jeder der genannten Beziehungen
zu Ungunsten der Zahn'schen Bank aus. Zunichst in
schultechnischer Beziehung: Durch das Fehlen des der
Rettigbank eigenen, 16 <m {iber dem Fussboden befind-
lichen Fussrostes, auf welchem die Fiisse der Schiiler
aufstehen, kommen Sitz und Pultplatte ndher an den Boden.
Der Schiiler kann nicht so leicht in die Bank eintreten,
als wenn, wie bei der Rettigbank, der Sitz schon vor dem
Eintreten in Gesisshoéhe sich befindet. Der Lehrer muss
sich namentlich in den unteren Klassen sehr viel weiter
hinunterbiicken, um die Hefte der Schiiler anzusehen.
In den Tintenfissern der feststechenden Bank bildet sich
schneller ein Bodensatz, wihrend die Tinte beim jedes-
maligen Umlegen der Rettighank im Glase hin und her
lauft und dadurch ldnger fliissig und brauchbar bleibt.
Die feste Verbindung der Banke lasst kein Ein- und Aus-
schalten einzelner Banke zu. R .

In hygienischer  Beziehung: Ein Fussrost kann, da
die neue Schulbank keine. .Beine hat, nicht angebracht

werden, es stehen daher die Fiisse der Schiller qnmlttel-
bar _auf dem Fussboden, was die Ursache haufiger Er-
kaltungen bildet. Da der meist in feuchtem Zustande
mitgebrachte Schmutz im Saale trocknet, so wird derselbe
durch die Fuisse der Schiller unaufhérlich hoch gewirbelt;
die dadurch entstehenden Schiden sind bekannt genug.
Die Rettig-Bank vermeidet bekanntlich diese Misstinde
durch den ihr eigenen Fussrost, in dessen Rillen der
Schmutz liegen bleibt. Dass die Schiiler infolge der
breiten Giange vom Licht abriicken, ist als ungiinstiger
Umstand bereits erwadhnt worden. Da die Schulbidnke
mit einem langen Balken durchweg oder zu Grup%en
verbunden sind, so ist ein starres und unverinderliches
System in jedem Schulzimmer geschaffen, und es ist un-
moglich, den verschiedenen Korpergrdssen der Schiiler
in so ausgiebiger Weise gerecht zu werden, als wenn,
wie dies bei der Rettig-Bank der Fall ist, jede Bank ein
selbstandiges, mit eigener Riickenlehne ausgestattetes Stiick
ist und z. B. zum Zweck geeigneter Unterbringung schwer-
hériger oder kurzsichtiger Schiiler in den vorderen Reihen
an einen beliebigen Platz im Schulzimmer gestellt wer-
den kann.
~ In technischer Beziehung: Die Zahn’sche Konstruktion
iebt beziiglich .der Haltbarkeit zu erheblichen Bedenken

lass. Vor allem ist der tragende Balken trotz seines
bedeutenen Querschnittes von 10:12¢m nicht stark genug

und ohne Nachtheile flir die Benutzung nicht so stark
herstellbar, dass Schwankungen und Zittern von Pult und
Sitzplatte und die daraus sich ergebenden Stérungen der
Schiiller beim Schreiben ausgeschlossen sind.

Vielleicht werden diese Stdrungen sich, so lange alles
neu festgeschraubt ist, nicht allzu stark bemerkbar machen.
Anders aber, wenn der Balken bei der stetigen, durch
die an Hebeln wirkenden unruhigen Schiilerlasten noch
verstiarkten, auf Drehung wirkenden Inanspruchnahme sich
in der Verschraubung mit dem eisernen Block bald lockert.
Sehr wahrscheinlich ist es, dass auf die Dauer aufgrund
derselben Ursachen auch die Binke und Pulte, welche
ausschliesslich durch ihre Befestigung auf dem Balken in
wagrechter Lage gehalten werden, sici mehr oder weniger
lockern und zu haufiger und deshalb kostspieliger Nach-
hilfe Anlass geben werden.

Fiur eine dauernde Haltbarkeit der Konstruktion wiren
also drei Nothwendigkeiten vorauszusetzen: die Befesti-
gung des Balkens auf dem Bock muss dauernd unverin-
derlich sein; der Balken darf auf Drehung nicht nach-

eben: die Befestigung der frei iberhdngenden Pulte und
%itzbﬁnke muss ebenfalls dauernd unverdnderlich sein.
Dass die Erfilllung dieser 3 Bedingungen mdglich ist, darf
bezweifelt werden. Der Versuch ergab bei massig stoss-
weiser Belastung der Sitze Auf- und Abschwankungen
der Sitze und Pulte von 1—2¢m und bei starkerer Inan-
spruchnahme hérbares Krachen der Verbindungen. Auch
sei bemerkt, dass der Fussboden durch das dauernde
Hin- und Herwetzen der Schilerfiisse, welches taglich
an derselben Stelle erfolgt, vorzeitiger E‘;eschﬁdigung aus-
gesetzt ist. o

- In wirthschaftiicher Beziehung: Durch die unumgang-
liche Nothwendigkeit, breite Zwischenginge anzulegen,
wird der Bau, wie bereits oben nachgewiesen, erheblich
vertheuert; .denn die Schulzimmer werden nicht nur tiefer,
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waren, die grdsseren wenigstens, an ihren Postamenten
mit Lorbeerbiumen geschmiickt. Diese bildeten in der
gesammten - klinstlerischen Anordnung einen neuen, eigen-
artigen und mit Geschick verwendeten Schmuck. Sie
siumten die Zinnen und Vor_sdprﬁpge;und brachten in die
schlichte Linie des Aufbaues durch ihre verhiltnissmassig
nicht grosse und grazidse Form ein leichtes Kleinleben,
welches den strengen Ernst der grossen Linien anmuthig
unterbrach. - o

Die Farbengebung der Schmuckanlage setzte sich im
Wesentlichen aus einem dunklen Roth, feingetdnt, aus
einem ernsten Griin und' einem gebrochenen Gold zu-
sammen. Nicht ohne Absicht und Erfolg war diese Far-
bengebung, entsprechend den einfach grossen Architektur-
formen des Ganzen, in ihrem Zusammenklang etwas
zuriickhaltend - gestimmt und es kamen so die vereinzelten
Punkte, an welchen die Farben ihr uneingeschrinktes
Recht beanspruchten, in den Blumenkdrben, Fahnen und
Gehidngen, zu grésserer Wirkung - Vortrefflich stand die
von der Sonne bestrahlte Anlage unter dem tiefblauen
Maihimmel und zu frischem Frihlingsgruss sandten die
jungen Blatter der Biume der Mittelpromenade ihr jung-
frauliches Griin durch den Bogen hindurch dem einziehen-
den Herrscher entgegen. Vielleicht darf die Bemerkung
eines feinsinnigen Zuschauers nicht unbeachtet bleiben,
dass er um dieses leuchtenden Grines willen die Bogen-

offnung gerne noch etwas grosser gesehen hatte.
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Die Farbengebung war so gewahlt, dass alle Sockel-
theile sowie die Kitibel der Lorbeerbidume roth gehalten
waren. Die einfassenden Architekturtheile des Bogens
und der Pylonen waren vergoldet und an bezeichnenden
Stellen mit dem aufschablonirten Doppeladler geschmiickt.
Vergoldet waren auch die Sdulen mit den Viktorien, ver-
goldet die Musikerloggia und goldgelb das dartiber ge-
spannte Zeltdach mit der Osterreichischen Kaiserkrone.
Die Flachen des Bogens und der Pylonen waren mit

rinem Reisig belegt, ein leichter und gut wirkender
chmuck, der fiir die Flaggenmasten, welche die Pylonen
des Bogens zierten, fiir die vergoldeten Schnur- und Laub-
gehinge usw. einen tiefen Hintergrund bildete. An ein-
zelnen Stellen wurde in den Gehiangen ein ,Zu viel* und
ein ,Zu klein“ beobachtet, aber vielleicht hat man _hier
mit vorhandenem Material gearbeitet. Von kostlicher
Farbenwirkung war der kassettirte tiefe Thorbogen; das
hier zur Verwendung gelangte feine Roth und Gold liess
das frische Griin des jungen Laubes, durch strahlenden
Sonnenschein vergoldet, dem Osterreichischen Kaiser als
seltenen Frihlingsgruss der deutschen Reichshauptstadt
entgegenleuchten.
In konstruktiver Hinsicht ware zu erwdhnen, dass
die Standsicherheit der Anlage durch Sandfillungen In
Doppelwanden erreicht worden ist, sodass ein umfang-

reiches Aufreissen des Pflasters vermieden wurdei_l—
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sondern auch, um den bestehenden Vorschriften beziie-
lich des Lichteinfalles gerecht werden zu kénnen. ent-
sprechend hoher werden miissen. Zu den bereits be-
rechneten Mehrkosten werden daher noch weitere Bau-
kosten sowie eine dauernde Erhéhung der Kosten fiir
den Heizungs-Betrieb und die Bauunterhaltung kommen.

Vermischtes.

Die Anstellungs - Verhiltnisse der preussischen Bau-
beamten vor dem Abgeordnetenhause. Wir haben im vori-
gen Jhrg. d. BL (S. 356) ausfithrlich tiber die Verhand-
lungen des preussischen Abgeordnetenhauses berichtet,

9. Mai 1900.

Aus alledem diirfte hervorgehen, dass die Zahn'sche
Bank das ihr in der erwahnten Besprechung gezollte Lob
kaum verdient und dass man gut thun wird, sich dem
neuen System gegeniiber zundchst noch abwartend zu
verhalten. —

Pe

Stadtbaurath Ludwig Hoffmann in Berlin.

Photographische Aufnahme von Johannes Ltipke in Berlin W.

Die Einzugspforte fiir Kaiser Franz Josef I. von Oesterreich auf dem Pariser Platz in Berlin. Architekt:

welche sich an eine Petition des Eisenbahn-Bau- u. Betr.-
Insp. Michaelis in Magdeburg kniipften. Die von Hrn.
Michaelis gestellte Bitte ging dahin, ihm (und seinen Amts-
genossen) die diatarische Beschiftigungszeit auf das Dienst-
alter anzurechnen. Trotz des lebhaften Widerspruches
der Regierung hatte die Budget-Kommission Ueberweisung
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der Petition an diese ,zur Erwigung“ beantragt; nach
ciner eingehenden Debatte, an welcher Vertreter aller
Parteien theilgenommen und in welcher die Kommissare
des Ministeriums der 6ffentlichen Arbeiten und des Finanz-
Ministeriums ihren Widerspruch aufrecht erhalten hatten,
beschloss das Haus jedoch, tiber den Antrag der Budget-
Kommission hinaus mit grosser Mehrheit, die Petition der
Staatsregierung ,zur Berticksichtigung” zu tiberweisen.

Seitens der Regierung ist diesem Beschlusse bisher
keine Folge gegeben worden. Dies hat die Freunde der
Sache im Abgeordnetenhause veranlasst, ihren Versuch,
den Wiinschen der preussischen Baubeamten zu ent-
sprechen, nunmehr in selbstindiger Form zu erneuern.

on den Abgeordneten Schmidt-Warburg (Centr.) und
und Dr. Krieger (Frs. Vg) waren dem Hause 2 Antriage
unterbreitet worden, welche die Anrechnung diatarischer
Beschiftigung auf das Dienstalter sowohl der bei der all-
gemeinen Bauverwaltung, wie der bei der Eisenbahnver-
waltung angestellten Bau- und Maschinenbau-Beamten be-
zweckten. Von den Abg. Dr. Krieger u. Gen. war gleich-
zeitig noch ein Antrag auf Errichtung weiterer Baubeamten-
Stellen in der allgemeinen Bauverwaltung gestelit worden.

Es hat sich nunmehr erwiesen, dass die Stellung der
Staatsregierung zu dieser Frage unverandert geblieben
ist. lhre Vertreter erkliarten in der Budget-Kommission
die Antrage als schlechthin unannehmbar und die Kom-
mission hatte sich dadurch bestimmen lassen, die Ablehnung
derselben vorzuschlagen. Aber auch die Mehrheit des
Abgeordnetenhauses ist unverriickt auf dem friiher von
ihr eingenommenen Standpunkte stehen geblieben und hat
in den Sitzungen des Hauses vom 27. April und 3. Mai
durch Annahme jener Antriage ihre vorjahrigen Beschliisse
neu bekraftigt.

Ein Eingehen auf die betreffenden Verhandlungen
scheint uns nieht erforderlich, da wesentlich neue Gesichts-
punkte weder von den Freunden noch von den Gegnern
der Antriage vorgebracht worden sind und vorgebracht
werden konnten. Unter den ersteren befanden sich wieder-
um Vertreter aller politischen Parteien des Hauses, von
denen in der Abstimmung nur ein Theil der Konservativen
fir den Vorschlag der Budget-Kommission bezw, den
Standpunkt der Regierung sich erklirte. Der letztere
wurde diesmal neben einigen Vertretern des Finanzmini-
steriums vorzagsweise darch den Minister der 6ffentlichen
Arbeiten, Hrn. v. Thielen, vertreten, der unter Hinwels
auf sein stets bekundetes Wohlwollen fir die Baubeamten
und die bereits erzielten Erfolge in Schaffung neuer Stellen
far dieselben insbesondere mit Entschiedenheit betonte,
dass die vorgeschlagenen Maassregeln lediglich eine Ge-
halts - Aufbesserung der technischen Beamten bewirken
wiirden, deren Austellung aber niemals beschleunigen
kdnnten.

Welchen Einfluss dieses wiederholte von allen Ange-
horigen des preussischen Staatsbauwesens gewiss freudigst
und dankbarst begriisste Eintreten der Volksvertretung fiir
die Interessen der Baubeamten auf die kiinftige Haltung
der Staatsregierung haben wird, entzieht sich vorlaufig
der Vermuthung. Hoffentlich wird das alte Wort vom
Tropfen, der den Stein hohlt, auch hier sich bew#hren.
Auf ecinen Weg, durch den alle Bedenken der Verwaltung
mit einem Schlage beseitigt werden kénnten, haben wir
schon im vorigen Jahre hingewiesen. Es wire jedoch
gefahrlich, wenn seitens der Techniker und deren Anwilte

ein solcher Vorschlag gemacht witirde. Mdge die Regierung
selbst ihn als Ausweg einschlagen. —

Die Frage der Einfiihrung des elektrischen Betriebes
auf der Berliner Stadt- und Ringbahn ist an der Hand des
Entwurfes der Union-Elektrizitats-Gesellschaft — s. Dische.
Bztg. 1899 No. g8 — in den Sitzungen vom Januar und
Februar des Vereins deutscher Maschinen-Ingenieure zur
eingehenden Verhandlung gekommen. Der Entwurf der
Union wurde, wie wir den Sitzungsberichten in No. 546
und 348 von Glasers Annalen entnehmen, namentlich vom
Reg.-Bmstr. Pforr vertheidigt — z. Th. in ahnlicher Weise
wie in No. 1 1900 d. Z. — und dagegen besonders durch die
Eisenb.-Baninsp. Meyer und Wittfeld einer scharfen,
ja z. Th. vernichtenden Kritik unterzogen. Beide bewiesen,
gestiitzt auf Erfahrung und Theorie, dass sich unter Bei-
behaltung des Dampfbetriebes mit wesentlich geringeren
Kosten als sie der Uebergang zu elektrischem Betriebe
bedingen wiirde, recht wohl dieselbe Steigerung der
Leistung erzielen lasse, wie sie die Union mit Ziigen zu
acht elektrischen Triebwagen glaubt erreichen zu kénnen,
und von allen mit den Verhalinissen der Stadtbahn genau
vertrauten Eisenbahn-Technikern, die in der Versammlung
das Wort nahmen, wurde der Vorschlag der Union, zu
Zugen von zwolf Triebwagen iiberzugehen, nach Lage der
ortlichen Verhiltnisse als undurchfithrbar bezeichnet.
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Wittfeld bewies insbesondere in sehr eingehender
Darlegung, dass unter den auf der Stadtbahn gegebenen
Verhiltnissen ein nach dem Entwurf der Union e€inge-
richteter elektrischer Betrieb einem Betriebe mit geelg-
neten Dampflokomotiven beziiglich des Anfahrens und
der Zugfolge zwar theoretisch um 109/, praktisch aber
tiberhaupt nicht iiberlegen sei und dass an der Fahrzeit
bei 1150 m mittlerer Stations-Entfernung nur 4 Sekunden
zu gewinnen seien. Er zeigte weiter, dass ein hoher
Werth der Beschleunigung nicht giinstig auf die Wirth-
schaftlichkeit einwirkt, dass eine Kohlenersparniss bel
elektrischem Betriebe nicht zu erwarten sei und dass die
persdnlichen Kosten und die Kosten fiir Unterhaltung der
Anlagen sich bei elektrischem Betriebe hoher stellen, als
bei Dampfbetrieb. Dann stellte er fest, dass ein elektrischer
Zug mit seiner Vielzahl von Triebwerken nicht eine ge-
ringere, sondern eine grossere todte Last darstelle,
dass er den Oberbau durch die grdéssere Zahl der unge-
federten grossen Massen in erhohtem Maasse angreife
und endlich, dass er statt gerduschloser als ein Dampfzug
zu fahren, sich durch ,Heulen und Zihneklappern“ unan-
genehm bemerkbar machen werde.

- Das Ergebniss dieser sehr eingehenden Berathungen
im Verein deutscher Maschinen-Ingenieure diirfte das in

No. g8 des vor. Jahrg. d. Ztg. ausgesprochene Urtheil,
dass der Entwurf der Union in seiner vorliegenden Ge-

stalt weder wirthschaftlich noch betriebstechnisch zur Ein-
fiihrung reif erscheine, leider vollkommen bestiatigen. Wir
sagen leider, denn es wire ja so schén, wenn man die
Leistungen unserer Vollbahnen durch Uebergang zu elek-
trischem Betriebe in so hohem Maasse steigern koénnte.
Aber einstweilen ist die Elektrotechnik bedauerlicher Weise
noch nicht so weit, viele schwere und schnelle Ziige
unter ebenso giinstigen wirthschaftlichen Bedingungen be-
fordern zu konnen, wie die alte Dampflokomotive. —

- I,

Preisbewerbungen.

Ein Preisausschreiben zur Erlangung von Vorentwiirfen
fir die Anlage des Siidfriedhofes in Stuttgart wird vom
dortigen Stadtschultheissenamt fdr in Stuttgart ansassige
oder von Stuttgart ﬁf_ibﬂrtige Architekten mit Frist zum

C

1. Okt. d. ]J. ausges eben. Unterlagen durch das Stadt-
schultheissenamt. —

Wettbewerb St. Josephsschule in Colmar. Den I Preis
errang der Entwurf ,Simplex“ der Hrn. Helnker &
Witschel in St. Johann-Saarbriicken; den 1. Preis der
Entwurf ,Rosselmann“ der Hrn. Spittler & Kronfuss
in Colmar-Miinchen; den IIl Preis der Entwurtf ,,Progressus:
des Hrn. Schonber g in Colmar. Die Entwiirfe , Polycrates
des Hrn. A. L. Zaar in Berlin und ,Brille“ der Hrn.
Bernoully & Weber in Karlsruhe wurden zam Ankauf
empfohlen. —

Personal-Nachrichten.

Baden. Dem Ing. Griin in Mannheim ist die Erlaubniss
zur Annahme und zum ITragen des ihm verliehenen Ritterkieuzes
1.KI. des hess.Verdienst-Ordens Philipps des Grossmiithigen ertheilt.

Mecklenburg-Schwerin. Der Geh. Brth. Piernay ist zum
Geh: Ob.-Brth., der Ob.-Betr-Insp. Albrecht und der Bauinsp.
Maller sind zu Betr.-Dir, der Distr.-Bmstr. Mau ist z. Land-
bmstr, die Reg.-Bfhr. Voss, Schollahn u. Frank sind zu
Reg -Bmstrn. und der cand. arch. Schlie ist z. Reg.-Bfhr. ernannt.

Preussen. Dem Geh. Mar.-Brth. und Schiffbaudir. Hoss-
feld in Kiel ist der Rothe Adler-Orden IlI. Kl. mit der Schleife,
dem Garn.-Bauinsp. P olack in Naumburg a. S. und dem Stadtbrth.
Thyriot in Hanau ist der Rothe Adler-Orden 1V. Kl. verliehen.

Dem Ob- u. Geh. Brth. Maret in Hannover ist die Eriaubniss
zur Annghme und z. Anlegen des ihm verlieh, Ehrenkreuzes Il Kl
des farstl. schaumb.-lippischen Hausordens erthetit.

Sachsen. Der Arch. Stadtbrth. Prof. Licht in Leipzig 1st z.
Mitgl. der Akademie der bild. Kiinste in Dresden ernannt.

Der Geh. Reg.-Rath Dr. Hartig, Prof. an der Techn. Hoch-
schule in Dresden, ist gestorben.

Brief- und Fragekasten.

F. H. in Barmbeck. Das ,zweckméssigste” Werk vermogen
wir lhnen nicht anzugeben. Vermuthlich ist Ihren Zwec}ken mit
einem kurzen Leitfaden gedient. Als solchen nennen wir lhnen
z. B. ,Die praktische Geometrie® von H. Woelfer, Verlag von
Julius Springer, Berlin. Fur ein ausfihrlicheres, mehr theoretisches
Studium nennen wir lhnen das zweibdndige Werk: M. Bauernfelnd,
,Elemente der Vermessungskunde®, L.ehrbuch der praktischen Geo-

metrie, Verlag der Cotta'schen Buchhandlung, Stuttgart. ‘
Hrn. Arch. C. M. in Wiirzburg. Es bestehen 1n Berhn
u a. die Heimstatten-Aktien-Gesellschatt, Linkstrasse, in Miinchen
die Terrain-Gesellschaft Westend in Pasing usw. -
. ie Kin; e iqer Franz
Inhait: Zur Schulbankfrage. — Die Einzug forte fir Kaiser
osef L. von Oesterreich auf dem Pariser Platz in Berlin. — Vermischtes.
{’I'eisbuw{:rhungtrn. _ - Personal-Nachrichten. — Brief- und Fragekasten.

) ] | i krion ver-
K issionsvertaz von Ernst Toeche, Berlin. Faor die Redakuo -
aliﬁrﬁ:i‘lﬁlﬁr‘mﬁ. O. Fritsch, Berlin. Druck vou Wilh. Greve, Berlin SW
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Einfamilienhiuser aus New-York.

Die Wahl des Betriebs-Systemes fiir stadtische Tiefbahnen.

I. (Schluss,) Hierzu die Abbildungen auf Seite 236 u. 237.

eschreibung der einzelnen Bahnen.
Ueber die Betriebsmittel der ersten vier
mit Dampf betriebenen Bahnen ist weiter
nichts besonderes zu bemerken, da sie sich
wenig oder gar nicht von den sonst auf
Hauptbahnen gebrauchlichen unterscheiden. Es sei
nur noch erwihnt, dass die mit dusseren Lenkachsen,
also nicht mit Drehgestellen “versehenen Wagen der
Metropolitan Railway (Abbildg. 3, Seite 236) die
verhiltnissmissig scharfen Kurven von 1z2o0m™ Halb-
messer zu durchfahren haben.

Als Betriebsmittel der Orléansbahn sind die Vor-
ortzugwagen dieser Bahn eingesetzt (Abb. 4), die sich
unseren Betriebsmitteln gegeniiber durch grosse Leich-
tigkeit auszeichnen. Ein Wagen mit 7o Platzen IIL KI.
wiegt nur 11t%), wahrend unsere zweiachsigen Stadt-
bahnwagen mit (frither) so Plitzen 12t wiegen. So
erklart sich das auffallend niedrige Bruttogewicht fir
den Sitzplatz von 325 kg, trotz des Antriebes durch eine
Lokomotive.

Die City & South London Railway wurde fir
Kabelbetrieb erbaut (Abb. 5 u. 6); erst kurz vor Vollen-
dunf._,r der Anlagen entschloss man sich zu elektrischem
Betricbe und musste diesen nun dem Vorhandenen an-
passen. MitRcksichtauf die beschrankte Abmessung des
l'unnels, welche ein Anbringen von Motoren unterhalb
des Wagenfussbodens erschwerte, erschien Lokomotiv-
betrieb als der zweckmissigere. Bald stellte sich je-
doch die Unwirthschaftlichkeit dieses Betriebes fir
die kurzen Zuge von 3 Wagen heraus (siche Lerche
a. a. O. und Gleim, Deutsche Bauzeitung 1896 S. 344);
man beschafite zunichst einen Probezug mit Motorwagen
(Abb. 3a. Taf. II, S. 227) und beschloss, als dieser sich be-
wihrte, den Betrieb mit Motorwagen allmahlich voll-
stindig durchzufohren. Bei der neuen Betriebsart
vermindert sich die Zuglange fiir den Sitzplatz von 0,35™
auf 0,29™ und das Zuggewicht fiir den Sitzplatz von 438
auf 342 k& Noch weiter herunter ging man mit den Ab-

?) Eisenbahntechnik der Gegenwart Bd. 1 S. 373.

messungen des Wageninneren bei der Glasgower Kabel-
bahn (Abb. 7). Man wihlte zwar den Durchmesser des
Tunnels grosser als bei der Londoner Bahn (3,35™
gegen 3,1™), legte aber den Wagenfussboden so viel
hoher, dass im Wagenraum nur Hohenmaasse von
1,85™ in der Mitte und 1,4™ an der Seite vorhanden
sind, die nach unseren Begriffendie Benutzung der-
artiger Betriebsmittel ziemlich unmoglich machen
wirden. Es ist wohl klar, dass derartige ungeni-
ende Wagenabmessungen auf die Einnahmen der

Bahn hochst ungiinstig  einwirken werden, sobald

andere Verkehrsmittel den Reisenden zu Gebote stehen.
Bei der Central London Railway wurde der
Tunneldurchmesser auf 3,5m vergrossert, und die
Betriebsmittel erhielten eine Héhe von 2,85™ iiber
Sghlenenobel:kante, welche jedenfalls fir einen an-
trieblosen Wagen vollig ausreichend zu nennen ist,
Die Skizze des Wagenzuges wurde, da Zeichnungen
nicht vorlagen, nach den vorhandenen Angaben zu-
sammengestellt.?)
BeiderWaterloo&CityRailway(Abb.8u.g)wurde
mit Ricksicht auf den Motorwagenbetrieb der Tunnel-
querschnitt auf 3,7™ bemessen, um auch oberhalb
der Motoren nutzbaren Wagenraum zu erhalten. Es
erscheint allerdings zweifelhaft, ob die Anordnung des
erhohten Platzes tiber der zweiten Treibachse, mit 1,8
bzw. 1,4 ™ lichter Hohe, als eine besonders gfﬂckliche
Losung bezeichnet werden kano. Im tibrigen stellen
die Wagen mit ihrer gewissen Weitrdumigkeit, dem
ihnen nachgertihmten ruhigen Gang und der hellen
Ausstattung des Inneren einen erheblichen Fortschritt

%) Urspriinglich war offenbar beabsichtigt, die 10,5 m langen
Wagen mit 6 Doppelreihen von Quersitzen in Abtheillorm, mit je
4 Sitzen und Mittelgang zu versehen. Man hitte so 48 Plitze im
Wagen und 336 im Zuge erhalten. Spiter ging man indessen zu
der gezeichneten Wagenform tiber, um den Wagenfussboden tiefer
legen zu konnen und mehr Raum far Stehplitze zu gewinnen —
Derartige Wagen mit Quersitzen in der Mitte und Langsbinken
an beiden Enden wurden zuerst auf der New Yorker Hochbahn
angewendet und werden daher in Amerika ,Manhattan Type*
genannt.
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egeniiber den Wagen der beiden zuerst genannten
ﬁéhrentunnelbahnen dar.

Ein Vergleich der Zugbilder in Abbildg. 2, 6 und
8 zeigt den Unterschied in der Bauart der Motor-
wagen zwischen der City and South London und der
Waterloo and City Railway. Bei beiden liegt der
Wagenfussboden unterhalb Motoroberkante. Bei den
leichten Ziigen der City and South London Railway
konnte man sich auf zwei verhiltnissmassig kleine
Motoren fiir den Zug beschridnken:; der unter dem
Fiithrerabtheil liegende Motor greift nach oben in den
Fussboden des Fihrerraumes ein, #dhnlich wie dies
Abbildg. 5 an der Lokomotive in grosserem Maass-
stabe zeigt. Das zweite Raderpaar des Antriebdreh-
gestelles liegt unter den Sitzbdnken.

Die Motorwagen der Waterloo and City Railway
tragen an dem #usseren Drehgestell 2 Motoren, die

ebenfalls die Achsen unmittelbar antreiben und sehr
viel Raum beanspruchen, wie aus Abbildg. 8 und dem
Schaubild Abbildg. 12 ersichtlich ist. Hier musste des-
halb der Fussboden oberhalb des treibenden Drehge-
stelles in dessen ganzer Ausdehnung erhoht werden,
was sich zwar fiir das Fihrerabtheil ohne Schwierig-
keit ermdglichen liess, fir das Wageninnere jedoch
zur Anlage des erwihnten, 6 Plitze umfassenden, er-
hohten Raumes nothigte. Wenn eine diesbeziigliche
Bemerkung in der Veroffentlichung tber diese Bahn
im ,Engineer vom 22. Januar 1899 zutrifft?), so wer-
den hier nur die beiden Motoren des ersten Wagens
zum Antrieb des Zuges benutzt, wihrend die beiden
Motoren des letzten Wagens leer laufen. Diese etwas

% as the trains work on the shuttle principle (als Pendelziige
verkehren) each motor car has spells of alternate work and rest.

1
L , J

Abbildg. 6.

Wagen der City =
and South London @

Railway.

Abbildg. 4.

Lokomotive der Orléansbahn in Paris

Maasstab 1: 100.

Eine Studienreise nach dem westlichen Nord-
Amerika.
(Hierzu die Abbildung auf Seite 233.)

By m letzten Viertel des vergangenen Jahres, in den
'»,'l',‘-‘ Tagen vom 28. Oktober bis 9. November, hat Hr.
= Baurath von Groszheim in kundiger Gesellschaft
eine Studienreise nach dem westlichen Nordamerika un-
ternommen, die, obwohl zeitlich sehr beschrankt, eine
reiche Fille neuer Wahrnehmungen und Beobachtungen
erschlossen bat, iber die in der Versammlung der ,Ver-
einigung Berliner Architekten® vom 30. Nov. 1899 berichtet
wurde. Aus diesem Berichte heben wir unter Beifiigung
einer Anzahl charakteristischer Abbildungen folgendes
hervor:

Auf die eigentliche Reise in Amerika kamen abziig-
lich der Hin- und Riickfahrt 3 Wochen und 2 Tage, eine
verhiltnissmissig kurze Zeit fiir die Ueberzahl der neuen
Eindtjﬁckc, aber doch auch wieder ausreichend, um unter
kundiger Fithrung die Hauptpunkte der amerikanischen
kiinstlerischen Kultur kennen zu lernen. Die Ueber-
fahrt nach New-York wurde auf der Columbia der Ham-
burg-Amerika-Linie, die Rickfahrt auf dem neuen Schnell-
dampfer des Norddeutschen Lloyd ,Kaiser Wilhelm der
Grosse" zuriickgelegt. Den Einrichtungen und der kiinst-
lerischen Ausstattung dieses prichtigen Schiffes spendet
der Vortragende hohes Lob. Es gehort zu der Gruppe her-
vorragender Fahrzeuge, unter denen sich auch die Schiffe
yKaiser Friedrich“ und ,Kaiserin Maria Theresia“ usw. be-
finden, die mit 16 000 — 30000 Pferdekriften den Ozean
in kirzester Zeit durchkreuzen und dem verwohntesten
Reisenden alle Annehmlichkeiten materieller und ideeller
Natur bieten, die sich denken lassen. Die Sicherheits-
Vorrichtungen sind vorziigliche und die Grosse und Pracht
der Anlage des Schiffes giebt Zeugniss von dem Empor-
blithen der deutschen Seeschiffahrt. Von den Réumen
des Schiffes sind das geriumige Promenadendeck, das
Gesellschaftszimmer, das Damenzimmer, das Musikzimmer,
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der Speisesaal usw. in glanzender Weise in_ kiinstlerischer
und praktischer Hinsicht ausgestattet. Es ist kaum mog-
lich, sich eine luxuridsere Einrichtung zu denken, als sie
diese modernen Dampfer erhalten haben. :

Die Neuheit der Hafeneinfahrt von New-York (s. No. 39)
wird namentlich von Amerikanern sehr gerithmt, ldsst sich
aber mit dem Eindruck, den die Hafen von Genua, Neapel
oder gar Konstantinopel machen, nicht vergleichen. New-
York liegt flach, unmittelbar am Meere und bietet dem von
Europa Kommenden die kurze Seite der lang nach Osten sich
erstreckenden Stadt. Immerhin ist das Bild bei schonem
Wetter hochst eigenthiimlich. Der der Stadt sich nahernde
Dampfer fahrt zwischen Governors Island, die rechts bleibt
und der Insel mit der Bartholdi'schen Freiheitsstatue hin-
durch nach dem Landungsplatze. Die von franzosischen
Biirgern der Stadt New-York zum Geschenk gemachte
Frei%:eitsstatue, die Freiheit, welche die Welt erleuchtet
(liberty enlightening the world) ist in ihrer symbolischen
Bedeutung als Leuchtthurm aufgefasst und nach dem Ent-
wurfe Bartholdi's gegen s50m hoch auf Bedloe's Island er-
richtet. Ueber das Denkmal finden sich nihere Nach-
richten im Jhrg, 1884 der ,Dtschn. Bauztg. No. 48. Die
Statue ist aus Kupfer getrieben; sie beanspruchte mit
ihrem Unterbau eine Kostensumme von 500000 Dollars.
Ihre Wirkung entspricht nicht den grossen Erwartungen,
mit welchen der fremde Reisende dem Anblick entgegen-
sieht. Noch ehe die Statue erreicht ist, bietet sich von
New-York ein Gesammtbild, wie es in No. 39 dargestellt
ist. Die eigentliche Stadt schiebt sich als schmale Land-
zunge zwischen dem North-River und dem East-River
in die Upper Bay vor, zur Linken liegt Jersey-City, zur
Rechten Brooklyn. Die dieses mit New-York verbindende
berithmte Hangebriicke ist merkwiirdiger Weise die einzige
Briicke, die New-York mit den benachbarten Stadten ver-
bindet. Drei weitere Bricken, eine dber den Hudson,
die beiden anderen iber den East-River sind geplant. Einst-
weilen wird der ungemein lebhafte Verkehr durch grosse
Fahrboote, sowie durch eine grosse Anzahl kleiner Dampfer
vermittelt, . welche in den engen Gewissern in oft be-
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befremdende Anordnung hat allerdings den Vortheil,
dass elektrische Leitungen langs des Zuges entfallen,
dafur aber den Nachtheil, dass sich das todte Gewicht
des Zuges erhsht und dass die Regelung der Motoren
beim Anfahren weniger ginstig wird.

‘Aehnlich wie bei der City and South London
Railway ist der Wagenfussboden bei der Budapester
Unterptlasterbahn angeordnet. Auch hier werden nur
die dusseren Achsen angetrieben. Der Fihrersitz ist
gegen das Wageninnere betrachtlich erhoht. Abb. 13
zeigt einen der dort einzeln verkehrenden Wagen.

Die Wagen der anderen beiden im Bau begriffe-
nen Unterpflasterbahnen (Berliner und Pariser Elek-
trische Stadtbahn) unterscheiden sich von den bisher
beschriebenen Drehgestellwagen grundsatzlich dadurch,
dass der Wagenfusshoden oberhalb der Riderober-
kante gelegen ist.

Die, iibrigens noch nicht genau festgestellte, Form
der fur Berlin bestimmtenWagen geht aus dem Zugbild

Tafel I, S. 227 hervor. Die innere Wagenbreite von
2,2m erlaubte nur 3 Sitze in der Quere des Wagens,
wenn noch ein Mittelgang freibleiben solite. Man hat
deshalb die zuerst geplante Anordnung von Quer-
banken verlassen und statt dessen Langsreihen ange-
ordnet, wobei sich die gleiche Anzahl Sitzplitze ergiebt,
der mittlere Wagenraum jedoch sich besser zu Steh-
plitzen eignet. Die Wagen &hneln nunmehr den
grossen Strassenbahnwagen.

Die lichte Tunnelhdhe der Bostoner Unter-
pflasterbahn ist so bemessen, dass ein Betrieb mit
Drehgestellwagen, deren Fussboden ebenfalls oberhalb
des Radumfanges liegt, erfolgen kann. Es ist beab-
sichtigt, die Ziige der jetzt im Bau begriffenen und nach
Charlestown hiniiberfiihrenden Hochbahn spater auf
die Unterpflasterbahn ibergehen zu lassen, und auch
ein Anschluss stdlicher, mit Elektrizitat zu betreibender
Vorortbahnen ist in Aussicht genommen. —

(Fortsetzung folgt.)

Die Bahnhofsanlagen in Hamburg.
Nach einem Vortrage des Hrn. Geh. Baurath Caesar im Hamburger Architekten- und Ingenieur-Verein.*)

edner, welcher sich auf ein reichhaltiges Anschauungs-
Material an Planen und Bauzeichnungen, die im Saale
== ausgestellt sind, bezieht, schildert zunachst diejenigen
Arbeiten, welche theilweise bereits zur Ausfithrung gebracht
sind, theilweise in der nichsten Zeit in Angriff genommen
werden sollen. Es sind dies die folgenden:

1. Ausbau der alten Hamburg-Altonaer Verbindungs-
bahn zu einer viergleisigen Eisenbahn unter Beseitigung
aller Niveau-Uebergiange.
fiir den Fern- und Stadtbahn-, einer Station far den Stadt-
bahnverkehr.

2. Weiterfihrung der zwei fir den Stadtbahnverkehr
bestimmten Gleise der Verbindungsbahn #iber den Haupt-
bahnhof bis zum Bahnhof Hasselbrook unter Erbauung
dreier Stadtbahn-Stationen.

3. Erbauung eines neuen Hauptbahnhofes als Ersatz
fur die fortfallenden Bahnhofe.

4. Um- und Neubau der in den Hauptbahnhof miinden-
den Linien, der Libecker, Berliner und Venloer Bahn
nebst Herstellung je dreier Stationen fiir den Vorortverkehr
in dea Richtungen Berlin und Harburg.

‘? Anmerk. d. Redaktion. Siehe auch unsere bez. Aufsitze mit
Lageplanen in No. 38f. Jahrg. 1899 d. Dtschn, Bztg, — -

Herstellung dreier Staiionen.

5. Herstellung bezw. Ausbau dreier grosser Verschub-
Bahnhofe fiir die preussische Staatsbahn, sowie selbstin-
diger Verbindungen derselben mit den Lokal-Giiterbahn-
hoéfen und den Hafen. .

6. Erbauung eines neuen Verschub-Bahnhofes fir die
Liubecker Bahn und einer Giiterzug-Verbindung zwischen
Wandsbeck und dem ersteren.

7. Ausbau der Vorortbahnhofe Elmshorn, Blankenese,
Friedrichsruh und Harburg for den Vorortverkehr.

Der Zukunft bleiben vorbehalten:

8. Die Verlangerung der Stadibahn von Hasselbrook
bis zum Zentralfriedhof Ohlsdorf.

9. Der zweigleisige Ausbau der Giiter-Verbindungsbahn
von Rothenburgsort bis zar Wandsbecker Grenze und die
Verlangerung derselben fiber Barmbeck bis zum Verschub-
Bahnhof Langenfelde.

10. Ausbau zweier weiterer Gleise fiir den Vorort-
verkehr in der Richtung nach Berlin.

Der Betriebsplan ist in kurzem folgender:

1. Far den Personenverkehr:

Die von Berlin, Bremen, Hannover, Cuxhafen auf dem
Hauptbahnhofe ecintreffenden Fernziige laufen tiber die
Ferngleise der Verbindungsbahn bis nach Altona weiter.

angstigender Weise umherschiessen. Die Verbindung der
Eisenbahnlinien erfolgt durch Trajektboote.

Je mehr sich der Dampfer der Stadt nahert, desto
mehr und grosser steigen die Riesengebaude, die Sky-
Skrapers, die Wolkenkratzer, fast unvermittelt aus dem
Meere auf und erinnern in ihrer Zusammendringung und
in der dadurch hervorgerufenen charakteristischen Er-
scheinung an Doré'sche Phantasien. Unsere Abbildung
in No. 39 giebt ein anschauliches Bild dieser interessanten
Gruppe von Gebiuden. Sie sind in der City zusammen-
gedriangt und bilden hier gewissermaassen den Kopf des
um die Flussarme und die Bay sich entwickelnden Stadte-
bildes. New-York allein ist heute eine Stadt von mehr
als 2 Million Einwohnern; rechnet man Brooklyn, Jersey-
City und eine Anzahi kleinerer Vororte, die alle mit New-
York wirthschaftlich und baulich zusammenhangen, hin-
zu, so ergiebt sich eine Einwohnerzahl von mehr als 35
Mill. Menschen. Wer England kennt, auf den macht New-
York keinen sehr fremdartigen Eindruck, weil eng-
lische Sitte und englischer Verkehr sich in weitgehendem
Maasse hierher tibertragen haben. Der Vortragende kon-
zentrirte sein Interesse vorwiegend auf New-York allein.
Dieses zeigt in seiner Anlage das Quadratsystem, welches
nur am Kopfe der Stadt, als dem urspriinglichen und alten
Stadttheil, von anders verlaufenden Strassenziigen unter-
brochen ist. Die Haupt-Strassenzige (Avenues) laufen
parallel mit der Axe der ldnglichen Landzunge, auf welcher
die Stadt liegt, die anderen kurzen Strassenziige (streets)
laufen senkrecht auf die Axe der Halbinsel.
~ Dieoffentlichen Parkanlagen unterbrechen das Strassen-
netz. Der grosste Park ist der in der Mitte der Halbinsel
gelegene Central-Park, dessen Anlage im Jahre 1857 be-
Ig;nnen hat, der eine Flache von 840 acres bedeckt und

usgaben im Betrag von mehr als zo Millionen Dollar
verschlungen hat, Der Park ist 2,5 engl. Meilen lang und
9,5 engl. Meilen breit. Ein zweiter Park ist der schone
Riverside-Park, welcher auf eine Lange von 3 engl. Meilen
dem Ufer des Hudson folgt

Die Haupt-Geschaftsstrasse New-Yorks ist der 8 km
12. Mai 1900.

lange, bis zum Central-Park ziehende Broadway, der Mittel-

unkt der vornehmen Welt; im neueren oder nérdlichen

heil ist dies die fiinfte Avenue. Hier und in der Nahe des
Central-Parkes liegen auch die vornehmen, grossen Hétels,
die in Ihrem Betrieb eine besondere Eigenart der Haupt-
stadt der nordamerikanischen Union bilden. Hier liegen
das Holland-House, das Hotel New-Netherland, das Hétel
Savoy, das Hoétel Waldorf-Astoria, das Windsor- und das
Buckingham-Hotel, das Hétel Majestic, die Central-Park
Apartment-Buildings usw. (s. Jhrg. 1894, No. 74 ff.). Redner
schildert den Verkebr in diesen grossartigen Karawan-
sereien mit ihren majestatischen Gebauden, insbesondere
den des Hotel Waldorf an der 5. Avenue und 33. Sirasse,
in dem die Reisenden wohnten. Es ist vielleicht das
umfangreichste Hotel der Welt, es bietet Unterkunft far
1800 Menschen. Seine Baukosten werden mit 5 Millionen
Dollar angegeben. Es enthalt 5—6 grosse Speisesile, Ge-
sellschaftssile, Rauchzimmer, Festraume in den verschie-
densten Stilen, sowie einen Theatersaal, und zeigt in der
Ausstattung der Wohnungen den Reichthum, auf den die
in New-York zusammenstrémenden Miiglieder der wohl-
habendsten Gesellschaftskreise des neuen und des alten
Kontinentes Anspruch erheben. Das Aeussere zeigt den
Versuch einer gewissen Gruppirung durch Vor- und Riick-
lagen, Thurm- und Giebelautbauten, angenshert etwa
unserer deutschen Renaissance und mit jenem kiinstlerischen
Erfolg, welchen die Aufeinanderthiirmung einer grosseren
Anzahl von Stockwerken iberhaupt noch zulasst. Diese
ibergrosse Anzahl von Stockwerken der Hauser ist es, die
zunichst in dem Stadibilde New-Yorks anffallt und zwar
oft unangenehm auffallt, weil in vielen Fillen die kanst-
lerische Begabung der Erbauer nicht hingereicht hat, die
sich ergebenden Massen zu beherrschen. Das Aufeinander-
thitrmen von 12 Stockwerken ist sehr haufig, viele dieser
Gebaude enthalten jedoch mehr Stockwerke, sogar bis zu
26, aber es befinden sich diese ganz hohen Hauser vor-
zugsweise in dem am Meere gelegenen engen und nicht

sehr ausgedehnten Geschaftstheil der Stadt. —
(Schluss folgt.)
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Abbildg. 8. . Motorwagen

" der Waterloo & City Railway

in London.

(Nach: The Engineer 1899 S. 78.)

Abbildg. 5. Lokomotive
der C. & S.-London Railway.

[(Abbildg. 3. Wagen der
Ildetro‘:)‘}ﬂiun Railv in
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Abbildg. o. 'Anhinge-
wagen der Waterloo &
City Railway.

(Nach: The Engineer 1899)

Abﬁldg. 13. Wagen
der Unterpflasterbahn in
Budapest. Maasstab 1: 100.

(Nach: Elektrotechnische Zeit-
schrift 1896, Heft 32.)

Die Wahl des Betriebs-Systemes fiir stidtische Tiefbahnen. Die Wagenformen,
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Hier endigen und beginnen die Ziige ihren Lauf. Dagegen
werden die von Norden,

also von Kiel, Ddnemark, Gliick-

Die Stadtbahnziige verkehren auf den Stadtbahngleisen
der Strecke Altona-Hasselbrook bezw. spiter Ohlsdorf.

stadt, auf der Kopfstation Altona eingelaufenen Ziige mit Von den Vorortziigen der Linie Friedrichsruh-Blankenese

werden die Stadtbahngleise vom
Berliner Thor bis Bahnhof Altona

mitbenutzt.
2. Fiir den Giiterverkehr:
Die sammtlichen Giiterziige
endigen bezw. beginnen ihren
Lauf auf den 4 Verschub-Bahn-
héfen und esverkehrenzwischen
denselben selbstandige Ziige zur
Ueberfithrung der Wagen.
Fiirdieseletztgenannten Ziige
werden besondere Gleise zwi-
schen den Verschub-Bahnhdofen
Wilhelmsburg und Rothenburgs-
ort hergestellt, wihrend der Ver-
kehr zwischen diesen beiden und
dem Bahnhofe Langenfelde bis
zur Herstellung der Giiter-Ver-
bindungsbahn Rothenburgsort-
Langenfelde iiber die Ferngleise
der Verbindungsbahn erfolgt.
Far die Ueberfithrung der
Giter von den Verschub-Bahn-

Abbildg. 10 u. 11.

Abb. 2. Antriebs-Drehgestell von Siemens Brothers & Co. London.
Die Wahl des Betriebs-Systemes fiir stddtische Tiefbahnen.
besonderen Maschinen bis zum Hamburger Hauptbahnhofe
weiter gefthrt. Die Vorortziige der Linie Harburg-Ham-

burg-Altona-Elmshorn benutzen desgl. die beiden Fern-
gleise der Verbindungsbahn,
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Motorwagen von Jackson & Sharp Co.

hofen nach den Lokal-Giter-
bahnhofen und den Héfen sind
iiberall selbstindige, ausschliess-
lich dem Giiterverkehr dienende
Bahnen vorhanden.

3. Postverkehr;

Die in den Personen-Schnell-
ziigen mitgefiihrten Postwagen,
mit Ausnahme derjenigen der
D% Zuige, endigen bezw. be-
ginnenihren Lauf simmulich auf
dem Hauptbahnhofe, auf wel-
chem ein besonderer Theil aus-
schliesslich dem Postverkehr
dienen wird.

4. Fur den Eilgutverkehr ist
auf den Personen - Bahnhéfen
kein Platz; er wird deshalb, so-
weit der Verkehr der Staats-
bahn inbetracht kommt, auf dem
alten Venloer Bahnhof abgefer-
tigt, zu welchem Zwecke das alte
Stations-Gebiude daselbst um-
gebaut werden soll. Der Ver-
kehr der Liubecker Bahn da-
gegen wird nach dem Lokal-
Giiterbahnhofe derselben ver-
legt werden.

5. Viehverkehr:

Obwohl der Haupt- Personen-
Bahnhof, wie sammtliche Lokal-Giiterbahnhofe Gelegenheit
zur Viehverladung usw. bieten, so ist doch der Bahnhof
Sternschanze ebenso von jetzt an dazu bestimmt, in erster
Linie dem Viehverkehr zu dienen.

6. Der Milchverkehr:

Fur denselben werden grosse Anlagen auf dem Haupt-
bahnhofe vorgesehen; indessen soll auch die Benutzung dBas
Bahnhofes Sternschanze zu diesem Zwecke nicht ausge-
schlossen werden.

Redner wendet sich nun der Schilderung der auszu-
bauenden bezw. neu anzulegenden Bahnhéfe zu. Im
allgemeinen ist die Anlaf;e der Bahnhofe so angenommen,
dass die Gleise auf denselben auseinander gezogen werden,
um Platz fiir die dazwischen zu legenden Bahnsteige zu
gewinnen. Der Hauptbahnhof, die Bahnhéfe an der Schanzen-
strasse und am Dammthor werden sowohl dem Fern-, Vor-
ort- wie Stadtverkehr dienen, wihrend fiir den Stadt- und
Vorortverkehr die iibrigen g Haltestellen, namlich: am
Oberhafen, bei der Elbbriicke, auf der Veddel, in Rothen-
burgsort, am Tiefstack, an der Ankalmannstrasse, am Ber-
linerthor, an der Landwehr und am Hasselbrook bestimmt
sind. Am Hauptbahnhof Hamburg liegen die Gleise 6,5m
unter der Hohe der angrenzenden Strassen, wihrend an
der Schanzenstrasse und am: Dammthor-Bahnhof die Gleise
iiber der angrenzenden Strassenhohe liegen.

Es folgt nun eine nahere Schilderung des Hauptbahn-
hofes Hamburg, aus welcher hervorgeht, dass das Stations.
Gebéude mit einer die Abfahrtseite mit der Ankunftseite
verbindenden Halle die dort tief liegenden Gleise fiber-
briickt, und dass von dieser Halle aus Treppen zu den
Bahnsteigen hinunterfithren sollen. Fiir dieses Gebaude
wird die Ausschreibung eines Wettbewerbes beabsichtigt,
dessen Programm in nachster Zeit verdffentlicht wird. Fir
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die Ueberdachung der Bahnsteige waren urspriinglich vier
Hallen mit einem dazwischen liegenden Schlitz iiber den
durchgehenden Gitergleisen geplant, neuerdings ist aber
die Ausfhrung einer Halle von 72m und zweier Seiten-
hallen in Aussicht genommen. Redner schildert, wie die
Abwicklung des Betriebes an den Bahnsteigen in Aussicht
genommen ist. Von den 5 Bahnsteigen mit je 2 Kanten
ist No. V fiir den Stadtbahn- und Vorortverkehr der Linie
Blankenese-Friedrichsruh, No. IV fiir die von Berlin-Liibeck
ankommenden, No. III fiir die dahin abgehenden, No. II
fir die von Hannover, Bremen, Cuxhafen, Magdeburg
kommenden und nach Norden abgehenden, No. I fiir die-
selben Ziige in umgekehrter Richtung bestimmt. Auf
Bahnsteig No. II soll ein Restaurations-Gebaude errichtet
werden, da zu erwarten ist, dass ein starker Umsteige-
Verkehr auf demselben stattfinden wird.

Fiir den Bahnhof Schanzenstrasse hat man ein selbst-
stindiges Empfangs-Gebaude neben dem Bahnké&rper ge-
piant, die Bahnsteige sollen daselbst mit 2 Hallen von
je 19m Spannweite fiberdacht werden, unter Umstinden
wird man sich aber auch hier wie auf dem Bahnhofe
Dammthor noch zur Ausfilhrung einer gemeinsamen Halle
fir beide Gleisepaare entschliessen.

Auf Bahnhof Dammthor werden sammtliche sehr ge-
riumige Bahnhofsanlagen unter den Gleisen hergestellt
werden. Fir die Gestaltung der kleineren Stadtbahn- und
Vorort-Stationen, deren Abfertigungs- Rdume theilweise
neben den Eisenbahnddmmen und Einschnitten, theilweise
unter ersteren erbaut werden sollen, wurden einige Ent-
wiirfe vorgelegt. Die Anlage von Wartesilen in den
Abfertigungs-Gebiuden ist hier nicht beabsichtigt, da fur
den Verkehr, dem diese Haltestellen zu dienen bestimmt
sind, ein Bediirfniss hierfiir nicht vorliegt. Dagegen wird
beabsichtigt, auf den Bahnsteigen selbst kleinere Raume
fir das Publikum zu schaffen.

Inbezug auf die Giiterbahnhofe wird ausgefiihrt, dass
der ehemalige Venlooer Bahnhof hauptsachlich dem Stiick-
gutverkehr dienstbar gemacht werden soll. Ebenso sollen
auf dem ehemaligen Berliner Bahnhof die Anlagen far
den Stiickgutverkehr erhalten werden, wahrend derWagen-
ladungsverkehr dadurch von diesen Bahnhéfen verdrangt
wird und anderweitig untergebracht werden muss. Es
ist hierfir der neue Bahnhof an der Billstrasse in Aus-
sicht genommen und es wird darauf hingewiesen, dass spiter
der Bahnhof im Norden von Barmbeck an der Ohlsdorfer
Bahn einen Theil des Verkehrs aufnehmen wird.

- An Bauwerken besonderer Art werden vom Redner
die Unter- und Ueberfihrungen am Berlinerthor und die
zweistdckige Drehbriicke am Deichthor tiber den Ober-
hafen erwahnt. Fiir letzteres Bauwerk ist ebenfalls die

Ausschreibung eines Wettbewerbes in Aussicht genommen.

Die Strassen-Unterfithrungen werden alle wasserdicht her-
gestellt werden, sie zeichnen sich im fibrigen' durch zum-
thell aussergewshnliche Breiten der zu unterfiihrenden
Strassen, zwischen 17 und 48 m, aus. Imganzen sind noch
iiber 6o Unter- bezw. Ueberfihrungen auszufihren, 2 grosse
Briicken {iber den Oberhafen, 4 tiber Bille und Alster
und 13 fiber Kanile; etwa 2000 m Viadukte und 3000m
Futtermauern sind auszuftihren.

Redner wendet sich nun zur Schilderung der Bau-
ausfihrung und theilt aus dem Bauprogramm Einiges mit,
um zu zeigen, wie die einzelnen Arbeiten von einander
abhiangen und um klar zu machen, dass die lange Bauzeit

durch die Riicksichtnahme auf die Aufrechterhaltung des
Eisenbahn-Betriebes auf den bestehenden Gleisen bedingt
wird. Die Arbeiten sollen in 4 Bauperioden zur Aus-
fohrung gelangen, die nach einander in den Jahren 1902
bezw. 1903 bezw. 1905 und endlich im Jahre 1go6 abge-
schlossen sein werden. Die erste Bauperiode wird mit
dem Bau der Verbindungsbahn von Rothenburgsort nach
Bahnhof Hasselbrook beginnen, nach deren Fertigstellung
im Mai 1902 es méglich sein wird, die Labecker Giiter-
ziige Gber den Verschub-Bahnhof Rothenburgsort in den
Liabecker Lokal - Gaterbahnhof einzufithren. Hierdurch
findet eine solche Entlastung des Liibecker Personen-
Bahnhofs statt, dass dem Betrieb daselbst einige Gleise
entzogen werden kénnen und der Bau eines Dammes
fir 2 nach dem Hauptbahnhof fiihrende Gleise moglich
wird. Erst nach Fertigstellung derselben im Herbst 1903
ist eine Ueberftthrung der Lubecker Personenziige in den
neuen Hauptbahnhof méglich und es kann dann erst der
Bau von 4 bezw. 6 weiteren Gleisen auf dem jetzigen
Labecker Bahnhofe stattfinden. Derselbe wird 2 weitere
Jahre in Anspruch nehmen. Zurzeit der Ueberleitung
der Libecker Ziige muss auch ein wesentlicher Theil
der Stationsgebidude usw. fertig sein.

In der ersten Bauperiode, also bis Mai 1902, muss
auch die Verbindung zwischen dem Bahnhof Rothen-
burgsort itber den Oberhafen nach dem Venloer Bahn-
hof fertig gestellt werden, damit dann die Berliner Per-
sonenziige zeitweilig in dem Venloer Bahnhof endigen
kdnnen, was zum Herbst 1902 in Aussicht genommen ist.
Bis zum Jahre 19o2 sollen ferner die ersten beiden Gleise
der Verbindungsbahn vollendet, im Herbst 1903 alle
4 Hauptgleise benutzbar sein. Bei der vorgeschrittenen
Zeit konnten weitere Mittheilungen iber das Bauprogramm
nicht gemacht werden.

An der Ausfiihrung der Bauten sind 3 Verwaltungen
betheiligt, namlich der Staat Hamburg, die Labecker Bahn
und die preuss. Direktion Altona. Jede dieser 3Verwaltungen
fahrt einen Theil der Arbeiten selbstindig aus, wobei
dem Hamburger Staat alle die Arbeiten vorbehalten sind,
welche mit den Strassenverlegungen und Neuanlagen, ein-
schliesslich der Siele und sonstigen unterirdischen Lei-
tungen in Zusammenhang stehen. Die Kosten dieser
Arbeiten werden rd. 7000000 M. betragen, worin rd.
5000000 M. fir Verbesserungen der Strassenanlagen ent-
halten sind. Ausserdem ftihrt Hamburg den Unterbau
der Verbindungsbahn von der Esplanade bis zum Haupt-
bahnhof Hamburg mit der Verbreiterung der Lombards-
briicke aus, sowie einzelne Bauwerke auf verschiedenen
Strecken und im Zuge der Giter-Verbindungsbahn zwi-
schen Bahnhof Rothenburgsort und Bahnhof Hasselbrook.
Der sonstige Unterbau dieser Bahn wird dagegen von
der Luibecker Bahn ausgeftihrt, ebenso der Umbau der
alten Litbecker Strecke zu einer viergleisigen Bahn, letz-
tere Arbeit allerdings auf Kosten Hamburgs.

Jede der drei Verwaltungen leitet die ihr {ibertragenen
Ausftihrungen selbstindig, wobei aber die durchaus noth-
wendige Uebereinstimmung in den allgemeinen Baudispo-
sitionen durch wdchentlich stattfindende gemeinsame Kon-
ferenzen gesichert wird, bei welchen Hr. Obering. F. Andr.
Meyer die Vermittelung des geschiftlichen Verkehrs
zwischen der Direktion Altona und den inbetracht kommen-
den Hamburgischen Behdrden ttbernommen hat. o

m.

Mitth.eilungen aus Vereinen.

Arch.- u, Ing.-Verein zu Hamburg. Vers. am 23. Mirz
1goo. Vors. Hr. Zimmermann, anwes. 136 Pers.

Hr. Zimmermann theilt mit, dass anstelle des Hrn.
Kaemp, auf Vorschlag des Wettbewerbs-Ausschusses, Hr.
Hagen gemiiss § 10 der Geschiftsordnung zum Mitglied
dieses Ausschusses durch den Vorstand gewihlt worden ist.

Es erhalt darauf das Wort Hr. Lowengard, welcher
tiber den Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen far
ein Grabdenkmal des Hrn. Kaemp unter den Vereins-
Mitgliedern berichtet. Er verliest das vom Wettbewerbs.
Ausschusse verfasste Preisausschreiben und beantragt
namens desselben die Bewilligung von 6oo M. aus der
Vereinskasse fir Preise von 300, 200 und 100 M. Die
Versammlung genehmigt diesen Antrag.

Hr. Caesar hilt den angekiindigten Vortrag iiber
den Neu- und Umbau der Bahnhofsanlagen in
Hamburg, der unsere Mittheilungen in No. 381, Jahrg.
1899, zumtheil erginzt und deshalb an vorstehender Stelle
wiedergegeben ist.

Im Anschluss an diesen hdchst interessanten, von den
Zuhdrern mit lebhaftem Beifall aufgenommenen Vortrag
ergreift das Wort Hr. Haller, um zunidchst der Gross-
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artigkeit der geplanten Arbeiten Anerkennung zu zollen.
Redner kann aber nicht unterlassen, sein Bedauern dariiber
auszusprechen, dass es nicht gelungen sei, den beiden
Hauptbahnhoéfen in Hamburg eine solche Lage zu geben,
dass dieselben hinsichtlich ihrer Beziehung zu breiten in
das Herz der Stadt fuhrenden Strassenziigen, &hnlichen
Anlagen in anderen Stadten wirdig an die Seite gestellt
werden kdnnten. Redner fahrt dies des naheren aus, in-
dem er darauf hinweist, dass seiner Ansicht nach eine
Umkehrung der Lage des Hauptbahnhofes am Glocken-
giesserwall derart, dass das Gebiude mit seiner Front an
die wesentlich zu verbreiternde Ueberfihrung am Stein-
thor gestellt worden wire, diesen berechtigten Anspriichen
genligt haben wiirde. Dabei sei natiirlich vorausgesetzt,
dass der Steinthordamm mit einem Strassendurchbruch
geradlinig bis zum Pferdemarkt zu verlangern wire, €ine
Strassenanlage, deren Ausfuhrung in Zukunft doch zweifel-
los erfolgen misse. Ebenso beschreibt Redner eine andere
Lage des Bahnhofes Dammthor, zwischen zwei Strassen-
zigen, welche, vom Stephansplatz ausgehend, enerseits
geradlinig auf die neue Rabenstrasse, andererseits auf
die Rothenbaum-Chaussée zu flihren sein wirden, von
der er sich auch eine wesentliche Verbesserung inbezug
auf die vorerwahnten Mingel des jetzigen Planes verspricht.

No. g8.



Redner bedauert um so mehr, dass man die von ihm an-
eregten Gesichtspunkte bei der Planverfassung der Bahn-
lgzofc nicht binreichend beriicksichtigt habe, da seiner
Meinung nach der Beachtung derselben nur finanzielle
Riicksichten entgegengestanden haben werden.

Hr. Caesar erwidert, dass die von Hrn. Haller an-
geregten Fragen bei der Planung einer eingehenden Prisfung
unterworfen worden seien, wie denn iiberhaupt wohl kaum
ein Gedanke bestehe, der nicht in der Kommission geprift
worden sei. Wie aber Hr. Haller auch schon angedeutet
habe, seien es neben den technischen Bedenken, welche
gegen die vorgeschlagenen Aenderungen sprichen, nament-
lich auch die erheblich hdheren Kosten, welche diese An-
lagen erfordert haben wiirden, die dazu gefithrt hatten,
die jetzt zur Ausfithrung bestimmten Entwilrfe zu wahlen.
Wolle man die finanzielle Seite der Sache so wenig be-
achten, wie dies Hr. Haller offenbar thue, so wiirden sich
vermuthlich noch manche andere Losungen finden lassen.

Hr. Nagel fragt, ob man bei der Anlage der Giiter-
Bahnhéfe in gentigender Weise daraufRiicksicht genommen
habe, fir einen Umladeverkehr zwischen Eisenbahn und
Schiff zu sorgen, und ob die Giter-Bahnhofe nicht reich-
lich weit von der Stadt entfernt geplant worden seien?

Hr. Caesar erwidert darauf, dass man bestrebt ge-
wesen sei, die Giiter-Bahnhéfe méglichst dicht bei der
Stadt zu erhalten, dass man aber selbstverstandlich auch
in diesem Punkte zwischen dem Wiinschenswerthen und
dem Erreichbaren habe vermitteln miissen. Inbezug auf
die Wasserfront der Guiter-Bahnhéfe sei am alten Venloer
Bahnhof eine Verlingerung der Kaimauer vorgesehen;
ebenso wiirden bei den neuen Strassen- und Kanalanlagen
im Billwdrder Ausschlag neue Wasserfronten fir den
Giiterverkehr zwischen Bahn und Schiff gewonnen. Der
Bahnhof Wilhelmsburg sei aber kein Giiter-Bahnhof, son-
dern ebenso wie der Bahnhof in Rothenburgsort ein
Verschub-Bahnhof, fur den also eine Wasserfront unnéthig
sei. Bei dem fiir spater geplanten Bahnhof an der Ohls-
dorfer Linie sei aber eine Wasserfront durch Heranfithrung
eines Kanales von der Alster vorgesehen.

Hr. Zimmermann weist darauf hin, wie der heutige
Abend es wieder erwiesen habe, dass die Besprechung
der grosseren stiadtischen Bauaufgaben in unserem Verein
zu den Lebensbedingungen desselben gehére und dass
deshalb allen denen, welche dazu beitriigen, dass den
Verhandlungen des Vereins dieser Stoff erschlossen werde,
nicht genug gedankt werden kdnne. Er spreche deshalb
Hrn. Caesar for seine interessanten und belehrenden Mit-
theilungen den warmsten Dank im Namen des Vereins aus.

Hr. Zimmermann macht ferner darauf aufmerksam,
dass Hr. Nagel dem Verein ausser dem Bilde des Hrn.
Kaemp auch noch einen Rahmen geschenkt habe, welcher
zu dem Rahmen des Bildes des Hrn. Kimmel passe und
spricht Hrn. Nagel daftir herzlichen Dank aus.

Hr. Haller fordert die Anwesenden auf, an der Be-
sichtigung des vom Architekten Meuron erbauten Hauses
des Hrn. Jenisch am Mittwoch den 28. Marz theilzunehmen.

—_— Hm.

Vereinigung Berliner Architekten. Die von uns S. 219
berichtete Abstimmung iiber die Ausfithrungen des Hrn.
Otzen ist so zu verstehen, dass bei vereinzelten Stimm-
enthaltungen die berichtete Mehrheit eine solche aller
gegen eine Stimme war. —

Vermischtes.

Noch einmal ein vergessenes Denkmal deutscher Re-
naissance.*) Die Bemerkungen, die Hr. Dr. Schéner-
mark meiner Veroffentlichung der Portale des Schléss-
ch_ens Baum gewidmet hat, kénnen nicht ganz ohne Er-
widerung bleiben. Ich verzichte jedoch darauf, gleich
ihm einen persénlichen Ton anzuschlagen und beschrinke
mich nur auf das Sachliche.

Hr. Dr. Sch. bekimpft zunachst die Ansicht, das Erd-
geschoss des Schlosschens Baum wire gothisch. Ich
weiss nicht, ob jemand eine solche Meinung gedussert
hat -— ich nicht. “Bei mir heisst es: ,Ein wohlgepflegter
kleiner Lustgarten umgab das Jagdchldsschen, welches
vor dem jetzigen, vielleicht noch aus gothischer Zeit hier
stand.“ — Hr. Dr. Sch. sieht ferner die ganze Anlage der
Nischen und Portale als eine , Wasserkunst“ an. Warum?
Der' Beweis fehit. Es ist zwar ein Weiher da, aber ein
Weiher ist doch noch keine Wasserkunst! Hr. Dr. Sch.
erkennt doch sehr richtig, dass die musizirenden Figuren
d;s rechtep Portals die Musik verherrlichen. Dies in Ver-
bmdqu mit dem grossen Adler, welcher auf hohem Posta-
‘ment in der mittleren Nische thront, ist wenig geeignet,

*) Wir_ betrachten die betreffenden Erorterungen hiermit als abge-
schlossen. Die Red.
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jene Annahme zu stiitzen. Der Adler ist doch nicht wohl
mit dem Wasser in Verbindung zu bringen; er zeigt auch
keine Spur von einer Leitung, ebenso wenig wie die
Nereide in der seitlichen Nische, er ist sogar polychromirt!
Das mir wohlbekannte Relief, welches Mars und Venus
darstellt, gesteht auch Hr. Dr. Sch., an den Portalen nicht
unterbringen zu konnen. Auch ist daraus héchstens die
Vermuthung zu entnehmen, die ich meinerseits aussprach:
dass der Hagel hinter den grossen Nischen als Venus-
berg gedacht gewesen sei. Wie daraus ein Beweis fur
die Bestimmung der Anlage als Wasserkunst abgeleitet
werden kénnte, ist mir unerfindlich; denn wenn der Kiinst-
ler die Venus im eigentlichen Sinne als feuchtes Weib
zur Verherrlichung des Wassers hatte heranziehen wollen,
so witrde er sie natirlich als die Schaumgeborene
dargestellt haben! . .

Somit bleibt als Beweis far jene willkiirliche Annahme
nur die Thatsache, dass am linken Portal zwei Scenen
dargestellt sind, die sich zufallig am Wasser abspielen.
Diese Thatsache aber brauchte keineswegs im Lichte
einer Entdeckung vorgefithrt zu werden. Das Wasser, in
dem Diana sich badet, ist deutlich dargestellt am Denk-
mal selbst sowohl wie in meiner Aufnahme. Und dass
der Schauplatz, an welchem die Befreiung der Andromeda
sich vollzieht, mir vollig bewusst war, erhellt ohne weite-
res daraus, dass ich das bewachende Ungeheuer, welches
in Wirklichkeit nicht mehr vorhanden ist, hinzugefagt und
mit einem michtigen Delphinkopfe versehen habe. Ausser-
dem spreche ich sogar im Texte von den Tritonen als
Betheiligten bei dem Vorgange. Die das Portal bekronende
machtvolle, wenn auch im Maasstab den anderen etwas
nachstehende Gestalt als Poseidon anzusehen, vermag
ich allerdings nicht; die wohl erhaltenen Donnerkeile in
der Linken dieser Figur lassen keinen Zweifel darfiber
zu, dass es um eine Darstellung des Zeus sich handelt.

Dass bei dem Relief mit der Dianascene viel. eher
an die Jagd zu denken ist (Schloss Baum gilt noch heute
als Jagdschldsschen), geht schon daraus hervor, dass nicht
etwa die badende Diana, sondern der Jager Action (be-
reits mit dem Hirschkopfe) die Mitte beherrscht und in
starkem Hochrelief, fast vollrund vor dem Grunde liegt,
auf welchem alle anderen Figuren der Fillung flach ge-
halten sind. Unzweifelhaft hitte jener unbekannte Kinst-
ler, wenn er eine Verherrlichung des Wassers als Thema
sich wihlen wollte, andere Gegenstinde und Motive als
die vorhandenen gewahlt, etwa ,Tritonen im Spiele der
Wellen“ oder dergl. Er hitte dann aber keinen "Adler
in der Mittelnische und keine musizirenden Gestalten am
rechten Portal angebracht. — P. Eichholz.

Die Bebauung der Kohleninsel in Miinchen. In dieser
Angelegenheit hat der Vorstand des Bayerischen Kunst-
gewerbe-Vereins an den Magistrat der Stadt Miinchen
eine Eingabe gerichtet, welche sich mit dem Beschluss
des Architekten- und Ingenieur-Vereins in Miinchen be-
schaftigt und der Ueberzeugung Ausdruck giebt, dass es
unmdglich sein werde, die Anlage eines Zentralbahnhofes
mit der nach den Planen Fischers beabsichtigten Bebauung
der Insel unmittelbar zu verbinden, ohne dadurch die
beiderseitigen Interessen aufs schwerste zu schadigen.
Doch kénne der Kunstgewerbe-Verein den Bestrebungen
des Verkehrs insofern leicht entgegen kommen, als an
dem Ostufer der Insel die Durchfiihrung einer zweigleisigen
Bahnstrecke moglich sei, sodass die Bebauung dem zu-
kinftigen Eisenbahnverkehr an dieser Stelle des Isarthales
nicht iIn Wege sei und tiberdies in unmittelbarer Nachbar-
schaft der Insel eine Fliche ftir die Anlage des zukinftigen
Zentralbahnhofes fiir den Vorortverkehr vorbehalten wer-
den konne. .

In einer Versammlung des liberalen Vereins Miinchen-
Altstadt erklirte der Gemeinde-Bevollmichtigte Barth,
dass man in der Stadtverwaltung dem Plane des Kunst-
gewerbe-Vereins sympathisch gegeniiber stehe und dass
auch fiir die Erbauung eines Stadthauses ein offenbares
Bediirfniss vorliege. Ein in der Versammlung ausgestellter
neuer Entwurf{ Fischers versucht die Forderungen des
Verkehrs mit den Absichten des Kunstgewerbe-Vereins

in Einklang zu bringen. —

Biicherschau.

Drel Kaiserdenkmiler. Ausgefihrte Architekturwerke von
Bruno Schmitz. 3 Lieferungen von 18—i1g Blatt,
Gross-Folio-Format in Heliogravure, Chromolitho-
graphie und Kunstdruck. — Verlag von Ernst Was-
muth in Berlin. Preis der Lieferung 35 M.

Die gewaltigen Denkmaler auf dem Kyifhauser, an
der Porta Westfalica und am Deutschen Eck in Koblenz
bilden den Gegenstand dieser bemerkenswerthen Ver-
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offentlichung. Man tibertreibt nicht, wenn man in dem
Eingreifen von Bruno Schmitz in die deutsche Denkmal-
bewegung einen neuen Abschnitt derselben feststellt. Die
Germania auf dem Niederwald hatte den Beweis geliefert,
dass die Plastik allein ohne Zuhilfenahme anderer Mittel
ausser Stande ist, in einer gegebenen, exponirten Lage eine
monumentale Wirkung herbeizufihren. Wo es gilt, in
einem Denkmal die weltbewegende Bedeutung eines
Ereignisses festzulegen und der Zukunft zu Gberliefern,
wo es gilt, die einfache Illustrirung des Ereignisses ins
Erhabene zu steigern, da muss die Architektur mit ihren
rdumlich grossen Mitteln der Bildnerkunst vorangehen
und ihr die Stdtte zur Entfaltung bereiten. Diese Be-
deutung der Architektur in der modernen Monumental-
kunst zurlickerobert zu haben, ist ein unbestreitbares
Verdienst von Schmitz. Sie kommt in diesen drei Denk-
milern zu einem sprechenden Ausdruck. Ihnen soll sich
das Vdikerschlacht-Denkmal in Leipzig anschliessen. Die
Verdffentlichung giebt sowohl Gesammt- wie Theilansichten,
sowohl Grundrisse wie geometrische Schnitte, sodass ein
ausreichendes Urtheil iber die Maassverhiltnisse moglich
1st. Die Verlagsbuchhandlung hat alles gethan, die Ver-
6ffentlichung im buchtechnischen Sinne zu einer hervor-
ragend schdnen zu machen.

Arthur Koppel, Transportable und feste Eisen-
bahnen. Gr. 4°

Dieser reich illustrirte Katalog giebt ein anschauliches
Bild der fiber alle LLinder der Erde erstreckten Thatigkeit
der Firma Arthur Koppel auf dem Gebiete der Feld- und
Kleinbahnindustrie, die im Laufe von nur dreiundeinhalb
Jahrzehnten fortgeschritten ist von der einfachen Anlage
einiger laufender Meter Gleis mit einigen Kippwagen bis
zur Anlage von Lokomotivbahnen und Bahnen mit elektro-
motorischer Kraft. —

Preisbewerbungen.

Der Wettbewerb betr. Entwiirfe fiir ein Schillermuseum
in Marbach, der sich an die deutschen Architekten wendet,
setzt die Errichtung dieses Museums auf der Schillerhdhe,
die bereits ein Schillerdenkmal schmiickt, voraus. Das
mit einem Aufwande von 18o0o0co M. zu errichtende Ge-
biude ist in eine passende Beziehung zu diesem Denkmal
zu bringen. Das Raumprogramm verlangt einen Aus-
stellungs- und Festsaal fiir 200 Personen, 2—3 Kkleinere
Sile, Arbeitsriume, Dienerwohnungen usw. Der Baustil
des feuersicher zu konstruirenden Gebiudes bleibt den
Bewerbern tiierlassen, doch ist auf die freie Lage des
Museums mit weitem Ausblick in die schwabische Land-
schaft Riicksicht zu nehmen. Es gelangen 3 Preise von
1200, 800 und 500 M. zur Vertheilung, doch kann die Ge-
sammtsumme dieser Preise auch in anderer Abstufung
verliehen werden. Termin ist der 10. Juli d. J. Der
verlangte Maasstab der Entwiirfe 1:100 erscheint etwas
zu gross flr die Hohe der ausgesetzten Preise, wenn
auch zuzugeben ist, dass die ideale Begeisterung ftr die
Aufgabe darliber hinweg sehen dtirfte. Er erscheint auch
zu gross im Hinblick auf den Umstand, dass der schwi-
bische Schillerverein sich hinsichtlich der Ausfiihrung
freie Hand vorbehalt. Als Architekten gehdren dem Preis-
gericht an die Hrn. Hofbaudir. von Berner, Ob.-Brth.
Reinhardt, Ob.-Brth. von Sauter, Dir. Walter-Stutt-
gart und Prof. Fr. v. Thiersch-Minchen. Wir empfehlen
den Wettbewerb der Beachtung der Fachgenossen. —

Einen Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fir
ein Siechenhaus des Kreises Beuthen erlisst der bez. Kreis-
ausschuss mit Frist zum 1. Okt. d. {'.Iunter Verheissung
dreier Preise von 1000, 600 und 400 M. Die Zeichnungen
sind 1:200 verlangt. Unterlagen gegen 2 M. durch das
Blireau des Kreisausschusses in Beuthen, —

Wettbewerb Kreishaus Arnsberg. Auf dem in freier
Lage an der Eichholz-Strasse in Arnsberg gelegenen
Grundstiick soll in malerischer Gruppirung, jedoch unter
Vermeidung schlossihnlicher Aufbauten, das aus Keller-,
Erd-, Ober- und Dachgeschoss sich aufbauende Gebiude
errichtet werden. Das Raumprogramm ist das fir Kreis-
hduser fiibliche. Die Zeichnungen sind 1:200 verlangt.
Fir die Bavausftthrung behalt sich die Kreisverwaltung
freie Hand vor. —

Dem Preisausschreiben betr. Entwirfe fir ein neues
Krankenhaus in Radolfzell (Baden) ist durch Einsendung
von 29 Entwiirfen entsprochen worden. Es errangen den
I. Preis der Entwurf ,Hygiene“ des Hrn. grossh. Ob.-
Bauinsp. K. Engelhorn in Konstanz, den II. Preis der
Entwarf ,Am See“ des Hrn. Arch. Martin Sauter in
Radolfzell und den III. Preis der Entwurf ,Cronje“ der
Hrn. Hessemer & Schmidt in Mtnchen. —
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Personal-Nachrichten.

. Preussen. Dem Wasser-Bauinsp. Brth. Heydorn in Plon
1st die kgl. Krone zum Rothen Adler-Orden IV. Ki., dem Garn.-
Bauinsp. Paepk e in Saarburg i. L. der Rothe Adler-Orden IV. K1,
den Reg.-Bmstrn. Tesenwitz in Berlin und Gronewald 1n
Marburg der kgl. Kronen-Orden IV. Kl verliehen.

Die Erlaubniss zur Anlegung der ihnen verliechenen nicht-
preussischen Orden ist ertheilt und zw.: dem Reg.-Bmstr. Groth
i Kassel des kais. tork. Medschidie-Ordens IV. Kl., dem Reg.-
Bmstr. Jacobi in Homburg v. d. H. des kais. russ. St. Stanislaus-
Ordens 1l K1.; dem Stadtbmstr. Pattmann in Berlin des Ritter-
kreuzes I. Kl. des kais. japan. Ordens des heil. Schatzes.

. Dem Reg.- u. Brth. Busmann in Bromberg ist die Stelle
eines Mitgl. der kgl. Eisenb.-Dir. das. und dem Eisenb.-Bauinsp.

K. Miiller in Arnsberg die Stelle des Vorst. der Werkst.-Insp.
das. verliehen.

Versetzt sind: Die Eisenb.-Bau- u. Betr.-Tnsp Marcuse in
Kodln als Vorst. der Bauabth. nach Rheydt, Wehde in Heilsberg
zur Betr.-Insp. 7 in Berlin und R. Maller in Elberfeld als Vorst.
der Bauabth. nach Wipperfiirth.

Ernannt sind: die Reg-Bmstr. Ameke in Saarbriicken zum
Eisenb.-Bau- u. Betr.-Insp. und Blindow in Lissa i. P, z, Eigenb.-
Bauinsp.; — die Reg.-Bfhr. Vict. Prohl aus Osterwick u. Haas
Bladt aus Sonderburg (Wasserbfch.), — Ernst Schmidt aus
Guben (Ing.-Bfch.), — Gerh. Hunscheidt aus Aachen, Clem,
Marx aus Stolberg, Friedr. Rose aus Bocholt i. W., Otto Simon
aus Elberfeld, Paul Ehrich aus Schwerin i. M., Felix Weigelt
aus Lettin, Karl Gebensleben aus Schoppenstedt (Eisenb.-Bfch.),
— Max Splett aus Konitz, Alex. Wormit aus Zohlen, Eug.
Mirau aus Grebinerfeld, Joh. Souchon aus Spandau, Karl Toop

aus Pillan und Rich. Fretzdorff aus Stettin (Masch.-Bfch.) zu
Reg.-Bmstrn.

Den Reg.-Bmstrn. Karl Miller in Hannover, Herm. Wolters
in Naumburg a. S, Louis Ratzeburg in Kiel, Franz Behrens in
Berlin und Wilh. Theobald in Konigsberg i. Pr. ist die nachge-
suchte Entlass. aus dem Staatsdienste ertheilt.

Der Reg.- u. Brth. Herzog in Halle a. S. und der Eisenb.-
Bau- u. Betr.-Insp. Wiesmann in Potsdam sind gestorben.

Sachsen. Verliehen ist: dem Landbmstr. Canzler in Chem-
nitz, dem Eisenb.-Dir. Hempel in Zwickau, dem Landbmstr.
Kemlein in Zwickau, dem Brth. Betr.-Insp. Kreul in Chemnitz,
dem Brth. Bauinsp. Lucas in Dresden, dem Landbmstr. Reichelt
in Dresden, den Brthn. Betr.-Insp. Rohle v. Lilienstern und
Weidner in Leipzig, den ord. Prof. an der Techn. Hochschule
in Dresden Stadtbrth, a. D. Frihling und Dr. Hallwachs
das Ritterkreuz I Kl. des Albrechts-Ordens; — dem Eisenb.-Dir.
Homilius in Leipzig, den Fin.- u. Brthn. Klien und Prof. Dr.
Ulbricht in Dresden der Titel und Rang eines Ob.-Brths.; —
dem Masch.-Insp. Degener in Dresden, den Bauinsp. Gallus
n. Heckel in Chemnitz, Kdohler in Annaberg, Oehme in
Dresden, Richter in Altenburg, Ritden in Dresden, Sauppe
in Weida, den Strassen- u. Wasser-Bauinsp. Ringel in Meissen
und Schmidtin Dresden der Titel und Rang als Brth. in der IV.KL
der Hofrangordnung; — dem Lehrer an der Akademie der bild.
Kiinste in Dresden Prof, He rrm ann der Titel und Rang als Brth,

Techn. Hochschule in Dresden: Der Prof. an der
Kunstakademie und Kunstgewerbeschule in Leipzig Weichardt
ist z. ord. Prof. fir Ornamenten-Entwerfen einschl. Figurenzeichnen,
farbige Dekorationen und angewandte Perspektive in der Hoch-
bauabth. und der Prof. kais. russ. Staatsrath Gritbler in Char-
lottenburg z. ord. Prof. far techn. Mechanik in der allgem. Abth.
ernannt.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. Stdtbmstr, E. W. in E. Nachdem ein lebenslangliches
Anstellungsverhiiltniss 1898 zustande gekommen und damit far Sie
Pensions-Berechtigung begrindet ist, haben Sie naturgemiass das
Recht verloren, jederzeit nach Belieben auszuscheiden, bedirfen
vielmehr der Entlassung aus der jetzigen Stellung. Worauf die
Behorde gerade eine dreimonatliche Frist stdtzt, welche Sie einzu-
halten fordert, ist nicht zu ersehen. Weil indess das Beamten-
Dienstverhiitniss nicht nach dem Bargerlichen Gesetzbuch zu be-
urtheilen ist, steht lhnen § 626 nicht zurseite. Halten Sie sich
durch die Bedingung, Sie erst nach drei Monaten von lhren Amts-
pflichten zu entbinden und aus lbrem Amte zu entlassen, beschwert,
so konnen Sie nur durch Hilfe der Kommunal-Aufsichtsbehdrde eine
Aenderung und frihere Entlassung herbeifdhren. Der ordentliche
Rechtsweg wiirde versagen. Ebensowenig greift das Verwaltungs-
streit-Verfahren Platz. Ob lhre jetzige Stellung mehr einbringt,
sodass Sie einen Einnahmeausfall erleiden, ist for die Entscheidung
der Streitfrage gleichgiltiz. Wie Sie sich eine plotzliche Entlassung
muthmaasslich nicht gefallen lassen wirden, so kdnnen Sie es der
Stadtbehorde nicht verdenken, dass sie Ihre Dienste solange be-
ansprucht, bis sie einen geeigneten Nachfolger gefunden zu haben
glaubt und fir die sachgemasse Fortfohrung des von lhnen bisher
verwalteten Geschiftszweiges fir nothwendig halt. — K. H-e.

Anfragen an den Leserkreis,
1. Woher bezieht man Glashiilsen zur Durchfthrung
Seilen von Aufzligen, Glocken usw. durch massive %ecéeq? 5
. C.in B.

2. Welche Litteratur giebt es ober die Errichtung von Fabrik-
Gebiuden mit Sheddachern? Ing. P. in H.

Inhalt: Die Wahl des Betriebs-Systemes fdr stidtische Tiefbahnen
(Fortsetzung). — Eine Studienreise nach dem westlichen Nordamerika. —

' ' i i i — Ver-
Die Bahnhofsanlagen in Hamburg. — Mittheilungen aus Vereinen. —
mischtes. — Bﬂchirschau. — Preisbewerbungen, — Personal-Nachrichien.

— Brief- und Fragekasten.

voin

T.0% 1 Ernst Toeche, Berlin. Far die Redaktion vel-
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Hafen-Einfahrt von New-York.

Mittheilungen

Architekten-Verein zu Berlin. Vers. vom 26. Mirz 1g9oo.
Vors. Hr. Bubendey. Anwes. 56 Mitgl,, 2 Giste.

Der Vorsitzende eroffnete die Sitzung mit der schmerz-
lichen Mittheilung, dass dem Verein eine grdssere Anzahl
von Mitgliedern durch den Tod entrissen worden sind,
namlich die Hrn. Rehorst in Neisse, A. Skalweit in Magde-
burg,‘g. Lemcke in Bonn und G. Tolkmitt in Charlottenburg.
Das Andenken der Verstorbenen wird durch Erheben
von den Sitzen geehrt.

Nach Mittheilungen iiber Einginge und Geschenke
berichten Hr. Riidell iiber den Wettbewerb zu einem
Wohnhaus fiir 2 Familien, bei welchem ein Preis nicht
ertheilt werden konnte, und Hr. Housselle iiber den
Monats-Wettbewerb fiir eine Hafenanlage am Spandauer
Schiffahrts-Kanal. Der Entwurf mit dem Kennwort ,Ver-
kehr“, Veif.: Hr. Reg-Bfhr. A. Elmer, erhielt ein Ver-
einsandenken.

Hr. Prof. Griibler, als Gast, ergriff sodann das Wort
zu einem interessanten Vortrage iiber ,Aeltere und
neuere Anschauungen iitber Maasse und Gewichte
und ihr Einfluss auf technische Rechnungen®, an
welchen sich noch eine anregende Besprechung anschloss.

Den Beschluss des Abends bildete ein Bericht des
Hrn. Bubendey iiber das ,Kraftitbertragungswerk
bei Rheinfelden, das gelegentlich einer im vorigen
Sommer mit der Bauingenieur-Abtheilung der technischen
Hochschule in Charlottenburg ausgefiihrten Studienreise
besichtigt wurde. Redner erliutert an der Hand der aus-
gestellten Zeichnungen die bedeutende Anlage. DieWasser-
menge des Rheins schwankt an dieser Stelle zwischen
290 und 3700 ¢bm, Von dieser Wassermenge miissen min-
destens socbm dem Rheinbette selbst belassen werden.
Das durch ein den Rhein durchquerendes Grundwehr ge-
wonnene nutzbare Gefille schwankt zwischen 281 und
4,87m. Es wird durch 20 Turbinen ausgenutzt, die unter
normalen Verhiltnissen 840 PS. leisten. Die Dynamo-
maschinen sind mit den Turbinen, welche 55 Umdrehungen
in der Minute machen, unmittelbar gekuppelt.

Am 2. April fand ein Vortragsabend mit Damen statt,
der von iiber 300 Personen besucht war. Es sprach unter
Vorfithrung zahlreicher Lichtbilder Hr. Robert Otzen
tiber ,Die Ruinen von Palmyra und ein Ritt durch
die syrische Wiiste“. Redner hat an der von Dr.
Sobernheim aus§erﬁsteten Expedition zur griindlichen Er-
forschung der altberithmten Stadt theilgenommen, um die
Vermessungen des Gelidndes auszufithren und fiir geplante
spitere Ausgrabungen hinsichtlich der Bodenverhailtnisse,
Arbeitskrifte usw. die nothigen Unterlagen zu schaffen.
Die Zuhorer folgten den frischen, mehr die persénlichen
Eindriicke und Erfahrungen schildernden, als die vorhan-
denen Baureste kritisch beleuchtenden Ausfithrungen mit
gchtlichem Interesse und lohnten den Redner mit reichem

eifall.

Versammlung vom o. April. Vors. Hr. Bubendey.
Anwes. 78 Mitgl.,gxo Gastg_ Vgiederum hat der Vorsitzende
die Sitzang mit der Mittheilung von dem erfolgten Ab-
leben eines Vereinsmitgliedes zu erdffnen. Es ist dies
Hr. Reg.- u. Brth. Schnebel, der an den Folgen eines
Lungenleidens verstorben ist, das er sich bei der Leitung
der Ausfithrung des Spreetunnels in Treptow zuzog. Der
Vorsitzende widmete dem Entschlafenen warme Worte der

aus Vereinen.

Erinnerung, die Versammlung erhebt sich von den Platzen.
Hr. C. Ludwig hielt dann einen den Abend fillenden
Vortrag iiber ,Bauten und Verkehrsverhiltnisse in
Deutsch-Siidwest-Afrika“ Redner ist 3 Jahre als
Leiter der kaiserlichen Bauverwaltung im Lande gewesen
und hat Gelegenheit gehabt, nach verschiedenen Rich-
tungen Erfahrungen und Kenntnisse iiber diese Kolonien
zu sammeln. Der sehr eingehende, fast eine zu grosse
Fiillle von Stoff bietende, nicht gerade sehr optimistisch
§efarbte Vortrag wurde durch Vorfithrung einer grossen

ahl farbiger Projektionsbilder und eine Ausstellung von
Aquarellen begleitet.

Seitens der Gesellschaft fiir den Bau von Hoch- und
Untergrundbahnen war an diesem Abend eine sehr inter-
essante Ausstellung ihrer nach Paris zur Weltausstellung
gehenden schénen Aquarelle von der im Bau begriffenen
Hochbahn von Siemens & Halske veranstaltet. Ausser
den Typen der Viadukte sind zur Darstellung gekommen:
die Haltestelle am Schlesischen Thor, Architekten Grise-
bach & Dinklage, am Halleschen Thor, entworfen von
Solf & Wichards, an der Potsdamerstrasse von Bruno
Mohring, am Nollendorfplatz von Cremer & Wolffenstein,
ferner das Aufgangsgebdude zur Hochbahn an der Git-
schinerstrasse, vom Grundstiick der englischen Gasanstalt
aus, die Haltestelle am Stralauer Thor und das grosse
Kraftwerk in der Trebbinerstrasse, von dem aus die ganze
Hochbahnlinie bedient wird, sowie eine Wohnhausgruppe,
im Bureau der Gesellschaft entworfen, Arch. Wittig.

Versammlung vom 23. April 1goo. Vors. Hr. Grass-
mann, anwes. 61 Mitgl.,, 1 (E:ast. Der Vorsitzende theilt
zuerst mit, dass in Zukunft die Vereinsbeitrige nur noch
im ersten Monat jeden Quartals durch den Vereinsdiener,
dann aber, um diesen zu entlasten, durch die Packetfahrt
eingezogen werden sollen. Er gedenkt ferner des in
Bangkok (Siam) verstorbenen Vereinsmitgliedes Hrn. Brth.
Bethge, des bisherigen Direktors der siamesischen Eisen-
bahnen, zu dessen Andenken sich die Anwesenden von
ihren Sitzen erheben. .

Hr. Schmalz berichtet iiber den Ausfall eines Wett-
bewerbs iiber ein kiinstlerisch ausgefiihrtes Firmenschild,
das sich an das von den Architekten Solf & Wichards
in der Mohrenstrasse erbaute schone Geschaftshaus der
,Allgemeinen Unfall- u. Haftpflicht-Versicherungs-Aktien-
gesellschaft Zirich® ohne Storung der Architektur ein-
fiigen sollte. Von 4 eingegangenen Entwiirfen 16st keiner
die Aufgabe derart, dass ein Preis hatte’ vertheilt werden
konnen. . . /

Hr. Haack berichtet fiber das Ergebniss der Arbeit
des von der Abgeordnelen-Versammlunﬁ in Braunschweig
eingesetzten Ausschusses fiir die neue Honorarnorm. Die
beiden ersten Abschnitte sind fertig. Der Vorstand schligt
die Fassung zur Annahme vor. Die Hauptversammlung
soll hieriiber beschliessen und die Abgeordneten ent-
sprechend erméchtigen. y

Des Weiteren berichtet Hr. Haack iiber die bekannte,
an das Abgeordnetenhaus gerichtete Petition des Eisen-
bahn-Bau- und Betr.-Insp. Michaélis, Magdeburg, um An-
rechnung der 5 Jahre iibersteigenden diatarischen Dienst-
zeit auf das Besoldungs-Dienstalter bei der Anstellung als
Bauinspektor. Auf Anregung des Magdeburger Vereins ist
dem betreffenden Herrn von verschiedenen preussischen
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Vereinen die ausdriickliche Anerkennung fir sein uner-
schrockenes Vorgehen ausgesprochen worden (s. S. 231).
Der Verein beschliesst auf Antrag des Vorstandes, sich
sachlich durchaus der Petition anzuschliessen und eine
dahin gehende Resolution sowohl dem Magdeburger Verein
wie namentlich auch den Abgeordneten zuzustellen, welche
Fihlung mit der Technikerwelt haben.

Den Vortrag des Abends hielt Hr. Eisenb.-Bau- und
Betr.-Insp. Biedermann als Gast tiber ,Die Vorort-
bahn Berlin-Lichterfelde.“ Ueber den interessanten
Gegenstand soll in der nachsten Nummer berichtet werden.

Fr. E.

Vermischtes.

Die Deutsch-Ostafrikanische Zentralbahn.
Reichstage erfolgte Ablehnung der von der Kolonial-Ab-
theilung beantragten Summe von M. 100000 fiir die Vor-
arbeiten zur Zentralbahn und die statt dessen erfolgte
Bewilligung von nur M. 20000 fiir die Vorarbeiten zur
Anlage der 381 km langen Telegraphenlinie Dar-es-Salaam
—Klloss?. hat nicht nur bei den Ko onialfreunden, sondern
auch bei allen denen lebhaftes Bedauern hervorgerufen,
welche diese Angelegenheit lediglich von dem rein prak-
tischen Gesichtspunkte der wirthschaftlichen Erschliessung
des ostafrikanischen Schutzgebietes im Interesse unserer
Ausfuhr inbetracht ziehen. Allerdings konnte die vom
Reichstage getroffene Entscheidung nicht #iberraschen, da
die von der Kolonial-Abtheilung gegebene Begriindung
seibst die wichtigsten die Zentralbahn betreifenden Fra-
%cn unbeantwortet lisst und daher die Angelegenheit mit

echt als noch nicht spruchreif bezeichnet wurde.

Es wird daher in kolonialen Kreisen mit grosser Be-
friedigung aufgenommen werden, dass nach einer in der
Zeitung des Vereins deutscher Eisenbahn-Verwaltungen
von Geheimrath Schwabe verdffentlichten Mittheilung die
Verhiltnisse der Zentralbahn keineswegs so ungiinstig
sind, wie bisher angenommen wurde.

In einer der Budgetkommission zugegangenen Denk-
schrift sind ndmlich zum erstenmal nihere, wenn auch
immerhin noch unvollstindige Angaben uiber den Kara-
wanen-Verkehr enthalten. Danach betrigt die Zahl der
Trager, welche )ahrlich die Beférderung von Giitern von
der Kiiste nach dem Inneren besorgen, 92000, mithin tragen
sie bei 30kg Belastung 2760t und in umgekehrter Rich-
tung nach der Kiiste bei etwa 13kg Belastung 11g6t, zus,
3956t. Wird nun fir die Einfuhrgiiter der den Trager-
kosten entsprechende Tarifsatz von 1,47 M. fir 1tkm auf
1 M. und fur die Ausfuhrgiiter auf 20 Pf. ermissigt, so er-
giebt sich eine Jahres-Einnahme von 29go M. fiir 1 Bahnkm.
und bei )jahrlich 300 Ziigen einschl. des sehr geringen
Personenverkehrs eine Einnahme fiir 1 Zugkm. von 10,20 M.,
welcher eine Ausgabe von 6,2 M. gegeniibersteht und so-
mit einen Ueberschuss ergiebt, der einer Verzinsung von
2,3%, der Baukosten von 51000 M. fiir 1 km entspricht.

§0 wenig aufgeschlossen sowohl in landwirthschaft-
licher als auch in bergbaulicher Beziehung das ostafri-
kanische Schutzgebiet zurzeit auch noch sein mag, so ist
doch aus dem Vorstehenden ersichtlich, dass schon der
vorhandene Trégerverkehr zu einer wenn auch nur massi-
%en Verzinsung des ftir die Anlage der Zentralbahn er-
orderlichen Baukapitals genfigt. Unter diesen Umstinden
und nachdem auch von dem Oberstlieutenant Gerding
ghinstige Nachrichten ttber die &rtliche Priifung des Zen-
tralbahn-Projektes eingegangen sind, kann die Ausfiihrung
desselben nicht mehr als ein Sprung ins Dunkle ange-
sehen werden. Es wird daher auch auf die Bewilligung
der Mittel zum Bau der Bahn seitens des Reichstages zu
rechnen sein, wenn demselben eine durch zahlenmassige
Angaben wohlbegriindete Vorlage zugeht. —

Die vom

Zur Auslegung der Berliner Baupolizei-Ordnung. Die
unter vorstehendem Titel abgedruckte Mitthellung auf
S. 170 (No. 27) u. Bl. hat einige Zuschriften an uns ver-
anlasst, in denen verschiedene Ansichten tber die dort
angeregte Frage ausgesprochen werden. Da es uns an
Raum fehlt, um iiber diese, ausserhalb Berlins wohl nicht
%qnﬁger_ld interessirende Angelegenheit eine eingehende

iskussion zu eroffnen, so haben wir von einem mit den
beztiglichen Verhiltnissen besonders vertrauten Fachge-
nossen eine Aeusserung zur Sache erbeten. Derselbe
schreibt uns wie folgt:

yDie Auffassung der Berliner Baupolizei, die zu der
Abweisung des in No. 27 erwiahnten Baugesuches fiir den
Anbau des Quergebiaudes in der Dessauertrasse gefiihrt
hat, ist mir bekannt gewesen. Nach der geltenden neuesten
Bauordnung kann man die Gebiudehdhen am Hofe nach
der bekannten Formel ausmitteln. Ist dies geschehen, so
betrachtet die Polizei aber diese theoretisch entwickelte
Durchschnittshéhe als eine Maximalhdhe. Diese darf
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nunmehr an keinem Theile des Hofes tiberschritten wer-
den, selbst dann nicht, wenn man einzelne Theile des
Hofes daftr niedriger macht. _

Hr. Henschinski hat in der ersten Formel die Durch-
schnittsh6he vom Seitenfligel und neuen Quergeb_ﬁuqe
nach den vorliegenden Hofbreiten mit 16,07 ™ ganz_nchtlg
berechnet. Eine weitere Mittelung in der Weise, wie der-
selbe sie dann vorgenommen hat, indem er demnichst
die grdssere Hohe des alten Seitenfligels einsetzt und
daftir die Hohe des neuen Quergebaudes niedriger her-
ausbekommt, erkennt die Polizei als zuldssig nicht an.
Far sie darf nach dieser Berechnungsart der alte Seiten-
fligel an keiner Stelle hoher als 16,07 m sein, ohne Riick-
sicht darauf, dass das neue Quergebiude wesentlich
niedriger als 16,07m gebaut wird. In der Formel, die
die Polizei selbst aufstellte, erzielt sie ein besseres Er-
gebniss dadurch, dass sie die Hohen vom Seitenfliige!
allein fiir sich mittelt. Aber dieses Ergebniss ist mit
16,66 m auch noch um 16 ¢m zu klein gegentiber der wirk-
lich bereits ausgefiithrten Hohe des Scitenfligels mit 16,8 m
und deshalb nach erwihnter Auffassung der Polizei un-
zulissig,.

Ob die Auffassung der Polizei die richtige ist, sei da-
hin gestellt. Nach dem Wortlaut der neuen Baupolizei-
Ordnung kann man dieselbe allerdings gelten lassen, so-
weit ganz neue Gebaude infrage stehen. Handelt es sich
dagegen um einen Anbau an bereits bestechende Gebaude,
so scheint der Absatz 9 § 3b der neuen Bauordnung eine
solche Anschauung auszuschliessen. Vielleicht wird das
Ober-Verwaltungs-Gericht auch so entscheiden. Jedenfalls
macht die Anschauungsweise der Polizei einen guten Theil
der durch die neue Bauordnung erreichten Vorziige fiir
die Hofgestaltung wieder illusorisch und ist wohl vom
Gesetzgeber kaum beabsichtigt gewesen.

Nach meinen Erfahrungen hitte der Bauherr, statt den
Klageweg zu beschreiten, einen Dispens beim Bezirks-
ausschuss beantragen sollen. Ein solcher wire wahr-
scheinlich gewahrt worden.* —

Zur Stellung der stidtischen Baubeamten. Als ein
Kuriosum aus der Verwaltungspraxis wird uns nach-
folgende ,Umfrage” mitgetheilt, die der Magistrat einer
rheinischen Stadt an andere stidtische BehSrden hat ge-
langen lassen. ,I. Ist es den Beamten des dortigen Stadt-
bauamtes vorgeschrieben, tiglich fiber jede Stunde
ihrer Beschiaftigung durch Eintragung in ein Tagebuch
schriftlich Rechenschaft abzulegen? 2. Oder sind vielleicht
nur die Bauleitenden gehalten, ein sog. ,Baujournal®
iiber die Vorkommnisse bei einem ihnen iibertragenen
Bau zu fithren? 3. Kann man sich von der Fithrung
eines solchen Tagebuchs seitens jedes Beamten einen
grossen Werth versprechen? oder verleitet diese Forderung
nicht leicht die Beamten, unrichtige Angaben in dem
Tagebuch aufzunehmen? 4. Erscheint eine solche Vor-
schrift nach den dortigen gesammelten Erfahrungen noth-
wendig und mit gcm Charakter eines ernst
denkenden akademisch gebildeten Beamten ver-
einbar? 5. Wie hat sich in dortiger Verwaltung, wenn
dort eine solche Vorschrift zar Fithrung von Tagebfichern
existirt, dieselbe bewahrt?* — Bei den bis zur Komik
gesteigerten auffalligen Widerspriichen in ein- und dem-
selben Fragesatz, wie sie bei Punkt 3 und 4 auftreten,
kdnnte man Ober die ganze Umfrage lacheln, wenn sie
nicht von der Verwaltung einer industriereichen, stark
bevolkerten Stadt gestellt wire, die mehr als ein Dutzend
akademisch gebildete Techniker in hdheren Stellungen
beschiaftigt. Diejenigen Mitglieder des Magistrats, die
eine solche Anfrage gutheissen, miissen von der Aus-
bildung der Techniker und der heutigen Bedeutung des
Bauwesens nur eine sehr dunkle Ahnung haben. l.—

Der bayerische Landtag und die technischen Hoch-
schulen. In der 124. Plenarsitzung der bayerischen Kammer
der Abgeordneten vom 26. April fand bei dem Titel ,Tech-
nische Hochschulen” eine interessante Debatte statt, In
welcher der Kultusminister Dr. von Landmann Aausserte,
er sei von jeher der Ueberzeugung gewesen, dass die
technischen Hochschulen die gleiche Bedeutung hatten,
wie die Universitaten. Redner sprach sich auch fir das
Promotionsrecht der technischen Hochschulen aus, diese
soliten aber nicht den ,®r. 3ng“, sondern den ,Doktor
der technischen Wissenschaften“ verleihen. Noch wichtiger
aber sei die Verleihung des ,diplomirten Ingenieurs® an
die Absolventen der technischen Hochschulen. Man habe
den Misstand, dass Jedermann sich Architekt und Ingemeur
nennen kénne, in Deutschland zu weit kommen lassen,
sodass man den Misstand kaum mehr ausmerzen konne.
Ob aber der Titel ll,,,Di})l»tm:l-lnge:nit*.-ur“I gerade der richtige
sei, bleibe dahingestelit.
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Die Nothwendigkeit der Errichtung einer zweiten baye-
rischen technischen Hochschule tritt immermehr zutage,
da eine Erweiterung der bald 3000 Horer zahlenden tech-
nischen Hochschule in Miinchen keine dauernde Abhilfe
der Unzutraglichkeiten und des Bedirfnisses verspreche.
Als Sitz der zweiten technischen Hochschule ist nach einer
Aeusserung des Ministers Niirnberg vorgesehen, —

Dauerbrand-Einsétze fiir Kacheldfen. Die Firma Oscar
Winter, Ofenfabrik und Emaillirwerk in Hannover, stellt
Dauerbrand -Einsitze fiir Kachelofen her, durch welche
jeder, auch ein alter Kachelofen, fir Dauerbrand einge-
richtet werden kann. Die Einsitze ermdglichen, nach den
Angaben der Firma, die Erzielung einer hohen Heizkraft,
einer gleichmissigen Erwarmung, eines sparsamen Brenn-
stoffverbrauches und beanspruchen eine nur geringe War-
tung. Es ist moglich, die Einsatze auch nur fiir zeitweisen
Brand einzurichten. Jeder verstindige Topfer soll die Ein-
richtung des Einsatzes leicht vornehmen kénnen. —

Zwei Berufungen an Technische Hochschulen verdienen
wegen der darin enthaltenen offentlichen Anerkennung
der kiinstlerischen Leistungen der Berufenen erwihnt zu
werden. An die Technische Hochschule in Dresden wurde
als Lehrer fir das Entwerfen von Ornamenten und ver-
wandte Facher der Architekt und bisherige Professor an
der Kunstakademie in Leipzig, Carl Weichardt, der
Verfasser seines schonen Pompeji-Werkes, berufen, und
das eidgendssische Polytechnikum in Ziirich vervollstindigte
den Kreis seiner ausgezeichneten Lehrer durch die Be-
rufung des Stdtbmstrs. Gustav Gull in Ziirich, des Er-
bauers des dortigen Landesmuseums. Beide Hochschulen
konnen zu der Gewinnung so ausgezeichneter kiinstlerischer
Krafte lebhaft begliickwiinscht werden. —

Biicherschau.

Entgegnung. Die No. 21 d. Bl. enthilt auf S. 132 eine
Besprechung des II. Heftes meines Buches ,Die stadti-
schen Strassen®, welche im Gegensatz zu den ibrigen
mir bekannt gewordenen Beurtheilungen meiner Arbeit in
anderen Zeitschriften — und auch in der ,Dtschn. Bztg.“
No. 11 d. Jahrg. selbst — fast durchweg eine abfillige
Kritik iibt. Da indessen die Besprechung fiir den ruhigen
Leser eine gewisse Schiarfe im Tone offensichtlich zur
Schau trigt, so wiirde ich zu den Auslassungen des un-
genannten Herrn Verfassers geschwiegen haben, wenn
nicht die Redaktion selbst ihn in einer Anmerkung als
yeinen auf dem Gebiete des stidtischen Tiefbaues beson-
ders erfahrenen Fachgenossen“ bezeichnet hitte. Lediglich
dieser Umstand n&thigt mich zu einer kurzen Erwiderung.

Dass ich in meinem Buche den ,ganz untergeordneten®
Radfahrwegen 14 Seiten, dem Asphaltpflaster nur 11 und
dem Holzpflaster gar nur 3 Seiten gewidmet habe, hat
seinen Grund darin, dass fiber die letzten beiden Pflaster-
arten schon ausserordentlich viel, fiber die Radfahrwege
meines Wissens bisher aber nur sehr wenig geschrieben
worden ist. Es lag mir aber gerade daran, aus der Praxis
heraus fiir den Praktiker diejenigen Punkte herauszugreifen,
welche eine Besprechung meiner Ansicht nach ganz be-
sonders bedurften und zwar, wie stets, so auch hier nach
der Regel: der Rede Wiirze ist die Kirze, —

Auf irgend welche historische Riickblicke, welche der
unbekannte Herr Kritiker vermisst, ist absichtlich nicht
eingegangen worden, weil derartige Abhandlungen fiir den
Praktiker — und fir diesen allein ist, wie gesagt, das in-
rede stchende Werk bestimmt — der Regel nach vollig
nutzlos sind. Ebenso erschien es fiir die Praxis bedeutungs.
los, eine langalhmlfe und ermiidende Aufzihlung der (%c-
winnungsorte von Pflastersteinen in Deutschland und den
benachbarten Lindg:rn zu geben, da im einzelnen Falle
und fr einen bestimmten Ort doch nur stets diejenigen
Steinsorten infrage kommen, welche auf eine offentliche
Ausschreibung hin wirklich angeboten worden sind und
iiber deren Brauchbarkeit eine ériliche Besichtigung der
Gewinnungsstelle allein die beste Auskunft geben kann. —

Mit seiner Erklirung der Ursache fiir die leichte Zer-
storbarkeit einer auf feuchter Unterlage aufgebrachten
Stampfasphaltdecke mag der Herr Kritiker Recht haben.
Mir kam es vor allem darauf an, die Thatsache hervor-
zuheben, dass man bei der Herstellung von Stampfasphalt-
Pflasterungen besonders auf Trockenheit der Unterlage zu
achten habe. Ich werde aber nicht verfehlen, seiner ur-
sichlichen Erklarung der oben erwihnten Erscheinung
Raum zu geben, sofern sein ,aufrichtiger Wunsch nach
eitl11er zweiten Auflage meines Buches in Erfilllung gehen
sollte. —

Wenn der Herr Verfasser in seiner Kritik iiber meine
Besprechung des kinstlichen Asphaltpulvers auf S, 188
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nicht nur einen einzelnen Satz “herausgegriffen, sondern
den Inhalt des ganzen, iibrigens nur 13 Zeilen langen, Ab-
schnittes wiedergegeben haben wiirde, so diirfte zwischen
ihm und mir schwerlich eine Meinungsverschiedenheit
herausgelesen werden konnen.

Uebrigens ist der vdéllig nebensédchliche Umstand, dass
die ,Neue Hannoversche Asphaltgesellschaft bereits im
i];,hn: 18go liquidirt hat, mir ebenso bekannt, wie meinem

errn Kritiker. | ‘

Was das Holzpflaster anlangt, so hat Unterzeichneter
wiederholt, und zwar mit dem besten Erfolge, Holzkl6tze
von 15 c¢cm Hoéhe zur Anwendung gebracht,

Weiterhin sagt der ungenannte Herr Verfasser:
,Unserer Ansicht nach kann man aber nicht tiber Holz-
pflaster schreiben und dabeil die Hunderttausende von
Quadratmetern Holzpflaster in Paris und London einfach
mit Stillschweigen tibergehen“. Es gewinnt den Anschein,
als ob dem Herrn Kritiker selbst die 3 Seiten, die ich
tiber Holzpflaster geschrieben habe, noch zu umfangreich
gewesen sind, sonst wiirde er beim Durchlesen derselben
gefunden haben, dass ich — auf die Pariser Holz-
pflasterungen wenigstens — nicht einmal, sondern so-
gar mehrfach eingegangen bin.

Schliesslich bemiangelt der Herr Verfasser das fibri-
gens Y0 Druckseiten umfassende Litteratur-Verzeichniss
als lickenhaft und glaubt die Leser der ,Deutschen Bau-
zeitung” auf die Aufsitze in No. 3 und 4, Jahrgang 1898
der ,Zeitschrift fir Transportwesen und Strassenbau” hin-
weisen zu miissen, welche die Ueberschrift tragen: ,Ueber
die wesentlichsten Vortheile von hartem und weichem
Holze als Strassenpflaster-Material®. Demgegentiber stelle
ich nur fest, dass in meinem Litteratur-Verzeichniss }Zeile
1z von unten) bei Anfthrung der einschlagigen Aufsitze
aus dem Jahrgange 1898 der ,Zeitschrift fiir Transport-
wesen und Strassenbau” zu lesen steht: Ueber die wesent-
lichsten Vorziige von hartem und weichem Holze als
Strassenpflastermaterial, Seite 37 und 53.

Halle a. S,, im April 1goo0, E. Genzmer.

Der mittelalterliche Profanbau in Lothringen. Zusammen-
stellung der noch vorhandenen Bauwerke aus der
Zeit vom XII. bis XVI. Jahrhundert. In Abbildung
und kurzer Beschreibung mitgetheilt von Wilhelm

Schmitz, Dombaumeister zu Trier. 81 Blatt, gr. 4%
Diisseldorf, Friedrich Wolfrum.

In chronologischer Reihenfolge sind in trefflicher Dar-
stellung von der Hand des Verfassers die wenig bekannten
mittelalterlichen Profangebiude Deutsch-Lothringens, vor-
wiegend in Metz, hier zur Aufnahme und Verbreitung
%clangt. Eine kurze treffliche Erlauterung begleitet die

afeln, deren Darstellung in geometrischer und perspek-
tivischer Weise so klar gezeichnet sind, dass sie dem un-
mittelbaren Ateliergebrauch dienen kénnen. Eins nur
vielleicht ist zu bedauern, dass die treffliche Veroffent-
lichung durch zu kostbare Ausstattung in einer Preishéhe
steht, die zur praktischen Ergiebigkeit des Inhaltes ein
entsprechendes Verhiltniss nicht ergiebt. Wem es aber
darauf nicht ankommt, findet in dem Werke eine reiche
Falle vortrefflich dargestellter echt deutsch-mittelalterlicher
Architekturmotive, die thren besonderen Werth dadurch
erhalten, dass sie dem schlichten, nur dem praktischen
Bedarfniss dienenden Profanbau entstammen. —

Bei der Redaktion d. Bl. eingegangene litterar. Neuheiten :

Schmehlik, R, Ing. Das Erfinderrechtder wichtigsten
Staaten. 2. Aufl. Stuttgart 1900. Deutsche Verlags-
Anstalt. Pr. 1,50 M.

Spetzler, O. Formenlehre desHausteinbaues. 2. Serie.
Stuttgart 1898/99. Hobling & Biichle.

Straube’s grosser Uebersichtsplan von Berlin im
Maasstab 1 : 4000, 8 farbigeDarstellung. Bl. IB und 1 C (Gegend

Friedrichshain bis Zentral-Viehhof). Pr. d. Bl. 2 M.
Winter, Albert, Malerr Zweige und Ranken. 2 Liefrg.
Leipzig 1900. Wilhelm Opetz.
Baumann, J., kgl Betr-Ing. Die Abschaffungder Brief-

marke durch den Frankostempel. Regensburg 1899.
J. Habbel,

Christiansen, Olaf, Arch. Der Holzbaustil Entwirfe zu
Holzarchitekturen. Leipzig 1899. Bernh. Friedr. Voigt. Pr.gM.

Ebe, Gustav, Arch. Architektonische Raumlehre.

Entwicklung der Typen des Innenbaues. Bd. 1. Dresden
19oo. Gerhard Kihtmann. Pr. 15 M, geb. 18 M.
— Die Dekorationsformen des 19. Jahrhunderts. Leipzig

1900, Wilhelm Engelmaon., Pr. 15 M, geb. 17 M.
Fahrstuhlfohrer-Instruktion, Auszug aus der Polizei-

Verordnung v. 6. Sept. 1898. Berlin 1900. Georg Siemens.
Pr. 20 Pf.

Fick, R,Dr. Auf Deutschlands hohen Schulen. Eine
1llustrirte kulturgeschichtliche Darstellung deutschen Hoch-
schul- und Studentenwesens. Berlin 1900. Hans Ludwig
Thilo. Pr. 10 M., geb. 12 M., Luxusausgabe 20 M.
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Landé, Richard, Arch. Stadt- und Landhauser. Eine
Sammlung von modernen Entwilrfen in gothischen Formen.
Leipzig 1899. Bernh. Friedr. Voigt. Pr. 7,50 M.

Mayer, J. Wilhelm, Arch. Die praktische Wartung der

' Dampfkessel und Dampfmaschinen 2 Aufl
Wien 1900. Karl Graeser & Co. Pr. 3,20 M.

Mende, Alfred. Berlinund seine Vororte. Grosser Ver-
kehrsplan, ausgefithrt in 7 Farben, im Maasstab t:23500.
Berlin 1900. Selbstverlag. Pr. 3 M.

Normal-X-Trdager von No. 8 bis No. 55. Deutsche Nor-
malprofile. Amsterdam 19oo. J. H. de Bussy.

Ritter, W, Dr. Anwendungen der graphischen Sta-
tik. 3. Th. Der kontinuirliche Balken. Zirich 1goo. Albert
Raustein. Pr. 9,60 M.

Salomonsohn, Georg, Dr. Der gesetzliche Schutz der
Baugldubiger in den Vereinigten Staaten von Nord-
Amenka. Berlin 1900, Karl Heymann. Pr. 8 M.

Preisbewerbungen.

Ein Preisausschreiben betr. Entwlirfe fiir den Bau eines
Krematoriums in Mainz, fiir eine Kolumbariumwand, fiir
eine Einzelbestattungsstitte und eine Aschenurne wird von
dem Verband der Feuerbestattungs-Vereine deutscher
Sprache und den betr. Vereinen in Mainz und Wiesbaden
mit Frist zum 30. Aug. d. J. erlassen. Zugelassen sind
die Architekten und Bildhauer Deutschlands, Deutsch-
Oesterreichs und der Schweiz. Es gelangen 12 Preise
von 50—1000 M. zur Vertheilung. Die dem Preisgericht
angehdrenden Architekten sind die Hrn. Genzmer-
Wiesbaden, Henrici- Aachen, Hofmann- Darmstadt,
Opfermann-Mainz und Proésler in Frankfurt a. M.
Unterlagen durch Hrn. Carl Schmahl in Mainz, Grosse
Bleiche 18. —

Der Wettbewerb betr. das neue Siechenhaus des Kreises
Beuthen stellt eine jener Aufgaben, die in letzter Zeit zahl-
reich den deutschen Architekten zur Losung gegeben wer-
den. Die auf einem 250009™ grossen Baugelande zu errich-
tendeAnstalt soll zunachst fir 5o und inihrerErweiterung fiir
100 Siechen beider Geschlechter eingerichtet werden. Die
Wahl eines grossen Gebiudes oder des Pavillonsystemes
bleibt den Bewerbern {iberlassen. Die Raumgruppen theilen
sichin Verwaltungsriume, gemeinschaftliche Versammlungs-
riume, Wirthschaftsriume, Beamtenwohnungen, Wohnun-

en der Siechen und in Krankenriume. Die Wahl des

tiles ist fref, das Baumaterial Backstein mit Putzflachen.
Die Zeichnungen sind 1:200 verlangt, die Uebertragung
der Bauausflihrung ist vorbehalten, gleichfalls ein Ankauf
nicht preisgekronter Entwiirfe fiir je 200 M. Das Programm
enthialt keine Bemerkung dartiber, dass der far die Be-
schaffung der Unterlagen aufgewendete Betrag im Falle
der Betheiligung am Wettbewerbe zuriickerstattet wird. —

Brief- und Fragekasten.

Hrn. B. & Fr. in Krefeld. Eia unfehlbares Mittel, auf di€
Baupolizei einen Zwang zu Gben, den Zustand des {ragi. Giebels
fir gemeingefahrlich zu erklaren und deshalb seine Niederiegung
vorzuschreiben, haben Sie nicht. Zwar konnen Sie sich im Auf-
sichtswege 0ber den Bescheid beschweren. Es entscheidet dann
das pflichtschuldige Ermessen der Kommunal-Aufsichtsbehorde, die
befugt sein wirde, der Ortspolizel aufzugeben, die Zustandséinderung
herbeizufohren. Ob jedoch wirklich eine Einsturzgefahr droht oder
es sich nur, wie die Ortspolizei meint, um einen Schonheitsfehler
handelt, ist eine Frage thatsichlicher Natur. For die Entscheidung
der Aufsichtsbehsrde wird maassgebend sein, wie lange der jetzige
Zustand schon besteht und woher er hervorgegangen islt{ -—}-{

. H-e.

Hrn. Arch. G. M. in Hagen. Wir halten es nicht fiir
zweckmissig, die Angelegenheit des Schwerter Wettbewerbes zu
besprechen, da es hitte Sache der Theilnehmer sein massen, vor
Eintritt in den Wettbewerb gegen die ungiinstigen und ungewdhn-
lichen Bedingungen desselben Einsprache zu erheben oder ceine
Betheiligung Qiberhaupt abzulehnen.

Hrn. A. R. in Plauen. Alle Ihre bez. Anfragen konnen
Ihnen am ausfiihrlichsten und zuverlissigsten nur von der Firma
Heilmann & Littmann in Minchen selbst beantwortet werden.

Hrn. M. M. in Miilheim a.Rh. In Ihrem Falle darfte sich
nur ein Asphaltbelag bewihren, der zugleich an den Winden des
Raumes 10 ¢cm hoch anstatt der Sockelleiste herumlauft. Jede
andere Anordnung, selbst Linoleum, bietet durch die unvermeid-
lichen Fugen oder Risse die Gefahr der Undichtigkeit. —

Hrn. K. L. in A., C. R. in Luckau, Th. Br. in Vilich,
Bindfadenfabrik J. Ohne Nachweis des Bezuges keine Auskunft.

Hrn. Arch. A. E. in Inowrazlaw u. Hr. in Hr. Richten
Sie doch lhre Frage an das zustindige Bezirkskommando, an das
wir uns auch wenden missten. Was von dem Briefkasten der
»Dtschn, Bztg." nicht alles verlangt wird!

Inhalt: Hafen-Ansichten von New-York. -— Mittheilungen aus Ver-
einen. — Vermischtes, — Bacherschau. — Preisbewerbungen. — Brief-

und Fragekasten,

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin., For die Redaktion ve:-
antwortl, K. E. O.Iiritsch, Berlin. Druck von Wilh. Greve, Berlin SW.
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Die Wahl des Betriebs- Systemes fiir

stadtische Tiefbahnen.

II. Vergleich der verschiedenen Betriebs-

formen.

@y ir unterscheiden nach den vorhergehen-
' den drei Betriebsformen, die bei den bei
?;‘ uns als Kleinbahnen gebauten und elek-

trisch betriebenen Tiefbahnen angewen-

== det worden sind: 1. Lokomotiven.

2. Motorwagen; die Rider schneiden in den
Wagenkasten ein (, Tiefliegende Wagenfussbden*).

3. Motorwagen; der Radumfang bleibt ganz un-
terhalb des Wagenkastens (,Hochliegende Wagen-
fussbéden®).

Um die Frage zu beantworten, welche dieser Be-
triebsformen im allgemeinen als die zweckmissigste
bezeichnet werden muss, werden wir die Vor- und
Nachtheile derselben zu vergleichen haben.

Im grossen Maasstabe tritt uns der Lokomotiv-
Betrieb bei der Central London Railway entgegen.
Diese Bahn benutzt 32 elektrische Lokomotiven®)
(Abbildg. 14). Die Ziige werden aus 7 Wagen ge-
bildet und bleiben wihrend des ganzen Tages un-
verandert in ihrer Zusammensetzung.

Es ist zunichst ins Auge fallend, dass bei Loko-
motiv-Betrieb das todte Gewicht der Ziige erheblich
vermehrt wird. Aus den Vergleichszahlen tritt dies
allerdings nicht so deutlich hervor, da die grosse
Linge der Ziige hier giinstig einwirkt. Unter Zu-
grundelegung der in der Skizze des Wagenzuges an-
gegebenen Wagenform (S. 227) erhalten wir die beiden
p,maassgebenden“ Zahlen: Zuglinge fiir den Sitz-
platz 0,33™ und Gesammtgewicht fiir den Sitzplatz
576 %&. Und wenn wir die urspriinglich angenomme-
nen Wagen, welche 48 Sitzplitze und keine Steh-
plitze enthalten, in die Rechnung einfithren, so
vermindern sich diese Zahlen auf o,25™ und 447 k=.
Deutlicher geht die Vermehrung des todten Ge-
wichtes aus folgender Ueberlegung hervor. Das

%) Hierzu kommen noch 2 Dampflokomotiven, welche ver-
muthlich bei Betriebsstérungen eingreifen sollen.

Eine Studienreise nach dem &stlichen Nord-
Amerika.
(Schluss.) Hierzu die Abbildung auf Seite 249.)

ajin kurzes Wort wird den Elevated railroads, die
‘: mit Dampf betrieben werden, gewidmet. Sie sind
o in ihrer Erscheinung nicht hisslicher und nicht
schoner, wie unsere Berliner elektrische Hochbahn. Sie
konnten auch in vieler Beziehung dem bis in die j0er
Jahre einférmigen Strassenbilde wenig schaden. Erst
als aufgrund der neuen Einfliisse aus Europa die ameri-
kanische Architektur unter Richardson, Mc' Kim, Mead
& White, Hunt und Anderen eine Umbildung erfuhr,
wurde auch das Strassenbild reicher. Hierzu trugen
die Klubhiuser, die frith von England hierher verpflanzt
wurden, nicht wenig bei. In ihnen entwickelt sich ein
grossartiger baulicher Luxus, der namentlich in der
Verwendung kostbarer und echter Materialien zum Aus-
druck kommt. Die Gebiude des Metropolitan-Klub, des
Union-League-Klub, des New-York-Yacht- und des
Harmonie-Klub, der Army- und Navy-Klub, der Progress-
Klub, von dem wir auf S. 249 eine Ansicht geben, der
Kolonial-Klub, das Klubhaus der Bar-Association, das
Haus des University-Klub, alles das sind Bauwerke,
die sowohl im Aeusseren wie im Inneren mit oft ver-
schwenderischem Luxus ausgestattet und mit Einrich-
tungen fiir das Wohlleben versehen sind.
Nach dieser kurzen Schilderung des Klublebens
streift der Vortragende noch eine Reihe offentlicher
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Gewicht der Maschine betrigt 42 t, die 4 Motoren der-
selben leisten zusammen 8oo P.S. Wiirde man statt
dessen 12 Motoren etwa in 3 Motorwagen iber den
Zug von 7 Wagen vertheilt haben, auf deren jeden
dann etwa 60 P.S. gekommen wiren, so wiirde deren
Gewicht nur etwa 26t betragen haben, der ganze Zug
wire also 16t leichter geworden.

In diesem besonderen Falle war die Form des
Lingsprofiles der Verminderung des Antriebsge-
wichtes giinstig. Die Strecke zwischen je 2 Stationen
besteht namlich hier (ebenso wie bei der Waterloo
and City Railway) aus 3 Stiicken, deren erstes mit
1:30 fallend, das zweite wagrecht, das dritte mit
1:60 steigend angelegt ist. Es ist augenscheinlich,
dass durch die zum grossten Theil auf der Gefill-
strecke erfolgende Anfahrt die nothwendige Anfahrt-
zugkraft und damit auch das Gewicht der Lokomotive
erheblich vermindert wird. Wollte man dieselbe Be-
schleunigung bei wagrechter Strecke beibehalten, so
wiirde das Lokomotivgewicht rd. 6ot statt 20t be-
tragen miissen.

So zweckmissig die Anlage der geneigten
Strecken auf den ersten Blick erscheinen mag, so
giebt sie doch zu T
erheblichen betriebs-

nachtrigliche Anlage von Zwischenstationen. Sie ist
auch nur bei Untergrundbahnen, nicht bei Unter-
pflasterbahnen ausfiihrbar.

Einen schwerwiegenden betriebstechnischen Nach-
theil bietet die Anwendung von Lokomotiven deshalb,
weil sie auf den Kehrstationen ein Umsetzen oder
Wechseln der Maschine und damit Verschubbewe-
gungen mit ihrem Aufwande von Gleisanlagen und
an Zeit erforderlich macht, welche bei Motorwagen
wegfallen, sich allerdings auch bei Schleifenbetrieb
vermeiden lassen. Sodann ist eine Verlingerung
der Zugstirke wihrend des Betriebes so gut wie un-
moglich, und das hat nur in dem Falle keine Be-
denken, wenn man den Schwankungen des Verkehrs
im Verlaufe des Tages durch Verdnderung des Zug-
abstandes geniigend sich anpassen kann. Inwieweit
dies ausfithrbar erscheint, soll spiter gezeigt werden.

_ Es ist aber noch ein weiterer Grund, der gegen
die Benutzung von Lokomotiven spricht. Bei jeder
Bahnanlage wichst der Verkehr allmihlich im Laufe
der Jahre. Es wird also zweckmissig sein, zunichst
kurze Zuge laufen zu lassen, allmahlich die Zahl der
Wagen im Zuge zu vermehren und spiter die Zug-

a@

technischen Beden-
ken - Veranlassung,
wenn die Strecke
zwischen zwei aufein-
ander folgenden Aus-
fahr - Signalen der-
selben Fahrrichtung
nochmals durch die
Blocksignale getheilt

ist. Und das wird ein-
treten, sobald man im
Interesse einer mog-
lichst dichten Zug-
folge die Einfahrt-

signale ebenfalls als
Blocksignale ausbil-
det, wo also ein An-
fahren auf wagrechter
oder gar steigender
Strecke nicht ausge-
schlossen ist. Ferner
erschwert sie die

Abbildg. 14. Lokomotive der Central-London Railway. Maasstab 1 : 100.
(Nach: Engineering 23. Febr. 1868.)
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Bauwerke, das Bibliothekgebidude der Columbia University,
die Hiangebriicke nach Brooklyn, den Dewey-Triumphbogen
usw. Ein kurzes Wort wird auch den Geschiftshiusern
in ihrer meist ebenso grossartigen Anlage gewidmet, wie
wir sie bei den anderen Bauwerken fiir den modernen
amerikanischen Verkehr und das dortige Wirthschaftsleben
kennen gelernt haben. Ein Besuch der Kirchhéfe in Brook-
lyn sowie eine Reihe anderer Ausfliige boten neue und
bemerkenswerthe Eindriicke.

Ein Ausflug nach Newport, einer zwischen New-York
und Boston im Staate Rhode-Island auf einer Insel liegen-
den Villenstadt bot Gelegenheit zum Studium einer durch
Natur bevorzugten und durch Kunst bereicherten ameri-
kanischen Landkolonie, welche in den Palidsten von W. K.
Vanderbilt und von C. Vanderbilt Schlossbauten italie-
nischer Gesammtauffassung besitzt, die aus dem ameri-
kanischen Geprige der iibrigen Bauten, selbst der im Kolo-
nialstile gchaﬁenen, etwas herausfallen, aber sprechende
Beispiele fir den Reichthum ihrer Besitzer sind. Ganz
englisch-amerikanischen Vorbildern folgt das ausgedehnte
Landhaus von F. W. Vanderbilt. Interessant in Anlage
und Gruppirung sind Haus ,Freidham®, Haus ,Castellux",
Haus ,Haborview“, Haus ,Bethshan“, Haus ,Winans
Haus ,Pendletons” usw. Durch Verwendung des Kolonial-
stils zeichnen sich aus das Haus Morgan, Haus Page
Whitney, Haus Lawrence, Haus Maycroft und insbeson-
dere Haus King. Etwas deutsch muathet an Haus ,Linden
Gate“, ausserordentlich reizvoll sind eine Reihe kleinerer
Hauser wie Hutton-Lodge, Eastbourne-Lodge usw. Das
Strassenbild von Newport gewihrt auch da ein freund-
liches, malerisches Ansehen, wo die kleinen vielgestaltigen
Hauser reihenweise zusammengeschlossen sind. Kunst
und Natur erscheinen in dieser Villenstadt gliicklich mit-
einander verschmolzen.

Ein Ausflug nach den Niagarafillen liess die Reisenden

246

die Grossartigkeit dieses einzig dastehenden Naturein-
druckes empfinden. Eine ungeheure Masse herab-
stiirzenden Wassers, die in der Minute 4zl§ooo cbm betrigt,
ergiesst sich in eine von 8om hohen Felswinden ein-
geschlossene Schlucht und lasst eine Gischt von Schaum
und Wasserstaubwolken aufsteigen, die meilenweit gesehen
wird. Die Reise hierhin, sowie nach Buffalo, wo 1
eine Ausstellung stattfindet, und nach Boston erfuhr eine
wesentliche Annehmlichkeit durch die Benutzuni: der
,Parlour-Cars“, mit welchen die amerikanischen Eisen-
bahngesellschaften ihre Ziige ausgestattet haben und welche
bei lingerer Fahrtdauer diese durch die Moglichkeit der
freien eweguni moglichst abzukiirzen gestatten und
inbezug auf die korperliche Annehmlichkeit allen erreich-
baren Wiinschen Rechnun%vtragcn. Auf diese Weise
wurde neben Boston auch Washington besucht. Boston
ist die Hauptstadt des nordamerikanischen Staates Massa-
chussets; ihre Lageverhiltnisse sind ahnliche, wie die von
New-York mit ihren Nachbarstidten, wenn sie auch nur
etwa 600000 Einwohner zihlt. Unter den hervorragenden
Bauwerken ist als eines der frithesten die im Aeusseren
unter dem Einfluss der Bibliothek Ste. Genéviéve in Paris
stehende Public Library zu nennen, eine der ersten offent-
lichen Bibliotheken in den Vereinigten Staaten, die 1852
egrindet wurde und sich bald so ausdehnte, dass 1887
line zu einem Neubau eingefordert wurden, unter
welchen der der Architekten Mc. Kim, Mead & White
in New-York zur Ausfithrung gelangte. Die Bibliothek
bildet ein beinahe quadratisches Viereck, in welchem
sich die Riume um einen inneren, nach italienischen
Vorbildern von Kolonnaden umzogenen Hof “Fruppxren.
Die Hauptriume sind in hervorragender Weise aus-
gemalt, einerseits durch Puvis de Chavannes in Paris,
andererseits durch John S. Sargent. Der erstere Kimnstler
wiihlte die Darstellung der Musen, der Wissenschaften usw,
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folge bis zu dem erreichbaren Mindestabstand zu ver-
dichten. Es ist aber wirthschaftlich falsch, in den
ersten Jahren des schwachen Verkehres die kurzen
Zuoge mit der Lokomotive zu befoérdern, deren Ge-
wicht fir den spiter zu erwartenden Verkehr be-
messen und deren Wirkungsgrad bei halber Belastung
ein ungiinstiger ist. Und andererseits ist es, wenn das
Hochstmaass der Zugstirke und gleichzeitig der Zug-
dichte erreicht ist, nicht moglich, die Leistungsfahig-
keit der Bahn durch Verlingerung der Ziige zu er-
hohen, da alsdann die Lokomotiven an der Grenze
der Zugkraft angelangt sind.

Diesen Nachtheilen des Lokomotiv-Betriebes stehen
nur sehr wenige Vorziige gegeniiber, die sich aus der
Vereinigung der Antriebe an einer Stelle ergeben,
namlich Wegfall der elektrischen Leitungen im Zuge
und Vereinfachungen der Schaltungs-Einrichtungen,
sowie eine bessere Anordnung der Wagen-Unterge-
stelle, so dass sich hieraus die Anwendung derselben
selten wird rechtfertigen lassen. Schwerwiegender
ist die Verminderung der lichten Tunnelhéhe von
etwa o,4 ™ gegeniiber der Anwendung von Motorwagen
mit hochliegenden Wagenfusshéden. Wenn man aber
den Grundsatz beachtet, dass, je stirker eine Bahn
betrieben wird, desto mehr die Ersparnisse an Anlage-
kosten gegeniiber der Verminderung der Betriebs- und
Unterhaltungskosten zurticktreten, so erscheint auch
dieser zweite Vortheil nicht ausschlaggebend.

Gehen wir nun zum Vergleich der beiden Motor-
wagen-Systeme mit tiefliegenden und mit hochliegen-
den Fussboden iiber. Je tiefer die Lage des Fuss-
bodens ist, desto geringer sind offenbar die Tunnel-

Baukosten und man wird, sobald man den Fuss-
boden der Personen-Abtheile tiefer als die Oberkante
des Rades legt, mit denselben Tunnel-Abmessungen
auskommen, wie bei Lokomotiv-Betrieb. Auf der
anderen Seite bietet die Lage des Fussbodens ober-
halb der Rider erhebliche Vortheile fiir die Benutzung
und den Bau der Wagen.

Zwei Forderungen sind es, die hinsichtlich der
Benutzung der Wagen gestellt werden, ndmlich erstens
ein ungehinderter Lingsverkehr innerhalb des Zuges
und zweitens das Verdndern der Zugstirke.

Ein Langsverkehr ist zundchst aus Verkehrsriick-
sichten nothwendig oder zum mindesten sehr erwiinscht,
um eine gleichmissige Vertheilung der Reisenden iber
den Zug herbeizufithren. Er erscheint auch far den
Fall geboten, dass der Zug im Tunnel stecken bleibt
und die Insassen gezwungen sind, zu Fuss zur nichsten
Station zu gehen, um alsdann ein Entlanglaufen in
dem schmalen Raum zwischen den Wagen und der
Tunnelwandung unnéthig zu machen. Weiter ist es
von Wichtigkeit, dass ein Beamter wihrend der Fahrt
zu allen Wagenabtheilen gelangen kann) und endlich
wird man, entsprechend den preussischen ,Betriebs-
Vorschriften fiir Kleinbahnen mit Maschinen-Betrieb,
in diesem Falle mit einem Beamten im Fthrerraum,
also zwei Beamten im Zuge auskommen konnen.

Wir sahen bereits, dass eine Verdnderung der
Zugstarke bei jeder Bahnanlage im Verlaufe der Jahre
unbedingt erforderlich ist. Je leichter diese Verdnde-

7) Das Fehlen dieser Einrichtung machte sich schon bei der
Berliner Stadtbahn als Mangel fithibar und wiirde bei Tunnelbahnen
noch stirker als solcher empfunden werden.
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Abbildg. 15. Wochentagsverkehr.
Zahl der stiindlich beforderten Fahrgiste der Berliner Stadtbahn

Abbildg. 16. Sonntagsverkehr.

Abbildg. 17. Wochentagsverkehr

im August 1892, auf der Wannseebahn im Sommer 1897.

der andere den Triumph der Religion; Chavannes in der
bekannten schlichten Grosse, Sargent durch Vermischung
egyptischer und assyrischer Motive mit den tiefsinnigen
Handlungen der Darstellung.

Schliessen sich Mc. Kim, Mead & White in ihren
Werken enger an die historischen Stile Europas, nament-
lich an die italienische Renaissance an, so zeigt der Urheber
der Trinity Church in Boston, H. Richardson, eine freiere
Behandlung, namentlich des romanischen Stiles, die dann
Veranlassung wurde zur Ausbildung des Modern Roma-
nesque, auf das der Vortragende niher eingeht. Es ist
in dieser Zeitung bereits in dem Aufsatze iiber ameri-
kanische Baukunst im Jahrgang 1893 No. 38 ff. geschildert
worden. Das Meisterwerk Richardsons bildet die Nach-
barschaft einer Gruppe monumentaler Bauwerke Bostons,
zu welchen die vorhin genannte Bibliothek, das Museum
der schonen Kiinste usw. zdhlen. Auch die Nachahmung
der klassischen Stilarten hat in Boston verbreitete An-
wendung gefunden.

Gegenitber der Handelsstadt Boston ist die etwas
iiber 300000 Einwohner zihlende Stadt Washington, welche
die Reisenden gleichfalls besuchten, vorwiegend Beamten-
stadt, da sie der Sitz der Bundesregierung und des
amerikanischen Kongresses ist. In ihrer Bebauung fallt
zunachst das geradlinige, rechtwinklige System auf, welches
durch eine Reihe gross angelegter Diagonal-Strassen auf-
geschlossen wird. Das in architektonischer Beziehung
in erster Linie in Betracht kommende Gebiude ist die
Kongress-Bibliothek der Architekten Smithmeyer & Pelz.
Wir haben dem interessanten Gebdude, welches mit
zu den bedeutendsten der nordamerikanischen Union

ehort, im Jahrgang 1898 No. 61 ff. eine ausfithrliche
arstellung gewidmet, auf die wir verweisen. Der Vor-
tragende ist geneigt, dieses Bauwerk in kiinstlerischer
Beziehung der Bostoner Bibliothek nachzustellen. Es

19. Mai 1900.

werden in der Besprechung noch berithrt das Kapitol,
die Howard-Universitit usw.

Zum Schlusse seiner wegen der Wiedergabe des
personlichen Eindruckes ungemein anregenden Ausfithrun-
gen giebt Hr. v. Groszheim einen kurzen Ueberblick iiber
die amerikanischen Bestrebungen, soweit sie in der Innen-
ausstattung des Hauses zur Geltung kommen. In erster
Linie wird hier der mehr und mehr eingebiirgerten Ge-
wohnheit gedacht, lediglich dem echten Material Eingang zu
lassen und alle Ersatzstoffe auszuschliessen. Bei diesem
Bestreben entwickelt sich ein ungemeiner Luxus in der
Verwendung der Metalle, der Gesteine und der Holzer.
Vergoldete, patinirte oder reine Bronze, die schonsten
Marmorsorten und halbedlen Materialien, die kostbarsten
Hélzer werden nicht zu theuer befunden, im Inneren des
amerikanischen Hauses der wohlhabenderen Welt die
Bequemlichkeit in der Ausstattung durch ihre Erscheinung
zu unterstiitzen.

Auf hoher Stufe steht die Tischlerei, nicht allein durch
die Wahl des Materials und die Konstruktion, sondern
auch durch die Art der Verwendung der Holzer. Hier
spielen stark italienische und spanische Einflisse in die

ormensprache hinein. Anerkennenswerth ist die Kunst-
weise der beiden Tiffany. Louis und Charles Tiffany sind
auf dem Gebiete des amerikanischen Kunstgewerbes in der
Hausausstattung vielfach neuschépferisch thitig gewesen:
Sie haben z. B. dem Glas und den Glasfliissen ein kiinst-
lerisches Verwendungsgebiet zugewiesen, an dessen Aus-
dehnung frither Niemand dachte. Sie haben eine Revolution
der Beleuchtungskérper hervorgerufen und auf die ur-
spriinglich europdischen Einfliisse eine nene Kunst be-
griindet.

Mit diesem Streifzug auf das kunstgewerbliche Gebiet
scheidet der Vortragende von Amerika. —
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rung des Fassungsraumes der Ztige sich bewerkstelligen
lasst, desto weiter hinaus kann man den Zeitpunkt
schieben, wo die Grenze der Leistungsfihigkeit des
Verkehrsweges erreicht werden wird, und desto wirth-
schaftlicher wird der anfangliche Betrieb mit geringeren
Zugstirken sein.

Wie wichtig es ferner ist, die Wagenzahl der
Zige innerhalb des einzelnen Tages veridndern zu
kénnen, zeigen die Kurven der tiglichen Schwankungen
des Verkehres auf der Berliner Stadtbahn und der
Wannseebahn in den Abbildgn. 15—17.8) Da nun
der grosste fiir eine Stadtbahn noch zweckmissige
Zugabstand 5 Minuten und der kleinste bei elektrischem
Betriebe mogliche 2 Minuten betrigt?), jedoch das
Verbiltniss des stirksten Verkehres zum schwichsten
auf der Stadtbahn 4:1, auf der Wannseebahn 13:1
betrigt, so folgt, dass man den Schwankungen des
Verkehres sich allein durch Aenderung des Zugab-
standes nicht gentigend anpassen kann. Hauptsachlich
auf die mangelnde Anpassungsfshigkeit des Betriebes
an den Verkehr ist es zurfickzufithren, dass die Platz-
ausnutzung der Stadtbahn nur 30%, betragt.

Sehen wir nun zu, wie weit sich diese beiden
Forderungen beim Betriebe mit tiefliegenden Wagen-
fussboden und erhshtem Boden iuber den Antrieben
erfillen.

Bildet man die Ziige so, dass sich nur an jedem
Ende ein motorisch angetriebenes Drehgestell befindet,
so ist ein Langsverkehr gut moglich. Die Zuge der
drei inbetracht kommenden Bahnen, der City and South
London, der Waterloo and City Railway und der Buda-
pester Unterpflasterbahn sind so gebildet.

Eine allmihliche Vergrosserung der Zugstirke ist
bis zu einem vorher zu bestimmenden Héchstmaasse
moglich. Man muss dann die Motoren so stark wihlen,
dass sie den lingsten in Aussicht genommenen Zug
schleppen. Dann hat man bei geringerer Zugstirke,
den Verhijltnissen des Lokomotiv-Betriebes genau ent-
sprechend, unnothiges todtes Gewicht und geringen
Wirkungsgrad. Die erreichbare Zuglinge ist durch
die Grosse des Reibungsgewichtes eng begrenzt. Die

Verinderung der Zugstirke im Verlaufe des Tages
ist unausftihrbar.

Bildet man dagegen den Zug aus einer Anzahl
Einheiten (von je etwa 3 Wagen), deren jede ebenso
an jedem Ende den erhshten Raum fir den Antrieb
besitzt, so ist eine Verdnderung der Zugstirke (um
je eine Einheit) wohl méglich; dagegen ist der Lings-
durchgang unmoglich gemacht. Ausserdem wird hier-
bei der todte Raum des Zuges erheblich vergrossert.
Beide Forderungen lassen sich dagegen ohne weiteres
erfillen, sobald man hochliegende Wagenfussbsden
und damit véllige Freiheit in der Zahl und Lage der
Antriebe hat.

Man wird fernerhin nicht ausser Acht lassen
dirfen, dass im Interesse einer besseren Bauart der
Wagen die hochliegenden Fussbéden den Vorzug ver-
dienen.®) Abgesehen davon, dass man in diesem
Falle in der Anordnung der Sitze und einer spiteren
Verdnderung derselben freie Wahl hat, wird sich vor
allem die Uebertragung der Zugkraft von Wagen zu
Wagen besser erreichen lassen. Ein Blick auf den
Langsschnitt des City and South London Wagens
(Abb. 6, Seite 234) 14sst erkennen, wie schlecht sich diese
Aufgabe bei tiefliegenden Wagenfussbéden 16sen lasst.
Beriicksichtigt man ferner, dass Achsbriiche und Ent-
gleisungen vorkommen kénnen, so wird man fiir die
Maoglichkeit zu sorgen haben, den Wagenkasten im
Tunnel vom Drehgestell abheben zu kénnen. Das
ist aber um so schwerer ausfithrbar, je tiefer der
Wagenkasten unter dic Oberkante der Rader herab-
reicht. Endlich ist zu bedenken, dass man zweck-
méssig nicht einen allzugrossen Theil des Tunnel-
querschnittes durch den Wagen bedecken sollte, weil
sonst die Luftbewegung allzusehr erschwert und der
Widerstand zu stark erhéht wird. Das spricht fiir
viel freien Raum unter dem Wagenkasten, wo zudem
die Motoren dem Luftstrom méglichs: ausgesetzt
bleiben sollen. Diesen vielen Vorziigen der hochliegen-
den Wagenfussboden gegentber tritt der Vortheil der
tiefliegenden Béden, namlich die Verringerung des

Tunnelquerschnittes, weit zurtick. (Fortsetzung folgt)

Die Verlegung des Vorortverkehrs des Anhalter Bahnhofs zu Berlin nach dem Potsdamer Bahnhof.

(Nach einem im Berliner Architekten-Verein gehaltenen Vortrage des Hrn. Eisenbahn-Bau- u. Betriebs-Inspektors Biedermann.)

gg|chon seit lingerer Zeit erwiesen sich die Gleis-An-
‘,'S- lagen des Anhalter Bahnhofs nicht mehr als aus-
EN®Y reichend zur Bewiltigung des ausgedehnten Fern-
verkehrs und die gesteigerten Bediirfnisse des Vorortver-
kehrs, sodass sich immer mehr die Nothwendigkeit einer
vollstandigen Trennung der beiden Verkehrsarten heraus-
stellte. Bisher spielte sich auf den beiden Ferngleisen
Berlin-Halle ausser dem Fernverkehr auch der gesammte
Vorortverkehr Berlin-Tempelhof-Siidende-Lankwitz-Gross
Lichterfelde (Ost) ab. 18gg liefen tiglich tiber diese Gleise
durchschnittlich 70 Vorortziige, 52 Personen- und Schnell-
ziige, 25 Giiterziige, zusammen 147 Zige. An der Briicke
fiber den Landwehrkanal wird diesem Gleispaar noch die
bis Mariendorf eingleisige Linie Berlin-Zossen-Elsterwerda-
Dresden zugefithrt, auf welcher taglich 12 Fernztige und
20 Vorortzilige verkehren. Auf den beiden Anhalter Haupt-
gleisen zwischen Kanal und Einmiindung in den Bahnhof
bewegen sich daher zeitweise 10—11 Ztige in der Stunde.
Welch bedeutenden Zuwachs der Verkehr auf dem An-
halter Bahnhof in den letzten 12 Jahren erfahren hat, geht
aus den folgenden Angaben hervor. 1887 betrug die Zahl
der Fernziige 27, 1899 deren s2. Die Menge der im Vor-
ortverkehr %erlin-Gross Lichterfelde-Ost 1887 befdrderten
Personen belief sich auf 600000, 1899 waren es 3,2 Millionen.
Die Zahl der zur Bewiltigung dieses Verkehrs dienenden
Vorortziige stieg von 1887—1895 von 28 auf 70. Seitdem
war eine Steigerung der Anzahl dieser Zage nicht mehr
mdglich, weil die Hauptgleise mit Riicksicht auf die Sicher-
heit des Betriebes an der Grenze ihrer Leistungsfiahigkeit
angelangt waren. Im Interesse der weiteren Entwicklung
der genannten Vororte war aber eine raschere Zugfolge

®) Nach ,Berlin und seine Eisenbahnen* II S. 124 u. 443, so-
wie ,Das Ergebniss des Wannseebahn-Wettbewerbes*, Berlin 1898,
bei R. Rhode.

®) Die grosste auf der Berliner Stadtbahn erreichte Zugzahl
betrligt 18 in der Stunde, entsprechend einem mittleren kleinsten
Zugabstande von 3,3 Minuten.
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dringend erwiinscht und ausserdem die Beseitigung der
Niveaukreuzungen mit belebten Strassen unbedingt er-
forderlich. Ein Umbau der ganzen Linie bis Gross Lichter-
felde und eine vollige Trennung des Fern- und Vorort-
verkehrs konnte allein diese verschiedenen Forderungen
befriedigen. .

Bei der Planung dieser Umgestaltung erschien es zu-
nachst als das Naturgemisse, diese Trennung durch Aus-
bau des Anhalter Bahnhofes selbst zu ermdglichen und
so auch grossere Verkehrs- und wirthschaftliche Ver-
schiebungen zu vermeiden., Der erste Entwurf von 1896
sieht daher auch eine dementsprechende Ldsung vor. Die
Vorortlinie ‘sollte 8stlich neben den Hauptgleisen am hin-
teren Ende der Halle des Hauptbahnhofes endigen, von
hier aus die Hauptgleise bis tiber den Landwehrkanal be-
gleiten, dann den Dresdener Giterbahnhof umgehen bezw.
durchschneiden. In der Nahe der Kolonnenbriicke wurde
das Dresdener Haugtgleis erreicht und der Lauf desselben
bis zur Mitte des Tempelhofer Rangirbahnhofes verfolgt.
Die weitere Linienfithrung entspricht dann dem ausge-
fahrten Entwurfe und wird weiterhin besprochen. Die
Ausfiihrungskosten waren auf 5,3 Mill. M. veranschlagt.

Der Entwurf kam jedoch in dieser Form nicht zur
Ausfihrung und zwar aus den folgenden Griinden. Zu-
nichst lag die Berliner Endstation schon etwas ungilinstig
weit zurlick ftr den Verkehr und dann benahm sie dem
Hauptbahnhofe jede weitere Entwicklungsfahigkeit. Um
Platz ftr den Vorortbahnhof zu schaffen, hatten ferner
die an dieser Stelle befindlichen Anlagen fiir den Post-
und Eilgutverkehr beseitigt werden miissen. Schliesslich
wiirde der Dresdener Giiterbahnhof in so unglnstiger
Weise durchschnitten worden sein, dass die werthvollen
Lagerplitze daselbst fast unverwendbar geworden wiren.

an entschied sich daher far die Ueberleitung des

1) Es ist schon wiederholt erwogen worden, die Wagen der
Berliner Stadtbahn, die jetzt tiefliegende Wagenfussboden haben,
in solche mit normaler Bodenlage umzuindern.
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Vorortverkehrs der Anhalter Bahn in den Potsdamer
Bahnhof unter Anlage einer Kopfstation neben dem etwas
* nach Westen verschobenen Ringbahnhof. Allerdings wird
hierdurch auch fiir den Potsdamer Hauptbahnhof eine
spitere Erweiterung unmoglich gemacht, jedoch sind die

erhiltnisse hier derart, dass in absehbarer Zeit auch ein
Bediirfniss hierfiir nicht vorliegt, wahrend bei dem An-
halter Bahnhof mit seinem weit ausgedehnteren Verkehrs-
kreise damit gerechnet werden muss.

Bekanntlich wird auf dem Hinterlande der Kéthener
Strasse die Abzweigung der Siemens & Halske'schen Hoch-
bahn nach dem am Potsdamer Platz geplanten und unter
Strassenflache liegenden Bahnhofe gefithrt, sodass dann
also 5 Bahnhofe an dieser Stelle neben einander liegen

fir welche westlich ein neuer eiserner Ueberbau hergestellt
wird. Der weitere Verlauf der Gleise ist schon auf dem
grossen Plane des Potsdamer Aussen-Bahnhofesusw. (No. 103
Jahrg. 1897 der Dtschn. Bztg.) im Zusammenhange mit den
Anlagen der elektrischen Hochbahn dargestellt, auf welchen
daher verwiesen wird. Die Gleise liegen zuniichst neben
den etwas nach Westen verschobenen Ringbahngleisen auf
dem zu verbreiternden, massiven Viadukt von 79 Oeffnun-
gen und fiberschreiten sodann zwischen den beiden alten
Giiterschuppen des Dresdener Giiterbahnhofes hindurch
die Yorkstrasse. Die Gleise ziehen sich dann an das Dres-
dener Ferngleis heran, das zu einem der beiden Vorort-
gleise wird und verfolgen dessen Richtung bis km 4.9, d. h.
etwa zur Mitte des Rangirbahnhofes Tempelhof. Hier

—=

Das Gebdude des Progress-Club an der fiinften Avenue und 63. Strasse in New-York.

Architekt Cyrus L. W, Eidlitz in New-York.

werden, namlich von Westen” her gerechnet der Wannsee-
Bahnhof, der Potsdamer Fernbahnhof, der Bahnhof der
Rinebahn. der der Vorortlinie Gross Lichterfelde (Ost) und
schliesslich der Bahnhof der Hochbahn. Dem Potsdamer
Platz wird dadurch zweifellos ein weiterer Verkehrszu-
wachs zugefiihrt, was an sich nicht ganz ohne Bedenken ist.

Wenn man jedoch diesen Verkehr mit den Mens_chen-
massen vergleicht, die von einer Anzahl Londoner Stationen,
so Holborn iadui(t, Charing Cross, Cannon Street zu be-
stimmten Tageszeiten ausstromen, ohne dass diese Bahn-
héfe auch nur entfernt einen derartigen Vorplatz besitzen,
wie ihn der Potsdamer Platz bietet, so steht zu hoffen,
dass besondere Unzutriglichkeiten hieraus nicht erwachsen
werden. Die beiden Gleise derVorortlinie iberschreiten den
Landwehrkanal auf der alten Ueberfithrung der Ringbahn,

19. Mai 1g00.

findet eine Abschwenkung an”die beiden Hauptgleise der
Anhalter Bahn statt, die von den beiden Vorortgleisen
umfasst werden. Bis Gross-Lichterfelde-Ost, wo die Vor-
ortgleise wieder in die Ferngleise einmiinden, ist dann die
Anhalter Bahn viergleisig. Die alten Ferngleise erhalten
dabei mit den Vorortgleisen ein derartiges Lingsprofil,
dass alle Niveaukreuzungen mit den Haupt-Strassenziigen
vermieden werden. Es sind dies in Siiddende die Steglitzer
Strasse, vor Lankwitz die Albrecht-Strasse und in Lankwitz
selbst die Viktoria-Strasse. In Siidende liegt die Bahn
tief, in Lankwitz auf 4m hohem Damm. Ebenfalls in
km 49, wo die Vorortgleise aus der Richtung des alten
Dresdener Hauptgleises abschwenken, zweigt aus jedem
derselben ein Gleis fiir den Vorortverkehr mit Zossen ab.
Die Richtung Berlin-Zossen fillt dabei wieder mit dem
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alten Dresdener Gleis zusammen, wihrend das Gleis fiir
die Richtung Zossen-Berlin einen sehr wechselvollen Lauf
sowohl in Lage wie Hohe zuriicklegt, um weder die
Strassenziige, noch die anderen Gleise im Niveau zu kreuzen.

Fiir das alte Dresdener Hauptgleis, das nach dem Vor-
hergehenden zum Vorortgleis geworden ist, musste ein
Ersatz geschaffen werden. Zu dem Zweck gabeln aus
den Anhalter Hauptgleisen jenseits der Kreuzung mit der
Ringbahn, bis zu welcher sie unveréndert erhalten bleiben,
zwei neue Gleise fiir den Fernverkehr Berlin-Dresden ab.
Diese beiden Gleise liegen in der Mitte zwischen den
Anhalter Gleisen und kreuzen hochliegend den Verbindungs-
weg Schoneberg-Tempelhof, das Gleis Zossen-Berlin und
schliesslich das Anhalter Vorortgleispaar. Auch das eine
Anhalter Ferngleis wird mit schiefem Bauwerk iibersetzt.
Es werden auf diese Weise alle Niveaukreuzungen auch
hinsichtlich der Eisenbahnlinien vermieden. Die ver-
schiedenen Abzweigungen und Entwicklungen finden auf
und neben dem Tempelhofer Rangirbahnhofe statt, wo-
durch sich dort eine gréssere Zahl interessanter Bauwerke
zusammen findet. Der Rangirbahnhof Tempelhof erhalt
dabei selbst einen Zuwachs durch die dort frei werdenden
alten Anhalter Hauptgleise.

Zu erwihnen ist, dass im Zusammenhange mit diesen
Arbeiten auch der Bau des 3. und 4. Gleises der Ringbahn
auf der Strecke Ebers-Strasse bis Rixdorf erfolgt, sodass
hiermit der 4 gleisige Ausbau des ganzen Ringes beendet ist.

Von Stationen ist zunichst die auf Viadukt stehende
Kopfstation am Potsdamer Bahnhof hervorzuheben. Die

anschliessende Strecke bis zur Ueberfithrung fiber den
Landwehrkanal besteht aus Dammschiittung zwischen
Futtermauern. Zwischen York- und Colonnen-Strasse wird -
ein Betriebs-Bahnhof fiir den neuen Vorortverkehr ein-
erichtet. An der York-Strasse selbst ist fiir spiter eine

altestelle vorgesehen. An der General Pape-Strasse an
der Kreuzung mit der Ringbahn wird eine Station ange-
legt, von der der Uebergang zur Ringbahn erméglicht wird.
Dieselbe soll einerseits dem Lokalverkehr fiir Schéneberg
und Tempelhof — fiir letzteren Ort als Ersatz der ein-
gehenden Haltestelle im Rangirbahnhof Tempelhof — und
andererseits als Zugangs-Bahnhof fiir die Gebiunde des
Landwehr-Bezirkskommandos an den Aushebungstagen
dienen. Vollstindig umgebaut werden die Stationen Siid-
ende, Lankwitz und Gross-Lichterfelde. Gleich den Ring-
bahn-Stationen werden die Bahnsteige zwischen die Gleise
gelegt und mit Tunnel bezw. Briicken und Treppen zu-
ginglich gemacht. Sie bieten im iibrigen baulich nichts
besonders Bemerkenswerthes.

Die Baukosten — also abgesehen von den Grunder-
werbskosten namentlich fiir die Gleisanlagen am Tempel-
hofer Rangirbahnhof — belaufen sich nach dem Anschlage
auf 5,5 Mill. M. Davon entfallen 400 ooo M. auf Erdarbeiten,
1,6 Mill. M. auf Kunstbauten, 1 Mill. auf Oberbau, 1,5 Mill.
auf Bahnhofs-Anlagen, der Rest auf Betriebsmittel und
sonslthge Ausgaben.

it der Durchfithrung dieses Entwurfes diirfte dem
Bediirfniss des Anhalter Fern- und Vorortverkehres auf
lange Zeit hinaus geniigt werden. — Fr. E.

Vermischtes.

Schutzplitze fiir Fussgdnger. Durch das schnelle An-
wachsen des Wagenverkehrs und durch die Ausbreitung
des Strassenbahnbetriebes in den Grosstddten wird das
Betreten der Strassendimme fiir Fussginger mehr und
mehr erschwert. Das Ueberschreiten von Strassen und
Platzen ist besonders am Abend und bei regnerischem
Wetter oft geradezu mit Gefahr verbunden.

Zur Erleichterung dieses Ueberschreitens ist in London
an einigen Stellen eine Vorkehrung ausgefithrt, die bei
uns bisher kaum zur Anwendung gekommen sein diirfte.
Durch vier 1m oder etwas dariiber hohe Steinpfeiler, von
denen je 2 nahe an ein-
ander stehen, werden
Schutzplatze, fir 1 bis 2
Personen ausreichend,
hergestellt, welche ein
stiickweises und daher
erleichtertes Ueber- |
schreiten des Fahrdam-
mes von einem Biirger-
steige zum anderen er- P
moglichen. Der Boden dieser geschiitzten Plitze, deren
je nach der Breite der Strasse einer oder zwei und
derart angelegt sind, dass sie den Wagenverkehr mog-
lichst wenig hindern, liegt nicht tiber dem Pflaster erhoht.

Erhohte Inselperrons, wie sie auf Platzen und Strassen
zum Schutze fiir Fussgédnger ohne Umwihrung angelegt
zu werden pflegen, wiirden in der geringen Grosse dieser
durch Steinpfeiler gebildeten Schutzplitze meist nicht aus-
gefithrt werden konnen, da sie den Wagenfithrern nicht
genug in die Augen fallen und den Fussgingern auch wohl
nicht den gleichen Schutz bieten wiirden, wie die hier
besprochene Vorkehrung. Die Ausfithrung der Schutz-
plitze wird jedoch nur eine seltene sein kénnen, wie dies
auch in London der Fall ist, da die Steinpfeiler meist,
namentlich in Strassen von geringerer Breite, ein zu starkes
Hinderniss fiir den Wagenverkehr sein werden.

Wo ihre Herstellung indessen angingig ist, kénnen
durch dieselben. der Sicherheit und cqucmlicﬁkeit des
Publikums wesentliche Dienste geleistet werden. 0.

Ueber Fensteranlagen in Unterrichtsriumen. Um den
Belastigungen, welche die unmittelbaren Sonnenstrahlen
ausiiben, bei ihrem so wohlthitigen Einfluss auf die Ge-
sundheit und das Wohlbefinden der Insassen in Unter-
richtsriumen zu begegnen, hat mich die Noth ein wirk-
sames Mittel anzuwenden gelehrt, welches Stoffvorhiange
u. dergl. vollig entbehrlich macht. Es besteht einfach
in der grundsétzlichen Anwendung von DoPpcl-
fenstern, von denen die Ausseren Fliigel mit
reinem weissen Glase, die inneren Fligel da-
gegen mit matt geschliffenem oder auch nur matt
gestrichenem Glase auszusetzen sind. Die Ein-
schaltung solchen durchscheinenden Mediums erzeugt, wie
Ja aus Ausstellungsraumen bekannt, eine ungemein wohl-
thuendc Diffusion des Lichtes, beseitigt vollkommen die
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Stérungen der unmittelbaren Sonnenstrahlen, ohne eine
zu grosse Verminderung des Lichtes herbeizufiihren, und
verbreitet eine ruhige Stimmung im Raume, die der
Sammlung der Gedanken allen Vorschub leistet. Auch
die vollige Abschliessung von der Aussenwelt spielt da
bei wesentlich mit. y

Ich habe diese Einrichtung in einigen der Siidwestseite
zugekehrten Zeichensilen unserer technischen Hochschule
getroffen und damit so giinstige, bereits mehrjahrige Er-
fahrungen gemacht, dass ich nicht mehr mit sonnenlosen
Zeichensiilen tauschen méchte. Durch das weiss gestrichene
Glas werden dabei die Sonnenstrahlen so energisch nach
aussen reflektirt, dass auch die Warme wirksam abge-
halten wird. Bei dunklem Himmel wird man einfach die
Fensterfliigel 6ffnen, und da man diese in der Regel nach
innen wird aufschlagen lassen miissen, so hat man bei
Neuanlagen darauf Bedacht zu nehmen, dass die inneren
Laibungen eine geniigende Tiefe bekommen, damit die
Fensterfligel nicht stérend in den Raum hineinschlagen.
Mir ist noch keine Einrichtung bekannt geworden, die
gleiche Dienste leistete, nachdem ich mit Vorhangen der
verschiedensten Art, die ewig in Unordnung geriethen,
bedenkliche Staubfinge bildeten, Wiarme zu wenig und
Licht zuviel abhielten, die iibelsten Erfahrungen gemacht
hatte. Die vorstehend empfohlene Einrichtung stellt zur
Bedingung, dass die Form und Gruppirung der Fenster-
offnungen passend fiir die innere Raumwirkung gewihlt
werde, sodass auch ohne die gewohnte Zuthat von Stoff-
vorhingen der Eindruck befriedigt und der Raum in sich
fertig erscheint. Mit Holzbekleidungen wird in dieser
Richtung noch wesentlich nachgebolfen werden kénnen,
vor deren Kosten man nicht zuriickscheuen sollte, da es
sich um nur einmalige Anlage handelt, wihrend die In-
standhaltung und Erneueruag von Stoffvorhdngen den
Schuletat stets dauernd belasten.

Indem durch die Anordnung der Fenster auch das
Aeussere des Gebiudes wesentlich beeinflusst wird, er-
wichst aus dieser Anordnung auch dem Architekten eine
dankbare Bereicherung der Aufgabe, ein Schulhaus charak-
teristisch zu gestalten, wobei dann auch die fiir das Oeffnen
zweckmaissige Theilung und Konstruktion der Fenster eine

. wichtige Rolle zu spielen hat. —

Aachen, im Mai 1900. K. Henrici.
Zum Begriff des Umbaues. Der Eigenthiimer und
Gastwirth St. zu Schneidemithl hat im_ Jahre 1895 an
seinem in der Uscherstrasse belegenen Wohnhause ver-
schiedene Aenderungen vorgenommen. Wihrend das
Haus bisher seinen Eingang von der Bahnhofstrasse hatte,
von der man in einen dreieckigen fensterlosen Raum
eintrat, aus dem eine Thir in die dreifenstrige Gaststube
filhrte, wurde nunmehr die Eingangsthiir beseitigt, die
Trennungswand des dreieckigen Raumes in die Gaststube
hineingeriickt, dadurch jener Raum vergrossert und so-
dann in ihm anstelle der Eingangsthiir ein Fenster ange-
gelegt. In die Gaststube tritt man jetzt von der Uscherstrasse
aus durch eine Eingangsthilr, die das eine der bisherigen
drei Fenster ersetzt hat. Die fiir diese bauliche Aenderun-
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gen erforderliche Bauerlaubniss war St. mit dem Hinzu-
fiigen ertheilt worden, dass der Biirgersteig in der Bahn-
hofstrasse und Uscherstrasse gemiss § 4 der Polizei-
Verordnung vom 1o. Januar 1879, die die in Schneide-
mith] den Hauseigenthiimern observanzmassig obliegende
Verpflichtung zur Unterhaltung der Biirgersteige niher
ausgestaltet, mit Vollendung des Baues aus quadratischen
Zement-Kunststeinen in Fussgiingerbreite herzustellen sei.
Als St. dieser Auflage nicht nachkam, gab ihm die Polizei-
Verwaltung unter dem 13. Juli 1898 nunmehr die Her-
stellung des Biirgersteiges unter Androhung der Zwangs-
ausfihrung durch einen Dritten auf. Nach erfolglosem
Einspruch erhob St. darauf Klage. In letzter Instanz wies
der vierte Senat des Oberverwaltungs-Gerichtes sie ab.
Die Entscheidung der Streitfrage hing davon ab, ob
hier ein Umbau vorliegt. Bei einem solchen wie bei
einem Neubau muss nach § 4 der Polizei-Ordnung der
Birgersteig vor dem betreffenden Grundstiick in be-
stimmter Weise hergestellt werden. Nach den Ausfih-
rungen des Senats ist es nicht zu beanstanden, wenn die
Beklagte fiir die Auslegung dieses Begriffes sich auf die
Rechtsprechung bezieht, die sie bei der Handhabung des
§ 11 des Fluchtlinien-Gesetzes gefunden hat. Hiernach
ist ‘es ‘der richterlichen Beurtheilung iiberlassen, nach den
jedesmaligen Umstinden unter Beriicksichtigung aller in-
betracht kommenden Momente, namentlich des Umfanges
der Bauanlage und ihres Einflusses auf den fritheren Zu-
stand des Gebaudes, dariiber zu befinden, ob ein Umbau
infrage steht. Das ist aber hier der Fall. Jedenfalls ist
durch die Beseitigung der Eingangsthiir unter Ersetzung
durch ein Fenster und durch Vergrosserung des Raumes
unter Hinausriickung der Trennungswand eine andere und
zwar eine stubenartige Benutzung des bisher als Flur
dienenden dreieckigen Raumes geschaffen worden. Die
Ersetzung der Wand erscheint zudem als eine eingrei-
fende, das Gebaude theilweise umgestaltende Verinde-

rung. (IV. 1516). — L. K.

Todtenschau.

Hofrath Wilhelm Ritter von Doderer §. In Wien ist
am 13. Mai im 76. Jahre seines Lebens der k. k. Hofrath
und ehemalige Professor der Technischen Hochschule in
Wien, Architekt Wilhelm Ritter von Doderer, einem Schlag-
anfall erlegen. Doderer gehérte zu jenen osterreichischen
Architekten der grossen Neurenaissance von Wien, welche
aus deutschen Staaten nach Cisleithanien berufen wurden
und einwanderten, um_hier eine reich gesegnete Thatig-
keit zu entfalten. Der Verstorbene war am 2. Januar 1825
in Heilbronn geboren. Gleich Friedrich Schmidt, dem
deutschen Steinmetzen, hatte auch Doderer seine fachliche
Ausbildung mit der Erwerbung der Handwerkskenntnisse
begonnen, um dann in Stuttgart und Berlin seine tech-
nischen und kiinstlerischen architektonischen Studien fort-
zusetzen. In den Ateliers der Architekten van der Nill
und Siccardsburg, die ihm eine Art Meisterschule wurden,
vollendete Doderer seine Studien. Die beiden Architekten
bauten damals das Arsenal in Wien — es war in den
funfziger Jahren — sodass Doderer an einem umfangreichen
Militarbau seine Krifte stahlen konnte. Die Militdr-Archi-
tektur blieb auch seine Hauptbeschiftigung als ausflihren-
der Architekt. Das hervorragendste Werk dieser Thatig-
keit ist das stattliche Monumental-Gebdude des Wiener
General-Kommandos in der Reichsrathsstrasse. Unter
anderen, nicht diesem Wirkungskreise angehorigen Werken,
ragt das Herkulesbad in Mehadia hervor.

Das Schwergewicht des Lebenswerkes des Verstor-
benen liegt aber in seiner Thatigkeit als Lehrer, als welcher
ihm in seiner besten Zeit durch liebevolles Eingehen auf
die individuellen Wiinsche seiner Hérer grosse Erfolge
beschieden waren. Zunichst war Doderer Professor der
Baukunst an der Genie-Akademie in Klosterbriick bei
Znaim, um im Jahre 1866 an die Technische Hochschule
in Wien iiberzutreten. 32 Jahre widmete er sich hier mit
Hingebung und Wohlwollen dem Unterricht der archi-
tektonischen Jugend, vor zwei Jahren erst legte er diese
Thitigkeit nieder. ) A

Doderer hat kein scharf umrissenes Bild in der archi-
tektonischen Entwicklung der osterreichischen Kaiserstadt
zuriickgelassen. Er war mehr bedichtig, als stiirmend
und vorwirts driangend, mehr kiihler Ueberlegung als
leidenschaftlicher kimnstlerischer Aufwallung zuganglich.
So haben seine Werke bei anerkanntem monumentalem
Zug den Charakter jener wohl temperirten Abgeklﬁrthelt,
die nicht zum Widerspruch herausfordert, die aber auch
nicht hinreisst. Doderer hinterlasst zwei den technischen
Fachern angehérige Séhne, den Baurath Wilhelm und den
Ingenieur Richard Ritter von Doderer. Die eiserne Krone
brachte ihm den Adelsstand. Mit ihm ist der letzte Ver-
treter der grossenWiener Neurenaissance dahingegangen.—

19. Mai 1900.

Bticherschau.

Das perspektivische Sehen beim Zeichnen nach der Natur.
Mit 30 Abbildg. und 1 Kartonrahmen. — Die Oel-
farbentechnik der Landschaftsmalerei. Anleitung zum
Malen nach der Natur fiir Anfanger und Dilettanten.
Von C. Schuster, Landschaftsmaler in Freiburg.
Karl Henckell & Co., Zirich und Leipzig.

Zwei kleine Schriftchen eines erfahrenen Kilnstlers,
die sich gegenseitig erginzen und ohne graue Theorie
lediglich dem wirklichen Bediirfnisse entgegen zu kommen
suchen. Es sind praktische Handgriffe, die der Verfasser
aus der Erfahrung heraus darbietet. Er giebt eine An-
leitung, welche die Gesetze der Perspektive durch un-
mittelbare Anschauung anstelle der umstindlichen Kon-
struktion zu erkliaren versucht. Die Schrift will den kurzen,
lediglich den praktischen Handgriffen dienenden miind-
lichen Vortrag unterstiitzen. Von diesem Standpunkte aus
ist das nur 52 Seiten zéhlende Schriftchen iiber Perspek-
tive aufzufassen.

Das Schriftchen iiber die Oelfarbentechnik der Land-
schaftsmalerei giebt in schlichter Weise Aufschluss tiber
die Oele und Malmittel, die Farben und Malgriinde, die
Malgerithe, die Wahl des Motivs, die Beleuchtung, das
Aufzeichnen, das Mischen der Farben, die Unter- und
Uebermalung, die Pinselfithrung, die Farbenwerthe usw.
Auf 64 Seiten vereinigt es eine stattliche Menge eigener
Erfahrungen, Winke und Handgriffe. Es sei betont, dass
beide Schriftchen lediglich fiir Anfinger bestimmt sind
und durchaus auf einer auf Anschaulichkeit fussenden
Methode sich aufbauen. —

Preisbewerbungen.

Wettbewerb betr. Entwiirfe fir die architektonische
Ausgestaltung eines Hiuserblocks am Kaiser Wilhelm-Platz
in Bremen. Mit diesem Wettbewerb ist es uns merkwiirdig
ergangen. Vertrauend auf die in der Anzeige der ,Depu-
tation fiir Regulirung der Baulinien“ ohne weiteren Zu-
satz enthaltene Mittheilung: ,Das Programm und der Lage-
plan sind von der Regierungskanzlei zu beziehen®, schrieben
wir, wie wir es in tausend dhnlichen Fillen mit Erfolg
gethan haben, an besagte Regierungskanziei mit dem hof-
lichen Ersuchen um Ueberlassung der Unterlagen zur
Beurtheilung des Wettbewerbes. Da es sich um eine
Aufgabe handelt, welche durch die Beziehungen des dem
Hauserblock benachbarten Bremer Rathhauses ein fiber
die engeren Fachkreise hinausgehendes Interesse besitzt,
so sahen wir dem Eintreffen der Unterlagen mit einiger
Spannung um so mehr entgegen, als es einer zweimaligen
Zuschrift bedurfte, um die bremische Regierungskanzlei
zu einer Aeusserung zu veranlassen. Diese erfolgte unter
dem 8. Mai folgenden Inhaltes:

»Auf lhre gefillige Zuschrift vom 7. d. Mts., inhalts
deren Sie nochmals um Einsendung der Unterlagen zur
Erlangung von Entwiirfen fiir den Neubau eines Hauser-
blocks am Kaiser Wilhelm-Platz ersuchen, erwidern wir
lhnen ergebenst, dass uns bislang ein fritheres gleiches
Ersuchen nicht zugegangen ist. Uebrigens werden die
gedachten Unterlagen an Nicht-Architekten nur zum
Preise von 6 M. abgegeben. Wir fragen deshalb ergebenst
an, ob Sie damit einverstanden sind, dass wir den er-
wihnten Betrag von Ihnen per Postnachnahme einziehen,
oder ob Sie auf die erbetene Zusendung verzichten wollen.

Die Regierungskanzlei. Steye.

Durch diese Auskunft waren wir zunichst schmerz-
lich betroffen; da wir jedoch ein heisses Verlangen hatten,
den Inhalt des Programmes kennen zu lernen, so suchten
wir unseren Schmerz durch die gewagtesten philosophi-
schen Beschwichtigungen zu betauben, beschieden uns
und sandten schleunigst die geforderten 6 M. ein. Dafir
erhielten wir:

1. einen Lageplan 1:500, Werth o,20 M.

2. ein gedrucktes Programm, Werth . . . . . o035 ,
3. eine photogr. Ansicht des KaiserWilhelm-Denk-

mals mit Rathhaus, Werth . . . . . . . 080 ,

4. eine photogr. Ansicht des Marktplatzes, Werth 0,80

Sa. 1,85 M.

Wir hatten nun bereits die Feder angesetzt, um ein

Klagelied dariiber zu singen, dass die Erwerbungskosten
fur die Unterlagen bei Wettbewerben bisweilen die that-
sichlichen Ausgaben fiir diese Unterlagen erheblich tiber-
steigen, was doch im Interesse der Wettbewerbenden,
die einem solchen Unternehmen ohnehin schon genug
Mithe, Zeit und Geld opfern und vor weiteren Opfern
nach Moglichkeit bewahrt bleiben miissten, vermeden
werden sollte. Doch wir erinnerten uns platzlich daran,
dass wir ja von dem Herrn Vorstand der Bremer Re-
gierungskanzlei Steye als ,Nicht-Architekten* be-
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trachtet wurden und so beschieden wir uns zum zweiten
Male. Wir sind nun weit entfernt davon, dem Hrn.Vorstand
Steye der Regierungskanzlei in Bremen, der zu seiner
Anschauung offenbar lediglich aus dem ihn umgebenden
Milieu heraus gekommen zu sein scheint, irgend einen
Vorwurf machen zu wollen, aber vielleicht unternimmt
es doch einer seiner mit dem Baufach vertrauten Freunde
in Bremen, ihn dartber aufzuklaren, dass bei den Re-
gierungs-Behorden es wohl einmal vorkommen kann, dass
ein Jurist oder ein staatswissenschaftlich gebildeter Beamter
Medizinal-Referent oder selbst auch Vorstand einer tech-
nischen Abtheilung sein kann, dass aber zur Leitung einer
Bauzeitung Fachleute berufen sein miissen. — Soviel
in eigener Angelegenheit. —

Zu dem Wettbewerb selbst iibergehend bemerken
wir, dass derselbe eine sehr interessante, aber auch eine
mit sehr viel kiinstlerischem Takt anzufassende Aufgabe
stellt. Gegeniiber dem ehrwiirdigen Rathhause, mit der
langeren Front am Kaiser Wilhelm-Platz, mit der kiirzeren
am Markt und an der Hakenstrasse gelegen, ist ein Hauser-
block zu bebauen, der unter Aufwendung einer Bausumme
von 300000 M. sich in Stil und H6henmaassen der be-
deutsamen Nachbarschaft anschliessen muss. Abgesehen
von dieser kiinstlerischen Vorschrift ist fiir die Grundriss-
anordnung eine moglichst giinstige Verwerthung durch
Annahme eines grossen oder mehrer kleiner Gebiaude
maassgebend. Da der Gebiudeblock in einer sehr ver-
kehrsreichen Gegend der Stadt liegt, so kénnen das Erd-
und das Zwischengeschoss, vielleicht auch das erste Ober-
geschoss zu Verkaufsliden und Geschiftslokalen oder zu
einem feineren Kaffée ausgebaut werden, wihrend das
zweite Ober- und das Dachgeschoss zu Wohnzwecken
benutzt werden konnen. Die geometrischen Zeichnungen,
von den fiblichen Berichten und Berechnungen begleitet,
sind 1:200 verlangt, dazu eine (farbige oder Linien-?)
Perspektive. Sehr erwiinscht wire gewesen, wenn den
Theilnehmern des Wettbewerbes *die Hauptmaasse der
umliegenden Gebdude hitten mitgetheilt werden kénnen.
Auch wirde es den Erfolg des Wettbewerbes nicht un-
erheblich beeinflussen kénnen, wenn, wie es Hamburg
mit seinem jiingsten Wettbewerb that, den Siegern eine
Theilnahme bei der Ausfihrung des Hiuserblockes hatte
zugesichert werden koénnen, sodass denselben unter Um-
stinden erspart bliebe, das oder die Gebaude nach Skizzen
des Wettbewerbes von unberufenen Hidnden ausgefiihrt
zu sehen, da die Entwiirfe unbeschrinktes Eigenthum
des bremischen Staates werden sollen. Vielleicht ent-
schliesst man sich noch zu diesen Andeutungen entsprechen-
den Erginzungen des Bauprogrammes. Die Bedeutung
der anzichenden Aufgabe rechtfertigt jede den kiinstle-
rischen Erfolg férdernde Maassnahme. —

Ein Preisausschreiben betr. Entwiirfe fiir ein Gymnasium
mit Turnhalle und Direktorwohnung wird von der Gemeinde
Zehlendorf fir alle im deutschen Reiche ansassigen deut-
schen Architekten erlassen. Ueber die Zuerkennung
dreier Preise von 2500, 1500 und 1000 M. sowie iiber die
Auswahl zum Ankauf fiir je 500 M. vorzuschlagender Ent-
wiirfe entscheidet ein Preisgericht, dem als Architekten
die Hrn. Geh. Brth. Schulze-Berlin, Reg.-u. Brth. Kriger-
Potsdam, Brth.March-Charlottenburg und Wilski- Zehlen-
dorf angehoren. Die Frist lauft am 6. Aug. d. J. ab. Unter-
lagen gegen 3 M., die zuriick erstattet werden, durch den
Gemeinde-Vorsteher.

Ein Wettbewerb des Vereins ,,Motiv¢‘ in Berlin betr.
Entwiirfe fiir ein Vereinshaus wendet sich an die Mitglieder
des genannten Vereins, des Architekten-Vereins und der
Vereinigung Berliner Architekten zu Berlin. Unterlagen
durch die Bibliothek des Architekten-Vereins, Wilhelm-
strasse 92/93.

Der Wettbewerb betr. Entwiirfe zu Fassaden von kleinen
und mittleren Hiusern in Hildesheim ist dahin entschieden
worden, dass der I. Preis dem Architekten Oskar Grothe
in Berlin, der II. Preis den Hrn. Braendli & Holtz in
Freiburg i. Br. und der III. Preis dem Architekten Heinr.
Milk in Berlin verlichen wurde. Angekauft wurden
auf Empfehlung des Preisgerichtes Entwiirfe der Hrn.
H. Stauschus-Hannover, Gieren-Hildesheim, O. Liier-
Hannover, E. Hagberg-Friedenau, Karl Miiller und
A.Heubach-Hannover, W. Zoellner-Plauen, A. Liertz-
Disseldorf, J. Holdermiiller-Wiesbaden, H. Quint-
Leipzig, D. Reinhardt und E. Steinbichler-Frankfurt
a. M., Karl Ross, W. Mund und O. Kohtz-Hannover,
A. Zschweigert-Dresden, C. Meyer-Milheim a. Rh,
L. Bernoully, O. Linde und H. Schneeweiss-Karls-
ruhe, L. Stadler-Berlin und R. Landé-Leipzig. Weitere
Ankiufe sind vorbehalten. Sammtliche Entwiarfe sind bis

zum 28. Mai im Roémer-Museum in Hildesheim &ffentlich
ausgestellt, —
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Zu dem Wettbewerb betr. Entwilrfe fiir eine Biirger-
schule in Zeulenroda sind 42 Arbeiten eingelaufen. Den
L Preis von 800 M. errang der Entwurf der Hrn. ]. Bésecker
und H. Arentz in Kéln a. Rh, und den IL Preis von
500 M. der Entwurf des Hrn. Georg Seip in Michelstadt,
den IIL. Preis von 300 M. der Entwurf des Hrn. W. Kempe
in Bautzen, Zum Ankauf wurden empfohlen die Entwiirfe

»Auf Kneusels Erde—Werde“ und mit dem Kennzeichen
dreier Kreuze.

Bei der vom Bezirksausschuss inKladno ausgeschriebenen
Konkurrenz um Entwiirfe fiir den Bau eines Bezirks-Kran-
kenhauses ertheilte das Preisgericht den I. Preis von
1500 Kronen dem Entwurf des Hrn. Arch. L. R. Alfred
Ludwig in Leipzig. —

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Der Eisenb.-Masch.-Insp. Brth. Mo llmann
in Strassburg i. E. ist z. Reg.-Rath u. Mitgl. der Gen.-Dir. der Eisenb.
in Els-Lothr,, und der Masch.-Ing. Clemens in Strassburg z.
Eisenb.-Masch.-Insp. ernannt.

% Ernannt sind beim kais. Pat-Amt: der preuss. Eisenb.-Bau-
u. Betr-Insp. Jeske, die preuss. Reg.-Bmstr. Kolbe u. Kayser
zu kais. Reg.-Rathen und Mitgl., der preuss. Bauinsp. Reissbrodt
in Berlin zum nichtstand. Mitgl.; der Ing. Gg. Wolff zum techn.
Hilfsarb.

) Baden. Dem Ob.-Bauinsp. Kist in Konstanz ist die Erlaub-
niss zur Annahme u. Anlegung des ihm verlieh. Ritterkreuzes L K!.
des kgl. wiirtt. Friedrichs-Ordens.

Bayern. Der Hauptlehrer an der Baugewerkschule in Nirn-
berg Arch. von Mecenseffy ist als ausserord. Prof. an die
kgl. Techn. Hochschule in Miinchen berufen.

Hessen. Die Reg-Bfhr. Ludw. Haag u. Gg. Geiss aus
Darmstadt sind zu Reg.-Bmstrn. ernannt.

Preussen. Dem Privatdoz. an der Techn. Hochschule in
Berlin, Arch. Seesselberg in Berlin, ist die Erlaubniss zur
Anlegung des ihm verliehenen Ritterkreuzes II. Kl. des kgl. schwed.
Wasa-Ordens ertheilt.

Der Eisenb.-Bauinsp. Glasenapp in Berlin ist der kais.
Botschaft in Washington, mit dem Dienstsitz in New-York, zugetheilt.

Der komm. Gew.-Insp. Eichmann in Schwelm und der komm.
Gew.-Insp.-Assist. G. Laurisch in Kottbus sind unt. Verleihung
der etatm. Stelle eines Gew.-Insp. in den gen. Stidten zu kgl. Gew.-
Insp. ernannt. <

Versetzt sind: der kgl. Gew.-Rath Stumpfe von Wiesbaden
nach Stralsund, die kgl. Gew.-Insp. Dr. Wollner von Stralsund
nach Koblenz, Dr. Schneider von Kdln nach Wiesbaden und
Back von Oppeln nach Koln a. Rh.

Die Reg.-Bfhr. Paul Effenberger aus Lauban, Osk. Klotz
aus Mihlhausen (Eisenbfch.), — Karl Kithne aus Neuwiese (Masch.-
Bfch.) sind zu Reg.-Bmstrn. ernannt.

Sachsen. Versetzt sind: die Bauinsp. Schramm zum Bau-
biir. Meerane, Pietsch in Konigsbrick zur Bauinsp. Zwickau L,
Peter in Scheibenberg z. Baubar. Chemnitz II und der Reg.-Bmstr.
Clauss in Aue z. Baubiir. Chemnitz L

Brief- und Fragekasten.

Hrn. Bahnmstr. Asp. S. In J. Setzen Sie sich mit den
Firmen Frz. Spengler, Berlin S.W., Alte Jakobstr. 6 und Bruno
Maidler, Berlin S.O., Kopenickerstr. 112 in Verbindung. —

Anfragen an den Leserkreis.

Obwohl wir tber die Antwort nicht im Zweifel sind, legen
wir, des allgemeinen Interesses halber, nachfolgende Angelegenheit
dem Leserkreise mit der Bitte um Aeusserungen vor:

In dem Balkenkeller eines herrschaftlichen Hauses sind die
Balkenkopfe vom Schwamm stark angegangen, d. h. der Balken-
kopf ist rothbraun, stark zerklitftet (querrissig) und so mirbe, dass
man das Holz mit der Hand zermirbeln kann, Die Ursache ist:
Das Fehlen einer Isolirung gegen seitliche Erdfeuchtigkeit. Dass
dies Schwamm ist, wird nicht bestritten. Nach Beseitigung des
Putzes stellte sich ferner heraus, dass die Schaalbretter ebenfalls
vom Schwamm angegangen waren und zwar sass das graue, hautige
Mycel auf der Oberseite der Schaalung, in dem Luftraum zwischen
Schaalung und Staakung. Auch dies ist nicht streitig. Der Um-
stand nun, dass dic Balken im {ibrigen, also abgesehen von ihrem
Kopfende, noch keine Zerstorung von Schwamm mit dem blossen
Auge erkennen liessen, gab zu Meinungsverschiedenheiten Veran-
lassung. Von der einen Seite wird gefordert, die zerfressenen
Balkenkopfe einfach abzuschneiden — soweit dieselben sichtbar
vom Schwamm zerfressen sind — nachdem sie vorher durch einen
eisernen Triger (Unterzug) abgefangen wurden; ferner soll die
vom Schwamm infizirte Schaalung beseitigt, durch eine neue
Schaalung ersetzt und dann die Unterseite der Decke wieder ver-
putzt werden. Die alten Balken, die alte Staakung, das Ftllmaterial
(Koaksasche) und die Dielen sollen liegen bleiben. Von der anderen
Seite dagegen wird die Meinung vertreten, dass es zu einer
dauernden Beseitigung des Schwammes unerlisslich sei, sammt-
liches Holzwerk, also auch Balken, Dielen und Staakung zu be-
seitigen. Wer hat Recht? .

Die Redaktion der Deutschen Bauzeitung.
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DEUTSCHE BAUZEITUNG.

XXXIV. ]ahrgang No. 41.

Berlin, den 23. Mai 1900.

Die Wahl des Betriebs-Systemes fiir stadtische Tiefbahnen.

II.
Machdem sich das Betriebssystem einer Zu-
sammenstellung von Motorwagen und An-
hangewagen mit hochliegenden Wagenfuss-
béden als das einzige allgemein zweckmissige
.~ herausgestellt hat, wollen wir weiter sehen,
wie sich im Einzelnen dieser Betrieb am vortheil-
haftesten gestalten wird, und zunichst auf die Ver-
theilung der Antriebe innerhalb des Zuges eingehen.

Zugbildung aus Treibwagen und Anhénge-
wa%en. Man kann annehmen, dass ein vierachsiger
Drehgestellwagen — und andere werden kaum inbe-
tracht zu ziehen sein — fiir seinen Antrieb mindestens
zwei Motoren beanspruchen wird und mit héchstens
vier Motoren ausgeriistet werden kann. Es wird un-
zweckmissig sein, alle Wagen mit Motoren zu ver-
sehen, da ein Treibwagen haufigeren und lingeren
Reparaturen und Revisionen ausgesetzt sein wird, als
ein antriebloser Wagen. Andererseits wird man aber

das Entleeren der abzusetzenden Wagen wihrend der
Fahrt bewerkstelligen zu miissen, was aber beim Vor-
handensein des Langsdurchganges keinerlei Schwierig-
keiten verursacht. -

Wagenkasten. Reine Abtheilwagen haben den
Vorzug der besten Raumausnutzung und des schnellen
Ein- und Aussteigens; jedoch ist mit denselben die
Forderung des inneren Durchganges durch den Zug
unvereinbar; die grosse Anzahl der unbewachten
Thiiren ist fir eine Tunnelbahn nachtheilig, und wenn
man bei Durchgangswagen fiir getrennte Ein- und Aus-
ginge sorgt, so dass ein Gegenstromen beim Fillen
und Entleeren der Wagen vermieden wird, so wird
man ebenso kurze Abfertigungszeiten wie bei Abtheil-
wagen um so cher erreichen kénnen, je kiirzer die von
den Fahrgisten zuriickzulegenden Wege sind. Dies
fihrt zum Vorschlage eines mittleren %iuganges fir
jeden Wagen und je eines Ausganges an jedem Ende
(Abbild% 18). Diese Anordnung kann nicht so leicht
wie die Benutzung zweier gleichartiger, an den Enden

4

Abbildg. 18. Vorschlag zur Anordnung eines Matorwagens.

auch die Grosse der aus einem Treibwagen und den
dazu gehorigen antrieblosen Wagen (bis zum néchsten
Treibwagen) bestehenden ,Einheit“ moglichst vermin-
dern und wird zugleich zur Erzielung einer grossen
Beschleunigung das Verhiltniss der angetriebenen zu
den Laufachsen moglichst gross zu machen suchen.
Eine angestellte Berechnung hat nun gezeigt, dass
sich bei der Wahl dieses Verhiltnisses zu 1:1 die
geniigend grosse Beschleunigung von o,4 ™ in 1 Sekunde
noch gut erreichen ldsst. Aus alledem ergiebt sich als
giinstigstes Verhdltniss die Bildung der Ziige aus einer
gleichen Anzahl von Treibwagen und Anhingewagen.

Die Zugbildung kann dann in der Weise vor sich
gehen, dass zunichst zwei aus einem Treib- und einem
,Schleppwagen“ bestehende Einheiten mit den Schlepp-
wagen zusammen gesetzt werden; diese Gruppe bildet
den Kern des Zuges. An sie schliessen sich weitere
Einheiten beiderseits in beliebiger Anzahl an. Im An-
fange und in verkehrsarmen Stunden lduft der Kern
allein als Zug. 3

Eine andere Anordnung mit nur 3 Wagen als
Kern hat den Vorzug, dass stets Treib- und Schlepp-
wagen wechseln, die %ugkraft also gleichmissiger iiber
den Zug vertheilt ist. b g

Das An- und Absetzen von Einheiten ldsst sich
im Pendelzug-Betriebe ohne weiteres ausfithren uqd
beim Ringbetriebe hat man nur die Unbequemlichkeit,

befindlicher Thiren als Ein- und Ausgang dem Publi-
kum zu Irrthiimern Veranlassung geben. |

Die Bestrebungen der meisten Stadtbahn-Betriebs-
gesellschaften gehen, wie wir gesehen haben, dahin,
die Anzahl der Sitzplitze im Wagen einzuschriinken,
um mehr Raum fiir Stehpldtze zu gewinnen. Das zeit-
weise sehr enge und bei nicht vorgeschriebener Platz-
vertheilung unvermeidliche Zusammendringen vieler
Menschen wird jedoch mit Riicksicht auf die Lufterneue-
rung bei Tiefbahnen stets ldstig sein, und um so mehr
fur stehende Personen, als sich die verdorbene wirmere
Luft im oberen Theile des Wageninneren ansammelt.
Sobald man sich aber den Verkehrs-Schwankungen
durch beliebige Verldngerung der Ziige anpassen kann,
wird die Ueberfilllung vermieden werden und man
kann alsdann auf die Schaffung tiberreichlichen Stand-
raumes verzichten. Ein zwingender Grund zur An-
ordnung von Lingssitzen ist somit nicht vorhanden.
Man wird vielmehr, um die Zuglinge fir 1 Sitzplatz
zu verringern, Querbanke mit 4 Plitzen in der Wagen-
breite wihlen miissen. Will man allzu grosse Knapp-
heit des Wageninneren vermeiden, so wird, bei Ein-
haltung einer Weite von o,6™ fiir den Mittelgang, die
innere Wagenbreite 2,6™ betragen missen, gegen
2,47™ bei der Berliner Stadtbahn.

Die Wagenkasten {tir Treib- und Schleppwagen
sind ganz gleich; nur enthalten die Treibwagen auf
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jeder der beiden Endplattformen die Schaltapparate
far den Antrieb des Zuges. Natirlich sind sdmmt-
liche Motoren des Zuges vom vordersten Fithrerraum
aus zu steuern und die Fahrschalter sind so auszu-
bilden, dass sie wenig Raum einnehmen und vor un-
befugter Berithrung verschlossen werden kénnen, so
dass die nicht benutzten Fiihrerabtheile als Durch-
ginge, fir Stehplitze und Tragelasten benutzt wer-
den konnen.

Sollte es bedenklich erscheinen, auch den vorde-
ren Fihrerabtheil den Reisenden wiahrend der Fahrt
zuganglich zu machen, auf ein Schutzabtheil also zu
verzichten (es besteht dies z. B. auf der Schnellbahn
Diisseldorf-Krefeld), so kann man die Thiir wahrend
der Fahrt verschliessen und erst bei der Einfahrt
offnen lassen. Eine Trennung des Motormannes vom
Publikum kann durch eine bewegliche Wand erfolgen
(in Abbildg. 18 angedeutet).

Untergestell. Man wird darauf ausgehen, 'die
Raddurchmesser an den Lauf- und Treibachsen mog-
lichst klein zu halten. Dabei wird die untere Grenze
einmal durch den fiir die Motoren erforderlichen
Raum und andererseits durch die Beriicksichtigung
der Reibungs-Zugkrifte gegeben sein. Die Riick-
sicht auf die Motoren fithrt dann dazu, den bei den
bisherigen Untergrundbahnen héufig und eigentlich
mit Unrecht angewandten unmittelbaren Antrieb der
Achsen ohne Vermittelung von Zahnridern zu ver-
lassen, wobei sich zugleich die Aufhingung der Motor-
gehduse viel besser 1osen ldsst, die Achsen von den
ungefederten Lasten befreit werden und der Motor
an sich wesentlich leichter und billiger wird. Die
Betriebsleiter gewinnen dabei auch noch den wesent-
lichen Vortheil, bei eintretenden Beschddigungen den
Motor auswechseln zu kénnen, ohne die Achse vom
Wagen zu entfernen.

Berechnung der Motoren. Jeder Treibwagen
erhilt 4 Motoren. Diese haben demnach einen Treib-
und einen Schleppwagen zu beférdern. Als Vorbilder
fur die Schitzung der Wagengewichte dienen die
Waterloo and City Railway und die Elektrische Stadt-
bahn in Berlin. Wir kénnen fur die Schleppwagen
ein Gewicht von 131, fiir die Treibwagen ein solches
von 17% annehmen, wobei aus spiter zu erérternden

Mittheilungen aus Vereinen.

Arch.- u, Ing.-Verein zu Hamburg. Vers. am 30. Mirz
19oo. Vors. Hr. Zimmermann; anwes. 68 Pers.

Unter den geschiftlichen Nfittheilungen ist zu be-
merken der Eingang einer von dem Photographen Koop-
mann gefertigten schonen Aufnahme des jetzt abgebroche-
nen Krefft'schen Hauses in der Ferdinandstrasse, welches
“‘einem grossen Neubau Platz machen musste.

Hr. Weimar spricht darauf itber: ,Beobachtungen
bei photographischen Aufnahmen kunstgewerb-
licherundarchitektonischer Gegenstiande“ Redner
beginnt mit einer allgemeinen Abhandlung tiber die Kunst
des Photographirens und betont, dass es ein verkehrtes
Streben vieler Anfinger sei, sogleich hiibsche Bilder zu er-
zielen, dass vielmehr ein fortdauerndes methodisches Ueben
unerlisslich, und nur mit grosster Genauigkeit, Ruhe, pein-
lichster Sauberkeit und grossem Ordnungssinn zufrieden-
stellende Ergebnisse sich erreichen lassen. Als ein vor-
ziigliches Leﬁrbuch wird das ,Kompendium der praktischen
Photographie® von Prof. F. Schmidt, Dozent an der tech-
nischen Hochschule zu Karlsruhe, empfohlen, mit dessen
Verfasser Redner bei seinen seit 2 Jahren betriebenen
photographischen Versuchen auch in personliche Beziehung
getreten sei. Py

Als ein Beispiel, auf wie viele Umsténde bei einer photo-
graphischenAufnahme dasAugenmerk zurichten sei, werden
die Einfliisse aufgezihlt, welche allein fiir die Expositionszeit
maassgebend sind: in erster Linie die Lichtempfindlich-
keit der Platte, sodann der Einfluss der Objektivlinse,
deren Brennweite, Blendenoffnung, Glassorte usw., ferner
die Grosse des aufzunehmenden Gegenstandes, dessen
Farbe und Beleuchtung — letztere wieder abhingig von
der Jahres- und Tageszeit und von der Witterung, end-
lich bei bewegten Objekten deren Geschwindigkeit.

.. Nachdem Redner sich noch iiber einige dieser Ge-
sichtspunkte, sowie iiber das Entwickeln und Fixiren des
Bildes und die zu den Kopien verwendeten modernen
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Griinden das Gewicht der 4 Motoren nur auf zu
sammen 3t angenommen werden soll. Eine Einheit
hat demnach ein Gewicht von 30t leer, und wenn
man _eine Belastung von 11t= rd. 150 Personen bei
108 Sitzplitzen als Hochstbetrag annimmt, von 41t be-
setzt. Die Beschleunigung soll o4 ™ in der Sekunde
betragen, so dass eine Meistgeschwindigkeit von 60 %™
in 42 Sekunden erreicht wird. Der Zugwiderstand
auf freier Bahn wiirde bei ¥ = 60 ¥m nach der Formel
w = 1,5 + 0,001 V2 bestimmt 59 betragen. Im Tunnel
wird ein hoherer Werth einzusetzen sein. Fiir die
eingleisigen Rohren-
wg tunnel der City and
South London Rail-

\ s

way liegen nach Ab-
bildg. 19') Messungs-
Ergebnisse vor, die

\ |t  bis V= 45%m sich er-
. e strecken. Bei V=60km
e ra wiirden sich etwa

15 %0 ergeben.
I T T W ‘Wenn wir den Zug-
i i widerstand im Be-

Abbildg. 19. Zugwiderstand der City harrungs - Zustande
& South London Railway. fir eine zweigleisige
Unterpflasterbahn auf
10 % und wihrend der Anfahrt auf 7% im Mittel
schitzen, so ergiebt sich wihrend der Anfahrt eine
aufzuwendende Zugkraft von 2050 k¢ und wihrend der
Fahrt eine solche von 410%¢, entsprechend 460 P.S.
am Ende der Anfahrt und go P.S. im Beharrungs-
Zustande. Die Motoren sind demnach so zu wihlen,
dass sie 225 P.S. normaler Leistung und 115 P.S.
Hochstleistung ohne weiteres liefern. Bei einer mitt-
leren Stations-Entfernung von 8oo™ kommen von der
Gesammt-Fahrzeit von 82 Sek. auf die Anfahrt 42 Sek.,
auf die Fahrt 8 Sek. und auf die Bremsung 32 Sek.
bei einer Verzdgerung von o,52™, wie sie bei der
Berliner Stadtbahn angewendet wird; wihlt man
20 Sek. fiir den Aufenthalt, so ergiebt sie die Reise-
geschwindigkeit zu 29 km, Die kleinste Stations-Ent-
fernung, bei der die Geschwindigkeit von 60 k= noch
erreicht wird, betrigt 670 ™, —
Schluss folgt.)

priparirten Papiere des weiteren verbreitet hat, geht er
dazu iiber, anhand einer grossen Zahl ausgestellter Photo-
graphien, von denen einzelne Gruppen in Lichtbildern
vorgefithrt werden, seine praktischen Beobachtungen zu
erlautern. Dieselben betreffen zunichst den grossen Ein-
fluss der Brennweite der Objektivlinse. An sechs Auf-
nahmen eines schwedischen Bronzeleuchters mit Linsen
von verschiedener Brennweite — 21, 27, 42, 44, 60 u. 75 ™
wird gezeigt, welche Abstufungen das Bild von der stiarkst
verzerrten Perspektive bis zur fast geometrischen Ansicht
annehmen kann. Weiterhin bieten vier Aufnahmen einer
Lithe-Landschaft ein iberraschendes Beispiel, welch' ausser-
ordentlich wechselnden Charakter die Landschaft von dem-
selben Standpunkte aus mit Linsen verschiedener Brenn-
weite bieten kann inbezug auf perspektivische Tiefen-
wirkung und Hervortreten der Einzelheiten. Aechnliche
Wirkungen werden an Aufnahmen eines Hauses nebst
Strasse mit Wald-Hintergrund vorgefihrt. Diese Dar-
stellungen erlédutern in treffender Weise, wie ausserordent-
lich wichtig die Kenntniss der Objektiv-Brennweite fir
die gewilnschten Zwecke ist, d. h. je nachdem es sich
bei dem Bilde mehr um malerischen Anblick, plastische
Wirkung, Schirfe in den Einzelheiten handelt. Weitere
Beobachtungen beziehen sich auf die Beseitigung der sto-
renden Schlagschatten bei Photographien durchbrochener
kunstgewerblicher Gegenstinde, wie an Aufnahmen japa-
nischer Stichblitter dargestellt wird. Redner zeigt darauf
eine Verwendung der Photographie als Hilfsmittel zum
Zeichnen, besonders kunstgewerblicher Gegenstande, in-
dem die Linien auf dem photographischen Bilde genau
mit der Feder nachgezeichnet, und letzteres sodann durch
Waschen in einem Bade vollig beseitigt werden kann,
ohne dass die Federzeichnung davon berithrt wird.
Endlich theilt Redner seine Beobachtungen mit iiber
die vorzigliche Wirkung der von der Aktien-Gesellschaft
fiar Anilin- Fabrikation in Berlin hergestellten ,Isolar-

1) The Electrician 1899, S. 229. /
No. 41.




platten4 zur Beseitigung der bei Aufnahme von Innen-
Architekturen und weissen Gegenstinden so hiufig auf-
tretenden sogenannten ,Lichthéfe“, jener alibekannten
mehr oder weniger breiten Lichtsiume oder Lichtkreise
welche die am stirksten beleuchteten Theile des Bildes
unter Verdeckung der Einzelheiten umgeben. Man be-
gegnet den Lichthofen bei Innenaufnahmen, sobald Licht-
offnungen (Fenster usw.) mit auf das Bild kommen, ferner
bei Landschaften, z. B. beim Photographiren in engen
winkeligen Strassen oder im Waldinneren, sobald Stiicke
des Himmels sich im Bilde befinden; auch bei Portrait-
A}_;tfnahmen_, wenn sehr grell beleuchtete helle Gegen-
st%nde (weisse Kleider und dergl) unmittelbar an dunkle
Flachen grenzen. Diese Erscheinung entsteht dadurch,
da_ss ein Theil des auffallenden Lichtes von der Riick-
seite der Glasplatte reflektirt wird. Die ,Isolarplatte” ent-
hélt zwischen der Glasplatte und der lichtempfindlichen
Schicht eine stark roth gefarbte diinne Gelatineschicht,
deren Farbstoff die wirksamen Lichtstrahlen absorbirt
und nicht bis zur Riickseite der Platte gelangen ldsst,
wodurch die Erscheinung des Lichthofes véllig beseitigt
wird. In sehr anschaulicher Weise tritt dies bei den vor-
gefiihrten Lichtbildern des Inneren einer Kirche zu Kirch-
wirder mit und ohne Lichthof sowie an anderen Innenauf-
nahmen hervor. Bemerkenswerth ist, wie fein bei der farben-
empfindlichen Isolarplatte die Mitteltbne erscheinen und
damit die plastische Wirkung der Gegenstinde erhdht wird.

An vorziiglich schénen Aufnahmen von Blumen so-
wie einer blauweissen chinesischen Porzellanvase ist zu
erkennen, wie dabei auch die Farbung und die feinen
Unterschiede des ,Korperlichen® und ,Stofflichen® in
weissen Gegenstinden hervortreten.

Nachdem Redner in einer Schlussbetrachtung noch
darauf hingewiesen, wie das zielbewusste Studium der
Photographie bildend auf das kiinstlerische Sehen ein-
wirken miisse, giebt der Vorsitzende dem Dank der Ver-
sammlung fiir die anregenden Mittheilungen Ausdruck. —
Mo.

Der deutsche Techniker-Verband, der zu Ostern d. ]J.
zu Mflinchen tagte, hat seit seinem letzten 1898 zu Braun-
schweig gefeierten Verbandstage wiederum sehr bedeutend
an Mitgliedern zugenommen. Die Zahl der letzteren,
welche damals tiber 6oco betrug, ist auf nahezu gooo ge-
stiegen. Gegenstand der Berathungen war im wesent-
lichen die Férderung der vom Verbande herausgegebenen
yDeutschen Techniker-Zeitung, sowie der weitere Aus-
bau der Wohlifahrts-Einrichtungen des Verbandes, Der
von den Mitgliedern desselben zu entrichtende Jahres-
beitrag ist von 8 M. auf 1o M. erhtht worden. Daftir ist
auch der Hoéchstbetrag der Unterstiitzung, welche die
Angehorigen verstorbener Mitglieder erhalten, von 200 M.
auf 300 M. gesteigert worden. Antrige iitber Eingaben
an die Regierungen behufs Bildung besonderer Bauge-
richte, Besserstellung der bei den Eisenbahnen diiatarisch
beschiftigten Hilfs-Techniker usw. wurden zum Beschluss
erhoben. OSitze des Aufsichtsrathes und des Vorstandes
bleiben Niirnberg und Berlin; der nichste Verbandstag
soll zu Ostern 1902 in Dortmund abgehalten werden. —

- —_—

—_— - -

Vermischtes.

Wiederherstellungs-Arbeiten an den Bau- und Kunst-
denkmilern von Liibeck. Aus dem Berichte, den der
Konservator dieser Denkmailer, Baudir. Schaumann,
iiber das Jahr 1898/99 erstattet hat, ist zu ersehen, dass
man in Liibeck — trotz aller Anspriiche, welche die Sorge
fiir ihre kiinftige Entwicklung an die Stadt stellt — in der
liebevollen Pflege der monumentalen Reste ihrer ruhm-
vollen Vergangenheit doch nicht nachlasst. Es sind aller-
dings keine grossen und kiinstlerisch besonders bedeut-
samen Arbeiten, die der Bericht aufzihlt, doch lag zu
solchen nach der entsprechenden Thitigkeit der letzten
Jahrzehnte auch kaum ein Anlass vor.  An Wichtigkeit
voran stehen die Wiederherstellung des nordéstlichen
Portales an der Petrikirche, die theilweise Erneuerung der
Kupferbedachung am Stiderthurm der Marit_ankirche, die
Ergianzung der spatmittelalterlichen Holzschnitzereien des
Aufbaues uber dem Marstallbogen und vor allem die
Wiederherstellung der Kirche des Heiligen Geist-Hospitals.
Hier sind die missverstandenen Zusitze und Uebermalun-
gen des 18. Jahrhunderts beseitigt, der Ziegelfugenbau
der Pfeiler, Bégen und Fenster wieder sichtbar gemacht,
der schadhafte Wandputz erneuert und die ornamentalen
Malereien, soweit sie nicht erhalten werden konnten, ge-
nau in der ehemaligenWeise wieder hergestelltworden. An-
stelle der Reste einer schlicht gemalten Kreuzigungs-Gruppe
aus lem 18. Jahrh. iiber dem Lettner trat ein aus Travemiinde
stammender lebensgrosser hélzerner Crucifixus. — Dass
wiederum einige alte Giebelhduser dem Abbruch ver-

23. Mai 1900.

fallen sind, wird von dem Konservator mit Recht be-
dauert, obgleich der kiinstlerische Werth jener Bauten
nicht gross war; denn mit dem Verschwinden dieser alten
Hauser werden allmahlich auch die malerischen Strassen-
bilder vernichtet werden. Als einziges Mittel, um wenigstens
die werthvollsten alten Backsteingiebel zu retten, bleibt
nur der Ankauf der betreffenden Grundstiicke durch den

Staat iibrig. —

—_— o —— ey ——

Kiinstlicher Marmor. Hr. Frey in Wiesbaden hat sich
folgendes Verfahren zur Herstellung von kiinstlichem Mar-
mor patentiren lassen (D. R. P. 95317&). Die verschiedenen
Farben, welche fiir eine gewisse Marmorsorte bestimmt
sind, werden aus farbig brennenden Thonen u. Umst. bei
Zusatz von Oxyden unter Beimengung eines Flussmittels,
Hochofenschlacken oder Feldspath auf mechanischem Wege
zu einer steifen Masse auf einer Strangpresse geknetet
und in Kuchen von bestimmter Grosse geschnitten. Selbst-

redend jede Farbe flir sich. _ |
Diese Kuchen werden dann in den verschiedenen

Farben, je nach der beabsichtigten Aderung, unregel-
maissig in einen mit durchlochertem Boden versehenen
Presskasten gebracht und mittels Druck durch eine Knie-
hebel- oder Spindelpresse als einzelne Strihne durchge-
driickt. Durch ein dem Presskasten vorgeschraubtes Mund-
stiick tritt dann die Masse als kompakter Thonstrang her-
aus, wird in einzelne Stiicke, die der Grosse der zu fabri-
zirenden Gegenstinde entsprechen, abgetheilt, unter hohem
Druck gepresst, getrocknet, gebrannt und schliesslich ge-
schliffen und poliert. _

Die Aderung vollzieht sich in der Weise, dass je nach
dem Charakter der Marmorsorten auswechselbare, durch-
l6cherte Boden, d. h. Platten mit grosseren oder kleineren,
engeren oder weiteren, ungleich auseinander stehenden
Lochern eingelegt werden. Durch jedes der Locher tritt
die Masse in unregelmissigen Farben hervor und wird
in dem konischen Mundstiick fest zusammengepresst. —
_ R.

Voraussetzungen filir eine mit der Klage angreifbare
baupolizeillche Verfiigung. Die Wittwe Sch. zu Bochum
hat durch den Architekten Robert zwei von ihr | Dis-
positionsprojekte” genannte Zeichnungen {iber Bebauung
ithres in Bochum belegenen Grundstickes der dortigen
Polizeiverwaltung eingereicht und diese in dem Ueber-
sendungsschreiben vom 7. Juni 1899 gebeten, ihr ,mitzu-
theilen, ob eine polizeiliche Genehmigung der nach den
Skizzen anzufertigenden Ausflihrungs-Zeichnungen zu er-
warten“ sei. Die Polizeiverwaltung erliess darauf unter
dem r10. Juni 1899 einen Bescheid, den Frau Sch. mit der
Klage anfocht. Der vierte Senat des Ober-Verwaltungs-
Gerichts hat sie in letzter Instanz durch Entscheidung vom
15. Februar 19oo als unzuldssig abgewiesen.

Zwar 1st nach den Darlegungen des Senats die Ver-
sagung einer beantragten Bauerlaubniss durch die Polizei-
Behorde an sich ein polizeiliches Verbot, aber nur dann
ist die Polizeibehdérde zu einer Entscheidung tiber ein
Bauvorhaben berufen, wenn es ihr in einer derart be-
stimmten Gestalt vorgelegt wird, dass nach dem Entwurf
alle Einzelheiten des kiinftigen Gebaudes, auf deren Priifung
es nach den Vorschriften des offentlichen Baurechts an-
kommt, erkennbar feststehen. Wird dagegen der Polizei-
Behorde nur die Absicht mitgetheilt, dass der Eigenthiimer
auf seinem Grundstiick ein Gebaude einer bestimmten Art
errichten wolle, wird kein individuell bestimmter Bauplan
vorgelegt, so ist es nicht Sache der Polizei, durch Ge-
nehmigung oder Versagung zu dem Gesuch Stellung zu
nehmen. Wenn sie gleichwohl zu dem Entwurf sich dussert,
so liegt darin, falls sie sich ablehnend verhilt, keine Ver-
sagung einer Bauerlaubniss, ebenso wie, wenn sie sich
zustimmend #4usserte, dies nicht die Bedeutung der Er-
theilung einer Bauerlaubniss haben wiirde. Vielmehr kann
eine solche Aeusserung nur in dem Sinne aufgefasst wer-
den, dass die Polizei dem Nachsuchenden unverbindlich
mittheilt, von welchen Gesichtspunkten sie bei Vorlage
eines das Grundstiick betreffenden Baugesuches ausgehen
werde. Von diesen Gesichtspunkten aus muss hier das
Vorliegen einer mit der Kiage angreifbaren polizeilichen
Verftigung verneint werden. |

Die Klagerin hat nicht die Ertheilung der Bauerlaub-
niss nachgesucht und die Beklagte hat eine solche nicht
versagt. Die Klagerin bittet in ihrem Schreiben vom
7. Juni 18g9 nicht um den Baukonsens, sondern lediglich
um Mittheilung, ob eine polizeiliche Genehmigung zu er-
warten sei ftir Ausfithrungs-Zeichnungen, die demnichst
nach den Skizzen angefertigt werden sollten. Sie behiilt
sich also das Gesuch um Ertheilung des Baukonsenses
noch vor. Auf das Schreiben der Kligerin konnte daher
die Beklagte auch nicht wohl daran denken, die Bau-
erlaubniss zu versagen. Es ist daher ihre Aeusserung,
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,die Ausfithrung des Neubaues nach der Entwurfsskizze
No. 1 kann nicht genehmigt werden, dahin aufzufassen,
dass die Klagerin, wenn sie ein mit der Skizze No. 1
harmonirendes Baugesuch einreiche, nicht auf Genehmi-
gung werde rechnen kénnen. Um so mehr ist dies anzu-
nehmen, als der auf den Entwurf II sich beziehende Theil
des Bescheides diesen Sinn auch aus dem Wortlaut deut-
lich erkennen lasst. Es heisst dort, dass der Neubau unter
einer gewissen Bedingung ausfuhrbar, dass aber die Maxi-
mal-Kellertiefe von der Polizei im sicherheitspolizeilichen
Interesse noch vorzuschreiben sein wiirde. Es liegt daher
in dem Bescheide nichts weiter als eine auf Anfrage er-
theilte Meinungsiusserung der Polizei-Verwaltung. 1, K.

Die kgl. Baugewerkschule zu Stuttgart, die seit dem
Riucktritt J. v. Egle’s von Prof. C. Walter als Direktor
geleitet wird, ist im verflossenen Schuljahre von 1544
Schiilern (679 im Sommer-, 865 im Winterkursus) besucht
worden, was gegen das Vorjahr eine Steigerung von
86 Schilern ergiebt. Ihrer Heimath nach waren 1320
Schiiler aus Wirttemberg, 157 aus anderen deutschen
Staaten, 67 aus dem Auslande; dem Berufe nach waren
948 Bautechniker, 422 Maschinentechniker, 131t Feldmesser
und 43 Angehdérige sonstiger Facher. 329 Schiiler waren
lediglich auf Volksschulen vorgebildet, 577 aus mittleren
Lehranstalten und den Unterklassen hoherer Lehranstalten,
400 aus Oberrealschulen und Obergymnasien (mit der Be-
rechtigung zum einjahrigen Militardienst) hervorgegangen.
59 Schiiler haben die Werkmeister-Priffung, 22 die Feld-
messer-Priifung, 8 die Diplompriifung fur Bautechniker und
38 die Diplompriifung fir Maschinentechniker bestanden. —

Die neubegriindete kgl. Baugewerkschule zu Kattowitz
in Oberschlesien war im Winterhalbjahr 1899/1900 von
126 Schiilern besucht und zahlt im Sommerhalbjahr,
wiahrend dessen zum ersten Male sammtliche Klassen in
je einem Kursus gefithrt werden, 64 Schiiler. An der
Anstalt unterrichten in fester Anstellung 4 Oberlehrer und
1 Lehrer, neben denen noch einige Lehrer probeweise
thatig sind. Ein fiir die Zwecke der Schule in Ausfithrung
begriffener Neubau wird voraussichtlich bis zum Winter
fertig gestellt werden. —

Biicherschau.

Das deutsche Reichsgesetzbuch fiir Industrie, Handel und
Gewerbe usw. mit erliuternden Anmerkungen und
orientirenden Formularen usw. herausgegeben von
W. Maraun, Dr. W. Metterhausen, O. Schum-
pelick, C. Dingeldey und Dr. C. Bornhak.
34. Auflage, 2 Bande (Bd. t Seiten XXVI + 1496
+ 184; Bd. II. S. XIL 4 go4 + 278 + 301). Verlag
von Bruer & Co., Berlin W, 1900. Pr. 20 M

Das vorliegende Werk enthilt sammtliche heute giltigen

Reichsgesetze, dffentlich rechtlichen und privatrechtlichen
Inhaltes in der neuesten Fassung, sodass die veralteten
Bestimmungen weggeblieben und durch die neueren er-
setzt sind. Hierbei ist mit grosster Sorgfalt verfahren.
Weil die verschiedenen Gesetze bisweilen auf einander
Bezug nehmen oder sich gegenseitig erginzen, ist dies an
den betreffenden Stellen durch kurze, leicht verstindliche
Bemerkungen angedeutet. Die neben dem Reichsrechte
in Geltung gebliebenen Landesgesetze, welchen durch
das Einfiihrungsgesetz zum Biirgerlichen Gesetzbuch ein
weiter Spielraum geblieben ist, haben dagegen keine Auf-
nahme gefunden, was bei deren Vielseitigkeit und Umfang
kaum moglich gewesen sein wiirde. So hat man es zwar
mit dem gesammten Reichsrecht, dagegen noch nicht mit
dem vollstandigen in Deutschland geltenden Rechte zu
thun. Durch eine grosse Anzahl Formulare zu Antragen,
Erklarungen und Vertrigen in leicht fasslicher Form ist
den Benutzern des Werkes ein weiteres brauchbares Hilfs-
mittel bei eigener Besorgung ihrer Rechtsangelegenheiten
geboten, zumal den Formularen die fiir sie maassgebenden
Satzungen vorgedruckt sind. So findet sich z. B. Bd. 1I,
S. 60, ein oft verwendbarer Werkvertrag, der bereits die
vom Bau-Arbeitgeberbunde vorgeschlagene Ausstands-
klausel enthalt. Ein 301 Seiten starkes Sachregister er-
leichtert das Nachschlagen und Zurechtfinden, dem iiber-
dies noch ein chronologisches Gesetzes-Register nachhilft.
Ausstattung, Druck und Einband sind gut. So kann denn
das Werk bei dem fiir seinen Umfang niedrigen Preise
angelegentlichst zur Anschaffung empfohlen werden. Ins-
besondere ist durch die Aufnahme des Biirgerlichen Ge-
setzbuches mit seinen zahlreichen Erginzungs-Gesetzen
und der neuen Fassung der Zivil- und Strafprozess-Ordnung
ein so wesentlicher Vortheil der neuesten Auflage gegen-
iber alteren geschaffen, dass man sich durch den Besitz
einer alteren Auflage nicht davon abhalten lassen darf,
die jetzt vorliegende zu erwerben.— prof. Dr. K. Hilse.
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Preisbewerbungen.

Preisausschreiben betr. Feuerbestattungs-Anlagen. Zu
der bez. Ankiindigung S. 244 tragen wir nach Einsicht
des Programmes nach, dass fur die besten Entwurfe fir
ein Crematorium 3 Preise von 1000, 600 und oo M, .fiir
die Entwiirfe zu Beisetzungsstatten in einer Columbarien-
wand 3 Preise von 350, 200 und 125 M., fiir die Entwiirfe
fir eine Einzelbeisetzungstitte von Aschenresten 3 Preise
von 200, 125 und 75 M. und fir die Entwrfe fir eine
Aschen-Urne 3 Preise von 100, 75 und 50 M. in Aussicht
gestellt sind; dazu ein Ankauf nicht preisgekronter Ent-
wiirfe zum halben zweiten Preise der betr. Aufgabe. Eine
Versffentlichung der preisgekronten, angekauften und ein-
zelner nicht durch eine Auszeichnung bedachter Entwiirfe
ist in Aussicht genommen. Fiir das Crematorium ist ein
Kostenbetrag von 50000 M. anzunehmen; die Zeichnungen
sind 1:100 verlangt. Die Entwarfe fur die Ausgestaltung
der Columbariumswand sind 1:20 anzunehmen, Modelle
nicht unter 1:10. Fir die Einzel-Beisetzungsstitte wird
eine perspektivische Ansicht und ein Modell nicht unter
1:10 gewiinscht. Der Entwurf zu einer Aschen-Urne ist
in Zeichnung oder Modell von natiirlicher Grosse darzu-
stellen. Der Wettbewerb bietet eine Reihe neuer, eigen-
artiger Aufgaben. —

Wettbewerb betr. Entwurfe fiir den Bau eines Motiv-
hauses in Charlottenburg. Der Bau ist auf einem spitz-
winkligen Grundstiick an der Ecke der Hardenberg- und
der Knesebeck-Strasse errichtet gedacht. Es werden fiir
das Gebaude fiinf Raumgruppen verlangt und zwar Fest-
rdume mit Saal far 250 Personen mit Vorsaal, Neben-
silen, Bithne usw.; Vereinsriume mit Kneipsaal fir 120
Personen und kleiner, beweglicher Blihne; 6ffentliches
Restaurant, Maler- und Architekten-Ateliers und
Wohnungen. EineBausummeist nichtgenannt;der Schwer-
punkt der Aufgabe wird in der Grundrisslésung erblickt. Die
kiinstlerische Losung ist dem Ermessen des Einzelnen
tiberlassen. Die Zeichnungen sind 1:200 verlangt; die
Auszeichnung besteht in einem Ehrenpreis. Zwischen den
zur Auszeichnung empfohlenen Bewerbern findet zum
Zwecke der Ausfiihrung des Hauses erforderlichen Falles
noch ein engerer Wettbewerb statt. Preisrichter sind die
Hrn. Albr. Becker, v. d. Hude, Klutmann, G. Knob-
lauch, H. Krause, Fr. Schulze und Fr. Schwechten.
Frist ist der 20. Juni d. J. —

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Dem Garn.-Bauinsp. Jannasch in Karls-
ruhe ist die Erlaubniss zur Anlegung des ihm verlieh. Ritterkreuzes
I KI. des Ordens vom Zhringer Lowen ertheilt. — Der Int.- U
Brth., Geh. Brth. Bruhn in Karlsruhe ist gestorben.

Preussen. Der Geh. Ob.-Brth. Fulscher und der Prof.
an der Techn, Hochschule in Berlin, Geh. Reg.-Rath Dr. $1aby
sind zu ord. und die Geh. Ob-Brthe. Karl Miller und Blum
zu ausserordentl. Mitgl. der Akademie des Bauwesens ernannt.

Der ausserord. Prof. Ing. Eug. Meyer in Gottingen ist zum
etatm. Prof. an der Techn. Hochsch. in Berlin ernannt; demselben
ist vom 1. Okt. d J. ab die neuerricht. Prof. fir Mechanik in der
Abth. fiir Masch.-Ingenieurwesen verliehen.

Ko6nigl Techn Ob.-Prafungsamt: Der Geh. Ob.-
Brth. Koch in Berlin ist z. Vorst. der Abth. IlI (Eisenbahnbau),
der Geh. Ob.-Brth. Blum in Berlin zu seinem Stellvertr., der Geh.
Ob.-Brth. Wichert in Berlin ist z. Vorst. der Abth. 1V (Maschinen-
bau) und der Geh. Reg.-Rath Prof. Reuleaux das. zum Stellvertr.
und der Geh. Brth. Hoffmann in Berlin z. Mitgl. ernannt.

Versetzt sind: Die Eisenb.-Bau- u. Betr.-Insp. Schneider
in Friedland zur kgl. Eisenb.-Dir. in Miinster i. W. und Reiser
in Seeburg als Vorst. der Bauabth. 2 nach Friedland i. Ostpr.

Die Reg.-Bfhr. Eug. Frielingsdor{ aus Werden u. Mart.
Lowenhain aus Breslau (Hochbfch.), — Hugo Herbst aus
Dederstedt, Immanuel Noesgen aus Graudenz, Karl Diete aus
Wiesenfeld nnd Friedr. Sylvester aus Kamlau (Wasserbfch.)
sind zu Reg.-Bmstrn. ernannt.

Den Reg.-Bmstrn. Fr. Bolte in Magdeburg, Wilh. Nolde ke
in Karlsruhe u. Ernst Gtinth el in Charlottenburg ist die nachges.
Entlass. aus dem Staatsdienst ertheilt.

Der Geh. Brth. z. D. Jordan in Breslau, der B.r(h. z. D.
Schmiedt in Minden und der Kr.-Bauinsp. Brth. Zorn in Magde-
burg sind gestorben. .

Sachsen. Dem Mitgl. der Gen.-Dir. der Staatseiscub. Ob.-Fin.-
Rath Neumann ist der Titel und Rang eines Geh. Brths. verlieh.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. Bfhr. H. in Oberndorf. Wenn die Eisenbahn-Direk-
tion Thnen keine erschopfende Auskunft ertheilen konnte, so sind
auch wir dazu leider nicht in der Lage. — )

Hrn. Fr. W. in Oschersleben.’ Wir verweisen auf die
entspr. Fragebeantwortung in No. 36. —

Inhalt: Die Wahl des Betriebs-Systemes far stadtische Tiefbahnen

i i i — i — Bitcherschau.
(Schluss.) — Mittheilungen aus Vercinen. — Vermischtes. 1
— Preisl))ewerhungen. ® Personal-Nachrichten. — Brief- und Fragekasten.
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Die Architektur auf der Pariser Weltausstellung des Jahres 19o0o0.
Von Albert Hofmann.

(Hierzu eine Bildbeilage und

I. Einleitung und Gesammtanlage.

glus ¢a change, plus c'est la méme chose. Je
mehr das wechselt, je mehr bleibt es das-
774 sclbe. Wenn das Herr Francois de Neuf-
‘ 2 chateau, den man jetzt in Paris auch durch
SommmB&® ein Denkmal ehren will, hitte sehen konnen!
Als ein Mann von umfassender Bildung und als ein
geistreicher Schriftsteller wurde er unter dem Direk-
torium, im Jahre 1798, zum Minister des Inneren be-
rufen und kam als solcher auf den Gedanken, den
Glanz der republikanischen Feste durch industrielle
Ausstellungen zu erhshen. Die erste Ausstellung die-
ser Art wurde am 1. Vendémiaire des Jahres VI. der
ersten glorreichen franzosischen Republik auf dem
Marsfelde eroffnet. Sie dauerte nur 13 Tage und
hatte nur 110 Aussteller; aber sie erfiillte thren Zweck,
der darin bestand, die Aufmerksamkeit des Volkes
durch eine glanzvolle Schaustelluing von den Vor-
gingen der inneren Politik abzulenken. Dieser tiefe
Zweck soll alle franzosischen Ausstellungen bis heute
beherrscht haben, das hat auch Hr. Francois Coppée,
einer der neuesten Nationalhelden und Gegner der um
ihr Dasein schwer kampfenden dritten franzésischen
Republik empfunden, als er schrieb: »Um das Volk
abzulenken von dem franzosischen Empfinden, das
sich in ihm auflehnt, zeigt man ihm weit draussen, in
der Pracht der Abendsonne, beide Ufer des Flusses
entlang, das Gewirre von Paldsten, von Thtirmen und
vergoldeten Kuppeln! Welch' eine Beute fir einen
Eroberer!“ Plus ca change, plus c’est la méme chose.
" Aber wir haben uns nicht mit den politischen .
Grinden fiir die Abhaltung der franzésischen Welt-

der Lageplan auf Seite 261.)

ausstellung unserer Tage zu beschiftigen, um so
weniger, als sie nicht die einzigen und vielleicht auch
nicht die wichtigsten geblieben sind. Der Erfolg der
Ausstellung vom Jahre 1889, die Erhaltung des fran-
zosischen préstige auf diesem Gebiete, des einzigen,
welches vorldufig noch erhalten werden kann, und
nicht zuletzt wirthschaftliche Erwigungen kluger Art
haben dazu gefithrt, dass sich Regierung, Aussteller
und Besucher instinktiv in dem Gedanken begegneten,
in diesem Jahre in Paris zu gemeinsamer Arbeit wie-
der zusammenzutreten. Man glaubte, dass die Aus-
stellung von 1900 die franzosische Initiative in der
Weltkultur wieder erdffnen, die Geschafte beleben,
[ndustrie und Handel einen neuen Antrieb geben und
ein Zeitalter der Arbeit, der Erfindung und des Fort-
schrittes sichern werde. Man beeilte sich formlich, fir
das Jahr 1900, welches einer regelmissigen Wieder-
kehr der franzosischen Weltausstellungen in Zeit-
rdumen von etwa 11 Jahren entsprach, eine franzo-
sische Weltausstellung zu sichern; denn man sah im
Auslande mit Besorgniss Plane auftauchen, die grosse
Volkerversammlung vom Jahre 1g9oo (les grandes
assises de 1900) in einer anderen europiischen Haupt-
stadt abgehalten zu sehen. Man sagte sich, dass nach-
dem Frankreich das XIX Jahrhundert mit der Organi-
sation der ersten der nationalen Ausstellungen erdifnet
habe, es das Jahrhundert grosser wissenschaftlicher,
kiinstlerischer und wirthschaftlicher Errungenschaften
auch schliessen miisse. Man setzte sich mit gerecht-
fertigtem Selbstvertrauen daritber hinweg, dass seit
der Londoner Ausstellung des Jahres 1851 ein halbes
Jahrhundert verflossen war, welches die Ausstellungen
aus einem nur schwachen Rinnsal zu einer Hochfluth
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hatte anschwellen sehen, man fiihlte sich nicht be-
dngstigt durch die Thatsache, dass in'den Jahren
18go—1895 160 grossere Ausstellungen abgehalten
worden waren, darunter die von Chicago, Lyon,
Bordeaux, Kopenhagen und ein Jahr spiter die von
Berlin. Und so begab es sich denn, dass man mit
einer gewissen nationalen Begeisterung den Antrigen
des Deputirten Frangois Deloncle folgte, fiir das Jahr
1900 fir Paris eine allgemeine Ausstellung zu be-
schliessen. Man fithlte sich zu dieser Initiative auch
durch ein volkspsychologisches Moment berufen,
welches neben den Griinden politischer und wirth-
schaftlicher Natur eine gewisse Bedeutung bean-
spruchen konnte. Der 1875 in Versailles gestorbene
franzosische Publizist und Literarhistoriker Edgar
Quinet, einer der geistreichsten Kopfe des republi-
kanischen Frankreich, hatte einmal als ein Merkmal
des franzosischen Nationalcharakters die Eigenschaft
desselben betont, ,d’exprimer la pensée de tous, sans
sortir de soi“. Das hingt mit der franzésischen
Nationalkultur zusammen, die im Laufe der Jahr-
hunderte ihre ideellen Bestandtheile aus dem Besitz
aller Volker schopfte, mit welchen sie in Berithrung
kam, und dadurch wohl befihigt war, die Gedanken
aller zum Ausdruck zu bringen, ohne an naticnaler

Eigenart zu verlieren. Dadurch behauptete Frankreich.

auch die Hegemonie unter den Vélkern Europas und
diese wieder verlich ihm das Anrecht, auch die Welt-
ausstellung des Jahres 19oo innerhalb seiner Grenzen
abzuhalten.

Nachdem die parlamentarischen Erérterungen fiir
das Unternehmen abgeschlossen waren, trat man im
September des Jahres 1893 durch Berufung einer Ober-
Kommission fiir die Weltausstellung in die praktischen
Vorarbeiten ein. Es verdient an dieser Stelle hervor-
gehoben zu werden, dass ein Ingenieur, Alfred Picard,
es war, den man zum General-Kommissar und obersten
Leiter der Ausstellung ernannte. Picard ist Elsisser
von Geburt, Strassburger; er hat die Mitte der finfziger
Jahre noch nicht erreicht. Seine Studien absolvirte er
in der polytechnischen Schule in Paris und in der
école nationale des ponts et chaussées. Nach einem
Aufenthalte im Orient wurde er Ingenieur in Metz
und wihrend des deutsch-franzosischen Krieges Leiter
grosser Barackenbauten in Verdun und technischer
Arbeiten der Loire-Armee. Als Ingenieur in Nancy
widmete er sich dem Wasserbau, wurde um die Wende
der achtziger Jahre in das Ministerium der 6ffentlichen
Arbeiten berufen und General-Inspektor des ponts et
chaussées. Auf der Weltausstellung des Jahres 1889
war er Vorsteher der Gruppen ,Eisenbahnen* und
»Mechanik® und veroffentlichte tiber die Ausstellung
einen Generalbericht, welcher die allgemeine Aufmerk-
samkeit so auf ihn lenkte, dass er zum Prasidenten
der hervorragendsten technischen Berathungskorper
berufen wurde. Seine fachwissenschaftlichen Ver
offentlichungen betreffen die Speisung der Kanile,
eine Geschichte der franzosischen Eisenbahnen usw.
Neben ihm berief man in die Ober-Kommission den
Architekten Bouvard, Generalinspektor der Bauten der
Stadt Paris, welchem die Ausstellung von 1889 ihren
reichen Kuppelbau vor der Maschinenhalle verdankte;
ferner den Generalinspektor des ponts et chaussées Huet,
als Vorstand der Abtheilung Wegebau, Kanalisation
und Beleuchtung; den Direktor der schénen Kiinste
Roujon usw. Auf der Grundlage einer Summe von
100 Mill. Fres.,, zu welcher die Stadt Paris 20 Mill,
der Staat gleichfalls 20 Mill. Fres. beisteuerten, sollten
die Pline fir die Ausstellung sich aufbauen.

Dass die letztere nur in Paris stattfinden konnte,
hatte zwei Hauptgriinde, die einmal in der straffen
Verwaltungs-Zentralisation Frankreichs, durch welche
Paris auch der kulturelle Mittelpunkt des Landes wurde,
dann aber auch in der Bedeutung der franzosischen
Hauptstadt als Stadtbild liegen. Giebt es eine wunder-
samere Stitte fir eine franzosische Weltausstellung,
Jja fur eine Weltausstellung tiberhaupt? Man muss in
den Reisetagebiichern des kaiserlich russischen Staats-
rathes Victor Hehn, der nach einem wechselvollen
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Leben in russischen Diensten seit 1874 seinen Wohn-
sitz in Berlin aufgeschlagen hatte und hier bis zu
seinem 1890 erfolgten Tode seine Reiscerlebnisse auf-
zeichnete — man muss in diesen Stimmungsbiichern
nachlesen, mit welcher Begeisterung der viclgereiste
Kulturhistoriker von der Konigsstadt an der Seine
spricht, um der Bedeutung der Weltausstellungsstadt

erecht zu werden. Denn sie ist im Grunde einc

Onigsstadt, trotz allem, was die Revolutionen ihr
genommen und die Kaiser ihr zugefagt haben. ,Wenn
ich“, schreibt Hehn, ,von irgend einem hohen Stand-
punkt auf Paris herabsehe, die ungeheure Hauptstadt,
dann fithle ich mich in der (l}egenwart eines der wunder-
vollsten und grossten Kunstwerke, das aus der Hand
nicht blos eines einzelnen Volkes, sondern der Ge-
schichte, der Menschheit und aller Welttheile hervor-
gegangen. . . . . Jahrhundert auf Jahrhundert baute
hier an und legte hier nieder, was es wusste und
wollte, was es litt und gewann. Einzichend und aus-
stossend, ewig verzehrend und ewig erzeugend, schlagt
die verborgene Lebenskraft dieser Hauptstadt ringsum
mit undulirendem Zittern nach allen Himmelsgegenden
fort. Es ist cin geweihter Ort, und kein Geschlecht
verging, das nicht in Hass oder Licbe, bewusst oder
unbewusst in folgenreichem Keim oder freischweben-
der Frucht, deren Wurzel du nicht siehst, hier seinen

Zoll entrichtet und an dieser Stitte sein Dasein in die
Summe der grossen Arbeit, die man Geschichte nennt,
eingetragen. . . . . Ein unbestimmtes Getdse, ein
kaum sichtbarer Schleier schwebt immerdar tiber dem
Riesenkorper. Es ist der Dampf der Gedanken, der
Nebel der Weltgeschichte, der Schatten unzihliger
Existenzen, der Dunstkreis grosser Verhiltnisse und
Thaten und das Gegenbild, das sich tiber unergriind-
lichen Tiefen zeichnet. Horch, wie es rollt, braust
und innerlich bildet!* Hehn nennt die Stadt ein
organisches Gebilde, gestaltet und gruppirt wie ein
Krystall. Die innere Bewegung moralischer Michte
vertheile die H#usermassen, ordne die Welt von
Mauern und Dachern und bilde sie zu einem Korper.
Auf dem linken Ufer der Seine liegt Paris, die Haupt-
stadt Frankreichs, dort sind alle nationalen Anstalten,
aus denen Frankreich beherrscht, erleuchtet und er-
zogenwird (s.Lageplan). Dort sind auch die Graber und
Denkmiler derHelden desVolkes. Auf dem rechten Ufer
aber liegt Paris, die Weltstadt. Hier ist alles noch
glanzender, noch reicher: hier tauscht Paris mit der
Welt, hier empfangt es, von hier aus entsendet es.
Hier stehen der agyptische Obelisk und der Triumph-
bogen als dieDenkmailer der geistigen und kriegerischen
Eroberungen der Welt. Hier stehen das Konigsschloss
der Tuilerien und der Louvre; die Kénigswohnung
fir die politischen Herrscher und die Kénigswohnung
fiir die geistigen und kiinstlerischen Schitze der Welt.
Hier verlaufen die Boulevards, jener glanzvolle Strassen-
zug, der auf den schiitzenden Bollwerken von ehemals
durch die umstiirzende Kraft der Zeit und der vorwirts
schreitenden Entwicklung geschaffen wurde. So er-
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scheint Paris als eine organische Bildung von natir-
lichster Vollkommenheit, ein Organismus wie der
menschliche Korper, ein Organismus mit Herz, Blut
und Gliedmaassen. Und wie Paris, so ist Frankreich
in diesem Augenblicke, ,iiberall beseelt und mit aber-
all gegenwirtiger Einheit.*

Aber freilich, dieses Bild ist zu glinzend, um nicht
auch seine Gegner zu haben; der Ruhm ist zu strahlend,
um nicht auch denNeid ausseincr dunklen Hohle heraus-
zulocken. Man hat sie zu gleicher Zeit dic Metropole
des &sthetischen und des physischen Lasters genannt,
man hat sie auch noch anders genannt, schlimmer, ver-
abscheuungswiirdiger. Und doch zieht sie immer wieder
an, die lachelnde, fieberhaft schone Lutetia an der Seine.
Mag politischer Niedergang, mag soziale Décadence,
moégen die Anzeichen der Revolution uns dieses Bild
zeitweise triiben und die Greuelthaten des gewaltsamen
Umsturzes es uns gar entfremden, es iibt immer wieder
und wohl noch auf lange Zeit hinaus seine bezaubernde
undberauschendeWirkung aus. ,Merkwirdige, wunder-
reiche Stadt! Ich wberschaue dich und hore dein
Leben, riesenhafter Kérper aus Stein, mit gemauerten
Rippen, mit Adern, die man Strassen nennt. . . . Wie
viel Faden wechselnden Geschickes und selbstge-
sponnener That — ein fruchtbares, ein staunenswerthes
Gewebe! . ... Wer zihlt oder ordnet die Gedanken,
die an dieser Stitte geboren wurden, die Verwick-
lungen, die Wirkungen, Folgen und Griinde?* Nur
wer Paris kennt, versteht Hehn in diesen begeisterten
Worten. Es ist, wie wenn ein Liebhaber an seine
ferne, stolze Geliebte schreibt, deren bestrickendem
Einfluss er mit dem ganzen heissen und leidenschaft-
lichen Empfinden der natiirlichen Regung erlegen ist.
Es war ein guter Deutscher, ein leider viel zu wenig
beachteter Kunstschriftsteller von selbstindiger Ge-
sinnung und Anschauung, es war der Schwabe Lud-
wig Pfau, der es cinmal aussprach, dass, wenn man
schon nicht in Paris leben konne, es gleichgiltig sel,

wo sonst man lebe. Wenn auch die Zeiten vorbei
sind, in welchen der Deutsehe Frankreich und Paris
als scinen politischen und kuanstletrischen Erzicher be-
trachtcte, so bleibt doch auch heute noch Paris fur
ihn ein Kunstmittclpunkt und Bildungszentrum ersten
Ranges, und Borne behilt immer noch bis zu cinem
gewissen Grade Recht, wenn er Paris mit cinem
goldenen Becher vergleicht und wiinscht, ihn bis zum
Rande mit dem siissesten Weine vollgefallt zu schen
,bis cs tberstromt, bis es herabstromt auf das Tisch-
tuch, wo wir Flicgen herumkriechen und naschen®.
Die deutsche Huldigung an den franzosischen Kunst-
geist im Deutschen Hause in Paris in diesen Tagen
hat Borne gerechtfertigt.

Das istParis, das ist die Stadt der Weltausstellungen.
In ihr endet alles mit Liedern, tout finitpar deschansons,
und sie ist und bleibt immer amiisant. So ist sic der
strahlende Rahmen, der jeder Ausstellung zum Erfolge
verhilft, zum Erfolge verhelfen muss. Denn man darf
es dreist sagen: Dreiviertel des Erfolges der Weltaus-
stellung kommen auf die Stadt und mit dieser unbec-
strittenen Wahrheit miussen sich auch die Schwirmer
fir eine ctwaige Berliner Weltausstellung abfinden.
Und wenn man nach 1o oder 11 Jahren, wenn die
bisher regelmissige Wiederkehr der Ereignisse an
eine neue Weltausstellung denken lasst, wenn man
dann erkennen sollte, dass die Zeit der Weltausstellungen
in diesem Sinne voriiber ist und der ewig nach Neuem
haschenden menschlichen Begier nun etwas Andcres
geboten werden miisse — es kann ithr nur von der
gastfreien Konigsstadt an der Seine dargeboten wer-
den. Sie ist noch immer die Herrin der Welt, trotz
allem, was sich bis heute in ihren Mauern, auf diesem
heissen Pflaster, begeben hat und noch aus dem Sturm
der Leidenschaften geboren wird. Plus ¢a change,
plus c'est la méme chose. Wir wollen dieses vielge-
sprochene Wort nun einmal in etwas anderem Sinnc
nehmen. — (Schluss folgt.)

Die Fortschritte fir die Verbesserung der Wohnungsverhaltnisse in Hamburg.

Qleitens des hamburger Senates liegt z. Z. ein Antrag
gl bei der Burgerschaft vor, etwa 7 Mill. M. far die
Ausfithrung eines sehr umfangreichen Planes mit-
genehmigen zn wollen, welcher den Zweck hat, die Woh-
nungsverhiltnisse eines Theiles der Stadt in unmittelbarer
Nahe des Hafens wesentlich zu verbessern. Da nun bei
Begriindung dieses Antrages allgemein interessirende
Fragen behandelt werden, und weil die Frage derWohnungs-
verbesserung iiberhaupt heutzutage mehr oder minder in
allen Grosstadten Europas eine brennende geworden ist,
so diirfte es vielleicht fiir unsere Leser von Interesse sein,
wenn an dieser Stelle der vorgelegte Plan der Sanirung
und die Vorgeschichte dazu naher besprochen werden.

Als im Jahre 1892 die Cholera in Hamburg in der
schlimmsten Weise ~withete, erkannte man, dass die
meisten Opfer dieser schrecklichen Krankheit ungesunde
und schmutzige Wohnungen inne gehabt hatten. Es
wurden daher von den Behérden Beschliisse gefasst, die
Wohnungsverhalinisse ernstlich prifen zu lassen und er-
forderlichenfalls hierin moglichst rasch und durchgreifend
Verbesserungen zu schaffen.

. In ersterLinie wurde damals gleich seitens des Strassen-

reinigungswesens und seitens der Polizei auf standige und
griindliche Reinigung der bewobnten und der unbewohn-
ten Hofe und Gange Bedacht genommen, und dann wurde
durch Senat und Biirgerschaft im Jahre 1893 beschlossen
die Niederlegung einer ganzen Reihe von schlechten Woh.
nungen zwischen dem Hafenthor und dem Millernthor, am
sogen. ,Griinen Sood*, voliziehen und ferner die Abtragung
und die Regulirung des Walles daselbst, wie auch des
betr. Theiles zwischen dem Millernthor und dem Holsten-
thor vornehmen zu lassen.
- Dann wurde eine standige Senats- und Biirgerschafts-
Kommission fir die Verbesserung der Wohnungsverhalt-
nisse eingesetzt, welche den Auftrag erhielt, Vorschlage
zu machen inbetreff von Maassregeln, durch welche ein-
mal ungesunde Wohnungen beseitigt werden und durch
welche dann Sorge getragen wird fiir den Wiederaufbaun
gesunder Wohnungen, thunlichst far dieselben Bevélke-
rungsklassen, welche in den betreffenden Gegenden an-
sdssig sind, erforderlichenfalls unter Aufwendung ent-
sprechender Opfer vonseiten der Staatskasse.

26. Mai 1900.

. _Inzwischen war 1894 seitens der Behérden auch noch
ein Wohnungspflege-Gesetz zur Annahme gekommen, durch
welches besondere Beamten mit der Berechtigung ange-
stellt wurden, ungesunde Wohnungen herauszusuchen,
nothigenfalls riumen zu lassen und neue Wohnungs-An.
lagen auf ihre gesundheitlichen Verhaltnisse zu prifen.

Die vorgenannte Kommission ging nun vorerst von
dem Grundsatze aus, dass die Verbesserung derWohnungs-
verhiltnisse nicht allein durch das Wohnungspflege-Gesetz,
auch nicht allein durch Herstellung besserer Verkehrsmittel
und durch Erbauung von Arbeiter-Wohnungen in grosse-
rer Entfernung vom Mittelpunkte der Stadt, sondern vor
allem durch die Beseitigung ungesunder Wohnungen
in der Stadt selbst und durch Wiederaufbau gesunder
Wohnstatten, thunlichst an den alten Stellen der abge-
rissenen Hiuser und fir dieselben Bevolkerungs-Klassen,
welche daselbst ansassig gewesen sind, erreicht werde.

_Mit Hilfe der ndthigen amtlichen Organe wurden nun
drei Bezirke als der Sanirung besonders bedirftig be-
zeichnet, und von diesen der im Wesentlichen die sud-
liche Neustadt umfassende Bezirk in der nachsten Nihe
des Hafens in erster Linie zur Beriicksichtigung em-
pfohlen, da hier infolge der tiefen Lage zahlreicher
Strassen und der dadurch bei hoheren Wasserstinden
vielfach hervorgerufenen Keller-Ueberschwemmungen be-
sondere Uebelstinde obwalten. .

Dieser nun zur Sanirung zuerst in Aussicht genommene
Bezirk wird begrenzt von den Strassen: Kraienkamp, Hohler-
weg, Schaarmarkt, Eichholz, Beim Hafenthor, Johannis-
bollwerk, Erste und zweite Vorsetze, Stqbbenhuk, Herren-
graben und Teilfeld. Die Schwierigkeiten, welche sich
der Sanirung eines so grossen Bezirkes entgegenstellen,
sind einmal darin zu suchen, dass selbstverstandlich nicht
alle Wohnungen des Bezirkes gesundheitschidlich und
abbruchbediirftig sind, sondern dass die nothwendig zu
beseitigenden Hiuser- und Wohnungsgruppen in sehr
unregelmissiger Weise in dem ganzen Bezirk vertheilt
sind, Dann kommt dabei inbetracht, dass in manchen
Theilen des Bezirks die an den Ausseren Begrenzungen
der einzelnen vorhandenen Hauserbldcke liegenden Ge-
bdude unbedenklich werden erhalten bleiben konnen,
wahrend die von diesen eingeschlossenen Hinterge-
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baude dringend der Sanirung bediirfen und zum grossen
Theil zu beseitigen sein werden. Da gleichzeitig aber
eine Aufhohung der tiefliegenden Strassen erforderlich
ist, so ist bei dem Wunsche, die erhaltungswiirdigen Ge-
biaude soweit thunlich unberiihrt zu lassen, die Aufstellung
eines zweckmissigen Bebauungsplanes fiir den zu saniren-
den Bezirk nicht so ganz einfach.

‘Waihrend der weiteren Berathung gelangte nun die
Kommission zugleich zu der Ueberzeugung, dass es nicht
wohl thunlich sein werde, in irgendwie erheblichem Maasse
zur Niederlegung ungesunder Wohnhausgruppen zu schrei-
ten, bevor nicht durch Herstellung einer grosseren Anzahl
kleiner Wohnungen in geeigneter Lage die Moglichkeit

eschaffen sei, die aus den Abbruchsquartieren zu ent-
ernenden Bewohner in zweckmaissiger Weise wieder
unterzubringen. Diese Nothwendigkeit wiirde sich ganz
besonders in verstirktem Maasse geltend machen, weil
einmal iiberhaupt z. Z. nicht dem Bediirfniss ent-
sprechend Neubauten fiir kleine Wohnungen geschaffen
wiirden und weil zweitens das Wohnungspflege-Gesetz
fordere, auch in den iibrigen Theilen des Stadtgebietes
die in sanitdrer Hinsicht zu Bedenken Anlass gebenden
Wohnungen zu ermitteln und auf die Réumung oder doch
auf eine weniger dichte Bevolkerung derselben hinzuwirken.

Diese Erwigungen liessen es der Kommission in erster

Linie nothwendig erscheinen, diejenigen Plitze zum A uf-

lichen Rente von 727 M. und zwar ist der Kaufpreis hypo-
th%kansch zu 31/, 9/, jéhrlich, auf 1o Jahre unkiindbar unter
75°/o des Kauf- und Bauwerthes des Grundstiickes sicher zu
stellen. DerPlatz darf nur zuWohnzwecken bebaut werden
und zwar dirfen die Gebaude Keller, Erdgeschoss
und 4 Obergeschosse erhalten. Die Keller aller Ge-
bidude und die Erdgeschosse der Eckgebdude dirfen zu
Geschifts- und Wohnzwecken benutzt werden, alle
ibrigen Gebiude miissen zu kleinen Wohnungen einge-
richtet und benutzt werden, und zwar sollen von der Ge-
sammtzahl der kleinen Wohnungen entfallen auf Wohnun-
gen mit:
3 Zimmern, Kiiche u. Zubehor v. 40—65 qm nutzb, Fliche 10—15 %,

2 ”

n ” n 30—40 , 45—
NN .
1 » nebst Kochraum ,, netwazo , » » 10 ,

Die Miethen sollen fiir genannte Wohnungen 370 M.,
250 M,, 150 M., 100 M. sein.

Erhshungen der Miethen von mehr als 109, bediirfen
der Genehmigung der Finanz-Deputation, diese darf jedoch
nicht versagt werden, wenn die Miethesteigerungen durch
Steuererhohung oder durch #hnliche Umstinde begriindet
sind. Bei Vermiethung aller Wohnungen sollen in erster
Linie diejenigen Miether beriicksichtigt werden, die
eine fir die Zwecke der Sanirung zu raiumende Wohnung
inne gehabt, sofern es sich um ordentliche Leute handelt,
welche Miethe zahlen und sich

~
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den Miethe-Bedingungen unter-
werfen wollen. Die Genossen-
schaft darf den bebauten Platz
nicht vor 10 Jahren verkaufen.

V) Anzukaufende Grundsticke .

5] Stastsgrund. &

Die Verzinsung des Kaufpreises
beginnt spétestens mit dem 1. Juli
1900. Endlich ist festgesetzt, dass
bei dem spateren Verkauf des
grosseren Platzes die Genossen-
schaft thunlichst beriicksichtigt
werden soll, ohne dass der Staat
in dieser Hinsicht Verpflichtungen
iibernimmt.

Ein weiterer inzwischen ein-
getretener Umstand zur Verbesse-
rung der Wohnungsverhaltnisse
muss hier eingeschoben werden.
Auf einigen der infolge der Wall-
regulirung 1893/94 bei dem Hol-
stenthor und infolge der 1895 statt-
gehabten Abbriiche von kleinen,
schlechten Wohnungen am Pila-
tuspol und Bei den Hitten
erhaltenen Plitze wurdenach letzt-
williger Verfiigung des verstorbe-
nen Abraham Philipp Schuldt ein

von ihm hinterlassenes, iiber 1 Mill.

[:]D:m&ebwdn werden durch Umbav: an die Strassenhihe an_qntbln.;ﬁ e
EEZEETR B diesen Gebiuden werden die His 0

S

nicht umgeb

wm

L S =

Mark betragendes Vermogen zum
Bau kleiner Wohnungen verwen-
det, welche unter billigen Bedin-
gungen an drmere Mitbiirger ver-

bau von billigen Wohnungen in Vorschlag zu bringen,
welche durch den Abbruch der ungesunden Wohnungen
1893/94 in der Niahe vom Millerthor erhalten und inzwischen
durch Regulirung an der Zeughausstrasse in Grosse von
etwa 1700 bezw. 3\[/50 am frei geworden sind. Nach Ge-
nehmigung dieses Vorschlages durch Senat und Birger-
schaft wurden seitens der Finanz-Deputation diese beiden
Platze zum Verkauf ausgeschrieben unter der Bedingung,
hier Wohnungen der niedrigsten Mietheklassen zu errich-
ten, und zwar Wohnungen von einem, zwei und drei
Zimmern nebst Zubehor, mit einer nutzbaren Flache von
etwa 20—659m in einem dem vorhandenen Bediirfniss
sich moglichst anpassenden prozentualen Verhiltnisse.

Die 6 eingegangenen Angebote haben nun insofern nicht
dengehegten Erwartungen vollig entsprochen, als keines der-
selben mit Sicherheit die Annahme zuliess, dass auf Grund-
lage desselben Wohnungen erbaut wiirden, die nach Preis
und Grésse Ersatz geben wiirden fiir die bei der Sanirung
abzubrechenden kleinen Wohnungen.

Da aber die Herstellung einer néthigen Anzahl kleiner
Wohnungen die Vorbedingung ist zur Inangriffnahme
der Sanirung des genannten Bezirks, so ist, um in dieser
Hinsicht weiter zu kommen, mit dem Urheber des relativ
%nnstigsten Angebotes, namlich dem Vorstande der

ligemeinen deutschen Schiffszimmerer-Ge-
nossenschaft (G. m, b. H.), nach weiteren Verhand-
lungen ein Kontrakt fiir Verkauf des kleineren Platzes
abgeschlossen und von den Behérden genehmigt worden,
welcher in grossen Zﬁﬁen nachstehcnge Grundlagen hat,
Die Genossenschaft zahlt 6o M. fiir 1 am, ausser einer jahr-

260

miethet werden miissen. Da nun
ferner der Ueberschuss der Miethen dieser erbauten Hauser
iber die erwachsenen Unkosten stets zur Errichtung wei-
terer kleiner Wohnungen dienen soll, so istinzwischen
von der Verwaltung dieser Stiftung an den Staat das Ge-
such ergangen, ihr einen etwa qm grossen Platz am
Holstenwall fiir 200000 M. kéuflich zu iiberlassen.

Der Birgerschaft liegt nur dieser Verkauf zur Ge-
nehmiguu% vor und zwar unter der Bedingung, dass
sich die Verwaltung verpflichtet, fiir die, aus den zu
sanirenden Gebiuden zu entfernenden Bewohner go
Wohnungen in ihren Stiftsgebduden auf 3 Jahre nach
Fertigstellung der neuen Gebaude zur Verfiigung zu stellen,
wobei festgestellt werden soll, dass die Miethe fir die
hauptsdchlich inbetracht kommenden Wohnungen von
2 Zimmern, Kiiche und Zubehor 240 M. betragen darf,
wihrend fiir eine kleine Zahl grosserer Wohnungen eine
entsprechend hohere, aber immerhin doch noch massige
Miethe berechnet werden soll. :

Bei den in der vorgenannten Kommission nun weiter
geforderten Vorarbeiten zur Inangriffnahme des Sanirungs-
werkes traten vorerst zwei Hauptfragen in den Vorder-
grund, namlich einmal: in welchem Umfange ein Eingriff
in_die bestehende Bebauung des zur Sanirung vorge-
sehenen Bezirkes erforderlich und welche neue Gestaltung
demselben, infolge dieses Eingriffes, zu geben sei; und
dann die mehr allgemeine Frage, auf welchem Wege und
nach welchen Grundsitzen die Durchfithrung der Sanirung
anzustreben sein werde. Bei Durchberathung dieser
Punkte und nachdem seitens der technischen Behorden
ein allgemeiner Bebauungsplan des ganzen vorbenannten
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: zirkes vorgelegt war, bei dem auf Erhaltung nannten Bezirkes zu beschrinken, und so kam der auf
Samrungsl?:nharen Anspriichen ’genﬂgendcn Wohnungen S. 260 skizzirte, durchgearbeitete Bebauungsplan bei der
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Erkldrung der Gruppen.

L Ersichung und Unterricht.
IL. Schone Kunste.
I Litteratur, Wissenschaften und K nste.
IV. u. V. Maschinenwesen und Elektrizitst.
VL Handelsschiffahrt und Transport- An-
lagea.
VII. u. X. Lasdwirthschaft und Nak
VL Gartenbau und Baumzucht,
IX. Forstwesen, Jagd, Angel- und Nets
fischerei,
XL Bergbsu und Hittenkunde.
XIT u. XV. Dekoration und Mobiliar fur Gffent-
liche Bauwerke und Wobnungen.
Verschiedeno Industrien.
XIIL Spinnerei, Gewebe, Kleidung.
XIV. Chemische Industrien.
XVL Gesundheitswesen,
XVIL Fransbsische und fremde Kolonien und
franz. Protektorat.
XVIL Land- und Seemacht.

)

Lageplan der Weltausstellung in Paris 1g9oo.

i i den westlichen, von Eich- Dieser jetzt zur Sanirung vorgeschlagene Bezirk ge-
ﬁ%llll:s s,ssé%haxgxl;lla:lf‘xgt nu{q :llleer:;leg, Vorsc’:tzen und hort jedenfalls mit zu den bevorliertsten Gegenden ger
Joh annisbollwerk umschlossenen Theil des obenge- ganzen Stadt; es ist derselbe durchzogen von einer ganzen
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Reihe von bewohnten Gingen und Hofen, von denen
einige kaum die Breite von 2,3—2,5m haben.

Eine wesentliche Erschwerung erfahrt nun die Durch-
fihrung dieses Aufschliessungsplanes infolge der bereits
oben erwihnten tiefen Lage des grossen Theiles von
dem Bezirke. So betrigt beispielsweise die Hohenlage des
Bleicherganges durchschnittlich + 6,6 m, die des Schaar-
marktes bei der Ausmiindung auf den Neuenweg 4 6,9m™
und die Ecke der 1. und II. Neumannstrasse + 6,%"13
wahrend die sturmfluthfreie Hohe + g2m ist¥). Bei
den bisher gemachten Beobachtungen ist nachgewiesen,
dass z. B. in der Neumannstrasse bei den stattgehabten
Sturmfluthen dfters Ueberschwemmungen bis zu 2,34m
Hohe stattgefunden haben; es ist also bei Feststellung des
neuen Bebauungsplanes in erster Linie auf Beseitigung
dieser gewaltigen Uebelstinde durch Hoherlegung der
neuen Strassen Bedacht genommen worden.

Die fiir die Durchfithrung dieses Sanirungsplanes er-
forderlichen Kosten fiir Aufhdhung der Bauplitze und
Strassen, sowie fiir Regulirung und Herstellung der
Strassen und Siele sind auf 1692000 M. veranschlagt
worden, wobei selbstverstandlich die Grunderwerbs-
kosten nicht mit einbegriffen sind. Inbetreff der Ent-
schadigungs-Pflicht des Staates fiir das zu Sanirungs-
zwecken zu erwerbende Grundeigenthum kann der Um-
stand aufgeworfen werden, dass es sich um Zustinde
handelt, die, als das Ergebniss einer weit zuriickreichen-
den Entwicklung, von den Behorden bisher geduldet und
dass diese daher nicht ohne volle Entschadigung
der betroffenen Grundeigenthiimer zu beseitigen
sind. Gegen diese Ansicht kann wiederum das 1894 an-
genommene Wohnungspflege-Gesetz zur Geltung gebracht
werden, welches gewisse Handhabungen bietet, die
Raumung ungesunder Wohnungen zu verlangen.
Hiernach durfte es also angebracht sein, bei dem Grund-
erwerb die ungesunden Wohnungen entweder ganz ausser-
acht zu lassen oder doch den betreffenden Riaumen nur
hochstens einen Nutzungswerth beizulegen, den sie als
Lager- oder Betriebsraume inne haben koénnen, und
zwar um so mehr, als in manchen umgekehrten Fallen sonst
die Enteignung der sanirungsbediirftigen Grundstiicke ja
geradezu eine Belohnung fiir die durch das Vermiethen un-
gesunder Wohnungen erfolgende reichliche Ausnutzung
der Grundstiicke darstellen wirde.

Aus all diesen Erwagungen beantragt die Kommission,
die im Enteignungsgesetz enthaltenen Bestimmungen hier
mit der Maassgabe zur Anwendung kommen zu lassen,
dass die Schatzungskommission vorgéngig die Behorde fir
Wohnungspflege um Auskunft zu ersuchen hat, ob und
in welchem Maasse die zu enteignenden Grundstiicke

Wohnungen enthalten, welche ganz oder theilweise dem
Wohnungspflege-Gesetz gemiss unbewohnbar sind, und
dass hiernach  dann die Enteignungs-Kommission ihre
Schitzungen einzurichten hat. Aus diesem Grunde ist es
auch schwer, sich schon jetzt ein einigermaassen genaues
Bild ober die Grunderwerbskosten zu machen, Eine,
ohne Riicksicht auf den ungesunden Theil der Wohnungen
gemachten Schatzung durch die Behorde hat fir den
Grunderwerb, nach Abzug der durch den spateren Wieder-
verkauf von Baugelinde muthmaasslich wieder eingehen-
den Betrige, eine Summe von mehr als 5 Millionen Mark
ergeben, so dass die Ausfihrung des ganzen Entwurfes
einen Aufwand von etwa 7 Mill. M. erfordern wird

Eine seitens der statistischen Behérde bewirkte Berech-
nung der Zahl der Bewohner des zur Sanirung vorgeschlage-
nen Bezirkes, unter Beriicksichtigung der vorliufig noch
stehen bleibenden Theile, hat 5336 Menschen in 1256 Woh-
nungen ergeben. Unter der Voraussetzung, dass die Bebau-
ung der beiden Platze an der Zeughausstrasse in der oben
angegebenen Weise erfolgt, sind hier etwa 2000 Men-
schen in den Neubauten unterzubringen, und da ferner
in dem zu sanirenden Bezirk fir Hauser mit kleinen
Wohnungen etwa 11 4009m gewonnen werden, woraus
sich nach Abzug von 309/, far Wiande, Treppen, Licht-
hofe usw. eine fiir Wohnungszwecke nutzbare Flache von
etwa 8000 9m in jedem Geschoss ergiebt, so kann man
hier auf die Herstellung von 8oo kleinen Wohnungen ftir
etwa 3400 Bewohner rechnen., Hieraus ergiebt sich, dass
so ziemlich die gleiche Anzahl von Personen unterge-
bracht werden kann, wie in den abzubrechenden Theilen
etwa gewohnt hat.

Seitens des Senates ist nun, wie gesagt, der Antrag
an die Biirgerschaft ergangen, diesen von der Kommission
vorgeschlagenen Sanirungsplan zu genehmigen und far
die Ausfithrung dieses Entwurfes wie auch fiir den Grund-
erwerb die Gelder zu bewilligen. )

Angesichts des Umstandes, dass durch die Privat-
spekulation schon seit mehren Jahren verhiltnissmassig
sehr wenige neue Wohnungen von den untersten Miethe-
klassen mehr erbaut werden, wahrscheinlich hervorge-
rufen durch die mangelhafte Zahlung der Miethen und durch
das immer schwerer gemachte gerichtliche Eintreiben der
Miethsschulden, wird moglicherweise bald eine empfind-
liche Wohnungsnoth dieser unteren Klassen in Hamburg
entstehen. Es darf daher wohl sicher erwartet werden,
dass dieser erste grosse Schritt zur Sanirung Hamburgs
durch die Birgerschaft auch mit genehmigt wird, und
zwar um so mehr, als die Anregung zu der Wohnungs-
Verbesserung s. Z. {iberhaupt zuerst aus dem Schoosse
dieser Kérperschaft hervorgegangen ist. —

Zur Frage der Beseitigung des Hausschwammes.

guf die Anfrage in No. 40 der Deutschen Bauzeitung,
N betreffend die Beseitigung des Schwammes aus einem
Balkenkeller ist nach meinen Erfahrungen zu be-
merken, dass es ohne Zweifel am besten ist, das gesammte
Holzwerk zu entfernen, womit sich von selbst ergiebt, dass
anch das Fallmaterial nicht wieder verwendet werden
darf. Ich habe selbst schon mit Erfolg vom Schwamm an-
gegriffenes Holzwerk im Bau belassen, aber das, was im
zweiten Fall der Anfrage vorgeschlagen ist, wiirde ich
mir nie getrauen, auszufthren. Es diirfte vielleicht von
Interesse sein, eine meiner Erfahrungen ausfithrlicher mit-
zutheilen.

In einem besseren Hause in der Marienvorstadt zu
Nurnberg trat sechzehn Jahre nach der Erbauung im Erd-
geschoss der Schwamm auf und wurde scheinbar durch
Entfernung aller davon ergriffenen Holztheile und der
Auffallung vollstandig beseitigt. Nach drei Jahren wurde
das Haus verkauft und beim Umbau des Erdgeschosses
zu Geschaftsraumen zeigte sich der Schwamm aufs Neue.
Er hatte einzelne Thiirstockholzer bereits bis auf eine
Hohe von 2,5m fiber dem Fussboden stark zerfressen. Es
wurde wieder alles Holzwerk herausgenommen, wobei
sich zeigte, dass einige Fussbéden, die an ihrer Unter-
seite vollstindig mit dem bekannten grauen Gespinnst
tiberzogen waren, in ihrer Struktur noch nicht gelitten
hatten. Offenbar hatte der Schwamm die betreffenden
Raume zuletzt ergriffen. Den Besitzer reuten die schonen
Bretter, weshalb er unbedingt darauf bestand, sie wieder
zu verwenden. Ich liess sie nun riickseits mit Kreosot
anstreichen (Karbolineum hatten wir damals hier noch
nicht), ebenso die Fussbodenlager und verwendete als
Einbettungsmaterial gebrannten, an der Luft zer-

*) Die angegebenen Hohen sind bezogen auf den Nullpunkt des Ham-
burger Pegel =—:- 3,538 d. N. N.
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fallenen Kalk. Das Kalkhydrat zerstort durch seine
wasserentziehende Eigenschaft jede Spur eines Schwamm-
keimes und thatsichlich hat sich seit der Vornahme, d. i.
seit 1872, in den genannten RAumen nicht das Geringste
mehr gezeigt. Ich habe deshalb auch wiederholt Kalk-
pulver zu gedachtem Zweck mit sicherem Erfolg ange-
wendet. . )

Ich wiirde deshalb auch kein Bedenken tragen, in
dem fraglichen Keller die Balken zu belassen und die
Dielen wieder zu verwenden, vorausgesetzt, dass sie
noch tauglich sind, die Auffullung aber um so mehr durch
Kalk ersetzen, als es garnichts Verwerflicheres giebt, als
Koaksasche, Viele bilden sich ein, dass dieses Material
wegen der hohen Hitze, die es durchgemacht, keine Or-
ganismen enthalten konne und vollkommen trocken sei.
Das ist ja richtig, aber die Koaksasche bildet einen so
vortrefflichen Nihrboden fiir den Schwamm, wie die Phos-
phate fiir die Getreidefelder. Ich habe im Jabre 1867 in
einem Hause den vom Schwamm zerfressenen Fussboden
eines Erdgeschosszimmers aufnehmen lassen, der eben-
falls einige Jahre vorher aus denselben Griinden erneut
worden war, 8o

Man hatte damals den Untergrund auf etwa
bis goem ausgehoben und durch Koaksasche ersetzen
lassen. Es war nun geradezu m;rkwﬁrdlg, wie dieses
Fillmaterial auf seine ganze Tiefe mit Schwammgespinnsten
durchsetzt war. Ich kann daher nur Jeden davor warnen,
Koaksasche zu Auffitllungen in der Nachbarschaft von
Holz zu verwenden.

Ich wiirde mich also wohl getrauen, Bglkenholzer
oder Bedielung, die vom Schwamm bedeckt sind, zu be-
lassen bezw. wieder zu verwenden, wenn sie noct} ge-
ntigend fest sind, aber sie mit Karbolineum anstreichen
und in Kalk einbetten. Nur bitte ich, den Rath nicht so
zu befolgen, wie ein Freund von mir, der den Untergrund

No. 42.



mit gebrannten Kalksteinen auffiillen liess. Diese trieben
den Fussboden iiber Nacht derart in die Hohe, dass sich
keine Thitr mehr 6ffnen liess und man ein Fenster ein-
schlagen musste, um in den Raum gelangen zu kénnen,
woraunf dann der Boden nach Entfernung des Kalkiiber-

Mittheilungen aus Vereinen.

Vereinigung Berliner Architekten. Am 11. Mai be-
sichtigten zahlreiche Mitglieder das im Palais Borsig auf-
gestellte grosse Modell fir den nach den Entwiirfen des
Architekten Heinrich Seeling-Berlin erfolgenden Neu-
bau des Stadttheaters fiir Frankfurt a. M. Das Modell
umfasste die gesammte, mit dem Theater in Verbindung
stehende Anlage, also auch eine benachbarte Wohnhaus-
gruppe. Es wurde in zwei Theilen im Maasstab 1:25
zur Ausfithrung gebracht, der eine Theil — die Wohn-
hausgruppe in Gips, der andere, bedeutendere Theil —
das Theater mit seinen Nebenbauten — in Karton nach
dem Verfahren des Hofbuchbindermeisters Joh. Eichardt
in Berlin.

Die Theaterbaugruppe wird sich am Gallusthore in
Frankfurt a. M., begrenzt von der Untermain-Anlage er-
heben. Nach Norden 6ffnet sich ein offener, durch Saulen-
hallen gegen die Strasse abgeschlossener Hof, an dem
rechts das Theater, links die Wohnhausgruppe liegt und
dessen Riickseite durch den Magazinfliigel des Theaters
und den Theaterwirthschaftshof begrenzt wird. Das fiir
Schau- und Lustspiel und die kleine Spieloper geplante
Haus ist fitr nur 1200 Zuschauer berechnet, um méglichst
die Feinheiten der Darstellung zu wahren. Das Aeussere
des Theaters wird mit geringen Ausnahmen in Sandstein
erstellt. Wir beschrianken uns auf diese kurzen Angaben,
da wir die Hoffnung haben, die grossartige Baugruppe,
fiir welche glicklicherweise ein einheitlicher Zug gewahrt
ist, nach ihrer nicht allzufernen Vollendung in ausfiihr-
licherer Weise unseren Lesern vorfithren zu kénnen.

Danach fand eine Besichtigung der Innenriume des
von dem Pariser Architekten H. Destailleur erbauten
Palais Pless in der Wilhelmstrasse statt (s. Dtsch. Bztg.
1886, S. 414).

Vermischtes.

Zur Stellung der stidtischen Baubeamten. Die unter
dieser Ueberschrift auf S. 242 veroffentlichte Mittheilung,
welche eine Umfrage tiber die Fithrung von Beschiftigungs-
Tagebilichern seitens der stidtischen Baubeamten zum
Gegenstande hatte, hat bei unseren Lesern vielseitiges
Interesse erregt. Auf die mehrfach gestellte Anfrage, von
welcher Stadt jene Umfrage ausgegangen sei, konnten
wir keine Auskunft geben, weil wir hiervon selbst nicht
in Kenntniss gesetzt worden waren. Dagegen konnen
wir nunmehr bekannt geben, dass eine Einrichtung, wie
sie in jener Umfrage erldutert wurde, thatsichlich bereits
bei dem Stadtbauamt von Mannheim besteht.

Der uns soeben zugehende Mannheimer General-An-
zeiger vom 23. Marz d. J. berichtet iiber eine Sitzung der
dortigen Stadtverordneten, in welcher der Stadtrath tiber
die Gritnde des auffillig schnellen Wechsels der tech-
nischen Beamten befragt wurde. Mehre Redner maassen
die Schuld an diesem Wechsel in erster Linie der be-
denklichen Kontrolle bei, welche durch die Einfahrung
von Tagebiichern geschaffen worden sei. Es sei dies eine
birreaukratische Maassregel, die fir eine freie Selbstver-
waltung nicht passe und der Ausdruck eines Misstrauens,
das die Arbeitsfreudigkeit der stadtischen Beamten nur
beeintrichtigen kénne. Die Vorsteher der einzelnen Aemter
miissten auch ohne derartige Tagebiicher, deren Durch-
sicht wieder Zeit in Anspruch nehme, wissen, was ihre
Untergebenen leisten. — Dem gegeniiber versuchte der
Biirgermeister die Einfiihrung von Tagebitichern aus Zweck-
missigkeits-Griinden zu vertheidigen. Wenn das Beamten-
Personal immer mehr anschwelle, trotzdem aber die Er-
ledigung der Auftrige wegen angeblicher Arbeitsiiber-
haufung immer mehr sich verzégere, so habe der Stadt-
rath die Pflicht, sich durch eine genaue Kontrolle davon
zu iiberzeugen, ob das vorhandene Personal auch that-
sichlich immer ausreichend beschaftigt und andauernd
nothwendig sei und ob jeder Beamte seine Schuldigkeit
thue. Mit dem blossen Vertrauen komme man in der
Welt nicht durch: sonst konnte man ja auch eine Kontrolle
im Rechnungswesen fur entbehrlich erklaren, Die Ein-
fohrung der Tagebiicher habe itbrigens, mit Ausnahme
eines einzigen, nur solche Beamte zum._Austrltt veranlasst,
denen so wie so gekiindigt worden wiare. Dagegen habe
ein friherer Beamter des Tiefbauamtes erklart, dass er
nur deshalb den stadtischen Dienst verlassen habe, weil
in demselben eine geniigende Kontrolle fehle und weil
bei der Ueberzahl von %eamten Niemand recht wiisste,
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schusses neu gelegt wurde. Auch in diesem Falle hat
sich aibrigens trotz Wiederverwendung verschiedener alter
Holztheile seit etwa zehn Jahren keine Schwammspur
mehr gezeigt.

Nirnberg, den 19. Mai 190c0. Emil Hecht, Arch.

was eigentlich zu thun sei. — Schliesslich theilte der
Biirgermeister mit, dass Hr. Stadtbrth. Eisenlohr, der
Vorstand des grossten stidtischen Amtes (des Tiefbau.
Amtes) der Einfihrung der Tagebiicher zugestimmt und
sich bereit erklart habe, Alles aufzubieten, um die Ver-
fagung durchzusetzen. — . .

Es ist nicht unsere Sache, uns mit den Zustinden
innerhalb der Mannheimer stadtischen Bauveryvgltung
niher za beschiftigen und wir wiirden die Streiflichter,
welche aus den Angaben des Hrn. Birgermeisters auf sie
gefallen sind, gern unterdriickt haben, wenn die Ausfith-
rungen des letzteren nicht so bezeichnend fiir die ganze
Sachlage und die Auffassung des Stadtrathes waren. Olffen-
bar fehlt diesem jedes Verstindniss daftr, warum e¢ine
solche Art der Kontrolle von den betroffenen technischen
Beamten als anstossig und verletzend empfunden wird.
Denn dass eine solche Empfindung auch bei denjenigen
Beamten vorhanden ist, die sich — vermuthlich aus zwin-
genden #usserlichen Griinden — der neuen'Magssregel
zunichst gefilgt haben, glauben wir zuversichtlich an-
nehmen zu darfen. Der Hr. Birgermeister setzt die durch
Einfihrung der Tagebiicher angestrebte Kontrolle uber
den Fleiss und die Leistungsfahigkeit der Beamten auf
eine Stufe mit der Kontrolle im Rechnungswesen und
iibersieht, dass es bei dieser um die Priffung sachlicher
Feststellungen, bei jener aber um eine Aufsicht iiber Per-
sonen sich handelt. Und gegen die letzte, wenn sie In
einer so kleinlichen, auf die Thitigkeit jeder Stunde er-
streckten Weise gehandhabt wird, muss das jedem Manne
inne wohnende Ehr- und Freiheits - Gefuhl sich auf-
baumen. —

Die Stadt Mannheim, sowie die anderen Stadtver-
waltungen, welche etwa geneigt sein sollten, jenes System
gleichfalls zu iibernehmen, diirften sich hiervon bald genug
zu ihrem Schaden iiberzeugen.

Biicherschau.

Der 16. Jahresbericht iiber die Fortschritte und Leistun-
gen auf dem Gebiete der Hyglene, begritndet von weiland
Professor J. Uffelmann, Jahrg. 1898, ist soeben im Druck
und Verlag von Friedr. Vieweg & Sohn, Braunschweig,
erschienen. Das gegen frither verspitete Erscheinen be-
grindet sich zum Theil in dem Wechsel der Redaktion.

Regierungs- und Medizinalrath Dr. R. Wehmer, der
bisherige umsichtige und erfolgreiche Herausgeber des
Jahresberichtes, musste aus Ueberhaufung mit amtlichen
Geschiften von der Redaktion zuriicktreten. An seiner
Stelle hat Regierungs- und Geheimer Medizinalrath Dr. A,
Pfeiffer in Wiesbaden die Herausgabe iibernommen.
Auch Professor Biising legte leider seine werthvolle Mit-
arbeiterschaft, welche sich auf die wichtigen Kapitel iiber
Luft und Licht, Bauhygiene, Kanalisation und Wasser-
reinigung, Kehrichtbeseitigung, Rauchplage und Wohnungs-
Hygiene bezog, nieder. Fir ihn trat Stadtbaurath a. D.
J. Brix in Wiesbaden ein.

Es ist wieder ein stattliches, 33 Druckbogen starkes
Werk, welches uns die hygienischen Fortschritte und
Leistungen im Jahre 1898 'vorfuhrt. Der reiche Inhalt
des Werkes ist diesmal iibersichtlicher dadurch zur Dar-
stellung gekommen, dass die Abhandlung in drei grosse
Abschnitte eingetheilt ist, wovon der erste die hygienische
Gesetzgebung, die Hygiene als Wissenschaft im Allge-
meinen und die Verbreitung hygienischen Wissens, sowie
die Gesundheitsstatistik enthalt. ) .

Der zweite Abschnitt umfasst hygienische Topographie
und die Infektionskrankheiten, Haut- und Muskelpflege,
Hygiene des Kindes, Schul-Gesundheitspflege, Gefingniss-
Hygiene, Farsorge far Verungliickte, Kranke, Irre und
Nervenleidende, Statistisches fiber Anstalten far Idioten,
Epileptische und Irre, Unfall-, Invaliditats- und Alters-
versicherung, sowie Gewerbe-Hygiene, an welche sich
die Hygiene der Reisenden und ein Kapitel iber Heil-
personal anschliesst.

Der dritte Abschnitt behandelt Luft und Licht, Wasser,
hieran anschliessend Nahrungs- und Genussmittel, alsdann
Abdeckereiwesen, Leichen-Bestattung und Leichen-Ver-
brennung, welchen als Schluss Bauhygiene, Kanalisation
und Abwisser-Reinigung, Kehricht-Beseitigung Rauchplage
und Wohnungs-Hygiene folgen.

Den Schluss des Werkes bildet wie immer ein sorg-
faltig hergestelltes Autoren- und,Sachregister.

263



Wie der Herausgeber mit Recht ausfiihrt, stand im
Jahre 1898 zweifellos die Frage der Beseitigung der un-
reinen Abginge, der Fikalien, der Schmutzwisser, sowie
des Stadtekehrichts im Vordergrunde des Interesses der
hygienischen Vereine und Versammlungen. Hierbei
handelte es sich wieder hauptsichlich am die Lésung der
Aufgabe der schliesslichen Behandlung und unschidlichen
Beseitigung der verbrauchten Abfallstoffe ausserhalb ihrer
Entstehungsorte als der schwierigeren Aufgabe, gegeniiber
der Sammlung dieser Stoffe und deren Fortschaffung aus
dem Ortsbereiche. Mit Genugthuung lasst sich feststellen,
dass auf diesem Gebiete eine ausserordentlich rege Thatig-
keit herrscht, die anzunehmen berechtigt, dass in abseh-
barer Zeit jene brennende wirthschaftliche und sanitare
Frage ihre befriedigende Losung findet.

Auch der innere Ausbau der Stiadte betreffend Anlage,
Einrichtung und Konstruktion der verschiedenen Arten
der menschlichen Wohnungen, Befestigung von Strassen-
flaichen usw., beschiftigte die Fachleute, die in zahlreichen
eingehenden Arbeiten zur Besserung der bestehenden
Verhaltnisse beigetragen haben.

Die Bekampfung der ansteckenden Krankheiten richtete
sich in erster Linie gegen die Tuberkulose, auf welchem
Gebiete namentlich in der Griindung von Heilstatten fiir
Unbemittelte anerkennenswerthe Erfolge erzielt worden
sind. Als eine ausreichende Maassregel zur Bekidmpfung
der Schwindsucht kann jedoch, wie Pfeiffer mit Recht
bemerkt, die Errichtung dieser Heilstatten aus naheliegen-
den Griinden kaum betrachtet werden.

Dem allgemeinen Volkswohle wurden durch Erérterung
der Fragen der Ernahrung und Kleidung, der Bekdmpfung
des Alkoholismus, der drztlichen Ueberwachung der Schulen
usw. wesentliche Dienste geleistet.

Der Ueberblick iiber die hygienischen Fortschritte
des Jahres 1898 liefert ein befriedigendes Ergebniss und
wird zu weiteren fruchtbringenden hygienischen Arbeiten
anregen.

Naher auf den Inhalt des Jahresberichtes einzugehen,
miissen wir uns versagen. Herausgeber und Mitarbeiter
haben gewetteifert, dem Werke auch im neuen Jahrgange
seinen hohen wissenschaftlichen Werth zu erhalten und
denselben wenn méglich zu vermehren. Méchten aus
dem reichen Inhalte desselben recht viele Belehrung und
Anregung schopfen. R.

Preisbewerbungen.

Das Preisausschreiben zur Erlangung von Vorentwiirfen
fir die Anlage des Siidfriedhofes zu Stuttgart richtet sich
zwar nur an Architekten, welche in Stuttgart ansassig oder
von dort gebiirtig sind. Die Zahl der letzteren, welche
tiber die ganze Erde zerstreut sind, diirfte indessen gross
genug sein, um eine Besprechung des Wettbewerbes auch
an dieser Stelle zu rechtfertigen.

Als Statte fir den neuen Friedhof ist die durch die
List- Strasse abgeschnittene, entsprechend aufzufiillende
Thalbucht bestimmt, an deren Grenze die Halden entlang
eine neue Strasse angelegt werden soll. Es ergeben sich
hierbei so bedeutende Hoéhen-Unterschiede, dass fiir die
Hauptwege eine Steigung bis za 89/, fur die Nebenwege
eine solche bis zu 129/, zugelassen 1st, wihrend Fussweg-
Verbindungen als Treppenwege angelegt werden diirfen.
Die Aufgabe, fiir die bei Festhaltung eines monumentalen
Geprages ausdriicklich verlangt wird, dass die Gruppirung
der Gebaude und die girtnerische Anlage harmonisch in das
landschaftliche Bild sich einfiigen soll, wird dadurch zu einer
besonders reizvollen und dankbaren. An Bauten sind in Aus-
sicht genommen: ein wiirdig ausgestatteter Versammlungs-
raum von 240 9m, ein heizbarer Warteraum und ein erweite-
rungsfahiges Leichenhaus von vorlaufig 24 Zellen mit den
erforderlichen Nebenriumen, sowie einige Dienstzimmer
bezw. Wohnungen. Ob offene Wartehallen und Grifte
in den Entwurf einbezogen werden sollen, bleibt den Be-
werbern ebenso iiberlassen, wie die Wahl des Stils fir
die Bauten. Verlangt werden ein Lageplan in 1: 1000,
Grundrisse, Ansichten und Schnitte der Bauten in 1: 200,
eine perspektivische Ansicht und ein Kostenvoranschlag.
Dem Preisgericht, das aus den Hrn. Oberbiirgermstr.
Gauss, Maler Prof. Haug und Stadtbrth. E. Mayer in
Stuttgart, Prof. G. Seidl und Prof. F. v. Thiersch in
Miinchen besteht, ist fiir 3 Preise eine Summe von
4000 M. mit der Maassgabe zur Verfiigung gestellt, dass
der 3. Preis nicht unter 8oo M. betragen darf.

Eine Betheiligung an dem interessanten Wettbewerb
kann durchaus empfohlen werden.

Das Preisausschreiben fir Entwiirfe zu einem Gym-
nasium mit Turnhalle und Direktorwohnung in Zehlendort,
das schon auf S. 252 erwihnt wurde, zeichnet sich durch
Klarheit seiner Bestimmungen und Ricksicht auf die be-

264

rechtigten Wiinsche der deutschen Architektenschaft sehr
vortheilhaft aus und ist offenbar aus der Feder eines
Fachmannes geflossen, der mit den bezgl. Verhiltnissen
nicht nur wohl vertraut ist, sondern seine Aufgabe auch
keineswegs leicht genommen hat. Da derselbe wohl
unter den Preisrichtern zu suchen sein wird, so ist
dieser Umstand fur die Theilnehmer an dem Wettbewerb
von vorn herein Vertrauen erweckend.

. Was die Aufgabe betrifft, so sei bemerkt, dass es um
einen Gymnasialbau mit 24 Klassen sich handelt von
denen jedoch 9 in einem erst spiter hinza zy fﬁgénden
Anbau liegen sollen. Ueber die Himmelslage der Klassen-
raume, die Geschosshéhen usw. sind genaue Angaben
gemacht: Ein bestimmter Stil ist nicht vorgeschrieben:
der bauliche Aufwand ist danach zu bemessen, dass 1 cbm
umbauten Raumes nach Berliner Preisen nicht mehr als
17 M. kosten soll. Da der von 4 Strassen umgebene Bau-
platz, der in einem der landhausmissigen Bebauung vor-
behaltenen Ortstheile liegt, in der Nihe der Wannseebahn
sich befindet, so soll ebenso Riicksicht darauf genommen
werden, dass das Geriusch des Bahnhofes fiir den Unterricht
nicht allzu stérend wirke, wie dass der Anblick der Bau-
gruppe von der Bahn aus ein glinstiger sei.

. Verlangt werden ein Lageplan in 1: 500, Zeichnungen
in 1:200, eine Perspektive vom Bahndamm aus sowie ein
Erlaaterungsbericht und Kosteniiberschlag.

Die Betheiligung an dem Wettbewerb kann warm
empfohlen werden.

Wettbewerb Biirgerschule Zeulenroda. Die Verfasser
des mit dem I. Preise ausgezeichneten Entwurfes heissen
Julius Bosecker und Heinrich Arentz. —

Personal-Nachrichten.

Wiirttemberg. Die Kand. im Bauingfch. Alb. Beringer
von Kuchen, Herm. Gmelin von Rottweil, Otto Héckh von
Breitenholz, Alb. Kéhler von Alpirsbach, Otto Kommerell
von Tibingen, Joh. Lamparter von Meidelstetten, Friedr. Probst
von Oberscheffach, Rob. Scheuffele von Ulm, Karl Sigel von
Stuttgart und Karl Wagner von Sonderbuch sind bei der 2. Staats-
priifung fiir befihigt erkannt; dieselben haben die Bezeichnung
sReg.-Bmstr.* erhalten.

Brief- und Fragekasten.

Fiir den ungliicklichen Bauzeichner W. Maass hierselbst gingen
bisher infolge des Aufrufes in Nr. 38 bei dem Unterzeichneten freund-
liche Gaben ein von den Herren:

Prof. Otzen-Berlin 5 M., Redaktion der Deutschen Bauzeitung-
Berlin 10 M., Brth, Fritze-Magdeburg 3 M., Ungen.-Altenburg 1,50 M.,
Arch. Hertel-Herford 3 M., Ungen.-Marienwerder 5 M., Kw.-Dresden
10 M., Reg.-Bmstr. L. Schweitzer-Koblenz 5,05 M., Schilpp & Wollf-
Frankfurt a. M. 5 M., Deutschlinder-Detmold 3 M., Berlin W.66
3,50 M., Direkt. H. Diesener-Varel 20,05 M., Arch. Wildenblanck-
Aachen 5 M, Ungen.-Ratzeburg 2,90 M., kgl. Bausekr. W. Schulz-
Leobschiitz ro M., die Beamten, Architekten und Techniker der
Garnison-Bauamter I. u. 1. in Koblenz 38,70 M., Bauinsp Lubowski-
Leipzig 5 M., in Summa 135,70 M.

Zugleich im Namen des durch soviel hochherzige Menschen-
freundlichkeit und selbstlose Liebe tiefgerithrten Maass und seiner
Familie dankt den verehrten Gebern allen mit herzlichem ,Gott
vergelt's’, um weitere Gaben bittend, da die Noth noch gross.

Magdeburg, den 19. Mai 1900.

: Domprediger Lic. Dr. Muller.

Hrn. W. L. in Steglitz. Ihren Zwecken diirfte u. a.: Die
Baustatik von L. Hintz, kais. Reg.-Rath, sowie die ,Statik ftir Bau-
gewerkschulen und Baugewerksmeister’ von Karl Zillich, Reg.-
Bmstr., entsprechen. Eine eingehende Behandlung finden Sie in:
Die Statik der Hochbaukonstruktionen von Th. Landsberg, Pro-
fessor, welche jedoch Kenntniss der hoheren Mathematik und
weiter gehende Vorkenntnisse voraussetzt., —

Hrn. R. P. in Eisleben. Da wir den Entwurf nicht kennen,
so sind wir ausserstande zu beurtheilen, ob Sie den genannten
Schadenersatz ,mit Recht beanspruchen k6nnen. Dass Sie aber
einen Schadenersatz beanspruchen dirfen, steht ausser Zweifel.

Hrn. Arch. L. Sch. in Kettwig. Ihre Frage kaon Ihoen
jede grossere Buchhandlung beantworten. Sie finden deren in
unserem Anzeigentheil eine ganze Reihe genannt.

Hrn. Stadtbrth. Gr, in Recklhsn. In den ,Deutschen Kon-
kurrenzen“ (Verlag von E. A. Seemann in Leipzig) finden Sie, was
Sie witnschen. R

Hro. E. K. in B. Uns ist eine solche Bicherverlcih-Anstalt
nicht bekannt. Konnten Sie sich denn die Werke nicht durch
einen in Br. ansissigen Freund vermitteln lassen?

Inhalt: Die Architektur auf der Pariser Weltausstellung des Jahres
1900. — Die Fortschritte fiir die Verbesserung dev Wohnungsverhiltnisse
in Hamburg. — Zur Frage der Bescitigung des Hausschwammes. -— Mit-
theilungen aus Vereinen. — Vermischtes. — Biicherschau. — Preisbewer-
bungen. — Personal-Nachrichten. — Brief- und Fragekasten.

Hierzu eine Bildbeilage: Die Architektur auf der
Pariser Weltausstellung.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche, Berlin. Foir die Redaktion ver-
antwortl. K.E. O. Fritsch, Berlin. Druck von Wilh. Greve, Berlin SW.
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Die Architektur auf der Pariser Weltausstellung des Jahres 1goo.
L. (Schluss.)
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derts sei ('exposition de 19oo constituera la synthése,
déterminera la philosophie du XIX. Siécle), aus-

breiten.

n Paris also, in der ,ville lumiére¥, sollte
sich die neue Ausstellung, von welcher der
Handelsminister Jules Roche sagte, dass sie
die Synthese und die begriffliche Umgren-
zung der Philosophie des XIX. Jahrhun-

Heisse Kampfe gingen der Bestimmung des

wollte die Ausstellung theilen und den einen Theil etwa
in die Champs-Elysées, den anderen nach Vincennes
verlegen. Einen bemerkenswerthen Vorschlag, die
Ausstellung als Gdrtelstreifen an der Enceinte von
Paris anzulegen, haben wir an der oben genannten
Stelle verdffentlicht. Es hat auch nicht an Vorschlagen
gefehlt, welche auf das traditionelle Ausstellungs-Ge-
biet zwischen Trocadéro und Industriepalast zuriick-
griffen, dasselbe aber dadurch erweitern
und verdndern wollten, dass sie die Seine
zu itberwolben vorschlugen. Schliesslich
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Geldande bei Auteuil mit der wunderbaren
; Nachbarschaft des Bois de Boulogne, und
dem bisherigen, entsprechend zu erweitern-
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Ausstellungs-Palast auf dem Champ de Mars.

Ausstellungsplatzes voran. Man hatte Vorschlige ein-
gefordert und wir haben tber das Ergebniss im Jhrg.
1893 S. 253 . unserer Zeitung berichtet. DieVorschlage
gingen nicht allzuweit auseinander. - Diejenigen, welche
von dem Gedanken ausgingen, die Ausstellung von
19oo miisse auch in ihrer Entfaltungsstatte ein neues
Bild zeigen, schlugen St. Cloud, das Bois de Boulogne
und den Park von Vincennes vor. Andere wieder
wollten die Grenze der Stadt nicht verlassen, um den
Besuch der Ausstellung nicht durch allzu grosse Ent-
fernungen zu beeintrichtigen. Eine dritte Gruppe

der Ausstellung eine Umrahmung zu geben
geeignet seien, wie sie sich kostbarer
nicht denken lasse. Die Einwinde, dass

es nicht moglich sei, auf dem schon so bekannten
Geldnde etwas wirklich Neues zu schaffen, wurden
mit dem Hinweise entkriftet, dass drei vorherge-

gangene Weltausstellungen,
und 1

die von 1867, 1878
889 auf dem gleichen, lediglich erweiterten

Gelinde stattgefunden hiatten und dass es gleichwohl
moglich gewesen sei, jeder ein verandertes und neues
Geprige zu geben. Das sei auch bei der neuen Aus-
stellung um so mehr maoglich, als ihr Gesammt-Ge-

biet
von

egen das der Ausstellung von 1889 um 12 ba
9% auf 108 h erweitert werden und eine Steigerung
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der bebauten Flache von 29 auf 46b stattfinden solle. So
entschied man sich denn, aus Trocadéro und Champ
de Mars, sowie aus den Champs-Elysées und der Espla-
nade des Invalides zwei Haupt-Ausstellungsflachen zu
schaffen, die ‘einmal durch die Seine und dann durch
die den Fluss begleitenden beiden Uferstreifen mit
einander verbunden werden sollten. Man legte so
das Ausstellungs-Gebiet in das Herz der Stadt und
gab ihm dadurch, dass man die Wasserflichen der
Seine mit in dasselbe einbezog, ein neues Moment von
bedeutender kinstlerischerWirkung. Es hatte sich nun-
mehr im Laufe von nahezu einem halben Jahrhundert,
von der Ausstellung des Jahres 1858 bis zu der von
1900, das Gesammt-Geliande von nur 16,8 b2 auf 108 ha
und das bebaute Gebiet von 1252 auf 462 gesteigert.
Wie es moglich war, diese ungeheure Ausdehnung
mit werthvollem Ausstellungsgut und den entsprechen-
den Gebiuden zu fillen, lidsst sich im Augenblicke
noch nicht ganz tibersehen. Jedenfalls ist es Thatsache,
dass die ,nur" g6h2 einnehmende Ausstellung von
1889 mit ,,nur* 29 ha bebauter Fliche in vielen Theilen
den Eindruck gewaltsamer Fullung machte. Allerdings
fehlte in jenem Jahre der in der Ausstellung gelege-
nen Verherrlichung der Tendenzen der franzésischen
Revolution wegen das Ausstellungsgut von Deutsch-
land und Oesterreich ginzlich, das anderer Staaten
zu einem nicht unbedeutenden Theil. Gleichwohl ist
es nicht unmoglich, dass die Fullung der ungeheuren
Riume der diesjahrigen Ausstellung nicht ohne leichten
Zwang oder leichtere Beurtheilung moglich sein durfte.
Unser Lageplan S. 258 erliutert die Art der Bebau-
ung des Geldndes und die Beziehungen der Baulichkeiten
untereinander. Von den auf 100 Mill. Fres. angenomme-
nen Gesammtkosten sollten 73 Mill. Frcs. auf die
Bauten und Einrichtungs-Arbeiten, 12 Mill. auf Ver-
waltung und Jury und 15 Mill. auf allgemeine Aus-
gaben kommen. Die Schlussabrechnung wird woh!
eine andere Vertheilung dieser Summen ergeben.
Bei der Bebauung des Ausstellungsgeldndes ist zu
unterscheiden zwischen vortibergehenden und zwischen
bleibenden Konstruktionen. Geblieben sind in der Er-
scheinungen Flucht von der Marsfeldgruppe der Troca-
déropalast,derEiffelthurm und die zumtheil in eine Fest-
halle umgewandelte Maschinenhalle. Sie werden ver-
muthlich auch weiter erhalten bleiben. Als bleibende
Bauwerke sind in der Gruppe Invaliden-Esplanade-
Tuilerien neu geschaffen die beiden Kunstpaldste und
die Briicke Alexanders III. derart, dass in der Hauptaxe
des Invalidenhauses cine grossartige Avenue nach der
Avenue des Champs Elysées erschlossen wurde. Da-
durch hat die Gruppirung der dortigen Gegend eine
werthvolle Umgestaltung erfahren. Merkwiirdige Ver-
inderungen hat sie im Laufe dreier Jahrhunderte er-
lebt. Aus dem Jahre 1609 ist ein Plan von Francois
Quesnel erhalten, nach welchem gegen Ende der Re-
gierungszeit Heinrichs IV. das Palais und der Garten
der Tuilerien ganz im Westen von Paris lagen und
eine Bastion der Pariser Stadtumwallung dort das

Geldnde umgab, wo heute der Eintrachtsplatz liegt.
Unter Ludwig XIV. schon beginnen dann durch Bullet,
Blondel und Lenétre die baulichen Umgestaltungen in
grosserem Maasstabe. Durch Maria von Medici wird
dgr Cours-la-Reine angepflanzt und der Eintrachtsplatz
nimmt gegenaber den Tuilerien einen halbkreisférmigen
Abschlyss an. Diese Form behilt er auch noch unter
Louis XV. In einem Plan von Louis de Bretez vom
Jahre 1739 tritt aber schon das Invaliden-Palais dazu
und eine Fahre vermittelt den Verkehr uber die Seine
in der Axe des Invalidenpalastes. Hier findet sich
zum ersten Male die natiirliche Lésung einer Axen-
beziehung angedeutet, die erst 1900 zur Vollendung
kommen sollte. Und daran war offenbar der Plan
von Verniquet vom Jahre 1789 schuld, nach welchem
der Eintrachtsplatz, vor dem Place Louis XV, seine
heutige Gestalt annahm, die Champs Elysées aber mit
Ausnahme der grossen Avenue vollig bepflanzt wur-
den und gegentiber der Invaliden-Esplanade nur
das Carré Marigny ausgespart wurde, aber ohne Be-
ziehung zu der Invalidenesplanade. Diese Beziehung
findet sich erst, jedoch noch unvollkommen, in einem
Plane von Jacoubet vom Jahre 1836, als der Eintrachts-
platz unter Louis Philippe seine heutige Gestalt an-
nahm und in das Gelinde der Champs Elysées mehr
Gliederung gebracht wurde. Aber was Jacoubet an-
strebte, wurde durch die Errichtung des Palais de
PIndustrie auf dem Carré Marigny aus Anlass der
Pariser Weltausstellung des Jahres 1855 vollig wieder
aufgehoben und erst die Abtragung des Palais, das
sich wie eine Schranke vor die Invalidenesplanade
legte, liess erkennen, was fiir eine grossartige Avenue
hier geschaffen werden konnte, die heute vor unseren
Augen als eines der grossartigsten Stidtebilder aus-
gebreitet daliegt. Hatte die Pariser Weltausstellung
des Jahres 1878 der Stadt die bauliche Ordnung der
Gegend des Trocadéro-Hiuigels und das grossartige
Palais des Trocadéro selbst gebracht, so bereicherte
die Weltausstellung der Jahrhundertwende das Stadt-
bild mit keinem geringeren Geschenk der Kunst, als
die Invalidenesplanade fiir das rechte Seineufer er-
schlossen und mit den Champs Elysées in Verbindung
gebracht wurde und als die beiden Kunstpalaste er-
richtet wurden, um dem Invalidenhoétel, der vergoldeten
Kuppel Mansart's ein Gegenstiick zu geben. Die Ein-
tagsbauten der Esplanade werden freilich die ganze
Grosse dieses unvergleichlichen Bildes noch etwas
beeintrichtigen, doch wenn sie einst verschwunden
sein werden, wird sich das reiche Bild in seiner ganzen
Schonheit darbieten. Wenn man in die Axe dieser
Avenue den Haupteingang zur Ausstellung ge-
legt hitte! Warum mag es nicht geschehen sein?
Ueber die Einzelheiten der Gesammtanlage giebt
unser Plan S. 261 eine so erschdpfende Auskunft,
dass weitere Erlduterungen wohl entbehrt werden
kénnen. Die Anlage ist eigenartig und von grossem
Waurf. Darin bestitigt auch die Weltausstellung der
Jahrhundertwende die franzésische Tradition. —
(Fortsetzung folgt.)

Maschinen-Ingenieure als Stadtbaurithe.

lit den Fortschritten der Technik lhat sich der Um-
fang der in das Gebiet des Maschinen-Ingenieur-
wesens gehorigen Betriebs - Einrichtungen unserer
Stadte derart vermehrt, dass die meisten grésseren Stadt-
gemeinden Deutschlands bereits seit Jahren gendthigt ge-
wesen sind, unter ihre technischen Beamten auch einen
oder mehre Vertreter dieses Sonderfachs einzureihen. Nur
in vereinzelten Ausnahmefillen — u. W. bisher nur in
Dresden und Stuttgart — hat man diesen Beamten jedoch
eine Stellung eingeriumt, die derjenigen der leitenden
stadtischen Baubeamten entsprach; entweder sind sie
letzteren als Hilfskrafte untergeordnet worden oder sie
hatten als Oberingenieure, Direktoren bestimmter Werke
usw. einen von der lbrigen Verwaltung abgesonderten
Wirkungskreis.

Es ist nicht zu verkennen, dass eine derartige Stellung
der in stadtischen Diensten stehenden Maschinen - In-
genieure der Bedeutung ihres Faches und der Wichtigkeit
der ihnen tibertragenen Aufgaben schon langst nicht mehr
entsprach und man darf es daher mit Freuden begriissen,
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dass neuerdings ein Anstoss gegeben worden ist, hierin
€ine zeitgemisse Aenderung eintreten zu lassen. Dieser
Anstoss geht aus von der Stadt Elberfeld, deren Stadt-
verordnete in ihrer Sitzung vom 27. Marz d.]. @iber einen
Antrag des Oberbiirgermeisters Funck auf Errichtung einer
Ingenieur-Baurath-Stelle zu berathen hatten. Es heisst in
diesem Antrage, nachdem zunachst die seit 1896 erfolgte
Anstellung eines der Bauverwaltung beigegebenen In-
genieurs zur Ueberwachung der antralhelzungs-Dampf-
kessel- und Maschinen-Anlagen, sowie zur Erledigung der
statischen Berechnungen fiir Hoch- und Tiefbau erwahunt
ist, wie folgt: . . .
oInzwischen haben sich nicht nur die masqhmellen
Anlagen der Stadt an Zahl und Werth erheblich ver-
mehrt, sondern taglich treten neue, das maschinentech-
nische bezw. elektrotechnische Gebiet betreffende wich-
tige, Giber die Leistungsfihigkeit des der Bauverwaltung
beigegebenen Ingenieurs hinausgehende Aufgaben an die
Verwaltung heran, die eines zuverldssigen Berathers hier-
tiber entbehrt.! In ersterer Beziehung kommen ausser
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den sich auf viele Millionen Werth beziffernden maschi-
nellen Anlagen der Gas-, Wasser- und Elektrizititswerke
die Maschinenbetriebe im Schlacht- und Viehhofe, in der
Kafill-Desinfektionsanstalt, in der stidtischen Bade-Anstalt,
in den Kranken- und Armenhausern, in der Desinfektions-
Anstalt usw., sowie die zahlreichen Heizungs- und Liftungs-
Anlagen in den stidtischen Schulen und sonstigen Ge-
bauden inbetracht; neue maschinelle Anlagen kommen
stetig hinzu, so z. B. der Aufzug im neuen Rathhause, die
maschinellen Einrichtungen in der Stadthalle, insbesondere
die Btihnen-Einrichtung, die maschinellen Betriebs-Ein-
richtungen ftir eine Markthalle und ftir die geplante grosse
Klér-Anlage in Buchenhofen u. dergl. m. Aber auch ab-
gesehen von der Fursorge fur diese eigenen maschinellen
Anlagen der Stadt wird tagtaglich die Berathung durch
einen durchgebildeten, zur Abgabe autoritativer Gutachten
befahigten Maschinen-Ingenieur vermisst, so z. B. bei
zahlreichen Baupolizei-Angelegenheiten, bei der Beurthei-
lung von Fragen betreffend die Feuersicherheit (z. B. in
Theatern, Versammlungsriumen usw.). Endlich 1st auch
nur ein auf der Héhe der Wissenschaft und Erfahrung
stehender Ingenieur in der Lage, rechtzeitig zu berathen
bei Vertragsabschliissen, wie beispielsweise den in letzter
Zeit immer zahlreicher werdenden Vertrigen fiiber die
Abgabe von Strom an andere Unternehmungen, insbe-
sondere Bahnen, Maschinenbetriebe, fiber die dabei fiir
die Stadt festzusetzenden Bedingungen undVorbehalte usw.

Die hohe Bedeutung der zahlreichen, vielseitigen und
tiberaus werthvollen maschinellen Anlagen, welche heut-
zutage nothwendiges Zubehdr jeder modernen Grosstadt
sind, macht es dringend erforderlich, dass der Spitze der
Verwaltung, welche fir die einheitliche, die allgemeinen
Gesichtspunkte beriicksichtigende und die angemessene
Stellung der Einzelbetriebe zu dem ganzen grossen stidti-
schen Haushalt zur Geltung bringende Leitung, ftir den
sparsamsten und nutzbringendsten Betrieb und fiir das
prompte und ungestdrte Ineinandergreifen aller Zweige
der Verwaltung verantwortlich ist, ein Maschinentechniker
als Berather beigegeben wird, welcher bei griindlicher
theoretischer Ausbildung (II. Staatsexamen) praktische Er-
fahrungen auf allen fur die stadtische Verwaltung inbe-
tracht kommenden Gebieten der Maschinentechnik und
die Befiahigung besitzen muss, ohne in die zu wahrende

selbstindige Leitung der gesonderte Verwaltungen bilden-
den gewerblichen Betriebe stérend einzugreifen, durch
taktvolle Bethitigung der gedachten Eigenschaften den
Chef der Verwaltung bei der Oberaufsicht und Leitung
zu unterstiitzen, ihn als Dezernent zu vertreten, die Vor-
schlage der Betriebsverwaltungen unbefangen, sachver-
stindig und vom Standpunkte der allgemeinen Verwaltung
aus zu priifen, die auf dem maschinellen Gebiete gemach-
ten Erfahrungen aufmerksam zu verfolgen und die Nutz-
barmachung derselben, soweit sich die Gelegenheit bietet,
in Anregung zu bringen, tiberhaupt in allen maschinen-
technischen Fragen, mogen sie die stidtischen Betriebe
unmittelbar angehen oder mit dem stadtischen Interesse in
irgend einer Beziehung stehen, oder sonst auf irgendwelchen
Gebieten an den Chef der Verwaltung herantreten (Bau-
golizei) ihm ein vertrauenswirdiger und zuverldssiger
erather zu sein.”

Die Stadtverordneten-Versammlung von Elberfeld hat
s. Z. diesen Antrag ihres Ober-Biirgermeisters einstimmig
genehmigt. Es wurde beschlossen, die neu zu errichtende

telle eines Stadtbaurathes fiir Maschinenwesen mit einem
Anfangsgehalt von gooo M. auszustatten und von den Be-
werbern, welche die Staatspriifung als Regierungs-Bau-
meister des Maschinen-Ingenieurfaches abgelegt haben
miissen, zu verlangen, dass sie sich einer einjahrigen
Probe-Dienstzeit zu unterwerfen hitten. Eine Anstellung
als Beigeordneter sollte denselben in Aussicht gestelit
werden. Nachdem die Aufsichts- Behérde diesem Be-
schlusse der Stadt zugestimmt hatte, ist eine offentliche
Ausschreibung der Stelle erfolgt. Aufgrund der einge-
ﬁangcnen Meldungen ist nunmehr am 23. Mai d. J. Hr.

eg.-Bmstr. Blessinger zu Magdeburg in dieselbe ge-
wihlt worden.

Wir bezweifeln nicht, dass das Vorgehen der Stadt
Elberfeld von so giinstigen Erfolgen begleitet sein wird,
dass die librigen grosseren Stadte Deutschlands bald dhu-
liche Einrichtungen treffen werden. Fir die den Hoch-
bau und das Bau-Ingenieurwesen vertretenden Stadtbau-
rathe kann eine solche Neuerung, die einerseits das
Gewicht des technischen Elementes in der leitenden stadti-
schen Behorde verstarkt, andererseits sie von einem Theile
ihrer bisherigen Verantwortlichkeit entlastet, nur will-
kommen sein.

Mittheilungen aus Vereinen.

Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin. In der Ver-
sammlung am 8. Mai erwihnte der Vorsitzende, Wirkl.
Geh. Ob.-Brth. Streckert, die schmerzlichen Verluste,
die der Verein seit der letzten Versammlung durch den
Tod der Mitglieder Geh. Brth. Jordan in greslau und
Eisnb.-Bau- u. Betr.-Insp.Wiesmann in Potsdam erlitten hat.

Nach Erledigung geschiftlicher Mittheilungen sprach
sodann Hr. Eisenb.-Dir.-Pras. von Mahlenfels aber
,Lander, Volker und Eisenbahnen“. Redner kniipfte in
seinem Vortrage an den von dem geistvollen M. M. v. Weber
in einer Reihe von schriftstellerischen Arbeiten entwickel-
ten Gedankengang an, dass die Eisenbahnen {iiberall sich
der Natur und Bevélkerung des Landes anzupassen haben
und dadurch ihre geographische und nationale Eigenart
erhalten. Das von Weber stammende gefliigelte Wort,
dass jedes Volk, wie es die Regierung hat, deren es werth
ist, so auch die Eisenbahnen hat, die es verdient, gilt jetzt
noch ebenso, wie vor 30 Jabren, da es geschrieben wurde.
Der Vortragende untersuchte nun an der Hand der Weber'-
schen Betrachtungen, ob dessen Schilderung von den
Eigenarten des englischen, franzésischen, deutschen und
amerikanischen Eisenbahnwesens noch jetzt zutreffend,
oder ob und inwiefern Aenderungen der ,Eisenbahn-
PhysmEpomlen“ eingetreten seien. Zweifellos hat Deutsch-
lands Eisenbahnwesen, seit Weber schrieb, ebenso gross-
artige Fortschritte gemacht, wie seine ganze staatliche und
wirthschaftliche Entwicklung. Wahrend Weber noch mit
England als dem Mutter- und Musterlande der Eisenbahnen
anfing, stellen wir jetzt getrost Deutschland voran. Der
militarisch-biireaukratische Zug, den Weber am festlandi-
schen und insbesondere deutschen Eisenbahnwesen wahr-
nimmt, ist wohl noch an der guten Disziplin, der Haltung
und Verkehrsweise der Beamten, der Sorgfalt der schrift-
lichen Vorschrift erkennbar, aber Webers Tadel, dass auf
deutschen Bahnen das Bevormundungssystem herrsche
und dass an unserem Eisenbahnnetz die Kirchthurms-
Politik erkennbar sei, wiirde jetzt nicht mebr aufrecht er-
halten werden konnen. Das deutsche Publikum hat reisen
gelernt dank der Erziehung durch gute Bahneinrichtungen,
in dem deutschen Eisenbahnnetz sind die Liicken, die aus
der fritheren Zerstiickelung des staatlichen Lebens her-
rithrten, langst ausgefillt, seit wir unsere nationale Einheit
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wiedergewonnen haben. Eigenartig ist in Deutschland die
Stiirke der Staatsgewalt und als ihre Folge die Betriebs-
sicherheit, die wirthschaftliche Verwaltung unserer Bahnen.
Auch im Kleinbahnwesen, in dem wir friher zurfickge-
blieben waren, haben wir das Versaumte nachgeholt und
die Kleinbahnen ganz eigenartig entwickelt.

Der Vortragende ging dann zu den Nachbarlindern
tiber, er schilderte, wie Oesterreichs Eisenbahnwesen
durch seine Gebirgsbahnen sich auszeichne, wie in Un-
garn eine kraftige Staatsbahn-Politik den zur i—lcbung Buda-
pests und des Magyarenthums dienlichen Zonentarif ein-
gerichtet habe; er fithrte die Zuhdrer tiber den Kanal
nach England, bei dessen ausgezeichneten von Weber
bewundernd geschilderten Einrichtungen er langer ver-
weilte, um zu dem Schluss zu kommen, dass der frithere
Vorsprung des englischen Eisenbahnwesens inzwischen
durch Deutschland imganzen eingeholt sei. Ueber den
Kanal zurtickkehrend, finden wir in Belgien das alteste
Staatsbahnnetz und das dichteste Eisenbahnnetz Europas,
in den Niederlanden infolge des Wettbewerbs der Wasser-
strassen ein zwar massige Rente %ebendes, aber trefflich
eingerichtetes Eisenbahnwesen. In der Schweiz sehen
wir in der Gotthardbahn die schénste und vornehmste
Touristenbahn der alten Welt. Geht man tber die Alpen,
so merkt man bald, dass es in Italien, wie man dort nicht
gern in den Hausern weilt, so auch in den Eisenbahnen
unbehaglich ist; Frankreich hat glanzende Techniker, aber
die geringe Reiselust der Bevolkerung hat in Verbindung
mit einer Reihe anderer Einflisse das Eisenbahnwesen
etwas zurfickgehalten. Paris fangt jetzt erst an, seine
Verkehrsmittel wiirdig auszubilden. — Vortrefflich reist
sichs auf Schwedens Bahnen, wo lebhafte Reiselust der
beweglichen Bevélkerung, der nationale Stolz und Wunsch,
den Fremden heranzuziechen und ihm das Land im
schonsten Lichte zu zeigen, in Verbindung mit anderen
glinstigen Umstanden zu einer vorziiglichen Ausbildung
der Eisenbahn-Einrichtungen fithrte. Russlands Eisen-
bahnen spiegeln den Charakter des in lebhafter Ent-
wicklung begriffenen Landes und Volkes mit seinen
jugendlichen z. Th. noch barbarischen Ziigen, der streng
nationalen, despotischen und zielbewussten nach Macht-
erweiterung strebenden Regierung deutlich wieder. Nach
einem Blick auf Russlands riesenhafte asiatische Eisen-
bahnplane, auf die toirkischen durch deutsche Thatkraft
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entstandenen Bahnen, auf Japan und China betrat der
Vortragende die nene Welt, Amerika und vor allem die
Vereinigten Staaten mit ihrem noch immer grossten und
mannichfaltigsten Eisenbahnwesen der Erde, in dem sich
die Thatkraft, der Wagemuth, aber auch die Riicksichts-
losigkeit und Selbstsucht des demokratischen Volkes wieder-
spiegeln. Im Gegensatz zu den lediglich der Privatwirth-
schaft angehdrenden Eisenbahnen Amerikas wurden dann
noch kurz die geradezu musterhaft eingerichteten Staats-
bahnen des demokratischen Australiens, insbesondere der
Kolonie Neu-Stid-Wales, etwas eingehender geschildert.
Der Vortragende schloss seine Ausfihrungen mit dem
Hinweis darauf, dass bei einem vergleichenden Riickblick
auf das letzte Vierteljahrhundert uns in Deutschland wohl
auch die Fortschritte unseres Eisenbahnwesens mit einigem
Stolz erfiillen konnten, auch auf diesem Gebiete hitten
wir Aunlass zu dem, was H. v. Treitschke als das hoéchste
nationale Gut bezeichnete, zu der Freude am Vaterlande. —

Alsdann sprach Hr. Ing. F. Wagner von der Firma
Siemens & Halske als Gast iiber die elektrische
Steuerung der Luftdruckbremsen. Der Vortrag
wurde durch zahlreiche Lichtbilder, sowie durch Vor-
fthrung von Experimenten erlautert. An der in der niichsten
Sitzung fortzusetzenden Besprechung betheiligten sich die
Hrn. Bork und Schleifer.

Todtenschau.

William Lindley {. Den wenigsten Angehorigen des
technischen Berufes in Deutschland kaum noch dem Namen
nach bekannt, ist am 22. Mai zu London William Lindley
in dem ungewohnlich hohen Alter von g2 Jahren gestorben.
Der Heimath nach Englinder, liegt die Lebensarbeit
Lindley’s vorzugsweise in Deutschland, das um die Mitte
des abgelaufenen Jahrhunderts fiir eine Reihe von Auf-
gaben, insbesondere aus dem Gebiete des Gesundheits-Bau-
wesens, die auf diesem Gebiete damals iiber lingere Er-
fahrungen verfiigenden englischen Ingenieure in grosserer
Anzahl bei sich sah. Meist traten sie bei uns gleichzeitig
in der Rolle der Unternehmer auf; ob dies auch bei
Lindley der Fall gewesen, ist nicht bekannt, da in der
deutschen Technik Lindley’s Name nur mit Werken ver-
kniipft ist, die er fiir staatliche und stadtische Gemeinwesen
auftragsweise zu entwerfen bezw. auszufithren hatte.

Was Lindley an Erfolgen in Deutschland davon ge-
tragen hat, verdankt er im buchstiblichen Sinne des Wortes
dem grossen Hamburger Brande in den Maitagen des Jahres
1842, der ihm unmittelbare Gelegenheit gab, sich als Mann
von weitsehendem Blick, der auch gewdhnt ist in grossem
Stil zu schaffen, zu offenbaren. Als es damals in mehr-
tagiger ibermenschlicher Anstrengung nicht gelang, der
Ausbreitung des verheerenden Elementes auf einem grosse-
ren Theile des Stadtgebietes Grenzen zu ziehen, war es
Lindley, der durch das Radikalmittel zahlreicher Gebaude-
sprengungen weit ausserhalb der vom Feuer ergriffenen
Stadttheile eine foir dasselbe nicht mehr iiberschreitbare
Girtelzone freilegte, an der seine Gewalt sich brach.

Die Thatigkeit, welche Lindley hiernach zufiel, galt
der Aufstellung eines neuen Bebauungsplanes fir die
zerstorten Stadttheile, beschrankte sich aber hierauf nicht,
sondern galt zugleich der Beseitigung des beim Brande
schwer empfundenen Mangels an Léschwasser. Da
die in Hamburg schon aus alterer Zeit vorhandenen Wasser-
kiinste einer ausreichenden Erweiterung nicht fahig waren,
entwarf Lindley den Plan zur Herstellung einer die da-
malige ganze Stadt umfassenden Elbwasser-Leitung,
die nur dem Zwecke dienen sollte, in Brandfallen tiberall
die nothigen Loschwassermengen zur Verfligung zu haben.
Erst spiter ist das Wasser aus dieser Leitung auch in die
Hauser zur Verwendung als Trink- und Nutzwasser ein-

efihrt worden. Es zeugt zumeist von einem grossen

lick, dass Lindley das Werk — das erste seiner Art
in Deutschland — von vornherein in einem solchen Um-
fange und in solcher Gestalt schuf, dass dasselbe, abge-
sehen von spiteren Vergrésserungen, die durch die gu-
nahme der Bevolkerung bedingt waren, dem erweiterten
Zwecke bis in das eben abgelaufene Dezennium hinein
— wo dasselbe durch Hinzuftigung von Filterwerken eine
grundsatzlicheUmgestaltung erlittenhat,hat genfigen kénnen.
~— Bis zu dem grossen Brande v. 1842 hatte Hamburg in
den Strassen fast nur Oberflachen-Entwasserung durch
offene und tiberdeckte Rinnsteine besessen; Lindley sah
gleichzeitig mit der Bearbeitung des Bebauungsplanes und
des Planes zu der Wasserversorgung flir den in Asche
gelegten Stadttheil auch die Einrichtung unterirdi-
scher Abfihrung der Strassen- und Hauswasser
vor, die bald darnach ausgefiihrt, aber erst vom Jahre 1853
ab auf das ubrige Stadtgebiet ausgedehnt worden ist.
— Neben den Auftragen zur Bearbeitung der genannten
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grossen Aufgaben ftihrte Lindley zahlreiche Auftrage zu
kleineren Arbeiten mittelbar fir den Hamburgischen Staat
aus. Das Alles und der unmittelbare Einfluss, den er da-
durch auf viele Dinge gewann, verschafften ihm eine
Stellung in Staat und Gesellschaft, wie eine solche sich
damals nur sehr selten ein Angehériger des technischen
Berufs erringen mochte; gleichzeitig zog dieselbe ihm
aber auch Anfeindungen zuund es biFdeten sich in Barger-
kreisen Parteien pro und contra Lindley. Darauf naher
einzugehen, ist heute ohne Interesse: das abschliessende
Ergebniss dieser Periode war das, dass Lindley nach
Frankfurt a. M. tibersiedelte, wo er im Jahre 1863 zu-
nichst als Mitglied an einer Kommission theilnahm  wel-
cher die Aufgabe gestellt war, die Grundziige far 'einen
vollstindigen Entwisserungsplan festzusetzen. Weiterhin
folgte die eingehende Bearbeitung des Plans und die Aus-
fahrung, bei welcher Lindley bis zum Jahre 1878 thatig
war, zu welcher Zeit er sich von Geschiften zurickzog,
und auch in die englische Heimath zuriickkehrte. Hier
hat er zunichst in Swansea und spiter in London seinen
Lebensabend zugebracht.

Mit William Lindley ist ein Mann dahingegangen, der
in der Technik der Haupttheile des Gesundheitsbauwesens
die Rolle eines Bahnbrechers inne gehabt hat, dessen Name
daher in der Geschichte dieser Technik fortleben wird.

Preisbewerbungen.
Der Wettbewerb fiir Entwiirfe zur Umgestaltung des
Personen-Bahnhofes in Kopenhagen, der im Mai v. J. zum
15. Nov. ausgeschrieben, dann aber bis zum 30. Nov. 1899
verlangert worden war, ist nunmehr — fast 1/, Jahr nach
Einlieferung der Arbeiten zur Entscheidung gelangt. Das
Preisgericht hat unter den eingegangenen 21 Arbeiten
keine einzige des 1. Preises von 10000 Kronen fir wirdig
erachtet. Dagegen sind zwei 2. Preise von je 6oco Kr.
verlichen worden, von denen der eine (mit einem Zu-
schlage von 1000 Kr.) dem Stadtingen. Chr. Ambt in
Kopenhagen, der zweite einer Genossenschaft zuerkannt
wurde, die aus den Brthn. Havestadt & Contag in
Berlin, Ing. C. O. Gleim in Hamburg, Ingen. S. Eyde in
Christiania und Oberstleut. P. Hansen in Kopenhagen
sich gebildet hatte. Den dritten und einen 4. Preis haben
Kopenhagener Ingenieure, einen zweiten 4. Preis Reg.-
und Brth. Karsch in Essen erhalten. Ausserdem sind
noch drei 5. Preise von je 1500 Kr. vertheilt worden, von
denen einer der oben genannten Genossenschaft Have-
stadt & Contag, Gleim usw., der zweite dem Ing.
Einar Jorgensen und Reg.-Bfhr. A. Rohlke in Berlin,
der 3. einem von Hamburger und Stockholmer Ingenieuren
bearbeiteten Entwurfe zugesprochen worden ist.

In einem Wettbewerb um den Entwurf eines Geschifts-
Gebdudes fiir die Westfilische Bankkommandite Ohm,
Hernekamp & Co. zu Dortmund, der auf Dortmunder
Architekten beschrankt war und zunichst nur die Auf-
stellung von Ideenskizzen zum Ziele hatte, hat das aus
den Hrn. Bankdir. Ohm, Stdtbrth. Kullrich und Architekt
Roskoth bestehende Preisgericht den 1. Preis (500 M.) der
Arbeit des Arch. Ernst Marx, den 2. Preis (300 M.) der-
jenigen des Arch. Karl Breuer zugesprochen.

Personal-Nachrichten.

Deutsches Reich. Der Mar.-Hafenbmstr. Klie ist gestorben.

Braunschweig. Techn. Hochschule: Dem Prof. u.
Rekt. Schottler ist das Ritterkreuz I Kl. des herz. Ordens
Heinrichs des Lowen, dem Prof. M. M5 11 er das Ritterkrenz IL. KL
dess. Ordens, den Prof. Lidicke und Dr. Koppe ist der Titel
Geh. Hofrath und dem Assist. Reg-Bmstr. Denecke der Titel
ausserord. Prof, verliehen. — Der Mediz.-Rath Prof. Dr. Beckurts
ist fur die Zeit v. 1. Aug. d. J. bis 31. Juli 1902 z. Rektor gewshlt
und ist diese Wahl bestatigt worden.

Dem Kr.-Bavinsp. Willk e in Blankenburg ist das Ritterkreuz
IL K1 des herz. Ordens Heinrichs des Lwen und dem Kr.-Bainsp.
Gahl ert in Helmstedt der Titel Brth. verliehen. .

Die Reg.-Bihr. Clemens in Seesen und Nagel in Blanken-
burg haben nach bestandener 2. Hauptprifung den Titel Reg.-Bmstr.
zu fihren. .

. Hessen. Der Eisenb.-Bau- u. Betr-Insp. Geibel in Worms
ist z. Reg.- u. Brth. ernannt. . .

Preussen. Dem Reg. u. Brth. Gerhardt in Konigsberg
i. Pr. ist der Rothe Adler-Orden IV. K1, dem Arch. W. Martens
in Berlin der kgl. Kronen-Orden IV. Kl. und dem Stadtbrth.
Wingen in Glogau der Charakter als Brth. verliehen,

Die Reg.-Bfhr. Hugo Ertz aus Trier und Otto Wald-
schmidt aus Wetzlar (Eisenbich.) sind zu Reg.-Bmstrn. ernannt.

Der Wasser-Bauinsp. Brth. Lauenroth in Lineburg ist
gestorben.
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