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Besprechung der Entwiirfe fiir einen Generalregulirungsplan fiir Wien.*)

(. Entwurf der Gebriider Karl, Julius und Rudolf Mayreder. (Ein 2. Preis.)
Besprochen in der Vollyersammlung am 21. April 1894.

4. Einleitung und baukénstlerischer Theil des Projeotes.
(Besprochen von Professor dpl. Architekt Karl Mayreder)

. Sehr geehrte Herren! Indem ich mir erlaube, der freund-
lichen Einladung unseres geehrten Herrn Vereinsvorstehers Folge
zu leisten, wm die Besprechung der Entwiirfe fiir einen General-
Begu“rungsplan von Wien mit einer kurzen Vorfilhrang des-
Jenigen Projectes einzuleiten, welches ich gemeinsam mit meinen
Briidern verfasst habe, mochte ich vor allem darauf hinweisen,
dfnlﬁ der Verein den illustrativen Theil dieser Vortriige, nimlich
d}e wesentlichen Blitter der Concurrenzentwiirfe, welche Sie
hier an den Winden des Saales sehen, dem freundlichen Ent-
gegenkommen des Herrn Biirgermeisters Dr. Griibl verdankt.
Auch erlaube ich mir mitzutheilen, dag unser Herr Vorsteher die
simmtlichen Autoren, welche in Wien wohnen, sowie diejenigen,
welche answirts leben, aber Vereinsmitglieder sind, eingeladen
hat, ibre Pline zu demonstriren, da6 aber ein Theil der Herren
verhindert ist, dieser Aufforderung nachzukommen. Doch wurden
anch ihre Pline hier theilweise zur Besichtigung ausgestellt. Ich
verweise insbesondere auf den Uebersichtsplan des Herrn Bau-
rathes Otto Wagner, sowie auf die Detailpliine fiir die Ver-
bauung der untersten Wienufer der Herren Bauriithe Wagner
und Stibben. Die Entlehnung des Uebersichtsplanes Stibben's
stiel auf technische Schwierigkeiten, wihrend die Pline des
Herrn Ingenieurs Friihwirth derzeit deshalb nicht erhiltlich
waren, weil sie zum Zwecke der Vervielfaltigung anderweitig
verliehen wurden.

Auf meine eigenen Erliuterungen iibergehend, gestehe ich,
dﬂ_tﬁ ich mich dieser Aufgabe nur mit einer gewissen Schen und
my; Zigern unterziehe; denn abgesehen von allen anderen gerade
nicht ermunternden Umstinden, mochte ich gerne den Goethe-
schen Spruch befolgen, welcher sagt: ,Bilde Kiinstler, rede
nicht“, weil ich glaube, daf dieser Spruch nicht nur fiir den
Kiinstler im engeren Sinne gilt, sondern auch fiir denjenigen,
welcher gleichzeitig Techniker ist, ja vielleicht fiir den Techniker
tiberhaupt, Denn wir Alle, Kiinstler wie Techniker, sprechen
d}ll‘Ch dic Werke unserer Hand. Nun ist freilich ein Stadtplan
eine so complicirte Arbeit, daB sie zur rascheren Mittheilung
immerhin einer Erliuterung bedarf, und es war deshalb ein Er-
linterungsbericht mit ein Programmpunkt der Concurrenz. Diese
Berichte nun, die ja die Herren groStentheils kennen diirften,
dort, wo sie sich zu knapp oder unklar erwiesen, zu erginzen,
mag der eine Zweck dieser Discussion sein. Anderererseits wurde
gerade im letzten Jahre iiber die Wiener Stadtanlage so viel
gesprochen und geschrieben, ohne daB von irgend einer Seite an
der Hand eines Planes gezeigt worden wire, wie man die Sache
—_—

*) Da es leider nicht moglich war, auch die Verfasser der mit
ersten Preisen bedachten Entwilrfe zur Erliuterung ibrer Pline zu ge-
‘Klnqen, glauben wir wenigstens einige Details aus diesen Entwitrfen in
]_bblldungen hier vorfilhren zu sollen. Wir bringen deshalb in der vor-
Iergenden Nummer einige Details aus dem Entwprfe unseres Mltgh'edes,

errn Baurathes Stiibben in Kéln, 10 der niichsten Nummer Einzel-
helten_ aus den Plinen des Herrn Baurathes O. Wagner in Wien und
verweisen im Uebrigen auf die in den Nummern 9—11 der Zeitschrift 1894
erfolgte ausfiihrliche Besprechung der Entwiicfe. Eiune Erorterung der
verkehrstechnisehen Seite aller Entwiirfe unter Beigabe von Uebersichts-

plénen wird im Anschlusse an die VerSffentlichung der Vortrige erfdgem
Anm, 4. Red.

machen soll, also eigentlich nur npach dem Grundsatze vor-
gegangen: ,Wenn Du schon nicht bildest, so rede wenigstens,
daB ich der Anmsicht bin, wir Concurrenten, die wir den Muth
und die Ausdauer hatten, uns dieser Arbeit thatsiichlich zu unter-
ziehen, wir, die wir uns in den Kampf stellten, von dem jene
Anderen nur Kriegsberichte bringen, wir haben nicht nur das
Recht, sondern geradezu die Pflicht, uns ebenfalls in diese offent-
liche Discussion zu stellen, und deshalb befinden wir uns hier.

Sie werden es begreiflich finden, meine Herren, wenn ich
mir erlaube, die Gelegenheit wahrzunehmen, auch unsere An-
sicht iiber die Preisausschreibung selbst zn geben. Diese von
einem im Allgemeinen ganz ausgezeichneten, im Detail aber viel
zu unbestimmten Programme begleitete Ausschreibung enthiilt
unter Anderem den § 12 mit folgendem Wortlaute: ,Die pri-
miicten oder honorirten Entwiirfe werden Eigenthum der Stadt-
gemeinde, welche berechtigt ist, dieselben ganz oder theilweise,
sowie sonstige Vorschlige der Verfasser zu verwerthen, ohne
mit denselben in irgend welche Verhandiung zu
treten un. s. w.“

Dieser Paragraph hat schon der Concurrenz viel ge-
schadet, und er wird der Ausfiihrung noch mehr schaden, wemn
man nicht frither oder spiiter von dem engherzigen Geiste seiner
Bestimmung abgeht. Er hat der Concurrenz geschadet, weil haupt-
sichlich er der Grund war, da sich von allen ilteren Archi-
tekten und Ingenieuren von Ruf nur ein einziger des Inlandes
und ein einziger des Auslandes an der Concurrenz betheiligten,
DaB auch eine immerhin betriichtliche Anzahl jtingerer Krifte an
diesem miihevollen Kampfe theilnahm, erklirt sich daraus, dab
dieselben eben bescheiden genug sind, nur Gffentlich zeigen zu
wollen, daB sie sich gerne plagen und daB auch sie schon etwas
gelernt haben, ohne dabei ernstlich an praktische Consequenzen zu
denken. Dieser in seiner Hirte einzige Paragraph, der selbst den
tiichtigsten Autor im vorhinein von der Mitarbeiterschaft bei der Aus-
fihrung ausschlieBt, wurde seither schon bfter durch die Worte com-
mentirt: ,Die ganze Concurrenz hat pur den Zweck, dem Stadt-
pauamte Ideen und Apregungen zu erbringen“; und darin, daf
diese Auslegung richtig sein diirfte, liegt die grofe Gefahr fiir
die Ausfiihrung. Die Verfassung und Durchfihrung einer Stadt-
regulirung, wie diejenige Wiens, ist nur zum Theile eine grofle
Aufgabe technischen, zum Theile aber eine groBe Aufgabe kiinst-
lerischen Charakters, und es ist kein bloSer Zufall, daB bei dieser
Concurrenz die Architekten eine so wichtige, wenn nicht viel-
leicht die fiihrende Rolle iibernommen hatten, Diese grofe kiinst-
lerische Aufgabe soll pun durch das Stadtbauamt gelist werden,
dessen ganze Leitung in den Hinden von Ingenieuren ruht, sie
goll im besten Falle unter Mitwirkung eines Architekten-('omités
gelost werden, das fir diesen Zweck zu bestellen wiire. Ich
bitte, mich nicht misszuverstehen. Ich rede nur sachlich und
schitze den dermaligen ausgezeichmeten Vorstand —unseres Stadt-
bauamtes so hoch wie nur irgend einer von Ihnen, meine Herren.
Aber groBe kiinstlerische Fragen —— und es gibt deren Dei
unserer Regulirung noch genug — werden weder durch ein Amt
geldst, und sei es das pestorganisirte, noch durch einen Ingenieur,
und sei er der tiichtigste, noch durch ein Comité von Archi-
tekten, und seien es die hervorragendsten, sie werden nur be-
wiltigt durch eine groSe kilnstlerische Individualitit, die ihre
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ganze Kraft hiefir einsetzt und der es moglich gemacht wird,
diese Arbeit einheitlich durchzufiihren, So lange man nicht zu
dieser Erkenntnis gelangt ist, so lange man nicht an die Spitze
unseres Stadtbauamtes neben einen ausgezeichneten Ingenieur auch
einen bedentenden Architekten von Erfahrung und Talent setzt,
so lange wird die Ausgestaltung unserer Stadt vom schinheit-
lichen Standpunkte aus nur einseitiges Stiickwerk sein. Dieser
Gedanke wurde zwar schon von anderer Seite ausgesprochen,
doch fiihlte ich mich gedriingt, auch hier auf ihn einzugehen.
Was nun den Plan selbst anbelangt, welcher zuniichst vom
verkehrstechnischen wund #sthetischen Standpunkte aus durchzu-
filhren war, so gingen wir von der Ueberzeugung aus, daB in den
iilteren, dichtverbauten Stadttheilen die #sthetischen Riicksichten
und jene auf den geschichtlichen Charakter unseres Stadtbildes
die verkehrstechnischen Anforderungen iiberwiegen und diese
groBentheils bestimmen miissen, withrend umgekehrt in den
nicht verbauten Stadttheilen die verkehrstechnischen Riicksichten
tonangebend sein und die kiinftige Anlage in erster Linie pe-
stimmen kinnen. In allen Fillen nun, wo eine dsthetische Lisung
irgendwie in Betracht kommt, ist nach unserem Dafiirhalten mit

in der Vorfiihrung von Ideen und Anregungen, sondern, wie wir
hoffen, in der Anwendung solcher Principien auf die speciellen
Verhiltnisse unserer Stadt, er liegt in der subtilen Durchbildung
jedes einzelnen Stadttheiles unter Beriicksichtigung des Ver-
kehres ebenso wie unter Riicksichtnahme auf das plastisch ge-
dachte Stadtbild.

Der Vortragende wendet sich nun zur Besprechung (l_es
ausgestellten Planmateriales, zuniichst des Uebersichtsplanes im
MaBstabe 1:10.000, auf welchem die Eintheilung des
Stadtgebietes in fiinf Verbauungsrayons ersichtlich gemacht
ist. Die Rayoms wiirden sich durch gesetzlich vorgeschriebene
Stockwerkshihen, Verbauungsdichtigkeit, durch verschiedene
Relationen der Haushihen zu den StraBenbreiten, eventuell vor-
geschriebene freie Verbauung u. s, w. unterscheiden — durch-
wegs Vorschlige, fiir welche die Verfasser, iihnlich wie die
meisten anderen Concurrenten, als Basis den beziiglichen Antrag
des Stadtrathes, sowie jenen Bericht beniitzten, welchen Herr
Hofrath von Gruber im Vorjahre an den Obersten Sanitiitsrath
erstattet hat. Nach einer Besprechung der fiir Industriebauten
bestimmten - Stadttheile, sowie der - fiir Arbeiterviertel, fiir
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ganz bestimmte Stadt gefordert wird,

. nur um die Verwerthung solcher
Grundprincipien handeln, die dem Verfasser bereits in Flejsch

und Blut iibergegangen sein miissen, um die thatsiichliche Ayg-
gestaltung jedes einzelnen Punktes der Stadt, allerdings unter
Beriicksichtigung des Verkehres, des Terrains und aller sonstigen
localen Verhiltnisse, Der oberste Grundsatz alleg kiinstlerischen
Schaffens : wDas Was bedenke, mehr bedenke Wie“, gilt eben
auch hier. Es hat dies der Verfasser des Preisausschreibens auch
gefiihllt und deshalb die detaillirte Ausgestaltung der Inneren
Stadt von den Concurrenten gefordert. Wir gingen ans den gy
gefiihrten Griinden noch wejter und gaben einen detaillirten Plan
_des ganzen Stadtgebietes, soweit es iiberhaupt fiir die Verbaunng
in Betracht kommt, Der Werth dieser Arbeit liegt daher nicht

unseres verehrten Verein
aber der Plan fiir eine
dann kann es sich doch
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Fig. 1. Entwurf Stibben's fiir den Stadttheil am Wienflusse, 1:7500,
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militirische Zwecke und eventuell fiir die Anlage stidtischer
Gaswerke auszuscheidender Gebietstheile geht der Vortragende
auf das StraBennetz, die Plitze, offentlichen
Anlagen und Gebh#ude iiber, also auf die Erklirung 'der
Pline im MaBstabe 1:2880. Er beriihrt zuniichst die projectirte
Regulirung der Inneren Stadt, wo von der Schaffung
wirklich groBartiger Verkehrsadern aus Riicksicht auf die localen
Verhiiltnisse Umgang genommen und hauptsichlich neue Parallel-
adern zu vorhandenen, stark belasteten VerkehrsstraBen vorge-
schlagen wurden. Er macht in dieser Beziehung auf die
projectirte ParallelstraBe zur Linie Kirntner—RothenthurmstraBe
aufmerksam, welche am Laurenzerberg beginnt und mit dt?l'
Akademiestrabe endet, dann auf die neue Linie, welche die
Bellaria direct mit dem Platze ,Am Hof* verbinden wiirde. Als
Entlastung des Verkehrs vom Schottenthor iiber den Graben und
dariiber hinaus kinnte eine neuer StraBenzug ‘Weihburggasse—
WallnerstraBe dienen, sowie die Linie Brandstiitte—Hohenstaufen-
gasse. Der Vortragende erklirt, daB bei diesen und den anderen
Regulirungsvorschliigen durchwegs darauf Bedacht genommen
wurde, wichtige &ffentliche Bauten und solche von kunst-
historischem Werthe zn erhalten und fihrt dann fort :
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Was diese Schonung unserer alten Kunstdenk-
male anbelangt, so ist man gliicklicherweise durch eine natur-
gemiiBe Entwicklung unserer kunsthistorischen Auffassung schon
80 weit gekommen, daB man die schulmeisterliche Verachtung
deB sogenannten Barockstyles iiberwunden hat, jeme Verachtung,
die es noch vor 30 Jahren moglich machte, daf unsere herrliche
Karlskirche aus dem Bilde der inneren Stadt hinausgesperrt
wurde. Man weiB heute, daB der Name Barockstyl ein Sammel-
lame ist, der sich auf Kunstleistungen sehr verschiedener
Qualitiit bezieht, und daB die Werke eines Fischer von Erlach
un'd mancher seiner Wiener Zeitgenossen zu den vornehmsten Kunst-
le_lstmlgen iiberbaupt ziihlen. Man hat einsehen gelernt, daB
diese Bauten so specifisch wienerisch sind, in einer Ausbildung,
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Fig. 2. Entwurf Stibben's fiir einen Theil lings der Hugelstrasse, 1:20000.

=—— neu beantragte Strafsen:

wie man sie sonst nirgends findet, daf der Charakter von Wien,
das nuyr einige wenige, wenn auch einzig herrliche Wahrzeichen
(lfls Mittelalters und fast keine Renaissancedenkmale besitzt, dab
dieser specifische Charakter gerade durch jene Bauten des
Vorigen Jahrhunderts bestimmt ist, die daher moglichst zu er-
halten sind. DaB sich diese Erkenntnis schon allenthalben Bahn
bricht, zeigen die pietitvoll und geschickt  durchgefiihrten
Restaurationsarbeiten der Monumente am Graben und am Hohen
Markte, des Palais des Finanzministeriums, der Fagade der
i\kademie der Wissenschaften, u. s. w. Wenn es sonach beinahe
liberfliissig erscheint, heute noch fiir unsere alten schinen Bau-
denkmale einzutreten, so geschieht es, weil noch im Katasterplane
de'l‘ Gemeinde vom Jahre 1892 die beabsichtigte Baulinie, z. B.
mitten durch das priichtige Palais DBréuner in der Singerstrafe

geht und einer Durchfihrung der theilweise regulirten Wipplinger-
straBe das hervorragend schine Palais des Ministeriums des
Innern zum Opfer fallen miisste w. s. w.; und weil heute noch
in diesem Punkte arg gesiindigt wird, wie z. B. die Angelegen-
heit des ,Linzerthores* in Salzburg beweist, eines reizvollen
Renaissancedenkmales, gegen dessen beabsichtigte Demolirung sich
nicht nur die Statthalterei und die ,Centralcommission® einsetzte,
sondern auch eine groBe Zahl von Kiinstlern und Kunstfreunden,
die sogar die Mittel subscribirt hatten, um jenes Bauwerk zu
restauriren und die fir den Verkehr ndthigen seitlichen Durch-
lisse herzustellen. Trotzdem demolirte vor einigen Wochen die
Gemeinde Salzburg ihr schines Wahrzeichen und veriibte damit
einen Act von Vandalismus, der nur durch die roheste Unwissen-
heit auf kunst- und culturbistorischem Gebiete erklirlich wird.
Es ist daher leider noch immer nicht iiberfliissig, sich fiir die
Pietiit gegeniiber alten Kunstleistungen warm einzusetzen. Die
meisten Projectanten iibten iibrigens in dieser Beziehung viele
Riicksicht, wenn auch lange nicht genug.

Der Vortragende bespricht nun die Mittel, duarch welche
es miglich wire, im regulirten Stadtbild das schine Gebinde
der Akademie der Wissenschaften und das Palais des Ministeriums
des Innern trotz localer Schwierigkeiten zu erbalten und setat
dann folgendermaben fort :

Was die iibrigen Stadtgebiete betrifit, so lag
unserer frither entwickelten Auffassung selbstverstindlich nichts
ferner als die Aufstellung eines Verbauungsprincipes etwa in der
Form eines geometrischen Sternmusters. Die Applicirung eines
solchen Schemas, das einzig nur den Verkehr beriicksichtigt, kann -
sich nach unserem Dafiirhalten kaum fiir eine Stadt empfehlen,
der jede Charakteristik vorhandener Verbauung oder bestimmter
Terrainverhiltnisse fehlt, viel weniger fiir eine Stadt wie Wien.
Die StraBenkreuzungen, die sich durch das Verschneiden der
DiagonalstraBen mit den beiden Systemen von Parallelstrafen
ergeben, erzeugen Stadtbilder, die architektonisch kaum zu ldsen
sind und bedingen eine groBe Zahl spitzwinkeliger Hiuserblicke,
deren Grundrissdisposition hichst misslich ist. Dal die dem Ver-
kehre dienlichsten Strafien aufer RadialstraBen auch Diagonal-
straBen sind, ist ja selbstverstindlich. Hiefiir aber einen Canon
aunfzustellen, halten wir fiir unthunlich, weil es sich nur um den
moglichst ~charakteristischen Anschluss an  vorhandene Ver-
hiltnisse, um die Erzielung eines gefilligen Stadtbildes und um
die Schaffung zweckdienlicher Parzellen handeln kann.

Da in den bereits dicht verbauten Theilen ein System von
radialen und peripherischen Strafen schon ziemlich deutlich durch-
gebildet ist, so beschrinkten wir uns hier darauf, die dem Ver-
kehre dienlichsten StraBenziige so zu verbinden und zu corrigiren,
daB sie ein Verkehrsnetz mit moglichst gleich grofen Maschen
abgeben, wilrend wir uns in den noch wenig verbauten Theilen
freier bewegten. Dabei lieBen wir uns z. B. im ebenen
XI. Bezirke bei der Planverfassung in erster Linie darch die
dortigen HauptstraBen-, Eisenbahn- und Flusslinien bestimmen, im
stark coupirten XIX, Bezirke, z. B. in erster Linie durch die
Terrainverhiiltnisse. Wir glauben, da, wenn man dieser Art
den localen Bedingungen von Fall zu Fall nachgeht, ein Stadt-
bild entsteht, welches viel logischer und eigenartiger gestaltet
ist, als es mittelts Durchfiihrung irgend eines allgemeinen Canons
moglich wird.

Von den vielen Regulirangsvorschligen, die :
aufweisen, erlaube ich mir noch besonders hervorzuheben eine
Reile neuer Querdurchschlige im II. Bezirke, den Ausban der
Liniengasse im VI. Bezirke, sowie die detaillirten l’arze:lln'ungs-
vorschliige fiir die Kasernengebiete, insbesondere fiir jene der
Fubrwesenkaserne im III. und der grofen (lavalleriekaserne
im VIII. Bezirke.

Der Vortragende erklirt nun in Kiirze an der Hand der
Pline die Anordnung der neuen Plitze und Parkanlagen. Die
Jetzteren sind hauptsdchlich an Stelle der aufzulassenden Fried-
hife projectirt, doch sind auch Vorschliige verzeichnet beziiglich
der Regulirung der Lehmwiinde lings der Heiligenstiidter
Ziegeleien, beziiglich der Verwerthung der Sandgruben auf der
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Tiirkenschanze, sowie beziiglich weiterer Regulirungen im Prater.
Was die Friedhofe anbelangt, so ist fir einen eventuellen
zweiten Centralfriedhof ein Gebiet zwischen Atzgersdorf und
Hetzendorf in Vorschlag gebracht, doch wiren die neuen Orts.
friedhfe an der Stadtperipherie zu belassen und zu erweitern,
Fir die Erbauung neuer Kirchen ist eine Anzahl von Plitzen
vorgeschlagen, ebenso fiir die Errichtung von Markthallen, Der
Fischmarkt insbesondere wurde gegeniiber der Rudolfskaserne
in einer Halle untergebracht, in welche das Wasser des
regulirten Donaucanals eingeleitet werden kann. Die Pline geben
auch Vorschlige fiir die Errichtung neuer, allseitig freistehender
Theater, besonders dreier Gebiinde als passenden Ersatz fiir die
frither oder spater aufzulassenden drei alten Schauspielhiiuser.
Nach einer kurzen Erwihnung der Schulen und Biider, offent-
lichen Denkmiler und Fontainen wendet sich der Vortragende dem
letzten Theil seiner Erliuterungen zu wie folgt :

Es eriibrigt mir noch, den Detailentwurf fiir den
Stadttheil am Wienflusse von der Schikanederbriicke
bis zum Donaucanale zu besprechen, den die Ausschreibung im
Mabstabe 1:1440 verlangt hatte. Dieses Gebiet hesteht aus

welch’ letatere das Ende unseres projectirten grofen StraBen-
zuges durch die Innere Stadt bildet, Damit der Platz trotz
seiner Grife zu einer kiinstlerischen Wirkung komme, schlossen
wir ihn seitlich so sehr als moglich, einerseits - durch d.ic
projectirte Markthalle an Stelle des Naschmarktes, andersqlts
durch neue Wohnhiiuser niichst der Karlskirche. Diese erscheint
in eine selbststindige kleinere, terrassirte Platzanlage gestellt,
welche sich an die symmetrische Hauptanlage frei anschlieft.

Der Vortragende erliutert nun des Weiteren den grofen
Platz mit seiner architektonischen Parkanlage, bespricht die Auf-
stellung eines Colossaldenkmales Kaiser Karl VI, und der durch
Balustraden verbundenen Figuren der aufzulassenden Elisabeth-
briicke, sowie endlich die Fiihrung der Stadtbahn unterhalb des
Parkes, Nachdem er die Erhaltang der technischen Hochschule
und den Aufbau eines dritten Stockwerkes auch an der Vorde.r-
front derselben aus mehrfachen Griinden empfohlen, setzt er wie
folgt fort:

Der einzige Vorwurf, den man bis jetzt dieser Platzau‘l.age
gemacht, besteht darin, daB sie zu groB sei, Dem gegeniiber
mochte ich bemerken, daB es im kiinstlerischen Stiidtebau eben
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Fig. 3. Entwurf der Gebr, Mayreder fiir den Stadttheil am Wienflusse, 1:7500,

einem oberen Theile bis zum Stadtparke,
und d(;m ’I‘geile unterhalb desselben.
m Stadttheile oberhalb des Stad

haben wir den Wienfluss, dessen neue Achse wir tgggi'le;kd:.:
officielle Project etwas verschoben, als eingewilbt angenommen
dariiber ein breites Boulevard angelegt und dieses mit, d]'e;
architektonisch  gegliederten Platzanlagen verbunden gedacht
Das mit Alleen und sonstigen Bepflanzangen ausgestatteté
Boulevard folgt dem Zuge der heutigen Lothringerstrage weil
wir es fiir wiinschenswerth halten, da8 den daselbst g‘l{icklich
situirten offentlichen Gebiiuden (Handelsakademie, Kiinstlerhaus
Musikvereinsgebiiude und Akademisches Gymnasium) keine neuexi
Gebidude vorgebant werden. Dem groBen Platze yor
dem Polytechnicum, den das Boulevard zuniichst pagsirt
lieben wir daher seine volle Breite bis zam Kﬁustlerhause, was,
schon deshalb von groSem Werthe wiire, weil dadurch Wwenigstens
diejenige Wirkung, die unsere herrliche Karlskirche heute yon
der Miindung der KirntnerstraBe und von jemer der Akademie-
strabe aus macht, fiir alle Zeiten geschont wiirde. Und qag
gerade diese beiden Punkte ganz einzig schone Blicke anf jenes
Bauwerk gewihren, wird wohl Niemand bestreiten. Als Ifallpt-
achse des Platzes wihlten wir jene der Akademiestrage,

dem Stadtparke selbst

zweierlei Plitze gibt: Solche von geschlossener, einheitlicher
architektonischer Wirkung, wie der Josefsplatz in Wien oder
der Markusplatz in Venedig und solche, die hauptsiichlich durch
die GroBartigkeit ihrer Anlage und den Wechsel ihrer ElllZf?l'
heiten wirken, wie z. B. die Place de la Concorde in Paris.
Unser Platz hat ziemlich genau das Flichenmaf dieses beriihmten
Pariser Platzes. Wihrend aber die Place de la Concorde ganz
gepflastert und nur architektonisch durchgebildet ist mittelst
Monumenten, Brunnen,- Balustraden w. s. w., zeigt unser Platz
ein mit Alleen geschmiicktes Boulevard und eine breit ent-
wickelte Gartenanlage. Da er auch im Gegensatze zu jenem Platze
seitlich geschlossen ist und iiberdies von der reich gegliederten
Silhouette eines interessanten Bauwerks beherrseht wird, halten
wir die Abmessungen dieser Anlage fiir kiinstlerisch moglich.
Der Vortragende bespricht nun den Platz vor dem
Schwarzenbergpalais, der sich in seiner projectirten
Form miglichst den leutigen Verkehrsverhiltnissen anschliebt,
und die Ausgestaltung des Beethovenplatzes. Hier wurde
gegeniiber dem (umzudrehenden) Denkmale inmitten einer Garten-
anlage eine Gebiudegruppe geplant, welche aus dem projectirten
Siingerhause und zwei Hallen fiir periodische Ausstellungen
besteht, eine Zusammenstellung, die sich fiir die Veranstaltung
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grofer Feste als niitzlich erweisen kann. Das Boulevard endigt
beim Beginne des Stadtparkes mit einer groBartigen Brunnen-
anlage, deren Wasser der hieher geleitete Wien—Neustidter-
Canal liefern wiirde und das cascadenartig zum offenen Wienflusse
abzustiirzen hiitte.

Nach einer Beschreibung des Stadtparkgebietes, wo
der sanirte Wienfluss offen zu belassen und durch ein terrassirtes
Profil in das Parkbild einzubeziehen wire, sagt der Vortragende :

Was das sogenannte Stubenviertel anbelangt, 50
kennen ja die geehrten Herren die Geschichte dieser An-
gelegenheit. Sie wissen, daB bei der beziiglichen Specialconcurrenz
im vorigen Jahre unser Project den ersten Preis erhielt, daB
dann das Stadtbanamt auf Grund dieses Projectes einen Plan
ausarbeitete und dem Stadtrathe vorlegte, daB derselbe diesen
Plan einem Fachcomité iibergab, welches eine Expertise von
Fachleuten einberief, die sich in der anerkennendsten Weise iiber
das Project aussprach, daB dann jenes Comité plotzlich eine Ver-
ballhornung dieses Planes fabricirte, welche der Stadtrath dem

sich damit behelfen wolle, seinerzeit eventuell einige Zinshaus-
blocke auszuwithlen. Damit war uns in officieller Weise der
Boden fiir eine charakteristische Gestaltung jenes Stadttheiles
giinzlich entzogen. Baurath Wagner war nun so gliicklich, auf
nichtofficiellem Wege, wie er in seiner Broschiire sagt, zu
erfahren, daB das Handelsministerium immerhin bestimmte Plitze
beanspruche, nimlich solche fiir drei groBe Gebéiude; und
dadurch war er in die Lage versetzt, ein, den praktischen
Bediirfnissen entsprechendes Project zu verfassen. Wir konnen
demselben unsere principielle Zustimmung umsoweniger versagen,
als es nicht nur mehrere neue Ideen aufweist, deren Vorziige
wir gerne anerkennen, sondern auch einige wesentliche Momente
unseres ersten Stubenviertelprojectes vom vorigen Jahre gliicklich
verwerthet : Die Correctur des bauiimtlichen Projectes beziiglich des
RingstraBenplatzes bei der Miindung der Wollzeile, die platzartige
Erweiterung des RingstraBenanfanges bei der Aspernbriicke und
die Tdee, das neue Postgebiiude nicht an Stelle des alten, sondern
vor dasselbe zu setzen,

T ATt

——

Fig. 4. Ansicht und Grundriss des Platze

eigentlichen Plane vorzog und zur Ausfiihrung annahm. Sie
wissen, daB sich dann ein allgemeiner Sturm der Entriistung
gegen dieses Machwerk erhob — auch unser Verein nahm
Stellung in dieser Angelegenheit — bis dasselbe wieder
von der Bildfliche verschwand, bevor mnoch sein Verfasser
Gelegenheit gehabt hatte, sich als solcher zu bekennen und dab
dann die Sache fir die Oeffentlichkeit schlummerte, bis Ende
vorigen Monates die Zeitungen berichteten, der Stadtrath habe
seinen ersten Beschluss wieder umgestofen und fiir das Stuben-
viertel das Project des Baurathes Wagner acceptirt, wie er es
in seinen General-Regulirungsplan eingezeichnet hat. Ich brauche
auf diese Sache nicht niher einzugehen, Sie werden sich wohl
selbst schon ein Urtheil gebildet haben. Ich mochte nur er-
wihnen, da sich gerade beziiglich des Stubenviertels die
Programmlosigkeit, unter der die Mitarbeiter der ersten Con-
currenz schon so sehr litten, bei der zweiten noch mehr fithlbar
machte. Denn das Handelsministerium hatte ausdriicklich erklért,
daB es fiir ein Postgebiinde keinen Platz beanspruche, sondern

s vor der Karlskirche nach dem Entwurfe der Gebr. Mayreder,

e

Der Vortragende geht nun auf einige Details des Stuben-
viertel-Projectes selbst ein, das im Wesentlichen eine Beibe-
haltung des ersten, preisgekronten Planes zeigt, weist auf die
Anlage eines neugeplanten, groBartigen Verkehrscentrums dies-
und jenseits der Ferdinandsbriicke hin und schliefit dann
wie folgt :

Endlich mochte ich mir erlauben, mit ein paar Worten
einer mit dem Stubenviertel zusammenhéingenden Idee zu
gedenken, nicht weil ich fiirchte, dab sie vielleicht ausgefiihrt
wird, sondern weil sich die Propaganda ihres begeisterten Apostels
bereits bis in die hochsten Kreise erstreckt und es deshalb ange-
zeigt sein diirfte, daB ihr endlich in Fachkreisen ernstlich ent-
gegengetreten werde. Ich meine die Avenue, die von der
Ferdinandsbriicke aus in gerader Fortsetzung der Prater-
straBe auf den Stefansplatz zu geplant ist. Ich will ganz
davon absehen, daB sich diese Avenue ohne Zuhilfenahme vor-
handener Verkehrswege in schrigster Richtung durch die Innere
Stadt schneiden wiirde, so daB sie nur mittelst einer grofartigen,
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einheitlichen Transaction bewerkstelligt werden kinnte ; ich will
davon absehen, daf dieser Avenue die Griechische Kirche von
Theophil Hansen zum Opfer fallen miisste und daB die Dureh-
fihrung ihrer Nivellette die Abtragung einiger QuerstraBen an
den Durchbruchstellen bis zu ungefihr zwei Meter erfordern
wiirde, was bedentende Consequenzen hiitte: ich will annehmen,
daf man wirklich diese horrenden Opfer bringen wollte und frage
mich nur, was wiire der schliebliche Effect dieser Strafe? Vom
verkehrstechnischen Standpunkte aus wire sie unpraktisch, weil
sie an die Kirche anliuft, statt vor oder hinter derselben den
Verkehr vorbei zu leiten, und der kiinstlerische Effect dieser
kerzengeraden RiesenstraBe von Kagran bis zum Stefangplatze
wiirde darin bestehen, daB die Stadt durch sie eine deutlich
ausgesprochene Achse erhielte, an deren Ende die herrliche
Stefanskirche schief, etwas von riickwiirts gesehen, erschiene,
so daB die arme Kirche und der ganze Platz eine unbegreiflich
verschobene Lage hiitten. Der Verfechter dieser Idee hat bei
diversen Vortriigen statt Plinen, welche dieselbe veranschanlicht

hiitten, nur Photographien ausgefiihrter Avenuen vorgezeigt. Ab.er
gerade diese Photographien der Avenue de l'opéra in Paris,
des Wenzelsplatzes in Prag u. s. w. waren nur ein lauter
Protest gegen sein Project, denn bei all’ diesen Anlagen steht
selbstverstindlich das monumentale Bauwerk in streng monu-
mentaler Weise mit seiner Front senkrecht auf der Achse der
monumental angelegten StraBs, der Avenue. Und iiberdies
erscheint es ja von vorneherein ausgeschlossen, ein so grob-
artiges und ernstes Bauwerk, wie es die Stefanskirche ist,
pmalerisch® aufzustellen. Es kann daher jenes Project eiuen:
geraden Avenue von der Ferdinandsbriicke zum Stefansplatz auf
keinen Fall ernst genommen werden.

Damit schlieBe ich meine Betrachtungen, danke Ihnen,
sehr geehrte Herren, fiir Ihre freundliche Aufmerksamkeit und
bitte Sie, meinem Bruder gestatten zu wollen, in Kiirze den
verkehrstechnischen Theil unseres Projectes vorzufiihren.

(Fortsetzung folgt.)

Ein neues Ueberbriickungssystem.

Durch einen Vortrag, welehen Achilles Briill in der Sitzung der
nSociété des ingénieurs civils de France* am 4. Mai d. J. gehalten hat,
wurde die technische Welt auf eine neuartige Briickenconstruction auf-
merksam gemacht, welche gleich bei ihrer ersten Anwendung einen
glinzenden Erfolg aufzuweisen hatte, Wir verdanken Herrn Briill, der
als technischer Beirath mit der Priifung des Projectes betraut war, sowie
dem liebenswiirdigen Entgegenkommen des Constructeurs, Ingenieur
F. Arnodin in Chiteau neuf s, L., nachstehende Mittheilungen :

Der Nervion, in
seinem Oberlaufe ein un-
ansehnlicher Fluss des
ndrdlichen Spaniens, ver-
breitert sich gegen seine
Mindang in den Golf
von Biscaya zu einer
stattlicheuWassersthe,
auf der die groBten
Schiffe nach der strom-
aufwirts gelegenenStadt
Bilbao verkehren. An der
Miindung des Flusses
breitet sich am linken
Ufer die Stadt Portu-
galete aus, wiihrend ihr
gegeniiber am rechten
Ufer das Seebad Las
Arenas liegt. Bis Juli
v. J. war die Communi-
cation zwischen der Stadt
und dem Badeorte nur
wittelst primitiver Bar-
ken in unbequemster Weise moglich.

Dem Madrider Ingenieur v, Palacio ist es zqg danken, dag
diesem Zustande ein Ende gemacht wurde, so grofe Schwierigkeiten sich
auch der Losung der Aufgabe entgegenstellten; denn die bedeutende
Breite der Flussmiindung, der Wechsel von Fluth und Ebbe, die heftigen
Stiirme des biscay'schen Golfes, endlich der lebhafte Schiffsverkehy er-
schwerten die Ueberbriickung. Palacio plante urspriinglich die Vep-
bindung der beiden Flussufer durch eine Art Uebelfuhrwagen herzu-
stellen, dessen hohes Untergestelle auf einem quer iiber die Flusssohle
am Grunde des Nervion gelegten Geleise rollen sollte, dhulich der Ap.
lage, welche Leroyer zwischen St. Malo und St. Servan mit Erfolg
ausgefiihrt hat. Dieses Project fand jedoch seitens der spanischen Behgrden
keine Genehmigung, weil die Schienenstriinge auf der Flusssohle fiir je
dort Anker werfenden Schiffe eine Gefahr mit sich brichten. Palacj,o
verfiel daher auf ein neues Ueberbriickungssystem, an welehem damals
bereits Arnodin arbeitete und fiir welches System die Regierung ihre
Genehmigung ertheilte. Dem Zusammenarbeiten dieser beiden Ménner

Fig. 1. Gesammtansicht der Ueberfuhrbriicke bei Portugalete,.

verdankt daher Spanien dieses ingeniose Object, das sich schon seit einem
vollen Jahre praktisch bewiihrt hat.*)

Bei der Ueberbriickung des Nervion war die Haupthedingung zu
erfiillen, dafl auf die ganze Breite des Flusses von 160m eine lichte
Hohe von 45m iiber dem hochsten Wasserstande frei bleibe. Wie aus
den nebenstehenden Abbildungen zu ersehen ist, wurde diese Bedingung
durch das System der Ponts & transbordeur, welche Bezeichnung wir
deutsch mit Ueberfahrbriicke wiedergeben wollen, erfilllt, ohne daf die
zubeforderndenPersonen
und Frachten bis zudieser
bedeutenden Hohe geho-
ben werden miissten. Die
Pfeiler des Bauwerkes
erheben sich auf jedem
Ufer in der Flucht der
Quaimauern zu einer
Hihe von 61 m und he-
stehen jeder aus acht
Stindern, die, zu je vier
darch Gitterwerke ver-
bunden, gleichsam die
Fiile der Pfeiler bilden.
Diese beiden Pfeiler-
hiilften sind in der Hohe
der Fahrbahn und an
der Krone durch Quer-
verbindungen zu einem
Ganzen vereinigt. Die
einzelnen Stinder haben
einen kreuzfirmigen
Querschnitt und  be-
stehen aus einem 11mm starken Bleche, anf welches vier Wiukel von
150 X150 X 11 mm aufgenietet sind. Da die Quais von Spaziergiingern
sehr frequentirt sind, musste man die Basis der Pfeiler moglichst reduciren.
Die Fundirung der Pfeiler war nach der Beschaffenheit des Untergrundes
eine verschiedene.

*) Es sei hier erwihnt, daf sich Arnodin schon frither im Briickenbaue
einen Namen gemacht hatte. Von den vielen Verbesserungen, welche der Bau YoR
Héngebriicken seiner reichen Erfahrung verdankt, sei blos Folgendes angefuh'rt.
Arnodin erfand ein Kabel, das aus concentrischen Krinzen zusammengesetzt ist,
welche in abwechselnder Reihenfolge aus rechts und links gewundenen Drithten
bestehen. Um die Evhaltung der Kabelbriicken zu erleichtern, stellt er jedes tragende
Kabel aus einer Grappe von Drahtseilen her, von welchen jedes einzelne zur Repa-
ratur oder Auswechslung leicht entfernt werden kann, welchen Vortheil e.)' durch.eme
eigenartige Construction der Hiingestangen erzielte. Bekannt sind seine armirten
Triger und Querbindungen von der Form flacher Trapeze, die sich durch l.)es?ndere
Leichtigkeit auszeichnen. Der Briickenfahrbahn gibt er eine grofe Stm‘rhelt,. indem
er die Gelinder zur Versteifung der Fahrbahn einbezieht, so daf die zufaﬂll'ge Be-
lastung stets auf eine Reihe aufeinander folgender Héngestangen vertheilt wird.
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. Zwischen den beiden Pfeilern wird der mittlere Theil der
Briickenbahn von den zwei Hauptkabeln, welche eine Kettenlinie dar-
stellen und von denen jedes aus vier Drahtseilen von je 2197 mm2 Quer-
S?hnitt besteht, getragen. (Fig. 2.) Die beiden Enden der Fahrbahn tragen
vier Gruppen von je acht schriigen Kabeln, deren Querschnittsfliiche je nach
der Neigung von 423— 677 mm2 variirt. Alle diese Kabel vereinigen sich
an einem Bolzen, der an dem hochsten Punkte der Pfeiler auf einem
R.ollenlager ruht, welches der Dilatation freien Spielraum lisst. Von
diesem Bolzen gehen beiderseits fiinffache Verankerungskabel zu den
massiven Mauerwerksblocken, welche in entsprechender Entfernung vom
Ufer die Zngspannung aufnehmen. An denselben Mauerwerkskorpern ist

o U

|
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von Altos-Horuos geliefert wurde, welches Materiale eine absolute Festig-
keit von nur 44 kg bei einer Debnung von 240, besitzt. Die zuldssige
Beangpruchung dieses Materiales betrigt 10 kg/mm2, Die Montirung,
welche der lebhafte Schiffsverkehr (von jéhrlich 4,000.000 £) HuBerst
schwierig und gefahivoll machte, wurde ohne Zwischenfall durch den
Chef.Monteur des Hauses Arnodin, Gory, bewerkstelligt.

Um den Passagieren, Wiigen und Thieren, welche den Fluss zn
iibersetzen haben, die Arbeit und den Zeitverlust des Auf- und Abstieges
auf die bedeutende Hohe der Briickenbahn zu ersparen, befindet sich im
Niveau der Quais eine Plattform, welche durch ein System von 18 Draht-
seilen an einem Schlitten aufgehangen ist, der sich mittelst neun Rollen-
paaren auf je zwei Schienenstringen, welche sich auf
der Unterseite der Briickenbahn befinden, bewegt. Die
Aufhiingevorrichtung ist in Fig. 3 wiedergegeben. Die
Aufhiingung ist tiberaus sicher und derart stabil, da8
ein Schwanken dieser Art Gondel vollstindig ausge-
schlossen ist. Die Plattform, welche aus einer voll-
stindigen Fahrbabn und zwei Trottoirs mit Ruhe-
béinken besteht, 8m lang und 625m breit ist und
reichlichen Raum fiir 150 Personen bietet, schwebt einige
Meter oberhalb des Wasserspiegels so rasch dahin, daB
die Uebersetzung des 160 m breiten Flusses nicht ganz
eine Minute beansprucht. Die Bewegung besorgt eine
Dampfwinde, welche in der ersten Etage des rechts-
uferigen Pfeilers untergebracht ist, mittelst eines Kabels
ohne Ende. Der Maschinist ist derart placirt, dal er die
. Bewegung aller verkehrenden Schiffe leicht im Ange
- haben und jede Minute, wiihrend welcher die Passage
- frei ist, zur Uebersetzung der Gondel beniitzen kann.

Fig. 3. Detail der Aufhangung, 1:250.

anch die Falirbabn durch je zwei Kabel verankert, damit dieselbe ent-
Sprechend fixirt ist, da sie ebenfalls auf Rollenlagern frei anfliegt. Um
die Stabilitit der Pfeiler gegen den Winddruck, der mit 275 kg/m? in
ReChnung genommen wurde, zu sichern, sind dieselben in der Hohe der
_Fahrbahn durch parallel zum Ufer lanfende Kabel verankert, welche
thren Halt an einem Mauerwerkskorper finden, der durch das Quaipflaster
verdeckt ist. Alle Kabel sind aus weichem Stahldrahte der Drahtzieherei
von Firminy, von einer absoluten Festigkeit von 90 kg/mme, nach dem
Obenerwihnten Verfahren mit alternirenden Windungen in den Werk-
Stéitten Arnodin's hergestellt und lassen sich im Falle einer Repa-
l‘!.itursbediirftigkeit einzeln leicht auswechseln, ohne daf hiedurch irgend
e{ne Stdrung oder Gefihrdung des Betriebes eintrite. Das Stahlmateriale
fill: die Pfeiler wurde in Creuzot gewalzt und bietet eine absolute Festig-
keit von 60 kg bei einer Dehnung von 220/, wihrend die Briickenbahn
durch qie Woerkstiitten von Zorroza nichst Bilbao aus weichem Stahl

Uebrigens ist er im Stande, nothigen Falles in jedem
Augenblick die Bewegung der Plattform zan hemmen
oder auch umzukehren. Der Motor liefert 25 IIP, von
denen jedoch fiir die Bewegung der Gondel kanm 5
erforderlich sind; die itberschiissige Arbeitsleistung der
Maschine dient zur Forderung der Kohle, zur elek-
trischen Belenchtung und zu anderen Nebenzwecken.

Die Banaufsicht seitens der spanischen Regierung wurde von dem
Chef-Ingenieur der baskischen Provinzen, J. Lequercia, gefiihrt.
Nach strenger Priifung bei 40¢ Probelast wurde die Ueberfuhrbriicke am
28. Juli 1893 dem offentiichen Verkehre iibergeben und ist seither ohne
Unterbrechung im Betriebe. Seit der Eroffaung stromen ihr die Passagiere
massenhaft zu und ist die Plattform oft von 250—300 Personen besetzt.
Das Befsrderungsmittel bietet das Gefithl der absoluten Sicherheit; die
Bewegung der Plattform erfolgt ohne jedes merkbare Schwanken. Das
Ertréignis der Ueberfuhrbriicke von Portugalete libersteigt weit alle Er-
wartungen. Ingenieure verschiedener Liinder haben dieselbe besichtigt
und sich dahin gediuBert, dab dieses System eine grofe Zukunft habe ;
thatsiichlich liegen bereits verschiedene Projecte vor, die das System
Palacio-Arnodin bei anderen Flissen mit regem Schiffsverkehre
in Anwendung bringen wollen.

Wien, im Juni 1894. Otto Seligmann,

Yermischtes.

Personal-Nachricht.

Se. Majestit der Kaiser hat den ordentlichen Professor an ‘der
k_- k. technischen Hochschule in Britnn, Herrn Max K raf t, zum ordent-
lichen Professor der mechanischen Technologie an der k. k. technischen
Hochschule in Graz ernannt und dem Ober-Ingenieur der Statthalterei
- Wien, Herrn Sylvester Tomssa, das Ritterkrenz des Franz Josef-
Ordens verlichen,

Kals. Rath, Inspector J. Buberl {. Bei Schluss des Blattes
erhalten wir die traurige Nachricht, das Inspector Buberl am 31, v. M.
seinem langwierigen Teiden erlegen ist. Wir werden auf die verdienst-
V.Olle Thitigkeit des Verstorbenen noch zu sprechen kommen und wollen
f"l.r heute nur dem Schmerze tiber den Verlust dieses eifrigen Vereins-
mitgliedes Ausdruck geben. ‘

Preisausschreibungen.

Die Stadtgemeinde Stockeraun schreibt zur Erlangang von
Plinen fiir ein daselbst zu erbauendes Studenten-Convict eine
Conecurrenz aus. 1, Preis 1000 Kr., 2. Preis 500 Kr., 3. Preis 300 Kr.
Einreichungstermin 15. September 1894, 12 Uhr Mittags. Niheres im An-
zeigentheil dieses Blattes. Das Bauprogramm kann in unserem Secretariate
eingesehen werden.

Die egyptische Regierung schreibt einen Internationalen Concurs
aus zur Erlangung von Plinen fiir ein in Cairo zu erbauendes
Museum fiir egyptische Alterthiimer Die Kostensumme
ist mit 120.000 L. E. (= circa 31 Mill Fres)) angesetzt. Als erster
Preis sind 600 L. E. (circa 15.000 Fres.) ausgesetat, wibrend 400 L. E.
an andere Entwiirfe zur Vertheilung gelangen kinnen. Die Entwiirfe
sind bis 1. Mérz 1895 bei dem Ministerium fiir 6ffentliche Arbeiten in
Cairo einzureichen, woselbst auch das Banprogramm bezogen werden kann.
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Das Wellner'sche Segelfilugrad. Auf mehrfache an ung
gelangte Anfragen, ob die in den Tagesblittern in letzter Zeit vertffent-
lichten Nachrichten tiber die mit dem Segelflugrad durchgefiihrten Ver-
suche von Seite des fir diese Angelegenheit von unserem Vereine ein-
gesetzten Ausschusses herriihren, kénnen wir nur bekanutgeben, daf ein
Bericht dieses Ansschusses tiber die durchgeftihrten Versuche nicht vor-
liegt und uns hiertiber anch bisher keine directen Mittheilungen zuge-
kommen sind, DieRedaction.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Bau eines Tabakblitter-Magazing bei der k. k. Tabak-
einlisungsamt-Expositur in 8inj im Kostenbetrage von 26.244 I, 77 kr.
Am 4. August, 12 Ubr bei der k. k. Generaldirection der Tabak-Regie
in Wien. Vadium 50/,

2. Bau eines Schulgebiudes in Uj-Tohiny. Am 5. August
11 Uhr bei der Kirchengemeinde in Uj-Tohény.

3. Erd- und Baumeister-Arbeiten bei der Erbauung eines Han p t-
Unrathscanales aus Ziegelmauerwerk in der Feldgasse im

1

XI. Bezirk im Kostenbetrage von 17.692 fl. 98 kr. und 1500 fl.
Pauschale. Am 6. August, 10 Uhr beim Magistrate Wien. )

4. Regulirung der Breznébsnya-Polonkaer Straf e zwischen
km 46.993—48.843 im Kostenbetrage von 10.492 fl, 68 kr. Am 7. Angust,
10 Ubr beim konigl. ungar. Staatsbauamte in Neusohl. Vadium 50

5. Rohrleitungs-Arbeiten in Speising, Lainz, Oberj und
Unter-8t. Veit, Hietzing, Hacking. Lieferung der Rohre und Maschinen-
bestandtheile im Kostenbetrage von 61.572 fl. 96 kr. und. 13.879 1.
84 kr. Pauschale. Am 8. August, 10 Ubr beim Magistrate Wien. ]

6. Bauarbeiten eines nemen Comitatshans - Gebindes im
Kostenbetrage von 130.527 fl. 90 kr. Am 16. August, 10 Uhr beim
Vicegespanamt in Székely-Udvarhely. Vadinm 50/0. o

7. Bau eines zweiten Stockwerkes auf dem ostlichen
und westlichen Tracte des Fabrikations-Gebiudes der k. k Tabak-
Hauptfabrik in Winniki und Einrichtang einer Dampfheizungs-
Anlage im westlichen Fliigel dieses Aufbanes im Gtesammtbetrage von
56.779 fl. 01 kr. Am 16. Aungust bei der Direction der k. k. Tabak-
Hauptfabrik Winniki, Vadium 10%,

Geschiiftliche Mittheilungen des Vereines.

Z. 1143 ex 1894,
Ciroulare XVIII der Vereinsleitung 1894,

Unter Bezugnahme auf das Circulare XIT (3. Zeitschrift Nr. 21
ex 1894) beehre ich mich, den Herren Vereinsmitgliedern im Nach-
stehenden das uns soeben zugekommene Pr o grammder XI. Wander-
versammlung des Verbandes deutscher Architekten-

nnd Ingenieur-Vereine zu Strafburg (26. bis 30. Angust
1894) zur Kenntnis zn bringen.

Dasselbe lautet, bei Weglassung alles Nebensichlichen:
Sonntag, den 26, August 1894,

8 Uhr Abends: Begriilung der Theilnehmer und ihrer Damen im Civil-
casino, — Ebrentrunk und Imbiss, dargeboten von dem Archi-
tekten- und Ingenieur-Verein fiir Elsass-Lothringen.

Montag, den 27. August 1894,

9 Uhr Vormittags: Erste allgemeine Versammlung im Stadthanse. — Er-
offnang der Versammlung dareh den Vorsitzenden des Verbands-
vorstandes, Geheimen Baurath Hinkeldeyn-Berlin. — BegriiBun
der Versammlung durch die Vertreter der Staats- und stiidtischen
Behi}rden. — Vortrag des Stadtbaurathes Ott-Stratburg : »Die
bauliche Entwicklung Stragburgs.« — Vortrag des Ober-Regie-
rungsrathes Funke-Strafburg : |, Die Reichseisenbabnen in Elsags-
Lotbringen.«

3 Ubr Nachmittags: Gruppenweise Besichtigung der Stadt und ihrer
Bauwerke, sowie sehenswerther technischer Anlagen in deren Um-
gebung,

7 Ubr Abends: Abfahrt mittelst Sonderatigen der Strafenbabn von Strag-
burg nach der Rheinlust.

71/3 Uhr Abends: Gesellige Vereinigung in der Rheinlust,

11 TUhr Abends: Rickfahrt nach StraBbarg,

Dienstag, den 28, August 1894,

9 Ubr Vormittags: Zweite allgemeine Versammlung im Stadthause, —
Vortrag des Regierungs- und Baurathes Panl B3 ttger-
Berlin: ,,Grundsitze fir den Ban von Krankenhéingern.© . Prof,
Barkhausen - Hannover und  Ober - Ingenieur Lauter-Frank-
fart a. M.: ,Die praktische Ausbildang der Studirenden
faches wihrend und nach dem Hochschulstudinm, — Im An-

5 Uhr Nachmittags: Festessen in der Aubette.
8 Uhr Abends: Abendfest in der Oraungerie.
Mittwoch, den 29, August 1894,
Ausflug in die Vogesen nach Colmar und Miinster,

Donnerstag, den 30. August 1894,
Ausflog nach Metz.

Freitag, den 81. August 1894
filr solehe, welche die Schlachtfelder um Metz besichtigen wollen :

Fabrt mittelst Wagens nach dem Schlachtfeld vom 18. Angust,

Gravelotte—St. Privat, nnter Fiihrung des polytechnisehen Vereines
zu Metz, ————

Das detaillirte Programm dieser Versammlung erliegt im Vereins-
Secretariat zur Einsicht und kann von dort spesenfrei bezogen werden.
Der Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Verein wird bei dieser Wander-
versammlung wie bekannt, durch eine Abordnung unter Fithrung des .ge-
fertigten Vereing-Vorstehers vertreten sein. Bisher haben 12 Vere.ms';
collegen ihre Theilnahme angemeldet, und es ergeht daher an alle Jenh
Herren Mitglieder, welche gesonnen sind, sich der Ab.ordmmg nac
Stralburg anzuschliefen, die dringende Aufforderung, sich ehestens
im Vereins-Secretariate vormerken zn lassen. '

Der Reise-Ausschuss hat fiir die Fahrt nach StraSburg vorlanf'ig
den nachstehenden Reiseplan entworfen und wird die Herren Reisgthell-
nehmer fiir Donnerstag, den 16. Angust 1. J.,, 4 Uhr Nachx:mttags,
zu einer Besprechung desselben, sowie der allenfallsigen gemeinsamen
Riickreise einladen, sowie um etwaige weitere Wiinsche beriicksichtigen
zu konnen,

Plan der Reise nach Strafburg:

22. Angust 1894,
8 Ubr 20 Min, Abends: Abfahrt von Wien (Westbahnhof).
23. August 1894, “
6 Uhr 55 Min. Frith: Ankonft in Méinchen. — Besichtizung der Stadt,
dann der Ausstellung ete. (Uebernachten).
24. August 1894,
7 Uhr 28 Min. Frith: Abfahrt von Miinchen,
12 Ubr 43 Min. Mittags: Ankunft in Lindan. )
12 Uhr 51 Min, Mittags: Abfahrt von Lindau (per Schiff).
8 Uhr 38 Min. Nachmittags: Ankunft in Constanz.
5 Uhr 58 Min. Nachmittags: Abfahrt von Constanz (per Bahn).
9 Uhr 17 Min. Abends: Ankunft in Basel (Uebernachten).
26. August 1894,
5 Ubr Nachmittags: Abfahrt von Basel, )
5 Ubr 53 Min. Nachmittags: Ankunft in Freiburg (Uebernachten).

26, August 1894.

8 Ubr 24 Min. Nachmittags: Abfahrt von Freiburg.
5 Uhr 06 Min. Nachmittags: Ankunft in StraBburg.

Die Kosten dieses Ausfluges betreffend, beehre ich mich anf das
Circulare Nr. V ex 1894 (8. Ztschr. Nr. 15) zu verweisen.

Jenen Herren Theilnehmern, welche auf Eisenbahnen besondere
Fahrbeginstigungen nicht genieSen, wird empfohlen,

isebillets zu ltsen.
ledl'eIli!etzt:ere konnen auch durch das Vereins-Secretariat besorgt werden
in welchem Falle demselben jedoch die genaue Reiseroute (tonr mnd
retour) moglichst bald bekanntzugeben ist.

Wien, £9. Juli 1894, Der Vereins-Vorsteher :

F.v.Gruber.

. i i 1, Julius und Rudolf Mayreder.
T. Besprechung der Entwiirfe fiir einen General-Regulirungsplan fir Wien. 1. Entwurf der Gebritder Carl, £ fer.
Vo 2 Pgeis.) Bgesprochen in_der Vollversammlung am 2], ill))ril 1894. — Ein neues Ueberbriickungssystem. Von Otto Seligmann

Vermischtes, — Geschiftliche Mittheilungen des Vereines,

.t © i . in Wien.
Eigenthum und Verlag des Vereines. — Verantwortl, Redactenr: Paul K ortz, beh. ant. Civil-Ingenieur. — Drack von R. 8 pies & Co. in Wi
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Besprechung der Entwiirfe fiir einen Generalregulirungsplan fiir Wien.

(. Entwurf der Gebriider Karl, Julius und Rudolf Mayreder. (Ein 2. Preis.)
Besprochen in der Vollversammlung am 21, April 1894.
(Fortsetzung zu Nr, 31.)

B. Verkehrstechnischer Theil des Projectes.
(Besprochen von Ingenieur Dr. Rud. Mayreder)

Wenn ich es iibernehme, vor dieser ausgezeichneten Ver-
sammlung den verkehrstechnischen Theil des mit meinen beiden
Pfriidern ansgearbeiten Projectes mit ein paar Worten zu Dbe-
l‘.lilll'en, 80 mbchte ich dabei auch auf einige andere wirthschaft-
liche Fragen, welche uns leiteton, eingehen und nicht etwa durch
die Aufzihlung und Besprechung einzelner Linienfihrungen und
Tl‘acen ermiiden, da sich eine solche Detaillirung fiir einen miind-
lichen Vortrag schlecht eignet.

__ Vorweg michte ich gleich berichten, daf wir das offi-
tielle Programm fiir die Verkehrsanlagen rundweg
acceptirten. Wir waren eben der Ansicht, daB es durchaus niitz-
liche Bahnbauten und sonstige Arbeiten sind, die da vorgeschlagen
Wwerden, ohne uns jedoch verhehlen zu kinnen, daf durch die-
Selben nur ein Theil dessen geleistet wird, was offentliche Ver-
kehrsbediirfnisse und hygienische Anforderungen schon von der
allerniichsten Zeit dringend erheischen. Es sind aber diese offi-
ciell geplanten Arbeiten ein kleiner Anfang fiir eine technisch
“{ld social gesiindere Entwicklung unserer Stadt und konnen daher
nicht freudig genug begriiBt werden. Die Aenderungen, die wir
an den geplanten Bahntracen vorgeschlagen haben, sind daher
nur geringfiigiger Natur und dienen iiberall nur dem Zwecke,
andere Linien und offentliche Arbeiten, die von uns geplant
wurden, damit in Einklang zu bringen.

. Ao neuen Tracen haben wir namentlich einige Ver-
b'lndungen der Stadtbahnlinien mit den projec
tl.rten Hafenanlagen lings des Donaucanales und des
Wieder zn erdffnenden alten Donanbettes vorgeschlagen; desgleichen
bereits die nithigen Anschliisse an die beiden geplanten stiadti-
schen Gas- und Elektricititswerke vorgesehen und eine Verbindungs-
eurve zwischen Donaucanal- und Giirtel-Linie eingelegt. Im An-
schlusse an den neuen Heiligenstiidter Bahuhof dachten wir uns,
gleichsam als Fortsetzung der Donaucanal-Linie, eine elek-
trische Tramway iiber Heiligenstadt nach Grin-
zing, Sievering, Neustift am Walde wd Gersthof,
W? dieselbe wieder in den dortigen Bahnbof der Stadtbahn ein-
minden wiirde. Endlich wurde die Locallinie Franzens
ring—Dornbach selbststindig durchgebildet.

. Nicht acceptirt haben wir nach mehrseitiger Ueberlegung
die beiden elektrischen Untergrundlinien durch die

nnere Stadt. Wirden dieselben im engen Anschluss an die
anderen Locallinien geplant, so diirfte hierdurch deren Fahrplan
allzugehr complicirt werden. Wollte man aber diese Linien selbst-
Stindig ausbilden, so diirfte sich deren Rentabilitit bei ihren
groBen Herstellungskosten und ihrer geringen Linge kaum er-
weisen lassen. :

Was die Auflosung des groBstidtischen Per-
Sonen-Massenverkehres anbelangt, so wird derselbe
Natiirlich durch die wenigen geplanten Linien nicht bewirkt ; erwartet
sich doch selbst die Verkehrscommission nicht auf allen einen gar
ZU regen Verkehr. Das Hauptverkehrsmittel fiir die groSen
Massen der Bevilkerung wird ja in unserer Stadt auch nach dem
Bau der projectirten Stadtbahnlinien die Tramway bleiben.

Wir haben deshalb an eine reiche Ausgestaltung des Tramway-
netzes gedacht und amch fiir die Innere Stadt mehrere Querlinien
projectirt. Der allgemeinen Einsicht, daB solche Tramwaylinien
nicht darch heute ohnedies iiberlastete Verkehrsadern, wie:
KirntnerstraBe, Stefansplatz, Graben, Rothenthurmstrafe etc. ge-
fiilhrt werden diirfen, haben wir dadurch Rechnung getragen, daf
wir mit Hilfe einiger auch sonst nothwendiger StraBendurchschlige
und Erweiterangen neue Ziige schafften, die gerade unter Mit-
wirkung der Tramway umso schneller zu Stande kommen kiunten.
Ferner haben wir auch Vorschlige gemacht beziiglich einer Um-
wandlung des Pferdebetriebes der Tramway in elektrischen Be-
trieb: allerdings haben wir dabei vorausgesetzt, da vorerst dem
heutigen unleidlichen Zustande einerseits zwischen den Tramway-
Gesellschaften und der Gemeinde, anderseits zwischen beiden Ge-
sellschaften untereinander ein Ende bereitet werde. Zu unserer
Genugthuung haben wir seither gelesen, daB nun wirklich in
beider Hinsicht Wandel geschaffen werden soll und die Oester-
reichische L#inderbank daran denke, simmtliche Tramwaylinien zu
erwerben, um dieselben auf elektrischen Betrieb umzubauen.

Auch beziiglich der WasserstraBen haben wir uns
fast durchwegs an officielle oder halbofficielle Projecte gehalten,
da wir aus denselben, insbesondere was die Donau und den
Donaucanal anbetrifit, zu entnehmen glaubten, daB durch die-
solben wesentliche Versiumnisse der ersten Donauregulirung nach-
geholt werden kdnnen.

Was das Project der Schiffbarmachung des
Wienflusses anbelangt, so beschiftigten wir uns ebenfalls
mit dieser Frage, konnten aber zu keiner gedeihlichen Losung
kommen. Umsomehr musste uns nach Bekanntgabe der iibrigen
Projecte die sorgfiltige und ausgezeichnete Arbeit der Herren
Bach, Reinhold und Simony auf diesem Gebiete inter-
essiren. Ich stimme mit den genannten Herren vollkommen iiber-
ein, daB durch die von ihnen geplante groflartige Losung, den
Wienfluss bis iiber das Gumpendorfer Schlachthaus hinauf zu
canalisiren und von dort mit dem erweiterten und reconstruirten
Wien-Neustiidter Canal zu verbinden, die WasserstraBenfrage
Wiens bedeutend gefordert witrde. Wie weitgebend und sorgfiltig
diese Arbeit anch durchgefiihrt ist, so hitte ich doch noch ein
wenig mehr gewiinscht, nimlich auch einen ganz approximativ ge-
haltenen Kostenvoranschlag und eine ebenfalls nur in groBen
Ziigen gehaltene Rentabilitiits-Berechnung.,

Wir glaubten durch das Acceptiren so wichtiger und woll-
durchdachter Arbeiten, wie es die officiell geplanten Verkehrs-
anlagen sind, unserer technischen Aufgabe mehr gedient zu haben,
als wenn wir denselben sogenannte neue ,Ideen“ gegeniiber-
gestellt hiitten, die sich dann durch den Mangel einer Detail-
durchbildung als unhaltbar erweisen wiirden, auf das Laien-
publicum aber nur verwirrend und auf die Ausfiihrung der Ar-
beiten nur verzogernd wirken kinnten. Es hat uns eben als
unsere Aufgabe gegolten, nur Vorschlige zu machen, fiir deren
unmittelbare Ausfilhrung oder wenigstens technische Vorbereitung
wir von jedem Gesichtspunkte aus vollauf eintreten kinnen.
Wir mussten daher vorhandene geistige Arbeiten ebenso respec-
tiren, wie vorhandene Bauten oder sonstige materiell werthvolle
Nationalgiiter. Im- modernen Stiidtebau muss allerdings zufolge

1
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der groBen Entwicklung der Verkehrsmittel alles Zufillige fehlen,
andererseits aber darf der Hebung des Verkehres nicht Alles
zam Opfer gebracht werden, so vor allem nicht die Schinheit
und Wohnlichkeit der Stidte. In erster Linie sind ja doch
die Stidte dazn da, daB Menschen darin menschlich wohnen,
Nachdem aber fast alle in einem General-Regulirungsplane zu
erstattenden Vorschliige vornehmlich aus ffentlichen Mitteln aus-
gefilhrt werden sollen und der Bevilkerung daher ein Controls-
recht iiber die

wie die Viale dei Colli das schine Florenz umschlieBt.
Wer wiirde nicht fir Wien eine iihnliche reizvolle Anlage
wiinschen? Bekanntlich aber war dieser grandiose StraBenban
nicht zum geringsten Theil mit Schuld am totalen finanziellen
Ruin der einstigen italienischen Residenz. Wenn auch 'Wien
leistungsfihiger als Florenz ist, so wiirde jene Hiigelstrafe auch
viel linger und damit umso theurer werden miissen ; und wegen
ihrer groBeren Entfernung vom Stadtcentrum hiitte sie auch
beiweitem

Art der Ver-
wendung der
von ihr aunfge-
brachten Gel-
der zusteht, so
muss stets ein
richtiges Ver-
hiiltnis  zwi-
schen dem
effectiven Nu-
tzen und den
Kosten solcher
Unternehmun-
gen bestehen,
wobei aller-
dings nicht oft

nicht jene Be-
deutung fiir
Wien wie die
Viale dei Colli
fiir  Florenz.
DaB man aber
bald daran ge-
hen muss, alle
jene saumpfad-
iihnlichen Bau-
ernwege an der
Peripherie vn-
serer schinen
Stadt zu melio-
risiren und

......... i theilweise zu
genug  betont N % 7 wirklichen
werden kann, et Strafien umzu-
daB Schinheit : @‘:\ N _é bauen, ist
und GroBar- | \\:\\ """% selbstyerstiind-
tigkeit einem g ; \% / lich, Ferner
S.Ol(men effec- ¥ Schwal setn er, % \\\\ wird man dab?i
tiven Nutzen ¢ % @{5@3 /,% N an eine logi-
beigezihlt wer- : sche Aneinan-
den  miissen. Fig. 5. Entwurf Wagner's fiir den Stadttheil am Wienflusse, 1: 7500, derreihung

Wenn aber Jemand, wie
schon erwihnt wurde, als Ver-
lingerung der Prater-
strafe eine Avenue zum ) ;
Stefansplaty plant, welche
die Hinwegrﬂumung von min-
destens 100 Hiusern im  bei-
linfigen Werthe von 30 Mil-
lionen Gulden erfordern wiirde,
80 kann der Projectant unmog-
lich Riicksicht genommen haben
anf die geringe Leistungsfiihig- p
keit unserer Stadt, welche trotz
ernsten, fast dreiBigjihrigen
Wollens nicht im Stande war,
die KirntnerstraBe anf die BS2
gering bemessene Breite von A
10 Klafter zg erweitern, ob-
wohl Niemand die wirthschaft- 5
liche Rentabilitiit dieses erst

stiickweise durchgefiihrten
Planes lengnen kann, Deshalb
kann auch jenem Projecte fiir
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dieser StraBen denken miissen
und so wird sich bald eine
Kette von HiigelstraBen heraus-
bilden, wie sich eine solche
auch in unserem Projecte findet.
Doch wurde sie von uns nur
in den ihr angemessenen unter-
1 geordneten Verhiltnissen projec-
tirt und vielleicht deshalb von
{ Vielen, die unser Project stu-
dirten, ganz iibersehen.

Noch weniger wie mit
einer solchen Riesen-Viale dei
Colli kinnten wir uns mit dem
§/\y Vorschlage befreunden, einen
=-.-17] drittenundvierten Giir-
tel von nicht weniger
wie 80m Breite um die
Stadt zu legen. Solche StraBen-
ziige finden sich in einem der
Projecte eingetragen und zeigen
da in selr coupirtem Terrain

eine Stefansthurm-Avenue nicht
durch irgend ein materielles
Rentabilitits-Caleul auf die Beine geholfen werden, denn hiep handelt
es sich um absolute Summen, welche selbst fiir sehr nothwendige
Arbeiten nicht dg sind, geschweige denn fiiy Phanta.siegebilde
Selbst wenn eg gelingen wiirde, Privatunternehmer fiir diese Ideé
“1 gewinnen, so wire die Durchfiihrung derselben nicht nur yom
dsthetischen Standpunkte, wie friiher erwiesen wurde, sondern
auch vom skonomischen Standpunkte allein schon eine Schiidigung
fiir Wien, weil dadurch ein Ricsencapital werthvolleren Unter-
nelimungen entzogen wiirde,

. In.dieselbe Reihe ist der Vorschlag zu stellen, Wien mit
emer Hiigelstrgagg grobartigen Styles zu umgeben, #hnlich

Vom Stadtrathe angenommener Entwurf Wagner's fir die Verbauung des
Stubenviertels, 1:10000,

4 gerade Strecken von einigen
Kilometern Liinge, Vom Autor
selbst wird zwar betont, dal
eine Detaildurchbildung noch viele Aenderungen nthig machen diirftf:
andererseits tritt aber derselbe Projectant ganz besonders warm fiir
die Anwendung der geraden Linie ein. Wenn nun diese in einem
Terrain wie Dornbach oder Neuwaldegg auch nur auf die drei- oder
vierfache Breite dieser StraBen eingehalten werden sollte, so wiird.e
trotz bedeutender Auf- und Abtrige nur ein Lingenprofil mit
einer Unzahl von Gefillsbriichen zu erzielen sein, die bei breiten
monumentalen Strafen bekanntlich viel stérender wirken, wie
Briiche in den Richtungsverhiiltnissen. Rechnet man zu den }-Ier-
stellungskosten einer solchen projectirten HiigelstraBe oder eines
inbersten Giirtels von so und so viel Kilometer Linge und 80 m



Nr. 82,

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN -VEREINES.

Seite 395.

Breite, die Erhaltungs- und Beleuchtungskosten, so erhellt wohl
nach dem Gesagten, daB durch derartige Unternehmungen keines-
wegs der Forderung Geniige gethan wird, dab der effective
Nutzen mit den aufzuwendenden Kosten correspondire.

Hier mochte ich auch erwihnen, daB wir auch beziiglieh
dfar Frage der Wienflusseinwolbung nur in Bezug auf
die Strecke Leopolds—Tegetthoff-Bricke fir eine
solche plaidiren konnen, denn hier sprechen bedeutende dsthetische
und materiell skonomische Momente fiir die Einwolbung. Nach-
dem aber das Gerinne des Wienflusses durch die mneuprojectirten
und demniichst zur Ausfilrung kommenden Sammelcanile voll-
kommen vom Unrath gereinigt wird, so ist kein Grund vor-
ll:.):nden, den Wienfluss lings der iibrigen Strecke nicht auch
kiinftighin offen zu lassen. Dann aber muss man von einem
Provisorium fiir die Moglichkeit einer kiinftigen Einwilbung ab-
sehen, da sich dadurch die Kosten wesentlich verringern wiirden
und die Frage der Briickeniibergiinge ganz anders behandelt
werde miisste, Man muss sich heute schon klar sein, was man

will, denn schafft man heute ein Provisorium mit Wahrung der

solcher Arbeiten hinzuweisen, war ja offenbar eine der Haupt-
anfgaben der Preisconcurrenz. Sollten wir auch nur ein wenig
dazu beigetragen haben, daB sich Volkskraft und Volksvermogen
nicht in allgemeiner Planlosigkeit zersplittern, dann wiirden wir
fiir unsere schwere Mihe reich entlohnt sein.

Discussion zu vorstehendem Vortrage
am 28. April 1894,

Stadtbaudirector Ober-Baurath Berger :

Ich habe mir fiir heute das Wort erbeten, weil ich niichsten
Samstag verhindert bin, hier anwesend zu sein und weil ich eine Be-
merkung des Herrn Professor Mayreder nicht unwidersprochen lassen
will. Teh will auf den Vortrag selbst nicht néher eingehen und nur auf die
Bemerkung reflectiren, die sich auf die Ausschreibung des Concarses fiir
die Gewinnung von Entwiirfen fiir einen General-Regulirungsplan fiir
die Stadt Wien bezogen hat, weil in dieser Bemerkung gewissermalen
ein Vorwurf gegen die Gemeinde-Verwaltung enthalten ist, daB sie
Bestimmungen, wie sie im § 12 enthalten gind, erlassen hat, und weil

] ity 2

Fig. 7. Entwurf W
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Moglichkeit einer kiinftigen Einwolbung, so entstehen dadurch
Verhiltnisse, die eine solche kiinftige Einwolbung nicht nur mig-
lich, sondern sogar nothwendig machen, also man schafft fiir die
Zukunft keine Freiheit der EntschlieBung, sondern eine Zwangs-
lage. Wollte man aber umgekehrt auch auf der Strecke
L_QOPOIdB-Briicke——Tegetthoﬁ’-Briicke sich scheuen, den Wienfluss
eéinzuwilben und dagegen jene sattsam bekannten hydrotechnischen
1?edenkcn vorbringen, so wire das nichts als kleinliche Aengst-
lichkeit, Miisste man solchen Erwigungen Gehor schenken, $0
kiime nicht ein einziges groBes technisches Werk zustande.

So haben wir denn alle unsere Vorschlige auf jenes MaB
reducirt, wie es uns die Riicksicht auf die offentliche Wohlfahrt
zu erfordern schien und dennoch ein Arbeitsprogramm anfgestellt,
das in Angriff genommen, fiir Jahrzehnte hinaus dem sogenannten
A'rbeitsmangel abhilft. Will man daran gehen, eines der wich-
ligsten Rechte jedes modernen Culturvolkes, das derzeit so viel
b_espl‘ochene Recht auf Arbeit, zu verwirklichen, so handelt es
sich da nicht um das Recht des Einzelnen, daf ihm Arbeit,
wenn auch nutzlose, angewiesen werde, sondern um das Recht
der Gesammtheit, da8 die ethisch und materiell nothwendigen
Arbeiten auch wirklich geleistet werden. Auf eine grofe Anzahl

agner's fiir den Abschluss des Museumplatzes an der Lastenstrasse.

durch das Herausgreifen dieser Bestimmung hier der Eindruck hervor-
gerufen wurde, — man konnte dies aus den Zustimmungs-Aeunferungen
entnehmen — als ob die Gemeinde Wien eine Vergewaltigung gegen
das geistige Eigenthum der Projectanten beabsichtigt hiitte. Es war
im § 12 die Bestimmung enthalten, dafl sich die Gemeinde das Eigen-
thumsrecht und die weitere Verwerthung der prémiirten und honorirten
Projecte vorbehilt, ohne mit den Verfassern in weitere Verhandlungen
eintreten zu miissen.

Jch gebe gerne zu, da diese Bestimmung, wenn man sie aus
dem Zusammenhange herausgreift und sich nicht gegenwirtig hilt, um
was es sich handelt, befremden kann. Es handelt gich aber nicht um ein
Bauwerk oder somst eine geschlossene Aufgabe, sondern um die Scllfiﬁung
eines Regulirungsplanes fiir die Stadt Wien, wo man von vornherein an-
nehmen konnte, daf kein Kilnstler einen Entwurf verfassen wird, der so
geniigt, da er mit geringen Aenderungen durchgefiihrt werden kann.
Man musste sich darauf gefasst machen, daB eine grofie Anzahl von
Kiinstlern Ideen erbringen wird, die in geeigneter Weise weiter ver-
werthet werden kénnen und weiter verarbeitet werden miissen. Wenn man
aber die einzelnen Ideen als patentirt betrachten wiirde, dann bitte ich,
gich vorzustellen, wie man weiter vorgehen soll, wenn man es mit preis-
gekronten Kiinstlern zu thun hat, da doch alle Sieben dasselbe Recht

1*
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in Anspruch nehmen konnen. Wie soll man dann einen endgiltigen Plan
zustande bringen?

Ich bin in der Lage, auf die Concurs-Ausschreibung hinzuweisen,
die vor einigen Jahren in Miinchen erfolgt ist und sich auf den gleichen
Gegenstand bezogen hat; eine Concurs-Ausschreibung, die damals all-
gemeinen Beifall gefunden hat und an der selbst Camillo Sitte nichts
auszusetzen hatte, was schon etwas sagen will. In derselben hat es im § 9
geheifen: ,Die preisgekronten Pline gehen in das freije Eigen-
thum der Stadtgemeinde Miinchen iiber. Der Stadtmagistrat erlangt
das Recht der Verdffentlichung und freien V erwerthung der

Pline.“ Niemand hat sich dariiber aufgehalten, die Herren haben con-
currirt, und wit dem Erfolge dieser Ausschreibung war man allgemein
zufrieden. Die Bestimmung, die jetzt bemiingelt wird, war in der Aus-
schreibung fiir das Stubenviertel ebenfalls enthalten, aber jetzt erst wird
sie beanstiindet !

Endlich muss ich darauf hinweisen, daB laut § 11 folgende Be-
»Den Preisrichtern sind auch die gesammten

stimmung enthalten war :

a " oo
- = ) i J
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kein Grund vorhanden, in Bezug auf die Wiener Ausschreibung eine
Bemiingelung vorzubringen,

Was weiterhin die Verwerthung und was den Ausfall auf die
stiddtischen Behtrden hinsichtlich der bureaukratischen Fiihrung betrifft,
80 kann ich versichern, daf sich das Stadtbanamt gar nicht herandriingt,
um bei den weiteren Arbeiten die erste Rolle zu spielen, dab
vielmehr vom Stadtbauamte Antriige gestellt wurden, in welchen den
Kiinstlern bei der weiteren Bearbeitung des Regulirungsplanes das
freieste Feld eingeriumt werden soll und daf die Herren in dieser Be-
ziehung vollkommen beruhigt sein kinnen.

* *
*

Prof. Mayreder:

Ohne auf die personliche Anspielung des hochverehrten Herrn
Vorredners einzugehen, méchte ich mir nur erlauben, auf dessen
Bemerkungen zu erwidern, daB ich in meinen Ausfithrungen weder
die Mdglichkeit voraussetzte, ein einziger Kiinstler werde imstande

auf die Preis-Ausschreibung Bezug nehmenden Vorschriften und
vorgelegt worden, und haben sich dieselben in jeder Beziehup
einverstanden erklirt.«

Ich fiihre dies nicht an, um nach Mitschuldigen zu suchep :
sachverstindige Preisrichter konnten aber nicht anders handeln, h;
diesem Preisgerichte sind auch die Vertreter der Kiinstlergenossenschaft
und Vertreter unseres Vereines gesessen und konnten die Herren, wie
es in der Natur der Sache liegt, nach genauer Priifung  der Sac
nicht anders vorgehen. Sie haben einstimmig der Ausschreibup
Zustimmung gegeben, ich war bei allen Verhandlungen zugege
es ist in dieser Beziehung niemals eine Bemingelung gemacht worden.,
Iffh halte es nicht fiir zutreffend, wenn hinterher aus Griinden, die jch
nicht weiter zu untersuchen habe, die Ausschreibung  bemiingelt wird,

: Ich bitte, man hat, um wieder anf Miinchen zuriickzukommen
diese Ausschreibung als eine hichst gelungene bezeichnet. Man ha dort,
fir die Preise 15.000 Mark bewilligt, die Stadt Wien hat dem gleichen
Zwe.ck 64.000 Gulden zur Verfiigung gestellt, sie hat keine schwereren
Bedingnisse hinausgegeben als Miinchen, und so ist denn, glaube ich,
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Fig. 8. Entwurf Wagner's fiir gje architektonische Ausstattung der Stadthahn-Viaducte,

sein, ein in allen Punkten brauchbares Concurrenzproject zu schaffen,
noch dafiir eintrat, die Gemeinde moge mit der ganzen Schaar
von concurrirenden Kiinstlern verhandeln, Ich sprach nur gegen
die Hirte des § 12 und es hat ja die Verlesung des ihm ent-
sprechenden § 9 der Miinchener Concurrenz bewiesen, daB dieser viel
milder verfasst ist als jener, indem er die scharfe Verwahrung, mit
irgend einem Verfasser in Unterhandlung zu treten, nicht enthilt. Diese
Verwahrung musste den Glauben erwecken, die Gemeinde wolle den
Regulirungsplan auf Grund der gewonnenen ,Ideen und Anregungen®
durch das Stadtbauamt selbst aufstellen. Hiedurch wurde eine Reihe
dlterer Kiinstler von der Preisbewerbung zuriickgeschreckt und so ist
der Gemeinde die Wahl eines solchen erfahrenen und bedeutenden
Kiinstlers sehr erschwert, Ich meinte dabei nicht, dal man einen Preis-
bewerber berufe, damit er sein Concurrenzproject unverdndert zur
Ausfithrung bringe, sondern daf er mit Hilfe des durch die Coneurrenz
gewonnenen Materiales einen fiir die Ausfiihrung geeigneten Plan verfasse
— eine Arbeit, die, wie ich erwihnte, nur eine ganz hervorragende
kiinstlerische Individualitit zu 1osen im Stande ist.
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Was speciell das angefiiirte Beispiel Miinchens betrifft, so soll
ja gerade dort fiir die definitive Aufstellung des Stadtregulirungs-Planes
eigens ein Architekt bestelit worden sein, und zwar wurde, wie Herr
Regierungsrath Camillo Sitte in einem seiner letzten offentlichen
Vortrige mittheilte, hieftir einer der prémiirten Concurrenten, Prof.
Henrici aus Aachen gewonnen.

* *
*

Vereinsvorsteher Hofrath R. v. Gruber:

Da keiner meiner Herren Stellvertreter zugegen ist, dem ich den
Vorsitz rasch tibergeben konnte, bitte ich mir zu gestatten, iber den
Rahmen der Geschiifts-Ordnung hinaus zu gehen, und von dieser Stelle
aus einige kurze Bemerkungen auszusprechen. Zundchst muss ich mir
erlauben, die Mittheilung des Herrn Prof. Mayreder dahin richtig
zu stellen, daf Herr Architekt Henrici nicht nach Miinchen berufen
wurde, sondern nach wie vor in Aachen als Professor wirkt. Wie ich
glanbe,  liegt die Leitung der Ausarbeitung des Regulirungsplanes fiir
Miinchen in den Hinden des Ober-Baurathes Rettig, der als ausge-
zeichneter Architekt schon von seiner Thitigkeit in Berlin und Dresden
her bekannt ist und wie der ,Deutschen Bauzeitung* und dem ,Central-
blatte der Bauverwaltung® zu entnehmen war, erst kiirzlich einen, von
ihm verfassten, hichst interessanten und beachtenswerthen Entwurf fiir
die Umgestaltung des Victualienmarktes und der daran grenzenden
Gebiete Miinchens den dortigen stidtischen Behtrden vorgelegt hat.

Da ich die Ehre hatte, von unserem Vereiune entsendet, dem
Preisgerichte fir den Regulirungsplan anzugehiren, halte ich mich ver-
phichtet, auch noch zu bemerken, dal ich mit der Fassung des jetzt
angekéimpften § 12 der Preis-Aunsschreibung, welcher sich dem Sinne
hach mit dem § 9 der Preis- Ausschreibung Miinchens, vollkommen
deckt, ganz und gar einverstanden war, da es mir bei der Grofe und
Vielseitigkeit der vorgelegenen Aufgabe undenkbar schien, daB ein einzelner
Mamn, und wiire er der hervorragendste Architekt, jene Unzahl von
Einzelnfragen zu vollendeter Losung bringen werde, die einer solchen
harren. Das Ergebnis des Concurses hat diese Voraussetzung — die
iibrigens auch in der Preis-Ausschreibung zum Ausdrucke kam, indem
dieselbe auch die Vorlage und Honorirung von Theilentwiirfen gestattete,
— vollkommen bestiitigt. Denn so viele beachtenswerthe Ideen in den
Entwiirfen niedergelegt sind, so ist doch kein Entwurf vorhaunden, dey
als nach jeder Richtung entsprechend and auch nur als in den Grund-
ziigen fertig bezeichnet werden konnte. Nur durch eine, von kiinstlerischen
Gesichtspunkten geleitete, den Anforderungen der Verkehrstechnik ent-
sprechende Combination der in den Concurrenz-Plinen erscheinenden
guten Ideen wird man aus dem Ergebnisse der Concurrenz einen vollen
Nutzen ziehen kéunen. Von dieser Anschanung ging unser Verein auch
schon jm April 1891 aus, als er dem Gemeinderathe die Ausschreibung
eines Wettbewerbes empfahl, indem er seinen Ausfithrungsbericht *) mit
dem Satze schloss: ,Der freie Wetthewerb wird den Ideenschatz er-
bringen, aus dem das Beste entnommen werden kann, um unserer Stadt
einen General-Regulirungsplan zu sichern, der ihrer Groge und Bedeutung

entspricht, ¢
* *

Der Einsturz der Briicke

Betriichtlichies Aufsehen erregte vor einigen Mouaten in den Ver-
einigten Staaten die Nachricht, dab die grofe im Bau begriffene Briicke
iiber den Ohio zur Verbindung der Stidte Louisville und Jeffersonville
von einem Orkan zerstort wurde. Das Ereignis trag sich am 15. Decemberv.J.
zu, und hatte den Tod von 22 Personen, sowie einen materiellen Schaden
vou iiber 300,000 fi. zur Folge. Die Grobe des Unfalles, sowie die
Unklarheit seiner Ursachen verleihen diesem Ereignisse eine solche
Wichtigkeit, daf wir glauben, hieriiber einige Mittheilangen geben
zu sollen.**)

Die Briicke besteht aus sechs getrennten Constructionen, nach
dem Systeme der Bogensehnentriiger. Die drei Hauptoffnungen besitzen
eine Weite von je 165 m, welche bei Triigern dieser Art in Amerika

*)Esﬂge zur Wochenschrift des Oesterr. Ingen.- u. Archit.-Vereines Nr. 17
ex 1891,
. **) Wir entnehmen diese Mittheilungen einem Berichte des Herrn Seyrigin
nGénie civil‘, welcher sich auf ,Engg. News* bezieht.

Fortsetzung der Discussion am 16. Mai 1894,

Prof. Mayreder:

Geehrte Herren! In der vorletzten Wochenversammlung entspann
sich eine Debatte darfiber, auf welche Weise in Miinchen der Stadt-
Regulirungsplan zur Ausfiihrung komme, Ich erwiihnte, daf hiefiir ein
Architekt eigens bernfen wurde und glaubte damals, daf dies Herr
Prof. Henrici sei. Ich war aber besiiglich der Personalfrage unrichtig
informirt, weshalb mich auch der Herr Vorsitzende sogleich berichtigte.
Mit Riicksicht auf die Wichtigkeit dieser Frage, welche ein interessantes
Analogon fiir Wien bildet, wo die Verhiiltnisse ganz #hnlich, nur groBartiger
liegen, glaubte ich es bei dieser Berichtigung nicht bewenden lassen zn
sollen. Ich wendete mich daher schriftlich an die competenteste Autoritit
in dieser Angelegenheit, an den Stadtbaudirector von Miinchen, Herrn
Ober-Baurath Rettig und bat ihn, er mbge mir auf irgend eine Weise
einige beziigliche Aufklirungen zukommen lassen. Herr Ober-Baurath
Rettig hatte die Giite, mir durch Herrn Architekt Theodor Fischer
die erbetenen Daten zu iibermitteln.

In seinem freundlichen Schreiben vom 9. d. M. theilt Herr
Architekt Fischer mit, dab die Anfstellung des Regulirangsplanes vou
Miinchen ihm tibertragen wurde, erkliirt, dag das Verdienst, fiir diese Stelle
einen Architekten gewonnen zu haben, allein Herrn Ober-Baurath Rettig
gebiihre und setzt dann fort: ,...Unser Bureau ist eine provisorische
Einrichtung. Da die Sache durchaus nicht so glatt ging, als sie sich
von drauBen ausnahm, vielmehr von Seiten des Colleginms der Gemeinde-
Bevollindchtigten Opposition gemacht wurde, konnte nicht mehr erreicht
werden, als daB fir ein Jabr zuniichst die Summe von 10.000 Mark aus-
gesetzt wurde. Damit muss ich mein Bureau bestreiten. Ich hoffe aber,
nachdem es den Anschein gewonnen hat, als ob man sich von der Noth-
wendigkeit der Einrichtung iiberzeugt hiitte, dag die Wiedergenehmigung
ohne Widerstand erfolgt. Nach meiner Schitzung werde ich drei bis vier
Jahre zu thun haben. Der Henrici'sche Plan*) kann naturgemi8 im
Einzelnen nicht zur Ausfithrung kommen, denn dazu hitte der Verfasser
die Verhiltnisse genauer kennen miissen. Wohl aber schlieben wir uns
ganz seiner Auffassung des kiinstlerischen Stidtebaues an. Er und Ihr
Landsmann Camillo Sitte sind uns unentbehrliche Pfadfinder geworden.
Sitte's Buch ist hier ungemein verbreitet. ....In Manchem weichen
wir von den Beiden ab, in Manchem gehen wir anch weiter.
Vor Allem suchen wir unsere Stadt so localfarbig zu machen, wie nur
irgend moglich. Ich bebanpte, daf jede Stadt von einiger Geschichte so
viele gute alte Motive hat, das man danach eine zehnmal grépere, schine
Stadt bauen kann. Wie reich ist Ibr Wien daran!....“

Ich fand diese Mittheilungen so interessant, daB ich mir nicht
versagen konnte, sie hier zur Kenntnis zu bringen. Insbesondere die
Schitzung der kiinstlerischen Bedeutung des Stidtebaues sowie die
Riicksichtnahme auf die Localfarbe einer vorhandenen Anlage von Seite
einer nunmehr officiellen und fiir die Ausfihrung entscheidenden Person-
lichkeit kann, wie ich glaube, nicht genug freudig begriiBt werden.

Der Vorsitzende dankt dem Herrn Prof. Mayreder fiir seine
Bemiihungen, die von ihm angeregte Frage aufzukliren, und fiir seine

gefilligen und interessanten Mittheilungen. (Fortsetzang folgt.)

bei Louisville (V.S.N. A.).

bisher noch nicht zur Ausfihrung gelangte; hieran schliefen sich zwei
Oeffunngen von 102 m und eine von 63 m Weite, so daB die Gesammt-
linge der Briicke 762m betriigt. Die Trager der Hauptofinungen ent-
halten 18 Maschen von 9-1 Weite. Die Entfernung der Triiger von Achse
zu Achse betriigt 9 m und ihre groSte Hohe 952 m. Die Untergurte sind
an jeder Verticalen durch Quertriger und in jeder Masche durch Wind-
kreuze aus Rundeisen verbunden, die Obergurte aber durch Gitterquerver-
bindungen und einfache, nicht gekreuzte Windstreben, die itberdies in den
Endmaschen der freien Durchfahrtshdhe wegen entfallen mussten.

Das Montirungsgeriist rubte zwischen je zwei Pfeilern auf 19 hél-
zernen Jochen, deren jedes aus fiinf Hauptstindern gebildet war, Jeder
derselben bestand aus neun Piloten, welche mit Rammbiren von 1400 kg
in das Strombett eingetriecben worden waren. Die mittlere Rammtiefe
betrug 3—5 m, die Tiefe unter dem Niederwasser 9 m und die ganze

*) welcher mit einem der vier gleichen Preise ausgezeichnet wurde. D. R.



Seite 398,

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN -VEREINES,

Nr. 32,

Hohe des Geriistes tiber der Sohle des Stromes 36 m, Qeneigte Stirn-
pfible schiitzten die Joche gegen schwimmende Korper uud Eisgang.

Am 15. December 1893 waren die Constructionen der drej kleineren
Briickenfelder vollstindig fertig. Die Construction fiir das erste groBe
Feld von 165 m Weite war fertig montirt und das Montirungsgeriist
entfernt, obwohl die Vernietung noch nicht vollstindig beendet war. Die
Construction des gweiten groBen Feldes war auf dem Geriiste in der
Montirung begriffen und 13 Maschen derselben bereits aunfgestellt. Im
dritten grofien Felde wurden erst die Piloten der Gertistjoche eingerammt.
Im zweiten Felde war eben der Laufkrahn einige Meter vorgeschoben
worden, um mit der Montirung der 14. Masche zu beginnen, als man
bemerkte, dal unter dem Einflusse des ziemlich heftigen Windes das
Geriiste gerade an diesem Ponkte merklich schwankte, so daf man es
fiir néthig bielt, die Verstrebung der Piloten vor dem Fortsetzen der
Arbeit zn verstirken und den Krahn zuriickzuziehen,

Wihrend dies geschah, warf ein stirkerer Windstos, der dag Bay-
werk in schriiger Richtung traf, das schwankende Joch um, und in Folge
dessen stiirzte das Montirungsgeriist sammt allem, was daranf berejts
montirt war, ein. Die Heftigkeit des Windes nahm den ganzen Tag iiber
2t und um 8 Ubr Abends wurde durch einen vollkommenen Orkan anch
die Construction des ersten groBen Feldes von 165 m Weite von ihren
Lagern abgerissen und in einem Stiicke ungefihr 10 m oberhalb der
Briickenachse in den Strom geworfen ; sie wog mnahezn 1000 ¢, Die ver-
schiedenen Zeugenaussagen, welche dbrigens mit den diesbeziiglichen
Aculerungen der mit der Lieferang und Montirung der Briickenbau-Con-
struction betrauten Phonix Bridge Co. iibereinstimmen, lassen die Ursachen
des ersten Theiles des Unfalles genau feststellen. ,

Der Schwerpunkt des angewendeten Launfkrahnes lag, wie bei
allen Maschinen seiner Art, ziemlich hoch, Obwohl der Krahn so con-
struirt war, daB er dem Winde miglichst wenig Fliiche bot, besa8 er
i iner Basishreite von 12 m zwischen den

gelést, um ihu zurtickschieben zu kbnnen. Der Windsto8, der ihn gerade
in diesem Mowmente schrig anfiel, hob ihn theilweise, so daf sein ganzes
Gewicht von 90—100 ¢ nur anf eine seiner Stiitzen, die sich gerade iiber
dem schwankenden Stéinder des Joches befand, entfiel, uud diesen sofort
zum Bruche brachte, Dies war anscheinend ein ungiinstiges Zusammentreffen
von Umstinden, aus dem den baufithrenden Ingenieuren nicht wohl ein
ernster Vorwurf gemacht werden kann, Allerdings hitten die Piloten,
welche kurz vorher einen kleineren Krabn zu tragen hatten, frither unter-
sucht werden kinnen, wobei sich ohne Zweifel Unterwaschungen in
Folge der weichen und sandigen Beschaffenheit der Stromsohle gezeigt
hiitten, und so sorgfdltig auch das Einrammen der Piloten erfolgt gsein
mag, hitte man nicht erst einen kritischen Moment abzuwarten gebraucht,
um das Geriist za verstirken, Weniger klar liegt die Ursache des zweiten
Theiles des Unfalles zu Tage.

Die Phonix Bridge Co. behauptet, es habe sich auf dem Strome
ein Grtlicher Drehsturm gebildet, dessen Windgeschwindigkeit mindestens
120—140 km in der Stunde erreicht hitte und der Windsto8, welcher
die Construction schriig traf, habe sie in einem Stiicke abgehoben,
mehrere Meter weit fortgetragen und sodann in den Strom fallen laggen,
Herr Deans, Ober-Ingenieur der genannten Gesellschaft, stiigzt diese
Meinung auf die Thatsache, daB dje Construction keine Verdrehung er-

litten, sondern nach dem Unfalle in ibrer natiirlichen Lage auf der Strom-
gohle ruhte. Ueberdies sind sowohl die festen wie die beweglichen pag?r
der Construction anf jhrem Platze geblichen und zeigen, ebenso wie die
Pfeilerkronen, keine Spur einer Beschidigung. Man konne, sagt die Gesell-
schaft, nicht annehmen, dal die Triger an irgend einem Punkte nach-
gegeben hiitten, denn alle jhre Theile wiren an ihrem Platze gewesen,
und bei allen Verbindungen, deren Vernietung noch nicht beendet war,
seien mindestens 7/8 der Nietlocher verdornt gewesen, was iiberall als
weitaus geniigend angesehen werde. )

Diese Darstellung ist wohl in mehrfacher Hingicht angrexf.bar.
Zuniichst hat die am Observatorinm in Louisville verzeichnete Wmd-
geschwindigkeit am 15. December nie 60 %m in der Stunde iiberschritten.
Der Director dieser meteorologischen Station erkldrt die Hypothese. df%r
Bildang eines Drehsturmes auf dem Strome fiir unannehmbar, weil in
der ganzen Umgebung der Briicke hievon keine Spur wahrzunebmt.an
gewesen; selbst ein kleiner Dampfer, der sich zur Zeit des Unfalles in
der Nihe der Briicke befand, hat nichts von einem Drehsturme verspiirt.
Ueberdies fiihrt die rechnerische Bestimmung der zum Abheben der
Briicke nothwendigen Windpressung zu absurden Ergebnissen. Voraus-
gesetzt, daB die bereits aufgebrachte Fahrbahntafel vollstiindig geschlossen
gewesen sel, ergibt sich fir das ganze Feld eine Fliche von
165 XX 9 = 1485 m2. Da das Briickengewicht rund 1000 ¢ betrug, so
1,000.000

1485
mehr als doppelt so viel wie sonst in Amerika, ebenso wie in Europa
als Maximum angenommen wird.

Die einzige wahrscheinliche Erklirung des Unfalles wurde von
Herrn Edw. Thaker gegeben, welcher dessen Ursache in der Schwii:cl.xe
der Endmaschen sucht. Entgegen den Versichernngen der Phonix
Bridge Co. ist festgestellt worden, da® die unteren Windstreben in de’n
Endmaschen der Briicke nicht eingezogen waren. Weiters war die
Nietung unvollstindig und die Obergurte der Endmaschen, wtzlche
diagonal zur Briickenmitte von den Lagern aufsteigen, waren ihrer
groben Linge von 25m wegen nahezn in der Mitte gestoSen u'nd blos
theilweise verdornt. Diese Obergurtstiicke, die dem Winde eine .be-
triichtliche Angriffsfliiche boten, besaBen also gerade in ihrer Mitte einen
schwachen Punkt und da sie, wie erwihnt, auch seitlich - nicht ver'stelft
waren, ist woh! anzunehmen, daS sie unter dem Einflusse des Wm‘des
ausknickten und dadurch den Einsturz der Briicke verursachten. Ist d”leffe
Erkldrung richtig, so enthiilt sie einen schweren Vorwurf fiir die ‘P.hOlllX
Bridge Co. Die Ingenieure derselben fiihren zwar zu ibrer Vertheidigung
an, sie hiitten denselben Arbeitsvorgang eingehalten, wie er bisher sowo?ﬂ
von ‘ihnen, wie auch iiberhaupt in den Vereinigten Staaten allgemem
eingehalten wurde. Trotzdem ist nicht einzusehen, warum man sich 80
beeilte, das Montirungsgeriist zu entfernen, bevor noch alle Nieten ge-
schlagen und die Windstreben in den Endmaschen eingezogen waFen.

Wenn fiir eine derartige Montirang schon die Herstellung 6.!11165
so kostspieligen QGeriistes néthig ist, so sollten die Ausgaben hiefiir
wenigstens nicht durch vorzeitige Entfernung desselben zn unniitzen ge-
macht werden. Die ungentigende Vernietung der Constructionen vor dém
Ausriisten oder Einschieben derselben hat schon oft Ungliicksfiil!e z'ur
Folge gehabt. Derjenige von Louisville bietet einen neuen Beweis fiir
die traurigen Folgen derartiger Unvorsichtigkeiten.

musste die Windpressung ==673 kg pro m2 betragen haben, also

P.

Schienen - Relnigungsmaschine fiir Straenbahnen,
(System Carl Th. Bischoff.)

Die bisher bekanunten Schienen-Reinigungsmaschinen, wie die
von den Ingenieuren Isaaks in New-York,*) William R o} ertson
in Toronto, Charles Labadie in Lyon, Hermann Bee nken in
Hannover, Michael Laporte in Paris, W. Fried e in Hamburg,
Hanisch & Comp. in Berlin u. s. w. erfundenen, bestehen meist nur
in Schienenbesen und Stahlbiirsten, welche wohl die Reinigung der
Schienen, beziehungsweise der Spurrinnen gestatten, jedoch dep Uebel-
stand haben, bei trockener Witterung Staub aufzuwirbeln, wodareh die
Passanten und Anwohner der Strafen unangenehm belistigt werden ;

*) Siehe: Dag Schienenreinigen der Strafenbahnen von Kuhrt, Zeitschrift
fiir das gesammte Local- und Stragenbahnwesen 1893, Heft 1.

eine derartige Reinigung wollte auch vom sanitiren Standpunkte .nwht
geduldet werden. Diese Calamitit gab Veranlassung, S.chlenen-
Reinigungsmaschinen zu construiren, welche ohne Staubenth::k.elun'g
arbeiten und gleichzeitig den abgekehrten Stralenkoth selbstthitig in
den Abfuhrwagen sammeln. ]

Der Schienenreiniger von Falconer & Westphal in Brishane
ist derartig construirt, da ein in der Schienenrille laufender Schu!l den
StraSenunrath herauskratzt und in einen kleinen Behiilter, <'1er n{1ttelst
Parallelgestinge unter dem Wagen aufgehingt ist, schiebt. Die roiirende
Bilrste wirft aber den im Behilter gesammelten Unrath entweder ns:ch
seitwiirts oder riickwiirts, so daB also die Bedingung, welche an eine
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gute StraBenkehrmaschine gestellt wird, nicht erfiillt ist, weil der aufer-
halb der Schienen abgelagerte Schmutz wieder speciell von Arbeitern
aufgeschaufelt und in eigene Kehrichtwagen gebracht und weggefiihrt
Wt?rden muss. Bei trockener Witterung wird dieser Apparat zur Tages-
zeit in den belebteren Strafen wohl nicht arbeiten konnen, weil die
Staubaufwirbelung eine zu bedeutende ist, und wird in der Regel ein
vorheriges Aufspritzen der Fahrbahn erfolgen miissen. Eine Construction
ﬂfes Amerikaners Morton Black well ist wohl recht brauchbar, jedoch
die Betriebsart eine kostspielige. Der mittelst eines Paternosterwerkes
aufgesammelte Schmutz gelangt in einen Kasten. Ist dieser voll, wird
er abgenommen, durch einen Reservekasten ersetzt und die Strafen-
siuberung weiter fortgesetat. Der volle Kasten wird auf einem hinter
der Kehrmaschine durch Pferde gezogenen Rahmenwagen gebracht. Drei
solcher Reservekiisten befinden sich auf dem Beiwagen. Wenn der dritte
Reservekasten bereits auf den Kebrwagen gebracht wird, fihrt der
Rabmenwagen zur Abladestelle; es muss also ein eigener Fahrturnus
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beziiglich des Verkehres des Schmutzsammelwagens geschaffen und
Strenge eingehalten werden, soll der gleichfalls von Pferden gezogene
ehrwagen in seiner Arbeit keine Storung erleiden. Eine weitere
Sammelmaschine ist der Schienenpflug der Hamburger Strafenbahn-
ge.aellschaft, welcher entweder einen oder beide Schienenstringe gleich-
Zeitig reinigt. Im letateren Falle werden zwei Apparate in geeigneter
Weise zu einem vierrdderigen Wagen verbunden, der jedoch dann nicht
m?hr durch Handbetrieb fortbewegt werden kanm, Auch hier wird
mittelst eines Paternosterwerkes der Schmutz in den Behilter gehoben.
Die vom Civil-Ingenieur Carl Th. Bischoffin Hamburg—St. Pauli
°°n5firuirte, patentirte Schienen - Reinigungsmaschine fiir Strafenbahnen
Verbindet das Schienenreinigen mit dem staubfreien und geruchlosen Auf-
sammeln des Kehrichts zur Abfahr. — Der Betrieb dieser Schienen-Reini-
gungsmaschine, welche gleich Trambahnwagen auf den Fahrschienen rollt,
alfer auch ehenso leicht auf gewdhnlichem Pflaster transportirt werden kann,
Wird von Pferden besorgt. Die Maschine besteht aus einem auf vier Riidern

rnhenden, mit einer Leitrolle 4 (Fig. 1 und 2) und Bremsvorrichtung
versehenen lenkbaren Wagen, anf dem sich ein griBerer, zur Aufnahme
des Kehrichts dienender Behilter B befindet. Die Reinigung der Schienen
geschieht folgendermaBen: Der in der Schienenrille sitzende Schmutz
(bzw. Wasser, Schlamm, Schnee) wird durch einen auf dem Boden der
ef 1 B Schienenrinne gleitenden, auf der Achse !
f (Fig. 8) festsitzenden metallenen Korper / in
| £ den theilweise geschlossenen Kasten g befirdert.
Sobald der Fliigel ~ des Kdrpers f beim Vor-
E T wiirtsgleiten desselben anf irgend ein Hindernis
stoft, macht dieser Korper eine Viertelumdrehung
I mit seiner Achse ! und iibersteigt somit jedes
[ aus den Unvollkommenheiten der Schienen ete.
herriibrende Hindernis; es erfolgt so oft eine
weitere Viertelumdrehung, als sich Hindernisse
auf der Fahrt ergeben. Wihrend anfangs der
Fig. 3. Fliigel % durch seine schriig anfsteigende Fliche
die Reinigung der Schiene besorgt, wird bei einer Vierteldrehung der
Fliigel i in Thitigkeit gesetzt und werden bei weiteren Fortdrehungen
die Fliigel % und m dieselbe Arbeit leisten. Die Reinigungsvorrichtung
besteht daher im Wesentlichen aus quadratischen Reinigungsmessern,
welche so geformt sind, daB auf jeder Fliche von der Spitze aus-
gehend, nach der Mittelachse ! zu, ein schriiger Schlitz der unten be-
findlichen Korperflansche die Form eines Stachels gibt. Gelagert sind
diese Reinigungskorper auf einer Welle, deren Lager nach unten durch
eine Feder gedriickt werden, wobei gleichzeitig die Reinigungskirper,
wie vor erwiihnt, auf die Welle drehbar angeordnet sind. Hierdurch ist
es moglich gemacht, daB festgeklemmte Steine, sowie die aus der
unvollkommenen Lagerung der Schiene, oder aus dem beschidigten
Zustand der Schiene herrithrende Hindernisse ohne Beschidigung
der Maschine und Messer, beseitigt, bzw. iiberstiegen werden. Der
betreffende Wagenfilhrer kann dem Reinigungskdrper je nach Noth-
wendigkeit den entsprechenden Tiefgang geben. Da eine Regelung des
Druckes des Schmutzraumes f erforderlich ist, so befindet sich die
Achse I desselben in einem Lager, welches durch Charniere zwischen
zwei Canaleisen auf- und niedergleiten kann. Auf das Lager driickt das
umgebogene Ende eines einarmigen Hebels. In der Mitte des Hebels
befindet sich ein verschiebbares Laufgewicht, welches vermittelst des
Hebels auf das Lager driickt. In Folge der schriig ansteigenden Schlitze
der Messerkorper werden die Schmutztheile in diese nach oben geschoben
und in einen Sammelbehilter g gefordert, aus welchem ein Becherwerk 17
dieselben continuirlich in den Sammelkasten B beférdert. Die etwa
aus den oberen Kanten der Schiene heraustretenden Schmutztheile,
welche sich auf diese und in nichster Nihe der Schiene wihrend des
Reinigungsprocesses lagern sollten, werden durch eine dem Schienen-
querschnitte angepasste Biirste in den Sammelkasten des Becherwerkes
gehoben. Die Radbiirste ist mit Lauf- und Hebelgewicht versehen und
rotirt um eine Achse.

Der ganze Mechanismus wird in Bewegung gesetzt durch die
Forthewegung des Wagens, wobei mittelst wenig Reibung verursachender
Gall'scher Gelenkketten zu beiden Seiten des Wagengestelles auf ge-
eignet, vorgesehenen, entsprechend in Eingriff gebrachten Zahnridern die
Rotationshiirsten sich in umgekehrter Richtung als die Wagenriider
drehen, wobei der die Schmutztheile auffangende Elevator 17 sich in
derselben Richtang wie die Radbiirste bewegt. Nachdem sich
Reinigungsmesser und Biirsten mittelst einer Vorrichtung in ihrer Héhen-
lage genau einstellen und eventuell vollstindig abheben lassen, ist der
leichte Transport der ganzen Reinigungsmaschine auf jeder Fahrbahn
gesichert. Diese Verstellung des Reinigungsmechanismus geschieht vom
Stande des Wagenfiihrers aus, von welchem durch eine Zahnkuppelung
der ganze Mechanismus, welcher von der riickwirtigen Triebachse be-
thitigt wird, aus- beziehungsweise eingeriickt werden kann.

0, Fig. 1, ist das riickwiirtige Wagenrad, an dessen Stelle sich
die Zihne einer Klauenkuppelung befinden, wiihrend auf der Achse p
das lose sitzende Kettenrad r angebracht ist, an dem gich der, andere
Theil der Klaunenkuppelung befindet. Wird das Kettenrad » vermittelst
des zweiarmigen Hebels 30, Fig. 2, in die Kuppelung geriickt, so dreht
es sich und setzt das gesammte Getriebe der Maschine in Bewegung.
Um das Rad r befindet sich eine endlose Gall'sche Gelenkkette, die
gleichfalls um die lose Kettenrolle s gelegt ist. Ueber das auf der
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Achse ¢ festsitzende Kettenrad u ist die AuBenseite der Kette eben-
falls gelegt, um einen andern Umgang dieses Rades zu erzielen. Auf
derselben Achse befindet gich ein festsitzendes Kettenrad », Fig. 9,
hieriiber ist eine ebensolche Gelenkkette gelegt; dieselbe treibt das
Rad 1w, welches sich fest auf der Achse x befindet. Auf djeser Achse
sitzt das Rad y, Fig. 1, iiber das ebenfalls eine Gelenkkette gelegt ist,
welches das fest auf seiner Achse sitzende Rad z treibt. An einem
gweiarmigen, mit Launfgewicht versehenen Hebel ist ein Lager auf-
gebiingt, welches eine Welle trigt. Das Lager linft in einem Charnier,
welches durch ein hufeisenformig gebogenes Canaleisen 11 gehalten
wird und nur eine auf- und niedergehende Bewegung des Lagers
gestattet. Der sich in dem Behilter g ansammelnde Kehricht wird durch
das Becherwerk 17 in die Hohe gehoben und darch den Trichter 18,
Fig. 2, in den Behilter B entleert. Die Bewegung des Elevators 17
erfolgt dadurch, dad derselbe fiber ein Zehneck gelegt wird, welches
anf der Achse A befestigt ist Dreht sich diese Achse, s0 wird der
Elevator anch mit in Betrieb gesetzt, entleert den Kasten ¢ und fijllt
den Bebilter B. Der Elevator ist mit einem blechernen Gehiinse um-
geben und in der Zeichnung durch zwei punktirte Linien 17, Fig. 1,
angedeutet.

Die oben beschriebenen simmtlichen Reinigungsvorrichtungen
sind an beiden Seiten der Maschine angebracht, um beide StraSenbahn-
schienen gleichzeitig zn reinigen.

Zur Hebung der Reinigungsmaschine sammt Biirste sind an einem
Ausriicker 20 angehingt: 1. das hufeisenformige Canaleisen 11, 2, die
erwihnten beiden Canaleisen, welche das Lager fiir die Achse ¢ tragen,
3. die halbkreisférmige Schutzvorrichtang 21, Fig. 1, 4. der zweiarmige
Hebel 10 und 5. das Ende des oben erwiihaten einarmigen Hebels, Der
Ausrticker 20 ist mit seinem ejnen Ende 23, Fig. 2, anf der Achse x
drehbar aufgehiingt und liegt mit dem anderen Ende auf einem an den
Behilter B angebrachten Winkeleisen. Zum % wecke des Ausriickens der

Reinigungsvorrichtuhigen ist das mit vier Handgriffen und Sperrrad ver-
sehene Handrad 24, Fig. 1, welches vom Sitze 25 des Wagenlenlfers
aus gehandhabt werden kann, auf einer kurzen Achse 26 befestigt.
Ueber, bzw. unter drei Rollen ist eine Gliederkette gelegt und zur
Achse 26 des Handrades 24 gefithrt, um durch Riickwirts- bzw.
durch  Vorwiirtsdrehungen  desselben die Reinigungsvorrichtunge_n
wie die Leitrollen 4 auler bzw. in Thitigkeit zn setzen. Durch die
zweckmiBige Anordnung eines Druckregulirhebels kann der Wagel_l'
lenker je nach der Beschaffenheit des Schienenrillen-Schmutzef die
Reinigungskirper wie die Radbiirste je nach Bedtirfnis, einen gro[&el"en
oder geringeren Druck auf die Schienen ausitben lassen. Entleert wird
der Schmutzbehéilter durch eine Schiebethiire 31, welche mit Biige! \m.d
Schraube wasserdicht verschlossen werden kaun, Die Maschine ist in
Fig. 1 in Seitenansicht und in Fig. 2 im Grundriss dargestellt.

Die Bischoff'sche Maschine, welche die Abfuhr des Straben-
schmutzes mit dem Schienenreinigen verbindet, ist offenbar eine der
geeignetsten Constructionen und kann allen StraBenbahn-Verwaltungen
anempfohlen werden. Ueber die Verwendbarkeit des Apparates werde.n
wir erst nach Vorliegen vielfacher Anwendungen und Erfahrungen .1'1
der Praxis weiter berichten. Es kann jedoch schon heute mitgeth.ellt
werden, daB der Apparat, wenn auch viele Theile enthaltend, doch nicht
zu den complicirten Reinignngsmaschinen gehért und daf die Anordnung
der einzelnen Constructionstheile sinnreich den praktischen Erfahrul_]g‘f“
angepasst und derart beschaffen gind, dab ein rascher Verschleiq, mxthl'n
eine theure Unterhaltung der Maschine, kaum zu erwarten ist. Die
Reinigung der Strafenbahnschienen wird mit dem Biachoff’schen Appf\rﬂt
bei bedeutend billigeren Betriebskosten in griindlicher Weise err‘elcht,
wozn noch der vom sanitiren Standpunkte aus erhebliche Vortheil der
staub- und gernchfreien Fortfiibrung des Schmutzes kommt.

Hainfeld, Juni 1894. Rudolf Ziffer

Vermischtes.

Personal-Nachrioht.

Der Verwaltungsrath der k. k. priv. Siidbahn-Gesellschaft hat

den kais. Rath Herrn Anton Aichinger zum Bahudirector-Stellver-
treter ernannt.

K. k. Akademie der bildenden Kiinste in Wien. Die
durch den Tod Baron Ha senaner's erledigte Professar an der

Specialschule fiir Architektar warde dem Architekten Herrn Ober-Ban-
rath Otto Wagner verliehen.

Offene Stellen.

14. Geometer bei der Oesterr. Bangesellschaft,
gasse 6. Niheres dortselbst.

156. Banadjunet beim Baudepartement der k. k. Landesregierung
in Czernowitz, X. Rangsclasse. Gesuche bis 19, Aungust 1894 an das
Landes-Priisidiam.

16. Bauadjunect fiir Schlesien. X. Rangsclasse,
August 1894 an das Lk k. schlesische Landes
unter Nachweis der Landessprachen (dentsch, bbhmisch oder polnisch),

17. Bei der stidt. Gasanstalt in Triest ist die Stelle eines Directors
zu besetzen. Kenntnisse in Elektrotechnik und Wasserleitungafach er-
wiinscht.  Offerte bis 10. September 1894 an den Verwaltungsrath der
Gasanstalt in Triest, Via del Campanile 6.

18. Fiir den Betrieb des nenen Wasserwerkes
stadt (Siebenbiirgen) ist die Stelle des Betriebsleiters
halt 1300 fl. und 200 fl. Quartiergeld. Vorliufig ein
Diplomirte oder im Wasserleitungs-Baunfache erfahrene Ingenienre, welche
den Vorzug genieBen, wollen ihre Gesuche bis 27. September 1894,
12 Uhr Mittags, beim Magistrate in Kronstads tiberreichen. Dienstes-
antritt 1. November 1894.

Wien, I. Fithrich-

Gesuche bis Ende
-Priéisidium in Troppau

der Stadt Kron-
zu besetzen. Ge-
Jabr provisorisch.

Preisausschreibungen.

Ban einer evangelischen Kirche in Troppan. 1. Preis 800,

500 und 3. Preis 300 Kronen. Der Ankauf von nicht primiirten
ist um den Preis von 200 Kronen vorbehalten.

2. Preis
Plénen
Concurrenzbedingnisse,

Bauprogramme ete. werden auf Verlangen vom Presbyterium der eva‘n-
gelischen Kirchengemeinde in Troppau unentgeltlich itbersendet. Ein-
reichungstermin 30. November 1894,

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Ausfihrang der VergroBerung der Locomotiv-Montirung bel
der Werkstitte in Knittelfeld. Kosten 50.000 fl. Offerte bis 14. August 1894,
12 Uhr, bei der k. k. Eisenbahn-Betriebsdirection in Villach, von welcher
die Bedingungen erhiiltlich sind.

2. Erd- und Terrain-Regulirungsarbeiten fiir die Erweiterung ‘}es
Hernalser Friedhofes. Kostenbetrag 4515 l. Am 14. August 1894 beim
Magistrate Wien. :

3. Erd- und Baumeisterarbeiten fiir den Umban des Haupt-Unrath;—
canales im TII, Bezirk, Apostelgasse. Kosten 3492 fl. 96 kr. und 400_ .
Pauschale. Am 14. August 1894, pricise 10 Uhr, beim Magistrate Wien.

4. Arbeiten und Lieferungen fiir den Nenbau eines Haupt-Unraths-
canales in der SimmeringerstraBe. Kosten 28.416 fi. 63 kr. und 5400 fl
Pauschale und 2089 fl. 97 kr. und 500 fl. Pauschale. — Thonwaaren-
lieferung hiezu. Kosten 4454 fl. 4 kr. und 119 . 90 kr. Am 16, August 1894,
priicise 10 Uhr, beim Magistrate Wien,

5. Erd- wnd Baumeisterarbeiten fir den Umbau des Haupt-
Unrathscanales im IT. Bezirk, Lilienbrunngasse. Kosten 12.139 fl. 15 lfr-
und 3000 fl. Pauschale, Am 17. August 1894, priicise 10 Uhr, beim
Magistrate Wien. . '

6. Bau einer Eisenbahnwerkstitte in Dees. Kosten 40.578 fl. 6 kr.
Vadinm 2000 fl. Am 20. August 1894, 12 Ubr, bei der Szamosthalbahn
in Dees. Section 4,1,

7. Baumeisterarbeiten fiir den Umbau des Haupt-Unrathscanales
ans Beton im XVII. Bezirk, Hernalser HauptstraBe, Kosten 3323 fl.
89 kr. und 1000 fl. Panschale. Am 20. August 1894, priicise 10 Uhr,
beim Magistrate Wien,

8. Ban eines Staats-Elementarschulgebiudes in Szi_lagy-Somlfeol;
Am 23. August 1894, 11 Ubr, beim Staats-Bauamt in Zilah. Kos
26.602 fl. 58 kr. Vadium 5/,
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9. Auffihrung verschiedener Anbauten im Centralgefingnisse zu
Jassy. Kosten 67.100 Francs. Am 22. August 1894 bei der Sanitéits-
direction in Bukarest.

10. Bau eines Schutzdammes im Mazureler Hafen. Kosten
140.991 Franes. Am 14. September 1894 beim Bautenministerium in
Bukarest.

11. Lieferung und Aufstellung von neuen Eisenconstructionen auf
den Linien Wittmannsdorf—Gutenstein, Lambach—Gmunden und Glan-
dorf—Klagenfurt der Oesterr. Staatsbahnen. Gesammtbetrag 17.0001. 5. W.
Offerte bis 18. August 1894, 12 Ubr, bei der Generaldirection der
Oesterr. Staatshahnen, Wien. Ndhere Bestimmungen, Behelfe und Beding-
nisse liegen im Bureau 2Ia der Baudirection zur Einsicht auf.

Versammlung der Naturforscher und Aerzte in Wien.
Wie wir bereits mitgetheilt haben, findet gelegentlich der Ende Sep-
tember 1. J. stattfindenden 66. Versammlung Deutscher Naturforscher
und Aerzte auch eine Ausstellung von Gegenstinden und Dar-
stellungen, welche die Entwicklung der sanitiren und hygienischen Ver-
hiiltnisse in Oesterreich und die verschiedenen Assanirungsarbeiten, wie:
Canalisationen, Wasserversorgungs-Anlagen, Volks- und moderne Bade-
anstalten, Schul-Einrichtungen, Arbeitercolonien etc. umfassen soll, statt.
Diese Gegenstiinde sollen durch moglichst viele bildliche Darstellungen,
Berichte, graphische Darstellungen and Modelle zur Anschanung gebracht
werden, Nach einem von der h. niederdsterr. Statthalterei an unseren
Verein gelangten Erlass vom 31. Juli 1. J., in welchem zur Beschickung
dieser Ausstellung eingeladen wird, beabsichtigt das hohe Ministerium
des Innern von den vervielfdltigten Objecten eine bleibende
Sammlung zu gewinnen, welche der Bibliothek, resp. einem Museum
des Obersten Sanititsrathes einverleibt und weiterhin ergénzt werden
soll. — Mit Bezug auf diesen Erlass der hohen k. k. Statthalterei
werden die Mitglieder unseres Verecines eingeladen, geeignete Gege.n-
stinde der angedeateten Richtung zur Ausstellung zu bringen und d}e-
selben entweder bis lingstens 25. August an das Vereins-Secretariat
oder bis 30, August direct an das Ausstellungs-Comité (L. Universi?ﬁt)
einzusenden, welches die Ausstellung kostenlos besorgen wird. Gleich-
zeitig wird ersucht, in Vervielfiiltigung vorhandene derartige Objecte
der Bibliothek des Obersten Sanititsrathes zu iiberlassen.

Vereines far Gesundheitstechnilk.
des Ausschusses

Preisausschreiben des e.

Am 20. Maj 1894 hat in Berlin eine Sitzang
stattgefunden, welcher es fibernommen hat, eine gesundheitstechnifche
Preisaufgabe zu stellen, deren Ldsung mit dem Betrage zu pramiren
sein wiirde, den das zur Verfiigung stehende Vermogen des aufgelosten
Vereines fiir Gesundheitstechnik représentirt. An der Sitzung haben fol-
gende Herren theilgenommen:

Kaiserl. Regierungsrath Prof. Hartmann (Berlin), k. k. Bau-
rath v, Stach (Wien), Director Pfiitzner (Leipzig) und Ingenieur
Strehel (Hamburg).

Es wurde einstimmig der Beschluss gefasst, folgende Aufgabe zu

stellen: )
,Durch Versuche soll die Wiirmeabgabe der bei Heizungsanlagen

gebriiuchlichen Heizkorper in ihren verschiedenen Formen und An-
wendungsweisen ermittelt werden. Die Versuche sind in Anordnung,
Verlauf und Beobachtungen genau zu beschreiben und durch Zeichnungen
zu erliutern, so daf hieraus ihre Genanigkeit und ihr Werth beurtheilt
werden kann, Die ermittelte Wérmeabgabe ist in Wirmeeinheiten anzu-
geben, welche in der Stunde durch die Flicheneinheit abgegeben werden.
Bei Wirmeabgabe in Luft sind die Versuche fiir moglichst verschiedene
Luftgeschwindigkeiten durchzufithren und diese anzugeben.

Die Bewerbungen sind mit einem Kennwort und einem mit diesem
versehenen, verschlossenen Umschlage, der die Adresse des Bewerbers
enthdlt, bhis zum 1 April 1896 an den kaiserl. Regierungsrath Prof.
Conrad Hartmann in Charlottenburg, Fasanen-Strafe 18, gegen
Empfangsbhestitigung einzureichen.

Das Preisrichter-Collegium besteht aus den Herren Ingenieur A n-
klamm (Friedrichshagen bei Berlin), Regierungsrath Prof. Conrad
Hartmann (Charlottenburg), Fabriksbesitzer B. K6rting (Hannover),
Director Pftitzner (Dresden), k. k. Baurath v. Stac h (Wien), In-
genieur Strebel (Hamburg), Director Ugé (Kaiserslautern), Prof.
Dr. Wolpert (Nirnberg).*

Von den Herren des Ausschusses ist nun allseitig anerkannt
worden, daB der zur Verfiigung stehende Betrag von 1600 Mk. nicht
ausreicht, um eine Losung der fiir die Heizungstechnik wichtigen Auf-
gabe entsprechend zu primiiren und wenigstens 5000 Mk, hiefiir ver-
wendet werden sollien; es wurde daher der Vorschlag gemacht, die
Heizungsfirmen Deutschlands und Oesterreichs aufzufordern, durch Bei-
triige die Summe auf einen angemessenen Betrag zu erhdhen.

Im Interesse der Sache wird um baldmiglichste Mittheilung des
Beitrages ersucht. Die Einsendung des Betrages erfolgt am besten direct
an das Eisenwerk Kaiserslautern in Kaiserslautern, welches das Ver-

mogen des Vereines verwaltet.

Es wurden bereits folgende Beitriige gezeichnet:

Mark
Eisenwerk Kaiserslautern. . . . . . . . . . 250
Gebr. Korting in Hannover . . . . . . . . 200
R. O. Meyer in Hamburg . . . . . . . . . 200
Rietschel & Henneberg in Berlin . . . 200
Johannes Haag in Augsburg . . . . . . .. 200
Herm. Liebau in Magdeburg . 200
E. Mérlin in Stuttgart . . . . . o . - . - - 200

Zusammen . 1450 Mark.

von den Schwelzerischen Eisenbahnen.

Wie die ,Schweizerische Bauzeitung® berichtet, nimmt die An-
wendung eiserner Querschwellen in der Schweiz einen groGeren Auf-
schwung als in allen iibrigen Léndern. Betrachtet man die finf Haupt-
linien, nimlich die Central-, Gotthard-, Nordwest-, Jura-Simplon- und
die Union-Bahn, so stellt sich das Verhiltnis der eisernen Schwellen zu
den Holzschwellen, sowie das der Stahlschienen zu den Eisenschienen
in Procenten folgendermafen dar:

C. G. N.W.| J S U. [|Totale
Eisenschwellen ...... 60-1 | 57-7 | 39:8 | 83:1 | 179 | 41
Holzschwellen ....... 37-9 | 423 | 602 | 66-9 | 82°1 | 89
Stahlschienen ...... 1659 | 95:1 | 739 | 724 | 75:7 | 74'8
Risenschienen ....... 34°1 4-9 | 26-1 | 276 | 24°8 | 25°2

Bei den secundiren Linien findet man natiirlich weniger Eisen-
schwellen, doch werden sie auch hier angewendet und einzelne Local-
bahnen haben ausschlieBlich Eisenschwellen, insbesondere die Zahnrad-
bahnen. Wir nennen blos die Appenzeller Bahn, die Localbahn Neu-
chatel —Bondry und die elektrische Bahn von Sissach nach Gelterkinden.

Die Vergroferung der Fahrgeschwindigkeit und des Locomotiv-
gewichtes erforderte die Verwendung schwerer Schienen; so hat die
Gotthardbahn solche von 48, 46 und 44 kg pro Meter auf Léngen von
bezw. 43, 42 und 17 km verlegt und die Jura-Simplon Bahn auf 83 km
Liinge 42 kg schwere Schienen liegen.

Ende des Jahres 1893 besal die Schweiz 3376 km Eisenbahnen
aller Systeme, und zwar:

9640 km Hauptbahnen in eigener Verwaltung,

64 km Hauptbahnen in fremder Verwaltung,

291 km normalspurige Secundérbahnen.

297 ko schmalspurige Secundédrbabnen,

141 km Bahnen gemischten Systemes (Zahnrad und Adhision),

7 km elektrische Bahnen,

79 km Zahnradbahnen,

42 km Tramways, und

15 om Drahtseilbahnen. 0. 8.

Drahtseilbahn in Paris. In Paris wird nunmehr eine Tramway-
verbindung mit dem Montmartre, bekanntlich dem hichstgelegenen Stadt-
theil, eingerichtet; da die Steigung fiir gewohnlichen Betrieb zu gro
ist, wird die Anlage einer Drabtseilbahn beabsichtigt. Weiters ist der
Bau einer mit comprimirter Luft betrichenen Trambahn zwischen dem
Louyre und St. Cloud geplant, von der man sich deshalb eine groSe
Rentabilitit verspricht, weil die Kraft zur Compression der Luft durch
Ausniitzung der Wasserkraft der Seine mittelst Turbinen gewonnen
werden soll.

2
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Biicherschau.

7140. Meteorologische Beobachtungen an den Landes-
stationen in Bosnien und der Herzegowina. I. Jahrgang 1892,
49, 202 autographirte Seiten, 1 Karte.

Bosnienund die Herzegowina besitzen gegenwiirtig in 82 m bis 1888 m
Meereshdhe 70 Beobachtungsstationen, so daf auf je eine Station durch-
schnittlich 8—20 Quadratmeilen entfallen. Die Beobachter erhalten fir
ibre Mthewaltung eine kleine Remuneration. Die Bearbeitung des
Beobachtungsmateriales erfolgt in anerkannt vorziiglicher Weise bei
der Baudirection der Landesregierung unter Leitung des Baurathes
Ballif. Die vorliegende hochst erfreuliche und erste Publication
enthilt nach dem internationalen Schema: 1. die stiindlichen Aunf
zeichnungen der antographischen Apparate fiir Luftdruck, Temperatur
und Niederschlige {fiir Sarajewo; 2. die tiiglichen Beobachtungen fiir
vier Stationen II. Ordnung und 3. die Monats- und Jahres-Resumés aller
iibrigen Stationen im Ausauge. ad 1. Zu den wichtigsten Daten zghlen
die Anmerkungen Seite 198 und 199 tiber die Regenintensitiiten. Bej-
spielsweise fielen am 14. Juli 1892 zwischen 9 und 1 Uhr Nachts in
172 Miouten 240 Millimeter, groBte Intensitit in 27 Minuten 94 Milli-
meter, mithin pro Minute 835mm und am 14. September von 2 Uhr
25 Minuten bis 2 Uhr 42 Min. Nachmittags 74 mm, mithin pro Minute
4'4mm, Es wire im weitesten Interesse sehr zn wiinschen, daB diese
ausgezeichnete Rubrik noch ausfiibrlicher und auf miglichst viele
Stationen, von denen eine zweckentsprechende Wahl in Bezug ihrer
Lage zu treffen wire, ausgedehnt wiirde, wozu vielleicht die jederzeit
ndirect ablesbaren Regenmesser® Verwendung finden konuten. Auch
sollten die Daten sub 2 und 3, wenigstens was die Niederschlﬁge betriffc
nicht im Auszuge, sondern moglichst ansfiihrlich zuginglich gemacht sein.
Im Uebrigen verweist Referent behufs Vermeidung von Wiederholungen'
auf die Bemerkungen 8. 251 1. J. dieser Zeitschrift, V. Pollack

7159. Preisgekronter Conourrenz-Entwurf zur 8 -
erweiterung Mtnchens. Von (arl Henrici, Architekt“\gltd

Professor an der technischen Hoch h i i )
L owreor an ochschule in Aachen. Minchen 1893,

In einer Zeit, welche uns Wienern michtige, wei i
fassende, ideenreiche Stadtpline brachte, mag x%ah wotixlun:uc‘;:elg;?x:
Umschau halten, was andere Stidte jingst nach der Richtung gethan
und nach welchen Gesichtspunkten sie jhr Gemeinwesen zu gestalten ge-
denken, und d%.x. ist Mi}nchen nicht in die letzte Reihe zu stellen, Dort waltet
ein starker Kkinstlerischer Zug und die Thatkrafs der Biirger #uBert

sich im Erhaltenwollen des bestehenden Scho i
Stadttheile, welche nach alten on Gramsater oo ueter

Sinn fiir Stédtegestaltung hat sich schon fr

und Hannover bewibrt wnd zqr vollen Reife entwickelt; rastloses M
. . . N . Muhen
lgtfwhte ihn in die nge, die Eigenthiimlickkeiten Miinchens griindlich zn
¢ as}gel(l1 und die kiinstlerischen Principien des Stidtebaues der Lage
'ell: l'oh enverhaltmsse_nz dem bestehenden Stadtcharakter und den voraus-
]s_xc tu{:1 en Verkehrg!xmen_ kiinftiger Stadttheile anzupassen. Das vor.
'Il’fgen"e Werk enthilt eine in Dialogform gehaltene Beschreibung des
hatsichlichen am Entwurfe, eine Vertheidigung der Grundsiitze deg
Aqtors den' Zu erwartenden Einwiirfen gegeniiber, und Allgemeines iiber
Stadtebau,_m welchem viel Uebereinstimmendes mit Sitte’s Anschauungen
zu finden ist. Dann ist ein Uebersichtsplan der nach Henrijcis Ideen
Ausgestalteten Stadt dem Buche beigegeben und eine angebogene Mappe
enthilt Einzellssungen fiir Platzentwicklungen in den verschiedenen
Stadttheilen und perspectivische Ansichten, welche in reizvoller Weige die
Platzgn]agen der Zukunft versinnbildlichen. Wir begegneten selten einer
so griindlichen und wohlerwogenen Arbeit solcher Art, wie sie diegen
perspectivischen Bildern zu entnehmen st und wiinschen dem in Rede

stehenden Buche im Interesse des Stidtebau-Studiu i i v
; ] - m
breitung in Fach- und Laienkreisen. " die weitesto Ver-

7163. Die statisohe Berechnung der Ku
Von Prof. Ed. Antenrieth. 75 Seiten nﬁt 15 Textgﬁgtge;glfge}
lithogiaphirten Tafein. Berlin 1894. Julius Springer. .

Die Berechnung der Stirke von Kuppel ewtlben i
eingehenderen Bearbeitung, die der Verfasggr gder vorlieggggg}esc?ﬁ:
hiermit den Fachgenossen darbietet. Die recht dankenswerthe Arbeit rl
capitulirt in der Einleitung kurz die Theorie der Tonnengewslhe ufr;
sodann die wichtigsten zur Zeit bekannten Theorien der im Scl’neitel
geschlossenen Kuppelgewdlbe kritisch zu belenchten, Die weiteren
Abschnitte der interessanten Schrift behandeln die Maximalinanspruch-
nahme eines Kuppelgewdlbes im giinstigsten Falle und die Berechnun
eines im Scheitel geschlossenen Kuppelgewtlbes von gegebener Leibung
auf Grond des giinstigsten Stiitzliniensystems. Weiters werden errtert
das geschlossene Kuppelgewilbe von durchgehends comstanter Lager-
fugenpressung, die zweckmibigste Form von Kappengewtlben und das
Kuppelgewsibe mit einer kreisformigen Oeffuung im Scheitel. Den Schluss
der sebr verdienstlichen Studie bildet eine Besprechung der rationellen
Formen von Kuppelgewslben mit Oeffnungen im Scheitel, bej welchen
die Randbelastung grifer ist als die Grenzbelastung. Die recht lesens-

werthe Abhandlung sei hiermit allen Ingenieuren bestens empfohlen, dg

sie viel Nenes bringt. n

6981. Ueber Details von Siemens-Martindéfen. Von
Friedrich T old t, Hiltten-Ingenieur der Oesterr. alpinen Montangesellschaft.
Octav, 160 Seiten. Leipzig 1893. Arthur Felix, Preis Mk. 2.40.

Toldt und v. Jiiptner, zwei ausgezeichuete Hiittentechniker
der Alpinen Montangesellschaft, haben im Jahre 1888 umfassende Heiz-
versuche an den Martindfen in Neuberg zu dem Zwecke vorgenommen,
um dadurch zu wissenschaftlichen Grundlagen filr die Berechuung solcher
Oefen zn gelangen. Die Resultate dieser Versache sind in der Oesterr.
Zeitschrift fiir Berg- und Hiittenwesen, Jahrgang 1888 und 1890, be-
sprochen und eine Fortsetzung dieser Publication hat Herr Toldt im
Berg- und Hiittenménnischen Jahrbuche, Band XLI, verdffentlicht, wovon
das vorliegende Werk ein Separatabdruck ist. Es sind darin nicht so
sehr die constructiven Details der Siemens-Martinsfen behandelt und
enthiilt dasselbe auch keine Detailzeichnungen, wogegen es aber in aufer-
ordentlich umfassender Weise alle jene Daten liefert, welche zur Be-
rechnung der Detailconstructionen nothwendig sind. Wie wichtig derartige
Berechnungen sind, entuimmt man ebenfalls dem Buche, welches lehrt, daB
die Beschaffenheit des Brennstoffes einen sehr bedeuteaden Einfluss anf die
Dimensionirung der Oefen hat. Jeder Constructeur von Martintifqn wird
das T oidt'sche Buch mit Nutzen lesen und bei seinen Arbeiten zu
Rathe ziehen konnen. Poech.

4080. Brockhaus’ Conversations-Lexikon. Vierzebnte voll-
stindig neun bearbeitete Auflage. Neuoter Band. Heldburg-Juxta.
1022 Seiten. Mit 50 Tafeln, 11 Karten und Plinen und 192 Text-
abbildungen. Leipzig, Berlin, Wien 1894. F. A, Brockhaus.

Auch der vorliegende Band des von uns schon wiederl_lolt n
anerkennender Weise besprochenen Werkes bringt ganz ansgezeichnete
technische Artikel. Besonders reichhaltig ist dieser Theil aber an kunst-
historischen Aufséitzen, namentlich in betreff der italienischen, indischen,
japanischen und islamitischen Kunstentfaltung; diesen Abschnitten sind
sehr schone Tafeln beigegeben. Auch das geographische und das historische
Gebiet sind wieder treffiich behandelt. Das groBe Werk, schreitet riistig
geiner neuerlichen Vollendung entgegen. P.

7150. Die stiédtisoche Markthalle zu Hannover. Von
G. Bokelberg und P. Rowald. 13 Seiten mit 2 Textabbildungen
und 11 Zeichnungsbléttern. Hannover 1894, Schmorl und v. See-
feld Nachf. (C. und G. Kothe). Preis Mk. 8.—.

Diese im October 1892 dem Verkehr iibergebene Markthalle hat
eine Breite von 47'86 m und eine Linge von 8384 m, wovon auf dlg Breite
der Mittelballe 33-23 m entfallen. Eiue Durchfahrt fiir Wagen ist der
Linge nach vorgesehen. Ein an die stidtische Wasserleitung ange-
schlossener Fahrstuhl von 500 kg Tragfihigkeit fihrt vom Keller zum
Erdgeschot und von da zur Galerie. Die Eisenconstruction der Markt-
halle gliedert sich in die Haupthalle und zwei Liingsseitenhallen; das
eigentliche Gerippe bilden die zwdlf Hauptbinder, deren Spannweite, von
der Achse der Auflage an gerechnet, 3406 m betrigt. Fiir die Versorgung
mit Wasser ist darch entsprechende Anschlisse an die neue stddtische
Trinkwasserleitung gesorgt. Die Halle ist durch elektrisches Glih- und
Bogenlicht beleuchtet. Ihre Gesammtbankosten betragen 964.6:)2“Ml{.,
einschlieflich des Grandwerthes aber 1,730.393 Mk.; das Reinertragnis
im ersten Betriebshalbjahr belief sich auf 20.247 Mk. Die recht lebhaftes
Interesse erweckende Anlage ist in der ,Ztschr. d. Areb.- u. Ing.-Ver.
z. Haun.* eingehend behandelt worden. Vorliegendes Werk, das als
Separatabdruck hieraus erscheint und mit ganz vorziiglichen Tafela

geschmtickt ist, verdient die Beachtung aller Ingenieure und Architekten.
T,

7220. Loonardo da Vinol, il Codice Atlantico. Die Ver-
lagsbuchhandlung von U. Hoepli in Mailand kiindigt soeben das Er-
scheinen einer lange vorbereiteten Facsimile-Ausgabe des vollstiéndigen
Codice Atlantico des Leonardo da Vinei an.

Der Codice Atlantico, der in der Biblioteca Ambrosiana in Mai-
land aufbewahrt wird, ist das wichtigste der nachgelassenen Manuscripte
Leonardo da Vineci's und enthiitt Schriften und Zeichnungen aus all‘en
Zeiten seines reichbewegten Lebens, welche die verschiedensten "Ge-
biete der Kunst und des Wissens betreffen. Es sind darunter Aufsiitze
und Zeichnungen aus der Mathematik, Physik, Meteorologie, Mechanik,
Architektur, Kunstindustrie, Skizzen zu seinen Bildern und Sculpturen,
und so weiter. Besonders interessant sind die Hinweise auf gezogene
Geschittze, Dampfschiffe etc. Aus Allem geht hervor, dab Leonardo da
Vineci in der Kunst einer der Ersten, auf wissenschaftlichem Felde
seinen Zeitgenossen weit voraus war.

Die 1750 Zeichnungen und Schriften des Codice Atlantico werden
in Heliotypie ganz getren wiedergegeben. Der Text, von rechts nach
links geschrieben, wird von einer unverinderten und von einer in der
Orthographie verbesserten Umschreibung begleitet werden. Zur Erkldrang
zweifelbafter und ungewdhnlicher Ausdritcke dient ein besqnderes
Worterbuch. Das Ganze soll in circa 35 Lieferungen erscheinen und bis 1900
abgeschlossen werden. Der billige Preis der einzelnen Hefte (Mk. 80.—‘f
fir 40 Tafeln und Text in Fol., anf Handpapier gedruckt) ist wohl au
die Unterstiltzungen, die Se. Majestit der Konig von Italien und die
italienische Regierung dem groBen Unternehmen gewiihren, zariickzufiihren.

Wir machen schlieBlich noch darauf aufmerksam, dal der Codice
Atlantico nur in 280 Exemplaren gedruckt wird um} daB der Prellls
jeden Heftes der letzten 80 Exemplare auf Mk. 36 erhoht werden so ;
Das erste Heft dieses Werkes ist soeben eingelangt und werden wir au
dasselbe noch eingehender zu sprechen kommen.
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7180. Projeot der k. k. dsterr. Reglerung fir die Regu-
Hrung der Maroh in der Reichsgrenzstrecke gegen Ungarn von der
Morawka-Miindung bei Rohatetz bis Theben. Verfasst von Alfred Ritter
Weber von Ebenhof, k k. Oberbaurath, Wien 1894. Spiel-
hagenund Schurich gr. 4. Mit 17 Tafeln. fl. 6:75.

. Im Jahre 1892 erschien v. Weber's umfangreiches Werk ,Der
Gebirgs-Wasserbau im alpinen Etschbecken®, und eben erschien von dem-
selben Autor das von ihm im Auftrage der Regierung zur Zeit, als er
noch das Referat des wasserbautechnischen Departements bei der mith-
nschen_Statthalt.erei hatte, verfasste Project fiir die Regulirung der
March in der Reichsgrenzstrecke zwischen QOesterreich und Ungarn, also
von Rohatetz bis Theben, anf 97 km Linge. March und Beczwa, diese
Scherzenskinder Mzhrens! Im Jahre 1653 beschlossen die mihrischen
St&n(}e, fiber Anregung des Kurfiirsten von Brandenburg beim Kaiser
Ferdinand ITI., die March schiffbar zu machen und durch einen Schiff-
fe}hrts-(}anal mit der Oder zu verbinden, 1700 verdffentlichte v. Vogemonte
€ Project fiir die Canalisirung der March von Theben bis Tobitschau
und die schiffbare Verbindung derselben einerseits mit der Oder, ander-
selts mit der Elbe bei Koniggritz. Keines dieser grofien Ziele, deren Aus-
f“!lrllng dem Lande von unberechenbarem Nutzen gewesen wiire, ist er-
Tewhf. worden, ja March und Beczwa wurden nicht einmal regulirt und
soweit &mtliche und nichtimtliche Berichte vorliegen, liest man nur
Klagen iiber die jibrlich wiederkehrenden zerstorenden Ueberschwem-
mungen, von denen die lebende Generation durch eigene Erfahrung noch
mehr zu erzihlen weib. In dieser Richtung kinnen wir jetzt endlich eine
Besserung dieser trostlosen Verhéltnisse erwartenm, denn der miihngche
Landtag hat die Regulirung dieser Fliisse, soweit seine Machtsphire reicht,
beschlossen und die Mittel bewilligt, und die beiderseiticen Regierungen
haben die Regulirung der March, soweit sie Grenzfluss ist, daher Saghe
des Staates ist, auch im Priucipe beschlossen. Die March ist némlich
einer jemer Fliisse, von demen der zu frilh verstorbene Abgeordnete
Bihmens, Waldert, einst sagte: .Es gibt Flitgse, die den Staat zum
Vater, solche, die das Land zur Mutter, andere, die vater- und mutter-
lose Waisen sind. Er vergab, der Grenzfliisse besonders zu gedenken,
die oft erst nach einmem sehr langen Paternitdtsprocesse einen legitimen
Erhalter finden. Die March ist innerhalb Méhrens ein michtiger E_‘luss,
und iiber deren Regulirung bestimmt der Landtag und seine Ingenieure,
als Grenzfluss ist er ein halber Staatsfluss, und iiber diese Regulirang be-
stxm_mt hiilftiz die osterreichische Regierung, hilftig die ungal:xsche
Regierung und deren Ingemieure. Es ist Zufall oder grofSes Verdienst,
wenn sich alle diese Techniker iiber ein einheitlich durchzufiihx:endesv
technisch correctes System am ganzen Flusslaufe einigen, der bis nun
alle Gebiete gleich unsanft behandelt hat. Das Niederschlagsgebiet der
March umfasst 26.437 km2, von dem auf Oesterreich 24.203 km2, anf
Ungarn 2234 km2 entfallen. Die Liinge des Marchflusses von den Quellen
bis Theben betréigt 352 km. Die hochsten Punkte im Niederschlagsgebiete
sind der Altvater (1490 m), der Hochschaar (1425 m), der Schneeberg
in den Sudeten (1422 m), der tiefste Punkt bel Theben hat die
Cote 133 m. Die Niederschlige variiren in diesem Gebiete von 400 bis
1100 mm. Die Ausdehnung des Inundationsgebietes von Moravican bis
Theben umfasst 65.295 ha, die jahraus jahrein der Verwiistung preis-
gegeben sind, von denen 43.704 ka als Culturland gerechnﬁt werden.

is Rohatetz betrigt die Breite des Inundationsgebietes max. 5000 m, bis
heben max. 9000 m. Nach langjéhrigen Erfahrungen treten regelmang
wiederkehrende Hochwasser Ende Miiz als Schneeschmelzwisser ein,
dann solehe Mitte Juui. Auberdem treffen nach Wolkenbriichen und Land-
Tegen, meist im Sommer, zwei- bis dreimal noch Hochwisser ein. Wer
diese Strecke per Bahn befdhrt, weid, daB diese Gegenden oft v.voche.n-
ang itherschwemmt sind. v. W eber beschreibt sehr genau die Wir-
kungen dieser Hochwiisser je nach der Zeit des Eintreffens, der Dauer
und der Cultur des Bodens. Einzelne derselben mdgen sogar durch Zu-
fuhr von Schlick befruchtend wirken, in der Schiussbilanz ist der Schaden
an Qulturen, Hiusern, StraBen und Briicken, besonders aber in hygienischer
eziehung ein auBerordentlich itberwiegender. Der Landtag Mihrens hat
nun das Project fiir die Strecke Moravican-Rohatetz, 144'7 %m lang, zU
dem auch v. Podha gsky 1877 die Vorerhebungen gemacht hat, .noch
unter Baurath N o s s ek ausarbeiten lassen. Das Princip dieser Regulirung
Stl‘qbt lediglich die schadlose Abfuhr der pormalen und gewiss sebr
schidlichen Sommerhochwisser mit oben 132 m3, bei Rohatetz mit
fund 660 m3 pro Sec. Abfiussmenge an, wiihrend ein moch griferes
HOChWasser, wie solches vom Landeshauamte mit max. 816 m3 berechnet
wurde, im regulirten Flussprofil nicht mehr voll Aufnahme finde,
sondern mit 156 m3 exundiren wirde. Man wihlte ein einfaches
trapezfirmiges Querprofil mit horizontaler Sohle. Die Baukosten dieser
}44'7_km langen Strecke wurden mit 7,417.500 fl. veranschlagt. Die
Dgenieure der konigl. ungarischen Regierung haben sich mit diesem
egulirungsprincip nicht einverstanden erklart; sie wihlten das Doppel-
Profil und gaben ihm einen Querschnitt, um nicht blos die Sommerwisser,
fo.nde"l die htchstbekannten Hochwisser zwischen den Dimmen abzu-
delten- Diese Regulirang ist nur durch Herstellung von Deichen entlang
€8 normalisirten Flusses moglich. Es ergeben sich dann Querprofile im
nnenprofil fifr die Mittelwiisser an der Sohle von 30—50 m, und zwischen
en AuBendimmen im Hochwasserspiegel von 430—B70 m, W ZW. filr
%me Abfuhrsmenge von 816 bis 1165 mS pro Sec. (bei Theben). Die

osten waren mit 4,224.000 1. veranschlagt. Als das Project der Oster-
Teichischen Regierung filr die gleiche Strecke der March in Angriff ge-
ommen wurde, war jenes der konigl. ungarischen Regierung schon in

Arbeit. Bei Verfassung dieses Projectes wurden die Niederschlags- und
Abfuhrsmengen der March vom Quellengebiete bis zur Einmiindung in
die Donau ganz selbststindig entwickelt und die Normalprofile berechnet
welche sich sowohl von jemen des méhrischen Landesausschusses, als
anch von jenen der kdnigl. ungarischen Regierung so wesentlich
unterscheiden, daB dieses Project wieder als ein selbststindiges Operat
zn betrachten ist. Dieser Umstand veranlasste wohl zumeist v. Weber,
in seinen Publicationen alle auf frithere Erhebungen, dann auch auf die
Verfassung des vorbeschriebenen und des von ihm nomine der dsterrei-
chischen Regierung aufgestellten Projectes kritisch einzugehen und dabei
die einschligigen Verhiltnisse dieser Marchstrecke niiher zu erdrtern.
Es ist dies der wissenschaftlich interessanteste Theil der Publication, in
dem er zugleich das schon vorhandene Beobachtungsmateriale erginzt,
die Zahlenwerthe nach verschiedenen Methoden priift und sodann die so
festgestellten Resultate dem eigenen Projecte zu Grunde legt. In dieser
Kritik kommt er beziglich des vom méhrischen Landesausschusse ver-
fassten Projectes zu der Schlussfolgerung, daB dasselbe, da es nur fiir
die Abfuhr der Sommerhochwiisser mit rund 660 m3 bestimmt ist, die
hochstbekannten Hochwisser mit 864 m3 (IIL 1891), 814 m3 (VIL 1891),
772 m3 (V1. 1883) aber nicht mehr ohue Ueberfluthung ableiten konnte, den
Zweck einer Regulirung weder erfiillt, noch anniherungsweise erreicht.
Beziiglich der Hochwasser-Abflussmengen kommt er aber zu ganz ab-
weichenden und wesentlich hoheren Ziffern. Abgerandet beziffern sich
diese am Anfang der Strecke beim Einflusse der Morawka mit 1300 m8
(gegen 816m3) und mit 2500 m3 (gegen 1165 m3 nach dem ungarischen
Projecte). Auch er plaidirt fir ein Doppelprofil, da die Unterschiede
zwischen Nieder- uad Hochwisser (70 m$ resp. 1300 m8 und 140 m3 resp.
9500 m3) zu bedentend sind, um ein einfaches Profil anwenden zu kinnen.
Bei seinen Querprofilen variirt die Bettbreite fir die Mittelwiisser im
Innenprofil von 30—62 m (gegen 30-—50 m im ungarischen Projecte)
und zwischen den AuBendimmen im Hochwasserspiegel von 403—620 m
(gegen 430—570 m). Die Gesammtkosten dieser Regulirung gammt jener
der Seitenfliisse stellen sich fiir beide Theile auf 7,140.300 fl., und ent-
fallen hievon auf Oesterreich 3,546.900 fi., anf Ungarn 3,593.400 fl. Die
Publication ist mit 17 Plan- und Kartenbeilagen ausgestattet, die das
volle Verstindnis dieser fleifigen und sorgsamen Arbeit sebr erleichtern.
Vom Standpunkte der Wissenschaft kommt man nach Lesung dieser
hochst werthvollen Monographie neuerdings zur Erkenntnis, wie berechtigt
die Vorschlige unseres Vereines fitr Einsetzung eines »Reichs-Wasserbau-
amtes“ waren. Prof. A. Oelwein.

7153. Die ebene Geometrie. Von H. Diesener. Zweite ver-
besserte Auflage mit 138 Seiten und 244 Holzschnitten. Halle a d. S. 1894.

Ludw. Hofstetter.
Der Verfasser, bekaunt durch die fir Bautechniker, Maurer- und

Zimmermeister, Baunternehmer und Bauhandwerker herausgegebenen
,Praktischen Unterrichtsbiicher fiir Bautechuiker® hat im vorliegenden
Hefte die ebene Geometrie fir den Selbstunterricht und zum Gebrauche
an Baugewerkschulen und Fortbildungs-Schulen bearbeitet. Die leicht
fagsliche Darstellungsweise, die groSe Zahl vollstindig ausgerechneter
Beispiele und Uebungsaufgaben, die klar und systemmibig gehaltenen
Figuren sichern diesem nunmehr in zweiter, verbesserter Auflage er-
schienenen Elementarbuche, weiches die IIL Abtheilung des von C. Otto
und H. Diesener bearbeiteten ,Lehrbuches der gesammten niederen
Mathematik« bildet, den gewilnschten Erfolg. DaB in dem Buche die Begriffe:
Senkrechte, Perpendikel, Loth und Verticale nicht unterschieden sind,
wird woht den mit der Erlernung der Planimetrie beschiftigten Studierenden
nicht beirren, und so kbnnen wir dasselbe als praktisches Unterrichtsbuch
allen, die sich die Kenntnis der ebenen Geometrie erwerben wollen, auf's

wiirmste empfehlen. Wellisch.

7172. Dle graphische Ausgleichung bei der trigonometrischen
Punktbestimmung durch Einschneiden. Von dipl. Ing. A. Klingatsch.
80, 47 Seiten mit 26 Abbildungen und 4 Tafeln. Wien, 18394, Carl
Gerolds Sohn, fl. 1.50.

Als eine unerlisstiche Forderung einer jeden groferen Triangulirung
ist heute die exacte Ausgleichung der aus einer tiberschiissigen Anzahl
von Beobachtungen ermittelten Lage der einzlnenen Dreieckspunkte zu
betrachten. Die Wichtigkeit derselben wird in der hohen Bedeutung des
als Grundlage aller folgenden geoditischen Operationen dienenden trigomno-
metrischen Dreiecksnetzes erblickt, und die diesbeziiglichen V(').rs_chnfte.n
in den Vermessungs-Instructionen der einzeinen Linder bestitigen die
Nothwendigkeit einer exacten Vertheilung der unvermeidlichen Messungs-
fehler. Das uns vorliegende Werkchen behandelt die _Ansglel_chung bei
der trigonometrischen Punktbestimmung durch Einschneiden  auf
graphischem Wege, welche Aufgabe bereits Berto t, jedoch nach
der ihm eigenen Methode der Schwerpunktsbestimmung gelost hat. Das
Bertotsche Verfahren, geeignet zur Bestimmung der durch Vorwirts-
einschneiden, sowie durch combinirtes Vorwirts- und Rﬂckwartselnschne{d.el;
festgelegten Punkte, ist wohl sehr genau, aber auch ebenso complicirt
und gibt ung iber die Genauigkeit der erhaltenen Coordinaten keinen
Aufschluss, Das Wesen der von Klingatsel vorgefithrten, in den
einzelnen Details sehr interessanten Methode, liegt in der graphischen
Bestimmung des Minimumpunktes auf linaerem Wege mit Hilfe ele-
mentarerSitze der graphischen Stat ik, und ihre Vorziige liegen
nicht nur in der hochst einfachen, allgemeinen Anwendung auch fiir
Riickwiirtseinschneiden mit Winkel- und Richtungsbeobachtungen, sondern
auch in der freien Wahl des von dem Verfasser genannten ,Strecken-

ok
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systems“, womit die Erzielung eines giinstigen, moglichst rechtwinkligen
Schnittes der zur Ermittlang des Minimumpunktes _gebildeten Resultanten
durch den kundigen Constructeur gesichert erscheint, sowie insbesondere
in der Mdglichkeit, durch einfache graphische Operationen mit Hilfe der
Fehlerellipse die Genanigkeit der Punktbestimmung durch Darstellung
der mittleren Fehler in den Coordinaten und Richtungen zum Ausdruck
zn bringen. Die sehr lehrreich und interessant geschriebene Abhandlung ent-
hilt entsprechend ansgewiihlte Beispiele und im Anhange nebst den ein-
schldgigen Regeln der graphischen Statik, vier mit einer Millimeter- und
Gradeintheilung aunsgestattete Jithographirte Tafeln, welche die graphische
Ausgleichung durch die fehlerzeigende Figur in allen ~vorkommenden
Fillen sehr anschaulich zar Darstellang bringen. Das kleine aber reich-
haltige Werk wird seiner Vorzéige wegen, bei allen Fachgenossen leb-
haften Beifall finden. Welliseh.

7183. Die Ueberwindung grofier Héhenuntersohiede
bei kfinstliochen Wasserstrafien mit besonderer Bezugnahme
auf den Donau-Moldau-Elbe-Canal. Prag 1894, Von A. Lanna-
Prag und C. Verin g-Hamburg.

Die 23 Octavseiten enthaltende Broschiire bringt vergleichende Beur-
theilungen und summarische Kosten fir die Anwendung der verschiedenen
Hebungsmitte] zur Uebersetzung der Wasserscheide des Donau-Moldau-Elbe-
Canals, deren Hohe 369 iiber der Donaun und 145 m tber der Moldau betrigt.
Ein Hebewerk fiir 6—800 ¢t-Schiffe wiirde bei einer durchschnittlichen
Hubhthe von 20m, incl. der capitalisirten Betriebs- und Erhaltungskosten
19 Mill. Gulden und 26 solche zusammen nahezu 50 Mill. Gulden kosten.
Geneigte Ebenen, welche aber moch nicht fiir ahnliche Verhiilt-
nisse ausgefithrt sind, wiirden 1-6 Mill. Gulden, somit 26 solche 42 Mil-
lionen Gulden kosten. Die Verfasser schlagen daher vor, hierSehleusen
zu 10 m Gefdlle mit Sparbecken zu verwenden, wie sie in Frankreich
schon im Betriebe sind und welche sehr einfach und billig construirt
und betrieben werden konnen. Dieselben wiirden incl. Mehrbedarfs an
Speisewasser, fiir welches hier leicht vorgesorgt werden kann, zusammen
nur 17 Mill. Gulden kosten und den Vortheil groberer Betriebssicherheit
l{!eten, ohne dal die Leistungsfﬁhigkeit des Canals, welche nur von dem
ldngsten Aufenthalte, den sie bei einer Schleusung erleiden, abhiinge,
dadurch vermindert wiirde. Nach diesen Berechnungen wiirde bei organi-

sirtem Betriebe (mittelst Schraubendampfern bei langem und mecbanischem
Leinezug bei kurzen Haltungen) die Befahrung der ganzen 209 Im lang.en
Canalstrecke von der Donan zur Moldau nur neun Stunden linger dauern,
als bei Anlage schiefer Ebenen, im Ganzen aber in fiinf Tagen bequ.em
geschehen konnen. Klunzinger. -

7219. Véllalkozdk évkiényve 1883/4. Von Salzer Izor,
Bendik Géza und Lakatos Lajos. 192 Seiten. Budapest, o Vallal-
koz6k Lap“ und ,Der Bauunternehmer und Liefprant“. (Preis l. 1:50.)

Das vorliegende Jahrbuch, das sozusagen einen Almanach der Bal'll-t
unternehmer, Ingenieure und sonstigen Technikgr Ungarns darstellt, enthﬁt
im vorliegenden Jahrgang unter Anderem einen . Interessanten Aufsatz
des Civil-Ingenieurs Victor Berdenich, der die stédtischen Wass?lr-
versorgungsanlagen in Ungarn behandelt. Die als Einleitung dlepexlxl e
Darstellung des gegenwiirtigen Standes der Wasserversorgung ungarisc ;r
Stddte zeigt leider, daB nur wenige Stidte regelrechte Wasserwerke
besitzen ; letzteres ist némlich nur in Budapest, Pressburg, Raab, Oet}ien:
burg und Fiinfkirchen der Fall, wihrend in Kronstadt und Flumever_
artige Anlagen noch im Bau begriffen sind. Hieran schlieft der Ver
fasser eine Darlegung jenmer Gesichtspunkte, nach welchen bei Ldsung
der Wasserversorgungsfrage von den Stadtbehorden vorzugehen sein
wird. DaB natiirlich die verschiedenen Arten der Wasserversoyg%ng
und die mannigfachen Lisungen der beziiglichen Aufgabe vom technisc eg
Standpunkte erlintert und in Bezug auf ihre Vor- und Nachtheile gdegde:e
einander abgewogen werden, ist selbstverstindlich. Weiters wird lr
chemische und  bakteriologische Untersuchung der Tnnkwaslse_
besprochen und werden Mittheilungen in Bezug aunf die Yerbrauc hS
statistik und die Consumverhéltnisse gemacht. Den Schluss bilden ku:zﬁ
Beschreibungen der bestehenden Wasserwerksanlagen gier oben genaan % !
Stiddte, sowie der Projecte fiir derartige Anlagen in Xomorn, l'On_
wardein, Klausenburg, Szegedin, Arad, Stuhlweibenburg und Her?;ltl -
gtadt. — Die sonstigen, iibrigens ebenfalls recht gediegenen Au Sf Zt
des Jahrbuches sollen hier nicht weiter besprochen werden, Qa sie glsd
durchwegs hauptséichlich nur filr ungarische Verh#itnisse pestnmmt s(llns
und auch nur auf solche Ricksicht nehmen. Jedenfalls bietet aber da
Buch manches Werthvolle und namentlich die Abhandlung onn
Berdenich ist recht lesenswerth. .

Geschiiftliche Mittheilungen des Vereines.

Z. 799 ex 1894.
Eilngabe an die Ministerien des Innern, des Handels und

fdr Cultus und Unterricht, betreffend die Ausschreibung
von Offentlichen Concurrenzen fiir Staatsbauten.

Der ehrerbietigst gefertigteVorstand des Oesterreichischen Ingenieur-
und Architekten-Vereines erlaubt sich, in Erfillung eines Vereins-
beschlusses vom 28. April 1. J. dem h. k. k. Ministerium die ergebenste
Bitte zu unterbreiten, zur Erlangung von Plinen fiir jene offentlichen
Gebiinde, welche durch ihre Bestimmung oder ihre Lage eine monumentale
oder wenigstens bedeutungsvolle architektonische Ausbildung erheischen,
allgemeine &ffentliche Preisaunsschreibungen veranlassen za wollen.

Zur Begriindung dieser Bitte sei es zunichst gestattet, auf die
im hohen MaBe dankenswerthe Forderung hinzuweisen, welche die hohe
Regierung jemen Lehranstalten angedeihen ldsst, deren Ziel es ist,
kiinstlerisch geschulte Architekten heranznbilden, sowie auf die jm In-
und Auslande ehrend anerkannten Erfolge, welche hiedureh in Qester-
reich erzielt wurden. Viele Talente sind auf diese Weise wachgerufen
und gehegt worden, die nun bereit stehen, die kiinstlerische Leistungs-
féhigkeit Oesterreichs bei jemen offentlichen Bauwerken zn bethiitigen,
welche neben der Erfilllung ihres Zweckes auch die Wiirde und Bedeu-
tung des Staates innerhalb jener Grenzen, welche durch die fiir ihre
Schaffung zur Verfiigung stehenden Mittel gegeben sind, zur Geltung zu
bringen haben.

Die Schwierigkeiten, welche bei der Lésung solcher Aufgaben zu
itberwinden sind, lassen es dringend winschenswerth erscheinen, falls
nicht fiir die eine oder andere derselben von vornherein ejne anerkannt
bedeutende kiinstlerische Kraft herangezogen wird, die Pline darch die
Veranlassung eines Wetthewerbes unter den zahlreich vorhapdenen
kiinstlerischen Kriiften zu gewinnen. Den Kiinstlern wird dadurch Ge-
legenheit geboten, ibr Konnen auszuntitzen und zu zeigen, der Staat
erbiilt aber gleichzeitig die Moglichkeit, unter den zur Erscheinung ge-
brachten meist marnigfaltigen Ideen, die den jeweiligen Umstinden am

besten entsprechende zu wihlen, und dadurch selbst wieder fordernd
auf die weitere Entwickelung der Kunst einzowirken. Je beschriinkter
die Mittel fir ein offentlichen Zwecken dienendes Gebiude sind, desto
schwieriger wird es sein, dasselbe auch in kiinstlerischer BEZiehung" be-
friedigend durchzufithren, desto nsthiger ist es aber auch, in solchen .Fallen
kiinstlerisch geschulten Kriften das Feld zur Entfaltung ihres .Konnens
einzurinmen. DaB diese Anschauung eine richtige ist, dafiir gibt die auSer-
ordentliche Férderung Zeugnis ab, welche das kiinstlerische Streben durch
die in manchen Fillen in Oesterreich, besonders zahlreich aber in anderen
Staaten veranlassten Wettbewerbungen fiir offentliche Gebéude er-
fahren hat. ]
Der Oesterreichische Ingenieur- und Architekten-Verein erlaubt sich
diese Umstiinde gegenwiirtig neuerlich hervorzuheben, da die Vergrélerung,
welche die Reichshaupt- und Residenzstadt Wien durch die lande.s-
viiterliche Fiirsorge Sr. Majestit des Kaisers erfahren hat, vie]f_ach'dle
Moglichkeit und Veranlassung zur Schaffung von Kirchen, sowie einer
grofen Zahl von Offentlichen Gebiuden fir Zwecke des htheren Un'ter-
richtes, dann der Staatsverwaltung in ihren verschiedenen .Zwexgen
gegeben hat und weiterhin geben wird, welche Bauwerke theils durch
ibre Bestimmung, theils durch ihre bevorzugte Lage einen monumentalen
oder doch kiinstlerisch durchgebildeten Charakter verlsngen, und da es
somit ein von den betreffenden Fachkreisen mit Recht gehegter patrlf)-
tischer Wunsch ist, dab jene zu erwartenden baulichen Schipfungen 1D
jeder Richtung witrdige Nachfolger der bei Durchfithrung der ersteg
Stadterweiterung geschaffenen offentlichen Neubauten werden, auf dt.t
die Architektur Wiens zu immer hoherer Entfaltung gelange und et
wiirdiger Repriisentant bleibe der glorreichen Regierangs-Epoche unseres
allergniidigsten Kaisers. . oot
Der Oesterreichische Ingenieur- und Architekten-Verein unterbreite
somit dem h. k. k. Ministerium die ergebenste Bitte, der von jhm gegebenen
Anregung eine huldvolle Wiirdigung angedeihen lassen zu wollen.

Wien, am 5. Mai 1894.

INHALT. Besprechung der Entwtirfe fir einen General-Regulirungsplan far Wien. 1. Entwurf der Gebriider Carl, Julius und Rudolf Mayreder.

(Ein 2, Preis.) Besprochen in der Vollversammlun

am 21, April 1894. (Fortsetzung zw Nr. 31.) — Der Einsturz der Briicke bei Louisville.

(V. 8. N. A) — Schienen-Reinigungsmaschine fiir StraBenbahnen. (System Carl Th. Bischoff) Von Rudolf Ziffer. — Vermischtes. —

Biicherschau. — Geschiiftliche Mittheilungen des Vereines,

- - i i ien.
Eigenthum und Verlag des Vereines. — Verantwortl. Redacteur: Paul K ortz, beh. aut. Civil-Ingenieur. — Druck von R. Spies & Co. in Wie
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Ueber Luftschrauben.
Beitrag zur Kenntnis ihrer Betriebsverhiltnisse und ihrer Propulsionswirkung.

Von Georg Wellner, Professor an der technischen Hochschule in Briinn.

In analoger Weise, wie sich fir das Wasser die arbeit-
Verbrauchenden Schraubenpumpen und Schiffspropeller als eine
Umkehrung des Getriebes der arbeitliefernden Axialturbinen dar-
stellen, ebenso stehen fiir das Luftmedinm den activen Wind-
Eﬁdern die passiven Schraubenventilatoren und Luftpropeller gegen-
}lbel‘. Obzwar nun die Wasserschrauben bei der Dampfschiffahrt
I grofarticem MaBstabe Verwendung finden, liegt bekanntlich die
Theorie derselben derart im Argen, daf die Schiffbauer bei Con-
Struction der verschiedenartigen Propellerformen sich an empirische
upd rein praktische Angaben zu klammern gezwungen sind ; noch
Viel schwieriger jedoch gestaltet sich die Klarlegung der Wirkungs-
Weise bei Luftschrauben, weil zu den complicirten dynamischen
Verhiltnissen hier auch noch die Aenderungen der Spannung,
Pichte und Temperatur des Mediums hinzutreten. Das Urtheil
ll.ber Schraubenventilatoren oder Schraubenradgeblise lautet ziem-
lich verworren und ist im Allgemeinen dahingehend, daB der
VVil‘kungsgrad ein sehr schlechter sei und etwa 0°20 bis 0°30
betrage, Ueber freilaufende Tuftschrauben, welche in keinem. Ge-
hiuge eingeschlossen sind, sowie fiir Schrauben, die sich wihrend
des Umlaufes gleichzeitig im Luftraume vorwirts bewegen, sind
“berhaupt nirgendwo auch nur spiirliche Angaben zu finden. Be-
Wogen durch den Wunsch, zum Behufe einer moglichst richtigen
Construction der schraubenformig zu bauenden Rippen der Trag-
flichen fiir meine projectirten Segelradfiugmaschinen verlissliche
Daten iiber Lauftschraaben zu erhalten, unternahm ich eine Reihe
von Versuchen zur Ermittelung der zum Betriebe von Luft-
Propellern erforderlichen ArbeitsgroBe und der durch dieselben
erzeugten Axialkraft, welche ich hiemit in Nachfolgendem ver-
iffentliche, da sie auch vom allgemein technischen Standpunkte
?la"greich erscheinen. In Verfolz des Systems der Schrauben-
flieger zu Zwecken der Flugmaschinen hatte ich mir schon vor
drei Jahren einen Rotationsapparat mit doppeltem Schnurscheiben-
Vorgelege, Handkurbelbetrieb und Wiigevorrichtung gebaut, an
dessen verticaler Drehachse Fliigelrider verschiedener Bauart auf-
gebracht wurden und welcher die erzeugten Hebekrifte uumittelbar
70 messen gestattete. Die Ergebnisse waren aber insoferne unzu-
linglich, als sich die zur Umlaufsbewegung aufgewendete Arbeits-
k_l‘aft nicht genan genug sicherstellen lieB. Meine neueren Expe-
Timente sind in dieser Beziehung vollstindiger.
. Beniitzt wurde ein Elektromotor fiir Ventilatorbetrieb von
le 1P (mit normal 1500 Touren, und zwar die Type mit der
Fl}‘mabezeiclmung K1), den die beriihmte Elektricititsfirma
S}emens & Halske mir in anerkennenswerther Weise bereit-
Vf’llligst znr Verfiigung gestellt hat. Den elektrischen Strom
1lf‘ff:erten je nach Bedarf die Accumulatorenbatterie oder die zwei-
Cyl}nderige Gaskraftmaschine des elektrotechnischen Laboratoriums
Mmeines Collegen Prof, Carl Zickler an der technischen Hoch-
?Ch‘lle in Briinn, welcher mir bei den Proben und Beobachtungen
n liebenswiirdiger Weise und mit Aufwand groBer Sorgfalt und
Miihe behilflich war. Nach Ermittelung der Leerlaufsarbeit des
lektromotors bei horizontaler und bei verticaler Lage seiner
Achse wurden die Untersuchungen mit dem urspriinglichen Venti-
]?*torﬂiigelrade und hierauf nacheinander mit anders geformten
'SClll‘anbenﬂiige]n, und zwar einmal auf einer Waage, das andere
al auf einem eigenen Schaukelgehinge in freier Luft in der Art
vorgenommen, daB jedesmal die Tourenzahl und Umlaufsgeschwindig-

keit, die aufgewendete elektromotorische Kraft und der  wach-
gerufene achsiale Drack gemessen, bzw. abgelesen wurde,
Bestimmung der Leerlaufsarbeit des Elektromotors.

Damit die Verhiltnisse des Leergangbetriebes mit jenen,
welche nachher bei den Versuchen mit den Fliigelridern vor-
handen waren, gut itbereinstimmen, wurde an Stelle des Venti-
lators, welcher 3-75 kg wiegt, auf die Motorachse eine Gusseisen-
scheibe von 3°13 kg Gewicht aufgesetzt, welche spiiter zar De-
festigung der iibrigen Schraubenflichen diente.

Die nachfolgenden Tabellen enthalten die Leergangsarbeiton,
welche der Elektromotor bei verschiedenen Tourenzahlen zur
Ueberwindung der maschinellen Widerstiinde liefern musste. Die
eingerahmten Griflen der Tabellen sind beobachtet und gemessen,
die iibrigen ausgerechnet. Die erste Columne zeigt die Anzahll
der Umldufe oder Touren n des Motors in der Minute, welche
durch eine Secundenuhr und einen verldsslichen Tourenzihler
bestimmt wurde. Die zweite Verticalreihe enthilt die Ausschlag-
winkel w einer Tangentenbussole in Graden, ans welchen die
Zahlen der dritten Reihe fiir die Stiirke des elektrischen Arbeits-
stromes J = k tg w gerechnet sind. Die Constante der beniitzten
Bussole war: k —=— 4. Nachdem der Motorwiderstand stets:
R = 273 Ohm betrug, ergeben sich daraus die Werthe der
vierten Columne R J2 = 273 J2. Die fiinfte Reihe gibt die
Klemmenspannung A, gemessen durch ein Torsionsgalvanometer,
die sechste: J A, die siebente: JA — J? R, das ist nimlich die
elektrische Leistung in Watt, und endlich die letzte dieselbe
Arbeit in Secundenmeterkilogrammen. Die erste Tabelle gilt fir
die horizontale, die zweite fiir die verticale Lage der Achse des
Motors. Aus denselben wird ersichtlich, daf die Leergangsarbeit
des Elektromotors sich nahezu genau proportional der Tourenzahl
stellt, was ja begreiflich ist, da es sich vornehmlich nur um die
Zapfenreibungsarbeit eines bestimmten Gewichtes handelt. Fiir je
100 Umliufe in der Minute werden im ersteren Falle durch-
schnittlich 0-42, im letzteren 048 Smkg benithigt. Die groBere
Ziffer fiir den Leerlauf bei verticaler Motorachse erklirt sich
daraus, daB in dieser Stellung der Reibungsweg auf der Ring-
fliche etwas griBer und die Schmierung etwas ungiinstiger ist
als bei der horizontalen Lagerung desselben Gewichtes.

1. Tabelle iiber die Leergangsarbeit des Elektromotors bei hori-
zontaler Achsenlage.

n RJt= JA—J2 R|esmkg = % w
Touren w0 4tgw:J:273J2 IA JA Watt — 0102 Watt

252 1193 1404 | 435 | 97[1358 923 094

328 (200 1456 | 582 |11817:23] 1141 116

476 [220| 1616 | 737 |16°0|2586] 1849 186

603 [230| 1696 | 789 |192(32:56 2467 252
718 |242| 1796 | 875 (2203951 3076 314

858 |25:0| 1:864 | 949 [26:0 4846 3897 397

974 [250| 1864 | 949 |298 /5565 4606 470
1002 |250| 1864 | 949 [320[5965 5016 519
1150 |25:0| 1864 | 949 [347(6468 5519 563
1239 |250] 1864 | 949 (365 (6804 5855 597
1356 |250| 1864 | 949 (383 [7139] 6190 631
1498 |250| 1864 | 949 1400|7456] 6507 664

1
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IL. Tabelle iiber die Leergangsarbeit des Elektromotors bei
verticaler Achseulage.

-1 it B = —J2 esmkg —
|"| |w°| dtgo=2J| k.J2 IAI Ji J%Vattn=0-]02Watt
228 | 229 1684 oy 92 |1549 778 079
335 | 236 1752 836 | 13°0 | 2278 | 1442 147
446 | 245 1-824 904 | 164 | 2991 | 2087 213
590 | 254 1-892 945 | 200 |37'84 | 2839 2:90
738 | 26°1 1'956 1050 | 245 |47-92 | 3742 3'82
884 | 261 1-956 1050 | 282 |5516 | 44:66 456
960 | 262 1964 1052 | 31'3 | 6147 | 5095 520
1152 | 262 1964 1052 | 350 | 6874 | 5822 594
1200 | 260 1952 10-38 | 875 | 7320 | 62:82 6:41
1202 | 26'5 1-996 1088 | 834 7565 | 6577 6:71
1209 | 271 2044 11+41 | 37'8 | 7726 | 6583 672
1330 | 267 2:004 1096 | 41'8 | 8377 | 72:81 743

Die beniitzten Schraubenfligelrider.
Aus der unendlichen Menge von
miglich sind, wihlte ich einzelne Beis
art, GriBe und Fliigelanzahl, verschieden in Form, Neigung und
Wiilbung ihrer Flichen, so daB, obzwar die Versuche nicht als
erschipfend gelten kinnen, dennoch Jjeder andere #hnliche Typus
von Luftschrauben nach den vorhandenen Analogien sich we
angeniihert in seiner Wirkungsweise beurtheilen 1
genaue Feststellung der Flichenformen hat einig
wie das aus der Darstellung der beniitzten s
(Fig. 1 bis 6) zu ersehen ist. Durch die Umlaufsbewegung der
lider sind an den der Achse niheren und weiteren Partien der
Fliichen ungleiche Geschwindigkeiten bedingt; die Neigung und
Wilbung an  verschiedenen Stellen ist ungleichartig und die
erzeugte Wirkung lisst sich nicht ohneweiters einfach summiren ;
man muss vielmehr die Geschwindigkeit eines mittleren Radius
ansetzen, bzw. den sogenannten Druckmittelpunkt aufzusuclen
trachten, in welchem die ganze Fliche gewissermaBen concentrirt
in Wirkung tretend gedacht werden kann, als ob nur eine gerad-
linige Bewegung einer ebenen Schriigfliiche vorliegen wiirde. Heisst
unter dieser ideellen Voraussetzung (s. Fig. 7): F die bewegte
Fliche in m2, v die Geschwindigkeit derselben in m per Secunde
und W der totale geweckte Luftwiderstand in kg, dann entspricht
die Verticalecomponente :
Wy= Weosp =K

dem erzeugten Achsialdruck des
Horizontaleomponente :

Luftschrauben, welche
piele, verschieden an Bau-

nigstens
dsst. Schon die
e Schwierigkeit,
echs Fliigelriider

Schraubenﬁiigels, withrend  die
Wy = Wsin [

" den Stirnwiderstand vorstellt, aus welchem sich die Betriebsarbeit
ermitteln lisst :

E—= Wy.v= Wgin B.ov.

Wichtig sind fiir die Wirkun

gsweise des Schraubenfliigels
vornelmlich die zwei Verhiltnisse :

Erzeugte Achsialkraft der Schraube K

pro Fliche = p wnd:
Erforderliche Betriebsarbeit__ E o e
Erzielte Achsialkraft =x=vigh

Aus dem letzteren Quotienten ergibt sich der ideelle Ne

igungs-
winkel 4 des Totalwiderstandes durch die Formel :
t 2] E
L )

Als Radins des Druckmittelpunktes wurde bei den aus-
geprobten Fliigelschrauben jedesmal der Trigheitsradius  ange-
nommen, und zwar wurden zur Ermittelung desselben die Fliichen,
wie aus den Fig. 1 bis 6 in den unteren Hilften angegeben ist,
in_einzelne Ringstiicke f zertheilt, diese einzelweise planimetrirt,

jedes mit dem Quadrat des zugehirigen Triigheitshalbmessers »
multiplicirt, dann die Summirungen X f und X f2 vm'genox(;)m'e;l
und hieraus endlich der Triigheitsradius der ganzen Fliche durch

die Gleichung : k- iy
2 fri
Baeil kg

ausgerechnet.

Als Fliche I (Fig. 1) diente der am E]ektromotor.t.lr-
spriinglich  befindliche Ventilator. Das Fliigelrad sechstheilig,

|
Fig. 1 (15 n. Gr.),

blumenblattférm’e, die Flichen aus 1 mm Schwm‘zbl.ech, e}:ﬁg;
unter 221/, schief gestellt, in der Mitte eine Vers_telfmg%;\g Y
tragend. Der AuBendurchmesser 580 mm, das Gewicht e
Aus der nachfolgenden Tabelle wird die Berechnung des Triigh
radius p = 0202 m ersichtlich:

Nr. femz2 rom JE
1 9% 5L 279:94
9 68 68 314:40
5 76 78 46240
4 84 88 750560
5 92 98 88357
6 10:0 10:8 116640
7 108 118 150384
8 116 19:8 190048
9 12:4 138 236144
10 132 148 289133
11 14:0 158 3494-96
12 148 16:8 417715
13 156 178 4830°72
14 164 188 579642
15 172 198 (74309
16 180 208 778752
17 188 218 8934'51
18 196 928 1018886
19 20 4 238 1155538
20 21-2 248 1303888
24 14:0 986 1145144
Sammen. . ... S/ = 854 em? /2 = 14500269

i 145002 . 69
)70 . Fcge S - e
P V409 = 202 em — 0:202 m; die Gesammtfliiche des Ven-

9 somit

= 409 em?,
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tilators ergibt sich: F = 6 X f = 02124 m> Die Umlaufs-
geschwindigkeit des Druckmittelpunktes bei n Umldufen in der
Minute betriigt:

i B e Rl
v_21:p.60—1369 80"
Die kleine Fliche II (Fig. 2), aus Weibblech gefertigt,

0°340 kg schwer, 606 mm lang, 108 bis 142 mm breit, besitzt
2 Fliigel mit ebenen, unter 10'5 Grad geneigten Schriigfliichen.

Fig. 2 (s n. Gr.)

Nr. Jfem? rom { s

1 38 11 4719
2 40 14 7840
3 41 17 11849
4 42 20 16800
b 43 23 22747
6 42 2 28392
g 295 29 24809
8 06 302 547

Swmmen , ., .| 2f=2771 S fr2==117703

~Aus den Tabellenwerthen fiir die einzelnen Theilflichen-
stiicke folgt der Trigheitsradius

pi= Zfe? | 117703 _ 903 em; p=0203 m.
=f 2771

Die mittlere Umlaufsgeschwindigkeit: v = 1275 éLO; die Total-

fldche F'— 2% f — 005542 m2.

Die loffelfsrmig ausgehohlte Fliche III (Fig. 3) wurde
entweder einfach, also zweifliigelig oder zweifach, in Kreuzform
gestellt, also vierfliigelig in Beniitzung genommen. Die wechselnden
Fliichemleignngswinkel, die Wolbungsverhiiltnisse und di_e_U,mljs_S-
form sind aus der Zeichnung ersichtlich. Die Randlinien A BCDE
liegen horizontal in einer Ebene, withrend die Linien AFGHJ
emporgestellt sind, wie es die Querschnitte im Bilde darstellen.

er Mitteltheil ist gewolbt und aus zweifachem Schliisselblech
gefertigt, welches auch die Vorderkanten der Liffelform versteift.
Das Gewicht einer Doppellsffelfliche, ohne die gusseiserne Scheibe
von 180 mm Durchmesser, an welcher die Befestigung geschah,
War 0-70 kg. Die Liinge misst 816 mm. Die Projection der Rand-
lm‘e“’ durch Abklatsch auf ein Papier erhalten, wurde in 11

Flichenstreifen von 3 ¢m Breite getheilt, um hieraus in der

schon angegebenen Weise den Druckmittelpunkt zu finden.

e

Fig. 8 (Vs n. Gr)

Nr fem2 rem ’ fre
¥ 19 11 2299
9 23 14 4508
3 32 17 9248
4 42 20 ! 16800
5 50 23 26450
6 54 26 ) 36504
7 57 l 29 l 47937
8 54'8 | 32 56115
9 476 ! 35 H4635
10 35 1 38 50540
11 106 | 102 17230
Summen . . S f =425 cm? ‘ 2 f1? = 322166

Der Triigheitsradins betrigt :

p= V;\f"e i V322]66 = 97°6 cm = 0'276m

425

n
Die Umlaufsgeschwindigkeit bei »n Touren: v=2mp. 80

=1'728%; die Totalfliiche bei einfacher Anordnung F'= 2 X f—

= 0°085 m2, bei doppelter gekreuzter Anordnung F =4 Bf =
=0¢17"m2,

Als Fliche IV (Fig. 4) diente eine schaufelformig ge-
staltete, ausgewdlbte Fliche von windschief gedrehter Bauart,
nach auBen hin schmal zulaufend und in der Wolbung abnehmend,
wie es die Zeichnung darthut. Die Vorderkante war durch ein
zweites angelithetes Blech versteift. Die Gesammtlinge des
Doppelfliigels betriigt 1018 mm, das Gewicht 0°97 kg. Der Ueber-
gang in den Flichenstreifen wird aus der nachfolgenden Tabelle
erkennbar.

1*
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Fig. 4 (Vs n. Gr.).

Nr. Jfem? ‘ rem St
1 200 1 2420
2 314 14 6154
3 476 17 13756
4 617 20 24680
5 688 23 36396
6 72:0 26 48672
7 678 29 57020
8 600 32 61440
9 506 35 61985
10 410 38 59204
11 344 41 57826
12 260 44 50836
13 19:0 47 41971
14 11-0 499 27390
Summen. . .. |[Xf=611'3 cm? /1 = 549950

Der Radius des Druckmittelpunktes ergibt sich :

549250
= | 227999 — 99:97 em — 0:2997 m.
f V 611°3 i

Die mittlere Umlanfsgeschwindigkeit ist: o — 1885 %;
Totalfliiche betrigt F = (12226 m?2.
Die Fliche V (s. Fig.5), in S-Form gebaut, beiderseits

spitz auslaufend, ringsum wmit ebenem Rande versehen, besitzt
eine geringe Wilbung, aber keine Elevation.

Aus nebenstehender Tabelle ergibt sich

p= V 4186 _ 91-5 em = 0215 m
3328

die

v=1352 (% F—=23%f=006644m

i
J
Nr. | Jom? | rom oo
1 380 . 11 4598
2 425 14 8330
3 457 17 13207
4 500 20 20000
5 530 23 28037
6 50°0 26 33800
T 40°0 29 33640
8 130 51°1 12574
Summen . L f=3322 cm? Y fr? = 154186

J
S
S
!
........ ey r,_!_ L
b1
i !
o
©
8
&

BIOL oies

.

) Fig. 6 (Y5 n. Gr.)




Nr. 83.

ZEITSCHRIFT DES OESTERR. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN -VEREINES.

Seite 409.

Die Fldache VI (Fig. 6) entspricht einer ziemlich richtigen
Schraubenfliiche, deren einzelne Elemente iiberall nahezu die
g}eiche Schraubenganghihe be-
sitzen., Der Mitteltheil ist aus
doppeltem Blech gefertigt und
durch eigene Winkelstiicke ver-
steift. Die Fliigelneigung sinkt
von 459 nach auBen hin bis
auf 90 herab und zeigt eine
windschiefe geringe Einwol-
bung, wie es die Querschnitte
dfsr Zeichnung vor Augen
fihren. Die Gesammtlinge des

Doppelfiiigels betrigt 980 mm,

das Gewicht 0-75 kg. Zum Behufe der Ermittlung des Triigheits-

Fig, 7.

radius wurde die Fliche in 13 Streifen getheilt.

bei horizontaler Rotation einen nach oben gerichteten Luftstrom
lieferte und gegen die Plattform der Wage einen Druck ausiibte,
welcher sich unmittelbar durch Zulagegewichte auf der Wagschale
bestimmen lieB (s. Fig. 8). Dabei wurde darauf geschen, daf die
Fliigelachse genau vertikal stand und daB die wachgerufene Luft-
bewegung nach oben ging. Falls dieselbe nimlich bei nmgekehrter
Rotation des Rades oder bei verkehrter Bauart der Schrauben-
fligeln nach unten gerichtet ist, erzeugt die Luftverdichtung
unter den Flichen eine Hebekraft und hiedurch eine Entlastung
der Wage, gleichzeitig aber liefert auch der dynamische Stof
der nach abwirts geworfenen Luft gegen den Korper des Elektro-
motors und gegen die Plattform der Wage einen Druck nach
unten, so daB die wachgerufenen Kriifte sich theilweise aus-
gleichen und eine sichere Bestimmung der Achsialwirkung ver-
eiteln.

V7 //4}7 20

V7, ,l///// L s i

Nr. . ” fem? | rem fr2
i 270 12:9 4493
2 38'8 160 9933
3 385 190 13899
4 381 29:0 18440
5 377 250 23563
6 373 280 29243
v 370 310 32857
8 366 34°0 41310
9 36 2 370 49558
10 358 400 57280
11 355 430 65640
12 335 459 70578
13 13:0 480 29952
Swmmen . . . . || X7 = 4450 om? I fr® = 446746

Aus der Tabelle ergibt sich der Trigheitsradius :

_2}.—

Die Totalflsiche betrigt: F = 2 X f = 590 em® = 0:049 m? und
fiir die Umlaunfsgeschwindigkeit bei n Touren in der Minute gilt

die Gleichung:

Die Methoden zur Bestimmung der von den rotirenden

445

446746 _ 31.68 ¢m = 0-3168 m.

—Srp. =199 —
i N ABD e L DS

Fligelridern erzeugten Achsialkraft.

Als einfachstes Mittel zur Messung des dynamischen Luft-
dl‘uckes, welchen umlaufende Luftschrauben im Sinne ihrer Achse

ol

Fig. 8
verur§achen, bietet sich die Wage dar. Der Elektromotor wurde
auf eine Decimalwage derart aufgestellt, dab der Schraubenfliigel

#

b oo
L. 850 o
- By iy
L)
‘/ ‘\
/'/ ‘ A
/ : \
TN
— et
= = /’
A /
~. S 4
‘\'\ - =8
Z ,_,«,7,}77—"'

Fig. 9. (Y30 nv Gr.) Fig. 10,

Noch eine zweite, ebenfalls einfache und sehe verlissige
Methode wurde angewendet, welche durch die Fig. 9 und 10
veranschaulicht ist. Der Elektromotor mitsammt dem zu priifenden
Fligelrad wurde auf einem Schaukelgehiinge befestigt und in
Umlauf gesetzt. Der von den Schraubenflichen erzeugte Luft-
strom bringt durch Reactionswirkung die anfingliche verticale
Hingelage in eine Schiefstellung (wie in der Fig. 10 punktirt an-
gedeutet ist) und der sich -einstellende Pendelausschlagwinkel ©
gibt das Mittel zur Berechnung der gesuchten Achsialkraft K.
Nennen wir () das Totalgewicht des physischen Pendels, S den
Schwerpunkt desselben, s und & die Abstiinde des Schwerpunktes
und der Motorachse yom oberen Drehungspunkte, dann ergibt sich :

K= Q.%sin'p.

Die Beobachtung des Winkels ¢ lieB sich auf einen Grad-
bogen bis auf halbe Minuten genau feststellen, da bei der Pendel-
linge von 2:9m auf jeden Grad eine ganz bedeutende Bogen-
linge von 506 mm entfiel. Bei jedem Versuche warde das Total-
gewicht () und die Schwerpunktlage S aus den Einzelgewichten
und Schwerpunkten des Gehiinges, des Motors und der Fligel-
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$ 3
rider ermittelt, um hieraus den Correctionsfactor : % der Gleichung

cinsetzen zu kinnen. Auch hier musste darauf Bedacht genommen
werden, daf der geweckte Luftstrom nach auBen hin, aber nicht
gegen den Motor und gegen die Schaukel gerichtet sei, weil

sonst die Wirkung gestort worden wire. Diese Messversuche, bei
welchen die Fliigelradachse nahezu horizontal war, erscheinen
insoferne besser als jene auf der Wage, weil die Schrauben auf
dem Schaukelgehiinge freifliegend mitten im Luftraum, also miglichst
unbehindert, arbeiten konnten. (Schluss folgt.)

Besprechung der Entwiirfe fiir einen Generalregulirungsplan fiir Wien.

2. Entwurf der Herren Bach, Reinhold und Simony. (Ein 2. Preis.)

Besprochen in der Vollversammlung am 5. Mai 1894 von Herrn Architekten Theodor Bach.

pSehr geehrte Herren!

Der Einladung, welche unser sehr geehrter Herr Vorsteher
an mich zu richten die Giite hatte, hier in dieser Versammlung
in kurzen Ziigen die Wesenheiten jenes Entwurfes vorzufiihren,
welechen ich im Vereine mit meinen Mitarbeitern, den Herren
Ingenieur Reinhold und Architekt Simony, verfasst habe,
leiste ich mit besonderer Freude Folge.

Nicht nur, weil die Befriedigung, eine Arbeit, welcher wir
unser bestes Wissen und Konnen zu widmen bestrebt gewesen
sind, von —

sind, mit voller Beruhigung einen Beweis fiir das Gelingen dieser
wohlvorbereiteten Action erblicken!

Indem ich nunmehr iibergehe auf die Besprechung unseres
Entwurfes, so haben wir — in Uebereinstimmung mit den Herre.n
Briideen Mayreder — geglaubt, der Stadt Wien nicht ein
ihr fremdes, wenn auch noch so geistreich ersonnenes System
zu Grunde legen zu sollen; wir haben geglaubt, da8 jene Ent-
wicklungs-Bedingungen, welche im Laufe der Jahrhunderte aus
der bescheidenen Herzogsstadt der Babenberger die Kaiserstadt
der Habsbur-

wie ich hoffen
darf — dem
sympathischen
Interesse von
Fachgenossen
begleitet zu se-
hen, einem rein
menschlichen
Empfinden ent-
spricht, son-
dern weil diese
Gelegenheit
auch Veran-
lassung bietet,
aaf Manches
hinzuweisen,
das — als der
conereten Auf-
gabe eines Ge-
neral - Regnli-
rungsplanes
einigermaBen
entriickt — in
die dieselbe be-

77

ger haben ent-
stehen lassen,
auch die Keime
jener kiinfti-
gen neuen Blii-
the unserer
Vaterstadt in
sich tragen

werden, wel-

che zum Theile

vorzubereiten

> | diese Arbeiten

) on 2N berufen  sein

= ?%%é sollen. —

; %/ / = , Die ,all-
5~ d e , / gemeine

oy/ : & ‘/ Stadteiﬂ“-
X 72 theilung
/////// d betreffend,

; mag es mir ge-

stattet seil.ly
mich auf die
Mittheilung zu

beschriinken,
handelnde Be- ; - daB wir der-
schreibung Fig. 9. Entwurf von Bach, Reinhold und Simony fir den Stadttheil am Wienflusse, 1:7500, selben den

nicht Aufnahme finden konnte.

Ich kann es mir vorerst nicht versagen, der bei einigen
Anliissen mehr oder minder vernehmlich gefiuBerten Ansicht mit
einigen Worten entgegenzutreten, welche aus der anscheinend
geringen Anzahl der eingelaufenen Entwiirfe Zweifel beziiglich
des Erfolges der Ausschreibung hat ableiten wollen.

Die Griinde  fiir diese anscheinend geringe Anzahl von
Projecten liegen meiner Ansicht nach einzig und allein in dem
ganz ungewdhnlichen Umfange und der besonderen Schwierigkeit
der gestellten Aufgabe; insbesondere aber in der Neuartigkeit
derselben. Wenn wir uns gegenwiirtig halten, daB dhnliche Aqus-
schreibungen, welche in den letzten Jahren — Stidte Deutsch-
lands betreffend — erlassen worden sind, auch keine bedeutende
Anzahl von Entwiirfen hervorgebracht haben; wenn wir ung er-
innern, da fiir die Regulirung Miinchens im Jahre 1893 nur
13 Projecte eingelanfen sind; wenn wir des Weiteren erwigen,
daB in Deutschland das Concurrenzwesen weitaus ausgebildeter
ist, als bei uns, und endlich noch in Betracht ziehen, wie un-
vergleichlich leichter die letzterwihnte Aufgabe gegen die hier
zu bearbeitende gewesen ist, so konnen wir in der Thatsache,
daB fiir unseren General-Regulirungsplan 15 Entwiirfe eingelaufen

provisorischen Entwmrf zu Grunde gelegt haben, welchen der
Gemeinderath am 23. April v. J. verlautbart hat.

Die Aenderungen, welche wir glaubten in dieser Frage
vorschlagen zu sollen, beschriinken sich auf die Austheilung der
fiir ausschlieBlich offene Verbauung in Aussicht zu nehmenden
Districte, auf eine etwas eingehendere Durchfiilhrung der Zonen-
eintheilung auf Grund der Verbaubarkeit in horizontalem und
verticalem Sinne und andere Antriige, welche fiir die Gesammt-
Auffassung von besonderer Wesenheit jedoch nicht sind.

Beziiglich der Bearbeitung des StraBennetzes miichte_
ich mir erlauben, Ihre Aufmerksamkeit, meine Herren, nur auf
die wichtigsten Punkte zu lenken.“

Der Vortragende erliutert nun an der Hand der ausge-
stellten Pline jene Vorschlige, welche fiir die Entlastung von
durch den Verkehr iiberlasteten StraBenziigen, fiir die Verbindung
aneinander grenzender Bezirke untereinander und fiir die An-
gliederung der Vororte an die innere Stadt, aufgestellt worden
sind; beschreibt die Trace der neuen, die ehemaligen Vororte
durchziehenden GiirtelstraBe, sowie jene der lings der Abhéi_nge
des Kahlengebirges hinziehenden AussichtsstraBe, welche die Pro-
jectanten in Antrag gebracht haben, und fihrt dann fort:
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nHier angelangt, kann ich es nicht unterlassen, meine
Herren, darauf hinzuweisen, daB nach unserer Ansicht eine weiter-
gehende Einflussnahme der berufenen Factoren auf eine von einer
groBen, einheitlichen Compositionsidee getragene Zsthetische Aus-
gestaltung der wichtigsten StraBen und insonderheit der Plitze
nicht mehr linger von der Hand zu weisen sein diirfte. Wie
wohlthitig eine derartige Einflussnahme wirkt, dafiir haben wir
ganz herrliche Beispiele an unserem Maximiliansplatze, am
Schwarzenbergplatze und in der Umgebung unseres neuen Rath-
hauses.

Bezeichnen diese Anlagen fiir die Ausbildung von Plitzen
nach grofer kiinstlerischer Conception das Extrem im giinstigen
Sinne, so ist das andere Extrem gegeben durch jene Gestaltung,
welche gar viele Theile unserer ehemaligen Vororte in den letzten
zwei Decennien gefunden haben, und dieser kiinstlerischen Aus-
gestaltung unserer Vororte glaube ich bei dieser Gelegenheit
einige Worte widmen zu diirfen und dies umsomehr, als ich
— als seit Jahren in einem derselben wohnhaft — die Friichte
derselben tiglich zu genieBen die besondere Freude habe.

DaB diese Ausbildung in vielen der Vororte nicht nur eine
nicht befriedigende, sondern in den meisten Fillen eine geradezu
bedauerliche ist, ist leider eine nicht zu lengnende Thatsache.
Was da znsammengebant wird, das ist nicht mehr das Resultat
einer wohlberechneten Freiheit, das ist das Ergebnis der voll-
stindigsten Schrankenlosigkeit; an manchen Stellen herrscht hier
die reine kiinstlerische Anarchie.

Wenn wir bedenken, daB alle diese genussreichen Bauten,
welche da in rascher Aufeinanderfolge entstehen, die Pritension
haben, mindestens ein halbes Jahrhundert leben zu wollen; wenn
wir uns vergegenwirtigen, welch riumlich bedeutenden Antheil
die Vororte in dem Gesammtbilde unserer Stadt einnehmen, so
dréingt sich uns die Befiirchtung auf, daf der schonheitliche Ruf,
welchen die Altstadt mit vielen Opfern errungen, durch diesen
oft kliglichen Charakter der Vororte einstens vielleicht Liigen
gestraft werden konnte.

Die tieferen Ursachen, welche dieser traurigen Erscheinung
zu Grunde liegen, sind nur zu bekannt. Es ist zumeist das
schiidliche, oft beklagte, aber immer noch nicht hintaqgehaltene
Hervortreten unberufener Elemente, welche gerade in die Vororte
den Schauplatz ihrer ausgebreiteten Thitigkeit verlegen. Mi.ichtejn
doch endlich die Bestrebungen, die unberufenen Elemente in die
ihnen durch ihre natiirliche Entwicklung gezogenen Grenzen
zuriickzuweisen, Bestrebungen, welche auch unser Verein seit
vielen Jahren mit allen Mitteln zu fordern gesucht hat, endlich
zu einem Resultate filhren; mochten doch endlich die berufenen
Factoren sich der Erkenntnis dessen nicht linger mehr ver-
sehlieBen, daf hier vom Grunde aus regulirt werden muss! Das
wiire eine Generalregulirung, so wichtig, wie jene, welche durch
diese Arbeiten eingeleitet worden ist; eine Generalregulirung,
ohne welche die letztere vielleicht immer ein Stiickwerk bleiben wird.

Auf die Verkehrsanlagen iibergehend, mag zuerst er-
innert werden, daB das Programm gewiss mit vollem Rechte
alle weitergehenden Abinderungsvorschlige ausgeschlossen hat.

Es eriibrigte daher nur, da, wo Verhiltnisse dies wiinschens-
werth erscheinen lieBen, Abiinderungen kleinerer Natur in Antrag
70 bringen; aber selbst dieser méchte ich nur mit jener Reserve
Erwihnung thun, welche mir durch die verhiltnismiBig kurze
Bearbeitungszeit, die speeiell uns fiir das ganze Elaborat zur
Vel‘fﬁgung stand, einerseits, durch die tiefe, griindliche und ein-
gehende Bearbeitung der Entwiirfe fir die Verkehrsanlagen
andererseits gegeben erscheint.”

_ Der Vortragende verweist auf den Vorschlag, durch welchen
die missliche Ueberfihrung der verlingerten Burggasse iiber die
race der Vorortelinie mittelst zweier je 6 m hoher Rampen
vermieden werden soll; auf die geplante Verlegung der Trace
der Donaustadtlinie von der Kronprinz RudolfstraBe in die Aus-
stellungsstraBe ; anf die projectirte Auflassung des Nordwestbahn-
hofes wnd endlich auf die peantragten Bahnlinien mit elektrischem,
bzw. mit Pferdebetrieb.

nDie Ausgestaltung der WasserstraBen betreffend, war
fir uns die Ueberzeugung leitend, daB der bei Jedlesee als
endigend angenommene Donau-Oder-Canal eine Fortsetzung finden
miisse in die siidlich von Wien gelegenen reichen Industriebezirke.
Wir fiirchteten, da — da, wie Beispiele besonders franzisischer
Caniile zeigen, Industrieanlagen sich lings neuer WasserstraBen
anzusiedeln pflegen, gleich wie eine Schlingpflanze sich an dem
ihr Nahrung bietenden Stamme emporrankt -— eine derartige
Besiedlung lings des Donau-Oder-, resp. Donau-Elbe-Canales,
nicht ohne nachtheilige Folgen fiir die siidwirts gelegenen Fabriks-
districte bleiben konnte, und erschien es uns daher naheliegend,
durch Beniitzung des Wiener-Neustiddter-Canales diese siidlichen
Industrieviertel an das Canalnetz Hamburg—Berlin —Wien anzu-
gliedern unter der Annahme, daB sich dasselbe einstens bis nach
Triest wiirde erweitern lassen, wodurch sich eine directe Wasser-
straBen-Verbindung Nordsee—, bzw. Ostsee—Adriatisches Meer
ergeben kinnte, in deren Mitte Wien gelegen wire.

Wir haben daher — die Studien des Herrn k. k. Bau-
rathes Taussig beniitzend — durch Ableitung der Donaun-
hochwisser durch den abgebauten Donauarm, das Schonauer und
Miiblleitner Wasser einerseits, durch Anlage von Hafenbassins
und eines Verbindungscanales mit dem Bassin des Donau-Oder-
Canales andererseits, dieses in Verbindung zu bringen gesucht
mit dem Donaustrom und diesen letzteren mit Hilfe der unteren
Donau-Canalstrecke an den beim Erdbergermais beantragten Kohlen-
hafen, sowie durch einen von diesem ausgehenden Canal an ein
neuprojectirtes Bassin des Wiener-Neustidter-Canales in Anschluss
gebracht. In einem Alternativprojecte endlich haben wir in Ver-
bindung mit den solchermaBen geplanten Wasserstrafien-Anlagen
eine — iibrigens schon im vergangenen Jahrhundert, in neuerer
Zeit auch durch Herrn Ingenieur Deutsch angeregte — Canali-
sirung des Wienflusses bearbeitet.®

In kurzen Ziigen filhrt nun der Vortragende die Wesen-
heiten dieses Entwurfes vor, indem er gleichzeitig das Ergebnis
einer auf Grund desselben aufgestellten approximativen Rentabili-
tits-Berechnung mittheilt, nach welcher sich eine Verzinsung
des investirten Capitales von circa 3-5%/, ergeben wiirde.

An der Hand des vorliegenden Detailplanes (s. Fig. 9) er-
lgutert der Vortragende endlich die von den Verfassern gemachten
Vorschlige fiir die Verbauung des Stadttheiles liings des Wien-
flusses von der Schikanederbriicke bis zur Miindung, indem er
die Aufmerksamkeit besonders auf die geplante Ausbildung der
Plitze vor der Karlskirche, dem Palaste des Fiirsten Schwarzen-
berg und der Dominikanerkirche lenkt und schlieSt hierauf seine
Ausfithrungen mit folgenden Worten :

+Erst in der zweiten Hilfte des Monates Juli v. J. haben
wir uns entschlossen, in den groBen Wetthewerb fiir den General-
Regulirungsplan einzutreten. Die hiedurch gegebene verhiiltnis-
miBig geringe Zeit von 3!/, Monaten, welche uns fiir die Be-
arbeitung der schwierigen Aufgabe zur Verfiigung stand, migen
Sie, meine Herren, in gefillige Beriicksichtigung ziehen, wenn
Sie finden sollten, daB wir in der einen oder der anderen Rich-
tung uns von Irrthiimern haben leiten lassen oder wenn Ihnen
das eine oder das andere Gebiet in einer nicht hinreichend
eingehenden Weise behandelt erscheinen sollte. Wir waren
nach MaBgabe unserer Zeit, unserer Kraft bestrebt, unser
Bestes zu thun und wiirden uns freuen, wenn es uns ge-
lungen sein sollte, ein Weniges fiir eine zukiinftige gedeihliche
Entwicklung unserer Vaterstadt beigetragen zu haben. In diesem
Sinne bitte ich Sie, meine Herren, unsere Erliduterungen ent-
gegenzunehmen. “

3. Entwurf des Herrn Architekten Eugen Fassbender.
(Ein 2. Preis.)

Besprochen in der Vollversammlung am 5. Mai 1894 von Herm Architekten
Eugen Fassbender.

Sehr geehrte Herren!

Bei Verfassung meines Entwurfes fiir einen (General-Reguli-
rungsplan fiir Wien war ich bestrebt, eine groB angelegte, weit
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ausgreifende Regulirung der Stadt vorzuschlagen. Die gestellte Auff.gﬁbe
ist eine groBe und ihve Losung unbedingt fiir die Zukunft. Wlfans
eine folgenschwere. Das gewaltige Anwachsen der Stidte ist eine

charakteristische Erscheinung unseres Jahrhunderts; es erfolgt "

fast in geometrischer Progression. Die Erage, wie weit dieses
Anwachsen gehen wird, wo die Grenzen liegen, kann man heute
nicht beantworten. An diese Thatsache miissen wir uns halten,

Studiren wir die Geschichte Wiens, so sehen wir mit Stolz
das Anwachsen unserer Kaiserstadt von kleinem Anfange zu einer
gewaltigen Weltstadt, und aus allen Anzeichen kann man schlieBen,
daB Wien noch lange nicht an der Grenze seines Gedeihens
angelangt sei. Der General-Regulirungsplan soll daher nicht fiir
die Bediirfnisse der Gegenwart und der kommenden Jahrzehnte
allein, sondern fiir die Bediirfnisse der kommenden
Jahrhunderte vorsorgen und der gedeihlichen Entwicklung
Wiens und seinem gewaltigen Verkehre die Wege ebnen und
vorzeichnen. Es ist in der Natur der Sache gelegen, daf der
Daurchfiihrung eines General-Regulirangsplanes fiir die Haupt- und
Residenzstadt Wien groBe Hindernisse sich entgegenstellen werden
und der &ffentliche und private Besitzstand mehr oder weniger
tangirt werden wird. .

Bei Verfassung des General-Regulirungsplanes lassen sich
zwei Richtungen einschlagen: eine, die auf die Herstellung eines
ideal guten Planes hinzielt, und eine zweite, welche dis mog-
lichste Schonung der bestehenden Verh#iltnisse und Interessen im
Auge hat. Ersteres Bestreben wiirde wohl einen ausgezeichneten
Regulirungsplan schaffen, aber die Kostenfrage wiirde seine Aus-
fihrung hindern, Das zweite Bestreben wiirde einen sehr billigen,
aber auch einen sehr schlechten Plan schaffen. Der goldene
Mittelweg wird auch hier der beste sein. Diesen habe ich anch
eingeschlagen und habe daher bei meinem Plane versucht, den
idealen Anforderungen so viel als mdglich nachzukommen, aber
anch die Kostenfrage und die Schonung der verschiedenen Inter-
essen zu beriicksichtigen, jedoch nar insoweit, als dies die Giite
und ZweckmiBigkeit des Planes nicht beeintriichtigt.

Bei Verfassung meines Entwurfes habe ich mich in Folge
der Preisansschreibung befleit, die Grundzi ge fiir die bau-
liche Entwicklung und Ausgestaltung Wiens zn behandeln, da die
in Einzelheiten eingehende Ausarbeitung dem General-Bau-
linienplane iiberlassen bleiben soll. In diesem Vortrage kann
es sich nur darum handeln, ganz cursoriseh die Grundziige der
Arbeit zn erliatern und einige Details zu geben. Jene Herren,
welche sich iiber meine Arbeit eingehend informiren wollen, seien
auf meine, dem Projecte beigegebenen Erliuterungen verwiesen.

Das Gebiet, auf welches sich die Regulirung erstrecken
soll, ist das ganze Stadtgebiet, welches sich vom Kahlen-
berge bis nach Kaiser-Ebersdorf und von Hiittel-
dorf bis zu den Kaisermihlen in einem AusmaBe von
17.812 ha ausbreitet. Wien entwickelte sich im Laufe der Jahr-
hunderte aus der kleinen Stadt der Babenberger, indem sich um
diese die Vorstidte und Vororte ansetzten. Die geographische
Lage Wiens ist derart, daB einer weiteren groBartigen Entwick-
lung keine bedeutenden Hindernisse durch die Natur entgegen-
stehen. Das einzige Hindernis hiefiir ist das Kahlengebirge, was
keineswegs zn beklagen ist, im-Gegentheil. Die Lage des Kahlen-
gebirges mit seinen prichtigen, ozonreichen Wildern im Westen
der Stadt, also in der Richtung, von welcher die vorherrschenden
West- und Nordwestwinde kommen, ist und wird immer fiir Wien
eine segensreiche Quelle der Gesundheit bleiben, Nach den anderen
Himmelsrichtungen aber kann sich die Stadt frej entwickeln, Bei
dem jetzigen Stande der Technik kann der michtige, an den
Thoren Wiens voriiberziehende Donaustrom kein Hindernis fiir
die Entwicklung der Stadt sein. Im Gegentheile, es wire ‘zu
wiinschen und zu hoffen, daB sich ein michtiges Verkehrs- wnd
Handels-Emporium an den Donaun-Ufern bei Wien entwickeln und
in Folge dessen die Stadt sich tiber den Strom hiniiber auf dem
linken Ufer ausbreiten wiirde.

Die Hauptfactoren der Regulirung sind: der Ver-
kehr, die Verbauung, die sanitiren und die Schin-
heits-Anforderungen. Die Verkehrsriicksichten sind das

Fundament, auf welches eine Regulirung aunfgebaut w'erdenl m;lsts-.
Fiir den Verkehr ist ein Programm aufzustellen und dieses lau [? ]
Der Gesammtverkehr Wiens, d. i. also: der Verkehr. auf Stt:a el1
Snd Plitzen, auf Eisenbahnen und Wasserstrafen, ist zu elmdeeI;1
einheitlichen organischen System auszugestalten, d?.s sowoh1 "
Verkehr innerhalb der Stadt als auch nach auswa‘l“ts duarch e
iibersichtliches, wohlgeordnetes Verkehrsnetz regelt. B .
Verfolgen wir die baugeschichtliche. Er.ltwmklung Wlf%lls, 2 '
finden wir, daf sich um die Altstadt (die innere Stadt) in coe-
centrischen Zonen die Vorstidte und die Voror tg_. iel
bildet haben; um diese geht noch ein fast. unverbaute.r ir o
griinen Angers und hinter diesem eine Zone suzh v‘ih
grofernder und sicherlich einst aneinander schheﬁ.ender Orte (i b
nenne sie AuBenorte). Fir das Territorinm dfeser Zonend n}:e
und noch weiter in’s Land hinaus muss eine fi.u' Jahrhun1 e:l :
geniigende Regulirung vorsorgen. Von der .Ansxcht ausge 11eani
da8 man bei der Regulirung einer Stadt nicht blos glfnclls "
empirisch von Fall za Fall, sondern zielbewusst, systemaus% 161._
Werke gehen miisse, stellte ich mir ein $ys tem de st o
kehrsnetzes zusammen, das sich mit wenigen Worten -
Kliren lisst: Jeder Stadttheil ist durch Radi a 1s t.r aBe gtn(llt
dem Centrum und entgegengesetzt mit der Peripherie der Stadtj
durch Kreis- oder RingstraBen mit den Nachbar- am
theilen zu verbinden, endlich durch Diagon a l's tra l; e l;( el‘1 .
durchqueren. Auf diese Weise wird der bestmiglichste erauch
zwischen den einzelnen Stadttheilen untereinander und"da!xer e
in der ganzen Stadt herrschen. Selbstredend werden ortliche
Altni dieses Princip modificiren.
halmls;)ims Eisenb aph nnetz besonders das der Stadfbaln::,
wird sich nur auf Radial- und Kreislinien bescln-_iinken konnlee I;
und habe ich mich bei Behandlung desselben an die best(‘%hseltudt_
Bahnen und an das bereits fertiggestellte Programm der Sta
ten,
et %ﬂfégﬁch des Verkehres auf Wasserst_rag:z
bin ich von der Ansicht ausgegangen, daf Wien durch seme.ff hgrt
am Donaustrome fiir ein Emporium der Donau-Dalppfschl avm:
pridestinirt ist und daher der Strom mit seinen Abzwglgungeél ']‘iﬂ'-
Wien (Donancanal und alter Donaunarm) durch geeignete : ;,1 "
fahrts-Anlagen aller Art, wie Hifen, Landungs- und I.Jmscn afss
plitze, Docks etc., voll ausgeniitzt werden muss; .wenefl"s 'TnO'
der beabsichtigte Zweck gefordert werden durch (.he Einlei lut ;
des Donau—Oder-Schiffahrts-Canales, und zwar in den ‘l /iz“
Donauvarm, welcher ja von der Natur wie geschaffen ist z ell)nete
grofen Donanhafen. Endlich sind alle Schiffahrts-Anl:_tgen in e;e
Verbindung mit dem Strafen-Verkehrs- und dem Eisenbahnnetz
ingen. .
& bm\lgas die Verbauung Wiens anbelangt, so sei il.l Kiirze
gesagt: In einer GroBstadt lassen sich drei Kategorien :;:;:
Bezirken erkennen, welche jedoch nicht streng(? gesch;% e
werden kénnen: Wohn-, Geschiifts- und Industriebezn‘rke. In \ -(ien
mit seinen vorherrschenden West- und Nordwestwmdep will dge
die Wolnbezirke am besten gegen das Kahlengebirge, ;e
Industriebezirke mit ijhren raucherzeugenden Anlagen gsie;aét
entgegengesetzt und die Geschiiftsbezirke im Innern der (tle;
an der Donau und dem Canale, sowie an den Knotenpunkten -
Verkehrsanstalten anzulegen sein. Speciell an den Abh'zmgen Ber-1
Kahlengebirges denke ich mir eine Villegiatur-Anlage im gr% et-
MaBstabe, #hnlich wie die am Schwabenberge bei Budapest. En -
schieden muss aber Front gemacht werden gegen eine Verbjmmigsn
art, welche darin besteht, im Stadtgebiete jedweges' Stiicke! le;._
Erde mit fiinfstockhohen Geb4uden so dicht als moglich zu ve ‘
bauen, was eine systematische Ausrottung aller "Vegeteftlon 7:‘13
Folge hat. Wien auf diese Weise ausgebaut, wiirde nicht e(lles
wohlangelegte Stadt werden, sondern ein geradezn ungesunl :
Hiusermeer, eine Stadt, die der Herd von Krankheiten, Seu& “?41
und Epidemien, der Sitz der decimirenden Tuberculose, der Her
von socialem Elende sein wiirde.
Nun seien einige Details meiner Arbeit el:wﬁllnt: N
Ein Hauptaugenmerk wendete ich der Regullrllr!g (}er mn31 e't
Stadt zn. Hier muss der Conservativismus ein gewichtiges Wol
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sprechen, besonders zur Erhaltang der Eigenart dieser alten
Stadttheilo. Wien soll Wien bleiben, wenn auch die
VergroBerung der Stadt und der zunehmende Weltstadtverkehr
mit der Gewalt einer Naturkraft die zu engen Verkehrswege
erweitern wird. Vor Allem befasste ich mich mit dem ersten
Hause von Wien, mit des Kaisers Burg. Den #uBeren Burgplatz
denke ich mir in seiner geplanten Ausgestaltung fertig, das
‘@nfere Burgthor cassirt und zwischen den Monumenten der beiden
groBen Feldherren Oesterreichs, Erzherzog Carl und Prinz Eugen,
ein groBartiges Monument unseres Kaisers Franz Josef L
Und dieser Platz, welcher wohl an GroBartigkeit und Schonheit
seinesgleichen suchen miisste, der schonste und groBte Platz unserer
Kaiserstadt, soll der Kaiserplatz genannt werden. Vor dem
Rathhause denke ich mir den Festplatz der Stadt Wien.

Der Wienfluss wire von Schonbrunn bis zum Donaucanale
zu iiberwolben und auf demselben ein prichtiger Boulevard
zu errichten. Vor der Karlskirche denke ich mir einen schinen
groBen Platz, den Kiinstlerplatz der die Kirche voll
zur Geltung bringt. Der Stadtpark wire zu vergrofern und
der zukiinftige Eislaufplatz an Stelle des jetzigen Reserve-
gartens der Stadt iiber den eingewdlbten Wienfluss zu plach.'en.

Aber eines mochte ich vor Allem im Interesse meiner
Vaterstadt ausgefiihrt wissen, und das ist ,Der Volksring“

Der Mensch braucht zu seiner gesunden korperlichen und
geistigen Entwickelung Licht, Luft und Bewegung. Je mehr die
Stidte anwachsen, und je mehr sie diese Grundbedingung des
menschlichen Lebens behindern, desto unnatiirlicher und gesundheits-
schidlicher wird das Leben in ihmen. Der michtige Trieb der
Selbsterhaltung wird und muss sich dagegen wehren; der mensch-
liche Geist muss hier Abhilfe schaffen. Das Mittel 'hiezu
llegt vorziiglich darin, innerhalb der Stadtgebiete ausreichend
groBe .Flichen fir Park- und Gartenanlagen zu schaffen, welche
zugleich groBe gesunde Luftreservoirs zwischen den rauchenden
ungesunden Hiusermassen sind., Aber nicht nar Oasen sollen es
sein, sondern wirklich ausgiebige Anlagen. AuBerhalb (.ler. Vor-
orte ergibt sich nun ein Terrain, auf welchem sich in ausgiebigster
Weise Platz bietet fiir groBartige Park-, Garten- und andere Anlagen,

Als Wien noch von seinen Festungswillen umschlossen war,
als die Vorstidte in spirlicher Verbauung die Stadt umgaben
und mit zahlreichen schonen und groSen Girten versehen waren,
da war es leicht, die erquickende, erfrischende Natar aufzusuche.n.
Jetzt ist es ganz anders. Die Glacien sind zum groSten Theile
Verbaut, die Vorstiidte haben zumeist ihre schonen Garten-verlore.n
und sind dicht verbaut, die Linienwallgriinde werden verbaut, die
Gebiete der Vororte in enormen Ausdehnungen werden verbaut —
kurz nichts als Verbauung und Verbauung und consequentes A}IS-
rotten alles Griinen. Jetzt ist es mit dem Aufsuchen der freien
Natur immer schwerer und schwerer bestellt, Man muss schon
groBe Strecken zuriicklegen, bis man das riesige Stadtgebiet ver-
lassen hat, so da8 man nicht tiglich sich im Freien ergehen
kann, sondern diese Erholung auf die Sonn- und Feiertage auf-
sparen muss., Das riesige Anwachsen der Stadt macht es auch
hothwendig, daB die Bewohner derselben in der heifien Jahres-

zeit - diese verlassen. Die Ansicht, daB dies eine Modesache wire,
ist nicht riehtig; das Verlassen der Hiusermeer-Wiiste im Sommer
ist eine dringende Nothwendigkeit zur Erhaltung der Gesundheit
bei der riesigen Zunahme der St#dte und der Ausmerzung der
meisten Erholungsplitze in denselben. Die obersten Zehntausend,
der Mittelstand, konnen sich leicht Erholung und Vergniigen ver-
schaffen; sie fahren einfach zu den Vergniigungsorten; sie ver-
lassen Wien im Sommer, um weitere oder nihere Sommerfrischen
aufzusuchen; aber die arme, arbeitende Bevilkerung kann das
nicht, sie ist gezwungen, jahraus jahrein zwischen den Mauern
‘Wiens zu verbleiben. Doch auch der Arbeiter, der kleine Mann
hat den natiirlichen Anspruch auf Licht, Luft und Gottes freie
Natur und auf Erholung und Unterhaltung nach schwerer Arbeit.
Wer je an heifen Sommertagen, insbesonders an Sonn- und Feier-
tagen Nachmittags die dicht bevilkerten Vorstidte und Vororte
darchwandert hat, der wird gesehen haben, wie die Aermsten der
Armen jedes Stiickchen Rasen, jedes Stiickchen unverbauter Erde
aufsuchen, um nur einigermaBen aus den heifen iibervilkerten
Hiusern zu kommen und frische Luft zu schopfen, Tiefstes MMit-
leid wird Jeden ergreifen beim Anblick der armen Kinder, die
auf staubiger StraBe, auf heiBem Pflaster spielen und gliicklich
sind, auf einem Stiickchen verdorrten Rasen sich tummeln zu
konnen. Man gebe dem Anrecht auf Gottes freie Natur auch bei
der untersten Bevilkerungsschichte Folge. Das ist nicht nar human
gehandelt, sondern auch klug. Man gebe ihnen ausreichende
Plitze zur Erholung nach gethaner schwerer Arbeit, zum Ver-
gnligen nach ibrer Art, und sie und ihre Kinder werden nicht
nur Gesundheit und Kraft sich erhalten, sondern es wird auch
Zufriedenkeit bei ilnen einkehren. Die Natur ist ja der urkriftigste
Heilborn, der alle Leiden behebt und mildert.

Durchdrungen von dieser Anschauung schlage ich daher vor,
wn die Peripherie der Vororte einen Giirtel griinen Angers zu
schaffen und ihn von jedweder Verbauung auszuschlieSen. Dieser
@iirtel zieht sich um die ganze Stadt Wien herum und ist schon
s hygienischen Griinden hochst werthvoll fir Wien, denn seine

dche bildet (zusammen mit der Fliche des Donaustromes, welche
en Kreis gleichsam schlieBt) gewissermaBen einen Gesundheits-
giirtel fiir die Stadt. BEr soll bezwecken, daB auch dem Volke
der Aufenthalt in Wien angenehm upd gemiithlich werde, daf es
gich zufrieden fithle und Wien ihm eine schine geliebte Heimat
gei und bleibe. Dieser Giirtel griinen Angers soll sonach vor-
ziiglich dem Wohle des Volkes dienen und ich heife ihn daher
Volksring. Denselben sollen breite bepflanzte Alleen einschlieBen
und nur Haupt-Verkehrsadern durchschneiden, um einen geregelten
Verkehr zwischen den Vororten und Auflenorten aufrecht zu er-
halten. Auf den iibrighleibenden Flidchen sind aber Parks, Grarten-
atlagen, bepflanzte und freie Jugendspielplitze, Wiesen, Teiche
uhd Volksbelustigungsorte verschiedener Art anzulegen. In letzter
Tinie ist diese Anlage als Reservirung von Territorien fiir zu-
kiinftige, heute nicht absehbare Anlagen von grifiter Bedentung.

Die Gemeindevertretung von Wien wiirde sich durch Schaffung
eines solchen Volksringes geradezn unvergiingliche Verdienste um
Wien erwerben, .

Tramway-Motoren nach System Serpollet.

Fiir die Anwendung der Dampfkraft zum Betriebe von Tramways
in Stidten, wo es sich hauptsichlich um die rasche Aufeinanderfolge
einzelner Wagen handelt, besteht ein schwerwiegendes Hindernis in der
verhiltnismifig bedeutenden Grole des Dampferzeugers. Eine wich-
tige Verbesserung in dieser Hinsicht scheint nun durch die Be-
niitzung des Generators Serpollet fir solche Zwecke angebahnt zu
werden, weil es hiedurch moglich wird, den Dampferzeuger sammt
Motor auf jedem einzelnen Wagen ohne grobe Raumentziehung unterzu-
bringen und anch die Leistungsfahigkeit derselben dem jeweiligen Kraft-
bedarfe leicht und moglichst genau anzupassen. Das Wesen dieses
Generators besteht in der Anwendung von Verdampfungsrohren, welche
bein  Walzen derart gepresst werden, dab sie den hier abgebildeten
Querschnitt erhalten. Die Rohre werden von Auben erhitzt; wenn das

Wasser in den sehr engen Spalt derselben eintritt, verdampft es zufolge |

der bedentenden Gribe, welche die erhitzte Fliche im Vergleiche zu der
Wassermenge besitzt, fast momentan und verlidsst die Rohre in der
Gestalt von fiberhitztem Dampf von 250—3000 C. Temperatur, welcher
sofort direct anf den Kolben der Dampf-
_maschine einwirkt. Durch die einfache Er-
zeugung und unmittelbare Verwerthung des
Dampfes konnen bei diesem Systeme die bei
gewbhnlichen Kesseln sonst nothwendigen
Armaturen, wie Ventile, Wasserstandsgldser
u. 5. w. entfallen. Selbst das Manometer hat
keinen besonderen Werth, da die Rohre anf den zuldssigen Druck von
95 Atm. markirt und auf 800 Atm. erprobt sind, wahrend
unter gewohnlichen Verhilltnissen eine Dampfspannung von 15 bis
hichstens 25 Atm. vollkommen geniigt, also eine Ueberanstrengung der
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Robre, welche zu einer Explosiow fihren konnte, ausgeschlossen ist. Die
Wirkungsweise des Generators gestattet auch, denselben in verhiltnis-
miibig sehr kleinen Dimensionen auszufithren; so haben die zum Be-
triebe von Tramwaywagen verwendbaren Generatoren bei einem Gesammt-
gewichte von 600%y nur eine Hthe von 1'05, eine Breite von 057 und
eine Linge von 0-90 m, wobei der Feuerraum mit inbegriffen ist. Sie
entwickeln je nach der Menge des einstromenden Wassers bei 6 Atm.
Druck 20 HP und bei 10—156 Atm. 40—50 HP. Bei der Ingangsetzung
wird zundchst Wasser mit Hilfe einer Handpumpe aus einem Reservoir
in den Generator gepumpt, wo es sofort zar Verdampfung kommt. Der
50 gewonnene Dampf stromt in den Motor, setzt diesen in Bewegung
und activirt anf solche Weise auch die Speisepumpe des Kessels, so daB
die Handpumpe nunmehr aufer Thitigkeit treten kann. Da die Dampf-
menge und der Dampfdruck im directen Zusammenhange mit der. ein-
gefilhrten Wassermenge stehen, so ist leicht zu erkennen, daB sich die
Leistang, resp. auch die Geschwindigkeit des Motors durch entsprechende
Modification der Speisung regeln lisst. Zu diesem Behufe ist in die
Speiseleitung ein Ventil eingeschaltet, durch das eine grobere oder ge-
ringere Menge Wasser in den Generator geleitet werden kann. Die
grofite Leistungsfihigkeit des Kessels tritt ein, wenn das Ventil den
Durchfluss in den Generator vollstindig freigibt. Die rasche und leichte
Aenderung im Wasserzuflusse und in der Verdampfang des Wassers ge-
stattet dem Wagenfiihrer nach Belieben nnd ohne Gefahr wihrend der
Fahrt, dem jeweiligen Bediirfnisse entsprechend, einen Dampfdruck inner-
halb der Grenzen von 0 bis 20 Atm. und selbst dariiber herzustellen, Fiir
den Fall, als das Maximum des Druckes erreicht wird, tritt ein automatisches
Ventil in Wirksamkeit, welches fiir den Jjeweilig zuldssigen maximalen
pmck von Fall zu Fall regulirt wird und die tiberflitssige Wassermenge
in das Reservoir zuriickleitet. Um eine vollstindige Verbrennung der
s.chiidlichen, durch die Coaksfeuerung entstehenden Gase zu erzielen
sind der Generator und dessen Rauchfang derart doppelwandig aus:
gefiihrt, daB in den Zwischenranm der beiden Wandungen Luft ein-
strémt und auf solche Weise ein kriiftiger Luftzug erzeugt wird. Diege
Confz,truction gewihrt auch zugleich den Vortheil einer sehr vollstindigen
Ifolmmg des Kessels. Die zwei Motoren liegen zu beiden Seiten des
Lssf;els und sind in der bei StrafSenbahn-Locomotiven gebriuchlichen
Weise zam Schutze gegen Staub etc. in Blechkasten eingeschlossen.

' Der Kessel besteht aus 18 Paar Rohren, welche in 6 Horizonta]-
rfnhen zu je 8 Paaren iibereinander liegen. Die einzelnen Rohrpaare
sind aus parallelen, durch ein Bogenstiick verbundenen Stahlrohren von
dfar oben beschriebenen Form gebildet. Das Bogenstiick hat eine ge-
rx{zgert? Gesammtstéirke als die Rohre, aber die gleiche Durchflussffaung
wie diese. Eine derartige Construction bildet eine besondere Schwierig-
Leit bei der Erzeugung der Robre, ist aber fir den gleichmiBigen
Durchfluss des Wassers, bzw, des Dampfes unbedingt nothwendig, Die
Rohrpaare jeder Horizontalreihe sind untereinander darch bogenférmige
Rohrstiicke, welche behufs Demontirung mittelst Schraubenmuttern an-
gebracht sind, derart verbunden, dab sie einen Schlangengang bilden
Durch &hnliche Rohrstiicke stehen die einzelnen Horizontalreihen in Ver:
hindung. Sowohl die Bogenstiick-Verbindungen, als auch die Verschran-
bungen sind gegen die Einwirkung des Feners entsprechend geschiitzt,

Das Wasser tritt bei dem untersten linksseitigen Rohve in den Generator
ein, erwirmt sich und beginnt bereits in den beiden unteren Rohrreihen
zn verdampfen, so dab es im Zustande von vollkommen trockenem Dampt
bei dem obersten linksseitigen Rohre den Generator verlésst, um direct
in die Schieberkiisten der Motoren zn strémen. Dieses System der Spei-
sung schiitzt die unteren Robre, welche in erster Linie dem Feuer aus-
gesetzt sind, vor einer zu hohen, sie schiidigenden Temperatur. Im Falle
ein Rohr dennoch schadhaft werden sollte, kann das betreffende Rohr-
paar, ohne dal es nothwendig ist, den Generator auBer Betrieb zu
setzen, ausgewechselt werden. Um sich von der Widerstandsfiihigkeit
der Rohre zu iiberzeugen, stellte man wiederholt folgenden Versuch an:
In einem Schmiedefeuer wurde ein Proberohr, welches an einem Ende
geschlossen, am anderen mit einer Pumpe in Verbindung war, bis zu
9000 C. erhitzt, hierauf pumpte man in das Rohr Wasser, welches sich
sofort in Dampf verwandelte, dessen Druek bis auf 170 Atm. stieg.
Trotz der hohen Pressung blieb das Rohr bei simmtlichen Versuchen
intact — ein Beweis, daf die Gefahr einer Explosion eigentlich ginzlich
ausgeschlossen ist.

Im Nachstehenden wollen wir tiber die Eiorichtung, welche bei
den Versuchswagen der Nord-Tramway in Paris getroffen wurde, einige
Mittheilangen machen. Die beiden Betriebsmaschinen, sowie der Generator
sind am vorderen Ende des Wagens angeordnet, und zwar befiden sich
erstere unter der Plattform, wihrend der letztere auf derselben steht.
Die gesammte Heizfliche des Gemerators, welche gleich der Summe der
inBeren Oberflichen der Rohre ist, betriigt 4 m2. Die Betriebsmotoren
sind zwei kleine, von einander getrennte, eincylindrige Maschinen mit
Umstenerung. Ihr Hub und Durchmesser betragen je 130 mm, Sie wirken
durch zwei gegen einander um 960 verstellte Kurbeln auf die Betriebs-
welle, von welcher die Bewegung mittelst zweier sehr solid gearbeiteter
und sehr widerstandsfibiger Ketten auf die erste Wagenachse und von
dieser aus durch eine in der Lingsachse des Wagens liegende Kette
auf die riickwirtige Achse iibertragen wird. Das Gewicht des Wagens
sammt Motoren und Generator betrigt im leeren Zustande 5000 kg, bei Bfa-
setzung simmtlicher 40 Sitzplitze rund 7800%kg. Die Motoren allein
wiegen 817 kg. Der Motorwagen verkehrt in der Regel moch mit einem
zweiten Wagen ohne Betriebsmaschine, mit einem Fassungsraum voR
32 Personen und einem Dienstgewichte von 5440 kg; es haben also die
Motoren eines Wagens eine Brattolast von 13.240 kg zu befordern. Die
Versorgung mit Wasser und Kohle geschieht in den beiden Endstationen.
Die am Wagen befindlichen Wasser- und Kohlenbehilter gestatten eine
Verproviantirung fiir eine Strecke von 30—40km. Der ‘Wasserverbrauch
betriigt 121, der Coaksverbrauch jedoch hochstens 17 kg pro Stunden-
kilometer.

Wie ,Genie civil“ berichtet, hat die Nord-Tramway in Paris
schon vor einiger Zeit einen d#lteren, ziemlich abgeniitzten Wagen mit
dem Generator Serpollet ausgeriistet und auf der theilweise stark an-
steigenden Linie Madeleine—Porte-Clichy durch lingere Zeit probeweise
in Betrieb gesetzt. Die Ergebnisse dieser Versuchsfahrten sollen -im
Aligemeinen sebr giinstige sein, so dab sich die genannte Gesellschaft
zu ausgedehnteren Versuchen mit dem fraglichen System entschlossen hat.

a, b

Vermischtes.

Personal-Naohrioht.

Se. Majestit der Kaiser hat dem ordentlichen Professor an der
technischen Hochschule in Wien, Herrn Regierungsrath Johann Edlen
vor Radinger, in Anerkennung seiner vorztiglichen und erfolgreichen
Mitwirkung bei den Herstellungen im Haupt-Miinzamte den Titel eines
Hofrathes verliehen.

Johann Buberl. +

Am 31, Juli verschied in Wien nach langem, qualvollen Leiden
unser eifriges und verdienstvolles Mitglied, kaiserl. Rath, Inspector der
Oesterr. Nordwestbahn, Johann Buberl. Er gehdrte unserem Vereine
seit dem Jahre 1869 an und betheiligte sich in hervorragender Weise
an allen das Ingenieur-Baufach betreffenden wissenschaftlichen nnd prak-
tischen Fragen. Sein gediegener Charakter, seine Leistungen im Ingenieur-
Baufache,. sowie seine stete Bereitwilligkeit, die Interessen des Vereines
nach Kriften zu fordern, fanden durch die Wahl Buberls in das
Scil}xeti.sgerxcht, den Zeitungs-Ausschuss und in den Verwaltungsrath
Wirdignng und Anerkennung, auch fehlte sein Name in keinem seiner

Fachrichtung verwandten Sonder-Ausschusse des Vereines. So wirkte er
u. A, eifrigst mit an den Arbeiten des .Brilckenmaterial-Comité
und erwarb sich namentlich durch die Berichterstattung des ,Trédger-
typen-Comités“ bleibende Verdienste. Seine letzten Arbeiten waren
dem ,Gewdlbe-Ausschusse* gewidmet, dem er als eines der
thiitigsten Mitglieder angehdrte und dessen Arbeiten er selbst moch auf
dem letzten Krankenlager das regste Interesse entgegenbrachte. DU}‘Ch
ungewbhnliche Begabung und Scharfsinn ausgezeichnet, von unermiid-
lichem Fleife beseelt und gestiitzt auf griindliches theoretisches Wissen,
gepaart mit praktischem Kdénnen, war Buberl ein Ingeni'eur von sel-
tener Vielseitigkeit ; sein Lieblingsgebiet bildete das der Eisenconstruc-
tionen. Die von ihm entworfenen Constructionen zeichnen sich durch
ZweckmiiBigkeit, Klarheit der Auordnung und Eleganz in der Detail-
darchbildung aus,

Johann Buberl war am 8, Mirz 1842 zu Kénigsberg an
der Eger in Bbhmen geboren, absolvirte die Ober-Realschule in Elbogen
und das k. k. polytechnische Institut in Wien mit durchaus vorziiglichen
Erfolgen. Bub erl war einige Jahre Assistent fiir geometrisches Zeichnen
und Maschinenlehre an der k. k. Ober-Realschule auf der Landstrale in
Wien, spiter Assistent fir darstellende Geometrie an der k. k. tech-
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hischen Hochschule zu Wien, legte dann. die Lehramtsprifung aus der
darstellenden Geometrie und Maschinenlehre filr Ober-Realschulen ab
und erwarb sich auch die Lehrbefihigung fiir Geographie, Physik und
Mﬂthem_atik fiir Unter-Realschulen, spiter auch noch fir Mathematik
fiir Ober-Realschulen. Im Jahre 1868 trat Buberl in die Dienste der
098t6r(. Nordwestbahn, betheiligte sich auch an der Ausarbeitung der
Normalien fir den Unterbau und die eisermen Briicken
der garantirten Linien und erhielt gpiter die Bauleitung fiir die
onau-Bricke bei Wien mit dem Auftrage, die beziiglichen
geverellen Pline und das Project der Eisenconstruction zu verfassen.
Nac]l Vollendung dieser Briicke iibernahm Buberl als Ober-Ingenieur
die Bauleitung der Aussiger Verbindungsbahn und der im Zuge der-
selben gelegenen Elbe-Briicke bei Anssig. Von da_ab blieb
er bis zu seinem Tode dem Unterbau-Burean zugewiesen. Buberl
fungirte auch zeitweilig als Obmann jenes Comités, welches von den
Consortial-Verwaltungen der Wiener Verbindungsbahn fir die Unter-
suchung der Donaucanal-Kettenbriicke (System Schnirch) und den
Umban dieses Objectes eingesetzt wurde. Er wurde ferner von der k. k.
General-Inspection der Oesterr, Eisenbahnen als Experte berufen bei den
Verhandlungen zur Verfassung der Briickenverordnung vom 15. Sep-
tember 1887, zur Aufstellung der Verordnung vom 29. Jénner 1892,
betreffend die Verwendung von Flusseisen im Briickenbau, zur Fest-
legung der grundsitzlichen Bestimmungen fir die rechnungsméBige
Priifang der aus mehreren Holzern zusammengesetzten Triger bei defi-
bitiven = Eisenbahubriicken, Bahniiberbriickungen und Zufahrtsstraben-
_“P_ﬂqken, endlich zur Aufstellung grundsitzlicher Bestimmungen fir die
ieferung und Aufstellung eiserner Brilckén. In seiner freien Zeit be-
schiiftigte sich Bub e r] mit der Ausarbeitung genereller Projecte und
der Detailpline fiir verschiedene Briickenbaunten und Hochhauconstructionen.
Obwohl B u b e r I's Leistungen die verdiente Wiirdigung und An-
erkennung seitens der Fachgenossen, mehrerer wissenschaftlicher Corpo-
rationen und inshesondere auch seitens unseres Vereines fanden, erklomm
®r in seiner amtlichen Stellung — trotz seiner bedentenden Leistungen —
bur sehr langsam die Stufenleiter zum Ingpector. Fiir seine Verdienste
um die techmischen Wissenschaften wurde er jedoch iiber Initiative
unseres Vereines von Sr. Majestiit dem Kaiser durch die Verleihung des
Titels eines kaiserl. Rathes ausgezeichnet. .
. TnBuberl verlor unser Verein eines seiner besten und thiitigsten
M‘tglieder, die Bahnverwaltang, welcher er seit 26 Jahren angehort
atte, einen ihrer tichtigsten Ingenieure und pflichttrenesten Beamten ;
die jhm Nahestebenden jedoch beweinen in ihm den besten, warmberzigen
tnd aufopferungsvollen Freund. Friede seiner Asche und Ehre selnem
Gedichtnis ! J. N. B.

Offene Stellen. .
. 19. Inspectorstelle bei der Berufsfenerwebr der Stadt Wlenz
IX. Rangsclasse. Jahresgehalt 1600 fl. Quartiergeld 500 fl. upd zwei
Quinquennien & 100 fl. Uniformirungsbeitrag 150 fl Gesuche bis
18. August 1894 beim Magistrate Wien. .

20. Ober-Bergverwalterstelle im Stande der Alpinen Salinenver-
waltungen in der VIIL, eventuell eine Bergverwalterstelle in der
IX. Rangsclasse. Gesuche an das k. k. Finanzministerinm binnen drei
Woclien.

21. Constructeurstelle bei der Lehrkanzel filr Brilckenbau an der
k. k. technischen Hochschule in Wien. Jahresremuneration 1500 fl. Ge-
suche bis 1. September 1894 an das Rectorat.

22. Landes - Ingenieurstelle beim schlesischen Landesbauamte.
Gehalt 1200 fl. mit der Maglichkeit der Vorriickung in den Gehalt von
1400 und 1600 fI. Activititszulage jibrlicher 250 fl, sowie Anspruch
auf Quinquennalzulagen von 109/, des Gehaltes. Gesuche bis I. Sep-
tember 1894 an den schlesischen Landesausschuss in Troppau. Néhere
Auskiinfte beim schlesischen Landesbauamte.

Ein neues Ueberbrtckungs-System. Unter dieser Ueber-
§Chrifz wird auf den S. 390 und 391 dieser Zeitschrift eine Ueberfuhr
Uiber den Nervion beschrieben und als eine neuartige Briickenconstruction
bezeichnet, Beim Anblicke der beigegebenen Abbildungen erinnerte ich
mich sogleich an das in den Principien sehr #hnliche Project, welches
durch die Zeitschrift ,Scientific American® vom 29. Mai 1869 bekannt
gegeben wurde und die ,Ueberfubr iiber den East-River mittelst hén-
gender Wagen nach J. W. Morse's Erfindung® zum Gegenstand hatte.
Morse plante 46 m iiber Wasserspiegel auf 430 m Spannung die Fiih-
m?]g einer Doppelplattform mittelst Tragwerken aus je drei Draht-
seilen. Die Plattform war 50 m lang, 18m breit, mit zwei Stockwerken
angegeben, wovon das untere Wagen und Vieb, das obere Menschen
aufzunehmen bestimmt war. Prof. Schoen,

Preisausschreibung far das Studenten - Convict in
Stookeran. Mit Bezug auf die im Anzeigetheil der Nr. 81 d. Bl er-
folgte Ausschreibung ist uns die Anfrage zugekommen, Was in diesem

Falle das Wort ,begrenzte* Concurrenz zu bedeuten habe. Auf unser
an die Stadtvorstehung diesbeziiglich gerichtetes Ansuchen um Auf-
klirung erhielten wir von derselben die Mittheilung, dal wohl in Folge
Plenarbeschlusses, einzelne Architekten speciell zur Theilnahme an der
Concurrenz aufgefordert wurden, die dffentliche Ausschreibung aber
trotzdem erfolgte, um Architekten Niedertsterreichs, die sich be-
sonders mit derartizen Bauten beschiftigen, auf diese Concurrenz auf-
merksam zu machen und sie zur Betheiligung einzuladen. Das Wort
obegrenzt bezieht sich somit nach dieser Aufklirung aunf die Archi-
tekten, welche in Niederosterreich ihren Wolnsitz haben; aus dem Wort-
laute der Ausschreibung war dies allerdings nicht zu entnehmen.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Auf der Theilstrecke Calceranica—Borgo der Valsugana-Bahn
bei Los Nr. 7 Unterbanarbeiten Kosten 95.188 fl. 20 k., Einfriedung ete.
Kosten 3192 fl. 30 kr., Hochbau Kosten 36.090 fl.; bei Los Nr. 8
Unterbau Kosten 200.692 fi., Einfriedung etc. Kosten 4052 fl., Hochban
Kosten 45.460 fl. Offerte bis 20. August 1894, 12 Ubr Mittags bei der
Bauleitung in Trient, wo auch alle Pline, Kostenanschlige und Beding-
nisse eingesehen werden konnen. : .

2. Frd- und Baumeisterarbeiten fiir den Neubau des Haupt-
Unrathscanales im XIV. Bezirke, Buchgasse—HiitteldorferstraBe. Kosten
13.480 fl. 47 kr. und 1500 fl. Pauschale. Am 21. August 1894, 11 Ubr
Vormittags, beim Magistrate Wien.

8. Erd- und Baumeisterarbeiten fiir den Umbau des Hauptunraths-
canales aus Ziegelmaunerwerk im IX. Bezirk, Porzellangasse. Kosten
8913 fi. 98 kr. und 1200 fl. Pauschale. Fiir die erforderlichen hydrauli-
schen Bindemittel 1635 fl. 74 kr. Am 22, August 1894, 10 Ubkr, beim
Magistrate Wien.

4, Bau eines Verwaltungs - Justizgebiiudes in Calaraschi. Kosten
413.098 Francs. Am 22. August 1894 bei der Priifectur Jalomitza, Ruménien.

5. Umbau des Administrationsgebéindes in T. Magurele in eine Ka-
serne. Kosten 80.000 Francs. Am 22. August 1894 bei der Priifectur in
Telcorman, Rumiinien.

6. Erd- und Bauarbeiten an der Altbriicke und Bau dreier steinerner
Briicken. Am 23. August 1894 beim Bautenministerium in Bukarest.

7. Erd- und Baumeisterarbeiten fiir den Neubau eines Hauptunraths-
canales im XITL Bezirke in der Kirchen-, Schonerergasse und Wiener-
straBe. Kosten 13.971 fl. 76 kr. und 1600 fl. Pauschale, baw. 2567 fi.
1 kr. und 300 fl. Pauschale. Am 23. August 1894, 11 Uhr, beim Ma-
gistrate Wien.

8. Erd- und Baumeisterarbeiten fiir den Neuban des Hauptunraths-
canales aus Beton im XVI. Bezirk, WilhelminenstraBe, Kosten 13.935 fi.
31 kr. Pauschale 500 fl. Am 24. August 1894, 11 Uhr, beim Magistrate
Wien.

9. Grund- und Maurerarbeiten an der Jiubriicke bei Breasta, District
Dolj. Kosten 320.000 Francs. Am 24 August 1894 beim Bautenmini-
sterium Bukarest.

10. Ban der stidtischen Wasserleitung in R. Saras. Kosten 898.000
Francs. Am 30. Angust 1894 beim Communal-Hospitz S. Saras, Rumiinien.

11. Schotterungsarbeiten anf der Linie Roschiovu-Alexandria km 0
bis 85. Kosten 650.000 Francs bei der Eisenbahn-Direction in Bukarest.

Am 15. September 1894.

Die Zahnradbahn auf den Revard bei Aix-les-Bains
ist der erste groBere Versuch des Zahnrad-Systemes in Frankreich; sie
ist 9350 m lang und fibrt von der Stadt Aix-les-Bains iiber herrliche
Matten und durch ausgedehnte Fichtenwélder bis zu dem 1266 m tiber
der Thalsohle gelegenen Plateau des grofen Revard empor; die End-
station befindet sich 56m unterhalb der hbchsten Erhebung (1497 m
Seehthe). Anfangs betrigt die Steigung 5%, dann fiir die Endstrecke
5—210,. Die Linie wurde in 18 Monaten, einer aulerordentlich kurzen
Zeit in Anbetracht der zu tiberwindenden Schwierigkeiten, hergestellt.
Die hauptsiichlichsten Terrain-Schwierigkeiten wurden durch einen Viaduet
von 107 m Linge und durch zwei Tunnel von 20 und 100 m Lénge iiber-
wunden. Die Stahlzihne haben eine Dicke von 25 mm. Die Locomotive besitzt
eine Stirke von 150 HP und legt im Maximum in einer Stunde 12 km
zurtick. Die Waggons fassen je 60 Reisende und sind, wie die Locomo-
tive, mit besonders wirksamen Bremsen versehen. Die Fahrt auf den
Revard nimmt meist eine Stunde in Anspruch und kostet 5 Francs, Hin-
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und Riickfahrt 10 Francs, also 30 Cents. pro Kilometer, welch?r Satz ’
anch fir die meisten Zahnradbahnen in der Schweiz gilt. Die Her- -

stellungskosten dieser Bahn betrugen 410.000 . Franes pro Kilpmeter,
im Ganzen also etwa vier Millionen Franes. " (»D. StraBenb.“) .

Eingelangte Biicher.

2778. Bergmann’s Allgemeine Bauconstruotions-Lehre.
4. Bd. Verschiedene Constructionen, insbesondere Fenerungs- und Lif-
tungs-, Gas-, Wasser- und Telegraphen-Anlagen, Grandban etc, 3. Aufl.
Von A. Scholtz. Leipzig 1894. J. M. Gebhardt. Mk, 18—,

6536. A Magyar 4llam Jelentékenyebb folydihan
észlett vizdllasok. VIL Kotet. Kiadja Péch J. Folio, Budapest.
Geschenk des konigl. Ministeriums,

7223. Denkschrift, herausgegeben vom technischen Club
Innsbruck. Die Nothwendigkeit der Aenderung des Wasserreehts-
gesetzes, mit besonderer Berticksichtigung der Verhiltnisse in Tirol.
40. 23 8. Innsbruck 1894. Geschenk des Clubs.

7224. Die mechanische Abwiocklung efnes geschlogsenen
Verkehres von G. Wegner, 80. 38 8. und 24 Abb. Berlin 1894.
Ernst & Sohp. Mk, 2—.

7225. Die Verbesserung der 8chiffbarkeit unserer
8trdme duroh Rogulirung von Teubert 8, 5 g, m. 12 Abb.
Berlin 1894. Ernst & So hn, Mk, 1-60,

7226. Die Millerei. Ein Handbuch des Mihlenbetriebes von

R. Thaler. 80, 443 8. u. 17 Taf., 167 Abb. Wien 1894, A, -
leben. fl. 3:30. Hart

7227. L'éclairage a Parls. Etude technique par H. Maré-
chal 80 496 8. m. 211 Abb. Paris 1894, Baudgy &pC o. .

7228. Kammersohleuse 8chiffshebowerk, 8 ' .
bahn. Von A. Smréek. 8, 78 S. Prag 1804 » Aohiffsetaen

7229, Centralheizungen mit 8elbstre bulirun . Vi n
E. Angrick. . 54 S. m. 30 Abb. Berlin 1894, 5 & °

7230. Die Bauvorsohriften in der
C. A Romstorfer. 8. 40 8. Czernowitz 1894,

7231, Erster Congress fir den Xiroh .
stantismus. 80, 60 S, BerliE enbau des Prote

. 7232, La orige de 'argent et la
M Delmas. 8. 22 S, m. 1 Taf. Paris 1894,

7233. Ueber die Thatsache des Psycho-sexualen Con-

tactes per actis in distanz. Von H. Teffor. 80, 91 S. Wien 1891
Geschenk des Herrn Verfassers. "%

ichps, Handbuoh der Architektur. 4. Th., 4. Halbh, . 2,
Baulichkeiten fir Cur- unq Badeorte, Gesellschaften, Vereine und Sport.
8. 2. Aufl. Darmstadt 1894, Bergstraesser. Mk. 11-—.

7234. Elementi di topografla di G. Giuliani. so 3. Aufl.
438 8. m. 37 Taf. Firenze 1894. Bemporad & figlio, Lire 8'u—-
7236. Cours de chemin de fer par C. Bricka. 80, 1 Bd.
634 8. m. Abb. Paris 1894, Geschenk des Herrn Verfassers. -

7237. Das Enteignungsracht der 8tadte bei Stadterweite-
rangen und Stadtverbesserungen. Von J. St b b en. 8. 30 8. Leipzig
1894. Geschenk des Herrn Verfassers, h

7238. Das Verbrechen des Missbraunohes d -
gewalt. Von Dr. F. von Kreith. 8. 75 8. Zarich 1504 2048

7239. @rundziige der Photographie. Von Dr. A. Mietle.
§.83 S. m. 19 Avb. Halle a. d. 8. 1894. Kna pp. Mk 1 o tke

7240. Die l!lkro-l’hotographie und die Projeet;
Dr. R Neuhaus. 86835 m. Abb. Hallea. . 3, Knapr g 10"

7241. Die Hausforsochung und ihre Ergebnisy
Ostalpen. Von G. Bancalari. 8 47 8, m. 102 Abb, vewei: 1%3;
Geschenk des Herrn Verfassers.

7242. Ueber die Canalisation
Reinignng der Abwisser. Von G. Konig.
Halle a. d. 8. Knapp. Mk 4 —,

6384. Igiene delle abitazionl. Vol IIL. Provvists, Cop
dotta e distribuzione delle acque. Dell D. § Pataro. Paste terza La

Bukowina,  Von

hausse de l’ori Par

kleinerer Stidte :‘und
40" 40 8. mit 27._%bb.

distribuzione delle acque. 80, 624 8. con 545 incisioni e 4 tavole.
Milane 1895. U. Hoepli. .

6505. Statistik des béhmischen Braunkohlenverkehres

| im Jahre 1893. 80. 83 8, m. 1 Karte und Sitnationsplan. Teplitz 1894.

4475, Jahresberioht des Centralbureaus fiir Meteorologie
und Hydrographie im GroBherzogthum Baden fiir das Jahr 1893. Kar%s-
rube 1894, Geschenk des Centralbureaus.

~ 6066. Neuestor Plan von Wien mit der neuen Bezirks-
eintheilung. Malstab 1:14.500. A. Hartleben. fl. —80.

Biicherschau.

7235. Das Laboratorium des Gas-Technikers.

Unter diesem Titel lie§ die unter der Leitung ChristianSchweic k-
hart's stehende Gasmesser- und Gasapparaten-Fabrik der Actien-Ge-
sellschaft fiir Wasserleitungen, Belenchtungs- und Heizungsanlagen 1n
Wien eine ausfiihrliche Darstellung der fiir den ausiibenden Gag-Techml;e;
nothigen Control- und Messapparate erscheinen. Der Stoff glledert sic
in zwei Hanptabschnitte: 1. Apparate zur Controle der Giite des Gatses
und 2. Apparate zur Bestimmung der Leuchtkraft des Gases. Im ersten
Abschnitte werden die Methoden der Rauchgas- und der Leuchtgas-
Analyse gedringt beschrieben. Der zweige Abschmtt.begmnt mit egler
kurzen Einleitung fiber die Grundbegriffe der Lichtmessung. beS
Weiteren werden die jetzt gebriuchlichen Lichteinheiten beschrieben
und ihr Verhéltnis zu einander angegeben, sowie die Hilfsapparate zhul‘
Messung des Leuchtstoffverbranches ebenfalls an dieser Stelle i u::
Besprechung finden. Ein folgendes Capitel enthdlt die Apparate ztu
Messung und Regelung des Gasdrackes, ferner die Cublcn'-Appam’ce1 f cé
Hierauf folgt die Besprechung der Expenmenm'-Gasmesser. Den Sc ]C us_
des Buches bildet die Vorfihrung der verschiedenen Photometer-Cont
structionen. Es wird hier bemerkt, daB auch verhiltnismiSig x;fuff
Apparate in dem vorliegenden Werke Aufnahme gefunden haben; aberr
dings wird mancher Leser das so wichtige Photometer von _Weil ech
in dem Buche vergeblich suchen. Das Verstb:ndms_ des Textes w_n'd ;r ‘n
eine grofe Zah! von sauberen Abbildungen 'erlelchtert. Ax_nschherex;"hat
die Beschreibung der betreffenden Apparate sind deren Preise aufgefil rhl.
Es ist nicht zu verkennen, daB dieser Foliobar)d geeignet ist, sogo .
dem im Fabriksbetriebe beschiftigten Gas-Techniker, wie auch dem Klas
Controlsbeamten schéitzbare Dienste zu leisten. .

2152. Mittheilungen aus dem meochanisch-technischen
Laboratorium der k. %:ohni-ohen Hoohsohule in Miinchen.
Von J. Bauschinger. XXIL Heft. 1894. (Mk. 12.—.)

ie Verhandlungen der I. internationalen Conferenz zur Ermittlung
einheitl]i)(:ﬁer Prﬁfungs%nethoden fir Bau- und Constructions-_l[ate_rlal&en,
welche im Jahre 1883 in Miinchen stattgefunden hat, sind in e};ll
XIV. Hefte der ,Mittheilungen“ enthalten. Auf der im Jahre 1893 lr
Wien stattgefundenen IV. Conferenz wurde von Professor Bauschl‘ngﬁ
die Griindung eines fiir die Zwecke der Conferenzen eingerichteten I‘ag ;
blattes angeregt und dies auch angenommen. Ks wurde ferner d?e
Whunsch ausgesprochen, insolange dieses Fachblatt nicht besteht, ld
Verhandlungen der bisherigen Conferenzen in Dresden . 1886 _unn
Berlin 1890, sowie jener in Wien 1893 in den ,,Mltthe_llungqp erscl:iqlnis
zu lassen. Bauschinger versprach bereitwilligst die 'Erfu'llung “1esit
Wunsches. Vor uns liegt nun das XXII, Heft der »Mittheilungen 'I(iler
den Verhandlungen auf den Conferenzen in Dresden }md Berlin. %el .
erlebte der Verfasser die Vollendung des Werkes nieht mehr un l;v?x
seinem dltesten Sohne und Professor Martens die Ehren_pﬂlcht zugefa ? ’
sie zu besorgen. Das Heft ziert ein wohlgetroffepes Bild Bauschin e{l ?l:
es wird durch einen Nachruf an den Dahingeschiedenen und eine c'nes
derang des Lebens und der Thitigkeit desselben aus der Fe(_ler S%on-
Freundes Martens eingeleitet. Die Verhandlungen anf den beiden Con
ferenzen sind nach den stenographischen Protokollen zusammengte)g }P;er
und enthalten die authentischen Erklirungen und Begriindungen der 1; v
von den Conferenzen gefassten Beschliisse, welche in der Der_xks»tz t
»Beachlitsse der Conferenzen zu Miinchen, Dresden, Berlin und Wien e o
Miinchen 1893 im Auftrage der Wiener Conferenz ?usammengestellt ?lhes.
Es entrollt sich in diesen Verhandlungen ein deutliches und farbenreli e
Bild nicht blos der Fortschritte in der Verelnhe_lthchung der Un een
suchungsmethoden, sondern auch der allméligen Fortbildung dieser le‘t’égell;er
gelbst. Die urspriingliche Absicht, auch die Verhandlungen der ¥ fer’s
Conferenz anzuschlieSen, konnte in Folge des Hinscheidens Ba}lscli)ma T
nicht verwirklicht werden, uud soll dies nun von anderer Selté / :siolrg
werden. o .

INHALT. Ucber Luftschranben. Beitrag zur Kenntnis ihrep Betriebsverhiiltnisse und ihrer Propulsionswirkung. Von Georg Wellner, Professor

an der technischen Hochschule in _Briinn,
Herren Bach, Reinhold und Simony. (Ein 2. Preis,

i i i 2. Entwarf der
—_Besprech der Entwtirfe fiir einen General-Regulirangsplan fir Wien. 2. .
? Preia; Beesp'rochen in der Vollversammlung am 5. Mai 1894 von Herrn Architekten

Theodor Bach. 3. Entwurt des Herrh Architekten Eugen F assbender, (Ein ¥ Preis.) Besprochen in der Vollversammlang aim 5.t Maiii 1}8131:4
von Herrn Architekten Eugen Fassbender. — Tramway-Motorea nach System Serpollet. — Vermischtes. Eingelangte

Biicherschan.

Eigenthum und Verlag des Vereines, — Verantwortl. Redacteur: Paul K ortz, beh. aut. Civil-Ingenieur. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.
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Ueber Luftschrauben.

Beitrag zur Kenntnis ihrer Betriehsverhiitnisse und ihrer Propulsionswirkung.
Von Georg Wellner, Professor an der technischen Hochschule in Briinn.
(Schluss zu Nr. 33.)

Die Versuchsresultate

sind in den nachfolgenden Tabellen zusammengestellt. Die ein-
gerahmten GriBen ¢ind beobachtet und abgelesen, die fibrigen
gerechnet worden. Am Kopfe jeder Tafel findet man die in Unter-
suchung gezogene Schraubenfliche, die Aufstellungsart (auf der
Wage oder auf der Schaukel), das Datum, den Trigheitsradius p
und die GrioBe der Fliche F' angeschrieben. Die erste Reihe der
Tabellen enthéilt die Tourenzahl n pro Minute, die zweite die
Umlaufsgeschwindigkeit v des Druckmittelpunktes in m pro Se-
cande, die dritte in Graden den Winkel © der Tangenten-
bussole, deren Constante gleich 4 ist. Hieraus ist die vierte und
mit Hilfe des Motorenwiderstandes von 273 Ohm die fiinfte
Columne ausgerechnet. Die sechste Reibe enthdlt die Klemmen-
spannungen A, aus welchen sich dann die siebente und achte
und hieraus in der neunten die erforderliche Bruttoarbeit E* des
Betriebes in Smkg ergibt. Die zehnte Spalte zeigt die Leerlaufs-
arbeiten e, welche durch die Reibungen der umlaufenden Motor-
achse bedingt sind und aus den vorhergegangenen Leergangs-
versuchen duareh Interpolation und Rechnung ermittelt wurden.
Die elfte Spalte liefert endlich durch die Differenz B — e= K
in Smkg die Nettobetriebsarbeit der Fliigelrider. Die folgende
Columne gibt weiters entweder (bei den Versuchen auf der Wage)
sofort die hervorgerufenen Achsialkrifte K in kg anp, wie sie
dureh unmittelbare Wigung mit Zulaggewichten gefunden wurden,
oder sie enthilt (fiir die Versuche auf dem Schankelgehiinge) den
Pendelausschlagwinkel ¢, aus welchem in der nichstkommenden
Columne die gesuchten Achsialkrifte K bestimmt sind. Aus der
nachfolgenden Reihe (n2: 1000 K), wird ersichitlich, dab die ge-

A, Versuche mit dem

weckte Kraft fast iiberall nahezu proportional sei dem Quadrate
der Tourenzahl und folglich auch dem Quadrate der Umlaufs-
geschwindigkeit. Die vorletzte Spalte liefert die specifische Leistungs-
fihigkeit, nimlich das wichtige Verhiltnis zwischen dem Arbeits-
aufwand und der erzeugten Kraft und ist insbesondere fiir die
Projecte von Flugmaschinen nach dem Schraubenfliegersystemo
von hervorragender Bedeutung. Die Ziffern dieser Reihe steigen
naturgem#B bei erhohter Tourenzahl, aber es ist iiberall zu be-
merken, dal sie nicht so rasch wachsen, wie die Geschwindig-
keiten v. Dies beweist die letzte Zahlenreihe der Tabellen,
welche aus der vorletzten mittelst Division darch v erhalten wurde
und die Tangenten eines ideellen Winkel 3 darstellt, dessen Be-
deutung schon bei der Fig. 7 hinreichend ervrtert wurde.

Die Abhiingigkeit der erzeugten Achsialkraft K von der
Fliichengrife F' und der Geschwindigkeit v 14sst sich stets durch
die allgemein giltige Formel ausdriicken:

K=F.v2.l.a

9
worin | das specifische Gewicht der Laft, g die Acceleration der
Schwerkraft und a einen Factor bedeutet, welcher durch die
Form und Neigung der rotirenden Fliche bedingt ist und einen
guten MaBstab liefert fiir die Actionsfihigkeit derselben. Jeder
Tabelle ist zu unterst der Mittelwerth von n2:1000 A und der
y 1
hieraus unter Annalme des Ansatzes: —g£=§ ausgerechnete Fac-
tor @ sowie der ideelle Winkel [ beigefiigt. In Betreff der Aus-
fiihrung der gemachten Reihefolge von Experimenten ist zn be-
merken, daB der von der Accumulatorenbatterie oder von der

sechsfliigelizen Ventilator (Fliiche I) auf der Wage bel Gasmaschinenbetrieb am 17. Miirz 1894.
p=0202m; F= 02124 m2,

n v= J2 — JA—J2R| E'smkg — Fr— e— |[Achsialkrant]] 3 E |E
Towren ||=2np = || " stgo=s) BU= N 8 A Tt [ Sot0 we| < B || Kinky || To00k | K [KeT et

262 554 300 2:31 1458 145 3350 18 98 194 08 11 0105 654 105 19
322 6:81 327 2:57 1802 17:3 4446 2644 270 12 15 0165 628 91 14
341 721 330 2:60 18:45 192 4992 3147 321 b 17 0-190 684 90 1-2
432 914 353 284 | 2200 22:6 64:18 42-18 430 20 23 0-265 705 87 09
480 1015 373 305 | 2539 261 79-60 5421 553 22 33 0355 649 93 09
523 1106 | 388 324 2744 | 294 | 9526 | 6782 692 25 44 0-390 700 e 1o
h76 1218 409 3-46 3194 340 | 117°64 8570 874 28 59 0470 706 12:6 1:0
656 13-87 420 360 34'39 388 | 13768 | 10529 1074 31 76 0640 672 118 08
708 1487 443 391 4174 44'8 | 17617 | 13343 13 61 35 10°1 0-836 612 121 08
790 1671 485 421 3838 51-3 | 21597 | 16759 17-09 38 133 0-960 665 138 08
820 17-34 47'5 436 51-90 557 | 24285 | 19095 1948 40 153 1075 626 142 08
814 17-22 470 431 50-72 556 | 23920 | 18648 1922 40 15'3 1-080 614 142 08
868 17-93 483 449 55-04 600 | 26940 | 21436 21-86 44 176 1236 610 143 08
930 19-67 491 460 5777 64:0 | 294:40 | 236'63 24:14 48 193 1-310 660 147 075
964 20-39 503 482 6342 632 | 32872 | 26530 2706 50 22:0 1:450 641 152 075

1054, 22-99 517 506 6989 749 | 87545 | 30556 3117 58 254 1565 700 16-2 073

1082 2288 | 6524 520 7382 | 773 | 40196 | 32806 | 3346 60 | 275 1:690 687 163 | 070

Der Mittelwerth von —‘—;—IZ—X ist 660, hieraus ergibt sich der Gleichungsfactor a == 0126; 3 = 629, sinkend bis 350, wihrend der
Flichenneignngswinkel « = 221/,0 ist,
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Gasmaschine gelieferte elektrische Kraftstrom durch die iibliche
Ausschaltung von Leitungswiderstinden von Zeitintervall zu Zeit-
intervall nach einander zu immer kriftigerer Wirkang auf dem
Elektromotor und die umlaufenden Fliigelrider gelangte. Professor
Zickler beobachtete den Torsionsgalvanometer, sein Assistent
machte die Ablesungen an der Tangentenbussole, mein Assistent
besorgte die Wigungen anf der Wagschale oder controlirte die

Ausschlagwinkel des Pendelgehtinges und ich notirte die herrschende
Tourenzahl, so da8 gleichzeitig oder kurz nach einander jedes-
mal die vier zusammengehdrigen GroSen in moglichst genauer
uud verlisslicher Weise zar Aufschreibung kamen.

Unter Ausscheidung der zahlreichen minderwerthigen Resul-
tate sind die Versuchstabellen fiir die einzelnen Gattungen von
Fliigelrddern nacheinander aufgefiihrt.

4. Versuche mit dem sechsfligeligen Ventilator (Fliche I) auf der Schaukel bei Gasmaschinenbetrieb am 10. April 1894.
p=0202m; F= 02124 me,

C. Versuehe mit einer Liflelfiiche (Fliche IIT) aut der Wa

smkg — - i 2
To:ren "=2"P(% 00 |ldtgu=J ;R;;:Jz El JA J%V- JER| Ersmkg — j . gn B'—e= An:?gﬁl?g Achmiu f " —g’— 7{=tgf3
= att |=0102 Walt|=0ddyes|  E °_ ||47-25in ¢|1000 K| K |Kv
248 524 275 2:084 1181 (138 2870 16-89 1-72 1-09 063 | 00 6 00824 746 7:6 14
244 716 | 274 | 2068 | 1171 |135| 27-97| 1694 1-66 1:09 037|006 | 00824 | 728 | 70| 14
288 609 | 280 | 2128 | 1239 |152| 3218] 1979 2:02 1-28 074 00 71y | 01030 | 802 | 72| 12
334 7-06 29-8 2:292 1431 [ 175 4008 2577 2:63 147 116 | 00 10 01373 813 84 12
420 868 321 2:516 1734 | 21-0] 5292 35566 363 1-87 1:78 | 00151/’ 02074 856 86 10
472 998 333 2:632 1889 | 240] 6312 4423 451 2:08 243 | 0021 0-2883 774 84 085
544 11-50 351 2:820 2170 1283 79-81 5811 593 2-39 354 | 00271/ 0-3701 799 96 084
586 12:39 370 3016 2490 | 320 9664 7174 732 2-58 4:47 | 00341/, 04739 725 | 100 0-80
658 1402 | 400 | 3356 | 3082 |380] 12768| 9686 988 2:90 698 | 00441, | 06112 | 708 |1144] 081
720 1520 417 35660 8459 | 43-0| 15308 118-49 1209 317 892 | 0054/ 0-7420 699 | 120 079
790 1671 436 3820 3983 |495| 189-09 149-26 1522 3'46 12:76 | 10 ¢’ 0°9040 690 | 14°1 0-83
782 1650 45 3932 4218 | 51-5| 202-40 160-22 1634 3-46 1288 | 10 8/ 09314 657 | 137 0-80
890 18-82 470 4288 5028 | 590} 253-11 202 88 2069 392 16-77 | 10 22¢ 1-1177 708 | 150 0-80
lgi’g gg;g 33-3 :::gg 5:?? 65:0 290-42| 235-87 2406 4:20 | 1986 | 10 32 12855 | 725 1':::9 8;?
1070 o159 . . 6. . 70'0| 83376 271-79 2772 4-58 2314 | 10 46' 1-4514 752 | 16:0 .
“1OZ | 810 | 4940 | 6661 | 747| 369-02] 302-41 30'84 471 | 2613 10 55 15812 | 724 |165] 072
n2
1000 £ im Mittel — 745; a = 0r113; 8 = 549 bis 369, wibrend « rund = 221/,0 igt,
B. Versuche mit dem einfachen schriiggestellten Doppelfitigel (Fliiche IT) anf der Schaukel bei Maschinenbetrieb am 26, Mai 1894.
p=0203 m2; F=0-05542m2,
o= - Achsial- ' B
To:ren 9n ; = ) dtgo=—=J RJ2 = A TA JA—J2 R| E'smkg — ¢ 8mkg —"— Ei—e= Al;:lg:ggg- Kraft K _22_ ,12 o=
60 =273/ Watt | =0102Wt\=043355| =B || 0= |79, (100K K| ¢op
i’i‘; 13:2(1) 31:2 2:420 | 16:00 | 15°2 | 36-78| 2078 2-12 139 | 073 | o 0027 | 3888 27°0] 3'7
620 13-96 3‘1-7 2-468 16-65 18'8 | 46-44| 929-79 3:04 1-97 1-07 00 1/ 0-034 5880 |81'5] 381
950 o141 32-3 ‘2'5332 17-47 23-2 | 58-70 41-23 4-21 2-67 1-54 00 31/, 0-048 8019 |32°1| 23
1186 2%.79 :g:g J:g;g 17-20 | 30°5 | 76-88| p9-gg 6:09 409 | 2:00 | 0061 0:089 | 10130 |22°8 1:;
1390 3139 . 2. 17.47 3"7% 94-62| 77-15 7-87 5°10 2-77 00 81/, 0-117 | 11968 ;237 0‘
315 2-452 16-38 | 42-5 |114-18 9776 9-97 5-98 3:99 00 91/5° 0-130 | 14860 |30°8; 1'0
 Die Grosse n:1000K erscheint nicht als gleichbleibend, 5o ie wiichst proportional mit der Tourenzah!; die Achsialkriifte sind sehr
%u%ggl; vl:::landligml;xlxg%edle ’I‘: }‘::gn sind und zam grossten Tl;eilen%%r; %ielz:‘omotgr queckt werden, so dasz die ’dgrghA?li: 8‘Saug'wirkung_ des
Tabelle sind ans domrs Gl:'undrea?al.lsltl:gundbe;u%}‘:giihlagwmkel des Schaukelgehinges in ungiinstiger Weise beeinflusst. Die Resultate dieser
und mussten fiir das Schlussergebnis anderweitige Versuche herangezogen werden.

ge bei Maschinenbetrieb am 26. Mal 1894, p = 0275 m; F = 0085 ma.
n b v = E‘smkg ——| ¢.-— :

P o w0 4tgow=1J BJ2 = AJ—T2Rl _ (400 |0 F' | |Achsial- n2 E | E_ 3

Touren ‘_ 2mp %, =973 J2 l A AJ Watt vgalt(t)z 0 15(}07. —z Aln'ﬁg.o 00k K &= t&F
272 ' 783 ( 261 | 1964 | 1048 180 2558 | 1505 I'54 | 189 {015 | 0080 | 924 | 19 | 024
320 ]! 9-22 266 | 2008 | 1103 | 144 20952 | 1849 | 189 | 163 | 026 | o135 | 788 | 20 | 092
385 ! 1109 | 282 2140 1250 170 3638 2388 244 | 196 | 048 | 0185 801 | 26 0-23
oo L0 L 202 23| IBST | 195 | 4349 | a092 | 315 | 214 | 1ot | oos | 05 | £0 | 03
500 | 1440 | 303 2:340 14-96 22-3 52-18 3722 3-80 255 | 195 0°800 833 | 42 029
570 | 1642 | BLT | 2468 | 1665 | o955 6293 | 4628 | 472 |291 | 181 | 0405 | 802 | 45 | 098
636 | 1832 835 | 2648 | 1910 | 999 7679 | 5763 | 588 |324 [ 264 | 0530 | 763 | 50 | 027
700 2016 353 | 2836 22:03 328 9315 7112 7-95 357 | 368 0610 803 | 61 031
7756 22:32 37:0 3:016 2490 867 11083 8593 876 | 395 | 481 0-725 828 | 67 0-30
846 24-36 389 | 8920 | 2831 426 | 13685 | 10854 | 1107 | 431 |676 | 0870 | 823 | 78 | 082
924 2661 399 3:336 3047 450 150-12 119°65 12:20 | 471 | 749 | 0930 898 | 79 0-30

. Der Mittelwerth von n2: 1000 K betrigt 812, i ibt si =0 i i ist im

Mittel tg =027 g 1569, wihrend der mittlea;g Neigung]s?;lirn]gllel;g;]lﬁ;?ﬁgo:llﬁg;bf_— ?):)d:s: =040, fir den idecllen Winkelwerth
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C'. Versuche mit einer Liflelfiiche (Fliche 1II) auf der Schaukel bei Gasmaschinenbetrieb am 17. April 1894.
p = 0875 m; F = 0'085 m2,

n v = - . . _ |esmkg — — _ |[Avssenlag- Achsial- E
Touren || _gxp %)} || 4860=7 i o I [ J;v {:R E(;Tg;;u S L vl | ratk=| 12| E | g =
= —9 a —0 =045 | — o el

60 B 100 =Z [L2°_ll478sin |00 K] K |_ (g
250 7-20 27-0 2-036 11-36 13-83 | 27-13 | 15-77 1-61 1-12 0-49 00 5l ! 00757 826 [6-3| 0-89
302 8:70 275 2-084 11-82 15°5 | 3224 | 20-42 2:08 1-36 0-72 oo 9 | 0-1239 736 |58 067
424 12-21 29-3 2-248 13-81 19-5 43'88 30-07 3-07 1-91 1-16 | 0016’ | 0-2202 817 |53 0-44
554 15-96 32-3 2-516 17-34 265 | 63-16 | 45-82 467 2-49 2:-18 | 00281/ J 0-3923 782 156 0°35
608 17-51 337 2:664 19-33 30-2 | 80-33 | 61'00 622 2:74 348 | 0035 } 0-4817 768 | 7-21 0-41
720 20-74 | 353 2:836 22-03 35-2 [ 99-97! T7-94 7 95 3-24 4-71 00 46' i 0-6332 818 {74! 0-36
|
2
Der Mittelwerth von iﬁ(%)? = 791; der Gleichungsfactor a = 0°156; B = 420 bis 200, wihrend a rund = 90 ist.

€2, Versuche mit zwei kreuzweise gestellten Liffelfiichen (Fliche III) auf der Schaukel bei Gasmaschinenbetrieb am 17, April 1894
p == 0275 m; }'= 017 m2, .

D'. Versuche mit der Sehaufelfiiche (Fiiche 1V) auf der Schaukel bel Gasmaschinenbetrieb am 17. April 1894,
p==02997 m; F = 012226 m32,

n v = RJ? — JA—J2R| Efemkg — esmkg — B o= Ausschlag- Achsial- 2 . I
— = / = = ; E —
Touren | | _ nil wd dtgw=J . A J4 | —o —aar™ ' winkel || kraft K— _"__’ 2=
=2n Peo =273J2 Watt |=0-102 Watt{=0 48100 =E = |81 in g 1000 K| K _”t(,g
346 9-96 | 288 | 2-228 | 13-57 | 16-2 | 3613 22'56 230 1°66 | 0°64 | 0012ty 01875 | 638 | 34| 0-34
400 11-52 29-9 2-292 14-31 18-8 | 43-05| 2874 2-93 1-92 1-01 017’ 0-2550 628 |39 0-34
446 | 1284 | 305 | 2856 | 15°21 | 215 | 50°74| 8553 8-62 2°14 | 148 | 0022 | 0-3300 | 603 |45 0-34
512 1475 | 82:9 | 2-580 | 18-18 | 25°0 | 64-50| 4632 472 2:46 | 2-26 | 0029 | 0-4350 | 603 |32 035
580 | 16:70 | 85'5 | 2852 | 22'17 | 29-2 | 83-22| 6108 6-23 278 | 245 | 0086 | 0°3400 | 623 |45 0-27
G46 1860 37-3 3-052 25-39 33-8 {103:-09} 7770 7:93 3-10 4-85 0043* 0-6450 | 631 |59 0-32
2 . .
Der Mittelwerth von Iﬁ—(;l() &= 621; a = 0:091; 8 = 150 bis 209, wihrend die Fléchenneigung rund a —= 90 betriigt.
D. Versuche mit der Schaufelfiiche (Fliche IV) auf der Wage bei Maschinenbetrieb am 26. Mai 1894.
p =0-2997m; F=10-12226 m2,

n v= N o |litew—=1J Ra= A Ay |8/=hE E smkg — | __ 052n E—e=|| Axialkraft || E 7{% ==
Touren| | 2 » o go=J| o3 p Watt |— 0102 Watt|®~ 100 | =E Kky ||1000K| K by
K
162 5:09 27-4 2-052 11-47 10-8 | 22-16| 10-69 1-09 0-84 0-25 0-095 276 2:6 1 051
210 6-59 205 2-264 13-95 13-0 | 29-43| 15-48 1-58 1:09 0-49 0-190 232 2:6 | 040
252 7:91 32-1 2-420 16-00 15-4 | 8727} 21-27 2-17 1-31 0-86 0-310 205 2:8 | 0-87
308 9-67 350 2-800 21-40 18:5 | 51-80| 80-40 3-10 1:60 1:50 0450 210 33 | 0-34
370 11-62 383 3-164 27-27 23-0 | 72:77| 4550 464 1-92 292 0°660 208 4:1 1 035
412 12-94 | 40°5 3-420 31-94 26-2 | 89-60| 5766 5-88 2-14 374 0-805 211 4:6 | 0-36
480 15:07 | 43:0 3752 38-38 31-0 {116°31] 77-93 795 2-50 545 1-065 216 54 | 036
556 17-46 45°5 3-932 42-18 369 |144°72| 102-54 10-50 2-89 761 1-360 227 57 | 0084

Der Mittelwerth von n2:1000 K ist 223; hieraus folgt ein Gleichungsfactor a=0-30; dem durchschnittlichen Werth von tg f =035 ent-

sprechend erscheint £ = 190,

1000 % im Mitte. = 209;

N b ’ : , p B e —|comke | Tuwbiag- || Achsial-

ni o [tgo=s BEE=1 a1l Ja JA=BR _ o102 | = [T siukdl kot | n2 | BB

Touren | = 2xp 6—0—[ =273 J2 Watt Watt (04675 =E 40 476 sin ¢ 1000K| & [Fp= '8¢
216 679 a7-2 ‘ 2052 1147 | 127 | 2604} 1437 149 | 098 | 051 | o0 15 02078 | 225 | 25 037
240 754 275 | 2084 1182 | 145 | 30-16| 1834 187 | 110 | 077 | 00 20° 02770 | 208 | 23 083
268 842 301 | 2824 1469 | 166 | 8851 | 2382 242 | 193 | 119 | 00261, | 03670 | 196 | 32 039
302 949 334 | 2632 1889 | 193 | 3076 3187 325 | 139 | 1'86 | 0034 04709 | 194 | 39 041
350 11-00 350 | 2888 22-80 223 | 6445 | 4165 495 1-61 | 264 | 0044 06098 | 201 | 43 039
396 12:44 390 | 3240 9867 | 263 | 8521 5654 577 | 182 | 395 | 0056y, | 07350 | 213 | 53 0492
472 14-83 495 | 3664 3658 | 316 [11566, 7908 807 | 217 | 590 | 1016 10524 | 212 | A6 38
566 1778 464 3820 39-83 39-0 i148'98 109:15 1113 2:60 | 853 | 1045 1 4560 220 58 032

der Gleichungsfactor @ == 03817; B == 23% bis 189, wiibrend die mittlere Flichenneigung x — 60 betrdgt.

1*
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E. Versuche mit der 8-Fliche (Fliche V) auf der Schaukel bei Accumulatorbetrieb am 24, April 1894,
p=0215m; F= 006644 m2,
Eemkg o | eSkE = Ausechiae: Achsial- 2 £ .
n n RJ2 = JA—-J2R E—e= ag: kraft n
v=2np—| w0 | digo=J ) \EI JA =0102 |_.,." winkel || g " yno|—— | = |—=1tgf
Touren 60 =273J¢ Watt Watt =048 00| =E G0 = sing 1000 K| K |Kv
535 12-05 252 1-880 964 |203| 3816 | 2852 291 230 0-61 00 11/ 00206 | 13894 | 2991 230
632 1424 254 1-892 975 | 238| 4498 | 3593 359 272 087 | 002 00275 | 14399 { 82:0| 225
708 15395 | 263 | 1980 | 1070 |267| 5287 4217 430 304 | 1126 | 0021, | 00310 | 16187 [ 406 255
810 18-25 28-2 2140 1250 | 306| 6548 52-98 540 3-48 1-92 00 2t/5° 00344 | 19078 | 558 306
H ™ "2 3 : . .
Die GroBe 1000 & wiichst mit n; der Gleichungsfactor « schwankt zwischen 0014 bis 0:012; § = 720 bis 66).

F. Yersuche mit der wahren zwelfligeligen Schraubenfliche (Fliiche VI) auf der Wage bei Maschinenbetrich am 26, Mai 1894.
p = 03168 m; F'= 0089 m2,

LY

v= smkg — - E

n all o |latge =g BR=1| A AJ—RR| Esmkg = [¢7F E'— e=|| Achsialkraft]|| n2 E |5 =
Towren ||~ 2% pg ¢ =275 1 Watt |= 07102 Watt =015010" =y || Kk ||T000 k| K | e

108 388 | 267 | 2008 | 11°03 | 9:0 | 18:09] 7-06 072 055 | 0°17 0-03) 388 | 5:6 | 1-55%

185 5:14 | 28:6 | 2188 | 1310 | 110 | 24-09| 10-99 1-12 0-79 | 0-33 0-065 369 | 51 |1-01%)
202 6:70 | 29°0 | 2216 | 13-46 | 123 | 27-31| 13-85 1-41 1-03 | 038 0-150 373 | 2:5 | 0°87
251 832 | 302 | 2-38%4 1469 | 14-1 | 82:71| 18-02 1-84 128 | 0°56 0-180 350 | 8+1 |0°37
S0 995 | 81-7 | 2-468 | 16'65 | 164 | 40-51| 93-86 2:43 1-53 | 0-90 0255 333 | 35 |08
852 | 1167 | 83-7 | 2664 | 19:33 | 19-0 | 50-54| 8i-91 3-18 180 | 1-38 |  0-380 398 | 36 | 032
41l 13:68 | 86:0 | 2°908 | 23-12 | 22'2 | 64-60| 41-48 493 2:09 | 2°14 0-475 354 | 46 | 033
486 16:12 | 87°5 | 3-068 | 25:74 | 258 | 79-21| 53-47 545 248 | 2:97 0-583 494 | 51 082
550 | 18:24 | 394 | 3976 | 29-37 | 300 | 98-98| 6801 7-03 280 | 4-23 0-725 417 | 5.8 |0°87
850 20°89 1 41:2 | 3-496 | 33-44 | 35-1 |122-85] g9-41 9-12 3-21 | 591 0-900 441 | 65 | 031
726 2408 | 43-1 | 3:752 | 3838 | 41-1 |154-13| 11575 11-81 3:70 | 8-11 0975 540%) | 8-2 | 0-34
*) Vnverldssig. Der Mittelwerth von #2: 1000 K ist hier 878; hieraus ergibt sich der Gleichungsfactor a = 0-27. Der Durchschuittswerth von

tg B = 0-34, folglich § = 199,

ersuche mit der wahren zweifligeligen Schraubenfliiche (Fliche V1) auf dem Schaukelgehiinge bei Maschinenbetrieb am

26. Mai 1894, p = 03168 m; F=0089 me,

| = | . :
| — ‘ = — Achsial- 1 E
Touren manphl o0 [atgo=g) BR=1 5 Ny AR i‘Ef‘fo; fmkg? B—e=| A onke® [ krate k|2 _ Ny
o R Watt | Watt | “0%B5gg| = F [|_°= |l4745im¢| 000 K| K | g8
‘l)ig 2:30 ors | oo | 10070 | 108 | 2039 969 | 099 08 | 019|009y | 013 | 244 |1:5| 025
530 | .oy | oo | 2084 | 1182 | 118 ) 9855 1173 | 120 | 095 | 0% | wol2y | 017 | 259 |15 02
290 9-62 32.2 224 | 1469 1 138 | 8091 16-22 1-65 112 | 033 | 0018y | 025 | 250 |2'1| 025
535 | 1070 | o | Z5I6 ) 1784 | 1501 | 57.09) 90-65 | 201 | 131 | 0-80 | 0038 | 032 | 266 | 25| 026
872 | 12:31 | 851 2-62‘ s o0 | 172 | 45-24) 96-35 269 1:46 | 123 | 00291 | 041 | 258 |30 028
431 ];"31 3‘;‘4 2'8:0 2}-70 194 | 54:71| 383-01 3:87 1-67 1-70 | o3¢ 050 977 3-4 0':..)3
| 500 | 1656 | s | S oo2 | 2589 ) 226 | 68-97| 4358 | 445 1:94 | 2:51 | 0046° 064 | 287 |39 0°27
I 06 g 41 3276 29-37 | 26'6 | 8725 57-88 5-90 9:93 3:65 | 0056 0-77 406%) | 4°7 | 0-28
j 606 20-19 409 3-456 3268 31:8 |110-03 77:35 7-89 263 526 | 101/, 083 449%) | 6°3 031
‘ Al
I *) Unverldssig. Der Mittelwerth von 2 : 1000 X ist 263; der Gleichungsfactor a =039, tg f = 025; 3 rund = 140,

Wenn man die Zahlengruppen der v
priift, erkenntman, in wie bedeutender Weise die einzelnen Schrauben-
fidchenformen in Bezug anf die erzeugte Achsialkraft, sowie auf
den zum Betriebz néthigen Arbeitsaufwand von einander diﬁ'erir‘en
Die Versuche auf dem Schaukelgehinge liefern die gﬁnstigereli
und zweifelsohne die verlissigeren Ergebnisse, als jene, welche
bei den Proben auf der Wage gefunden worden sind,

Die absolute GroBe der Flichen erscheint fiir die
jt_e ciner Flicheneinheit ohne Belang; die Anzahl der Fliigel iibt
einen merklichen Einfluss aus. Der Vergleich der Tabellen fiir
die Flachen I u. II, sowie inshesondere jene fiir die Loffelfitichen TII
welche einmal in einfacher, das anderemal in doppelter An-’
orgnung verwendet wurden, lehrt, daf 2 Fliigel eine relativ
groBere Kraft aufweisen als 4 oder 6 Fligel. Es riihrt diese

oranstehenden Tabellen

Wirkung

Thatsache offenbar daler, daB sich die Flichen in Folge der wach-
gerufenen Luftstromung untereinander stiren und dadurch ihren
Effect schmilern. Der giinstigste Fall wiirde hiernach
eintreten, wenn nur zwei, und zwar miglichst
schmale Flichen im FKligelrade vorhanden
widren. .

Die Umfangsform der Flidchen scheint nur geringe Wicltigkeit
zu besitzen, doch diirfte eine convexe Vorderkante zum Behufe (!es
leichteren Durchschneidens des Luftkorpers zweckmiBig —sein.
Hinsichtlich der Flichenneigung erhioht ein groBerer Winkel natur-
gemiB die geweckte Achsialkraft, da sich dabei jedoch auch der
Stirnwiderstand in der Bewegungsrichtuog und hiedurch die erfon:der-
liche Arbeitsleistung vergroBert, zeigen sich kleinere Elevations-
winkel (6°—150) als besser. Der Vortheil einer sanften Wolbung
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der Flichen wird durch die tiberaus giinstigen Ergebnisse bei den
Fléchen III, 1V und VI gegeniiber jenen von I und II deutlich
erkennbar. Zu demselben Schlusse gelangt man durch die S-Fliche V,
welche gar keine Neigung besitzt, aber zufolge ihrer Wolbung
dennoch eine, wenn auch geringe Achsialkraft verursacht. Die
Verwendung sanft gewolbter Flichen (mit einer
Wilbungstiefe von etwa 1:12 bis 1:20 ihrer Sehnenlinge)
ist jedenfalls nutzbringend und empfehlenswerth.
Denken wir uns die Schraubenfliigel mit horizontal umlaufender
Achse freiliegend in der Luft, dann wirkt der hervorgebrachte
Achsialdruck der Flichen als eine vorwiirtstreibende Kraft, welche
einen nach riickwirts gerichteten Luftstrom erzeugt und zu Zwecken
der Propulsion — in 4hnlicher Weise wie beim Propeller der
Dampfschiffe — dienlich sein kann; rotirt hiowiederum der
Schraubenfliigel bei verticaler Achsenlage, dann wird der auf die
Unterflichen der Fligelriider wirkende Achsialdruck zu einer Hebe-
kraft, wie sie bei den Flugmaschinenprojecten nach dem Schrauben-
flieger-Systeme angestrebt wird. Die Schaufelform IV und die
Sehraubenform VI versprechen in dieser Richtung die giinstigsten
Verhiltnisse und die relativ besten Erfolge. Kine effective Pferde-
kraft wiirde z. B. bei 10 m Umlanfsgeschwindigkeit mit 5 m?
Fliigelfiiche eine Hebekraft von rund 20 kg, beziehungsweise mit
7 m2 eine Hebekraf: von rund 30 kg zu leisten im Stande sein.

Um die Wirkungsweise der in Untersuchung gezogenen
Fliigelradsorten iibersichtlich vor Augen zu fiihren, sind die
Tabellenziffern in dem nachfolgenden Schlussergebnisse schematisch
Zusammengefasst.

;f; = Achsialkraft (Hebekraft ;; = Arbeitsbedarf in Secun-
oder vortreibende Kraft) in kg|| denmeterkilogramm fiir je
erzeugt durch 1 m# Fligel- |1 Kilogramm erzeugte Achsial-
Bei Verwendung fldche krafy o oonmel
i fiir eine Umlaufsgeschwindig- [(bei einer Uml indig-
der Flichenform k‘tlali‘telt;l;z I?r:ckﬁittelpunkégs keei:ut]i?s: I?mﬂ%gggzzﬁig
v v
5 {10 15 | 2 5 | 10 1 15 | w
Meter Meter
1. Ventilator, '
6fliigelig, ebene !
Flichen. . .[0°38}1°38| 3'43' 5-60) 7-0| 84| 118, 15-8
2. Kleine Schriig-
fliche, 2fliigelig || 033 {1-32| 8-01 | 5-18) 45| 6:0| 71| 82
3. Eine Loffel- ;
fliche, 2fliigel., ,
gewdlbt. . .| 0-49{1-90 4'29‘ 7400 52 b4 56 73
3. Zwei Loffel- )
fliichen, 4flige- ‘
lig, gewolbt .}0-36|1:25| 3-06 5-61| 33 38| 56, 66
4. Schaufelfliche, |
windschief ge-
dreht 2fliigelig, }
gewdlbt ., . .{1-08({4°25( 8'26:14°80| 25 39| 56| 65
5. 8 -Fliche mit ’
ebenem Rand, | |
2Aligelig, gew.|0-04/0°15 ()'34i 0:60115-0,25°0{ 38:0| 60°0
6. Schranbenflich. )
2Altigelig, wind - |
schief gedreht| 1:11}4-%0 7'82}10'30 15 25| 8'9{ 50

Das Wasserwerk der Stadt Linz.
Besprochen von Rumpel und Niklas, Ingenieure in Linz,
(Hiezu die Tafel XIV.)

Seit melr als einem Jahre hat die Stadt Linz ein
modernes Wasserwerk, das gut functionirt und zur allgemeinen
Zufriedenheit gutes und vollauf geniigendes Wasser liefert. Vor-
dem geschah dieWasserversorgung aus Hausbrunnen; nur ein kleiner
Stadttheil hatte seit dem Jahre 1875 eine Leitung, die aus einer
in der Niihe der Stadt auf Gemeindegrunde befindlichen Quelle ihr
Wasser bezog. Das Wasser der Hausbrunnen war schlecht und
wurde immer schlechter, auBerdem war es hirter als alle Wisser
in der Umgebung. Es zeigte 30 Hiartegrade. Seit den Siebzige.r-
jahren war deshalb die Sorge der Stadtvertretung unablissig
auf die Erlangung einer modernen Wasserversorgung gerichtet.

Die Stadt Linz liegt unmittelbar am rechten Donauufer
am Ausgange des Defilées, welches sich der Strom im Urgebirgs-
stocke zwischen Ottensheim und Linz eingeschnitten hat. Das
Ul‘gebil'ge, das hier den Fluss iiberschreitet, dacht sich an dessen
rechtem Ufer gegen Nordwest ab. In paralleler Richtung, unge-
fahr 5 km vom Abhange entfernt, flieBt der Traunfluss der
Donan zu, dessen jenseitiges Ufer von den Abhingen der Alpen
gebildet wird, Zwischen diesen beiden Gebirgen liegt ein gegen
Nordost ziehender, flacher, bis zur Donaun reichender und bei
Linz 6 km breiter Streifen, die Welser Haide, welcher von den
Alluvionen aus den Alpen gebildet wurde und aus Kalkgeschieben
besteht, .

Die Bestrebungen zur Ermittlung eines Wasserbezugs-
gebietes mussten nun paturgemiB folgenden Entwicklungsgang
durchmachen : Zuerst dachite man an die Gravitations-Leitung aus
dem Gebirge, das ist dem frilher erwihnten, iiber die Donan
reichenden Massiv aus Granit und Gneis. Sofern es sich aber
um groBe, geschlossen auftretende Quellen handelt, sind Granit
und Gneis im Allgemeinen wenig geeignete Formationen und so war
¢s auch hier. Man fand das nothige Wasserquantum nicht, trotz-
dem weitgreifende und kostspielige Versuchsarbeiten hiefiir durch-
gefiihrt wurden. Man musste sich in Folge dessen mit dem
Gedanken einer kiinstlichen Hebung von Grundwissern befreunden.
Das Gebiet des Donaustromes erschien aber liefiir ebenfalls als
wenig geeignet, da die Donau unmittelbar oberhalb Linz in einem
engen Thaleinschnitte fliesst, in Folge dessen keinen Grund-

wassertriiger ablagern kann, und die bis daher mitgebrachten Grund-
wisser in den Fluss gediingt werden.

So kam man auf die Wisser der Welser Haide uud Pro-
fessor Suess empfahl im Jahre 1874 deren Ausniitzung fir dic
stidtische Versorgung. Seit jemer Zeit wurden durch nahezu zwei
Decennien die Vorstadien in jenem Gebiete gemacht. Das Er-
gebnis dieser Untersuchungen war die Anlage eines Probe-
brunnens bei Scharlinz, (8. Fig,1),an dem fortgesetzte Pumpversuche
gemacht wurden. Mit diesem Versuchsbrunnen, sowie mit den im
Bereiche desselben niedergebrachten Bohrldchern fand man eine
Schotterschichte, die unmittelbar unter dem Humus beginnend,
ca. 13 m tief gelagert ist, darunter eine iiber 10 m miichtige,
undurchliissige Lettenschichte. Das Wasser zeigte eine Michtig-
keit von 7-7—8'3m, die Wasserstiinde in der Bewegungs-
richtung ein Gefflle von 2'59/,,; die Bewegungsrichtung war
nahezu parallel mit der Traun. Der Brunnen, welcher einen
lichten Durchmesser von 2:8m und eine Tiefe von 12:0 m hatte,
lieferte bis zu 4 m3 pro Minute und es zeigten sich in dem-
selben wihrend des Pumpens folgene Wasserspiegel-Absenkungen :

bei Entnahme von 1, 2, 3, 4 m3

0-15, 060, 1-45, 28m.
Weiter wurde beobachtet, daB sich bei der Entnahme von 4 m3
pro Minate, also bei einer Absenkung von 2:8m im Bereiche
des Brunnens folgende Depressionen ergaben, und zwar: Senk-
recht auf die Wasserstrbmang gemessen vom Brunnen 25m
entfernt eine Depression von 0'4—0:45m, in der Richtung
gegen die Wasserstromung vom Brunnen entfernt 26 m keine

Depression mehr; in der Richtung der Wasserstrdmung

85 m 186 m 245 m vom Brunnen entfernt

022m  0'16m 008 m  Senkung.

Zur Beurtheilung dieses Ergebnisses, sowie des darauf gegriin-
deten Programmes fiir die technische Verwerthung desselben
wurden mehrere Sachverstindige berufen, worunter Professor
A. Oelwein Gelegenheit nahm, die oben angegebenen Zahlen
in geistreicher Weise zur Ermittlung von Depressions-Curven zu
beniitzen, welche die Leistungsfihigkeit des Schotterlagers klar
veranschaulichten und werthvolle Anhaltspunkte fiir die Art der
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WassererschlieBung ergaben. Bemerkenswerth ist, daf die chemi-
schen und bacteriologischen Untersuchungen der ersten Wasser-
entnahmen, welche an zwei Tagen nach 13stiindigem Pumpen
erfolgten, ein ungiinstiges Resultat ergaben. Die Herren Profes-
Soren Ludwig und Dr. Frisch fallten ein abfilliges Urtheil,
letzterer bezeichnete das Wasser als pinder gut“ und empfahl
dessen Verwendung nur unter der Voraussetzung, da8 dasselbe
durch ein gutes Filterwerk gereinigt werde. Das Wasser war
den Pumpen entnommen, in Flaschen verpackt und nach Wien
zur Untersuchung gesendet worden., Man beschloss nun eine neuer-
liche Untersuchung zu veranlassen und vorsichtiger zu Werke zu
gehen. Es wurde durch drei Wochen fortgesetzt bei Tag und
Nacht gepumpt, der Brunnen vorher sterilisirt, vor Staub und
Licht geschiitzt und die Pumpe auBerhalb des Bereiches des-
selben gebracht. Dag Wasser wurde unter Gebrauch der wm-
fassendsten Vorsicht entnommen und in Linz selbst einer mikro-
skopischen und bacteriologischen Untersuchung unterzogen. Dag
Urtheil des Herrn Prof. Frisch lantete nun - Huberst giinstig,
das Wasser zeigte sich zum Trinkwasser vollkommen geeignet.

Nun war das Bezugsgebiet gesichert. Die Stadt kaufte, um
das Grundwasser vor Verunreinigungen durch Diingung zu schiitzen,
einen Complex von 50 Joch in der Umgebung des Brunnens an,
welcher aunfgeforstet wurde,

Das Project griindete sich nun

auf folgende Erwigungen :
Das Werk sollte fiir 30 Jahre unbe

dingt allen Anforderungen

rde demnach nach 30 Jahren
mit Hinzurechnung der sich gleichbleibenden Garnison und des

ger neu entstehenden Industriewerke von
77.000 Seelen bewohnt werden. Nach den Analogien in Stidten
mit modernen Wasserwerken nahm man 1257 pro Einwohner
und Tag zur Grundlage. Daraus ergab sich ein Tagesbedarf
von rund 9600 m3, der bej Projectirang und Ausfiihrung der
einzelnen nachstehend beschriebenen Objecte maBgebend blieb.

Die Bru.nnena.nltge. (Fig. 3—8.)

Nach dem friiher erwihnten Gutachten der Experten ent-
schloss  man sich, die Wasserfassung  ausschlieBlich mittelst
Brunnen vorzunehmen und von der Anwendung von Sammel-
rohren abzmsehen, Die Brunnen sind auf dem angekauften Grunde
derart situirt worden, daf sie n#her der stromabwiirts gelegenen
Besitzgrenze zu liegen kommen und das denselben zuflieBende
Grundwasser einen langen Weg unterhalb des neu aunfgeforsteten
Gebietes zwmiicklegen muss. Projectirt sind fiinf Brunnen, ausgefiihrt
drei, die anderen zwei bleiben fir die Erweiterung spiter aus-
zufiihren. (Fig. 2.) Sie sind in Entfernungen von 115 m so dis-
ponirt, daB ihre Wasserspiegel im Ruhestande auf der gleichen
Schichtencurve liegen. Blos der mittlere Brunnen liegt etwas
tiefer, da ihm das Wasser aus den anderen zuflieSen soll. Der
Versuchsbrunnen wurde hiebej mit beniitzt. Die vier neuen er-
hielten einen lichten Durchmesser von je 4'0m. Die Brunnen-
wiinde sind dicht gemauert, der Zufluss geschieht also aus-
schlieBlich in der Sohle. Das Mauerwerk wurde mittelst Bagge-
rung versenkt und zu diesem Zwecke mit einem Blechmante] um-
geben. Die Abteufung und Versenkung erfolgte bis auf 1 4, ober-
halb der Tegelschichte. In den Fig. 3—6 ist die Anordnung der
Brunnen dargestellt, Ihre Verbindung unter einander geschieht mit
Heberleitungen von 425 mun lichter Weite, aus welcher Dimen-
sionirung bei vollem Betriebe eine Geschwindigkeit vop 0'4m pro
Secunde sich ergibt. Die Heberleitungen miinden in den Central-
brunnen, von wo aus die Pumpen saugen. Durch Schieberstellung
(Fig. 3) ist es ermoglicht, jeden einzelnen Brunnen nach Belieben
auszaschalten.

Die Pumpstation.

Die Maximalleistung des Wasserwerkes ist mit 9600 m3
pro Tag berechnet worden, was einem continuirlich zu liefernden
Quantum von 111 Sec.-Litern entspricht. Die Leistungsfshigkeit
der angeschafften Magchinen und Pumpen ist fiir dieses Quantum

berechnet, das heift sie miissten, wenn dieses Quaul(tlm:ll erreicht
werden wiirde, in 24stiindigem Betrieb gehalten.wel e.. —

Mit Ausnahme eines kleinen Stadttheiles liegt ;J.mZ ;:c o
Ebene und zeigt geringe Htihendif’fgrenzen. Nothwen IslI%v :au o
es, das Wasserreservoir so zu sitniren, da "es 1(11'?‘}? A
ausgedehntesten Stadtrayons um etwa 40 m iiber| § bg, e nng
hohen HH#usern bei Feuersgefahr noc:,h eine ausgxeb }gls e
der Hydranten zu erhalten. Dieses Niveau ist 12(1' is ni;-te o
dem Nullpunkte des Donaupegels gelegen. "Man 1%%0 orspiogel
die Reservoirsohle auf 52:50 und dessen hdchsten Was e
auf 56°15m oberhalb der genannten Marke. Dlls Zx?ng; ot
tiefste Absenkung des Wasserspiegels im Ceutr;t. gl e ises
2:5 m iiber dem Nullpunkte, egs g);gt daraus die g
Forderhohe von 56:15—2'6 — 5365 m. .

Der tkonomischeste Durchmesser' der Druckle{tut}{{;ﬁc\;:il(‘ii
mit 475 mm gefunden, es ergab sich in derselben mit

auf die geforderte Leistung. nach der Formel v = W

it dem
die Geschwindigkeit mit 0°62 i pro Sec. Rec.hnet maxlll mlsii) o
ungiinstigeren Reibungs-Coéfficienten von Weissbach,

pro Meter Leitungslinge

gibt sich aus der Formel h =12 729

K R : n der
ein Reibungsverlust von 0-1088 ¢cm. Da d.le Zuleltlllllr;-gR;li(:mngs-
Pumpe bis zum Reservoir 4908Gr m bet?%éﬂ;-ﬁ;f:mbetrﬁgt also

: i esammt - 1
;gl:lf;lsst+vgl'1345=345$'99 72 eund kann unter Berﬁcksiclltlguvzgrd‘;(l’:.‘
Kriimmungen und Contractionen au.f 60 mn _abgerun;]i(;te g
Es zeigte sich zur Bewiiltigung dieser Lelslzungd.e Disposition
maschine mit 110 eff. HP erforderlich und wurdeA 1fstellnng e
so getroffen, daB zwei Maschir}en .1 55'}[P zur bel S eine it
langten, von denen gegenwiirtig eine im Betx.‘xe L hwendigen
Reserve zu verbleiben hat, wiihrgnq im Falle emerschafft erden
Erweiterong spiter eine Maschine mit _110 Hp E(ll"gzn ) Reserve
und in Thitigkeit treten soll un.d die vorhanden onirt: dio
kimen. In demselben Sinne ist dle_ Kesselanlaged gchon jotat
Riume fiir die Nachschaffung sind in den Gebduden

s art. . herge
auLges}))er friiher erwiihnte Kleine Stadttheil auf dem' Sgléugz;b degnl
und Freinberge, welcher bedeutend ljﬁllel' liegt, “u:schiedell, ia
directen Anschlusse an das grofe W asserw.erk al;(sigmen Thoiles
es sehr unzweckmiifig schien, wegen dleses‘ : eeren wmd 7
den maschinellen Betrieb so bedeutend zZu ersc winen Theilen
vertheuern und auBerdem das Werk in allen slf S pelastel.
durch einen unnéthigen und schidlichen ho'hen Druc o Kleinen
Dieser kleine Stadttheil wird als hohere Zone von uend Rolrnetz
Ueberpumpstation und einem besonderen Reservoir

. l-e-

vers“r%‘tii.r die Maschinenanlage ist am Brlmnen.feld% e;gnstﬁetltl;sglll d
chendes Maschinen- und Kesselhaus mit'kanzlel,. 1‘(1 er()t 'l oite
Wohnhaus, ferner ein Kohlenschupp(.an, ein Materlla. ?ﬁen Befirde-
Briickenwaage errichtet worden (Fig. 3). Zur1 elgahn von_ der
rung der Kohlen wurde eine 350 m lange Sch eppDie \laschinen-
Kremsthalbahn bis zum Kohlenschuppen hergestellt. e chon jodos
anlage besteht aus zwei Maschinensysto‘rflen, von v‘(\)n 50 m un
im Stande ist, bei einer dynamischen Firderhthe Yon o Minute
bei normaler Umdrehungszahl von 24 Touren mn 30 Touret
555 Sec.-Liter und bei griBter Umdrehungsz.ahl Vo B.eidell vor-
in der Minute 695 Sec.-Liter Wasser zn hefem:indkessel it
gesehenen Maschinensystemen ist der Eaupt- Saug}}\ D gaugrol;
dem von diesem zum (entralbrunnen h}l)renden aup
gowie der Haupt-Druckwindkessel gemeinsam.

' >ump-
Jede der beiden schon zur Aufstellung ge]m:f:::hii: ?u
maschinen besteht ans einer I)reifach-Ez)xpans‘loilzsten Kurbel
liegender Anordnung, mit zwei unter 1800 verse e dohe i
und zwei verticalen, einfachwirkendex} Plungerpumphir;teren Ende
Souterrain des Maschinenhauses beﬁnd}lch, von dt};n Tor Maschine
der Kolbenstange der Hoch- und Mltteldrucks.e}i end e Conden-
mittelst Winkelhebel angetrieben. werden, wi ree e hnlicher
sation mit einfach wirkender, verticaler Luftpump
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Weise auf der Niederdruckseite disponirt ist. Diese Art der An-
ordnung ist dadurch begriindet, daB der Spiegel des Grund-
wassers ca. 4 m unter Terrain liegt und Absenkungen desselben
wihrend des Pumpens bis zu 3 m und mehr zu erwarten waren,
daB die normale Saughthe aber mit nur 4 m festgesetzt wurde,
und daB endlich die Verlegung des Maschinenhaus-FuBbodens
unter Terrain als aus Schonheitsgriinden unzulissig, nicht in
Beriicksichtigung gezogen werden sollte. Die Versetzung der
Kurbeln unter 1809 hat den Zweck, Beschlennigungen beim
Pumpen-Hubwechsel zu vermeiden. Die Gesammtdisposition der
maschinellen Anlage ist aus Fig. 3 ersichtlich,

Der Hochdruckeylinder hat 260 mm, der Mitteldruckeylinder
470 mm und der Niederdruckeylinder 700 mm Diameter; der
Hub aller Cylinder ist 900 mm. Hoch- und Mitteldruckeylinder
sind mit Ventilsteuerung nach dem Patente der Prager Maschinen~
bau-Actiengesellschaft (Radovanovié-Steuerung) versehen und ist
die Steuerung des Hochdruckcylinders vom Regulator beeinflusst.
Der Niederdruckeylinder hat positive Drehschiebersteuerung mit
vier unten liegenden Rundschiebern. Die Mintel und Deckel
aller Cylinder und der Mantel des Receivers werden mit Frisch-
dampf geheizt; Mintel und Dampfleitung, in die vor jeder
Maschine Wasserabscheider eingeschaltet sind, werden durch
Automaten entwiissert. Die Tourenzahl der Maschine kann inner-
halb der Grenzen von 18—30 per Minute wihrend des Ganges
der Maschine durch Verschieben von Laufgewichten am Regulator-
Stellzeug versindert werden.

Die Pumpen sind einfach wirkende verticale Plungerpumpen
von 432 mm Plungerdurchmesser und 500 mm Hub mit Metall-
plungern, die Ventile derselben sind Etagen-Ringventile, System
Tometse k, mit Hartgummi-Liderung. Jedes Pumpenpaar hat einen
gemeinsamen Saugwindkessel, der durch ein gemeinsames Saugrohr
mit dem Haupt-Saugwindkessel verbunden ist. Das Druckrohr ist bis
zam Druckwindkessel fiir jedes Pumpenpaar gleichfalls gemeinsam.,

Zur Dampfentwicklung dienen jetzt zwei Dampfkessel, von
welchen jeder zum gleichzeitigen Betriebe einer der beiden Pump-
maschinen bei grofSter Tourenzahl und des weiter unten be-
schriebenen kleinen Motors zum Antrieb einer Ueberpumpstation
und einer kleinen Reparaturwerkstitte mehr als ausreicht und
geniigend Dampf erzeugen kann, um beide Pumpmaschinen in
Thiitigkeit setzen zu konnen. Die Kessel, fiir 101/, Atm. Betriebs-
druck gebaut, sind Einflammrohrkessel mit zwei oben liegen-
den Bouilleurs. Die gesammte Heizfliche jedes Kessels betrigt
circa 80 m2, wovon circa 30 m? auf die zwei Bouilleurs ent-
fallen., Mit Riicksicht auf die in der Regel zur Verwendung
kommende, minderwerthige einheimische (Wolfsegg-Traunthaler)
Braunkohle, ist die Rostfliiche sehr reichlich, und zwar mit 1-8 m?
bemessen, Zur Speisung der Kessel werden wihrend des Betriebes
gewdhnlich die an der Condensation der Pumpmaschinen ange-
brachten Speisepumpen mit Antrieb vom Winkelhebel beniitzt;
im Kesselhause ist noch eine Dampfspeisepumpe als Reserve-
Speisevorrichtung untergebracht. Zum Messen des Speisewassers
dienen ein in die Speiseleitung belicbig ein- und ausschaltbarer
Wassermesser und ein eisernes Aichreservoir; die Kohle wird
aus dem direct an das Kesselhaus angebauten Kohlenschuppen
mittelst einer kleinen Kohlenbahn zugefiihrt und ist in das Ge-
leise derselben eine Decimalwage eingebaut,

Zwischen Maschinen- und Kesselhaus befindet sich ein Raum,
in dem eine horizontale Pricisions-Dampfmaschine von 20 off. HP
aufgestellt ist, welche zum Antrieb der im gleichen Raume unter-
gebrachten Werkzeugmaschinen der Reparaturwerkstitte (Dreh-
bank, Shapingmaschine, Wandbohrmaschine und Schmirgelscheibe)
und zum Betriebe zweier Dynamo-Maschinen bestimmt ist. Diese
Maschine arbeitet mit Auspuff, hat einen Cylinder von 240 mm
DurChmesser, 500 mm Hub, 4 Rundschieber, von denen sich die
Einlassschieber am Riicken des Cylinders, die Auslassschieber
unten hefinden, Der Regulator ist ein Achsenregulator, System
Proell-Doerfel.
allifillige Steigerung der Tourenzahl vorgerichtet, macht normal
80 Umdrehungen in der Minute; die Kraftiibertragung auf die
Haupt-Vorgelogwelle erfolgt mittelst Seilen.

Die Maschine, ~ fiir- Uompoundisirung und

Die officiellen Uebergabsversuche haben eine namhafte Unter-
schreitung des garantirten Kohlenverbranchs ergeben und kanp man
wohl behaupten, daB bei diesem Wasserwerke ein besonderer
dkonomischer Effect sich herausstellte. Es werden nimlich pro
1m3 einen Meter hoch gehobenen Wassers nur circa 28 Cal.
(bezogen auf den theoretischen Bremnwerth des Brennstoffes) ver-
braucht, d. h. es wurden zur Hebung des Wassers circa 849/,
des theoretischen Brennwerthes der verbrannten Kohle nutzbar
gemacht.

Die eine der beiden friiher erwihnten Dynamo-Maschinen
dient zur elektrischen Beleuchtung der Pumpstation, die andere
(wihrend des Tages) zur elektrischen Kraftiibertragung nach einer
kleinen Uebergangsstation am Hochreservoir.

Die Druockleitung (Fig. 5).

Die Leitung fithrt im StraBenbankett bis zum Hochreservoir,
unterfihrt dabei die Kremsthalbahn und die k. k. Staatsbahn.
Diese Unterfahrungen bestehen in gemanerten Candlen mit Re-
visionsschiichten. Die Rohre sind in einer Tiefe verlegt, welche
in der Regel eine Erddeckung von 1-7 m iiber Oberkante er-
miglicht. Es sind guBeiserne Muffenrohre, nach deutschen Nor-
malien hergestellt, mit Blei und Hanfstricken gedichtet, Die
Leitung folgt dem StraBenniveau und hat an den Hochpunkten
Luftventile, an den Tiefpunkten Entleerungsvorrichtungen. Weiters
sind in derselben zwei Riickschlagklappen eingebaut, die eine
bei den Pumpen, die andere am FuBe der raschem Ansteigung
zum Reservoir.

Das Hoohreservolr (Fig. 7—-9)

hat einen Fassungsraum von 3200 m3, was ungefihr 2/, des
jetzigen und 1/; des kiinftigen Tagesverbrauches darstellt. Die
Construction desselben ist derart, daB eine Erweiterung jederzeit
ohne Betriebsstorung erfolgen kann. Das Mauerwerk ist aus
Ziegeln in Romancementmirtel, die Sohle aus Beton hergestellt. Der
Behilter ist durch eine Mittelmauer in zwei gleiche, vollstindig
gotrennte Hilften getheilt, welche nach Bedarf ohne Betriebs-
unterbrechung ausgeschaltet und gereinigt oder reparirt werden
konnen. Durch Einbaun von Fiihrungsmauern wird eine bestimmte
fortdanernde Bewegung des Wassers im Reservoir erreicht. Der
Behiilter ist mit Gewdlben abgeschlossen und mit Erdmaterial
bedeckt und so vor HuBeren Temperatureinwirkungen geschiitzt.
An der riickwirtigen Umfassungsmauer befindet sich die Schieber-
kammer fir das sich hier in zwei Arme theilende Einlaufrohr.
Diese Schieberkammer ist iiber Terrain aufgemauert und bildet
ein Hiuschen, welches zur Aufnahme der Pumpen bestimmt ist,
die das Wasser in das hoher gelegene kleine Reservoir fiir die
héhere Zone befordern sollen. An der vorderen Umfassungsmauer
ist die Schieberkammer fiir die aus jeder Reservoirhiilfte aus-
tretenden Hauptvertheilungsrohre, ferner fiir Ueber- und Leer-
laufrohre angebaut. Durch zahlreiche Ventilationsrohre ist fiir
einen Luftwechse] iiber dem Reservoirwasserspiegel gesorgt.

Das 8tadtrohrnetz (Fig. 10) und die Wasserabgabe.

Bei Durchfiihrung desselben galt der Grundsatz, da8 das
System der die Stadt versorgenden Vertheilungsrohre in abseh-
barer Zukunft beziiglich seiner Leistungsfihigkeit keinerlei Ver-
groflerung erfordern diirfe. Die Einwohnerzahl nach 30 Jahren
war mit 77.000 berechnet; fiir das Rohrnetz musste aber cin
lingerer Zeitraum zur Grundlage genommen werden und so sollte
mit einer Vermehrung bis zu 100.000 gerechnet werden. Bei der
Grundzahl von 125! gibt dies einen Tagesbedarf von 12.500 m?,
Erfahrungsgemif betrigt der maximale Stundenbedarf 79/, des
Tagesverbrauches, somit 875 m3 oder 243 $ec.-Liter. Fiir Lieferung
dieses Quantums erwies sich ein Rohr mit 600 mm Durchmesser
geeignet, wobei eine Bewegungsgeschwindigkeit von 086 m pro
Sec. stattfindet, Es ist ersichtlich, daB mit dieser Geschwindig-
keit, somit auch mit der Leistungsfihigkeit des Rohres noch
nicht bis an die Grenze des Moglichen gegangen wurde.

Das Vertheilungsnetz ist nach dem Circulationssystem an-
gelegt, so daB die Rohre in den ein Hiuserviereck bildenden
StraBen stets derart in Verbindung stehen, daB das Wasser in
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steter Bewegung ist und dadurch frisch erhalten bleibt. Die
Robrweiten fiir die einzelnen Stadtgebiete wurden mit Ricksicht
auf die Dichtigkeit der Bevilkerung, auf die Wohlhabenheit der-
selben, industrielle Anlagen und fortschreitenden Ausbau bestimq:t.
Der geringste Rohrdurchmesser betriigt 80 mm, wobei noch eine
ausgiebige Wirkung der Hydranten mioglich ist. Es sind im ganzen
Netze 158 Absperrschieber eingebaut, welche es erméglichen,
bei einer nothwendigen Reparatur die Betriebsunterbrechung auf
ein kleines Gebiet zu localisiren. Zur Reinigong der Leitunggn
sowie zur Canalspillong sind im Rohrnetze 15 Grundablisse an-
gebracht. Die Zahl der Feuerbydranten ist 288, die Entfernungen
zwischen denselben ungefihr 100 m. Die Aufstellung offentlicher
Auslanforunnen musste man auf ein Geringes reduciren, um eine
gleichmiBige Beitragsleistung der Bewohnerschaft za den stdndigen
Kosten des Werkes zu erhalten und eine allgemeine vollstindige
Ausniitzung desselben zu erzielen. Es sind deshalb sffentliche
Auslaufbrunnen nur in den Endstringen und in solchen Stadt-
theilen angeordnet, wo das Grundwasser notorisch schlecht ist
und die dort wohnende Bevilkerung nicht die Mitte] besitzt,
Hauseinleitungen herstellen zu lassen.

Beziiglich der Hauseinleitungen wurde folgende von der
k. k. Statthalterei genehmigte Bestimmung getroffen : sDie Ein-
leitang des Wassers in die Hiuser ist in der Regel nicht obli-
gatorisch; wo es jedoch die 6ffentliche Gesundheitspflege erheischt )
also namentlich bei der Unméglichkeit, davernd oder nur voriiber-
gehend anderswoher geeignetes Wasser zu beschaffen, oder aus
anderen sanitiren Griinden kann die Einleitung auch obligatorisch
anfgetragen werden.* Fir dio Hausleitungen sind geschwefelte
Bleirohre verwendet worden.

Die Abgabe des Wassers kann im Allgemeinen auf drei
Arten geschehen: a) mittelst Wassermessern, b) mittelst Aich-
hihnen und ¢) gegen einen jihrlichen Pauschalbetrag, Fiir den
Hausgebranch ist im Allgemeinen die Abgabe nach Pauschal-
betriigen eingefiihrt, und zwar nach den fatirten Wohnungszinsen.
Es werden von jeder Miethspartei, die einen besonderen Auslauf
in  Anspruch nimmt, 3'59/, und wenn fiir mehrere Parteien
gemeinsam ein Auslauf besteht, 39/) vom Miethzins als Wasser-
zins eingehoben. Nach Wassermessern wird das Wasser fiir gewerb-
liche Zwecke abgegeben, und zwar um den Preis von 12 kr.
pro m3. Um schon bei Erofinung der Wasserleitung mdglichst
viele Hiuser angeschlossen zu haben, wurden jenen Hausbesitzern,
welche vor dem Erofinungstermine den Anschluss anmeldeten,
Begiinstigungen durch Erm#8igung der Anschlusskosten gewihrt.

Versorgung der héheren Zone.

Es wurde die nothwendige Ausscheidung eines kleinen Stadt-
theiles und dessen separate Versorgung als hohere Zone bereits
erwdhnt. Um den maschinellen Betrieb zun centralisiren, wurde fiir
die Pumparbeit die elektrische Kraftiibertragung gewihlt — die
hiezu erforderlichen Dynamo-Maschinen befinden sich in der Pump-
station fiir die niedere Zone und sind bereits beschrieben worden.
Die Pumpe selbst befindet sich im Hiuschen beim friiher beschrie-
benen Hochreservoir. Es ist eine verticale Vierplungerpumpe von
130 mm Plunger-Durchm. und 450 mm Hub, welche im Stande
ist, bei circa 20 Umdrehungen pro Minute der gemeinsamen Kurbel-
welle und einer statischen Gesammtforderhihe von 77 m minutlich
400! oder secundlich 6'66 1 Wasser zu liefern. Je zwei Plunger
mit gemeinsamem Saugwindkessel werden durch einen Balancier
von der Kurbelwelle, deren Kurbeln gegen einander um 90° ver-
setzt sind, mittelst Lenkstange angetrieben, so daB im Nothfalle
die Pumpe mit zwei Plungern allein betrieben werden kann.

Der Antrieb von der secundiren Dynamo-Maschine erfolgt
zuniichst auf eine Vorgelegwelle mittelst Riemen und von dieser
durch ein einfaches Stirnréidervorgelege auf die gemeinsame Kurbel-
welle, Alle vier Pumpen gieSen in einen gemeinschaftlichen Druck-
windkessel aus. Die Kraft der 20 HP-Dampfmaschine, von denen
Jedoch nur 16 HP zum Betriehe des secundiren Pumpwerkes ver-
wendet werden sollen, wird an eine daselbst befindliche Drehstron-

Prim4rmaschine fiir niedere Spannung abgegeben. Von da wni"l(li
der von dieser Maschine gelieferte, niedrig gespannte Stromte"
eine Transformatorenkammer gefithrt und in einen hochgespaml1 "
verwandelt, Er wird dann in drei blanken Kupferdrihten Ymdé]n
15 mm?2 Querschnitt bis zur Transformat'orex.lkammer bei o
Pumpen geleitet, dort wieder in einen niedrig gespam;;en v
circa 60 Volt verwandelt und an die secundal:e Dynamo- Izzsucrbel-
abgegeben, die dann mittelst Seilen direct.eme fmf (%e;' ot
welle der Pumpe sitzende Seilscheibe antreibt. Die Kra ?v}e)er ellé
die hiebei eintreten, betragen 30%/,, so daB an der Antrie swVer-
des Elektromotors bei den Pumpen mnoch 11 eff. HP zurDiese
fiigung stehen. Die elektrische Leitu.ng ist 5000 m. lan%ohr o’
Anlage driickt das Wasser durch ein 125 mm weites gols
ein am Freinberge, 130 m iiber dem Nullpunlft des Donaup o
befindliches kleines Reservoir von 300 m? .]5a,ss.ungsraum..11 .
geodiitische Forderhohe betrigt 77 m, der l-ielbungsv.erlust Fliirder-
1860 m langen Druckleitung 9 m, somit die dynamische

" m. . -
ihe 51;)6er Wasserstand in den Reservoiren wird durch einen e:sl:e
trischen Wasserstandezeiger sowohl dem stadtischen.Wa.ss:rfyeit
als dem Maschinisten in der Pumpstation in .Sch?rlmz ;]Le ‘Z ‘hat
ersichtlich gemacht, Die Fallrohrleitung fiir die ho.here1 .0;18 o
einen Durchmesser von 150 mm und versorgt ein kleines,

lungssystem angelegtes Rohrnetz. .

Verﬁstle)ie gVeZgrtiBerungsfahigkeit der Leistung des '}naschmel‘lli‘l‘_
Theiles der Anlage liegt in der mﬁglicher} Vergroﬁex:u}n{irbel_
Tourenzahl bei der Dampfmaschine in Scharlinz mu} del(‘ -
welle bei den Pumpen. Die Maschine kann, da auch lll'l'e ]/0 P
disirang leicht moglich ist, statt 20 daun 40 HP leisten.

Die Anlage-Kosten.

07
1. Grunderwerb . . . . . . . . . . fi. 56409
9. Vorarbeiten, Besichtigung fremder Wasser-
werke, Vermarkung des Brunnenfel@es, An-
pflanzungen daselbst, Eroffnungsfeier und 31.16753
diverse Unkosten . . 2:566'90
3. Gutachten . .. "
4. Bauten der Gruppe A:
Brunnen sammt zugehiivigen Leitangen,
Schleppgeleise, ZufahrtsstraBe, Hochbauten 108.096-90
der Pumpstation e n .
5. Bauten der Gruppe B:
Druckleitung, Bahnunterfithrungen, Hoch- 404.51891
reservoir, Stadtrohrnetz . . . . R ';;()'ii47‘ 17
6. Maschinen und Pampen sammt Montirung . o
7. Versorgung der hioheren Zone:
Elektrische Kraftiibertragung, Pumpenanlage, £3.000—
Druckrohrleitung, Hochbehilter, Rohrnetz . » .1)4.631'5 4
8. ErmiBigungen an Hausanschluss-Leitungen . 4~459_/
9. Wassermesser . 9:800‘“1
10. Bauleitung . L. LI et
Summa fl, 763.497(;61.

Zum Schlusse sei bemerkt, daB sztmmtli?he.Arb%l:g'&nung
niederen Zone bereits ausgefiihrt sind und die felerhchet fanden
des Wasserwerkes am 6. Mai des vorigen Jalires sta]t i o ieh
hat. Das Werk functionirt in allen Theilen gut fmd mZone st
die Einrichtungen bewihrt. Die Versorgung der hoherﬁnr N agser-
gegenwiirtig in Ausfilhrung begriffen. Die A.usf'uhrung aKegselanlage
werksarbeiten, mit Ausnahme der Maschinen- und Ke e mng
und der elektrischen Kraftiibertragung, war der 'I.’»am}n:e:lmg e
Rumpel & Niklas in Linz ibertragen. Die lee enahm i
Montirung der Maschinen, Pumpen und Kessel il e{’rag o
Prager Maschinenbau-Actiengesellsch?,ft in Q}I:{lske
der elektrischen Kraftiibertragung die Firma Siemens « Arbeiten
in Wien. Fiir die Bauleitung und Controle sml']mmclllgelchebach
wurde ein Fachmann in der Person des Inger_neursKes:npf vom
angestellt, wihrend die Oberaufsicht Ingenieur

stidtischen Bauamt fiihrte,
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Elektrischer Betrieb mit Accumulatoren in New-York.

Bekanntlich haben die bisher mit Accumulatoren auf Stralen-
bahnen durchgefiithrten Versuche zu keinen giinstigen Ergebnissen ge-
filhrt, weil einerseits das groBe Gewieht der Zellen sich unangenehm
fihlbar machte, andererseits aber die Dauer derselben eine verhiiltnis-
wéilig geringe war und die sich dadurch ergebende sebr hohe Amorti-
sations-Quote die Betriebskosten in ungiinstiger Weise beeinflusste. In
der zweiten Hilfte des vorigen Jahres wurden aber auf der Pferdebahn-
linie, welche durch die zweite Avenue in New-York fiihrt, Versuche mit
neuen Sammlerzellen begonnen, welche, so unvollstindig sie auch sind,
doch verdienen, mit Aufmerksamkeit verfolgt zu werden, weil es viel-
leicht gelingen wird, auf dem jetzt eingeschlagenen Wege befriedigende
Exfolge zu erreichen. Auf dieser Pferdebahnstrecke verkehren seit
1. Juni 1893 zehn Wagen, welche mit Sammelzellen nach dem System
Waddel Entz ausgerilstet sind ; die Neigungsverhiltnisse der Strecke
sind verhiltnismibig giinstige, da in derselben nur auf eine Lénge von
240 m eine Steigung von 12m mit einem Maximum von 609/ vorkommt,
der iibrige Theil der Linie aber nahezu horizontal liegt und iibrigens
auch scharfe Bogen auf derselben nicht vorkommen.

Der positive Pol der Waddel EntzElemente besteht aus
einem, um einen Kupferdraht fein vertheilten Kupferniederschlag, der
durch ein zartes Kupfernetz zusammengehalten wird, das mit einem
Baumwollgespinn umgeben ist. Das ganze Element wird derart ge-
presst, daB es nur die Dicke eines Drahtes erhiilt, und werden sieben
solche Elemente in einen Kasten aus Stahlblech gestellt, der die gleiche
Anzahl von Scheidewinden aus demselben Material enthilt. Dieser
Kasten und seine Scheidewinde bilden den negativen Pol der Zelle, in
welcher sich als Elektrolyt eine alkalische Zinklosung befindet, welche
einen Niederschlag von Zink auf den Stahlplatten und eine Oxydation
des Kupfers bewirkt. Die Spannung dieser Zellen betrigt 0-82 Volts,
die Capacitit wird mit 270 Wattstunden angegeben, wiirde also einer
Bleizelle von 145 Ampérestunden gleichkommen. Es ist eine besondere
Eigenschaft dieser Kupfer-Zink-Elemente, daf die Spannung der Zellen
eine ziemlich constante ist und auch beim Laden nicht besonders steigt.

Die einzelnen Zellen sind in Gruppen von je 72 Stiick in einer
Kiste vereinigt, und zwei solche Gruppen geniigen fiir einen Wagen, in
dem sie unter den Lingssitzen untergebracht sind. Das Gewicht einer
Zelle betriigt 13-1 kg, somit das fiir einen Wagen erforderliche Gesammt-
gewicht der Accamulatoren rund 1900kg; es ist also ungefihr um die
Hilfte geringer, als das der bisher iiblichen Accumulatoren derse.lben
Leistungsfihigkeit. Von den 144 Zellen dienen 16, welche in eirem
eigenen Stromkreise geschaltet sind, zur Erregung der Feldmagnete und

zur Beleuchtung des Wagens; die iibrigen gind mittelst des Control-

apparates, den der Wagenfiihrer bandhabt, in folgender Weise umzu-
kurz geschlossen und

schalten: In der ersten Stellung wird die Armatur

wirkt der Elektromotor als Dynamo-Maschine, somit als Bremse, so dab
der Wagen durch dieselbe zum gtillstande gebracht werden kann. Die
zweite Stellung der Kurbel bewirkt die Parallelschaltung von 128 Zell(j,n
in vier Serien, durch die dritte Stellung aber werden die 128 Zellen In
zwei Serien geschaltet. In der vierten Stellung befinden sich alle Zfsllen
hintereinander geschaltet, in der fiinften und sechsten wird ein Wld?r-
stand in den Stromkreis der Feldmagnete geschaltet, wodurch eine
Schwichung des Feldes und die Erhthung der Geschwindigkeit erreicht
werden kann, Die siebente Stellang endlich ist die Ruhestellung.
Aus diesem Schema geht hervor, daf die Anwendung von Widerstdnden
auf das geringste Mall beschrinkt ist, in Gefillen sogar die itber-
schlissige elektromotorische Energie zum Laden der Zellen Verwendung
finden kann.

Die Geschwindigkeit, fiir welche die Wagen eingerichtet sind,
betréigt 18—20 km pro Stunde. Da dieselben aber zwischen den Pferde-
bahnwagen verkehren, betrigt die factische Fahrgeschwindigkeit nur
8—10 km, ist also leider nicht geniigend filr die sichere Beurtheilung
der vollen Leistungsfihigkeit der Versuchsobjecte.

Fiir jeden Wagen sind zwei Sitze von Accumulatoren, also zu-
sammen 288 Zellen erforderlich; der Betrieb ist so eingerichtet, dap
z. B. jemer Satz, welcher um 10 Ubr Abends in der Ladestation an-
langt, um 6 Ubr 15 Min. Morgens in den Wagen eingebracht wird und
um 8 Ubr 80 Min. Vormittags wieder in der Centralstelle eintrifft. Um
11 Uhr 50 Min. Vormittags sind die Zellen wieder dienstbereit, kommen
um 2 Uhr Nachmittags neuerdings zur Ladung und verlassen die Central-
station um 4 Uhr 85 Min. Nachmittags. Die Stromabgabe betrigt pro
Stunde 40—50 Ampére, und muss dieser Stromverbrauch beim Laden je
nach dem Zustande der Elemente in entsprechender Weise ersetzt
werden. Nachdem aber die zum Laden zur Verfiigung stehende Zeit
verhiiltnismaBig kurz bemessen ist, ist es nothwendig, daf die Aus-

“wechslung der Batterien mdglichst rasch vor sich gehen kann, zu

welchem Zwecke die Einrichtung getroffen ist, dal der Wagen, dessen
Elemente zu erneuern sind, an eine Biihne gebracht wird, welche zwei
Geleise tragt. Die Zellen sind nun, wie schon gesagt, in zwei hilzernen
Kisten von 4:6m Linge, 25cm Breite und 26 cm Hohe unter den
Wagensitzen untergebracht; an den Stirnseiten der Wagen sind kleine
Thitrchen angeordnet, durch welche die Einbringung der Zellen erfolgt.
Steht nun der Wagen vor der Biihne, so werden die Thiirchen gedffnet,
die Zellen durch zwei kleine elektrische Locomotiven, die auf den vor-
erwihnten Geleisen laufen, aus dem Wagen gezogen, sodann mittelst
eines elektrischen Krahnes aufgehoben und in den Laderaum gebracht.
Derselbe Krahn bringt dann frisch geladene Zellen, welche auf ganz
#hnliche Weise wieder in den Wagen eingebracht werden; diese ganze
Manipulation dauert nur drei Minuten, nach welchem Zeitraum der
Wagen vollstindig betriebsfihig ist und sofort wieder in Dienst gestellt
werden kann,

Nach den Angaben der Gesellschaft stellen sich gegenwirtig die
Tractionskosten bei diesem Sammlerbetrieb auf 9'3 Cents pro Wagen-
meile, in welchem Betrage 1'5 Cents fiir die Entwerthung der Zellen
enthalten sind. Es wird angenommen, daf diese verhiltnismaSig ziem-
lich hohen Auslagen sich bei Erweiterung des Betriebes selbstver-
stindlich bedeutend herabmindern werden. Diese Ziffer wiirde an Werth
bedeutend gewinnen, wenn zum Vergleich die Kosten des bestehenden
Pferdebetriebes angegeben wiren, welche sich nach den mir zur Ver-
fiigung stehenden Daten in Nordamerika auf 85 bis 10 Cents stellen.
Auch ein solcher Vergleich ist iibrigens nicht allein mafBgebend. Wir
finden in Nordamerika elektrische Betriebe, die, wenn man die Ausgaben
fiir sich betrachtet, verhiltnismiiBig theuer, wenigstens nicht viel biiliger
als die Pferdebetriebe arbeiten. Der grofe Skonomische Werth des moto-
rischen Betriebes liegt aber darin, daB die Einnahmen bedeutend hithere
gind, als beim animalischen Betrieb, das Verhiltnis zwischen Einnahmen
und Ausgaben sich daher weit giinstiger gtellt, und dieses Verhiltnis ist
das fir das Ertrignis des Unternehmens entscheidende. Man wird also
auch beziiglich des finanziellen Erfolges dieses Versuches erst dann ein
richtiges Urtheil sich bilden konnen, bis die ganze Linie nur von
Accumulator-Wagen befahren, daher auch die zulissige Geschwindigkeit
eingefiihrt sein wird, weil erst dann die Vortheile des Motorenbetriebes
voll zur Geltung kommen werden.

Das Verbalten der Zellen in dem jetzt wihrend eines Jabres ge-
fihrten Versuchsbetriebe soll ein sehr zufriedenstellendes sein, und
nachdem auch das Verhiltnis des todten Gewichtes zur Leistungsfihig-
keit bedeutend giinstiger ist, als bei den Blei-Accumulatoren, lidsst sich
behaupten, dad das Kupfer-Zink-Element einen Fortschritt auf diesem
Gebiete bedeutet, der zu den besten Hoffnungen berechtigt. Es wiire
wohl sehr wiinschenswerth, daB auch in Wien Versuche mit solchen
Sammelzellen zur Durchfiihrung gelangen und zu einem glinstigen Er-
gebnis fiihren wiirden, denn der Accumulatoren-Betrieh ist und bleibt
immer die einfachste Losung, wenn es sich darum hendelt, bestehende

Pferdebahnen in elektrische Bahnen umzuwandeln.
Ober-Ingenieur Koestler.

Yermischtes.

Porsonal-Nachrichten.
Se. Majestit hat in Wirdigung ‘der verdienstlichen Leistungen
aus Aplags der Weltausstellung in Chicago 1893 dem Ingenieur Herrn
Moriz Seifert in Chicago das Ritterkreuz des Franz Josef-Ordens

verliehen und gestattet, daf dem Ober-Ingenieur der General-Direction
der Gsterreichischen Staatsbahnen, Herrn Hermann Ritter v. Littrow,
der Ausdruck der Allerhbchsten Anerkennung bekanntgegeben werde,
sowie dem stadtischen Baurathe in Wien, Herrn Franz Haberkorn,

2
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anliBlich seiner Uebernahme in den dauernden Ruhestand in Anerken}mng
seiner vieljihrigen vorziiglichen und erfolgreichen Thiitigkeit das Ritter-
kreuz des Franz Josef-Ordens verliehen.

Der Minister fiir Cultus und Unterricht hat den Professor an t?er
Staatsgewerbeschule im ersten Wiener Gemeindebezifke, Herrn Julius
Deininger, zum Fachvorstande an der bautechnischen Abtheilung
dieser Anstalt ernannt.

1 Geheimrath Prof. v. Bauernfeind. Der langjéhrige
Director der Miinchener technischen Hochschule, bekannt durch seine
gediegenen Schriften auf dem Gebiete der Geoddsie, ist am 3. August 1. J.
im 76. Lebensjahre gestorben. Bauernfein d wurde wegen seiner
Verdienste um die technischen Wissenschaften bereits im Jahre 1859
zum correspondirenden Mitgliede unseres Vereines ernannt,

Offene Stellen.

23. Im tirolischen Staatsbaudienste kommen eine definitive und
sechs provisorische Bauadjuncten-Stellen zur Besetzung. Gesuche mit
Nachweis der zuriickgelegten Studien, abgelegten Priifingen und der
Sprachenkenntnisse bis Ende dieses Monats an das k. k. Statthalterei-
Priisidium in Innsbruck.

24. Bei der Lehrkanze! fiir Briickenbauan der k. k. technischen
Hochschule in Wien kommt eine C o nstructeurstelle und eine

Assistentenstellezar Besetzung. Gesuche bis 1. September 1. J.
an das Rectorat.

Vergebung von Arbeiten and Lieferungen.

LAbgrabung desLinienwalles bei d
straBe bis zur Klammergasse im IX. Bezirke i
4960 . und 240 1. Pauschale, Am 25. August, 11 Uhy
Wien. Vadium 59/,

2.Bau von 60G riiften auf dem Centralfriedhofe in Budapest.
Am 27. August beim Magistrate in Budapest. Vadium 5%,.

3. Erweiterung des Sta dth ausesin Erlan. Am 98, Avgust,
10 Ubr, beim Biirgermeisteramte in Erlau. Vadium 5%,

4. Bau eines Rurals pitales in Tirgu-Seilitza im Kosten-
betrage von 138995 Francs. Am 928, Aungust bei der Sanit#its-Direction
in Bukarest.

5. Trassirun'g und Kunstarbeiten auf dem II. Los
der Eisenbahnlinie Tirgu—Ocna—Moinesecht; mit der Gesammtsumme yon
1,100.000 Franes. Am 29, August beim Bautenministerium in Bukarest.

6. Bau eines newen G em e ndehauses Am 30, August bei
der Gemeinde-\’orstehung Duna-Adony.

. Vergebung der Erd- und Baumeister-Arheiten
fiir den Neubau eines Haupt-Unrathscanales auns Beton in der Hohe Warte-
Strafe zwischen der Barawitzka- und Adlergasse im XIX. Bezirke im
Kostenbetrage von 20,766 fl. 23 kr. und 2600 fl. Pauschale. Am 30. August,
10 Ukr, beim Magistrate Wien. Vadinm 5%,.

8. Vergebung verschiedener A rbeitenbeimSchulh aus-
bauin Hochenegg (Steiermark) im Gesammtbetrage von 2] 499 .13 kr.
Am 31. August beim Ortsschulrathe in Hochenegg. Vadium 109/,

9. Vergebung der Erd- und Baumeister-Arbeiten
fir den Neubau eines Haupt-Unrathscanales in der Miirzstrafie wnd Syeg-
gasse im XIV. Bezirke im Kostenbetrage von 14.017 fl. 44 kr. und 1200 4.
Pauschale. Am 31, August beim Magistrate Wien.

10. Briickenre paraturen auf der National-Chaussée
Galatz—Prath mit der Gesammtsumme von 33.669-90 Francs. An s, Sep-
tember beim Bautenministerjum in Bukarest,

11. Bau eines Justig Palastes Am 17, September bej der
Priifectur Teleormann (Ramiinien).

12. Bau einer Artillerie-Kaserne
17. September beim Kriegsministerium in Bukarest,

13. Bau einer Infanterie-Kaserne
19. September beim Kriegsministerium in Bukarest,

4. Completirungsbaunten in der
in Jassy, Am 24, September beim Kriegsministerium

15, Bau eines Lyceums in Plo
450.000 Francs.
Bukarest.

16. Herstellung Am 1. October
beim Casino in Pal4nka. L

17. Ausban der StrabBe Pitesti—Curtea de Ar

'gesch mit der
Gesammtsumme von 51.185'42 Francs. Am 6, October bei der Prfectur
in Argesch.

in Craijova, Am
in Caracal, Am

Kalaraschi-Kaserne
Tum in Bukarest,
eschti im Kostenbetrage von

Am 25, September beim Unterrichtsministerium in

eines Hotelgebiudes,

Von den Schweizer Eisenbahnen. In der Notiz in Nr. 32 q, B).
soll es anstatt Nordwestbahn richtig heissen: Nordosthap n und
anstatt Unionbahn: Vereinigt e SchweizerBahnen. Dje grobe
Verwendung der Eisenschwellen findet ihre Erklirung in dem Umstande,
dab der Preis derselhen sich nicht hoher stellt als der von imprignirten

Eichenschwellen und dgg die Ergebnisse der Impriguirang nicht befriedigt
haben.

in Bezle-
5 8tr. Ges. geartetes Verschulden -
E:;g-n::l} gﬂ%&llt elner Dast;:ptmasghi'ng I;;i:;l;l::n; grl::;?;t

ioh der Strenge de . .
maschine ist an s x Sirenge de

. . .s ich-
Diesen fiir die technischen Berufskreise etc. prmctx'p O1 il slh‘:;'c P
tigen Rechtsgrundsatz hat der k. k. Cgssa 1 seprochen.
eil%er Entscheidung vom 17. Febrnar 1894, Z. 15018, ausdg T e
;]manuel H. und Mathias W. waren durch Urtheil des Lan egignne or
in Briinn des Vergehens gegen die Sicherheit des Leb&ans lmder e tere
§§ 335 und 337 Str. Ges. schuldig erkannt worden, S Fabiik
deshalb, weil er es unterlie8, das Seitengetriebe einer in sda agen &us
aufgestéllten Rauhmaschine hztut (vierd:::]kes;wdsz . L;:izt;’fg;etriegbe Sieser
weil er ungeachtet dess n, . £ e
gff:clg;zngieéht verdeckt %var, dieselbe in Betrieb setzeix) 'heﬁx’fe:]orlt’l?;ilten
tonie K. eine schwere Korperverletzung erlitt. — lebeschwerde
hatten gegen das erwihnte Urtheil die Nich tlg.kex::l sﬁ o An-
eingelegt und letztere unter Anderem darauf gestiitzt, ah §8 335 un i
klage zu Grunde gelegte That nicht als Vergehen 1;&? Song nach
337 Str. Ges, sondern lediglich als Ueber l1 edie & Rade
§ 3835 Str. Ges. zu qualificiren war, wei e i Sine
stehende Rauhmaschine keine Dampfmi:.]sc et unter
des Strafgesetzes sei, ferner auch die Ve{letzut_xg er .fol o omach
besonders gefihrlichen Verha_ltngssedn erag% den. Gos.
die Voraussetzungen des Vergehens im Sinne des § f
i einen. g
nioh lt)ig eﬁzl;efmﬁmrfgi dbnlichen Anldssen in Frage kommenden stra
i i n lauten: n-
gesetzll§ch;??5 B e?édmemﬁl;%?ﬂung oder Unterlassung, von ?v%l:hgkgs;b]:?en
delnde schon nach ihren lx:attirldichen, gj;a cﬁ‘lﬁ"”?ﬁfﬁcﬂ%en, oder nbach
Folgen, oder vermoge besonders g er Beschifiigung, oder ber-
seinem Stande, Amte, Berufe, GewerPe. seiner i g dab sie
i héltnissen einzusehen vermag, it
haupt nach seinen besonderen Ver! : e e cherhe
i Leben, die Gesundheit oder perl soll,
310111:3 l(l}:lfl‘:gl:elflmilgﬁaizufﬂhlzen, oder 121;1 v%grﬁl[:;alilgu%egelg('getws;)l, e?nes
ier: ine schwere korperliche Besc tang
ﬁzlﬁgchlgﬁl ggolgete, an jeden Schuldtragenden als Ueb t:vl'e;; ehieraus
it Arrest von einem bis zu sechs Monaten; dann aber, o trengem
:lner Tod eines Menschen erfolgte, als Verge ILe 31 tnv]v . don. ¢
Arreste von sechs Monaten bis za einem Jahre geahnde

. de

337: ,Wenn eine nach § 835 als Verschulden zuz§ul;5chiliif‘ .

Handlung oder’ Unterlassung in Beziehung auf die in Lilenlﬁnen Eison-

87 und 89 bezeichneten Gegenstﬁm)le (({nerun:e: 31:1? dor?:s%rwiih;l ten be-

. ete. gemeint. Der Ref.), oder unte T iho aus

b(?:];:rl':; ?:fiﬁrlic}in Verhiltuissen begangen wxurd, 80 slo}l (}11125% 46 b i-

fla nn, wenn hieraus nur eine s.(;:hv’i‘edreDkoIrtgfgrallsc Vergehen

i ‘ lgte (also nicht der Tod. Der s 4 im

d;tg;ﬁrl;fgeglrfigresté von sechs Monaten bis zu zwei thgsﬂv,er‘;'; theilt
?alle einer dadurch veranlassten Tddtung bis zu drei Jahr

i #hnte

werdeni;‘er k. k. Cassationshof verwarf nun dlgue;; In-

Nichtigkéitsbeschwerde mit folgender Begdl unGerichtShOfes

ferne die Nichtigkeitsbeschwerde die Ansicht _des e hine

sgriinner Landesgericht), da8 der mehrerwihnten Rau e Suraf

Siie Eigenschaft einer Dampf Ln asch ; ;11 ; n;l;ll csﬁnnt?ekﬁmpfﬁ, kann

ukomme, als rechtsirr . chdem

%ei:e'labtnzx edsie zBerechtiéung’ nie &t z;.};erk:mnt';3 'nvge;gf& ’l baiegﬁrcﬂﬂTmns_

heint, dal diese Maschine nur ei : hine ists

ﬁ?:sgiszti{gr elr)?mpfk;aft in Bewegung zufbmlgemlilei ﬁ:,belf;m;z‘ilclll]er der

. ichtals eine Damp masc y nicht

%:£ Itl” fulu%i:t;lbar als bewegende Kraft wirkt, angeseheélerul(ll%rch die

als eli)n Object bezeichnet werden, welches eben wegen e beren

Expaunsivkraft des in ihr wirkenden Dampfes beding

i ¢ i Str. Ges.
Gefdahrlichkeit gemid §§ 85 lit. ¢, 836 lit. ¢ und 337 i ot

i : tellt ist. (Das B2 -
besonderen strafrechtllc})en S(,hutrz ges 3L, g, da
En;er:zlei-Decret voun 30. Miirz 1831, Z. 7627, erklirt im ?ersteh on

fmaschinen nur solche Vorrichtungen zu
u.’:::fr bg a;vu;lghen Démpfe zu mechanischen Zwecken als7 b%v;g%lgf)
]sslrafé erzeugt werden. Liitzenau's Handbuch Nr. 30v. D ensein des
Insoferne aber die Nichtigkeitsheschwerde da; ) hO;l S hen Ver-
im § 8387 betonten Momentes der besonders g ed i e Doun da fest-
h#ltnisse bekdmpft, ist dieselbe un begrin eeine o rkohr 5+
estellt ist, daB der nur beildunfig 1 m breite g:}llgen:1 e’ Zaburad-
ygve zwischen der Rauhmaschine hindurchfiibrte, \ a verdeckt i
etgebe der Rauhmaschipe einschlieflich der Spinde u't o 1o Tolge
%iesen Verkehrsweg hineinragte, da8 Frauenspersonendm; o irwen leicht
der erzeugten Luftbewegung flatternden Gewimderpto (fie e nenme des
von der Maschine erfasst werden Lkonnen, s?i is o e . k. Ge-
Brituner Landesgerichtes, da8 die Unterlassung ertv Verwahrung der
rbe-Inspector Ceverny wiederholt angeordneten o hingewiesen
vI?;ulunaschine, obzwar derselbe auf die gefﬁhrhc{:e Slstgan S anter be-
und auf Abhilfe gedrungen hatte, eine. Unterlas darestelle voll-
onders gefihrlichen Verh&ltnissen are e Sine des
; n gerechtfertigt., — Da dem Gesagten zufolge de o bt
koén?:'ll]eStrg. Ges. ergangene Schuldspruch insofern au‘f,recl:xﬁtl ::;isse o aimmt,
E]s er die Qualification der besonders gefsihrhchhenb :? Wogtall der
erweist sich die Nichtigkeitsbeschwerde aue hin beigelogion Qualitét
seitens des Briinner Landesgerichtes der Rauhmasc!

Trieb-
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einer Dampfmaschine als unbegriindet und musste demzufolge ver-
worfen werden. -5

Die von den Berghehoérden gesetzlich angeordneten Ein-
sohrinkungen in der Ausiibung des Eigenthumsrechtes
auf ein Bergwerk begriinden keinen Entschidigungs-
anspruch gegen den Eigenthtimer eines im éffentlichen Inter-
esse zu schiitzenden Objeates :(B§§ 364 und 1043 allg. birg.
es. B.).

Durch Entscheidung vom 6. Februar 1894, Z. 1326, hat der
k. k. Oberste Gerichtshof diesen, auch fiir andere analoge
Fille principiell wichtigen Rechtsgrundsatz aufgestellt und
liegt der betreflenden Entscheidung folgender Sachverhalt zu Grunde.
Mit bergbehordlichem Erlasse wurde den betreffenden Kligern, als
Eigeuthimer einer Steinkohlengrabe, innerhalb eines genau be-
stimmten Grubenfeldtheiles in ihrem Besitze sowohl jeder Kohlen-
abbau als auch jede neue Streckenauffahrung untersagt und ihnen
verordnet, die bereits bestehenden Streckenbaue innerhald des Gruben-
feldtheiles im bauhaften und fahrbaren Stande zu erhalten, oder aber,
und zwar jedenfalls bei Durchfihrung des Kohlenabbaues, an dessen
Grenzen mit festzustampfendem Lettenmateriale zu versetzen, um auf
diese Weise den Bestand einer nahen Heilwasserquelle
gegen jede Gefdahrdung durch nnterirdische Wasser-
zuflitgsse zu sichern, Die Erfillung der den Kligern auferlegten
Verpflichtungen hat ihnen nach z w ei Richtungen hin einen bed eu-
tenden Vermégensnachtheil verursacht, und zwar an Kosten
fir die Herstellung der angeordoeten Arbeiten und an Gewinn-
entgan g in Folge der Abiinderungen, welche sie nach Qutachten der
Sachverstindigen in ihrem Betriebe hatten vornehmen miissen. Nach-
dem sie durch Beweis zum ewigen Gedicbtnisse dies festgestellt hatten,
verlangten sie auf Grund der Bestimmungen der §§ 865 und 1043 allg.
biirg, Gesetzb., sowie des bergbehordlichen Erlasses von dem Eigen-
thimer der Heilwasserquelle den Ersatz des erwachsenen
Vermogensnachtheiles und der durch den gefiibrten Beweis zum ewigen
Gediichtnisse aufgelaufenen Kosten. Die Gerichte aller drei
Instanzenwiesen dieKlage ab. Dieoberstgerichtliche
Entscheidung stiitzt sich auf nachstehende Grinde: Ks ist zwar
allerdings richtig, das die Frage, ob den Kldgern ein Entschidigungs-
anspruch zusteht, nach den Bestimmungen des allgemeinen biirgerlichen
Rechtes zu beurtheilen ist, weil das allgemeine Berggesetz, und insbe-
sondere § 222 desselben, eine Bestimmung diesfalls nicht enthilt. Allein
auch nach den Bestimmungen des allg. biirg. Gesetzb. erweist sich der
klagsweise geltend gemachte Entschidigungsanspruch als hinfillig.
Denn der § 365 dieses Gesetzes, auf welchen sich die Kliger in erster
Reihe berufen, findet hier keine Auwendung und muss vielmehr § 364
des erwihnten Gesetzes der Beurtheilung des Streitfalles zu Grunde
gelegt werden, gemi dessen die Ausiibung des Eigenthumes nur in-
sSoweit stattfindet, als nicht die in den Gesetzen zur Erhaltung und
Befordernng des allgemeinen Wohles .vorgeschne.benen Ein-
schriinkungen iibertreten werden. Ist nun im Gesetze im Interesse
des ffentlichen Wohles eine Einschrinkung des Elgentl}.umes vor-
geschrieben und darf dasselbe in ibrem Umfange nicht ausgeiibt werden,
80 kann hieffir ein Ersatz nicht verlangt werden,
weil aus der Uebertretung einer durch das Gesetz gebotenen
Pflicht niemals Rechte erwachsen konnen. Im Berggesetze sind,
wie sich aus der Natur des Bergbaues ergibt, dem Bgrgbau—Unternehmgr
gewisse Beschriinkungen auferlegt, und es sind gemif § 222 Bergg. die
Berghbehtrden befugt und verpflichtet, bei einer sich zeigenden Gefdhr-

dung der im § 292 Bergg. bezeichneten Objecte die erforderlichen Vor-
kehrungen zu§treffen. Werden diese Vorkehrungen jm 8ffentlic hen
iner bestimmten Stelle unter-

Interesse getroffen und der Bergbau an ei S )
sagt, damgl iritt pach dem Obengesagten die Entschiidigungspflicht
Dicht ein, weil eben der Fall vorliegt, wo das Eigenthum zufolge
einer im Gesetze vorgesehenen, durch die Verfiigungen der dazu be-
rufenen Behtrde zum Ausdrucke gelangten Einschrinkupg im sffent-
lichen Interesse nicht ausgeiibt werden d arf. Da nun vorliegend auber
Zweifel steht, dal die von dem zustindigen Revier-Bergamte im Ein-
vernehmen mit der politischen Behorde den Klﬁgern.an_]ferlegten Be-
schrinkungen im Abbaue ihres Kohlenbergwerkes und die ihnen anggord-
neten Sicherheitsvorkehrungen zum Schutze der in der Nihe beﬁ_ndhchen
hermen, somit im unzweifelhaft sffentlichen
Interesse getroffen worden sind, erscheint die Ansicht der unteren In-
Stanzen, daf den Kligern eine Schadloshaltung hiefir nich t gebithrt,
in der vorcitirten Bestimmung des § 364 allg, birg. Gesetzb. begrtindet,
und dies umsomehr, wenn erwogen wird, dab die Thermen, um deren
Schutz es vorliegend sich handelt, 1&ngst bestanden, ehe die
Kléger ihren Bergban begonnen, letztere die Bergbau-Berechtigung
daher nur mit der im Gesetze gelegenen Beschriinkung erwarben, daf
ilir Berghau keine Gefahr filr diese Heilquellen herbeifiihren darf. Wo
aber das Gesetz einen Anspruch principiel ] versagt, kann
derselbe aneh nicht aus ander en Bestimmungen des Gesetzes
abgeleitet werden und erscheint darnm die Bernfung der Kliger
auf die Bestimmungen der §§ 1043 und 1036 allg. biirg. Gesetzb.' als ver-
geblich. — Die grote Tragweite der vorliegenden oberstgerichtlichen
Entscheidung liegt auf der Hand, da der darin aufgestellte Rechts-
grundsatz in vielen &hnlich liegenden Fillen, wo das tffentliche Inter-
esse eine Rolle spielen kann, zur Anwendung kommen diirfte. —y.

Biicherschau.

6536. Vizrajzl évkoényvek. Band V. Jahrgang 1890. Auf An-
ordnung Sr. Excell. des konigl. ungar. Ackerbau-Ministers Andreas Graf
Bethlen verfasst und heransgegeben von dem Vorstande der hydro-
graphischen Abtheilung, Sectionsrath Josef P é ¢ h. 148 Seiten. Mit Text-
abbildungen, einer Regenkarte, einem Diagramm und 20 Extrabeilagen.
Budapest 1893,

Der uns vorliegende fiinfte Jahrgang der ausgezeichneten ,Hydro-
graphischen Annalen“ des wungarischen Ackerbau-Ministeriums bringt
zandchst einen Bericht iber die Thiitigkeit der hydrographischen Ab-
theilung dieser Centralstelle, welche sich auf die Pegelregulirung, auf
die Evidenzhaltung des TheiBbettes, auf die Organisirung des Hoch-
wasser-Avisirungsdienstes und auf hydrotechnische Erhebungen auf der
Donau, Thei8 und Méros bezieht; beigefiigt erscheint auch das Ver-
zeichnis der Publicationen dieser Abtheilung. Der zweite Theil des Jahr-
buches theilt Vorschlige, Instructionen und Studien der Abtheilung mit;
hievon ist nebst der Darstellung der Vertheilung der Niederschlige in
Ungarn wihrend des Jahres 1889, namentlich die Angabe der Wasser-
stands-Verhiiltnisse der bedeutenderen Fliisse Ungarns im Jahre 1890 von
Interesse. Den Schluss bildet die Besprechung einzelner, im Auslande
erschienenen Mittheilungen iber Hydrographie, u. zw. des Berichtes des
Centralbureaus fiir Meteorologie und Hydrographie im GroBherzogthume
Baden vom Jahre 1890 und des Berichtes des hydrometrischen Central-
bureaus des Seinethales vom selben Jahre; weiters wird der Stand des
Priicisions-Nivellements in Europa mit Ende des Jahres 1889 besprochen
und die Darstellung der Hochwasser-Verhiltnisse des Rheinstromes
erlintert. Den wichtigsten Abschnitt der ,Annalen“ bildet aber doch
wohl jener, welcher von der Hochwasser-Avisirung handelt. Dieselbe
wurde zuniichst an der TheiB organisirt; in erster Linie wurden némlich
1886/7 die Pegel regulirt, hierauf die in den beiden Jahren 1886/7
beobachteten Wasserstinde kritisch zusammengestellt und darans die
Abflussgesetze ausgemittelt; mit der Avisirung selbst konnte daun im
Miirz 1890 begonnen werden. Die zu erwartenden Wasserstinde wurden
nimlich jeden Tag den Strombauéimtern der TheiBgegend im Voraus
bekannt gegeben, u. zw. um 1—5 Tage frither. Avisirt wurden so ins-
gesammt 383 Wasserstinde, von denen 274 soweit stimmten, dass jedes-
mal die Differenz zwischen avisirtem und thatsichlichem Wasserstand
zwischen 0 und + 10 em lag, die Uebereinstimmung war namentlich in
den weit flussabwiirts gelegenen Stationen recht befriedigend. Die
Genauigkeit war bei Avisirang um blos einen Tag frither am groBten.
Als besonders erfreuliches Resultat erachten wir den Umstand, daf} mit
der Zunahme der Wasserstinde, welche die Ufer des Strombettes iiber-
steigen, wobei die Wassermassen auf dem Inu'nfiat.lonsgeblete_ in regel-
mibige Stromungsverhiltnisse gelangen, gleichzeitig im Allgemeinen anch
die Genanigkeit der Vorausavisirung zunahm, weil so zu hoffen ist, dal
die Avisirang zar Zeit der groSten Gefahr am zuverldssigsten sein wird.
Die Resultate dieser Thiitigkeit der ungarischen hydrographischen Ab-
theilung sind somit recht befriedigende. — Aus den vorstehenden
Mittheilungen kaun leicht ersehen werden, wie viel des Interessanten
und Nemen die ,Annalen“ bringen. Das ungarische Ackerbau-
Ministerium erwirbt sich mit der Herausgabe dieser auch prichtig
ausgestatteten Jahrbiicher ein grofies Verdienst um die Hydrographie.

Dpl. Ing. Paul

7167. Die eisernen Stemmthore der Sohiffssohleusen.
Von Professor Theodor Landsberg. (Fortschritte der Ingenieur-
Wissenschaften. Zweite Gruppe. 3. Heft.) IV und 135 Seiten. Mit 169 Text-
figuren. Leipzig 1894. Wilhelm Engelmann. (Preis Mk. 5.—.)

Das dankenswerthe Unternehmen, als Erweiterang und Fort-
getzung des wohlbewdhrten ,Handbuchs der Ingenieur-Wissenschaften®
in zwanglosen Heften die neuesten Fortschritte und Erfahrungen auf dem
Gebiete des Ingenieurwesens zur Kenntnis der Fachkreise zu bringen,
schreitet ritstig weiter. Das neueste Heft desselben bringt den ersten
Theil einer umfassenden Bearbeitung der Eisenconstructionen des Wasser-
baues, u. zw. zundchst der eisernen Stemmthore der Schiffsschlensen,
als derjenigen beim Wasserbau vorkommenden Eisenconstructionen, welche
die groSte Bedeutung haben und am hiufigsten Verwendung finden. Von
den recht interessanten Untersuchungen ist aber vieles auch ohne weiters
oder nur mit geringen Verinderungen auf die anderen Arten von
Schleusen und Dockthoren anwendbar, so da8 auch diese gewmsgrmaﬁqn
mitberticksichtigt erscheinen. Die eisernen Stemmthore sind iibrigens in
der vorliegenden ausgezeichneten Schrift tiberhaupt zum ersten Male
eingehend behandelt, was dem Hefte einen umso hbheren Werth verleiht.
Auf die Besprechung der Pfostenthore, welche sich als ein sehr beachtens-
werther Fortschritt in der Construction der Schleusenthore darstellen,
auf die vergleichenden Untersuchungen tber die erforderlichen Material-
mengen bei den verschiedenen Constructionsweisen, sowie auf die theore-
tischen Berechnungsgrundlagen, namentlich seien hiermit alle Ingenieure
anfmerksam gemacht; sie werden viel Neues in dem trefflichen Werke
finden. P.
7192. Kinstliche Baumaterialien, ihre Verwendung
und Herstellung. Von Dr. Theodor Koller, VI und 81 Seiten.
Frankfurt a. M. 1894. H. Bechhold. (Preis Mk. 2.—))

Das vorliegende Werk bietet eine Reihe moglichst genauer, in
der Praxis schon erprobter Anweisungen zur Herstellung verschiedener
kitnstlicher Baumaterialien dar, wobei stete Riicksichtuahme auf die
gewinnbringende Verwerthung von Abfillen genommen wurde. Da die
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Fabrication solcher Materialien in unseren Tagen einen groBSen Anf-
schwung genommen hat und die Fachliterator zahlreiche Anweisungen
zu derartiger Fabrication gebracht hat und stets von Neuem bringt, so
erscheint eine Sammlung von diesen Recepten als recht werthvoll, mmnso-
mehr, als ja bei Herstellung kiinstlicher Baumaterialien viele Abfallstoffe
rationell und lohnend verarbeitet werden, und sonach eine vollstindige
Auentitzung aller Fabricationsstoffe moglich gemacht ist. Da ein Hand-
buch auf diesem Gebiete bis jetzt nicht vorhanden war, tiberdies die
Anleitangen zur Herstellung der Materialien durchwegs in praktisch
brauchbarer und vollstindig klarer Form geboten werden, erscheint uns
das vorliegende Werk als sehr empfehlenswerth fiir alle technischen und
industriellen Kreise. -1

7184. Ursachen der periodischen Wagennoth der
Eisenbahnen und Mittel zw ihrer Behebung. Von Anton
Braun. 35 Seiten. Mit einer Tabelle. Wien 1894. Lehmann und
Wentzel

. Die vorliegende kleine Schrift, welche vom Club sterreichischer
Eisenbahn-Beamten preisgekront worden ist, erscheint als Separat- Abdruck
aus der , Oesterr. Eisenbahn-Ztg.“ Die Ursachen des periodischen Wagen-
mangels im Allgemeinen sucht der Verfasser in der natiirlichen That-
sache des Zusammendringens der Massentransporte auf wenige Monate
des Jahres, aber auch in dem unerwarteten Auftreten gewisser kiinstlicher
Transporf.strﬁmungen. Gegen letztere erscheint keine Voraussicht moglich;

die ersterwihnte Erscheinung aber kann durch geeignete MaBnahmex{
Vorsorge getroffen werden. Zu diesen MaSnahmen gehiren die Vermeh-
rung des Wagenparkes, die Aenderung der Betrichsweise wihrend des
starken Verkehres, ferner tarifarische, bahnseitige und behdrdliche Ma8-
regein, dann der Ban von Giiterwagen mit groSerem Ladegewicht und
der Umbau_der Rangir- und Frachten-Bahnhife, sowie die Vermehrung
der Industriegeleise und der beziiglichen Abzweigestationen, weiters eine
Yerbessemng_dex: Manipulation beim Laden mit Massengiiter und endlich
eine Reorganisation der Leihwagen-Gesellschaften nnd der Vermiethungs-
weise. Die recht lesenswerthe Schrift bhat schon bei ihrem ersten
Erscheme_n die wohlverdiente Aufmerksamkeit aller Fachkreise auf sich
gelenkt; in der nenen Form wird sie noch mehr Erfolg erzielen, -]

6972. Was kann das Studium der 4
Geologie im praktisohen Leben niitzen, besong:;mlliola:g
z:rgfzmlfg?ithdﬁsl Ba.u-BInlgenlenrs ? Habilitationsvortrag an
1schen Hochschule zn 1 i

Bortix hnisel ‘ erlin von F. M. Stapff 8o, 92 Seiten,

. Es sind nunmehr gerade zwanzig Jahre, dal seiteng eines lingst
dahmgpgangenen und angesehenen Fachmannes, der sich insbesondere
sehr die dankenswerthe Heranbildung von Ingenieur-Geologen angelegen
sein lieB, eine ._Inal.xgurationsrede gehalten wurde, die in der Beant-
wortung einer dhnlicher Frage gipfelte. Wibrend jedoch damals Vieles
e{pge_flochten erscheint, was entweder nicht ganz den obwaltenden Ver-
hiltnissen entsprach oder was gewisse Unkenntnisse dem Ingenieur iiber
Dinge zuschiebt, die gerade 2umeist durch den Tngenienr selbst
ergriindet wurden und noch werden und die im Nachhinein leicht zu

Contagt stard, fast durchwegs auf der gesunden Basis, ,da8
a heutige Geologie den Erfabrungen des Bergmannes und
Ingenieurs ihren ersten Ursprung und eine michtige Forderung verdankt®

unbeschadet des Vorhandenseins von sunfertigen Thilern¥
,,Bodergbevgegungen“, nMooren“, . Schwimmsanden¥, »gefihrlichen Letten“
und wie die zweifelhaften Freunde des Technikers auch heiBen, zn
denen dann nicht selten volkswirthschaftlich zwingende Nothwendigk’eiten
oder gar nhochortige Auftrige: sich hinzugesellen. Zn weitgehende
Vorsicht wird oft kostspieliger als zielbewusstes Vordringen. Die
dynamische Geologie, als jener Theil der allgemeinen Geologie, welcher
sich mit den Kriften und den Bewegungen der Erdmaterie befasst, ist
noch wenig ausgebaut und obwoh! der Bau-Tngenieur der historischen
Geologie keineswegs entrathen kann, wird doch der dynamische Theil
stets obenan stehen. In richtiger Frkenntnis haben sich auch bereits an
mehreren technischen Hochschulen eigene Docenten hiefiir habilitirt und
ist das vorliegende Werkchen eigentlich ein Programm der zg haltenden
Vortriige mit angeschlossenen Erlduterangen. Mit Riicksicht anf den
gewaltigen Umfang des Gegenstandes billigen wir gerne, daB der Autor
die Capitel vorliufig licher verkitrzt als erweitert — umgomehr da
einzelne vielleicht in anderen Disciplinen behandelt werden kénnten —
dafilr aber gewisse wichtige Capite! selbst njcht nur eingehend
behandelt, sondern auch auf vorzunehbmenden moglichst zahlreichen
Excursionen ein wirkliches, anregendes und bleibendes Verstiindnig bei
seinen Schillern erweckt und da8 er sie geologisch forschen, aufnehmen
und kartiren lehrt. Es witrden dann — nebstbei bemerlt — in Zukunft nicht
viele werthvolle Verhiiltnisse, von denen man zum allgemeinen Schaden
nie etwas mehr erfihrt, unwiederbringlich verloren gehen, Wiy kénnen

dem Autor, der durch seine ausgezeichneten Arbeiten, insbesondere auch
auf dem Felde der praktischen Geologie, sich einen bedeutenden Namen
gemacht, zu seiner neuen Thitigkeit nur ein herzliches ,Gliickauf“
zurufen, V. Pollack

7185. Dle Verthellung der elektrischen Energie in
Beleuchtungsanlagen. Von Ferdinand Neureiter. X[ und
257 Seiten. Mit 94 Figuren. Leipzig 1894, Oscar Leinner.

Die Grandsiitze der elektrischen Energievertheilung und die ge-
briuchlichsten Vertheilungssysteme, sowie die Anordnung und Bemessung
der elektrischen Leitungen bilden den Hauptstoff des recht lesenswerthen
Baches. Da die Aufgaben der Energievertheilung mit den Eigenschaften
und der Wirkungsweise der elektrischen Lampen im engen Zusammen-
hapge stehen und die Grundziige der Vertheilungssysteme zum groBen
Theile durch die jeweilig angewendeten Vorrichtungen zur Aufspeicherung
und Umformung der elektrischen Erergie bestimmt werden, so fallen
auch die Glih- und Bogenlampen, sowie die Accumulatoren und Trans-
formatoren in den Rahmen dieses Werkes. Dasselbe erscheint uns recht
wohl geeignet, den Leser so weit in das Wesen der elektrischen Energie-
vertheilung fiir Belenchtungszwecke einzuftihren, dafl er die in der Praxis
vorkommenden Fragen selbstéindig l6sen kann. 8

6936. Holzfuflboden und Bauholz, deren Eigenschaften
und Verwendung bei der Bauausfihrung. Von A. Knoch.
24 8. mit Textabbildungen. Hannover 1893. Helwin gsche Verlags-
buchbandlung.

Die kleine Schrift behandelt Fragen und Vorkommnisse, die dem
ausfiilhrenden Techniker in der Praxis aufstoSen. Bei Bauholzern ist die
Kenntnis der wichtigsten Bezugsquellen sehr werthvoll, da man dann
gewdhnlich weis, was man von den von dort gelieferten Holzern erwarten
kann; der Ort, an welchem das Holz wichst, hat ja den wesentlichsten
Eiofluss auf dessen Giite. Das kleine Biichlein bespricht deshalb die
wichtigsten in- und anslindischen Bezugsquellen unter besonderer Hervor-
hebung der charakteristischen Merkmale und Eigenschaften der Holzer.
Wir konnen das inhaltsreiche Biichlein bestens empfehlen. a, r

4080. Brockhaus’ Conversations-Lexikon. Vierzehnte, voll-
stindig nembearbeitete Auflage. Zehnter Band. K—TLebens-
versicherung, 1040 Seiten. Mit 77 Tafeln und 9292 Text-
abbildungen. Leipzig, Berlin, Wien 1894, F. A. Brockhaus. .

Der neueste Band der 14. Auflage reiht sich ebenbiirtig seinen
Vorgiingern an ; gleich ihnen ist er ganz vortrefflich ausgestattet, Von
den treiflichen Tafeln, die der vorliegende Band enthilt, sei namentlich
die schtne Wiedergabe der bertthmten Laokoon-Gruppe erwihut. Von
den’ zahlreichen Stichworten haben uns namentlich die dem Gebiete der
Technik angehbrigen interessirt, wir waren durchwegs von ihnen be-
friedigt ; pamentlich konnen wir die Artikel Kanalisation, Klein-
motoren und Kraftiibertragung als recht wohlgelungen
bezeichnen. Von sonstigen Abschnitten des Textes hat uns auch be-
sonders der Artikel ,Kinderarbeit* angezogen, Ueberall im Texte
findet man neben groBter Verldsslichkeit auch eine auferordentlich
gorgsame Beriicksichtigung des Neuesteq, namentlich selbstredend in
biographischen und zeitgeschichtlichen Mittheilungen, .

Gesohiftliche Mittheilungen des Vereines.

Verdnderungen im Stande der Mitglieder
in der Zeit vom 5. Juni bis 29. Juli 1894,

I Den Austritt angemeldet haben die Herren:

B du mel Samuel, Ingenieur in Budafok.

Curti Constantin A, Fabriksgesellschafter in Wien.

G eid er Edgar Hermann, Ingenieur in Wien.

Werlein Edmund, Ingenieur in Wien.
II. Als wirkliche Mitglieder warden aufgenommen

die Herren:

Cadlolo Hams, Assistent an der k. k. technischen Hochschule
in Wien.

Jossimovié Milivoje, General-Inspector der kon. serbischen Staats-
bahnen in Belgrad.

K o8 ak Johann, Ober-Ingenieur der k. k. General-Direction der osterr.
Staatsbahnen in Wien,

Rein8hl Ludwig v., Ingeniear der k. k. priv. Aussig—Teplitzer
Eisenbahn in Teplitz.

R 8 mer Carl Friedrich, Civil-Tngenieur in Karlstadt.

INBALY. Ucher Luftschranben. Beitrag zur Kenntnis ibrer Betriebsverh#ltnisse und ihrer Propulsionswirkung. Von Georg Wellner, Professor

an der technischen Hochschule in Briinn. (Schluss.)

— Das Wasserwerk der Stadt Linz. Besprochen von Rumpel & Niklas,

Ingenieure in Linz. — Elektrischer Betrieb mit Accumulatoren in New-York. Von Ober-Ingenieur Koestler. — Vermischtes, Biicher-

sehau. — Geschiftliche Mittheilungen des Vereines.

Eigenthum und Verlag des Vereines. — Verantwortl. Redacteur: Paul K ortz, beh. aut. Civil-Ingenieur. — Druck von R. S pies & Co. in Wien.
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Nr. 35.

Die Versorgung von Stiidten mit Grundwasser.*) .
Vom konigl. Baurath Salbach in Dresden.

Bevor in dem nachfolgenden Berichte auf das eigentliche
Thema der Grundwassergewinnung eingegangen wird, erscheint
98_ ZweckmiBig, den Begriff ,Grundwasser® niher zu erkliren,
Wie derselbe von den Ingenieuren des Wasserversorgungsfaches
aufgefasst wird,

) Unter Grundwasser wird derjenige Theil der atmosphi-
Tischen Niederschlige verstanden, welcher in den durchlissigen
Bodenschichten der Erdoberfliche einsinkt, in denselben senkrecht
fallt, bis dieses Wasser sich auf einer undurchlissigen Boden-
schicht sammelt und, deren Gefille folgend, im Untergrunde sich
fOI‘tbewegt, um entweder an einer Stelle, an welcher die fiber
der undurchlissigen Grundschicht lagernde, wasserfilhrende Schicht
durch eine Gebirgsverwerfung oder durch einen Thaleinriss frei-
gelegt worden ist, als Quelle auszutreten oder bis diese, das
Grundwasser ableitenden Schichten in das Bett eines Flusses,
resp. in den Meerboden einmiinden. KEs ist hiernach klar, daB
em  qualitativer Unterschied zwischen Grundwasser und Quell-
Wasser an sich iiberhaupt nicht existiren kann, sondern da8 eine
Quelle nur als ein Zutagetreten des Grundwassers angeschen
Wwerden kann, sei dasselbe durch natiirliche Beschaffenheit des
Bodens oder durch kiinstliche Mittel herbeigefiihrt.

. Nach diesen allgemeinen Betrachtungen sollen die Vortheile
élner Grundwassergewinnung besprochen werden und eine kurze
Beschreibung fiber das Vorkommen und die Bewegung des Wassers
in Untergrunde folgen.

' Die Vortheile einer Grundwassergewinnung
bestehen darin, daB man auns dem Untergrunde ein von Mikro-
0}‘ganismen freies Wasser mit seiner natiirlichen Frische und in
einer nahezu gleichbleibenden Temperatur gewinnen kann. Beide
Ejgenschaften wird man um so sicherer erwarten konnen, wenn
die Aufschlussstelle des Grundwassers dem Gebiete nicht sehr
nahe liegt, auf welchem die atmosphirischen Niederschlige in die
BOdenoberﬂache eindringen und den Beginn der Grundwasser-
ansammlung und Fortbewegung desselben bilden. AuBerdem ist
€8 wissenschaftlich nachgewiesen worden, daB Keime, welche in
den versinkenden Niederschligen enthalten sind oder aus den
oberen Bodenschichten von dem eindringenden Wasser mitgefiihrt
werden, nach kurzem Lauf des Grundwassers im Untergrunde
absterben.*"‘)

. Um so vortheilhafter wird eine Grundwassergewinnung
Wirken, wenn es gelingt, das Wasser aus solchen Bodenschichten
70 erschlieBen und zur Versorgung zu bringen, welche durch
u“dﬂl‘cmﬁ,ssige Decklagen gegen das Eindringen der Tagewisser
geschiitzt sind, und wenn man im Stande ist, das Wasser so zu
gewinnen, daB es vorher so wenig als moglich mit der Luft in
Beriihrung kommt, um dadurch zu verhindern, daB dasselbe aus
der Luft Keime aufnimmt, welche unter Umstinden die gute

eschaffenheit des Wassers beeintrichtigen konnten,

Eine Beriihrung des ans dem Untergrunde gewonnenen

assers mit der Luft kann nur dann nicht vermieden werden,
wenn dasgelpe nicht in der direct gewonnenen Beschaffenheit zur

asserversorgung verwendet werden kann, sondern wenn es, wie
e Z. B. bei eisenhaltigen Grundwissern der Fall ist, mittels
emer' energischen Verbindung mit der Luft von dem Eisengehalt
befreit upg durch Abklirung oder Filtration erst fiir eine Wassger-

wﬂbraucllbar umgeschaffen werden muss,
:) Fiir den_ hygienischen Congress in Budapest erstattetes Referat.
) Untersuchungen von Petri und Esmarch.

Die Bedingungen einer guten und idealen

Grundwassergewinnung sind daher folgende:

1. es soll das Grundwasser an einer Stelle erschlossen werden,
wo dasselbe in keiner Weise durch locale Verunreinigungen
beeinflusst wird; es soll ferner dasselbe fiir eine Wasser-
versorgung brauchbar und von allen krankheiterregenden
Mikroorganismen vollstindig frei sein und erhalten werden;

2. es 8o0ll das Grundwasser an der Fassungsstelle nur einem
geringen Temperaturwechsel unterworfen sein;

3. es soll ein solches Grundwasser jederzeit in der ausreichenden
Menge gewonnen werden konnen.

Um diesen Bedingungen zu entsprechen, ist es vor allen
Dingen nothwendig, durch die eingehendsten Voruntersuchungen
eine genaue Kemntnis der Bodenbeschaffenheit des Untergrundes
und der in letzterem vorhandenen Grundwasserstrimung, deren
Miéchtigkeit, sowie der Stromungsrichtung zu erlangen.

Es kann nicht der Zweck der vorliegenden Arbeit sein,
diejenigen Mittel anzugeben, durch welche man im Stande ist,
den Nachweis zu fiihren, daB in bestimmten Terrainformationen
Grundwasser von einwandfreier Beschaffenheit in vorgeschriebener
Menge zu erschlieBen sein wird, sondern es soll nur ein allge-
meines Bild iber die Grundwasserverhidltnisse gegeben werden.
Es wird daher die Vorfilhrung einiger hier unten besprochener
Beispiele in verschiedenen Gebirgsformationen am schnellsten ein
deutliches Bild dieser Betrachtungen ergeben.

Auf Fig. 1 (8. 430) ist die vielfach in der Natur vorkommende
Formation einer Grundwasserbildung am Abhange eines Steil-
gebirges dargestellt worden, und man kann sich die Lagerung
derjenigen Schichten, welche das Grundwasser ableiten und die
darunter befindliche undurchliissige Grundschicht bis in weite Ent-
fernungen von dem Steilgebirge fortgesetzt denken,

Die in der Richtung und in der Ausdehnung der Pfeile
fallenden atmosphirischen Niederschlige treffen das anstehende
Felsgestein und die als Halden thaleinwirts lagernden, lockeren
Verwitterungsproducte desselben, welche weithin in das Thal
hinabgeschwemmt sind. Ein Theil dieser Niederschlige flieft ober-
flichlich ab, ein Theil verdunstet; der Rest versinkt in den
lockeren Haldenschichten, fillt in diesen bis zu einer undurch-
lassigen Grundschicht, auf welcher die durchiiissigen Gesteins-
massen abgelagert sind, sammelt sich auf dieser Grundschicht und
flieBt, deren Geftlle folgend, unterirdisch thalwirts ab.

Je durchlissiger die Bodenoberfliche ist, desto mehr wird
durch das schnelle Einsinken des Niederschlagswassers letzteres
dem directen oberirdischen Abfluss und der Verdunstung entzogen.
Es bildet sich hieraus in dem durchlissigen Bodenmaterial, welches
auf der undurchlissigen Grundschicht lagert, ein Grundwasser-
strom aus, welcher bis in weite Entfernungen das eingedrungene
Niederschlagswasser unterirdisch fortfiihrt.

In der Skizze Fig. 1 ist der in der Natur vielfach vor-
kommende Fall angenommen worden, daf die Oberfiiiche der durch-
Iissigen, das Grundwasser unterirdisch abftihrenden Schicht unter-
halb der Stellen, an welchen die Niederschlige in den Boden ein-
zudringen vermogen, sich darch feinen Schlamm der Verwitterungs-
producte des anstehenden Felsgesteines verschlimmt hat, daB diege
Verschlimmung mit zunehmender Entfernung im Thale durch
alluviale Ablagerungen verstirkt wird, und zwar in einem solchen
MaBe, daB die auf diese verschlimmte und wasserdichte Ober-
fiche fallenden Niederschiige nicht in den Boden einzudringen

1
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vermigen, sondern oberirdisch abflieBen oder verdunsten. Man
findet demnach hier durch die Natur eine Schutzdecke fiir das
darunter sich bewegende Grundwasser geschaffen, wie sie kiinst-
lich nicht so wirkungsvoll hergestellt werden kinnte, Denkt man
sich, wie ebenfalls in Fig. 1 dargestellt ist, diese Formation und
den Grundwasserstrom an einer Stelle unterbrochen, etwa
durch den Einschnitt eines Einrissthales,
wasserundurchliissige Grund-

welcher bis in die

Bei einem kiinstlichen Aufschlugs wird das Grundwasser in
diesem Falle, wie in Fig, 2 veranschaulicht, iiber den Rand des
Bohrloches oder Brunnens auftreten und iiberflieBen und di.e Er-
scheinung bilden, welche man mit dem Ausdruck ,Artesischer
Brunnen® bezeichnet.

Ein interessantes Beispiel wird in dieser Beziehung durch
die Wassergewinnung des Wasserwerkes der Stadt Olmiitz geboten.

schicht reicht, so findet an der
Wand dieses Einrisses, welche
der Grundwasserstrémungs-
Richtung zuniichst liegt, der
Austritt des Grundwassers als
Quelle statt, und wir haben
hiedurch das Beispiel einer
Grundwassergewinnung aus
Quellen, wie es z. B. bei der
Wasserleitung der Stadt Miin-
chen der Fall ist. Der Einriss
des Mangfall-Thales, welcher
bis in den undurchlissigen ter-
tiiren Letten eingeschnitten
ist, legt an einzelnen Stellen
die Schichten, in welchen sich
der unterirdische Grundwasser-
strom bewegt, frei, und das
Grundwasser tritt als Quelle
zu Tage.

Desgleichen ist in Fig. 1
der Fall veranschaulicht, daf
das Grundwasser nicht durch
einen natiirlichen Einriss frei-

ar-Aufschiuls

durch Brunnen

rundwass

Finrifs -

gelegt ist, sondern daB das-
selbe kiinstlich durch eine
Brunnenanlage erschlossen wird,

. Vielfach wird auch gefunden, daB das Grundwasser, welches
sich zwischen- der undurchliissigen Grundschicht und der oberen
Decklage bewegt, durch den Andrang der seitlich zustrémenden
Wasseradern aufgedriingt wird und daB der Abfluss durch den
Widerstand des Bodenmaterials, in welchem das Grundwasser

2000 m vom March-Flusse entfernt, ist ein Brunnen angelegt
worden, aus welchem das in den unteren Bodenschichten gespannte
Grundwasser bis iiber das Terrain aufsteigt und zu Tage ab-
flieBt.

Wiihrend in der Nihe des March-Flusses nur wasserarme,
festlagernde Schichten lehmigen Sandes gefunden wurden, stieBen
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dem entsprechenden MaBe
erfolgen kann. Das Grundwasser befindet sich dann in einem an-

gespannten Zustande und wird in diesem Falle vorausgesetzt, daf

seinen weiteren Lauf fortsetzt, nicht in

die wasserdurchlissigen Schichten bis an die Tagesoberfliiche
reichen, an einzelnen Vertiefungen der letzteren als Quelle zu
Tage treten. Bei einer wasserdichten Decke wird das Grund-
Wasser unter dieser gespannt werden und nur an einzelnen Stellen,
an welchen sich in der Decke eine Pore befindet, zu Tage treten,

2l

die weiterhin fortgesetzten Bohrungen in der oben angegebenen
Entfernung unter einer zu Tage lagernden Moorschicht und
darunter befindlichen undurchlissigen Lettenschicht auf die eigent-
liche Grundwasserrinne, aus welcher ein reines, den schﬁngten
Gebirgsquellen in jeder Hinsicht gleichwerthiges Wasser in einer
solchen Menge aus einem verhiiltnisméBig kleinen Brunnen ge-
wonnen wird, daf die Stadt Olmiitz gar nicht im Stande ist,
diesen Wasserreichthum vollstindig zu verwerthen.
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g Die Veranlassung, welche bei einzelnen Anlagen dazu zwingt,
n}lt der Grundwasser-Sammlung sich von dem Ursprunge der ein-
sinkenden Niederschliige weiter zu entfernen und bis in die Thal-
ebenen hinabzugehen, wird durch die Anschauung der Fig. 3
erliiutert. Man sieht in derselben eine Reihe solcher Einzel-
formationen, wie letztere in Fig. 1 geschildert sind, zu einem
groBeren System vereinigt.

Gleichwie sich in einem derartigen Terrainabschnitt die zu
Tage ablaufenden Wiisser aus einzelnen Anfingen zu einem
griBeren Flusslauf entwickeln, so vereinigen sich auch eine grofe
Anzahl einzelner unterirdischer Grundwasseradern zu einem be-
stimmten zusammenhingenden System, und der Zusammenhang
der einzelnen Adern des durchliissigen Bodenmaterials mit ein-
ander bildet aus einer groBeren Reihe Kkleiner Grundwasser-
strémungen eine Hauptstromung aus, deren Reichhaltigkeit und
Stl‘ﬁmungsn'ichtung von der Formation der unter der Oberfliiche
befindlichen Bodenschichten abhiingt.

Auf Fig. 3 sind die Tageswasserliufe durch starke Linien
Scharf hervorgehoben. Durch punktirte Linien sind die unter-
Irdischen (irundwasseradern in ihrem Zusammenhange bis zu der
A'usbildung eines Haupt-Grundwasserstromes wiedergegeben. Aus
dieger Figur ist ferner zu ersehen, daf die Haupt-Grundwasser-
Strimung oft eine ganz andere Lage hat als der zu Tage fliefende
Wasserlauf, weil des letzteren Bett sich in den obersten Boden-
Schichten viel spiter ausgebildet hat, als die Bildung und Ab-
lagerung der unterirdischen, grundwasserfiihrenden Schichten lingst
erfolgt war. Hs ist aber auch aus Fig. 3 leicht zu ersehen,
daB man in den hochgelegenen Anfiingen der unterirdischen
G"llldwasser-Ansammlungen nur verhiltnismigig wenig Grund-
Wasser erschliefen kann, wihrend man in dem Theile des Grund-
Wasserstromes, an welchem sich eine grifere Anzahl seitlich
Zustrémender Grundwisser bereits vereinigt hat, und zumal in
der Thalsohle, eine bedeutend griBere Ergiebigkeit des Grund-
Wassers erwarten kann. Je grofer und je ausgedehnter daher die
“bel.‘ der Fassungsstelle des Grundwassers befindlichen Sammel-
gebiete und die unterirdischen natiirlichen Sammelbehilter sind,
desto regelmiifiger wird auf die Ergiebigkeit einer Wasser-
gewinmmg an einer solchen Stelle zu rechnen sein, weil der
,g""_ﬂe Vorrath, welcher oberhalb der Fassungsstelle in den unter-
ll‘ﬂ.lschen Sammelbehiiltern vorhanden ist und diesen von allen
%extgn zustromt, eine groBe Gewihr fir die GleichmiBigkeit der
Ergiebigkeit bietet, wogegen die in den hoher gelegenen Einzel-
adern des Grundwassers hergestellten Aufschlisse oder die dem

Al
Grundwagser dort entspringenden Quellen, zumeist ohne die Reserve -

groBer Vorrathsriiume, ein sehr bedeutendes Schwanken der Er-
giebigkeit besitzen.

Eine besondere Vorliebe, diese natiirlichen Ausflisse des
Grundwassers, die Quellen, in der vermeintlichen Anschauung, als
sei dieses Quellwasser in seinen Eigenschaften ein bevorzugteres,
fir eine Wasserversorgung zu empfehlen, und die Moglichkeit,
das Wasser solcher hoch gelegenen Quellen mit natiirlichem Gefille
und ohne Hebungskosten den Consumstellen zu-
zufiihren, hat vielfach Veranlassung dazu ge-
geben, daB eine Reihe von Stidten ihre Wasser-
versorgungen in dieser Weise anlegten.

Es muss allerdings zugegeben werden,
daB man sich keine idealere Wasserversorgung
denken kann als die Zufiihrung von Grund-
wasser-Aufschliissen und Quellen aus den Hoch-
gebirgen; aber es muss dabei in Betracht ge-
zogen werden, daB die Hochgebirge selbst nicht
so quellenreich sind, als vielfach angenommen
wird, und daB die Ergiebigkeit solcher Quellen
zumeist eine auberordentlich schwankende ist,
welcher Umstand dann sich um so fiihlbarer
geltend macht, wenn die geringste Ergiebigkeit
mit der Zeit des griBten Wasserconsums zu-
sammentrifft.

Diese Schwankungen der Ergiebigkeit hoch-
gelegener Quellen und Grundwasser-Aufschliisse
haben sich, wie die Beobachtungen der letzten
Jahrzehnte erwiesen, bedeutend vergriBert. Der
Grund dieser Erscheinung liegt in der fort-
schreitenden Abholzung des Waldbestandes in
den Niederschlagsgebieten, aus welchen die be-
treffenden Quellen und Grundwasser-Aufschliisse
gespeist werden, und in der Trockenlegung der
in diesen Gebieten vorhandenen ausgebreiteten Sumpffliichen.

Der Waldbestand verhindert den schnellen Abfluss der auf
den Erdboden fallenden Niederschlige und beschrinkt die Ver-
dunstung der letzteren. Das Niederschlagswasser wird in dem
Waldboden linger aufgehalten und kann daher in griferen
Mengen in den Erdboden einsinken. Die ausgedehnten Siimpfe
sammeln die Niederschlige an, und es gelangen letztere bei
ihrem Abfluss in die durchlissigen Bodenschichten der KErdober-
fliche, in welchen die Niederschlige als Grundwasser ihren
unterirdischen Lauf beginnen. Es bilden demnach Waldbestand
und ausgedehnte Siimpfe die hauptsiichlichsten Regulatoren fiir
die GleichmiBigkeit und Nachhaltigkeit der Quell- und Grund-
wasser-Ausfliisse.

Um einer Verminderung der gleichmiiBigen Krgiebigkeit
solcher Wiisser vorzubeugen, miisste man sich den Besitz des
ganzen Niederschlagsgebietes sichern und durch die Erhaltung
des Waldbestandes und der Niederschlagsansammlung den ge-
wiinschten Zweck zu erreichen suchen.

Bei kleineren Wassergewinnungs-Anlagen wird man viel-
leicht in der Lage sein, von einem solchen Schutzmittel Gebrauch
machen zu kionnen. Bei groBeren Wassergewinnungs-Anlagen
wird die Erwerbung des erforderlichen Grundbesitzes wohl kaum
erschwinglich sein. Dabei kommt in Beriicksichtigung, dab im
Friihjahre und in dem griBeren Theile des Jahres solche Wasser-
anfschliisse zumeist sebr viel mehr Wasser liefern, als zur
Wasserversorgung gebraucht wird, daB aber in den Sommer-
monaten, zu welcher Zeit von den Consumenten die hochsten
Anforderungen an die Wasserversorgung gestellt werden, die
Wasserausfliisse der Quellen und des Grundwassers vielfach das
Minimum ihrer Ergiebigkeit besitzen.

Nimmt man an, da in hochgelegenem, von Wald bestan-
denem Terrain die im Verlaufe eines Jahres fallenden Nieder-
schliige 1°0 m Regenhvhe betragen, daf davon */; zu Tage ab-
flieBen oder verdunsten, wihrend !/; davon in den Erdboden
eindringt und in dem Untergrunde das Grundwasser bildet; so
wiirde beispielsweise fiir eine Gewinnung von 10.000 m? Wagser

1*
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gebiet von nachfolgend berechneter Ausdehnung erforderlich sein: , Bremen .......... = oa " Magdohurg .. — 1301
Bei einer Minimalergiebigkeit der Quellen ete. von s Breslam .. ....... = 1501 » Maonheine. S —141i
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5,018.760 m3 Wasser betragen. Nimmt man an, wie oben er- » Dessan ....... = Son 1 » Nowwiod | rase — 1971
w,éihut war, daB von der jibrlich 1'0 m betragenden Regenhohe » Dortmund ........ = e ” Nirmborg .. 1951
1/; dieses Wassers in den Erdboden gelangt und dag Grund- | ,, g;?:l()ls:g. ......... = g : Offenburg.. .. — 958!
s b]fl,d;té ;?or;?e;o = 25,093.750 m? Grundflsiche » Disseldorf..... ... = ltligg » ﬁﬁﬁﬁﬁiﬁ‘éﬁg """ — “féﬁ?
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nach einer Berechnung des Niederschlagsgebietes auch eine be-
stimmte Menge aufzuschlieBenden Grundwassers geschlossen
werden konne, dann ganz triigerisch, wenn man sich nicht vor-
her durch die sorgfaltigsten Vorarbeiten iiber die Untergrund-
verhiltnisse und iber die Aufpahmsfihigkeit der Erdoberfliche
eine genane Kenntnis hat verschaffen kinnen. Wie aus dem Bej-
spiele der Fig. 3 hervorgeht, ist zn ersehen, daB sich haupt-
siichlich erst am FuBe der Hochgebirge und in den Vorbergen
grofere Grundwasseransammlungen entwickeln und sich unter-
irdisch thalabwirts forthewegen.

Der Wasserbedarf der
withrenden Steigen begriffen,
MaBe, in welchem sich die
durch die gesteigerten Anfor
zunehmenden Wiirdigang der
lichen Wasserverbraunch entspri
den Wasserbedarf der Einwo
Annahmen einschriinken woll

Stédte ist aber in einem fort.
derselbe wichst nicht allein in dem
Einwohnerschaft vermehrt, sondern
derungen der Hygiene und mit der
Wohlthaten, welche einem reich-
ngen. Man kann daher auch nicht
hner einer Stadt nach bestimmten

én, wenn man auch durch die An-

ordnung von Wa.sser-Messvorrichtungen einen verschwenderischen
und unniitzen Wasserverbrauch zu vermindern trachtet,

Die frilhere Annahme des Bedarfes fiir Trink- und Nutz-

wasser von 40-—501 fir den Kopf der Bevélkerung hat sich

nach den Erfahrungen der letzten Jahre als nicht mehr aus-

reichend erwiesen. Wenn anch diese Zahl als Durchschnittszaht
des Jahresverbrauches wnoch als richtig anerkannt

Doppelte erreicht.

AuBer dieser directen Versorgung der Einwohner mit Wasser
zum Hausgebrauch muss aber noch der Bedarf an Waggep fir in-
dustrielle und ffentliche Zwecke, sowie fir Straen- und Garten- ete,
Besprengung beriicksichtigt werden. Letzterer wird bei anhaltender
Trockenheit ebenfalls ein ausnahmsweise hoher ung dieser Bedarf
wird den Verhiltnissen der einzelnen Stidte angepasst werden
miissen,

Nach den statistischen Aufzeichnungen

von 84 Stidten be-
trug der griofte Wasserbrauch im Jahre 189

3 pro Kopf der Ein-

wohner und Tag 100—1191 in 7 Stddten, und zwap:

in Berlin ........... =1001|in Kiel........ , . =1161
» Charlottenbwrg. .. .. =116 1f, Quedlinburg.., . .. =1171
» Crefeld........... =1181, Weimar ..., , .. =1011
» Eisenach .,....... = 1071

120! und dariiber in 51 Stidten, und zwar:

in Altona.... . . .. = 1551|in Basel....,..., . . = 2061
» Bamberg .. . .. =1501|, Berburg ........ = 1491
» Barmen... . =1661|, Bochum......,,,.=9917

Bei einer groBen Anzahl von Stﬁdte{x hiitte ein .noch groferer
Wasserverbrauch stattgefunden, wenn .dle Werk'e im S]t)a.ndelsI "g}ﬁ;
wesen wiren, geniigende Wasserquantitiiten zu liefern. ';)e(] (}es
des iiber 1507 pro Kopf und Tag angewac'hsent.en. Wasser % a(; o8
ist indessen voraussichtlich von einem gleichzeitig hohen Beda

ie veranlasst worden. )
der Ili(}:;taﬁrfvdeshalb bei einer Wasserversorgur.l.g nicht mit Durchl-
schnittszahlen rechnen, sondern man muss den.groBten Consu;xi x::;(l:ll
bei der geringsten Ergiebigkeit der Wansergfawmnung' deck'en ~OI'1Zei(’:
um solche Calamitiiten zu vermeiden, wie dxeseltfen in letzterer et
vielfach aufgetreten sind, Daher muss man lf)el (?er Anl«a'g(?te(;ung
Wasserwerkes von Hause auns die Moglichkeit einer Elt\lel e
der Wassergewinnung in das Auge fass:en, .und (}a es dur s%; e
Stidte sehr schwer, fast eine Umntighch}(elt sein wir ,1 o
deutende Wassermengen, welche sowohl f.ur .den Gt‘anuss' Z s1 ol
fiir die Hauswirthschaft, fiir das Bediirfnis industriellex nS aglen,
sowie zum Sprengen der Strafen und der A.nlagen, zumd pHy-
der Gossen und Canile gebraucht werden, in dem von firfern
giene geforderten idealsten Zustande _aus .Geblrgsquellen zuhl o Ben’
g0 wird man zweifellos gezwungen sein, ein Wasser. ZU ersc 1e.=, - n,
welches von guter und einwandfreier B&(alschaﬁ'enhelt oft in gro

ichter zn beschaffen sein wird. o
Mengeﬁlaﬁl%};aucht deshalb nicht gleich an die Nothwendlgll:e[llt
einer zweiten Versorgung der Stidte mit Flussxyasser zu den. fmi
sondern man hat nur von den Hochgebirgen lnnabzustexgen,d e
reichhaltige Grundwassermengen vorzufinden. Kann man adas
anBer dem Bereiche der zu Tage flieBenden Wasserlﬁ,ut:e dom
Grundwasser efschlieﬂen, so erhdlt man das Grll}ldwass:er in o
oben geschilderten idealen Zustande. Dasselbe wird kelmfr.elﬂa :
mit der Bodentemperatur gewonnen werden, welcht? der Tled’eie
des Grundwassers unter der Tagesoberfliche entspricht, u‘nd1 i T
Temperatur wird innerhalb eines Jahres selten um mehr ads e
schwanken. In diesem Falle ist das Grundwasser, ob es :‘itt
locale Verhiltnisse begiinstigt als Quelle aus .dem Boden. ;ei'
oder kiinstlich durch Brunnen ete., erschlossen ist, von gleich

ffenheit. .
Besc}mln allen Fillen wird man Sorge zu tragen haben,' da? dlﬁ
Beschaffenheit des Grundwassers nicht (}urch . das Elndrlng:B
schiidlicher Stoffe in den Boden verunreinigt .W.ll‘d, sei e?s, Y
selbst in Hochgebirgen eine solche Verunreinigung .dmcél‘ o
Losung des Wildes oder eines sich zersetzenden Wlld"cl‘:x fwden
mbglich wire, oder sei es, dal in tieferep Lagen die ii ell) oo
Bodenschichten, welche das Grundwasser fiihren, lagernde

chen wird. )
dnmhbifan findet diese Schutzdecke in tieferen Lagen :les. Terraullls
zumeist reichlicher vorhanden als in den hoheren Gebirgslagen.

" Wihrend in letzteren das Steingertlle der Schutthalden vielfach
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ganz ohne Vegetation und ohne jede Schutzdecke zu Tage liegt
und die von den Steilgebirgen abflieBenden Niederschlige unver-
mittelt und schnell aufnimmt, befinden sich in den tieferen Lagen
iiber dem groben durchlissigen Material, in welchem sich das
Grundwasser bewegt, zumeist Ablagerungen feinen Sandes, auch
lehmiger Sand, schlieBlich Alluvial-Lebm, darauf eine Humus-
schicht, welche zusammen entweder das Eindringen der Nieder-
sc}llage ginzlich verhindern, oder welche die eingedrungenen
Nlederschliige, selbst wenn sie in den obersten Schichten Stoffe
V?rﬁnden sollten, welche in dem zu gewinnenden Grundwasser
nicht erwiinscht wiiren, derartig ausreichend filtriren und rege-
I{eriren, daB eine Schidigung des Grundwassers, in welches das
eingedrungene Niederschlagswasser schlieBlich einsinkt, nicht er-
folgen kann.

Die Natur hilft durch ihre reichen Schutzmittel hiefiir aus-
reichend, denn z. B. in solchen Gegenden, wo das lockere Material
bis an die Tagesoberfliiche tritt, findet man die Verwitterungs-
producte dieser zu Tage liegenden Schichten oft ein bis mehrere
Meter tief in die Oberfliche eingedrungen, so daB eine mit der
Z.eit zunehmende Verkittung des oberen durchlissigen Materials
ein Eindringen der Niederschlige an dieser Stelle erschwert und
schlieBlich aufhebt.

Da man aber hiufig in Riicksicht auf eine reichhaltige Ge-
wimung des Grundwassers die Sammelanlagen in den Flussthilern
und in der Nihe von Fliissen herstellen muss, so soll das Ver-
halten der letzteren zu der Grundwassergewinnung in diesem Be-
richte besondere Beriicksichtigung finden, wm die vielfach ver-
breitete Meinung zu widerlegen, daf eine derartig hergestellte
Wassergewinnung durch ein Einsickern des Flusswassers selbst
beeinflusst wird, oder daf das gewonnene Wasser. ein natiirlich
filtrirtes Flusswasser sei.

Es liegt ja auch letztere Meinung Demjenigen, welcher
keine Gelegenheit gehabt hat, sich mit dem Studium der Grund-
Wasserbewegung zu beschiftigen, gehr nahe, denn urspriinglich
ist der Gedanke einer Gewinnung von Grundwasser aus den miss-
lungenen Versuchen, natiirlich filtrirtes Flusswasser zu gewinnen,
entstanden, Man iiberzeugte sich bei derartigen Ausfiihrungen
sehr bald, daB8 das Eindringen von Flusswasser in die Boden-
schichten, welche das Bett der Fliisse bilden, zunichst dadurch
auf grofen Widerstand stosst, weil diese Schichten zumeist aus
sehr feinem und mehr oder weniger verschlimmtem Bodenmaterial
bestehen, weil ferner bei dem Lindringen des unreinen Fluss-
wassers die im Wasser schwimmenden Schlamm- etc. Stoffe in
dieses Bodenmaterial des Flussbettes eindringen und die feinen
Poren bald bis zu einer vollstandigen Undurchldssigkeit verstopfen.
Weiterhin zeigte sich vielfach, daB das aus den Sammelanlagen
gewonnene Wasser oft ganz andere chemische Eigenschaften be-
8aB als das filtrirte Flusswasser, und nach diesen Erfahrungen
hat sich durch eingehende Beobachtungen das Studinm der Grund-
Wassergewinnung ausgebildet.

Danach ist erwiesen worden, daB fast ausnalunslos da, wo
der Untergrund eines Flussthales aus durchldssigem Bodenmaterial
besteht, letzteres im Zusammenhange die ganze Linge der Thal-
ebene durchstreicht und seitlich sich verzweigend bis in die ein-
zelnen Seitenthdler erstreckt. Es stromen, wie Fig. 3 kemn-
Zeichnet, von allen Seiten unterirdisch Grundwiisser im Thal-
grunde der Hatptrinne zu und setzen hierdurch das in dieser
Hauptrinne enthaltene Grundwasser in eine Spannung, durch
Welche dasselbe an einzelnen Stellen in das Flussbett eindringt.
Man findet daher neben dem tiefsten Einschnitt in der Oberfliche
d‘er Thalebene, welcher durch ein Flussbett gebildet ist, das
Grundwasser hher stehend, als der Wasserstand des Flusses be-
trigt, wnd in weiterer Entfernung vom Flusse entsprechend an-
steigend. Man findet ferner bei Bohrungen im Flussbette selbst
den hierdureh in den tieferen Bodenschichten aufgeschlossenen
Grundwasserstand ebenfalls hoher auftretend, als der Wasserstand
df«‘s Flusses betrigt, so daB die Annahme berechtigt ist, wie auch
Vielfach durch directe Messungen nachgewiesen wurde, daf bei
einem durchlissigen Flussbette der Fluss an diesen Stellen durch

en Andrang des Grundwassers gespeist wird.

Ein weiteres Merkmal, welches zur Bestiitigung dient, ist
das bekannte Auftreten von kalten Quellen und von Triebsand
im Flussbette und in Seen, sowie das Auftreten von SiiBwasser-
quellen im Meere unweit der Kiisten.

Man wird also im Stande sein, sogar im Flusse selbst ein
unter dem Bette desselben in Spannung befindliches Grundwasser
zu erschlieBen, sobald man die oberen Schichten des Flussbettes
mittelst wasserdichter Brunnenwinde durchsetzt und dem Brunnen
nur in den Bodenschichten, welche tief unter dem Flussbette und
unmittelbar. iiber der undurchlissigen Grundschicht liegen, ent-
sprechende Oeffnungen zum Eindringen des Grundwassers gibt;
auch wird man ohne Weiteres annehmen kinnen, dal man so
viel selbststiindiges (Grundwasser aus einem solchen Brunnen ge-
winnen kaun, als die Zustromungskraft des Grundwassers hetrigt,
resp. bis man den hiheren Wasserstand des im Brunnen iiber
den Wasserstand des Flusses aufgetretenen Grundwassers bis zur
Gleiche des Flussspiegels absenkt. Man wird aber auch in der
Entnahme von directem und unvermischtem Grundwasser aus
einem solchen Brunnen noch weiter gehen kinnen.

Vordusgesetzt, wie oben angegeben wurde, daf die oberen
Wiinde des Brunnens ganz wasserdicht hergestellt sind, wird man
bei einer tieferen Absenkung des Grundwassers im Brunnen, als
der Flusswasserstand betriigt und einer damit verhundenen
reicheren Gewinnung von Grundwasser dann erst ein Nach-
dringen von Flusswasser in das Girundwasser zu erwarten haben,
wenn die Geschwindigkeit des letzteren, welches aus den tief-
liegenden und meist sehr durchlissigen Bodenschichten in den
unteren durchlissigen Theil des Brunnens eintritt, einen ebenso
groBen Reibungswiderstand verursacht, als derjenige Widerstand
betrigt, welchen die im Flusshette befindlichen feineren und ver-
schlimmten Bodenschichten dem Einsinken des Flusswassers ent-
gegenstellen.

Je nach der Beschaffenheit dieser Flussschichten wird die
Entnahme von selbststindigem und unvermischtem Grundwasser
durch einen im Flussbette selbst angelegten Brunnen grifer oder
geringer sein konnen, und man wird es vollstindig in der Ge-
walt haben, diejenige Entnahme festzustellerf, bis zu welcher eine
Gewinnung unvermischten Grundwassers moglich ist, Einzelne
Fliisse besitzen fast in ihrem ganzen Flusslaufe ein so wenig
durchlissiges Bett, daB man mit Sammelanlagen, welche in un-
mittelbarer Nihe des Flussufers angelegt sind, selbst bei starker
Wasserentnahme nicht im Stande ist, ein directes Nachdringen
von Wasser aus dem Flusse zu bewirken.

Die Gewinnung eines selbststiindigen und unvermischten
Grundwassers selbst in der Nihe von Flissen ist dann durch-

“fiihrbar, wenn die obenerwihnten Verhiltnisse des Flussbettes

vorhanden sind, oder wenn man die Sammelanlagen soweit vom
Flusse entfernt hat anlegen konnen, dal das zeitweise Eindringen
des Flusswassers in die durchlissigen Uferwiinde, ither welchen
Punkt weiter unten gesprochen werden soll, nicht bis in das Ab-
saugungsgebiet der Sammelanlagen gelangt.

Hochst interessante Erscheinungen zeigen sich bei dem
Wechsel der Wasserstiinde des einer Grundwassergewinnungs-
Anlage benachbarten Flusses und bei den Hochwiissern desselben.
Bei cinem ruhigen Anwachsen des Flusswasserspiegels iibt das
Flusswasser auf das seitlich in das Flussbett eintretende Grund-
wasser einen Widerstand aus. Das Flusswasser vermag indessen
nur bis zu einer ganz geringen Tiefe in die Bodenschichten des
Ufers einzutreten. Diese Bewegung des Flusswassers, welches
in die Uferriinder einzudringen strebt, und des in entgegengesetzter
Richtung nach dem Flussbette zustromenden Grundwassers hat die
Stanung und die Anhiufung des Grundwassers vor dem Flussufer
zu einer Grundwasserwelle zur Folge, welche parallel dem Fluss-
bette entsteht. (Fig. 4, S. 434.) Steigt der Flusswasserspiegel lang-
sam weiter, so staut er dadurch auch das Grundwasser dement-
sprechend an, und damit wird dem Eindringen des Flusswassers
in das Ufer ein solcher Widerstand entgegengesetzt, daB der Weg
des in die Uferrinder eingedrungenen Flusswassers ein ganz
verschwindend kleiner ist.
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Nur bei ganz pltzlichen und schoell anwachsenden Hoch-
wissern ist nicht gentigend Zeit vorhanden, daf die Aufstauung
des Grandwassers dem Anwachsen des Flusses entsprechend folgen
kann. Es bleibt daher das Grundwasser, wenn auch allmilig sich
aufstauend, gegen den schnell aufsteigenden Flussspiegel zuriick.
Der Fluss iiberfluthet das Inundationsgebiet, und erst in ent-
sprechender Zeit wird das Grundwasser bis zur Hochwasserhihe
angestant werden.

Besteht die Oberfliiche des Inundationsgebietes aus undurch-
ldssigem Material (Alluvial-Lehm, lehmigem Sand, verschlimmtem

filtrirtes Flusswasser dem durch die Sammelanlagen gewonnenen
Grundwasser beigemengt werden, wenn letztere noch in .dem
Inundationsgebiete belegen sind. Diese Erscheinung verschwindet
aber, sobald das Hochwasser seinen hochsten Stand erreicht hat
und das Grundwasser dementsprechend angestant ist, und sobald
das Wasser des Flusses nach dem Hochwasser-Culminationspunkte
wieder zu sinken beginnt.

Man wird aus einer Beobachtung dieser Verhiltnisse ganz
genau beurtheilen konnen, wie man den Einwirkungen des Flusses
bei der Anlage einer Grundwassergewinnung vollstindig aus dem

Kalkschotter u. dgl), so wird die Einwirkung des Hochwassers
auf das darunter befindliche und gewonnene Grundwasser spurlos
voriber gehen, denn auch in diesem Falle dringt kein Fluss-
wasser durch die undurchlissige Oberfliichendecke des Inundations-
g:abietes hindurch in die darunter befindlichen Grundwasser
fiihrenden Bodenschichten, Das seitliche Eindringen des Flugs-
wassers in die Bodenschichten, welche den Uferrand und das

RN z,_ﬁ,,
DR Emae )
Fig, 4.
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Wege gehen kann, und selbst wenn man darch ortliche Ver-
hiiltnisse gezwungen ist, die Sammelanlage in groBer Nihe des
Flusses herzustellen, wird man durch eine passende Ausdehnung
der Sammler darauf Riicksicht nehmen kinnen, daf nicht dur_ch
zu tiefes Absenken des Grundwasserstandes Druckhohen geschaffen
werden, welche das Einsinken des Flusswassers in die Boden-
schichten des Bettes zur Folge haben kénnen.
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Fig. 5.

Bett des Flusses bilden, ist aunch in diesem '
gering, daB dasselbe kaum messbar wird. Die in
Terrain angelegten Sammelanlagen erweisen anch b
Hochwissern, welche die ersteren tiberfluthen,
Einfluss eingedrungenen Flusswassers (z.
Stadt Pressburg).

Besteht aber die Oberfliche des Immdationsgebietes, unter
welchem die Sammelanlagen haben verlegt werden miisgen, ans
nicht ganz undurchlissigem Bodenmaterial, so wird fiir die Zeit
der schnell ansteigenden Hochwiisser bis zu dem Aufstan des
Grundwassers, welcher in etwa 36 48 Stunden erfolgt ist,

alle so tiberaus
einem golchen
of den griBten
nicht den geringsten
B. Wasserwerk der

Nicht unerwihnt michte ich diejenige Grundwassergewinnung
lassen, durch welche einzelne an der Meereskiiste gelegene Stidte
ihre Wasserversorgung beziehen. Es ist dies die Diinen-Wasser-
gewinnung der Stiidte Amsterdam, S'Grafenhagen, Leiden, Harlem
u. 8. W,

Parallel mit der Meereskiiste zieht sich ein mehrere Kilometer
breiter Diinenstreifen hin, welcher aus sehr feinem, angeschwemm-
tem und aufgewehtem Sande besteht. (Fig. 5.) Diese Diinen er-
heben sich an manchen Stellen bis zu 30—40 m Hohe iiber dem
Meeresspiegel. Die in der Nihe des Meeres sehr reichlich fallenden
Niederschliige sinken zum Theil in dem Diinensande ein und fallen
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darip senkrecht bis zu der unter den Diinen lagernden undurch-
1%?581gen Grundschicht, welche zumeist aus Lehm besteht. Ueber
d}eser Grundschicht sammelt sich das Diinen-Grundwasser an und
nimmt dann nach beiden Seiten, sowohl nach dem Meere als auch
Nach der Landseite hin, seinen Ablauf, auf letzterer Seite die
Veranlassung zu Siimpfen und Mooren bildend, weil der Ablauf
des Landwassers gehemmmt ist.

. Da das versunkene Niederschlagswasser in dem feinen
Diinensande sich nur sehr langsam fortbewegen kann, so ist auch die
Sftauhiihe h (Fig. 5) in der Mitte der Diinen oft eine sehr betricht-
liche, und es sammeln sich in dem Diinenboden selbst bedeutende
Quantitéiten von Grundwasser an, welche durch tiefe Graben-
einschnitte aufgeschlossen und abgeleitet werden.

. Das Diinengrundwasser ist, weil die in dem feinen Sand
einginkenden Niederschlige auf der Oberfliche der Diinen keine
Vegetation vorfinden, aus welcher sie einen Gehalt an Kohlen-
sdure aunfnehmen konnen, um mit deren Hilfe Mineralien zu zer-
setzen und mit dem Wasser zu verbinden, sehr weich, aber, direct
ans dem Untergrunde entnommen, von vorziiglicher Reinheit.

_ Bei den oben angefiihrten Wasserversorgungen wird das
Dunengrundwasser,, wie oben bemerkt, durch lange Aufschluss-
griben gewonnen und in diesen einem Sammelbehilter zugefiihrt.
Da diese Aufschlussgriben offen sind und keinen Schutz gegen
das Einwehen von Staub etc., sowie gegen das Eindringen
0rganischer Stoffe und animalischer Wesen bieten, auch in diesem
Wweichen Wasser sich schnell eine Pflanzenbildung entwickelt, so
Ist man gezwungen, das ans den Diinen durch die Aufschluss-
griben auf diese Weise gewonnene Grundwasser Kkiinstlich zu
filtriren, ehe dasselbe zur Verwendung kommen kaon.

Erst in allerneuester Zeit hat man angefangen, Versuche
71 machen, die Diinengrundwasser-Gewinnung in rationellerer
Weise auszubeuten, als es bisher geschehen ist, und es hat sich
als ausfiihrbar herausgestellt, selbst in dem feinsten Diinensande
de.ramge Sammelanlagen herzustellen, durch welche das an sich
réine und schéne Diinengrundwasser unter geniigendem Schutz
gewonnen und zur Versorgung gebracht werden kann, ohne dab
man gezwungen wire, dieses Wasser vor dem Gebrauche noch-
mals filtriren zu miissen.

_ _Es Dleibt noch iibrig, iber die Beschaffenheit der ver-
Schiedenen Grundwisser einige Worte zu sprechen.

Das auf die Erdoberfliche fallende Niederschlagswasser,
vﬂfelches in die Bodenschichten eindringt und das Grundwasser
bildet, nimmt ans der Vegetation, welche die Bodenoberfliche
llb_erzieht, Kohlensiure auf und zersetzt mit Hilfe derselben auf
Seinem unterirdischen Wege Mineralien, Metallverbindungen etc.
Daher hat das Grundwasser durch die im Wasser geldsten Stoffe

verschiedene Beschaffenheit, welche unter Umstinden in einem so
holhen Grade darin enthalten sein konnen, da8 solches Wasser
fiir die Zwecke einer Wasserversorgung unbrauchbar wird, Ferner
findet man das Grundwasser in einzelnen Gegenden oft in hohem
MaBe mit Eisen beladen, und es galten diese Wisser bis vor
kurzer Zeit als unbrauchbar, sobald der Eisengehalt ein so hoher
war, daB nach kurzem Stehen des Wassers unter der Einwirkung
des Sauerstoffes aus der Atmosphiire Triibungen eintreten. Solche
eisenhaltige Wiisser findet man auBerordentlich verbreitet in
groBen Massen vor, und in allen Gegenden, wo diese Erscheinung
der Triilbung des eisenhaltigen Grundwassers beobachtet wurde
und solches als unbrauchbar galt, griff man zu dem seinerzeit
allein bekannten Hilfsmittel, zur Filtration des Flusswassers.

Erst seit einer kurzen Reihe von Jahren ist es gelungen,
verschiedene Verfahren zu entdecken, um das eisenhaltige Wasser
von dem Eisen und dem meist damit verbundenen Schwefel-
gehalte zu befreien, und es hat sich dabei herausgestellt, daB
golche Wisser nach der Entfernung dieser mehr unbequemen als
schidlichen Stoffe oft sehr brauchbar fiir eine Wasserversorgung
umgewandelt werden konnen.

Es ist also mit diesem Verfahren die Maglichkeit geboten,
auch einen groBen Theil derjenigen Ortschaften mit einem guten
Grundwasser zu versorgen, welche friither nur auf Filtration von
Flusswasser angewiesen waren. Es betrifft das einen grofen Theil
der norddeutschen Ebene bis zu den Meereskiisten, einen Theil
von Bayern, Holland, Belgien und Nord-Frankreich, in welchen
Gegenden man fast ausnahmslos eisenhaltiges Grundwasser im
Untergrunde vorfindet.

Der vorstehende Bericht hat nur den Zweck, eine Schilderung
der Grundwassergewinnung und der mit diesem Verfahren ver-
bundenen Vortheile im Allgemeinen zm geben, da es zu weit
fiihren wiirde, eine griindliche Behandlang dieses Stoffes hier aus-
zufiihren.

s erschien aber wiinschenswerth, dieses Thema zu be-
rihren, da das Studium und die Ausfiihrung der Grundwasser-
gewinnung erst in neuerer Zeit den Platz gefunden hat, welcher
bisher, manchem Vorurtheile entsprungen, demselben nicht ein-
gerfiumt wurde. Es mdchte bei dieser Gelegenheit auch darauf
hingedeutet werden, da8 zu einer rationellen Grundwasser-
gewinnung die Erfahrungen und die Kenntnisse derjenigen Fach-
minner, welche sich seit langen Jahren mit diesem Studium be-
schiftigen, nicht unterschitzt werden diirfen, da solche Kennt-
nisse selbst durch den besten Willen von Nichtfachmiinnern
schwerlich ersetzt werden konnen,

Dresden, im Juli 1894.

Yermischtes.

Offene Stellen.

Architekten und Ingenieure werden von der herzogl. Baugewerk-
schule in Holzminden als Lehrer mit einem monatlichen Gehalte von
- 250 Mk. per 1. October oder 1. November 1. J. gesucht. Die Reisespesen

werden ersetzt. Gesuche mit Zeugnisabschriften sind an die Direction
2u richten,

Preisausschreibung.

Die GroBgemeinde Lipt6-Rozsahegy im Liptoer Comitate hat zur
Erl“g‘mg von geeigneten Plinen sammt Kostenvoranschligen fir den
Bau eineg neuen r.-k. Pfarrgebiindes oder die griindliche Erweiterung
des bestehenden Gebiudes einen Concurs ausgeschrieben. 1. Preis 200 fl.;
2. Preis 150 4. Einreichungstermin 15. October 1. J.

Vergebung von Arbeiten und Lieferungen.

1. Hochbau-Arbeiten beim Bau eines neuen Wobhngebiiudes
am Handelsquai jm Kostenbetrage von 38.000 fl.an einen Unternehmer.
Am 31. August, 12 Ubr, bei der k. k. Eisenbahn-Betriebs-Direction in
Wien (Ix,, Althangasse 8 und 5), wo auch die Pline, Bedingnisse etc.
Zur Einsicht anfliegen.

2 Asphaltirungs-Arbeiten, Am 1. September, 5 Ubr,
beim stddtischen Ober-Notar in Steinamanger.

3. Vergebung der Erd- und Baumeister-Arbeiten fir
den Umbau des Haupt - Unrathscanales aus Ziegelmauerwerk in der
Storchengasse im XII Bezirke im Kostenbetrage von 3022 fl. 92 kr.
und 500 fl. Pauschale und der ams diesem Anlasse erforderlichen L i e-
ferung der hydraulischen Bindemittel im Kosten-
betrage von 690 fl. 47 kr. Am 1. September, 10 Uhr, beim Magistrate
Wien. Vadium 506/,.

4 Neuherstellung derr-k. Kirchein Algd-Palojta im
Kostenbetrage von 3960 . Am 2. September, 10 Uhr, beim Advocaten
Anton Hédervéry in Ipolység (Honter Comitat). Vadium 5%.

5. Vergebung derEr d- und B aumeister-Arbeiten fir
den Umbau des Haupt-Unrathscanales aus Beton in der Gschwandner-
gasse im XVIL Bezirke im Kostenbetrage von 12.641 fl. 56 kr. und
1000 fl. Pauschale. Am 3. September, 10 Ubr, beim Magistrate Wien.
Vadium 50/,

6. Diverse Arbeiten bein Bau des neuen Landestheaters

in Agram. Am 3. September, 9 Ubr, bei der kgl. croatischen Landes-
regierung (Section fiir Inneres), woselbst alle Bedingnisse und Pléne ein-

gesehen werden kénnen.
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7. Bau eines Spitales im Kostenbetrage von 183.000 Francs.
Am 6. September bei der Spitals-Ephorie in Garlasch-Buzen.

8. Vergebung der Erd-Arbeiten fir die Abtragung des
Linienwalles zwischen der Matzleinsdorfer-Linie und dem Heu- und Stroh-
markte und zwischen der Johanna- und Einsiedlergasse im V. Bezirke
mit dem veranschlagten Kostenbetrage von 5454 fl. 74 kr. Am 7. Sep-
tember, 10 Ubr, beim Magistrate Wien. Vadinm 89/,.

9. ReconstructionzweierWasserdurchlisse
anf der Chaussée Adjud-Oneschti im Gesammtbetrage von 17.634 Francs.
Am 13. September beim Bautenministerium in Bukarest,

10. Bau der ZufahrtsstraBe zau der Bahnstation in
Brenkowitz im Kostenbetrage von 4642 fl. 16 kr. Am 17, September
beim' Bezirksstrafien-Ausachuss in Butschwitz. Vadinm 109/,.

11, Ban einer Wasserleitun g im Kostenbetrage von 64.813 fi.
80 kr. Am 29. September, 9 Uhr, beim Gemeinderathe in Stimeg. Vadium
5000 fl,

12. Lieferung der im Jahre 1896, eventuell 1897 und 1898 be-
ndthigten Oberbauschwellen aus Eichenhols. Am 30, September,
12 Uhr, bei der Direction der k. k. priv. Kaschau-Oderberger Eisenbahn
in Budapest.

13. Reparatur der Bistritzabriicke bei Backau im Kosten-
betrage von 103.812 Francs. Am 11. October beim Bautenministerium
in Bukarest.

14. Bréckenreparatur auf der StraBe Adjud -Oneschti im

Gesammtbetrage von 63.325 Francs. Am 13. October bei der Priifectur
in Bakan.

Beriohtigung zu dem Aufsatze: ,Die Donan von Regensburg
bis Turn-Severin in jhrem heutigen Zustande.« Wir kommen hiemit dem
von Herrm Rank, kon. angar. Ministerial-Ober-Ingem'eur in Presshurg,
an uns gestellten Ersuchen um Berichtigung zweier in dem Ungarn*)
betreffenden Theile des Anfsatzes enthaltenen Punkte nach. Der erste
b-etriﬂ‘t die zwei Flossimter in Pressburg, welche nur die strompolizei-
lichen Agenden zu versehen und nicht die Leitung der auszufithrenden
Bauten zu besorgen haben, mit welcher ein gang selbststindiges, nur
zum Zwecke der Regualirung der oberen Donaun fiir die Daner von
12 Jahren errichtetes Amt, ,die kon. ungarische Bauleitung in Press-
}mrg“, betraut ist. — Der zweite Punkt betrifft die Berichtigung der
in dem Zeitranme von 1886 bis inclusive 1892 zur Verlandung gebrachten
Schottermassen. Diese in dem Aufsatze mit 5,696.000 m3 avgegehene
Cubatar bezieht sich blog auf die durch Trockenaushebung und Baggerung,
al_so kiinstlich entfernten Mengen, wihrend die durch die natir-
liche Stofkraft deg Wassers aus dem regulirten Strombette aus-
gewaschene Masse sich anf 9,804.000 ms beldnft. Es entspricht somit die
lnnerhalb 7 Jahren anf kilnstliche und natiirliche Weise erfolgte Ver-
griGerung des Strombettes einer Gesammt-Cubatur von 151/, Mill. m3,

Friedrich Bémeches,

Die Thatsache, dad das egen Entlohn
achten eines Sl’ohvomtn En Arnhrt ung verfasste Gut-
in wesentlichen l’unkt.::ﬁv‘on Slon(: G:tkat.:n’ o Sontour eto.)

ht -
faoorze:u dl{%rrirt, entbindet den anf Grung d‘::- ?g'dlez?; Enxd
200, vgh y .g-. %outzb. lchsdenerntzbegehrenden Kliger
erweisen, daﬂrdo:?om“ ns § g;r‘}:mgfunglmlmg ht

auf das abgegebene Gutachten ein Veruolf:ﬁl: Eri:t'floo.ht

k.dk'. odbe:-iste Gerichtshof diesen Rech
ind st das dem betreffenden Streitfalle zy G i

hilltnis auch schon daram von weiterem Ix:t:n::els]esggnﬁg iachv:e:-
dal Sachverstdndige anfdemGebietedesBay g e

bei Vornahme ihnen Gbertragener Ex::i"t"iif‘;
nlchtvorslchtxggenugzu Werke gehen kgnpen

Auf Grund des Schitzungsbefundes des B. ddto. 5 F

bruar 1890, welchen derselbe fiir den A. gegen Entlohnung ‘vert"a :-
und womit Ersterer ein Haas in Wien anf 95.000 4, bewerthete ka,:?‘tg
A. eben dieses Haus von C. am 8, Februar 1890 um geq ge;zannten
Betrag. Bei dem Ende desselben Jahres erfolgten Wejg erver-
kaufe des Hauses stellte sich heraus, dag dasselbe nurp 75.000 fl
chufe des .

*) Slehe Nr. 28 der ,Zeitechrifte.

werth war, und wurde bei der Anfang des Jahres 1891 vorgenommenen
Beweisaufnahme zum ewigen Gedachtnisse der Werth dieses Hauses
pro Jinner 1890 thatsdchlich mit 75.000 fl. festgestellt. A. be-
laugte nun im Jani 1891 den B. auf Zahlung von 20.000 fl. auf Grund
der §§ 1299 und 1300 allg. biirg. Gesetzb., da er, irregefithrt durch die
unrichtige Schiitzung des B., das Haus zn theuer gekauft habe. B. wen-
dete ein, daf A. keinen Schaden erleide, da er das Haus gegen Ueber-
nabme einer anf demselben haftenden Satzpost per 65.000 fl. und Ueber-
gabe von 22 Bildern, die hdchstens 10.000 fl. werth waren, gekauft
habe; da8 sein Entschluss, das Haus unter diesen Bedingungen zu
kaufen, schon vor dem Schitzungsbefunde des Geklagten feststand, dab
A. seinen etwaigen Schaden durch die ihm von C. angetragene Zuriick-
nabme der Bilder hiitte gutmachen konnen; endlich daB die obeitirten
§§ 1299 und 1300 hier nicht anwendbar seien, weil nur feststehe, dal
er das Haus héher bewerthet habe, als andere Experten, keineswegs
aber, daB seine Bewerthung auf einem Versehen beruhe.

Das Landesgericht Wien hat die Klage unbedingt ab-
gewiesen, weil bei einem neugebanten Wiener Zinshause fast alle
Factoren objectiv festzustellen sind und dessen Werth fast ausschlieBlich
auf der Capitalisirung des Zinsertrages abziiglich der Steumerlasten nnd
Erhaltungskosten beruht, weil die Bewerthung des Geklagten sowohl
gegenitber dem gerichtlich erhobenen Schitzwerthe, als auch gegen-
iiber dem Gutachten der anderen Experten um 20.000 fl. differizt, m it-
hinerwiesen ist, daB Geklagter es hiebei min-
destensandemerforderlichenFleife habe fehlen
lagsenundseineSchidtzung auf einem Versehen
beruht; weil aber andererseits Kliger den Beweis nicht
erbracht hat, dag er einen S chaden erlitten habe, da fir die Beur-
theilung dieser Frage nicht der Betrag des Kaufschillings, sondern der
Werth desjenigen, was Kliger fiir das Haus thatsichlich gegeben hat,
maBgebend ist, und zwar der Werth zar Zeit des Vertragsabschlusses,
weil Kliger zugab, da8 er aufler Usbernahme der Satzpost per _65.000 fl.
zur vollstindigen Berichtigung des Kaufschillings noch 22 Bilder ge-
geben habe, es sich daher ausschlieSlich um den Werth dieser Bilder
handelt, der hiertiber angebotene Schitzungseid unzulissig ist, da mit
demselben nur die Hohe eines bereits festgestellten Schadens unter Be-
weis gestellt werden kann (§§ 217, 218 allg. Ger.-Ord.) und ein weiterer
Beweis iiber den Werth der Bilder nicht erbracht ist.

Ueber Appellation des Kligers hat das Oberlandes-
gericht dieses Urtheil bestatigt, weil Kliger nicht erwiesen
hat, daB er durch das Vorgehen des Geklagten einen Schaden er-
litten hat. »

In der nun eipgelegten Revisionsbeschwerde des

Klﬁgers wurde hervorgehoben, daB z wei Fragen von Entscheidung

ien, ob den Geklagten ein Versehen trefle und ob hiedurch
;gl;gér einen Sch ag den erlitten habe, daB die erste Frage von
beiden Gerichten bejaht wurde, daB der S'c had e welchen
Kliger hiedurch erleide, von dem Werthe der 22 Bilder abhinge und
hieriiber der Schitzungseid zuzulassen sei. Der k. k. oberste G e-
richtshof hat der Revision jedoch keine Folge gegeben, weil
aus der Differenz allein, welche zwischen der Bewerthung der in Rede
stehenden Realitdt durch den Geklagten und der von anderen Experten
erfolgten Bewerthung dieser Realitdt obwaltet, sich ein Schluss, daf ‘die
durch den Geklagten bewerkstelligte Schitzung auf einem Versehen
beruhe, keines wegs ziehen lasse, weil es Sache des Kligers war,
den gerichtsordnungsmiBigen Beweis za erbringen, daf Geklagter seinem
Schitzungsoperat, sei es ams schuldbarer Unwissenheit, sei es _aus
Mangel der gehorigen Aunfmerksamkeit oder des gehorigen Fleifes,
thatstichlich unrichtige Daten zu Grunde ge-
legt oder sonst einen Fehler begangen habe, dessen Vermei-
dung ein ganz ander es Resultat der Schitzung ergeben hﬁtte,'well
Kliger einen solchen Beweis nicht erbracht hat, daher in der Abweisung
der Klage eine offenbare Ungerechtigkeit nicht gefunden werden kann.
Immerhin zeigt dieser Vorgang, welche Vorsich t gegebenen
Falles bei derartigen oder #hnlichen Schiétzun gen am Platze 1st,
will sich der betreffende Experte unter Umstdnden nicht der Gefahr
aussetzen, wegen etwaiger und inshesondere erheblicher Schiitzungs-
Differenzen gerichtlich belan gt zn sehen! -y

Ein Omnibus mit pneumatischen Gummiridern ver-
richtet seit Kurzem Dienst in Glasgow. Die Réider sind mit Gummi-
schléuchen von 50 mm Durchmesser belegt, die mit Luft gefiillt werden
und zum Schutze gegen Verletzungen durch scharfe Steine, Scherben u. dgrL
ein in Segeltuch eingewebtes Drahtnetz erhalten. Der stoBfreie, vIS'lllg'
geriiuschlose Gang des Wagens soll fiir die Fahrgiiste grofie Annehmlich-
keiten bieten. (»Die StraBenb.“)

Der heutigen Nummer liegt das ,Literatur-Blatt* Nr. IX bei.

INBALT. Die Versorgung von Stidten mit Grundwasser. Vom konigl. Baurath Salbach in Dresden. — Vermischtes.

Eigenthum und Verlag des Vereines, — Verantwortl. Redacteur: Paul K or t 2, beb, aut. Civil-Ingenieur. — Druck von R. Spies & Co. in Wien.
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