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. In]_mlt: Von der Berliner Wasserversorgung. (Schluss.) — Ueber die Blitzgefahr
fizr ngimde bei den in der Neuzeit in Berlin angebrachten telephonischen Leitungen.
~— Mittheilungen aus Vereinen: Architekten- und Ingenienr-Verein zu Ham-
burg, — Vermischtes: Rinfihrung der deutschen Normalprofile fiir Walzeisen
im preufsischen Staats-Bauwesen. — Zur Frage der Stromkorrelktion im Rheingau-

G'ebiete. — Aus der bayerischen Abgeordnetenkammer, — Die allgemeine dentsche
Patent- und Musterschuts-Ausstellung zu Frankfurt a. M. — Zur Ausstellung von Lehr-
lingsarbeiten der Berliner Gewerbe. — Die Dresdener Akademie der bildenden Kiinste.

= Neues in der Berliner Ban-Ausstellung. — Konkurrenzen. — Personal-
Nachrichten, — Brief- und Fragekasten.

Von der Berliner Wasserversorgung. (sehiuss.)

as die mitgetheilten Ergebnisse der botanischen und
chemischen Untersuchung zweifellos fest gestellt haben,
sind vier Thatsachen:

1) dass das Fortkommen der Crenothrix an die

- Gegenwart von im Wasser gelost enthaltenem KEisen
gebunden ist; wahrscheinlich wird dies Eisen in der Form des
Oxyduls vorhanden sein miissen;

2) dass die Crenothrix auf einem Sandfilter zuriick gehalten
wird oder doch bei der event. Passirung die Lebensfihigkeit einbiilst;

3) dass, da im Wasser des Tegeler Sees der Havel und Spree
die Chrenothrix nicht enthalten ist, diese Algenart von den offenen
Gewsissern der miérkischen Tiefebene iiberhaupt ausgeschlossen ist;

4) dass das Wasser des Tegeler Sees sich zur Filtration gut
eignet und nach Ausfithrung dieser ein zur hinslichen Versorgung
80 wie zu industriellen Zwecken sehr brauchbares ist, welches die
Wasser der Havel an Reinheit tbertrifft.* Als einziger Mangel
ist nur der anzufithren, dass bei diesem Wasser die Grenzen der
Temperatur-Schwankungen etwas weiter auseinander liegen
werden, als es erwitnscht ist.

Unentschieden sind noch geblieben die drei Fragen:

a) Ob das Fortkommen der Crenothrix die Abwesenheit von
Licht erfordert?

b) Ob die Crenothrix in den Brunnen oder im Untergrunde
ihren Sitz hat und ob es der dauernden Zufiithrung neuer Keime
aus dem Terrain zu den Brunnen bedtirfen wiirde, oder ob auch
ohne selche Zufuhrung die Pflanze in den Brunnen weiter ge-
deihen kann? Endlich:

¢) Wie es kommt, dass, wenn die Pflanze in den Grundwasser-
strémen des Bodens wandert, dieselbe auf einem Sandfilter zuriick
gehalten wird, bezw. welches der Grund dafiir ist, dass unter
dem Tilter vereinzelt nur abgestorbene Reste der Pflanze, aber
keine lebenden Exemplare angetroffen worden sind?

Diese drei Fragen mogen schwer genug sein, um bis zur
Spruchreife noch lang dauernder und vielseitiger Untersuchungen
su bedirfen. Wenn nicht etwa ein Zufall zu Hilfe kime, so
konnten dazu méglicherweise nock mehre Jahre erforderlich sein.
Inzwischen wird man aber Hypothesen aufstellen dirfen, und
wir glauben, dass schon das bis jetzt vorliegende Material aus-
reichend ist, um eine golche aussprechen zu konnen, aus der
vielleicht die Antwort auf fast alle heute noch unbeantworteten
Fragen sich zwanglos ergiebt.

Dr. Bischoff hat auf die Moglichkeit hingewiesen, das
Wasser der Tegeler Brupuen nach Imprignirung mit Luft darch
blofse Ablagerung zu saniren und von Algen zu befreien.
Prof. Finkener erklirt eine innige Berithrung des Wassers mit
der Luft und eine mehrstindige Ablagerung desselben fiir noth-
wendig zu dem Zwecke, um das im Wasser vorhandene Kisen
auf die hochste Oxydationsstufe, das Eisen-Oxyd zu bringen,
dasselbe in dieser Korm nieder zu schlagen und so der Creno-
thrix die Existenzfihigkeit zu rauben.

Bischoff’s und Finkener’s Vorschlige sind im Grunde dieselben,
nur dass man sagen muss, dass eine Erscheinung, welche Bischoff
ohne tiefere Erklirung der Ursachen als thatsichlich hinstellt, von
Finkener in den Ursachen genau erfasst und in der Entstehung
klar gelegt worden ist. —

Der Tegeler See wirkt fiir das ihm zufliefsende Grundwasser als
Ablagerungsbassin, in welchem einerseits bei der nicht gerade
grofsen Tiefe des Sees, andrerseits bei der durch den Wind er-
zeugten bestdndigen Spiegelbewegung das Wasser in inniger Be-
rihrung mit der Luft erhalten wird. Die Bedingungen fir die
Umbildung des im zufliefsenden Grundwasser enthaltenen Eisen-
Oxyduls in Eisenoxyd und fur die Niederschlagung desselben sind
bei dem natiirlichen Becken des Sees, wenn anch weniger voll-
stindig als bei einem kiinstlich angelegten, doch in so aus-
reichender Weise vorhanden, um die Existenz der Crenothrix in
jenem unméglich zu machen. — Bei der geringen Filter-Ge-
schwindiglkeit, welche bei den Filterversuchen in Tegel angewendet
worden ist (0,117-~0,127 m pro Stunde) und bei der geringen Héhe
der Wasserschicht auf dem Filter (0,70— 0,80 @) miissen diese
Filter bis zu einem gewissen Grade eine ganz gleichwerthige
Wirkung auf-das ihnen zugefiihrte Wasser ausiiben als Ablagerungs-
bassins. Auch hier findet eine so weit gehende Umbildung und
Niedérschlagung des Eisengehalts statt, dass die Crenothrix ab-
stirbt und event. nur abgestorbene Reste derselben von dem
filtrirten Wasser mitgefihrt werden. —

Fragen, welche in der hiermit dargelegten Auffassung eine Er-
klirung noch nicht finden, sind nur noch diejenige nach der
Rolle, die das Licht anf die Crenotbrix iibt, und die andere, ob
die Pflanze ihren Stammsitz in- oder aufserbalb der Brunnen hat.
Diese beiden Fragen indessen stehen vereinzelt da, sind nicht so
innig mit den tibrigen verflochten, dass man ihrer Erledigung einen
Kinfluss auf die zu fassenden Entschlie(sungen einzuriiumen braucht.
Die technische Praxis darf dieselben der Wissenschaft abtreten,
welche frither oder spater mit ihnen ins Reine kommen wird.

* Durch spezielle Untersuchungen des Dr. Bischoff konstatirt, die in upserer
arsten Mittheilung Kiirze halber Qibergangen wurden.

~_ Die Wasserwerks-Verwaltung ist vollauf berechtigt, von dem-
jenigen Material, was zur Frage bis nun gesammelt ist, eine aus-
reichende Grundlage fiir weitere Maafsnahmen zu erblicken. Sie
ist hierzu sogar verpflichtet schon in Riicksicht auf den Preis,
den die Stadt fir Wasser erhebt, das fir eine ganze Reihe von
Gebranchszwecken ungeeignet ist und dessen schlechte Be-
schaffenheit jedenfalls mit dazu beigetragen hat, dass der Wasser-
konsum in Berlin in den letzten paar Jahren leider sehr erheblich
herunter gegangen ist: von sehr nahe 100! pro Kopf und Tag
in der ersten Halfte der 70er Jahre auf nur 631 im Jahre 1880.

Die Verwaltung ist daher neuestens abermals auf ihren
friohern Antrag zur Herstellung von Filtern auf der Station Tegel
zuriick gekommen. Sje beantragt, dass ein vorgelegtes Projekt,
welches 10 iberwolbte Filterbassins mit zus. 22 000 9™ Sand-
flache* vorsieht, genehmigt und die dafiir erforderlichen Kosten —
welche auch die Aulage einer mechanischen Sandwische ein-
schliefsen — von rd. 1890000 .# unverziiglich bereit gestellt
werden. Der Magistrat hat diesen Antrag unterm 4. April cr.
der Stadtverordneten-Versammlung vorgelegt.

Dieser neueste Antrag ist von den fruher gestellten durch
cine wesentliche technische Einzelnheit verschieden. Wiihrend
die frihern gleichartigen Antrige die Entnahme des Wassers
aus den bestehenden Brunnen vorsahen, geht der neueste Vor-
schlag darauf hinaus, die Brunnen aulser Dienstzu stellen
und das Wasser vom Tegeler See zu entnehmen,

Die Griinde fiir diesen Wechsel werden natirlich in erster
Linie aus den oben mitgetheilten Resultaten der angesteliten
Untersuchungen entnommen; man ist indessen keineswegs auf
Grinde dieser Art beschriankt,

Schon in den urspriinglichen Entwiirfen zur Tegeler Anlage
war der Bau von Filtern vorgesehen worden; dieselben sollten
fiir Zeiten benutzt werden, wo man durch die zur Sommer- und
Herbstzeit vielleicht zu erwartende unzureichende Ergiebigkeit
der Brunnen auf die direkte Entnahme von Wasser aus dem
offenen See sich angewiesen sechen wiirde, Bei der Ausfithrung
der Werke sind die Tilter vorliufigz fortgelassen, da man die
Nothwendigkeit und den Umfang derselben zunfichst durch eine
praktische Probe erweisen lassen wollte. Doch sind die Pump-
werke so eingerichtet worden, dass bel spiterer Anlage der Filter
eine Erweiterung oder wesentliche Aenderung derselben nicht
nothwendig ist; aufserdem ist ein Zuflusskanal vom See zu den
Pumpwerk zugleich mit erbaut und es sind selbstverstindlich die
Dispositionen der Gebiude etc. so getroffen worden, dass fir die
spitere Filter-Anlage ein geeigneter Platz verblieben ist. ~- Des
weiteren ist zu beachten, dass auch die Brunnen bei ihrer Lage
anmittelbar am Seeufer betrichtliche Mengen von Seewasser auf-
nehmen, also anstatt Wasser aus dem Untergrunde ein Gemisch
von solchem mit Seewasser fithren. Endlich ist zu erwihnen,
dass durch die verringerte Hubhghe des Seewassers vielleicht
eine kleine Verminderung der Wasserhebungskosten eintreten
wird, sowie, dass nach den angestellten Versuchen die Filtrations-
kosten des Seewassers sehr erheblich hinter denjenmigen zuriick
bleiben werden, welche bei Filtration des Brunnenwassers sich
ergeben wiirden. Die beziigliche Vorlage der Direktion der
Wasserwerke beziffert diese Ersparniss aunf nicht weniger als
63 Prozent.

Sich all diesen Motiven vielleicht in der Erwartung zn ver-
schliefsen, dass noch ein sonstiger besserer und weniger kost-
spieliger Ausweg gefunden werden kinnte, halten wir kaum fiir
moéglich. ~Sie sind in Verbindung mit den nun fast drei Jahre
lang andauernden grofsen Misslichkeiten der Berliner Wasser-
versorgung so durchschlagend, dass kaum jemand, auf welchem
ein gewisses Maals von Verantwortlichkeit fiir diese Dinge ruht,
sich dem Ernst ihrer Sprache zu entzichen vermag.

Tin Anderes freilich ist es um die Losung der Frage:
in welcher Weise die bald heran tretende Aufgabe einer aber-
maligen Erweiterung der Berliner Wasserwerke ihre
Loésung finden soll? Wihrend man Dbei d“em'Prolekt der
Filter-Anlage unter dem Zwange gegebener Verhiltnisse steht, mit
dem Vorhandensein Lkostspieliger Werke zu rechnen hat, ist man
in Bezug auf Zukunfts-Anlagen der bevor stehenden Jahre
noch frei und kann die genaueste Prifung und Wardigung aller
sich bietenden Projekte und Vorschlige eintreten lassen.

Hierzu méchten wir mit wenigen Worten gleich eines vor
kurzem aufgetauchten Vorschlages gedenken (s. Wochenbl. f.
Archit. u. Ingen., No. 16 u. 19 cr.), der darauf hinaus geht, in
den Wasserversorgungs-Einrichtungen Berlins eine Umkebr in dem
Sinne zu machen, dass man das Prinzip der Zentralisirung auf-
giebt und einer Dezentralisation, #hnlich wie sie bei der Ent-
wiisseruny der Stadt durchgefihrt wird, sich zuwendet. Der Autor
jener Vorsehlage will im Stadtgebiete selbst tiefreichende
Rohrenbrunnen senken und die Wasser derselben in
Pumpwerken sammeln, welche zweckmifsig mit den Pump-
werken der Kanalisation verbunden werden konnten. Insbesondere
mistungsfﬁhigkeit der Maschinen der Tegeler Station entspricht einer
Wasserforderung von 0,51 pro Sek, == rd. 44 000 cbm pro Tag.
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fir die siidlich vom Schiffahrtskanal belegenen Stadttheile wird
diese Art der Versorgung als geeignet erklirt. Der Autor des
Vorschlages stiitzt sich auf einige Faustversuche, die er tber die
Qualitit von aus Berliner Roéhrenbrunnen entnommene Wasser-
proben angestellt hat und hilft sich iiber den Vorwurf der Boden-
Verunreinigung im Stadtgebiete mit dem Hinweis auf die ausge-
fiihrte Kanalisation leicht hinweg. . .
Dass ein Vorschlag wie dieser zu einer ernsthaften Diskussion
geeignet sein konnte, bezweifeln wir; Hygieniker und Praktiker
des Wasserversorgungs-Wesens werden ihn gleich energisch von
der Hand weisen. Was an ihm interessirt, ist blos die Gedanken-
kithnheit! Denn dass jemand auf die Thatsache, dass eine Anzahl
in Berlin ausgefiihrter Rohrbrunnen vielleicht ein sanitir unbe-

denkliches Wasser in Quantititen liefere, die ttber das zuvorige
Erwarten hinaus gehen, den Vorschlag basirt, einem Flusstbal,
das mit natirlich erzeugten und kimnstlich hingeschafften Moder
theilweise viele Meter hoch aunfgefiillt ist — welches an der einen
Seite von einem stark verunreinigten Gewiisser, auf der andern
von einem Hohenznge begrenzt ist, der in betriichtlicher Aus-
dehnung seit langen Jahren zu Begrédbnissstitten dient, Wasser
fiir eine zentralisirte Versorgung zu crschliefsen, muss alg
eine Kithnheit ganz besonderen Ranges gelten, wenn man nicht
etwa zu der Erklarung greifen will, dass es sich dabei um eine
rein akademische Erorterung handelt, deren Urheber von jeder
Verantwortlichkeit fir das Ge- oder Misslingen seines kiihnen
Planes befreit ist. — — B. —

Ueber die Blitzgefahr fiir Gebaude bei den in der Neuzeit in Berlin angebrachten telephonischen Leitungen.

Die Gleichartigkeit der telephonischen Kinrichtungen mit den
Leitungen und Einrichtungen fiir die Telegraphie erlaubt es, den
Schluss zu ziehen, dass die elekirischen Erscheinungen und
Strémungen, welche an den telegraphischen Leitungen vorkommen,
auch bei den telephonischen auftreten miissen. .

Fast zu jeder Tages- und Jahreszeit sind durch empfindliche
Messinstrumente (Multiplikatoren) schwache Stréme in den Tele-
graphen-Drihten nachzuweisen. Die Ursachen dieser Erscheinungen
sind noch nicht hinlinglich aufgeklart. Beobachtet ist aber, dass
je linger und besser isolirt die Leitung ist, desto wirksamer und
kraftiger die in ibr zirkulirenden Strome sind. Eine der inter-
essantesten Erscheinungen hierher gehoriger Art war die Storung
fagt simmitlicher Telegraphen-Einrichtungen wihrend der Zeit vom
28. August bis 8. September 1859.* Damals wurden die Tele-
graphen-Drihte in Russland, Norwegen, Schweden, Deutschland,
Oesterreich, Grolsbritannien, Belgien, Frankreich, Schweiz, Ober-
Ttalien, Nordamerika, Australien und Chili von elektrischen Strémen
so heimgesucht, dass nicht nur der regelmifsige Dienst der
Telegraphen vollstindig gestért war, sondern durch die starken
Entladungs - Stréme stellenweise sogar die Beamten in Gefahr
geriethen. Schaltete man die Batterien aus, so konnte man auf
simmtlichen unter sich in Verbindung stehenden Linien mit
alleiniger Benutzung dieses elektrischen Erdstromes deutliche
Schriftzeichen erzeugen, wahrend die Versuche, den Strom in den
Leitungsdrihten durch Verstirkung der Batterien zu iiberwinden,
misslangen und selbst dann ohune Erfolg blieben, wenn die Batterie
aus 100 Elementen zusammen gesetzt wurde.

Zur Zeit dieser Stérungen wurden im Norden und Siden
Polarlichte beobachtet. Da schon in fritheren Jahren #hnliche
Stérungen an den Telegraphen- Kinrichtungen beim Erscheinen
von Nordlichten wahrgenommen wurden, so konnte man wohl
annehmen, dass zwischen beiden Erscheinungen ein Zusammen-
hang stattfinden muss. Ob aber das Nordlicht die Ursache der
Stromerscheinungen in den Drihten ist, lasst sich nicht bestimmt
gagen; es ist sogar wahrscheinlich, dass simmtliche Ursachen der
elektrischen Erscheinungen, also auch die der Entstehung des
Nordlichts, im Erdkorper zu suchen sind, der gewissermaalsen die
Bafterie fiir alle elektrische Erscheinungen zu bilden scheint.

Aehnliche elektrische Stréme werden in den Telegraphen-
Dréhten beobachtet, wenn elektrische Spannungs-Differenzen an
den Enden der eingeschalteten Erdstrecke vorhanden sind oder
wenn der elekirische Zustand der den Draht an einer Stelle
umgebenden Atmosphire verschieden ist von demjenigen einer
anderen Stelle. Solche Strome wurden wahrgenommen in langen
Telegraphen-Leitungen, dann, wenn in der Umgebung des einen
Endpunktes Schnee fiel, wahrend in der Umgebung des anderen
Endes heiterer Himmel war* Die Stirke derartiger Strome war
so grofs, dass nach Ausschaltung der Batterien die Zeichengeber
durch sie in Bewegung gesetzt wurden, und bei Unterbrechung
der Leitung starke Funken von einem Drahtende auf das andere
iibersprangen.

So storend die besprochenen Erscheinungen fir den Tele-
graphen-Betrieb sind, sind sie doch wenig gefahrlich fiir dag
Bedienungs-Personal. Die Fille, in welchen Telegraphisten durch
derartige Entladungs-Strome betiubt, gelahmt oder getodtet wurden,
stehen gewiss ganz vereinzelt da, und von Brandschiden in
Gebiuden, deren Entstehung auf diese Art von elektrischen Eir-
scheinungen zuriick zu fihren wire, habe ich nie etwag gehort,

Von ganz anderer Wirkung, wenn auch vielleicht von gleicher
Natur, sind die Entladungs-Stréme, die durch den Rinfluss der
Gewitterwolken in den Telegraphen-Drihten entstehen. Sie
sind es, welche gewaltige Verheerungen an telegr. Einrichtungen
herbei fiihren und sogar das Leben der Beamten bedrohen kénnen,
Ihre Entstehung kommt auf dreierlei Ursachen zuriick: 1. Influenz,
2. dynamische Induktion und 8. direkten Uebergang des elektr.
Stromes von der Wolke aus in den Telegraphendraht.

_ Elektrische Influenz tritt ein, wenn eine Gewitterwollee dem
Leitungsdrahte nahe ist. Der Draht wird mit derjenigen Elek-
trizitit geladen, welche der Wolken-Elektrizitiit entgegen gesetzt
ist. Die Stirke des influenzirten Stromes im Drahte wird ab-
héingen von der elekirischen Spannung der Wolke, von ihrer
Nahe, von der Lénge der Zeit, wihrend welcher der Draht der
Einwirkung der Wolke unterstand und von der Isolirung des
Drahtes vom Erdboden. Die Wirkung des influensirten Stromes

* W, Brix. Zeitschrift des deutscli-gstarreich. Telegra hen-Vereins.
* J. Henvy Polyt, Journal. erap

wird erst wahrnehmbar, so bald die vertheilende Kraft der elek-
trischen Wolke aufhort, was z, B. dadurch geschehen kaon, dass
eine Wollke unter Blitz-Erscheinungen ihre Elektrizitit an eine
andere Wolke abgiebt. In diesem Moment wird die im Drahfe
bis dahin gebundene Elektrizitit frei, der Draht ist elektrisch geladen
und giebt nun seine Elektrizitit durch Entladungsschlag wieder ab.

Durch dynamische Induktion entsteht in den telegr. Leitungs-
Drihten Elektrizitit, sobald ein Blitzschlag im Umkreis der
Telegraphen-Drihte, ohne dieselben zu treffen, zur Erde fihrt.
Auf diese Weise wurden Telegraphen-Drahte, die von der Stelle,
an welcher der Blitz zur Erde fubr, noch iber eine Meile ent-
fernt lagen, so stark geladen, dass ihr Entladungsstrom intensiv
genug war, in seiner Umgebung zu ziinden und Personen zu tédten.

Starkere elektrische Stréme, als die bisher behandelten,
werden von der Gewitterwolke anf die Telegraphen-Drihte iber-
tragen, wenn eine direkte elektrische Entladung zwischen Wolke
und dem Leitungs-Drahte stattfindet. Diese Strome oder Blitz-
schlige sind oft so gewaltig, dass sie die eisernen Leitungs-Drihte
auf lange Strecken schmelzen oder zerreifsen, die Isolatoren zer-
sprengen, ihre Tragsaulen zersplittern und in den Stationen grofse
Verwiistungen anrichten. —

Wenn wir die telegraphischen Einrichtungen mit den jetzt in
Berlin ausgefthrten telephonischen Linien vergleichen, so treffen
wir auf eine grofse Uebereinstimmung. Drihte, Isolirungs-Ver-
fahren, Tragsiulenform sind bei beiden ttberein stimmend. Beide
Einrichtungen sind so getroffen, dass die Erde den Schlielsungs-
leiter der oberirdischen Leitungen bildet. Wegen dieser Gleich-
heit missen die elektrischen Krscheinungen bei beiden Einrich-
tungen dieselben sein.

Jedoch wird bei den telephonischen Leitungen die
Blitzgefahr eine grélsere sein, wenn dieselben von der Wolken-
elektrizitit influenzirt oder vom Blitz direkt getroffen werden.
Den Grund hierfir bildet der Unterschied, der in der Lage der
Leitungs-Drihte und der Stellung der sie tragenden Stlitzen be-
steht. Die telephonischen Leitungen fihren iiber die Hiuserfirste
fort und liegen der elektrischen Wolke um 15 bis 20 m niher
als die Telegraphen-Dréhte. Die Wirkung der Influenz wird also
in jenen stirker sein und eher eintreten, als bei denm von der
Wolke entfernter liegenden Telegraphen-Drihten. ¥s folgt auch,
dass der Blitz bei Entladung der elektrischen Wolke die tele-
phonische Leitung eher treffen wird, als die telegraphische. Und
wenn die telephonische Leitung getroffen ist, so liegt die Gefahr
nahe, dass der elektrische Strom, durch die Leitung weiter gefithrt,
aof eine Tragsiule iiberspringt und seinen Weg fortsetst, entweder
aufsen oder im Innern des Gebiudes, auf welchem die Trag-
stange steht.

Dass hierbei in den meisten Fallen Blitzbeschiadigungen
vorkommen, lehrt die Erfahrung, welche man bei Gewitterent-
ladungen an telegr. Einrichtungen gemacht hat. Die Beschadigung
der Telegraphen-Stangen durch Blitz zihlt nach Tausenden und
die Zerstorung der Apparate in den Stations-Gebiuden wirde
noch weit grofser gein, wenn nicht jeder Leitungsdraht in den
Telegraphen-Stationen mit einem Blitzableiter versehen wire und
wenn nicht gerade durch die Telegraphen-Stangen, die schtitzend
fitr Apparate und Beamte wirken, mancher Blitzschlag zur Erde
abgeleitet wiirde.

Auch die Triger der telephonischen Leitung werden bei
elektrischen Entladungen gleichartig wie die Stangen der Tele-
graphen-Leitungen wirken, jedoch auf Kosten und Gefahr
der Hauseigenthimer, auf deren Hiusern die Trag-
stangen angebracht sind. .

Ich habe es fiir meine Pflicht gehalten auf diese Gefahr
aufmerksam zu machen, wm 80 mehr, da zum Schutz der betr.
Héuser und jhrer Bewohner gegen die durch die telephonischen
Leitungen hervor gerufene Blitzgefahr nichts geschehen it

Eine gut leitende Verbindung der auf den Gebiuden ange-
brachten schmiedeisernen Tragstangen mit dem Erdboden, oder
noch besser und billiger mit dem Réhrensystem der stiidtischen
Wasserleitung wird das Nothwendigste sein, um die Blitzgefahr
zu vermindern. Wird aber grofsere Sicherheit beansprucht, dann
miussen aufger dieser Verbindung jedesmal die lokalen Verhilt-
nisse der Gebsinde berticksichtigt werden. Eine Entscheidung
dariiber, wie jeder Blitzgefahr fir ein bestimmtes Gebiude zu
begegnen ist, lasst sich wegen der Verschiedenheit der baulichen
Einrichtungen nur an Ort und Stelle treffen.

Berlin, den 28. Marz 1881, Xaver Kirchhoff. .
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Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg, Ver-
sammlung vom 22. April 1881. Anwesend 42 Mitglieder; Vor-
sitzender Ir. 1. A. Meyer; Schriftfihrer Hr. Kirchenpauer,

Im Vereinslokale ist eine Sammlung photographischer Auf-
nahmen der in Folge neuer stidtischer Anlagen verschwundenen
Stadtbiider von Hrn. F. A. Meyer ausgestellt. In den Verein
aufgenommen ist Hr. Architekt Carl Kibel zu Buxtehude. Die
Hrn. Lampe und Beyer jun. zeigen ihren Austritt aus dem Verein
an, beide weil sie Hamburg verlassen werden.

Nach Erledigung der Einginge, Vorlagen und Mittheilungen,
welche ohne Bedeutung sind, erhalt Hir. Ingen. Sander das Wort
zu einem Vortrage tiber Dampfkessel-Speise-Apparate.

Der Redner leitet seinen Vortrag mit der Mittheilung statistischer
Notizen ein, aus denen hervor geht, dass ein grofser Theil der
Kessel - Explosionen direkt oder indirekt auf Wassermangel im
Kessel zurtick zu fihren ist, namentlich wenn man beriicksichtigt,
dass auch unter den Killen, in denen die Ursachen nicht genau
ermittelt werden, viele durch Wassermangel veranlasst Sein mégen
und weist auf die Wichtigkeit guter Speise-Apparate hin. Indem
er die gewohnlichen Speise-Pumpen und Injekioren, als allgemein
bekannt, nur kurz erwiihnt, bespricht er ebenfalls nur summarisch
die Allarm-Apparate, namentlich die bekannte Black’sche Pfeife,
welche dazu dienen, bei ungebithrlichem Sinken des Wasserstandes
dag Bedienungs-Personal und das Aufsichts-Personal zu allarmiren.
Er gebt dann zu den Vorkehrungen iiber, die nicht nur allarmiren,
sondern selbstthitig die Gefahr beseitigen sollen und bespricht
namentlich den Schmelzpfropfen-Apparat von Piedeboeuf in Aachen.
Bei demselben wird, wie bei der Black’schen Pfeife, bei zu tiefem
Sinken des Wassers ein Pfropfen aus Metall-Legirung von genau
normirtem Schmelzpunkt, der fiir gewohnlich unter Wasser liegt,
durch den heifseren Dampf geschmolzen; ein Dampfstrahl dringt
in die Feuer ein und I6scht dieselben aus. Zuverlissiger und
wichtiger sind die Vorrichtungen, welche bezwecken, ein Sinken
des Wasserstandes iiberhaupt zu verhindern, von denen es mehre
giebt. Ein Theil dieser Apparate iibertrigt die Bewegungen eines
Schwimmers durch Stangen und Hebelverbindungen auf ein Ventil
in der Speiseleitung und regulirt so den Zufluss des Speisewassers;
es gehéren dahin der Apparat von Beltzer Fils in Rouen und
andere, welche alle ziemlich unvollkommen sind. Salzmann in
Buckau bei Magdeburg lisst den Schwimmer auf den Schieber
eines kleinen Dampf-Zylinders wirken, dessen Kolbenstange je
nach der Schieberstellung das Speise-Ventil 6ffnet oder schiieflst.
Nach dem Zusatz-Patent zu dieser Speisevorrichtung von Strube
in Buckau wird der Schwimmer in ein Taucherrohr eingeschlossen
und seine Wirkung dadurch sicherer gemacht. Auch Henning in
Herzogenrath hat einen #hnlichen Apparat konstruirt. Aber alle
diese Vorrichtungen machen die Sicherheit .des Kesselbetriebes
noch nicht im wiinschenswerthen Maafse von'der unberechenbaren
Aufmerksamkeit der Kesselwirter unabhingig; ihr gemeinsamer
Fehler ist das Vorhandensein zu vieler beweglicher Theile. Um
diesem Uebelstande abzuhelfen, hat man Speise-Apparate kon-
struirt, welche, ganz ohne Pumpe, im Prinzip dadurch wirken,
dass der Dampfdruck des Kessels durch ein Robr in den oberen
wasserfreien Theil eines Speise-Reservoirs fortgepflanzt wird, und
aus dem unteren, mit Wasser geftillten Theile desselben das
‘Wasser von unten in den Dampfkessel driickt; wird die Dampf-
leitung vom Kessel zum Reservoir abgesperrt, so kondensirt sich
im letateren der Dampf und das entstandene Vakuum saugt sich
durch eine Saungleitung wieder voll. Diesen Apparat automatisch
zit machen, sind verschiedene Konstrukteure bemitht gewesen.
Fine ziemlich komplizirte Losung dieses Problems rihrt von Krupp
in Essen her, die gebriuchlichste Form ist die Konstruktion von
Cohnfeldt; dieselbe ist recht brauchbar, wenn der Apparat nicht
lange still stehen muss, wobei er sich zu stark erwirmt. Neuer-
dings haben Ritter & Mayhew in Altona auf eine neue Anordnung
ein Patent genommen, welche ebenso sinnreich wie einfach ist

und welcher Redner nach damit gemachten Erfahrungen eine
grofse Zukunft verspricht. Der Vortragende erlautert die von
ihm  beschriebenen Konstruktionen durch Skizzen an der Tafel
und Wandzeichnungen. —

. Hr. Bildhauer Peiffer erhiilt hierauf das Wort zu den von
ihm angekindigten Mittheilungen tber die Baumaterialien des
Steinmetzen. Er will, nachdem in voriger Sitzung Hr. v. Froide-
vile dem Kunststein eine so eingehende und interessante Be-
sprechung gewidmet hat, im Anschiuss daran die natirlichen
Steinmaterialien, welche in Hamburg verwendet werden. in ihren
Vorzigen und Nachtheilen beleuchten und bespricht dieselben der
Reihe nach, vom geringeren zum besseren Materiale ithergehend

unter Vorzeigung von Probestiicken. Von den sichsischen Sand-
steinen von Cotta und Postelwitz ist crsterer, feinkérnig und von
haltbarer Farbe, besonders fir innere Dekoration geeignet; letz-
terer, hirter und gréber, ist in sehr grofsen Sticken zu haben,
wird aber in Hamburg schnell schwarz. Der Deichstein ist billig:
und fur Wasserbauten gut brauchbar; der fast granitharte Dolomit
aus Eschershausen bei Vorwoble in Braunschweig ist hier neuer-
dings zu Sockeln und Wasserbauten beliebt. Der grobkérnige
Harzer Sandstein von Lutter am Berge wird in Hannover viel
verwendet, gilt aber hier nicht als empfeblenswerth; der Stein
vom Teutoburger Walde ist zum Theil vorziglich, fillt jedoch
sehr verschieden aus und enthilt hiufige Kalkadern. Als eine
gute Arbeit in diesem Material ist die Post in Minster zu be-
zeichnen. Das beste hier bekannte Material ist der Obernkirchner
und Osterwalder Sandstein, der vorziiglich Farbe hilt, sehr trag-
fahig ist und fir Ornamentik ganz besonders sich eignet; schonmehre
alte hiesige Sandstein-Arbeiten, z. B. die sog. Kaisershof-Fagade,
sind daraus hergestellt. Die Obernkirchener Briiche sind zudem
reichhaltig; auch die durch Raubbau ruinirten Osterwalder Briiche,
deren Material sich durch angenehme warme Farbe auszeichnet,
liefern jetzt wieder, wenn auch nur in geringeren Quantititen, seit
sie ‘durch die kgl. Bergverwaltung rationell bewirthschaftet werden.
Der néchste in der Giite, besonders fiir Bildhauer-Arbeiten, Archi-
telcturtheile, so auch Schleifsteine, ist der Deister-Sandstein; dann
folgt der Mehler, der gut und fest, aber etwas todt in der Farbe
ist. Redner bespricht dann den hier neuerdings verwendeten
franzésischen Kalkstein, der leicht zu bearbeiten, aber nach seiner
Ansicht dem hiesigen Klima nicht angemessen ist. An rothem
Material ist wenig Gutes hier zu haben; der ziemlich gute Fried-
lander Stein hat oft thonhaltige Flecken und ist in der Farbe
stumpf und blauroth, ebenso der Sollinger, der indessen als gutes
haltbares Material bezeichnet wird und leicht in grolsen Platten
zu haben ist. Am angenehmsten in der Farbe und fiir Archi-
tekturzwecke am brauchbarsten ist der Aschaffenburger Stein.
Dann zu den Graniten iibergehend, nennt der Vortragende zunichst
den sogen. Belgischen Granit (harten Kalkstein), der hier sehr
beliebt, charvirt und gekronelt zu verwenden ist und sehr gut
wirkt; Politur hélt er im Freien nicht. Der Harzer Granit, billig
und stumpf in der Farbe, wird fur Wasserbauten hier viel und
gern verwendet; der sichsische ist lebhafter, der dénische, von
Bornholm, ist von rothlicher Farbe, wird aber von dem hier be-
kannten besten Material, dem rothen schwedischen Granit, tiber-
troffen, der sehr politurfihig ist und auch im Freien Politur hilt.
Der Syenit und Porphyr aus dem Fichtelgebirge ist fiir Monu-~
mente, Platten und fiir Bekleidungen hier verwendbar; der neuer-
dings angebotene Serpentin ist ein schones Material, aber in
grofsen Sticken leider nicht zur Verfiugung, grofsere Saulen z. B.
werden nicht als Monolithe geliefert. Redner schiielst, indem er
als Bildhauer, obgleich er selbst in den ihm unterstellten Betriebe
der Hanseatischen Baugesellschaft Zementguss- und Kunststein-
Fabrikation einfiihrte, den Wunsch ausspricht, dass der Zeitpunkt
nicht mehr fern sei, wo fiir monumentale wie biirgerliche Archi-
tektur nur noch gutes echtes Material und kein Zementguss mehr
Verwendung finden werde. — G. Kpr.

Vermischtes,

Einfiihrung der deutschen Normalprofile fiir Walzeisen
im preufsischen Staats-Bauwesen. Ein durch das Zentr.-Bl.
d. Bauverw. mitgetheilter Zirkular-Erlass des Hrn. Ministers der
offentlichen Arbeiten weist die Regierungen etc. an, im Interesse
der Eisen-Industrie sich vorkommenden Falls der von der Kom-
mission des Verbandes dtschr. Arch.- u. Ing.-V. und des Vereing
deutscher Ingenieure fest gesetzten (in No. 1, 8, 5, Jahrg. 80 u. Bl
verdffentlichten) Normalprofile filr ‘Walzeizen zu bedienen, soweit
nicht durch die Eigenthiimlichlkeit einzelner Konstruktjonen und
Kombinationen andere Profilformen nothwendig werden.

Zur Frage der Stromkorrektion im Rheingau-Gebiete.
In der Sitzung des deutschen Reichstages vom 26. April c. ist
in einer Verhandlung tber die Xorrektion des Rheineg zwischen
Mainz und Bingen von den Abgeordneten Hrn. Dr. Thilenius und
Dr. Schroder (Friedberg) eines Gutachtens von mir in dieser
Angelegenheit mehrfach erwihnt worden, Zur Feststellung des
Sachverhaltes fithle ich mich zu folgender Erklirung gedringt:

Ich habe uber die Korrektion des Rheines im Rheingau-
Gebijete tberhaupt ein Gutachten nicht abgegeben, viglmehr ein
solches trotz wiederholter Aufforderung von Seiten des Vor-

sitzenden des ,Rheingau-Vereing in Stromban-Angelegenheiten®,
Hrn. General-Konsuls v. Lade in Monrepos bei Gglsenhelm,
wiederholt und ausdricklich abgelehnt. Die Griinde hierzu fand
ich einmal darin, dass sich aus den mir zur Verfiigung gestellten
Akten und Plinen nicht die nothige Einsicht schépfen liels, ohne
welche eine richtige Beurtheilung der vorliegenden verwickelten
und nicht immer rein technischen Verhaltnisse unmdglich ist,
dann auch darin, dass ich die im gewtnschten Gutachten zu ver-
theidigenden Ansichten nicht durchaus zu _den meinigen machen
konnte. Ich konnte mich im Besonderen nicht davon tiberzeugen,
dass zur Erzielung eines genugenden Schiffahrtsweges ledlgl_lch
Baggerarbeiten ansreichen wiirden, noch l_:onnte 1ch' die grolsen
Uebelstinde ibersehen, welche durch ein am Bingerloch zu
errichtendes bewegliches Wehr mit einem Schiffsdurchlass o@er
einer Schiffahrts-Schleuse geschaffeu'wﬁrden. Ich habe mich
vielmehr dahin ausgesprochen, dass ich den Regierungsentwurf,
nach welchem die Rheingau-Strecke mit Ems_chmnkungswerken ZU
versehen sei, im wesentlichen als den richtigen anerkenne, dass
es mir zwar scheine, als ob die gewihlte Breite von 450 m
zwischen den Parallelwerken zu grofs sei, weil sich dep Thalweg
innerhalb der neuen Ufer schlingelnd bewege, dass sich jedoch
ein neues Strombett erst nach vielen Jahren vollkom'r.nen aus-
bilden konne und dass, besonders unter Nachhiiife von
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Baggerungen, wahrscheinlich eine wesentliche Verbesserung der
TFahrrinne eintreten werde. ) ]
Nach dem geschilderten Vorgange war der von mir mit
Hrn. v. Lade gepflogene Schriftwechsel, in welchem ich meine
Weigerung zur Abgabe des Gutachtens ausfiihrlich zu begrun.(.len
suchte, lediglich privater Natur. Wenn ich nicht gezwungen ware,
ein obwaltendes Missverstindniss iber den Charakter meiner
Mittheilungen voraus zu setzen, so miisste ich es als Missbrauch
bezeichnen, dass aus meinen Briefen abgerissene Aeufserungen
als Theile eines Gutachtens vor die hachste staatliche Versam;n}ung,
den Reichstag, gebracht wurden, um Ansichten zu vertheidigen,
die keineswegs die meinigen sind.
Karlsruhe, den 28. April 1881. H. Sternberg,
Oberbaurath und Professor.

Aus der bayerischen Abgeordnetenkammer verlautet von
iihnlichen Ausfilien gegen den angeblichen Luxus und die Un-
zweckmilsigkeit der 5ffentlichen Bauten, wie wir sie m Pre_ufsep
leider gewdhnt sind. Einen Beweis von ihrer Gleichgiiltigkeit
gegen die Leistungen der monumentalen Baukunst hatte die
Kammer schon im vorigen Jahre gegeben, indem sie die Kosten
zur Vollendung des von G. v. Neureuther erbanten Alademie-
Gebindes, der edelsten baulichen Schopfung des gegenwértigen
Minchens, ablehnte. Diesmal war es auf die Hisenbahn-Hoch-
bauten, insbesondere die stattlichen neuwen Empfangs-Gebdude in
Hof und Landshut, geminzt; freilich machen die beziigl. Aus-
lassungen in der Form, wie wir dieselben durch Zeitungsberichte
kennen gelernt haben, den Eindruck, als ob sich in denselben
mehr die allgemeine Unzufriedenheit mit der ungiinstiger ge-
wordenen Lage des bayerischen Eisenbahnwesens Luft gemacht
habe, als eine besondere Unzufriedenheit mit jenen Bauten.

Die allgemeine deutsche Patent- und Musterschutz-
Ausstellung zu Frankfurt a. M., mit der eine Reihe von Spezial-
Ausstellungen und zwar 1) eine Frankfurter Lokal Gewerbe-Ausst.,
2) eine allgemeine Gartenbau-Ausst., 3) eine balneologische Ausst.,
4) eine Frapkfurter historische Kunst-Ausst. verbunden sein werden,
soll nach einer in den letzten Tagen getroffenen Bestimmung am
14. Mai erdffnet werden. Mit einem Umfange, der den der vor-
jahrigen Diisseldorfer Ausstellung noch {ibertrifft, wird das Unter-
nehmen unter den in diesem Jahre veranstalteten deutschen Aus-
stellungen ohne Zweife]l den ersten Rang einnehmen. Was bis
jetzt iiber die baulichen Anlagen, die Anordnung des Platzes und
iiber den Inhalt der Ausstellung bekannt geworden ist, berechtigt
zu den grofsten Erwartungen. Eine wochentlich zweimal er-
scheinende, von Hrn. Ing. Franz Graf redigirte ,Ausstellungs-
Zeitung“, von der zu Anfang April bereits eine Probenummer
erschienen ist, wird dem bedeutsamen Unternehmen die moglichste
Publizitit zu geben suchen. — Selbstverstindlich werden auch wir,
soweit es das Gebiet unseres Faches betrifft und der Raum u. Bl es
erlaubt, unseren Lesern einen Bericht ber die Ausstellung erstatten.

Zur Ausstellung von Lehrlingsarbeiten der Berliner
Gewerbe. Von Hrn. O. Jessen, Direktor der Berliner Hand-
werkerschule ging uns folgendes Schreiben zu. .

»In der Nr. 31 Threr Zeitung, welche mir erst verspitet zu
Gesicht kam, wird in einem Aufsatz ,Ein Blick in die Aus-
stellung von I.ehrlingsarbeiten der Berliner Gewerbe“ bei Be-
sprechung der ausgestellten Zeichnungen ein unter den Schiiler-
arbeiten der Handwerkerschule ausgestellter Entwurf als Er-
zeugniss der Handwerkerschule mit einer Treibhauspflanze ver-
glichen. Dieses Urtheil diirfte zutreffend sein, wenn die Schule
nur von im Zeichnen nicht Vorgebildeten besucht wiirde, allein
die Halfte der Schiler des Winterhalbjahres waren Gehiilfen,
Zeichner und andere, von denen mehre frither Fachschulen
besucht und auf Bureaus gearbeitet hatten. Zu den Letzteren
gehorte derjemige, dessen Entwurf Anlass zu der angefiihrten
Bemerkung gegeben hat. Der Unterricht im Fachzeichnen wird
auch von diesen tiichtig Vorgebildeten benutzt und muss daher
auch einige weitergehende Aufgaben behandeln. Mit Riicksicht-
nghme auf diese Verhaltnisse diirfte sich das Urtheil wohl etwag
anders gestalten.“

Wir veréffentlichen diese Berichtigung um so lieber, als uns
nichts ferner lag, als die Bestrebungen der Berliner Handwerker-
schule, mit denen wir auf das wiarmste sympathisiren, zu be-
eintricchtigen. Der Irrthum ist lediglich dadurch entstanden
dass man den bezgl. Entwurf als Theil einer Ausstellung von
wLeebrlings-¥Arbeiten vorfihrte.

Die Dresdener Akademie der bildenden Kiinste hat
neben mehren Kupferstechern, Malern und Bildhauern vor kurzem
auch Hrn. Architekten Ludwig Méckel zu Dresden, den Erbauer
der dortigen Johannis-Kirche, zum Ehren-Mitgliede ernannt.

Nt_aues in der Berliner Bau-Ausstellung. Von M. L.
Schlelcher' Marmorfufsboden-Muster, Monument aus polirtem
rothen sichsischen Granit fir den Kirchhof St. Melaten in Koln.
Bronze-Arbeiten der Aktien-Gesellschaft J. C. Spinn & Sohn; —
von . Wimmel & Co.: Sandstein- Postament mit Aufsatz, eine
Steinlaterne nach alten Vorbildern darstellend, entw. v. Architekt
Ii. Sputh, Materjal: Schlesischer Sandstein. Frster Preis der Stadt

Berlin, Lehrlings- Arbeit; — von Bretschneider & Kriger:
Schnecken -Verschluss fiir Thiren und Fenster.

Konkurrenzen,

Monats-Konkurrenzen des Architekten- Vereins zu
Berlin zum 5 Juni er. I. Fir Architekten: Ilerstellg. eines
ca. 40 ™ hohen Leuchtthurmes. II. Fir Ingenieure: Chaussee-
Unterfithrung.

Fiir die Konkurrenz um den belgischen Sta.a.tsgpreis
von 25000 Fros. (Jhrg. 80, S. 50 u. BL), bei welcher diesmal
das Thema ,iber die Mittel zur Verbesserung der Seehifen an
flachen, den belgischen &hnlichen Sandkisten® zur Lésung stand,
sind nach einer Mittheilung des Zentr.-Bl d. Bauverwaltg. tber
50 Preisbewerbungen — die meisten aus Amerika und England,
aber auch solche aus Deutschland, Holland, Italien, Portugal und
Belgien — eingegangen.

In der Konkurrenz fir Entwiirfe zu einem Denkmal
der ,,Constituante” in Versailles (S. 200) ist der erste Preis
von 30000 Fres. der Arbeit des Architekten Hrn. Formigé und
des Bildhauers Hrn, Coutan zuerkannt worden. Die Gedenk-
Stule erhebt sich hier inmitten eines quadratischen, mit steinernen
Sitzreihen versehenen Forums. Die kroénende Figur stellt die
Republik in Gestalt eines imposanten Weibes mit dem Friedens-
zweige dar, das geziickte Schwert nach unten gekebrt, zu ibren
Fiifsen eine ruhende Lowin. Die 4 Portrait-Statuen sind in
Nischen des Sockels angebracht. — Den 2. Preis von 20 000 Fres.
haben die Hrn. Pujol (Arch.) .und Falguitre (Bildh.), den
3. Preis die Hrn. Guillaume und St. Marceaux erhalten.

Personal-Nachrichten.
Preufsen.

Ernannt: Der Reg.-Rath Gimbel im Reichsamt f. d. Ver-
waltg. der Reichseisenbahnen zum Geh. Reg.-Rath im Reichs-
eisenbahn-Amt. — Die Reg.-Bmstr. Bergmann in Nordhausen
u. Blankenburg in Konigsberg i. Pr. zu Bauinspektoren zu
Frankfurt a. M. bezw. Gumbinnen. — Der Masch.-Ing. Domschke
zum Reg.-Masch.-Mstr. u. der Kandidat der Maschinen-Baukunst
Paul Richter zum Masch.-Bfhr.

Der Geh. Reg.-Rath Simon, Mitglied der kgl. Eisenb.-
Direktion zu Bromberg ist vom 1. d. Mts. ab in den Ruhestand
getreten.

Gestorben: Der kgl. Baurath Carl Wolff zu Delitzsch.

Wiirttemberg.

Ernannt: Eisenbahn-Bauingpektor Knoll in Freudepstadt
zum Baurath. — Befriebs - Inspektor Hérner in Stuttgart, Bau-
inspektor Buck in Ludwigsburg und Obergiiter-Verwalter Stad-
linger in Stuttgart zu Betriebs-Oberinspektoren; die Sektions-
Ingenieure v. Misani in Ulm, Keller und Riedinger, ftit
Bauinspektoren in Pforzheim bezw. Mithlacker, zu Bauinspektoren.

Die Eisenbahn-Bauidmter Schiltach und Alpirshach sind dem
Sekt.-Ing., tit. Bauinsp. M 611 in Backnang, bezw. Sekt.-Ing. Storsz
in Horb unter Ernennung der letzteren zu Bauinspektoren tiber-
tragen worden.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. J. K. G. in D. Das Gebiet des Perstnlichen ist in
u. Bl. grundsitzlich ausgeschlossen; eine Aufnahme lhrer Fragen
war demnach unméglich. In der Sache selbst werden Sie wohl
mit uns der Ansicht sein, dass bei einer Konkurrenz allein die
sachliche Leistung entscheidet, eine anderweite ,,Qualifikation® der
Konkurrenten aber nicht in Frage kommt.

Hrn. 8., Thiengen. Der Mittelwasserstand der Ostsee bei
Swinemiinde liegt, bezogen auf das preuls. Normal-Null (N.-N.),
an — 0,028 m; das Mittelwasser der Zuider-See bei Amsterddm,
ebenfalls bezogen auf N.-N, an — 0,144 . Die Héhenlage der
preufs. N.-N. stimmt dberein mit der Héhenlage von Null des
Amsterdamer Pegels. — Weiter gewiinschte Angaben Dbitten wir
zu entnehmen aus: Miiller-Képen, Hohen-Bestimmungen der
preufs. Landesaufnahme, Heft: Provinz Pommern.

Hrn. H. W., hier. Die Ausfihrung von Holzpflasterungen
aller Art tbernimmt Hr. E. Lauffer, Berlin 8.W., Kraukenstr. 40.
Bezugsquellen fiir Schieferplatten zu Fensterbank - Beligen sind
u. a. die hiesigen Firmen Neumeister, W. Bendlerstr. 19 und
Wernicke, $.0., Michaelkirchstr. 21.

Hrn. L. in Wallerstein. Eine Bezugsquelle fur die in
unserer No. 29 cr. beschriebene Spannvorrichtung fiir Reifsbretter
ist uns selbst noch nicht bekannt geworden; auch tber die Kosten
wissen wir Ihnen nichts zu sagen. Die Aufspannung des Papiers
erfolgt ohne Anfeuchten desselben. — Vielleicht giebt die gegen-
wirtige Notiz Anlass zu einer Mittheilung an uns besziiglich der
oben beriihrten, jet«t noch dunklen Punkte.

Anfrage an den Leserkreis.

Es wird um Mittheilung zuverlissiger Urtheile iber den
,,Pgsitiv-Lithographir-Apparat“ von Zabel & Bauer in Ingolstadt
gebeten.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche in Berlin. Fiir die Redaktion verastwortlich K. E. O. Fritsch, Berlinn Druck: W. Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin,

.
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Zur Frankfurter Bahnhofs-Frage. I.

ie fast bei allen grofseren architektonischen Kon-
kurrenzen der letzten Jahrzehnte scheint auch
bei der Prcisbewerbung um die Entwiirfe zum
Frankfurter Zentral-Bahnhofe das Resultat in
sofern ein negatives zu sein, als dasselbe an
kompetentester Stelle Veranlassung gegeben hat, sich dem
urspriinglichen Programm noch einmal mit kritischem Auge
zu nihern, um die Moglichkeit anderer besserer Lisungen
Zu erwigen,

Die Notizen, welche die ,Deutsche Bauzeitung® iber
das Ergebniss der Berathungen der Akademie des Bauwesens
gebracht hat, lassen erkennen, dass die Anlage des Haupt-
Vestibiils zunichst praktische Bedenken wach gerufen hat,
die zum Theil auch wohl manchem der Konkurrenten bei
Gelegenheit der architektonischen Bemeisterung dieses Raumes
aufgestolsen sind.

Is ist nicht zu leugnen, dass der Gedanke, die Ab-
wickelung des gesammten abgehenden Verkehrs einheitlich in
einem michtigen Raume konzentrirt zu sehen, etwas Ver-
lockendes hat; nur muss dann dieser Raum auch richtig gelegen
und grols genug sein, um die verschiedenen Ruhepunkte fur
den Bahnhofs- Verkehr in iibersichtlichster Weise zur Er-
scheinung kommen zu lassen. Dies war bei der urspriinglich

Vielleicht gestaltet sich das in Wirklichkeit nicht so
schlimm, als es sich hier Lest, vielleicht aber anch noch
schlimmer; jedenfalls gehéren die geschilderten Uebelstinde
nicht zu den Unmoglichkeiten.

In zweiter Linie erst kommen die Schwierigkeiten in
Betracht, welche die architektonische #nlsere und innere Ge-
staltung des kolossalen Raumes mit sich bringt. Das Er-
gebniss der Konkurrenz hat gezeigt, welche oft verzweifelten
Anstrengungen gemacht worden sind, um die Architektur des
miachtigen Vestibils in Einklang zu bringen mit der Grofse
des Raumes und mit derjenigen der unmittelbar anschlie(senden,
rdamlich viel kleineren Korridore und Wartesile.

In diesem Projekte wird die Hohe der letzteren Partien
tibermiifsig gesteigert, in jenem sucht man den Innenraam,
der stiitzenfrei bleiben muss, dadurch zu verkleinern, dass
man ihn in eine niedrigere und in eine hohere Abtheilung
zerlegt; dabei schwebt dann aber die trennende Fensterwand
anf einem weithin frei liegenden Eisentrager. IHier sucht
man den grofsen Dimensionen durch die prichtigen kolossalen
Architekturmotive der rémischen Thermen- Anlagen gerecht
zu werden, trotz der Unmoglichkeit, diese Formen mit den-
jenigen der eisernen Hallen harmonisch verbinden zu kénnen;
dort wieder glaubt man die Hallen zu unnothiger Hohe steigern
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Grundries-Skizze zum Empfangsgebdude des Zentral-Bahnhofs in Frankfurt a. M.

1) Portier. 2) Polizei. 3) Handgepiick. 4) Kassenzimmer.

9) Waschzimmer.

gegebenen Vestibill - Disposition schon bis zu einem gewissen
Grade erreicht, aber es waren andererseits noch einige Un-
bequemlichkeiten mit der Anlage verbunden.

Zunichst wiirde es (die Ausfihrung der besagter Dis-
position voraus gesetzt) nicht ausbleiben, dass in dem um
die Billetschalter verbleibenden freien Raume von nur 10w
Breite sich ein Verkehr konzentriren wirde, der die ver-
schiedensten Richtungskreuzungen in sich schlosse. Vom
Eingange her kommend wendet sich der Reisende zu den
nicht gerade sehr tibersichtlich angelegten polygonalen Billet-
schaltern und sucht dort dasjenige seiner Strecke. Hat er
dasselbe nach etwaigen Kollisionen mit abgefertigten und ibr
Portemonnaie schliefsenden Reisenden glicklich entdeckt und
sein Billet gelost, so schlingelt er sich seitwirts durch die
Zahl derer, welche einen der beiden Haupt-Ausginge nach
dem Kopfperron gewinnen wollen, nach der entsprechenden
Gepiick-Annahme; von dort gelangt er nochmals — nach einer
dritten Richtung hin das Vestibil durchmessend — zu einem
der beiden Korridor-Einginge. Abermals eine Richtungs-
anderung; der Korridor wird durchschritten, noch eine
Wendung durch die Thir des Wartesaals und der Reisende
sitzt nach einer kleinen Irrfahrt in demselben und kann nun
sehnsiichtig auf den Kopfperron hinaus schauen, um, wenn
mdglich, schon im Voraus unter den achtzehn Gleisén der
Halle das richtige Abfabrtsgleis heraus- zu suchen.

5, 8) Auskunfts-Bureau u. Stations-Vorsteher.

7, 8) Retiraden fiir Herren und Damen.

10) Restaurateur.

zu miissen, damit nicht die Masse des Vestibiils alles Uebrige
nieder driickt.

Und nun noch ein dritter Punkt. Die grofse Tiefen-
Ausdehnung des Vestibills bedingt durch die fixirte Lage
des Korridors die bedeutende Tiefe von 85-—40 ™, welche
der gesammte Kopfbau im Minimum beansprucht, Dimensionen,
welche zundchst die Beleuchtung des Inneren erschweren und
fast durchweg die Anwendung von Oberlicht nothig machen.
Zudem haben sie aber ferner auch den schwer wiegenden Nach-
theil im Gefolge, dass sie den Anblick der eisernen Hallen,
der mit in erster Linie fir, die Charakterisirung der Bahn-
hofs-Anlage maalsgebend ist, beinabe illusorisch machen, es
sei denn, dass die Hallen fibermifsig hoch und die Warte-
sile moglichst niedrig gehalten werden. °

Wie verlautet, hat nun die Akademie des Bauwescns
die Anlage von zwei oder drei Eingangs-Vestiblilen in K-

wigung gezogen und es ist nicht zu bezweifeln, dass durch

Verwirklichung dieser Vorschlige bedeutende Vortheile zunichst
im Hinblick auf bessere Vertheilung und bequemere Leitung
des Verkehrs herbei zu fiibren sind.

Die Anordnung dreier Vestibule, den Axen der drei
Hallen entsprechend, wirde jedoch leicht im Inneren der An-
lage eine gewisse Verzettelung der R#éume herbei fubren,
wenn sie auch fiur die Ausbildung der Fagade ein in hohem
Grade geeignetes Moment abgibe. Iiin solches geht leider
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verloren, wern man die beiden seitlichen Hallen mit markirten
Eingangen versieht und den Komplex der Wartesale zwischen
dieselben disponirt, voraus gesetzt, dass man nicht aus dem
Speisesaale, der bei dieser Anordnung wohl im Zentrum des Kopf-
baues liegen wiirde, das Hauptmotiv der Anlage mglchen vyollte.

Die umstehende Grundriss-Skizze zeigt nun einen weiteren
Versuch des Unterzeichneten, auf Grund eines ausgeprigten
Dualismus der Anlage eine Losung zu finden, fur welche die
folgenden Erwigungen bestimmend waren. )

Mit Rucksicht auf die praktische Benutzbarkeit des
Bahnhofs sind Haupt-Bedingungen:

1. Vollkommen tibersichtliche Disposition der Anlage,
welche dem im Inneren verkehrenden Publikum eine genaue
und schnelle Orientirung iiber die Lage der Hauptraume gestattet.

2. Herstellung eines Verkehrs, der sich ohne Richtungs-
Kreuzungen in gerdumigen Bahnen bewegt.

Haupt- Bedingung fir die Gestaltung eines charalkte-
ristischen Aufbaues ist: Betonung der verschiedenen Haupt-
rdume in einer ihrer Bedeutung und Konstruktion entsprechen-
den Formgebung.

Was nun zunéchst die Bedingung der vollkommenen Ueber-
sichtlichkeit der Anlage betrifft, so ist derselben dadurch Geniige
geleistet worden, dass die Hauptrdume der beiden gleichwerthi-
gen Kowplexe um einen einzigen gerdumigen Zentral-Verkehrs-
raum gruppirt worden sind. Es ist dies der Kopfperron, der
in Folge seiner gesteigerten Bedeutung auch grolsere Breiten-
abmessung als bisher erhalten hat. An ihn schliefsen sich
in einfacher und klarer Anordnung die beiden Abgangs-
Vestibiile, die Wartesiile und die Ausgangshallen. Die Einglinge
zu den Vestibilen liegen in den seitlichen Fligeln des
vordern Kopfbaues, wo sie in der denkbar bequemsten Weise
eine Trennung des Fufsgianger- und Wagenverkehrs gestatten.
Aus der Eingangshalle tritt der Reisende sofort auf denjenigen
Theil des Kopfperrons, der als eigentliches Abgangs-Vestibiil
zu betrachten ist und die Billetschalter, Gepick-Annahmen etc.
in einer Anordnung enthilt, die mit einem Blicke zu erfassen
ist. Nach Losung des Fahr- und Gepick-Billets wendet sich
der Reisende dem Kopfperron zu und iitbersieht jetzt sofort
die durch vortretende Schilder kenntlich gemachten Einginge
zu den Wartesilen und zu den Personenperrons, um sich
entweder den ersteren, oder, wenn die Zeit dréngt, ohne
weiteres den letzteren zuzuwenden. Riickliufige Bewegungen,
durch welche Kollisionen oder Ausweichen bedingt sein wiirden,
konnen durchaus vermieden werden und es ist somit auch die
zweite der vorher erwihnten Bedingungen erfullt. Die Lage
der Gepick-Annahme ist in sofern eine vortheilhafte, als sie
gestattet, das Gep#ck mittels einer Versenkung durch einen
Tunnel zu transportiren, von welchem geneigte Ebenen zu
den entsprechenden Gepickperrons abzweigen; es fallt dadurch
die tible Nothwendighkeit fort, die Gepacksticke vor Abgang
des Zuges in stérender Weise itber den Kopf- und Personen-
perron befordern zu miissen.

Auf die giinstige Lage der Retiraden, Toiletten und Wasch-
zimmer in der Nahe der beiden Wartesile sei hier nur bei-
laufig hingewiesen, ebenso auf die Mboglichkeit, letztere zu
erreichen ohne vorherige Passirung der Hauptvestiblile.

Der Stations-Vorsteher hat seinen Platz, ahmlich wie bei
der friheren Anordnung, zwischen Vestibiil und Kopfperron
erhalten und zwar so,” dass er auch ersteres noch mit Leichtig-
keit kontrolliren kann.

Aus der gewahlten Disposition der Abgangs-Vestibiile folgt
selbstverstandlich eine von der fritheren, verschiedene Lage
der Ausgénge, welche jetzt die Mitte des Kopfbaues einnehmen

und dadurch die Bezeichnung desselben als eines ,Impfangs-
gebaudes“ rechtfertigen. Neben praktischen Vortheilen, z. B.
der sofortigen Sichtbarkeit der Ausginge fur die ankommenden
Reisenden, sprechen fir diese neue Lage auch noech infsere
Grinde. An und fir sich sind bei einem Bahnhofe, den man
ja als ein modernes Stadtthor bezeichnen darf, Ein- und Aus-
gang von derselben Wichtigkeit; es wire sogar angemessen,
letzteren bedeutender zu halten, weil durch ihn sich hiufiger
grofse Menschenmengen bewegen miissen. Weiterhin ist es aber
ein Moment von picht zu unterschitzender Bedeutung, dass bei
der vorgeschlagenen Anordnung, ein in der Stadt ankommender
Reisender, von dieser sofort einen Eindruck erhélt, der ibrer
Bedentung entspricht und zwar durch den Blick in die dem-
nichstige Fortsetzung der imponirenden Kaiser-Stralse.

Die beiden Ausginge fassen zwischen sich die Gemicher
fir farstliche Personen, zu welchen noch die dariiber befind-
lichen Sitzungssile der Verwaltungs-Behorden zugezogen werden
konnen. Die Vorhalle zu jenen Gemiachern bildet mit den
beiden Portalen das einheitliche Mittelmotiv der gesammten
Frontanlage und es wiirde sich dieses ohne Zweifel zu einem
wiirdigen Eingangsthor fir die Kaiser-Stralse gestalten lassen.

Mit Bezug auf den hiermit schon beriihrten “ufseren
Aufbau gewidbrt die gewihlte Grundrisslosung noch einige
weitere Vortheile.

Zungichst ist die Grundfliche des Kopfbaues durch den Weg-
fall des tiefen Vestibiils und der Korridor-Anlage um ein ganz
bedeutendes Stiick eingeschrinkt worden, indem die Tiefe

desselben sich von 35—40wm auf 25-—27 m vermindert hat.” -~

Abgesehen von der grofsen Kostenersparniss wird es dadurch
zunichst moglich gemacht, die Wartesile durch direktes Seiten-
licht zu beleuchten; ferner gestattet die geringere Tiefe der
Vorbauten den Hauptraum der ganzen Aulage, den Zentral-
perron mit seinen Endabschliissen, den Abgangs-Vestibiilen,
wirkungsvoll aus der ubrigen Baumasse heraus zu heben, ohne
gezwungen zu sein, seine Hohe all zu weit zu steigern. Die
drei eisernen Hallen wiirden auf diese Weise einen Abschluss
erhalten, welcher die Bestimmung des Bauwerks in bezeich-
nender Weise zum Ausdruck bringen wiirde.

Gegen die vorgelegte Planlosung konnen nun zweifels-
ohne noch mannichfache Einwéinde erhoben werden. Zunéchst
kann man sich prinzipiell ablehnend verhalten gegen die Ab-
sicht, den Verkehr in der angegebcnen Weise sich auf den
Kopfperron entwickeln zu lassen, doch scheint die Akademie
des Bauwesens eine derartige grofsere Inanspruchnahlime des
betreffenden Raumes nicht zu verwerfen. Ferner konnte die
grofse Breite des Kopfperrons Bedenken erregen; diese Breite
ist jedoch kein wesentlicher Faktor; sie kénnte ohne dem
Grundrisse seine Eigenthtimlichkeiten zu nehmen, verringert
werden, wenn dies wimschenswerth erscheinen sollte.
konnten dann noch Zweifel entstehen, ob nicht die gemein-
schaftliche Lage der Fin- und Ausginge an der Vorderfront
zu Verwechslungen Anlass geben konnte. Dagegen ist zunéchst
einzuwenden, dass die Portale sich auch aulserlich deutlich
genug als Ein- und Ausghinge bezeichnen lassen. Sollte aber
selbst jemand irrthumlicherweise durch ein Ausgangsportal auf
den Kopfperron gelangen, so wirde er trotzdem keinen
suchenden Umweg zu machen haben, da er sofort die Billet-
schalter an den Enden des Perrons vor sich sehen wiirde.

Im d#brigen wiirde selbstverstindlich die Zweitheilung
des Bahnhofes auch auf den Fahrplanen ihren Ausdruck finden,
die demmach vielleicht einen Zentralbahnhof Frankfurt-Nord
und Frankfurt-Sid aufweisen wiirden.

Aachen, im April 1881, Georg Frentzen.

Veranschlagung der Einnahmen projektirter Lokalbahnen.

Bezeichnen:
L die Lange einer Lokalbahn in km,
{ den Abstand der einzelnen .Stationen der Bahn von der
Anschluss - Station in km,
p die Anzahl der daselbst jahrlich verkauften Billets,
g das arithmetische Mittel der auf den Stationen jéhrlich an-
kommenden und abgehenden Giiter in Tonnen,
ftp den Tarifsatz fiir 1 Personen-Kilometer,
tg denselben fir 1 Giter-Tonnen-Kilometer,
Eyp die jshrliche kilometrische Einnabhme aus dem Personen-
verkehr,
Eg dieselbe aus dem Giterverkehr,
E die jihrliche kilometrische Gesammt-Einnahme,
¢ die Einwohnerzahlen der Stationsorte,

80 ist annihernd, aber bei miflsiger Linge der Lokalbahn genau
genug fir Veranschlagungen:

2
Ly =+ Z(pl)tp und

2
Bg= 529Dt

Fir verschiedene kleinere Einnahmen (aus Gepack-Trans-
porten, Beférderung der Post, Viehtransporten u. 8. w.) kann man

machen, und sonach setzen:
E = (By 4 Ey) 1,05,
Hierbei ist mit Michel (dnn. des ponis et chauss., 1868,
1. Sem., 8. 145) angenommen, dass die Bahn eine Sackbahn und
dass der Verkehr zwischen den einzelnen Stationen derselben sehy
gering ist. Bei lingeren Bahnen, d. h. bei solchen von mehr als

. unbedenklich einen Zuschlag von 5% (Plessner empfiehlt 10 %)

etwa 25 km Linge, muss man deshalb eine Korrektion hinsichtlich *

der mittleren Fahrlingen vornehmen, was u. a. nach den Angaben
Eaumeisters (Org. f. d. F. d. Ebw., 1880, S. 109) geschehen
ann.

Lokalbahn ein Ort von mélfsiger Grofse liegt, welcher sich in

Beziehung auf den Verkehr derselben ziemlich passiv verhilt;

hierauf werden wir weiter unten zuriick kommen.

Zuletzt

Ferper ist angenommen, dass am Ausgangspunkte der

i
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Die Tarifsitze fiir Personen- und Giterverkehr sollen nicht
in den Kreis unserer Besprechungen gezogen werden. (Man
vergl. hiertber u. a. Plessner, Dampf-Stralsenbahn Eisenberg-
Krossen, 8. 10); es handelt sich hier hauptsichlich um die Be-
stimmung der Gréfsen p und g.

Nach Michel sind diese Grofsen innerhalb gewisser Grenzen
den Einwohnerzahlen der Stationsorte proportional; man hat somit:
p=mnpe und g = nge,
die Faktoren np und ng npennt man die Verkehrs-Koeffizienten.

Ermittelungen dber Verkehrs - Koeffizienten legen bereits
mehre vor. Michel setat fiir franzosische Bahnen: n, = 4 bis 9,
ng = 1,4 bis 3; Richard und Mackensen (Handb. d. Ingen.-
Wissensch., 1. Bd., I. Kap.) ermittelten fitr deutsche Hauptbahnen :
np =9 bis 22, ng = 2,2 bis 12; v. Feldegg (Rentabilitit pro-
Jjektirter Eisenbahnen, Wien, Lehmann & Wentzel) ermittelte fir
Nebenbahnen in Bshmen und Mahren: np = 8 bis 9, 7z = 3 bis 19;
Schwarczel (Ztg. d. Ver. deutsch. Eisenb.-Verw., 1880, S. 1195)
fur ungarische Bahnen: np = 1 bis 8, ny = 0,8 bis 2.

Die grofse Differenz zwischen den Angaben Michel’s und den
tibrigen erklirt sich zum Theil darauns, dass der erstere seine
Untersuchungen zweckmilsiger Weise auf Orte von mehr als
1000 Einwohnern beschriankte, weil bei kleineren Orten der Antheil
des Hinterlandes, also der im Verkehrsgebiet der Station belegenen
Orte, am Verkehr der Station so bedeutend ist, dass die Grolse
des Stationsortes einen Maafsstab far jenen Verkehr nicht ab-
geben kann.

Es unterliegt keinem Zweifel, dass die angegebenen Verkehrs-
Koeffizienten nicht ohne weiteres bei der Veranschlagung der
Einnahmen projektirter deutscher Lokalbahnen benutzt werden
konnen. Wenn man einigermaafsen zutreffende Resultate erreichen
will, so muss jener Antheil des Hinterlandes in moglichst sorg-
faltiger Weise berticksichtigt werden. Ferner ist es erforderlich,
dass die Verkehrs-Koeffizienten auf Grund direktér Beobachtungen
fest gestellt werden, dass die Konkurrenz der mit der Bahn parallel
laufenden Chaussee nicht aufser Acht bleibt (falls eine solche
vorhanden ist) und endlich, dass'derjenige Verkehr berticksichtigt
wird, welcher in dem am Anschlusspunkte liegenden Orte und in
anderen grolseren Orten der Hauptbahnen seinen Ursprung hat.

Hinsichtlich einer sachgemifsen Bestimmung der Verkehrs-
Koeffizienten und hinsichtlich angemessener Berticksichtigung des
Hinterlandes enthalten nun die von Plessner fiir Lokalbahnen
aufgestellten Formeln (s. a. 0. 0. S. 7) einen wesentlichen Fort-

schritt. Derselbe setzt: *
B v B [ L5
1) = _ == m———— —3
P= 160 {ﬁ_ig} e und g =15 {2’2__41 &

worin /3 die Bevélkerungs-Dichtigkeit der betr. Gegend, also die
Anzahl der auf 1am Wohnenden bezeichnet. Die Koeffizienten 7
bezw. 1,5 gelten, wenn nur Ackerbau und Viehzucht in Betracht
kommt, die mittleren dagegen, wenn Ackerbau mit Handel und
etwas Industrie, endlich die hochsten, wenn eine lebhafte
Industrie vorhanden ist.

Die Anwendung der Plessnerschen Formel hat keine
Schwierigkeit und die mit Hiilfe derselben gewonnenen Resultate
scheinen durch neuere Beobachtungen bestitigt zu werden, 80
lange in den Stationsorten der Schwerpunkt des Verkehrs
liegt und das Hinterland einen vergleichsweise untergeordneten
Beitrag zu demselben liefert. Wenn aber die Stationsorte klein
sind, wahrend Orte von Bedeutung in méafsigen Entfernungen von
denselben liegen, so stolst man auf Schwierigkeiten. Verfasser
dieses glaubt deshalb ein neues Verfahren empfehlen zu sollen,
bei welchem simmtliche im Verkehrs-Gebiete einer
Station liegende Orte nach Maafsgabe ihrer Entfernung
von jener beriicksichtigt werden.

Zur Begriindung desselben muss zundichst Bezug genommen
werden auf Beobachtungen, welche im Konigreich Sachsen und
zwar im Jahre 1875 iiber den Antheil der Umgegend an dem
Giiter- und Personenverkehr einiger Eisenbahn-Stationen angestellt
sind (s. Képcke, Statistisches zur Lokalbahnfrage; Zeitschr. d.
Arch.- u. Ing.-Ver. zu Hannover, 1876, S. 601). ,Bei diesen

Beobachtungen wurden vorwiegend solche Orte ausgewihlt, von.

welchen man von vorn herein wusste, dass die Umgegend einen
vergleichsweise bedeutenden Prozentsatz an Personen und Giitern
empfingt, um zu sehen, wie weit ins Land hinaus solches der
TFall ist.“ Dies wird bei Lokalbahnen sehr oft zu treffen.

Die dem bezeichneten Aufsatze beigegebenen Tabellen ent-
halten nun fir vier Stationen (Hainsberg, Wolkenstein, Limbach
und Frankenberg) u. a. folgende Angaben: Namen der Ort-
schaften, welche die Station aufsuchen, — Anzahl der Einwohner
derselben (1871), — Gerade Entfernung von der Station (km),
— Transportirte Giiter f. d. Einwohner, -~ Verkaufte Fahrkarten
f. d. Einwohner.

‘Wir haben nun in den beiden letzt genannten Kolumnen
die den Stationsorten entsprechenden Zahlen = 1 gesetzt, dem
entsprechend die den Orten des Hinterlandes zukommenden Zahlen
reduzirt und die gewonnenen Werthe in beistehender Darstellung

* Plessner’s Formel fiir £ (worunter hier die Gesammt-Einnahme zu verstehen.

ist) lautet nach dem Original:
7 1
B = i1,10 [; 9—10} Sehip+ 32,5 ; >ed tg]
80 1112 3

Im Obligen ist, wie man leicht sieht, nur eine Umformung, aber keine Ver-
iindernng derselben vorgenommen,

"
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als Ordinaten aufgetragen, deren Enden durch Kreuze und Punkte
markirt sind, wihrend auf der Abszissen-Axe die Entfernungen der
Orte von der Station vermerkt wurden. Die kleinen Kreuze bezichen
smllli aﬁlf den Personenverkehr, die Punkte dagegen auf den Giiter-
verkehr.

H'le.rau‘f wurden die Beobachtungen iiber den Personenverkehr
und diejenigen tiber den Giiterverkehr jede fiir sich gruppenweise
(von km zn km) snsammen gefasst, woraus sich ein Polygon fiir
den Personenverkehr (in der Fig. schwach ausgezogen) und ein solches
fir den Giterverkehr (in der Fig. strichpunktirt) ergaben. Eine
durch diese Polygone gelegte Vermittelungs - Kurve wirde das
Gesetz annahernd darstellen, nach welchem der Antheil der Orte
des Hinterlandes der beobachteten Eisenbahn-Stationen am Ver-
kehr derselben durchschnittlich abnimmt, je nachdem ihre Ent-
fernung von der Bahn zunimmt.

Will man nun unsere graphische Darstellung fiir die Veran-
schlagung des voraussichtlichen Verkehrs von Lokalbahnen nutzbar
machen, so darf nicht unberticksichtigt bleiben, dass die erwihnten
Beobachtungen an verhiltnissmafsig bedeutenden Orten (Hainsberg
816 Ew., Wolkenstein 2048 Ew., Limbach 6379 Ew., Franken-
berg 9710 Ew.) angestellt wurden. Die Einwohnerzahlen der
Stationsorte von Lokalbahnen werden in der Regel erheblich ge-
ringer sein, als die angegebenen und etwa zwischen 500 und 5000
schwanken. Hieraus folgt, dass der Antheil des Hinterlandes am
Verkehr jener Stationsorte verhaltnissmilsig bedeutender sein
muss, als die besprochenen Beobachtungen ergeben.

Graphische Darstellung iiher den Antheil des Hinterlandes am Personen-
und Giiterverkehr der Bisembaln-Stationen,
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Polygon fiir den Personenverkehr

desgl, fiir den Giiterverkehr

Kurve fiir Personen- u. Giiterverkehr zur Benutzung bei Veranschlagung
der Einnahmen von Lokalbahnen.

2 aus Beobachtungen abgeleitet.

Diese Erwigungen waren Veranlassung, die “in der Figur
eingetragene ,Kurve fiir Personen- und Giterverkehr” so zu legen,
wie geschehen ist. Bei 1km Abstand wurde ein geringer Emﬂ%{ss
der Kntfernung auf den Verkehr bereits angenommen, bei 10 km
Entfernung durfte die Kurve in die Abszissen-Axe auslaufen;
bei ijhrer Kriimmung wurde die Gestalt der durch Beobachtungen
ermittelten Polygone thunlichst beriicksichtigt. .

Auf Grund neuer Beobachtungen iiber den Einfluss des
Hinterlandes auf den Verkehr der Stationen, welche an kleineren
Stationsorten anzustellen wiren, wiirde sich eine Korrelktion ger
vorlinfig angenommenen Kurve bewerkstelligen lassen; auch wire
nicht ausgeschlossep, zwei Kurven, eine fir den Personenverkehr
und eine fir den Giiterverkehr zu ermitteln, demn Dbei ersterem
wird sich im allgemeinen die Einwirkung der Bahn in einem
grofseren Umkreise fihlbar machen, als bei letzterem. Statt der
geraden Entfernungen, welche bei den vorliegenden Beobachtungen
zu Grunde gelegt sind, wiirden Dei weiterer Ausbildung der Sache
die auf den Wegen gemessenen Entfernungen einzufiihren sein
und es konnten in besonderen Fillen sogar die Steigungsverhalt-
nisse der Wege beritcksichtigt werden.

Rinstweilen kommen jedoch die ange(_]euteten Vervollkomm-
nungen weniger in Frage, als das allgemeine Verfahren zur Be-
stimmung der Verkehrs-Koeffizienten unter angemessener Bertick-
gichtignng des Hinterlandes der Station. Dies Verfahren ist

des: .
f()]gell\]{[afz5 begrenzt auf einer Karte die Verlgehrs-Gebxete der
einzelnen Stationen ausgefiihrter und projektirter Bahnen und
ermittelt fur sammtliche Orte derselben die Einwohnerzahlen und
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die Entfernungen von der Station, auf welche sie angewicsen sind.
Die Einwohnerzabl des Stationsortes wird voll in_ die Rechnung
eingefiihrt, die Einwohnerzahlen der entfernter liegenden Orte
werden mit denjenigen Koeffizienten multiplizirt, welche den
Ordinaten der im Vorstchenden besprochenen Kurve entsprechen.
Durch Addition dieser Produkte erhalt man fiir jede Station eine
Zahl, welche einerseits von der Bevolkerung des Hmterlafnd‘es,
andererseits von der Lage der Orte zu ihrer Station abhingig ist.
Wir nennen dieselbe die Zahl der kommerziellen Bevolke-

rung im Verkehrsbereiche einer Station (man konnte vielleicht
auch den Ausdruck ,virtuelle Bevolkerung gebrauchen). Sie
goll im Nachstehenden mit e, bezeichnet werden. Wenn man
nun die auf Grund mehrjihriger Beobachtungen an Stationen
ausgefiihrter Bahnen ermittelten Zahlen der jihrlich und durch-
schnittlich verkauften Billets durch die entsprechenden Zahlen
der kommerziellen Bevolkerung dividirt, so ergeben sich die auf
letztere bezogenen Personenverkehrs-Koeftizienten und in analoger
Weise auch die Giterverkehrs-Koeffizienten. (Schluss folgt.)

Neue Ofenkonstruktion.

Das Problem, die spezifischen Vorziige des eisernen Ofens
mit denen des Kachelofens in einer und derselben Ofenkon-
struktion zu vereinigen — vielfach angegriffen und mit gréfserem
oder geringerem Erfolge gelost — hat in einer-von dem Regier.-
und Baurath Beyer zu Bresiau erfundenen und demselben
patentirten Ofenkonstruktion eine sehr originelle Losung gefunden
von solcher Beschaffenheit, dass derselben eine, Zukunft® gewiss
zu sein scheint.

Hrn. Beyer’s Losung beruht darin, dass zwischen die
doppelten Wandungen eines eisernen Ofens eine Fullung von
Graphit gebracht wird u. z.
Graphit, wie derselbe in Hoch-
ofen massenhaft gewonnen
wird und deshalb sehr gering
im Preise steht. Vor dem
zu Kacheln verwendeten Thon
hat der Graphit sowohl den
Vorzug grolseren spezifischen
Gewichts, als auch gréfserer
gpezif. Wirme voraus, so dass
die  Wiarmekapazitit  des
Graphits diejenige des Thons
um mebr als das Doppelte
itbertrifft.

Fig. 3.

Fig, 1.

Graphit-Fill-Regulirofen

von Regierungs- und Baurath Beyer in Breslau.

Nach Weber* ist die spezif. Wirme von Graphit bei 150
= 0,2763, wihrend nach Angaben von Regnault, Berzelius und
Mené das spezif. Gewicht dieses Kérpers zwischen den Grenzen
von 2,27 und 2,585 schwankt. Sonach betrigt die Wirme-
kapazitiit von 1 ¢bm Graphit = 0,2763 . 2,5 . 1000 = 690, wihrend
die Warmekapazitiit von 1 ebm gebrannten Thon pur 0,2. 1,5 . 1000
= 800 ist. HEs muss hiernach ein Kachelofen die 2'/;fache
Masse des mit Graphit gefillten eisernen Ofens enthalten, um
die gleiche Wirmemenge wie dieser zeitweilig aufspeichern zu
konnen.

. Selbstverstindlich lassen sich viele der iiblichen Formen des
eisernen Ofens zu Oefen mit Graphit-Fullung einrichten. Der Er-
finder hat an zwei von jhm selbst konstruirten Typen, einem fir
kontinuirliche Heizung bestimmten sogen. Fiill- Regulirofen und
einem zu periodischer Heizung vorgesehenen Ofen, eine passende
Anwendungsweise der Graphit-Fillung vorgezeichnet. Es ist an
dlesgn Beispielen zu ersehen, dass selbst alte Gussmodelle durch
Ergaqzung der Rippen und der vortretenden Theile sich brauch-
bar fir den Guss der neuen Ofensorte herrichten lassen.

¥ Vergl. Smithsonian Miscellaneous collections, Bund 12 u. 4.

1) Der Graphit-Fall-Regulirofen. (Fig. 1 -3.) Derselbe
besteht im oberen Theii aus 4 konzentrischen Zylindern, wovon die
3 inneren, aus Gusseisen bestehenden, mit Rippen verseben sind,
wihrend der Auflsere plattwandige Zylinder in Blechausfithrung
gedacht ist. Der Hohlraum des innern Zylinders bleibt fir das
Durchstreichen der Zimmerluft, der mittlere der 3 vorkommenden
ringférmigen Hohlriume fir das Durchstreichen der Feuer-
gase frei, withrend die zwei anderen ringférmigen Ilobiriume mit
Graphit gefillt werden, Die Einrichtungen des Fenerranms sowle
der Weg, den die Feuergase nehmen, sind aus den beigesetzten
Skizzen erkennbar. Zu be-
merken wire etwa nur noch,
dass der auf der oberen
Qeffnung des einen Zylinders
angebrachte Schraubendeckel
zur Verlangsamung der
Wiarme- Abgabe geschlossen
werden muss.

Mit Beibehaltung der-
selben Gusstheile und durch
blofse Vermehrung des Durch-
messers vom  Blechmantel
lassen sich 2 Ofengrifsen her-
stellen, deren kleinere fiir
Zimmer bis 80 c¢vm Raum
und 2000 Kalorien stiind-
lichen Wirme - Verlust aus-

Fig. 4. Fig. 5.

Graphit-Mantelofen
(D. R. P. No. 11390.)

reicht, wihrend die grofsere Sorte noch fiir ein Zimmer von 120
bis 150 cbm Inhalt mit 3 500—4 500 Kal. stiindlichen Wairme-
Verlust geniigt. Die kleinere Sorte hat 50 ¢m Durchm., 1,97 Héhe
3,14 am Heizfliche und erhalt 260 | Graphit-Fiillung; die analogen
Zahlen fiir die grofsere Sorte sind: bezw. 55em, 247 m 309 qu
und 511 .. , 7

Bei Erhitzung des Graphits auf 150 * C. betriigt das Auf-
speicherungs-Vermogen eines Ofens beispielsw. der grofseren Sorte:

150 . 511 . 0,2763 . 2,5 = 52 947 Kal.,

welche nach obigen Annahmen fir 12--18 Stunden den Wirme-
verlust, den ein grofses Zimmer erleidet, decken kdnnen. ,

2) Der Graphit-Mantelofen (Fig. 4—6) erhilt, ent-
sprechend seiner Bestimmung fiir nur periodische Heizung, eine
wesentlich geringere Graphit-Fillung, welche in schwacher Lajge in
die durch Ueberstiilpen eines kannelirten Blechmantels iiber den
mit Rippen versehenen zylindrischen Ofen hergestellten einzelnen
Hoblriume gebracht wird; aufserdem sind schwache Graphit-
schichten auf die in Folge Durchbrechung des Ofens entstandenen
oberen Flichen gelegt worden. Durch Beziehen mit einem
glatten Blechmantel ergeben sich am Umfange des Ofens so viel
stehende Ztige zum Durchstreichen der Zimmerluft ~— event, von

-
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ap['sen zu en‘tpe}‘xmender frisch?r Puft, als Kanneluren vorhanden . durch Anwendung geringer Mengen von Graphit die Warme-
sind. Die Kinrichtung zur .bchuttfel‘lerung', wie die sonstigen ' Strahlung des Ofens vermieden und die Wirmeabgabe desselben
konstruktiven Anordnungen dieses Ofens sind aus den Skizzen in eine solche durch Leitung verwandelt wird, ist selbstverstind-

erkennbar. ) i ] . lich fast bei jeder Ofenkonstruktion eing hierant hinaus gehende
[n analoger Weise, wie bei dem letzt beschriebenen Ofen Verbesserung erzielbar. —

Projekt zum Neubau des Lamberti- Thurmes in Minster.
Vom Architekten I'. A. Nordhoff.

Als im vorvigen Jahre die Untersuchungen des Lamberti-

) wieder der Mittelpunkt der Erinnerungen werden soll, die sich an
Thurmes zu Miinster dahin auszulaufen schienen, dass ein Neu-

diesen kniipfen.

bau nothwendig oder doch rathsam werde, fasste ich den Ent-

schluss, fiir einen solchen eine
Skizze zu entwerfen, welche nach
Moglichkeit die Formen des alten
Thurmes in den beiden oberen
Stockwerken, der Kuppel und
Spitze beibehalte.  Denn diese
cigenartig gestalteten Theile, die
von Bertold von Liidinghausen
zu Dortmund geschmiedeten Eisen-
korbe der Siidseite, worin die
Leichname dreier Haupthelden der
Wiedertiufer 1536  aufgehéingt
warden, und die Héhe sind es,
welche den Thurm zum Wahr-
zeichen der Stadt, und weit iiber
Deutschlands Grenzen hinaus be-
rithmt gemacht haben.

Das Projekt, welches mir
unter den Ilinden am Ende weit
tiber das Maals einer Skizze
hinans wuchs, wurde schon im
Februar d. J. lingere Zeit in der
Coppenrath’schen ~ Kunsthandlung
zu Miinster ausgestellt und erregte
durchgehends lebhaftes Interesse
beim Dublikum, wie bei den
Technikern. Damit anch weitere
Kreise dariiber urtheilen migen,
sei es hier zugleich mit einer
Ansicht des alten Thurmes vor-

Ansgicht des alten Thurms.
A. Nordhoff erf.

Da die Stilverhiltnisse der Kirche und des

9 10
?[|I|4L¢IIIL |

! Thurmes dabei
wesentlich in  Betracht kommen,
so sei lurz bemerkt, dass die
Lamberti-Kicche e¢in verhiltniss-
mifsig reiner Hallenbau mit Netz-
und Stern-Gewslben und unregel-
milsig breitem Nordsehiffe 1375
im Osten begonnen und langsam
nach Westen in der Vollendung
voran geschritten ist. Die beiden
oberen Geschosse des alten Thurmes
sind spiitgothisch und entsprechen
dem Stile der Kirche wenigstens
allgemein; die beiden untersten
sind aus der Zeit von 1100 ein-
fach, ungeziert, und nicht einmal
vollig viereckig fundamentirt; die
mittleren haben die schlichten
Formen des entwickelten Roma-
nismus. Letstere Geschosse eig-
neten sich  also  nicht zur
Wicderbelebung in einen Neuban,
denn ibr Werth ist mehr ein
archéiologischer als ein kunstge-
schichtlicher; ihr Stilwesen passt
weder zur Kirche noch zu den
oberen Geschossen des Thurms.
Da letaterer von Grund aus neu
gebaut werden muss, war auch
das nordliche Seitenschiff der
Kirche mit in's Projekt zu ziehen;
denn withrend das siidliche gen
Westen mit einer Kapelle und
einem  Oberraum bis * in  die
Flucht der Westmauer des Thurmes
vorspringt, ist das nérdliche nur
bis zur Ostmauer des Thurmes
ausgedehnt, zeigt aber mit dem
Aculseren der Westmauer, dass
auch hier eine Erweiterung bis
zur Westmauer des Thirmes im
urspriinglichen Plane gelegen hat.
Die  Verlingerung des Nord-

NN
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Grundriss des Neubaues.

P. Meurer, X. A, Berlin.

)ENTWURF ZUM ]\IEUBA.U DES JJAMBERTI—THURMS IN ]\/XUNSTER-

gelegt und in aller Kirze erldutert.
Korrektur oder Nachhiilfe bedtirfen,
scheinlich mafsgebend bleiben, wenn der Neuban den brauchbaren
und schéneren Theilen des alten Baues gerecht, und somit auch

Das Einzelne mag der
das Ganze wird wahr-

schiffes richtet sich nach jener des Sii_dschiﬁ"es., behéil.t jedoch die
Héhe und Wolbung des ersteren. Sie auch in zwei Geschossen
aufzubauen, war durch keinen praktischen Grund geboten; un-
symmetrische Theile hat der Stil und insbesondere auch die
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Lamberti - Kirche oft genug aufzuweisen. Den Thurm ganz aus
der Flucht der Westmauer der Seitenschiffe heraustreten zu lassen,
und auch das Mittelschiff etwa um ein Gewolbe nach Westen zu
erweitern, ging nicht an, weil das den Verkehr einer Hauptstrafse
der Stadt arg schiadigen wiirde. ]

Der Thurm behauptet demnach im neuen Plane die Stelle
des alten, erreicht aber die Breite des Mittelschiffs, und oifnet
sich vollig zu demselben mit seinem Untergeschoss; er springt
deshalb nur soweit ans dem Mauerwerk der Kirche vor, als es
die Yestigkeit des Werks erheischte. In den Winkeln liegen
flankivende Treppenthiirmchen fir die Empore des Seitenschiffes
und die Galerien des Thurmes. Ueber den Ecken stehen Streben
nicht blos aus konstruktiven, sondern auch aus Schonheits-Granden.
Wenn solche auch hier zu Lande den besten gothischen Thiirmen
noch fehlen, so musste hier eine Ausnahme gemacht werden mit
Riicksicht auf den Stil des Langhauses; denn letzterer musste
fir die unteren Thurm-Geschosse maalsgebend werden. Er bxetgt
auf der einen Seite schone und solide Profile, die namentlich fiir
den unteren Theil des Thurmes, welcher Festigkeit aussprechen
soll, passen; auf der anderen Seite neigt er, am Ostbaue, sch‘pn
in wesentlichen Formen, Gesimsen und Dispositionen so der Spiit-
gothik zu, dass er ohne Stérung iberleitet zu den spiteren Formen
der Obergeschosse. Vorbild fiir die Streben wurden die siidlichen
Strebepfeiler der Kirche. Das grofse Portal in der Westmauer
des Thurmes hat an den Gewinden Kehlen und Stibe mit dem-
selben feinen Basenwechsel, wie die Portale und die Gliederungen
der Wandssulchen der Kirche und als Hauptportal einen reichen
Tigurenschmuck. Das sechstheilige Fenster dartber, welches das
Mittelgchiff von Westen beleuchtet, hat eine Bekrénung wie die
Fenster der Langwinde. Der Westmauer des Nordschiffes fehlt
ein eigenes Licht ebenso wie jener des Sidschiffes. Die Umgangs-
Galerie des unteren Thurmgeschosses verbindet zugleich die
Galerien der Kirche.

Das zweite Geschoss zieren an den Ecken Treppenthiirmchen
und oben wieder ein Umgang, welcher durch freistehende Stiabe
und Siulen getragen, also leichter als der untere gehalten ist.
Er reicht bis zum First des Kirchendaches; obgleich das letztere
neu und viel niedriger ist, als das alte war, musste hier doch
dem Bestehenden Rechnung getragen werden. Die schone Treppe
am Chore gab Motive fiir die vier Eckthiirmchen, die Galerie des

Siidportals fiir das Stab- und Maalswerk der zweiten Galerie und
diese wie jene des Nordportals fiir die Umgangs-Galerien. Die
unteren Treppenthiirmchen haben pyramidale Spitzen, die oberen
kuppelférmige, welche schon auf die Hauptkuppel hinweisen. Die
oberen Geschosse geben jene des alten Thurmes wieder, nur
restaurirt und mit einer vortretenden Steingalerie. Das oberste
Geschoss wurde etwas hoher empor gezogen als die iibrigen,
damit es ausgefihrt perspektivisch besser wirke. Vielleicht ist
auch im alten Thurm dies Geschoss hinter der Hohe der Pline
zurlick geblieben, da dessen Baldachinfialen unnatirlich vom
Hauptgesimse durchschnitten erscheinen. Im neuen Plane sind
die Spitzen der Fialen durch das Hauptgesims verlingert und tber
die Galerie hinaus gezogen — freilich nur dekorativ, indem die
Galerie vorspringt.

Vor allem war die Kuppel beizubehalten. Sie trigt wesent-
lich zu dem schonen Wechsel bei, den die Thurmspitzen der
Stadt bieten, gewahrt mit ihrer Plattform dem stidtischen Thurm-
wichter eine freie Bewegung und ist ohne Frage die urspriing-
liche Haube der beiden Obergeschosse gewesen, wie dies die
Geschichtsschreiber und der Holzschnitt einer Wiedertaufer-
Zeitung aus dem Jahre 1535 beweisen. Die Kuppel und die
Westkapelle des Sidschiffes aber mochten erst kurz vor den
Wiedertiinfer- Unruhen ganz fertig dastehen, wie denn fiir den
Bau der Kirche noch 1467 eine Anleihe von iber 100 Gold-
gulden gemacht und der Guss von drei Glocken in den Jahren
1493 —1497 bewerkstelligt ist. Dem Baue der alten Kuppel liegt
wohl schon die Idee der Renaissance zu Grunde, etwa eine
Imitation der Florentiner Domkuppel, doch bestehen ihre Seiten
aus einem Zirkelschlage; die projektirte Kuppel ist gothisirt
konform dem Mauerwerk und dem Frankfurter Domthurme und
daher hat anch die Spitze einen gothischen Umgang und Krabben
erhalten. Die Spitze mag jinger sein, als die Kuppel, hebt sich

‘aber mit ihr so leicht und ist den Minsteranern so lieb geworden,

dass kein Grund vorlag, ihre Gesammtform fallen zu lassen. Die
frithere Kupfereindeckung mit der schonen Patina soll auch dem
Neubau verbleiben. Wihrend so die untere Halfte des Thurmes
mm Stile des Langhauses breit und allmahlich abgestuft empor
strebt, giebt die obere Hilfte bis auf kleine stilistische Zierden
die Formen des alten in ihren wechselvollen Verjingungen bis
zur Spitze wieder.

Mittheilungen aus Vereinen,

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Kassel. Haupt-
versammlung am 12. April 1881.

Hr. A. Zahn halt einen Vortrag ,iber seine Beschiftigung
in Paris von 1862—64 im Atelier des Architekten Boswillwald“.
Einleitend giebt derselbe eine Schilderung von der Blithezeit der
damaligen Pariser Bauthiitighkeit und der dadurch bedingten Hebung
des gesammten stidtischen Aeuflseren. Viele technische Krifte
seien dadurch nach Paris gezogen, theils der Ausbildung, theils
der Beschiftigung wegen; es sei deshalb schwer gewesen, bei
cinem der bedeuntenderen Architekten Beschaftigung zu finden.
Redner schilderte darauf die konstruktiven Verschiedenheiten und
die allgemeine Anordnung der Bauten entsprechend den theuren
Preisen des Grund und Bodens und den Polizei-Vorschriften.

Boswillwald war Architekt des Kaiserlichen Hauses und der
bildenden Kumnste sowie General-Inspektor aller Baudenkméler
Frankreichs, in welcher Eigenschaft er die Wiederherstellungs-
Arbeiten der Cathedralen von Chartres, Laon, der St. Chapelle,
des Schlosses Mortimer und dergl. in jener Zeit zu leiten hatte,
ferner die Neubauten St. Martin zu Pau (untere Pyrenéen) und
St. Pierre zu Calais (beide dreischiffig), eine sehr interessante
Kirche nach Masny (Dep. da Nord), ein Renaissance-Schlosschen
fur die Kaiserin in Biariz, ein maurisches Schlosschen in Madrid,
welches bis auf das Kleinste in Meublement und Bemalung stil-
gerecht durchgefiibrt wurde (vgl. Encycl. d’architecture) fir einen
reichen Spanier Gifiré, in Marseille eine Tabaks-Manufaktur nebst
Direktions - Gebaude, eine Douaniers-Kaserne daselbst, in Paris
u. a. ein Hauns fur die Compagnie Immobiliere. -— Die haupt-
stichlichste Beschaftigung des Vortragenden bestand in den Projekien
der Kirche zu Calais und des Schldsschens in Madrid. Aulser
ihm arbeiteten im Bureau (Justizpalast neben der St. Chapelle)
1 Franzose, 2 Schweizer und 2 Deutsche; Schreibhiilfe war nicht
erforderlich, da das Veranschlagen etc. von den Verificateurs ge-
schah, welche in Paris den von der Stadt aufgestellten Tarif zn
Grunde legten. Die Ausfiihrung der Staatsbauten wurde von den
{nspektoren der offentlichen Arbeiten des betr. Departements
iberwacht. Der Privat-Architekt, z B. Boswillwald, erhielt neben
seinem Gehalt einen Prozentsatz der Bausumme, die jungen
Architekten seines Ateliers erhielten 1 bis 1,5 Fr. pro Arbeits-Stunde,

Die interessanten Mittheilungen fanden reiche Illustration in
der Vorlage einer grolsen Sammlung von Skizzen, Zeichnungen,
Photographien und architekton. Publikations-Werken.

Architekten- und Ingenieur-Verein in Hannover. Ver-
sammlung am 6. April 1881.

Hr. Prof. Haseler spricht tiber das Bauingenieur- Wesen
auf der Dusseldorfer Ausstellung vom Jahre 1880; wir sehen uns
darauf beschriinkt, nur solche Dinge aug dem Vortrage mitzutheilen,
die in unseren vorjihrigen Berichten nicht beriihrt worden sind.
Von Piedboeuf waven patentirte Kessel des Cornval-Systems aus-

gestellt, welche 100 am direkte und 409 julsere Heizfliche hatten,
ferner eine Blechplatte von 6,5m Liinge, 2,54 m Breite und 11 mm
Dicke; — Schultz und Kraudt hatten patentirte Wellrohre
(Patent Frox) ausgestellt. Interessant waren die ausgestellten
Festigleits-Proben an schmiedeisernen und stiihlernen I-Triigern,
welche die Gesellschaft Harkort in Duisburg im Auftrage der
hollindischen Regierung vorgenommen hatte; es ging aus denselben
u. a. hervor, dass der Bruch der Stahltrager schon bei etwa 5O/,
der theoretisch zulissigen Beanspruchung erfolgte, wihrend bei
den schmiedeisernen Trigern die Proben eine Tragfihigkeit von
889/y bis 969/ von der theoretischen zeigten. Dabei waren auch
die Stahltriger der ganzen I6he nach durchgebrochen, wihrend
die schmiedeisernen nur Deformationen oder kleinere Risse zeigten.

Die Gutehoffnungs-Hiitte hatte das Modell eines in den
Hifen zu Ruhrort und Hochfeld ausgefiibrten patentirten Kohlen-
Kippwagens ausgestellt, bei dem das Eigengewicht der Ladung
als Triebkraft beim Kippen wirkt und nach erfolgter Leerung
der Wagenkasten von selbst in die urspriingliche Lage zuriick-
geht. Die Dortmunder ,Union“ brachte schwere Walzeisen, u. a.
einen 50 ¢m hohen, 12m langen T-Triger; Schienen bis 52m
Linge; eine Flusseisen-Schwelle mit dem Profile der rheinischen
Bahn von 52m Linge u. 8. w. In der Ausstellung der Gesell-
schaft Phonix sah man Blechtafeln aus Schweifseisen von 7,0 m
Linge, 2,66 » Breite, 17 mm Dicke. Bemerkenswerth waren die
Fabrikate von Eisen- und Stahlréhren von 3 mw big 800 mm Jichtem
Durchmesser aus dem Etablissement von Piedboeuf. Die
Maschinenfabrik ,Deutschland® in Dortmund hatte interessante
Weichen-Anlagen mit Riegelverschluss nach dem patentirten System
Gahlen ansgestellt; Schramm in Duisburg eine Schwellenstopf-
Maschine, Patent Kukelman, die auf der Kéln-Mindener Bahn
angewandt wird. — Die rheinische Eisenbahn-Gesellschaft
hatte mustergiltige Doppelweichen auf eisernen Querschwellen
mit_auswechselbarer Stahlherzspitze auf dem Platze, Tillmann
in Remscheid eine zerleghare Wirterbude aus Wellblech und
innerer Holzverkleidung, ferner ein 15m weit gespanntes Dach
aus Triger-Wellblech ausgestellt.

Interesse erregten ferner die verschiedenen Messingtrnmente
fur Eisenbahnzwecke, wie z. B. Dorpmiller’s -Gleisindikator, ein
Modell der Menne’schen Tunnelzimmerung, Projekte der vor-
ztiglich konstruirten Bauwerke der rheinischen Eisenbahn, endlich
noch die Frohlich’sche Gesteins-Bohrmaschine, mit welcher bei
dem Pfaffenberg-Tunnel der Gotthardtbahn sowie in vielen Berg-
werken bisher gute Erfolge erzielt sind.

Versammlung am 13. April. Hr. Reg.-Bmstr. Stiep
spricht tber die Restaurirung der Liebfrauenkirche zu Arnstads.
Das Langhaus der Kirche besteht aus einer romanischen drei-
schiffigen Pfeiler-Basililka mit Triforien unter dem Dache der
Seitenschiffe. Die beiden achtseitigen Thirme der Westfront
haben Geschosse mit steinernem Dachhelm und sind im sogen.
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Uebergangsstile gebaut; der ausgedehnte dreischiffige Chor mit
Querschiff ist im frihgothischen Stile erbaut. Das Innere der
Kirche ist sowoh! hinsichtlich Raumgestaltung als Detail-Ausbildung
der Pfeiler u. s. w. bemerkenswerth. Im I6. Jahrhundert wurde
itber dem am Chore befindlichen ersten Joche des Langhauses
ein plumper Glockenthurm mit zwiebelfsrmigem Dache errichtet,
derbei der jetzigen Restaurirung entfernt und in mehr harmonirenden
Formen neu aufgebaut werden soll; ferner wird eine theilweise
Erneuerung der beiden Westthiirme vorgenommen, auch Einsetzung
gemalter Fenster beabsichtigt. Das Bau-Material bestcht zunm
grolseren Theil ans Sandsteinen der Nachbarschaft, die mit der
Zeit eine hitbsche gelbe Farbe bekommen und trotz haufiger Liocher
sich auch zu feineren Profilstiicken eignen. Die Restaurirung
soll 180 000 .Z kosten, von welcher Summe der grofste Theil
vorhanden ist. (Niheres s. Jahrg. 1876, S, 16 dies. Zeitg.)

Versammlung am 27. April Hr. Ober - Ingenieur
Heusinger von Waldegg beschreibt mit Hiilfe zahlreicher
Photographien den Hotelzug der Libau-Romny Eisenbahn und
erwiihnt, dass die allseitig bekannten Hotelwagen der Pullmann’schen
Gesellschaft, welche auf der Pacifichahn verkehren hinsichtlich der
luxuriosen Ausstattung und des Komforts hinter dem Eisenbahn-
Hotelzug der Libau-Romny Eisenbahn zuriick stehen.

Dieser Zug soll dazu dienen, denjenigen Personen, welche
gezwungen sind, weite Reisen zu unternehmen oder sich lange in
kleinen Stationen, wo bequeme Unterkunfisriume mangeln, auf-
halten miissen, alle Bequemlichkeiten einer guten Hotelwohnung
zu verschaffen. Kr besteht aus 2 durch ein blasbalgartiges
Soufflet mit einander verbundenen Wagen, die eine Gesammtlinge
von 34,475 ™ haben. Beide Wagen haben eine lichte Weite von
8m und eine lichte Héhe von 2,91m, Jeder Wagen ruht auf
zwei Truck-Gestellen mit je 2 Achsen, die sich in den Kurven
radial stellen und zur Erzeugung ruhigen Ganges mit je 12 Evoluten
und 8 Kutschenfedern versehen sind. Der erste Wagen enthalt:
einen offenen Balkon mit Galerie, ein Vorzimmer, welches gleich-
zeitig Aussichts- und Revisionszimmer ist, ein Schreib-, Schlaf-,
Kinderzimmer, einen Salon, ein Badekabinet mit Douche, Dampf-
kesselraum, Toilette und Kloset. Im zweiten Wagen befindet sich
ein Speisesaal, ein Anrichtezimmer, Dienercoupé, Kiiche mit
Schlafcoupé fiir die Kochin, Vorzimmer, Kloset ete.

Die Heizung erfolgt entweder mit Dampf oder heilsem ‘Wasser,
u. z. mit Dampf aus dem neben dem Douchekabinet befindlichen
Dampfkessel, wenn beide Wagen im Zuge sind, Wird der
Kiichenwagen allein benutzt, so tritt der in dem Kredenzzimmer
gelegene Warmwasser - Ofen in Thitigkeit und speist die Réhren
der Dampfleitung mit heilsem Wasser. Die Beleuchtung der
Wagen kann durch Gas oder Kerzen erfolgen. Die Gaseinrichtung
ist von Pintsch in Berlin geliefert worden, es befinden sich unter
jedem Wagen 4 Behélter, die 1,96 cbm komprimirtes Gas aufnehmen
kénnen. Aufserdem enthalten die Wagen elektrische Telegraphen,
Thermometer, Schiffs-Uhren ete. Der Zug wurde iz der Ring-
boffer'schen Waggonfabrik in Smichow erbaut. — Hr. Reg.-Bau-
meigter Barkhausen spricht demnschst iber die neue Berliner
Stadtbahn, von Wiedergabe des Vortrags kann wegen der friher
in diesem Blatte erschienenen Verffentlichungen abgesehen werden.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Bremen, In der
119. Versammlung vom 28. April d. J. wurde zunichst der Bericht
der Kommission vorgetragen, welche liber die vom Verbande auf-
geworfene Frage eventueller Aenderungen im deutschen technischen
Vereinswesen berathen hat; ein Beschluss des Vereing tber die-
selbe soll erst erfolgen, wenn die in Anssicht gestellten, aber
bisher noch nicht gelieferten Mittheilungen iiber das technische
Vereinswesen Frankreichs und Oesterreichs vorliegen. Nach Ver-
handlung weiterer Verbands-Angelegenheiten und Beschluss iiber
die vom Vereine wihrend der Sommermonate anzustellenden
Exkursionen halt Hr. Osenbriick einen von zahlreichen inter-
essanten Experimenten begleiteten Vorirag iiber einen von ihm
konstruirten Phonautographen. Der Apparat tibertrigt die
Schwingungen des Diaphragmas an einem Phonographen in fiinf-
facher Vergréfserung auf die bewusste Zinnfolie des Schreib-
Zylinders, so dass dieselben hier als deutliche Kurven sichtbar
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werden und in ihren ¢}

) harakteristischen Kigenthimlichkeiten studirt
werden kénnen,

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammlung am_ 29, April 1881. Anwesend 41 Mitglieder; Vor-
sitzender Hr. Haller; Schriftfihrer Hr. Kirchenpauer,

. Im Vereinslokale sind von der litterarischen Kommission Reise-
skizzen von Prof. Dollinger ansgestellt. Eingegangen sind aulser
einer Reibe von ,Z‘eltschmften und  Empfehlungen ein Schreiben
der Besitzer der Teutoburger-Wald-Sandstein-Briiche mit Proben
des Materials und ein Schreiben der Hrn, Neckelmann und Kon-
sorten, betreffend ein Gesuch der Genannten um Abénderung des
§ 4 der Grundsitze far das Verfahren bei Gffentlichen Kon-
karrenzen. Beide Schreiben werden verlesen; das erstere enthilt
Bemerkl}ngen zu dem Vortrage des Hrn. Peiffer iiber die Bau-
materjalien des Steinmetzen in voriger Sitzung und wird dem Ge-
nannten zur Kenntnissnahme und eventuellen Besprechung {iber-
wiesen; die anliegenden Original - Zeugnisse tiber die Giite des
Steins werden zur Einsicht fir die Vereinsmitglieder ausgelegt.
Das Schreiben der Vereinsmitglieder Neckelmann und Genossen
beantragt Diskussion des § 4 der »Grundsitze’ und Abinderung
desselben, sowie Stellung des beziiglichen Antrags beim Verbande
dtschr. Arch.- u. Ing.-V. Die Antragsteller schlagen vor, dem § 4
folgende Form zu geben: sDas Programm darf nicht mehr ver-
langen, als eine skizzenhafte Darlegung des Entwurfs und sollen
demgemils die Maalsstabe fur die Zeichnungen nicht gréfser, als
for die Beurtheilung der Grundidee nothwendig, vorgeschrieben
werden“. Hr. Neckelmann motivirt seinen Antrag unter Hinweis
darauf, dass neuerdings bei offentlichen Konkurrenzen an die
Arbeitskraft der Architekten Anforderungen gestellt werden, die
einen unndthigen Aufwand an Zeit und Geld verursachen, be-
sonders durch die Vorschrift zu grolser Maalsstibe und genauer
Anschlige. Es erfolgt hierauf eine lingere Diskussion, deren
Resultat ist, den Antrag zur Berathung an die Konkurrenz-Kom-
mission, verstirkt durch die Antragsteller zu verweisen. Die
Kommission wird ersucht, so schnell wie méglich zu arbeiten, um
zu erméglichen, die Angelegenheit noch in diesem Jahre an den
Verband zu bringen, auf dessen Tagesordnung sie 2 Monate vor
der Sitzung gesetzt werden muss.

Zu No. 2 der Tagesordnung schligt Hr. Bargum vor, auch
withrend der bevor stehenden Sommerferien die Freitag-Abende zu
freundschaftlich-geselliger Zusammenkunft in irgend einem Sommer-
Lokale zu benutzen und dasselbe womoglich so zu wihlen, dass,
je nach Umsténden und Laune von den Vereinsmitgliedern der
offentliche, oder ein reservirter Theil benutzt werden konne und
dass bei ungiinstiger Witterung den Vereinsmitgliedern ein Zimmer
reservirt bleibe. Auch hieran kniipft sich eine Diskussion, in
deren Lauf verschiedene Lokale in Vorschlag gebracht und be-
sprochen werden. Es wird dann beschlossen, die Freitag-Abende
und das Débereiner’sche Garten-Lokal an der Grindel-Chaussee
fir die Dauer der Sommerferien zum Rendez-vous der Vereins-
mitglieder zu bestimmen. — . .

Zu No. 3 der T.-Ordn. erhilt dann Hr. Baumeister Reiche
das Wort zu einem Vortrage iiber eisernen Oberbau fiir Eisen-
bahnen. Der Vortragende giebt zunichst einen Abriss der Ent-
wicklung der Spurbahnen von den Tempelstrafsen der Griechen
anfangend; er bespricht die Entwickelung der eigentlichen Eisen-
bahnen in England in jhrer Wechselwirkung mit derjenigen der
Eisenbahn-Fahrzeuge, geht dann zur Beschreibung der jetat
tblichen Oberbau-Systeme tiber und zeigt die Nachtheile und Vor-
theile der Lang- und der Querschwellen-Systeme in Eisen und in
Holz unter Angabe einer Reihe von statistischen Daten und an
der Hand von Wandzeichnungen und Tafelskizzen. Er schlielst
mit Betrachtungen tber die Zukunft der verschiedenen Systeme.

Der Vorsitzende spricht dem Redner den Dank des Vereins
aus und fiigt hinsu, dass der vorgeriickten Zeit wegen No. 4 der
T.-Ordn., Mittheilungen iiber den Neubau der Seewarte, bis zur
néchsten Saison ausgesetzt werden muss. Darauf schliefst er um
10 Uhr die Sitzung, welche die letzte in dieser Saison ist, indem
er der Hoffnung Ausdruck giebt, dass die geselligen Ferien -Zu-
sammenkiinfte sich lebhaften Besuches erfreuen mogen. Kpr.

Vermischtes,

Inventarisirung der Baudenkmale in der Pfalz. Im
Jhrg, 79 d. BL. (No. 32 u. 84) berichtete Hr. Prof. Bergau iiber
den Stand der Vorarbeiten zu einer Inventarisation der Baudenk-
male Deutschlands. Mit dem viel versprechenden Anlaufe zur
endlichen Herstellung eines solchen allzu lange versdumten Werks,
der nach diesem Bericht fast itherall, namentlich aber in fast
allen preufsischen Provinzen, genommen worden war, kontrastirte
einigermaafsen die am Schluss mitgetheilte Thatsache, dass in
Bayern fiir eine eigentliche Inventarisation der Baudenkmale
bisher noch nichts geschehen sei. Dem ist mittlerweile anders
geworden — zum mindesten in einem Regierungs-Bezirke Bayerns,
der Pfalz — und die dort eingeleiteten z. Z. nahezu vollendeten
Arbeiten werden unsere Lieser um 3o mehr interessiren, als die-
selben nicht auf Antrieb und mit den Mitteln einer offentlichen
Behorde oder Korporation unternommen sind, sondern der frei-
willigen Initiative der pfalzischen Architekten und Ingenieure
jhren Ursprung und ihre Durchfiihrung verdanken.

In ibrer 29. Versammlung v. J. 1879 fasste die Pfalzische

Kreisgesellschaft des Bayr. Arch.- u. Ing.-V. den einstimmigen
Beschluss, die Aufstellung eines Verzeichnisses der in ihrem
Bezirk vorhandenen Baudepkmale und zugleich _d;e bildliche
Darstellung und spezielle Beschreibung derselben in’s Werk zu
setzen. Die aus den Hrn. Brth. Basler, Direkt.-Rth. Hamm und
Direkt.-Rth. Miihlhduser zu Ludwigsh'afen, Bauamtmann Schlichte-
groll und Banamtmenn Giese zu Kaiserslautern bestehende YO;'-
standschaft, nahm die Ausfihrung dieses Beschlusses thatkriftig
in die Hand und schon im Dezember 79 konnte an die Mitglieder
der Gesellschaft ein Zirkularschreiben erlasse;_l werden, in welchem
der sorgfaltig durchdachte Organisationsplan fir jenes Unternehmen
mitgetheilt und die Unterstittzung jedes einzelnen Mitgliedes zur
Durchfiihrung desselben erbeten wurde. ) o

Zur ‘oberen Leitung der betreffenden Arbeiten ist eine aus
4 Mitgliedern (den Hrn. Direkt. - Rth. Hamm - Ludwigshafen,
Krsbrth. Zellner - Speyer, Banamimann Giese - Kaiserslautern
u. Bez.-Ing. Miiller-Zweibricken) bestehende Kommission ein-
gesetzt worden. Jedes der genannten Mitglieder fiihrt speziell
die Oberleitung in einem der 4 Landger_lchts-Bezwke der Pfalz
(Frankenthal, Landau, Kaiserslautern, Zweibriicken). Im Anschluss
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an die Amisgerichts-Bezirke sind ferner 30 kleinere Arbeits-
Bezirke gebildet worden, in deren jedem wiederum ein Kommissar
die bezgl. Geschifte zu besorgen hat. Jedem Vqrems-Mltghede
wurde ein, nach Bezirken und Stidten alphabetisch geordnetes
Verzeichniss der pfilzischen Bandenkmale — soweit es nach der
bisherigen Kenntniss derselben sich hatte aufstellen lassen —
sowie das fir die Inventarisirung angenommene Schema nebst
der entsprechenden Instruktion ausgehéndigt mit der Aufforderung,
jenes Verzeichniss nach bestem Wissen und Kénnen zu vgrvoll-
standigen und entsprechend dem Schema im einzelnen auszufithren.
Diese Arbeiten sollten demniichst den Mitgliedern der Dreilsiger-
Kommission, und sodann von diesen entsprechend geordnet upd. ge-
sichtet, den Mitgliedern der Vierer-Kommission behufs endgiltiger
Bearbeitung iibergeben werden. -— Zugleich erging an jedes einzelne
Vereins-Mitglied die Bitte, die in seinem Besitz befindlichen Darstel-
lungen pfalzischer Baudenkmale zur Verfiigung zu stellen, bezw. gich
zar Aufnahme eines solchen Baudenkmals (woftir event. Hrsatz der
Baar- Auslagen in Aussicht gestellt wurde) bereit zu erkliren.
Das mit eben so warmer und opferwilliger Begeisterung fiir
die Sache, wie mit kluger Umsicht begonnene Unternehmen hat
einen ausgezeichneten Erfolg gehabt. Bereits zu Ende v. J. befand
sich die Vierer-Kommission im Besitz fast vollstandiger Verzeich-
nisse der pfilzischen Bandenkmale und eine grofsere Zahl der hervor
ragendsten unter denselben war von den jiingeren Mitgliedern
der Kreisgesellschaft neu aufgenommen und dargestellt worden.
Binnen wenigen Jahren dtirfte demnach tber diesen Theil unseres
Vaterlandes ein allen Wiinschen entsprechendes Material zur Kennt-
niss der Baudenkmale vorliegen. Moge das trefflliche Beispiel
unserer pfilzischen Fachgenossen anderweit Nachfolge finden.

Aus dem Bericht fiber die Berliner Stralsen-Reinigung
im Jahre 1880. Die am Anfang des Jahres vorhandene und zu
reinigende Strafsenfliche hatte eine Grolse von 6425000 am;
welche im Laufe des Jahres auf 6525000 am angewachsen ist.
Die hiervon taglich zu reinigende Fliche betrug am Anfang des
Jahres 2551000 am; dieselbe stieg bis zum Schlusse anf 2561 200 qm.
Abgesehen von cinigen besonders stark frequentirten Strafsen die
einer tiglichen Reinigung bedirfen, ist nach diesen Zahlen, die
Berliner Stralsenreinigung eine dreitigige.

Die Reinigung findet mit Ausnahme der Aspbalt- Strafsen,
welche auch den Tag tber gereinigt werden — iber Nacht, bezw.
bei Frostwetter in den frithesten Morgenstunden vor Entwicklung
des Stralsen-Verkehrs statt.

Es wurden dabei in 1880 stindig beschaftigt 80 Vorarbeiter,
480 Arbeiter, 36 Kehr-Maschinen, welchen noch 4 Reserve-Ma~
schinen und 4 Kratzmaschinen hinzu treten.

Die Bespannung und Bedienung einer Kehrmaschine kostete
pro Tag kontraktlich 5,89 .44; der Arbeitslohn der Vorarbeiter war
3,5 ., der der Arbeiter 8 .#; zeitweillg angenommene Hulfs-
krifte wurden mit 2 .44, und jingere Burschen, welche Tags tiber
die Asphalt-Strafsen reinigen mit 1,5 .4 gelohnt. — Die Abfuhr
des Kehrichts war gegen eine Pauschalsumme von 398 000 %
ausverdungen.

Eine unter Zugrundelegung simmtlicher Einnahmen und Aus-
gaben dieser Verwaltung angestellte Rechnung hat als Durch-
schnitts-Jahres-Kosten der Reinigung der Strafsenfliche er-
geben: dass 1am Strafsenfliche erfordert:

bei 1mal. wochentl. Reinigung 0,11
0,22 ,
0,32 ,

» 2 » ”
» 8 » ”
) .y tiglicher ” 0,65 ,,

Die Reinigung der Asphalt-Stralsen stellt sich um 0,18 .
pro a» und Jahr hoher als die von Steinpflasterung heraus; fiir
die nicht erforderliche Wasserbesprengung der Asphalt-Strafsen
werden aber 0,08 .# erspart, so dass als wirkliche Mehr-Ausgabe
fiir jene nur 0,05 % resultiren.

Fir die Stralsen-Besprengung, welche in der Zeit vom
1. April bis 1. Oktober im Durchschnitt tiglich ein Mal erfolgt,
wurden 120 Wasserwagen von 1,0, 1,25 und 1,50 evm Inhalt be-
stindig bespannt und dafiir 170 000 .# ausgegeben. Der Wasser-
verbranch war 584 000 cbm,

Bedingungen fiir die Anlage von Strafsenbahnen in
Berlin. Wie bereits im vergangenen Jahre (cfr. No. 49 pro 1880
dies. Ztg.) ein mit der Grolsen Berliner Pferde-Eisenbahn ge-
schlossenes Abkommen in Kraft getreten ist, wonach die Gesell-
schaft sich zur Zahlung eines von 4—8 Prozent der Brutto-
Einnahme steigenden Beitrags an die Stadt verpflichtet hat, so
sind jetst gleichartige Vertrige mit den beiden andern in Berlin
vertretenen Pferdebahn-Gesellschaften (der , Berliner Pferde-Eisenb.-
Gesellsch.“ und der ,Neuen Berliner Pferde - Eisenb. - Gesellsch.*)
vereinbart worden.

Beide Gesellschaften haben sich zur Zahlung einer Rente von
4 Prozent des Brutto-Einkommens bereit erkliren missen, fiir
welche aber unter gewissen Voraussetsungen eine — vorliufig
noch unbestimmt gelassene — Erhohung voraus gesehen ist. Die
sonstigen Verpflichtungen der Geseflschaft mit Bezug auf Strafsen-
Herstellung, Unterhaltung und Reinigung werden von diesem Ab-
kpmmen n_lcht_berl‘ihrt. -— Als Entgelt fir die Zahlung willigt
die Stadt in eine Verlingerung der Dauer der ertheilten Xon-
zessionen bis zum Schlusse des Jahres 1909.

7. Ma.ir 1881

Elektrische Strafsen-Beleuchtung in London Auf den
Londoner Strafsen haben vor kurzem ausgedehnte Probe-Anwen-
dungen von elektrischem Licht begonnen, welche man 1 Jahr lang
durchzuftihren beabsichtigt. BEs werden mehre Systeme probirt:
System Bruch, System Siemens und System Jablochkoff und
fiir jedes System ist eine grolsere Strafsenlinge ausgewdhlt worden.

In der zur Erprobung des Systems Bruch ausgewihlten
Stralsen- Abtheilung werden 150 Gastlammen durch 82 elektr.
Lampen, die 4 = iber Strafsenhshe stehen, ersetzt; jede Lampe
hat 2000 Kerzen Lichtstirke, die sich indess beim Durchgang des
Lichts durch Alabaster-Glocken aunf etwa die Hilfte reduzirt. Die
Finrichtungskosten betragen 15000 .#, die Unterhaltungskosten
fir den Zeitraum von 1 Jahr rd. 13000 .4 — L

In der fir das System Siemens ausgewihlten Abtheilung
sind fiir 188 Gasflammen 28 der in Ilohe wie vor angebrachten
Lampen von je 800 Kerzen Lichtstirke, sowie 6 Lampen die auf
24 m hohen Masten stehen und je 4000 Kerzen Lichtstirke haben,
angeordnet. Die kleinern Lampen haben Kugein von wenig licht

zehrendem Glase, die grofsen dagegen Kugeln von ganz reinem-

Glase und diese 6 grofsen Lampen sind zudem mit Reflektoren
ausgestattet. Durch die Verwendung der grofsen Lampen sollen
die besonderen Vorziige, die eine Beleuchtung dieser Art f_m-
Platze besitzt, demonstrirt werden, namentlich dufsern sich die-
selben in dem Wegfall langer Schlagschatten. — Die Einrichtungs-
kosten betragen 29 000 .#, die Jahres- Unterhaltungskosten rd.
45 000 A — . .

Tir die Beleuchtung mit Jablochkoff-Lampen ist eine
bisher mit 161 Gasflammen beleuchtete Strafsenstrecle ausersehen
worden; zur Aufstellung kommen 52 Lampen. — Die Einrichtungs-
kosten sind 28000 .#, die Jahres-Unterhaltungskosten rd. 82 000 .4

Die hegonnenen Versuche werden bei ihrem Umfange und
ihrer Vielseitigkeit jedenfalls ein werthvolles Material fiir die Ent-
scheidung der Frage, ob der richtige Zeitpunkt for den theilweisen
Ersatz der Gasbeleuchtung der Strafsen durch elektrisches Licht
schon in einer mahen Zukunft liegt oder nicht, liefern. —

Brief- und Fragekasten.

B. A.-G. f. Z.-, W.- u. G.-A. Wir kongtatiren auf Grund
Threr Mittheilung gern, dass die in No. 34 besprochenen Ieiz-
Einrichtungen fiir Badewannen seit lingeren Jahren auch von
der hiesigen Akt.-Gesellsch. f. Zentralheizungs-, Wasser- und Gas-
Anlagen, S.W., Lindenstrafse 19 u. z. sowohl flir Gas- als Kohlen-
und Holzfeuernng hergestellt werden, es sich also bei den
Hoelcke’schen Apparaten um eine eigentliche ,Neuheit* nicht
handelt.

Hrn. N, in Heilbronn. Wir danken fiir die Aufklirung des
Rechenfehlers in der Notiz iber Sturmgeschwindigkeiten, No. 30
cr. dies. Zeitg. Die Zahl 145 %¢ war in gutem Glauben an die
Richtigkeit aus einem andern Fachblatte iibernommen. Doch be-
merken wir, dass bei der Unsicherheit, die tiber den genauen
Werth der betr. Koeffizienten statifindet, auch die rechnerisch
allerdings richtige Zahl 155 auf absolute Richtigkeit leinen
Angpruch besitzt.

Hrn. 0. L. in Berlin. Auch bei iberhangenden Diichern
ist Holzzement- Bedachung wiederholt angewendet worden, wenn
dieselbe in diesem Falle anch nicht eben natiirlich erscheint.

Hro. K. in Berlin. Dass die Annahme des Titels ,Bau-
meister® in Deuntschland bezw. Preufsen nicht strafbar ist, wird
wohl deutlich genug durch das Beispiel vieler Techniker illustrirt,
die sich denselben aus eigener Machtvollkommenheit beigelegt
haben. Um die fiir den Staatsdienst gepriften Baumeister als
solche erkennbar zu machen, ist denselben bekanntlich seit einigen
Jahren der Titel ,Regierungs-Baumeister® verliehen worden. Spals-
haft ist es, dass einige Personlichkeiten aus den Kreisen der Bau-
gewerken, welche sich selbst zum Baumeister kreirt haben, um so
energischer dafir eintreten, dass die Annahme des Titels als
Mauer- oder Zimmermeister wieder von einer Priffung abhiingig
gemacht werden soll.

Hrn, B. in Siebenbtirgen. Ein Wieder- Ausschlagen der
betreffenden Wurzeln ist weniger zu ftirchten, als die Gefahr, dass
die im Erdboden verbleibenden, allmihlich verwesenden organi-
schen Reste Fiaulniss erzeugen bezw. die Entstehung von Haus-
schwamm begiinstigen. Sie werden gut thun, auf den tief abge-
grabenen Boden zunichst eine Lage gestampfter und gesiebter
Cokes-Asche aufzubringen und bei der Konstruktion der Fufs-
béden fiir Luft-Zirkulation zu sorgen. :

Hrn. G. in Miinchen, Der , Vielschreiber® war identisch
mit dem ,Hektographen, der sich bewdhrt und vielfach einge-
btirgert hat. Den ,Pantographen® und den ,Collographen® haben
wir perséulich nicht kennen gelernt, eben so wenig mehre andere
neuere Apparate - desselben Prinzips, die mittlerweile als Ver-
besserungen des ,Hektographen® angekiindigt worden sind.
Vielleicht theilt einer unserer Leser, der sich mit der Angelegen-
heit spezieller beschiiftigt und ein auf Erfahrung begriindetes
Urtheil gewonnen hat, Néheres dartiber mit.

Hs wird um Angabe einer Bezugsquelle fir Lehren zum
Aufnehmen von architektonischen Profilen ersucht.
So viel bekannt, werden diese Lehren aus Stahlnadeln, die in
einem entsprechenden Rahmen verschiebbar angebracht sind,
hergestellt.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche in Berlin. Fiir die Redaktion verantwortlich K. E. O. Fritsch, Berlin. Druck: W. Mooser Hofbuchdruckerei, Hexlin.
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Verband deutscher Architekten- und Ingenienr-Vereine,

An die Einzel-Vereine,

Den geehrten Vereinen theilen wir unter Bezugnahme auf unser Ausschreiben vom 20. Februar d. J ergebenst

mit, dass die gestellte Frage:

Soll eine Vertretung des Verbandes deutscher Archi i ;
n ” r Architekten- und I r-
der Architekten und Ingenieure im Allgemeinen e geniour-Verein

eventuell durch welche Mittel?“

; e oder der Einzel-Vereine, oder
im deutschen Volkswirthschaftsrathe angestrebt werde;l un(Ii

mit 38 gegen 21 Stimmen im verneinenden Sinne entschieden worden ist.
10 Vereine mit 23 Stimmen haben sich einer Aeuflserung zu der gestellten Frage enthalten.

Hannover, den 1. Mai 1881.

Der Yorstand.

H. Kéhler.

Schwering.

Das Projekt zur Korrektion der Unterweser.

err Ober-Baudirektor Franzius zu Bremen hat vor
einigen Tagen im dortigen Arch.- u. Ing.-V. das von
ihm aufgestellte Projekt zur Korrektion der Unter-
weser in einem lingeren Vortrage, der jedoch nur
die technische, nicht die kommerzielle Seite der An-
gelegenheit zum Gegenstande hatte, niher erliutert. Wir sind
in den Stand gesetst, dariiber den folgenden Bericht mitzntheilen.

Nach einer kurzen Erwahnung der bereits frither tiber diesen
‘Gegenstand gehaltenen Vortrige, in welchen die Art der Gewinnung
des fiir die Bearbeitung erforderlichen Materials durch die an
der Weser aufgestellten 7 selbstregistrirenden Fluthmesser und
die Zusammenstellung der erhaltenen Aufzeichnungen des weiteren
auseinander gesetzt worden ist, fihrte der Hr. Vortragende zu-
nichst nochmals kurz den Gang der Verarbeitung dieser Er-
mittelungen unter Hinweis auf die ausgestellten Zeichnungen
ans. Wihrend des ganzen Jahres 1879 haben die Fluthmesser
in der Zeit dbereinstimmend gearbeitet und sind die erhaltenen
Fluthkurven auf besonderen Blittern unter einander zusammen
gestellt. Es sind 52 solcher, je eine Woche umfassende Zusammen-
stellungen nothwendig geworden: Aus denselben sind die Mittel-
werthe fiir Héhen und Zeiten gefunden, unter Zuhillfenahme
tabellarischer Aufzeichnungen. Diese gewonnenen Zahlen wurden
benutzt, um die normalen Fluthkurven der einzelnen Orte und
unter Berdchsichtigung der mittleren Fortschritts-Geschwindigkeit
die Fluthwellen zu konstruiren. Fiir die Berechnung kommen
dabei hauptsichlich 2 Oberwasserstinde in Frage: der mittlere
Jahres-Wasserstand, d. h. das Mittel simmtlicher Stande, welcher
bei der Borsenbriicke zu 0,73 m Gber Bremer Null sich ergiebt
und der mittlere Sommer-Wasserstand, der zu -+ 0 anzunehmen
ist. Bei O ist in Bremen jetzt schon eine erhebliche Fluth-
schwankung bemerkbar, bei 4 0,73 hort dieselbe auf. Aus den
gefundenen Fluthwellen sind dann auf bekannte umstandliche
Weise die Wassermengen, welche in jedem Angenblicke und an
Jedem Orte durch die Weser sich bewegen, berechnet, was aus-
filhrbar war, da eine genaue Kartirung des Weserstromes anf
den in Frage kommenden Strecken das aulserdem néthige Material
an die Hand gab. Fiur diese Berechnung waren die Lingen-
profile mit stindlicher Angabe der Fluth- und Ebbe-Linien er-
forderlich. Fiir jede derselben wurde die Wassermenge ermittelt,
Aus den Langenprofilen mit eingetragenen Hoch- und Niedrig-
Wasserlinien ist sofort zu ersehen, dass dem Eintritt der Fluth
bedeutende Hindernisse im Strombette entgegen stehen, da diese
Linien nicht stetig sind, sondern Knicke zeigen. Jedem Knicke
entspricht ein Hinderniss.

Es kam darauf an, die Hoch- und Niedrig-Wasserlinien, wie
sie nach der Korrektion zu erwarten sind, fest zu stellen. Dies
konnte nur nach Wahrscheinlichkeit geschehen, da mittels exakter
Berechnung nichts zu erreichen ist. Korrigirte Fliisse im Ebbe-
und Fluthgebiete zeigen ganz allmihlich ansteigende Hoch- und
Niedrig-Wasserlinien. Fiir die Weser wurden diese Linien nach
Analogie zunichst angenommen. Nach Fertigstellung aller
Berechnunger, Kurven, Querschnitte, Geschwindigkeiten und
Massen sind die zuerst angenommenen Linien einer Probe unter-
worfen, um zu untersuchen, ob dieselben nicht zu giinstig er-
#cheinen wiirden. Diese Probe ist so ausgefiihrt, dass nach be-
wihrten Formeln unter Einsetzung der ermittelten Falktoren bei
verschiedenen Wasserstdnden das Spiegelgefalle, namentlich bei
Ebbe, berechnet ist; dasselbe musste, wenn die Linien fir Hoch-
und Niedrigwasser nioht zu giinstig gew#hlt waren, kleiner bleiben
als das projektirte, was auch bei allen durchgefithrten Probe-Be-
rechnungen - thatsiichlich der -Fall gewesen ist. Mit Sicherheit
i8t also anzunehmen, dass nach Ausfithrung des Projektes die
Niedrig-Wasserlinie noch tiefer liegen wird als angenommen, das

Niedrigwasser demnach stirker abfallen und ein lebhafteres Ein-.

dringen der Fluth herbei fubren: wird, wodurch wieder dasg
hydraulische Vermogen des Flusses sich wesentlich verstirkt.
Nach Peststellung “der Hoch- und Niedrigwasserlinien waren

die Fluthkurven fiir die’ einzelnen Strecken zu ermitteln, wie -die- .

selben nach derKorreletion sich gestalten werden. Eine fost stehende
Theorie, welche einer Berechnung zu Grunde zu legen sein wiirde,
giebt es nicht, da Fliefsen und Wellenschwingungen dabei in
Betracht zu ziehen sein wirden. Scott Russell hat bedeutende
Versuche angestellt und eine Formel fir die Geschwindigkeit,

v=VY2gh woh der Abstand des Profil-Schwerpunktes von
der Oberkante ist, ermittelt. Es ist dieselbe Formel, welche fiir
das Ausstromen des Wassers aus einem Schiitze gilt. Die Formel
ist vielfach gepriift und stimmt itberraschend genau. Unter vor-
liufiger Annahme rechteckiger Form der Querprofile und vorlaufig
eingesetzten Tiefen, wurden mittels dieser Formel die normalen
Fortschritts-Geschwindigkeiten fir die Fluth ermittelt und darnach
die Fluthkurven konstruirt. Diese Kurven gelten zunschst fiir einen
Oberwasserstand von -+ O bei Bremen. Aus den Flutbkurven
konnten dann die Fluthwellenlinien hergeleitet werden. Die
Ebbekurven sind nach Analogie vorhandener shnlicher Fluthkurven
eingetragen.

Nach vorlaufiger Annahme der Wasserspiegelbreiten wurde
dann schliefslich das, nach der Korrektion im mneuen Bette, an
jeder Stelle sich bewegende Wasserquantum berechnet. Hine
interessante  graphische Zusammenstellung der Verhsltnisse
zwischen Wassermengen, Geschwindigkeit und Querschnitt fiir
den korrigirten und unkorrigirten Fluss liefs erkennen, dass auch
hier wie bei den Hoch- und Niedrigwasserlinien die neuen Kurven
kontinuirlich und ohne Ecken sind. Bei dem korrigirten Flusse
sollen an den einzelnen Stellen die mittleren Geschwindigkeiten
bei Ebbe und Fluth méglichst gleich sein, Die Sinkstoffe werden
mit der Ebbe nach der Miindung, mit der Fluth zuriick bewegt und
werden durch diese den abzuschneidenden todten Armen und
seichten Nebenflichen zugefiihrt, woselbst sie sich ablagern.

Die Wassermengen, welche innerhalb des neuen Flussbettes
bewegt werden, sind gegenitber den jetzigen bedeutend grifser;
so z. B. wird nach der Korrektion bei Brake das doppelte, bei
Farge sogar das 3fache der jetzigen Wassermasse in der Zeit-
einheit durch die Profile gehen. Dem entsprechend wird auch
eine Veranderung der mittleren Wasser-Geschwindigkeiten eintreten.
Die jetzigen sind bei Vegesack 0,52, bei Farge 0,33 m und bei
Bremerhaven 0,66 ™ pro Sekunde; demnichst wird die Ge-
schwindigkeit an keiner Stelle unter 0,50 = ginken, bei Farge auf
0,78m und bei Bremerhaven auf 0,86 ™ steigen. Namentlich ist
die Steigerung der mittleren Geschwindigkeit bei Bremerhaven von
grofsem Werthe, weil durch diese und das bedeutend vergrofserte
Wasserquantum eine Verschlechterung der Wesermiindung unter-
halb Bremerhaven verhindert wird, vielmehr ein kriftiges Hinans-
treiben der nach unten mitgefiihrten Sinkstoffe zu erwarten steht,
50 dass in der vorhandenen Fahrrinne Ablagerungen nicht eintreten
werden. Die Zunahme der Wassermengen von oben nach unten
ist bei dem korrigirten Flusse sehr bedeutend und entspricht
ungefshr der 3. Potenz der jedesmaligen Entfernung vom

Anfangspunkte.

Als nichste Aufgabe war die Bestimmung der Profiigrofsen
und Formen anzusehen. Durch wiederholte Projektirung zeigte
es sich bald, dass es unbedingt nothwendig ist, d.le Profile zu-
sammen zu setzen aus einem unteren fir Niedrigwasser und
einem oberen, zwischen Niedrig- und Hochwasser liegenden. Das
obere Profil muss mdoglichst grq[‘s genommen werden, damit einc
grofse Wassermenge bei aufgteigender FlutI} durch dasselbe hin-
durchgefiihrt werden kann, wihrend es bei dem unteren Profile
mehr darauf ankommt, das Wasser zusammen zu halten, um
gtets eine geniigende Tiefe zu haben. Die Wassertiefe l’)e} Brake
wird bei Niedrigwasser noch 5,0 ™ betragen, wglche Tiefe an-
nihernd noch bis Bremen erbalten bleibt. Die Fluth wird
demnichst bei Brake 3,3 m, bei Byemen ‘0,50 m betragen. Schiffe
von 5,0m Tiefgang welche in einer Tide nicht nach Bremen
herauf kommen konnen, finden in der Nihe von_Bra:ke.eme
gentigend tiefe Rhede. Die Tiefen der Querprofile sind ubrigens

50 bestimmt, dass die Sohle horizontal angenommen ist, in
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Wirklichkeit werden sich auch in den neuen Profilen neben tieferen
Stellen weniger tiefe bilden, so dass die demnichst yorhandene
grofste Tiefe die angenommene iibersteigen wird. Von der Wahl
ausschiielslich symmetrischer Profile musste abgesehen werden,
da dann die Erdmassen-Bewegung eine zu bedeutende werden
wiirde; es kommen daher auch unsymmetrische Profile in Betracht,
die sich den Jlokalen Verhiltnissen besser anpassen lassen.
Die vorliufig zusammen gestellten Resultate iber eine etwaige
Rentabilitit liefsen es nothwendig erscheinen, dass eine bestimmte
Summe nicht iiberschritten wiirde; dieser Summe entsprechend
mussten nun die Profile und Uferlinien gewihlt werden, was
natiirlich nur durch hiufiges Hin- und Herschieben, Berechnen,
Wiederverschieben méglich geworden ist.

Im allgemeinen soll ein einheitlicher Lauf des Stromes her-
gestellt werden, saimmiliche Nebenarme werden koupirt. Oberhalb
und unterhalb jeder Koupirung wird durch aufgebrachtes Bagger-
material alles landfest gemacht, um Durchbriiche zu verhindern.
Die abgeschnittenen Arme, namentlich im unteren Flussgebiete
bleiben unten offen, um durch Aufnahme grofser Massen Fluth-
wasger dag hydraulische Vermégen des Flusses zu vermehren.
Abweichungen von der berechneten und wiinschenswerthen Fluss-
breite sind nur bei der Lune-Plate und dem Harrier Sand, der
Kostenersparniss wegen, nothwendig geworden.

Eine besondere Befestigung der Ufer der Hochwasserprofile
des korrigirten Flusses erscheint nur in geringem Umnmfange er-
forderlich, da sich diese Ufer besser halten werden als beim
unkorrigirten Flusse; wohl aber ist die Begrenzung des Niedrig-
wasser-Profiles, um die Stromung zusammen zu halten, durch
Leitdimme ins Auge gefasst. Diese Leitddmme, deren Kronen
mit dem Niedrigwasser abschneiden sollen, werden aus Sink-
sticken von je 1m Fohe hergestelit. In den meisten Fillen
werden 8 Sinkstiicke geniigen. Das unterste wird dann 7,0 o,
das zweite 5 und das oberste 3= Breite haben. Hs sind haupt-
sichlich in Konkaven in Summa 25 000 Leitdimme vorgesehen,
welche 2000000 «# Kosten verursachen werden. Hinter dén
Leitdammen wird das Baggermaterial gelagert, wodurch die Bildung
der Normalprofile beschleunigt wird. Die Richtung der Leitdimme
muss, da dieselben von der Fluth iiberstrémt werden, durch
Baken bezeichnet werden. Die Koupirungen werden unter Niedrig-
wasser ebenfalls durch Sinkstticke gebildet, tiber Niedrigwasser
durch Packwerke. Das unterste Sinkstiick jeder Koupirung reicht
nach beiden Seiten 10,0 ™ vor, um zu verhindern, dass beim
Ueberstromen der Koupirungen vor geniigender Verfillung der-
selben schidliche Auskolkungen eintreten konnen.

Fir die Ausfihrung des ganzen Projekts sind 6 Jahre vor-
gesehen, die in 3 Perioden von je 2 Jahren einzutheilen sein
wiirden. In der ersten Periode wiirde mit den Koupirungen gleich-
zeitig die Verbreiterung des Hauptstrom-Armes erfolgen miissen.
Das Buaggermaterial wird den todten Armen zugefihrt. Die
Stromung wird sich im Hauptschlauche wesentlich verstirken und
unter deren Mitwirkung die Weiterausbildung des Flussbetts vor
sich gehen.

_ Voraussichtlich treten im Anfange dieser Periode anf kurze
-Zeit Unregelmilsigkeiten ein; es ist sogar méglich, dass lokale
Verschlechterungen sich bemerkbar machen werden, weil die
anfangliche Ausbildung und damit das hydrauvlische Vermédgen
des Hauptarmes nur mangelhaft sein kann. In der II. Periode
werden die Leitdimme anzulegen sein, die Regulirung des Haupt-
armes ist zu vollenden und namentlich das Niedrigwasser-Profil
normalméfsig auszubilden, um die Ebbe gut abzufithren. Das
Baggermaterial findet hinter den Leitdimmen und in den Neben-
armen Platz. Die III Periode, welche allenfalls zu ersparen sein
wiirde, umfagst simmtliche Nacharbeiten, gewissermaafsen das
-Ausputzen. Es ist hierauf Werth zu legen, da je regelmifsiger

die Aushildung des Flusses sein wird, um so leichter und unge-
hinderter die Wasserbewegung in demselben erfolgen kann. Eine
Versandung des einmal korrigirten Flusses ist nicht anzunehmen,
da die kraftige Stromung dies nicht zuldsst und da die Fluth in
sofern reinigend wirken wird, als sie einen Theil der von der
Ebbe herab gefilhrten Sinkstoffe den todten Armen regelmafsig
zufiihrt, die diese Sinkstoffe nicht wieder abgeben. Die bewegten
Sinkstofi-Massen sind sehr bedeutend, jedoch fehlen genaue Beob-
achtungen, um ziffermifsig das innerhalb des Stromes bewegte
Material bestimmt nachweisen zu konnen; im allgemeinen werden
die bewegten Sinkstoffe den Wassermengen entsprechen. Da eine
bedeutend grofsere Wassermenge demniichst im korrigirten Fluss-
bette sich bewegen wird, so wird auch eine grofsere Menge
Sinkstoffe in Bewegung gerathen, die naturgemils dem Strom-
schlanche entnommen werden muss; der Strom wird also selbst
an gseiner Korrektion mitwirken und einen Theil der zu be-
seitigenden Massen ins Rollen bringen und an geeigneten Stellen
ablagern.

gNach den fest gesetzten Profilen wiirden rd. 55 000 000 cbm
Erde zu bewegen sein, wovon 31 000 000 cbm als durch Baggern etc.
zu entfernen angenommen sind, 12000000 durch Ebbe nach und
nach abgefithrt und 12 000 000 von der Fluth den abgeschnittenen
Tlussarmen zugefiihrt werden sollen. Die Ausfithrung des ganzen
Projekts ist zu 30 000 000 .4 veranschlagt. Die Landentschidigung
hat, da durch Auflanden grofse nutzbare Flichen gewonnen werden,
pur untergeordnete Bedeutung, sie beléuft sich anf rd. 500 Q00 J;
ferner sind angesetzt: Erdarbeiten 23 500 000 .4, Korrektionswerke,
Leitdamme etc. 2750000 .4, Nebenanlagen 1000 000 .#, Allge-
meines 2250000 % Die Abwisserungen der eingedeichten
Landereien dirfen natiirlich nicht gestort werden und es sind daftir
besondere Sielbauten mit moglichst langen, zum Theil durch
Kammerschleusen abgeschlossenen Sieltiefen vorgesehen, durch
welche, abgesehen von der Senkung des Ebbespiegels, die ganzen
Abwisserungs - Verhiltnisse wesentlich verbessert werden.

Der Vortragende erlauterte dann noch eine graphische Dar-
stellung der Geschwindigkejten und Wassermengen der Oberweser.
Wahrend einer geraumen Zeit sind an ganz bestimmten Stellen
bei steigendem und fallendem Wasser und den verschiedensten
Standen nach ein und derselben Methode (mit Riicksicht auf
Ebbe und Fluthschwankungen und die dadurch beschrinkte
Beobachtungszeit), dieOberflichen-Geschwindigkeiten gemessen und
ist hieraus nach der Bazin’schen Formel die mittlere Geschwindigleit
ermittelt worden. Aus dieser Geschwindigkeit ist dann die Wasser-
menge gefunden und sind die gesammten Resultate graphisch
aufgetragen. Die Werthe fiir die einzelnen Wasserstinde sind
durch kontipuirliche Linien verbunden. Das Krgebniss ist vor
allen Dingen, dass die Kurven sehr stetig sind, und dass die
Wasserquanten bei steigendem und fallendem Wasser wesentlich
von einander differiren. Bei einem Stande von -~ O an der
Borsenbriicke, fithrt die Weser pro Sekunde 150 °*™ und bei dem
bekanntem héchsten von 4 5,52 m fuhrt sie 3 160 cbm ab,

Zum Schlugs sprach Hr. Franzius die Ueberzeugung aus,
dass das von ibm aufgestellte Projekt, wenn zur Ausfithrung gelangt,
allen Anfordernngen entsprechen wiirde. Er wiinschte, dass diese
Ausfihrung nicht allzu lange auf sich warten lassen mdochte.
Reicher Beifall der Anwesenden wurde dem Redner fiir den itber-

aus interessanten Vortrag, der eine Projektirungs-Arbeit zum °

Gegenstande hatte, wie sie in #hnlicher und eingehender Weige
wohl noch nie vorher fertig gestellt worden ist, zu Theil. Der
Wunsch, dass das reichhaltige Material, welches eine vollkommen
neue und eigenartige Benutzung gefunden hat, bald mdglichst den
Fachkreisen zuginglich gemacht werde, dirfte am Platze und
den zustindigen Faktoren besonders ans Herz zu legen sein.

— g

Eine originelle Thiir- und Laden-Konstruktion.

Dem Unterzeichneten kam vor kurzem ein Heft der, von Geo
Pacold, Professor a. d. k. k. bohmischen Polytechnikum in Pr;g
heraus gege:
benen,,Studien

sich eine Roll-Laden-Konstruktion wegen mangelnder Hohe oder aus
soustigen Gritnden nicht ausfihren ldsst.

Der Laden
oder die Thir

des  Hoch- ', N OF FUIRTEE
baues¥ zu Ge- é/f/ § - z:?vseie t313‘11'1 oo
sicht, welches 7 N Ly, oot Hligeln
in prichtig 7 N " It Je zwei,
ansgefiihrten 4 72 N 7 Z 7%, durch  Schar-
Autographieen 7 7 i Z g verbun-
grap. — 7 N\ 4 /2 denen Theile
unter anderem 77 7% 77 7 welon n
auch die, in ;,//% . 7 ///%/f 7N ae cue zu-
bqistehenden ///%/ | b %Z é,;/:@; Scfiwitt o 8. klf?pm: n lg)e:
Skizzen darge- %/ 7 - M. fI;' n’etee i
ste(lilte LTgﬁr- %%//// 7 é////////fﬁ 2, Zustand em
un aden- % 5 2
Konstruktion /;%»///I//; / ?%/’/////f// ; 52 von  aufsen
enthielt. % 2047 7  awischen
Dieselbe S 75 ~  dieLaibung
kann meine iy i,  8eschoben
T //’; werden. (Der

Apsicht nach

auf  Neuheit
und Originali-
tit  Anspruch machen und dirfte sich in vielen Fallen
als recht praktisch anwendbar_ erweisen, namentlich da, wo

A, -
, /yy///;_.l Horizontal-
74477 schuitt zeigt
links den ge-

offneten Zustand, rechts den geschlossenen Zustand.) Der zu-
sammen geklappte Fligel erhilt seine Fibrung und leichte

-
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Beweglichkeit durch kleine Rollen, deren unten je zwei (bei )
und oben je eine (beiy) angebracht sind (Schnitt ab). Die Kon-

struktion der Rollen ist in zwei gréfseren Details bei X und ¥ konstruirt werdeg

dargestellt; desgleichen Rolle und Lager derselben in
stehenden Zeichnung rechts oben.
Der Laden oder die Thiir ist hier an der Aufsenseite mit

der bei-

starkem Eisenblech beschla, i i
ent gen gedacht und kann so bei sorgfalt
angebrachten inneren Verschluss-Vorrichtungen auch diebesgsich(le%

Die eigentliche Schauladen- Glasthiire ist i
der Skizze nur in ihren Unriss-Schnitti ion davgestelte,
2 ~-Schnijtt]
Mainz, Dezember 1880, linien dargestellt

W. Wagner.

Mittheilungen aus Vereinen.

Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine.
Neben der an der Spitze u. Bl. zum Abdruck gebrachten Mit-
theilung hat der Vorstand des Verbandes so eben zwei weitere
Zuschriften an die Einzel- Vereine ergehen lassen, in denen
dieselben zur schriftlichen Abstimmung iiber einige an den Vor-
stand gelangte Antrige aufgefordert werden.

Der erste dieser Antriige geht von dem Vorsitzenden ‘des
stindigen Ausschusses fir internationalen Industrieschutz, Hrn.
Geh. Reg.-Rth., Prof. Klostermann in Bonn aus und betrifft die
weitere Betheiligunng des Verbandes an den Arbeiten dieses Aus-
schusses, der sich — gegeniiber dem auf der letzten internationalen
Konferenz fiir Industrieschutz zu Paris (Oktober 1880) ohne
Mitwirkung Deutschlands zu Stande gekommenen Beschlusse der
Bildung eines internationalen Industrieschutz-Vereins — zu einem
ystandigen Ausschuss deutscherindustrieller und technischer Vereine
fiir internationalen Industrieschutz® erweitern will. Es sollen
die wichtigsten industriellen und technischen Vereine zum Ein-
tritt in diesen Verband unter ratirlicher Uebernahme der Kosten
aufgefordert werden. Von den 5 Vereinen, die bisher den oben
erwithnten Ausschuss gebildet haben, ist der Zentralverein deutscher
Industrieller bereits im vorigen Jahre zuriick getreten; der
dtsche. Patentschutz-Verein hat eine weitere aktive Theilnahme
abgelehnt, der Verein dtschr. Ingenieure hat seine Zustimmung
erklart; von dem Verein zur Beforderung des Gewerbefleilses
steht eine Aeuflserung noch aus. -—

Der zweite, von dem letsten Vororte des Verbandes, dem
Arch.- u. Ing.-V. fiir Niederrhein und Westfalen gestellte Antrag
bezweckt eine Abéinderung des in Wiesbaden gefassten Beschlusses,
die diesjahrige Abgeordneten-Versammlung des Verbandes in
Danzig abzuhalten. Es wird rechnungsmifsig nachgewiesen, dass
bei der isolirten Lage der Stadt Danzig im fernen Nordosten
Deutschlands von den 47 Abgeordneten des Verbandes zur Reise
dorthin und zuriick mehr als 70 000 Personen-Kilometer zuriick
zu legen seien und fir die Mehrzahl derselben ein Zeitaufwand
von 6—8 Tagen erforderlich sein wiirde. — Der Vorstand des
Verbandes hat die Fragestellung des Antrags, ob event. an Stelle
Danzigs ein mehr in der Mitte von Deutschland gelegener Ort
zur Abbaltung der Abgeordneten-Versammlung bestimmt werden
solle, dahin erweitert, welchem von den Orten Eisenach, Leipzig,
Harzburg oder Wiirzburg event. der Vorzug gegeben wiirde.

Die Beantwortung der in Bezug auf beide Angelegenheiten
beztiglichen Fragen hat bis zum 10. Juni d. J. zu erfolgen.

Verein fiir Eisenbahnkunde. Der als (fast anwesende
Hr. Ingenieur Bartling aus Hannover spricht tiber kontinuir-
liche Bremsen fiir Eisenbahn-Fahrzeuge. Mit Ricksicht
auf die bereits in No. 17 dies. Ztg. gebrachte Mittheilung tiber
denselben Gegenstand konnen wir von einer Wiedergabe des
Vortrags hier Abstand nehmen.

Der gleichfalls als Gast anwesende Hr. Reg.-Maschinenmstr.
v. Borries spricht iiber die Heberlein-Bremse. Der Be-
dingung féir ein gutes kontinuirliches Brems-System, dass die
Bremsen im ganzen Zuge im Zusammenhang méglichst gleich-
‘mifsig, rasch, kriftig und zuverlissig wirken und dass die Brems-
kraft gut regulirbar und nachhaltig ist, entspricht die Heberlein-
Bremse nach Ansicht des Vortragenden, da die Bremswirkung
nach dem Ablaufen des Haspels rasch und event. mit voller Kraft
eintritt. Sollte ein Brems-Apparat defekt und unwirksam werden,
‘80 wird die Wirkung der itibrigen dadurch nicht beeintrachtigt
und beruht dieser Vorzug auf der vollstindigen Trennung der
Motoren von der Leitung. Da ferner die Bremskraft in jedem
Apparat dem Normaldruck zwischen den Friktions-Scheiben, dieser

aber dem Gewichte des Apparats, vermindert um die doppelte

Leinenspannung, proportional ist, so wird die Bremswirkung durch
die Spannung der Leine in jedem Grade regulirt werden konnen.
Die Nachhaltigkeit der Bremswirkung ist in héherem Maafse vor-
handen, als bei den Luftdruck-Bremsen, deren Bremskraft durch
die- stets vorhandenen Undichtigkeiten des Reservoirs etc. nach
einer gewissen Zeit versiegt. Die Bedingungen der Selbstthitig-
keit und Selbstkontrole sind ebenfalls erfulls, letztere indess nur
in Bezug auf diejenigen Theile, aus welchen die Leitung besteht,
da nur diegse wahrend der Fahrt in Spannung sind. Besondere
Vorzige der Heberlein-Bremse gegen die Luftbremsen bestehen
darin, dass bei derselben kein direkter Dampfverbrauch statt-
findet, dass Wagen ohne Bremseinrichtung in Ziige mit Heberlein’s
Bremse nach Belieben eingestellt werden konnen und dass sie
als Gruppenbremse fir Giiterziige verwendbar ist.

In Betreff der Betriebs-Resultate hat der Vortragende die
Erfahrung gemacht, dass_die Bremswirkung nicht bei allen Fahr-
zeugen eines Zuges gleichmifsig ist, da die Bremsleine auf den
Fithrungs-Stitzen und Rollen der einzelnen Ausldsungen einen
gewissen Reibungs- und Biegungs-Widerstand findet. Der Einfluss
der Witterung auf die Bremswirkung, d. h. auf ‘den Reibungs-

Koeffizienten zwischen den Friktionsy ist ziemlj

und ist demjenigen auf die AdhiisionO]E]ZI:- }iglféfn“é]t’fvh. %fg%“f?d
anf den Schienen durchaus Hhnlich, Die beste Bremswi li‘tuer
tritt bei trockenem Wetter ein, Nebel wirkt, besonders bei Bre( ing
der I(_‘ahrt, ungiinstig, weil der feucht ge;vordene Rost aufg(lilelaﬁ
Frilktions-Scheiben eine Art Schmiere bildet, Regen und Schnee
bei Thauwetter haben wenig Einfluss. Schnee bei Frostwetter
verringert die Bremswirkung etwas, indem er anf die Friktions-
Scheiben schmierend wirkt; feuchter Frost, sogen. Rauhfrost
bewirkt, dass sich die Friktionsrollen, wie alle anderen Eisentheile
des Zuges, mit einer Eisschicht iiberziehen, welche die Brems-
wirkung so lange beinahe vollstindig aufhebt, bis das Eis ab-
gespllttqrt und abgeriebeq ist. In dieser Beziehung steht die
I'Ieberlem-Brel_nse gegen die Luftbremsen zurick, da die Wirkung
der letateren im wesentlichen von der Witterung unabhéingig ist.
Die Handhabung der Bremse ist im Falle der Noth, wenn moglichst
rasch und mit voller Kraft gebremst werden muss, sehr einfach
und sicher, dagegen beim Bremsen an Stationen insofern etwas
schvs{}er}g, als es einiger Uebung des Fithrers bedarf, um das
allmahliche Ablaufen der Leine zu bewerkstelligen, welches fiir
eug sg.nfltesh und gleichméfsiges Bremsen an allen Wagen des Zuges
erforderlich ist.

_Das Publikum pflegt mit den kontinuirlichen Bremsen um so
weniger zufrieden zu sein, je kriftiger dieselben wirken, da die
rasch eintretende verzégernde Kraft und das plotzliche Aufhoren
derselben im Momente des Anhaltens- sich um so unangenehmer
bemerkbar machen, je kriftiger gebremst wird. — Beziiglich der
Unterhaltung der Heberlein-Bremse wird bemerkt, dass die Theile
der Bremsapparate zwar sehr stark in Anspruch genommen werden,
aber in solchen Dimensionen und Material ausgefithrt sind, dass
Betriebs- Stérungen durch Briiche kaum zu erwarten und auch
bei den neuen Apparaten kaum eingetreten sind. Dagegen
kommen nicht selten Aufenthalte vor durch Abreilsen und Hangen-
bleibl%n der Leine an den Bremshiuschen und durch Herausziehen
der Enden aus den Haken.

Die Heberlein-Bremse ist in Deutschland (excl. Bayern) bei
21 Balnen an 120 Personenzugs-, 75 Giiterzugs-Maschinen, 180
Personen-, 50 Giiterwagen angebracht, 150 Wagen ohne Bremse
sind zur Einstellung zwischen derartige Wagen eingerichtet; in
Bayern ist sie nach der #lteren Kounstruktion bei den Personen-
wagen allgemein eingeftithrt und an 23 Giiterzugs - Maschinen in
Anwendung. In Frankreich wird die Heberlein- Bremse bei zwei
Bahnen, in England bei einer Bahn probirt, wihrend dieselbe in
Rossland bei 2 Bahnen allgemein und in Siidamerika bei 3 Bahnen
zum Theil eingefithrt ist. —

Hr. Fabrikant Horn macht Mittheilung iiber einen neuen
Apparat (Patent Schubert & Hattemer) zur Aufnahme von Schienen-
und Radreifen-Profilen. Der im Jahrg. 1880 des ,,Org. f 4.
Fortschr, d. Eisenbahnw.“ beschriebene Apparat ist neuerdings
dahin verbessert worden, dass er das umfahrene Profil mittels
eines Storchschnabels in doppeltem Maalsstab selbstindig auf ein
Papier aufzeichnet, Man erhalt dabei nicht allein die fast voll-
stindig umfahrene Fliche des Schienenkopfes, sondern beiderseits
desselben noch so viel von dem durch die Réider nicht getroffenen
Profll, dass man in der Lage ist, hier anschliefsend das urspriing-
liche Profil der Schiene eintragen zu kénnen. Man kann somit
auch die Abnutzung einer seit mehren Jahren im Gleise liegenden,
bereits stark deformirten Schiene, deren Profil man anfinglich
nicht an Ort und Stelle aufgenommen hat, auf Grand der Zeich-
pung fest stellen, indem man letztere in doppeltem Maafsstabe
auf Pauspapier auftrigt und in die letzte Aufnahme im Anschluss
an die nicht abgefahrenen Seitenflichen einpasst. — i

Hr. Ingenieur Froitzheim macht Mittheilung tber eine von
ihm konstruirte nene Barridre. Mit Riicksicht auf das in einem
Spezialfalle ergangene richterliche Erkenntniss, dass eine Barriere,
welche das Durchschlapfen eines Stickes Vieh gestatte, als ein
wirksamer Schutz zur Verhiitung von Unfillen nicht angesehen
werden konne, hat man Gitter-Barriéren konstruirt, bei welchen
ein aus Stiben oder Ketten gebildetes Gitter gelenkartig an den
Barrieren-Baum gebingt wurde. Derartige Barritren h.aben aber
den Mangel, dass die Biume im gedffneten Zustand uber: einen
gewissen spitzen Erhebungswinkel nicht hinaus gehen, sowie dass
die Gelenkigkeit der Gitter durch Werfen der Bz.i.ur'ne, Ver-
biegen eines Gitterstabes leidet, wodarch eine Beschidigung der
Gitter durch passirendes Fubrwerk leicht erfolgen kann. Zur
Vermeidung dieser Uebelstinde hat der Vortragende eine Schlag-
baum-Barricre konstruirt, bei welcher im gedffneten Zustande der
Baum senkrecht und die fest mit demselben verbundenen Gitter
parallel zum Uebergang stehen. Beim Schlielsen der Bar"rlcre
dreht sich gleichzeitig der Baum mit dem Gitter um_ seine Liings-
axe um einen dem Winkel des Uebergangps zur Bahnaxe ent-
sprechenden Winkel, wodurch sich das Gitter senkrecht stellt.
Dieg wird dadurch ermoglicht, dass in der am hinteren Ende als



226

DEUTSCHE BAUZEITUNG.

11. Mai 1881

sseisernen Baumhiilsl;a ein zweitf{i :
r drehbar eingepasst ist, in welches der Barriérenbaum gestect

Er?(lil mit demselben fest verbunden ist. Auf diesem Rohr ist ein
Winkelrad befestigt, welches mit einem am Stander befestigten
unbeweglichen Winkelrade im Eingriff steht und die Drehung des
ausbalanzirten Baumes um den gewiinschten Winkel hervor bringt.
Diese Konstruktion gestattet es, die Wegebreiten auf dash zplasmge
Minimum zu beschrinken und ist vollstandig gegen Beschidigungen
beim Passiren von Wagen geschiitzt.

Gegengewicht ausgebildeten gu

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Bremen. Die
120. Sitzung des Vereins am 30. April d. J., an welcher x'Jebep
37 Mitgliedern die aufsergewshnliche Zahl von 17 Gésten Theil
nahm, wurde ganz durch den Vortrag des Vorsitzenden, Hrn.
Franzius, fiber sein Projekt zur Korrektion der Unterweser aus-
gefiillt, iber den an anderer Stelle d. Bl berichtet ist.

Architekten-Verein zu Berlin. Hauptversammlung am
9. Mai 1881. Vorsitzender Hr. Hobrecht, anwesend 154 Mitgl.
und 4 Giste. .
Nach einem Bericht der Hrn. Hinkeldeyn und Géring
ber die von den beiden bezgl. Kommissionen ausgewihlten Auf-
gaben fiir die Monats-Konkurrenzen des pachsten .Iahyes be-
richtet Hr. Runge iiber das von der Exkursions-Kommission auf-
gestellte Programm fiir die bevor stehenden Ausflige des Vereins.
Wir bringen dasselbe nachstehend zum Abdruck: .
1. a) Ermeler'sches Haus und Fabrik; b) Zeughaus.
2. a) Kaiserl. Palais; b) Schloss; ¢) Kgl. Marstall
3. a) Viktori)a-Theater; b) Heintze & Blankertz (Stahlfeder-
Fabrik).
4. a) Bahnhof ,Bérse“; b) Bahphof ,Friedrichstralse” der
Stadtbahn.

a) Anschluss der Niederschles.-Mirk. Bahn; b) Bahnhof

5.

»Konigstadt® der Stadtbahn. )

6. a) Kriminalgerichts-Gebsude in Moabit; b) Wohnhaus des

komm. Generals des IIL. Armee-Korps (oder Bahnhof

»Bellevue® nebst Briicke); c) Oberfeuerwerkerschale.
. &) Reichs-Justizamt; b) Palais Pringsheim; c¢) Palais

Prinz Carl.

. Viehhof.

. Fahrt nach Magdeburg oder Halle (2 Tage).

10. Riidersdorf via Erkner (event. mit Damen).

11. a) Staatgdruckerei; b) Siemens & Halske.

12. Steglitz: Kirche und Blinden- Anstalt; Grunewald (event.
mit Damen) oder: a) Station ,Hundekehle; b) Repa-
ratur - Werkstatt und Rangir- Bahnhof der Wetzlarer
Bahn; c) Schloss Grunewald. )

a) Polytechniltum; b) Freund’s Eisengiefserei in Charlotten-
burg; ¢) Spandauer Bock-Brauerei.

14. a) Sonnenwarte; b) Palais Prinz Wilhelm in Potsdam.

15. a) Villa Heckmann; b) Stralauer Wasserwerke. .

Ueber die 5 zur letzten Monats-Konkurrenz aus dem Gebiete
des Hochbaues (Strafsenbriicke im Gebirge in Verbindung mit
einer Kapelle) eingegangenen Arbeiten berichtet Hr. Schiafer.
Die Kommission hat den beiden Arbeiten der Hrn. Messel und
Hoffmann ein Vereing-Andenken zuerkannt.

Seine in der letzten Sitzung begonnenen Reise-Mittheilungen
fortsetzend, bespricht Hr. Schiafer namentlich einige Holzbauten
des Schwarzwalds (Todtenau) und Strafsburgs, die Monumental-
bauten von Basel und Metz (dessen Dom nach Ansicht des Redners
ein einheitliches Werk franzésischer Kunstweise ist), sowie einige
Alterthiimer in Trier und Kéln. — Hr. Marggraf wendet sich
nochmals zur Frage der Schwellung mittelalterlicher Thurmhelme;
er glaubt nachweisen zu konnen, dass die letztere an den Chor-
thirmen des Doms zu Meilsen eine beabsichtigte ist.

13.

Vermischtes.

Zu dem Artikel ,iiber die Blitzgefahr fiir Gebéude bel
den in der Neuzeit in Berlin angebrachten telephonischen
Leitungen¥®, von Hrn. Xaver Kirchhoff in No. 36 u. Bl, ersucht
uns Hr. Dr. Goldschmidt folgende Bemerkung nachzutragen:

wDer Verfasser hat wohl die Theorie tber Blitzschlag und
Einwirkung auf oberirdisch gefithrte Telegraphen - Leitungen
geschickt kompilirt, aber kein Material zur Begriindung seiner
Ansicht, dass durch die jetzt in Berlin iiber die Hauser gefiihrten
Telephon-Leitungen die Gefahr vor Blitzschlag erhoht wird, bei-
gebracht. Dies Material war und ist zu beschaffen aus den
Stadten, in denen solche Anlagen seit lingerer Zeit bestehen.
In geiner jetzigen Fassung kann der Artikel nur befingstigend
auf die Hausbewohner wirken und méglicherweise der weiteren
Ausdehnung des Telephonbetriebs Schwierighkeiten machen; um
blos Blitzableiter-Anlagen auszufithren, allarmirt man doch nicht
ohne Belege seine Mitbiirger. Das hitte Hr, X. Kirchhoff be-
denken sollen.“

Da der in dieser Bemerkung enthaltene Vorwurf zu einem
wesentlichen Theil auch die Redaktion d. Bl., in welchem der
bezgl. Artikel veriffentlicht wurde, trifft, so halten wir uns fiir
berechtigt, sofort auf denselben zu antworten. Sind Bedenken
der Art, wie sie Hr. Kirchhoff ausgesprochen hat, tiberhaupt
wissenschaftlich berechtigt — und dies wird in Vorstehendem ja
eingerdumt -— go ist es ohne Zweifel niitzlicher, sie offentlich
auszusprechen und dadurch zur Widerlegung derselben bezw. zur
Anlage der erforderlichen Vorsichtsmaafsregeln anzuregen, als sie
aus Opportunitiits-Ricksichten zu verschweigen.

Zur Kolner Stadterweiterung ist ein weiterer entschei-
dender Schritt dadurch geschehen, dass der zwischen der Stadt
Koln und dem Deutschen Reiche abgeschlossene Vertrag iiber
den Ankauf der alten Festungswerke und Anlage der neuen Um-
wallung am 7. April bestitigt worden ist und somit die Inangriff-
nahme der Arbeiten unmittelbar bevor steht. Nahere Mittheilungen
iiber den Inhalt des Vertrages behalten wir uns vor.

l?ie 10. Hauptversammlung des deutschen Geometer-
Vereins, mit der eine Fach-Ausstellung verbunden sein wird
goll zu Pfingsten (vom 5.—7. Juni d. J.) im Polytechnikun;
zu Karlsruhe stattfinden. Anf der Tagesordnung steht u. a.
die Veranstaltung tachymetrischer Versuchsmessungen.

i Eine neue Briicke fiber den Niagarafluss wird dem-
nichst von der Canada-Souther Eisenbahn bei Tonawanda, (N.-Y.)
einige Meilen nérdlich von Buffalo, in Angriff genommen werden,

Oberbaurath Friedrich Schmidt in W
d. J. Gegenstand einer glanzenden Huldigung seitens des Oester-
reichischen Ingenieur- und Architekten-Vereins gewesen, dessen
Vorsitz er auf Grund 6 maliger 'Wahl wihrend der Dauer von
10 Jahren gefithrt hat. Eine im Saale des Vereinshauses abge-
haltene Fest-Versammlung, bei der Hr. Ziv-Ing. C. Pfaff —
gleichfalls ein friherer Vereins-Prisident — die Festrede hielt
gipfelte in der Ueberreichung eines Ehrengeschenks das — nach
dem Entwurf des Architekten Alex v, Wielemans von den Firmen
Batsche und Hollenbach hergestellt ist. Es besteht aus einer

ien ist am 30. April

auf beiden Seiten mit bezgl. Inschriften versehenen Eisenplatte
in einem Rahmen aus reichster getriebener Bronzearbeit.

Die Wahl eines Rektors der Technischen Hochschule
zu Berlin fiir das nichste Jahr, die in diesen Tagen vollzogen
wurde, ist mit imposanter Mehrheit auf den Prof. Dr. Winkler,
z. Z. Vorstand der Abtheilung fUr Bau-Ingenieurwesen, gefallen.

Selbstverstindlich bedarf dieselbe noch der ministerieilen
Bestitigung, an der jedoch wohl nicht zu zweifeln ist.

Personal - Nachrichten,

Preuflsen.
Ernannt: Der bish. Prof. der Telegraphie Dr. Zetzsche
in Berlin zum Telegraphen-Ingenieur im Reichs-Postamt. — Der

Werkstitten-Vorsteher Hesse in Berlin zum Eisenb.-Masch.-Msgtr.
b. d. Oberschles. Eisenb.
Versetzt: Der Wasserban-Inspektor Bauer von Magdeburg
nach Cuim.
Mecklenburg - Schwerin,
Gestorben: Der Landbaumstr. Wehner zu Schwerin.

Brief- und Fragekasten,

Hrn. L. S.in Stuttgart. Eine Vereinbarung tiber einheijt-
liche Bezeichnung von Fluss-Gefillen ist uns nicht be-
kannt und ebenso wenig wissen wir etwas iber amtliche Vor-
schriften, durch welche dieser Gegenstand geregelt wurde, Die
grofse Uebereinstimmung in der Bezeichnungsweise, welche man
in der Praxis, antrifft scheint aber auf eine sehr frih ep-
folgte amtliche Regelung hinzuweisen. Durchgehends gebriuchlich
ist wohl die Bezeichnung der Flussgefille durch eine Verhiltnigs-
zahl von der Form 1:z; die dem Degimal- bezw. dem metrischen
System entlehnten Bezeichnungsarten durch einen gewohnlichen
Dezimalbruch oder durch die Formen @ %q, #9, sind wohl mur
vereinzelt im Gebrauch, wahrscheinlich ans dem Grunde, dass sie
bei den relativ geringen Gefillen der Flisse im allgemeinen
weniger leicht anffassbar sind, als die Bezeichnung mittels einer
Verhaltnisszahl 1:2. Die grofsere Dentlichkeit diirfte unter den
drei Bezeichnungsweisen nach Einfuhrung der metrischen Maafse
wohl derjenigen, welche die Angaben in Tausendsteln (z 9/00)
macht, beizulegen sein, welche bekanntlich im Eisenbahnwegen
Frankreichs allgemein, in demjenigen Deutschlands vielfach iiblich
ist, wihrend die Angabe in Prozenten (z %) u. W. gar nicht
vorkommt. Wir unserer Seits witrden bei Flussgefillen aus Rticlk-
slcht‘ auf leichte Auffassbarkeit der betr. Gréfse entschieden dey
Bezelcpnung mittels der Verhiltnisszabl 1:4 den Vorzug gehen
und wir glauben hierbei hinzu fiigen zu sollen, dass im Anfange
des_x Jahres 1879 die ausschliefsliche Anwendung dieser Bezeichnungs.
weise auch fiir die Angaben auf den Neigungszeigern simmtlichey
preufsischen Eigenbahnen amtlich angeordnet ist, vorzugsweige
aus dem auch von uns anerkannten Grunde der leichten Vep.
standlichkeit, —

~ Alter Abonnent in Kéln.
sehr gern bereit, die Verfasger der
zum Wilhadi-
heraus trete

Wir sind selbstverstindlich
hervor ragendsten Entwiirfe
Brunnen zu nennen, falls diese aus ihrer Anonymitst
n. Bis jetst ist dies nur sehr vereinzelt erfolgt.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche in Berlin, Fiir die Redaktion verantwortlic!

h K. E. O. Fritsch, Berlin. Druck: W. Moeser Hofbuchdruekerei, Berlip, '
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Die Konkurrenz fiir Entwiirfe zu einer fesfen Rheinbriicke bei Mainz,

ll ie eben beendete Konkurrenz fir die Mainzer
Rheinbricken-Projekte hat mit der vor kurzem
dagewesenen Konkurrenz um die Projekte zum
Hauptgebdude des Zentralbahnbofs in Frank-
; furt a. M. mehre Analogien aufzuweisen. In
beiden Fallen handelte es sich um staatliche Bauten —
beide Aufgaben waren, wenn auch ihrer Art nach ver-
schieden, so doch nach Umfang der Arbeit, nach den Schwierig-
keiten der Losung und nach den fur die Ausfihrung des
Baues fest gesetzten Kosten-Summen #hnlich; — beide
Aufgaben forderten zur Erlangung befriedigender Losungen
das Zusammenwirken von Vertretern der beiden Haupt-
richtungen des bautechnischen Berufs und endlich waren in
beiden Fallen die Ergebnisse der Konkurrenz hoch befriedigende
— sehr natiirlich, weil die Konkurrenten auf Grund sorgfaltig
vorbereiteter Programme arbeiteten.

Die Geschichte des Baues einer festen Stralsenbriicke
tber den Rhein bei Mainz, bestimmt, eine bisher vorhandene
Schiffbriicke zu ersetzen, beginnt schon zu Anfang des vorigen
Dezenniums.  Der Bau war urspriinglich als vorzugsweise
stddtisches Unternehmen gedacht und es fielen daher die
ersten Projektirungs-Arbeiten auch dem stidtischen Bauamte
von Mainz zn. Ein im Jahre 1874 von dem Stadtbaumeister
Hrn. Xreylsig bearbeitetes Vorprojekt zum Bau schloss mit
einer Kosten-Summe von etwa 5 Millionen M. ab — zu viel,
als dass bei den sonstigen grofsen Ausgaben, welche den
stadtischen Bauetat damals belasteten — und auch noch lange
belasten werden — selbst in der reichen Stadt Mainz es zu
einer baldigen Bauausfthrung hatte kommen kénnen.

Spater hat der hessische Staat die Angelegenheit in die
Hand genommen; diesem Umstande wohl wird es zumeist ver-
dankt, dass dieselbe in ein beschleunigteres Tempo gerathen ist.

Nachdem die bei der obersten Baubehorde des Landes
unternommenen Ermittelungen und vorlaufigen Projektirungen
zu dem Resultate gefihrt hatten, dass ein auf die Breite von
etwa, 14 @ beschrinktes Briicken-Projekt * mit dem Kosten-
aufwande von 3600000 M. ausfihrbar sein wiirde, ist zu
Anfang 1880 den hessischen Sténden ein beztigl. Regierungs-
Antrag vorgelegt und von diesen bald daraaf unverindert an-
genommen worden. Am 25. September 1880 erfolgte sodann
die Ausschreibung des Programms, welches den 31. Mirz d. J.
als Endtermin vorsah. Es sind darauf im ganzen 39 Projekte
eingeliefert worden. Wiahrend der Zeit vom 27. April bis 10. Mai
sind diese Projekte in den R4umen des Mainzer Museums —
leider ohne Beifigung der Erlauterungs-Berichte, Berechnungen
und Kosten- Anschlige — offentlich ausgestellt gewesen und
haben eines sebr zahlreichen Zuspruchs von Nah und Fern
sich zu erfreuen gehabt. —

Ueber die Programm-Fassung kann man im allge-
meinen sich nur anerkennend aussprechen; Kiirze und Be-
stimmtheit des Ausdrucks verbanden sich in ibm mit ziemlich
scharfer Umgrenzung dessen, was nach konstruktiver Seite hin
gefordert ward. An einer gewissen Unsicherheit Ltten aber die
Programm-Bestimmungen iber die Situation der Briicke und
die mit dieser in Zusammenhang stehenden Zufahrts-Bin-
richtungen auf Mainzer Seite, sowie tiber die Behandlung
der von der Briicken-Rampe auf Mainzer Seite geschnittenen
Rheinstralse, mit der in derselben Strafse liegenden Eisenbahn.
Endlich hatte das Programm absolutes Stillschweigen iiber
das Maafs der an den Bau zu erhebenden #sthetischen
Anforderungen bewahrt. Ausreichende Informationen zu diesen
Punkten konnten nur aus einer genaueren Lokalkenntniss
bezw. einer Lokalbesichtigung gewonnen werden.

Die Beweggrinde dafir, dass im Programm fir die
Situirung der Briicke den Konkurrenten ein Spielraum von rd.
640 = gewahrt war, baben wir nicht zu. entrithseln vermocht.
Fir den, der unbefangenen Auges das Stralsennetz der Alt-
stadt Mainz tberschaut — der den hesonderen Rang sich
klar macht, den in wenigen Jabren schon die ,,Grofse Bleiche®
als einzige grolse ,Geschifts-“Strafse der Stadt in der Rich-
tung von Norden nach Stiden, bei ihrer Lage zwischen Alt-
und Neustadt, erlangen muss — welcher den ungezwungenen
Anschluss des Strafsennetzes der Neustadt an die Grofse
Bleiche beachtet, und der endlich die Lage des demnachstigen

* Day Kreyfsig'sche Vorprojeki hatte eine grifeere Breite als dicse vorgesehen,

Zentralbahnhofs am stdlichen Ende dieser Strafse in Betracht
zieht, ist ein Zweifel dartiber dass di ;

L liber, & neue Briicke nur in
die Axe der Grofsen Bleiche gelegt werden darf, unmoglich
und er wird sich vergebens nach den Grimden des Zweifels
umsehen, den tber diesen Punkt das Programm hatte be-
stehen lassen_. Erfreulicherweise sind dieselben von ganz
minimalem Einfluss. anf die Losung geblieben, da nur zwei
von allen eingelaufenen Projekten sich auf eine andere Axe
als dle_ der Grolsen Bleiche eingelassen haben: das mit dem
1._Ere1se gekronte, welches die Briickenaxe um ca. 6Qm
seitlich von der Grofsen Bleiche in die Mittelaxe des Residenz-
Sch_lo‘s:ses riickt und das Projekt mit dem Motto »Rbein und
Mam y Welches die Zeughaus-Strafse zum Ausgangspunkt
nimmt. Beide Projekte aber haben neben diesen Losungen
auch solche vorgelegt, in welchen die Briicke in die Axe
der Grofsen Bleiche geriickt ist,

Rinen grofseren Einfluss haben die Unbestimmtheiten
geiibt, welche das Programm hinsichtlich der Brucken-Auf-
fabrten und der Behandlung der Rhbein-Stralse beliels. Die
desfallsigen Aufgaben sind in sehr verschiedener Weise von
den Konkurrenten gelost worden. Die unzureichenden oder
nicht befriedigenden Losungen wiegen jedoch vor; sogar das
mit einem Preise bedachte Projekt, Motto »Higelstein®, ent-
hélt eine Losung, die man nicht als befriedigend gelten
lassen kann. Im ibrigen mag die speziellere Besprechung der
»Rampen-Losungen® fiir eine spitere Stelle dieses Berichts
vorbebalten bleiben,

Was den architektonischen Theil der Aufgabe betrifit,
s0 war dieser sehr hervor ragenden Ranges. Bei dem priichtigen
Bilde, welches die Stadt Mainz von der Rheinseite aus gesehen
bietet, bei der Lage der Briicke am Eingange in den herr-
lichen Rheingau und bei der unmittelbaren Nachbarschaft der
Briicke zu bedeutenden Monumentalbauten neuerer und alterer
Zeit kam es darauf an, die Briicke harmonisch sowohl in das
engere und weitere Stadtbild, als auch in die Landschaft ein-
zuftigen. Die Schwierigkeiten, welche diese Aufgabe bot,
wurden vermehrt einestheils dadurch, dass der vom unmittel-
bar benachbart liegenden Residenzschlosse herab schweifende
Blick in das Rbeinthal moglichst frei gehalten werden musste
—- eine Forderung, der lingst nicht alle Konkurrenten sich
bewusst gewesen zu sein scheinen — und andererseits dadurch,
dass der in den Konstruktions-Bedingungen des Baues liegende
Zwang das frele Walten der Phantasie tber die Gesammt-
Disposition der Briicke in sebr enge Grenzen schloss.

Diesen Schwierigkeiten gegenitber darf man von einer
guten Anzahl der Konkurrenz-Entwiirfe behaupten, dass die-
selben billigen Anforderungen Geniige Ieisten und von einzelnen
anderen, dass sie selbst hoch gestellten Anfordeyungeg ent-
sprechen; das mit dem 1. Preise bedachte Projekt st in
diesem Sinne geradezu als ,hoch vollendet“ zu bezeichnen.
Scheidet man diejenigen Projektie, bei denen die architek-
tonischen Riicksichten einfach ganz bei Seite geschoben worden
sind, zusammen mit denjenigen aus, bei denen sie nebensich-
lich behandelt oder nur in ungeniigendem Maalse gewiirdigt
worden sind, so bleibt die stattliche Zahl von etwa 16 Projekten,
bei denen das Streben nach einer wiirdigen Losung der archi-
tektonischen Seite der Aufgabe erfolgreich gewesen ist. —

Naturgeméfs bewegt sich der Umfang der Bearbeitung
der einzelnen Projekte in sehr weiten Grenzen. Ein paar
Projekte sind in blosser Skizzenform gehqlteng mebre andere
diirftig und einige weitere nur unzulinglich bearbeitet.
Reichlich 20 Projekte — die gute Halfte aller — sind im
Sinne des Programms als ,vollstandig® beax:belt_et zu.erklaren
und von dieser Zahl wiederum kann fast die eine Halfte den
Anspruch auf ”Ausfﬁhrlichkeit“ in der Bearbel'tung Grheb?}]’l.
Das mit dem ersten Preise gekronte Projekt lelst.et erheblich
mehr als gefordert wurde, da dasselbe neben einer grofsen
Menge von Gesammt- und Detailzeichnungen eine Anzahl
bildlicher auf den ,Effekt“ berechneter Darstellungen von
hochster malerischer Vollendung bringt — Leistungen freilich,
welche ohne die Hilfskrifte und den. ganzen Apparat qber
den eine grofse Bau-Firma gebietet, einfach undenkbar sind,
zumal die Kosten derselben durch die in Aussicht stehenden Ge-
winne, selbst den des 1. Preises bei weitem nicht gedeckt werden.
Auch den itbrigén 3 preisgekronten Entyviirfen kann das Lob
einer recht vollstindigen Bearbeitung nicht versagt werden,
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wenn auch Unterschiede insofern dabei stattfinden, als in dem
einen Projekte je nach der Individualitap der Verfasser apf
diese, in dem andern auf eine andere Seite der Aufgabe ein
gewisser Nachdruck gelegt worden ist.

Gegeniiber den grofsen Anstrengungen, welche sonach ge-
macht worden sind, mag es bedaunert wqrder},'dass nur eine
so geringe Anzahl von Bewerbern glicklich in der Erl_angung
eines Preises gewesen ist. Die Verhaltnisse lagen hierin ganz

shnlich wie bei der Konkurrenz um den Frankfurter Zentral-
bahnhof, bei welchen die hervor getretenen Harten bekannt-
lich dadurch ihren Ausgleich gefunden haben, dass man 'iiber
die fur Pramien urspriinglich ausgeworfene Summe hinaus
gehend, nachtriiglich den Verfassern aller derjenigen Entwirfe,
die auf der sogen. engeren Wahl gewesen waren, eine Summe
zugewendet hat, durch welche diese wenigstens far einen Theil
ihrer Mithen entschadigt worden sind. (Fortsetzung folgt)

Die Verhiltnisse der preufsischen Staatseisenbahn-Beamten und der Beamten der vom Staate erworbenen
Privat - Eisenbahnen.

Seit in den Nrn, 99 u. 103 pro 1880 dies. Ztg. die vorliegende
Frage von verschiedenen Gesichtspunkten aus eine Belegchtung
erfahren hat, sind fir die am 1. April d. J. neu errichteten
Betriebsamter der verstaatlichten Bahnen die Pergonal-quelsungen
bewirkt worden. Handelt es sich auch in vielen Fallen noch
nicht um definitive Stellentbertragungen, sondern zunéchst nur
um die Verwaltung der betreffenden Stellen, so kann doch an-
genommen werden, dass das vorliufige Provisorium bald einem

Definitivum Platz machen und die endgiltige Uebertragung der

elatsmilsigen Stellen an die einstweiligen Inhaber derselben er-
folgen wird. Daher dirfte es zeitgemills sein, die Frage zu er-
ortern, wer bei diesen Stellen-Besetzungen gewonnen hat — die
fritheren Privatbahn-Beamten oder die alten Staatsbahnleute und
besonders auch, ob diejenigen friheren Privatbahn-Beamten, welche
wegen mangelnder Examina firchteten, entweder ganz bei Seite
geschoben oder in untergeordnete Stellen gedringt zu werden, in
ihren Anspriichen, soweit dieselben berechtigt waren, Schaden er-
litten haben oder nicht? :

Verfasser dieser Zeilen steht auf dem Standpunkte, dass er,
unbekiimmert darum, ob durch die Verstaatlichung einer Privat-
bahn die Interessen der alten Staatsbahn- Beamten schadlich ge-
troffen werden oder nicht, die volle Erfiillung aller den Privat-
Beamten zustehenden Vertragsrechte seitens des Staates verlangt.
Hierzn rechnet derselbe unbedingt auch die danernde Gewihrung
der alten Privatbahn-Stellungen und Gehilter in denjenigen Fillen,
wo lediglich formelle Bestimmungen der fritheren Privat-Gesellschaft
eine lebenslingliche Austellung verhinderten, wahrend der Natur
der Sache nach die Stellung als eine lebenslingliche aufgefasst
werden musste. Verfasser sieht es hierbei auch als ganz gleich-
giiltig an, ob die betr. Privatbahn-Beamten die im Staatsdienste
verlangten Examina abgelegt haben oder nicht, weil er verlangt,
dass auch die nicht gepriiften Beamten.in ihren wohl erworbenen
Rechten unter allen Umstinden geschiitzt werden. Ebenso halt
er den Staat fiir verpflichtet, alle diejenigen Personen, welche in
keinem festeren Verhiltnisse zur Privatbahn, als in dem durch ein
gewdhnliches Engagement auf Kiindigung konstituirten, gestanden
haben, unter denselben Voraussetzungen weiter zu beschaftigen,
unter welchen dies bei der Privatbahn geschehen wire, d. h. also
80 lange augreichende Beschiftigung, welche ihrem Konnen und
‘Wissen entspricht, fiir dieselben vorhanden ist.

Auf der andern Seite hat indessen der Staat auch die Ver-
pllichtung, seine alten Beamten nicht nur in ikren durch Examen
und Anziennetit erworbenen Rechten zu schiitzen, sondern er muss
besonders auch dafiir sorgen, dass bei dem unvermeidlichen Zu-
sammenarbeiten der alten und neuen Staatshahn-Beamten Ansehen
und Stellung der ersteren ihren neuen Kollegen gegeniiber ge-
bthrend gewahrt wird, dass es nicht etwa den Anschein gewinnt,
als sei thatsichlich die nach schwerem Examen erworbene Kr-
nennung zum Regierungs-Baumeister ein blolser ,Schein®, und
als sel es schon an sich ein Verdienst, friiher Beamter einer
Privatbahn gewesen zu sein. Wird auch bei der Verstaatlichung
einer Privatbahn von einer eigentlichen materiellen Schadigung
der alten Staatsbeamten niemals die Rede sein kénnen — insofern
nicht, als die Zahl der aus dem Privatdienst in den Staatsdienst
zu Ubernehmenden Beamten wohl in allen Fillen kleiner ist, als
die zur Verwaltung der verstaatlichten Bahn nach Staatshahn-
Grundsitzen erforderliche Beamtenzahl -— so bleibt doch. zweifel-
los eine moralische Schidigung und eine berechtigte grofse Miss-
stimmung méglich, wenn unter sonst gleichen Verhiltnissen der
frihere Privatbahn-Beamte bei derselben verstaatlichten Bahn
lediglich deshalb, weil er Privatbahn-Beamter war, den inzwischen
dorthin versetzten Staatsbahn-Kollegen gegeniiber bevorzugt
wird. Ebenso muss es gerechten Missmuth erregen, wenn sich
diejenigen friiheren Privatbahn-Techniker, welche bisher eine un-
abhéngige und verh#ltnizsmilsig cinflussreiche Stellung, z. B. als Be-
triebs-Inspektoren einnahmen, jetzt bei der Errichtung der Betriebs-
imter, von leitenden Stellen theils zu gunsten #lterer Staats-
bahn-Kollegen, um Platz fir jiingere Verwaltungs - Beamte zu
machen, beinahe ganz ausgeschlossen werden, obgleich sie sowohl
ihrer Vorbildung, als ihrem Dienstalter und ijhrer Erfahrung nach
zu dera.}'tlgen Stellungen befahigt sind,

. Leider muss der Verfasser konstatiren, dass derartige Migs-
stimmungen sowohl in den Kreisen der Staats- wie der Privat-
bahn-Techniker, soweit diese durch abgelegte Examina und bis-
herige Stellung sich zu grofseren Hoffaungen berechtigt halten
durften, in Folge der neuen Personal-Zuweisungen in grofser Aus-
dehnung Platz gegriffen haben, und dass die einzigen Kollegen,
die sich nicht enttduscht zu fiblen brauchen " gerade die un-

o o . bl
gepriiften Ingenieure sind, welche friiher ganz besonderen Befiirch-

tungen sich glaubten tiberlassen zu missen. Es sind namlich eine
ganze Reihe von bisherigen Betriebs-Ingenieuren und dergl. mehr,
die als Assistenien der Betriebs-Inspektoren eine durchaus unter-
geordnete Stellung einnahmen, und die erfahrungsgemils bei der
Privatbahn nur in Ausnahmefillen zu hoheren Stellungen avancirt
wiren, zur Verwaltung von Bauinspektionen berufen ynd
dadurch plotzlich ihren bisherigen Vorgesetzten und den gleich-
altrigen alten Staatsbahn-Technikern gegeniiber gleich gestellt hezw.
diesen sogar vorrangirt worden, indem selbst die #ltesten Regier.-
Baumeister, welche nach der Verstaatlichung zu der betr. Bahn
versetzt wurden, nirgends mit der Wahrnebhmung einer Stellung
als stindiger Hiilfsarbeiter bei einem Betriebsamte betraut
worden sind.

s liegt mir fern, das den fritheren Privatbahn-Beamten zu
Theil gewordene Gliick denselben zu missgénnen; doch wird es
nicht geleugnet werden kénnen, dass durch dasselbe zum mindesten
eine moralische Schidigung aller derjenigen Beamten eingetreten
ist, welche — geien sie in Privat- oder in Staatsdiensten gewesen
— thatséichlich einer héheren fachwissenschaftlichen Ausbildung
als die diesmal vom Gliicke Begiinstigten sich erfreuen.

Man kénnte fast geneigt sein, in diesen Vorgéngen die Wieder-
spiegelung von Antipathien zu sehen, welche hoch gestellte nicht
altlandische Kollegen notorischer Weise gegen alles ,preufsische®
Wesen haben. Wenn diese weit verbreitete Ansicht, wie wir gern
annehmen wollen, thatsichlich unrichtig ist, so wire es doppelt
pothwendig gewesen, zur Verhitung falschen Scheins den ,Schein®
der gepritften Beamten mehr als geschehen zu respektiren.

Wir sind gespannt darauf, zu sehen, nach welchen Grund-
sitzen diese so plotzlich avancirten Kollegen bei ihrer dem-
nichstigen definitiven Uebernahme in den Staatsdienst werden ein-
rangirt werden. Bekanntlich sollte dieses nach den Versicherungen
der Hrn. Regierungs-Kommissare im preufsischen Abgeordneten-
hause: ,im wesentlichen von dem Zeitpunkte der Ablegung der
Baumeister-Priffung abhingen.“ Letztere Voraussetzung fehlt und
ebenso ist der Gesichtspunkt hinfillig, dass die Betreffenden in
Stellungen eiprangirt werden sollten, welche sie voraussichtlich
erreicht haben wiirden, wenn sie anstatt bei einer Privatbahn im
Dienste der Staatsbahn-Verwaltung sich befunden hiitten, da von
einer ihrer zukiunftigen Stellung im Staatsdienste ent-
sprechenden Stellung bei den Privatbahnen in keiner Weise
die Rede sein kann. Der Vorgang ist ein Beleg daftir, dass die
Techniker alle schonen Erklarungen, welche vom Ministertische
fallen, nicht gerade auf die Goldwaage legen diirfen, und er ver-
anlasst mich, den dringenden Wunsch auszusprechen, dass der
Staat in kritischen Liagen das Interesse seiner Beamten ebenso
energisch wahren mége, wie hier die Interessen der nicht gepriiften
Privatbahn-Kollegen von Seiten der fritheren Privatbahn-Direktoren,
welche in die neuen Konigl. Behorden iibergegangen sind, Ver-
tretung gefunden haben. — —

Nicht Missgunst gegen die Gliicklichen ist es, welche uns zu
der gegenwirtigen Betrachtung fithrt, sondern lediglich das Inter-
esse an der Stellung der Techniker im Staatseisenbahn-Dienst und
besonders den juristisch vorgebildeten Verwaltungs-Beamten gegen-
iber. Gerade mit Bezug auf letztere dirfte eine weniger augen-
fallige Missachtung der durch Ablegung. der Staatsexamina er-
worbenen Rechte bei der Regelung dieser Personalfragen zn
wiinschen gewesen gein. Denn in Deutschland wird im Staats-
dienste der geprifte Techniker wobl stets dem ungepriiften gegen-
iiber in der Zahl derart vorwiegen, dags man von ihm behaupten
kann: er allein vertret¢ die staatliche Technik und es wird dahey
jede Schidigung seines Ansehens, mag sie auch momentan anderen
Kollegen noch so sehr zum Vortheile gereichen, alle Reprisentanten
seines Faches treffen.

Der Hr. Minister ist hier pipstlicher gewesen als der Papst
er hat, unter Schadigung des Ansehens der tberwiegenden Anzahl
der alten Staats- und Privatbahn-Techniker einige Begiinstigte
empor gehoben, ohne dass zwingende Nothwendigkeiten vorlagen.

Man konnte sich mit diesem offenbaren Missgriff aussshnen
wenn ein anderes, im Abgeordneten-Hause gegebenes, Versprecher;
bezw. die Aussicht, dass das Vorwiegen des technischen Elementes
bei den Betriebs-Aemtern ,nach der zum 1. April cr. zur Ans.
fuhrung kommenden neuen Organisation sick voraussichtlich noeh
giinstiger gestalten werde“ zur Wahrheit geworden wire. Aber
dem ist leider nicht so, vielmehr sind die Erwartungen der Tech-
niker auch hier wiederum getduscht worden. Schon als vor Jahres-
frist die Betriebs-Aemter errichtet.wurden, konnten diejenigen, welche
blos mit gesundem Menschenverstande ausgeriistet waren, nichg
recht begreifen, wie ein Nichttechniker im Stande sein werde
die Stellung eines Betriebs- Direktors, mit ihrer grofsen Verant-
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wortlichkeit in rein technischen Dingen, auszufiillen, Nachdem nun
vor kurzem der Regierungs-Kommissar im Abgeordnetenhause
in schonender Weise die juristisch vorgebildeten Verwaltungs-
Beamten als zur Leitung von Betriebs- Aemtern ,weniger noth-
wendig® bezeichnet hatte, konnte fiiglich erwartet werden, dass
bei der Besetzung der neu zu errichtenden Betriebs-Direktor-Stellen
die weniger nothwendigen Elemente ziemlich ausgeschlossen werden
wiirden. Aber nein! Die verdientesten und mit allen einschligigen
Verhaltnissen aufs eingehendste vertrauten alten Privatbahn-
Betriebs-Inspektoren haben jungen, mit den Verhiltnissen ganz-
lich unbekannten Juristen weichen miissen, die, wenn sie ehrlich
gegen sich und den Staat sein wollen, einfach erkliren mussten,
gie konnten die ibnen zugemuthete Verantwortlichkeit mangels der
néthigen Kenntnisse nicht tibernehmen und séhen sich genéthigt,
fiir die leitende Stellung ohne die thatséchliche Verantwortung
zu danken. Die alten Betriebs-Iuspektoren, welche bisher eine
einflussreiche und unabhingige Stellung einnabmen und zur Ein-
. fuhrung auch in der Staatseisenbahn-Verwaltung sich sehr geeignet
hatten, wurden in die wenig wiirdige Stellung des Vorstehers einer
Bauinspektion herab gezogen, die an geisttodtenden Arbeiten viel
und an freudiger Initiative unendlich wenig gewibrt. Und die
bei den alten Staatsbahnen nun schon seit zehn Jahren didtarisch

beschiftigten Regier.—Baumeister, welche etwa zu verstaatlichten

Privatbahnen versetat i
€ ! wurden, diese k¢ i ¥
lles* rubig weiter verhe iR ese konnen als ,Midchen fiir

Wer also hat bei dep sy 1 April ei

 der . April eintretenden Ausdehnun
Sg;hsﬁait“:hn‘Organlsatxon auf die verstaatlichten Eisenbahnes
achst gewonnen und wer ist geschidigt worden? Gewonnen

1 e plotzlich aus unt d
zu leidlich ertriglichen Stellen empor gestiegen sin(f er(gggéhggitga

wenigstens in jhrem Ansehen anderen  Beruf 3
.Lale.’.l gegeniiber, sind alle die Privatbahn-Technikeig?\lrgz?leenbisl}lﬁg
in hohern Stellungen thatig waren und die grofse Masse besonders
der jingeren Staatsbahn-Techniker. Die wenigen Bevorzugten
die durch Berufung zu leitenden Stellen: vielleicht zufrieden
gestellt sind, kénnen nur als Ausnahmen von der Regel gelten.
So sieht man jetst berechti gten Missmuth auf beiden Seiten.
Verfasser will aber die Hoffoung nicht aufgeben, dass zwar nach
und nach die Verstaatlichung der Eisenbahnen, welche er fir
einen wirthschaftlichen Fortschritt von grofser Tragweite halt
auch den beiderseitigen Beamten Segen bringt. Einstweilen ist
freilich dazu herzlich wenig Aussicht.

Veranschlagung der Einnahmen projektirter Lokalbahnen.
(Schluss.)

Dass die im vorigen Artikel angegebene Berechnungsweise
einen Fortschritt enthalt, geht aus Nachstehendem hervor.

Fir vier Stationen der hessischen Odenwald-Bahn (Lengfeld,
Miimling-Grumbach, Koénig und Zell), erhiilt man unter ausschliefs-
licher Beriicksichtigung der Einwohnerzahlen der Stationsorte die
Personenverkehrs - Koeffizienten 17,4; 16,4; 10,8; 26,6 und die
Giiterverkehrs - Koeffizienten 0,71; 7,42; 1,18; 1,93, Fiihrt man
aber die Zahlen der kommerziellen -Bevolkerung ein, so erhilt
man fir den Personenverkehr die Koeffizienten 9,2; 9,4; 9,8;
10,3 und fitr den Giiterverkehr die Koeffizienten 0,38, 4,20; 1,00;
0,76. DBeim Giterverkehr ist die Uebereinstimmung aus nahe
liegenden Griinden nicht so gut wie beim Personenverkehr; es
miissen bei der weiteren Verwendung der gefundenen Zahlen die-
jenigen Stationen ausgeschieden werden, welche besondere — von
der Bevolkerungszahl unabhiangige — Verkehrsquellen haben (im
vorliegenden Falle Miumling-Grumbach mit bedeutendem Verkehr
in Quadersteinen und einem Verkehrs-Koeffizienten = 4,20).
Aehnliches hat bereits Michel empfohlen.

An die Odenwald-Bahn schliefst sich die Bahnstrecke Baben-
hausen-Wiebelsbach an, welche zur Zeit den Charakter einer
reinen Lokalbahn hat. IFiir zwei Stationen derselben (Grofs-Um-
stadt und Klein-Umstadt) erhilt man: :

p=29, 6¢, bezw. p =29, be und

p =1, 8¢, bezw. p = 6, 4 ¢,; ferner:
g=04le, bezw. g = 0,72¢ und

g = 0,34 ¢,, bezw. g = 0,48 ¢,.

Die Verkehrs-Koeffizienten fallen hier merklich geringer aus,
als auf der Hauptbahn, wie dies den vorliegenden, hier nicht in
aller Ausfihriichkeit zu besprechenden Verh#ltnissen vollstindig
entspricht.

Durchschnittlich erhélt man fiir die erwihnten Stationen
p = 88e und g = 0,59 ¢, d. h. fir jede Einheit der kommer-
ziellen Bevolkerung entfallen jahrlich und durchschnittlich 8,8 ver-
kaufte Billets und 0,59 Tonnen transportirte Giiter.

Die auf diese Weise ermittelten Zahlen kann man aber nicht
direlkt fiir die Veranschlagung der Einnahmen einer benachbarten
projektirten Lokalbahn benutzen. Beim Personenverkehr ist zu
berticksichtigen, dass derselbe auf der Lokalbahn durch geringere
Zahl der Zige, Zeitverlust bei den Anscblissen, geringere Fahr-
geschwindigkeit, hohere Tarifsitze u. s. w. beeintrachtigt wird.
Man wird also eine Reduktion der ermittelten Verkehrs- Koeffi-
zienten vornehmen miissen und zwar pach Gutdiinken, so lange
bis vergleichende Beobachtungen iiber das Verhaltniss der Ver-
kehrs-Koeffizienten von Hauptbahnen zu denjenigen anschliefsender
Lokalbahnen angestellt sind. Beim Giiterverkehr sind die Gegenden
hinsichtlich ihres Reichthums an exportfihigen Gitern zu ver-
gleichen und es ist auf Grund dieser Untersuchungen entweder
eine Verringerung oder eine Vergréfserung der durch Beobach-
tungen ermittelten Verkehrs - Koeffizienten vorzunehmen. Das
‘Weitere hieriiber soll an einem Beispiele deutlich gemacht werden
(s. weiter unten).

Bei Feststellung der Verkehrs-Koeffizienten darf aber die
Konkurrenz der Chaussee nicht aufser Acht bleiben, falls
eine solche mit der projektirten Bahn paralle] liuft. Hierbei
kommt hauptsichlich der Guterverkehr, insbesondere der Verkehr
mit Massengiitern in Betracht, obwohl auch beim Personenverkehr
Jene Konkurrenz bei der ersten und mitinter auch bei der zweiten
Station zunéchst des Anschlusspunktes sich filhlbar machen wird
und zwar namentlich bei gutem Wetter. Alsdann wird Mancher
lieber Wege von 4 bis 8km zy Fufs zuriick legen, als auf einen
Zug warten, welcher ihm bei den kleinen Entfernungen nur ge-
ringe Zeitersparniss gewdhrt. Man sollte deshalb fir die erste
Station den Personenverkehrs-Koeffizienten je nach der Lage der-
selben auf 1/, bis ?/, seimes normalen Werthes reduziren und
eventuell auch fiir die zweite Station eine mélsige Verringerung
desselben eintreten lassen,

Beim Verkehr mit Massengiitern wird sich die Konkurrenz
der Chaussee auf weit grofsere Entfernungen fithlbar machen.
Bei 15 und selbst bei 20 km @, h. bei solchen Entfernungen, welche
ein Uebernachten des Fuhrwerks noch nicht erforderlich machen,
wird namentlich der Landmann die Bahn in der Regel nur dann
aufsuchen, wenn die Zeiten des Siens und des Krntens seine
Pferde anderweitiz in Anspruch nehmen, gewshnlich also das
Geld fir die Bahntransporte sparen. Es kommen sogar Fille
vor, in denen das Landfuhrwerk bis auf 25 ko Entfernung mit der
Bahn erfolgreich konlkurrirt (vergl. u. a. Képcke a. a. O.S. 608).
Hieraus erklért es sich zum Theil, weshalb in rein landwirth-
schaftlichen Gegenden die Giiterverkehrs-Koeffizienten am gering-
sten bemessen werden.

Es erscheint sonach bedenklich, fir alle Stationen einer
Lokalbahn die gleichen Giiterverkehrs-Koeffizienten einzuftihren;
man sollte vielmehr die nach Obigem ermittelten Werthe nur fiir
die Stationen ansstzen, welche in etwa 20 km und mehr Ent-
fernung vom Anschlusspunkte liegen und fiir die tibrigen Stationen
jene Koeffizienten nach Maafsgabe ihrer Lage gegen die Anschluss-
station reduziren. Falls es sich um Schmalspur-Bahnen handelt,
wird der Antheil der dem Anschlusspunkt zundchst belegenen
Station verschwindend klein sein. Bestimmtere Regeln lassen sich
indessen hieritber nicht geben, die Interessenten werden aber in
den meisten Fallen gerade den fraglichen Punkt mit ziemlicher
Sicherheit zu beurtheilen in der Lage sein.

Nunmehr ist noch auf den Einfluss hinzuweisen, welchen die
Gréfse des am Anschlusspunkte der Lokalbahn befind-
lichen Stationsortes auf den Verkehr der letzteren ausitbt.
Diesen Punkt hat Baum (Baum, Etude sur les chemins de fer
dintérét local; Ann. d. ponts et chauss. 1878, 2. Sem. S. 489)
einer niheren Untersuchung unterzogen. Derselbe gelangt zu dem
Schlusse, dass es misslich sei, die Bevolkerungs-Verhiltnisse der
von der Bahn berthrten Gegend der Veranschlagung zu Grunde
zu legen, die Grofse des Orts am Anschlusspunkte sei allein
entscheidend. Richtiger wire wohl zu sagen: aufser jemen Be-
volkerungs-Verhiiltnissen muss der erwdhnte Umstand sorgfaltig
berticksichtigt werden.

Die nachstehende Tabelle enthiilt die Beobachtungen, auf
welche der genannte Verfasser sich stitzt. In derselben ist die
,Dichtigkeit der Bevolkerung® auf 1km Linge der Lokalbahn
bezogen und es sind die Einwohper sammthcl'ler. Orte bertick-
sichtigt, welche von der Bahn berithrt oder mit ihrem Verkehr

auf dieselbe angewiesen sind.

Durchschua. Einwohner-
Bezeichnung Bovolkerungs-| jihrl, Einn, | Die Bahn hat sablen dieser
der Bahn. dichte. fir 1 Einw. || Anschluss bei Stiidte.
S

B%r(}):uzéiﬁ Cha 457 8,0 | Chateaunenf 3774
Sa’éttheoéﬁﬁgnefs— 396 7,7 | Conneré 2927
Orne oo 207 19,1 || Alengon 16 600
P 245 15,8 | Angers 48 000
ﬁggfc und .Lm_r(f 320 24:9 Bordeanx 198 000

i jeraus (aufter den bereits angegebenen)
folgelj(ﬁguls%h]?g?;t: vleflenn eineg Lokalbahn bei einer kleinen Stadt
von etwa 8 000—4 000 Einw. endigt, so kann man wihrend der
ersten Jahre des Betriebes nur auf eine jihrliche Einnahme von
otwa 8 .4 fir jeden Einwohuer der auf die Bahn angewiesenen
Bevélkerung (5. oben) rechnen; hat jene Stadt eine grofsere Kin-
wohnerzahl, so steigt die Einnahme und zwar bis auf 16 .4, wenn
die Stadt am Anschlusspunkte mehr als etwa 20000 Einwohner hat.

Diese Zahlen konnen bei Abschitzung des Verkehrs, welcher
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einer Lokalbahn als sog. Bannmeilen -Verkehr zufliefst, immerhin
einige Anhaltpunkte gewihren. Sie zeigen, dass letsterer dlg
aus dem eigenen Verkehr der von der Bahn beriihrten Gegen
entspringenden Einnahmen unter Umstinden verdoppeln kann.
Es wire dor Mithe werth, auch hieriiber durch néheres Studium
des Bannmeilen- Verkehrs grofserer Stadte eingehende Ermittelungen
anzustellen.

Als Ergebniss der vorstehenden Untersuchungen ist Folgendes
zu verzeichnen: L

1) Bei der Veranschlagung der Einnahmen pgmektxrter Lokal-
bahnen sind nicht die Einwohnerzahlen der Sta.tlonsq_rte,.soqdern
,die Zahlen der kommerziellen Bevolkerung® zu berticksichtigen.

9) Die normalen Verkehrs - Koeffizienten sind auf Grund
sorgfaltiger Untersuchungen anzusetzen, bei welchen die Verk.ehrs-
Koeffizienten der benachbarten Hauptbahnen die Grundlage bilden.

3) Falls eine Chaussee mit der Bahn parallel lauft, so sind
wegen Konkurrenz derselben jeme Koeffizienten fir diejenigen
Stationen angemessen zu verringern, welche dem Ausgangspunkte
der Bahn zunachst liegen, .

4) Wenn an dem Ausgangspunkte eine Stadt von mehr als
8000 bis 4 000 Einwohnern liegt, so ist fiir den Bannmeilen-Ver-
kehr derselben ein Zuschlag zu machen, welcher bis auf 10025
steigen kann, . .

5) Es ist ausfihrbar und zu empfehlen, verschiedene ein-
schligige Einzelheiten durch spezielles Studium der Verkehrs-
verhiltnisse ausgefiihrter Bahnen genauer fest zu stellen, als bislang
geschehen ist. .

Beispiel. Zwischen Reinheim (Station der hessischen
Odenwaldbabn, 1505 E. i, J. 1875) und Weinheim (Station der
Main-Neckarbahn) ist eine ,Sekundirbahn“ projektirt. Dieselbe
wiirde zunichst im Gersprenzthale entlang laufen, hinter dem
Stidtchen Reichelsheim die Wasserscheide zwischen Gersprenz
und Weschuitz iiberschreiten und dann im Weschnitzthale nach
Weinheim gelangen. Hier soll nur die Strecke Reinheim-Reichels-
heim (Gersprenzthal-Bahn) und zwar als Lokalbahn in Betracht
gezogen werden. Man wiirde finf Stationen erhalten, welche kuorz
wit I, II, III, IV, V bezeichnet werden sollen.

Alsdann ist:

A by Iy la s = L
=386 90 11,0 14,0 185km,

Die Einwohnerzahlen (¢) sind:

Station L 1L 11 iv. V.
1582 1178 371 557 1610,
die Zahlen der kommerziellen Bevblkerung (e;):
1879 1938 1839 954 2220%*

Der durchschnittliche Personenverkehrs-Koeffizient (bezogen
auf die Zahl der kommerziellen Bevolkerung) fiir sechs benachbarte
geeignete Stationen der Odenwaldbahn betrigt 8,8, der kleinste
6,4. In Riicksicht auf die verschiedenen Beeintrichtigungen, welche
der Personenverkehr auf einer Liokalbahn erleidet (s. oben), wurde
fir letzteren im allgemeinen p = 6,0 . ¢, gesetzt, fir Station I,
wegen Konkurrenz der Chaussee, aber nur p = 1,5 . ¢.

* Diesen Ermittelungen ist die Zihlung vorm Jahre 1875 zu Grunde gelegt (die
Resuitate der neuesten Zihlung waren noch nicht verdffentlicht). Die Zunahme der
Einwohnerzahl seit dem Jahre 1875 wurde durch eimen fiinfprozentigen Zuschlag
einigermaafsen beriicksichtigt.

Der durchschnittliche Giterverkehrs-Koeffizient fir jene Oden-
waldbahn - Stationen betriigt nach Ausscheidung einer Station mit
besonderen Verkehrsquellen 0,59. Nun ist aber das'Gerf_zprenzthal
wesentlich reicher, als der ostliche Odenwald, wie sich durch
einen Vergleich der betr. Steuerertriige, ferner durch einen Vergleich
zwischen Acker-, Wiesen- und Waldflichen und ihrer Ertrige
mit Sicherheit nachweisen lisst. Es konnte deshalb fir Station V
der Gersprenzthal-Bahn ein Giiterverkehrs-Koeffizient von 0,8 un-
bedenklich angenommen werden. Wegen Konkurrenz der Chaussee
wurde aber gesetzt:

Station 1. 1L III. 1v. V.
g = 0 0,2 ¢ 0,4 ¢, 0,6 e 0,8¢,

Als Tarifsitze sind fiir das Personen-Kilometer 0,08 .#, fir
das Giitertonnen-Kilometer 0,12 .# angenommen.

Hieraus berechnen sich:

Ep = 3650 # Eg = 700
und £ = (Ep 4 Eg) 1,06 = 45560 4

Es fragt sich nun, ob der wahrscheinliche Fehler dieser Zahl
positiv oder negativ ist. Auf Ersteres weisen folgende qustande
hin: Die Bahn hat von Darmstadt und selbst vor Frankfurt immer-
hin einigen Bannmeilen -Verkehr zu erwarten. Ferner ex‘xtbebrt sie
nicht aller besonderen Verkehrsquellen (Steinbriiche bei Reichels-
heim u. &), Ein negativer Fehler dagegen lisst sich vermuthen,
weil der Tarifsatz fir den Personenverkehr wohl etwas reichlich
bemessen ist und weil doch nicht alle Personen die Bahun bis
zur Anschluss-Station benutzen. Im ganzen diirften die positiven
Fehler die negativen wohl etwas Gberwiegen, namentlich dann,
wenn sich mit der Postverwaltung ein ginstiger Vertrag ab-
schliefsen lisst. —

Zwischen den Einnahmen einer Schmalspurbahn und den-
jenigen einer Normalspurbabn wird sich im vorliegenden Falle
ein wesentlicher Unterschied schwerlich ergeben. Bei ersterer
muss sich zwar die Konkurrenz der Chaussee im Giiterverkehr
fithlbarer machen, als bei letsterer, auf der anderen Seite Jagsen
sich aber bei einer Schmalspurbahn die Stationen vortheilhafter
legen und versprechen insofern eine grolsere Frequenz als die
Stationen einer Normalspurbahn.

Bemerkt mag noch werden, dass diesen und #dhnlichen Be-
rechnungen der Beharrungszustand des Bahnverkehrs zu Grunde
gelegt zu werden pflegt, man muss deshalb wihrend der ersten
Jahre des Betriebs auf etwas geringere Einnahmen, als oben be-
rechnet, gefasst sein.

Zum Schluss ist noch auf die Wichtigkeit des besprochenen
Gegenstandes hinzuweisen. Sobald es durch weitere Ausbildung
der obigen, vor Michel, begriindeten Untersuchungen gelingt, die
Einnahmen einer projektirten Lokalbahn in einer einigermaaflsen
sutreffenden Weise zu veranschlagen, 16sen sich die ibrigen Fragen
(Schmalspur oder Normalspur, Verwendung der Strafsen oder nicht
u. 8. w.) sehr leicht, wie hier nicht niher auseinander gesetzt zu
werden braucht.

Aber auch fir Hauptbahnen ist es von grofser Wichtigkeit,
den demnéchstigen Verkehr der Stationen 8o genau wie méglich
zum voraus zu kennen, um es dem projektirenden Ingenieur zu
erméglichen, beim Traciren und beim Entwerfen der Bahnhéfe
mit einiger Sicherheit vorzugehen.

Darmstadt im Febrnar 1881.
Sonne.

Die Neubauten der Kaiser Wilhelms-Universitit zu Strafsburg.

Die Uebersiedelung H. Eggert’s, des bisherigen Leiters der
grofseren Anzahl der Universitits-Bauten zu Strafsburg, in einen
neuen Wirkungskreis, giebt erwiinschte Veranlassung, den Stand
der Bauthatigkeit auf diesem Gebiete einer kurzen Betrachtung
zu unterwerfen, um so mehr, als unseres Wissens bisher noch
wenig davon in die Oeffentlichkeit gedrungen ist. —

Die Errichtung der hiesigen Universitit im Friihjahre 1872
konnte selbstredend nur in provisorischer Weise geschehen, da
die zu franzosischer Zeit in Strafsburg bestehende Hochschule in
den meisten Zweigen der Wissenschaft nur geringe Ausdehnung
hatte und Gberhaupt wenig vollstindig war. Die fiir Universitits.
Zwecke zur Verfiigung stehenden oder neu angekauften Gebiude
waren in der ganzen Stadt zexstreut und in der Mehrzahl un-
geniigend. Fast fiir alle Theile des akademischen Unterrichts
wurden deshalb sofort Neubauten in Aussicht genommen, aber
nicht eher konnte an die Verwirklichung derselben gedacht werden
als bis die Stadterweiterung, deren Plan den Lesern d. Bl aung
mehrfachen Publikationen bekannt ist, definitiv bestimmt war.

Selbstredend lag im Anfang die Absicht vor, die simmtlichen
neuen Geb&u@e fir alle Fakultiten der Universitit, zu einem
Komplex vereinigt, innerhalb der neuen Stadt zu errichten. Die
med1z1ngsche Fakultdt erkiirte indessen ihr Verbleiben bei dem
alten Biirgerspital, welches eine grofse Menge der interessantesten
Falle, sowohl in Bezug auf jede Art der Krankenbehandlung, als
auch in Bezug auf. die anatomische Untersuchung bot, fiir eine
Lebensfrage der Universitiit iberhaupt. Da aber bei diesem Spital
nicht Platz genug fir die ganze Universitit geschaffen werden
konnte, so entschloss man sich, zwei Komplexe von Gebiinden
anzulegen: den einen in der alten Stadt bei dem Spital fir den
mgdl_zmlschen Unterricht, den zweiten in der neuen Stadt in
moglichster Nihe der Altstadt, fir die ibrigen Fakultiten,

Beide Grundstiicke liegen siidlich der JlI, etwa 20 Minuten
von einander entfernt, wihrend der Haupttheil der Stadt sich
nordlich der JIl ausbreitet. *

Die Klarstellung aller dieser Verhaltnisse, die Vereinbarung
von Bauprogramms und die Anfertigung von Skizzen fiir die
grofse Zahl der in Aussicht genommenen Neubauten, endlich
die Feststellung der Geldkosten, war die ebenso schwierige als
mithsame Aufgabe, welche Hrn. Reg.-Bmstr. Eggert bei geiner
Ankunft zufiel. Derselbe hatte dann weiter eine grofse Reihe von
interessanten Detail-Entwiirfen zu bearbeiten und die Ausfihrung
der betreffenden Bauten zu leiten. Das Kollegien-Gebdude wurde
in Folge der bekannten Konkurrenz Hrn. Prof. Warth in Karls-
ruhe und mehre klinische Gebiude wurden in jtngster Zeit zwei
hiesigen Privat- Architekten zur Adsarbeitung und Ausfuhrung
dbertragen.

Die verschiedenen Gebéude und die Stadien ihrer Herstellung
sind nun folgende:

I. Gebiude auf dem Platze in der Neustadt.

Die Leser werden sich aus der dem Programm der Konkurrenz
um_das Kollegienhaus beigegebenen Zeichnung (No. 48, Jhrg. 78
d. BL) der Situation erinnern: die Gebiude sind in der Mehrzahl
auf 3 Seiten eines nach Osten offenen, mit Garten-Anlagen ge-
schmiickten Platzes von ldnglicher Grundform angeordnet: die
librigen stehen isolirt in dem nach Osten angeschlogsenen grﬁf,sereu
Garten-Komplexe. Es befinden sich daselbst:

1) Das Kollegien-Gebiude zur Aufnahme von ca. 1500
Studenten fiir die theologische, die rechts- und staatswissenschaft-
liche, sowie die philogophische Faknltit, nebst Verwaltungs-
Sammlungs- Réumen und Seminarien bestimmt, hat seine Stellé

* Man vergl. die Situations Skizze auf 8. 17 d. Ifdn, Jahrg,
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auf der Westseite des erwihnten inneren Platzes, in der Axe
einer iiber die Jll zu schlagenden neuen monumentalen Briicke
und mit der Front an einem éffentlichen Platz, erhalten. Das von
Prof. Warth entworfene Gebiude, ganz in Sandstein 2 geschossig
nach dem bekannten (in No. 98, Jahrg. 78 d. Bl mitgetheilten)
Projekt in reicher Ausstattung begonnen, ist jetzt bis zur halben
Héhe des Erdgeschosses gediehen. Es soll fiir 2300000 .z
hergestellt und Ende 1883 vollendet werden.

2) Das physikalische Institut zu wisgsenschaftlichen
Untersuchungen, akademischen Unterricht fiir 150 Studenten und
Dienstwohnungen eingerichtet, bildet die Mitte der auf der Sid-
seite jenes inneren Platzes errichteten Gebdudegruppe und ist
der durch die Verschiedenartigkeit seiner Erfordernisse interessan-
teste Ban. Dasselbe ist dreigeschossig in [—] Form, mit einem
Thurm fir Fallversuche nach dem Entwurf von Eggert eben-
falls ganz in Sandstein, in einfacheren Formen aber wirkungs-
voller Gruppirung, durchgefiihrt und gegenwirtig im Rohbau fast
vollendet. Die bebante Fliche betrigt 1606 am; die Baukosten
sind auf B50000 .# veranschlagt. Die Fertigstellung soll bis
Ende 1882 erfolgen.

3) Das chemische Institut zu chemischem Unterricht
und Arbeiten fiir ca. 100 Studenten liegt dem physikalischen
Institut gegeniiber auf der Nordseite jenes Platzes. Der von
Eggert in reicherer Sandstein-Architektur, dreigeschossig mit
vorspringenden Mittel- und Endrisaliten, entworfene, bis zu
rd. 180 » Lénge sich erstreckende Bau ist gegenwirtig im
Aecufseren fast vollendet. s erhiit 1 981,60 am bebauter Fliche,
goll Oktober 1882 vollendet sein und 580000 .4 (300,30 .
pro a» und 19 .# pro °vm) kosten. Oestlich neben ibm und
durch einen Gang mit ihm verbunden, ist ein dazu passendes be-
sonderes Wohnhaus fiir den Direktor von 314,46 am Grundflicke und
2 Geschossen errichtet. KEs soll 65000 % (206,10 .# pro 9=
und 17,80 % pro ¢vm) kosten, ist mit Putz in den Flachen und
Sandstein- Gesimsen und Einfassungen hergestellt und soll eben-
falls Oktober 1882 vollendet sein.

4) Das botanische Institut mit den Sammlungssalen,
Laboratorien und Hérsslen fir 100 Studenten, sowie einer Dienst-
wohnung des Direktors nimmt die Stelle westlich neben dem
physikalischen Institut ein. s ist ein kleinerer kompakter zwei-
geschossiger Bau, der, ebenfalls ganz in Sandstein aber einfacher,
nach Eggert’s Entwurf ausgefthrt wird und z. Z. bis zum
ersten Obergeschoss gedieben ist. Er enthalt 1 208,78 am be-
baute Fliche, soll 262000 % (pro am 303,50 .# und pro ¢bm
21,37 W) kosten und bis Ende 1882 vollendet sein.

5) Die Gewichshiuser, gleichfalls von Eggert ent-
worfen, haben ihre Lage ostlich neben dem Direktor-Hause des
chemischen Instituts, mit der freien Front nach Suden erhalten.
Bie umfassen ein grofseres frei stehendes Haus von rd. 1005 am
Grundfiiche, im Mittelbau rd. 16 m, in den Fligeln rd. 12 ® hoch
und zwei kleinere Gewiichshiuser von je 113,50 am Grundfliche,
in vertiefter Lage vor dem gréfseren errichtet und mit der Riick-
seite an eine Iuttermaucr sich lehnend. Der Bau ist begounen
und soll bis Ende d. J. 1881 vollendet sein; die Kosten betragen
fur das grofse Gewichshaus 176 000 4 (175 . pro dm) und
fiir die kleinen, beim Kalthaus 22000 .# (194 . pro 4@), beim
‘Warmhaus 24 000 % (211 % pro am).

6) Der grolse Refraktor, ein Zentralbau nach Eggerts
Entwurf, mit einer Kuppel von 11 m Durchmesser, aul3erdem
Horsaal, Sammlungs- und Arbeitssile entbaltend, hat 399,49 am
bebaute Fliche. Der in der Léngenaxze der ganzen Anlage inner-
halb des ¢stlichen Gartenkomplexes stehende, ganz in Sandstein
in wirdiger Ausstattung hergestellte, durch seine schwierigen
Konstruktionen und die Detailbearbeitung aulserordentlich
interessante Bau ist bereits ganz vollendet und theilweise schon
in Gebrauch genommen. Die Kosten betragen 188 000 4 (470
pro aw und 81,14 . pro cbw),

7) Das gemeinschaftliche Observatorien-Gebaude,
siidgstlich vom grolsen Refraktor, nach Eggert’s Entwurf als
rechteckiger Bau in einem Geschosse und davor liegendem hoben
Querbau mit 2 kleineren Kuppeln angeordnet und im ganzen
fiir 4 grofsere Instrumente bestimmt, ist ein durch Anlage und
Konstruktionen ebenfalls sehr lehrreicher Bau. Er ist mn ein-
fachster Art, im Vorderbau in Sandsteinen mit Putzflichen, im
Hinterban aus Eisenblech mit Holz- Jalousiebekleidung, herge-
stellt. Das Gebiiude ist gleichfalls vollendet und in Gebrauch
genommen. — Die Kosten betragen 190000 .# bei 537,20 am
bebauter Grundfliche (351,90 . pro am und 24,87 . pro cvm),

8) Das Wohnhaus fir Direktor und Assistenten
der Sternwarte, stidlich vom Refraktor, 2 geschossig nach Eggert’s
Entwuarf in einfachen Formen von Sandstein mit Putzflichen her-
gestellt, hat 836,80 em Grundfliche und kostet 71 000 .4 (211,80
pro am und 17,14 .# pro cbm), Durch bedeckte Ginge ist es mit den
Gebsuden ad 7 und 8 verbunden. Das Haug ist bereits bezogen.

Aufserdem sind noch in Aussicht genommen, aber noch nicht
im Detail-Projekt bearbeitet:

9) Das pharmazeutische Institut, das seine Stelle
gwischen dem Kollegien-Gebdude und dem chemischen Institut

erhalten wird. Bei rd. 450 qm “
wird dasselbe rd. 150000 .#% Bagﬁgggga%E?OI‘gggn 2 Geschossen
. 10) Ein gemeinschaftlicher Bau der Institute fir Zoolo gie
Mineralogie, Geognosie, Paliontologio und die ceo.
logische Landesanstalt auf dem Platze zwischen Kollegien:
Gebéude und physikalischem Institut. Rs ist za rd 160g0 gm
Grundfliche und 500 000 .% Baukosten veranschlagt,
IL._Gebaude auf dem Platze bei dem Biirg' i
. . gerspital.

Derselbe ist theils durch Ankauf von Privathausern, theils
durch Hinausschiebung der Wille, dem Spital gegenﬁb’er in
?dt. 60 m GTief?I gew&m%exa; 2 gebééude sollen aber auch auf dem
jetzigen Grund un oden des ital T ;

Stand der Ausfihrung ist folgendef-); s ermichiet werden. Der

1) Die Anatomie vom Privat-Architekten Brion im Jahre
1874 entworfen, ist unter dessen Leitung bereits seit 1877 vollendet,
Der umfangre{che, in 2 Geschossen einen inneren Hof um-
schliefsende, fuf rd. 150 Studenten bestimmte Bau ist in Sand-
st%:)x;dxgx: Putzflichen hergestellt und hat 830 000 .# Baukosten
er rt.

_ 2) Die chirurgische Klinik, von Eggert entworfen, ist
fiir 120 Betten bestimmt. Das zweigeschossige, aus einem Mittel-
bau und zwei durch Giinge damit verbundenen Pavillons bestehende,
in gleicher Bauart wie das vorher genannte hergestellte, Gebiude
ist bereits Ende 1880 in Benutzung genommen worden und kostet
bei 125752 am Grundflache 550 000 .# (pro 4m 318,00 .4, pro
cbm 19,65 % und pro Bett 3 600 .#).

8) Die psychiatrische Klinik fiir 120 Kranke ist im
Projekt hegriffen und dem hiesigen Privat-Architekten Salomon
iibertragen. Sie soll einen |_|férmigen Grundriss erhalten und
ca. 450 000 aéd kosten.

4) Fiir die ophthalmiatrische Klinik fiir 50 Kranke
sind bis jetzt nur Skizzen von Eggert vorbanden; der Bauplatz
ist noch nicht frei gestellt, da noch andere Spitalgebiude auf dem-
%elben stehen. Es sind rd. 730 e» bebaute Fliche und 290 000 .

osten angenommen.

5) Die geburtshilflich gynikologische Klinik fir
ca. 120 Kranke und ca. 30 Hebeammen-Schiilerinnen ist, ebenso
wie die psychiatrische Klinik, im Projekt begriffen und dem Privat-
Architekten Brion ibertragen. Im ganzen sind als Baukosten
600000 .# in Aussicht genomm:ein. -

6) Das physiologische Institut zu Untersuchungen an
lebenden Thiereg soll fir ca. 50 Studenten eingerichtet werden.
Das Projekt bearbeitet jetzt Architekt Salomon. Als Baukosten
sind 270000 .# in Aussicht genclnnmen.h I | ihaich

7) Das chemisch-physiologische Institut soll dhnlic
dem c)hemischen Laboratc?rium, aber nur fiir ca. 50 Arbeitsplitze
eingerichtet werden. Mit dem Projekt ist der Architekt Brion be-
schiftigt; an Kosten sind 320 prO A é’orgesehei?. ¢ dom Grund

8) Die innere Klinik fiir 120 Betten soll auf dem Grund-
stiicke des Burgerspitals und auf Kosten desselben errichtet werden ;
Projekte sind moch nicht aufgestellt und auch die Freilegung des
Bauplatzes ist noch nicht erfolgt. Da die Gebiude des bisherigen
Spitals aufser dem grofsen Pfrindnerhaus fast simmtlich ehemalige
‘Wohn- und Hintergebiude waren und nur allméhlich zusammen
gekauft wurden, so ist beabsichtigt, diese letzteren Bauten abzu-
brechen und nach und nach, wie es der Krankendienst gestattet,
nene Krankenhiuser, voraussichtlich einzeln stehende 2 geschossige
Pavillons, mit einem grolsen geﬁnegns%ljgttitllichezll{ erths%hafts-
Gebiude far Koch- und Waschzwecke im Mittelpunlte, zu erbauen.
Da auch in unmittelbarer Nihe dail grg[se Diallltoni]sssent-Krazlnkenhaus
befindlich ist, so wird nach Vollendung aller Bauten das ganze
Stadtviertel dém Kranken- bezw. kliniscglen Dienit% gewi(zmet T:in.

Die Gesammt-Kosten aller oben angefihrten Anstalten,
wozu noch einige kleine Nebenbauten ]:]lion%mexji ll){elafl.lfen si(gh agf
rd. 8605000 .4 Hierzu treten noch: fir Ankauf von Grunc-
stiicken und Wallverlegung rd. 2 855000 ., fir allgemeine Aus-
gaben, Beamten-Besoldungen, Umfassungs-Mauern, Regghrungen,
Garten-Anlagen, Entwisserungen, Pflasterungen, event. fiir Anlage
eines eigenen Gaswerks und einer Wasserleitung rd. 1840000 %,
8o dass die Gesammt-Kosten, welche von dem Lande Elsass-
Lothringen getragen werden, sich auf 12800000 . belaufen,
Hierzu hat jedoch das deutsche Reich incl. Zins-Ansammlung ca.
4000000 . beigetragen; aus dem BOgen. Reichskassenschein-
Fonds riihren ca. 5300 000 . her, der Bezirk Unter-Elsass giebt
500 000 ¢ und %ie lStfadt ?frafsb};reg zggg%%% n«%ist vielleicht von

Zu obigem Titel fiir allgemet . I
Interesse zug erwihnen, dassgdie Bezahlung der leitenden Archi-
tekten so geregelt wurde, dags den P_.rwat-Archltekten, einschliels-
lich Hrn. Prof. Warth, fiir jedes Gebiaude eine fe}ite Re.x.nuneratlon
auf Grund angemessener Prozentlsqitzg gswa;llr)t ;zge \(vlv:;lrlextldteix;
Eggert ein festes Gehalt bezog. Ixac m Abgan, etz
stglgxen Hr. Baumeister Bergfeld und Hr. Architekt Isleiber,
ebenfalls mit festem Gehalt, dem grofsen Zentral-Bireau vor, um -
die unter Hrn. Eggert begonnenen Bauten? deren apfserer }lnd
innerer Ausbau noch unter dessen Leitung in allen Kinzelnheiten
detaillivt fest gestellt worden ist, zu Ende zu fhren.

Stralsburg, im April 1881 —n

Ueber statisch unbestimmte Triger-Systeme, mit besonderer Berlicksichtigung der Bogenkonstruktionen.

Bei statisch vollstindig bestimmten Triger-Systemen kamn
jedes Konstruktionsglied der zulissigen Maximal- Beanspruchung
entsprechend dimeusionirt werden, so dass einerseits eine Ueber-

anstrengung des Materials nicht eintritt, andererseits aber auch

i fihigkeit desselben voll ausgenutzt wird. )
e %&% ?ielrgartige, das Minimum des Material-Aufwands sichernde
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Konstruktion ist nun bei statisch unbestimmten Systemen nicht
in allen Fillen durchfihrbar, indem durch die Elasti-
zitits-Gleichungen sehr hiufig ein bestimmtes Ver-
hiltniss zwischen den spezifischen Spannungen ein-
selner Konstruktions-Theile bedingt wird, die zulissige
Maximal - Spannpung somit nur in einzelnen Gliedern erreicht
werden kann,

Diese Thatsache, welche sich in manchen Fillen ans den
urspriinglichen Elastizitits-Gleichungen direkt ablesen lasst, wird
allerdings durch die weiteren Rechnungs - Operationen vollstandig
verschleiert; wohl diesem Umstand ist es guzuschreiben, dass der
genannten Thatsache bis jetzt noch eine geringe Beriicksichtigung
zu Theil geworden ist. .

Als einfachstes derartiges Beispiel filbren wir die Kreuz-
streben eines Fachwerk-Tragers an. Wie bereits im Jabrg. 1873
dies. Ztg. hervor gehoben wurde, folgt aus den elastischen Be-
ziehungen der einzelnen Stibe, dass die spezifischen Spannungen
der beiden Kreuzstreben bei starken Gurt- und Vertikalen-Quer-

.schnitten annihernd im umgekehrten Verhaltniss der Quadrate
ihrer Langen stehen. Bei ungleicher Liinge der Streben v‘{}rd es
daher ohne kiinstliche Spannung unmoglich sein, die lingere
Strebe voll auszunutzen, wie auch mit den Querschnitts - Grolsen
probirt werden mdge. . .

In gleicher Weise ist es im allgemeinen unméglich, das
Material bei statisch unbestimmten Bogentrigern auszunutzen.
Fiir einen Bogen mit 2 Kampfer-Gelenken lautet die Elastizitits-
(leichung * bei festen Widerlagern annihernd:

1
o=2———”y2 +2En L@

7 1
m 2

wo o die spezifische Spannung, s die Linge eines oberen Gurt-
stabes, 7. die Ordinate des gegeniber liegenden Knotenpunkts
der unteren Gurtung, r, die Entfernung des Stabes von diesem
Punkte, v, u, g, 71 die entsprechenden Grofsen fiir die untere
Gurtung bezeichnen.

Fir den Spezialfall, dass der Bogen nur ruhende Belastung
zu tragen hat, missen, wenn die Gurtungen gleichmélsig aus-
genutzt werden sollen, o und v konstant sein; aus Gl (1) ergiebt
sich sodann als Verhiltniss der Spannungen der unteren und

oberen Gurtung:
e =858 N¥H
v.a—z il o S )]
Besitzt der Bogen konstante Hohe, ist also ry = r, = konstant
(=1), so folgt, wenn msan den Bogen-Radius = E und die Pfeil-
héhe == b setzt, annihernd:

vio =(31—) () - (G +5) (-7

Beispielsweise erbilt man hieraus fir b = 10m, r=3m,

R = 125 m;

v:e = 0,648,
d. h. die untere Gurtung wird ungefihr mit nur zwei Dritteln
des zulassigen Maalfses ausgenutat. ** . :

Bei variabler Belastung findet eime #hnliche Minder- Bean-
spruchung der unteren Gurtung statt, wenn auch wegen der nicht
zu gleicher Zeit auftretenden Maximal-Spannungen der genau
zahlenmifsige Nachweis hieriiber nicht mehr einfach zu fihren ist.

Bei Anwendung der Theorie des elastischen Bogens von
konstantem Querschnitt muss diesem Umstand entsprechend Rech-
nung getragen werden. ¥s wiirde zu fehlerhaften Resultaten fiihren,
wollte man die Querschnitte des Bogens nach dem erhaltenen
Krifteplan zur Ausfihrung bringen, indem, abgesehen von der
unvermeidlichen und unvolistindigen Ausnutzung der unteren
Gurtung, gleichzeitig eine tibermilsige Beanspruchung der oberen
Gurtung hervor gerufen wiirde. Bessere Ergebnisse erhilt man,

* 8. Theorie und Berechnung der Bogenfachwerk-Triiger ohne Scheitel-Gelenk
von Fr. Engesser; Berlin, J. Springer, 1880.

** Noch wngiinstiger kann sich das Verhiltniss bei Verwendung verschieden-
artigen Materials stellen.

wenn man — statt der genauen — die angenéherte Theorie, welche
die Zusammenpressungen des Bogens in Loige der Tangential-
Krifte vernachlassigt, zur Bestimmung der Dimensionen verwendet,
dabel aber den Anstrengungs-Koeffizienten so gering wihlt, dass
eine nachtragliche Beriicksichtigung der in Folge der erwihnten
Zusammenpressungen auftretenden zusitzlichen Spannungen fir die
Bruch-Querschnitte gerade die zuldssige Maximal-Beanspruchung
ergiebt. Eine Begriindung und weitere Ausfihrang dieses Ver-
fabrens kann hier wohl unterlassen werden.

In gleicher Weise tritt auch bei Bogenfachwenk-’i‘ragern
eine Minder-Beanspruchung des Untergurts gegentber dem Ober-
gurt ein w. zw. um so mehr, je grofser die Konstruktionshéhe im
Scheitel ist. Diese Minder-Beanspruchung kann selbstverstindlich
durch die Art der Querschnittsgebung nicht beseitigt werden, und
bleibt es daher ein vergebliches Bemiihen, durch fortgesetztes
Probiren und Revision der urspriinglichen Querschnitts-Annahmen
eine vollstindige Ausnutzung der unteren Gurtung erzielen zu wollen.

Besonders ungtinstig wird das Aunsputzungs-Verhiltniss, wenn
die obere Gurtung auch noch zur direkten Lastibertragung von
Knotenpunkt zu Knotenpunkt verwendet wird. In diesem Falle
muss die System-Spannung der oberen Gurtung mit Riclsicht
auf die zushtzlichen Biegungs-Spannungen entsprechend geringer
gewihlt werden, wodurch gleichzeitig auch die System-Spannung
der unteren Gurtung, welche in einem gewissen Verhéltniss zur
ersteren steht, herab gezogen wird.

Es moge ferner noch hervor gehoben werden, dass in zahl-
reichen Fillen die Beanspruchung der oberen Gurtung mit Riick-
gicht auf die Wohler'schen Versuche geringer gewihlt werden
sollte, alg die der unteren Gurtung, wihrend sich in Wirklichkeit
stets das umgekehrte Verhiltniss herstellen wird. —

Als Gegenmittel gegen die unzweckmalsige Material - Aus-
putzung der unteren Gurtung ist das Hervorrufen kiinst-
licher Spannungen bei der Montage zu bezeichnen. Dieses
Mittel koénnte jedoch nur beziiglich der ruhenden Belastung die
erwihnten Misstinde vollstindig beseitigen; aufserdem stellen sich
in prawi der korrelten Durchfiibrung der erwihnten Maafsregel
bedeutende Schwierigkeiten entgegen, welche den allseitigen Erfolg
derselben nicht ganz unzweifelhaft erscheinen lassen.

Die einzigen Briicken, bei welchen eine kiinstliche Anfangs-
Spannung bei der Montage hervor gerufen wurde, sind — so viel
bekannt — die beiden Rheinbriicken bei Koblenz. Der Grund fiir
diese Maalsregel beruhte jedoch nicht sowohl in der Meinung,
dass auf keine andere Weise einer unzweckmifsigen Material-
Ausnutzung entgegen getreten werden koone, als hauptsiehlich
in der Absicht, den bei Aufstellung der Formeln nicht in Rechnung
gezogenen Einfluss der Bogen-Zugammendriickung nachtraglich
zu beriicksichtigen., —

Vorstehende Ausfihrungen lassen deutlich erkennen, wie wenig
bei statisch unbestimmten Bogentriigern den Anforderungen einer
korrekten und Gkonomischen Querschnitts-Bestimmung entsprochen
werden kann und dass daher, soweit im besonderen Falle keine
praktischen Grinde dagegen geltend zu machen sind, der An-
wendung der statisch bestimmten Konstruktion mit 8 Gelenken
das Wort geredet werden muss.

Glaubt man bei Eisenbahn-Bogenbriicken von einem Scheitel-
Gelenk wegen der auftretenden Stolse absehen zu sollen, so diirfte
in diesem Falle eine Kombination des Bogens mit 3 und 2 Gelenken
von Vortheil sein, indem die Triger als Bogen mit 3 Gelenken
montirt und sodann nach erfolgter Ausriistung durch geeignete

Konstruktion nachtraglich im Scheitel steif gemacht werden. Die -

Trager wirken dann beziiglich der Verkehrslast als Bogen ohne
Scheitel- Gelenk, wodurch die gefiirchteten nachtheiligen Folgen
der Stolse entfallen; andererseits wird aber wenigstens bezliglich
des Eigengewichts der Vortheil einer vollstindigen Material-Aus-
nutzung und zwar vollstindig sicher erreicht. Aufserdem wird es
hierbei ermoglicht, die Trager ohne jede falsche Anfangs-Spannung
zu montiren, was bei den gewdhnlichen Bogen mit 2 Gelenken
wegen der unvermeidlichen Ausfithrungs-Méngel und der Tempe-
ratur-Einflisse niemals erreicht werden kann. :
Karlsruhe, im April 1881. Fr. Engesser.

Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Cassel. Haupt-
versammlung am 26. April 1881. Hr. Reg.-Bmstr. Beifsner
referirte tber die vom Vorort angeregte Frage, betreffend das
technische Vereinswesen des Auslandes und die daraus zu ziehende
Nutzanwendung fiir deutsche Verhiltnisse. Derselbe wies darauf
hin, dass die auslindischen, besonders die englischen und ameri-
kanischen Vereine, mit anderem Maals zu messen seien, weil sie
aus wesentlich von den unsrigen verschiedenen Elementen bestehen,
Trotzdem lasse sich aus ihren Einrichtungen eine Nutzanwendung
fur deutsche Verhiltnisse ziehen; dagegen sei die in jenen Vereinen
bestehiende Theilung der Mitglieder in &ltere stimmberechtigte
und jingere stimmlose fiir uns nicht anzunehmen, da bei uns die
jungeren Mitglieder dieselbe Qualifikation durch die Staatspriifung
erworben haben.

In der sich anschliefsenden Diskussion bildete sich die ein-

stimmige Meinung, welche folgendermsafsen dem Vorort kund-

gegeben worden ist: .

1) Es lisst sich eine Nutzanwendung namentlich in der
Richtung ziehen, dass jeder Einzel-Verein das Protokoll seiner
Sitzung in moglichst ausfihrlicher Weise schleunigst versffentlicht

und allen Mitgliedern, den einheimischen wie den auswirtigen
einen Abdruck des Protokolls rasch zusendet, ferner, dass die
auswirtigen Mitglieder sich durch schriftiiche Erklarung an einer
vorher anzusagenden Diskussion betheiligen, sowie dass nicht nur
Techniker, deren wissenschaftliche Fachbildung von dem Einzel-
Verein als seinen Zwecken entsprechend anerkannt ist, in denselben
als Mitglieder aufgenommen werden, sondern als aulserordentliche
Mitglieder auch solche Ménner, welche — zwar keinem der im
Einzel-Verein vertretenen Facher angehorend — doch die Vereins-
Zwecke wesentlich zu fordern geeignet sind.

2) Esg erscheint unter den deutschen Verhaltnissen der Aus-
bildung der Techniker nicht zweckmilsig, eine Trennung der
Mitglieder der deutschen Vereine in #ltere, stimmberechtigte und
jlingere, stimmlose herbei zu fiihren.

Ban - Chronik,
Die Erdffnung der elektrischen Eisembahn zu Grols-

Lichterfelde bei Berlin.

_ Am 12, dies. Mts. fand die Eréffnung der von der Firma
Siemens & Halske erbauten elekfrischen Eisenbahn bei Lichter-

felde statt, nachdem bereits einige Tage zuvor seitens des Ministers.

———

B
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der &ffentlichen Arbeiten und mehrer Ministerial-Rithe eine
Probefahrt auf derselben ausgefihrt worden war. Die genannte
Firma, welche das Prinzip der elektrischen Kraftibertragung zum
Zwecke der Beférderung von Fahrzeugen auf Schienenbahnen im
Modell bereits auf der Berliner Gewerbe-Ausstellung im Jahre 1879
und spiter auf mehren anderen Ausstellungen zur Darstellung
gebracht hatte, beabsichtigt an der bei Lichierfelde erbauten
Probestrecke die praktische Brauchbarkeit der elekirischen Eisen-
bahn fir die Personen- und Giiterbeférderung nachzuweisen.

Wer bereits Gelegenheit gehabt hat, von der neuen Transport-
Einrichtung speziellere Einsicht zu nehmen, wird sich der Ueber-
zeugung nicht verschlielsen kénven, dass der elektrische Eisenbahn-
Betrieb voraussichtlich eine Zukunft haben und den jetzigen
Lokomotiv-Betrieb, wenn auch nicht verdringen, so doch ergéinzen
und unter bestimmten Voraussetzungen selbst ersetzen wird, Wir
weisen beispielsweise auf die Unbequemlichkeiten und Gefahren,
welche der Lokomotiv-Betrieb in langen Tunnels oder auch in
Stidten bei schneller Zugfolge mit sich fithrt, hin und ziehen
nicht in Zweifel, dass hier der elektrische Betrieb sich in Zukunft
den Platz erobern wird. Ein fernerer Vorzug des elekirischen
vor dem Dampfbetriebe besteht darin, dass bei ersterem die
rotirende Bewegung durch die einwirkende Kraft direkt erzeugt
wird, wihrend bei letzterem die hin- und bergebende Bewegung
des Dampfkolbens erst durch Zwischenglieder in eine rotirende
umgesetzt werden muss.

Der elekirische Betrieb gestattet deshalb unter Umstinden
bedeutendere Geschwindigkeiten, als der Lokomotiv-Betrieb; ja es
erwachsen konstruktive Schwierigkeiten aus der Forderung einer
Beschleunigueg der Fahrgeschwindigkeit bei ersterem im all-
gemeinen iiberhaupt nicht, sondern sie entspringen vielmehr nur
aus der Nothwendigkeit, diejenige Geschwindigkeit, welche bei
direkter Binwirkung der Triebkraft auf den Umfang der Triebrider
sich ergeben wiirde, so weit zu milfsigen, als es fiir den Zweck
der einzurichtenden Transportbahn erforderlich ist.

Ein Punkt bei der neuen Transport-Einrichtung entzieht sich
jedoch zur Zeit noch der geniigenden Beurtheilung ; er betrifft den er-
forderlichen Aufwand an Kraft, und es wird noch nachzuweisen sein,
dass derselbe sich entweder innerhalb derjenigen Grenzen halt,
welche dem konkurrirenden Lokomotiv-Betriebe entsprechen oder
dags der etwaige Mehraufwand an Betriebskraft durch die Er-
sparnisse an den sonstigen Einrichtungen des Betriebes gentigend
ausgeglichen wird. Unter der letzteren Voraussetzung diirfte dem
elektrischen Eisenbahn-Betriebe eine gréfsere Verbreitung nicht
fehlen, wihrend er bei umgekehrt liegenden Verhaltnissen wohl
auf spezielle Fille beschrinkt bleiben méchte.

Ueber die erste elektrische Eisenbahn der Welt,
bei Lichterfelde, tragen wir punmehr auf Grund eines bei der
Probefahrt vertheilten Prospektes noch Folgendes nach.

Diese Bahn fibrt von dem Bahnhofe Lichterfelde der An-
haltischen Eisenbahn nach der Kadetten- Anstalt und ist 2,5 km
lang. Die Spurweite betrfigt 1=, der Oberbau ist auf Holz-
schwellen im Charakter einer Sekundirbahn hergestellt. Etwa
0,6 km vom Anfangspunkte entfernt ist in einem bereits vorhan-
denen Gebsude eine dynamo-elektrische Maschine aufgestellt,
welche durch eine Dampfmaschine in rasche Umdrehung versetzt,
den elekirischen Strom erzeugt, der mittels unterirdischer Leitungs-
drahte den Schienen zugefiihrt wird und durch diese wiedernm
durch Vermittelung der Wagenrider zu der unter dem Fulsboden-
gestell des Wagens befindlichen elektrischen Maschine gelangt,
welche durch den elektrischen Strom gedreht, ihrerseits auch die
Réader und zwar durch eine Anzahl von stihlernen Spiralschniiren
in Umdrehung versetzt. Die Radkrinze sind von den Axen isolirt,
stehen jedoch mit um die Axe gelegten isolirten Schleifkontakt-
ringen in leitender Verbindung. Auf jedem der letzteren liegen
eine Anzahl Schleiffedern, welche wihrend der Drehung der Wagen-
rider die leitende Verbindung durch die Radkrinze und Schienen
wit der Stromerzeugungs-Maschine herstellen. Der Wagen ist
demjenigen einer Pferdebahn durchaus &hnlich und bietet Platz
fiir 20 Personen.

Die Einleitung und Unterbrechung des elektrischen Stroms
geschieht durch Drehung einer Kurbel, die sich auf jedem Wagen-
perron befindet. Daneben sind Wagenbremse und Signalglocke
angebracht, so dass eine Person die gesammte Bedienung des
Wagens zu tbernehmen vermag.

Den behordlichen Anordnungen gemils soil die Fahr-Ge-
schwindigkeit auf der in Rede stehenden Bahn das Maals von
20 km in der Stunde in keinem Falle iibersteigen. Nach den an-
gestellten Versuchen konnte diese Geschwindigheit an sich erheb-
lich gesteigert werden. Hoffen wir, dass die mit deutschem Geiste
und auf deutschem Boden zur Reife gedichene Erfindung der
elektrischen Eisenbahn sich als ein bahnbrechender Fortschritt
fir die Entwickelung des modernen Verkehrwesens erweisen moge.

Vefmischtes.

Ueber Stockwerkshohen. In Nachfolgendem soll nicht
iiber eine etwa zweckmufsige Hohe der Stockwerke gesprochen
‘werden; da diese — abgesehen von der baupolizeilich beschrinkten
Minimalhéhe — in dem Belieben tnd dem Bedirfniss eines
. jeden Bauherrn steht: es soll nur das Verhaltniss der einzelnen
Stockwerskshéhen zu einander, und dies Verhéltniss auch nur m
sofern berticksichtigt werden, als dasselbe mit den Treppen-
anlagen in Verbindung steht, = 0

-

gedalcﬂhst, sei gg;sél:rﬁsrcéxaftliches, 4 Geschoss hohes Miethhans

e88¢ geschoss eine Hohe von 4m beliebt wird.
Der Bauherr 4ufsert sich weiter dahin, dass das erste Ober-
geschoss pptr. 4,50™, das zweite 3,80®, das dritte 3,60 ™ hoch
werden mége und der mit dem Entwurf betraute Architekt stimmt
dem in der Regel bei; allenfalls sucht er hier und da auf etwa
0,25 » Mehr- oder Minderhshe hinzuwirken, Wir wollen jedoch
bei der nachfolgenden Betrachtung die angegebenen Hohen als
maafsgebend annehmen. Der Architekt beschiiftigt sich nun nach
vorher gegangener Raumvertheilung mit den Treppen. Das Haus
ist — wie schon gesagt — von unten bis oben fir herrschaftliche
Wohnungen bestimmt. Sonach wird fiur die nach dem ersten
Obergeschoss fiihrende Treppe eine Steigung von 0,15 als
angemessen betrachtet. Die Hohe des Erdgeschosses ist 4,00;
dazu die Deckenstirke mit 0,30 gerechnet: macht zusammen
4,30 », wodurch 29 Steigungen & 0,14%/,, ™ entstehen. Nun
kommt die folgende "Treppe mit 4,50 - 0,80 = 4,80, Das
ergiebt entweder 32 Steigungen & 0,15 oder 33 A 0,1418/35 m,
Man wird in diesem Falle das Erstere wihlen, weil man die
Treppe nach dem untergeordneteren zweiten Obergeschoss nicht
wird bequemer machen wollen, als die nach dem Hauptgeschoss.
Bei der ins dritte Obergeschoss fithrenden Treppe, welche eine
Hébe von 35,80 + 0,30 = 4,10 = hat, wiirden 27 Steigungen
& 0,15% oder 28 & 0,1418/,5m entstehen; aus vor angefihrtem
Grunde wirde man 27 Steigungen wihlen. Wir haben demnach
folgende Steigungsverbiltnisse vor uns: erste Treppe 0,142/,
zweite 0,15 m, dritte 0,155, ™. Nun lehrt die Erfahrung, dass
man beim Antritt der zweiten Treppe das Geftihl hat, als wolle
man stolpern: die 29 Stufen der ersten Treppe haben den Fuls
an eine ganz bestimmte Hebung gewohnt, die bei der daraof
folgenden Treppe vergrolsert werden muss; dieselbe Stolper-
empfindung tritt beim Aufgang der dritten Treppe ein. Ver-
mindert sich — dem gegebenen Fall entgegen gesetzt — das
Treppensteigungs- Verbaltniss, so tritt die bedngstigende Empfindung
des Versinkens ein. Und doch — wie leicht ist diese Un-
bequemlichkeit zu vermeiden, ohne den Winschen und An-
forderungen des Bauherrn zu nahe zu treten, wenn man — nachdem
die Erdgeschosshohe mit 4,00 + 0,30 m fest gestellt ist — das
erste Obergeschoss anstatt 4,80 incl. Decke — 0,14%/y . 32 =
4,741/, m hoch macht — eine Differenz von nur 51/, @ gegen
die Wiinsche des Bauherrn, wogegen er sicher keine Einwendungen
erhebt. FEbenso wiirde das zweite Obergeschoss anstatt der
gewiinschten 4,10 eine Hohe von 1424y cm . 28 = 4,15/,
bekommen, — eine gleichfalls unerhebliche Differenz von 53/pecm,

Das Eine, aulserst Wichtige aber ist durch eine derartige
Behandlung der Stockwerkshéhen mittels vorher gegangener
Treppensteigungs-Berechnung gewonnen, dass man vor dem fast
in jedem Hause zur Empfindung kommenden Eindruck des
Stolperns oder Versinkens bewahrt bleibt. Der durch vorstehende
Anregung zu erzielende Komfort liegt eigentlich so nahe, und
dennoch — welcher Architekt denkt daran! Heutzutage, wo — oft
an unrechter Stelle — so viel baulicher Luxus getrieben wird,
sollte man auf die angeregte Bequemlichkeit, die keinen unter-
geordneten Theil sogenannter Wohnlichkeit eines Quartiers bildet,
mehr Gewicht legen. .

Bei biirgerlichen Wohnhiusern — speziell in den Hinter-
gebiuden — ist das Steigungsverhiltniss in der Regel noch auf-
fallender. Nachdem man sich anfangs an beispielsweise 17 om
gewdhnt, muss man ofter auf 19 °m iibergehen und bei 21 em
enden. Der Grund solcher Unbequemlichkeit ist fast dberall
schlecht angebrachte Sparsamkeit: man baut durch die fehlenden
Stufen jede Treppe vielleicht 30 .# billiger. Der Einwand, dass
es an Platz gefehlt habe, wirde nur da zutreffen, wo iberhaupt
nur eine gewundene Treppe moglich gewesen. Die weitaus meisten
Anlagen neuerer Hiuser haben jedoch Podeste und in ein solches
lassen sich stets noch einige Stufen hinein legen.

Ernst Herzberg.

Behandlung von Alleebsiumen. Mit Bezug auf die Mit-
theilungen in No. 8 und No. 22 d. Ztg. iiber das Absterben von
Alleebsumen auf der Ringstrafse in Wien erlaubt sich der Unter-
zeichnete, auf die Resultate der Untersuchungen des Professor
Wollny in Miinchen: iber die Temperatur- und die Feuchtigkeits-
Verhaltnisse des Bodens im dichten und lockeren Zust_amde, hin-
zuweisen. Dieselben sind in dem landwirthschaftl. Fenilleton der
Magdeb. Zeitg. vom 16. Mirz dieses Jahres durch Hro. Prof.
Mircker in Halle mitgetheilt.

Danach ist der Boden im dichten Zustande wahrend der
wirmeren Jahreszeit und bei Tage wirmer, dagegen in der
Kkilteren Jahreszeit und bei Nacht kilter, als im lockeren Zustande.
Auflserdem sind die Temperatur-Schwankungen im dichteren Boden
bedeutend hoher als im lockeren. Diese Erscheinungen beruhen
darin, dass im gelockerten Boden die Warmeleitung wegen
grofserer Mengen eingeschlossener Luft vermindert wird.

Durch die Auflockerung des Bodens wird ferner bewirkt, dass
die schneller abtrocknende oberste Schicht den direkten Hinfluss
der Sonnenstrahlen und der Luftstrdmungen auf die weitere Ver-
dunstung fast vollstindig aufbebt, so dass der Feuchtigkeits-Gehalt
eines in der Oberfliche gelockerten Bodens grofser ist, als der
des dichten Bodens. Hiernach wird man die giinstige Einwirkung
des Auflockerns der Erde bei allen Biumen ohne Unterschied,
ob dieselben natirlich oder kinstlich bew#ssert werden, nicht
bezweifeln dirfen.
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Im dibrigen ist es nach einer Mittheilung im ,Schles. Land-
wirth® No. 18 cr. * hichst selten erwiesen, dass der Frost eine
Verinderung der unter dem Schutz der Erde und des Sc}}.nees
befindlichen Wurzeln hervor ruft. Vielmehr treten Frostsqhaden,
erkennbar durch eine braunliche Farbung des Mark-Zylinders,
erst iiber demjenigen Stiick des Stammes auf, welches w".ahrgnd
der Kalte unbedeckt geblieben war. Danach lkonnten Féulniss-
Zeichen an den Wurzeln durch Frost erst nach lingerer Zeit und
nur indirekt sich bemerkbar machen, wenn nimlich der durch
den Frost im Stamme hervor gerufene Fiulniss-Prozess, wie auf
den ganzen Stamm, so auch auf die Wurzeln sich weiter ver-
breitet. Dies letztere wird in der Mittheilung des ,Schlesischen
Landwirth“ aber bestritten. .

Man wird daher unbedingt der Ansicht des Hrn. Dr. Bohm
in Wien beipflichten miissen, dass die Hauptursache des Ab-
sterbens so vieler Baume auf der Ringstrafse in Wien im Boden
za suchen sei. Immerhin wird man jedock, nach anderweitigen
bestimmten Erfahrungen, aufser in dem Mangel an Sauerstoff in
Folge von Krustenbildung, die Ursachen des hochgradigen Faulniss-
Zustandes und des langjahrigen, langsamen Verlaufs des Absterbe-
Prozesses nicht zum wenigsten in der schlechten Bodenbeschaffen-
heit und namentlich in der jahrelangen Einwirkung des Leucht-
gases auf die Wurzeln der Biume suchen miissen.

Magdeburg, im April 1881.

0. Lehmann, Reg.-Baumeister.

* Gleichfalls abgedruckt in der Magdeb. Ztg. v. 16, Miirz er.

Pflege fiir Alterthiimer u. Kunstdenkmale in Wiirttem-
berg. Gegeniiber vielen anderen Staaten hat Wiirttemberg ver-
hiltnissmélsig friih mit einer rationellen Erhaltung und Restauration
seiner Alterthimer und Kunstdenkmale begonnen, wie dies die
Anstellung eines Landes-Konservators, die Bildung von Alterthams-
Vereinen, baulichen Kunst-Vereinen ete. und vor allem die inter-
essanten Herstellungs-Arbeiten an den Kléstern Maulbronn und
Babenhausen bekunden. An regem Interesse hierfiir seitens der
Monarchen, der Regierung und der Stinde hat es nie gefehlt;
bisher wurde jedoch ein einheitliches Zusammenwirken der einzel-
nen Stellen vermisst und erst in neuester Zeit ist in dieser Be-
ziehung unter dem Ministerium des Kirchen- und Schulwesens
ein bedentender Schritt vorwirts geschehen. Zum wesentlichen
Theile diirfte hierzu die vom Verbande dentscher Architekten-
und Ingenieur-Vereine heraus gegebenen Redtenbacher’sche Denk-
schrift vom Jahre 1877, iber die Baudenkmale im Deutschen
Reich ete., welche im Jahre 1878 an die Regierung und betheilig- -
ten Organe gegeben und im Febr. 1879 im Wiirtt. Staatsanzeiger
reproduzirt wurde, beigetragen haben. Durch die Kgl. Ent-
schliefsung vom 17. April 4. J. ist némlich dem Konservatorium
der wiirttemb. Kunst- und Alterthums-Denkmale eine Kommission
von 17 Mitgliedern, aus den Kreisen der Architekten, Bildhauer,
Maler, Archailogen, der Sache nahe stehenden Gelehrten und
Kunstkenner, beigegeben worden, welche berufen sein diirfte jene
fehlende Einheit herzustellen und das Interesse an der Erhaltung
unserer Kunstdenkmale in allen Kreisen wach zu halten. Zn
Mitgliedern der bezgl. Kommission wurden ernannt die Hrn.:
Brth. Berner, Ob.-Brth. v, Egle, Prof. Haberle, Prof, b. stat.-top.
Bor. Hartmann, Kénig v." Kénigshofen, Prof. Kopp, Ob.-Brth.
v. Landauer, Ob.-Brth. v. Leins, Dirkt. Liezenmaier, Prof. v. Liibke,
Prilat Dr. v. Merz, Prof. Reinhardt, v. Reischach, Prof. Riess,
Ob.-Brth. v. Schlierholz, Prof. Dr. Seyffer, Prof. Dr. Winterlin,

Wir begriifsen diese Einrichtung freudigst mit dem Wunsche,
es mbchte sich die Thatigkeit dieser Kommission méglichst frei
von bireaukratischem Wesen im Sinne genannter Denkschrift ent-
wickeln und allseitig segensreich in Bezug auf Erforschung, In-
ventarisirung, Konservirung, Pflege und Restauration der Bau-
denkmale und Alterthiimer wirken. Sch.

Bauthiitigkeit in Berlin. Die Stra{senbau-Polizeiverwaltung
hat im I. Quartal d. J. 382 Baukonsense (darunter 241 zu gréfseren
Um- bezw. Neubauten) ertheilt, von denen auf das linke Spreeufer
157, auf das rechte Spreeufer 175 entfallen. In den beiden Vor-
jabren betrug die Zahl der bezgl. Konsense bezw. 135 und 169;
es scheint also wiederum ein nachhaltiges Steigen der Bauthitig-
keit einzutreten.

Neues in der permanenten Berliner-Bau-Ausstellung.
Nen eingeliefert wurde von E. Oehlmann & Protz: Ventilir-
Apparat zum ventiliren mit gewaschener Luft und zum temperiren.
(Hinterer Saal); — von P. Wimmel & Co. Vase aus mirkischem
Granit und Bronze, entw. vom Geh. Oberhofbaurath Prof. Strack.

Aus der Fachlitteratur.

Verzeichniss der hei der Redaktion dies. Bl einge-
gangenen neuneren technischen Werke eto.

Schubarth, . 0., Landrath a. D. Ueber Asphalt-Strafsen.

Nebst einem Plane von Berlin mit Angabe der asphaltirten

Strsgsenl. V{?erlin 1881; Polytechn. Buchhdlg, von A. Seydel.
— Pr.

Miiller-Kdpen, Ing. u. Reg.-Feldmesser in Berlin. Die Héhen-
bestimmungen der Kanigl. Preufs. Landesaufnahme
in der Provinz Sachsen und in den sdchs. Grofsherzog-
thimern, Firstenthiimern u. Reufsischen Landern, desgl, in der
Provinz Schlesien und in der Provinz Rheinland. Zu-
sammen gestellt nach amtl, Werken. Berlin 1881; Erste dtsche.
Verlags - Anstalt fiir Metermaaflse. (Miller-Kopen). Pr. jedes
(1.) Heftes bezw. 8, 4 w. b . i

Karmarsch & Heeren’s Technischies Worterbueh. 3. Aufl., erginzt

u. bearb. von Kick & Gintl, Prof. an der k. k. dtschn. techn.

Hochschule in Prag. — Lifrg. 43 u. 44, Prag 1881; A. Haase.
Pr. pr. Lirg. 2

Zander, C., Kreis-Sekretir in Flatow. Der Handwerker-
Handbuch, enthaltend die simmtl. Bestimmungen in Bezug auf
das Handwerk. — Berlin 1881; R. Eisenschmidt.

Frauenholz, W., Prof. an der techn. Hochschule zu Munchen.
Das Wasser, mit Bezug auf wirthschaftliche Auf-
gaben der Gegenwart, Minchen 1881; Theod. Ackermann.
Pr. 1,60 %

Konkurrenzen.

Kunstgewerbliche Konkurrenzen des Dresdener Kunst-
gewerbe-Vereins. Wie schon in den letsten beiden Jahren hat
der genannte Verein so eben wiederum das Programm zu einer
Reihe von Konkurrenzen fiir Entwiirfe des kunstgewerblichen Ge-
biets ausgegeben. Die bezgl. Zeichnungen sind bis spiitestens den
1. September d. J. an den Verein (Antons-Platz 1. in Dresden)
einzureichen; die Primiirung der Entwiirfe, bei welcher neben
den Preisausschreibern die Hrn. Prof. C. Graff, Hofbildhauer Hart-
mann, Arch. Hauschild, Schlossermstr. Kihnscherf, Prof. Rode,
Dek.-Maler Schaberschul und Hoflief. Tiirpe als Preisrichter fun-
giren, erfolgt anfangs September. Xs handelt sich um folgende
Aufgaben:

1) Entwurf zu einem reichem Kabinetfligel- Gehaunse. I. Pr.
250 M, IL. Pr. 125

2) Entwurf zu einem einfachen Kabinetfitigel-Gehéunse. I Pr.
150 #, II. Pr. 90 4

3) Entwiirfe zu gusseisernen Gebrauchs-Gegenstinden (Garde-
robe, Blumentisch, Ofenvorsetzer, Feuergerith - Stinder, Kohlen-
kasten). I. Pr. 150 ., II. Pr. 90 .4

4) Entwurf zu einem Standuhr - Gehéinse. I Pr. 150 /%,
I Pr. 90 4

5) Entwurf zu einer Speisezimmer-Hingelampe fiir Petroleum,
L Pr. 90 4, I, Pr. 65

6) Entwurf zu einem Rouleau fir kleinbiirgerliche Verhilt-
nisse. I Pr. 60 .4, II. Pr. 40 &

In der kunstgewerblichen Konkurrenz des Mainzer
Lokal-Gewerbevereins (man vergl. S. 72 d. Bl.) haben die Ent-
wiirfe des Hrn. Ad, Hauffe in Berlin zum Mobiliar eines Wohn-
und Speisezimmers und die Entwiirfe des Hrn. Ph. Niederhéfer
in Frankfurt a. M, zum Mobiliar eines Schlafzimmers den Sieg
davon getragen.

Personal - Nachrichten.

Preufsen.

Der amtliche Wohnsitz des Kreis-Baubeamten fiir den Bau-
kreis Mayen ist von Koblenz nach Andernach verlegt worden,

Die Baumeister-Prifung nach den Vorschriften vom
27. Juni 1876 und den Erginzungs-Bestimmungen v. 24 Septbr. ejsd.
haben bestanden: Kurt Teichert aus Naumburg a./S. und Karl
Delion aus Celle.

Die Baufiihrer-Prifung haben bestanden: a) nach den
Vorschriften vom 8. September 1868: August Marten aus
Degow in Pommern und Alfred Temor aus Berlin; — b) nach
den Vorschriften vom 27. Juni 1876: a) im Hochbaufache: Georg
Reimer aus Berlin und Xarl Geick aus Berlin; — b) im Bau-
ingenieurfache: Ludwig Kleemann aus Uthleben und Franz
Czygan aus Drengfurt.

Wiirttemberg.

Bei der im Monat Mirz d. J. vorgenommenen ersten Staats-
prifung im Baufache sind die nachstehenden Kandidaten far
befihigt erklart worden und zwar: I. im Hochbaufach: 0. G.
Hiberle, Beinstein, E. Hauser, Durrweiler, K. F. Heim,
Stuttgart, A. M. Held, Ulm, H. A. Jordan, Winterbach, G. A,
Katz, Ludwigsburg, G. A. Linck, Vaihingen a. d. E., G. A,
Metzger, Egslingen, ¥. J. Miller, Friedrichshafen, O. Rieth,
Stuttgart; II im Ingenieurfach: K. W. Bécklen, Heilbronn,
K. Dihimann, Stuttgart, K. Fr. Stohrer, Kirchheim u. T.
J. Wiest, Untertiirkheim.

Brief- und Fragekasten,

Berichtigung. In No. 37 haben sich 2 Druckfehler ein-
geschlichen: 8 221, Sp. links, Z. 21 v. u. ist ,berufste” statt

tl

statt ,Bruch® zu lesen.

»bewulste® u. 8. 222, Sp. rechts, Z. 5 u. 7 v. 0. ,System Brush¢

Hierzu eine Illustrations-Beilage: Geschafts- und Wohnhaus der ,Germania® in Berlin (Fagaden-Detail)

von Kayser & von Grolzheim. Grundrisse und Text folgen in nichster Hauptnummer.

Kommissionsverlag von Ernst Toeche in Berlin, Fiir die Redaktion verantwortlich K. E. 0. Frits ch, Berlin, Druck: W. Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin,
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F:ESCI—IAFTS- UND WOHNHAUS DER ,,FVERMANIA“.

Gr. Friedrich-Strafse 78 und Franzdsizche Strafse 21 zu Berlin.

Architekten: Kayser & von Groflzheim.

Druck von W. Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin.

Holzschnitt von P. Meurer Xylogr. Anst.

., Berlin,
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[nhalt: Der Dampfbetrieb auf der Strafsenbahu in Hamburg. — Eine Bemerkung zur Herstellung von Zement- Gussachen, — Mittheilun -;e,: - \‘y "

Verband doutscher Architekten- u. Tngen.-Vereine. — Dresdener Kunstgewerbe-Vorein, — Architekten-Verein zu Berlin. — Konkurrenzen Por sogn al “\‘;s lm"o:nt\ N

] ) Len. — 3 -Nachrichten.

Der Dampfbetrieb auf der Stralsenbahn in Hamburg.

u der geringen Zahl von deutschen Sté‘tdtgn, in denen
der Dampfbetrieb auf Stralsenbahnen sich thatsiich-
!l lich eingebirgert hat, gehort Hamburg.

I Die ecrsten Versuche damit fallen in die Jahre
B oones Bl 1875 —1877; sie waren wenig umfagsend und wurden
resultatlos abgebrochei, theils weil man es n_nit ungentigenden
Motoren zu thun hatte, theils aus rein dufserlichen Griinden.

Im grofsern Maafsstabe wurden die Versuchq im Jahre 1878
von neuem aufgenommen. Probirt wurden Maschinen der Systeme
Samuelson, Hughes & Co., Rowan (ausgefithrt von Kitsen
in Leith) und Brown, letateres ausgefiihrt von der Schweizer.
Lokomotivfabrik in Winterthur. Von den vorgefithrten Lokomotiven
bewiihrten sich nur die Brown’schen derartig, dass sie auf lingere
Zeit zum Probebetrieb zugelassen werden konnten.

Nachdem zu der im Mai 1878 in Dienst gestellten ersten
Brown’schen Maschine im November desselben Jahres eine zweite
hinzu getreten war, mittels welcher beiden Maschinen im Jahre
1878 rund 2700 (Doppel-) Touren mit je 1 angehdngten Wagen
aaf der 6,92 k= langen Linie Hamburg - Wandsbeck gemacht
wurden, richtete die Verwaltung der Pferde-Eisenbahn-Gesellschaft
den Antrag an die Behorde, dass ihr die sukzessive Einfiihrung
des Dampfbetriebes auf der genannten Linie gestattet werde.

Es ist diesem Antrage spiater (unterm 11. November 1879)
statt gegeben worden. Die damals formulirten Vorschriften be-
stimmen u. a.: dass an die Maschine nicht mehr als zwei Wagen
angehingt werden diirfen und zum Anhiingen ejner grofseren
Wagenzahl fiir jede Fahrt besondere polizeiliche Genehmigung
erforderlich sein soll — dass die Fahrgeschwindigkeit innerhalb der
inneren Stadt 12km und aufserhalb derselben 16 km pro Stunde
nicht tberschreiten darf und in gekrimmten Strecken, bei
Strafsenkreuzungen, in Weichen und dberall da zu ermafsigen
ist, wo der sonstige Strafsen- Verkehr die Beftirchtung von
Kollisionen entstehen lisst. — Rauch-, Funken-, Wasser- oder Dampf-
Ausstofsung der Maschinen sind so weit untersagt, als sie fir
den Stralsen-Verkehr oder die Anwohner zu Belidstigungen Anlass
geben; — das Ausstofsen des Dampfes durch den Schornstein ist
nur fiir den Fall, dass die Betriebs- Fahigkeit der Maschine es
erfordert und auch dann nur auf verkehrsireier und unbebauten
Strecken erlaubt, in eng bebauten Strafsen, wie Hermannstralse,
Terdinandstralse und Steindamm, dagegen ganz verboten; — Nach-
feuern wihrend der Fahrt ist nur ausnahmsweise zuldssig, Ein-
nehmen und Ablassen von Wasser darf nur auf den Endstationen
geschehen. — Zum Punkte der Verantwortlichkeit des Personals
bestimmen die Vorschriften sehr detaillirt, welches Maafs davon
jeder beim Betriebe der Maschinen beschiftigten Personlichkeit
sowie dem ibrigen Zug-Personal beizulegen ist. — Die Konzessio-
nirung ist selbstverstindlich auf eine gewisse Anzahl von Maschinen
des vorliegenden (Brown’schen) Systems beschrénkt, die Zulassung
anderweiter Maschinen an die Bedingung einer Erprobung auf
den Hamburger Strafsenbahnen sowie an den Nachweis gekniipft,
dags die neuen oder ahgeiinderten Maschinen Verbesserungen und
Fortschritte erkennen lassen.

Durch diese Vorschriften ~— welche ibrigens auch der
Gesellschaft die entsprechende Verstirkung des Oberbaues der
Bahn zur Pflicht machten — in regelmifsige Bahnen gewiesen,
hat der Maschinen-Betrieb auf der Wandsbecker Linie gich in 1879
und 1880 verhaltnissméfsig kriftig entwickelt, da derselbe folgende
Leistungen aufweist:

Von 55518 in 1879 tiberhaupt gefahrenen Doppeltouren je
eines Wagens fielen der Maschine zu 7 063, welche Zahl sich
zusammen setzt aus 1093 Maschinen-Touren, bei denen je 1
Wagen und 2985, bei denen je 2 Wagen augehiingt waren. In
1880 fielen dagegen von 63 332 iberhaupt gefahrenen Doppel-
touren eines Wagens schon 20 862 auf die Maschine; 2 556 Fahrten
davon wurden mit je 1 und 9 158 mit je 2 Wagen gemacht. —

Ueber die vergleichsweisen Kosten, welche der maschinelle
Betrieb verursacht, wird in dem letzten Jahresberichte der Gesell-
schaft Schweigen beobachtet, welches man wohl so auslegen kann,
dass der Kostenpunkt sich bisher weder relativ giinstig noch un-
glinstig gestaltet hat und dass die Gesellschaft den Vortheil des
Maschinen-Betriebes insbesondere in der Moglichkeit sieht, den
grofsen Schwankungen, die der Verkehr an den verschiedenen
Tagen aufweist, mit Maschinen - Betrieb in wohlfeilerer Weise
gentigen zu konnen als dies mit Pferdebetrieb sich erreichen 1dsst.
Moglich aber auch, dass die finanziellen Vortheile des Dampf-
Betriebes gegeniiber dem Pferdebetriebe sich deshalb in Hamburg
noch nicht klar heraus stellen, weil dieser noch neben jenem auf
derselben Bahn hergeht, und von 151 tiglichen Doppeltouren
?mﬁschen Hamburg und Wandsbeck nur 38 auf die Maschinen
allen.

Die Gesellschaft besitzt gegenwirtiz b Stralsen-Lokomotiven
nach dem System Brown, von denen 4 den Tagesdienst besorgen
und eine in Reserve steht. Aufserdem hat sie einen Dampfwagen
nach dem Samuelson’schen (kombinirten) Systeme erworben, it
dem wiederholt Probefahrten gemacht worden sind und welcher
gegenwiirtig, da er noch nicht zum regelmifsigen Betriebe zu-
gelassen ist, nochmals einem Umbau unterzogen wird. IFerner

b

befindet;:sich seit Dezember v. J. auf der Hamburg.Wa,ndsbecker-

Strecke eine Maschine von Kraufs & Co. in Miinchen in

: . . : . 1 Probe-
betrieb. — Schon im April v. J. hatte diese Firma eine ihver
Lokomotiven fiir Versuchsfahrten nach Hamburg gegeben. “u
einem lingeren Probebetriebe kam es jedoch damals nicht, woil
die Maschu}e zu jener Zeit den Anforderungen der Behorden nicht
gentigte; ein Umstand, welcher Krauls & Co. veranlasst hat, die
erforderlichen Verinderungen an ihren Strafsen-Lokomotiven vor-
zunehmen.

Zu bleibenden Uebelstinden und Unfallen, an den * Ab-
sonderlichkeit des Dampf-Betriebes die Schuld bei211m:slée(rl1el\v§x\x'<*.
hat derselbe in Hamburg nicht gefithrt. Im Besonderen ist auch
die Periode des anfinglich fast allgemeinen, aber nach lkurzem
sich_verlierenden Scheuens der Pferde vor der Maschine itberaus
gliicldich verlaufen, so dass der Dampfbetrieb sich auf den dortigen
Stralsenbahnen in nachhaltiger Weise eingebiirgert hat und von
der offentlichen Meinung in Hamburg getragen wird.

Das hier erzielte Resultat ist im Interesse der Sache als ein
sehr erfreuliches zu bezeichnen. Es dirfte zum Theil der weit
gehenden Unterstiitzung, welche die Hamb. Polizei-Behorde dem
Unternehmen geliehen hat, zuzuschreiben sein; denn nur im Wege
der praktischen Erprobung ist es moglich, den Damptbetrieb auf
Stralsenbahnen einzufithren und ihn immer mehr zu vervoll-
kommnen. Entzieht man dem Unternehmen das einzige Versuchs-
feld, welches sich ibm bietet, die 6ffentliche Stralse, so wird man
es im Keime ersticken, und ein fur den 6ffentlichen Verkehr hochst
wichtiges Problem wiirde niemals gelost werden.

Eine Bemerkung zur Herstellung von Zement-Guss-
sachen. Die unangenchmen Haarrisse in Zement- Gussachen
entstehen ganz vorwiegend auf der glatten Oberfliche, die guasi
eine Art Glasur bildet. Ks lagst sich dieses Rissigwerden mit
demjenigen von Porzellan vergleichen, das in #hnlicher Weise,
wenn anch durch andere Kinfliisse, haarrissig wird. Beseitigt
man diese Glasur bezw. dieses glatte Aussehen, so verschwinden
auch ziemlich bezw. ganz vollstindig diese Haarrisse.

Man braucht zu dem Ende die Sachen nur mit ver-
ddnnter Salzssure zu waschen und erhilt dadurch ein etwas
ravheres Aussehen, aber auch bei sonst nicht geringem Sandzu-
satz fast gar keine Haarrisse,

Die Entstehung einer glatten Oberfléiche lasst sich zuniichst
ja kaum vermeiden, weil die Gussformen glatte Flichen haben.
Nun ist vielleicht den Meisten das glatte Aussehen der Gusstlicke
angenehmer; doch ist dies lediglich (Geschmacksache. Bei etwas,
das Stein sein soll, ist mir wenigstens einige Rauhigkeit lieber,
weil im allgemeinen natiirlicher. Finem ,Hand in Hand gehen®
der Zementguss-Fabrikanten diufte es sehr bald gelingen, den
Stiicken mit etwas rauheren Ansehen Eingang zu verschaffen.
Sicher werden sich die Architekten hieran weniger stofsen als
daran, dass gar bald bei glattflichiger Lieferung die schonsten
Bauornaments mit Haarrissen iibersiet sind. Ganz und gar storend
wirkt es indess, wenn man sich z B. zu glatten Grabdenkmilern
aus Zement versteigt, da diese jedem Friedhofs-Besucher, der
Fachmann ist, durch ibr Aussehen bald ein Greuel werden miissen.

Je weiter vorgeschritten die Zement-Giefskunst in &ulserer
Sauberkeit der Stiicke sich zeigen will, desto mehr schneidet sie
sich ins eigene Fleisch, desto mehr kompromittirt sie die An-
wendung und Einfithrung von Zementguss. Will man aber nichts
desto weniger Glatte der Sticke, so ist eine solche herzustellen,
die an sich keine eigentliche, auf fettigem Mortel beruhende
Glasur darstellt, also solche, die aus einem (Gemigch von Zement
und etwa 3 Theilen feinem Sand durch Stampfen hergestellt
wird, Statt Feinsand kann man natiirlich auch Feinziegel oder
noch andere Substanzen verwenden.

Im ibrigen ist zu bemerken, dass defekt aussebende Zement-
Gussachen oft durchaus nicht schlimmer sind als Defekte an
allen moglichen anderen Gesteinen, deren Schadhaftigkeit man
oft an monumentalen und anderen Bauwerken beobachten kann,
ohne dass jemand daran Anstols nimmt. So zerfrieren bekannt-
lich Sandstein-Sachen im Winter sehr leicht, w@hrend einmal
erhirteten Zement-Gussachen, namentlich fobald dieselben etwas
reicher sandhaltig sind, wiederholter Frost oft, bezw. meist gar
pichts schadet. Marmor-Statuen miisgen bekanntlich im Norden
ofter gewaschen bezw. gereinigt werden, sollen sie mnicht bald
scheckig und unangenehm ausgehen, wihrend man bei Zement
ein solches Scheckig- bezw. Fleckigwerden nicht erlauben will.
Namentlich bekommen Zementguss-Ornamente an den haufiger
vom Regen getroffenen Flichen oft ein weilses anflugartiges Aus-
gehen. Bei monumentalen Bauwerken erquickt man sich meist
pur an dem Totalanblick, an der méchtigen Massenwirkung und
der durchgefiibrten Architektur. Schreitet man niher hinzu und
nimmt die Details und das Aussehen der Gesteine in genauen
Augenschein, so begegnet man gar sehr vielem arg Schadhaften,
das man einfach mit ,verwittern® beseichnet, wihrend man an
Zement-Gussachen - ein solches Verwittern arg tadelt. Gleich-
wohl ist nicht zu verkennen, dass man dieses Ansehen bei Zement-
gussachen ganz ungewohnlich beschleunigt, wenn man sich
durchaus suf ein glattes Aussehen steift.

Glatte Figuren, glatte Ornamente, ausgenommen etwa durch
Stampfen mit Feinsand hergestellt, bezeichnen stets einen Migs-

.griff hinsichtlich der Natur des Materials, vollends erst glatte
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Grabdenkmiler und iiberhaupt Sachen, die nicht, wie hocgealggg_
brachte oder in grofsen Mauermassen sich mehr verlieren ¢ gind
ornamente, dem Fixiren durch das Ange weniger ausgesetz,rkun g’
sondern vereinzelt und niedrig dastehend sich der vollen “1711 2 in
des aufmerksamen Blickes aussetzen. Mit solchen Sac }?men
Zementguss zu paradiren, sollte man so lange Abstand ne riss o
als nicht ein wirksames Mittel zur Abstellung dieser Haay aber
auf Zement-Glasur bezw. Zement-Politur gefanden ist. Garh heit
solche, die dergleichen Uebelstinde aufdecken, der Un“’f‘"‘1 un-
und Uebertreibung uberfithren zu wollen, ist der denkbar and
giinstigate Weg, den Uebelstand aus der Welt zu schaffen ton
die Architekten zur gréofseren Anwendung von Bauorname
us Zementguss zu gewinnen.
’ Auch dger Einwagnd, dass hohe Sandzusiitze lingeres, Stefhig
der Gegenstinde vor dem Versand néthig machen, ist mso e
nicht stichhaltig, als gestampfte Sachen schuneller eine gewisse
Festigkeit erlangen als gegossene. Nimmt man Feinsand, so kann
man sehr hoch in den Zusitzen gehen, ohne die Stiicken etwa
ungewiinscht rauh und porig zu machen. Anch kanp man in
allen solchen Fillen sich zum Zwecke schneller Versendung des
Hochdruck-Dampf-Apparates bedienen (Patent Michaélis). Macht
man z B. die Sticken mit etwa 4—5 Theilen Feinsand fertig
(durch Pressen oder Hinstampfen), Issst sie 24 Stunden erharten
und giebt sie dann nochmals zweimal 24 Stunden in den Apparat
und erbdlt sie wihrend dieser Zeit auf einem Drucke von ©a.
20 Atmosphiren, so sind sie unmittelbar nach dieser Prozedur
versandfihig. Oft braucht man such nur kiirzere Zeit und bei
geringerem Druck zu kochen und erhilt gleichwohl schon vollig
gentigende Festigkeit. So wurden z. B. dicht geschlagene Probe-
kérper aus mit 11 Theilen Feinsand versetztem Zement in_dieser
Weise behandelt und zeigten darauf 18,6=16,5 kg, absol. Festig-
keit, also im Mitte] 15%s. Der Zement war zwar ein ganz vor-
siiglicher; gleichwoh]l war die Festigkeit auf gewdhnlichem Wege
erst nach 1 Monat 5,5 ke, welches gegen obige 3 tigige Festig-
keit ja sehr zuriick steht. Nach dieser Richtung hin durfte die
Anwendung von Hochdruck-Dampf eine Zukunft haben. Die An-
schaffung der Kosten des Apparates dirften bald dadurch auf-
gewogen werden, dass man mit sehr geringen Mengen des theuren
Stoffes, des Zements, arbeiten und gleichwohl die Sachern nach
kirzester Frist so gefahrlos versenden kann wie sonst nur nach
Erhartungsdauer von mehren bezw. vielen Monaten. In solchen
technischen Anwendungen halte ich den Apparat fiir viel wichtiger
und fruchtbringender, withrend er — um als genaner Messapparat fiir
Festigkeits-Ermittelungen zu dienen — manche ins Gewicht fallende
Schwierigkeiten bietet, die nur durch viele und umfassende
weitere Untersuchungen sich allenfalls vielleicht wiirden iiber-
winden lassen. Es ist indess wahrscheinlicher, dass der Apperat
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Die Gebaude der durch jhre Rauch-, Kau- und Schnupf-
Tabacke weit bekannten Ermeler’schen Fabrik sind nach einem
verheerenden Brande, der vor 6 Jahren stattfand, in Massiv- und
Eisenkonstruktion erneuert worden, bieten jedoch kein besonderes
technisches Interesse. Da das in einem der am dichtesten be-
bauten Staditheile Berlin's (Alt-Kélln) liegende Grundstiick keine
Ausdehnung nach der Breite gestattete, so hat eine solche nach
der Hohe erfolgen miissen. Das Fabrik - Gebsude enthéilt iiber
dem Erdgeschoss nicht weniger als 4 Obergeschosse. Ueber den
Betrieb selbst und die fir denselben benutzten Maschinen, sd
interessant einzelne derselben auch sind, -kann an dieser Stelle
nicht wohl berichtet werden. .

Das Ermeler'sche Wohnhaus, frither nur in engeren Kreisen
als eine Sehenswiirdigkeit bekannt, ist durch einen unserer uner-
miidlichsten Lokal-Geschichtsforscher, Hrn. Kaufmann Leo A 1fi eri,
vor etwa Jahresfrist zum Gegenstande allgemeiner Anfmerksamlkeit
gemacht worden und verdient eine solche auch in hohem Grade.
Von einem im 7 Jahrigen Kriege reich gewordenen Armee-
Lieferanten, Peter Friedrich Dam m, der das Grundstiicki. J. 1761
kaaufte, erbaut, hat es Dank der Pietit der spiiteren Besitzer (seit
1824 die Familie Ermeler) seine alte Gestalt und im Hauaptgeschoss
auch seine alte Einrichtung im wesentlichen unversehrt bewaht,

Nachdem fast alle vornehmeren Hiuser der Stadt aus #ifterer
Zeit beseitigt oder umgebaut sind, gewihrt dasselbe wenn auch
nicht das einzige, so doch jedenfalls das vollstandigste Beispiel
vou der Beschaffenheit eines reicheren Berliner Privatbaues aus
der Zeit Friedrich’s des Grofsen, Wenn man beriicksichtigt, dass
an demselben keineswegs die ersten Kiinstler mitgewirkt haben
diirften (nur der Antheil des Malers Fechhelm jst bekannt), so
ist der Riickschluss, den wir auf den Geschmack und das Kunstver-
mdgen Berlins in damaliger Periode machen dirfen, ein keineswegs
ungiinstiger. Neben dem Treppenhause, dessen gewundene Treppe
mit einem schmiedeisernen Roltkoko-Geliinder versehen ist und
dessen Wande eine perspektivisch gemalte architektonische Dekora-
tion zeigen, sind es 3 an der Front liegende Zimmer (2 von je 2,
der mittlere Salon von 3 Fenstern) und je 3 Zimmer in den beiden
symmetrisch gestalteten Seitenfligeln, die in Betracht kommen,
Die Dekoration dieser Riume ist im wesentlichen die des spateren
Rokkoko, in einem Zimmer (zeitweise Schlafzimmer der Griifin
Lichtenau) schon die der Louigs XVIL Periode; doch sind auch
einzelne Theile im Sinne der Schinkel’schen Zeit erneuert worden,
Charakteristisch ftir die ganze Anlage und wohl der besonderen
Neigung des ersten Bauherrn entgprungen, ist die aulsergewghn-
lich reiche Anwendung malerischen Schmuckes, Die inneren
Flichen simmtlicher Decken- und Wandfelder sind mit Gemilden
theils figtirlichen theils landschaftlichen Inhalts bedeckt und in

immerhin die anderen Methoden nicht vollig entbehrlich machen
wird, wenn er sie auch wesentlich wird erginzen konnen,

Dr. L. Erdmenger.

Mittheilungen aus Vereinen.
Verpand deutscher Architekten- und Ingenieur-vep.
élne. Ein vom 8 Mai d, J, datirtes Zirkularschreiben an die
Einzelvereine fordert dieselben auf, in jhrem Bezirk fir die Ap.
nahme der auf der letzten Generalversammlung in Wiesbaden
vo.I_‘ge.schla.gen.enBez.eichnung der Geschosse in Gebinde '

treffenden Landesregierungen das Geguch um Ejnfiihrung jener Be.
zeichnung in der Staats-Baliverwaltung zu richten, wie dies der der-
zeitige Verb?,nds-Vorstand dem preufsischen Hrn. Minister der offent-
lichen Arbeiten gegeniiber bereits gethan bat. Mittheilungen tiber
die bisher erzielte Ausbreitung der bezgl, Bezeichnungsart in den
technischen Kreisen werden big zum 1. August d. J. erbeten,

_ Der Dresdener Kunstgewerbe-Verein hat liber gqj
Thatlg;:eit in der Jahren 1879 und 80 soeben einen anzieifle;g
geschriebenen und treffiich auggestatteten Bericht erscheinen lassen
aus dem hervor geht, dass der bis gu elner Mitgliedersah] v,
397 angewachsene Verein in erfreulicher Blithe sich befingdeg
Nebeg_ Organisatorischen Aufgaben und einigen allgemeinen Fragen
beschiftigten denselben in seinen Versammlungen eine Reihe

Interessanter Vortrige; der Versuch, das Vereinsleben auch duyg;

gesellige Vereinigungen und Ausflige zu beleben, ist gliick};
avsgefallen. Zwei Konkurrenzen um 8 bezw. 6 Aufgaben lieferey
ein sehr erfreuliches Ergebniss, von dem 6 dem Berichy beige.
%ebene Llchtdruck-Kopien primiirter Entwiirfe Zeugniss ablegep,
dOFl 1.—24, Dey. 1880 veranstaltete der Verein, in 8 ihp, von
81 Reé!lerung iberlasgenen Riumen deg Kunstgewerbe-Muge mg
euile kunstgewer.bliche Weihnachtsmesse, an der 60 Aussteller thei.
il; O%lgn und die bei einem Besuch von etwa 6 000 Personen rd
4 Umsatz erzielte. Mit dem Anfang d. J. ist eine von

70 SBchtilern p Tl " A
Leben getrote enutzte Abend-Zeichenschule fiir Handwerkey

: i
n. — Die zur as
aufgewendete

Unterstiitzun hilfsbeddrftiger Sch;
Summe belief sich pro Jahr durohschnietlih aut 80y
Archite) in 20 Bemre . .

der Verei e_teu-YereIn_ Zu Berlin. Am 7. Mai d. J. eroffng
indem ;:jlfl die Reihe seiner diesmaligen Sommer-Exkursiong,
Ermeler’mlmcmt die Ermeler'sche Tabaksfabrik und ggq
demnichst EZ?%eWOhnh aus in der Breiten Strafse N

tahs b P
betrug 949, ughaus bemchﬂgte. Die Zahl der Theilnehyyg,)

lmmxmssmusveymg vou Ernst Toeche iy Bexlin.

ginniger Weise haben die Kiinstler es verstanden, jedem Raume
einen eigenartigen Charakter, zum Theil von poctischem Reiz,
zu verleihen. Im Original sind iibrigens nur noch die Gemiilde
des erwihnten Mittelsalons erhalten; die anderen im Laufe eines
Jahrhunderts zu stark beschiidigten Bilder sind bei einer vor
etwa 10 Jahren durch den Maler Sobotta sehr geschickt be-
wirkten Restauration erneuert worden. — Mége die Pietdt der
Nachkommen in gleicher Weise mit den Réumen schalten, denen
zur entsprechende Oefen und Mébel fehlen, um uns ganz in ver-
gangene Zeiten zuriick zu versetzen.

Die Fithrung durch Fabrik und Wohnhaus, deren Besichtigung
bei einem so grofsen Andrang von Besuchern mit einigen Schwierig-
keiten verbunden war, hatte in liebenswiirdigster Weise der gegen-
wirtige Besitzer, Hr. Richard Ermeler, tbernommen, dem das
anordnende Mitglied der Exkursions-Kommission, Hr. Reg.-Bmstr.
Runge erfolgreich zur Seite stand.

Im Zeughaus, tiber dessen nunmebr nahezu vollendeten Umbau
wir eine selbstindige Mittheilung uns vorbehalten, empfing und
fihrte Hr. Reg.-Bmstr. Hinkeldeyn die Gesellschaft.

Konkurrenzen.

Konkurrenz fiir Entwiirfe zum Bau der St Gertrud-
Kirche in Hamburg. Der Inseratentheil u. Bl. enthalt dag Aus-
schreiben zu dieser am 1. Oktober d. J. ablaufenden Konkurrenz,
bei der die Hrn. Frhr. v. Ferstel-Wien, v. Egle-Stuttgart, Hage-
Hannover, Senator Rapp und Obering. F. A. .Meyer_-Ha'mbux-g als
Preisrichter fungiren werden. Es handelt sich um eine Kirche
von 1000 Sitz- und 500 Stehplitzen, fiir die eine Bausumme von
300000 % zur Verfiigung stebt. Gefordert werden Zeichnungen
im Maalfsstab von 1:100, ein Detailblatt i. M. von 1 : 33,3 und
eine Perspektive. Die Preise betragen 2500 bezw. 1500 %

Personal - Nachrichten.

Ernannt: Der Oberbau- u. Geh. Reg.-Rath L6ffler zum
Prisidenten der Konigl. Eisenbahn-Direktion zn Magdeburg.

Dem Reg.- u. Baurath Littich in Stade ist der Charakter
als Geh. Reg.-Rath verlichen. ' )

Die Baumeigter-Priifung fir dss Baumgeqleurfach haben
bestanden: Friedrich Lampe aus Hornbansen, Fritz Loose ang
Halberstadt und Paul Karsch aus Lauenburg i./Pommern.

Die Baufiihrer-Priifung haben bestanden: a) fir das
Hochbaufach: Otto Carl Schubert und Hans Altg.elt aus
Berlin; — b) fir das Bauingenieurfach: Anton Seeling aus
Bremen, Wilhelm Rathke aus Céln, Emil Loeffelholz aus
Leinefelde Kr. Worbis, Andreas Roth aus Bernburg und Fried.
Schmitt aus Siegen.

Fir die Redakeion%
oh

K, E. O. Fritgch, Betlin. Druck: W. Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin,
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Die Konkurrenz fiir Entwilirfe zu einer fesfen Rheinbriicke bei Mainz,

(Fortsetzung.)

R uffallig ist es, dass angesichts des in den Ver- ‘
haltnissen geradezu gegebenen Zwanges zur Wahl

ciner eisernen Bogenkonstruktion* eine An-

7 zuhl Projekte erschienen sind, welche von ander-

~ weiten Konstruktions-Systemen Gebrauch machen.

Neben 30 Projekten zu Bogenbriicken in Eisen-Ausfithrung

sind 2 Entwiirfe zu Bogenbriicken in Stein, 1 Entwurf zu

»Pons Palatinus®,

s 7
. %

W

T !
=
7 \ RHEIN-PROM,

Berlin, zum Verfasser, der die Verwendune der i ir

diszentrischen Ziegel vorschligt. Es golle; 1h5m ggéﬁﬁ?gte?
welche bezw. 93m, 2 3 91w ynd 2 W 89m Weite bei
einem Pfeilverhdltniss von etwa 1:8,5™ haben gewithlt
werden; die Gewdlbe sind im Scheitel 1,1 =, an dén Wider-
lagern 2 ™ stark und tibertragen auf diese einen Druck von
60 k& pro a= Bogen-Querschnittsfliche; das Projekt ist nur

pBinfache,

RHEIN - S,
[
5o .

§

0 50.
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SCHLOSS-PL.

00
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' Rampen-L8sungen in den prémiirten Projekten. )
1) Ehemal. kurfiirstl. Sehloss. 2) Residenz-Schloss. 8) Zeughaus. 4) Peterskirche., 5) Kaserne, 6) Raimundithor, 7) Miihlthor.

einer Drahtseil-Hiangebriicke, 5 Entwirfe zu eisernen
Balkenbrtcken und sogar ein allerdings nur in fliichtiger
Skizzenform gemachter Vorschlag zur Unterfahrung des Stroms
mittels eines eisernen Tunnels eingereicht worden.

Von den beiden Projekten, welche Wolbung in Stein
vorsahen, hatte eins. den unermiidlichen Kémpfer fir Stein-

anstatt Hisenbau, Hrn. Kreisbmstr. a. D. E. H. Hoffmann in
* Man ‘vergl, D. Btzg. 1880, 8. 443,

slizzenhaft bearbeitet. Eine fleifsige Arbeit hingegen _ist das
Projelt Motto ,,Aetatem fert, welches 5 Bbgen_ von je 90 ™
Spannw. und 2 von je 80 ™ vorsieht ) die mit ];onstanter
Starke von 2 ™, anscheinend ebenfalls in Ziegelstein, herge-
stellt werden sollen. — Bis dahin, dass in Deutschland Pro-
jelte wie die beiden mit demjenigen Ernste angeseben werden,
auf den die Verfasser gerechnet haben, diirfte immerhin noch

| eine geraume Anzahl von Jahren vergehen. —
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, . , ‘0 WaThhmh alean. Poni er- | Weise darauf hin, die Britckenbahn von beiden Seiten aus in
'th(ti weniger k?iliiﬁrtgwDﬁ%ltggﬁ?g;zgki;o{%;gjekt- mifsige Steigungen zu legen. Hielt man dann andererS_eﬂS:
scheint Wy 61358 ™ weite Mittelsfioung und 2 mit | dié nothwendige Forderung gleicher Kimpferhohe aller Pfeiler
Dasselllb elbsscla?len esi%?)rspannte Seitendffnungen v%n je 100 ™ | fest, so ergab sich far diesen Fall eine Theilung der Weite
ioi%iltwgte vor. Die Konstruktion ist, was Erzielung von in der Art, dass die Oeffnungen von der Mitte aus nach gﬁg
Steifiglkeit anbetrifft, um nichts vollkommener gedacht, als die IS’elt'eli hin kontinuirlich ab{lehnle}l ganz von selbst.hl o~
ewohnlichen Hingebritcken und eingehender nur in der | Projekte, deren Verfasser sich dieser Einsicht verschlo b
fgnalerischen Darstellung bebandelt. Dass insbesondere fiir | haben, sind von dem, was vom konstruktiven Ge§1011§SPunth_
Mainz mit der zu erwartenden Benutzung der Briicke fur | aus greradezu nothwendig erschien, abgewichen — wie wir mltjistev
militdrische Zwecke der Gedanke an eine Hingebriicke sich | maalsen zum Theil deshalb, um an Kosten far die Gerlich
von selbst verbietet, wenn man aber demselben dennoch nzher | zu sparen. Dieser Grund aber erscheint uns unzulalng -
tritt, eingehendere Ueberlegungen als unter gewohnlichen | um so mehr, weun wir dem hervor gehobenen IFODSFr“‘lll"b_
Verh’éi,ltnissen fordert — diese Ueberlegung scheint dem Ver- Momente. das asthetlsghe hlnzg gesellen. Ein wie er 3
fasser des Entwurfs nicht beigekommen zu sein. —— liches  Mittel zur dsthetisch befriedigenden Gestaltung der
Die 5 eingereichten Projekte zu Balkenbriicken ent- | Si(Seren Erscheinung der Bricke die hier in Frage kommen_dill
sprechen eben fo vielen Systemen. a) ,Keine Regel ohne | Konkurrenten aus den Handen gegeben haben, lasst ani \;11'11‘:
Ausnabme“ verwendet Parallel-Fachwerkstriger mit salmsten der Anblick des Entwurfs ,Streben und Le g‘;e-
obenauf liegender Fahrbahn; die geforderte Durchfahrtshohe er {far{ngn, mit dem kein einziger anderer En'twurf ,P fw'z};"hen
wird nur in einer engen Mitteloffinung geschaffen, iiber welcher | falligkeit der Abstufung. in den Oeffnungsweiten, Pfei (l){ -
der Trager entsprechend hoher als tber den 4 andern | und Pfellerdlcl.ien der Briicke sowie der Steigung der Briic ?ii _
Oeffnungen gelegt ist. — b) ,,Ich hab’s gewagt® ist ebenfalls ein | fabrbahn betrifft, sich messen kann. Der Entwurf zeigt die
Projekt mit Parall-Fachwerkstriigern, in dem aber die Tréger der f%genden Oeffnungswglten: 1\‘11ttelbffnung 112,00 m, 2 Efﬂtgg;
120 ™ weiten Mitteloffnung tiber beide Stitzpunkte und die | Offaungen & 100,28 m und 2 Endoffnungen a 79,38 o
Trager der beiden Endoffnungen - iiher das Pfeilerauflager | Gefille der Briickenfahrbahn vermehrt sich von der Br:m enf
29 m weit hinaus reichen und diese Usberstinde als Kon- mltt‘; aus_bis nach den Enden hin sukzessiv von 2 % 31;
sole fiir 2 halbparabolisch geformte Trager dienen, welche | 83 %. Bei der Mehrzahl der abrigen Projekte 1stE de
zwei je 622 weite Oeffnungen mit grolserer Lichththe als Plfferenz zwischen Weite der Mittel- und Weite der Lnd-
die tbrigen tberbriicken. — ¢) ,Rhein“. Der Entwurf be- offnung wesentlich geringer als hier, da sie sich im allgemeinen
putst die u, W. zuerst von Gerber (bei einer Mainbriicke) | in den Grenzen von 20—25 ™ halt; diese Differens ist bel
verwendete Trigerform mit End-Usberstinden, bei der (um der vorliegenden Gesammtbreite des Rheins fiir das Auge zu
mit mdglichst gleichen Eisenstirken auszukommen) die Trager- | klein, wahrend andererseits eine in dem Projekt, Motto , Rhein-
hohe dem Biegungsmoment des entsprechenden Querschuitts gau ' gegriffene von 43 ™ zu grofs ist, um fir das Auge be-
angepasst ist. Die gewihlten 5 Oeffnungen werden mit dre j friedigend zu wirken. _ o ‘
Tragern uberbriickt; die beiden hierbei sich ergebenden Die mit Prelseq bedachten Projekte zeigen uberemstlmmgnd
Zusammenstifse der End-Ueberstinde liegen @ber den Mitten | finf Oeffnungen mit nach den Enden hin abnehmender Weite,
der vom Ufer aus als ,zweite* zu bezeichnenden Oeffnungen. | Das Speziellere hierzu enthlt folgende Tabelle.

d) ,B. V. DX Blechtriger mit bogenformigem Untergurt, : ok to.

wobei, wie im Projekt sub ¢, drei Triger 5 Oeffnungen P,roJ erte:

Uberspannen, jedoch mit der Abweichung, dass die End-Ueber- nPons Pa- » Bigel- yEinfach.“| , Litare.”

stinde der 3 Triger nicht unmittelbar zusammen stofsen, latinus stein. e

sondern 2 Zwischenweiten verbleiben, Diese sind mit Tragern Mitteloffoung . . . . 110 m 113 m 102 m 100 m

iiberspannt, welche auf den Ueberstéinden ihre Auflager finden, | 9 Seitendffnungen . . | & 106 , | & 107 s | & 98, 92 "

und in der Form genau derjenigen der Haupttrager folgen. — | 2 Endoffnungen . . . | 2 101 ,, | & 94 w | & 82, 86 ,,

) nSara loguuntur® Uberspannt die gewahlten 4 Weiten .

& 117= mit einem einzigen kontinuirlichen Fachwerkstrager, Die mefsten der Konlurrenten haben sich auf die Zahl

dessen Untergurt bogenformig gestaltet ist, von finf Oeffnungen — welche nach Inhalt des Programms als
Die Projekte: ,Keine Regel ohne Ausnahme, ,Ich hab's | die angemessenste erschien — beschrankt; einige wenige

gewagt” und , Rhein“ sind auszuschliefsen wegen unginstigerKir- | Projekte indessen finden sich, bei denen die Zahl 5 entweder
scheinung, welche jm Projekte ,Ich hab’s gewagt®, den hochsten | unter- oder #berschritten ist. Rine Beschréinkung auf vier
Grad erreicht. »B- V. D% imitirt fir eine Balkenbriicke | Oeffaungen zeigt das freilich ganz und gar unreife Projekt
die Formen einer Bogenbriicke und verfallt so in eine Un- | Motto ,Moguntia®; 6 Oeffnungen zu Gruppen von je 2 gleich
wahrheit, welche die sonst bewiesene Konstruktions-Geschick- | weiten zusammen gefasst, kommen zwei Mal vor (Projekte
lichkeit nicht aufwiegt. — Ueber den Werth des Projekts | ,Ultimo® und w7 € ... ete). 7 Oeffnungen zu Gruppen von
nSaza loguuntur® lielse sich nur dann reden, wenn konti- | je drei, zwei und zwei in den Weiten kombinirt, finden sich
nmrhch_e Trager allgemein als mindestens eben so gunstig | ein Mal (Projekt Motto ,1 : 39%) und 9 Oeffnungen desgleichen
beurtheilt wirden, wie die sogen. abgesetzten, was bekanntlich ein Mal. Bei letzterem Projekt (Motto »Reinfall“) sind 4
eben nicht der Fall ist. Gruppen gebildet: 3 mit Eisen utberbriickte Mittel-Oeffnungen

Die verbleibenden 30 Projekte verwenden simmtlich | & 105 ™ Weite und 3 Gruppen von in Steinwslbung ge-
Bogen-Konstruktionen, die man aber nach verschiedenen Ge- | Schlossenen Oeffnungen, deren Weiten bezw. 40, 32 und 24 m
sichtspunkten geordnet in verschiedene Gruppen zerlegen kann, | betragen. Vom™ architektonischen Standpunkte aus betrachtet,

Nach der Form, die der Bogen erhalten hat, geordnet | erscheint diese Losung keineswegs ungtinstig  und ebenso
sind _vorhanden: 18 Projekte mif Parallelbogen, 3 Projekte | mochte dieselbe konstraktiv wohl zu_rechtfertigen sein; ob
mit Sichelbogen, 2 Projekte, bei denen die Bogenhohe vom | dem Verfasser dies gelungen ist, sind wir, da uns Einsicht-
Scheitel nach den Widerlagern hin etwas zunimmt und 7 | nahme in den Erlauterungs-Bericht versagt war, leider aufser
Projeltte mit goradem Obergurt, — Nach der Bef estigungs- | Stande anzugeben. — Mit der Weite der Mitteloffnungen haben
weise des Bogens an den Widerlagern, bezw. nach der | nur 2 Konkurrenten das Maafs von 120 = iiberschritten,
Konstraktion, welche die Bogen im Scheitel zeigen, sind vor- | Wibrend die meisten sich in den Grenzen von 105 und 115 m
banden: 4 Projekte mit fest eingespannten  Bogen (ohne | gehalten haben. Die Mebrzabl der Konkurrenten hat fur die
Kémpfer und Scheitelgelenk), 93 Projekte nur mit Kampfer- Ueberbriickung der Kaistrafsen die Bogen der beiden End-
gelenken, 3 Projekte mit Kémpfer- und Scheitelgelenk, - offoungen mit verwerthet, die kleinere Zahl besondere Ufer-
Nach der Weiten-Eintbeilung der Oeffnungen ge. Strafsen-Ueberbriickungen angelegt. Nur in Bezug auf die
ordnet zihlt man: g Projekte, bei denen die Oeffnungsweiten, | Erleichterung des An- und Ablege-Verkehrs der Schiffe von
gleich und 22, hei denen dieselben ungleich gewihlt sing, einiger Bedeutung, bot die gesonderte Ueberbriickung gewisse
Letatere Gruppe Kisst sich noch wieder in 3 Abtheilungey Erleichterung fiir die architektonische Losung der Endbauten,
scheiden, je nachdem die Oeffnungsweiten von der Mitte aus

nach den Enden hin kontinuirlich oder sprungweise abnehmen * Wir_wollen bei der Frage iber die Disponirung der Oeffnungsweiten eiieg

e . . . s Brwi th den Hr. Ingenieur Sahmick“in Frankfurt a. M. erhobt,
Konmnmlhche Abnahme Zeigen 16 Pro,]ekte, sprungwelse 6 Abgfg):llll)?,mbg?:;?ﬂg; gVerlfl:s’ser des im Jahre 1870 ansgefiihrten Projekts zur Frapl.

unter letzteren befinden sic i i i ! furt. i it hat hier bei einer sochmiedeisernen Bogen- Briicke
Ocffoungen hahe T o hf3, welche. 2 gleich weite mittlere a o 0(33:;::;1:;:312;3‘1::; sach der Mitte hin zunehmendor Ocfinungen gewihlt, ver-
0 o . 0 m% ,Jen alls 37 bei denen die 3 mmﬂeren binden mit Brmiifsigang "des Fahrbahn- Gefilles von den Bruckﬁen:{int!en nach der
eﬁ‘nungen gleich weit Slnd, . . Mitte hin. Hr. Schmick nimmt . fiir diese Dis;;osxtllon d;‘o 'P(;u‘)ntu(. ll:lB %nﬂpructln.
ie fir o . W T . s dltere bezgl. Beispicle Schmiedeisorner Briicken alg
Lichth (l)i ul. ell.le der Opﬁ'nungen‘ m Programm geforderte dn;"et?‘gfllf:f;’z’;cﬁ?gékgﬁﬁ :i’:l(]:l glanben gn[,ar hinzu figen un m[xsls:n.,‘dass .bgi
“1e € Wies im Verglﬁl(}h 2un den Uferhohen in dringender Bogen-Britcken . in Gusseisen-Ausfiibiung betr. fltere Beispiele nic ]5 ;{ee:tc:n sind,
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die jedoch firr dic meisten Konkurrenten nicht durchschlagend
genug gewesen zu sein scheinen. —

Eine eigenthtimliche Wahrnehmung drangt sich auf, wenn
man das Augenmerk auf die an den Portalen und Pfeilern der
Briicke versuchten architektonischen Losungen richtet.
Die Mehrzahl der Konkurrenten scheint auf das architelto-
nische Aussehen von Mainz lediglich nach den bekannten
Formen des Doms geschlossen und davon, dass in der Stadt
die Spatrenaissance vorwiegt, keine geniigende Kenntniss gehabt
zu haben. Die eigenartigen Bauformen der in unmittelbarer
Nihe der Briicke liegenden Gebsude des ehemaligen kurfarst-
lichen Schlosses, des Residenz-Schiosses und des Zeughauses
sind — nach den Konkurrenz-Arbeiten zu schliefsen — aufser-
halb Mainz nur wenig bekannt. Nur ein einziger Kon-
kurrent, u. zw. der Verfasser der architektonischen Losung des
mit dem ersten Preise gekronten Entwurfs, hat dieselben genau
in sich aufgenommen und im engen Anschluss an sie die Aus-
bildung der Portal- und Pfeiler-Architektur der Bricke durch-
gefiihrt; mit dem glanzendsten Erfolge, da nichts von allem,
was die Konkurrenz an Derartigem gebracht hat, an die ein-
fach gehaltenen, aber doch pikanten kuppelgekronten Portal-
bauten dieses Entwurfs und die Pfeiler- Bekronungen mit
Obelisken, welche michtige steinerne Kugeln tragen, hinan
reicht. Doch muss anerkannt werden, dass wiirdige, aber etwas
schwerfallige architektonische Losungen auch die beiden preis-
gekronten Projekte ,Latare® und ,Eigelstein® bringen; bei
letzterem kontrastirt indessen der zeltartige leichte Aufbau der
Akzise-Héuschen am Eingange der Briicke etwas unangenehm
mit den breit gelagerten Massen der Widerlager und Treppen.
In dem ebenfalls preisgekronten Projekt, Motto ,Einfach“, bleibt
die architektonische Losung hinter der konstruktiven zuriick.
Wihrend die Briickenbogen besondere Leichtigkeit und kithnen
Schwung, eine gewisse Lebendigkeit, athmen, stehen die rein
konventionell durchgebildeten Pfeiler, sowie die nach unserer
Schitzung etwa 25™ hohen glattwandigen, kuppelgekronten
Portal-Thiirme etwas langweilig und ohne innigen Zusammen-
schluss mit dem Bauwerke da.

Am haufigsten sieht man zu den Portalbauten die gothischen
Bauformen, meist in der Version der schwerfalligen Zinnen-
bauten heran gezogen; mehrfach sind namentlich die freund-
-lichen Formen der Iriithgothik benutzt worden. ILetztere
z. B. sehr wirkungsvoll in dem Entwurf von Krohn & Frentzen
{Motto: ,Mainz-Castel*), wo die (bei der Lage der Briicke in
unmittelbarer Néhe des Residenz-Schlosses wohl etwas zu breit
und auch zu hoch gehaltenen, tibrigens sehr reizvollen) Portal-
bauten die Erinnerung an das Liibecker Holstenthor wach rufen.
Frithgothische Formen an spitzthirmigen Portalen verwendet
auch der Euntwurf Motto: ,Lass dich biegen etc.“, als dessen
Verfasser sich uns Hr. Reg.-Baumeister Havestadt - Berlin
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genannt hat. Auch diese Portalbauten sind wohl etwas reichlich
hoch ausgefallen; sie harmoniren auch nicht allzu ginstig mit
dem ubrigen Aussehen der Briicke und mit der Umgebung
derselben. — Dieselben Bauformen wie vor, nur etwas aufwands-
voller, sowie massiger behandelt, zeigen die Portale des Ent-
wurfs Motto: ,B. V. D.“ Sowohl nach der Hohe als nach
der Breite durfte hier aber mit Ricksicht auf den Ausblick
vom Schlosse etwas zu viel geleistet sein, wenn fibrigens auch
Briicke und Portale im allgemeinen zusammen stimmen. —
Sehr aufwandvolie, aber weit tiber ein passendes Maafs hinaus
gehende Portalbauten zeigen die Entwirfe , Druckfiache® und
wOaxe loquuntur. Brsterer verwendet einen mehrgeschossi-
gen Bau von schlossartiger Erscheinung, der nach Hauptform
und Detail-Durchbildung kaum Beziehungen zur Briicke hat,
wihrend letzterer die jedenfalls beziehungsreichere Form eines
Triumphbogens mit 3 Durchgingen benutzt.

Als Entwirfe, die in Bezug anf die Portal- und Pfeiler-
Durchbildung ein gutes Bestreben verrathen, ohne aber
Leistungen erzielt zu haben, die iiber ein gewisses Durch-
schnittsmaals hinaus gehen, moge der Entwirfe: ,Neue Wege
neues Leben®, ,Plus ultra®, ,Rhein und Main®, ,Caesar®,
» Willigis“ und ,1:39% gedacht werden.

Wihrend die bisher erwahnten Projekte beide Enden der
Brucke hinsichtlich der Portalbauten als gleichwerthig be-
trachten, feblen ein paar Losungen nicht, welche — von den
grolsen Unterschieden in der KErscheinung der beiden ver-
bundenen Orte Mainz und Castel ausgehend und bei der
Liinge der Briicke von fast 500 ® — die Gleichartigkeit in den
Portalbauten zu gunsten einer reicheren Ausbildung des Portals
anf Mainzer Seite fallen gelassen haben; es gehoren dabin
die beiden Entwirfe: ,Mostr* sowie ,Streben und Leben®.
Ersterer lisst das Portal auf Casteler Seite ganz fort und
ordnet auf Mainzer Seite einen mit seiner Schwerfalligkeit zur
Leichtigkeit der Erscheinung der Briicke nicht gerade gut
stimmenden Portalbau an, wahrend letzterer allerdings zwei
Portale hinstellt, von denen das auf Casteler Seite als eine
reduzirte Nachahmung desjenigen auf Mainzer Seite sich be-
zeichnen lfsst. Schon oben ist der aufserordentlich giinstigen
Erscheinung dieses Projekts insbes. mit Bezug auf die Weiten-
Eintheilung Erwahnung gethan worden; das dort ertheilte
Lob kann auch auf die Portalbauten erstreckt werden, deren
Grofse und Hauptgestalt mit aufsergewdhnlicher Feinfiihligkeit
gegriffen worden ist. — ‘

Noch zwei andere Projekte fordern zu kurzen Bemerkungen
heraus: ,Leicht und sicher®, welchem Portalbauten ganz
fehlen und ,Reinfall® das dieselben an besonderen Stellen
hat, welche aber kaum als gliicklich gewihlt bezeichnet werden
konnen. Letzteres Projekt beschrinkt die Eisen-Ueber-
briickung des Stroms auf 3 Oeffnungen und schliefst an jedem

T Max Maria v. Weber.

Der grofste Schriftsteller, den das noch junge Eisenbahnwesen
bisher aufzuweisen hat — ein bedeutender Schriftsteller auf dem
Gebiete der technischen Wissenschaften iiberhaupt und daneben
auch auf dem der sogen. unterhaltenden Litteratur — ein Mann,
der fiir alle Zeiten eines Platzes unter den Koryphien des tech-
nischen Berufs sicher sein darf, ist am 18. April d. J. in
Christian Philipp Max Maria Freiherrn v. Weber dahin
gegangen.

v. Weber ward am 25. April 1822 zu Dresden als Sohn des
berihmten Komponisten Carl Maria v. Weber geboren. Seine
im Vergleich mit der heutigen nur kurze Schulbildung genoss er
auf einer Dresdener Privat-Lehranstalt. Die Erziehung des Xnaben
soll besonders in den Hinden der Mutter gelegen haben, einer
geistreichen und gemtthstiefen Frau, die sich dabei der Unter-
stitzung eines Freundes des Weber'schen Hauses, des berithmten
Naturforschers Lichtenstein erfreute. — v. Weber muss bereits in
sehr jugendlichem Alter seine Fachstudien auf dem Vorliufer der
heutigen Dresdener technischen Hochschule, dem ,Technischen
Institut® begonnen haben, da er diese Studien — nach Absgl-
virung . simmtlicher vorgeschriebenen Lehrfiicher — schon 1840,
also im_ Alter von 18 Jahren, beendet hatte, obgleich er neben
den theoretischen Studien einer praktischen Thitigheit in einer

Dresdener Maschinenfabrik sich hingab.

)  Der am Ziel seiner vorliufigen Fachstudien angelangte Ma-~
schinen-Techniker ging zum Besuche der Universitiit: nach Berlin,
wo er in dem Kollegien Mitscherlich’s, Dove’s, Magnus u. a.
2 Jabre hindurch naturwissenschaftliche und national-8konomische
Ficher trieb. Diese Neuaufnahme theoretischer Studien hinderte
v. Weber aber nicht an einer ununterbrochenen: Fortfiihrung.
geiner fachlichen Bildung, da er in der aufblihenden Liokomotiv-
Fabrik, Borsig’s Beschiftigung als Volontir auf :deren Konstruk-
tions-Biireau, annahm. ]

1842 — mit 20 Jahren also — in der Frijhperiode des.

deutschen Iisenbahnbaues; ging v, Weber in .die  eigentliche.
Praxis tber. Er suchte und fand Beschiftigung als Maschinen-

Techniker bei mehren Eisenbahnbauten, so insbesondere bei der
Sichsisch-Schlesischen Eisenbahn, bei der Sichsisch-Bayerischen
Bahn, der Leipzig-Dresdener Eisenbahn und anderen. N

1844 begab sich v. Weber auf eine Reise nach Belgien,
Frankreich und dem Mutterlande der Eisenbahnen, England,
woselbst ihm in Folge der Popularitit, die sein im Jalire 1826 zu
London verstorbener Vater dort erlangt hatte, die allgemein freund-
lichste Aufnahme und das Entgegenkommen der bedeuntendsten
Fachménner zu Theil ward; von diesen mogen hier nur K. J. Brunel
und R. Stephenson genannt werden. Es war v. Weber gestattet,
einen grofsen Theil seines Aufenthalts in England in praktischer
Thatigkeit in den Bireaus von K. J. Brunel zu verwerthen.

. Von England zuriick gekehrt, ibernahm v. Weber 1845 die
Leitung des Maschinendienstes — spéter. die des ganzen Betmqbes
— der Nieder-Erzgebirgischen Eisenbahn in Sachsen. In diese
Periode seines Lebens fallen wiederum mehre Reisen ins Ausland,
so auch eine nach den franzdsischen Besitzungen in Nord-Afrika,
welche anscheinend auf eine Anregung der franzosischen Regierung
hin unternommen ward. U. a. deutet hierauf das Erscheinen
einer publizistischen Arbeit v. Weber’s hin, welche , Algerien und
die Avswanderung dahin® zum Gegenstande hatte.

Schon sehr frithe, bei einem Alter von nur 27 Jahren, thaten
sich fir v. Weber Aussichten zur Erlangung héherer Staats-
Stellungen auf. - Er erhielt im Jahre 1849 eine Berufung als
Hiilfsarbeiter in das siichsische Finanz- Ministerium, in welcher
Stellung er die Telegraphen-Angelegenheiten zu bearbeiten hatte
und 1852 mit dem Titel ,,Finanzratl_l“ Mitglied der Dlrektlon. der
ostlichen Kgl. Sichsischen Staats-Eisenbahnen wurde. In dieser
Stellung . ist er 16 Jahre lang — bis 1868 -- verblieben, wo die
Verschmelzung der bis dahin bestandenen zwei Direktionen, fir
die ostlichen bezw. die westlichen sachsischen Staats-Eisenbahnen,
zu einer einzigen ,General-Direktion“ den Anlass zu seinem Aus-
tritt aus dem séchsischen -Staatsdienste gab. : o .

Noch zwei Male hernach ist' v. Weber wieder in. staatliche
Stellungen eingetreten, indess ohne dass es ihm gelungen wiire,

. einen neuen Schauplatz freulligen Wirkens zu finden, auf welchem

er Gelegenheit gehabt hiitte, sein umfassendes Wissen in ent-
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unterfithrt geblieben, die Verbindung der Rheinstralse mit der

ii i i h Stein-Wolb chlossenen g
Brickenende mit drei durch Stein-Wolbung ges Die | Grofsen Bleiche ist unbequem geworden und fast moch -

Oeffnungen von natiirlich verminderter Spannweite.

Portale stehen an den &ulsersten Enden der Briicke, wibr eﬁd
sie ibre naturgemilse und darum mehr befriedigende Ste ‘_3
wohl an den Eingingen zu der Eisen-Ueberbrickung er:

halten hitten. — Das in dem Entwurfe ,Leicht und sicher

die Abwesenheit von
Portalbanten als
Mangel empfunden ¥
wurde, kann nicht ;
gerade behauptet i
werden, zumal der i
Verfasser fiir den X
etwaigen Mangel
dadurch entschadigt,
dass derselbe die

Schon im 1. Ar-
tikel ist auf die
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bequemer die Verkntipfung der beiden Rheinstralsen - Stitcke,

welche stromauf und stromabwirts der Briicke liegen. Diese

Mangel haben sich in Folge der Fithrung der Briickenase
auf die Mittelaxe des Residenz-Schlosses ergeben, eine Dis-
position, welche nur
scheinbar  Vorztige
in Wirklichkeit aber
Schaden fiir das
Schloss mit sich
bringt, weil bei der
im Vergleich zur
Hohenlage des Flurs
im Residenz-Schloss
um etwa 6 ™ grofsern

Hohenlage des

Briickenaufgangs,

dasselbe _geradezu
eingegraben wird. —
Relativ am giinstig-
sten unter den
ttbrigen drei primi-
irten Entwiirfen ist
in demjenigen von

pres ~~
hingewiesen worden, PSRN Zimmermannund
welche das ~ Pro- ; Kr.iescltl‘e (Mottoi
gramm beziiglich der : pEinfach*) die Ram-
BZu‘u f ah 1{) z etnh zur i %)eﬁfr.a,%e gelost, fr('iel-
riicke bestehen n ich indem von der
liefs. Auf der Seite ! Unterfibrung  der
von Castel relativ be- : Eisenbabn Abstand
ggut%ngslos, spi"elten 1 genommen worden
xeé:l fﬁim(ﬁznn-ﬁgizn- e V:Emﬁ 1st’; uns schelpt, dgss
g n fr er Y ’ dazu Ifaum die Mo_g-
eltg, eine desto er- ! "orgNsT @ITTER lichkeit offen geblie-
heblichere Rolle. ] LY a3 g g, THR. - ] ben ist. Der Bntwurf
i ﬁZESd wird  zu- I A vonGreve, Franz,
treffen Ls"em, czlexu T ST 4 S ) o J. & 0. v. Ritgen
e, Lo do B Qo et

uzuuhellen, . e s ; hat die Unter-
welche bei geringsten Schlachthaus und Gasfabrik in Saint Pourcgain. fabrung der Eisen-

Ausfithrungs -Kosten .
die bestehenden Strafsen-Verbindungen maglichst wenig schadigt
und auch méglichst zahlreichen Strafsen den direkten Zutritt
zur Bricke erlaubt. Hiernach beurtheilt kann die Losung
welche die Rampenfrage in dem mit dem 1. Preise bedachten
Projekte gefunden hat, als eine befriedigende nicht anerkannt
werden. Die in der Rheinstrafse liegende Eisenbahn ist yp-~

bahn zwar vorge-
sehen, daftir aber die direkten Anschlisse der Rheinstralse an
die Briicke aufgegeben, vielmehr diese Anschlfisse in ziemlich unbe-
quemer Weise gestaltet. Etwa dasselbe gilt von dem Schmick’schen
Entwurf (Motto ,, Eigelstein“); beide stimmen auch darin iiberein,
dass sie die Rampen-Axe unndthigerweise auf den Schloss-
platz, d. h. seitlich des Bingangs zur GrofsenBleiche riicken,

sprechendem Maafse auszuwerthen, Im Jahre 1870 erhielt v. Weber
auf Yeranlassqng seines Bekannten, des damaligen Osterreichischen
Minister- Préisidenten Grafen v. Beust, eine Berufung nach Wien
In das osterreichische Handels-Ministerium. Er trat dort mit dem
Titel und Rang eines »K. K. Hofrath® ein, auf Grund eines Kon-
traktes, dessen Dauer vorliufig auf 5 Jahre fest gesetzt worden
war. v. Weber’s Aufgabe sollte eg sein, dem in jener Zeit (nach

Besitzes und bei den finanziellen Nothen des Staats tief darnj
liegenden Eisqnbapnwesen Oesterreichs wiederuzzl aufzuheffgzr
Nur zu bald ging ihm die Erkenntniss auf, dass gegentiber dey
l?esondpre_n Verhéltnissen der in historischer Weige gewordeneyp
Osterreichischen Eisenbahn-Zustﬁnde, gegentiber namentlich ey
aufsergewohthhen Macht, welche Finanz- und Bérsenkreise auf
dasselbe ausiiben, seine Kriifte unzulinglich sein missten, Zumy)
da er bellemer gewissen norddeutschen Schneidigkeit, die ihm
im dienstlichen Auftreten eigen war, auf Sympathien unter dey
emhexmlsc!len Beamtenthum nijch allzu viel zu rechnen hatte
Als dann in 1875 der Prozess Ofenheim kam, eine Episode die
vielseitige Streiflichter auf Zustinde und Personen warf, die ’aucli
gmenl\}[)_lsl_ner verdeckt gebliebenen Konflikt der Ansichten zwischep
d?el;ler sllmﬁztenum und v, Webgar ans Licht forderte, entschlogg
ad f& l;lauf ¢ine Prolongation seines Kontrakts za verzichtey
Voo auf desselben — In 1875 — ans der ster. Eisenbahp_.
r vv‘gienu%gyxedgr auszuscheiden. Er behielt indess seinen Wohns;
distisonan ?EL seine _frqlwﬂhge Mufse zu einer ausgedehnten publj.
Artikely bitlgkelt n Broschiiren, Zeitschriften: und Zeitungg.
Arberten schu ﬁz‘end und gerade um diese Zeit eine Anzah] von
Fingenom au? elid’ welche durch jhre populire Form und i}
Fisocbained schwebende Tagesfragen — »Individualisirung gey
souba nbn , ,,S“chmalspur und Normalspur®, ,Staats-, Reichg.
ggh . Zréy;t ahm‘a‘n » nWerth und Kanf der Eisenbahnen®, ,Rigey.
andoro _1_ ﬁtie‘fq’ nDie sozisle ’Stqllung der Techniker® und mehrg
g amen y. Weber's in vig} gréfsere Kreise hinein ge.
I 59;187 894 f?)lll,tals derselbe bis dahin gich erschlossen hatte. .
Handeneos 2lgte v. Weber einem Rufe ‘g damaligen preufbischey
elsministers - Dr. Achenbach nach Berlin, Die speziellap

Zwecke, welche mit dieser Berufung beabsichtigt wurden, sind
niemals klar an die Oeffentlichkeit getreten; man ist dartiber anf
blofse Muthmaalsungen angewiesen. Die meiste Wahrscheinlich-
keit wird darunter wohl derjenigen beizulegen sein, dass v. Weber
an die Spitze eines grofsen, erst zu begriindenden ministeriellen
Organs fur das Eisenbahnwesen treten sollte, welches vielleicht
mit dazu bestimmt war, der damals schon gefagsten Absicht der
Verstaatlichung der Privatbahnen im Publikum den Boden zu
ebnen. Mag diese Vermuthung oder eine andere richtig sein
— Thatsache ist es, dass die kurz nach v. Weber's Antritt er-
folgende Ersetzung des Ministers Achenbach durch den jetzigen
Minister der o6ffentl. Arbeiten, Hrn, Maybach, eine Wandlung in
den Absichten mit sich gefiihrt hat, die zur Berufung v. Webei's
nach Berlin den Anlass gegeben hatten, v. Weber, der in aufser-
etatsmilsiger .Stellung dem Ministerium attachirt ward, ist in
keinerlei Form auf dem Gebiete des preufsischen Eisenbahnwesensy
beschiftigt worden, sondern es hat seine Thatighkeit sich insbe.
sondere aus der Erledigung einiger grofseren Einzelanftrige zu-
sammen gesetzt, die von anderweiten Feldern des Verkehrslebeng
entnommen waren. So wurde im Jahre 1878 v. Weber mit speziellen
Studien uber das Kanalwesen Englands, im folgenden Jahra
mit gleichen Studien iber das schwedische Kanalwesen betraut
und zu Anfang 1880 erhielt er den Auftrag zu einer mehrmonat.
lichen Reise nach Nordamerika, um an Ort und Stelle gich tiber
das amerikanische Fluss- und Kanalbauwesen sowie iber die Fort
schritte und Erfahrungen im Bau und Betrieb von Sekundiirbshnen
zu informiren. Die aus solchen Studien hervor gegangenen Berichte
und , Denkschriften® sind bis jetzt nur in peschrﬁ,nktgn Kreisen be-
kannt geworden. Sie betreffen Fragen, die gerade in Deqtschnd
seit einigen Jabren in den Vordergrund der Gffentlichen Diskussion
getreten sind: die Entwicklung des Wasserverkehrs neben dem
Kisenbahnverkehr, die Erginzung des Eisenbahnnetzes durch
Selundérbahnen und anderes und es ist zweifellos, dass v. Weber’s
Arbeiten zuy Kldrung der Ansichten, tiber derlei Fra_gen de,r'nﬁchsten
Zukunft des deutschen ~Verkehrswesens ethebhph beigetragen
haben. Das Manuskript zur letzten Denkschrift: v. ‘Weber’s,

welche die Ergebnisse seiner amerikanischen Reise enthielt, war
. N

o
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Im iibrigen ist die in den beiden letzt erwihnten Pro-
jekten gewahlte Rampen-Lisung cine solche, die ahnlich sehr
oft unter den @brigen Projelkten sich wiederholt. Beispiels-
weise findet sich dieselbe auch in den Projekten Motto: ,Lass
dich biegen etc.“: (Verf. Havestadt) und in dem Projekt
,Casar®. Wahrend aber im ersteren Projekt die Rampen-
Lange angemessen beschrankt, der Wendeplatz am Fufse der-
selben zweckmilsig eingerichtet und die Treppen fir Fuls-
ginger, welche von der Rhein-
strafse aus die Bricke er-
reichen wollen, passend ge-
legt sind, feblen bei der im
Projekt ,Cisar“ gewahlten
Losung diese drei Vorzige.
~— Das Projekt von Krohn
und Frentzen (Motto:
»Mainz - Castel“) bietet eine
Losung, die derjenigen in
dem preisgekronten Projekt,
Motto: ,Einfach® mnoch
voran steht, weil die diesem
mangelnde Unterfilhrung der
Eisenbahn hier beschafft ist
und weil die Verfasser es
in der Rampenfihrung ver-
standen haben, einen orga-
nischen Anschluss der Peters-
Strafse an die Rampe herbei
zu fihren, evert. auch von
Strafsen, welche dermaleinst
vielleicht (1) tiber den Schloss- _
platz zur Neustadt gelegt RS
werden konnten. Eine nicht el
glinstige Lage haben dagegen
in diesem Projekte die
Treppen-Aufginge erhalten,
die besser in groflsere Nabe
des Ufers gerlickt worden
wiren, — Zum Schluss sei
noch der eigenartigen, aber

“auch Schwerfalligen Losung

- gedacht, welche im Projekt s
, Willigis* gewshlt worden ist. Umsténdicher als hier ist die
Verbindung der Rheinstrafse einerseits mit der Briicke, anderer-
seits mit der Grofsen Bleiche kaum gelost, und welch ein
Aufwand von Terrain ist es, den diese unvollkommene Lisung
erforderlich macht!* (Schiuss folgt) — B. —

* Die Skizzen der 4 letsten Rampen-Lasungen folgen mit dem” Schinss-Artikel.
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Kombination von Schlachthaus und Gasfabrik.

Nachdem in No. 14 der Gesetzsammlung das neue preulsi
reufsisc

Schlachthaus-Gesetz vom 9. Mirz 1881 publ?zirt ist deslgen Hasu}ilt?
bestlm}nungen bekanntlich in Verbindung mit dénl Gesetz vom
18. Mérz 1868 den Gemeinde-Behorden das Recht verleihen, zn
beschliefsen, dass nach Errichtung eines offentlichen Schiacht-
hauses die Metzger des Ortes frisches Fleisch, welches sie nicht
im Schlachthause geschlachtet haben, nicht feil bieten dirfen; dass
innerhalb des Gemeindebe-
zitks  vorhandene  Privat-
Schlichtereien nicht mehr be-
nutzt und neue nicht mehr
errichtet werden diirfen; dass
fiir die Benutzung des offent-
lichen Schlachthauses Ge-
biihren erhoben werden, welche
die 5 prozentigen Zinsen des
Anlage-kapitals plus den Ver-
waltungs- und Unterhaltungs-
kosten decken; dass endlich
alles von auswirts eingeftibrte
frische Tleisch einer Unter-
suchung zu unterwerfen ist
gegen eine Gebithr, welche
der Schlachthaus-Gebiihr ent-
spricht — nachdem den Ge-
meinden diese weit gehenden
Rechte  eingeraumt  sind,
werden ohne Zweifel manche
grofseren Stidte, die bisher
nicht im Besitze einer aus-
reichenden Schlachthof - An-
lage sind und zahlreiche
kleineren Stidte, denen ein
Schlachthaus bisher tiberhaupt
fehlt, nach den Gesichts-
punkten der offentlichen Ge-
sundheitspflege und Salubritdt
in Balde zur Errichtung an-
gemessener Schlachthallen und
Beschaffung des erforderlichen

Zubehors  @ibergehen. In
Frankreich, wo es selbst
unter den Landstidtchen

wenige giebt, denen der offent-
. liche Schlachthof mangelt, ist
dieser Zweig des kommunalen Bauwesens besonders ausgebildet.
Lehrreich sind fir uns sowohl die Einzelheiten der dortigen
Betriehs- Einrichtungen, als die zu grofser Vollendung gefiihrten
Konstruktions-Systeme, nicht minder schliefslich die Gesammt-
Dispositionen der Bauanlage. Ein sehr verbreitetes und zweck-
malsiges Bausystem, die durchdachte Vereiniging von Kammer-
und Hallenbau, zeigt z. B. der in Eisenfachwerk konstruirte, in
der ZEncyclopédie d architecture (Februar 1881) mitgetheilte

erst am Morgen seines Todestages — den 18. April — vollendet
worden. — —

v. Weber's Bedeutung haftet nicht an ausgefiihrten Bau-
werken oder selbst nur Projekten dazu; was er hierin in jiingeren
Jahren, als er in der Praxis des Bauwesens stand, geschaffen hat, ist
unbekannt, Desto zahlreicher und bedeutender sind -die litte-
rarischen Denkmale, die er sich gesetst hat, Man darf von
ihnen dreist behaupten, dass er in diesen alles, was bisher von einem
Schriftsteller technischen Gebiets geleistet worden, tibertrifit, wie
es auch ferner unbestreitbar ist, dass es bisher keinen deutschen
technischen Schriftsteller giebt, dessen Schriften sich auch nur
annshernd einer so weit reichenden Verbreitung wie die v. Weber’s
zu erfreuen gehabt haben. Aus der grofsen Zahl von Schriften
und Artikeln — deren Angabe allein wohl eine ganze Seite filllen
konnte — heben wir beispielsw. nur die folgenden wenigen heraus:
.,Dag Signalwesen der Eisenbahnen®, ,Die Schule des Eisenbahn-
wesens“, ,Die Stabilitat des Gefiiges_der Eisenbahngleise®, ,Er-
orterungen fiber den Widerstand der Tisenbahn-Fubrwerke®, ,Die
Technik des Eisenbahnbetriebs®, ,Die Selunddrbahnen®, ,Bau
und Betrieb der Sekundiirbahnen®, ,Die Festigheits-Eigenschaften
von Eisen und Stahl® u. s. w. Diesen vorzugsweise technisch ge-
haltenen Schriften reihte sich eine Zahl anderer an, welche der
wirthschaftlichen Seite des Eisenbahnwesens, der Kisenbahn-
Gesetzgebung, der Ausbildung der Eisenbahn-Techniker, den
kultarhistorischen Momenten des Eisenbahnwesens und dhnlichen
Seiten desselben gewidmet sind. C

In ihuen allen ist das umfassende Wissen des Verstorbenen,
neben vollendeter Meisterschaft der Darstellung in die Augen
springend. Wohl nie zuvor hat es einen Techniker gegeben, dem
die Gabe, an sich trockene Gegenstinde durch eine poesievolle
Darstellungsweise im edelsten Sinne zu popularisiren in dhnlichem
Magfse verlichen war, wie M. M. v. Weber. Und dass hierbei
nicht blos jeine beneidenswerthe Eleganz der Darstellung®, ein
volksthiimlicher Schimmer das Geheimniss des Fesselnden enthielt,
sondern dass -die Sprache aus dem tiefén Innern einer phantasie-
voll und originell angelegten Natur hervor ging, das beweist die
stattliche Reihe sehr géschitater Schriften rein unterhaltenden

Charakters, welche v. Weber ihren Ursprung verdankt. Das drei-
bindige biographische Werk ,Karl Maria v. Weber, ein Lebens-
bild,* die Novellen-Sammlungen: » Werke und Tage®, ,Aus
der Welt der Arbeit®, ,Schauen und Schaffen” sind zum Theil
hoch stehende Werlte unserer Unterhaltungs- Litteratur, denen
sich zahlreiche Einzel-Leistungen in Journalen und sogar ein
Romanzen-Cyklus anreibien.

Noch Vieles wiirde vielleicht von diesem umfassenden Geiste
zu erwarten gewesen sein, wenn ihm picht der Tod schon im
unvollendeten 59. Lebensjahre ein Ende geboten hitte! —

v. Weber, der als preufs. Geh. Regiernngs-Rath verstarb,
war Doktor der Philosophie und Ehren-Mitglied mehrer Gesell-
schaften und Vereine, insbesondere auslindischer. —

Vor einer Reihe von Jahren hat M. M. v. Weber in einer
belletristischen Zeitschrift eine kleine Arbeit erscheinen lassen
unter der Ueberschrift: ,Die Technik hat keinen Rohm“. Titel
und Tnhalt dieses Blittchens traten uns lebbaft vor die Erinne-
rung, als wir in den Tagesblittern vom 23. April eine kurze Mit-
theilung von dem am 22. zu Dresden stattgefundenen Begribniss
M. M. v. Webers uberflogen. An der letaten Ruhestitte eines
Technikers von ungewdhnlicher fachlicher Begabung, _¢ines tech-
nischen Schriftstellers, dessen Name tber die ganze zivilisirte We}t
einen guten Klang besitat, eines Maunes, der als Beamter die
technische Laufbahn von unten bis zu den hochsten erreichbaren
Stufen hinanf durchmessen hat, war aufser den beiden hinter-
bliebenen Kindern, einigen néheren Freunden, Bekannten und den
Journalisten des Orts, niemand erschienen; keine einzige Per-
sonlichkeit technischen Berufs, weder aus den Behdrdenkorpern,
in denen er vieljahrig gewirkt, noch aus den zahlreichen tech-
nischen Vereinen und Kreisen, denen er zum Theil als Ehren-
Mitglied angehérte. Dem am Grabe amtirende Geistlichen war
anfser Geburts- und Sterbedatum von dem Lebenslaufe des zn
Bestattenden nichts bekannt. — — Ein Vorkommniss wie dieses,
giebt leider sowobl im Sinne des obigen Ausspruchs v. Weber’s
als auch nach anderen Richtungen hin, Anlass zu Betrachtungen,
deren ‘Ergebniss: leider hochst unerfreulicher Art ist. — B. —
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3 of von Besancon; beachtenswerth ist ferner das I\'o'rmal-
%cchllﬁcaf]cﬂllxtfhaus (type dabattoir) von (. A. Oppermann_in den
Nouvelles Annales de la consiruction 1869, P JJ Kin_ be-
sonderes Interesse aber fiir kleinere Stiidtfa diirfte die in Saulnt-
Pourcain, einer Stadt von 5000 Emwohnem_ ausgefiihrte
Kombination der Schlachthaus-Anlage mit der Gas-
bereitungs-Anstalt besitzen, iber welche wir dem dxgs-
jihrigen Januarheft;) der Nmﬁuelles Annales de la construction
ie folgenden Angaben entnehmen. .
e ro)i% Vortheilegeiner solchen Verbindung sind theils finanzielie,
theils hygienische. Terrainbedarf, Einfriedigungs-Mauern sowie
die Ausdehnung der Verwaltungs- und Nebengebiiude, endlich das
Dienst- und Verwaltungs-Personal werden durch die G_emelr'xschaft:
lichkeit vermindert. Anstatt gewisse Unzutréglichkeiten in zwei
Stadttheile zu verlegen, beschrinkt man dieselben auf einen
Punkt. Wichtiger noch ist die bei Epidemien gemachte Exfahrung,
dass die Ausdiinstungen der Gasfabriken einen Schutz gegen die
Verbreitung der Krankheit, insbesondere der Cholera gewéihren,
ein Umstand, der bei der fraglichen Vereinigung um so mehr
ins Gewicht fillt, als gerade den Zersetzungs-Produkten der
thierischen Abfélle die gefshrlichste Beforderung der Ansteckungs-
Krankheiten zugeschrieben wird. ) )
Fig. 1 zeigt den Grundriss der von M. Jouanne, ingenieur
des arts et manufactures, entworfene Anlage von St Pourgain.
Wenn man von der Strafse durch das grofse Gitterthor den rings
umfriedigten Hofraum betritt, so hat man zur Linken und an
der Rijckseite die Gebaude fir das Schlachtvieh, zur Rechten die
Gebiude zur Gasbereitung. Erstere bestehen aus der gemein-
schaftlichen Schlachthalle, welche mit der anschlielsenden
Kaldaunen-Wische und den Abfallgruben die linke Hofseite ein-
nimmt, ferner aus einem grifseren Stallgebiude mit angebauter
Schweine-Schlachtkammer “auf der Riickseite des Hofraumes.
Die Gasanstalt besteht aus dem Retortenhanse, der Reinigungs-
Kammer und zwel offenen Schuppen fiir Kohlen und sonstige

Erfordernisse. In der Mittelaxe des Hofes, zugleich in der Quer-
axe der Schlachthalle und des Retortenhauses, erhebt sich df_al:
Gasbehslter, nach der Strafse hin einen geriumigen Vorplatz fiir
den Viehmarkt und den sonstigen Geschifts-Verkehr frei lassend.
Die Ecken des Grundstiicks an der Stralse sind schlielslich von
zwei kleinen eingeschossigen Verwaltungs-Gebiuden eingenommen,
einerseits fir den Verwalter, andrerseits fir den Pfortner. .

Die Schlachthalle ist durch gusseiserne Saulen in 8 Abthei-
lungen fiir die 8 Metzger der Stadt eingetheilt; jede Abtheilung
ist in fiblicher Weise mit einer Winde etc. zum Aufziehen des
getodteten Viches ausgestattet. Der Fafsboden ist von Stein-
platten gebildet, welche nach einer Mittelrinne Gefille haben und
von mehren Wasserleitungs-I{rahnen bespiilt werden. Der Mittel-
gang ist bis zum Dach offen, wihrend iiber den Seitenriumen
Gallerien zum Trocknen der Haute angebracht sind; die Gallerien
sind durch eine #ufsere Treppe zuginglich.

Der Kessel der Kaldaunen-Wische wird mit den Cokes aus
der Gasanstalt geheizt. Die Abfille werden in einer zementirten
Grube gesammelt und nach einem besonderen Verfahren desinfizirt.

Das Stallgebaude enthilt in seinem mittleren Haupttheile
18 Ochsenstinde und 8 Buchten fiir Schafe und Kilber. Dem
Anbau rechts, welcher 4 Buchten fiir Schweine enthilt, entspricht
die zur Linken angebaute Schweine-Schlachtkammer fiir 2 Metzger.

Das Retortenhaus enthalt 2 Oefen mit je 8 Retorten, deven
Zahl auf 5 vermehrt werden kann; der Nebenraum auf der einén
Seite dient zur Ammoniak-Gewinnung, derjenige an der anderen
Seite als Reinigungskammer. Die an 6 gusseisernen Saulen ge-
fihrte Gasbehalter-Glocke hat bei 10 m Durchmesser einen Inhalt
von 400 cbm, .

Das ganze Grundstiick fasst 24,5 2, die bebauten Flachen
betragen 992 am, Die Baukosten mit vollstindiger Einrichtung
und Bauleitung betragen sausschliefslich des Grunderwerbs rund

92 000 % —
J. Stitbben.

Aachen, im April 1881.

Mittheilungen

Séchsischer Ingenieur- und Architekten-Verein. Der
Verein bielt seine 1. diesjahrige Versammlung — die 101. ordent-
liche Hauptversammlung — am 1. Mai d. J. im K. Polytechnikum
zu Dresden ab, er hatte sich diesmal wesentlich mit Verwaltungs-
angelegenheiten zu , befassen. Der Mittheilung, dass seit der
letzten Versammlung der Verein 7 ordentliche, 1 korrespondirendes
und 1 Ehrenmitglied (M. M. v. Weber) durch den Tod und 9
durch Austritt verloren hat, so dass der dermalige Bestand auf
7 Ehren-, 22 korrespond.-, 300 ordentliche und 154 aulser-
ordentliche Mitglieder sich beziffert, folgte die Ernennung eines
Ehrenmitgliedes — (des Hrn. Geh.' Kammerrath Seyferth in
Leipzig, des wesentlichsten Forderers des Baues der ersten sichs,
Eisenbahn Leipzig-Dresden) und die Abstimmung tiber die Aufnahme
von 8 neuen Mitgliedern, Es schloss sich hieran die Ablegung des
Kassenberichts und Wahl der Rechnungspriifungs - Kommission
die Vorlegung eines Repertorium aus den Akten fiir die 1.—100.
Versammlung durch den Sekretir, sowie die Wahl des neuen
Vorstands, der aus den Hrn. Finanzrath Kell als Vorsitzender,
Falikinspektor Siebdrat als Stellvertreter, Wasserbauinspektor
Weber als Stellvertreter deg Sekretirs und Direktions-Ingenijeur
Pressler als Kassirer zusammen gesetst ward.

Lingere Berathung erforderte hierauf das voun einer Eilfer-
Kommission vorberathene und aufgestellte neue Vereins-Statut,
nach dessen Annahme die Geschiiftsordnung bis auf die Publi.
kationsfrage — die derzeitigen Mittheilungen des Vereins werden
allseitig als unzureichend fiir die Hebung der Vereinszwecke be-
zeichnet — durch ziemlich lebhafte und eingehende Diskussion
festgestellt wurde, —

Wissenschaftliche Vortrége fanden nur in den, der Haupt-
versammlung voran gehenden, Sektions-Sitzungen statt ung
zwar sprach in:

_Sektion 1. Hr, Betriebs - Oberingenieur Neumann iber den
Scl}lenenbruch im Eisenbahn-Betrieb. Derselbe legte eine Ver-
gleichs-Tabelle vor iber Unfille im Jahre 1873—1878 auf dep
Elsenpahnen Amerikas, Deutschlands sowie speziell Sachsens, ang
der sich ergab, dass 1 mit Betriebsstorung durch Schienenbruch
veranlasster Unfall auf durchschnittlich 46 500 km deutsche und
8015 km amerikanische Eisenbahnen entfillt. — Auf den siichsischen
Sta}atselsenb&hnen, wo von 1870—1880 in Summa 1 391 Schienen.

riche stattfanden, vertheilen sich dieselben auf durchschnittlich
12 000 Stiick Schienen, zu 56% auf Briiche durch Laschenlgcher,
1'2% auf solche durch Nuthen und 42',% auf solche durch
das volle Profi], —

Hr. Sektions-Ingenieur Baumann machte Mittheilungen gber
den Umban des Bahnhofs der fritheren Albertbahn in Dregden
“ cmem grolseren Bahnhof fitr Kohlen und Getreide-Sendungen
sowie Rangirverkehy, - ' ’

r. Baurath Prof, Frinkel zeigte einen von ihm konstruirten
Apparat Yor, dazu bestimmt, die Deformation einzelner Kisen-
britcken - Theilg wihrend des Passirens rollender Lasten (Zuge)
20 messen und aufzuzeichnen. Im wesentlichen besteht derselbe
aus einem ca. 0,6 m langen festen Eisenstab, welcher am Anfan
und Ende an dem zu untersuchenden Konstruktionstheil fest an-
geklammgrt wird und seine Liiugeniinderung durch einen 'Winkel-
hebel mit Uebertmgung 1 : 150 einem Zeiger mittheilt, untep

aus Vereinen.

welchem ein mit Diagramm versehenes Papier hinweg gleitet. Es
bedeutet dieser Apparat eine Verbesserung gegeniiber den von
Steiner und Képcke konstruirten Messungs-Apparaten fiir ruhende
Belastung.

In der II. Sektion sprach Hr. Geh. Rath Prof, Dr. Zeuner
iber Kalt-Dampfmaschinen mit Kohlensiure, Ammoniak etc., welche
besonders zur Eisbereitung Verwendung finden, Hr. Maschinen-
Fabrikant Rost tber Korrektionskurven-Daumensteuerung. ‘

In der IIL. Sektion hielt Hr. Prof. Weilsbach einen Vortrag
iber Anlage voh Friedhéfen und Konstruktion von Leichenhallen,
mit besonderer Beriicksichtigung der Verhiltnisse einiger gréfserer
sichsischer Stidte. —

In der IV. Sektion sprach Hr, Oberbergrath Kihn iber
Schlagwetter, welche bekanntlick in den sichsischen Kohlenwerken
neuerdings zu einem gréfseren Unglick Veranlassung gegeben
hatten. —

Am folgenden Tage fanden Versuche mit dem vorerwihnten
Frinkel’schen Briickenpriifungs- Apparat statt, und es besichtigten
Mitglieder das in der Albertstadt gelegene Militér-Arsenal nebst
dessen Werkstitten, auch das K. mineralogische und prihistorische
i\al.[useum, sowie das stiadtische Feuerwehr-Depot nebst stidtischem

arstall. —

Architekten- und Ingenieur-Verein in Hannover. Haupt-
versammlung am 4. Mai 1881.

Hr. Dolezalek trigt den Bericht der Kommission iiber
die Verbandsfragen, betr. das technische Vereinswesen des Aus-
landes vor. Die Kommission vermochte aus dem technischen Ver-
eingwesen des Auslandes der Hauptsache nach keine Nutzanwendung
anf deutsche Verhiltnisse zu ziehen, weil sich das Vereinswesen in
Deutschland in Folge der politischen Verhiltnisse verschieden von
dem des Auslandes entwickelte und sich -eine grolsere Zahl
kleinerer aber gleichwerthiger und. iiber das ganze Reich gleich-
mifsig vertheilter Vereine bildete, wihrend im Auslande nuy
grélsere, hauptsichlich in den Metropolen befindliche Vereine vor-
handen sind.

Die Aushildung der Mitglieder der deutschen Vereine ist auch
sehr verschieden von derjenigen fremder Vereine. Wahrend in den
deutschen Vereinen meistens nur Techniker mit wissenschaftlicher
Vorbildung und in Folge dessen erst in den reiferen Jahren Auf-
nabme finden, werden z. B. in England und Amerika alle die-
Jenigen aufgenommen, welche erst in das technische Fach ein-
treten wollen oder sich fiir dasselbe interessiren, weshalb diese
Vereine sebr junge, kanm 18jéhrige, wissenschaftlich nicht ge-
bildete Mitglieder haben, die in den Vereinen theilweise erst. ans-
gelgildet werden sollen. — In Deutschland fithrt der Staat - die
- meisten gréfseren Bauten aus, nicht so im Auslande, daher auch
der Einfluss dep Vereine anf dieselben- in beiden Fallen ein auf-
fallend verschiedener it Unter den bestehenden Verhiltnissen
erscheint es in Deutschland nicht zweckmélsig, eine Trennung der
Mitglieder in altere stimmberechtigte und jiingere nicht stimm-
berechtigte ‘herbei zu fithren, Diese Trennung besteht - nur in-
England und Amerika, withrend z. B. in der Socidté des ingenteurs

civils mit 2000 Mitgliedern -und im osterreichischen Ingen.- und
Archit.-Verein mit tiber 2000 Mitgliedern eine solche Trennung
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nicht vorhanden ist. Den deutschen Vereinen fehlt eine solche
Trennung, weil ein so bedentender Unterschied der Mitglieder an
Vorbildung und Alter, wie in den beiden englischen Vereinen,
hier picht besteht und auch bei den schwicheren Kinzel-
Vereinen in Deutschland durch die Trennung die Mitgliederzahl
leiden wiirde.

In den englischen Vereinen kann man dbrigens in einem
Alter von 25 Jahren nach einer vorauf gegangenen 5 jihrigen
Praxis ordentl. stimmberechtigtes Mitglied werden, vor welchem
Alter hier in Deutschland wobl selten Mitglieder eintreten.

Von weiteren Nutzanwendungen wurden von der Kommission
in Erwagung gezogen: Trennung der Mitglieder in ordentl. stimm-
berechtigte und aufserordentl. nicht stimmberechtigte, wobei der
TUnterschied nichi mit Ritcksicht auf Alter und Exfahrung, sondern auf
Vorbildung zu machen wére, um auch Bauhandwerkern und anderen
Ban-Interessenten Gelegenheit zu geben, sich am Vereinsleben zu
betheiligen, ohne auf Entscheidungen des Vereins Einfluss nehmen
zu diurfen. Man glaubt hiermit die Interessen des Vereins zu
fordern, strengere Aufnahme-Bedingungen zu ermdglichen, nament-
lich auch zur Hebung des Bauhandwerks beizutragen, was
wohl als eine der Aufgaben der technischen Vereine bezeichnet
werden kann,

Eine #hnliche Einrichtung haben die Sociélé des ingenieurs
civils in Paris (membres associés) und das Institute of Civil Engi-
neers in London. Die Einrichtung liefse sich mit Erfolg jedoch

nur in gréfseren Verein rchfii iberls
bletben muss, einea Ve(i‘l;u(ixlllleilfulllllx;‘ecxﬁeienen es daher iberlassen
tﬁreDilset ﬁé}l{stfell%ng stdndiger besoldeter Vereins-Sekre-

Le lst In Veremen mit grofser Mitgliederzahl durchfithrbar
und erforderlich. Die Beschrinkung der Amtsperiode des Vor-
Zﬁz}ge;z cllllngbs‘tel;vertyteters auf hochstens 2 Jahre und Wiederwahl

y lauf weiterer zwei X i i arolser
Vereiﬁ‘le? aveckmilsig. weier Jahre scheint nur bei grifseren

s folgen weitere Verhandlungen tber Stidtereinigung mit be-

sonderem Bezug auf Hannover ungd es macht sod:nll%lr.glgil}txlbgr
an der Hand zahlreicher Stiche und Farbendrucke aus dem Werke
Theopl}ll Garnier’s Mittheilungen iiber den Bau der Grolsen Oper
zu Paris. —

Versammlung am 11, Mai. Nach Erledigung von Neu-
aufnahmen wird iber den Ort der diesjahrigen Abgeordneten-
Versammlung debaftirt und es dem Vorstande tberlassen, den-
selben zu bestimmen. Als Abgeordnete bezw. Stellvertreter der-
selben werden die Hrn. Dolezalek, Garbe, Keck, Kohler, Schwering,
Launhardt, Knoche, Schuster II. und Riehn gewdhlt.

Hierauf setzt Hr. Reg.-Baumeister Barkhausen mit Hilfe
zahlreicher Zeichnungen den interessanten Vortrag tber die Berliner
Stadtbahn fort, auf dessen Wiedergabe wegen der fritheren Ver-
offentlichungen in diesem Blatte verzichtet werden kann.

Es werden noch von Hrn. Gétze Mittheilungen iiber projektirte
Exkursionen im nichsten Sommer gemacht,

Bau-Chronik,
Hochbauten.

Ueber den Bau des Post- und Telegraphen-Ge-
baudes in Kassel gehen uns zur Erginzung der in No. 385
gegebenen Mittheilungen noch einige erwiinschte Notizen zu.
Eines der interessantesten Momente bei dem Bau war die
Fundirung desselben. Das Gebsude steht namlich zum Theil
auf einem zugeschiitteten alten Festungsgraben, so dass der ge-
wachsene Boden stellenweise erst in 15 m Tiefe erreicht wird; es
war dies auch ohne Zweifel der Grund, der seinerzeit die Aus-
fihrung der alteren Anlage im Fachwerksbau veranlasst hatte. Der
massive Neubau ist nach Angabe des Hrn, Geh. Ob.-Regrths, Kind
auf einer Zementbeton-Schw elle fundirt worden, die beider-
seits 0,50 m vor den betreffenden Mauern vorragend, durch-
schnittlich 1,30 m Stiirke erhalten hat; der Beton wurde aus 1 Thl.
Zement (von Gebr, Dyckerhoff in Améneberg), 0,8 Thl. Kalkhydrat,
5—6 Thl. Sand und 8—10 Thl. Steinschlag gemischt. Die spezielle
Lejtung der Fundirungsarbeiten fiihrte Hr. Architekt Hildebrand,
die des Aufbaues vom Sockel ab Hr. Reg.-Bmstr. Kux. Unter-
nehmer der Maurer- und Steinmetz-Arbeiten war Hr. Seyfifahrt.

. _ Am 1. Mai ist auf dem Terrain des judischen,Krankenhauses
in Berlin ein neuer, von den Baumeistern Gropius &Schmieden
erbauter Evakuations-Pavillon dem Betriebe tbergeben worden.
Derselbe enthilt in bekannter, bewihrter Anordnung je 6 Betten
(bezw. 5 Betten und 1 Permanent-Bad) fiir Manner und Frauen.
Das in einfachem Backsteinbau durchgefithrte Aeufsere bildet im
Verein mit den zugehorigen Garten-Anlagen einen wirkungsvollen
Vo_rdergrund zu dem (leider wenig bekannten) interessanten Ar-
chxtglﬁtlér-Bilde, dass die Hofseite der Knoblauch’schen Synagoge
gewdhrt.

In Stuttgart ist am 16. Mai d. J. das nach dem Entworf
und unter der Leitung des Kgl. Bauraths Hrn.-Sauter erbaute
neue Gebiiude des Real-Gymnasiums feierlich seiner Bestim-
mung ibergeben worden. Der im nordlichen Theile der Stadt,
unwittelbar neben dem Terrain der gegenwirtigen Landes-Gewerbe-
Ausstellung belegene Bau kehrt seine Hauptfront der Ostseite der
neuen, von Dollinger erbauten Garnisonkirche zu und bildet mit
dieser, der Baugewerkschule Egle’s und der Gewerbehalle Wolff’s
eine Gruppe monumentaler Bauten, welche fiir die Physiognomie
der immer stattlicher aufblihenden Stadt von wesentlicher Be-
dentung ist. Das auf einem Grundstiick von rd. 59 = Lénge und
47 m Tiefe erbaute Gebsude zeigt die Form eines nach Westen
offenen || und enthalt ‘aufser Keller- und Dachgeschoss ein Erd-
geschoss und 2 Obergeschosse. Die Grundriss-Anlage ist von
musterhafter Einfachheit und Klarheit, Auf der inneren Seite des
,L_1 ist ein 8 m breiter Korridor durchgefiihrt, der am Ende der seit-
. lichen Fliigel in 2 Treppen ausliuft. Ein 91 m breiter Mittelbau
des Vorderfiigels ist jenseits des Korridors fortgesetzt und enthalt
hier zur Seite eines fiir Lehrzwecke beputzten Raumes 2 weitere
Treppen, wahrend im vorderen Theil desselben unten das Vestibiil
etc., im 1. Obergeschoss das Konferenz- und die Verwaltungs-
Zimmer, im 2. Obergeschoss der Testsaal liegen. An eigentlichen
Unterrichtsriumen sind 4 Zeichensile, ein Horsaal fiir Physik und
99 Klassenzimmer verschiedener Grofse, sulserdem die nothigen
Lehrerzimmer, Sammlungs-Réume etc. sowie 2 im Dachgeschoss
liegende Karzer vorhanden. Die Aborte fiir Lehrer liegen in
kleinen Ausbauten in den einspringenden Winkeln neben dem
hinteren Mittelbau; diéjenigen der Schiler sind mit der die freie
Seite des Hofes abschliefsenden Turnhalle verbunden, — Die Heizung
ist als kombinirte Dampf-Luftheizung in Verbindung mit einem
Pulsions-Ventilator angelegt; die Abfiibrung der verbrauchten Luft
erfolgt durch Xanile, die im Dachboden ‘miinden. Das in grauem
Werkstein ausgefihrte Acufsere des Bates schliefst sich mit
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Gliick den hellenischen Formen und dem System des Schinkel’schen
Schauspielhauses in Berlin an, dessen aufgeloste Fenster- Archi-
tektur sich fir das Lichtbediirfniss eines Schulgebiudes in der
That besonders eignet.

Vermischtes.

Todtenschau., Wiederum hat unser Fach zwei herbe Ver-
luste erlitten. Am 14. Mai starb zu Rom Reg.-Bmstr. Paul
Laspeyres und am 15. Mai ist zu Stuttgart Prof. Friedrich
Baumgértner verschieden — Ménner, deren Hingang wir um
so mehr betrauern, als beide dem Kreise unserer Mitarbeiter an-
gehort haben.

Paul Laspeyres, am 22. April 1840 als Sohn eines
Professors der Rechte in Halle a.S. geboren, in Erlangen und
Tiibeck aufgewachsen, begann seine architektonischen Studien
i. J. 1859 als Eleve des Stadtbaumeisters Thomann in Bonn,
bezog 1860 die Berliner Bauakademie und bestand 1869 seine
Baumeister-Prifung, nachdem er im vorher gehenden Jahre mit
Auszeichnung an der Schinkelfest-Konkurrenz des Architekten-
Vereins sich betheiligt hatte. Seit jener Zeit hat er — durch ein
Lungenleiden an den Siiden gefesselt — fast ununterbrochen in
Rom gelebt, das jhm zur zweiten Heimath geworden war und wo
er sich durch ein edles Bauwerk — das Gebiude des deutschen
archiiologischen Instituts -— ein unvergangliches Denkmal gestiftet
hat. Es ist u. W. der einzige grofsere Bau, den Laspeyres nach
seinen Entwiirfen ausgefiihrt hat; die erwihnten dufseren Ver-
haltnisse, aber zum Gliick auch wohl Neigung und Begabung
wiesen ibn darauf hin, den Schwerpunkt seiner kiinstlerischen
Thitigkeit in das Studium und die Aufnahme sowie demnichst
die Veroffentlichung alterer Baudenkmale zu legen.

Schon i. J. 1868, nach seinem ersten Aufenthalt in Italien
(1865—67) verdffentlichte er in der Zeitschr. f. Bwsn, Bramante’s
Kirche St. Maria della Consolazione zu Todi und andere Bauten
dieser Stadt; 1871 brachte er a. a. 0. (nach alterer Aufnahme)
die Katharinenkirche zn Litbeck und 1872 begann er eine grofsere
Publikation iber die Baudenkmale Umbriens, die — durch den
oben erwihnten Bau und das fortschreitende Leiden des Verfassers
unterbrochen — erst neuerdings wieder fortgesetat worden ist.
In der letsten Zeit hatte Laspeyres mit Unterstitzung des preulsi-
schen Kultusministeriums die Herausgabe eines Werkes tber die
Renaissance-Kirchen Ttaliens vorbereitet, von demder 1. Band bereits
in Probedrucken vorliegt, wihrend zu den iibrigen Binden theils
stichfertige Zeichnungen, theils Skizzen vorhanden sind. — Um-
fassendes kunstgeschichtliches Wissen, kiinstlerische Gewissen-
haftigkeit und emne seltene, Anmuth und Korrektheit vereinigende
Gabe der Darstellung befihigten ihn zu dieser Art der Thatigkeit
in einer Weise, dass seine bezgl. Publikationen zu dem Besten
gehoren, was auf diesem Gebiete uberhaupt jemals geleistet
worden ist. In wie hohem Maafse er sich in den Geist der
italicnischen Renaissance eingelebt hate, beweist am besten sein
im Jhrg. 1878 u. Bl publizirtes archiologisches Institut, das den
Beschauer wie ein neu erstandenes Originalwerk aus Bramante’scher
Zeit anmuthet. .

Doch nicht nur hohe Lkiinstlerische Befahigung, sondern auch
die edelsten personlichen Eigenschaften, wahre Vornehmheit des
Geistes, Lauterkeit des Charakters und Liebenswiirdigkeit im
Umgange zeichneten den Verstorbenen aus. Die letztere haben
— meben Seinen zahlreichen persénlichen Freunden — alie die-
jenigen jiingeren deutschen Architekten kennen gelernt, denen er
wahrend der langen Zeit seines Aufenthalts in Rom ein treuer
Berather gewesen ist. Thnen allen wi{'d' sein Andenken unver-
gesslich sein und schmerzlich werden diejenigen, die fortan nach
Tialien ziehen, seine Hilfe vermissen. In heiterer Geduld ertrug
er sein Leiden, das ihn jahrelang ans Zimmer und selbst ans
Krankenlager fesselte. Der Tod war ihm leicht; ein Herzschlag
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setzte — wihrend einer Unterhaltung mit seiner treuen Pflegerin
— seinem Leben ein plotzliches Ziel. — .

Friedrich Baumgéartner, am 21. Mirz 1823 zu Ludwigs-
burg geboren, hat wie so viele treffliche Architekten Schwqbens,
seine Liaufbahn als Werkmeister begonnen und ist bis zu reiferen
Jahren als Bauunternehmer, namentlich an schweizerischen Eisen-
bahn-Bauten, thitig gewesen. Durch hervor ragende kiinstlferlsqhe
Begabung ausgezeichnet, entschied er sich dafir, a:usschhefgllch
der Kunst zu leben und liefs sich demniichst als Privat-Architekt
in Stuttgart nieder, wo er eine Professur an der Bauge\zverkschule
#ibernahm. Unter den von ihm ausgefithrien Bauten ist am be-
Lanntesten sein eigenes Wohnhaus in der verl. Augusten-Str., an
dem er zuerst — und zwar grofstentheils eigenhindig — eine
reiche, sinnig erfundene und vortrefflich wi_rkende Deloration in
Sgraffito-Malerei zur Anwendung brachte, wie sie seither hundert-
fillige Nachahmung gefunden hat. — Ein fleckenloser Charakter,
voller Hingebung fitr seine Freunde und fiir allgemeine Interessen,
in seiner personlichen Erscheinung und in seinem Auftreten eben
so liebenswiirdig wie achtunggebietend, hat Baumgdrtner, dgr des
Worts und der Feder nicht minder méchtig war als des Zeichen-
stifts, nicht nur als Lehrer ausgezeichnete Erfolge erzielt und
sich der Liebe und des Vertrauens seiner Schiiler erfreut, sondern
auch bei seinen Fachgenossen und im weiteren Kreise seiner
Mitbirger eine hoch angesehene Stellung sich errungen. Die
letzteren hatten ihm seit 1871 einen Platz im Stuttgarter Birger-
Ausschuss sowie ein Mandat zum Wirttembergischen Landtage
(far seine Vaterstadt Ludwigsburg) libertragen, das er in ehren-
vollster Weise verwaltete; mehrfach ist er in schwierigen Fragen
als Referent thitig gewesen. Der Verein fiir Baukunde, dessen
treues Mitglied er war, entsandte ihn wiederholt als seinen Ver-
treter zu den Abgeordneten-Versammlungen des Verbands. Hier
wie auf den allgemeinen Versammlungen deutscher Fachgenossen,
hat eine grofsere Zahl der letateren Gelegenheit gehabt, ihn néher
kennen und wirdigen zu lernen. Wer hatte bei der letsten
‘Wiesbadener Zusammenkunft geahnt, dass der kraftige lebensfrische
Mann so nahe dem Ende stinde! Er erlag nach langem schmerz-
lichen Krankenlager den verderblichen Folgen einer Lungen-Ent-
ztindung. Mége ihm die Erde leicht sein!

In Bezug auf die architektonische Gestaltung der

_grofsen Hochbauten des Ingenieurwesens ist fiir die

preufsische Staats-Bauverwaltung durch die Akademie des Bau-
wesens ein bemerkenswerther Fortschritt angebahnt worden, Wenn
bisher zu derartigen Bauten iiberhanpt die Hilfe eines Baukiinstlers
heran gezogen wurde, so geschah dies in der Regel erst dann,
wenn der Entwurf des ganzen Bauwerks fertig vorlag, hiufig
sogar erst im Stadium der Ausfihrung, wenn ein dunkles Geftihl
den leitenden Ingenienr ein iibles Ergebniss der von ihm ge-
troffenen Anordnungen befiirchten liefs. Der zn Hilfe gerufene
Architekt sah sich dann zumeist auf die undankbare Aufgabe
beschrinkt, das Aussehen des in seiner allgemeinen Gestaltung
unantastbaren - Bauwerks dorch &ulserliche dekorative Mittel
einigermaafsen zu heben. Bei Gelegenheit der Priffung des Bau-
projekts der zur Einfihrung der Main-Neckar- und Frankfurt-
Bebraer Eisenbahn in den kinftigen Zentral-Bahnhof zu Frank-
furt bestimmten viergleisigen Mainbriicke, deren beiderseitige
Landpfeiler einen #sthetischen Abschluss durch aufgesetzte Thurm-
bauten erhalten sollten, hat nun die Akademie des Bauwesens
den Wunsch gesufsert, dass shnliche Projekte an hervorragender
Stelle in Bezug auf die allgemeine Anordnung und architektonische
Gestaltung von vorn herein gemeinschaftlich von Archi-
tekten und Ingenieuren bearbeitet werden. Der Minister
der offentlichen Arbeiten hat demzufolge die Konigl. Eisenbahn-
Direktionen veranlasst, in vorkommenden Fillen entsprechend
zu verfahren und bestimmt, dass vor spezieller Ausarbeitung der
Entwiirfe zu derartigen Bauwerken die Projektskizzen zu den-
selben ihm zur Genehmigung vorgelegt werden.

. Der Personal -Bestand der preunfsischen technischen
Priifungs - Kommission (zur Prifung der Baufihrer bezw.
Maschinen-Baufiihrer) hat in jingster Zeit einige Verinderungen
erlitten. Den Vorsitz hat an Stelle des verstorbenen Geh. Reg.-
Rths. Prof. H. Wiebe provisorisch Hr. Geh. Ob.-Brth. a. D,
Flaminius tibernommen. Ausgeschieden sind Hr, Geh. Ob.-Brth.
Wiebe und Hr. Prof. Dr. Sell; neu eingetreten Hr. Reg.-Bmsir.
und Privat-Dozent Mehrtens und Hr. Dr. Weyl

Die Erdfinung der Ausstellungen zu Frankfurt a. M.,
Breslau, Halle und Stuttgart ist bezw. am 10., 15. und
19. d. M. erfolgt. Wir hoffen bald in den Stand gesetst zu sein,
unseren Lesern tiber sie einige kurze Mittheilungen zu machen,

Denkmal der franzosischen ,Constituante®. Im Anschluss
an unsere Mittheilungen auf 8. 200 und 214 theilen wir in dieser
No. (nach dem Moniteur des architectes) unsern Lesern eine Skizze
des preisgekronten Entwurfs von Formigé mit. Wir fiigen bei
dieser Gelegenheit hinzu, dass der 4. Preis den Hrn. Train &
Genuys, der 5. Preis Hrn. Bernard Cagsien zugefallen ist..

DEUTSCHE BAUZEITUNG.

21, Mai 1881

Aus der Fachlitteratur.

Verzeichniss der bei der Redaktion dies. Bl. einge-
gangenen neueren technischen Werke etc. i W
Petersen, Chr., Ing. in Bremen. Rohrwiérmer fur asser-

leitur;gen.’ D%utsches Reichs-Patent No. 11 302. Sicherer
Schutz gegen das Einfrieren der Haus-Wasserlemungs-Rohren.
Bremen 1880; Selbstverl. d. Verf.

Weishanpt, Th. Die preuflsischen Wasserstralsen. (Sep.-
Abdr. aus der Dtsch, Revue. Heft 2. Novbr. 1880. — Verlag
von Otto Janke in Berlin.) . )

Dr. Heinzerling, F., Baurath u. Prof. an der kgl. rhein. - westfil.
techn. Hochschule zu Aachen. Die Briicken der Gegen-
wart. Systematisch geordn, Sammlung der gglé.uﬁgsten neueren
Briicken - Konstruktionen, 1. Abtheilung: Eiserne Briicken.
Heft V.: Biserne Hangebriicken. 6 lithogr. Taf. in gr. Dopp.-
Folio, 15 Bog. Text, 1 Text-Taf. u. 23 Holzschn. Aachen 1880;
J. A. Mayer. Pr. 14 /4 . )

Herfeldt, Gerhard. Mittheilungen iiber die hydraulischen
Eigenschaften des Trassmértels. Andernach 1880;
Buchdruckerei von A. Jung.

Dr. Stapt, F. M. Wirmezunahme nach dem Inneren von
Hochgebirgen. Bern 1880; J. Dalp’sche Buch- u. Kunsthdig.
— Pr. 0,60 J '

Muster- Ornamente aus allen Stilen in historischer An-
ordnung. Liefrg. 19—25. Stuttgart 1881; J. Engelhorn.
Pr. pr. Liefrg. 1 .4 Jetzt kompl. in eleg. Leinwandmappe
27,50 M, in Pappmapppe 25

Baumeister, R., Prof. am Polytechnikum in Karlsruhe. Normale
Bauordnung nebst Erliuterungen. Auf Veranlassung
und unter Mitwirkung des Verbandes deutsch. Arch.- u. Ing.-
Vereine. Wiesbaden 1880. C. W. Kreidel.

Zander, C., Die Baugesetze fiir den Preufsischen Staat.
Berlin 1881; R. Eisenschmidt. Pr. geb. 4 .7

Kritische Bemerkungen zu dem Entwurfe eines Gesetzes, betr.
die Versicherung der in Bergwerken, Fabriken u. anderen Be- °
trieben beschiiftigten Arbeiter gegen die Folgen der beim Be-
triebe sich ereigneten Unfille. — Von einem Industriellen. —
Breslau 1881; Louis Kohler's Hof- u. Verlags-Buchhdlg. —
Pr. 0,60

A. Das Arbeiter Pensionsbuch. Die leichteste Losung der
Frage der Invaliditits- und Altersversorgung unserer Arbeiter
ohne Belastung des Staates oder der Arheiter. 2, Aufl, Magde-
burg 1881; Friese & Fuhrmann.

v. Hagelberg, E., Stadtbmstr. in Stralsund. Die Baudenkmiilex
des Regierungs-Bezirks Stralsund. Herausgegeben von
der Gesellschaft filr pommersche Geschichte u. Alterthumskunde.
Heft I.: Der Kreis Franzburg. Stettin 1881; Iom.-Verl.
v. Léon Saunier. — Pr. 2 .

Brief- und Fragekasten.

Hrn. M. in D. Die Anlage einer 2gleisigen Strafsenbahn
fiir Dampfbetrieb in einer Strafse von 7,2 m Breite zwischen den
Bordstein-Reihen, ist als ein wohl nur sehr selten vorkommender
Ausnahmefall zu betrachten, fir dessen Behandlung in Bezug
auf die Lage der Gleise die Erfahrung eben deshaib brauch-
bare Anhaltspunkte kaum bieten kann. Ein uns bekanntes Bei-
spiel ist die 2gleisige Strafsenbahn von der Neuilly-Briicke bei
Paris entlang der Seine nach Surésnes, welche auf einem Strafsen-
damm von rd. 7™ Breite so angeordnet ist, dass die beiden Gleise
auf einer Seite des Fahrdamms und zwar devr dem Wasser zuge-
kehrten liegen, welche ganz unbebaut ist. Die kursirenden
‘Wagen sind sehr schmal, so dass fiir den ziemlich starken Verkehr
gewohnlicher Fuhrwerke eine Breite von reichlich 8 m frei bleibt,
— Es ist uns zweifelbaft, ob diese Disposition nachahmenswerth
in dem Falle sein witirde, dass es sich um eine zweiseitig und
geschlossen bebaute Stralse handelt, zumal dann, wenn
nach beiden Seiten hin Ab- und Auflade-Verkehr gewdhnlicher
Fuhrwerke stattfindet. Wir glauben aber, dass wenn letzterer nur
unbedentend ist, und es sich zuniichst um einen Wagenverkehr
handelt, welcher blos durchgeht, die einseitige Anordnung der
Bahngleise den Vorzug verdienen kann; insbesondere wiirde dies
gelten, wenn die Bahnziige gich in nur kurzen Zeitabstinden folgen,
— Was wesentlich bei der Entscheidung der Frage mitspricht, ob
man die Gleise ungetrennt an eine Seite oder getrennt zu beiden
Seiten des Fahrdamms anordnen soll? ist die Beschaffenheit des
Strafsenpflasters, sowie das Quer- und Langengefille der Strafse.
Ist das Strafsenpflaster gut und sind beide Arten von Gefalle nur
gering, so wird der gewthnliche Strafsenverkehr durch Verweisung
auf die Seite der Stralse kaum geschidigt; im umgekehrien Falle
wiirde fiir denselben der Mittelstreif des Fahrdamms vorzu-
ziehen sein, zu dessen Erlangung die Gleise dann getrennt auf.
beide Seiten zu legen wiren. Diese zweiseitige Anordnung, obwobl.
auch nicht gerade hiufig vorkommend, wird jedenfalls 6fter an-
getroffen als die einseitige.

Vielleicht "geben die vorstehenden Andéutungen — die man
noch betrichtlich weiter fihren kénnte,. ohne dass aber dabei
ein zur Anwendung auf Spezialfille unmittelbar verwendbares
Resultat erzielt wiirde — Anlass dazu, dass man uns von Spezial-
fallen, in denen die Frage s0. oder so entschieden worden ist,
kurze Mittheflung macht. — . ‘

Rommissiongverlag von Ernst Toeche in Berlin, Fir die Redaktion verantwortlich K. 1. 0. Frits ch, Berlin, Druck: W. Mocser Ho ﬂ; uch'druckerei, Berlin,
N .
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Die Tunnelbauten der Gotthardbahn,

jlach den in No. 45 u. 47 pro 1880 der Deutschen Bau-
jl zeitung gebrachten ausfihrlichen Mittheilungen iiber
il die Got'th_ardbahn.haben wir uns auf kurze Mittheilungen
j iber einige Details der Tunnelbauten beschrénkt, von
: d einer eingehenden Berichterstattung auf Grund des
offiziellen Bau-Jahresberichtes aber abgesehen, da doch nur wenig
Interessantes fiir das deutsche technische Publikum zu verzeichnen
gewesen wire,

Jetzt ist ein grofserer Abschnitt in der Baugeschichte der
Gotthardbahn eingetreten, nachdem die Richtstollen aller Neben-
Tunnels durchschlagig geworden sind. Fs ist hierdurch wieder
ein wesentliches Moment zur Prafung des anfgestellten Voran-
schlages erlangt worden, insofern als nunmehr die Bestimmung
der anzuwendenden Profil-Typen fir die gesammten Tunnellingen
sich wird erméglichen lassen.

Xs sei beildufiz erwihnt, dass bei einer friheren Bestimmung
fiir 6918 ™ von veranschlagter 8443 m eingleisiger Tunnellinge
u. & 5012m mit schwacher Verkleidung und 1288m mit 0,4 m
starker Ausmauerung und fiir 11 555 m von veranschlagter 14 855 m
zweigleisiger bezw. erweiterungsfahiger Tunnellinge u. a. 1839 m
nach der Pressel-Kauffmann’schen Normaltype Nr. 3 (s. Nr. 47
pro 1880 d. BlL), 8506 m nach der in Fig. 1, S. 843 pro 1880
dies. Zeitg. dargestellten Type mit seitlicher Gleislage zum grofsen
Theil ohne Ausmauerung und 1896 m nach der in Fig. 2 a. a. O.
dargestellten Type mit Deckengewdlbe zur Ausfithrung bestimmt
worden sind.

Zur Herstellung der Richistollen hat man sich sowohl der
Hand- wie der Maschinenbohrung bedient und je nach der Gesteins-
Beschaffenheit durch Bohrmaschinen mit komprimirter Luft, wie
durch Brandt’sche Maschinen mit hydraulischem Druck von ca.
100 Atmosph. recht giinstige Erfolge erzielt, so dass fir ver-
hiltnissmafsig kurze Tunuels, wo die Ventilations-Frage nicht den
Ausschlag giebt, der Wettkampf zwischen beiden Systemen noch
nieht zur Entscheidung hat gebracht werden konnen.

Fir die beiden grolseren Tunnels der Vierwaldstitter-See-
Strecke, den 1985™ langen Oelberg- und den 1089= langen Axenberg-
Tunnel, sowie fiir den 1556 ™ langen Naxberg-Tunnel zwischen
Wasen und Goschenen war der im vorigen Jahre bereits bewirkte
Durchschlag der Richtstollen ohne besondere Bedentung, da fur diese
Tunnels Anlage von Seitenstollen, also mehrfache Inangriffnahme,
sich ermoglichen liefs, auch die Ausfihrung in dem haltbaren
Gestein keine Schwierigkeiten bot. Anders und zwar ungiinstiger
gestaltete sich dies bei den Kehr- und Spiraltunnels, von denen
3 auf der Nord- und 4 auf der Siidseite liegen. Das Eindringen
derselben in das Berginnere, wie die Lage in 22 und 289/,
Steigung machte Anlage von Seitenstollen unthunlich und er-
schwerte auch zum Theil den Betrieb von beiden Mundlochern aus,
o dass zumeist nur der Fortschritt vom unteren Angriffspunkt aus
for¢irt werden konnte. Der Pfaffensprung-Spiraltunnel, 1476 m
lang, dringt 700™ in das feste Gneissgranit-Gebirge ein und es wird
sein Grundriss aus einer vierfachen Korbbogen-Linie von 280,5,
800 und 280 m Radius gebildet, deren trigonometrische Absteckung
auf Grund einer gemessenen Basis von 208,26 m Linge durch
Geometer Koppe bewirkt wurde. Indess im oberen Angriff der
Richtstollen als Firststollen nur durch Handbohrung hergestellt
wurde und zwar 485 ™ in 746 Arbeitstagen (mit 0,9 ™ Maximum
pro Tag) richtete fiir den unteren Angriff die Baugeselischaft
(Flielen-G6schenen) im Sommer 1879 Installationen zur Maschinexn-
Bohrung ein, nachdem 150 m Richtstollen (als Firststollen), wovon
67 m durch die Bahngesellschaft in Regie, durch Handbohrung
hergestellt waren. Da die zuerst in Anwendung gebrachten
Frolich’schen Maschinen in 105 Tagen nur 111 m Fortschritt er-
moglichten, so wurde vom April 1880 ab der Richtstollen als
Sohistollen durch Brandt’sche Maschiner mit 2,06 ™ mittlerem
Tagesfortschritt (Maximalleistung 2,6 m im Dezember 1880 und
Japuar 1881) bei 5—6 am Angriffsfliche bis zu dem am 7. April
d. J. erfolgten Durchschlag vollendet, wobei sich ein aulser-
ordentlich genaues Zusammentreffen, namlich bis auf 0,126 m in
der Richtung, 0,140m in der Lénge und 0,015 ™ in der Héhe
ergab. Die beiden Kehrtunnels bei Wasen und zwar der Wattinger,
1084 m lang, und der Leggistein-Tunnel, 1088 » lang, wurden am
81. Januar d. J. bezw. 15. Dezbr. v. J. durchschligig, wobei mit
Handbohrung Maximalfortschritte von 46—47 m pro Monat erzielt
wurden und beim Durchschlag sich nur Differenzen von 0,01 bezw.
0,08m in der Richtung, 0,07 bezw. 0,06 m in der Linge und
0,006 bezw. 0,014 ™ in der Hohe ergaben. —

Der Bau des Haupt-Tunnels — bekanntlich nach dem am
29. Febr. v. J. bewirkten Durchschlag des Richtstollens zu
14 912,4 ™ Linge bestimmt — ist ganz bedeutend hinter dem im
Jahre 1875 aufgestellten Programm zurﬁc}: geblieben. Die Bau-
unternehmung wiinscht die Vollendungsfrist um 750 Tage. ver-
langert zu haben; doch wird die Fahrbarmachung bis 1. Juli d. J.,
kaum 1 Jahr nach dem urspringlich vereinbarten Vollendungs-
termin (30, September 1881), zu ermdglichen sein, da man bis
dahin die Widerlags-Mauerung auf einer Seite schliefsen und hier-
nach ein Betriebsgleis durch den Tunnel legen kann. o

Die Druckparthie unter Andermatt ist im Ausbau ziemlich
vollendet, indess die andere druckhafte fast in der Mitte des

Tunnels gelegene Stelle mit 0,7 m starken Quadern ausgemauert
wird. Der neu aufgestellte Kostenanschlag beziffert sich auf
56,5 Mill. Frs. d. i. 3800 Frs, pro 1 m Tunnellinge. —

Die 4 Kehrtunnel der Sudseite, bestimmt die Jahen Gefills-
parthien des Tessinthales bei Faido (Dazio-Schlucht) und Giornico
zu tberwinden, sind im Bau nicht genigend vorgeschritten, so
dass der Bundesrath erst neuerdings sich veranlasst gesehen hat,
die Gotthardbahn-Gesellschaft zu grofserer Férderung anzuhalten.
Der beiderseits durch Maschinenbohrung mit einem Maximum des
Monatsfortschrittes von 105 m aufgefahrene Richtstollen deg 1568 m
langen Freggio-Kehrtunnels ist am 28. April d. J. zum Durch-
schlag gebracht worden, der 1175w lange Prato-Kehrtunnel am
15. Mai.

Far die beiden Kehrtunnels der unteren Thalstufe oberhalb
Giornico, den 1508 m langen Piano-Tondo und den 1547 m langen
Travi-Tunnel, sind die Richtstollen am 25. April bezw. 28, Mirz d, J,
zum Durchschlag gebracht worden, wobei sich Differenzen in der
Richtung von nur 0,03 bezw. 0,05 ™, in der Linge von nur 0,06
bezw. 0,04 @ und in der Hohe von nur 0,01 m ergeben haben.
Die Auffahrung erfolgte beiderseits mit Bohrmaschinen, welche
80 bezw. 84 m Monatsfortschritt erzielten und durch komprimirte
Luft betrieben wurden, fir welche eine gemeinschaftliche Kom-
pressions-Anlage dicht am Tessin-Fluss installirt wurde.

Der in der Zweiglinie Giubjasco-Lugano liegende Monte-
Cenere-Tunnel wird als erweiterungsfihiger eingleisiger Tunnel
angelegt und erhilt bei 1678 m Linge ein Gefille von 22,5 /0.
Der fiir denselben als Firststollen, von Sitden her mit Handbohrung,
von Norden her seit 25. April v. J. mit Maschinenbohrung, her-
gestellte Richtstollen ist am 12. April d. J. mit nur 0,008 m
Richtungs-, 0,020m Langen- und 0,008 m Hghen - Differenz zum
Durchschlag gelangt. Die angewendeten Maschinen waren die
Mac Kean-Séguin’schen, auf der Sudseite des Gotthard-Tunnel
angewendeten Bohrmaschinen, welche einen Maximalfortsehritt des
erst 6, spater 5am grofsen Stollen von 124= pro Monat ermog-
lichten; die Leistung von 8,39 m durchschnittlichem Tagesfortschritt
ist eine ganz bedeutende. Auch die iibrigen Tunnelarbeiten
wurden energisch gefordert, so dass am Tage des Stollendurch-
bruchs z B. nur noch 893 = seitliche Erweiterung, 719 m Strosse,
1339 m Gewdlbe herzustellen blieben. —

Es lasst sich aus dem Angefithrten entnehmen, dass den auf-
héltlichsten Unterbau-Arbeiten die nothwendige Firderung zu Theil
wird, so dass zu hoffen steht, dass die Tunnelarbeiten, von welchen
im grofsen Durchschnitt ca. 709/, vollendet sind, in etwa Jahres-
frist der Auslegung des Gleises auf der ganzen Linge der Gott-
hardbahn nicht mehr hinderlich sein werden. —

Bau- Chronik.

Hochbauten und Denkméiler.

Ueber das neue Gebiude des Realgymnasiums zu Stutt-
gart, gehen uns noch folgende, die Mittheilungen unserer No. 41
erginzenden Notizen zu: Besondere Beobachtung verdient der
Festsaal. Abweichend von der sonst tiblichen &ufsersten Ein-
fachheit, tragt er reicheren Schmuck, die Winde, deren Grund-
farbe ein lichtes Braun, sind durch korinthische Pilaster gegliedert
und der dariiber sich hinziebende Fries zeigt in hibschen
Gemilden je zwischen 2 entsprechenden Medaillonbildern die
verschiedenen Wissenschaften und Kiinste, fiir welche die Schule
den Grund legt; Bildhauerei (Phidias, Thorwaldsen); Mineralogie
(Aristoteles, Humboldt); Malerei (Apelles, Raphael); Mathematik
(Pythagoras, Kepler); Architektur (Iktinos, Schinkel); Handel und
Geographie (Ptolemiins, Columbus); Chemie (Demokritos, L_leblg);
Physik und Mechanik (Archimedes, Rob. Mayer); Botanik und
Zoologie (Plinius, Darwin); Musik (Orpheus, Mozart). Die Schmal-
seiten zeigen einerseits den Lohn der Arbeit (Prelgverthelh_mg);
andererseits die Krholung von der Arbeit (olympische pr.ele).
Von der ebenfalls in Eichenholz-Farbe gehaltenen, kassettirten
Decke hingen 2 reiche Krounleuchter herab, wihrend das Tages-
licht durch 5 grofse Bogenfenster eintritt, welche auch von aunfsen
die Bedeutung dieses Geb#udetheils erkennen lassen. — Die
Ausstattung der Lebrzimmer ist eine sehr hiibsche und zweck-
mifsige; die Fulsbdden sind von Eichenholz; die Winde bis auf
1,5 m Hghe mit Tannenholz vertifert; die Schultafeln sind
2theilig und so_eingerichtet, dass beim Hinaufschieben des einen
Theils der andere herab kommt; fir Hut- und Kleiderhaken,
Schirmstiinder, Waschapparate ist ebenfalls gesorgt. In 2 Klassen
sind neue Subsellien aufgestellt; dieselben sind, die einen nach
dem System Wolf und Weils-Zirich, die anderen nach dem System
Rottmann - Oehringen mit eisernem Gestell und einem Pultbrett,
welches beim Umklappen sich gleichzeitig so weit hebt, dass der
Schiiler stehend daran arbeiten kann. — Die Kosten des ganzen
Gebiudes beliefen sich aunf 868800 .# Bei der Ausfiihrung
standen Hrn. Baurath Sauter die Hrn. Baumeister Knoblauch
und Architekt Borkhard zur Seite.

Durch Aufstellung der Eberhardsgruppe in Stutt-
gart ist die schwibische Konigsstadt in den letzten Tagen um
ein bedeutendes Kunstwerk reicher geworden. Dem schénen
Verhiltnisse zwischen First und Volk, wie es einst der Graf
(nachmalige Herzog) Eberhard im Bart (1457—1496) auf einer
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Firstenversammlung zu Worms als das edelste Kleinod seines
T.andes gepriesen hatte, liefs S. M. Konig Karl ein Denkmal
getzen. Anschliefsend an das Gedicht von Just. Kerner: ,Preisend
mit viel schénen Reden -— Ihrer Lander Werth und Zahl® —
wo es heifst:

Fberhard, der mit dem | Doch ein Kleinod hilt’s ver-
Barte, borgen:

Wiirttemberg’s geliebter Dass in Wéldern noch so
Herr, grols,

Sprach: ,Mein Land hat kleine | Ich mein Haupt kann
Stadte, kihnlich legen

Jedem Unterthan in
Schools.®
hat Bildhauer Miiller in Stuttgart in trefflicher Ausfithrung dar-
gestellt, wie der Graf, ermiidet von der Jagd, das Haupt in den
Schoofs eines Hirten gelehnt, eingeschlummert ist; der Hirte auf
cinem Baumtrunk sitzend und mit der Rechten auf seinen Stab
gestiizt, halt treulich Wache tiber seinen ruhenden Herrn. In tech-
nischer Beziehung ist noch mitzutheilen, dass fii- die Gruppe, deren
TFiguren in etwa doppelter Lebensgréfse dargestellt sind und die
so die Linge von fast 5m misst, weilser Marmor verwendet
wurde aus den Briichen unweit Bozen. Der Block dazu wurde,
bis zur Punktirung fertig um Neujahr 1880, unter ziemlichen
Schwierigkeiten nach Stuttgart verbracht; auf den Landwegen
geschah der Transport auf einem eigens dazu gebauten Wagen,
der auch wieder zur Ueberfiihrung des vollendeten Werkes vom
Atelier zum Ausstellungsplatze benutzt wurde. Fiir den Eisenbahn-
transport stellte die Maschinenfabrik Esslingen einen ihrer
4 achsigen Wagen, auf welchem sie die russischen u. a. breit-
spurige Lokomotiven versendet. — Der Sockel ist aus grauem
Keupersandstein hergestellt. — Dieses schéne Denkmal der
Pietdt eines Volkes, des Kunstsinns eines Kénigs und des Ruhms
eines Kiinstlers fiir die fernsten Zeiten, hat seine Aufstellung ge-
funden inmitten des ersten, von stattlichen Platanen eingefassten
Rondels in den oberen Anlagen (kgl. Schlossgarten), —n —

Trigt nicht Berge silberschwer.

Ueber den Fortgang der Arbeiten am National-Denkmal
auf dem Niederwald bringt der Rh. Kur. einige Mittheilungen,
denen wir entnehmen, dass in diesem Jahre das Postament, die
grofse Treppe und die reich durchgebildete Futtermauer des von
beiden Seiten zum Denkmal fihrenden Fahrwegs, vermuthlich
auch das Wirterhans — also die gesammten architektonischen
Theile der Anlage — vollendet werden sollen. Die grofsen Haupt-
figuren befinden sich bekanntlich schon im Guss und es sind
gegenwirtic im Modell nur noch das grofse Haupt-Relief und die
beiden Seiten-Reliefs fertig zu stellen. Man hofft demnach das
Dgnkmal vielleicht schon. im Herbst 1882 enthiillen it konnén.

Ein Denkmal fiir den Philosophen Karl Christian
Krause, bestehend aus einer rd. 5™ hohen Pyramide aus rothem
Nebraer Sandstein mit dem Bronze-Brustbild Krause's ist zur
Sakularfeier seiner Geburt am 6. Mai d. J. zu Eisenberg i. Hrzgthm.,
Altenburg enthiillt worden.

Restaurationen.

Wandmalereien im Dom zu Braunschweig. Der
Dom zu Braunschweig war im 13. Jahrh. mit einem zusammen
hingenden Cyklus von Wandgemilden geschmiickt worden, die
Vor 25 Jahren, in einzelnen Theilen wohlerhalten, in anderen
aber nur noch in geringen Resten zu Tage gekommen waren.
Damalg hatte man das Chorquadrat, die Vierung und das sid-
liche Q,uerschlﬁf‘ restaurirt, das nordliche mit modernen Gemilden
1\(Terseben, was im Langhause zu Tage getreten, wieder zugettincht.
La.chdem in den letsten Jahren grofse bauliche Reparaturen im

anghause nothwendig geworden waren, insbesondere ein grofser
Theil des Mittelschiff-Gewdlbes erneunert worden war, ein neuer
Ol‘gelchor, ein neuer Aufgang zum hohen Chor mit Kanzel und
Altar unteyr Leitung des Baurathes Wiehe durch Kreisbanmeister
rahe hergestellt worden war, wurde auch das Langhaus durch
reiche , _Stilgemiflse Dekorations-Malereien mit dem Chore in
ﬁﬂf‘m_Ome gebracht und der dort vorhandene Bildercyklus durch
Ogburhche Dargtellungen im Langhause erginzt; zugleich wurden die
erfenster des Schiffy mit Glasgemiilden in altem Stile geziert.
Esand- und Glasgemilde wurden nach Entwiirfen des Direktors
u genwem in Nirnberg durch den Maler J. G. Loosen ans Xoln
AIIl‘b Glasmaler Klaus in Nirnberg hergestellt. Die betreffenden
Eingltep wurden in den jingsten Wochen zu Ende gefiihrt.
‘gerin elngehende' Motivirung der getroffenen, leider durch die
ordn uge zur Verfigung stehende Summe sehr beschrinkten, An-
eben Dgen und eine Beschreibung der Gemilde ist in einer so
soh crschienenen Schrift: ,Die Wandgemiilde im Dome zu Braun-
Welg von Dr. A, Essenwein® gegeben,

Vermischtes.
Walz“;’ieitere‘Einfﬁl}rung der deutschen Normalprofile fiir
Gﬁ‘entlicﬁen' Dem Zirkular-Erlass des preulsischen Ministers der
Conig] léan Arbeiten vom 14. April 1881*%, wonach simmtliche
sich bog egierungen und Landdrosteien etc. veranlasst werden,
_\Qrkommenden Konstruktionen thunlichst der Walzeisen

* Vgl d. Mittheilung in No. 86 d. BL

mit den ,deutschen Normalprofilen® zu bedienen, welche die von
dem Verbande deutscher Architekten- und Ingenteur-Vereine und
dem Vereine deutscher lngenieure gemeinschaftlich gewithlte Kom-
mission aufgestellt hat, ist nunmebr auch in Baden vom Mini-
sterium des Innern an die Oberdirektion des Wasser- und Stralsen-
baues die Weisung erfolgt, bei den in ihren Dienstzweigen vor-
kommenden Bauten, soweit moglich auf eine Anwendung der
vorgeschlagenen Normalprofile fiir Walzeisen Bedacht zu nehmen.
Betreffs Einfohrung derselben in die Dienstzweige der Grolsh.
Eisenbahn- Verwaltung und Hochbau-Verwaltung — die General-Di-
relttion der ersteren hat zu deren gunsten bereits sich ausgesprochen
— steht besondere Entschliefsung des Grolsh. Fiuanz-Mini§teriums
bevor und es steht zu hoffen, dass diesem fir die Entwickelung
unserer deutschen Eisen-Industrie, sowie des Eisenbaues im Hocl3-
und Ingenieur-Bauwesen Deutschlands bedeutsamen Vorgehen die
tibrigen deutschen Regierungen demniichst sich anschliefsen werden.

Die Leitung der Bauautheilung der K. Bayerischen
General-Direktion der Verkehrs-Anstalten, welche seither
der soeben in den Ruhestand getretene Eisenbahn-Direktor Hr.
von Réckl fithrte, ist dem bisherigen General-Direktions-Rath
Hrn, Schnorr von Carolsfeld ibertragen worden. Bekannt-
lich hat dieser ebenso durch seine hervor ragenden Fachleistungen
wie durch seine persénliche Lisbenswiirdigkeit ausgezeichnete
Techniker seit lingerer Zeit den Vorsitz des zweitgréfsten deut-
schen Fachvereins, des Bayerischen Architekten- und Ingenieur-
Vereins, gefiihrt.

Konkurrenzen.

Das Programm der Konkurrenz fiir Entwiirfe zum
Bau der St. Gertrud-Kirche in Hamburg (vid. S. 236 d. Bl),
in dessen Besitz wir seither gelangt sind, zeichnet sich dadurch
besonders vortheilhaft aus, dass in ihm zum erstenmale in klarer
Weise eine Berechnung der Kostensumme nach ge-
gebenen Einheitssitzen zur Vorschrift gemacht ist. Hoffent-
lich gelingt es der Kraft des hier gegebenen Beispiels diesem,
von ung 50 oft empfohlenen, seit 1879 ausdriicklich in den ,Grund-
sitzen geforderten Verfahrens endlich allgemeinen Eingang zu
verschaffen.

Konkurrenz fiir Entwiirfe zum Wilhadi- Brunnen in
Bremen. Als Verfasser des von den Preisrichtern lobend aner-
kannten Projekts: ,Viele fitr einen® hat sich uns Hr. Architekt
G. Nepker in Kiln, als Verfasser des Entwurfs: , Roland®  Hr
Architekt Doflein in Berlin genannt. s

ven

Eine aufserordentliche Monatskonkurrenz des Archi-
telcten-Vereins zu Berlin fiir den 27, Juni d. J. hat den Ent-
wurf eines Knaben-Schulgebiindes in Eilenburg zum Gegenstande.
Fur die 2 besten Entwiirfe sind seitens der Kommune Eilenburg
Preise im Betrage von 200 .# bezw. 100 .4 ausgesetst.

Personal - Nachrichten.

Preufsen.

Der bish. beim Bau des Kriminal-Gerichts-Etabl. in Moabit
beschiiftigte Land-Bauinspektor Reimann ist als solcher im Minist,
f. Landwirthschaft, Dominen u. Forsten angestellt worden.

Ernapnt: Der Reg.-Bmstr. Albert Fischer in Volklingen
zum Wasser-Bauinspektor u. techn. Htlfsarb. b. d. Elbstrom-Bau-
verwaltung in Magdeburg. —

Dem Reg.-Bmstr. Herzog in Konigsberg i./Pr. ist vom 1. Juli
cr. ab die Verwaltg. der Garnison-Baubeamten - Stelle in Liegnitz
kommissarisch tibertragen worden. g

‘Brief- und Fragekasten.

. Hrn. K. in Nordhausen Dass die froher in Preufsen
gepriiften Privat- Baumeister den Titel ,Regierungs - Baumeister®
annehmen, ist unzulissig, da der letztere lediglich solchen Bau-

mejstern zusteht, welche die zweite Staatsprifung bestanden

haben. Wollen sich dieselben von den ibrigen ,Baumeistern®
unterscheiden, so bleibt jhwen nichts tbrig, als sich ,geprufter
Privat-Baumeister“ zu nennen.

Hrn, E. K. in ¢. Allgemein giltige Vorschriften iber die
Funktionen von ;Bau-Aufsehern® im Hochbau und itber die. tech-
nische Bildung derselben bestehen u. W. in Preufsen nicht. Bisher
sind ,Bau-Aufseher”, die wohl meist aus den Reihen der Bau-
gewerke hervor gegangen waren und ihre weitere technische,
bezw. geschéftliche Ausbildung als Biirean-Gehilfen eines Bau-
beamten sich angeeignet hatten, meist nur in Ausnabmefillen
beschiftigt worden, wenn an gepriiften Baufithrern Mangel war.
Bekanntlich wird geit langer Zeit vergeblich danach gerungen,
der preulsischen Staats - Banverwaltung ein Korps von fest ange-
stellten Subaltern-Beamten zu geben, ,

Hrn. N. in Hannover. Sie konnen die betr. Materialien

zum Lichtpaus-Verfahren von dem Ing. Jos. Kolk in Berlin N,
Lothringer Str. 14, IV. beziehen.
. - Anfrage an den Leserkreis: Wo befindet sich ein. ganz
in die Brde versenkter Ringofen zum Ziegelbrennen? Rin aus
Felgboden herans gearbeiteter Kalk-Ringofen ist im Jahrg. 1875
d. Ztg. publizirt,

Kommj
Wisstonsverlag von Ernst Toech e in Berlin,

Fiir die Redaktion verantwortlich K. E, 0. Fritseh, Berlin. Druck: W. Moeser Holbuchdruckerei, Berlin.
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Das Bauwesen der deutschen Reichs-Post- und Telegraphen-Verwaltung.
(Fortsetzung.)
Das Post- und Telegraphen- Gebdude in Pforzheim,
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Erdgeschoss.

jDos:r— UND

estimmung. Das Postamt in Pforzheim,
welches in dem- neuen Verkehrs-Gebiude seinen
Sitz hat, vermittelt den postalischen und. tele-
graphischen Verkehr der Stadt; ihm ist eine
Zweig-Postanstalt . mit Telegraphen-Betrieb unter-
geordnet, welche der Hauptsache nach' als - Annahmestelle
dient, wahrend das Ausgabe- und Besteligeschiift beim Post-
amte. selbst .vereinigt ist. ..

" Das Personal gzahlt folgendé Beamte: 1--Post-Direktor
als Vorsteher, 18 Beamte ind 26 Unterbeamte, zZusammen |
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P. Meurer, X. A., Berlin.

Erdgeschoss: 1) Schalterhalle. 2) Annahme f. Briefe u. Werthzeichen.
3) Ausg. f. Briefe u. Zeitungen. 4) Geld-Annzhme u. Ausg. 5) Anmahme fite
Depeschen u. Postanweisungen. 6, 7) Abfertigung u. Entkartung d. Briefpost.
8) Vorsteher. 9) Kanzlet. 10) Brieftriiger. 11, 12) Abfert. u. Entkartung d.
Fahrpost. 13) Kassirer u. Vorsteher d. Expedition. 14) Packet-Bestellung.
15) Lagerraum. 15a) Wartosimmer., 16) Packet-Annnahme, 17) Packkamwmer
18) Geriithekammer. 19) ‘Wagenremise.

Obergeschoss: 1) Apparatensaal. 2) Batterie. 3) Botenzimmer. 4) Garde-
robe. 5, 6) Post- und Telegraphen-Material.

WOHVNU NG

Okergeschoss.

TEL'EGRAPHEN—F:EBJXUDE zu jDFORZHEIM.

45 Personen. Im Jabre 1879 betrug die Gesammtzahl aller
bei diesem Amte bearbeiteten Postsendungen rd. 1910 000
Stiick, der Umsatz im Postanweisungs-Geschifte 4 395 000 M.,
die Zahl der im tiglichen Durchschnitt zu behandelnden Tele-
gramme (ankommende, abgehende, durchgehende) 65 Stitck.

‘Baustelle. Der Bauplatz wurde im Jahre 1877 von
der Reichs-Postverwaltung erworben. Die Lage des Gebiudes
ist sowobl hinsichtlich des geschaftlichen Verkehrs als auch
hinsichtlich der baulichen Umgebung eine recht giinstige.

‘Dem Bahnhofe schiéig gegentiber liegend fesselt die Hauptfront
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des stattlichen Hauses alsbald die Aufmerksamlkeit der an-
kommenden Reisenden, sowie der Durchreisenden.

Bauanlage im allgemeinen. Die Bauanlage be-
steht aus einem HauptgebAude mit zweigeschossigem Front-
bau und eingeschossigem Mittelfliigel, welch letztert_ar, an
der Rickseite liegend, die Hoflage in zwei Abthellungen
zerlegt, sowie aus einem Remisen-Gebiude in der west-
lichen und einem Abortgebiude in der ostlichen Hof-
Abtheilung. o

Das Erdgeschoss des Hauptgebiiudes enthilt die ge-
sammten Geschiftsrinme fir ‘den Postbetrieb, sowie die
Annahmestelle fur Telegramme. In dem Ober-Geschoss
sind der Telegraphenbetrieb und die Dienstwohnung des Amts-
Vorstehers untergebracht. Das Dachgeschoss enthilt zwei
Dienstwohnungen fir Unterbeamte und den erforderhch.en
Bodenraum. Im Kellergeschoss befinden sich eine
Reserve-Packkammer, eine Waschkiiche und sonstige Vorraths-
und Wirthschafts-Raume fiar Dienst~ und Wohnzwecke.

Sammtliche Réume sind sowohl nach den Strafsenfronten,
als nach den Giebeln und Hofen durch Seitenfenster erhellt.
Nur der hintere Theil der Publikum-Halle, welcher sich der
Packkammer anschliefst, also des Seitenlichts im Erdgeschoss
entbehren muss, ist mit einem Oberlicht ausgestattet, welches
durch drei in ‘Hohe des Obergeschosses an der Riickfront
befindliche Bogenfenster seine Beleuchtung erhilt.

Portale und Zuginge. Fir den Rintritt des
Publikums zu den Schalterstellen dient das in der Frontmitte
gelegene Hauptportal, welches sich mittels Windfangs nach
der Schalterhalle offnet. Zwei weitere Einginge befinden
sich an den Giebelseiten und bilden die Zuginge zu den
Geschiftsstellen im Erdgeschoss, sowie zu den vom Keller- bis
zum Dachgeschoss fiihrenden beiden Treppenhdusern. Fir
den Verkehr von der Strafse nach den Posthtfen dienen zwei
an den Gebiudeenden belegene Thorfahrten. Im allgemeinen
werden die Zugiinge zu den einzelnen Riumen in jedem Ge-
schosse durch einen Korridor, welcher das Gebaude der Linge
nach in der Mitte durchzieht, vermittelt, soweit nicht diese
Korridore zu den Geschafts-Riumen - selbst, wie bei der
Publikum-Halle, den Abfertigungs- wnd Entkartungsstellen,
hinzu gezogen worden sind.

Raumvertheilung im einzelnen. Im Erdge-
schoss reihen sich an die Schalterhalle: auf der linken
Sel.te die Geld- und Depeschen-Annahme, die Fahrpost-Ab-
fertigung und Entkartung nebst besonderem Zimmer fiir den
Expeditions-Vorsteher (Ober-Postsekretir), ferner ein Zimmer
fi}r den Postkassirer, ein Wartezimmer fiir Postreisende und
ein Dienstwachtzimmer — auf der rechten Seite die
Brief-Annahme wund Ausgabe, die Brief-Abfertigung und Ent-
kartung, das Brieftrager-Zimmer, das Vorsteher-Zimmer nebst
Kanzlei und ein Formular-Aufbewahrungsraum. — Dem

Haupteingange gegentibe rund nach der Publikum-Halle
durch Schalter gedfinet, findet sich die Packet-Annahme und
Ausgabe im Anschluss an die den ganzen Mittelfligel ein-
nebmende Packkammer. Die Einrichtung ciner besonderen
Fahrpost - Abfertigung und Entkartung hat ihren Grund in
dem umfangreichen Werthsendungs-Geschaft, welches aus der
bedeutenden Edelmetall-Industrie Pforzheims entspringt.

ImObergeschoss sind untergebracht: auf derlinken
Seite des Gebgudes der Apparatensaal, welcher mit der darunter
liegenden Annahmestelle durch einen Aufzug verbunden ist,
ferner ein Zimmer fir den Aufsichtsbeamten, das Batterie-
zimmer, ein Botenzimmer, zwei Riume fiir Telegraphen-
Material und die Aborte — auf der rechten Seite die
Dienstwohnung des Amtsvorstehers, deren besondere Raum-
eintheilung aus den Grundrisszeichnungen sich ergiebt. Ueber -
die Raumbenutzung des Keller- und Dachgeschosses ist bereits
oben Gentigendes gesagt. .

Baukonstruktion und Material. Das Gebéude ist
in seinen Umfassungs- und Scheidewsnden massiv ausgefihrt
und mit gewdlbten Korridoren und feuersicheren Treppen-
hiusern ausgestattet® Die Strafsen- und Giebelfronten sind
vom Sockel aufwirts aus weissen Murgthaler, von der Plinthe
abwirts aus rothen Durlacher Sandsteinen ausgefihrt, die
Hoffronten dagegen oberhalb des Sockels in einfachem Ziegel-
rohbau hergestelll. Die Beflurung der Schalterhalle ist in
Terrazzo, die der REingangsflure und Treppenh#iuser und
Korridore in Sandsteinplattung hergestellt, wihrend die Dienst-
und Wohnungsraume Holzfulsboden erhalten haben. Zu dem
flachen abgewalmten Satteldach hat Cauber Schiefer Ver-
wendung gefunden.

Architektur. Der allgemeine Plan zu dem Gebaude,
dessen Architektur in den Stilformen italienischer Hoch-
Renaissance sich bewegt, ist im Reichs-Postamte bearbeitet,
Aufser dem strengeren architektonischen Ornament hat das
Geb&ude zur Bekrénung des Mittelrisalits noch einen freieren,
in weissem Kalkstein ausgefihrten bildnerischen Schmuck
erhalten, welcher aus zwei allegorischen, Post und Telegraphia
versinnbildenden und von beiden Seiten an das Reichswappen-
schild sich lehnenden Figuren besteht. — Eine hohere delko-
rative Ausbildung ist im abrigen nur der Schalterhalle zu
Theil geworden, wobei die Gegenstinde der Darstellung sowohl
den postalischen und telegraphischen Verkehr, als auch der
Industrie der Stadt Pforzheim entlehnt sind. :

Bauausfithrung. Bauzeit. Der Neubau ist am
1. Mai 1878 begonnen und im Herbst 1879 vollendet worden,
Die Eroffnung des Dienstbetriebs im neuen Gebaude erfolgte
in feierlicher Weise am 1. Oktober 1879.

Bauleitung. Die Bauausfithrung ist unter Oberleitung
des Post-Bauraths Arnold in Karlsruhe durch den Architelten
Bauer erfolgt. (Schluss folgt.)

—_—

Etliche Bemerkungen tber Flusshafen-Anlagen.

a So lange der Verkehr auf einem Flusse sich in mifsigen
renzen lc)ewegt'? werden, falls die ortlichen Verhaltnisse die

Jihrlichem Umsatz geschicht Erst bei grof; i
J : ht. grofseerm Verkehr, wie
in Ruhrort mit 25—30 Mill., Manmnheim mit 10 Mill, 2 werden
eigentliche Flusshafen-Anlagen erforderlich.

m solche Anlagen zu disponiren, ist ein genaues Studium

das Absatzgehiet desselben Hafens sindern.
u1‘1rort' beherrscht den Unterrhein, Holland und Belgien,
Boide B Bezug  auf Kohlen; Mannheim den Oberrhein,
et g}fgﬁ haben ihres .Brolsen Gebiets wegen einen grolsen
o, ter welchem die in das Gebiet des Rhein - Mittellanfg

sic u(}lslendgn E(I;fel{l weit zurtick bleiben.
ir die o der Grofse ist zunichst die Richtung des Verkehrs
%lé‘lkgiﬁ' Elu%shafen-Anlage von Bedeutung. Man gliedert den
in Bezug auf deggen Richtung naturgemils in 4 Theile:

P s

& R a = Zufuhr zu Thal.
Stoz, b = Abfuhr zu Berg.

7 .
D % ¢ = Abfuhr zu Thal.
vf&uata«‘,

'd = Zufohr zu Berg.
Zwischen den Gliedern b, ¢ wd d wird nun, je nach Lage

des Ortes am Flusse, nach Grélse des vom Hafen beherrschten
Gebiets, nach den Stromverhiltnissen etc. ein verschiedenes Ver-
hiltniss herrschen.

s bezeichnet « 4 & den Verkehr mit stromauf , ¢-d den
Verkehr mit stromabwirts gelegenen Orten. Im allgemeinen wird
nun, je héher der Hafen stromaufwirts liegt, ¢ -+  zu- und « -+ b
abnehmen, wie dieses nachstehende Tabelle iiber den 1874 er
Verkehr in folgenden Rheinhifen zeigt:

Verkehr mit Orten Verhiiltniss

stromanf, stromab. @b
a4 b, c+d. cid
Koln . . . . . . .rd 19860002 25570007 ‘113,
Bingen . . . . . ., 142000, 293000, 1:2
Worms . . . . . ., 272000, 748000, I:8
Mannheim und Ludwigs-
hafen, Rheinverkehr . ,, 1258000, 8575000 » Ll:7,-

Es wird der Falktor —g—j—_'—-db bei der Entscheidung der Frage,

ob der Hafen mit einem oberen Eingang zu verschen ist, in
Frage kommen. ;

Was weiter das Verhé,lt%iss des Verkehrs zu Berg und deg
zu Thals, d. h. den Faktor aii anbelangt, so wird auf schnell
fliefsenden Gewdissern, wie auf der Ruhr, Saar, Traun (cfr. Hagen),
der Verkehr fast ausschliefslich stromabwirts gerichtet sein und
also b~ d gegen a -+ ¢ sehr klein sein. Dagegen wird bei lang-
samer fliefsenden Stromen oft behufs Versorgung des oberen Strom-
gebiets eine erhebliche Zufuhr zu Berg stattfinden. Nachstehende
Tabelle veranschaulicht dies fiir den Rheinstrom:

Verkehr Verkehr
zu Berg. z Thal,

Verhilltniss
bd”
b 4-d a4-c. aEe

Mannheim (excl. Neckarverkehr) 6149000 2 13720002 4,1,

Ludwigshafen .. . . - . 1388000, 925000, 1'% :1,
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Verkehr Verkehr  Verhilltniss | stets grolse Unkosten verbunden sind i <

; ‘ Verl : e S 80 d der Iaufman

"I‘) ie;% “; i“:l- Z_‘l_;_ii_ diesen Theil auf ein Minimum zu reduziren ;vlllghentl.el e
Worms ' 4690002 B5L Ob 07 1.1 So betrug z. B.in Kéln der Stiickgiiterverkehr in den Jahren
Matg (exc] Ma..inv.erk.ehx.‘) . 992 000 000, i1+ | 1870--1875 durchschnittlich pro Jahr 700000 bis 840 000 Z;
el . 3 . 512 900 1 gg’g 000 i : i wovon jedoch nur auf Lager gefihrt wurden 100 000 bis 160 000 1:
s e e e 2507 000" 9 056 000 " Po+ | gleichzeitig lagerten 80 000—54 000 Z, also 1/, etwa des jahrlichen
Diisseld'o rf. 1 106 000 ” 2 060 000 ” 1/1 ; % ngsatzes. Daz nun pro am nutzbarer Flache ca. 24 % oder incl.
Russeld 754 000 ,,,, 17 993 000,,,’ i - Gange etc. 12% gelagert werden lkgnnen, so ergiebt sich leicht

Wag das schliefslich in Betracht kommende Verhiltniss von
Zufohr und Abfubr anbetrifft, so @berwog zwar 1874 die Abfubr
von den 18 deutschen Rheinhifen mit rd. 87 Mill. 2 die Zufuhr
um rd. 2 Mill. 2, Lésst man jedoch Ruhrort und Oberlahnstein
aulser Rechnung, so betriagt fir die tibrigen 16 deutschen Rhein-
hiifen die 1874er Abfubr rd. 12 Mill. Z, die Zufuhr rd. 30 Mill. 2.

Letztere tiberwiegt also um 18 Mill. Z. — So betrug fiir:
Verhiiltniss
Zufuhv Abfuhr a-d
@+ d. b+ e b+
Mannheim (Rheinverkehr) 6484000% 1037000%Z 6:1,
Mainz desgl. 1 807 000 ,, 223000, 8:1.
Céln . . . . . . . 8662000, 880000, 4:1.
Dusseldorf 2 555 000 ,, 611000, 4:1.

Fs hat dies starke Ueberwiegen der Zufuhr seinen Grund in
der Versorgung der Stidte und Hafengehiete mit Kohlen, Gatreide,
Kolonialwaaren ete. Nur in Ruhrort, dem Verschiffungs-Hafen
des Ruhr-Kohlen-Gebiets, stellte sich 1879 die Abfuhr auf rund
22 Mill., worunter 203/, Mill. 2 Kohlen, gegeniiber 4 652 000 2
Zufubr. Desgleichen ist in Oberlahnstein, dem Verlade-Hafen der
nassanischen Erze, die Zufuhr von 195 000 Z unbedeutend gegen
die Abfuhr von 24/,, Mill. 2, worunter rd. 23/,, Mill. Z Eisenerze.

Je nach dem Verhiltniss von Zufuhr und Abfuhr wird der
Hafen mit Entlade- bezw. Belade-Vorrichtungen zu versehen sein.

Nachdem Grofse und Richtung des Verkehrs bestimmt ist,
wird die nichste Aufgabe sein, den Umsatz eines Hafens zu der
Anzahl der jihrlich in demselben ein und auslaufenden Schiffe
in ein Verhiltniss zu setzen. Es muss zu diesem Zwecke die
duarchschnittliche Ladung der Schiffe — beladene und -unbeladene
zusammen gerechnet — bestimmt werden. Da die Tragfihigkeit
der Schiffe, sowohl veranlasst durch den wechselnden Wasser-
stand, als auch durch die Art der Ladung, sehr oft nicht aus-
genutzt werden kann, so wird die durchschuittliche effektive Ladung
wesentlich niedriger sein. — So betrug beispielsw. die durch-
schnittliche Ladung der Emmerich passirenden Schiffe 1873 26617,
1874 26067%, wiahrend doch die Tragfihigkeit der Rheinschiffe
von 1000 bis 150002 betriigt. — Aus dem Jahresumsatz und der
durchschnittlichen Ladung der ein- und auslaufenden Schiffe wird
gich die Anzahl der pro Jahr zu be- bezw. entladenden Schiffe
ergeben. Um weiter aus dieser Zahl zu bestimmen, - fiir wie viel
Schiffe der Hafen gleichzeitig Raum bieten muss, muss noch
ermittelt werden 1) wie viel Tage im Jahre die Schiffahrt gedfinet
ist; 2) wie viel Tage das Be- bezw. Entladen eines Schiffes incl.
Aufenthalt durchschnittlich erfordert.

Erstere Frage wird von den klimatischen Verhiltnissen des
Hafenortes und Stromlandes, der Witterung und den Wasserstinden
des betr. Jahres bestimmt. Fir die 2. Frage kommt in Betracht
die Art der Verkehrsgiiter, ob Stiickgliter, Rohmaterialien etc.,
gowie ob das Ent- bezw. Beladen mittels Dampfkrahnen, festen
Erahnen, Absturz-Vorrichtungen etc. geschieht oder nur durch
Arbeiter ohne mechanische Hiilfsmittel vollzogen wird. — Wihrend
ein Schiff mit 5000 % Ladung Stiickgiiter in Mannheim und Rubr-
ort mittels der Dampfkrihne in 1Y/, bis 8 Tage entladen wird,
erfordert das Entladen eines Schiffes mit 5000 % Kohlen in Mann-
heim oder das Befrachten eines Schiffes mit Frucht durch Aus-
bezw. Eintragen 6 bis 8 Tage. Betrigt der Jahresumsatz z. B.
3 Mill. %, die durchschnittliche Ladung 2500%, so werden jihr-
lich- in den betr. Hafen ein- bezw. auslanfen 1200 Schiffe. Ist
nun die Schiffahrt 200 Tage geéffnet und betriigt die durch-
schnittliche Be- bezw. Entladezeit eines Schiffes inel. Wartezeit
b Tage, so wiirden tiglich 1200 . 5/200 = 80 Schiffe be- bezw. ent-
laden werden miissen. — Da jedoch der Verkehr sich nicht gleich-
mifsig auf alle Tage vertheilt, sondern sich zeitweise konzentrirt,
ist diese Zahl entsprechend zu vergrolsern. —

Um nun aus der Anzahl der tiglich zu be- oder entladenden
Schiffe die Grofse und nutzbare Uferlinge des Hafens zu er-
mitteln, kommt die Art des Be- und Entladens in Betracht. Die
Schiffer kopnen entweder mit der Kopfseite ans Ufer anlegen,
oder in mehren Reihen parallel der Langseite, in welchem
Falle die 2. bezw. 3. Reihe tiber die vorderen hinaus befrachtet
wird. Endlich kénnen — und dieses bildet in den grofsen Rhein-
hifen die Regel — die Schiffe nur mit der Langseite in einer
Reihe anlegen. — Aus der Linge der Schiffe und der Anzahl der
tiglich zu befrachtenden Schiffe ergiebt sich dann sofort die er-
forderliche nutzbare Uferlange. — Diese Ufer sind der Art der
Gitter und des Verkehrs entsprechend auszubilden und sind zu
diesem Behufe die Ab- und Zufuhrmassen in diejenigen Theile
zu zerlegen, die je eine besondere Art der Aus- bezw. Beladung
bedingen. — Von simmtlichen Giitern wird ein Theil von den
Schiffen direkt in die Eisenbahnwaggons verladen, ein anderer
geht in die Magazine oder Lagerschuppen (Werfthallen), wo der-
gelbe sortirt und alsdann weiter versandt wird. Ein dritter Theil
endlich, fitr: welchen ein besonderer Absatz nicht vorhanden ist,
wird in Magazinen oder Lagerhiusern -aufgespeichert. - Da hiermit

die Grofse der nothwendigen Lagerfliche, die wohl stets auf

mehre Geschosse vertheilt wird. Das Mannheimer Lagerhaus hat

in Keller, 4 Geschossen und Speicher 7184 am, und es betragen die

gerstte%ungskosten pro e= Lagerfliche 28,40 4 (Becker, ausgef.
onsar.

Ueber die Anlage der Dampfkrihne, der Kaimauer, der
Gleise, Werfthallen etc. bieten die verdffentlichten Anlagen in
Mannpheim, Hamburg u. a. Orten schatzbares Material. — Die
Werfthallen werden, da in denselben die Giiter nur voriibergehend
lagern, wohl stets eingeschossig erbaut. Mannheim hat deren 2 von
120™ Li#nge, 17 m Breite und 6,4 @ Hohe (95 .# pro em Lager-
raum). — Fir die zollpflichtigen Gilter hat Mannheim ein zoll-
drarisches Lagerhaus 100m lang, 17m tief, mit 8 Lagerbéden,
(Kosten pro am Lagerraum 45,40 /), sowie einen Zollgiiterschuppen
90 m lang, 20,56m breit, mit 1841 ym Lagerfliche und 110,4 %
pro am Herstellungskosten. — Ferner besitzt Maonheim 6 ein-
geschossige Getreideschuppen, von demen 5 11 & 58m, 1 115
4 11m grofs sind und zusammen ca. 4500 am Grundfliche haben. —
Beim Aufstapeln der Sicke auf 2m Hohe, Abzug von 1/, fir
Génge etc., konnen pro am gelagert werden ca. 19 % Getreide. -—
Die Petroleumschuppen sind 28 m lang, 10 bezw. 14 m breit und
83m i L. hoch. Mit Ausnashme der Stirnseite und des Daches
sind dieselben mit Erddecken umgeben und liegen mit der Sohle
1m unter dem Terrain. — Der Zwischenraum zwischen denselben
betrigt meist etwa 17m, — Wird der Raum eines Kellers nur
zur Halfte ausgenutzt, so konnen in demselben 6000—7000 %
Petrolenm lagern.

Fir die Bestimmung der Gréfsen der Magazinflichen fir
Steine, Kohlen, Holz, Roheisen etc. ist stets maalsgebend: 1) wie
viel pro am gelagert werden kann; 2) wie viel vom jihrlichen
Umsatz auf Lager gefihrt wird. Es konnen angenommen werden
pro am etwa 7,5% Holz, 30Z Kohlen oder Steine, 60% Roheisen
u. 8. w. — Im Saarbriickener Hafen wurden die Kohlenlagerplitze
auf !/, des jihrl. Umsatzes berechnet.

Nachdem Uferlange, die Anzahl und Grofse der an den Ufern
zu errichtenden Bauten, Magazine etc. bestimmt, dirfte zunichst
die dem Hafen zu gebende Breite fest zu stellen sein. Legen
die Schiffe, wie in der Regel, mit einer Langseite ans Ufer an,
so wird bei einer Schiffsbreite von 5—7 ™ eine Hafenbreite von
80—40 m erforderlich sein, damit zwischen den beiden Schiffs-
reihen an den gegeniiber liegenden Ufern noch eine Passage fir
sich kreuzende Schiffe verbleibt. Diese Breite haben der Weser-
hafen in Minden, Saarkanal-Hifen, der alte Hafen in Ruhrort etc.
Damit jedoch die auf Liadung oder Fahrwasser wartenden Schiffe
sich neben den am Ufer liegenden in Ladung begriffenen Schiffen
mit der Langseite legen konnen, ohne die Passage zn sperren,
wird die oben ermittelte Breite in Hifen mit grofserem Verkehr
zweckmifsig um 20—30 m vergrofsert werden. Es hat dieses den
Vortheil, dass der Hafen alsdann auch — falls derselbe als
Sicherheitshafen benutzt werden soll — im Winter einer grofsen
Anzahl Schiffe Aufuahme Dbieten kann. Die iiberwinternden
Schiffe — deren L#nge zu 40—50™ angenommen — konnen
bei 70 » Hafensohlenbreite entweder in mehren (8—6) Reihen,
oder mit dem Schnabel in einer Reihe an einem Ufer anlegen.
Letztere Anordnung ist mit Riicksicht auf Aufeigsen, Reparatur,
Zuginglichkeit der Schiffe und die freie Beweglichkeit derselben
namentlich bei Feuersbriinsten der ersteren vorzuziehen. Diese
Breite besitzen: Humboldthafen in Berlin, der neue Ruhrhafen in
Ruhrort, Hafen in Lahnstein, Lyon etc. .

Die Anzahl der iberwinternden Schiffe wird sich natiirlich
nach der Anzahl der den Strom befahrenden Schiffe und der
Anzahl der Sicherheitshifen richten; jedoch fiir die verschiedenen
Hifen eines Stromes je nach deren Lage, dem Abstande der
Sicherheitshiifen von einander, dem Verkehr und den ortlichen
Verhiltnissen verschieden sein. Hierzu sei bemerkt, dass am
Rhein (Jahresbericht der Zentral-Kommlsmqn) die Schiffe, giurch
die Konkurrenz der Bahnen veranlasst, die Ruhe- und Sicher-
heitshifen immer mehr nur im Momente der Zuflsersten Gefahr
aufsuchen, um die Betriebszeit mdglichst auszunutzen. Wegen
des stellenweise grofsen Abstandes der Slcherheltghafen. (Koblenz,
Koln, Diasseldorf, Hochfeld) konnten z. B. beim Eintritt des
strengen verflossenen Winters etliche Schiffe die Hafen nicht
mehr erreichen und suchten anderweitig Schutz wie z. B. hinter
einem Pfeiler der Kolner Rheinbriicke. Im Jahre 1874 benutzten
die Sicherheitshifen zu Ludwigshafen 443 Fahrzeuge, zu Mann-
heim 103 F., Mainz 183 I, Kdln 187 F., Diisseldorf 76 F. u. s. w.

Ob der Sicherheitgshafen vom Verkehrshafen getrennt oder
ein Theil des letzteren als solcher ausgebildet wird, oder ob
beide mit Riicksicht darauf kombinirt werden , dass zur Zeit, wo
die Schiffe Schutz suchen, der Verkehr ruht, wird nach den
jeweiligen speziellen Verhaltnissen von Fall zu Fall zu entscheiden
gein. Hrst nach Erledigung dieser Frage wird sich die Gesammt-
linge der Hafenufer genau bestimmen lassen.

Jeder Hafen wird naturgemils mit einem unteren Hafenein-

gang versehen werden. Die Anlage eines Hafens mit oberem
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, i ticken, zur Vermeidung eines Bisenbahn-
Emganges)(wll)?]dzel: Snau&rrbzline die Regel best%it%gende Ausnahme.
uperganger Mitte des Hafens liegender Eingang wird jedenfalls
g}m 1‘lflerkehr mehr behindern und daher nur selten angeordnet
o Ob aufser dem unteren noch ein oberer Eingang anzu-
lewen ist, dirfte zunichst von der Gréfse des Verkebrs mit
strgomaufv:réirts gelegenen Orten abhingen (a + b). Muss das
yon oberhalb kommende Schiff, um in den oberen Hafenggngang
einzulaufen, aufschlagen, so ist fir dasselbe der untere Eingang
ebenso zwe’ckmﬁ.fsig. Nur die vom Hafen ans gi_le Bergfahrt an-
tretenden Schiffe (b) werden stets den oberen Eingang benutzen.
Es kommt jedoch hierbei noch in Betracht, dass der obere
Hafen-Eingang, um eine Durchstrémung und Versandung des
Hafens zu vermeiden, d. h. um die Wassgrstands-Dxﬂ‘qrenz zwischen
oberen und unteren Hafen-Eingang im Flusse (in Mannheim
0,36 m) auszugleichen, mit einer Schleuse versehen werden muss,
deren Anlage und Wartung kostspielig, deren Benutzung zeit-
raubend ist. Sollten zudem — wie (_ioch meistens zweckmilsig
— simmtliche Hafenufer mit einem Schxengnngtz umgebgn werdex;,
so muss der obere Hafen-Eingang — wie in Mannheim — mit
einer Drehbriicke iiberschritten werden, die ebenso" wie .dle
Schleuse in der Anlage theuer und fiir den Verkehr storgpd Ist.
Aufser diesen Faktoren sind natiirlich die ¢rilichen Verhiltnisse
zu beachten. Was noch die Ausmindung des oberen Hafen-
Eingangs anbetrifft, so hat_die rechtwinklige Lage derselben gegen
den. Strom den Vortheil, dass das obere Schleusenhaupt weniger
dem Angriffe der Eisschollen und des Hochwassers ausgesetat
ist. Es erschwert jedoch die gegen den Fluss normale Richtung,
namentlich bei den hochsten fahrbaren Wasserstinden das Aus-
und Einlaufen der Schiffe, weswegen Hagen dazu riith, den oberen
Hafenkanal unter spitzem Winkel ausminden zu lassen.

Beziiglich der Form der Flusshiifen sind zu unterscheiden:

1) eine ovale Form, mit einer in der Mitte liegenden Insel
(alter Hafen in Ruhrort, Hafen in Lyon) Diese ist jedoch, da
die Insel dem Eisenbahn-Verkehr nur durch theure Anlagen zu
erschliefsen ist, veraltet.

2) den Schlauchhafen (Mannheim 2 100 m lang, 120 m breit;
Rubrorter noch in Ausfithrung begriffener Kaiserhafen 2 900 m
lang, ca. 70 m breit; Saarkanal-Hifen 190 bis 260 m lang, 40 =
breit; ‘Saarbriickener-Hafen ca. 750 m lang und 40 ™ breit u. s. w.)

3) die Hufeisenform (Ruhrort: Nord- und Studhafen, jeder
Schenikel ca. 650 m lang, ca. 80 m breit).

4) Kombination der unter 2 und 3 genannten Formen,
(Rubrort.)

Die Hufeisenform hat gegeniiber dem Schlauchhafen den
Vortheil, den Verkehr auf eine geringere Linge zu konzentriren,

werden.

dabei deuselben durch die 4 Ufer in mehre Theile zu gliedern,
womit gleichzeitig eine entsprechende Gliederung des den Hafen
umgebenden Schienennetzes verbunden ist. Dagegen ist der
zwischen den 2 Schenkeln liegende Theil fir den Landgiiter-
Verkehr nicht bequem zuginglich. Bei Anlage eines oberen
Hafen-Eingangs wird man unter Umstinden bei der Hufeisenform
leicht die Drehbriicke ersparen kénnen, indem daduarch nur ca. Vi
der Hafenuferlange (bei Schlauchhafen dagegen die Hilfte) dem
Eisenbahn-Verkehr entzogen wird. — Bei der Hufeisenform ist
fir die im Hafen liegenden Schiffe der Weg zum unteren Hafen-
Eingang kiirzer und es wird die Passage im Hafen, da dieselbe sich
in 2 Theile sondert, freier und leichter sein, als beim Schlauch-
hafen. — Ruhrort mit seiner ausgebildeten Gliederung des Hafens
bewiltigt bei ca, 820 000 am Hafenfliche (appr. berechnet) einen
Verkehr von 26 Mill. 2; Mannheim mit dem Schlauchhafen bei
¢a. 250 000 am Fliche nur einen soichen von rd. 10 Mill. Z incl
Verkebr am Neckarufer.

Was die Lage der Hafensohle anbelangt, so muss der Hafen
jedenfalls die Tiefe haben, welche sich auf den flachsten Stellen
im Flusse vorfindet. Diese Hafentiefe geniigt, um ein stetes Hin-
laufen der Schiffe aus dem Flusse in den Hafen zu ermbglichen.
Es dirfte jedoch zweckméfsig erscheinen, die Hafensohle so tief
zu legen, dass anch bei dem Wasserstande im Flusse, bei welchem
die Schiffe daselbst gar nicht oder nur unbeladen fahren kénnen,
die Schiffe im Stande sind, im Hafen eine Ladung — wenn auch
nicht eine volle — einzunehmen, um bei dem zunichst ein-
tretenden fir die Ladung ansreichenden Wagserstand im Fiusse
den Hafen sofort verlassen zu konnen. So hat der Mannheimer
Hafen auch bei Niedrigwasser noch 2,5 m Tiefe.

Lagerhauser, Schuppen, Magazine, Kaimaner-Oberkante, nebst
den Zufuhrgleisen und Wegen sind stets wasserfrei zu legen. —
In Mannheim hatte man letzteres nicht beobachtet, in Folge dessen
1876 bei hohem Wasserstande betrichtliche Verkehrs-Stérungen
eintraten. — Ist die Differenz zwischen héchstem Wasserstande
und dem gewohnlichen Fahrwasserstande bedeutend, so wird man
um den Verkehr zwischen Schiff und Eisenbahnwaggon zu ex-
leichtern, einen Theil der Ufergleise etwas tiber die Fahrwassers
hohe legen. Diese Gleise werden dann freilich bei H.-W. tiber-
fluthet; was jedoch, da alsdann die Schiffahrt ruht oder einge-
schrinkt ist, von keinem so wesentlichen Nachtheile ist, um den
Vortheil der tieferen Lage aufzugeben. Diese Anordnung findet
sich in Ruhrort.

Die weitere Gestaltung des Hafens, die Ausbildung der Ufer,
die Umgebung derselben mit Gleisen, Magazinen und Gebiiuden
wird Sache des speziellen Projektes auf Grund der ortlichen Ver-
hiltnisse sein. E. Z.

Zum Kapitel

Unter diesem Titel sind in No. 7 cr. dies. Zeitg. die Haupt-
ergebnisse der kilrzlich in einer Broschire verdfientlichten
nUntersuchungen der Heiz- und Ventilations - Anlagen in den
st_udtlspher_l Schulen zu Darmstadt® zusammen gestellt. Zwei Punkte,
hierbei die Luftbefeuchtung und die Wiarmevertheilung
bedurfen einer erginzenden Besprechung.

. K I8t a. a. Q. zwar hervor gehoben, dass die Lokal-Heizung
mit Ventilation bei geringstem Kostenaufwand sich vorztiglich
bewnbrt habe; dann ist aber auch gesagt: ,Der einzige Uebel-
stand! welchen alle Heizungen mit Ventilation haben, besteht in
ger_ rgw[‘sen Trockenheit der Luft; besonders bei der Lokal -

erzung mit Ventilation dirfte eg schwierig sein, demselben
vollstindig abzuhelfen,

Da bei der Loka]heizung mit Ventilation der Wolpert-Ofen

Schulheizung.

genannt ist, erlaube ich mir zu bemerken, dass in Darmstadt ein
Mantel-Rohren-Ofen meiner lteren Konstruktion als Unter-
suchungs-Objekt gedient hat. Bei diesem ist es allerdings schwierig,
eine ausgiebige Verdunstungs-Einrichtung anzubringen, sebr leicht
ist dies jedoch bei meinem neueren Ventilations-Ofen, dem
pStrahlenraum-Ofen,* Fig. 1 (D. R.-P. No. 2242), welcher
bereits diesem Zwecke entsprechend ausgeftibrt ist.* Bei demselben
ist nimlich ein auf den Rippen des konischen Ofendeckels
ruhendes umfangreiches Wassergefils als ringformige Wanne W,
(Fig. 1) angebracht, und tberdies kann noch in der Mitte, dem
heilsesten Luftstrom ausgesetst, eine Vase mit Verdunstungs-
Rosette R** u, dergl. aufgestellt werden. Dieser Strahlenraum-

* Vergl. Wolpert, Theorle und Praxis der Ventilation und Heizung, S. 688.
** Siehe Wolpert, 1. ¢, 8. 914.

Die dlteste deutsche Druckschrift ub‘ér Architektur,

Im Miarzhefte des Anzei i
. Y gers fir Kunde der deutschen Vor-
fveétil’] Oeg‘gan des Germanischen Museums, erstattet Hr. Dr. Essen-
s den:nlgn _aul’gemt anziehenden Bericht iiber ein vor Lurzem
des Germa,e§lti es Hen. Architekten Philippi zu Hamburg in den
Text und ’él.sc en Museums ubergegangenes, aus 4 Quartblittern
bestehendes mﬁ." hem Doppel - Quartblatt umfassenden Kupfertafel
Stoff behandelt nog o0& unbekanntes Werkchen, das denselben
ncelt und etwa der gleichen Zeit entstammt, wie das
D?!tl hemu:iil gegi{)ene ,,’Bﬁclgein volrll der
o . -uelster Mathius Roritzer’s. Da auch der
3;2%‘;&1 g'll;e’g{) a S‘}‘{te Im Facgimile-Druck) und die als Facsimile
Verﬁﬁentlighuene Aupfertafel mitgetheilt werden, so st diese
Tite] undn% “Irlle éne neue Auflage der Schrift zu betrachten,
der Verfaggop g reszahl fehlen der letateren; dagegen hat sich
Persinlichlceis’ a8 Schmuttermayer von Nurnberg — eine
welcher At ‘békzon der im tbrigen keine Ueberlieferung irgend
mit den Typep allltnt. 18t — im Text genannt. Durch Vergleichung
Inssen, dagg das \N?1 Nurnberger Druckereien hat sich fest stellen
zu Nitrnberg ed_erkchen zwischen 1484—89 von Georg Stuchs
etwa gleichzeitigg ;]‘.‘fkt Wworden ist - also, wie schon erwihnt,
sten italienischop Al dem Fialenbiichlein Roritzer's und der ilte-
sind. Doch nimm s“igabe des Vitruv, die beide 1486 erschienen
mit einer Rupfertafe] o oitermayer’s Schrift durch ihre Ausstattung
legene Stel]ung ein. Jenen gegeniiber eine selbstindige und tber-

1€ enthilf i —_ .
1 Wesentlichen eine Anweisung, die gegenseitigen

Verhiltnisse einer Fiale und eines Wimpergs geometrisch zu be-
stimmen — ganz im Sinne der spiiteren Meister des Mittelalters,
welchen derartige ducch die Tradition der Hiitten als geheimes
Wissen tiberlieferten Formeln als wichtigster Theil ihrer Kunst
erschienen. Die FEinzelheiten der angegebenen Konstruktion
diirften unsere Leser nicht interessiren. Dagegen konopen wir uns
nicht versagen, aly charakteristisch fir den Ton des ganzen
Biichleins aus der Einleitung desselben eine Stelle mitzutheilen,

Nachdem der Verfasser erkléirt hat, zu wessen Nutzen und was
er achreiben will, fabrt er fort: .

»Vnd nit § vmb meiner eygen Ere willen. Sunder mer zu-
preyise rum | vnd lob der altten vanfer vorgeer feczer vii vinder
difer hohd | kun(t des. pauwercks die auB der wage. winckelmos,
trian- | gel. zirckel. vii linial, vrlprungliché iren waré grunt habs,
vii | nu mit der fcherff, fubtilitet. hoher [ynne. vii tieffer rechniig.
| yecs ersucht ist. Hyrumb hab ich Hanns fchmuttermayer | von
Nurmberg die art solichs mafwercks. virung. rotund. | der violn,
winperg. vii der pfeyler mit aller irer zugehorungs | anff die new
‘mitfamt der alitd art gerecht gemacht vii hynein pracht nach aller
irer auflteylig auff das verftentlichlt. doch nit mit zukurczer be-
schreibung noch mer wortten dann not ift. Vnd hab. solichs anB
mir felber nit erfunden. funder von vil andern grolfen berumbts
maifteren. Als die Junckherk von prage. Mailter ruger. Niclas
von [tralpurgk. Der dan am mainften die new art an das licht
gepracht. mitfamt vil | anders genomen. Lol :
" In dem namen vnfers herré Amsé, wiltu ein violn vod
einen wintperg reyffen. 80 mach von erften ein virung als. grofs
du wilt. In die felben virung mach® ete. etc, oo
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Ofen ist auch wegen seiner Einfachheit und raschen Heizwirkung
dem #lteren Rohren-Ofen vorzuziehen.

Ein fast allgemeiner Uebelstand, auf welchen zu wenig Gewicht
gelegt ist, besteht in der sehr ungleichen Warmevertheilung
in vertikaler Richtung. Wie aus den Tabellen der oben ange-
zogenen Broschiire ersichtlich ist, waren bei allen Heizungen mit
Ventilation die Temperaturen in den oberen Zimmerhalften anfsex-
ordentlich hoch. Der Unterschied zwischen den Temperaturen
an der Decke und am Fufsboden betrug bei der Wasserheizung
bis 19,20 C., bei der Luftheizung bis 21°¢, bei dem Wolpert-
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Fig. 1. Fig. 2.

Ofen 15,99, bei anderen Ventilations-Oefen bis 30,19 Solche Zu-
stande findet man auch anderwirts in der Regel, und daraus
erkliaren sich die im allgemeinen verbiltnissmilsig grofsen Be-
heizungskosten und manche Klagen tiber Unbehaglichkeit und
Unwohlbefinden. Durch Benutzung des Luftofens (Wolperts
D. R.-Patent No. 10863) Fig. 2, selbst bei einfachster Einrichtung
desselben, kénnen in jeder Beziehung giinstigere Zustinde herbei
gefiihrt werden* Er wird im Zimmer vor der Warmluftofinung
aufgestellt.

* Vergi. Wolpert I, c. 8. 884.
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Ich habe bei einer gewshnlichen Luftheizung durch Auf-
stellung eines Luft-Ofens sehr befriedigende Resultate erhalten.
Die Temperatur an der Decke iiberstieg die am Fulsboden
selten mehr als um 59 C. und oft weniger als 8°; dabei wurde die
Luft in der unteren Zimmerhilfte wirmer, der Aufenthalt im
Zimmer viel angenehmer. Und dazu war unter gleichen Ver-
hiltnissen kaum die Halfte des Heizmaterials nothwendig,
wie bei der da:mlt fir das nimliche Zimmer in Vergleich ge-
zogenen Luftheizung, obwohl diese schon zu den besten ibrer
Art gehérte.

Der Luft-Ofen ist ein am zweckmi(sigsten von Kisen ausge-
filhrter Hohlkdrper, welcher leicht bei Lauftheizungen jeder Art,
etwas modifizirt auch bei Lokalheizungen, in Auwendung kommen
kann. Die warme Zirkulations- oder Ventilations-Luft durchstrémt
den Luft- Ofen von oben nach unten. Der Ofendeckel und der
Untersatz sind als Wasserwannen geformt,

Ein solcher Luft-Ofen giebt die sonst in einer gegen die
Zimmerdecke strémenden erhitzten Luftmasse enthaltene Wirme-
menge, soweit solche fur die Heizung ausgenutzt werden kann,
auf dreierlei Weise an die Zimmerluft ab: er transmittirt einen
Theil an die ihn beriihrende kaitere Zimmerluft und zwar nach
dem Heizprinzip des Gegenstroms; er wirkt ferner auf gréfsere
Entfernung nach allen Seiten erwirmend durch milde Strahlung
und er lasst endlich die Heizluft vielfach vertheilt und so weit
entwirmt unten in das Zimmer ausfliefsen, dass sie nicht rasch
gegen die Decke steigt, sondern sich bei langsamer Erhebung
reichlich mit kilterer Zimmerluft mischt.

Es ist hier das vortheilhafte Ventilations-Prinzip der auf-
warts gerichteten Lufterneuerung anwendbar, wodurch gréfsere
Reinheit der zu athmenden Luft bei geringerem Ventilations-
Quantum und damit auch giinstigere hygrometrische Beschaffen-
heit der Zimmerluft herbei gefiihrt wird.

Man wird annehmen dtirfen, dass durch Anwendung des
Luftofens die Klagen iuber die Luftheizung beseitigt werden.
Mogen Besitzer von nicht befriedigenden Luftheizungen einen
Versuch machen, der ja mit verhiltnissmifsig geringen Kosten
leicht und schnell auszufithren ist.

Kaiserslautern, Febrnar 1881. Prof. Dr. Wolpert.

Florentiner Bauten.

Von der Raccolta delle migliori fabbriche antiche e moderne
di Pirenze, disegnate e descrilte da Riccardo ed Enrico Mazzanti
e Torquato del Lungo, con lustrazioni storviche di Judoco del
Badia (Firenze, Giuseppe Ferroni) — Blattformat 42!/, auf 58!/,
— die ich in meinem letzten Bericht* mit der 11. Lieferung
abechliefsen musste, sind mittlerweile 2 weitere Lieferungen er-
schienen. Mit Tafel 40 des 12. Heftes ist die in den vorher-
gehenden Tafeln 41, 42 und 48 begonnene Publikation tber den
Palazzo Giacomini, heut Larderel, Via de’ Tornabuoni
No. 19, komplet. Die nachgeholte Tafel 40 giebt uns die Fagaden-
Disposition dieses einfachen und doch zugleich grofsartigen Baues
— ‘die friheren brachten das reizvolle, feinfithlige Detail. Der
beigefiigte Text berichtet uns, wie von allen Florentiner Ge-
gehlechtern die Familie Giacomini Tebalducei Malespini, nach dem
tiberein stimmenden Urtheil der Schriftsteller, eine der vortreff-
lichsten war. In der letsten Hilfte des 16. Jahrhunderts lebten
4 Britder, Filippo, Pierantonio, Lorenzo und Tommaso, Séhne des
Jacopo di Lorenzo Giacomini, die durch gliickliche kanfménnische
Spekulationen zu grofsem Reichthum gelangt waren und nicht
allein in Florenz, Ancona, Piacenza und an andern Orten Italiens,

* Jahrg. 80, S. 451 d. Bl unter ,Fachlitteratur®.

sondern auch aufserhalb ihre Niederlagen und Kompagnie-Geschiafte
hatten. Diese begannen, von dem Wunsche ausgehend, eine
Wohnung alla moderna, d. h. bequem und mit allen Gemichlich-
keiten wohl versehen, zu besitzen, im Jahre 1580 den Bau, in
welchem micht allein ihr damaliges Haus in der Gemeinde von
San Panerazio einbegriffen ist, sondern noch 2 anstolsende, die
gie in demselben Jahre erwarben, eines von Antonio di Rafaello
Antinori, ein anderes von Filippo und Giuliano d’Antonio del Buono.
Notizen tiber den Bau finden sich in den Dokumenten dieser Zeit,
doch nirgends wird des Architekten gedacht. Moderne und &ltere
Schriftsteller, von alten z. B. Gabburri, von moderpen Milanesi,
geben als Autor Giovanni Antonio di Giovan Battista
Dosio an, der theils in Rom, theils in Florenz lebend, gegen
1576 allerdings in Florenz ein Haus fir sich in Miethe hatte.
Auch Burkhardt beansprucht in seinem Cicerone die Urheberschaft
Dosio’s fur diesen Bau, gleichzeitig betonend, dass er eine Ver-
einfachung des in derselben Stralse, an der Piazza 8. Trinitd
gelegenen Palazzo Bartoiini (heut Hotel du Nord) sei, was auch
schon in den Aufzeichnungen aus jener Zeit, im Diario des Cav.
Francesco Settimanni ausgesprochen ist. Wiahrend der Palazzo
Larderel, der im Laufe der Zeit ofter seine Besitzer wechselte,
bis ihn durch Kontraki vom 22. April 1839 von dem Vormund

Hr. Dr. Essenwein begleitet den Text mit interessanten
Bemerkungen, namentlich dber die von Schmuttermayer ge-
brauchten technischen Ausdriicke und deren Herleitung, von denen
die wesentlichsten erwihnt werden mogen.

Wir pflegen auf Roritzer’s Autoritiit hin von ,Fialen® zu
sprechen, wihrend Schmuttermayer und Walter Ryif, der 1548
eine Uebersetzung des italienischen Vitruv mit hoch interessanten
Anmerkungen tiber mittelalterliche Architektur von Cesare Cesarino
heraus gab, Violen oder Fiolen schreiben. Und diese Schreib-
art ist wahrscheinlich die richtigere. In dem in der Pariser
Staatsbibliothek befindlichen Studienhefte von Villard de Honnecourt
(wabrscheinlich des Architekten des Chors der Kathedrale von
Cambrai 1227—51) sind nimlich die betreffenden Thiirmchen als
,filloles, Tochterchen, (der grofsen Thirme) bezeichnet, was in
der Bezeichnung der ,alten® und ,jungen” Pfosten bezw. Dienste
seine Analogie hat. Hieraus dirften sich die deutschen Stein-
metzen das Wort ,Fiolen® zurecht gemacht haben; doch ist nicht
ausgeschlossen, dass auch die lateinische Bezeichnung ,filialis*,
bestanden hat, aus der sich dann das Wort ,Fiale“ entwickelt
hat. Den geraden Theil der Fiale nennt Schmuftermayer wie
Roritzer ,Leib® die Spitze dagegen nicht wie dieser SRige’,
sondern ,, Dachung®. — ‘

Dip ,Wimperge* bei Villard ,peignons” und ,peignonciaun’
.(von dem. mittelalterlichen pinna oder pigna = Spitze, Giebel,
Zigne) genannt, fihren in unserer Schrift noch die urspriingliche
Bezeichnung ,, Wintperge®; sie sind bekanntlich auf die zum
Schuize der Bedachung gegen den Wind angeordneten Giebel,

bezw. Giebelbretter, welghe letztere noch heut ,Windbretter®

heifsen, zuriick zu filhren. Die beiden Theile des Wimpergs
werden ,Schenlkel®, die Krabben ,Laubpossen® (v. bosse == Beule,
Knopf, Knospe) ihr Stiel ,Schwéinzchen®, di¢ Kreuzblume ,Blume*,
ihr oberster Knopf ,Biitzlein® genannt. Das Gesimsprofil unter
dem Schaft der Kreuzblume heilst ,Villet® (von filum, filetum =
Faden) und dem entsprechend wird auch die Gliederung des
Wimpergbogens selbst als pFaden® bezeichnet, ein Ausdruck,
dessen Wieder-Aufnahme fiir solche als Zierglieder angewendete
Gesimse Hr. Dr. Essenwein befiirwortet. ]

Ein Wort der Erwahnung verdienen noch die ,grofsen
perumten maisteren*, welche Hans Schmuttermayer als seine
vorgeer (Vorginger) namentlich anfihrt. Die Junker von Prag
gind aus der Kunstgeschichte sattsam bekannt, obgle{ch es noch
immer nicht endgiltiy gelungen ist, den Schleier zu luften, unter
dem ihr wahrer Name sich birgt. Nicolaus von Stralsburg dirtte
nach Essenwein’s Vermuthung jener Nicolaus Dotzinger sein, der
1459 noch als Geselle die deutsche Hiittenordnung auf dem Tage
von Regensburg unterzeichnete. Wer mit Meister Ruger gemeint
ist, entzieht sich jeder Vermuthung; es sei denn, dass es tber-
haupt nicht um einen Baumeister, sondern um einem Mathematiker
— etwa Roger Bacon — sich handelt. .

Hat die Schrift des alten Niirnberger Steinmetzen uns auch
keine wesentlich neuen Aufschlisse tber die Kunst des Mittelalters
gebracht, so wird doch gewiss kein Fachgenosse diesem ehrwiirdigen
Ahpherrn unserer heutigen illustrirten Lehrbiicher tther Architekur
sein Interesse versagen. Frenen wir uns, dass es in der Schata-
kammer unserex Nation geborgen ist.
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28, Mai 1881

: erdinando Strozzi) ein Francesco
des Iotston Inlabers (eines Do lorontiner Soud: kaufte, dusel
di F i]‘]ﬁbxg]ofge des Architekten Pietro Tincolini vor wenig Jahren
(.i]e rirt, sich eines vortrefflichen Aussehens erfreut, ist leider
e orbild an dor Piazza S. Trinita, der 1520— 1529 von
%em cio d’Agnolo gebaute Palazzo Bartolini-Salimbeni
deix(: ginzlichen Verfall sehr nahe. Der Stemb.bl?ltterlt) anf %Qn
Gosimstieken o Haupigesime ngelagen, e hoah wf o

s Atk o a 2}
;(:nlgi'izfaith;ilﬁsigge%ﬁ g;;ten l\gal auftretenden FensterglebeI) und
die die Stockwerke theilenlclien Gurgee fose?g’ ‘fﬁff von einer Profi-
i i I zZUu S€ . .
hmnil?ﬁ&cﬁ&i g‘locllgg izl ?ler Publikation der alteren Bauten ist der
Palazzo Strozzi in Aussicht gestellt. Gleichzeitig beginnt gglt desm vor-
liegenden 12. Hefte und fortgesetzt im 13., nachdem s I}f}-f erie 8
alte Bauten gebracht hat, die Publikation mit modernen Schop ungg}l,
als deren erste sich uns der Nuovo Mercato Central — die
neue grofse Markthalle — vorfiilrt, die nach dem Projekte des
Architekten comm. Giuseppe Mengoni wihrend der Glans-
periode der Stadt, unter dem Regimente Ubaldino Peruzzi’s, hinter
S. Lorenzo errichtet wurde. Die ausgegebenen Blitter enthalten
den Grundriss und die Schnitte, Haupt- und Selt.en-Fagade und
die in ihrer dekorativen Durchbildung wth weniger gelunggnen
Details der Eisen-Konstruktionen, der Siulen und Gittertriger.
Da der erliuternde Text noch aussteht, mag eine Besprechung
dieses sich durchaus vornehm priisentirenden Nutzbaues, der seiner
Bestimmung leider nicht entgegen gefiihrt werden konnte, sondern
leer steht, bis auf weiteres verschoben bleiben. )

Bei der Gelegenheit, da in Vorhergehendem in Ankniipfung
an diese Publikation schon des trostlosen Zustandes des Palazzo
Bartolini - Salimbeni gedacht wurde, mag der andern Bauten
mit Erwihnung geschehen, die hier leider immer mehy einem
raschen Ende entgegen gehen, wenn die alte Sorglosigkeit weiter
besteht. .

Der wichtigste Faktor dabei ist das nicht mehr Stand haltende
Material. Der Florentiner Baustein wird seit undenklichen Zeiten
in der allernichsten Umgebung der Stadt gewonnen, auf den
Fiesolaner Bergen, namentlich dem Monte Ceceri und den gegen
Settignano sich hinziehenden Héhen, aach in den Steinbriichen,
die den Lauf des Mugnone von Ponte alle Badia an, zu linker
Hand der alten Provinzial-Strafse Salajola, begleiten.  Es ist ein
aschgraues Schichtgestein, das mehr zur Grauwacke, als unter
den grés ancien zu klassifiziven sein wird urd in der Hauptsache
aus Glimmer und Quarz besteht, mit thoni -kalkigem Bindemitte]
— also ein Sandstein, den man hier pietra serena (arenaria)
nennt, An einzelnen Abhingen der Fiesolaner Hiigel, haupt.
séchlich an der nordlichen Seite, findet sich auch ein mit dem
Namen granitello _belegtgs, weniger dichtes Gemenge vor. Je nach
der Natur des Bindemittels wird der nun zu allen Florentiner

. Palastbauten verwandte Stein, der in den zyklopischen Mauern

des alten etruskischen Faesulae (Fiesole) sich vielleicht am treff-
lichsten gehalten hat, den Aufseren Einwirkungen bald besseren
bald schwicheren Widerstand entgegen setzen; wo das Binde-
mittel vorherrscht und er, wie die rothen Bruchstellen z. B. am
galé:‘.zz; S'tlingti' tund der unter Cosimo I. erbauten Fortezza,
- biovannil Battista, zeigen i lissi i
sortallon it i)lﬁ.ttgfn.’ wohl eisenschiissigen Thon fithrt, aber
In diesem Stadium finden wip jetzt nebe '

Strozgx dag durch_Cronaca. Spiiter Zugefiigte ,al:n(iiiiitli{é?ns?xdf) lgaglzlz
masgive Hauptgesims noch vo]lst“ndig intakt gehalten hat, sind
aus dem Gurt des oberen Stockwerks schon Meter lange Shitcke
hgraus. gebrochen und ebenso igt dag untere Zahnschnittgesims
;xérgfml?éggeélig%msgg dlgbbrelliieleank am Sockel des Gebiudes ganz
, uadern iberall lidivt ging. g ibli
Wappenschilde fehlen ganz undl;lg: n;d, Fhvan den Beken ihlichen

. § U Grand ittel-
siinichen in den Fenstern des oberen Geschosﬁegfﬁnﬁiieixgﬁii

durch guadratisch gemauerte Zie i
gelpfeilerchen ersetat,
cion]i)e;naudtgrloli'e unddu]r;voléendet gebliebene ef’:lza,tzonguc-
r Plazza della Sj ia — i i
Cosimo's von Giovanni da Boglgofll; Toater dor Reiterstatue

dbrigens bi . 8 — (von 1550), @

i, T mgon S L Erlgeachsse, o oo, 30
ihreangiiignb Eierstiben und Zaihgggh;?:&? die Fenstergiebel mit
e e (e Bl g on s
baute, hat namentlich in der Vorhallefur Messer Andrea de 'Pazzi

flicks worden, freilich nicht g Jilfte neue Sticke einge-
R gerade "
Sl i, bedenguron £ 55, 3 Verschiprung des v
: ebij o
et t}:;il liﬁ.ssﬁ der Kuppe? z{ssge:et(zlt.alwh *m Tnnern-der Kapelle
Oratoriulxrvlvghélgnaléz;v'?tel“ m Verfal) die Fagade des kleinen
behauptete frghey den legz lgegd:;m‘: ia Calzaio), gEiu alterer Bau
Michele steht; er war g %5 WO jetat die Kirche Or San

em B
T2engel Michye) geweiht und wurde

wegen der Nachbarschaft azu einem Gartengrundstick anfinglich
S. Michele in Orto genannt, woraus dann spiter die Abkirzung
Or San Michele entstand. Als er 1984 abgebrochen wurde, um
an seinen Platz eine Loggia fir den Verkauf von Getreide ete.
zu setzen, befahl die Kommune von Florenz dem Arnolfo den
Bau des gegenwirtigen Oratoriums, das 1661 den alten Titel
San Michele (im Architrav der Thir noch die Buchstaben
0. 8. M) in den von San Carlo uminderte — San Carlo
Borromeo.  Das schlichte Aeulsere zerfillt in dem wenigen,
aber charakteristischen ornamentalen Schmuck in den Zwickeln
und den Kriechblumen des Portalgiebels, das Profil des Soclkels
geht in Trimmer,

Wie am Sandstein, so sufsern sich die Einwirkungen der
Atmosphéire auch am Marmor, und wihrend sich der weiflse un-
g!eich besser hitlt, héchstens einen erheblich gelberen Ton an-
nimmt, der das hart zusammen gestellte Florentiner Inkrustations-
Material nur harmonischer stimmt, wittert der zu den durch-
gehenden Bindern genommene Verde dj Prato stark aus, was
zunichst am augenscheinlichsten an der Facade von S. Maria
Novella (L. B. Alberti?) zu Tage tritt, deren Gesimsplatten
doch auch besser von den dort wuchernden Gras-Ansiedelungen
befreit wiirden. Von den den Uebergang der Seitenschiffe zum
Hauptschiff in der Facade vermittelnden grofsen Voluten entbehrt
die rechte der Inkrustation ganz, wihrend die linke den Verfall
beginnt. Wo man im Anfang mit wenig Kosten die Schiden
heilen kénnte, wird eben nicht darauf geachtet, und so greift das
Uebel weiter vwm sich, bis die Verwiistungen so erheblich
werden, dass die Mittel zu einer Regtauration nicht mehr aufau-
bringen sind.

Zur Platzverschénerung triigt es auch wahrlich nicht bei, dass
die S. Maria Novella gegeniiber liegende Halle von 8. Paoclo
in dem oberen in Feldern gemusterten Stockwerk eine, wer weifs
welchen Zeitraum schon iberdauernde Staubkruste zeigt,

Die reizende kleine Loggia des Bigallo (von 1352) an
der Ecke der verkehrsreichen Via de Calzaioli und der Piazza
del Duomo gelegen, ist nicht minder der Restauration bedurftig,
die theilweise ja im Jahre 1865 von dem Architekten Prof. Mariano
Falcini vollzogen wurde, sich bei unzureichenden Mitteln aber auf
die Ernenerung des Basamentes der Halle und deren Offenlegung
beschriinken musste, wihrend das obere Geschoss mit seinem
Freskenschmuck in der Verwahrlosung blieb und nicht besser
wurde. Jetzt endlich hat der derzeitige Direktor der Akademic
der schénen Kiinste, Cav. Prof. Castellazzi den Dringlichkeits-
Antrag zur Vornahme der nothigen Reparaturen und Renovationen
gestellt und Sammlungen eingeleitet, die — hoffen und wiinschen
wir: recht bald — den ngthigen Exfolg haben, In erster Linie sollen

die zum Theil erneuerten, grofsen Fenster des oberen Geschosses

wieder ausgebrochen und mit entsprechender Verglasung versehen
werden. Weiter goll die in Kampferhthe die Fenster angchneidende,
spéter eingezogene Decke beseitigt, das weit vorschiefsende Dach
mit seinen miichtigen Konsolen einer sorgfiltigen Reparatur unter-
zogen und von den stérenden Aufbauten befreit werden; end-
lich wiren die Fresko-Malereien zu siubern und theilweise zu
erginzen, was namentlich von den fast verschwundenen Felder-
theilungen zwischen den Fenstern zu wiinschen ist und ohne
Zweifel den Reiz des liebenswiirdigen kleinen Zierbaues nur er-
hohen und zu vollerer Geltung bringen diirfte, sobald hier gewissen-
haft zu Werke gegangen wird. Ich denke, dass die Namen
Castellazzi und Gaetano Bianchi, der durch geine Restaurationen
alter Fresken und seine Malereien im hiesigen Natjonal-Museum
(Bargello), des Kastells von Vincigliata u. s. w. hinlénglich be-
kannt ist, dafiir biirgen.

Florenz, im Dezember 1880. Fr. Otto Schulze.

Nachtrag. Die Restaurationsfrage des Bigallo ist inzwischen
in ein weiteres Stadium getreten, nachdem die angesteliten Privat-
Sammlungen zur Zeit etwa 4500 Lire ergaben und seitens des
Ministeriums fiir gleichen Zweck 2000 Lire bewilligt wurden,
welche, wenn auch immerhin noch unzuléinglichen Mitte] wenigstens
die Inangriffnahme der zuniichst ndthigen Arbeiten gestatteten.
Zudem ibernimmt die Administration des heut alg Waisenhans
dienenden Bigallo alle Spesen, welche fir die Erhaltung des Bau-
werkes nothwendig erwachsen. Die Baugeriiste sind also auf-
gestellt und die Arbeit hat begomnen und damit ist denn auch
dem aus London unterm 14, Marz d. J, dem Prifekten der Stadt
Florenz zugesandten Protest der Societd Inglese per la protezione
degli Edifizi antichi die passendste Antwort ertheilt worden. Die
Herren Inglesi dirften in ihrem Eifer etwas zu weit gehen, wenn
sie sagen, dass das Bigallo nach der Restauration eben nur ein
modernes Gebiude sein’ werde — con la manifestamente ridicoly
pretesa di essere antico — oder sollte man anders besser daran
thun, die Meisterwerke der alten Kunst, die Reliquien des ver-
gangenen Lebens einer grofsen, vermégenden Zeit einfach ver-
fallen zu lassen! Das Castellazzi’sche Projekt modernisirt nichts,
sondern sucht lediglich das Alte zu erhalten, beaw. wieder her.
zustellen, worunter doch wohl die Wiedersfinung der lange zu-
gemauert gehaltenen grofsen Fenster zu rechnen jst. Eine Weiter-
fortfithrung der préichtigen Marmor-Dekoration der offenen Eckhalle
auch auf die durch die Kapelle geschlossenen zwei Arkaden, die
bekanntlich ganz schmicklos geblieben, war von Prof: Castellazzi
allerdings - geplant, . ist indessen seitens der berathenden Kom-
mission | fiir ‘gie heimischen Monumente nicht gebilligh worden,
Die Tresken werden, wie sie sind, konservirt, nur die zum.Theil

v
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ganz geschwundene dekorative Mauer - Malerei zwischen den

Ig’enstern wird erneuert —— wo bleibt also der Vorwurf der eng-
lischen Gesellschaft?

Ich erwithne zum Schluss, dass Prof. Castellazzi auch die

in hohem Grade schitzbare Restauration der sogenannten Scala
rotonda (Scala dei Maltesi) — des Treppenthurmes in der Nihe
der Piazza Manni in Venedig geleitet hat.

Fr. Otto Schulze.

Ueber die Blitzgefahr fiir Gebdude bei den Berliner telephonischen Leitungen.

Unsere beziigliche Mittheilung in No. 36 hat mehrfache Ent-
gegnungen in den hiesigen politischen Blittern hervor gerufen,
welche anscheinend alle auf den gemeinsamen Ursprang in den
Bireaus der Reichs-Telegraphen-Verwaltung zuriick weisen.
Bei unserer vollig neutralen Stellung zur Angelegenheit sind wir
veranlasst, auch der gegentheiligen Ansicht gerecht zu werden
und wir verdffentlichen darum aus den qu. Artikeln der Tages-
blitter dasjenige, was wir als zur Sache gehérig betrachten,
wahrend wir Ausfiihrungen, die iiber diese Linie hinaus gehen,
einfach auf sich beruhen lassen., — Der sachliche Iern jener
Artikel ist nun etwa folgender:

Die elektrischen Vorginge in der Atmosphire kommen mit
Bezug auf die hoch liegenden telephonischen Leitungen nur in-
sofern in Betracht, als sich die Wolken in elektrischem
Gegensatze zur Erdoberfliche befinden, da die Ent-
Jadungen zwischen Wolken und Wolken — die Blitze — maeist
ohne Bedeutung fiir Objekte auf der Erdoberfiiche sind. Aller-
dings bringt die derartige elekirische Ladung einer Wolke immer
eine Trennung der in den Erdkérpern vorhandenen Elektrizititen
hervor, deren Wiedervereinigung vor sich gehen muss, sobald die
Ursache der Trennung — die Anhéufung getrennter Elektrizititen
in den Wolken — aufgehort hat, Diese mit ,Riickschlag® be-
zeichnete Wiedervereinigung ist aber stets weniger heftig, als ein
direkter Schlag und es giebt kein Beispiel, dass derselbe eine
Entziindung veranlasst hitte. — Wenn aber die Differenz der elek-
trischen Spannungen zwischen einer Wolke und dem darunter
liegenden Oberflichenstiick der Krde iberwiegt, so kann der
neuirale Zustand sowoh] durch einen allmihlichen Aus-
gleich, als auch in plotzlicher Weise durch einen Ent-
ladungs-Schlag wieder hergestellt werden und in beiden Fillen
werden in der Hohe gespannte Drahtleitungen wie Blitzableiter
wirksam — voraus gesetzt, dass sie wie diese gut leitend, mit
der Erde verbunden sind.

Aus der Spitze einer Blitzableiter-Stange findet ndmlich
davernd ein Ausstromen der der Wolken- Elektrizitit entgegen
gesetzten Ird-Elektrizitat zur Wolke hiniiber statt, wodurch die
elekirische Spannung dieser vermindert wird und in nicht seltenen
Fillen eine allmihliche Wiederherstellung des neutralen Zustandes
sich- ergiebt. '

Bine gute Erdableitung wie beim Blitzableiter ist nun fiir
die Telephon-Leitungen, schon zur Erfillung ihres Selbstzweckes
unentbehrlich, Aber nicht nur die Leitungen selbst, sondern auch
die eisernen Tragestangen werden noch fiir sich in angemessenen
Intervallen mit besonderen gut leitenden Verbindungen zur Erde
versehen. — Bietet nun ejne solche zweckmilsig konstruirte
Telephon- Anlage durch die Menge der Tragestangen und die
Anzahl der weithin sich erstreckenden Drihte den entgegen
stehenden Wolken schon eine recht betrichtliche Oberfliche dar,
go ist es hochst wahrscheinlich, dass die Anzahl der elektrischen
Entladungen —— Blitzschliige — hierdurch nicht nur nicht vermehrt,
gondern vermindert wird, in sofern dieselbe die Méglich-
keit des allméahlichen Ausgleichs der Spannungen
vergréfsert.

Erfolgt dennoch im einzelnen Fall eine plétzliche Entladung
und trifft der elektrische Funke auf seinem Wege die Telephon-
Driéhte oder Stangen, so wird er wobl in der Regel entweder von
den einzelnen Drihten auf die Tragestangen oder umgekehrt von
diesen auf jene tibergehen und so mit vertheilter, d. h, geminderter

Heftigkeit die Bahn zur ¥rde finden. Er wird so vielfach un-
schidlich verlaufen, wihrend er ohne die Anwesenheit der tele-
phonischen Leitungen vielleicht namhaften Schaden angerichtet
haben wiirde.

Weit gefihrlicher, als die Telephon- Anlagen erscheinen die
vielen auf den Dichern der Hiuser befindlichen Fahnenstangen
mit vergoldeten Spitzen und sonstigen Metalitheilen. Auf freiem
Felde und namentlich an hohen Eisenbahn-Dimmen treten die
holzernen Telegraphenstangen ungefihr in das Verhdltniss, in
welchem die Fahnenstangen zu ihrer Umgebung stehen und hier
komm¢ es allerdings zeitweise vor, dass der Blits, sich einen Weg
zur Erde bahnend, aus den Pfihlen betrichtliche Splitter ausreilst.
Dagegen ist in der Litteratur noch kein Fall bekannt geworden,
dass von den zahlreichen Bauwerken, Briicken, Viadukten und
Geb#uden, an welchen eiserne Telegraphenstangen stehen, oder
dass in der Erde stehende eiserne Telegraphenstangen durch Blitz
irgend eine Beschidigung erlitten hétten. — — —

Zu diesen Auslassungen iufsert sich der Verfasser unserer
friheren Mittheilung, Hr. Xaver Kirchhoff, kurz wie folgt:

»Ich bin vollstindig einverstanden, dass wenn die Verwaltung
alles das thut, was nothig ist, um die von der Wolke auf die
Telephonstangen resp. Drithte tibergehende Elektrizitit sicher zur
Erde abzuleiten, die Telephon-Einrvichtung den besten Schutz gegen
Blitzbeschiidigung bietet. Ersteres ist aber nicht moglich,
da die diinnen Telephondrihte nur eine geringe, ihrem Quer-
schnitt und Material entsprechende Elektrizititsmenge aufnehmen
und weiter filhren konnen; sie werden zerrissen oder geschmolzen,
sobald sie von stirkeren elektr. Stromen getroffen werden,

Ich stitze mich hierzu anf ein Gutachten der Akademie der
Wissenschaften zu Berlin aus den Monats- Berichten Dezember 1876.
Hier heisst es beziiglich der Frage, wie stark ein in Eisen aus-
gefithrter Blitzableiter sein miisse, wortlich: .

sNach zahlreichen Erfahrungen zu schlielsen, die
iber Blitzschlige vorliegen, die eiserne Telegraphen-
drahte getroffen haben, dirfte bei einer eisernen
Leitung ein Querschnitt von 1 héchstens 249w in allen
Fillen gentigen. .

Vergleicht man den Querschuitt unserer Telephon-Drihte mit
dem hiernach noch zulassigen geringsten Querschnitt eines Blitz-
ableiters, so hat die Telephonleitung nur etwa ! des erforder-
lichen Querschnitts. — Die Giite des Materials hat auf die Leitungs-
fahigkeit der eisernen Drahte, wenn sie als Blitzableiter dienen
sollen, keinen Einfluss. — Das Gutachten der Akademie ist noch
insofern bemerkenswerth, als dasselbe im Gegensatz zu der An-
gabe der R.-Telegraphen-Verwaltung ausdricklich von zahlreichen,
auf eiserne Telegraphen-Drihte erfolgten Blitzschligen spricht.

Eigene Erfahrungen und Berichte iiber Blitzbeschidigungen
an den Telegraphen-Drihten lassen mich und wahrscheinlich viele
Andere keinen Augenblick in Zweifel, dass das ganz unpar-
teiische Urtheil der Akademie der Wissenschaften das rlght_xgere
ist, und dass sie die Frage: ob die Gefahr gegen Blitzbeschadigung
bei Anlage der telephonischen Leitung um ein Bedeutendes sich
vermindert, wenn jede Telephonstange durch eine eiserne Leitung
von 1 bis 2 ¢em im Querschnitt mit dem Rohrsystem der stidtischen
Wasserleitung in Verbindung tritt, entschieden bejahen wird.

Ich fir meinen Theil wirde als Blitzableiter- Fabrikant die
Errichtung einer Telephonstange auf meinem Hause nur unter de&'
Bedingung zulassen, dass ein derartiger Anschluss hergestellt wird.

Vermischtes,

Ritckblicke auf die Entwickelung des Eisenbahnbaues
in Wirttemberg. Die FEinfilhrung einer neuen Organisation
unseres Eisenbahnwesens, bei welcher die bisherige Eisenbabn-
Baukommission aufgelost worden ist, legt es nahe, auf die
Leistungen der genannten technischen Behérde und ihrer Vorginger
einen Riickblick zu thun.

Nachdem schon seit 1830 auf Anordnung und Anregung des
Kénigs Wilhelm theils vom Staat, theils von Privaten wetteifernd
Vorarbeiten fiir verschiedene Kommunikations-Verbesserungen durch
Kanal- und Eisenbahn-Anlagen, letztere als Pferde- und Dampf-
betriebs - Bahnen projektirt waren, brachte im Mirz 1842 der
Minister des Innern, v, Schliger, eine Vorlage fiir den Eisenbahn-
bau und eine Exigenz hierfiir im Betrage von 8200000 Fl. an die
Stinde ein. Die hiexfiir niedergesetzte Kommission behandelte diese
Vorlage in umfassender und ausgezeichneter Weise, beanstandete
aber die von Biihler vorgelegten Pline und wiinschte deren
Prifung durch bewiihrte Techrpiker. Am 23. Januar 1843 ward
von den Stinden der Bau von Eisenbahnen durch den Staat, und
zwayr zunichst von Stuttgart aus einerseits itber Ulm nach Friedrichs-
hafen, anderseits nach Heilbronn beschlossen. In Ausfihrung
einer Kgl. Verordnung vom 13. April 1843 trat unter dem
Ministerium des Yonern fir die Leitung des Eisenbahnwesens
unter dem 15. Juni 1843 die Kgl. Eisenbahn-Kommission ins
- Leben; zur Begutachtung der Bithler’schen Pline wurde der engl.

Ingenieur Vignoles und fiir den Bau und den spiteren Betrieb
wurden C.Etzel und Ludwig Klein, letsterer fur den maschinellen
Theil als Ober-Ingenieur berufen, denen sich bald L. Gaab und
M. Knoll beigeseliten, wibrend Biihler austrat. Im Juni 1844
wurde zwischen Stuttgart und Cannstatt der Bau begonnen.
Nachdem die oberste Leitung im Septbr. d. J. an das Finanz-
Ministerium fibergegangen war, beschlossen die Stinde im Jahre1845
auch den Bau von Ludwigsburg besw. Bietigheim bis an die
ische Landesgrenze. .
ba‘dlslgie Eisenbaﬁn-Kommission, die Leitung von Bau und Betrle_b
in sich vereinigend, bestand bis Novbr. 18568; zu dieser Zeit
wurden fiar den Bau die Eisenbahn-Baukommission, fir den
Betrieb die Kgl. Eisenbahn-Direktion, je mit besonderer Direlktion,
eingesetzt. Im Spitjahre 1864 ging demnichst die ganze Lisen-
babn- Verwaltung an das Ministerium der auswirtigen Angelegen-
heiten unter dem Ministerjum von Varnbiler iiber. Bald nachher
begann der Eisenbahnbau rasch itber das ganze Land hin sich
ickeln.
- el%xg den genannten leitenden Technikern waren C. Etzel — schon
frither aus wirttembergischen Diensten, Kunoll zum Ministerinm
deg Innern ibergetreten; 1869 schied Ga}ab‘ aus dem Leben. Da-
egen traten als Ober-Ingenieure neu ein i J. 1858 Morlok und
Abel und i. J. 1865 Schiierholz. Das Direktorium der Eisenbahn-
Baukommission fithrte vom Mai 1863 bis Mai 1877 der jungst
verstorbene Prisident von Klein, .
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ieser Periode wurden gebaut:

dieInIgg;};alfl?aﬁi;esson Ulm nach Sigmaringen mit 92,67 km
die Allginbahn von Herbertingen bis Isni, Kiss-

legg-Wangen u. Altshausen-Pfullendorf mis . 128,08
die Hohenzollernbahn von Tibingen bis. Sigma-

vingenm. . . s o+t e s e e .u o 87,55
die obere Neckarbahn von Reutlingen-Rottweil-

Villingen mit . - - o« . o ... 115,74,
die obere Donaubahn von Rpttwell bis Immendingen 87,91
die Nagoldbahn von Britzingen, (Pforzheim) nach

Calw-Nagold-Hoxrb . . . . . . . . . 66,,4:8 ”
die Enzbahn von Pforzheim nach Wildbad 22,70
die Schwarzwaldbabn von Zuffenhausen nach Calw 48,52
die untere Nekarbahn Heilbronn-Jaxtfeld 11,20
die untere Jaxtbahn Jaxtfeld-Ostenburken 38,01 ,,
die Kocherbahn Heilbronn-Hall-Crailsheim . . 88,14
die Murrbahn Weiblingen - Baknang - Gaildoxf-

Hessenthal-Bietigheim-Baknang . . . . . 86,40 ,,
die Remsbahn von Cannstatt bis Nordlingen . 111,50 ,,
die Tauberbahn von Crailsheim bis Mergentheim 58,99 -
die' obere Jaxtbahn Goldshofe-Crailsheim 30,45 ,
die Brinzbahn Calw-Heidenheim-Ulm 72,63
die Kraichbahn Heilbronn - Eppingen 24,11
die Giubabn Stuttgart-Freudenstadt . 87,37

. Zusammen 1 203,30 km
d. h. 7874 9 von den derzeit 152811 km Gesammtlinge
ziiblenden wiirttembergischen Staatsbahnen. Die aufgehobene
Eisenbahnbau - Kommission kann daher wohl mit Befriedigung
auf ihre Thitigkeit zuriick blicken,
Von den genannten Bahnen wurden tracirt und erbaut:
unter der Oberleitung des im August 1869 verstorb.

Oberbaurath Dr. v. Gasb zus. 148,49 km
»  » » des Ob.-Brth v. Morlok 398,85
n oo ” " ” v. Abe]: . 347,55 ,,
1 v. Schlierholz . 813,41 ,

) ” ” » »
Fiir die ndchste Zeit ist die Thatigkeit im Eisenbahnban
eine wesentlich eingeschriinktere, indem nur gebaut werden:
die Linie Freudenstadt-Schildach mit . 24,4 km
und Ludwigsburg-Beihingen mit e 5,18 ,
Ueber die neueste Organisation des wiirttemb. Kisenbahn-
wesens ist bereits in No. 34 d, Bl. eine kurze Notiz gegeben
worden. Hinzu zu fiigen wire derselben noch, dass direkt unter
dem Présidium des Ministers ein Rath der Verkehrs-An-
stalten zurBegutachtung von Gegenstinden von grofserer Wichtig-
keit und von allgemeiner Bedeutung fir mehre Dienstzweige ein-
gesetat ist, dessen Mitglieder die 2 General-Direktions-Pr'z‘tsidenten,
die Abtheilungs-Vorstinde, der vortragende Rath des Ministeriums,

8 technische und 8 administrative bezw, re htskundi itglied
der Direktivbehorde sind. . rechiskandige Mitglleder

el Ueber die Abnutzung stadtischer Stralsen. Die ver-
ée rsEI;)o‘hzelhche Einfithrung des Rechts- bezw. Linksfahrens in

' ‘Ven trafsen der meisten Grofsstidte und deren Vororte giebt
N :ggn]:g?(gﬂﬁﬁ das. Veyzlalten der Fahrbahnen gegeniiber der je

einseiti 4
ekt g eltigen Bewegung der Fuhrwerke naher
Beschrinkt man sich hierbei auf Stein

schlagbahnen und ge-

plasterte Stre}[’sen und unterscheidet horizontale und geneigte

Strecken, so ist augenscheinlich i i i
Lastenverkehrs in beiden I{i(::h’tu%?gnbel o Abmutsog der B

bahndecke auf der im aufute; i
" . t )
hélfte eine grolsera seii e]v:rgi‘i'?ldeiﬁl Vorgaich oo den Stratoon

t"&ktg;ai “{iﬁ% horizontal odes im Gefille befahren werden.

Kraftiufserung de i i

: al?llen dich boF o é‘htzel;g‘tNh;tetgiu?ne Lockerung der oberen Decke,
z;gfféliggﬂddigng“ ‘}Jeobachten lassen. Bei gepflasterten Strafsen
stoinkopt wod g\:} tere Abnutzung an der Aenderung der Pflaster-
vertiefen und epy gen.  Die Pflasterfugen werden sich auffallend
richtang T endeeltern und die Steine an den normal zur Fahr-
s, das bgi Reili] Kanten erheblich mehr abrunden als sonst;
Steinen  hergestont enpflaster, namentlich wenn es in schmalen
driickte Streifon eltWH’d, walzenartige mehr oder weniger ver-
erleichert, dags of S@efehe_r‘;. Diese Abrundung wird noch dadurch
einseitige Kraftin b :‘ erjingung des Steines nach unten und die
desselben en tgegenl?ingf auf dep Stein ein Aufkanten oder Umlegen
Erscheinung ish, e, er Fahrrichtung veranlasst. Diese letatere
Strecken in bag denn auch in schwicherem Grade anf horizontalen
noch der Uebelstany h‘ahrrlchtungen zu_beobachten. Tritt nun
vorzugsweise die be] Nz, dass gerade in aufsteigender Richtung
fahrtsstrafsen fop B&S_Steten Fuhrwerke‘verkehren (was auf Zu-
orten oft, fast ye elm:,ifsiund' Brennmaterial nach grofsen Konsum-

oder ftere Ausbessepy

Richtung benutzten,

empfehlieesr?,m be?lgfg?é]hd % begegnen,
an diesen erfahrungsmr?ﬁ.ﬂ:s‘gen durchgehenden Neubeschotterungen
Strecken ein andere 81g der sisirkeren Abnutzung unterworfenen
Material aly jn denes. \ylderstandfsihigeres und dauerhafteres
pflasterten Strafsen brigen Trokten zn verwenden. Auf ge-
aber ditvfton genannte Uebelstinde
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die Abnutzung der Fahr-
Vergleich zu den Strafsen- .
Strafsen wird sich durch die verstirkte

g eine verhaltnissmilsig vermehrte -

N g, deinift‘ritt), 50 wird sich bald eine alleinige -
machen, gepan;i €r fraglichen Stralsenhilfte erforderlich -
» gegeniiber ey von unbelasteten Fuhrwerken in anderer

dirfte es sich vielleicht !

um 80

28. Mai 1881

weniger auftreten, je besser die Pflasterbettung je breiter dis
Koépfe (natirlich bis zur zulissigen Grenze) und je vollkantiger
die Steine nach unten gewiihlt werden. ‘
Ueberhaupt erscheint es zur Erhaltung einer moglichst ebenen
Fahrbahn und zur ruhigeren Bewegung des Gefshrts rathsamar, -
und dies besonders fir Strafsen, welche vorzugsweise leichte
Fubrwerke passiren, selbst in Steigungen die Pflasterreihen immer
unter 850—40° Neigung zur Fahrrichtung und in gréfseren Kopf-
breiten herzustellen. Wenn hierbei auch nicht das Einsetzen des
Hufs ein so vortheilhaftes ist, so werden doch andererseits die
Widerstéinde geringer, indem angeregte Uebelstinde, namentlich
das Umlegen der Steine, erheblich weniger auftreten, sogenannte
Gleise und Locher seltener werden, welche gewshnlich bald auf-
treten, sobald das Plaster in der Fugenrichtung stark befahren wird,
G. Tharandt, gepr. Ziv.-Ing.

Gegen Schwindeleien im Bauwesen. Der R.- u. St. An-
zeiger brachte vor kurzem folgende bemerkenswerthe Notiz: Bei
Submissionen (und auch bei gerichtlichen Subhastationen) werden
die wirklichen Bieter oft von Personen, welche weit entfernt sind,
ernstlich mitzubieten, bedroht, sie zu unter- resp. zu {iberbieten,
falls ihnen nicht eine Entschiidigung fiir die Nichtbetheiligung an
der Gebots-Abgabe gewilut werde. Gewshnlich hat diese Drohung
auch Erfolg.

Das Reichsgericht, III. Strafsenat, hat nunmehr dorch Urtheil
vom 9. Mérz d. J. ein derartiges schwindelhaftes Mandver als
Erpressung, resp. Erpressungsversuch im Sinne des Straf-
gesetzbuchs gekennzeichnet.

Konkurrenzen.

Konkurrenz fiir Entwiirfe zum Bau eines Kranken-
hauses in Sophia (Bulgarien). Die Leser finden im Inseraten-
theile dieser No. den Wortlaut des bezgl. Preis- Ausschreibens,
nach welchem fiir die besten der bis zum 15. Juni einzusendenden
Entwirfe 1 Preis von 2000 Fres. und 2 Preise von je 1000 Fres,
ausgesetzt sind. An wem die Schuld liegt, dass die Bekannt-
machung erst jetat erfolgt oder ob hier eine seltsame Tauschung
tber den fiir architektonische Arbeiten erforderlichen Zeitaufwand
vorliegt, wissen wir nicht. Natdrlich ist es — selbst wenn das
Programm leichter zugiinglich wire — eine Unmoglichkeit, in der
Zeit von wenig mehr als 2 Wochen ein derartiges Projekt (Zeich-
nungen im Maafsstabe von 1: 200 und tberschligliche Berechnung
der einzelnen Arbeits-Quanten) fertig zu stellen und tiberdies noch
nach Sophia zu expediren. Vielleicht, dass jedoch auf ein be-
ziigliches Gesuch (das a. d. Conseil médical, pour la commission
de la construction de I'L8pital zu adressiven wire) eine Verlinge-
rung der Frist zur Ausarbeitung der Pline bewilligt wird. BEm-
pfehlen kénnen wir die Betheiligung an der Konkurrenz schon
aus dem Grunde nicht, dass in dem Programm iiber die Zusammen-
setzung des Preisgerichts keinerlei Auskunft ertheilt wird.

Personal - Nachrichten,
Preufsen.

Die Baumeister-Prifung haben bestanden 2) fiir das
Hochbaufach: Armin Wegner aus Elbing und Ludwig Schup-
mann aus Gesecke bei Paderborn; — b) fiir das Bau-Ingenieur-
fach: Otto Hahn aus Braunfels, Kr. Wetzlar.

Die Baufithrer-Priifung fiir das Hochbaufach hat der
Kandidat Theodor Stock aus Kéln a./Rh. bestanden.

Brief- und Fragekasten.

Hra. R. in Greifenberg. Wir sehen nicht ab, warum Sie
den bezgl. provisorischen Bithnen-Aufbau &nfserlich nicht mit einer
den englisch-gothischen Formen des Saals entsprechenden Archi-
tektur dekoriren kénnten. Ob das Ergebniss dankbar sein wiirde,
ist eine weitere Frage und Sie brauchen sich andererseits durchaus
keinen asthetischen Gewissens-Skrupeln hinzugeben, wenn Sie fiir
jenen Zweck Renaissance-Formen anwenden. In erster Linie ist
nur zu beachten, dass der Maaflsstab der bezgl. Architektur zu
dem der Saal-Architektur passt. :

Hrn. M. in Heilbronn. Die Frage, ob es rithlich oder
zuldssig sei, die Bodenleitungen der Blitzableiter mit den st#dtischen
Wasser- oder Gasleitungen in Verbindung zu setzen, ist im Jhrg, 80
u, Ztg. und sodann in mehren anderen Blittern behandelt worden.
Bei Wasserleitungs-Rohren hat der Anschluss keinerlei Bedenken;
bei Gasleitungs-Rohren sind die Ansichten getheilt.

Hrn. B. in G. Ausschlige von Glaubersalz — nicht Salpeter
— welche auf Ziegelsteinflichen vielfach beobachtet werden, pflegen
sich allerdings zu verlieren, doch erst nachdem die zur Bildung
des Glaubersalzes erforderlichen Elemente im Stein aufgezelnt .
worden sind, was eine ganze Reihe von Jahren erfordern kann.
Bei nicht geniigender Festigkeit des Stein oder bei besonderer
Stroktur  desselben, bringen derartige Ausblihungen auch
Zerstorungen des Steins ~ die sich insbesondere an dei Kanten
zu_zeigen pflegen, hervor. — Dem Uebel durch Trénkung mit
Oel oder einem andern Stoff entgegen zu treten, verspricht kaum
Exfolg; viel wirksamer ist hiufige Entfernung der Efflores-
zenzen von den Mauerflichen mittels ~ Besen und Biirste, —
Sie finden eine ausfihrliche Besprechung des Uebels im Jhrg, 1873
dies. Zeitg. S, 272 ff. - ;

Kommissionsverlng von Brygy

Tooche'iy Berlin, Fiir die Redaktion verantwortlich K. E. O, Fritsch, Bedin. Druck: W. Moeser Hofb uchdruckerei, Berlin,
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