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Ueber die Ketten-Schleppsch_iﬁahrt auf der Elbe.

(Fortsetzung statt Schluss.)

VII. Betrieb der Kettenschifffahrt.

T
‘\V\\’\\\\? = mungen sind die Kettendampfer zum
\ Schleppen nur zu Berg verpflichtet;
bei der Thalfahrt ist ihnen der Dienst
%) frei gestellt, selten aber wird derselbe

Y hierbei in Anspruch genommen.

Die Anordnung der Schleppkihne
=64 in einem Zuge erfolgt meist in der Art,

' dass die einzelnen Fahrzeuge hinter
einander gehingt werden, so zwar, dass thunlichst diejenigen
ans Ende kommen, deren Ziel zuerst erreicht wird; ausser-
dem wird auch darauf geseher, dass die schwersten Kéahne
mogiichst die néchsten am Tauer sind. Sind viel Fahrzeuge zu
schleppen, so werden dieselben, um den Zug moglichst zu ver-
kiirzen, je 2 und 2 neben einander gekoppelt; seltener legt man 3
und 8 Fahrzeuge zusammen. Nur bei sehr langsam fliessendem
Wasser ist es erforderlich, zwischen 2 in der Langenrichtung gich
folgenden I'ahrzeugen einen Abstand zu lassen, um zu verhiiten,
dass beim Stoppen des Dampfers die Fahrzéuge einander in
die Steuer fohren. Bei der Elbe wird dies theils schon durch
dio starke Stromung verhindert; ausserdem aber sind die Kahn-
fihrer verpflichtet, auf ein bestimmtes Signal die Vorderkaffe
ihres Fahrzeuges scitwirts zu driicken, um das etwaige
Aufiaufen zu vermeiden. Zum Koppeln der Fahrzeuge wird
jedes Fahrzeug direkt an dasvorherg ehende mit gekreuzten
kurzen Tauenden festgelegt;
enden gegon billiges Entgelt den Schiffern ‘von den Schlepp-

ermbge lkonzessionsmissiger Bestim-

auf Verlangen werden diese Tau-

schiffahrts-Gresellschaften vorgehalten. Die Anzahl der Schiffe |
in 1 Zug betriigt bis 12; auf der Oberelbe soll dieselbe sogar |
bis 80 steigen, meistens sieht man aber nui 4—8 grossere -

Kihne an einen Tauer gehingt. Bei der — selten be-
nuizten — Schieppung zu Thal nimmt der Dampfer die Fahr-

zeuge (meist T, selten 2) Seitlangs; dies geschicht jedoch nicht

regelmissig, da mitunter, besonders in den schmalen Fahrrinnen
der Oberelbe, die Dampfer die Fahizeuge an langem Tau
nachschleppen.

" Beim Begegnen von

“der Ladung abzugeben, oder weil ‘der Eabn eines stehenden

| des Zuges im richtigen Fahrwasser und beim Ausweichen, mit

| zeitiz den Anker lichten. —

9 Kettendampfern ist das Verfahren -

ein zweifaches: Entweder legen sich beide Dampféer dicht .

voreinander an der Kette fest und es nimmt_der leer zu Thal

gehende dem zu Berg fahrenden den Zug ab, oder ‘aber es
fahrt jeder der beiden Dampfer, event. mit seinem Anhange,
die ganze Tour durch. Bei letzterem Verfahren ist es erforderlich, :

dass,
zwischen

nachdem die Dampfer - vor Anker gegangen sind, ein
denselben befindliches Kettenschloss gelost wird;

dann lasst der ,Niederwirtsdampfer® (wie der Schiffsausdruck ;
lautet) die Kette von seinen Trommeln ablaufen und giebt
das Ende an den Aunfwartsdampfer; dieser schliesst das vor |
thm befindliche Schloss wieder und setzt die Fahrt zu Berg -
fort, withrend der Niederwirtsdampfer die Kette abermals offnet,
dieselbe von neuem auf  die Trommeln nimmt und darnach

zu Thal weiter dampft.
Dic’ Methode des Umwendens be
Vortheil, dass jeder Kapitain nur eine bestimmte, Lirzere

beim Begegnen hat deni

Strecke befahrt, demgemiss also auch iber die Beschaffenheit .
des Fahrwassers, vorhandene Sande, die Lage der Keite etc.
besser unterrichtet sein wird, als wenn er — wie im 2. Falle — .

einen Zug ~z. B. von Hamburg bis Magdeburg durchfiihrt,

withrend 'die ununtérbrockiene Durchfihrung fir die zu Berg

bugsirten Schiffe die bei weitem bequemere und. auch
etwas schnellere ist; der langere Aufenthalt, den der Nieder-
wartsdampfer dabei sich gg&allen lassen muss, ist nicht son-
derlich hoch_ anzuschlagen. : : S

Fir spezieller interessirte Leser migen hier noch einige
kurzé Angaben aus den, den Tarifen vorgediuckten Bestim-
mungen Platz finden. Die Anmeldung zum Schleppen erfolgt
anf den Stationen bei den Gesellschafts-Vertretern, im tbrigen
bet den Kontrolleuren, denen die Aufgabe obliegt, die Schlepp-
ziige auf der Fahet zu inspiziren, endlich auch bei den Fithrern

der Kettendampfer, Das Schiepplohn ist primumerando zu er- |

legen und es bestimmt die laufende Nummer der Quittung
die Reihenfolge, in welcher die Schiffe Anspruch auf Beforde-
rung haben. Kann ein Kahn wegen Vollbelastung eines Schlepp-
zuges nicht mitgenommen werden, oder muss er unterwegs
abhangen (sei es um bei plotzlich schnell fallendem Wasser-

| nisse fur die Strecke Hamburg-Ferchland. Es war bei

stande abzuleichten, oder weil sein Schlepptau gerissenist,
oder umi auf einer Zwischenstation zuzuladen oder ejnen Theil

Mastes wegen eine augenblicklich gesperrte Drebbriicke nicht
mitpassiren konnte, oder aus sonstigen Ursachen), so besitzt
derselbe fir den néchsten Zug das Vorrecht der Beforderung.
Das Zusammenstellen auf den. Stationen geschieht, der Be-
schleunigung wegen, schon vor dem Eintreffen des Schleppers.
Auf der Tour, d. h. zwischen 2 Stationen, dirfen Kéhne nur
anhiingen, wenn der Zug noch nicht komplet ist. — Die eigenen
Qchiffe der Gesellschaft - diicfen fremden nicht vorgezogen
werden. — Bei der Anmeldung hat der Schiffer Messbriefe,
Schiffspatent und Ladungspapiere vorzulegen und es wird hiernach
der Schlepplohn festgesetzt. Bei falschen Angaben ist — abge-
sehen von etwaiger Strafbarkeit — das Zehnfache des Unter-
betrages nachzuzahlen. Ausser 1 Mann am Steuer miissen
in jedem geschleppten Fahrzeug mit 2000 Ztr. 1, iber 2000 Ztr. .
9 Mann in der Vorderkaffe stets bereit sein, um zur Erhaltung

Schricks und Staaken das Steuer zu unterstittzen, — Im Fabr-
wasser des Tauers darf kein Schiff vor Anker gehen; wenig-
stens muss bei der Anhiherung des Dampfers dasselbe recht-

. ) VIO Tarife. ]

Die Berechnung des Schlepplobns erfolgt gesondert fir |
das leere Fahrzeug und fir die Ladung, u. z werden fir
das leere Fahrzeug, je nach Grosse (Tragfabighkeit), auf der
Oberelbe 0,4—1,67 M., auf der Unterelbe 0,38—2,001L pro ¥ oo
erhoben, fir die Ladung pro 100% und ®» gbereinstimmend 0 §m~‘
0,04 M. ; bierbei.wird, um allzu komp iziTte Berechnungen zu / o
Vermeiden, nicht genau die wirklich durchfahrene Strecke ange- -
nommen, sondern die Entfernung der beiden dem Anfang und)
Ende der betr.- Tour zunachst liegenden Stationen, deren an
der Oberelbe 25 und an der Unterelbe 24 vorhanden sind. ‘Auf
einzelnen Strecken mit besonders schwieriger Fahrt wird der
Kilometerzahl ein gewisser Prozent-Satz zugeschlagen, ebenso
fiir Wasserstinde, die eine bestimmte Pegelgrenze unter- oder
tiberschreiten. — Das gilt fir die Bergfahrten, : wihrend bei
den Thalfahrten das Bugsirlohn der ireien Vereinbarung
unterliegt, doch besteht hier eine Einschrénkung insoweit, als
der vereinbarte Lohn die Halfte der obigen Sitze nicht tber-
schreiten darf Fir Vorleihung der Schlepptaue werden 0,07
bezw. 0,04 M. pro K= erhoben, ausserdem findet ein konstanter
Zuschlag zum Tarife statt fir das Passiven von Briicken und
fir das Anbdingen eines Fahrzeuges wahrend der Tour. Die
Tarife bediirfen der Genehmigung der zustindigen Regierungen,
werden von letzteren in bestimmten Zeitabsténden einer Revision
unterworfen und sollen event. herabgesetzt werden, wenn die
gur Vertheilung kommende Dividende 10 % tiberschreitet.

IX. Rentabilitit.

Es ist schon frither erwihnt worden, dass die Versuchs-
Strecke Buckau - Neustadt sich in jeder Beziehung gut bewdhrt
hat und noch bewihrt, da auf derselben jahrlieh im Durch-,, &/
schuitt 3000 Fahrzeuge mit etwa 3 000 000 % Gesammtladung .| ** il
an der Kette bugsirt werden. Auch nach Erofinung der Strecke | (D 169
Neustadt-Ferchland verzinste sich das Anlage-Kapital noch | 4, j’&.!l.'ly
mit 7—8%, da auf dieser Strecke etwa 1600 Fahrzeuge mit f M
mehr als 1500 000% durchschnittl. pro Jahr die Tauerei be~
nutzen — zum grossen Theil Schiffe vom Thle- und Planenschen
Kanal, Bei weitem weniger ginstig stellen sich die Verhilt-

der betr. Kalkulation als aus Erfahrung geschopfte Jahres-Summe
der Giter, die zu Wasser von Hamburg nach Magdeburg zu
schwimmen pflegen, 6 000 000 % angenommen und entsprechend-
der damaligen Durchschnittsfracht von 0,4 M. pro 2 fir .cse
Tour das Schlepplohn auf etwa 0,2 M. tormirt worden. * Unter
der Voramssetzung, dass die Kette die Raddampfer immer mehr !
verdrangen wirde, wie dies an der Seine geschehen ist*), dass
die Kettendampfer also étwa 5.000000% zu schleppen haben
wiirden; hatten bei- obigem Preise Gesellschaft und Schiffer

.M In einem Berichte der Administration findet sich die Angabe, dass schon nach
wenigen Jahren des Bestehens die Tauerci auf der Scine inférieure rot. 820/y des
Gesammotverkehrs an sich gexissen, withrend -den Frachtdampfern (porteurs) 11 und

| “dem Pferde-Zuge 70/y zufielen.;
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gut bestehen kinnen. Es gingen aber in Folge unginstiger
Handels-Konjunlcturen die Frachten allmalich his auf 0,3, sogar
bis auf 0,2 M. herunter und es wurden die Raddampfer von
den bestehenden Gesellschaften nach wie vor weiter benutzt,
Dazu kam, dass eine Anzahl von ' Raddampfein, die auf der
Oberelbe bei der dortigen stirkeren Stromung und der schmale~
ren, oft scharf gelrtimmten Fahrrinne mit der inzwischen da-
selbst in's Leben getretenen Kettenschifffahrt nicht erfolgreich
zu konkurriren vermochte, sich fiir die Zeit der piedrigen Wasser-
sténde nach der Unterelbe hin zog und hier die ohnehin schon
starke Konkurrenz vermehrte. Bei den fast durchweg flachen
Ufern und der wenigey serpentinirenden Stromrichtung endlich
ist die anf der Qberelbe seit Legung der Kette fast ganz
verlassene Segelschiffahrt anf der Unterelbe in sehr lebhaftem
Gange geblieben, so dass fiir dje Tour Hamburg - Magdeburg
der Kette erst etwa 3 Q00 000 2 Guter zufallen konnten, nach-
dem der Tarif widerruflich um 83%, gegen den oben ange-
gehenen Satz ermassigt worden war. Unter diesen Umstinden

, und bei den frither erwihnten sehr hohen Anlagekosten (zur
A Zeit der hochsten Eiseppreise) hat diese Strecke noch nicht

zur Einbringung der Selbstkosten gelangen konnen, zumal gusser
dem durchgehenden ein Lokal- Verkehr hier so gut wie gar
nicht existirt. ‘

Wesentlich giinstiger gestalten sich die Rentabilitits-Ver-
baltnisse auf der oberen und bohmischen Elbe. Die Kon-
kurrenz der Raddampfer ist hier, namentlich fiir die meist ziem-
lich lange andauernde Niedrig- Wasser-Periode, mehr in den
Hintergrund gedringt worden, und auch die freie Bergfahrt
ohne Remorqueur ist bei weitem schwieriger als auf der Unter-
elbe, so dass der Kette hier fast die gesammte Aufwiirts-Schifi-

“fahrt zufallt. Ferner findet sich hier ausser dem durchgehenden
Verkehr (welcher meist aus Magdeburger, Hamburger und
itberseeischen Kaufmannsgiitern besteht) ein sehr reger Lokalver-
kehr, indem von Schonebeck und Barby Kali, Dungersalze, Gips,
Flusspath, ‘Schwerspath, Braunstein, Schwefelkies ete., von
Torgau Thon und Chamette-Waaren, von Meissen Pfastersteine
etc. in grosseren Mengen zur Verladung kommen und von
Dresden aufwirts leére Fahizeuge in grosser Zahl zu 20 und
mebr in 1 Zug nach Bohmen hinauf gehen, um dort in den

- Braunkohlen-Gruben, Glas-Hiitten ete. Fracht zu nehmen. Die

{

Anzahl. der regelmissigen Schieppziige zwischenMagdeburg-|

und Drésden. schwankt zwischen 150 und 200 pro Jahr., —
Der Lokalverkehr zwischen Dresden und Sch andau, etwa
6000 Fahrzeuge jihrlich, macht zeitweilig 2—3 Lokalztige pro
Tag nothig, wihrend auch noch von Magdeburg nach der Saale
und Wallwitzhafen, sowie von Wittenberg, Torgau, Riesa und
Meissen nach Dresden hin manche Lokalziige gehen. Nach-
stehende Tabelle giebt, insbesondere in der vorletzten Spalte,
eine Usbersicht tiber die stetige Zunahme des Verkehrs auf
der Ober-Elbe: )

Jahr, Fahrzeuge Summa. Fahrzeug- | Ladungs-
: leer. | beladen. ‘ Km z

1872 | 7824 1764 9588 | 576000 | 2727 045

1873 8 497 1596 10093 710 000 | 2945 627

1874 8362 1539 9 901 724 000 | %347 766

1875 8176 1789 | 9965 | 805000 { 3089503

Die pelwunidre Lage dieser Gesellschaft ist, den genannten
Verhltnissen entsprechend, auch eine. gimstize und es hat die
Dividende in den letzten Jahren stetig 6 his 7%, anf der boh-
mischen Strecke his 8%, betragen.

Eine Besserung der Verhaltnisse an der Unter-Elbe ist
wohl mit Bestimmtheit zu erwarten, u. z. in demselben Grade,
in welchem sich das Vertrauen der Geschiftswelt dem Unter-
nebmen, dhnlich wie auf dep Ober-TElbe, mehr und mehr zu-
wendet. Dass die Kotte Jahre lang obne eigentlichen Abschluss
in Ferchland bezw. Wittenberge geendet und erst seit kurzer
Zeit einem wichtigen Verkehrsplatze ‘als Endziel zugefithrt
worden ist, sowie dass die Gesellschaft tigliche bezw. oftere

regelmissige Tour-Fahrten zwischen den einzelnen Stationen, -

wie solche auf der Ober-Elbe ynd in Bohmen bestehen, noch
nicht eingerichtet bat; endlich der Umstand, dass die Gesell-
schaft eigene Frachtschiffe besitst wnd hierdurch den Schiffern,
die sig an sich ziehen will, auf der anderen Seite als Kon-

kurrentapentgegen tritt — dies alles ist wohl nicht ohne Schuld

an den bisherigen ungiinstigen Resultaten des Unternehmens.

Nachtheilig wird jmmerhin auch in spiteren Zeiten die Kon-

kurrenz der Raddampfer bleiben, so lange diese nicht, wie
die Kettenschiffe, an einen festen Tarif gebunden, sondern in
der Lage sind, mit den Schiffern unter Benutzung der augen-

blicklichen Konjunkturen einen beliebigen Akkord zu schliessén_.]
Von der Segelschiffahrt auf der Elbe ist schwerlich anzu
nehmen, dass dieselbe jemals aufhort; dieselbe wird aber mit

- der Zeit zu Gunsten der Schleppung mehr und mehr abnehmen,

X. Die an der Elbe mit der Tauerei gemachten
Erfabrungen technischer Art.

Der technische Betrieb der Ketten-Schleppschiffahrt hat
auf der ganzen Linge des Elbstroms durchaus zufrieden
stellende Resultate geliefert, abgesehen von denjenigen Strecken,
wo die erstrebte Minimal-Tiefe von 84#n bei dem ahsolut
niedrigsten Wasserstande noch nicht hat erreicht werden kinnen,
In einem Strom, der im Stadium sehr energischer Korrektion
sich befindet, in dem so:nit die schon vorhandenen, sehr um-
fangreichen Sandwanderungen noch beférdert werden, missen
naturgemiiss auf Strecken, die noch nicht auf die normale
Profilbreite eingeschrinkt sind, bald hier, bald da mangethafte
Stellen vorkommen; auf solchen Strecken liegt dann die heute
richtig gelegte Kette morgen schon wieder falsch. Tier hat
der Tauer mit den zeitraubendsten und umstindlichsten Ver-
legungen zu thun, da die Stromrinne mitunter sehr emergisch
von einem Ufer zum andern serpentinirt. Der Raddampfer,
welcher sich frei bewegt, kann mit ziemlicher Leichtigkeit
nach rechts und links den schadlichen Uebergingen oder Kies-
schwellen ausweichen. — Von einigen wenigen derartigen
Strecken im unteren Elbgebiete und von bhesonders wasser-
armen Jahren abgesehen, haben sich aber technische Schwierig-
keiten in Leiner Weise ergeben. Ein Versanden der Kette
durch wandernde Kiesheger ist bisher nur ein einziges Mal
vorgekommen, u. z in der in jeder Bozichung shnormen
jungst verflossenen Hochwasserperiode. Sowohl auf der Ober-
als auch auf der Unter-Elbe ist ein Stlick der Kette hierhei

so hoch iibersandet worden, dass dasselbe hat verlassen und

durch ein neues ersetzt werden miissen. Nach allen fritheron

Hochwassern genfligte es, zur Freilegung dic Kette zu Thal |

mit einem Tauer ohne Anhang zu befahren. Selbstredend
wird beabsichtigt, die verlassenen Enden bei weiterem Vor-
ritcken der Kieshiinke wieder aufzusuchen, so dass ein sehwerer
Verlust _kaum zu beftirchten ist. Dass scharfe Serpentinen
fir die Kettenschiffabrt kein Hlinderniss bilden, wenn nur das
eben bertibrte allzu schnelle Wandern der Sande nicht damit
verbunden ist, zeigh sich am deutlichsten auf der Saale; . auf
der oberen Elbe bei Elster, bei Brambach und an anderen
Orten, wo sich trotz der oft rapide gekriimmten Fahrrichtung
Zuge von 10—12 Fahrzeugen selbst bei ziemlich niedrigen
Wasserstiinden noch mit voller Sicherheit durchschlingeln.
Die alte Dresdener Briicke, welche im Scheitel einer Kurve
liegt und deren Pfeiler nicht einmal stromrecht stehen, wird
bei nur 15m Weite des Fahrjoches anstandslos mit vollem
Anhange durchfahren und auf die leichte und sichere Ueber-
windung der tberaus schwierigen Stromstrecke bei Magdeburg
ist schon im Anfange dieses Aufsatzes hingewiesen, so dass
also selbst fiir sehr bedeutende Stromschnellen "die Kette
als wohlbewihrt betrachtet worden kann. Ueberhaupt hat an
der Elbe die Kette den Schiffern bhis jetzt, abgesehen von
Lisgang, zun allen Zeiten und bei allen Wasserstinden zu
Diensten gestanden, welche tiberhaupt Schiffahrt gestatteten,
whhrend die Raddampfer in vielen Fillen, sowohl bei sehr
Ideinen als auch bei sehr hohen Wasserstinden, den Dienst
versagt haben.*) Schwere Havarien, die das Sinken eines
Fahrzeuges zur Folge gehabt hiltten, sind, soviel mir belkannt
geworden, bei der Blb-Kettenschiffalrt noch nicht dagewesen,
Die wenigen konstatirtenn Havarien beschrankien sich meist

. auf Beschddigung der Steuerdiele etc., und hierbei trigt meist

die Unachtsamkeit des Kahnfithrers die Schuld. Dass in Stadton,
wo viele industrielle Etablissements (Firbereien, Gerbereien,
Wasch- und Badeanstalten ete.) am Wasser liegen, die starken
Wellen der Raddampfer, die sich namentlich bei der Thalfahrt
energisch bis an’s Ufer fortpflanzen, sehr hinderlich sind, dass
also der absolut ruhige Gang der Kettendampfer einen grossen
Vorzug bildet, ist schon oben erfvéhnt worden; in noch vie]
hoherem. Grade macht sich dieser Vorzug fiir die Korrek-
tionsbauten am Strom geltend, da die Wellen der Rad-
dampfer den Baw mit schwimmenden Faschinenlagen, wenn
die Fahrt hart an der Baustelle vorbei geht, sehr erschweren,
die Belastungserde und den Pflasterkies ausspiden, die Kanten
der Alluvionen benagen, die niedrig gelegenen Bepflanzungen
lockern, u. dgl. m. Auch ist bekannt, dass der Befrieh der
Schaufelrider fir die Fischaucht durch Aufwirbelung und Zer-

#) Die Kettongchiffahet ist im Betrich gowesen im Johve 1872 au 404 Tagen,
im J. 1878 an 340 Tagen, im J. 1874 an 293 Tagen, im J. 1875 an 259 Lagen, oder
im Durchgehnitt pro Jabr beinahe an 300 Tagen. Dic Tour Magdeburg-Dregden, wird
von Kettenziigen im Durchgehnitt in 72 Stunden zavilekgelegt, von Raddamp for-Ziigen
in 120,

> —
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storung des Lajchs in Strémen tiberaus nachtheilig wirken soll.
Fur ungedeckte Kihne, wenn dieselben sehr tief gehen, sowie
fir die Flosserei konnen die Radwellen gleichfalls verhiingniss-
voll werden, wihrend die Nachtheile der Kette dem gegeniiber
verschwindend sind und hochstens darin bestehen, dass ein-
mal ein Ruder in der Kette stecken bleibt, ein Anker verloren
gebt, der hinter dieselbe gefasst hat, oder ein Senkstiick,
welches noch nicht versandet war, beim Verlegen der Kette
aus der richtigen Lage gebracht wird. Schraubendampfer
besitzen die Nachtheile der Raddampfer in bedeutend geringe-
rem Grade, doch sind derartige Fahrzeuge an der Elbe nicht
praktikabel, da die Schrauben, um bei der Stromung in jedem
Falle ihre Schuldigkeit thun zu konnen, Abmessungen erhalten
missten, die weit iiber die Fahrtiefe bei Niedrigwasser hinaus
gehen. Nur einige gewdhnliche holzerne Kanalschiffe sicht
man anf der Elbe mit Schrauben fahren; welche den Eilgut-
Verkehr zwischen Magdeburg und Steftin vermitteln. Ihnen
dient die kleine Schraube meist nur zur ThaMfalirt oder auf
den Kanilen bei ungtnstigem bezw. mangelndem Segelwinde.
Vortheile, welche die Kettendampfer gegeniiber den Rad-
dampfern ihrem Besitzer bieten, sind die, dass zur Feuerung
bei gleicher Leistung fiir die ersteren ein bedeutend geringeres
Quantum an Kohlen erforderlich ist, dass die Bedienungs-
Mannschaft um 2—3 EKopfe geringer sein kann, dass die An-
schaffungskosten, mit Beriicksichtigung der Kette, allerdings
bei weitem theurer, die Reparatur- und Unterhaltungskosten
dagegen billiger sein sollen, und dass der Betrieb selbst bei
den hochsten Wasserstinden ein regelmiissiger und gesicherter
ist. Die Vortheile, welehe die Schleppschiffahrt gegeniiber
der Segelschiffahyt oder dem Leinenzuge dem Schiffer
bietet, sind bei regelmissiger Benutzung derselben folgende:

Fir die Bedienung eines Kahns, je nach der Grosse, sind
2—4 Mamn statt 6—8 erforderlich. Di¢ lLiohen Masten mwd
Segel mit Zubehtr und deren kostspielige Unterhaltung ete.
fallen fort, da der Schiffer bei der Thalfahrt nur des kleinen
Geschirrs bedarf, und es konnen die Kahne um das ziemlich
bedeutende Gewicht dieser Ausriistung schwerer beladen werden.
Die Befordernng der Kahne wird eine mehr 'als doppelt so
schnelle, so dass der Grosschiffer kaum halb so viel Fahrzeuge
bei gleicher Leistung anzuschaffen bezw. zu uuterhalten ge-
nbthigt ist. Awusserdem ist der Schiffer in der Lage, weil von
Wind und Wetter unabhingig, genau berechnen zu konnen,
wie lange Zeit zu einer bestimmten Tour gebraucht wird und
wieviel das Schiepplohn betrigt, so dass er hiernach seinen
ﬁ‘rachtsatz normiren und verlustbringende Fahrten vermeiden
ann.

Mancherlei Schwierigkeiter sind der Kettenschiffahrt er-
wachsen aus den an der Elbe in grosser Anzahl vorhanden
gewesenen Schiffmtihlen und namentlich aus den Querseil-
(Ketten-) Fihren, derén dllein atf der Oberelbe 24 (auf dem
Wege der Verhandlung) zu beseitigen waren. Die letzteren
musste die Kettenschiffahrts - Gesellschaft auf ihre Kosten in
Gier-Fahren (mit Langseilen, welche durch Bober unter Wasser
schwimmend erbalten werden) vérwandeln und meist ausserdem
den Besitzern noch eine namhafte Geldentschidigung zahlen; da
ein Bxpropriations-Recht hierfiir nicht besteht; allein hierfir
sind bis jetzt von der Geesellschaft etwa 180 000 M. verausgabt
worden. — Die Schiffmithlen werden, wo sich dazu irgend
Gelegenheit bietet, vom Staate angekauft und entfernt, .so dass
ihre Zahl, welche im Jahre 1869 auf der preussischen Strecke
66 betrug, bis 1873 auf 40 herunter gegangen ist; seitdem sind
bereits wieder mehre beseitigt worden. (Sehluss folgt.)

Von der permanenten Bau-Ausstellung in Berlin. J
(Fortsetzung.)

Dass Berlin im Stande ist, eine Erzguss-Industrie zu
entwickeln, zeigen zwei, seit dem letzten Bericht eréffnete héchst
interessante lkleine Ausstellungen: die von Bd. Puls und die
von Siegmar Elster. s ist gewiss fur Jeden, der die Entwicke-
lung unserer engeren Heimath mit warmem Gefithl betrachtet,
eine iiberaus erfreuliche Erscheinung, zu sehen, wie die kunst-
industriellen Niederlagen unseres Volks opferwillige Minner immer
und immer wieder anvegen, ohne Ansehen der darauf gewondten
Mittel mit fester Hand zuzugreifen, um unserm Kunsthandwerk
eine ebenbiirtige Stellung mit dem snderer Nationen zu erobern.
So und nicht anders muss man die Bemiihungen von Elster, Puls,
Ravené, Ewald und Anderen beurtheilen, und vorlinfig miissen
Ménner dieser Art immer noch als Idealisten betrachtet werden,
die . mit der Nachfrage des Marktes nichts zu thun haben.

Die hier erwachende Bronze-Industrie hat alles, was ihre
Konkwrrenten in anderen Lindern gross macht: gutes Material,
schone Farben, tadellosen Guss und sorgfiiltige Oberfliche-Behand-
lung — nur eine Kleiniglkeit fehlt ihr: die Kiufer. Ganz ab-
gesehen von der Armuth unseres Volkes, die nur efner ver-
schwindenden Minderzahl Bevorzugter gestattet, ihren Wunsch
nach dem Besitz plastischer Kunstwerke mit den EKrzeugnissen
echter Krzbildnerei zu befriedigen, ist auch thatsichlich selhst in
die Kreise Gebildeter die Empfindung fir die Vornehmheit echten
Materials noch immer nicht eingedrungen. Die Jange Gewthnung
an das glinzend auffrisivte Surrogat hat so korrumpirend gewirkt,
dass wenigstens vorliufig die Fabrikanten, die das Bessere wollen,
dem grossen Publikum noch unverstanden gegeniiber stehen. Wer
hier zunichst helfen und erziehend auf das Publikum einwirken
kann, ist der Staat, sind die im Dienster desselben stehenden
Tachgenossen. s wird ja atuch wohl fiir diese eine Zeit- kommen,
wo die monumentale Kunst bei Offentlichen Bauten sich mnicht
mehr mit dem begntigen muss, was durch Abgebot bei den
iibrigen Anschlagtiteln  erspart worden ist, — ja wir stehen
gerade jetzt in einer Periode, wo man, durch Schaden klug ge-
macht, sich am enischeidenden Ort verniinftigen Vorschligen
gegentiber nicht mehr durchang abweisend verbilt. — —

Die beiden Gruppenausstellungen, deren Besprechung uns zu

dieser Abschweifung verleitet hat, enthalten eine prinzipiells Ver-
gchiedenheit darin, dass Puls mit einer Reihe hiibscher Verkaufs-
Gegenstinde vor das Publikum tritt, wihrend Elster mehr die
Resultate seiner metallo-technischen Studien vorlegt, gleichsam eine
Station machend auf einem Wege, der reich an Opfern gewesen
gein mugs, daftir aber auch ein glinzendes Ziel verspricht.
Pulg hat, wie bereits frither erwiihnt, die alte Hauschild’sche
Giesserei tberdommen, Man sieht seinen Arbeiten, unter denen
sich Rohgusstiicke von grosser Vollendung befinden, eine meister-
hafte Handhabung der Gusstechnik an. Auf gleicher Hohe stehen
auch die Leistungen des: Ziselenrs; kleine Biisten, eine von'Reuter
nach Afinger, eine nach einem Direr’schen Holzgchnitzwerk aus
unserm Gewerbemuseum, dirfen geradézu alg Meisterstiicke be-
zeichnet werden. Die meisten seiner Arbeiten sind figitrlicher Art;
eine Venusstatuette, sowie mehre Ikleine, augeénscheinlich nach

Elfenbeinbildwerket und: kleinen Bronzen: der Rehmissance' ge- |

gossene Gruppen verdienen besonderss Lob. Von kuonstgewerb-
lichen Stiicken muss vor allen ein auf einem Delphin reitender
Amor nach Hundriegser erwdhnt werden, der zu einem Wasger-
ausguss’ bestimmt, durch seine wundervolle Patina auffillt; ein
venetianisches Flachrelief, zum Einsatz etwa in eine Kassette ge-
eignet, =zeigt Vergolding von ausgezeichnet schéner Firbung.
Ein Schreibzeug und zwei Leuchter, in Megsing gegossen, prisen-
tiren sich einestheils nicht sehr schén in dem hellgelben Material,
welches ein¢ glattere Behandlung ‘erheischt; andrerseits sind die
Einzelformen, bei aller Schonheit der Gesammtkomposition, doch
nicht eingehend genug durchmodellivt. ¥s Dleibt noch zu be-
richten, dass die Preigse der Puls’schen Ausstellung durchweg nicht
hoch genannt werden diirfen, und so haben die kleineren Stucke
denn auch bei den wohlhabenderen Besuchern des Banmarktes
schon Liebhaber und Kaufer gefunden. c :
Um die Elster’sche Ausstellung récht zu wirdigen, muss
man die Ziele, gewissermaassen' das Programm  dieses ausserst
thitigen Kunst-Industriellen kennen. Er hat dass¢lbe in einer
zuniichst nicht fur die Veroffentlickung bestimniten Schrift nieder-
gelegt, in welche uns Einsicht gestattet war und der wir im fol-
genden -einige Gedanken entnehmen. Im wesentlichen erscheint
der Verf. angeregt durch die Ueberlieferungen aus der antiken
Kunst und aus der des Orients, wie sie theil¢ im Original, als
Graberfunde, theils durch die Mittheilungen der Litteratur auf uns
gekommen sind. Das hohe Ansehen, in welchem die Kunst, gold-
#hnliches Erz zu bereiten, gestanden hat, geht ihm aus dem Inhalt
vieler Mythen, u. A, auch der Samothrakischen Mysterien hervor.
Die noch hetite bei den Japanesen geitbte Kunst, verschiedenfarbig
oxydirendes Erz mosaikartig- zusammen zu stellen und dadurch
eine polychrome Wirkung zu erzielen, findet er in' der Beschrei-
bung vom Schild des Achilleus' wieder. Sein Streben geht also
darauf, dies gold- oder bernateinfarbige Xivz, ,,aurichalcum®, wie-
der zu gewinnen; von demselben verspricht er sich vollstindige
Reformen auf den Gebieten der Monumentalplastilk, der Metall-
Musikinstrumente und des Miinzwesens. Der erste Schritt hierzu
muss das Fernhalten des Zinks aus dem Bronzeguss sgein; dieses
als elektropositivates Metall wird bei jeder durch Feuchtigksit
herbeigefiibrten Erregung eines galvanischen Stroms ausgeschieden.
Nachdem hieranf die susserst dultilen, meist grim oxydirenden
dgyptischen Bronzen, die durch einen Zusatz von: 80/, Kisen
4usserst harten Bronzen Indiens und die macedonischen durch-
gegangen sind, giebt er noch einige Notizen ither Oxydation, die im
wesentlichen durch Essig und Salz hergestellt wird und deren
verschiédene Firbungen meist Verbindungen von Schwefel mit
Antimon und Arsen ihre Entstehung verdanken, )
Die ausgestellten Arbeiten: treten weniger als selbstst‘zig’ldlge
Kunstwerke auf, denn alsIllustrationen zu den wissenschéftlichen
Betrachtungeit: und Untersuchungen. Da sehen wir ein ohne jedes
Zink, nur durch einen Zusatz von Blei und Mangan zum Kupfer
hergestelltes, rothlich fleischfarbig oxydirendes Erz an einem
Meédaillon Friedrich Wilhelm IV., darunter eine schone ornamen-
tirte Platte: nach Bottichers Zeichnung in einem leicht.ﬁiismg'en
Metall, dag durch Zusatz von Aluminium eine eigenthtmlich feing
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Silberfarbe erhalten hat. = Hinen stirkeren Zusatz desselben Me-
talles finden wir in.den 4 Biisten der Konigin Luise, die"ausser-
dem durch kiinstliche Patinirung in verschiedenen Stirkegraden die
wechselnden Farben zeigen, die . eine gute monumentale Bronze
an der Luft annehmen soll. 'Von zwei verschiedenen Biisten Kaiser
Wilhelm's zeigt die grossere einen sehr satten, schonen Ton, der
durch Schwefelarsen und Schwefelantimon hervorgebracht ist; die
Kleinere hat mehr den durch Mangan erzeugten Fleischton. ~Wie
schon und zart die Téne dieser Mangan- und Blei-Bronzen sind,
zeigt der Vergleich mit einem Medaillon, die Madomna della Sedia
vorstellend, welche in der gébrauchlichen Statuenbronze mit 169,
Zink gegossen ist. Das edelste Metall, vom Verf. selbst ,Jorin-
thisches Erz“ genamnt, weist ein Medaillonbild der Konigin Luige

auf, das in drei Farbenstafen: silberfarben, bernsieingelb. und
braunlich, auftritt. Dieselben Farben, noch um einige Abstufungen
vermehrt, finden wir auch noch auf einer Reihe kleiner ‘polirter
Blechproben wieder. Von der leichten Prigbarkeit dieser weichen
Manganbronze geben einige sehr scharf ausgefiihrte Medaillen
von kostlich rother Farbe Zeugniss. Ein Stitck endlich, das neben
dem Interesse am Material auch ganz selbstéindig Iiinstlerischen
Ansprach erheben kann, ist ein Nachguss des bekannten antiken
Silen, der hier in ausserordentlich geschickter Angrdnung anf den
Ringeln der hochgehobenen Schlange eine japanische Emaille-Schale
trigt. Einige Emaillen endlich, durchsichtig sowohl, wie gewshn-
licher Grubenschmelz, beweisen die besondere Brauchbarkeit der
Manganbronze fir diesen Kunstzweig. (Fortsetzung folgt.)

Auslegung des preussischen (Fluchtlinien-) Gesetzes vom 2. Juli 1875.

. Den in Nr. 21, 29 und 35 d. Bl mitgetheilten Anschauungen
itber die Auslegung und die praktische Anwendung des preussi-
schen Fluchtlinien-Gesetzes mag nunmehr noch eine in dieser
Angelegenheit ergangene Ministerial-Entscheidung nach-
getragen werden. : ‘

Die Stadt (Bad) Ems in Nassau lasst fir ein bisher unbe-
bautes Terrain einen Fluchtlinien-Plan - ausarbeiten. Dieses
Terrain ist von einem 8,5 breiten Feldwege und einem 1m breiten
Fusspfade durchzogen. -—— Nachdem der Plan nahezu vollendet
war, kamen 2 Personen um die Erlaubniss ein, an dem Feld-
wege und dem Fusspfade Hiuser errichten zu diwfen. — Trotz
des von dem QGemeinderath erhobenen Protestes wurden die
Bou-Konsense vom Kgl. Amt zu Nassau ertheilt, — Der Ge-
meinderath erhob hiergegen Rekurs bei der Koniglichen Regie-
rung zu Wiesbaden, anfiihrend, dass nach § 1 des Gesetzes
nur die Gemeinde-Verwaltung berechtigt sei, die Fluchtlinien zu

bestimmen, und dass, da die Fluchtlinien noch nicht festgesetst -

seien, auch das Kgl. Amt nicht die Berechtigung habe, Bau-
Eonsense zu ertheilen. — Die Regierung wies den-Gemeinderath
jedoch zuritck und auf weiteren Relurs verfiigte das Ministerium
fir Handel ete. unterm 5. Mai 1877, J.-No. 7325, dahin: ,Dass
es bei dem Entscheide der Koniglichen Regierung zu Wiesbaden
das Bewenden behalten miisse, da der Bebauungsplan fiir den

. gedachten Stadttheil erst in der Ausarbeitung begriffen, mithin_

der Zeitpunkt noch nicht ecingetreten sei, von welchem ab ge-
méss §. 11 des Gesetzes, Neubauten, Um- und Ausbauten itber
die projektirte. Fluchtlinie hinaus versagt werden kénnen.

Es fragt sich nun, wie dieser Ministerial-Bescheid in Ein-
klang zu bringen ist mit dem §. 1 des Gesetzes, welcher
wortlich bestimmt: ,Fir die Anlegung oder Verénderung von
Strassen und Plitzen in Stidten wnd lindlichen Ortschaften sind
die Strassen- und Baufluchtlinien vom Gemeinde-Vorstande
im Einversténdnisse mit der Gemeinde; beziiglich deren Ver-
tretung, dem offentlichen Bediirfnisse entsprechend, unter Zu-
stimmung der Ortspolizei-Behorde festzusetzen.® Meiner. Ansicht
nach ist dies nur dann thoglich, wenn man zwischen den Zeilen
und Paragraphen des Gesetzes noch folgende Bestimmung heraus-
liest: ,Alle in der Nahe der Stidte und Dorfer befind-
lichen Feldwege und Fussteige sind in ihrer natfir-
lichen® Begrenzumg Baufluchtlinien und diese Bau-
fluchtlinien kénnen erst durch Aufstellung eines
Bebauungs- oder Fluchtlinien-Planes aufgehoben
werden.® ‘ ‘ ‘

Es sei gestattet, hieraus einige zur Hand liegende, weitere
Folgerungen zu ziehen, .

Es dréingt sich zunéichst (da durch dag Gesetz alle Polizei-

und sonstigen Verordnungen aufgehoben sind) die Frage anf:
Welches Recht haben die kommunalstindischen Chaussee-Ver-
waltungen noch, zu verlangen, dags die Baufluchtlinien in ge-
wissem Abstande vom Rande des Grabens (oder Bordsteing ete.)
entfernt bleiben? — So lange nimlich ein Ort durch Ortsstatut
nicht verboten hat, dass an noch nicht vollig far die Bebauung
fertig gestellten Stragsen nicht gebaut werden darf, gilt dem
Vorstehenden entsprechend, doch wohl auch hier die naturliche
(Eigenthums-) Grenze als Baufluchtlinie? Der Grund, dass
offentliche Chausseen erst ausserhalb des Orts beginnen, trifft
keineswegs zu; denn der Fussteig und der Feldweg, um die es
sich in dem angefihrten Falle handelte, liegen ebenfalls ausser-
halb des Orishereichs.

Das Gesetz spricht ferner im § 15 von Verlingerungen '

nbestehender Strassen, wenn solche zur Bebauung bestimmt
8ind.“ Es scheint also auch Strassen in den Orten oder in der
Nithe derselben zu geben, welche nach der Ansicht des Gesetz-
gebers nicht zur Bebauung bestimmt sind? Hingegen gehtren
nach dem obeén zitirten Ministerial-Reskript Feldwege und Fuss-
steige ohne Frage zu denjenigen Strassen-Anlagen, welche zur
Bebauung bestimmt sind.

In den Ausfihrungs-Bestimmungen zu dem Gesetz ist vor-
geschrieben, dass Strassen mit geringerer Breite als 12m nuy
ausnahmsweise projektirt werden sollen. — Wenn indess an
einem Fusgteige von 1m Breite einer Person die Bauerlaubniss
gegeben wird, so ist wohl selbstverstindlich auch dem auf der
anderen Seite Angrenzenden diese Erlaubniss nicht zu verwei-
gern? Wir werden also auch jetzt noch, wie vor 400 Jahren, in
die Lage kommen konnen, in unseren Stidten neue Gassen, die
nicht einmal fitr Fuhrwerk zu passiren sind, entstehen zu sehen, —

Es mag hiermit genug sein. Jeder Fachgenosse wird hier-
nach die grosse Tragweite der zu Anfang erwihnten Ministerial-
Verfiigung  leicht ermesgen konnen. Es erscheint durchaus ge-

boten, die Angelegenheit reiflich zu durchsprechen und. ldlar-zu -

stellen, und ich. bin iberzeugt, dass die Redaktion der Deutschen
Banzeitung hierzu gerne ihr Blatt ¢ffnen wird, *)
Ems, den 20. Mai 1877. Gierke, Stadtbaumstr,

*) So gern wir hierzu bereit sind, so kénnen wir, nachdem der fragliche
Ministerial-Erlngs ergangen ist, .von einer Diskussion vorliiufig nur geringen

. Nutzen uns versprechen. Mangels einer héheren Imstanz gilt hier zumiichst dass”

nloma locuta esl® wnd erst im nichsten Winter wird sich im preussischen Ab-
geordnetenhause, welchem die Gemeinde Ems den Thatbestand der ihr widerfahrenen
Maanssregelung hoffentlich in einer Petition vortragen wird, die Gelegenheit zu einer
Abhiilfe des zu Tago getrotenen Misstandes darbiet Die Ang heit ist {ibrie
gens in so eminentem Sinne eine ) le, dass vo; ichtlich nfcht Llos dle
Lechniker, sondern auch die preussischen Gemeinde-Vorstinde sich mit ihr nither

beschiiftigen werden, D, Red.

-

“Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten- und Ingenieur-Verein fir die - Provinz
Sachsen ete. Versammlung am 6. Januar 1877 in Mag-
deburg. ~Vorsitz. Hr. Skalweit; anw. 22 Mitgl, 2 Giste.

Aufgenommen wurden 8 einbeimische und 12 auswirtige
Mitglieder, angemeldet 2 einheimische Kollegen. . .

Hr. Baudirektor F61sche sprach itber- Bagiliken in Rom
und Pompeji. Nach einem kurzen Riickblick auf eine vor léngerer
Zeit gemachte Reise durch Italien schilderts der Redner das
alte Pompeji und dessen Zerstorung, sowie seinen jetzigen Zu-
stand; er gab sodann ein lebensvolles Bild des Treibens auf dem
Forum und in den Basiliken Pompeji’s, beschrieh darauf diese
Bauwerke, sowie einige Basiliken Roms aus der antiken und
der altchristlichen Zeit und sehloss mit allgemeinen Betrachtungen
Uber die Entstehung der christlichen aus den antiken Basiliken.
Der schon abgerundete Vortrag fesselte durch die geistvolle Ver-
bindung des selbst Gesehenen mit dem Ueberlieferten.

Versammlung am 3. Februar 1877 in Magdeburg.
Vorsitz. Hr. Opel; anw. 28 Mitgl,, 2 Giiste,

Aufgenommen wurden 2, angemeldet 8 Mitgl.  Die Rechnung:
pr. 1876 und der Etat pr. 1877 werden genehmigt. Zu einem
Fragekasten, fir den 30 . bewilligt sind, werden die Mitglieder
anfgefordert, Entwiirfe anzufertigen und einzusenden. — In Ab-
inderung des Statuts wird ferner beschlogsen, die Sitzungen bis
auf weiteres am ersten Sonnabend jedes Monats um 6 Uhr
Abends zu_beginnen, damit nach den Sitzungen noch Zeit zu
geselligem Zusammensein bleibt und Auswirtigen die Moglichkeit

gegebien wird, an den Sitzungen Theil zu nehmen, ohne in Mag-
deburg tbernachten zu misgen. . :

Ein vom Hen: Reg.- u. Brth, Krieg in Berlin an den Schrift-
fithrer des Vereins gerichtetes und vorgelegtes Schreiben, Samm-
lung von Material zu einer Reichs-Banordnung betrefiend, giebt
Veranlassung zu dem Beschluss, die Aufnahme des Vereins in
den Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine beim
Vorort zu beantragen, und zir Ernennung einer Kommission zur
Sammlung und Bearbeitung der im Bereiche des Vereins vor-
handenen Bauordnungen. Die Kommission, bestehend aus den
Herren Doeltz, Sturmhofel, Fritze, Dietrich und Skalweit, soll
sich durch Kooptation von Mitgliedern aus anderen Bezirken nach
Erfordern vervollstindigen und das Material, Soweit es moglich
ist, einer der nichsten Versammlungen zur Berathung vorlegen,
Es wird konstatirt, dass allein im Regierungs-Bezirk Magdeburg

‘mehr als 50 verschiedene Bauordnungen existiren, und dass die

in anderen Bezirken der Provinz obwaltenden Ansichten -tther
dieses Thema gegen die hiesigen erheblich abweichen,

Nach Erledigung der Geschiifte hielt Hr. Schucht einen
Vortrag tiber die Aufbringung -einer eisernen Briicken-Konstruk-
tion fiir 2 Oefinungen der alten Briicke der Berlin-Potsdam-
Magdeburger Eisenbahn iber die Stromelbe bei Magdeburg.
Ueber dies interessante Thema ist schon in einer friheren Nr.

-der Deutschen Bauzeitung ausfithrlich referirt; von besonderem

Interesse waren die Beobachtungen beiin Auslassen des Sandes
aus den Zylindern, mittels deren die Senkung der Briicke exfolgte,

i
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Obgleich jeder der 4 Sandzylinder mit ca. B00Z Delastet war,

le  durch einen Kolben von etws 50»m Durchmesser auf dex
Sand drickten, erfolgte der Ausfluss aus der etwa 5mm weiten
Oeffnung am unteren Ende des Zylinders doch mit so geringem
Druck, dass der sich bildende Sandlkegel den Ausfluss hemmte,
sobald seine Spitze die kleine Oeffnung erveichte und sie verschloss.

Sitzung am 3. Marz 1877 in Magdeburg. Vorsitz. Hr.
Opel, anw. 26 Mitglieder. '

Obgleich die Sitzung in Folge des in letater Versammlung
gefassten Beschlusses schon um 6 Ubr ersffnet wurde, war doch
der beabsichtigte Zweck, eine grossere Betheiligung auswiirtiger
Mitglieder zu veranlassen, diesmal noch micht erveicht worden.
Anfgenommen wurden die Hrrn. Breymann, Bode und Lucas als
auswirtige Mitglieder, angemeldet 1 Mitglied.

Hr. Skalweit machte Mittheilung iiber Rechenschieber und
zeigte den (in Nr. 21 d. BL beschriebenen) von Prof. G. Hermann
in Aachen konstruirten neuen ,Rechenknecht® vor. Die Ver-
sammlung bezweifelt, ob die Vortheile der neuwen Erfindung den
hoheren Preis (256 .# gegen die- Kosten der tiblichen Rechen-
schieber in Linealform mit 9 .#) rechtfertigen, —

In der nunmehr folgenden Diskussion tber stadtische Wassei-
leitungen nimmt zunichst Hr. Skalweit das Wort. Aus dem Um-
stande, dass in der Stadt Magdeburg eine grosse Zahl wasser-
reicher, zwar im Laufe der Zeit infizirter, urspriinglich aber
gewiss guter Grundwasser - Brunnen vorhanden ist, glaubt der
Redner schliessen zu dirfen, dass in dem bis zu 100m an-
steigenden Terrain westlich von Magdeburg wasserfihrende
Schichten vorhanden sein mussen, und fragt, ob dieses Terrain
darauf hin ansreichend untersucht ist, bevor zur Anlage von kiinst-
lichen Filtern fir das aus der Elbe zu entnehmende Wasser
geschritten ‘worden ist.

Hr. Sturmhofel erwiedert, dass die Entnahme solchen etwa,
vorhandenen Wassers immer nur in den nahe der Elbe zu Tage
tretenden Kiesschichten hitte stattfinden kénnen. Man hitte
daher in der Flussniederung mehre Bohilécher getrieben, aber
verschiedene wechselnde Schichten von Kies, Fumus, Torf ete.,
ja sogar salzhaltige Formationen angetroffen, so dass, abgeschen
davon, dass auch die Wassermenge nicht reichhaltis gewesen
sei, an eing Entnahme aus Brunnen nicht hitte gedacht werden
konnen. Uebrigens witrde das Flusswasser nach den an aunderen
Orten, besonders anch in Altona gemachten Erfahrungen durch
Tilter so gut gereinigt, dass es — abgesehen von der hoheren
Temperatur und dem geringeren Hirtegrade — als Genusswasser
durchaus . brauchbar, jedenfalls nicht gesundheitsschidlich sei,
wihrend andererseits die Zuverlissighkeit und dauernde Nachhal-
tigkeit von Gallerien oder Brunnen zur Entnahme von Grund-
wasser mit wenigen besonders giinstigen Ausnahmen, zu denen
unter anderen die an ausgedehnten Seebecken belegenen neven Ber-
liner Anlagen gerechnet werden kénnten, bezweifelt werden miisse.

Hr. Opél theilt mit, dass nach chemischen Untersuchungen,
fitr deren Richtigkeit~er zwar micht einstchen wolle, deren Re-
gultat ihm aber wegen der in die Elbe gelangenden Abfliisse der
nahe oberhalb gelegenen vielen Stidte und besonders der in
nichster Ndhe Magdeburgs belegenen chemischen Fabriken ete.
durchans wahrscheinlich seien, das Elbwasser bei Magdeburg, abge-
sehen von den organischen Beimengnngen, deren Beseitigung durch
Filter ja wohl angehen mdge, so viele aufgeloste Chemikalien,
besonders Chlor in'so grosser Menge enthalte, dass der Genuss
solchen Wagsers selbst nach sorgfiltigster Filtration doch be-
denklich erscheine.  Auch hilt der Redner eine niedrigere
Temperatur und grossere Hirte, als bei filtrirtem Wasser zu er-
reichen, fir Trinkwasser geboten; er weist nach, dass man in
neuerer Zeit weit mehr Quellwasser alg filtrirtes Flusswasser zur
Bewtisserung der Stidte benutzt habe, und hilt fitr Magdeburg
neben der jetzigen und der im Bau begriffenen, eine Quell- oder
Grundwasserleitung mit Kapazitit von héchstens 801 pro Kopf
fir nothwendig. Solches Wasser wirde, wenn nicht auf dem
wegtlich Magdeburg, auf dem linken Ufer belegenen Terrain, doch

vielleicht dstlich, rechts der Elbe zu finden und der Stadt zuzu-'

fuhren sein. Die Kosten einer solchen Leitung seien nach sta-
tistischen Angaben durchschnittlich nicht wesentlich grosser, als
fiir Flusswasserleitungen; tibrigens konne es in dieser, die Ge-
sundheit betreffenden Frage, nicht daranf ankommen, wie gross
die darauf zu verwendenden Mittel sein miissten.

Die Berechnung der Kosfen nach statistischen Angaben wird
yon anderer Seite als unzuliissig bezeichnet; auch wird behauptet,
dass die Kostenfrage eben so wohl in dieser, wie in den meisten
technischen Fragen doch wohl die am meisten in das Gewicht
fallende sei. Andererseits wird aus thatsiichlichen Erfahrungen

nachgewiegen, dass der Wasserzufluss aus dem Seitenterrain um.

urg dem Bedaif der Industrie nicht geniige, auch die
g{:’fxgigﬁ?ungen 80 vielfach wechseln, dass viele von der Eibe ent-
fernte Gegenden mit demFlusse in sehr enger Verbindung stehen,
go dass man nicht sicher sei, aus Tiefbrunnen anderes alg Elb-
wasser zu bekommen, .

Als Resultat der Diskussion ist zu verzeichuen, dass die Mog-
lichkeit, eine Trinkwasserleitung mit erschwinglichem Kosténaut-
wand anzulegen, nicht ausgeschlossen erscheint. Jedenfalls aber
wird erst abgewartet werden miissen, inwieweit durch die im Bau
begriffenen Filteéranlagen das Elbwasser gereinigt werden wird,
und weitere Anlagen werden erst dann in’s Auge zu fassen und

eine Untersuchung etc. iiber deren Moglichkeit ernstlich vorzu-'|

- Weidig ermittelt worden, — Auf

nehmen sein, wenn das filtrirte Wasser sich als gesundheitsschid-
lich erweisen sollte. — ’

Schinkelfest am 18. Mirz 1877, Das erste Schinkelfest
des Vereins wurde zwar von einer nur kleinen Anzahl von Mit-
gliedern gefeiert; der Geist, in dem sie zusammen' getreten waren,
und der Ernst, mit dem sie ibre Aufgabe erfillten, berechtigt
aber zu der Erwartung grosserer Leistungen, wenn alle Mitglieder
sich ihrer Zusammengehorigkeit und der Pflicht mehr und mehr
bewusst geworden sein werden, gemeinsam an dem Werke der
Forderung unserer Fachinteressen und der Liinstlerischen und
wissenschaftlichen Bestrebungen zu arbeiten.

Das Versammlungslokal war durch einen vom Bildhauer Habs
angefertigten Medaillonlkopf Schinkels geziert, der auf entsprechen-
dem Postamente ‘aufgestellt, mit Krinzen reich geschmiickt und:
von einer Gruppe von.Palmen umgeben, in bedeutsamer Weise
auf den Inhalt des Festes hinwies. Nach einer von Hrn., Skal-
weit gehaltenen Festrede, in der einerseits das Schinkelfest des
Vereins als ein Zeichen des gemeinsamen Strebens mit den ibrigen
preussischen Architekien und Ingenieuren, insbesondere mit dem
Berliner Architekten-Verein erliutert, andererseits aber die hohe
Bedeutung Schinkels, als eines Fiihrers im- Streben nach idealen
Zielen gefeiert wurde, leiteten ernste und heitere Lieder allmihlich
zu einer fréhlichen Festesstimmung hinitber. Die Freude wurde
noch erhéht durch einen telegraphischen Festgruss aus Anhalt
und humoristische Vortrige, denen die Gesellschaft wohlverdienten
Beifall zollte. Jeder hat woh! von dem Feste den Wunsch mit-
genommen, dass der Magdeburger Verein auch in kinftigen Jahren
In gleicher und steigend wiirdiger Weise den 13. Miirz begehen
mochte. . Sk.

Architekten- und Ingeénieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammlung am 4. Mai 1877. Vorsitz.: Hr. Haller, Schuiftf,:
Hr. Bargum; anw. 58 Mitglieder. :

Hr, F. A. Meyer hat_den auf dem Vermessungs-Biireaun
angefertigten Reliefplan von Hamburg und Umgebung in 1 : 60 000,
ein sehr instruktives Bild der Hohenlagen in und bei Hamburg,
ausgestellt. Der Plan ist in der hier viel getibten Manier des

. Ausschneidens und Aufeinanderklebens der' durch- #quidistante
" Kurven begrenzten Flichen

gemacht. — Ferner sind eingegangen
und ausgelegt: Das Notizblatt d. Arch.~ u. Ing.-Ver. £ N.-Rhein

- u. Westfalen, die Mittheilungen des Béhmischen Vereins, der
- Reisebericht tber kiinstliche zentrale Wasser-Filtration ete. von

E. Grahn 'und F. A. Meyer und eine farbige Lithographie der
Tacaden der Brandstwieten, ein. Geschenk des Hrn, Hahne in
Hamburg. .

Namens der Publikations-Kommission macht Hr. Haller, nach-
dem er zeitweilig den Vorsitz an Hrn. F. A. Meyer abgegeben
hat, das Resultat der Konkurrenz fir das Umschlag- und Titel-

- blatt des Werkes: ,Hamburgs Privatbauten bekannt, indem er

auf die ausgestellten 12 Konkurrenz-Entwiirfe verweist, von

welchen der unter dem Motto ,Honny“ eingereichte Entworf

primiict und zur Ausfihrung gewihlt worden ist, Dieser Entwurf,

" welcher in eirem grossen Mittel-Medaillon das Bild von Hamburg

— von der Alster gesehen — zeigt, zeichnet sich, abgeschen von
seiner kiinstlerischen Ausstattung, mit Ricksicht auf den zu er-
fitllenden Zweck vor den ibrigen Blittern deshalb vortheilhaft
ans, weil er keine bestimmte Stilvichtung vertritt, sondern ganz

- neutral ist, was fiir ein Titelblatt eines architektonischen Werkes,

in welchem alle Stilarten vertreten sein werden, sehr empfehlens-
werth erscheint. ~— Als Verfasser des Entwurfs ist Hr. Architekt
der engeren Wahl mit dem
Entwurf ,Honny“ haben die Entwiirfe ,Erst wig's, dann wag's®
und ,Hammonia® gestanden, - Diese haben hinter dem ersteren
jedoch zuriickstehen miissen, weil ,Erst wig’s, -dann wag's® allzu
sehr einer bestimmten Stilrichtung huldigt und ,Hammonia®
mehr als Titelblatt fir eine Sammlung malerischer Angichten als
fiir den Umschlag eines Architelktur-Werkes sich eignet, auch der:
Sinn der im Initial angebrachten weiblichen Figur, die auf einem
Seile schaukelt, das sie mittels einer Fackel selbst abzubrennen.
scheint, nicht verstiindlich wird, ~—

Hr. Bargum_trigt hierauf den von ihm unter Mitwirkung-
der Hrn. Schéffer, Hallier, Koemp, Haller, Herrmenn, Westendarp,
Hanssen und Zinnow ausgearbeiteten Entwurf fiir eine Eingabe
des Hamburger Vereins an den Verband in Betreff der Haftpflicht:
der Architekten und Ingenieure vor. — Die in einer fritheren

. Versammlung (28. Febr. d. J., siche D. Batg, 8, 117) vorgeschla-

gene Fragestellung hat bei eingehender Bearbeitung der Sache
theils als ungenau, theils als prijudizirlich sich heransgestellt; sie.
ist daher verfindert und lautet nunmehr: -

1. Welche gesetzliche Bestimmungen giebt es. beziiglich. der
Haftpflicht der Architekten oder Ingenieure in Betreff ihrer Rath-

' schlige oder Anordnungen, sowie in Betreff der von ihnen ge-
fithrten Aufsicht und sonstiger fiir' den Bauherrn vorgenommener
- Handlungen?

2, Wie ist in Uebereinstimmung mit diesen gesetzlichen Be-
stimmungen oder in etwaiger Ergiinzung, Vervollstindigung oder
Abiinderung derselben die Stellung des Architekten oder Ingenieurs
zu-dem Bauherrn zu prizisien und in welchem Grade haftet der.
erstere -fiir die schidlichen Folgen seiner Handlungen und Ver-
situmnigse? . L

8. Welche Mittel erscheinen geboten oder geeignet, nm den.
Feststellungen itber das Maass der Verantwortlichkeit der Archi~
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auf die Rechtsprechung Geltung zu verschsffen?
Veranlasst ist diese Fragestellung, welche sich nur auf Ar-
; chitekten und Ingenieure — nicht auf Baunitbernehmer — bezieht,
{ durch die' in Hamburg gemachte Erfahrung, dass die Gesetz-
gebung das Rechtsverhiltniss zwischen dem Techniker und dem
{ Bauherrn, dessen Rathgeber, Anwalt, Vertreter oder Bevollmich-
i tigter der erstere ist, zu dem er aber auch in den Beziehungen
: des letzteren zum Uebernehmer die Stellung des Vermittlers oder
technischen Schiedsrichters auf Grund des Baukontraktes oftmals
i einnimmt, nicht hinlénglich geklirt, um die Frage beantworten zu
¢ konnen, in welchem Grade der Techniker, der im Auftrage und
anf Kosten eines Bauherrn bauliche Anordnungen trifft, fiir etwa
daraus erwachsenden Schaden selbst zu haften hat. Bei Ersatz-
anspriichen, welche auf gerichtlichem Wege von Bauherren gegen
Techniker erhoben worden sind, wegen irgend welcher Misserfolge
an den unter jhrer Aufsicht und nach ihren Anordnungen ent-
standenen Bauobjekten, haben unter den Rechtsgelehrten wie unter
. den Technikern selbst die widersprechendsten Meinungen sich
! gezeigt, so dass man in Bezug anf Hamburg sagen darf: hier
. herrscht vollstindige Unklarheit itbexr das Maass der Haftpflicht
! der Architekten und Ingenjeure. — Anderswo in Deutschland
i scheint es in dieser Beziehung nicht besser auszusehen, wenn
i dieser Schluss gezogen werden darf aus der Dirftigkeit des Ma-
: terials, welches auf die im Brief- u. Fragekasten d. Dtsch. Bztg.
¢ No. 14 cr. enthaltene, von Hamburg aus veranlasste Anfrage
¢ iiber diesen Punkt eingegangen ist. Ts erscheint daher an-
gezeigt, die Frage an den Verband zu bringen, damit die
cinschlagigen Materialien gesammelt und Berathungen iiber
diesen wichtigen Gegenstand allgemein angeregt werden. —
Bei der Antragstellung ist an eine vorbereitende Arbeit fir das
; Deutsche Zivilgesetzbuch gedacht, bei dessen Schaffung der Ver-
i band nach den MiinchenerBeschliissen seine Mitwirkung erstrebt,
ohne jedoch eine anderweitige und vorzeitigere Verwerthung der
etwaigen Erforschungen und Berathungs-Resultate ausschliessen

zu wollen. —

Hr. Philippi legt den Entwurf fiir die Ordnung der Vereins-
Konkurrenzen vor. Die Vorlage wird zur Diskussion gestellt,
letatere jedoch bei Berathung des §. 4 der vorgeriickten Zeit
halber vertagt.

Auf Antrag des Hrn. Brekelbaum wird beschlossen, die
Aufmerksamkeit der St. Petri-Kirchen-Baukommission auf die aus
#sthetischen Riicksichten wiinschenswerthe Anbringung Ideiner
architektonischier Giebelverdachungen iiber den Lichtoffnungen im
Thurmhelm zu lenken, und ferngr die Unterbrechung der Mono-
tonie der Helmflichen durch profilirte Gurtungen, jedesmal in der
Hohe der Lichtffuungen, als empfehlenswerth zu bezeichnen.
Hr. Hauers bittet bei dieser Gelegenheit auch noch auf die
Ucbelstiinde aufmerksam zu machen, welche fir den Gang der
Uhr durch versenkte Anbringung des Zifferblattes erwachsen kénnen.

Aufgenommen in den Verein sind die Herren Roth, Jacobsen
und Nagel. — ) Bm.

} teltten und Ingenieure dem Publikum gegeniiber und in Beziehung

{
4
}
.
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Architekten-Verein zu Berlin. Die erste der diesmaligen
Sommer-Exkursionen des Vereins, welche am 25, Mai stattfand
und nach Neuzelle sowie Frankfurt a. O. gerichtet war, hat
leider nur eine sehr schwache Betheiligung gefunden, ist jedoch,
dank der Fihrung und Theilnahme der Fachgenossen aus Frank-
furty Xottbus und Kistrin, welche sich der Gesellschaft ange-
schlogsen hatten, in durchaus anregender und befriedigender
Weise verlaufen.

In Neuzelle, dag am Vormittage und unter der Fihrung des
Distrikts-Baubeamten, Hrn. Bauinsp. Liidke aus Frankfurt be-
sucht wurde, waren eg die Gebiude des weiland Iursschsischen,
erst nach der preussischen Besitznahme imx Jahre 1816 aufge-
lbsten Zisterzienser-Stifts, welche den Gegenstand der Be-
sichtigung bildeten, Die Baugeschichte des Klosters, tiber welche
in eivem i. J. 1868 gehaltenen Vortrage des' Hrn. H. Licht im
Berliner Architekten-Verein (Jhrg. 68. S. 511 d. Deutsch. Bztg.)
berichtet worden ist, sowie die malerische: Erscheinung, in welcher
der auf dem hohen Gelinde des linken Oderufers belegene Ge-
béude-Komplex dem guf der Bahn Voriberreisenden sich zeigt,
h?,tten.mnerhalb der Exkursions-Gesellschaft Erwartungen. erregt,
die bei niherer Betrachtung nicht in vollem Umfange sich er-
fulllen. Denn von einem Zusammenhange der in der zweiten
Halfte des 17. Jahrhunderts, vornehmlich aber zwischen 1727—40
in Neuzelle geitbten Bau- und Dekorations-Thitigkeit und der-
Jenigen. der siichsischen Hauptstadt; wie er vermuthet worden
war, kann leider nur in'sehr bescheidenem Umfange die Rede
sein; offenbar haben die Aebte des. katholischen Stiffes Bedenken
getragen, die protestantischen Kiinstler des Landes zu be-
schiftigen- und demzufolge Krifte aus den benachbarten oster-
reichischen Provinzen; Schlesien und Bohmen, herbei gezogen,
welche die vorliegenden Aufgaben nach der ihnen geliufigen
Trodition des Jesuiten-Stils gewandt aber durchweg handwerls-
misgig erledigten. Ymmerhin jedoch verlohnt die ganze An-
lage, und vor allem das in reichster Stuck- und Bilder-Dekoration
durchgefithrte, von Altdren strotzende Innere der Hauptkirche
— schon als-ein Unicum ihrer Art in den Marken — einen Be-
such, zumal sich unter den dekorativen Einzelheiten und unter
dem umfagsenden Paramentenschatz der Kirche sicherlich eine
grossere Tiille des: kiinstlerisch: Werthvolleh -und Interessanten

finden diirfte, als wir bei der diesmaligen, #usserst fliichtigen
Besichtigung wiirdigen konnten. Der mittelalterliche Kern der
Hauptkirche, eine 3schiffige gewdlbte Hallen-Anlage von schr
betriachtlicher Héhenabmessung, versteckt sich hinter der Stuck-
Umkleidung und tritt nur an der Nordfront noch theilweise zu
Tage. Dagegen ist der Kreuzgang in seiner alten Architelctur
noch unversehrt erhalten und es bediirfte nur einer vorsichtigen
Beseitigung . der entstellenden, allmglich zu einem fingerdicken
Ueberzuge angewachsenen Tiinche, sowie einer verstindnisavollen
Herstellung, um hier eine Kreuzgang-Anlage in der zierlichen
Backstein-Gothik der Mark, wie sie anderwirts in solcher Voll-
stindigkeit sich kaum noch findet, aufs neue zur Erscheinung
treten zu lassen. Da die Kosten einer solchen Restauration nicht
ins Gewicht fallen und die gegenwiirtiz als protestantisches Schul-
lehrer-Seminar benutzten Klostergebinde in fiskalischem Besitze
sind, so bedarf es vielleicht nur dieser Anregung, um die zu-
kiinftige Ausfihrung der Arbeit in die Wege zu leiten. —

In Frankfurt a, O. tbernahm zunfichst Hr. Stdtbrth, Christ
die Fihrung nach und in den zu besichtigenden Hochbauten, der
Oberkirche, dem Rathhause, der Unterkirche, der Nikolaikirche
und der im Bau begriffenen neuen Kirche am Anger. Die erst-
genannten mittelalterlichen Bauten sind aus der Publikation in den
nMittelalterlichen Backstein-Bauwerken der Mark Brandenburg® von
It. Adler im allgemeinen bekannt, so dass ein niheres Kingehen anf
sie entbehrt werden kann, ,

Die Kirchen sind in auffallend bescheidenen Hohen-Erhe-
bungen gehalten, sehr einfach ausgestattet und — bis auf die
Kapelle am nordlichen Querschiff der Ober- und den Chor der
Unterkirche — von sehr méssigem Kunstwerth. Die Oberkirche,
das Hauptbauwerk der Stadt — eine fiinfschiffize Hallen-Anlage,
deren #ussere, nachtriglich angefligte Schiffe mit nach Innen ab-
wissernden Pultdichern gedeckt und daher durch hohe Blend-
mauern abgeschlogsen sind — hat nach dem 1826 erfolgten Kin-
stuize des einen Thurmes eine durchgreifende Restauration nach
Schinkel’schen Entwirfen ,erlitten; ein anderes, als das vor-
stehende Zeitwort lisst sich angesichts der gothischen Putz-
formen des iiber alleMaassenntichternen und kahlen Innenbaues, von
dessen ehemaliger reicher Ausstattung sich in verschiedenen
Nebenriumen noch zablreiche Spuren und Reste finden, leider
nicht verantworten. Hoffentlich bietet diese ginzlich verfehlte
Restauration ein warnendes Beispiel, wenn demnichst (wie ver-
lautet) an die Wieder-Herstellung des #ltesten Baudenkmals
der Stadt, der dem Staate gehirigen Nikolaikirche gegangen
werden goll, — :

Interessanter ist das Rathhaus, dessen mittelalterliches
Aeuggere durch An- und Umbauten, Putz und Timche zwar
gleichfalls aufs #usserste entstellt ist, das aber in seinem, durch
8 Geschosse iberwilbten Inneren um so sehenswerther erscheint,
Dag unterste (Keller-) Geschoss it mit mittelalterlichen Kreuz-
gewdlben tiberdeckt; es war bis vor kurzem zum grosseren Theil
verschiittet und diente als Vorraths-Raum untergeordnetster Art;
seit wenigen Jahven ist es auf Antrag des Hrn. Christ freigelest,
wohnlich hergestellt (wobei die rohen Gewtlbe eines Putziiber-
zuges allerdings nicht entbehren komnten) und zu einem héchst
stattlichen Rathskeller eingerichtet. Die beiden oberen Geschosse
haben ihre, auf je einer Reihe michtiger Sandsteingéiulen ruherde
Ueberwilbung erst im Jahre 1607 durch den italienischen Baumeister
Taddeo Paglion erhalten und bildeten — bis auf einige Réume
an der Nordseite — urgpriinglich je eine grosse Halle von den
imposantesten Verhilinissen. Heute gewihrt nur noch das
mittlere Geschoss den Eindruck einer solchen, wihrend das obere
zu kleineren Réumen eingetheilt ist. Sollte es sich ermoglichen
lassen, durck Verlegung der Geschiftsriume in die an das Rath-
hans angebauten Privathiduser spiterhin auch diese obere Halle
noch frei zu legén und zugleich eine stilvolle Restauration des
Acusgeren durchzuftihren, so wiirde die Stadt Frankfurt in ihirem
Rathhause ein Baudenkmal gewinnen, das unter den gleichartigen

Deutschlands eine der hervorragendsten Stellen einnihme. Auch.

das im RatBhhause aufbewahrte Archiv der Stadt birgt noch
manche interessante Aktenstiicke und Rarititen, von denen Hr.
Christ der Exkursions-Gesellschaft einige vorlegte,

Die neue Kirche am Anger, welche aus stidtischen Mitteln,
unter Oberleitung von Hrn. Baurath Christ und unter der Spezial-
Leitung von Hrn. Bmstr, Kinzel erbaut wird, fusst auf einem Ent-
wurfe des Hrn. Brth. Rémer (z. Z. in Dregden), der in einer
1861 veranstalteten Konkurrenz den Preis erhalten, spiter jedoch
von Stiiler noch etwas modifizict worden ist. Es ist ein 3schiffi-
ger, hochgestreckter Ban mit Emporen aus Holzdecken, der von
einem schlanken Westthurm mit massiver Spitze (z. Z. jedoch
erst bis zur Hilfte vorgeschritten) tberragt wird, Die Facaden
gind in den Formen der gothischen Haustein-Architelktur geglie-
dert, werden jedoch in Terrakotten der Augustin’schen Fabrik zu
Lauban ausgefihrt — was man angesichts der im Verstindniss
mittelalterlicher ¥ormen seit 1861 erzielten Fortschritte nur be-
dauern kann, S0 hohes Lob die treffliche technische Leistung
der Pabrik anch an sich verdient. Zu einem Urtheile iither den
Gesammt-Eindruck des Bauwerks im Inneren und Aeusseren bietet
das augenblicklichie Stadium des Baues noch nicht geniigendes
Material. — .

Ein (allerdings' sehr kleiner) Theil der Gesellschaft hatte
sich. wihrend dieses Ganges durch die von einem Kranze herrli-
cher Promenaden umgebene, in ihren Privat- und meueren offent-
lichen Bauten ziemlich schlichte Stadt abgesondert, um auch dem
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Theile des Programmes, welcher den Werkstitten der Nieder-
schlesisch-Mérkischen Bahn galt, gerecht zu werden und die
Beamten dieser Anstalt, welche sich in liebenswiirdiger Weise
auf den Besuch des Vereins vorbereitet hatten, nicht ganz ver-
geblich warten zu lassen. ]

Die Zentralwerkstatt der Niederschl.-Mark. Bahn hat nament-
lich unter Wohler’s Leitung eine gewisse Bertihmtheit erlangt.
Freilich vermisst man Einiges, was neueren Werkstitten nicht
zu fehlen pflegt, inghesondere Krihne und Aufszugsvorrichtungen.
Dampfschiebebiihnen werden in den grossen Reparaturschuppen
noch heute fiir entbehrlich gehalten. Die Gebiude zeichnen sich
durch gute Disposition und Verhiltnisse, sowie rationelle billige
Konstruktion aus, auf deren nithere Beschreibung hier jedoch
verzichtet werden mag. Neu errichtet wurde zuletzt ein bedeu-
tender Trockenschuppen fiir Holz; die auf tiber 3m angenommene
Stapelhthe hat sich als etwas zu gross, d. h. gefihrlich fiir die
Arbeiter erwiesen. —

Von einzelnen interessanten Details bemerkten wir die Hei-
zung des einen Revisionsschuppens. In den Kanilen unter den
Gleisen liegen néimlich einfache Blechrohre von 0,5m Durchmesser,
durch welche — ganz direkt — der ganzen Linge des Schuppens
nach die Feuergase der Heizofen zu den Schornsteinen ziehen..
Die Anlage ist sehr billig und hat sich vollstindig bewihrt. — Die

frither sehr vollstindige Ausriistung der Probirstation hat be-
kanntlich einige Rinbusse zu Gunsten der Gewerbeakademie in
Berlin erlitten. Immerhin ist das Studium der dortigen Einvich-
tungen Jedem zu empfehlen, der sich mit Festigkeitsversuchen
befassen will.

Mittlerweile nahm der tbrige Theil der Gesellschaft die
Pumpstation des Wasserwerks, sowie die bei Aufschitttung des
Eisenbahndammes fiir die nach Frankfurt verlingerte Kottbus-
Grossenhainer Bahn_entstandenen Erdrutschungen in Augenschein,
um schliesslich in dem Hochreservoir des Wasserwerks den letz-
ten Zielpunkt-des Ausfluges zu erreichen. Da das Wasserwerk
im Jahrg., 76 d. Bl. (Nr. 45) beschrieben worden ist uand iber
jene interessante Erdbewegung seitens der bauleitenden Ingenieure
eine direkte Mittheilung uns zugehen wird, so bedarf es an dieser
Stelle keines weiteren Berichtes.

In der Restauration des Hochreservoirs, das wegen der von
seiner Plattform zu gewinnenden schonen Aussicht iber das Oder-

[ thal ein aus der Stadt viel besuchter Punkt ist, blieben die Theil-

nehmer der Exkursion noch eine geraume Zeit in heiterer Ge-
selligkeit als Giste des fiithrenden Kommissions-Mitgliedes — des
Erbauers der Frankfurter Wasserwerk-Anlagen — vereinigt, bis
die Abendziige sie wiederum nach verschiedenen Richtungen
entfithrten.

—_— I, ~—

Yermischtes.

Strand - Schutzwerk auf der Insel Borkum. In der
No. 6 cr, dies. Ztg. befindet sich eine allgemeine Beschreibung
eines anf der Insel Borkum in jingster Zeit ausgefiihrten Strand-
Schutzwerks, welches bestimmt ist, die Diinen vor Zerstorung
durch den Wellenschlag zu sichern. Das Verstindpiss der
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Konstrultion wird durch die beistehende Skizze erleichtert werden,
welche die Spezialititen genau angiebt.

Am 80. Januar d. J., wo die Ems durch eine Sturmfluth
heimgesucht wurde, wie sie, so weit geschichtliche Daten reichen,
hier noch nicht erlebt ist (bei Emden wurde sie 0,830m hoher
als die Fluthen von 1825 und 1863 beobachtet), hat das neue
Schutzwerk Gelegenheit gefunden, seine Widerstandskraft zu
bewejsen. Nur an den Enden desselben sind durch das Weg-
schlagen der anschliessenden Diinen geringe Umspillungen wund
Beschidigungen entstanden, im tbrigen ist die Bekleidungsmauer
nebst dem daritber befindlichen Pflaster intakt geblieben und es
daxf daher die Konstruktion wohl auf das Zugestindniss der
Lebensfihigkeit Anspruch machen. Auch ist durch diese Probe
wohl der Beweis erbracht, dass selbst sehr leichte Banwerke dem
witthendsten Wellenangriffe gentigend zu widerstehen dann im
Stande sind, wenn der direkte Anprall der Wogen durch ratio-
nelle Ablenkung moéglichst verhiitet wird, o

Die Hohe der Sturmfluth wayde in Borkum zu etwa 2,45m iiber
ordinairem Hochwagser ermittelt (in Emden etvgab die Beobachtung
4- 8,80m upd es blieb daher die an -+ 3,00m liegende obere
Kante des Werkes nur 0,565m iiber Fluthspiegel; dennoch stiegen
die auflaufenden, Wellen kerzengerade in die Hohe und es traf
keine .einzige See die obere Mauerkrone. Selbstverstandlich
wurden jedoch durch dem Sturmwind grosse Wassermengen in
fein vertheiltem Zustande ang den empor geschnellten Wellen seit-
wirts geschleudert, so dass Zuschauer, die oben auf den Diinen in
ca, 10m Hohe tiber der Mauerkrone sich befanden, in kurzer
Zeit vollig durchnisst wurden. Auch sind durch das Spritzwasser
geringe Beschidigungen an der dem Steinpflaster sich anschliessen-
den schwachen Boschung entstanden; indessen sind diese Be-
schidigungen so ausserordentlich gering, dass sie kaum erwihnens-
werth erscheinen. ;

Vielleicht diixfte auch dieser geringe Mangel durch - eine
kleine Abinderung der bigsherigen Konstruktion vollig abstellbar
gein. 'Wenn die Mauerbekleidung statt. des oberen senkrechten
Stiicks bis zur vollen Héhe von, -} 3,00™ bogenférmig aufgefiihrt
und die anschliessende Abpflagterung mit etwas stixkerer Neigung

(etwa 1:4 oder 1:4!/,) angelegt wird, so erscheint es kaum
zweifelhaft, dass selbst das stirlsste Spritzwasser unschid-
lich wird.

Beziiglich der Ausfihrung des Schutzwerks braucht wohl
kaum bemerkt zu werden, dass auf die volle Ausmauerung der
Bekleidung die allergrosste Sorgfalt verwendet und der 1 St.
starke Ring in 2 halben Steinlagen hergestellt worden ist, um

etwa geblicbene kleine
= Qeffnungen umso sicherer
zu schliessen. — 1 Ifd.
Meter des Schutzwerks
hat trotz der Xostspie-
ligkeit insularischer Bau-
-ten nur den Betrag von
ca. 210 . erfordert.
Schramme,
Bau - Inspektor.

Brand des Siidhotels in St. Louis. Wir nehmen von
diesem am 11. April cr. vorgekommenen Brandfalle aus dem
Grunde Notiz, dass derselbe einige besondere Aehnlichkeiten mit
dem Brande des hiesigen Kaiserhofs vom Herbst 1878 besitzt
und dass die Erorterungen, welche in der Fachpresse Amerikas
an ihn sich gekniipft haben, in grosser Uebereinstimmung mit
denjenigen Ausfilhrungen stehen, welche von uns fiber den Ber-
liner Fall in den vorjihrigen No. 33 und 85 dies. Zeitg. entwickelt
worden sind.

Das Stidhotel in St. Louis war ein Eckgebiude von bezw.
‘82 m ynd 88m Frontlinge, von dessen Riickseite aus sich ein
12 m breiter, 44 m langer Fliigelbat bis zur nachsten Parallel-
strasse erstreckte. Das Gebiinde besass tiber Strassenhthe 6 Ge-
schosse; 3 der Aussenfronten waren in Haustein aufgefiihrt; im
Tonern sollen zahlreiche, durch alle Geschosse reichende Scheide-
winde aus Ziegelstein vorhanden gewesen gein, doch dirfte der
grossere Theil der Innenwinde aus Holzban bestanden haben.
Das Gebaude besass einen Gepéick- und einen Personen -Aufzug
und mehre Treppen, die indess nichf der ganzen Gebsudehthe
nach durchliefen, sondern in verschiedenen Hohen endigten.
Ausserdem waren die Treppen weder selbst feuersicher konstruirt,
noch zwischen Brandmauern gelegt worden. Das Hotel war mit
Gasbeleuchtung und mit Wasserleitung nebst Schliuchen dazu
nach landesiiblicher Einrichtung versehen. . A

In der Nacht vom 11. auf den 12. April ist dag Gebaude
binnen wenigen Stunden vollsténdig ausgebrannt und bis auf die
8 magsiven Ausgenwiinde zusammen gestitrzt. Die Schnelligkeit,
mit der das Feuer sich verbreitete, war ungeachtet des raschen
Eingreifens der Feuerwehr eine so grosse, dass von den etwa
500. Gasten Ges Hotels eine Anzahl — wie man bisher weiss,
etwa 12 — dabei das Lieben hat lassen miissen. Das Feuer
ist in einem Vorrathsraume des Kellers zum Ausbruch gekom-
men und hat sich von dort aus mittels des in unmittelbarer Nihe
liegenden Gepack-Aufzuges den oberen Geschossen des Hauses
mitgetheilt. . .

Nur wenig mehr als diese diirftigen Angaben iiber Ursache
und Verlauf des Falles exfihrt wan aus dem Ergebnisy der an-
gestellten amtlichen Untersuchung. Darin _‘w1rd tiber die nach-
Tissige und kenntnisslose Behandlung der Heizapparate des Hauses,
tiber die Ausfihrung der Vorrathsriume ohne byandsichere Um-
schliessung und iber Mingel in den Ejnrichtungen zum xaschen
Wecken der Hotelgiiste in Fillen von Gefahr Tadel verhingt und
es werden als’ Vorbeugungemittel fitr Liinftige Félle folgende ange-
rathen: Dass fiir alle Vorraths- und Oekonomie-Riume eines Hotels
feuersichere Umschliessung und ein Verbot der Aufstellung von
G asmessern in denselben zu verlangen gei, dass, 'I‘reppen und Auf-
ziige eine moglichst entfernte Lage von den Vorrathsriumen haben
miissten und letztere mit antomatisch funktionirenden Vq}'kehrungen
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zu versehen seien, welche einen dichten Abschluss des Fahrschachts
an jeder Stelle, wo der Fahrstuhl sich befindet, herstellen und end-
lich solle die Aufstellung geeigneter Weckapparate und geschulter
Wéater zu deren Bedienung fiir Hotels obligatorisch gemacht
werden, -— . .

In der amerikanischen Fachpresse wird iber die Unzuléing-
lichkeit dieser Mittel Klage gefiihrt und verlangt, dass eine mehr
durchgreifende und allgemeine Abhilfe tiefwurzelnder Schiden
durch Binrichtung und Handhabung einey strengen Feuerpolizei,
die bis jetat fehle,. angestrebt werde, Mit Bezug auf den spe-
ziellen Fall moge  insbesondere Unverbrennlichkeit der Treppen-
Anlagen und Aufzugsschichte, Anwendung- der Gepickaufziige
augserhalb der Hausumschliessung, Anlage der Vorraths-
keller unter Hofvdumen, Auffiihrang von diber Dachhohe reichen-
den Brandmauern, eine ausreichende Zahl von Hauseingéngen,
endlich Dezentralisation der Gaszuleitungen gefordert werden;
letzteres, damit es moglich sei, die einzelnen Lichtquellen fiir sich
abzuschliessen und zu verhiiten,
Stellen zu entbeliren, wo es fiir Rettungswerke- nothwendig oder
niitzlich sein kénne. »

Hiernach scheint es, dass beim Fall in St. Louis Uniiber-
sichtlichkeit der Plangestaltung des Hauses, sowie Unzuléinglich-
keit und mangelhafte Lage der Treppen neben den allgemeinen
Miéngeln, die das Stdhotel in Bezug auf Feuersicherheit aufwies,
bei dem Umfange der Katastrophe erheblich betheiligt sind.

Berg-Beschiessung bei Bodenwerder a. W. Ueber
dieses ‘technische Knriosum entnehmen wir einer Mittheilung der
E. Z. folgende Notizen. -

Wiederholt sind an dem, hart am Weserufer aufsteigenden
pEckberge® Rutschungen vorgekommen, deren letzte grossere im
Jahre 1875 stattgefunden hat. Diese Rutschung hat bereits eine
Verlegung der am Fusse des Berges liegenden Chaussee und die
Versetzung des Fahrhauses fiir die dort befindliche Flussiibergangs-
Stelle nothwendig gemacht,

Im letzten Winter entstand am Berge, in etwa 150 m Héhe
tber Flusspiegel, ein méchtiger Spalt von mehren hundert Meter
Langenerstreckung, dessen Bildung man als so unmittelbar gefahr-
drohend fir den Absturz der unterhalb liegenden Felsparthie
ansabi;, dass selbst nur geringe Versuche zu partiellen Locke-
runﬁen oder Abschrigungen als vollkommen unzulissig erkléirt
wurden.

In diesem Dilemma wurde der Entschluss gefasst, den ins
Wackeln gerathenen und einstweilen die Rolle der blossen Be-
drohung fortspielenden Bergtheil durch artillerische Bearbeitungs-

- weise “zu “etwas beschleunigtem Tempo bei Ausfihrung seiner

Rutschabsichten zu nothigen. Es wirden zu dem Zwecke am
16. April cr. am gegenitber liegenden Flussufer 4 Geschiitze auf-
gefahren, aus denen etwa 240 Stick 8k schwere Sprenggeschosse
gegen die abgeloste Bergmasse geschleudert worden sind, ohne
aber einen nennenswerthen Erfolg mit dieser Kraftleistung zu er-
zielen, da nur einige wenige Kubikmeter Felsmassen zersplittert
und zum Absturz gebracht wurden. Die vorliegende Friedens-
beschiftigung der braunschweiger Artillerie jst .aber insofern
nicht nutzlos” gewesen, als durch sie der Beweis erbracht worden
ist, dass die abgetrennten Partien des Eckberges damals noch
fest genug standen, um eine Bearbeitung gewohnlicher Art mit
Bobrern und Dynamit zu gestatten, -die man inzwischen wahr-
scheinlich wohl begonnen haben wird.

Aus der Fachlitteratur.

Theoretisch praktische Abhandlung fibér Ventilation
in Verbindung mit Heizung. Systematisch dargestellt etc.

nach. einigen Vortrigen von E. Hisecke, K. Bau-Inspektor..

Mit 22 Holzschn, i ‘Text u. 8 Tafeln. Berlin,
handlung v. A. Seydel. Pr. 2,50 .4

- Der Hr. Verfasser itbergiebt in dem vorliegenden Hefte von
80 S, Umfang dem Publikum den Inhalt von 3 Voririgen, die
von demselben in  den -diesjihrigen Januar-Versammlungen des
Berliner Architekten-Vereins gehalten worden sind. Einer spe-
ziellen Inhaltsangabe diirfen wir uns' mit Bezugnahme auf ein
betr. Resumé, das in der No. 10 cr. dies. Zeitg. bereits gebracht
ist, entschlagen und ‘die heutige Notiz auf die Bemerkung be-
schriinken, dass auf das Heft viel Fleiss verwendet worden ist
und — wie es bei den bekannten eingehenden Studien, die der
Hr. Verfasser dem Kapitel Luftheizung seit Johren gewidmet
hat, und den praktischen Erfahrungen, welche derselbe dariiber
besitzt — nicht anders erwartet werden kann, dasselbe mebres
bringt, was neu oder eigenthiimlich erscheint und wovon die Leser
mit Interesse Kenntniss mehmen werden. Fine bestimmte An-
regung zur: Durchsicht des Hisecke’schen Heftes miGchte fir die
Begucher der gegenwiirtigen Kagseler Ausstellung geboten sein,

1877, Polyt. Buch-

filr welche im ubrigen anderweit eine kleine Gelegenheitsschrift

unter dem Titel:

- Leitfaden zum Verstiindniss der Heizungg- und
Ventilations-Apparate. Zur allgem. Belehrung ete. von
Dr. A, Wolpert, Professor in Kaiserslautern. -Stuttgart, 1877,
Meyer'& Zeller. Pr. 1,20 4 - : .
soeben erschienen ist. In allerknappstér Fassing ' werden in
derselben ‘allgemeine physikalische Gesetze, Regeln und_Angaben
ither  Wirme, - Luft-Beschaffenheit tnd Bewegung und Brenn~
materialien mitgetheilt und es folgt alsdann in eben so knapper

das Licht nicht an depjenigen |

Behandlungsweise, die Beschreibung einiger Neben - Apparate,
die im Heiz- und Ventilationswesen im Gebrauch sind; den
Beschlusg bildet eine kleine Philippika gegen unverstindige
Gegner der sogen. Luftheizung, die leider auf dem Papier nun
einmal nicht todé zu machen gind. —

Da das Heft sich nur mit Thatsiichlichkeiten befasst, ist die
Besprechung desselben mit der gegebenen Inhalts-Uebersicht zu
erledigen; nur die Bemerkung mdge noch beigefiigt werden, dass
dasselbe ansser fiir seinen speziellen Zweck auch als Nachschlage-
lﬁﬁchelchen nach einigei wenigen Zahlen einen gewissen Werth

esitzt. :

Konkurrenzen.

Eine ausserordentliche Konkurrenz fiir Mitglieder
des Berliner Architekten-Vereins ist durch die in Danzig
bestehende ,Abegg-Stiftung®, eine gemeinniitzige Gesellschaft,
welche dem Arbeiterstande den Besitz gesunder Familien-
Wohnungen vermitteln will, veranlasst worden. Nach dem Programm
handelt es sich um den Bebauungsplan fiir ein am Sidende der
Stadt unmittelbar am Festungswall gelegenes, in Besitz der Stiftung
befindliches Terrain, sowie um den Entwurf eines Normalhanses,
das in 8 Geschossen je 2, aug Stube, Kammer und Kiiche beste-
hende Wohnungen enthalten soll.. Selbstverstindlich ist die Auf-
gabe keine kinstlerische, sondern eine wesentlich praktische, doch
durfte unter sonst gleichen Verhsltnissen derjenige Entwurf, nach
welchem die zu errichtenden Hiuser nicht nur moglichst zwecl-
missig und billig, sondern auch méglichst gefillig ausfallen werden,
sicher- den Vorzug erhalten. Bei dem reichen litterarischen Ma-
terial, da8 tber Arbeiter-Wohnungen vorhanden ist, verspricht die
Konkurrenz eine interessante zu werden. — Die Entwirfe sind
bis zum 30. Juni an den Architektenverein einzuliefern und unter-
liegen der Beurtheilung der Kommission fir die Hochbau-Kon-
kurrenzen. Es werden 8 Preise im Betrage von 150, 100 und
50 % verliehen. .

Kunstgewerbliche XKonkurrenzen in Dresden und
Winterthur. Der Kunstgewerbe-Verein in Dresden hat 8 Kon-
kurrenzen fiir Entwiirfe zu einem Stuhl, zu einer Tapete mit
Bordire und zu einem Bronzeleuchter ausgeschrieben und
daftir je 2 Preise von bezw. 100 u. 40 ., 90 u. 80 .Z, 60 w.
30 ./ bestimmt. Einlieferungstermin am 1. Sept. Spezialprogramm
béim Vorstand, — Das Gewerbe-Museum zu Winterthur hat, nach-
dem ein fritheres, in No. 13 u, Bl erwihntes Preisausschreiben
keinen befriedigenden Erfolg gehabt hat, zum 2. Male eine Kon-
kurrenz ftir Entwirfe zu dem Mobiliar eines biirgerlichen -
Wohnzimmers erdffnet. Dem in No. 21 der ,Eisenbahn® ab- -
gedruckten Programm entnehmen wir, dass die Arbeiten (Zeich-
nungen i Maasst. v. 1:10) bis zum 10. Juli d. J. abzuliefern sind,
sowie dass fir Preise 1. G. 500 Fr, ausgesetzt sind, deren Ver-
theilung den Preisrichtern mit der Beschréinkung frei steht, den
1. Preis auf mindest. 300 Fr. zu bemessen.

Konkurrenz fiir Schulhaus-Entwiirfe in Leipzig. Mit
Bezug auf unsere Notiz in No. 42, S. 208, theilen uns die Hrn.
Landbau-Insp. Trobsch und Architekt Bruno Miiller in Dresden
mit, dass der.fiir die Primiirung in Frage gekommene Entwurf
»Glick® von ibnen verfasst war.  Der von den gen. Hrn. ausge-
sprochenen Angicht, dass es unter den obwaltenden Verhiltnissen
angemessen gewesen wire, wenn der Rath von Leipzig: ihr Motto-
Kouvert geoffnet und ihre Namen in seiner Bekanntmachung iiber
den Ausfall der Konkurrenz offentlich mitgetheilt hitte, vermogen
wir uns aus Griinden des formellen Rechts nicht anzuschliesgen.
Will man auf das bedeutungslose Anonymitéits-Spiel nicht ganz
verzichten, so wire es allerdings erwiinscht, in den Preig-Aus-
gchreiben den ideellen Preis einer ,lobenden Erwihnung® von
vorn herein zu berticksichtigen und damit eine Rechisgrundlage
fiir dag von den Hrn. Trobsch und Miller empfohlene Verfahren
zu schaffen, ‘ :

Brief- und Fragekasten.

Hrn. 8. in Berlin. Wir konnen Ihnen lediglich anheim
stellen, sich an die Autoren des bezgl. Entwurfes, die Architekten
Hrn, Fellner & Helmer in Wien IX, Servitengasse 5a, mit der
Bitte um niihere Auskunft zu wenden.

Hrn. N in K6ld. Die zuerst von der Kolnischen Zeitung
gebrachte Notiz, dass Hr. Architekt Domenico Avanzo in Wien
den Preis in der ersten vom Arch.- u. Ingen.-Verein in Hannover
ausgeschriebenen: kunstgewerblichen Konkurrenz erhalten habe,
scheint auf einer Privat-Mittheilung zu beruhen. Da unsere Zei-
tung_dem Programme nach ausdriicklich als eines der Organe
zur Bekanntmachung des Ergebnisses jener Konkurrenzen be-
stimmt _ist,’ konnen wir unsererseits eine Mittheflung nicht vor
Eintreffen der offiziellen Nachricht bringen.

.. Hrn. L. in Goslar, Wassermesser fertigen viele Fabriken,
Von denen, deren Fabrikat in neuerer Zeit mehrfach verwendet
wird, nemnen wir Thnen ausger Siemens & Rosenkranz und
Meinecke . in Breslau die Deutsche Wasserwerks- Gesellschaft in
Hochst a. M.; ferner Leopolder, Streiff-Becker & Co. in Wien,
Faller in Wien, Taylor & Son in London. . ‘

Hrax O. in Berlin. Litterarisches Material tber Tapeten-
Fabrikation ist uns nicht bekannt. 'Wir miissen abwarten, ob
einer unserer Leser in der Lage ist, uns solches namhaft zu machen.

Kommissionsverlag von Carl Beelitz in Bexlin, Fiir dio Redaktion verantwortlich X. B. O. Fritsch. Druck: W. Moeser Hofl?uchdruckerei, Berlin,
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Verband deutseher. Architekten- und Ingenieur-Vereine.

Den Einzelvereinen des Verbandes wird hierdurch beziiglich der in der Minchener Abgeordneten-Versammlung auf-
gestellten Berathungsgegenstinde und beziglich zweier vor Kurzem erfolsten Einginge Nachstehendes bekannt gemacht:

1) Es sind einige Bearbeitungen tiber die in der Minchener Abgeordneten-Versammlung zur Berathung. vorgeschlagenen
Fragen eingegangen und hierauf den referirenden Vereinen iibermittelt worden. In der Absicht, denselben die noch
aussenstehenden Arbeiten ebenfalls zukommen zu lassen, wird um recht baldige Zusendung der letzteren an den
unterzeichneten Vorstand ersucht. . ‘ .

2) Den Vereinen werden umgehend in der fir die Protokollversendungen angenommenen Zahl zugehen:

a) eine Zuschrift des Architekten- und Ingenieur- Vereins zu Hamburg, betreffend die Haftpflicht ausfithrender |

Architekten und Ingenieure;
b) eine Zuschrift des badischen Techniker-Vereins mit einer Antrage an die nichste Abgeordneten-Versammlung
auf eine Resolution, welche Gratifikations-Anerbieten an bauleitende Techniker betrifft.

Es wird hierdurch beziiglich der in den gepannten Zuschriften enthaltenen Fragen, Wimsche und Antrige um Vor-
berathung in den Einzelvereinen und um Instruktion der Delegirten fir die nachste Abgeordneten-Versammlung ersucht, auf
deren Tagesordnung (s. nichstes Nummer der Deutschen Bauzeitung) die in den Zuschriften enthaltenen Angelegenbeiten
gesetzt worden sind.

Dresden, am 1. Juni 1877.

: Der Vorstand.

Th. Friedrich, Dr. phil. Kahl,
Stellvertreter des Vorsitzeanden. ‘ d. Z. Sekretar.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver- | worden ist und dass die meisten Aussteller — Staaten, Korpo-
sammlung am 18. Mai 1877. Vorsitzender: Hr. Haller, Schrift- | rationen and Privatpersonen — ftr dieses Museum Spenden in
fihrer: Hr. Bargum, anwesend 36 Mitglieder. ' Gestalt von Sammlungen und Einzelstiicken gemacht haben.

*Der Vorsitzende zeigt den Tod des langjihrigen Vereins-Mit- Zur Brrichtung einer Heimstiitte fir das Museum ist es nun
gliedes, des Ingenieurs Westphalen an, und Hr. Reese widmet | weder big heute gekommen, noch scheint Anssicht zu sein, dass diese
demselben einen Nachruf, in dem besonders der warme Sinn des | Angelegenheit in absehbarer Zeit werde gefordert werden, weil
Verstorbenen fiir alle vaterstiidtische Fragen, sowie sein Interesse | eine "hierauf gerichtete Vorlage der Zentral -Regierung zwar im
fir den Stend der Techniker und fiir deren Vereins-Thitigkeit | Reprisentantenhanse genehmigt, im Senat jedoch ohne Inbetracht-
hervorgehoben werden, nahme liegen gelassen worden ist. Was an Sammlungssticlken

Eingegangen sind die Denkschriften des Verbandes iiber Aus- | bereits zusammen gebracht ist, treibt sich mittlerweile in einem
bildung der Baubcamten u, 8. w., welche zur Vertheilung gelangen. | abgelegenen Raume des Smithsonian-Instituts in Washington um-

Hr. Strumper hat cine Anzahl photolithographischer Wieder- | her und. wird dort vor dem Schicksal des Untergangs theilweise
gaben -von den Rathhausplinen fiir ‘Hamburg, welche in der | wohl nicht bewahrt bleiben. .

Konkurrenz nicht priimiirt worden sind, ausgelegt; eine Auslese In erfreulichem Gegensatz zu diesem laissez faire, luisse:
davon wird in den Xunsthandel gegeben werden, aller, dem unsere Zentral-Behorden in Bezug auf derartige An-

Nachdem Hr. Bargum den — altem Gebrauch gemiiss — zu | gelegenheiten sehr allgemein huldigen, steht das Interesse, weiches
den Annalen des Vereins zu legenden Bericht tiber den Verlauf | Einzelstaaten, Stidte und Privaten dergleichen Dingen zn widmen
des dicsjithrigen Stiftungsfestes erstattet hat, folgt ein Vortrag des | mehr und mehr anfangen. Allen voran geht hierin Boston, das
Hrn. Kiimmel tiber die Bestrebungen fiir Einfiihrung eines ein- | amerikanische ,Athen®, welches seiner Einwohnerschaft im ver-
heitlichen metrischen Gewinde-Systems fiir scharfgéingize Schrauben, | flossenen Sommer den ersten Theil eines Kunst-Museums eréffnet
der zu folgender Resolution fiihrt: “ hat, das sich wohl sehen lassen darf. v

. _pDer Archit- w. Ingen-Verein zu Hamburg anerkennt gern Das neue Gebiude bildet ein Rechteck von 91 m Liinge bei
die Bestrebungen des Vereins deutscher Ingenieure zur Einfiihrung | g4m Breite, das 2 grosse Hofe von je 26 zu 17m Seite umschliesst
eines neuen einheitlichen, auf das Metermaass basirten Systems | und 3 Geschosse hoch ist. Die Stilfassung ist die englisch-gothische
scharfgiingiger Schrauben; er findet in den Vorschligen, neben | mit verhiltnissmassiger Freiheit von Ueberladungen im Detail.
einzelnen wohl nicht gentigend erprobten, verschiedene glickliche | Als Bawmaterial sind hauptsiichlich Ziegel und Terrakotten ver-
Gedanken zur Beseitigung anerkannter Méngel Hlterer Systeme; | wendet worden; letatere sind aus England bezogen.
es vermag jedoch der Verein nicht sich den Schwierigkeiten zu _Schon heute, wo exst etwa Yy des demnachst zur Verfigung

verschliessen, welche der Verdriingung des in der tberwiegenden , . . o
Mehrzahl der technisch hervorragenden Industrielinder sehr ver- stehenden Gesammraumes in Benutzung genommen ist, enthilt

breitéten, weunn.auch nicht fehlerfreien, so doch notorisch vor- | .o lignet” deren Gegenstinde in 4 Finzelviumen untergebracht
ztiglichen Systemes von V}Hiltworth durch .en; neues Schrauben- gind. Das Hauptgesclgmss dient insbesondere fiir eine Bildexggnllerie,
system, selbst wenn e s ommengr sen;l sol Pf’ <lelut_flgegen stehen | Gojche durch Oberlicht beleuchtet ist. Ehenfalls sind darin Riume
missen. Bei aller Anerkenmung deutscher Technik kann der | g phogographien, Bronzen, Porzellane, Textil-Industrie ete. vor-
Verein es nicht fir wahrgxchemhch_ haltgnl dass, selbst renn — gesehen. Spiiter soll auch eine Kunstschule in dem Gebiude ihren
was schwer glaublich — die allgemeine Einfithrung des Delisle’schen | &, "o }ialten und es wird dann das Institut, das schon heute ein
oder eines dhulichen Systemes in Deutschland erveicht wiirde, | gio1; ger Bostoner ist, einzig in den Vereinigten Staaten dastehen,
auch die anderen, weit bedeutenderen Industrielinder, vor allem | @ "ict Tigenthum einer Gesellschaft, die erst 1870 begrindet
England und Nord-Amerika, dem Vorgange Deutschlands folgend, | o den jot und fiir deren Eifer, Mithe und Opferwilligheit das
das dort fast allgemein angenommene Whitworth-System aufgeben | oo einen hervorragenden Beweis liefert .

wiirden, so dass dann also an Stelle der jetst vorhandenen D New-Vorker H " '1 i Gesellschaft
Uebereinstimmung zweiffellos eine neue Verwirrung, nicht eine a N”‘SX;J“:I‘:"H Qgi“ ](;rt er 051’11"7" .M"~le a ,,Jese -S(Xaf-
Verbesserung, sondern eine Verschlechterung des jetzigen Zu- e]sl ew-1or Pa,tqspte %.EGIIEEH am 17. leuz - 'hf‘? (111 i
standes eintreten miisste. Der Verein zu Hamburg, naturgemiss | D@ t“}e a von 1enB n ei_f.’h’}e en n&auen " S;'lldct e b bel-
dem internationalen Verkehre nahe stehend, kann von seinem lm%;t en neullieren 'glimuts u];}mgérsn llerhgfl:t?gstns B«]t (xlvo d.e—
gtangpu? kff _auIs él urb <.iea rg{f hln“:eifen,hdass (}lurchﬁ] ede .Isghf{ung ;%T{)e bzel;e?t,:ruflltle: %ﬁlfi’;'Geoi'Z ]I?seihigna]?‘r?ibrigf aér}’lielizss Dlz:s
er deutschen Industri an sich schon sehr schwierige Kon- 1 . | .
et St ol o0 bl ol vl | gty Bty e o Skl s e
erschwert werden muss; er empfiehlt deshalb, zur Zeit'und bis ; 1 S ¢

zum Uebergange der grbssten Ir?dustriel&nder auf das Metermanss | pald darauf durch Feuer zerstort; wieder aufgebaut, diente es

‘

von den Bestrebungen zur Einfihrung eines neuen metrischen bis 1869 seinem Zwecke, wo dasselbe dem ,Geschifte“ weichen -

. ; sr Deutschla: hen. vielmehr das ‘Whit- | musste. Der umfangreiche Baugrund wurde zu Geschiftshiusern
%ﬁﬁ’?g;;iﬁt%%eszi‘uaege ggﬁann’égnaﬁiftpﬁkw unverindert bei- | verdussert, wobei die Gesellschaft glinzend fortkam, die sich nun
behalten und ferner verbreiten zu wollen.* — , - | dem bet@ubendg_n Lirm der Stadt entziehen und sich ein

Die Fortsetzung der Berathung iiber die Einrichtung von mehr rubiges Plitzchen aussuchen konnte. - Die jetzige Lage des
Vereins-Ionkurrenzen fithrt auch in dieser Versammlung nicht Gebaudes ist nahe der 5. Avenue, in einer Gegend, wo die Reichen
zum Abschluss der Angelegenheit. . der Empire City ihre ,braunsteinernen® Wohnpaldste in schonen
"Tn den Verein'aufgenommen ist Hr. Dr. Brinckmann, Bm, | Gartenanlagen haben. . - \ .

Die Krankenh#user sind in einem grossen, 53m Frontlénge und

‘ sieben Stockwerke besitzenden Gebiude vereinigt worden; 2 Stock-
Notizeén gus dem Bauwesen Amerikas. s ist bekannt, | werke bilden das hier unvermeidliche Mansarde-Dach. Aber a_uf
dass withrend des Verlaufs der Philadelphia-Ausstellung die Er- | der schmalen Manhattan-Insel, wo der Baugrund so hoch im
richtong eines amerikanischen National-Museums geplant | Preise steht, besonders wie hier in den fashionablen Regionen,

das Museum manches Werthvolle. -Der 1. Stock ist der Skulptur
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muss der Architekt, was das Terrain an Ranm versagt, der Luft
abgewinnen. .

Als Baumaterial sind insbesondere Ziegel, Sandsteine und
Eisen verwendet worden; Ifolz ist auf die Thiren Dbe-
schrinkt. Die Flure haben Ziegelpflaster auf Eisenbalken. Die
Theilungswinde sind in Eisen hergestellt; die Wandverkleidung
ist zum grossen Theil mit Marmorplatten bewirkt: Zur Erwiy-
mung dient eine Wasserheizung., 2 Elevatoren beférdern Kranlke
und Gesunde in die hohern Regionen der obern Stockwerke.
Als Besonderheit ist zu erwihnen, dass zum Ersatz des fehlen-
den Gartens fast das ganse oberste Stockwerk zu einem sogen.
JSolarium® eingerichtet' worden ist. Die mit Glas tberdachte
Raumlichkeit ist mit cinem Xonservatorium seltener Pflanzen
und Blumen und mit einem Siiss- und einem Salzwasser-Aqua-
rium ausgestattet; auch eine Bibliothek soll als Zubehor des
Krankenhauses eingerichtet werden. Der Abhaltung der Diihste
wegen, die in Kiiche und Wirthschaftsriumen produzirt werden,
hat man diese Riume in das oberste Geschoss verlegt.

Das Iospital ist fiir die Aufnahme nur von zahlenden Pa-
tienten. und 60 Wértern oder Wirterinnen eingerichtet und mit
einem Ambulanz-Dienste versehen, der mit den verschiedenen
Polizeistationen der Stadt in ‘telegraphische Verbindung gesetat
worden ist. .

Der gewdhnliche Satz ist etwa 4 4 pro Tag. Patienten,
welche reicher ausgestattete Zimmer und besondere Pflege und
Bequemlichkeiten beanspruchen, zahlen dagegen von 80—100 .#;
nur in ganz besonderen Fillen erfolgt kostenfreie Aufnahme,

Verein deutscher Dachpappen-Fabrikanten, In Er-
kenntniss der Thatsache, dass die Verwendung der Dachpappe
trotz zahlreicher und grosser Vorziige nicht die berechtigten
TFortschritte gemacht hat und das Haupthinderniss dafitr in dem Ein-
treten der gewissenlosen Konkurrenz liegt, ist bereits vor lingerer
Zeit eine Anzahl - solider Firmen zu einem Vereine zusammen
getreten, der sich folgenden wesentlichen Zwecken widmen will:
1) Durch Verwendung stirkerer Rohpappen ein besseres
Material zu erzielen.

2) Ein einheitliches Maass der Pappen einzufiihren, wonach
fortan das Collo Dachpappe zu 10 [[Jm Inhalt und die Tafeln zu
1 [m Grosse fabrizirt werden.

8) Durch Einschrinkung der Kredite und Zahlungstermine még-
lichst billige Preise zu schaffen.

Diesem, unter der Fithrung der ersten Berliner Firmen ge-

bildeten Vereine sind in neuerer Zeit auch die bedeutenderen Roh- |

pappen-Fabrikanten hinzugetreten. — Vereinsbildungen wie diese,
die auf Herstellung soliderer ‘Materialien des Bauwesens hinaus-
gehen, kénnen den Fachgenossen natiirlich nur erwiinscht sein.
Hiervon ausgehend bringen wir gegenwiirtige Notiz und lenken
ferner die Aufmerksamkeit auf das in der beiliegenden Inseraten-
Nummer enthaltene Verzeichniss der Mitglieder, die der Deutsche
Dachpappen-Fabrikanten-Verein gegenwirtig zihlt.

Verein zur Férderung von Liokalbahnen. Nach Inhalt
des jetst bekannt werdenden Statuts, welches vom 2. Mai cr.
datirt, hat der Verein den Zweck:

»Das Material iiber die Anlage und den Betrieb von Lokal-
bahnen grosseren Kreisen zuginglich zu machen und auf den
Erlass der zur Forderung von Lokalbahnen geeigneten Maass-
regeln der Gesetzgebung hinzuwirken,*

Es sollen gedruckie Mittheilungen iiber bestehende Sekun-
déirbahnen, tiber Kosten ihrer Herstellung und ihres Betriebes,
iber die Mittelbeschaffung dazn in zwanglosen Heften zusammen
gestellt und unter die Mitglieder vertheilt werden; eine erste
derartige Verffentlichung ist bereits fir die allerniichste Zeit zu
erwarten,

Der Sitz des Vereins ist Berlin, Die Mitgliedschaft wird
durch Zahlung eines jihrlichen Beitrags von mindestens 8 .
erworben. Dieselbe ist nicht. rein personlich, sonderi es kénnen
auch Behorden, Korporationen, Gewerkschaften und andere ge-
sellschaftliche Verbéinde durch Zahlung eines jihrlichen Beitra-
ges yvon mindestens 15 . die Mitgliedschaft erwerben..

. Die iibrigen Bestimmungen des Statuts sind formaler Natur. .
Ein yorlaufiger Vorstand, bestehend ‘aus den Hrrn, Landesdirektor :
Rickert, Danzig, Landesdirektor v. Levetzow, Brandenburg, :
Reichst.- Abgeordn. Dr. Dohrn, Stettin und Dr. Max Weigert, :

Bgrlin, versendet dasselbe mit dem Ersuchen wm Beitrittser-
klérungen, welche an den Kassiver Dr. Max Weigert in Berlin C.,
Friedrichsgracht 58, zu richten sind, —

Die Eisenbahn-Katastrophe Widensweil-Einsiedeln
vom 30. November v. J., iiber welche wir in No. 5 cr. eine kurze
Notiz brachten, diirfte vor dem gerichtlichen Forum nunmehr
ihr Ende erreicht haben, indem nach einer in No. 21 der yHisen-
bahn® verdffentlichten Bekanntmachung des cidgen. Staatsanwalts
Dr. Kappeler die ,Einstellung der Strafantersuchung “ verfiigt
worden ist. = Eisenbahntechnische Kreise diinften freilich dem
Wetli-System noch fitr liingere Zeit Stoff zu spekulativen Unter-
suchungen abigewinnen kénnen, g

Der Beschluss des Staatsanwalts basirt auf dem Gutachten
des als Experten bestellt gewesenen Professor Sternberg in Carls-

rube, aus dessen Gutachten der folgende Passus das meiste Interesse
beanspruchen dirfte:

yDie Thalfahrt- (am 80. Novbr.) verunglickte einzig und
allein -durch die gleichzeitige Benutzung von Lokomotiv~
Bremse nnd Gegendampf, vor allem von vollem Gegen-
dampf, wodurch ein Riickwartsschlendern der beiden Triebrader
erfolgte, indem 'dieselben Rider, welche dureh die Dampf-
maschine getrieben wurden, zugleich auch diejenigen waren, auf
welche allein die Bremsklétze driickten, so ‘dass die Wirkung der
Handbremse zur Erzeugung einer Widerstandskraft fir die Loko-
motive als Fahrzeug vollstindig verloren ging und nur als Brem-
sung der Dampfmaschine thitig war.*

Die Lokomotiv- und Bahn-Konstruktion, wie ebenso das Ar-
rangement des verungliickten Zuges sind von den Sachverstindigen
fir ,fehlerlos* erklirt worden, ausgenommen den Umstand, dass
die Belastung des Schraubenrades (Walze) als zu gering bezeichnet
wird;, wodurch die Nothwendigkeit entstanden sei, die Thalfahrt
ohne Benutzung des Schraubenrades zu machen; es habe dieses
Verfahren indessen die Katastrophe nicht herbei gefiihrt,

Die Verursachung derselben fillt nur dem Maschinenmeister
Haueter zu, welcher als Lokombotivfiihrer funktionirt und aus Irr-
thum Gegendampf und Lokomotiv-Bremse gleichzeitig in Anwen-
dung gebracht hat; in Anerkennung jedoch, dass diese Ursache
50 versteckt lag, um in der Aufregung der Unglicksfahrt unerkannt
bleiben zu konnen, ist die Einstellung ‘des Verfahrens auch auf

die der Untersuchung pach allein gravirte Personlichkeit des i

Maschinenmeisters ausgedehnt worden.

Normalprofil des lichten Raumes. Nach einer dem
Bundesrathe gemachten Vorlage kommen auf den deutschen Eisen-
bahnen (excl. den Bayerischen B.) zur Zeit noch 58 Abweichungen
von dem im Bahnpolizei-Reglement v. 4, Januar 1875 vorgeschriee
benen Normalprofil von solcher Beschaffenheit der Einzelfille vor,
dass die Beseitigung dieser Abweichungen besonderen Schwierig-
keiten begegnet, welche es angezeigt erscheinen lassen, den betr.
Bahnen eine im §. 2 des B.-P.Reglem. vorgeschene Befristung
von lingerer Dauer zu gewihren, Dem zufolge legt dem Plenum
des Bundesraths gegenwiirtig ein von einem Ausschusse vorgingig
berathener Antrag vor, zufolge dessen die erwihnten 58 Ab.
weichungen zunéichst noch tolerirt werden sollen und die Bundes-
regierungen zu ersuchen sind, bel gesigneter Gelegenheit
auf die Beseitigung der Profileinschrinkungen hinzuwirken. Bis
zum 1. Janmar 1888 wird Bericht dartiber erfordert, inwieweit
die Beseitigung thatséichlich erfolgt ist. - .

[E A —

Personal - Nachrichten.
Preussen.

Dem Wasser-Bauinspektor Michaelis zu Koln ist der Cha-
rakter als Baurath verlichen. o

Die Baumeister-Priifung hat bestanden: August Winkler
aus Minken. , . ST

Die Baufiithrer-Priifung haben in Hannover bestanden:
Hermann Seyberth aus Wiesbaden, Botho Fahrenholtz aus
Goslar, Ferd. Thiele aus Osnabriick, Gustav Peimann aus
Herzberg, Adolf Oechelhiuser aus Dessau, Johannes Wide-
kind aus Paderborn, Bernhard Klische aus Gronau, Werner

Raésfeldt aus Fildesmein und Max Noé aus Weimar (letzterer

fir das Bau-Ingenieurfach); — in Berlin: Fermann Broustin
aus Siegen, Richard Jinsch aus Schonhausen a./., Christian
Harm aus Neversdorf, Hermann Kuhlweg aus Kuhlowitz,

Brief- und Fragekasten.'

Hrn. F. G..in K. In Erginzung der Thnen in Nr. 40 d. Bl
gegebenen Auskunft nennen wir Ihnen noch das Institut des Hrn.
Bock & Handrick Nachf. in Dresden als Bezugsquelle fiir Modelle
und Demonstrations-Mittel zu Unterrichtszweclren. -

 Abonn. hier. Oeclfarbe auf Zementputz wird nach lang-
jihrigen Erfahrungen nicht zersetzt, sondern  halt sich vor-
trefflich in dem Jalle, ~dass die. Materislien von guter Be-
schaffenheit sind, der Putz bis zum Auftragen des Anstrichs etwa
1 Johr alt geworden ist, die Putzfliche vor dem Auftragen. der
Farbe mittels einer leichten Sdure sorgfiltis’ gereinigt und der
Anstrich in den Sommermonaten wihrend trockéner Witterung
vorgenommen und mit gewohnlicher Sorgfalt ansgefiihrt wird,

* Abonn. in Posen.. Das neue Reichs - Patent - Gesetz
wird - béreits zuwm 1. Juli d. J. eingefithrt werden, Bis
dahin wird die bisherige preussische ,Patentkommission im Han-
delsministerium® weiter bestehen. .

. X, X, 'Wir miissen annehmen, dass es sich um innen glasirte
Gussrohre handelt, die wie jedes andere Muffenrohr fiir Wasser-
leitung am besten mit getalgtem Hanfstrick oder auch mit Theer-
strick und Blei gedichtet werden, — Thonrohre dichtet man durch
Zoementversirich, wenn die Lagernng absolut fest ist; béi Kanali-
sationsarbeiten neuerlich durch Theerstrick. und starke Umhillung
aus plastischem Thon, - o o

Hrn. N. in Konigswalde. Die beziigl. Denkschrift igt
der wortliche Abdruck des bereits in No. 97, Jahrg. 76 u. Bl
von Irn. Reg~ w. Bith. Krieg mitgetheilten Berichts. = Einer
Uebersendung derselben bedarf es daher wohl nicht, falls Sie die
Schrift nicht an eine andere Stelle abgeben wollen.

Kommissionsverlag vou Carl Boolitz in Berlin. Fiir die Redaktion verantwortlich X. E. O. Fritsch, Druck: W. Moeser Hofbuchdruockerei, Berlin.
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Verband deutscher Architekten- und Ingenienr-Vereine.
F
N Bekanntmachung.
\ Die diesjahrige, in Coburg stattfindende Abgeordneten-Versammlung ist auf Freitag den 24. und Somnabend den -

25. August anberaumt worden. Die Herren Delegirten der Einzelvereine werden hierdurch zu derselben eingeladen und
ersucht, sich zum Beginn der Verhandlungen , .

T'reitag, den 24. August d. J., Vormittags 9 Uhr
in dem fiur die Sitzungen zur Verfigung gestellten Gartensalon des Gasthofes zur Traube in Coburg -einzufinden.
Tagesordnung enthilt folgende Gegenstinde: :

I Innere Angelegenheiten.

1; Geschifts- und Kassenbericht fiir das abgelaufene, sowie Ieststellung des Budgets fiir das folgende Jahr.

2) Referat des Vororts iber die Veroffentlichung der wichtigeren Gegenstinde aus den Verhandlungen der Abgeordneten-
Versammlungen. :

i 8) Bestimmung der Vortrags- und Berathungsthemata fiir die General-Versammlung des Verbandes im Herbst 1878 zu Dresden.

i 4) Gutachten des Vororts ber die Bestellung eines besoldeten Schriftfithrers.

Die

; I. Technische und soziale Angelegenheiten.
- 1) Bezeichnung mathematisch-technischer Grossen. _

© 2) Erforschung und Erhaltung der Baudenkmale des deutschen Reiches; Referat von Herrn Fritsch, Berlin.
- 3) Druckhéhenverluste in geschlossenen Rohren.

i 4) Minimaldimensionen von Briickenpfeilern; Referat vom Architekten- und Ingepieur-Verein zu Strassburg.

uf’;"i) Prifungsanstalten und Versuchsstationen fir Eisen, Stabl und Baumaterialien; Antriige des Vororts iiber die Organisation
: von derartigen Einrichtungen.

6) Disiten technischer Sachverstindiger bei‘ gerichtlichen Geschiften; Bericht vom Vorort.
.~ 7) Transportmethoden von Kanalschiffen und Kosten des Betriebs der Binnenschiffahrt; Referat vom Architekten-Verein
‘ zu Berlin. .

i 8) Statistikk des Bauwesens; Bericht vom Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg.

© 9) Publikation bedeutenderer Bauten; Bericht vom Architekten- und Ingenieur-Verein fiir Niederrhein und Westfalen.

10) Einfihrung eines in Deutschland iibereinstimmenden Verfahrens bei der Prifung hoherer Bautechniker; Vorschlige des

, Vororts zut weiteren Fithrung der Angelegenheit. . :
. 11) Baurechtliche Bestimmungen {iber Hochbauten; Vorlegung der eingegangenen Arbeiten event. Wahl der Referenten und
' Korreferenten fir dieselben. .

._.12) Die vom Architekten- und Ingenieur- Verein zu Hamburg aufgestellten Iragen bez. der Haftpflicht der ausfubrenden
) Techniker.,
{ 13) Beschlussfassung iber eine vom badischen Techniker-Vercin beantragte Resolution, betr. Anerbieten von Gratifikationen

an bauleitende Techniker. I
; Dresden, am 1. Juni 1877.

Der Vorstand.

Th. Friedrich,
Stellvertreter des Vorsitzenden.

Dr, phil. Kahl,
d. Z. Seckretar.

‘Ueber die Ketten-Schleppschiffahrt auf der Elbe,

(Schluss.)

XI. Einfluss der Taucrei auf die Dimensionen der
Elbkahne.

Die Dimensionen der gangbarsten neueren Elbkéihne sind

annsihernd die folgenden:

mehrvon dem durchgehenden Verkehr ausgeschlossen werden und
an den lokalen Verkehr tbergehen. In welchem Maasse in den
letzten Jahren die Abmessungen der Elb-Schiffe zugenommen
haben, erhellt am besten aus nachstehender Tabelle.

Es wurden danach” zwischen Magdeburg und Dresden

T e | e o o | Durchschn. .

Tragfibigkeit Breite | s B | ®2 g |Tragfihigkeit geschleppt:
bei Voll- |1 im g‘},s 2 | 884 | pro Zehntel- T 7
anee: Bod 88 | Ess Meter S e . Leool1000]1500{2000{2500(3000 3500[4ooolsooo‘ 6000 7000[8006 9000} &
belastung. oden. | ZR2 | B2E | Tauchung. il ads o : 3
z = - - m e i 1o72” "ot |s4ol1010/105011300{1760/1120{ 730 580| 560 280| 160 110 1

Z 5 56! 7

‘ 1873 |s00| 950[1100(1a80(170011410| 900| 520| 650| 430 200| 190| 70) 2
2 000 82 | 43 0,22 1,07 285 1874 5 |400{1010110501680|1690'1430 810| 510| 530 aso| 210| 150| 60| 2
3000 87 52 0,238 | 1,09 348 1875, |260( 800| 950{1480 1s3o|17oo 970| 680| 600| 390} 230| 200 9of 9
4 000 43 5,7 0,24 1,18 424 o :
5 000 49 6:2 0:25 1:20 526 Die Griinde, welche die Sclpffsmgner veranlassen, die
6000 55 |. 6,7 0,26 1,21 . 630 abgingig werdenden kleineren Schiffe stets durch grossere zu
7 000 58 | .72 0,27 1,24 722 ersetzen, sind verschiedener Art: Zundchst kann sich der
8000 60 ;’? 8’% i’gg gég Segelbetrieb zu Berg nur noch in sehr beschrinktem Maasse
988?) gi 1 go 0983 140 893 - neben den Rads und Kettendampfern behaupten, denn die
10 ' ’ = ’ promptere Lieferung der .geschleppten Iahrzeuge macht es

Die Lehnung derBorde jeder Seits betriigh dabei etwa
.0,15m, sodass die obere Breite die Bodenbreite um etwa 0,3™
Jiibertrifft, wahrend die Bordhohe meist 0,4™ grosser genommen
wird, als der Tiefgang bei voller Ladung. Der Lokalverkehr,
speziell auf der Oberelbe, beschaftigt meist die kleineren Fahr-
zeuge bis zu 3000 und 40002 Tragfihighkeit, wahrend der durch-

‘gehende Verkehr Schiffe bis 10 000% benutat.. Dies diirfte als

das Maximam der fir dié Elbe mit ihren gegenwirtigen Tiefen
“und Stromverhiltnissen praktikabeln Tragfahigleit anzunehmen
sein; es sind freilich Fahrzeuge bis zu 12 000% erbaut worden
und im Betrieb, jedoch nur vereinzelt. Seit Eroffnung der
Tanerei werden an der Elbe fast nur noch Kihne von 5000%

‘jenige kleinerer Fahrzeuge.

dem Segelschiffer schwer, Ladung zu erhalten, withrend andrer
Seits die Unkosten des letzteren durch die langere Dauer der
Fahrt oft hoher auflaufen, als das ersparte Schlepplobn. Da
hierhach das Schleppen fitr weitere Touren schwer umgangen
werden kann, so erfordert das Interesse des Schiffers thun-

‘lichst tragfihige Fahrzeuge, denn diese sind verhiltniss-

m#ssig billiger-in Bezug auf Lobhnung der Leute, Schlepp-
lohn, Unterhaltung, Versicherung, Hafengeld etc., und ebenso
ist die Anschaffung verhltnissmissig weniger ‘theuer, als die-
Von .kompetenter Seite ist hier-
itber mach Erfahrungen ams der Praxis folgende Zusammen-

stellung ‘fiir Schiffe von 3000, 6000 und 80002 Tragfihigheit
angefertigt worden. ‘ ‘

i = stmarm o e 2T

und dariiber erbaut, wihrend die kleinen Fahrzeuge mehr und’
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“Viadulkts bekleidet, bezw. so erbreitert wird, wie es die

- sowohl behnfs Materialersparniss, als auch aus dsthetischen

Jetisch 2 Grenzformen annehmen: das System Fig. 1 mit
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Bei Fahrzeugen von: - 8000 | 6000 |8000 %
verhalten sich die Anschaffungs-
(resp. Amortisations-) Kosten an-
nihernd wie die Zahlen: 100 | 180 | 295
Die Kosten fir Mannschaftslshnung wie | 100 | 100 [ ‘100
” » » Versicherung » 100 | 180 225
" » » Unterhaltung des o by
Fahrzeugs , 100 | 160 | 200
» » » dielaufenden regel- )
‘ méssigen Ausgaben ,, 100 | 123 | 188
Schleppen des leeren Fahrzeugs .- 100 | 147 | 177
Die Gesammt-Kosten daher wie 600 | 890 | 1065

Da sich die Ladungsfihigkeit, also auch der Verdienst
verhalten wie 3000 : 6000 : 8000 oder wie 10:20: 27 und
die Kosten nach obigem wie 10:15:18, so ergiebt sich
hieraus, wie schwer es Fahrzeugen geringer Grosse werden
muss, mit den grésseren zu konkurriren. s betragen that-
sachlich die Selbstkosten einer von Dresden nach Hamburg
oder umgekehrt gehenden Ladung pro % annihernd:

Bei Fahrzeugen von: ,3000 6000 80002

bei voller Ladung 0,58 M. 0,49M. 0,47 M.

ot g 2% 7 0T O
€l volier L. ung

ZaThal , o, (M 043 | 031 . 026 .

Die Vermessung der Fahrzenge geschieht durch die Stener-
behorden in den einzelnen Staaten und erfolgt nach Aussage
der Schiffer nach verschiedenen Normen. Da auf Grund des
Messbriefes die Erhebung des Schlepplohnes erfolgt, so witrde
eine einheitliche Regelung dieser Vermessung fir den
gesammten Elbstrom zur Vermeidung von Unzutriglichkeiten
sehr im Interesse der Schiffer liegen. :

Wie sehr durch das allmiliche aber stetige Wachsthum
der Schiffsgefisse die Leistungsfahigkeit der Schiffahrt iiber-
haupt gewinnen muss, geht aus den mitgetheilten Zahlen zur
Geniige hervor; neben der Erweiterung der Lokalschiffahrt ist
es ein wesentliches Verdienst der Kette, diese erhohte Leistungs-
fahigkeit fiir grossere Touren gegeniiber der immer driickender
werdenden Konkurrenz der Eisenbahnen hervorgerufen zu haben.

Dass ein leidlich korrigirter Fluss sehr wohl im Stande ist, die.|

Konkurrenz der Eisenbahnen zu ertragen, namentlich wenn -
derselbe mit einer Schleppkette versehen ist, gilt in Lindern, wo
auf die Wasserstrassen Gewicht gelegt wird, als ausgemachte
Thatsache®), diirfte aber auch aus der Vergleichung folgender
Zahlen leicht zu ersehen sein: Rechnet man die Belastung,
die ein normaler Kettenschiffs-Zug ohne Anstrengung der Ketten
zu bewiltigen vermag, zu 7 Fahrzeugen von im Mittel 5000%
Ladung, oder in Summa zu 35 000% (ein Gewicht, das auf
der Elbe hei kleinen Wasserstinden freilich vorlaufig noch
selten erreicht werden diirfte), so entspricht dies der Ladung
von 175 Waggons & 2007 oder etwa von 4 Giiterziigen der
Eisenbahn. Die nebenbei zu befordernde todte Last ist bei
den Schiffen annghernd nur Y, so gross als bei den Wagen,
das erforderliche Beamten-Personal -und Feurungsmaterial ist
beim Wassertransport ein bei weitem geringeres, die An-
schaffungskosten fiir Tauer und Schiffsgefisse dirften die-
Jenigen von Lokomotiven, Tender und Waggons lingst nicht
erreichen, und die Unterhaltungskosten der Kette und Schiffe
bleiben von derjenigen der Bahngeleise weit entfernt, —

*) Seine. -

XI. Litterarisches Material.

Fiir diejenigen Leser, welche sich spezieller fiir die Tauerei
interessiren sollten, lasse ich zum Schlusse noch die Angabe
der beziiglichen Litteratur, so weit mir dieselbe bekannt ge-
worden, folgen. ,

In Vorstehendem schon genannt sind: 1) die Vertffent-
lichung tiber die Kettenschifffahrt auf der Brahe in Wiebe's
Skizzenbuch f. d. Ingenieur und Maschinenbauer, Heft 91, und

2) Armengaud's Publication industrielle des machines,
outils et appareils T.XIV (La navigation fluviale, speziell
tber die Seine handelnd.)

Mehre betr. Notitzen finden sich in der Zeitschrift des .

Vereins deutscher Ingenieure, namentlich: »

3) Jahr 1867, Heft 3—4, ein Aufsatz tiber die Strecke
Buckau-Neustadt, nebst Zeichnung des ersten Elb-Ketten-.
dampfers, nebst Maschine, Kessel etc.

4) Daselbst Jahrg. 1873, Heft 3, kurzer Vortrag tiber
die Kettenschiffahrt, gelegentlich einer Vereins-Exkursion nach
der Sachsenberg’schen Schiffshauanstalt,

5) In der deutschen Industriezeitung, Jahrg. 1869
findet sich eine kompenditse Zusammenstellung der verschiedenen
Ketten- und Drahtseil-Schleppvorrichtungen.

6) Jahrgang 1870 derselben Zeitschrift bringt 4
einschligige Aufsitze: eine Notiz itber die Verbreitung der
Tauerei, einen Bericht tiber die Kette der Ober-Elbe und 2
Aufsitze iber die Schieppschiffahrt auf der Donau, deren einer
einen ziemlich ausfithrlichen Vergleich von Ketten- und Draht-
seil-Schleppung enthilt.

7) Jahrgang 1872 ders. Zeitschr. bringt einen kurzen
Bericht tiber den Fortgang der Kettenlegung an der Elbe mit
mancherlei «Notizen tber den Betrieb.

8) Im Jahrgang 1874 ders. Zeitschr. findet sich eine

kurze Diskussion tiber die Frage, unter welchen Verhiiltnissen -

sich die Tauerei tiberhaupt empfehlen wird, und wann das
Drahtseil, wann die Kette den Vorzug verdienen ditrfte.

9) Die Verhandlungen des nieder-osterrei-
chischen-Gewerbevereins, 1869 No 32, enthalten eine
im Auftrage des Ministeriums verfasste Denkschrift des Bau-
raths Professor Beyer tiber Einfihrung der Schleppschiffahrt
(Kette oder Seil) anf der Donau.
10)--Ausfithrliches iber -den Schiffs- und Giiterverkehr auf
der Elbe enthalt die Statistik des deutschen Reiches,
Band XII, Seite 40 u: 215.

11) Auch die sehr beherzigenswerthe kleine Broschiire:
»Was - konmen wir von Erie-Kanal lernen?“ (Verlag von
A. Seydel, Berlin) mag hier angefihrt werden, da in derselben
ither die in Amerika gemachten Erfahrungen mit der Tauerei
auf Kaniilen sich mehrfach Andeutungen vorfinden.

Ad 12) enthalten die gedruckten Geschifts-Berichte der
betr. Gesellschaften zahlreiche statistische Notizen, die im
Vorstehenden -benutzt worden sind. o

13) Schliesslich  méchte hier noch die von Herrmann zu-
sammengestellte Karte der Wasserstrassen Deutsch-
lands (Verlag von Herrmann und Seifert in Dresden) zu er-
wahnen sein, welche durch verschiedene Charaktere bei den
einzelnen Wasserldufen leicht ersichtlich macht, ob und wie
weit dieselben schiffbar, kanalisirt, mit Kette oder Drahtseil
belegt, mit regelmissiger Personen-Schiffabhrt versehen sind

u. 8. W.

Magleburg, August 1876.
‘ Fr. Bauer. *

T

Futtermauern auf

Der Bearbeitung der Projekte fir die Futtermauern auf
dem neuen, hoch zu legenden Bghnhof Hannover lag die
leitende Idee zu Grunde, von der Anwendung voller Mauern
Gréinden zu’ abstrahiren und solche Konstruktionsformen zu
withlen, bei denen bei woglichster Verringerung der Mauer-
massen gleichzeitis eine architektonische Aushildung der in
den lebhaftesten Theilen der Stadt in grossen Langen
vorkommenden Futtermauern erreicht werden kénnte,

Fir die Anordnung von Futtermauwern kann man theo-

vollem, gleichmiissig durchlaufenden Querschnitt, und das in
Fig. 2 skizzirte System, bei dem der Erddamm mit natii-
licher Boschung hergestellt und durch Vorbau eines Halb-

vollstindige Ausnutzung des Grundplanums erfordert.
ZwiSGhen diesen beiden Grenzformen ist nun eine grossere

Bahhhof Hannover.

Reihe von anderen Formen denkbar, bei denen allen die Zer-
legung in einzelne Pfeiler mit dazwischen gespannten Bo-
gen das Hauptmotiv der Konstruktion bildet. Daher wurden
bei den erwihnten Vorarbeiten zunichst eingehende' Unter-
suchungen iiber die vortheilhafteste Bogenform und die
giinstigste Vertheilung der Pfeiler angestellt. Bei der
in Betracht kommenden Hohe der Futtermauern von 4,25m
ergab sich dabei der geringste Materialverbrauch fir eine
lichte Pfeiler - Entfernung von 5.5 bis 6= und ein Pfeilver-
hiltniss von Y, fir die zwischen gespannten Bogen. Die
Stirnmauer eines flacheren Bogens erfordert zwar geringeren
Materialaufwand als bei grosserem Pfeil, doch giebt dieser,
gegeniiber den Differenzen im Verbrauch fiir die Bogen,
keinen Ausschlag.

Nachdem -somit ein fur alle
Pfeiler - Theilung  fiir

die aus der Grundform Fig. 2 ab- /J;
geleiteten Formen gegeben war, konnte man dazu tibergehen, o il
. . . -
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die Grundformen 1 und 2 zu neuen Systemen zu
kombiniren.

. Will man die Breite der Halb-Viadukte und ebenso die
nattirliche Boschung der Hinterfillungserde verringern, so
muss man das in die Oeffnungen der Halb-Viadukte hinein
scplessende: Erdprofil durch eine Futtermauer wiederum ab-
stitzen (Fig. 8); die Tiefe des Halb-Viadukts darf dabei
jedoch mnicht so weit verringert werden, dass die Gefahr des
Kippens um die vordere Fusspunktlinie eintreten konnte.
Eine spezielle Stabilitatsberechnung des vorher erwihnten
Normalgewolbes von 5,5 bis 6™ Spannweite ergab nun, dass
die Breite desselben auf nicht mehr als 2,33m eingeschrinkt
werden diirfte. ‘

Geht man bis auf diese Minimaltiefe des Halb-Viadults
zurtick (Fig. 3), so entsteht in der einzuspannenden schrigen

TFig. 1.

Futtermauer ein wesent-
licher Materialverbrauch.
Es kann nun, um diesen
Misstand zu vermeiden, die
Boschung der Fullerde so
weit verflacht werden, dass

zuliissige Naherungsformen an das theoretisch resultirende
3axige Ellipsoid ausgebildet sind.

In ihrem unteren Theile sind néamlich die Nischen Aus-
schnitte eines normalen Zylinders mit kreisformiger Leitlinie

und schliessen sich oben durch einen Rotationskorper, dessen Ro- \"73 @ LNt
tationsaxe horizontal ist, parallel zur Mauerfront und 0,58™ hinter ;Zr 249l

derselben liegt. Diese Lage der Rotationsaxe ist gewahlt wor- 4+, ‘”7”;'
den, uny_ den Pfeilern eine gentigende Stabilitit gegen das VAN e

Umkippen zu gewadhren und um die Drucklinie, ohne Zuhiilfe-
nahme “@iner strebepfeilerartigen Vorzichung, in - das Innere
des Pfeilers zu verlegen. DBei einer Hohe des Dammes von
4,25m betriigt die lichte Hohe der Nischen 3,16™ und dic
Tiefe derselben 2,43m. Die Breite der Zwischenpfeiler ist
1,3m, doch ist nach jedem 3ten Joch ein stirkerer Pfeiler,
von 1,8m Breite, eingeschaltet worden.

e

Fig. 9 Bei den statischen
Untersuchungen  wurden
folgende Annahmen etec.

i i T gemacht:
] I i 1) Als Material fir

die Fundamente der Fut-

ein einfaches Boschungs-

- termauern soll Bruchstein,

pflaster aus Bruch- oder
Backsteinen in 1 Stein
Stirke zur Abstiitzung der
Erde geniigt. Um nun
aber den hierdurch er-

zielten . Materialverbrauch

z= fir das aufgehende Mauer-
werk Ziegel, fur die

Sockel, Abdeckplatten und

Kampfer Haustein ver-

 wendet werden.
2) Die geringste Hohe

nicht anri‘]prfwei’cd dl\lfr:Ch A ) AN der Schienen - Oberkante
grossere Tiefe des Via- = P I = iiber  Gewdlbeabdeckung
dukts wieder zu vermeh~ \“\“\’K“Yk s \_;_s_—“:__z__\_ﬂé//“ soll BO#m Yhetragen.

ren, muss das Gewdlbe D]\X\\\\\\\ (. Y : = 8) Als  zulassige
nach ‘hinten abfallend === \\\\\\K =\ LTI T T T T TT T TT Pressungen  wurden | fiir
angeordnet werden. =l ol === == das Mauerwerk _10% und

Dies kann geschelien
durch eine Abtreppung
des DBogenscheitels
(Fig. 4) oder durch ein
stetiges Fallen des-
selben nach einer gerdden
oder gekriimmten - Linie
(Fig. 3 u. 6). Die Form 5 -
ist an der englischen’ Great =
Waestern-Bahn zur Ausfith~
rung gekommen.

‘Wird - endlich der Bo~ .
genscheitel an der Rick- -
seite ‘so weit gesenkt, dass
derselbe die IFPundament-
sohle erreicht (Fig. 7,
Projekt fir die Goslar-
Vienenburger Bahn), so
kommt man der Erd-
boschung auf dem kiirze-
sten Wege entgegen und
nahert sich bereits in ge- , ’
wissern Masse der theoretischen Gleichgewichts-Form.

Will man diese Gleichgewichtsform erreichen, so hat
man- die Nischengewtlbe als eine Reihe zentral gerichteter
gewdlbter Bogen aufzufassen, die durch den Irddruck be-
lastet werden und ihr Widerlager im Pfeiler finden. Zu
diesem Zwecke hat man die Gestalt der Nischen, Soweit als
praktisch zuléissig; dem 4ten Theile eines axigen Ellipsoids
zu nghern, dessen grosse Axe am Fusse der Mauer oder
tiefer Hegt und die Spannweite -der Nische bildet, dessen
vertikale Axe gleich der Nischenhohe und dessen horizontale,
kleinste Halbaxe gleich der Halfte der letzteren ist. In die-
sem Sinne. sind nun die fir Bahnhof  Hannover bestimmten
Fattermauern nach speziellen Direktiven des Geh. Oberbaurath
J. W. Schwedler bearbeitet worden. ‘

Zwischen die einzelnen, mit 5,7m Lichtweite stehenden
Pfeiler sind Nischengewolbe eingespannt, welche als praktisch

Fig. 10.

Sz

N

N
RO

- gleichméssigen Vertheilung halber) 1 m TUeberschiittungshohe

fir den Baugrund 5k
pro [ ] angenommen.
4) Als Belastung ist
-bei den Gewdlben
- (unter der Annahme, dass
der Druck einer Behne-
Kool-Maschine sich auf
2Y,m Breite vertheilt)
2m  TUeberschuttungshohe,
dagegen bei der Unter-
suchung tber die Stabili-
tit der Mauer (der

Fig 19,

in Rechnung zu bringen. i
5) Die Grosse des Firddruckes B auf eine Flache ad=1, |
welche mit der Horizontalen den Winkel ¢ einschliesst und
fur welche die Druckhéhe ==y ist, ist auf folgende Weise. er-
mittelt: ‘
ac = cosp; bc=sing; V=ycosg;

)z\;l-__:y sin ¢ ,
4

2= e+ (BEY

Den obigen Voranssetzungen gemiss ist die Stirle des
Gewolbes an der Stirn der Mauer- zu 2 Stein, diejenige des
untersten- Gewdlbringes unmittelbar iber dem Fundamente zu
1 Stein angenommen. Die Grenzen fiir das 2, bezw. 1 Stein
starke Gewolbe sind auf indirektem Wege bestimmt und es ist
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ein vermittelndes Stiick von 1Y, Stein Stirke eingeschaltet
worden. Die nahern Details der Ausfihrung sind in den
Tig. 8—11 angegeben., —

Die Abfithrung des Tagewassers erfolgt dadurch, dass in
jedem Nischengewdlbe 2 Mal Thonrshren, mit steinigem Ma-
terial hinterschiittet, durch das Gewolbe fiber Terrainhéhe
hindurch treten und dann durch eine Rinne vereinigt werden,
welche an beiden Enden der Nische durch das Fundament
der Blendmauer mittels Thonrohren hindurch gefiihrt und den
Strassenrinnen zugeleitet wird. Die in der beschricbenen
Weise konstruirte Futtermauer erfordert pro 1 m Mauerlinge
einen Materialverbrauch von 5,52.kbm, wihrend eine rationell
konstruirte Futtermauer mit vollem Profil nach Fig. 1 nicht
unter 7,20 kbm herzustellen sein wiirde. Das Verhaltniss des
Materialverbrauchs wirde danach etwa 9 : 7 sefn. —

Der Bau der Futtermauern auf Bahnhof Hannover ist an
einzelnen Stellen bereits so weit gediehen, dass sich ein Urtheil
dartiber fallen lasst, ob die Ausfihrung derselben nicht etwa
besondere Schwierigkeiten bietet und ob mnicht der durch
Materialersparniss erzielte Gewinn durch den Mehraufwand
an Arbeitslohn, bezw. durch die erforderliche Verwendung
guter, = drackfester Materialien etwa wieder aufgewogen
werde. Die gesammelten Erfahrungen bestitigen diese Be-
firchtungen nicht. Die Maurer erlangen in der Ausfiihrung
der vorkommenden ungewdhnlichen Wolbformen sehr bald die
erforderliche Uebung und es stellt sich der Arbeitslohn nach
hiesigen Preissitzen auf ungefahr 45 M. pro 1fd. m Mauer,
Es sind auch keine aussergewshnlich druckfesten Steine er-
forderlich, da nur unter den allerungiinstigsten Verhiltnissen
eine Pressung von 10% auf das [J»m eintritt, also ein ge-
ringerer Druck, als gut gebrannte Ziegel ihn mit Sicherheit er-
tragen konnen.

Auch einige weitere, bei der Ausfithrung gesammelte Notizen
praktischer Art mogen noch folgen:

Zur Herstellung der Fundamente des senkrechten Theils
der Nischengewdlbe ist die Sohle der Fundamentgrube

DEUTSCHE BAUZEITUNG.

zwischen den Pfeilern konvex nach oben so abgerundet, dass
dieselbe ftir ein zu spannendes Gewslbe als Lehrbogen dient.
Der ausgefiihrte — doppelt gekrimmte — Bogen wird mittels
horizontaler Schichten abgeglichen und stellt so das Fundament
fiir die Nische dar. Das Nischengewolbe ist bis zur Axe des
oberen ellipsoidischen Theils als Gewolbe 1 Stein stark, ohne
Anwendung von Formsteinen hergestellt, anfangs in flach liegen- }? .
den, spiter jedoch in hochkantig gestellten Schichten; letzteres jfy
Verfahren verdient schon deshalb den Vorzug, weil sich dabei
die Kalkfugen nach hinten weniger weit 6ffnen. Der obere,
ellipsoidisch geformte Theil der Nische ist mit hochkantig ver-
mauerten Formsteinen. ausgefithrt, deren Lagerfugen stets ff
unter cinander” parallel und normal zur vorderen Fluchtlinie
der Mauer bleiben; "die saubere Ausfihrung der Ecken er-
fordert dabei freilich einige Aufmerksamkeit, — Zur Aus-
fuhrung des senkrvechtén Theils des Nischengewdlbes geniigt
eine Schablone, wihrend fir den obern Gewdlbetheil sclbst-
redend ein festes Liehrgertist erforderlich ist.

Fir den Mortel ist hier durchweg bester westfilischer
und Deister Wasserkalk verbraucht worden.. Da ferner
zur Ausseren Verblendung ‘der Mauer hellgelbliche Ziegelsteine
verwandt sind, welche behufs Erhaltung ihrer Farbe zu schiitzen
sind, so ist zur Verhitung des Durchnissens der Mauern
2 Schichten tiber dem Terrain eine Asphalt-Isolirschicht gelegt,
ferner die ganze Hinterfliche der Mauer mit Mortel aus
Wasserkalk rauh geputzt und 2 Mal mit Goudron itberstrichen.

Die Mauernischen sollen, um sie vor Verunreinigung zu
schiitzen, wie in der Skizze Fig. 8 u. 10 angegeben ist, durch
ein gusseisernes Gtelander abgeschlossen werden. An einzelnen
Stellen werden die Nischen als Verkaufssténde oder klei-
nere Léden Verwendung finden konnen; da, wo ein solcher
Zweck bestimmt vorliegt, ist die Nischentiefe durch Verlinge-
rung des geraden zylindrischen Gewolbetheils entsprechend
vergrossert worden.

Hannover, im April 1877.

Grutteficn.

Zur Gewtlbmauerung im Gotthard- Tunnel,

In No. 33 der D. Bztg. wurde von einer in neuester Zeit
wegen Gewdlbeinsturz statt gehabten Betriebsunterbrechung im
Mont Cenis-Tunnel gemeldet und dieser angebliche Vorfall benutzt,
um die Qualitit der Mauerung im Gotthardtunnel als schlecht
(? d. R.) darzustellen,

Der anonyme Verfasser des bétr. Artikels schreibt die erwithnte
Beschidigung im Mont Cenis der Auslaugung des Mértels durch
Wasser zu, da dort iiberall Moéllons-Geméaner ausgefithrt worden
sei, und er schliesst daraus, dass wenn das am wasserarmen
Mont Cenis-Tunnel vorkomme, fiir den sehr wasserreichen Gotthard
der Abschluss des Nachtragsvertrages, welcher dort nun auch,
anstatt lauter Durchbinder, nur Vorsetzsteine von 30 #m mit einer
Hintermauerung verlange, als eine ungerechtfertigte Konzession an
den Unternehmer bezeichnet werden miisse.

Zunidchst ist gegenitber dieser Einsendung zu bemerken, dass,
nach aus sicherer Quelle eingezogenen Erkundigungen, nicht nur
in neuerer Zeit keine Gewdlbebeschidigung am Mont Cenis statt-
. .gefunden hat, sondern im eigentlichen Mont Cenis-Tunnel tiber-
~faupt nie. Vor einigen Jahren kamen in der Tunnellurve gegen
Modane Bewegungen der ganzen Berglehne vor, welche einen
Holzeinbau des darin gelegenen gekriimmten Tunnels erforderten.
Jetzt ist diese Partie ganz verlassen und die Bahn offen auf die
Lehne gelegt worden. Wire der betr. Tunnel auch ganz mit
Durchbindern und in doppelter Stirke erstellt worden, S0 wiren
die Beschidigungen desselben doch keineswegs verhindert und dem
Verlassen dieser Strecke nicht vorgebeugt worden. ’

Was die Ausfihrung des Gewolbes am Gotthard betrifft, so
stellt der Einsender ebenfalls uhrichtige Behauptungen auf. Der
Nachtragsvertrag vom 21./25. September 1875 verlangt fir die
Gewolbstirken dber 40 *m nicht nur Moéllons von 80 s mit Hinter-
mauerung, sondern Binderschichten von 50 zm, die mit denjenigen
von 80 bis 85m wechseln; bei grosseren Gewdlbstivken werden

die 50#m tiefen Binder in derselben Weise hintermauert wie die
30 und 85:m breiten. ‘

Auch in Betreff der Bearbeitung der Steine ist der Einsender
falsch unterrichtet: Dieselben werden nicht nur auf 257m Tiefe
nach der Chablone bearbeitet verlangt, sondern nach der ganzen
Lagerstirke, wihrend man sich mit winkelrechten Stossfugen von
25 zm Tiefe begniigt. Die Gewslbmauerung wird daher im Gott-
hard bei 40zm Stirke aus lauter Durchbindern, bej 5Ozm ab-
wechselnd aus Lénfern und ganz durchbindenden Schichten erstellt,
bei grisseren Stirken werden — wie oben erwihnt— auch die 50zm
tiefen Binder hintermauert. Die Ausfithrungsart ist daher wesent-
lich anders, als sie in No. 83 dies. Ztg. dargestellt worden ist.

Zum Abschluss des Nachiragsvertrages, welcher gleich nach
Uebernahme der Bauleitung durch Hrn. Hellwag, aber vor meinem
Eintritt in-den Dienst der Gotthardbahn erfolgte, haben verschie-
dene Umstinde Veranlassung . gegeben, derven Anfziihlung nicht

hierher gehért. Ich will hier nur erwihnen, dass es dringend
nothwendig geworden war, einige Vertragsbestimmungen, tiber
welche seit langem Streit herrschte, genauer zu interpretiren. —
Unter den .technischen Griinden.welche fiir die Bauleitung eine
Aenderung des Vertrages wiinschenswerth machten, ist in erster
Linie hervor zu heben, dass die im alten Vertrag normirte Ge-
woélbstirke von 85 zm, weleche hinflg nur mit 80 »m breiten Steinen
ausgefithrt wurde, als zu schwach angesehen wurde. Wie aber
die vermeintlich rigoroseren Bedingungen des alten Vertrages
ausgelegt und ansgefithrt worden sind, das mag aus der in Zff. XIX
des Nachtragsvertrages enthaltenen Bestimmung ersehen werden,
dass alle von dem friiheren Regime iibernommenen, aber nicht
nach den neuen Vertragsbestimmungen, d. h. nicht nach dem Ge-
wolbwinkel bearbeiteten Steine vorschriftsmissig umzuarbeiten
seien. Die Zahl der auf Grund der alten Vertragsvorschriften
tibernommenen, auf Grund der neuen aber refiisirten und noch
heute nicht ganz umgearbeiteten Steine betréigt jetat noch cirea
14,000 [Jm. — Die von der damaligen Uebernahme herrithrenden
80 und 35 #m breiten Steine konnen selbstverstindlich jetst nur
zu den L#uferschichten in Ringen von 50#m und mehr starken
Gewdlben Verwendung finden.

Es wird nun einem Praktiker nicht einfallen, eine auf die ge-
schilderte Weise erstelite Gewdlbmanerung als schlecht zu pridi-
ziren, Ich gehe noch weiter und behaupte, dass das Moélons-
Gemiuer, wie es in Frankreich, der Westschweiz und am Rhein
bei fast allen Tunnelbaunten ansgefihrt wird, mit rauh gespitzten
Vorsetzsteinen von 25 bis 852m Lagerbreite und schichtenméssiger
Hintermauerung, bei Anwendung von gutem Mértel die rationellste
Tunnelausmauerung in allen Fallen abgiebt, wo nicht unmittelbar
ein bedeutender Druck aufzunehmen ist und wo der Mortel nich
ausgewaschen wird. Denn man.erzielt damit einen leicht aus-
fiihrbaren, vollkommen homogenen und verhéltnissmassig billigen
Mauerkérper. Bei einem so bedeutenden Bauwerk wie der Gott-
hardtunnel, ist es jedoch unerlisslich, eine Garantie in der Bear-
beitung der Wolbsteine zu haben, falls die Handarbeit nicht immer
gut ausgefiihrt wird. ‘

Das Bedenken gegen Zulassung von Hintermauerung der Vor-
setzsteine liegt bei dem Kinsender in der Befiivchtung der Aus~
waschung des Moxtels. Es ist nun eine bekannte Thatsache, dass
es sehr schwer hilt, ein wasserdichtes Gewdlbe zu erstellen. Rasch
erhirtender Zement reisst bei der Ausschalung und hydrautischer
Kalk wird bei der Mauerung ausgewaschen, sofern das Wasser
nicht vollig abgeleitet worden ist. Am besten schiitzt hierbei
Asphaltfilz, auf dem dag Wasser hinter dem Gewdlbriicken abge-
leitet wird und der auch noch lingere Zeit vorhélt, nachdem der
Mértel schon vollig hart geworden ist. ‘

Auf der Scite von Airolo tritt an vielen Stellen Wasser aus,
namentlich vom Portal bis 830m; der grosste Strahl schiesst. bei
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1238m ein, von da an treten die Quellen nur an wenigen Stellen
konzentrirt auf. Bis zu 780m wurde nun das Gewdlbe nach dem
ersten Vertrag vom 7. August 1872 ausgefiihrt, von da ab bis zu
8500m betragt die Stirke im Scheitel auf 2183m Linge 40w, auf
437m : 502m und auf 100m: 70+m, Mit Ausnahme der Stellen bei
1010,1280,1750,2506 und 3006m, wo nur schwache Riesel vor-
kommen, treten die Wasser nur in Strecken mit 40zm starken, aus
Durchbindern erstellten Gewélben aus.

Der Nachtragsvertrag enthilt nun, auf Grund der allerwirts
gemachten Erfahrang von der Schwierigkeit der Wasser-Ableitung,
die Bestimmung, das Wasser zuniichst an seinem Austritt in
offenen Stossfugen in den Tumnel ausfliessen zu lassen, mit Aus-
nahme der grossen Quelle bei 1238 m, welche mittels Zinkblech
gefasst und hinter dem Gewslbriicken abgeleitet wird. ¥Fir den
spiteren Betrieh wiren diese Wasserriesel selbstverstindlich listig;
es liegt aber keineswegs in der Ablsicht, diese Unannehmlichkeit
fortbestehen zu lassen, sondern es bleibt vorbehalten, spiter,
wenn das Mauerwerk vollkommen erhirtet ist, diese offenen
Fugen mittels Kalfaterung und schliesslich durch Zementirung
zu schliessen, um das Wasser @ber dem Gewélberiicken hinter
den Widerlagern in den Sohlen-Kanal abzuleiten.

. Auf der Nordseite tritt das ganze Wasserquantum in der
Kalkzone von 2690 ™ bis 2787 m aus, die keines Holzeinbaues
bedarf, und deren Ausmauerung ebenfalls mit einem 40z» stayken
Gewdlbe beabsichtigt ist. —

Avus dem Vorstehenden geht hervor, dass dle ausgedriickte
die Qualitit des Gewélbes leide durch die Bestim-
mungen des Nachtrags-Vertrags Noth, unbegrindet ist,

Was den Hinweis auf zu weit gehende Racksicht auf den
finanziellen Vortheil des Unternehmers betrifft, so ist derselbe
durchaus willkiirlich. Es liegt dem Nachtragsvertrage selbstver-
sténdlich ein Kompromiss zu Grunde, bei dem Zugestindnisse
nach beiden Seiten Platz gegriffen haben; aber er kam keines-
wegs im vorwiegenden oder gar im alleinigen Interesse des Un-
ternchmers zu Stande, wie der Einsender amnimmt, wie aber
niemand annehmen wird, der beide Vertrige genau mit einander
vergleicht. ‘ .

Wenn man nun auch erwigt, dass von dem Zeitpunkt an,

wo der Nachtragsvertrag Anwendung findet, bis zu 3500m auf -

beiden Tunpelseiten die Mauerstirke von 40:m mit 78%, die-
jenige von 50 #~m mit 21% und die mit iiber 50 zm it 6% theils

schon ausgefithrt, theils angeordnet ist, so erhellt hieraus zur

Geniige, wie minim der Vortheil des Unternehmers — gesetzt den
¥all, es wiire ihm ein solcher eingerumt — sein wiirde, selbst
wenn man nicht — ungeachtet der immer schwieriger werdenden
Beschaffenheit der Steine — in der Annahme derselben seit dem
Sommer 1875 weis strenger verfahren wirde, als es vor diesem
Termin geschehen ist.

Ich-hoffe, der KEinsender,- welcher offenbar seinen Artikel
geschrieben hat, ohne sich auf dem Bauplatz orientirt zu haben,
dirfte sich durch vorstehende sachgemisse Darstellung beruhigt
fiiblen.

Zirich, im Mai 1877. J. Kauffmann,

Inspektor 4. Tunnelbauten d. Gotthardbahn.

Die Redaktion d. BL hat, bei der Unvermitteltheit, mit
welcher die von beiden Seiten gemachten Auslassungen einander
gegentiber stehen, und im Interesse der wiinschenswerthen Ab-
kiirzung der Debatte es fiir angemessen erachtet, die vorstehende
offizielle Erwiederung vor ihrer Drucklegung dem Verfasser der
veranlassenden Mittheilung in No. 83 d. Ztg. mit dem Ersuchen

vorzulegen, seine etwaigen weitéren sachlichen Bemerkungen in
unmittelbarem Anschluss hieran mittheilen zu wollen. Daraunf -

hin ist der Redaktion die folgende Zuschrift geworden:
Es freut uns, dass unsere Besprechung der Gewdslbemauerung
im Gotthard-Tunnel den vorliegenden Rechtfertigungs-Versuch in’s
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Leben gerufen hat, und hoffen wir, dass hierdurch der Anlass zu
einer griindlicheren Untersuchung der beiden Vertriige, als solche
der Raum dies. Bl gestatten witrde, gegeben sein moge.

Den Einsturz i Mont-Cenis anlangend, so haben wir die
betr. Nachricht Anfangs April einem gewohnlich gut informirten
Blatte entnommen. Dass der Tunnel friher verbaut war, steht
fest, und trotz der Autoritit des Hrn. Kauffmann sind wir gar
nicht davon iiberzeugt, dass die Veranlassung anderswo als in dem
Motllonmanerwerk gelegen hat.” Unsere frithere Mittheilung sprach
sich nicht dber diese Manerwerksart im allgemeinen, sondern éber
die Anwendung in’ grossen Tunnels und insbesondere iber die
Vertauschung derselben gegen Quadergewdlbe aus. —

Beziiglich der durch den Nachtragsvertrag festgesetzten Be-
arbeitung der Gewolbsteine lassen wir am besten den betr. Kon-
trakt- Passus woptgetren folgen.*) Es heisst im Art. IX. a. a, O.:
»Gewdlbe von 40sm Stirke sollen ganz aus bearbeiteten, durch-
bindenden Steinen hergestellt werden. — Bei Gewolben von 50,
60, 70 und mehr Zentimeter Stirke ist es geniigend, wenn be-
arbeitete Gewblbsteine von der Sichtfiiche ab abwechselnd 30 und
50#m tief in die Mauer eingreifen und der riickwirts liegende
Theil der Schicht in gutem Verband mit denselben sorgfiltig
aus rathen Steinen hergestellt und auf die ganze Gewolbstirke
nach dem Gewdlbewinkel abgelagert wird. In jedem Quadranten
sind jedoch drei Gewdlbeschichten aus vollstindig durchbindenden,
ganz bearbeiteten Gewdlbsteinen zu erstellen. — Die Gewodlbsteine
miissen zwischen den Stossflichen rechtwinklis und zwischen den
Lagern nach dem Gewdlbwinkel verdickt bearbeitet werden, und
sollen 252m yvon der Gesichtsfliche einwirts durchaus
vollkantig sein. Ausser dieser Grenze konnen die Gewolbsteine
ihre nattirliche Form behalten, miissen jedoch in den Lagern auf
die ganze Steinstirke nach dem Gewdlbwinkel bearbeitet werden,
so dass sie sich mit ihren Lagerflichen (so weit solche vorhanden,
Anmerk. d Verf) der ganzen Tiefe nach in .der Ebene des Ge-
wolbradius beriihren.* —

Beziiglich der Menge schlechter, von der fritheren Bauleitung
itbernommener Gewolbsteine steht uns kein Urtheil zu; wir wollen
aber doch bemerken, dass die Steine, soviel wir wissen, frither
behufs einer Abschlagszahlung auf den Steinhanerplitzen provi-
sorisch en dloc abgenommen worden sind, die definitive Abnahme
aber erst vor dem Einbringen in den Tunnel stattgefunden hat.
Jedenfalls ist der Art, XIX., indem er die Kosten fiir nachzu-
arbeitende Steine zur Hilfte auf die Bauleitung abwalzt, nicht so
rigoros, als der frithere Vertrag —

Bei Besprechung der Wasserableitung ist der Entgegnung
ein kleiner Lapsus calami unterlanfen, und wir kénnen uns durch
Zitivang des Art. X. wohl einer Besprechung der zu Hilfe ge-
rufenen Kalfaterung entschlagen; es heisst dort wie folgt: ,Um in

wasserhaltigen Tunnelstrecken einen geregelten leichten Abzug des |

Wassers durch die Mauerung zu erreichen, ist auf der trockener
Hinterfiillung jedesmal in der Héhe der durchbindenden Gewslb-
schichten ein Mdrtelabschluss gegen den Fels herzustellen,
auf welchem sich das Wasser sammelt und durch die offenen
Stossfugen der Gewdlbsteine abgeleitet wird.” —

' Was schliesslich den Kostenpunkt anlangt, so macht die Ent-
gegnung auch nicht- den geringsten Versuch, unsere Behauptung
zu widerlegen. Wir miissen eben ruhig warten, bis wir mehr als
Worte héven, denn die Veririge sprechen hier in Zahlen. Wir
figen nur noch an, dass die beiden Vertrige von uns sehr genan
mit einander verglichen worden sind, bevor wir zu einer &ffent-
lichen Besprechung derselben-uns die I'reiheit genommen haben,

Den 29. Mai 1877. . O

*) Durch eine edaktionelle Kiiranng, ist in No. 33 irrthiimiicher Weise eine
", Verkleidung von 30 27 Sttt der ,Abwechselung von Bindcl}fﬁnd Lituferschichten von
50 bexw., 30zm“ in den Text gekommen,

. Die Stgllung der deutschen Techniker im staatlichen und sozialen Leben.

Anch tber die fachliche Ausbildung der Techniker
und die Einrichtung der technischen Hochsehulen sind
in Deutschland wihrend der letsten Jahre eingehende Ersrterungen
gepflogen worden und das Bedirfniss zeitgemésser Reformen wird
allgemein empfunden. Allerdings hat man dieselben von keiner
Seite auf dem durch Hrn. von Weber empfohlenen Wege eines
Verzichts auf die Lernfreiheit der Studirenden und einer Einfithrung
schulmfssiger Disziplin auf den technischen Hochschulen ange-
strebt. ' £

Dennoch liegt dieser Foxderung ein Koérnchen Wahrheit
zu Grunde. tanz abgesehen von den allgemeinen Gefahren einer
schrankenlosen akademischen Freiheit, deren Missbrauch iibrigens
far die Stadirenden der alten Fakultiten nicht minder sich rdcht,
als fiir den Techniker, erfordert die Vorbildung des letzteren in
der That einige Modalitdten. Wiederholt ist z. B. unsererseits
betont worden, dass fir die Elemente der technischen Wissen-
schaften, vor allem fiir die als ABC unseres Taches zu betrach-
tende Fertigkeit im Zeichnen, der Weg des akademischen
Studinms nicht geeignet sei und dass hierfiir eine Art von Vor-
schule sich empfehle; ebenso haben wir eindringlich gegen die
Anwendung der Universitits-Schablone, d. h. eines in zahlreiche
Eingel-Kollegien zersplitterten Unterrichts, fir den wichtigsten
Zweig des technischen Btudiums, die Uebungen im Entwexfen, ge-.

(Bchluss.)

eifert. Aber diese Wiinsche lassen sich erfiillen, ohne dass man
die Polytechniken ganz allgemein zu Schulanstalten degradirt,
wihrend es andererseits sehr zwuifelhaft erscheint, ob eine sojche
Maassregel wirklich die von Hrn. von Weber erwarteten Friichte
liefern wiirde. : :

Dass die Studirenden der technischen Facher hierdurch zu-
nichst zwangsweise zu einer Fortentwickelung ihrer allge-
meinen Bildung angehalten werden sollen , ist wohl gemeint
und witrde eines gewissen susserlichen Erfolges auch nicht ent-
behren. Wir sehen nur nicht ein, warum dieser Zweck bei den
Technikern, die doch kinftig dieselbe allgemeine Vorbildung er-
halten sollen, wie die Studirenden der Universitdt, mit anderen
Mitteln erstrebt werden muss, als bei diesen. Auch fir die an-
gehenden Juristen, Mediziner, Philologen und Theologen liesse
sich auf dem Wege schulmissigen Unterrichts im Durehschnitt
eine griindlichere Facherziechung sowie eine bessere Fortent-
wickelung der allgemeinen Bildung erreichen, als auf dem Wege
akademischer Freiheit, und auf den Universititen einiger anderen

‘Liander ist ja von einer golchen bekanntlich nicht die Rede. Es

muss in dieser akademischen Frejheit also -doch wohl ein unserem
deutschen Geiste ,kongeniales* Frzichungsmittel erkannt worden
sein, dessen Vorziige so gross sind, dass man dariber die mit
ithm verbundenen Gefahren verschmerzen kann, In der That

-~ —
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f wiissten wir nicht, mit welchem Mittel man einerseits mehr die -

Entwickelung eigenartiger, iber die Schablone der Durch-
schnittsbildung hervorragender Kopfe, andererseits die Entwickelung
| reifer, von idealer Gesinnung erfiillter Charaktere fordern kénnte,
| als mit demjenigen der akademischen Freiheit des deutschen
] Studenten. :
Und weil dem so ist; konnen wir fiir unsere deutschen Ver-
- héltnisse eine schulmissige Disziplin withrend des Fachstudiums
auch nicht fiir das richtige Mittel halten, um den Techniker mit
denjenigen persénlichen Eigenschaften auszuriisten, deren
er iIn seinem Berufe allerdings ebenso ndthig bedaff, wie des
theoretlsqhen Fachwissens. Das Vorbild der franzésischen ,,Ecole
. polytechpzque“ scheint uns insofern kein maassgebendes zu sein,
! als es hier weniger die schulmissige, als die auf unsere deutschen
}' technischen Hochschulen wohl nicht leicht zu tibertragende mili-
i tidrische Disziplin ist, welche die von Hrn. von Weber geriihmte
; erkung. hervorbringt; es mag trotzdem dahin gestellt bleiben, ob
i die Ausbildung nach dieser Richtung wirldich schon auf der Schule
i selbsf. und nicht vielmehr in den ersten Stadien der praktischen
] Thétigkeit des jungen Ingenieurs erfolgt. Beilaufig sei auch be-
| merkt, dass es mit den Anschauungen Weber’s iiber den Einfluss
der fachgelehrten akademischen Professoren auf-die Entwickelung
der deutschen Technik wohl nicht ganz tbereinstimmt, wenn er
das Heil der letzteren in einer noch weiter gehenden Drillung durch
die Schule, d. h. durch jene Triger der Fachgelehrsamkeit, zu
erreichen sucht. ’ :
Wenn hier ein Vorbild zu Rathe gezogen werden soll, so
diirfte das in der Erziehung der englischen Techniker gegebene
Beispiel, mit dem bekanntlich auch die fir Ausbildung der
| fra,nz{imschen Architekten bestehende Sitte manches gemein hat,
| fiir die unsererseits anzustrebenden Reformen bei weitem bessere
. Anhaltspunkte bieten. Der fruchtbare Grundgedanke ist in beiden
| Fillen jedenfalls der: Zum Haupt-Faktor der Facherziehung nach
i allen Richtungen nicht sowohl die theoretische Unterweisung des
Dozenten, als vielmebr das ‘lebendige Beispiel des Meisters
und der im Biireau, bezw. Atelier desselben vereinigten engeren
Genossenschaft zu machen. Eine Verwerthung dieses Grund-
gédankens fir deutsche Verhiltnisse wird nach unserer Ansicht
vollkommen geniigen, um einerseits den Gefahren einer schranken-
. loSen akademischen Freiheit fiir die Fachbildung entgegen zu
| wirken, andererseits aber die zur Zeit vorhandene Liicke in der-
i selben zu erginzen. In erster Beziechung berufen wir uns auf
i unsere frtiheren Ausfibrungen tber die Nothwendigkeit einer
i Einfihrung des Atelier-Unterrichts im Entwerfen, dem ohne dies
die sehr verwandte Einrichtung der Seminare und Kliniken an
| den Universititen gegeniiber steht. ln zweiter Bezichung gilt es
{ einfach mit der irrigen Vorstellung zu brechen, als sei es mit

L der Absolvirang des theoretischen akademischen Studiums fiir,

i die systematische Erziehung des Technikers genug gethan
, und kénne seine weitere Ausbildung fir die Praxis lediglich dem
{ Zufalle uberlassen werden. Man mache es zur Regel, dass der
¢ junge Architekt oder Ingenieur, ehe ihm selbstindige Funltionen
itbertragen werden, in verschiedenen Stellungen als der Adjutant
eines Alteren, praktisch erfahrenen Fachgenossen thitig gewesen
sein muss; man gebe ihm Gelegenheit, unterr der Anleitung und
Kontrolle desselben Uebung im Disponiren zu vrlangen, und es
wird — soweit nicht entgegen gesetzte personliche Eigenschaften
dem im Wege stehen — nur noch des Iauternden und festigenden
Einflusses der demnichstigen Verantwortlichkeit in einer
selbstindigen Stellung bediirfen, um die Erziehung des deutschen
Technikers nach der organisatorischen Seite seines Berufes zu
einer nicht minder vollkommenen zu machen, als sie es in

; theoretischer Beziehung bereits ist, ~ —

' Die Tragweite der Weber’schen Vorschlige hat uns verfithrt,
etwas detaillirter in die Frage der fir den Ausbildungsgang
der deutschen Techniker nothwendigen Reformen einzugehen, als
es das Thema unserer Erdrterung vielleicht erfordert hiitte.
Denn richt um jenes Thema an sich handelt es sich ja hier,
sondern die bezgl. Reformen sollen lediglich das Mittel zam
Zweck sein, die Stellung der deutschen Techniker im staatlichen
und sozialen Leben zu verbessern.

Ob sie — ganz abgesehen von ihrer Tendenz — in der That
das einzige fiir jenen Zweck zu Gebote stehende Mittel sind und
ob derselbe nicht auch noch in anderer Weise gefordert werden
kann bezw. géfordert werden muss, diirfte verschiedenartiger Anf-
fassung unterliegen. Ks sei uns gestattet, in Kirze noch auf
ein anderes Moment hinzuweisen, das Hr. von Weber als eine
der Ursachen fiiv die gegenwiirtizen Misstinde unseres Faches
beildufig erwiihnt, aber nicht weiter ausfihrt noch zur Grundlage
bestimmter Vorschlige macht, wihrend wir auf dasselbe nahezu
das Hauptgewicht legen méchten: auf die Ueberzahl an aka-
demisch gebildeten Technikern in Deutschland. Es
scheint uns dringend geboten, auch nach dieser Richtung hin
auf Abhiilfe zu sinven und einer ferneren Ueber-Produktion Ein-
halt zu thun,

Mangels einér bezgl. Statistik ist es nicht mdglich, die An-
zahl der in den 8 Haupt-Kultwrlindern, Frankreich, England
und Deutschland, vorhandenen Twchniler in bestimmten Vergleich
zu ziehen; es ist uns jedoch kaum zweifelhaft, dass deren in
Deutschland zur Zeit mehr vorhanden sind, als in beiden anderen
Lindern zusammen genommen. Vor allem aber ist in Deutsch-

land eine viel zu grosse Zahl auf hohe Leistungen und auf hohe E«”i
Anspriiche vorgebildeter Techniker — ein ganz unverhiiltniss- I"
migsig starkes Offizierkorps, wenn man so sagen will — vor- [ I
handen, wihrend es an Unteroffizieren und Soldaten fehlt. ¢
Daraus vielleicht mehr, als aus allem anderen ergiebt sich dieif’
untergeordnete Stellung der Techniker in Deutschland. Der tiber-
wiegende Theil derselben — im Staate sowohl, wie im geschéft-
lichen Leben — ist genéthigt, sich mit einer subalternen
‘Thatigkeit zu begniigen, und muss sich gefallen lassen, dass
seine Geltung in der Oeffentlichkeit nach dieser Thatigkeit und
nicht nach der durch Vorbildung und Fachstudium erlangten
persénlichen Qualifikation der Techniker bemessen wird.

In ganz direktem Zusammenhange hiermit steht auch die
Stellung der Techniker in der Gesellschaft, die Hr. von Weber —
zum mindesten, was nord- und westdeutsche Verhaltnisse betrifft
— tbrigens doch wohl etwas zu grau gemalt hat, Seines |
Standes wegen ist noch keinem deutschen Techniker, der an
sich die nothigen persémlichen Eigenschaften besass, der Eintritt
in die gute Gesellschaft erschwert worden; dass er, kraft seines
Standes ohne weiteres einen vollberechtigten Platz in derselben
beanspruchen kénnte, wie der Jurist, Avzt, Philologe, Theologe
und Offizier, ist aber unméglich, weil unser Stand, der kasten-
artigen Geschlossenheit dieser Berufsklassen entbebrend, fiir
seine Angehérigen durchaus nicht’ Garantie leisten kann.
Hochstens das Korps der franzosischen Ingenieure ist hierzu im
Stande und erfreut sich in Folge dessen’ einer ihnlichen Stellung
wie jene dlteren Berufsklassen, withrend es als ein Irrthum We-
ber’s erscheint, wenn er dieselbe auch dem Stande der engli-
schen Ingenienre in seiner Allgemeinheit zuschreibt. Unseres
Wissens liegen die Verhilinisse in Fmngland prinzipiell nicht
anders als bei uns; der englische Ingenieur ist nicht als solcher
Mitglied der guten Gesellschaft, sondern stets nur vermdge seiner
personlichen Eigenschaften und vermége 'des Einflusses, den er
durch seine Thitigkeit im ¢ffentlichen Leben erlangt hat — eines
Einflusses, zu dem deutsche Techniker hauptsichlich in Folge
ibhrer Ueberzahl und der dadurch erzeugten Konkurrenz nur in
seltenen Fillen gelangen. Wiire ijhre Zahl geringer, wire vor
allem, wie dies in Frankreich und England der Fall ist, zwischen
den Technikern hoherer Bildung und den Handwerkern noch eine
Klasse von Technikern zweiter Ordnung, subalterne Gehilfen wur
Erledigung der wiederkehrenden mechanischen Geschiifte und zur
Beaufsichtigung der gewohnlichen Arbeiten, vorhanden, so wirde
die Stellung der deutschen Techniker in der Gesellschaft kaum
etwas zu wiinschen {brig lassen, selbst wenn sie auf jenes Pri-
vilegium der geschlossenen Stinde, das auch fir den Kaufmann,
den Gutsbesitzer und den Kiinstler nicht existirt, definitiv ver-
zichten miissten. — :

Eine schnelle Abhilfe des betreffenden Uebelstandes ist
selbstverstindlich unméglich und es wird hierzu éiner lingeren
TUebergangsperiode bedirfen, in der Hirten gegen einzelne per-.
sonliche Interessen trotzdem mnicht ganz zu vermeiden’ sein wer-
den. An Mitteln, um jener bisherigen Ueberproduktion an Tech-
nikern entgegen zu treten, fehlt es dagegen nicht. — Kine
namhafte Verminderung in der Zahl der auf hochster Ausbil-
dungsstufe stehenden Techniker wird fiir die Zukunft ohne Zwei-
fel schon dadurch erzielt werden; dass man die Anforderungen
fir die Zulassung zum akademischen Studium der Technik in
der von uns besprochenen Weise erhoht. Die meisten techni-
schen Hochschulen Deutschlands sind hiermit noch arg im Rick-
stande und es wire wiinschenswerth, dass auf dieselben in dieser
Beziehung ein Druck ausgeilibt wiirde. Die Anforderung einer
systematischen praktischen Ausbildung, nach absolvirtem
Studium, die wir oben empfohlen haben, diirfte gleichfalls dazu
beitragen, den Andrang solcher Studirenden zu missigen, welche
das Studium der Technik nur wegen der verhéltnissmissig frithen
Gelegenheit zum Erwerb wihlen. Der Staat, dessen starker Be-
darf an Bau-Beamten. vielfach — vor allem in Preussen *) —
zum Studium der technischen Facher anlockt, wird ither kurz '
oder lang der Frage niher treten missen, ob er sich fir die
Loésung der ihm obliegenden technischen Aufgaben hoherer Art
nicht mit einer verhiltnissmissig kleinen Zahl hervorragender
Techniker begniigen; die untergeordneten Arbeiten aber durch
untergeordnete Krifte versehen lassen will. In der Hauptsache
freflich wird die dem wirklichen Bediirfniss entsprechende Redu-
zirung des technischen Personals in Deutschland ganz von selbst :
allmilich dadurch herbeigefithrt werden, dass der schwichere !
Theil in dem harten Kampfe ums Dasein unterliegt. —

Mag es fiir uns mit diesen Darlegungen genug sein, obgleich :
die durch die Schrift M. M. von Weber’s angeregten I'ragen
damit noch nicht erschopft sind. Vielleicht nehmen die wbri-'
gen Fachbliter, die bis jetzst — - soweit jene Schrift von ihnen
berticksichtigt worden ist — durchweg mit einem objektiven |
Auszuge aus derselben sich begniigt haben, Veranlassung, die
Besprechung von ihrem ecigenartigen Standpunkte aus fortzu-

=

" setzen, bezw. zn erginzen. Es wire dies gewiss die beste Form,

in welchér. sie Hrn, von Weber den Dank fiir seine Anregung
und den von ihm im Interesse unseres Faches unternommenen |

Schritt abstatten kénnten, e ‘

*) Wir behalten uns vor, in einer unserer niichsten Nummern auf die Noth- 1
wendigkeit einer Verminderung des Zudravges zum preussischen Staatsbauwesen
ed.

noeh spezieller zuriiek sn kommen. . D. Red.
1
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Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten- und Ingenieur-Verein fiar die Provinz
Sachsen etc. Versammlung am 7. April 1877 in Magde-
burg, Vorsitz. Hr. Opel, anw. 18 Mitgl. — Aufgenommen wurde
Hr. Bmstr. Bastian, angemeldet 2 Mitglieder.

Nachdem IHr. Skalweit, unter Vorlage von Zeichnungen,
tiber die von ihm vor kurzem besichtigten Anlagen der Rohrpost
in Berlin referivt hatte, machte Hr. Opel Mittheilungen iiber von
ihm ermittelte Wassermengen-Kurven fiir verschiedene Punkte der
Elbe. Da bei héheren Wasserstanden Geschwindigkeits-Messungen
nur an wenigen Stellen mit annihernder Sicherheit ausgefiihrt
werden konnen, so bietet das von Sasse in Merseburg gefundene
Gesetz, nach dem die Wassermengen parabolische Funktionen
der Wasserstandshohen sind, ein bequemes Mittel, Wassermengen
anch fiir solche Wasserstinde wenigstens schitzungsweise zu er-
mitteln, fiir die direkte Beobachtungen nicht vorliegen, wenn nur
fiir einige Wasserstéinde Beobachtungen gemacht und daraus die
Elemente der Parabeln gefunden sind. Die von Hrn. Opel gefun-
denen Resultate, zusammen gehalten mit anderen Beobachtungen,
liefern neue, erfreuliche Bestiitigungen des erwihnten Gesetzes,
das sehr geeignet ist, bei hydrotechnischen Arbeiten gute Dienste
zu leisten, —

An ein Referat von Hrn. Skalweit iber die Pferde-Bisen-
bahnen in Berlin kniipfte sich eine Diskussion iber die Anlage der
Pferde-Eisenbahn in Magdeburg, wo Buckau und Sudenburg durch
in Magdeburg zusammenlaufende Linien, die sich- den Breiten
Weg entlang durch das zu erweiternde Krokenthor fortsetzen, mit

" dem #ussersten nordlichen Ende der Neustadt-Magdeburg ver-

bunden werden sollen. Gegen die Anlage der Gleise in schma-
leren Strassen kann nur die Verwendung der letzteren als vor-
laufige Niederlage der in die Keller zu schaffenden Brenn-
materialien und die tbermissige Breite der Rollwagen angefithrt
werden. Wenn es méglich wire, diese, wohl als missbriuchlich
zu bezeichnenden Umstiinde durch. polizeiliche Maassregeln zu
beseitigen, so wiirde es angehen, selbst in Strassen von 6m nnd
weniger Breite, ein Pferdebahngleis anzulegen. —

Versammlung am 5. Mai 1877 in Magdeburg. Vorsitzen-
der Hr. Opel; anwesend 17. Mitgl.

Aufgenommen wurden Hr., Ober-Ingenieur Weinlig als ein-
heimisches, Hr. Maschinenmstr. BExdmann in Halberstadt als aus-
wiirtiges. Mitglied. , .

Vom Architekten- und Ingenieur-Verein fir Niederrhein und
Westfalen ist sein Notizblatt per 1875/76, vom Berliner Archi-

* tekten-Verein 1 Exemplar der vom Hrn. Minister tiir Handel ete.

P e~ P

zur Vertheilung itbersandten Vorschriften fir die Aufstellung von
Fluchtplinen etc. eingegangen.

Hr. Sasse hiilt einen Vortrag @ber den Einfluss der Wehre
auf die normalen Stromprofile, iber die praktische Verwerthung
der in den letzten Jahren an der Unstrut und Saale von Artern
bis Alsleben gemachten Beobachtungen fiir deren Regulirung und
iiber Wassergeschwindigkeits-Messungen. Bei letzterem Thema
werden die verschiedenen Theorien der Relation zwischen den
Geschwindigkeiten an der Oberfliche und unter derselben bis zur
Flussohle besprochen und auf -die Unsicherheit der Beobachtungen,
die Einfliisse des Windes und die Mingel der Instrumente hin-
gewiesen, Iir ‘den Woltmann’schen Fliigel ist in neuerer Zeit
angtatt der Vorgelege Elektrizitit zur Verzeichnung der Um-
drehungs-Anzahl angewendet. Wenn auch bisher wegen des
Wasseriiberzugs der einander berihwenden Metalle vollkommener
Kontakt und daher gentigende Sicherheit' nicht zu erreichen gé-

- wesen, so0 hofft man durch verbesserte Einrichtuigen dem er-

strebten Ziele niher zu kommen. - Den auf langjihrigen, eifrigen
Beobachtungen und Studien begriindeten Mittheilungen folgte die
Versammlung mit regem Interesse. — :

Wanderversammlung in Naumburg und Késen am
27. Mai cr. 40 Theilnehmer. :

Die der Mehrzahl nach aus Magdeburg, Barby und Halle,
vereinzelt aus Merseburg, Erfurt u. a. O, zusammen gekommenen
Festgenossen versammelten sich auf dem Naumburger Bahnhofe,
wo fir festlichen Empfang und Begriissung gesorgt worden war.
Hr. Dombaumeister, Bauinspektor Werner aus Naumburg fiihrte
demniichst die Versammlung nach der Stadt und zum Dome.

Ueber 'die Dom-Restauration ist bereits im Jahrg, 1875, Nr, 54
dieser Zeitang berichtet worden und es eribrigt daher nur ein
ergiinzender Bericht beziiglich des Fortschritts der Restaura-
tions-Axrbeiten.

"Der §stliche romanische Lettner, der den Ostchor
und die darunter liegende, sehr hobe Krypta gegen das Lang-
haus abschliesst, stellt sich nach Beseitigung der eingebanten
Mauern als eine auf 5 herumlaufenden Stufen erhobene, vorn
durch eine 8theilige Arkade, an den Enden mit je einem Bogen
gedffnete Loggia mit dartiber liegendem, mit Briistung umgebenen

Podium dar, welches bisher Orgel und Séngerchor trug. Tn der

Hinterwand befinden sich 2 kleine Oeffnungen, durchk die man
mittels frei vorgelegten und eingebauten Stufen auf den Ostchor ge-
langt. Die. Konstruktion der Bogen, die aus Hakensteinen her-
gestellt, sich gegen quadratische, durch die Profilirung stark ge-
schwiichte Pfeiler stiitzen, ist bewundernswiirdig kithn, — Das
Langhaus ist bis auf die Sitzbéinke fertig hergestellt; die, nach
Angaben von Salzenberg in zierlichen Formen entworfene Kan-
zel ist (wie der ganze tibrige Bau) aus dem schénen Freiburger

‘Ralkstein ausgefibrt und nahe der Mitte an einem Pfeiler der

sitdlichen Seite des Mittelschiffs plazirt; dieselbe erhebt sich mit
2armigen Treppen zu dem in missiger Hohe angeordneten, etwas
vorgekragten Standort des Predigers. Anordnung und Sorgfalt
der Ausfithrung befriedigen an derselben gleichmiissiz. — Durch
den in gothischen Formen erbauten, mit meisterhaftem figinlichen
Schmuck gezierten westlichen Lettner gelangt man in die
Taufkapelle, den Prachtranm des Domes. Die Wiederherstellung
der Taufkapelle ist nahezu vollendet. Die in Hohe des Lettners
an den beiden Langseiten des Chores angeordneten Reihen. von
Baldachinen auf zierlichen Stulen, deren Kapitelle mit dem Laub-
werk der heimischen Flora in grosster Mannichfaltighkeit ge-
schmuckt sind, beleben die Wandfiichen, an denen die héchst
kunstreich in Holz geschnizten alten Chorstithle aufgestellt wer-
den sollen. Die neu eingefigten Avchitekturtheile sind in Form

und Technik dem vorhandenen Alten so gelungen angepasst,

dass eine durchaus einheitliche, ausserordentlich schéne Wirkung
erzielt wird. Von den, ebenfalls unter sorgfiltigster Benutzung
des Vorgefundenen wiederhergestellten farbigen Fenstern sind 4
fertig, vas mittelste wartet noch der Vollendung. An dem tiber
der Krypta belegenen hohen Chor sind Restaurationsarbeiten bis-
her nicht vorgenommen, auch wohl nicht erforderlich; doch ist

auf jeder Seite neben den zur Krypta hinab fiihrenden Thiiren je

eine, aus Kalkstein in #hnlichen Formen wie die Kanzel ge-
bildete Treppe zum Chor angelegt. T

Die Krypta warde bei Beleuchtung besichtigt und die trotz
ihres 500jdhrigen Alters in voller Schérfe erhaltenen, kiinstlerisch
hervorragenden, in staunenswerther Technik ausgefiihrten Pfei-
ler-Kapitelle bewundert. —

Auf die Dombesichtigung folgte ein Gang durch die herrliche,
jugendfrisch griinende Natur nach Késen mit Aufenthalt in Al-
merich und Schulpforta zur Besichtigung der Kirche und der alten
Abts-Kapelle. Das in den Hallen des H6tels ,Zum mathigen
Ritter® in Késen gehaltene Festmahl musste aus Riicksicht auf
deén Bisenbahnfahrplan nach nicht allzu langer Dauer abgebrochen
werden, Die ausgebrachten Toaste galten dem Verband, dem
Verein und seinem Vorstande, den Damen und dem liebenswiirdigen
Fihrer im Dome, Hrn, Bauinspekior Werner.

Die Direktion der Thiiringischen Eisenbahn-Gesellschaft und
ihre Vertretér hatten durch freundliches Kingehen auf die Wiinsche
des Vereins den Genuss der Annehmlichkeiten des Tages wesent-
lich erleichtert, so dass anch die Riickfahrt in dem zur Verfigung
gestellten Salonwagen zn einer Festfahrt sich gestaltete. — Sk.

Architekten-Verein zu Berlin. Zweite Sommer-Exkursion
am 2. Juni 1877. Die zweite diesjihrige Sommer-Exkursion, an
der. etwa 110 Vereinsmitglieder sich betheiligten, begann mit der
Besichtigung des dem Geh. Kommerzienrath Hrn, Ravené ge-
horigen Wohnhauses, Wallstrasse 92, 93, das schon in fritheren
Jahren mehrfach der Gegenstand #hnlicher Besuche gewesen ist.
Wie' bei der, in Kiinstlerkreisen wohl bekannten Villa desselben
Besitzers in Moabit liegt die Schwiiche, andererseits aber auch
das eigenartige Gepriige und der kiinstlerische Reiz dieses Wohn-
hauses vor allem in dem Umstande, dass es nicht in einem Gusse
und nach einheitlichem Plane hergestellt, sondern aus einer
verhiltnissmissig einfachen Anlage nach und. nach entstanden
ist. Der Haupttheil des auf einer schmalen Baustelle zwischen
der Wallstrasse und Spree errichteten Hauses ist gegen .die Mitte
der 80er Jahre von Stiiler erbaut und bildete seinerzeit eins
der ersten, viel bewunderten Beispiele eines Berliner Privatbaues,
bei dem iber das nackte Bediivfniss hinaus nach kinstlerischer
Durchfihrung gestrebt worden war. Das in sehr bescheidenen
Putzformen detaillirte Aeussere, das Treppenhaus (excl, der Decke),
der dltere Theil des grossen Oberlicht-Saales, in dem die beriihmte
Ravené’sche Bilder-Gallerie sich befindet, sowie eine Anzahl von
Nebenzimmern sind noch in der von jenem ersten Baue herriihren-
den Form und Dekoration erhalten, wihrend der neue Ausbau
der tibrigen Theile des alten Hauses, sowie eine. durch Ueber-
bauung des fritheren Hofes erzielte Vergrosserung desselben das
Ergebniss einer langjihrigen, hauptsichlich in die 60er Jahre
fallenden Bauthéitigkeit sind, bei welcher dem Bauherrn die Archi-
tekten Ende und Béckmann zur Seite gestanden haben. —
Von einer eigentlichen Schilderung des Hauses kann an dieser
Stelle keine Rede sein, sondern es mag, an einer kurzen allge-
meinen Charakterisirung desselben genug sein. Wie schon an-
gedeutet, haben die Beschrinktheit der Baustelle und der kleine
Maasstab der urspriinglichen, fiir das Folgende bestimmenden Ap-
lage Grossartigkeit der Disposition und besondere architektonische
Effekte in der Raumwirkung ausgeschlossen; es ist weder eine
schone Folge von Riumen vorhanden, noch gehen die Abmessungen
derselben, mit Ausnahme des auch zu Festlichkeiten benutzten

Gallerie-Saals, iiber sehr miissige Grenzen hinans. Dagegen ist

in der dekorativen Ausstattung der Riume, deren Winde und
Decken iiberwiegend Holzbekleidung mit aufgemaltem Ornament,
sowie in den Hauptzimmern Bilderschmuck zeigen, ein Reichthum
der Erfindung und eine liebevolle Durchbildung im einzelnen
entwickelt, die zur Zeit, als der neue Ausbau des Hauses erfolgte,
ihres Gleichen in Berlin noch nicht hatten und den Architekten
nebst den betheiligten Kunsthandwerkern, wie nicht minder dem
Bauherrn —— bekanntlich selbst einem der ersten Kunst-Industriellen
der deutschen Hauptstadt — zur hochsten Fhre gereichen, In
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diesem Sinne wurde das Haus auch von der diesmaligen, durch
Hrn. Ende gefiibrten Exkursions-Gesellschaft ersichtlich mit leb-
haftestem Interesse gewiirdigt und es erregte Bedauern, dass das
tiberreiche Programm des Tages micht gestattete, lingere Zeit
auf die Besichtigung der Einzelheiten verwenden zu konnen.

In Erginzung des offiziell bekannt gemachten Programmes

war nimlich zunichst noch die Besichtigung der in Ausfithrung.

begriffenen neuen Fagaden-Dekoration an dem gegeniiber liegen-
den, gleichfalls Hrn, Ravené gehorigen Hause Wallstrasse No. 8,
sowie -der in diesem Hause befindlichen Ravené -Sussmann’schen
Enlaillir - Werkstatien auf. die Tages-Orduung gesetzt worden.
Ueber die bezgl. Fagaden-Dekoration, in welcher ein von Hrn.

Bildhauer Liessing gezeichnéter und ausgefiibrter, mehrfarbiger -

Sgraffito - Schmuck von 'in Berlin bisher noch nicht dagewesener
Aungdehnung die Haoptrolle spielt, behalten wir uns fir spiter
.eine selbstindige Mittheilung vor, wihrend die Leistungen jener
‘Werkstatt, in der bekanntlich zur Zeit 2 auf Kosten des
preussischen Staates hierher berufene japanesische Emaillir-Kiinstler
als Lehrmeister thitig sind, seiner Zeit in den fortlaufenden Be-
richten u. Bl iiber die permanente Berliner Bau-Ausstellung nach
Gebiihr besprochen werden sollen. ‘ .

. Es wurde sodamn das auf dem Hofe des Hauptpost-Amtes
(zwischen Konigs- und Spandauer-Str.) errichtete neue Gebidude

" fur den Geldverkehr besichtigt, — das zuerst ausgefiihrte

Glied eines umfassenden, durch Hrn. Reg.- u. Brth. Schwatlo
anfgestellten Planes, nach welchem die alten, durch den noth-
diritigen Ausbau Alterer Privat-Wohnhiuser entstandenen Gebdude
dieses grossten Post-Etablissements der Stadt allmilich nieder-
gelegt und durch zweckentsprechende Neubauten ersetzt werden
sollen. (Hoffentlich wird das ‘historisch bedeutsame Vorderhaus
an der Konigstrasse, der von Béhme ausgefithrte ehemalige Palast
des Feldmarschalls von Grumbkow, diesem Schicksal jedoch ent-
zogen oder zum mindesten in seinen architektonisch werthvollen
Theilen erhalten werden?) Der sehr rationelle Grundriss des
eben genannten Gebsudes diirfte aus der Publikation S. 280 von

" yBerlin und seinen Bauten® bekannt sein. Das Aeussere, im

Baclkstein-Rohbau von gelbrothen Ziegeln mit dunkelrothen Streifen
und Formstein-Gliederungen gehalten, zeigt einen zweigeschossigen
Unterbau mit Flachbogen-Fenstern, dariber eine von michtigem
Konsolgesims gekronte Rundbogen-Arkade. Is spricht architek-
tonisch mehr an, als der in'seiner Raumwirkung sehr gliickliche,
aber doch gar zu konventionell detaillirte Hauptraum des Inneren,
die durch 2 Geschosse reichende, mit einem oberen Umgange
versehene grosse Oberlichthalle, nach welcher im Krdgeschoss
die Schalter der verschiedenen Biireaus sich 6ffnen. —

Thren Abschluss fand die Exkursion in Schloss Monbijou,
wo die reichen, neuerdings zweckmissig geordneten und mit Be-
zeichnungen versehenen Schiitze des Hohenzollern-Museums
Dbesichtigt wurden. Wenn dieselben hauptsichlich auch nur als
historische Denkwitrdigkeiten Werth haben, so fehlt es doch nicht
an zahlreichen Stiicken, die ktnstlerisch bezw. kunsthistorisch
interessant sind; viele der reichsten Stiicke der kunstgewerblichen
Ausstellung, die 1871 im Berliner Zeughause veranstaltet wurde,
sind dieser Sammlung entnommen, bezw. mit derselben seitdem
vereinigt worden. Ihr Besuch und ein spezielles Studium mancher .
Einzelheiten, zu welchem bei der fliichtigen Durchwanderung der
Riume, auf welche die Gesellschaft sich diesmal beschrinken
musste, selbstverstindlich keine Gelegenheit gegeben war, wird
daher fiir Jeden sich dankbar erweisen. Durch das Vordringen
zablreicher ,Rarititen” von sehr zweifelhaftem Werthe darf man
sich freilich nicht abstossen lassen,. zumal zu hoffen ist, dass bei
einem allmélichen Anwachsen der Sammlung diese Stiicke, die zu
einem Vergleiche mit den Stiicken des bekannten,, Welfen-Museums*
herausfordern konnten, verschwinden werden.

Zu einem niheren Eingehen auf Details ist hier wobl keine
Veranlassung gegeben; iber die Anlage von Schloss Monbijou,
fiir dessen Herstellung neuerdings etwas grossere Mittel und ein
erhohtes Interesse vorhanden zu sein scheinen, sind in ,,Berlin
und seinen Bauten® einige Mittheilungen gemacht.  —TI.—

Vermischtes.

Stand des Elbbriickenbaues in Dresden. Der im
Juni 1875 begonnene Bau der dritten Elbbriicke ist jetzt so weit
gediehen, dass in der Hauptsache nur noch die Einwdlbung .der
4. je 31 m weit gespannten Strombogen und deren Uebermauerung
zu erfolgen hat. Die an die Strombriicke sich beiderseitis an-
schliessenden, aus je 5 Stichbdgen zusammen gesetzten Land-

briicken sind-bis auf die Trottoirlegung und Abptasterung fertig.

gestellt, die Einwolbung von 2 Strombogen ist zur Zeit in Arbeit.
Allem Vermuthen nach wird der Briickenbau im Herbste' dies.
Jahres zum Abschluss gebracht werden. ;

Die zur Briicke fihrenden Strassen, deren Areal-Erwerbung
mit nicht unerheblichen Schwierigkeiten und Geldopfern ver-
bunden war, sind ebenfalls im Bau begriffen; es wiirde aber
kaum méglich sein, geniigende Bodepmassen in kurzer Zeit zu
beschaffen, wenn nicht gleichzeitig ‘durch die Planirung und Ab-
grabung der nebenliegenden Ausschiffungsplitze erhebliche Boden-
mengen disponibel geworden waren und zur Strassendamm-Auf-
schiittung verwendet werden koénnten.

Nach Fertigstellung der Briicke wird dieselbe eine Lénge
von 815,6 ™ bei einer Breite von 18m besitzen; beiderseilig miindet
sie auf ‘geriumige Briickenplitze aus, welche wiederum Neu-
stidterseits direkt, Altstidterseits vermittels einer 40 m breiten
Strasse an die bereits bestehenden Strassemztige anschliessen.

Sicher wird die ganze Anlage dazu beitragen, die nattr-
gemisse Ausdehnung der Stadt in éstlicher Richtung wesentlich
zu unterstiitzen,

Aus der Fachlitteratur.
Technisches Worterbuch von Karniarsch und Heeren.
8. Aufl. erginzt ete. von Kick und Gintl. Prag 1875. Verlag
der Bohemia,
Seit. unserer letztén Exwihnung — etwa Mitte 1875 — ist

das Werk im Erscheinen um 14 weitere Hefte fortgeschritten, |

g0 dass bis jetzt 20 Hefte = 2 Binde vollendet vorliegen. Da
das Heft 20 mit dem 1. Theile ilber den Artikel ,Eisen“ ab-
schliesst und sonach die ersten 5 Lettern des Alphabets im
Werke einen Umfang von noch iiber 20 Heften beanspruchen
werden, sind wir zn der Ansicht berechtigt, dass dem programm-
missigen Umfange des Werks, welcher auf etwa 40 Hefte be-
mpsiisen war, ein nicht unbetrichtliches Plus hinzu wachsen
wird. :
Theilweise kommt dieser Zuwachs wohl auf Rechnung der

, zohlreichen Illustrationen im Text, welche bis jetat die

Nr. 1210 erreicht haben. So hoch diese Ziffer vielleicht erscheint,
50 mochten wir dennoch nicht, dass im weiteren Fortgange der
Bearbeitung des Werks ' an den bildlichen Beigaben gespart,
sondern eher wiinschen, dass durch geeignete textliche Kiirzungen
der Gefahr, ein zu grosses Volumen zu erhalten, vorgebeugt werde;
indessen ist das ein Wunsch, dessen Erfillung nur theilweise in
der Macht der Herausgeber des Werkes legen wird.

Atf nahe liegende Einzelheiten vom Inhalte mit einigen Be-
merkungen eingehend — mir um eine Idee von der Art und Weise
der Bearbeitung zu geben ——erwihnen wir beispielsw., dass dem

Worte ,JKurven® 33 Seiten und 40 Figuren gewidmet sind und die
Worte ,Dach¥, ,Decke®, ,,Cement* und ,Briicken® bezw. 87 Sei-
ten und 145 Fig., 3 Seiten und 10 Fig., 16 Seit. u. keine Fig.,
85 Seiten und 50 Fig, beansprucht haben. Dass eine ziemliche
Ungleichheit in der Bearbeitung der einzelnen Artikel stattfinden
muss und dass die Macht der Unternehmer nicht ausreichend ge-
wesen ist, um jeden der KEinzelarbejter in den gebiihrenden
Grenzen zu halten, geht schon aus dem blossen Anblick dieser
Zahlen hervor, doch wollen wir dariiber mit ihuen nicht rechten.
Kinen Wunsch aber mégen sie uns zum Schlusse zu gute
halten, den néimlich, dass in den spiiteren Heften die technische
Litteratur des Auslandes etwas mehr als in den bisherigen
Heften erkennbar, beriicksichtigt werde. Dieses wiirde ausser
dem Zuwachs an Brauchbarkeit des Buches zur Quellener-
mittelung den weiteren Nutzen mit sich bringen, dass die Arbei-
ten im. allgemeinen mehr auf der Hohe der Zeit sich befinden
und nicht in. die Gefahr gerathen, vor einem gewissen Alters-
hauche umschlichen zu werden, wie in Bezug hierauf bespielsw.
die Bearbeitung des Artikels z,Br(icken“ und ein Theil der Bear-
beitung des Artikels ,Cement® nicht ganz zweifelsfrei ist.

Voftrdge fiber Kanalisation und Abfuhr von Dr. Max
v. Pettenkofer, k. b. Geheimer Rath, Professor. Nach vom
Autor revidirten Stenogrammen. Mit 5 Holzschnitten. Verlag von
Jos. Ant. Finterlin in Mtnchen. Preis geb. 4 Mark.

Diese Vortrige sind in gemeinverstindlicher Weise gehalten
und bieten das Mittel, von TForschungen hervorragender Ge-
lehrten auf dem Gebiete der offentlichen Gesundheitspflege. ohne
iibergrosse Mithe eine iibersichtliche Kenntniss zu gewinnen;
fiir diesen Zweck sind dieselben vortrefilich geeignet.

Konknrrenzen.

Monats - Konkurrenzen fiir den Architekten-~Verein 'zu
Berlin zum 7. Juli 1877.

I 1) Rednerpult. — Fiir die Sitzungen des Architekten-
Vereins im kleinen Szal soll ein kleines Rednerpult zum Aufsetzen
auf einen der gewohnlichen Vereinstische entworfen werden. Breite
0,80, Tiefe 0,60, grosste Hohe 0,40 m, Nicht zu kostspielige Aus-
fihrung in Elsen-Naturholz mit Schuitzerei’ und bescheidener
Intapsia. — Verlangt Werkzeichnungen in Naturgrosse. :

2) Briefkasten. — Kin Briefkasten fiir den Architekten-
Verein, zwischen den Deiden Thiren vor der Bibliothek, in mog-
lichst architektonischen Anschluss an den Pfeiler, soll entworfen
werden. Material Kiefernholz, ohne Schnitzerei; Metallbeschlag
und Bemalung zuléissig. Hohe im Aeussern 0,60, Breite 0,35,
Tiefe 0,16 m, — Verlangt Werkzeichnungen in Naturgrdsse.

1. Eisenbahnhalle. — Fiir eine 36 ™ weite Eisenbahnhalle
soll die Tisenkonstruktion entworfen werden. Die Hauptbinder
sollen doppelt sein und in 8 oder 12m Entfernung von einander
stehen. s ist auf eine Konstruktion zu riicksichtigen mit hohem
Seitenlicht und theilweisem Oberlicht,
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. Inbalt: Tascheninstrument zum Nivelliren und Winkelmessen. — Gepiick - Aufziige auf Bahnhdfen. — Normen fiir cinheitliche Lieferung und Priifung von
Portland -Zement. — Technikum Mitweida, ~ Zuv Museums-Konkurrenz in Riga. — Ausserordentliche Monatsaufgaben fiir den Architekten-Verein zu Berlin. — Aus doy

Fachlitteratur. — Personal-Nachrichten, — Brief- und Fragekasten.

Tascheninstrument zum Nivelliren und Winkelmessen.

Zu Terrain - Rekognoszirungen und schneller numerischer
Vergleichung der Hohenlage terrestrischer Pnnltte, zu nivellitischen
Bestimmungen auf Baustellen, z. B. bei Anlage von Fundamenten,
tiberhaupt zu kleineren und nicht gerade grosster Prizision be-
diirfenden Nivellements ist ein kleines, in beistehender Schnitt-
figur in natiirlicher Grosse dargestelltes Taschen-Instrument
geeignet, tber welches uns der Erfinder desselben folgende Mit-
theilung macht,

Das Instrument
besteht aus einem
55mm hohen, 4Hmm
weiten zylindrischen
Behalter in  dessen
Wand zur Durchicht,
2 parallele Plangliser
an gegentiber liegen-
den Sejten eingefiigt
sind. Nach Zuriick-
drehung einer (durch
den Handgriff gehen-
den) Arretirungs-
sthranbe stellt sich
beim Halten in frefer
Hand die Visiraxe des
aneiner Cardanischen
Aufhiingung (Univer-
sal - Gelenk) schwe-
benden Tnnen - Ap-
parats  durch  die

. Schwerkraft horizon-
tal und -eine fiir

TN

nende Mikrometer-
theilung vertikal ein,

Die Visireinrich-
tung des Apparats
ist der des Prizisions-
Nivellir - Instruments
analog und besteht
aus einem kleinen
Galildi’schen  (also
terrestrischen) Fern-
rohr von 28mm Linge,
welches im 221/, 0
weiten Gesichtsfelde
naheund ferne Gegen-
stinde, ohne Verschiebung des Okulars, gleich giustig zeigt, und
aus einem: Glag-Mikrometer mit Linienkreuz, welches lothrecht
in 40 Theile zu je 1/, mm getheilt ist und durch die eigenthiimliche

Konstruktion des Konkav-Okulars gleichzeitig vergrossert erscheint. |

Es wird durch diese Konstruktion die Aunfgabe, im Galildischen
Fernvohre ein Visir anzubringen, dadurch gelost, dass das Okular,
wie ein Achromat, aus zwei Linsen, und zwar aus einer plan-
konvexen und einer zentrisch fein durchbohrten- Bikonkav-Linse
kombinirt ist, durch welche Bohrung die Konvexlinse (deren

Oeffnung geringer als die halbe Brennweite ist) mittels des
" ginen Tgheigls degr Pupille -als Mikrometer-Loupe wirkst, wihrend

das Auge durch den iibrigen Theil der Pupille das optische

Bild der terrestrischen Gegenstiinde betrachtet. Dabei mugs ein -

kurz- oder . weitsichtiges Auge die ihm sonst zur normalen Seh-

weite erforderlichen Augengliser anwenden, wenn nicht ausnahms- :
weige die ibm konvenirende Linse statt des Okular™ Planglaseg ‘

in die Behilterwandung eingesetzt ist.

‘Wird bei der Durchsicht das Instrument in freler Hand ge- .

halten, so lassen sich die von letaterer auf dasselbe tibergehenden
Pulsationen nach Bedarf erméssigen, dadurch, dass das Instrument

gegen die-Augenhohle, beziiglich gegen das Augenglas gelehnt

wird. Die prizise Einstellung des Visirs ist durch leises Er-
schiittern desselben zu begiinstigen.

Flir zusammengesetzte Nivellements ist die erforderliche kon-
stante Visirhohe mit Hilfe eines ca. 1,5m hohen Stabes zu
schaffen, welcher zum Einsetzen des Handgriffs eine entsprechende -

Bohrung oder Hiilse besitzt. Werden dann Nivellirlatten benutzt,
deren Theilung fiir die Fernsicht gut markirt ist, so lassen sich
die Hohenangaben noch, in Entfernungen von 60 bis 80m mit

_ einer durchschnittlichen Genawigkeit von -1 2m ablesen,

Die mathematischen Verhéltnisse, denen das Instrument bei
Gebrauch zu Winkelmessungen entspricht, sind im Deckel seineg
Etuis angegeben. , :

Unter Beriicksichtigung der Lichtbrechung des benutzten
Crownglases ist der Vergrisserungswinkel des Ternrohrs, die
Brennweite der Mikrometerlinse, sowie die Theilung und Stellung
des Mikrometers so berechnet, dass die Oberkanten der 1., 2.,
8. . . . . 20. Linie tiber oder unter der — durchgehenden —
Horizontal - Mittellinie die Steigungen oder Gefille des Terrains
pro Mille: .

10 —20 — 30 — . . . 200,
oder die Tangenten: 1 — 2 — 38 — . . . 20

Winkelmessung die-

g T e

der zugehdrigen Hohen- wnd Tiefen-Winkel, sowie letztere in
. . n . 84 n n .
Graden annihernd = =9 -+ i angiebt. ‘

Nothigenfalls lassen sich #hnlich, nach zentrischer
Arretirung des Innen-Apparats, auch horizontale undschiefe
Winkel bis 2219, sowie grossere durch geeignete Zerlegung
bestimmen.

Als Distanzmesser ergiebt das Instrument aus dem von
10, oder irgend einem der Mikrometer-Intervalle auf einer Nivellir-
latte abgeschnittenen Maasse H die Linge (Entfernung = 10 H
oder 100 H). Ferner giebt dasselbe die Hohe oder Tiefe eines
-yon der nten Linie geschnittenen’ terrestrischen Punkts, z. B. eines
Berggipfels, Thurms etc., dessen Horizontalentfernung £ aus der

Karte oder durch Messung bekannt ist, = i]%l(; Meter iiber oder

unter der Horizontalen an. — Endlich kann noch die vertikal
kreuzende Linie der Theilung zum Ablothen dienen.

Die Mikrometer-Theilung fitr die Winkelmessung, wic die
Theilung der Latte beim Nivelliren, gestatten Interpolationen in
je 10 Theile, und daher das Ablesen der Terrainsteigung: 1 pro
mille, 2 p. m. etc. und der Winkel bis etwa 1/, °.

Die Verwendbarkeit des kleinen Instruments, das incl. Etni
nur ca. 3008 wiegt und daher bequem in der Tasche zu fithren
ist, ist somit eine relativ grosse. . :

Dasselbe ist zum Preise von 25 .4 vom Erfinder, Bau-
meister Bohne zu Charlottenburg, zu beziehen. .

Geplick-Aufziige auf Bahnhofen. Der durch die Blitter
gemeldete Herabsturz  des Post-Aufzuges auf dem . Potsdamer
Bahnhofe in Berlin giebt Veranlagsung zu der Mittheilung, -dass
neuerdings fir mehre Bahnhéfe dergleichen Aufziige nach einer
Angabe des Geh. Regierungs-Raths Kind in Berlin Konstruirt
werden, - welche die Moglichkeit #hnlicher Katastrophen ans-
schliessen. Die Konstruktion besteht darin, dass an den 4 Ecken
der zu hebenden Platform Schraubenmuttern fest angebracht gind,
in welchen vom unteren bis zum oberen Geschoss durchgehende
Spindeln steclken. Letatere tragen an ihren unteren Enden Zahn-
riider, welche' durch ein gemeinschaftliches Vorgelege gleichzeitig
in Umdrehung versetzt werden, so dass die Lasten auf und nieder
geschraubt werden. Zur Verminderung der Reibung ist die Plat-
form mit einem Kontregewicht verbunden, welches durch aufzu-
legende Gewichtstiicke nach der Last regulirt werden muss. In
welchem Grade letzteres erforderlich und ob der Zeitaufwand
dafiir nicht zu bedeutend wird, wird die Erfahrung zeigen miissen.

Wenn die zundchst fir Gorlitz und Sorau projektirte Vor-
richtung sich bewihren sollte, so diirfte derselben wohl eine weitere
Verbreitung gesichert sein, ...

Normen fiir einheitliche Lieferung und Priifung von
Portland - Zement. Die durch Zusammenwirken des Berliner
Architekten-Vereins, des Berliner Baumarkt, des Ziegler-Vereins
und des Zementfabrikanten-Vereins vereinbarten Normen sind in
einer vor kurzem stattgefundenen Schlussberathung in ihrer end-
giltigen Fassung festgestells -worden, wobei gich .ein paar
kleine Abweichungen von der von uns in den No. 9, 10-u. 26 cr.
gebrachten Lesart ergeben haben; unter Verweisung auf den als
Beilage der gegenwartigen Nummer beigefiigten Separat-Abdruck

.der Normen machen wir auf diese Absnderungen aufmerksam.

Ausser der Verbreitung, welche den Normen durch Beifiigung
zur heutigen Nummer zu Theil wird, findet gegenwirtig die er-
strebte, moglichst allgemeine Verbreitung der Normen durch eine
direkte Zusendung derselben an die Baubehorden und Bauver-
waltungen in den deutschen Staaten, die bautechnischen und ge-
werblichen Vereine, die stidtischen Bauverwaltungen ete. ote.
statt und es ist_endlich fiir den spateren fortlaufenden Be-
zug derselben durch Uebertragung des Verlags der Normen sn
die Buchhandlung von C. Beelitz in Berlin gesorgt worden.

In der heutigen Inseraten-Beilage finden die Leser eine mit
Bezng auf Ziff. V. der Normen erlassene. Bekanntmachung des
Vorstandes des deutschen Zementfabrikanten-Vereins, welche die
Beschaffung der Apparate, die fiir Durchfithrung der Einheitlich-
keit des Prifungswesens erforderlich sind, betrifft, Wir machen
die Leser auf diese in dem Normen vorbehaltene - Bekannt-
machung besonders aufmerksam, :

Technikum Mitweida, Laut dem erschienenen Programm
fiir 1877/78 hatte die Anstalt im Schuljahre 1876/77 eine Be-
sucherzahl von inggesammt 418, wovon der Herkunft nach 175 aus
Preussen, 25 aus den Thiiringischen Staaten, 16 aus Bravnschweig,
Oldenburg, Mecklenburg, je 12 aus den 3 frefen Stidien
und avs Baden, Wiirttemberg, Hessen, 16 aus Bayern, 45 aus
Oestereich-Ungarn, je 18 aus Russland und aus anderen
europiiischen Lisndern und nur 69 aus der engeren Heimath der
Schule, dem Konigreich Sachsen, kamen. Das Gros der Besucher
bildeten diejenigen, welche im Alter von 18 bis 25 Jahren standen;
hierher gehérten 828, wihrend 52 ein Alter unter 18 und 38 ein
solches von iber 25 Jahven ‘hatten, R '
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Diplom-Prifungen wurden 6, Reife-Prifungen 5 absolvirt,
simmtlich fir das Maschinenwesen. —

Ueber Einrichtung nebst Art und Weise der Lehranstalt haben
wir ung bei einer friiheren Gelegenheit — No. 59, 1876 — bereits
lurz ausgesprochen und beziehen uns auf das dort Gesagte zuriick.
Worauf wir hente hindeuten mdchten, das ist die ausserordentlich
hohe Besucherzahl, die der Anstalt aus Preussen zustroms, und
die relativ niedrige Bésucherzahl, die sie aus dem eigénen Lande
- Sachsen — empfangt. Beide Zahlen geben nach verschiedenen
Seiten hin reichlichen Anlass zum Nachdenken.

Zur Museums-Konkurrenz in Riga. Wir erfahren von
befreundeter Seite, dass die Konkurrenz eine sehr rege Be-
theiligung gefunden hat und dass die eingegangenen Entwiirfe
in der ersten Halfte des Mai offentlich ausgestellt gewesen sind.
Unser Berichterstatter schreibt, dass viel Schones und Interessan-
tes geliefert worden sei, kniipft aber daran die Klage, dass, wie
bei fast allen Konkurrenzen, alles wieder in die Mappen der
Autoren wandere, nachdem es nur einem kleinen Publikum und
vor allem einem nur sehr engen Kreise von Fachleuten und we-
nigen Studirenden der Architektur zugénglich gewesen sei. Die
lange Zeit, welche seit dem Einsendungstermin verflossen, sei

von der Jury nicht unbenutst gelassen. Dieselbe habe ibrer um-
fangreichen und komplizirten Aufgabe mit grosser Liebe und Ge- .
wigsenhaftigkeit sich unterzogen und es seien Klagen iiber lange -

Zeitdauer daher unmotivirt.
Schliesslich kommt der Hr. Einsender dieser Nachrichten auf
einen Punkt, den wir zwar nicht ibergehen wollen, fiir dessen

Realisirung indess die heutigen Chancen ung verhdltnissméissig -

ungiinstig zu liegen scheinen. Derselbe wiinscht eine aber-

malige Ausstellung der eingegangenen Entwitrfe, um .

dag interessante Material einem.grosseren Kreise von Fach-

genossen und Studirenden zugénglich zu machen. Es wilrde |

nicht schwer werden, einen grossen Theil der Entwiirfe auf eine
baldige Anregung von Seiten der ,Deutschen Bauzeitung® hin
im Liokal des Berliner Architekten-Vereins zu einer
nochmaligen Ausstellung zu vereinigen. Da die meisten
Entwife aus Deutschland und Wien stammen und da bisher
wohl erst wenige zurtickgesendet sind, so konnten sie erst nach
Berlin direkt geschickt werden, eche sie zu ihren Eigenthiimern
zuriick gelangen. ‘ ' ‘

Wir thellen diesen Wunsch nur seines allgemeinen Interesses
wegen, nicht aber aus dem Grunde mit, um der Verwirklichung
der Idee das Wort zu reden; die uns nach Lage der angenblick-
lichen Verhiltnisse, welche hier bestehen, so gut wie aussichislos
erscheint. - .

Weiteres uiber die Konkurrenz hoffen wir- demnfichst nach-
tragen zu konnen. ‘ .

Ausserordentliche Monatsaufgaben fiir den Architekten-~
Veréin zu Berlin. ‘

A. Zum 15, August 1877 Fir die hiesige Silberwaaren-
Fabrik von Humbert & Heyland soll auf dem Wege der Kon-
kurrenz unter den Mitgliedern des Architekten-Vereins der Ent-
wurf zu einem vollstindigen Tafel-Aufsatz geliefert werden.
Derselbe soll bestehen aus: 1) dem Miitel- Aufsatz fir Blumen
und Friichte, im Werthe von 1500 M. (Dabei wird ausdriicklich
bestimmt, dass derselbe eine grossere Schaale zeigen soll, welche
mit, einer Figur, bezw. Figurengruppe zu lronen ist. Seitlich
dieser Schaale sollen auf dem Aufsatz weitere Figuren, bezw.
Pigurengruppen angeordnet werden) 2) 2 Ikleineren Frucht-
schaglen im Werthe von je 400 M. 8) 2 Konfekischaalen von
je 250 M. 4) 2 Brodkérben von je 300 M. 5) 2 Armleuchtern
mit 5 Armen zu 6 Lichter, von je 1000 M., in Summa 5400 M.
Fiir die Beurtheilung der Grosse der. einzelnen Gegenstinde,
welche in jhrer Gesgmmtanyfstellung auf der Tafel in !5 der natiirl.
Grosse, der Mittelaufsatz in natiirl. Grosse zu zeichnen sind, dient
als Anhalt die Bestimmuhg, dass bis zur Oberkante der grossen
Schaale  des Mittelanfsatzes eine Hohe von 0,50 m zu rechnen ist.
Preis 500 M. -~ Nahere Bestimmungen enthilt ein ausgegebenes
Spezial - Programm, - ) K .

‘ B.-Zum 27. Juyli- 1877. Das im Rohbau fertig gestellte
Musgeum' der bildenden Kinste zu Breslau soll unter dem Haupt-
goesims mit einem in Relief gearbeiteten Terracotta-
Friese dekorirt werden. In gleicher Art sollen- die 20 Fenster-
bristungen an den Facaden ausgeschmickt werden. Es wird ein
Entwurf hierzu gewiinscht, der durch Zeichnung so vollstindig
und in einem so grossen Maasstabe zur Darstellung zu bringen
ist, dass ein Bildhaner nach den Zeichnungen ohne weiteres die
Modelle fiir den Fabrikanten anfertigen kann, Die Komposition
muss auf Wiederholungen berechnet werden, dergestalt, dass fiir
die Thonplatten; des ganzen Frieses nicht ilber zusammen circa
39 Ud.m Modelle angefertigt werden diirfen. Die Motive fiir die
Komposition werden freigestellt, doch wird eine Medaillon-Dekora-
tion mit Kiinstlerlidpfen nicht gewiinscht. Der einfache griechische
Stil des Gebsndes und die Héhe von 17 m iiber dem Fussboden,
in welcher der Fries angebracht werden soll, bedingen Kinfachheit
und Deutlichkeit in den Umrissen, wozn bemerkt wird, dass die

Sima des Hauvptgesimses an$ einer sehr reichen Palmetten-Ver- -

ziering von Zink bestehen wird. Jeder Anfertiger eines Ent-
wurfs, welcher den Voraussetzungen der Aufgabe entspricht, erhilt
eine Vergiitigung von 200 M. fiir Auslagen-und Arbeitskosten. und

derjenige: Entwurf, welcher von dem Preisgericht, das aus den
Hrn. Geh. Kabinetsrath a. D. Dr. Prosch, Baurath Liidecke,
Regier.- u. Baurath Vogt, Landbaumstr. Hasenjiger, Landes-
Baurath Keil besteht, als der beste und der Aufgabe am voll-
kommensten entsprechend anerkannt wird, ausserdem einen Preis
von 800 M. - Nahere Bestimmungen in einem ausgegebenen Spe-
zial - Programm,

Aus der Fachlitteratur. ‘

Dr. F. Wibel, die Fiuss- und Bodenwiisser Hamburgs.
Chemische Beitrige zur Analyse gewohnlicher Wasser so wie zur
Frage der Wasserversorgung grosser Stidte vom sanitiren jund
gewerblichen Standpunkte. Hamburg, Otto Meissner.

Das etwa 150 Seiten Olktav - Formats umfassende Heft ist
eine Streitschrift hervor ragenden Ranges, deren Spitze namentlich
gegen die Vertreter derjenigen Richtung im Wagserversorgungs-
wesen der Stidte gekehrt ist, die & tout prix an allen Orten Quell-
wasger- oder Tiefbrunnen-Versorgung anlegen mochten und von
Entnahme des Wassers aus natiirlichen Flusslaufen nichts hoéren
wollen. Dieser, besonders unter Aerzten viele Vertreter zihlenden
Richtung, die es 1874 auf der Gener.-Versammlg. d. d. Ver, f.
offentl. Gesundheitspflege in Miinchen zu der bekannten Resolution
brachte, welche 1876 auf der Versammlung in Disseldorf wieder
zuriick gezogen werden musste, fithrt der Hr. Verfasser durch
Vorlage zahlreicher Analysen das Uebertriebene bezw. Irrthiim-
liche ibver Anschauungen mit besonderer Schneidigkeit zu Ge-
miithe und schliesst seiner Polemik die allgemeinen Grundziige
fir eine bessere als die bisherige Wasserversorgung der Heimaths-
stadt an; dieselben laufen auf Einfihrung der gewdhnlichen Sand-
filtration” des Flusswassers hinaus, welche — unter obwaltenden
Umstiinden — als die einzig verniinftige und berechtigte Ver-
gorgung Hamburgs nachgewiesen wird.

Fitr Alle, welche mit den betr, Fragen sich etwas mehr als
in blos oberflichlicher Weige zu beschiftigen haben, wird das
Studium der Wibelschen Schrift in hohem Maasse belehrend
und dauernd genussreich sein. .

Personal - Nachrichfen.
Preussen,

Ernannt: Der Geh. Ober-Regierungsrath Homeyer zum
Wirkl. Geh. Ober-Regierungsrath u. Ministerial-Direktor im Han-
dels-Ministerium zu Berlin, ~ Demselben ist die Stelle des Direktors
der Abtheilung fiir das Bauwesen itbertragen.

Dem Geh, Ober - Baurath. Schneider zu Berlin ist der
Charakter als Ober-Baudirektor mit dem Range eines Raths I, KL
verlichen worden. Demselben ist die Leitung der technischen
Geschafte in der oben genannten Abtheilung tibertragen.

Diec Baumeister-Prifung hat bestanden: Friedr Junge-
bledt aus Miinster, . .

Die Baufiihrer-Priifung hat bestanden: Hermann HMoff-
mann aus Stettin, o

Brief- und Fragekasten.

JZum Fragekasten® Die withrend der letaten Zeit ge-
machte Wahrnehmung, dass unter der grossen Zahl der uns
zugegangenen Fragen, sich viele befunden haben, deren Beant-
worting hat unterbleiben miissen, veranlasst uns, wiederholt an
die Prinzipien zu erinnern, welche fiir uns bei Behandlung ein-
gehender Fragen maassgebend sind. '

Fragen iiber ganz allgemeine Gegenstinde des Bauwesens,
wie ebenfalls solche mit zu weit abliegendem Inhalte, Fragen,
deren Beantwortung stundenlange Mithe oder einen unverhiltniss-
missigen Raum beanspruchen wiirde, und endlich- solche Fragen,
deren Verfagser sich hinter die — zum mindesten uberflissige
— Hiille der Anonymitit zuritck ziehen, oder denen eine Ver-
stecktheit irgend welcher Art anklebt, werden wir im allgemeinen
unbeachtet lassen und dem Papierkorbe anvertrauen miissen und
ebenso miissen wir es ablehnen, Beantwortungen in brieflicher
Form anders als nur in Ausnahmefillen zu ertheilen.

Je - grosser, unsere Bereitwilligkeit zur Auskunftertheilung
in allen solchen Fillen ist, die wir fiir geeignet halten, und so
gern wir ejnen grossen Theil unseres Blattes fir diesen Zweck
zur Verfiigung stellen, eber 50 Sehr miissen wir uns, bei be-
stehender Beschrinkung von Zeit und Raum, vor einer Ueber-
fiille anf diesem Gebiete schiitzen und daher unsere Leger
wiederholt bitten, in betr. Féllen zunichst eine Priifung nach den
vorhin angedeuteten Riicksichten vornehmen zu wollen, bevor sie
zu Absendungen an uns sich entschliessen, .
. . D. Red. d. D. Batg.

" Hrn. Z. in Naugard. Wir haben die beztgl. Litteratur
in den letzten paar Jahren mehrfach angegeben und bitten Sie
nachzusehen. Wegen des Pulsometers verweisen wir Sie auf
das Inseratenblatt. ‘

Berichtigungen. Pag. 187 Tabelle: In der Ueberschrift
zu A. muss stehen: ,Berlin-Dresdener Eisenbahn,* Ferner ist
daselbst zwischen den beiden letzten Zeilen die Ueberschrift: , Elb-
‘briicke bei Schandau® einzuschalten. Pag. 156 Sp. L. Z. 30 f£. v. o.
soll stehen: dass zwischen dem Gewicht der das. beschriebenen
Futtermauer und dem Gewicht einer gewohnlichen masgiven
Futtermauer die Relation 1 : 260 stattfindet.

Kommissionsverlag von Carl Beelitz in Berlin, Fiir dio Redaktion verantwortlich XK. E. O. Fritsch, - Druck: W, Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin,



" den Arbeiten anch fir

_stauration des Aachener

“des Miinsters, sowie das

No. -48.

DEUTSCHE BAUZEITUNG. 231

Inhalt: Verband deutscher Architokten- und Ingenieur-Vergine. — Der Ent-
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Bereelmung von Auf- und Abtragmassen, — Konkurrenzen. ~ Brief- und
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Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine.

Di_e geehrten Einzel-Vereine werden hierdurch ersucht — insoweit dies nicht bereits in bisherigen Zuschriften an
den unterzeichneten Vorstand geschehen — recht bald anzuzeigen, bei welchen Regierungen, Gemeinden und Privaten die
nach Seite 11 des Protokolls der Munchener Abgeordneten-Versammlung als wimschenswerth bezeichnete Anregung von Ver-

suchen itber den Druckhghen-Verlust in Rohren erfolgt ist.
Dresden, am 7. Juni 1877.

Th. Priedrich,
Stellvertreter des Vorsitzenden.

» Der Yoi'stand.

Dr. phil. Kahl,
d. Z. Sekretir.

Der Entwurf fiir die Herstellung der Westiront am Minster zu Aachen.

egenitber der nationalen Theilnahme, welche dem
Riesenwerke der Wiederherstellung und Vollendung
des Kolner Domes entgegen gebracht worden ist und
noch heute entgegen gebracht wird, sind Unterneh-

'mungen ahnlicher Art naturgem#ss etwas in den Hintergrund |

getreten und haben fast durchweg nur das Interesse der zu-
néchst betbeiligten lokalen Kreise, der Alterthumsfreunde und
derjenigen Architekten i :

und den Ausbau des seit dem Brande von 1656 versttimmel-
ten Thurmes erkannt.

Den Entwurf hierfir hat — unter dem Beirathe des um
die fritheren Restaurations-Arbeiten hochverdienten Regierungs-
und Baurathes Cremer zu Coblenz — der als gediegener
Gothiker bekannte Architekt H. Schneider aufgestellt, und
zwar in moglichst treuem Anhalte an die Abbildungen, welche

von dem Zustande des

zu erwecken vermocht, [
denen ibre Kunst mehr |
als. die Dienerin des
Tages ist. Es gilt
dies neben vielen, so-
wohl nach Umfang wie
nach Werth des bezgl.
Baudenkmals bedeuten-

die Restauration des
Aachener Mimsters, die
— mnach langjahriger
Fortfihrung dem Ab-
schluss nahe — selbst
in Fachgenossenlreisen
durchaus nicht so be-
kannt ist, als sie be-
kannt zu ,werden ver-
dient. Wir glauben
daher, dass an dieser
Stelle eine kurze, durch
bildliche Darstellung
erliuterte Mittheilung
tber den zunichst in
. Aussicht stehenden
Theil des Werks will-
kommen sein wird, zu
welcher wir das Ma-
terial der in No. 298,
Jhrg. 76 der ,Aachener
Ztg." enthaltenen, of-
‘fiziellen Publikation des
oKarls-Vereins zur Re- |

AR AN

]

Minsters® sowie einer
von diesem Vereine in
photographischem
Drucke herausgege-
benen Zeichnung ent-

nehmen. — :
Nachdem  durch. I

-die bisherigen Arbeiten IW wi e

der gothische Chor I

ehrwiirdige Oktogon
desselben |— die " alte
Palastkapelle Karls des

Domes vor jenem
grossen Brande von
1656 mnoch erhalten

dieses Entwurfes und
die Genehmigung des-
selben seitens der ent-
scheidenden Ministerial-
Instaniz ist allerdings
erst nach langeren Ver-
handlungen ‘moglich
geworden, iiber welche
wir (nach oben gen.
Quelle) in extenso be-
richten wollen, weil uns
dies einerseits jeder
weiteren Mittheilung
iiber den Entwurf ent-
hebt und weil anderer-
seits die nunmehr aus-
getragene Differenz so-
wohl nach ihrem Gegen-
stande wie nach den
betheiligten Persénlich-
keiten auf das allge-
meine Interesse unserer
Leser rechnen dirfte.
Nachdem das Schnei-
der’sche -Projekt zu-
nichst von dem Vor-
stande des Karlsvereins
in seiner Melirheit ge-
billigt. und dem Mini-
sterium fir Kultus ete.
zur Genehmigung vor-
gelegt worden war,
hatte dasselbe der Be-
gutachtung des verstor-
benen Konservators
der Alterthimer,
' "Geh. Reg.-Rth. F. von
Quast unterlegen. Das
. Clutachten .desselben;
welches sich in bestimm-
ter Form gegen den
: Schneider’schen
} Vorschlag  aussprach,

Grossen — im wesent- Gez. v. H. Schuoider -
lichen wieder herge- X
stellt worden sind und aachdem such die von langer- Hand

vorbereitete Ausschmiick ng der inneren Kuppel des Oktogons

mit Mosaikbildern nach dem Entwurfe des Barons Bethune

zu Gent der unmittelbaren Ausfithrang nahe gertickt ist, haben
das- Stiftskapitel und der Karls-Verein als die wichtigste, zu-

‘nchst vorliegende Aufgabe dic- Restauration der Westfront |-

P. Meuror X A, Beslin

» ‘ Mimsterkirche zu

| Aachen aus ‘mehren Ursachen eine der vornehmsten sei,

welche existiren, und zwar weil sie: ‘

1) von dem Stifter des deutschen Reiches gleichzeitig
mit dem letzteren gestiftet worden, weil sie

2) seitdem als die Kronungskirche deutscher Konige ge-

golten und erst in der Zeit des Verfalles des Reichs

sind. Die Annahme -

fithrte aus: ,dass die
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im Gegensalze gegen Frankfurt a. M. vernachlassigt
wurde, und

8) das einzige authentisch beglaubigte Werk ist, welches
als von Karl dem Grossen und aus seiner Zeit her-
rithrend in Deutschland sich erhalten hat.

Wenn es vorzugsweise die tberaus solide, durch und
durch gewolbte Anlage sei, welche- dieses Bauwerk bis auf
unsere Tage erhalten habe, trotz der mehr als tausend Jahre
und der Verwiistungen, welche dariiber hingegangen; so habe
der Frommsinn folgender Jahrhunderts das urspriingliche Bau-
werk allerdings mit Zuthaten versehen, welche die hohe Ver-
ehrung fiir dasselbe bezeugten, zugleich aber auch durch
eigene Bedeutsamleit das urspringliche Bauwerk theilweise in
Schatten steliten. o

Schon nach den Briinden von 1146, 1224 und 1256,
welche nur das Holzwerk der Dicher betroffen haben konnten,
da die tiberaus solilen Gewdlbe stets den Flammen wider-
standen, habe man den oberen Kuppelbau mif einer offenen
Gallerie und dartiber mit acht Giebeln wbersteigen lassen,
welche einer hoheren Dachgruppirung zur Basis dienen. .- Hier-
durch sollte der Hauptbau noch mehr wie bisher hervorgehoben
werden, so dass dieser auch den Massen nach bei weitem
die Hauptsache blieb. Als man aber im 14. Jahrbundert
gegen Osten einen michtigen Chor mit hohem Dache hinzu-
gefugt und das Polygon der Larolingischen Kapelle mit ahn-
lichen Kapellen bis zum 14. Jahrhundert hin umgeben, da
sei der urspriingliche Bau neben und hinter den spiteren Zu-
sitzen verschwunden. Es konne deshalb fast als ein glickliches
Ereigniss bezeichnet werden, dass der Brand von 1656 nicht

nur die hohe Spitze des Kuppelbaues verzehrt habe, welcher

dann in nicht ungeschickter Weise durch einen Iuppelartigen
Oberbau ersetzt worden (der wenigstens die untere Kuppel
andeute und dadurch von den gothisch aufstrebenden Formen
des Chores unterscheide), sondern dass dadurch auch die iiber-
hoch aufstrebende und mit ihren Nebenspitzen dominirende
Spitze des westlichen Glockenthurmes verschwunden sei.

Die Neuerrichtung eines eben so hoch oder noch hoher auf-
steigenden Thurmes, dessen alle anderen Bautheile, namentlich
den Mittelbau der Kuppel, niederschmetternde Priponderanz
noch durch vier Nebenthiirme und ebenso viele Eckthurmspitzen
verstérkt werde, wirde den gertigten Uebelstand wiederher-
stellen und miisse misshilligt werden. An diesem Gebéude
miisse der Thurmbau einen bescheidenen Platz einnehmen und
diirfe sich nicht in so tbermissigen Formen- und Grossen-
verhéltnissen darstellen, dass dadurch der eigentliche Haupt-
theil der ganzen Anlage, der karolingische Kuppelban, zurtck
gedringt werde. Nicht minder sei es fiir unpassend zu halten,
hier als Fortsetzung des karolingischen, moch an die Antike
und Byzanz anklingenden Unterbaues des Thurmes einen
gothischen Oberbau hinzuzufigen. Es trete allerdings schon
jetzt die Gothik durch den Anbau des hohen Chores und der
umherliegenden Kapellen sehr michtig in die Eirscheinung :
um so weniger diirfte es angemessen sein, dies Uebergewicht
durch den Neubau des oberen Thurmtheiles noch zu ver-
stirken und so das wrsprtngliche Architektur-Element so gut
wie ganz verschwinden zu lassen,

Wenn es sich dann um einen neuen Entwurf handle,
so mdchte als Grundsatz die Bedingung festzustellen sein, dass
der neue Oberbau in seinen massiven Wanden den jetzigen
vorderen Aufbau nicht wesentlich an Hohe fibersteigen diirfe.
Auch das Dach bezw. die Spitze diirfe nicht hoch aufstrebend
erscheinen, um den alterthiimlichen Eindruck nicht zu zer-
storen. Wenn man sich natiirlich bestreben mtisse, die wur-
sprimgliche Form wieder herzustellen, so sei dies deshalb
schwierig, weil weder diese noch auch ein Analogon aus der
Entstehungszeit bekannt seien.*

Mit Rucksicht auf die in diesem Gutachten enthaltenen
Bedenken gegen das Schneider’sche Projeltnahm das Ministerium
Anstand, die Genehmigung zu dessen Ausfithrung zu ertheilen,
veranlasste " vielmehr den Vorstand des Karlsvereins, das
Projekt einer nochmaligen reiflichen Erérterung zu unterziehen
und demndchst weitere Antrige zu stellen.

In Folge dieser Entscheidung ist der Schneider’sche Ent-
wurf einer wiederholten eingehenden Prifung unter allen in
Betracht zu ziehenden Gesiqhtspunkten unterworfen worden,
bei welcher ganz besonders in’s Gewicht fallen musste dey
entschieden ausgesprochene und festgehaltene Standpunkt deg
Stiftskapitels, demgeméss die Erhaltung der Heiligthums-
kammern und der dazu gehorigen Gallerien, sowie eines Glocken-
hauses, welches ein Geldute in dem heutizgen Umfange gyf-
zunehmen im Stande sei, als unerlissliche Vorbedingung
seiner Zustimmung fiir jede Restauration zu betrachten gef.

‘Wibrend der Schneider’sche Entwurf in ausfithrlichen
Gutachten des Regierungs- und Baurath Cremer und .des
Kanonikus Dr. Bock warme Vertheidiger fanden und die Auf-
fassung des Konservators ebenso warm von Professor Dr. Savels-
berg unterstittzt wurde, stellte das Stiftskapitel unter Fest-
haltung des obigen Standpunktes den Antrag, ,an dem
Schneider’schen Projekte im Allgemeinen festzuhalten und

"des Herrn Kultusministers Exzellenz um Herbeifithrung einer

Verstandigung zwischen den Hauptvertretern der beiden ent-
gegen stehenden Auffassungen zu Dbitten."

Diesem Antrage schloss sich demnichst auch der Vor-
stand des Karlsvereins in seiner Mehrheit an, indem erwogen
wurde, dass, wie richtiz es auch sein moge, bei Restaurirang
von Baudenkmilern deren ursprimgliche Formen genau fest
zu halten, doch im vorliegenden Falle nicht ibersehen werden

ditrfe, dass weder die Beschaffenheit der Westfacade des karo-

lingischen Mimsters zur Zeit des Baues, noch auch ein anderes
analoges Baudenkmal aus dieser Zeit bekannt sei, welches bei
der Restauration als Anhalt dienen konne. Es sei mithin
fraglich, ob es gelingen werde, das Projekt im Geiste des

Erbauers des karolingischen Minsters herzustellen, und noch

mehr fraglich, ob es mdglich sein werde, ein solches in, ‘den
Anforderungen eines guten Geschmacks entsprechenden und

gefilligen Bauformen zu konstruiren, wenn dabei zugleich den .

Anforderongen des Stiftskapitels Rechnung getragen werden
miisse. Diese seien aber als berechtigt anzuerkennen, da
beide eine praktische und historisch wichtige Bedentung
haben. — Dabei wurde andererseits nicht verkannt, dass das

Schneider’sche Projelt mit dem hohen, mit den Heiligthums- )

Kammern in Verbindung stehenden, in gothischem Stile aus-
zuftihrenden Glockenhause, den weiten Gallerien, dem schlanken,
den kuppelartigen Oberbau des Oktogons tiberragenden Helme
des Thurmes allerdings beftirchten lasse, dass das Olktogon,
mithin der historisch bedeutungsvollste Theil des Gebaudes,
sehr zurlickireten werde, um so mehr, als dies durch den
Anbau des Chores und der das Oktogon umgebenden Kapellen
ohnehin schon jetzt mehr oder weniger geschehe.

In Folge des oben zitirten, von Stiftskapitel und Karls-
verein gestellten Antrages sind demniichst auf Veranlassung
des Ministerium fur Kultus etc. nach den Angaben des Hrn.
von Quast Skizzen zu einem anderweiten Projekte entworfen
und die simmtlichen Entwirfe sodann der Technischen
Baudeputation zur Begutachtung vorgelegt worden. Die
letztere hat sich, entgegen der Ansicht des Konservators, fiir
das Schneider’sche Projekt ausgesprochen.

»Stmmtliche Entwirfe, so lautet das bezgl. Gutachten,
stimmen darin tiberein, dass ausser dem ursprimglichen Unter-
bau aus karolingischer Zeit noch folgende, demselben spiter
hinzugefigte Theile, ndmlich das niedrige Geschoss dartiber
mit der grossen Flachbogen-Nische, der hierauf folgende Mauer-
theil mit den ibn umziehenden Gallerien und dem bricken-
artigen Uebergang nach dem Oktogon, sowie die durch Exhshung
der alten Treppeuthirme um zwei Geschosse entstandenen
Heiligthumskammern erhalten werden sollen, und entsprechen
somit den Forderungen des Domkapitels, welches die Fr-
haltung dieser Kammern und der Gallerien, der Heiligthums-
gallerien, mit Ricksicht auf die offentliche Ausstellung der
Reliquien bei Gelegenheit der alle sieben Jahre wiederkehrenden
sogenannten Heiligthumsfahrten als unerldssliche Bedingung
fur jede Restauration hingestellt hat. Dagegen weichen . die
Entwirfe in Bezug auf die Gestaltung des oberen Thurm-
theiles erheblich von einander ab. Der Architekt Schneider
beabsichtigt, denselben in derjenigen Form wieder herzustellen,
welche er durch den im 15. Jahrhundert erfolgten Aunsbau
erhalten hatte, und welche durch zahlreiche, wenn auch
mangelhafte und in den Einzelheiten vielfach von einander
abweichende Abbildungen wenigstens in ihrer Gesammtan-
ordnung iiberliefert ist.

Mit diesem Entwurfe hat sich der Geh. Reg.-Rth.
v. Quast nicht einverstanden erklirt, vielmehr sich dahin aus-
gesprochen, dass er zwar den ehemaligen, aus dem 15, Jahr-

hundert stammenden Thurm, wenn er noch vorkanden wire,”

erhalten wirde, dass er aber gegen seine Wiederherstellung
sich erklaren misse, weil er mit dem alten karolingischen
Unterbau zu wenig im Binldange stehen wiirde, hauptsichlich
aber deshalb, weil der hoch aufgefithrte Thurm das Kuppeldach
des Oktogons #berragen und somit in seiner Wirkung‘ beein-
trichtigen wirde. Er schligt daher vor, unter moglichster Be-
nutzung des von dem oberen Thurmtheil noch vorhandenen
Mauerwerks, einen niedrigen Thurm von quadratischer Grund-
forme mit stumpfpyramidaler Spitze und in Formen zu erbauen,
welche zwar nicht den Anspruch erheben, fir karolingische
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Architektur zu gelten, jedoch mit den vom urspriinglichen Bau
noch erhaltenen Theilen harmoniren. Die Heiligthums-Gallerie,
auf deren Erhaltung und moglichste Nutzbarkeit zur Schau-
stellung von Reliquien das Domkapitel besonderes Gewicht legt,
soll eine niedrige Arkadenstellung in frishromanischem Charakter
unter Anwendung von Granit und farbigem Marmor erhalten,
wodureh wegen Fortfalls der gegenwartig bestehenden Gesims-
Auskragung nicht nur die Breite des Umgangs verringert,
sondern auch die Oeffnungen so weit eingeschrinkt wirden,
dass sie fur den Zweck offentlicher Schaustellungen nur noch
sehr wenig nutzbar blieben. _

In Bezug auf die Architelitur muss bemerkt werden, dass
die alten, meist sehr unscheinbaren karolingischen Theile unter
der Menge der spiteren Hinzufiigungen im Aeussern so wenig
hervortreten, dass es kaum mdglich erscheint, sie wieder zur
Geltung zu bringen. Deshalb wirrden die nach dem Vorschlage
des Hrn. von Quast zu erbauenden Theile, namentlich die
Gallerie, mit der grossen Nische darunter und den darin liegen~
den spitgothischen Fenstern und ebenso mit den gothischen
Heiligthums-Kammern wenig harmoniren.

Aber auch die Rucksicht auf die Wirkung des Oktogons
ist kein ausreichender Grund gegen die Errichtung eines htheren
schlanken Thurmes. Von vorn wird das Gebsude niemals so
gesehen werden konnen, wie es sich in der geometrischen An-
sicht darstellt, denn bei geringem Abstande wird auch der nie-
drigste Thurm die Kuppel itberragen, und bei grosserer Ent-
fernung werden fast immer Gebdude den ganzen Mimster ver-
decken. Fir jeden anderen Standpunkt aber erscheint der
Miunster gar nicht mehr als ein einheitliches Bauwerk, sondern
als eine hochst malerische Gruppe von Bautheilen aus den ver-
schiedensten Zeiten, in welchen das Oktogon trotz seiner spitern
Erhohung gar nicht mehr besonders dominirt. Diese Rolle
ist vielmehr dem prachtvollen und fir das Gebiude offenbar
viel zu grossen Chorbau mit seinem hohen Dache zugefallen,
go dass es, wie namentlich die photographische Ansicht von
der Nordseite und die restaurirte Ansicht in Holzschnitt er-

kennen lassen, dringend wiinschenswerth erscheint, der Masse
des Chordaches durch einen schlank aufstrebenden Thurm ein
Gegengewicht zu geben.

Diesem Zwecke wird der von Schneider projektirte Thurm
in vollem Maasse entsprechen, und da seine Gesammtform nicht
nur in sich harmonisch ist, sondern auch der Vorstellung, welche
man sich nach den erhaltenen Abbildungen von dem frtiher
vorhandenen Thurme zu machen hat, moglichst nahe kommt, so
empfiehlt die unterzeichnete Deputation einstimmig die Ausfihrung
nach diesem Entwurfe mit geringen Modifikationen. Die Ueber-
dachung der Gallerie soll, um moglichst viel lichte Oeffaung
zu erhalten, in Eisen konstruirt und auch von diinnen eisernen
Stitzen getragen werden. Dies bezeichnet Hr. Geh.-Rath
v. Quast mit Recht als zu wenig monumental, und es empfichlt
sich daher, schlanke Steinpfeiler mit Steinbalken dariiber an-
zuwenden, durch welche die Oefinungen fast gar nicht einge-

" schrankt werden. Ausserdem diirfte es zweckmissig sein, den

oberen Theil des Thurmes, namentlich die vier Eckthiirmchen,
etwas reicher zu halten, damit sie nicht zu sehr. gegen die
reichen spitgothischen Formen der Heiligthums-Kammern
zurlick stehen.* —

Das Ministerium hat nach diesem Votum der Technischen
Bau-Deputation, dessen Motivirung wohl die meisten Archi-
tekten sich anschliessen dirften, der Ausfiibrung des
Schneider’schen Projekts unter den angedeuteten Modifikationen
nicht linger sich widersetzt. Selbstverstindlich ist dieselbe
nunmehr auch vom Stiftskapital und Karlsverein definitiv be-
schlossen worden und es ‘bedarf nur der Ansammlung der
erforderlichen Geldmittel, um sie ins Werk zu setzen. Da der
Karlsverein nach seinem vorjahrigen Jahres-Abschlusse nur
noch iiber 38 500 M. verfugt, so rechmet man vorzugsweise
auf ein Gnadengeschenk des Kaisers sowie auf das Ergebniss
der Sammlungen, welche fir jenen Zweck neu ins Werk
gesetzt werden sollen. Mogen die Hoffnungen nach beiden
Richtungen hin sich erfiillen!

Der Fortschritt der Arbeiten im Gotthardtunnei.

Ein von Rziha in No. 88 der Zeitg. d. Ver. deutsch. Eigenb.-
Verw. verdffentlichter Artikel , Zum Stollenfeste in Cochem® giebt mir
Veranlassung, mich lkurz iiber den derzeitigen Fortgang der
Arbeiten am St. Gotthard auszusprechen. |

Nachdem die Maschinen-Installationen durch Vermehrung der
Kompressoren nahezu anf die doppelte Leistung und durch Ver-
mehrung der Lokomotiven, weléhe mit auf 12 Atm. gepresster und
durch auf 135° C. iiberhitztes Wasser geleitete Luft betrieben
werden, kompletirt worden sind, konnte auf der Seite von Airolo
seit Passirung der stérksten Quellen (bei 1288®) und * Ableitung
derselben in dem definitiven Kanal ein regelmissiger Betrieb
eingefithrt werden. Derselbe basirt auf nachstehender Reihen-
folge der Arbeiten:

Dem oberen Stollen folgt ‘die Erweiterung des oberen Profil-
theils in 2 Etagen bis auf das Niveau von 1m iiber Gewslb-
anfang. In dieser fir die Auswolbung vorbereiteten Strecke
werden nun in unmittelbarer Aufeinanderfolge die einzelnen Ringe
der Gewdilbkappe, von welchen stets 4 bis 5 in Arbeit sind, ein-
gezogen, sodann wird der Sohlschlitz seitlich nachgetrieben und
endlich ‘die Strosse abgebrochen, welcher Arbeit alshald die Unter-
fangung des Gewolbes durch die in Rauhmaunerwerk ausgefithrten
widerlager folgt. Die einzelnen Arbeiten sind so weit aus ein-
ander gehalten, dass sie sich nicht geniren und Spielraum bei
zeitweisen Stockungen einzelner Arbeiten gewiihren. So betrug
z. B. am 1. Mai der Zwischenraum zwischen Kalottenausweitung
und Gewdlbe 279 m, und zwischen Gewdlbe und Sohlenschlitz 203m,
Dieser Vorgang, seit lingerer Zeit durchgefithrt, ist nun derart
regelmissig geworden, dass das Augenmerk- vorzugsweise der
olkonomischen Seite der Ausfilhrung zugewendet werden kann.

Die Lieistungen im Monat April stellen sich auf der Airolo’er
Seite wie folgt:

Stollen . . . 113m  Strosse - . . 128m
Seitliche Erweiterung 99m  Gewbdlbe . . 183m
Sohlenschlitz . . . 91m  ‘Widerlager . . 119m

Erst seit dem 25. April ist wieder geniigend Wasser fiir die
Turbinen vorhanden und es wird die seitliche Erweiterung in der
Folge sich vermehren, und zwar um so sicherer, als 2 neue
Attaquen fiir den Kalottenschlitz geschaffen worden sind.

Im Jali 1876 betrug die seitliche Erweiterung 144m im
November 123 und es wird der mittlere Fortschritt im Lanfe des
Sommers und Herbstes mind. 130™ betragen.

Auch der fir den raschen Fortgang der Strossenarbeiten
maassgebende langere Fortschritt im Sohlschlitz, welcher wegen
Wassermangel im letzten Winter per Hand betrieben wurde, be-
trug im letzten Januar 119m und kann noch mehr forcirt werden,
gobald der Vorsprung des Gewolbes sich vermehrt. Aus ver-
schiedenen Oriinden ist zwischen Gewélbe und Sohlschlitz ein
Spielranm von-200m nothwendig, ’

Monatliche Fortschritte von 120 ™ kompleter Ausmauerung
und eben so viel Ausbruch in der Strosse werden die gewthn-
lichen sein; dieselben konnten mit grdsseren Opfern noch ge-
steigert werden.

Um in der Kalotte gleichen Schritt mit dem Gewdlbe-Fort-
schritt halten zu konnen, bedarf es vieler Angriffs-Punkte und
daher fiir die obere KEtage ein lang gestreckes Arbeitsfeld.
Daraus geht klar hervor, dass schliesslich der Fortschritt
im Stollen maassgebend ist fiir die Tannelvollendung.

Auf der Nordseite wurde in der, nur selten einen Einbau
bediirftigen Strecke bis zu 2600w der Betrieb durch die An-
ordnung bedingt, den Sohlenschlitz vor der Einwolbung zu treiben.
Von 2740 m an erheischt das Gebirge aber vielfachen Einbau
und man war daber gendthigt, die gleiche Reihenfolge der Ar-
beiten vorzunehmen, wie auf der Siidseite. Diese Aenderung ist
seit mehren. Monaten in Ausfiihrung begriffen, aber noch niché
durchgefithrt. Ausserdem verursacht auf der Nordseite von 2775
bis 2885m unter der Andermatter Ebene das aus zersetztem Gneis
bestehende blihende Gebirge sehr bedeutende Schwierigkeiten
fir die Ausmanerung bezw. Unterfangung der Gewdlbekappe und
Einziehung eines Sohlgewdlbes. Erst nack Vollendung dieser
Arbeiten konnen auch auf dieser Seite dieselben Leistungen er-
zielt werden, wie in Airolo.

Ich glaube, dass nunmehr der Beweis geleistet ist, dass die
friher in mehrfacher Hinsicht gemachten Anfechtungen des Be-
triebsgystems am Gotthardtunnel mit Firststollen auf unrichtigen
Voraussetzungen basirten. Mein vor 2 Jahren abgegebenes Ur-
theil hat sich’ bestdtigt und ich spreche es wiederholt aus, dass
fiir lange Alpentunnels in hartem Gebirge die am Gotthard be-
folgte Baumethode die richtigste ist.

‘Wenn Rziba neuerdings (in seinem Artikel ,Zum Cochemer
Tunnelfest”) fiir den Bau mit Sohlstollen auftritt und dabei mich als
ehemaligen Verfechter desselben aufiihrt, so verweise ich auf 8. 14
des Werks tiber den Bau des Hauenstein-Tunnels, wo es heisst:
2Wir kommen daher zu dem Schluss, dass in festerem
(estein bei hinreichender Bauzeit das belgische
System, wie wir es oben ndher erédrtert haben — in
allen andern Fallen aber das englische den Vorzug
verdient.“

Die Bedingung ,hinreichende Bauzeit® will mit Bezug auf
den Gotthard nichts anderes besagen, als die vorhandene Mog-
lichkeit, dem Stollen mit den simmtlichen iibrigen Arbeiten in
gleichem Tempo zu folgen. Dies ist nun, wie aus vorstehendem
hervorgeht, am Gotthard der Fall, folglich befinde ich mich heute
nicht im Widerspruch mit meinem schon vor 17 Jahren ausge-
sprochenen Urtheil. ‘

.. Die Argumente, welche Rziha vom Cochemer Tunnel gegen
den Gotthard aufstellt, bediirfen der Berichtigung. ,
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Ich will die Frage nicht erdrtern, ob es nicht fordernder
und wohlfeiler gewesen wire, statt des. grogsen Stollen in Cochem
die gewohnlichen Dimensionen zu wéhlen; immerhin miisste dieses
Exempel, auf den Gotthard angewandt, als eine ginzlich verfehlte
Anordnung bézeichnet werden. Unrichtig ist es unzweifelhaft,
fiir die Beurtheilung des Stollenfortschrittes den kubischen Inhalt
der ausgebrochenen Masse als Maasstab zu benutzen. Ebenso
giebt die Vergleichung der fertig erstellten Tunnelstrecken keine
Anhaltspankte ab fir die méglichen Leistungen, und verweise
ich auf die nunmehrigen Resultate in- Airolo. Endlich darf man
nicht ausser Acht lassen, dass die Schwierigkeiten, welche sich
einem Tunnelbaun entgegen stellen konnen, denn doch in jeder
Hinsicht am Gotthard ganz andere sind, als in Cochem.

Was die Kostenfrage anlangt, so will ich nur kurz anfihren,
dasy seit einiger Zeit die Zahlungen an den Unternehmer fiir
die monatlichen Leistungen seine Baukosten erheblich iiber-
steigen. Hs kostet z. B. im glimmerreichen Gneis das laufende

Meter Stollen von 6™ Querschnitt, Bohrung, Férderung und
Ladung der Wagen fir den Lokomotivtransport, Sprengmaterialien
ete., karz alles in-allem excl. Anschaffung und Unterhaltung der
Installationen und des Gezihes 230 Fr. und das 1fd. Meter
Sohlschlitz von 12(Jm Querschnitt 260 Fr. ohne die Primien
fiir Mehrleistung tber ein gewisses Maass hinaus,

Wenn am Gotthard in der Detailausfiibrung noch manches
der Verbesserung fihig ist und die Installationen theilweise nach
den gewonnenen fHrfahrungen zum zweiten Mal entsprechender
und wohlfeiler beschafft wiirden, so zweifle ich doch keinen
Augenblick, dass bei anderen Alpentunnels, die unter denselben
Verhaltnissen wie der Gotthard zu bauen sind, die hier befolgte
Baubetriebs-Methode gerade mit Riicksicht auf Zeit und Geld aus
den Griinden, welche ich vor 2 Jahren hierfir geltend machte,
zur Anwendung kommen wird,

Zirich, im Mai 1877. J. Kauffmann,

Ingpektor der Tunnelbauten deor Gotthardbahn,

, Zur Schiffbarmachung der Fliisse.

Nachdem in Nr. 84 cr. dies. Zeitg. einzelne . der in der Schrift:
pZur Schiffbarmachung der Flisse, Berlin 1876% niher begriin-

deten Ansichten bestritten worden sind, erscheint eine kurze Er-

wiedermng, durch die manche scheinbaren Gegensitze zwischen
den beiderseitigen Urtheilen sich beheben lassen, gerechtfertigt.

Die genannte Schrift soll im wesentlichen nur den Nachweis
liefern, dass eine Schiffbarmachung des Rheins und ahnlicher
grosser Fliigsse durchKanalisirung nicht angestrebt werden kann.
Wenn bei Begriindung dieser Ansicht auch noch auf die Nach-
theile des Systems der Kanalisirung im allgemeinen hingewiesen
worden ist, so haben hierzu die bereits gewonnenen, mit der
theoretischen Entwickelung tber die Wirkungen von Stau-Anlagen
ganz ibereinstimmenden Krfahrungen Veranlassung gegeben, Es
ist Thatsache, dass kanalisirte Flusstrecken ohne immer wieder-
kehrende Baggerung nicht schiffbar zu erhalten sind, dass ferner
die festen Riicken der Nadelwehre zeitweise mehr oder weniger
versanden und die Ausbildung einer tiefen Fahrrinne an der
‘Wehrstelle verhindern, und endlich, dass die Fortbewegung der
Geschiebe bei geschlossenem Nadelwehr — wegen Krmissigung der
Geschwindigkeit des abfliessgnden Wassers — vermindert wird und
zeitweise nahezu ganz aufhort. Die Geschiebe gelangen daher ober-
halb der Wehranlage zur Ablagerung und es muss dies auch nach
Entfernung der Nadeln bei demjenigen Theil der Geschiebe der
Fall sein, welcher auf der Flussohle - fortrollt oder nahe iber
derselben schwimmend fort gefihrt wird und den, bei der un-
regelmissigen Profilgestaltung des Flussbetts meist héher gelegenen
Wehrriicken nicht zu tiberschreiten vermag. Erfolgt nun auch
bei hoheren Wasserstinden eine Fortbewegung der Geschiebe,
obwohl die feste Stauschwelle auch hierbei hinderlich ist, so ge-
niigt doch die Einwirkung des Hochwassers zur Aufrimmung und
Abfilhrung der durch den Verschluss des beweglichen Wehrs
wihrend der Schiffahrtsperiode entstandenen Geschiebebsnlke
keineswegs. Dies bestéitigen die Erfahrungen an den in Frankreich
kanalisirten Flusstrecken. Die Ablagerung erheblicher Geschiebe-
massen auf der Flussohle und der grosse Umfang der immer
wiederkehrenden Baggerarbeiten haben dort dahin gefihrt, das
Kanalisirungs-System mehr und mehr zu verlassen und dem
Schiffahrtskanal den Vorzug zu geben. Da sich nun auch bei den
wenigen in Deutschland kanslisirten Fliissen, namentlich an der
Lahn, die Verflachung des Flussbetts zeigt, ist es wohl zeitgemiss,
auf die Nachtheile des Kanalisirmngs-Systems aufmerksam zu
machen, inshesondere aber Ansichten von der Unfehlbarkeit des-
selben fiir jeden Fluss entgegen zu treten.

.. Die thatsichlichen Erfahrungen werden nun durch die Mit-
theilungen in Nr, 84, deren Tendenz im iibrigen dahin geht, jeden
Fluss nach seinen speziellen Eigenschaften zu behandeln
und allgemeine Rezepte zu perhorresziren, noch nicht entkriiftet,
da die mitgetheilten Fille sich nur auf vereinzelte Stau-Anlagen,
nicht aber auf kanalisirte Fliisse beziehen und wohl auch
nicht auf spezieller Ermittelang durch Messung und Gegeniiber-
stellung der Wagsertiefen ete. vor und nach Anlage der Stauwerke,
sondern vielmehr auf Urtheilen basiren, welche der Techniker und
selbst der Nichttechniker aus der allgemeinen Anschauung der
Flussverhiiltnisse gewonnen hat. Zudem liegen die vorgefiihrten,
lediglich der Industrie dienenden, verhiltnissmissig auch nur un-
bedentenden Nadelwehre erst seit wenigen Jahrven, eignen sich
daber schon dieserhalb zur. Beantwortung der Frage: Ob Flugs-
kanalisirangen einen dauernden Erfolg versprechen und eine Er-

hthung des Flugsbetts zur Folge haben, zur Zeit wohl nur in ,

sehr geringem Grade. Zu derartigen Ermittelungen wird man

nur durch Messung der Hohenlage der Flussohle in verschiedenen
lingeren Zeitperioden gelangen kénnen. BEinstweilen muss aber
die in jener Schrift motivirte Ansicht, dass kanalisirte Fluss-
strecken (eschiebeablagerungen begiinstigen und eine allméliche
Erhohung der Flussohle zur Folge haben, sowie dass dies ein
Nachtheil des Systems ist, aufrecht erhalten werden, wenngleich
derselbe die Anwendung des Systems in einzelnen Fillen keines-
weg s ausschliesst und nn so weniger, als auch die sonst geiibten
Regulirungsarten nicht frei von Nachtheilen sind, Fliisse, welche
die im Artikel in Nr. 84 angefiihrten Eigenschaften besitzen, sich
also zur Regulirung nicht eignen, wird man jedenfalls kanalisiren
kénnen. Was die Fortriumung der vorhandenen Regulirungs-
werle betrifft, falls ein schon regulirter grosser Fluss kanalisirt
werden soll, so ist in jener Schrift nur von einer Beseitigung in-
soweit die Rede, aly die Werke Schiffahrtshindernisse bilden und
nicht dem Uferschutz dienen. Die theilweise Beseitigung wird
sowohl durch die zweckmissige Verwendung des Leinpfads als
auch durch die Nothwendigkeit Havarien zu vermeiden und das
Flussbett vor Verwilderung zu schiitzen, bedingt. Selbst im re-
gulirten Fluss behindern lingere Buhnen wegen der grossen Ent-
fernung des Fahrzeugs vom Leinpfad die Schiffahrt; viel erheb-
licher aber wiirde dies im kanalisirten Fluss der Fall sein, da
hier der Leinpfad mehr benutzt wird und die Regulirungswerke
stets unter Wasser liegen, ihre Lage sich daher der Kenntniss
des Schiffers mehr oder weniger entzieht. Trotzdem dass die
Werke im regulirten Fluss. wihrend der lingsten .Dauer der
Schiffahrtsperiode aus dem Wasser hervor ragen, gehéren Hava-
rien, durch Regulirungswerke veranlagst, nicht gerade zu den
Seltenheiten. Endlich fubhrt auch die Riicksicht auf die Kosten
der Unterhaltung itberflissiger Bauwerke zu ihrer theilweisen Be-
seitigung. Wollte man dieselben dem allmélichen Verfall itber-
lagsen, so wiirde die Bildung einer ganz unregelmissigen Fahr-
rinne, ja selbst die Verwilderung des Flussbetts die nothwendige
Tolge sein.  Man gedenke nur der Nachtheile, die aus dem Durch-
bruch der Parallelwerke oder ans dem unregelmassigen Abbrechen
der Buhnenkopfe entstehen wiirden.

Den vom Hrn. Verf. des Art. in No. 84 besziiglich der An-
lage von Nadelwehren gemachten Angaben kann im allzemeinen,
wenn e sich um den Bau solcher Stauwerke in kleinen Fliissen
handelt, nur beigestimmt werden; sie treffen aber fiir den Ban
beweglicher Wehre in grogsen Fliissen nicht durchweg zu. Nicht
immer findet sich dort Gelegenheit zur Anlage eines Umgehungs-
kanals; lokale Verhiltnisse wiirden wohl auch zum Bau der
Kammerschleusen im Tlussbett nothigen, und diese wahrend des
Baues des Nadelwehrs fiir die Schiffahrt passirbar zu machen, st
schon eine nicht leichte Aufgabe. Noch mehr Schwierigkeiten
resultiren aber aus der Sicherung der Baugruben, wenn man die
‘Wassermassen, die erheblichen Wassertiefen und die oft und
schnell eintretenden Sommerhochfluthen eines grossen Flusses be-
ritcksichtigt. Endlich ist zur Zeit auch noch keine Konstruktion
fiir die beweglichen Theile des Wehrs bekannt, welche fiir einen
Fluss wie den Rhein eine leichte Handhabung und einen sicheren
Betrieb gestattet. Alle diese Schwierigkeiten werden sich zwar
mit Hiilfe der fortschreitenden Technik und Erfahrung, wenn auch
nicht so leicht wie etwa in der oberen Oder, bezw. in #hnlichen
zur Kanalisirung noch geeigneten Fliissen, schliesslich iiberwinden
lassen. Doch mége man sich hiiten, dieselben bei Anlage beweg-
licher Wehre in grossen Fliissen zu unterschitzen. ‘

Wesel, im Mai 1877. '

J. Schlichting.

Die Aenderungen in der Organisation der preussischen Bau-Verwaltung und die Aussichten fir die Laufbahn

der preussischen Baubeamten.

Die seit lingerer Zeit in Aussicht genommene durchgreifende
Reorganisation des preussischen Staats-Bauwesens, zu der die
Neugestaltung des Aushildungs- und Priifungs-Wesens der Bau-
beamten die Grundiage hildet, befindet sich nock immer in einem
Anfangs-Stadium und es ist uns bis jetzt nicht bekannt geworden,
ob dieselbe — nachdem die von den einzelnen Regierungen ein-
-geforderten Gutachten eingelaufen sind — ihrer Losung bereits

einen weiteren Schritt niher gertickt ist. Mittlerweile haben sich,
unabhéngig von jener prinzipiellen Reform, fnmerhalb des preussi-
schen Baubeamtenthums einige Umwilzungen erheblicher Art
yollzogen, die einerseits durch den Uebergang der Staats-Chausseen
an die Provinzen, andererseits durch die Anstellung eines be-
sonderen Baubeamten-Personals fiir die Post und fitr die Milithir-
Verwaltung veranlasst worden gind. . Die letzteren Maassregeln
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gehen itber das preussische Gebiet hinaus und erstrecken sich
auf das ganze deutsche Reich excl, Bayern und z Th. Wiirttem-
berg, haben aber ihre Bedeutung hauptsichlich fir den grossten
deutschen Staat. —

Die Abgabe des Chaussee-Bauwesens an die Provinzen
machte es unumginglich, innerhalb des Ressorts der Stants-Bau-
verwaltung eine andere Abgrenzang der Baukreise anzuordnen,
und ermdglichte es, die Zahl der Baubeamten in ziemlich erheb-
licher Weise zu reduziren. Denn wenn auch in vielen Baukreigen
der Gesammt-Umfang der Dienstgeschifte des Beamten einen
solchen Umfang erreicht hatte, dass der Fortfall des auf die
Chausgseen beztiglichen Arbeits-Pensums nur als eine Abstellung,
bezw. Erleichterung der bisherigen Ueberlast erscheinen konnte,
o waren thatsichlich doch viele Baukreise vorhanden, deren
Beamten ttberwiegend und zuweilen fast ausschliesslich mit dem
Chausseewesen zu thun hatten.

Die beztglichen Maassregeln waren fir die letate Session des
preussischen Landtages seitens der Regierung durch eine beson-
dere Denlschrift motivirt und erliutert worden, haben mit An-
nahme des diesjihrigen Etats Gesetzeskraft erlangt und sind
gegenwirtig wohl schon fast tiberall in’s Leben getreten. Ohne auf
Details einzugehen, registriren wir, dass im Ganzen 6 Regierungs-
und Baurath- sowie 76 Kreisbaumeister-Stellen eingegangen sind,
so dass das nach dem Etat pro 1876 aus 76 Reg.- u. Brthn.,
193 Bau-Inspektoren und 277 Kreisbaumeistern bestehende Per-
sonal an Baubeamten sich pro 1877 auf bezw. 70, 193 u. 201,
also in der Gesammtzahl um 15% reduzirt hat. Diese verhiltnigs-
missig bedeutende Umwilzung scheint sich bis jetat vollzogen zu
haben, ohne dass die Baubeamten personlich von Hirten zu leiden
gehabt hitten, da neben einzelnen, vielleicht etwas beschleunigten
Pensionirungen das freiwillige Ausscheiden der in andere Ver-
waltungen tibertretenden Beamten den erforderlichen Platz ge-
schaffen hatte. Nicht wenige Beamte sind sogar theils durch
Entlastung an Geschiften, theils durch Umwandlung der von ihnen
verwalteten Kreisbaumeister - Stellen in Bau - Inspektionen etwas
glnstiger gestellt, wenn diese Verbesserung angesichts ihrer Noth-
lage und angesichts. des Umstandes, dass die Errichtung der
Provinzial - Wege- Verwaltungen so manche Beamte ihrer wesent-
lichsten Neben-Einnahme beraubt hat, auch nicht viel besagen will.

Erheblicher als die besprochene Verminderung in der Ge-
sammtzahl der preussischen Baubeamten ist die Vergrosserung,
welche dieselbe durch das Hinzutreten der Provinzial-, Post- und
Militair- Baubeamten erfahren hat. Die bezgl: Organisationen sind
zur Zeit noch nicht ganz abgeschlossen, so dass uns zuverlissige
Zahlen leider nicht zur Verfiigung stehen. Wir schiitzen die Zahl der
fiir den Provinzial-Dienst erforderlichen Bau-Beamten auf durch-
schnittlich i. min. 10 fir jede der 11 Provinzen, wihrend im
Dienste der Post innerhalb des preunssischen Staates 18 Bau-Beamte
neu angestellt worden sind und im Militir- Bauwesen zwischen
1873—~76 etwa 20 neue Stellen geschaffen wurden; eine Anzahl
weiterer Ernennungen steht mit Beendigung der selbstindigen
Organisation des deutschen Militir-Bauwesens unmittelbar bevor.
Der Bedarf an Personen zur Besetzung dieser Stellen hat daher
durch die neuerdings aus dem preussischen Staatsdienst ausge-
schiedenen Beamten nicht ganz bestritten werden kénnen, sondern
es ist zugleich eine namhafte Zahl jungerer, bisher diitarisch be-
schiftigter Baumeister berticksichtigt worden und es ist ferner die
Schaffung dieser Stellen fir mehre friihere Baubeamte, die wihrend
der ,Grinderzejt” jhr Glick bei Aktiengesellschaften versucht hatten,
eine willkommene Gelegenheit gewesen, in den ruhigeren Hafen
des Banbeamtenthums wieder einzulaufen.

Rechnet man hierzu die plotzliche Steigerung des Bedarfs
an Baubeamten und des damit verbundenen ,Konsums* (wenn
dieser Ausdruck erlaubt ist) an preussischen Baumeistern, welche
durch die Binrichtung des Bauwesens von Elsass-Lothringen, so-
wie durch die rapide Vergrdsserung des preussischen Staats-Eisen-
bahn-Netzes -eingetreten war, so wird man zugeben mussen, dass
die Xarritre der preussischen Baubeamten — 8o viel berech-
tigte Wiinsche derselben auch unberiicksichtigt geblieben sind —
in den letsten Jahren doch héchst giinstig sich gestaltet hat!

Anders verhilt es sich mit den Aussichten derselben
fiir die Zukunft, vor allem mit den Aussichten derjenigen,
welche sich der Laufbahn als Baubeamter vor kurzem erst ge-
widmet haben oder in néchster Zeit widmen werden. Es eréffnet
gich denselben nach unserer Ansicht eine 5o traurige Perspektive,
dass wir es fiir unsere Pflicht halten, einen eindringlichen War-
nungsruf zu erheben. '

Von einer weiteren Griindung neuer Baubeamten-Stellen bei
den Regierungen kann in keinem Falle die Rede sein. Vielmehr
dirfte die bevorstehende Reorganisation des preussischen Staats-
Bauwesens, wie dieselbe auch ansfallen moge, abermals eine
sehr erhebliche Reduktion des Beamten-Personalg
herbeifiilhren. Es erscheint uns das, wie wir an anderer Stelle
dargelegt haben, sogar in hohem Maasse winschenswerth; denn
wir erblicken in einer solchen Reduktion — verbunden mit
ciner Ablastung subalterner Geschiifte anf subalterne. Krifte —
die einzige Moglichkeit, die- Stellung der Baubeamten innerhalb

des Staatswesens in angemessener Weise zu heben. — Ebenso ist’

eine so bedeutende Ausdehnung des Staats-Eisenbahn-Netzes, wie
sie in der jiingsten Periode stattgefunden hat, fiir die Zukunft nicht
mehr zu erwarten; man betrachtet bekanntlich zur Zeit den Bau
grosserer Eisenbahnen in unserem Vaterlande nach Vollendung

der noch in Ausfithrung begriffenen, etwa in 3 Jahren fertig zu
stellenden Linien im wesentlichen iberhaupt fir abgeschlossen
und will héchstens eirier Vervollstindigung des Netzes durch im
lokalen bezw. provinziellen Interesse anzulegende Sekundiir-
Bahnen einige Aussichten zuweisen. Es kommt hinzu, dass die
Betriebs- Techniker der Staats-Eisenbahnen kiinftig nicht
mehr ausschliesslich aus der Zahl der Bau-Ingenieure, sondern
ebensowohl aus der Zahl der Maschinen- Ingenieure werden ent-
nommen werden. — Dass neue Zweige der Bauverwaltung, wie jetat
bei den Provinzen, der Post und der Armee, geschaffen werden
sollten, ist nicht anzunehmen. Beriicksichtigt man ferner, dass
die letzt genannten Ressorts an sich verhaltnissmiissig wenig Ober-
Beamte haben, sowie dass alle im Lanfe der letzten Jahre ent-
standenen Stellen mit Personlichkeiten in jingerem Lebensalter
besetzt worden sind, so erhellt wohl ohne weiteres, dass auf
eine geraume Periode hinaus die Anstellung neuer
und die Beférderuug der im Dienste befindlichen
preussischen Baubeamten in sehr geringen Grenzen
gsich bewegen wird.

Noch ungiinstiger stellt sich die Sache jedoch dadurch, dass
auch die Wege, in welche ein gewisser Theil der fir den Staats-
Baudienst vorgebildeten und zum Theil bereits in demselben an-
gestellten preussischen Architekten und Togenieure bisher abzu-
lenken pflegte, iiberwiegend abgeschnitten und versperrt sind.
Architekten werden in der Konkurrenz ihrer gegenwartig bereits
im Privatbau thitigen, im Laufe eines Jahrzehnts an Zahl minde-
stens verzehnfachten Berufsgenossen ein Hinderniss finden, das
fur die altere Generation in dieser Weise noch nicht bestand.
Den Ingenieuren steht unter den oben dargelegten ungiinstigen
Verhsltnissen, abgesehen von der auch hier hervortretenden,
durch die Maschinen-Ingenieure verstirkten Konkurrenz, die Ge-
legenheit der Beschiftigung und Anstellung beim Bau neuer
Privat-Hisenbahnen fiir die nichste Zukunft nur in verschwindend
kleinem Maasse offen; denn dass die Ausfilhrung der Selundr-
Bahnen, sollte dieselbe auch in grésserem Umfange erfolgen, nur
ein sehr geringes Personal an Technikern erfordern wird, bedarf
wohl keiner weiteren Darlegung. Selbstredend wird der wohl erst
in geraumer Zeit auszugleichende Rickgang der Bauthitigkeit
und die aus der Ueberproduktion an Technikern hervorgehende
Konkurrenz nicht blos in Betreff der Anstellung von Baubeamten,
sondern auch in Betreff der distarischen Beschiaftigung der
Jjungeren, auf Anstellung wartenden oder gar noch in Ausbildung
befindlichen Techniker auf das empfindlichste sich geltend machen,
sobald erst die im Gange befindlichen, in einer ginstigeren und
hoffnungsfrendigeren Periode begonnenen Bau-Ausfibrungen ihren
Abschluss erreicht haben. —

Dem gegentiber ist zu konstatiren, dass der Andrang zum
Studium des Baufaches in der fir die Beamten des preussischen
Staates vorgeschriebenen Form zwar nicht mehr ganz so stark ist,
wie in den Vorjahren, dennoch aber eine Héhe bewahrt, welche
den thatsichlichen Verhiltnissen nicht entspricht und jedenfalls
tber das Bediirfniss weit hinausgeht. Niemand, der die Sachlage
unbefangen tiberblickt, wird daran zweifeln konnen, dass von den
jungen Ménnern, welche zur Zeit — verlockt durch die frithe und
verhiltnissmissig reiche Besoldung der in den letzten Jahren bei
Bauten. beschiftigten Baufiihrer und Baumeister, sowie durch die
schrelle und gliickliche Karridre so mancher jingeren Baumeister
— der Laufbahn des preussischen Baubeamten sich widmen, der
grissere Theil mit schweren Enttduschungen, vielleicht sogar mit
Noth und Mangel zu kimpfen haben wird und dass noch nicht
abzusehen ist, wann dieselben dereinst auf eine sichere Beamten-
Stellung werden rechnen konnen,

‘Wohl ist es richtig, dass gediegene Loistungen dem Techniker
Jederzeit lohnende Beschiftigung sichern und dass dem fihigen
Kopfe in privater Thatigkeit nach wie vor giinstige Aussichten
offen stehen. Aber die hervorragenden Talente sind, wie tberall,
auch in unserem Fache nur diinn gesit und die solide Mittel-
méssigkeit, auf welche die Einrichtungen des preussischen Beam-
tenthums zugeschnitten sind, itberwiegt. Die Mehrzahl der Aspi-
ranten, welche seither den fiir die Laufbahn des preussischen
Baubeamten vorgeschriebenen Ausbildungsgang angetreten hat und
noch heut antritt, wird in ihn nicht vermdge ihrer kiinstlerischen
oder technischen Begabung gefithrt, sondern hat ihn als einen
anscheinend giinstigen Weg zur Erlangung einer Lebensstellung,
als Brotstudium, ergriffen; sie wiirde — bei klarer Einsicht in
die Aussichten, welche derselbe gegenwirtiz darbietet — voraus-
sichtlich einen anderen, ihrer Individualitit und dem Grade ihrer
Befihigung mehr entsprechenden Weg einschlagen. —

Da der Zeitpunkt, in welchem die von der Schule abgehenden
jungen Ménner fiir die Wabl eines Lebensberufs sich zu ents
scheiden haben, wieder einmal nahe bevorsteht, so glauben wir
unsererseits die Gelegenheit zu einer Warnung nutzen zu gollen:
zur Zeit ohne ausgesprochene Begabung dem akade-
mischen Studium des Baufaches sich zu widmen., Méchten
unsere Fachgenossen im Interesse unseres Berufes diese Warnung
unterstiitzen, wo gie hierzu Gelegenheit finden. Noch wirksamer
freilich wiirde es sein, wenn der Hr. Handelsminister seinerseits
gich zu einem Vorgehen in #hnlicher Richtung entschlésse. Irren
wir nicht, so ist das schon frither einmal — im Anfang der 50er
Jahre — und zwar mit bestem Erfolge geschehen. Die Ver-
anlassung scheint uns heut eine nicht weniger dringende zu sein,
als damals.

— . —
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Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover. In
der Wochenversammlung am 14. Mérz machte Hr. Architekt
Unger einige Mittheilungen tber die Restauration des
Kaiserhauses zu Goslar und tber das Wagner-Theater
zu Bayreuth. — .

Zur Besprechung der Kaiserhaus-Restauration fithlte sich der
Vortragende veranlasst durch einen Artikel der Romberg’schen
Zeitschr., Jahrg. 1876, S. 77, worin die Restauration einer ziem-
lich scharfen Kritik unterzogen worden ist. Die vielleicht ge-
hegte Vermuthung, dass er, Redner, Verfasser jemes Artikels sei,
weise er zuriick, glaube aber konstatiren zu Lonnen, dass bel
Abfassung des Artikels eine frither von ihm in der Illustr. Zeitg.
verdffentlichte Arbeit theilweise benutzt worden sei; hingegen
habe der unbekannte Verfasser den in der D. Batg. Jahrg. 1871
erschienenen ausfiithrlicheren Aufsatz nicht gekamnt. Die Kritik
der Restauration findet der Vortragende im Ganzen richtig, wenn
auch etwas verfritht. Der Gedanke, von dem man bei der Re-
stauration ausgegangen: Alles mioglichst wie im vorgefundenen
Zustande zu erhalten, sei wohl nicht der richtige; licber hitte
man darnach streben sollen, eine mpglichst treue Darstellung einer
alten Kaiserpfalz zu liefern. Auf Einzelheiten eingehend, be-
merkt der Redner, dass die in der Kritik mit ,Kuhstallfenster®
bezeichneten rechteckigen Oeffnungen im Erdgeschoss der Haupt-
front doch einige Berechtigung hitten, da sie élter seien als die sie
einrabmenden Kleeblatthogen. — Die’ erwithute ,Ballonbriistung®
sei denkbar, aber ebenso wenig wie fir den nérdlichen Querbau
hatten sich hierfir Anhaltspunkte gefunden. Der Vortragende
schliesst mit einer Beschreibung der wahrscheinlich urspriinglichen
Deckenbildung des Hauptsaals, wie sie von ihm bereits Jahrg.
1871 dies. Zeitg. S. 268 gegeben wurde.

-Aus den Mittheilungen iber das Bayrenther Bithnenfestspiel-
Haus braucht mit Riicksicht anf den in Jahrg. 1875 d. Ztg. ver-
offentlichten Artilel hier nur erwdbnt zu werden, dass der
Vortragende behauptet, hiufig den Bindruck empfangen zu haben,
als sei Wagner von den Technikern im Stich gelassen worden.
Im {ibrigen ,sei die kiinstlerische Gesammtleistung Wagners nicht
als Werk <ines Musikers, sondern als das eines vom edelsten
Streben mnach Reformation nationaler Kunst auf allen Gebieten
durchdrungenen Geistes anzusehen“; die Biithne sei von ihm als
geeignetste Pforte fiir den Eingang der Reformen gewéhlt worden.
Zum Schlusse werden das Hannoversche und Bayreuther Theater
riicksichtlich der Raumausnutzung verglichen, wobei sich ergiebt,
dass durch den Logenbai keineswegs eine Raumersparniss gegen-
tiber der Bayreuther Anordnung ohne Liogen erzielt wird, —

- In der Wochenversammlung vom 21. M#rz machte
Hr. Baumstr. Schwering, unter Vorzeigung eines von Dr. Michaélis
bezogenen Zerreissungs-Apparats fiir Zementmortel, einige Mit-
theilungen iiber die Zementpriifungen im allgemeinen. Der Vor-
tragende giebt u. a. eine kurze Geschichte des Prifungsverfahrens,
erlautert darnach die von Dr. Michaélis aufgesteliten Prinzipien
und beleuchtet die in dessen betr. kleinen Schrift niedergelegten
Resultate. — Hr. Schwering ist der Meinung, dass es nicht
wiinschenswerth sei, mit den Anforderungen an die Festigkeit des
Zements zu weit zn gehen, weil die Fabriken dadurch veranlasst
wiirden, mit dem Kalkgehalte der zulissigen Grenze sich in be-

denklicher Weise zu nihern; eine Ueberschreitung dieser Grenze-

veranlasst aber die gefahrlichste Eigenschaft eines jeden Zements,
das Treiben. Unbedingt wird man in der Praxis einem Zement,
welcher etwas geringere Festigkeit hat, aber nicht treibt, vor
einem Zement von hoherer Festigkeit aber mit auch nur geringer
Tendenz zum Treiben in den meisten Fillen den Vorzug geben
miigsen. -

Hr. Baurth. Garbe erwihnte im Anschluss an obigen Vor-
trag die Erfahrungen hollindischer Ingenieure iiber die Verwen-
dung von Trasg oder Zement. Einzelne bedeutende Baumeister
verwenden nur Trass; auf den Eisenbahn-Baustellen werden beide
hydraulische Mértelarten verwandt. Man legt in Holland auf eine
anfinglich hohe Festigkeit weniger Werth als darauf, dass die
Testiglreit moglichst stetig und allmélich zunimmt. —

Wochenversammlung am 28. Méarz. Vortrag des Hrn.
Baurth. Hage tiber Restauration des alten hannoverschen Rath-
hanges ‘und iber alte Malereien in der Frankenberger Kirche
zu Goglar. ,

Unter Bezugnahme auf die in No. 20 dies. Zeitg. cr. er-
schienene Mittheilung iiber die Rathhaus-Restauration geniigt es
hier zu erwihnen, dass der Vortragende sich ausfihrlicher
iiber die Restauration des Kellers verbreitet, welche einige
Schwierigleiten bieten wird, da der Keller ziemlich tief und fencht
liegt und sehr verwahrlest worden ist. Zur Schaffung origineller
Dekorationen ist der Redner mit einem Kélner Meister in Ver-
bin(zlung getreten, dessen interessante Entwurfskizzen vorgezeigt
werden. — .

Die noch in der Restauration begriffene Frankenberger Kirche
zu Goslar ist, urspriinglich XKlosterkirche. in Basilikenform mit
 Balkendecke, im Jahre 1108 der Stadigemeinde zur Benutzung

iibergeben worden. 1287 brannte die Kirche (wahrscheinlich
zum letzten Male) &b und wurde darnach mit monumentaler Decke
versehen. Dabei wurde das dem Thurm zunichst liegende Ge-
wolbefeld wegen der ungeraden Zehl der Arkaden rechteckig.
An den Stirnmauern dieses Feldes sowie an der Thurmwand
wurden bereits' bei Beginn der Restauration Malereien, wahr~

scheinlich aus der gothischen Periode, aufgefunden. Diese werden
an Grossartigkeit der Komposition aber bedeutend ibertroffen
von den neuerdings durch den restaurirenden Maler in den 2
anliegenden Feldern der Langhauswiinde entdeckten Darstellungen,
von denen freilich nur noch schwache Konturen zu erkennen
sind. In dem einen Felde findet sich der thronende Salomo, im
andern die 2 um das Kind streitenden Mttter mit dem Richter,
gegentiher an der Siidseite die Begegnung Davids mit Goliath
und die Konigssalbung Davids. Fir die tiber den Figuren an-
gebrachten Draperien ergab sich nach sorgfiltiger Nachforschung
der Anfang oben tdber den Gewdlben, womit unzweifelbaft er-
wiesen zu sein scheint, dass diese Malereien alter sind als die

‘Gewdlbe, dass wir es demnach hier mit sehr alten merkwiirdigen

Dekorationen aus der romanischen Zeit zu thun haben; Dar-
stellungen, wie sie der Vortragende in solcher Grossartigkeit aus
jener Periode noch nirgend gefunden zu haben behauptet. Da
zu erwarten ist, dass auch fiir die Restauration dieser Malereien
nach Moglichkeit gesorgt werden wird, so hofft der Vortragende,
noch diesen Sommer die Vereinsmitglieder zu einer Besichtigung
derselben einladen zu konnen. —

In der Wochenversammlung am 4. April sprach Hr.
Eigenb.-Bau-Direktor Burghardt iiber ,,Eisenbahnverhalinisse vor
40 Jahren.® :

Der Vortragende, welcher in den Jahren 1835 —40 beim Bau
der Leipzig-Dresdner Bahn beschiftigt war, schildert die primi-
tiven Bau- und Betriebsanlagen der damaligen Zeit, welche nur
das allernothwendigste Bediirfniss befriedigten, und woraus sich
die Schnelligkeit der Ausfilhrungen erklirt, an der im tbrigen
die Einfachheit’ des damaligen Geschiftsganges nicht unwesentlich
betheiligt ist. Bs wird der Schwierigkeit des Projektirens bei
dem fast gihzlichen Mangel an Vorbildern und Erfahrungen ge-
dacht, aber gleichzeitig die derzeitige grosse Selbststiindigkeit der
Ingenieure erwahnt, welche das Interesse an der Arbeit forderte
und der Bisenbahntechnik einen Reiz verlich, den dieselbe heute,
unter Normen und Vorschriften tber alle méglichen Einzelheiten,
nicht mehr besitzt. w.

Architekten-Verein zu Berlin. Hauptversammlung am
9. Juni 1877; anwesend 69 Mitglieder; Vorsitzender Hr, Hobrecht.
* Der Hr. Vorsitzende giebt von folgenden Zusendungen ftir
die Bibliothek Kenntniss:

Buresch, die schmalspurige Eisenbahn Ocholt~-Westerstede;
Hamover 1877; — Swiecianowsky, die aesthetische Skala der
griechischen u. romischen Baukunst, Selbstverlag d. Verf,; — Hae-
secke, theor. prakt. Abhandlung tber Ventilation, Berlin 1877;
-— 'Architekton. Skizzenbuch 1877, Heft 2; — Festschrift zur
Sakularfeier des Geburtstages von C. F. Gauss, dargebracht vom
Herz. Collegium carolinum zu Braunschweig: Ueber die Anzahl
der Ideal-Klassen in den verschiedenen Ordnungen eines endlichen

Korpers — und, als Jetzte, das ,Notizblatt des Westpreuss, Archit.- !

u. Ing.-Vereins pro 1876.“ Die Erwahnung des letztgenannten

Heftes begleitet der Hr, Vorsitzende mit einigen anerkennenden|

]
Bemerkungen "iiber den werthvollen Inhalt desselben, der freilich Zi
den Gedanken an eine gewisse, in der letzten Zeit wahrnehmbare }

Zersplitterung der Krifte, die anf dem Gebiete technischer Pu-
blikationen thitig sind, lebhaft hervor treten lasse; wiinschenswerth
mdéchte vielleicht eine  gewisse Konzentration der betr. Bestre-
bungen sein, — . .

Der Handelsminister hat zur Kenntnissnahme den, eine Studien-
reise in England betreffenden Bericht des Baumstrs. Heuser itber-
gandt. — Der Generalpostmeister dankt in einer Zuschrift fir die Ver-
anstaltung der Konkurrenz wegen eines Postbriefkastens in gothischen
Formen ,durch welche die Aufgabe ihrer Losung um ein Be-
triichtliches nsher gebracht worden sel.“ — Die Hrn. v. Groszheim,
Kuln und Otzen haben eine Zuschrift an den Verein gerichtet,
in welcher sie eine ,Aufforderung an die deutschen Architekten
zur Betheiligung an der diesjihrigen Berliner internationalen
Kunst-Ausstellung mit Werken architektonischen Inbalts* iiber-
senden. Niheres hierzu findet sich an einer anderen Stelle d. Bl —

Der nun folgenden Filedigung von ein paar kleinen geschift-
lichen Angelegenheiten schliesst sich die Beurtheilung zahlreicher
eingegangener Konkurreng-Arbeiten an.

Die Entwiirfe zu einem Kriegerdenkmalin Kalau, 12 an
der Zahl, werden von Hrn., Luthmer beurtheilt. Der ‘Ausfall
dieser Konkurrenz ist ein sehr erfreulicher, wenngleich von den
12 eingegangenen Arbeiten vorab 4, als von zu geringem Werthe,
haben ausgeschlossen werden miissen. Von den 8 verbliehenen
Entwiirfen sind 8 auf die engere Wahl gekommen, u. z. Nr. 10
»Den Gefallenen zum Gedédchtniss®, Nr. 11 ,2. Juni 1877 und
Nr. 12 ,,Tafel®. Der Entwurf Nr. 10 hat die allgemeine Form eines -
Sarkophags adoptirt, deren Berechtigung fiir diesen Zweck, bei
dem es sich um die Verewigung des Andenkens einer Mehrzahl
Verstorbener handelt, angezweifelt werden kann. Indessen sind
die Verhdiltnisse und Formen schon und eigenartiy gewihlt, so
dass die Arbeit Lob verdient. Die Arbeit Nr. 11 ist im mittel-
alterlichen Charakter gehalten und verwendet eine Spitzsiule.
Wenn der architektonische Gesammtcharakter der Stadt Kalan
der Verwendung mittelalterlicher Formen nicht entgegen ist, wiirde
der Entwurf eine Empfehlung zur Ausfithrung verdienen, —
Nr. 12 verwendet einen gedrungenen guadratischen Unterban mit
abgeschrigten Ficken und einem oberen kuppelférmigen Abschluss,

"

|
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Die_Arbeit ist nach allen Richtungen hin gelungen und wiirde
bedingungslos zur Ausfihrung zn empfehlen sein. — Die Kom-
mission hat allen 3 hier speziell erwihnten Arbeiten das Vereins-
andenken und dem Entwurf Nr. 12 die ausgesetzte Priamie von
150 . zugesprochen, Als Verfasser werden demnsichst ermittelt:
Nr. 10, Hr. Robert Schreiber; Nr. 11, Hr. Joh. Vollmer und
Nr. 12, Hr. Thir.

Die eingegangenen Entwiirfe zu einem silbernen Tafel-
Aufsatz nebst Leuchter beurtheilt Hr. Kithn. Auch diese
Konkurrenz ist trotz der etwas knappen Betheiligung von nur
8 Projekten eine recht gelungene gewesen. Der Entwurf mit dem
Motto , Benvenuto* ist im allgemeinen schon; es ist aber hin-
sichtlich der Ausfihrung zu tadeln, dass vielfach Gussformen ver-
wendet sind und daher die Ausfithrung fiir die ausgesetzte Kosten-
summe Dbei weitem nicht zu erméglichen sein wirde; auch
einige vom Verfasser vorgeschlagene Vereinfachungen wiirden hierzu
noch unzureichend sein. Der Entwurf zum Leuchter, zwar schén
in der Form, leidet an Stand-Unsicherheit. — Beim Entwurf mit
dem Motto , Ghiberti® findet ein etwas unginstiges Verhiltniss
zwischen den Grossen von Fuss und Schale statt, auch sind Ein-
zelnheiten der Dekoration zu tadeln. Mehr gelungen ist der
Entwurf zum Leuchter; die Kostensumme ist eingehalten, — Die
Arbeit ,Non finito" zeigt, wenn auch in der Mittelpartie nicht
gut gerathen, doch eine schone Gesammtform; der Leuchter-Entwurf
jedoch verwendet etwas alltigliche Formen. Die Ausfithrungs-
Kosten gehen erheblich itber die disponible Summe hinaus und
entsprechende Vereinfachungen wirden kaum moglich sein. —
Bei der entscheidenden Bedeutung der Klausel wegen Begrenzung
der Kostensumme hat die Kommission dem Entwurfe mit dem
Motto ,Ghiberti“ den Preis von 100 M. zuerkannt; als Verfasser
wird Hr. Steenbock ermittelt. — :

In der Konkurrenz fiir eine Serie von 5 Entwirfen zu
Kacheltfen ist zu jeder Ofenart nur eine einzige Serie ein-
gegangen und es rithren ersichtlich alle Arbeiten von einem und
demselben Autor her. Nach Hrn, Kithn, der auch diese Entwiirfe
beurtheilt, dokumentirt sich der Verfasser als mit dem Material
und der Behandlung desselben vertraut, und wenn etwas zu tadeln
wire, wiirde es vielleicht nur die jm Vergleich zur Fussgrésse
etwas rejchlich bemessene Grosse der verwendeten Bekroénungen
sein. Allen b Arbeiten ist die ausgesetzte Priimie mit zus. 505 M.
zuerkannt worden; Verfasser ist Hr. Adolf Hartung,

Zu der 4. ausserordentlichen Monatsaufgabe, Entwurf eines |

grossen Konsols aus Gusseisen, sind 4 Arbeiten eingelaufen, die
von Hrn. Schwechten beurtheilt werden. Derselbe bemerkt,
dass die Kommission von der Ansicht ausgegangen sei, dass es
sich bei der Aufgabe nicht um eine blosse dekorivende Hiille,
sondern um einen konstruktiv richtig entwickelten, ohne Schwierig-
keiten herstellbaren und kiinstlerisch angemessen dekorirten Bau-
theil handle; auf dieser Grundlage beurtheilt, seien alle 4 ein-
gegangenen Arbeiten als mangelhaft erkannt worden. Der Hr.
Redner weist dies an den einzelnen Entwiirfen speziell nach und
zeigt an, das3 die Kommission weder zu der Zubilligung der aus-
gesetzten Prémie noch des Vereins-Andenkens sich berechtigt ge-
halten habe. — Eine sich anschliessende kurze Debatte hat den

Erfolg, dass der Verein beschliesst, die Aufgabe abermals zur

Bearbeitung zu stellen. —

Hr. Luthmer bringt zur Sprache, dass in dem eben ver-
sendeten Programm fiir den Entwwrf zu einem Tafelaufsatz die
eine Neuerung bildende Vorschrift sich finde, dass der eigentlichen
Konkurrenz eine sog. Vorkonkurrenz voraus gehen solle. Er

halte diese Neuerung weder fiir formell berechtigt noch sachlich
fir begriindet und wiinsche, dass man von derselben zuriick
kommen mége. In zhnlichem Sinne sprechen sich mehre andere
Vereinsmitglieder, wie auch der Hr. Vorsitzende aus, welcher
glaubt, dass nur in dem Falle bei der Vorkonkurrenz vielleicht
werde stehen zu bleiben sein, dass das Programm, wie dasselbe
jetat vorliege, auf genauer Vereinbarung mit den Veranstaltern
der Konkurrenz beruhe. Sei dieses nicht der Fall, so wiirde
das Vereinsplenum zweifellos befugt sein, tiber jene kaum glick-
liche und auch wohl iberflissige Programm- Bestimmung einen
abfindernden Beschluss zu fassen. Das Resultat der Verhandlung
geht dahin, dass das Programm der Kommission zu einer abermali-
gen Erwigung zuriick gegeben werden soll.

Zu einer langeren Besprechung giebt im Anschluss hieran
die in der Bekanntmachung der Konkurrenz enthaltene Klausel,
betr. Erwerbung eines Bauplans und Normal-Bauprojekts fir die
Abegg-Stiftung in Danzig (confer. die Inser.-Bl. No. 46 f. cr.
dies. Ztg), wonach die Kommission den Inhalt des Programms
nicht vertritt, Anlass. Der Hr. Vorsitzende — und in Uebereinstim-
mung damit mehre Vereinsmitglieder — halten diese Verwahrung
fiir verfehlt und dazu geeignet, Bearbeiter von der Aufgabe ab-
zuschrecken. Nachdem Hr. Schwechten dargelegthat, dass jene
Verwahrung nur in einem engeren Sinne zu interpretiven sei, ist
man allseitig dariiber einverstanden, dass die Kommission bei der
demnéichstigen Beurtheilung einfach nach den Programm-Bestim-
mungen werde zu urtheilen haben, ohne Riicksicht auf diejenige
Kritik, welche sie an Einzelbestimmungen des Programms etwa
glaube iiben zu miissen, — : :

Am Schlusse der Versammlung macht der Hr. Vorsitzende
Mittheilung von dem erfolgten Aufruf zur Errichtung von Beitrigen
zu einem Stein-Denkmal (conf. Inser.-Bl. No. 47 dies. Ztg.),
indem derselbe zur Entgegennahme von Beitrfigen sich erbietet.
Auch der Beantwortung von ein paar im Fragekasten vorgefunde-
nen Fragen unterzieht sich Hr. Hobrecht.

Aufgenommen in den Verein sind heute die Hrn. Freye,
Guischard, Stitler und Versmann. B.

Beziiglich einer in unserem Berichte iiber die letzte Exlkursion
des Vereins am 2. Junid, J. enthaltenen Angabe geht uns folgende
Berichtigung zu: . . . :

»Der Unterzeichnete hat allerdings bereits im Jahre 1866
der damaligen Oberleitung des Postwesens einen nach und nach
auszufihrenden, einheitlichen Gesammtplan nebst aunsfihrlichen
Begriindungen iiber die Neubebauung simmtlicher Grundstiicke
der Postverwaltung in der Konigstr. 60 und Spandauerstr. 1922
zur hohen Kntscheidung iberreicht. Die damals herrschende,
heut vielleicht kleinlich erscheinende Sparsamkeit und Begrenzung
bei der Ausfithrung grosserer Unternehmungen liess aber den
Gedanken, alle vorhandenen Baulichkeiten auf den genannten
Grundsticken lediglich als Baustelle zu betrachten, als unge-
heuerlich und urausfihrbar erscheinen. Erst die nene Aers der
Verwaltung des Postwesens und die durch die Ereignisse 1870/71
gewonnenen grosseren Gesichtspunkte haben die Ausfilhrung eines
vollstindigen Neubaues nunmebr veranlassen konnen.

Das bis jetzt ausgefithrte und am 2. d. M. bésichtigte Gebiiude
ist_aber nicht vom Unterzeichneten, sondern den neuerdings ver-
#nderten Anforderungen gemiss von Hrn. Postbaurath Tucker-
mann nach den Angaben des Hrn. Geh. Reg.-Raths Kind. ent-
worfen und ausgefiihrt.

Berlin, den 9. Juni 1877. Schwatlo.

YVermischtes.

Eine Betheiligung der Architektur an den Aus-:
stellungen der Kunst-Akademie zu Berlin. Seitens einer

seit kurzem gebildeten freien Vereinigung von Architekten Berlins,
welche sich die dankenswerthe Aufgabe gestellt hat, die Interegssen

jhrer Kunst — zunichst im Rahmen des Architekten- und des .

Kiinstler-Vereins — durch enges Aneinanderschliessen und gemein-
schaftliches Handeln besser zur Geltung zu bringen, als es zu-
folge der Zersplitterung und Indifferenz der spezifisch baunkiinst-

_lerischen Elemente Berlins bisher geschehen konnte, ist als eines
der Mittel zur Erreichung ihres Zwecks der Plan ~aufgestellt
worden, eine regelmiissige Betheilizung der Architektur an den
alljahrlich stattfindenden grossen Kunstausstellungen der deutschen
Hauptstadt in’s Werk zu setzen. Es ist demgemiss- folgender
Aufrof erlassen worden.

»An die deutschen Fachgenossen! ’

Die. grossen internationalen Kunstausstellungen, welche in
Berlin periodisch von der Koniglichen Akademie der Kiinste ver-
anstaltet werden, sind bisher nur vereinzelt mit architektonischen
Arbeiten begchickt worden. Der Wunsch, die Zusammengehorigkeit
der Architektur mit den Schwesterkinsten auch dem grésseren
Publikum gegentiber zur Geltung zu bringen und bei letzterem
Interesse und Verstéindniss fiir architektonische Arbeiten durch
Binreihung derselben in diese regelmiissig wiederkehrenden Aus-
stellungen mehr zu wecken, veranlagst die Unterzeichneten, hier-
durch die Anregung zu einer allseitigen, qualitativ moglichst
vortrefflichen Beschickung der Ausstellung im Herbst dieses
Jahres zu geben.

Hierbei erlauben wir uns darauf hinzuweisen, dass der § 8

des Programms fiir die Ausstellung vom Senat der Koniglichen

)

Akademie hinsichtlich der Architektur dahin interpretirt werden

wird, dass jeder Aussteller sich mit 3 Projekten betheiligen daxf,

und dass es wesentlich darauf ankommt, diese durch. schone
charakteristische Darstellung dem allgemeinen Verstindniss niher
zu bringen. Am besten wird diese Absicht durch eine beschriinkte
Zahl von gut gewihlten Blittern erreicht werden.

Der Exfolg des Unternebmens wird davon abhéingig sein,

‘dass es mit. Liebe und regem Bifer von Seiten der Fachgenossen

anfgenommen wird, und méchten wir deshalb die Betheiligung
daran denselben warm an das Herz legen.

Da, wir, soweit unsere Kompetenz reicht, die Interessen des
Faches in dieser Angelegenheit hier am Ort gern vertreten wollen,
da_ferner auf eine zusammen hingende riumliche Anordnung nur
bei Kenntniss des in Aussicht stehenden Materials eingewirkt
werden kann, so wire eine baldmbglichste Notiz an uns tiber die
beabsichtigte Betheiligung seitens der Fachgenossen erwiinscht.
Wir bitten Mittheilungen dieser Art gefilligst an die Adresse des
mitunterzeichneten Architekten F. O, Kuhn, Berlin W., Kronen-
strasse 84 IIL richten zu wollen und verweisen im iibrigen auf
das Programm, welches vom Senat der Kgl. Akademie ans-
gegeben wird.- .

Berlin, den 1. Juni 1877,

Im Auftrag einer Anzahl F'achgenossen

von Groszheim., F. O. Kuhn, Johannes Otzen.

In einem an die verschiedenen Fachvereine versandten, zur
Aushéindigupg an die architektonischen' Vereinsmitglieder be-
stimméen Anschreiben wird noch weiter ausgefithrt ,dass der
Senat der Konigl. Akademie von der Annahme ausgeht, dass jedes
der programmissig zugelassenen Projekte in der Regel durch
4 Blatter geniigend darstellbar ist, dass derselbe die Entscheidung
tber ein réumlich abgeschlossenes Arrangement von der Zahl der
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iiberhaupt eingehenden XKunstwerke abhingig machen muss und
der Aufstellungskommission iiberlassen hat, dass der Senat aber
zur Sicherung einer véllig parallel gehenden Werthschitzung der
Kunstwerke der Architektur, Skulptur und Malerei in die Auf-
nahme-Jury und in die Aufstellungs-Kommission je einen .Archi-
tekten zu wihlen beabsichtigt.” — .

Von unserem Standpunkte aus konnen wir die beziigl. Anregung
selbstverstindlich nur auf das wirmste befiirworten. Es sei auch
unsererseits den deutschen Fachgenossen die Unterstitzung der
Bestrebungen, -aus denen derselbe hervor gegangen ist, und, als
erstes Zeichen hierfiir, die Theilnahme an der diesmaligen Ber-
liner Kunst-Ausstellung dringend an’s Herz gelegt. Denn sicher
bedarf es seitens der deutschen Architekten einer ebenso rithrigen
wie nachhaltigen, durch engstes Zusammenhaltén in allen gemein-
samen Fragen zu stiitzenden Thitigkeit, wenn sie im Leben der
Nation die Stellung sich erobern und behalten wollen, die ihnen
zukommt — einer Thitigkeit, von der (wie wir vielleicht besser
als jeder andere zu wirdigen wissen) bisher leider noch wenig
zu spiiren gewesen ist, wiahrend in <den Kreisen ~der Ingenieure
schon lingst eine ungleich grossere Regsamkeit herrscht. Moge
der Erfolg des zunichst geplanten Unternehmens ein méglichst
giinstiger sein! Moge aber auch ein wider Erwarten ungiinstiger
Erfolg das Streben nach den in Aussicht genommenen Ziélen
nicht erlahmen lassen, sondern zu erneunter Anstrengung anspornen!

Bemerkungen {iber Berechnung von Auf-und Abtragmassen.

Wenn man den Abstand von 2 auf einander folgenden Quer-
profilen A BC.D und 4, B, G, D; mit I bezeichnet, so erhilt
man bei der gewthnlichen stereometrischen Zerlegung des Erd-

R L e et v i

korpers,. die ein 4seitiges und ein 8seitiges mittleres Prisma er-
giebt, fiir den Inhalt die Formel:

Lu .

Berechnet man dagegen den Inhalt desselben Erdkérpers nach
gemittelten Quer-Profilen, so erhilt man

J = {(b + ul) b+ (b 4 uhy) h,}% =£f23(h2 41+ %Ii(h—l-h,) )]

Die Grosse der bei der letzieren Berechnungsmethode sich er-
gebenden Vernachlassigung ist hiernach, wie leicht erkennbanr:

a=132—“(h+h1‘~’)— L—?f‘(h2+hhl + 1) =L—6~”(h—7h)z

Es ergiebt sich hiernach, dass bei einer einigermaassen erheb-
lichen Differenz zwischen 2 auf einander folgenden Auftrags-
hohen der Unterschied zwischen den nach beiden Methoden er-
langten Resultgten keineswegs gering ist; beispielsweise ist fiir

__ 9 __ % 1 m, . .
L =50, u= 5 h _7(5%\’ R _\gﬁ)der Unterschied, den man bei
der Anwendung gemittelter Profile erhiilt und zu viel bezahlt,
zu 40,5 kbm,

Eine fir die Rechnung bequeme Formel fiir Auf und Ab-
tragsmengen moge hier abgeleitet werden.

&
“FB : Ara, |
D/}//////laz//?///////ﬂc D////%{%///////////mc

ABCD u. 4, B; C; D, seien die Querprofile einer Auftrag-
masse an 2 auf einander folgenden Stationspunkten, .4.B =4, B,
die Planumsbreite, EF u. E, F} die bez. Auftragshtglen, Jg gie

: " " ' ) 4 Uy
Stations-Linge und » das Béschungs-Verhiltniss PE= DE
Durch Verlingerung der Seiten DA und CB sowie D, 4, und
G, B, denkt man sich die Trapeze zu den Dreiecken D G C und
Dy Gy (. erginzt, deren Hohen G E und Gy B, mit H und I
bezeichnet werden mogen. Nun berechne man die Auftragmasse

als Differenz der abgestumpften 3seitigen Pyramide, deren End--

flachen D G C und D, G4 C; sind, und des Bseitigen Prismas,
‘dessen Grundflicke 4 B G = 4, By G, ist. Die Formel fir den
Inhalt der abgestumpften Pyramide ist: ‘

R ————,
¢ | J =5 (F+VEf+ /)
und mit Anwendtgxg der eingefithrten Bezeichnungen:
7 =2 b 4 B 4 B2 ) — Koust

Es ist aber: :
S(H+ He =3I 6 HIL 4 3 He
(H — H)2 = H — 2HH, + H* und darnach

$(HA H): 4 (H—H) = 4H? + 4 HE, + 4 H?® oder

s { 8 (H + H)* + (H— H,)z} = H2 4 HE, + H?
Diesen Werth in die Gleichung (3a) eingesetst, giebt:
J=11%‘ {8 @+ my + @— H)} — Koost.

(Ba)

31)

Die Konstante reprisentirt den Inhalt des oberen Bseitigen
Prismas 4GB — 4;GyB; und hingt von der Planumsbreite ab.
Fiir den Abtrag macht sich die Rechnung ebenso wie vor,
nur dass von der Konstanten der Inhalt der Seitengriben einer
Station abzuziehen ist. ‘
Beim Gebrauch der Formel hat man zunichst aus den ge-
gebenen Auftragshohen EF und By F; durch Addiren_des von der
Planumsbreite abhiingigen konstanten Stiickes F@&, I Gh w.s. w.
die Tabelle der Hiilfshéhen H und F zu bilden, und bedient sich
dann zum weiteren Ausrechnen einer Quadratzahlen-Tabelle.
Die Formel ist, wie man sieht, ganz allgemein und bietet im
Vergleich mit der vorher mitgetheilten Gl (1) den Vortheil ein-
facherer Rechnung und des isolirten Hervorfretens der Variabeln
u, L, H und H,. :
) Gustav Kreyssig, Ingen.

Konkurrenzen.

Konkurrenz-Ausschreiben der Abegg-Stiftung. Den
Hrn, Konkurrenten diene mit Bezugnahme auf die fritheren Mit-
theilungen zur Notiz, dass der Vorstand der Abegg-Stiftung die
Vorschriften des Programms betr. die Konstruktion der Aussen-
wande aufgehoben hat und die¢ Wahl derselben den Bewerbern
freistellt, — Berlin, den 12. Juni 1877. J. Otzen.

Brief- und Fragekasten.

Hrp, L. K. hier. Uns sind litterarische Quellen iiber
die, besonders von der Firma Gebrader Sulzer in Winterthur
ausgefithrten Dampf-Wasserheizungen ausser einer Notiz, die in
dies. Bl. Jahrg. 1874 Pag. 80 enthalten ist, nicht bekannt geworden.

Abonn. H. Ch, B. Wir empfehlen Thnen, Thre Serie von
Anfragen an die Fabrik von Dyckerhoff u. Sghne in Amoneburg
bei Biebrich zu richten.

Abonn. in Erlangen. Von neuen rationellen Methoden
zur Rauchverbrennung ist uns keine Kenntniss geworden; die
Zahl der versuchten Apparate geht idber verschiedene Dutzende
hinaus; bessere Dienste als alle diirfte wohl immer ein tiichtiger
Heizer leisten.

Abonn. L. in Mannheim. Xine betr. Adresse haben wir
erst im Briefkasten der No. 36 cr. angegeben.

Hrn. E. K. in Dresden. Wir danken Ihnen bestens fiir
die gefallige Zusendung der nach einer Original-Skizze angefer-
tigten Handskizze von dem Aquadukt von Spoleto. Werden durch
das Bild auch nicht alle in No. 42 cr. erhobenen Zweifel be-
seitigt, so lisst dasselbe doch so viel erkennen, dass z. B. von
den kihnen Pfeilern, welche Gauthey dem Bauwerke, vermuthlich
nach Horensagen beigelegt hat, gar keine Rede ist, sondern dass
der Bau fast mehr einer mit einzelnen Oeffnungen durchbrochenen
nackten Mauer, etwa einer Thalsperre, als einem Briickenbau dhnelt,
Die Aeusserungen, welche Rziha in Eisenbabn-Unter- und Oberbau
Bd. II. pag. 148 macht, sind daher im allgem. richtiz und es
scheint, dass dieselben nur in den Nebenpunkien insofern von der
Wirklichkeit abweichen, als in Threr Handskizze die Oeffrungen des
Aquaduktes spitzbogig geschlossen wird, wihrend nach Rziha
diegelben einen rundbogigen Abschluss besitzen sollen.

Hrn W. in E. Die Frage eignet sich nur fiir ein Inserat.

Abonn. P. in K. Spezielle Vorschriften iiber die Form
ete. der dem Patentamt bei Patentgesuchen zu machenden Vor-
lagen sind nicht Gegenstand des Gesetzes, sondern der Ausfithrungs-
Vorschriften. Wahrend das Gesetz bereits im R.- u. St.-Anz.
v. 27. Mai verdffentlicht worden ist und auch bereits eine Separat-
Ausgabe existirt, steht der Erlass der Ausfihrungs-Bestimmungen
z. 7. noch aus. Bei der sonst eingetretenen ausreichenden Publi-
zitdt darf unsere Zeitung von einer Verdffentlichung des Gesetzes
wohl Abstand nehmen.

Abonn. in Plauen. Zu der baldigsten Verdffentlichung
eines Berichtes tiber die Kasseler Ausstellung in dem von Ihnen
angedeuteten Sinne baben wir Veranstaltung getroffen,

Hrn, E. N. in Oberkirch.  Wir wiissten Thnen kaum efwas
anderes als Winkler, Lehre von der Elastizitit und Festigkeit,
Prag, und Ritter, Elementare Theorie und Berechnung eiserner
Dach- und Briickenkonstruktionen, Hanmnover, zu nennen. Spe-
zielleres enthilt nur die periodische Litteratur.

Hrn. St. hier. Die von Ihnen liquidirten, aber von der
Ober - Rechnungskammer monirten Tage- und Meilengelder- etc.
Sitze sind diejenigen, welche fiir etatsmissige Eisenbahn-
Beamte durch die Verordnung v. 29. November 1878 fest gestellt
worden sind. Diese Sitze kommen nicht ohne weiteres auch
distarisch beschiftisten Beamten zu, fiir welche (beim Mangel
besonderer Vereinbarung) vielmehr von den einzélnen Verwal-
tungs-Ressorts Normativ-Bestimmungen getroffen sind, die nicht
nothwendig mit jenen S#tzen iibereinstimmen, noch auch unter
gich gleich sind.  Wir besitzen iiber jene Normativ-Bestimmungen
keine genaue Kenntniss, glauben aber, dass die durch das Moni-
tum der Ob.-Rechn.-Kammer Ihnen zugebillisten Sétze von 0,75 M.
und bezw. 1,50 M. Reisekosten, 1,50 M. fiir 1 Zu- und Abgang,
sowie 8,0 M. Tagegelder digjenigen sind, die in der Bauabtheilung
des Handelsministeriums als Normal-Sitze eingefithrt sind.

Kommissionsverlag von Carl Beelitz in Berlin, Fiir die Redaktion versntwortlich X, &, O. Fritsch. Druck: W. Moesor Hofbushdruckerei, Berlin,
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Architekten- und Ingenieur-Verein fiir die Provinz
Sachsen ete. Versammlungam 2. JurniinMagdeburg. Vor-
sitzender Hr. Opel. Anwesend 17 Mitgl., 1 Gast. Angemeldet zum
Hintritt sind die Hrn, Bauinspektor Miller und Baufithrer Weber aus
Magdeburg. Hingegangen sind eine Anzahl Preisofferten von
Beyer und Oberpaur in Esslingen tuber Rolljalousien, und von
Hrn. Dr, Michaglis in Berlin Vorschlige zu Beschliissen fiir einheit-
liche Lieferung und Priifung von Portland-Zement. — Der Vorort
des Verbandes hat Mittheilung von der mit 18 Stimmen erfolgten
Aufnahme des Vereins in den Verband gemacht. — Von dem
Vereins - Mitgliede Freih. von Bock ist eine Broschiire iiber
Vizinalbabnen eingegangen. — Durch Hrn. Skalweit wird das Notiz-
blatt des Westpreuss. Arch.- u. Ing.-Vereing pro 75 und 76 vor-
gelegt und tber dessen ausserordentlich werthvollen Inhalt referirt.

Hr. Betr.-Insp. Kern hielt einen hichst interessanten Vortrag
tiber russische Arbeiterverhiltnisse, die kennen zu lernen
er beim Bau dei Wirballen - Diinaburger Bahn Gelegenheit
gehabt hat. -

Die Arbeiter miissen fiir die ganze Bauzeit eines Jahres, die
etwa von Mai bis Oktober dauert, engagirt und aus entfernten
Gouvernements (Witebsk, Orel, Mohilev) heran gezogen werden.
Sie erhalten fiir diese Zeit an baarem Gelde 50 bis 60 Rubel
(160—190 %), sowie Verpflegung und Reisekosten.

Das Geld wird dem Gutsherrn oder dem Gemeinde-Vorsteher
(Starost) des Heimathsortes zur H#lfte als Vorschuss oder Kaution
ausgezahlt und es tibernimmt der Starost dagegen die Sorge fiir
die Familie.

Die Verpflegung setzt sich zusammen aus: Wohnung in
Hiitten fur je etwa 20 Mann, die thejlweise in die Erde gegraben,
in Winden und Dichern aus Schrotholz mit Rasenbedeckung von
den Leuten selbst hergestellt werden; Kost nach Art der preuss.
Soldaten-Kost, jedoch mit etwa der 8fachen Fleischration; min-
destens 2mal wichentlich Dampfbad in, wie die Wohnungen selbst
hergestellten Hititten, in denen ein Feldsteinhaufen mit innen
liegender Feuerung bis zum Glithen erhitzt und dann mit Wasser
iibergossen wird, wovon der Raum in der vollkommensten Weise
mit heissen Diimpfen sich fillt. Dies Bad soll von den Leuten
fast tiglich benutzt werden, welche unmittelbar nach einem Ver-
weilen im Dampfraum in einen in der Nihe befindlichen Bach
oder Teich springen und dies Experiment mehrmals nach einander
wiederholen. '

Dem Arbeiter muss ,Bier® nach Belieben gegeben werden;
auch dies wird selbst bereitet und besteht aus einem Aufguss
von Wasser auf scharf gebackenes grobes Roggenbrod, das in
Stitcke zerbrochen und mit abwechselnden Strohschichten in Ge-
fisse gethan wird, aus denen unten das fertige Getréink abliuft.

Da die Arbeitszeit wegen der vielen Feiertage, eintretender
Regentage etc. sich auf 120 Tage per Saison beschrankt, so er-
geben sich die Kosten per Mann und Arbeitstag im ganzen auf
etwa 1,10 — 1,20 Rubel (3,56 — 3,9 .#) Der russische Arbeiter
leistet aber dafiir auch unglaublich viel,'so dass schlesische Ar-
beiter sich zuriickziehen mussten und nur bei Planirungs-Arbeiten
konkurriren konnten. )

Der Mann ist verpflichtet, von Sonnepnaufgang bis Sonnen-
untergang zu arbeiten; er thut das aber nicht, sondern will als
freier Arbeiter wirken, und es wird daher Jedem fiir sich allein,
beispielsw. eine gewisse Fliche der Ausschachtung tiberwiesen,
aus der er den Boden auf selbst zu verlegender Fahrt nach einer
gewissen Stelle des Dammes zu fordern hat und auf der ihm
¢in bestimmter Kubikraum als Tagewerk iibertragen wird. Ob-
gleich diese Tagesleistungen bisweilen ungemein hoch, auf 8,
ja 10 kbm gesteigert werdenm, so ist es doch gewdhnlich, dass

| ‘die Arbeiter schon in den frilhen Nacht- und Morgenstunden die

[ ——

- ——

Aufgabe beenden, Tags iiber schlafen und. Abends noch ein
Extrapensum gegen Extrabezahlung fordern, welche letztere dann
zur Befriedigung der Luxusbedtirfnisse, Wuttki, Tabak etc. dient.

Der rugssische Arbeiter kann mit unserer Karre nicht ar-
beiten, sondern baut sich ein besonderes Gerath, sowie den Spater
allein; es wird ihm nur das eiserne, nicht mehr als 242m im
Durchmesser haltende Karr-Rad und der Beschlag des Spatens
geliefert.  Die Karrbiume liegen sehr weit, am Handgriff tber
0,95m aus einander; der nach vorn und den Seiten sehr weit
ausladende, hinten offene Kasten enthiilt schlicht gefiillt 0,13 kbm
und es sollen darin Dbis zu 0,22 kbm gefordert werden, 50 dass
mit 86 Karren ein Tagewerk Voil 8 kbm geschafft wird. —

Dem Vortrage folgte eine sehr lebhaft gefiihrte Diskussion
tiber die baupolizeilichen Vorschriften beziiglich der Hohe

. der Gebsude. Dieselbe konnte-aber zu einem befriedigenden

Abschlusse nicht mehr gefordert werden, da, wenn man auch .

wohl geneigt gewesen wire, auf Grund der aus verschiedenen
Bauordnungen gemachten Znsammenstellungen iiber die zuldssige
Hohe der Frontwinde sich zu einigen, man nicht zu einer Ueber-
einstimmung iiber die Hohe und Steigung der abschliessenden
Dicher zu gelangen wusste. Die Diskussion wurde daher vertagt
und die Sitzung um 91/, Ubr geschlossen. Sk,

Ostpreussischer Ingenieur- und Architekten-Verein.
Monatsversammlung und Exkursion nach Ponarth am 7. Juni
1877. Anwegend 24 Mitglieder, 2 Giste und 18 Damen.

Nach Besichtigung der neu erbauten Werkstitten der Kgl.
Ostbahn bei Ponarth wurde die Versammlung um 7 Ubr vom
Vorsitzenden erdffnet; der Schloss-Bau-Inspektor Haesecke und
der Bau-Inspektor Thne wurden durch Ballotement in den Verein
aufgenommen. Zur Vertretung des Vereins auf der niichsten
Abgeordneten-Versammlung des Verbandes wird der Vorstand ex-
michtigt, das Erforderliche zu veranlassen, und ferner beschlossen,
die nichste General-Versammlung des Vereins anfang niichsten
Monats in Gumbinnen abzuhalten.

" Speiser (Koénigsberg) zeigt vor: 1) den Rotationszihler von
Deschiens in Paris zum ,Messen der Anzabl von Umdrehungen
schnell rotirender Wellen; 2) Proben von Lichtpausen: Wihrend
bisher die Lichtempfindlichkeit des Papiers durch salpetersaures
Silberoxyd bewirkt wurde, ist es hier ein Eisenoxydsalz, welches
den Ueberdruck hervorbringt. Das Verfahren beim Kopiren weicht
nur darin von dem bisher iiblichen ab, dass nicht lichtempfind-
liches Papier, sondern die lichtempfindliche Fliissigkeit in Vorrath
gehalten wird. Es kostet 11 dieses Prdparates 10 .#, womit
80(Jm Papier priparirt werden kénnen. Die Zeichnungen erscheinen
in weissen Linien auf blauem Grunde. Xin weiterer Abdruck von
der Kopie ist nicht herzustellen, es kénnen also nur Negativhilder
angefertigt werden.*) — .

Es wird beschlossen, die Monatsversammlungen pro Juli und
August ausfallen zu lassen.

Nach Schiuss der Sitzung gemeinschaftliches Abendbrod,
Spiel und Tanz. KEnde gegen 10 Uhr.4

Projekt zu einem Bewisserungskanal im Rhonethal.
Zur Wiederaufhiilfe der landwirthschaftlichen Kultur des Rhone-
thals, die durch Reblaus, die Seidenwirmer-Krankheit und den
heutigen Ersatz der Krappfarbe durch die weniger kostspieligen
Theerfarben ziemlich vollstindig zu Grunde gerichtet worden sein
soll, schwebt zur Zeit ein grossartiges Bewisserungsprojekt,
iber welches sich nach verschiedenen Quellen folgende néhere
Nachrichten zusammen stellen lassen. )

Die bisherigen Erfahrangen haben bewiesen, dass gegen die
Verheerungen der Reblaus im Grossen mit Erfolg fast nur durch
wochenlang fortgesetzte Winter-Ueberstauung der Wein-
berge angekimpft werden kann. Bei dem sehr- bedeutenden
Umfange, den im Rhonethal der Weinbau frither erreicht hatte,
und bei der Lénge von etwa 800Xm, die das Flussthal von Lyon ab
gerechnet besitzt, handelt es sich um die Beschaffung sehr be-
triichtlicher Wassermengen, flir welche theils die Rhone selbst,
theils auch einige ibrer Nebenfliisse zur Verfiigung stehen; von der
Ausnutzung der Nebenflisse ist jedoch Abstand zu nehmen, theils
weil man dadurch in Kollision mit zahlreichen industriellen
Werken gerathen wiirde, theils auch weil die Kinfihrung ‘jener
Nebenliufe in den von der Rhone dependirenden, in einer
mittleren Hohe von etwa 50m {iber Flusspiegel liegenden Haupt-
Bewiisserungskanal mit mehren Schwierigkeiten technischer Art
verkniipft sein wiirde. ‘

Von solchen und anderen Erwigungen ausgehend ist vor
einigen Jahren ein Projekt entstanden, das den Ingenieur
Aristide Dupont zum Verfasser hat und dessen Grundziige
etwa folgende sind: '

Dem Rhonestrom soll pro Jahr die Wassermenge von
16380000000 kbm, -die sich auf Sommer und Winter un-
gleichmissig vertheilt, entzogen werden; in den 5 Monaten
vom 15. April bis 15. Septbr. sind 930 000 000 kbm, in den
tibrigen 7 Monaten des Jahres 700 000 000 kbm zu entnehmen;
die sekundlichen Wassermengen betragen hiernach bezw. etwa
70 und 30 kbm, zu deren Beurtheilung zu bemerken ist, dass die
von 800--450 kb wechselnde Wassermenge des Stromes im Mittel
400 kb= betrigt. Nur 2?/; der angegebenen Mengen sollen zur
Bewtigserung der Weinberge' dienen, da 1/; zur Wasserversorgung
der vom Kanal bertihrten Orte und Y anf Einsickerung und
Verdunstung gerechnet werden.

_Die Abzweigung des Kanals, welche eine Breite von 15m bei
3,0m grosster Wassertiefe erhalten soll, ist bei der kleinen Stadt
Vienne, die 41 Xm unterhalb Lyon liegt, gedacht; sie erfolgt am
rechten Stromufer, welches der Xanal auf einer Liinge von
155 Km, mit welcher die Thalenge von Mornas erreicht wird,
festhflt. An dieser Stelle, unmittelbar neben der berithmten
Briicke St. Esprit ist ein Uebergang auf das linke Rhoneufer
projektirt, den man mittels eines Syphons von 3 XKm Linge und
einer Depression des Wasserspiegels von etwa 70m hewerk-
stelligen will. Am linken Ufer wiirde der Kanal bis Arles fort-
gefiihrt werden, dessen Entfernung von Lyon 283 Km betriigt.

Vermdge seiner bedeutenden Hohenlage wiirde der Kanal eine
— bhewisserungsfihige —~ Landflache von etwa 220 000 HA domi-
niren, aber nur etwa einem Fiinftheil dieser Fliche mit rot. 40000 HA
kann die Wohlthat der Bewiisserung zu gute: kommen, wenn man

*) Hietnach muss das von Hin. Speiser angowendete Verfahren noch ein ver-
hilltnigsmiissig uuvolll sein. Die u. 'W. zundichst von Wiirttemberg aus
verbreiteten cinfacheren Methoden der Photokopie, bei welchen statt des Silberpapiers
mit anderen lichtempfindlichen Stoffen gefriinkte Papicre zur Anwendung kommen
(vergl. Jhrg. 75 8. 116, Jhwg, 76 8. 432 u, Jhrg, 77 8. 74 u. BL), cxgeben bei einiger
Uebung Negativ-Kopien von solcher Schiirfe, dass nach ihnen eine uweite, positive
Kopie angefertigt werden kann, . D, Red.

’
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eine ausreichende Wirksamkeit derselben beansprucht; letatere
bedingt eine Wasserzufihrung von mindest. 11 pro HA und Sek.

Die Kosten des Dupon’schen Projekts sind auf rot.
96 000 000 .# berechnet worden; 2/, will man auf dem Wege der
Genossenschaftsbildung aufbringen, 1/; verlangt man vom Staat
entweder in einmaliger Zahlung oder in Rente. Die Verzinsung
des Anlage-Kapitals wirde curch einen Wasserzing von 50 .4
pro Ha und Saison (Winter- oder Sommer) und durch Verpachtung
von ‘Wasserkraft an industrielle Etabligsements gegen den Jahres-
Preis von 160 .7 pro 100! und 1= Fallhohe des Wassers ge-
deckt werden. Ohne Zweifel ist diese Jahrespacht fir bewegende
Kraft niedrig und dass auch der Wasserzins von 50 % nicht eben
hoch ist, wird in unserer Quelle durch die Anfithrung dargethan,
dass im Stden Frankreichs bewssserte Lindercien zu 120—160 /4
Jahrespacht pro HA bereitwillig Nehmer finden. Gegen Entrich-
tung des genannten Zinses soll dem Pachter das Wasser bis zur
Grenze seines Grundstiicks gefilhrt werden. —

Achnliche Projekte, wie das gegenwirtige, schweben schon seit
einer langen Reihe von Jahren in der Luft, sind aber bei bisher
mangelnder Dringlichkeit nicht sonderlich gefordert worden; die
Verheerangen, welche die Phyllozera angerichtet hat, scheinen
aber dem Unternehmen einen mehr wirksamen Impuls verliehen
zu haben. Indessen diirfte bei der enormen Hohe der Anlage-
kosten und bei der Konkurrenz, welche dem Dupont’schen Projekt
von anderer Seite erwachsen ist, es mit der Ausfithrung wohl noch
ziemliche Weile haben. Mit dem Bewisserungskanal hiingt auf’s
engste die Frage der Rhone-Regulirung fir Zwecke der
Schiffahrt zusammen, an welcher eine ganze Reihe franzosischer
Hydrotekten bis jetat ihre Kunst erschopft hat, ohne jedoch es
weiter zu bringen, als zu’ dem geringfiigigen Resultate, dass dem
Strom in Zeiten des Niedrigwassers eine Tiefe nicht kleiner als

i 0,7 m erhalten bleibt, wihrend bei hohen Wasserstdnden 1,3-—1,5 m
! vorhanden sind. Auch an der Rhone spielt, wie bei uns, die

Frage nach einem passenden Regulirungs-System: ob Pa-
rallelwerksbau, ob Kanalisirang des Flusses durch bewegliche
Wehre, ob Bau eines Lateralkanals, schon seit vielen Jahren und
es ist leicht einzusehen, dass so lange diese Frage nicht ent-
schieden ist, die Chancen, welche der Rhone-Bewiisserungs-Kanal
auf Verwirklichung Desitzt, zum wenigsten keine grossen sein
konnen. Man kann jedoch bemerken, dass der Eifer, welcher fir

. das Wasserstrassenwesen in Frankreich neuerdings erwacht ist,

bald zur Erledigung der Rhone:Regulirungsfrage treiben wird,
weil unter den franzésischen Wasserstrassen die Rhone néichst der
Seine den 1. Rang einnimmt.

Tine Fachexkursion nach Marburg. Am 24, d. Mts.
werden die Architekten- und Ingenieur-Vereine von Cassel und
Trankfurt 8. M. einen Ausflug- nach Marburg machen und die
dortigen Monumente besichtigen. Wir entsprechen gern der Auf-
forderung, unsere Lieser hiermit bekannf zu machen, da andere
in der Nahe von M. wohnende oder zufillig in dortiger Gegend
befindliche Fachgenossen vielleicht Veranlassung nehmen werden,
sich dem Ausfluge anzuschliessen. Es wird uns mitgetheilt, dass
Giaste von anderen Vereinen gern gesehen und freundlich mit
aufgenommen werden sollen. ‘

Aus der Fachlitteratur.

Eisenbahn-Unter- u. Oberbaun von Franz Rziha, Ober-
Ingenigur etc. S Binde. Wien, 1876 u. 77, K. K. Hof- u
Staatsdruckerei. Preis fiir Band 1. 8 .4, Band II. 10 .

Bekanntlich hat die ésterreichische Regierung sich die Auf-
gabe der Publikation eines umfassenden Berichts tiber die 1873er
Welt-Ansstellung  gestellt, welcher in zwanglosen, je 1 Spezial-
gebiet umfassenden Heften seit Sommer 1873 im Erscheinen be-
griffen und gegenwirtig etwa bis zum Heft 100 vorgeschritten ist,
Die Hefte weisen nach Umfang und Behandlungsweise des Stoffes
und nach innerem Werthe ausserordentliche Verschiedenheiten
auf, wie das nach Lage der Sache selbst dann nicht anders
erwartet werden kann, wenn von den zahlreichen Einwirkungen,
welche in Zeitpunkt und Zeitdaver des Erscheinens, in der susse-
ren Trennung der bearbeiteten Gegenstinde, in dem Umfange der
zur Disposition der Autoren gestandenen Unterlagen und in
sonstigen Umstiinden etc. ihren Ursprung haben, abgesehen wird.

Das Vollkommenste unter der nicht eben grossen Zahl von
Heften, die den Bautechniker spezieller interessiren, hat der be-
kanunte Ober-Ingenieur Rziba in dem an der Spitze genannten
Werke geliefert, von welchem Band I und IL uns vorliegen,
wihrend Bd. III noch der Ausgabe harrt.

Jeder der beiden fertigen Biinde umfasst etwa 500 Seiten
Text, welchem eine grossere Anzahl lithographirter Tafeln und
in den Text gedruckter Holzschnitte als bildliche Erliuterungen
beigefiigt sind. Bd. I enthdlt vorab einen 160 S. langen ein-
leitenden Abschnitt, der die geschichtliche Entwickelung und
den Kulturwerth der Eisenbahnen behandelt. Die weiteren 4 Ab-
schaitte sind speziellen fachlichen Kapiteln: Vorarbeiten, Erd-
und Felsarbeiten, aussergewdhnlichen Unterbauten und Tunnel-
bau gewidmet; wihrend Bd. II ausschliesslich den Briickenbau
bespricht und Bd. IIL vorzugsweise mit dem Hauptkapitel Ober-
bau sich befassen wird. '

In Einklang mit dem richtig verstandenen Zwecke einer .
derartigen Publikation ist die geschichtliche Seite der behan- |

delten Gegenstinde und im Anschluss hieran der Nachweis der
sukzessiv gemachten Fortschritte dberall in de_:n Vordergrund
geschoben, wobel ein so wmfangreiches Material  beigebracht
worden ist, wie dasselbe auf solch engem Raum in keinem
anderen uns bekannten eisenbahn-technischen Werke abermals
gefunden werden diirfte. Die Verarbeitung, welche dieses Material
gefunden hat, ist zwar eine sehr knappe, dabei aber so eigen-
thiimlich frisch und ansprechend, dass die Lektire des Buches
fiir jeden Fachmann, welcher speziellen Richtung derselbe auch
angehoren moge; zu einer hochst anziehenden Beschiftigung sich
gestaltet. Wenn in demjénigen Theile des Inhalts, welcher sich
mit technischen Details. Konstruktionsangaben etc. befasst,
hier und da eine relativ geringere Vollstindigkeit als bei Be-
handlung der geschichtlichen Daten und der allgemeinen Rai-
sonnements sich bemerkbar wmacht, und wenn selbst betrichtliche
Ungleichheiten bei den, den eiuzelnen Gegenstinden zugemessenen
Raumantheilen sich zeigen, so wird man angesichts der gebotenen
Fille sich bescheiden mussen und die Schwierigkeit zu bedenken
haben, aus einem trotz allen &dusseren Reichthums mit so zahl-
reichen ILiicken behafteten Material, wie die Ausstellung von 1873
es dem Autor zur Verfigung stellts, ein abgerundetes Ganzes zu
schaffen. Nur durch vielfache Herbeiziehung von anderweit ge-
botenem Material und durch Uebergreifen auf verwandte Gebiete
vermochte es der Autor, seinem Buche diejenige Abrundung zu
verschaffen, die uns an demselben so vortheilhaft “entgegentritt,
wenn wir dasselbe mit sonstigen Elaboraten — insbesondere amt-
lichen Ursprungs — die tiber fachliche Gegenstinde bislang er-
schienen sind, in Vergleich stellen. — —

Bei dieser Abrundung und Volisténdigkeit des Rziha’schen
Buches, das wir allen Fachgenossen aufs angelegentlichste em-
pfehlen, sind wir indess nicht geneigt, tiber einen dusseren Mangel
desselben hinweg zu schen, den wir in der geschehenen Verwen-
dung so ziemlich aller Maass-, Gewichts- und Miinzsysteme der Welt
erblicken miissen. An einzelnen Stellen wirkt die bunte Ver-
mengung von Meter, Fuss, Meilen, Pfanden, Kilogramm, Thalern,
Mark, Gulden, Franken und Dutzenden theilweise bereits der
Vergessenheit anheim gefallenen oder relativ recht unbekannten
Systemen geradezu verwirrend und erweckt den Wunsch, dass
dieses sehr gemischte Maags- und Miinzeinheiten-Ragout dem Buche
fern geblieben wire, oder doch mindestens, dass der Autor sich
veranlasst geschen hiltte, die Widerwirtiglkeit desselben durch
Beigabe einer kleinen, auf die Hlaupteinheiten beschriinkten Re-
dultionstafel zu jedem einzelnen Bande des Werkes nach
Moglichkeit zu mildern. —

Personal-Nachrichten.
Preussen.

Ernannt: Der Postbaumeister Kessler zu Berlin zum
Post-Bau-Inspektor bei der obersten Post- und Telegraphen-
Verwaltung. Der Reg.- und Baurath Grapow zu Breslan zum
Geheimen Regierungsrath,

Der- Bauinspektor .Simon zu Mihlhausen in Thiringen .
tritt am 1. Juli cr. in den Ruhestand. !

Brief- und Fragekasten. .

Hrn. M. in Berlin. Die von Hrn. Schliemann in’s Werk
gesetzten Ausgrabungen sind lediglich aus dessen Privatmitteln
Destritten worden; das deutsche Reich ist an denselben vollig
unbetheiligt und es ist — unter den obwaltenden Verhiltnissen
— auch als ganz unwahrscheinlich anzusehen, dass die Bestre-
bungen eines unziinftigen Archiologen, wie Hr. Schliemann es ist,
jemals auf Unterstiitzung irgend welcher Art aus Staatsmitteln sollten
rechnen kdnnen.

Hrn. F.in Mersebunrg. Die Theorie der Meydenbauer'schen
Photogrammetrie ist im Jhrg. 1867 der Ztschrft. f. Bauwesen
dargestellt. Aufsiitze und Notizen desselben Verfassers tiber die
Anwendbarkeit bezw. Vervollkommnung seines Verfahrens finden
sich in den Jhrg. 67, 69 u. 73 u BL Ausserdem hat dic
Deutsche Bztg. in No. 12 d. Md. Jhrg. einen Artikel: ,,Ueber
die Darstellung von Grund- und Aufriss eines Gebiudes aus
photographischem Bilde* gebracht. ,

Hrn. A. E. in Aachen. Ein besonderes Werk iber die
Stations- und Bahnwérter-Hiuser der . badischen Schwarzwald-
Bahn ist uns unbekannt; einzelnes dariiber ist mehrfach, u. a.
auch in w. BL mitgetheilt. Von einem ,besten Wexke iiber
Holzbau-Konstruktionen®, in welchem Sie vermuthlich wohl vor-
wiegend die kiinstlerische Behandlung solcher Konstruktionen
studiven wollen, kann nicht die Rede sein; Sie werden ihr Studium
auf sehr verschiedene Werke, unter denen wir Ihnen nur die
Monographien iber die Holzbauten der Schweiz, die Ungewitter’-
schen Vorbilder fir Holzarbeiten, die Botticher’sche Holz-Archi-
tektur des Mittelalters ete. nennen wollen, sowie auf die Publi-
kationen in Zeitschriften und Sammelwerken (iamentlich im
Berliner ,,Architektonischen Skizzenbuch®) richten miissen.

Hro. H R. in Spandau. Fachwerkgebiude an der Strasse
miissen sowohl nach der alten, noch in Kraft stehenden, wie
nach dem Entwurf der neuen Berliner Bauwordnung massiv ver-
blendet werden. Im twbrigen gestattet der letztere, wie schon
der Entwurf von 1871, hinsichtlich des Fachwerkbaues manche
Erleichterungen. ' :

Kormnissionsverlag vou Carl Beclitz in Berdin, Fiir die Redaktion® verantwortlich K. B, O. Fritseh, Druck: W. Moeser Hofbuchdruekerei, Betlin,
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Der eiserne Oberbau der Oberen Ruhrthal-Bahn.

ie auf anderen deutschen Babnen,
78 welche die Moglichkeit eines Ueber-
% ganges zum eisernen Oberbau im Auge
¢ behalten und fortgesetzt in dieser
Rlchtung experimentiren, so ist auch
V fir eine Strecke von 22,4%m Haupt-
W gleise der Oberen Rubrthal - Bahn
Y (Berg. - Mark.  Eisenb. - Gesellsch.)

such mit- eisernem Oberbau gemacht worden. Derselbe
hat sich in der verstrichenen mehrjahrigen Betriehszeit
béi einem starken Verkehr und der tiglichen Benutzung durch
die schwersten Giter- wie KEil-Ziuge vorziglich bewshrt.
Als Punkte, wodurch sich diese Bewshrung dokumentirt, seien
angegeben:

1. Die Anlagekosten, dieselben sind denen des Ober-
baues mit Verwendung holzerner Querschwellen gleich.

2. Die Lage des Gleises; dieselbe ist eine gleichmassige,
feste, und die - Schlenenbcfestlgung ist eine sehr sichere,

3. Leichtigkeit der Herstellung und Unterhaltung.

4.. Die Kontrolle der Unterhaltung ist durch die Wirter
und Bahnmeister leicht und sicher auszufithren.

5. Der Materialabgang ist ein #usserst geringer.
. 6. Die Unterhaltungs- und Erneuerungskosten sind up-
gleich geringer, als bei dem bis jetzt wblichen Oberbau mit
Holzschwellen. - -

Flir diese giinstigen Verhilltnisse, deren Nachweis im
nachfolgenden versucht werden soll, liegt der Grund in einigen

Verschiedenheiten der Ausbildung des Systems gegeniiber | waren die gezemhneten Abwe;chungen belm pisernen Obelbau

 trotz der geringeren Unterhalpungsarbeit, . und obgleich der

Versuchen bei anderen Bahnen, die zum Theil missgliickt sind.
Einsender traf bei der Oberen Ruhrthal-Bahn das in Rede

_befindliche System als seit Jahren bestehend an und war von

den iim berichteten und durch nachherige lingere Beobach-
tungen ete. konstatirten Resultaten um so mehr itberrascht, als
or selbst bei anderen Bahnen Versuche nach diesem System
gemacht hat, die dort ohne Bewihrung geblieben sind.

Der Versuch mit dem hier zu beschreibenden Oberbau
ist mit dem bedeutenden Quantum von 23790 Stick eiseérner
Querschwellen gemacht, und zwar sind davon die Halfte
2,20m lange, kiirzere Schwellen, die andere Halfte 2,50 =
lange Schwellen Von den 11895 kurzen eisernen
Schwellen sind bis jetzt, in ‘das 4. Betriebsjahr
hintin, erst im Ganzen 8 Stitck schadhaft .ge-
worden, und davon sind 4 noch fiir Bahnhofs- Nebenglelsp
oder nach geringer Reparatur sogar in Hauptglelsen weiter
verwendbar. Es kommen also bei Annalime éiner nur 3 jah-
rigen Betriebszeit auf fast 9000 pro Jahr erst 1 unbrauch-
bare und 1 schadhafte, aber noch benutzbare kurze Schwelle.
Bei den lingeren Schwellen ist der Abgang zwar etwas grosser,
indessen findet man durch den Vergleich des geringeren Ver-
schlcisses der kiirzeren Schwellen gegen den grosseren Ver-
schleiss der lingeren Schwellen bei “dem erheblichen Versuchs-
quantpm Anhaltspunkte genug, um den Grund des unglelchen
Verschleisses ete. zu ermitteln. und fur das System nutzba,l

" zu machen.

Es stellte sich heraus, dass dieser eiserne Oberba,u auf
einer Strecke verlegt ist, wofir msprhnghch in Qberbau mit
holzernen: Querschwellen vorgesehen war.. Fir letztere war
die Packlage und Kiesschiittung bis 5"“ unter Schwellen-
Unterkante bereits fertig, als man zyr Velwendung eiserner
Schwellen iiberging. Um nun den Oberbau mit den niedri-
geren eisernen Schwellen auf dieselbe Hohe zu ' bringen, wie
im daneben liegenden 1. Hauptgleis, haben die Arbelter,
well nuy geringe Aufsicht gestellt werden kqnnte, die eisernen
Schwellen zum raschen Heben it starken Steinen hoch unter-
stopft und hesonders auch solche Steine unter die Schwellen-
enden gepackt. War hierbei der Schwellentheﬂ ‘anf dem die
Schiene liegt, nicht. fest, sondern nur hohl unterstopft, 0
wirkte die Last bei langere1 Schwelle an lingerem Hebels-
arm adf Bruch und es haben daher mehr lange als kurze
Schwellen schadbaft werden miissen. Das Verhéltniss des
Abga,ngs der langen Schwellen zu den kurzen ist 78 : 8.

Unter ‘den 78 schadhaften langen Schwellen sind 44 nicht
weiter brauchbar, 34 noch fir Nebengleise zu repariren oder
direkt zu verwenden. Die Gesamintzahl der schadhaften
Schiwellen: 78 -+ 8 hei 23 790, verwendeten, in mehr als

" telegraphisch gemeldet werden -etc.
, ist- durch solchen Transport holzerner Schwellen entstanden.
" Bei den eisernen Querschwellen der Oberen Rulirthalbahn ist

3 jahriger Betriebsdauer ergiebt rot. 1 pro Tausend und Jahr
iiberhaupt, worunter nur circa '/, kiirzere Schwellen sind.
Hinzu zu setzen diirfte sein, dass die kiirzeren Schwellen von
2,20 m Linge, da sie die Druckstellen der Schienen sicher
stitzen, und die Parallelitat der Strénge erhalten, fiir den stivk-
sten. Verkehr vollstaindig ausreichend sind und dass es zweck-
missig sein dirfte, die durch allgemeinere Anwendung der

\ v | kiirzeren Schwellen erzielte Materialersparniss der Schwellen-
7w1schen Schwerte und Arnsherg im Jahre 1873 ein Ver- |

stirke allenfalls zuzurechnen, um das sehr .geringe Abgangs-
verhéltniss dieser 2,20™ langen Schwelle als noch ge11nge1
erscheinen zu lassen —

Fir Xleineisenzeug sind fir den genau 22,4 Xm langen
Oberbau im September 1874 2255 M.
bezw. Anfang 1877 247 M. verausgabt worden; das zuletat
beschaffte Material ist heute noch vollstindig vorhanden. Da-
nach ergiebt sich pro Kilometer und Jahr ein Ver-
brauch an Kleineisenzeug von 4,5 M. Ueber die Ursache
dieses, noch reichlich grossen Verschleisses weiter unten. Die
Bahnunterhaltung ist wungefahr '/, billiger, als beim Holz-
schwellen - Oberbau. Es rithrt dies daher, dass zum Stopfen
der 16+m hohen Holzschwellen -zwischen -je 2 derselben
das Bettungsmaterial zuvor vollstandig_beseitigt_ werden 'muss,
wihrend bei den nur 6,6 »» hohen eisernen. Querschwellen nur
deren unterer Rand frez gelegt zu, werden braucht, um-. sofort
mit dem Stopfen beginnen zu konnen. Da’ luelbel 2 Mann
ebenso viel leisten als sonst 8- Mann, so sind kleinere Rotten
ausreichend; nur ist die Durcharbeitung einer Snecke etwas
ofter vorzunehmen —

Bei den Revisionen mit: dem Claus’schen Glels In(hkatm

eiserne Oberbau in der Gefallerichtung befalnen wurde,
wihrend der daneben liegende Holzschwellen - Oberbau in der
Stelgung befahren wurde, die kleineren; die hieraus sich ar-
gebende Betr1ebss1cherhe1t wird weiter unten noch nahel nach-

i gewmsen -

Das Auswechseln einer 6,6 m langen Schiene, welche miit
schwebenden Stossen auf 7 Querschwellen befestigt, an beiden
Enden durch  6locherige Laschen mit den anstossenden
Schienen fest verbunden ist, dauert nach Versuchen mit 4
Arbeitern nur 18 bis 20 Minuten, das Auswechseln einer Quer-
schwelle durch 2 Arbeiter nur 11 Min. ‘Werden eine oder
einige hélzerne Querschwellen anf der Strecke ausgewechselt,

"s0 wird in der Regel von der nichsten Station ein Bahn-

meisterwagen; den 2 Mann, in Steéigungen 4 Mann, schieben
und ein verantwortlicher Wirter begleitet, vor und  hinter
welchem ein Arbeiter mit rother Fahne.geht, in" Bewegung
gesetzt; dieser Bahnmeisterwagen muss zur Nachbarstation
Schon manches Ungliick

dagegen, weil eine Schwelle nur 33 vesp. 87k wiegt, die
ganze Manipulation mit dem Bahnmeisterwagen unnothig;
der schwichste Rottenarbeiter ist im Stande, 33 bezw. 37k aus
1'stindiger Entfernung ohne Benutzung eines Wagens heran
zu bringen, zumal das Tragen durch di¢ Schwelleniform™ be-
ginstigt wird. 1 holzerne Schwelle auszuwechseln, kostet i
d. R. nicht unter 1,2 bis 2,0 M.; 1 eiserne Schwelle etwa. nur
den zehnten Theil. Nlmmt man an, dass die eiserne Schwelle
mindestens die’ 2- bis 3fache Dauer hat, so werden fir 2
Auswechselungen 2,4 bis 4,0 M. an Arbeitslohn gespart,
ausserdem die 2malige Beschaffung néuer holzerner Schwellen;
sowie ein bedeutendes Quantum an Hakennigeln, welches durch
mehrmaliges Kinziechen neuer holzérner Schwellen, sow1e fiir

‘Umnageln zu weit gewordener Gleise sonst nothig ist. .

Es ergiebt sich hiernach, dass die eiserne Schwelle der
Ober-Rubrthalbabn sogar wesentlich theurer sein kinnte,
um mit der Holzschwelle. den Vergleich noch auszuhalten. Da
nun aber zur Zeit 1000% gewalate Schwellen nur etwa 150 bis
160 M. kosten,.so wiirde bei dem — hoheren — Preise von
160 M. 1 eiserne Schwelle von 33% Gewicht 5,28 M., 1
Schwelle von 37k Gew. 5,92 M. kosten. - Beh1elte man also
selbst dieses letatere Gewicht bei, so sind die Beschaffungs-
kosten eiserner Schwellen nicht grosser als die der gewdhnlichen
cichenen Schwellen. Tm ersparten Kappen, ersparten Im-
‘prégniren, ersparten Hin- und Ricktransport von der Imp1 digni-

und Ende 18 7\6 )
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anstalt, ersparten mehrmaligen Aufstapeln und in dem billigerer
Strecken des Oberbaues liegen noch mehre andere Grumnde
fir grossere Billigkeit des eisernen Oberbaues vor. Die er-
sparten spiteren Beschaffungen holzerner Schwellen, die
anderen angefithrten Vortheile der Unterhaltung etc. lassen
demnach den in Rede befindlichen eisernen Oberbau jeden
Vergleich aushalten. Unparteiische Fachgenossen wirden an
Ort und Stelle durch eine Untersuchung bald von den Vor-
theilen desselben sich iiberzeugen konnen. —

Nachdem so die gimstigen Hauptergebnisse angegeben
sind, mége eine spezielle Beschreibung des Systems und dessen
bei der Oberen Ruhrthalbahn angewendeter Modifikation hier
folgen.

Die erwahnten 23790 Querschwellen sind nach dem
Vautherin-System gebildet. Fiir Kurven und geradlinige Strecken
ist bei demselben bekanntlich eine und dieselbe Schwelle verwend-
bar. Dies wird erreicht vermittels so grosser Durchlochungen in
den Schwellen, dass die Spurerweiterung in den Kurven und
die normale Spur in den Graden herstellbar sind. In den
Kurvengleisen findet nun das Richten nach dem dusseren
Strange statt und die Spurerweiterung wird nach dem inneren
Strange hin gegeben. Demgemiss ist fir den fusseren Strang
der Kurve und fiur den einen Strang des geraden Gleises
nur eine so grosse Durchlochung der Schwelle gewihlt, als
erforderlich ist, um hinreichend starkes Kleineisenzeug ein-
bringen zu konnen, wihrend fiur den inneren Strang der
Kurven bezw. fir den andern Strang des geraden Gleises die
Durchlochung um soviel grisser werden muss, als die Spur-
erweiterung in maximo betrigt. Iieraus folgt, dass fir den
dusseren Strang der Kurvengleise und fiir den einen Strang
des geraden Gleises dasselbe Kleineisenzeug verwendbar Iist,
wahrend fiir den inneren Strang der Kurven und den 2. Strang
der geraden Strecke, je nachdem die normale Spurweite mehy
oder minder oder gar nicht vergréssert werden muss, Klein-
eisenzeug verschiedener Stirke einzubringen ist. In diesem,
fir den einen Strang verschieden starken Kleineisenzeuge
besteht die einzige Abweichung der Oberbau - Konstruktior.
fir gerade Strecke und Xurve. Die Geringfugigkeit der

. Abweichung macht nur weniges Reservematerial erforderlich,

erleichtert die yasche Anwendung und ist ein grosser Vortheil
des Systems. :

Die Modifikation der Schwelle im Vergleich zu frither |

missgliickten Formen besteht in einer Aenderung des Quer-
schnitts, u. z. in einer solchen Aenderung, dass die Material-

" vermehrung auf ein Minimum reduzirt wurde. Bei fritheren

Versuchen war die Schwelle in der Basis, in den Seiten und
im oberen Riicken in der Regel gleich starls, aber nur so
schwach, dass entweder das Kleineisenzeug sich einrieb und
locker wurde, oder dass die Schwelle wegen zu geringer
Stirke zerbrach. Unter den hier angewendeten 23 790 Schwellen
ist keine einzige jetzt im 4. Jahre des Betricbes, bei welcher
ein Einfressen des Kleineisenzeugs, ein Vergrossern einer Durch-
lochung, eine Abnutzung irgend einer Art sich finden liesse.
Dieses Resultat ist durch die einfache Verstirkung des
Riickens der Schwelle in einer zum festen Halt des Klein~
eisenzeugs erforderlichen minimalen Breite erzielt worden. —
Beim Oberbau mit holzernen Querschwellen ist der vom
Hakennagel gefasste Theil des Schienenfusses 12mm dick.. Hier
machte man den von den Krampen mit dem Schienenfusse
zusammengefassten Riicken der eisernen Schwelle 13mm dick,
also 1mmstiirker. Der Haken des Hakennagels ist im Vertikal~
schnitt 14,15 . 14,15 ™ = 200,2 [ ]== gross.
der hier verwendeten Krampen ist im Vertikalschnitt in minimo
15 . 17mm == 235 {_|®m gyoss, Der kleinste horizontale
Querschnitt der Krampen ist 21 . 17mm == 357 [ jmm ge-
gen 14,15 . 16,38 ™™ == 93] [ Jom Querschnitt der Haken~
nigel. 'Wemn der Hakennagel und dessen. Haken, sowie der
gedriickte Theil des Schienenfusses halten, so liegt kein Grund
zur Furcht vor, dass der stirkere Querschwellenriicken, die
stii,lx;keren Krampen und deren stirkere Haken nicht halten
sollten.

Der in Fig. 1 skizzirte, umgekehrt rinnenartige Querschnitt
der Schwelle misst in der Basis 230 mm, oben im Ricken,
80 mm Breite bei 66 ™= Hohe, Der von 4 mm auf 8 mm Stifke

Der Haken |

%

zulaufende, 30 ™™ breite Fussflansch geht bogenformig bei «
mit 6mm Rad. in die 4,5 ™ starken, nach oben auf 6,5 mm
sich verdickenden Seiten iiber, welche bei b mit 9 =m Rad.
zum oberen Rande, bei ¢ mit 20 m» Radius in den 8mm
starken Rand des Rickens wbergeben. Dieser schwichere
Rand des Riickens schliesst mit Gegenlkurven von 6 ™™ Rad.
sich an den 13 ™m starken mittleren Rickentheil an. — Die
bogenformigen Uebergiinge sind gewahlt, um nicht durch
das Auswalzen zu scharfer-Ecken eine Veranlassung fir das
Entstehen von Rissen zu geben.

Ihrer Linge nach sind die Schwellen an beiden Enden
auf je 500 =m gerade gerichtet; dazwischen ist dem mittleren
Theile zu den tangentialen Enden soviel Bogenform (in der
Vertikalebene) gegeben, dass die aufzubringenden Schienen um
Vo ihrer Hohe eine Neigung nach der Innenseite des Gleises
bekommen (Fig. 2). Die 4 Durchlochungen jeder Schwelle
sind bei 17 m» starkem Kleineisenzeng 19 ™= breit,

Fiir den #usseren Kurven- bezw. fir den einen geraden
Strang sind die Locher 26 und 55 =m lang, und die um 13 muw
Spurerweiterung grosseren anderen Locher daber 39 bezw.
68 mm lang; die beiden mittleren Durchlochungen sind 1,30 ™
von einander entfernt. Die seitlichen Zwischenrfume sind
95, bezw. 95 — 13 = 82 mm gross. Entsprechend den ver-
schiedenen Lochgrossen ist bei der 2,20 ™ langen Schwelle das
eine Loch 274mm, das andere 274 — 13 == 261 ™ vom
Schwellenende entfernt (Fig. 3). '

In die 4 Durchlochungen der Schwelle greift zur Schienen-
befestigung das gewohnliche Kleineisenzeug ein. Um die ver-

Tig. 3.
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schiedenen Abmessungen zu erléntern, sei dasselbe etwas
ausfithrlicher beschrieben. Es besteht aus:

1. den ,iusseren® Krampen, 2. den ,inneren“ Krampen,
3. den Schlusstiicken, 4. den Keilen. Von diesen 4 Theilen
des Kleineisenzeugs dricken die #usseren und die inneren
Krampen die Schienen fest auf die Schwellen und greifen,
wie in einer Zwinge oder Zange, Schiene und Schwelle zu-
sammen. Die Krampen miissen, damit diese Zange sich nicht

. verschiebt und die Schiene sich dadurch nicht lost, in ihrer

Lage gesichert werden. Dies geschieht durch einen Keil. Wiirde
der Keil sich nur gegen die gewohnliche Schwellendicke lehnen,
so wiirde derselbe bei einem aussergewthnlichen Stosse der
Schiene locker und heraus geschleudert werden. Is ist daher
ein Schlusstiick eingesetzt, welches die Schwellendicke um-
greift und eine Riickenflache hat, die genau so gross ist
wie die der inneren Krampe. Zwischen diese beiden Riicken-
flachen lisst sich der Keil fest eintreiben und es kénnen die
Krampen sich nicht verschieben, die Schienen nicht- loslassen,
wenn zugleich die #usseren und inneren Krampen hinreichend
grosse Lippen haben, um die Schwelle und den Schienenfuss,
sei es fir die normale Spurweite der geraden Strecke oder
fitr die Spurerweiterung in den Kurven, zu fassen.

* Durch den Hakennagel-Haken ist praktisch die Grosse an-
gegeben, welche geniigt, um den Schienenfuss festzuhalten. Py
den Husseren Strang des Kurvengleises bezw. den einen Strang
des geraden Gleises ist hierdurch die Grosse der oberen Lippe
der susseren und inneren Krampen bestimmt, indessen ist,
wie erwdhnt, im Vergleich zum Hakennagel die Widerstands-

" fahigkeit dieser Krampen beim hier beschriebenen Beispiele

durch grissere Abmessungen noch erhoht.
Entsprechend der gewihlten Grosse der oberen Krampen-
lippe, welche sich dem Profil des Schienenfusses anlehnt, und

| entsprechend der gewithiten Dicke der Krampen von 21.17wmm

uerschnitt, ergab sich dann die Grosse des &usseren Krampen
y P

loches (Fig. 4). Jede 4ussere Krampe (I) hat einen hinteren

Ansatz, welcher nicht allein dazu dient, dass die Krampe an
diesem Ansatze (Haken) auf der Schwelle hiingt und dass sich
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dadurch eine Schiene leichter unter mehre #ussere Krampen,
ohne dass jede besonders hoch gehalten wird, schieben lisst,
sondern es hat auch dieser hintere Haken den Zweck, d1e
‘Widerstandsfahigkeit der #usseren Krampe zum Festhalten
des Schienenfusses zu vergrossern. Durch Hinzufiigung des
hinteren Hakens widersteht namlich nicht die untere Lippe
der dusseren Krampe und der davon gedriickte Schwellentheil
allein einzelnen Seitenstossen der Schiene, sondern auch der
hintere Haken und der davon gedriickte Schwellentheil bieten
Widerstand. Die Befestigung ist also sicherer und die Ver-
theilung des Angriffs auf die Schwellen eine bessere.

In gleicher Weise gewithrt die Befestigung des Schienen-
fusses durch die innere Krampe (II) bei gut angebrachtem
Schlussticke (I} und
fest angetriebenem
. Keile (IV) eine viel
grissere Sicherheit, als
sie der Hakennagel
bietet. Es ist nicht

Fig. 5.

aus mehren Schwellen
die Keile fiir eine

Schiene sich gleichzeitig
losen und eine falsche
Spurweite entstehen
konnte, withrend bei Be-
festigung mit Haken-
ndgeln in  holzernen
Schwellen sehr lelcht eine unrichtige Spurweite sich ergiebt.
Der Keil (IV) hat nur im Ricken, zur inneren Krampe hin,
eine Schrage von 'ig, um bei den doch nicht mathematisch
scharfen Maassen des Kleineisenzeugs das. Antreiben zu er-
mbglichen; um die Keilschrige muss die innere Krampe im
Riicken nach unten breiter zulaufen (Fig. 5).

Das in Fig. 6—10 skizzirte Kleineisenzeug -der 26 bezw.
55 mm langen Durchlochungen gentigt fir den #usseren Strang
der Xurven und den einen Strang der geraden Strecke,
also fir die Halfte aller Gleise. Fir die 2. Hilfte aller
Gleise, also fir die inneren Strénge der Kurven und fiir den 2.
Strang gerader Strecken ist in den grosseren Durchlochungen
die dussere Klampe am grossten, wenn keine Spurerweiterung
gegeben wird (also in geraden Strecken), wihrend die dussere

_ k23 xfox 15>

Fig, 6 — 10.

wohl anzunehmen, dass:

endlich das vorhin skizzirte Schlusstiick, dessen Maasse @ ==
12w, ) = g - 10mm = 29 mm gind, fir den geraden
Strang der 2. Gleisseite belbehlelt\a und nur fiir die Kurven
dnderte wie folgt:

600—900mRad. bei 3mm Spurerweiterung, ¢==15mm; ) =—25mm

350—600m , , 6,57m =18 Bom h=—0g Fmm
250—350m 10mm 4=28mm} h—30mm
180bis250m . » 13mm 4=25mm; h—235mm

Die grosste Abweichung in der Form muss also die gussere
Krampe erhalten, weil sie den zurickspringenden Steg in der
Schwelle hinreichend fassen und zugleich die vom Schienen-
fusse frei gelassene dussere Durchlochungsgrosse ausfiillen muss.

Hiernach ergeben sich folgende #ussere Krampen:

‘Wenn die Krampen und Schlusstiicke eingebracht sind,
so lisst sich im Aeussern nicht beurtheilen, ob richtige Stiicke
eingebracht sind. Das Losnehmen und Nachsehen ist ausser-
ordentlich schwierig. Es wird aber z. B. durch eine einsei-
tige Verwechslung der 31m=m langen dusseren Krampe mit einer
34mm Jangen oder mit einer 271/, mm langen oder eines 12mm
starken Schlusstiickes anstatt eines 15mm starken, gleich eine
andere Spurweite entstehen oder das Kleineisenzeug nicht fest
sitzen und es werden dann kleine Futterbleche ndthig sein.

Zur Vermeidung dessen ist das Kleineisenzeug der Oberen
Ruhrthalbahn fiir gerade Strecken auf der Seite mit einge-
prigten Buchstaben, fiir Innenstringe der Kurven mit Zahlen
versehen. Diese Einprigungen setzen sich jedoch voll Schmutz,
sind in der Regel auch nicht tief genug und ist es daher
besser, die Rander mit 1 bis 6 Kerben oder Zahmen -auszu-
prigen, damit sich die Richtigkeit des verwendeten Kleineisen-
zeugs kontroliren lasst. Da auf den kleinen Abweichungen
im Kleineisenzeuge die Genauigkeit des Oberbaues beruht,
die Einbringung von Futterblechen sich durch richtiges Klein-
eisenzeug ganz vermeiden lisst, so ist die dussere Bezeichnung
der verschiedenen Starken ausserordentlich wichtig.

. Nicht minder wichtig ist, dass das Kleineisenzeug genau
die vorgeschriebenen Maasse liat und nicht etwa blos an einer
Seite die nothige Abmessung zeigt.

Es ist vorhin erwiilmt worden, dass der Verschleiss an
Kleineisenzeug, welcher sich pro Jahr und ¥m zu ¢, 4,56 M.
ergeben habe, noch zu gross sei. Dies rithrt daher, dass
bei der ersten Beschaffung fiir die Oberbau-Herstellung Klein-
eisenzeug geliefert wurde, welches der Breite nach aus Stab-
cisen gestossen war, wobei also die Faserrichtung in der
Richtung der Schwelle lag. Der Schienenfuss als Hebel bog
den oberen Theil des Kleineisenzeugs von der unteren Hilfte
ab. Die Nachbestellungen im September 1874 und jetat,
1877, sind nur in Folge jener Nichtbeachtung der Faser-
richtung nothig geworden; spiter hat sich fast gar kein ab-
gingiges Stiick gezeigt., —

Im Vorstehenden ist kein Vergleich tber die Unterhal-
tungskosten des Vautherin’schen Oberbaues, zusammen ® ge-
halten mit dem Langschwellen-Oberbau von Hilf, angestellt
worden, aus dem Grunde, weil das Hilf'sche System dem Ein-
sender nur theoretisch, "nicht praktisch bekannt ist. Der
Kampf hieriber gehort der Zulkunft an. Die um Y, bis Y,
billigere Unterhaltung des Vautherin'schen Systems gegenitber
dem Holzschwellen-Oberbau, geniigt hier auch um so mehr,

Krampe um so mehr abnehmen und das innere Kleineisenzeug
zunehmen muss, je grosser die Spurerweiterung, d. h. je kieiner
der Kurvenradius wird. Eine Verschiedenheit dieses Klein-
pisenzeugs wird ausserdem noch dadurch erfordert, dass der
102 mn hreite Schienenfuss nack der mehr oder mmder grossen
Spurerweiterung nach aussen oder innen itber den 82 mm hreiten
" Steg zwischen den beiden Durchlochungen tritt und dass in
Folge hiervon die untere Lippe der #usseren oder inneren
Krampe bis 13 ™ linger werden muss, um den zurtick-
springenden Steg der Schwelle mit dem Schienenfusse zugleich
zu fassen. ‘

Alle diese Verschiedenheiten sind nun auf ein Minimum
in der Art zusammengedréngt, dass man den Keil (IV) der
2. Gleisseite ganz wie den der 1. Gleisseite formte, dass man
ferner die innere Krampe einheitlich mit 10 mm grosserer
unterer Lippe fiir die 2. Gleisseite versah, und dass man

als fir die jetzt liegenden Schienen der Hilf'sche Oberbau
nicht anwendbar ist, wobl aber das Vautherin’sche System.
Das Hilf'sche und Heusinger’sche System sind anwendbar bei
Neubauten und Auswechselungen ganzer Strecken. Die Vau-
therin’sche Schwelle kann dagegen ohne Schienenauswechslung
an Stelle jeder schlechten hélzernen Schwelle sofort gebraucht
werden. Verbesserungen werden sich durch grossere Anwen-
dungen noch herausstellen. — Fiir ¢. 18 000 Xm Bahnen oder

incl. zweiter und Nebengleise c. 34 000%™ Gleise Preussischer

Bahnen sind c¢. 86 000 000 Stick Bahnschwellen vorhanden.
Jahrlich werden davon nach den Jahresberichten der Bahnen

“¢. 3000000 St fur c. 15000 000 M. ersetzt Nimmt mai

an, dass eine 120 Jahr alte Biche 6 Schwellen liefert, so
sind jahrlich 500000 Stiick 120-jahrige Eichbiume zu schlagen,
welche einem anderen wirthschaftlichen Gebrauche entzogen,

-nach ca. 12 Jahrén vermodert sind und deren zu frither Verbrauch

d
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resp. Ueberkonsum, wie jeder Ueberkonsum eines im téglichen
wirthschaftlichen Leben nothigen Bedarfsgegenstandes, mit zur
Vertheuerung aller Verhiltnisse im Lande beitriigt. Indessen
ist jene Baume-Zahl fiir Eisenbahnzwecke nicht auf 120 Jahre
vorhanden und man wird daher demmiichst wohl gendthigt
sein, die Holzschwellen aufzugeben und zum eisernen Oberbau
itberzugehen. So lange die jetzigen Schienen dauern, diirfte
die  Vauthérin’sche Schwelle den besten Ersatz der holzernen
Querschwelle bieten. Je frither der Uebergang erfolgt, desto
cher wird ein Artikel, der auch im wirthschaftlichen Leben
nothig ist, diesem Zwecke erhalten, vor Ueberverbrauch ge-
sichert und vermebrt durch seine Existenz den wirthschaftlichen
‘Wohlstand, desto frither wird ferner aus dem andernfalls un-
geforderten Erze der Berge durch Arbeitskraft ein Werth-

ST T

t
gegenstand bereitet und Industrie, Verkehr und Volkswohlstand
gehoben werden. 'Wahlt man die Vautherin’sche Schwelle bald
als Ersatz fur alle abgingigen holzernen Schwellen, beschranlt
man fiir Neubauten den Kamypf auf das eiserne Langschwellen-
und das Querschwellen-System und schliesst die Holzschwelle
aus, so wird die Industrie so sehr gehoben werden fur viele
Jahre, dass die Bahnen auch im grésseren Verkehr den Nutzen
empfinden werden, abgesehen von den geringeren Ausgaben fiir
Bahnunterhaltung und fir ersparte Schwellen-Beschaffungen in
Folge lingerer Dauer der eisernen Schwellen. Die Grosse
des Nutzens wird sich erst mit der Zeit beurtheilen lassen.

Arnsberg im Mirz 1877.
Arndts, Eisenb.-Bmstr.

Die Schwellung und der Bauzustand der Freiburger Munster-Pyrarﬁide.

Wir haben in der letzten No. des vorigen Jahrg. u. Bl. einen
vorldufigen Abschluss der Erorterungen iber die Freiburger
Miinster - Pyramide herbei gefithrt, weil sich heraus stellte, dass
dieselben, ohne eine auf sobgfiltigster und griindlicher Aufnahme
und Untersuchung bershende Feststellung des thatsichlichen Zu-
standes der bertthmten Pyramide, auf subjektiven Anschauungen
und Vermuthungen fussten und daher mehr oder weniger in der
Luft schwebten. Es wurde gleichzeitig darauf aufmerksam gemacht,
dass es — bei der Schwierigkeit direkter Messungen — wahy-
scheinlich nur auf photogrammetrischem Wege gelingen werde,
die Abweichungen des Bauwerks von der regelméssigen Form so
zuverlissig und bis in alle Feinheiten genau fest zu stellen, als zur
Entscheidung der aufgeworfenen Streitfragen wiinschenswerth sei.

Eine solche photogrammetrische Aufnahme der Freiburger
Miinster- Pyramide ist u. W. bisher noch nicht erfolgt, was wir
um so mehr bedauern, als die in diesem Falle vorliegende Auf-
gabe der neuen Methode eine so treffliche Gelegenheit zur Er-
probung und demnéichst Anerkennung und Bekanntgebung ihrer
Vorziige liefern wilrde, wie sie schwerlich so bald wiederkehren
wird. Dagegen sind mittlerweile aus Freiburg selbst, bezw, aus
der Haupistadt des badischen Landes zwei Mittheilungen publizirt
worden, die wir — mag die theoretische Frage iiber Absichtlich-
keit oder Zufilligkeit der Entasis an der Pyramide durch sie auch
noch nicht vollkommen klar gelegt sein — doch schon aus dem
Grunde nicht iibergehen konnen, weil sie zugleich iiber den als

gefahrdet ‘hezeichneten Bauzustand des Werkes beruhigenden

Aufschluss geben. ‘ ’

Die eine dieser Mittheilungen: ,Ueber die Entstehung
der Schwellung am Thurmhelm des hiesigen Minsters®
von Hrn. Maurermstr. Johann Wagner zu Frejburg, ist v.22.Febr.
datirt und in den No. 47 u. 48 der ,Oberrhein. Ztg.“ vom 25.
bezw. 27. Febr. veroffentlicht. Der Verfasser, welcher lange Jahre
hindurch die Maurerarbeiten zur Unterhaltung des Miingters be-
sorgt und geleitet hat, ist im J. 1860, wo die Pyramide in ihrer
ganzen Hohe eingeriistet und einer sorgfiltigen Reparatur unter-
worfen wurde, in der Lage gewesen, den Zustand derselben auf
das genaueste zu untersuchen. Er bestreitet entschieden, dass an
irglend einer Stelle die Spur einer Deformation ersichtlich sei; sfimmt-
liche Fugen, die bei jener Reparatur aufgekratzt, ausgewaschen und
auf’s neue mit Portland - Zement verstrichen wurden, waren in
normalem Zustande; nirgends haben sich sogen. Aus- und Ein-
fugen vorgefunden. Auch ist die Verankernng der Pyramide,
welche am Auflager und iiber jedem der 7 Querbinder durch
einen in die Quadern eingebleiten Risenring von etwa 6 zm Stirke
bewirkt ist, von der Art, dass die Moglichkeit einer Deformation
durch die von Hrn, Redtenbacher angenommenen Ursachen von
vorn herein als ausgeschlossen erscheint. So weit die Spuren des
Blitzschlages von 1561 noch ersichtlich sind, hat derselbe aus
einzelnen Quadern Stiicke abgesprengt; bei der Reparatur hat
man nicht ‘die Quadern ausgewechselt, sondern an den beziigl.
zuvor regelmissig vertieften Stellen Plattenstiicke eingelassen, die
Fugen mit Blei vergossen und zur besseren Befestigung der ein-
gesetzten Theile Risenklammern angebracht; an eine Absicht,
durch die letzteren einer Deformation des Thurmes entgegen zu

f

wirken, ist nicht zu denken. Die Unregelmissigkeiten des im
ibrigen vollig gesunden und soliden Helmes leitet Hr. Wagner,
welcher hiernach die von ihm auf etwa 802 angegebene Schwellung
fiir eine absichtlich auofgeftihrte hjlt, lediglich aus den Fehlern .
bei der Ausfilhrung her, die ohne Lehrgeriist erfolgt ist und im
oberen, unregelmissigsten Theile auch ohne solches erfolgen musste.

Wo Zerstorungen einzelner Steine eingetreten sind, wie dies (in

iibrigens ganz ungefihrlicher Weise) an dem zur obersten Gallerie

fihrenden Treppenthiirmchen und am stidlichen Treppenthiirmchen

neben dem Querschiff der Fall ist, kann dies fast iiberall darauf

zuriick gefithrt werden, dass fiber den Stossfugen unverbleite Eisen-

klammern angeordnet sind, welche beim Rosten den Stein zer-

sprengt haben. —

Die zweite Mittheilung: ,Die Freiburger Miinster-Pyra-
mide* findet sich im Heft 7 der ,Zeitschr. f bildende Kunst”
vom 19, April d. J., und datirt v. 15, Febr. ; sie ist von den Dozenten
der Baukunst am Karlsruher Polytechnikum, Lang, Durm und
Warth, verfasst und fusst auf eigenen, mit Hilfe des Hrn. Kirchen-
Bauinspektors Engesser in Freiburg angestellten Untersuchungen
und Messungen genannter Herren, sowie Mittheilungen des ¥rn,
Engesser und des ,Minstermaurers® Obermeyer. Sie ist von
Zeichnungen illustrirt, welche allerdings weniger jenem cben er-
withnten, von Hrn. Meydenbauer mit Hilfe der Photogrammetrie
angestrebten Zwecke dienen, sondertt — wie es fiir das Publikum
der bezgl. Zeitschrift auch durchaus angemessen war — wesent-
lich nur die Hauptpunkte erléutern sollen, auf die es bei Ent-
scheidung der schwebenden Streitfragen ankommt.

Das Ergebniss der Darlegungen stimmt mit denjenigen des
Hrn. Wagner fast vollstindig iiberein. Die Unméglichkeit einer
nachtriiglichen Deformation des Helmes wird aus dem dichten
Schlusse simmtlicher Fugen abgeleitet, die in einer Hohe von
2,30 iiber der Plattform, wo an jeder Polygonseite nur 3 Platt-
fugen vorhanden sind, um je 68 mm Klaffen miissten, falls der
Helin urspriinglich geradlinig angelegt worden wire. Verschiedene
Messungen an dem unteren, jédenfalls vollig unversehrten Theile
des Helms haben ergeben, dass die Hohe desselben im letzteren
Falle 55,05 m betragen misste, wihrend sie in Wirklichkeit nur
89,06 m betriigt; die Schwellung ist von Hrn. Engesser bei jener
friiheren Einriistung der Pyramide auf 252#m in einer Hehe von
15m iiber dem oberen Rande des 4. Plattenkranzes ermittelt
worden. Als Ursache der seltsamen Unregelmissigkeiten des
obersten Drittheils der Pyramide, an welcher immerhin Beschtdi-
gungen durch Blitzschlige Antheil haben' mogen, nehmen auch
die Hrn, Lang, Durm und Warth die bei .der Ausfiihrung be-
gangenen Fehler und Nachlissigkelten an, welche dazu néthigten,
die Gréte zu drehen und zu brechen, als man - bis zur letzten
Maagswerkplatte gekommen — sah, dass eine stetige Fortsetzung
der Linien nicht in einen und denselben Durchschnittspunkt fiihren
werde. — Die Anlage der Schwellung erscheint hiernach unbe-
dingt als eine absichtliche und zwar bleibt, da konstruktive Grinde
mit Riicksicht auf die oben erwilinte starke Veraukerung nicht
vorgelegen haben kénnen, nwr die Annahme ibrig, dass man
durch jenes Mittel den Reiz der Erscheinung des Thurmes habie
erhéhen wollen. —

Registriruhren zur"Bestimmun'g der Durchbiegungen bei Priifung von Briicken.

Veraﬁlassung zur Konstruktion des nachstehend beschriebenen
Apparates gaben die Biegungsprifangen der Posener Warthebriicke
in der Posen-Kreuzburger Eisenbahn, bei welcher Bricke die

von Gerber vorgeschlagene besondere Tréiger-Anordnung in grossem
Maasstab zur Anwendung kam. Aus der Skizze ist ersicht-
‘ lich, da%s beispiels-

: weise bei eintre-

T ‘\LM———————.H. PN tender Belastung

I R A VR Sk 8. daj 7 die Senkung an

. _ : einem der schwe-

benden Auflager sich addirt aus der Durchbiegung des Trigers
mit  oben gekrimmter Gurtung und -der halben Summe der
Senkungen der freien Enden (Konsolen). An den Konsolen-
. Senkungen aber kénnen betheiligh sein sowohl die Durchbiegungen
der Konsolen selbst, als (nach bestimmtem' Verhiliniss) auch die

~werden ' kann.

etwaigen gleichzeitiy auftretenden Iebungen der Mitten der
geraden Trager, deren Enden die Konsolen. bilden. TUm kon-
statiren zu konnen, welcher Autheil an der Durchbiegung . in
jedem Stadium der fortschreitenden Belastung einem bestimmten
Triger zukommt, war es erforderlich, das gleichzeitige Ver-
halten der benachbarten Triger zu ermitteln. IHierzu dienten die

. an verschiedenen Punkten aufgestellten Registrirubren.

Ehe auf die mannichfachen Vortheile, welche die Benutzung
der Uhren auch fir beliebige andere Triiger empfehlen, kurz
eingegangén wivd, ist es nothwendig, eine Beschreibung des
Apparats zu liefern. : ’

Ein einfaches Uhrwerk, zur Aufhebung der Fallbeschiennigung
mit einem Windrade versehen, treibt die Achse a, auf der die
Trommel b in beliebiger Hohe mittels Druckschraube festgestellt
‘ Ein Papierstreif, durch die -beiden Blechrirge
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oben und unten am Verschieben gehindert, ist iiber die Trommel
gelegt. Der Schreibstift ¢ steckt in einer Hiilse, die ihrerseits
in einer 2. Hilse- sich frei bewegen kann. Eine Spiralfeder
dritckt den Stift an. Mit dieser Schreibvorrichtung fest verbunden
ist die Pfanne d; beide Theile konnen vertikale Bewegungen
machen und erhalten jhre Fihrung durch einen in der Platte ¢
befindlichen Schlitz. Die starke Spiralfeder  hat das Bestreben,
den Schreib-Apparat hoch zu heben. In der Pfanne d ruht ein
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Stift, der an einer, fest mit dem zn priifenden Triger verbundenen
Latte befestigt ist. Wird also Sorge getragen, dass nach Ein-
setzen dieses Stiftes, vor Beginn der Untersuchung, die Spirale /°

. sich in Spannung befindet, so muss jede vertikale Bewegung des
zu prifenden Tragerpunktes auf dem sich gleichmissig fort bewe-
genden Papier verzeichnet werden.

Sind nun mehre Uhren von gleichen Umdrehungszeiten an
verschiedenen Punkten unter den Trigern angebracht und wird
bei Beginn der Drehung auf allen Papierstreifen die Stellung des
Stiftes besonders markirt, so ist eine genaué Vergleichung der
Hebungen bezw. Senkungen der zu -beobachtenden Punkte in
gleichen Zeitabschnitten erméglicht, )

Lisst man, nachdem der Apparat fiir den Versuch eingestellt
ist, zundichst die Trommel eine Umdrehung obne Einwirkung der
Belastung machen, so erhéilt man eine Horizontale oder Abszissen-
axe. Die sodann auftretende Belastung (es wird hierbei stets
an fortschreitende Balastung gedacht) und die dadurch be-
wirkte Durchbiegung zeichnen dann auf dem Papier das Diagramm,
dessen Ordinaten nach Abnahme des Papierstreifens mit jeder
erforderlichen Genavigkeit mittels Zirkel und Maasstab gemessen
werden konnen.

. Die Diagramme werden bei sorgfiltigem Einstellen ausser-
ordentlich scharf und geben mancherlei Aufschitisse. Zanichst
ist gofort ersichtlich, ob eine bleibende Durchbiegung des Triigers
in Folge der aufgebrachten Belastung stattgefunden hat, oder ob der
Stift wieder genau in die vorbeschriebene Horizontale eintritt.
Alsdann machen sich ansser den durch die Giite der Konstruktion
und der Ausfilhrung bedingten grossten Durchbiegungen etwaige

Fehler in der Auflagerung, in den Schienensttssen etc. sehr be-
merkbar und lasst das Diagramm auch sofort erkennen, an welcher
Stelle eine Verbesserung nothwendig ist. Die Geschwindigkeit,
mit welcher die Briicke beim Versuch befahren wurde, ist von
besonderem Einfluss, da mit wachsender Geschwindigkeit die Heftig-
keit der Stésse zunimmt. Die Beobachtungen haben ergeben, dass
bei durchaus .guter Schienenlage die Durchbiegungen bei sehr
raschem Befahren am grossten werden. — Die Zuggeschwindigkeit
lisst sich aus dem Diagramm sehr einfach berechnen. Da die
Linge des Papierstreifens gleich dem Umfang der Trommel und
die Umdrehungszeit der letzteren bekaunt ist, so ist das betr.
Exempel aus der Linge des Diagramms, welches die Briicken-
linge plus Linge des Belastungskorpers (Zuges) représentirt, leicht
zu machen.

Nicht zu unterschiitzen ist schliesslich der Umstand, dess das
Diagramm bei richtigem Einstellen des Apparats, wozu besonders
zu rechnen ist, dass die Federn sich im Zustande der Ruhe in
gehoriger Spannung befinden, jede Moglichkeit einer Téduschung
ausschliesst. — Es bildet eine fiir jeden Sachverstindigen revi-
sionsfahige Anlage zum Abnahmeprotokoll, —

Die Befestigung der Uhren geschah an einem etwas einge-
schraubten, seitlich verstrebtem Pfahl mittels Nigel. Die mit dem
Triger verbundene Latte, welche unten den Druckstift triigt,
wurde bei vierfachen Triigern mit vollen Wandungen an ein
zwischen die Gurtungen gekeiltes Holz, bei grosseren Trigern an
ein unverriickbar an der unteren Gurtung befestigtes Holz genagelt.
— Die Umdrehungszeit der Trommel war 25 Sek.; etwas langsamere
Bewegung diirfte in den meisten Fillen rathsam erscheinen, um
bei langsamem Befahren die Linge des Diagramms nicht grosser
als den aufgelegten Papierstreif zu erhalten, obwohl an den Enden
der abgeroliten Streifen sich die zusammengehorigen Linien lejcht
bestimmen lassen. — Die Hoéhe der Trommel ist nicht zu klein
zu nehmen, damit wiederholte Versuche an einem Tréger unter-
einander gesetzt werden kdnnen.

Bin kleiner Sperrhaken zum Ein- und Ausschalten des Uhr-
werks lisst sich leicht anbringen: in vorliegendem Falle wurde
Bewegung und Stillstand durch An- bezw. Aushingen des Ge-
wichts bewirks.

Die Diagramme wurden auf gewohnlichem Whatman-Papier
mit harten Faberstiften geschrieben, bei sehr genauen Unter-
suchungen wird es besser sein, einen Silberstift auf mit Tusche
iiberzogenem Glacé-Karton schreiben zu lassen. —

Die Kosten je eines Apparates stellen sich auf 30 %, zu
welchem Preise der Mechaniker Licht in Berlin die Anfertigung
itbernommen hatte. Bei der soliden Bauart konnen die Uhren
lange dienen und es sind bei den zahlreich angestellten Versuchen
keine Reparaturen nothwendig geworden.

Zum Schiuss dieser Mittheilung seien einige der aufgenom-
menen Diagramme zusammengestellt,

Es sei

w = Umfang der Trommel (332mm)
¢ = Umdrehungszeit derselben (25 Sek.)
! = Linge der Briicke zwischen den Stiitzpunkten
l, = Linge des Zuges zwischen den Endachsen
d = Lénge des Diagramms anf der Abszissenachse gemessen,
50 ist: \ : .
((4+U)u
dt
Grosse Oeffnung der Briicke dber die Saale bei
Goschwitz: Stittzweite [=37,7m. Belastung: 2 mit den

Geschwindigkeit pr. Sekunde

Dochuislruny ., SchOIDStein - Enden
*\/—7—"‘4“*52» zusammen stehende,
2fach gekuppelte
Giiterzug -Maschinen
mit Tendern. Ent-
’ fernung der Ausser-
/ ” sten lAchsze?l’ag

1 == 23,9™,
7 Beim 1. Versuch ist
‘ die Liange des Dia-
gramms = 44mm, glso die Geschwindigkeit beim TUeberfahren
pr. Sek. 18,6m (rot. 67 Km pro Stunde). Beim 2. Versuch ist
die Lange des Diagramms = 90mm also die Geschwindigk. pro
Sek, = 9,1m (vot. 33Km pr. Stunde). — Der Triger ist nach
Panly’schem System mit oberer gekrtimmter Gurtung konstruirt;
" die Entfernung der Gurtungsschwerpunkte in Briickenmitte betrigt
4,85m,  Aly grosste zul. Durchbiegung sind 30,6 mm berechnet;
es zeigen sich bei obigem 1. Versuch in max. 24,4mm  withrend
beim 2. die Durchbiegung 20,2mm nicht iberstieg.
Berlin, Aug. 1876. W. Hinrichs,

, Mittheilungen

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover. Haupt-
Versammlung am 17. Méirz 1877. Hr. Ob.-Baurath Berg hilt
unter Vorlage zahlreicher Zeichnungen einen Vortrag itber den
Bau der neuen Wasserwerke Hannovers. Das Wasser wird aus
einer 5m starken Kiesschicht des Leinethals, die auf einér un-
durchlissigen Thopschicht ruht, oberhalb der Stadt in der
- Nihe des Dorfes Ricklingen gewonnen. Nach dén vom Baurath
~Hagen angestellten sorgfiltigen Untersuchungen hat die probeweise

aus Vereinen.

‘Wassergewinnung in zwei mit Schilung versehenen offenen Ver-
suchsgraben von je 50m Liinge, 1m Breite und ejner bis 1m tber
der wasserundurchlissigen Thonschicht hinab reichériden Tiefe bis
z1 6000 kbm pro 24 Stunden ergeben. -Die Wasserentzichung
aus den Griben mittels Lokomobil und Zentrifugalpumpe ist
4—6 Wochen hindurch, ohne Unterbrechung bei Nacht, fortgesetst
worden, wobei sich eine Spiegelsenkung von 1m heraus gestellt
hat. Die hinzu gezogenen Sachverstindigen Prof. v. Seebach aus
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Gottingen und Baurath Salbach aus Dresden, haben die Lage der
Gewinnungsstelle als zweckmissig erklirt und ausgesprochen, dass
aus einem Graben von 960m Linge eine Wassermenge von
24000 kbm pro 24 Stunden dauernd werde entnommen werden
kénnen. Die Resultate der chemischen und mikroskopischen
Untersuchungen, von Dr. Fischer in Hannover ausgefithrt, sind
durchaus befriedigend ausgefallen. Die Temperatur wird voraus-
sichtlich hochstens 100 C. betragen; die natiirliche Hixte ist 169,
die bleibende dagegen nur 59; alle Brunnenwasser der Stadt haben
eine grossere bleibende Hirte, —

. Am 1. Juli 1875 wurde von den stidtischen Kollegien ein-
stimmig die Ausfihrung des Werks auf stadtische Kosten be-
schlossen. Darnach sollten die Haupi-Anlagen auf die Tageslie-
ferung von 25 000kbm eingerichtet, die Maschinenkraft aber zu-
nichst auf eine Lieferung von 15000 kbm beschriinkt werden. Auf
Grund des vom Hrn. Vortragenden bearbeiteten Projekts wurde
im September 1876 mit der Bau-Ausfiibrung begonnen, welche
erfreuliche Fortschritte macht.

_Den Haupttheil des Werks bilden die Anlagen fir die Wasser-
gewinnung. Hierzu wird ein horizontaler, 934w langer 0,8™ weiter,
mit Schlitzen versehener Eisenrohr-Strang benntzt, dessen Rich-
tung senkrecht zu der des Grundwasserstromes liegt und der einen
kleinen Flugslauf kreuzt, um in einen 6m weiten Pumpenbrunnen
einzumiinden, An der Einmiindungsstelle liegt die Oberkante des
Sammelrohrs 7,7 ™ unter Terrainhohe (bei einer absoluten Hohen-
lage von 46,57 @ A, P.); das Totalgefille der Leitung ist 0,5m
(1:1880). In .den Strang sind 8 mit Schossen versehene Ein-
steige-Brunnen von 2m Weite eingeschaltet worden. Durchgingig
wird das Rohr etwa 1m iiber derwasserundurchlissigen Schicht liegen,
d. h. 3,5 m tief in den bekannten niedrigsten Grundwasserstand
eintauchen, bezw. von demselben itberdeckt werden. Bei dieser Tiefen-
lage des Bammelrohres wird vermuthlich die Absenkung des Grund-
wasserstandes nur 0,40 m fiir tigliche Entnahme von 15000 kbm
und 0,635m fiir tigliche Entnabme von 25000 kbm betragen.
Wirde man aber vorziehen, fiir diese grossere Leistung die klei-
nere Absenkung von 0,4 m beizubehalten, so miisste das Sammel-
rohr um 626m verlingert werden. Da bei den Vorversuchen
von der 1m betragenden gréssten Depression des Spiegels in
120 » Entfernung .von der Sammelstelle nichts mehr zu bemerken
war, rechnet man bei 0,4m Absenkung auf eine Erstreckung der
Depression — nach beiden Seiten hin — von hochstens 80m,

Bei der tiglichen Gewinnung von 15000 kbm werden dem
Boden nur etwa 21,%, bei 25000 kbm nur etwa 41/,% der be-
deutenden Grundwassermengen, welche derselbe fiihrt, entzogen;
die Geschwindigkeit, mit der dies geschieht, wechseltin der Weise,
dass dieselbe, am oberen Ende des Sammelrohres etwa mit Nuli
beginmend, bis zur Erreichung des Pumpenbrunnens auf 0,38 m
anwichst. Die Durchtrittsgeschwindigkeit des Wassers durch die
Schlitze des Sammelrohrs wird 2,6 mm pr, Sek. betragen. Dabei
ist das Verhiltniss, welches zwischen dem Gesammtquerschnitt
der Schlitze und dem Querschnitt des Sammelrohis besteht, =145: 1.
Einsteigebrunnen und Sammelbrunnen werden bis in die undurch-
lissige Thonschicht gesenkt und erhalten eine Sohlendichtung aus
Beton. Die untersten Theile der Brunnen bestehen aus Gusseisen-
Riggen, mit entsprechenden Ansitzen fiir die Aufnahme der Rohr-
enden.

Die Pumpstation ist auf die Leistung von 25000 kbm
pro 22 St. projektirt. Das Wasser soll mittels zweier je 2300 m
langer 0,6 ™ weiter Druckrohrstringe in ein auf dem Lindener
Berge angelegtes Hoch - Reservoir gehoben werden; jeder Strang
fiir sich allein wiirde event. gentigen, die Wassermenge zu be-
férdern. Als Maschinenstirke ergab sich fir die Leistung von
25000 kbm in 22 Stunden eine Kraft von 219 Pfdkr., die auf
8 Maschinen vertheilt wird.

Vorlaufig werden nur 2 Maschinen erforderlich sein. Die-
selben sind als Woolf'sche mit horizontalen, hinter einander liegen-
den Zylindern konstruirt; die Kraftiibertragung auf die vertikal
angeordneten Pumpen wird mittels Winkelhebel geschehen. Der
Hub der Dampfkolben soll 1,4 m, der der Pumpenkolben 0,75m
betragen; Zahl der Doppelhiibe pr. Min. hichstens 24. —

Das 2theilige Hochreservoir wird 1950 [m lichte Gesammt-
Grundflache und 11 140 kbm Fassungsraum besitzen; die Sohle
desselben liegt an 89,83 m A. P. (etwa 85,6 m iiber der Strassen-
hohe beim Hoftheater). Die Wasserstandliche im Reservoir wird
6™ sein; dasselbe wird vollig freistehend aufgeftibrt und erhalt
eine Erdschiftung von nahezu 1,5m Stirke, nebst geboschien
Einfassungsmauern, welche an der Basis 4,5m Stiirke haben. Die
Trennungsmauer zwischen den beiden Abtheilungen wird 2,9 m
stark sein. .

Die 2 Druckrohre minden in der Mitte, die 2 Fallrohre
gehen aus den beiden Seiten des Hochreservoirs hervor und haben
hier eine lichte Weite von 0,85 =, damit event. ein Rohr das
Wasser von den beiden, je 0,6m weiten Druckrohren aufnehmenkann.

Ein Kommunikationsrohr, mit Absperrvorrichtung versehen,
hat 0,85 m Lichtweite; dasselbe verbindet die beiden Abtheilungen
des Hochreservoirs, welche je ein Ueberfall- und Entleerungsrohr
. von 0,3m 1. 'W. erhalten. Simmtliche Vorkehrungen sind dahin
getroffen, dass weder durch einen Bruch in einem der Fallrohr-
siringe oder in einem der Druckrohrstringe, noch durch die
Reinigung einer .der beiden Reservoir- Abtheilungen jemals eine
Betriebsstorung eintreten kann.

‘ Entsprechend seiner Lage in unmittelbarer Nahe eines viel
besuchten Zielpunktes von Ausfligen fiir die Bewohnerschaft von

Hannover erhalt das Reservoir im Aeusseren eine (vom Stadtbau-
Inspeictor Wilsdorf entworfene) angemessene architektonische Aus-
stattung, die in mittelalterlichen Formen unter Verwendung glasirter
farbiger Zjegel gehalten ist. Den Haupttheil derselben bildet ein
mittlerer Vorbau, welcher ausser dem Schieberraum eine kleine
Wohnung enthilt und hinter welchem sich ein etwa 18m tber der
Reservoirsohle hoher Aussichtsthurm erhebt. Die nahe den Enden
der Vorderfront liegenden ‘Schieberhiuschen sind gleichfalls als
kleinere Thurmbauten mit gemauerten Helmen ausgefiihrt.

Die beiden Fallrohren, oder die Houptsiringe des Rohrnetzes
gehen aus Schieberhiuschen an den Seiten des Hochrqservoirs
hervor; beide vereinigen sich auf der Georgstrasse. Dieselben
sind 0,6 ™ weit, welche Weite absichilich gewahlt worden ist, da-
mit unter normalen Verhiltnissen die Druckverluste gering sind
und bei einer event. Reparatur in einem der beiden Stringe auch
der andere noch allein im Stande ist, die Stadt zu versorgen.
Die Stadt ist in eine Anzahl Bezirke eingetheilt, wovon jeder
sein eigenes Rohr erhilt. Diese Hauptzweige, welche 20—30m
Weite haben, sind unter sich durch Ringleitungen verbunden.
In gleicher Weise sind die beiden 0,6 ™ weiten Fallrohren an
2 Stellen durch Ringréhren mit einander in Verbindung gebracht.
Durch die Hauptrohren und deren Verbindungen ist das ganze
Versorgungs-Gebiet in Polygone zerlegt. und durch diese Anord-
nung ein Zirkulationssystem hergestellt. — Die einzelnen Polygone
sind nach dem Verastelungssystem mit abnehmenden, jedoch nicht
unter 100 mm Weite habenden Réhren versorgt; 80mm weite Réhren
sind nur ausnahmsweise in sehr vereinzelten Fillen gewihlt.

Betrachtet man nun die zuniichst verlangte Leistungsfihigkeit
von 15000 kbm tiglich, so ergiebt sich, die Bevolkerungszahl
Hannovers und Lindens als wachsend gedacht, fiir 140000 Einw.
1071 per Kopf. Nimmt man die spétere Versorgung von 25000
kbm per Tag an und denkt sich dabei die Anzahl der Einwohner
auf 200000 gestiegen, so werden diese mit 125! per Kopf ver-
sorgt werden konnen. Rechnet man nun noch das Wasser hifizu,
welches durch die jetzige Wasserkunst (deren Beibehaltung im
Betriebe wegen der geringen Betriebskosten zu empfehlen ist)
zum Spiilen der Gossen und Kaniile, nicht aber zum Hausgebrauch
geliefert werden soll, und setzt dessen mittleres Tagesquantum
nur zu 5000 kbm an, so wichst damit die Wasserlieferung per
Kopf ‘der Bevolkerung um 85 bezw, 25!, Es werden also bei
140000 Einw. i. M. 142 und bei 200000 Einw. i, M. 150, ja bei
240000 Einw. i. M. sogar noch 1251 per Kopf und Tag geliefert
werden kénnen. :

Der Inhalt des Rohrnetzes ist 3150 kbm, so dass bei einem
Tagesverbrauch von 15000 kbm fast eine 5malige Entleerung und
Fillung desselben per Tag stattfinden muss.

Die Anzahl der Absperr-Schieber von verschiedenen Weiten
ist zunichst zu 220 Stiick angenommen. Die Hydranten (Ventile
zur Entnahme des Wassers fiir 6ffentliche Zwecke, wie Strassen-
besprengung. Gossenspiilen, Feuerloschen ete.), deren Zahl zu-
nichst zu 680 Stick angenommen ist, haben 70mm Lichtweite
und sollen, mit wenigen Ausnahmen, hinter den Bordsteinen des
Trottoirs aufgestellt werden. Sie stehen so vertheilt, dass wn-
gefihr auf je 100 ™ Strassenlinge 1 Hydrant entfillt.

Was die Anschliisse’ der Haus-, Fabrik- und sonstigen Privat-
Leitungen an das Rohrnetz betrifft, so besteht der Beschluss, dass
jedes im inneren Stadtgebiete belegene Wohnhaus (im engeren
Sinne) auf Kosten der Stadt ein 25mm weites Abzweigungsrohr
erhilt, welches bis dicht an die Grenze des Grundstiicks gefiihrt
und hier mit einem Absperrhahn versehen wird. Ueber Her-
stellung 88mm weiter Anschliisse bestehen besondere Vorschriften.
Die Anschliisse der Privatleitungen von 25 und 38mm Weite be-
stehen aus gutem, doppelt raffinirtem Blei, Damit die grossen,
600 und 300™m weiten -Strassen-Rohre nicht angebohrt zu werden
brauchen, wird .neben denselben iiberall ein kleineres, 100mm
weites Rohr gelegt und von diesem aus die Verbindung mit den
Angchliissen bewirkt. Die Bleirohre sind von solcher Wandstirke,
dass ein 25mm weites Rohr 5%, ein 38mm weites Rohr 105k
pro Ifd. m wiegt. - ]

‘Was die Wahl des Bleies als Material fin' die Anschluss-
und Privatleitungen betrifft, so haben die von dem Dr. Fischer
angestellten Versuche mit zu verschiedenen Zeiten geschépfien
Proben des Wassers ergeben, dass dasselbe das Blei weder
angreift noch auflost, dessen Verwendung daher chne alle Be-
denken ist.

Architekten-Verein zu Berlin, Dritte Sommer-Exkursion
am 16, Juni 1877.

Ausgangspunkt der Exkursion, an welcher etwa 140 Vereins-
Mitglieder sich betheiligten, war das Dienstgebiude des General-
stabes am Konigsplatz. ' ,

Der #ltere, mit seiner Hauptfront nach dem Konigsplatze
gerichtete Theil der umfangreichen Anlage, yon 1867-—71 erbant
und in ,Berlin und seinen Bauten® beschrieben, ist vom Verein
bereits frither besucht worden. Die diesmalige Besichtigung er-
streckte sich daher nur auf digjenigen Theile des Hauses, welche
damals noch unvollendet waren, ‘inshesondere auf die im ersten
Stockwerk belegene Dienstwohnung fiir den Chef des General-
stabes, General-Feldmarschall Grafen von Moltke, Wir kénnen
leider nicht behaupten, dass die delorative Ausstattung derselben,
bei welcher italienische, franzosische und hellenische Renaigsance-~
Formen mit arabischer Architektur wechseln, eine gelungene sei.
Mit echten Materialien ist aufs dusserste gespart, die Wahl der
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Dekorations - Motive ist zumeist eine wenig gliickliche, und orga-
nische Einheit sowie liebevolle Durcharbeitung des kiinstlerischen
Details werden fast tiberall vermisst — am schmerzlichsten in
dem Arbeitszimmer des Marschalls, .wo der von A. von Heyden
ausgefiibrte grosse Bilderfries zu der trivialen Malerei der Decke
und der kahlen Ausbildung der unteren Wandflichen gar zu
wenig stimmen will. So ist der Gesammt-Eindruck dieser Woh-
nung, deren eigenartige Dekoration fir die Kraft eines phantasie-
vollen Kimstlers zweifellos eine der dankbarsten Aufgaben hitte
bilden Lonnen, ein héchst niichterner und — im Gegensats der
aufgewendeten Mittel zu dem thatsichlichen Ergebniss — ein bei-
nahe #drmlicher geworden. Ein Glick, dass diese Leistung
‘preussischer Kunst der Beurtheilung eines internationalen Publi-
kums entzogen bleibt!

Die neuere, nordliche Halfte des Hauses, die mit der #usser-
sten abgestumpften Ecke ihres trapezformigen Grundrisses bis an
das Kronprinzen-Ufer reicht, ist im Laufe der letaten beiden
Jahre unter der Oberleitung des Bauinspektor Godeking darch
den Baumeister Gérard ausgefihrt worden und gegenwirtig im
Inneren bereits bezogen, wihrend das Aeussere zum Theil noch
unvollendet ist.. Die Steigung des Terrains von Stiden nach N orden,
die etwa 2,5m betriigt, machte eine Durchfithrung der Geschosse
des alten Baiies unmoglich. Da sich iiberdies im Laufe der Be-
nutzung desselben die Grosse der Fenster als fir das Lichthe-
ditrfniss der Arbeitszimmer nicht geniigend erwiesen hatte, so ent-
schloss man sich, auf einen Anschluss an die Architektur der
sidlichen Hélfte ganz zu verzichten und den neuen Theil vollig
selbststiindig zu behandeln. Derselbe enthalt tiber einem Keller-
geschoss ein Erdgeschoss und 2 obere Stockwerke und ist in
Axen von 5,5m, die mit je einem grossen, geluppelten Fenster
durchbrochen sind, gegliedert. — Das Innere, fast ausschliesslich
fiir die Zwecke der,Abtheilung fiir die Landes-Aufnahme bestimmt,
zeigt beinahe durchweg einaxige, an Korridoren aufgereihte Biireau-
rdume und ist daher ohne besonderes Interesse; um dem Raum-
Bedtirfnisse zn geniigen, hat leider auch hier die Anlage schwach
beleuchteter Mittel - Korridore nicht ganz .vermieden werden
kénnen. — Das Aeussere, in seinem gegenwiirtigen Zustande nach
der Gesammt- und Massenwirkung noch nicht zu beurtheilea,
zeigt in dem als Unterbau behandelten Frdgeschoss grosse Flach-
bogenfenster, withrend die gekuppelten Fenster der beiden, von
einem michtigen Konsolgesims gekrénten Obergeschosse in einer
Rundbogen-Nische zusammen gefasst sind, Es ist in feinen Re-
naisganceformen hellenischer Aunffassung detaillirt und wird als
reicher, mehrfarbiger Terrakotten-Bau durchgefihrt. Die Verblen-
dung der glatten Flichen erfolgt in gelbrothen Ziegeln von Hersel
in Ullersdorf, mit dunkelbraunen Streifen im Erdgeschoss; die
voir March in Charlottenbuig gelieferten Terrakotten zeigen theils
ein tiefes Roth, theils sind dieselben zweifarbig (rothes plastisches
Orpament auf goldig-gelbem Grunde) gehalten; frei aufgelegte
Wappen in heraldischen Farben, welche die Mauerflachen der
Risalite schmiicken sollen, sind vorliufig nur probeweise im Mo-
dell angebracht. Die technisché Ausfilhruneg der Terrakotten ist
bewunderungswirdig und zeigt. die Leistungsfihigkeit der March-
schen Fabrik wiederum einmal in glinzendstem Lichte. Ob frei-
lich — trotz des unzweifelhaft erzielten ginstigen Farben-Effektes
— der hier vorliegende neue und verdienstliche Versuch einer
Bereicherung des Terrakottenbaues als ein glicklicher anzusehen

ist, erscheint uns zweifethaft; wenigstens dirfte in diesemFalle etwas

tther das Ziel hinaus geschossen” sein. Die Formen des an sich
sehr schon gezeichneten und auf dem hellen Untergrunde klar
hervortretenden Ornaments sind zu zierlich und fein, um micht
im Ganzen etwas kleinlich und unruhig zu wirken; auch ruft
ihre plastische Durchfithrang unwillkiirlich ejne, fiir den monu-
mentalen Eindruck stérende Erinnerung an die Technik des
Zuckerguss-Ornamentes wach, — ‘

Vo Generalstabs-Gebiude aug durchwanderte die Gesellscha’t
unter Fithrung von Hirn. Betr.-Dir. Illing auf einem fliichtigen
Glange den Gtiter- und Rangir-Bahnhof der Berlin-
Lehrter Eigsenbahn. Auch diese, unter den schwierigsten
und ungiinstigsten Situations- und Terrain - Verhaltnissen ge-
schaffenen Anlagen, iiber welche der Jhrg. 1871 d. Bl einige
von einem Situationsplan begleitete Mittheilungen gebracht hat,
sind schon frither besichtigt worden und daher wohl als im all-
gemeinen bekannt anzusehen, Als der grosste Uebelstand fiir den
Betrieb hat sich ergeben, dass die Rangirgleise durch die breite

Ueberfihrung der Birken-Allee getrennt werden, so dass es dem
Maschinen-Fiihrer unmdglich gemacht wird, sein Operations-Feld
zu ibersehen. Es ist daher im Werke, eine Anzahl von Weichen der
Rangir-Strasse zu zentralisiven und ihre Handhabung von einer
diesseits der Birken-Allee gelegenen Wirterbude ausgehen zu
lessen, damit Weichensteller und Maschinenfihrer sich in unaus-
gesetztem Rapport halten konnen, —

Es folgte die Besichtigung des neuen, in der Invalidenstr.
unmittelbar neben dem Nordhafen belegenen Verwaltun gs-Ge-
baudes der Berlin-Hamburger Eisenbahn. Das nach
dem Entwurfe des Bmstr, Kuttig ausgefihrte, in den Putzformen
der tblichen Berliner Renaissance detaillirte Gebiude bietet an
sich wenig Bemerkenswerthes. Die Verhiltnisse des 8geschossigen
Agusseren sind nicht sehr gliicklich; namentlich ist der von dem
Bildhauer Hartzer ausgefiihrte, an sich sehr gefillige Bildwerk-
Schmuck des Risalit - Giebels der Hauptfront architektonisch
von ibler Wirkung. Die Besichtigung galt vielmehr vorwiegend
der dekorativen Ausstattung des Fanptraumes im Inneren, des im
Hauptgeschoss belegenen, durch 2 Stockwerke reichenden Sitzungs-
Saales der Bahn-Gesellschaft. Der an den Wanden durch Rund-
bogen-Stellungen auf Sgulen gegliederte, durch ein Spiegelge-
wolbe mit michtigen Stichlappen bedeckte Saal, der sein Licht
durch 3 Fenster und 3 mit Glasbildern geschmickte Rundfenster
in den dariber liegenden Predellen empfingt, ist von den Malern
M. Meurer & Schaller mit einer im Stile der italienischen
Renaissance entworfenen, einheitlichen Dekoration geschmiickt
worden, die zu dem besten gehort, was Berlin in dieser Richtung
besitzt. Entsprechend der Bestimmung des Raumes ist die
Dekoration nacheibren Motiven sowohl, wie nach ihrer Farben-
stimmung sebhr ernst und wiirdig gehalten worden. Das Panneel,
die Umrahmung der Thiren, die Schiifte der mit Stuckmarmor be-
kleideten Wandsulen sind schwarz, Kapitelle und Basen der Siulen,
sowie die umrahmenden und trennenden Gliederungen der Decken-
wilbung goldbronzefarbig, wihrend die mit einem Tapeten-Muster
bemalten Jute-Bekleidungen der Wandfelder, sowie die Deckenmale-
rei vorwiegend graue und bréunliche Téne, sowie ein tiefes Blau
zeigen. Wappen der an der Bahn liegenden Stidte, von Genien
gehalten, schmiicken die Predellen, allegorische, auf das Eisen-
bahnwesen beziigliche Figuren die Felder des Voutengewdlbes,
wihrend der Spiegel in Tafeln mit reichem Ornamentwerk ge-
theilt ist. Das Ganze ist von reizvollster Wirkung — ebenso
erfrenlich durch die gliicklich erzielte Harmonie der Gesammt-
Dekoration, wie durch die kecke und sichere Behandlung des
Details, in welchem nirgends die Schablone, sondern iberall die
Hand des Kinstlers ersichtlich ist. So ist diese Leistung als ein
neuer und bedeutsamer Erfolg der von Hrn. Meuver angeregten
und eingeleiteten Bestrebungen zur Flebung unserer dekorativen
Malerei durch das Studium der klassischen Leistungen Italiens
zu betrachten — als ein Erfolg, wie er dhnlichen Bestrebungen
wohl selten so schnell vergénnt zu sein pflegt. Hoffentlich er-
weist derselbe sich weiterhin fruchtbar, indem er einerseits nene
tiichtige Kréifte auf shnliche Bahnen lenkt, andrerseits aber Ver-
anlassung giebt, in unsern offentlichen und Privat-Bauten der
dekorativen Malerei ein grosseres Feld zu erdffnen als ihr bisher
geboten worden ist. — Hs wird den Fachgenossen, welche ihren
Bauherren entsprechende Vorschlige machen wollen, die Notiz
nicht unwillkommen sein, dass die Kosten fiir die Ausschmiickung
des oben besprochenen Saales, einschliesslich. der Lieferung der
als Untergrund der Wandmalerei benutzten Stoffe, anf nichtmehy
als 12 000 .# sich belaufen haben. —

Als letzter Gegenstand der Besichtigung, bevor die Exlursions-
Gesellschaft sich in der Restauration des Lehrter Bahnhofs zu

- einem kurzep geselligen Beisammensein vereinigte, wurden noch

die sogen. Kaiser-Zimmer im Empfangs-Gebinde dieses Bahn-
hofs besucht, Die nach den Entwirfen des Baumeisters L, Pierre
ansgefithrte Dekoration derselben zeigt reiche Renaissanceformen
in der Auffassung der heimischen Schule und wirkt vorzugsweise
durch die Zusammenstellung von echtem, zum Theil reich ge-
schnitzten Holzwerk mit Wandbekleidungen von lebhaft gefirbten
Stofien. Leider wird der Eindruck der Riume sehr erheblich
dadurch beeintriichtigt, dass die Héhe derselben zu deren Grund-
riss-Dimensionen ganz ausser Verhiltniss steht, 80 dass eine

- Wirdigung der Deckenbildungen zum Theil nicht ohne Idrperliche

Anstrengung moglich ist,

—_— T, —

_Vermischtes.

Die Ausstellung von Heizungs- und Ventilations-An-
lagen zu Cassel. Die seit dem 1. April d. J. ersffnete Aus-
stellang scheint nach Mittheilungen, welche tns zugegangen sind,

die an das Unternehmen geknipften Erwartungen nicht im vollen

Umfange zu befriedigen. . .o

Nach den Erfabrungen bei den jingsten Weltausstellungen, in
denen die Magsenhaftigkeit und die Verschiedenartighkeit des Aus-
gestellten den Besucher hilufig mehr verwirren als belehren und
allein schon die riumliche Ausdehnung ein fruchthringendes, ver-
gleichendes Studium fast zur Unmoglichkeit macht, muss der Ge-
danke, Spezialausstellingen fir einzelne Ficher zu veranstalten,
als ein mach allen Richtungen hin gliicklicher bezeichnet werden,
insbesondere, weil bei ihmen der Aussteller darauf rechnen
kann, dass das von ihm Dargebotene von einem wirklich inter-

essirten Publikum eingehend gewiirdigt wird. Sollen dabei auch
die Ausstellungs-Besucher ihre Rechnung finden, ‘5o ist es frei-
lich nothwendig, dass das erwihlte Ausstellungsgebiet um so voll-
stindiger erschopft werde, je geringer der Umfang desselben be-
messen ist. Dass diese Forderung im vorliegenden Falle nicht
erfiill ist, muss um so mehr bedauert werden, als der Frage der
zweckmissigsten Heizungs- und Ventilations-Systeme wegen ihrer
hohen sanitdren und wirthschaftlichen Bedeutung gerade in neuester
Zeit in vweitesten Kreisen eine erh¢hte Aufmerksamkeit zu-
gewandt wird, :

Die Ausstellung ist in den hierfir sehr passenden und in
diesem Falle ‘auch ausreichenden Réumen des Orangeriegebindes
an der -Aue -in der Art untergebracht, dass in dem ersten langen
Saale die Zentral-Heizungs- und Ventilations - Einrichtungen,
Entwirfe und Modelle dazu, sowie Messapparate und Heizvor-
richtungen fiir Eisenbahnwagen, in dem letzten die Lolkal-Heiz-
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und Kochapparate, und in dem zwischen beiden belegenen Mittel-
Pavillon neben einigen eleganten Kaminen Brennmaterialien
ausgestellt sind, wodurch die Uebersichtlichkeit wesentlich er-
leichtert wird. Kin ausfihrlicher, vielfach mit Zeichnungen ver-
sehener und, durch Gewihrung von etwas reichlichem Raum fiir
Reklamen der Aussteller fast zu umfangreich gewordener Katalog,
“der bereits mit 2 Nachtrigen versehen worden ist, erldutert die
einzelnen Gegenstiande.

Als ein wirklicher Vorzug der Ausstellung vor anderen Spezial-
ausstellungen muss anerkannt werden, dass dieselbe mit ver-
schwindenden Ausnahmen die Grenzen des vorgeschriebenen Ge-
biets nicht tiberschreitet und dass neben dem wirklich Tiichtigen
und Sehenswerthen verhiltnissméssig wenig ausgestellt ist, was
man als ganz werthlos bezeichnen konnte. Desto mehr muss es
bedauert werden, dass eine Menge zum Theil allgemein bekannter
und bestrenommirter Firmen gar nicht und das Auvsland nur sehr
schwach an der Ausstellung sich betheiligt hat, und dass nicht
nur verschiedene nothwendige Apparate, sondern sogar einzelne
Systeme, wie namentlich die jetzt immer mehr in Aufnahme kom-
mende Dampf-Wasserheizung, ginzlich vermisst werden. - Dadurch
ist ein Hauptazweck der Ausstellung, einen Ueberblick iiber den
gegenwirtigen Stand dieses Zweiges der Technik zu geben, einiger-
maassen verloren gegangen. )

Am stirksten sind die verschiedensten Arten von eisernen
Heiz- und Kochéfen vertreten: Meidinger'sche Fiill, Regulir-,
Spar- u. s. w. Oefen, welche den betr. Saal vollstindig fiillen.

Auf die kiinstlerische Seite ist, dem Programm entsprechend, im |

Ganzen wenig Riicksicht genommen, doch sind einzelne sehr ge-
lungene Leistungen sowohl in feinen Kachel- wie cauch in eisernen
QOefen zu verzeichnen, gegen welche eine grosse Menge der ge-
wohnlichen Eisengusswaaren mit ebenso unsauberem Guss, wie
geschmacklosen Formen etwas bedenklich absticht. Das sehr
ausgedehnte Gebiet der Ventilations - Anlagen ist, abgesehen von
kleineren Apparaten, fast nur in Entwiirfen einzelner Fabrikanten
und Techniker dargestellt worden, welche sich vorzugsweise auf
die Anwendung der Temperatur-Differenzen stiitzen, wie dieselbe
sich am bequemsten mit der Luftheizung verbinden lisst; aber
auch hier sind noch manche Liicken bemerkbar.

Die Ursache der relativ geringen Beschickung mag zuniichst
darin zu sehen sein, dass es dem Unternehmen an der frithzeitigen
und ausreichenden Veréffentlichung -gefehit hat; manche hervorra-
gende Aussteller haben erst nachtriglich und reichlich spit davon
erfahren. Einige Fabrikanten moégen absichtlich zurtick geblieben
sein, um nicht Konkurrenten Einblick in ihre Systeme zu ver-
schaffen. Eine solche Anschauung ist kleinlich, da der Zweck
der Geheimhaltung doch nur sehr unvollkommen erreicht werden
kann, und sie schadet dem Gelingen der Ausstellungen, wie dem
Interesse der Fabrikanten fast in gleicher Weise. Da sie aber
noch vorhanden sein mag, wird man ihr entgegentreten miissen,
und dies kann am wirksamsten dadurch geschehen, dass man der
Ausstellung eine solche Bedeutung beizulegen weiss, dass jede
Firma zur Wahrung ihres Rufs sich genothigt sieht, dieselbe zu
beschicken. Dazu wire es erforderlich gewesen, nicht nur im
nlande, sondern auch im Auslande lange im voraus Gffentlich ein-
zuladen nnd ferner von vorn herein einen .allgemeinen Kongress von
Sachverstindigen und Interessenten anzuberaumen, auf welchem die
ausgestellten Gegenstinde besprochen und einschligige Fragen ete.
diskutirt werden konnten, wie dies im vorigen Jahre bei der Aus-
stellung in Briissel mit gutem Erfolge geschehen ist. Man geht
zwar jetst noch mit der Absicht um, einen solchen Kongress zu
berufen, indessen kommt derselbe zu spit, um fiir Umfang und
Bedeutung der Ausstellung noch von Nutzen zu sein.

Ein weiteres Mittel zur Hebung des Interesses an der Aus-
stellung ist die Ertheilung von Préimien und Medaillen, so viel sich
auch sonst gegen dieses Mittel einwenden ldsst. Dieses Mittel
ist in Cassel freilich in Aussicht genommen, doch hat man bis
jetzt unterlassen, die Namen der Preisrichter bekannt zn machen.
Aber grade in diesem Falle dirften die Aussteller auf die Kenntniss
der Personen besonderen Werth zu legen haben.

Ist sonach zwar die Casseler Ausstellung von mehren Mingeln
nicht frei zu sprechen, so zeigt doch der bisherige, fiir eine der-
artige Spezialitit immerhin reichliche Besuch, dass sie des Inter-
essanten zur Geniige bietet, und wir glauben namentlich unseren
Fachgenossen den Besuch derselben angelegentlich empfehlen zu
miissen. Jedenfalls schuldet man den Veranstaltern der Aus-
stellung fiir ihre Bemithungen den vollsten Dank und kann sich
nur der im Vorwort des Katalogs ausgesprochenen Hoffnung an-
schliessen, dass die Ausstellung recht bald eine Wiederholung
auf breiterer Grundlage und in einem gerfumigeren Lokal finden
mége, beiwelcher dem technischen Publikum und den Interessenten
Gelegenheit gegeben ist, iiber die ausgestellten Gegenstéinde zu
diskutiren. Das in der Praxis als verwerflich bereits Bekannte
konnte dann offentlich als solches bezeichnet und dem wirklich
Guten und Bewihrten verdiente Verbreitung verschafft werden.
Bei einer derartigen Behandlung dér Angelegenheit kénnte von
dem immerhin nicht ganz zweifelsfreien Mittel der Pramien-Erthei-
lung abstrahirt werden. —

Wir behalten uns vor, diesem ersten allgemein orientirenden
und einleitenden Artikel binnen kurzem eine kritische Besprechung
der in Cassel ausgestellten Gegenstinde folgen zu lassen.

Arbeiten zur Herstellung der historischen Baudenk-
male in Frankreich. Angesichts der Bestrebungen, welche
dahin zielen, das deutsche Reich fiir eine Pflege der historischen
Baudenkmale unseres Vaterlandes zu interessiren, diirfte es von
Interesse sein, zu erfahren, welche Rolle die entsprechenden
Arbeiten zur Zeit im Budget Frankreichs spielen. Wir entnehmen
der ,,Gazette des Archilectes ¢t du DBdtiment die Mittheilung,

“dass die fiir die Baudenkmale Frankreichs aus offentlichen Mitteln

aufzuwendenden Kosten, welche bisher 1,10 Millionen Fr. per
Jahr betragen haben, fiir 1878 auf 1,36 Millionen Fr. erhoht
werden sollen. 65800 Fr. sind fiir die Inangrifinahme von
3 neuen Unternehmungen, betreffend das Amphitheater von Arles, die
Kirche de la Trinité in Vendome und die Kirche von Eu be-
stimmt. Die Hauptsumme soll zur Fortfilhrung bereits begonnener
Bauten verwendet werden, unter denen die Restaurationen der
Kathedralen von Laon und Dijon, der Stifts-Kirche St. Urbain zn
Troyes, der Kirche St. Etienne zu Caen, der Abteikirche St. Denys
und der Schlosskapellen von Vincennes und St Germain,
des Hotel de Cluny mit dem Museum, der Befestigungen von
Carcassonne, der Schlosser von Vitré und Pierrefonds neben ver-
schiedenen kleineren Arbeiten figuriren.

Konkurrenzen.

Konkurrenz fiir Entwiirfe zu einem Universitiits-
gebdude in Leiden. Nach Einsicht des nunmehr auch in
franzosischer Sprache erschienenen, von einem Preisverzeichniss
und einem Situations-Plan begleiteten Programms kénnen wir die
Uebereinstimmung desselben mit dem in No. 30 u. Bl gegebenen
Auszuge konstativen, Eine Krnennung der Preisrichter scheint
bis heute nicht erfolgt zu sein, sondern diirfte wohl so lange
verschoben werden, bis die in Aussicht genommenen Persénlich-
keiten sich dariiber entschieden haben, ob sie nicht selbst an
der Konkurrenz sich Dbetheiligen wollen, Als Bezugsquelle fir
Programme ist bereits in No. 41 die ,Allgemeine Landes-
druckerei* im Haag angegeben worden. i

Brief- und Fragekasten.

. Zur Beantwortung darch einen unsarer mit den einschli-
gigen Verhiiltnisgen vertranten l.eser verdffentlichen wir nach-
stehende Frage, die fiir eine grosse Anzahl der im preussischen
Staatsdienst angestellten Fachgenossen, die nicht in einem Kolle-
ginm arbeiten, von Interesse sein diirfte.

»Nach Rénne’s Baupolizei, 3. Ausgabe 1872, pag. 200 wird

. angegeben (auf Grund des Reskript vom 10. Dezember 1827 —

. v. Kamptz, Jahrbiicher, Band XXX., Seite 864), dass das sog.

. Gnadengehalt fiir die Hinterbliebenen verstorbener Beamter ohne

' Riicksicht darauf, in welchen Raten der Verstorbene sein Ge-
halt bezogen hat, bei aktiven Beamten in dem Gehalt fir die

. auf den Sterbemonat folgenden 3 Monate hesteht. 'In einem -

Spezialfall wurde als Gnadengehalt nur der Betrag fiir 1 Monat
gezahlt. - Der Vormundschaftsrichter gab an, dass bestimmungs-
missig nur dann das Gnadengehalt mit 3 Monaten berechnet
wiirde, wenn auch das-Gehalt vorher stets so gezahlt sei. Eg
erscheint letateres unbillig, da es sonach vorkommen kann, dass
die Hinterblichenen eines Beamten nur !/; desjenigen Gnadenge-
halts erhalten, was an die dem Angehdrigen eines Beamten von
gleicher Rangstufe, der zufillig” im Kollegium arbeitet, gezahlt
wird. — Gibe es, wenn Ronne sich in seinen Angaben wirklich
geirrt hat, Mittel und Wege, um eine gleichmiissige Behandlung
der Beamten in dieser Hinsicht zu erzielen ? 0.
Hrn. E. von L. in Rigs. 1) Die ,Verzierungen aus
dem Alterthum® bearb. u. herausg. durch d. kgl. pr. Hof-
staats-Sekretair Bussler, an deren Herausgabe Schinkel thitigen
Antheil genommen hat, sind im Verlage der Buchhindler Horvath
in Potsdam und Spener in Berlin vom Jahre 1805 ab erschienen
und umfassen 21 Hefte. Das in Threm Besitz befindliche Exem-
plar ist demnach vollsténdig; der Originalpreis hat 52,50 M. be-
tragen, der antiquarische Werth entzieht sich unserer Schétzung.
2) Dass der 2. Band des neuen Textes zu Bétticher’s ,Tektonik
der Hellenen® von den Abnehmern, welche das ganze Werk be-
zahlt haben, seit 4 Jahren vergeblich erwartet wird, ebenso dass
das Adler’sche Werk tiber die mittelalterlichen Backsteinbauten
der Mark Brandenburg. des Abschlusses noch immer entbehrt,
beruht unseres Wissens in Differenzen der Verlagshandlung mit
den beziigl. Autoren, welche die Fortsetzung ihrer Werke noch
nicht geliefert haben. Nach den Erfabrungen, welche wir selbst
mit ,Berlin und seine Bauten®, sowie mit unserem ,Bauhand-
buche“ gemacht haben, wissen wir die Schwierigkeiten zu wiirdi-
gen, welche aus der Festsetzung eines bestimmten Lieferungs-
Termins fiir. ein noch in Herstellung begriffenes. Werk entstehen
konnen, und sind daher geneigt, dep Fall zur mildesten Benrthei-
lung zu empfehlen. Hoffentlich wird Ihren Wiinschen in kurzer
Zeit genitgt werden, zumal der Verfasser der Tektonik nach dem
Ausscheiden aus seinen Aemtern nunmehr iber gentigende Musse
fir geine wissenschaftlichen Arbeiten verfigt. 3) Dass der
schiefe Thurm zu Pisa abgichtlich in dieser Stellung - errichtet
worden ist, wie dies schon Schinkel in einem seiner Reisebriefe
a. d. J. 1804 aus der Veraplkerung der Siulchen auf der iber:
hingenden Seite nachgewiesen hat, gilt allgemein als gewiss,
Dem gegeniiber- ist es wohl gleichgtiltig, welche Veranlassung
den Entschluss zur Ausfiihrung des Kunststiicks herbeigefiihrt hat,

Kommissionsverlag von Carl Beelits in Berlin, Fiir dio Redaktion verantwortlich K. B, O. Fritsch, Druck: W, Moeser Hofbuchdruokerei, Berlin,
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Zur Stellung der deutschen Techniker im staatlichen
und sozialen Leben lisst sich im Anschluss an die in den
Nrn. 88, 40 und 46 u. Bl erschienenen Artikel ein uns nahe
stehender Fachgenosse noch in folgender Zuschrift aus:

Die in der Dtsch. Bztg. erfolgte Besprechung der jiingsten,
nach mehr als einer Richtung bedeutsamen Broschire M. M. von
Weber's hat in den Kreisen der deutschen Techniker sicher viel-
seitiges Interesse erregt und die Aufmerksamkeit derselben auf
die von Hrn. von Weber angeregten Fragen hin gelenkt. Wenn
Sie mit Recht winschen, dass die verschiedenen Organe der
Fachpresse die letatere weiterhin in selbstindiger und eigen-
artiger Weise behandeln mochten, so gestatten Sie mir wohl
zuvorderst an dieser Stelle mit einigen Zeilen an Ihre eigenen
Erorterungen ankniipfen zu dirfen. Nicht um denselben entgegen
zu treten, denn ich theile im wesentlichen durchaus Thre Auf-
fassung, sondern um dieselben in einem nicht unwichtigen, etwas
su kurz gekommenen Punkte zu erginzen. Es betrifft derselbe
den Mangel an Korpsgeist und die fachliche Engherzig-
keit, welche Hr. von Weber den deutschen Technikern zum
Vorwurf macht.

Der erste Vorwurf scheint mir in seiner Allgemeinheit etwas
zu hart. Ich kenne die Verhéltnisse innerhalb der dsterreichischen
Techniker-Welt nicht genan genug, um dber sie urtheilen zu
konnen: die Beziehungen unter den Technikern Deutschlands
aber zeigen durchaus keinen so starken Mangel an Korpsgeist,
dass wir nothig hatten, beschimt auf das Beispiel unserer Fach-
genossen in Frankreich und England, bezw. auf das Beispiel
anderer Fachkreise zu blicken. Ganz abgesehen von den preus-

keit gebannt sind, welche uns der nur in kollegialer Thatigkeit zu
gewinnenden Bildungs-Elemente beraubt. Eine weitliufige Aus-
fahrung dieser Gesichtspunkte wird kaum nothwendig sein, zumal
der zweite in der Denkschrift des Verbandes éiber die Ausbildung
der Baubeamten fir den Verwaltungsdienst bereits eine Be-
leuchtung gefunden hat, wihrend der erste jedem Techniker, der
den Gang seiner Fach-Entwickelung im Geiste an sich voriber
ziehen lisst, wohl ohne weiteres klar sein wird.

. Spezifische Mittel gegen diese Uebelstinde habe ich meiner-
seits nicht vorzuschlagen, da ich glaube, dass dieselben in dem
von Ihnen — im Gegensatze zu der Weber’schen Schul-Disziplin
— empfohlenen Wege der Fachbildung, nach dem auch die ersten
Jahre praktischer Thitigkeit nach absolvirtem Studium in den
Bereich systematischer Fach-Erziehung gezogen werden
sollen und nach dem auf das Arbeiten innerhalb einer engeren
Genossenschaft besonderer Werth zu legen wire, ausreichend
angedeutet sind. Es schien mir nur, dass die Bezichung der-
selben zu den vorstehend von mir erdrten Gesichtspunkten scharfer
betont werden musste, als Threrseits geschehen ist. — K.

Handhabung des Alignements- Wesens in Elsass-
Lothringen. In Preussen wird meines Wissens bei Vorhandensein
eines gesetzmissig'zu Stande gekommenen Alignementsplans dem
Bauenden die Verantwortlichkeit vollig tberlassen, dass er die

* Bauflucht richtig einhilt. In Elass-Lothringen ist jeder Bauende
© gehalten, die Bauflucht sich durch die kompetente Behorde vor

sischen Bautechnikern hoherer Ausbildung, die seit 50 Jahren
fast alle durch den Berliner Architekten-Verein gegangen sind |

und sich bis jetzt nahezu ein Familien-Gefohl bewahrt haben,
sind der Verband d. Arch.- u. Ing.-V. und der Verein deutscher
Ingenieure Organisationen, in denen doch wohl unzweifelhaft ein
ganz achtungswerther Korpsgeist sich ausspricht.

Aber ich glaube, dass Hr. von Weber dieses Wort gar nicht
in seiner eigentlichen Bedeutung hat anwenden wollen, sondern
dass er mit seinem Vorwurfe auf einen Fehler hinzielt, der wohl
richtiger als ,Rechthaberei“ oder ,fachlither Eigensinn®
zu bezeichnen ist und mit der ,fachlichen Engherzigkeit
in unmittelbarstem Zusammenhapge steht. Mag man immerhin
entschuldigend geltend machen, dass diese Krankheiten keines-
wegs blos eine spezifische Eigenthiimlichkeit unseres Faches sind,
sondern innerhalb des deutschen Gelehrtenthums — ganz zu
geschweigen von der Theologie — mindestens ebenso stark grassiren,
so steht doch zweifellos fest, dass sie eine Hauptschwiche unseres
Faches bilden, und es deucht mir das wesentlichste Verdienst
der Weber'schen Schrift zu sein, gerade auf sie so energisch
aufmerksam gemacht zu haben. Vielleicht am starksten pragt
sich diese Krankheit innerhalb unseres preussischen Baubeamten-
thums, bei den technischen Revisionen der verschiedenen In-
stanzen, aus — ein Thema, das ja in Ihrer Zeitung oft genug
schon beriihrt worden ist. Kleinliches ,Norgeln“ an unwesent-
lichen Details, Abinderungen um der Abinderung willen, Er-
stickung jeder eigenartigen Regung und mechanisches Anwenden
der Schablone, welche der Revisor aus individuellen Liebhabe-
reien und den innerbalb eines beschrinkten Wirkungskreises
zuféllig gewonnenen Erfahrungen sich geschaffen hat: diese in
der blauen und rothen Tinte unseres hoheren preussischen Bau-
beamtenthums zu Tage tretenden Erscheinungen mit ihren un-
vermeidlichen Folgen bilden eine Illustration zu den Ausfihrungen
des Hrn. von Weber, wic sie drastischer wohl kaum gedacht
werden kann.

Hingegen bin ich nicht einverstanden mit den Griinden,
welche dieser zur Erklirung jener Mingel unseres Faches geltend
macht, und mit den Mitteln, welche er zur Beseitigung derselben
empfiehlt — oder vielmehr, ich halte beide fiir nicht ausreichend.
Im wesentlichen ist es ja nur ein Grund, den Hr. von Weber
anfiihrt — Mangel an geniigender allgemeiner Bildung innerhalb
des Techniker-Standes - - und die von ihm empfohlenen Maass-
regeln laufen lediglich auf das eine Ziel hinaus: den Techniker
durch Steigerung seiner allgemeinen Bildung auf ein héheres
Niveau zu heben als das des einseitigen Fachmannes und Fach-
gelehrten. So sehr man das Streben nach diesem Ziel - abge-
sehen von den hierfir anzuwendenden Mitteln — billigen und
an demselben theilnehmen muss, so kamn ich die Sache damit
doch keineswegs fitr erschopft ansehen. Unter den zahlreichen
deutschen Technikern, dic ich kennen gelernt habe, giebt es
viele, deren allgemeine Bildung den héchsten Anforderungen
unserer Zeit entspricht, ohne dass sie deshalb vor jener Krank-
heit des fachlichen Kigensinns und der fachlichen Kngherzigkeit
bewahrt geblieben wiren. kKs missen daher wohl noch andere
spezifische Ursachen hierfir vorbanden sein, die mit spe-
zifischen Mitteln zu bekimpfen sind.

Diese Ursachen erblicke ich in zwei eng zusammenhingenden
Miingeln unserer Fach-Erziehung: dass wir einerseits in_dem
wichtigsten Stadium unserer technischen Ausbildung — bei der
Vermittelung des auf der Hochschule erlangten theoretischen
Wissens mit den Anforderungen der Praxis — meist zu sehr
auf ein Autodidaktenthum angewiesen sind und dass wir
im Verlaufe unserer Praxis zumeist in gar zu isolirte Thatig-

Beginn der Bauthitigkeit noch einmal festsetzen zu lassen, auch
wenn ein Baufluchtenplan vorhanden ist. Den Kontravenienten
trifft Geld- event. Gefingnisstrafe und es kann ausserdem auf

. die Niederlegung des Gebiiudes erkannt werden. Diese Feststellung

des Alignements fir die einzelnen Grundbesitzer erfolgt durch
dieselben Behorden, welche die Aufstellung der Alignements-
pline zu bewirken haben, und zwar in Bezug auf das grosse
Strassenwesen (grande voirie: routes imperiales et départementales,
chemins vicinaux de grande communication) durch den Prifekten
der Departements; in Bezug auf das kleine Strassenwesen (petite
voirie: chemins vicinaux ordinaires el communaux; rues, quais,
places des villes, unter welche somit simmtliche stadtische Strassen
zu zahlen sind, sofern sie nicht Verlingerungen der Staats-, Bezirks-
oder Vizinalgtrassen I. Klasse sind) durch den Biirgermeister des
Ortes. Kontlikte, wie die der Stadt Ems mit der Polizei- resp.
Verwaltungs-Behorde, konnen mithin in Elsass-Lothringen niemals
eintreten. Wird wihrend der Ausarbeitung eines neuen Aligne-
mentsplans fiir ein Terrain, fiir welches ein Baufluchtenplan bisher
nicht bestand, ein sogenanntes alignement partiel nachgesucht, so
kann die Stadt-Verwaltung ein dergleichen Vorhaben insofern
wirkungslos machen, als sie die Festsetzung der Bauflucht so
lange verweigert oder hinauszieht, bis der neue Alignementsplan
exekutorisch festgestellt ist. Der Bauherr kann in diesem Falle
den Biirgermeister allerdings zur Festsetzung der Bauflucht an-
halten, bezw. im Verweigerungsfalle die Festsetzung durch den
Prifekten oder einen Spezialdelegirten bheantragen (loi du
18. juillet 1837 sur U'administration municipale, art. 15). Durch
das hierbei vorgeschriebene formelle Verfahren diirfte jedoch in
allen Fillen hinreichende Zeit gewonnen werden, um den neuen
Alignementsplan in rechtsverbindlicher Form zu erlassen. Kon-
flikte der stidtischen Behirden und der Prifekturen hieriiber
scheinen bisher auch in Frankreich nicht vorgekommen zu sein;
von dem zur Kntscheidung derartiger Fille bernfenen Staatsrathe
existirt meines Wissens kein beziigliches Dekret bezw. Gutachten.

* Da die Stidte an der Einhaltung der von ihnen entworfenen
Alignements das hauptsichlichste Interesse haben, nicht aber die
Polizei-Behorde, welcher lediglich die Regelung des Verkehrs inner-
hall der vorhandenen Strassen zufillt, so dirfte sich eine Ein-
richtung, nach welcher die stidtische Behorde die Bauflucht fiir

jeden Kinzelfall noch einmal vor Beginn der Bauthatigkeit fest

zu stellen hat, auch fiir andere Staaten empfehlen.
Strassburg, im.Juni 1877, M. Caspar.

Zum Reichs-Patentgesetz. Wir entsprechen einem uns
geiusserten Wunsche, indem wir die Nachricht mittheilen, dass
sich in Anlass der Einfihrung des R.-Pat.-Ges. zum 1. Juli er.
ein ,Verein deutscher Patent-Anwiilte* gebildet und am 81. Mai cr.
in Berlin konstituirt hat, dessen Zwecke im § 1 des Vereins-
Statuts wie folgt angegeben sind:

1. Die Stellung und das Interesseder deutschen Patent-Anwalte
durch alle dem Verein zu Gebote stehenden Mittel zn wahren.

2. Dem Publikum Garantien zu bieten gegeniiber der Aus-
beutung durch nicht qualifizirte Patent- Agenten oder Privat-Ver-
mittler.

8. Durch direkte Beziehungen zum Kaiserlich deutschen
Patentamte auf eine den Interessen des Publikums dienliche Aus-
tibung des Reichs-1atentgesetzes hinzuwirken und in den Geschafts-
formen zwischen Patentamt und Patentnehmern die thunlichst
zweckmissigsten und erleichternden Einrichtungen herbei zu fahren.

4. Bei den gesetzgebenden Faktoren des deutschen Reiches
auf Abanderung derjenigen Mingel des Reichs-Patent-Gesetzes
hinzuweisen und hinzuwirken, welche sich etwa in der Praxit
herausstellen.
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5. Die Assimilation des deutschen Patent-Gesetzes mit der
auslindischen Patent- Gesetzgebung thunlichst zu fordern, so weit
dies der Deutschen Industrie zutriglich sein mochte, —

Die Mitgliedschaft ist nach §. 5 des Statuts auf im deutschen
Reiche selbststindig etablirte Patent-Anwalte, welche die Patent-
Vermittelung betreiben, beschrinkt. Das Domizil des Vereins ist
Berlin 8. W. Wartenburgstr. 25.. -—

Um dem interessirten Publikum néhere Einsicht von dem In-
halt des neuen Gesetzes zu ferschaffen, sind seit Vollzug des-
selben bereits mehre kleine Schriften erschienen, die sich bei
der erst verflossenen kurzen Zeit natiirlich zumeist auf den blossen
Abdruck des Gesetzes haben beschrinken missen. Eine unter
diesen, von welcher wir nihere Kenntniss genommen haben,
geht indess dber jenen Rahmen hinaus, indem dieselbe neben
dem Text des Gesetzes einen kleinen Kommentar in der Form
eines Katechismus bringt. Der Titel des Werkchens ist: ,Das

neue Patentgesetz, in Form von Frage u. Antwort dargestellt u”

erklirt von R. Gottheil, Ziv.-Ingen. etc. Berlin beim Verfasser,
W. Wilhelmstr. 40a.“ Wir machen diese Angabe in der Voraus-
setzung, die Aufmerksamkeit Interessirter auf ein kleines handliches
Studienmittel iiber betr. Fragen hin zn lenken.

Berliner Stadtbahn und Konigsgraben. Als wir in
unserer No. 89 vom 4. Novbr. v. J. einem gewissen Unmuthe
iber den mehr als langsamen Fortgang in der Erledigung
der Konigsgraben-Frage Worte lichen und aus dem Verlaufe,
den die Angelegenheit bis dahin genommen, die Schluss-
folgerung entwickelten, dass der Haupttheil der Schuld an
dem schneckenartigen Gange der Dinge den Kommunal-
behdrden der Stadt zuzufallen scheine, wurden wir Seitens
der stidtischen Baudeputation Abth. II mit einer Rektifizirung
bedacht, die den Versuch enthielt, dasjenige, was von Seiten der
Baudeputation bislang geschehen, in moglichst giinstigem Lichte
darzustellen und die Verantwortlichkeit fiir einen Theil der dage-
wesenen Langsamkeit den staatlichen Behérden zuzuschieben.
Seit mehren Monaten schon, so hiess es, liege ein von der Tief-
bau - Abtheilung der stiadtischen Behorde ausgearbeitetes, um-
fassendes Strassenprojekt fir die Gegend am Konigsgraben der
Entscheidung des Hrn. Handelsministers vor und so lange diese
‘nicht eingetroffen, befinde die stadtische Baudeputation sich
ausser Stande, ,irgend welche® (?) Schritte zur weiteren For-
derung der Angelegenheit zu thun.

Wir sind an diesen, in der Vergangenheit liegenden Stand-
punkt der Dinge erinnert worden, theils durch den seit jener
Zeit thatsachlich erfolgten Angriff der Bauarbeiten fir den Stadt-
babn-Viadukt im Konigsgraben, theils durch den Fortgang der
im Schoosse der Kommunalbehérden augenblicklich wieder schwe-
benden Verhandlungen uber Sein oder Nichtsein jener Kioake.
So viel wir wissen, ist die nach obigem angerufene Entscheidung

y des Ministeriums, in Form einer Reihe von Bedingungen, der
| Stadt bereits vor nuomehr etwa vier Monaten mitgetheilt
i worden und es haben Magistrat und Stadtverordnete sich seitdem

mehrfach mit betr. Verhandlungen befasst.
‘ Aber ungeachtet des grossen Umfangs der Yorbereitungen,
die nach der stidtischen Baudeputation bereits im Sommer 1876
beschafft sein sollten, ist die seit Marz d. J. verflossene Zeit un-
zureichend gewesen, um zu irgend einer definitiven Ent-
schliessung der Kommunalbehorden in der Konigsgraben - Frage
" zu gelangen.

Von des Gedankens Blisse allseits angekrinkelt, schieppt die
Frage ein mithseliges Dasein weiter und weiter, vermuthlich fir

© 80 lange, bis die immer dringlicher werdende Nothlage der

Stadtbahn - Direktion diese zwingt, die bisher nur zogernd ver-
laufenen Bauarbeiten an solchen Stellen der Strecke und in sol-
chem Umfange in Angriff zu nehmen, dass der Knoten wenigstens
vorlaufig gelost erscheint und die Entschliessung der stidtischen
Behorde fitr jetat iiberhaupt unnothig wird. -
Frither oder spiter wird die Frage freilich von neuem auf-
. treten, da die danernde Beibehaltung der ekelhaften Kloake
mitten im Herzen der Stadt eine baare Unmoglichkeit ist. —
Was die Gegenwart durch Mangel an Einsicht, durch sich
gehen lassende Sorglosighkeit und Unnachgiebigkeit von Personen,
durch Ungelenkheit von Behorden-Einrichtungen, die auf Dinge
wie das vorliegende nicht zugeschnitten sind, versaumt hat, wird
die Zukunft jedenfalls nachholen missen, freilich dann mit Kosten
und wirthschaftlichen Verlusten, die tber das, was hente noch aus-
reichen wiirde, bei weitem hinaus gehen. Aber bej heutiger Sach-
lage ist irgend ein Entschluss vor gar keinem in erheblichem
Vorzuge, sei es auch nur aus dem blos #usserlichen Grunde,
um fiir spitere Verhandlungen einen Boden zu schaffen und zZu
wissen, an was und an wem die Verhandlungen, welche in friherer
— Jetat- — Zeit geschwebt haben, denn eigentlich zum Scheitern
gekommen sind.

Personal - Nachrichten.

Preoussen.

Ernannt: Der Architekturlehrer an der polytechnischen Schule
| in Aachen, Karl Henrici, zum Professor.
Die Baumeister-Prafung haben bestanden: Heinr. Zaar
aus Koblenz, Wilh. Linz aus Saarlouis, Herm. Mende aus
Quedlinburg, Ernst Kracht aus Ziirkwitz auf Rigen.

Die Baufahrer-Prafung habenbestanden: Rudolf Schulze
aus Kriewe, Max Kriesmann aus Berlin, Otto Wagner aus
Lubben, Friedr. Maillard aus Potsdam.

Brief- und Fragekasten.

. Auf mehre Anfragen in Betreff des Programms fiir
die akademische Kunst-Ausstellung in Berlin, die in
Folge unserer Notiz in No 48 theils an uns, theils an die Unter-
zeichner des dort mitgetheilten Aufrufs ergangen sind, erwiedern
wir, dass das Programm sowohl vom Sekretariat der Kunst-
Akademie direkt bezogen, als auch bei den deutschen Architekten-
und Kinstler- Vereinen, denen dasselbe (bersandt worden ist,
eingesehen werden kann. Ausser den bereits in Jjener Notiz ge-
gebenen Hinweisungen werden namentlich die" folgenden Punkte
des Programms zu beriicksichtigen sein: dass Studien und Kopien
von der Ausstellung ausgeschlossen sind, dass die Zulassung zur
Ausstellung von dem Urtheil einer Jury abhiingig ist und dass
der Einlieferungs-Termin far die Arbeiten am 30, Juli ablauft.

Beschiftigungslose Architekten und Ingenieure
haben in letzter Zeit vielfach — theils an die Redaktion, theils
personlich an die Redakteure dies. Bl. — die Bitte gerichtet,
ihnen zur Erlangung einer Stelle behiilflich zu sein, Ausser
Stande, derartige Briefe beantworten zu konnen, sehen wir uns
zu der wiederholten Erklirung genothigt, dass die Redaktion der
Deutsch. Bauztg. dem im Inseraten-Theile derselben publizirten
Angebot offener Stellen bezw. der Nachfrage nach solchen véllig
fern steht. Aber auch unsere Expedition, welcher das Inseraten-
wesen obliegt, kann sich mit der Vermittelung von Stellen in
keiner Weise abgeben, sondern muss sich begniigen, die bei ihr
einlaufenden Offerten zu sammeln und an ihre Adresse zu befordern.

Hrn. G. in Elsterberg. Jede im Interesse unseres Blattes
gelieferte Original-Arbeit, die in demselben zum Abdruck gelangt
ist, wird prinzipiell honorirt. Ueber die Annehmbarkeit einor
solchen konnen wir selbstverstindlich nur nach Einsicht des
Manuskripts urtheilen.

Hrn, G. D. in Uttecht. Zur Kontrollirung der richtigen !
Lage des Schienengleises ist ein Apparat von Berger & Kaisser
in Frankfurt a. Main konstruirt worden, mittels dessen man beim
Durchfahren eines Gleises gleichzeitig die Ueberhohung der dusse-
ren Schienen und die #ussere Spurweite feststellen kann. Ob der
Apparat sich praktisch bewiihrt hat, ist nicht bekannt, jeden-
falls hat derselbe bis jetzt keine ausgedehnte Anwendung gefunden.

Ausser den schon seit langerer Zeit auf einigen Bahnen,
s. B. der Ostbahn, der Niederschl.-Mirk. Bahn, in Gebrauch ge-
wesenen Apparaten zur Bestimmung der Zug - Geschwindigkeit
und der Lage des Schienengleises sind in neuerer Zeit derartige
Apparate konstruirt von:

1) Dato, Eisenb.-Bau- u. Betr.-Inspekt. in Kassel — genannt
Dato’s Stathmograph, Apparat zur Kontrolle der Fahrzeiten,
Aufenthaltszeiten und Fahrgeschwindigkeiten von Eisenbahnziigen.

Der genannte Apparat ist 1 Jahr lang ohne Unterbrechung
auf der Hannoverschen Staatsbahn geprobt worden und war an-
gebracht an der Lokomotive No, 336. Derselbe soll gut funk-
tionirt haben, — spiter sind weitere Versuche mit demselben an
Lokomotiven der Halle - Kasseler, der Preussischen Ost- und der
Main-Weser-Bahn angestellt worden. Wird verkauft von Swalmius
van der Linden in Frankfurt a. Main.

2) .Petri, General-Direkt.-Rath in Miinchen. Geschwindig-
keitsmesser, Sicherheits- und Kontroll-Apparat fitr Eisenbahnziige,
Lokomotiven, stationire und Dampfschiff- Maschinen. Versuche
sollen hiermit auf den Béhmischen Staatsbahnen angestellt worden
sein; das Resultat ist jedoch bis jetst nicht bekannt geworden.

Sodann der vom Verein deutsch. Eisenb. - Verwalt. im Jahre
1876 primiirte

8) Graphisch darstellende Gleisindikator, Geschwindigkeits-,
Ueberhéhungs- uind Spurmesser fiir Eisenbahn-Revisionswagen von
Claus, Ob.-Ingenieur in Braunschweig (bei der Braunschweig.
Eisenbahn-Gesellschaft). Derselbe wird auf der Braunschweigischen
Eisenbahn angewandt, ist patentirt und deshalb wohl am besten
durch den Erfinder zu beziehen.

Hrn. A. 8. u. O. B. in Bohnsack. Wahrscheinlich ist
unter dem von Ihnen bezeichneten Apparat derjenige zu verstehen,
welcher zum Herausziehen von Hakenniigeln benutzt wird. Be-
zugsjuelle und Kosten desselben sind uns nicht bekannt; Naberes
dirfien Sie durch die Redaktion des ,Praktischen Maschinen-
Konstrukteurs® erfahren konnen, aus dessen No. 4 — 1877 —
die Notiz in andere technische Zeitschriften, z. B. ,das Organ fiir
die Fortschritte des Eisenbahnwesens“ iibergegangen ist.

Hrn. B. in Osterode. Die Grosse des bei den Reichs- '
behérden eingefahrten Schreibpapiers ist 832m Hohe u. 21+m Breite. i
. Hro.R.in Burtscheid. Ein Handbuch der Hochbaukunde,
wie Sie es im Sinne haben, aus dem man itber die praktischen
Beditrfnisse bei verschiedengn Gebiude - Gattungen sich Raths
erholen und die aus Erfahrung ermittelten Angaben iiber die
zweckmassigsten Abmessungen der einzelen Riume etc. nach-
schlagen konnte, ist leider noch nicht vorhanden. Eingelne An-
gaben sind in verschiedenen Vademecums, Kalendern ete. zer-
streut; dber verschiedene Gebiudegattungen (landwirthschaftl.
Geb., Schulh#user, Krankenhiuser etc.) existiren Spezialwerke. Bis
zu einem gewissen Grade wird hoffentlich unser »Deutsches Bau-

handbuch* dem Mangel abhelfen.

Kommissiongverlag von Carl Beelitz in Berlin. Fiir die Redaktion verantwortlich K. E. O. irnsch. Druck: W, Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin,
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Die neue kathohsche Kirche

zu Charlottenburg bei Berlin,

(Hlelzu die Abhxldhngen auf §. 255.)

. ie katholische Gemeinde dJer Stadt Charlottenburg
D hielt ihren Gottesdienst bisher in einem saalartigen

Raume ab, der mit dem seit 1854 bestehenden.

Kloster und Erziehungshause der Schwestern zum
_guten Hirten unter einem Dache vereinigt war, Seit langer
Zeit schon genligte dicser Betsaal dem Bedtirfniss der stark

anwachsenden Gemeinde eben so wenig, wie die mit dem-

selben verbundenen Nebenrfume im Stande waren, den Be-
wohnern des zu hoher “Blithe gedichenen Klosters eine

-
Il I
i

I

vor kurzem ist der vollendete Bau geweiht und in Benutzung
genommen worden.*)

Als Bauplatz wurde ein nach der Lﬁtzowstrasse belegener,
bisher frei gelassener Theil des Grundsticks von nur 23,5m
Frontlinge und etwa 30m Tiefe bestimmt, der, auf beiden
Seiten von Nachbar-Grundstiicken begrenzt hinten an das
alte, mit der Kirche in Zusammenhang zu setzende Kloster-
gebsude stosst. - Die Anlage der Kirche wurde hierdurch aufs

dusserste erschwert, zumal ein Theil des Terrains noch fir
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H. Stier exf. u. goz.

- t%v
wiirdige Theilnahme am’ Gottesd1enste 7 ermoghchen Es
wurde daher der Plan aufgestellt, im Anschlusse an die #ltere,
durch mehre Apbauten bereits erweiterte Anlage ein neues
selbststindiges Kirchen;Gebdude zu errichten, den Raum des
Betsaales dber zu einer abermaligen Vergrosserung des Klosters
zu benutzen.

Mit der Aufstellung eines Entwurfs fiir die neue Kirche
wurde i. J. 1873 der Unterzeichnete beauftragt. Der Beginn.
der Ausfuhrung verzogerte. sich. bis zum Jahre 1875 und erst

Perspekﬁvisché 'Ansioht des Innéren nach seiner Vollendung.

P. Meurer, Berlin X. A, -

die Einfahrt frei gelassen werden musste. Als das mnatir-
lichste erschien die Wahl einer 3schiffigen Anlage, der das
Licht nur durch die Fenster des hoch geftihrten Mittelschiffs,

‘sowie aus dem Chor und der Frontwand vermittelt wird,

wahrend die Mauern der Seitenschiffe, von welchen die rechte

als ,,andmaue1“ zu funktmmren hatte, undurchbrochen

* Leider st es dem Verfasser in I‘olge fiugsorer Hindernisse nicht mpglich

“gewesen, die innere Dekoration der Kirche durch Malerei, die cinem ortsangesessenen

Kiinsler iibertragen wurde und demgemiiés ausgefallen ist, zu iiberwachen.
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bleiben konnten. Zwar gelang es der Gemeinde spiter, das
rechts gelegene Eckgrundstiick, auf welchem nunmehr das in
der Zeichnung dargestellte Pfarr- und Schulhaus errichtet
werden soll, zu erwerben, — leider konnte dieser Umstand
jedoch fur den zu dieser Zeit bereits im wesentlichen vollen-
deten Bau nicht mehr ausgenutzt werden:

Nicht nur die im Vorstehenden bertibrten Verhiltnisse,
sondern auch die Geringfiigigkeit der bereit gestellten Mittel
machten die mdglichste Schlichtheit in der Struktur und .den
Kunstformen zur Bedingung; aus denselben Griinden verbot
sich die Anlage eines Thurms. Dagegen wurde ‘die massive
Ueberwolbung der Kirche zur Wahrung dér Wirde des Gottes-
hauses fiir unbedingt nothwendig erachtet.. Die Zahl der urter-
zubringenden Kirchenbesucher wurde. ‘auf etwa 800 be-
messen, - o ‘ S

Der Kirchenraum zerfillt in ein Mittelschiff von 9m Breite
und 14,30= Hohe und in 2 Seitenschiffe von je 4,70™ Breite
und 6,40™ Hohe; iiber dem ersteren sind 3 quadratische
Gewolbe angeordnet, denen je 2 Quadrate iiber den Seiten-
schiffen entsprechen. An das Mittelschiff schliesst sich ein
nach 4 Seiten eines Sechsecks gebildeter Chor an, um den
die Sakristei, sowie digjenigen Riume geordnet sind, in welchen
die Kloster-Insassen dem Gottesdienst beiwohnen. Es sind dies
ein Chor fir die Nonnen, ein Chor fir die in der Erziehungs-
Anstalt des Klosters befindlichen Kinder- und ein solcher fiir
die erwachsenen Zoglinge des Hauses, die sogen. Biisserinnen.
Als zur Klausur des Klosters gehorig, stehen diese Réume mit
dem Hauptchor (Presbyterium) nmur durch vergitterte Bogen-
stellungen in Verbindung; ein kleineres Sprechgitter stellt die
Verbindung zwischen dem Chor der Nonnen und dem vom
Presbyterium aus zuginglichen Beichtstuhl her. Es ist diese
ganze Chor-Anlage tibrigens bis jetzt noch nicht ausgefiihrt,
da sie zum Theil in das alte Gebaude hinein fillt und daher
den theilweisen Abbruch desselben verlangt; ob sie unter den
verdnderten Verhdltnissen der Gegenwart, die dem Kloster
nur noch eine kurze Frist des Bestehens gestatten, iiberhaupt
in dieser Weise verwirklicht werden wird, sei dahin gestellt.
An der Front ist das Mittelschif um etwa 2m vorgezogen,
um Raum zu gewinnen fir den Windfang der Hauptthiir, die
Orgelnische und die Treppe zu derselben, Die Orgelbiihne
selbst ist in Holzkonstruktion in das Mittelschiff eingebaut.

Die Anordnung der der Stiitzlinie folgenden Mauer-Kon-
strulktion ist aus dem beigeftigten Querschnitt ersichtlich; die

aus pordsen Steinen ausgefithrten Gewdlbe des Mittelsehiffs
werden durch Strebepfeiler und- Strebebogen gestiitat, welche
letztere ‘den Gewolbeschub auf die Verstirkungspfeiler in den
Seitenschiffmauern tibertragen. Den Gewdlbegurten des Mittel~
schiffs entsprechen stirkere Bimdelpfeiler, zwischen welchen
je eine Sandsteinsiule zur Unterstitzung der Gewdlbe der
Seitenschiffe gestellt ist; grosse Gurtbogen entlasten diese
Saulen und tbertragen die-Last der Hochschiffmauern eben-
falls auf jene Pfeiler, welche, aus Rathenower Steinen in
Zementmortel  ausgefitbrt, auf einen Druck von ca. 14k
‘pro []#m beansprucht werden. .

Die Kunstformen des Baues schliessen sich den fiir der-
artige einfache Anlagen hochst geeigneten Formen der Frith-
gothik an. Bei der Sitnation des Baues schienen fiir die
Seiten- und Hinterfront die einfachen Strukturformen geniigend
und nur der Vorderfront ist eine etwas weiter gehende Aus-
bildung gegeben worden; fir dieselbe ist auch eine bessere
Verblendung - in dunkelrothen Hansdorfer Steinen gewiblt,
wihrend die ibrigen Fronten in gewohnlichen  Rathenower
Steinen’ aufgefiibrt sind. . Formsteine sind nur. sparsam am
Portale verwendet, im iibrigen kommt lediglich fir die Ab-
deckungen der Pfeiler und Giebel ein Abwisserungsstein mif
schriger Fliche vor; die Giebelspitzen sind mit Pfannensteinen
abgedeckt. Die Nischen der Vorderfront sind zum Theil geputzt
und auf dem Putz bemalt. Kapitelle und Basen der Siulen
im Innern sind von Sandstein hergestellt, die Flichen geputzt.
Ein holzerner, mit Schiefer bekleideter Dachreiter tiber dem
Giebel der Vorderfront soll die Glocke aufnehmen und als
Ersatz fir den fehlenden Thurm dienen. Die Dicher sind
mit Schiefer auf Lattung eingedeckt.

Wenn die kinstlerische Ausstattung der Xirche und
namentlich ihres Aeusseren hiernmach an Schlichtheit bis an
kaum noch zu iiberschreitende Grenzen heran reicht, so ist
es andererseits — unter Einhaltung einer die kirchliche Wiirde
des Bauwerks wahrenden Monumentalitit — gelungen, auch
die Kosten der Ausftihrung innerhalb #usserst mitssiger Grenzen
zu halten. Dieselben stellen sich fiir das gegenwilrtig erreichte
Ziel — also fiir die Kirche excl. der Chor-Anlage —
excl. des Mobiliars auf etwa 78000 M. oder auf etwa 144 M.
pr. [[]™ hebauter Fliche.

‘ Die Maurerarbeiten hat Hr. Maurermeister Gerhardt in
Charlottenburg, die Zimmerarbeiten Hr. Zimmermeister Krebs

in Berlin ausgeftihrt. H. Stier.

| Graphische Methode zur Bestimmung

der Schwerpunkte komplizirter Figuren.

Von Ingenieur . Lachner, Lehrer an der Konigl. Gewerbeschule zu Hildesheim,

Ein einfaches graphisches Verfahren, die Schwerpunkte
komplizirter Figuren — ohne Anwendung der Theorie des
Seﬂpolygons — zu ermitteln, griindet sich auf nachstehende
. Siitze: ’

1) Den Angriffspunkt der Mittelkraft zweier
Parallelkrafte findet man, indem man die beiden
durch Linien dargestellten Parallelkrafte mit ein-
ander vertauscht und die Endpunkte dieser ver-
tauschten Kraftgrossen diagonalweise verbindet;
durch den Schnittpunkt dieser beiden Diagonalen
geht die Mittelkraft, die an Grosse gleich der alge-
braischen Summe der Parallelkrifte, an Richtung
parallel diesen ist. Der Angriffspunkt der Mittel-
kraft fillt in die Verbindungslinie der Angriffspunkte
der Einzelkrifte.

Diese, Konstruktion ist allezeit richtig, wenn die Richtung
der Parallellréifte an den Angriffspunkten gleichen Sinn hat, d. h.
wenn die Richtung beider entweder gleichzeitiz von den Angriffs-
punkten ausgeht, oder gleichzeitiy gegen diese gerichtet ist,
welche Bedingung jederzeit, durch geeignetes Auftragen der
Krafte, erfillt werden kann, :

Der Beweis des obigen Satzes folgt aus der bekannten Eigen-
schaft, dass die Resultante oder Mittelkraft zweier parallelen
Krifte die Verbindungslinie ihrver Angriffspunkte stets so theilt,
dags sich die Theile umgekehrt wie die anliegenden Krifte
verhalten. Wiren also in Fig. 1 diese Parallelkrifte P,

und P, durch die Linien ac und b d gegeben; so miisste —
Tige 1

falls ¢ der Durchschnittspunkt der Mittel-

kraft ist — P, ag = P, gb, oder
P _ B . . e
.W g sein, welche Bedingung durch

obige Konstruktion erfillt wird. Diese aus-
zufithren hitte man a¢ an b und bd 2n «
anzutragen, die Diagonalen af und eb zu
ziehen und durch den Schuittpunkt (%) bei-
der eine Parallele zu ac und bd zu legen,
bis diese ‘die Verbindungslinie ad trifff.

Eg folgt dann aug den #hnlichen Dreiecken

bf

aeh und bhy die Proportion: i‘;-ze ==t

gb
bf =P ist: B _ P

oder da. ae= P, und

gb _ag

Dass ferner g der Angriffspunkt der Mittelkraft sein muss, lisst
sich leicht erkennen, wenn man den Kriften P; und P, eine andere
Richtung giebt, wodurch also auch die Mittelkraft eine andere Rich-
tung erhalt. Da diese aber b nach einem konstanten, nur von
den Grossen P, und P, abhingigen Verhiltniss theilt, so wird ftr
alle moglichen Richtungen der Parallelkrifte stets die Resultante
durch g gehen und hier alyo ihr Angriffspunkt liegen miissen.

Hatte P, andere Richtung als P, so wire P, von b aus
aufwirts anzutragen; ¢ wirde dann nicht zwischen ¢ und b liegen,
sondern in der Verlingerungslinie beider; die Konstruktion des
Schnittpunktes aber blicbe die gleiche. —

Der Angriffspunkt der Mitteliraft .mehrer Parallelkrifte
ergiebt sich durch sukzessives Zusammensetzen von je zweien.

2) Man findet die Lage der Mittelkraft mehrer
Parallelkrifte durch folgende Konstruktion.

Es stelle Fig. 2 éin System von Parallelkriiften dar, so gilt
hierfiir das bekannte Gesetz: Die Summe der statischen Momente
der Einzelkriifte, bezogen auf einen gemeinschaftlichen Drehpunkt,
ist gleich dem Momente der Mittelkraft, also

. Pag+PcgtPieg = Ry '
unter B die Mittelkvaft und y deren Abstand vom Drehpunkie
verstanden. Um jetst die Momente der linken Seite in soiche

mit gleichem Hebelarme ag umzuwandeln — damit die Glei-
Tig. 2.

chimg kongtruirbar wird —
zieht man Parallelen zu ag
durch d und £, verbindet % und
¢ mit g, so ergeben die Linien
ck und el die auf gleichen
Hebelarm reduzirten Kriifte P,
und P;, Denn es bestehen die

Proportionen:
at el

ag "~ eg

also: P cg=1ck ag
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und Pseg = elag. Setzen wir diese Grossen in obige Gleich.

ein, so erhalten wir: .
ag (P ck 4 el) = Ry oder: ai = —%+—.;k—+il-‘
Tragt man daher R=ab+4cd4ef an a auf gleich am,
verbindet m mit ¢ und zieht zu ag eine Parallele durch » —
unter - an=ab+-ck-4-el verstanden — bis sie mg schneidet,
so muss durch deren Schnittpunkt o die Mittelkraft gehen, da

hierfﬁr‘ga% q% wird, oder: Rpg = ag (ab + ¢k +-)el) =

Piag+P,cg+ FPeg also pg=1y.7

Unter Zngrundelegung dieser Konstruktionen konnen die gra-
phischen Schwerpunktsbestimmungen komplizirter Figuren leicht
ansgefiihrt werden. — . .

Um den Schwerpunkt eines Polygons zu konstruiven, theilt
man dasselbe von einer Ecke aus in Dreiecke, an deren Schwer-
punkte — die ja leicht zu bestimmen sind — man den Gréssen
der Flichen entsprechende Parallelkrifte wirkend denkt; die Mittel-
kraft dieser greift an dem Schwerpunkt der ganzen Figur an. —

Der Schwerpunkt der Fig. 8 wirde sich demgemiss
ermitteln lassen, wenn man von ¢ aus das Polygon in Dreiecke
zerlegt, an den Schweérpunkten dieser- dem Flicheninhalte
der = Drejecke entsprechende -Parallelkrifte angreifen 1ldsst

© und nun den Angrifispunkt der

Mittelkraft bestimmt. ~ Zweckmiissig
hierbei ist es, die Dreiecke auf
einerlei Grundlinie zu redoziren,
so dass gich die Flacheninhalte
wie deren Hohen verhalten, di¢ man
alsdann direkt als Kréfte auftragen
kann, So wird fir die Dreiecke abe
~und acd, ac als gemeinschaftliche
Grundlinie angenommen, das Dreieck
ade in ein Dreieck a gf, dessen Grund-
linie ag = ac ist, verwandelt und es
werden nun die Hohen als Krifte an
den Schwerpunkten angetragen. Nach
der oben angefithrien Methode bildet
‘man erst die Mittelkraft von P; und

Fig. 3.

P, gleich Ry, die in s, angreift, und dann von dieser und P,
w;ederum_ die Resultante, deren Angrifispunkt auf der Ver-
bmdungsh_me von sy und s; liegt und der Schwerpunkt S der
ganzen Figur ist, — , :
Die Schwerpunkte von Symmetrie-Figuren konnen in gleicher
Weise, oder anch nach dem zweiten Satze ermittelt werden. Trigt
man z B. an den Schwerpunkten der Rechtecke der in solche
zerlegten Fig. 4 den Flacheninhalten entsprechende Krifte an und
bildet nach der zweiten Methode die Resultante, so liefert deren
Schnittpunkt mif der Symmetrie-Axe den gesuchten Schwerpunkt.
Fig. 4 Un die Zeichnung méglichst einfach

s zi machen, lege man den gemein-
schaftlichen Momentenpunkt in den
Schwerpunkt ¢ des einen Recht-
eckes und withle als gemeinschaft-
lichen: Hebelarm ae, ziehe dann
durch d eine Parallele zu a e, ver-
binde ¢ mit ¢, so ist. die Summe
der-Momente in Bezug auf e gleich
ae (ab--ch) = ae¢.ai. Das Mo-
ment der Mittelkraft, deren Abstand
von e gleich x sei, betrigt aber
(ab4-cd 4 ef) z; trigt man daher
(ab+cd4ef) = ak ,an a auf,
verbindet % mit ¢ und zieht zu ae
eine Parallele durch ¢, so geht die Mittelkraft von P, P, und Py

: k R
durch den Schnittpunkt 7, da Z—: = % ist, also m e = 2 sein muss.

Unregelmiissige, komplizirte Figuren -werden in #hnlicher
Weise behandelt. Man zerlegt sie in solche Flichen, deren
Schwerpunkte leicht zn ermitteln sind — also Dreiecke, Recht-
ecke oder Paralleltrapeze, — und I4sst an diesen den Grossen der
Flichen entsprechende Krifte wirken. Man kann sich hierzu
beider besprochenen Methoden bedienen. Bei Anwendung der
zweiten lasst sich der Angriffspunkt der Mittelkraft nicht - direkt
Ironstruiren, sondern man muss, #dhnlich wie es die Anwendung
des Seilpolygons verlangt, eine zweite Mittelkraftlage fiir eine
andere Richtung der Parallelkrifte zeichnen, deren Schnittpunlt
mit der ersten alsdann den gewiinschten Schwerpunkt liefert.

Mittheiiungen aus Vereinen,

Architekten~ und Ingenieur-Verein =zu Hannover.
Hauptversammlung am 11. April. Vortrag des Geh. 0.-Bau-
Raths Buresch aus Oldenburg iiber ,die Wirkungen der jiingsten
Sturmfluth an der Bahnstrecke Ihrhove-Weener®.

Die Bahn Ihrhove-Weener iiberschreitet die Bms an einer
durch ungiinstige Bodenverhiltnisse ansgezeichneten Stelle. Unter
der 1,5m gtarken Schlickschicht des rechten Ufers lagert Torf
und Darg, ersterer stellenweise von braunkohlenartiger Dichtig-
keit; im Flussbett selbst scheint die Torfschicht fortgewaschen.
Die Fundirung der Briicke bot zwar keine besonderen Schwierig-
keiten, doch machte sich ein ungleichmissiges Setzen bemerkbar.
Amn linken Ufer durchschneidet die Bahn eine nur 1Xm breite,
aber im ganzen 1584 HA grosse Niederung — den Hammerich, —
8o zwar, dass nur 84 HA ausserhalb des Bahndammes liegen, -Die
Verbindung beider Theile wird bewirkt durch die 10m weite
Ueberbriickung eines kleinen Wasserlaufs, des Weener Tief,
der die Niederung durchschneidet und in den Weener-Hafen ein-
mtindet. -Der Untergrund am linken Ufer bestebt aus Sand mit
bedeutenden Dargnestern. Nach Pagsiren der Niederung tritt
die Bahn in einen tiefen Einschnitt der Dime, welche den Ort
‘Weener trigt. Der Bahndamm wurde zur Erzielung einer mog-
lichst grossen Konstruktionshéhe fiir die Emsbriicke 2m héher
als. die Deiche gelegt; dabei zeigten sich schon erhebliche Ver-
gackungen, Auf die Entstehung des vorgekommenen Deichbruchs
scheinen ferner das Vorhandensein eines alten Brackes unterhalb
der Emsbriicke am linken Ufer, eine darauf folgende starke Deich-
ausbauchung, die ungiinstigen Kriitmmungsverhaltnisse des Flusses
und endlich der Umstand von Einfluss gewesen zu sein, dass der
rechtsseitige Deich in der Néhe der Briicke 307m hgher war als
der linksseitige. —

Unter solchen Lokalverhiltnissen entstand nun in der Nacht
vom 30./81. Januar cr. ohne vorher gegangene ungilinstige An-
zeichen eine ungewohnliche Ansteigung der Fluth — gogen, Nach-
sprenge, wobei der Wind allmilich von Westen nach Nord-
westen herum ging. Binnen 1 Stunde fiillte sich, anfangs durch
Ueberfluthung des linksseitigen Deiches, spiiter in Folge eines
Deichbruchs von 40m Linge, unter rasendem Sturm die Niederung
bis zu solcher Hohe, dass der Bahndamm stark iiberfluthet wurde
und endlich nachgab, ja dass momentan ein Sinken der Ens
stattgefunden haben muss, da 9 Joche des ca. 86™ von der
Deichkappe abstehenden Schiff-Leitwerkes in die Niederung ge-
schwemmt waren. Die Ausgleichung des Binnen- mit dem Aussen-
wasser trat erst 61/, Uhr Morgens wieder ein und Rickstromung
erst bei der 3. nachfolgenden Tide. Zu dieser Zeit ergab sich
die Linge, auf welcher der Bahndamm 'mehr  oder weniger
erheblich beschiidigt war, zu 560 ™, die Tiefe des . Deichbruchs
zu 12w unter Aussenland. An Stelle der 10m weiten Briicke war.
ein 82,5m Janger, 8,0m tiefer Kolk gerissen;. -die- Briickenwider-
lager waren nach der Mitte zusammen gestiirat, der -eigerne

Ueberbau lag seitwirts, das Gleis in einem Bogen von 80m Pfeil
von der urspriinglichen Linie entfernt.

Das Wetter der dem ereignissvollen Tage folgenden Woche
und das Vorhandensein von Arbeitszeug und Transportgerith —
die Strecke war erst am 25. Novbr. 1876 ertffnet worden — be-
glinstigten die Ausbesserung des Bahndammes derart, dass man
hoffte, denselben bis zum 15. Febr. wieder herstellen zu kénnen;
tiber den Kolk wurde eine Jochbriicke von 5 Oeffn. 4 5,5m Weite
geschlagen. Allein vom 8. Febr. an gestalteten sich die Witte-
rungsverhiltnisse derart schlimm, dass (zumal an der Wieder-
herstellung des Deiches geitens der Interessenten noch fast nichts
geschehen war) eine Fortsetzung des Dammbaues trotz Verwendung
aller erdenklichen Mittel — Wagendecklaken, Flechtwerke ete. —
gich verhot. Daher wurden am 12. Febr. 110 ™ und bis zum
27. Febr. im Ganzen noch 144m mit 1100 kbm Boden des fast
fertigen Bahndammes verloren. Ebenso hatte man am Deiche
Verluste an Sinkstiicken und Schiittmaterial.

Dennoch gelang es, schon bis zum 18, Mirz den Damm
wieder herzustellen; da aber trat bei heftigem Sturm eine solch
hohe Fluth ein, dass man sich zur Rettung der Nothbriicke, vor
welcher der Stau 0,6 ™ betrug, entschliessen musste, den Damm zu

. durchstechen, trotzdem indess gingen mehre Joche verloren.

Darnach gab man der Briicke 60m Linge, erbaute in der Néihe
eine Fussgingerbriicke und konnte so am 28, Mirz den Betrieb
in beschrinktem Maasse wieder aufnehmen. KErst am 66. Tage
nach der Hauptkatastrophe wurde der regelrechte Verkehr wieder
hergestellt. Es waren bis dahin 45000 M. verausgabt, 8900 kbm
Boden transportirt, wovon 4500 kbm nur zur Verwiistung der
anliegenden Li#ndereien gedient hatten,

Fir die definitive Briicken-Rekonstrnktion ist ein Neubau von
doppelter Weite und 2 Oeffoungen projektirt; den Mittelpfeiler .
denkt man auf das in der Tiefe liegende Mauerwerk der alten
Widerlager zu grinden, die Fundirung der neuen wird sehr
schwierig sein. Ein Verlassen der ganzen Linie erschien un-
thunlich und man muss sich daher auch fernerhin auf den Schutz
der Deiche verlassen. —

Anschliessend an obigen Vortrag berichtet Hr, Baurath Garbe
itber eine an der hollindischen Grenze in derselben Nacht 30/31, Jan.
erfolgte Deichzerstorung, die vorzugsweise den vom Redner friiher
beschriebenen meuen Deich (cfr. No. 6 cr. dies. Zeitg.), dessen
Herstellung Holland und Preussen gemeinsam unternahmen, arg
betroffen hat. Der Deich war fast vollendet, 1,1m iiber hdchster
Fluth und noch 1= itberhdht, als die Katastrophe erfolgte.  Der

- hollindische Deich brach, gewaltige Wassermassen- stiiraten land-
einwirts, das zur Koupirung des Grenzfliisschens ,,Aa“ dienende

Siel wurde arg zugerichtet, das Sielwirterhaus fortgeschwemmt;
die in der Nihe angelegte Arbeiterkolonie fiir ca.. 1000 Personen
bot am andern Morgen einen gramenvollen Anblick, viele Personen

_ hatten ihren Tod gefanden,
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An der deutscherseits zu unterhaltenden Deichstrecke bestehen
die Beschadigungen nur in Kappstiirzen und Schilungen. Da-
gegen sind vom hollindischen Deiche 800 000 kbm Boden fort-
gerissen, was um so mehr in’s Gewicht fills, weil aussendeichs
kein - Material fiir die Wiederherstellung mehr zu habén ist. Da
die Fluth vom 30./31. Januar die héchst bekannte um 902m tiber-
troffen hat, so beabsichtigen die Hollinder, ihre sdmmtlichen Deiche
der betr. (egend um 1™ zu erhohen, die Aussenboschung 4fach
zu verflachen und den Anschluss an die Aussenberme durch Basalt-
quader zu sichern — ein Projekt von ungeheuren Kosten.

Preussischerseits - beabsichtigt man nach dem Vorschlage des
Redners keine Erhohung, sondern nur eine Verénderung der
Aussenboschung i der Weise, dass dieselbe konkav mit der
Neigung von 1:18 unten beginuend und in Zwischenstufen von
1:7 und 1:5,5 sich fortsetzend, im Obertheil 1:3,5 betriigt. Redner
hofft bei diesem Profil und sehr allmalichem Uebergange von
einer Neigung zur anderen ein besseres Auflaufen und endliches
Ueberstiirzen der Wellen zu erreichen. —

Tn der Wochenversammlung am 18. April macht Hr.
Architekt Wallbrecht unter Vorfilhrung zahlreicher Zeichnun-
gen einige Mittheilungen tiber den von ihm ausgefithrten Neubau
des Reitinstituts bei Hannover.

Das auf einem Areal von etwa 6,5HA vor dem Dorfe Vahren-
gald erbaute. Institut umfasst im wesentlichen dreierlei Baulich-

eiten: : ‘ ’

1. Zwei hart an der Vahrenwalder Chaussee belegene Wohn-
gebéude fiir Offiziere nebst Kasino. , ,

2. Eine Kagerne fiir die Mannschaften nebst Dienstwohnungen
fir die Unterbeamten. : : ‘

3. Stallungen nebst Reitbahn,

Daran reihen sich verschiedene nothwendige Nebengebéude,
Schmiede, Krankenstall etc; und endlich geh6rt noch die ganz
getrennt von diesem Gebiudekomplex nahe der Stadt liegende
Villa des Chefs vom Reitinstitut dazu.

In dem einen der sub 1 aufgefithrten Gebéude befinden sich
Familienwohnungen fiir 2 Direktoren und 2 Rittmeister; in dem
andern Kasinoriume und Wohnungen fiir 14 wunverheirathete
Offiziere. Die Kaserne ist fiir 100 Mann und 108 Unteroffiziere
eingerichtet und zerfallt in 5 ziemlich gesonderte Theile. Der Mittel-

bau enthilt Treppenhaus, Fecht- und Unterrichtsile; der linke

Tliigel die Wohnraume fiir die Mannschaften, der rechte die fiir
die Unteroffiziere; der linke Eckbau Dienstwohnungen fiir Unter-
beamte der Unteroffizier-Reitschule, der rechte solche fiir dieselben
Beamten der Offizier-Reitschule. Analog ist die Trennung der Unter-
ofi}ziﬁai‘# und Offizier-Reitschule in den Stallungen und Héfen durch-
gefiihrt.

1(iurch Windfinge in Verbindung, die im Nothfall geofinet werden
dnnen. . . ‘ .
Die Stille, im Ganzen fiir 408 Pferde eingerichtet, sind
3schiffig, mit Kreuzgewolben tberspannt. Gewolbe und Winde
bis zu den Krippen sind mit gelben Steinen, der untere Theil
der Winde ist mit Sandstein verblendet. - Einige Stéille sind versuchs-
weise mit Ventilations-Binrichtung nach Muir'schem System ver-
sehen (cfr. Jahrg. 1871, 8. 199 dies, Ztg.). Mit den Pferdestéllen
stehen, unter Einschaltung von Kiihlstillen, welche besonders im
Interesse der Pferde der auswirts wohnenden Offiziere angelegt
gind, die Reithallen in Verbindung, die 17,6 breit und 35m™ bezw.
89,8m lang sind. Das Dachgeriist, ndch Poloncean’schem System,
ist - mit rauhen Dielen verschaalt, weil von diesen die an der
Decke sich niederschlagende Feuchtigkeit weniger leicht abtropft
als von gehobelten. Die Ventilation wird hier durch einige First-
laternen bewirkt. ° .
. Die Stallungen nebst Reithallen und Kaserne schliessen einen
grossen rechteckigen Hof ein, der zu Reitbahnen verwerthet ist.

Sammtliche, Geb#ude sind in Rohbau und wegen Mangel an -

Zeit mit Vermeidung jeglicher Formziegel hergestellt, Gesimse,
Fenster- und Thiireinfassungen unter Benutzung von Sandsteinen.
Von den Nebengebsinden ist der ganz isolirt hinter dem Eta-
blissement erbaute Krankenstall erwéhnenswerth; er ist fir 20
Pferde eingerichtet. und zexfillt in veischiedene Abtheilungen fiir
schwer, leicht und ansteckend Kranke., Alle Stinde sind als
Boxes ansgefithrt, 2 dayon auch mit Meidinger'schen Oefen ver-
sehen. Ferner sind 2 Bassing zum Abkihlen der Hufe fir huf-
kranke Pferde angelegt. — ‘

Der ganze Bau, welcher ca. 8 Millionen Ziegel und 1500 kb=
Sandstein ~ exforderte, wurde in 17 Monaten fertig gestellt und
kostete rot 2 600 000 , Ww.

Verein fiir Eisenbahnkunde in Berlin. Versammlung
am 8, Mai 1877. Vorsitzender Hr. Weishaupt, Schriftfihrer Hr.
Oberbeck. ’ : .

Hr. Streckert besprach die Entwickelung der Haupt- uhd
Neben- (Sekundiir-)- Bahnen in nachstehender im Auszuge mit-
getheilten Weise. ) ,

Wihrend die Techniker noch verschiedener Ansicht uber
den Bau und den Betrieb der sog. Sekunddrbabnen sind, fehle
dem Publikum- im allgemeinen eine richtige und klare Vorstellung
ttber Zweck und Bedeutung derselben; sei doch sogar vielfach die
irrige Meinung verbreitet, dass, sobald man Sekundirbahnen
beue, man keine Chausseen mehr herzustellen brauche. So um-
fangreich die iiber diese Bahnen his jétat erschienene Litteratur

Die Korridore der Eckbauten, welche -besondere Seiten-. |
einginge haben, stehen mit dem Hauptkorridor der Kagserne -

. mit 1,067m Spurweite zu erwihnen.

sei, so verschiedene Meinungen herrschten itber die Gestaltun g
und den Betrieb derselben. Es diirfte, nachdem das Thema in
den politischen Blittern nach den verschiedensten Eingebungen
behandelt worden ist und sich auch Vereine zur Forderung die-
ser Bahnen gebildet hatten, der Verein fiir Eisenbahnkunde am
ersten berufen sein, durch Besprechung dieser Tagesfrage zur
Klirung der noch bestehenden Zweifel beizutragen, insbhesondere
auch tiber die noch nicht entschiedenen technischen Fragen sich
zu Bussern. L. .

Die Entwickelung des Eisenbahnwesens sei mit derjeni-
gen anderer grosser Hrfindungen wenig zu vergleichen. Die
ersten, vor 50 Jabren angelegten Bahnen (Stockton-Darlington
und insbes. Manchester-Liverpool) zeigten fast denselben Grad
der Vollkommenheit, wie unsere heutigen Bahnen; schon auf
thnen wurden die Zige mit 22 bis 82 Xm Geschw. bewegt. Die
geit jemer Zeit erreichten Hauptfortschritte: schnelleres Fahren
und Ueberwinden starker Steigungen beruhen fast ausschliesslich
in Konstruktions-Aenderungen derLiokomotiven; nur die Telegraphie
habe auf die Gestaltung des Betriebes wesentlicher eingewirlkt,
denselben vervollkommnet und die Sicherheit erhoht.

Eine Folge dieses Entwickélungsganges sei die eigenthiimliche
Erscheinung, dass in neuerer Zeit die sog. Sekunddrbahnen sich
Geltung zu verschaffen suchten, welche streng genommen, nach
Herstellungsweise und Betrieb Vorléufer der seitherigen Haupt-
bahnen hitten sein sollen. Aber wie man die Baustile als Zei-
chen ihrer Zeit ansehen dirfe, so konne man auch die Sekundir-

_bahnen als ein Zeichen der Zeit betrachten. Nachdem die Ren-

tabilitat der Hauptbahnen Deutschlands von 1872 bis 1875 von
5,98 auf 4,68 Proz. gesunken sei, exfordere die Erhthung der
Rente, sowie die Entwickelung der von den Eisenbahnen bis
dahin nicht berthrten Léanderstriche die Herstellung von Eisen-
bahnen, welche man, nach den lehrreichen Erfahrungen der ver-
flossenen Spekulationsperiode, in richtiger Erkenntniss des zu
erwartenden Verkehrs in der einfachsten Weise herzustellen und
zu betreiben habe. - Man ditrfe diesen Bahnen eine grosse Zu-
kunft yoraus sagen; sie wirden die Bahnen der Zukunft gein.

Den Unterschied zwischen Haupt- oder: Vollbahnen und
Sekundirbahnen stellt der Vortragende dahin fest, dass, withrend
die ersteren den Inbegriff einer fir alle Verkehrsverhiltnisse
ausgebaunten und ausgeriisteten Bahn ausdriicken, die Sekundiir-
bahnen nur beschrinkten Verkehrsanforderungen zu gentigen
haben. Warum man diesen Bahnen neben den verschieden-
artigsten Begeichnungen das Fremdwort ,Selundérbahnen® bei-
gelegt habe, wihrend man doch die Vollbahnen nicht Primér-
bahnen nennt, sei unverstindlich. Fir jene Bahnen, welche
sowohl mit normaler, als auch mit schmaler Spur hergestellt
witrden, bestehe der eigentliche Unterschied der Vollbahn .gegen:

tber vorwiegend in der Bedeutung, welche dieselben fiir-den -

allgemeinen Verkehr haben, und in der Geschwindiglkeit, mit
welcher Ziige auf denselben bewegt werden. Die Bezeichnung
,Bahnen von untergeordneter Bedeutung fiir den allgemeinen
Verkehr® oder auch der Ausdruck ,Vizinalbahnen® diirfte den
Vorzug vor allen anderen Benennungen verdienen.

Dieselben’ konnten entweder dem Personen- und Giiter-Ver-
kehr, oder nur einer der beiden Verkehrsarten dienen, wobei die
Forthewegung mit Dampf, komprimirter Luft w. s. w., oder durch
thierische Krafte stattfinde. Hiernach wiirde auch die Geschwin-
digleeit zu bemessen sein, welche zweckmissig =zwischen der
einer schnell fahrenden Post und der eines Giiterzuges, also
zwischen 12~—15 und 30 ¥m anzunehmen gei. —

Von dem gesammten, jetzt pp. 800000 Xm umfassenden
Eisenhahnnetze der Erde machen die Eisenbahnen Deutschlands
bei einer Zunahme von 1000 Xm' in den letzten 5 Jahren den
10. Theil aus.

England hat gegenwirtiz ca. 27000, Frankreich 22000,
Oesterreich 18 000 Km Eigenbahnen. Die Zunahme der Eisen-
bahnen war eine sehr ungleichmissige; in den Zeitabschnitten von
1855 bis 1860 und 1865 bis 1870 war dieselbe stirker und am
grogsten in den Jahren von 1870 bis 1875, in welchen die Eisen-
bahnen Deutschlands sich um nahezu 10 000 Km vermehrten.

- Die Ausdehnung und die Entstehung der Babnen von unter-
geordneter Bedeutung in den verschiedenen Lindern ist folgende:

Frankreich besitzt 1804 Km im Betriebe und 3600 Km zyy
Austiihrung konzessionirt. Die Herstellung ist durch Bewilli-
gung von Subventionen seitens des. Staats, der Departements
und der Gemeinden erleichtert; dieselben erreichen ein Drittheil,
bei einigen sogar die Hilfte des Anlagekapifals; in den meisten
Tallen betrugen sie 20 000 Fr. pro Xm, 1In den letztverflossenen
6 Jahren sind 1472Xm gebaut, bezw. konzessionirt worden (nach
dem Gesetz vom 12. Juli 1865). Die Anlagekosten derselben

- sind nicht gering, da sie fast durchweg wie die Vollbahren her-

gestellt worden gind; sie betragen im Durchschn. 120000 M.
pro Xin. < 300 000 Zy :

England, mit séinem weitverzweigten Netz von Haupthahnen,
weist augser den schottischen, sparsam gebauten und betriebenen
Bahnen wenig Bahnen von untergeordneter Bedeutung anf. Eine
allgemein bekannte Bahn dieser Art ist die Festiniog-Bahn,
292 Em lang, bei 0,62 = Spurweite,

QOesterreich besitzt mehre normalspurige ILokalbahnen,
hat auch in der neuesten Zeit vielfache Konzessionen ertheilt; als
Schmalspurbabn ist hier die #lteste Bahn Deutschlands, die frither
mit Pferden betriebene Lambach-Gmundener Bahn, 27,45 EKm jang
Die Gesammtlinge der



=== B

et e

(Kirche.) Angicht in der Liltzow-Strasse.

EINFABRT

123 45 6 1 8 gm B
) : Querschnitt, ’ '

- Ay
—%;x\(\\\!

»

L

N

Grundrigs,

, ]\IEUE KATHOLISCHE }QRGHE -ZU PHARLOTTENBURG BEI }3ERL1N.

Erfunden u, ausgefiict v, H, Stier,



mﬁ’
A

0,

. oo 751 Staab s
( B

256

DEUTSCHE BAUZEITUNG.

30. Juni 1877

ausschliesslich nur fir den Gitertransport dienenden Bahnen
betrigt 350 Km, .

Belgien hat ‘seine erste Bahn — die 50 Km lange Linie
Antwerpen-Gent — schmalspurig mit 1,151 ™ Spurweite hergestellt;
die Anlagekosten betragen 90 000 M. pro Xm,

Tn Norwegen urd Schweden,.den Lindern der Schmal-
spurbahnen, sind in ersterem 867 Xm mit 1,067 m Spurweite und
in letzterem 685 ¥m mit Spurweiten von 1,219 — 1,188 — 1,098
— 1,067 — 0,891 und 0,800 m im Betriebe. Wie viel von den in
Norwegen und Schweden noch vorhandenen, bezw, 190 und 2855Km
Normalspurbahnen zu‘denjenigen von untergeordneter Bedeutung
zu rechnen sind, ist bei der dort durchweg zur Anwendung
kommenden geringen Geschwindigkeit (Eilziige fahren mit einer
Geschw. von etwa 38Km, ohne Hinzurechnung des Aufenthaltes
auf den Stationen) schwer fest zu stellen. Die Anlagelosten der
schmalspurigen Bahnen betragen in Norwegen im Durchschnitt
562381 M. und in Schweden 44066 M., wihrend die normal-
spurigen Bahnen Schwedens 92 618 M., diejenigen Dénemarks
98179 M. und diejenigen Norwegens 101 878 M. im Durchschnitt
pro ¥Km kosten. ' .

Deutschlands Bahnnetz von untergeordneter Bedeutung ist
im Verhaltniss zu den vorhandenen Vollbahnen im ganzen von
geringer Ausdehnung ; es umfasst ungefihr 1700 Km einschliesslich
800 Km kurzer Anschlusshahnen an gewerbliche Etablissements etc.
Etwag iiber 1400 Km gind normalspurig, der Rest ist schmal-
spurig hergestellt; von den exsteren werden 1270, von deh schmal-
spurigen Bahnen 54%m mit Lokomotiven betrieben, withrend
auf der restirenden Linge beider Bahnarten Pferde- oder Menschen-
kriifte zur Fortbewegung benutzt werden. Ausschliesslich nur zum
Giitertransport mit Lokomotivbetrieb dienen von der vorgenannten
Bahnlinge 470 Km, — Die hervorragendsten Schmalspurbahnen
Deutschlands sind die 83,14 Km lange Brohlthalbahn von Hennef
nach Ruprichterode mit 0,825 m Spurweite; dieselbe ist auf der
vorhandenen Strasse gefihrt und wurde friher nicht mit Loko-
motiven, sondern mit Pferden betrieben; die Anlagekosten betrugen
im Jahre 1874 22400 M. pro Km, Sodann die im Grossherzog-
thum Oldenburg gelegene Bahn von . Ocholt nach Westerstede,
welche in einer Linge von 7¥m bei einer Spurweite von 0,76 m
fir 26 076 M. pro Km hergestellt wurde. In meuerer Zeit werden
mehre an die Ostbahn anschliessende Staatsbahnlinien, sodann
anch di¢ Bshn von Neumiinster nach Tonning pormalspurig als
Bahnen von untergeordneter Bedeutung gebaut, Letztere wird
1 gleisig, 76,6 Km lang hergestellt und nur in Ortschaften das
Terrain fir ein 2. Gleis erworben. Das Baukapital, zu welchem der
beitrigt, ist zu 47 800 M. pro Xm angenommen,
ahnen von untergecrdneter Bedeutung in sonstigen Staa-
ten Deutschlands sind entweder durch Zinsgarantie seitens des
Staats unterstiitzt oder vorwiegend im Betriebe der Staatsver-

waltung, o z. B. hat Baden 101,4Xi: normalspurige Bahn--
- strecken, .von ~denen 79,4%m unter Staatsverwaltung stehen..

In Bayern sind 190Km ebenfalls normalspurige Bahnuen theils
im Betriecbe, theils in der Ausfihrung begriffen. Die Her-

stellung dieser Bahnen wird von der gesetzlichen Voraus-

setzung (Gesetz v. 29. April 1867) abhéingig gemacht, dass die
betheiligten Gemeinden oder andere Interessenten die Grund-
erwerbs-Kosten und die Erdarbeiten ibernehmen. Eine Ver-
zinsung des hierauf verwendéten Kapitals, bezw. des von den
Interessenten geleisteten Kostenantheils findet statt, sobald die
Roheinnahmen aus dem Transport das Dreifache der 41/;prozentigen
Zingsen des aus Staatsmitteln, d. h. des' je zur Halfte aus dem
Eisenbahnbau-Dotationsfonds und dem Vizinal-Eisenbahn-Baufonds
bestrittenen Aufwandes tibersteigen, oder auch es wird der reine
Ueberschuss aus dem Betriebe, nach Abzug von 4 Proz. Zinsen
fir den Staat, zur Amortisation bis zu 5 Proz. des fir Grund-
erwerb und Erdarbeiten von den Interessenten verausgabten
Kapitals verwandt. Die in Bayern ausgefihrien derartigen
Bahnlinien haben Steigungen von 1:50 “— 1:60 — 1:80 —

-3§0 el : 90 ete. und kosten pro Kmizwischen 117000 bis 145000 M.;

r%,r %

im Flachland ausgefithrte Strecken sind zu 63000 M. hergestellt
worden. . Bei normaler Spurweite betrigt die Kronenbreite 3,5m, —
Tn Elsads-Lothringen sind unter 78%= Lokal- und Industrie-

- Bahnen nur 8Xm mit schmaler Spur; 10,5Km dienen ausschliess-

lich dem Giiterverkehr, — Unter der Verwaltung der sdchsigschen
Staatshahnen stehen 33 Km Kohlen- und Anschlussbahnen und im
Ganzen 48Xm Bahnen, welche ausschliesslich dem Giiterverkehr
dienen. —

Bei Anwendung der normalen Spurweite werden die Halb-
messer der Bahnkriimmungen bis zu 100m und bei der schmalen

Spur bis zu 50m herab angenommen werden konnen. Der Ober-.

bau wird sich bei normaler Spur zu 20000 M. pro Km herstellen
lassen, wenn dag Gewicht der Eisen- und Stahlschienen nicht iiber
95 bezw. 20k pr. 1fd. m Schiene angenommen wird.

Welche Spurweite fiir die Bahnen -die zweckméssigste ist,
hiingt vorwiegend von lokalen Einwirkungen ab. .Dass die nor-
male Spurweitefvon 1,435 m durchweg die geeignetste und zweck-
missigste Spurweite fir Eisenbahnen ist, soll nicht behauptet
werden. Die Vortheile, welche die Maschinentechniker in einer
grosseren Spurweite fur die grdssere Leistungsfahigkeit der
Maschinen erblicken, sind gewiss ebenso vorhanden, wie die
Griinde zu beachten sind, welche beziigl. eines ginstigeren
Verhiltnisses der Ladung zur todten Last der Betriebsmittel
fir ein kleines Spurmaass geltend gemacht werden. a

- Den grossten Einflusy bei Wahl der Spurweite tben zuntichst

die Herstellungskosten aus. Betragen die Herstellungskosten im
Flachlande einschl. Beschaffung der Betriebsmittel bef normaler
Spurweite zwischen- 45 000 und 55 000 4, 80 werden dieselben

fir Bahnen im Hiigel- und Gebirgsland sich auf das Doppelte
steigern konnen; fiir eine unter gleichen Verhiltnissen anzu-.

legende Schmalspurbahn konnen die Anlagekosten auf 2/3 bis 3/,
der erwihnten Betrige angenommen werden. Allgemein aus-
gedrilckt verhalten sich die Baukosten der Bahnlinien zu einander
annéihernd wie die Spurweiten. (Dies gilt jedoch nicht fiir Bahnen
mit sehr kleiner Spurweite, da bei weniger als 1m Spurweite
sich die Anlagekosten in einem stiirkeren Grade verrirgern.)
Die Kosten fiir Grunderwerb und Erdarbeiten koénnen zu ca,
20 Proz, und diejenigen fiir Betriebsmittel, obgleich dieser Be-
trag eine fir alle Bahnen ziemlich fest stehende Summe ist,
diirfen nicht unter 10 Proz. der Gesammtsumme angenommen
werden. Bei Benutzung eines vorhandenen Bahnkérpers, z. ‘B,
einer Strasse etc, fir Anlage einer Bahnlinie verringern sich die
Anlagekosten um ca. 25 bis 80 Proz.

Sprechen die geringeren Anlagekosten zu Gunsten der Schmal-
spurbahnen, so konnen hierfiir die Betriebsleistungen nicht geltend
gemacht werden.
Bahnen sind annghernd in dem Verhiltniss der Spurweiten anzu-
nehmen., Bei Beschaffung der Betriebsmittel fallt besonders der
Umstand ins Gewicht, dass' die Betriebsmittel schmalspuriger
Bahnen stets in einer fiir die Verkekrsverhiltnisse ausreichenden
Angzahl vorhanden sein missen, wihrend der ungehinderte Ueber-
gang der Betriebsmittel normalspuriger Bahnen von unterge-
ordneter Bedeutung auf  die Vollbahnen und umgekehrt einen
Ausgleich znlasst, ;

Von entscheidender Wirkung ist ferner, ob der Verkehr
einen direkten Uebergang von Bahn zu Bahn erfordert oder
nicht. Findet auf der Bahn Pergonen- und Giiterverkehr oder
nur letzterer allein statt, so wird, sofern der Betrieb in der ge-
wohnlichen Weise ausgeiibt wird, eine Umladung als unzweck-
miissig bezeichnet werden mutssen. Abgesehen von der durch
diese entstehenden Vertheuerung der allgemeinen Transport-
kosten ~ sei es, dass dieselben durch die Herstellung besonderer
Ueberlade - Vorrichtungen oder durch die eigentlicken Ueber-
ladungskosten herbei gefilhrt werden — kénnen auch nicht alle
Giiter, ohne Beeintriichtigung ihres Werthes, eine Umladung ver-
tragen. Insbesondere wiirde fiir ‘Massengiiter die Ueberladung
unbedingt zu vermeiden sein, IXann auch bei einzelnen Giitern
eine Ueberladung von der schmalspurigen Bahn und umgekehrt,

Die Leistungen normal- und schmalspuriger - -

-

etwa durch Zuhiilfenahme von Kasten gleicher Grosse, welche

mittels Krahne oder durch eine besondere Rollvorrichtung von
‘Wagen zu Wagen tibergeladen werden, leicht bewirkt werden,
g0 bereitet doch diese Ueberladung fiir den grossten Theil der
Giiter besondere Schwierigkeiten. Anders verhdlt es sich hei
Bahnen, welche nur den Personenverkehr vermitteln, da hierbei-

ein direkter Uebergang der Betriebsmittel von_éiner Bahn zur °

andern von geringerem Werth ist. Tin Uebelstand ist jedoch
der, dass die Personenwagen schmalspuriger Bahnen fir die
Passagiere nicht bequem und zweckmissig herstellbar sind. Bahnen
dieser Art konnen eher nach aussergewohnlichen Systemen gebaut
und betvieber werden, wie z. B. die Rigibahnen, die Bahnen
nach den Systemen Wetli, Fell etc., die Seilbahnen etc. — Unsere
Strassenbahnen, Tramways, deren jetzt zur Anwendung kommender
Motor hoffentlich und voraussichtlich in nicht zu ferner Zeit
durch einen anderen, sei es Dampf, komprimirte Luft etc., ersetzt
werden wird, gehdren im weiteren Sinne auch zu den ausschliesslich
fir den Personenverkehr bestimmten Bahnen von untergeordneter
Bedeutung und sind fast @berall normalspurig,

Die Anlage einer schmalspurigen Bahn wiirde sich nach vor-
stehenden Auseinandersetzungen ausnahmsweise rechtfertigen
lagsen, wenn die Bahn nur fiir den Personenverkehr und den
Transport von Gitern bestimmter Beschaffenheit und relativ ge-
ringem Werthe, welche nur in einer Richtung, und zwar der-
jenigen nach der Hauptbahn, befordert werden sollen, zu dienen
hat; — als eine solche Zubringerbahn ist z. B. die schmal-
spurige Pestiniogbahn, auf welcher die Schiefer aus den Briichen
von Wales transportirt werden, anzusehen. — :

Die denBahnenvon untergeordneter Bedeutung zu gewihrenden

"erleichternden Bestimmungen fir' die Handhabung des Be-

triebes sind in jedem einzelnen Falle fest zu stellen, Ztige von nicht

v

¢

zu grosser Achsenzohl werden nicht nur die Gleisaniagen der .

‘ Haltestellen, sondern auch die Betriehseinrichtungen vereinfachen;

es empfiehlt sich deshalb, das Maximum der Achsenzahl der Ztige
festzu stellen. Gleichfalls ist es im Interesge der Sicherheit wiin-
schenswerth bezw. nothwendig, die Geschwindigkeit der Zige zu
kontroliren. . - Lo
Bahnen von aussergewthnlicher Lingenausdehnung nach einer

‘Richtung hin werden stets dem Giiterverkehr, aber gelten auch

dem Personenverkehr gentigen. Da der immerhin kostspielige Nacht-
dienst auszuschliessen ist, so wird zur Zeit der kurzen Tage eine
regelmissige, |fiir die Gegend vortheilhafte Verbindung fiiv den Pex-
sonenverkehr auf Linien von mehr als 100 Km Linge schwer auf-
recht zu erhalten gein. Die genannte Lénge, welche auch von
den bis jetzt im Betrieb befindlichen derartigen Bahnen nicht
erreicht und noch weniger itberschritten ist, durfte fiir Bahnen
zur Vermittelung des Personenverkehrs als Maximallinge anzu-
nehmen sein, wihrend fir Bahnen mit Giterverkehr eine grossere
Liinge durchweg vortheilhafter sein wird. .
Werden durch Bestimmungen und Gesetze Inslebentreten, Ban
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und Betrieb dieser Bahnen geregelt und erleichtert und dieselben
damit zu einer berechtigten Art von Bahnen gestempelt, so dtirften
demnichst anch manche der jetzt zu den Vollbahnen zu zihlenden
Linien ihnen zugetheilt werden konnen.

Die Verwaltung wird in der allereinfachsten Weise organisirt,
und ausgeiibt werden miissen; die Funktionen der einzelnen
Dienstzweige werden nicht streng zu scheiden sein und es wird
Dei einer Verwaltungseinrichtung, fiir welche ein grosser biireau-
kratischer Schreibapparat vermieden ist, der Betrieb in den meisten
Fdllen sich billiger gestalten lassen, als wenn derselbe von einer
anschliessenden Hauptbahn ausgeitbt wird. Unter Beachtung der
Jetat allgemein vorherrschenden Neigung zur Dezentralisation und
Selbstverwaltung werden die Bahnen von untergeordneter Bedeu-
. tung am geeignetsten durch die.Provinzial- Verwaltungen unter
Heranziehung der Gemeinden und unter Subventionirung seitens
des Staats hergestelll werden. Das Recht der Expropriation
wird auch fiir diese Bahnen zuzugestehen sein. ‘

.. Eine weitere Erleichterung wird diesen Bahnen fir die erste
Zeit jhres Bestehens dadurch zu gewdhren sein, dass bei Be-
messung der Tarifgitze fiir den Transport der Gter und die Be-
forderung der Personen die moglichst grosste Freiheit zugestanden
wird — eine Regelung diirfte sich hierin spéter von selbst er-
geben; ebenso sind die staatlicherseits zu stellenden Anspriiche
auf das zulissige geringste Maass zu beschrinken und die Er-
leichterungen fiir Bau und Betrieb in dem, mit Riicksicht auf die
Sicherheit zu gestattenden, grossten Umfange zu gewihren, —

Bei der an diesen Vortrag sich anschliessenden Diskussion
wies zunéichst Hr. Kinel darauf hin, dass es bei Bahnen mit
voraussichtlich geringem Verkehr im allgemeinen als rationell
bezeichmet werden miisse, das aufzuwendende Anlagekapital thun-
lichst zu beschrinken, demgemiss also z. B. bei deér Tracirung
sich moglichst den gegebenen Terrainverhiltnissen anzuschliessen.
Hierdurch werde allerdings der Betrieb entsprechend vertheuert,
aber s0 lange die Frequenz eine gewisse Grenze nicht iberschreite,
handle es sich in erster Linie um méglichst billige Herstellung.
Gleichwohllrénne er nicht befiirworten, ans Sparsamkeits-Riicksichten
zur Schmalspur itberzugehen, sobald die zu bauende Bahn direkten
Anschluss an eine Hauptbahn habe, da die Vortheile, welche mit
dem Verlassen der Noxmalspur aufgegeben wiirden, zu gross seien.

Der Vorsitzende stimmt dem vollstindig bei und fithrt an,
dass auch M. M. von Weber in seiner neuesten ‘betr. Schrift die
frither von ihm befiirwortete Schmalspurbahn nur in einzelnen,

anz bestimmten Fillen zur Anwendung empfehle. Fiir Preussen
!f;abe die I'rage, welche Erleichterungen den Bahnen von unter-
geordneter Bedeutung hinsichtlich der Art des Betriebes zu ge-
wihren seien, grade jetzt eine erhohte Bedeutung angenommen,
da schon in der allerniichsten Zeit die Einfohrung eines beztigl.
Reglements bei einer grosseren Anzahl preussischer Bahnen mit
geringem Peysonenverkehr bevor stehe. Uebrigens erscheine es

richtiger, statt der Unterscheidung von Vollbahnen und Sekundér-
bahnen weiter gehende Abstufungen anzunehmen und die zu ge-
wihrenden Erleichterungen den individuellen Verhiltnissen der
einzelnen Bahnen anzupassen. Wie wenig giinstig es wirke, wenn
hierauf nicht geniigend geriicksichtigt werde, zeigen die Sekundéir-
bahnen in Frankreich, an welche durch das Gesetz vom Jahre
1865 ‘5o hohe Anforderungen gestellt gewesen seien, dass sie fast
ebenso theuer wie Vollbahnen und daher unrentabel wurden.
Durch das ‘Gesetz vom Jahre 1875 seien allerdings auch dort
grossere Erleichterungen zugestanden. Der Fortschritt in dieser
Richtung werde aber ohne Zweifel noch weiter gehen; man werde
sich nach und nach daran gewohnen miissen, auch in den Strassen
Lokomotiven fahren zu sehen. ‘ ) .

Hr. Kaselowsky theilte im Anschluss hieran mit, welche
Hinrichtung eine in der Schwartzkopff’schen Maschinenfabrik ge-
baute, auf den Berliner Pferdebahnen kiirzlich probeweise ver-
suchte Strassenlokomotive erhalten habe, um méglichst gerfiuschlos
und ohne Verbreitung von Rauch fahren zu konnen. Der Versuch
habe sowohl die Erreichbarkeit dieser Forderung,_ als auch 511e
Leistungsfithigkeit zur Gentige dargethan, jedoch seien noch einige
Aenderungen im Werke, nach deren Vollendung die Versuche
wieder anfgenommen werden wirden. .

Hr. Hartwich bezeichnete es als dringend néthig, dass das
Publikum sich mehr und mehr mit dem Fahren von Lokomotiven
in den Strassen vertraut mache. Dem Umstande, dass hier und
da Pferde scheu werden konnten, diirfe nicht zu viel Gewicht
beigelegt werden; iberall, wo Parallelwege neben den Bahnen
herfiihrten, zeige die Erfahrung, dass die Pferde sich bald an
den Anblick und das Gerdiusch der Ziige gewthnten; man' moge
daher die Anforderungen an die Bahnen in dieser Beziehung
nicht zu hoch stellen. L. .

Hr. Oberstlieutenant Golz theilte schliesslich seine in Amerika
gemachten Wahrnehmungen iber die dort zur Anwendung ge-
kommenen Strassenlokomotiven mit, Nachdem man verschiedene
ungewshnliche Konstruktionen derselben eine Zeit lang beibehalten,
dann aber als unvortheilhaft erkannt und aufgegeben habe, fahre
man gegenwirtig Ziige von 5—6 Wagen mit gewshnlichen, Rauch
verzehrenden Lokomotiven, welche einen Ueberbau erhalten haben,

‘ und nehme nicht Anstand, mit denselben die frequentesten Strassen

zZu passiren. T

Hr. Quassowski schlug vor, dass von dem Verein eine
bestimmte Bezeichnung der einzelnen Gattungen von Bahnen fest-
gestellt werden mdchte und dass dabei folgende Bezeichnungen
gewshlt wirden: ,Bahnen 1. Ordnung® fir normalspurige Voll-
bahnen; ,Bahnen 2. Ordnung® fiir normalspurige Bahnen, denex‘l
gewisse Erleichterungen zugestanden sind; ,Bahnen 3. Ordpung®
fir schmalspirige Bahnen. — Wegen der vorgeschrittenen Zeit
wurde die Diskussion iiber diesen Vorschlag einer spiteren Ver-
sammlung vorbehalten.

YVermischtes.

Heinrich Grebenau ., Aus Strassburg erhalten wir die
betrithende Kunde, dass der Kaiserliche Reg.- u. Brth. u. Wasser-
bau-Direktor fiir Xlsass-Lothringen, Hr. Heinrich Grebenau, am
28. Juni nach langen, schweren Leiden verschieden ist. Der
Verstorbene, welcher ein Alter von noch nicht 56 Jahren erreicht
hat, wav frither Lehrer an der kgl. Bangewerkschule zu Miinchen,
spiter — bis zu_seiner vor 5 Jahren erfolgten Berufung in den
Reichsdienst — kgl bayerischer Bau-Amtmann zu Germersheim
und ist in den weiteren Kreisen der deutschen Fachgenossen zu-
niichst -durch seine Uebersetzung des Humphreys-Abbot'schen
Werks tiber die Messungen etc. der Stromgeschwindigkeit am
Mississippi bekannt geworden. Durch seine Beschiftizung mit
diesemn Werke und die Studien, zu denen er demniichst in seiner
omtlichen Thitigkeit bei der Unterhaltung der Rheinstrom-
Regulirungsbauten Gelegenheit fand; wurde er auf das Feld
hydro-technischer Spezial-Theorien gefithrt, das er seither mit
grosser Iingebung und jenem begeisterungsvollen Feuereifer, der
eine Mitgift des echten Pfilzer Blutes ist, gepflegt hat. Zahl-
reiche Aufsitze in verschiedenen Zeitschriften (u. a. auch i u.
Bl) sowie mehre grdssere Voririge bei den Versammlungen
-des bayerischen Arch.- u. Ing.-Ver,, der deutschen Arch. u. Ing.,
und (erst im vorigen Jahre) des Verbandes deutseher Arch. u.
Ing.-V. haben dem Publikum der Fachgenossen von seinen beziigl.
Untersuchungen und Entdeckungen Kenntniss gegeben. Als
Mensch war Grebenan, dessen Bekanntschaft wir den ersten’ Ab-

geordneten-Versammlungen des Verbandes zu danken haben, eine-

Tiebenswiirdig angelegte Natur, die in der Innigkeit ihres idealen

Strebens wie in der sprudelnden Lebhaftigkeit und Unermudlich-

keit ibres Thitighkeitstriebes herzgewinnend und anregend wirkte.
Ehre seinem Geddchtniss!

Die Pilug’sche ,Platin-Anstrich-Masse“, von der Firma
Plug & Cmp. in Kitzingen fabrizirt und seit einigen Jahren in
den Handel eingeftihrt, scheint sich mehrfach grosse Beliebtheit
erworben zu haben, da wir in gewerblichen Blittern zuweilen
Hinweisungen auf dieselbe begegnet sind. Dem gegeniiber fehlt
es auch nicht an Angriffen, welche behaupten, dass die besagte
Farbe, welche 50 2% mehr kostet als gewohnliche Oelfarbe, vor
dieser nur den hochténenden Namen voraus habe. Da es beim

Oelfarben-Anstrich — namentlich bei grosseren Eisenkonstruk-
tionen — um verhiltnissmissig bedeutende Summen sich handelt,
50 halten wir es im Interesse unserer Leser liegend, wenn wir
eine in No. 9 des ,Korrespondenz-Bl. z. Deutsch, Maler-Journal
verdffentlichte, von dem Chemiker Hrn. Dr. M. Rejmann in
Berlin angestellte Analyse der Platin - Anstrichmasse hier mit-
theilen. Dieselbe lautet: -

,Die mir tibergebene OQelfarbe ergab beim Emiu;cl;ern (Ver-
brennen): Organische Substanz (Firniss) 43,00 %, mineralische
Substanz 56,98 %.

Unter den mineralischen Bestandtheilen waren sehr ver-
schiedene Stoffe, so dass alle Bestandtheile quantitativ bestimmé
werden mussten. Bs wurde nachgewiesen: Bleioxyd - 1,96 %,
Kupferoxyd 0,34 %, Eisenoxyd 14,88 %, Thonerde 4,20 %,
Zinkoxyd 19,52 %. Schwefelsaurer Kalk (Gips) 8,17 %, Unlds-
licher Riickstand (Sand, Thon etc.) 18,46 %. .

Es war daher die Farbe eine Mischung von: ca. 45 % Firniss,
ca. 20% Zinkweiss und ca. 85 % eines Gips- und Eisenoxyd-
haltigen Thons. — Moglicherweise ist auch Eisenoxyd besonders
zugesetzt worden in Form von Pariser Roth oder Caput mortuum.
Bleioxyd und Kupferoxyd waren wohl im Firniss enthalten;
ersteres vielleicht Verunreinigung des Zinkweiss." ’

Hr. Becker aus Siegburg a. Rh., ein Spezialist in der Aus-
fihrung des Anstrichs grosser Briicken, der diese Analyse ver-
anlagst hat, giebt an, dass Proben verschiedenster Art, die er
mit Platinfarbe angestellt hat, keinen Vorzug derselben vor guter
Oelfarbe ergeben haben, und behauptet, dass alle dber das gen.
Praparat ausgestellten ~Atteste -insofern werthlos sind, als sie
auf eine viel zu geringe Probezeit sich beziehen, wihrend man
zur Beurtheilung der Dauerhaftigkeit eines Anstrichs denselben
2—B Jahre beobachten miisse. — Wir bitten diejenigen unserer
Leser, welche im Stande sind, dieses Urtheil aus eigener kom-
petenter-Erfahrung zu ergénzen oder zu berichtigen, uns eine
bezgl. Notiz zugehen zu lassen.

Die Dekoration des Sitzungssaales im Verwaltungs-
Gebiude des Hamburger Bahnhofes zu Berlin, iber die
wir auns Veranlagsung der Besichtigung des Hauses auf einer
Exkursion des Berliner Architekten-Vereins -in- No. 50, 8. 247
u. Bl Tberichteten, ist — wie wir nachtriglich erfahren
haben und daher jemem Berichte erst nachiriglich hinzuftigen

I
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koénnen — nach allgemeiner Anordnung und Farbenstimmung
die Schopfung der Architekten Gropius & Schmieden,
wihrend den Hrrn. Meurer & Schaller sowie ihren Gehiilfen,
Gebr. Wetzel und Klinka, in diesem Falle nur der Ruhm der
Ausfihrung gebithrt. Der Irrthum, dass wir — mangels einer
beziigl. Angabe — die ausfithrenden Kiinstler auch aly die Er-
finder des reizvollen Werkes angesehen haben, diirfte verzeihlich
sein, da keine der uns bekannten Gropius’schen Delkorationen in
50 ausgesprochener Weise im Stile italienischer Renaissance ge-
halten ist wie diese, withrend der Charakter der Farbenstimmung
allerdings das individuelle Geprige jenes Meisters nicht verleugnet.
Unsere allgemeinen Bemerkungen zu jenem Berichte, in welchen
wir an erster Stelle die Errungenschaft — dekorative Malereien
nicht blos schablonenmissig, sondern durch Kiinstlerband aus-
filhren zu konnen — freudig begriissten, bleiben durch diese
Richtigstellang der Autorschaft des Entwurfs unberithrt,

Ans der Fachlitteratur.
Die Litteratur iilber Wasserversorgung und Entwisserung
von Stédten ist in neuwerer Zeit durch eine Anzahl von werth-
vollen Publikationen bereichert worden, welche vom Magistrat

" der Stadt Miinchen der Oeffentlichkeit iibergeben worden sind,

theils um von den mehrjikirigen Bestrebungen und Vorarbeiten
duf dem sanitéren Gebiete der Stadt Rechenschaft abzulegen,
theils um ausserhalb stehende Fachkrifte zu einer Diskussion
tiber Fragen ‘zu veranlassen, die zu einer gedeihlichen Erledigung
der grossen Aufgaben, welcher Minchen, gleich anderen Gross-
stidien, sich nicht wohl linger entziehen kann, beitragen mochten.

Es sind nicht weniger als 5 umfangreiche Hefte, welche vor-
liegen und deren Titel sammt kurzer Angabe der wichtigsten
Inhaltpartien wir bier folgen lassen; .

I Bericht iiber die Verhandlungen und Arbeiten

der vom Stadtmagistrate Mincheéen niedergesetzten
Kommission fiir Wasserversorgung, Kanalisation und
Abfuhr ete. Das Heft enthilt die interessanten Resultate von
Arbeiten iiber Erforschung . der Verunreinigung des Bodens
durch Strassenkanile und Abortsgruben, ferner eine umfangreiche
Erérterung iber die. partielle Einrichtung der Abfuhr mit Tonnen-
System, nebst zugehirigen, genau formulirten Vorschligen und
Bau-Normalien, alsdann generelle Untersuchungen ither Wasser-
versorgung der Stadt nebst einigen dazu gehoérigen Projektskizzen
des Baurath Salbach, und endlich eine umfassende Arbeit tiber
die Exforschung der geologischen Beschaffenheit des Bodens und
des Untergrundes von Miinchen zusammen mit Beobachtungen
tiber die unterirdischen Wasserzlige u. 8. w. 15 Blatt Zeich-~
nungen und Pline, theils in Farbendruck und mach grossem
Maasstabe ausgefithrt, “bilden eine Zugabe des Heftes, dessen
Begitz dem Spezialisten und allen, die den betr. Fragen niher
stehen, ein recht werthvoller sein wird. — In unmittelbarem An-
schluss an das sub I bezeichnete Heft giebt Heft:

IL Die Wasserversorgung der Stadt Minchen. Nach-
trag zu .dem im Auftrage der Gemeinde-Kollegien erstatteten
Bericht von k. Baurath B. Salbach, mit 3 Plinen — einige von
dem genannten Autor gelieferte Erginzungen zu dessen in Heft I
niedergelegten Arbeiten und die sehr generell gehaltene Bespre-
chung und Veranschlagung der Versorgung der Stadt mittels
Quellwasser aus dem etwa 40Em entfernt liegenden Mangfall-
thale. Das Wasser kann dabei der Stadt unter natiirlichem
Drucke zugefithrt werden. Nicht ohne Interesse ist einiges hierin
enthaltene, was sich auf die Eigenschaft der Xalk-Sinterung bei
Quellen bezieht,

Ein anderes Projekt der Wasserversorgung ist in Heft 8 vom
Ingenieur Schmick in Frankfurt a. M. bearbeitet worden und
unter gleichem Titel wie vor, in seifien Hauptpunkten dargelegt.
Die Bearbeitung ist eingehender als beim Salbach’schen Projekt
gehalten. Der Verfasser will die in der Nihe des Walchen-Sees,
etwa (70 K= von Miinchen entfernt liegenden Kesselberg-Quellen
benutzen, wobei nicht unbedeutende Kunstarbeiten fiir die Her-
stellung der Leitung erforderlich sind und zahlreiche technisch
interessante Losungen einzelner Ausfithrungen entstehen. '

Als 8. Projektant fiir die Wasserversorgung ist noch der
Ingenieur Thiem aug Regensburg zugezogen worden, dessen um-
fangreiche Vorarbeiten in Heft 4 niedergelegt sind. Dieselben
beziehen gich auf 4 verschiedene Projekte, die theils auf Quell-

; - wasger-, theils auf Grundwasser-Versorgung bairen. -Die Viel-

seitigkeit in der Behandiung der Aufgabe, die Beibringung von
zahlreichem Material allgemeiner Art machen das Heft 4 als
Studienmittel fir betr. Fragen besonders interessant, zumal die
Bearbeitung der Projelte weit ins Detail hinein geht.

Heft b der Serie hezieht sich ausschliesslich auf die Kanalisa-

tion der Stadt und es sind in ihm die Grundziige eines vom

_Ingenieur Gordor aus Frankfurt a. M. verfassten Projekts
nieder gelegt, freilich ohne Angaben iiber Kosten.. 10 Blatt

Pline und Zeichnungen dienen dem Texte — von 54 Seiten Um-
fang — zur Erlduterung, Das Interesse an dem Inhalt des Hefts
wird durch den Umstand vermehrt, dass bei der Projektverfassung
auf eine dltere Kanalisationsanlage ausgedehnter Stadttheile zu
ritcksichtigen war und dass das Projekt der Doppelbedingung zu
gentigen hat, dass der Kanalinhalt zuniichst durch Uebergabe an
die offenen Flussliufe fort geschafit werden soll, wihrend fiir spiiter

" auf ¢ine Verwendung desselben auf Rieselfeldern gerechnet ist.

Wir miissen uns an der vorstehenden einfachen Inhaltsangabe

der werthvollen Hefte geniigen lassen, hoffend, dass Spezialisten
daraus Anregung fir nihere Kenntnissnahme von den Bestrebungen
Miinchens gewinnen und sich veranlasst sehen, zur Klirung der
betr. Fragen an ihrem Theile beizutragen. .

Brief- und Fragekasten.

Hrn. A. H. in Berlin. Folgende Berichtigungen der Be-
merkungen zu den Angaben des Referats iiber die Verhandllungen
des Sichs. Ing.- u. Archit.-Vereins in No. 30 cr. dies. Ztg. werden
uns von dem Hrn. Autor des betr. Vortrags mitgetheilt.

Die Becker’sche Formel fiir Briickenpfeiler - Stirken lautet:

b = 0,76+ 0,147 1 _]i_

Ferner bedeutet ¢ sowohl in dieser als auch in der Formel des
Hrp. Dr. Fréinkel nicht die Spannweite, sondern die Entfernung
der Pfeilermitten. Auch nur diese letztere ist in der Tabelle
S. 146 angegeben. — Statt Parabeltriger ist in der letzten
Vertikalspalte der erwiihnten Tabelle Paralleltriiger zu setzen.

Die Formel von Dr, Frinkel ist aus den Dimensionen der
4 kithnsten der in der Tabelle zusammengestellten Briicken ab-
geleitet, d. h. aus No. 1, 2, 6 und 12. Setzt man néimlich in

die Formel:
b=atpfltyltovihl _
fir die Pfeilerstirken und die Grdssen Z, v und %, die entsprechen-

den Werthe ein, so erhilt man die 4 Gleichungen:

@+ 7453 + 5476 y + 1573 0 = 3
a + 101 B + 10201 7 + 8883 & = 8,6
a4 863 + 1296 y 4 1473 6 = 3
o+ 1834 4 835 y + 866 & = L,

aus welchen sich die 4 Unbekannten abgerundet zu:

a = 0,26m; f = 0,061; y = — 0,00068 und ¢ = 0,0009
ergeben, so dass die den 4 genannten Briicken angepasste Formel
b = 0,26 4 0,061 ! — 0,000568 I2 4 0,0009 %; v ! heisst.

Dass diese Formel nicht fiir alle Fille gleich gut passen
kann, ist nach ihrer Ableitungsweise sehr natrlich und deshalb
von dem Hrn. Autor der Wunsch ausgesprochen worden, noch
mehr brauchbare Angaben iiber ausgefibrte schlanke Britcken-
pfeiler zu erhalten, um die Koeffizienten allgemeiner, mit Hilfe
der Methode der kleinsten Quadrate bestimmen zu kénnen.

Dass bei 100 m Spannweite die beiden Glieder 0,061 ¢ und
0,00058 2 nur eine kleine Differenz geben, ist richtiz. Rs ist -
aber dabei nicht zu vergessen, dass das letate Glied 0,0009 v 7, I
doch nicht so klein ist, wie egscheint. Fir die Verhiltnisse der
Tetschener Briicke z. B,, fiir welche auch ! = 100m gesetst werden
kann, izst dieses letzte Glied nicht weniger als 0,0009.2,5.13,4.100
= 8,02 m,

Tawiefern die Meyer’sche Formel bei Briicken von 100 m
Spannweite brauchbarere Resultate geben soll, ist unersehbar.
Nach derselben miisste die Tetschener Briicke Pfeilerstirken von
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Stirke von 3,6 m ausgefiihrt worden ist. — ‘

Betreffs der in No. 50 angeregten Frage dessogen,
Gnadengehaltes der prenggischen Beamten wird uns von
einem Fachgenossen, dem wir hierfir unsern besten Dank sagen,
mitgetheilt, dass die bezgl. Bestimmung auf der Kabinetsordre
v. 27. April 1816, Ges.-S. No. 9, S. 184 beruht, welche fiir die
neuen Provinzen durch die Verordnung v. 23. Sept. 1867 (Ges.-S.
S. 1619) eingefithrt worden ist. Hiernach wird allerdings den
Hinterbliebenen der Mitglieder bezw. Subalternen eines Kollegiums
der Gehalt fiir 3 Monate, den Hinterbliebenen der #tbrigen Beamten
der Gehalt fiir 1 Monat gewéhrt; es konnen die letzteren jedoch
gleichfalls in den Glenuss eines 2- oder 3monatlichen Gehaltes
treten, falls die Verwaltung der Stelle des Verstorbenen
wihrend dieser Zeit ohne besonderen Kogtenaufwand
fiir die Staatskasse erfolgen kann. Das Gnadengehalt
repragentirt also offenbar nicht ein Geschenk, dag auf Kosten
des Staates gemacht wird, sondern es goll beschafft werden durch
die Exsparnisg, welche dieser erzielt, indem er die Arbeit oines
verstorbenen Beamten zeitweise durch dessen Kollegen ex officio
mit besorgen lisst. Nach dieser Auffassung bildet es in der That
keine besondere Hirte, dass die Auszahlung eines dreimonatlichen
Gnadengebaltes an die Hinterblicbenen der nicht in oder bei einem
Kollegium beschéiftigten Beamten von jener oben erwihnten, in
vielen Fillen unschwer zu erfiillenden Bedingung abhingig ge-
macht wird. ' .

Hrn. R. in Berlin. Die Frage tiber die Kommunalsteuer-
Pflichtigkeit der Reichsbeamten in Preussen interessirt wohl zu
wenige Legser u. Bl., um sie in demselben zur Verhandlung zu
bringen. Unseres Wissens sind ibrigens den bezgl. Beamten alle
Privilegien der preussischen-Beamten gesetzlich gewihrleistet.

Hran. C. Sch. in Coblenz. Es ist durch das Gefiige und
die mechanischen Gemengtheile bedingt, dass die Kalksandsteine
in Berithrung' mit Wasser missfarbig und fleckig erscheinen. Der
Versuch, diese Eigenschaft durch chemigche Mittel — wie etwa
Wasserglas — zu beseitigen, wird schwerlich- Erfolg haben.

Hrn F. W, in Zwickau, Der ,wetterfeste Zink-Silikat-
Axnstrich® vor Briickner, Lampe & Comp. in Leipzig ist uns bis
jetzt nicht bekannt geworden. Wir stellen anheim, ob einer
unserer Leser uns ein auf Erfahrung begriindetes sachverstindiges
Urtheil itber denselben mittheilen will, S “

= 6,6m haben, wihrend dieselbe nur mit einer

Kommissionsverlag von Carl Beelitz in Betlin. Fiir die Redaktion verantwortlich K. E. O. Fritsch. Druck: W, Moeser Hofbuchdruokerei, Berlin.
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