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Der diesjihrige Kongress der franzdsischen Archi-
tekten, der finfte, welchen die ,,Socidté centrale des Architectes”
veranstaltet hat, ist in der Woche vom 11. bis 16. Juni d. Jahves
zu Paris abgehalten worden. Wir entnehmen die nachfolgenden
kurzen Notizen einem lingeren Berichte iiber denselben, den Hr.
Ch. Terrier in der Gaz. d. Arch. erstattet hat.

Der Kongress begann Montag den 11. Juni mit einer Sitzung,
in welcher, nach Wahl des Biireaus und Feststellung der Tages-
Ordnung, tiber die dem Persenal der Bauhandwerker zu gebende
Organisation verhandelt wurde. Seit geraumer Zeit scheinen
unsere franzosischen Fachgenossen sich der engen Beziehung be-
wusst geworden zu sein, welche zwischen der Bliithe und Leistungs-
fihigkeit des Bauhandwerks und dem Gedeihen der Baulunst
besteht, und schon auf dem 1. Architekten-Kongresse, 1872, ist
auf Anregung des verstorbenen Architekten Victor Baltard und
nach Lkommissarischer Berathung der Frage eine Resolution an-
genommen worden, in welcher es als eine dringende Pflicht der
Architekten bezeichnet wird, fiir das Gedeihen und die Hebung
des Bauhandwerker-Standes unablissig Sorge zu tragen. Unter
den Mitteln, welche hierzu geeignet erschienen, hat man — in
echt franzosischer Weise und in logischer Konsequenz der Idee,
welche der gesammten Volkserziehung des Landes zu Grunde liegt —
zunichst dasjenige eines Systems von Belohnungen und Ehrenbe-
reugungen erwihlt, welche die Socidté centrale des Architectes
alljiibrlich einer Anzahl von Bauhandwerkern ertheilt, die sich
durch Geschicklichkeit und sittliches Wohlverhalten ausgezeichnet
Laben. Eine solche feierliche Verleihung von ,,Encouragements‘
ist schon auf den beiden vorher gehenden Kongressen erfolgt und
sollte diesmal (unter besonderer Beriicksichtigung der Zimmer-
leute) wiederholt werden. Ein anderer, auf den Verhandlungen
des Kongresses von 1876 durch Hrn. Duvert ausgesprochener
Vorschlag, der die seit 1791 aufgehobenen Zimfte durch die Or-
ganisation eines eng geschlossenen (fenossenschaftswesens im
Baugewerk ersetzen will, schmeckt etwas nach den sozial-theoreti-
schen Experimenten, mit denen das moderne Frankreich in so
verschiedenfacher Weise sich beschiftigt; derselbe hat jedoch in
Axchitektenkreisen offenbar keinen sonderlichen Beifall gefunden.
Von den diesjihrigen Verhandlungen, in denen die Hrn, Douillard
und Goffinon das Wort ergriffen, sagt unsere Quelle nur, dass
mon im wesentlichen tber die Frgebnisse von 1872 und 1876
nicht hinaus gekommen sei. --- Den Schluss der Sitzung bildete
ein Vortrag des IIrn. Millet dber das Leben und dic Werke
des verstorbenen Iauptes der franzgsischen Baukiinstlerschaft,
Henri Labrouste. Ms scheint, dass der Vortrag etwas aka-
demisch gehalten war; “wenigstens meint der Berichterstatter, dass
es werthvoller gewesen wire, wenn der Redner etwas niher auf
die (namentlich durch geniale Ausbildung des Iisenbaues be-
merkenswerthen) Hauptwerke Labrouste’s, die Bibliothéque St.
Genevieve und die Bibliothéque nationale, eingegangen wire. —

Dinstag den 12. Juni wurde am Vormittage zunichst der
Bauplatz der Anlagen fir die Weltausstellung von 1878 besucht,
wo Senator Krantz, der bekannte als General-Kommissar der

Ausstellung fungivende Ingenieur, sowie die Architekten Davioud’

und Bourdais, von denen der Entwurf zu den Neubauten herriihrt,
die Fihrer machten. Die Sitzung diesgs Tages wurde durch
Verlesung cines von Hrn., Uchard erstatteten lovitischen Berichtes
iiber den Antheil der Architektur an der Pariser Kunst-Ausstellung
(dem ,Salon“) von 1877 (nach dem Programm und dem ersten
etwas spottisch gehaltenen, nachtriglich aber mit eleganter ,Un-
verfrorenheit® zurtickgenommenen Referate von 18761) ausgefiillt.

In derselben Weise wurde der niichste Tag in seiner ersten
Hilfte zu " einer Besichtigung verschiedener der bemerkens-
werthesten Edelsitze im Marais, einem an trefflichen Bauten aus
dem 17. und der ersten Hilfte des 18. Jahrhunderts besonders

reichen alten Pariser Stadttheil, benutzt, wihrend am Nachmittage .

eine Sitzung abgehalten wurde. In dieser fand zuniichst eine
Debatte tber offentliche Konkurrenzen statt, die nach dem riick-
sichtgvollen Ton, mit dem der Berichterstatter sie ubergeht,
kein glinzendes Ergebniss geliefert haben kenn. Es folgten
Vortriige des Hrn. Lucas ,iber die verschiedenen Phasen der
das Expropriationswesen betreffenden Gesetzgebung seit den
altesten Zeiten nnd bei den verschiedensten Volkern®, sowie des
Hrn, Paunl Sédille iber dic Bedeutung der Terrakotta fiiv die
Kongtruktion ‘und Dekoration. . Der letztere, welcher in der
Encyclopédie d Architecture ansfithrlich mitgetheilt werden wird
und auf den wir daher vielleicht noch zuriicklommen werden, hob

‘hauptsichlich hervor, welche Bedeutung die Anwendung der

Terrakotta als Mittel zur farbigen Belebung unserer Bau-
ten erlangen konne und zu erlangen verdiene. Deutsche und
insbesondere norddeutsche Architekten werden sich freuen, diesen,

ihren eigenen Zielen verwandten Bestrebungen innerhalb des

Kreiges franzosischer Fachgenossen zu begegnen, wo dieselben an-
scheinend grosse Beachtung geniessen. Eine von Hrn. Sédille vor-
gezeigte, mehrfarbig durchgefithrte Thonvase erlinterte die von
{hm ausgesprochenen Ideen, fir die er durch Frrichtung eines
aus cmaillivten Ziegeln herzustellenden Bogenbanes in den
Garten der nichstjihrigen Welt-Ausstellung weiterhin praktisch
zu wirken gedenkt.

Domnersteg der 14. Juni war einem Ausfluge nach Amiens
und der Besichtigung der dortigen Baunten gewidmet. In der

Kathedrale fihrte der Architecte diveésain, Hr. Lisch, im Neu-
bau des Justizpalastes, sowie beim Besuche verschiedener mittel-
alterlicher Wohnhiiuser und des Museums der Stadt-Architekt
Hr. Herbault die Gesellschaft, deren Zahl bei dieser Gelegen-
heit zu 60 Personen angegeben wird.

Treitag den 15. folgten Besichtigungen verschiedener neuer
Mairien in Paris und Verhandlungen bezw. iiber architektonische

! Honorare, tiber Architekten-Vereine und tiber die in Frankreich

vorhandenen Gedichtniss-Miler, Da unsere Quelle weitere Details
hiertiber nicht giebt, miissen auch wir sie tibergehen; man wird
kaum in der Amnahme irven, dass die beziigl. Verhandlungen
gleichfalls unter einem akademischen Charakter gelitten haben.
Der letzte Tag des Kongresses, dessen lange Dauer bezengt,
dass unsere franzosischen Fachgenossen fiir Versammlungen die-
ser Art einen Zeitanfwand eviibrigen konnen, der deutschen Ar-
chitelten und Ingenieuren nicht zugemuthet werden dtrfte, begann
mit einem Besuche des Archiv-Palastes, in welchem der Gesell-
schaft eine Anzahl der interessantesten Original-Dokumente vor-
gelegt wurde. Es wurde sodann (im Saal des Hémicycle der Kunst-
schule) die feierliche Schlussitzung zur Vertheilung der in diesem
Jahre verlichenen Ehren-Medaillen abgehalten. Ausser der bereits
oben erwilnten Preisvertheilung an Bauhandwerker fand eine solche
fir Mitglieder der Gesellschatt der Maurer und Steinschneider,
fiir Schitler der National-Zeichenschule und fiir Privat-Archi-
tekten statt; die fiir letztere ausgesetzten Preise wurden den
Hro. J. Hénard und IL Parent zu Paris, sowie Hrn. J. Letz in
Marseille zu Theil. — Als ein Nachspiel folgten dieser Sitzung
noch ein Besuch des Egyptischen Museums im Louvre, wo Hr.
E. Desjardins die Gesellschaft durch eine anziehende Causerie
erfreute, und ein durch dichterische Vortrige und eine Konzert-
Auffihrung gewirztes ,,Diner confraternel’ im Grand Hotel. —
Im niichsten Jahre, dem der dritten Pariser Weltaunsstellung,
soll statt des national-franzosischen ein internationaler Ar-
chitekten-Kongress nach Paris berufen werden. Man scheint
in Frankreich den Dereits im Jahre 1867 in Szene gesefaten
internationalen Architektentag (vergl. Jahrg. 67, 8. 339 u. Bl)
bereits wieder vergessen zu haben, da der fiir 1878 projektirte

Kongress in unserer Quelle als der erste seiner Art bezeichnet

wird, —

Architekten- und Ingenieur-Verein 2zu Hamburg.
Exkursion nach-Lauenburg am 18. Juni 1877,

Es hatten sich zu dieser Exkursion, welche der Besichtigung
der Elbbriicken-Baustelle galt, etwa 50 Theilnechmer eingefunden.
Da die allgemeinen Verhéltnisse des interessanten Baues Dbereits
in einer Mittheilung der No. 97, Jahrg. 1875 dies. Ztg. dargelegt

sind, so kann dic heutige Berichterstattung auf einige Krgiinztngen

zu jener fritheren Mittheilung beschrinkt werden.

Die gewihlte Lage der Uebergangsstelle uber den Strom
bringt es mit sich, dass der Bahnhof Hohnstorf von der neuen
Bahnmrichtung unberiihyt bleibt und demzufolge gleich dem bisherigen
Trajekt nach Vollendung der Elbbriicke eingehen wird; auch ein
nicht unbetriichtliches Stiick: der alten Bahn auf hannoverschem
Ufer wird aufgegeben. -~ Auf diesem Ufer sind die 8 zunichst
belegenen Strom-Pfeiler in einer Wassertiefe von 9--~10m auf eine
Tiefe von 14—16m unter Mittelwasserstand zu fundiren gewesen,
wibrend am Lauenburger Ufer die Fundirang des ersten Strom-
Pfeilers in nur 1,5m tiefem Wasser statt zn finden hat. Die
TFundirungstiefe der Landpfeiler ist 9m.

Die Fundirung erfolgt pneumatisch und dabei in einer von
dem meist wblichen Verfahren etwas abweichenden Art. Die Ab-
weichung besteht insbesondere darin, dass dic Umschliessung der
Luftkammer mit einem eisernen Mantel fort gelassen wird, dessen

Stelle hier — wie tibrigens schon bei der 1866 erbauten Parnitz- ;

Briicke in Stettin und bei mehren Briickenbauten in der Oldenburger
Eisenbahn — durch das unschliessende Pfeilermauerwerk vertreten
wird. Besonderheiten geringerer Art im Vergleich zn einigen neueren
Adsfibhrungen liegen ausserdem noch darin vor, dass man die Land-
pfeiler ansschliesslich (anfiinglich auch die iibrigen Pfeiler) auf je 2
von einander unabhiingige Brunnen von kreisrundem Grundriss
stellte, die spiter durch Bogen verbunden warden. Die Bildung der
Luftkammer erfolgt durch Ueberkragang, wobei ein nahezn halb-
kreisformiger kuppelartiger Raum geschaffen wird, auf dessen
hochstem Punkt der schmiedeeiserne Forderschacht mit den beiden
Luftschleusen-Kammern sich aufsetzt.

Bei den z. Z. in Ausfithrung befindlichen Strompfeilern hatte
man, weil das Schlagen der Bogen upter Wasser sich als sehr
kostspielig herausstellte, es vorgezogen, statt de 2theiligen Fun-
dirung eine 1 theilige zu wihlen, bei welcher die langgestreckten
Mantelmauern, die im Grundriss von der Form zweier sich schnej-
denden Ellipsen sind, durch eine Zwischenwand verstirkt werden.

Die Strompfeiler werden mit einem in 8 Etagen getheilten
Geritist aus zwei Reihen Pfihlen umgeben. Die untere Ltage
ist fiir die Aufnahme von Materialien bestimmt. Die mittlere Etage
ist nach Innen ausgekragt'und es ruht auf der Ueberkragung ein
hélzernes Schling, welches zur Aufnahme der Schrauben-Spindeln
und Ketten dient, in denen der Pfeiler fiir so lange aufgehingt
wird, bis derselbe die Flussohle erreicht. In der obersten Etage steht
der Laufkrahn, der fir das Versetzen der Werksteine dient, mit
welchen die tiber der Wasserlinie aus Bruchsteinen aufgefiihrten
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Pfeiler verblendet werden. "Bei den Landpfeilern bedarf es dieses
* Gertistes nicht, man benutzt hier einen transportablen Kvaln zam
. Aufbringen der Schleuse. Letatere hat obeén 2 Kammern, von
;| denen die eine durch den Elevator gefiillt wird, wihrend die
! andere zur Entleerung kommt. Es werden anf diese Weise tiglich
N ( ca. 24 kbm Boden Quech 1 Schleuse gefordert.
3 Die Besucher fanden Gelegenheit, alle Stadien der Fundirung
in Augenschein zu nehmen. 3 Pfeiler auf Hohnstorfer Seite waren
! nahezu hoch gefiihrt, der mittlere Strompfeiler war umriistet, dev
| Strompfeiler am Lauenburger Ufer hing in Ketten und man war
| mit dem Schliessen des Gewdlbes der Luftammer beschiiftigt.  Von
* den Landpfeilern waven zwei fertig fundirt, anf dem dritten for-
. derten 2 Schleusen den Sand aus der Tiefe und beim letaten
¢ Pfeiler begann man mit der Mauerung, Bm.

Zur Frage der Klassifikation von Eisen und Stahl
sind von der am 19. u. 20. Juli cr. im Haag abgehaltenen General-
Versammlung des Vereins deutscher Eisenbahn-Verwaltungen auf
Vorschlag der zur Vorberathung eingesetzt gewesenen Kommission
folgende beiden wichtigen Beschliisse gefasst worden:

1. Der Verein wolle seinen Einfluss aufbicten, um die Re-
gierungen zu veranlassen, eine Klassifikation von Eisen und Stahl
einzufithren, sowie die zu deren Durchfithrang erforderlichen
Priifungs-Stationen und Versuchs-Anstalten zu errichten.

2. Es moge die technische Kommission beauftragt werden,
die begonnenen Festigkeits- Versuche®) in solcher Weise fort zu
fithren, dass aus denselben in Verbindung mit den Erfahrungen,
welchg beim Gebraunche der zur Priifung gelangenden Materialien
gemacht sind, Schlisse fiir die fernerhin bei Neubeschaffungen fiir
die verschiedenen Verwendungszwecke aufzustellenden Lieferungs-
Bedingungen gezogen werden konnen, und dazu der technischen
Kommission einen weiteren Kredit bis zu 7000 .# zn bewilligen.

Nach dem in der Z. d. V. d. E.-V. versffentlichten Referat
fand tiber den Beschluss zu 1 Einstimmigkeit der Ansichten nicht statt,
sondern es lag zu demselben ein Gegen- (vichtiger Verbesserungs-)
Antrag vor, welcher insbesondere von der Ansicht ausging, dass
der gegenwiirtige Zeitpunkt, bezw. das gegenwirtige Stadium der
Arbeiten, zu Antréigen an die Stastsregierung noch nicht geeignet
zu sein scheine, zumal es an Vorschligen dariber fehle, wie die
staatlichen Priifungs-Anstalten zu organisiren seien. Der Gegen-
Antrag wollte, dass die technische Kommission des Vereins an-
gewiesen werde, itber die Vorfrage Bericht zu erstatten: ob die
Einfithrung der Versuchsanstalten Sache der Staatsverwaltungen
oder der Privat-Industrie sein solle und ob es sich empfehle, die
Klassifikation im. Entwurfe seitens der Koinmission vorzulegen.

Dieser Gegenantrag wurde von den Hin. Regier.-Rath Wehy-
mann (Berg.-Mérk. Bahn) und Hofrath Dr. Gross (6str. N.-W.-Bahn)
vertreten, von dem Urheber der Antrige, Fisenb.-Direktor Wohler
(Elsass-lothring. Bahnen) belémpft und darauf von der Versamm-
Iung abgelehnt. Hierniichst gelangte nach der oben angegebenen
Quelle der Antrag ad 1 ,mit Majoritdt®, der Antrag ad 2 ,mit
sehr grosser Majoritiit® zur Annahme.

Als Motiv wurde mehrseiti die Zweclmissigkeit bezw. Noth-
wendigkeit hervor gehoben, iiber die Eigenschaften der zwr Ver-
wendung kommenden Materialsorten genau unterrichtet zu sein,
sowohl um den der Eisenindustrie gegenwiirtig anhaftenden Mingeln
entgegen wirlen, als auch um zu rationellen Lieferungs-Bedingungen
bei betr. Ausschreibungen gelangen zu kénnen. —

‘Wir sehen in dem Beschlusse zu 1 eine erste, erfolgreiche
Weiterfithrung der im Jahre 1876 zu Minchen gefassten vor-
bereitenden Beschliisse und begriissen denselben eben sowohl seines
Zweckes als seiner Form wegen. Die Form des Beschlusses
scheint uns insofern glicklich gewahlt, als sie die Moglichkeit
einer engen Kooperation mit dem ,Verband® offen gelassen
hat, welche fir die zu erhoffende Verwirklichung als von mnicht
zu unterschitzendem Werthe sich erweisen diirfte. Der in wenigen
Wochen zu Coburg zusammen tretenden Abgeordneten-Versamm-
lung des Verbandes wird es obliegen, aus den von den Vereinen
inzwischen erstatteten Referaten das Material zu einer gemeinsamen
Operationsbasis mit dem Kisenbahn-Verein zu gewinnen und da-
durch zur Forderung von Bestrebungen beizutragen, an denen
das gesammte Fach in hohem Maasse interessirt ist. Dass das
gute Gelingen der Sache wenigstens nicht allzu lange auf sich
warten lassen mdge, ist wohl allseitiger Wunsch. '

-

Prémien - Ertheilung an preussische Baumeister und
Baufiihrer. Eine Bekanntmachung der Techuischen Bau-Depu-
tation zu Berlin vom 21. Juli d. J, macht das Ergebniss der
Pritmien - Ertheilung bekannt, welche aus Anlass der im letzten
Jahre abgehaltenen Baumeister- und Baufiihrer-Prifungen erfolgt
ist. Gemiss den reicheren Mitteln, welche der. Staatshaushalts-
Etat in nenerer Zeit fitr derartige Zwecke auswirft, sind diesmal
5 Reise - Stipendien im Betrage von je 1800 .4 an Baumeister
und 5 Reise-Stipendien im Betrage von je 900 .4 an Baufiibrer
verliehen worden. Die ersteren sind den Hrn. Frobel, Hossfeld,
‘Weinbach, Bohm und Schellenberg, die letzteren den Hin,
Dorpfeld, Koniger, Hihner und Wrede, sowie dem Studirenden
der Aachener polytechnischen Schule Hrn, Roth zu Theil geworden.

- Polytechnikums unter Leitung des

*) In der Versnch alt des Miinch
Prof. Bauschinger vorgenommen. .

Konkurrenzen.

Monats-Konkurrenzen fiir den Architekten-Verein zu
Berlin zum 1. September 1877.

I Kamin. — REin einfacher Kachelkamin, zum Preise von
180—200 # excl. Einsatz, soll entworfen werden. Breite der
Oefinung 0,70m, grosste Hohe 0,75m. Grossere Kachelstiicke,
namentlich Architrave etc., sind zu vermeiden, die Abdeckung
aus diesem Grunde mittels Marmorplatte zu bewirken. Die Riick-
wand des Einsatzes ist zu einer Luftheizung aunszunutzen und die
betreffenden Luftkanile sind anzugeben. Maasstab 1:10. Ver-
langt 2 Ansichten, Durchschnitt, Grundriss.

II. Kanalbriicke mit Mastenklappen. — Fiir eine
tiber einen Schiffahrtskanal zu fithrende Chaussee soll eine
Bricke mit eisernem Ueberbaun von 10m lichter Weite (einschliesslich
der beiderseitigen, 1m breiten Leinpfade) erbaut werden. In
ihrer Mitte erhalt die Briickenbahn Xlappen von 0,8m Weite,
welche behufs Hindurchfithrung der stehenden Schiffsmasten
durch eine mechanische Einrichting schnell geofinet und ge-
schlossen werden konnen. Die Unterkante der Ueberban-Kon-
struktion liegt 8,2™ tber dem hochsten Kanalwasserstande und
der feste Baugrund fiir die Pfeiler 2m unter der Kanalsohle. Im
Entwwrf sind die Fundirung der Pfeiler und das Detail der
Mastenklappen mit der Vorrichtung zu ihrer Bewegung anzugeben.

Ronkurrenz fiir Entwiirfe zum Bau einer hoheren
Tochterschule in Karlsruhe. Die im Inseratentheile unserer
No. 59 u. 60 bereits angekiindigte Konkurrenz, die am 1. Okto-
ber d. J. abliuft und bei welcher 2 Preise von bezw. 1500 und
600 /4 ansgesetzt sind, stellt den deutschen Architekten eine sehr
dankbare und ansprechende Aufgabe, so dass zu einer Betheiligung
an der Preisbewerbung um so mehr gerathen werden kann, als
die Bedingungen derselben (bis auf unwesentliche Nebéndinge)
den Grundsiitzen des Verbandes entsprechen und die Namen der
Preisrichter fir ein korreltes Verfahren biirgen. Das Programm
ist klar und in erwiinschter Vollstindighkeit abgefasst.

Konkurrenz fiir Entwiirfe zu einem Museum in Riga.
Im Anschlusse an die in No. 58 gegebenen Nachrichten theilen
wir auf Grund einer uns zugegangenen Notiz nachtriglich noch
mit, dass das an erster Stelle hinter den beiden preisgekronten
Arbeiten erwihnte Projekt: ,,Literis et artibus® von den Hrn. Carlo
Hesky, Assistenten am Polytechnikum in Wien, und IL Michel,
Architekt in 'Wien, verfasst war.

Personal - Nachrichten.
Preussen.

Exnannt: Der Eisenb.-Bau- u. Betriebs-Inspektor Vieregge
in Breslan zum Mitgliede der Kgl. Eisenb.-Direktion in  Elberfald
. unter Uebertragung der Funktionen des techn. Mitgliedes der

Hisenb. -Komiss. zu Dusseldorf. Der Landbaumeister Joh. Josef
Schmitz in Crefeld zum. Bauwinspektor.
Den Bauinspektoren Rud. Wolff zu Limburg w. Ludw.
Friedr. Bernh. Eckhardt zu Frankfurt a. M. ist der Charakter
. als Baurath vcrliehen.
Versetzt: Der Eisenb.-Bau- u. Betriebs-Inspektor Gross-
mann von Sagan nach Breslau.

" Brief- und Fragekasten.

Hrn. K. 8. in Berlin. Wir sind mit den Gedanken, welche
Sie im Anschluss an den Artikel unserer No. 48 ither die Aen-
derungen der Organisation der preussischen Bauverwaltung ecte.
entwickeln, im wesentlichen ganz einverstanden, glauben dieselben
aber in den an dié Schuift des Fm. M. M. v. Weber gekniipften
Artikeln der vorausgehenden Nummern, die mit jener speziellen
Erorternng der No. 48 in einem gewissen geistigen Zusanmmen-
hange standen, immerhin schon berticksichtigt zu haben. Eg war
in denselben, wie ja auch der Nachtrag des Hrn. K. in No. 51
anerkennt, ein ganz hesonderes Gewicht auf eine ‘systematische
Ausbildung der jingeren Baubeamten in den ersten Jahren jhrer
amtlichen Beschiftigung gelegt. Wenn der Staat sich bemtiht, in
gentigendem Maagse fiir eine solche zu sorgen, so wird Threm
. Wunsche, dass die fir den Staatsdienst ausgebildeten und ge-
priiften Techniker in der diitarischen Beschiftigung bei Staats-
hauten nicht gegen die hierfir sich anbietenden Privat-Techniker
zuriick gestellt werden mochiten, ganz von selbst Gentige ge-
schehen; denn es wird alsdann wohl nur in sehr vereinzelten,
eine Spezialitit betreffenden Fillen Veranlassung zur Beschifti-
gung von Privat-Technikein vorhanden sein. ‘

Hrn. G. in Konigsbers. Sandstein-Figuren und Ornamente,
welche durch Staub und Flechten missfarbig geworden sind, er-
balten in den meisten Fallen durch einige Male zu wiederholendes
Abwaschen mit einer abgelklirten und filtrirten Losung von Chlor-
kall ihre ursprimgliche Farbe. Wenn die Gegenstinde unbedeckt
und dem Regen ausgesetzt bleiben, ist ein Auswaschen der Chlor-
kallJosung nicht erforderlich.

Hrn. J. XK. in Bremen, Sie finden tber das besgl, aus
defibrinivtem Blut, Kall und (event.) etwas Alaun zusammen ge-

setzte Anstrich-Material, das in China den Namen Schio-Liao fithrt,
einige Notizen auf 8. 7, Jhrg. 71 wnd 8. 15, Jhrg. 73 u. Bl

Kommiggionsverlag von Carl Beolitz in Berlin. RFiir die Redaktion verantwortlich K. B. O. Fritsch. Druck: W, Moeser Hofbuchdruokerei, Berlin.
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Normalien gewdlbter Bauwerke der Moselbahn und Fischbach-Bahn,

ie Wege-Ueber- und Unterfihrungen, Durch-
lisse und kleineren Briicken bei Kisenbahnen
pflegen vermdge der grossen Anzahl, in der
sie auftreten, einen nicht unerheblichen Theil
der Baukosten der Bahnen in Anspruch zu
nehmen. Sie verdienen somit eine grossere
Beachtung, als ihnen mit Riicksicht auf Un-
scheinbarkeit und geringe Abmessungen wohl zugewendet wird ;
insbesondere miissen ihre Kosten auf ein Minimum einge-
schriinkt werden, soweit dies mit den Forderungen der Soli-

_ ditat nur irgend vereinbar ist.

Dem Ingenieur, welcher an den Entwurf einer Bahn
heran tritt, kann es daher nur erwimscht sein, ein moglichst
ansgiebiges Material an #lteren Ausfithrungen zur Hand zu
haben, um es zur Basis seiner Verbesserungen und Vervoll-
kommnungen zu machen. Es wird, indem man das, was an
den &lteren Arbeiten als gut und brauchbar anerkannt werden
muss, beibehalt, jedenfalls an Zeit gespart gegeniiber einer
Projektirungsweise, die ohne solche Vorginge an’s Werk geht.

Von diesem Gesichtspunkt aus dixfte die folgende Mit-
theilung tiber die fiur gewolbte Bauwerke der Moselbahn und
Fischbachbabn im technischen Neubau-Zentral- Bireau der
Eisenb.-Direktion in Saarbriicken ansgearbeiteten Normalien
nicht ohne Nutzen sein.

Bei den umstehend skizzirten Entwiirfen, welche in Bruch-
steinbau zur Auvsfilhrung kommen, musste auf sehr verschiedenes
Materjal geriicksichtigt werden. Bei den angestellten Zer-
drickungs-Versuchen schwankte die Bruchfestiglkeit der Steine
zwischen 125 und-500* pro []#»; die untere Grenze lag bei

Nithe Saarbrickens bricht, die obere Dbei dem Grauwacken-
schiefer der mittleren und unteren Mosel. Die festeren Sand-
steinsorten, namentlich die Kohlensandsteine des Saarbriicker
Kreises, sowic die besten Buntsandsteine an der Mosel
schwankten im allgemeinen zwischen 300 und 400k pro [ ]
Druckfestigkeit. Von dem an der oberen Mosel verwendeten
Muschel-Kalkstein (Triasgruppe) sind keine Proben zerdriickt
worden. Dieser Stein ist aber jedenfalls ein sehr hartes und
ganz vorziigliches Material.

Beachtet man nun noch, dass auch hinsichtlich der
Festigkeit des unter den ortlichen Verhaltnissen zu erzielen-
den Mortels ziemliche Verschiedenheit obwaltet, so erhellt,
dass um allen diesen Verhéltnissen Rechnung zu tragen, nicht
fberall auf minimale Stirken herab gegangen werden konnte.
Es ist dies aber bei so kleinen Bauwerken auch aus praktischen
Grinden nicht zu empfehlen, zumal die Aufsicht bei der
Ausfiibrung hier nicht tiberall eine so strenge und unausgesetzte
sein kann, als bei grosseren Objekten.

Trotzdem dirfte eine Vergleichung der vorliegenden
Normalien mit denen anderer Bahnen hinsichtlich des Material-
aufwandes in der Regel nicht zu Ungunsten jener Normalien
ausfallen. In den beigefiigten Figuren 1—11 sind der Raum-
ersparniss wegen uur die halben Querschnitte gezeichnet
worden. Die beigeschriebenen Quadratinhalte beziehen sich
indess auf die vollen Querschnitte einschl. Fundament bis 1m
unter Bauwerksohle. i

Behufs Feststellung der Form und der Stiarken der Durch-
lisse und Unterfihrungen wurden einige Querschnitte, nament-
lich die grosseren, durch Einzeichnen von Stiitzlinien statisch
untersucht, der Rest der Xleineren durch Interpoliren bestimmt.
Bei der ‘Konstruktion der Stiitzlinien wurde der Erddruck als

" horizontal, mit der Kraft !/, . ¥/, h* wirkend in Rechnung ge-

140 Ffzogen und das spezifische Gewicht der Erde == %/, desjenigen
i

des Mauerwerks, das Gewicht von 1 kbm Mauerwerk = 2300k

) gesetat. Die Maximal-Ueberschiittungsholien fir jeden Quer-

+ gleichmissiger Vertheilung der Last auf den ,Baugrund bei -

schnitt, deren Grosse, vom #usseren Gewblbescheitel an ge-
messen, den Tiguren beigeschrieben ist, sind so bestimmt
worden, dass die Kantenpressungen an -den gefahrlichen
Punkten des Querschnitts bei wahrscheinlichster Lage der
Stiitzlinie etwa 12% pro []#@ erreichen, wihrend der
Druck auf den Baugrund bei gleichmissiger Vertheilung der
Last etwa 5% auf das [_]J™ betrigt. Dass die Annahme

der Wirksamlceit des Erddrucks zulissig sei, wurde fir die
gewihlten Querschnitte durch die Stiitzlinien nachgewiesen.
Besteht der Baugrund aus Fels, so ist cine Einschrankung

der Fundamentbreite insoweit zuliissig, dass auch hier die fir
das Mauerwerk gewihlte Pressung erreicht wird.

Fur die grosseren Gewdlbe wurden daher je zwei Quer-
schnitte, einer fiir Erd-, der andere fir Felsen-Baugrund ent-
worfen. Bei dem 7m .weiten Gewdlbe (Fig. 8) sind beide
Querschnitte eingezeichnet. Von dem 6 weiten Gewolbe ist
nur der schwachste, fir Erdbavgrond berechnete Querschnitt
mitgetheilt.

Bei den Bauwerken von weniger als 6™ Weite ergab sich
die mit Riicksicht auf den Felsen zu erzielende Ersparniss als
so gering, dass die Unbequemlichkeit, iiberall doppelte Quer-
schnitte zu haben, nicht mehr aufgewogen ward. Diese Bau-
werke sind daher simmtlich fiir Erdbaugrund (d. h. mit 5%
grosster Pressung) berechnet und werden auch auf Felsen
unverschwicht zur Ausfilhrung gebwacht. -

Das 8m weite Gewdlbe (Fig. 9) ist eigentlich nicht als
Normalie entworfen, sondern gehort einem nahe bei Saar-
britcken belegenen Bauwerk der Fischbach-Bahn an. Die
Pressungen im Gewolbe erheben sich hier bis rot. 14k —im
Bangrund, welcher aus festem, dem Sandstein nahe kommenden
Sande besteht, bis etwa 6% pro [ |wm,

Als ‘Wolbform ist nur bei den kleinsten Bauwerken, bis

1m Weite, der Stichbogen angewendet, um nicht zu spitze:

Wolbsteine zu erhalten. Bei Gewolben bis zu 5= Weite
schliesst sich fir die durchschnittlich vorkommenden Ueber-
schittungshohen, wenn man den Erddruck als wirksam an-
nimmt, die Halbkreislinie ziemlich gut an die Stutzlinie
an, die deshalb auch fiir diese Weiten als Wolblinie gewihlt
worden ist. Bei grosseren Spannungen ist diese .Wolblinie
dann noch vortheilhaft, wenn'sehr geringe Ueberschiittungshohe
vorhanden ist. Sie kommt deshalb bei einzelnen, 7 und 8m
weiten, so belegenen Bauwerken der Moselbahn vor; im allge-
meinen empfiehlt sich aber von 5 m aufwirts mehr die An-
wendung des Korbbogens, wie er in den Fig. 7, 8 und 9
gezeichnet ist. Die #sthetische Erscheinung desselben ist
nach meinem individuellen Urtheil durchaus keine ungiinstige;
wenigstens gilt dies von dem 7™ und 8™ weiten Querschnitt,
withrend bei dem 6™ weiten allerdings die Differenz der beiden
Radien etwas zu gross ist, um in der Ausfibhrung angenehm
wirken zu konnen.

Fin Unterschied zwischen Widerlager, Gewdlbe und
pHintermanerung® ist, da er sich theoretisch nicht begriinde
lisst, in den vorliegenden Entwiirfen nicht gemacht. Es wird
vielmehr vom Kémpfer an mit radialen Fugen und keilformigen
Schichten bis zur hinteren Leibung durchgemauert, so dass
die eigentliche Hintermauering fehlt. Die #ussere Begrenzung
des Querschnitts konnte daher ziemlich genau dem durch die
Stutzlinic gebotenen angeschlossen werden; doch ist dieselbe,
abgesehen von dem oberen, mittleren Theil, in geraden Linien
gefilhrt, so zwar, dass die Gewdlbe- Abdeckung nirgend eine
steilere Steigung als 1:1'/,, hochstens 1: 1!/, annimmt. Das
schien durch die fiir die grosseren Gewdlbe in Aussicht ge-
nommene Abdeckung mittels Ziegel-Flachschicht und darauf
gelegter Asphaltlage geboten.

Die kleineren Gewolbe, bis zu 2™ Weite, werden nur
mit einer Zementputz-Schicht abgedeckt. Wollte man diese
Abdeckungsart, welche. sich bei gutem Material und sachge-
méisser Ausfithrung wohl bewahrt, auch fir grossere Weiten
gelten lassen, so wiirde nichts im Wege stehen, sich der theo-
retischen Gewdlbeform noch mehr zu nidhern und den Quer-
schnitt an der hinteren Seite etwa.nach den in Fig. 7 und 9
einpunktirten Linien zu begrenzen. Man wiirde damn den
Zementputz bis auf das Fundament hinabfithren und kounte
zur grosseren Sicherheit noch den Banwerksriicken mit Asphalt-
filz abdecken, indem man die Rollen vom Scheite]l auf die
steilen Theile der Flachen hinab hangen lisst. —

Dem Abdriicken der Stirnen, welches bei hohen Damm-
schitttungen leicht vorkommt und welches bei der gewihlten
Querschnittsform allerdings mehr zu beachten ist als bei Ge-

wolben mit der frither iiblichen hohen Hintermauerung, ist |

durch moglichste Einschrankung der Stirnflichen und Vor-
riickung der Fligel in die Flucht der Widerlager begegnet.

Die Skizze Fig. 7 zeigt als Beispiel die im allgem. durch-
gefilhrte Anorduung. Dieselbe hat nebenbei den Vortheil,
dass sie ftir die Massenberechnung sehr bequem ist. “Wihrend
‘nfmlich sonst in der Regel am Ansatzpunkt der Flugel ver-

f
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zwickte Korperformen auftreten, deren Inhaltsbercchnung sehr
zeitranbend ist, besteht hier das Ganze aus einfachen prisma-
tischen und obeliskartigen Theilen. Die Bauwerkstirn wird |
von einem 1™ breiten Prisma gebildet, welches durch dic
senkrechten, parallelen Ebenen a o und bD begrenzt wird.
Jeder Flugel ist ein obeliskartiger Korper zwischen der Ebene
aq und der ihr parallelen Ausseren Endfliche des Fliigels.

Bei den Wege-Ueberfihrungen ist im wesentlichen von

Unterfihrungen. Nur tritt bei mehren Oeffnungen (Iig. 11)
die horizontale Hintermauerung der Gewdlbe wieder auf. Sie
lisst sich tiber den Mittelstiitzen nicht wohl vermeiden; da sie
jedoch fiir dic Stabilitit des Bauwerks eine untergeordnete
Bedentung hat, so konnen Bruchsteinc billigster Sorte oder
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Die Vorderflache der Flugel ist senkrecht. Die Neigung
dieser Ebene gegen die Bauwerksaxe wird fir gewdhnlich so
bestimmt, dass, wie in Fig. 7 dargestellt, im Grundriss die
Hinterkante des Fliigels die geradlinige Fortsetzung der Hinter-
kante des Gewolbewiderlagers bildet. DBedingen die ortlichen
Verhiltnisse eine stirkere Flugelneigung, so kann bis zu einem
gewissen Grade derselben doch moch die fitr die Berechnung
einfache Grundform der Anordnung beibehalten werden.

Steinabfille dazu verwendeét werden. Aussparungen in der
Hintermauerung sind nicht angenommen, doch kinnte durch
die punktirt eingezeichnete zylindrische Durchbrechung, wenn
nicht eine Ersparniss, so doch ein gefalligeres Aussehen und
schnelleres Austrocknen des Mauerwerks erzielt werden.
St. Johann a. Saar, Dezember 1876.
Housselle.
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Ueber stédtische Strassenpflasterungen.

(Fortsetzung.)

Kamn nach Inhalt des vorigen Artikels bei den direkten
Kosten cin Moment, welches zu Gunsten der Asphalt-
strassen spricht, nicht gefunden, sondern bei Kostenvergleichen
zwischen Pflaster und Asphalt hochstens von einer ziemlich
nahen Uebereinstimmung gesprochen werden, so bleibt doch
noch cine ganze Refhe von Vorztigen, die dem Asphalt die
Ucherlegenheit iber Steinpflaster sichern; Hr. Haywood
bespricht dieselben in seinen Berichten nach den 5 Ricksichten:

1. Annehmlichkeit, 2. Sicherheit, 8. Reini-
gung, 4. Herstellung und Reparatur und
5. Haltbarkeit,
und an der Hand jener Berichte referiren wir hierzu weiter
wie folgt:

1. Die Annehmlichkeiten der Asphaltstrasse, welche
aus der Vollkommenheit ihrer Fahrfliche hervor gehen, sind:
Stossfreies und ziemlich gerduschloses Befahren, Freiheit von
Staub, schnelles Trocknen nach Regenfillen oder nach nasser
Reinigung, erhebliche Reduktion der Zugkraft und der Ab-
nutzung des lebenden und todten Fahrmaterials, und endlich
Bequemlichkeit fiir das Uebertreten von Fussgéingern bei Hemm-
nissen auf den Fussteigen oder an Kreuzungen von Strassen.
Der grosse Nutzen, den die Eintheiligkeit und Undurchdring-
ligkeit der Asphaltfliche vom sanitéiren Standpunkte aus bietet,
mag an dieser Stelle — unter Bezugnahme auf frithere Dar-
legungen (vergl. eine Artikelreihe in den Nr. 99 u. fled,,
Jahrg. 1875 dies. Ztg.) nur beilanfig erwithnt werden.

2. Sicherheit. Dieser Punkt gehért zu den aller-
wichitigsten beim stiidtischen Strassenverkehr und erfordert um
so cingehendere Berticksichtigung, als derselbe vielfach den
Hauptangriffspunkt bei Bestrebungen, welche gegen die Ein-
fthrung der Asphaltstrassen gerichtet worden sind, gebildet
hat. Xs ist das in nichttechnischen Kreisen vielfach
auch noch heute der ¥all, wie dies einige, weniger von Ver-
stand als von Voreingenommenheit eingegebene Notizen, welche
hiesige Tages-Blatter in der letaten Zeit dartiber gebracht
haben, darthun*). Die Haywood’schen Berichte enthalten nun
Material genug, um diesen Punkt wenigstens so vollstindig
iibersehen zu konnen, dass os leicht ist, blossen Anzweifelungen
und Ansichten, die aus allgemeinen Betrachtungen hervor ge-
gangen sind, die Spitze abzubrechen. Hr. Haywood hat sorg-
faltige Umfragen bei den Eigenthiimern der offentlichen Fulr-
werke, bei der Feuerwehr und bei Anwohnern gehalten, und
es sind zu diesem Zweck iberdies langere, wochenlang fort-
gesetzte Beobachtungen durch die Strassen-Polizei angestellt
worden; letztere betrafen Fahrbabnen mit verschiedener Be-
festigungsweise (Asphalt, Holz und Granit), die einen der Zahl
nach moglichst gleichen Verkehr gemischter Art hatten und bei
denen in Bezug auf die fdusseren Bedingungen eine so grosse
Gleichartigkeit stattfand, als sie fir vergleichende Betrach-
tungen dieser Art tberhaupt erreichbar ist. Die Resultate
dieser Beobachtungen sind, nach inehren Riicksichten gruppirt,
in unten stehender Tabelle zusammen gestellt.

Als erstes, augenfalliges Resultat zeigt die Tabelle, dass
ganz allgemein in Bezug auf Sicherheit der Zugthiere die
Pflasterungen aus Holz den Befestigungen mit Asphalt und
Granit betrichtlich tiberlegen sind. Diese Ueberlegen-
heit nimmt noch zu, sobald man neben der blossen Zahl der
Unfalle (Abth. 1 d. Tab.) auch die Qualitit, d. i die
Gefahrlichkeit derselben (Abth. 2 u. 8) in Betracht
zieht. Hin und wieder sind Pferdebesitzer der Amsicht, dass
bei Beurtheilungen, wie die vorliegenden, nur die Zahl der

) Vergl, u. a. eine Notiz anscheinend offizidsen Ursprungs im 1. Beiblatt zu
Nr. 488 ‘cr. der Nat.-Ztg., dic spiiter in anderen hiesigen Bliittern reproduzirt worden
ist und die nebst manchen andern, ein hervorragendes Zeugniss von der Urtheils-
losigkeit politischer Bliitter liefext, so bald dieselben auf das im tbrigen von ihnen
mit einer gewissen Vorliebe beackerte Gebiet bautechnischer Fragen iibertreten.

yvollstindigen Stiirze“ berticksichtigt zu werden braucht und
von den partiellen Stirzen — Fallen auf Kunie oder Hifte ~—
abgesehen werden konne. Schliesst man dieser Ansicht sich
an, so folgt aus den Londoner Beobachtungen, dass
531 4730
307 . 1104

7mal grosser als die der Asphaltbahn ist und dass, wenn

man die Asphaltbahn in Parallele mit dem Granitpflaster

stellt, eine ziemlich nahe Uebereinstimmung statt-

findet.

Wird indessen von der etwas unbestimmten Eintheilung
in gefahrliche und ungefahrliche Stlirze abstrahirt, so ergiebt
sich aus der Tabelle die Thatsache, dass die Asphaltbahn
dem Granitpflaster in dem Verhiltniss von 307:212 oder
etwa 3:2 iberlegen ist, und es muss demnach die un-
giinstige Meinung, welche man hier und da dber
die sicherheitlichen Eigenschaften der Asphalt-
bahnen hegt, mindestens fiir ein blosses, unbe-
griindetes Vorurtheil erklart werden.

Vor allem gilt diese Meinung in Bezug auf solche Orte,
die sich klimatischer Verhidltnisse normaler Art
erfreuen, d. h. eines ausgesprochenen Wechsels
zwischen Nasse und Trockenheit, und bei denen die Ueber-
gangszustinde zwischen beiden — Nebel oder staubartige
Beschaffenheit der Niederschlige mit langer Dauer der-
selben — in moglichst geringer Zahl vorkommen. Dies lehrt
die obige Tabelle unmittelbar, indem sie sowohl fir ,troclenes”
als ,nasses® Wetter die Sicherheit der Asphaltbahn als erheb-
lich tiber die Sicherheit des Granitpflasters hinaus gehend
erscheinen lisst, wihrend fir den Mittelzustand der sogen.
sfeuchten® Witterung, der in London und im stidlichen |
England iiberhaupt hiufiger als im mnordostlichen Deutsch-
land ist*), die Asphaltbahn nicht nur gegen das Holz-, sondern |
auch gegen das Granitpflaster im Nachtheil sich befindet.

Mebr aber noch als durch die statistischen Angaben muss
man von der Irvigkeit der Ansichten itber die Unsicherheit
der Asphaltbalmen tberzeugt werden, wenn man auf die von
Ir. Haywood in seinen Berichten in und ausser Zusammen-
hang mit den obigen Zahlen gemaclten raisonnirenden Aus-
lassungen eingeht; dieselben enthalten etwa IFolgendes:

Nach geringem Regen werden die Asphaltbahinen
schliipfrig, aber bei der starken Neigung derselben zum é/

die Sicherheit von Holzpflaster etwa oder rot.

Trocknen sind die Perioden der Schlipfrigkeit allgemein nur
dusserst kurz, und bei Schneefall werden Asphaltbabnen nicht
mehr schlipfrig als Granitpflaster. Etwas itbel ist die
seitliche Zufithrung klebigen Schmutzes auf die Asphalt-
bahnen; fir Strecken, an denen derartige Zufithrungen zu
erwarten sind, ist daher Asphaltbabn kaum geeignet.

Tritt Schitipfrigkeitszustand ein, so ereignen sich die vor-
kommenden Unfalle fast gleichzeitig oder doch dringen !
dieselben sich in einen sehr kurzen Zeitraum zusammen |
und ziehen daher die Aufmerksamkeit in weit
héherem Grade auf sich, als wenn dieselben, wie
es bei Granit- oder sonstiger Strassenbefestigung
der Fall ist, sich gleichformig uber die ganze
Tagesdauner vertheilen. — Leichtes Bestreuen mit

*) Folgende Angabe liisst dies genauer erkennen: 1
— f

Zahl der Tage pro Juhr Jahres-Regenhshe

mit Niederschligen ' mm
London 170 630
Bexlin ” 165 580

Die weltbekannten, wochenlang andaunernden Nebelzeiten Londons diirften in
diesen, der Statistik- entlehnten Angaben nicht mit gezilhlt sein.

. . u 2. Nach der Art dor Stirze 3.
1. Es kommt 1 Sturz auf die vom Zugthier zuriick- holen: iunds - ¢ it aven :
. gelegte Wegesliinge (in Kilometern) vor: entficlen: vou;&mﬁ;g&%&;ﬁngf wuriickgelegto warens
Axrt bei im Durch- bei im Durch- Vollstindige
der Strasse schnitt . schnitt Kniestiirze | Hiiftenstiirze "
trockener [ feuchter l nasser ohne Riick- | trockener l feuchter | nagser | ohme Riick- Stiirze
. " sicht auf . sieht auf

Witterung Witterung Witterung Witterung Prozent
Asphaltbahn 359 __2__%1 309 307 1772 335 568 1104 82,0 24,5 43,5
Granitpflaster 126 270 865 212 — - — — 46,0 8,0 46,0
Holzpflaster | 1040 810 695 581 6727 1592 8583 4730 85,0 3,0 12,0

)

Fir eine Beobachtungsdauer von
50 Tagen ermittelte Zahlenwerthe.

Fir eine Beobachtungsdauer von 32 Tagen ermittelte Zahlenwerthe.
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Sand, wie es sowohl in London als in Paris angewendet
wird, hilft im tbrigen der Schliipfrigkeit fast momentan ab.

Restimirend spricht alsdann Hr. Haywood etwa folgende
Ansichten aus:

oNach eingehender Erwigung der zu meiner Kenntniss
gelangten Thatsachen und Ansichten, wie nach meiner per-
sonlichen Beobachtung besteht fir mich kein Zweifel daruber,
dass komprimirter Asphalt im richtigen Reinlichkeits-Zustande
im Durchschnitt nicht schlipfriger ist als Granit,
dass er jedoch zu Zeiten an grosserer Schliipfrigkeit (als
dieser) leidet; dass Pferde beim Fallen sich in geringerem
‘Maasse beschidigen, jedoch das Aufstehen schwieriger
fir sie ist; dass das Fahren in gewdhnlichem Tempo
anf Asphalt, wenn derselbe in lingeren Strecken verwendet
ist, leichter von Statten geht als auf -Granit, dass aber in
Strassen mit starkem Verkehr ein schnelleres Tempo ge-
massigt, oder, wo es nothig sein sollte, plotzlich gestoppt
werden muss; dass schliesslich die Asphaltbahnen fiir grosse
Geschwindigkeiten, wie auch fir Austibung grosser Kriifte beim
Zichen schwerer Lasten weniger als Granitpflaster geeigret
sind.® —

Zu diesen Auslassungen mag als Kommentar die Be-
merkung nicht iberflissig sein, dass das ,Fahrtempo® bei
dem ungleich besseren Zustande des lebenden und todten
Fahrmaterials in London erheblich grésser als in Berlin
ist, und ferner, dass der Bedarf an Zugkraft auf Asphaltstrassen
hinter demjenigen, der auf gewdhnlichem Pflaster gebraucht
wird, nicht unerheblich zuriickbleibt.*)

3. Reinigung. Um fiir Zeiten feuchten Wetters einen
moglichst giinstigen Sicherheitszustand auf der Asphaltbahn
zu erhalten, ist eine grossere Sauberkeit derselben als
bei der Granit-Pflasterbabn erforderlich. Am besten ist eine
periodische nasse Reinigung mittels Druckwasser und
kontinuirliche trockene Reinigung durch Entfernen des
Pferdedungs etc. Bei dieser Sorgfalt stellen sich die Kosten
der Reinhaltung der Asphaltbahn etwas héher als die der
Steinpflasterbahn  heraus; es ist aber zu bedenken, dass
diese Mehrkosten durch den beginstigenden Umstand wieder
-eingebracht werden, dass bei den Asphaltbahnen die Noth-
wendiglkeit der Sprengung bei trockener Witterung entfallt.
Ricksichten, wie die letzterwibnte, pflegen nicht leicht die
entsprechende Wiirdigung zu finden; wie wenig dies z. B. in
Berlin der Fall ist und wie sehr man hier auf dem blossen
handwerksméssigen Standpunkt der -Strassenbau - Technik
, bis heute stehen gebliehen ist, mag u. a. aus der Thatsache
\ erkannt werden, dass die wenigen Asphaltbahnen, welche im
|

Innern der Stadt vorkommen, an der Strassenbesprengung in’

' demselben Umfange theilnehmen, wie die anschliessenden Stein-
Pflasterungen. Dass dadurch nicht nur kein Nutzen, sondern
umgelkehrt Schaden gestiftet wird — die Erkenntniss dieser langst
bekannten Thatsache scheint der Berliner Strassenreinigungs-
Verwaltung bis jetzt zu fehlen.

4. Herstellung und Reparatur. Bei Erwigungen,
die Hr. Haywood nach diesen Riicksichten anstellt, bleiben
die Geldkosten ausser Betracht und handelt es sich aus-
schliesslich um die Fragen nach Schnelligkeit und
Ttchtigkeit der baulichen Ausfithrungen, nach Fernhaltung
von Unbequemlichkeiten vom Strassenverkehr sowohl als von
den Strassenanwohnern, und um Dinge #ahnlicher Art, die bei
der an sonstigen Orten vielfach iblichen Behandlungsweise der
Strassenbausachen ofters vollig iibersehen werden.

Nasses Wetter ist fiir die Herstellung der Asphaltbahn -

in hoherem Grade unginstig, als fir die Herstellung von
Pflaster, withrend umgekehrt Frostwetter die Legung der
Asphaltbahn in keiner Weise beeintriichtigt, dagegen Pfaster-
Arbeiten unmoglich macht. Asphaltbahn ist unmittelbar nach
ihwer Herstellung ohne weiter dauernde Pflege befahrbar und
es bedarf nur der Ueberweisung eines Strassen - Streifens von
nicht zu geringer Breite, damit die Fulrwerke einiger Be-
wegungsfreiheit sich erfreuen, um der Entstehung von Ein-
dritcken und lokalen Schiden am Pflaster vorzubeugen; bei
Steinpflaster ist eine linger dauernde Beschittung mit Kies
zu crhalten, welche zu Staub- und Schmutzbildung Anlass
giebt. In Bezug auf Schoelligkeit der Neuherstellung steht
Asphalt hinter Steinpflaster in dem Falle zurtick, dass die

Herstellung der Betonunterlage in die Herstellung der Fahr- |

bahn einbezogen wird, Wenn aber die Unterlage bersits
vorhanden 'ist, so konnen mit beiden Befestizungsmitteln
ebwa gleiche Flachengrossen pro Tag fertig gestellt werden.
Hr. Haywood giebt, ohne naihere Erliuterung, die pro Tag

*) Vergl, u, a. die betr. Angaben auf 8. 504, Jahrg, 1875 dics. Zig. '

(vermuthlich an einer Stelle) herstellbare Asphaltbahn-Fliche
auf 117,6 O™ (die Herstellung der Betonlage zugerechnet) an.
Was die Vornahme von Reparaturen geringen Umfangs
betrifft, so machen diese sich nach Giite der Arbeit, Umfangs-
beschrankung und Zeitdauer in techmischer Beziehung im
allgemeinen giinstiger als bei Pflasterbahnen; sie kommen
aber erheblich theurer zu stehen als bei diesen, da sie
nicht unter 6—7 M. pro ()™ in dem Falle zu beschaffen sind,
dass sie an Stellen bewirkt werden, wo ein Aufbruch der
Unterlage stattgefunden hat. Die Aufgrabung von Rohr- etc.
Leitungen unter der Strassenoberflache ist ttbrigens bei den
Asphaltbahnen in nicht hoherem Maasse behindert, als bei
Steinpflasterbahnen. Die Unterbettung der Asphaltbahn wirkt
aber druckvertheilend und giebt daher fir unterliegende
Rohren etc. einen gewissen Schutz ab. Die Geruchs- und
Athmungsbeléistigungen durch Rauch etc., welche die Anwohner
und der Verkehr erfahren, sind sehr gering.

5. Haltbarkeit. Hierauf ist insbesondere die Unter-
lage von Einfluss, Die Bettung muss sehr fest liegen und
eben sein; sie darf beim. Legen des Asphalts keine Wasser-
Pfiitzen auf der Oberfliche haben. Ebenso wichtig ist grosse
Sorgfalt in der Unterhaltung, die kontinuirlich gefithrt
werden muss, damit nicht kleinere Schaden erst zu grosseren
anwachsen. Ueber die Dauer des komprimirten Asphalts
liegen bestimmte Erfabrungen noch nicht vor; Hr. Haywood
meint aber, dass die Abnutzung grosser als bei Granit, jedoch
geringer als bei Macadam sei und dass in etwa 6 Jahren
eine stark benutzte Asphaltbahn vollig aufgezehrt werde.
Bei komprimirtem Asphalt scheint unter der Verkehrslast eine
allmiliche Zunahme der Dichtigkeit vor sich zu gehen, in
Folge deren auch das Wagengeriusch etwas zunimmt. Gegen
Temperatur - Einflisse, selbst der aussergewthunlichsten Art,
ist komprimirter Asphalt unempfindlich und trégt dabei die
schwersten vorkommenden Lasten, ohne Eindritcke anzunehmen ;
Gussasphalt besitzt diese Eigenschaften nicht und durfte nach
Hrn, Haywood’s Ansicht im allgemeinen auch etwas- weniger
haltbar als komprimirter Asphalt sein. —

Beschrinkte Verwendbarkeit des Asphalts
unter besonderen Umstinden. Eine Beschrinkung
findet aus sicherheitlichen Riucksichten fir solche Strassen
statt, deren ,Gefalle® eine gewisse, eng gezogene Grenze,
iiberschreitet. Auf den Londoner Asphalt-Strassen kommen
Steigungen von 14-—22 %y, vor und werden, ohne dass Uebel-

stinde sich gezeist haben, befahren; demnoch halt Hr. Haywood§

fur gut, bei Strassen mit Gefille von mehr als 16 %, den
Asphalt auszuschliessen. IEbenso wiirde nach seiner Amsicht
fir Strassen, in denen der schwere Verkehr privalirt, Stein-
pflaster vorzuziehen sein, besonders in dem Falle, dass die
sorgfaltige Reinigung solcher Strassen Schwierigkeiten hat,
Fiir empfehlenswerth halt Hr. Haywood den Asphalt, itberall da,
wo die Frequenz eine grosse und daher jede Frleichte-
rung willkommen ist, und ebenso in Strassen mit vielen
Ladengeschiften, wo die Annehmlichkeiten der Staub- und
Grerfimschfreiheit etc. etec. zu erhohter Geltung gelangen. —

Mit diesen Darlegungen ist das Referat iiber denjenigen
Theil der Haywood’schen Berichte, der sich auf Asphalt-
bahnen bezieht, erledigt; es bleibt nun noch ein anderer Theil
zu besprechen, welcher die Holzpflasterungen betrifft und
woriiber wir dem Berichte Haywood’s vom 17. Mai 1874, so
wie dem sonstigen Inhalte des Heftes, das Folgende entnehmen.

Bei keinem Strassenbaumaterial hat man in Bezug auf
vortheilhafteste Verwendungsweise so viel Scharfsinn aufge-
wendet, als bei Holz, und meist vergeblich, da z.B. von 11
in London versuchten Pflasterarten 5 total ,,verungliickt®* sind
und mehre andere Pflasterungen nur héchst unbefriedigende
Resultate geliefert haben.

In noch viel hoherem Grade ungimstig sind die Erfahrungen,
welche mit Holzpflasterungen in New-York gemacht worden
sind, wo man seit 1866 dieselben in erheblichem Umfange
angewendet hat. Mehr als 300000 (O™ Holzpflaster sind in
New-York im Verlaufe einer nur geringen Reihe von Jahren
hergestellt worden. Dieselben haben withrend 10 Jahren einen

Gesammt-Kostenaufwand (Anlage und Unterhaltung) von nicht .

weniger als 28,36 M. pro (Jm erfordert und sind dennoch in
einem leidlich befriedigenden Zustande nicht zu erhalten gewesen.
Der betr. Beamte New-Yorks sieht die Einfihrung des Holz-
pHasters geradezu-als eine ,,Kalamitit fiir New-York" an, aus
dem Grunde, weil die hohen Unterhaltungskosten einen so
grossen Theil der fir die Strassen-Unterhaltung disponiblen
Mittel absorbiren, dass fiir die Instandhaltung der sonstigen
Strassen nicht in ausreichender Weise zu sorgen ist. Das

Holzpflaster soll, nach New-Yorker Erfahrungen, im allge- |
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, meinen schon nach 8 Jahren ,,betrachtliche” Schiden zeigen,
| einerlei, ob imprégnirtes oder nicht imprégnirtes Holz verwendet
i wurde; es soll elselhafte Ausdinstungen verursachen, soll weni-
| ger sicher als Steinpflaster und namentlich auf feuchtem oder

' mangelhaft entwissertem Untergrunde ,,vollig ungeeignet® sein.

Etwas besser als in Newyork, wo augenscheinlich lokale
Riicksichten mitwirken, deren Bedeutung aus der Ferne nicht
beurtheilt werden kann, kommt das Holzpflaster in London
fort, und indem Hr. Haywood zwischen Holz und Asphalt
einen Vergleich in derselben Art durchfithrt, wie derselbe oben
zwischen Steinpflaster und Asphalt durchgefihrt worden ist,
gelangt derselbe zu folgenden Resultaten:

1. Annehmlichkeiten. Holzpflaster ist das geriusch-
loseste aller bekannten Strassenbefestigungsmittel, besonders
im Zustande der Neubeit. Nach und nach entstehen Uneben-
heiten, welche die Gerduschlosigkeit etwas mindern; immerhin
aber ist diese Abschwichung einer giinstigen Figenschaft nur
gering und die Belistigung, welche die Wageninsassen durch
Stosse auf dem unebenen Pflaster erleiden, grosser als die
Storung der Anwohner durch Gerimsch. — Holzpflaster aus
grossen Blocken mit breiten Fugen hergestellt, nutzt sich
ungleichméssiger und rascher ab als Pflaster aus kleinen Blocken
mit engen Fugen. — Von Fussgingern wird das Holzpflaster
viel weniger gern betréten als der Asphalt. Holzpflaster ist
schmutziger als Asphalt und der Schmutz von langerer Dauer;
es ist stark hygroskopisch und daher hiaufig feucht, wenn die
Asphaltbahn trocken ist. — Ueble Ausdimstungen des IHolz-
pflasters sind von Hrn. Haywood unter allgemeinen Verhilt-
nissen nicht wahrgenommen worden.

2. Reinigung. Holzpflaster bedarf in der Reinhaltung
im allgem. etwas weniger Sorgfalt als Asphaltbahn, doch ist
die Reinhaltung eine schwierigere. Die Reinigung auf nassem
Wege ist die erfolgreichste; zuriickbleibende Feuchtiglkeit ist
fir die Sicherheit des Pflasters unschadlich. Wird trockne
Reinigung angewendet, so kann das Sprengen der Strasse nicht
cntbehrt werden; ob bei nasser Reinigung dasselbe entbehrt
werden kann, lasst Hr. Haywood vorliufig unentschieden.

3. Bau und Reparatur. Die Verlegung der Holz-
blocke kann — ausgenommen den Fall, dass dieselben auf
Konkretlage gestellt werden — fast unabhingig von der Witte-
rung erfolgen; die Fugenfillung ist jedoch nur bei trockener
‘Witterung aunsfihrbar. Hinsichtlich der Schnelligkeit, mit der
Neuanlagen bewirkt werden konnen, stehen Holzpflaster und
Asphaltbahn einigermaassen gleich. — Die Zeitdauer, welche
Reparaturen erfordern, wechselt sehr mit der Beschaffen-
heit der Unterlage, ist aber ebenfalls im Durchschnitt mit der-

jenigen bei Reparaturen an Asphaltbahmen ibereinstimmend..

Meist wird beim Holzpflaster die aufzunehmende Fliche etwas
grosser ausfallen als bei Asphalthahn, doch gehen bei ersterem
die Reparaturen nicht ganz so kontinuirlich weiter wie bei

letzterer, withrend die Vollkommenheit der Reparaturen an
beiden Fahrbahnarten etwa auf gleicher Stufe steht.

4. Sicherheit. Das Wesentlichste hierzu ist bereits
oben mitgetheilt worden; zur Erginzung bleibt nur noch ctwa
Folgendes nachzutragen. Wie bei der Asphaltbabhn macht
leichter Regen auch das Holzpflaster schlupfrig; es sind
indessen beim IHolzpflaster zum Beginn des schlapfrigen Zu-
stindes grossere Schmutzmengen erforderlich und es ftritt der-
selbe auch nicht gleich beim Beginn des Regens sondern crst
zu einem Zeitpunkte ein, der spater falll. Von da an gerech-
net ist aber die Schlipfrigkeit von lingerer Dauer als bei
der Asphaltbahn. — Starker Frost macht dic Asphaltbalm
trocken und sicher, Holzpflaster hingegen schltipfrig. — Auf
Asphalt erfolgt der Sturz dex Pferde plotzlich und es haben die
Thiere Mihe, sich wieder zu erheben. Auf IHolz findet der
Sturz immer erst nach einiger Anstrengung ,sich zu retten“
statt, die auch oft erfolgreich ist, und es gelingt das Aufstehen

kann auch beim Holzpflaster durch Bestreuen mit Sand oder
Kies der Schlipfrigkeit Einhalt gethan werden; wihrend aber
dieses Mittel bei der Asphaltbahn, wegen seiner abnutzenden
Wirkung unginstig ist, kommt umgekehrt dasselbe der Halt- §
barkeit des Holzpflasters zu statten. — Rasches Anhalten in |
schneller Fahrt ist auf Holzpflasterung, ausgenommen bei
Trostwetter, weniger schwieriz und gefihrlich als auf As-|
phaltbahn, und in Bezug auf die Steigungen der Strasse im

meist ohne Schwieriglkeit. — Kbenso wie bei der Asphaltbahn {
!
|

Langenprofil ist erstere weit weniger empfindlich als letztere. |

Bs kommen in Londoner Strassen, die mit Holzpflaster belegt
sind, Steigungen von 29 %, und 38%, vor und alle diese
Strassen werden von Hrn. Haywood als verkehrssicher erklirt;
darnach werden fir Holzpflaster im - allgemeinen grosserc |
Steigungen als fir Asphaltbahnen zuldssig sein.

5. Haltbarkeit. Dieselbe wechselt mit Konstruktions-
Besonderheiten, mit der ILage der Strasse, mit DBreite
und Verkehrsgrosse, endlich auch mit der Art des Unter-
haltungsbetriebes in weiteren Grenzen, als dies bei sonstigen
Strassenbefestigunigs - Mitteln der Fall ist, und es wird daher
fir Schlussfolgerungen nach Analogien und fiir Uebertragungen
auf anderweite Verhaltnisse eine relativ grosse Zuriickhaltung
geboten sein.

Die Grenzwerthe der Lebensdauer der Londoner
Holzpflasterungen werden von Hrn. Haywood zu 6 und bezw.
19 Jahren angegeben, wozu bemerkt wird, dass diese Pflaste-
rungen theils durch partielle Reparaturen, theils durch voll-
standige Umlegungen, wie Steinpflasterungen sie erfordern, er-
.halten wurden. Ungtinstiger im allgemeinen in Bezug auf die
Haltbarkeit lauten die Mittheilungen aus Newyork, deren
Werth indessen durch eine gar zu grosse Unbestimmtheit in
den positiven Angaben stark beeintriichtigt wird.

: (Schluss folgt.)

Von der permanenten Bau-Ausstellung in Berlin.
(Fortsetzung.)

Marcus Adler war der Exste, der eine rationelle Behandlung
wnd Ausnutzong des Heerdfeuers, wie sie in den westlichen
Provinzen Deutschlonds schon lingst zu Iause ist, bei uns ein-
fithrte. Sein Geschiift hat sich inzwischen nach dieser Spezialitit
hin, wie sein neues Musterbuch beweist, zu einer stattlichen Leistungs-
fahigkeit entwickelt. In der Ausstellung sehen wir neben einer
kleinen Kochmaschine, die ausser ihrer rationellen Einrichtung
auch mit threr Vereinigung von grauschwarzem Marmor und blankem
Kupfer ein hiibsches Ausstattungsstiick bildet — noch einen, speziell
fiir die Zwecke einer Kaffeekiiche eingerichteten Heerd mit Steige-
rohren fir warmes und kaltes Wasser, sowie eine dreitheilige
Spiilvorrichtung aus Marmor; ein Luxus, der sich bei uns schwer
einbiirgert, wihrend beispiclsweise in Hamburg jede einigermassen
-anstandige Wohnung damit ausgestattet ist.

Anch der eiserne Ofen in seinen verschiedenen Ausfith-
rungen und Systemen fithrt in Bexlin bis jetst noch einen sieglosen
Kampf- gegen den alteingebiirgerten Kachelofen; vielleicht sind die
verschiedenen ansprechenden Formen, in denen er in unsrer Aus-
stellung auftritt, berufen, ihm Terrain zu erobern. Die spezifisch
vheinische, und nach unserm Bedtinken isthetisch schénste Form,
die des Mantelofens, bei welchem der vertikale Heizzylinder un-
sichtbar im Innern eines durchbrochenen, mehr oder minder ornirten,
meist mit einer Marmorplatte bedeckten gusseisernen Gehiluses
steht, ist in ecinem kleinen aber hitbschen Exemplar von der War-
steiner Hiutte ausgestelll. Der Schiitt- oder Fillofen hingegen
in der gebifinchlichen Siulenform, von der schlichtesten, fir Ka-
sernen und Ahnliche offentliche Gebaude eingefiihrten Gestalt an
bis zu der hochsten Durchfiihrung, die dem elegantesten Salon
zur Zierde gereicht, wird durch drei hiesige Firmen Geisler,
Kayser & Co. und Toepfer, vertreten; auf einige horvorragend

schone Stiicke der Geisler’schen Ausstellung, welche das Kisen
theils polirt und mit vergoldetem Gravur-Ornament geschmiickt,
theils unter einem blanken Kupferiberzug verborgen zeigen, darf
hier besonders aufmerksam gemacht werden. — Wille hat ausser-
dem eine Anzahl von Kamin-Einsitzen, deren gewdlbte Schutz-
declte, trotz mannichfacher z Th., kostbarer Versuche, immer noch
eine offene Frage fir die Kunstindustrie bildet, susgestellt; auch
die Xamin-Garnituren dieser Firma bekunden ein verdienstliches
kiinstlerisches Streben. Kanow zeigt in einem recht ansprechenden
Aufbaue seine Spezialitiit, Ofenthiiren, von welchen einige Muster
in blankem Fisen mit Bronge - Ornamenten entschiedenes Lob
verdienen. — Aus weiterer Ferne hat die Iitte von Kaisers-
lautern, welche seit Jahren das Meidinger’sche System pflegt,
eine eigenthtimliche Spezies dieser Ofen-Gattung eingeschickt.
Hinter einer Art Koulisse, die weder in der Zeichnung noch in
der Guss- Ausfiibyung besonderen Beifall zu ernten berufen ist,
ist das Heizsystem mit einer Menge angegossener Ausstrahlungs-
Rippen verborgen. Die Heizung geschieht von der Riickseite
ausserhalb des zu erwirmenden Raumes. — Fndlich sind noch
von den Philadelphia-Sendungen der Ausstellungs-Komission zwei
gusseiserne Oefen der Firma Rathbone, Sard &.Co. in Albany,
zu erwihnen, die auch fir unsere Gewobnheit ein recht fremd-
lindisches Gesicht tragen, an welchem die reichliche Anwending
von Vernickelung zum Schmuck der Thiiven ete. sowie des Marien-
glases zur Beobachtung des Feners besonders Schuld sein mogen.
— Eine grosse Anzahl zum Theil recht gelungener Marmor-
kamine der Firmen Kessel & Rohl, Wille & Co., Schlieder und
Warmer, die schon bei den Marmorarbeiten besprochen wurden,
mégen hier noch einmal erwihnt werden, wihvend ein Eingehen
anf die spezifisch technische Seite der in der Augstellung ver-
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tretenen  Ofen-Ionstruktionen im Zusammenhange mit einer Be-
sprechung der Zentral-Heizungs-Anlagen einem spiteren Berichte
vorbehalten sei. —

Ganz auf das Gebiet der Kunst-Industrie fibren uns die
Aussteller der Gruppe XIII., welche die feineren keramischen
Produlkte umfasst, und es muss hier cine etwas nachsichtige
Handhabung der Ausstellungsgrundsiitze konstatirt werden. Wir
wollen damit nicht sagen, dass Erzeugnisse der Luxusproduktion,
wie sie hier sich darbieten — Vasen, Gliser, Nippes-Sachen ete.
—- aus dem Rahmen einer Baun-Ausstellung vollig heraus fallen.
Gehort doch zum Bau, ja zu den allerwillkommensten Aufgaben
des Architeliten, auch die Ausstattung der geschaffenen Riume
mit dem, was das Leben in denselben sinnvoll und schén macht.
Aber leider begegnen wir in dieser Gruppe mehr als in jeder
anderen den Erzeugnissen des Auslandes, denen wir, wenn “auch
mit schwerem Ilerzen, ein Uebergewicht tber unsere Schopfungen
zugestehen miissen.

Am wenigsted gilt dies von der Ausstellung der Konigl.
Porzellanmanufaltur, namentlich in der Form, in welcher sich
uns dieselbe seit einigen Wochen zeigt. Die Wiederaufnahme
der eigenen guten Modelle aus der Friedericianischen und der
unmittelbar folgenden Periode, in der man das Porzellan noch,
mit Erinnerung ap_seine Herkunft aug China, in den reichen
und unbestimmten Formen behandelte, welche diesem Material
so recht eigenthiimlich sind, muss entschieden als eine gesunde
Neuerung begriisst werden. Aunf diese gestittzt wird das, be-
kanntlich von mancherlei Binfliissen abhingige Staatsinstitat die
nothgedrungenen Leistungen auf allerhdchste Bestellung und nach
den Angaben melr wohlmeinender, als auf diesem Spezialgebiet
unterrichteter Architekten ohne tieferen Schaden aushalten kdmnen.

Zwei andere Seiten des hiibschen Mittelbaues, welcher
das Zentrum der Ausstellung schmiickt, nehmen zwei der nam-
haftesten hiesigen Porzellan- und Glashandlungen, Harsch und
Raddatz, ein, die beide nicht selbst produziren, sondern ihre Ver-
kaufsobjelste aus denselben, zum Theil auslindischen Fabriken be-
ziehen. Vor allem ist es die bekannte Minton’sche Fabrik zu
Stoke-upon-Trent, deren anerkannt schéne Schmuckgefisse aus
farbiger Majolica uns Harsch vorfithrt; Werke ebenso vollendet in
der Zeichnung und Modellirung wie dezent in der Firbung, und
nur leider durch ihren hohen Preis auf einen kleinen Kreis be-
vorzugter Kiufer beschrinkt. Etwas billiger produzirt die fran-
zdsische Fabrik von Gien, deren schone, in italienischen Renaissance-
formen dekorirte Platten und Gefisse meist so hergestellt sind,
dass der Kontur aufgedruckt, die Welder aber mit der Hand ausge-
malt werden. Hine Anzahl hitbscher Glaser, sowie auch Porzellan-
und Steingut- Geftisse verschiedenmer anderer Fabriken erginzen
diese farbenlustigen Ausstellungen, —
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Die Majolica-T'abrik von Ravend, Ende & KEwald, welche
mit den - Ravené-Sussmann’schen Emaillen zusammen die vierte
Seite einnimmt, hat schon an einer fritheren Stelle dieser Berichte
eingehende Wiirdigung gefunden. Leider muss hier nachgetragen
werden, dass die Opfer, welche diese Erzeugnisse bei der Schwie-
rigkeit der Ifabrikation und der Indolenz des Publikums ihren
Unternehmern auferlegten, inzwischen eine Auflésung der eben
genannten Gesellschaft herbeigefilhrt haben. Doch scheint auch,
namentlich nach einer vor Kurzem in der ,Post mitgetheilten
halbamtlichen Notiz, die Uebernahme des Instituts durch die Kgl.
Porzellan-Manufaktur so gut wie gesichert.

Die Email-Fabrik von Ravené & Sussmann ist bekanntlich
¢benso wie das vorher genannte Unternehmen, aus personlichen
Opfern der beiden Begriinder erwachsen, und das geschiftliche Re-
sultat soll, wie man hért, leider ein #hnliches sein. Die Produkte die-
ser Fabrik, von denen wir hier tiber einem hiibschen, mit Emaillen
und Bronzen geschmiickten Marmorkamin eine Auswahl der besten
vereinigt sehen, haben auf allen Ausstellungen einen so durch-
schlagenden Erfolg errungen, dass zu ihrem Lobe kaum noch etwas
zu sagen bleibt. Bekanntlich hat Hr. Ravené kiirzlich zwei mit
der Technik des Zellenschmelzes (cloisonné) vertraute japanische
Arbeiter hergezogen, und beabsichtigt, wie man hért, sich ganz
dieser letzteren Herstellungsweise zuzuwenden. So erwiinscht es
auch ist, dieses schéne und verhiltnissmissig billige Verfahren
bei uns einzubtirgern, so bliebe es immer sehr zu bedauern, wenn
man die bisher getibte und auf einen so hohen Grad der Vollendung
gebrachte Technik des Grubenschmelzes ganz aufgeben wollte.

Der dritte Theil endlich der in diese Gruppe fallenden Aus-
stellungsstiicke, die gebrannten und gepressten Fliesen,
werden immer noch am bedeutendsten durch die altberihmte
Firma Villeroy & Boch in Mettlach (‘Th. Holzhiiter) vertreten,
die in einem hiibschen Tablean cine kleine Anzahl ‘der besten
Muster vorfihrt. Kin entschiedenes Streben, es der genannten
gleichzuthun, charakterisirt die Sinziger Fabrik, welche ¢. Wille
mit einem sehr schonen, nur zu sehr an Holzparket erinmernden
Muster vertritt. Rosenfeld bemiiht sich, neben den genannten die
englischen Tliesen, theilweise aus der Minton’schen Fabrik, einzu-
fihren, die namentlich unter den Wandbekleidungs-Kacheln ganz
ausgezeichnete Muster aufweisen. Kine neue Art von Tussboden-
Platten, die wenn auch in der vorliegenden Form noch nicht vol-
lendet, doch ibver orginellen Technik wegen Beachtung verdienen,
stellt Ditges aus. XEs sind Plittchen von komprimirtem Asphalt, in
welchen mit runden und quadratischen Glasstiickchen in Iebhaften
TFarben Muster eingelegt sind — ein durch den Gegensatz des
Grauschwarz und des lebhaften Blau, Roth und Grin iiber-
raschender Effekt. (Routsetzung folgt)

Mi’dheilungeh aus Vereinen.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg, Ver-
sammlung am 15. Juni 1877. Vorsitzender: Hr. Haller,
Schriftfihrer: Hr. Bargum, anwesend 25 Mitglieder.

Der Aufruf der Architekten v. Groszheim, Xuhn und Otzen
zur Beschickung der grossen internationalen Kunstausstellungen
in Berlin mit architektonischen Arbeiten wird zur Kenntniss der
Versammlung gebracht. Die Normen fiir einheitliche Lieferung
und Priifung von Portland-Zement werden nebst der zu der letzten
Versammlung eingegangenen Vorlage der Minoritit des deutschen
Vereins fiir Ziegelfabrikation etc. den Hrn. Kaemp und Gallois
zur gutachtlichen Aeusserung iibergeben. Ferner sind eingegangen
das Notizblatt des Westpreussischen Arch.- u. Ing. -Vereins und
die Mittheilungen des Bohmischen Vereins, sowie ein Schreiben
der Fran 'Wasserbau - Divektor Dalmann, welche in Veranlassung
der Uebergabe des Grabdenkmals an ihre Familie den Vorsitzenden
bittet, dem Verein' ihren und ihrer Kinder Dank auszusprechen
fiir die Liebe und die Verehrung, welche Dalmann’s Andenken
bewahrt werden.

An der Hand der in No. 46 d. Dtsch. Batg. verdffentlichten
Tagesordnung fiir die Abgeordneten-Versammlung des Verbandes
berichtet Hr. Bargum hierauf im allgemeinen tber den Stand
jeder einzelnen Frage innerhald des Hamburg. Vereins und im
Speziellen Hr. Kaemp iber die ihm obliegende Férderung der
Irage 3, betr. Druckhshenverlust in Rohren, fiir deren weitere
Bearbeitang Hr. Iben dann Hrn. Kaemp adjungirt wird.

Es folgt darnach der Kommissions-Bericht, betr. die Statistik
des Bauwesens, erstattet von den Hrn, Zimmermann und Schiffer,
vorgetragen von dem letzteren. In diesem Berichte wird zuniichst
hervor gehoben, wie im Antrage des Hamb. Vereins vom Jahre 1876
fir Revision der Verbands-Statuten, welcher Antrag bekanntlich
von der Miinchener Abgeordneten- Versammlung kwz abgethan
wurde, schon Stellung zu der Frage genommen worden sei, indem
es dort wortlich heisse: ,Tis kommen schon jetzt wiederholt Fragen
vor, welche auf statistischem Wege evst vorbereitet werden sollen;
cin Biireau fiir Bearbeitung derselben wiirde aber deren wesentliche
Vermehrung natiirlich ausserordentlich fordern und zugleich als
ein Korrespondenz - Mittelpunkt fir alle dies Gebiet beriihrende
Anfragen technischer Mitglieder dienen konnen. — Bei dem in
so vielen Beziehungen vein empirischen Schaffen technischer Regeln
verspricht ein solches Tnstitut ausserordentliche Vortheile fiir das
ganze Fach; und wo sich alsdann Material hinlinglich gesammelt
hat zar ITerleitung technischer Regeln, da wiirde die Ausschreibung

von Preisaufgaben unter Zugrundelegung der gewonnenen Mate-
rialien ein Mittel sein zu ansgedehntester Nutzbarmachung der
statistischen Arbeit und zur schnellsten Bereicherung des tech-
nischen Wissens auf manchem, bisher unzuginglich gebliebenen
Gebiet.“ Die hierin liegende, leitende Idee baut der Bericht weiter
aus, verhehlt dabei jedoch nicht, dass die Statistik im Bauwesen
ein so grosses Arbeitsfeld findet, die Arbeitskraft aber, welche der
Verband vorliufig dieser Aufgabe suwenden kann, dagegen so
Kklein ist, dass gegenwirtig nur einzelne der allerwichtigsten, dem
allgemeinsten Bediirfnisse unterliegenden Gegenstinde werden
behandelt werden kénnen. Als solche werden betrachtet Soliditsit
und Kosten der Bauobjelte. — Der fiir die Frage 20 vorgelegte
Fragebogen  ist ‘mit einem Verzeichnisse der zu publizirenden
Hamburger Bauten ausgefiillt. s wird beschlossen, diese Liste,
welche auf Antrag mehrer Vereinsmitglieder einige Abinderungen
erleidet, vier Wochen lang im Lesezimmer zwecks etwa sonst noch
beliebter Abinderung auszulegen.

Schliesslich beantwortet Hr. Reese die in der vorigen Ver-
sammlung dem TFragekasten entnommene Frage, betreffend die
hygroskopischen Eigenschaften des bei Frost hergestellten Putzes,
etwa dahin, wie es lediglich der Wirmeentwickeling beim Binden
des Mortels zuzuschreiben sei, dass iberhaupt bei gelindem Frost
noch geputzt werden kénne; wenn aber dennoch ein Gefrieren der
Wassertheile im Mortel stattfinde, so werde der Putz, weil Wasser
beim Trieren sich ausdehne, poréser und damit vermuthlich
hygroskopischer als Putz, der unter normalen Verhiiltnissen an-
gebracht sei.

In den Verein aufgenommen sind die Hrn. Jirgens, W. A. Bottger,
Rob. Mac-Bride, Rob. Garbers und Charles Neale. Bm.

Architekten-Vereln zu Berlin. Die 6. Sommer-Exkursion
des Vereins, welche am 21. Juli d. J. stattfand und programm-
gemiss den Besuch der Stadtbahn-Bauten =zwischen der
Jannowitz-Bricke und dem Bahnhofe der N.-M.-Iisenbahn sowie
eine Fahrt nach Képenick umfassen sollte, wurde des ungiinstigen
Wetters wegen auf das erste Ziel beschriinkt; der Besuch des an
historischen Erinnerungen so reichen Schlosses Kopenick, dessen
glanzvolle Dekorationen vorlinfig noch immer der Befreiung von
Putz und Timche harren, das aber in der Kapelle eins der letzten
wohl erhaltenen Werlre Nehrings und ein trefliches Beispiel von
der Kunst der damaligen Stukkateure sich bewahrt hat, soll event.
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spiiter stattfinden und mit einer — unter Theilnahme der Damen
zn veranstaltenden — Wasserfahrt auf der Oberspree vereinigt
werden. ~— Kin Bericht tiber die unter Fiihrung des bauleitenden
Ingenieurs, Hrn. J. Wex, zur Besichtigung gelangten Bauten der
Stadtbahn, welcher mit einigen — leider fir diese No. u. Bl njcht
fertig gestellten — Skizzen illustrirt werden soll, wird in selbst-
stindiger Form nachgeholt werden. —

Auch das Programm der am 28. Juli angesetzten 7. Exkursion
konnte nicht ganz eingehalten werden, da der in Aussicht ge-
nommene Besuch des kaiserlichen Palais auf Hindernisse gestossen
war. So blieb nur die Besichtignng des neuen Gebiudes fiir
das Ministerium des Innern, Unter den Linden No. 72/78,
librig, in welchem — als Vertreter des abwesenden Architekten,
Hrn. Bauinspektor Emmerich — Hr. Bauinspektor Kithn die
aus etwa 150 Personen bestehende Gesellschaft empfing und leitete.

Der seit etwa 8 Jahren im Gange befindliche, im Aeusseren
ganz, im Inneren nahezu vollendete Bau ist — wie so viele
tiskalische Ausfithrungen Berling aug dlterer und neuerer Zeit —
ein Mittelding zwischen Umbau und Neubau. Wenn das Haus in
seiner schliesslichen Durchfithrung im wesentlichen wohlals ein Neu-
bau angesehen werden muss, so hat dasselbe doch als ein Umbau,
unter allen erschwerenden Umstinden eines solchen, projektirt
werden miissen; es war nicht nur auf eine moglichst lange Be-
nutzung der Riumlichkeiten des alten Hauses, sondern auch auf
eine theilweise Wiederverwendung der alten Konstruktionén (die
in Wirklichkeit demnichst selbstverstindlich in viel geringerem
als dem urspringlich beabsichtigten Grade erfolgt ist) Riicksicht
zu nehmen. Unter solchen Verhiiltnissen darf das Gebiude in
seiner Gesammtheit jedenfalls nicht als eine freie Schopfung des
Architekten beurtheilt werden und es trifft diesen keine Schuld,
wenn in der Grundriss-Disposition, wie in den Verhiiltnissen der
Innenraume einige Mangel hervortreten.

Das Gebitude, welches eine Strassenfront von 56,80m besitzt,
besteht aus einem Vorderhause, an welches sich 2 bis zu erheb-
licher Tiefe erstreckte Flugel schliessen. Der linke derselben be-
steht im vorderen Theile aus einem einfachen Trakt, wihrend
der hintere, auf einer seitlichen Erweiterung des Grundstiicks be-
legene Theil einen kleinen Nebenhof umschliesst; der rechte
Tliigel enthilt 2 Nebenhofe, die durch eine besondere Durchfahrt
von der Strasse zuginglich sind und deren vorderster tiberdies
mit dem” Haupthofe in Verbindung steht, so dass bei Festen die
im Mittelvestibul vorfahvenden Wagen das Grundstiick durch die
seitliche Durchfahrt verlassen kénnen. Vermuthlich werden der
22,30m breite Haupthof, sowie der hintere, mit Biumen Dbe-
gtandene Theil des Grundstiicks, die zur Zeit noch einen sehr
verwahrlosten Eindruck machen, mit angemessenen Garten-Anla-
gen ausgestattet werden.-

 Ausser den verschiedenen Nebentreppen enthilt das Haus
8 Haupt-Treppen; die eine, links neben dem Mittelvestibiil belegen,
istin einem runden Treppenhause von 6,76 m Durchm., mit welchem
im Grundrisse das gleichfalls kreisrunde Eckzimmer im Winkel
von Vorderhaus und rechtem IFliigel korrespondirt, angeordnet
tnd aus Marmorstufen auf vergoldetem gusseisernen Geriist kon-
struirt; sie filhrt zu den Empfangs- und Wohnriumen des Mi-
nigters im Hauptgeschoss empor. Leider haben die beschrinkten
Grundriss-Dimensionen nicht gestattet, sie mit angemessenen
Vorplitzen auszustatten und gegen die Durchfahit abzuschliessen;
ebenso ist die im Erdgeschoss, gegenitber dem Treppenhause be-
legene Garderobe auf ziemlich geringe Maasse und eine einzige
Thiir () beschrinkt, so dass also die fir den Empfang von Fest-
gisten in diesem Neubau geschaffenen Einrichtungen nicht viel
fiber die Mistre unserer &lteren Minister-Hotels sich erheben.
Die Haupt-Dienstireppe liegt neben der rechten seitlichen Ein-
fahrt, die dritte grossere Treppe ist im hinteren Theile des linken
Fliigels angelegt.

‘Was die Vertheilung der Réume in den 8 Stockwerken des
Hauses betrifft, so kann dieselbe an dieser Stelle nicht wohl im
Rinzelnen, sondern nur in den Grundziigen dargelegt werden.
Dag Erdgeschoss dient ansschliesslich, das obere Geschoss fast ganz

amtlichen Zwecken; nur der hintere Theil des linken Fligels ist
in letzterem zu Beamten-Wohnungen verwendet worden. Die
Amtszimmer des Ministers Dbefinden sich im Erdgeschoss des
Vorderhauses rechts vom Hauptvestibill, ihnen gegeniiber in dem
runden Ickraum der Sitzungssaal, links vom Hauptvestibill die
Zimmer des Unter-Staats-Sekretirs; dagegen sind die Zimmor
der vortragenden Riithe im obersten Stockwerk angebracht. Das
Hauptgeschoss — bis anf den hinteren Theil des linken Fliigels
— wird von der Wohnung des Ministers eingenommen — derart,
dass der rechte Fligel die eigentliche Familien-Wohnung, das
Vorderhaus und der linke Fliigel dagegen die Empfangs- und
TFestriume enthalten, flir welche letztere im Souterrain eine he-
sondere Kiiche vorgesehen ist. Leider hat sich die Grundriss-
Disposition auch fiir die Anlage des Festlokals nicht besonders
glinstig erwiesen. Mit Hiilfe des zn dem vorderen Mittelsaale
gezogenen Vorraums der Haupttreppe und des neben demselben
an -der Hinterfront gelegenen Speisesaals ist zwar ein Zirkuliren
der Gesellschaft in den nur 6,40 bezw. 6,16 ™ tiefen Riumen des
Vorderhauses ermoglicht; dagegen liegt der Haupt-Festsaal, ein
Raum von 8,16 Tiefe und 17,18 m Linge, an den sich noch ein
Vorraum von 8,15m Linge schliesst, isolirt im Seitenfliigel. —

Erfreulicher als die Disposition der Innenriume ist deven
architektonische Ausbildung, obgleich auch hier — namentlich im
Erdgeschoss — die verhiltnissmassig geringfigigen Stockwerkhohen
einen Uebelstand bilden. Ein abgeschlossenes Urtheil wird sich
iiber die Dekorationen erst gewinnen lassen, wenn die Réume jhre
Ausstattung erhalten haben werden; es mag daher die Notiz ge-
niigen, dass der Architekt, seiner bekamnten kiinstlerischen Rich-
tung getreu, auf klassische Motive und Formen im Sinne der
Schinkel-Botticher'schen Schule sich beschrinkt und durchweg in
maassvoller Einfachheit sich bewegt hat. Dekorative Malerei und
plastische Dekoration in Stuck, letztere tibrigens zum Theil gleich-
falls farbig Dbelebt, sind bei den Deckenbildungen in annibhernd
gleichem Maasse angewendet worden; von einer architektonischen
Gliederung der Wandflichen konnte selbstredend nur in den Haupt-
riumen die Rede sein, withrend die Zimmer kleinerer Dimensionen
mit einfacher Tapeten-Bekleidung versehen sind. Echte Materia-
lien sind in sparsamster Weise verwendet und treten hauptsichlich
nur bei der Holzdecke iiber dem Arbeitszimmer des Ministers zu
Tage. Die Heizkorper der Warmwasser-Heizung, mit welcher das
ganze Haus (ausschliesslich des durch erwiirmte Luft zu heizenden
Festsaals und abgesehen von einigen nebenher angebrachten XKa-
minen) versehen ist, verbergen sich hinter vergoldeten Eisengittern.
Als originell verdient die Anlage der Empore auf der einen
Schmalseite des Festsaales besonders hervorgehoben zu werden;
dieselbe ist mit dem Saale durch eine Oeffnung verbunden, deren
Glas-Abschluss zugleich die grosse Voute der betreffenden Seiten-
wand bildet. — .

Als die glanzvollste Seite des Neubaues erscheint jedenfalls
die Gestaltung der aus dunkelgelbem Obernkirchener und Seeberger
Sandstein hergestellten I'acade. Da ,Beilin und seine Bauten®
eine, wenn auch leider nur in winzigem Maasstabe gehaltenc
Skizze derselben giebt, so glauben wir auf ihre Beschreibung hier
verzichten zu kérmen. Die thatsichliche Erscheinung des Hauses
iibertrifft freilich den Eindruck, welchen jene Skizze gewihrt, bei
weitem. s ist keine Frage, dass der Architekt mit dieser, an
die alte Schinkel'sche Tradition anknipfenden Leistung, die bei
grosster Einfachheit ihre Wirkung vorzugsweise in der edlen
Durchbildung der Formen und Verhiltnisse sowie in der Fr-
scheinung des echten Stein-Materials suchi, einen entschiedenen
Erfolg errungen hat und dass mit der hellenischen Fagade des
Ministeriums des Innern die reichsten, gleichzeitig aunsgefithrten
Renaissance-Bauten Berlins an Wiirde und Vornehmheit sich nicht
messen konnen, —

Die Kosten der Bau-Ausfillvung waren nach der in ,Berlin
und seine Bauten“ enthaltenen Angabe auf 1,5 Millionen Mark
veranschlagt und dtirften diese Summe voraussichtlich auch nicht
tiberschreiten,

—_ . —

Vermischtes.

Die Verdffentlichung eines in Weissblech getriebenen
Altarg in No. 56 d. Ztg. veranlasst mich im Interesse der streng
mittelalterlichen Kunst zu folgenden Bemerkungen.

Ohne der bedeutenden, mit Recht gerithmten Fertigkeit des
Landshuter Meisters in seiner Branche zu nahe zu treten, wird
man doch gegen die von ihm gepflegte kiinstlerische Richtung vom
Standpunkte der Kunst aus Verwahrung einlegen miissen.

Sehen wir uns. alte Altire der spatgothischen Epoche an, so
finden wir bei allen die Herstellung eines in sich vollstindig
geschlossenen Kastens durchgefiihrt, innerhalb uwnd ausserhalb
desselben Architektur und Ornamentik stveng gesondert sich be-
wegen. Ich braumche zum Belege dessen nur auf die Altive zu
Blaubeuren, zu Calear, zu Rothenburg ob d. Tauber, auf die Altiire
der Nurnberger Kirchen etc. zu verweisen. Die vorliegende Kom-
position jedoch verlengnet dies Grundprinzip- von vorn herein,

indem die innere Architektur (wenn iberhaupt von einer solchen

hier die Rede sein kann) mit der #dusseren nicht allein schon in
divekter Verbindung steht, sondern sogar (bei den Baldachinen
der Seitenfiguren) vollstindig in diese tibergeht. In zweiter Linie

fehlt den Losungen nach oben der strenge Charakter spiitgothischer,

Entwickelungen; bei keinem spitgothischen Altare finden wir
Abschlussfialen von p. p. 2m Hghe ohme alle Theilung, Gliederung
und Ueberfilhrung. Es bedarf nur eines Blickes auf die Zeich-
nung, um sofort zu fihlen, dass diese Losungen im Verhiiltniss
zur unteren Architektur geradezu roh sind. — Unbestritten schon
und aunch durchweg streng. sind im allgemeinen die Details. Der
Rosenkranz im Maasswerk des mittleren Baldachins, die Fillung
und der obere Abschluss desselben durch verschiungene Lilicn,
die Ausliufer des Maasswerkes durch und itber die Abschluss-
Profile als freies Ornament, fer grossere Theil des Maasswerks
an sich — alles das ist durchweg gut und auch meist streng
gelost, stellenweise sogar sehr originell, wenn auch schon an’s
Wilde streifend. Aber den Mangel eines einheitlich durchgefiihrten
und strengen Gesammt-Charakters der Komposition kénnen diese
Vorziige nicht ersetzen. Der Eindruck des Werkes ist daher ein
durchaus moderner und jch glaube mich nicht zu irren, wemn
ich in demselben’ die Wirkung bekannter Minchener Einfliisse
wieder erkenne., — '

Villig verwerflich aber erscheint mir die Ausfhrung eines
solchen, etwa: 8 m hohen Altars in Blecharbeit. Vergeblich wird
man in der ganzen Welt nach demn Beispiel eines entsprechenden
mittelalterlichen Werkes in dhnlicher Teclinik suchen. Das Material
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fiir die spitgothischen Altire ist stets Holz, in der Regel Eichen-
holz; aus Metall ist hochstens der Tabernakel und in diesem
besondern Falle ist derselbe ganz selbstiindig, in der dem Materiale
zukommenden Technik behandelt. Dass Metall- Architektur von
Iolz-Architektur ebenso verschieden ist, wie diese letztere von
Stein-Architektur, und dass der in No. 56 mitgetheilte Altar keine
Metall - Avchitektur zeigt, dafiir bedarf es an dieser Stelle wohl
keines Nachweises. ~- '

Zum Schluss mochte ich noch Giber den Punkt, welcher die
niichste Veranlassung zur Herstellung der Weissblech-Altire
gegeben haben soll, tber den Preis derartiger Arbeiten, meine
Bedenken #nssern. Ich habe die Zeichnung des Weiss’schen Altars
verschiedenen hiesigen Bildhauern vorgelegt und dieselben aunf die
Billigkeit der Herstellung desselben aufmerksam gemacht, bin aber
itberall dem entschiedensten' Zweifel an der absoluten Richtigkeit
der von Hrn. Redtenbacher angefithrten Thatsache begegnet, was
selbstverstéindlich nicht ausschliesst, dass in einem oder mehren
Iillen die Torderungen eines einzelnen Holz-Bildhauers hoher
waren, als die von Hrn. Weiss gestellten. Man behanptet, dass
eine Austiihrung des vorliegenden Altar-Entwurfs in Blech, bei
der die Herstellung der Profilirungen, der Ornamente, des Maass-
werkes, der Figuren ete. auch nmr annihernd eine solche sei, wie
sie die Schnitzereien in Hols ermdglichen, nothwendig theurer sich
stellen miisse, als die Ausfihrung in Hols, und ist in dieser
Beziehung zu jeder Beweisfiihrung erbétig. Am leichtesten wiirde
der Sachverhalt sich aufkliren lassen, wenn von zustindiger Seite
noch nachtriglich der Preis des besprochenen, in No. 56 d. BL
abgebildeten Altares ermittelt und mitgetheilt wiirde.

Coln, im Juli 1877. A. Mengelberg, Architekt.

Nachschrift der Redaktion. Wir haben der vorstehenden
Auslassung gern die Spalten u. Bl geoffnet, glauben jedoch —
um, eine weitliufige ontroverse von vorn herein abzuschneiden —-
hieran die Erklirung schliessen zu miissen, dass es Hrn. Redten-
bacher bei der Einsendung der beziigl. Zeichnung sicher ebenso
fern gelegen hat, wie uns bei der Aufnahme derselben, den
Weiss'schen Altar- Entwurf als tadelloses Kunstwerk und Muster
strenger Gothik prollamiren und der Ausfiihrung dhnlicher Arbeiten
in getriebenem Blech das Wort reden zu wollen. 'Wenn der Altar
trotz seiner im Voranstehenden durchaus noch nicht vollstindig
hervor gehobenen kiinstlerischen Mingel immerhin eine ganz be-
merkenswerthe kiinstlerische Begabung und eine vielseitige Kenntniss
mittelalterlicher Formen verrith und Hr. Weiss in dieser Beziehung
unter allen Klempnern und Spenglern der Welt wohl an erster

_ Stelle stehen méchte, so hat ihn Hr. Redtenbacher doch keines-

wegs als Lehrer der Gothik, sondern als Fachlehrer fitr Blech-

. arbeiter empfohlen — eine Empfehlung, die durch den in jener

Altarzeichnung gegebenen Beweis seiner Kunstfertigkeit jedenfalls
wirksamer unterstiitzt worden ist, als darch Worte allein moglich
gewesen wire. — Dass es zufillige Umstinde waren, welche zu
der im Prinzip allerdings verwerflichen Ausfihrung derartiger
Arbeiten in getriebenem Blech gefithrt haben, scheint uns in dem
beziigl. Artikel ausreichend angedeutet zu sein. Schwerlich wird
selbst ein rigoroser Kunstkritiker dem wackeren Meister Weiss
einen harten Vorwwrf daraus machen wollen, dass er, um iiber-
haupt Ikiinstlerisch thiitig sein zu komnen, mangels anderer Auf-
gaben lieber Altiire in Weissblech trieb, als sich auf die Anferti-
gung von Giesskannen und Blechtdpfen beschrinkte. Dass er
damit itber die Grenzen seiner Kunst hinaus ging, dirfte ihm
wahrscheinlich. selbst nicht fremd gebliehen sein.

Zur Ausfihrung der Futtermaunern auf Bahnhof Han-
nover theilen wir nachstehend eine an uns ergangene Anfrage
und die daranf eingegangene Antwort mit. .

»Angeblich auf Augenischein basirte Nachrichten aus Hannover
geben an, dass die in No. 46 der Deutschen Bauzeitung versffent-
lichte Futtermauer - Konstruktion sich dort nach der Ausfihrung
durchaus nicht bewihrt habe, vielmehr bei der geringen bisher
ansgefiihrten Hinterschiittung “solché Deformationen zeige, dass
eine weitere Ausfilhrung in dieser Weise bedenklich erscheine.
Ich erlaube mir an die Redaktion die Anfrage zu stellen, ob ihr
in dieser Beziehung etwas bekannt geworden ist. B«

»nDie in No. 46 dieser Zeitung mitgetheilte Anordnung der
Futtermanern auf Bahnhof Hannover lisst erkennen, dass die
Konstruktion aus der eines Halb-Viaduktes hervorgegangen ist,
wobei die einzelnen Bogentffnungen jedoch nach hinten durch
Nischengewdlbe abgeschlossen sind. TIm Querschnitt zeigt sich
daher zunichst ein gerader, zylindrischer Gewblbebogen, an den
sich alsdann das angensiherte 3achsige Halb-Ellipsoid anschliesst.
Es leuchtet ein, dass der gerade Gewdlbebogen beliebig tief ge-
macht und somit jedem nur irgend erforderlichen Anspruche an
Stabilitiit gentigt werden kann. Die Annahme einer Nichtbewsh-

, rung des Konstruktions-Systems an sich ist hiernach hinfillig.

Es kann jedoch bei zu grosser Ricksichtnahme auf Material-
ersparniss, also bei zu geringer Tiefe des geraden Gewoslbetheiles,
das Maass der Stabilitit derart vermindert werden, dass die er-
forderliche Sicherheit gegen aussergewdhnliche Inanspruchnahme
nicht mehr vorhanden ist; dieser Fall ist bei einem Stiicke der
anf Bahnhof Hannover auszufirenden Futtermauern allerdings
eingetreten. An einer Stelle, wo geringere definitive Inanspruch-
nahme erfolgen sollte, war die Gesammitiefe der Pfeilermassen
und Hohlriume um 0,25m unter das in No. 46 mitgetheilte Nor-

malmass reduzirt worden. Bei Ausfithrung der Erdtransporte
wurde indessen gerade diese Stelle durch den provisorischen Be-
trieb besonders stark beansprucht, indem einerseits dic Krdmassen
um 1m dber die kiinftige Hohe hinaus aufgeschiittet, andererseits
das Transportgleis hart an der vorderen Mauerkante entlang ge-
fiihrt werden musste. Der Dbetreffende Theil der Futtermaunern
hat bei dieser Beanspruchung eine Neigung nach vorn angenom-
men und ecinige Fugen des Nischen-Gewolbes haben sich bei
allen betreffenden Gruppen in genau gleicher Weise gedffnet.
Die in No. 46 dieses Blattes angegebenen Dimensionen sind da-
gegen so gewithlt, dass hier Stabilitiit auch bei anormalen Be-
lastungen geniigend vorhanden ist.

Von einem Aufgeben der seitherigen Ausfilhrungsweise der
Futtermauern auf Bahnhof Hannover diirfte nach den vorstehen-
den Darlegungen somit schwerlich die Rede sein. G ««

Brief- und Fragekasten.

Berichtigung. Wir werden um die Bemerkung ersucht,
dass in dem in No. 54 abgedruckten Artikel: Eisenbahnkurven
und Uebergangs-Kurven, die nach dem Worte ,,Beachtung® folgende
Schlussbemerkung eine Unrichtigkeit enthilt, welche vor der
Drucklegung durch einfaches Streichen begeitigt werden sollte,
und nur in Folge eines Versehens stehen geblieben ist.

Abonnent X.in Berlin. 'Wer in Wirklichkeit der geistige
Urheber der Melioration des Oderbruches war, wird heute wohl
schwerlich festzustellen sein. Der Tradition nach soll der Ge-
danke einer Eindeichung des Oderbruchs dem Kénige Friedrich
Wilhelm I aus eigener Anschanung der Ueberschwemmung 4, J. 1736
sich ergeben haben; es steht fest, dass dieser noch in demselben
Jahre von einem in seinen Diensten stehenden hollindischen
Wasserbau-Techniker, Kriegsrath von Harlem, ein Gutachten
tiber die Ausfiihrbarkeit eines solchen Plans sich ausarbeiten liess.
Von demselben Techniker rithrt vermuthlich auch das Spezial-
Projekt zn dem nach Beendigung des 2. schlesischen Krieges, von
1746—58, durch Friedrich den Grossen thatsiichlich ins Werk
gesetsten Unternehmen her und ebenso hat von Harlem als Mitglied
der aus dem General v. Schmettan, dem Mathematiker Bernhard
Euler und ihm bestehenden Kommission die techmische Oberleitung
iiber die Arbeiten gefiihrt, —

IIrn. B. in Berlin. Wir kénnen selbstverstindlich nicht
jeden einzelnen Fall, in dem durch mangelhafte Verpackung bei
Riicksendung von probeweise zum Zwocke oiner Meldung oder
bei Konkurrenzen eingesandten Zeichnungen den Besitzern ein
Schaden zugefitgt worden ist, zum Gegenstande einex Besprechung
und offentlichen Riige machen, zumal den Beschidigten ja dex
Weg einer Klage auf Schadenersatz offen steht. BEs ist leider
Thatsache, dass dag Biireau-Personal, dem die Expedition solcher
Sendungen obliegt, hierbei hiufig in der ricksichtslosesten Weisc
verfihrt, ohne dass die Behorde selbst eine Schuld trifft. Kine
Verurtheilung der Behorde zu Schadenersatz, an der wir — wenn
der Beweis in geniigender Art gefiihrt werden kann — nicht
zweifeln, wiirde von dieser jedenfalls auf die Person des Schul-
digen abgeleitet werden und #hnlichen Vorkommnissen fiir die
Zukunft in sehr wirksamer Weise vorbeugen.

Antwort auf eine Anfrage in No. 57 cr. d. Ztg. Zu
den ausgefiihrten Schiffabriskanilen, welche durch 'eingedeichte
Flussniederungen fithren, gehirt der 9Xm lange Spoy-Kanal.
Derselbe durchzieht, bei Cleve beginnend, die gegen die Hoch-
fluthen des Rheinstroms eingedeichte Niederung Cleverhamm,
durchbricht den Banndeich in der Nihe von Brienen mittels einer
Kammerschleuse, mtindet unterhalb derselben in einen alten Rhein-
arm und demniichst am Vossengatt unweit der deutsch-nieder-
landischen Reichsgrenze in den Rheinstrom. Die sogen. Spoy-
Schleuse im Banndeich ist 1844 erbaut, eine Publikation dariiber
liegt u. W. nicht vor. Auch auf niederlindischem Gebiet an der
‘Waal und dem unteren Rhein finden sich Schiffabrtslkanile thn-
licher Art mit entsprechenden Schleusenanlagen in den Banndeichen.

Abonn. A. in Hannover., Wenn das Waschen mit einer
Mischung von 1 Th. konzentrirter Salzsiiure mit 5 Theilen Wasser
Ieinen Hrfolg giebt, so ist ein solcher durch andere chemische Mittel
auch nicht zu erwarten, wenn nicht etwa die in No. 61 empfohlene
Chlorkalklésung wirksam ist. s ist mehr als unwahrscheinlich,
dass die schwarze Firbung der Ecken des weissen Sandsteines von
Portlandzement herriihrt, wenn die Steine mit Lehmkanten ver-
sehen waren.

Hrn. K. in Kassel. Wir kémmen in der Thatsache, dass
die Dresdener Behdrden sich die Vorlagen fiir die von ihnen aus-
geschriebene Konkurrenz bezahlen lassen, keine Ungehorigkeit er-
blicken und finden den Preis von 5 M. fir den bezgl. Situations-
Plan keineswegs zu hoch. Es- bedarf wirklich einer etwas auf-
geregten Phantasie, um zu der Annahme zu gelangen, dass die
Stadt Dresden mit dem Verkanf dieser Konkurrenz- Vorlagen ein
Geschiift zu machen beabsichtige und auf diese Weise einen
Theil der auszuzahlenden Preise von den Konkurrenten sich er-
setzen lassen wolle. .

Hrn. 'W. in Mecklenburg. Das Férben der Fugen durch
Ziegelmehl diifte nicht die von Ihnen beabsichtigte : Wirkung
hervorbringen, da sich mit diesem Mittel nur helle Tone erzielen
lassen. Zum Rothfirben des Fugenmortels verwendet man in der
Regel die unter dem Namen Caput moriuum bekannte Farbe, event.
andere Eisenoxyd-Farben, die Sie durch jede solide Handlung
beziehen Jénnen,

Kommissionsvorlag von Garl Boolitz in Berlin. Iilr die Redaktion verantwortlieh K. I, O. Pritsch., Druck: W. Moeser Hofbuehdruekorei, Berlin,
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Zur Frage der Befahrung der Strassenbohnen mit
Dampfbetrieb. Nachdem wir vor einiger Zeit eine kurze Angabe
tiber den derzeitigen Stand dieser Frage in englischen Stidten
gebracht haben, tragen wir heute nach einer Mittheilung, welche
das Juliheft der Nowv. Ann. de la Constr. enthilt, dasjenige nach,
was in Bezug auf die gesetzliche Sanktionirung von Tramway-
Anlagen und von Dampfhetrieb auf Strassenbahnen bislang in
Frankreich unternommen worden ist.

Die vor kurzem aufgeloste Deputivtenkammer hatte zur Prifung
eines von den Deputirten Asloque und Ricot eingebrachten beziigl.
Gesetzentwurfs eine Kommission installirt, welche einen Bericht
erstattet hat, der sich im Sinne der Erlassung eines Gesetzes _aus-
spricht und als Hauptpunkte Folgendes festgesetzt wissen will:

Es sollen auf den Nationalstrassen und allen andern oéffentlichen
Strassen, ohne Riicksicht auf die Breite dieser Strassen, sei es fiir
Gutertransport allein, sei es fiir den gemischten Verkehr von
Giitern und Personen, Tramway-Anlagen fiir Pferdezug oder fiir
Dampfhetrieh gestattet sein. — Die Fahrgeschwindiglkeit soll nicht
20 K pro Stunde iiberschreiten und bei der Anmiherung an be-
wohnte Orte oder im Fall von Hemmnissen auf der Bahn erméssigt
werden; auch beim Scheuwerden von Zugthieren ist die Geschwin-
digkeit zu missigen event. die Fahrt einzustellen. — Der Gang
eines Zuges soll durch akustische Signale — bei denen der
Gebrauch der Dampfpfeife auszuschliessen ist — begleitet werden.
Von Vorschriften tiber Stationsanlagen hilt der Gesetzentwwf mit
Recht sich fern, erstreckt dagegen sein Bereich auf einen anderen,
ungleich wichtigeren Punkt, die Schienenform, welchen er im
Simne einer — nach deutschen Begriffen tibergrossen — Liberalitit
Die offentliche Gewalt soll berechtigt sein,
fiir besondere Punkte die Legung von Spurschienen (contre rails)
zi fordern; man denkt hierbei aber an blosse Ausnahmen und
nimmt an, dass das Schienenprofil #hmlich dem Schienenprofil der
gewbhnlichen Eisenbalmen, d. h, ohne Spurrinne sein wird.
Die enge Spurrinne hiilt man zu belistigend fitr die Unternehmer,
die weite dagegen von Nachtheil fiir das gewdhnliche Fuhrwerk

Spurrinnenbildung ete. itberhaupt Abstand nehmen zu sollen geglaubt.
Da die aufgezihlten Vorschlige der Billigung des Ministers
der offentlichen Arbeiten sich erfreuen, so scheint einige Aussicht
vorhanden zu sein, dass dieselben bereits in der ndchsten Legis-
latur-Periode gesetzliche Kraft erlangen werden. In diesem Falle
wiirde Frankreich den Ruhm in Anspruch nehmen konnen, in der
Begiinstigiug des neuen Verkehrsmittels der'trambahnen zu allererst
weiter gegangen zu sein, als irgend ein anderer der euaropiischen
Staaten, und waluscheinlich selbst weiter, als die freiheitlich
schwirmenden Yankees der Vereinigten Staaten von Amerika.

Gerichtliche Bntscheidungen ilber die Berechtigung
einer Fithrung des Baumeister-Titels in Preussen und
Sachsen. Von meinem in Nr. 60 d. Bl enthaltenen Artikel:
,Die Titulaturen der Baubeamten waren durch Vermittelung
irgend welches Reporters die beiden ersten Sitze in die 4 V0SS,
Ztg.“ tbergegangen. Das Blatt hat denselben einige Tage darauf
die folgende, ihm von ,sachverstindiger Seite“ zugegangene Notiz
nachgetragen. ‘

,Simmtliche bisher iber die angeblich unbefugte Annahme
des Baumeister-Titels ergangenen Entscheidungen der verschiedenen
Cerichtshofe haben sich ibereinstimmend dahin ausgesprochen,
dass, ,da der Ausdruck: ,Titel“ im Sinne des §. 360. Nr, 8.
Reichs-Str.-Ges.-Buchs. eine durch hohere Verleihung zu erwerbende, -
mit Rangstellung verbundene Stellung, also eine amtliche Stellung
bezeichnet, als solche Benemmung der Titel ,Baumeister” ohme
nihere Bezeichnung nicht anzusehen ist. Die Benennung , Titel®
passt iiberhaupt nicht auf die Bezeichnungen einer wissenschaft-
lichen oder gewerblichen Thitigkeit, auch wenn zu deren Aus-
tibung eine amtliche Qualifikation, Approbation oder Konzessioft
erforderlich ist‘. Ueber den Gebrauch der Benemnung ,Meister®,
als einer vollkommen zulissigen, haben sich in diesem Sinne ins-
besondere ausgesprochen: das Erkenntniss des konigl. Kreisgerichts
zu Stettin vom 9. Dezember 1876 und das preuss. Ober-Tribunal
in den Erkemntnissen vom 80. Juni 1852 und 21. Juni 1855
(Oppenhof, Str.-G.-B. 6. Ausg. 220. Nr..11—18), sowie das Ober-
App.-Gericht zu Dresden in dem Erkenntnisse vom 6. Mirz 1876

* (v. Schwartze, Allg. Gerichts-Zeit. fiir Sachsen), welches noch aus-

fithrt: ,Nach §. 83 des R.-Str.-G.-B's. bewirke die Aberkennung
der birgerlichen Ehrenrechte unter Anderm auch den dauernden
Verlust der Titel, und wenn daher unter letzteren auch die Be-
nennung als ,Meister® begriffen wire, so wirde einem Handwerks-
meister, sobald wider ihn auf den Verlust der birgerlichen Ehren-
rvechte erkannt worden, auch das Recht entzogen sein, sich ferner-
hin offentlich ,Meister® nennen zu diifen; allein gemiss dem
auch nach Erscheinen dieses Gesetzbuchs in Giiltigkeit gebliebenen
§. 86, verbunden mit §. 88 sub 2 der Reichs-Gewerbe-Ordnung,
frann ein Innungsmitglied, welchem die Ausiibung der biirgerlichen
Threnrechte auf Zeit untersagt ist, nur von Austibung der Ehren-
vechte innerhalb der Innung ausgeschlossen werden®. Nach Lage
der Gesetzgebung diirfte demnach die Fithrung und Annahme des

Titels ,Meister® sowohl iiberhaupt als insbesondere desjenigen
,Baumeister’ durch Privatbaumeister nicht anfechtbar sein und

die technische Bau-Deputation wird sich wohl schwerlich dem ent-
ziehen konnen; ebenso wenig kann also auch von einem Miss-
brauche in dieser Bezichung die Rede sein®.

Der letzte Satz verrith, von welcher Seite das sachverstindige
Gutachten inspirirt worden sein diirfte, dessen Ausfihrungen im
ibrigen ja nur meine, in d. BL schon ofters wiederholten Angaben
Dbestitigen bezw. durch das Zitat mehrer in dieser Angelegenheit
ergangenen Erkenntnisse ergénzen. Interessant ist die ans jenen Er-
Tenntnissen hervor leuchtende und offenbar auch von dem Sach-
verstandigen der ,Voss. Ztg.“ getheilte Auffassung, dass der Bau-
meister nichts anderes als ein Mitglied der gewerblichen Klassen sei,
deren selbstindige Vertreter den Namen oMeister® zu fihren
plegen. Es scheint hiernach, als ob diese Bezeichnung nicht
wenig dazu beigetragen habe und beitrage, dass das Baufach dem
Publikum als ,ein wissenschaftlich drapirtes Handwerk® gilt, und
das Zinglein der Wage diiefte sich bei der bevorstehenden Fnt-
scheidung der Frage iber die Titulaturen der Baubeamten
vielleicht doch dahin neigen, den Titel Baumeister ginzlich fallen
zu lassen. K.

Die Submissionen auf Eisenbahnschienen, 18738—1876.
Wiihrend des vierjahrigen Zeitraums 1873—1876 sind 491115 000k,

110 712 Stiick und 115 906 laufende Meter Schienen zur Submission ™

gekommen; auf das Jahr 1876 fallen hiervon 108 696 827 &, 60 100
Stick und 5406 laufende Meter. Die Hauptmasse der Nachfrage
hat von den Eisenschienen weg und den dauerhafteren Bessemer-
Stahlschienen sich zugewandt, ohne jedoch einen erheblichen und

andanérnden Preisrickgang derselben verhindern zu kénnen. Dieses :
zeigen die folgenden Zahlen, die zugleich erweisen, dass die
Bessemer-Stahlschienen 1876 einen gleich niedrigen Preisstand .
Die Durchschnittspreise -

erreicht haben wie die Eisenschienen. )
betrugen niimlich (fitr je 100%) bei den Offerten von
Bessemer-Stahl- Eisen-

Schienen

1878 Anfang des Jahres 41,67 4 85,80 M
Mitte =, 39,31 , 33,63 ,

Ende , 3642 , 27,12 ,

1874 Anfang 9 85,60 , 28,76 ,
Mitte » 29.85 ,, 19,37 ,

Ende , 926,31 , 1832 ,

1875 Anfang , 26,14 , 18,92 ,
Mitte . ., . . - - . . 21,30, 1751,

Ende o . . - . . 1953, 1750,

1876 Anfang w e - . . . 1887, 1531,
©OMitte  , 16,93, 15,00 ,

Ende ., 5+ . - . . 17,75, 1698, |

Der Wettbewerb, der auf Seite des Angebots hervortrat und/

die Preise in solcher Weise herabdriickte, entspann sich aber,
nach den Ergebnissen der Submissions-Statistik, nicht sowohl zwischen

deutschen und ausserdeutschen, als vielmehr zwischen den einhei- |

mischen Stahl- und Eisenhiitten; nur hochst selten hat ein anderes
als ein deutsches oder preussisches Werk das niedrigste Gebot

gethan. Als Hauptursache des Preisriickgangs erscheint weniger |

die anslindische Konkurrenz als vielmelr die grosse Ausdehnung,
welche die deutsche Stahl- und Risenindustrie in Folge einer
ausserordentlich gesteigerten, aber nur voribergehenden und nicht
andauernden Nachfrage erhielt. ' K. Ztg.

Kunstgewerbliche Weihriagchtsmesse im Hause des
Berliner Architekten-Vereing. Im Verfolg der bereits in
No. 58 u. Bl. gegebenen Notizen konnen wir nunmehr mittheilen,
dass die Frage der unstgewerblichen Weilmachtsmesse in Berlin
in einer fiir alle Theile befriedigenden Weise zur Losung ge-
langtist. Wenn das erste Komité, indem es die bezgl. Messe mit der
Bau-Ausstellung zu vereinigen sich entschloss, auch auf die Durch-
filhrung seines urspriinglichen, vorzugsweise auf die Heranziehung
und Vereinigung simmtlicher kunstgewerblichen Klein-Industriellen
Berlins gerichteten Planes verzichten musste, so dirfte dies kein
Nachtheil sein; denn es erscheint wohl sehr fraglich, ob Anzahl
und Leistungsfihighkeit dieser Kuiifte zur Zeit schon genigen
wirden, um mit ihnen eine Ausstellung’ in Szene setzen zu konnen,
die nach den Vorreden, mit denen sie eingeleitet und begriisst
worden ist, in allzu schlichter Anspruchslosigkeit nicht auftreten
konnte, ohne der Sache des heimischen Kunstgewérbes mehr
Schaden als Nutzen zu bringen. Zu Ausstellingen dieser Art
wird in Zukunft sicherlich das Deutsche Gewerbe-Museum den
passendsten Ort bilden. ; ‘

Nach dem soeben ansgegebenen Programm bezweckt die Weih-
nachtsmesse, ,dem Publikum Gelegenheit zu geben, mustergtiltige
kunstgewerbliche Gegenstinde zur Weihnachtszeit zu kaufen, um
durch den Anblick der Ausstellung und deren Erfolge die Indu-
striellen und Handeltreibenden zu exrmuntern, in fhren Werkstiitten
und Kaufliden der sich vollzichenden Reform des Geschmackes
mehr und mehr Rechnung zu tragen.”  Dem Vernehmen nach
sind von einzelnen Kunst-Industriellen fir diesen Zweck schon
bedeutende Vorbereitungen getroffen worden; fiir diejenigen, welche
die nichsten Monate noch benutzen wollen, um Arbeiten nach
neuen Entwiirfen fir die Ausstellung anzufertigen, steht im Deut
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schen Gewerbe-Museum ein von Hrn. Baumstr. Luthmer geleitetes
(tiglich von 10—2 Uhr gedfinetes) Atelier zur Verfiigung, in dem
sie Rath und Beihiilfe fir jene Entwiirfe finden kénnen.

Die Dauer der Ausstellung ist vorlaufig fir die Zeit vom
9.—24, Dezember d. J. festgestellt. Sie soll neben den Riumen
der Ban-Ausstellung im Erdgeschoss des Architektenvereins-Hau-
ses (nebst Vestibiil, Treppenhaus etc.) die ganze vordere Partie
des Hauptgeschosses umfagsen. Jeder Aussteller hat bei der Ein-

lieferung seiner Gegenstéinde einen Dillig zu bemessenden Beitrag |

zu den allgemeinen Kosten der Ausstellung zu entrichten. Die An-
meldungen missen bis zum 80. September im Biveau der Bau-
Ausstellung, wo die Formulare und das.spezielle Programm der
Messe tiglich von 9—4 Ulr in Empfang genommen werden kén-
nen, eingereicht werden und es erfolgt die definitive Entscheidung
itber die Zulassung der fertigen Gegenstiinde bis zum 18. No-
vember, jedoch erst nach der Besichtigung derselben durch den
Ausschuss. Die an_ der Bau-Ausstellung betheiligten Firmen
sollen veranlasst werden, wihrend der Weilmachtsmesse vorzugs-
weise das deutsche Kunstgewerbe zu beriicksichtigen, —

Hoffen wir, dass die Erwartungen, welche man von dem Un-
ternehmen hegt, sich in vollem Maasse erfiillen, dass dasselbe in
Berlin einen eben so guten Boden finde und hier eben so zur
Férderung unserer Kunst-Industrie beitrage, wie dies in Wien
seit lingerer Zeit schon mit den Weihnachts-Ausstellungen des
Oesterreichischen Museums der Fall ist, die das Vorbild fiir unsere
Weihnachtsmesse gegeben haben. Es wird dies freilich in erster
Linie nicht blos von den Kunst-Industriellen, sondern von der
Kauflust des Publikums abhingen!

Konkurrenzen.

Konkurrenz fiir Entwiirfe zu einem Bundes-Justiz-
palast der Schweiz in Lausanne. Hs ist unseres Wissens den
Bemtithungen unserer Schweizer Fachgenossen zu danken, dass der
Entwurf fiir dieses Gebiude iiberhaupt zur Konkurrenz gestellt
worden ist, und ebenso diirfte es auf die von dieser Seite ausge-
tibten Einfliisse und die Bestrebungen der Schweizer Fachvereine
zur Regelung des Konkurrenzwesens zuriick zu fithren sein, dass
die Bedingungen des Preisausschreibens im allgemeinen durch-
ans annehmbare, im wesentlichen mit unsern deutschen Grund-
sitzen tibereinstimmende sind. Als Haupt-Abweichung gegen die
letateren erscheint es, dass die Preisrichter im Programm noch
nicht genannt sind, vielmehr erst einen Monat nach Erlass des
Preis-Ausschreibens erwihlt werden sollen — eine Bestimmung,
welche den als Preisrichter in Frage kommenden Arvchitekten
offenbar die Wahl, ob sie event. nicht lieber selbst an der Kon-
kurrenz sich betheiligen wollen, frei halten soll, aber dafiiy frei-

lich den Nachtheil hat, dass die Preisrichter anf die Fassung dés: |

Programms keinen Einfluss haben ausiben konnen. Ob die fiir
3 Preise zur Verftigung gestellte Gesammtsumme von 6000 Franken
den Verhiltnissen entspricht, sind wir — mangels einer Angabe
tiber die ungefihr in Aussicht zu nehmenden Baukosten — zu
beurtheilen nicht vollig in der Lage; die obligatorisch zu liefernden
Zeichnungen — Ghundrisse, 2 Tfacaden und 1 Durchschnitt im
Msstb. v. 1:100 und 1 Sit.-PL i Mssth. v. 1:500 — reprisen-
tiren jedenfalls keine zu hoch gespannte Leistung.
Schiuss-Termin der Konkwrrenz, bei welcher sich ein inter-
essanter Wettlkampf 2zwischen deutschen und franzésischen ‘Ar-
chitekten ergeben - diirfte, ist der 15. Dezember d. J. Gesuche um
Uebersendung des Programms sind an ,,M. linspecteur des
travaux publics de la commune® in Lansanne zu richten, —

Augserordentliche Monats-Aufgabe des Architekten-
Vereins zu Berlin zum 1. November 1877.

Auf der Grabstitte des Geheimen Ober-Baurath Koch in dem
Friedhofe zu Thale soll ein Denkmal fiir denselben errichtet
werden, dessen Gesammtkosten den Betrag von 4500 . nicht
libersteigen ditefen, (Die Grabstitte ist auf einer dem Original-
Programm beigegebenen Skizze dargestellt und daselbst niher be-
schrieben; die allgemeine Situation ist in der Bibliothek des Archi-
tekten-Vereines einzusehen event. von derselben zu beziehen) Es
wird vor Allem eine Umwehrung der ganzen Grabstitte verlangt,
welche, soweit sie nicht durch das Denkmal selbst gebildet wird,
in einem eisernen Gitter bestehen soll, dessen Herstellung auf
einer der nahen Eisenhiitten erfolgen kann. Das Gitter muss in
einfachen, ernsten Formen entworfen werden. Wird als Material
Gusseisen gewihlt, so ist besonderes Gewicht auf die Moglichkeit
einer festen und dauerhaften I{onstruktion zu legen. . Zu Bord-
schwellen fiir das Gitter ist der in Thale gewonnene Gramit zu
verwenden, welcher in der erforderlichen Bearbeitung fiir ca. 25
pro kbm oder fir 8—10 .# pro laufendes Meter Bordschwelle
in' Thale bzw. in nichster Nihe zu. haben ist. Etwa zur Ver-
wendung kommende Granitplatten in geringeren Grossen werden
dort mit 12 .4 pro []™ bezahlt, grosse stirkere Platten bis zu
80 % pro [Jm. In allen tibrigen Punkten bleibt die Wahl, Art
und Weise der Anorvdnung des Monuments dem freien Ermessen
der Konlurrenten itberlassen. Bemerkt wird noch, dass soweit
bekannt, von dem Verstorbemen nur eine Photographie aus der
Zeit kurz vor seinem Tode existirt, ,

Ls ist zu zeichnen: 1) Grundriss, Ansichten ete. im Maass-
stabe-von 1:10. 2) Das eiserne Gitter und' etwaige Details der

Architektur in wirklicher Grosse. Eine Perspektive ist erwiinscht.
Der Ablieferungstermin ist auf den 1. November d. J. festge-
setzt. Der Verein behalt sich vor, dem besten Entwurfe ein
Andenken im Werthe von 100 % zuzuerkennen.

Personal - Nachrichten.

Preussen.

Dem Bauinspektor Grun zu Stallupénen ist die Meliorations-
Bau-Inspektorstelle fir die Prov. Preussen zu Kénigsberg iber-
tragen, — Der Wohnsitz des Kreis-Bmstr. Zwe ck ist’ von Mayen
nach Stallupénen verlegt.

Dem Lehrer an d. Kgl. Gewerbeakademie hiers., Ingenieur
Paul Consentius, ist das Pridikat ,Professor® beigelegt.

Ernennungen, Beférderungen und Versetzungen von
Baubeamten im Ressort des deutschen Militair-Bau-
wesens. Der D. R.-Anz. publizirt eine lingere Liste beziigl.
Ernennungen etc, deren - Ergebniss nachfolgend zusammenge-
stellt ist. :

1. Bautechnische Revisoren bei den Intendanturen.
Beyer, Reg.- u. Brth,, bautechn. Rev. f. d. Bezirke d. IV. u. XL
: Armee-Korps Cassel,

Steuer, Baurath desgl. d. V. u, VI. Armee-Korps Breslau,
Esser, N desgl. ,, VII. u. VIIL 9 Coblenz,
Schuster, ., desgl. , IX, u. X. » Hannover,
Paarmann, , desgl. , I u IL ” Konigsberg.

2. Garnison-Bauinspektoren.
Wodrig, Garnison-Bauinsp., 2. Assist. d. Minist.-Brths. in Berlin,

Godeking, desgl. Garnison-Baubeamter in Berlin,
Sluytermann van Langenweyde, desgl. »
Appelius, desgl. P ‘ ”

A. Busse, » ” »
Sommer, N ” Trfurt,
Kiihtze, » " Altona,
Honthumb, ” ;, Miinster,
Schiigsler, » : » Spandau,
Gerstner, » » Freiburg i, Br,,
Ullrich, » ” Cassel,
Rettig, ” ” Metz,
Spitzner, » ” Frankfurt a. O.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. F. 8. in M. TFir das Stadium iiber Stitzlinien in
Futtermaunern und Gewélbebau konnen wir Thnen u. a. das kleine
Spezialwerk: K. v. Ott, Vortrige tiber Baumechanik, 1. Th,, Prag,
1877, empfehlen,
oAlter Abonnent. ‘Wir haben die Litteratur tiber Eishaus-
anlagen in den letzten Jahrgingen dies. Zeitg. so oft schon an-
gegeben, dass wir Sie bitten diirfen, die eigene Miihe des Nach-
schlagens nicht scheuen zu wollen.

Hrn K. in Frankfurt. Wir sind durchaus ausser Stande,
Thnen in der bezgl. Angelegenheit, welche eine rein privatrecht-
liche Frage betrifft, irgend welchen Rath zu ertheilen.

Hrn. K. in Dortmund. Der Abdruck des ‘Sachregisters
fir die ersten 10 Jhrg. u. BL hat sich iusserer Hindernisse
wegen leider etwas verspiitet, wird jedoch noch im Laufe dieses
Quartals erfolgen.

Hrn. M. in Liegnitz. Die Beseichnung: ,Koniglicher cte.*
gebiihrt nur solchen Beamten, welche im Staatsdienste angestellt
sind, nicht solchen, welche durch eine Staats-Priifung irgend
welche Qualifikation sich erworben haben. Die Bezeichnuugen :
»Regierungs-Feldmesser® und ,Konigl. Feldmesser® sind demnach
willlkiirlich angenommene Phantasie-Titel. Andererseits diirfte, da
diese Titel ttberhaupt nicht existiren und durch Tihrung derselben
weder eine Thuschung veriibt, noch irgend welcher materielle
Vortheil in Anspruch genommen wird,. eine Strafbarkeit der bzgl.
Eigenmichtigkeit schwer zu begrimden sein.

Hrn. Th, in Berlin. E¢ hat uns durchaus fern gelegen,
mit unsever Kritile des Konkurrenz - Ausschreibens fiir das Aus.
stellungs-Gebidnde in Rom (No. 59 u. Bl) die italienische Regie-
rung irgend welcher Boswilligheit zu zethen. Wir akzeptiven
daher gern Thre Tirliuterung, dass die Schwiichen des bzgl. Pro-
gramms wohl lediglich als ein Ausfluss besonderer Unbehilflich-
keit in derartigen Arbeiten aufzufassen sind und dass eine #ltere
etwa vor 2 Jahven ausgeschriebene, aber nur in engen Kreisen
bekamnt gewordene und thatsichlich gescheiterte Konkurrenz um
dieselbe Aufgabe nicht einmal einen bestimmten Bauplatz fiir das
Gebéude in Aussicht genommen hatte! Jedenfalls ist unter
solchen Verhiltnissen eine Betheiligung an der Konkurrensz fitr
deutsche Architelten nicht gerathen. .

Hrn, B.in Stuttgart. Der Verf. d. Artikels iber , Weiss-
stuckputz“ 8. 188, Jhrg. 75 w. Bl, befindet sich nicht mehr in
Berlin; sein Geschiift wird von Hrn, Kriiger, Gneisenaustr. 12/14,
fortgesetzt. Uebrigens dirften Sie auf offentliche Aufforderang
noch weitere Offerten auf Uebernahme bezgl. Arbeiten aus niiher
liegenden Orten erhalten. U, W. wird ein #hnlicher Putz auch
in der Schweiz vielfach angewendet.

Hrn, 8. in Schénebeck. Wir haben Mittheilungen tiher
die avs Papier konstruirten Fabrik-Schornsteine bisher nur in
der politischen Presse und in einer Form gelesen, die kein grosses
Zutrauen in die Wahrheit der bezgl. Angaben erweckte.

Kommissionsverlag von Carl Beelitz in-Borlin, Fiir die Redaition verantwortlich K. 1. O. Fritsch. Druck: W, Moeser Ho fbuchdruckerod y Berlin,
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Kauf- und Wohnhaus von Pfister und Schmederer zu Miinchen.
Erbaut von Albert Schmidt.

ndem wir unsern Lesern zum ersten Male ein Beispiel
aus der Zahl der neueren Wohn- und Geschaftshiuser
Miinchens vorfiihren, glauben wir im Sinne derselben zu
handeln, wenn wir zunichst mit wenigen Strichen ein
Bild von der allgemeinen Lage des dortigen Privat-Bauwesens
zu skizziren versuchen. .
Langst und tberall sind ja zum Gliick die Zeiten vor-
iber, in denen das Interesse an architektonischen Leistungen
sich ausschliesslich oder doch ganz vorwiegend an die Offent-
lichen Bauten heftete, wihrend man an den Erscheinungen

kiinstlerische Wichtigkeit des Privatbaues erkannt, dessen
gedeihliche Entwickelung ebenso die Voraussetzung einer
natirlichen und gesunden Blithe des Monumentatbaues ist,
wie er in seiner Massenhaftigleit schliesslich tber die archi-
tektonische Physiognomie unserer Stidte entscheidet. ‘Wihrend
sich demzufolge eine taglich wachsende Zahl der besten
Krifte unseres Faches der schopferischen Thétigkeit im Privat-
bau widmet und das Handwerk von diesem Gebiete verdringt,
ist dasselbe auch Gegenstand eingehenden Studiums ge-
worden. Man sammelt und veroffentlicht zahireiche Beispicle
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Fagade in der Theatiner Strasse.

des Privatbaues, der als ein dem Handwerk argehoriges oder
doch unrettbar verfallenes Gebiet betrachtet wurde, mit
gleichgiltiger Geringschitzung voriber ging. Die Gegenwart
hat es gelernt, die Aufgaben, welche dem Architekten .auf
diesem Gebiete gestellt_sind, etwas besser zu wiirdigen. Man
ist sich einerseits der Rolle bewusst geworden, welche die
durch die Einrichtung der Wohnhéuser bedingte Art und
‘Weise des Wohnens in sozialer Beziehung spieit,” und weiss,
dass jede Verbesserung derselben einen der fir die mensch-
liche Wohlfahrt werthvollsten Kulturfortschritte in sich schliesst;

man hat andererseits aber auch die vein fachliche und

dlterer und neuerer Wohnhéiuser der verschiedensten Art.
Man ist bemiitht die eigenartigen Bedingungen kennen zu
lernen, unter denen dieselben entstanden sind, um im Ab-
wigen der Vorziige und Nachtheile einzelner Anordnungen
und Motive der Erkenntniss und damit der Einfilhrung des
Besseren die Wege zu bahnen. —

Der Antheil, welchén dic Hauptstadt Bayerns bisher: an
diesen Bestrebungen genommen hat, scheint weder der ma-
teriellen Bedeutung, die Monchen durch seine Einwohnerzahl
geltend machen kamm, zu entsprechen, noch weniger aber dem
Rufe, den die Stadt durch ihre Monumentalbauten exlangt hat
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Publikationen iiber Miinchener Privatbauten sind — abge-
sehen von den wenigen in Geul's Werk: ,Die Anlage der
‘Wohngebdude“ gegebenen Grundriss-Beispielen —— nur ganz
vereinzelt erfolgt und in dem bei Gelegenheit der vorjihrigen

Verbands-Versammlung erschienenen: ,Bautechnischen Fithrer |

durch Minchen“*) konnen die wenigen, dem Privatbau ge-
widmeten, im dbrigen lediglich die #ussere Seite desselben
behandelnden Satze wohl nur als Liickenbtisser gelten.

Ueber die Ursachen dieser an sich auffilligen Zuriick-
haltung kann allerdings kein Zweifel obwalten. Keinem
Architekten, der Mimchen auch nur flichtic besucht hat,
wird entgangen sein, dass der Privatbau daselbst in unge-
wohnlicher Weise hinter dem Monumentalbau zuriicksteht und
dass die Anfinge zur Besserung dieses Verhiiltnisses erst der
allerneuesten Zeit angehoren. —

Mannichfache Umstinde haben sich vereinigt, um den
Boden zur Entwickelung einer reichen, nach eigenartiger Aus-
bildung und kimnstlerischer Bedeutung strebenden Privat-Archi-
tektur in Munchen ungiinstiger zu gestalten, als es in irgend
einer grosseren Stadt Deutschlands der Fall sein diirfte.

Trotz des Glanzes, welchen die von Konig Ludwig I.
ausgefithrten offentlichen Bauten der Stadt leihen, trotz dés
lebhaften Fremden-Verlkehrs, dessen sie in den Sommermonaten
geniesst, ist Miinchen doch eine verhéltnissmiissig arme Stadt.
Handel und Industrie spielen in ihr nur eine untergeordnete
Rolle und sind nur von lokaler Bedeutung ; Miinchen produzirt
im wesentlichen aus sich selbst und far sich selbst, hezw. fir
seine nichste Umgebung. Wenn es demzufolge auch keine
grosse Arbeiter-Bevolkerung hat, so ist daselbst andererseits
auch jenes biuirgerliche Element der begiiterten Mittelklassen
nur spérlich vertreten, das stets und iberall die Hauptstiitze
der Kunstbestrebungen und inshesondere der Baukunst ge-
wesen ist. — IEbenso tritt in Minchen der grundbesitzende
Adel des Landes keineswegs in jener Weise auf, wie in
anderen Landes-Hauptstadten; ganz abgesehen davon, dass
der grossere Theil des bayerischen Adels tiberhaupt besitzlos

“ist und der Beamten- oder Offizier-Laufbahn sich widmen
muss, ist auch di¢ besser gestellte Minderheit leineswegs so
begiitert, dass viele derselben neben dem in erster Reihe er-
strebten Sommersitz im Hochlande den Luxus eines eigenen

*) Wir wollen diese Gelegenheit benutzen, wm unsern Miinchener Freunden
gegeniiber das reumiithige Bedauern auszusprechen, dags wix — bei der Ausdehnung,
welche die sonstigen Berichte fiber die vorjihrige Verbands-Versammlung aunahmen
und der anderweiten starken Beanspruchung u. Bl — leider nicht mebr dazu ge-
langt sind, einen Bericht iiber die Verbands-Ausstellung und ein Referat iiber die
Festschrift «u liefern. Das letztere wollen wir in niichster Zeit, zwar spit aber
noch immer nicht iiberfliissiger Weise, nachholen; zu dem ersteren ist es freilich
lingst zu spiit geworden, doch hoffen wir den in Miinchen aunsgestellten neueren
Arbeiten mit Sicherheit an andérer Stelle zu begegben und dann unser Versiiumniss
wenigstens der Sache nach gut machen zu kénnen. D. Red.

Wintersitzes in der Hauptstadt sich gestatten konnten.
Weitaus den grossten Theil der Minchener Bevollkerung bildet
das spezifische Kleinbtirgerthum. Daneben dominirt der sehr
zahlreiche, leider zumeist nur dusserst gering besoldete Be-
amtenstand der vielen Behorden, die in der Hauptstadt sich

“konzentriven, endlich eine grosse Anzahl von bescheidener

Pension oder Rente lebender Familien, die angelockt von
der Wohlfeilheit des Miinchener Lebens und den manichfachen
Vortheilen desselben fiir Erziehung der Kinder ete. die Stadt
zum Wohnsitze sich gew#hlt haben.

Bei derartigen Bevolkerungs - Elementen konnte freilich
weder das Bediirfuiss nach anspruchvolleren Wohnungen, noch
der Sinn fiir eine reichere Gestaltung der Privatbauten iber-
haupt sich entwickeln. Das Bediirfniss erforderte in ganz
tberwiegender Weise Ikleine Wohnungen, aus je 3 oder 4
Zimmern mit den néthigen Wirthschaftsriumen bestehend, und
die Folge dessen konute nur die sein, dass ein System von Mieth-
kasernen der dirftigsten Art zur unbedingten Herrschaft ge-
langen musste, bei welchem es lediglich um eine schablonen-
hafte Ausnutzung des Baugrundes sich handelte, wihrend fiir
eine eigenartize Ausbildung der Wohnungs-Einrichtungen,
sowie fir eine kiinstlerische Ausbildung der Facaden selbst-
verstindlich wenig Spielraum fibrig blieb. Hiervon konnte
iibrigens schon deshalb selten die Rede sein, weil die Triiger
der Thatigkeit im Wohnhausbau vielfach der unsoliden Klasse
der spezifischen Spekulanten angehdrten und Architekten
an derselben nur in ganz vereinzelten Fiéllen Theil genommen
haben, Als ein verhéltnissmassig gimstiger Umstand ist es
dagegen zu erachten, dass trotz der erheblichen Bevolkerungs-
Zunahme Minchens die Vergrosserung des Strassennetzes
stets in ausgicbigster Weise im voraus erfolgt ist. Es hat
demzufolge frither niemals an Platz gefehlt und die Grund-
stiickpreise haben sich in Grenzen gehalten, bei denen eine
eigentliche , Ausschlachtung® des Bodens nicht nothwendig war ;
so haben die neueren Stadttheile Mimchens, bei denen zum

" Theil die geschlossene Bauart, zum Theil aber auch dic Bau-

art mit Haus-Abstinden auftritt, wenigstens cine gewisse
Luftigkeit sich bewahrt. —

Ueber die Typen der Grundriss-Gestaltung und Fagaden-
bildung, die dieser Privat-Bauthattigkeit des neueren Mimchen
zu Grunde liegen, ist wenig zu sagen. Ueberwiegend hat man
sich auf den Bau einfacher Vorderhiuser beschrinkt, denen
man jedoch meist eine bedeutende Tiefe gab; zwischen einer
vorderen und einer hinteren Zimmer-Reihe pflegt neben dem
typischen Mittelkorridor meist noch eine Reihe Kleinerer
Nebenrdume (Alkoven, Speise- und Magdkammer) eingefiigt
zu sein, die des direkten Lichtes meist volliz entbehren.
Die Fagadengestaltung dieser Bauten hat, soweit sie {iber die

Gosldr und sein Kaiserhaus.

Ein Beitrag zur Geschichte architeltonischer Restaurationen
von Theodor Unger, Architekt.

An derselben Stelle, an welcher ich vor 6 Jahren meinen
Fachgenossen zuerst von den architektonischen Schitzen Goslars
berichten durfte¥®), sei es mir gestattet, deren Blick noch einmal
auf die Ereignisse zu lenken, die im Laufe des letaten Jahrzehnts
an den Denkmalen dieser alten, mir an’s Herz gewachsenen Stadt
sich vollzogen haben.

Manche Erftillung damals ausgesprochener Hoffnungen birgt
diese Spanne Zeit. Die Gleichgiiltigkeit der Behérden, der Fach-
genossen und des Publikums ist geschwunden, ansehnlickie Geld-
mittel zu Restaurationszwecken wurden bewilligt und dag Kaiser-
haus ist, wie das Hermanns-Denkmal, ein allbekanntes National-
Denkmal geworden. Viel hat zu letzterem Erfolge namentlich die
Reise des dertsclion Kdisers im Jahre 1875 beigetragen, die dem
Kaiserhause gilt wid gerade in ihrer schionen ideellen Bedeutung
vom deutschen Volke gewiirdigt ward; es machte dieselbe zu einem
Triumphzuge und, wie im reichen Leben dieses Monarchen, so
wird in Goslars und Deutschlands Geschichte dieser Tag eine
ganz eigengeartete Bedeutung behalten. — Auch in anderer Be-
ziehung haben die letsten Jahve schone Ergebnisse fir die
architektonische Schatzkammer Goslar gehabt, die um sehr werth-
volle Funde bereichert wurde. Nicht nur, dass die zwei alten,
lingst verschittteten Klosterkirchen des Peters- und des Jirgen-
berges in jhren Fundamenten wieder aufgedeckt wurden, sondern
man fand auch in den zwei schénen und grésstentheils erhaltenen
Klosterkirchen Neuwerk und auf dem PFrankenberge, unter der
‘Wandtiinche versteckt, herrliche Gemilde aus der romanischen
und byzantinischen Epoche des Mittelalters, die dort von hoher

Schénheit, hier von solch grossartiger Genialitit und Wucht in

-der Zeichnung sind, dass man in ihr fast eher den Teuergeist

%) Deutsche Bauzeitung, Jhrg. 1871, No. 31 —34.

. Die Leser werden_ gebeten,
die damaligen Ausfithrungen nacllesen zu  ollen, . D. Red.

Michel Angelo’s, als die naive und begrenzte Auffassung friih-
mittelalterlicher Kiinstler zu erblicken versucht wird.

Damit dirfte das Kapitel der herzenserfreuenden Ereignisse
withrend des letzten Jahrzehnts aber auch abgeschlossen sein.
Bittere Empfindungen sind nicht zu unterdriicken, soll ich die
Kehrseite aufdecken und Mittheilungen machen tiber das, was
man auch hier ,Restauration® genamnt hat. Tierbei kaltes Blut
sich zu bewahren ist schwer, und wird nur erméglicht durch die
Hoffnung, dass noch nicht alles verloren und zur Zeit wenigstens
einiges noch zu retten ist.

Xs ist ein eigenes Geschiclk, welches die Monumente Goslars
in unserem Jahrhundert zu verfolgen scheint. Die 20er, eines
Verstiindnisses baren Jahre sprengten das alte Geméuer zum Theil
mit Pulver; die 50er und 60er Jahré zeitigten viel schone Reden
tiher den Werth der gesprengten. Rudera — es fehlten aber die
ausreichenden Mittel zum Wiederaufbau. Nun, da es weder an
Erkenntniss noch an Mitteln mangelt, leidet die Ausfihrung der

. Herstellungsarbeiten unter den ungliicklichen Verhiltnissen, welche
[ an so vielen Gebieten unseres staatlichen Lebens nagen, an der

eigenthtimlichen Gereiztheit und der #ngstlichen Abwigung der
Machtsphiren von Personen, Behorden und Korporationen, sowie
an der tibermissigen Bedentung, welche man der rein formalen
Behandlung aller. Dinge beilegt. Andererseits aber tritt, soweit
das Schicksal der im Privatbesitz befindlichen Denkmale in Frage
kommt, auch hier wieder die Erscheinung recht zu Tage, dass
die Kreise, in welchen Verstindniss fitr alte Kunst bis jetat lebendig
geworden ist, doch nur solehe von sehr geringem Durchmesser sind,

Die ersten Restaurationen, die im letzten Jahrzehnt an Goslars
alten Bauwerken vorgenommen wurden und wohl auch noch zu
den, glicklichen Ereignissen gehoren, gingen von dem verstorbenen
Goslarienser, Architekten Wilhelm Liiier aus. Seine Leistungen
nach dieser Richtung sind ebenso anerkennungswirdig, wie die
neven Ausfilhrungen, welche seine Vaterstadt im Pfarr- und im
Armenhause ihm verdankt. Der Eintritt in Goslar von der Bahn-
hofseite ist durch den von ihm angegebenen, die alten Stadt-
mauerreste schiitzenden Abschlugsbau ein ungemein reizvoller
geworden; feines Itinstlerisches Verstindniss leitete seine Hand,
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gewdhnliche Kaserne hinaus ging, alle- Phasen der jeweiligen
Miinchener Mode-Architektur, den Klassizismus Klenze's, die
néichterne Romantik Gértner’s, endlich” die ‘impotenten Experi-
mente des Maximilian-Stils wieder gespiegelt, selbstverstindlich
in der abgeblasstesten und verflachtesten Abart und mit den
Aenderungen, welche die auch in Mimechen durchweg ibliche
Anwendung des Ziegel-Putzbaues bedingte.

Dass diese armseligen Verhéltnisse des Privatbaues tibrigens
nicht blos der neueren Entwickelung der Stadt eigen sind,
lehrt ein Gang durch die Strassen der #lteren Theile, wo
neben wenigen charaktervollen Bauten — zumeist erst dem

vorigen Jahrhundert - angehorig' — gleicifalls durchweg die
Schablone des diirftigsten Bedtrfnissbaues auftritt. Zweifellos
sind die oben entwickelten Ursachen der Hauptsache nach
schon frither in Geltung gewesen; denn der Hinweis auf den
friher beliebten Bildersechmuck der Hausfronten, welcher
deren Kahlheit erkliren soll, erscheint in so fern nicht ganz
zutreffend, als diese Sitte doch keineswegs blos in Mimnchen
heimisch war, sondern bekanntlich auch in Augsburg und
anderwarts geherrscht, dort aber durchaus nicht die gleichen
Folgen hervor gebracht hat.
(Schluss folgt.)

Anwendung und Ausnutzung der Darstellung des Terrain-Reliefs mittels Horizontalkurven fiir alle Ti'acirungen.

Die Methode der Terrainvelief-Darstellung durch Horizon-
tallkurven hat der technischen Welt den bedeutenden Vortheil
gebracht, simmtliche Terraingegebenheiten im Grundriss, also in
einer einzigen Zeichnung, erschopfend klar zu legen; die Methode
der Terrainrelief-Aufnahme mittels Distanzmesser und Hohen-
winkel-Instrument hat den nicht minder wichtigen Vortheil eines
zweckmissigen und billigen Verfahrens zur Beschaffung der
erforderlichen Messungsunterlagen hinzugefiigt, .

Dass man bei der friheren, auf ,Probiren® berubenden
Tracirungspraxis sich durchweg mit unvollkommenen Losungen be-
gniigen musste, hatte seinen Grund in den betrichtlichen Kosten
und noch betrichtlicheren Zeitverlusten, welche von der vielmaligen
Erneverung des umstindlichen Turnus von Lokalbesichtigung,
Absteckung, Aufnahme, Darstellung, Projektausarbeitung und Auf-
suchung der Verbesserungs-Gelegenheiten untrennbar war. Hitte
man mit jenem dlteren Verfahren iberall die beste Losung er-
zwingen wollen, so wiirde man sich bei manchen heut im Betrieb
stehenden Bahnen vielleicht gegenwiirtig im Stadium der Pro-

.jektirung befinden, und in Anbetracht dieses Umstandes erschien
es geschiftsmiinnisch vollkommen richtig, technische Un-
vollkommenheiten mit in den Kauf zu nehmen, um in absehbarer
Zeit uberbaupt nur zum Ziele zn kommen. Es kann daher
nicht Wunder nehmen, wenn jeder, auf Grundlage der heutigen
Hulfsmittel geschulte Traceur bei der Betrachtung solcher fertigen

[

Kunststrassen und Iisenbahnen, welche ohne.jene neueren Hilfs- |

mittel tracirt wurden, grobe Unzweckmissigkeiten der Tracirung

reichlich vertreten findet und die hohen Geldsummen iber-
schligt, die durch das erwihnte Verfahren nutzlos vergeudet

worden sind. Dies unerfreuliche Resultat war aber unausbleiblich,
weil das dltere Verfahwen an dem Kardinalfehler laborirte, dass
man die auf sonstigen technischen Gebieten ziemlich unerhérte
Praxis tibte, zu projektiren, noch bevor man die mitwirkenden
Gegebenheiten prizis ibersah.

Der praktische Werth des neueren Aufnahme- und Dar-

stellungs-Verfahrens beruht eben darin, dass durch dasselbe dem
entwerfenden Ingenieur alle und jede fiir den Entwurf mitwirkenden
Terraingegebenheiten erschépfend und tbersichtlich auf dem
Papiere vorgefiilhrt werden, u. z., wie sichs fiir eine rationelle

Projektirung gehort, vor jedem Eintritt in das Detail des Projekts.
Dies Verfahren hat sich nunmehr etwa folgendermaassen gestaltet:
Auf Grund einer vorliufigen Besichtigung des Terrains an der
Hand des vorhandenen generellen Kartenmaterials, welches er-
forderlichen Falls durch Ermittelung aller etwa fehlenden besonders
wichtigen Daten (z.B. Nachtragung inzwischen entstandener Bau-
lichkeiten und Aufnahme ausschlaggebender Héhenpunkte) zu
erghnzen ist, werden die Grundziige der Trace einschl. der haupt-
stichlich erwigenswerthen Varianten konzipirt und wird dieser
Skizze gemiss das Aufnahmegebiet abgegrenzt. Sodann wird
durch einen Feldmesser eine erschopfende Darstellung aller Ge-
gebenheiten dieses Aufnahmegebiets in Form eines Situationsplans
mit Horizontalkurven beschafft. Unterstiitzt durch die inzwischen
erweiterte Lokalanschauung, durch die nebenher beschafften voll-
stindigen Aufschliisse tber die geologische Beschaffenheit des
Terrains u. s. w., und wirklich im Besitz aller erforder-
lichen Daten ohne Ausnahme, wird der tracirende Inge-
niear nunmehr mit Musse und in vollkommener IKenntniss
aller vom Terrain gebotenen Vortheile wnd Hindernisse die Trace
definitiv und vollstindig anf dem Papier festsetzen. Damit ist
das generelle Stadium der Tracirung abgeschlossen, so dass bei
generellen Vorarbeiten zu einer Verkehrsstrasse eine Durchfiuchtung
und Absteckung der Linie gar nicht stattzufinden braucht, was

die besonderen Nebenvortheile mit sich bringt, dass die Ent-

schidigungsbetrige fiir zerstorte Feldfriichte und Forstgewsichse
ganz oder grosstentheils erspart werden, dass ferner die an diesem
Punltte hingenden zahlreichen Konflikte mit Behtrden und Privaten
ausbleiben und dass endlich die in manchen Gegenden weit
greifende unreelle Spekulation mit den zur Bauanlage spiter un-
entbehrlichen Grundstticken unmdglich gemacht wird,. Man kann
heute den Satz aufstellen, dass, abgesehen von wenigen, ganz be-
sonders gearteten Spezialfillen, derjenige Oberingenieur, der
bei einem generellen Tracirungsverfahren heut zu Tage noch nach
der friher ausschliesslich herrschenden Methode Linien an Ort
und Stelle durchfluchten, stationiren und nivelliren lisst, damit an
den Tag legt, dass er beziglich der Tracirungen nicht auf der
Hohe der gegenwirtigen Hilfsmittel und Methoden steht. Selbst

fir spezielle Tracirungen ist es rationeller, in denjenigen

die die rechte Mitte zwischen pietitvoller Schonung wnd zweck-

miissiger Umgestaltung zu halten wusste. Die hohe Mauer zeigt .

ibre alte Konstruktion des Umganges deutlich, giebt dem Klosterhof
eine niitzliche Einfriedigung und 6ffnet sich gerade so weit als

nothig, um den herrlichen Chor der Neuwerks-Kirche dem Blicke .
frei zu geben. Die Anlage, in Verbindung mit dem gegeniiber .

liegenden, michtigen, kaisergeschmiiclcten Festungsthurm, triet ein
gz 1l g H o e h g L)
ganz eigenthiimlich charakteristisches Gepriige, das den eintreten-

den Fremden anheimelt und ihn sofort in die Stimmung versetat, |
mit welcher die Kaiserstadt durchwandert sein will. ‘Und in der:

Erhaltung solchen Charakters, der den alten architeltonischen

Zeungen einstiger Grosse innewohnt, ist meines Erachtens die Haupt- -
aufgabe der sie restaurivenden Hand zu suchen. Thre Bedeutung .
liegt ja nicht immer in ihrer Schonheit — im Gegentheil, die -
Detalls sind oft roh — die Situation, die Grundriss-Anlage, die :
riumliche Vertheilung und Bestimmung, die Art der Benutznng

in alter Zeit, das Charakteristische der Erbauungszeit in XKon-

struktion und Formengestaltung, das sind die wesentlichsten und :
interessantesten Punkte, die der restaurirende Architelt zu beriick- :
sichtigen hat, wenn anders die Restauration nicht eine nutzlose
Geldverschwendung - oder noch schlimmeres sein soll. Aehnliche :
Gesichtspunkte haben Liier auch bei seinem Entwurf zu einer!

Restauration der Ullrichs- (Doppel-) Kapelle am Kaiserhause
geleitet. (Vergl. meine Abbildung in dies. Zig., Jhrg. 1871 No. 82.)
‘Wire man diesem hei der gesche}_lenen ‘Wiederherstellung getren
geblicben, so hifte man nicht die ganz verunglickte Leistung,
wie sie, weder Fisch noch Fleisch, halb alt halb modern, jetzt
dasteht, zu beklagen, — Nach Liter’s Abgange fanden Goslars
Bauten schittzende Farsprache durch den Architekten Hotzen,
der mit Pietiit und Sachkenntniss vorging und dessen Namen die
ersten Projelcte zur Restauration des Kaiserhauses und der Franken-

berger Kirche tragen, der aber, wie diese Projekte denm .vorhin

angedeuteten Verhiltnissen weichen musste, —

'Was nach Liier und Hotzen geleistet ist, bewegt sich in rascher |
sDecadence® abwirts, Die Stadtbehorden, die fiir die Auggrabungen |
auf dem Peters- und Jiirgenberge thiitiges Interesse bezeigten und .
jhr Rathhaus zur Fefer des Kaiserbesuches zwar ibertiinchten,

@

vor einem willkiirlichen Umbau aber noch schiitzten, trifft leider
der Vorwwrf, dass sie andere alte Bauten verkauften oder ver-
schenkten, ohne fiir deren wiirdige Restanration gentigend Vor-
sorge und Kontrolle zu treffen. Mit dem Verkauf des Kaiserhanses
an die Regierung war im Jahre 1865 der Anfang gemacht; es
war dabei der Zweck der Restauration betont worden, aber in so
schwacher Form, dass dieselbe nach der Katastrophe von 1866
doch ernstlich in Frage gestellt war und walrscheinlich unter-
blieben wire, hitte nicht die patriotische Begeisterung von 1871
neues Leben in die Sache gebracht. Weit schlimmer ging es
mit den spiteren Verksufen. Um 1870 fiel zunichst das ,Brust-
tuch® und 1872 das ,Breite Thor* in die Hinde eines Bau-
unternebmers, der weder fiir den Werth dieser Banten noch fiir
ihve kiinstlerische Restauration Verstindniss besass, sondern mit
dengelben lediglich eine , Antiquititen-Spekulation® ins Werk setzte.
Das originelle ,Brusttuch¥, ein spatgothisches Privathaus mit reichen
Skulpturen und Holzschnitzereien (1526 erbaut), erfuhr die roheste
Behandlung; sein Inneres ward vollstindig ausgeriumt und, da
sich der Kiufer doch nicht anders fand, zu einer Bierhalle her-
gerichtet. Der Gedanke an deren erschreckende Ausmalung
benimmt jede Lust, auf die Umwandlung des anderen Bauwerks,
einer alten ausgedehnten Festungsanlage mit zahlreichen Thiirmen
und wohlerhaltenen Bastions, zu einer Privatwohnung, im Volks-
mund ,Heldenburg® getauft, hier noch einzugghen. Einem #hn-
lichen, wenn nicht schlimmeren Schicksal wird demn#ichst wohl
der ,Zwinger®, der schon gelegene, kolossale Festungsthurm
mit seinen 21fiissigen Mauern im Westen der Stadt entgegen gehen.
Da die Zuschriften des Besitzers an’ hohe Herrvschaften ilterer
und neuerer Aera nicht haben verfangen wollen, gehen jetat
wunderbar gefasste Annoncen durch die Inseraten- Blitter. [Eine
Ausloosung des Baues soll das neueste Projekt des erfindungs-
.reichen, derzeitigen Inhabers sein. — , -

Etwas glitcklicher waren die Kirchen Goslars. Die Umge-
.staltungen der Markt- und Jacobi-Kirche datiren aus fritherer Zeit.
Die  romanische Neuwerks-Kirche ward nur renovirt und in
den Formen geschont; wenn auch.der Rosa-Anstrich des Inneren
«eine wuynderbare Geschmacksrichtung bekundet. Die .schénen
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Strecken, fiir welche die generellen Arxbeiten nicht ausfithrlich
genug sind, um allen Feinheiten bei Abwiigung der Linie gerecht
zu werden, dag "generelle Verfahren lieber auf dem, durch die
vorhergegangenen Arbeitsstadien ja schon eng begrenzten Auf-
nahmegebiet mit grosserer Ausfithrlichkeit fortzusetzen bezw. zu
wiederholen, um auch hier die Linie definitiv auf dem Papiere
auswihlen zu konnen und alles Probiren im Felde zu vermeiden.
FErst dann, wenn man in der Lage ist, zu Grundstiickkéiufen und
zum Bau tiberzugehen, wird es erforderlich, die definitive Linie
dem Feldmesser zur, lediglich mechanischen Absteckung an Ort
und Stelle und zur weiteren formellen Behandlung zu tibergeben.

Dass dies Verfahren das einzig rationelle ist, weil es mit
den einfachsten Mitteln Schlag auf Schlag dem Ziel sich nahert
und das Durcheinander von Aufnahme des Gegebenen und Dis-
position des Beabsichtigten, welches dem friiheren probirenden
Verfahren anhaftete, vermeidet, musste eigentlich Jedermann ein-
leuchten und sollte in der gegenwirtigen Praxis keinen Wider-
spruch mehr finden. In Wirklichkeit hat aber das Verfahren die
ihm gebihrende Alleinherrschaft noch nicht erkiimpft, sondern
stosst auch bei maassgebenden Personlichkeiten bisweilen noch
auf BEinwendungen hochst unveifer Art.

Die unbegriindetste, aber zugleich hartniickigste unter diesen
Einwendungen beruft sich auf den ,Blick des routinirten Praktikers®,
der das Richtige ebenso sicher und rascher auffinde, als jedes
systematische Verfahren. Zwar reicht der geiibte Blick des mit
reichen Erfahrungen ausgestatteten Traceurs aus, um z. B. mit
voller Bestimmtheit zu entscheiden, welche von zwei zur Wahl
stehenden Thallehnen wegen minderer Zerrissenheit der Ober-
flichen-Entwickelung die billigere Trace ergeben muss, wihrend
die detaillirte Wahl der Lage fir die Winkelpunkte, der Kurven-
Radien, Steigungen u. s.w. dem praktischen Blicke ebenfalls zur
Entscheidung iibergeben zu wollen, nur dem verbissenen Routinier
einfallen kann, der den unbequemen, auf Reform dringenden Ein-
wendungen des ,, Theoretikers® gegentiber sich in seine eingebildete
Ueberlegenheit zuriick zieht.

Eben in diesem Umstande wurzelt insbesondere das schlimme
Verhiltniss, dass bei uns im Norden, und namentlich im Nordosten
Deutschlands der spezifische Feldmesser als Tracirungs-
Routinier eine bedeutende Rolle gespielt hat und theilweise auch
noch heute spielt. Sobald man sich die Frage vorlegt, ob die
spezifische Qualifikation des Feldmessers, Terrain-Gegebenheiten
richtig aufzunehmen und darzustellen, irgend einen Berithrungs-
punkt mit der Aufgabe des entwerfenden Traceurs enthilt (die
darin besteht, nicht Gegebenes, sondern Beabsichtigtes zu erfinden,
dabei aber die Terrain-Gegebenheiten erschopfend zu berticksich-
tigen und auszunuizen) muss man sich wundern, dass in unserer
Tracirungspraxis diese beiden, rein fusserlich zusammen hingenden
TFunktionen in solchem Maasse haben verwechselt und vermengt
werden konnen, wie es thatsiichlich der Fall ist. Die bei uns
reglementsmissige Vorschulung des Feldmessers ist gewiss ebenso
vollig unzureichend fiir die entwerfende Thitigkeit, wie sie mdg-
licher Weise vortrefflich fir die Beschaffung und Beglaubigung
von richtigen Terraindarstellungen geeignet sein mag. Die acht-
bare praktische Routine in den Messungsmethoden und der wohl-
begriindete Gffentliche Glaube, den die Angaben der Feldmesser

{iber Maass und Zahl geniessen — diese ausschliesslich und eigentlich
feldmesserischen Qualititen kénnen aber doch im allgemeinen un-
moglich zu einer Qualifikation fiir Projektirung umfassender bau-
licher Anlagen gestempelt werden. Und dennoch ist dies theilweise
in solchem Maasse geschehen, ~dass man vielfach im Publikum
und sogar bei bestimmend mitwirkenden Personlichkeiten die naive
Ansicht angetroffen hat, dass die Tracirung eine spezifische Feld~
messer-Aufgabe sei und sie nicht vielmehr Anspriche an den
Ingenieur stelle, die itber das spezifisch feldmesserische Gebiet
weit hinausgehen.

Auf allen Gebieten des 6ffentlichen Lebens gilt es als aus-
gemachte Wahrheit, dass fiir jede einigermaassen schopferische
Thitiglkeit im Leben die praktische Schulung und Uebung auf ein
mehrjihriges theoretisches und méglichst akademisch organisirtes
Fachstudium gegriindet sein muss — Vorbedingungen, die bei uasern
Teldmessern nach bisheriger Lage der Dinge unstreitig unerfiillé
gind. Hierbei muss man sich beildufig dagegen verwahren, jede
Ausnahme perhorresziren zu wollen. Auf allen Berufsgebieten
kommen begabte Autodidakten vor, die den geschulten Fach-
minnern hier und da die Wage zu halten vermdgen; ja man
darf nicht verkennen, dass die bisherige Sachlage sich vielleicht
andern kann, nimlich dann, wenn die Bestrebungen des Deutschen
Geometer-Vereins, dem Feldmesserstande ein grosseres Maass von
Vorbildung und ein gewisses Maass theoretischen und akademischen
Fachstudiums allgemein zugiinglich und obligatorisch zu machen,
mit der Zeit zum Ziele gefibrt haben werden. Aber jene person-
lichen Ausnahmen und diese zukiinftisen Aussichten bieten keine
wirksamen Einreden dar an dieser Stelle, wo die Aufgabe darauf
beschrinkt ist, eine Schilderung von Mingeln unserer gegen-
wartigen Tracirungspraxis im Grossen und Ganzen zu liefern.

Das neuere, die Aufnahme und Projektirung gehorig sondernde
und eben dadurch rationell werdende Tracirungs-Verfahren ist bei
uns im Norden und Osten noch bis vor wenigen Jahren ein ganz
ausnahmsweises gewesen und erst in neuerer Zeit, wenigstens auf
dem Gebiete der Eisenbahn-Tracirung, so ziemlich zur Regel
erhoben worden. Einleuchtend ist, welch ausschlaggebende Rolle
in diesem spit genug verwirklichten Fortschritt die im Herbst 1871
ergangenen preussischen Ministerial - Vorschriften fiir die formelle
Behandlung der Eisenbahn-Projelte spielen, durch welche Vor-
schriften die Terrainvelief-Darstellung mittels Horizontallkurven obli-
gatorisch gemacht ist. Ebenso naturgemiiss und einleuchtend ist es
Ieider aber aucly, dass auf dem Gebiete der Chaussee-Tracirungen
noch ganz der Schlendrian der alten Zeit vorwalten muss, weil anf
diesem Gebiete Terrainrelief- Darstellungen weder vorgeschrieben
noch in die Praxis bisher eingedrungen sind, vielmehr aus aller-
falschester Sparsamkeit #ngstlich vermieden werden.

Chaussee-Tracen werden gegenwiirtig bei uns fast’ durchweg
durch einen feldmesserischen Routinier unter wenig eingreifen-
der Oberaufsicht eines Baubeamten fest gesetzt, welch letzterer,
aus dargelegten Grinden, vollig ausser Stande ist, die Aufgabe
der Tracenwahl zu beherrschen und demr Feldmesser aus den
Hinden zu nehmen, genau so, wie dies vor der allgemeinen Aus-
breitung der ‘Terrainrelief-Darstellung auch im Eisenbahnwesen
der Fall war.

Fin Chaussee-Projekt kommt auch heute noch meist etwa

Wand- und Gewodlibe -Malereien (zum Theil Stuckauftrag) des
Chores wurden vom Maler Fischbach gut restaurirt, so weit er
eben zu restauriren hatte. Die ornamentalen Beigaben dirften
nicht immer stilgerecht erfunden sein. Derselbe Maler renovirte
auch die alte Bemalung an den Stuckfiguren der Dom-Vorhalle,
sowie ihm die Auffindung und Feststellung der Konturen der
vorhin erwihnten Wandgemalde, oder richtiger Wandzeichnungen
in der Frankenberger Kirche zu verdanken ist. Dieselben
— Darstellungen aus dem alten Testament — waren von doppelter
Tiinche zu befreien, daher iiberaus sorgsam zu behandeln; sie
laufen auf den Langschiffwinden unter den spiter eingesetzten
romanischen Gewdlbkappen fort, gehdren also noch der frithen
Zeit der flach gedeckten Basilika an. Die architelttonische Restau-
ration dieser Kirche ruht seit einiger Zeit ganz, weil leinerseits
die Geldmitte]l fehlen, andererseits die Aufsichtsbehorden tiber die
.Art der Restauration nun schon 7 Jahre lang sich streiten. Da
das frihere Projekt umgestossen, ein neues nicht vorhanden
zu sein scheint, so entzieht sich die beabsichtigte Umgestaltung
jeglicher Mittheilung. .

Nun endlich zum Kaiserhause! Was es bis 1871 gewesen,
das glaube ich in meinem fritheren Aufsatze ausfithrlich genug
erzihlt zu haben und ebenso habe ich dabei durch Zeichnungen
anzudeuten versucht, wie ejne Restauration sach- und stilgemiiss
etwa, durchgefithrt werden konnte. Einer schriftlichen, miindlichen
oder gedruckten Belimpfung dieser Andeutungen bin ich in fach-
gendssischen Kveisen nirgend begegnet. Auch die sehr ausfithrliche
Darlegung des Architelten Hotzen — der IV, Hauptversammlung
des Harz-Alterthumsvereins vorgetragen und in einem mit Zeich-
mmgen des ersten, meinen Annahmen d#hnlichen Restaurations-
Projekts ausgestatteten Abdrucke (Halle, Waisenh.-Buchhandl. 1872)
publizirt — hat meines Wissens wesentliche Anfechtung niché
erfahren, — Wie aber die Restauration inzwischen durchgefiihrt
wurde, daritber brachte zuerst die Romberg’sche Zeitschrift, Jahr-

“ gang 1876, einen Bericht, den ich im Mirz d.J. zum Gegenstand
einer Besprechung im hannoverschen Avchitekten-Verein machte.
Es war mir leider nicht moglich, denselben zu widerlegen, wenn

"auch einige Angaben darin auf Missverstindnissen beruhten und

die" Form der polemischen Kritik wohl etwas zu mildern gewesen
wére, —

Der Rest — wiirde Schweigen sein, wenn das Kaiserhaus etwa
ein Ruhmestempel fiir das preussische Staatsbauwesen wire. Es
waxr eine ,deutsche Pfalz* und ein Fiihrer ist eigens dazu bestellt,
den zahlreichen Fremdenziigen gerade das tiglich vorzudemon-
striren. Vor der Unterstellung aber, dass es noch eine Pfalz sei,
wird man das deutsche Volk billig warnen diirfen.

Die Restauration des Kaiserhauses ist verungliekt
in ihrer Grundidee wie in ihren Binzelheiten — diese
Ueberzeugung muss sich Jedem aufdringen, der die Architektur
des Bauwerks und seine Geschichte nur etwas mehr als ober-
flichlich kennt.

Die leitende Idee durfte keine andere sein, als die: ein echtes
und getreues Bild einer alten kaiserlichen Pfalz herzustellen
— statt dessen hat man ein Gemisch von Pfalz, Magazin und
modernem Wohnhause gegeben. — Es war nothwendig, der
Restauration einen geschichtlich bestimmten und architektonisch
nachweisbaren Zustand zu Grunde zu legen und den fiir die
betreffende Zeit charakteristischen Baustil, sowie die fir den da-
maligen Zweck des Gebiudes maassgebenden Bedingungen fest
zu halten —— statt dessen behielt man von den Zuthaten aller
Jahrhunderte zwischen Conrad IT. und Wilhelm I. etwas bei, ver-
wischte in den Stilformen die Grenzen und war #ngstlich bedacht,
die vielseitige Nutzungsméglichkeit, in welcher das Kaiserhaus
sich im Laufe seiner Geschichte wider Willen bewshrte, ihm auch
ferner zu wahren. Ja, auch in dem Prinzipe, das vielleicht —

wenn auch nur mit schwachen Grinden — zu vertheidigen wire,

in der vorgeblichen Absicht, nur das Vorhandene zu renoviren,
neue Zuthaten aber ganz zu vermeiden, ist man nicht konsequent
geblieben, wie die veriinderte Geschosseintheiling des Land-
magazines, die Fillung des grossen Mittelfensters, das Oberlicht
in der Ullrichs-Kapelle, die im Saale projektirten eisernen Fenster-
rahmen mit Spiegelscheiben und endlich die geplante Ausmalung

dies zeigen. —
 (Schluss folgt.)

a
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folgendermaassen zu Stande: Nach einer flichtigen Strecken-
bereisung, welche der leitende Baubeamte oder wohl gar der
leitende, nichttechnische Verwaltungs-Beamte mit dem ausfiihren-
den Feldmesser unternimmt, wird sofort ans Abstecken der Linie
gegangen. Der Feldmesser glaubt bei dieser Festlegung der Trace
in der Regel genug gethan zn haben, wenn er einerseits die Ge-
gebenheiten der Sitnation beriicksichtigt und ausserdem die Linie
knickt, sobald es mit den Hindernissen, welche die Héhenerhebungen
bieten, zu arg wird. Die dem Grundrisse nach so zu Stande ge-
kommene Trace wird sodann handwerksmiissig gemessen, nivellirt
und zu Papier gebracht, und nunmehr tritt wieder, véllig losgerissen
von der Wahl der Trace im Grundriss, eine entwerfende Thitig-
keit bei Disposition der Kronenlinie ein. Selbstredend kann diese

nur das Langen-Nivellement beriicksichtigen und deshalb gar nicht

zu Tage bringen, welche verlorenen Gefille, welche unniitze Ver-
langerungen und welche Verschwendungen an Erdmassen-Bewegung
durch den Mangel einer feineren Abwigung der Tracenlage im
Grundriss, gegeniiber den simmtlichen Terrainrelief-Gegebenheiten,
schon in das Projekt hineingeschleppt sind und welche sich durch

Abwigung der Kronenlinie nicht mehr gut machen lassen. — So
sind die gemachten groben Verstosse auf dem Papiere gar nicht
zu ermitteln. — Die Revision der feldmesserischen Arbeit beziiglich
ihrer Richtigkeit und formellen Durchfithrung kann sehr zufrieden-
stellend ausfallen und durch die Bauausfithrung nach solchem
Projekt werden dann unwissentlich hiufig enorme Geldbetrige
vergeudet. Von welchem Geldwerth eine, selbstverstindlich mit
etwas grosseren Aufwendungen fir die Vorarbeiten verbundene
Anwendung des rationellen Verfahrens ist, wird den anftraggebenden
Verwaltungen nicht zum Bewusstsein gebracht wnd nur da, wo
eine iltere handwerksmissige Feldmesserarbeit zur Vergleichung
vorliegt, tritt dieser Geldwerth in den Zahlen, die die Ersparnisse
in den einzelnen Titeln ausdriicken, krass zu Tage. —

Die eigerie Ausiibung der neneren Autnahme- und Darstellungs-
Methoden ist fiir den Traceur eine unentbehrliche Vorbereitung
fir eine weiter gehende Selbstschulung, némlich fiir die Aneignung
von Sicherheit und Gewandtheit im Wihlen der passendsten Linie
auf dem Terrain-Relief-Plan.

(Schluss folgt.)

Ueber den Bau der Berliner Stadi-Eisenbahn und inshesondere den gegenwirtigen Stand desselben.

(Hierzu eine besondere Illustrations-Tafel.)

Die No. 99 des Jahrg. 1875 dies. Zeitg. hat eine kurze, von
einigen Skizzen begleitete Darlegung tiber die Normalien zu den
gewolbten Viadukten der Stadt-Eisenbahn gebracht, auf welche wir
uns zuriick beziehen diirfen, indem wir die nachstehenden Angaben
tiber den heute erreichten Bauzustand des .Werks und tber
einige Einzelheiten der Ausfithrung des Baues folgen lassen:

Die Trace der etwa 13Xm langen Bahn ist fiir ziemlich die
ganze Linge definitiv festgesetzt. Der Grunderwerb ist auf einigen
Strecken vollendet, auf anderen weit vorgesclwitten und es ist an
vielen Stellen in der Stadt die Freilegung des fiir ‘den Viadukt
erforderlichen Terrains bereits erfolgt. Da in den durchschnitte-
nen, dicht bebauten Stadttheilen bei den vielen verhiltnissmissig
kleinern Kurven die genaue Absteckung der Bahnaxe grosse Schwie-
rigkeiten bietet, so wird die Niederlegung der Gebiude auf jedem
Grundstiicke thunlichst alsbald nach Erwerbung desselben vorge-
nommen, um auf diese Weise das Durchfluchten der Linie zu
ermoglichen.

Von Osten beginnend, ist die zwischen dem Endbahnhofe
(am Niederschl. - Markischen Bahnhof) und der Spree gelegene
Viaduktstrecke, sowie ein Theil des im Spree-Bett selbst liegenden
Viadukts, mit zusammen rot. 1480™ Liange, theils schon fertig
gestellt, theils im Ban begriffen. Die fiir die Strecke im Spree-
Bett (welche zusammen 38 Pfeiler enthilt) gewihlten Oeffnungs-
weiten sind dorchgingig 15m. Die Fundirung der Pfeiler erfolgt
mittels Senkbrunnen, zu deren Aufstellung kleine, von Bohlwinden
provisorisch umschlossene Inseln geschiittet werden; zur Aus-
baggerung des Bodens wird die indische Schaufel benutzt. Tir
die Wolbung dienen, auf Pfeiler- Vorspringen dicht unter den
Kampfern aufgesetzte, im iibrigen nicht unterstiitzte Lehrgertiste
von grosser Steifigkeit; die Scheitelsenkungen der Bégen haben
im allgem. nur 6#m betragen. Die Ausfithrungs-Modalitiiten sind
im tbrigen vielfach Sache des Unternehmers, dem der Bau nach
Einheitssitzen, auf Grund spezieller Massen-Berechnungen tiber-
tragen worden ist.

Die Ausfilhrung des letzten, nach der Jannowitz-Bricke
zu belegenen Theils des Spree-Viadukts von rot. 200m Liénge ist
durch die nachtriiglichen Verhandlungen iiber eine an dieser Stelle
anzulegende Haltestelle der Bahn, sowie iiber den Neubau der
(stidtischen) Jannowitz-Briicke und der damit unmittelbar zusam-
men hingenden Anlagen fiir Dampfschiffahrts-Zwecke verzogert
worden. Es sind indess dem Vernehmen nach neuerdings durch
gemeinsame Verhandlung simmtlicher betheiligter Behorden alle
Punkte, welche bei dieser Strecke in Frage kommen, geregelt
worden, so dass die bauliche Ausfilhrung binnen kitrzester Frist
in Angriff genommen und walrscheinlich noch in diesem Jahre
fertig gestellt werden kann.

Der Neuban der Jannowitzbriicke, wozu die Projekte
definitiv feststehen, wird im Jahre 1879 erfolgen, und es werden die
unmittelbar an die Bricke anschliessenden Pfeiler des Stadtbahn-
Viadukts gleichzeitig mit diesem Neubau ausgefiihrt werden, um
die eintretenden unvermeidlichen Verkehrs-Storungen moglichst
zu beschrinken.

Ausser der unmittelbaren Beriihrung der Bahn mit der Jan-
nowitz-Briicke kommt auf der Bahnstrecke im Spree-Bett noch
eine weitere Kreuzung mit einer Fahrbriicke vor, und zwar mit
einer im Zuge der Michaelkirchstrasse nach dem nordlichen Spree-
Ufer hiniiber zu fithrenden neuen stidtischen Briicke, welche am
genannten Ufer eine mit dem Stadtbahn-Viadukt theilweise ge-
meinsame Pfeiler-Substruktion erhilt. Einerseits die bestehende
Vorschrift, wonach die festen Briicken in Berlin mindestens 8,18m
freie Hohe iber Hochwasser (= 385,52 A. P.) lassen miissen,
andererseits die eng bemessene Hohe des Stadtbahn-Viadukts von
nur 8,38m §,-U. itber Hochwasser-Linie filhrten nicht un-
betrichtliche Schwierigkeiten fiir den Bau der Briicke herbei, die
man durch 'Wahl eines Eisen-Ueberbaues nach dem System der
Bogenbriicken mit oberer gerader Gurtung geldst hat. Die Briicken-
bahn steigt nach der Mitte hin von beiden ‘Enden_aus gleich-
miissig mit 209 an, wobei eine Hohenlage des Scheitels der

Fahrbahn von 8,78m iber Hochwasser-Linie erreicht wird; die -

gesammte Konstruktionshohe im Scheitel betragt hiernach nur
0,6m. Es sind 3 Oeffnungsweiten von bezw. 2 X 18,0m wund
1 X 21m, gewihlt worden; ausserdem ist zwischen dem Stadt-
bahn-Viadukt und dem nérdlichen Ufer eine kleinere, durch Ein-
wolbung geschlossene Oeffmung von 5,0m Weite vorhanden. Die
Triger werden in schmiedeisernem Fachwerl, ohne Scheitel- oder
Kampfergelenk mit aufs &usserste reduzirter Pfeilhohe ausgefiihit;
die Gesammtbreite der in geringer Schrige zum Strom liegenden
Briicke ist — wohl etwas knapp bemessen — 20,7m, wovon 12m
auf die Fahrbahn kommen.

Von der zwischen Jannowitz-Briicke und Kénigs-Bricke im
Kénigsigraben belegenen Viadukt-Strecke waren, bei dem resul-
tatlosen Schweben der Frage wegen der Zuschiittung des Grabens,
bis jetzt nur die an die genannte Briicke sich anschliessenden
Pfeiler (in rot. 150 m Linge), deren Stellung von jener Frage nicht
berithrt wird, in Angriff genommen worden. Da aber die Zu-
schiittungs-Angelegenheit sich auch heute noch (nach 2—8jahrigen
Verhandlungen!!) in einem Stadium befindet, welches fiir die
nichste Zeit eine Losung nicht verspricht, so wird in Kiirze auch
auf dieser ganzen Strecke mit dem Bau nach den urspriinglichen
Projekten begonnen werden miissen; es ist dies, bei dem eng ge-
steckten Vollendungs-Termin der Stadtbahn (1880) um so néthiger,
als die Fundirung zum grossen Theil mittels Pfahlrost bewirkt
werden muss und daher sebr zeitraubend sein wird.

Von der unterhalb der Konigsbriicke bis zaum Wie-
deranschluss des Konigsgrabens an die Spree liegenden Strecke ist
der Viadukt zwischen Kl. Prisidenten-Strasse und Park Monbijou
(rot. 140 m) welcher in der Ausfilirung keinerlei Schwierigketten
bietet, z Z. im Bau begriffen; der Bau desjenigen zwischen Roch-
und Spandauer Briicke (rot 220 m Ig.) bereits ausgeschrieben, so
dass von dieser Strecke nur die in unmittelbarem Zusammenhange
mit den Bahnhofen ,Konigstrasse® und ,Borse® stehenden Theile
gsich im Riickstande befinden. Von den iibrigen moch nicht -er-
withnten Theilen der Stadtbahn sind angenblicklich im Bau begriffen :

1. der Viadukt zwischen Stall- und Friedrich-Strasse, rot.
230 m lang;

9. Eine Viaduktstrecke in Charlottenburg von rot. 460w Linge; !
8. der Damm zwischen der Knesebeckstrasse und dem west-

lichen Endbahnhofe, rot. 3165 m lg.; hier sind die Unterfithrungen,
sowie der grosste Theil der Erdarbeiten bereits vollendet.

Zur Ausfithrung verdungen ist ferner eine Viaduktlinge von !
vot. 240m und der Bau derselben in diesen Tagen begonnen :

worden. — Zur Submission ist oder wird in kirzester Zeit dic

Bauausfithrung einer Viaduktlinge von zusammen rot. 1550 ™ ge-

stellt werden.
Es ist somit z Z. von der im Ganzen 13 Km langen Stadt-

bahn eine Gesammtlinge von rvot. 5,6Xm im Bau begriffen,

wihrend die Bauausfithrang von rot. 2 Km unmittelbar bevor steht. |

Zu den iibrigen Theilen des Stadtbahn-Viadukts, sowie von
den Bahnhofen sind die Projekte theils bereits fertig gestellt, |
theils in Bearbeitung begriffen. In der Fundirung bieten ausser .

der oben spezieller besprochenen Spreeviadult-Strecke und der

Viaduktstrecke im Konigsgraben die folgenden Strecken Schwierig- |

keiten dar:
der Viadukt tiber die Museums-Insel,
N »  zwischen Kupfergraben und Stallstrasse,
" » zwischen Louisen- und Karl-Strasse
und die Ueberbriickung des Humboldthafens.

Bei der Humboldthafen-Ueberbrickung stosst die Bahnlinie
gerade auf einen alten Wasserlauf und es liegt an einer Stelle der

gute Baugrund rot. 20™ unter dem mittleren Wasserspiegel des
Humboldthafens. — Es sollen hier und an den sonst angegebenen
Stellen theils Pfahlroste, theils Senkkisten in Anwendung kommen.

TUeber die Ausfiihrungs-Kosten moge die Angabe gentigen, dass
Dbei denjenigen Strecken, auf welchen Fundirungsschwierigkeiten
nicht vorlagen, der Preis pro 1 kbm der gesammten Mauerwerks-
masse fir den fertig hergestellten Viadukt (incl. Fundirung,
Stellung der Lehrgeriiste ete. etc. und mit Ausschluss des geringen
Zementzusatzes zum Mortel im Fundamentmauerwerk) von 82 M.




|
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im Jahre 1875 anf 30 M. im Jahre 1876 und bis auf 26 M. bei
den letzten Submissionen herunter gegangen ist.

Was nun endlich eine in unserm Blatte schon mehrfach be-
rithrte Seite des Stadbahn-Baues: die #sthetische Durchbil-
dung der sichtbaren Theile des die Stadt durchziehenden Via-
dukts betrifft, so ist damit ein Punkt von leider ziemlich triiber
Beschaffenheit bertihrt. Abgesehen von einem Stiicke Erdwall,
dessen Besitz innerhalb einer lebhaften Partie der Stadt die
Iauptstadt des deutschen Reichs und Preussens inskinftige dem
heutigen Mithen der Stadtbahn-Direktion um einige Tausend
Mark direkter Ersparung am Bau zu danken haben wird,
kommt hier insbesondere die Erscheinung des 4—5m hohen ge-
wolbten Viadulkts in Frage, welcher die heutige Stadt in einer
Ausdelmung von etwa 6 Km bandartig durchzieht. Ein Iklein
wenig, mit hochst geringen Melukosten zu bezahlende Sorgfalt
in Bezug auf Material und Arbeit, eine geringe Riicksichtnahme

eben so sehr im Interesse des Stadtbaln-Unternehmens
selbst zu liegen, als es eine dringende Billigkeits-Forderung ist,
wenn Stadt und Einwohnerschaft betr. maassvolle Wiinsche fussern
und Protest erheben gegen Baunformen, welche beinahe zu
groben Verunstaltungen offentlicher Strassen und Plitze fiihren
miissen.

In wie weit die Befiirchtungen, denen wir uns zu diesem
Punkte tiberlassen, begriindet sind oder nicht, moge aus der
bildlichen Beilage entnommen werden, die inshesondere das-
jenige zur Anschauung bringen soll, was man dem Stadtbahn-
Viadukt als Zugaben schmiickender Art (?) bisher schon zuge-
wendet hat, bezw. demselben in Zukunft zuzuwenden gedenkt.
Folgende Erliuterungen dinften etwa den Standpunkt kennzeichnen,
welchen die Stadtbahn - Direktion in ihrem Walten iiber #sthe-
tische Dinge, die ihrer Obsorge anheim gefallen sind, bisher ein-
genommen hat.

Fig. 1 und 8 auf beifolgendem Blatt geben dussere Ansichten
von 15™ bezw. 12m weiten Oeffuungen des Viadukts. Es ist bislang
beabsichtigt worden, in der skizzirten Weise den ganzen Viadukt
auszufithren und es ist ein Theil des zwischen Jannowitzbriicke
und Holzmarkt-Strasse in der Spree belegenen Viadukts that-
sichlich nach jenen Normalien ausgefiihrt. Hs sind nach dieser
Anordnung die tiber den Gewdlbeschenkeln befindlichen Ent-
lastungsriume in der #usseren Ansicht des Viadukts ganz zum
Ausdruck gebracht. Die Anordnung wurde einerseits aus dsthe-
tischen Riicksichten gewihlt, um die Mauerflichen tiber den Ge-
wolbeschenkeln zu “gliedern und dem Viadukt ein leichtes Aus-

- ist ein Querschnitt des Viadukts durch die Gewélbescheitel und

sehen zu geben*); andererseits bietet in praktischer Hinsicht
das Offenlassen der Entlastungsgewdlbe den Vortheil, dass ein
grosser Theil des Viadukt-Gewslbes zuginglich bleibt und kon-
trollirt werden kann, ein Umstand, der besonders fiir diejenigen
Viaduktstrecken, bei welchen die Gewdlberinme zu Lagerriumen,
Kaufliden upddergl. benutzt werden sollen, seine Bedeutung hat. Die
schwachen Pfeiler der Entlastungsgewdlbe sollen, wo es ndthig er-
scheint, im Innern unter einander abgesteift werden. — Man hért
nun, dass neuerdings verfiigt worden ist, dass fiir die noch nicht
im Bau begriffenen Theile des Viadukts die in Tig. 2 dargestellte
Anordnung gewihlt werden solle, wobei die Entlastungsriume an
den Stirnflichen verkleidet werden und in der Mitte zwischen
2 Oeffnungen ein sogenauntes ,Ochsenange® verbleibt. — Fig, 4

Fig. 5 eine in grosserem Maasstabe gegebene Darstellung der
aus rohen Schmiedeisen-Stiben gebildeten Konsolen fir die seit-
lichen Fusswege, und der Verankerung der Stirmauern mit den
Gewolben, bezw. der Hintermauerung derselben, —

Die Griinde, welche fiir die Wahl der Konstruktionen nach
Tig. 1 und 3 angefiihrt sind, mégen unangetastet bleiben; dass
aber diese Durchbildungen des langen Bauwerks bei ihrer rohen
Natiirlichkeit und bei dem volligen Fernbleiben von jeder orga-
nischen Einfiigung in das gegebene Gerippe des Baues, nicht im
Stande sind, anch nur den leisesten Anspriichen auf eine ange-
messene architektonische Durchbildung zu gentigen, wird all-
gemein zugegeben werden miissen. Vorwiirfe von ziemlich gleichem
Inhalt lassen sich auch gegen den oberen Abschluss der horizon-
talen Linie des Viadukts und im Speziellen gegen die Konsolen-
und Gelander-Konstruktion (Fig. 1—38 u. 5) erheben, wihrend man
tiber die Zugabe des ,einfach bescheidenen® Ochsenauges in den
Skizzen Fig. 2 am besten jedwede Aeusserung zuriick hilt.

Sonstige Ausstellungen, zu denen der Stadtbahn-Viadukt in
seinem schonheitlichen Theile mehr als hinreichenden Anlass bietet,
mégen nach Lage der Sache unerwihnt bleiben, aber die Be-
merkung konnen wir schliesslich nicht unterdriicken, dass es
sonderbare Zustinde sein miissen, bei denen vieljibrige Studien und
Hunderte von ausgefiihrten Beispielen anscheinend ungeniigend
gewesen sind, um der vorliegenden einfachen Aufgabe zu einer
angemessenen Losung zu verhelfen, und man sich schliesslich
in die traurige Lage der Wzhl zwischen einem direkt rohen
und einem hier gar nichts bedeutenden, véllig abgetretenen
Motiv — I'ig. 1 u. 2 der Beigabe -— in die Enge pedriingt sieht.

*) Als Vorbild fiir eine solehe Ausbildung ist auf den ,Aqueduc de Morett
bei Paris zu verweisen.

Mittheilungen aus Vereinen..

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg., Ver- i
sammlung am 29. Juni 1877. Vorsitzender: Hr. Haller, Schrift- |

fithrer: Hr. Bargum, anwesend 34 Mitglieder. ‘
An Geschenken sind eingegangen: ein Lichtdruck des Grab- !

denkmals Dalmann’s von Hrn. Strumper & Co., ein Blatt des
Planes ,Hamburg in 1:1000% von der Bau-Deputation durch Hrn.
Ob.-Geometer Stiick; das Korrespondenzblatt des Niederrhein. Ver.
fir Gesundheitspflege (Band VI. Heft 4-6 als Folge) von Hrn.
Roosen-Runge. Als Abgeordnete zur Coburger Versammlung
werden die Hrn. Kaemp und Bargum, und als deren Stellvertreter
die TIrn. Hennicke und Ahrens gewiihit.

Hr. Reese macht dann folgende Mittheilungen aus seinen auf
der Versammlung der Gas- und Wasser-Techniker in Leipzig ge-
sammelten Erfahrungen:

1. Ueber Heizung mit Generator-Feuerung. Prinzip
der Generator-Feuerung ist: den Verbrennungs-Prozess in 2 Theile
zu zerlegen. Das Resultat der ersten Verbrennung sind selbst
wieder brennbare Gase, die alsdann erst kurz vor dem zu be-
heizenden Raume mit dem kleinstmoglichen, zur Verbrennung
eben ausreichenden Quantum atmosphirischer Luft gemengt und
entztindet werden. Um 0,5 k Kohlenstoff (C==6) zu Kohlensiure

LA 11/3 % Sauerstoff, d. h.

2.6
also das Bfache an atmosphirischer Luft oder fast 6,5k = bei-
nahe 5 kbm Luft erforderlich. Dies ist das Minimum; fir ge-
wolnliches Rostfener muss man das Doppelte rechnen. Dieser
Ballast an Stickstoff, der mit durch den Ofen geschleppt werden
muss, vermehrt den Wirmeverlust; die Zeit, welche die Feuergase
im Ilefzraum zur ‘Wirmeabgabe haben, wird itbermissig verkiirat.
In der Vermeidung dieses Umstandes liegt der Hauptvortheil der
Generator-FFenerung. Wird der Generator mit Kohlen beschickt,
so hilden sich in demselben ausser Kohlenoxydgas noch leuchtende
Gase, Theerdimpfe ete, wihrend bei der Fillung des Gencrators
mit Koke, wie in den Gasanstalten fast lausschliesslich geschieht, .
sich nur Kohlenoxydgas bildet, welches nachher zu Kohlenstiure |
verbrennt. — In der unteren, feuerhaltenden Schicht des Genera-
tors verbrennt ein Theil der Kohle bei schwachem Zutritt von
Luft, auf einem Treppen- oder Pultrost zu Kollensiure, diese .
zervsetzt sich in den hoheren, glihenden Kohlenschichten, durch
welche sie sirveift, zu Kohlenoxyd. Das Letztere bildet nun das
eigentliche Heizmaterial des Retortenraums; es wird hier gewthn-
lich an 2 Stellen durch quadratische Kanile eingefiihrt, mit
welchen - sich kurz vorher die Luftzufuhr-Kanile vereinigt haben.

(C 0,) zu verbrennen, sind 2 0=

!

Die Luft wird durch einen gitterartiz mit Steinen ausgesetzten
Kanal, gewohnlich unter der untersten Retorte liegend, auf ca.
800° erwiirmt, die reichlich dadurch wiedergewonnen werden, dass
die Verbrenmungs-Temperatur des Kohlenoxydgases mit erhitzter
Luft eine weit hohere ist und etwa 16000 C. erreicht. Tir

14 gutes, feuerfestes Material-zu den Oefen muss natirlich gesorgt

werden. Der Luftzutritt ist genau regulirbar, und die sicherste Kon-
trolle, ob Alles im besten Gange, ist eine Untersuchung (es giebt
dazn Ideine kompenditse Apparate) der Schornsteingase, die nur
aus Kohlensiiure und Stickstoff bestehen diirfen.  Findet sich
Sauerstoff, so war zu viel, findet sich Kohlenoxyd, so war zu
wenig Luft zugefithrt. Rauch giebt es natiirlich bei einer solehen
Feuerung nicht. Durch das Fehlen des Feuerraumes in den
Retorten-Oefen kann man eine Retorte mehr im Ofen anbringen,
so dass 8 pro Ofen jetzt wohl die beste Zahl ist. —

2. Gasmaschinen (Gasmotoren). Das ilieste System,
von Lenoir, doppeltwirltend und direkt durch die Explosion den
Kolben hin und her treibend, ist jetzt ziemlich abgekommen. Die
Entziindung geschah durch Induktionsfunken einer kleinen Batterie.
Der Schluss der Kette erfolgte durch Kontakte am Kreuzkopf |
und Gleitbalken des Kolbens, daher 2 Explosionen bei jeder |
vollen Tour. Die Maschinen waren meist horizontal gebaut und
hatten enorme Schwungrider néthis. — Otto & Langens ilteres
System treibt- den Kolben des vertikal stchenden Zylinders durch:
die Explosion rapide in die Hghe. Die Kolbenstange ist ausser
Verbindung mit der Hauptwelle, Der Kolbenniedergang geschieht;
durch Atmosphiirendruck, wihrend sich die Verbrennungsgase
kondensijren. Irst beim Niedergang kuppelt sich durch ein’
eigenthiimliches, bei den dlteren Konstruktionen ziemlich Klappern{
des Schaltwerk die Kolbenstange an die Hauptwelle. Die Ma
schine ist also einseitig wirkend und bedarf, weil nur Atmosphirens
druck treibt, einer relativ grossen Kolbenfliche. Der heftigen
Erschittterung wird am besten durch Montirung auf dinnen;
elastischen Balken begegnet, was nur den TUebelstand hat, dass:
man sehr lange Triebriemen nehmen muss. — Das neueste, in'
Leipzig ausgestellte System ist zwar auch einseitig wirkend, be-*
nutzt aber direkt die Explosion zum Antrieb des Kolbens, der%
mit der Kurbel wie gewdhnlich verbunden jst. Das Schwungrad
muss alsdann den Kolben wieder zurick fihren. Es ist in Folge

f
}
|

dessen nothig, die Maschine findestens 180 Touren pr. Minute !

!

i
%
{

laufen zu lassen; langsamerer Gang ist nicht vortheilbaft, Die
Explosionen finden aber nicht bei jeder Tour statt, sondern
jedesmal erst dann wieder, wenn .der Schwungkugel-Regulator
eine Verminderung der Geschwindigkeit anzéigt; bei fast leer
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laufender oder schwach gebremster Maschine erfolgt etwa nach
10 Touren von neuem eine Explosion.
3. Siemens & Halske’s automatisches Photometer.

i Dies originelle Photometer wurde von Dr. Frischen erklirt und

ezeigt. Grundlage desselben ist, dass das Metalloid Selen die
tigenschaft hat, im belichteten Zustande ein besserer Leiter
fiir die Elektrizitit zu sein, als wenn es sich im Dunleln be-
findet. Angestellte sorgfiltize Beobachtungen mit Lichtstrahlen
aus dem ultrarothen, dem gelben und dem ultravioletten Theile
des Spektrums habén gezeigt, dass die Wirkung auf das Selen
weder eine thermische (rothe Strahlen), noch eine chemische s. g.
allinische (violette Strahlen), sondern eine wirklich optische (gelbe
Strahlen) ist. — Nun denke man sich in eine Drabtleitung, aus
einer einfachen Xette kommend, ein Selenplittchen ecingeschaltet,
so gross wie ein 20Pfennigstiick, und eingeschlossen in eine
fernrohrartige Kapsel, sowie einen gewoshnlichen Multiplikator,
Galvanometer oder ein- sonstiges, fir die Messung der Strom-
stiitlce geeignetes Instrument. Die Selenplatte sei zugedeckt, also
dunkel; die Galvanometernadel zeigt dabei einen gewissen-Aus-
schlagwinkel. Man belenchte demnichst das Selen mittels der
Vergleichungs-Kerzenflamme aus der Entfernung, welche der Ein-
heit entspricht. Die Leitungsfihigkeit des Selens nimmt zu, der
Ausschlagwinkel der Nadel vergrossert sich. Man notirt ihn und
beleuchtet dann die Selenplatte durch das zu vergleichende Gaslicht,
wobei man letzteres so lange auf der getheilten Photometerskala hin-
und herschiebt, bis die Magnetnadel den notirten Ausschlagwinkel
wieder anzeigt. Beide Male hat also das Selen -gleiche Licht-
mengen empfangen, und diese verhalten sich bekanntlich wie die
Quadrate der Entfernungen, was man an der Photometerslala
direlt abliest. —

4. Ueber Wassermesser. Alle neueren Konstruktionen
von Wassermessern zerfallen in 2 Hauptsysteme: Kolben- und
Fligelmesser. — Xolbenmesser messen wirklich das Quantum
durch das Produkt aus Kolbenquerschnitt X Iolbenweg. Da
sie, um die obnehin nicht unbedeutenden Kosten der Ierstellung
moglichst zu verringern, meistens ziemlich klein im Verhiltniss
zur Durchflussmenge gebaut werden, so muss sich der Kolben

sehr rasch hin und her bewegen, bezw. bei rotirendem Xolben

drehen. Der Druckverlusi im Wasser wird dadurch sehr bedeu-
tend und wichst mit der Durchflussmenge. — Die Fliigelmesser,
im allgemeinen’ nach dem Prinzip der Stossturbinen gebaut,
kénnen sehr kleine leichte Ridchen haben und werden dadurch
wollfeiler. Eineigentliches Messen darf manihre Funktion aber kaum
nennen, denn geringe Wasserquantititen werden schon deshalb
nicht durch den Fligelmesser angezeigt, weil der Fligel mit
etwas Spielraum im Gehduse laufen muss; ferner ist die
Geschwindigkeit der Drehung nicht allein bedingt dwrch die Ge-
schwindigkeit des Wasserstromes, sondern auch durch die sehr
variablen Reibungswiderstinde an den Flitgelwellen und dem
Zihlwerk; und endlich wirkt eine Verengung der Zuflusséffnung
durch Schmutz oder Oxydation dahin, die Geschwindigkeit des
Wasserstrahls zu vergrdssern, also den Messer ebenfalls falsch
anzeigen zu lassen. Namentlich sind die verinderlichen passiven
‘Widerstinde des Mechanismus bedenklich. Ein so eben richtig

zeigender Messer kann durch Einklemmen kleiner Schmutztheile

in die Stopfbiichse schon im nichsten Augenblicke falsch sein.
— Von den in Leipzig ausgestellten Kounstruktionen vermeidet
eine in bemerkenswerther Weise die Reibung in der Stopfbiichse,
die bei anderen Konstruktionen nothig ist, um die Fligelwelle
aus dem mit Wagser gefiillten Raume in den Raum fiir das Zihl-
werk zu fihren. Die Fligelwelle liuft zwischen todten Spitzen,
also fast obne Reibung, und dreht einen damit verbundenen
Magnetstab. Parallel zu diesem Magnet sitzt auf der ersten Zihl-
werkswelle ein Hisenstibchen, beide sind nur durch eine diinhe
Messingplatte getrennt, und bei der Drebung des Fligelrades
dreht sich die Zghlwerkswelle mittels Magnetismus getreulich
mit, — '

Exkursion nach Blankenese am 80. Juni 1877. Fir
diesen Ausflug dienten die Altonaer Wasserwerke als technischer
Vorwand, in Wirklichkeit stand der Sinn nach einer Exkursion,
die unter Theilnahme der Damen zu einem Sommerfeste sich ge-
stalten sollte. Das letztere gelang vorziiglich. Um 5 Uhr Nach-
mittags nahm der Staatsdampfer ,Brillant® am Magdeburger Hafen

die aus etwa 100 Personen bestehende frohliche Gesellschaft an .

Bord, um sie durch den belebten Hamburger Hafen, an dem reichen

Gestade des Elbstromes entlang nach dem lieblichen Blankenese -

zu fithren. Nach einer mittels Schuten wohl vollfilhrten Landung eilten
die von technischem Forschungsdrang Beseelten dem nahe be-

legenen Pumpwerke zu und einige Uebereifrige sollen sogar bis

auf die Spitze des Bausberges zu den Filtern hinaunfgedrungen sein,
die Mehrzahl aber vergntigte sich in schéner Waldesluft bei Ge-
sang, Hornerllang und Erdbeerbowle, mit dem Aufsteigen von
Lufthallons und erfreute sich der Begegnung mit Mondbewohnern,

" ‘die auf einem am Monde gestrandeten Ballon & la Jules Verne

nach der Erde gekommen waren, bis das Abendessen mit nach-
folgendem Tinzchen anch .die Wasserwerks-Studenten nach dem
TFahrhause lockte, von wo der Ruckzug nicht vor Mitternacht, aber
in bester Ordnung paarweise angetreten wurde. Die aufgehende
Sonne begriisste die Scheidenden im Hamburger Hafen, —

Versammlung am 18. Juli 1877, Vorsitzender: Hr. Haller,
Schriftfihrer: Hr. Bargum, anwesend 25 Mitglieder.

An neuen Erscheinungen der Litteratur sind als Geschenke
eingegangen: Nehls, Ueber graphische Integration und ihre An-

wendung in der graphischen Statik, und Zerener, Beitrag zur
Kenntniss, zur Verhitung "und zur Vertreibung des Haus-
schwammes. — Ausgestellt sind Proben weiss vernickelter Iisen-
sachen von J. C. E. Schomann & Co. — Auf Antrag des Vor-
standes wird beschlossen, nach dieser Versammlung die zwei Mo-
nate andauernden Sommerferien beginunen zu lassen.

Hr. Xiimmel macht sodann, an das von Hrn. Reese in der
letzten Versammlung Vorgetragene ankniipfend, Mittheilungen tber
Generator-Ieuerungen. Er schildert zunéchst alle bisher bekannten
Systeme nimlich: .

1. Das System ,Miller-Eichelbrenner®, welches in Wesent-

lichen die Grundlage fir alle iibrigen Systeme abgiebt, in seiner

Eigenart aber verlassen ist, weil die Entfernung der Schlacken
sehr viel Mithe macht;

2. Das System ,,Oechelbiuser”, das wegen der leichten Rei-
nigung von Schlacken wohl am durchschlagendsten sich Bahn
brechen wird;

8. Das System der Berliner Gasanstalten, welches wegen der im
Rost befindlichen beiden Schlitze eine grossere Zuverlassighkeit der
Bedienungsmannschaften bedingt; -

4. Die Systeme von Hasse in Dresden und von Hegener in
Coln, die in der Hauptsache ein Uebergang von dem Systeme
Miiller-Eichelbremner' zu dem Systeme Oechelhiiuser sind. — und

5. Liegel's System, welches abweichend von allen ibrigen
Systemen Generator und Ofen nicht getrennt, sondern zu einem
Ganzen vereinigt hat. Der Vortheil dieses Systems, dass die
Schlacke in Weissgliihhitze schmilzt, wird dadurch illusorisch, dass
dieses micht konstant geschieht und auch das feuerfeste Material
diese Hitze nicht aushalt, }

Der Redner geht dann zu der fiir die Altonaer Gaswerke vor-
geschlagenen und in der Ausfiihrung begriffenen Generator-Feuerung
tber. Es werden dort 8 Generatoren fir je 2 Oefen zu je etwa
2 kbm Inhalt, so dass sie alle 4 Stunden zu beschiitten sind, her-
gestellt, und zwar je 4 nach 2 verschiedenen Systemen — das
eine derselben ist das System Oechelhéiuser mit verschiebbaren
Stellsteinen und das andere eine Kombination dieses Systems mit
dem der Berliner Gasanstalt in der Miillerstrasse. I urz noch die
Vortheile der Generator-Feuerung berihrend, fihrt Hr. Kammel
an, dass diese in Krsparniss und in dem bequemeren Betrieb
bestehen, und zwar Ersparniss sowohl an Lieuten als an Heizmaterial ;
auch sei die Danerhaftigleit der Oefen grésser als die der Retorten-
ofen und werde' die Produltion erhoht, in Berlin z B.
um 60 3. . Bm.

Architekten-Verein zu Berlin. Hauptversammlung am
4. August 1877; Vorsitzender Hr. Hobrecht.

Unter den sehr zahlreichen Liingingen, iber welche der Hr.
Vorsitzende beim Beginn der Sitzung berichtet, sind cine Anzeige
tber die Konstituirung des neuen Komités fiir die Veranstaltung
einer lkunstgewerblichen Weihnachtsmesse im Vercinshanse, eine
Einladung des Direktors A. v. Werner zur Besichtigung der in
der Kunstakademie ausgestellten Konkurrenz- und Schiiler-Arbeiten,
sowie ein Dankschreiben des Hrn. Handelsministers fir Ueber-
sendung der vom Verbande herausgegebenen Denleschriften und
2 Dankschreiben der Denkmal-Komités in Kalau und Jauer fiir
die ihmen zur Gewinnung éines Denkmal-Entwurfs geleistete Unter-
stiitzung, hervor zn heben. — Eine Beschwerde fiber eine aus
Veranlassung der letaten Vereins-Exkursion in politischen Blittern
erschienene, nicht ganz taktvolle Beschreibung vom Arbeitszimmer
des Fhrn. Ministers des Innern mit seinem zufilligen Bestand in
Aktenstiicken ete. findet dahin ihve Frledigung, dass die Exkursions-
Kommission ersucht wird, bei derartigen Besichtigungen fiir den
Ausschluss aller, nicht dem Verein angehorigen Elemente Sorge
zu tragen.

Der Hr. Vorsitzende zeigt an, dass gemdss dem in letuter
Hauptversammlung gefassten Beschluss 25000 . der im Besitze
von Bauhandwerkern befindlichen Schuldscheine fiir den Iausbau
abgelost worden sind. Der Verein genehmigt, dass ein weiterer,
in der Kasse befindlicher Fonds von 2000 .74 zu dem gleichen

Zwecke verwendet werde und dass — auch ohne besonderen
Antrag und Beschluss — mit allen fernerhin sich ergebenden

TUeberschiissen zur Ersparung der Zinszahlung ebenso verfahren
werden solle. —

Ein anderer Antrag des Vorstandes betrifft die seitens des
Vereins zu erneuernde Petition wegen Verbesserung des Rang-
verhiltnisses der Baubeamten. Es war bekanntlich auf den Vor-
schlag einer grosseren Zahl von Mitgliedern beschlossen worden,
dass die #ltere Petition aus dem Jahve 1873 wiederholt, und zwar
diesmal direkt an das Staatsministerium eingereicht werden solle.
Der Vorstand hat bei nochmaliger Erwigung der Sache die Ueber-
zeugung erlangt, dass jenes, zum grésseren Theile veraltete
Schriftstiick dem beabsichtigten Zwecke heut nicht mehr ent-
spricht und dass es sehr geringen Erfolg haben wiirde, in dieser
Angelegenheit, mit Uebergehung des Ressort-Chefs, an das Staats-
Ministerium sich zu wenden. Es ist daher der Entwurf einer
neuen, zeitgemissen Petition an den Hrn. Handelsminister anf-
gestellt worden, in welcher dieser gebeten wird, bei der in Aus-
sicht stehenden Revision der Rangordnung die Interessen der
Banbeamten zu vertreten und namentlich dahin zu wirken, dass
den fiir den Staatsdienst im Bauwesen gepriiften Beamten auf
Grund dieser Priifung dieselbe Rangstufe verliehen werde, wie sie
Juristen nnd Verwaltungs-Beamte durch ihre Staatsprifung er-




318

DEUTSCHE BAUZEITUNG.

11. Aungust 1877

langen; gleichzeitis ist auch auf die in letzter Zeit mehrfach
erdrterte I'rage des Baumeister-Titels eingegangen und die Bitte
ausgesprochen worden, dass dieser mit einem Zusatze versehen
bezw. einer Aenderung unterworfen werden mége, wodurch er als
ein vor Missbrauch geschiitzter Titel charakterisirt wird. — Der
Verein genchmigt einstimmig, dass in Abinderung des frithe-
ren Beschlusses nach dem Antrage des Vorstandes verfahren werde.

Im Namen der Beurtheilungs-Kommission fiir die Monats-
Konkurrenzen aus dem Hochbau referirt Hr. Licht dber die zum
Juli eingegangenen Entwiirfe zu einem Rednerpulte fiir den kleinen
Saal des Vereinshauses und einen am Thiirpfeiler der Bibliothel
zu befestigenden Briefkasten. Beide Aufgaben haben je 2 Lé-
sungen gefunden, von denen jedoch die Entwiirfe zu einem
Rednerpult, die dasselbe zu der Form des als Unterbau zu be-
nutzenden Tisches nicht in Beziehung gebraucht haben, als ver-
fehlt zu Dletrachten sind. Dasselbe gilt von dem einen der
Briefkasten-Entwiirfe, bei dem auf Material und Ort der Auf-
stellung zu wenig Riicksicht genommen ist. Besser ist der zweite
Entwarf mit-dem Motto: ,,Pro domo“ gelungen, dem daher ein
Andenken unter der Bedingung zugesprochen worden ist, dass
einige Hirten und Mingel der Zeichnung von dem Verfasser noch
beseitigt werden, um eine Ausfiihrung derselben moglich zu
machen; als Verfasser ergiebt sich Hr. Adolf Hartung.

Zu dem diesmaligen Termine sind 8 Entwiirfe fiir ein guss-
eisernes Konsol und 2 fiir einen Stadtbahnhof eingegangen. Die
Aufgaben Dbetreffend eine Gewdlbe-Ausristung und einen Fries
fir das Breslaner Museum haben keinen Bearbeiter gefunden. —

Ueber Verbands-Angelegenheiten referirt sodann Hr. Fritsch.

Von den, den einzelnen Vereinen zum Bericht iiberwicsenen
Fragen war bisher digjenige Dbeziiglich einer Statistik des
Bauwescns noch unerledigt geblicben, da die Xommission ihr
Ziel etwas weit sich gesteckt hatte und die probeweise Aufstellung
einer Anzahl von Fragebogen als Erliuterung fiir die von ihr
vorgeschlagene Art der statistischen Arbeit bewirken wollte. Iis
sind diese sehr schwierigen Arbeiten nur theilweise zum Abschluss
gelangt; dagegen hat die Kommission ihren allgemeinen Stand-
punki zu der Irage nunmehr in einem Berichte erlautert, der
zur Absendung bereit gestellt ist, nachdem derselbe einige Tage
in der Bibliothek zur Iiinsicht wird ausgelegen haben.

Die Aushildung einer Statistik des Bauwesens wird in dem-
selben nach 2 Richtungen als unbedingt wiinschenswerth bezw.
nothwendig erklirt — einerseits in Bezug auf die staats- und
volkswirthschaftliche Seite des Bauwesens, andererseits
in Bezug auf die wissenschaftliche Entwickelung unseres
Faches, bei dem fiir Feststellung der Erfahrungs-Resultate,
aus denen dasselbe doch erwachsen ist und in denen es fiir
immer wurzeln wird, durchaus nicht in gentigender Weise gesorgt
wird, Das erste Gebiet wird eine Feststellung des Besitzstandes
(die Inventarisirung bezw. Zahlung und Abschitzung der vor-
handenen Bauwerke) sowie eine Zihlung und Gruppirung des im
Bauwesen thitigen Personals, ferner eine periodische Fesistellung
der Leistungen des Bauwesens nach Umfang und Werth, seines
Konsums an Baumaterial etc. zu umfassen haben. Das zweite
Gebiet, die Fach-Statistik im engeren Sinne, der zugleich die
fachwissenschaftliche Verwerthung mancher auf jenem anderen
Irelde gewonnenen Ergebnisse (z. B. iiber Kosten und Dauer von
Bauten) zufallen wird, erstreckt sich tber den gesammten Umfang
baulicher Dispositionen und Konstruktionen, tiber die Bau-
materialien, tiber die Baukosten in ibrer Beziehung zu Bauweise,
Material und Dauer der Bauten etc. ete. ~Selbstverstindlich kann
nicht die Rede davon sein, eine Statistik des Bauwesens in diesem
gewaltigen Umfange auf einmal zu beginnen, sondern es wird
geniigen, zunichst die Grundlinien einer solchen festzustellen,
dann aber stiickweise an deren Aushau zu gehen. Was zur Zeit
— nicht nur in Deutschland, sondern auch in den itbrigen Kultur-
lindern — fiir die Statistik des Bauwesens geschehen  ist, hat
einen sehr geringen Umfang und beschrinkt sich vorwiegend auf
die Statistik des Eisenbahnwesens; es ist jedoch nicht ausge-
schlossen, dags aus dem in den Hinden der Behérden befindlichen
Alrtenmaterial bei sachgemiisser Benutzung eine Anzahl brauch-
barer Daten fiir die Baustatistik sich wiirden gewinnen lassen.

In der Untersuchung der Fragen, von wem und auf wel-
chem Wege die letztere zur Ausfithrung zu bringen sei, weist
die Kommission von vorn herein darauf lin, dass ihr die Ueber-
nabme einer solchen Arbeit oder auch nur des leitenden Antheils
an derselben durch den Verband eine Unmoglichkeit scheine.
Diese Arbeit, welche die Kraft und Hingebung von Fachminnern,
die ‘hieraus eine Lebeunsaufgabe gemacht haben, erfordere,
und gleichzeitig nicht ohne einen erheblichen Aufwand an ma-
teriellen Mitteln zu bewirken sei, kénne einzig und allein vom
Staate eingeleitet und unterhalten werden, der im dbrigen an
ihren Ergebnissen ein so nahe liegendes Inferesse habe, dass er
einem wohl begriindeten Antrage auf Aushildung einer Baustatistik
schweylich sich entziehen werde. Die Modalititen, unter welchen
dies geschehen konne, und die Frage, ob in Deutschland das
Reich oder die Einzelstaaten das Forum seien, an das man sich
zu wenden habe, erheischen vorliufig noch keine Erledigung, —
Der Weg, den die Statistik des Bauwesens einzuschlagen habe,
und die Art ihver Ermittelungen wiirden sich nach jenen 2 Haupt-

gebieten zu sondern haben. ~Auf dem ersten, das seinem Wesen .

nach der allgemeinen Verwaltungs-Statistilk angehére, wiirden die
Erhebungen, wie bei dieser, anf amtlichen Wege durch die Be-

Schiitz und Weyrach. —

hérden erfolgen konnen; die eigentliche Fach-Statistik lasse nur
durch sorgfaltig vorbereitete Spezial-linquéten mittels Frage-
bogen sich pflegen, von denen ein Probe-Entwwrf fir ein dem
Wasserbau angehoriges Gebiet seitens der Kommission beigefiigt
ist. HMier, wo die Mitwirkung einér méglichst grossen Anzahl
einzelner Techniker in Frage kommt, sei die Unterstiitzung der
Fach-Vereine, wie sie der Verband zu gewihren im Stande sei,
von héchstem Werthe. Falls die vorgeschlagenen Stationen zur
Untersuchung und Priifung von Baumaterialien ins Leben treten
sollten, wiirden diese vermuthlich auch als Zwischen-Instanzen
fir die Zwecke der Baustatistik trefflich zu verwerthen sein,
withrend fiir die Leitung des Ganzen eine oder doch nur wenige
Zentral-Instanzen sich empfehlen diirften.

Beztiglich der Schritte, welche der Verband zwr Férderung
der Angelegenheit zn thun haben wiirde, gelangt die Kommission
am Schlusse ihres Berichtes zu dem Antrage, dass derselbe zu-
nachst auf die Aufgabe einer wirksamen Anregung zur Ein-
leitung einer Statistik des Bauwesens sich zu beschriinken habe.
Es moge aus dem seitens der verbundenen Vereine eingelieferten,
event. aus dem auf eine nochmalige spezialisirte Fragestellung
einzuliefernden Materiale eine eingehende Denkschrift aus-
gearbeitet werden, in welcher das Bediirfniss nach einer solchen
Statistik, ihre Bedeutung fiir den Staat und die Wissenschaft,
endlich die Modalitiiten, unter denen sie etwa in’s Werk gesetzt
werden konnte, sorgfiltis zu erliutern wiren. Diese Denkschrift
mége man demnichst den Regierungen und Volksvertretungen
des Reiches und siimmtlichen deutschen Einzelstaaten tiberreichen.

‘Was die tbrigen, auf der Tagesordnung der diesmaligen
Koburger Abgeordneten-Versammlung des Verbandes stehenden
Fragen betrifft, so sind sie zum grosseren Theile bereits in
fritheren Berichten der diesseitigen Abgeordneten von dem Verein
behandelt worden. Nur in Betreff der beiden neu hinzu getrete-
nen Fragen, beziigl. der zivilrechtlichen Verantwortung des Ar-
chitekten fiir die Schiden der von ihm geleiteten Bauten und
beziigl. der Maassregeln, welche event. gegen das Anerbieten von
Gratifikationen an bauleitende Techniker seitens der Unternehmer
getroffen. werden konnten, ist dies noch nicht der Fall gewesen
und es erstattet daher Herr Fritsch ein kurzes Referat tber
dieselben; die Stellung, welche die diesseitigen Abgeordneten
hierzu nehmen wollen, wird — insofern es sich um die prin-
zipielle Auffassung der letzten Frage wobl nicht weiter handeln
kann, sondern nur taktische Erwiigungen zu treffen sind — ganz
deren Ermessen itberlassen. — Da die diesmalige Abgeordneten-
Versammlung nicht blos die Gegenstinde fir die Berathung der
Vereine withrend des niichsten Jahres, sondern auch den Stoff
fiir die Berathungen und Verhandlungen der III. General-Ver-
sammlung des Verbandes zu bestimmen hat, so fordert IHerr
Fritsch schliesslich die Mitglieder des Vereins noch auf, beziigl.
Vorschlige, welche die Abgeordneten event. gern vertreten werden,
bis spitestens zum 21. d. M. an diese (zu Hinden des Vereins)
gelangen zu lassen, —

An der Erledigung des TFragekastens nahmen die" Herren
Schwedler, Housselle und Hobrecht Theil. Zur Aufnahme in den
Verein sind gelangt, die HFrn. Berger, Bolten, Mylius, Rhode,

— B

Brief- und Fragekasten.

Berichtigung. Durch einen Druckfehler sind in der Mit-
theilung unserer No. 63 tber die Ernennungen etc. im Ressort
der deutschen Militair-Verwaltung die Hrn. Steuer, Esser, Schuster
und Paarmann als Baurithe bezeichnet worden, wihrend denselben
vorliufig noch der Bauinspektor-Titel belassen worden ist.

“ Hrn. R. in Beckum. Der Dichtung einer Fachwand gegen
Schlagregen wird sich durch Putz und Anstrich niemals so sicher
bewirken lassen, als durch eine Bekleidung. Soll die letatere
jedoch vermieden werden, so wird ein blosser Leinél- Anstrich
des Putzes wenig helfen. Vielleicht bewihrt sich das im Jhrg. 70
u. Bl., 8. 64, empfohlene Mittel — ein Anstrich mit einer aus
50 Pfd. Pech, 80 Pfd. Harz, 6 Pfd. Englisch Roth und 12 Pfd.
feinem Ziegelmehl bereiteten, mit etwas Terpentindl versetzten
und heiss aufgetragenen Mischung.

Abonnent in Frankfurt a. M. TUeber die Meidinger’schen
Oecfen konnen Sie in dem Prospekte des Risenwerks Kaisers-
lautern, welches Thnen auf Wunsch von dort gratis zugesandt
wird, die eingehendste Belehrung gewinnen. Dass ein Architelt
die sogen. ,Hamburger Norm®“ zur Berechnung architektonischer
Honorare nicht kennt, klingt beinahe unglaublich! Wir stellen
Thnen anheim, sich tber dieselbe aus dem im Deutschen Bau-
kalender enthaltenen Auszuge (8. 46 d. Ifd. Jahvg.) zu informiven,
bezw. ein vollstindiges Exemplar der bezgl. Norm durch unsere
Expedition zu beziehen. ,

Hrn. 0. H. in Dresden. Die zu unserer Zeitung gehorigen
Beilagen werden selbstverstéandlich auch den per Post-Abonnement
bezw. unter Kreuzband bezogenen Exemplaren beigefiigt; es sei
denn, dass es um sogen. Stadt-Beilagen, die nur fir die Berliner
Abonnenten bestimmt sind, sich handelf. Die Versendung erfolgt
mit jeder Nummer, wihrend bei den im Buchhandel bezogenen
Exemplaren die Mittwochs- und Sonmnabends-Nummer ‘deshalb
zusammen verschickt werden miissen, weil -die Expedition der
an_die Sortimenter abgehenden Packete von der Leipziger Zentral-
stelle aus wochentlich nur ein Mal erfolgt.

Kommissionsverlag von Carl Beelitz in Berlin, Fiir die Redakiion verantworilich X. B. O. Fritsch. - Druck: W, Mooeser Hofbuchdruckerei , Bevlin.
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Fragelkasten.

Projektirte Ausdehnung des Haftpflichtgesetzes auf
die Bangewerbe. IHine der K. Z. entnommene Notiz offiziésen
Ursprungs ist sicherlich geeignet, in den Kreisen der Fachgenossen
ein gewisses Aufsehen zu erwecken; der ,inspirirte® Verfasser
derselben lisst sich etwa vernehmen wie folgt:

pZahlreiche in jingster Zeit bei Neubauten vorgekommene
Ungliicksfalle haben dem Gedanken einer Ausdehnung des Haft-
pflichtgesetzes vom 7. Juni 1871 auf die Baugewerbe neue Nah-
rung gegeben. Eine Volksversammlung in Miinchen hat die dor-
tigen beiden Reichstags-Abgeordneten zur Stellung eines derartigen
Antrages in der niichsten Reichstags-Session ausdriicldich anfge-
fordert. Angesichts der bekannten betriibenden Vorfalle, welche
sich gerade in Miinchen ereignet haben, ist diese Aufforderung
leicht begreiflich.

Man erinnert sich ubrigens, dass an die Einbeziehung der
Baugewerbe in den §. 2 des erwibnten Gesetzes®) schon bei der
Berathung desselben im Frihjahr 1871 gedacht wurde. Wenn
man_damals nicht darauf einging, so geschah es einmal, weil man
die Festsetzung einer derartigen Schadenersatzpflicht in Bezug
auf die Baugewerbe jedenfalls nicht fiir so dvingend nothwendig
hielt, wie bei dem Bergwerks- und Fabrikbetrieb, und dann, weil
man fiur die genaue und gerechte Feststellung des
Thatbestandes noch grossere Schwierigkeiten befiirch-
tete als beidenangégebenen Gewerbsarten. Der Reichs-
tag wird sich indess nunmehr kaum der Pflicht entschlagen konnen,
die Forderung der Einreihung der Baugewerbe in den §. 2 des
Gesetzes vom 7. Juni 1871 einer nochmaligen gewissenhaften
Priifung zu unterziehen, dass also der Bauunternehmer, wenn ein
Bevollmichtigter oder ein Reprisentant oder eine zur Leitung oder
Beaufsichtigung des Betriebes oder der Arbeiter angenommene
Person durch ein Verschulden in Ausfihrung der Dienstverrich-
tungen den Tod oder die Iorperverletzung eines Menschen herbei-
gefiihrt hat, fiir den dadurch entstandenen Schaden haften wiirde.
Die inzwischen anf den anderen Gebieten mit dem Haftpflicht-
gesetze gemachten Krfahrungen werden fiir dieselbe schitzens-
werthe Anhaltspunkte bieten kénnen.*

So weit die Notiz, die wir mit folgenden wenigen Bemerkungen
begleiten.

Die sittliche Berechtigung zu der geplanten Ausdehnung
des Haftpiflichtgesetzes wird nicht in Zweifel gezogen werden
konnen, da unter den begriindeten Forderungen der Neuzeit
diejenige nach gleichem Maass fiir Alle obenan steht. Sicher
werden anch im tiglichen Betriebe des Bauwesens Fille vor-
kommen, die zu einer schiixferen Ahndung als diejenige ist, welche
bestehendes Gesetz und Recht zulassen, wohl geeignet sind. Ob
aber diese Fille heute bereits derart zahlreich vorliegen, dass,
wie der Korrespondent der Kélnischen Zeitung meint, - die
gesetzgebenden Faktoren des Reichs eine Nothigung empfinden
mussen, die frither behandelte Frage der Erweiterung des Haft-
pflichtgesetzes von neuem aufzunehmen, und ob die inzwischen
mit diesem Gesetze gemachten Erfahrungen in der That geeignet
sind, die schiitzenswerthen Anhaltspunkte bei den erneuerten
Verhandlungen zu bieten, scheint uns doch weniger sicher zu sein.

Die Unterschiede zwischen dem, was vom Haftpflichtgesetze
bisher betroffen wird, und dem, was demselben hinzuzufiigen an
hoherer Stelle anscheinend jetzt verlangt wird, sind so weitgreifend,
dass mit einer blossen Einschaltung des Worts ,Baugewerbe® in
den angefithrten §. 2 des Gesetues die Aufgabe ganz gewiss nicht
zu erledigen sein wird, Man wiirde beim weiteren Eindringen in
die Materie bald zu der Ueberzeugung kommen miissen, dass die
blosse Aufpatschung des alten Kleides mit einem Flicken unzu-
reichend ist und mindestens melhre neue Gesétzes-Paragraphen
und Bestimmungen zu schaffen sind, um der Gefahr zu entgehen,
sei es einer unanwendbaren, sei es einer ungerechtfertigten Ge-
setzes-Bestimmung zum Dasein verholfen zu haben. — Man ver-
gegenwirtige sich einfach die durch juristisches Ungeschick, durch
Einsichtsmangel in technische Dinge und durch die bisherige Form
des Prozess - Verfahrens, wonach die Instruktion des Falles voll-
stindig den Hinden, oder sagen wir besser dem Belicben des
Richters tiberlassen ist, so oft zu Stande kommenden unsach-
gemiissen, ja vollig verkehrten Entscheidungen, welche in Preussen
von Tage zu Tage driickender empfunden werden — man denke
an die insbesondere durch die neuere Gewerbe-Gesetzgebung voll-
zogene vollige Verwischung der Grenzen, welche friher zwischen
Architekt, Baugewerksmeister, Polir, Geselle, Aufseher, Unter-
nehmer -etc. bestanden haben, und an die vollig offen daliegende
Trage nach dem Maasse der Verantwortlichkeit, das jeder bei
einem grosseren Bau befassten Personlichkeit zuzutheilen ist, an
das digkretionsire Kingreifen der Baupolizei und an die sehr will-
Ktirlichen Eingriffe, welche Bauherren sich aus Gewohnheit, Licb-
haberei oder Unverstindniss so oft heranszunehmen pflegen —
und man wird die Schwierigkeiten, ' die des - Gesetzgebers
harven, sobald er dieses Gebiet betritt, ausreichend zu wirdigen

wissen.

*) Dieser §. lautet wortlich wie folgt: Wer ein Bergwerk, einen b‘.teiu-
Lrueh, oine Griberei (Grubc) oder eine Fabrik betreibf, haftet, wonn ein Be-
vollnichtigter oder cin Repriisentant oder cine zur Leitang oder Beaufsichtigung des
PBetriebes oder der Arbeiten angenommene Person durch ein Verschulden in Aus-
fithrang der Dienstverrichtungen den Tod oder die Kérperverletzung eines Menschen
herbeigefithrt hat, filr den dadurch entstandenen Schaden.

Sie scheinen uns gross genug xu sein, um etwaige Befiirch-
tungen dartiber, dass durch eine blosse knappe Einschaltung in
den § 2 des Haftpflichtgesetzes tiber Nacht eine Rechtsumgestaltung
weitgreifendster Axt sich vollziehen konnte, vollstindig auszu-
schliessen. Wir glauben auch, dass in dem Falle, dass die Regu-
lirang der Frage aus dem Nebel blosser Witnsche auf das praktische
Gebiet heraus treten sollte, die gesetzgebenden TFaktoren nicht
umhin koénnen werden, die umfassende Hiilfe bautechnischer
Kreise in Anspruch zu nehmen, wobei sich der , Verband deutscher
Architekten- und Ingenieur-Vereine® und der ,Verband der deut-
schen Baugewerkmeister® als werthvollste Krifte ganz von selbst
darbieten diirften.

An den ,Verband“ mdchten wir das Ansinnen rvichten, es
nicht zu .verabsiumen, sich fiir den Eintritt eines solchen Falles
rechtzeitig vorzubereiten. Einestheils wird nach bisherigen Er-
fahrungen im Verbande die wiinschenswerthe Schnelle in Be-
handlung umfassender I'ragen zuweilen vermisst, wihrend anderer-
seits die’ dampfartig arbeitende Schnelle der neueren Gesetz-
gebungsmaschinerie bereits zur Geniige erprobt ist. Vielleicht ist
die Ursache der angedeuteten Langsamkeit z. Th. darin be-
griindet, dass im Verband einige Fragen aufgenommen worden
sind, die theils von zu allgemeiner, theils zu wenig bestimmter,
theils zu umfassender Art sind. Bessere und raschere Erfolge
diirften in Aussicht stehen, wenn man sich mehr den Féallen
konkreter Art zuwenden wollte. Von dieser Anschauung
ausgehend wiirden wir es fiir richtiger halten, anstatt z. B. die
Thitigkeit vieler Finzelnen fiir die Irage nach der ,Betheiligung
des Verbandes an der Gesetzgebung des Reichs“ in Anspruch zu
nehmen, diese Krifte zunfchst fiir die Klirung des ganz be-
stimmten TFalles: ,Eintritt der Ausdehnung des Haftpflicht-
gesetzes auf die Baugewerbe® nutzbar zu machen.

Diese Thitigkeit im Einzelfalle wiirde ausserdem in einem
besseren Tempo mit demjenigen stehen, was das Signum der
heutigen Zeit auf dem gesetzgeberischen Gebiete bildet: weniger
die allgemeine als die Spezial-Gesetzgebung zu fordern.

Versuche mit kontinuirlichen Bremsen auf der Main-
Weser Bahn. Anf Veranlassung der preussischen Staats-Eisen-
bahn-Verwaltungen sind in den Tagen vom 1.—4. des laufenden
Monats auf der Main-Weser Bahn umfassende Bremsversuche
angestellt worden, die ein werthvolles Material fiir die Beurthei-
lung einer Anzahl neuerer Brems-Vorrichtungen und anderer dabei
mitbenutzter Apparate geliefert haben, das einer demmiichstigen
umfassenden Publikation vorbehalten sein diirfte. Wir unserer
Seits sind auf folgende kurze Notiz iiber Art und fdusseren Verlauf
der Versuche beschrinkt.

Als Ort der Versuche war die zwischen Guntershausen und
(tensungen belegenen Strecke der Main - Weser Bahn gewihlt
worden. Die Strecke umfasste eine geneigte Fbene (mit der
Steigung von 8%/5) und eine — unten anschliessende — horizontale
Strecke. Die ganze Linge war behufs genauer Messung der Fahy-
geschwindigkeiten in Abstinden von 83!/3m mit Kontakt-Apparaten
versehen worden, welche durch ein Kabel mit einem im Empfangs-
Gebinde auf Station Guntershausen aunfgestellten Mess-Apparat in
Verbindung gesetzt waren. Ausserdem wurden bei den Ge-
schwindigkeitsmessungen die Apparate von Westinghouse, Clauss,
Finkbein und Dato geprobt. .

Die Versuche wurden mit Ziigen der Konigl. Ostbahn, der
Niederschl.-Markischen, der Westfilischen, der Hannoverschen,

- der Frankfurt-Bebraer, der Berg.-Mirkischen und der Main-

‘Weser Bahn vorgenommen. Dieselben waren theils mit der me-
chanischen Bremse von Heberlein , theils mit der Luftdruck-Bremse
von Westinghouse, theils mit der Steel’schen Bremse (komprimirte
Luft) und theils mit der Smith’schen Vakuumbremse versehen. Jeder
Zug bestand aus 1 Lokomotive nebst Tender im Gesammtgewicht von
56 000k, 4 Wagen mit einer kontinuirlichen Brems-Konstruktion
ausgeritstet und einem Lieergewicht von je 12 500%, und 2 Wagen
von gleichem Leergewicht, aber ohne Anschluss an den Brems-
Apparat. )

Die grossere Zahl der Versuche, deren im Ganzen bis 80 aus-
gefithrt wurden, bestand aus Fahrten mit der Geschwindigkeit von
75 Km  einige wenige aus solchen mit der grosseren Ge-
schwindigkeit bis 90Km die Stunde. Bei den Luftbremsen kam
meistentheils ein effeltiver Bremsdvack von 50°/, des Schienen-
drucks der betr. Rider, einige Male auch ein héherer effektiver
Bremsdruck, bis zu 1009/, zur Anwendung.

Die Versuche erstreckten sich auch auf solche mit mehren
zusammen hingenden Ziigen, anf Zerreissen der Ziige u. 8. W.

Die Einrichtung der Versuchsstrecke, sowie die Herstellung
der Desonders hierzu angefertigten Apparate war in sehr durch-
dachter Weise nach Angabe und unter Leitung des Ober-Maschinen-
meisters Bite von der Main-Weser Babn geschehen, der auch die
mit grosser Priizision zur Durchfihrung gelangenden Versuche in
der umsichtigsten Weise leitete.

Anwesend dabei waren die Erfinder der 4 oben genannfen
Bremskonstruktionen, die aus ihren Heimathlindern Bayern, Amerika
und England heritber gelommen waren und die Fahrten, welche mit

- den Ziigen ihrer Bremskonstruktion ausgefithrt wurden, begleiteten.

Ebenso betheiligten sich an den Versuchsfahrten die simmtlichen
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Obermaschinenmeister und Maschinenmeister der vorbenannten
Staatsbahnen nebst einigen wenigen Beamten von Privatbahnen.
Das bautechnische Personal war auffallender Weise nur schwach
vertreten —

Amtlich wohnten den Versuchen die Vorsitzenden der Main-
Weser und Frankfort-Bebraer Eisenbahn sowie die technischen
Direltionsmitglieder der Staatsbahnen bei. Von Berlin waren an-
wesend der Ministerial-Direktor Weishaupt und der Geh. Regie-
rungsrath Streckert vom Reichs-Eisenbahn-Amt.

Der von Hrn. Weiss in Landshut entworfene Altar.
Die in No. 62 u. Bl scitens des Hrn. Mengelberg angeregten
Zweifel iiber die' angebliche Billigkeit eines in Woeissblech ge-
triebenen gothischen Altars haben eine schnelle, wenn auch ganz
unvermuthete Erledignng gefunden. Aus Anlass der in No. 56
erfolgten Publikation erhielten wir nunmehr aus Landshut das
nachstehend mit einigen Kirzungen zum Abdruck gebrachte
Schreiben.

»Was Hr. R. Redtenbacher im Eingange seiner Mittheilung
in No. 56 Thres Blattes tber Hrn. Weiss sagt, ist vollkommen
richtig und wahr. Dagegen enthiilt der Schluss einige wesentliche
Irrungen, die leicht daraus erklirt werden konnen, dass die No-
tizen des Verfassers bei dem erstmaligen Besuche des Kinstlers
im Spéinglerhause gewonnen wurden, der miindliche Verkehr mit
Hrn, Weiss aber seiner Taubheit wegen sehr erschwert ist. —
Hr. Weiss hat namlich nie einen Altar von Weisshlech
gefertigt, und wirde sich hierzu nach seinen eigenen Aeusserun-
gen auch gewiss nicht entschliessen, ebenso wenig wie die sehr
bedeutenden I{osten eines solchen nicht zu vertheidigenden Ver-
suches von irgend Jemand getragen werden wirden, —

Als ich vor 30 Jalwen von Nirnberg hierher versetzt wurde
und meinem freudigen Forschen zuerst alle die Schitze und Reste
der Landshuter Bauliitte des XV. Jalrhunderts, die auf Back-
steinkonstruktion begriindet, ein ganz in sich fertiges, eigenes
Kunstleben darbietet und des Studiums wohl werth ist, sich er-
schiossen, lernte ich gar bald den von gleichem Streben begeister-
ten Spinglermeister Weiss kennen. Staunend bemerkte ich die
Gewandtheit und Richtigkeit, die derselbe bei flitchtigem Skizziren
in der Auffassung der Details bewies, und ich liess es daher an
nichts fehlen, um einen so begabten Mann der Kunst zu erhalten,
und einen Veit Stoss der Gegenwart in ihm entstehen zu sehen. —

Sein erster Altar ward fitr die Nikolauskirche hierselbst ent-
worfen und unter seiner Angabe in Holz ausgefilnt, hatte sich
aber von den ernsten, einfacheren Formen der Steinarchitektur
noch nicht losgelést. Dies wohl erkennend, begann er hald sich
in zierlichster Feinheit zu versuchen, wie dies der in No. 56 ab-
gebildete Altar, ein weiteres Erstlingswerk von Weiss, er-
ersichtlich macht, das nach einigen” Abiindertingen in Holz
ansgefithrt und gefasst, in dem benachbarten Neustadt an der
Donau autgestellt wurde. Seit 80 Jahven ist Hr. Weiss auf
dieser Bahn vorwirts geschritten. Bei meiner Riickkehr nach
Altbayern fand ich nach 20jihriger Abwesenheit weit mehr als
100 Altire unserer Kirchen, die er im Sinne der Bauhiitte von
St. Martin geschaffen hat. — Architekten und Bildhauer, Kiinstler
und Kunstfreunde suchen sein Mitwirken zu gewinnen. Kr ist
der wieder erstandene Hans Lemberger unserer Bauhiitte. Sein
Haus aber ist die idchte Handwerkstitte, in der nun sein sehr
tiichtiger Sohn das Gewerbe in gleicher Soliditit pflegt, wihrend
Hr. Weiss in seinem Zimmerlein ganz der Kunst sich widmet., —

Nur wenn Kunstaufgaben, wie die Krénung des Chorwalms
auf dem Dome in Regensburg mit einem heiligen Petrus, oder
die iiberlebensgrossen Gestalten der Schicher auf dem Kreuzwege
zu Tolz, oder die michtigen vier Wasserspeier am Thurme der
neuen protestantischen Kirche zu Minchen, zur Ausfithrung
kommen, da sieht man ihu verjiingt in der Werkstatt den Hammer
schwingen und die grossen kimstlich von ihm konstruirten Mintel
zu gewaltigen Gestaltstheilen heraushimmern. —

Einen Altar von Weissblech zu fertigen kam ihm aber noch
nicht in den Sinn. —

Landshut, den 6. August 1877. Tanera,

K. Regierungs- und Kreisbaurath.

Die Frage fiber die Titulaturen der Baubeamten, welche
in No. 60 u. 63 d. BL berithrt wird, diwfte am einfachsten und
naturgemissesten. ihre Lsung in der Weise finden, dass dieselben
Bezeichnungen, wie sie in den parallelen, gleiche Vorbildung er-
fordernden Verwaltungszweigen des Staates giiltig sind, auch fir

die. Staats - Bauverwaltung gewihlt wiirden. Wie es Regierungs-'

und Berg-Assessoven und Rithe giebt, so wire analog der Jjetzige
Baumeister , Bau-Assessor® zu nennen, die nichste Stufe aber
unter Kassirung des ,Baninspektor® als ,Baurath® zu bezeichnen.

In Bayern besteht bereits nahezu dieselbe Bezeichnung, nimlich
Kreis-Bauassessor und Bauamts- Assessor. Es darfte sich auch
schwerlich etwas anderes gegen die vorgeschlagene Benennung
sagen lassen, als dass sie ungewolnt klinge, was aber bei jedem
nenen Titel der Fall sein wird. — Der Name ,Baumeister® witrde
alsdann kiinftig keine Beamtenqualitit, sondern wie die Worte
Bildhauer, Maler u. 5. w. lediglich den kinstlerischen Beruf be-
zeichnen, B.

In Bezug anf die in den letzten Nummern der deutschen
Bauzeitung besprochenen Titulatoren im Baufach mochte ich die

Aufmerksamkeit auch auf die vielseitigen Benennungen der Stadt-
banbeamten lenken: In den Stidten mit Magistrats - Verfassung
hat man den ,Stadtbaurath®, welcher vom Publikum schlechtweg
nBaurath® genannt wird. In einigen Stidten hat man ,Stadtban-
direktoren®, in anderen ,Stadtbaukommissarien®, ,Stadtbaurefe-
renten, ,Stadtbanassistenten®, ,Stadtbaukontrolleure, »Stadtbau-
kondukteare®, ,Stadtban-Schafftner”, ,Stadthilfshaumeister® und
notadthaufiihrer, Lin alter ,Stadthaumeister®.

Konkurrenzen.

Konkurrenz-Entwiirfe zum Neubau einer protestan-
tischen Kirche fiir die Petri-Gemeinde zu Leipzig. Die
im Inseratentheile unserer No. 68 ausgeschriebene Konkurrenz
darf als eine der dankbarsten und inferessantesten unter den
Anfgaben bezeichnet werden, die in letzter Zeit an die deatschen
Architekten heran getreten sind; denn wenn die ideale Aufgabe
eines Kirchen-Entwurfs an sich schon einer grossen Belicbtheit
sich erfreut, so sind die fiir den hier verlangten Entwurf gestellten
Bedingungen noch von besonders verlockender Art. Ks handelt
sich um eine protestantische Kirche von p. p. 1400 Sitzplitzen,
fir welche eine zentrale Grundform zur ausdriicklichen
Vorschrift gemacht und eine Bau-Summe von nicht weniger alg
900000 % zur Verfiigung gestellt ist. Als Preisrichter figuriven
die Hrn. Semper (Wien), Adler (Berlin) und Fr. Schmidt
(Wien); der beste unter den skizzenhaft zn haltenden, bis zum
4. Fehruar 1878 einzuliefernden Entwiirfen evhiilt einen Preis von
8000 ., wihrend eine gleiche Summe fiir 2 weitere Preise ver-
wendet werden soll. Das ganze Programm erweist sich als cin
sorgfiltig vorbereitetes und entspricht — wenn man die Bemessung
des ersten Preises auch vielleicht etwas knapp finden muss —
durchweg den Grundsitzen unseres Verbandes. — Es ist hiernach
anf eine aussergewohnlich starke Betheiligung an der Konkurrenz
wohl mit Sicherheit zu rechnen und es daif nach der Art der
Aufgabe angenommen werden, dass sich an ihver Losung nicht
blos die architektonische Jugend versuchen, sondern dass auch
eine namhafte Anzahl der gereiften Meister nicht fehlen wird,
Bietet sich doch eine verlockende Gelegenheit zur Verwerthung
der Studien, zu welchen die Berliner Domban-Konkurrens des
Jalhres 1868 angeregt hatte.

Entwurf{ fir das Niederlindische Reichs-Museum zu
Amgterdam von Architekt Cuypers. Photographien von
Wegner n. Mottu in Amsterdam.

Fir die deutschen Theilnehmer an der Konkurrenz fiir Fnt-
wiirfe zu dem Leidener Univeritits- Gebsude, welche iiber das
Wesen der niederlindischen Renaissance- Architeltur genauer
sich unterrichten wollen, wird diese Publikation des bedeutendsten
z. Z. in den Niederlanden in Ausfihrung begriffenen Monumental-
baues eine werthvolle Erginzung zu der in No. 6 w 8 u. BL
durch Hrn. Redtenbacher gegebenen Darstellung bilden. Es sind
4 Photographien: eine Ansicht und ein Detailblatt des urspriing-
lichen, eine geometrische und eine perspektivische Ansicht des de-
finitiv genehmigten Entwurfs, welche die oben genannte Firma zum
Preise von 2. pro Blatt verkauft. Dass die architektonische Lésung
mit ibren flachen und mageren Details, zu denen die ungeschlachten
Massen des Aufbaues in {iblem Verhiltniss stehen, uns ansprechend
erschienen wire, wagen wir nicht zu behaupten. Indessen ist
nicht zu verkennen, ‘dass wmit den Elementen dieser Architelctur
unter der Hand ecines anderen Kiinstlers sicherlich weitang gliick-
lichere Effekte sich wirden erzielen lassen.

Personal- Nachrichten.
Preussen. :

Ernannt: Der Kreisbaumeister Hermamm Freudenber g
zu Milkeim a. d. Mosel zum Bauinspeltor. Der Baumeister
Hubert Xrebs in Wittlich zum Landbaumeister zu Trier.

Der Professor Brandt ist als etatsmiissiger Lehrer an der
Kgl. Bavakademie zu Berlin angestellt.

Versetzt: Der Bisenbahn - Baumeister Paul Wollanke
von Elberfeld nach Hamm. ‘

Brief- und Fragekasten.

. Hra Fr.K. in Berlin. Aus fritheren Mittheilungen unseres
Blattes hitten Sie leicht die Information sich verschaffen Ik6nnen,
dass die fiir die diesjiihrige akademische Kunst-Ausstellung zn
Berlin bestimmten Arbeiten bereits am 80. Juli abgeliefert
sein miissen und' dass von einer Anmeldung zur Theilnahme an
der Ausstelling demmach gegenwiirtig nicht mehr die Rede
sein lkann.

Hrn. L. in Berlin. Nach der gewéhnlichen Praxis wird
bei Vertriigen iiber Anstreicher-Arbeit eine Stempel-Abgabe vom
Werthe der Material-Lieferung meistens nicht erhoben, doch ist
es nicht ausgeschlossen, »dass (nach d. Zirk.-Reslr. v. 19. Mai 37)
ein solcher ausnahmsweise berechnet werden kann, falls der
Werth des Materials — wie beim Anstrich eiserner Briicken ete.
— yvon grosserem Belang® ist. Bine Norm tiber den Prozeni-
satz, welcher in solchen Iillen als Materialien-Werth zu berech-
nen wire, kann selbstredend schon deshalb nicht existiren, weil
dieser- bei den verschiedenen Anstreicher-Arbeiten erheblichon
Abweichungen unterliegt,

Kommissionsverlag von Cnrl Beelitz in Borlin. Fiir die Redaltion verantwortlich X. I, O. Fritsch. Druck: W. Mooser Hofbuehdrucekerei, Botlin,

.
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In]mlt Kmu‘— und Wohnlmus von Pfister und Schmedcrer wu Munchcn (Schlnss)
e ]muge Bemerlkungen iiber Nietverbindungen mit sogen. ,.indirekter Kraftiibertragung®,
~— Goslar und sein Kaiserhaus. (Schluss.) — Von der permancnten Baun-Ausstellung in
Berlin. (Schluss.) — Mittheilungen aus Voreinen: Mittelrheinischor Architekten:

nnd Ingcnieur-Verein - Archltekten Verein zu Berlin, — Vermischtes: Ge-
heimer Regierungs-Rath Neuhaus. + — Verbindung der Blitss abjeitungen mit den
mietallischen Réhrenleitungen in Gebiiuden. — Brief- und Fragekasten.

Kauf- und Wohnhaus von Pfister und Schmederer zu Miinchen.

. (Schluss.)
Hierzu die Zeichnungen auf 8. 325.

usgangspunkt fiir die neueren Bestrebungen
des Munchener Privathaunes war das neue,
frische Leben, das daselbst seit der Mitte des
vorigen Jahrzehnts auf architektonischem Ge-
biete sich entfaltet und vorzugsweise an die
beiden grossen Bauten des Polytechnikums
von G. Neureuther und des Rathhauses von
G. Hauberrisser sich angeschlossen hat. An solider Ge-
diegenheit und liebevoller Sorgfalt der Durchfithrung einander
ebenbiirtig, haben diese beiden .Werke den wihrend der vor-
. aus gegangenen Epoche tief gesunkenen Sinn fiir die Wardigung
¢chter Monumentalitit im Volke wiederum belebt und dem
Bauhandwerk Gelegenheit zur Schulung seiner Krafte gegeben.
Daneben aber ist Neureuther’s, an die Xunstweise italie-
nischer Hoch-Renaissance sich anlehnender Bau zugleich in
stilistischer Bezichung der LeitStern geworden, dem — nach
Zusammenbruch des Maximilian -Stils — willig alle Architelten
folgten, denen es Bediirfniss war, endlich wieder einmal festen
Boden unter den Fiissen zu haben.

Bereits am Ende der 60er Jahre trat die Einwirkung
dieses Vorbildes in - einigen kinstlerisch aufgefassten Umbauten
dlterer Gebiude zu Tage, wihrend ein bedeutenderer Auf-
schwung des Privatbaues allerdings erst von der Epoche der

viel geschmiihten sogen. ,Griinderzeit® datirt. In Minchen
wie {iberall hat diese mit dem Muthe zu grosseren Unter-
nehmungen cine vollige Umwilzung der Ansichten iiber die
Grenzen zwischen Luxus- und Bediirfniss-Bau hervor gerufen
und cine Steigerung der allgemeinen Anspriiche an die Ge-
staltung unserer Bauwerke zuwege gebracht, die gliicklicher-
weise mit dem Rausche jener Tage nicht ganz verflogen ist,
sondern nunmehr wobl als eine nachhaltige und gesunde Er-
rungenschaft betrachtet werden kann.  Die frither geschilderten
Verhaltnisse haben jenem Aufschwung  selbstverstandlich ein
ziemlich beschriinktes Terrain angewiesen, da die grosse Masse
der Hauser mit kleinen Wohnungen nach wie vor kein Gegen-
stand des Kunstbaues werden kann — auch hélt es schwer,
so langjahrig eingewurzelte Vorurtheile zu brechen, und es muss
Schritt far Schritt gegen sie angekimpft werden. Aber That-
sache ist es immerhin, dass seit dem Jahre 1872 in Minchen
eine Anzahl von Privatbauten der verschiedensten Art —
‘Wohn-, Geschafts- und Miethhéuser — entstanden ist, die als
architektonische Ldsungen eig’enarhger Aufgaben erscheinen
und’ bei solider Ausfithrung in ein wxrkungsvolles kiinstlerisches
Gewand sich gekleidet haben. — -
) Es wirde tiber den Zweck der vorhegenden Zellen, die
lediglich einer Schllderung der allgemeinen Zustinde gelten,
hingus greifen, wollten wir diese Gebéiude im einzelnen er-
wihnen und kritisch mustern. So sei, ehe wir zur Beschrei-
bung des hier niher mitgetheilten Werkes iibergehen, nur noch
bemerkt, dass der Fortschritt, den die neueren Leistungen der
Mﬁnchener Privat-Ar clutektur gegeniiber den dlteren aufweisen,
vorzugsweise in der dussercen Gestaltung der Bauten, d. h.
jhrer Fagaden, Vestibile, Treppenhanser etc., zu Tage tritt,
wihrend auf dem Gebiete der eigentlichen Wohnungs—Dmmch-
tnungen und  Wohnungs - Ausstattungen die alten Traditionen
noch mit grosserer Zihigkeit behauptet werden — eine leicht
erklirliche Erscheinung, die bekanntlich auch in- Wien be-
obachtet werden kann. — Stilistisch werden durchweg die Formen
der Renaissance “angewendet, und zwar lehnt man- einerseits
ndach Neureuther's Vorgang an die klassische Kunst Italien’s
sich an, wihrend andererseits auch die malerisch bewegten
Motive dcr deutschen Renaissance Eingang gefunden und zu
emlgen Werken absonderlicher Art gefiihrt haben. ILetzteres
ist in - einer Kimstlerstadt, die allein 800  Maler. beberbergt,
wohl sehr- erldérlich und es st charakteristisch, dass als
Hauptvertreter dieser Richtung nicht ein Architekt; sondern
ein Bildhauer wirkt. Kin frommer Eifer gegen demrtlge Aus-
witchse “wire jedoch um so . weniger am Platze; als sie -im
Grunde doch nur als Symptome des Strebens nach individueller
Gestaltung unserer Bauten aufzufassen sind, dem an sich eine
Berechtigung gewiss nicht abzusprechen ist, wihrend = das
dilettantistische Uebermaass desselben bald : genug von selbst
' smh regeln wird, —

-Als ein Beispiel der neueren Miinchener Privatbauten

fiuhren wir unsern Lesern ein Werk des Architekten Albert
Schmidt vor, der — im Besitz “eines umfangreichen, auf
die meisten Zweige des Bauwesens sich erstreckenden Bau-
geschifts — zugleich als Unternehmer thatig ist und an der
Bauthatigkeit Miinchens in den letzten Jahren wohl den be-
deutendsten Antheil genommen hat.

Das im Herzen der Stadt, an der Ecke der Maffei- und
der Theatiner Strasse belegene Haus wurde seitens der Bau-
herren in den oberen Stockwerlken zu grosseren Miethwohnungen,
im Erdgeschoss aber durchweg zu Kaufladen bestimmt. Be-
dingung war die Erhaltung einer offentlichen, von der Maffei-Str.

i zur Schiffler-Gasse fuhrenden Passage, sowie eine Einrichtung

des Hauses, welche ebensowohl erlaubt, es zu einem einheit-
lichen Zwecke (etwa als Hotel) zu benutzen, wie dasselbe in

. 8 vollstindig getrennte, einzeln verkdufliche Hiuser zu zerlegen.

- Die beiden Grundrisse vom Erdgeschoss und oberen Stock-

| werk zeigen, in welcher Art dem entsprochen ist und wie der
- Architelt bemitiht war, trotz einer weitgehenden Ausnutzung

des- Grundstiicks eine Anlage zu -erzielen, -der es weder dn
einer den Verhiltnissen nach reichlichen Lufuhrung voii Liuft
und Licht, noch an einem Zuge architektonischér Grossartlgkelt
mangelt. Als ein ebenso originelles, ~wie praktxsches und
zugleich ktinstlerisch wirkungsvolles Mittel, um an Raum zu
sparen, ist eine theilweise Kombination’ der Treppen mit
den Hofen durchgefihrt. Die in der Mitte des ganzen Baues
angeordnete Oberhcht-Treppe liegt in_ einem Treppenhause, das
nach seinen Dimensionen zugleich als ein glasgedeckter Zen-
tralhof des Hauses anzusehen ist; in dem linken der beiden
grosseren, symmetrisch liegenden und 'in' der Hohe des érsten
Stocks mit Glas gedeckten Nebenhofe: fithrt -eine Treppe bis
zum ersten Stock empor. — Im tbrigen ist das Erdgeschoss,
so zu sagen, als offener Bau behandelt. Von der Mitte der
schmalen Front in der Theatiner Strasse aus durchschneidet
eine 3,75 ™ breite Passage, welche die 3 vorgenannten Hofe
mit dem an der rechten Grenzmauer liegenden Lichthofe ver-
bindet, das ganze Grundstick; 2 kurze Passagen, die zur
Haupttreppe, bezw. durch den rechten, grosseren Nebenhof zu
dem Durchgange nach der Schaffler-Gasse filhren, vermitteln
den Zugang von der Maffei-Strasse. Mit Ausnahme des im
hinteren Theile des rechten Fliigels liegenden Komplexes, der
zu einem grosseren Restaurations-Lokale - dient, ‘sind - alle
iibrigen Raume des Erdgeschosses — an der Strasse, wie
seitlich der Haupt-Passage, zu Kaufliden eingerichtet, bei denen
tiberall darauf Ricksicht genommen ist, ddss dieselben von
2 Seiten beleuchtet werden. — In den oberen Stock-
werken ist die  programmgemisse Theilung des Baues in 3

einzelne Hiuser durch Scheidewinde (,, Kommun-Grenzmauern®) -

bewirkt, die in der Axe der: beiden grisseren Hofe liegen.
Da in denselben den Korridoren entsprechende ‘Bogenoffnungen
vorgesehen sind, so bedarf es nur einer Beseitigung des Fall-
mauerwerks und der Korridor-Scheidewsnde, um die Einheit
der ganzen Anlage herzostellen. Jedes der 3 Hiuser enthilt
in einem Geschoss je ‘eine grossere Wohnung von einfacher,
nach dem Korridorsystem cntwickelter Anordnung; dass in der
Anlage mehrer, sekundir beleuchteter Nebenriiume Anklange
an das dltere Munchener Grundriss- Schema vorliegen, wird
dem Leser nicht entgehen.

Von dem- architektonischen Aufbau des H;mses geben die

L in’ Nr. 62 dargcstcllte Tagade, sowie. der diesmal mitgetheilte,

freilich auf einen” sehr kleinen Maasstab reduzirte Durchschnitt
ein Bild, das einer weiteren Erlauterung nicht bedarf, Hochstens
wire. darauf aufmerksam zu machen, dass der Architekt
im Interesse.der monumentalen Wirkung seiner Fagaden Eisen-
stiitzen. und horizontale eiserne Triger in denselben tberall ge-

- flissentlich vermieden und Pfellcm und -Bogen ihr -Recht

gegeben hat. - Die Moglichkeit, jeden Laden von-2 Seiten zu

- beleuchten, hat dies ohne wesentliche N'whthclle fur die Nutz-

barkeit “des Hauses gestattet.

Die konstruktive Ausfithrung des - Baues: un’oellag inso-
fern ‘grossen Schwierighkeiten, als die an die Haupt—Grenzmauel
stossenden. Hauser. der Schifllergasse im hohen Grade baufillig
sind und nur unter grosser Vorsicht wid Mithe gestiitzt werden
konnten. ILings dieser Grenzmauer wird “das' Grundstiick in
ganzer- Lénge von- einem unter Kellersohle “liegenden Kanal

pr=—etiny
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durchzogen, in den sémmtliche Abfallrohren und Abtritte des
Hauses miinden; der durch Stauschleusen zu schliessende
Kanal wird nach einem in der Nahe befindlichen Bach entleert.
Die Mauerkonstruktionensind durchwegin Backstein, die Zentral-
Treppe, sowie die im ersten Hofe licgende Treppe in lothringer

Kallsstein ausgefihrt. Die Fagaden sind in Zement geputzt
und es ist zu der obersten Schicht des Putzes ein entsprechend
gefarbter Mortel verwendet worden. Der Sgraffito-Fries des
obersten Geschosses erscheint gelblich auf dunkelbraunem
Grunde. : — I

Einige Bemerkungen tiber Nietverbindungen

Die folgenden Zeilen verdanken ihre Entstehung im allgemeinen
der nicht ganz neuen Beobachtung, dass hin und wieder technische
Lehrsittze, auftauchen, die das Privilegium zu besitzen scheinen,
gegen alle Kritik gefeit zu sein. Liegt auch das Unberechtigte
auf flacher Hand: sie erhalten sich trotzdem mit grosster Zihig-
keit in Geltung.

Den besonderen Anstoss zu dieser Besprechung lieferte das
‘Werlichen von Prof. Dr. J. Weyrauch, betitelt: ,Festigkeit und
Dimensionsberechnung der Eisen- und Stahl-Konstrulktionen ete.“. —

Neben einer Erweiterung der bekannten Launhardt’schen
Formel und einer grossen Menge recht schitzbaren, kritisch ver-
arbeiteten und tbersichtlich zusammen gestellten Materials an
experimentiellen Resultaten enthélt dies Buch auch eine Reihe
mehr spekulativer Entwickelungen, die sich -auf das Verhalten von
Nietverbindungen bezichen. Es scheinen uns an dieser Stelle
einige schwache Punkte des Werlchens zu liegen, darunter einer,
der eine so charakteristische Spezies der oben definirten Gattung
von Sitzen darstellt, dass wir nicht umhin koénnen, ihn einer
nitheren Erorterung zu unterziehen. Der Verfasser wird uns dies
um $o0 weniger veribeln dirfen, als wir uns mit ihm vollstindig
in Uebereinstimmung befinden binsichtlich der Forderung, dass
die Praxis sich alles dessen entledige, was die auf das Experiment
gestiitzte Theorie in jhrem TFortschiitte als hinfillig erkannt und
durch Besseres ersetst hat. Als Gegenforderung kann dann aber
die Praxis von der Theorie verlangen, dass sie die grosste Strenge
gegen sich selbst tibe. Dies zur Kennzeichnung unseres Stand-
punktes. —

Prof. Weyrauch sagt a. a. 0., 8. 77:

»Bs sei der Stab J (Fig. 1) mit dem Stab JI7 zu vernieten,
d. h. es soll die Beansprachung B von I durch Niete auf II/
iibertragen werden. Zwischen / und 117 aber liege der nach Zu-
lassigkeit beanspruchte, durchlanfende Stab JZ, den wir uns vor-
liufig nicht schwiicher als I vorstellen. Die Kraft B kann aus
I nur divekt in IJ ithergehen, und zu dieser Uebertragung
ist bei 4 die Nietzah! », ndéthiz. Soll nun aber der Stab
nicht mehr angestrengt werden, als beabsichtigt war, so muss er
schon vor 4, bei D, um den gleichen Betrag B entlastet worden
sein, wozu ebenfalls n, Niete erforderlich sind. Die indirekte
Kraftibertragung hat also gerade doppelf so viel Niete erfordert
als die divekte. ’

Dass die Kraft B wirklich aus I direkt nur in II {ibergehen
kann, davon wird man durch einen Blick auf Fig. 2 tberzeugt;
deun damit die Kraft durch den Niet in einen Stab tibertragen
werde, muss der Niet in der Kraftrichtung gegen den Lochrand
des Stabes gepresst werden. Ibenso ersiecht man aus genannter

mit sogen. ,indirekter Kraftiibertragung«.
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Figur, wie II nach III hin entlastet wird und dass die Niete
theoretisch in der punktirten Weise abgegrenzt sein koénnen®.
Dieses ,Konnen“ nun lefert den Stiitzpunkt fiir den Beweis
der Haltlosigkeit vorstehender Behauptungen. Wenn der Ver-
fagser gesagt hiitie, dass — um den (von uns durch gesperrte
Schrift hervorgehobenen) Fundamentalsatz seiner Entwickelungen

Goslar und sein Kaiserhaus.
(Schluss.)

Wie bereits angedeutet, mangeln der ausgefithrten Restau-
ration des Kajserhauses alle charakteristischen Merkmale seiner
einstigen Bestimmung und eines einhejtlichen Stils. Von einem
Studium fast aller der interessanten Punkte und zweifelhaften
Zeit- und Konstruktions-Fragen, die ich am Schluss meiner fritheren
Besprechung in der Bauzeitung eingehend erlinterte und weiterer
Untersuchung empfahl, weil ohne ihre zuvorige Losung eine ge-
diegene Restauration undurchfithrbar war, hat man anscheinend
vollig abgesehen. Thre Lésung dinfte jedenfalls nicht gefun-
den sein. .

Im Aeusseren ist zuniichst der Chavakter einer Pfalz nament-
lich dadurch zerstort, dass man den alten Saalbau nicht trennte
von dem spiteren Anbau auf der Nordseite, vielmehr dieses aus
dem 17. und 18. Jahrhundert stammende Kornmagazin unter
einem hohen Dache mit jenem von Heinrich II. errichteten
(oder von ihm' schon geiinderten) Theile beliess. Dadurch ist
namentlich auch der wichtigen symmetrischen Anordnung des
Saalbaues ein Schlag versetzt, abgesehen davon, dass dieser mit
dem jetzt 8-, vor der Restauration 4-geschossigen Fliigel im
Aecusseren in widerwéirtiger, im Inneren in unzweckmissiger Weise
disharmonirt; die nérdliche (allerdings nur schwach nachweisbare)
Freitreppen-Anlage hat man dabei fortgelassen, Der sidliche Ab-
schluss erfolgte durch einen sehr unschonen Giebel. Stilistisch
ist namentlich die Dachform geradezu beleidigend. Jeder Tech-
niker weiss, dass ein romanisches Dach sich nicht iiber das
‘Winkeldach erhebt — hiér hat man ein Scheunendach von etwa
60° Neigung vorgezogen. Die Rechifertigung, dass mar ein solches
vorgefunden, ist micht stichhaltiz, da man das alte abnahm und
in sehr unschoner Weise abiinderte. Der Hergang ist nimlich
der, dass, als die Untersuchung des alten Daches vielfach faule
Sparvenkopfe ergab, eine neue Zulage aus Sparsamkeitsriicksichten
unterblieb, vielmehr das Dach mit wesentlich gekinzten Sparren
wieder aufgesetzt und seine jetzt zu geringe Spannweite durch

Aufschieblinge von fast halber Sparrenlinge wieder ansgeglichen
wurde. Dadurch ist in der Mitte der Dachflichen ein scharfer
Knick entstanden, der namentlich die Giebel arg verunstaltet.
Weiter erhielt dies riesize Dach von schwarzem Schiefer spitzige
gothische Lukarnen und schwarz angestrichene, von Back-
stein roh gemauerte Schornsteinkopfe. Kein Giebel ist stilgemsss
mit steinernen Abdeckungen versehen, vielmehr sind sie  gimmt-
lich nur bis unter den Dachschiefer gefiihrt. Steinerne Giebel-
und Schornsteinbekrénungen fehlen. Der Adler auf der Mittel-
giebel-Spitze ist kein michtiger steinerner geworden, sondern der
schméchtige blejerne aus dem 17. Jahrhundert geblicben. End-
lich hat man der Fagade des Saalbaues die abscheualichen Strebe-
pfeiler, deren Profile schon die spiteste Zeit verrathen, belassen,
ohne dass diese ungeschlachten Pfeiler mit den jetzigen inneren
Baukonstruktionen in irgend welchem nothwendigen Zusammen-
hang stinden, :

Stémmtliche Fundamentreste des ehemaligen siidlichen Fligels,
die Reste der grossen Treppen- und Terrassen-Anlage vor dem
‘Kaiserhause hat man nur abgedeckt, ohne sie wieder aufzubauen
oder zu vervollstindigen. Der Ullrichs-Kapelle, diesem ziemlich
reinen, frih-romanischen Baun, der spiteren stilistischen Aende-
rungen gliicklich entgangen war, hat man nunmehr gleichfalls ein
hohes - gothisches Schieferdach gegeben mit langer Knopfspitze
und damit sowohl #sthetisch wie stilistisch seinen Charalkter zer-
stort.
stilgerecht vervollstindigt, in der oberen aber an der Vierpass-
Gallerie, den Siulen und dem Holzdeckenbau mit Oberlicht ohne
Licht ebenso viel gestindigt worden. .

Die Rekonstruktion des Saalbaues im Insern hat alle Unter-
suchungen iber den urspriinglichen Zustand desselben ignorirt
und - die zom Zweck der Herrichtung eines Gerichtshauses Dezw,
Kornmagazines getroffenen " Anordnungen thunlichst beibehalten,
womit man freilich tiberflissizem Kopfzerbrechen am ehesten ent-
ging. So hat das Erdgeschoss, soweit dasselbe nicht schon

friher zum Zwecke der Untersuchung von dieser Zuthat befreit -
war, seine abscheulichen Gewdlbe behalten, Die Schuttmassen,

Treten wir in’s Innere, so ist die untere Kapelle zwar,
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gliltig zu machen — die Niete in der punktirten Weise abgegrenzt
sein miissen, so hitten wir ihm unbedingt zugestimmt.

‘Wie aber dic Sache in der Praxis liegt, ist cine Wirkungs-
weise der fraglichen Verbindung nach Fig. 8 genau eben so
méglich und wahrscheinlich wie die nach Fig. 2. Ja sie
ist sogar wahrscheinlicher, wenn man dem an anderer Stelle vom
Verfasser angefiihrten Satze beipflichtet, nimlich dass die dem
Angriffspunkte der Kraft nsher liegenden Niete mehrfacher Ver-
nietungen (im allgemeinen) stirker beansprucht sind als die ent-
fernteren.

Nach Fig. 2 wire zwischen 4 und D die Spannung von
1T = Null; nach Fig. 3 dagegen hitten wir eine Verdoppelung
der Beanspruchung von f7 auf der Strecke zwischen beiden Nieten.
Diese Vordoppelung triite noch dazu ein, nicht etwa trotz der

_doppelten Nietzahl, sondern zum Theil gerade durch diese Niet-

zahl. Denn wire nur der Niet D vorhanden, so wiirde -— bei
grésserer Liénge des dchnbaren Theiles von I/ — eine Verlinge-
rung dieses Stabes die Iolge haben, dass der Niet D auch in ZI7
zurdAnlage kime, uwnd damit wiirde II theilweise entlastet
werden.

Man sicht leicht, dass die Fig. 2 u. 8 zwei Extreme unter
der -— schon bei dieser so einfachen Verbindung sehr grossen —
Anzahl méglicher Fille darstellen, und dass offenbar minutigse
Unterschiede in der Herstellung von der allerwesentlichsten Be-
deutung fiir die Wirkungsweise werden konnen.

Jedenfalls ist hier kein giinstiges Feld fiir theoretische
Untersuchungen geboten, und selbst das Experiment diirfte kaum
zu Resultaten fithren, die fir einen gegebenen Fall mit Sicherheit
auf die Art der Beanspruchung schliessen lassen. Doch wie dem
auch sei — vom Standpunkte der Wahrscheinlichkeit aus
ist es vollkommen gerechtfertigt, die Mitte zwischen den mog-
lichen Extremen so lange fiir der Wahrheit am niichsten kommend
zu halten, als nicht die Erfahrung unzweideutige Abweichungen
nach der einen oder anderen Seite hin ergeben hat. Dies ist bis
Jjetst hinsichtlich der eben durch ein Beispiel erliuterten Kategorie
von Nictverbindungen (mit yindirekter Kraftiibertragung®) nicht
der Fall, denn sonst Ionnte nicht Prof. Weyrauch riigen, dass
bisher mit Unrecht nirgends*) Riicksicht auf den prinzipiellen
Unterschied zwischen Nietverbindungen mit direkter und indirekter
Kraftiibertragnng. genommen worden sei. — Praktische’ Er-
fahrungen wirden eben eine solche Riicksichinahme erzwungen
haben. ,

‘Was wir unter der ,Mitte* verstehen, ist — im Anschluss an
das erwihnte Beispiel — durch Fig. 4 erliutert. Wir nehmen

" weder an, dass die Beanspruchung von I7 zwischen 4 und D sich

auf Null vermindere — wie Weyrauch behauptet, — noch
dass sie dort — wie ebenso leicht zu beweisen — sich ver-
doppele, sondern einfach, dass ihr Werth zwischen 4 und D
ungeindert bleibe. Ferner nehmen wir nicht willkitrlich den
einen oder anderen Niet ausschliesslich fiir die Funktion der
Kraftitbertragang von I auf I7 oder von II auf JIF in Anspruch,
sondern wir vermuthen, dass beide Niete anuf IT nur Krifte-

*} Weyrauch bemerkt, dass dies nur in cinem Falle, von Schwedler boi
gewissen Stossverbindungen, geschah. —

paare ibertragen, Kraftkomponenten dagegen nur von' 7
auf JI7, and zwar jeder die Halfte von B.*)

Demgemiiss begniigen wir uns im vorliegenden Falle mit der
einfachen Nietzahl, (d. h. wir berechnen diese fiir ,direkte* und !
pindirekte Kraftitbertragung® in ganz gleicher Weise) und mit |
der einfachen Lénge der Verbindung. Kine Verdoppelung erhoht
die Sicherheit der Gesammtkonstruktion nicht, ist” also Material- {
verschwendung. i

Andeutungsweise mégen hier noch 2 Punkte berihrt werden, |
die gleichfalls gegen die von uns bekimpfte Ansicht sprechen.

‘Wenn niimlich 1) die Reibung geniigt, ein Verschieben der ;
Stibe gegen einander zu verhindern®*), dann kann selbstverstiandlich 5
von einem Unterschied zwischen Verbindungen mit ,direkter? und
yindirekter Kraftibertragung® nicht die Rede sein. 2) Folgertyl
Weyrauch auns seinen Voraussetzungen ganz richtig, dass die;

erforderliche Nietzahl unabhingig von der Dicke der zwischen!

liegenden Stibe und nur abhingig von der Anzahl derselben sei. dl

Danach wiirden . B. zehn Bleche von je 1mm Stirke, zwischen{fi
2 Stibe gelegt, eine Verelffachung, 1 zwischengelegter Stab von !
10mm dagegen nur eine Verdoppelung der Nietzahl fordern! ;

Es ist nun leicht, die obigen Ausfihrungen auch auf alle
diejenigen Nietverbindungen zu fibertragen, von welchen die be-
sprochene ein Element ist. Dabei wiire besonders noch auf den
wesentlichen Unterschied hinznweisen, der dadurch begriindet wird,
dass entweder die Resultanten der Stabkrifte zu beiden Seiten
der Verbindung in eine und dieselbe Gerade fallen (Fig.5), oder
ein Kriftepaar bilden (Fig. 6). Letztere Art der Verbindung ist
natiirlich moglichst zu vermeiden, denn sie wird stets mit un-
kontrolirbaren Biegungsspannungen verkniipft sein. Dies ist jedoch
einerseits nicht eine besondere Eigenthiimlichkeit der Verbindungen
mit ,indirekter Kraftibertragung® ***), sondern gilt ebenso gut auch
fiir die mit ,direkter”, und andrerseits wird die Spannung der
exzentrisch beanspruchten Theile um nichts geringer durch eine
Verlingerung derselben, verbunden mit entsprechender Vermehrung
der Nietzahl. : .

Als Resultat obiger Erorterungen ergiebt sich der Satz:
Die Nietverbindungen von Stiben, zwischen denen andere Kon-
struktionstheile liegen, sind so zu behandeln, als wiren die zwischen
liegenden Stibe nicht vorhanden. .

Nachtrag. Mai 1877. Vorstehende Zeilen sind im No- |
vember 1876 geschrieben. Inzwischen haben einige mit Nietver- |
bindungen der fraglichen Art angestellte Zerreissungsversuche ein

*) Bs wiire natiiclich falseh argumentirt, wenn man sich hiergegen cotwa auf
Ungenauigkeiten der Ausfiihrung berufen wollte. Diese sollen in der Berechnung der
zur einfachen Kraftiibertragung néthigen Nietzahl 2 schon beriicksichtigt sein. Dags
bei der Verbindung nicht direkt an cinander liegender Stiibe die Ungenauigkeiten
derart wachsen, dass bei m zwischen liegenden Stilben erst (m 4 1) n Niete die
gewiinschte Sicherheit geben, das wird wobl Niemand behaupten. — Will man in
dieser Hinsicht ein Ucbriges thun, so kann man — mit Winkler — fiir jeden
zwischen liegenden Stab cine Nictquerrei he zugeben.

. **) Dies ist gewShulich und besonders dann der Fall, wenn durchlaufende Reihen
von Nieten die cinzelnen Theile zusammen pressen, wie z B. bei den. wichtigsten
aller Nietverbindungen mit ,indirckter Keaftiibertragong®, niimlich den Stossdeckungen
in den meisten Trigergurten. : :

*+) Dicse werden sich sogar im allgemeinen giinstiger verhalten als die anderen,

weil mit der Zahl der Stibe das Widerstandsmoment in héherem Grade wiiehst als
das Biegungsmoment.

welche frither aus ihren Stcken beseitigt waren, sind dabei sorg-
faltig wieder hineingefahren worden. Kbenso wurden dem Saal
seine Holzstinder aus dem XVI. Jahrhundert gelassen, wiihrvend
seine Decke eine Schalung mit Leisten von -nichts weniger als
echten Profilen erhielt. TUeber dem Mittelraum ist zwar dag
"Pormengewdlbe hergestelit, aber in hochst unschoner Detaillirung
mit Brettrippen belegt, die der Schalung und den Quertrigern

angenagelt wurden. Dabei hat- das Dachgeschoss keinen Boden '

erhalten, so dass also der Regen die Decke leicht durchdringen
kann und ihre zukiinftige Bemalung beschiidigt werden wird.

Als ich lcirzlich den- Saal betrat, war ich wieder hingerissen
durch dessen grossartige Verhiltnisse, seine prachtvolle Lage,
durch die wunderschtne Aussicht, welche die grossen Bogen-
fenster ins herrliche deutsche Reich gewihren! Alle vorher
geriigten Misstiinde vermochten mir diesen Eindruck nicht zu
triiben. Leider steht die Restauration auf dem Punkte, auch dies
letzte, was sie dem Kaiserhause noch liess, zu zerstoren durch
awei Anordnungen, zn deren Ausfilrung sie sich anschickt
-— ich meine den TFensterverschluss und die Ausmalung des
Saales.

Der Fensterschluss soll in Rahmen von Sprossencisen mit
unbemalten Spiegelscheiben bestehen, letztere so gross, dass sie
weder den Anblick der Fenstersiulen, noch die Aussicht in die
Landschaft vom Inneren stéren. Diese Absicht ist gewiss wohl
gemeint, der Gedanke aber, diesen Ban Heimvich’s III. mit mo-
dernen blanken Aachener Ladenfensterscheiben von solch betriicht-
lichen Dimensionen ausgestattet zu sehen, ebenso erschreckend.
Jeder Architekt, der nur einmal Spiegelscheiben verwandte, muss
wissen, wie mit denselben der Bindruck des Alterthiimlichen
gchlechterdings unvereinbar ist, ja wie deren ,Blanke* ibrer ganzen
Umgebung gerade diesen Eindruck zu benehmen im Stande ist.
Ich halte die Ausfihrung des Plans- deshalb fir geradezn un-
maglich, wenn dem Kaiserhause nur etwas von seinem ehrwitrdigen
Charakter bleiben soll. — Die Trage des Fensterschlusses ist
freilich eine nicht leicht zu losende. In der alten Pfalz werden
Yerschliisse tberall ‘nicht, sondern nur Vorhinge vorhanden ge-

- wesen sein.  Ich muss nun gestehen, keinen wesentlichen Grund

zu finden, der den fest stehenden Fensterschluss zu einer
Nothwendigkeit machte. Von April bis November ist derselbe
jedenfalls zu entbehren. Vorhiinge, etwa von starker Jute, wiirden
ausreichen und ein bei weitem charakteristischeres Aussehen ge-
wihren. In Winterzeit wird das XKaiserhans schwerlich viel be--
sucht — es diirften dann also auch bewegliche und leicht weg-’
zurdumende Jalousieen an der Stelle der Vorhiinge oder neben
diesen angebracht werden kounen. (Bine stindige Aufsicht muss
und soll ja von einer Kastellan-Familie ausgetibt werden.) Diese
Einrichtungen wiiren obendrein vielleicht zu dem 6. Theil der
Kosten von Spiegelscheiben zu beschaffen. Xs ist dabei, voraus-

-gesetzt, dass der Saalfussboden in korrckter Weise als Iistrich
-hergestellt wird.

Die zweite bedenklichste Anordnung ist dic geplante Ans-
malung des Saales. Das omindse Konknrrenz- Ausschreiben fir
ypreussische und in Preussen lebende® Kiinstler, das u. A. Tritz

‘Mauthner in der ,Gegenwart* (Jahvg. 1877, No. 11.) geisselte, ist

bekannt. Ebenso die in diesem Ausschreiben enthaltenc Vor-
schrift, das grosse Mittelfeld des Saales mit der Versailler® .
Kronung, die tibrigen mit geschichtlichen Darstellungen aus dem ° |

frithen Mittelalter zu bedenken. Diese Vorschrift legt die Vermuthung

nahe, dass man an eine einheitliche, der Avchitektur unter-
geordnete Ausmalung nicht denkt, vielmehr vor dem Gedanken

‘nicht zuriick schreckt, auch diese ehrwirdigen Winde den

Leistangen modernster Kunst- preiszugeben. Ich denke es mir
platterdings unmdglich — und ich stiitze mich dabei auf den

-gleichen Aussprach ecines unserer ersten und zwar nichf archi-

tektonischen Historienmaler — dié hier verlangten Darstéllungen
unter einander in Ikiinstlerische Harmonie zu bringen. Diese
“Winde sind Mauern des Kaiserhauses, nicht in beliebiger Grosse
abzuschneidende und anfzurollende oder in schénen Goldrahmen
nach den Gallerieen zu tragende Leinewand! Die Darstellungen
sind hier als stilgerechte Wandmalereien zu behandeln nach Art -
«der oben erwiihuten, wie sie in den Goslarer Kirchen aufgedeckt
‘wurden. In solche gehoren Uniformen-Stiicke, etwa nach Art dey.
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— nach unseren Ausfilhrungen — voraus zu sehendes Resultat er-
geben. Da diese Versuche fortgesetzt und entsprechende Gegen-
proben beziiglich der Einwirkung einer Vergrosserung der Nietzahl
auf die Widerstandsfithigkeit der gewdhnlichen (,direkten®) Ver-
bindungen angestellt werden sollen, so bleiben nithere Angaben
noch vorbehalten.

Fiir jetzt nur die Mittheilung, dass bei drei Probestiicken —
durch einen Niet von 16 mm Durchm. verbundene Lamellen von

40 . 8mm, mit einer Zwischenlamelle desselben Kalibers — Be-
lastungen von 80,8k bis 31,4k des Nutzquerschnittes der Ver-
bindungsstelle eine sichtbare Beschidigung der letzteren nicht
herbei zu fithren vermochten. — Der Bruch trat in allen drei
Fillen (bei den angegebenen. Belastungen) in den . durch lose ein-.
. gesteckte Bolzen gehaltenen Stabenden ein, trotzdem daselbst er-

- heblich gréssere Nutzquerschnitte vorhanden waren, als an der zu

" untersuchenden Stelle. Z.

Von der permanenten Bau-Ausstellung in Berlin
(Schluss.) :

Die beiden bedeutendsten Vertreter des Bildhauer- und
Stukkateurfaches, Otto Lessing und Zeyer & Drechsler, sind
bereits in der vorletzten Besprechung -erwihnt worden, An den
Glanz der Ausstellungsstiicke dieser beiden Werkstitten reichen
die ausgestellten Leistingen der ibrigen Firmen bei weitem nicht
heran, weniger der Qualitit nach, als der iiberaus unvortheilhaften
Aufstellungsart wegen, die uns die verschiedenen Leisten, Kehlen,
Rosetten etc. wie zum Photographiren neben einander anfmarschirt
zeigt, In den Formen schliessen sich die betreffenden, meist anf
das Gebiet unseres biirgérlichen Wohnhansbaues beschriinkten
Arbeiten von Beyerhaus, Milezewski, Brasch und Jungermann
der neunerdings beliebten, ziemlich frei behandelten italienischen
Rengissanceé an und eine Decke des letzteren Kiinstlers, einem
bekannten Rosetten-Motiv aus dem Dogenpalast nachgebildet, zeigt
das Bestreben eines strengeren Anschlusses an das italienische
Vorbild. Bezeichnend fir den Umschwung in der Dekorations-
weise der Berliner Schule ist es immerhin, dass unter den Arbeiten
dieser 6 Bildhawer kein Anklang an die strengere grizisirende
Richtung der #lteren Berliner Architekten zu finden ist. Aller-
dings sind gerade die Bildhaner, welche dieser Richtung folgen,
nicht vertreten, die #lteren, wie Dankberg und Miiller, so wenig
wie der jiingere Noack. — Eine jingst hinzu gekommene Firma
auf dem Gebiet der Stucktechnik ist danach angethan, das Interesse
der Fachgenossen durch die von ihr ausgestellten Proben- von
Stuckmarmor” zu erregen; es sind C. Hauer & Co. in Dresden, dic
dem auf diesem Gebiet von den Italienern in Anspruch genommenen
Monopol eine energische Konkurrenz machen zu wollen scheinen. —
..~ In.der Dekoration unserer Glasfenster lisst das Bediirfniss,
das Licht nicht zu beschrinken, die eigentliche Glasmalerei ‘mit
bunten- Farben. immer noch nicht. zu 'reehter Blitthe gelangen.
Dafiir scheint das Sandgeblise und die Kunst des Glasatzens
an Terrain zu_gewinnen, wenn man nach den hier vorliegenden
Proben urtheilen. darf. " In der That lagsen sich Schmuckstiicke
von grossem- Reiz dadurch erzielen, :dass entweder im matt-
geschliffenen Glase einzelne Stellen durch Siuren blank geiitat,
oder dass im durchsichtigen Glase durch das Sandgeblise Zeich-
nungen in mattivten Flichen ausgefiihrt werden. >
Manieren ist eine - ausserordentlich grosse Abstufung von Ténén

moglich, die denn auch nicht verfehlt hat, die hier ausstellenden -

Kimnstler zum Theil iiber die Grenze des stilistisch Wiinschens-
werthen hinaus zu filhren. Die grossen figirlichen Darstellungen
von Gundlach und von W. Schmidt, welche die Fihigkeiten der
zu diesen Sachen verwendeten Arbeitskrifte tiberschreiten, trifft

In beiden.

. dieser Vorwurf., Dagegen verdienen die rein ornamentalen, recht
. gut gezeichneten Arbeiten von Abarbanell & Reimers und von
; ‘Westphal & Ganter Lob; letztere Firma hat sehr hiibsche Proben
. von ausgeschliffenem Ueberfangglase geliefert. .
i Auf dem Gebiete der farbigen Glasmalerei zeigt sich-
i das Kénigl. Institut in einigen, im &usseren Vestibitlfenster recht
, ungliicklich arrangirten Proben seinem Bestreben getreu, alte
IGrchenfenster moglichst trew zu restauriren. — IH. & C. Melchior
in Céln (irren wir nicht, die Nachfolger von Baudri) liefern in
einem geschmackvollen Ausstellungsstiick den Beweis, dass an der
alten Kunststitte auch fiir diese Technik der Sinn und die Kennt-
i niss lebendig geblieben sind. Unter ihren tibrigen musterhaften
} Leistungen in Bunt- und Grisaille- Malerei verdient auch eine
! Verglasungsprobe mit Butzenscheiben hervorgehoben zu werden:
!v der behagliche Fensterverschluss des Mittelalters, der anch bei
; uns fiir besonders der Behaglichkejt gewidmete Riume sich wieder
einzuftihren beginnt. Endlich haben wir in einem Glasfenster aus
! dem Atelier von Ulke & Kratzmann in Minchen, welche die be-
* kannte Swertschkoff’sche Anstalt weiter fithren, eine Probe von
; der meisterhaften Art, wie diese Technik im Sinne der dentschen .
' Renaissance in Suddeutschland geiibt wird. — Belegte Spiegel- .
. gliser haben 'W. Rohlich, -J. C. Lehmann und Carl Heckert aus-
" gestellt, letzterer ausser seinen hiibsch gezeichneten Spiegeln .
» mit aus Spiegelglas geschnittenen Rahmen auch einige von den.
. sehr gefilligen krystallenen Gaskronen schlesischen nnd béhmischen -
; Fabrikats, welche mehr Verbreitung verdienen, als die augen-:
i blickliche - Mode ihnen anweist. Der Hohlglas-Waaren von
' Harsch & Co. ist bereits bei der iibrigen keramischen Ausgstellung’
. dieses Greschéifts Erwahnung gethan worden. — :
: Bei den durch die Firmen Koch & Bein, E. Heinicke und’
i C. Heckert vertretenen Glas- und Metallbuchstaben darf es
{ bedenklich erscheinen, dass diese Fabrikation mit ausschliesslicher
: Bitcksicht anf die Reklame, der sie ja vorzugsweise zu dienen hat,
!ihre Hauptstirke in bunten, auffallenden, dabei oft geradezu un-.
s schénen Kffekten sucht, wihrend von wirklich schémen Schriften
i kaum eine Probe zu finden ist. Ein ernstes Zuriickgehen auf die
| mustergiiltigen Beispiele,” welche -uns antike Inschriften, aber auch
{ die Druckschriften der ersten Renaissance-Druckereien tiberliefert
! haben, ist diesen Geschiiften dringend anzurathen, —
: In Gruppe XVI desKatalogs: ;Dekorative Arrangements®,
| sind sehr verschiedene Dinge zusammen gefasst, welche zur letzten
Vollendung des inneren Ausbaues gehéren. Neben Tapeten,
Teppichen und Mébeln finden wir da anch die Maler Menrer und

Werner’schen Krénung Wilhelm’s I. absolut npicht hinein.  Fiir
solche giebt es in den vielen architektonischen Schépfungen
unserer Zeit den passenden und meist ja auch noch offenen Raum,
nicht aber iber dem Thron Heinvick’s 11 — o

" Die Betrachtung der Restaurationsleistung ist nicht zu
schliessen, obne eines Einwandes zu gedénken, der als Entschul-
digung fiir gewisse Fehler gegenwirtig leider berechtigt ist, nim-
lich des Mangels an Geldmitteln. 'Wenn man aber bedenkt, dass
diese Geldmittel anfangs reichlich vorhanden waren und zum Theil
augenscheinlich unzweckmiissig verwandt §ind, so verliert auch
dieser Einwand viel an Stichhaltigkeit. Diese unzweckmiissige
Verwendung tritt vor allem in der splendiden Herrichtung des
nérdlicien Anbaunes hervor, die fast ein Drittel der disponiblen
Gelder verschluckt haben dirfte. Der Bau ist im Erdgeschoss als
Kastellan-Wohnung, im 1. und 2. Stock -als-eventuelle kaiserliche
‘Wohnung ‘attsgebaut. Ohne auf die Nothwendigkeit und die min-
destens "zweifelhafte ‘Wahrscheinlichkeit der wirldichen Benutzung

dieser reich ausgestatteten Riiume einzugehen, glaube ich, dass
die daftr verwandten Mittel den Restanrationsfond nicht so tiber-.

miissig belasten durfien. Der umfangreiche Bau enthilt von alten
Theilen niimlich nicht mehr als eine schlichte Aussenmaner, deren
Alter obendrein zweifelhaft ist. Allés ibrige ist neu hineingebaut.
Wie die Restauration des Saalbaues gerade unter seinér Auffithrung
gelitten hat, habe ich schon’ vorhin gezeigt, ~ Ebenso haben die
riesigen Dachfliichen ganz erhebliche Summen an Dachdeckerar-
beiten ' verschlungen, denen die Kosten -der neuen Zulage eineg
- eriiiedrigten Dachés schwerlich gleich gekommen wiiren. — Weiter
mﬁgbn die Kosten des beabsichtigten unglicklichen Fenster-
schlusses ‘mit Spiegelscheiben 15—20000 M. betragen. — Die
Ausmalung ist auf einen anderen Fonds itbernommen, aber auch
hier “wirdén' gewiss = grgsse Ersparungen zy exzielen sein,
wolle man ‘tlie vorhin ~erwiiknten architektonigchen Grenzen

iinéhalten, -

¢* “Nun al§ ‘Schlussmoral noch einiges tiber die Ursachen, deren’

W%kuhgén ich diese eingehende kritigche Betrachtung gewidmét
. e : ) ‘ e .

Fir die Restauration des Kaiserhauses ist Niemand persénlich -
verantwortlich, da die Leitung des Baues nicht in die Hinde
eines Kiinstlers gelegt worden ist. Is gchliesst sich somit an
dies Werk auch kein Kiinstlername und den obigen Mitthei-
lungen liegt deshalb jede persénliche Spitze fern. Die
‘Personen, die mit der Sache zu thun hatten — ‘es sind ihrer un-
‘endlich viele — haben gewiss alle das Beste beabsichtigt, zum -
.Theil auch weit besseres geplant. Namentlich die an Ort und
Stelle thitigen Architelten haben unermiidlich ihre durch tigliche-
Einsicht gewonnene Ueberzeugung zur Geltung zu bringen vep-:
sucht. Der Siindenbock, der auch hier der Urheber aller kiinst-
lerischen Missethaten war, ist derselbe, dem schon so manches !
:Blatt dieser Zeitung gewidmet wurde und der den Titel ,Staats-.
‘bauwesen® fithrt. Mag dieses auf anderen Gebieten zu grossem
. Respekt- nothigen, auf dem Gebiete der Restaurationen hat es im-
Kaiserhause zn Goslar seinen Kredit selbst untergraben und-
walirscheinlich fir lange Zeiten zerstért. Eine Restauration, das
hat diese Ausfilhrung erwiesen, kann nicht auf dem Wege der .
Instanzen — hier . Baufithrung, Bau-Inspektion, Landdrostei, -
‘Ministerium, Kunst-Konservatorium und etliche Kommissionen ad :
hoc — gedeihen., Zumal die Restauration des Kaiserhauses er-
-forderte das ganze liebevolle Eingehen und die Erkenntniss, die -
jnur durch lingeres geschichtliches Studitm und forschendes
'Wirken an Ort und Stelle gewonnen werden kann, eine Pietiit,
j die. der rothen Revisionsfeder selten innewohnt. Mit einem 'Worte,
izu jhrer sachgemissen Durchfihrung gehorte eine persénliche .
i Kraft, die mit selbststindiger Gewalt ausgeriistet war und die
‘volle Verantwortung trug. -~— Die nahe Stadt Hildesheim, ihre
-herrlichen Godehardi- und Michaelis-Kirchen zeigen zur Gentige, -

tkann, Dass man .diese bewihvte Kraft, welche das Hannoverland -
'in Hase besitzt, umging, hat sich in der experimentirenden Restan-
iration des Kaiserhauses zu. Goslar unendlich- bitter gericht: s
{ ' Hannover, Ende Juli 1877. ' '

1

' Theodor ’Uﬁg;e-r; .

‘zu welch weit erfreulicheren Zielen eine solche Kraft gelangen:

—~, ——
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Schaller, die im Treppenhause auf dem "oberen Podest in cinigen
vortrefilichen Studien und Proben gleichsam ihre Visitenkarte al-
gegeben haben. ILin richtiges Bild ihres Schaffens wird man
natiilich nur durch Anschauung ihrer ausgefithrten Werke ge-
winnen, von denen ja hier in Berlin das Treppenhaus des Geh.
Kommerz,-Raths Conrad, der Neubau des Handels - Ministeriums,
der Sitzungssaal im Verwaltungs-Gebiude der Hamburger Bahn
u. A, hinreichende Gelegenheit bieten. Im tibrigen hat dies. Blatt
die Bestrebungen ‘und Ziele dieses Kiinstlerpaares, von den
italienischen Studienreisen des Hrn. Meurer an, auf welcher letaterer
seine Hulfskrifte schulte, bis zu ihren neueren Ausfithrungen hin-
langlich verfolgt, um Weiteres-an dieser Stelle als iberfliissig
erscheinen zu lassen. —

Es hat sich auf der Miinchener Ausstellung' ganz unbestreit-
bar herausgestellt, dass Berlin in der Papiertapeten-Fabri-
kation in Deutschland die erste Stelle dinnimmt. Die beiden
bedeutendsten Firmen: Franz Lieck & Heider und Gebr. Hilde-
brandt, finden wir auf der Ausstellung vertreten, allerdings, wie es
die Natur des Raumes mit sich bringt, nur'in geringen Proben
ihrer bedeutenden Aunswahl, Es ist in hohem Grade anzuerkennen,
dass beide genannten Firmen fortwihrend Fiblung mit Archi-
tektenkreisen behalten und demgemiss von Zeit zu Zeit mit neuen
Mustern auftreten, deren Erfinder schon das Inferesse der Fach-
kreise fir dieselben wachruft.

Auch die Textil-Industrie finden wir in der vorliegenden
Gruppe vertreten, und leider geht es hier wie bei der Keramik:
die besten Leistungen sind ausserdeutsche. Allerdings kann man
das Haus Phil. Haas in Wien immer noch als vaterlindisches an-
sprechen. Nach den eminenten Erfolgen, welche dieses Geschift
mit seinen Fabrikaten auf allen Ausstellungen erzielt, ist es iiber-

. flussig, aus der sehr geschmackvollen Ausstellung von E. Weber,
welcher bekanntlich das Wiener Geschift hier vertritt, Einzelnes

heraus zu heben. — Die beinahe. ebenso berithmte Firma Gerson:.

breitet uns in einem noch glinzenderen Ausstellungsschranke die
késtlichen Stoffe aus, die Frankreich zur Dekoration unserer
‘Wohnung uns schickt, in hiufiy wechselndem Reichthum, wobei
wohl der kilhne Versuch mit unterlduft, dicht neben den schweren,
halbgeschorenen Sammetstoffen -die elgisser Crétonnes zn hingen,

welche jene schweren Stoffe durch Bunt-Druck bis zur Téuschung
nachahmen. — Das Geschift von N. Ehrenhaus, welches sich
vorliufie noch mit einem Platz im Treppenhans begniigt, zeigt
cbenfalls ein wesentlich ausléndisches Gepriige. Echte Perser in
bedeutender Grosse und zu auffallend billigen Preisen, so wie die
kostlich stilvollen Produkte der Axminster-Fabrik schmiicken
‘Wiande und Podeste. Dass in diesem Fach richtiges Stil- und
Farbengefiihl seinen  siegreichen Einzug hiilt, muss iiberhaupt,
auch vor den von den Firmen L. & 8. Abraham und O. Sauer
ansgestellten Teppichen und Mobelstoffen anerkannt werden. —
Eine bedauerliche Ausnahme macht die durch Blumrich vertretene
Firma Ginzkey in Maffersdorf, bei der die ersten Keime hesserer
Erkenntniss noch tiberwuchert werden von dem alten Schlendrian
riesenhafter Rosenbouquets und im Relief schattirter Gold-
leisten, der anilinfrendigen Farbengebung micht zu gedenken. —
Die Erwihnung der sehr hiibschen und vortrefflich arrangirten
Papierdraperien von A. & C. Kaufmann, welche die Decke des
den Tischlerarbeiten angewiesenen Raumes schmiicken, mége die
Besprechung dieser Gruppe beschliessen. Iin niheres Eingehen
auf die eigentlichen dekorativen Arrangeure Max Schulz, Ferd.
Vogts ete. soll, wie bereits frither erwihnt, bis zur definitiven
Fertigstellung dieser Abtheilung verschoben werden. —-

Der Beérichterstatter nimmt hiermit vorliufizen Abschied von
seinen Lesern, nachdem er sie durch die Hallen der Bauaus-
stellung und das teppichbehangene Treppenhaus bis in die oberen
Riume geleitet hat, die dem inneren Leben des Vercins gewidmet
sind. Die Ausstellung der Buchhindler Ermst & Korn, Wasmuth,
Claessen und Seydel,. deren Tische und Tableaux die obere
Rotunde schmiicken, entzieht sich der Besprechung an dieser
Stelle. Die Besprechung einiger noch unerwithnten, anders ge-
arteten Gegenstinde der Bauausstellung wird sich an die bisher
erschienenen Artikel unmittelbar anveihen. — Neue Erscheinungen,
an deiien es der Bau-Ausstellung hoffentlich nicht fehlen wird,
sollen in gelegentlichen kinrzeren Besprechungen unserem I.cser-
kreise vorgefiihrt werden, bis zur Weihnachtsmesse die Bau-
ausstellung erweitert und in Festtoilette sich ihren Besuchern
zeigt und zu neucn Besprechungen Anlass bicten wird.

' Mittheilungen

Mittelrheinischer Architekten- und Ingenieur-Verein.
Bericht iber die Thitigkeit der Lokalvereine im
Winter 1876/77. - o

Die Thatsache, dass wir seit Jahresfrist einen Bericht iiber
die Thitigkeit des Vereins nicht erstattet haben, erklirt sich zum
Theil aus der Unausfiihrbarkeit, die zahlreichen Gegenstinde,
welche zur Verhandlung gelangten, in angemessener und gleich-
missiger Weise an dieser Stelle zu besprecheh. o

- Die Thitigkeit der Lokalvereine ist im vergangenen Winter
eine recht erfreuliche gewesen, denn es wurden an den 8 Orten
Frankfurt a. M., Wieshaden und Darmstadt nicht weniger
als nahezu 40 Vortrige gehalten, nimlich: .

a. Vortrige iber Architektur, Hochbauten und ver-
wandte Gegenstinde. Bericht iiber eine Bereisung . belgischer
u. franzésischer Steinbriiche behufs Ermittelung eines zweckmissigen
Verkleidungs-Materials fir das neue Frankfurter Theater. (Baum.
Becker in Frankfurt a. M.) — Ueber die Macht des Rammes.
(Bauf. Karsch das.) — Ueber Glasmalerei. (Postbaurath Cuno
das.) — Ueber die geometrischen Grundlagen einer Aesthetik der
zeichnenden Kiinste und tber die hieraus resultirenden Gesichts-
punkte fiir den Bau von Bilder - Ausstellungsriitumen.” (Ingen.
Fabian das.) — Ueber den Bau der grossen Lagerhiiuser an
den neuen Donau-Quais in Wien. (Ingen. Kirchschlager das.) —
Ueber Mittel zur Verhiitung und Bekimpfung von Theaterbriinden.
(Baum. Becker das.) —. Ueber oberitalienische Bauten. (Archit.
Dr. Résing in Wiesbaden.) ~— Ueber die Geschichte und die
Baulichkeiten des Klosters Eberbach. (Regier.- w. Baurath Cuno

" das.) — Ueber das Wiener Opernhaus. (Prof. Wagner in
Darmstadt) — Ueber die Ausgrabungen am Forum Romanum.
(Prof. Marx das.)

b. Vortrage iiber Briickenbauten. Ueber ein Konkurrenz-
Projekt fiir eine Isar-Briicke in Miinchen. (Ingen. Werner in
Trankfurt a. M.) — Ueber dep Bau der Weichsel-Briicke in Thorn.
(Baum. Thomsen das.) — Ueber die eisernen Bricken der Neu-
zeit. (Ingen. Lhr das.) — UeberEad’s Konstruktionen fiir Bogen-
briicken mit grossen Spannweiten. (Ingen. Werner das.) —
Ueber die Briicken der Bresl-Schweidn.-Freib.-Bahn. (Baum.
Kasten das) — Ueber Schwedler’s eiserne Briicken. (Prof,
Schiffer in Darmstadt.), . < b

¢. Vortrige iiber Wasserbauten. Ueber eine Filter-
anlage fiir den Bahnhof in Gorlitz. (Regier. u. Baurath Lehwald
in Frankfurt a. M.) — Uegber das Projekt eines Schifffahntskanals
zwischen Frankfurt und Mainz' (Bauinsp. Eckhard dasj —

- Ueber Fluss-Regulivungen. * (Baurath Dieck in Wiesbaden.;
Ueber die Baggerungen im Rhein. (Baum. Leithold das.
Ueber die Wejchsel-' und Nogat-Ueberschwemmungen, (Landbaum.
Wille das,) — Ueber die Kieler Hafenanlagen. (Im Lokalverein
zu ‘Wiesbaden besprochen vom Ingenieur Hirsch aus Idstein), —
Ueber die Wasserversorgung von Darmstadt. (Stadtbaum. Hechler
in Darmstadt und Prof, Werner das.) . -

d. Vortrige iiber Gegenstinde desspeziellen Eisen-

aus Vereinen.

bahnbaues. Ueber das Projekt ciner Bahn durch den Thiringer
Wald. (Regier. u. Banrath Behrend in Frankfurt a. M.) — Ueber
eisernen Oberbau. (Bauinsp. Hottenrott und Baum. Wilke
das.) — Ueber den Umbau des Berlin-Stettiner-Bahnhofs zu Berlin.
(Baum. Bruhn das.) —

e. Vortritgeiiber andere GegenstindedesIngenicur-
wesens. Ueber Erdarbeiten auf der Braunschw,-Halberstadt-
Magdeburger und auf der Ducherow-Swinemtuder-Bahn. (Ingen.
Léhr in Frankfurt a. M.) — Ueber den Tuiinelbau bei Cochem.
(Regier.- w. ‘Baurath Lehwald das.) — Ueber neue Futtermauern
und neue Fundirungen. (Prof. Schmitt in Darmstadt.),

f. Vortriage verschiedenen Inhalts. Uecbher das Bisen.
(Ingen. Nehse in Frankfurt a. M.) — Ueber das Untergestell der
Lokomotiven mit Riicksicht auf die stérenden Bewegungen bei
densetben. (Ingen. Einbeck das.) — TUeber die Minchener
Kunst-Industrie-Ausstellung.  (Bauinsp. Malm.in Wiesbaden.) —
Ueber die Briisseler Ausstellung von Gegenstinden der offentl.
Gesundheitspflege. (Direktor Winter das.) — Ueber die Lon-
doner Ausstellung wissenschaftlicher Apparate. (Prof. Herwig
in Darmstadt.) — Ueber Regulatoren. (Prof. Werner in Darm-
stadt.) — Ueber Ventilation durch Gasflammen. (Oberbergrath
Pfannmiiller in Darmstadt.) — Ueber Rechenscheiben, insbe-
sondere iiber die Rechenscheibe von Hermann. (Prof. Sonne das.) —
. Manche der angegebenen Gegenstinde veranlassten eine ein-
gehendere, mehre Vereinsabende in' Anspruch nehmende Ver-
handlung (so w. a. die Vervollkommnung des Wasserweges zwischen
TFrankfurt und Mainz, die Wasserversorgung von Darmstadt und
der eiserne Oberbau). Dasselbe gilt auch von den secitens des
Verbandes deutscher Architekten- und- Ingenieur- Vercine auf-
gestellten Fragen. Kleinere Mittheilungen und Vorlegung von
Zeichnungen, Photographien und Modellen fanden hiunfig statt.

Hinzufiigen ‘wollen wir, dass .es. auch an festlichen Abenden
mit sehr gelungenem Verlaufe nicht gefehlt hat und dass es dem
Darmstidter Lokalverein gelungen ist, in einem Raume des
dortigen Saalbaues ein billigen Anforderungen entsprechendes
Vereinslokal endlich zu finden, — In Main# hat sich; wie wir
héren, auf Anregung von Mitgliedern des Mittelrheinischen Vereins
eine freie Vereinigung von Architekten gebildet, welche, ohne die
Form eines eigentlichen Lokalvereins bislang anzunehmen, das
Augenmerk in erster Reihe auf gesellige Zusammenkinfte und
Besichtigung von Bauten richtend, eine Liicke im dortigen Vereins-
leben ausfillte.. s— Bine mehr ins Einzelne gehende Bericht-
erstattung tber die Thitigkeit des Lokal-Vereins zu Frankfurt
a. M. muss fiir eine der folgenden Nummern dies. Bl vorbehalten
bleiben. — o

Die 4. Haupt-Versammlung fand am 80. Juni cr. im
grossen Saale des Gesellschaftshauses des Zoologischen Gartens
zi Frankfurt a. M. statt, und war von 189 Mitgliedern und iber
60 Gisten besucht; dieselbe dauwerte von 9!/, Uhr Vorm. bis

-12-Uhr Mittags. Den Vorsitz fihrte Hr. Baurath Prof. Sonne
aus Darmstadt. :
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Aus den Verhandiungen ist Folgendes hervor zn heben.

1. Die Aufnahme von 9 neuen Vereinsmitgliedern
filllt die durch Versetzungen u. s. w. entstandenen Liicken diesmal
gerade aus und bringt die Mitgliederzahl wieder auf den auch im
Vorjahre erveichten Stand von nahezu 230.

‘9. Als Vorstandsmitglieder wurden wieder gewahlt die

* statutenmissig ausscheidenden Hrn.: Regier. u. Bau-Rath Cuno

in Wiesbaden, Bez-Ingen. Heimpel -in Frankfurt a. M,

Oberbaurath Hoffmann in Wiesbaden, Geh. Baurath Kra-
mer in Mainz, Obermaschinenmeister Thomas das.

Ausser den Genannten legte auch Regier.- und Baurath
Lehwald in Frankfurt a. M. das Amt eines Vorstandsmitgliedes,
welches derselbe, die Angelegenheiten des Vereins kriftig for-
dernd, 3 Jahre lang verwaltet hatte, wegen Ueberhdufung mit
Dienst-Geschiften nieder. An seiner Stelle wurde Architekt
Schidel in Frankfurt a. M. zunichst auf die Dauer von 1 Jahr
in den .Vorstand gewahit.

8. Der Verein ist nach und iach in den Besitz einer,

ziemlichen Anzahl von Druckschriften gelangt, iiber welche den
Vereinsmitgliedern ein Verzeichniss zugestellt worden war.

Die Melhrzahl derselben sind Geschenke-anderer Vereine, so
u. a. das Werk: Berlin und seine Bauten. ‘Es wird verabredet,
dass den Vereinsmitgliedern Zeitschriften und Biicher auf Wunsch
zu etwa 14 tigiger Benutzung zugesandt werden sollen.

- &. Ueber die Bearbeitung derim Jahre 1876 vom Ver-
bande aufgestellten Fragen wird berichtét, wie folgt: Die
Bearbeitungen sind vollendet und von dem Vorstande gepriift, aber
noch nicht an den Vorort abgesandt, damit etwaige abweichende
Ansichten der Vereinsmitglieder bei der Schluss-Redaktion Be-
riicksichtigung finden kénnen., :

Ueber die Prifungsanstalten und Versuchsstationen fiir Eisen,
Stahl und andere Baumaterialien ete., sowie iiber die Statistik des

Bauwesens und die Publikation bedeutenderer Bauten referirt Prof.
Dr. Schiffer. In beiden Fillen wird konstatirt, dass hinsichtlich |
der fraglichen Punkte im Bereiche umseres Vereins empfindliche

Liticken vorhanden sind und dass der Verein die Bestrebungen,
diese Liicken auszufiillen, zu unterstiitzen bereit ist. — Ueber die
Kosten des Betriebs der Binnenschifffahrt, sowie itber Transport-
methoden von Kanalschiffen erstattet Prof. Sonne die Referate,
nachdem derselbe zuvor eine Uebersicht hinsichtlich der Thiitig-
keit der vorjihrigen Abgeordnetenversammlung gegeben hatte, —
Zu crsterem wird erwilnt, dass der Vorstand im vergangenen
Winter die Ansicht geltend gemacht habe, es sei zweckmissig, die

Beantwortung dieser Frage um 1 Jahr zu verschieben; diese An- |

sicht hat, wie hier bemerkt werden mag, auch in den Kreisen des
Frankfurter Archit.- u. Ingen.-Vereins lebhafte Unterstiitzung ge-
funden. Die von hier aus iiber die formelle Behandlung der An-
gelegenheit den Einzel-Vereinen des Vorstandes gemachte Vorlage
sei in der Voraussetzung in etwas weitgreifender Weise ent-
worfen worden, dass jener hinsichtlich einer Terminverlingerung
gemachte Vorschlag auf Schwierigkeiten nicht stossen wiirde.
Leider wurde diese Voraussetzung nicht erfiillt.

Der Verein billigt die iiber die oben genannten 4 Gegenstiinde
erstatteten Referate, worauf Prof. Wagner iiber den Stand der-
jenigen Arbeiten berichtet, welche sich’ auf die Sammlung von
Materialien behufs Anbalnung eines deutschen Baurechts bezichen.
— Hierbei werden die Vereinsmitglieder wiederholt aufgefordert,
die Bearbeitung der Angelegenheit mehr als bislang geschehen
ist, durch Mittheilungen tdber die in der Praxis gewonnenen ein-
schligigen Erfahrungen und von Vorschligen zur etwaigen Ver-
besserung und Vereinfachung des Bestehenden fordern zu helfen.

5, Nachdem sodann die von dem Archit- u. Ingen.-Verein
zu Hamburg angeregten Fragen beziiglich der Haftpflicht der aus-
fithrenden Techniker der Versammlung mitgetheilt sind, wird tiber
die vom Badischen Techniker-Verein beantragte Re-
solution (,dass -das Anerbieten von Gratifikationen durch
Fabrikanten und Baugeschifte an bauleitende Techniker mit der
Ehre des Technikerstandes nicht vereinbar -sei*) verhandelt. —
Die Versammlung komnte sich dem Wortlaute dieser Resolution,
bei voller Anerkennung der derselben zu Grunde liegenden Mo-
tive, nicht anschliessen und beanftragte die Abgeordneten des
Vereins, eine andere Form derselben gelegentlich der niichsten
Versammlung entweder selbst zu beantragen oder geeignete be-
ziigliche Antrige zu unterstiitzen. - :

Im Anschluss hieran wurde iiber die nach Coburg zu ent-
sendenden Abgeordneten Bestimmung getroffen.

6. Ein gedruckt voiliegender Bericht tber die Thitigkeit der
Lokalvereine gab Veranlassung, denjenigen Vereins-Mitgliedern
besonders zu danken, welche wibrénd des vergangenen Winters
Vortriige gehalten haben. Demnichst ward in die Verhandlung
iber die ,Normen fiir die einheitliche Lieferung und
Prufung von Portland-Zement® eingetreten, :

Das Referat iiber diesen Gegenstand erstattete Regier.- u.
Baurath Cuno und es wurde auf seinen Antrag nach kurzer Dis-
lussion ausgesprochen, dass der Mittelrh. Archit.- u. Ingen.-Verein

sich jenen Normen vorliufig auschliesst, unter Vorbehalt jedoch '

der rgebnisse einer cingehenden Priifung derselben, welche, vor-
zunehmen der Frankfurter Lokalverein ersucht wird., ‘

7. Als Ort fiir die niichste Hauptversammlung wurde Giessen
unter Zustimmung der anwesenden Giessemer Vereinsmitglieder
gewihlt, :

8. Bei den nunmehr erfolgenden Mittheilungen tber ver-
schiedene dem Vereine zugegangene Einladungen gab sich, gele-
gentlich einer Erwihnung der bevorstehenden Besichtigung neuerer
Banwerke Franlkfurts, der Wunsch kund, die mehr als 2 stiindige
Sitzung nunmehr geschlossen zu sehen; der letste Gegenstand
der T.-O. (Vortrage von Vereinsmitgliedern) fiel deshalb aus und
wurde die Versammlung wm 12 Ulr Mittags geschlossen.

Die Besucher der Versammliung trennten sich hiernach sofort
in mehre Gruppen, um eine Besichtigung des Doms, der neuen
Borse und der Schwemmlkanile auszufithren. Die Hrn. Ban-
Rath Denzinger, Archit. Burnitz und Sommer, sowie Hr. Ingen.
Lindley tbernahmen in liebenswirdiger Weise die Iilwung.
Nach dem Schluss der Besichtigung fand sich 2 Uhr Nachmitt.
die ganze Gesellschaft zum frohlichen Mittagsmahle im grossen
Festsaale des Zoologischen Gartens wieder zusammen. - Dar-
nach und nach Besichtigung des in der Vollendung begriffenen,
dem grosseren Publikum aber z Z. noch nicht zuginglichen
Aquariums im Zoologischen Garten machte sich — 6 Ubr Abends
— die Gesellschaft wiederum auf den Weg, um weitere Neubauten
Frankfurts, besonders den nach dem Projekt von Professor Lucae
ausgefithrten Theaterneubau und den Mumm’schen Weinkeller
in der Schifergasse in Augenschein zu nehmen. .Im neuen
Theater hatte IIr. Baum. ‘Becker die Fihrung, wihrend die
Mumm’schen Weinkeller-Anlagen von dem Arvchitekten Hrn. Schidel
gezeigt und erliutert wurden. Nachdem sich sodann die ganze
Gesellschaft zum Schlusse des an Anstrengungen reichen Tages bis
spit in die Nacht hinein im Palmengarten erholt hatte, vereinigte
am andern Morgen ein Ausflug nach Hanau und Aschaffenburg
dieselbe, unter Betheiligung einer grossen Anzahl von Damen zum
abermaligen frohlichen Beisammensein. Ein Banket im herrlichen
Wilhelmsbad bei Hanau mit davauf folgendem Tanz und dann ein
Spaziergang mit Lampions durch den allerwirts bengalisch er-
leuchteten Wald, gewitrst durch improvisirte Geistererscheinungen
und dergl., bildete den Schluss des Iestes. — :

Ein von dem Verein herausgegebenes Skizzenbuch, enthaltend
auf 18 Blittern, theils in Lichtdruck, theils in Ueberdruck einige
der interessantesten Bauwerke I'rankfurts mit den betr. Grundrissen,
sowie eine Total-Ansicht Frankfurts aus ‘alter Zeit (Merian 1628)
und eine solche aus neuer Zeit (1877) wurde jedem Vereins-
mitgliede zur Erinperung iberreicht. — .
(Schlnss folgt.)

Architekten-Verein zu Berlin. Der 7. diesjihrigen Exkur-
sion, welche der Besichtigung der neuen Berliner Wasser-
werke am Tegeler See galt, hatte die Kommission in richtiger K-
kenntniss der alten Wahrheit ,Wasser thut’s freilich nicht“ und
sKein Vergniigen ohne die Damen®, ein erweitertes Ziel dadurch
gesteckt, dass in das Exkursions-Programm, als Punkte 3 und 4
der T.-0., eine Fahrt per Dampfer auf dem Tegeler See und
Abendessen, sowie Belustigungen mit Tanz im Saatwinkel aufge-
nommen worden waren.

Die Anssicht auf diese Nachtisch-Geniisse hatte sich als zu-
reichend erwiesen, um eine Anzahl von ca. 40 ménnlichen Exlrursions-
Genossen, begleitet von ca.20 Damen die etwas miithsame und ohne
den Hinzutritt der Damenwelt jedenfalls recht langweilige, meilen-
weite Fahrt mittels des Berliner Urwagens, welcher sich der ge-

lungenen Bezeichnung ,,Kremser® erfreut, als anrathlich erscheinen

zu lassen.

Mancherlei war auf den im Stadium unmittelbarster Vollendung
begriffenen Werken Dbei Tegel geschehen, um die Ankommenden
festlich zu stimmen oder doch sie vor 'einer miglichen
Tritbung der bereits mitgebrachten Festesstimmung durch die
Besichtigung der wasserhaltigen Einrichtungen nnd Arrangements
der Anlage sorgfiltiz zu bewahren. TLaunige Inschriften, Guir-
landen und Alleem, bekriinzte und voriibergehend begriinte Gruppen
von leeren Zementfissern, farbige Beleuchtung desPumpenreservoirs,
unterirdisch erklingende Leistungen cines Musikkorps in Tang-
weisen und Marschen und sonstiges erfreuten sich der beifiilligsten
Aufnahme, bis ein im Tages-Programm leider nicht genau vorans
gesehener Umstand: das Niederrauschen eines heftigen Regen-
schauers kurz nach Eintritt in den Punkt 8 der T.-0.: Fahrt auf
dem See, der allgemeinen Frihlichkeit ein jihes Ende zu bereiten
drohte. Indessen soll dieselbe sich, wie wir erfahren, rasch wieder
erholt und ungetriibte Heitexkeit bei Tanz wund Spiel die
Theilnehmer' der Exlkursion bis tief in ‘die Nacht hinein fern vop
Berlin, im Saatwinkel zusammen gehalten haben. —

Dem ernsten Theile der heutigen Exkursion werden wir in
einer der folgenden Nummern einen besonderen Bericht widmen,
tind schliessen die heutige Mittheilung mit der blossen Angabe,
dass die Genossen am Ausfluge auf den Werken sich des freund-
lichsten Empfangs durch Hrp. Direktor Gill zu erfreuen - hatten
und dass unter der eigenen Fiibrung desselben auch die Besichii-
gung der umfangreichen baulichen und maschinellen Anlagen von
Statten gegangen .ist. ’ .




328

18. August 1877

Vermischtes.-

Geheimer Regierungs-Rath Neuhaus. < Erst heute,
nach Ablauf von etwa 8 Monaten seit dem am 4. Dezember
v. J. erfolgten Todesfalle, befinden wir uns im Stande, den
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Lesern d. BL einen kurzen Lebens-Abriss von Georg Krast'

Friedrich Neuhaus,
Bohme bei Herford, vorzulegen. —

geboren am 20. September 1797 zu

Neuhaus gehorte zu den bevorzugten Naturen, demen ie |
Zuriicklegung der Zwischenstufe des ,zur Ruhe gesetaten Alters®

erspart bleibt, indem sein Uebertritt aus dem Diesseits in das Jen-

seits aus der Fille der in ungeschmilertem Umfange bis dahin :

beibehaltenen Amtsgeschifte erfolgt ist.
Noch vor Vollendung seiner Schulbildung im Jahre 1815
trat Neuhaus als freiwilliger Jiger in ein gegen Frankreich mar-

schirendes Regiment ein; spiter bezog er, zu zwei verschiedenen -

Malen, die Universitiit Berlin und legte am Schluss der 1. Studien-
periode das Regierungs-Kondukteur-,” am. Abschluss der zweiten

der Studien fallt eine 8jilirige Beschiftigungsdauer im Deich- |

Bauwesen am Oderstrom.

Die Jahre 1824—28 hindurch sahen Neuhaus als ausfihren- |
den und .kontrollirenden Baumeister beim Chausseebau u. a. in -
den Provinzen Brandenburg, Pommern und Preussen; 1828 ward .

er zum Wegebau-Inspektor und 1835 zum Ober-Wegebau-In-
spektor zu Stargard i. P. ernannt. - Im Stadium’ des oben erveich-

‘ten kriftigen -Mannesalters und im _allerfrihesten’ Stadium des |
deutschen Eiseribahnbaues wendete sich sein Beruf, indem er die |

letzten’ paar Jahre vor 1840 zu einer Studienreise mach Belgien

und zu Vorarbeiten fiir die Eisenbahn Berlin-Stettin ver- !

wendete; als deren Ober-Ingenieur er im Jahre 1840 in den
Dienst der eben gebildeten Gesellschaft eintrat.

Die Berlin-Stettiner Bahn war die erste gréssere Eisen-
bahn Deutschlands; ihr Bau, welcher 134 Km Linge umfasste,
wurde in der fiir die damaligen Verhiltnisse sehr kurz bemesse-
nen Zeit von 8 Jabren durch Neuhaus vollendet. — Gleichzeitig
entfaltete Neuhaus fiir das Zustandekommen der wichtigen Linie
Stettin - Stargard energische Anstrengungen und hatte die Ge-
nugthuung, noch vor seinem Abgange zur Berlin-Hambur-
ger Bahn, die im Jahre 1848 erfolgte, den Bau jener Bahn
einleiten zu konunen. — Von 1848 bis 1850 war Neuhaus techni-

sches Mitglied der Direktion der Berlin-Hamb. Eisenbahn und 1850 |
erfolgte seine Wahl zum Betriebs-Direktor und Vorsitzenden |
der Direktion, welche Stellungen er 27 Jahre lang, bis zu |
semem am 4. Dez. 1876 erfolgten Tode inne behalten hat. — Als |

héchste fmsser i . . ol . ;
ste dussere Anerkennung, die der Staat ihm gewihrte, ist | wesen, den Einfluss von Gas- und Wasserleitungs - Rolren auf

der im Jahre 1860 erfolgten Ernennung zum Geheimen Re-
gierungs -Rathe zu gedenken. '

Unter den Minnern, an deren Namen sich die Erinnerung :
an Eroffnung neuwer Hiilfsmittel und Fortschreiten in mehren

Zweigen der Technik ankmiipft, nimmt Neuhaus eine ehrenvolle
Stellung ein. Ihm wird das Verdienst der erstmaligen Ver-
wendung von Laschen fir Eisenbahnschienen (an der Berlin-
Stettiner Bahn) und die Verbesserung des Schienenprofils durch
Einfihrung ebener, wenig geneigter Laschen- Anschlussflichen
beigelegt. Er soll ferner (im Verein mit Borsig) die erste schmiede-
£iserne — engmaschige — Gitterbriicke angelegt und zum ersten
Male in Deutschland, u. z. beim Bau einer Futtermaner in Stettin,
zur Grindung unter Wasger, nach in Belgien gesehenen Beispie-
len, Beton verwendet haben.

Die nithere Kunde von sonstigen |

Neuerungen, -die in die schopferische Lebensperiode von Neuhaus
fallen, ist bei der Linge der seitdem verstrichenen Zeit bereits |

verwischt worden und frisch hat sich bis heute nur die Erinnerung

an grosse Leistungen erhalten, welche sowohl die Berlin-Stettiner |

als auch die Berlin-Hamburger Bahn dem Genie und dem Eifer
des Verstorbenen verdanken.

. Die Berlin-Stettiner Bahn. wurde von jhm mit den héochst
geringen Baumitteln von rot. 60000 M. pro Xm gegchaffen, gleich-
wobl in Verhiltnissen, die damals als weit tber das Bediirfniss
‘hinaus gehend betrachtet wurden und die dem michtig anwachsen-
den Verkehr fiir eine lingere Reihe von Jahren haben geniigen
‘konnen. — Gereift durch die Erfahrungen beim Bau dieser ersten
‘Bahn konnte nicht anders erwartet werden, als dass die zweite
grosse Schopfung von Neuhaus, die Berlin-Hamburger Eisenbahn,
wesentliche Fortschritte belunden wiirde. Diese Babn galt denn
auch nach jhrer; vor nunmehr etwa 30 Jahren erfolgten Vollendung
in manchen Beziehungen als ein Musterwerk und wie sehr’ diese
.Anschanung im Rechte gewesen ist, spricht-am besten die That-
sache aus, dass — ein sehr vereinzeltes Beispiel unter vielen
anderen — die Berlin-Hamburger Bahn bis heute im Stande sich
‘befunden hat, Beseitigungen oder auch nur grossere Umbauten
ihrer ersten, urspriinglich vorhandenen Anlagen ginzlich zu ver-
meiden. Vorausblick, Unternehmungsgeist und Unterscheidungs-
gabe dés Verstorbenen waren gross genug, um sein Werk in solchem

Maasse umfassend und erweiterungsfilig gestalten zu konnen! —

Hinter den speziell angefithrten und einigen sonstigen Leistungen
des Technikers Neuhaus Dbleibt. dasjenige nicht zurdck, was

derselbe als Verwaltungsbeamter bei der Berlin-Hamburger -

Bahn geleistet hat. In fhm war fast 30 Jahre hindurch der
Schwerpunkt der ganzen Verwaltung konzentrirt, indem er mit
dem Amte des Vorsitzenden der Direktion die Aemter des tech-
nischen und des Betriebs-Direktors in sich vereinigte. Selten ist
ein_grosses Eisenbahn-Unternehmen so einheitlich, so vorwiegend

durch nur eine Person geleitet worden, wie dies in der nun hinter
uns liegenden Zeitperiode der Berlin-Hamburger Eisenbahn that-
siichlich der Fall gewesen ist.

Die aus langjahriger Praxis und aus dem Aufwachsen im
innigsten Anschluss an alle grossen und kleinen Erscheinungen,
alle Einzelheiten des Eisenbahnwesens geschopften Verwaltungs-
grundsitze haben mitunter den Vorwurf ,reichlich konservativ
zu sein®. auf sich gezogen, ja es sich gefallen lassen miissen,
hinsichtlich ihrer Richtiglkeit laut gedusserten Zweifeln und sogar
Widerstinden zu begegnen, die jedoch — zum Gliick fitr
das der besonderen Obhut von Neuhaus anvertraute Unternehmen —

| erfolglos geblieben sind. Die beste Bestitigung ihrer Richtiglkeit

haben jene Grundsitze jetst — nachdem die Zeit eines raschen,
unnormalen und theilweise hochst unsoliden Aufschwungs der Eisen-
bahnen inzwischen zu Ende gekommen ist und gegentheilige Zustinde
Platz gegriffen haben — in -der Thatsache gefunden, dass das
Berlin-Hamburger Eisenbahn-Stamm-Unternehmen, welches 286 Km

(1824) das Bau-Kondukteur-Examen ab. In die Zwischenperiode | Bahnlinge umfasst, im Stande gewesen ist, den Hinzutritt einer

142Km Jangen, vorliufig ganz unrentablen Zweigbahn zu ertragen,
ohne dass das Hauptunternehmen in seinen Ertriignissen wesentliche
Schmilerungen erlitten hiitte. — )

Als Menschen wird an dem Verstorbenen wahre innerliche
Bescheidenheit, entschlossenes: Eintreten fiir Gegenstinde und
Ideen, die er als wahr und richtig erkannt hatte, Theilnahme an
den Geschicketi Anderer und milde Béurtheilung nachgeriihmt. Den
untergebenen Beamten war er ein allzeit bereiter Rathgeber und
Freund. — ) ‘

Es ist in Neuhaus einer der edelsten Minner zu Grabe ge-
gangen. Der Tod traf ihn nach nur Btigigem Krankenlager,
nach einer bis zum Eintritt des todtlichen Leidens ununter-
brochen fort gefilhrten amtlichen Thitiglkeit, etwa 10 Monate vor
Erreichung jener Altersstufe, welcher allgemein das Pridikat
eines hohen Alters beigelegt zu werden pflegt. ‘

Verbindung der Blitzableitungen mit den metallischen
Rohrenleitungen in Gebiduden. Hiesige Blitter baben in den
letzten Tagen eine Mittheilung gebracht, die — neben einigen
wohl durch Zwischenhand eingeflossenen Entstellungen. — T'ol-
gendes enthilt, was zur Beachtung in Fachkreisen zu empfehlen
ist, auch ohne dass man damit die Neuheit der erérterten That-
sachen anerkennt; letztere sind im Gegentheil lingst bekannt und
nur die Nutzanwendung, welche am Schlusse der Mittheilung ge-
zogen wird, dirfte auf Neuheit Anspruch erheben kénnen. Aus-
zugsweise lautet die Mittheilung:

Bei den letzten Gewittern ist mehrfach Gelegenheit ge-

die Richtung eines einschlagendey Blitzes zu Deobachten und
hierbei auf Erscheinungen zu stossen, die bei der allgemeiner
werdenden Einfihrung von Leitungen im Innern der Gebiude von
Interesse sind, weil die zu Tage geférderten Thatsachen wenig
beriicksichtigt werden. Die Einfiihrung von Gas- und 'Wasser-
leitungsrohren in Gebduden, die mit Blitzableitern versehen sind,
hat den Charakter des Schutzes, den die Blitzableiter gewiihren,
wesentlich veriindert. Der Blitz springt in solchen Gebiuden
meist von der Leitung ab in die Rohren hiniber, u. z. selbst
dann, wenn die Entfernung der letzteren vom Blitzableiter 5m
und mehr betriigt und wenn 1,257 starke Mauern zwischen beiden

{ sich befinden. Bei Zutritt von Luft sind alsdann Explosionen des

Gases die unausbleiblichen Folgen. Daher diirfte es geboten sein,
in -die gegenwirtiz in Bearbeitung befindliche Bauordnung eine
hierauf beztigliche Bestimmung aufzunehmen. Geniigen wiirde es,
wenn festgesetzt wiirde, dass die Blitzableiter von Gebiuden,
welche mit Gas- und Wasserleitungsréhren eingerichtet sind, an
jhren unteren Enden mit einer oder der anderen dieser Réhren
ausserhalb des Gebiudes in gute metallische Verbindung
gebracht werden. Durch Anwendung dieser Vorsicht beugt -
man der verderblichen Entladung zwischen dem Blitzableiter und
den genannten Rohren vor. Besonders misste auch die Aufmerk-
samlzeit auf den Schutz der Gasmesser hingelenkt werden.  Dieser
Apparat sollte immer so entfernt wie moglich von der Wetterseite
(?) des Gebiiudes angebracht werden. Ausserdem wiirde es rath-
sam sein, die. Anh#ufung von Stoffen brennbarer und explosiver
Natur in der Nihe der Gagmesser zu verbieten, —

Brief- und Fragekasten.

Hran X. in Mainz. Wir vermégen aus Threr Zusendung
etwas weiteres nicht zu ersehen, als dass der Vorstand des dor-
tigen' Gewerbevereins auf Grund einer dffentlichen Aufforderung
einé Anzabl von Bauprojekten fir ein Vereinshaus erlangt hat und
dass unter diesen demjenigen mit dem Motto: , Dem Gewerbfleisge,
Verfasser Hr. Ph. Krebs, die Primie von voll 200 M. zuerkannt
worden ist. Programm und Unifang der Aufgabe sind uns un-
bekannt geblieben; wir miissen jedoch aus dem, was uns zuge-
gangen ist, den Schluss ziehen, dass das Komkurrenz-Verfahven
in diesem Falle in einer Art und Weise gehandhabt worden ist,
die. man am treffendsten als ,etwas freilidndig® charakterisiren
konnte. Ganz #hnlich’ scheint “es sich tbrigens anch. um- die von
der Biirgermeisterei Mainz“jetzt ansgeschriebene’ Konkurrenz fiir
Entwiirfe etc. zum Neubay ‘der Fruchthalle in Mainz =i verhalten,
— Vielleicht, dass der Mittelrheinische Archit.- u. Ingen.-Verein
berufen. wiire, fiir die Besserung solcher tiblen Verhiltnisse seinen
Einfluss geltend zu. machen. : ‘

Kommissionsverlag von Carl Beelitz in Berlin, Fiir die Redaktion verantwortlich K. E. O. Fritsch. Druck: W, Moeser Hofbuchdruckereci, Berin.
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Zur Anlage geneigter Ebenen.

Dem in No. 28, 30 und 32 cr. dér D. Batg. verdffentlichten
pversuch einer neuen Methode fiir die Anlage gencigter Ebenen
bei Beforderung grésserer Schiffslasten® ist die Voraussetzung zu
Grunde gelegt, dass ein gewisses Minimum von horizontaler Durch-
biegung beladenen Schiffen unschidlich sei, wihrend gerade das
entgegengesetzte Prinzip: die Schiffsgefisse ohne Durchbiegungen
innerhalb eines Wasserbassins iiber eine geneigte Ebene zu be-
fordern, in letzter Zeit auch bei uns in Deutschland zur Geltung
zn bringen versucht worden ist.

Toleranzen, wie die im ,Versuch® fiir zuldssig erkannten,
muss man iberhaupt, auch wenn dieselben durch die Theorie
begriindet erscheinen, aus praktischen Gesichtspunkten von vorn
herein verwerfen. In dem vorliegendem Falle kionnen vertikale
Verwerfung des Gleises, Deformationen des Wagens, geschwichte
Spannkraft einzelner Federn, Abweichungen der Flache des Schiffs-
bodens von der vorausgesetzten Ebene und ungleiche Vertheilung
der Ladung sich so ungiinstig addiren, dass die Grenzen der un-

: ‘\ . ) F@_ )
‘\ wam
¥/ .

Fig.3.

steigt anfangs auf 4 Schienenpaaren in horizontaler Stellung auf
und geht dann mittels zweier kurzen elliptischen Uebergangs-Kurven
in die Hauptsteigung tber, in welcher ein einfaches Schienenprofil,
wie in Iig. 2, geniigend ist. Zugleich mit dem Uebergang tber
den Scheitel lasst sich die Horizontalstellung fiir die obere Kanal-
haltung nach Fig. 7 bewirken. Die hier vorkommenden Ueber-
gangs-Kurven sind depen der Fig. 6 kongruent, wodurch dem
Vorwurfe begegnet wird, dass das durch die Fig. 6 und 7 dar-
gestellte Liangenprofil der geneigten Ebene zu ,komplizirt® sei.
Trotz der mehrfachen Brechpunkte der einzelnen Radbahnen
ist die Bewegung des Wagens eine ruhige und geht seine Drehung
in der Vertikal-Ebene allmilich vor sich. Es laufen nimlich stets
1 oder 2 Raderpaare auf stetiger Bahn, wihrend die andern einen
Brechpunkt iiberschreiten. Auch kann man, um jeden Brechpunkt
des Profils zu vermeiden, die Horizontalstellung und die Ueberschrei-
tung des Scheitels nach Fig. 1 gestalten. Ueberhaupt bietet jede
dhnliche Anlage, bei der die vordersten und hintersten Raderpaare
auf der vorgelegten Linie, die zwischenliegenden bei Neigungs-
wechseln auf Uebergangs-Kurven gefiihrt werden, die Moglichkeit,
auch die grossten auf Kanilen vorkommenden Schiffslasten leicht

der beliebig zu vermehrenden Stiitzpunkte bedeutend leichter
konstruirt werden diirfen, bleibt das Lingenprofil der Sclienen-
bahnen noch geniigend einfach; das Wagengestell bietet bei seiner
starren Konstruktion den Schiffsgefissen eine sichere Unterlage
und event., wiirde auch der Anwendung eines fahrbaren Wasser-
bassing gar nichts im Wege stehen. )

Es ist im letsteren Fall aus erkennbarem Grunde, im Gegen-
satze zu den besprochenen Anordnungen, das Wagenplateau wihrend

gestell in Trapez-Form herzustellen und es miissen ausserdem die
Réder stets in der Hauptneigung des Lingenprofils unter einander
stehen. Diesen Anforderungen wird nach Fig. 8a und 8b geniigt.
Die Rider sind ebenfalls gegen einander vergetzt; in der Haupt-

Fig. 6
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schiidlichen Beanspruchungen des TFahrzengs weit iiberschritten
werden. Daher muss man an der Starrheit des Wagen-
gestells festhalten und ist, um eine gréssere Anzahl von Stiitz-
punkten desselben zu schaffen, auf eine Umgestaltung des
Gleises angewiesen.

In dem Folgenden ist die Losung einer Gleisanlage fir einen
Wagen mit 4 Stitzpunkten versucht, wozu vorab bemerkt wird,
dass fiir eine beliebig vermehrte Anzahl von solchen Punkten sich
die entsprechende Konstruktion leicht aus der vorHegenden ergieht.

'Wird angenommen, dass der Wagen aus der gleichformig

“ansteigenden . Strecke in die Scheitelkurve itbergehe, und be-

steht die Bedingung, dass das vorderste und das hinterste
Riderpaar (welche allein Flanschen bekommen) stets die
vorgelegte Linie einhalten, so werden, wenn das Paar I auf einem
Bogen nach I' und IV auf einer geraden Linie nach IV’ gekommen
ist, die beiden anderen Riiderpaare bezw. von Il nach II' und von
IIL nach I’ je eine Uebergangs-Kurve beschrieben haben.
Da diese Kurven ungleich hoch liegen, so sind die Raderpaare IT
und II gegen einander zu versetzen; von II' bezw. III' an laufen
die betr. Rider jedoch auf demselben Kreisbogen, der mit dem
gegebenen konzentrisch ist. Auf der Uebergangstelle in die mit
gleichformiger Neigung fallende Strecke ist eine Anordnung zu
treffen, die zu der vorbeschriebenen symmetrisch ist,

Dag Profil der Schienen ergiebt sich fir die gewdhnliche
steigende Strecke nach Fig. 2, in der Scheitel-Kurve nach Fig. 4
und in den Uebergangs-Kurven (deren Liinge gleich der des
‘Wagens ist) nach Fig. 8. — -

Noch einfacher gestaltet sich die Gleiskonstruktion, wenn
von der hier " unndthigen Scheitel-Ausrundung Abstand ge-
nommen wird. Es gehen dann (Fig. 5) I und IV guf der vor-
gelegten gebrochenen Linie, withrend II und III im Scheitel je
einen Ellipsenbogen beschreiben. Beide Bégen sind unter einander
gleich und bilden die flachsten Stlicke einer Ellipse, fiir welche
die Linien TT—Iund IV'—HI’ in der Fignr halbe konjugirte Durch-
mesgser. sind. Der Bedingung, dass der Wagen zur Aufnahme des
Schiffs am Fuss der geneigten Ibene einen horizontalen Stand er-
halten soll, wird nach Fig. 6 gentigt. In diesem Falle gind anch die
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paar auf eine besondere Schiene iiber. Simmtliche Schienenbahnen
sind geradlinig, doch wiirde sich eine Ausrundung der Brechpunkte
nach einem kleinen Radius empfehlen. Im Unterwasser kénnte
ein einfacher Abschluss der Schienen stattfinden, wenn man nicht
darauf Riicksicht zu nehmen hitte, dass im Anfang der Bewegung
die beiden Wagen der geneigten Ebene zugleich gehoben werden
miissen und erst nach Ueberschreitung des Scheitels der eine
Wagen als Kontregewicht des andern wirkt, Es wird daher auch
hier die Neigung im Ober- und Unterwasser etwa auf die Hilfte
der Hauptsteigung zu ermissigen sein und ergeben sich daher
auch im Unterwasser 4 besondere Schienenbahnen.

Da bei der letzt beschriebenen Anordnung sich das Léngen-
Profil der Ebene hochst einfach gestaliet, so liegt die Iirwiigung
nahe, ob nicht auch bei geneigten Ebenen mit Betrieb ohne fahr-
bares Wasserbadsin trotz der schwereren Substruktion des Wagen-
gestells dieselbe Gleisanlage wie hier vortheilhaft sein wiirde.

Berlin, Mai 1877. Hoech.

Berliner Stadtbahn. Von authentischer Seite geht uns
eine berichtigende Mittheilung' zu, der wir die nachgesuchte Auf-
| nahme mit grosser Bereitwilligkeit gewihren. Wir beschrinken uns
darauf, der Beachtung der Leser die eine Thatsache nahe zu legen,
dass die Zuschrift sich ausschliesslich mit Projekten befasst, die

der Gegeénwart angehoren, wihrend dieselbe dasjenige, was nach

hintersten Rider gegen die vordersten zu versetzen; der Wagen .

und sicher iber die Ebene zu fithren. Wahrend die Wagen weégen

der Fahrt in waagerechter Lage zu erhalten; dazu ist das Unter- -

strecke liegt eine breite Schiene und im Scheitel geht jedes Rider- -
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allgemeinem Wissen in der niheren oder ferneren Vergangen-
heit gespielt hat, dahinten Iisst. Im iibrigen spricht, wie die
Leser erkennen werden, das Schriftstiick so sehr fir sich selbst,
dass wir uns jedes weiteren als des obigen kleinen Kommentars
enthalten kénnen, ohne uns dazu irgend welchen Zwang auf-
erlegen zu miissen. Dasselbe lautet wie folgt:

»In dem die Bauten der Stadtbahu betreffenden Bericht der
No. 64 dies. Zeitg. befindet sich ein Irrthum, welcher, da er
schon ofter wiederholt ist und dem Laien gegentiber als ein
Schreckgespenst erscheint, der Berichtigung bedarf.

Nach jener Mittheilung soll fir die Stadtbahn in der leb-
haftesten Partie der Stadt ein Stick Erdwall hergestellt werden,
durch welchen Satz wohl angedeutet ist, dass die Passanten einer
frequenten Strasse kinftig die Stadthahn in ihrer Nihe aunf einem
Damme erblicken werden.

Aus welcher Quelle diese angebliche Thatsache entnommen,
ist nicht erfindlich ; jedenfalls stammt die Ienntniss des Bericht-
erstatters nicht aus den Biireans der Stadtbahn. Die betreffende
Bemerkung zeigt aber nicht allein von vélliger Unkenntniss des
Projekts, welches kritisirt wird, sondern anch von einer staunens-
werthen Naivetat in der Schlussfolgerung, indem angegeben wird,
durch die Dammschiittung in dem frequentesten Theile der Stadt
wiirde eine Reduktion der Baukosten beabsichtigt.

Ist der Verfasser in der That der erfahrene Architekt, als
den er sich gerirf, so miisste ihm bekannt sein, dass ein pptr. 6m
hoher, 4gleisiger Bahndamm mehr als die doppelte Grundfliche
als der Bahnviadukt erfordert. '"ES Wirdemithif von der Ver-
waltung der Stadtbahn, welcher ja der Vorwurf -siner engherzigen
Sparsamleit gemacht wird, eine Thorheit sein, grissere Kosten
fiir den Mehrerwerb an Terrain filr einen Babndamm aufzuwen-
den, als der Viadukt erfordert.

Weshalb aber andererseits ein Bahndamm an und fir sich
im Bezirk von Berlin und Charlottenburg eine verwerfliche An-
ordnung sein wiirde, wie aus der Redewendung des Berichts ent-
nommen werden muss, ist schwer begreifiich; denn aus denselben
Griinden miisste die Anlage der recht ansehnlichen Dimme, wo-
mit die Invalidenstrasse wund - die Strasse Alt- Moabit die
Lehrter Bahn, die Warschauerstrasse die Ost- und Nieder-
schlesische Bahn etc. iiberschreiten, nicht gestattet worden sein.

Betrachtet man aber die einschlagenden Verhiltnisse etwas
genauer, so wird jeder Unbefangene zugeben miissen, dass ein
Erddamm, namentlich innerhalb von Strassenvierteln, in vieler
Beziehung ‘gegen den Viadukt Vortheile bietet; denn in Folge
der Boschungen wird den an das Bahnterrain grenzenden Gebiu-
den mebr Licht und Luft zugefiibrt und es kénnen dementsprechend
die betr. Grundstiicke besser ausgenutzt werden. Tin Damm
bietet aber fiir die Bahn den ni¢ht zu unterschitzenden Vortheil,
dass er die Moglichkeit offen lisst, Erginzungs-Anlagen, iiber
die zundchst noch nicht entschieden werden kann, wie Halte-
stellen, Gleis-Anschliisse etc., spiter ohne besondere Schwierigkeit
herzustellen. Wird ferner in Erwigung gezogen, dass der Bahn-
damm so pgut wie keine, der Viadukt aber nicht unerhebliche
Unterhaltungskosten erfordert, so erscheint die Herstellung eines
Dammes sogar noch dann wirthschaftlich gerechtfertigt, wenn die
Herstellungskosten incl. des Grunderwerbs sich etwas hoher als
die ‘des Viadukts ergeben.

Dass der Anblick eines 6m hohen Viadukts, dessen Oeffnun-
gen ja zur Nutzbarmachung durch Mauern, Lattengitter etc. ge-
schlossen werden miissen, den Bewohnern der angrenzenden Hiu-
ser weniger gut gefallen wird als eine wobl unterhaltene, mit
Stranchern bepflanzte Boschung, diirfte zweifellos sein. Fiir den
Strassenverkehr endlich ist es ganz gleichgiltig, ob an den
Widerlagern sich ein Damm oder ein Viadult anschliesst.“

Kunstinstitut fiir Mosaikarbeiten in Berlin. Es diirfte in
weiteren Kreisen Interesse erregen, dags unserer Stadt wieder eine
neue Kunsttechnik zugefithrt worden ist, die wir mit den leb-
haftesten Wiinschen fir ihr Gedeihen auf dem neuen Boden be-
gritssen. Die Salviati’sche Mosaikfabrik, welche bisher bekannt-
lich unter Beihiilfe englischen Kapitals in Venedig bestand, hat
auf die Bemithungen unseres unermidlichen Kunstindustriellen,
Hr. 8. Elster, in Berlin eine Filiale gegriindet und wird forthin
unter der Firma arbeiten: ,Salviati & Co., Berlin und Venedig®.
Fine Anzahl der besten venetianischen Arbeiter hat hier in der
vorm. Hildebrandt’schen Villa im Thiergarten ihr Atelier aufge-
schlagen. Es ist besonders erfreulich, mittheilen zu kénnen, dass
neuestens die Existenz dieses jungen, auf privaten Opfern be-
grindeten Unternehmens durch einen grosseren Staats-Auftrag
wenigstens auf mehre Jahre gesichert worden jst: von seiten
der Staatsregierung ist demselben die Ausfihrung des lange ge-
planten Mosaik-Schmuckes der Kuppel des Minsters zu Aachen
nach den Kartons des Barons Bethune iibertragen worden. Wir
behalten uns vor, auf diese interessante Ausftihrung eingehender
zariick zu kommen.

Augstellung von Arbeiten der vervielfiiltigenden Kiinste
im Bayerischen Gewerbemuseum zu Niirnberg. Die Theil-
nahme an dieser in unserer No. 17 cr. angekiindigten Ausstellung
ist eine iiber alles Erwarten rege geworden. Alle Kunsttechniken
fiir Vervielfiltigung, wie Buchdruck, Holzschnittdruck, Metall-

typendruck, Metallplattendruck, Steindruck, Glasplattendruck sind’

vom 15. Jahrhundert, beziiglich von ilfer Entstehung oder Ir-

findung an in geschichtlicher Folge bis auf die neueste Zeit herab
vertreten, W z. in Erzeugnissen deutscher Abkunft.

Die in cinem besonderen Raume aufgestellten Apparate,
Maschinen und Pressen werden an bestimmten Tagesstunden in
Thatigkeit sein. Es hat eine sorgfiltige Wahl unter den Aus-
stellungs-Gegenstinden stattgefunden, so dass nur gute Leistungen
ausgestellt sind. — Der im Druck vollendete Katalog wird zahl-
reiche kiinstlerische Beilagen enthalten, welche die verschiedenen
Vervielfiltigungsarten zur Anschauung bringen.

Am 2. September findet die feierliche Eroffnung der Aus-
stellung statt.

Der Sonnenstein-Tunnel und die Bohreinrichtungen
bel demselben. Der W. Pr. entnehmen wir die folgende aus-
zugsweise Mittheilung.

Der Sonnenstein-Tunnel in der Salzkammergut-Bahn ist bei
1429 m Linge der lingste unter den 11 Tunneln, die in dieser
Babn vorkommen, und der zweitlingste Tunnel auf den
dsterreichischen Eisenbahnen iiberhaupt. s wurde mit dem Bau
im April 1876 begonnen und, ausser von den Enden aus, mittels
zweier Seitenstollen von bezw. 226 und 440 ™ Linge gearbeitet.
Der Tunnel liegt im Kalk-Gebirge von ziemlich verwitterter Be-
schaffenheit und musste deshalb im grossten Theile seiner Linge
eine Ausmauerung erhaiten. ;

Zur Beschleunigung der Stollenarbeiten im lingeren Seiten-
stollen und von da aus gegen die Tunnelmindungen war geit
dem Monat Mai 1877 eine neye, vom Ingenieur Brandt erfun-
dene Dreh-Bohrmaschine zum ersten Mal in Verwendung, welche
mittels hydraulischer Kraft von 80 bis 100 Atm. Druck Bohr-
Ischer von 80mm Durchmesser herstellte und einen tiglichen -
Stollenfortschritt von 2,0 bis 2,6 m erméglichte, wihrend mit Hand-
arbeit nur ein Fortschritt von circa 1m bewirkt werden konnte, —

Die vollige Fertigstellung des Tunnels soll bis Mitte September
d. J. erzielt werden, so dass der gesammte Tunnel nur die
ausserordentlich (?) kurze Bauzeit von 17 Monaten in An-
spruch genommen hat. —

Es diirfte vielfach der Wunsch gehegt werden, iber die, an-
scheinend eigenartigen Bohreinrichtungen nihere Nachrichten
aus der berufenen Feder eines Iachmannes zu erhalten.

Notiz zur Frage der Akustik grosser Riéume. Die
W. Pr. bringt ein paar kleine Angaben zu diesem wichtigen
Gegenstande, die frei genug von Unwahrscheinlichkeiten sind, um
eine Irze Iirwihnung an dieger Stelle zu verdienen. Das Blatt
theilt etwa folgendes Sachliche mit:

Die Kathedrale zu Saint-Fin-Barre in Cork (Irland) gab einen
so starken Widerhall, dass der Prediger von den ZuhSrern gar
nicht verstanden wurde und selbst die Téne der Orgel in unan-
genehmer Weise modifizirt wurden. Man musste daran denken,
die stérenden zuriick gewoxfenen Téne in irgend einer Weise auf
ihrem Wege aufzuhalten. Man versuchte dies, indem man eine
Anzahl feiner Fiden 6—8m oberhalb des Fussbodens zwischen
den Mauern des Kirchenschiffes ausspannte. Diese kawm sicht-
baren Hindernisse &nderten sofort die Akustik des Raumes. Den-
selben Vorgang hat man auch bereits in der neuen Kirche Notre
Dame* des Champs in Paris angewendet. Dort wurden in Hihe
des Beginns der Gewdlbe 83 mm gtarke Baumwollfiden der Quere
und der Diagonale nach zwischen den Mauern ausgespannt und
die Akustik der Kirche war sofort eine bedeutend bessere.

Selbstverstindlich sind wir nicht in der Lage, fiir die Rich-
tigkeit der hier gemachten Angaben weder in der einen, noch in
der andern’ Richtung eine Gewdhr zu iibernehmen; wir theilen
dieselben mit, weil das vorgeschlagene Mittel in der That geeignet
sein dirfte, in Einzelfillen eine nothdiirftige Abhilfe zu schaffen,
und inshesondere, weil dasselbe mehr als gentigend einfach ist,
um in vorkommenden Fillen wenigstens einen Versuch damit
zu lohnen. —

Personal - Nachrichten.
Preussen.

Ernannt: Der Eisenb.-Bau- w. Betriebs-Inspektor Schulen-
burg zum Direktions-Mitgliede der Niederschl.-Mirk. Eisenbahn.
Des Kreisbaumeister Roéhnisch in Cassel zum Bauingpektor.
Der Landbaumeister Schénhals zu Breslau und der Kreishau-
meister Bothke zu Posen zu Garnison-Bauinspektoren. Der Bau-
meister Duisberg zum Garnisonbaumeister in Trier. Der
Werkstitten-Vorsteher Scheibke zum Eisenb.-Maschinenmeister
bei der Osthahn in Ponarth b. Kénigsberg i Pr.

Versetst: Der Eisenb.-Baumeister Gottstein von Breslan
nach Neisse. Die Eisenb.-Maschinenmeister Suck von Kénigs-
berg i Pr. nach Berlin, Holzheuer von Schneidemithl nach
Konigsberg, Hirsch von Ponarth nach Schneidemiihl.

Der Kreisbaumeister Baumgarten zu Neuss, Reg.-Besz.
Diisseldorf, tritt am 1. Septbr. cr. in den Ruhestand.

- Brief- und Fragekasten:

Hrn. A. B. C. in Berlin. Ein Werk, ans dem Sie ohne
spezielles Studium leicht iber die Bedingungen einer Zenral-
Heizungs-Anlage sich informiren konnten, giebt es leider nicht.
Sie werden am Besten thun, den personlichen Rath eines Sach-
verstindigen einzuholen.

Kommissionsverlag von Carl Beelitz in Berlin. Wiir die Redaktion verantwortlich XK. I. O: Fritsch. Druck: W. Moeser Hofbuchdruekerei, Berlin,
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Der Werkstitten-Bahnhof Herrenhausen bei Hannover.

ei der ersten Anlage des Bahnhofs Hannover war der

Zentral - Reparatur - Werkstatte fir die hannoverschen

Bahnen ein Platz nordlich des Personen-Bahnhofs, auf

einem von den Bauquartieren der Stadt zu jener Zeit
weit abgelegenen Terrain zugewiesen worden. Die rapide Aus-
dehnung, welche die Stadt in den letzten Dezennien ange-
nommen, hat jedoch zur Folge gehabt, dass der Bahnhof bald
allseitig umbaut und in seiner Erweiterungsfihigkeit vollstin-
dig behindert wurde. .

Tn' erster Reihe wurden hierbei die Werkstatten-Anlagen
betroffen. Dem inzwischen eingetretenen Vergrosserungs-
Bediirfnisse wurde zundchst dadurch geniigt, dass man provi-
sorische Anlagen in grosserer Entfernung vom Zentralbahn-
hof, an der Ostseite der Stadt (auf der sogen. Bult) aus-
fihrte. -Dabei ward eine Trennung der Dienstzweige in der
Weise vorgenommen, dass nunmehr die Lokomotiv-Reparaturen
im Zentralbahnhof und die Wagenreparaturen in der Filial-
Anstalt. auf der Bult bewirkt wurden.

Der inzwischen bestimmt gefasste Plan fiir einen totalen
Umbau des Bahnhofs Hannover schloss jede einseitige Rege-
lung der Frage wegen Anlegung neuer definitiver Werk-
statten aus und es musste selbst im Jabre 1872, als das
Umbau - Projekt bereits anfing, greifbare Gestalt anzunehmen,
noch zu weiteren Vergrosserungen der provisorischen Werk-
statten anf der Bult geschritten werden, indem der steigende
Verkehr jemes Jahres und der gleichzeitig sich fuihlbar
machende Wagenmangel die schnellste Erledigung der Repa-
raturarbeiten am rollenden Betriebsmaterial unbedingt er-
heischten. Im Jahre 1874 erhielten die Projekt-Dispositionen
fiir den Umbau des Bahnhofs in soweit ihren Abschluss, dass
nunmehr iber die Situation der neuen Zentral-Werkstatte
definitive Bestimmung getroffen werden konnte.

Die Ricksicht auf den Grunderwerb sowohl, als auch
die allgemeinen Betriebs-Dispositionen machten eine Lage des
neuen Werkstatten-Bahnhofs an der Westseite der Stadt,
in der Nahe des Zentral-Rangirbabnhofs erforderlich. Anfangs
hatte man zu dem Zwecke ein Terrain unmittelbar nordlich
des Rangirbahnhofs, beim Dorfe Hainholz ausersehen, das
wegen seiner verhiltnissmassig nicht betrachtlichen Entfernung
vom Mittelpunkte der Stadt mit Bezug auf die Gestaltung
der Arbeiterverbiltnisse als besonders geeignet erschien.
Immerhin war aber dieses Terrain fir die Baunausfithrung
nicht gerade giinstig, da bei schlechtem Baugrunde tiefe
Fuandamente erforderlich waren und zur Bildung des Planums
erhebliche Anftragsarbeiten ausgefilhrt werden mussten, end-
lich weil auch Besorgnisse vorlagen, dass das fragliche Terrain
in sanitirer Beziehung zu spiteren Klagen Anlass geben
lkonnte. ‘

Als daher bei Einleitung des Grunderwerbs sich heraus-
stellte, dass die Forderungen der Grundbesitzer ganz exorbitante
Hohen erreichten und dass auch im Enteignungs-Verfahren
voraussichtlich annehmbare Resultate micht zu erzielen sein
wiirden, entschloss man sich ohne Bedenken, den Werkstatten-
Bahnhof in noch etwas grosserer Entfernung von der Stadt,
an einer Stelle anzulegen, an der die Bauplatz-Qualitdt des
Terrains nicht geltend gemacht werden konnte. Ein besonders
geeigneter Terrainabschnitt fand sich in 5%= Entfernung vom
Personenbahnhofe in der Néhe des Dorfes Herrenhausen,
der gesund gelegen und zu verhaltnissmissig billigen Preisen
wu erwerben war. Dies Terrain bot einen ausserordentlichen
Vorzug gegeniiber dem frither gewdhlten auch in sofern dar,
als bei demselben, der Terrainformation nach, zur Bildung des
‘Bahnhofsplanums erhebliche Abtrige (ca. 500000 kbm) auszu-
Diese Abtragsmassen aber, die dem besten
Sandboden angehorten und mit geringen Kosten zu losen und

su verladen waren, lieferten das geeignetste Schiittungsmaterial -

fir die Auftrage des zu erhShenden Personen-Bahnhofs
Hannover und haben auch in dieser Weise unter erheblichen
finanziellen Vortheilen Verwendung gefunden. — .

Dies die Vorgeschichte des Projekts! — Die generelle
Disposition der Anlage ist in der umstehenden, mit Bezug
-gof die Grosse des disponiblen Raumes leider etwas be-
schrinkten Situations~Skizze wieder gegeben, zu deren Er-
Jiuterung die Erklarungen der beigedrucktén Legende beinahe
ausreichen werden. Doch eriibrigt es, bevor zu der Detail-
‘Anordoung einzelner Gebsude ibergegangen wird, in Bezug auf

die allgemeine Disposition der Anlage einige Bemerkungen
voraus zu schicken.

Bei der Gruppirung der verschiedenen Theile ist man davon
ausgegangen, die eigentliche Werkstitten-Anlage in 2 Abthei-
lungen zu zerlegen, von denen die eine den Lokomotiv-, die
andere den Wagen - Reparaturdienst umfasst; zwischen beiden
sind die gemeinschaftlich fir die eine, wie die andere Ab-
theilung zu benutzenden Gebéude plazirt worden. Zu letzteren
gehort in erster Reihe die im Sit.-Plane unter Nr. 4 ange-
gebene Schmiede, die an ibrem siidlichen Ende besondere
Anbauten zur Aufnahme einer Kessel- und Reifen-Schmiede
enthalt.

Geht man von dem Schmiede-Gebsude, als dem Mittel-
punkt der ganzen Anlage ams, so reihen sich zunichst west-
lich die Lokomotivreparatur-Schuppen an. Dieselben werden
nach ihrer Vollendung 2 Parallelfiigel bilden, welche einen
Mittelbau einschliessen, der die Lokomotiv-Dreherei enthalt.

In der Mittelaxe dieser Gebiudegruppe, und zwar sid-
lich von derselben, ist eine Metallgiesserei angeordnet, in
welcher der gewohnlich vorkommende Eisen- und Gelbguss
ansgefiihrt werden soll. :

Wendet man sich nunmehr von der Schmiede aus st~
lich, so stosst man auf die Gruppe derjenigen Gebéaude,
welche der Wagenabtheilung angehdren; zungichst auf
die grosse, in ihrer Grundform sich einem Quadrate néhernde
‘Wagen-Reparaturwerkstatt. Als unmittelbarer Zubehér dieser
Werkstatt miissen die Lackirschuppen gelten, welche in ihrer
demnachstigen definitiven Ausfihrung sich weiter ostlich an-
schliessen sollen; einstweilen ist aus finanziellen Ricksichien
fiir die Laclirerei ein provisorischer Schuppen errichtet, dessen
Lage so gewahlt worden ist, dass die Ausfithrung des Defini-
tivums moglich bleibt.

Die Dreherei und Holzbearbeitungs -Werkstatt liegen un-
mittelbar stdlich des Hauptschuppens und von ersterer liegt
wiederum stidlich der Nutzholz-Schuppen.

Ttwa in der durch die Stellung der Schmiede fest ge-
legten Mittelaxe und nahe am Stidrande des eigentlichen
Werkstatten - Bahnhofs legt das Haupt-Magazin - Gebaude,
welches nicht nur die Werkstétten-Materialien enthalt, sondern
gleichzeitig ein Haupt-Depot fur Betriebs - Materialien bildet.
s befinden sich deshalb auch hier grossere Lagerrdume fur
Oel und Petroleum, welche letzteren jedoch der Feuergefahr-
lichkeit wegen abgesondert, in angemessener Entfernung vom
Hauptgebiude angeordnet sind.

Trotz der nicht unerbeblichen Entfernung des Werkstatten-
Bahnhofs von der Stadt hat man der Einheitlichkeit der Ver-
waltung wegen auch den gesammten Bireaudienst nach
dort verlegt und zu dem Zwecke ausgedehnte Bureauriumlich-
keiten ziemlich in der Mitte der Anlage errichtet. Der
Werkstatten-Bahnhof soll von 2 Maschinenmeistern verwaltet
werden, wobei dem einen die Lokomotiv-, dem anderen die
Wagenabtheilung _unterstellt wird; dem entsprechend ist die
Einrichtung des Haupt-Bureaugebdudes getroffen. Ein Neben-
Bireau, speziell zur Verwaltung des Haupt-Magazins bestimmt,
schliesst sich unmittelbar an dieses an und dasselbe untersteht
der Zentral-Materialien-Verwaltung. .

7u dem Etablissement gehort ferner eine Reihe kleinerer
Nebenaniagen, von denen die auf der Situation angedeuteten
Maschinen- und Kesselhauser, Briickenwaagen, Kohlenschuppen,
Abortsgebinde sich ohne weiteres als nothwendig motiviren.
Die westlich der Lackirschuppen angedeutete Tirnissktiche ist
ein Zubehor der ersteren, welcher jedoch, der Feuergefabrlich-
leit wegen, isolirt angeordnet ist. —

Wenn die aufgezihlten Gebaulichkeiten in dem Umfange,
in dem sie zunichst ausgefihrt sind, dem Bedirfnisse flr
eine langere Reihe von Jahren mit Sicherheit gentgen
werden, so ist doch andererseits die Erweiterungsfahig-
keit der Anlage als ein besonders wichtiges Moment aufge-
fasst und deshalb der Grunderwerb sofort nach entsprechend
vergrossertem Maasse ausgefibrt worden. Die punktirten
Anlagen im Qitnationsplane lassen erkemnen, dass sich nsiﬁh
Ausnutzung des gesammten, zur Verfigung stehenden Terrains
| etwa eine Verdoppelung der jetzigen Schuppen-Grund-
fliche erreichen lasst.

Der Umstand, dass in Folge firsorglichen Grunderwerbs
grossere Flichen fir Zwecke des eigentlichen Werlstatten-
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dienstes zunichst nicht erforderlich sind, hat dazu gefiihrt,
mit dem Werkstitten- Bahnhof 2 Anlagen zu verbinden, die
mit demselben an sich zwar in einem unmittelbaren organi-
schen Zusammenhange nicht stehen, fir die jedoch die auf
dem Terrain des Werkstatten-Bahnhofs gebotene direkte Ver-
bindung mit dem Haupt-Rangirbahnhofe bei Hainholz immer-
hin ein sehr wesentlicher Faktor ist. Es sind dies die im
Sit.-Pl. unter 18 und 7 angedeuteten Anlagen, von denen
erstere eine in provisorischer Ausfihrung hergerichtete Werk-
statte zur Zurichtung des Hilf’schen eisernen Oberbaues ist,
fur dessen Einfihrung auch im Bereiche der Hannoverschen
Staatsbahn, soweit ein geeignetes Kiesmaterial sich vorfindet,
in den letzten Jahren Schritte gethan sind. Die andere An-
lage ist eine Anstalt zur Imprignirung hélzerner Bahn-
schwellen. — Wenn die Bedeutung der hélzernen Schwellen
auch in dem Maasse verliert, als der eiserne Oberbau sich
einbiirgert, so wird deren Verwendung in den nichsten De-
zennien immerhin nicht ganz in den Hintergrund treten und
vielleicht ein dauerndes Erforderniss in denjenigen Gegenden
bleiben, wo ein anderes Bettungsmaterial als feiner Kies oder
auch Sand nicht zur Verfiugung steht. — .

Schliesslich muss auch noch derjenigen Einrichitungen
Erwahnung geschehen, welche zum besten der Arbeiter und
in dem Interesse, einen tichtigen Arbeiterstamm dauernd an
die Werkstitten zu fesseln, bei der Anlage getroffen sind.
Hierher gehort in erster Reihe der Bau einer Arbeiter-
Kolonie, deren Ausbau in dem Umfange von ctwa 80 Woh-
nungen vorldufig bewirktist. Die Anlage ist siidwestlich des Werk-
stitten-Bahnhofs, zwischen diesem und der Hannover-Bremer
Chaussee angeordnet. In dem Maasse, wie die verbeiratheten
Arbeiter ibre seitherigen Wohnungen aufzugeben und in die
Néhe des Werkstatten-Bahnhofs zu ziehen witnschen, wird mit
der Vergrosserung der Kolonie vorgegangen werden missen.
Bei Einrichtung der Wohnungen sind 3 Kategorien unter-
schieden: solche fir Werkmeister, fiir Vorarbeiter und fiir
Arbeiter. Von Erbauung eines Dienst-Wohngebiudes fur die
beiden Maschinenmeister ist zuniichst Abstand genommen
worden.
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Wiewohl die Privatspekulation bereits eine Anzahl von
Restaurationen und Kaufladen in unmittelbarer Nahe der
Arbeiter-Kolonie geschaffen hat, so ist dennoch auf Errichtung
einer Speisehalle geriicksichtigt worden, in der Speisen zu
bestimmt vorgeschriebenen Preisen verabreicht werden sollen
wnd in der namentlich diejenigen Arbeiter ihre Mittagsmahlzeit
einnehmen werden, welche nicht in der Kolonie oder in der Néhe
derselben wohnen; nicht ausgeschlossen ist auch der Fall, dass
die Speisehalle gleichzeitig interimistisch als Schullokal dienen
muss. Da die lkommunalen Einrichtungen der Gemeinde
Herrenhausen, namentlich die dortige Schule nicht denjenigen
Umfang hat, um einem plotzlichen erheblichen Zuwachs ent-
sprechen zu konnen, so werden provisorische Einrichtungen

verschiedener Art fir die nachsten Jahre unvermeidlich sein
Es schweben gegenwirtig noch Verhandlungen daritber. ob
die Arbeiter-Kolonie einen selbststandigen Gemeindeveri)and
bilden oder durch Inkommunalisirung der Gemeinde Herren-
hausen angeschlossen werden soll; erst nach Erledigung dieser
Vorfrage wird sich darfiber Bestimmung treffen lassen, in
welchem Umfange etwa noch die Errichtung 6 ff entlic,h er
Gebaude in der Kolonie einzutreten hat.

Schliesslich sei unter Vorbehalt weiterer spezieller Mit-
theilangen iher Einzelnheiten der Kinrichtungen der Arbeiter-
Kolonie erwihnt, dass darauf gehalten ist, der Kolonie durch
Gartenanlagen und Baumpflanzungen einen freundlichen und

wohnlichen Ausdruck zu geben. (Fortsetzung folgt.)

Die Ausstellung von Heizungs- und Ventilations-Anlagen zu Cassel 1877.

Die am 1. April d. J. ersffnete und am 26. August zu Ende
gehende, verdienstliche Ausstellung war ein Werk des Casseler
Gewerbe-Museums, in dessen Zwecken es gelegen ist, neben
Tinhaltung einer permanenten Ausstellung geringeren Umfangs von
Zeit zu Zeit Spezial- — richtiger Kollektiv- — Ausstellungen von
erweitertem Ziel und grosserer Bedeutung zu veranstalten. Es
entsprach dieser Grundlage, wenn die eben geschlossene Ausstel-
lung unter dem Titel einer ersten Spezial-Ausstellung von Heiz-
und Ventilations-Anlagen sich angekiindigt hatte. —

Es hat 5. Z. der Plan bestanden, der Ausstellung einen bis liber
die Grenzen des eigenen Landes hinaus gehenden Umfang zu geben,
doch hat das Ausland dem ergangenen Appell nur in so ge-
ringem Maasse entsprochen, dass das urspriinglich angenommene
schmiickende Pridikat ,international® nicht wohl aufrecht erhalten
werden konnte, und es ist die Ausstellung im Laufe ihrer weite-
ren Durchfithrung zu einem nationalen Unternehmen von dazu nur
bescheidenen Grenzen geworden, das weder seinem Umfange nach,
noch wegen der erreichten Vollstindigkeit, sondern einzig und
allein ‘seines ganz speziellen Charakters wegen eine etwas weiter
gehende Bedeutung beanspruchen darf. — Theils der allgemeine
Gedanke, dass die Spezial- Ausstellungen, im Gegensatze zu den
grossen Weltausstellungen, einer sorgfiltigen Pflege bedtirfen, theils
der besondere Gfund, filr folgende Unternchmungen gleicher
Art aus den Vorziigen und Mingeln des eben zu Ende gegangenen
Schauspiels Fingerzeige zu gewinnen, ‘ist es, der uns an eine
spezielle Besprechung der Casseler Ausstellung heran treten
lisst und der uns bestimmt, vor Eingehen in die Besprechung von
Spezialititen einige Bemerkungen iiber Aecusserlichkeiten, {ber
Art, Umfang, Dauer und Verwaltung derselben den Lesern vor-
zulegen.

Der rechtzeitig ausgegebene Ausstellungs-Katalog belehrt uns,
dass die Zahl der angemeldeten Aussteller sich in Summa aunf
197 belief; nur einige wenige davon sind entblieben.
Aussteller gehoren dem Auslande (England, Belgien, Schweis
und Oesterreich) an und es reduzirt sich sonach die Zahl der
Aussteller deutscher Herkunft auf 100 uund einige dariiber.

Nach der gewdhlten Eintheilung der Ausstellungs-Gegenstinde
in 5 Gruppen kamen auf die Einzel-Gruppen: )

Zentralheizungen 24 Aussteller | Ventilations-

Lokalheizungen . . 54 , , Apparate . 12 Aussteller
Oefen u. Heerde fiir Brennmaterialien 25 »
‘Wirthschafts- oder Verschiedenes . 6 ”
sonstige Zwecke . 33 »

Nach Aussteller-Zahl und nach Nummern der Ausstellungs-
Stiicke sind demnach die L olcal-Heizapparate und hiernéichst die
Oefen und Heerde fir die gewdhnlichen Gebranchszwecke und
fitr spezielle Zwecke am hitufigsten verireten. Unter ersteren
nehmen die eisernen Ocfen die dominirende Stellung ein, withrend
Kachelofen und Kamine weder in den geringen noch in den feineren
Ausfithrungen einer zureichenden Vertretung sich zu erfreuen haben.
Die Zentral-Heizapparate sind in geringer, die Ventilations-
Hinrichtungen in nur dirftiger Auswahl erschienen. In einer ver-
hiiltnissméssig reichen Zahl von Proben sind Brennmaterialien
gesandt worden und Ileine Hiilfsapparate von allerlei Art, die
dem einen oder anderen, mit dem Heiz- und Liiftungswesen un-
mittelbar verkniipften Nebenzwecke gerecht werden wollen.

Sonach lisst sich, Summa Summarum, sagen, dass die Casseler
Ausstellung von 1877 zwar eine recht schitzbare Sammlung von
Apparaten und Einrichtungen verschiedener Art zusammen gefithrt
hat, dass dies aber keineswegs in derjenigen Vollstindigkeit und
in solcher Mannichfaltigkeit der Gegenstiinde geschehen ist, dass
aus derselben ein Maasstab von hoherer Einheit fiir die heutigen
Leistungen der vertretenen Industriezweige hitte gewonnen werden
konnen. Viel eher noch als in Cassel wiirde dieser Maasstab auf
der vorjihrigen internationalen Ausstelling in Brissel zm
gewinnen gewesen sein, welche bei aller Beschrinkung, die das
Heiz- und Liftungswesen als Einzelzweig sich dort gefallen lassen
musste, (qualitativ und auch wohl quantitativ) der offentlichen
Schaulust ein grosseres Material als die Casseler Ausstellung zu
bieten hatte. — Der Gedanle, einen Theil des Materials deutscher
Herkunft, das in Briissel zusammen getragen war, fir die
Casseler Ausstellang abermals nittzbar zu machen und so das Relief
derselben wesentlich zu heben, liegt nake genug, um hier erwihnt
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werden zu diirfen. Warum derselbe an leitender Stelle unaufgegriffen
geblieben und nicht wenigstens ein Versuch gemacht worden ist,
fir Cassel einige der hervorragenden Kollektiv- Ausstellungen zu
gewinnen, die in Briissel von deutschen Regierungen und Zentral-
Verwaltungen mit so grossem Erfolge zur Schau gestellt waren,
ist unerfindlich. Nach Lage der Verhiltnisse scheint es uns,
dass die Schuld an dieser Unterlassung mehr in mangelnder
Kenntniss der Urheber der Casseler Ausstellung von demjenigen,
was anderweitig bereits zusammen gebracht war, als in etwaigen
anderen Ursachen gesucht werden miisste. —

Bei Spezial- Ausstellungen von Zweck und Art der abge-
laufenen Casseler ist, wenn dieselben einen rechten Sinn haben sollen,
eine strengere Grenze als hier geschehen war, zwischen der
gewohnlichen Jahrmarkts-Schaustellung, mit ihren Hunderten von
Kuriosititen und unniitzen oder iiberfliissigen Dingen, und einer
anderen Art von Schaustellung zu ziehen, deren Hauptzweck in
Balehrung und Forderung von Erkenntniss in Industrie, Hand-
werk w s, w. besteht und welche erst in zweiter Linie mit der
Aufgabe sich abzufinden hat, in passender Weise als Reklame-
Anstalt fiir Produzenten benutzf zu werden. — Wozu es dienen
goll, wenn, wie in Cassel von mehren der ausstellenden Firmen
geschehen war, derselbe Gegenstand entweder in_mehrfacher
genauer Wiedevholung oder, wenn abweichend, mit Abweichungen
so hochst geringfigiger Art zur Ausstellung gebracht wird, dass
fitr den Fachmann die Unterschiede auf Null zusammen schrumpfen,
oder wenn der ausgegebene amtliche Katalog aunf Dutzenden . von
Seiten mit reldamenhaften Anpreisungen abgebrauchtester Sorte
gefillt wird, ist nicht abzuschen. Und nicht nur, dass jedweder
Nutzen derartiger Ausschreitungen entfallt, es wird damit that-
sichlich Schaden angerichtet, sei es etwa in derjemigen Weise,
dass Fabrikanten und Unternehmer ehrlichen Schlages, welche das
Programm nicht vom unmittelbaren geschiftlichen Stan.dpur_lkte
aus betrachtet haben und deren Ausstellung demzufolge in einen
gewissen Widerspruch mit der Algemeinheit gerathen ist, sich
von spiteren Wiederholungen zuriick ziehen — sei es dass Unter-
nehmungen wie diese, an denjenigen Stellen an ihrem Ansehen
geschiidigt werden, auf deren werkthiitige Hialfe sie angewiesen
sind, wenn aus ihnen eine Weiterentwickelung und F' orderung
tiichtigen Strebens auf technischem und gewerblichem Gebiete
hervor gehen soll und ihr Nutzen nicht etwa auf den Zweck: eiher
blossen Jahrmarktsschau zu lingerer’ Lebensdauer zu verhelfen,
beschrankt bleiben soll. — — : .

~Gedanlken wie diese sind in uns auch oftmals aufgestiegen,
wenn wir die in sehr ansprechender dusserer Fassung sich prasen-
tivende Casseler Ausstellung durchwandert und dabel v1e1facl‘1‘ auf
Dinge gestossen sind, die jhren Raum mit Unrecht okkurﬁlt?ﬂ:
oder, wenn wir im offiziellen Ausstellungs-Kataloge auf langg‘g mllge
Expektorationen reklamesichtiger Fabrikanten trafen, die €as
Placet unter keinerlei Vorwand hitten-erhalten sollen.

Es wird pun zwar ohne ausgedehnte Beriicksichtigung li’ge-
schaftlicher® Interessen kaum jemals eine bedeutende Ausste lllng
ins Werk zu setzen sein, allein in der Art und Weise, w18 Qle§eMn'
teressen zur Geltung gebracht werden, sind doch manCh_elle.lv 0-
dalitaten moglich, und dass in Cassel die Modalititen r1§11§}z€r ge-
wihlt worden sind, bezweifeln wir und fithren zur Untelstudaung
unserer Zweifel ein(i Reihe VOI‘IxiThatsachen ins Feld, nach denen
der Leser selbst wird urtheilen kénnen. .

Nichst den Ausstellungsgegenstianden ist fur jede 'Ausste‘lé
lung die Besucher - Zahl das Wichtigste: je grossexr diese, dér
grosser der intellektuelle und der ges chiftliche Nptzegracht
Aussteller, auch wenn der letztere nicht unmittelbar elngde ot
werden scllte. Die Casseler Ausstellung wird sich, nach gﬁ oy
zu Gebote gestandenen Angaben, wihrend einer D:mel9 0\60 Per:
150 Tagen einer Besucherzahl von allerhochstens : Beurthei-
sonen, d. i. pro Tag etwa 60 zu erfreuen gehabt haben- ]%elBruchtheil
lung dieser Zahl ist fest zu halten, dass ein grosser

< N . ajen-
der Besucher sich aus Fachkreisen rekrutirte und dass dasL

publikum verhaltnissméssig zuriick geblieben ist; es %i;fstebe(ilgg
Wirklichkeit nahe kommen, wenn angenommen wird, treten ge-

Besucherklassen etwa zu gleichen Antheilen VeX
wesen sind. Ausserdem muss die Rolle beachtet werd;ﬁ,zi;;'féggg
der Ausstellungs-Ort nebst seiner Umgebung als, "

Zielpunkte firr sommerliche Touristen bekanntlich Sprei:

Y s mehr
Wenn diese und einige andere Momente, die etwd
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entfernt liegen, beriicksichtigt werden, wird kaum zu behaupten
sein, dass die Casseler Ausstellung sich eines den Absichten und
den Zwecken derselben angemessenen DBesuchs zu er-
freuen gehabt habe; der Besuch hitte reichlicher sein und
es hitten eben sowohl die gesch#ftlichen Erfolge, welche die
Aussteller davon getragen haben, sich befriedigender gestalten
kénnen, als es thatsiichlich der Fall gewesen ist, wenn den dar-
tiber verlautenden Nachrichten volle Zuverlissigkeit beigelegt
werden kann. Direkter und indirekter Nutzen sind hinter den zu
Anfang rege gemachten Erwartungen zuriick geblieben und auch
die Kraft des Unternehmers, des Casseler Gewerbe - Museums,
scheint durch die ausgebliebenen FErfolge in eine gewisse Mit-
leidenschaft gezogen zu sein, welche zu Wiederholungen #hnlicher
Art kaum besonders anregend sich erweisen diirfte. Hier eben
scheint ein Punkt beriihrt zu sein, an welchem event. der
Btaat einzutreten hitte, der mit seiner Hilfe auch nicht gezogert
haben wiirde, sofern es gelungen wire, die Sache von der rich-
tigen Seite und im richtigen Lichte darzustellen. — —

Aber wie die Angelegenheit von vorn herein behandelt wor-
den ist und wie dieselbe vor den Augen Vieler sich spiter that-
sichlich abgespielt hat, konnte hierzu eine iibergrosse Sicher-
heit kanm vorliegen. — Der Inhalt der Vorrede zum Aus-
stellungs - Katalog lisst die Muthmassung zu, dass Gedanke und
Durchfithrung des Werkes der Initiative eines Einzelnen, des
zeitigen Vorsitzenden des Gewerbe-Museums, Dr. Wiederhold,
verdankt werden, in dessen Personlichkeit die verschiedenen Ge-
walten, die zur Beherrschung eines solchen Werkes erforderlich
sind, konzentrirt gewesen zu sein scheinen. Von einer Bei-
hiilfe technischer XKriifte der speziellen Richtungen, denen
die Ausstellung gedient hat, oder kaufménnischer Hiilfe,
die zum Gelingen eines solchen Werks gleich wichtig mit den
tibrigen Faktoren ist, hat man nicht erfahren, wie eben so
wenig von der Zuziehung fachlicher Kapazititen oder von
hoch gestellten Persénlichkeiten, deren Ansehen dem Werke
ein gewisses Relief verlichen haben wiirde, das bei den viel-
seitizen Interessen, die auf dem Spiele standen, geschafft wer-
den musste, wenn anders die Leitung des Unternehmens sich
nicht dem Vorwurf ausgesetzt sehen wollte, jhres Amts in nur
unzuldnglicher Weise gewaltet zn haben. — Wag in den angege-
benen Richtungen thatséichlich geschehen ist, beschrinkt sich
. 'W. auf Abfassung und Versendung einer Anzahl gleichlauten-
der Zeitungs - Nachrichten, die z Th. so sehr dem bekannten
Tone ‘der Zeitungs - Reklamen gewdhnlicher Art huldigten, dass
einzelne Redaktionen dieselben erst durch Ausmerzung dessen,
was in gewisser Hinsicht zu viel geschehen war, aufnahmefihig
haben machen konnen. —

Mit dem oben bemingelten Verfahren in der Ankindigung
dér Ausstellung ist unserer Mejnung nach die Art und Weise,
wie ein Stiick des Schluss-Aktes, nimlich die geschehene Pri-
niirung ausgezeichneter Leistungen, in Szene gesetzt worden ist,
auf ziemlich einerlei Stufe zu stellen. Man wird ein Licheln
kaum unterdriicken kénnen, wenn man erfihrt, dass fir die Be-
urtheilung von vielleicht 400 Ausstellungs-Nummern (von relativ sehr
grosser sachlicher Uebereinstimmung) ein Arveopag von nicht
weniger als 16, sage sechszehn Preisrichtern fiir erforderlich ge-
halten wurde, die aus Deutschland und angrenzenden Léndern
zusammen gerufen worden sind. Abgesehen von der Zahl ist
auch die Art der Bildung dieser Jury eine etwas eigenthiimliche,
indem ein Theil der Mitglieder aus Namensvorschligen der Aus-
steller hervor gegangen ist, die vom Vorstande des Gewerbe-
Musenms aufgefordert wurden, geeignete Namen in Vorschlag zu
bringen, ohre dass es dabei fiir nothwendig oder zweckmissig
gehalten worden wire, eine vorliufige Liste zu beliebiger Auswahl
beizufiigen. — ODb dies suffrage universel in gleicher Art be-
reits nnderweitig einmal dagewesen ist, entzieht sich unserer Kennt-
niss, wie uns ebensowohl Kunde dariiber mangelt, ob die in
Szene gesetzte allgemeine direkte Wahl zu irgend welchen be-
nutzbaren Resultaten gefithrt hat, oder ob dieselbe, wie wir beinahe
vermuthen mochten, ohne Erfolg im Sande verlaufen ist.

Wie die erfolgte Bildungsweise der Jury, giebt auch die Arxt
und Weise, in der dieselbe ihres Amts gewaltet hat, zu berech-
tigtem Tadel Anlass: FEine ganze Gruppe der Ausstellungs-
gegenstiinde, die Brennmaterialien, hat sich’s gefallen lassen miissen,
von der Primiirung von vorn herein aunsgeschlossen zu werden,
theils aus dem Grunde, dass die Pramiirung von Naturprodukten
als nicht angemessen erschienen ist, theils auch weil dem Preis-
richterkollegivm die Gewinnung eines sicheren Urtheils iu der erfor-
derlichen Kiirze als unméglich erschienen ist! — Aber von noch
grosserer Bedeutung als diese Unterlassung ist die andere, welche
darin gegeben ist, dass (nach erlassener amtlicher Bekanntmachung
des Vorstandes des Casseler Gewerbe - Museums v. 11. d. Mts.)
die zuerkannten Preise etc. nicht fiir Einzelstiicke, sondern fir
die Kollektiv - Ausstellungen der betr. Aussteller gewihrt

worden sind. Viele der primiirten Aussteller waren mit einer’

Mehrzahl, sogar mit Dutzenden von Einzelgegenstinden ver-
treten, unter denen qualitative Unterschiede von augenfilliger
Art bestanden haben. Es sehen nunmehr Aussteller, Beobachter und
Publikum sich durch das Verfahren der Jury in die Lage versetat,
dariiber nichts zu wissen, welches unter den ausgestellten Stlicken
einer Anerkennung fiir werth befunden, welches zurtick geschoben
worden ist, welche Vorzige, welche Mingel dem Einzelgegen-
stande bei der Beurtheilung beigelegt worden sind! TUnd ein
derart summarisches Verfahren bei einem so iiberreich be-
setaten Preisrichterkolleg, wie es fiir die verhiltnissmissig kleine
Ausstellung fir nothwendig gehalten worden war! —

Auch nicht einmal der ersten aller Anforderungen, die an
ein Preisrichterkolleg zu stellen sind: vollige Unbetheiligheit der
Juroren an dem Ausfall der Beurtheilung, ist in Cassel ihr Recht
geworden, indem unter den Preisrichtern einer sich fand, zwischen
welchem und einem der H aupt-Aussteller, nach éffentlichem Wissen,
die engsten geschiftlichen Beziehungen langjihrig bestanden haben
und heute noch weiter bestehen.

Indessen mége diege Seite der Sache damit abgethan sein,
und auch das Detail der Beurtheilung unberiihrt bleiben. Wir
beschriinken uns auf die einfache Mittheilung folgender Zahlen:
Gesammtzahl der Aussteller, welche erschienen sind . 122
Zahl der Aussteller in der Gruppe: Brennmaterialien . . 26
Bleibt Zahl der konkurrenzfihigen Aussteller . . 96

Betheilt worden sind:

2) mit dem Ehrendiplom 12 Aussteller

b) ,, , Verdienst- und F;)rtx;ch.r.—f)ipioni 29 »

¢) , , Anerkennungs-Diplom . . . 28 ”

d) mit lobender Erwihnung . . . . . . 2 »
zugammen . 71 Aussteller

d. i. rot. 74% der Aussteller, 'Wir bezweifeln, dass eine ahnlich
grosse Freigebigkeit in Primien-Ertheilung bei irgend einer big-
herigen Ausstellung namhafter Art (die amerikanischen nicht ausg-
genommen) bereits jemals erreicht worden ist. Aber allzuviel
diirfte wie iiberall, so auch in Primien-Austheilungen und nicht
minder in der Preisrichter-Anzahl, ,ungesund® sein. —

Mit diesen, aus rein sachlichen Motiven entsprungenen, zur
Wirkung fir die Folgezeit bestimmten Bemerkungen mag das
Allgemeine iiber die Casseler Ausstellung erledigt sein. Wir
konnten die Reihe der Punkte, die ung zn missbilligenden Be-
merkungen Veranlassung gegeben haben, zwar noch um einige
weitere verlingern, die sich z B. auf das mangelhaft geordnete
Vertretungswesen der Aussteller und anf den fihlbaren Mangel
an Riicksichtnabme auf Bequemlichleiten und Bedtirfoisse der
Ausstellungs-Besucher in den getroffenen Einrichtungen des Aus-
stellungslokals beziehen wirden — ein Mangel, der gegen-
iiber den sonstigen Arrangements sehr ansprechender Art
um so merkbarer hervor trat; — wir entschlagen uns jedoch des
Gedankens, auf diese Punkte weiter als blos andeutungsweige cin-
zugehen, und schliessen diesen ersten orientirenden Artikel mit dep
Absicht, die weitere Besprechung auf technisch interessante
Einzelnheiten von der Casseler Ausstellung, deren immerhin
eine nicht gerade Ileine Anzah] vorhanden war, beschriinlken
zu wollen. (Fortsetzung folgt.)

Anwendung und Ausnutzung der Darstellung des Terrain-Reliefs mittels Horizontalkurven filr alle Tracirungen.
(Schluss.)

Wihrend es gewiss zahlreiche Meister dieser Kunst der Aus-
nutzung von Terrain-Reliefplinen fiir die Tracirung giebt, kann
man doch im grossen und ganzen behaupten, dass die technische
‘Welt, namentlich im Nordosten Deutschlands, in Bezug auf die
" Verallgemeinerung dieser Gewandtheit heut noch erst im Anfang
befindlich ist. Es ist schwierig, diese Ansicht durch neuere Bei-
spiele, die reichlich vorhanden sind, schlagend zu belegen, ohne
eine Kritilk an vorhandenen Bauausfilhrungen zu itben, der man
vorwerfen wiirde, dass sie den allgemeinen Charakter der vor-
liegenden sachlichen Erorterung zerstore. Hs moge deshalb ge-
niigen, hier ein Beispiel anzufithren, dessen begondere Umstiinde
der Kritikitbung ihren Stachel benehmen diften.

Als das preuss. Handelsministerium im Oktober 1871 den.

oben erwihnten verdienstlichen Schritt that, veréffentlichte das-
selbe gleichzeitig 2 Musterblitter, die fir die zeichnerische
und formelle Behandlung des Gegenstandes als Vorbilder' die-
nen sollten und welche diesen Zweck, wie zuzugeben ist, auch
vortrefflich erfillen. Auf der anderen Seite aber konnen diese

Muster keineswegs beanspruchen, als Beispiele geschickter Legung
der Trace in einen vorher durch Horizontalkurven dargestellten
Terrain-Reliefplan zu gelten. 'Wenn man in jenen fiir die Muster-
blatter gewihlten Tracirungs-Beispielen ganz bedeutende Traci-
rungsfehler nachweist, so konstatirt man damit nichts anderes, als
dass die richtige Ausnutzung des Terrainreliefs wenigstens nicht
so weit allen leitenden Technikern in Fleisch und Blut iber-
gegangen ist, dass sie befriichtliche und augenfillige Verstisse
dagegen sogleich an Darstellungen entdecken und verwerfen, bei

denen ihr Hauptangenmerk in erster Linie nach anderer Rich:

tung hin, nimlich auf musterhaft formelle Behandlung gerichtet ist,

In umstehender Situationsskizze ist das ministerielle Mustey-
blatt fiir generelle Eisenbahn-Projekte, auf halbe Grosse reduzirt,
wiedergegeben und der dort gewihlten Trace eine andere zur
Seite gestellt worden. :

Ein Blick auf die Zeichnung lehrt sogleich, dass diese ah-
geinderte Trace, verglichen mit der urspriinglichen, den fiir den
Betrieb sehr ins Gewicht fallenden Vorzug eines eleganteren
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Alignements besitzt, wobei Bau- und Betriebslinge nicht nur keine
Vermehrung erleiden, sondern im Gegentheil noch um ca. 20m
abgekiirzt werden. Um die, sehr drastische Resultate liefernde
Vergleichung der zn bewiiltigenden Erdmassen micht zu beein-
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trichtigen, soll diese Liingenersparniss jedoch vernachlissigt
werden. ) :

Die fir das Stick Stat. 10,0 bis 11,0 vorgeschlagene Ver-
besserung ist minder wesentlich, in sofern durch dieselbe weiter

~darstellung zu deduziren.
bezw. verfahren werden miisste, dass man mit Zuhtlfenahme des

nichts erreicht wird, als dass der auf freier Strecke im Hiigel-
lande kaum statthafte Kurvenradius von 880m auf 700 m ge-
bracht wird und gleichzeitig ein Winkelpunkt, also 2 Uebergiinge
zwischen Gerader und Kurve, erspart werden. Auch die lrd-
arbeiten werden durch die Verinderung etwas reduzirt;
diese Verringerung ist jedoch so unwesentlich, dass
sie der erreichten Verbesserung der Betriebs-Ver-
hiltnisse gegeniiber ziemlich verschwindet.

Von Stat. 11,0—14,0 ist die Trace des Muster-
blatts als im hochsten Maasse fehlerhaft zu bezeich-
nen, In Verbindung mit einer Tracen- Verbesserung
durch Beseitigung einer Kontrekurve, Vergrosserung
des Radius der Bahnhofs-Einfahrtskurve von 380m
auf 500™, besserer Abgleichung des Gefills und K-
zielung einer kleinen Lingen-Abkiirzung werden mit
der 'Wahl der abgeinderten Trace in die Augen
springende Erdtransport-Ersparnisse erreicht.

Die Ausrechnung der Erdmassen unter Zu-
grundelegung des 2gleisigen Normal-Profils ergiebt
einschliesslich der Wegetibergangs - Rampen fiir die
Linie des Musterblatts:

Damm [V: 21500 kbm, Einschnitt ¥ 148 600 kbm,
, VI 27700
w VI 47000
. X: 87900

Zus. Daimme 184 100 kbm u. Einschnitte 148 600 kbm.

Wenn man nun auch den kolossalen Transport bergauf
aus dem Einschnitt ¥ in den Damm X nicht scheut, so sind
immerhin mind. 150 000 kbm Erdmasse (Griben eingerechnet) zu
losen, davon zu transportiren rot. 134 000 kbm und seitlich aus-
zusetzen rot. 16 000 kbm., 'Weil aber die Transporte zu tber-
missig kostspiclig werden wiirden, ist man gar nicht in der Lage,
so wie hier vorausgesetzt zu disponiren, sondern man wird von
Einschnitt ¥ mind. noch 50—60 000 kbm mehr seitlich aussetzen
und eine ebenso grosse Menge fitr den Damm X durch Seiten-
entnahme- beschaffen, folglich etwa 205000 kbm Erde bewegen
miissen.

Diesen ungiinstigen Verhiltnissen gegenitber ergiebt, nach
denselben Grundlagen berechnet, die verbesserte Linie:

Damm JV: 49700 kbm, Kinschnitt V: 51 900 kbm.
» VI 8600 » ViI: 6600
. VI 2000 , Y IX: 4800
»y  X: 22900

Zus. Damme 88 200 kbm Einschnitte 62 800 kbm.

Da hier Einschnitt ¥ den ganzen Damm [V und den bei
Hinzuziehung von Einschnitt VII von Damm VI verbleibenden
Rest deckt, so kommen, unter Beriicksichtigung der Seitengriben
und der erforderlichen kleinen Bachverlegung, etwa 85000 kbm
Boden tberhaupt in Bewegung, d. h. 120000 kbm oder nahe
609/, weniger als bei der Linie des Musterblatts. Da mit dem
Mehr an Erdmasse im allgem. auch ein Mehr fiir Grunderwerb
und Boschungsarbeiten, sowie Verlingerungen der Durchlisse
und Seitenbriicken sich ergeben muss, so wird man den Mehr-
kostenbetrag pro kkbm auf allermindestens 1,0 M. veranschlagen
und so zu dem Regultate kommen miissen, dass bei der Traci-
rung des_Musterblatts in der 8X¥m  langen Strecke: Stat. 11,0—14,0
mind. 120000 M., oder pro Xm 40000 M., lediglich durch
Tracirungsfehler vergeudet sein wiirden, wenn man
genan so bauen wollte wie im Musterblatte projektirt ist.

Die Beiftigung eines Nachweises der Richtiglkeit der obigen
Zahlen dirfte nicht erforderlich sein;” lohnender ist es,
einige Fingerzeige dariiber zu geben, in welchem Umstande die
Fehler des vorliegenden Beispiels ihren Ursprung haben. Diese
Fehler rihren ganz augenscheinlich von mangelhafter Aus-
nutzung der Terrainrelief-Darstellung her. Will man
Sicherheit fir Gewinnung der besten Linie haben, so missen
Mittel geboten sein, diese Linie direkt aus der Grundriss-
Denn wenn so verfahrven wiirde,

Léangenprofils probte, so wirde allerdings in engeren
Grenzen ganz derselbe Fehler gemacht werden, der dem
alteren Tracirungsverfahren anhaftet.

Der Schliissel fir eine richtige Tracenlegung in dem
; durch das Musterblatt gegebenen Terrain ist der nasen-
/ artige Bergvorsprung V zwischen Stat. 12,0 .und 12,5.
T Dieser muss so wenig wie moglich angeschnitten werden.

und 14,0 tief in diese Nase einschneidet, muss statt der
geraden Linie eine gebrochene eingefithrt werden, deren
Knickpunkt nebst Kurve selbstverstindlich unmittelbar an
das Hinderniss, also eben an jene Bergnase zu verlegen
ist. Da letztere viel zu scharf geformt ist, als dass man

- mit einer Eisenbahn-Kurve ihrer Oberfliche folgen kénnte, so

wird ein betriichtlicher Einschnitt zwischen 2 Dimmen dort up-
vermeidlich sein. Die Frage, welcher von beiden Dimmen der
schlimmere ist, muss ans der Richtung der beiden an jene
Kurve anschliessenden Tangenten genau beantwortet werden.
Hier ergiebt sich nun sofort, dass, da die unvermeidliche Ein-
schnittmagse besser thalwirts als bergwirts (in der Bahnlinie
gerechnet) disponirt wird, man den unteren, d. h. in der Linie
riickwirts, in der Zeichnung links liegenden Damm, so lange der-
elbe nicht der Eingchnittmasse an Inhalt gleichkommt, unberick-

-%» . Da nun die Gerade zwischen den gegebenen Punkten 11,0.

r——
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sichtigt lassen kann, dass es aber winschenswerth ist, den in der
Linie vorwérts liegenden Damm zu beschrinken, so zwar, dass
dort, als an einem in sich abgeschlossenen Abschnitt, die Erdmassen
thunlichst verringert und annihernd ausgleichend disponirt werden
komnen. Aus dieser Betrachtung folgt zunichst, dass man von
Stat. 10,9 bis etwa 12,2 *) ohne jede Scheu vor einem missigen
Damm einfach gerade aus zu gehen hat und dass somit die in der
Losung des Musterblatts gewiihlte Zickzacklinie Betriebsvortheile
und Abkiirzungen opfert, ohne einen Pfennig Ersparung an Erd-
arbeiten zu realisiren.

Tiir die Trace am oberen Damm hingegen muss man
(wie bei jedem in sich abgeschlossenen Theile) die gerade Linie
zwischen den gegebenen Endpunkten wihlen, nimlich die Gerade
etwa “zwischen 12,5 und 18,8. Diese Grade reprisentirt in der
Thallehne U 1" etwa die Abgleichung der Héhenkurve 85, wihrend
die zugehorige Gradiente auf dieser Strecke von etwa 84,5 bis 89,0
steigt. Die Gradiente liegt deshalb im Ganzen mehre Meter hsher
als die Terrainfliche und kanp in bessere Uebereinstimmung mit
dieser nur dadurch kommen, dass die Linie a) im ganzen an der
Lehne herauf rtickt, b) mit ithrem Endpunkte 18,8 stirker herauf
riickt als mit jhrem Endpunkte 12,5. Dies liuft offenbar darauf
hinaus, dass der Endpunkt 12,5 fest zu halten, der Endpunkt 13,8
dagegen die Lehne hinauf zu verschieben, oder die Linie von
12,5 ans nach Rechts zu schwenken ist. Withrend die verbesserte
.Trace diesem einfach zutreffenden Gedanken folgt, hilt im Gegen-
theil die Musterblatt- Trace den oberen Endpunkt 18,8 fest und
schiebt den Endpunkt 12,5 die Lehne ab thalwirts, Die Muster-
blatt-Trace linft demnach auf das gerade Gegentheil von dem
hinaus, was, wie oben nachgewiesen, richtig und daher nothwendig
ist; dieselbe ist so gewihlt, als ob es speziell darauf ankiime, an der
bezeichneten Stelle einen thunlichst hohen Damm zu schaffen. —

‘Was alsdann ferner das Musterblatt fiir spezielle Eisenbahn-
Projekte anlangt, so scheint bei unbefangener Betrachtung die
dem dort vorfindlichen Bahnhofe unmittelbar folgende betrichtliche
Kontrekurve ebenfalls nur deshalb eingelegt zt sein, um einen
etwa 2m hoheren Damm, als néthig wire, zu gewinnen. Eine
Schwenkung der Linie, am Bahnhof beginnend, mehr nach links
(in der Zeichnung nach oben hin) mit Abinderung der wechselnden
Gradienten in eine gleichmissige Steigung musste ohne weiteres
die Kontrekurve mildern, vielleicht ganz beseitigen, den Damm
verkleinern und den darauf folgenden Einschnitt durch Hoher-
schieben des Eintritts in demselben ebenfalls ermiissigen; dies
Verfahren musste ferner noch die ganze Linie verkiirzen und somit
nach allen Richtungen hin nennenswerthe lokale Tracenverbesse-
rungen herbeifihren. Dieser Punkt sei aber hier nur beildufig
erwihnt, weil man sich zur Begriindung der gewiihlten Trace auf

hypothetische, wenn auch wenig wahrscheinliche Motive aus der .

nicht mit dargestellten nichstfolgenden Sektion be-
ziehen konnte. Aus den Verhiltnissen des gegebenen Musterblattes
selbst, welches allgemein bekannt und zuginglich und deshalb hier
nicht zu reproduziren ist, lisst sich die gewihlte Trace jedenfalls
nicht vertheidigen. . .

Hervor zu heben ist hierbei noch, dass die vorstehend be-
handelten Fehler in den Tracirungsbeispielen der ministerieHen
Musterblatter dem geiibten Tracenr ohne alle Massenberech-
nungen, aus der blossen priifenden Betrachtung der Grundriss-
Zeichnungen zum Augenschein kommen miissen. Zur Vertheidigung
Jener Blatter lisst sich nun allenfalls das Eine anfiihren, dass
dieselbén eine Mustergiltiglkeit blos fir die formelle Ausstattung
beanspruchen, so dass die Wahl guter Tracirungs - Beispiele nur
eine fir ihren Spezialzweck neb ensichli che Vervollkommnung ge-
wesen wire. Wie schwach dieser Einwand ist, erhellt aber sogleich,
wenn man das ganz analoge Beispiel eines kalligraphischen
Musterblattes herbei zieht, an welches man selbstverstindlich
den Anspruch stellen wird, auch grammatisch und orthographisch

fehlerfrei zu sein. Diese Art der Kritik wiirde sich aber kaum .

verlohnt haben, wenn es mit den Fehlern jener Musterblitter nicht
eine tiefere Bewandtniss hitte.

Die Musterblatter diirfen nicht als blosse Zeichenvorlagen

angesehen werden. Die ministerielle Maassregel, welche an Stelle
der veralteten eine neue Instruktion setzte, kann mit der Ver-

. *) Der im Musterblatt vorhandene Fehler, dass der Flussitbergang bei Stat. 115
in der Situation hinter, im Profil vor dieser Station gezeichnet ist, wurde in bei-
gegebener Zeichnung, als fiir die hier behandelten viel wichtigeren Fragen irrclovant,
einfach mit iibernommen. .

grosserung der Anforderungen und speziell mit der obligatorischen
Einfithrung der Horizontalkurven offenbar keinen anderen Zweck
verbunden haben, als den, dem Eindringen der von Wissenschaft
und Praxis geschaffenen und als einzig rationell erwiesenen Traci-
rungsmethode in die allgemeine Anwendung einen verdienstlichen
Nachdruck zu geben. Dass dieser Nachdruck bei solcher Schwach-
heit der beigegebenen Musterblitter ziemlich wirkungslos verpuffen
musste, ist gewiss nicht zu verwundern.

Schlimmer aber noch ist es, dass jene schwache inhaltliche
Leistung der Blitter einen richtigen Maasstab fir die Thatsache
bietet, wie wenig bei uns die Fihigkeit der analytischen Deduktion
der Trace aus dem Terrainrelief-Plan in Fleisch und Blut selbst
leitender Techniker allgemein eingedrungen ist.

Wiren die jedermann lingst zuginglich gemachten wissen-
schaftlichen Schopfungen dieser technischen Spezialitit in den
Kreisen unserer berufenen leitenden Praktiker allgemein fruchtbar

geworden, so wiirden Elaborate, wie jene Musterblitter, von den -

dezernirenden Technikern des Ministeriums unzweifelhaft nicht zur
Veroffentlichung zugelassen und nicht in die Liage gerathen sein,
wie es denselben seit nunmehr 5—6 Jahren ergangen ist, allgemein
verurtheilt zn werden. —

Es muss wiederholt werden, dass unsere Xritik lediglich des-
wegen die akademischen Beispiele der ministeriellen Musterblitter
den sich zahlreich darbietenden ausgefiihrter Bauanlagen vor-
gezogen hat, um in der erreichbar mildesten Form sich halten
zu konnen, In Wirklichkeit hat eine die Aufgabe beherrschende
Tracirung bei unseren Banausfilrungen nicht so unbedingt ge-
waltet, als die Wichtigkeit der Sache es gebieterisch verlangt hitte.

Die Wahrheit ist die, dass wir im Nordosten Deutschlands in
dieser fiir die wirthschaftliche Verwendung grosser Bausummen
ausschlaggebenden technischen Spezialitit zuriick geblieben sind.
Ein Beweis hierfiir ist schon durch eine Vergleichung des gering-
fligigen litterarischen Materials zu finden, das die Zeitschrift fir
Bauwesen gebracht hat, und dessen, was die Zeitschriften des
Hannoverschen und des Oesterr. Archit.- und Ingenieur-Vereins
u. 8. w. zur Litteratur dieses Gegenstandes beigetragen haben. Das
allerschlagendste Symptom und zugleich eine mitwirkende Ursache
fiir den geringen Werth, den man bei uns einer geschickten Benutzung
und Behandlung der Trace im Terrain beilegt, besteht aber in der
Thatsache, dass diejenige Voriibung, welche dem jungen Ingenieur
hierfiir erst den Schliissel bietet, nimlich die Lidsung akademischer
Tracirungs- Aufgaben in einem ihm vom Dozenten vorgelegten
Terrain-Reliefplan, zwar auf simmtlichen®) Polytechniken
Deutschlands lehrplanmissig betrieben wird, im Lehr-
plan wie in der Lehrpraxis der Berliner Bauvakademie
dagegen-ginzlich fehlt. Ja die Terrain-Relief - Darstellung

durch Horizontalkurven . als. Hillfsmittel - fiir die- Tracirung: findet - :

man in den Berliner Lehrbiichern und Kollegienheften, Strassen-
bau ete. betrefiend, zwar meist erwihnt; die betr. Belehrungen,
ganz ohne zugehoérige Uebungen bleibend, machen aber den
Eindruck, als wiren sie lediglich der Vollstandigkeit wegen den
siiddeutschen Lehrbiichern (z. B. Becker) entnommen, es wire
aber die Empfehlung ihrer praktischen Verwendung bei der Tra-
cirung im Grunde nicht einmal ernst gemeint. Eine den
Gegenstand beherrschende und den Anspriichen der Gegenwart
entsprechende Tracirung wird auf der Berliner Bauakademie nicht
gelebrt und ist in dem von Berlin geistis dependirenden Gebiete
unter den praktischen Ingenieuren bei weitem nicht allgemein zu
Hause. Gerade in Folge der fehlenden Ueberlegenheit des Ingeniears
tiber den Feldmesser vermochte letzterer sich fir die ihm gar
nicht gebiihrende Losung von Tracirungs-Aufgaben bei uns so sehr
in den Vordergrund zu dringen! —

Mochte wenigstens fiir die Zukunft die allméliche Beseitigung
dieses Uebelstandes dadurch angebahnt werden, dass die Berliner
Bauakademie sich in diesem Lehrgegenstande allermindestens auf
gleiche Hohe mit den tbrigen deutschen Polytechniken erhebt,
und mochte es gleichzeitiz dem theoretisch lingst geschaffenen
rationellen Tracirungs-Verfahren gelingen, sich unter den der
Akademie entwachsenen Ingenieuren, welchen Tracirungs-Aufgaben
zufallen, die wohlverdiente Wiirdigung, Aneignung und ausschliess-
liche Anwendung zu verschaffen.

Berlin, im Januar 1877. Marcks & Balke.

*) Die Redaktion ist in diesem Punkte etwas weniger sicher, als der Hr. Ver-
fasser dieses Artikels es zu sein scheint, D. Red.

Mittheilungen aus Vereinen,

Mittelrheinischer Architekten- und Ingenieur-Verein.
Ausstellung gelegentlich der Hauptversammlung in
Frankfurt am 80, Juni 1877. Mit der Hauptversammlung
war eine Ausstellung von Plinen, Skizzen, Modellen u. s. w. der
Frankfurter Pachgenossen verbunden, an welche sich eine weitere
Ausstellung von Bau-Materialien, gewerblichen Arbeiten und Maschi-
nen anreihte. Beide Ausstellungen, zu welchen die Gesellschaft des
Zoologischen Gartens bereitwilligst die erforderlichen Riume herge-
g‘eben hatte, waren nach Schluss der Hauptversammlung noch mehre
Tage fiir Jedermann zuginglich und boten ein iiberraschendes Bild
desjenigen, was zur Zeit in Frankfurt a. M. im Bauwesen ge-
leg.stet‘ wird, Namentlich die erstere Ausstellung muss fast voll-
stindig genannt werden, da auch der Frankfurter Architekten- und
Ingenieur-Verein durch seine Mitglieder eine Reihe der interessan-

testen Pline und Entwiirfe zur Ausstellung gebracht hatte. Von
denselben moge nur kurz erwihnt werden, dass neben den Privat-
Ausstellern, unter welchen sich neben vielen anderen tiichtigen
Kiinstlern die Architekten Burnitz, Sommer, Mylius, Bluntschli,
Lindemann, Striegler, Schaedel, Wallot etc., 80 wie die Ingenieure
Lauter, Schmick, Pfeiff, Gordon, Holzmann etc. bhefanden, auch
die stidtische Bau-Deputation in liebenswirdigstem Entgegen-
kommen das unter der Leitung des Ober-Ingenieur Lindley aus-
gearbeitete bedeutende Material der auf die Frankfurter Kanali-
sation Bezug habenden Pline und Modelle zur Verfiigung gestellt

-und somit zum ersten Male dem grosseren Publikum zuginglich

gemacht hatte. Ebenso boten auch die von Hrn. Baumstr. Becker
ausgestellten zahlreichen Pline des Theater-Néubaues nach dem
Projekt von Lucae, so wie die von der Konigl, Eisenbahn-
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Direktion zu Frankfurt a. M. zur Verfiigung gestellten Original-
Projekte verschiedener grosserer Briicken und Viadulkte der im
Bau begriffenen Staatsbahn Berlin-Sierk viel Interessantes und
Neues. — Im Ganzen waren 1077 Nummern eingegangen, welche
sich auf 36 Aussteller vertheilten, und zwar auf 25 Architekten
mit 738 Nummern und 11 Ingenieure mit 344 Nummern.

Die Ausstellung von Maschinen, Apparaten, Bau-Ma-
terialien etc. fand in dem sogen. ,Biertunnel®, sowie in einer
eigens vor diesem angebauten Halle ihr Unterkommen. Auch bei
diesem Theile der Ausstellung mifissen wir uns, der Raumersparniss
halber, auf einige kiirzere Andeutungen beschrinken. Was beim
Eintritt in die Ausstellung zunichst in die Augen fiel, war die erst
seit einem Jahre in Deutschland eingefithrie Rider’sche Heiss-
Luft-Maschine. Dieselbe war durch W. G. King in Frankfurt a/M
ausgestellt und wihrend der ersten Tage im Betrieb; sie ist mit
cinem Pumpwerk verbunden und scheint in vielen Féllen sehr am
Platze zu sein. — Den Raum unten, wie dicht neben der Vorhalle
nahmen die Ausstellungen von Gebr. Lonhold, Baufabrik in Frank-
furt a/M, Dyckerhoff & Comp. in Biebrich, -sowie I'rege & Sonnet
in Offenbach ein. Dyckerhoff, die bekannten Zementwaaren-Fabrikan-

ten, stellten hauptsichlich Ornamente u. dergl. in bekannter Giite |

und Schénheit aus, wahrend die gleichnamige Zementfabrik zu
Amoneburg die Ausstellung nicht beschickt hatte. Dagegen war
die Firma Frege & Sonnet sehr reichhaltig vertreten und scheint
durch diese Fabrik vielen andern Fabriken in aller Stille und in
nachster Nihe eine sehr respektable Konkurrenz erwachsen zu sollen.
Nach den ausgestellten Proben, gemahlen und ungemahlen, wie
sie aus den Ofen kommen, sowie nach den gebrochenen Blocken
zu urtheilen, leistet der Frege'sche Zement Ausgezeichnetes. — Den
Konsumenten lkann im eigensten Interesse eine derartige Konkurrenz
nur willkommen sein; wir glaubten dieselbe bei einem Artikel, der
nur zu leicht der Gefahr, monopolisirt zu werden, untersteht, hervor
heben zu solien.

Tm Biertunnel hatte in erster Linie die hess. Ludwigsbahn eine
grosse Kollektion der verschiedensten Apparate, zum Theil ganz
neuerKonstruktion ausgestellt. Ausser allen moglichen Telegraphen-
Apparaten, von der primitiven ,Kaffeemiihle® (alter Morse-Apparat)
bis zwm verbesserten ,Morse-Apparate® finden sich ein Blocksignal-
Apparat (Absperr-Signal), ein Kraftmesser zum Einschalten in Ziigen,
ein Kontrol-Apparat fiir den Zustand der Gleise und ein solcher
fiir die Fahrgeschwindigkeit. Indirekt war die Ludwigsbahn ausser-
dem vertreten durch ihren Telegraphen-Iontroleur Lemke in
Aschaffenburg, der ein #dusserst ingenidses Thiirschloss erfunden
hat. Dasselbe bietet die Moglichkeit, jedes Thiirschloss von jedem
Punkte aus 6ffnen zu kénnen, w. z.jenach Belieben entweder auf pneu-
matischem oder auf elektrischem Wege. Das Schloss lasst sich mit
jedem anderen Schlosse leicht auswechseln und ist von Aussen
nur mittels des passenden Chubbschliissels zu 6ffnen, wihrend vom
Innern des Haunses ein Druck auf einen Knopf geniigt, um das-
selbe aufspringen zu machen. Beim Schliessen der Thiir schiebt
gich der Riegel wieder zuriick und spannt éine Feder, welche beim
Oeffnen, indem der Sperrhaken ausgelost wird, in Thitigleit tritt
und den Riegel gegen die Stulpe des Schlosses driickt. Der die
Thitigkeit vermittelnde elektrische Apparat ist zwar der gewohn-
liche, aber dusserst kompendios, Wahrhaft tiberraschend einfach
und prizis in seiner Wirkung ist jedoch die pneumatische Vor-
richtung, welche nur aus 2, mittels eines Schlauches verbundenen,
luftgefiiliten Kautschucksickchen besteht. Der Druck des Knopfes
auf den einen Sack lasst den andern sich heben oder senken, wo-
durch die Bewegung der Schlosstheile erfolgt. — Wir glanben
dieser Erfindung eine grosse Zukunft prophezeihen zu kénnen. —

Von weiteren Ausstellern im Biertunnel seien noch erwihnt:
Staudt & Comp. mit Wasserleitungs - Einrichtungen, einer Bade-
wanne mit Taucherofen u. s. w. Auch Pfannstiehl u. A. hatten
Zinksachen ausgestellt. Die stindige ,Bau- u. Industrie-Ausstel-
lung von J. Fischer” hatte, dhnlich wie Gebriider Liéuhold, eine
reiche Kollektion von inneren Einrichtungsgegenstinden am Platze;
letztere ausserdem noch schén gearbeitete Thiiren, Fenster,
Laden u. s. w.

Asphalt und Dachpappe in denr verschiedensten Verwendun-
gen waren durch die Firmen Mayer und Kiihne vertreten. Engel-
hardt in Aschaffenburg brachte seinen hydraulischen Kalk, Esch
in Mannheim hitbschen Eisenguss, van der Linden eine Muster-
sammlung franzésischer Steine, Baldes Bildhauerarbeiten, Weber
& Rubenach Fussbéden aus Schiefer und Lithographie-Steinen,
Odorico Terazzo-Bdden, Vogt wasserdichte Anstrichfarben, Hess
Heerde und Oefen, Delhaye & Sohn Spiegel, Perry & Co. Zeichen-
Materialien.

Schon diese kurzen Andeutungen werden geniigen, ein Bild
von der grossen Reichhaltigkeit des Gebotenen zu geben, eine
Rejchhaltigkeit, die um so mehr anzuerkennen ist, als von Seiten
des Komités in Bertcksichtigung des beschrinkten Raumes auf
Publikation nicht allzuviel Gewicht gelegt-worden war. Die leb-
hafte Betheiligung ist ein sicherer Beweis dafiir, dass die Idee
der Ausstellung selbst eine gliickliche war. :

Architektenverein zu Berlin. Die 8. Sommer-Exkursion
am 18. August 1877, an welcher etwa 170 Vereins-Mitglieder
sich betheiligten, galt der Besichtigung mehrer §lterer wnd neuerer
Hochbauten in der Gegend des Wilhelmplatzes. — '

Zuerst wurde — zum -wiederholten Male im Laufe weniger
Jahre — das Palais des Prinzen Xarl besucht.. Da dasselbe

noch durchaus in dem fritheren Zustande sich befindet, so liegt
fiir uns keine Veranlassung zu einer Erginzung unserer fritheren
Berichte vor.

Das an zweiter Stelle besuchte chemalige Strousberg’sche
Haus, gegenwirtig Palais der englischen Botschaft, giebt
dagegen hierzu insofern Gelegenheit, als es zum Zwecke seiner
neueren Bestimmung kiirzlich einem theilweisen Umbau unter-
zogen worden ist, den der Schopfer der urspringlichen Anlage,
Hr. Baurath Orth, unter Assistenz des Architekten Statz ausge-
filhrt hat. — I8s galt in erster Linie, einen fir die Feste des
Botschafters ausreichenden grosseren Saal zu schaffen, und es hat
dieser gebieterischen Nothwendigkeit leider die poetisch konzipirte
frithere Anordnung des Hofes zum Opfer fallen miissen, der —
nach dem benachbarten Park des Grafen Redern gedffnet — in
seiner architektonischen Durchbildung und in seiner reichen Aus-
stattung wohl im Stande war, den Bewohnern den Mangel eines
eigentlichen Hausgartens zu ersetzen. Zwar ist der auf dem
hinteren Theile des Hofes errichtete neue Saal, der nunmehr das
Grundstiick auch nach Westen abschliesst, mit einem Terrassen-
dache versehen worden, doch kann nativlich diese Terrasse
wegen ihr Hohenlage und ihres immerhin beschwerlichen Zu-
gangs als Zubeh¢r zur Wohnung nicht in Betracht kommen. —
Hat somit das Haus an behaglicher Wohnlichkeit entschieden ein-
geblisst, so steht andererseits ausser Frage, dass es durch die
Hinzufigung des neuen, 10m tiefen und 16m= langen Saals fiir
reprasentative Zwecke ebenso gewonnen hat. Zwischen den auf
beiden Seiten des Vorderhauses und der Seitenfliigel liegenden
Silen, Zimmern und Gallerien, die durch den hinter dem Treppen-
Vestibiil angeordneten Speisesaal bereits in Verbindung standen,
ist durch den grossen Festsaal eine zweite Verbindung geschaffen
und damit ein in sich geschlossenes, die Moglichkeit freiester
Bewegung gewihrendes Fest-Lokal entstanden, wie es in gleicher
Grosse und Zweckmissigkeit kein anderes Berliner Palais ent-
hilt. — Die architektonische Ausstattung des neuen Saales schliesst
sich in ihrer ernsten, dem Maasstabe entsprechend in etwas
stirkerem Relief gehaltenen Renaissance-Architektur dem Charalkter
der tbrigen Réume an; die Ausfilhrung ist in Stuck erfolgt und
zeigt im wesentlichen nur die Farben Weiss und Gelb. Die Be-
leuchtung wird bei Tage durch Fenster vom Hofe aus, sowie
durch ein grosses, zugleich fiir Ventilations-Zwecke eingerichtetes
Oberlicht bewirkt; am Abend wird (wie in den iibrigen Sélen des
Hauses) dieses Oberlicht durch von oben angebrachte Gasflammen
erleuchtet: iberdies sind noch 2 Sonnenbrenner und einige Arm-
leuchter an jeder Wand vorhanden. — TUnter den sonstigen
Veranderungen des Hauses diirfte lediglich noch die Einrichtung
eines Balkons in dem grossen Mittelportikus der Vorderfront zu
erwihnen sein; selbstverstindlich macht sich der Balkon gegen-
tiber der Siulen-Architektur des Portikus als eine Zuthat geltend,
doch dient diese Zuthat an jener Stelle nicht blos berechtigten
Niitzlichkeits-Zwecken, sondern auch der Gesammt-Findruck der
Fagade, zu welcher der Maasstab des Portikus frither nicht ganz
stimmen wollte, hat durch die neue Anordnung wesentlich ge-
wonnen. — Die ‘Aenderungen, welche in der Dekoration der
Innenriume durch neue Tapezierung wund neuen Anstrich
der Winde, durch die neue Ausstattung mit Mobeln und
Schmuck-Gegenstinden etc. hervor gerufen wurden, sind ihrem
Umfange nach zwar sehr erheblich, doch entziehen sich dieselben
— da fiir sie nicht der Architekt, sondern die Geschmacksrichtung
der gegenwiirtigen Bewohner des Hauses verantwortlich ist —
unserer Besprechung. Durch die Bemithung des Hrn. Orth und
das freundliche Entgegenkommen der Botschaft (die tibrigens das
Haus nicht gekauft, sondern nur auf 10 Jahre von dem gegen-
wirtigen Besitzer, dem Herzog von Ujest, gemiethet hat) wurde
es einer Anzahl von Exkursions-Genossen ermdéglicht, die Fest-
riume am Abend noch einmal bei Beleuchtung zu sehen, doch
geniigte die Zahl der entziindeten Flammen leider nicht gangz,
um dieselben zu voller Wirkung kommen zu lassen. —

Das niichste Ziel der Exkursion bildete der Neubau des
Borsig’schen Palais, iiber das wir im vorigen Jahre aus
gleicher Veranlassung ausfithilich berichtet haben. Es mag daher,
da wir eine Besprechung der Fagaden bis zur ginzlichen Fertig-
stellung derselben vertagen wollen, hier mit der Notiz genug sein,
dass das Imnere im wesentlichen noch. tiberall den Robbau zeigt
und erst in einigen Riéumen mit dem Verputz begonnen worden
ist; doch waren bereits einige Gegenstiinde des inneren Ausbaues
— TFenster in polirtem Holze — zu sehen, die von der Gediegen-~
heit, in welcher dieser durchgefithrt werden soll, einen Begriff
geben. — Die Steinarchitektur der Fagaden ist bis auf den oberen

Theil des Arkaden- Anbaues in der Voss -Strasse, der das iiber

der Vorhalle liegende Gewitchshaus maskirt, vollendet. —

Thren Abschluss sollte die Exkursion mit einer Besichtigung
des kiirzlich vollendeten Erweiterungs-Baues fiir das Gebaude
des Handelsministeriums finden, doch war — wohl nur durch

. ein Versehen der Kommission — hierfiiv die Zeit um 7 Uhr Abends

angesetzt, zu welcher die nur 15 Minuten vor ihrem Untergange
stehende Sonne leider nicht mehr die Kraft besass, um das Innere
der Zimmer, geschweige denn der Vestibiile, Treppenhiuser etc.
so weit zu beleuchten, dass die Besucher die Ausstattung der-
selben, sowie die von den Malern Hrn. Meurer und Schalter dort
ausgefihrten Dekorationen wund Malereien geniigend hitten
wirdigen kénnen. Indem wir uns eine spitere Besprechung der-
gelben, die alsdann auch auf die zur Zeit noch unvollendete
Delkoration des Treppenhauses sich erstrecken kann, vorbehalten,
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begniigen wir uns mit einigen allgemeinen Notizen iiber den Bau,
die wir der Erlsuterung der Hrn. Geh. Oberbaurath Herrmann
und Bmstr. Schultze, welche die Exkursions- Gesellschaft empfin-
gen und leiteten, verdanken.

Das bekanntlich in den Jahren 1854—55 von Stiller durch
den Umban eines #lteren Privathauses geschaffene Gebsude des
Handels-Ministeriums war — wie die meisten #lteren Ministerial-
Gebiinde — einer durchgreifenden Aenderung und Erweiterung
schon lingst bediirftig. Nachdem eine solche zunichst im Jahre
1870 dadurch beschafft worden war, dass man ein stidlich belegenes
Terrain in der Wilhelmstrasse angekauft und auf diesem eine,
im wesentlichen fir die Zwecke der FEisenbahn-Abtheilung be-
stimmte Verlingerung des Stitler'schen Baues durchgefiibrt hatte,
bot die Durchlegung der Vosstrasse, durch welche der nérdliche
Grenzgiebel des Ministerial-Gebiudes frei gelegt wurde, die Gelegen-
heit zu einer entsprechenden Erweiterung nach der anderen Seite.
Es wurden die beiden benachbarten Baustellen in der Vosstrasse
.angekauft ) und auf diesen ein Vorderhaus ausgefithrt, das —
in den Etagenhshen an das #ltere Gebiude sich anschliessend —
eine tber Eck gehende Verlingerung desselben nach Westen re-
prisentirt, wihrend ein in .der Mitte desselben angeordneter hin-
terer Fliigelban parallel dem #lteren Gebiude lauft. Hierdurch
ist im Innern der ganzen Anlage ein grosserer geschlossener Hof
gebildet worden, der — mit einigen alten Biumen bestanden —
durch entsprechende Schmuck- und Garten-Anlagen im wesent-
lichen zu einem Schmuckhofe fir die Ministerwohnung gestaltet
worden ist, wihrend der hinter dem Querfliigel liegende zweite
Hof den wirthschaftlichen Zwecken dient.

Bine spezielle Beschreibung der von Hrn. Geh. Ober-Bith.
Herrmann entworfenen Grundriss-Gestaltung sowie der Be-
nutzungsart der verschiedenen Biireaus glauben wir vermeiden zu
konnen. Da auf kleinem Raume viel Einzelriume beschafft werden
mussten, so musste auch dieser Bau mit Mittel-Korridoren ver-
sehen werden, die von den Treppenhéusern aus ibr Licht empfan-
gen. Der letsteren sind 2 angelegt — eines zum Ersatze der
abgebrochenen fritheren Diensttreppe des #lteren Baues im Winlkel
dieses und des Fliigels in der Voss-Strasse, das zweite im Winkel
dieses und des Querfliigels. Die letztere Treppe, eine diagonal
gestellte und aus der Ecke beleuchtete Anlage mit 3 Armen, ist
direkt von dem Vestibiil der Voss-Strasse zuginglich, das fortan
den Haupt-Zugang zu den Dienstriumen des Ministeriums (excl.
der Kisenbahn - Abtheilungen) bilden soll, wibrend das alte
Haupt-Vestibiil in der Wilhelmstrasse im wesentlichen allein den
Zugang zu der Minister- Wohnung vermitteln wird. Die Ver-

theilung der Riume ist im allgemeinen so erfolgt, dass nach der

Strasse zu die Zimmer der vortragenden Réthe, nach dem
Hofe zu die Biireaus liegen. Im 2. Stockwerk, das von der Ban-
Abtheilung besetzt ist, befindet sich der 17m lange, 7™ breite
Sitzungssaal des Ministeriums, der zugleich fiir die Sitzungen der

*) Dass fiir diese beiden Ileinen Baustellen Preise gezahlt werden mussten,
die mit Hinzurechnung der fiir die Baustelle des.siidlichen Erweiterungsbaues auf-
gewendeton Kosten eine Summe repriisentigen, mit der man zu rechter Zeit das
ganze, demniichst von einer Griinder-Gesellschaft ausgeschlachtete, echemals griflich
Vossg'sche Grundstiick hiitte erwerben kénnen, ist ein sprechender Beleg fiir die
Kurzsichtigkeit des im proussischen Finanz-Ministerium vertretenen ,Fiskalismus®.

Technischen Baudeputation dient, die nunmebr hier endlich wie-
der eine feste Heimath gefunden hat, nachdem sie — seit ihrer
Vertreibung aus der Bau-Akademie — lange ruhelos umher geirrt
war. Auch die Lokale der binnen lurzem ins Leben tretenden
beiden Prifungs - Kommissionen fir die Staatsprifungen im Bau-
und Masehinenfach, darunter ein mit 20 Zeichenplitzen ansge-
statteter Klausur-Saal, befinden sich hier. Iin zweiter, kleinerer
Sitzungssaal des Ministeriums befindet sich im 2. Stock des élteren
Hauses, wihrend der frithere Sitzungsaal im Erdgeschoss desselben
zu Biireau-Riumen ausgebaut worden ist.

Die Ausstattung des Inneren ist durchweg eine opulente und
wiirdige. Die Haupttreppe besteht aus einem (in Seesen gegosse-
nen) gusseisernen Geriist und Stufen von Kunzendorfer Marmor;
die durchweg gewolbten Vestibiile und Korridore sind mit Mettlacher
Fliesen belegt; dchtes Holzwerk ist mehrfach zu Deckenbildungen
verwendet. Der verhiltnissmissig reichen Anwendung, welche die
dekorative Malerei, u. W. auf speziellen Wunsch des Herrn Mini-
sters, hier findet, ist bereits Erwihnung geschehen; zu bedauern
ist leider, dass man sich erst nachtraglich hierfur entschieden
hat, so dass die Flichen, welche derselben von der Architeltur
zur Verfiigung gestellt werden konnten, nicht sehr giinstig sind. —

Tn shnlicher Opulenz tritt auch die in dem echten Stein-
material des vortrefflichen Rackwitzer Sandsteins durchgefithrte
Facade in der Vosstrasse auf, die in dieser Beziehung das
Ministerium der 6ffentlichen Arbeiten wiirdig repréisentirt. Nicht
ganz dasselbe konnen wir von jhr, als kiinstlerischer Leistung,
behaupten, obgleich oder vielleicht weil mehre der in der Techni-
schen Bau-Deputation sitzenden Architekten an ihrer Gestaltung
direkten Antheil- genommen haben und Hr. Geh.-Rth. Lucae die
Ausfihrung als kiinstlerischer Beirath kontrollirt hat. Es lag
allerdings die erschwerende Nothwendigkeit vor, an die Verhalt-
nisse der alten Stiiller'schen Fagade sich anzuschliessen, aber weni-
ger die Gesammt - Verhiltnisse, als die Detail - Gestaltung und
namentlich die Haltung des Reliefs, bei welchem die schweren
Erker-Vorlagen und Fenster-Verdachungen des ersten Stockes die
Saulen-Architektur des Obergeschosses nicht zur Wirkung kommen
lassen, sind verungliickt und es steht wohl nicht in Frage, dass
die an dem Giebel des alten Hauses herumgefithrte Stiler'sche
Architektur in ihrer schlichten Anspruchslosigkeit, trotz ihrer der
Putz-Architeltur angepassten Nitchternheit des Reliefs, die Leistung
der neueren Zeit kiinstlerisch weit tbertrifft. In echtem Stein-
Material zu bauen will aber gelernt und gefibt sein wie alles, und
die Berliner Schule hat bis jetzt noch zu wenig Gelegenheit zu
solcher Uebung gehabt. — Die Hoffronten sind in einfachem Back-
stein-Rohbau gehalten.

Hohe Anerkennung verdient die Schnelligkeit der von den
Hrn, Bauinspektor Heger und Baumeister Ir. Schultze geleiteten
Ausfihrung. Der im Mai 1875 begonnene Bau konnte in einzel-
nen Theilen bereits im November 1876, vollstindig im April 1877
der Benutzung iibergeben werden, trotzdem nicht allein die Art
der Ausfiibrung, sondern auch der Anschluss an die #lteren be-
nutzten Theile manche Schwierigkeiten in den Weg legten. Bis
zum Oktober d.J., also nach kaum 2/, jihriger Bauzeit, ditrften
auch die letzten an der kinstlerischen Ausstattung des Hauses
noch fehlenden Arbeiten fertig gestellt sein.

e

Vermischtes.

Georg Ernst Friedrich Neuhaus. Zur Vervollstindigung
des Lebensbildes, das die No. 66 dies. Bl. gebracht hat, geben
wir gerne noch verschiedenen Notizen Raum, die in einer uns
von niher befreundeter Seite zulkommenden Mittheilung enthalten
sind. Die Angaben beziechen sich insbesondere auf hoch aner-
kennenswerthe Leistungen des Verstorbenen als Fachmann und
bringen hierzu eine Fiille von Details, bei denen wir uns auf die
Anftthrung der wichtigsten beschrinken miissen, da der eng be-
messene Raum des Blattes ein breiteres Eingehen unméglich macht.

Von einer grosseren Selbststindigkeit des Verstorbenen in
Behandlung technischer Aufgaben zeugt u. A. auch der Bau des
Empfangsgebiudes der Hamburger Babn in Berlin; dasselbe ist
auf einem Terrain erbaut, welches vorn, in der Gegend der Haupt-
front, den festen Baugrund erst in der Tiefe von 20m hat,
wihrend im hinteren Theil der feste Grund bis nahe zur Ober-
fliche aufsteigt. Zur Zeit der Ausfihrung war bei grossen
offentlichen Gebiauden hier in Berlin nur die Anwendung eines
Pfablrosts iiblich. Neubaus wahlie, indem er fiir die hintere
Hilfte des Empfangshauses bis etwa 10m Baugrundtiefe Sand-
schiittung und von 10 bis 20 ™ Fundirungs-Tiefe Brunnen-
fundirung anwendete, schon frith Griindungsweisen, die seitdem
beliebt geworden sind, und mit wie richtigem Verstindniss
die Ungleichartighkeit des Grundbaues von ihm behandelt wurde,
dirfte der Umstand beweisen, dass das Empfangsgebiude im
Aeussern keinerlei Spuren dieser Ungleichartigkeit exlcennen lasst.—

Die Ausfibrung der 15,7 m weiten halbkreisformig in Ziegeln
gewdlbten Briicke tber den Finowkanal in der Berl.-Stett.
Bahn, sowie die einer Anzahl theils- recht flachbogiger, ehenfalls
in Ziegeln gewolbter und bis etwa 20m weiter Briicken (insbes.
Bﬂle—B_rficlgen in der Berl.-Hamb. Bahn) mussen gewissermaassen
als Zeitereignisse angesehen werden, die den Beweis liefern, dass
ihr Urheber den Aufwand grossester Mittel und grosseste Spar-
samkeit mit einander richtig zu verbinden wusste, in einer Epoche,

wo die Fachschriften nur zu viele Beweise davon lieferten, dass
man in den Gegenden unseres deutschen Tieflandes tber die An-
wendung massiver Pfeiler mit Holzoberbau, selbst fiir viel kleinere
Aufgaben als die der Billebriicken hinaus, sich nicht zu erheben
vermochte. —

Des Verstorbenen weiter und klarer Btick wollte im Her-
zenBerling, amMonbijou-Platz, einen grossenPersonen-Bahn-
hof schaffen, ein Projekt, welches jedoch unter den damaligen
Verhiltnissen von vorn herein zur Unausfithrbarkeit verurtheilt war.
Da nun die an der Stadtgrenze mit der Zeit entstehenden, in
isolirter Lage befindlichen Bahnhofe die Herstellung einer Verbin-
dung dringend forderten, so entstand als Aushilfsmittel nach
Neuhaus’ Entwurf und unter seiner Leitung die vormalige,
seitdem zum grossten Theil schon wieder beseitigte Verbindungs-
bahn, welche in der ersten Zeit nach der Vollendung in der
grossesten Gefahr war, durch den Einspruch eines damals In
seinem Amtsbereich fast allmichtigen Polizei-Prasidenten, der,
von Dampfbetrieb nichts wissen, sondern nur Pferde - Be-
trieb zulassen wollte, ihreé Aufgabe zu verfehlen. Hier trat
nun_der in volliger Stille, aber emsig wie eine Biene wir-
kende Neuhaus mit der jhm in allen solchen Fillen zu Gebote
stehenden Bestimmtheit auf und wies durch Thatsachen die Irrig-
keit der Ansichten der Polizei-Behorde nach, welche darauf ihren
anfinglichen Widerstand fallen liegs.

Mit muthvoller Thatkraft verband der Verstorbene opferbereite
Entsagung, wenn es sich um das Gedeihen seiner Werlke handelte,
und erhat davon zu wiederholten Malen bei der Hamburger Bahn
Beweise gegeben. Nach Ueberwindung der zeitweilig ihm gegen-
tiber tretenden Hindernisse gedieh das Werk in so hohem Maasse,
dass in der Staats-Verwaltung das Verlangen rege wurde, ihren
ehemaligen Beamten unter von ihm selbst zu stellenden Bedingungen
fu}' 1h;e eigenen Bahnverwaltungen zuriick zu erhalten. Neuhaus
blieb jedoch seinem Werke treu und liess eine Gelegenheit un-

genutzt voriiber gehen, welche erfahrungsmassig nicht allzu oft
an Beamte heran zu treten pflegt. '—

Kommissionsverlag von Carl Beelitz in Berlin, Tiir die Redalition verantwortlich K. B. O, Fritsch,
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Dampfbetrieb auf Strassenbahnen.

Die Bemihungen zur Einfithrung des neuen Betriebsmittels
werden im gegenwirtigen Augenblicke mit einer ganz beson-
deren Regsamkeit betrieben, die uns nothigt, von den neuesten Er-
eignissen, die dazu vorliegen, Notiz zn nehmen.

1. Casseler Tramway.*) Der Dampfbetrieb, welcher den
ersten in deutschen Stidten tber das Anfangs-Stadium hinaus
gekommenen Versuch bildet, ist seit dem 1. Juli d. J. in regel-
missigem Verlaufe weiter gegangen, ohne dass ein anderes
bemerkenswerthes Ereigniss dabei vorgekommen wire, als ein
Achsenbruch bei einem der Dampfwagen, wodurch die Leistung
der Bahn ein paar Wochen hindurch erheblich geschmilert worden
ist. Den beiden vorhandenen Dampfwagen ist jetzt ein dritter
hinzu getreten, so dass der Betrieb wieder in seiner fritheren
Regelméssigkeit von Statten gehen kann.

Im 1. Betriebsmonate soll die Frequenz gegen 35000 Personen
betragen haben, wobei die Tages-Frequenz etwa zwischen 800 und
3000 geschwankt hat. In 1 Zug werden regelmissig 2 Wagen,
von denen der eine geschlossene, der zweite offene Winde hat
und welche zusammen mit 6075 Personen besetat sind, gefihrt.
Die Fahrpreise betragen — nach Theilstrecken berechnet — 10,
20 und 30 Pf. —

Die gesammte Liinge der Bahn, welche vom Konigsplatze

in Cassel bis zum TFusse der Wilhelmshsher Anlagen reicht,

betriigt rot. 5200 m; eine Verlingerung in diese Anlagen hinein, nm
etwa 650m, ist in Aussicht genommen, findet aber bei den starken
Steigungen und Kriimmungen, welche zu iiberwinden sind, einige
Schwierigkeiten. Im ibrigen ist schon die bestehende Anlage
insofern eine aussergewdhnliche, als bei derselben andauernde
erhebliche Steigungen (z. Th. in Verbindung mit Kurven) vor-
kommen. Am Ausgange der Stadt Cassel z. B. verbindet sich
eine Steigung von 60020 mit einer Kurve von nur 50m Radius.
Die Befahrung dieses Stiicks erfordert einige Einiibung, gelingt
indessen ohne Schwierigkeit, sobald der Maschinenfithrer es nicht
an der nothwendigen Sorgfalt fehlen lisst; eine Ermissigung dieser
Kurve, die auch auf die Weichenkurven zu erstrecken sein méchte,
diirfte freilich erwtinscht sein.

Die gewthnliche Schiene von 18k Gew. pro Meter, mit Spur-
rille — genau nach dem Profil der Berliner Pferdebahnen ge-
walzt ~ liegt jetzt auch in dem Kurven, da ein zuerst gemachter
Versuch der Anwendung von Schienen ohne Rille unbewshrt ge-
Die Weichen haben mit Ausnahme derjenigen an den
Enden feste Spitzen; es ist zum leichteren Ersatze des Ab-
gangs ein etwa 607m langes Stlick der Spitze nebst angrenzen-
den Seitentheilen fiir sich hergestellt und an betr. Stelle ein-
gelassen. Die Schienen haben Lang- und Querschwellen-Unter-
lage und betragt die Schwellenstirke 12,5 zu 15#m.  Die Lénge
der Querschwellen ist 1,80 ™ und es sind die beiden Schwellen-
Arten mittels schmiedeiserner Winkel und Spitzbolzen mit
¢inander verbunden. Fur die gewdhnliche Strecke ist Kiefernholz
verxgendet; die Weichen sind auf Eichenholzschwellen verlegt
worden. :

Die etwa 25pferd. Lokomotive hat einen liegenden Zylinder
von 20zm Durchm, und 154m Hub, welche auf die 1,37m weit liegen-
den gekuppelten Achsen wirken. Zwischen-Transmissions-
Theile sind nicht vorhanden. Der Kesseldruck betragt 10 Atm.;
die Anzahl der Siederohre im Kessel ist 85, die Grosse der Heiz-
fliche 15[]m. Das Gewicht der Maschine im dienstfihigen Zu-
stande ist 180 %, wovon etwa 40% auf Wassergewicht in Ifonden-
sation- und Speisebassins kommen; das erstere ist oben auf dem
Dach der Maschine angeordnet. Die Heizung geschieht mit Coks,
wovon 1% geniigt, um -die Fahrt hin und zuriick zu vollenden;
fiir die gleiche Leistung sind etwa 0,3 kbm Speisewasser erforder-
lich. — Die durch Schraubenspindeln in Wirksamkeit gesetzten
Bremsen bieten nichts Aussergewdhuliches; die Klotze sind
eiserne.

An Bedienungsmannschaft werden gebraucht: 1 Fahrer,
1 Heizer, 1 Bremser und in jedem Wagen 1 Schaffner; der Heizer
wirde zwar entbehrt werden konnen, muss jedoch mitgefithrt
werden, weil die Konzessionshedingungen dies vorschreiben. . Nach
letzteren hat auch die Maschine bestindig vor dem Zuge zu
gehen und es sollen mehr als zwei Wagen in 1 Zug sich nicht be-
finden, obwohl fiir gewohnlich die Leistungsfihigkeit der Maschine
hieriber hinaus geht. — Hinsichtlich der Strassenbenutzung ist
der Gesellschaft die Verpflichtung auferlegt worden, ausser dem
zwischen den Schienen liegenden Streif noch zu jeder Aussenseite
einen Streifen von 30#m Breite in gutem Zustande zu erhalten.

Unterhalb Wilhelmshéhe ist ein verhéltnissméissig geridumiger
Bahnhof angelegt worden. Ausser einem grossen Maschinen- und
Wagen-Schuppen und einem anderen fiir Materialien war eine
Reparaturwerkstatt nothwendig. Zur Bequemlichkeit des Publi-
kums hat man eine geriumige Wartehalle errichtet, vor welcher
sich ein freier Platz ausdehnt, Ebenfalls sind derin Zimmer filr
Biiveaus und Wachtstuben vorhanden. — L

Schliesslich noch ein paar allgemeine Bemerkungen iiber die
Casseler Tramway. o

So weit die bisherigen Erfahrungen als maassgebend be-

*) Vorgl. die Mitth. in No, 55 er. dies. Ztg.

“trachtet werden konnen, haben Wohlwollen und Vertrauen, mit
welchem das Unternehmen von den Casseler Behérden behandelt
worden ist, sich als durchaus berechtigt erwiesen; dieserwegen und
im Interesse der Sache selbst ist dringend zu wiinschen, dass die
allseitig giinstigen Erfahrungen, welche in den verflossenen paar
Sommer-Monaten gemacht worden sind, auch in den Monaten des
herannahenden Winters, der Kilte, Feuchtigkeit und Schnee mit
sich bringt, fort bestehen mégen. Ob im Winter die Maschine mit
gleich gutem Erfolg, mit gleich guter Sicherlieit wird zu arbeiten
vermogen als bisher, steht wohl sehr dahin und ist eine Frage,
die nur auf dem Wege der praktischen Erprobung geldst werden
kann. Aber sicher scheint uns das Fine, dass in Cassel das
neue Unternehmen nur dann von Bestand sein kann, wenn ihm
die Dampfkraft belassen bleibt. Die Unregelmissigkeiten in der
Frequenz und — in untergeordnetem Maasse — auch die Schwierig-
keiten des Betriebs auf den steilen Rampen scheinen fir Cassel
den Betrieb durch andere als Elementarkrifte auszuschliessen,
wie man alsbald erkennt, wenn man einen Blick auf die Frequenz-
zahl und aunf die Leistungsfihigkeit von mit Pferden betriebenen
Trambahnen wirft. Die Jahresfrequenz z. B. moge fiir Cassel zu
400 000 Pers. angeschlagen werden. In grésseren Stidten mit relativ
geringen Schwankungen in der Tagesfrequenz (Hamburg und in
Berlin die Charlottenburger Babn etc.) kommt auf 1 Pferd eine
Jahres-Personenzahl von bezw. rot. 10000 und 16 000. Nach
dem niedrigeren dieser Sitze wiirden filr die Casseler Trambahn
zwar nur etwa 40 Pferde erforderlich sein; diese Zahl ist jedoch
bei den Schwankungen des Betriebes, welche 400—500 Proaz.
betragen mogen, mindestens zu verdoppeln, so dass die Zahl
von 80—100 Pferden fiir Cassel wohl als ziemlich normal an-
gesehen werden konnte. Dags mit einer solchen Belastung das
Unternehmen zur Unlebensfihigkeit verurtheilt ist, scheint
uns ohme weitere Rechnung auf der Hand zu liegen. —

(Fortsetzung folgt.)

Ausschmiickung der Kaiser-Briicke in Bremen. In der
angemessenen #sthetischen Durchbildung eiserner Briicken oder,
schirfer ausgedriickt, in Jer Konzeption und baulichen Ausfiihrung
von Zuthaten schmiickender Art zu solchen Bauten, bieten sich
in der itberwiegenden Zahl der Fille so besonders schwierige
Aufgaben dar, dass selbst heute, nachdem seit dem Zeit-
punkte, von welchem ab eiserne Briicken zu allgemeinerer An-
wendung gekommen, bereits 25 Jahre verflossen sind, gut ge-
lungene Beispiele noch verhiltnissmissig selten angetroffen werden.

Theils dieser allgemeine, aus mannichfachen Ursachen sich
erklirende Stand der Dinge, theils der besondere Grund, dass
dies. Blatt gelegentlich eines Berichtes iber die Berliner Bau-
Ansstellung von 1874*) einige scharf tadelnde Bemerkungen iber
die damalige, geradezu 6de Behandlung der #sthetischen Seite
des Kaiserbriicken-Banes in Bremen hat anssprechen miissen,
veranlassen uns heute zu einer knappen Notiz, welche bestimms
ist, den angezogenen Theil unseres fritheren Referats, dem
erfolgten Wechsel der Dinge entsprechend, richtig zu stellen.

Nachdem die Kaiserbriicke, welche unter den Stromiiber-
gingen Bremens den dritten bildet, nunmehr vollendet ist, pré-
sentirt sich der Bau vermége der nachtriglich hinzu gefiigten
architektonischen Zuthaten giinstig genug, um denselben denjeni-
gen Beispielen anreihen zu diirfen, die als Leistungen besserer
Art auf diesem Gebiete in Deutschland bekamnt sind. Die
Schwierigkeiten zur Erreichung dieses Zieles waren, bei den
eigenthiimlichen Konstruktionsverhiltnissen des Baues, ausserge-
wohnlich gross und diese Thatsache will festgehalten sein, wenn
man kritischen Blickes an die vorliegende Lésung der Aufgabe
heran tritt und dabei allerdings auf Einzelheiten stosst, welche
man anders als geschehen ausgefiihrt haben méchte; es sind in-
dessen diese Einzelheiten klein genug, um uns das Vergniigen
an der im ganzen recht gut gelungenen Leistung nicht wesent-
lich schmilern zu konnen.

Die nach dem System des 1fachen Fachwerks mit Doppel-
Diagonalen ausgefithrte Briicke hat 5 Oeffnungen: 2 & 48,5m,
2 weitere & 24,6m und eine 5. Oeffnung von 41,9m. Vom rechfen
Ufer des Stroms ausgehend folgen die Oeffnungen in der, der
obigen Angabe entsprechenden Reihe auf einander, bei welcher
jegliche Symmetrie fehlt und wobei als verschlimmernde Umstinde
hinzu kommen, dass die beiden kleinen Oeffnungen durch einen
méchtigen Pfeiler von etwa 22,5™ oberer Stirke getrennt sind und
die Unterkante der Triger nur 6,6m {iber den niedrigsten Weser-
stand gelegt werden musste. Die — gleichmassig durchgefiithrte —
Hohe der Fachwerktriger ist 5,4m, die Weite zwischen den Trigern
nur 10m und die Breite des zu jeder der beiden Aussenseiten auf
Konsol - Unterstiitzungen gelegten, aus Bebohlung hergestellten
Fusswegs 3,25 m,

Der Architekt ist der recht disparaten Verhilltnisse durch
folgende Mittel Herr geworden:

a) Durch Portalbauten an den Eingingen, wobei die zu
nahe 10m Hohe sich erhebenden, in mittelalterlichen Formen aus
Haustein aufgefithrten Hauptpfeiler nach ausserhalb der Endi-
gungen der Konsolen, welche die Fusswege tragen, in etwa 20

* Vergl. 8. 299, Jhrg. 1874,
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Abstand (von M. zu M.) geriickt worden sind und 2 kleinere,
6,5m hohe Pfeiler vor den Enden der Tragwiinde stehen, von
denen zinnenbekrénte Spitzbogen zu den Hauptpfeilern hintiber
gehen. Es bilden sich auf diese Weise 2 kleinere Portale, welche
fir die Eingénge zu den beiden Fusswegen dienen, wihrend das
Fabrbahnfeld ohne einen oberen Abschluss belassen worden ist.

b) Durch 2 portalartige Aufbauten auf den 8 kleinen
Zwischenpfeilern. Diese etwa 6,5 m hohen Portale sind in ziem-
lich gleichen Formen wie die Endportale aus Gusseisen gebildet
und in die Linie der Tragwinde, parallel zur Richtung dieser,
gestellt worden. Die Stellung dieser Portal - Bauten und die
Formgebung derselben dirften mehr als eigenthiimlich, denn —
bei Beurtheilung nach tektonischen Riicksichten — als gelungen
anzusprechen sein.

¢) Durch 4 ziemlich gleiche Bauten wie die unter b. ange-
geben, die auf dem grosseren unter den Zwischenpfeilern stehen.
Wenn es bei der auf den tibrigen Pfeilern gewihlten Aufstellungsart
mit der Berechtigung derselben einigermaassen hapert, so muss
im Gegentheil anerkannt werden, dass fiir die Portalanordnung
auf dem grosseren Pfeiler eine andere Lésung wohl nur mit ganz
besonderen Schwierigkeitén ausfindig zu machen gewesen sein
wiirde, wie eben so wenig eine andere, mehr geeignete Art des
Schmuckes fiir diese Stelle der Briicke zu schaffen gewesen sein
mochte. Der Pfeiler geht nach seinem einen Ende hin auf eine
Halbinsel aus, fiir welche derselbe den Zufuhrweg trigt, wihrend
er nach dem andern Ende hin in einen miichtigen, mit Treppen
ersteigbaren Vorkopf ausliuft, dessen Platform zur Aufstellung
eines Sieges-Denkmals, einer miichtigen Reiterfigur des Kaisers
Wilhelm, ausersehen ist. — Als schmiickende Zuthaten kleinerer
Art kommen endlich sub:

d) noch eine Anzahl verzierter Kandelaber und ein kiinst-
lerisch durchgebildetes Schmiedeisengitter fiir die Fusswege
hinzu. Namentlich das Gitter trigt durch Hoéhenlage und For-
men zum Ableiten des Blickes von der durch grosse Unsymmetrie
verschlimmerten Langweiligkeit der Ilonstruktions-F'ormen der
Briicke in giinstigster Weise bei, withrend den (anscheinend
unter einiger Benutzung vorhandener Modelle hergestellten) Kan-
delabern eine individuellere Durchbildung und ein etwas grosserer
Formenreichthum wohl zu wiinschen gewesen wire.

Leider scheint unter dem Eindruck der ungiinstigen Zeit-
verhilltnisse die Ausfihrung des Haupttheils der Ausschmiickung
der Briicke, des Kaiser-Denkmals, etwas auf sich warten lassen
zu sollen. Bei der dominirenden Rolle, die das Monument in der
Erscheinung der Briicke spielen wird, ist zu wiinschen, dass der
Aufschub nicht von langer Dauer sein werde, sondern dass die
Stadt Bremen dem vielen Anziehenden, das sie ihrer Bewohner-
schaft und Fremden zu bieten hat, bald auch den Schmuck eines
‘Wahrzeichens neu erstandener deutscher Einheit und Kraft, deren
Friichte sich gerade unsere grossen Handelsemporien am Meeres-
gestade am unmittelbarsten zu erfreuen haben, hinzu fligen mége.
Ueberdem sind die Strassen und Plitze der alten Hansestadt an
Werken bildnerischen Schmucks ja verhdltnissmissig arm.

Architekten- und Ingenieur-Verein fiir die Provinz
Sachsen ete. Versammlung am 4. August cr. Vorsitzender:
Hr. Skalweit; anwesend 10 Mitglieder, 1 Gast.

Der Sichsische Ingen.- u. Arch.-Verein ladet zur Theilnahme
an seiner 91. Hauptversammlung in Jena ein und der Magdebur-
gische Bezirks-Verein der deutschen Gesellschaft zur Rettung
Schiffbriichiger fordert den Verein auf, sich mit einem grésseren
Jahresbeitrage bei dem nationalen Rettungswerke zu betheiligen.
Der Antrag wird abgelehnt; es sollen aber die Mitglieder auf-
gefordert werden, personliche Beitriige zu leisten.

Da die Verlegung des Beginnes der Versammlungen auf 6 Uhr
den davon erhofften Erfolg, Auswirtige heran zu ziehen, nicht
gehabt hat, so wird beschlossen, kinftig prizise 8 Uhr Abends
71 beginnen,

Der Antrag des Badischen Techniker-Vereins, Annahme von
Gratifilcationen bei Bestellungen betr., giebt nochmals Veranlassung
zu eingehenden Besprechungen. Es wird fiir so selbstverstindlich
erklart, dass bauleitende Architekten, die nicht zugleich Unter-
nehmer sind, derartige Antriige zuriick weisen sollen, dass es nicht
erwtinscht erscheinen kann, solche Fragen zur Diskussion zu stellen
oder gar Resolutionen dariiber zu veréffentlichen,

Beziiglich der Haftpflicht von Architekten werden einzelne
vorgekommene, sehr verschiedenartig behandelte und ausgefallene
Prozésse besprochen. —. Hr. Baumeister O. Schulze referirt tiber
einen Seitens der hiesigen Baubank gemachten Versuch, Ziegel,
Moértel und andere Bawmaterialien, anstatt durch Menschenkraft,
mittels mechanischer Aufztige mit Maschinenbetrieb auf die Etagen
zu fordern. Wenngleich solche Aufziige dort, wo Werksteine und
andere grossere untheilbare Lasten zu heben sind, vielfach an-
gewendet werden, so sind sie doch in Magdeburg, wo bisher fast
ausschliesslich Ziegel zur Anwendung kommen und Baugeriiste
erst beim Putzen gebriuchlich sind, bislang nicht benutzt worden
und es ist zweifelhaft, ob es moglich sein wird, diesen maschinellen
- Binvichtungen eine weitere Verbreitung zu geben. Es wird dies
' um so schwieriger sein, als die hiesigen Steintriger Lasten von
| Je BO Stiick Steinen, im Gessmmigewicht von mehr als 2%, trans-

zu schaffen 1 M. und auf jede weitere Balkenlage 0,50 M. mehr”
Ob bei Anwendung des Aufzuges gleich billige Preise

erhalt.
werden erzielt werden kénnen, ist noch unermittelt.

Anregung zu dem Versuche hat die Gasmotoren-Fabrik Deutz
gegeben, die dadurch jhren neuen Motor von Otto einzufiihren
beabsichtigt. Dieser schon in No. 64 cr. dies. Bl. kurz beschrie-
bene Motor wird von Hrn. Schulze durch eine grosse Anzahl
von Skizzen ete. erliutert. Als Aufzugsmotor verwerthet, wird die
2 Pfdkr. starke, liegende Maschine in einem 3,4 m langen, 2m
breiten Schuppen untergebracht und treibt die in einem daneben
stehenden offenen Geriiste angeordnete Kettentrommel, die durch
eine Steuerung mit konischen Friktionsriidern leicht in der einen
wie in der andern Richtung in Betrieb gesetzt werden kann.
das todte Gewicht und die Kosten des Umladens zu verringern,
sind moglichst leichte eiserne Karren konstruirt, in denen die
Materialien nicht allein an- und abgefahren, sondern auch ohne
Umladen gehoben werden. —

Fur die nachste statutenmiissige Wanderversammlung wurden
Tangermiinde und Stendal in Aussicht genommen.

Am 7. August wurde der vorhin beschriebene Aufzug bei
einem Neubau in der Kaiserstrasse von einer grosseren Versamm-
lung besichtigt, wobei der ruhige Gang der Maschine und die
Leichtigkeit der Handhabung des Apparates Anerkennung fanden.

Der am 11. August unternommene Ausflug nach Wolmirstedt
hat leider nur geringe Theilnahme gefunden, obgleich nicht nur
die dort vorhandenen Reste der Schlosskapelle mit ihren zierlichen
Backstein-Details und die Ausfithrung eines Kirchen-Neubaues
in archiiologischer und technischer Beziehung, sondern auch die
Liebenswiirdigkeit der dortigen Kollegen in geselliger Hingicht
Erfreuliches in Aussicht stellten. Sk.

Baupolizeiliche Vorschriften fiir die Lagerung von
Petroleum und anderen fliissigen Mineraldlen sind in
Preussen wie folgt erlassen worden:

Zur Lagerung von Mengen iiher 300 bis 1250% eingchliess-
lich diirfen nur abgeschlossene Lagerriume benutst werden,
welche folgende Bedingungen erfiillen:

Die Keller- resp. Speicherriiume mitssen feuersicher hergestellt
und mit Stein iberwolbt sein; die Anwendung von Tisenkon-
strultionen mit Holzverbindungen, eisernen oder hélzernen Siulen
und Trigern ist ausgeschlossen. Unter der Sohle derselben muss
sich eine Senkgrube von angemessener Grésse befinden, nach
welcher der Fussboden von allen Seiten her Gefille hat; Thiir-
offnungen dtirfen in keiner geringeren Héhe als 16+4m t{iber dem
Fussboden angelegt werden; die Thiiren miissen aus Eisen be-
stehen oder mit starkem Blech tiberkleidet sein. Die Fenster-
offnungen miissen mit Eisenblech verkleidete und von aussen
verschliessbare Liden besitzen. Die Durchfiihrung von Gasréhren
durch die Riume ist unstatthaft. Bine kinstliche Beleuchtung
darf nur mittels von aussen angebrachter, durch Umhiillungen
gentigend geschiitzter Flammen bewirkt werden.

Abweichungen von Vorstehendem konnen in einzelnen Fillen
nur mit polizeilicher Genehmigung zugestanden werden. Die
Ortspolizeibehorde hat in solchen Fillen die nach Maassgabe der
Umstinde erforderlichen Vorsichtsmaassregeln und das Maximal-
Quantum, so wie die Gattung der zu lagernden feuergefihrlichen
Stoffe speziell vorzuschreiben,

‘Wird die Lagerung von Mengen iiber 300k in den mit den
Verkaufslokalen in Verbindung stehenden Kellern oder zu ebener
Erde belegenen Speicherriumen gestattet, so sind mindestens die

Um

fir die Lagerung von Mengen bis zu 800k aufgefiihrten Be-

dingungen vorzuschreiben.

Washington Robling, Sohn von John Rébling und bekannt
als Erbauer der New-Yorker East-River-Briicke, soll nach einer
Notiz, die wir im I C. finden, nach lang dauernder Krankheit,
bestehend in korperlicher. Lihme und vélliger Zerriittung des
Nervensystems, vor wenigen Tagen gestorben sein; wir theilen
die Nachricht vorliufig unter aller Reserve mit.

Personal- Nachrichten.

Preussen.

Ernannt: Der Baumeister Gamper zu Neufahrwasser zum
Kreis-Baumeister zu Creuzburg, Reg.-Bez. Oppeln. Der Ober-
lehrer Dr. Klinger zum Gewerbeschullehrer zu Breslau.

Der Kreisbaumeister Wolff hat seinen Wohnsitz von Herz-
berg nach Osterode am Harz verlegt.

Brief- und Fragekaéten.

Halladay’s Windrad. Zu mehren an uns gelangten Nach-
fragen theilen wir mit, dass diese Maschinen von den Kimn,
W. Breymann & Filler in Hamburg vertreten werden. Ein von
denselben ausgegebener Prospelt enthilt Beschreibung ete. und
eine Anzahl sachlicher Angaben, die der Feder des bekannten

i bortiren, wobei 1 Mann 8300 bis 8500 Stiick pro Tag auf die
- Hohe der 2. Balkenlage schafft und pro Tausend auf die 1. Balkenlage
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