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Die Maschinen-Bohrarbeiten im Cochemer Tunnel.
1IL

Im Anfang des Jahres 1875 wurde auf Dbeiden Seiten des
Cochemer Tunnels mit Herstellung derjenigen maschinellen Ein-
richtungen begonnen, welche zum Zwecke des Betriebes der
Bohrmaschinen getroffen werden mussten. Diese Einrichtungen
(Aufstellung der Luftkompressions-Maschinen, der Dampfkessel,
Erbauung einer Werkstatt und einer Schmiede, Herstellung der
Rohrleitung filr die komprimivte Luft ete) waren auf der Sud-
seite am 15. Mai 1875 und auf der Nordseite, wo zur Gewinnung
eines geeigneten Bauplatzes fiir das Maschinenhaus etc. zuvor
noch einige Felsarbeiten ausgefihrt werden mussten, am
10. August 1875 so weit gediehen, dass die Bohrmaschinen in
Betrieb gesetzt werden konnten.

Der Betrieb wurde gleich anfangs so eingerichtet, wie er
sich beim St. Gotthard-Tunnel bereits bewahrt hatte, und ist im
grossen und ganzen auch bis heute derselbe geblieben:

Auf jeder Tunnelseite sind 4 Arbeiter-Abtheilungen -- 2
Bohr- und 2 Schlepperposten — gebildet, jede bestechend aus
1 Oberhauer und 17 bis 20 Mann, welche in folgender Reihen-
folge arbeiten: Nachdem der Bohrposten I die je mach der
Gebirgsart nothig erscheinende Anzahl Bohrldcher in den Ortstoss
gebohrt hat, schiebt er den Bohrapparat (das Bohrgestell mit
¢ Bohrmaschinen) zuriick, dem bereits wartenden Schlepper-
posten I das Feld riumend. Letsterer besetzt nun die Bohr-
locher mit Dynamit, lost die Schiisse, verladet die Berge und
verlangert nothigenfalls das Schienengleis. Sobald die Strecke bis

vor Ort wieder frei ist, fahrt der Bohrposten II an, den Bohr-
apparat mit sich fihrend, und beginnt das Bohren. Hat dieser

vor Beginn der Bohrarbeiten das Verbauen des Stollens vorge-

| nommen werden, durch welchen Umstand — wie bereits frither

mitgetheilt -— die betr. Schicht, je nach den Verhiltnissen, um
eine oder mehre Stunden verlingert wird.

In Folge der Ungleichheit in der Dauer der einzelnen Schichten
kann fiir den Schichtwechsel vorher ein bestimmter Zeitpunlt
nicht festgesetzt werden und es wird deshalb ungefihr 1 Stunde
vor Beendigung jeder Bohr- bezw. Schlepperschicht mit einem
elektrischen Liutewerk, welches eine Verstindigung zwischen der
vor Stollenort beschaftigten Belegschaft und der Maschinenstation
ermbglicht, das Zeichen gegeben, dass die Mannschaften der
folgenden Schicht zu avertiren seien. Letatere werden dann durch
einen Boten in ihren Wohnungen benachrichtigt, erscheinen nach
Verlauf von etwa !, Stunde unter Fihrung des Oberhauers in
der vor dem Tunnel belegenen Baubude,. werden dort vom Tannel-
aufseher verlesen und dann vor Ort gefithrt. Hier itbergiebt der

‘ Oberhauer der abfahrenden Schicht dem Oberhauer der anfahren-
' den Schicht unter Anwesenheit des Tuunelaufsehers die Arbeits-

stelle, nachdem — beispielsweise nach einer Schlepperschicht —
nochmals genau konstatirt und schriftlich deponirt ist, wie viel
Locher besetzt waren und ob vielleicht noch Dynamitladung in
einer stehen gebliebenen ,Biichse“ vorhanden ist. Krst wenn
Alles genau kontrolirt und formlich iibergeben ist, durfen die
Bohrmaschinen in Thitiglkeit gesetzt werden. Diese formelle
Uebergabe der Arbeitsstelle und grosse Vorsicht erscheint durch-
aus geboten, weil sopst — wie im Anfang der Bohrarbeiten ein
trauriger Vorfall bewiesen hat — die Moglichkeit nicht ausge-
schlossen ist, dass eine unentdeckt gebliebene Ladung wihrend
der Bohrarbeiten, etwa durch Anbohren des Dynamits, zur Ex-
plosion gelangt. —
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die Bohrarbeit beendet, so folgt der Schlepperposten II, welcher
demnéchst vom Bohrposten I abgeldst wird w. 8. w. —

Die Bohrschichten dauern je nach der Beschaffenheit des
Gebirges 3—5 Stunden, die Schlepperschichten, je nach der Wir-

. kung der Schiisse und der Standfahigkeit des Gebirges, 21/;—6

Stunden. Die grosse Ungleichheit in der Dauer der Bohrschich-
ten findet darin ihre Erklarung, dass das zu durchfabrende Ge-
birge stellenweise aus nicht sehr hartem, geschlossenem Grau-
wacken-Schiefer, stellenweise aus méchtiger, quarzreicher wnd
susserst harter Grauwacke, stellenweise aus dinn geschichte-
ten Schieferlagen besteht, welche mit vielen theils dtinnen, theils
stiirkeren Grauwackenbinken wechseln. Das erstgenamnte Gebirge
ist das giinstigste, I I e ]
giinstigste.  Letzteres deshalb, weil bei “dem spitzen Winkel
{10 bis 809, unter welchem gegen die Schichtung gebohrt wer-
den muss, und bei dem sehr grossen Unterschied in der Hirte
der auf einander folgenden Lagen die Bohrer nach Durchdringung
der weichen Schieferschichten auf der folgenden harten Grau-
wackenbank oft seitlich gedringt werden und Lécher von 0,3 bis
0,5 Tiefe aufgegeben: werden miissen, weil es — des gebolirten
TFuchses wegen — nicht moglich ist, dieselben bis zu der er-
forderlichen Tiefe von 1 bis 1,8m herzustellen. .

Die Ungleichheit in der Dauer der Schiepperschichten hingt
gelbstverstindlich in erster Linie von der Wirkung der Schisse,
dann auch sehr von der Beschaffenheit des durchfahrenen Ge-
birges ab. Ist die Standfthiglkeit des letateren nicht so gross, dass
der Stollen auf wenigstens 6 m Lénge elnige Stunden ohne Ver-
zimmerung stehen kann, so muss nach Ablauf der Schlepperschicht

das letztgenannte in der Regel das un-

In jeder Bohrschicht werden, je nach dem anstehenden _Gre-
birge, in den Ortstoss 20 big 28 Locher von 1 bis 1,3% Tiefe

gebohrt, und zwar mittels 6 Ferroux-Maschinen, welche von
oinem auf dem Gleise fahrbaren Bohrgestell (Wagengestell) ge-
getragen werden. Auf letsterem sind die Bohrmaschinen mittels
Schraubenspindeln in der Vertikal- und in der Horizontal-Ebene
verstellbar. . .

9 Maschinen befinden sich auf jeder Seite und 2 in der
Mitte des Bohrgestells. Die seitlich gelagerten konnen gegen die
Tunnelaxe big zu einem Winkel von 10°; die mittleren bis zU
einem Winkel von 80° verstellt werden, und zwar in der Hori-
zontal-Ebene gemessen. In der Vertikal-Ebene ist die Verstell-
barkeit der Magchinen weniger begrenst. Fir die mittlere Lage
werden die Desten Maschinen ausgewihlt, weil mit diesen die
meisten und — zur Erzielung eines wirksamen Einbruchs — auc
die tiefsten Locher zu bohren sind.

Jedes Bohrloch wird durchschn. mit 0,75k Dynamit besetzt.
Zuerst werden die oberen 12 big 18 Locher geladen und pleich-
zeitlg abgethan; nach Fortrinmung der geldsten Berge kommen
die unteren 7 bis 10 Schisse zur Explosion. Bei einer ginstigen
Wirkung simmtlicher Schiisse wird ein Fortschritt von 1m el
zielt und es miissen also nach dem Abschiessen der ersten 12 b1
18 Licher ppr. 9 kbm Berge (die Auflockerung betrigt beim hlg‘
sigen Grauwackenschiefer annihernd 50 %), nach dem A ﬁ‘_t
schiessen der wbrigen Locher ppr. b kbm Berge fortgeseha
werden. Die vorhandenen Fovderwagen fassen je 2,5 kbm, so dass
also nach jedem Angriffe 5 bis 7 Wagen zu beladen sind, 0Om

den zu beladenden Wagen vor Ort bringen zu kénnen, muss vorab .
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das Bohrgestell zuriickgefahren und mittels Schiebebithne in eine
seitliché Erweiterung des Sohlstollens geschoben werden, eine
Manipulation, die sich auch jedesmal wiederholt, wenn ein vor
Ort beladener Wagen einem leeren Wagen den Platz raumen soll.

Wenn nun auch dieses Rangiren in Folge der éfteren Wie-
derholung in geibter Weise und méglichst rasch zur Aus-
filhrung gelangt, die einzelnen Zwischenriume ausserdem
durch Abtreiben des Ortstosses und der First pp. thunlichst aus-
genutzt werden, so ist doch ein Zeitverlust bei dem Rangiren der
Wagen und des Bohrapparats nicht zu vermeiden und os wurde
daher auf der nérdlichen Tunnelseite eine Einrichtung getroffen,
die sich bis jetat durchaus bewéilrt hat, Digselbe besteht darin,
dass die Stollenberge nicht direkt in die grossen Tunnelwagen,
sondern vor Ort in sogen. ,Hunde* von /s kbm Fassungsraum
verladen werden, die an einer 80 bis 200 m vom Ot entfernten
Stelle mittels einer durch komprimirte Luft getriebenen Maschine
auf einer schiefen Ebene aus dem Sohlstollen in den Firststollen
gezogen, dort aunf einem Schienengleis bis zu einem Rollloche
{(Durchbruch zwischen Sohl- und Firststollen) gefahren werden,
und durch letzteres ihren Inhalt vermittels eines Wippers in den
unter dem Rollloche stehenden Tunnel-Férderwsgen entleeren.
Die vorstehende Skizze diirfte den Vorgang gentigend erlautern.

Ist beispielsweise der Wagen 5 beladen, so wird derselbe
zurtick und der Wagen 6 an seine Stelle gebracht und in dieser
Weise fortgefahren, bis simmtliche Tunnelforderwagen beladen
sind. Bei dieser Einrichtung wird also der Bobrapparat nur bis
hinter die schiefe Ebene zuriickgefahren und bleibt dort auf dem
Fordergleise stehen. Sind simmtliche Berge verladen, so wird
der untere um das Scharnier « bewegliche Theil ab der
schiefen Ebene bis unter die Stollenfirst hoch gewunden und
der Bohrapparat -— (die Hunde befinden sich im Firststollen, die
Strecke ist also frei) — vor Ort gefahren, was nur kurze Zeit in
Anspruch nimmt.

Wie aus dem Grundriss ersichtlich, ist auf der Strecke von ;
der schiefen Ebene bis vor Ort ein doppeltes Schienengleis so .

verlegt, dass die beiden #usseren Schienen dieser beiden Gleise
ein normalspuriges Gleis bilden, so dass also auf dieser Strecke
sowohl der Bohrapparat (und die Tunnelfsrderwagen) als auch die
pHunde® laufen kénnen. Kin méglichst nahe vor Ort die Gleise
in ihren innern Schienen unterbrechendes Plateau gestattet ein
Uebersetzen der Wagen von dem einen Gleis auf das andere,
wodurch es méglich ist, an Stelle eines vor Ort beladenen Wagens
sofort einen leeren Wagen zu bringen und immer 2 Wagen gleich-
zeitig zu beladen, also den mit dem Rangiren der Wagen und des
Bohrapparats verbundenen Zeitverlust vollstindig zu vermeiden.

Um auch beim Verlingern des Schienengleises moglichst
wenig Aufenthalt zu vermrsachen, sind feste Schienenrahmen mit
4 Schienen und von solcher Linge gebildet, dass 8 Rahmlingen
1 Schienenléinge ausmachen (cfr. Skizze). Sind 4 bis 5 Rahmen
verlegt, so kénnen wihrend einer Bohrschicht 3 Rahmen hinter
dem Bohrgestell, also ohne jeden Zeitverlust ausgewechselt und
dafiiv Schienen eingelegt werden.

Beim Vorriicken des Stollenorts muss selbstverstindlich auch
die vorbeschriebene ganze Ladevorrichtung folgen und wird es
im allgemeinen alle 5 bis 6 Wochen néthig, die schiefe Ebene
zu verlegen.

Die Maschinen-Bohrarbeiten und die iibrigen vorstehend ge-
schilderten Arbeiten werden im Regie ausgeftihrt. Den Arbeitern
wird ein Einheitspreis pro 10 Ifd. m aufgefahrenen Sohlstollens
festgesetzt und es wichst innerhalb der 14tigigen Zahlungsperiode
dieser Einheitspreis mit der grésseren Leistung von 10 zu 10m;
es besteht also ein Pramien-Akkord, der den Fleiss und das
gemeinsame Interesse der Arbeiter an dem guten Fortschritt des
Stollens moglichst zu steigern im Stande ist. L.

Normen fiir Fabrikation, Handel und Priifung von
Portland-Zement. Einer Anzahl von Mitgliedern des Architekten-
Vereins ist in den letzten Tagen unter Kreuzband ein Druckbogen
zugegangen, welcher die Ueberschrift: Vorschlige zu Beschlissen
fitr einheitliche Lieferung und Prifung von Portland-Zement, und
als Unterschrift die Firmen von 8 deutschen Zementfabrikanten
nebst dem Namen des Dr. W. Michaelis in Berlin trigt.

Wir erfilllen einen uns mehrseitig ausgesprochenen Wunsch,
indem wir darauf aufmerksam machen, dass mit Zugendung der
» vorschlége® aungenscheinlich eine Diversion gegen die Einfiihrung
der ,Normen“ beabsichtigt ist, welche auf der letzten General.
Versammlung des Ziegler- etc. Vereins beschlossen worden sind
und zu denen auch der Archit.-Verein durch einen erst am 21,
d. M. mit grosser Majoritit gefassten Beschluss seine Zustimmung
ertheilt hat. — Diese Auffassung iber den Zweck der Sendung
findet ihre Berechtigung sowohl in der Zustelﬁungsweise, die fiir
die ,Vorschlige“ beliebt worden ist, als auch in der &usseren
Form, in welche man dieselbe eingekleidet ‘hat. Kin Begleit-
schreiben, aus welehem Ursprung und Zweck der Sendung ersicht-
lich wire, fehlt und hinsichtlich Papier-Format, stofflicher und
typographischer Anordnung und Umfang findet zwischen den
» vorschlagen® und ,Normen“ eine so gesuchte innige Ueberein-
stimmung  statt, dass sogar Verwechslungen leider als nicht
ausgeschlossen erscheinen miissen, wenngleich der sachliche
Inhalt der ,Vorschléige® von dem sachlichen Inhalt der »Normen®
nicht unwesentlich differirt. — .

Wird nun zwar dagegen, dass eine geschlagene Minoritit
nachtréglich Versuche unternimmt, um ihren Ansichten Geltung
zu verschaffen, niemand Einwand erheben kénnen, so bleibt doch
die Form, in der dies geschieht, an gewisse Riicksichten und
Regeln gebunden, die bei dem Verfahren, welches die Minoxitit
der Zementfabrikanten, dem obigen nach, geglaubt hat einschlagen
@0 milssen, etwas ausser Acht gesetzt zu sein scheinen.

Auslegung des preussischen (Fluchtlinien-) Gesetzes
vom 2. Juli 1875. Auf die in Nr. 29 d. BL enthaltene Auf-
forderung theile ich folgendes iber die Gestaltung der hiesigen
Praxis mit. Das Kénigliche Polizeiprisidium ertheilt keine
Bauerlaubniss, ohne dass vorher in gesetzméssiger Weise, d. h.
frither von Seiten der Kénigl. Regierung, jetzt vom Gemeinde.
vorstande die Baulinie festgesetat ist, Baugesuche, welche sich
auf ein Terrain beziehen, dessen Baulinjen zweifelhaft oder noch
nicht festgestellt sind, werden deshalb von der Polizeibehorde
zunéichst an das Oberbiirgermeisteramt behufs Bestimmung der
Fluchtlinien abgegeben. Die Feststellung der Fluchtlinie ist von
der vorher eingeholten Zustimmung der Polizeibehorde abhingig ;
im Differenzfalle entscheidet die Konigl. Regierung auf den
Rekurs des Oberbiirgermeisteramtes; aber nach stattgefundener
Entscheidung erfolgt die formliche Feststellung erst durch den
Gemeindevorstand.  Wenn das Oberbirgermeisteramt die von der
Polizeibehorde verlangte Angabe einer Tluchtlinie ablehnt, so
entscheidet iiber die Bedirfuissfrage die Konigl. Regierung ‘auf
den Rekurs des Polizeiprasidiums.

Aber die Feststellung einer Fluchtlinie durch die Konigl,
Regierung oder die Ertheilung der Bauerlaubniss ohne ein von
dem Gemeindevorstande (d. i dem Oberbiirgermeister) formlich
festgestelltes Alignement erscheint nach den Sinne des Gesetzes-
unstatthaft.

Aachen, 11. April 1877.

J. Stitbhen, Stadtbaumeister.

Mittel gegen den Holzwurm. In den letzten Jhrg. d. BL
ist mehrfach iiber die Mittel berichtet worden, mit denen man den
Zerstorungen des Holzes durch Insekten entgegen wirken Iann.
Als bewshrt wurde von der einen Seite die Anwendung des (giftigen)
natrum arsenicosum, von der anderen Seite die Anwendung von
Benzin empfohlen — beides in der Weise, dass die mit dem Holzwurm
behafteten Gegenstinde mit diesen Flassigkeiten getrinkt werden
sollten. In dem ,Industrie-BLY finden wir neuerdings eine Hr-
wihnung derselben Angelegenheit, die wir -— dg hier noch einige
andere Stoffe namhaft gemacht werden — unsern Lesern mit der
Bitte mittheilen, den Erfolg etwaiger Versuche zur Vertilgung der
gefiirchteten Insekéen uns freundlichst mittheilen zu wollen.

»Petrolenm als Mittel gegen den Holzwurm anzuwenden hat
sich nicht in allen Fillen bewihrt, wenigstens liegen uns Mit-
theilungen vor, wonach dies Mittel ohne Erfolg angewendet wurde.
Besser dafiir sind die dimnfliissigeren, fliichtigen und daher leichter
in die vom' Holawurm gebohrten Kanile eindringenden leichteren
Kohlenwasserstoffe Benzin und Benzol, sowie der Schwefelkohlen-
stoff. Mobel u. Schnitzereien, die schon vom Holzwurm ergriffen sind,
werden in einen verschliessbaren Raum gebracht, in dem man Schalen
mit Benzol zum freiwilligen Verdampfen hinstellt und rechtzeitig
wieder auffitllt. Natirlich muss von diesem Raume Licht und
Flamme sorgfiltig fern gehalten werden, um Explosionsgefahren
zu vermeiden, Die Einwirkung der Benzolddmpfe muss unter Um-
stinden wochenlang dauern. In der Bodleian-Bibliothek hat man
auf diese Weise den Zerstorungen der Insekten (Anobien) Einhalt
thun kénnen.“

Personal - Nachrichten.
. Preussen.

Ernannt: DerReg.- und Baurath Brandhofin Elberfeld zun
Geh. Reg.-Rath. Der Eisenbahn-Ober-Betriebs - Inspektor Klose
in Berlin und die Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Inspektoren Luelk
in Breslau und Janssen in Altona zu Regierungs- und Bauriithen,
Der Landbaumeister Held in Stettin zum Bauinspektor, Dey
Baumeister Sluytermann van Langeweide zum Landban- .
meister bei der Militair- Verwaltung in Potsdam. Der Zivilin-
genieur Hexm. Fischer zum ordentl. Lehrer mit dem Pridikat
pProfessor an der polytechnischen Schule in Hannover, MDey
Hisenb.-Maschinenmeister Werchan in Berlin zum Eisenb.- Ma~
schinen-Inspektor. Der Werkstatten- Vorsteher Schneemann in
Hannover zum Eisenb.-Maschinenmeister,

Der Bauinspektor, Baurath Holm zu Altona ist gestorben.

Die Baumeister-Priifung haben bestanden: Michael Kalk-
hof aus Mainz, Theodor Oehmecke aus Liebmithl, Dr. Otto
von Ritgen aus Giessen. '

Die Baufithrer-Priffung haben bestanden: Konrad Steiner
aus Gr. Glogau, Max Klee aus Stettin, Hermann Lemm aus
Berlin, Karl Grosse aus Kopenick, Louis Gustke aus Opladen,

Brief- und Fragekasten.

Hrn. J. in Sondershausen. Erfabrungen tiber den -von
Borster & Comp. in Chemnitz fabrizirten Kunststein (Praxilith)
stehen uns nicht zu Gebote. Dass sich derselbe zur Reparatur.
ausgelaufener Treppenstufen eignen sollte, miissen wir bezweifeln.

Kommissionsverlag vob Carl Beelits in Berlin, INir die Redaktion verantwortlich K. B, 0. Fritsch. Druck: W. Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin,
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Ueber Herstellung von Bettungs-Material durch Maschinenbetrieb.

(Schluss.)

Koustruktion der Steinbrech-Maschinen.
PSStz ogelmissig erfolgt die Zerbrechung des
N Materials in der Maschine bei allen
dem Verf. bekannt gewordenen Kon-
7 struktionen in der Art, dass ein mit
9 Zahnung  verschener, schwingender
Backen gegen cinen festen, ebenfalls
Y gezahnten Backen gefithrt wird. Beide
Y Backen stehen schriig zu einander, um
das eingeworfene Material allmilich von
groosseren auf kleinere Dimensionen zu bringen; die Zahnung
der Backen ist erforderlich, um auch plattenformiges Material
zerkleinern zu konnen; hierbei greifen die Zahne in einander.
Die Schwingung des beweglichen Backens gegen den festen
Backen wird durch ein auf die Betriebswelle aufgekeiltes
Exzenter bewirkt, welches die Bewegung durch Druckplatten
auf den Backen tbertragt. An den meisten Maschinen be-
findet sich ausserdem eine Vorrichtung zum Zuriickziehen des
beweglichen Backens nach ausgefibrtem Druck, sowie eine Stell-
Vorrichtung zur Regulirung der unteren Maulweite. Zuweilen
ist mit der Maschine eine Dampfmaschine direkt verbunden.
Dic in den folgenden Skizzen dargestellte Steinbrech-
Maschine hesteht aus einem Gostell «, das durch Unterziehen von
Achsen & und Radern ¢ fahrbar gemacht ist. Auf der Be-
triebswelle d stecken 2. schwere Schwungrider e, eine Be-
tricbs-Riemscheibe f und ein Exzenter mit Schubstange g
(Fig. 2). Das Exzenter hebt die Schubstange g, wodurch
dic Stossplatte o den um die Achse % drehbaren Brechbacken 7
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gegen den festen Backen ¢ andriickt. Nach Ausiibung
des Drucks zieht die Zug-Vorrichtung m mittels einer
Gummischeibe p, die zweckmassig durch eine Feder aus
Stahl zu erseizen sein mochte, den beweglichen Backen 7
wieder zurtick. Zur Regulirung der Maulweite (Fig. 2) dient
ein hinter der Stossplatte ¢ liegender Keil, dessen Stellung
durch Schrauben r (Fig. 2) regulirt wird. Das gusseiserne
Gestell ist mit 2 schmiedeeisernen Bindern umlegt; die
Betriebswelle d wird aus Gusstahl bergestellt, der Kopf der
Schubstange ¢ wird mach meinen Erfahrungen am besten
qus einem Stick gebildet, da durch die heftigen Stosse die
durch Schrauben zusammen gehaltenen mehrtheiligen Kopfe in
lurzer Zeit schadhaft werden. Die Stossplatten o und ¢ sind aus
Hartguss herzustellen; an Platten aus Gusseisen nutzen sich die
in den Nuthen der Schubstange liegenden abgerundeten En-
den der Platten bald ab und es fallen die Platten dann beim
Betriebe ofter heraus. Ein Scharnier an Stelle der beschrie~
benen Endigung ist unzwednni"xssig, weil die Lager zu schnell
abgenutzt werden wirden. Die aus Hartguss anzufertigenden
Brechbacken werden in verschie-
dener Form hergestellt; die ein-
fachste gezahnte Form ist’ in den
Skizzen Fig. 1 u. 2 angegeben;
diese Form hat den Nachtheil,
dass bei plattenformigem Material
langlich - streifenformige  Stiicke
unzerbrochen durchfallen. Es
empfiehlt sich daher entweder ein
‘Wechsel zwischen Zahn und Zahn-~
liicke, etwa wie in Skizze 5 dar-
gestellt -ist, oder Unterbrechung

. Fig. 3.

der Licke durch eingelegte Buckel. Bei letzterer Anordnung
wird ein rundlicher, als Chaussee-Deck-Material oder Sehwellen-
Stopf- Material durchaus geeigneter Steinschlag gewonnen.

Leistungsfiahigkeit der Maschine. Dieselbe richtet
sich nach der Grosse des Brechmauls, der Umdrehungszahl der
Betricbswelle und der Harte des zu verarbeitenden Materials.
Bei den Abmessungei des Brechmauls ist nicht nur die
Lange desselben von Einfluss, sondern auch die Breite des
Spalts am unteren Ende, durch welchen die mittlere Starke
des Produktes bestimmt ist. Die obere Weite des Brech-
mauls variirt zwischen 90 auf 50mm bei den kleinen, durch
Hand getriebenen Maschinen fiir Soda-Fabriken ete., und 600
auf 400mm bei den grossten Maschinen fir Frze, die eine
Betriebskraft von 12 Pferdestarken erfordern. Die in der
Regel zum Zerkleinern von Chaussee- und Schwellen- Unter-
Dettungs-Material benutzten Maschinen haben eine Maulweite
von 450 auf 300mm und erfordern als Betriebskraft 5 Pferdekr.
Die Umdrehungsgeschwindigkeit der Betriebswelle wird am
vortheilhaftesten zwischen 125 und 200 pro Minute gewahlt;
die meistentheils zwn Betriebe benutzten Lokomobilen haben
in der Regel nur eine Umdrehungszahl von 110 bis 130.
Die Harte der fir Bettungsmaterial tauglichen Gesteine variirt
zwischen 200 bis 600% pro [Js= Bruchbelastung. Kin vom
Verf. dieses in grossen Quantititen verarbeiteter dolomitischer
Kalkstein hielt einen Druck von 720 bis in max. 962% bis
zum Bruch aus, wobei den Versuchen Wiirfel von 10#» Seite
zu Grunde gelegt wurden.

Bei einer nach obigen Ausfiihrungen eingerichteten An-

Fig. 3. Pig. 4.
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lage auf dem Bahnhofe Deutsch-Avricourt in Lothringen
wurden ca. 15000 kbm Kalkstein der oben angegebenen
Harte, aus den Abtragen des Bahnhofs gewonnen, zerschlagen,
dié als Schwellen - Unterbettungs- Material zu dienen hatten.
Zum Unterstopfen der Schwellen und zum Ausfilllen der
Zwischenraume wurde Kies beschafft. Es wurde wahrend der
besseren Jahreszeit von Morgens 5 Uhr bis Abends 7 Ubr
gearbeitet, jedoch wurden die Stunden von 5 bis 6 Uhr
Morgens sowie von 6 bis 7 Uhr Abends zum Anheizen der
Lokomobile, Schmieren und Nachsehen der Maschine, Unter-
stopfen und Vorriicken von Gleisen etc. benutzt, und den
Arbeitern eine Pause von 1 Stunde unter Mittag und je .
Stunde Morgens und Nachmittags zur Einnahme der Mahl-
zeiten gewidhrt. Die reine Arbeitszeit betrug daher 10 Stun-
den. — Die Grosse des Brechmauls der. Maschine war 470
anf 380 mm; der untere Brechmaulspalt wurde derartig ge-
stellt, dass die Maximalgrosse der Steine sich zu 6™ ergab.
Die Betriebswelle machte 200 Umdrehungen pro Min. Die
benutzte Lokomobile hatte 10 Pferdekr., arbeitete jedoch nur
mit der halben Stirke. Es wurden, wenn keine Unter-
brechungen vorkamen, 900k Steine pro Arbeitsstunde zer-
brochen, das gebrochene Material wurde nicht weiter sortirt.
Da 1 kbm aufgesetzte Steine 529, Steinmasse und 48%
Zwischenraume enthielt und voll gerechnet 2500% wiegt, so
hat. 1 kb= Steine in aufgeruthetem Zustande das Gewicht
von etwa 1300%; bei einer Leistungsfahigkeit der Steinbrech-
maschine von 900% wurden mithin rot. 7 kbm aufgeruthete
Steine pro Stunde zerbrochen, woraus 5,2 kb™ Steinschlag
erzielt wurden. Seitens der Fabrik war die Leistungsfahig-
keit der Maschine zu mindest. 7500% = 5,8 kb™ pro Stunde
angegeben worden. Das Kalksteinmaterial war vielfach platten-
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formig, der Steinschlag daher theilweise nicht rund, sondern
platten- bezw. streifenformig; bei Anwendung derselben Ma-~
schine, jedoch Einziehung der oben beschriebenen verbesserten
Brechbacken hat der Verfasser in einem Basaltsteinbruch die
Herstellung eines” vollig runden bezw. wiirfelformigen Stein-
schlages konstatiren konnen, der zu Chausee-Deckmaterial und
zum Unterstopfen von Schwellen vorziiglich geeignet war. Der
sich entwickelnde Staub war nicht unbedeutend, rithrte jedoch
vielfach von den den Steinen anhaftenden Erdtheilchen her,
deren vorherige Entfernung sich fir die Qualitat des Stein-
schlags als vortheilhaft erwies. Die beim Schlagen erzielten
kleinen Splitter konnten als Abfall nicht betrachtet werden,
da sic als Zwicker bei Herstellung der Packlage vortheilhaft
sind; ein eigentlicher nutzloser Abfall war daher nicht
vorhanden.

Sortirtrommeln. Mit der Maschine werden vielfach
Sortirtrommeln verbunden, die von der Betriebswelle aus in
Rotation versetzt werden. Dic aus Eisenblech hergestellten
Trommeln haben zylindrische Form: die Lochgrosse des
Mantels nimmt von der Einfallstelle bis zum anderen Ende
hin allmalich zu. Das ganz grobe Material fallt unten wieder
aus und wird durch Elevatoren der Maschine noch einmal
zugefiihrt. — Fur Herstelling von Bettungsmaterial diirfte
gine Sortirtrommel selten in Anwendung kommen.

Anderweitige Konstruktions-Systeme. Anstatt
der Lokomobile als Betriebskraft wird bei englischen Ma-
schinen hiufig eine Dampfmaschine mit 1 oder 2 Stein-
brechern kombinirt und der zugehorige stehende Rohrenkessel
auf demselben Gestell angebracht. Diese Einrichtung ist nicht
nur fir stationire Maschinen in Fabriken, Steinbriichen etc.
zur Ausfihrung gekommen, sondern es ist auch in einigen
Tallen der Steinbrecher sammt Betriebs - Maschine auf einem
Gestell montirt, welches durch Unterzichen von Axen und
Radern fahrbar gemacht wurde. Der Vortheil, den letztere
Einrichtung gewahrt, ist in die Augen springend; es steht ihm
jedoch der Nachtheil gegentiber, dass die Dampfmaschine durch
die heftigen Stosse und Erschutterungen des Steinbrechers
fortwahrenden Reparaturen unterworfen sein wird, die um so
storender sind, als sie meist nicht an Ort und Stelle vorge-
nommen werden konnen. Daher empfiehlt es sich, die Dampf-
maschine von dem Steinbrecher zu trennen. —

Bezugsquellen und Preise. Mit der Anfertigung
von Steinbrech-Maschinen befassen sich u. a. die Georgs-
Marienhiitte bei Hasbergen an der Venlo-Hamburger Kisen-
bahn, die Maschinen-Fabrik Humboldt, vormals Sievers & Co.,
za Kalk bei Deutz, und — in hervorragendem Maasse —
die Maschinen-Fabrik von H. R. Marsden, Soho Foundry,
Leeds in England. Dic englischen Maschinen sind wegen der
theurer als die
deutschen; sie sind jedoch vorziiglich gearbeitet. — Die Preise
variiren nach der Leistungsfihigkeit der Maschinen, welche in
der Regel auf die obere Brechmaulweite basirt wird, und
schwanken zwischen 400 M. bei kleinen Handmaschinen und
10 000 M. far Maschinen von 600 auf 400mm Brechmaul-
weite, loco Fabrik und abgesehen von der Betriebs-Maschine.
Die oben niher beschriebene Maschine kostet in deutschen
Fabriken etwa 2650 M., ein Paar Reservebacken aus unga-
rischem Hartguss 210 M., 2 Gummibuffer 2,5 M., 4 Schrau-
benbolzen mit Doppelmuttern 16 M., 2 Stossplatten 76 M.
Die angegebenen Gegenstinde miissen stets in Reserve ge-
halten werden.

Kosten der Herstellung von Steinschlag. Die-
selben setzen sich folgendermaassen zusammen.

1) Lisen, Aussuchen des Materials und Einladen in den

Waggon . . . . . . . . . ... = @
92) Transport bis zur Maschine . . . . . = b
3) Ausladen auf die Platform und Einwerfen in die

Maschine coe e = ¢

4) Kosten ‘des Zerschiagens:
Maschinenbetrieb = dm, Handbetrieb .
53 Transport bis zur Verwendungsstelle .
6) Ausladen der Waggons mit Steinschlag und Aus-
breiten . . . . . . . . . . . . = f
7) Kosten der Gleise, Neben-Anlagen, Aufsicht,
Kosten der Aufstellung . . = gm bezw. gy

CZ[)
[

Die Kosten fin Maschinenbetrieb betragen mithin:

at+b4ctdmtet+r+gm
Die Kosten fir Handbetrieb: titm

| ao+dp + o+ 7+,
‘wobei angenommen ist, dass 2 Maschinen in der Transport-
richtung aunfgestellt sind und dass mithin der Weg b - ¢ bei
beiden Arten zurtickzulegen ist. Die Kosten a~b e 7F

sind beiden Arten gemeinschaftlich, es bleibt mithin fur die
Vergleichung:
Maschinenbetrich: ¢ - dm ~ ym
Handbetrieb: dp =+ ¢p
Maschinen - Betrieb:
Kostenantheil ¢: 12 Arbeiter zum Ausladen der
Steine auf die Platform, Kinwerfen in dic
Maschine, Stopfen und Richten der Ifalfs-
geleise, pro Tag 3,0 M.
Kostenantheil dm:

1) Lokomobile. Iir Verzinsung und Amortisa-
tion 10 Prozent pro anno des Beschaffungs-
werthes von 7000 M. = 700 M.

2) 2 Steinbrechmaschinen dgl. wie vor,

20 Prozent des Werthes von
5900 M. = . . . . . . . 1180 .,

3) Bockgeriist und Bude fur die Loko-
mobile und Kohlenschuppen, 30 Pro-
zent des- Beschaffungswerthes von
1200 M. = .

36,00 M.

oo 860,
zusammen 2240 M.
Hiervon, das Jahr zu 300 Arbeitstagen ge-

2240
rechnet,—gao— =rot. . . . . . . . 7180 4
4) 1 Maschinenwérter pro Tag . . . . . 3,50 ,,
5) Kohlenverbrauch der Lokomobile, 250k pro
Tag 4 0,04 M. . . . . . . . . . 10,00
6) Unschlitt, Schmiertl, Putzwolle, Mennig . 2,00 ,,
Kostenantheil gm:
1) 1 Aufseher pro Tag . .o 450,
2) Kosten der Aufstellung 600 M.
Far Transport und Verlegen von
950 Ifd. m Arbeits-Gleisen &
20M . . . . . . . . BOO,
Zulage fiir 4 Schieppweichen 425 M. 100 ,,
zusammen 1200 M.
Hiervon, auf 150 Arbeitstage vertheilt (bei
Vorhandensein von ca. 15000 lhm Stein-
schlag) pro Tag . . . . . . . 8,00 ,,
3) Reparaturen, Zeitverluste, Nebenkosten . 3,60 ,,
zusammen 75,00 M.

Mit der oben beschriebenen Maschine wurden 70 kb™ Stejne
pro Tag zerschlagen; rechnet man mit Racksicht auf die durch
Reparaturen veranlassten Zeitverluste nur 50 kbm pr. Tag,
s0 werden mit 2 Maschinen taglich 100 kb™ zerschlagen, mit~
hin kostet das kbm /4 == 0,75 M. .

Wird nur eine Maschine aufgestellt, so reduziren sich
die Kosten ¢ auf 18 M., dm 1,2 u. 3 auf 4,80 M., dn 5 auf
8,0 M., dm 6 auf 1,50 M., gm 3 auf 1,70 M., und es kosten
dann 50 kb™ zu zerschlagen ca. 50 M. oder 1 kbm 1 M.
Ts erhellt hieraus, wie vortheilhaft es ist, zwei Maschinen
aufzustellen.

Kosten des Handbetriebes. Wemn man annimmt,
dass ein fleissiger Arbeiter 1,5 kb™ Steine pro Tag zerschligt
und mindestens 3 M. verdienen muss, so stellt sich der Preis
der Handarbeit dp auf 2,0 M. pro kbm. Rechnet man hierzu
die Nebenkosten (als Aufseher zur Anweisung des Rohmate-
rials und Abnahme des Steinschlages, Lieferung der Himmer,
Messkasten ete.) nur zu 0,25 M., so stellen sich die Kosten
des Handbetriebes dp -+ gp zu 2,25 M., mithin aunf das
Dreifache der Kosten des Maschinenbetriebes
heraus. In Hamburg werden sogar laut Mittheilung dies.
Zeitg. in No. 71 pag. 359 Jhrg. 1876 fiir Zerschlagen wvon
Granitfindlingen oder Plotzkyer Sandsteinen 3,60 M. pro khm
bezahlt; in Paris wurden im Jahre 1869 fir Zerschlagen von
Porphyr, Miihlenkalkstein oder Feuerstein durchschnittlich
5,50 Fr. = 4,40 M. gezahlt (Zeitschr. f. Bauwesen, Jabrg. 1869
pag. 115); daher erscheint der berechnete Preis von 2,25 M.
gewiss nicht zu hoch gegriffen. :

Anlage besonderer Steinbriiche. Bei obigen Aus-
fiihrungen ist angenommen worden, dass das Material aus
Einschnitten gewonnen wird und dass daher . die Kosten
a-+b -+ e+ f, A h fir Losen, Transportiren und Entladen
des Rohmaterials, nicht zur Berechnung gelangen und dass
die Unternehmer der Erdarbeiten zur Vornahme dieser Ar-
beiten bereits anderweitig lontraktlich verpflichtet sind. Dieser
Fall kann nur dann eintreten, wenn die Bahntrace so gefithrt -
ist, dass in einem Fels-Kinschnitt oder Anschmitt erhebliche
Quantititen Steinmaterial disponibel sind und nicht zur Bildung
der - Auftrige benutzt werden konnen, sondern event. seitlich
ausgesetzt werden miissen. Fir diesen Fall wirde dem Unter-



No. 36.

DEUTSCHI}WBéEZ”EHITUNG. » 173

nehmer vorgeschrieben werden, das iberschiissige Felsmaterial
sur Steinbrechmaschine und von hier zur Verwendungsstelle
zu transportiren und zu entladen, und es wiirde eine angemessence
Transportweite hiernach zu bercchnen sein.

Ist in den Fels- Einschnitten Material nicht disponibel
und konnen an den in gunstiger Lage zur Eisenbahn - Lrace
gelegenen Bergabhingen Steinbriiche angelegt und an Gleise
angebunden werden, so sind die Gewinnungs- und Transport-
Kosten zu ermitteln. Erstere miissen einschliesslich Grund-
Entschadigung, Losen und Wegschaffen des Abraums, Be-
schaffung und Unterhaltung der Gerathe etc. zu 1,50 M. pr. kbm
in Ansatz gebracht werden. Da mit 2 Maschinen taglich
100 kbm zerschlagen werden, so kann taglich 1 Arbeitszug
mit Vortheil abgelassen werden; die Kosten dieses Transports
sind nach den oben gemachten Ausfithrungen zu bestimmen. Fir
Miethe und Reparatur der Wagen sind noch 1,50 M. pro Tag
und Wagen, mithin rot. 0,40 M. pro kbm, und 0,25 M. fur
Ausladen und Ausbreiten des Steinschlags zu rechmen. Der
Preis fur das auf dicse Weise gewounnene Bettungs - Material

. setzt sich daher zusammen wie folgt:

1,50 + 0,75 + 040 -+ 0,256 + 0,032 z
= (2,90,+ 0,032 x) M. pro kbm,
in welchem Ausdruck z die Anzahl der mit dem Arbeitszug
gurtick zu legenden Kilometer bezeichnet. Beispielsweise sind
die Kosten far 1 bis 12%m Transport- Entfernung der Stein-
gewinnungsstelle: :

Kilometer . . » . - l]|2’3)4‘5‘6)7]819 10;11 12

Mark.e o oo v ! 2,98! 2,96;

|29 3’0011 3,03:3,06}3,09\ 3,12‘ a,1e|3,19 3,22\ 3,25 3,28

Die Anlage besonderer Steinbriiche wiirde sich daher in man-
chen Fillen verlolmen, doch ist zu bemerken, dass der Stein-
bruch in unmittelbarer Nithe der Babntrage gewdhlt werden
muss, da andernfalls zu obigen Kosten mnoch diejenigen fir
Herstellung der Anschlussbahn  hinzukommen. Das Material
mit Landfulrwerk zur Verwendungsstelle zu transportiren,
dirfte sich nur in den seltensten Fallen verlohnen,

Sehluss-Bemerkung. Unter Bertcksichtigung obiger
Auseinandersetzungen wird der ausfihrende Ingenieur berech-
nen kounnen, welches Bettungsmaterial nach Qualitit und
Preiswirdigkeit fir den einzeluen Fall zu wiblen ist. Bei
vorhandenem iberschiissigen Felsmaterial in den Einschuitten
sind zuerst die unvermeidlichen Nebenkosten zu berechnen,
wozu oben Anhaltspunkte gegeben sind, und es ist dann fest zu
stellen, auf welche Quantitit Material sich diese Nebenkosten
vertheilen; d. h. ob das vorhandene Material die Anlage eines
mit Dampf getriebenen Steinbrechers verlohnt. Bei beson-
deren Steinbritchen ist deren Lage zur Bahntrace resp. deren
Anschlussfahigkeit an das auf der Bahnlinie gelegte Gleis be-
sonders zu wirdigen. Die ermittelten Kosten sind sodann mit
den Kosten der etwaigen Anfubr von Kies zu vergleichen und
sodann das preiswiirdigste Material zu wahlen. Dass bei Vor-
handensein einer hinreichenden Quantitit Material und Her-
stellung einer rationell eingerichteten Anlage bedeutende Kr-
sparnisse durch den Maschinen-Betrieb gegeniiber dem Hand-
Betrich erzielt werden komnen, ist unzweifelhaft, auch wenn
sich einige der oben berechneten Einheitspreise durch beson-
ders unginstige lokale Verhiltnisse etwa erhShen sollten.

Strassburg, Winter 1876/77.

Zur Konkurrenzfrage.

Wie die von der Deutschen Bauzeitung der Konkurrenz fir
Tntwiirfe zum Rathhause in Hamburg seiner Zeit zugewandten
Besprechungen und ein kirzlich in der ,Gegenwart" erschienener
Artikel von Theodor Unger: ,Die neueste Wendung in der Archi-
tektur® zu beweisen scheinen, dirfte in Fachkreisen die K'rage
Interesse beanspruchen: Ob und in welcher Weise die bei jener
Konkurrenz gewonnenen Erfahrungen unmittelbar fiir den Zweck
architektonischer Konkurrenzen zu verwerthen sind. —

Unter Architekten und Kennern herrscht wohl nur eine
Stimme dariiber, dass in Bezug auf Ausstattung und Durchfih-
rung der Zeichnungen gerade bei dieser Konkurrenz ein iber-
missiger Luxus entfaltet und eine betréichtliche Summe von
Arbeitskraft, Zeit und baaren Mitteln nutzlos vergeudet worden ist.

Mit Recht hilt man dies fir bedauernswerth und bedenklich,
weil damit einerseits eine direkte Gefabr fir den Ausgang einer
Konkurrenz geschaffen wird, andererseits aber der HEffekt eines
solchen, rein ausserlichen Aufwandes auf diejenigen jungen und
alten Streber, die solchen nicht erschwingen konnen, einen
driickenden und schadlichen Einfluss hervor bringen muss.

Durch frithere schlechte Erfahrungen bestimmt, hatte man
seiner Zeit bei Vorberathung der Konkurrenz in der Birgerschait
Hamburgs als Vorsichtsmaassregel gegen jene Gefahr den Vor-
schlag gemacht: die Anwendung der Farbe bei perspektivischen
“Darstellungen, eventuell solche selbst nicht zuzulassen. — Wenn
eine shnliche Beschrinkung auch jetzt wieder in dem betreffen-
den Artikel der ,Gegenwart® fiir kunftige Falle empfohlen wird,

so glaube ich doch, dass das Urtheil der meisten Avrchitekten -

sich nicht viel weniger abweisend hiergegen verhalten wird, als
es seiner Zeit schon geschehen ist. In der That scheint es un-
wiirdig und ungerecht, einem Kiinstler bei der Darstellung seiner
eigenen Ideen derart die Hande binden zu wollen, ganz abge-
sehen von den Konsequenzen, die aus solchen Bestimmungen sich
ergeben wirden. s lasst sich zwar einwenden, dass man durch
Zulassung perspektivischer Darstellungen dem Architekten, der
selbst ein geschickter Zeichner und Maler ist, cinen wesentlichen
“Vortheil einréumt, withrend es den iiber reichere Mittel verfiigen-
den Konkurrenten erméglicht wird, auch fremde, fiir viele Mit-
konkurrenten unzugingliche Krafte ftir sich in Bewegung zu
getzen und sich auf diese Weise durch brillante Effektstiicke
eines gewissen Eindruckes bei den Preisrichtern zu vergewissern.
_— Ich meine, dass Preisrichter, die durch derartige, fir Laien
allerdings hiufig bestimmende Eindrticke verfithrt werden konnten,
in einer Jury iberhaupt keine beschliessende, sondern nur eine
berathende Stimme haben sollten; der Vortheil, der einem Archi-
tekten daraus erwichst, dass er zeichnen und malen kann,- scheint
mir andererseits ein ganz berechtigter zu sein.. Uebermissi-
gem Luxus nach dieser Richtung lasst sich durch Maassregeln
steuern, auf die jch nachher hinweisen werde, auch ohne dass
man denen Schranken zieht, die es vermégen, sich schon in der An-
wendung der Darstellungsmittel unbestritten als Beherrscher der
architektonischen Aufgabe zu dokumentiren, Wenn tbrigens an
sich werthvolle Aquarelle bei den Preisrichtern gewiss stets Auf-
merksamkeit erregen werden, so ist es immerhin noch zweifel-
baft, ob dieseloe eine dem Projekie selbst zum Vortheil ge-
reichende sein wird. Gerade das Ergebniss der Hamburger Kon-

kurvénz und der Misserfolg wahrer Meisterwerke der Zeichnung
und Malerei gegeniiber der Anerkennung, die ganz bescheiden
ausgestattete Projekte erhalten haben, diirften eine heilsame Wir-
kung in dieser Hinsicht nicht verfehlen. —

Fin anderer Vorschlag ist zur Verhiitung der beziglichen
Ausschreitungen schon frilher in diesem Blatte ausgesprochen
worden. Indem berichtet wurde, dass die Ausstattung und Durch-
fithrung der in Hamburg eingelanfenen Zeichnungen bis an die-
jenigen Grenzen gegangen sei, welche der . fiir letztere vorge-
schricbene Maasstab noch gestattete, wurde behauptet, dass
durch Festsetzung Kleinerer Maasstibe viel Mithe und Zeit hitte
erspart werden konnen. — Ob das Resultat der Hamburger Kon-
kurrenz dasselbe gewesen wire, wenn fiir die Zeichnungen die-
jenigen kleineren Maasstibe, welche die Bauzeitung vorgchlug,
angenommen worden wiren — dariiber sind die Ansichten ge-
theilt. — Ich halte es fir wahrscheinlich, dass die Beurtheilung
der einzelnen Arbeiten und der Vergleich derselben unter' einan-
der schwieriger und das Ergebniss ein weniger klares gewesen
wire. Dass aber das Moment der Ausstattung dann ungleic
mehr in den Vordergrund getreten wire, scheint mir unzweifel-
haft. — Uebrigens wird die Frage: ,Wie vermeidet man bei Kon-
kurrenzen im allgemeinen den grossen Luxus und Aufwand an
Kraft und Zeit?¥ — von diesem Auskunfsmittel wenig beriihrt
werden, da es sich bei solchen ja nicht allein um generelle Pro-
jekte handelt. —

Der Schwerpunkt der Sache liegt wohl darin, dass man dazu
hinneigt, die Zeichnungen in Bezug auf ihre Ausstattung zu Sehr
als Ausstellungs- und Reklame-Objekte zu pehandeln.
Nur durch das Bestreben der Konkurrenten, gleichzeitig anch urm
die Aufmerksamleit des Publikums zu konkurriren, ist es zu €r-
Kliren, dass Architekten ersten Ranges einfache geometrische,
leicht kolorirte Bleistift-Skizzen, wie sie ein gewandter Bureau-
zeichner in einem Tage herstellt, in einer Weise ausstatten, die
auch fir ein Meisterwerk Hildebrandt's oder Passini’s noch opulent
zu nennen wire, mit einem Etui von feinstem Karton mit breiter
erhebener Goldborde und schwerem, gediegen profilirten Rahmen
aus Nusshaum- oder Ebenholz. — Dass ein derartig kostspieliges
und doch so wohlfeiles Mittel einen Preisrichter beeinflusst, dar
man nicht gnnehmen. Zur Geltung kommt es aber vor €D
Augen des theilnehmenden Publikums und des jtingsten Nach-
wuchses der Fachgeneration. Da machen sich solche Sachen breit
und imponiren, da kommt es darauf an, welcher Konkurrent die

| meisten und grossten Perspektiven, sowie die feinsten Rahmen

aufzuweisen hat. Wenn dann solche Konkurrenten, die 1o der
eigentlich architektonischen Arbeit in der éffentlichen Ausstellung
keine Anstrengung gescheut haben, neben diesen Prunkwerken
einen totalen Abfall erleben, so dass es sie formlich genirt, wenn
Jemand voribergehend ihven Entwurf eines Blickes wirdigt, 80
ist das fiir sie entmuthigend und gewiss zu bedauern.

Es wire natirlich ebenso verkehrt, des tbertriebenen AUS-
stellungsluxus balber die Ausstellungen selbst zu verwerfen, i€
es verkehrt sein wiirde, perspektivische Darstellungen auszu-
schliessen, weil sie am leichtesten zu Effekéstiicken gich ver-
werthen lassen, — Nur sollte man den Zulass von Zeichnunger
zur Ausstellung an gewisse Bedingungen iiber Grosse der BlAteT
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und Art ihrer Ausstattung kniipfen. — Es wiirde gewiss Niemand
auf die Idee kommen, es einer Jury als testimonium paupertatis
auszulegen, wenn sie in ihrem Programm bestimmte, dass Zeich-
nungen, welche ¢ine gewisse Grosse tiberschreiten und unter einer
besonderen Umrahmung sind, von der Ausstellung ansgeschlossen
bleiben miissen. Die Zahl derer, die auf die Ausstellung ihres
Projektes verzichten wiirden, dirfte wohl eine sehr kleine sein;
die auf perspektivische Darstellung vorwiegend malerischen Werthes
verwendete Sorgfalt aber wiirde wesentlioh eingeschrinkt werden,
da derartige Zeichnungen ohne Umrahmungen weit weniger zur
Geltung kommen und deshalb zu kostbar erscheinen wiirden. Ohne
dass der Zweck der Konkurrenzen irgend welche Einbusse erlitte,
wiirde bei Einfihrung dieser Bestimmung das Konkurriren fiir
den Einzelnen betriichtlich billiger sich stellen; die Betheiligung
witrde eine dankbarere und erfrenlichere und die Beurtheilung
‘eine gerechtere sein. Die Behandlung perspektivischer Zeich-
nungen blicbe eine leichtere, sachgemisse und skizzenhafte, und
wihrend es jetzt nicht wenig auf den Maler und Buchbinder an-
kommt, wiirde der Architekt als solcher die ihm hier allein ge-
bithrende Stellung wieder einnehmen.
J. F. Jacoby, Architekt.

Nachschrift der Redaktion. Wir haben der vorstehen-
den Erorterung eines wihrend der letsten Monate in Architekten-
kreisen vielfach erérterten Themas gern Raum in unserem Blatte
vergonnt, wenn wir die Anschauungen des Hrn. Verfassers auch
nicht ganz theilen und namentlich den Vorschligen, zu welchen
er am Schlusse gelangt, unsererseits nur einen geringen Werth
beilegen kénnen.

Einer weitlaufigen Darlegung dieser unserer Ansicht bedarf
es wohl kaum. Wenn es als unwir dig angesehen wird, per-
spektivische Darstellungen von der Konkurrenz auszuschliessen
oder auf eine bestimmte Darstellungsart zu beschrinken, so
sollten wir meinen, dass eine gegen die Grosse der Zeichen-
blitter und die Bilderrahmen gerichtete Programm - Bestimmung
auf jenes und noch andere Eingenschaftsworter einen mindestens
ebenso berechtigten Anspruch haben wiirde. Denn eine seitens
der Bauherren und Preisrichter erlassene Bestimmung, die mit
dem Zwecke der Konkurrenz — fiir eine bestimmte Aufgabe
Ideen zu sammeln und wenn moglich die beste Lésung zu finden
— nichts zu thun hat, sondern lediglich dahin zielt, die Kon-
kurrenten vor unverstindiger Geldvergeudung bezw. ungerechter
Beurtheilung seitens des urtheilslosen Publikums zu schiitzen,
miisste zweifellos als eine Bevormundung unwirdigster Art
aufgefasst werden und wirde gerechte Entriistung erregen.

Sicher ist es angesichts eines so maasslosen Aufwandes, wie
er bei der Hamburger Konkurrenz hervorgetreten ist, niitzlich
und nothwendig, die Frage aufzuwerfen, mit welchen Mitteln
man einer derartigen Verschwendung steuern kann. Aber es
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scheint uns véllig verfehlt, diese Mittel in einem #asseren, den
Konlarrenten auferlegten 7 wange suchen zu wollen, Un:txer iny
Vorstehendem zitivter Vorschlag - (dem wir tibrigens ingofern
doch eine allgemeinere Bedeutung beilegen, als wir eg nur in
seltenen Ausnahmefillen fir angebracht halten, anders alg
mit Skizzen konkarriven zu lassen) — ap auch keineswegs
aus einer solchen Tendenz hervor gegangen, sondern hatte in
erster Linie den Zweck, die den Ionkurrenten auferlegte Leistung
mit der Hohe der Preise, die in Hamburg bewilligt worden waren,
in ein richtiges Verhiltniss zu setzen; trotzdem wiirde derselbe
auch nach jener Richtung noch immer am meisten sich bewihren,
da Skizzen kleineren Maasstabes jedenfalls um so klarer wirken
werden, je einfacher sie behandelt sind.

Mit grasserem Vertrauen wird man eine ansgleichende Wirkung
von der Krfahrung erwarten dirfen und daher die Ritcklkehy
zu angemessenen Grenzen in Betreff der dusscrlichen Durehfiih-
rung und Ausstattung von Konkurrenz-Plinen der Entwickelung der
Dinge aus sich selbst iberlassen kénnen. Noch mehr  freilich
wird hierauf hinwirken — und das zu betonen ist der ITauptzweek
dieser Zeilen — wenn die Ursachen der jetzt vorhandenen
ungesunden Zustinde nach Méglichkeit beseitigt werden. Wenn
der Hr. Verfasser des vorstehenden Artikels sie daraus ableitet,
dass es den Konkurrenten darum zu thun ist, wenn nicht den
Preis, so doch in zweiter Linie die Anerkennung des Publikums
Zu gewinnen, so hat er den Nagel zwar auf den Kopf getroffen
— es klingt seine Ausfithrung jedoch beinahe so, als ob dies
Bestreben der Riige und Missbilligung werth ware. In Wirklich-
keit erscheint dasselbe wohl ganz natiirlich; deon diese Aner-
kennung des Publikums und die Aufmerksamkeit, welche der
konkurrirende Architekt bei demselben erregt, bildet ja in den
meisten Fillen den einzigen Lohn, welchen er aus der Kon-
kurrenz davon trigt. Hs ist aber nicht seine Schuld allein,
dass er um die Gunst des Publikums mit so dusserlichen Kunst-
griffen, wie die geschilderten, zu buhlen gendthigt ist, sondern
zum nicht geringeren Theile dicjenige der Preisrichter bezw.
der Bauherren. ~Beschrinkten die Ireisrichter — von ihren Auf-
traggebern hierzu angehalten und selbstverstindlich auch ent-
sprechend entschidigt — ibr éffentlich abgegebenes Urtheil nicht
blos auf die Nominirung der Sieger bezw. kurze Notizen tber
die siegreichen Kntwirfe, wie dies leider in den meisten Fallen
geschieht, sondern gingen sie etwas mehr auf das Giesammtergeb-
niss der Konkurrenz und die hervorragendsten Leistungen der-
selben ein, so wirde dem Urtheile des Publilums eine sichere
Grundlage und Leitung gegeben, es witrde fiir Konkurrenzen nicht
mehr in erster Linie des Aquarell-Pinsels und der Rahmen be-
diirfen, um Aufmerksamkeit zu erregen, zumal dann, wenn —
im Gegensatze zu dem jetzt iiblichen Verfahren — die Anony-
mitit der Konkurrenten ausgeschlossen wiirde! — F.—

Von der permanenten Bau-Ausstellung in Berlin.
(Fortsetzung.)

Die Arbeitenin Zink — Guss sowoh] wie eigentliche Klemp-
nerel — finden, entsprechend der bedeutenden Pflege, deren sich
dieser Industriezweig in Berlin erfreut, in der Ausstellung cine
recht staftliche Vertretung. Bemerkenswerth jst bei diesen Ar-
beiten die entschieden ausgesprochene Tendenz, das Gebiet der-

|
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selben zu erweitern und durch Zink-Produkte die Arbeiten in |

anderen Materialien aus dem Felde zu schlagen. Hierin zeichnet
sich namentlich H, Geister mit recht gelungenen Versuchen aus,
die Fensterrahmen aus Holz und Dachfenster aus Gusseisen durch
solche aus Zinkblech zu ersetzen. Seine Arbeiten zeigen durch-
weg eine grosse Schirfe und Akkuratesse der Ausfithrung, die
fretlich bei einigen frei gehimmerten ornamentalen Stiicken fiir
das mangelnde Verstindniss der Form entschuldigen muss. — Im
Gegensatz zu diesen aus der Fiand hervorgegangenen Arbeiten
verlegt sich Ferd. Thielemann vorwiegend auf die Leistungen
des Fallwerks, dessen Einrichtung, wenn wir nicht irren, in seinen
Werkstatten die bedeutendste Ausdehnung gewonnen hat. Die
ausgestellten Sticke leiden allerdings, der Technik entsprechend,
etwas an mangelnder Schirfe in den Kanten; vortrefflich sind
ginige Portrait-Medaillons nach Modellen von Liirssen. Von den
Klempnerarbeiten dieses Ausstellers verdient die sinnreiche Kon-
struktion einer Abfallrghre Beachtung, welche erméglicht, bei dem
hiufig vorkommenden Misstande des Zufrierens am unteren Ende
it geringer Miihe einen neuen Ausguss zu schaffen. —Die benach-
barte Ausstellung von meist gegossenen Arbeiten aus Mulaclk’s
Werkstatt wirkt etwas mager; weder der, einem iberwundenen
Standpunkt angehérige gothische Spitzthurm aus Zink, noch die
griin oxydirte Biiste Schinkels vermégen das’Interesse sonderlich
zu fesseln. Um die Leistungen dieses Fabrikanten richtig zu
wiirdigen, muss man sein Ausstellungsstick auf der Terrasse auf-
suchen:. einen reichen Springbrunnen, der ebenso grazitg in der
Zeichnung, wie gelungen in der Ausfihrung ist. Ein zweites,
daneben aufgestelltes Stiick derselben Gruppe, eine Art Thurn-
Endigung von Klempnermeister Schoellner, verdient hinsichtlich
der Zeichnung nicht gleiches Lob, doch ist es in der Ausfithrung
immerhin als eine beachtenswerthe Leistung der Klempnerei zu
bezeichnen. Die oberste Stelle in dieser Gruppe nimm unbedingt

! die &lteste, renommirte Firma F. Peters ein; von itberraschender

Vollendung sind die beiden Stiicke getriebener Arbeit, die von
der Minchener Ausstellung hierher gekommen sind: ein reicher
Kandelaber, von O. Lessing modellirt, und die Ecke einer Kassetten-
decke, beide nach Zeichnungen von H. Licht, Das Motiv der
ungeférbten Zink- Kassette haben wir im Vestibil der National-
Gallerie in ausgedehnterer Anwendung. Die hier vorliegende
Probe, die leider in Miinchen wegen ihrer héchst ungiingtigen
Stelle kaum gesehen wurde, erscheimt als das denkbar Méglichste
an Schirfe und Eleganz der Ausfihrung. Seit kurzem ziert den
Peterg’schen Platz noch ein 2. Kandelaber aus Kupfer getrieben,
der bei etwas schwiilstigen Formen doch durch die Verwendung
des blanken Halbedelmetalls einen besonderen Reiz besitat, —
Eine sehr vollstandige Vertretung findet auf der Bau- Aus-
stellung die Gruppe: Bronzewaaren und Beleuchtungs-
Gegenstinde. Es ist bekannt und hat sich auch in Minchen
ziemlich zweifellos herausgestellt, dags auf dem Gebiet des letz-
teren die Berliner Industrie kaum von einer in Deutschland tiber-
troffen wird, wenn sich auch die leidige Gewohnheit, mehr durch
Niedrigkeit des Preises als durch Gite der Leistungen zu kon-
kurriren, auf diesem Gebiete besonders bemerkbar macht, Auf
der Grenze nach der vorigen Gruppe stehen die beiden Aussteller
von figiirlichen Gruppen in Metallguss: Castner, vorm. Geiss,
und Werk & Glienicke, deren Material meist Zinkguss mit
galvanischem Bronze-Ueberzug ist. Die Vorziiglichkeit des letzteren,
reich an interessanten Patina-Ténen, verdient namentlich bei Castner
hervorgehoben zu werden. Fins der ansprechendsten Stiicke der
ganzen Ausstellung ist eine von Wiese modellirte, als Brunnen-
figur gedachte Venus, der durch Husserst sorgfaltigen Wachs-
farbén-Anstrich fast das Ansehen von Marmor gegeben ist. Der-
selbe Bildhauer hat unter seinem Namen 2 sehr hiibsche Deko-
rations- Kostlimfiguren, Edeldame und Page, ausgestellt, denen
leider in etwas unorganischer Weise Beleuchtungskorper aufge-
zwungen sind. Werk & Glienicke, eine jingere Tirma, hat Archi-
tekturdetails, Gitter- und auch figirliche Sachen in guter, korrekter
Ausfithrong avsgestellt. (Fortsetzung folgt,)
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Mittheilungen aus Vereinen.

Der sfchsische Ingenieur- nnd Architekten- Verein hielt
am 3. und 4. Dezember 1876 seine 89. ordentliche Iauptver-
sammlung in Leipzig ab. Dieselbe begann am 8. Dezember mit
Sitzungen der 4 fachwissenschaftlichen Sektionen in den seitens
der Universititsverwaltung zur Verfiigung gestellten Hérsilen
des Bornerianum.

In der I Sektion (fur Eisenbahn-, Strassen-, Bricken- und
Wasserbau -~ Vorsitzender: ITr. Professor Dr. Frinkel, Schrift-
fiilhrer: Hr. Chausseeinspektor a. D. Hollstein) hielt den ersten
Vortrag Ir. Stadtbau-Obering. Manck tber Festigkeitsversuche
mit Mauermaterialien, und zwar mit verschiedenen Sorten Sand-
steinen aus der sichsischen Schweiz, mit Zementmoérteln und
Zementbetons, welche derselbe aus Anlass der Erbauung der
dritten Elbbriicke in Dresden mit Wirfeln von 0,3 m Kantenlinge
unter Benutzung der 800 Atmosphéiren Druck ausiibenden hydrau-
lischen Schmiedepresse angestellt hat.

Die in der anschliessenden Debatte auf Anregung des Hrn.
Geh. Finanzraths Kopcke zur Sprache gebrachten Wahrnehmungen
iiber das Schwinden und Treiben der Zemente liessen erkennen,
dass in dieser Beziehung die gesammelten Erfahrungen noch
keineswegs als abgeschlossen zu betrachten sind, vielmehr weitere

aufmerksame Beobachtungen und Versuche geboten erscheinen.

Den zweiten Vortrag hatte Hr, Geh. Finanzrath Képcke tber-
nommen. Derselbe sprach iiber Messung von Bewegungen an
einem Bauwerke mittels der Libelle und war in der Lage, als
Ergebniss seiner zeitherigen Versuche die wichtige Mittheilung zu
machen, dass die Temperatur- Aenderungen noch gréssere Ver-
schiebungen der Bauwerktheile hervorbringen, als die Lasten

. (Schitbe und Driicke), fiir welche das Bauwerk konstruirt ist,

woraus ohne weiteres sich schliessen lédsst, dass schwache Bau-
werke bei grosser Kilte sowohl wie bei grosser Hitze am meisten
gefihrdet sind. —

In der II. Sektion (fir Maschinenwesen — Vorsitzender:
Hr. Fabrikinspektor Siebdrat, Schrifttiihrer: Hr. Maschinen-In-
spektor Buschmann) erstattete die in der 88. Hauptversammlung
gewahlte Xommission fiir Ausarbeitung des Statuts eines zn bil-
denden Dampfkessel-Revisions-Vereins, sowie fir Erwigung der
Frage: Ob Heizerschulen mit obligatorischer Benutzung zu errichten
seien? Bericht. Die daranf folgende Berathung fithrte zn dem
Beschlusse: in der Plenarsitzung des Vereins die Annahme des
in einigen Punkten abgeinderten Statuts zu beantragen. Die nach
Schluss der Sektionssitzung stattfindende Hauptversammlung ge-
nehmigte diesen Antrag und gab den, spezielles Interesse habenden
Mitgliedern anheim, wegen Grindung des erstrebten Dampfkessel-
Revisions-Vereins die Initiative zu ergreifen. —

Die IIl. Sektion (fir Hochbau — Vorsitzender: Hr. Baurath
Professor Heyn, Schriftfihrer: Hr. Stadtbaudirektor Schramm)
erhielt zundchst vom Hrn. Hofbaumeister Briickwald Mitthei-
lungen iiber das Wagner'sche Festspielhaus in Bayreuth und ging
dann zur Berathung eines zweckentsprechenden Studien- und Prii-
fungsplanes fiir Architekten tber, in welcher die zwei Fragen be-
handelt wurden:

1. Welche Anschauungen hat die Sektion iiber Vorbildung
zum Stodium der Architektur am Polytechnikum? und

2. Halt man ein Praktikum fir erforderlich, eventuell wie
lange soll solches dauern und in welchen Studien-
abschnitt soll solches verlegt werden?

Die Besprechungen tiber die Aufnahme-Bedingungen des Poly-
technikums fiihrte einen Antrag herbei, welcher in folgender Fas-
sung angenOmmcn _Wurde: . .

yDie III Sektion des sichsischen Ingenieur- und Architek-
tenvereins erkennt es als ein dringendes Bediirfniss, dass von Seiten
des Staates ein Institut geschatfen werde, welches den von einer
Baugewerkenschule abgehenden Bautechnikern ein weitergehendes
kiinstlerisches Studium ermdglicht, als es die Baugewerkenschule
bieten kann.“ —

In der IV. Sektion (fiir Bergbau und Hiittenwesen — Vor-
sitzender: Hr. Bergamtsrath Kithn, Schriftfihrer: Hr. Bergdirektor
Baldauf) hielt Hr. Bergdirektor Berg einen Vortrag iber die
Kohlenaufbereitung im Zwickauer Steinkohlenrevier. —

Tnder hiernach folgenden Plenarversammlung in Bonorands
Etablissement im Rosenthale (Vorsitzender : Hr. Wasserbaudirektor
Schmidt, Schriftfihrer: Hr. Major z. D. Dr. Kahl u. Hr. Bezirks-
ingenieur Dr. Fritzsche) wurden die Vorbereitungen zur Ab-
haltung der 8. Generalversammlung des Verbandes deutscher Ar-
chitekten- und Ingenieurvereine im Jahre 1878 in Dresden begonnen.

Auf Vorschlag des Verwaltungsraths wurden in die aus 9
Mitgliedern bestehende, "mit dem Rechte der Kooptation verse-
hende Kommission die Herren Ginther, Hartig, Hollstein, Kohl,
Neumann, Pége, Rother, Siebdrat, Zimmermann gewshit. Die
Kommission wird, da der Dresdener Architekten-Verein seine Be-
reitwilligkeit zu erkennen gegeben hat, bei der Orgamisirang der
3. Generalversammlung mit thétig zu sein, unter Hinzutritt von
Beauftragten dieses Vereins als Lokalkomité sich konstitniren.

Ausserdem fanden die Wahlen derjenigen 4 Kommissionen
statt, welchen die Aufgabe zufallt, tiber die verbandseitig gestellten
Fragen zu referiren. Die Wahlen fielen auf: ‘ .

1} die Herren Grahl, Hartig, Manck, Neumann, Nowotny fiir
die Frage iber Prifungsanstalten und Versuchsstationen fiir Eisen,
Stahl und Baumaterialien im allgemeinen;

2) die Herren Bellingrath, Gopel, Weber fiir die Frage iiber

neue Methoden zur Ueberwindung grosserer Hohendifferenzen
beim Transport von Kanalschiffen, sowie iber die Betriebskosten
bei der Binnenschiffahrt;

8) die Ierren Buschick, Mothes, Rossbach fir die Frage
iber die Statistik des Banwesens und iiber noch nicht veréffent-
lichte Darstellungen bedeutender Bauwerke im Verbandsbezirke;

4) die Herren Friedrich, Hammer, Hottenroth, Leuthold fir
die Frage tber die im Verbandsbezirke geltenden baureehtlichen
Bestimmungen.

Der zweite Versammlungstag (4. Dezember 1876) wurde zu
Exkursionen behufs Besichtigung interessanter Hochbauten und
Fabrik-Anlagen in und Dbei Leipzig verwendet.

Dr. Fritzsche.

Dresdener Zweig-Verein des Séchsischen Ingenieur-
und Architekten-Vereins. '

Sitzung vom 23. Oktober 1876, Zu einer Frage, betr.
eiserne Briicken - Konstruktionen mit Gegengewicht, giebt Hr.
Professor Dr. Frankel die Auskunft, dass dabei bezweckt
werde, den von der permanenten Last herriihrenden Theil der
Gurtungsspannungen aufzuheben. Das eine Tragerende wird
gegen ein unverschiebbares Hinderniss gelegt und das andere
Ende gegen einen mit Gegengewicht versehenen Winkelhebel.
Der Druck des Hebels auf die Zuggurtung wird genau so
eingerichtet, dass derselbe der aus dem Trigergewicht resulti-
renden Spannung des Untergurts das Gleichgewicht hilt. Da
sonach im Untergurt eine horizontale Spannung nur durch die
mobile Belastung der Briicke hervorgerufen wird, so brauchen
die Querschnitte des Untergurts auch nur fir diejenige Hori-
zontalspannung bemessen zu werden, die aus der mobilen Be-
lastung resultirt. Um den durch Temperaturinderangen bewirk-
ten Langeninderungen zu  entsprechen, muss der Hebel mit

. geeigneten I{ompensations-Vorrichtungen versechen sein. Einfach-

heit der Berechnung und Kostenersparniss bei der Ausfithrung,
sind die Vortheile, welche das Konstruktionssystem der Triger
mit Gegengewicht darbietet. Fir die neue Riesazer Elbbriicke,
und zwar speziell fiir die Strassenfahrbahn-Triger, wird das ‘
Kopcke'sche System zum ersten Male in Sachsen zur Anwendung |
kommen, u. z Dbei einer Spannweite von rot. 100 m, [

Sitzung vom 30.Oktober 1876. Hr. Ingenieur Werther
referirt iiber Broncelegirungen. Bei Erzielung der gewdhn-
lichen Bronce sind zu beachten: die Gusstemperatur, die moglichst
rasche Abkiihlung und die Legirung. Die Gusstemperatur muss
nahe 1200 C. betragen und ist genau zu kontroliren. Hr. Dr.
Kintzel, der Erfinder der Phosphorbronce, hat die Gusstempe-
ratur dadurch bestimmt, dass er die schmelzende Bronce in
Wasser von bekannter Temperatur und von bekanntem Volumen
goss und sodanu aus der Temperaturzunabme des Wassers und
dem Gewicht der eingegossenen Masse durch Rechnung die
Guss-Temperatur der Bronce ermittelte. Die Abkithlung der
Gusstiicke muss moglichst rasch erfolgen, weil die Bronce die
Eigenschaft besitzt, zu saigern, d. h. sich in 2 oder mehre
Legirungen zu trennen, und sie diese Eigenschaft um so mehr
zeigt, je langsamer die Gusstiicke gekihlt werden. Durch die
Saigerung wird die Festigkeit der Stiicke wesentlich beeintriich-
tigt. Enthilt aber eine Broncelegirung weniger als 53/; % Zinn,
50 ist die Saigerung unmerklich. Die Legirung der Bronce hat
nicht blos Einfluss anf das Saigern, sondern auch auf die Hirte
der Stiicke. Im allgemeinen nimmt die Harte mit dem’ Zinn-
gehalt der Bronce zu, jedoch nur bis zu einem Zinngehalt von
von 27%. Wenn mehr als 27 % Zinn in einer Bronce enthalten
sind, fallt die Harte wieder geringer aus. Eine fir die Verwendung
der Bronce iiberaus wichtige Eigenschaft derselben ist, dass
schmelzende Bronce aufiésend wirkt; sie 16st Metalloxyd und be-
sonders Kupferoxydul und Eisenoxydul auf. Die schone griine
Oberfliche der antiken Broncestiicke scheint von aufgeldsten
derartigen Oxydulen hergurithren. Ferner werden von der
schmelzenden Bronce leicht Gase, besonders Sauerstoff absorbirt.
Diese Higenschaft ist fir die Festigkeit nachtheilig; da beim Kr-
kalten der absorbirte Sauerstoff sich wieder ausscheidet und in
den Gusstiicken Blasen bildet. Der Grad, in welchem dieser
Uebelstand auftritt, ist von der Gusstemperatur mit abhingig und
er nimmt ausserdem bei wiederholtem Umgiessen einer und der-
selben Broncemasse wesentlich zu, wic dies- namentlich beim
Umgiessen von Glocken beobachtet worden ist.

Der Erfinder der Phosphorbronce, Hrr. Dr. Kiinzel, hat nun
ein Verfahren angegeben, bei welchem die Blasen-Bildung durch aus-
geschiedenen Sauerstoff verhindert wird. Dieses Verfahren be-

i

“steht darin, dass man der Bronce einen Zusatz von Phosphor

giebt, u. z in Gestalt von Phosphorzinn mit 10% Zinngehalt.
Mit dem Phosphor verbrennt der absorbirte Sauerstoff und ist
dadurch verhindert, sich in Blasen bei dem Erkalten abzusondern.
— Phosphor-Bronce wird also zunéichst die Eigenschaft besitzen,
frei von Blasenbildung zu sein. Ausser dieser itberaus wichtigen
Kigenschaft zeigt die Phosphorbronce noch folgende Vorzige
gegenitber gewOhnlicher Bronce. Nach dem Gusse -geht die
Phosphorbronce aus dem dinnflissigen Zustand direkt in den
festen Zustand Gber, ohne vorher dickfliissiz zu werden. —
Ferner lisst sich Phosphorbronce durch Hammern, Walzen und
Ziehen geradezn ,hérten®, wenn sie bei dieser Behandlung nicht
iiber 100—150° C, erhitzt wird und wenn sie nicht mehr alg
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12 % Zinn enthélt. Hat die Phosphorbronce 6% Zinngehalt, so
erlangt sie durch die erwahnte mechanische Behandlung die Hiirte
und die Elastizitit des Stahls, und zwar kann die Elastizitdt der
Bronce auf das 3',fache, die Festigkeit aber auf das Drei-
hundertfache erhéht werden.

Ebenso wie die gewohnliche Bronce hat die Phosphorbronce
die Bigenschaft zu saigern und muss deshalb auch, wie diese,
bei mittelhoher Temperatur gegossen und dann rasch gelkiihlt
werden. Wenn Phosphorbronce mehr als 1 95 Phosphor enthilt,
so hat sie ferner die merkwiirdige Eigenschaft, dass ihr spezifi-
sches Gewicht allemal niedriger ist, als dasjenige spezifische
Gewicht, welches sich fir sie aus den spezifischen Gewichten
der konstituirenden Elemente berechnet; bei der gewdhnlichen Bronce
ist genau das Gegentheil der Fall. —

Sitzung vom 18. November 1876, Hr. Ingenieur- Major
Richter referirt tiber die in Nordamerika im Staate Massachusets
am Connecticut-River im raschen Entstehen begriffene Stadt
Holyoke, Diese Stadt zihlt augenblicklich 70000 Einwohner,
vor 30 Jahren war sie noch ein kleiner Weiler. Thr Aufblithen
verdankt sie dem Connectitut-River, einem Flusse, der bei Mittel-
wasser pro Sek. etwa 170 kbm Wasser abfithrt und nahe bei der Stadt
ein ziemlich konzentrirtes Gefille von etwa 18m hat.  Durch
Einbau eines grossartigen Wehres nebst einem zugehérigen System
von Betriebsgraben bat man die etwa 30000 Pfdkr. starke Wasser-
kraft zu fassen gewusst, wobei aber noch immer ein Gefille von
9m in den Untergrében konsumirt wird. An den Betriebsgrében
sind eine grosse Anzahl von industriellen Etablissements entstan-
den, welche die Basis bilden fir den rapiden Aufschwung von
Holyoke.

An den Betriebsgriben kénnen noch viele Iitablissements
Raum und Betriebskraft finden, daher wird noch heute in in-
dustriellen Kreisen fir Errichtung neuer Etablissemeuts in
Holyoke geworben. Das Wehr im Connecticut-River ist 305m lang,
9,1 m hoch und im Grunde 27,4m breit, es besteht aus Holz und
ist am Fachbaum mit gebogenen schmiedeeisernen Platten armirt;
die Zwischenrsume sind mit Beton aunsgefiillt. Die Anlage des
Wehrs und der Betriebsgriben, welch letzstere eine Wassertiefe
von 6,7 m besitzen, hat ein Kapital von fast 18 000000 .# erfor-
dert. Die Ausnutzung der Wasserkrifte wird nach Mihlkraf-
ten verpachtet. 1 Mihlkraft ist etwa 58 Pfdkr., da zu derselben
(fir eine tdgliche Arbeitsdauer von 16 Stunden) 1,07 kbm Wasser,
mit 6,1m Gefille gerechnet werden; an Jahrespacht werden pro
Pfdkr. nur etwa 20 .# erhoben. Die Begriinder von Holyoke
haben s. Z. pro 1000 Pfdkr. auf eine Bevolkerungszahl von 5000
Kopfen, mithin fir die disponiblen 80 000 Pfdkr. auf eine Ge-
sammtbevolkerungsziffer von 150 000 E. gerechnet. Diese Rech-
nung scheint richtis gewesen zu sein, da die Stadt heute
70 000 Einwohner zihlt, wihrend von der disponiblen Wasser-
kratt kaum die Hélfte zur Ausnutzung gelangt. — .

Sitzung vom 20. November 1876. Hr. Major Dr. Kahl
berichtet, im Anschluss an eine frihere Mittheilung, inhalts
der man Schellack in wisseriger Boraxlésung auflosen — oder
richtiger ,verseifen® — mithin auch die Schellacklésung mit Farb-
stoffen vermischen und zu Anstrichen verwenden kann, dass er
mit derartigen Anstrichen eine grossere Reihe von Versuchen
angestellt habe. Es hat sich ergeben, dass diese Anstriche zwar
sehr billig sind und auch sehr schnell trocknen, dass dieselben
jedoch von Holz sehr leicht abblattern. Auf Papier angewendet
ist beobachtet, dass Tusche einen stirkeren Glanz bekommt, an-
dere Farbstoffe aber — namentlich Karmin — mit Schellacklosung
vermischt, einen unreinen Ton annehmen, viele dieser Farbstoffe
sich auch mit der Schellacklésung zu einer harten unbrauchbaren
Masse verkitten. —

Sitzung vom 18 Dezember 1876, Im Anschluss an
eine Frage, betr. weitest gespannte Wolbbogen, referirt Hr. Finanz-
Rath Schmidt tber einen auf der Sichs. -Schles. Eisenbahnlinie
liegenden Bogen von 45,8m lichter Weite, der die Eisenbahnbriicke
iiber die Roder bei Kleinwollmsdorf bildet. An jener Stelle war
die Roder sammt einem Miihlgraben zu tbersetzen und man hatte
fir jedes der beiden Gew#isser eine Briicke von je 11,3™ Licht-
weite projektirt; diese kleinen Briicken sollten massive Pfeiler
und hélzernen Oberbau erhalten. Ein Vereinsmitglied, Hr. Bau-
meister Giinther in Dresden, erbot sich damals, an Stelle der
beiden kleinen Briicken fiir denselben Kostenbetrag einen einzigen
steinernen Wélbbogen von 45,3m Spannweite herzustellen und
hat das auch ausgefihrt; der Wélbbogen hat sich wahrend seines
nunmehr iiber 30jahrigen Bestehens in der sehr frequenten Bahn
vollkommen bewshrt. Derselbe ist aus Liaufer- und Binderschichten
von Sandstein erbaut; die Liufer haben 0,85 zu 0,85m Querschnitt
bei 1,7™ Lange. Dex tiber der Liuferschicht zwischen je zwei
Binderschichten bleibende Raum ist gewdlbartig ausgemauert und
der Bogen bis zu den Kampfern hinab mittels gewtlbartig ange-
ordneten Bruchsteinmauerwerks solid hinterbaut.

Hr. Ingenieur Werther macht auf die Briicke bei Chester
aufmerksam, die bei 61= Spammweite 12,8m Pfeiler-, 42,6m Kriim-
mungshalbmesser im-Scheitel und 1,22m Wolbstirke daselbst hat.
Terner kommt eine von Hrn. Geh. Finanzrath Kopcke herrtihrende
Notiz zur Erwihnung, laut welcher ein in Paris erbauter Probe-
bogen einen Scheitelradius von 86 besitat. ‘

Sitzung vom 29. Januar 1877. Herr Ingenieur - Assistent
Rother beschreibt ein Verfahren, Originalzeichnungen im ver-
grosserten, sowie auch im verkleinerten Maasstab autographisch

zu vervielféltigen,

SCHE BAUZEITUNG.

5. Mai 1877

Dasselbe besteht darin, dass man das Original zunéchst auf
einer Gnmmiplatte abdruckt und von dieser (rummiplatte auf den
Stein tbertrigt, der fiir die Autographie dienen soll. Soll die
Kopie einen grosseren Maasstab als das Original erhalten, so
wird die Gummiplatte, nach Aufnahme des Abdrucks, mittels eines
vom Herrn Referentern durch Zeichnung und Beschreibung er-
lanterten Apparates entsprechend ausgedehnt. Wird fir die
Autographien ein kleinerer Maasstab verlangt, so wird die
Gummiplatte vor Aufnahme des Abdrucks ausgedehnt und dem-
nichst einer, mittels des erwihnten Apparates genau regulirbaren
Zusammenziehung durch ihre Elastizitit iiberlassen.

Der Apparat gestattet Vergrosserungen bis auf das Doppelte
und Verkleinerungen bis auf die Hilfte des Original- Maasstabes.
Viele durch dieses Verfahren in verkleinertem Maasstabe herge-
stellte Autographien werden vom Herrn Referenten vorgelegt,
und ebenso eine Anzahl von Geschiftskarten derjenigen Firma
1iln Dresden, welche Autographien nach dem besprochenen Verfahren

erstellt. '

Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin. Versammlung
am 10. April 1877. Vorsitzender Hr. Weishaupt, Schriftfihrer
Hr. Streckert.

Hr. G. Meyer besprach den Inhalt einer von ihm verdffent-

lichten Brochiire betr. geneigte Ebenen fiir Schiffstransporte.®)

Bei den in Deutschland neuerdings projektirten Kanilen kommen
Talle vor, in denen es angezeigt erscheint, statt der gemeiniglich
angewandten Schleusentreppen, wegen der Kostspieligkeit
ihrer Anlage, wegen Schwierigkeit der Wasserspeisung und wegen
der grossen Betriebserschwernisse und Zeitverluste, auf die Her-
stellung von Schiffsaufziigen bedacht zu sein, wie sie auf
alteren Kanilen fir den Transport kleinerer Schiffe benutzt
werden.

Die bekanntesten ‘Anlagen dieser Art sind die in England,
Amerika und fir den Elbing - Oberléndischen-Kanal in Deutsch-
land ansgefithrten geneigten Ebenen, auf welchen die Fahrzeuge
mittels. auf Schienen laufender Wagen durch stehende Dampf-
maschinen mit Seilbetrieb auf- und abwirts bewegt werden.
Zwischen den beiden Haltungen sind wehrartige Ritcken vorhanden,
von denen aus die schiefen Iibenen nach beiden Seiten hin bis in
das Ober- und Unterwasser abfallen. Um den Uebergang der
Wagen iiber diesen Scheitel zu erméglichen, darf der Wagen-
rahmen nuor an 2 Punkten durch Radgestelle unterstiifzt sein.
Die Schwicrigkeiten der Anordnung einer Mebrzahl von Radern
haben die Anwendung dicses Systems auf den Transport grosserer
Schiffe, wie sie neuerdings fiir die Rentabilitit der Kanile als
erforderlich erachtet werden, unthunlich erscheinen lassen. Tin
auderer Uebelstand beruht darin, dass die Schiffe aus dem Wasser
gehoben werden miissen und hierbei, wie wihrend des Transports,
Gefahr laufen, ibermissig angestrengt zu werden. Von amerika-
nischen Ingenieuren ist dieser Uebelstand fir so wichtig gehalten
worden, dass man von der weiteren Anwendung der geneigten
Ebenen Abstand genommen und abermals sich fir die Wahl ge-
wohnlicher Schleusen entschieden hat.

In England hat man schon vor lingeren Jahren mit gutem
Erfolge versucht, kleinere Schiffe, in Schleusenkammern schwimmend,
auf- und abwirts zu bewegen. Nach der einen Methode geschieht
dieses in vertikaler Bichtung, nach einer anderen auf einer gleich-
méissig ansteigenden Ebene mit einem Neigungsverh#ltniss von 1: 10,
Um eine horizontale Lage der Schleusenkammern zu erreichen,
haben die die Kammer tragenden Wagen Rider von ungleichen
Durchmessern. Vertikale Hebung ist in neuester Zeit wieder in
England zur Ausfithrung gekommen und soll in dem betr. Falle
gut funktioniren. Selten jedoch werden die ortlichen Verhiltnisse
eine derartige Konstruktion ermdglichen. In den meisten Fillen
liegen die betr. Anlagen in so flach abfallendem Terrain, dass
zwischen den einzelnen schiefen Ebenen, deren Neigung bei den
bisherigen Beispielen nirgends schwicher als 1: 12 ist, noch
langere horizontale Kanal-Strecken vorkamen, die eine Umladung
der Schiffe zwischen Kanal und geneigter Ebene nothig machen.
Dieser Wechsel in der Bewegungsart ist wegen Zeit, Arbeit, und
Kosten - Aufwand als ein wesentlicher Mangel zu betrachten, der
aber durch Abflachung der Rampen auf ein der natirlichen Ab-
dachung des Terrains sich anschmiegendes Neigungsverhaliniss
beseitigungsfahig ist, so dass die Forderung in einer Tour
zwischen der oberen und unteren Haltung geschehen kann.
Natiirlich fihrt dies auf grosse Lingenausdehnungen der ge-
neigten Ebenen, gegeniiber den bisherigen Beispielen, so dass

die Fortbewegung durch stehende Maschinen in den meisten -

Fillen nicht mehr vortheilhaft bleiben kann, namentlich dann
nicht, wenn das Terrain der Anlage von Seilebenen okne Kurven
Hindernisse entgegenstellt. Damit wird man auf die Einftihrung
des Lokomotivbetriebes hingewiesen.

Die von dem Vortragenden vorgeschlagene neue Methode
besteht in einer Kombination der Schiffahrt mit dem
Eisenbahnbetriebe in der Weise, dass da, wo die Terrain-
verhiltnisse ein Aufgeben der Kanalanlage anzeigen, auf die Her-
stellung einer Eisenbahn Bedacht genommen ist, auf welcher die
Schiffe, in Kammern schwimmend, mit Lokomotiven fortbe-
wegt werden sollen,

Die das Schiff aufnehmende bewegliche' Schleusenkammer

*) Ueber eine neue Methotie der Anlage und des Betriebes geneigter Ebenen
fiir Schiffstransporte; Berlin 1877, Ernst & Korn,

’
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(der Wagen) besteht aus einem mit Blechwénden umschlossenen
starren Obertheile und einem gegliederten, durch Verbindung
einzelner Wagengestelle gebildeten Untertheil. Die Umschlie-
sungswande der Kammer sind vorn und an den Langseiten
fest, die Hinterwand kann niedergelegt werden. —

Das Wagenplateau ist horizontal und es miissen daher die Rad-
gestelle ungleiche Héhe haben. Zum Aus- und Einfahren der
Schiffe wird der Wagen vor eins der Schleusenhidupter ge-
legt, die den Kanal abschliessen, alsdann die Wasserverbindung
zwischen beiden hergestellt und diese nach Einfithrung des Schiffes
wieder aufgehoben. Steht ein Wagen zur Abfahrt bereit, so wird
er durch eine Lokomotive gewdhnlicher Konstrultion bis auf den
Scheitel der geneigten Ebene geschleppt und von hier aus nach
Umlegung ciner Weiche nach dem zum Abschluss -der 2. Kanal-
haltung dienenden Schleusenhaupte hinab gelassen.

UTSCHE BAUZEITUNG.

Bei der Auf-

wirtsbewegung steht die Lokomotive vorn, bei der Abwirtsbewegung |

hinten.

in der freien Bahnstrecke vorkommende Kurven durchfahren zu
konnen, ruht der starre Obertheil des Wagens auf Rollen, die an
den Rahmen der Gestelle befestigt sind, so dass im mittleren
Theil des Wagens eine geringe seitliche Verschiebung stattfinden
kann. Vorn und in der Nihe des hinteren Endes werden Ober-
und Untertheil des Wagens mit Drehschemel verbunden.

Die Wagenrahmen héngen in starken Federn. — Laufrider
sind der Quere nach je 4 angeordnet, die beiden mittleren, mit
Spurkrénzen, anf einem Gleise - der ‘gewdhnlichen Spur laufend,
die beiden #Ausseren mit glatten Radreifen und jedes mit einer
besonderen Achse, um die Weichen zn vereinfachen und den Kur-
venwiderstand zu vermindern. — Die Wagen-Konstruktion er-
moglicht die Anordnung fast jeder beliebigen Anzahl von Ridern
und damit die Brauchbarkeit des Systems fiir Kanalschiffe aller
bisher in Vorschlag gekommenen Abmessungen. — Ueber das
Verhiltniss von Nutzlast zu Bruttolast ist zu bemerken, dass bei
Schiffen von 5000 Z. Ladung erstere beispielsw. 449/, der Brutto-
last betrigt, wihrend bei voll beladenen Eisenbahngiiterziigen die
Nutzlast rund 669/, ausmacht. Nach Inhalt der Broschiire ergeben
sich die Minderbaukosten einer geneigten Ibene des beschriebe-
nen Systems mit 5/ Steigung, gegeniiber dem einer Schleusen-
treppe fir Schiffe von 5000 Z. Ladungsfihigkeit: bei dem Ge-
fille von 60m bezw. 20 Schleusen & 8™ zu etwa 2000000 M.,
bei . einem solchen von 30m Gefille, bezw. 10 Schleusen, zu
800000 M., ohne die Ersparung durch Wegfall der fir die
Speisung der Schleusen erforderlichen Anlagen. TPro Ztr. und
Meile ist die Ersparung an den Gesammt-Transportkosten,
einschl. der Zinsen der Minderbaukosten ermittelt bei 60m Ge-
falle zu 679, bei 80m Gefalle zn 46°/, der Transportkosten
auf Schleusentreppen. Je schwicher das Gefille, desto geringer
wird der Vortheil, bis er unter den gemachten Annahmen bei
15 m Gefalle bezw. 5 Schleusen schon fast verschwindet.

An der hierauf folgenden Besprechung, die sich besonders auf
die Fragen: ob dem Untergestell des Wagens tiberall eine gleich-
missige Belastung zu Theil werden wirde und ob die Wagen-
konstruktion auch den Uebergang aus einem schwicheren in ein
starkeres Gefille der geneigten Ebene mit ausreichender Sicher-
heit gestatte, bezw. ob die seitliche Verschiebung der Zwischen-
Riderpaare in den Kurven in entsprechender Weise erfolgen
werde etc., betheiligten sich die Herren Weishaupt, Schwedler,
Streckert und der Vortragende. — -

Hr. Frischen erklarte hierauf den von Edison konstruirten
Apparat zum Vervielfiltigen von. Schriftstiicken. Derselbe besteht
aus einer Hiilse in Form eines Schreibstiftes, welche im Innern
eine grosse Zahl feiner Nadeln enthilt, die durch ein mit einer
elektrischen Batterie in Verbindung stbhendes, am oberen Theil
der Hiilse befindliches Uhrwerk in' Bewegung gesetzt werden.
Beim Schreiben driicken die Nadeln, welche sich mit einer
ausserordentlich grossen Geschwindigkeit auf und nieder bewegen,
die Form der Buchstaben in feinen, kaum sichtbaren Léchern in
das Papier. Durch Ueberdrucken von gut gehaltener Drucker-
schwirze tiber das auf vorerwihnte Art beschriebene Papier wird
die Schrift auf das darunter liegende Papier iibertragen. Proben
mit diesem Apparat ergaben, dass die Schrift eines Blattes in
dem Zeitraum von 1 Min, auf mehre Blatter iibertragen werden
konnte.

Am Schlusse der Sitzung wurden in tblicher Abstimmung
die Herren Richter, Olperstlieutna,nt a. D., Schwieger, Baumeister,
Hermann Weber, Bauinspektor, und Bieske, Baumeister, als ein-
heimische ordentliche Mitglieder in den Verein aufgenommen.

Um die Weichenkurven auf dem Scheite]l und andere etwa
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Architekten-Verein zu Berlin. Ausserordentliche Ilaupt-

versammlung am 28. April 1877, Vorsitzender: Hr. Hobrecht;
anwesend 152 Mitglieder und 6 Giste, X

An Zuwendungen firr die Bibliothek liegen vor: Band II
Jahrg. 1876 des Notizblattes des Archit.- und Ingen.-Vercins fitr
Niederrhein und Westfalen und die neue Schrift von Plessner:
Herstellung der Lokal- und Sekundarbahnen, Berlin 1877, —

Von dem Vorstande des Archit.- u. Ing.-Vereins f. d. Provinz
Sachsen, die Anhaltischen Lande ete. ist die Aufnshme in den
»Verband“ beantragt worden. Nachdem die hiesigen Verbands-
Delegirten sich zustimmend gefiussert haben, wird die Aufnahme
vom Vorstande empfohlen und vom Verein in besonderer Abstim-
mung genehmigt. —

Ein vorliegender Antrag, betr. Wiedererdffnung der Bibliothek
fir die Abendstunden, wird auf die Tagesordnung der nichsten
Hauptversammlung gesetzt. —

An eine von HFrn. Krieg gegebene Darlegung iiber den
augenblicklichen Stand der Bearbeitung der Verbandsfragen schliesst
sich eine lange Diskussion an, welche die geschiftliche Behandlung
der Referate der betr. Kommission betrifft und an der sich ausser
dem Hirn. Vorsitzenden die Hrrn. Kinel, Fritsch und G.Meyer
betheiligen. Der Antrag des Hrn. Vorsitzenden, die Referate
bona fide anzunehmen und ohne dass zuvor eine Kenntnissgabe
und Diskussion des Inhalts derselben im Vereinsplenum erfolgt, .
sie an den Verbands- Vorstand abzusenden — welcher Antrag |
durch Geschilfts-Ueberhaufung begriindet wird -— fillt einem An- \
trage des Hrn. Fritsch gegeniiber, wonach die Referate 8 Tage '
lang in der Bibliothek zur Auslegung kommen sollen und dem
“Vereinsplenum in der auf diese Auslegung folgenden Hauptver-
sammlung ein kurzer Bericht iiber den Inhalt etc. der Referate
zu erstatten ist. In der Diskussion wird die Nothwendigkeit einer
abgekiirzten Behandlungsweise derartiger Referate zwar allseitig
anerkannt, daneben aber auf die Bedeutung der in den Referaten

‘behandelten Dinge verwiesen, welche ein so sehr abgekirstes

Verfahren, wie der Hr. Vorsitzende es vorgeschlagen habe, nicht
wohl vertrage. —

Hr. Krieg referirt namens der eingesetst gewesenen Kom-
mission iiber den Etat des Vereins und Hr. Kinel tber den
Etat der Vereinshaus-Verwaltung, beide fir das Jahr1877.
Nachdem die einzelnen Ansiitze der Etats erlédutert und begriindet
worden sind und eine lingere Diskussion, die sich theils auf eine
geringe formale Aenderung, theils auf die korrekte Erfiilllung der
den Inhabern von Antheilscheinen gegentiber bestehenden Ver-
pflichtungen bezieht, zo Ende gekommen ist, erfolgt die Annahme
der beiden Etats in ihren Finzel- sowohl als End-Summen, welch
letztere die folgenden sind: Einnahme. Ausgabe.

BEtat des Vereins . R 51890 M. 51389 M.
Etat der Vereinshaus-Verwaltung 85376 85376

Tn dem letzterwihnten Etat findet sich fiir Riickzahlungen umrd
Verzinsungen insbesondere der ausgegebenen Antheilscheine
die Summe von etwa 29 700 M. ausgeworfen.

Von Hrn. Faulhaber wird iber den Befund der Revisions-
und Decharge-Kommission fir die bis ultimo 1876 Jaufende
Vereinghaus-Rechnung berichtet. DieXommission hat keinerlei
Erinnerungen gestellt; sie beantragt Dechargirung der betr. Rech-
nung und verbindet damit den Antrag auf Dankesvotirung an die
Mitglieder der Baukommission und an den Rechnungsfithrer Hrn.
Frost for die sorgfaltige Erledigung der umfassenden Aunfgaben,
die punmehr gelost vorliegen. Vom Verein wird diesen Antrégen
bereitwillig entsprochen, —

Dempschst hilt unter Vorlage zahlveicher Probestiicke Hr.
Bartels einen lingeren Vortrag tber diejenigen Gegenstinde,
welche von ihm im Auftrage der Bauausstellung auf der Phila-
delphia-Ausstellung erworben worden sind. Die Wiedergabe des
Vortrags an dieser Stelle kann unterbleiben in Hinblick auf Be-
sprechungen an anderer Stelle, die in diesem Blatte bereits ge-
bracht worden sind, bezw. in Zulunft noch werden gebracht werden.

Hr. Kyllmann macht eine kurze Mittheilung dariiber, dass
die Bauausstellungs-Kommission eine Anzahl verschiedener kleiner
Gegenstinde zur Vernickelung von hier ans nach Amerika
gesendet habe. Die Gegenstinde sind jetzt zurtick gekommen
und in der Ausstellung zur Schau gestelit; Hr. Kyllmann ladet
unter Hinweis auf die Kigenartigkeit und hohe Vollendung der
Arbeit zu moglichst zahlreicher Besichtigung jener Sticke ein. - -

Die Beantwortung der im Fragekasten enthaltenen Fragen
erfolgt durch die Hrrn. Béckmann, F. W. Biising, Ende,
Hobrecht und Wernekinck; demnichst gegen 11 Uhr Schluss
der Sitzung. — B, —

Vermischtes.

Ausfithrung von Brunnenamnlagen. Die Provinzial-Regie-
rung in Oppeln hat unterm 23. Mai v. J. eine Verfiigung erlassen,
in welcher etwa Folgendes bemerks, bezy. bestimmt wird.

" Bine vorgenommene Untersuchung hat ergeben, dass in ver-
-schiedenen landlichen Ortschaften die Mehrzahl der Brunnen in
unmittelbarster Nahe der Dungstitten angelegt und in einer so
geringen Tiefe abgeteuft ist, dass der Wasserspiegel in den aller-
meigten Féllen nur 1 bis 2m unter der Bodenoberfliche steht.
Die Folge ist, dass die Brunnen kein eigentliches Quellwasser,
sondern nur Sinterwasser ‘der oberflichlichen Exrdschichten fithren,
dass das Wasser daher — ganz abgesehen von der Nihe etwaiger

Dungstiitten — nicht klar, vielmehr oft triibe und wolkig, meisten-
theils aber, selbst wenn es klar ist, von grimlicher oder gritngelb-
licher Farbe und im Sommer lauwarm uné¢ von unangenehmem
Geschmagck ist; dass dasselbe ferner Produkte der Verwesung, wie
Ammoniak, Salpetersiure, Chlor, Schwefelwasserstoff filhren oder
durch organische Substanzen verunreinigt sein muss. Zur Hebung
dieser Uebelstinde wird auf die bestehenden Vorschriften iber
zwangsweise Einfihradg sanitétspolizeilicher Einrichtungen hin-
gewiesen und es werden die offentlichen Organe aufgefordert, daftr
Sorge zu tragen: 1) dass die flachen Brunnen gehdrig vertieft
werden, 2) dass ferner diejenigen Brumnen, deren Wasser alg
gesundheitsgefihrlich konstatirt werden sollte, durch’ deren Zu-
schiittung dem Gebrauche entzogen, sowie 3) dass da, wo das Be-
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diirfniss angezeigt ist, Gemeindebrunnen angelegt werden (Vergl
Allg. L. R 10, Tit. 7, § 87, Nu. 4), 4), dass die Dungstétten von
den Brannen entfernt werden und dass das Einsickern von Jauche
in die Brunuen unter allen Umstinden verhiitet werde. --

Das in dieser Verfiigung gegebene, an sich dankenswerthe
Vorgehen gegen Unverstand und Schlendrian auf einem der Be-
achtung der Oeffentlichkeit sehr bediirfenden Gebiete veranlasst

einen in der Brunnenmacherei erfahrenen Praktiker, uns eine |

langere Auseinandersetzung iiber zweckmassige Brunnenanlagen
zuzusenden, deren grosser Umfang zwar die gewiinschte Aufnahme
in extenso verbietet, aus welcher wir aber, da sie einige Punkte
beriithrt, die hier und da wohl ofter iibersehen werden, den nach-
folgenden Auszug bringen, ohne jedoch, dass wir dabei mit allen
hier aufgestellten Ansichten und Vorschligen uns solidarisch
erkldren.

Unser Gewihrsmann schreibt etwa wie folgt:

Von den vielfach gehorten Klagen, dass das Wasser in Zieh-
brunnen sich mit der Zeit verschlechtert, dass es triibe und tibel-
riechend wird und einen widerlichen Beigeschmack annimmt, sowie
dass viele Brunnen zu gewissen Zeiten, namentlich zur Sommer-
zeit, wasserarm werden, hort man die erstgenannte bei lange an-
haltendem Regenwetter und auch dann, wenn nach langem und
starkem Froste Thaunwetter eintritt; die andere Klage tritt insbe-
sondere bei lange anhaltender strenger Kilte oder auch bei
grosser Sommerdiirre auf. Im erstangefithvten Fall ist man sehr
geneigt, die Schuld allein auf die Bodenbeschaffenheit zu werfen,
indem man annimmt, dass Zersetzung organischer Stoffe die Ur-
sache sei. Hs kénnen Zersetzungsprozesse allerdings vorliegen,

doch sind diese haufig wohl von geringerem Einflugs auf die Wasser- .

beschaffenheit der Bruunen, als die Art und Weise der Brunnen-
Ausgiihrung und der Zeitpunkt, zu welchem ein Brunnen angelegt
wurde.

Bei einem auszufithrenden Hausbau, der auf freiliegendem
Terrain vorgenommen wird, beginnt man, um das beim Bauen
nothige Wasser zur Stelle zu haben, zuerst mit der Brunnen-
Herstellung; gewohnlich fillt diese Ausfihrung in die Fribjahrs-
zeit, wo einerseits das Quellwasser ziemlich nahe der Bodenober-
fliche liegt, andererseits der Boden derart mit dem sog. Tage-
wasser getriinkt ist, dass eine Vermischung dieser beiden Wasser-
arten (?) eintritt, und so ist dann schon von vornherein fiir lange
Zeit nur auf ein tritbes und ungeniessbares Wasser zu rechnen.

Um dem zu begegnen, wikle man zur Brunnen-Ierstellung
die Zeit der niedrigsten Quellen- und Grundwasserstinde; dieser
Zeitpunks fallt meist in die Monate Juni, Juli, August event. noch
in den September hinein. Um die Quellenfassung recht tief zu
legen, kann man von eisernen Rohren Gebrauch machen und es
wird ein bis zu geniigender Tiefe hinab gefiihrter Brunnen, zu
passender Jahreszeit angelegt, selbst in den trockensten Sommern
ein hinreichendes, klares und gutes Trinkwasser liefern.

Zur Sicherung gegen schlimme Wasser-Beschaffenheit
muss selbstverstindlich die Nihe von Aborten, Diingergruben,
Schwindgruben vermieden werden. Wo dies jedoch nicht vollig
angeht, kann man dadurch helfen, dass man das Brunnen-Mauer-
werk mit einer starken Lehmwandung umgiebt und an der Innenfisiche
der Brunnenumfassung einen Zementanwurf auftrigt; im tbrigen
mége man bei der Ausfiihrung etwa in folgender Weise verfahren.

Die Ausschachtung ist um so viel zu vergrdssern, als zum
Hinterbringen der Lehmumhbiillung erforderlich ist. Erst nachdem
man eine gentigende Wasser-Tiefe erlangt hat, wird das Aufmauern
bis iiber Spiegelhéhe mit offenen Fugen ausgefithrt. In etwa
0,3—0,5m {iber Spiegethohe beginne man sowohl die Lehm-Hinter-
filllung als auch den (inwendigen) Zementanwurf des Brunnen-
schachtes. Zur Mortelbereitung verwende man mdglichst scharfen

Flussand; fir die Lehmumwandung geniigt ein magerer, sand- |

haltiger Iehm, der mit der Zeit eine grosse Hirte annimmt; diese
Hirte kann dadurch erhéht werden, dass beim Einwerfen des
Lehms, der in einem ziemlich trocknen Zustande zu verwenden
ist, derselbe schichtenweise (von 0,3 zu 0,3 ™) mit einer nicht
allzu wisserig angemachten Zement-Schlempe {ibergossen und
festgestampft wird. Der Stampfschlag ist so zn fithren, dass der
Lehmkérper an das Mauerwerk fest angedringt wird. Eine so
behandelte Lehmwandung lisst keinerlei Feuchtigkeit durchsickern,
wihrend der Zement-Anwurf, der vermdge der feuchten Tempe-
ratur, die im Brunnen herrscht, eine grosse Festigkeit und Dicht-
heit erlangt, verhiitet, dass sich Spinnen, Schnecken, Gewirme
oder dergl. in Mauerritzen und Fugen festsetzen konnen, welche
herunterfallend dem Wasser einen ekeln Geschmack wmittheilen
konnten. Brunnen, nach diesem Verfahren hergestellt, kosten im
schlimmsten Falle hochstens um die Hilfte mehr, als die auf
die gewobnliche Axrt, d. h. ohne Lehmwandung und Zementanwurf
hergestellten Brunnen, wofiir man indessen ansser dem nachhal-
tigen Besitz guten Wassers sich des Vortheils erfreut, dass diese
Brunnen keiner Reparatur bediirftig werden. Auch bei sonstigen
Wasserbehiltern, welche Wasserdichtheit exfordern, z. B. bei Gas-
kesseln, Regenwasser-Zisternen, Dingergruben u. dergl, kann
das beschriebene Bau-System mit Brfolg angewandt werden, mit
der einzigen Abweichung, dass bei diesen Behaltern, bevor die
Sohle gemauert wird, unter derselben eine starke Lehmschicht zu
schittten und festzustampfen ist.

Zur Erhaltung der Ruine Paulinzella. Es freut uns, den
deutschen Fachgenossen, welche durch die in Nr. 32 u. Bl ent-
haltenen Nachrichten tber den gefihrdeten Zustand der Kirche
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! zu. Paulinzella beunruhigt worden sind, mittheilen zn kénnen,

dass die Gefahr eines Einsturzes der Schiffsmauern glitcklich
abgewendet worden ist. Man hat sich in letzter Stunde noch zu

i dem Wagniss entschlossen, die siidliche Arkadenwand abzufangen,

und es ist gelungen, diesclbe mittels starker Steifen und Treib-
laden genitgend zu sichern. Wie nahe cine Katastrophe bevorstand,
ist daraus zu ersehen, dass schliesslich mehre der Saulenschifte
sersplittert waren, simmtliche Siulen aus den DBasen sich abge-
hoben hatten und auch bereits eine Trennung der Hochschiff-
mauer von der Westwand des stdlichen Querschiffs erfolgt war;

| letztere hitte bei weiterem Forfschritt zu cinem Einsturz des
! noch erhaltenen Vierungsbogens fithren miissen, so dass von dem

nun gliicklich abgewendeten Unheil wahrscheinlich auch das
Querschiff in erheblichem Grade mitbetroffen worden wére, —
Mit dem Abbruch der in ihrer Stabilitit gestorten Theile
will Hr. Reg.- und Baurath Brecht demnichst sofort be-
ginnen. Hoftentlich werden die Mittel bewilligt werden, um die-
selben in moglichster Schnelligkeit und in einer Weise wieder
herzustellen, welche den Eintritt i#hnlicher Gefahren fiir lange
Zeit von dem edlen Bauwerke fern hilt. Moge dann die- Auf-
merksamkeit, die demselben unter den augenblicklichen Verhalt-

i nissen zu Theil geworden ist, dazu anregen, dass dasselbe von

deutschen Architekten wiederum éfter in Augenschein genommen
wird, als es — seitdem hauptsichlich nur Kisenbahn-Stationen
besucht zu werden pflegen — leider der Fall ist. —

Konkurrenzen.

Monats -Konkurrenzen fiir den Architekten-Verein in
Berlin zum 2. Juni 1877.

1. Es soll eine Dorfkirche in mirkischer Backstein- Architektur
Die zweischiffige Kirche muss 300 Sitzplatze
enthalten und eine kleine Sakristei von 10 ]m Grundfliche ihr
angebant sein. Am Westende soll ein thurmartiger Querbau das
Glockenhaus aufnehmen und mit einem Dachreiter gekront sein.
Die Kirche ist massiv zu wilben. Maasstab nach Belieben.

II. Laufbriicke. — Ueber einen Kanal soll eine Haunpt-

P leitung filr die Gasversorgung eines Stadttheils fortgefithrt und -

dieselbe gleichzeitig fiir die Anlage einer Driicke fiir I'usspassage
ausgebildet werden; zu letzterem Zwecke ist die Hauptleitung in
zwei Rohren von je 0,4 m Durchmesser herzustellen beabsichtigt.
Der Kanal hat im Wasserspiegel eine Dreite von 20m bei 8m
Wassertiefe, die Uferstrassen liegen 2™ itber diesem Wasser-
spiegel; eine Binschrinkung der lichten Oeffnung auf 15m ist
zulissig; im Scheite]l der Ueberfiihrung muss 4 m lichte Hehe tiber
‘Wasserspiegel verbleiben zum Durchfithren der Schiffe; die Lauf-
briicke soll 2m Breite erhalten. Die Konstruktion ist statisch zu
begriinden.

Konkurrenz fiir Entwiirfe zur dekorativen Ausstattung
des grossen Saales im Hobtel Schweizerhof bei Schaff-
hausen. (Vergl. No. 25 d. BL) Der Schluss-Termin ist von
Ende Mai bis Ende Juni verlangert. Zugleich ist ein von uns
bemerkter Mangel des Konkurrenz-Programms dadurch beseitigt
worden, dass eine durch Vermittelung der Preisrichter zu bewir-
kende offentliche Ausstellung siammtlicher Konkurrenz-Ent-
wiirfe in Ziirich zugesagt ist.

Brief- und Fragekasten.

Alter Abonnent. ,Welches ist der ortsiibliche Baustil von
Niirnberg?“ Die Frage ist etwas schwer zu beantworten. Neben
den verschiedenen stilistischen Experimenten, wie solche der Zeit
eigenthiimlich waren und auch in anderen deutschen Stidten aus-
gefiihrt worden sind, hat gerade die neuere Bauthiitigkeit Nirrnbergs
manche Absonderlichkeiten lokalen Ursprungs aufziweisen. Im
allgemeinen glauben wir als die in den Privatbauten der Stadt
vorherrschende Richtung eine moderne Renaissance, die von der
Auffassung der Spatrenaissance beeinflusst wird, Dbezeichnen zu
konnen. .

Hrn. P. 8. in Berlin.  Die Anordnung von Kunst- Aus-
stellungs - Raumen ist keine andere, als die von Kunst-Museen.
Vermuthlich wird Ihnen die in der Zeitschr. f Bauwesen mitge-
theilte Studie des Hrn. Prof. Magnus iber die Beleuchtung von
Bilder-Gallerien geniigende Fingerzeige geben; manches weitere
Material ist im Laufe der letzten Jahre in der Fachpresse (auch
in uns. Blatte) gelegentlich der Besprechungen iber die Entiwiirfe
zu den Wiener Museen und zur Uménderung des Schinkel’schen
Alten Museums in Berlin mitgetheilt worden. Von #lteren An-
lagen mit eigenartigen Einrichtungen kommen namentlich die in
L. v. Klenze’s ,Ausgefithrten Bauwerken“ publizirten Museen zu
Miinchen und Petersburg in Betracht.

Hrn, F. @. in K. Modelle und Modelltheile aller Art von
bautechnischen Gegenstinden liefert u. W. das Polytechnische
Institut von L. Schroder in Darmstadt.

Fragen, mit Bitte um Einsendung gefl. Beantwortungen ver-
Gffentlicht:

1. Bei welchen Briicken mit hélzernem Bodenbelag sind eiserne -
Gleise gegen Verschleissen angewendet und wie hat sich
diese Einrichtung bew#hrt?

2. Von welcher Firma konnen Nigel aus Akazienholz bezogen
werden. i

Kommissionsverlag von arl Boelitz in Berlin. Fiir die Redaktion verantwortlich K. E. O, Fritsch. Druck: W. Moeser Hofbuchdruckerei Berlin.
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— Brief- und Pragekasten

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover. In
der Wochenversammilung am 21. Febr. setzte Hr. Baurath Hagen
seine friher begonnenen Mittheilungen wber die Wiener Wasser-
leitung fort und gedachte dabei besonders der Leitungswerke.
Die Leitung besteht aus einem in Bruchstein gemauerten Kanal,
der an 16, im ganzen etwa 8Xm langen Stellen als Stollen aus-
gefithrt ist. Fir die Querschnittsbestimmung der Stollen war
ausser der Bedingung der Leitungsfihigkeit von 116 kbm pr. 24
Stunden maassgebend, dass 2 Arbeiter in denselben nebeneinan-
der sollten stehen koénnen; ausgefiihrt ist ein Querschnitt von
rot. 8,6 [Jm. Im festen Gebirge wurden die Stollenwinde 3—47m
starkt mit Zement geputzt, in lockerem erfolgte eine 80 »m starke
Ausmauerung.

An grosseren Ueberbriickungen kommen 6 vor; der Aquadukt
bei Baden von 600 ™ Linge und 22m Hehe hat 41 Pfeiler. Auf
den Aquadukten ist das Kanalmauerwerk als Hohlmauerwerk
hergestellt, — In Abstinden von etwa 2000 Schritt sind neben
der Leitung von Thirmchen tiberdeckte Schichte zur Kontrole des
Wasserstandes und zur Ventilation angelegt; die zum Wasser-
spiegel stromende Luft wird durch Baumwollfilter geleitet.
Zum Besteigen des Kanals dienen besondere, in 475m Abstand
angelegte Schachte.

Bis 1878 waren fiir die ganze Anlage etwa 30 000 000 M.
veransgabt. Bei Anwendung von 2 Gusseisen-Leitungsrohren
& 75 zm Durchm. wiirde man etwa 6000000 M. haben ersparen
konnen; man zog jedoch den Kanalbau vor, was im Ganzen auch
wohl zu rechtfertigen ist; kaum zu entschuldigen ist aber, dass
man statt der ca. 3000000 M. kostenden Aquadukte nicht
eiserne Syphons angelegt hat.

Zum Schluss wird ein Vergleich zwischen Iochquellenleitung

und der Versorgung mit sogen. Gravitationsleitung von niedrig
liegenden Entnahmestellen aus gezogen, wobei der Hr. Redner
zuu dem Schlusse gelangt, dass Gravitationsleitungen nur unter
ganz besonders giinstigen Verhiltnissen, wie sie fiir die Wiener
Versorgung in der That vorhanden sind, Empfehlung verdiemen, da
diese Leitungen leicht in die Gefahr des Wassermangels gerathen
werden. Dass in Wien bereits mehrfach Wassermangel eingetreten
ist, wurde von anderer Seite nachtréiglich konstatirt,—

In dor Wochenversammlung am 28. Febr. spricht Hr.
Stadtbauinspektor Wilsdorff tber die Restauration der Stifts-
kirche St. Alexandri zu Einbeck. —

Das Kollegiatstift zum heil. Alexander zu Einbeck wurde '

ctwa um 1056 gegrimdet und gewann bald durch Beginstignng
von Seiten der Landes-Fiirsten uud besonders durch- die Krwer-
bung der bertihmten Reliquien des heil. Blutes hohes Ansehen.
Der Fortbau und die Ausschmiickung der Stiftskirche wnrde vor-
zugsweise befordert durch Heinrich den Wunderlichen, Nach-
kommen Heinrichs des Liéwen, welcher 1289 die hochst interessanten
Chorstiihle schenlkte.

Der Grundriss der Minsterkirche — von der urspriinglichen
Stiftskirche ist nichts erhalten — zeigt im allgem. eine regel-
missige 3 schiffige Kreuzanlage mit lang gestreclktem, polygonal
geschlossenem Chore und mit von Thirmen flankirter westlicher
Durchgangshalle, 2 Kapellen und der Sakristei. Linge der Kirche
71,2 m; Breite des Langhauses 21,61m; Baumaterial bunter
Sandstein,

Die Wirkung des Aeussern der Kirche bleibi hinter der des
Innern bei weitem zuriick. Fir Chor und XKapellen wird das
Jahr 1816 als Baujahr angegeben, der mittlere Theil soll zwischen
1404 und 1416 von Hans Malderam, der westliche Theil bis Dach-
hohe erst 1506 fertig gestellt sein. Somit muss das Bauwerk,
auch aus verschiedenen konstruktiven Grinden, z. B. wegen seiner
Ausbildung als Hallenkirche, als gothisch Dbezeichnet werden,
wenngleich die Ausbildung von Avkaden und Gewdlben sowie die
Anlage der Krypta auf den Uebergangsstil hinweisen.

Die Ausbildung des Chores entspricht streng den damaligen
rituellen Vorschriften; wir finden an entsprechender Stelle ein
steinernes Sedile, eine verschliessbare Schreinnische, die Piscina
— in der Schlusseite der Apsis — ein Tabernakel und unter
dem Schlussteine des Absidengewdlbes den um 3 Stufen erhéht
gelegten Hauptaltar. — Die Entwickelung der Gew{lberippen aus
Diensten bezw. Konsolen ist in der einfachsten Weise erfolgt. In
den Seitenschiffen setzen sich, wenig rationell, auf die Haupt-
kapitsle noch wieder kleine Siulchen auf zur Unterstitzung der
Rippen der stark iiberhohten rechteckigen Seitengewdlbe. Die
Schlussteine, besonders der Chorgewdlbe zeichnen sich durch
reiche Bemalung und sinnreiche plastische Darstellungen in wiir-
diger Weise aus; letatere sind theils in Holz hergestellt und ein-
fach angeschraubt.

Das Aecussere des Bauwerks ist durch den grossen Brand
yon 1540 .arg verunstaltet und spitere unschone Restaurationen
haben ein ibriges gethan; nur die ostliche Halfte zeigt noch die
urspriingliche strenge und edle Durchbildung. — Auch die Ka-
pellen des heil. Blutes und des heil. Thomas sind noch gut
erhalten. _ , ’

An interessanten und kostbaren Kunstwerken enthilt die
Kirche ausser den schon erwihnten Chorstithlen, deren originelle
und sehr reiche Ausbildung nicht genug hervorgelioben werden
kann, noch einen romanischen, sehr schinen Kronleuchter von
8,5m Durchmesser, einen #usserst kunstvoll gearbeiteten Tauf-

stein uud einen reich verzierten Altarstein. — In Betreff der
1868 regierungsseitig unternommenen, umfassenden Restauration
des Innern der Kirche bleibt zu erwihnen, dass sich dieselbe,
ausser auf Ernenerung des Putzes, der Sitze u. dergl. vorzugs-
weise auf stilvolle Wiederherstellung der Kunstwerke erstreckte.
Ferner wurden Orgel und Kanzel neu beschafft, und der Altar
mit einer hohen, reich ausgebildeten und mit Figuren geschmick-
ten Wand versehen.

Die Ausfithrung des architeltonischen Theils der Restauration
war dem Hrn. Vortragenden iibertragen; die plastische Dekora-
tion ist vom Bildhauer Kiisthardt in Hildesheim geliefert. Fir
alle Neuerungen wurden in Anbetracht des einfachen Ausdrucks
der vorhandenen Innenarchitektur und der leichteren Ausfilhrung
friilhgothische Formen gewallit. W,

Amerikanische Schlosser. Unter den Erzeugnissen der
amerikanischen Industrie, welche in neuerer Zeit im deutschen Bau-
gewerbe Eingang finden, zeichnen sich die Schlosserarbeiten sowoht
durch Kigenartigkeit der Bearbeitung als auch durch Neuheit der
Prinzipien, anf denen die Konstruktion des Schloss-Mechanismus be-
rubt, aus. Wahrend in Deutschland das Schlossergewerbe fast aus-
schliesslich in den Handen kleiner Werkmeister ruht und lediglich
durch Handarbeit Dbetrieben wird, bekunden die. amerikanischen
Schlosser allgemein nur wenige Handarbeitsleistungen, sondern fast
ausschliesslich eine fabrikmassige Herstellung, bei welcher der
(tuss in Eisen und verschiedenen Metallkompositionen eine Haupt-
rollespielen. Nurda, wo dasgute Aussehen oder Konstruktions-Eigen-
thiimlichkeiten es unbedingt fordern, werdén die Gussflichen durch
Fraisen, Poliren und Lackiren bearbeitet, im tbrigen jedoch
wird durch die saubere Ausfithrung des Gusses deren besondere
Bearbeitung unnothig gemacht. Unter solchen Verhaltnissen ist
der Konkurrenz ein grosses Feld geschaffen, sowohl fir die
Ausnutzung bereits bekannter Systeme, als fiir die Erfindung
neuer Konstruktionen, die sich spesiell fiir Massenfabrikation
eignen.

EKines der grossten
amerikanischen Schlos-
serei-Etablisgsements  ist
das der Yale Lock
Manufacturing  Comp.
zu Stamford, aus de-
ren uns vorliegendem
reichhaltigen Katalog wir
das Nachstehende iber
die Einrichtung der sog.
Yale-Schlosser ent-
nehmen, Die beigefiigte
Skizze zeigt einen Lan-
genschnitt des Schloss-
gehiuses eines Yale-Schlosses, mit eingestecktem Schlussel: 2 ex-
zentrisch zu einander liegende Zylinderkérper enthalten in ihren Be-
rithrungs-Flichen sich gegeniiber stehende Liocher, in welche neusil-
berne und messingne 2theilige Stifte in der Weise eingesetzt werden,
dass die oberen Enden der unten stehenden Stifte sich durch
Hineinstecken des 1mm starken, flachen Schltissels, (welcher aus
Stahl gefertigt ist) in eine Ebene einstellen, wodurch der kleinere
Zylinder mit dem Schltssel in seiner Hohlung drehbar wird; die
Drebung des Zylinders setzt alsdann den Schliess-Mechanismus
in Thitigkeit. Beim Ausziehen des Schliissels werden von klei-
nen Spiralfedern, welche oben in den Stiftgehdusen liegen, die
oben stehenden Stifte niedergedriickt, wodurch der Gang des klei-
nen Zylinders wieder gehemmt ist. Der dbrige, die Riegel be-
wegende Theil des Mechanismus wird nach den verschiedenen
Zwecken der einzelnen Schldssergattung individuell ausgebildet,
so dass derselbe bei Thiirschlossern, Schubkasten- und Schrank-
schlossern ete. verschieden ist.

Der Hauptvortheil der Yale-Schidsser liegt in der grossen
Verinderungsfihigkeit derselben. Die Schliisselbreite lasst in den
einzelnen Einschnitten 10 verschiedene Liingen von 2 lbereinan-
derstehenden Stiften zu und es kann daher ein Schloss mit 1 Stift
10mal, mit 2°Stiften 100mal, mit 3 Stiften 1000mal, mit 4 Stiften
10 000mal, mit 5 Stiften 100 000mal, mit 6 Stiften 1000000 und
mit 7 Stiften 10 000 000mal verdndert werden.

Das Fabrikations-System ist derartig, dass jeder Schitissel
vom andern verschieden gefertigt wird und nur auf besondere
Bestellung Schlosser mit gleichen Schliisseln geliefert werden.
Kleineve Schitsser erhalten mindestens 4, grossere und Geld-
schrankschlosser 5 bis 7 Stifte. Die Gleichheit der Haupt-Ein-
richtung bei den Yale-Schlossern lisst die Anfertigung von
Hauptschlisseln, die fir 18 Schlssser ausreichen, zu, trotzdem
alle betr, Schlosser verschiedene Spezialschliigsel besitzen.

Ein anderes Schloss-System, welches die genannte Fabrik
zu grosser Vollkommenheit ausgebildet hat, ist dagjenige der
sog. ,Standard-Schlosser®, Das System desselben #hnelt dem-
jenigen des Chubb - Schlosses insofern, alg durch das Um-
drehen des Schitissels sog. Zuhaltungen in eine derartige Lage

ggm\\w

" gebracht werden, dass das Verschieben der schliessenden Riegel

ermbglicht bezw. verhindert wird.
Beiden Schloss-Systemen sind die Vortheile des leichten
Schliessens und des Gebrauchs eines Schliissels von minimaler
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Grosse gemeinsam. Irsterer ist erreicht durch Anwendung
guter messingner statt stiblerner Federn und durch zweck-
missige Riegelfithrung, der andere wird durch den leichten Gang
der Schlosser ermoglicht. Die Leichtigkeit des Ganges macht
die beschriebenen Schidsser besonders geeignet zur Anbringung
von Driickerknépfen mit besonderer Einrichtung, welche, nach
beiden Seiten hin drehbar, die Falle durch nur leichten Druck
bewegen.

Zu den Fabrikaten der Yale Lock Manufacturing Comp.
gehoren ferner sog. Zeitschlésser nach eigenthimlicher Kon-
struktion ausgefihrt, und Bronze - Garnituren. Vertreten wer-
den die Fabrikate durch die Herren Binder & Spengler, Markt-
halle D in Berlin.

Dampfkraft auf Strassenbahnen. Paris, Brissel, Kopen-
hagen und mehre amerikanische Stadte haben das Anfangsstadium
der dampfbetriebenen Strassenbahnen bereits hinter sich, und
einige weitere Stidte, wie z. B. Hamburg, Wien und Berlin, haben
es bis heute wenigstens zu einigen versuchsweisen Fahrten mit
diesem neuen Vehikel, das uns von der Ueberzahl des Pferde-
verkehrs in den Strassen befreien soll, bringen kénnen. Zurick
im Vergleich zu fast allen Liandern und Stidten ist in der prakti-
schen Erledigung der vorliegenden Aufgabe heute noch England
allgemein und London insbesondere, und sogar die Anstellung
blosser Strassen-Probefahrten mit pferdelosen Wagen begegnet
im Lande der Erbweisheit und der hochsten Ausbildung des
Maschinenwesens gegenwirtig noch Schwierigkeiten, die gross genug
sind, um von der etwaigen Meinung, dass die Einfibrung der
Dampfkraft aof den Strassen englischer Stidte unméglich noch
lange auf sich warten lassen konne, Abstand zu nehmen.

Die englische Landes - Gesetzgebung gestattet die Fort-
bewegung von Strassen-Fulrwerken durch andere als thierische
Motoren bis jetzt nicht, und so uneingeschrinkt werden die betr.
Gesetzesbestimmungen aufrecht erhalten, dass die lokalen Behorden
nicht in der Lage sind, selbst nur in die Anstellung betr. Probe-
fahrten auf 6ffentlichen Strassen einzuwilligen. Es scheint sich
indessen jetzt eine Aenderung vorzubereiten, indem vom Hause
der Gemeinen zu Anfang der laufenden Session ein Spezial-
komité zu dem Zwecke eingesetzt worden ist, die I'rage in Be-
tracht zu ziehen: In wie weit und unter welchen Bedingungen
die Anwendung der Dampfkraft oder einer sonstigen Elementar-
kraft auf Strassenbahnen und 6ffentlichen Strassen gestattet wer-
den kann.

Das Komité hat seine Aufgabe nach den verschiedensten
Seiten hin in Betracht gezogen und ist auf Grund angestellter
Probeversuche zu dem Resultat gekommen, dass unter gewissen
Bedingungen die Einfihrung elementarer Kraff als Zugkraft anf
offentlichen Strassen in Stadten und ausserhafli der Orte gestattet
werden konnte. Die vorzuschreibenden Bedingungen sind nicht
nach einem besonderen Maschinensystem oder mit Riicksicht auf
nur eine oder mehre von den vielleicht verwendbaren Elementar-
kriften bemessen, sondern ganz allgemein bemessen und enthalten,
abgesehen von Vorschriften formeller oder untergeordneter Art,
folgende Bestimmungen:

1) Geschiitzte und verborgene Lage der Maschinerie; 2) mog-
lichst gersuschloser Gang der Maschinen und méglichste Unter-
driickung vou Rauch und Qualm; 3) gentigende Bremskraft, um

bei der Fahrgeschwindigkeit von 12,87Km pro Stunde das Fahr- |

zeug auf einer Wegeslinge, welche mit seiner Kigenlinge iber-
einstimmt, zum Stillstand zu bringen; 4) Beschrinkung der Fahr-
geschwindigkeit auf 12,87 Km in Stddten und 19,3 Km ausser-
halb geschlossener Orte; 5) amtliche Untersuchung der Ma-
schine 2mal im Laufe des Jahres und aussergewohnliche Unter-
suchungen so_oft, als sie der Lokalbehérde nothwendig erscheinen;
6) Spezial-Vorschriften, welche durch ortliche Verhéltnisse ge-
boten sind.

Das Komité emptieblt, dass der Lokal-Polizeibehorde das
Recht beigelegt werde, nach Vorschrift der obigen gesetzlich zu
formulirenden Bedingungen Konzessionen auf die Dauer von
8 zu 3 Monaten auszufertigen, und ebenso, dass jene Behorden
ermiichtigt werden, im Interesse der Forderung der Ausbildung
betr. Maschinen und Mechanismen, die Anstellung von Versuchs-
fahrten auf Schienengleisen in ¢ffentlichen Strassen zu gestatten.

Welche Aufpahme diese im Sinne des Fortschritts gehaltenen
Vorschlige im Hause der Gemeinen finden werden, muss sich
noch erst zeigen; vorlaufig fehlt es in der englischen Presse nicht
an Stimmen, welche den Vorschligen fusserst feindlich gegen-
iiber treten. Die Saturday-Review z B. findet, dass dieselben
auf nichts anderes hinauslaufen, als allen Arten unregelmissiger
(wild) und gefshrlicher Experimente die Thiire zu 6ffnen auf die
blosse Moglichkeit hin, dass die eine oder andere Einrichtung
sich nicht gerade unvertréiglich mit der offentlichen Bequemlich-
keit und Sicherbeit erweisen werde. Im Laufe von Jahren viel-
leicht mochte es gelingen, den bisherigen Kindheitszustand des
durch Dampf bewegten Strassenwagens zu iberwinden; seine
beutige Zulassung wiirde die grossen Uebelsténde, welche Pferde-
bahnen in den Strassen mit sich bringen, nur moch wesentlich
vergrossern.

Man darf wohl annchmen, hierin die Stimme eines einzelnen,
dem Fortschritt abgeneigten Mitarbeiters der Review zu horen,
da Meinungen wie diese mit dem somst warnehmbaren Drange
des englischen Verkehrs nach Weiterentwickelung doch kaum zu
vereinbaren sein wiirden, '

Rangirképfe mit Gegensteigung. Bei einer auszufithren-
den grosseren Bahnhofsanlage ist die Frage in Erwigung ge-
kommen, ob statt eines Rangirkopfes nach gewdhnlicher Art an-
gelegt, Skizze Fig. 1, mit mehr Vortheil nicht eine Anlage mit

Gegensteigung, oder mit einer Horizontalen, etwa nach
Skizze Fig. 2, zur Ausfithrung gebracht werde?

Der betr. Verwaltung erscheint es erwiinscht, vor Fassung
eines Beschlusses Kenntniss von etwa bestehenden Anlagen
nach der Einrichtung Fig. 2 und von den Erfahrungen,
welche mit denselben gemacht worden sind, zu erhalten. Dem
uns gefiusserten Wunsche zur Bekanntgabe, event. zu speziellen
in dem angedeuteten Sinne gebaltenen Mittheilungen anzuregen,
wollen wir durch die gegenwiirtige Notiz entsprochen haben.

Ausstellung von Gegenstinden des Heiz- und Venti-
lationswesens in Cassel. Am 1. Mai hat die Eréffnung dieser
Spezial - Ausstellung in der bei solchen Gelegenheiten tiblichen
Form unter Betheiligung der Spitzen der Behorden stattgefunden.
Zahlreiche Firmen aus Deutschland haben Proben ihrer Fabrikate
gesandt; vom Auslande haben sich Amerika, England, Belgien,
Oesterreich, die Schweiz und Italien betheiligt. Die Ausstellung
soll am 26. August geschlossen werden.

Normen fiir Fabrikation, Handel und Priifung wvon
Portland - Zement. Die in No. 85 dies. Ztg. erschienene Notiz
iiber die ,Vorschiige zu Beschliissen iiber einheitliche Lieferung
und Prifung von Portland-Zement“ veranlasst den Unterzeichne-
ten zu einer kurzen Erljuterung.

Es war der Zweck der an Berliner Mitglieder des Archi-
tekten-Vereins erfolgten Zusendung der ,Vorschlige®, die Auf-
merksamkeit auf den zur Abstimmung damals noch auns-
stehenden Gegenstand zu lenken und im Vereine eine Dis-
kussion tiber die Zement-Frage herbei zu fithren. Nachdem die
Versendung so eben geschehen war, brachte die No. 84 der D.
Bztg. schon die Nachricht von der geschehenen Erledigung die-
ser Angelegenheit im Architekten-Verein. Unser Zweck hat
somit nicht erreicht werden kénnen, aus dem Grunde, dass der
Zeitpunkt der Beschlussfassung uns unbekannt geblieben ist.

Bei einigem guten Willen wiirden sich im #brigen geniigende
Unterschiede in der ausseren Form der ,,Vorschlige® im Vergleich
zu den Normen wohl finden lassen, und miissen wir daher die
uns in der Notiz in No. 85 cr. gemachte Unterstellung zuriick-

weisen.
Berlin, 2. Mai 1877. Dr. W. Michaelis.

Personal - Nachrichten.

Preussen.

Ernannt: Der Regierungs- und Baurath Berring zu
Oppeln zum Rheinstrom-Baudirektor in Koblenz. Der Eisenbahn-
Baumeister Carl Wilhelm Alexander Neumann zum Rigenbahn-
Bau- u. Betriebs-Inspektor bei d. Oberschles. Eisenb. in Breslau.
Der Titular-Ban-Inspektor Reinhard Thomae zu Remagen zum
Kreisbaumeister in Pleschen.

Versetzt: Die Eisenb.-Baumeister Rohrmann zu Harburg
und Pilger zu Nordhausen resp. nach Nordhausen u. Harburg.

Der Kreisbaumstr. Klein zu Schroda ist am 1. April in den
Ruhestand getreten.

g dDie Baumeister-Prtafung hat bestanden: E. Koken aus
tade.

Die Baufiihrer-Priifung haben bestanden: Alfred.
Brzozowski aus Posen und Otto Schultze aus Berlin.

Brief- und Fragekasten.

Hrn, C. N, in Innsbruck. Néhere Mittheilangen tber die
Futtermauern nach Hollstein’scher Konstruktion sind enthalten
im — gedruckten — Protokoll der 89. Hauptversammlung des
Sachsischen Ingenieur- und Architekten - Vereins, wovon Sie ein
Iixemplar wohl am einfachsten durch den Autor, Hrn, Chaussee-
Insp. a. D. Hollstein in Dresden, sich witrden verschaffen kénnen.

Hrn. L. inB. Priifungen von Baumaterialien werden in Berlin
vorgenommen von der mit der Gewerbe-Akademie verbundenen
»Station fiir die Priiffung der Festigkeit von Bausteinen etc. wie
auch von der Firma Friihling, Michaelis & Co., N.O., Friedens-
stragse 15, Betr. Preiskourante dirften wohl nicht existiren.

Konunissionsverlag von Carl Beelits in Berlin. Fiir die Redaktion verantwortlich K. E. O, Fritseh. Druck: W. Moeser Hofbuchdruckerei ; Berlin,
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- rath Triede
der nach dem Euntwurfe des Unterzeichneten in den letzten
Herbstmonaten zur Ausfiihrung gebracht ist. Im Wesentlichen
hat sich der Umbau auf die Fagade beschrankt; jede Aenderung
der Innentheilung und der Balkenlagen war durch die Bestim-
mungen der Baupolizei-Ordnung ausgeschlossen und nur die
Auffithrung eines hoheren, mdglichst leichten Daches an Stelle
des fritheren, schwer lastenden Ziegeldaches wurde gestattet,
da die geringe Mehrbelastung durch innere Konstruktions-Ver-
stirkungen aufgenommen werden konnte.

Dresdener Architekten-Verein. — Schleswig-Holsteinischer Ingenieur- und Architekten-
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Neubau der Fagade des Hauses Unter den Linden Nr. 40 in Berlin.

Hierzu die Zeiehnungen auf 8. 185.

Wt eitdem im vorigen Jahre die Unter den
{074 Linden gelegene michtige Facade des
= [1otel de Rome zur Ausfuhrung gelangt

¢ war, machte sich die Dirftigkeit des
ginzlich schmucklosen kleinen Nachbar-
hauses, No. 40, so unangenehm bemerkbar,

24 dass der Besitzer, HofjuwelierKommerzien-

sich zu einem Umbau desselben entschloss,

berg,

Die Maasse des Hauses sind fir Berliner Verhaltnisse

ungewdhnlich gering; die Front misst nur 6™ in der Breite
und das Haus enthdlt tdber dem 3™ hohen Erdgeschoss drei
Geschifts- und Wohn-Geschosse von nur 2,3 bis 2,8m lichter
Héhe.
TFenstern in jedem Geschoss, jedoch war dieselbe zur Seite
geriickt und es lag ausserdem das mittlere Fenster nicht
cinmal in der Mitte der Gruppe.
legung der Fenster ein schickliches Verhéltniss zu gewinnen,
schlug fehl und es blieb daher nur das Auskunfts-Mittel tbrig,
die Front in ganzer Breite zu durchbrechen, so dass nunmehr
5 TFenster sich ergaben, die durch schmale Pfeiler getrennt
sind.
pfeiler die innere Scheidewand deckt und breitere Eckpfeiler
oriibrigt sind.

Dic friherc Facade enthielt eine Gruppe von drei

Jeder Versuch, durch Ver-

Die Vertheilung ist so getroffen, dass einer der Mittel-

Fur die Wahl der Konstruktion war maassgebend, dass

der Facadenbau moglichst schleunig durchgefihrt werden
musste, weil ein Theil des Hauses, namentlich des offene Ge~
schaft des Erdgeschosses, nicht gerfumt werden konnte. KEin
Gerust von Stitzen und Tragern aus gewalztem Kisen nimmt
die Balkenlagen auf und bildet den Kern der vorgesetzten
Fagaden - Architektur. ‘
Kunst-Sandstein der Firma G. A. L. Schultz & Co. her-
gestellt, der — in der Masse gefarbt — von dem natirlichen
Stein kaum erkennbar sich unterscheidet und scharfe Aus-
prigung der Formen gestattet; nur die Eckpfeiler, sowie
die Gebalke haben einer geringen Ziegel-Hintermauerung
bedurft.

Die letztere ist aus sogenanntem

Der Abbruch komnte zunichst nur bis zum Abschluss-
gesims des Erdgeschosses gefilhrt werden und es musste der
Aufbau des Eisengertstes hier beginnen. Nach Herstellung
des neuen Daches wurde mit der Verblendung vorgegangen
und erst, nachdem dieselbe nach oben hin fertig war, wurde
auch das Erdgeschoss, dessen frithere gusseiserne Tragekon-
struktion erhalten blieb, im Mauerwerk erneuert. Die An-
fertigung der Kunststeine und das Versetzen derselben haben
vier Monate von dem Tage der Bestellung an in Anspruch
genommen — eine Leistung, die bei der grossen Zahl der
durchweg neu hergestcliten Modelle mit Anerkennung her-
vorgehoben werden kann. Hierbei mdge auch bemerkt werden,
dass gerade fir solche Architekturen, die stark aufgelost
und reich ornamentirt angeordnet werden, der gute Kunst-
sandstein vorzugsweise geeignet erscheint. In diesem TFalle
hat derselbe sich nur unerheblich theurer als gewdhnlicher
Gipsstuck herausgestellt, da hier vor allem die Modellkosten
wesentlich in’s Gewicht fielen.

Bei Wah! der Architektur-Formen und Motive hat den
Unterzeichneten das Bestreben geleitet, die Fagade neben der
imponirenden Brscheinung des FHotel de Rome, welche eine
Konkurrenz urméglich machte, dadurch zur Geltung zu bringen,
dass er sie in scharfen Gegensatz zu dem Nachbarhaus brachte.
Er hat den klassischen Formen und michtigen Gliedern des-
selben die zierliche Dekorationsweise der deutschen Renaissance
gegenitber gestellt, die es moglich machte, die Fagade trotz
ithres kleinen Maasstabes dennoch verhaltnissmissig reich zu
entwickeln. Zur weiteren Belebung derselben wurde von der
in der nordischen Frih- Renaissance vielfach auftretenden
Technikk farbiger Stein-Einlagen Gebrauch gemacht. s sind
hierzu dunkelgrime Serpentin- und braunrothe Marmorplatten
verwendet; auch das Firma-Schild des Erdgeschosses besteht
aus Serpentinplatten, in welchen die vergoldeten Buchstaben
eingegraben sind. Die oberen Fenster, welche im 1. Stock
bis nahe und im 2. Stock bis ganz zum Fussboden hinab
reichen, sind durch schmiedeiserne Gittervorsitze geschiitzt;
diese, sowie die Knopfe und einzelne Gliederungen der Dach-
giebelspitzen haben eine Vergoldung erhalten.

In wie weit die Absichten des Architekten in Wirklich-
keit gegliickt sind, muss derselbe dem Urtheile anderer iber-
lassen. Immerhin glaubt derselbe, dass fir #dhnliche IFille
und Aufgaben, wie sie ihm hier vorgelegen haben, das Giebel-
haus der deutschen Renaissance, welches aus unsern modernen
Stadten leider meist verschwunden ist, beherzigenswerthe
Motive darbieten wird. Boethke.

Ueber Priifungs-Methoden von Porfland-Zement.

In mehren Fachblittern sind, namentlich in letater Zeit,

Festigkeits-Resultate von Portland-Zement-Prifungen verdffentlicht
worden, die in hohem Grade differiren. Die grossen Unterschiede,
welche besonders bei den Resultaten iiber reinen Zement in die
Augen fallen, sind sehr hiufig nicht durch die Qualitit der Waare,

sondern durch die Prifungsmethode hervor gerufen, da man

nsmlich mit einem und demselben Zement, je nach der Prifungs-
methode, ebensowohl 25k, als auch 50k Zugfestigkeit pro [[]*m kon- -

statiren kann. Darnach diirfte es die Leser dies. Zeitg. interessiven,

die verschiedenen Priifungsmethoden in Vergleich gezogen

zu sehen. . .
Rinen wie hohen Werth man auch der eingehenden wisgen-

gchaftlichen Priifung beilegen muss, insofern dieselbe tiber alle
Eigenschaften eines aus gewissen Rohmaterialien hergestellten

Zements Aufschluss giebt, so kann dieselbe doch der Baupraxis
keinen Anhalt dafir abgeben, ob eine Fabrik regelmissig
guten Zement liefert, eben so wenig wie die praktische Prifung
einzelner Proben dies kann. Gewissheit hiertiber kann nur
durch fortgesetzte Kontrolproben erlangt werden und hiersu
sst pur eine einfache Prifungsmethode verwendbar, welche ge-
stattet, in moglichst kurzer Zeit ein Urtheil zu gewinnen.

% Das Bedtirfniss nach einer einfachen Kontrolprobe machte
Aich zuerst in Frankreich und England, und spiter erst in

Dentschland geltend. Durch die mannichfachsten Prifungsarten
suchte man sich dber die Eigenschaften des Zements zu unter-
richten; die meisten der versuchten Methoden waren jedoch
theils zu zeitraubend, theils zu unzuverlissig und erfiillten somit
nicht ihren Zweck, Dem Ingenieur Jobn Grant in London ge-
bithrt das Verdienst, im Jahre 1858 exakte und systematisch
fortgesetate Versuche tiber die Festigheit des zu seinen Bauten

verwendeten Zements begonnen und spiter veroffentlicht zu haben.®)
Grant priifte auf Zug-Festigkeit und bestimmte diese an Probe-
kérpern von 5,7 [Jom Querschnitt mittels eines von ihm kon-
struirten, zweckdienlichen Zerreissungs-Apparats., Die Probekdrper
wurden in Metallformen angefertigt, welche aufeiner Metall-
platte ruhen. Als Norm fir die Giite des xzu verwendenden
Zements diente Grant wihrend einer lingeren Reihe von Jahren
diejenige Zugfestigkeit, welche reiner Zement nach T7tigiger Ir-
hirtung — 1 Tag an der Luft, 6 Tage unter Wasser — erreicht.
Als Grant in Dolge der Fabrikations-Fortschritte spiiter eine
immer bessere Waare geliefert erhielt, fand er, da ér neben der
standigen, vor dem Verbrauch des Zements ausgefithrten 7-Tags-
probe seine Versuche auch auf liéngere Zeit — in einzelnen
Tillen bis zu 10 Jahren — ausdehnte, dass beim Vergleich ver-
schiedener Zemente die 7-Tagsprobe nicht mehr maassgebend sei,
dass vielmehr anfangs langsam erhiirtende und daher nach 7 Tagen
eine relativ geringe Festigkeit zeigende Zemente andere Zemente
mit sehr hoher Anfangsfestigkeit spéter itbertreffen kdnnen.

Grant’ sah sich hierdurch im folgenden Jahre veranlasst, in
den Kontrakten die Minimalfestigkeit, welche der abgelicferte Ze-
ment haben soll, fiir eine Erhartungsdauer von4 Wochen
vorzuschreiben; er lisst zwar die 7-Tagesprobe ebenfalls noch
ausfihren und schreibt fir dieselbe eine Minimalfestighkeit
vyor, betrachtet sie aber nur alg eine Vorprobe (tentative test)
und verwirft einen Zement, der die 7-Tagesprobe nicht bestanden
hat, erst dann, wenn derselbe auch bei der 28-Tagesprobe die
vorgeschriebene Festigheit nicht erreicht. .

Zu ganz ahnlichen Resultaten gelangte auch der englische

*) Experiments on the strength of Cement, London 1875,




—————

182

DEUTSCH

Ingenieur Colson in Folge seiner ausgedehnten Priifungen, welche
er mit Zementen aus verschiedenen Fabriken bei den Hafenbauten
in Portsmouth verwendete.*) )

Auch in Deutschland hat man sich bei der praktischen Drii-
fung von Zement fiir die Bestimmung der Zugfestigkeit entschie-
den; man benutzte dabei die Grant'schen Apparate und Formen,
die entweder im Original von England bezogen oder in Deutsch-
land nachgebildet wurden. Die hohen Kosten, bezw. theilweise
die mangelhafte Nachbildung verhinderten indess die allgemeine
Einfihrung jener Apparate und es ist das Verdienst des Dr. Michatlis
in Berlin, einen relativ billigen und dabei praktischen Zerreissungs-
apparat (Hebelapparat mit 50 facher Uebersetzung) und eine dazu
geeignete Form der Probekérper mit 5] #m Querschnitt der Bruch-
fliche eingefithrt und damit eine allgemeinere Priifung von Zement in
Deutschland angebahnt zu haben. Apparat und Formen haben
sich bewéhrt und sind daher auch durch die in Nr. 9, 10 und 26
dies. Zeitg. verdffentlichten ,Normen® zur allgemeinen Einfithrung
empfohlen. Hr. Dr. Michaélis war ferner bemiiht, die 7-Tagsprobe
mit reinem Zement als die entscheidende einzufihren. (Vergl.
z B. Nr. 101, Jahrg. 1876 dies. Ztg.)

Wahrend aber Grant die Probekérper auf undurchlissiger
Unterlage anfertigt, empfiehlt Dr. Michaglis hierzu eine absau-
gende Unterlage aus Gips oder schwach gebrannten Ziegelsteinen,
wodurch jedoch die Festigkeitsresultate wesentlich andere werden.

Es sind nun jnnerhalb der letzten 20 Jahre zahlreiche Ver-
suche mit Portland - Zement, auch in Deutschland, ausgefithrt
und verdffentlicht worden. Wihrend man in England fast aus-
schliesslich die Prifung des reinen Zements kultivirte, vielleicht
in der Annahme, das die dort aus gleichen Rohmaterialien nach
dem gleichen Fabrikations-Verfabhren dargestellten Zemente sich auf
einheitliche Weise beurtheilen lassen, hat man in Deutschland
schon seit langerer Zeit damit begonnen, neben dieser Probe auch
Prifungen mit Sandmischungen vorzunehmen, und es ergeben
sich aus allen derartigen Versuchen, wahrscheinlich in Folge der
Verschiedenartigkeit der Rohmaterialien, folgende Schiisse:

1) Die Erhértung geht bei verschiedenen Zementen mehr
oder weniger rasch vor sich, d. h. ein Zement, welcher nach 7
Tagen ein geringeres Bruchgewicht liefert als ein anderer, kann
diesen schon nach einigen Wochen wesentlich tibertreffen;

2) Verschiedene Zemente verhalten sich hinsichtlich ihrer
Bindekraft zu Sand verschieden, so zwar, dass ein Zement, der
in reinem Zustande gepriift, ein besseres Resultat ergiebt als ein
anderer, mit Sand gemischt eine geringere Festigkeit zeigen kann
als dieser.

Wiihrend der Erfahrungssatz unter 1 in den oben erwihnten
englischen Versuchen seine Bestiitigung findet und wihrend von
demselben neuerdings auch praktische Nutzanwendungen gemacht
werden, ist dem wichtigen Satze sub 2 bisher nicht diejenige
Beachtung geschenkt worden, welche ihm zukommt.

Letzteres mag seinen Grund darin haben, dass man die Be-
griffe ,Festigkeit und ,Bindekraft“ bisher nicht streng genug
unterschieden hat. ‘Wir glauben aus unseren Beobachtungen
schliessen zu sollen, dass ein Zement im reinem Zustande
besonders dann eine sehr hohe Festigkeit zeigt, wenn er vor-
zugsweise die Eigenschaft besitzt, sich dicht abzulagern, wie dies
namentlich bei sehr langsam bindenden Zementen geschieht.
Es ist aber keine nothwendige Folge, dass ein solcher Zement
auch die hochste Bindekraft besitat, weil die Bindekraft durch
andere Eigenschaften des Zements bedingt wird. Die Erhér-
tung von reinem Zement und dicjenige einer Mischung aus Ze-
ment und Sand verlaufen namlich offenbar unter verschiedenen
Bedingungen; es liegt daher kein Grund zu der Annahme vor,
dass die Festigkeitsresultate der beiden Erhirtungsprozesse bei
allen Zementen einander proportional seien.

Nicht die Festigkeit, sondern die Bindekraft des Zements
zu Sand und Stein bedingen aber seinen Werth. Es darf daher dic
Werthbestimmung der im Handel vorkommenden Zemente nicht
durch eine Festigkeits-Bestimmung des reinen Zements, sondern
sie muss durch Prifung der Bindekraft des Zements zu Sand
erfolgen. Hierzu ist ein hoher Sandzusatz erforderlich, weil Ze-
mente bei 1 und 2 Th. Sandzusatz noch nahezu gleiche Resultate
ergeben, bei hoherem Sandzusatz dagegen in der Probe wesent-
lich von einander abweichen kénnen.

Da nun ferner, wie in 1 bemerkt, die Erhirtung verschie-
dener Zemente mehr oder weniger rasch voran schreitet, so kann
auch eine 7-Tagsprobe mit Sandzusatz noch kein richtiges Bild
von der Bindefahigkeit verschiedener Zemente geben; es muss
sonach eine kontraktlich vorzuschreibende Minimalfestigkeit sich
auf eine lingere Erhartungsfrist beziehen. Es liegt in der
Natur der Sache, dass fiir die Baupraxis die kiirzest mégliche
Frist, nach welcher beim Vergleich verschiedener Zemente ein
einigermaassen sicheres. Urtheil ther deren Bindefshigkeit zu
erlangen ist, die geeignetste sein muss. Als solche ist eine Kr-
hartungsdauver von 4 Wochen zu bezeichnen.

Die in den oben erwiihnten Resolutionen festgestellte Priifungs-
methode betrachtet mit Recht die Zugfestigkeit nach 28 Tagen
Erbhirtung (1 Tag an der Luft und 27 Tage unter Wasser) u. z.
aus einer Mischung von 1 Gew.-Th. Zement mit 8 Gew.-Th. eines
durch 2 Siebe (eines yon 60, das andere won 120 Maschen pro
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ockyard Lixtension Works by Chs. . Ezcerpt, Min oceeds;
ot /zg/ st o i Fmgineer.é.‘/ is. Colson.  Excerpt, ttes of Pr ings

E BAUZEITUNG.

12, Mai 1877

[(]zm) gewonnenen Normalsandes, als die allein entscheidende
Probe, welche Licferungs-Abschliissen zu Grunde zu legen ist.

Zur Kontrolirung der Gleichmissigkeit der Giite eines und
desselben Zements wird jedoch die 7 -Tagsprobe benutzt werden
konnen, nachdem, wie dies ebenfalls in den Resolutionen erwithnt
das Verhiltniss der 7-Tagsfestigkeit zur 28 - Tagsfestigkeit bei
Zusatz von 3'Th, Sand an dem betr. Zement crmittelt worden ist,
Die Aufstellung allgemein giltiger Minimal-Zahlen fir
reinen Zement nach 1 und 4 Wochen und fir Sandmischung
nach 7 Tagen neben der entscheidenden 28-Tagsfestig-
keit, wie dies in dem in No. 26 dies. Zeitg. veroffentlichten
Protest geschieht, ist dagegen werthlos. —

Zur Beurtheilung der Priffangsmethoden mit Bezug auf einen
der wesentlichsten Faktoren, die Anfertigung der Probe-
kdrper, ist etwa folgendes anzufihren.

Wenn schon die blosse Verschiedenartigkeit der Form der
Probekorper und der Zerreissungs-Apparate Differenzen in den
Festigkeitsresultaten hervorbringt, so sind doch diese verschwin- -
dend klein gegeniiber denjenigen Unterschieden, welche durch die
Behandlung des Zements bei Anfertigung der Probekorper her-
vorgerufen werden kénnen. Am frappantesten treten naturgemiss
die Differenzen beim reinen Zement auf. Bei der Priifung der
auf der Metallplatte angefertigten Probekdrper gelangt man zu
sehr verschiedenen Resultaten, je nachdem der Zement mit mehr
oder weniger Wasser angemacht wird. Um unabhingig von dem
Einfluss des Wasserzusatzes zu sein, empfahl Dr. Michaglis die
Benutzung einer absaugenden Unterlage, in der Unter-
stellung, dass hierbei alle Zemente zu einem dimnnen Brei, gleich-
viel mit wie hohem, wenn nur gleichméssigem Wasserzusatz, an-
gemacht werden konnen, da die absaugende Unterlage das tiber-
schiissige Wasser absorbiren werde.

Nachdem nun wilrend lingerer Zeit vielfach nach dieser
Methode gepriift worden war, ohne dass man sich der angestrebten
Gleichméissigkeit genihert hitte, konstatirte Dr, Heintze] (Notizbl,
d. deutsch. Vereins fir Fabrikation von Ziegeln, Thonwaaren etc.
1876 Heft 3), dass die Annahme von Dr. Michaélis eine irrige sei,
dass vielmehr auch beim Gebrauch der absaugenden Unterlage der
Wasserzusatz einen beinahe ebenso grossen Einfluss austibe, wie
bei der undurchlissigen Unterlage. Indess zeigt die Absange-
methode noch andere grossere Misstinde. -

Von einer einheitlich einzufithrenden Pritfungsmethode muss
in erster Linie verlangt werden, dass dieselbe ubereinstimmende
Resultate ergiebt, unabhiingig davon, an welchen Stellen derselbe
Zement der Prifung unterworfen wird, und ferner, dass sie eine
gerechte Beurtheilung ungleicher Waare gestatte. Diesen wesent-
lichsten Anforderungen geniigt die Absangungsmethode nicht,

Zuforderst ist gegen die Methode einzuwenden, dass sie,
was Gleichmiissigleit der Resultate betrifft, viel zu winschen
tibrig lasst und dass es nur bei langer Uebung gelingt, itber-
einstimmende Zahlen zu erhalten. Wir haben uns durch zahl-
reiche eigene Versuche sowohl, als durch Vergleiche der an ver-
schiedenen Versuchsstellen gewonnenen Resultate iiberzeugt, bis
zu welchem Grade der individuelle Einfluss bef Anfertigung
der Probekorper gehen kann, und es mégen nur die folgenden Zahlen
hier Raum finden:

Wir erhielten vor Jahresfrist fiir einen norddeutschen, aus-
gezeichneten Zement bei Herstellung der Probekérper auf einer
Marmorplatte eine Festigkeit bei reinem Zement:

nach 7 Tagen von 21,7 k, nach 28 Tagen von 33,0k,

Bei Anwendung der Absaugemethode dagegen wurde
erhalten bei schwachem Einriitteln in die Formen:

nach 7 Tagen 25,8k, nach 28 Tagen 88,4k,
bei lingerem Ritteln:
nach 7 Tagen 89,6 k, nach 28 Tagen 45,2 k,

Heute jedoch, wo uns die sog. kleinen Vortheile bei der An-
fertigung der Probekorper geldufiger geworden sind, finden wir
mit derselben Zementsorte bereits nach 7 Tagen eine Festigkeit
von 50 k, ohne dass indess (wie dies aus der Prifung bei Sand-
zusatz hervorgeht) die Qualitit des in Rede stehenden Zements
sich verbessert hitte.

Lin weiterer Usbelstand der Absaugemethode besteht darin,
dass Gipsplatten oder Backsteine keine sich gleich bleibenden
Materialien sind, wie sie eine exakte Priifungsmethode erfordert.
In Folge der Wasserabsorption und des Absetzens von Zement-
theilen auf der Oberfliche vermindert gich die Wirksamkeit der
Platten; sie miissen getrocknet und von Zeit zu Zeit auch abge-
hobelt werden, wobei es fraglich bleibt, ob die so hergerichteten
Platten stets eine gleich starke Wirksamleit haben werden. Eg liegt
daher stets das Gefithl der Unsicheit dargber vor, ¢b die Proben
auch immer unter den nimlichen Bedingungen angefertigt wurden.

Der am schwersten wiegende Fehler der Absaugemethode ist
jedoch der, dass die Bindezeit des Zements die Festigkeitsresultate
in einer Weise beeinflusst, dass man zu falschen Schliissen ge-
langen muss, so zwar, dass sehr langsam bindende Zemente zu
giinstig, ragch bindende zu ungiinstig beurtheilt werden., —

Vergegenwirtigen wir uns den Vorgang, welcher bei Anferti-
gung der Probekorper auf absaugender Unterlage stattfindet, so
leuchtet ein, dass durch Wasserabsorption von Seite der Unter-
lage Raum fiir mehr Zementmasse geschaffen wird, dass also eo
is0, auch ohne weiteres Zuthun des Operirenden, die Formen
mehr Zement aufnehmen werden als bel undurchlissiger Unter-
lage, durch die eine Wegnahme. von Wasser nicht stattfindet,
Die Probekirper werden also schwerer und vor Allem dichter
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ausfallen, und kommt dann noch das Klopfen an die Formen
hinzu, so wird dadurch die Dichtigkeit und somit das Bruch-
gewicht ganz bedeutend erhéht.

Nun liegt es aber in der Natur sehr langsamer, z B. in
mehren Stunden erst abbindender Zemente, eben weil sie lang-

sam erstarren, mehr Wasser als andere Zemente abzugeben, :

mithin sich dichter abzulagern und dadurch ungemein hohe
Bruchgewichte zu liefern. Bei Zementen von 1/, bis I Stunde
Bindezeit ist dies schon weit weniger der Fall und rasche Ze-
mente gerathen in Folge des raschen Erstarrens derart in Nach-
theil, dass dieselben, wie uns dies wiederholt vorgekommen Iist,
nach der Absaugemethode sogar niedrigere Bruchgewichte liefern
konnen, als bei Anwendung einer undurchlissigen Unterlage von
Metall oder Stein. Nach dieser Darlegung werden unsere Leser
mit uns iitbereinstimmen, wenn wir behaupten:

Dass die Absaugemethode nur zur Beurtheilung eines und
desselben bekannten Fabrikats und bei der Prifung
durch dieselbe Hand, nicht aber zur Vergleichung ver-
schiedener, namentlich in der Bindezeit stark differirender Ze-
mente verwendbar ist. Nur fir eine Anwendung in diesem Sinne
kann die Absaugemethode in dem Anhang zu den Berliner Re-
solutionen (vergl. Nr. 26 dieser Ztg.) eine Stelle gefunden haben.

Alle nach der Absaugemethode erhaltenen Festigkeitszahlen
fallen wesentlich héher (bei reinem Zement bis zu 100% und
dariiber) aus als bei Anwendung undurchlissiger Unterlagen.
‘Wir haben hinsichtlich dJieser héheren Bruchgewichte oben die
Ansicht ausgesprochen, dass dieselben vorzugsweise der grésseren
Dichte der Probekérper zuzuschreiben seien. Ks will uns nun
scheinen, als ob diese Thatsache bisher noch zu wenig Beachtung
gefunden hitte, und es mdge zu ihrer Klarlegung folgender Versuch
erwihnt sein.

Wird eine Anzahl von Probekérpern aus reinem Zement
zum Theil anf einer Marmorplatte, zum Theil auf einer Gipsplatte
angefertigt, so ist das bei letzterer Methode erhaltene Mehrgewicht
der Probekérper keineswegs der Zunahme an Festigkeit direkt
proportional, sondern es wichst die Festigkeit in einem weit
stiirkeren Verhiltniss, wie dies die folgende kleine Tabelle zeigt,
in welcher simmtliche Festigkeits- und Gewichts-Zahlen das
Mittel von je 10 Einzelproben darstellen:

3 ; Absolut .

£ 18tein | Bei F;:{setiltg Ge- | Testig-

w . Art der wiegt | 1000 }trocken| y,op | Wichts-| keits-

< Bindezeit. . . TTagen| Zu-

E Anfertigung. frigeh |getrock-! (ge- Kilo%;r. nahme | nahme

R Grm. | net. | gliiht). [pr. [Jzm %% O

rmorplatte 5 9 f

A (s Stande { Marmorplatte | 154,4 | 127,8 | 119,9 | 158 I

Gipsplatte 163,2 | 141,9 | 184,7 | 24,8 b
{ Marmorplatte | 156,7 | 130,5 | 123,6 | 18,1
Stund 15,5
B. | T Stunden Gipsplatte | 1683 | 1495 | 142,8 | a3 |f 10| 840

Die Gewichtszunahmen an absolut trockenem Zement betra-
gen demnach bei den beiden Zementen 4 und B nur 12,3 und

15,5 9o, wihrend die Festigkeits-Zunakmen die Héhe von 57 und
84 0/, also durchschn. das Funffache erceichen, und es wird
hiernach leicht verstindlich sein, warum bei der Absaugeme-
thode ein verhiltnissmiissig geringes Mehrquantum von Zement
die Festigkeit so bedeutend steigert. Xs konnen daher auch
2 Zemente, mit Sand gemischt, dieselben Festigkeitszahlen liefern,
dennoch aber bei der Probe mit reinem Zement in Folge der
mehr oder minder grossen Dichtigkeit sehr bedeutende Differen-
zen sich ergeben —

Wie nun die Absaugemethode mit reinem Zement hohere
Festigkeitszahlen liefert, so werden auch mit Sandmischungen
betrichtlich hohere Resultate erhalten als nach der gewshnlichen
Methode, ja selbst das blosse Absetzen der auf der Marmor-
platte eben erst angefertigten Probekérper auf eine Gipsplatte
bewirkt schon eine um mehre Kilogramm hohere Festigkeit,
und es kann letatere Thatsache offenbar nur darvin ihren Grund
haben, dass durch die absaugende Kraft der Gipsplatte die Dich-
tigkeit der Probekorper erhoht wird. Wenn nun in dem Pro-
test der Minoritit der Zementfabrikanten gesagt wird, die in den
Resolutionen vorgeschriebene Minimalfestigkeit von 8k bei 8 Th.
Sand nach 28 Tagen sei zu gering, und dieser Forderung fiir die
gleiche Sandmischung eine Festigkeit von 10% pr. [(Jm nach
28 Tagen, jedoch bei Anwendang der Absangemethode
erhalten, als eine hohere Leistung gegeniiber gestellt wird, so
beruht dies auf einer Illusion, denn 10k vermittels der Ab-
saugemethode erhalten, sind hichstens mit 8%, bei Anwendung der
in den Resclutionen angegebenen . Vorschriften erlangt, gleich-
werthig, wovonein Jeder durch den Versuchsich tiberzeugen kann.-—

Die Aufgabe einer einheitlichen Prifungsmethode besteht
weniger darin, sehr hohe Festigkeitszahlen zu liefern, als viel-
mehr bei'einem und demselben Zement allenthalben gleichmissige,
und beim Vergleich verschiedener Zemente solche Resultate auf-
zuweisen, welche der Bindefihigkeit und sonach dem Werthe dexr
Waare entsprechen. —

Die in den Normen vorgeschriebene Priifungsweise erfiillt
unstreitig diesen Zweck weit besser als alle anderen uns bekann-
ten Methoden, —

Der in der Anleitung zur Anfertigung der Probekérper fest-
gestellte Wasserzusatz ist so normirt, dass Zement und Sand
sich nicht trennen konnen und dass man leicht zu iibereinstimmen-
den Resultaten gelangt, weil hierbei dem individuellen Einfluss
des Priifenden auf die dem Probeksrper zu gebende Dichtigkeit
moglichst wenig Spielraum gelagsen ist; der etwas trocken
erscheinende Mortel wird nimlich durch das fortgesetzte Tin-
schlagen in die Formen elastisch und es zeigt sich etwas Wasser
an der Oberfliche; von diesem Moment ab weicht der Mortel
unter den Schligen des Spatels aus und ein festeres Einschlagen
ist nicht mehr moglich. Schlagt man daher den Mortel stets bis
zum Einfritt dieses Zeitpunktes in die Formen ein, so kémnen
ungleich dichte Probekdrper nicht dargestellt werden und die
Festigkeitsresultate werden so bereinstimmend sein, als dies bei
der Pritfung von Zement iberhaupt nur méglich erscheint. —

Portland-Zement-Fabrik Amoneburg bei Biebrich a. Rhein,
im April 1877. Dyckerhoff,

Die Stellung der deutschen Techniker im staatlichen und sozialen Leben.

TUnter dem vorstehenden Titel hat der als Techniker und
Schriftsteller allgemein bekannte und hochverdiente ehemalige
General-Direktor der séchsischen Staats-Eisenbahnen, Hofrath
M. M. von Weber zu Wien, vor kurzem eine neue litterarische
Kundgebung erlassen, welche der besonderen Aufmerksamkeit
aller Fachgenossen werth ist.*) InOesterreich ist dieselbe darch Ab-
druck des Aufsatzes in der N. fr. Pr. und durch einen im Ingenieur-
und Architekten-Verein zu Wien am 17, Febr, d. J. gehaltenen
Vortrag iber dasselbe Thema, welchen die Wochenschrift des
Vereins in No. 8 u. 9 auszugsweise publizirt hat, in geniigendem
Grade erregt worden. Der Verfasser wendet sich jedoch -—
von einigen Bezichungen lokaler Férbung abgesehen — nicht allein
an die Techniker jenes Landes, in welchem er seinen augen-
blicklichen Wohnort hat, sondern zugleich an alle Angehodrigen
seines Berufs im weiteren Vaterlande, deren Stellung von der-
jenigen der osterreichischen Techniker nur unwesentlick abweicht.
‘Wir halten es demgemiss fiir unsere Pflicht, den Leserkreis der
Deutschen Bauzeitung mit dem Inhalt jener Schrift bekannt zn
machen und die in derselben aufgeworfenen Vorschlige zur He-
bung unseres Standes zur allgemeinen Disknssion zu stellen.
Denn so verdienstlich das Vorgehen Weber’s — namentlich seine
ritcksichtslose Darlegung so mancher offenbaren Schiden und

"Miingel unsres Faches — auch ist, so kann den von ihm ange-

regten Bestrebungen einerseits doch nur dann Erfolg zu Theil
werden, wenn die Gesammtheit der deutschen Techniker
sie unterstiitzt, andererseits aber bieten seine Ausfiihruhgen noch
manche angreifbaren Punkte, tiber welche eine Verstindigung
wiinschenswerth erscheint. 'Wir behalten uns vor, auf die letz-
teren am Schlusse unsever Erérterung einzugehen, wihrend wir
zunichst ein freies Referat iiber die Weber’sche Schrift geben, —
" Die verhiltnissméissig untergeordnete Stellung, welche die
Berufsklagsse der Techniker in Deutschland im Vergleiche zu

*) Populiive Erbrterung von Eisenbahn-Zeitfragen. VI: Die Stellung der
dentschen Techniker im stantlichen und sozialen Leben. Von M. M. Freiherrn von
Weobor, Wion, Pest, Leipzig, A. Hartlebens Verlag. Preis 1 M,

Frankreich und England einnimmt, kennzeichnet sich noch immer
als die eines Emporkémmlings, von dem die ilteren, auf das
Studinm der sogen. Fakultits-Wissenschaften gestiitzten Berufs-
klassen wie nach einer stillschweigenden Uebereinkunft die Gleich-
berechtigung und einen entsprechenden Antheil am Regiment der
Welt nur Schritt fir Schritt sich abringen lassen, wihrend sie
doch die Kraftfille der neuen Erscheinung nach Méglichkeit aus-
zunutzen bemiiht sind. Es gilt dies eben sowohl fiir die Betheili-
gung des technischen Sachverstindnisses an der Entscheidung
technischer Angelegenheiten in den Regierungen, Parlamenten und
privaten Erwerbsgenossenschaften, wie fiir die personliche Stellung
der Techniker in der sogen. ,guten Gesellschaft®, d. h. in
den Kreisen, welche die maassgebenden, durch Geburt, Wissen,
Besitz und Kunst hervorragendsten Elemente der Nation zu einer
geschlossenen Gemeinde — einer Art von stiller Freimaurerei —
vereinigen.

Die Ursachen dieses Missverhiiltnisses sind theils usserlicher,
theils innerlicher Natur; sie beruhen zum Theil auf einer Unter-
schiitzung des technischen Elements seitens der privilegirten Be-
rufskiassen, sind aber auch darauf zuriick zu fithren, dass der Stand
der deutschen Techniker — durch den Gang seiner allgemeinen
historischen Entwickelung und die Methode der Fach-Erzichung
Leeintrichtigt — in der That gewisse Emporkémmlings-Eigen-
schaften noch nicht abzustreifen gewusst hat.

Er hat in dieser Beziehung mit sehr viel unglinstigeren Ver-
hiltnisser zu kiimpfen gehabt, als sie in Frankreich und England
bestanden. In beiden Lé#ndern ist die technische Kultur eine
alte; ihre an der Losung gewaltiger Aufgaben geschulten Ver-
treter haben von jeher einen Dberechtigten Platz im Leben des
Volkes behauptet und vollen Antheil am Ruhme desselben besessen.
In Frankreich ist die Kiasse der Ingenieure seit Schaffung der
wlcole des Ponts et Chaussées in der Mitte des vorigen
Jahrhunderts ebenbiirtig unter die gelehrten Korporationen er-
hoben und durch die Einrichtung der ,Jcole polytechnique®
dem 50 viele formale und militarische Elemente enthaltenden
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Nationalgeiste auf’s Engste assimilirt worden; die Vorstellung ,des
aus dem ITapdwerk Entsprossenseins® kann hei ibr in keiner
Weise mehr Platz greifen. Auf einem ganz verschiedenen Wege
ist die recht eigentlich aus dem Handwerk entsprungene Technik
Englands zu einer gleich hervor ragenden Stellung gelangt.
Obne das Hilfsmittel wissenschaftlicher Bildung durch Hoch-
schulen, ohne die Stiitze staatlicher Aemter, war sie wesentlich
auf Selbsthiilfe und die Schule praktischer Erfahrung angewiesen.
Aber in dieser harten, das Emporkommen von Dutzend - Befihi-
gungen unmoglich machenden Schule haben die Altmeister eng-
lischer Ingenieurkunst und die von ihnen im Wege eines patriar-
chalischen Lehrlings - Verhiltnisses heran gezogenen Jiinger zu
markigen Charakteren von hoher Thatkraft sich entwickelt, welchen
das Vertrauen der Nation und eine gleichberechtigte Stellung in
der — ohnehin weniger durch Titel und Rang als durch Beob-
achtung bestimmter Formen und Kundgebung gewisser Gesinnungen
abggschlossenen — pguten Gesellschaft® willig entgegen getragen
wurde.

Anders in Deutschland, wo die Technik erst in unserm Jahr-
hundert auf den Schauplatz trat — zu einer Zeit, als der Staats-
Organismus auf den Grundpfeilern der alten Fakultiten Dereits
iiberall fest gegliedert war und das geistige Leben der Nation
durch das Wirken unserer grossen Dichter und Denker eine be-
stimmte Richtung angenommen hatte, in welche die Technik nur
schwer und nebenséchlich sich einfiigen liess. Grosse Aufgaben,
an denen sie zur Geltung gelangen und erstarken konnte, fehlten
noch fiir geraume Zeit und als dieselben im Zeitalter der Eisen-
bahnen endlich eintraten, iiberraschten sie die deutsche Technik
noch in ihrer Kindheit. Die geringe Meinung, welche man im
Volke von ihr besitzt, die Auffassung der Technik als eines
wissenschaftlich drapirten Handwerks, sind nicht zum kleinsten
Theile auf die Art und Weise zurtick zu fuhren, in welcher das
plétzlich auftretende Massen-Bediirfniss an Technikern beim Bau
der ersten deutschen Fisenbahnen befriedigt werden musste.
Neben wenigen, wirklich befshigten und technisch gebildeten
Personlichkeiten wurde hierzu eine Schaar der heterogensten,
aus dem Abhub aller Branchen zusammen gerafften Ilemente ver-
wendet; so manche der damals geschaffenen ,Ingenieure“ sind
demnéchst in hohere Stellungen und kraft derselben in die gute
birgerliche Gesellschaft eingetreten, die leider zumeist nach ihnen
den vorher moch véllig unbekannten Begriff des Techmikers sich
konstruirt hat. —

Aber auch abgesehen von dem Nachtheil, den das Einstro-
men dieser ,irreguliren Truppe® in die Technik verursacht hat,
sind in Deutschland keineswegs die richtigen Mittel angewendet
worden, um dieser die Ebenbiirtigkeit unter den anderen Berufs-
klagssen zu erringen. Viel zu spit hat man eingesehen, dass
solche in erster Linie bedingt wird durch die Beziehung
des Standes zum &ffentlichen Leben des Staates, durch seine
Vertretung im wirthschaftlichen und politischen Getriebe dessel-
ben, und durch seine Stellung in der Gesellschaft.

Entsprechend der ‘deutschen Iigenart hat man vielmehr in
ganz einseitiger Weise den Schwerpunkt auf die fachwissen-
schaftliche, theoretische Ausbildung der Techniker ge-
legt. Es waren die Manner des Katheders, dieLehrer der in grosserer
Zahl entstehenden technischen Hochschulen, welche die Fithrung
tibernahmen und auf das gesammte Leben der Technik, sowie auf
deren Vertretung vor dem Laienpublikum einen entscheidenden,
nicht immer segensreichen Kinfluss austibten. Wihrend man be-
strebt war, den wissenschaftlichen Apparat der technischen Idoch-
schulen zu immer grosserer Hohe zu steigern und in dieser
Beziehung zu Dbewunderungswiirdigen Resultaten gelangt ist,
hat man ibersechen, dass die Bedeutung des Technikers
keineswegs allein in seinem Fachwissen wurzelt, sondern —
wie die Leistungsfihigkeit des Offiziers — wesentlich abhingt
von seiner personlichen Fiahigkeit zu disponiren, zu organisiren
und zu leiten. Auf die Ausbildung dieser Eigenschaften,
welche der franzosische Ingenieur in der militirischen Disziplin
der polytechnischen Schule, der Englinder in derjenigen seiner
harten Lehr- und Lebensschule sich erwirbt, indem beide im
Gehorchen das Befehlen erlernen, hat man in Deutschland viel zu
wenig Riicksicht genommen; nur das preussische Bauwesen hat
durch die Einschaltung praktischer Beschiftigung zwischen die
Studienjahre und Priiffungen einen gewissen, wenn auch ungenti-
genden Ersatz geschaffen.

Und nicht blos dieser Mangel ist es, welchen die einseitige
Richtung unserer technischen Ilochschulen und ihre nach dem
unpassenden Muster der Universititen auf absolute Lern-
freiheit basirte Organisation verschuldet: In der Ausbildung
der deutschen Techniker nimmt die zur Erziehung harmonischer
Personlichkeiten und als Erginzung der mathematisch-naturwissen-
schaftlichen Disziplinen unentbehrliche Pflege des Geschmacks,
der ethischen und asthetischen Seiten der Geistesthatigkeit, der

- Fertigkeit im logischen Denken und im kiaren Ausdruck der

Gedanken einen viel zu geringen Dlatz ein.  Wohl hat man lingst
diesen Nachtheil gefiihlt und eine Ilebung des Standes durch
» Verallgemeinerung, Verbreiterung und Vertiefung der gesammten
Techniker - Erzichung® angestrebt, indem man die technischen
Hochschulen mit entsprechenden Lehrkanzeln ausriistete. Aber
wihrend die zum grosseren Theit auf Gewerbe- und Realschulen
erzogenen Schiiler in dieser Beziehung gegen die aus den
Gymnasien hervorgegangenen Angehérigen der alten Fakultiten
von vorn hervein im Riickstande sich befinden, machen sie ,aus
Bequemlichkeit“ und weil jene allgemein bildenden ¥icher bei den
Priifungen keine Rolle spielen, auch von der Gelegenheit zur Pflege
derselben, welche ihnen die Dolytechniken bieten, verhiltniss-
missig nur geringen Gebrauch. Trotz ihres bedeutenden Fach-
wissens konnen sie in Folge dessen in der Staatsverwaltung wie
in der Gesellschaft, wo der alte Wahrspruch: ,,Le style clest
Phomme* (Stil im weitesten Sinne genommen) noch immer eine
maassgebende Rolle spielt, hiufig nur ungeniigend sich behaupten
und werden in eine untergeordnete Stellung zurick gedringt.
Hierzu kommt, dass die Beschaftigung des Technilers, die ihn
zameist fern hilt von den Zentren der Kultur, die ihn zu un-
unterbrochenem Verkehr mit BevSlkerungsklassen niederer Bildung
und damit zu einem Herabsteigen zu deren Auffassungs- und Ver-
haltungsweise zwingt, wenig geeignet ist, demselben die Lebens-
formen zur zweiten Natur zu machen, welche die gute Gesellschaft
von ihren Angehorigen verlangt; auch in dieser Hinsicht hat die
Beziehung, in welcher die preussischen Techniker seit lange zur
Staats-Ilierarchie stehen, und die Hebung ihrer Stellung in der-
selbeé‘x diesen noch die verhiiltnissmissig glnstigste Position ver-
schafft. —

In hohem Grade wird einer Beiseiteschiebung des technischen
Elements in Deutschland endlich noch Vorschub geleistet durch
zwei schlechte Eigenschaften desselben, die gleichfalls vorzugs-
weise aus der Einseitigkeit der auf Bildung eines spezifischen
Fachgelehrtenthums zugespitzten Techniker - Krziehung hervor-
gegangen 8ind, durch ,fachliche Kngherzigkeit® und durch
»Mangel an gutem Korpsgeist®

Fachliche Engherzigkeit ist es, welche die Techniker bei
Fragen von allgemeiner volkswirthschaftlicher Tragweite gar
hiufiz diese Bedeutung vergessen lisst zu Gunsten nebensich-
licher Details und technischer Spitzfindigkeiten: Sie ist es, welche
die Ansichten der Techniker tiber eine bestimmte Losung meist
in eben so viele Meinungen als Kopfe zersplittert und welche in
Folge dessen das Aufkommen eines gesunden Korpsgeistes ver-
hindert. Anstatt dass jeder Einzelpe, Riicken an Riicken mit
seinen Berufsgenossen stehend seine Vollgewicht fiir deren Stellung
einsetzen und damit seine eigne sichern sollte, lassen sich die
meisten Techniker nur gar zu hiufis dazu verleiten — sei es um
eines Vortheils willen, sei es im Festhalten individueller An-
sichten — den Kredit ihrer Kommilitonen herab zu mindern, Viel
hat freilich hierzu die durch Ueberproduktion an Tech-
nikern geschaffene Kopkurrenz mit ihren traurigen Folgen und
Auswiichsen beigetragen. In jedem Falle aber sind es gerade
diese fachliche Engherzigkeit, dieser Mangel an Korpsgeist, welche
den deutschen Technikern den Gewinn einer angemessenen Stellung
am meisten erschwert haben und erschweren. Schadenfroh sehen
die Uebelwollenden, rathlos die des technischen Beistandes be~
diirftigen Behérden auf die gegenseitigen Befeindungen, Ver-
dichtigungen und Herabsetzungen unter den Technikern. Indem
die Behorden gendthigt sind, iiber die Kopfe der streitenden Fach-
ménner hinweg auf Grund ihrer dilettantistischen Anschauungen
gelbstindig eine Entscheidung zu treffen, wird die Autoritit der
Technik an sich auf’s Tiefste herabgesetzt und dem absoluten
Regimente der Verwaltung in technischen Dingen das Heft nur
um so fester in die Hand gedriickt. —

(Schluss folgt.)

Mittheilungen aus Vereinen.

Dresdner Architekten-Verein. Auszug aus den Proto-
kollen vom Jahre 1876/77. .

Ordentliche Versammlung am 12. Oktober. Vorsitz.:
Hr. E. Giese, Schriftf.: Hr. R. Steche; anw, 32 Mitgl.

Hr. H. A. Richter spricht in lingerem Vortrag itber: ,Die
Aufgabe der Baupolizei.* Zunfichst erdrtert Redner die Befug-
nisse bez, Verpflichtungen des Staates, wie der Gemeinde, durch
bestimmte Vorschriften die Interessen der Gesammtheit, wie der
Einzelnen beim Bauen zu wahren und deren Rechte zu prizi-
siren, und kommt nach einer bejahenden Antwort der Frage:
,0b die Einsetzung einer Baupelizei durch das Bediirfniss be-
griindet sei“, zur Aufstelling der nothwendigsten und niichsten
Geesichtspunkte, von welchen aus die Thitigkeit derselben aufzu-
fassen sei. Diese Punkte seien Feuersicherheit, Gesund-

heit, Festigkeit, 6ffentlicher Verkehr und in entfernter
Linie Schéonheit und Sittlichkeit. Nachdem der Vortragende
in erschopfender Weise die Bedentung dieser einzelnen Punkte
erliutert und die hierfiir bereits bestehenden gesetzlichen Bestim-
mungen wie deren Erweiterungen bezw. Aenderungen besprochen,
wendet er sich, unter Bezugnahme auf den vor kurzem in Dres-
den vorgekommenen Fall des Einsturzes eines Hauses, zu dem
Thema: ,Ueber die Verantwortlichkeit fiir bauliche
Ausfihrungen® und spricht seine Meinung dahin aus, dass
der Behorde gegentiber (ausser bezw. dem Bauherrn) sowohl der
Architekt, alg der Ausfiihrende und der Arbeiter verantwortlich
sei. Der grosste Werth sei auf die Gewissenhaftigkeit der aus-
fiihrenden Arbeiter und auf die Giite des zu verwendenden Ma-
terials zu legen.
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DEUTSCHE BAUZEITUNG.

12. Mai 1877

Je mebr das Verfahren gewinnsiichtiger Handler, Baumate-
rialien von schlechter Beschaffenheit in den Verkehr zu bringen,
iberhand nehme, je mehr von gewissenlosen Fabrikanten Erzeug-
nisse produzirt wiirden, die kaum in jhrer susseren Erscheinung
etc., viel weniger in ihrem inneren Gehalt und ihrer Widerstands-
fahigkeit den im allgemeinen an sie zu stellenden Bedingungen
entsprechen, um so grésser miisste die Aufmerksamkeit und um
so sorgfaltiger die Pritfung von Seiten desjenigen sein, der zur
Ausfithrung von Bauten in die Lage kommt, Materialien zu ver-
wenden, fiir deren Giite und Leistung er in der konstruktiven
Verwendung derselben in erster Linie mit seinem Namen, mit
seinem Besitathum, mit seiner Person hafien miisse. Wenn nun
aber, wie es nach unserer Gesetzgebung ja zuliissig sei, Jeder-
mann auch ohne die geringste fachminnische Kenntniss und Bil-
dung berechtigt sei, unter seiner Verantwortung Bauten aller Art
und unter allen Verhiltnissen auszufiihren, wenn ferner hierzu
noch der Umstand komme, den die Gesetzgeber vielleicht nicht
voraus gesehen, dass, nachdem alle bisherigen Schranken des Empor-
kommens gefallen und der Arbeiter mit der’ Anmeldung bei der zu-
stdndigen Behorde schon sich zum ,Architekten“ empor-
schwingen konne, die Bedeutung des Baufaches und die kinst-
lerisch-technische Giite der Leistungen gesunken sei, so liege in
Wahrheit nicht allein die Verantwortung firr diese Zustinde in
der Person des Ausfiihrenden, sondern auch die Behérden triigen
eine gewisse moralische Verantwortung hierfiir, die um so gerin-
ger wiirde, als dieselben sich es angelegen sein liessen, durch
passende Korrekturen in der Gesetzgebung oder durch sonstige
Kinrichtungen die Uebelstinde, die aus den vorgenannten Ver-
hiltnissen resultiren, auf das mdglichst kleinste Maass zurtick zu
fithren. — Der Vortragende empfiehlt schliesslich angelegentlichst
eine behordlicher Seits zu schaffende Einrichtung zur Priffung von
Baumaterialien. Die an den Vortrag sich schliessende Debatte
zeigte die vollige Uebereinstimmung der Anwesenden mit den
Anschauungen des Redners.

Unter Vorlage einer grossen Amnzahl von Photographien
spricht hierauf Hr. A. Mirus iber ,Ofen und Pest. Nach einer
allgemeinen Schilderung beider Stadte verbreitet sich Redner
tiber deren Anlage und Einrichtungen und charakterisirt schliess-
lich die hervorragendsten Bauten derselben und ihre KErfinder. -—

Ordentliche Versammlung am 9. November 1876.
Vorsitz.: Hr. A. Canzler, Schriftf.: Hr. A. Hauschild. Anw.
37 Mitgl. und 2 Géste.

Eine erfreuliche Ueberraschung wird dem Verein dadurch,
dass Hr. A. Hauschild demselben ein Album, in welchem die
von ihm bei Gelegenheit der Feier des Vereins-Stiftungsfestes
fir jeden Theilnehmer gezeichneten humoristischen Tischkarten
Aufnahme gefunden, zum Geschenk macht, Hr. Stalling wird als
Mitglied in den Verein aufgenommen.

Es folgt hieraunf ein Vortrag des Hrn. K. Weisshach iber:
s»Die Baukunst der Assyrer.* Von den klimatischen Ver-
haltnissen und der Bodenbeschaffenheit ausgehend, schildert der
Redner zunichst die Reste, welche (nach den neuesten For-
schungen) mit ziemlicher Bestimmtheit der Chaldaerzeit angehoren,
unter anderen den Tempel zu Mugeir, dem antiken Ur. Der
Charakier dieser Bauten liegt in der durch das Material (Thon)
bedingten Massenhaftigkeit, die eine bedeutende Entwickelung des
Mauerbaunes zur Folge hatte. Die frihesten Spuren von Be-
kleidung (Stuck) und Bemalung werden eingehend -ertrtert.
Iis werden sodann die muthmaasslichen Reste von Babylon, vom
Tempel des Belus, dem heutigen Birs Nimrud, von den soge-
nannten ,héingenden Gérten der Semiramis® u. s. w. beschrieben.
Den Schluss des Vortrags bildete eine Besprechung des Gewolbe-
baues, des ersten Vorkommens der Siule, sowie der Beleuchtung
der Raume. Durch zablreiche Photographien nach den im
Britischen Museum aufgestellten Resten assyrischer Kunst, sowie
durch Zeichnungen nach Layard u. A. wurde der Vortrag
erliutert.

In der Versammlung am 7. Dezember 1876 hielt Hr.
R. Steche einen Vortrag tber Hans Dehn von Rothfelser und
sein Grabmal auf dem Kirchhof zu Leuben bei Dresden, mit Zu-
grundelegung spezieller archivalischer Forschungen in dem Konig-
lichen Haupt-Staats-Archiv und dem Kéniglichen Finanz-Archiv.
Hans Dehn von Rothfelser gehérte einer angesehenen Adels-
familie an, die noch in verschiedenen Zweigen in Deutschland,
Kur- und Liefland blitht; ein Nachkomme ist der Baurath und
Professor Hr. von Dehn - Rotfelser zu Kassel. Hans von Dehn-
Rothfelser wurde geboren 1500 und diente, als Amtshauptmann,
Oberriistmeister der Harnische und Baumeister der sichsischen
Fiirsten, Georg dem Birtigen, Heinrich dem Frommen, den Kur-
fiirsten Moritz und Augustus. Er starb 1561 zu Dresden. Seine
hauptsiichlichste Bauthitigleit entwickelte er an den Schlossern
zu Dresden, Moritzburg, Senftenberg und Radeberg, sowie an den
Befestigungsbauten Dresders. Der Reduner charakterisirt die ein-
zelnen Bauten und fasst schliesslich ein Urtheil iber die ver-
schiedenen Thétigkeiten von Debn’s dahin zusammen, dass der-
selbe nicht im modernen Sinne als. Architekt oder Baumeister
anzusehen sei, da unter ihm viele bedeutende werkthitige Bau-
meister gearbeitet haben — dass von Dehn vielmehr als kur-
furstlicher Intendant des Bauwesens seine Hauptthitigkeit
entwickelt ‘habe. TUnterstiitzt werde diese Ansicht durch
die Art, wie das Grahmal des Besprochenen aufgefasst
und durchgefithrt sei; letateres feiert ihn nur als ,Waffen-
kondigen und Verwaltungs - Beamten® mit Anwendung eines

die Legende vom capernaitischen Hauptmann darstellenden Reliefs
jede Andeutung auf seine Wirksamkeit als Architekt fehlt. Dag
ausgezeichnete in Sandstein und Marmor, urspringlich auch
polychrom ausgefithrte Grabmal im Stile der Renaissance
schmiickt jetzt den Friedhof zu Leuben, ist jedoch in einem Zu-
stande, der, wenn nicht eine griindliche Restauration erfolgt, seinen
baldigen Untergang befiirchten lasst. (Fortsetaung folgt,)

Schleswig-Holsteinischer Ingenieur- und Architekten-
Verein. 26. Generalversammlung zu Neumiinster am 28. Mirz 1877.
Anwesend 30 Mitg). Vorsitz, Brth. Bruhns.

Seit der letzten Versammlung ist das Vereinsmitglied, Deich-
inspektorMubl, gestorben; neu aufgenommen wurden die Hrn. Meyer-
Neumiinster und Jacobsen-Plén. Der Kassenabschluss ergab einen
Ueberschuss von 252,12.4 In die Kommissionen zur Beantwortung
der vom Verbande gestellten Fragen werden folgende Mitglieder
gewahlt: Reg. u. Brth. v. Irminger, sowie die Bau-Insp. Mathiessen
und Edens fir die Frage 1) iiber die Kosten der Binnenschiffahrt
und Transport von Kanalschiffen; Beg.- n. Brth. Becker und
Bahndirektor Tellkampf fir die Irage 2) tber die Ausbildung
einer besondern Statistik des Bauwesens und iiber die in peuerer
Zeit ausgefithrten bedeutenderen Bauten. Ausserdem wurde eine
Kommission, bestehend aus den Maschinenmstrn. Nollau und
Schneider und Hiittendir. Meyn, eingesetzt zur Beantwortung der
vom Vereine deutscher Ingenieure aufgeworfenen Frage tiber Ein-
filhrung eines allgemeinen Gewindesystems.

Nach Schluss der einen rein geschiftlichen Charakter tragen-
den Versammlung wurde eine Bxkursion auf der im Bau be-
griffenen sekunddren Waestholsteinischen Bahn (Neumiinster-
Tonning) unter Leitung des ausfiihrenden Direktors Wollheim in
Neumiinster vorgenommen, soweit dieselbe mit Lokomotiven bereits
fahrbar war (Hohenwestedt). Die Bahn ist normalspurig, der
Oberbau ist der gewdhnliche mit Querschwellen; das Gewicht
der Schienen (aus dem Stahlwerk zu Ospabriick) betrigt 23% p. 3
Meter, Es kommen mehrfach bedeutende Steigungen bis 16,6975 vor,
trotzdem sind noch erhebliche Einschnitte bis zu 10m und Dimmie -
bis zu 8m erforderlich gewesen. Die stirkste Kurve hat 450w
Radius und dies auch nur vor den Stationen; auf der freien Bahn
ist 1000 als Minimalradius festgehalten. DieMaschinen (aus dera-
brik , Hohenzollern“ bei Ditsseldorf) sind 3achsige Tenderlolomotiven
mit einer Radbelastung bis zu 95 %; sie haben sich bei Ersteigung *
der bedeutenden Hohen mit der vorgeschriebenen Liast sehr gut
bewahrt. Die Maximalgeschwindigkeit betrigt 80 Km p. Stunde.
Die Personenwagen sind ohne Seitenbretter, mit Kopfperrons und
Durchgang in der Mitte; sie enthalten ein Coupé 2. Klasse fir
8 Personen und 2 Coupés 3. Klasse fiir je 16 Personen, im
Ganzen also 40 Sitzplitze, und sind von der Breslauer Waggon-
fabrilc geliefert; 1. und 4. Klasse werden nicht gegeben. An
Giterwagen sind mur 2 Sorten (1 offene und 1 bedeckte) ange-
schafft; — es ist Uberhaupt fiir eine billige Unterhaltung durch-
aus nothwendig, nur wenige Muster zu habeu.

Die Briicken sind von Bruchsteinen in Zementmortel und
theils gewdlbt, theils mit einem Oberbau aus Blechtrigern her-
gestellt; die grosste vorkommende Spannung betrigt 15m, Die
Bahn ist durchweg mit Ziunen von 4 Drahtreihen eingefriedigt.
Die Stationsgebdude sind natiirlich héchst einfach aus Fachwerk
aufgefithrt; nur in Heide, wo die Marschbahn (Itzehoe-Heide) und
Heide-Wesselbiiren einmiinden, werden gemeinschaftliche grossere
massive Gebdude errichtet. Die Bahn hat eine Linge von 78,5Km
und ist auf 8 750 000 M. veranschlagt; es lisst sich aber schon
absehen, dass hieran nicht unerheblich gespart werden wird.

XEs war dem Vereine interessant, nachdem so viel uber
sekundire Bahnen geschrieben, nun einmal eine normalspurige
Sekundérbahn in Wirklichkeit vor sich zn sehen und zu befsh-
ren. Nach denselben Prinzipien sind von Direktor Wollheim
noch mehre andere sekundire Bahnen in hiesiger Provinz pro-
jektirt und der Ausfihrung nahe gebracht, wie Kiel-Flensburg
70 Km),  Rendsburg - Eckernférde (24Km), ~ Heide - Wesselbiiren
E21Km); mehre andere sind noch im Stadium des Projekts.

Ostpreussischer Ingenieur- und Architekten-Verein.
General-Versammlung am 5. April 1877. Anw. 30 Mitgl. w.
2 Géste, Vorsitz. Herzbruch. N

Der Vorsitzende croffnet die Sitzung mit geschiiftlichen Mit-
theilungen iiber die Einginge und bemerkte, dass die in dem
eingegangenen 4. Heft der Verhandlungen des Stockholmer In-
genieur-Vereins pro 1877 mitgetheilte Konstruktion amerikanischer
Schneépflige fiir Eisenbahnen auch in Deutschland in &Zhnlicher
Weise zur Anwendung komme und die Konstruktion eines solchen
Schneepflugs fiir die schleswigschen Bahnen im 9. und 8. Heft
der Zeitschrift des Architekten- und Ingenieur-Vereins fir Han-
nover, Jahrgang 1868, verdffentlicht sei.

Der Antrag des Architekten- und Ingenieur-Vereins fiir die Pro-
vinz Sachsen, die Anhaltischen und Thiiringischen Lande auf
Aunfnabme in den Verband wird genehmigt. Ein Schreiben des
Vereins Deutscher Ingenieure, betr. das metrische Gewindesystem,
wird einer Kommission (Suck, Simony, Képpen, Sembritzki) zum
Bericht tiberwiesen.

Nach dem hierauf vom Vorsitzenden vorgetragenen Jahres-
bericht pro 1876 war die Zahl der Miftglieder im Vorjahr von
108 auf 112 gestiegen, Ks haben 3 General-Versammlungen,
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9 Monatsversammlungen und 1 Extra-Versammlung stattgehabt,
in denen ausser kleineren Mittheilungen 6 gréssere Vortrige
gehalten sind und 12 Kommissionen tber verschiedene Gegen-
stinde Bericht erstattet haben. Am 31. Mérz wurde ein Familien-
fest gefeiert. .

Die Revision der Jahresrechnung wird Bittner und Heumann
iibertragen; die nach dem Dienstalter ausscheidenden Vorstands-
mitglieder Herzbruch und Wiegand werden per Akklamation
wieder gewihlt. Durch Ballotement werden in den Verein auf-
genommen: Feistel, Oberingenieur des stidtischen Wasserwerks
zu Konigsberg, und Voigtenberger, Zivilingenieur daselbst. —

Der Vorsitzende berichtet, dass vom Verbands-Vorort erst
anfangs vorigen Monats ein Zirkularschreiben nebst Fragestellung
des Referenten und Korreferenten in der Frage uber Transport-
methoden von Kanalschiffen und die Kosten des Betriebes bei der
Binnenschifffahrt eingegangen sei. Dieses Schreiben sei sofort
denjenigen Vereinsmitgliedern zugefertigt worden, welche in Folge
ibrer Thitigkeit an Strémen und Kanilen im Stande seien, die
Fragen, die jedoch fiir die hiesigen Verhiltnisse im allgemeinen
wenig geeignet seien, zu beantworten. Da die Beantwortungen
jedoch noch nicht vollstindig eingegangen seien, konne hieriiber
erst event. in nichster Monatsversammlong referirt und miisse der
Beschluss iiber diese Angelegenheit bis dahin verschoben werden.
Die Versammlung erklirt sich hiermit einverstanden.

[Feistel (Konigsberg) zeigt verschiedene, bei der hiesigen
Wasserleitung zur Anwendung kommende Wassermesser vor und
zwar: 1. von Siemens und Halske in Berlin, 2. von Meinicke in
Breslan, 3. von Leopolder in Wien (Patent) und erklért dieselben.

Claudius (Koenigsberg) referirt namens der Kommission iiber
die vom Verband vorgelegte Frage, betr. die Ausbildung einer
besonderen Statistik des Bauwesens, und hebt hervor, dass die
Kommission, tbereinstimmend mit den Vorschligen des Hamburger
und Koélner Vereins, die Frage getrennt in 2a und 2 b behandelt
habe. — Die Kommission sei der Ansicht, dass die Ausbildung
einer Baustatistik wiinschenswerth sei, und zwar fiir das Bauwesen
in seinem ganzen Umfang, dass sie also nicht allein den Bau, sondern
auch den Betrieb bezw. die Unterhaltung umfassenmiisse. Gesammelt
konne das Material nur mit Hilfe der Staats-, der Provinzial- und
Kommunal-Organe und Baubeamten werden. Die Sichtung und
Zusammenstellung des Materials sei vom statistischen Biireau zu
Berlin zu ithernehmen. — In Betreff der Frage 2b sei die Kom-
mission der Ansicht, dass das vorgeschlagene Schema zu wenig
umfangreich sei, selbst wenn es nur dazu dienen solle, um ein
Verzeichniss derjenigen Bauwerke zu erhalten, welche der Ver-
6ffentlichung werth zu erachten seien, da aus den in dem vor-
gelegten Schema enthaltenen Angaben noch nicht anf die Bedeut-
samkeit und den Werth der Bauten fir die Verdffentlichung ge-
schlossen werden kénne. Beispielsweise miissten fiir den Briicken-
bau mindestens folgende Notizen gegeben werden: 1. Standort
der Briicken; 2. Konstruktion des Oberbaues mit Angabe des
Systems; 3. Lichte Stirnweiten; 4. Lénge und Breite der Fahr-
bahn; 5. Art der Fundirung; 6. Bausumme; 7. Bezeichnung des
Bauherrn, 8. Bezeichnung des Baumeisters (Name und Wohnort).
In Betreff der Verdéffentlichung der Bauwerke mtisse auf das be-
kannte Ministerialreskript fir die preussischen Staatsbaubeamten
verwiesen werden, nach welchem denselben iiber Staatsbauten die
Verdffentlichung nur durch die Zeitschrift fiir Bauwesen gestattet,
und erst, wenn die Redaktion dieser Zeitung die Verdffent-
lichung ablehne, eine anderweite Verdffentlichung erlaubt sei. Eine
allgemeine und umfangreiche Verdflentlichung preussischer Staats-
bauten sei also nur mit Hilfe des Staats zu erreichen, jedoch zu
hoffen, dass derselbe, wenn er die Sichtung des Materials durch
das statistische Bireau genehmige, auch fir eine umfangreiche
Verdffentlichung werthvoller Staatsbauten Sorge tragen werde. —
Der Verein stimmt dem Referat zu.

Siebert (Pr. Eylau) brachte eine einfache Ventilation fiir
Landschulstuben in Vorsehlag, nach welcher neben dem Rauch-
rohr ein Rohr die schiechte Luft in Verbindung mit Luftztigen
unter dem Fussboden der Schulstube abfithren, ein zweites Rohr
neben dem Rauchrobr in Verbindung mit einem durch den Ofen
gefihrten Rohr als kommunizirendes Rohr erwirmte frische Luft
einfithren soll, indem das kurze im Ofen liegende Rohr die frische
Luft aus dem langen neben dem Rauchrohr liegenden Rohr hinab-
zichen und in die Schulstube fithren soll. Von verschiedenen
Seiten wurden erhebliche Bedenken gegen die Wirksamkeit dieser
Ventilation hervorgehoben und es fand dieselbe im allgemeinen
keinen Beifall,

Architekten-Verein zu Berlin. Hauptversammlung am
5ii lgai 1877. Vorsitzender: Hr, Hobrecht; anwesend 157 Mit-
glieder. .

Der Hr. Vorsitzende berichtet, dass der Vorstand iiber den
von der Kommission zur Beortheilung der architektonischen Monat-
Konkurrenzen gestellien Antrag auf Abéinderung des bezgl. Theils

"der Geschaftsordnung berathen habe und zn dem Beschlusse ge-

langt sei, bis auf weiteres die Beibehaltung der bisherigen Be-
stimmungen zu empfehlen; dem Wunsche der Kommission, dass
ihren Mitgliedern erméglicht werde, an ausserordentlichen, durch
Auftriige von ausserhalb hervorgerufenen Konkurrenzen sich zu
betheiligen, moége dadurch entsprochen werden, dass man das
Preigrichter-Amt fiir solche Konkurrenzen nicht, wie bisher, der
stindigen, zur Beurtheilung der Monat-Konkurrenzen gewihlten

mo g

Kommission tibertrage, sondern hierzu in jedem Falle eine beson-
dere Kommission einsetze. Nach einer kurzen Diskussion, an
welcher die Hrn. Otzen, Schwatlo, Emmerich, Orth und Fritsch
sich betheiligen, wird der Antrag des Vorstandes genehmigt.

Da hiernach der Grund, aus welchem eine Neuwahl der
Beurtheilungs-Kommissionen vertagt wurde, beseitigt ist, so wird
dieselbe im Laufe der Sitzung vollzogen. Als Mitglieder der
Hochbau-Kommission werden die Hrn. Emmerich, Luthmer, Otzen,
Kithn und Schwechten, sowie als Ersatzmimmer die Hrn. von
Groszheim und Persius — als Mitglieder der Ingenieur-Kommission
die Hrn. Binsch, Hagen, Mellin, Overbeck und Schwedler, sowie als
Ersatzminner die Hrn. G. Meyer und A. Wiebe gewithlt. Die
Wahl der Aufgaben, fiir welche ans der Versammlung eine Reihe
von Vorschligen kund gegeben wird, sowie die Feststellung der
Programme wird, nach bisherigem Brauch, den Kommissionen
iberlassen.

Zu einer ausserordentlichen Konkurrenz-Aufgabe aus dem
Gebiete des Hochbaues wird dem Verein Seitens des Komités fiir
den Bau des schlesischen National-Museums in Breslau aufs neue
eine Gelegenheit geboten. Es wird — nach Mittheilung des
Landesbauraths der Provinz Schlesien, Hrn. Keil — beabsichtigs,
den Entwurf fiir den in gebranntem Thon herzustellenden Fries
jenes Gebindes im Wege einer beschriinkten Konkurrenz zu be-
schaffen, bei der jeder der 5 Theilnehmer 200 .# Entschidigung,
der Sieger iiberdies noch einen Preis von 800 . erhalten soll.
Einer dieser 5 Theilnehmer soll der Architekten-Verein zu Berlin
als solcher sein, dem also als Preis fiir eine unter seinen Mit-
gliedern zu veranstaltende Vor-Eonkurrenz die Summe von 200 .4
zur Verfigung stehen wiirde. Die Versammlung beschliesst, das
Anerbieten anzunehmen und beruft zu Preisrichtern in dieser
Vorkonkurrenz durch Akklamation die Hrn. Ende, Jacobsthal,
Lucae, Persius und Strack. —

Zu einer lingeren Diskussion giebt der von einer Anzahl
von Mitgliedern gestellte Antrag Veranlassung: die vor kurzem
beschlossenen Aenderungen der Bibliothek-Ordnung aufzuheben
und die Bibliothek wieder wihrend der Abendstunden zuginglich
zu machen, Derselbe wird dadurch motivirt, dass die in Berlin
beschiftigten jiingeren Vereinsmitglieder durch die neuen Einrichtun-
gen von einer Benntzung der Bibliothek nahezu ausgeschlossen seien,
wihrend anerkannt wird, dass die zur Baumeister-Priiffung stu-
direnden Kandidaten, welche erfahrungsmissig die Bibliothek am
stirksten besuchen, ihrem Bedirfnisse auch gegenwirtiz aus-
reichend Cleniige leisten kénnen. Der Vorstand, dessen Stand-
punkt durch Hrn, Hobrecht vertreten wird, sowie mehre andere
Vereinsmitglieder sprechen sich gegen den Antrag aus, dessen
Konsequenz sein wiirde, dass der Verein meben seinem bisher als
Sekretir und Bibliothekar fungirenden Beamten noch einen zweiten,
besonderen Bibliothekar anstellen musse. Bei der Abstimmung
wird der Antrag mit grosser Majoritdt abgelehnt. —

Hr, Schwechten erstattet Bericht iiber den Ausfall der
letzten Monat - Konkurrenz aus dem Gebiete des Hochbanes
(stadtisches Wohnhaus auf einem Bauplatze von 15m Breite und
35m Tiefe). Unter den 8 eingegangenen Arbeiten ist dem Ent-
wurfe mit dem Motto: , Elias Holl%, (verf, v. Hrn. Wolffenstein),
der bei sehr geschickter Grundrisslosung eine in guten Verhalt-
nissen komponirte Fagade in deutscher Renaissance zeigt, der
Preis zuerkannt worden; einen Preis hat iuberdies der Entwurf
mit dem Motto: ,Backstein® (verf. v. Hrn. Heise) mit Riclsicht
auf seine in schonem gothischen Backsteinbau durchgefiibrte
Facade erhalten.

Tm Gebiete des Ingenieurwesens hat die Aufgabe (Bricken-
kanal tber eine 2gleis. Eisenbahn) nur 1 Lgsung gefunden, itber
welche Hr. G. Meyer referirt. Geogen die Konstruktion ist im
allgemeinen nichts zn erinnern; nur die zur Dichtung angewen-
deten Mittel sind nicht detaillirt genug hergestellt. Dem Verfasser,
Hrn. Havestadt, ist einstimmig ein Preis zuerkannt worden.

Ueber den Ausfall der zwischen den Firn. Vollmer und
C. Zaar veranstalteten engeren Konkwrrenz bezgl. des Entwurfes
zu einem gusseisernen Post-Briefkasten in gothischem Stil be-
richtet sodann Hr. Luthmer. Beide Konkurrenten haben ihre
Entwiirfe einer sehr sorgfiltigen nochmaligen Bearbeitung unter-
zogen und sind dabei bestrebf gewesen, die an denselben geriigten
Fehler zu verbessern, bezw. einzelne glickliche Motive aus den
Arbeiten der anderen Konkurrenten zu ibernehmen. Der Erfolg
igt trotz alledem noch immer lein vollstindig befriedigender.
Hi. Vollmer hat sich — nicht zom Vortheil ftiv die Frische seiner
Komposition — zu sehr von seinem urspriinglichen Gedanken
entfernt und einen zu grossen Aufbau geschaffen, Hr. Zaar ist
in seinen Details dem gothischen Stilcharakter nicht treu geblieben.
Die Kommission hat beschlossen, den Geldpreis von 800 M. zu
*/, an Hrn. Zaar, zu V3 an Hrn. Vollmer zu vertheilen, den Ent-
schluss iber die Ausfihrung eines der beiden, bezw. eines der
fritheren Entwiirfe aber lediglich dem Ermessen des Hrn. General-
Postmeisters zu iberlassen und diesem zu empfehlen, die An-
fertigung der bezgl. Modelle jedenfalls einem mit den Formen
des gothischen Stils vollstindig vertrauten Bildhauer zu iber-
tragen, —

Nach Genehmigung eines durch den Ober-Bibliothekar Hrn.
Jacobsthal vorgelegten Antrages auf Beschaffung bezw. Be-
stellnng einer Anzahl franzosischer Architektur-Werke im Gesammt-
Betrage von 758 M. erfolgt zum Schluss noch das Referat der
zur Bearbeitung der vom Verbande gestellten Fragen eingesetzten
Kommissionen:




M, A TR e e

-

g
i

188

DEUTSCHE BAUZEITUNG.

12. Mai 1877

Die iiber das gegenwirtig bestehende Baurecht und die Kosten ! schlige fiir die Einrichtung solcher Stationen

der Binnen-Schiffahrt gelieferten Berichte, welche ein umfang-
reiches, in entsprechender Uebersichtlichkeit geordnetes Material
enthalten, jedoch zu Aeusserung bestimmter Ansichten keine Ver-
anlassung geben konnten, werden von den Hrrn. Krieg und
G. Meyer nur kurz erwdhnt. In Betreff der Arbeit uber die
Methoden der Ueberwindung von Hohendifferenzen in der Kanal-
Schiffahrt berichtet der letztere, dass das Gutachten der Kom-
mission erst abgeschiossen werden solle, wenn derselben das Er-
gebniss eines in dieser Angelegenheit angestellten, interessanten
Versuches zugegangen sei, was binnen kurzem zu erwarten ist.

Auch die Kommission fiir die Frage einer Statistik des Bau-
wesens, welcher der Chef des preussischen statistischen Biireaus,
Hr. Geh. Rath Dr. Engel seinen Rath freundlichst gewihrt hat,
ist zu einem Abschlusse noch nicht gelangt, sondern wie Hr.
Fritsch berichtet, z. Z. mit mehren von verschiedenen Gruppen
unternommenen Detail-Arbeiten beschiftigt. Dagegen hat die-
selbe die zweite ihr iiberwiesene Frage, mit welchen Mitteln
eine vollstindigere Publikation der wichtigeren neu ausgefiithrten
Bauwerke und der bei denselben gewonnenen Erfahrungen ange-
bahnt werden konne, beantwortet. Sie unterscheidet dabei
zwischen offentlichen und Privatbauten. Eine vollstindigere
Publikation der ersteren wird leicht dadurch herbeigefiihrt werden
konner, dass man dieselbe nicht mehr dem zufilligen Belieben
der ausfithrenden Kiinstler und Techniker @berlasst, sondern von
amtswegen und aus offentlichen Mitteln ins Werk setzt; bei
dem Antheile, welchen die offentlichen Bauwerke in der Thitig-
keit des Staates, der Gemeinden und Korporationen beanspruchen,
darf wohl verlangt werden, dass iber dieselben eine nicht minder
genaue Rechenschaft erstattet werde, als tiber andere Zweige der
Verwaltung,  Selbstverstandlich wird es nur bei monumentalen
Bauwerken um vollstandige Publikationen sich handeln, wihrend
die nach gewissen Normen in grésserer Zahl ausgefiibrten Werke
summarisch, in quasi statistischer Form, zu behandeln wiren. In
Betreff der Privatbauten kann nach wie vor lediglich die frei-
willige Initiative der Erbauer in Betracht kommen, doch lassen
sich vielleicht Eirrichtungen erméglichen, wonach Veroffentlichun-
gen derselben in bestimmter Form, sowie die Sammlung interessan-
ter Details durch Mitwirkung der Fach-Vereine in’s Werk gesetst
werden kénnen., —

Ueber die Thitigkeit der Kommission bezgl. der Frage tiber
Versuchs-Stationen und Prifungs- Anstalten fiir Baumaterialien
erstattet Hr. G Hermann Bericht. Die Kommission hat zu der
Frage 1, betr. bestehende Versuchs- und Priiffungs-Anstalten,
diejenigen Angaben zusammengestellt, welche ihr zuginglich ge-
wesen sind, und damit die Frage 1 ihrem ganzen Umfange nach
erledigt. ~- Hinsichtlich = der Aufgabe 2, worin detaillirte Vor-

gefordert werden,
ist die Xommission der Ansicht gewesen, dass die Erledigung
derselben in zu hohem Grade von der Lésung einer Vorfrage
abhiingig sei, deren Entscheidung dem Bereich des Verbandes
anheim fillt und einem Einzelverein nicht fiiglich zu tberlassen
ist. Die Versuchsstationen konnen entweder als selbststindige
Anstalten oder als Zubehdr von technischen Hochschu-
len gedacht werden; die Einrichtung selbststindiger Stationen,
welche ohne jeden Konnex mit technischen Hochschulen beste-
hen, ist, dem Wissen der Kommission nach, dasjenige, was der
Verein Deutsch. Hisenb.-Verwaltungen, von dem die Anregung
dieser Angelegenheit ausgegangen ist, erstrebt. Im Gegensatze
hierzu ist die Kommission dem direkten Anschlusse der Stationen
an die technischen Hochschulen giinstig gestimmt, aus dem
Grunde, weil die Arbeiten der Stationen ausschliesslich von
solcher Art sind, dass dieselben zu einer Bereicherung des all-
gemeinen technischen Wissens beitragen und daher ein Lehr-
mittel bieten, welches schon den Studirenden technischer Ficher
in ausgiebigem Maasse zuginglich sein muss. Die Kommission
denkt sich demzufolge die Versuchsstationen als wigsen-
schaftliche Institute, die vorwiegend einen lehrhaften Charakter
tragen, withrend dieselbe die Priifungsstationen als amtliche
Institute auffasst, die dem Tagesbediirfnisse in direkter Weise
dienen und deren Zertifikaten eine gewisse offentliche (laubwiir-
digkeit im Gebiete der Baupraxis beizulegen wire; folgeweise
wiirden die Priifungsstationen auch am zweckmdissigstsn mit Bau-
polizei-Behorden, Eichémtern oder Eisenbahn-Werkstitten ete. etc.
zu verbinden sein. — Je nachdem nun diese Auffassung der
Kommission tiber die Grundprinzipien der Angelegenheit vom
Verbande akzeptirt oder modifizirt wird, werden die Detailein-
richtungen der Anstalten verschieden ausfallen miissen, und um
sich hierzu nicht in allenfallsigen Moglichkeiten zu erschépfen,
hat die Kommission sich auf eine allseitige Klarlegung der oben
angedeuteten Gesichtspunkte beschrinkt und dem Verbande
tiberlassen zu sollen geglaubt, zunichst iiber die dabei auftauchen-
den Vorfragen schliissig zu werden.

Die Berichte werden ohne Widerspruch entgegen genommeni
und es wird genehmigt, dass die beztigl. seit 8 Tagen in der
Vereins-Bibliothek ausliegenden Gutachten an den Verbands-Vor-
stand abgesandt werden.

Der Bericht der Kxkursions-Kommission, deren Thatigkeit
in der Woche nach Pfingsten beginnen soll, sowie die Beantwor-
tung der Fragen werden wegen der vorgeriickten Zeit ausgesetat, —
Zur Aufnahme in den Verein gelangen die Hrn. Allihn, Baumert,
v. Behr, Bode, Cordes, Grell, Heimann, Knoche, Alb. Miiller,

Nessenius, Panten, Réer und Strassberger.
Schluss der Sitzung gegen 10/, Uhr. — F. —

Vermischtes.

Notizen itiber das Wasserwerk zu Witten a./R. (Von
B. Oelert, Stadtbaum. in Kassel, fritherer Wasserw.-Direktor in
‘Witten.) Die Veranlassung zum Bau des Werks zu Witten gab
der hiufige Wassermangel der Brunnen, denen das Wasser durch
den Bergbau entzogen wurde; nicht minder war im Interesse von
Gesundheit und Industrie eine reichlichere Beschaffung wiinschens-
werth, Bei Berechnung des Wassers war besonders auf die
Tag und Nacht fortgesetzte Arbeit in den industriellen Etablisse-
ments Riicksicht zu nehmen und es wurde zu diesem Zweck bei
einer Einwohnerzahl von rund 12000 Seelen das Verbrauchs-
quantum auf 3710 kbm téglicher Férderung festgestellt. — Die
Anlage ist im Jahre 1868 in Betrieb gesetst worden. Die FEin-
wohnerzahl von Witten stieg bis 1871 auf 15263 und bis 1873
auf 18 500 Seelen.

Es sind 2 direkt wirkende horizontale Pumpmaschinen,
jede mit 1855 kbm taglicher Forderung angelegt worden.
Die Pumpstation, welche am Fusse des Ardeigebirges errichtet
ist, entnimmt das Wasser aus der Rubr und hebt dasselbe in
Filterbassins, welche auf einer Anhohe von 78 m iiber dem mitt-
lern ‘Wasserspiegel der Rubr am Fusse des Helenenthurmes er-
baut sind. Die Maschinen forderten im Monat Juni 1872 an
Wasser 64 910 kbm. Die Dampfkesselaniage bestand anfangs nur
aus 2 Cornwall’schen Kesseln, welche bei einer Linge von 6,27m
1,57 m Durchmesser, je ein inneres Feuerrohr von 0,84 m lichter
Weite enthielten; im Jahre 1871 wurde noch ein dritter (Reserve-)
Kessel eingebaut, welcher mit 2 Siedern versehen war und mit
einer Maximalspannung von 5 Atmosphiren Ueberdruck arbeitete.
Dieser Kessel wurde zur erhéhten Kontrolle mit einem Black’schen
Sicherheitsapparat ausgestattet.

Nachdem das Wasser mittels eines 262mm weiten Saugerohres
aus der Ruhr gezogen, wird dasselbe in einem 235 mm weiten
Steigerohre auf etwa 627 m horizontale Entfernung zu den Filter-
bassing gefordert. Die beiden Bassing enthalten je eine Grund-
flache von 197 [m und entleeren sich nach dem gewdlbten Rein-
wasser-Reservoir, welches 245 [J™ Grundfliche und 4,39m lichte
Hohe hat. Jedes der Filterbassins ist fiir sich abstellbar, so dass
das aufgepumpte Wasser néthigenfalls direkt der Stadt zugefiihrt
werden kann, was fir Zwecke des Feuerléschwesens nicht un-
wichtig ist. Die Filterbassins haben eine Hohe der Filterschichten
yon zus. 1,49m ynd an der Sohle Kanile, welche mit offenen
Stossfugen gemauert und mit durchlécherten Sandsteinplatten ab-
gedeckt sind. Die Sammel-Kanile geben das Wasser an einen

Hauptkanal ab, der zum Reinwasser-Bassin fithrt. — Das Strassen-
rohrnetz hatte am Ende des Jahres 1872 eine Gesammilinge von
18 298 m, :

Im Jahre 1872 betrug die Zabl derjenigen Konsumenten, die
das Wasser nach Einschitzung entnahmen, 866, diejenige der
Konsumenten, welche nach Wassermesser bezogen, 87. Der
Wagserkonsum des Jahres 1872 betrug 821 254 kbm gegen
533 545 kbm in 1870. Die Betriebskosten in 1872 beliefen sich
auf 28 425 4 oder etwa 8 s§ pro kbm ohne Beriicksichtigung
des Anlagekapitals. Der Wasserdruck in den Strassenréhren
wechselt je nach der héheren oder niederen Lage der Strassen
von 8 bis 7 Atmosphiren.

Verbegserung an Zug-Jalousien. Die Firma Theod.
Miller in Wiirzburg sendet uns, mit Hinweis auf mehre Vervoll-
kommnungen, die an ihrem Fabrikate hervor treten, ein Probe-
stiick, an welchem, im Vergleich zu den gewdhnlichen Konstruk-
tionen, einige nicht unwesentliche Verbesserungen bemerkbar
sind. Dieselben bestehen: .

1) In Anbringung einer Bandbremse, welche in der Zug-
vorrichtung mit einem Sperrkegel derartiz verbunden ist, dass
beim Herablassen die Jalousie in jeder beliebigen Héhenstellung
festgehalten werden kann, ohne Ausfiihrung einer sonstigen Mani-
pulation als Loslassen der Zugschnur.

2) Einfassung der Locher in den Holzstaben mit Metallosen,
wodurch die Zuggurte geschont werden, und

8) Verwendung von Doppel - Querbindern, welche eine
exakte Handhabung der Stellschnur ermdglichen.

Der Preis iibersteigt denjenigen der Jalousien nach gewdhn-
licher Konstruktion allerdings um einiges, da derselbe, je nach
der Beschaffenheit der speziellen Vorkehrungen, 8—9 .# pro [Jm
betrigt; zn bemerken ist dazu indess, dass sowohl Material alg
Arbeit des Probestiicks von grosser Sorgfalt in der Fabrikation
Zeugniss geben.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. N. in Berlin. Ueber die Ausstellung in Kassel finden
Sie in der vorigen No. d. Bl. eine Notiz. Die.vom Verbande
durch einen Preis ausgezeichnete Schrift des Hrn. Stibe iiber
Ventilation (nicht iiber Heizung und Ventilation) ist noch nicht
erschienen, sondern wird gegenwirtig einer Ergiinzung und theil-
weisen Umarbeitung unterzogen, die (nach dém Tode des Verf)
Hr. Prof. Wolpert in Kaiserglautern {ibernommen hat. . ;

Kommissionsverlag von Carl Beelitz in Berlin, Fiir die Redaktion verantwortlich K. E. O, Fritsch. Druck: W. Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin.
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Vollendung der Rotterdamer Stadtbahn. Nach einer
etwa 8jibrigen Bauzeit ist nunmchr die ca. 3Xm lange Stadtbahn
in Rotterdam, welche das Verbindungsglied zwischen den durch
die Maas bis dahin getrennt gewesenen beiden Abschnitten der
hollindischen Staatshahn nérdlich und siidlich der Maas herstellt,
vollendet worden.

Der Bau nimmt als technische Leistung einen hohen Rang
ein, nicht nur wegen der Ausfihrung des etwa 0,5 ¥m langen
Maasiiberganges ™), sondern fast eben so sehr durch den Bahnbau
in der Stadt, der eine Lingenerstreckung von rot. 1,5Km Desitzt
und theils mit Durchschneidung eines dicht bebauten Stadt-
theils, theils mit Ueberschreitung von ein paar nicht unbedenten-
den Hafenanlagen hergestellt worden ist; der Viadukt in der Stadt
ist 2gleisig ausgefithrt und besteht dem grossten Theil seiner
Lénge nach aus Eisenbau. Die Spannweiten sind durchgiingig
zu 16 m gewihlt worden; die Stitzen bestehen theils aus Guss-
eisen, theils aus Mauerpfeflern in regelmissigem Wechsel, so dass
Gruppen mit 2 oder auch 3 Eisen-Zwischenpfeilern sich bilden. So-
wohl die eisernen als auch die aus Haustein bestehenden gemauerten
Unterstittzungen sind portalartig konstruirt, unter Verwendung
von gusseisernen, bezw. gemauerten Bogen, die bei der Eintheilig-
keit der Durchbrechung der Pfeiler etwa?4 m:Spannweite haben.
Die Zwischenkonstruktion dient ausschliesslich als Aussteifungs-
Mittel fur die Pfeiler, da die Haupttriger des eisernen Ueber-
baues direkt auf den Kopfen der Pfeiler gelagert sind und eine
von den DPfeilerunterstiitzungen unabhéngige Falirbahniafel aus
Quer- und Schwellentriigern gebildet ist. Die 8eckig gestalteten
gemaucrten DPfeiler ruhen auf Einzelfundamenten; in dem
Sockel haben dieselben etwa 2,20m, im mittleren Theil — blei
5,0 bis 6,5m [I6he — 1,80mDurchmesser; die gusseisernen Pfei-
ler haben ein durchgehendes, gemeinsames Fundament erhalten und
sind, bei Uebereinstimmung in der Querschnittsform mit den Mauer-
pfeilern, im Sockel etwa 0,80m, im Mitteltheil etwa 0,65m™ stark.
Drehbarkeit durch (relenke etc. ist bei den eisernen Pfeilern
nicht vorhanden; dieselben sind mit der Fussplatte zusammen
gegossen und durch lange Ankerbolzen auf den Fundamenten
fest gesetzt.

Die Schienen sind auf holzernen Langschwellen gestrecks,
welche von gewalzten T Trigern unterstiitzt werden; der Diagonal-

verband der Haupt-
triiger ist in der Hohe
der . unteren Gurtung
- derselben angeordnet;
zi beiden Seiten ist
auf gusseisernen Kon-
solen ein Fussteig
ausgekragt mit Briist-
ungen aus gusseiser-
nen Tafeln, die nur wenig durchbrochen sind. — Die Fahrbahn-
tafel ist aus Bohlen, deren Fugen kalfatert sind, gebildet. Die
‘Wasserabfiihrung geschieht aus einer eingearbeiteten Mittelrinne,
etwa wie die beigegebene Skizze zeigt. —

Dass die Befahrung des eisernen Viadukts mit Ziigen ein
betrichtliches Gerfusch verursachen und die Anwohner erheblich
belastigen wird, muss nach der angenommenen Konstruktionsweise
vermuthet werden; es ist indess zu bedenken, dass der Viaduks
dem grdsseren Theil seiner Lénge nach eine Stadtgegend durch-
schneidet, die zur Zeit zu den geringeren zahlt; fir die Zukunft
diirfte sich das #ndern, da durch breite Freilegungen des Terrains
an beiden Seiten fiir eine spiitere regelméissige Umbauung der Bahn
Raum gelassen ist. In Bezug auf Schutz gegen Durchregnen geniigt
die Konstruktion ersichtlich nur sebr missigen Anforderungen.

Frankfurter Kanalisation. Durch Zusendung einer Anzahl
von Schriftstiicken erhalten wir Kenntniss von einem etwas
eigenthiimlichen Streitfall, der seit ungefihr 1 Jahr zwischen den
Landesbehorden und der Kommunalbehérde von Frankfurt a. M.
spielt und welcher, bei der Gegensatzlichkeit der Auffassungen,
die in den verschiedenen Instanzen bestehen, bei der relativen
Unsicherheit, die iber den Argumenten schwebt, welche von
den einzelnen Seiten ins Feld gefithrt worden, endlich, ,last not
least” bei einem anffilligen Misstrauen, dem die Auslassungen
der einen Instanz bei der andeven zu begegnen scheinen, wohl
noch fiir lingere Zeit zum Austausch von mancherlei Ansichten
in schriftlicher und miindlicher Form das Material liefern wird,
80 lange, bis ein endgiiltiger Bescheid von oben 'oder ein Nach-
geben von unten dem Streite ein Ende macht.

Sachlicly handelt es sich um die Frage: Ob der Stadt Frank-
furt die kostenlose Einfiihrung ihrer Abwésser in den
Mainstrom gestattet sein, oder ob dieselbe gezwungen werden
soll, sich ihrer Abwisser unter kostspieliger Beschaffung vonRiesel-
feldern zu entledigen. — . \

Fir den Iinksuferigen Theil von Frankfurt a. M. ist eine;
auf der Abfithrung in den Mainstrom basirende Entwisserungs-
anlage hergestellt worden, zu deren Inbetriebsetzung weiter nichts
fehlt, als die landespolizeiliche Genehmigung der Wiesbadener
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Regierung zur Anlage und Benutzung einer Auslassoffnung,
durch welche der Inhalt der Sachsenhausener Kansle dem Strome
iibergeben wird.

Diese Genehmigung ist von der Regierung nicht zu erlangen, weil
diese das einzige Heil fiir Sachsenhausen in der Anlage von Riesel-
feldern ,in Verbindung mit Desinfektions- und Klarbassing bezw.
Absatzbassins “ sieht. Auch nicht einmal zu einer voriber-
gehenden Einfilwung der Abwisser will die genannte Regie-
rung ihren Konsens ertheilen und sie stiitzt sich dabei, aunsser
auf eigene Ueberzeugung, auf vorliegende Gutachten von Medizi-
nalpersonen und von der Konigl. wissenschaftlichen Deputation in
Berlin, die sich auf Veranlassung des Kultusministers in 2 Denk-
schriften iber den Gegenstand gesussert hat. — Gegen die letat
ergangene Verfiigung der Wiesbadener Regierung ist eine vom
2. Januar d. J. datirte ,Rekursschrift® des Magistrats von Frank-
furt dem Minister der Kultus- und Medizinal - Angelegenheiten
iiberreicht worden, in welcher, unter Zusage aller mdglichen
Beschleunigung der Erledigung der Rieselfeld - Angelegenheit, um
die Gestattung der Herstellung eines provisorischen Auslasses
fir die linksmainischen Kanalbauten petitionirt wird, —

Wir theilen die angefiihrten Thatsachen mit, nicht aus dem
Grunde, um an den von beiden Seiten entwickelten Ansichiten
eine Kritik iiben zu wollen; diese Kritik wiirde hinken miissen,
weil aus den vorliegenden offiziellen Aktenstiicken nicht alle,
sondern nur der grossere Theil der bewegenden Ursachen hervor
geht und manche der mitwirkenden Faktoren im Hintergrunde
bleiben. Iliniges was vorgebracht wird, scheint uns aber auffil-
lig genug, um wenigstens eine kurze Anmerkung zu verdienen.

Dahin rechnen wir beispielsweise die in den Pro- und Contra-
Schriften herangezogenen Vergleiche zwischen Main und Themse, auf
welche derjenige kaum kommen wiirde, der den Main bei Frankfart
und die Themse bei London mit eigenen Augen gesehen hat, und
ferner die in der Denkschrift der K. Wissenschaftlichen Depu-
tation vorkommende Berufung auf das geringe Gefille des Mains,
welcher Berufung der Magistrat von Frankfurt mit Recht durch
einen Hinweis auf das notorisch starke Gefille desselben ent-
gegen tritt.

Die Forderung nach Anlage von Kliir-, Desinfektions- und Ab-
lagerungs-Bassins, welche die Regierung stellt, wirde wohl durch
Hinweis auf einige existirende erfolgreiche Anlagen dieser Art zu
begriinden gewesen sein, weil ohne Namhaftmachung solcher
Beispiele man schwerlich Jemand zum Glauben an die Giite der-
selben bekehven wird. So viel wir wissen, ist sonderlich Gutes von
derartigen Anlagen bis jetzt nicht bekannt geworden. —

Alles in Allem sind wir bei der Lektiive der Aktenstiicke
iiber die Frankfurter Kanalisation etwa zu der Ansicht gelang,
dass die Vorstadt Sachsenhausen wenigstens vorlaufig Ursache
zu dem Wunsche hat, mehr vor ihren Freunden, als vor ihren
Feinden bewahrt zu bleiben.

Dauernde Fortsetzung der Philadelphia-Ausstellung.
Es liegt die Absicht vor, aus Resten der 1876er Ausstellung ein
permanentes Unternehmen zn machen, fiir welches eine Ge-
sellschaft gebildet worden ist, die. das Hauptgebiude von
1876 zum Preise von etwa 1000000 M. erstanden hat. Die 1.
der permanenten internationalen Ausstellungen sollte Dbe-
reits im gegenwirtizen Monat erdffnet werden, doch scheint sich
eine vorliufige Verzogering .zu ergeben, die in finansiellen
Arrangements ihre Ursache hat. Dieselbe ist wesentlich daraus
hervor gegangen, dass die Unionsregierung die Riickzahlung
ihres Vorschusses von 6000000 M., den dieselbe im Jahre 1876
an die alte Gesellschaft geleistet, verlangt und ein Erkenntniss
des obersten Gerichtshofes der V. S. extrahirt hat, nach dessen
Inhalt jede Riickzahlung an die alten Aktiondire so lange unter-
bleiben muss als nicht der obige Vorschuss erstattet worden ist.

Man kann, nachdem permanente Ausstellungen nach grossem
Zuschnitt bislang in Paris und in London dagewesen sind und
an beiden Orten nur ein recht kimmerliches Dasein gefristet
haben, gespannt darauf sein, wie die Institution in der neuen
Welt sich bewihrven wird, voransgesetzt, dass dieselbe tiberhaupt
zu Stande kommt und nicht etwa schon den oben erwihnten Ge-
burtsweheu zum Opfer fillt.

Trockenlegung der Siider-See. Der hollindischen Landes-
Vertretung liegt zur Zeit ein Gesetzentwwrf vor, durch welchen
die Mittel fir das langjihrig geplante Unternehmen der Trocken-
legung der Siidersee bereit gestellt werden sollen.

So viel sich aus den bis jetst vorliegenden Nachrichten er-
sehen lisst, handelt es sich um die ungeheure Wasserfliche von etwa
1600 [J¥m, welche siidlich einer Linie liegt, die man von dem
Landvorsprung bei Eukhuizen, Provinz Noordholland, bis zur Min-
dung der Yssel, Provinz Over-Yssel, ziehen kann und welche dem
hollindischem Festlande einen Zuwachs von rot. !, seiner Ge-
sammtfliche hinzufiigt. Die grossten Ausdehnungen dieser Fliche,
welche etwa in nordwestlicher und siidostlicher Richtung liegen,
messen pptr. 55 bezw., 45Km; der mitflere RFluthwechsel in
diesem Theil der Siidersee betriigt von 15-—807zm, Die Wasger-

Tiefen sind gering, etwas grossere finden sich nur in einigen
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Rinnen, die zu den Hafenplitzen an der Kuste fihren und hier
theilweise bedeutender Arbeiten zur Erhaltung bedurft haben.

In unmittelbarer Verbindung mit der Trockenlegung soll cin
Schiffahrtskanal vonAmsterdam bis zur Waal bei Gorinchen
(Zusammentritt der Maas und Waal) ausgefiihit werden, der eine
Lénge von etwa 60Xm hat und den Rhein kreuzen muss. Dieser
Kanal ist auch fiir Deutschland von der erheblichsten Bedeutung.

Die Gesammtkosten der epochemachenden Anlagen sind auf
nicht weniger als 215 Mill. Mark veranschlagt, als Bauzeit sind
16 Jahre angenommen, die Ausfihrung geschieht auf Rechnung
des Staats.

Bei der, nunmehr der Verwirklichung sich nihernden Aus-
trocknung der Siider See wird der Amsterdamer Pegel, auf
den in Nordwestdeutschland die meisten Hohenpunkte bezogen
sind, von der Verbindung mit dem Seespiegel noch vollstindiger
abgeschnitten, als es bisher schon der Fall war; vermuthlich ist
damit der Anstoss zur Schaffung eines neuen Nullpunktes gegeben,
die aus sonstigen Griinden bereits seit langem vorbereitet wird. —

Die kleine hollandische Nation liefert mit dieser Ausfibrung
einen abermaligen Beweis von Unternehmungsgeist, welcher grosser
kaum gedacht werden kann und zu welchem das Maass von Un-
entschlossenheit und Schwiiche, welches bei Inangriffinabhme von
wasserbaulichen Ausfithrungen in Deutschland fast regelmissig zum
lVoﬁrsghein kommt, sich leider im unerfreulichsten Gegensatze
vefindet.

Zur Sprengung von Hell-Gate. *) Unmittelbar nach aus-
gefuhrter Sprengung wurde durch Regierungs-Ingenieure eine
Untersuchung der Sprengstelle vorgenommen, wobei man zu dem
Resultat gelangte, dass die Entfernung der Triimmer keinen be-
sonders langen Zeitraum in Anspruch nehmen werde. Ktwas
spiter, im Herbst v. J., sind neue Untersuchungen und Messun-
gen ausgefiihrt und Vertrige zur Entfernung der Triimmer ab-
geschlossen worden. Der ernste Beginn der Riumungs-Arbeiten
hat sich wegen der Vorbereitungen und wegen des unruhigen
Winterwetters bis ins gegenwiirtige Jahr hinein verzégert. Vor
eiger Zeit nun haben die Unternchmer die Arbeiten aufgenom-
men, doch hat sich dabei herausgestellt, dass die Strémung im
Hellgate im allgemeinen eine so rasche ist, dass die Taucher
sich nicht aufrecht stehend erhalten und noch weniger ihre
Arbeiten unter Wasser vornehmen kénnen. Die einzige geringe
Zeit, wihrend welcher gearbeitet werden kann, ist die des Still-
wassers zwischen Fluth- und Ebbe-Periode.

Wider alles bisherige Krwarten hat mans nun auch gefunden,
dass die Felsstiicke keineswegs zu Ikleinen Brocken zerschmettert
worden sind, sondern dass die Zerstérung sich im wesentlichen
auf den Umsturz der stehen gelassenen Fels-Pfeiler und den
Einbruch der dieselben iberlagernden Felsdecke beschrinkt hat.
Die zur Hebung der Trimmer in Aussicht genommenen Mittel
sind daher unzureichend und ist man genéthigt worden, zu
neuen Sprengungen unter Wasser seine Zuflucht zu nehmen.

Bis jetzt sind im ganzen erst etwa 400 kb» Felstriimmer ge-
hoben worden, darunter ein grosstes Stiick von etwa 4 kbm Inhalt.
Die Gesammtmenge der zu hebenden Trimmer ist etwa 12000 khm,

Der badische Techniker-Verein hielt seine alljahrliche
Generalversammlung am 6. Mai in Oberkirch im Renchthal ab.
Ausser den gewdhunlichen, geschiftlichen Angelegenheiten kam
noch eine der von der Abgeordneten-Versammlung des Verbandes
aufgestellien Fragen zur Besprechung, wihrend die iibrigen Fra-
gen bereits in den Bezirks-Versammlungen berathen und demge-
miss erledigt waren.

Als einen neuen Gegenstand zur Behandlung durch den
Verband regte ein Mitglied den Missbrauch an, welcher von
Seiten mancher Fabrikanten mit in Aussicht gestellten Gratifi-
kationen getrieben wird. Ankniipfend an ein weit und oft ver-
breitetes Zirkular der Firma Vilain & Co. in Berlin, welches am
Schlusse bei Vermittelung oder direkter Bestellung ihres Myco-
thanaton Fachleuten 10 25 Rabatt verspricht, wihrend an Private
nur Netto verkauft wird, wurde betont, dass diese und #hnliche
Zusagen der Ehre des Technikerstandes zu nahe treten, indem
sie dessen Bestechlichkeit voraussetzen und im Publikum, bei
Bauherren u. s. w. leicht einen falschen Schein hervorrufen.
Nach n#herer Erorterung wurde beschlossen, den Gegenstand
im Verbande zur Sprache zu bringen, mit dem Antrage, dass
durch eine Resolution der Abgeordneten-Versammlung solches
Gebahren scharf getadelt, und dann hoffentlich wenigstens -in
dieser offenen Weise unterlassen werde. Die Frage konnte auch
dazi “dienen, das korrekte Verhalten von Technikern, welche
gleichzeitig als Agenten von Fabriken funktioniren, gegeniiber
ihren Bauherren zu erdrtern, sowie das etwaige Vorgehen gegen
Vereinsmitglieder, welche auf die angefithrten Angebote eingehen
sollten. —

Terner wurde beschlossen, technische Mittheilungen
von Vereins wegen zu unternehmen, welche jedoch #hnlich wie
bei mehrven anderen Vereinen nur von Mitgliedern gegeben
und nur fiir dicselben verdffentlicht werden sollen. KEs ist zu
hoffen, dass hierdurch das Interesse an dem Vereinsleben wach-
sen wird, welches bislang namentlich in den Kreisen der hoheren
Beamten nicht gar viele Theilnahme findet.

*) Vergl. die betr. Nachrichten in den Nro. 87, 95 u. 97, Jahrg. 1876 d. Ztg.

TR T ey

Ein Preis-Ausschreiben der ,Academie des Beaux-
Arts“ in Paris verheisst eine goldene Medaille im Werthe von
3000 Fr. als Preis fiir die beste Beantwortung der Frage tber
das Verhiltniss der Baukunst zum Ingenieurwesen, Die
prinzipiellen und thatsichlichen Unterschiede zwischen der Klasse
der Ingenieure und derjenigen der Architekten sollen niher unter-
sucht, die Vortheile und Nachtheile der Trennung beider Facher day-
gelegt und dem entsprechend 'olgerungen gezogen werden, ob dasIn-
teresse der Kunst eine streng durchgefithrte Trennung oder im Gegen-
theil eine vollstindige Vereinigung derselben verlangt. An der
Konkurrenz konnen auch Auslinder sich betheiligen, falls ihre
Schriften in franzosischer Sprache abgefasst sind; die Arbeiten
sind bis spiitestens zum 381. Dezember 1877 an das Sekvetariat
der Akademie einzureichen. .

Sicher wird dieses Preis-Ausschreiben nach allen Seiten hin
grosses Aufschen erregen. Denn dass die betreffende Frage von
der franzdsischien Akademie tiberhaupt zur Losung gestellt werden
konnte, beweist an sich wobl ausreichend, dass man nunmehr
auch in_diesen Kreisen an dem Dogma irre geworden ist, fiir
den Architekten sei eine rein kiinstlerische Ausbildung geniigend,
ein Zusammenhang mit der Technik aber iberflissig, wenn nicht
gar schidlich, Hoffentlich wird der von dem cinsichtigen Theil
der jiingeren franzosischen Architelten schon lingst gewiinschte,
in verschiedenen Maassregeln angebahnte Umschwung der An-
sichten nunmehr schnell sich vollzichen, wenn es selbstverstind-
lich auch Niemandem einfallen wird, eine Verschmelzung der
Architektur und des Ingenieurwesens, wie sic bisher in Preussen
angestrebt wurde, zu befiirworten.  Andererseits diirften unsere
heimischen Architekten, fir welche dic bestehenden Einrich-
tungen Frankreichs das Ideal bilden, durch jene Kundgebung in
ihrem Eifer, von cincm Kxtrem in das andere zu fallen, vielleicht
etwas abgekithlt werden.

Personal - Nachrichten.
Preussen,

Ernannt: Der Kisenb. - Baumeister Allmenréder zu
Riidesheim zum Kisenb.-Bau- u. Betricbs-Tnspelctor bei der Bergisch-
Mirkischen Iisenbahn in Diisseldorf. .

Versetzt: Der liisenb.-Baumeister Brewitt v. Diisseldorf
an die Nassanische Staatscisenbahn nach Riidesheim.

Die Baumeister-Prifung haben bestanden: Berthold
Stahl aus Iischborn, Posern aus Danzig w. Andreas Gehr-
mann aus Bludau.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. T. K. in Berlin. Der Rath der Stadt Leipzig ist
allerdings im Recht: In dem Programm fiir die Bitrgerschulen-
Konkurrenz war nur die dffentliche Mittheilung der Entscheidung,
in dem Programm der &lteren Téchterschulen-Konkurrenz dagegen
die Verdffentlichung des Gutachtens der Preisrichter verheissen
worden, Nachdem die Preisrichter in jemer zweiten Konkurrenz
ihr Urtheil abgegeben haben, ist der Rath nicht mehr in der
Lage, dieselben nachtriglich zur Erstattung eines motivirten Be-
richtes iber den Ausfall der Konkurrenz anzuhalten, wie er
ihrerseits itbrigens in bestimmte Aussicht genommen
war. Ks ist wohl eine Reihe zuflliger Umstinde gewesen, welche
zuniichst zur Verschiebung und demnéchst zur Unterlassung der
beztigl. Arbeit gefitlhrt hat, die zur Zeit wohl etwas post
Jestum kommen wiirde. Das Konto eines jeden Fachgenossen
dirfte mit mancher ahnlichen Unterlassungssinde belastet sein,
so dass man das in Bezug auf die Leipziger Konkurrenz begangene
Versehen — namentlich im Hinblick auf die ganz aussergewohui-
lich starke Betheiligung an derselben — zwar bedauern muss,
aber die Schuld der Preisrichter nicht zu hoch anschlagen wird.

Abonnent in Wiirzburg. Thre Anfrage wegen Publi-
kation des Aktienbades in Hannover diirfte mittlerweile erledigt
sein. — Sich nachtréglich einer Prifung zu unterziehen, um durch
das Zeugniss derselben sich empfehlen zu konnen, wiirden wir
Ihnen nicht rathen, da bestimmte Nachweise praktischer Be-
wahrung sicherlich eben s0 schwer wiegen, wie Priffungs-Zeugnisse,
Uebrigens wissen wir nicht, ob die Diplom- bezw. Absclutorial-
Priifung der polytechnischen Schule, um die es in Threm Falle
allein sich handeln konnte, absolvirt werden darf, wenn der
Kandidat die Anstalt schon seit einiger Zeit verlassen hat, oder ob
dieselbe nicht in unmittelbarem Anschlusse an das Studium anf
derselben abgelegt werden muss.

Verschiedene Anfragen beziiglich der Bezugs-
quelle fiir das Programm zur Universitits-Konkur-
renz in Leiden konnen wir vorldufig nur dahin beantworten,
dags uns eine bestimmte Adresse nicht bekannt worden ist. Als
Regel gilt, dass die Entwirfe an derselben Stelle abgeliefert
werden, von der das Programm bezogen wird; also wird in die-
sem Falle wohl auch das umgekehrte Verhiltniss stattfinden und
das Programm von der auf S. 148 d. Bl bezeichneten Stelle ein-
gefordert werden kénnen. IEtwaige private Anfragen wird Hr.
Architelt Redtenbacher in Amsterdam (Café Vondel, Vondelstraat),
dem wir die Mittheilungen iiber jene Konkurrenz verdanken, ge-
wiss gern beantworten. Unsererseits miissen wir ein TUrtheil
daritber, ob eine Betheiligung deutscher Architekten bei derselben
empfohlen werden kann, ablehnen.

Kommissionsverlag von Carl Beelitz in Berlin. Fiir die Redaktion verantwortlich XK. E. O. Fritsch. Druck: W. Moeser Hofbuchdrgckerei, Berlin,
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Inhialt: Verband denischer Avchitekten- und Ingenieur - Vereine, — Ueber lungen aus Vercinen: Dresdener Arvehitekien - Verein, —  Architekten- und
die Ketten-Schieppsehifiahet auf der Klbe. — Von der permancnten Bau-Ausstellung Ingenicur-Verein fiir Niederrhein und Westfalen. — Architekten-Verein zu Berlin, ~

in Berlin. (Fortsetzung.) — Das Wasserwerk der Stadt Aachen. — Dic Stellung der
denlschen Leelmiker b staatlichen und sozialen Leben. (Fortsetzung) — Mitthei-

Brief- und Fragekasten.

Verband deutscher Archifekten- und Ingenieur-Vereine.

In der am 6. Mai 1877 in Dresden stattgefundenen Hauptversammlung des Sichsischen Ingenieur- und Architekten-
Vereins ist die statutengemisse Neawahl des Verwaltungsraths desselben erfolgt.

Da laut Bokanntmachung vom 12. Dezember 1876 (Deutsch. Bauzeitg. No. 101) der jeweilige Verwaltungsrath des
Sachsischen Ingenicur- und Architekten-Vereins zugleich als Verbands-Vorstand zu funktioniren hat, so wird bierdurch hekannt
gegeben, dass in oben bezeichneter Hauptversammlung die Herren:

Geleimer Regierungsvath Bottcher als Vorsitzender,
Stadthaudirektor Friedrich als stellvertretender Vorsitzender,

Major z. D., Dr. phil. Kahl als Sekretér,

Bezirks-Ingenienr Dr. phil. Fritzsche als stellvertretender Sckretar,
Chaussce-Inspektor a. D. und Zivilingenieur Hollstein als Kassiver

gewihlt wordeu sind.
Dresden, am 7. Mai 1877.

Der Vorort des Verbandes deutscher
M. W. Schmidt.

Architekten- und Ingenieur-Vereine.
Dr. phil. Kahl.

Der neuerwithite Vorstand, weleher aus den in vorstehender Belkanntmachung genannten fiinf Mitgliedern besteht,
tritt hiermit sein Amt als soleher an und ersucht dabei, gefillige Zuschriften an ihm oder den Vorort unter der Adresse des

Vorsitzenden, Geh. Regicrungsvaths Botteher, Dresden—A.

, Chemnitzer - Strasse 13, bewirken zu wollen; Geldsendungen

werden direkt an den Kassiver, Chaussee-Inspektor a. D. und Zivilingenieur Hollstein, Dresden — A., Neuegasse 38 IL, erbeten.

Dresden, am 7. Mai 1877.

Der Vorstand des Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur-Versine.

Bottcher.

Dr. phil. Kahl,

Ueber die Ketten-Schieppschiffahrt auf der Elbe.

17—z aucrei mittels der Kette wird auf der Elbe
‘ Y fast ihwer ganzen schiffbaren Lénge nach,
t niamlich von Aussig in Bohmen bis Ham-
\ Da in neuerer Zeit mehr-

g fach Projekte zu #dhnlichen KEinrichtungen
\' fir andere Wasserstrassen erortert worden
¥ sind, so mochte die nachstehende Ver-

offentlichung der an der Elbe mit der ge-
nannten Einrichtong bis jetzt erzielten Erfolge — zu der mir
das Material von allen DBetheiligten mit dankenswerther
Bereitwilligkeit zur Disposition gestells worden ist — fur
manchen Fachgenossen nicht ohne Interesse sein, zumal ber
den Gegenstand bis jetzt im gonzen wenig, und dieses
Wenige fast nur vom Standpunkte des Maschinentechnikers
aus veroffentlicht worden ist.

Wenn die vorliegende Arbeit mehrfach etwas weit in die
Details eingeht und hierdurch, sowie durch Hinzafiigung sta-
tistischer Zusammenstellungen ete. eine etwas grosse Ausdehnung
gewonnen hat, so mochte dazu zu bemerken sein, dass die
umfassende Bearbeitung in der Hoffnung geschehen ist, dass
in der Gegenwart, wo die Aufmerksamkeit der maassgebenden
Kreise sich den Wasserstrassen, als mindestens gleichberech-
tigten Geschwistern der Eisenstrassen, mehr und mebr zulenkt
und wo die Mittel hierzu reichlicher als zuvor zu fliessen be-~
ginnen — dass in dieser Zeit auch die Schleppschiffahrt und,
als ibre bis jetzt wohl korrekteste Form, die Ketten-Schlepp-
gschiffahrt in steizgendem Maasse die Aufmerksamleit dor
intercssirten Kreise auf sich ziehen durfte, und dass fiir neue
derartige Einrichtungen jedes Scherflein litterarischen Ma-
terials einen willkommenen Anhalt bieten werde.

1. Die Schiffahrt auf der Elbe und die Einfihrung
der Dampfmaschine als Motor dafir.

Die Elb-Schiffahrt diente im ersten Drittel dieses Jahr-
hunderts, nicht wie jetzt lediglich als Transportmittel fiir
Giiter und Rohprodukte, sondern in wmfangreicher Weise auch
fir Personenverkehr, der namentlich auf der Thalfabrt
ein ziemlich lebhafter gewesen sein soll. Zu geringerer Ab-
hangigheit von Wind und Stromung erbaute im Jahre 1838
die ,,I-I_ampu.rg—Magdeburger Dampfschiffahrt-Kom-
pagnie® in ihrer zu Buckau bei Magdeburg belegenen, damals
sehr kleinen Maschinenfabrik den ersten Raddampfer fur die
Elbe, dem alsbald mehre &hnliche auf der Untex- und Ober-
elbe folgten. ' )

Anfangs wurden diese Dampfer lediglich zum Personen-
verkehr benutzt und erst allmilich wurde die Mitnabme von
Eilgtitern eingefihrt. = Als dann das Eisenbahnnetz sehr bald
nach seiner Entstehung den Passagier- und nach wnd nach anch,

den Eilgutverkehr fast mit Ausschliesslichkeit an sich riss, ward
die Gesellschaft gezwungen, ihre Raddampfer mehr und mehr
dem Transporte der Massengiter zuzuwenden, u. z. nicht als
Tracht-, sondern als Bugsirschiffe fiir die der Gesellschaft eigen-
thimlich gehorigen Frachtkihne. Doch konnte auch dieser Giter-
vorkehr auf dic Daner nicht mit demjenigen der Schienenwege
konkurriren, da die Vervollkommmung der Kisenbalmen einer-
seits, -dic Iohe der Elbzolle andrerseits die lingere Zeit
schvankende Waage sehr bald zu Gunsten der evsteren sinken
machten. Der Elbzoll namlich, welcher fir die verschiedenen
Arten der Frachtgtiter verschieden hoch normirt war, wurde
von jedem der zahlveichen Uferstaaten besonders erhoben
und ‘dritckte die Schiffer nicht nur durch die Hohe der Ab-
gabe, sondern auch noch dadurch, dass dieselben zu hiufigen
Aufenthalten gezwungen waren und gar oft iber der Steterab-
fertigung den fur die Fahrt gtinstigen Wind verpassen mussten.
Eine grosse Erleichterung trat ein, als spitter die einzelnen
interessirten Staaten ein Abrechnungsverhiltniss wegen des
Elbzolls eéingingen, wodurch es dem Schiffer moglich gemacht
wurde, den gamzen Zollbetrag gleich auf der Abgangsstation
zu entrichten. Immerhin aber war die Schiffalwt, um ‘wenig-
stens einigermaassen mit den Balnen konkurriren zu konnen,
zur hiufigen Benutzung der Schleppdampfer bei der Bergfahrt
gezwungen, und so entstand nach und nach eine nicht unbe-
deutende Anzahl verschiedenen Schiffabrts-Gesellscha ften,
bezw. einzelnen Grossehiffern gehoriger Raddampfer, welche,
olme an emen bestimmten Tarif gebunden zu sein, unter Be-
nutzung der augenblicklichen Konjunktur ihre Preise mit den
Schiffern vereinbarten und einen Schleppdienst ohne bestimmte
Strecken-Eintheilung auf der ganzen Llbe verrichteten.

II. Einfahrung der Kettenschiffahrt in Deutsch-
land und speziell auf der Elbe.

Die fortwihrend drlickender werdende Konkurrenz der
Eisenbahnen auf den beiden Elbufern und die Ungleichartig-
keit in der Korrektion des Ilbstromes, welche friher
nicht nach einem cinheitlichen Plane, sondern von den ein-
zelnen Uferstaaten, je nach den amgenblicklich herrschenden
Ansichten und nach einseitigem Gutdiinken ausgefithrt wurde
und somit den Verkehr der tief gehenden Raddampfer
fiir die Zeit der niedrigsten Wasserstinde stellenweise vollig
lahm legte, veranlasste im Jahre 1863 den damaligen Direktor
der Hamburs-Magdeburger Dampfschiffahrts-Kompagnie, Kom-
merzienrath Graff, zu mehren Reisen nach Paris, Debufs
cingehender Studien .der in Framkreich und England derzeit
schon mehrfach angewendeten, speziell auf der unteren Seine

- bereits tiber ein Jahrzehnt im Betriebe befindlichen Ketten-
- Schleppschiffabrt. ~ Die Resultate dieses Studiums waren voll-
standig befriedigende, und nach den eingehendsten Extrterungen
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und Konferenzen mit allen betheiligten Kreisen beantragte das
Direktorium der genannten Gesellschaft noch in demselben
Jahre die Konzessionirung einer Schleppkette auf der Elbe,
nach dem Vorbilde der auf der Seine vorhandenen; die Aus-
sichten auf Erfolg waren um so glinstiger, als in demsclben
Jahre dic Elbzolle um cin Bedeutendes herabgesetzt wurden,
wodurch dem Schiffer die Eribrigung des Schleppgeldes wesent-
lich erleichtert war. Da gleichzeitiy ein von anderer Seite
gestellter Antrag fir Etablirung einer Kettenschiffahrt auf dem
Rhein vorlag, so wurde von Seiten des Ministeriums fitr Han-
del ete. der Rheinstrom-Baudirektor N obiling nach Frank-
i reich entsendet, um tber Tauerei und deren Anwendbarkeit
{ auf deutschen Fliissen, im Speziellen auf dem Rheine, Er-
fabrungen zu sammeln. Aus dem sehr eingehenden Reise-
Bericht des genannten Hydrotekten ither diese Studienreise,
der schon einc #hnliche im Jahre 1857 voraus gegangen war,
geht die bestimmte Ansicht hervor, dass die Tauerei sich zum
langsamen Fortschaffen bedeutender Lasten gegen die Strom-
richtung ganz besonders eigne und dass sie namentlich bei
Strémen von grossercr Geschwindigkeit als die Seine ganz
ungemeine Vorziige im Vergleich zu den Schleppdampfern mit
Schaufelridern bieten misse, da nur etwa '/, des sonst er-
forderlichen Brennmaterials konsumirt werde.  Nachtheile der
Kettenschiffe fiir Strome mit starken Kriimmungen seien dic
geringere: Steuerfahiglcit des Dampfers und fir Strome mit
sehr bedeutenden Tiefen der Umstand, dass das Heben der
Kette dem Dampfer viel Kraft raube, wie sich auf der Seine
schon bei 4 —7 m Wassertiefe gezeigt habe. Ein Schleppzug,
' mit welchem Nobiling die Seine befuhr, legte mit 12 Fahr-
zeugen von zus. etwa 60000 % Ladung bei einer 50 pferdigen
Maschine des Tauers nahezu 1,3m pr, Sek. gegen den mit
etwa 1,40 ™ Geschwindigleit fliessenden Strom zuriick, was
als ein sehr zufriedenstellendes Resultat angesehen wurde.
Besonders wird betont, wic vortheilhaft fir die freie Segel-
schiffahrt, die Holzflosserei, die zahlreichen Bade - Anstalten,
Fabriketablicsements an der Seine ete. der Umstand sei, dass
der Tauer gar keinen Wellenschlag verursache. — Dio Ketten-
schiffe fiir die Seine sind hier zu tbergehen, da dieselben
mit den Elb-Tauern, denen sie als Vorbild gedient haben,
wesentlich ibereinstimmen.

Nachdem der genannten Magdeburger Gesellschaft {ie
Konzession zur Legung einer Kette in der Elbe von Magde-
burg abwirts auf der preussischen Elbstrecke bis Wittenberge
ertheilt war, und zwar unter Verleihung eines Monopols auf
die Dauer von 30 Jahren und- mit der Bedingung, den Bau
binnen 4 Jahren auszufiihren, wurde zuniichst eine Versuchs-
strecke gebaut und hierzu der sehr geeignete Stromtheil von
Buckau oberhalb Magdeburg bis zur Neustadt unterhalb Magde-
burg gewihlt, in welchem bei einer Liinge von wenig iber
5Xkm dem Betricbe mehre sehr bedeutende Hindernisse im
Wege standen. Zunichst fithrt auf dieser mehrfach gekrimm-
ten Strecke die alte Briicke der Berlin-Potsdam-Magdeburger
Eisenbahn in schriger Richtung iber den Strom, mit nur etwa
12m weitem Drehjoche, und es liegt diese Brticke fir die
Schiffabrt so ungimsti, dass gegenwirtis die Beseitigung
eines der Pfeiler erforderlich geworden und ausgefithrt ist.
Etwas weiter unterhalb tritt ein Bastion der Zitadelle so weit
in den Strom hinein, dass dieser nahezu um ein Drittel des

{ Normalprofiles verengt wird, und unmittelbar unterhalb des

! Bastions liegt die stadtische Strombriicke. Ausserdem macht
die feste und theilweise felsige Beschaffenheit der Sohle es dem
auf beiden Seiten durch hohe Ufermauern eingeengten Strome
hier unmoglich, sich das erforderliche Durchflussprofil selbst
zu schaffen. Diese Streclee, auf der die kleineren Raddampfer
bei einigermaassen hohem Pegelstande nur ein en voll befrach-
teten Schleppkahn mit Mithe zu Berg zu sc_haﬁ_en vermogen,
kann allerdings theilweise durch Benutzung eines alten Neben-
armes umgangen werden, der gegenwirtiz als Hafen dient
und oberhalb durch eine Schiffsschleuse mit dem Strome in
Verbindung steht. Immerhin aber war voraus zu sehen, dass
dic Schiffer eine zuverlissige Schlepp-Gelegenheit hier dem
zeitraubenden Durchfahren des Hafens und dér Durchschleu-
sung vorziehen wirden, wihrend andererseits der Tauer eine
bessere Probe von seiner Leistungsfihigkeit, als die Ueber-

+ windung  gerade dieser Stromschnellen an der Elbe, kaum
liefern kounte. , '

Unter diesen schwierigen Verhiltnissen ward die Kette
af der Strecke Buckau - Magdeburg - Neustadt verlegt, ein
mdglichst flach gehender Kettendampfer auf der eigenen

; Maschinenfabrik der Gesellschaft erbaut und der regelmissige
| Betrieb im August 1866 ervfinet, mit einem Tarifsatz von
9 M. fir ein leeres und 15—21 M. fiir ein beladenes Fahr-
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zeug, je nach Grosse und Fracht desselben. Der Erfolg war
ein tberaus lohnender, weil alle Schiffer diesc unter den
schwierigsten Stromverhaltnissen und selbst boi den hdchsten
schiffbaren Wasserstinden zuverlissige Beforderungs-Gelegenheit
mit Freuden ergriffen, zumal das Schleppgeld sich billiger
stellte, als die fritheren Zieh-Lohne.

III. Weitere Entwickelung der Kette auf dem
unteren Elbstrome.

Die ersten giinstigen Erfolge auf dieser Strecke, welche
zugleich zur Sammlung von Erfahrungen und zur Einttbung der
Bedienungs-Mannschaften gedient hatte, veranlassten die Gesell-
schaft, im Jahre 1868 die Weiterlegung der Kette bis zu dem 51 Km
unterhalb Magdeburg gelegenen Dorfe Ferchland vorzu-
nehmen, eine Strecke, auf welcher 2 Schiffahrtskanile an die
Elbe anschliessen: der alte Plauensche Kanal hei Parey und
der neue Plauensche oder Ihlekanal bei Niegripp. Namentlich
der Ihlekanal schien fitr das Unternehmen wichtiz, da mit
seiner im Jahre 1870 erwarteten Ersfinung die ganze Kanal-
Schiffalirt von Stettin und Berlin nach Magdeburg bezw. der
Ober-Elbe bei Niegripp in die Elbe ibergehen musste, um
von hier aus die zwar nur 20 Km lange, aber wegen vieler
Krimmungen zu Berg schwer zu durchsegelnde Strecke bis
Magdeburg zuriick zu legen. .

Auch die Strecke Niegripp - Magdcburg entsprach den
gehegten Erwartungen, wihrend der Lokal-Verkehr auf der
Strecke Ferchland-Niegripp von der Eroftnung des IThle-Kanals
an brach lag. Die Gescllschaft benutzte nun ihre Raddampfer,
die sie noch aus ff‘hqrgag‘Zleit besass, zum Bugsiren der
Schleppkithne von M%ddbﬁi‘é *bis Ferchland, wahrend sie hier
der Kette die Ziige zum Weiter - Transport iibergab. Da an
dieser der Dienst von 2 Remorqueuren verschen wurde, so

‘standen nunmehr auf der gesammten Strecke Buckan-Ferchland

3 Kettendampfer in Dienst.

Die Anlagekosten fir die Strecke Buckau-Ferchland stell-
ten sich damals auf 203700 M. fiir die Kette und 211 500 M.
fir 8 Tauer, zusammen also auf 415200 M. Da die Fi-
folge im ganzen immer noch leidlich ginstige waren, beschloss
die Gesellschaft, die Kette bis Hamburg zu verlingern, um
den gesammten Giiterverkehr, der auf der Strecke Hamburg-
Magdeburg erfabrungsmiissig etwa 6 000000 % ro Jahr be-
tragt, wo moglich seinem “ganizen Umfanige nach an sich zu
bringen. Nach erlangter Konzession wurde im Mai 1872 die
Kette bis Wittenberge, etwa 77 Xm, weiter gelegt.

Durch den enormen Aufschwung der Eisenpreise und
Schiffbauer-Lohne in jenem Jahre orlitt dag Unternechmen
einigen Aufschub, doch wurde im Jahre 1874 auch das letzte
Stick bis Hamburg (165 Xm lang) verlegt
Unternehmen vollendet, zu einem Gesammt - Kostenaufwande
von etwa 2600000 M. Xs waren auf der ganzen Tour
Magdeburg - Hamburg nunmehr in Thatigkeit: 1 Kettenschiff
fur die Strecke Buckau-Neustadt, 1 desgl. fiir Neustadt-Niegripp
und 8 Kettenschiffe fiur Niegripp - Hamburg, im ganzen also
10 Fahrzeuge. o ,

IV. Die Kette der Ober-Elbe.

Ich komme nun zu der zweiten Kette, welche der Ketter -
Schlepp - Schiffahrts-Gesellschaft dér Ober-Elbe
angehort. Diese Gesellschaft wurde durch den Ingenieur
Bellingrath, den gegenwirtigen Direktor derselben, im
Jahre 1869 ins Leben gerufen und eroffnete noch im Novembey
desselben Jahres den Dienst auf der etwa S8Km langen Strecke
Merschwitz-Losswitz. Im September 1871, also binnen 2 Jahren
nach Beginn des Unternehmens, war die ganze dieser Gesell-
schaft gehdrige Strecke von der bohmisch-séichsischen Landes-
grenze bis Buckau, etwa 332¥m Linge, hergestellt, der sich
im Herbst 1873 noch die etwa 23 ¥m Jange Saale- Kette von
der Calbener Schleuse bis zur Einmiindung in die Elbe an-
schloss. Auf der Ober-Elbe fahven im ganzen 12, auf der
Saale 1, zus. 13, von denen der Unter-Elbe nicht wesentlich
abweichende Kettenschiffe, welche, da die beregte. Gesellschafy
eine eigene Maschinenfabrik noch nicht besitzt, zum Theil in
der Fabrik der Hamburg-Magdeburger Dampfschiffahrts-Kom-~
pagnie zu Buckau, z. Th. in der Schiffshau-Anstalt der Ge-
brider Sachsenberg zu Rosslau, und endlich z Th. in der
Stchsischen Dampfschiffs- und Maschinenbauanstalt zu Dresden
erbaut worden sind. Das Aktien-Kapital der oberelbischen
Gesellschaft betrigt 3000000 M., von denen z. Z. 2400000

begeben sind, wihrend der Rest spiter event. zur Erbanung

einer Maschinenwerkstatt und Schiffsbauanstalt noch benutzt
werden soll. ‘

Die- Fortsetzung der Kette nach oberhalb, von der
stichsisch-bohmischen Grenze bei Schmilka bis jenseits Aussig,
ist einer 3. Gesellschaft, der Prager Dampf- und Segel-

und somit das ganze
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Schiffahrts-Gesellschaft, konzessionirt und es betriigt die | weitem meisten Fallen da ein, o di i c e

Linge dieser im Jahre 1872 ausgebauten Strecke etws, 3g9 K Windung auf die Trommel a,u’ﬂegg. eselbe. sz anten
somit die ganze Lange der in der Elbe liegenden Schiffskette Die Trommeln liegen stets in der Lingen-Axe (Mitte)
etwa 670 ®m.  Das Anlage-Kapital fir die Tour Schmilke- | des Fahrzeugs, so dass dieses symmetrisch belastet wird und
Aussig stellte sich auf appr. 823 000 M. Auf der bohmischen | die Kotte uber den Vordersteven auf- und iber den Hinter-
Strecke lursiren 2 Xettenschiffe, auf der Elbe iberhaupt | steven abliauft, wahrend die Anordnung mit nur einer Ketten-

also 25. scheibe sich, wie bemgrkt, meist an einer Seite des Fahr-
V. Beschreibung der Kettenschiffahrt im zeuges befindet. Als ein Vorzug dieser letateren Konstralttion
. allgemeinen. mdchte zu erwihnen sein, dass die Kette nach Lssung von ‘

2 lf;leinen Walzen leicht abgeworfen und wieder auf dic Scheibe
) : N NG ;
oder Schrauben bewegt werden, erleiden bekanntlich schon bggg(gsidgegclﬁlilﬁémg&ewgggl;(éllll %seilt]‘n,g%ﬁg; ff;mfé‘:f %,off;
bei der IFahrt im stehenden Wasser einen bedeutenden Ver- passiren lénnen, indem das eine Fahrzeug vor Anker geht
lust an ihrer maschinellen Kraft dadurch, dass die Schaufeln und die Kette wihrend der Vortiberfahrt des 2 Falrzeuges i
oder Schrauben nicht auf einen festen Gegenstand, sondern’ abwirft; bei den Trommelschiffen ist diese Manipulation mit :
auf das wenig Realstion bietende Wasser sich stitzen. In sehr viel grosseren Schwieriglkeiten verbunden i
fliessenden Gewissern ist dieser Verlust bei der Thalfahrt Die Ausnutzung der maschinellen Kraft bei der Ketten- 1 |
geringer, dagegen bei der Bergfahrt grosser als im stehenden eI / {
§
)
i

Die frei fahrenden Dampfer, welche durch Schaufelrider

! ! : Schleppschiffabrt kann im Durchschnitt zun 80 — 85 % ange-
Wasser, aus Grinden, die auf der Hand liegen. Der Kraft- nommen werden und es ist dem entsprechend der Bed%u‘f
verlust der dlteren Elbe-Raddampfer wird bei hohen Wasser- | Feuerungs-Material ein bei weitem geringerer als bei
stinden auf 60—70 Prozent angenommen. ~Speziell diesem | gq, Raddampfern, namentlich denen #lterer Konstruktion.
Uebelstande abzuhelfen ist Aufgabe der Kettenschiffahrt, bei Nach Ermittelimgen der Hamburg - Magdeburger - Dampfschiff-
welcher der Maschinenkraft ein fester Stitzpunkt an der fahrts - Gesellschaft, welche beide Arten des S .
auf der Flussohle frei liegenden und nur an den beiden End- ’
punkten fest verankerten Kette (bez. dem Drahtseil) geboten wird.
In stauendem oder wenig rasch fliessendem Wasser ge-
niigt zur Uebertragung der Maschinenkraft auf Kette oder
Seil eine einzige grissere Scheibe, gegen welche die Kette
durch 2 kleine, tiefer liegende Walzen angedriickt wird, so
zwar, dass die Kette nur einen Theil der Scheiben-Peripheric
bertihet, welche letztere, um das Gleiten thunlichst zu ver-
hiten, bei Anwendung von Ketten mit, den Gliedlingen ent-
sprechenden Stegen, bei Anwendung von Drahtseilen mit be-
weglichen Stahlldappen versehen ist, die sich beim Auf legen
des Seiles zangenartig schliessen und so das Gleiten er-
. ‘schweren (Fowler’sche Clip ]);:u.m). Die Scheibe liegt bei langer Schleppzug wird also in einem Kanal, da jeder einzelne
dieser Anordnung 7u ciner Seite des Schiffes, so dass der | Stan auch die anderen Schiffe hemmt, einen unverhiltniss-
Zug ein exzentrischer und das Fahrzeug einseitig belastet ist, missigen Kraftaufwand erfordern. Ausserdem ist beim Passiren
- ein Umstand, der namentlich fir das Befahren scharfer | von Sehleusen das erste der Schiffe zu warten gezwungen bis
Kurven misslich sein soll. ) ) . auch das létzte durchgeschleust ist, ein Zeitverlust, der sich
o Die al'lgegebene Vorrichtung geniigt bei schnell fliessenden bei jeder Schleuse wiederholt: auch ist die Wartezeit eine
Stromen nicht, zumal wenn es sich um Fortschaffung bedeu- | pos weitem lingere, wenn sich an einer Schleuse 2 in ver- |
tender Lastzlige handelt. s miisste hierhei die Kette zur schiedenen Richtungen fahrende Schiffsziige begegnen, als 1

Vergrosserung der Reibung mehre (je nach der Strom~ | Genn' dies nur mit 2 einzelnen Fahrzeugen sich ereignet.
stirke 2—5) Male um das Rad hernm gefiibrt werden, und es | [ gie Disposition eine derartige, dass’ jeder Tauer seinen |
erfordert dieser Umstand die Anordnung von zwei Trommeln, Zug durch die ganze Linge des Kanals'ﬁ‘ihrt, S0 vermehrt ; i

|
!

chleppdienstes
langere Zeit neben einander ausgefiibrt hat, soll der Kohlen-
verbrauch bei der Bergfahrt mit sehr schweren Lastziigen
fir den Kettendampfer sogar nur '/; von denen der Rad-
dampfer betragen und es hat daher der erstere auch eine viel
geringere todte Last an Kohlenvorrithen. mit sich zu fithren,
abgesehen davon, dass schon seine maschinelle Binrichtung
eine einfachere und daher auch leichtere ist, — -

Tir Kandle empfiehlt sich die Tauere micht, da hier
die Beforderung von Schiffs-Zigen ans folgenden Grimden
unangebracht ist: Jedes Schiff erzeugt bei der Fahrt vor sich
einen Stau, der um so stirker wird, je enger die Wasser-
strasse und je grosser das eingetauchte Schiffsprofil ist, ein

da die Kette bei Anwendung von nur einer Trommel, ndem | goh hierdurch die Zahl der Schleusungen fir jeden Zug noch
sie beim Auf— und Abwickeln eine Spirale beschreibt, von um eine und es hat auch die Durchfihrung der Kette durch
der einen Seite der Trommel sich entfernen und nach der | gq Schleuse mancherlei Unzutriglichkeiten; — hat aber jede

andern hintther gehen wirde. Bei Anwendung von ZWEL | Kanalhaltung ihren eigenen Tauer, so wird mur in den selten- i+

Trommeln_ sind die 83—5 Kett.enspuren auf denselben nicht | o Fillen der Schiffszug, welcher eine Schleuse passirt hat, | . il

spiralformig, sondern kreisformig angeordnet, und die Trom- | gon Tauer der nichsten Haltung sogleich zur Weiterfahrt ‘ i

meln jm Grundriss um die halbe Breite einer Kettenspur | heref finden, — Fast alle diese Mingel wiirden beseitigt sein, i
| gegen einander versetst. Ein geringes Schleifen der Kotte | worn'oin in newerer Zeit gemachter Vorschlag zur Ausfithrung
o | an den Stegen, welche die einzelnen Spuren trennen, ist bel | yume nach welchem die einzelnen Schiffe zum Taucreibetrichs

dem Uebergange von einer Trommel auf die andere selbst eingerichtet und im Kanal 2 Taue oder Ketten (fiir jede Fahr-
1 bei ziemlicher Entfernung der Trommelachsen von einander richtung eine) verlegt werden sollen, so dass jedes Schiff seine
{;| nicht zu vermeiden, und dieser Umstand ist es, durch den | pappt selbstandig fortsetzen oder (nach- Abwerfung dei Kette)
™\ die Kette am meisten abgenutzt wird, so dass die Dauer der- | ginctellan konnte, Vorstehende, etwas nebenbei liegende Be-
“thselben nach den fur die Elbe vorliegenden Erfahrungen merlungen hier einzuschalten, schien dem Verfasser nicht
..+ durchschnittl. wohl nicht auf mehr als 12 Jahre wird Veran- | oanz ohne Interesse zu sein. —

schlagt werden kommen. Briiche der Kette treten in den bei : (Rortsctzung folgt)

R
[N

|

|

[

Von der permanenten Bau-Ausstellung.in Berlin, ;
(Fortsetzung.) L i l
?

|

b

Auch die Industrie der eigentlichen Beleuchtungs-Korper, | wihnten und unter denen. sich ein. sehr grazidser Randelaber i
Gas- und Kerzenkronen, steht, dank einer gedeihlichen Konkur- | nach Kayser & v. Groszheim auszeichnet, schwebt eine Reihe i
renz, in unserer Stadt auf einer Hohe, die den Wettstreit mit | hiibscher Kronen, Laternen und Wandarme, und durch den ganzen w
Wien und Paris aufnehwmen kann, wie sich dies auf den letzten | Raum der Ausstellung verstreut begegnen wir einer grossen An-
Welt-Aussiellungen unzweifelhaft gezeigt hat. . Nicht wenig triigt | zahl von Gaskronen dieses betriebsamen Fabrikanten in mannich-
zu diesem giinstigen Frfolge der Umstand bei, dass die nam- | fachster Ausfiihrung;.besonders_ schén supd die in pthtem Messing . .{
haftesten dieser Fabriken zu dauernder Beihilfe tichtige Archi- | ausgefiihrten Stiicke, darunter ein neuerdings ausgehiingter Kronen- .
tekien heran gezogen haben. So leitet bei der Berliner Aktien- | leuchter in blankem Messing, der dic Formen der sog. ,,hpllm}-
Gesellschaft, vorm. Schiiffer & Wallker, der Architekt Fingerling | dischen Kronen® mit Feinhett und Geschick benutzt. Grosselg : ‘
den kiinstlerischen Theil der Fabrikation, wihrend bei Schaefer | und Ileinere Flur-Laternen, in einer Verbindung von Eisen uﬁ:_ 1t
& Hauschner diese Stelle Hr. Steenbock, bei Spinn & Sohn Hr. | Messing ausgefiihrt, verdienen Lob. — Zu bedauern bleﬂ)f’il ei T
Schiitz einnimmt. Der Einfluss dieser Krifte auf eine dem Ma- | diesem Iabrikanten, dass die Ausfithrung der Arbeiten _ni‘anc ltzla, ,
terial angemessene und namentlich von fremden Rinfliissen unab- | nicht anf gleicher Hohe mit der Erfindung steht. ‘I\gc t se exz
hingige Behandlung dieses Zweiges der Kunst-Industrie ist ganz | stort bei niherer Betrachtung -ein gewisser salopper Zusammen

unverkennbar, bau, der das an exakte Symmetrie gewdhite Auge unangenchm ‘
‘Den ansprechendsten Aufban zeigt die Ausstellung von | bertihrt. — - - ;
Hnuschner.P Ueber den verschiedensten Proben von Bronce- C. Kramme, der selbst als Bildhauer geschult, bedeutende. ‘

mnd Zinkguss - Gittern und Traillen, deren wir schon frither er- | Leistungen seiner Werkstitten aufzuweisen hat, ist hier nuv in
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bescheidener Weise durch einige kleinere Stiicke vertreten; unter
ihnen daxf eine ans Schmiedeisen mit Messingranken gearbeitete
Flurlaterne wegen eines im Sinne bester Renaissance empfundenen
Maasshaltens unbedingt Anerkennung beanspruchen.

Vortrefflich sind auch die Leistungen von Schiffer & Wal-
ker; namentlich macht sich der vollendete Ausdruck des Materials
bei den Arbeiten dieser Firma bemerkbar. Einige ringférmige
Kronen sind in dieser durch leichteste Mittel erreichten Geltend-
machung des Stoffs geradezu mustergiltiz. Wenn ein Versuch,
eine etwas eckig gezeichnete Krone durch Einlagen von dicken
Spiegelglas-Linsen zu dekoriren, auch als eine etwas seltsame
Laune erscheint, so sind zwei dariber hingende Kronen in ihrer
zartfarbigen Vereinigung von Kupferroth und Silber in Husserst
delikaten Formen um so gelungener.. Eins der besten Stiicke dieses
Geschiftes ist unzweifelhaft das Firma - Schild, das prichtige
Schmiedeisen - Motive anfweist.

In derselben gesunden Richtung, die ihre Anregung unzweifel-
haft aus mittelalterlichen Motiven geschépft hat und der, als einer
in Berlin herrschenden, zu begegnen, daher einigermaassen Ver-
wunderung erregen darf, arbeitet auch Elster; ja man darf wohl,
ohne den andern Vertretern dieser Technik Unrecht zu thun, das
(urch Kolscher beim Rathhausbau beeinflusste Elster’sche Geschist
als den Begriinder dieser Richtung bezeichnen. Die meisten
der hier ausgestellten Arbeiten, namentlich das geistreich mit
2 Wandarmen verbundene Firma - Schild, beweisen zur (rentige,
dass die Ifabrik in unermudlichem Vorwirtsstreben begriffen ist.
Bekanntlich verdanken wir Hrn. Elster selbst die erfolgreichsten,
mit namhbaften Opfern erkauften Versuche auf dem Gebiet des
Bronce-Kunstgusses, namentlich der Férbung und Patinirung nach
dem Vorgang der Japanesen und Chinesen. Ein grosser, aus ver-
goldeter Bronce mit farbigen Glasfliissen gearbeiteter Kirchen-
Standleuchter in frith - mittelalterlichen Formen entbehrt leide,
bei allem Reichthum der Ausfihrung, etwas den originellen Zug
dieser I'abrik und erinnert an englische Arbeiten dieser Art.

Spinn & Sohn, die schon friher bei (felegenheit der Be-
schlag-Garnituren mit Anerkennung erwihnt wurden, haben eben-
falls neben einigen etwas schwer gezeichneten Kandelabern
stilistisch gute, tadellos ausgefihrte Kronen und Wandarme aus-
gestellt, die auch von einem entschieden selbstindigen Bestreben
zeugen. Im Gegensatz zu der bisher meist vertretenen Richtung,
die in der Formgebung dem Material Rechnung triigt, beharren
dagegen Ende & Devos in den zwei von ihnen ausgestellten
Kronen mehr bei der alten Richtung schwerer vegetabilischer
Tormen: nicht zum Vortheil ihres Fabrikats. —

Ausser dem, hiermit abgeschlossenen Kreis Berliner Kronen-
Fabrikanten sind seit kurzer Zeit zwei answirtige Firmen unserer
Ausstellung beigetreten. L. Meyer jun. in Harzgerode hat 2 grosse
Kronleuchter aus Gusseisen geliefert, die, bei trefflicher Cuss-
Ausfithrung, in ihren spitzen Formen das richtige Bestreben zeigen,
den Metallcharakter zum Ausdruck zu bringen; leider ist dabe:
die Hauptform etwas vernachlissigt und der Gesammteindruck ein
etwas wirrer. Der zweite Aussteller ist Riedinger in Augs-
bhurg, dem von den Ausstellungen in Wien und Miinchen her ein
sehr ehrenvoller Ruf voraus ging. Die hier ausgestellten Arbeiten
bestiitigen denselben vollauf; sie fussen gleichfalls auf dem oben
charakterisirten Streben, die Formen aus dem Material heraus
zu entwickeln, zeigen also im allgemeinen das mehr oder minder

in seiner Oberfliche geschmiickte Gasrohr, dem sich Ornamente

und Biigel, aus dimnem Metall gebogen, anschliessen. Die Voluten-

Motive der deutschen Renaissance, die Riedinger hierbei mit Vor-

liebe anwendet, erscheinen leider, ans dinnem Blech geschnitten, -
manchmal etwas mager. Durchweg gelungen darf die durch ver.

schiedene Oxydation, Silber- und Kupfer-Ueberzug erreichte Farpen-

wirkung genannt werden.

An die genannten Geschiifte schliessen sich naturgemiss die
beiden Firmen an, die ihre Kinrichtungen nicht fiir Gas, sondern
nur fir Petroleum und Kerzen treffen: Rakenius und die froher
Stobwasser’sche Aktiengesellschaft. Is ist daneben die kleine
Dekoration unserer Tische und Schrinke, welche namentlich dio
erstere I'irma, in geschmackvoliem Aufbau ausgestellt hat: Schreih-
und Rauchgerithschaften in allen Stilarten, meist sehr oft da-
gewesene Motive, die zum Theil ihr aus der Fremde heriiber
gebrachtes Gesicht nicht verleugnen konnen. Die Ausfiihrung
bevorzugt, deutscher Gewohnheit entsprechend, noch immer dag
billigste Grundmaterial: Zink oder irgend eine namenlose ,Kom-
position®, der die unermiidlich thiitige technische Chemie prich-
tige Ueberztige zu geben nie in Verlegenheit ist. Unter den
Petroleum-Lampen sieht man sich bei beiden Ausstellern vergebens
nach einer schlagenden Liosung der bekanntlich recht schwierigen
Aufgabe um. Die schlanken Urnen-Motive, in welche das Gias-
bassin unsichtbar eingelassen ist, sind bis zur Ermidung variirt.
Die patriotische Neuerung, an Stelle der Urne eine von Waffen-
tropiien getragene Kaiserkrone zur Aufnahme des Steindls zn
withlen, mag in exklusiven Kreisen auch ihre Bewunderer finden;
an wirklich guten Formen hat Stobwasser nur einige in blankem
Messing ausgefithrte Leuchter, Stand- und Hingelampen ausge-
stellt, bei denen neben einer verstindigen Form der richtig ange-
wandte Reiz des Materials einen befriedigenden Eindruck gewiihrt,

Endlich gehéren zu dieser Gruppe noch zwei Aussteller
galvanoplastischer Arbeiten: G. Grohe in Berlin und die grosse
Firma Christofle in Paris, hiesigen Orts vertreten durch M, Weil.
Grohe fabrizirt jene kleinen Luxuswaaren, mit den sich nament-
lich Damen-Boudoirs schmiicken: Visitenkarten-Schalen, Hand-
schubkasten, Thermometerstinder und Aehnliches. Die Modelle
zeigen neben manchem aus der Fremde angeeigneten, auch recht
tiichtige heimische Arbeiten, so einige Stiicke von Wiese gear-
beitet. Leider giebt die ausschliessliche Anwendung von gran
oxydirtem Silber als Ueberzug der ganzen Ausstellung efwas
Todtes. Christofle hat seine Nachbildung des Hildesheimer
Schatzes ausgestellt — bekanntlich so lange die beste unter den
unzihlbaren Nachbildungen, bis unsere Berliner Firma Humbert
& Heyland iln durch die Kopie in getriebenem Silber schlug,
die jetzt die Sammiung des Gewerbe-Museums ziert. Daneben

‘aber, im engeren Sinne der Bau-Ausstellung angehorig, hat

Christofle Dekorationstheile fiir Tischlerei, in massivem Kupfer-
niederschlag und in prichtiz scharfer Ausfiilhrung ausgestellt.
Ils war die Zeit Ludwig XVI. und des ersten Kajserreichs,
die diesen eigenartigen Schmuck der Mobel und Zimmerthiiren
besonders liebte. Und da dieser Stil bei uns beiweitem nicht
die Beliebtheit besitzt, deren er gich augenblicklich in Frankreich
erfreut, so ist es sehr zweifelhaft, ob diesen Ornamenten, trotz
ihrer relativen Billigkeit, der streng ausgesprochene Stilcharakter
nicht bei der Kinfithrung in Berlin hinderlich sein wird.
(Fortsetzung folgt).

Das Wasserwerk

Wenn die Stadt Aachen bisher e¢ine ausreichende Wasser-
versorgung nicht besass, so war dies nicht ibre eigene Schuld,

der Stadt Aachen,

sondern in den ausserordentlich schwierigen Verhiltnissen des |

Aachener Higellandes begriindet. Die Lage der Stadt ist durch
die heissen Schwefelquellen bedingt, welche die Bader Aachens
und Burtscheids alimentiren. Beide Orte sind lingst mit einander
vollstindig verwachsen und bilden jetzt eine Zwillingsstadt von
rot. 80 000 4 15 000 =95 000 Einwohnern. Sie liegen in einem
durch schmale Bodenerhebungen in verschiedene Becken zerlegten
Thalkessel, durchflossen von einer Anzahl kleiner Biche, die sich
noch innerhalb des bebauten Theils vom Weickbilde zu dem sog.
Wurmbach vereinigen. Jene Biche sind heute nur noch als
Kloaken zu bezeichnen, da sie alle Kandle der Stadt, alle Ab-
wisser der Tuchfabriken etc. aufnehmen und einer Spilung nur
zeitweise durch Regengiisse unterworfen sind. Das mangelhafte
Kanalsystem, das Auftreten der Thermalquellen und verschiedene
andere geognostische Ursachen vereinigen sich, um auch die
Brunnen Aachens und Burtscheids grindlich zu verderben. Nur
wenige Stadtviertel haben gutes Trinkwasser, andere haben zwar
Brunnenwasser, aber kein trinkbares ; viele Brunnen sind vollstin-
dig versiegt. .

Schon seit lange sind die nahe der Stadt in den hoher ge-
legenen Bachthilern vorhandenen Quellen in mehren kleineren
Leitungen zur Stadt gefithrt, wo sie indess nur wenige 6ffentliche
Fontainen, eine Anzahl Fabriken und eine verhiltmssméssig ge-
ringe Zahl von Wohnhfinsern in meist ungentigender Weise ver-
sorgen. Seit nunmehr etwa 15 Jahren ist die Beschaffung eines
ausreichenden Quantums von gutem Wasser Gegpnstar{d'elfr;gs'ger
Sorge der stidtischer Behorden. — Die Frage liegt nicht so ein-
fach, wie in manchen anderen Stidten, da weder Flussliufe noch
ergiebige Quellengebiete zur Verfigung stehen. Allerdings stiitzten
eine Anzahl der ersten Projekte sich anf die Idee, Quellen in

|

der Umgebung der Stadt aufzufangen oder grosse Pumpbrunnen
abzutenfen und das gewonnene Wasser auf natiirlichem oger
kiinstlichem Wege der Stadt zuzufithren; aber solche Vorschlige
mussten zuriickgewiesen werden aus der berechtigten Besorgniss,
dass dadurch die bereits bestehenden Wasserzufiihrungen und
die Grundwasserverhiltnisse Aachens in unzulissiger Weise alte-
rirt werden wirden und es deshalb ndthig sei, ganz neue
Wasservorrithe fiir die Stadt zu erschliessen. .
Es ward darauf ein interessantes Projekt durch den Ingenieur
Donkier aufgestellt, welches dahin ging, das Oberflichenwasser
des ,hohen Veens“, eines 15%Km siidlich von Burtscheid belegenen
Ausliufers der Eifel, durch eine michtige Reservoir-Mauer im
Vichtbachthale aufzustauen und in gemauerten Aquadukten und
Stollen der Stadt zuzufihren. Hauptsichlich war es der Kosten-
punkt, an dem dieser sonst vortrefiliche Plan scheitern mus:gte.
So blieb man darauf angewiesen, das Wasser auf bergmin-
nische Weise aus den Kalkgebirgen zu gewinnen, welche
als Rifelkalk oder als Kohlenkalk die Aachener Gegend in langen
Bindern, meist in der Richtung von Stidwest nach Nordost, durch-
ziehen. Nachdem mehre betr. Projekte untersucht und abgelehnt
worden sind, ist schliesslich ein Projekt des Bergmeisters Honig-
mann, welches beabsichtigt, die ‘Wisser des Kohlenkalks mittels
eines horizontalen Stollens in solcher Hohenlage zu erschroten,
dass sie mit nattirlichem Gefille zur Stadt geleitet werden konnen,
von der Stadtverwaltung akzeptirt und unter Leitung des Hrn.
Markscheiders Siedamgrotzlcy vor einigen Jahren in Ausfithrung
genommen worden. . . -
Der Stollen beginnt 5 Xm siidlich der Stadt beim Dorfe Forst,
durchquert zunichst den Kohlenschiefer, verschlpdene Kohlenﬂ;
flotze und Sandsteinbinke enthaltend, und erreicht bei 925
Linge den Nordfligel des sogen. Eynattener Kalkzuges. .DI?
Kontaktschicht besteht aus einem etwa 4m starken, schr eisen
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gchiissigen Thon, welcher unter starkem Druck durchértert wer-
den musste. Das Stollenprofil ist 1,9m breit, 2,2m hoch und die
Stollensohle wird mit einer Ansteigung von 0,59, vorgetrieben;
qur kriftigeren Entwisserung dient eine Wasserseige von 25 #m
Tiefe.

Die Ventilation des Stollens geschieht durch Luftschachte,
die in Abstinden von 250m angeordnet sind. Zwischen den
Schichten und dem Stollenort wird die Wetterfahrung durch
Zinkrshren von 20#m Durchmesser vermittelt. Férderschichte
mit Gegenortsbetrieb sind in Kntfernungen von 650w und von
1180m vom Stollenmundloch abgeteuft worden. — Die bis Ende
1876 aufgefahrene Stollenlinge betrigt rot. 1150m; die ganze in
Aussicht genommene Stollenlinge bis zum Kontakt am Schlusse
des Siudfligels betriigt 2415m, Der Nordfligel und der Sudfligel
des Eynattener Kalkzuges sind durch einen sich fiber die Stollen-
linie erhebenden Grauwacken -Sattel getrennt, welcher ans Ver-
neuilli-Schiefer besteht und die Kommunikation der Wisser des
Sidfitigels mit denen des Nordfliigels unterbricht.

Durch den bisherigen Aufbruch, der sich auf den Nordfliigel
beschriinkt, sind 1400 bis 2200 kbm Wasser pro 24 Stunden er-
schlossen worden, wiahrend man aus dem gesammten Nordfliigel
und dem weniger bedeckten und daher wasserreicheren Stdfliigel
zusammen €in Quantum von 5000 kbm mit Sicherheit — soweit
eine Sicherheit in bergbaulichen Dingen tiberhaupt méglich ist —
erwarten zu dirfen glaubt; allerdings fiir eine Bevélkerung von
100 000 Seelen eine immer noch unzurcichende Wassermenge.

Zur Gewinnung des demniichst erforderlichen Mehrbedarfs
ist deshalb die Verliangerung des Stollens bis zu dem etwa
2000 m giidlich vom Eynattener Kalk gelegenen Niitheimer Kalk-
zuge vorgesehen, dessen Wasserreichthum als sehr bedeutend
bezeichnet wird.

Die bis jetzt zur Verfigung stehenden 1400 kbm Wasser sind
nicht gross genug, um die Zufilbrang zur Stadt und die Anlage
des Rohrnetzes lohnend erscheinen zu lassen. Bei dem grossen
Bediirfniss an gutem Wasser, das sich in Aachen von Jahr zu
Jahr mehr fiblbar macht, und bei dem langen Zeitaufwande, den
die Durchtreibung des langen Stollens erfordert, ist die Stadtver-
waltung in jingster Zeit zur Anwendung eines Mittels geschritten,
welches hoffentlich vom besten Krfolge sich erweisen wird. Jener
wasserreiche Sudfligel des Eynattener Kalks zeigt nimlich in
einem Abstand von 1950 bis 2060 m vom Stollenmundloch eine
Kohlenschiefer-Mulde, welche bis unter Stollensohle geht und die
also den Sudfliigel in eine nérdliche und siidliche Partie theilt.
Hier wird im Muldentiefsten, 2000™ vom Mundloch abstehend,
nachdem 2 Versuchsschichte giinstige Resultate geliefert haben,
ein michtiger Pumpschacht von 2,2 & 8,1™ Querschnitt, 156m
westlich von der Stollenlinie niedergebracht bis zu solcher Tiefe,
dass die Stollensohle durch Pumpen trocken gelegt werden kann.
Auf dem ‘Schacht wird eine 1 zylindrige, 120 pferdige Dampf-
maschine von 90zm Zylinderdurchmesser und 180 zm Kolbenhub
anfgestellt, welche mittels Kunstkreuz 2 Pumpensitze von 47 #m
Durchmesser in Bewegung setzt und im Stande ist, bis zu einer
Tiefe von 100m 5 kbm Wasser pro Min. zu heben. .

Dieses Pumpwerk soll nicht allein dazu dienen, das Gebirge
his unter Stollensohle trocken zu legen und dadurch die be-
schleunigte Stollenausfihrung durch mehre Gegenortsbetriebe zu
ermoglichen, sondern es soll ausserdem das geforderte Wasser,
welches mindestens 1000kbm téglich betrigt — denn so gross
war bereits das aus den Versuchsschiichten gepumpte Wasser, —
indess aller Voraussicht nach bedeutend grosser sein wird, mittels
einer Rohrleitung in den zunichst gelegenen Forderschacht der
fertigen Stollenstrecke geleitet und mit dem Stoll‘enwasser
zusammen zur Stadt gefihrt werden, um wenigstens den
drlilngendsten Bediirfnissen der Stadt thunlichst bald Abhiilfe zu
schaffen. . "

Wenngleich das weichere Flusswasser im allgemeinen fiir

* den Zweck der Wasserversorgung grosserer Stidte bedeutende

Vorziige hat, so sind andererseits die kalkhaltigen Wasser als
vorziigliche Trinkwasser bekannt, namentlich wenn der KaJHfgeI:ialt
nicht zu gross ist und nicht der schtyefelsaure, sondern der
kohlensaure Kalk vorwiegt; in dieser Beziehung muss das Wacslser
der Eynattener Kalksiige als besonders gut bezeichnet we; '1(:,11:,
da die chemische Analyse einen Kalkgehalt von nur 2,0—2, b,
in 100 000 Th, Wasser lkonstatirt hat, wovon etwa %o aus kohlen-
saurém Kalk bestehen. ) .

Dag Projekt der Zuleitung und Vertheilung ist .volnt cller
Rheinischén Wasserwerks - Gesellschaft (Dxret{ oren
Schneider und Thometzek) ausgearbeitet und von Prof. Intze in

Aachen modifizirt worden. Das Stollenmundloch liegt auf 2175 m
Amsterd. Pegel, d. h. etwa 18m {iber den héchsten und 65 m
iiber den niedrigsten Theilen der Stadt; die Rohrleitungen sind
zunichst nur fir Aachen, nicht auch fir Burtscheid projektirt
und auf ein Wasserquantum von 12 000 kbm pro 24 Stunden be-
rechnet worden, da das Rohrnetz nicht nur dem vorhandenen
resp. zunfichst zu_erschrotenden Quantum von rot. 5000 kbm, son-
dern der ganzen Verbrauchsmenge entsprechen muss, welche als
wahrscheinlich nach einigen Jahren zn erwarten ist. Vom Stol-
lenmundloch abwirts ist zuerst ein Zementrohr oder Thonrohr
von 0,6 ™ Durchmesser angenommen, welches das Wasser in ein
Filter- und Hochreservoir filhrt, dessen Fassungskraft rot.
4000 kbm betragt. Die Sohle desselben liegt an - 214,0m, der
hochste Wasserstand im Reservoir an - 218,0m A, P, Inilter-
und Hochdruckbassin sollen, abweichend von der meist tiblichen
Konstruktion, nicht tiberwslbt und mit Exde tberschiittet, sondern
mit einem Holzzementdach bedeckt werden. Vom Hochreservoir
zur Stadt sind zwei 3000 m lange gusseiserne Druckrohre von je
0,5m Durchm. projektirt, von welchen vorab aber nur eins zur
Ausfiihrung bestimmt ist. Diese Zuleitung endigt am Adalberts-
Rundplatze, von wo die newen Strassen und Promenaden ausgehen,
welche — zum Theil noch im Bau' begriffen — an Stelle der
alten Griben und Wille die Stadt ringformig nmschliessen,

Die Wasser-Vertheilung erfolgt: a) durch eine in den-ge-
nannten Strassen liegende, im ganzen 5300 ™ lange Ringleitung,
b) durch eine die Stadt diametral durchschneidende 1700m lange
Leitung, die sich an dem dem Adalbertsthor gegeniiberliegenden
Konigsthor mit jener Ringleitung wieder vereinigt. Begiinstigend
fir diese Anordnung ist der Umstand, dass die hochsten Punkie
der Stadt von der Ringleitung, also von weiten Rohren direkt
bertihrt werden, dass ferner die Stadt ziemlich genau in der ge-
nannten Richtung des Hauptrohrs von einem Terrainriicken durch-
zogen ist, welcher die beiden Bachgebiete des Johammisbaches
und des Ponellbaches scheidet.

An das Hauptrohrsystem lassen sich die Vertheilungsréhren
sowohl fiir die neueren idusseren Stadtviertel, als fiir die innere
Stadt in zweclkmissigster Weise leicht anschliessen. Die grossten
Druckhohen-Verluste entstehen nur dort, wo sie unschédlich sind,
némlich in den tief liegenden Thalpartien.

Der Durchmesser der Ringleitung betrigt am Adalbertsthor
40 #m und nimmt pach dem Kénigsthor hin bis auf 25zm ab; der
die Stadt durchschneidende Hauptstrang ist ebenfalls 40 zm weit.
Das theils nach dem Verdistelungs-, theils nach dem Kreislauf-
System eingerichtete Vertheilungsnetz bhat Rohven von 150, 125
und 100zm Weite. In der Nihe des Punktes, wo die Ringleitung
und das diametrale Hauptrohr sich vereinigen, auf dem sogen.
Konigshiigel, ist ein zweites Reservoir zur Ausgleichung des
Druckes und nachhaltigen Speisung der hoheren Stadtheile bei
starkem Wasserverbrauch angeordnet. Dieses Ausgleich-Reservoir
enthiilt 3000 Ithm Wasser; seine Soble liegt an - 207,2m A. P.
Auch das Gegenreservoir soll mit einem Holzzementdache einge-
deckt werden. Im Ganzen stelt hiernach filr aussergewthnliche
Falle, grosse Feuersbrinste u. dgl. in den beiden gefitllten Re-
gervoiren ein Wasserquantum von 7000 kbwm zur Verfiigung, wozu
eventuell noch der aufgestaute Wasservorrath des Stollens zu
addiren sein wiirde. — .

Die Frage iiber den Zeitpunkt, wann mit der Legung des
Rohrnetzes begonnen werden soll, ist noch nicht entschieden;
jedenfalls wird unter gleichzeitiger Betreibung aller vorbereiten-
den Maassregeln gewartet "werden, bis nach Durchorterung des
oben erwihnten Grauwacken-Sattels und Anzapfung des siidlichen
Kalkfliigels, sowie nach Inbetriebsetzung der Wasserhebungs-Ma-
schine tber das zur Benutzung stehende Wasserquantum einc
grossere Sicherheit erzielt worden ist. Nach Lage der Arbeiten
wird dieser Zeitpunkt in etwa 4 Monaten einfreten. )

Dic Gesammtkosten des Wasserwerls werden, wie folgt,

velsaég?ﬁ};lggltl. in den beiden Eynattener Kal]gzi‘xgen. 400 000
Eventuelle Brweiterung des Stollens bis zum
Nittheimer Kalkzuge . . . . . . . . 250000 ,
Pumpwerk bei Eich nebst Rohuleitung zum Stollen 120000
Stollenmundloch und Lejtung zum Hochreservoir 84 000 ,,
Reservoire .o coe e . 190000
Stadtrohrnetz . 1040 000 ,
Tnsgemein . . - - 166 000 ,,

Summa . 2 950 000 4

jm Mirz 1877.
Aschon, m J. Stibben.
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Die Stellung der deutschen Techniker

im étaatlichen und sozialen Lehen.

(Fortsetzung statt Sehluss.)

5 igu und

Die Mittel zu einer ,weiteren Ordnung, Festigung oy

Hebung der staatlichen und “sozidlen Stellung der r—le‘fh?l]f]el dg;
Deutschland ergeben sich aus der vorstechenden Hexleitung

. gegenwartigen Zustande von selbst. Wenn fir die letzteren in

A g . erantwort-
erster Linie die Mingel der tblichen Facl_x—Ezz:ehung v ort-
lich gemacht werden,g 5o muss als nichstliegendes Mittel zux Ver

’ N 3 v t
besserung derselben eine Reform auf diesem Gebiete 1 Betrach

i » allge-
ko ist di pang des Geistes und der al
cinew Biidus dl?n”(ﬁibll?}lzgufsklasse“, welche Hr, von We-

. . s pzie-
ber durch eine verdnderte Organisation der technischen Hir

hung und der allgemeinen Vorbildung fiiv dieselbe durchgefiihrt
‘VJSS(;\I{’;;llihnichst die letztere betrifft, so wird die Forderung
aufgestellt, dass -die Vorbildung fiir alle gleich pedeu‘gsumen
Tacher dieselbe sein goll. Sie soll ferner die qllgemg}q logxschen,
othischen und sisthetischen Elemente der ‘qus}:esthangkelt har-
monisch entwickeln und diese streng diszipliniven l.l.n(l schulen,
um dem hierdurch schon einigermaassen gereiften Jinglinge die
freie Wahl des Berufes zu erméglichen. Da dieser Forderung
sur Zeit am meisten die von den Gymnasien gewihrte Vorbildung
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entspricht, so ist es die Absolvirung des Gympasial-
Kurp sus, "welche Hr. von Weber als Grandlage des Studiums der
Technik empfiehlt. .

Fiir die technischen Hochschulen verlangt derselbe eine Orga-
nisation, welche den Nothwendigleiten, die dem Techniker-Berufe
spezifisch eigen sind, Rechnung trigt und die Fortentwickelung der

- allgemeinen Bildung Lategorisch bedingt. Es soll dies dadurch er-

reicht werden, dass man dasPrinzip der Lernfreiheit auf-
giebt, die in akademischer Freiheit organisirten Hochschulen
also in Fachschulen, mit einer ,durch Gehorchen Befehlen lehren-
den Schul- und Studien-Disziplin® verwandelt. Der Raum fiir die
bisher vernachléssigten allgemeinen Studien soll im Lehrplan der
Anstalten dadurch gewonnen werden, dass man die iber das
Erforderniss hinaus gehende Pflege der Schinzeichenkunst und
der in der Praxis fast niemals angewendeten theoretisch-speku-
lativen Disziplinen entsprechend ermdssigt. .

Von der hierdurch erzielten besseren Schulung zu organisa-
torischer Thatigkeit erwartet Hr. von Weber einen Fortschritt
des Offentlichen Vertrauens zu den Technikern, von der harmo-
nischeren Erziebung derselben durch universale Bildung die Ent-
wickelung eines guten Corpsgeistes unter denselben und in Ver-
bindung damit die Entwickelung des Geschmacks an jenem Ton
der Lebensform und jener Ritterlichkeit der Gesinnung, welche
den ,,Gentleman’ im englischen Sinne bezeichnen. Als ein wesent-
liches Mittel zur Forderung und Hebung des Corpsgeistes unter
den deutschen Technikern werden vor allem die technischen
Vereine zu wirken haben, deren Einfluss auf die offentliche Stel-
lung des Faches und deren Autoritit namentlich dann eine sehr
bedeutende werden kann, wenn sie — etwa nach dem Vorbilde
der englischen ,,Institution of Civil-Engineerst* — in einer Weise
sich organisirten, bei welcher die Meister-Anschauung von der
Neulings- und Jiinger-Anschauung nicht iberwuchert wird und
die Stimmen nicht nur gezihlt, sondern gewogen werden. Die-
selben kénnten zugleich als Hochschulen fiir die Pflege des in
heutiger Zeit unentbehrlichen parlamentarischen Talents innerhalb
der Berufsklasse dienen.

Durch solche Mittel in sich selbst gekritftigt, wird der Stand
der deutschen Techniker mit Sicherheit jene Stellung im staat-
lichen und sozialen Leben sich erobern, die ihm kraft des ihm
beiwohnenden Wissens und Konnens und kraft seiner hohen Mis-
sion im Kulturgange der Menschheit gebiihrt. — —

Soweit die Darlegungen M. M. von Weber’s, deren hohes
Verdienst wir nochmals willig hervor heben. Das offene Wort,
mit welchem er einige unverkennbare, aber aus begreiflichen
Griinden nur ungern erwihnte Schwichen unseres Faches blos
gelegt hat, wird seine Wirkung nicht verfehlen; denn es kann
keinem Zweifcl unterliegen, dass an diesem Punkte mit den
Mitteln zur Hebung unseres Standes eingesetzt werden muss.
yLasst uns besser werden, dann wird’s besser sein®, lautet ein
beherzigenswérther Dichterspruch. Jeder Schritt, um den wir
in der Erkenntniss der inneren Gebrechen . des IFaches vorwirts
gelangen, jede Maassregel zur Heilung derselben, die wir dem

zufolge aus eigener Kraft ins Werk setzen, wird unsere Stellung

bei weitem mehr verbessern, als es die bittersten Klagen und
Angriffe wider die Angehérigen und Vertreter der uns gegeniiber
stehenden privilegivten Berufeklassen zu thun vermogen.

Aber diese Anerkennung des Hauptgedonkens der Schrift und
ihres kritischen Theils — bis auf wenige Punkte — schliegst
nicht ein, dass wir auch mit den hierans gezogenen Folgerungen
mit den_praktischen Vorschligen zu einer * wirksamen Hebuné
unseres Faches einverstanden sind. Der von uns hochverehrte
Verfasser wird es hoffentlich nicht als ,fachliche Engherzigkeit®
und ,Mangel an Corpsgeist“ ansehen, wenn wir unsere Bedenlken
offen geltend machen und unsere aus anderen Verhiltnissen und
Erfabrungen gewonnenen Anschauungen den seinigen entgegen
(sletzen, sqﬁderlx)l ell)‘ W;ftd in einer derartigen Diskussion wohl nur

en von ihm beabsichtigten, ersten nachhalti -
gebelgn %nregugg erbli%keﬁ. dgen Hrfolg der go
ie Frage der fiir das hochschulmassige Studium der i
zu verlangenden Vorbildung ist in Deétschland ung1 g‘:;lé%:lf
lich in Preussen im Laufe der letzten Jahre so vielfach vey-
handelt worden und hat in diesem Blatte einen so breiten Raum
eingenommen, dass es hier keines ausfihrlichen Kingehens auf
dieselbe mehr bedarf. Von den 3 Vorbildungs-Arten, um die eg
sich handeln }_(ann — Gymnasial-, Realschul- und Ge’werbeschul-
Bildung — darfte die letatere zur Zeit bereits im Prinzip . ver-

worfen sein®) und es wird voraussichtlich kein Jahrzehnt ver-
gehen, bis alle deutschen Hochschulen die bisher lediglich an
der Berliner Bau-Akademie und dem Dresdener Polytechnikum
gestellte Aufnahme - Bedingung — Nachweis der Abiturienten-
Priifung auf einem Gymnasium oder einer Realschule I, Ordnung —
angenommen haben. Ks wird dies gegeniber den Jjetzt he-
stehenden Verhiltnissen ein Fortschritt der gewaltigsten Art gein:
denn der Abstand zwischen den Real- und Gewerbeschulen aut"
denen die Mehrzahl der deutschen Techniker bis jetzt vorgeb’ildet
worden ist, und den Realschulen I. Ordnung, wie sie in Preysgen
und Sachsen bestehen, ist ein nicht minder grosser, aly dey
zwischen jenen Anstalten und den Gymnasien, die tibrigens
— wenn wir recht berichtet sind — in Oesterreich den deutschen
Anstalten gleichen Namens keineswegs ebenbiirtig sind.

Mit diesem Ziele aber kann man sich u. E. vorliufig be-
gniigen. Der Streit dariiber, ob fiir den kinftigen Techniler
eine Gymnasial- oder eine Realschul-Bildung vovzuziehen se
— ein Streit, in welchem zahlreiche deutsche Techniker auf dey
Seite Hrn. von Weber’s stehen — diinkt uns ein lediglich theo-
retischer zu sein, da bei einsichtigen und aufrichtigen Ver-
tretern beider Alternativen die Ueberzeugung obwaltet, dass Gym-
nasien und Realschulen in ihrer gegenwirtigen Verfassung keines-
wegs Musteranstalten sind, sondern beide der Reform bediirfen,
Nach den Erfahrungen, die seit einem Viertel-Jahrhundert an
den zu etwa gleichen Hilften aus Gymnasien und Realschulen
I. Ord. hervorgegangenen Studirenden der Berliner Bau-Akademie
gemacht worden sind — und diese Erfahrungen erlauben vielleicht
ein maassgebenderes Urtheil, als theoretische Spekulationen und
die naturgemiiss etwas ecinseitig gefirbten Anschawungen der
bezgl. Schulménner — kann man nur fiir eine vorlaufige Gleich-
berechtigung beider Vorbildungsarten sich aussprechen, Was
die Gymnasial-Abiturienten an formal-logischer ‘Schulung und
ethischer Erziehung voraus haben, ist hiufig nur allzu theuer
erlauft durch eine in einseitiger Pflege des Begriffsvermogens
erlangte Blodigkeit der Sinne und eine Unbehilflichkeit der prale:-
tischen Anschauung, welche fiir den Techniker ihre grossen Be-
denken hat und an sich eben so schwer zu {iberwinden ist, als
die Einseitigkeit der Realschul-Erziehung. )

Sicher ist es als ein Nachtheil zu betrachten, dass wir zur
Yorbildung unserer hoheren Berufsklassen Anstalten verschiedener
Art haben, aber wir dirfen deshalb nicht so weit gehen, den in
der Organisation der Realschulen zum Ausdrucke gekommenen
Gedanken zu verwerfen und diesen zu Gunsten der Gymnasien
das Todes-Urtheil zu sprechen, was geschehen wirde, wenn man
ihnen die Vorbildung fiir das Studium der Technik entzége. Das
Ideal — nicht blos fir die Vorbildung der Techniker, sondern
fiir die aller hoheren Bernfsklassen — wiire eine neue Anstalt,
welche die Vorziige des Gymnasiums mit denen der Realschule
vereinigte; eine Anstalt, in welcher die historisch-philosophjsche
mit der naturwissenschaftlich- mathematischen Ausbildung sich
die Waage hijelte und in welcher zugleich dem Zeichen-Unter-
richt der ihm gebiihrende Rang als Bildungsmittel eingeriumt
wire. Ob es moglich sein wird, solche Anstalten zu griinden,
ist eine Frage, die hier nicht behandelt werden kann und soll,
zumal die bevorstehende Berathung cines Unterrichtsgesetzes In
dem gréssten deutschen Staate dieses Thema auf das griindlichste
zur rorterung bringen wird. .

So lange Gymnasien und Realschulen bestehen, haben die
deutschen Techniker jedoch schwerlich Veranlassung, sich aus-
schliesslich fiir die ersteren zu entscheiden. Erwichst ibnen aus
ihrer theilweisen Aushildung auf letzteren in den Augen der aus
Gymnasien hervorgegangenen Berufsklassen ein Nachtheil — wie
dies ja nicht zu bestreiten ist -~ so werden sie ihre Stellung
witksam verbessern und zugleich die dem Streite zu Grunde
liegende Prinzipienfrage einer schnelleren Losung entgegen filiren
kénnen, wenn sie das ganze Gewicht ihres Einflusses dafilr ein-
setzen, dass die Realschulen nicht blos auf dag Recht zur Aus‘;
bildung von Technikern — gleichsam ein ,,privilegium odiosun
— beschrankt bleiben, sondern dass ihren Abiturienten auch das
so lange vergeblich erstrebte Recht der Zulassung zn den
Universitéts-Studien der Jurisprudenz, Medizin und Philologie ;
gewihrt werde, — (Schluss folgt)

*) Nach Mitthei e politi . \ « prenssischo Handels-
) theilungen der politischen Presse hat der pr S alten Wohoror

minister die weitere Umwandlung der Provinzial-Gewerbeschulen in inhibirt,
Art, deven Abiturienten der Zutritt zu den Polytechniken gewillrt war ‘mlll'(“.l'
Der bayerische $taat hat gich zur Umwandlung seiner Geverbeschulen i 6
schulen entschlossen, — .
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Mittheilungen aus Vereinen.

Dresdner’ Architekten~Verein. ’
kollercl) vgm Jimhrlci 187677, (Fortsel;:ungé)usmg s den Proto-
rdentliche Versammlung am 14 D
Vorsitz, Hr. A. Canzle i I A Riehimber 1876,
v M{i}tgliedgr. ' r, Schriftf. Fr, I, A. Richter; anwesend
nter den schriftlichen Eingtingen ist zuni in Sehrei
des Koniglich Sichsischen Alterthgmsvereins aﬁgﬁoﬁ;ﬁhiﬁflbe-n
welchem derselbe den Veyein ersucht, sich fiir die Erhaltun dm
Grabdenkmals von Hans Dehn von Rothfelser auf dem Kir%hhe%
2 Leuben zu interessiren und tibep die vortheilhafteste Rest, o
nl:ung desselben auszusprechen. Es liegt bereits ein ausfiihrlicﬁu‘
Protololl, heziehentlich Gutachten des Vereinsvorstandes iher dgg

Befund des Denkmals vor. Der Verein beschliesst einsiimmis,
die gegebene Anregung weiter zu verfolgen und ohne €twd cne ?
Beschluss tiber die Restaurirung vorzugreifen, das D enlanal d%h
emen interimistischen Schutz vor den Rinwirkungen des Deginier
den Winters zu sichern. Hierzu goll die Erlaubniss der betr_eﬁgn:
den Kirchenbehorde eingeholt werden. Hr. Ziller wird mlt. bel
Ausfihrung der technischen Maassregeln beauftragt, Icwner be-
schliesst der Verein, dag Denkmal graphisch aufnehmen und elllﬂen
Koster_lanschla,g tber die zu empfehlende'Restaurirung desse {]en
anfertigen zu lassen, mit dieser Arbeit Hrn. R. Steche % 8-
trauen und endlich dem Koniglich Shchsischen Alterthumsversn
von den gefassten Begchliissen allentholben Kenntniss 20 VeI*
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gchaffen mit dem Ersuchel_a, seinen Einfluss fiir die geeignete
Aufstellung des Denkmals in Dresden geltend zu machen,

Die vom Senat der Koniglichen Akademie der bildenden
[inste zu Berlin ergangene Auﬁ‘orderur}g zar Preishewerbung
um dag Stipendium der v. Rohr’schen Stiftung, welches fir das
Jahr 1877 in einem Preise von 4500 M. zu einer einjahrigen
“Studienreise fiir einen deutschen Architekten besteht, gelangt
zum Vortrag und das darauf beziigliche Schreiben zum Auslegen.

Auf das vom Verein an den Rath der Stadt Dresden gerich-
tete Ersuchen: ,die Pline zu grosseren stidtischen Bau-
ten vor Inangriffnahme der Bauten 6ffentlich auszu-
stellen”, hat der Rath in zustimmendem Sinne geantwortet und
dabei Gelegenheit genommen, dem Verein die Anerkennung seiner
Bestrebungen auszudriicken.

Durch Abstimmung werden dem Verein die Hrn, Eugen Kayser
und Paul Kayser als Mitglieder zugefithrt.

Hierauf folgt ein Vortrag des Hrn. K. Weissbach tber
Khorsabad und Persepolis. Im Anschluss an seine frihere Dar-
stellung der altesten Architektur der Euphrat-Linder verfolgt der
Redner die geschichtliche Entwickelung derselben. Aus den Triim-
mern des Reiches von Babylon erhebt sich das medische Reich;
den fiir die Kunst jedenfalls wenig begabten Medern folgen die
Perser, ein Volk hoher Kultur. Die persische Religion erfordert
Leine-Tempel, die Baukunst schafft Kénigspaliste und Grabdenk-
male; der Stulenbau tritt in ausgedehnter Weise auf. Nachdem
der Vortragende zuniichst nochmals ein Gesammtbild der assyrischen
" Architektur durch Beschreibung von Khorsabad entworfen, unternahm
er den Versuch, die auf dem Felsplatean von Persepolis in Resten
vorhandenen Monumental-Bauten zu rekonstroiren, und erliuterte
zugleich das Felsengrab des Darius. Eine Besprechung der Hun-
dert-Séiulenhalle, die nach den vorhandenen Mauerresten wnd nach
der geringen Siulenhéhe jedenfalls als Harem, nicht als Thron-
saol anfzufassen ist, schloss die Beschreibung der nach Diodor
pin der ganzen Welt berithmten Konigsburg®, — Auch diesmal
‘e;-léiuterten zahlreiche Pline, Photographien und Skizzen den

ortrag, —

EinAntrag des Hn. 0. Fischbach, die Anschaffung bez, Fort-
filhrung verschiedener Zeitschriften befiirwortend, wird an den
Vorstand zur Berichterstattung verwiesen. Zwei weitere Antrage
des genannten Herrn, die Erlangung unentgeldlichen Eintritts in
die Koniglichen Sammiungen und die Beschaffung von Programmen
angekiindigter Konkurrenz- Ausschreibungen betreffend, werden
vom Verein einstimmig angenommen.

Ordentliche Versammlung am 11. Januar 1877
Vousitz, Hr. B. Giese, Schriftf. Hr. K. Weissbach; anwesend
89 Mitgl. und 1 Gast.

Ankniipfend an seinen fritheren Vortrag tiber Hans v. Dehn-
Rothfelser hielt Hr. R. Steche einen Vortrag iiber Johann Mariae
Nosseni, den Architekten, Maler und Bildhauer der sichsischen
Churfm:sten Augustus, Christian I und II, sowie Johann Georg I.
Nosseni, geboren 1544 zu Lugano, gestorben 1621 zu Dresden,
wird, im-Gegensatz zu v. Dehn, geschildert als selbstindig an-
strebender und anerkannter Architekt.

. Redner giebt eine eingehende Schilderung der reichen Thatig-
keit des Kiistlers als Schopfer der Firstengruft im Dom zu Frei-
berg, sowie seiner Verdienste um die Avffindung und sinnvolle
kunstlex:xsche Verwerthung sichsischer Marmorarten bei vielen
ausgezeichneten Werken der Kleinkunst, wie Altiren, Kanzeln,
Taufsteinen, Mobeln u. dergl.

Eine Besprechung des in der Sophienkirche zu Dresden be-
findlichen Grabmal Nogseni’s, vom Kiinstler selbst entworfen, be-
schliesst den auf archivalischen Forschungen begriindetén ‘inter-
essanten Vortrag, —

er Verwaltungsrath des S#chsigchen Ingenieur- und
Archltekten-Vereins, als Vorstand des Vororts fiir den ,Ver--
and d. A.- u, Ing.-V.%, ersucht den Verein mittels Schreiben
vom 18, Dezember 1876, sich an den Arbeiten des zu bildenden
Lokalkqmités, welches in Gemeinschaft mit dem genannten Vor-
stand Q1e Ortlichen und geschiiftlichen Angelegenheiten zu besorgen

o, die sich bei Abhaltung der 8. Generalversammlung des er-
vihnten Verbandes im September 1878 in Dresden als nothig
erweisen, zu betheiligen. Der Verein beschliesst einstimmig, der
erhaltenen Eintadung Folge zu leisten.

Mehre Antriige des Hrn. Trobsch, das vom Verein heraus-
gegebene Werle , Bauten und Entwirfe ete.© betreflend, wer-
den der Redaltions-Kommission uberwiesen; anf Antrag des Hrn.

L A Richter wird beschlogsen, die Kommission um Erstattung
éines Berichts fiber jhre Thitigheit und ihre Absichten und Vor-
arbeiten beziiglich der weiteren Fortsetzung des genannten Werkes
20 ersuchen,
v Jahres-Hauptv‘ersammlung am 25 Januar 1877

owsitz. Hr, A, Canzler, Schriftf. Hr. K. Weissbach; anwesend
58 Mitglieder. . g

tor o Vorsitzende ervffnet die Versammlung mit Begrissung
er zahlreich erschienenen Vereinsmitglieder und widmet warme
vorée des Dankes und der Anerkennung denjenigen _derselben,

@ Sich im vergangenen Jahre durch ihre Thitigheit um den

erein verdient gemacht haben. .

" htH‘_lerauf ,erstattet -der Schriftfithrer Hr, H. A. Richter Be-

oht ither die Thatigkeit des Vereins im Jahre 1876.
sy ach Ausweis der Protokolle bat sich im abgelaufenen Jahre
nurl dqrfreuhgher Weise ein reges Vereinsleben entwickelt. Nicht

16 personliche Betheiligung dex Mitglieder an den Versamm-

lungen war eine grossere als im friheren Jahre, sondern auch
sachlich ist vom Verein mehr als frither geleistet worden und die
Thitigkeit und die Bestrebungen desselben haben von aussen, und
zwar von den verschiedensten Seiten wesentliche Anerkennung
und Unterstitzung gefunden. Es haben im verflossenen Vereing-
jahr ausser den regelméssigen wochentlichen Versammlungen
1 Jahres-Hauptversammlung, 7 ordentliche Versammlangen in den
Wintermonaten u. 8 grossere Exkursionen stattgefunden. In den
Versammlungen, die im Durchschnitt von 348"/, der Mitglieder
besucht waren, kamen 80 grossere geschiftliche Eingiinge zur
Erledigung, es haben darin 5 verschiedene Ausstellungen statt-
gefunden und es sind von 5 Mitgliedern 7 grossere Vortriige
gehalten und mehre umfadgliche Berichte erstattet worden. Weiter
sind in diesen Versammlungen 20 selbstindige Antriige gestellt
und erledigt worden; eine gréssere Anzahl von Fragen kam zur Dig-
kussion und Beantwortung. Eine Geschéftsordnung ist berathen
und eingefiihrt, die Bibliothek neu katalogisirt worden, ebenso die
Schenkungen und sonstigen Besitze des Vereins. Die Exkursionen
waren gerichtet: nach Riesa zur Besichtigung der eingestiiraten
Eisenbahnbriicke, nach Freiberg und nach Leisnig, wo ein Rendez-
vous mit Kollegen des Leipziger Architekten-Vereins stattfand.

Dem Verein, der z Z. 98 Mitglieder zihlt, wurden 1. J. 1876
9 neue Mitglieder zugefithrt, withrend 8 ausschieden, und zwar
zwei durch freiwilligen Riicktritt und einer, Hr. Architekt Emil
Lehnert, durch den Tod; die irdische Hille des letzteren ist
unter zahlreicher Betheiligung der Vereinsmitglieder am 14. April
1876 zur Erde bestattet worden. Die Anwesenden ehren das
Andenken dieses verstorbenen Kollegen, den nicht nur reiche
Erfahrungen und grosse kiinstlerische Begabung, sondern auch
ernstes Streben in seinem Beruf und ein biederer Charakter aus-
zeichneten, in feierlicher Weise, — Nachdem hierauf die Rechn.-
Revisoren der Vereinsrechnung tiber das Jahr 1876, sowie die
Redaktionskommission Bericht erstattet haben, werden die Er-
ginzungswahlen fiir den Vorstand vorgenommen.

Dieselben berufen:

Hrn. E. Giese z. Vorsitzenden, Hrn. K. Weissbach zu stellv.
Vorsitzenden, die Hrn. . A. Richter u. R. Steche zu Schrift-
fithrern, Hrn. K. Eberhardt z. Kassiver, die Frn., H. Strunz und
A. Hauschild z. Bibliothekaren. — Dem abtretenden Vorsitzenden,
Hrn. A. Canzler, der den Verein seit Griindung desselben ge-
leitet hat, eine Wiederwahl jedoch leider aus Gesundheits-Riick-
sichten abzulehnen gentthigt war, wurden die herzlichsten Worte
und Zeichen ehrender Anerkennung und aufrichtigsten Danlkes
z Theil

In die Redaktionskommission werden die Hrn. P, Weidner,
O. Hinel, E. Herrmann, A. Rumpel, R, Weisse und als Stell-
vertreter K. Weissbach gewihlt.

Zu Mitgliedern des Lokalkomités fir die bevorstebende
8. General-Versammlung des Verbandes werden zuniichst die
Mitglieder des Vorstandes bestimmt, zur Erginzung der Zahl
auf 9, die Hrn. A. Canzler und B. Iempel und zur eventuellen
Kooptation die Hrn. P, Weidner, A. Haltenhof, A. Mirus, C. Gur-
litt, B. Schreiber und R. Eltzner. .

Den Schluss der Verhandlungen bildete die Berathung iiber
die diesjihrige Feier des Stiftungsfestes; es wird der Vorstand

beauftragt, Vorbereitungen und Vorschlige hierfir zu ertffnen.
. (Schluss folgt.)

Architekten- und Ingenieur - Verein fiir Niederrhein
und Westfalen, I Haupt-Versammlung am 13. Januar.
Vorsitzender: Hr. Funk, — Vier Fachgenogsen werden aufge-

nommen, von einem liegt die Anmeldung zur Aufnahme vor, 5 -

zeigen ihren Austritt an. Die statutenmissig ausscheidenden 2
Vorstands-Mitglieder Hrn. Funk und Mellin werden durch Aldkla-
mation wieder gewshlt; ersterer wird wiederum zum Vorsitzen-
den berufen. -— Binstimmig wird der Antrag auf Errichtung eines
allabendlich gedfineten Lesesimmers angenommen, ebenso, dass
an jedem Montag ungezwungene Versammlungen fiir Ileinere
Mittheilungen und fachliche Besprechungen statifinden sollen, —
Es wird eine Bibliotheks-Kommission von 6 .Mltgheflern und ein
Bibliothekar gewihlt und der Kommission ein vorlimfiger Kredit
zur Beschaffung von Zeitschriften erdffnet. s
Eine Frage iber die Bewihrung des Schlackensandes fiir die
Mortelbereitung wurde von Eun, Funk dahin Dbeantwortet, dass
die von der Marienhiitte bei Osnabriick granulirte Schlagke 80~
wohl zur Anfertigung von Mortelsteinen als auch zur Mértelbe-
reitung seit lingerer Zeit mit bestem Frfolpe benmutzt werde.
Dusselbe theilt Hr. Sarrazin betreffs des Schlackensandes aus
dem Siegener Land mit; dort sei bei dem Mangel an anderem
guten Sande die Verwendung des Schlackensandes zum Mértel

-ganz allgemein tiblich. Ueber die Brauchbarkeit dieses Sandes

Bereitung hydraulischen Mortels konnte Ndheres nicht
flllilégetheilt wgrdeg , déch machte Hr. Sarrazin. auf den Kiesel-
siure- und Thonerde-Gehalt des Schlackensandes, als die zur
Erzielung eines guten hydraulischen Mortels ndthigen Bestand-

i sam. — .
theﬂ(;la li—glmz)f:lrl]){tverfsxaﬁmmlun g am 3, Februar. Vorsitzender:
Hr. Funk, — Es werden 5 Iachgenossen zar Aufnahme ange-
meldet. — Hr. Borchers berichtet tiber die Kassenverhdltnisse
des Vereins im Laufe des vergangenen Jahres. Die Eu;nahme
betrug 3648 .4, die Ausgabe 2337 ./, mithin Vortrag 1311 .7
Nach erfolgter Dechargirung desKassirers hilt Hr. Kayser einen
Vortrag tber denBau und Betrieb stidtischer Pferde-Eisenbahnen
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mit besonderem Bezug auf die schwierigen Verhiiltnisse von
Elberfeld-Barmen. —

. I Haupt-Versammlung am 8. Mirz. Vorsitzender:
Hr. Funk, — Zur Aufnahme werden angemeldet 13 Fachgenossen
wihrend 8 ihren Austritt anzeigen. — ~ Von dem Vorstande des
technischen Vereins ,Feuchter Schienenbund® ist ein Schreiben
eingegangen, durch welches die Auflosung des Vereins angezeigt
und dem diesseitigen Verein das Inventar und die Bibliothel als
Geschenk offerirt wird. Der Vorsitzende spricht, nach zustim-
mender Erklirung der Versammlung, den anwesenden Mitgliedern
des aufgelosten Vereins seinen Dank fir diese Bereicherung des
Vereinsvermégens aus.

Hr. Rippell sprach darauf iber Abnutzung und Dauer von
Gusstahlschienen. Bei der geringen Zeitdauer seit Einfithrung
dieser Schienen kénne eine sichere Exfahrung hiertiber nicht wohl
vorliegen.  Redner betonte besonders die Nothwendigkeit sorg-
faltiger und wohl vorzubereitender Messungen der Abnutzung.
Es sei wiederholt vorgekommen und durch genaue Messungen
festgestellt, dass Gusstahlschienen nach 4 bis 5jahriger Befahrung
bei der Messung eine grossere als die normalmissige IIohe
ergeben hiitten. Bei sonach konstatirter Fabrikations-Ungenanig-
keit und der ungemeinen Langsamkeit der Abnutzung missten
bestimmte Stellen vor Beginn der Befahrung gemessen, bezeich-
net und an diesen Stellen spiter die Beobachtungen "iiber die
wirkliche Abnutzupg angestellt werden. — Das mitgetheilte Re-
sultat wurde vom Vortragenden nur als ein anniherndes bezeich-
net: Unter normalen Verhiltnissen der Schienenlage, d. h. also
in annéhernd horizoatalen und geraden Gleisen, die keine Brems-
strecken enthalten, sei eine Abnuizung von rot. 2 [Jmm deg
Schienen - Querschnittes durch eine dartiber bewegte Bruttolast
von 1000000 T beobachtet worden. Da bei den jetzt tiblichen
Schienenprofilen mit unterschnittenem Kopfe eine durchschn.
Héhen-Abnutzung von 18,5 mm, d. h. eine Querschnitts-Abnutzung
von rot. 700[Jmm anzunehmen sei, so wiirde hieraus die iiber

¢ die Schienen solcher Gleise bis zur vélligen Ausnutzung zu

. transportirende Bruttolast rot. 350000000 T betragen, und da

ferner auf den Hauptgleisen simmtlicher preussischen Bahnen
nach den statistischen Nachrichten durchschnittlich jihrlich
1420000 T Bruttolast pro Km transportirt werden, so wirde
hiernach — vorausgesetzt, dass die Widerstandsfihigkeit des
Materials sich nicht versindert — die Dauer der Stahlschienen
auf einer annihernd horizontalen und graden - Strecke (excl.
Bremsstrecken) mit der Durchschnitts-Frequenz der preussischen

Eisenbahnen sich zu T?’—Z% Zur Be-
rechnung der mittleren Dauer simmtlicher in solchem Gleise
liegenden Schienen sei dann allerdings noch ein gewisser Pro-
zentsatz fiir die wenigen, inzwischen durch Querbruch oder andere
Fehler unbrauchbar werdenden Schienen in Abzug zu bringen, dessen

== rot. 240 Jahre bemessen,

Feststellung noch nicht méglich sei, der aber nach den bisherigen .

Erfahrungen nicht von besonderer Erheblichkeit sein kénne.

Redner fiihrt einzelne Fille von rascher Abnutzung der
Gusstahlschienen an, die unter ungiinstigen Verhiltnissen befahren
sind, wobei einige Schienenstiicke und Gips-Profile vorgezeigt
werden. So ist z. B, bei der im Gefille von 1:38 liegenden
Rheinischen Strecke der geneigten Ebene bei Aachen die Aus-
wechselung der Gusstahlschienen wegen fast .volliger Abnutzung
schon nach 5 Jabren nothig geworden. In Hinblick auf die
Wichtigkeit genauer Messungen ist vom Vortragenden ein beson-
deres Instrument zur Ermittelung der Schienenhshen konstruirt™)
worden. — Weitere Veroffentlichungen zu diesem Thema sind von
Hrn. Rippell in Aunssicht genommen, —

IV. Hauptversammlung am 7. April. — Vorsitzender
Hr. Funk. — Zur Aufnahme liegt 1, zum Austritt liegen 2 Er-
klarunger vor. Tiir die Bearbeitung der seitens des Vereins
deutsch. Ingenieure zur Beantwortung eingesandien Frage tiber
die Einfuhrung des metrischen Schraubengewinde-Systems wird
cine Kommission von-5 Mitgliedern gewihlt. Die Abstimmung
ber die Aufnahme des Archit. u. Ingen.-Vereins fiir die Provinz
Sachsen etc. in den Verband ergiebt Einstimmigkeit fiir die
Aufnahme.

Hr. Franck hilt einen Vortrag iiber das Eichungswesen. —

V. Haupt-Versammlung am 5. Mai  Vorsitzender
Hr. Funk. .
2 Aufnahme-Anmeldungen liegen vor. — Der von der

Bibliothelrs-Kommission gestellte Antrag, das Bibliothekzimmer
withrend der Sommermonate, vom 1. Juni beginnend, nur an 1 Tag der
Woche gebffnet zu halten, wird angenommen. Hierauf wird
das Referat der Kommission iber die Frage betr. das metrische
Schraubengewinde-System verlesen; dasselbe wiyd nach _kurze}’
Debatte genehmigt.” Die Kommission spricht sich fir die Bei-
behaltung des Whitworth’schen Systems ‘aus. Die in der Praxis
ofters bemerkten Abweichungen der unter dem Namen Whitworth
verbreiteten Gewinde ‘sejen nur. durch Einfihrung von Kontrol-
Normalien zu beseitigen, wie iiberhaupt jedes einheitliche Ge-

: windesystem auf die. Dauer nur durch die Benutzung von Ion-

trol-Schablonen und nicht etwa durch Konstruktion oder Bechen—
exempel in der erforderlichen Genauigkeit zu erzielen sei.
Die von dem Vorsitzenden hieranf angeregte Irage  betr.

%) Ven den Mechanikern  Dennert & Pape in Altona gefertigt und von dork
zu - heziehen. . . . .
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Aenderong der Vereins-Publikationen, fithrt eine lingere Debatte
Lerbei; die Beschlussfassung wird aber verschoben.

Hr. Wiethase hiilt einen anregenden Vortrag iber die In-
ventarisation deutscher Baudenkmale. — Ierr Franck ladet die
Vereinsmitglieder zur Besichtigung der Instrumente und tech-~
nischen Einrichtungen der hiesigen Eichungs-Inspektion ein,

J.

Architekten-Verein zu Berlin. Versammlung am 12. Mai
1877; Vorsitzender Hr. Hobrecht, anwesend 186 Mitglieder
und 9 Giste.

Der Berliner Magistrat tbersendet eine als Beilage zum
Kommunalblatt gedruckte Sammlung amtlicher Berichte aus
London, Wien, Paris und New-York itber die in diesen Stidten
beztglich verschiedener Pflasterungs-Arten (insbesondere Asphalt-
und Holzpflaster) gemachten Erfahrungen. (Wir behaltes uns
spezielle Mittheilungen hieraus fiir eine der nichsten Nummern
vor. Die Red) — Der Hr. Handelsminister sendet den von Hrn.
Bmstr. A. Blum erstatteten Bericht tiber die von diesem auf Grund
der Schinkelfestprimie im Ingenieurwesen ausgefiihrte Studien-
reise, von dem er ,mit Interesse Kenntniss genommen hat®,
zuriick; der Bericht soll, bevor er wiedernm dem Autor zugestell:
wird, fiir einige Zeit in der Bibliothek ausliegen.

Der Hr. Vorsitzende giebt eine (bereits publizirte) Berichtigung
des Programms fiir die zur Bearbeitung stehende Schinkelfest-
Aufgabe im Ingenieurwesen; er erlautert iberdies den Passus
des Programms, in dem die Beibehaltung der Hartwich’schen
Linie des Berliner Siidkanals in den bereits bebauten Stadttheilen
als unthunlich bezeichnet wird, dahin, dass' hierdurch eine
theilweise Benutzung dieser Linie keineswegs ausgeschlossen
werden solle. .

Von Seiten des Hrn. Richard Humbert in Berlin ist an den
Verein die Bitte gerichtet worden, unter seinen Mitgliedern eine
ausserordentliche Konkurrenz ftir Entwiirfe zu einem in Silber zu
treibenden Tafel- Aufsatze zu veranlassen; das Anerbieten wird
angenommen und das Preisrichter-Amt, sowie die Aufstellung des
mit dem Preis-Aussetzer zu vereinbarenden Programms einer he-
sonderen, aus den Hrn. Knde, Gropius, von Groszheim, Heyden
und " Jacobsthal bestehenden Kommission tbertragen, Dagegen
wird bestimmt, dass die noch in Schwebe befindlichen Kon-
kurrenzen zu Entwiirfen fir ein Jubiliums-Geschenk, einen
Kachelofen und ein Krieger-Denkmal fir Calau von der fritheren
Kommisgion zur Beurtheilung der Monat-Konkurrenzen, welche
seinerzeit das Programm zu denselben verfasst hat, beurtheilt
werden sollen, — ‘ -

Nachdem ein seitens mehrer Mitglieder gestellter Antrag
auf Unterstiitzung eines hilfsbedirftigen friheren Vereinsgenossen
verlesen und eine Sammlung fiir denselben eingeleitet worden ist,
erstattet Hr. Schmetzer Bericht iber das von der diesjihrigen

" Exkursions-Kommission aufgestellte Programm. Es sollen in der

Zeit vom 26. Mai bis 29. September im Ganzen 15 Exkursionen
veranstaltet werden, unter ihnen eine mehrtigige Reise, fir
welche die Kommission die Harzgegend und die  zweite Hilfte
des Juni in Aussicht genommen hat, eine Partie mit Damen
(nach Baumgartenbriick) und ein eintigiger Ausflug nach
Frankfurt a. 0. und Kloster Neuzelle, mit welchem die Bx-
kursionen ersffnet werden sollen. Das Programm findet die Ge-
nehmigung der Versammlung; nur wird unter mehrseitiger Zu-
stimmung der Wunsch ausgesprochen, dass die Reise nach dem
Harz nicht wieder auf Magdeburg und die Ostseite des Gebirges
(Wernigerode, Halberstads ete.) gerichtet sein moge, die erst 1873
besucht wurden, sondern dass dieselben etwa von Braunschweig
ausgehen und vorzugsweise den interessanten Stadten auf der
Westseite (Goslar, Hildesheim ete.) gelten mége.

Iis folgt ein lingerer, mit lebhaftem Beifall aufgenommener
Vortrag von Hrn. Otzen: ,Ueber die moderne Gothik®, iiber den

.in einer der nichsten Nrn. d. Bl berichtet werden soll. An der zum

Schluss stattfindenden Beantwortung der im Fragekasten enthalte-
pen Fragen nehmen die Hrn. Bockmann, Hobrecht, Wernekinclk,
Schmetzer, Schwedler und Dietrich Theil; eine der Fragen: ob
.die von der Technischen Baudeputation als Probearbeiten fir die
Baumeister-Priifung  bedingungslos angenommenen Schinkelfest-
Arbeiten auch fiir die nach der neuen Studien - Binrichtung zn-
lassigen bezw. eingefthrten einseitigen Prifungen giltig sind,
soll der Technischen Bau-Deputation vorgelegt werden.

Am niichsten Sonnabend (dem Tage vor Pfingsten) findet
keine Sitzung des Vereins statt. '

— T —

Brief- und Fragekasten.

Hrn, St in Angermiinde. Die Autorschaft der im Wege
des amtlichen Geschiftsganges hergesteliten Entwiirfe auf eine
bestimmte Personlichkeit zuriickzufiihren, ist in den meisten Fillen
sehr schwierig. Die Tradition berichtet, dass Schinkel eine Skizze
zu dem Marienstifts - Gymnasium in Stettin geliefert habe, wie ja

_seinerzeit kaum ein im preussischen Staate aus 6ffentlichen Mit-

teln hergesteliter Bau seinem Einflusse entzogen blieb. Unter
Schinkels Werke wird das Gebiude fiir gewshnlich nicht gerechnet.

Irn. M. in Riga. Nach Angabe unserer Expedition, gler
das Inseratenwesen u. Bl ausschliesslich obliegt, ist die bealigl
Amnonce in dem Inseratentheil der Nrn, 22,24 u. 26 sub H. 132
abgedruckt worden. Ihre frithere Anfrage haben wir nicht er-

- halten. .

Kommisgionsvexlag von Carl Beelitz in Belin, Filr die Redaktion verantwortlich IX E. O. Fritsch. Drmuck: W, Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin.
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dag Gleis auf der linken Chausseeseite unter theilweiser Benutzung
der Steinbahn zy liegen kommt und dass neben und im Gleis
Statt der Chaussirung eine Pflasterang ansgefithrt werden muss,

L. Auf den chaussirten Strecken: Die Mitte deg Gleises
muss mindest. 1,75 ™ Abstand von der linken Baumreihe (Mitte
des Stammeg) erhalten, so dass mindest, 1 m nuizbare Breite fir
Ferner muss die Mitte des

erforderlich,
.2 Be Pflasterstrecken muss die Breite zwischen der
ausseren Bordkante der Rinnsteine mindest, 7 m betragen und

ist der Abstand von Mitte des Gleises bis zur Bordkante auf

mindest. L4 bezw. 5,6 m festgesetst,
3. Bel Briicken wird vorgeschriehen, dass ein Bankett fir
und auf- der anderen Seite ein

8m gein, —

Indem wir diese uns von authentischer Seite gewordenen
Angaben mittheilen, erlanben vir uns ursere Ansicht tiber die
vorgeschriebenen Breitenabmessungen nachzutragen, welche dahin
geht, dass die von der Liegnitzer Regierung fiir die Anlage von
Pferdebahnen geforderten Strassen- und Briickenbreiten — und

erscheinen,
fiir_heute, einfach auf die Th atsachen Bezug zu nehmen, dass
in Belgien durch Landes-Gesetz die Anlage von Pferdebahnen bej
Fahrbahnbreiten von nur 5,8m allgemein gestattet ist, und dass
in belgischenStéidten, inParis und awch in einigen deutschen Stéidten,
wie z. B. Fravkfurt a. M. und Diisseldorf, doppelgleisige Pferde-
bahnen in Strassen mit 8,0 und selbst nur 7,5m Breite vorkommen,
Das. bemerkenswertheste Beispiel dazu bietet eine von der Pariser
Weuilly-Briicke bis Surésnes gefillrte 2gleisige Pferdebahn von
etwa 3Km Linge die auf einer stark frequentirten Strasse
mit nur 7,5m Fahrbahn- wnd etwa 2,6m ganzer Fusswegsbreite
liegt, welche an ihrem Anfang bei der Neuilly-Briicke noch dazy
Steigungen von etwa 40 %o besitzt,

Eine neue 2. Briicke fiber den Eagt-River bei New-
York. Es ist der Plan im Werke, dem noch nicht vollendeten
‘ersten East-River-Ueberga.ng algbald einen zwsiten zuzugesellen,
welcher zwar ungleich weniger bedenténd als der erste, aber gross-
artig genug komzipirt ist, um als ein Bricken-Bauwerk 1. Ranges
Beachtung zu verdienen. :

Dem Plane nach soll dieser zweite Britckenban landeinwérts
in der Nihe von Hallets-Point und dem Hell-Gate liegen. Am
New - Yorker Ufer beginnt die Anlage in der 77, Strasse,
neben der Harlem-Rivar-Eisenbaln und 1890 ™ vom Ufer ent-
fernt; etwa 1000m dieser Zugangslinge sind als Tunnel gedacht,
Das im Strome liegende Blackwells Island soll fir die Aufstel-
lung von 2 hohen Pfeilern benutzt werden, so dass sich 3 Span-
nungen von bezw., 220, 210 und 190m Weite ergeben. Auf der
Brooklyner Seite betriigt die Zugangslinge des in 42w Hghe iber
Wasserspiegel liegenden Banes 1190 ms an jedem Ufer soll noch
ein seitlicher Aufgang und ein Elevator fir Personenbeforderung
hinza treten. Die Briicke soll insbesondere fiir TUeherfibrung einer
Pferdebehn dienen. Dass dieselbe als Hingelonstruktion ge-
dacht ist, brancht kanm bemerkt zu werden,

Personal- Nachrichten.
Preussen,

Ernannt: Der Baumeister Carl Stoll zu Kagsel zum Land-
banmeister.
" Versetzi: Die Bauinspektoren Karl Freund zu Kiel und
Clemens Guinbert zu Disseldorf bezw. nach Altona, Kiel.

Die Baumeisier-Prifung haben bestanden: Friedrich
Hamel aus Quedlinburg und Hermann Kickton aus Lengaingn.

Die Baufthrer-Priufung haben bestanden a) in Berlin:
Joseph Wieczorek aus Rogasen, Arthur Baeseler aus Jilich,
Rudolph Struck aus Nenstrelitz, Theodor Schiitze aus Halber-
stadt wnd Richard Broderlow aus Insterburg, b) in Aachen:
C. Bongard aus Aachen, T. Hiinerbein ang Elberfeld,
Th. Holder-Egger auns Westpreussen, Eberh. Seel aus
Ramsbeck und Jok. Simons aus Horrem,

Brief- und Fragekasten.

Nach einer uns so eben zugehenden Mittheilung des Hrn.
Architekten Redtenbacher melden wir, dass das Programm zur
Leidener Xonkurrenz nebst Situation tnter dem Titel »Dro-
gramma voor een (ot kel verkrygen van ontwerpen voor een nieuw
dkademiegebouw te Leidens erschienen und zu bezichen z‘st Yon
der ,Allgemeene Landsdrukkery te s Gravenhage (Haag), )

Hrn. B. in Halle, Hrn. M. in Chemnitz u. A. Die
nené Bau-Polizei-Ordnung fir Berlin ist bis jetzt nur Entwurf

Der Abdruck ist aus Veranlassung und auf Kosten der Berliner
Stadt—Verwaltung gedruckt, um den Mitgliedern der Kommuna]-
Behdrden, welche der Verordnung: ihre Zustimmung zy ertheilen
haben, die Moglichkeit zu einer grindlichen Priffung der Vorlage
zu gewdhren; nur einzelne Exemplare sind an Vereine, die ein
Interesse an der Sache haben, die Presse ete. abgegeben worden,
Sollten noch weiteye Exemplare zur Verfiigung stehen, so wird
dem amtlichen Ersuchen einer auswirtigen Stadt-Verwaltung
um Mittheilung eines solchen geWISS gern entsprochen werden,
Im Buchhandel wird die Berlinar Bau-Polizei-Ordnung selbstvey.
stindlich erst erscheinen, wenn gsie ex officio publizirt und in
Kraft getreten ist,

Abonnent in Berlin, Zum Studium der Hochrenaissance
werden Sie mit einem Werke, selbst mit dem Létarouilly’s nicht
auskommen. Wir empfehlen Ihpen den Nachweis™ der bezgl,
litterarischen Quellen in Liibke's Architektur-Geschichte nachzu-
schlagen.

Hrn N. in Kénigswalde. Die in jlingster Zeit erschiene-
nen, vom Verbande herausgegebenen Denlschriften — mit Aus-
nahme der Redtenbacher’schen — sind nicht zum Vertriehe
durch den Buchhandel bestimmt. Auf Wunsch sind wir gern
bereit, Ihnen von derjenigen Publikation, fiir welche Sie be-
sonderes Interesse hegen, ein Exemplar zu vermitteln,

Hrn. O. T. in Tilsit. Die Rinsetzung der Ober-Priifungs-
Kommission, welcher demnéichst die Prifong der preussischon
Baumeister obliegen soll, ist bis jetzt nicht erfolgt, soll jedoch
nahe bevorstehen, Die Zusa,mmensetzung derselben, tiber welche
wir zuverlissige Details bis jetzt nicht erfahren haben, wird
zweifellos amtlich publizirt werden,

Hrn. H. in Céln. Bankiinstlerische Leistungsfithigkeit durch
Studium aus litterarischen Publikationen sich erwerben zu wollen,

» Dagegen ist es fiir
einen jungen Architekten von Trieh und kinstlerischer Be-
fahigung selbstverstindlich sehr wohl moglich, auch ohne den
Besuch einer Hochschule Liinstlerische Ausbildung zu gewinnen,
— Wir wiirden Thnen vielleicht einen bestimmteren Rath ertheilen
kénnen, wenn wir #iber Ihre bisherige Vorbildung und den Grad
Ihres Talents unterrichtet whren; im allgemeinen ist der Weg,
auf den Sie hingewiesen sind, zunichst jedenfalls der: Beschift.
gung im Atelier eines hervorragenden Architekten zy suchen, um

mit wirklichem Nutzen betreiben kénnen.

-dort aus der Quelle praktischen Schaffens zuniichst Sinn und

Verstindniss fitr §til sich anzueignen. Fhe Sie dicses gewonnen
haben, wird Thnen ein theoretisches Studium der historischen
Baustile, aus welcher litterarischen Quelle Sie dasselbe auch
schopfen mogen, mehr Schaden als Nutzen zufiigen.

~Abonnent B. in B, Mit Ausnahme einiger Privat-Institute
von jedenfalls geringer Bedeutung existiven in Berlin zur Zeit
keine anderen Lehr-Anstalten zur Ausbildung von Technikern,
als die Ban- und die Gewerbe-Akademie, Ob Sie Aussicht haben
wiirden, an einer derselben als Lehrer fir Baukunde Beschafti-
gung_zu finden, kénnen wir nicht beurtheilen,

Hrn. B. K. in Bremen Eine Entschliessung iiber die
Vertffentlichung eines Artikels bezw. der Zeichnung eines Bau-
werks missen wir selbstverstindlich yon Vorlage derselben ab-
hingig machen. Lithographischen Farbendruck liefern die Fir-
men von Loeillot (Neanderstr. 7), sowie Storch & Kramer (Ritter-
strasse 50) in Berlin.

Hrn. J. in Berlin, Der Uebelstand, auf den Sie mit Recht
aufmerksdm machen, kann leider nicht so leicht ausgeglichen
werden, wie Sie meinen. Die Angaben iber die Maasse einzel-
ner Baudenkmale, welche die kunstgeschichtlichen Handbiicher
von Kugler, Liiblke ete. bringen, stammen aus den verschiedensten
Quellen und sind von den Verfassern der betreffenden Werke
wohl schwerlich einzeln kontrollirt, sondern auf Treu und Glan-
ben iibernommen worden. Nur durch Zuriickgehen- auf die in
vielen Fillen kaum noch fest zu stellenden Original-Quellen wird
sich ermitteln lassen, auf welches System die nach Fussmaass
angegebenen Abmessungen, bezw. die den Abbildungen beigege-

~benen Maasstibe zu beziehen sind; es werden hierbei sicherlich

nicht nur die fritheren Systeme der verschiedenen deutschen
Vaterlinder und Oesterreicks, sondern auch dep englische und
der alte Pariser Fuss konkurriren. Rine Aufklirung des Wirr-
wars diifte die Kvifte eines Kinzelen ibersteigen, dagegen
ein geeignetes Objekt fir den Fleiss akademischer Vereine bil-
den, denen wir die Angelegenheit ans Herz legen wollen.

Hrn. L. in Troppau. Pir die Trockenlegung feuchter
Winde in dlteren Gebiuden kann es selbstverstindlich ein Uni-
versal-Rezept nicht zeben, da die Ursachen der beztigl. Erschei-
nung sehr verschiedenartige sein konnen. g wird in jedem
Falle daxauf ankommen, zuniichst diese Ursachen klar zu- stellen
und hiernach die Mittel zur Beseitigung derselben zn wihlen.

rn. B, in Eupen. Die Bewihrung der Holzzement-Dicher,
falls dieselben sorgfiltiz und mit gutem Material ausgefiihrt sind,
steht ausser allem Zweifel, Eine Mittheilupg tiber diegelben
finden Sie — abgesehen von Kleineren Notizen - im-Jahrg, 1869
u. Bl 8. 805 und 421. L

Hrn. 8. in Arnsberg, Vielleicht wird ein in Varrentrapp’s
Vierteljabrsschyift fur offentliche Gesundheitspflege Band VI ent-
haltener Artikel, der von dem verstorbenen L. Stibe herriiht,
den gewiinschten Aufschluss tber die 80g. Stiibe’sche Ventilation
bieten; uns ist Naheres dariiber nicht bekaunt

Kommissionsverlag von Carl Beelitz in Betlin.

Fiir die Redktion verantwortlich K. E. O. Fritsch. Druck: W. Mosser Hofbuehdruckerei, Berlin,

23. Mai 1877
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Ueber die Ketten-SchIeppschiffahrt

der Elbe.

auf

(Fortsetzung.)

7 eber die an der Elbe benutzte Kette
¢ sind folgende Angaben zu machen: Die-
selbe ist eine englische Schiffskette
4 bester Qualitit und in den fiblichen
Verhiltnissen : Gliederlingé == 4 1/, Eisen-
% stirken hergestellt.  Mittels zahlreicher

7r Kettenschlosser ist dieselbe aus kir-

SIS & zeren Enden zusammengesetzt.

‘ Die Ketteneisen-Stirke ist auf den zuerst erbauten
) Strecken  Buckau - Neustadt - Ferchland - Wittenberge 22mm,
Die an der Seine verwendete Stirke von rot. 16™m hielt man
von vorn herein der starken Elbstromung nicht gewachsen,
doch -auch die 22 mm Ketten entsprachen noch mnicht ganz
den technischen Anforderungen, so dass man ftir die Strecke
Wittenberge - Hamburg zu einer Kettenstarke von 25mm jiher-
gegangen ist. Die Kette in der Oberelbe hat auf etwa %/,
ihrer Gesammtlinge 22™m, auf '/, = 25m™m Stirke: diese
Kette soll bei angestellten Zerreissungsversuchen 880 bezw.
580% Zug ausgehalten haben. -1 Meter von einer 25mm-
Kette wiegt durchschn. etwa 15%, von einer 22mm-Kotte 11k,
Nach heutigen Preisen werden 0,30 M, pro * bezahlt, wonach
1 %m Kettenlinge sich auf 4500 bezw. 3300 M. stellt; es re-
prisentirt demnach die ganze in der Elbe liegende Kette ein
Kapital von etwa 2 500000 M.; die Kosten eines Ketten-
dampfers mit Ausrtistung sind etwa 90 000 DL

Die. Kettenschiffe sind im wesentlichen nach dem
Muster derjenigen Fahrzeuge erbaut worden, die der Ingenieur
Diez zu Bordeaux fiir die obere Seine konstruirt hat und
de;-er; erstes, beildufiz bemerkt, im Jahre 1846 einen regel-
n_rlass1g.en Sphleppdienst begann. Eine Verdfentlichung hieriiber
hegt_ In emem sehr interessanten Aufsatz: ,, Lo navigation
ﬂuv;m'le“ I Tom. XIV. der ,,Publication industriclle des
machines, outiles et appareils, par Armengaud, Paoris
1863, 8—4. livraison* vor; die derselben beigefiigte Zeich-
mung zeigt nur wenige Abweichungen im Vergleich zu den
Ilbe-Kettenschiffen, von denen eins durch die Skizzen auf
S. 205 Qargestellt ist. Speziell stellen die Skizzen einen in
der Fabrik der Gebrider Sachsenberg zu Rosslau erbauten
Taver fir die Oberelbe in Grundriss, Aufrissen und
Durchsphnitten dar.

Die ersichtliche vollkommene Symmetrie, die in der
Bauar_t dey Remorqueurs herrscht, ist dadurch bedingt,
dass dlese_lben an der Kette nicht wenden kommen; es-ist
daher an jedem Steven ein Steuer angeordnet; beide Steuer
sind unabhiingig von einander. Nur das hintere Steuer wird
benutzt, das vordere unter einem Winkel festgestellt, welcher
de;- Sewimschten Fabrrichtung entspricht. Die Handhaben
'91(1@1‘ Steu‘er sind nach der Schiffs-Mitte verlegt, so dass
zur thh ein Schiffsfithrer beide handhaben kann, Durch ein
anf senem Platze befindliches Sprachrohr ist er daher im
Stan@e, gleichzeitis dem Maschinenmeister seine Befehle. zu
ertheilen,

. Fur die Schiffs-Form war zur besseren Steuerung eine
{)Hleltht geéringe Liangenausdehnung und behufs Benutzung
d?l den Kleinsten Wasserstinden "ein geringer Tiefgang Be-
dngung; demnach musste die Schiffs-Breite eine grosse wer-
‘191117 gmd e schwankt das Verhaltniss von B:.L zwischen
‘ an'd’ und 1: 6,0, Verhiltnisse, die man nicht leicht_ bei
s oren Stromschiffen anwenden wirde. Die nach vielen
ngrsuchen tiblich gewordenen Abmessungen und Konstrultio-
be%des Schiffsgefasses sind etwa folgende: 42 bis 46m Linge
i F»O bis 7,5 Breite und 0,47—0,56w Tiefgang. Die Hohe
v Dabrzeugs betrsigt in der Mitte etwa 2,28, an den Enden
Sarlimgert Sle sich bis auf 1,5m; das Eettenschiff auf der
Ffm%e 156 36™ lang und 5,75™ breit; noch flacher gebende
che rgeug;e, als die vorgenannten, haben sich als nicht hinrei-

mnlz avmerstandsfahig herausgestellt. Die Schiffshaut ist aus
2us & her Boder_1 aus 12mm starken Eisenplatten, das Deck
D kG malen, kiefernen Planken hergestellt, die Spanten und’

ec .ba]kell bestehen aus Winkeleisen mit angemessenen
Arungen,  Tn neuester Zeit sind dié Dampfer abweichend

.und 1 Bremsscheibe, jedoch geniig

ﬁfﬁf’“ it einem Boden aus besten 102 starken Fichten-
en konstrmrtv worden, wahrend - die unterste Bord aus,

N

ebenso starkem Richenholze besteht,
und es hat sich herausgestellt, dass
diese Bauart beim Auffehven auf im
Strome  befindliche Felsen, Steine,
Baumstimme etc. bei weitem wider-
standsféhiger gegen ILeckwerden ist
und sich beim Streifen auf Kiesbinken
weniger abnutzt, als die ganz aus Eisen

nannten Hindernisse ganz zn beseiti-
gen, dirfte bei einem noch in der
Korrektion befindlichen Flusse unmg-
lich sein, da bei dem Wandern der
Sande stets neue derartige Hinder-
_ nisse blos gelegt werden. Durch Bis-
gang ete. von den Vorlindern und aus
den oberen- sehr stein- und holzreichen
Elb-Gegenden erginzen sie sich stets,
wie sie auch durch das Untergreifen
der Kette gelegentlich aus sonst wn-
schddlichen Tiefen hoch gehoben werden, ‘

Beiliufig sei hier bemerkt, dass auch die grosseren
Frachtschiffe fiir die Elbe gegenwirtig meist in hnlicher
Bauart wie die Tauer hergestellt werden, d. h. mit holzer-
nem Boden und Unterbord, eiserner Oberbord und eisernen
Spanten. . : ‘

In der maschinellen Einrichtung weichen die Ketten-
schiffe der oberen von denen der Unterelbe insofern ab, als
erstere meist 2, letztere durchgingig nur 1 Dampfkessel haben,
Es sind das meist liegende Rohrenkessel mit 2 Feuerbuchsen,
welche .in nenerer Zeit durch eine starke Verpackung von
Schlackenwolle mit Vortheil isolirt werden.

Die Maschinen haben 60-—80 Pferdekr.; sie arbeiten auf
der Oberelbe, incl. der bohmischen Strecke, zum grossten Theil
mit 5-—7 Atm. Ueberdruck, mit Expansion okme Kondensation,

auf der unteren mit 4 dergleichen und mit Kondensation.-

Die Kondensations-Vorrichtung bringt entschiedene Nachtheile
in der schwereren und komplizirteren maschinellen Einrichtung
und in dem Verschleiss der Luftpumpe durch Sand mit sich,
der trotz aller Sandfinger im Elbwasser nie ganz zu ver-
meiden ist. Die Zylinder stehen theils einander schriig gegen-
iiber, theils liegen sie schriig neben einander, theils horizontal.

Die. letzte Anordnung, welche unter anderen auch bei den -

von der Buckauer Maschinenfabrik fir die Donau gebauten
Kettenschiffen zur Anwendung gekommen ist, hat den Vortheil,
dass die Lagerung der Zylinder und Wellen die leichteste
und solideste ist und dass der Schwerpunkt der ganzen maschi-
nellen Einrichtung hierbei moglichst niedrig im Schiff zu Liegen
kommt. ~Bei dem skizzirten Dampfer-System stehen beide
Zylinder unter 90° einander gegeniiber und grelfeg direkt an
einen Kurbelzapfen an, wibrend sich zwischen beiden event.
die gemeinschaftliche Expansions-Vorrichiung befindet.

‘Die Uebertragung der Kraft auf die Kettentrommeln
geschieht durch Zahnrader und es ist hierbquetgt fa_st dutchweg
ein doppeltes Vorgelege angeordnet, das eine fiir die Bergfohrt,
wo es bedeutender Kraft bei verminderter Geschwindigkeit
bedarf, das andere fir die Thalfahrt, wo nur das Kettenschiff
ohne Anhang mit dem Strome fahit, die Flussgeschwindighkeit
jedoch bedeutend tibertreffen muss, um nicht die Steuerfihig-
keit zu verlieren. Die Zihne-Zahlen sind dem entsprechend

‘bei dem ersten Vorgelege eines der zuletzt erbauten Schiffe
fu; die Unterelbe 68 : 68: 68, beim zweiten 74:40:74, da-

her sind die Uebersetzungen anndhernd =1:1 lgezyv. =1:2.
Die Maschine arbeitet hierbei fast ganz gleichmissig, ndmlich

_mit 60—65 Touren pro Min, Bei dem exsten Kettenschlepper

fir die nur 5%m lange Strecke Buckau-Neustadt hatte man,

>um ein so hiufiges Wechseln der Vorgelege, wie es diese

Xurze Tour erfordert haben wirde, zu vermeiden, nur ein
(mittleres) Uebersetzungs-Verhaltniss angenommen und es musste

_die Maschine hierbei abwechselnd 50 und 75 Touren machen.

Die Kettentrommeln bestehen meist je aus 5 Ketten-

Bei dem skizzirten Tauer

:. o : der Kette. . .
stinde 3—4 Umginge , also 8,51= Peripherie;

hat die Trommel 1,12 Durchm.

bestehende Konstruktion. Die vorge-'

en fiir gewohnliche Wasser- .

.
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" es laufen daher bei 60 Touren der Maschine pro Min. bei

der Thalfahrt rot. 211, bei der Bergfahrt 0/, . 211 = 114m
Kette uber die Trommel; das gibe eine theoretische Fahr-
geschwindigkeit pro Stunde von rot. 12,7 und 6,8%m_ doch
wird dieselbe in der Prixis im allgemeinen zu rund 10 bezw.
5Xm pro Stunde angegeben.

Auf welche Weise die Kette iiber die Trommeln Liuft,
ist oben bereits erwabnt worden; die Leitung der Ketten
zu und von denselben erfolgt tiber Declk in offenen hélzernen
Rinnen mit eisernen Leitrollen. Da die Steuer, wenn diese
Rinnen in ganzer Linge auf Deck fest ligen, nicht Kraft genug
haben wiirden, um das Schiff schrig zur Richtung der Kette
zu stellen (,Gieren”), so sind die Enden dieser Rinnen, die
Ausleger, so angeordnet, dass sie in der Horizontalebene
(um die Punkte @ in der Skizze) sich drehen konnen. Hierdurch
wird, di Steuerfihigkeit des Tamers um so bedeutender ver-
mehrt, je linger. die Ausleger sind, je kirzer mithin das
zwischen ihren Drehpunkten befindliche ,steife* Kettenstiick
ist. Bei den in Buckau erbauten Schiffen sind die Ausleger
verhéltnissmissig lurz und haben cinen, durch feste Knaggen
begrenzten Ausschlagwinkel von nur 22 ° nach jeder Seite,
weil in der unteren Elbe, wo sie gebraucht werden, sehr scharfe
Krtimmungen nicht vorkommen. Die Schiffe fir die Oberelbe
haben lingere Ausléger, und auf anderen Stromen, wo es sich
um das Befahren von Strecken mit kleinen Radien handelt,
erhalten die Ausleger eine verhéiltnissméssig sehr bedeutende
Lénge und es betragen die Ausschlagwinkel dem entsprechend
bis 45 °,

Auf der Brahe hat man die Steuerfihigkeit des Ketton-
schiffes sogar noch dadurch verstirkt, dass man den Ausleger
mit einer Winde-Vorrichtung versehen hat, so ZWar, dass selbiger
sich nicht erst im Folge des Steuerns und Gierens selbstthitig

, einstellt, sondern zur Unterstiitzung  der Steuerruder vom

Schiffsfithrer nach Belieben gerichtet oder geneigt werden
kann. (Wiebe, des Ingeniéurs Skizzenbuch, Jahrg. 1874, H. 1.)
Ueberall da, wo auf dem Dampfer eine Ablenkung der Kette

" yon der urspriinglichen Richtung stattfindet, ist dieselbe durch

horizontale Rollen und vertikal stehende Walzen-Paare gefiihrt
(am Anfang und Ende jedes Auslegers bei ¢ der Skizze), wihrend
sich am Anfang und Ende des Trommel-Paares je ein Ketten-
kasten befindet, welchér hestimmt ist, das von der hinteren
Trommel herunter sinkende Kettenende, aufzunehmen, wenn
augenblicklich die Spannung in der XKette “hinter den Fahr-
zeugen nicht ‘stark genug ist, um dieselbe ebenso schnell vom
Schiffe abzuftthren, wie sie vorn aufgewunden wird, ein Fall,
der z. B. eintritt, wenn der Daiupfer béiin Durchfahren einer
Kurve statt des 81'&_ngeren) Bogens eine Sehne beschreibt.

Die Vorrichtungen zum Befestigen des Schlepp-
zuges an dem Remorqueur milssen thunlichst in den Schwer-
punkt des letzteren gelegt werden, denn je weiter nach hinten
die Last angehéingt ist, desto mehr werden die Drehungen des
Dampfers, d.h. das Steuern erschwert. Auf der Brahe steht
genau im Mittelpunkte des Schiffes ein Pfahl, welcher den
Kloben fiir das Bugsirtau trigt, eine Einrichtuug, die auch
auf der Elbe versucht, aber wieder aufgegeben worden ist. Bei
den neueren Kettenschiffen der Elbe befindét sich zi diesem
Zwecke eine horizontale Scheibe beiderseits am Bord, (bei d der
Skizze), ibe welche die beiden (des Gierens wegen vorher
gelorentzten) Bugsirtaue gefihrt sind. Die Enden derselben
greifer dann an 2 auf Deck fest gelegten Scheerzeugen an und

- Ieonnen durch diese leicht nachgelassen oder angeholt werden,
Hierbei ist das Annehmen und Loslassen des Schleppzuges mit

" einem Busserst geringen Zeitaufwande ermoglicht, da die Taue
stets in den Scheiben und Scheerzeugen bleiben und das erste
Schleppschiff nur nothig hat, dieselben beiderseits an  seiner

- Vorderkaffe fest zu legen bezw. zulésen. Diese ebenso praktische

' als einfache Einvichtung haben sich die Schiffer selbst konstruirt,

. W z. zuerst auf der oberen Elbe, von wo aus sie sich sehr bald
auf dem ganzen Strome eingebtirgert hat. Ausserdem befinden
sich noch mehre Paare von Pollern (b der Skizze) auf den
Borden, welche hauptssichlich benutzt werden, wenn sich 1 oder
2 zu schleppende Schiffe seitlings des Dampfers fest legen
wollen; daneben dienen dieselben zum interimistischen Anlegen,
beim Auswechseln ete.

Was die Vorrichtungen zum Hemmen bezw. Fest-
legen des Schiffes betrifft, so befindet sich an der vorderen
Kaffe desselben ein Anker, dessen Winde im Grundriss bei
g angedeutet ist, ausserdem, wie schon erwilnt, an jeder
der beiden Kettentrommeln eine Bremsscheibe, gegen welche
Bremsklstze ¢ mittels Schraube 7 angepresst werden, Endlich
sind an den beiden Ausleger-Enden Klanen oder Bremsscheiben
angebracht, welche eingehakt bezw. angezogen werden, wenn
die Kette reisst oder ein Kettenschloss gedffnet wird, damit
das Ende nicht vom Schiffe abliuft. Ist dies dennoch ge-
schehen, so geht der Dampfer wber der Stelle, wo das Ende
liegt, vor Anker und giert mit einem leichten Anker tiber die
Kette fort, die so in dei Regel leicht wieder gehoben wird.

Der Anker wird nur benutzt, wenn die Kette geoffnet
werden soll oder rfeisst, wihrend fir gewshnlich die Fahrt
nur durch Stoppen der Maschine gehemmt wird. Die mehr-
fach erwihnten Kettenschlosser sind einfache Anlkerschlosser,
d. h. Bugel mit Vorsteckbolzen, welche durch Splinte gehalten
werden. (Schluss folgt.)

1

Durch den Axtikel in Nr. 86 der D. B.-Z. veranlasst,
glauben die Unterzeichneten ~in Folgendem einen unmaass-
geblichen Vorschlag zu obiger Frage der Priifing empfehien
zu sollen. Allerdiugs kann sich dieser Vorgchlag nur auf
grosse Konkurrenzen beziehen, d. h. solche, die durch die
Bedeutung der Aufgabe eéie grosse Betheiligung voraus setzen
lassen: es erscheint dies aber um so richtiger, als angenommen
werden darf, dass die in oben erwithntem Artikel gegebenen Rath-
schlige, betreffend das Verbot yon gemalten Perspektiven, reicheren
Rahmen u. dergl., doch auch nur in Beziehung auf Konkurrenzen
zu Monumental-Bauten gedacht sein Eomnen.

Zur Sache selbst bemerken wir, dass der vorzuschlagende
Modus nicht unsere Idee ist, vielmelir ein in Framkreich bei den
Konkurrenzen zZum ,Grand Pyix de Réme* iiblicier und
auch bei tffentlichen Konkurrenzen (wié béispicléweise bei dex-
jenigen zur Pariser Oper) in Anwendung gekommen ist, Bei
dieser Konkurrenz wurden in erster Linie keine Preise ausgesetat,
sondern in kiirzester Zeit Skizzen verlangt, mit der Bestimmung,
dass die Verfasser der, wemn wir nicht irren, 12 besten Eintwitrfe
simmtlich gegen Honorirung zur engeren Konkurrenz aufgefordert
wirden. Die Extra-Primie der 2, Konkurrenz aber bestand in
der Zusage der Uebertiagung des Baues; — . o

Die ‘Vortheile eines solchen Vorgehens erschefien unseres
Erachtens einleuchtend; ind zwar gleichmigsig fiir dle Aufirag-
geber wie fitr die sich betheiligenden Kinstler, Einerseits nim-

. lich brauchen die Ausschreibenden bei der ersten Konkurrexz

Zur Konkurrenzfrage.

keine Mittel aufzuwenden und sind bei der alten Erfahrung, dass
ein Projekt beim Umarbeiten und weiterem Studiren immer besser
wird, sicher, die fir die zweite Konkurrenz néthigen Mittel mit
Aussicht auf wirklichen Hrfolg auszugeben, Andererseits aber
wird bei Befolgung dieses Modus vor allem dem vorgebeugt, dass
Arbeit; Mithe und Kosten seitens der Kiingtler vergeudet werden.
Der kurze Termin bei der ersten Konkurrenz — und hieran
wird vor allem festzuhalten sein — ist geniigend, eine kiinstle-
rische Idee zu Papier zn bringen, wihrend er von selbst un-
npthigen Lux.us in Bildern, Rahmen u. dergl. unmoglich macht.
Bei der zweiten Konkwrrenz aber mit beliebig langem Termin
wird ein Verbot irgend welcher Art wm go weniger am Platze
%%néeals bei dieser alle Mitarbejter angemessen zu honoriren sein
raen,

Dass bel dem Ausschreiben zur ersten Konkurrenz eine bin-
dende Zusage in Betreff der zweiten gemacht werden muss, ist
selbstredend, dbrigens auch um so mehr im Interesse des Auf-
traggebers, als er durch die erste allein nicht in den Besitz duch
nar ?vlvn er Arfl')eit kommt . ’

. Wik emp ehlen unseren wohlgemeinten Vorschlag der Dis-

Egss};gxix l(l'ilér ¢ {tla:seB g&? Fachgexlllosgen und wiirden uns frguen, Welllln

) & zu er i ichs-
Getichts-Gebiude Beachtung fﬁ%d%l.lden Honkurrens znm Re

Frankfurt a. M., im Mai 1877,

Mylius & Bluntschli

o : . Mittheilungen

Dresdner Architektsn-Veroin. Auszip aus den Proto-

kollen vom Jahre 1876/77. (Schlugs). T
Ordentliche Versammlung am 8 Februar 1877.

Vprsitz. Hr. E. Giese, Schrifif,. Hr, R, Steche, anw. 33 Mitgl.

Auf das vom Verein unter dem 30. Oktober v. J. an. das

‘Konigl. Finanzministerium gerichtete Ersnchen: ndie Entwiirfe zn

aus Vereinen.

allen grosseren, in Dresden zur Ansfi jektirten Staats-
bauten eine Zeit lang ¢ffentlich zur Aﬁgggﬁun%.ogikgﬁggen:“ hat
dasgelb,e,. danke_pswe_rther Weise, in dem Sinne geantwortet, dass
) dzm Einverstindniss mit den Ministerien deg Innern, der Justiz
und -des K die Projekte zu solchen grosseren

ultny gern bereit sei,
Bauten, bei denen eine zweckméisgige Digpogition besondere
. |
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Schwierigkeiten bietet oder_eine kiinstlerische Behandlung wesent-
Jich mit in Frage kommt, dem Antrage des Vereing entsprechend,
gur Offentlichen Ausstellung zu bringen. Die Generaldirektion
der Koniglichen Sammlungen fiir Kunst und Wissenschaft hat
auf Ansuchen des Vorstandes mittels Schreiben vom 6. Februar
den Mitgliedern bes Vereins freien Einfritt in die koniglichen
Sammlungen gewihrt.

Der vom Kassirer des Vereins aufgestellte Voranschlag tiber
EKinnahme und Ausgabe des Vereins im Jahre 1877 wird
genehmigt. . .

Hierauf spricht Hr. H. A. Richter in lingerem Vortrag iiber:
,Die Feststellung von Fabrikbezirken in Dresden®
Davon ausgehend, dass in grésseren Stidten, und zumal in solchen
wie Dresden, das Bediirfoiss besteht, fir sein Geld wohnen zu
konnen, wie man will, dass fermer lkastenartige Absonderung
aller Stinde eben so wenig wiinschenswerth ist, wie die Ver-
mischung aller Klassen, kommt Redner auf die nach diesen Sitzen
in der Intwickelung einer Stadt sich bildenden Abtheilungen.

Die cine umfasst die Grossindustrie, den Grosshandel, die
TFabriken, Speicher, Wohnungen der Arbeiter, der Fabrikherren und
der Angestellten., Hier kommt es darauf an, durch Ernjedrigung
der Produltions- und Transportkosten sich konlkurrenzfihig zu
machen und zu erhalten, was am unrecht gewihlten Ort selbst
durch technische Vervollkommnungen nicht immer zu erreichen
ist. Da der Bodenwerth in den verschiedenen Stadttheilen sehr ver-
schieden, der Arbeitslohn meist gleich ist, so veranlassen diese Fak-
toren der Produktion, mit baulichen Errichtungen fiir diege Ab-
theilung nach aussen zu vicken und die Vortheile der Eisen-
behnen und Wasserstrassen auszunutzen. Den Kern der Stadt
und der dieselbe umschliessende Ring bilden die zweite Abtheilung;
dies ist die Geschiftsstadt, die alle die Geschifte umfasst, welche
den direkten Verkehr mit dem Publikur fordern, und Wohnungen,
-welche mit dem Geschift vereinigt sein miissen. Liiden, Komp-
toire und Wohnungen werden an den Hauptstrassen, die Haus-
industrie und die Stiitten pgeistiger Arbeit an den stillen Neben-
strassen Platz finden.

Die dritte Abtheilung umfasst nur Wohnungen, und zwar
solche, deren Eigenthiimer keinen Beruf haben oder demselben
ausgerhalh ihrer Wohnungen nachgehen: Rentiexs, Beamte, Kauf-
lente ete, Die Bedingungen fitr diese Wohnungen, wohlfeiler Bau-
grund und wenn mdglich die Annehmlichkeiten des Landlebens
verwejsen die Anlage dieser Abtheilung in die fusseren Beszirle,
selbstverstindlich nach der, der ersten Abtheilung entgegenge-
setzten Richtung.

In den meisten Grosstidten liegen diese Wohnungen, die
man auch Luxuswohnungen nennen konnte, nach Westen, go in
Berlin, Wien, Paris und London. In Dresden und Hannover legen
sie nach entgegengesetzter Richtung, nach Osten, in Hamburg nach
Norden, in Leipzig, Frankfurt, Minchen um die Stadt vertheilt.
Wissengchaftlich erklirt man die ‘Wohnungslage im Westen als
die gesundere, weil die Raucherzengnisse bei Ostwind und hohem
Barometerstande in die oberen Luftregionen zerstreut, bei West-
wind und niedrigem Barometerstande in die tieferen Schichten
der ostlichen Regionen gedriingt werden. Aus praktischen Grimn-
den kénnen wir aber unsere Bebauungspline nicht nach dem
Barometer, sondern miissen sie nach den wirklichen Bediirfnissen
und nach den ortlichen Verhiiltnissen aufstellen.

. I8 wird in Dresden niemand auf den Gedanken kommen,
die bevorzugte Wohnungslage, die z. Z. im Osten, in der Um~
gebung des grossen Gartens und der Nihe der die Stadt hier
umschliessenden Naturschonheiten sich befindet, nach Westen. zu
verpflanzen, wo die Fabriken sich bereits angesiedelt, die Giiter-
bahnhéfe ihre Ausfltisse haben und hervorragende landschaftliche
Reize, wei] nicht vorhanden, nicht zu gchitzen sind. Auch das
bereits yorhandene Schleusensystem wird eine solche Aenderung
nicht vertragen, -

Redner kommt schliesslich auf die vom Rath zu Dresden be-
schlossene Anvfsiellung von Fabrikbezirken in ibren Begrenzungen
Zu sprechen und erklirt die Vorlage als unannehmbar, weil

zunfichst nach derselben in Dresden tberall Fabriken angelegt -

werden konnten. Er befiirwortet die Wiederherstelluog der Vor-
28¢, die aus den Berathungen einer hierfiir eingesetaten gemischien
eputation hervorgegangen ist, und in dieser die Aenderung, dassin
Ee¢wissen Stadttheilen nicht nur Dampfkraft-Anlagen, sondern
“l.’erhal}pt alle Fabrikanlagen anszuschliessen seien. —
¢ Diskussion iber den Inhalt dieses interessanten Vortrages
wird auf eine der nichsten Sitzungen vertagt, —

Hr. Architekt Viehweger wird als Mitglied in den Verein
aufgenommen. ~ Beziiglich des Stiftungsfestes wird beschlossen, die
11.."5J94131‘1ge Feler desselben am 28, Februar in den. Riumen des
niglichen Belvedere auf der Brihl'schen Terrasse stattfinden
“u lassen, Hr. A. Canzley erbictet gich, die Mitglieder des Vereins

am 10. Februar in das in der Vollendung begriffene Axrrest-.

gebinde des koniglichen Landgerichts, am 17. Februar in das
oLgewordene alte Zeughaus zu fihren; es wird beschlossen, beide
esichtigungen vorzunehmen. —

o In der Versammlung am 22, Februar hielt Hr. 0. Hanel
Dmen Vortrag tiber: sVergleichende Betrachtung von

*ésden und Berlin in Bezug auf Verwaltung und |

ssiahlt;{"-en der Neuzeit. Redner gab ein allgemeines, doch iiber-
~0c_ Iches Bild hei vergleichender Betrachtung beider Stadte in
® genaunter Bezichung und hehandelte znéchst die Thitigheit
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" der Verwaltungsbehorden, wie auch die Phichten der Biirger und

Einw}%hner gﬁr Stadte im Besonderen,

r erwdhnte, wie einestheils durch unvortheilhas

der Behorden, anderntheils durch unreelle Handﬁiggﬁizgeggég
Geschiftsleute und Wohnungsinhaber ete. dem guten Rufe einer
Stadt Schaden zugefiigt werden kénne. Wohl zu unterscheiden
fei der Beruf einer Stadt, ob sie Handelsstadt, Fremdenstadt
Fabrikstadt etc. sel. Dresden gei noch jmmer vorzugsweise
Fremdenstadt, Berlin habe keinen in dieger Beziehung bestimmt
ausgesprochenen Charakter. Redner fiihrte alsdann eine verglei-
chende Betrachtung beider Stadte vor, und zwar hinsichtlich der
Kanalisation, Versorgung mit Trink- und Nutzwasser, des Strassen-
pllasters und des Trottoirs, der Belenchtung der Strassen und
Plitze, der Verwaltung von Gemeindegrundstﬁckeﬁ, der Gemeinde-
steuern und Abgaben, der Reinlichkeit und Ordnung, der Bezirks-
und Verschonerungsvereine, der Anlage von Strassen und Plitzen
der Strassen-Ueber- und Unterfithrungen, der Feuerwehr-Einvich.
tungen etc,

_ Hinsichtlich der Bauten der Neuzeit beider Stadte be-
spricht Redner vergleichsweise: Theater und Konzertlokale,
Bahnhofsanlagen, herrschaftliche Privatbauten, Spekulationshauten,

Er erwihnt die theilweise Umgestaltung der Bauweise Ber-
ling, seitdem die Dresdener Schule dort mehr und mehr Eingang
gefunden — ferner die den Berliner Avchitelten durch die obwale -
tenden Umstinde gebotene Moglichkeit, in grosseren Verhiltnissen
und Reumdispositionen. zu arbeiten als es in Dresden moglich -
und gebriuchlich — ferner die wiinschenswerthen Abinderungen
im Wortlaut und in der Handhabung der ,Bauordnungsgesetze.®

Schliesslich richtet Redner an den Verein die Bitte, mit allen
zu Gebote stehenden Mitteln auch seinerseits dahin zu wirken,
dass die gegenwirtic in Bezug auf Dresden noch obwaltenden
Uebelstinde beseitigt werden, — :

Ordentliche Versammlung am 8. Mirz 1877. Vors.
Hr.lEC;‘r Giese, Schriftf. Hr. H. A, Richter. Anw. 27 Mitgl.
. ast,

Auf Vorschlag des Vorgtandes werden beziiglich der Be-
nutzung der Bibliothek mehre Erweiterungen der bisherigen
Einrichtungen beschlossen. ‘

Hr. B. Steche hat dem Verein ein Gutachten uber die
Restaurirung des von Dehn-Rothfelser’schen Denkmals und einen
hierauf beziiglichen Kostenanschlag tiberreicht.

Nach Berathung desselben macht der Verein das Gutachten.
zu dem geinigen und beschliesst, in diesem Sinne dem kéniglichen
Alterthumgverein ein Antwortschreiben zu itbermitteln. .

Betont wird hierbei, .dass der Verein durch seine Mitglieder
in solchem wie im vorliegenden Falle zu jeder Arbeitsleistung
bereit sei, dass ihm aber Geldmittel zur Unterstitzung von der-
gleichen Ausfithrungen nicht zur Verfligung stehen.

Durch Aufnahme als neue Mitglieder wexden dem Verein die
Hrn. Postbaurath Zopf und Stadthaudivektor Friedrich zugefiihrt.

Der interimistische Vorstand des in Dresden ins Leben ge-
rufenen Kunstgewerbe-Vereins ersucht die Mitglieder des Vereins
unter Ueberreichung der betreffenden Statuten, auch dem Kunst-
gewerbe-Verein als Mitglieder beizutreten. Hs zirkulirt wihrend
der Verhandlungen eine Liste zur Sammlung hierauf beziglicher
Beitrittserldarungen. -

Hierauf folgt der Vortrag des Hrn, O. Fischbach iber: ,Die
chrigtlichen Begribnigsstitten.® Die Ausdehnung des
interessanten Vortrags machte eine Theilung desselben nothwen-
dig und es wurde .seine Fortsetzung fiir die nichste Vereinsver-
sammlung bheschlossen. H. A. Richter.(

Architekten-Verein zu Berlin. Verssmmlung am 12.
Mai 1877. ‘ ‘ B
Dem auf 8. 198:d. Bl .gegebenen Berichte soll im Folgenden

mnoch ein Auszug aus dem von Hrn, Bmstr. J. Otzen gehaltenen

Vortrage: ,Ueber moderne Gothik® hinzugefigt werden.

Nach den einleitenden Worten des Redners hat derseibe die
Veranlassung zu seinem Vortrage einerseits aus den Erscheinungen
bei mehren neueren Konkurrenzen — inshesondere zum Rath-
hause in Hamburg und zu einem gothischen Post-Briefkasten —
geschopft; .andrerseits haben ihm dieselbe mehre Aeusserungen
gegeben, welche in jingster Zeit seitens einiger npmhafter Konstler
und Kunstgelehrten -iiber die moderne Gothik - gefallen sind.
Gegenilber diesen Aeusserungen erschien ihm, als einem der
wenigen, innerhalb der romantischen Stromung erwachsenen
Vertreter der Gothik in Berlin, ein offenes — wenn auch nur
subjektives — Glaubens-Bekenntniss tiber Wesen und Ziel seiner
gtilistischen Richtung als geboten. .

Hr. Otzen glaubt die Anhanger und Vertreter der modernen
Gothik — speziell digjenigen in Deutschland — nach 4 Gruppen
unterscheiden zu kénnen. : ) )

. Die erste Gruppe bekennt sich zur. Gothik vorzugsweise aus
dem Grunde, weil gie.in ihr.die kiinstlerische Verk.ﬁrpert}‘ng jhrer
Religions-Anschawung, . d. i, ihrer ,christlich-germanischen Tdeale,
zu finden meint, .Diese Gruppe, welché in Aug. Reichensperger
ihren - Herold ‘hesitat, jedoch keineswegs blos in Ikatholischen,
sondern auch in protestantischen :Kreisen Boden gewonnen hat,
gtellt sich zu allen, dem ,Heidenthume® entstammenden Kunst-
formen in einen Jeidenschaftlichen. Gegensatz und fordert die

‘Ritckkehr zur Gothik im Sinne einer ausgesprochen kirchlichen

Kunst, zugleich mit einer Réeldehr zum. Glauben, —
J

¥
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Die zweite Gruppe steht auf realerem Boden und verquickt
nicht kirchliche mit kiinstlerische Forderungen, erblickt jedoch
in dem kiinstlerischen Schaffen des Mittelalters ihr ausschliess-
liches Vorbild und verlangt Unterordoung aller modernen Ver-
hiltnisse unter die tvaditionellen Formen der mittelalterlichen
Kunst. Es ziihlen zu dieser Gruppe namentlich die von Ungewitter
und Hase begriindeten Bauschulen von Kassel und Hannover
(vielleicht mit Ausnahme ihrer, mehr zur ersten Gruppe hinnei-
genden Stifter), wihvend die Publikationen Ungewitter’s sie in
der Litteratur vertreten. Die von jeuen Schulen wihrend der
50er und 60er Jahre in’s Leben gerufenen Werke fussen fast
ausnshmslos guf der oben bezeichneten Grundlage. —

Eine dritte, aus der vorigen hervorgegangene Gruppe be-
mtiht sich, die Dinge in einer freieren Auffassung anzusehen und
den geschichtlichen Thatsachen gerecht zu werden. Auch sie
stiitzt sich auf den Boden mittelalterlicher Kunst und beirachtet
den, voraugsweise in der Frithzeit des Stils zum Ausdruck ge-
langten Geist der Gothilt als den Ausgangs- und Anknipfungs-
punkt fiir die Gestaltung einer nationalen Kunst auf allen Ge-
bieten, als den wichtigsten Faktor fiir eine kiinstlerische Hrzie:
hung und Durchbildung des Handwerks und als den michtigsten
Bundésgenossen fiir - eine eigenartige Losung der realistischen
Aufgaben unseres Zeitaliers. Sie legt jedoch vorzugsweise auf
eine unbefangene Thiitigkeit im letzteren Sinne Gewicht, withrend
ibr das antiquarische Studium der historischen Gothik und
eine Reproduktion der von dieser geschaffenen Typen nur als
ein Durchgangspunkt erscheint. ’

Die vierte und letate Gruppe endlich gesteht der Gothik
eine bedingte Berechtigung zu. “Ein Theil derselben geht
hierbei von der Absicht aus, verschiedenen Klassen von Bau-
werlen je einen bestimmten traditionellen Charakter zu geben, und
benutzt die Gothil hauvptsiichlich fiir Kirchen und Rathhiuser,
allenfalls auch mnoch fiir Pfarr- und Schuth#inser, Schlésser et
Der andere Theil akzeptirt einzelne gothische Formen und ver-
wendet dieselben in Vermischung mit den Formen anderer
Epochen. Withrend das Schaffen des ersten Theils im Stande
sein wird, einzelnes relativ Gutes zu leisten, wenn auch nicht zu
einem wirklichen Fortschritte der Kunst beizutragen, ist das
Schaffen des zweiten von vorn herein zur Unfruchtbarkeit ver-
dammt; selbst die Kraft der gréssten Talente muss an der Un-
mdglichkeit zersplittern, tber die Sklaverei der Form hinaus zu
kommen, — :

Die anderen Kunstrichtungen angehtrigen Architekten unserer
Zeit stehen der Gothik noch mehr oder weniger als Gegner
gegentiber. Die einen verweigern derselben jede Berechtigung
und iberschiitten die befangenen Versuche zn ihrer Wieder-
belebung mit Spott — ein Spott, der wohlfeil erscheint im
Hinblick anf die lange Kunstitbung der Schule, die jene Kinstler
ihrerseits geerbt haben, und doch sehr unberechtigt ist ange~
sichts der Hulflosigkeit, in der dieselben bei Lésung jeder
neuen, modern-realistischen Aufgabe sich befinden. Andererseits
fehlt es auch mnicht an solchen, die zwar dem Formenwesen der
-Gothik fern stehen, aber doch den regenerirenden und befruchten-
den Einfluss derseiben auf sich wirken lassen, wesentliche Grund-
sitze derselben — z. B. dag Bauen im Material — angenommen
haben und bei Losung realistisch -konstruktiver Aufgaben bei ihr
in die Schule gehen. Die Architeliten dieser Richtung, welche
in neuerer Zeit immer zahlreicher geworden sind, bilden - nur
scheinbare Gegner der Gothik; wenn auch von anderen
Grundlagen ausgehend, haben sie mit den Gothikern der oben
geschilderten dritten Gruppe doch in allen wesentlichen Punkten
das Ziel gemeinsam, und es darf angenommen werden, dass jhnen
heiden im Streben nach diesem Ziele: das ktinstleriacheLeben
wieder mit gesunden und fruchtbaren, wenn méglich
nationalen Prinzipien zu erfiillen — die Zukunft gehort, —

Das grosse Publikum steht der Frage einer Wieder-Auf-
nahme mittelalterlicher Kunst, wie fist allen baukiinstlerischen
Fragen, ohne eigentliches Verstindniss, in rein #usserlicher Auf-
fassung gegeniiber und hat namentlich fir das keimende Werden
nur geringe Sympathien. Aber abgesehen von der villigen Um-
wandelung, welche der Geschmack des Publikums in einigen,
speziell zam Sitze gothischer Schulen gewordenen Stidten (Han-
nover u.a.) unter der direkten Einwirkung dieser Schulen erfabren
hat, -ist das Urtheil desselben in Besug auf manche wichtige
Punkte immerhin erheblich vorgeschritten. Das Bauen in echtem
Material, die eigenartige Durchfihrung der den einzelnen Auf-
gaben zu Grunde liegenden Hauptmomente sind Forderunger,
welche vielfach schon instinktiv gestellt werden — am meisten

bei gpezifisch modernen Aufgaben. Ueber die schablonenhafte °

Putz-Architektur, in welcher die Bauwerke unserer ersten Eisen-
bahnen ausgefithet worden sind, urtheilt man z. B. heute wesent-
lich anders, als dies vor 80 Jahren der Fall war, — - :
Der Redner wendet sich nunmehr zu einer skizzenhaften
Darstellung des historischen Entwickelupgsganges, welchen die
Bestrebungen zur Wiederbelebung der Gothil bisher genommen
haben. Da diese Skizze auf Vollstindigkeit keinen Anspruch
macht, die Verhiltnisse Bnglands und Frankreichs nur streift und
auch In Deutschland vorangsweise nur diejenigen PHegstitten
mittelalterlicher Kunst berthrt, welche dem Redner niher bekannt
geworden sind, 5o berichten wir tiber diesen Theil dés Vortrages
In etwas kitrzever Form als iber Bingang und Schluss desselben,
Die Anregung fiir das ‘Schaffen der modernen, gothischen
Bau-Schulen igt bekanntlich durch die Bestrebungen der roman-

tischen Schule in der Litteratur gegeben worden. Es waren be.
sonders Georg Forster und Friedrich Schlegel (letzterer in seinen
,Reflexionen iiber die Erzeugnisse der altdeutschen Kunst*), welche
direkt in diesem Sinne wirkten. Das Interesse fiir mittelalterliche
Kunst, das selbstverstindlich zunfichst auf ziemlich verschwommene
Anschauungen vom Wesen derselben sich stiitzte, wiire jedoch
wohl bald verraucht, wenn nicht die zuerst von Boisserée und
Gorres geplante, durch Schinkel’s Gutachten beftirwortete Restan-
ration des Kolner Domes die Veranlassung zur Entstehung einer
Bauhiitte gegeben hitte, in welcher eine neue Kunstibung auf
der gesunden Grondlage praktischen Schaffens im Rahmen dey
vom Mittelalter vorgezeichneten Verhsltnisse sich entwickeln konnte,
Die Herstellung und Fortfihrung des Kélner Domes, namentlich
die Epoche von 183861, in welcher Zwirner an der Spitze des
Werkes stand, ist daher als der Eckstein der ganzen modern
gothischen Bewegung aufzufassen. .

Aus der Kolner Domhiitte, welche nothwendig den Charakter
einer Bauschule annehmen musste, in welcher alle Baugewerke
in den Geist der alten Kunstweise sich einzuleben hatten, ist eine
Anzahl bedeutender Meister, Vinzenz Statz, Friedrich Schmidt,
Franz Schmitz u. a. hervor gegangen, welche man unter dem
Namen der Rheinischen Schule zusammen zu fassen pilegt.
Ihre im Wesentlichen aunf die fortwirkende Kraft der Dombiitte
gestiitzte Thitigkeit hat namentlich in zahireichen Kirchenbauten
und Restaurationen Ausdruck gefunden, wihrend sie im Profan-
bau nur in der Zeit der ersten Begeisterung fir die neue Xunst-
richtung eine ausgedehnte war. Es mag dies damit zysammen
hiingen, dass ihr Schaffen ein sehr konsequentes, aber verhiltniss-
missig unfreies war, das aus Furcht, unecht zu werden, den Forde-
rungen des modernen Lebens zu wepig sich anbequemte. —

Durch die Person jhres Begriinders, Friedrich Schmidt,
steht die seit 1859 entstandene Wiener Schule gothischer
Kunst in unmittelbarem Zusammenhange mit der rheinischen,
deren Tradition in der Detaillirung sie festhielt, withrend sie in
der Digposition und Raumgestaltang der michtigen Einwirkung
der anderen Schulen sich um so weniger entzichen konnte, als
das bedeutendste gothische Bauwerk Wiens ausserhalb der Schule,
und nicht als Glanbensbekenntniss, sondern als Experiment ent-
gtanden ist. Auch die Wiener Schule ist in ihrer, durch ganz
Oesterreich verzweigten, zum Theil bis in entfernte Liinder er-
gtreckten Thitigkeit vorzugeweise auf die kirchliche Baukunst,
daneben auf den Bau einiger Rathhiuser, Schlssser ete. beschriinkt
geblieben, wihrend sie im Privatbau nur wenig Eingang ge-
funden hat. —

Gleichzeitis mit dem Entstehen der Rheinischen Schule und
scheinbar unabhiingig von derselben, entwickelte sich durch
Ohlmiiller’s Bau der Aulkirche (1831—38) und Girtner’s
Lehrthitiglkeit der Keim einer gothischen Bauschule in Miinchen.
In Minchen gelbst ist derselbe nur zu geringer Entfaltung gelangt,
hat vielmehr, nachdem er in der bekannten Verirrung, des par
ordre du rot erfundenen ,Maximilian-Stils* sich erschopft hatte,
zu leben. aufgehért und ist auf die Richtung der neueren Miin-
chener Kunst ohne Einfluss geblieben. Die grossere Bedeutung
dieser von Minchen ausgegangenen Anregung beruht  darin,
dass sje die Veranlassung zur Entstehung der von 2 Schilern
Girtner’s, Ungewitter und Hase, begrindeten Bauschulen in
Kassel und Hannover geworden ist.

. Ungewitter, dessen ecigenartiges Wesen der Vortragende
mit liebevollem Eingehen charakterisirt, hat sowohl als schaffen-
der Kinstler durch eine grosse Anzahl, theils fir die Ausfihrung,
theils fitr die Publikation entworfener Pliine, wie als litterarischer
Vertreter mittelalterlicher Kunsthestrebungen, sowie endlich als
Lehrer eine ausserordentliche Thiitigkeit entfaltet. Als Kitnstler
wollte .er von einer freien, um ihrer selbst willen vorhandenen
Kunst nichts wissen, sondern die letztere aus einer Verbesserung
und Veredlung des Handwerks entspringen laggen; im Einklange
hiermit sah er als Lehrer vor allem auf eine griindliche Durch-
bildung des Details und suchte .von dieser Grundlage aus seine
Schiller zur Fﬁ:]}lgkeit selbststiindigen, von Nachahmung freien
Schaffens hinzuleiten. Stilistisch lehnte er sich zunsichst an die
Spitgothik an, wurde jedoch im Laufe seiner Entwickelung und
durch Viollet le Duc’s Einfluss allmélich zur Frithgothik gefiihrt. —
In einem gewissen Gegensatze zu Ungewitter steht Hage, eine
echte Kunstlernatur, der als Lehrer vorzugsweise durch die be-
geisternde Gewalt seiner Voririige gewirlet hat, withrend er auf die
Aughildung des Details verhiltnissméissig geringen Werth legte
und seine Schiller einer schr freien Entwickelung tiberliess, die
bei vielen zur Verwilderung fithrte, Die Entwickelung der

_ Hannover'schen Schule ist daher auch nicht auf Hase allein

zuriick zn fithren, der ursprimglich auf romanischer Stil-Grundlage
stehend, allmilich gleichfalls” zur Frithgothik tbergegangen ist,
sondern sie st wesentlich mit bestimmt worden durch den Ein-
fluss _mehrer Ji@nger Ungewitter's, welche ihr Fertigheit in der
Detaillirung zufiihrten, sowie durch dag griindliche Spezial-Studium
des norddeutschen mittelalterlichen Backsteinbaues, zu welchem
Adler's Werk iber die Ziegelbauten der Mark Brandenburg die
Anregung und werthvolles Materia] lieferte.

Das _praktische Schaffen der Kasseler und Hannover'schen
Schule, die in Folge_ ihrer vielfachen Durchdringung zusammen
betrachtet werden miissen, hat sich yeicher und vielsejtiger geé-
staltet, als das der meisten anderen in Deutschland. Ungewitter
(gest. 1864) hat hierzu nw die Grundlage gelegt und ist, wie
guch Hage; im Anfange seiner Thitigkeit vorzugsweise auf kirch-
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liche Bauten und Restanrationen beschrinkt geblieben. Allmilich
hat die Gothik, und speziell der gothische Backsteinbau, in Han-
nover 80 viel Boden gewonnen, dass sie fast den gesammten
Profanbau beherrscht, und rickwirkend ist hiervon auch anf die
neuere Bauthitigkeit Kassels ein Einfluss iibergegangen. Der
Bereich beider Schulen erstreckt sich jedoch itber die Grenzen
der Provinz auf die benachbarten Kiistengebiete der Ost- und
Nordsee, namentlich auf Hamburg, wo die Gothik auch in das
Staats-Bauwesen theilweisen Eingang gefunden hat, und auf die
skandinavischen Linder. — ‘

Zum Schlusse seiner Schilderung verweilt der Redner noch
kurz bei der Stellung, welche die moderne Gothik in der Bau-
thitigkeit Berlins eingenommen hat. Von einer Schule gothi-
scher Baukunst kann hier selbstverstindlich nicht die Rede sein;
wag durch Schinkel, Stiller u. a. hier an gothischen Werken
entstanden ist, war durchweg nur eklektisches Experiment, steht
jedoch an Werth unverkennbar gegen die gleichzeitigen, auf
italienischen Vorbildern fussenden Bauten zurlick — ein Ver-
hiltnisg, das auch in den ,Entwiirfen fiir Kirchen, Pfarr- und
Schulhiuser” (deren zeitgemésse Neubearbeitung dem Vortragenden

als ein dringendes Bediirfniss erscheint) sich wiederholt.. Bine schir- |

fere Kritil, als die Neubauten mittelalterlichen Stils, verdienen viele
von Architekten der Berliner Schule susgefithrte’ Restaurationen
historischer Bawwerke. Befruchtend uwnd anregend im Geiste
mittelalterlicher Xunst hat die durch. Schinkel ;bewirkte Wieder-
aufnahme des Backstein-Rohbaues gewirkt, obgleich hierbei die
hohe Ausbildung der Thonwaaren-Fabrikation lange Zeit einen
sehr imgiinstigen Einfluss ausibte und zu einer Vermischung von
Formen, der Haustein- und der Backstein-Architektur fithrte, bei
der eine gesunde stilistische Entwickelung nicht auflommen
konnte. Allmélich hat in dieser Beziehung dje anscheinend pe-
dantische Behandlung des Ziegelbaues durch die Hannover’sche
Schule doch Nachahmung gefunden und zu gesunderen Konstrulk-
tionen gefithrt, wihrend als Resultat der langjihrigen Pflege ‘des
Backsteinbaues in Berlin eine gewisse Gewandtheit in der Be-
handlung desselben sich ergeben musste.

Ueberblickt 'man auch nur die hier geschilderten thatsich-

" lichen Leistungen der modernen gothischen Schulen Deutschlands

in ihrer Gesammtheit, so ergiebt sich.einerseits eine Summe ge-

- waltiger Arbeit, andererseits aber ist ein bedeutender Einfluss der-

selben auf das baukiinstlerigche Schaffen unserer Zeit nicht weg
zu liugnen. Dass sie den letzteren erringen konnte, ist wohl
wesentlich auf die realistische Grundrichtung der Gegen-
wart zuriick zu fihren, welche eine Fille neuer Aufgaben ge-
stellt hat, die vorzugsweise in konstruktivem Sinne gelést
werden miissen, und fir deren Losung deshalb die gesunden Kon-
struklions- Prinzipien der Gothik. einen willkommenen Anhalt
darbieten. Welche Gestalt wirden ohne die Mithiilfe und An-
regung ‘der auf mittelalterlicher Grundlage fussenden Bauschulen,
also lediglich aus den Traditionen der alten Akademien hervor
gegangen, wohl unsere dem Verkehr gewidmeten modernen
Bauten zeigen!

Und dieser Einfluss wiirde zweifellos noch grogser sein,
wenn man innerhalb und ausserhalb der gothischen Schule nicht
sowohl auf die Aeusserlichkeiten des ‘Stils das Haupt-
gewicht legte, als fich bemihte, vor allem tiefer in den
Geist einzudringen, welcher das kiinstlerische Schaf-
fen des Mittelalters begeelte. Selbstverstindlich mussten
diese Aecusserlichkeiten den Ausgangspunkt fir die Wieder-Auf-
nahme einer Kunst bilden, von dem aus man erst allmilich zu
einer Vertiefung und Kldrung, zu einer Eingicht in das wirkliche
Wesen der Gothile fortschreiten konnte; gegenwirtig aber leidet
ihr Kredit auf das Empfindlichste darunter, dass man sie noch
immer von relativ untergeordneten Elementen, von Spitzbogen
und Maasswerken, Strebepfeilern, Fialen etc. fitr abhiingig halt.
Wie der hieraus hergeholte Einwand gegen die Gothik, dass diese
Elemente mit den modernen Forderungen sich schlecht vertragen,
in njchts zerfillt, so die meisten anderen Vorwinfe. So die aus
einem Vergleich ‘der antilen mit der gothischen Siule abgeleitete
Kritik der letzteren, wihrend diese doch -nur im Zusammenhange
mit dem auf ibr lastendenr Bogen betrachtet sein will und in die
mannichfachsten Verhiltnisse sich schmiegen muss. So die sogen.

ylleischlosigheit der Gothik, d. h. die angeblich prinzipielle.

Auflsung aller Flichen und Massen, die aus naiver Freude am
Konnen und keineswegs aus der Absicht einer ,Vergeistigung der
Massen entsprungen — lediglich der Spiltzeit eigenthimlich ist
und beim Backsteinban in dieser Weise gar nicht auftritt. So
die vermeintliche Armuth des gothischen 'Innenbaues, wihrend
die moderne Gothik doch keineswegs auf die historischen
mittelalterlichen Motive heschrinkt ist, sondern, soweit es sich
wit ihven Prinzipien vereinbaren lisst, sehr wohl bei der Re-
nawssance in die Schule gehen und deren Xrrungenschaften sich
aneignen kann, —

We%ches aber sind diege Prinzipien der Gothik und worin
hestelit jenes Wesen des vom Mittelalter geitbten, kinstlerischen
Schaffens?

»Dasjenige Gebiude wird ihm am vollkommensten entsprechen,
das mit der zweckmiissigsten Einrichtung die dauerhafteste Aus-
fahrung in echten, charakteristisch verwendeten Materialien ver-

bindet, das bei der bedeutungsvollsten Anordnung, Klarheit und
Einfachheit mit Reichthum in lebensvollem Wechsel zeigt und bei
dem Folgerichtigkeit mit Freiheit zu einer harmonischen Gesammt-
‘wirkung sich vereinen. Das Einzelne hat sich in dieser Ge-
sammtwirkung — mag es, wie die Schopfungen der Malerei und
Skulptur, auch an sich die grisste Vollendung erstreben — dem
Ganzen dienend unter zu ordnen. Im Ganzen aber soll sich
die ihm zu Grunde liegende Idee unzweideutig und charakteristisch
zu erkennen geben.®

Es mag zugegeben werden, dass diese Forderungen keines-
wegs das ausschliessliche Kennzeichen der Gothik sind, sondern
an jeden Baustil gestellt werden konnen, wie ja andererseits jeder
Gothiker die Forderungen, durch welche Schinkel ein vollendetes
Gebinde charakterisirt¥), pure unterschreiben kann. Fine praktische
Bedeutung gewinnt ein solches Ideal jedoch immer erst durch
die Beziehung auf begtimmte Verhialtnisse und es erscheint
fraglich, ob sich das oben skizzirte Programm fiir deutsches
nationales Leben, flir deutsches Klima und fiir deutsches, nament-
lich norddeutsches Baumaterial in den Formen antiker Baulkunst
oder in Aplehnung an italienische Renaissance eben so leicht er-
filllen lasst, wie in Anlehnung an die mittelalterliche Kunstweise.

Zur weiteren Charakterisirung der Grundlage, auf welcher
die moderne Gothik fusst, seien noch einzelne Detail-Forderungen
derselben heraus gegriffen. Sie erkennt keine um ihrer selbst
willen vorhandene Architekturformen an, sondern verlangt von
jeder, dass sie eine dem Ganzen dienende Funktion erfulle; sie
will fiberall des Schéne aus dem Nothwendigen entwickeln, das
Technische und Praktische zum Vehikel der Kunst machen. —
Wihrend sie Surrogate’ und jede Tiuschung durch Anstrich
(z. B. die Imitation edler Holzer) verwirft, akzeptirt sie jedes
Material, wenn dasselbe den Zweck erfillt und seiner Eigen-
thiimlichkeit entsprechend behandelt ist; der Wandputz hat sich
auf eine Bekleidung der Flichen zu Schutz oder Schmuelk zu
beschriinken. — In der Malerei sind harte und krasse Farben

durchaus keine berechtigte Eigenthtimlichkeit der Gothik; figiir- -

liche Darstellungen sind in strenger Stilisirang, Ornamente stets
im Charakter der Flichen-Maleret zu halten. -—

Sind alle diese Anforderungen erfiillt, so wird der Bau, wenn
er sonst auf der IFormensprache des Mittelalters fusst, gothisch
sein, auch wenn er keinen Spitzbogen, keinen Strebepfoiler und

keine Fiale enthilt, wihrend man ihn — bei Vernachlissigung -

jener Grundbedingungen — in solchem #usserlichen Beiwerk er-
sticken ka¥n, ohne dass er deshalb gothisch wird. Auch in dieser
Beziehung hat bereits der mittelaltexliche Backsteinbau ein glin-
zendes Beispiel dafiir geliefert, wie man unter Verzicht: auf zahl-
reiche verlockende Effelte aus dem Geiste des Stils heraus neue
eigenartige Bahnen sich erdffnen kann. Deshalb und weil die
nattirlichen Grundlagen des Bauwesens in Deutschland diberwiegend
auf den Backsteinbau hinweisen, ist dieser als eine besonders
werthvolle Schule fir die moderne Gothik zu betrachten. —

Wie die Zukunft der letzteren, und mit fhr diejenige der
Baukunst sich gestalten- wird, kann nur Gegenstand der Hoff-
nung und Vermuthung sein. Droht der Gothik zur Zeit eine
Gefahr durch die deutsche Renaissance, das Schoosskind der
Gegenwart, deren Vortreten bei der letzten Hamburger Kon-
kurrenz so auffallig war? Bereity ist die Ansicht ausgesprochen
worden, dass diese Stilrichtung die Briicke sei, auf welcher die
bisher feindlich sich gegeniiber stehenden Vertreter antilker und
mittelalterlicher Tradition ein Xompromiss schliessen kénnten.
— Es wire ein ziemlich trauriges Kompromiss fiir go viel ehr-
liche Arbeit auf beiden Seiten; denn eine Kunstweise, welcher
der Werde-Charakter so unverkennbar anhaftet, das Ergebniss
historischer Verhilinisge, die sich in dieser Weise iiberhaupt
nicht wiederholen konnen, ist absolut ungeeignet, eine neue
Kunstbasis abzugeben, sondern ihre Wieder-Aufnahme Xkinnte
mangels fester kiinstlerischer Prinzipien nur aufs neue zu Manie-
rigsmus und demnéichst zum Zopf fiihren.

Gebt die Strémung der Zeit wirklich auf ein Verarbeiten der
gegenseitizen Errungenschaften, so kann eine neue nationale
Renaissance nur durch efne innige Versenkung in das Wesen der
Gothik, verbunden mit griindlichem Studium der Antike und der
italienischen Renaissance, zu wirklich lebensvoller Fruchtbarkeit
erblihen. Xxperimente nach jener anderen Richtung hin, wie
sie namentlich auch fiir das Gebiet der- Kunstgewerbe empfohlen
worden sind, werden uns lediglich Zeit und Geld kosten und,
was noch schlimmer ist, das Gefithl des Handwerks verwirren.

Hilt man dagegen in Baukunst und Kunstgewerbe die durch
und durch gesunden Prinzipien, welche oben als diejenigen der
Gothik bezeichnet worden sind, als unverriickbare Grundlage fest,
so moge man das Beste, was man sonst — in Griechenland,
Ttalien oder bei dem nordischen Werkleuten des 18. Jahrhunderts
— gelernt hat, getrost hinein legen: der gemeinsame Boden einer
frachtbaren nationalen Kunst wird gegeben sein; denn das
Deutsche in derselben wird auch ohne unsere Absicht und
unsern Willen durch den Genius des Volkes von selbst sich
entwickeln.

—_— . —

' *) Einleitende Gedanken zu einem von Sechinkel vorbereiteten architektonischem
Lebrbuch.  (Schinkelfést - Rede von Waagen, 1846, und Schinkels Nachlass,
Bd. OL 8, 373 u. £)
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Vermischtes.

Vom Dome zu Koln. Nach dem in der diesjahrigen General-
Versammlung des Zentral-Dombau-Vereins am 15, Mai d. J, durch
den Dombaumstr. Firn, Reg.- u. Brth. Voigtel erstatteten Baubericht
erreichten die Umfassungswinde der Oktogone der beiden Haupt-
thirme bereits vor Ablauf des Jahres 1876 die im Betriebsplane
vorgesehene Hohe von 94m tiber dem Fussboden der Kirche, und

der anhaltend milde Winter des Jahres 1876/77 gestattete den

Forthau der Thirme tber das Hauptgesims des vierten Stockwerks
hinaus.- Am 8. Februar d. J. wurde nach der Vollendung des
Laufganges und der Galerien auf der Hohe des stdlichen Thurmes
die Sockelschicht zum Steinhelm versetzt, der nérdliche Thurm
erhielt dén gleichen Ausban mit Ablauf des Monats Mirz. Mit
Schluss des Jahres 1876 gingen auch die sechs grossen Eclkfialen
am stdlichen und nérdlichen Thurme ihrer Vollendung entgegen;
binnen 4 Monaten wurden ungefihr 150 steigende Meter dieser
veich profilicten, mit Engelfiguren, Baldachinen und zierlichem
Maass- und Stabwerk geschmiiclten Thiirme aufgebaut. Der Aufbau
der Steinhelme muss bis zur Einwélbung der grossen Sterngewdibe
verschoben werden, da die Errichtung des Baugeriistes erst nach
Tertigstellung derselben vorggnommen werden kann, Zur Zeit
ist das Sterngewdlbe des siidlichen Thurmeg nahezu vollendet;
mit ddem Aufschlagen des Geriistes wird zu Anfang Juni begonnen
werden.

Zu Ende des Jabres 1876 wurde der theilweise Abbruch des
alten Glockenstuhls im zweiten Geschosse des stidlichen Thurmes
angeordnet, um den fir den Aufbau des unausgefiihrt gebliebenen
Zentralpfeilers nothigen Raum zu schaffen. Der Aufbau dieses
25m hohen Pfeilers, nebst den 4 prossen Gurtbégen und die Ein-
figung der letztern in die Kreuzgewolbe sind nahezu vollendet, so dass
bis Ende dieses Jahres die Hinwblbung der Kreuzgewdlbe wieder Ent-
lastungsgewdlbe dartiber fertig gestellt sein wird. Nach Vollendung
der Einwolbung des zweiten Stockwerks des siidlichen Thurmes kann
punmehr der neue eigerne Glockenstubl und dessen Subkonstrulk-
tion, welche auf dem neu errichteten Zentralpfeiler ruhen wird, zur
Ausfithrung gelangen. Das Domgeliiute wird fiir die Folge be-

-, gtehen aus folgenden Glocken: Kaiser-Glocke, Preciosa, Speciosa,
Dreiktnigen-Glocke, Ursula und Kapitel-Glocke.

Um bei Ereuerung der allseitig verwitterten Ornamente der
beiden unteren Geschosse des sudlichen Thurmes die seit einer
langen Reihe von Jahren in der Ausarbeitung reichverzierter
Architekturdetails besonders getibten Dombau-Steinmetzen ferner-
hin zu beschiftigen und die Restaurationsarbeiten gleichzeitig mit
dem Bau der Thurmhelme zum Abschluss zu bringen, ist bereits
mit der Errichtung des erforderlichen Geriistes begonnen und es
wird zunichst die Abnahme der aus Drachenfelgser Trachyt gear-
beiteten, ginzlich zerstorten Ornamente, bestehend in Fialen,
Kreuzblumen, Wimpergen, Baldachinen, vorgenommen werden. Die
Neufertigong dieser zablreichen Details hat im vergangenen Winter
in den Werkhiitten begonnen, als Material dazu wurde ein sehr
harter und dauernder Sandstein genommen. Auch wird sich
die Restauration auf die im Laufe von Jahrhunderten durch ein-
gedrungene Feuchtigkeit beschidigten Profilirungen, . Soclkel,
Fenstermaasswerke . s. w. im Innern der Thurmhallen erstrecken.
Ergt nach Vollendung derselben kann die Binwdlbung dieser
Hallen und die Beseitigung der Abschlussmauern gegen die Kirche
hin erfolgen.

Fir Baumaterial jeder Art wurde im Betriebgjahre 1876 die
Summe von 879 700 .Z verausgabt, Der plastische Schmuck der
Vorhallen der Westfront des Nordportals wurde im Laufe des
Jahres 1876 sichtbar gefordert. Gleiche Figuren wie die acht,
welche hier aufgestellt worden, sind fiir die Mittelhalle modellirt
und im Ateler des Dombildhauers Fuchs ausgefithrt. Von Seiten
der Vereinskasse wurden im Jehre 1876 im Ganzen 1110000 .#
zum Fortbau des Domes eingezahlt, die fiir den Dombau verausgabte
Summe betrdgt, 1190090.4 Im Laufe von 13 Jahren, von 1864

bis wltimo 1876, wurden fiir den Angbaw der Thivme 7 661177 %
verwandt. :

: Eirichtung einer Fachschile fiir Blecharbeiter. Aus

dem Schoosse des deutschen Blecharbeiter-Vereins heraus hat

sich ein engerer Verein gebildet, welcher die Firichting einer
Fachschule zu Aue in Sachsen anstrebt und dezu bereits iber
nemhafte Geldsummen verfligt, welche zu einem betrichtlichen
Antheil von der gichsischen Regierung zinslos hetgelichen worden
sind; die Schulgebiude befinden sich im Launfe der Ausfihrung
und soll der Unterricht, theils theoretischer, theils praktischer Art
zu Michaelis d. J, beginhen. Im Schulplan ist die Heranziehung
von 2 ordentlichen Lehrern, 8 Hiilfslehrern und einer entsprechenden
Anza%l vo:il Gewerl;lemeistem vorgesehen, o
m den an dem -veranschlagten Grimdungs-Kapital unoch
fehlenden Restbetrag zu decken, %ﬁirbt der in gAue ill)l Sachsen
donizilirte Verein zur Errichtung und Unterhaltung einer deutschen
Fa(_:hgchule fir Blecharbeiter (dem von der Regierung die Rechte
juristischer Personlichkeit beigelegt worden sind) wm den Beitritt
nguer Mitglieder, deren Verpflichtung auf die Uebernshme von
mindestens 1 unverzinslichen Antheilscheins, lautend auf den Betrag
von 10 M., beschrénkt ist; der Vorsitzende des Vereins, an welchen
betr. Erklirungen zu richten sind, ist Hr. E. Otto Wilhelmy in
Le1p§3ig, I&Iikol%isgrasae 2, — "
Bei der Bedeutung, welche im Kunsigewerbe und in der
Axrchitektur die Leistuhgen des Blecharbeiter-(?%ewerks beanspruchen

konmen, haben wir ~von der vorstehenden Miitheilung gerne
Kenntniss genommen und wollen durch dieselben zur werkthitigen
Betheiligung an - den vorliegenden Bestrebungen angeregt haben.

Welches sind die Form- und Kounstruktions-Verhilt-
nisse des Aquadukts von Spoleto? : .

Unter den Briickenbauten der Vorzeit nimmt der genannte
Aquadukt bekanntlich eine hervorragende Stelle ein und iber
seine kithnen Pfeiler und Spitzbogen ist in mehven Werken,
u. a. in Baumeister, Heinzerling, viel gesprochen worden; alle
Spelulationen hierzu scheinen aber auf der Publikation des Bau-
werks in Gauthey zu beruhen.

In Rziha's peuen ,Eisenbabn-Unter- und Oberban® wird
nun 8. 148 mitgetheilt, dass nach dem Verfasser bekannten Photo-
graphien das betr. Bandenlomal weder Spitzbogen noch schlanke
Pfeiler hat, sondern im Gegentheil den Eindruck ejner kolossalen
durchbrochenen Mauer macht und im Rundbogenstil ervichtet ist.

Es ist wohl anzunchmen, dass unter den vielen Lesern dies. B,
welche Ttalien besucht haben, der eine oder andere das fragliche,
durchaus nicht sehr weit von der beliebten Reiseronte abgelegene
Bauwerk gesehen haben wird und im Stande ist, die Streitfrage
nach eigener Anschauung zu entscheiden.

Abgesehen von der Lunstgeschichtlichen Bedeutung ist die
Sache schon deshalb von Interesse, weil sie ein warnendes Bei-
spiel bilden konnte, den Publikationen der franzésischen Autoren
des vorigen Jahrhunderts, die schon einige Male zu grossen Irr-
thitmern Veranlassung gaben, allzii viel Werth beizulegen, und
iiberhaupt ein Beweis fiir die Nothwendigkeit ist, unwahrschein-
liche Dinge erst genau zu prifen, bevor man an die Aufstellung
von Hypothesen geht. :

Verbesserungen an Zug-Jalousien. Zu unserer in
No. 88 cr. verdffentlichten Notiz geht uns eine lingere Erklirung
der Firma: ,Hamburg-Berliner Jalousien-Fabrik, Heinr. Freese,
Berlin S.W., Beuthstr. 10¢ zu, aus der wir folgende Angaben
thatsichlicher Art zu publiziren uns veranlasst sehen:

Dass die genannte Fabrik die sub 2 und 8 a a O
Hrn. Th. Miiller zugeschriebenen Verbesserungen als ihr geistiges
Bigenthum in Anspruch nimmt und erklért, eben diese seit dem
Jahre 1872, also bereits vor Hrn, Miillers Etablirang eingefithrt zu
haben. Die an betr. Stelle erwihnte Bremsvorrichiong der Zug-
jalousien existire ebenfalls seit Jahren in vielen Abweichungen
und sei iiberhaupt nicht deutschen Ursprunges, sondern von der
renommirten Firma Taylor & Son in Edinburgh in untibertrefflicher
Giite konstruirt und im Jahre 1868 der Firma Hamburg-Berliner
Jalousien-Fabrik iibermacht worden. Diese Firma habe auch die
Finrichtung in Wittenberg, Kassel und zuletzt in Wien zur Aus-
stellung gebracht.

Aus der Fachlitteratur.

Schon wieder liegt eéine Anzahl von kleinen Sehriften zum
viel béhandelten Kapitel: ,Bau von Sekundirbahnen® vor, von
denen wir Kenntnigs nehmen, weil die Frage der Sekundérbahnen
in den létzten Monaten aus dem bisherigen langen Stadium von
theilweise recht unfruchtbaren Erdrterungen auf dem geduldigen
Papiere offenbar heraus getreten ist und Friachte zu zeitigen be-
ginnt, die man nicht unbeachtet lassen darf. Wir rechnen dahin
die betr. Verhandlungen in der letzten Session des preussischen
Abgeordnetenhanses, die von hervorragenden Mitgliedern des
Hauses susgogangene Grindung eines Vereins fiir die Férdernng
des Baues von Sek.-Bahnen, den unmittelbar bevorstehenden Erlass
allgemein giiltiger polizeilicher Sicherheits-Anordoungen fir Bahnen
dieser Gattung, die zahlreichen Meldungen fiber betr. technische
Vorarbeiten und endlich, als willkommenste Frucht, mehre Mit-
fheilungen iiber thatséchliche Ausfihrungen solcher An-
agen.

. Ueher eine dieser Anlagen erhalten wir umfassende Kenntniss
durch. eine Broschire, betitelt: . .
Die schmalgpurige Eisenbahn von Ocholt nach
Westerstede (Herzogth. Oldenburg) von . Buresch,
Grossh. Oldenb. Geh, Ob.-Baurath, Hannover, Schmorl
& v. Seefeld, 1877.

Die von 10 Blatt Zeichnungen boegleitete Broschiive giebt l

ausfithrliche Auskunft iber die Vorgeschichte, #iber den Bauund
die Betriebsmittel einer 7,116 X¥m langen Sekundérbahn, welche
einen Zubringer fir di¢ Hauptbahn Oldenburg - Leer bildet und |
im letztverwichenen Herbst fir Personen- und Gliterverkehr ex- |
offnet worden ist; die Resultate der ersten Lebensmonate der l
Bahn, welche bei nur 0,75 m Spurweite eine solche kleinster
Ordnung ist, sind hinzugefiigt.

Moan muss mit dem Wisenhehnwesen des oldenburgischen
Landes durch eigene Anschauung bekannt sein und wissen, mit
wie grosser, bis in die Extreme hinein gehender Sorgfalt dort
jede, auch die geringste Einzelheit erwogen und behandelt wird,
um die Geringfiigigleit der kilometrischen Bau- und Ausriistungs-

tragen, uberhaupt begreiflich zu finden. Die Kleinheit dieser
Kosten wird um so anffilliger, wenn man Kenntnigs davon hat,

dass fiir Grunderwerb, fiir eine glinstige Gestaltung der Trace
(Rurvenradien meist von 300=) und im Titel Erdarbeiten nicht
unbetriichtliche Anforderungen haben gemacht werden miissem, \
an denen unter anderweiten Lokalverhiltnissen als den dortigen )

d k@*‘cf"@; o
Kosten der neuen Bahn, welche alles in allem nur 26076 M. be- f)”.
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wesentliche Ergparnisse moglich sein wiirden. — Die Friichte der
ganz besondern Sorgfalt in Projektirung und Ausfithrung der Bahn
heben sich bereits gezeigt, indem das — von einer Aktien-
Gesellschaft aufgebrachte — Baukapital schon in den ersten
4 Betriebsmonaten zur unverkiirzten Verzinsung gelangt und somit
ein Erfolg erzielt ist, dem wir weiteren entsprechenden Fortgang
winschen, indem wir die Buresch’sche Broschire allen denjenigen
zum Studium bestens empfehlen, .denen es um genaue Kenntniss
aller derjenigen Punkte zu thun ist, an welche die Moglichkeit
und das Gedeihen so kleiner Unternehmungen, wie eine solche
in der Schopfung der Sekundirbahn Ocholt-Westerstede vorliegt,
unbedingt gekniipft ist. — : .

In der 2. Brochiire: :

Die Stellung der Provinzialverbéinde zu einem neu
anzulegenden Vizinalbahn - Netz, von Freiherm
v. Bock, Wegeban-Kommissar etc.; Selbstverlag des Ver-
fassers, Preis 1,50 M. ,

weist der Verfasser zuniichst auf die relativ giinstigen Aussichten,
die sich in Folge der verinderten Zeitverbiltnisse und der Um-
gestaltung des oOffentlichen Verwaltungswesens in Preussen fiir
die Sekundéirbabnen neuerdings eréffnet haben, hin, gebht alsdann
auf einige der wesentlichen Verwaltungs- und technischen Details
kurz ein und berechnet schliesslich, Titel fur Titel und Position
fiir Position, die kilometrischen Anlage- und Betriebskosten von
Sekundiarbahnen mit bezw. 1,485 und 1,00 m Spurweite.

Wir sind der Ansicht, dass diese Kostenermittelungen all-
gemein mit sehr viel Sorgfalt, Umsicht und tiberall mit dem Be-
streben, sich in den Grepzen einer verniinftigen Sparsamkeit zo
halten, durchgefithrt sind und dass daher das kleine Heft bei
betr. Vorarbeiten als sehr brauchbarer und verlésslicher Anhalt
wird benutzt werden konnen.

In der Broschiire:

Die Herstellung der Lokal- und Sekundirbabnen durch
Zusammenwirken von Staat und Gemeinden, beleuchiet von
F. Plessner, Herzogl. stichs. Baurath und Bahn-Direktor.
Berlin 1877, Polyt. Buchhdlg. v. F. Seydel. Preis 0,80 M.

welche die 8. Schrift des Autors zu der vorliegenden Frage

bildet, behandelt der Verfasser zuniéichst die Betriebskosten
einer Sekundirbahn von normaler Spurweite, wobei im Speziellen
die bisherigen Erfahvungen an einer betr. Bahn — irren wir
nicht, so ist dieses die Zweigbabn Frottstedt-Waltershausen-

Friedrichroda — zu Grunde gelegt werden. Alsdann folgen

nacheinander Grundziige der Ertragschéitzung, Beschaffungsmodus

der Baumittel — durch Zusammenwirken von Gesellschaft, Pro-
vinz und Staat — endlich, in skizzenhafter Behandlungsweise,
einiges tiber Banausfilhrung und Kosten derselben, wobei sich

(einschl. Beschaffung der Betriebsmittel) als Endsumme 56 000 M.

pro Xm ergeben. ’

Dass es auf der von dem Verfasser gewihlten Basis ge-
lingen werde, den Bau von Sekundfrbelmen in den gewiinschien
Schwung zu bringen, erscheint un$ in Anbetracht der relativ
hohen Summen, um die es sich bei Verwirklichung seiner Ideen
handeln. wiirde, nicht zweifelsfrei. Bei einer weniger generali-
sirenden und mehr den Bigenartigkeiten des Minzel-
falles Rechnung tragenden Behandlungsweise, wie sie z B. bei
der obenerwihnten Bahn Ocholt-Westerstede vorliegt, wird man
vermuthlich zu Resultaten mehr umfinglicher und nutzenbringen-
der Art gelangen kommen, als wenn man den Plinen
des Hrn. Verfassers sich anschliessen wollie, die derartige Unter-
nehmungen, wie es uns scheint, etwas zu sebr vom Standpunkte
der Grossartigkeit auffassen und behandeln mdchten, —

Zur Frage iiber Bau, Anlage, sowie Betriebsmittel von
Sekunddr- resp. Strassenbahnen, inshesondere iber
die Benutzung mechanischer Bewegungskraft auf denselben,
von W. R. Rowan. Aus dem Dinischen ibersetzt. Berlin
1877, C. Beelitz, Preis 2 .#

ist der Titel einer weiteren Schrift, in welcher die Betriebsmit tel
von Strassenbahnen eine kursorische Besprechung finden, Kostenan-
gaben gemacht und Vergleiche angestellt werden, mit der Ab-
sicht, ein bestimmtes Maschinen- und Wagensystem als zweck-
méssigstes nachzuweisen. Wohl um den an manchen Stellen
etwas dirftigen Inhalt des Heftes aufzuhelfen, ist eine grossere
Anzahl von Abbildungen beigegeben, die indess ebenfalls nicht
ausreichen, wm einen klaven Einblick in die Besonderheiten der
vorgeschlagenen mechanischen Arrangements zu gewinnen. Zur
Vervollstindigung der. heute in manchen Stidten spielenden Frage
des Ersatzes der kostspieligen Kraft - thierischer Motoren wird
indess die kleine Schrift von -wesenilichem Nutzen sein; mit
diesem einfachen Hinweis begniigen wir uns um so mehr, als
wir spiter wahrscheinlich Anlass haben diicften, anf die Ange-
legenheit zuriiek zu kommen, wenn die bestehende Aussicht, eine
betr. Maschine  demniiehst in den Strassen Berling laufen zu
sehen, sich verwirklichen sollte.”

Konknrrenzen.

Konkurrenz fiir Entwiirfe zum Bau einer Biirger- und
giner Bezirksschule in Leipzig. Die von uns im Briefkasten
v. No. 89 ausgesprochene Ansicht itber das formelle Verfahren
beim Abschluss dieser am 2. April 1876 (also vor mehr als

. Jahresfrist) abgelanfenen Konlurrenz hat sich als nicht richtig
erwiesen. Wir hatten die briefliche Aeusserung eines der Preis-
vichter, der uns seinerzeit einen Bericht iiber den Ausfall der Kon-

. zelnen Rohrstiicke dicht und fest wiiren.

lurrenz zugesagt hatte, aber an der Abfassung desselben verhindert
worden ist, irrthiimlich auf das offizielle Gutachten der
Preisrichter bezogen. Nunmehr erfahren wir nicht blos, dass ein
solches Gutachten nach Abschluss der durch 6 Tage erstreckien
Thitigkeit der Jury thatsiichlich erstattet worden ist, sondern
haben anch Einsicht in das Konzept dieses 10 Bogen starken
Schriftstiicks erhalten, dessen Abdruck vom Rathe der Stadt
Leipzig anfiinglich verschoben, spiter aber —— wesentlich aus Er-
sparniss-Riicksichten — definitiv aufgegeben worden ist.

Tndem wir die Preisrichter (Stadtbaudir. Friedrich, Dresden,
Bauinsp. Friese, Leipzig u. Brth. Lipsius, Leipzig) wegen des
ihnen gemachten Vorwurfs einer Unterlassungs-Stnde um Ent-
schuldigung bitten und ausdriicklich lonstatiren, dass dieselben
ihrerseits auf die Erstattung eines motivirten schriftlichen Gut-
achtens bei Konkurrenzen einen prinzipiellen Werth legen,
sind wir allerdings gentthigt, jenen Vorwurf auf den Rath der
Stadt Leipzig abzuwilzen, den derselbe insofern schwerer trifft,
als es fiir diesen nicht um Ersparniss einer miihevollen und
schwierigen Arbeit, sondern lediglich um eine Finanz-Maassregel
sich gehandelt hat. Die letztere war in diesem Falle wohl um
so weniger am Platze, als die ausserordentliche Betheiligung der
deutschen Architekten an jener mif, 93 Entwirfen und 766 Blatt
Zeichnungen beschigkten Konkurrenz dem Bauherrn ejne gewisse
Ritcksicht auf die berechtigten Wiinsche der Konkurrenten wohl
einfach schon zu einer Pflicht der H6flichkeit hatte machen

" gollen.,

Unsererseits halten wir es im Hinblick auf djese ausser-
ordentliche Betheiligung an der Konkurrrenz — trotzdem dieselbe
lingst vom Interesse des Tages abgesetzt ist ~— immerhin noch
fiir angebracht, einige kurze Notizen aus dem in Rede stehenden
Gutachten nachzutragen, was wir selbstverstindlich, ohne dass
der Stadt Leipzig Kosten entstanden wiren, bei friherer Zusendung
des Gutachtens schon lingst und in ausféhrlicherer Form gethan
haben wiirden.

Die 93 Entwiirfe der Konkurrens sind von den Preisrichtern
in 3 verschiedene Klassen getheilt worden, deren an Werth zu
unterst stehende, 28 Entwirfe umfassende Gruppe nicht niher
beurtheilt worden ist. Die auf einer héheren Stufe stehenden 52 Ent-
wiirfe der zweiten und die als hervorragend bezeichneten 12 Entwiirfe
der letzten Gruppe sind dagegen im Einzelnen einer eingehenden und -
sorgfiltizen Rezension nach den verschiedensten Gesichtspunkten
unterzogen worden. Zur engeren Wahl wurden aus der letzten
Gruppe 6 Entwiirfe (Consequent, Vorwirts I, Gliick, So oder So,
Lipsia vult expectare und Schild mit 3 Kronen) gestellt und von
diesen wiederum die 3 ersteren als die besten, nahezu gleichwer-
thigen Arbeiten anerkannt, wenn auch der Entwurf Consequent
seinen Schwerpunkt in dem vorziiglichen Grundriss, die beiden
anderen in den trefflichen Facaden-Losungen fanden. Angesichis
dieser Sachlage glaubten die Preisrichter in erster Linie vorschlagen
zn miissen, einen ersten Preis iiberhaupt nicht zu ertheilen, sondern
denselben zu gleichen Hilften an ,Vorwirts® und ,Glick® zu
verleihen, den 2. Preis dagegen an ,Consequent® zu vergeben.
st fiir den Fall, dass dieses Verfahren auf Bedenken stossen
sollte, schlugen sie vor, den ersten Preis an ,Consequent®, den
zweiten an ,Vorwirts“ (das eine fiir den Grundriss des vorigen
leicht zu verwendende Fagaden-Losung enthdlt) zu ertheilen, —
Der Rath hat sich bekanntlich fiir diesen zweiten Vorschlag ent-
sch;'eden, so dass, wie seinerzeit im Inseratentheile uw. Bl mitge-
theilt. worden ‘ist, Hr. Architekt Ernst Moritz in Leipzig den I,

- die Hrn, Prof. Weissbach und Architekt Viehweger in Dresden

den 2. Preig erhalten haben. —

Brief- und Fragekasten.

. Hra G. in Berlin. -Zeichnungen fitr Theilkasten finden Sie
in Gerstner, Hofwasserwerk zu Carlsruhe, Taf. 12. — Ein ,Hosen-
rohr® ist ein Rohr in Form éines Y; wir rathen Ihnen, sich die
tiblichen Fagonstick-Formen fiir Wasserleitungen einmal in nafura
anzusehen, wozu Gelegenheit reichlich vorhanden ist. — Das ‘Ver-
dstelungs-System kommt in der Praxis vielfach vor und ist daher
woh! auch In einer Probearbeit projeltirbar, wenn nur die lokalen

- Verhaltnisse entsprechende sind,” Die Vortheile der beiden Systeme:

Veristelung oder Zirkulation, sind nicht solche, die unter allen
Umstinden zur Geltung kommen. Fir veristelte Strassenziige
und Wasser, welches leicht Schlamm absetat, eignet sich das
erstere, fiir netzartige Strassenzlige und reines Wasser das letztere
Systemn. In den allermeisten Fiallen wird das System im Innern
einer Stadt ein Zirkulations-System bilden, von welchem sich ein-
zelne Aeste nach Aussen hin erstrecken,

Hrn Kulturingenieur B. 1, B. Muffen zur Verbindung von
Drainréhren liefert fast jede Thonrohrfabrik, z. B. auch Gebr. Nort-
‘mann in Treben und Hasselbach bei Altenburg. Die Dichtung erfolgt
durch A.spl.x‘altlntt oder Zement, — Dass aher eine Wasserleitung
aus Drainréhren unter einem Druck von 1 Atm. iiberhaupt dicht
zu machen ist, bezweifeln wir, selbst fir den Fall, dass die ein-

. Mit gut glasirten, harten
Thonrthren sogar hat man unter solchen Verhiltnissen schlechte
Erfohrungen gemacht, — Fir 10 big 15 zm weite Wagserleitungs:
rohre unter Druck bleibt Gusseisen das beste und bei den jetat
so billigen Preisen auch das empfehlenswertheste Material. Wenn
es sich um ein Quantum von mindest. 100m handelt, wird freilich
1 Meter Robr incl Dichten und Erdarbeit bei 10¢m Durchm.
noch immer 7bis 8 M., bei 152m Durchm, 11 big 12,50 M. kosten.

Kommissionbvorlag von Carl Beolitz jn Berlin, Fiir die Redaksion verantwortlich K. E. O. Fritach. Druck: W, Moeser Hofbuchdruckerei, Borlin. '
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Inlialt: Avchitekten- und Ingenieur-Verein in Hamburg. — Rangirkdpfe- mit Gegensteigung, — Zwm Cochemer ‘Lumnelban, — Konkurrenzen. — Pprqona_ i.

Nachrichten, — Brief- nnd Fragekasten.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
gammlung am 6. April 1877. Vorsits. Hr. Haller, Schriftf,
Hy. Bargum, anw. 53 Mitglieder.

- Ausgestellt sind Aquarelle und Zeichnungen des verstorbenen
preussischen Hofbauinspektor Hallmann. Dieselben sind unter
‘yielen hinterlassenen Werken, welche sich jetzt im Besitze hier
' lebender Verwandter des Verstorbenen befinden, von Hrn. Haller

/ ausgewdhlt worden, und es giebt der Letztere auch einen kurzen
Abrigs von dem Leben Hallmann's. — Derselbe, 1812 geboren,
studirte in Miinchen, besuchte dann Italien und zog nach. seiner
Riicklehr die Aufmerksamkeit Friedrich Wilhelm’s IV. auf sich,
der ihn zum Hof-Bauinspektor ernannte. Tr gab diese Stellung
jedoch wieder auf, als nachtriglich die Ablegung der preussischen
Staatsprifungen von ihm verlangt wurde, ging nach Italien zurtick
und starb dort schon 1845, also nur 33 Jahre alt. Sein kimst-
lerischer Nachlass ist sehr reich und zeugt von grosser Begabung
und hohem Talente, doch mehr in idealer als in praktischer
Richtung. .

Von Semper und Hauer in Dresden ist eine Muster-Kollektion
von Stuckmarmor, von Miller in Berlin das Modell einer feuer-
festen Decke, und von Merz in Hamburg der Entwurf fiir eine
- amerikanische Villa ausgestellt. ‘

In Verbands-Angelegenheiten referirt Hr. Bargum. — Seinen
Antriigen entsprechend soll, zwecks Berichterstattung iiber- die

| Tinrichtuig von Prifungsanstalten fir Baumaterialien, die vom

I Hamb, Verein beim Senate in dieser Sache gemachte Eingabe

[ dem Verb.-Vorstande zugestellt und ferner daselbst ein motivirtes
Moratorinm eingereicht werden beziehentlich der Denkschriften
tiber baurechtliche Bestimmungen. — Hinsichtlich der Vorarbeiten
fiir die Statistik des Bauwesens, in welcher Sache der Termin
mit dem 1. April abgelaufen ist, wird die Bitte um Dilation nicht

- nothig sein, da die Kommission alsbald berichten kann. — Der
Entwurf far eine Kingabe des Verbandes an das Reichskanzleramt
in Betreff der Gebihren gerichtlicher Sachverstiindiger, womit
flamburg beauftragt war, ist an den Vorort abgegeben, diese

| Angelegenheit also hier erledigt. Dagegen haben die Kommissionen
' fiir Vorbereitung der Publikation @ber Druckhohen-Verluste in
Rohen, desgleichen iiber Vergebung von Bauarbeiten, und ferner
fir gleichméissige Bezeichnung technisch-mathematischer Grissen
| ilwe Arbeiten noch nicht beenden konnen, und zwar die beiden
. letzten Kommissionen nicht, weil die vom Verbande zu erwarten-
i den Vorlagen noch ausstehen.
* Die Versammlung entscheidet sich fiii Aufhahmie des Arch.-
u. Ing.-Ver. f. d. Prov. Sachsen, d. Anhaltischen u. Thiingischen
Lande in den Verband. .

Hr, A, L. J. Meier erstattet Namens der , Veranda-Kom-
mission Bericht. Die Kommission (ausser dem Berichterstatter:
Haller und F. A. Meyer) hat eine einmiithige Beantwortung der,
Trage: ,Was ist eine Veranda?* riicksichtlich der lokalen Ver-
hiltnisse nicht abzugeben vermocht. Sie beantragt, anstatt sich
iber den theoretischen Begriff einer Veranda zu streiten, den
Versuch zu ‘machen, durch eine sachgemisse Interpretation der
Vorschriften tiber Baubeschriinkungen ferneren Missbriluchen vor-
zubeugen und zu diesem Zwecke eine Kommission von B Mit-
gliedern zu ernennen. Dieser Antrag wird nach ldngerer, theils
unter den Kommissions-Mitglicdern, theils von den Herren Abrens,
Hennicke und Brekelbaum gefithrten Debatte, withrend welcher
der Vorsitz auf den Schriftfihrer {bergeht, angenommen und eg
werden hieranf die Hrn. Haller, A. L. J. Meier und F. A. Meyer
von neuem und zu ihnen die Hrn. Alwens und Brekelbaum in
die Kommission gewiihlt.

¢ Fir die Publikations-Kommission veferivs Hr. Hansgen und

macht den Vorschlag fir eine Einbanddecke des Werkes: ,zI{am-
burgs Privathauten® eine Konkurrenz unter den Vereinsmitgliedern
auszuschreiben, was unter den vorgelegten Bedingungen mit End-
termin am 4. Mai d. J. genehmigt wird. .

Hr. Hennicke hilt dann einen eingehenden Vortrag uber
Zentralheizungen, welchem ein zweiter Vortrag tiber Venti-
latlon. demniichst folgen wird. Diese Vortrige werden in der
Bqarbeltung des Autors voraussichtlich spiter an die Oqffent_hch-
keit gelangen und es muss daher an dieser Stelle die Mittheilung
auf obige Notiz beschrinkt werden, .

Aufgenommen in den Verein ist Hr. Cramm.

Stiftungsfest am 24. April 1877, : V

.. Das diesjihrige Stiftungsfest, an welchem etwa 90 Vereins-

mifglieder und einige Giste Theil nahmen, war in sebr’ viel ein-
facherer Weise arrangitt worden, als in den jingst verflossenen
Jahren, und es ist sonach mit der sich geltend machenden Sucht,
Stets eine Steigerung gegen das Vorjahr eintreten zu_lassen,
ernstlich gebrochen. Dennoch verlief das Fest vortrefflich, el
gute Laune und frischer Humor, die sich in Wort und Lied
kund gaben, das einfache Mahl und den Trank wilaten. Und
wollte ‘ein Scherz einmal nicht gelingen, so verhalf ihm der harm-
lose Frohsinn der Gesellschaft zu einer, oft den Verfasser selbst
iiberraschenden Geltung, die namentlich fir die Improvisationen
181 der dem Mahle folgenden attischen Kneipe mehrmals von
durchschlagender Wirluung war. Auch den Freunden reicher aus-
%esmttgter Feste wird die diesjahrige Erfahvung schon "deshalb
e sein, weil forfan ein' Wechsel in der Art der Vergniigungen
Nicht ansgeschlossen ist, ‘ 3
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Rengirktpfe mit Gegensteigung. Zu der in No. 87 cr.;
gegebenen Anregung sind einige Mittheilungen bei uns eingelau-/
fen, deren wesentlichen -Inhalt wir in folgendem mittheilen: 1

. b
a/
!

Hr. Ob.-Ingenieur Riippell in Koln schreibt, dass die An- |
ordnung nach beistehender Skizze (b ¢ entweder horizontal: oder\
wenig fallend) wohl die gewdhnliche Ausfihrungsweiso,
sein diifte (auf der Rheinischen Bahn z B.) und .dass diese |
Anordoung aus dem Grunde den Vorzug verdient, bezw. als die
normalmissige Anlage betrachtet werden muss, weil es fiir |
die gleichmissige Forderung der Rangirarbeit von Wichtigkeit)
ist, "dass in dem anf b c befindlichen Zugtheile, der praktisch r 2
durch die schiebende Lokomotive stets in langsamer Bewegung ?!\Sas'u.mn,’

von ¢ nach b erhalten wird, die Wagen Buffer an Buffer stehen |, ) I e,

und die Kuppelungen im ungespannten Zustande sich  befinden. Jc;, e
Bietet der Kopf ohne Gegensteigung oder Horizontale auch den 3,,, 'v“"’“f"{‘
Vortheil, dass bei ungiinstiger Windrichtung und Witterung ein T
langerer Theil der Gefillstrecke benutzt und die durch den '
Wind verursachte Geschwindigkeits-Verminderung durch einei
grossere Ablaufhohe ersetat werden kann, so ist dieser Vortheil
doch dem oben bezeichneten gegentiber nicht erbeblich genug.
Die Stellung des Zuges kann in praxi doch nicht allen Iillen.
pleichmissig angepasst, z. B. also nicht danach regulivt werden,
dass der eine Wagen, der in ein entferntes Gleis und durch|
viele Weichenkurven laufen soll, von einer grossern Hiohe aus!
ablauft, als der andere, vielleicht unmittelbar folgende und in!
grosserer Nihe bleibende Wagen, fir den ein geringeres Bewegungs- |
moment ausreicht. Zur Geschwindigkeits-Regulirung ist also fur
leinen der Wagen die bliche Kette entbehrlich. — Hr. Rippell
empfiehls fir den Theil & ¢ des Kopfes die geringe Gegensteigung .
von etwa 1%co. — ‘
In naber Uebereinstimmung mit dem, was eben mitgetheilt, .
steht der Inhalt einer Zuschriff, die uns von Hrn. Ingenieur
Tirck in Essen zugesendet wurde. Hr. Tiirck macht fiber eine.;
an der Rheinischen Bahn bestehende Aniage dieser. Art
folgende Mittheilung: Auf Bahnhof Speldorf bei Duisburg,.
Knotenpunlst der Linien nach Horde, Oberlahnstein, Koln, Aachen, |
Venlo-Nymwegen, ist ein Rangirkopf in ziemlich grossen Verhlt-
pissen mit 3 Ausziehgleisen angelegt, Speldorf ist der Sammel- .
platz sammtlichér “aus dem von der Rhein. Tisenbaln berihrten .
Kohlenrevier kommenden Ladungen, welche hier fiir 6—7 Rich-
tungen rangirt wérden. ]
Gegensteigung

[4

—

»

hat insofern Verwendung gefunden, ols |
durch Heben des Gleises am Brechpunkt ein kleiner Sattel |
gebildet ist, welcher genigt, um das A})kuppeln. der zu !
rangirenden Wagen mit Schnelligheit zu bewirken. Die Hori- '
zontale hat sich bewdhrt, da dieselbe (und nur sie allein)
das schnelle Anfabren der ziemlich grossen Abtheilungen
(25—30 Wagen) zulisst, welches hier um so nothwendiger wird,
als jede Wagen - Abtheilung divekt nach Strecke und Station :
rangirt wird. — '

o P e

Ansichten, welche von den oben entwickelten durchaus ab-
weichen, sind in einer Zuschrift niedergelegt, welche uns vom
Hin. Reg.- u.dBaurath Rﬁitemeyer in Bromberg zugegangen

ist und folgendes ausspricht: .
! Eine gﬁ'nstige ﬁ)ntwort dirfte auf die Frage betr. Rangiv-
kopfe mit Gegensteigung nicht zu erwarten seim. Der Zweck
steigender Ausziehgleise ist es, fiir die Forthewegung gler Wagen
nach den Vertheilungsgleisen die thewre und gefihrliche Al’l?'elt
der Lokomotive durch die Schwerkraft zu ersetzen. Je vollstiin-
diger dies geschieht, um so leistun.ggﬁihlge_r ymd der Rangirkopf,
um so rascher, gefahrloser und billiger die Arbeit. Von einem
gut angelegten steigenden Ausziehgleise sollen 'dxe Wagen eines
" aufgefalivenen Zuges nach dem Abhingen und Ldsen der Bremsen
moglichst ohne Abstossen der Maschine bis zu den Vertheilungs-
gleisen ablanfen; ein Dampfgeben der Lokomotive so}l nur zur .
Losung der-Ketten beim Abkuppeln, sowie dann ntthig sein,
wenn der Zug im Laufe der Arbeit dem untern Ende der Stei- |
gung zu nahe gekommen ist und es nothig ist, ihm wieder hoher
i chaffen. )
hmmgeizéilts Dei fiacheren Ablaufgleisen die Schwerlvaft zur Be- ;
wegung der Wagen bis zu ihren Bestimmungsorten nicht aus, so. !
muss ein- stirkeres Abstossen durch die Maschine stattfinden; es
verliert aber dadurch der Rang;rkopf an Wirkung und das Ab-
stossen fithrt leicht Unregelmissighkeiten herbei; die Arbeit wird
Jangsamer, theuver und gefihrlicher von statten gg_hen. !
st das mit 10%, steigende Ausziehgleis genugen"d lang, so
dass unter normalen Verhaltnissen die Schiverkraft fiir die vor-
kommenden weitesten Wagenbewegungen ausreicht, so kénnte
man die obere zur Aufstellung der Maschine und des dahinter
befindlichen Zugtheils dienende Strecke mit germgerer I‘?%gung
(z B. 4—5%p) onlegen; man wiirde sich jedoch dadurch des
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Vortheils begeben, bei zufallig eintretenden Hindernissen (Gegen-
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wind, Schneetreiben) durch’ Weiterhinauffahren des Zuges auf

dem steileren Gleise die Wirkung der Schwerkraft entsprechend
verstiirken zu konnen, .

Legt man den . oberen Theil des Ausziehgleises horizontal,
so ist die aus oben entwickelten Griinden unerwinschte Lokomotiv-
arbeit zum Zuriickschicben des Zuges bis zum Brechpunkte
immer exforderlich. Bei Gegensteigung tritt dies in noch héherem
Grade hervor und es muss eine unvermittelte Gegensteigung mit
ihven dauernd nicht erfillbaren Anforderungen an Aufmerksam-
keit und Geschicklichkeit des Lokomotivfilhrers und der Bremser
als geradezn betriebsgefihrlich bezeichnet werden.

Zur Klirung der Ansichten iiber Nutzen und zweckmissige
Anlage steigender Rangirgleise ist nichts forderlicher, als das

. Studium dieser Anlagen auf den Stationen der s#chsischen

i

|

|
|

Bahnen, auf denen solche Anlagen z. Th. seit 30 Jahren in An-
wendung sind, zu Dresden, Bahnhof Altstadt u. Neustadt, und
besonders zu Chemnitz und Zwiclkau, Pline und Beschreibung
dieser Anlagen sind bekanntlich in Heft V u. VI von Heusinger's
Organ, Jahrg. 1874, mitgetheilt; eine richtige Anschauung von
der ruhigen, raschen und sicheren Handhabung des Dienstes kann

-\ aber nur an Ort und Stelle gewonnen werden. — .

Ob und welche Vermittelung zwischen den nach Inhalt der
mitgetheilten Zuschriften bestehenden Divergenzen moglich ist,

miissen wir dahin gestellt sein lassen; zu den Unméglichkeiten

scheint sie uns gerade nicht zu gehéren, —

Zum Cochemer Tunnelbau. Am 4. d. M., 6 Tage frither
als im Bauprogramm vorgesehen, ist der Sohlstollen durchschligig
geworden und damit die Hauptarbeit an efnem Tunnel-Bauwerke
vollendet, das' bei 4216 m Lingenerstreckung alle .auf deutschen
Eisenbahnen bislang vorkommenden Tunnels tbertrifit und hin-
sichtlich der Priizision und Sicherheit, mit welcher die Ausfihrung
von Statten gegangen ist, fiir immer einen guten Klang in der
Geschichte der Tunnelbaukunst haben wird.

Entsprechend der Bedeutung des Werks wurde eine offizielle
Feier in Aussicht genommen, die am 15. d. M. stattgefunden hat
und an welcher die Spitzen der preussischen Tisenbahnabtheilung,
der Handelsminister Dr. Achenbach und der Ministerial - Direktor
Weishaupt durch personliche Anwesenheit sich betheiligt haben.
Die Beschreibung des in den iiblichen Formen verlaufenen Festes
diirfen wir uns erlassen, um dafir die Thatsache anzumerken,
dass der Ob.-Ingenieur Rziha'in Wien als Festschrift einen kleinen,
in No. 88 cr. der Ztg- d. V. D. E.. V. verdffentlichten und auch
im Separat- Abdruck erschienenen Artikel: ,Zum Stollenfest in
Cochem® verfasst hat, welcher an der Hand einer historischen
Darstellung iiber die Entwickelung der Tunnelbauten auf den
preussischen Eisenbahnen die Besonderhejten und Vorzige des
Bansystems am Cochemer Tunnel darlegt und dadurch den Tech-
nikein, deren Hinden die Ausfibrung des Werks anvertraut
worden ist, eine Anerkennung spendet, von der dieselben um so’

mehr befriedigh sein-werden, als dieselbe ihnen von héchst kompe- .

tenter Seite wird und als bei den Belohnungen und Belobigungen
der Leistungen technischer Beamten in Preussen im allgemeinen
sparsam zu Werke gegangen zu werden pflegt. Letztere Bemer-
kung mag ohne Bezug auf den vorliegenden speziellen Fall ver-
standen werden, in welchem sie eine Aunwendung nicht findet,
weil dem Banleitenden am Orte, Wisenb,-Baumeister Lengeling,
eine Anerkennung von hochster Stelle durch die erfolgte Ver-
lefhung des Rothen Adler-Ordens zu Theil geworden ist. —

Wir dirfen hoffen, in den Stand gesetzt zu werden, unseren
fritheren Mittheilungen iber den so sehr bemerkenswerthen Bau
des Cochemer Tunnels spiter weitere detaillirte Berichte iiber
den Verlauf desselben folgen zu lassen.

Konkurrenzen.

Kunstgewerbliche Konkurrenzen der Permanenten
Bau-Ausstellung und des Deutschen Gewerbe-Museums

in Berlin. Die bereits in_No. 26, S. 128 d. Bl angekimdigten .
Konkurrenzen, fiv welche die Preise auf Antrag der beiden oben

genannten Institute aus dem Dispositions - Fonds des preuss.
Handels-Ministeriums Dbewilligt worden sind, haben nunmehr in
diesen Tagen durch Ausgabe der speziellen Programms und der

formalen Bedingungen, welche vom D. Gewerbe-Musenm, sowie

von der Bau-Ausstellung bezogen werden konnen, eine bestimmte
Gestalt gewonnen. ~ Unter Verzicht auf das technische Detail der
Kinzel-Programme wollen wir im Folgenden einige allgemeine
Notizen tber die bezgl. Konkurrenzen geben, welche hoffentlich
dazn beitragen werden, das Interesse fiir sie zu beleben und
ilmen den erwiinschten Exfolg zu sichern. )

Es sei vorab nochmals ausdriicklich hervorgehoben, dass es

, sich nicht um ejne Konkurrenz fiir Entwiirfe, sondern. um eine

solche fir ausgeftihrte Arbeiten handelt, . Als Theilnehmer
werden daher vorzugsweise wohl Ifunstgewerbtreibende in Betracht
kommen; doch ist es den Konkurrenten zur Plicht gemacht, die
Noamen jhirver an Erfindung oder Ausfilhrung selbstindig bétheilig-
ten Mitarbeiter aufzufihren. Um der Konkurrenz einen that-
siichlichen Boden zu geben und einen Vergleich zwischen den
cinzelnen Arbeiten zu_ermdglichen, ist bei siimmtlichen Gegen-
stilnden eine Grenze des Kostenbetrages festgesetzt, fiir den
dieselben herstellbar bezw. verkiuflich sein sollen; bei den Kon-
karrenzen des Gewerbemuseums werden die preisgekronten Ar-
beiten filr diesen Preis vom Staate angekauft. Das Urheberrecht

sowie das Recht der Veroffenilichung bleibt den Erfindern voll=
stiindig gewahrt. Die Einlieferung der Arbeiten an das D. Gewerbe-
Museum hat (nach vorldufiger Anmeldung am 1. Sept. d. J.) bis
zum 81. Okt, an die Bau-Ausstellung bis zum 1. Nov. zu ep-

folgen. Die Preisertheilun

g soll bis zum 5. Nov. entschieden und

‘Kyllmann bestehende Kommission, welche sich event. durch

offentlich bekannt gemacht werden; die Ausstellung der Arbeiten.
in den Réumen der bezgl Institute dauert vom 1. Nov, "bis
1. Dez. d. J. — ' :
Die beiden von der Bau-Ausstellung ausgeschriebenen Kop
kurrenzen werden durch eine aus den EHrn. Rths.-Mrmstr. Boxstell,’
Bmstr. Ende, Dir. Grunow, Fabriltbes. Kiihnemann und Bmsty

weitere Sachverstindige erginzen kamn, entschieden. Die Auf
gaben betreffen: ~ 1) Einen Renaissance-Kronleuchter in

Bronce v. i max. 1,25m Dchm. f. 24—80

Wachskerzen, nebst zu-

gehorigem Wandarm f. 5-—6 Kerzen

, ersteren zum Preise v. 1000 %,

letzteren zum Preise v. 150 .4 i. max. — Es

im Betrage von 1200, 800 und 400 . ansgesetzt.

sind 3 Ehrenpreise
2) Den gleich-

falls in Renaissance-Formen durchzubildenden, delorativ zu be-

handeluden Beschlag fir eine 2flgl
2flgl. Schiebethiir

Salonthiir, eine

und ein 8flgl. Doppelfenster, fir

welche Details der- Holzarbeit gegeben sind, zum Preise von
bezw: 150, 200 und 175 % i max. — Iis sind 38 Ehrenpreise
von 600, 400 und 200 .#'ansgesetzt. :

Fir die beiden Konkurrenzen des

Gewerbemuseums fungiren

die Hrn. Prof. Gropius, Dir.

Grunow, Bmstr. Heyden; Dr.

J. Lessing, Bmst, Kyllmann und Kommerzienrath March als Preis-
richter. Die Aufgaben betreffen: 1) Einen farbigen K achelofen
(Kaminofen mit besonderer Ofenfeuernng) z Preise v. 600 .
excl. Kamin-Einsatz. Ks kommen 2 Preise von 1000 und 500 .
zur Vertheilung. 2) Einen Stuhl fiir Wohnzimmer zum Preise
von hochstens 300 .4 p. Dutzend. BEs sind 8 Preise von 300,
200 und 100 .7 ausgesetst. —- ‘

An einer schr starken Betheiligung der Berliner Industrie
an diesen Konkurrenzen darf wohl kaum gezweifelt werden. Ir-

" freulich wiire es, wenn dieselben anderwirts gleiches Interesse

erregten und der Wettkampf kein einseitis lokales Gepriige an-
nihme. Hierzu werden unsere, mit der Kunst-Industrie in niherer
Verbindung stehenden Fachgenossen, denen wir die Angelegenheit
ans Herz legen wollen, ihrerseits das meiste beitragen kénnen. —

Preis-Ausschreiben des Nieder-Oesterreichischen Ge-

werbe-Vereins in Wien. Das in Nr. 7, 8. 80 u. Bl erwihnte

Preisausschreiben, betreff. Entwitrfe fir eine Pfeife und eine
Zigarrenspitze in Meerschaum, .hat-(vielleicht-in-Folge—-dieser———
HErwihnung?) eine grossere Betheiligung hervorgerufen, als jemals

“eine kunstgewerbliche Konkurrenz d. ged. Vereins. - s sind

42 Entwiirfe eingegangen, die zum Theil die hohe Anerkennung
der kimstlerischen Sachverstindigen gefunden haben, dagegen
allerdings von den Meerschaum-Sachverstindigen sémmtlich be-
mingelt worden sind. Demzufolge sind die beiden ersten Preise
vorlaufig nicht zur Vertheilung gelangt; den 2. Preis £ d. erste,
den 2. u. 8. Preis fir die zweite Konkurrenz haben Entwiirfe
der Architekten Girard & Rehlender, den 4. Preis f 4.
zweite K. hat ein Entwurf des Architekten Julius Neuwirth
erhalten; die Verfasser sollen um die noch ausstehenden ersten
Preise in engere Konkurrenz treten,

- Personal-Nachrichten.
Preussen.

.. BErnannt: Der Regierungs-Rath Neumann zu Berlin zum
Geh. Regierungsrath u. vortragenden Rath im Reichskanzler-Amt,
Der Lﬁag@h@u_mggxier IThne zu Erfurt zum Bau-Inspekior in ]ﬂ
Konigsberg i/Pr.” 777 '

Versetzt: Der Kreisbaumeister Schiitte von Schleiden
nach Allenstein i./Ostpr.

Die Baumeister-Priifung haben bestanden: Stephan
Engelmeyer aus Westerloh, Brano Fiek aus Zehden, Wilhelm
Reinhardt aus Kistrin, Hermann Verworn aus Berlin u. Hugo
Dublanski ans Treyhan; die 3 letsten fiir das Hochbaufach.

. Die Baufihrer-Priifung haben in Berlin bestanden:

Wladislaw Sihierzehalski aus Opalenica, Otto Friedenreich
aus Calenzig, Gabriel Wohlgemuth aus Samolischken, Heinrich
Schédrey ans Kéln, Frwin Runge aus Stargard .i/Pom. u.
Gustav Weber aus Berlin, Paul Wittig aus Fraustads,

Brief- und Fragekasten.

Hrn, L. V. in C6ln. Schinkel’s Entwiirfe, die Zeitschrift £
Bauwesen und das architektonische Skizzenbuch enthalten zahl-
reiche Entwiirfe zu Jagdschlossern, die zum grosseren Theil auch
ausgefiihrt sind. Wir stellen Ihnen anheim, die bzgl, Register
nachzuschlagen, ' cor

Hrn, L., Z. in Carlsruhe. Zweifellos ist bis jetzt weder
eine Instruktion.iiber den Umfang der nach den neuen preussischen
Pritffungsvorschriften im Baumeister - Examen nachzuweisenden
Kenntnisse im Verwaltungsfach, der Jurisprudenz und den Kame-
ral- Wissenschaften erlassen, noch hat sich ein Usus in Bezug
hierauf ausbilden kéunen, da an der ersten technischen Hoch-
schule Preussens, der Berliner Bau- Akademie, - erst seit Beginn
des laufenden Semesters ein Kolleg iiber jene Fiicher gelesen wird.

Kewmissiongverlag von Carl Beolitz in, Berlin. Tiir die Redaktion verdntwortlich K. B, O, Fritsch. Druck: W. Moecser Hofbuchdruckerei, Berlin,
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