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Ueber Feuerldsch-Einrichtungen in Theatern.

Die immer wiederkehrenden Theaterbrinde lassen es geradezu
zur Nothwendigkeit werden, alle Vorsichtsmaassregeln zu treffen,

. um die Gefahr, welche ein solches Ereigniss fiir Menschenleben

mit sich bringt, und den materiellen Schaden, der durch sie her-
vorgebracht wird, nach Moglichkeit zu mindern.

Wihrend bei neu zu erbauenden Theatern schon bei der
Anlage derselben meistens in viel wmfassenderer Weise, als
frither, auf Teuersicherheit Ricksicht genommen wird, so besteht
doch eine grosse Masse von Theatern, bei denen in baulicher
Bezichung wenig oder gar nichts geschehen kanm, was deren

~ Feuersicherheit i jrgend wesentlicher Weise erhohen konnte, und

og misste gerade bet diesen darauf Bedacht genommen werden,
durch Vorkehrungen anderer Art das zu ersetzen, was durch bau-
liche Anlagen nichf erreichbar ist.

Zu diesen Vorkehrungen gehort zweifellos in erster Linie
diejenige Teuerloscheinrichtung, welche im Munchener Hoftheater
durch den verdienstvollen Hoftheater- Inspektor Stehle daselbst
in Anregung und nach dessen Angaben zur Ausfithrung gebracht
worden ist. Diese Anlage*) basirt auf der Verwendung von
Wagserreservoirs, die innerhalb des Theaters frostfrei aufgestellt
gind. Letzteres wird nicht bei allen Theatern moglich sein und

dieses, sowie der Umstand, dass es jedenfalls vortheilhafter sein |

wird, eine Teuerloscheinrichtung mit emer Hochdruckwasserleitung,
anstatt mit Wasserreservoirs in Verbindung zu bringen, liess den
Unterzeichneten zu der Entschliessung kommen, ein Projekt fir
das Herzogliche Hoftheater in Gotha auszuarbeiten, bei welchem
das Stehle’sche Prinzip, unter Vornahme der durch die Hoch-
druckleitung erforderlichen Aenderungen, angenommen ward. Bei-
linfig sei bemerks, dass die hiesige Hochdrugkleitung auf dem
hochsten Schniirboden des Theaters noch einen Druck von 9
Atmosphiren hat.

Da nun meines Wissens das Stehle’sche Prinzip hier zum

ersten Male mit Hochdruckleitung verbunden zur Aunsfihrang ge- .

langt ist und das Resultat der Finrichtung, wenn nach der vor-
genommenen Probe geurtheilt werden darf, ein ganz unerwartet
gilnstiges war, SO glaubt Unterzeichneter Fachgenossen auf diese
Tinrichtong, die eine hochst einfache und ungekiinstelte ist, die
im Gebrauch nach menschlichem Ermessen nicht versagen kann,
aufmerksam machen zu diirfen.

Die Einrvichtung bezieht sich auf den gefahrlichsten Theil
cines Theaters, auf die Btthne. Dieselbe ist in 2 Theile getheilt
gedacht, so dass der vordere Theil circa 4/, der hintere Theil
civea, 3); betrigt. Jeder Theil hat Zuleitungen von 2 entgegen-
gesetzten Seiten und verschiedenen Striingen der-Hochdruckleitung
erhalten, damit wenn einer dieser Stringe bei Reparaturen an
der Leitung, bei neuen ‘Anschlanchungen etc. ausgeschaltet wird,
die Feuerloscheinrichtung von dem anderen Wasserstrange noch
gespeist wird, Vor dem Theater sind in jeder Zuleitung Absperr-
hihne und Entwisserungshihne eingeschaltet, welche erstere den
Zweck haben, das Wasser aus dem Gebiiude entfernt zu bhalten,
50 lange das Theater unbenutzt ist, und ferner einen Abschluss
fir den Fall ermoglichen, dass etwa der auf der Bithne vorhandene
betreffende Feuerhahn undicht geworden sein sollte. Die Ent-
whsserungshihne werden dazu benutzt, das Wasser, welches bis
zu den Feuerhiibnen auf der Bithne in gusseisernen Rohren steht,
sfters ausfliessen zu lagsen, damit sich nicht Rosttheile in grossever
Masse onsetzen, die der ganzen Anlage zum Schaden ge-
reichen wirden. Von den erwihnten Absperrhihnen treten die
Leitungen meist durch geheiste, jedenfalls aber gauz frostfreie
Riume in den eigentlichen Bithnenraum, woselbst in zur Hand-
habung bequemer Hohe die eigentlichen Rad-Feuerhihne ange-
bracht sind. Bei Benutzung des Theaters, d. h. wibrend der
ganzen Wintersaison, steht das Wasser in den Leitungen bis zo
diesen Feuerhihnen unter vollem Drucke. Die Leitungen steigen
yon den Feuerhihnen bis dahin, wo sich das Dach auf die Um-
fassungsmagern auflegt, und minden mittels gebogener kupferner
Rohren in ' wagerecht, mit der Léngsaxe der Bithne parallel
liegende kupferne Rohren, und diese letzteren sind durch engere,
cbenfalls Jrupferne Rohre, der vordere Theil durch vier, der
Lintere Theil durch drei solcher Rohre, senkrecht auf die Langen-
axe der Bihne liegend, verbunden. Diese .sicben Rohre sind
durchbohrt und haben Liocher von 1 Millimeter Weite, so dass
beim Oeffnen eines oder beider vorderen Feuerhihne Wagser aus
civca 14000 Lochern, beim Oeffoen eines oder beider hinteren
Teuerhahne Wasser aus cirea 10000 Lochern als stirkster Platz-
regen nach allen Seiten auf die Buhne herabstromt. .

Die kupfernen Robre sind incl. der Flanschen und. Stotzen
hart gelothet; die Licher sind vor dem Lothen gebohrt und
spiiter aufgerieben, - um moglichst gleichmassige Ausstromung zu
gchaffen. .

Unter den auf der Bihne hefindlichen . Fenerh#hnen sind
kleine Lufthihne angebracht, die den Zweck haben, beim Einlagsen
des Wassers in die Leitung die in derselben befindliche Luft
qusstromen zu lassen, die aber auch eine rasche vollstindige
Entleerung der Stringe beim Oeffnen der Entwissexungshahne,

~welche ausserhalb des Theaters liegen, ermoglichen. Durch diese

#) Beachricben und bildlich dargestellt im Journgl fir Gasbelouchiung 1876

" 8. 116 i Vergl. auch die Mitthellung i, Jhrg. 1872 8. 303 d. BL
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Lufthihne kann man gich aber auch hiufig die TUeberzeugung
verschaffen, dass die Leitungen unter Druck stehen, obne dic
Teuerhihne selbst benutzen zu miissen, was mancherlei Unzuo-

triglichlreiten mit gich fithren twiirde.

Ebenso sind tber den

Teuerhshnen lleine Ablasshihne angebracht, durch welche die
Dichtigleit der Teuerhihne stets geprift werden kam.

Tie Feuerhihne sind gegen unbefagtes Oeffnen soweit als mog-

lich geschiitzt. —

Diec einzige Schwierigheit bei der ganzen Anlage bot der

Umstand, dass_es nicht leicht war, diejenigen Stellen auszusuchen,
an denen die Zuleitungen und kupfernen Rohre in zweckmissiger
Weise angebracht werden konnten, ohne die Benutzung der zahl-
reichen Dekorationen etc. zut erschweren oder zu verhindern.

Bei vorgenommener Pyobe, bei welcher nur ein Rohr in

Thitigkeit gesetzt worden ist, und zwar dasin der Mitte Hegende,
bei welcher nur ein Feuerhahn, und zwar nur zur Hélfte gedfinet
war, zeigte es sich, dass dieses eine Rohr schon die ganze Biithne
beherrschte, dieselbe mit starkem Regen ilberschiittete und dass das
theilweise aufgefangene Wasser im Stande sein wiirde, ein méissig

grosses Mithlrad zu treiben.

Die Befiirchtung liegt nahe, dass

Dei etwaigem Gebrauche der Schaden, den das Wasser anrichten
wird, grosser sein mochte als derjenige, den das heztigliche Feuer
verursachen kann, —

Die Kosten der einfachen Anlage haben incl. der Kinlage

von drei Hydranten in der Nihe des Theaters, der vorgenom-
menen Probe ete. nur 7000 M. betragen.

Der Unterzeichnete glaubt die Anlage der Beriicksichtigung

seiner Fachgenossen empfehlen zu diirfen,

Gotha, im Februar 1877. ‘B. Eberhard,

Regierungs- und Baurath.

Amerikanigcher und europiischer Briickenbau. Wih-

rend die -Fragen, wie man eiserne Briicken am besten kon-
struirt und zur Ausfihrung bringt, noch als offen zu betrachten

sind und gerade in letater Zeit bei mms sich vielfach Neigung zu
der Annahme zeigt, dass die Amerikaner der Losung jener Frage

niher seien als wir (man vergl. z. B. die Aeusserung von Winkler,
Deutsche Banztg. Jahrg. 1876 S. 413, und die mehrfachen Ver-
ffentlichungen von Gleim aus dem Jahre 1876), ist es.voun In-
teresse, eine Stimme von jenseits des Ozeans zu vernehmen, die
sich im entgegengesetzten Sinne ausspricht.

In No. 5 der ,Railroad Gazette” vergffentlicht Clemens

Herschel einen Aufsatz tber die TUrsachen des Iirzlich ‘mit
leider so grossem Verlust von Menschenleben unter einem daritber
fahrenden Zuge erfolgten Zusammensturzes der Aghtabula-Briicke;
diese Briicke hatte eiserne Howe'sche Trager, in ,amerikanischer
Weise® konstruirt und ausgefithet. Hr. Herschel findet die Haupt-
grinde ihres traurigen Endes in ,einem schlochten System der
Knotenpunkt-Verbindungen unter Anwendunz von Gusseiser und
ungenauer Arbeit beim Bau und der Aufstcllung®.

Hierbei lasst sich der Verfasser tber die ,amerikanische®

(d. h. die gewbhnlich so genannte, jedoch unter Verwahrung gegen
die allgemeine Richtigkeit dieser gebrauchten Bezeichnung) und

die ,europsische® Methode weitliufig aus.

Er giebt als charak-

teristische Punkte der amerikanischen Konstruktion zutreffend an:
1) lediglich stumpfen Stoss der gedriickten Theile, oder Anwen-
dung gusseiserner Muffen und Knotenpunktschuhe; 22 Endigung

der aus einem Schmiedeisenstick bestehenden Zugs

ibe in run-

den Augen; 8) Verbindung durch. Bolzen.

Dann kommt er zu dem Schluss, dass ,in allen 3 erwilnten

Punkten und besonders fiir Eisenbahnzwecke eine genietete
Konstruktion die sicherste ist.“ Er findet dies durch eine Eirfah-
rong von 30 Jahven bestéitigt, innerhalb welchen Zeitraums geines
Wissens keine genietete schmiedeiserne Bricle eingestinzt ist,
wihrend ihm 6 Falle von Briickeneinstiirzen anderer Konstrulktion
bekannt geworden sind*®).

Ueher die Art der Projektirung, bezw. der Arbeitsvergebung,

spricht sich Hr. Herschel dann sehr kategorisch in folgenden
‘Worten aus:

,Iis giebt nur_einen richtigen Weg, Briicken oder grosse

Dicher za bauen: Ein konstruirender Ingenieur muss die Briicke
oder das Dach entwerfen; sein Plan kann in Einzelnheiten gedn-
dext werden, bis er den Winschen des Bavherrn entspricht, und
alle Unternehmer missen auf diesen einen Plan bieten. Das ist
rvecht und billig gegen Alle; das ist der Weg, auf welchem alle
Briicken suf der Pensylvania- und auf der Boston-Albany-Bahn
gebaut wurden, und es ist der Weg, auf dem die Brucken in
Europa allgemein gebaut werden; es ist der einzig sichere Weg.*

Ob der frische Eindruck des Schreckens, den der entsetz-

liche Unglitcksfall bei der Ashtabula-Bricke in Amerika ver-

breitet haf, den Verfasser in seinen Ausichten zu weit gefiihrt |
hat oder nicht, wollen und kénnen wir selbstredenid Hier micht’
entscheiden wir figen aber noch hinzu, dass der Artikel in der:

stnd

%) Diose Fille, in denen dic Anwendung von Gusscison die Hauptrollo spielt,

1) Decbritcke in Chester 1847.

2) Bricke der Brie-Bahn 1850.

3) Briicke tibor die Joinersirasse in London 1850.
4) Pruth-Brieko bel Czernowitz 1868.

5) Strassen-Britcke in Dixon (Illinois) 1873,

6) Ashtabula-Brocke 20, Dezember 1876.

P

PR



130 JEUTSCHE BAUZEITUNG.

amerikanischen teghnischen Presse einen Sturm des Unwillens
hervorgerufen-hat, Auf die betr., Acusserungen einzugehen, wirde
#zu weit fithren und verlohnt auch kanm , da dieselben vielfach
von unrichtiger Auffassung des europiischen Briickensystems
zeéugen. Sie sind getragen von der Anschauung, dass jeder fremde
Ingenienr, der im letsten Jahre nach Amerikg kam, zu dem dor-
tigen System bekehrt sei. Durch , solche Meinungen werden wir
uns nicht zum Uebergange in das .andere Lager bewegen lassen
kénnen, sondern nur zum um so cifrigerem Streben in der Besei-
tigung der unserem Brickenbauwesen noch anhaftenden Mingel,
Wenn dasselbe als ein alter Schlendrian uind als der gerade Ge-
gensatz jedes Fortschrittes hingestells wird, so kann die Wider-
legung solcher Meinungen nur auf dem Boden der Thatsachen
erfolgen,

Treppen aus Beton. - Zu der Mittheilung in No. 28 dies.
Ztg. macht Unterzeichneter davauf aufmerksam, dass solche
Treppen anderweitig schon seit langer zur Anwendung gelommen
sind. Im Jahre 1856 ist eine solohe als Kellertreppe in einem

Wohnhaus, 1857/58 als Haupttreppe in einer Gemeindeschule, -
letztere in Putzig W. P. ausgefiihrt worden; seit mehven Jah. -

ren befindet' sich in der Schwerspath- und Schneidemiihle der
Hrn. Henkel und Zileh in Gotha ebenfalls eine derartige
Treppe, die durch die Vorwohler Portland-Zementfabrik Priigsing,
Planck & Co. hier ausgefiihrt ist. Der Trittstufen-Belag dieser
Treppe ist durch, in die Betonmagse eingestampfte Dibel befestigt
und es kostet die ganze Anlage, ausser der Schalung, pro 1fd,m
Stufe héchstens 3 M. Die von Hrn, Steenke mitgetheilte Aug-
fiihrungsweise derartiger Treppen ist in mancher Beziehung nicht
empfehlenswerth, daher die Kosten derselben auch hoher sind,
als sie zu sein brauchten, .
Holaminden, Msrz 1877, . Liebold.

Versffentlichung tiber Patente, Mit der heutigen Nummer
beginnen wir eine zu allwg chentlicher Tortsetzung bestimmte
Patentliste, welche alle neue Gegenstinde vom Gebiete des
Baukonstruktionswesens und den nahe verwandten Gebieten
umfassen soll. Die Liste wird sich programmmissig anf alle

" Lénder der Erde, in welchen Patentertheilung stattfindet, erstreclken

und dleBearbe}tung del"se}ben geschieht aufGrund eines Abkommens,

S.W. Fz‘iedrichstrasse, getroffen worden ist,
Der heute schon abgehbare Zeitpunkt, an dem die einheitliche
mnd befriedigende Regelm;g des Patentwe_sens in De}zts chland

als dies bisher der Fall war, Diesem Bedivfuisse fiir einen
grossen Theil des betr. Publikyms in einfacherer Weise entgegen
zu kommen, als es durch die demnsichst einzurichtenden umfassenden
amtlichen Publikationen moglich ‘sein wird, ist der Zweck der
fortlaufenden Yerb’ﬂ’entlichungen, die unsere” Leser fortan an der

Wir dtrfen uns einer ‘vielseitigen ginstigen Aufnahme dieser

Inhal_ts-VervoIIstandigung unseres Blattes wohl versichert halten,

v Aus der Fachlitteratur.

1. Sekundiire Eisenbahnen von Arnold Samuelson.
Hamburg, Otto Meissner 1876 Preis 1,80 .4

2. Neues System fiir Sekundérbahnen von Dr. Hugo
V. Ritgen, Berlin, Brnst & Korn, Preis 4 4

Es erscheint fast bedenklich, dic sehr reiche | Litteratur
tiber sékundiire Eisenbahnen, welche bereits vorliegt, noch ver-
mehren zu wollen, doch werden tlichtige Arbeiten ja immer will-
kommen sein und um so mehr in efnem Augenblicke, wo, wie
Jetzt, verschiedene Anzeichen vorliegen, dass dem behandelten
Gegenstande in der nichsten Zeit eine vermehrte Aufmerksamkeit
sich zuwenden wird. o :

‘Die Samuelson’sche Arbeit, welche nur 26 Seiten Text
und 5 Tafeln zeichnerische Beigaben enthilt, verdient die vollste
Beritcksichtigung deshalb, weil day Verf. die Sache von der prak-
tischen Seite anfasst und von  Grundssitzen ausgeht, die nach
unserer Ansicht gesunde sind, Er will die ‘normale Spurweite

900 mm Durchmesser soll der grosste Axenstand der Rader 2,2m
sein, Dlege Maasse gestatten, Kuryen pig zu 150 ™ Radius ah-
wiirts hinsichtlich des Oberbanes via grade Linien zu behandeln ;
bei engeren Rurven lduft der Radkrang deg dusseren Rades auf der
Schiene von gewshnlichem VlgnoleS-Proﬁl; die innere Schiene miss

" natirlich ein Rinnenprofil haben, Der Krimmungsrading dieger

Schiene witd fiiy 23mm SpUI'el‘Weiteljung zu 28m berechnet, Schiy-
fere Kurven als solche von 150m Radius werden stets nach dem
Radiug von 28m gelegt. Um diese Kurven durchfahven 2 Iénnen,
sind die Falrzenge mit einer Geleukstangen-Kuppelung versehen,
neben welcher ene Kuppelung gewshnlieher Art vorhanden ist.

 Der Dampfivagen hat 2 Treibachsen mit je 5000k Adhgsions-
gewicht; auf Steigungen yon 809, Ty derselbe 6 bis 10 Achsen,
d_exl'en Brut_tollzltst i\l/; dﬁz."'Regel 4000k picht gbersehreiten soll,
zichen; zwischen “Treib: ist el -
Loaen; zwise ascimenvelle und ‘Treihachse ist eine Zahn:

4. Apri} 1877

réder-Transmission eingeschaltet, deren spezielle Einrichtung dem
Verfasser patentirt ist. Die Dampfmaschine nebst Tender ist
einem 2 stckigen Personenwagen ecingefigt. Die Kesseleinrich-
tung ist nach vielen. vergeblichen Versuchen so ausgefallen, dass
der entweichende Dampt unsichtbar ist und kein Gertiusch, wie
das Blasrohr der Lokomotiven e¢s hervorbringt, entsteht. = Dieg
ist wichtig, um dem neuen Dampfwagen auf Landstrassen Kin.
gang zu verschaffen, '

Und hierin scheint uns des Pudels Kern zu liegen. Sobald
erst das Vorurtheil tberwunden ist, welches der Zulassung des
Dampfwagens auf der gewdhnlichen Fahrstrasge noch immer ent-
gegen steht, werden die Sekundirbahnen jm ausgedehnteren Maasse
lebensfihig und fruchtbar., —

Die v. Ritgen’sche Arboit ist in etwas grosserem Um-
fang als die vorhergehend beschriebene gehalten, da sie mehr
als 70 8. Text nebst einigen Tafeln Abbildungen umfasst. Der
Verfasser gewinnt das von thm vorgeschlagene pneue System®
unter fortwihrender Anlehnung an die Verhiltnisse der Haupt-
bahnen, von denen er die Spurweite unabgeindert itbernehmen
will, wihrend Radien, Steigungen und Betriebsmittel eine Reduktion -
erfahrven, deren Unfang etwa aus den Angaben ersichtlich ist;
dass in der freien Strecke der Radius von 120m in der Regel
nicht unterschritten und nur als Ausnahme 90 m zugelassen wer- |
den sollen, Die Achsenbelastung wird zu 8000 k festgesetat, die },
Stirke der Lokomotive zu 100 Pferdekraft und die Maximal- i

_Fahrgeschwindigkeit, mit welcher Gitterwagen der Seltundéirbahnen |

In Giiterziigen der Hauptbahnen laufen, darf 30 Km nicht |
tiberschreiten; Personenwagen, fiir Interkommunikation eingerich-|
tet, sind von den Personenziigen der Hauptbahnen ausgeschiossen,

Die allseitige Durcharbeitung, welehe die Materie auf der
gewihlten Grundlage gefunden hat macht die Broschtire uy
einem bequemen Hillfsmittel bei Studien iiber betr. Bahnanlagen.

Konkurrenzen.

Monats-Konkurrenzen fiir den Architekten-Verein zy
Berlin am 5. Mai 1877, ,

L Eine gusseiserne Konsole, als Balkkontriiger dienend, soll
bei einer Linge von 1 bis 1Y, m im Maasstab von 1. : 10 ent-
worfen werden. Die nithigen Details sind in nattirlicher Grogse:
beizugeben. Ausser dem Andenken des Vercins wird der als
best gelungen erkannten Lésung eine Pramie von 100 Mark
Seitens der Tangerhiitte ertheilt werden,

O. In einer  bergbautreibenden Gegend soll zur Verhiitung
von  Wasgsermangel an geeigneter Stelle durch Absperrung
des Thales eines kleinen Baches ein Sammelteich von eg
150 000 kbm * Fassungsranm hergestellt werden. Der héchste
zulissige Aufstan des Wasserspiegels tber der tiefsten Thalsohle
betrigt 8 m, Der Boden in letzterer besteht aus einer 03 m
starken oberen Humuslage auf 1,5m starker, sandiger Liehm-
schicht, unter welcher sich fester Liehm befindet, Die Thalsperre,
mit einer zweckmissigen und bequem zu handhabenden Ablasgs-

fluth (Ueberfall), ist im Detail zu entwerfen, die Stabilitiit ete.

Personal - Nachrichtey.
Preussen.

Ernannt: Der Landbaumeister Haesecke zu Berlin zum
Schloss-Bau-Inspektor inKénigsbergi. P, ; der Kreishaumeister Karl
Schlichtin g zu Heinrichswalde zum Wasserba,u-Inspektor in
Tilsit, .

Dem Bau-Inspektor Stiive zu Berlin ist der Charakter als
Baurath verlichen. ) o .

Versetat: Die Kreisbaumeister: Heinrich vop Artern nach
Mogilno, Ntinneke von N ordhausen nach Oschersleben, Legiehn
von Simmern nach Landeshut i, Schl.. ‘

Der Geh. Reg.-Rath, Rheinstrom-Baudireltoy Nobiling zu
Koblenz trits am 1. April or. u. der Reg.- u. Baurath Rude Iph
zt Elberfeld am 1. Mai in den Ruhestand,

Die Baufithrer-Priifung haben bestandan ; Hugo Linke
aus Dangjg, Arnold Meyerhof aus Hﬂdesheup, Heinrich Klinko
aus Ottleben, Kr. Oschersleben u. August Reisse gus Hofgeismar.

Die Baumeister-Pritfung hat bestanden: Max Volk-
mann aug Sylbitz b. Flalle. . .

Brief- nnd Fragekasten.

Hm. @ R. in Ravensburg. Wir wisgen nicht, welche
Spezielle Bedeutung Sie dem Ausdruck ansterladen-Verschquse,
der etwag vieldeutig ist, beilegen, und ist es wng daher leider
nicht mglich, Thnen ther betr. Neuheiten in erforderlicher Kiirze
Auskunft zy ertheilen. . .

bonn. in Hamburg. Nach neueren Nachrichten scheint
das Projely der Trockenlegung von einem Theil gy Zuyder Zee
seiner baldigen Verwirldichung niiher zu ricken; Spezielleres ist
NS Unbekannt und sind wir auch nicht. im Stande, Ihnen die

Kommissionsvorlng von Carl Boelity in 13

 md

Namen dey Jeitenden Persoulichkeiton anzugebep,
— 5T

erlin. - Fir die Redaktion verantwortlich K. B. 0, pritsch. Dyuck: W, Magoger Haolb wehdruekorel, Boylin
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Versuch einer neuen Methode fiir die Anlage geneigter Ebenen bei Beférderung grosserer Schiffslasten.

Litteratur: Zeitschrift fir Bauwesen, Jhrg. 1861 (Schmid, der Oberlandische Kanal); Hagen, Handbuch der Wasserbaukunst.

~ achdem in den letzten Jahren die

i ,Kanalbau-Frage® mehr in den

Ml Vordergrund  getreten ist, sind auch

i N ij{«,} einzelne Projekte zu Kanilen aufge-
Lg/ { B)' taucht, bei denen ganz bedeutende Ge-

| |7 A/ N\ falle zu iberwinden sein wirden; in |
=l ﬁ\\ \ 4 solchen Fallen wirde es kostspielig
= (((}% 7PN\ und betriebserschwerend sein, zahl-
e )& reiche Schleusen anzuwenden. Bei den

Projelten fir den Masurischen Kanal
in Ost-Preussen ist man bereits auf den Gedanken der Ver-
wendung geneigter Ebenen gekommen.

Der Unterzeichnete, welcher als Hiilfs- Arbeiter bei der
Anfertigung der genannten Projekte fir den erwihnten Kanal
beschiftigt gewesen ist, kann konstatiren, dass eine der dort
entworfenen geneigten Ebenen (fiir welche vorlaufig die be-
wahrte Kohstruktion der am Oberlindischen Kanal seit 15
Jahren im Befriebe befindlichen geneigten Ebenen beibehalten
worden ist), bei beliebig grossem absoluten Gefalle, incl. der
simmtlichen maschinellen Anlagen hochstens das Doppelte
einer gewohnlichen Schiffahrts - Schleuse Lkosten witrde, wobei
allerdings die Kosten fir die Erdarbeiten ausser acht gelassen
gind, s dorfton aber diese, bei zweckméssigster Wahl der
Linie, in beiden Fillen etwa gleich sein. )

Was den Betrieb auf den geneigten Ebenen anbetrifft,
so zeigen die langjdhrigen, bei den betr. Anlagen am Ober-
lindischen Kanal gemachten Erfahrungen, dass derselbe. fir
die dort verkehrenden kleinen Schiffe (von ca. 24,5™ Linge,
3,0m Breite, 0,95™ Tiefgang und 1270% Maximal-Schiffslast)
ein sehr einfacher ist. Die Schiffe werden mittels eiserner
Wagen auf Gleisen von einer Haltung in die andere geschafit.
Tar dic Wagen - Konstruktion wird hierbei ein Umstand er-
schwerend. :
sogen. trockenc Schleuse
tberschreiten (Fig. 1).
Hieraus folgt, dass nur
Wagen mit 4 Ré&-
dern, bezw. mit 4
Rad-Systemen, im
Stande .sind, . ohne
Gefahr, deformirt zu
. werden, die Ebene
. zu passiren. —

Versteht man unter ,Radsystemen® eine Kombination
von 2, 4, 8 ete. Ridern, durch Balanciers 1., 2., 8. ete. Ord-
nung mit einander verbunden (Fig. 2 u. 3), so ist eine beliebige

vermieden werde) einen Gipfel

Fig. 8. L u. I, Ordnung.
Fig. 2. X Ordnung.
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Anzahl Rader zu verwenden, mithin ein Wagen herstellbar, der
im Stande ist, beliebig grosse Lasten tuber den Scheitel der
Ebene, der spaterhin nach englischer Bezeichnung ,Summit®
genannt werden soll, zu befordern, bei volliger Gleichheit der
Tast fur die einzelnen Rider. ,

Wahrend fiir die Wagen des Elb.-Oberland. Kanals bei Zu-
grundelegung dieses Prinzips und Verwendung von Balanciers
1. Ordnung eine noch einfache und verhiltnissmissig leichte
Konstruktion resultirt, findet dieses, wie Verf. Gelegenheit
hatte zu exfahren, an den fiur die Ebenen des Masurischen
Kanals projeltirten Wagen, bei denen wegen der grosseren
Sehiffslasten bereits Balanciers 2." Ordnung verwendet werden,
mussten, nicht. statt, wenn auch die moglichste Oekonomie in
der Verwendung des Materials bei.der Wagenkonstruktion ein-
gehalten war. - '

s betragt nimlich:

1) bei ‘dem Elb.-Oberlénd. Kanal das grosste Grewicht’

eines beladenen Schiffes 1270%, das Gewicht des Wagens
$73%; der Wagen wiegt also
mal-Last. '

e " (er " 3 -~
2,93 der zu fordernden Maxi-

eines beladenen Schiffes angenommen 2500% und das Gewicht

d h zu 1 der Maxi-

des Wagens ergab sich zu 14007, 18
b
mal-Last. ‘

Es liegt auf der Hand, dass das Prinzip der Verwendung
von 4 Radsystemen, bei welchen die ganze Schiffslast durch
starke eiserne Trager auf 4 entfernt Liegende Punkte konzentrirt
werden muss, um spiter durch Balanciers wieder auf die ein-
zelnen Rider vertheilt zu werden, bei grosseren Schiffslasten
nothwendig schwere Konstruktionen ergiebt; z. B. mochte schon
bei der Maximal-Schiffslast (incl. Schiff) von 4100%, die
der nachfolgenden Betrachtung zu Grunde gelegt
ist, das Gewicht der tragenden Theile vielleicht eine Hohe
erreichen, welche der Last etwa gleich kommt. Bedenkt
man nun, dass derartige Wagen-Kolosse, fiir deren Dimensio-
nirung doch immer die Maximal-Last ‘maassgebend ist, zur Be-

den Kanal passirt, iiber die Ebene fortgeschleppt werden missen,
so erscheint es gerechtfertigt, dort, wo es sich um grossere
Schiffslasten handelt, das Prinzip der 4 Radsysteme fir die
Wagen-Konstruktion zu verlassen.

Eine fiir den 1. April 1876 seitens des Berliner Architekten-
Vereins gestellte Konkurrenz- Aufgabe hatte den Zweck, fiur
den Usbergang iiber den Scheitel der Ebene bezw. fir die
damit verbundene Wagen-Konstruktion eine anderweite Losung
zu erreichen. Der Fassung dieser Aufgabe schien die Anfor-
derung zu Grunde zu liegen, dass die den Wagen unterstittzen-
den Gleise bei jeder Stellung desselben sich in einer Ebene be-
finden miissen. In diesem Falle war eine einfache, event. aus
vielen mit einander gekuppelten Theilen bestchende Wagen-
Konstruktion moglich und Verfasser hat eine von der Beurth.-
Kommission als brauchbar erkannte Losung damals geliefert.
Bei derselben sollte der
‘Wagen eine Briicke,
Fig. 4, benutzen, die in
halber Linge auf einem
Scharnier - Bolzen und
an den JEnden auf
den Stempéln hydrau-
lischer Pressen ruht;
je nachdem die Pressen

e e Rl des einen oder des an-
deren Auflagers ihren tiefsten Stand einnehmen, korrespondirt
das Brickenplateau mit der Haupt- oder der Gegen-Steigung
der geneigten Ebene.

Vor Ankunft des Wagens auf der Briicke sind die Pressen
beider Endauflager ausser Kommunikation gesetzt; wenn der
Schwerpunkt des belastenden Wagens dagegen die Briickenmitte
passirt hat, was durch an geeigneten Stellen anzubringende
Manometer zu'ersehen ist, werden die Pressen langsam ver-
bunden und die Ebene der Briicke kippt in die der Gegen-
steigung um. Der bei dem Elb.-Oberlind. Kanal stattfindende
Betrieb mit Wechselwagen kann auch bei dieser Anordnung
beibehalten werden.

Die vorstehend angedeutete Briicken - Konstruktion ist in
der Anlage theuer und, was mehr sagen will, im Betricbe
stérend, so lange es nicht moglich ist, das Kippen der Briicke
gleichzeitig mit dem Hintiberfahren der Last zu bewirken,
d. h. ohne dass es nothwendig ist, die Bewegung der letzteren
zeitweilig ganz aufhoren zu lassen, was bei Anwendung von
'Wechselwagen mindestens 2mal geschehen misste.  Doch
mochte die Losung in dieser Richtung wohl vervollstindigungs-
fahig sein. Der Verfasser beabsichtigt aber vorldufig nicht,
sie weiter zu verfolgen, da er glaubt in der nachfolgend ent-
wickelten Losung eine zweckmassigere gefunden zu haben.

Der oben gemachie Ausspruch, dass die Ueberschreitung
des Summit nur mit 4radrigen Wagen moglich sei, ist fir
yollstindig starre Wagen und bei Anwendung einer starken
Krimmung far die Abrundung des Gegengefilles vollstandig
richtig, da sich alle tberzihligen Rider abheben und sonach
anf die 4 allein. aufstehenden bedenlklich grosse Einzellasten
kommen wirden. Konstruirt man aber den Wagen nicht
starr, sondern durch Einschaltung von Federn etwas nach-

Tig. 4.

2. Beim Masurischen Kanal warde als »gi't)sstés Gewicht

giebig, und giebt man der Scheitel-Abrundung eine

forderung auch jedes noch so Ideinen, event. leeren Schiffes, das -
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derartig flache Krtimmung, dass die bei Passirung der-
selben entstehende Durchbiegung durch die Federn unschad-
lich gemacht wird, so wirde anch eine emfaehe‘ Wagenlon-
struktion ohne Einschaltung ciner sehr theuren XKipyp briicke
zu erzielen sein. Die nach dieser Richtung hin von mir ver-
suchte Ldsung soll im nachfolgenden vorgefihrt werden.

Den betr. Betrachtungen sind diejenigen Maximal-Dimen-
sionen und Lasten der beladenen Fahrzeuge zu Grunde ge-
legt, welche voraussichtlich auf einem neuen, projektirten
Berliner Stidianal verkehren wirden: Schiffe von 40m Linge,
5,5m Breite und 1,4 grosstem Tiefgange, welchen Abmessungen
ungeﬁihg eine“Ladefahigl%eit (einschl. Gewicht des Fahrzeugs) von
40%5,5% 1,47 %, . 10004508= 4100% entspricht. Die An- |
nahme dieses Gewichts beruhtdarauf, dass dasselbe wahrschein-
lich auch fiir den projektirten Berlin - Rostocker Kanal zu
Grunde zu legen sein wirde, damit, falls dieser Kanal zur
Ausfithrung gelangt, ein durchgehender Verkehr mit gleich-
artigen Schiffsgefissen auf beiden Kanal-Linien moglich wird.
Das Langenprofil des Berlin-Rostocker Kanals, wie dasselbe
in 2 Broschiiren des Wasserbau-Inspektors Hess mitgetheilt
worden ist, zeigt deutlich, dass wegen der zu iiherwindenden
sehr starken Gefille bei diesem Kanal geneigte Ebenen mit
Vortheil anwendbar sein mochten.

Der Verfasser hat sich demnach die ideelle Aufgabe ge-
stellt, fir eine Ebene des Berlin-Rostocker Kanals digjenigen
Anlagen zu entwerfen, welche gegen frithere bei der grossten
Schiffslast von 41002 einer Modifikation bediirfen wiirden,

Zungichst mag noch bemerkt werden, dass die Verwen-
dung von Wechselwagen eine Verminderung der angenomme-
nen Steigung auf ca. die Hilfte an denjenigen Stellen der
geneigten Ebene wimschenswerth macht, wo 2 Wagen auf
Haupt- und Gegen-Steigung gleichzeitig hinaufgezogen werden;
derart sind auch die Ebenen des Elbing-Oberléndischen Ka-
nals angelegt worden. Dadurch dass fir den vorliegenden
Fall auch dieses Prinzip bericksichtigt und ferner die An-
ordnung getroffen worden ist, dass die Wagen in ihren End-
stellungen horizontal stehen, damit "die Schiffe sich mog-
lichst bequem aufsetzen konnen, ist das in Fig. 8 dargestellte
Liangenprofil entstanden.

) Fig. 5.
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In der im Anhang folgenden Berechnung ist der Krim-
mungs-Radius fir die Ausrundungen der Gefill -Wechsel und

der Gegensteigung zu 7556 m ermittelt worden, mit Rick-
sicht darauf, dass die beim Durchfahren der Kurven auf die
Wagenlinge von 35™ entstehende Bogenhohe des Gleises nur
2zm betragen darf. Die ganze Gleislinge der Ebene bei
einem angenommenen absoluten Gefille von 30m™ wnd dem
relativen Gefélle anf der Hauptsteigung im allgem. von 25 %50,
auf der Gegensteigung und’ der ihr entsprechenden Stelle der
Hauptsteigung von 12,5 %, ergab sich hiernach zu 2086,2m,
wahrend ohne Verwendung von Ausrundungen (Fig. 6) diese Lange

Fig. 6.
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1878,0m betragen haben wiirde, so dass eine Mehrlinge von
158,2™ bei der gewihlten Anordnung entsteht — eine Vey-
mehrung, die weder fir den Bau noch fir den Betrieh
nennenswerthe Nachtheile mit sich bringen kann. —

Fir die Wagen-Konstruktion lassen sich nun 2 wesent-
lich verschiedene Prinzipien zu Grunde legen, und zwar:

1. Man konstruire ein starres Wagengestell,
welches mittels Federn auf beliebig vielen Ridern aufruht
und welches im Stande sein muss, die beim Passiren dor
Kurven in vertikaler Ebene entstehenden, durch die Federn
moglichst verringerten Verfinderungen der Raddriicke aufzu-
nehmen, so dass fir den Schiffskorper ein unverfinderliches
starres Wagenplateau gebildet wird.

2. Man konstruire den Wagen aus mechren (in dem
nachfolgenden Beispiele 5) gegeneinander in gewissen Grenzen
beweglichen Theil en, von denen jeder nur auf 4 Ridern, bezw.
4 durch gemeinschaftliche Federn kombinirten Riderpaaren
raht. Auch hier heben die Federn die Verschicdenheiten der
Raddriicke auf, u. z wird ein solcher Grad yon Nachgiebig-
keit zur Bedingung gemacht, dass aus einer geringen Durch-
biegung (die Rechnung ergiebt 12m auf 85m Linge), die das
Schiff erleidet, fir dieses keine Nachtheile erwachsen.

‘Da eine nach letateren Prinzipien ‘angeordnete Konstruk-
tion bei weitem einfacher ausfallt, als eine nach der sub 1
besprochenen Weise ausgefiihrte, da ferner auch den elastischen
Bewegungen der verschiedenen Fahrzeuge dabei viel mehr
Spielraum verbleibt, so hat der Verfasser fur den Entwurf des
Wagens die oben sub 2 aufgefiibrten Prinzipien zu Grunde
gelégt. ’
' (Schluss folgt.)

Gerade oder krumme Strassen? p

. Im Gemeinderath der Stadt Briissel hat vor einigen Wochen
ein Plaidoyer gegen die geradlinige Tracirung der stadtischen |
Strassen stattgefunden, welches, wenn auch wenige Architekten
die Rede ihrem ganzen Inhalte nach unterschreiben werden, den-
noch einer Verbreitung in weiteren Fachkreisen werth sein mzichte.
Es handelt sich in Briissel um die von der Bauverwaltung beab-
sichtigte geradlinige Alignirung der alterthiimlichen krummen
Strasse Marché- auz - Poulets, welche vom Architekten Beyaert
als Mitglied des Gemeinderathes, nachdem derselbe in der betr.
Kommission in der Minoritst geblieben woy in der offentlichen
Sitzung in lebhafter Rede belinipft wird, M.’Beyaert, als Kiinstler
%Vngis?z‘:g :von Geschmack gertihmt, driickt sich ety in folgender

Meine Herren! Seit etwa zwei und of ’ X

)
sind ‘alle unsere Strassen und Plitze nac?inaléﬂbsgﬁlegunﬂﬁfgf
inderlichen System der geraden Linie upng der Symmetrie aus-
gefiihrt worden, nicht allein in Belgien, auch 1);1 Frankreich
Deutschland und England. Unser Quartier’Léo old ist ein in die
Augen springendes Beispidl;  es giebt doyt mﬁ. avallele gerhde
Strassen,_welche von anderen gleich geraden Stlx)'éssen in senk-
rechter Richtung gelwreuzt werden, Ebengo e elmiissig sind die
Pliitze; wenn in der einen Ecke eine Stragse gus eht, so finden
Sie genau diesolbe in der anderen Beleg. W gder’ Platz ein
Monument besitzt, so befindet es sich matﬁem;tq nh ensu in der
Mitte einer Seite, und um dieses System gy ‘}S‘il fgindi keit zu
bringen, ist es nothwendig, dass in der Axe dio § Mo%xuments
eine breite gerade Strasse uber Berge ung '1‘11--i3 o 50 weit der
Blick reicht, dahinzieht. Da dieses System F etl’ lleantiidten
ausgeitbt wird, so konnte man daraug 8¢ 'esn a3 das es richti
ist und dass man gut thuat, der allgemejyey Sste T (88 2 fél eng

Nach meiner Ansicht aber ist diege seit 2501;11}11ung ixlerb% 0.
stehende Manier eine durchaus verkehyte 5 in den vo?hl;ngegangeneﬁ

¢
Jahrhunderten hat man ganz andere Grundsiitze befolgt, und zwar
in denselben Jahrhunderten, aus welchén alle jene herrlichen
Baudenkméler stammen, fiir deren Wiederherstellung wir Millionen
ausgeben. Belgien besitzt eine jener alten Stidte in fast intaktem
Zustande, n#mlich Briigge; in Deutschland hat man Liibeck,

.Niirnberg und Prag, deren malerische Strassen den Besucher mit

Enthusiasmus erfiillen und deren Originalitiit nicht genug gerithmt
werden kann. Auch Briissel besitzt einige alte Verkehrsadern
von kiinstlerischer Trace, welche ich aly Monumente ansehe und
deren bemerkenswertheste der Marché-aua- Herbes und der Mdrché-
auz-Poulets sind. Fir den ersteren hat man vor einigen Jahren
den Rektifikationsplan- beschlossen, und zuriickgedringt zwischen
den Nachbarhiusern sehen Sie einzelne Neubauten, welche die
gerade Linie der Zukunft angeben. Nachdem der Marché- auz-
Poulets bis jetst scheinbar aus Versehen vom Alignirungsmesser
verschont geblieben war, schligt mon uns jetzt auch dort dieselbe
Geradestreckung vor,

Ich erkenne nun vollstindig an, dass die heutigen Bediixfnisse
nicht diejenigen von ehemals sind und dass die Strassen den
Bedirfnissen unserer Zeit angepasst werden miissen; wenn dahey
die Wahl zwischen zwei oder drei verschiedenen Breiten zu treffen
ist, s0 habe ich nie gezdgert, mich fir die grosste auszusprechen.
Aber muss man zu diesem Zwecke den eigenthiimlichen Charakter
opfern, welchen jede Stadt besitzt? . L

Ich glaube dies nicht, und zwar wm so weniger, als ich in
verschiedenen Stidten breite Strassen kenne, welche, ohne gerade
zu sein, dem Verkehrsbediirfnisse vollauf geniigen und mich vom
kiinstlerfschen Standpunkte aus hefriedigen, zum Beispiel: der
Meir-Platz_in Antwerpen, die Rue de Fer in Namur, der Quai
d Avroi in Littich. .(Wir fiigen hinzu: die Zeil in Frankfurt a. M,
der Corso Viktor Emanue] in Mailand, derKanal grande in Venedig.)
Die Verwaltung ist nun der Ansicht, dass der Marché-aux-Poulets
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stellenweise zu schmal ist; ich schliesse mich dieser Ansicht an,
aber ich glaube, dass man bestrebt sein muss, bei der Verbreite-
rung den Charakter dieser schonen Strasse thunlichst wenig zu
verandern. Dagegen sehe ich in dem vorliegenden Plane, dass
man mit einem Linealstrich fast eine ganze Strassenseite nieder-
wirft, Das Lineal ersetzt heute die Phantasie; konnte
man das Lineal nicht eine Weile zur Ruhe setzen, um seinen
Platz der Phantasie und der kunstlerischen Eigenartigkeit abzu-
treten, welche die schopferischen Prinzipien unserer Vorfahren
waren? ‘

“Wie ich bereits erwihnte, repriisentirt unser Quaxrtier Léopold
fast die Vollendung des modernen Prinzips, und selbst abgesehen
von kinstlerischen Riicksichten, habe ich moch von Niemandem
gehort, dass er diesem Stadtviertel einen erfreulichen Anblick
abgewonnen habe; im Gegentheil findet Jedermann es langweilig
und tadelnswerth. Und dennoch befolgt man noth immer dasselbe
System; ich habe hier in den letzten dreissig bis vierzig Jahren
noch keine einzige krumme oder bogenformige Strasse anlegen
sehen, selbst da nicht, wo ein offenbarer Vortheil dadurch erreicht
worden wire: immer dieselben geraden Linien und rechten Winkel.

Daher kommt es, dass wir uns in unseren Vorstidten und
in unseren neuen Stadttheilen so schlecht zurecht finden kdnnen;
mir selbst, der ich nun schon iber 20 Jahre im Quartier Léopold
wohue, passirt es heute noch, dass ich mich in der Strasse irre,
und vielen Anderen geht es ebenso. .

Es giebt Stidte, welche ganz und gar nach diesem Prinzip
gebaut sind, z B. Turin; indess, meine Herren, haben Sie Jemand
Turin eine schone Stadt nennen horen? Mannheim ist ein
wahres Schachbrett; wenn Si¢ eine Strasse an einem Ende ge-
sehen haben, so haben Sie di& ‘ganze Stadt gesehen, denn Alles
ist dasselbe Einerlei, In Carlsruhe finden Sie den Gipfel des
Systems; die ganze Stadt bat Ficherform, alle Strassen laufen in
der Richtung auf die Schlosskuppel, stets sehen Sie dasselbe Bau-
werl; das ist der Gipfel des modernen Systems, aber auch der
Gipfel des Langweiligen.

In Belgien baben wir zwei Nachbarstidte, welche die Systeme
darstellen, die ich einander gegeniber halte: Brigge und Ostende.
Erstgenannte Stadt hat ihre althergebrachten Formen konservirt,
dic Trremden besuchen sie als Sehenswitrdigkeit; es ist unbe-
streitbar eine sehr schone Stadt und es fallt Niemandem ein, ibr
das geradlinige, vechtwinklige, langweilige Ostende vorzuziehen!

Wenn noch das moderne System den Vorzug der Neuheit
hiitte; aber dies ist keineswegs der Fall. Schon Antiochien wurde
300 Jahre vor Chr. nach derselben Schablone von Seleukus ér-
baut; ebenso um die gleiche Zeit Alexandrien durch Alexander
den Grossen; und als Augenzeuge versichere ich Sie, m. I,

Alexandrien  ist eine abscheuliche Stadt im Vergleich zu dem

malerischen, unregelmissigen Kairo!

Auf einer meiuer Reisen hatte ich das Vergnigen, die Be-
Lanntschaft des Birgermeisters von Florenz, des Herrn Peruzzi,
su machen; derselbe hatte die Freundlichkeit, mich in seiner
Stadt rund zu fihren und mir mitzutheilen, wie man mit
der Erweiterung vorgegangen sei, und dass man, nachdem man
eine Serie endloser, stets gerader Strassen erbaut hatte, den Irr-
thum einsah und nunmehr das neue Strassenviertel auf dem lin-
ken Arno-Ufer nach dem alten System anlegt, zugleich den An-
forderungen des neunzehnten Jahrhunderts in Bezug aunf Verkehr
und Gesundheit vollauf Rechnung tragend.

Nichts solite uns verhindern, diesem Beispiel zu folgen;
machen wir breite, meinetwegen iiberm#ssig breite Strasgen, und
wir werden, Dank dem Luxus, den man heute bei den Facaden
entfaltet, zu glinzenden Resultaten gelangen; denn eg ist wohl
st beachten, dass nach den Regeln der Perspektive -die in ge-
rader Linie disponirten Facaden nicht gesehen werden, withrend
die Fagaden in gekriimmten Strassen alle nach einander zur Gel-
tung kommen. . ; ,

Es giebt gewiss wenige Stidte, wo die Grundstickbesitzer
sich 'solche riesigen Opfer zur Strassenverschénerung auferlegt
haben, wie bei unserem neuen Boulevard central; und doch be-
danere ich, erkliren zu miissen, dass der erzielte Gesammtein-
drock nicht im Verhiltniss steht zu dem’ Geldaufwande; diese
gchonen Gebiude verlieren sich auf den endlosen Linien und das
Auge findet keinen Halt. Und ist es nicht auf der anderen Seite
ermitdend, am Ende dieser langen Strassenziige bestindig die-
gelbe Silhouette zu sehen? Ich will es Ihnen durch ein Beispiel
belegen, dass die schomste Architektur bei einer solchen Probe
Allés zu verlieren hat. ‘ .

Das Stadthaus zu Lowen ist ohne Frage in seiner Art eins
der schonsten Bauwcrke unseres Landes; der Avchitekt hat offen-
bar alle Theile desselben disponirt nach dem Platze, welchen
das Gebsude einnimmt; er hat sein Werk entworfen nach Maassgabe
der Entfernungen, von welchen man es sieht, oder vielmehr sah.
Denn nicht lange mnach Ausfihring des Baues hat mau es fir
gut befunden, vor dem Stadthause eine gerade Strasse von we-
nigstens 1500 ™ Lange (?) durchzubrechen! Die traurige Folge
davon ist, dass man das Stadthaus schon aus einer Entfernung
gieht, in welcher es unmdglich ist,. den eigentlichen Werth des
Gebiudes zu erkennen; und wenn man schliesslich nahe genug

‘kommt, ist die ehemalige Ueberraschung voriber und man ist

des weiteren Hinsehens miide. Man darf sagen, dass dies schone

~ Ich glaube die geschilderte Zerstérung des alten Charakters
der Strassen als einen Akt des Barbarismus bezeichnen zu diir:

fen mit demselben Recht, wie man es Barbarismus nenn, dass
man die mittelalterlichen Baudenkmiiler abtrug und an ihrer
Stelle jene klotzigen Bauten (ces constructions cubiques) errichtete,
welche uns heute so sehr missfallen. Es bereitet sich gegen den
Missbrauch der geraden Strassen und regularen Flatze eine
lebhafte Reaktion vor, und es wird keine grosse Zahl von Jahren
wihren, bis die nene Tdee alle Geister ergriffen hat. Und es
ist nicht unmdglich, dass sich in weniger als fiinfzig Jahren eine
umgekehrte Begeisterung Bahn bricht, welche dahin trachtet, den
alten Strassencharakter wieder herzustellen und dass alsdann die
,Rectification des Alignements“ genau den entgegengesetaten Sinn
hat, wie heute. Ich hoffe, dass man dann auch die Korrektion
der geraden Linien des Quartier Léopold nicht vergessen wird!

Tragt man nicht auch beute in Berlin, ob man wohl gethan
hat, als man nur gerade Strassen und regelmissige Plitze dekre-
tirte! Tch glaube sagen zu durfen, dass auch dort das Regiment
der geraden Linien beendigt ist und dass dort Jeder einsieh,
wie man Berlin zu einer langweiligen Stadt gemacht hat!

Tch glanbe deshalb darauf Dbestehen zu missen, dass das
Kollegium meinen Antrag annimmt und die Verwaltung auffordert,
die Bedtirfnisse des Verkehrs in Einklang zu bringen mit der
Achtung vor dem Bestehenden. Ebenso wie Sie, m. ., bereit
Alles zu thun, was das Verkehrsbedirfniss erheischt, muss ich
doch als Kanstler darum bitten, dass man so viel als eben mog-
lich eine Sache schont, welche einen grossen kitnstlerischen
Werth hat. Kein Architekt, kein Maler wird mir in diesem
Punkte widersprechen.*

So weit M. Beyaert. Dem Schlussatze wird gewiss Jeder
beistimmen. Aber dazu bedurfte es nicht des ganzen Aufwandes
an Kraftworten gegen das ,moderne System® der geraden Linie.
Die gerade Linie ist einfach das Natiirliche, sei es, dass man
eine neue Verkehrsverbindung, sei es, dass man Strassen zur
Ausnutzung eines Bauterrains anlegen will, -wihrend sicher die
grossten  Willkiirlichkeiten und Ungehenerlichkeiten entstehen
wiirden, wollte man in letzterem Falle von dem Prinzip ausgehen,
dass simmtliche Strassen krumm sei miissen. Ebenso ist die
regelmissige Form fiir eine Platzanlage die npatirliche, wenn
nicht besondere Griinde bestehen, welche die Unregelmdssig-
keit winschenswerth erscheinen lassen. Dass man ein Monument,
ein Gebiude, eine Statue in die Mitte eines Platzes oder einer
Platzumrahmung stellt, dirfte Jedermann fitr selbstverstindlich
halten, so lange nicht Griinde fiur eine unsymmetrische Stellung
sprechen. Es muss stets als Verschonerungsmittel fiir eine Stadt,
als besonderer Reiz einer Strassenanlage gelten, wenn es gelingt,
ein monumentales Bauwerk, ein Denkmal oder dergl. ungezwun-
gen als point de vue in dle Axe einer Strasse zu bringen, wie
das namentlich in Paris mit so vielem Gliick geschehen ist, in
Berlin dagegen so sehr vermisst wird. Das Tadelnswerthe, das
Langweilige entsteht erst durch die fortwihrende schablonenhafte
Wiederholung und Aneinanderreihung dieses- Systems, durch die
gezwungene Anwendung desselben im Gegensatze zu den natiir-
lichen Anhaltspunkten, welche Situation und Nivellement des
Bauterrains darbieten. Gerade die Bericksichtigung solcher An-
haltspunkte und Niveau-Unterschiede ist nicht allein eine Pflicht
des Strassen projektirenden Architekten, sondern sie bietet zu-
gleich ein dankbares Mittel zur reizvollen Gestaltung des Stadt-
planes, Tadelnswerth mag es im einzelnen Falle auch sein, ein
Bauwerk als Schlusspunkt einer Strasse zu benntzen, wenn beide
nicht in einem richtigen .Verhiltnisse zu einander stehen, wie es
vermuthlich bei dem zierlichen Léwener Stadthause und der
1500 ™ langen Strasse daselbst der Fall sein wird. Ebenso wiirde
es gewiss nicht fir schon gelten konnen, wenn man etwa die-
Kleine Berliner Hauptwache als point de vue benutzen wollte fir
einen mit 4- und Bstockigen Hausern eingefassten Boulevard im
Maasstabe von ,Unter den Linden.“

M. Beyaert hitte daher sein Plaidoyer nicht gegen das System
an sich, sondern gegen die iible Anwendung desselben richten und
nicht selbst in den Fehler verfallen sollen, stets breite, iibermissig
Lreite Strassen anzuempfehlen. In diesem Punkte ist bei uns
durch die offiziellen Bestimmungen des prenssischen Handels-
ministeriums, wonach Hauptverkehrsstrassen mindestens 30™m,
Nebenverkehrsstrassen mindestens 20™ breit werden sollen,
wahrlich genug, fiir Provinzialstidte sogar sicherlich zu viel, ge-
schehen. Unter den neueren Stragsen giebt es jedenfalls ebenso
viele, wplche zu breit angelegt sind und in unniitzer Weise grosse
Kapitalien verschlungen haben, als solche, deren Breite unzu-
reichend ist. : :

Aber vollstindige Billigung verdient der Eifer des Herrn
Beyaert gegen die zu scharfe Anwendung des Alignirungsmessers
in ‘den krummen Strassen ilterer Stadttheile, welche in Folge der
riicksichtslosen Geradestreckung manchen Reiz verlieren und
withrend des Jahrzehnte langen Uebergangsstadiums, in welchem
bald hier bald dort ein Haus ins Alignement zuriick- oder vor-
riickt, ein unbeschreiblich hissliches Bild darbieten. Dies ist der
Ppnk§, wo es sich nach Herrn Beyaert darum handelt, ,die Be-
ditrfnisse des Verkehrs in Einklang zu bringen mit dem Beste-
henden und eine Sache so viel als thunlich zu schonen, welche
kinstlerischen Werth hat:* Dass auch nach einer gekniclkten Linie
schone Strassen erbaut werden konten, zeigh z. B. die Pagsage
zwischen den Linden und der Behrenstrasse in Berlin. In diesem
Punkte diirfte * die kirzlich vom sterreichischen Ingenieur- und
Architekten-Verein verfasste ausserordentlich lehrreiche yDenk-
schrift tber die kinftige bauliche Entwicklung Wiens” (Wochen:
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schrift des osterr. Ing.- und Arch.-Vereins, 24. Februar 1877) das
Richtige treffen, indem sie sagt: )

»Nicht geringe Opfer erwachsen deq Bauherrgn
wie den Gemeinden durch das Vorurtheil, dass die
Strassen durchwegs geradlinige sein miissen. KEs
kann keine Frage sein, dass geradlinige Strassen am
ginstigsten fiir den Verkehr sind und dass man ohne
bestimmte Veranlassung von der geraden. Richtung
nicht abgehen wird. Aber in 2lten Stadttheilen, ferner
zur Erlangung einer kiirzesten Verkehrslinie, oder

auch deshalb, um grossen Steigungen auszuweichen,
wird es hiufig viel zweckdienlicher sein, dieStrassen-
ziige in gebrochenen Linien oder Kurven anzulegen,
als sich auf -eine gerade Strasse zu steifen; fsthe-
tische Bedenken, welche in solchen Fallen meist vor-
geschiitzt werden, stehen einem solchen Beginnen

gewiss nicht im Wege.“ ]
Aachen, den 15. Marz 1877. J. Stiibben,

Stadt - Baumeister.

Von der permanenten Bau-Ausstellung in Berlin.
(Portsetzung.)

Eine erfreuliche Blithe des Kunstgewerbes tritt uns in
Gruppe VII des Katalogs: Kunstschlossersi und Thiirbeschlige,
entgegen. Die Praizisions-Schlogserei, um diesen Ausdruck
zu gebrauchen, hat ‘bekanntlich 'in Berlin ihren Hauptsitz, und
es wird in niichster Zeit Gelegenheit zu interessanten Vergleichen
geboten werden zwischen unsern einheimischen Leistungen und
dem, was im Auftrag des Comités der Bauausstellung an ihn-
lichen Arbeiten von amerikanischen Fabriken in Philadelphia ge-
kauft worden ist. Aber auch die kitnstlerischen Leistungen des
Schmiedes, die ja auch in der Zeit aligemeinen Kunstgewerbe-
Verfalls Gefahr liefen, vollstindig verloren zu gehen, finden
gegenwirtig in Berlin eine sorgsame Pflege. An erster Stelle
verdient hier, schon um des Eifers willen, mit welchem er seinen
hiibschen Ausstellungsplatz unausgesetzt durch Neuheiten an-
zichend zu machen weiss, Ed. Puls erwiihnt zu werden. Wir
sehen in dieser rasch wechselnden Ausstellung, neben einer
reichen Musterwahl von Einfriedigungs- und Treppengittern in den
ublicheren Konstruktionsweisen, auch sehr gelungene Versuche
sogen. durchgesteckter Arbeit in Rundeisen,” ferner sehr hibsche

und durch ibre Billigkeit ausgezeichnete Proben von der friher
allgemein tiblichen Beschlagsweise der Fenster und Thiiren, deren
sichtbar bleibende, sauber in den Formen deutscher Renaissance
ausgefithrte Beschlagtheile sich in der blanken Farbe der Ver-
zinmung hell von dem braunen Holzwerk abheben. Kleine Tisch-
fiisse und besonders ein Waschstinder aug Schmiedeisen, der
sammt seiner in Kupfer getriebenen Kanpe und Schiissel nach
Zeichnung des Direktors des deutschen Gewerbe-Museums Grunow
gearbeitet ist, verdienen in hohem Grade, den allgemeinen Bei-
fall, den sie finden. In jiingster Zeit tiberraschte ein Mimz-
schrank, nach den Zeichnungen dey Baumeisters Nerenz von
den Tischlern Liipintz & Reese ausgefiihrt, durch den Reichthum
seiner Erscheinung. Die Ideine Dissonanz, die zwischen den fein
und reich in deutscher Renaissance durchgefiihrten Formen des
Mébels und seinem etwas iberreichlichen Beschlag in blankem
Eisen sich fithlbar machte, mag durch die Bestimmung desselben
als , Tresor entschuldigt werden. Bei der Pulg’schen Ausstellung
mégen hier gleich die Beschlag - Garnituren in Bronze und jeder
Art des Ueberzugs Erwihnung finden, bei welchen wir allerdings
manch altem Bekannten aus den Schitzen italienischer Museen
begegnen, Leider sind die Versuche von kleineren Bronze-
Giissen, die Puls in der von ihm. fibernommenen Hauschild’schen
" Glesserel hergestellt hatte, nach kurzer' Ausstellung wieder ver-
schwunden; doch geben einige in Messingguss sehr schén aus-
geftihrte Treppenpfosten und Handliufer-Stittzen Zengniss, dass
der Fabrikant anch auf diesem Gebiete fortschreitet. ’

Ehe wir die Puly’sche Ausstellung verlassen, lohnt es, auf sein
ebenso geschmackvolles Gegeniiber, die Firmg, § C-l’l #fer & Hausch-

ner, einen Blick zu werfen. Wir werden derselben spiter, bei den
Beleuchtungsgegenstinden, noch besondere 1
zuzuwenden haben; hier seien nur einige Gelinder in Schmiede-
eisen erwihnt, die namentlich durch fref aus Eisenblech getriebene
Blumen einen stilgerechten Schmuck erhalten, Rine sehr stolze
Leistung dieser Werkstatte ist in Photographje vorgefiihrt: dag
etwas tberreich mit Blech-Blattwerk ansgestattete Kisenthor des
Thiele- Winkler'schen Hauses.

Aufmerksamkeit I

Mit einem Meisterwerk der Schmiedekunst ist seit kurzer
Zeit Fabian in der Ausstellung vertreten: er hat den Treppen-
aufgang zur Bauausstellung mit einem reichen Eisengitter zu ver-
sehen begonnen. Wenn allerdings auch vorerst nur die Stinder,
davon die an den vier Ecken zu Gaskandelabern ausgebildet,
stehen, so kann man doch schon, ohne dem sehr geschickten Er-
finder, Architekten C. Zaar, noch dem Fabrikanten Unrecht zu
thun, ein Bedauern nicht zuriick drangen, das sich in die Worte
kleiden mochte: Weniger wiirde mehr sein! In dem Bestreben,
die Kunst des Schmiedes an der #ussersten Grenze des Erreich-
baren zu zeigen, hat hier der Architekt die Einheitlichkeit der
Komposition etwas zu sehr aus den Augen gesetzt. Doch ist es billig,
zuvor die Fertigstellung des ganzen Werkes abzuwarten und
vorlinfig nur der wohlverdienten Bewunderung fiir die enorme
Muhe und Exaktheit der Herstellung Ausdruck zu geben,

Ausser diesem hervorragenden Ausstellungsstiick konkurrirt
Fabian noch auf dem Gebiet der eigentlichen Schloss-Mechanismen
mit der alt bewiihrten Firma Arnheim durch ein grosses Geld-
spind. Beide Arbeiten erscheinen durchaus geeignet, den guten
Ruf der Berliner Arbeit auf diesem Gebiet zu bewithren. Als
Konkurrenz zu der letzteren sehen wir eine besondere Art von
amerikanischem Chubschloss, von Binder & Spengler vorge-
fihrt. Das hilbsche Ausstellungsobjekt hat schon einer friheren
Sitzung des Architektenvereins vorgelegen, lisst jedoch leider
keinen Blick in den inneren Mechanismus und damit anch kein
Urtheil tther den Werth und die Dauerhaftigkeit dieses Schlosses zu.

Benecke hat auf einem ziemlich heschrinkten Platz nur
geringe Gelegenheit, durch einzelne, allerdings vortrefflich gear-
beitete Beispiele von kunstvollen Gittern, Beschligen und
Schltssern, verschiedenster Konstruktion' die Leistungsfihigkeit
seiner Werkstitten vorzufihren. .

Schliesslich sind in dieser Abtheilung noch zu erwihnen:
geschmiedete Beschlaggegenstinde, namentlich Thiir- und Fenster-
binder und komplizirtere Schlosser, die Arnheim auf efner
grossen Tafel ausgestellt hat, und die fabrikmissig unter einem
Fallwerk hergestellten schmiedeisernen ‘Gitterspitzen, Schliissel ete,
von Schineweiss in Hagen in Waestf,

Auf dem Gebiete der Fenster- und Thiirbeschlage ist leider
wenig von neuen Erscheinungen zu berichten. Was Benecke,
Speck, Loewy, Goedke & Behnke in ihren mehr oder minder
geschmackvoll arrangirten Ausstellungskasten bieten, ist wenig
mehr als die durch sprechende Familienshnlichkeit ausgezeichnete
Waare, der wir, zum Theil schon in der Karlstrasse begegnet
sind. Hoffen wir, dass unser neues Musterschutz-Gesetz nament-
lich auf diesem Gebiete einen Umschwung hervorbringt. Ziemlich
neu und originell in der Stilfassung und verstindigerweise auf
gute Handhabung berechnet sind die Bronze-Beschlige, welche
die Aktiengesellschaft vorm. Spinn & Sohn ausgestellt hat,

Der Gruppe VII sind noch die beiden Aussteller von Dralit-
seilen beigefiigt, die hier mit Erwihnung finden mégen : Klauke
in Mitincheberg und Ulfert in Berlin, von welchen namentlich die
letatere, in Blitzableiter- Anlagen vielbeschaftigte Firma ihr Fa~
brikat zu einem ansprechenden Ausstellungsstiick zusammen-

gebaut hat.
(Fortsetzung folgt.)

Krisen in

Der hiiufig dagewesene Beweis fir de -uch. - ‘
da, wo viel Licht vorhanden ist, auch dey Schl;ttgxlltgllilcl?g) ;elﬁltl’ ﬁggse?‘,
zur Zeit in London eine Reihe von Bestiitigungen, die uns Anlass
zu einer kurzen Vorfithrung geben. Alg hauptsiichlichste Unterlage
dazu dient uns eine Anzahl von Artikeln, die in dem angesehenen
englischen Wochenblatte »8aturday * Repgeyytc im Laufe des ver-
flossenen und des gegenwirtigen Jahres erschienen sind, und es
kntipft diese_Vorfithrung theilweise a0 einige, Mil;theiluilgen an
welche die D. Bauatg, in den Jahrg. 1870 " yng 1871 aus der
Feder eines damaligen Londoner Mitarbeiters gahyacht hat

Von dem South Kensingion Museum, Sesy Toen und
allgemeine bauliche Einrichtung in dep lla,chstehenden gSkizzen
Tig. 1—3 dargestellt ist, ist belannt, dass dagselbe seinen Ur-
sprung den Ueberschiissen verdanks, welche dia erste Londoner
Ausstellung vom Jahre 1851 geliefert hat, Nicht nur ein sehr
erheblicher Theil der Baumittel ist gyg dieser Quelle geflossen

)
» der tiber die spe-

sondern auch ein Grundstiickaesitz
ziellen Bedirfnisse des Museums betrichtlich hinaus ging

London. , ;

und von welchem erbebliche Theile m andere Hinde haben
tberantwortet werden komnen. Hierunter sind es inghe-
sondere zwei: die ,K¢nigliche Gartenbau-Geselischaft® und
die Gesellschaft der ,Koniglichen Albert-Halle“, welche der
»IOniglichen Kommission fir das South - Kensington - Museum®
einen grossen Theil ihrer Besitzthums-Sorgen abgenommen haben.
Die Terrains, welche die Gartenbangesellschaft erhalten hat, werden,
laut Plan, von den Bauwerken der internationalen Ausstellungen -
der Jahre 1869 und 1870--1874 .umschlossen, wihrend nérdlich
derselben in unmittelbarer Verbindung mit diesen Ausstellungs-
gebinden dasjenige Grundstick liegt, welches - die Gesellschaft
der Alberthalle mit einem ziemlich monstrosen Gebinde, das in-
sonderheit den hoheren Zwecken der Musik gewidmet sein
gollte, bebaut hat, <~ Der Werth, den die abgetretenen Grund-
stticke als gewothnliche Hiuser-Bauplitze besitzen wiirden, wird
in unserer Quelle zu etwa 10000000 .# angegeben, bei einer
beildufigen Grosse derselben von héchstens 6 Ha,

Beiden genannten Gesellschaften ist das Terrain gegen Zah-
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lung einer missigen Jahresrente iberlassen worden, deren
Betrag wesentlich aus dem Gesichtspunkte bemessen wurde,
Unternehmungen von allgemeiner Nitzlichkeit begiinsti-
gen zu wollen, deren Zwecke als ziemlich gleichartige mit denen
des Muscums selbst s. Z. anfgefasst worden sind.. Es scheint
nun, dass diese wesentliche. Voraussetzung fiir die TUebereignung

jener Terrains unbewahrheitet geblieben und der betr. Theil

des Vermdgens vom South- Kensington-Museum in Hande gerathen
ist, die, nach der ungeschminkten Ausdrucksweise unserer Quelle,
selbst nicht vor einem ,unehrenhaften® Gebrauch desselbien
zuriickscheuen,

Nach einer Mittheilung, welche wir iber die Alberthalle
im Jahrg. 1870 dies. Bl. gebracht haben und die wir bei der
heutigen Gelegenheit durch die Grundriss - Skizzen Fig. 4—86

Fig. 1.
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Gesellschaft so wenig erbauliche seien, dass man nur durch
Aussendung von Bettelbriefen diejenigen Gelder zusammen zu
bringen wisse, welche zur allernothdiirftigsten Unterhaltung des
anspruchsvollen Gebiindes erforderlich sind.

Ungleich herber noch als iiber die Albert-Halle wird iiber
das Unternehmen der ,Royal-lorticultural Society* geurtheilt,
das zum Range eines erbarmlichen Possenspiels (wretched mockery)
herabgesunken sein soll. Seit lange habe die Gescllschaft selbst
von einem Versuch, fiir Gartenkunst etwas zu thun, Abstand
genommen und es seien die Gartengriinde zu blossen Lungerplitzen
fir die Bewohnerschaft der nichsten Umgebung geworden, die
gewisse Rechte hierauf besitze, welche ans einer mit der Griin-
dung des Gartenbau-Unternehmens verbunden ge-
wesenen grossen Grundsticks - Jobberei originiren.

Tig. 2.

Y

' l
o 30 4 5D

Fig. 1: Skizze der Umgebung von South-Kensington-Muscums, nebst den Ge-

biiuden der internationalen Ausstellungen von 1871—1874, welche das Terrain der
Royal Horticultural Society einschliessen, -

Fig. 2 u. 3: Grundrisse der South-Kensington-Museums-Gebtude.
Fig. 4, 5 u, 6.: Grundrisse der Albert-Halle (im Maassstab v. 1:2200).

.

Fig. 6. Fig. %

Eintheilung der Museums-Riinme: ’ .

Erdgeselioss Fig. 2:

A Architekturhatle,

B u. C Hallen fur Gegenstinde der Kleinkunst, Musik-Instramente,
orientalische Sammlungen, Spezial-Kollektionen,

D u. I Halle far Skulpturen, Bronze- u. Eisengussgegenstinde,

I, G, H, I Unterrichts- und Wohnrume.

K: L Restauration mit Zubehdr; ubel diesen Riumen keramische
Sammlung.

4, 4, 4: Bibliothek und Leser&ume.

7 u. 10: Biircaus,

0 12, 13, 14: Korridor flir den bisherigen provisorischen Zugang.

erginzen, war dieser Gebdudekoloss von bezw. 83m und 73m.
Axenlinge, in dessen Parkett allein etwa 3300 Personen (incl.
Orchesterbesetzung) Platz finden kénnen, - inshesondere fiir mu-
sikalische Auffihrungen aussergewdéhnlichster Art bestimmt,
sollte aber im allgemeinen allen jenen Zwecken dienen, die
auf Beférderung von ,Arts and sciences” hinaus gehen.

Wie viel oder wie wenig die Eigenthiimer der Halle von
diesem urspriinglichen Programm bislang verwirklicht haben, ldsst
unsere Quelle erkennen, indem sie schreibt, dass die Gesellschaft
der Albert-Halle zu keiner Zeit auch nur.den Versuch unter-
nommen habe, anderen als solchen Zwecken zu dienen, die schon
in Konzertsilen und Musik-Instituten gewohnlichen Ranges ver-
folgt zu werden pflegen, und dass die Vermogensverhaltnisse der

M, P, 9, 15: Unterrichts-, Utensilien- und Schulriiume,

@: Patent-Museum. Maschinen- ete. Modelle u, gangbare Gegenstiinde,
(Die schraffirten Theile des Grundrisses sind provisorlsche Bauten.)
1. Geschoss des Hanptausstellungsgeblindes Fig. 3:

1. Antike und mittelnlterliche Elfenbeinsachen,

2. Prinz-Albert-Sammlung, Emaillen, Uhren.

3. Aquarelle.

4. Sheepshank'sche Gemitldesammlung.

5. Raphaels Kartons.

6. w. 7. Gemitldesammlung von Werken britischer Kanstler

Eine strenge Untersuchung mochten freilich die Rechts-
titel dieser Leute nicht vertragen; doch bildeten die vermeint-
lich giiltigen Anspriiche den Knotenpunkt in einer schlimmen
Verwirrung von Verhiltnissen, welche zu lgsen nachgerade ein
Ehrenpunkt fitr die Koniglichen Kommissare des South-Kensington
Unternehmens geworden sei. So schmerzlich in der Grosstadt
die Ueberziehung unbebauter, schén gelegener Flichen mit
Wohnhéuserbauten auch empfunden werde, so sei doch der
Skandal, der mit den South Kensington Griinden bislang offen-
Jkundig getrieben werde, ein zu grosser, um jhn, selbst auf
die unmittelbare Gefahr hin, ein neues stiidtisches Bauviertel dort
ins Leben zu rufen, noch weiter ~bestehen lassen- zu kénnen.

Auch bei der Koniglichen Gartenbau-Gesellschaft befinden
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sich die tinanziellen Verhéltnisse im Zustande hoffnungslosester
Verzweitlung und es scheint diese Lage von ungiinstigster Riickwir-
kung auf die Soliditat des South Kensington Museums - Unter-
nehmens selbst geworden zu sein. Unsere Quelle driickt sich
zu diesem Punkte in der ungeschminktesten Weise englischer
Sprache ectwa dahin aus, dass die Finanzen des Museums in
dusserste Unordnung gerathen seien und man seit 1869 vergeblich
die Krstattung eines umfassenden Rechenschaftsberichts er-
wartet habe. Die Abfassung desselben werde von den Konigl.
Kommissarien fort und fort hinausgeschoben, obwohl es ein 6ffentli-
liches Geheimniss sei, dass schonum die Zeit von 1869 das Institut
mit horrenden VerpHichtungen und Hypotheken-Ucberlastung zu
kiimpfen gehabt habe, und obwoh! die Befugniss der Kommissarien
sur Weiterverwaltung ihres Amts, den ertheilten Vollmachten
nach, im héchsten Grade anzuzweifeln sei. Durch Ausbleiben der
Renten der Gartenbaugesellschaft sei die Museumsverwaltung von
vorn herein in Schwierigkeiten gerathen und habe, um den
Ausfall zu decken, u. a. die bekannte Reihe der internationalen
Spezial-Ausstellungen von 1871-—1874 arrangirt, die aber, genau
besehen, nichts anderes als grosse Reklame - Anstalten fiir eine
Anzahl von Kanfleaten und Hindlern gewesen wiren und den
ganz natiirlichen Erfolg gehabt hatten, die Lage der Museums-
gesellschaft noch zu verschlimmern und bisher bewihrte werth-
volle Hiilfsquellen ihr zu entfremden. Nur mit Hilfe von ge-
heimen Machinationen und von Strohminnern, nebst allerlei Trans-
aktionen, die das Licht der Oeffentlichkeit nicht vertragen kdnnten,
habe man bisher die Gesellschaft lebendig erhalten; aber es sei
hohe Zeit fir das Eingreifen der Oeffentlichkeit und insbesondere
des Parlaments geworden, um der vorliegenden Missverwaltung
und Verschleuderung 6ffentlicher Mittel endlich ein Ziel zu
sotzen und Transaktionen klar zu legen ,welche South Kensington
einen Ruf, nicht als eine Fundgrube fiir Kinste und Wissen-
schaften, sondern als eine Heimstitte von Betrugerei und Humbug
aller Art verschafft hitten.” —

Wie wohl die meisten unserer Leser, so stehen auch
wir diesen vollig unerwartet gekommenen ,Enthiillungen
tiber eine Anstalt, die sich bei uns Deutschen des hdochsten
Ansehens erfrent, mehr oder weniger verblifft gegeniber,
doch wird das Ankleben von in der That sehr groben
Schlacken an einem Unternehmen von der hoch idealen Bedeu-
tung des South-Kensington-Museums uns nicht hindern, den Wunsch
anszusprechen, dass die zu erwartende Luftreinigung so gelinde
als méglich an dem gefeierten Institut vortber ziehen mdge, da-
mit dasselbe nicht dauernden Schaden erleide, sondern neugestéirkt
aus der schwebenden Krisis hervor gehe. — Die Entwickelung des-
selben ist heute noch lange nicht abgeschlossen. Denn abgesehen
von erheblichen Erweiterungen, die auf dem eigenen Grundstiicke
in South-Kensington noch bevorstehen, und von der Beseitigung
der grossen Provisorien, die nach der Grundriss-Skizze Fig. 2 noch
vorhanden sind, ist der Verwaltung stiftungsgemiss die Aufgabe
gestellt, an allen geeigneten Punkten in London oder sonstwo
Zweiganstalten von South-Kensington zu griinden, wie denn
auch thatsachlich eine solche Zweiganstalt im Nordosten der Stadt
in den Jahren 1872—74 erbaut und erdffnet worden ist. Ausser-
dem besteht die Absicht, South - Kensington zu einem Sammel-
punkt aller naturhistorischen Gegenstinde, welche London
heherbergt, zu machen, namentlich aus dem Grunde, um fiir die
Riaumlichkeiten im British Museum die nothwendig werdende Br-
leichterung zu erzielen. Nachdem die frither unbebaute und
isolirte Gegend des Museums nachgerade vollstindig in den ge-
schlossenen Theil der Stadt aufgegangen und nachdem in der
unterirdischen Eisenbahn ein fast fir die ganze Stadt bequem
liegendes Verkehrsmittel nach und von dort geschaffen worden ist,
scheinen die fusseren Bedenken gegen eine etwa 7,5Km betragende
Entrickung der grossen naturhistorischen Sammlungen vom Zen-
tram der Stadt in der That an Gewicht bedeutend verloren zu
haben und nicht mehr fiir uniibersteiglich gehalten zu werden.

Mit dem vorgefihrien Ungemach von South - Kensington,
der Albert-Halle und der Gartenbau-Gesellschaft ist die Reihe
der schwebenden Krisen nicht erschopft; es sind noch mehre
andere, im Auslande bekannte Unternehmungen davon ergriffen
worden und unter diesen befindet sich eine, die ihren Ursprung,
gleich wie die oben genannten, aus der Ausstellung von 1851
ableitet: der Krystall-Palast zu Sydenham, die Schopfung
des englischen Gartners Joseph Paxter, die als Eisen- und Glas-
konstruktion ihrer Zeit das allgemeinste Aufsehen erregte. Weder
der angeerbte Ruhm, noch die an’s Feenhafté erinnernde spitere
Ausstattung des Innern und der Umgebung des etwa 10Km
siidlich von London in bevorzugtester Landschaft liegenden Pa-
lastes haben denselben davor bewahren konnen, in ein so be-
trichtliches Gelddefizit hinein zu gerathen, dass nach unserer
Quelle der tagtigliche Ausbruch des gewdhnlichen Bankerots als
unabwendbar erscheint. '

Die Review bemerkt itber die Ursachen des heutigen Standes
der Dinge beim Krystall-Palast etwa: Obgleich man das Unterneh-
men nach der Manie der fritheren Zeit mit immensen sprachli-
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chen Ergiissen iber Beférderung der hichsten Ziele der Mensch-
heit und dergl. beschiittet habe, sei dasselbe dennoch ein Ge-
schift im valgirsten Sinne des Worts gewesen und man habe bei
Erhebung der Pritensionen ,irgend etwas nie Dagewesenes sein
und quasi Missionszwecke uanter Heiden erfiillen zu wollen,”
gleich dem allergewdhnlichsten City-Kriamer mit einem Auge
nach Dividenden geschielt. Dariiber seien die praktischen An-
fordernngen hintan gesetzt worden, so dass man sagen kinne,
dass eine mehr absurde, trigliche Banweise als die des Krystall-
palastes nie erdacht worden ist. Der Palast habe in [olge
davon enorme Summen zur Bestreitung von Glaser- Rechnungen
und anderen Réparaturen verschlingen miissen und dennoch den
Kinkehrenden bei Regenwetter nur selten ein trockenes Plitzchen
gewihrt. Dem Haschen nach Grossartigkeit habe man die Be-
dirfoisse des gewohnlichen Komforts geopfert; Gebdude und
Umgebung gingen itber das Tagesbediirfniss erheblich hinans und
man hitte im Interesse des Unternehmens selbst nur wiinschen
konnen, dass eine spitere Feuersbrunst (die bekanntlich einen
Theil des Palastes zerstort hat) eine viel grossere Aus-
dehnung angenommen hitte, um- den ,nationalen Humbug, der
dieses Unternehmen von Anfang an charakterisirt hat,“ aus der
Welt zu schaffen. Gegenwirtig bemithe man sich noch, durch
Lotterien und dergl. anstossige Hilfsmittel ein kimmerliches
Dasein nach bisheriger Art weiter zu fristen, anstatt alle diese
Winkelziige aufzungeben und einfache gesunde Prinzipien, nach
denen gewohnliche reelle Geschiffte betrieben zu . werden
pflegen, auch fiir den Krystall-Palast in Kraft treten zu lassen. ---

Steht, dem Vorangegangenen nach, beim Krystallpalast die
finanzielle Krisis noch aus, so ist derselben ein anderes ahnliches
Unternehmen, der Alexandra-Palast auf Muswell-Hill, nach
einem nur 18monatlichen Bestande am Anfang dieses Jahres
bereits erlegen. Auch hierbei handelte es sich um ein Unter-
nehmen von angeblich hochfliegendster Art. Die 18monatliche
Betriebsdauer desselben hat eine Einbusse von etwa 1Y/, Millionen
Mark ergeben. Alexandra - Palast war gleichzeitiz Musikhalle,
Bibliothek, Ausstellungs- und Sammlungs-Lokal ete. etc., alles
natiirlich im gréssten Stile; er scheint aber hauptséchlich an groben
Unredlichkeiten seiner geschiiftlichen Leiter zu Grunde ge-
gangen zu sein, in deren Hand Direktoren-Amt und Unternehmer-
Posten vereinigt gewesen ist, Bei der stattgefundenen zwangs-
weisen Versteigerung ist ein den bisherigen Verhiltnissen ange-
messenes Gebot natiirlich nicht zu erzielen gewesen. —

In einen und denselben Topf mit all den oben genannten
Instituten werden endlich von der Review noch zwei dhnliche der
Neuzeit angehorige Londoner Schopfungen geworfen, die Natio-
nale Musikschule und das Royal-Aquarium. -

Das Aquariim, eine ein grosses Ausstellungslokal fiir Gegen-
sténde aller Art bildende Anstalt, ist zu Anfang des Jahres
1876 mit viel Pritensionen und Gerdusch erdffnet worden, hat
indess von dem in Anspruch genommenen hohen Range einer
ynationalen Institution fiir Beforderung des offentlichen Wohls“
alsbald zu der geringen Stufe eines blossen Sammelpunktes fiir -
Elemente verschiedenster und nicht durchgingig zweifelsfreier Avt
herabsteigen miissen. — .

Von der ,Nationalen Musikschule “ hilt unsere Quelle nicht
néthig, weiteres zu sagen, als dass das pomphaft angekiindigte
Institut .ein Abkémmling desselben schlimmen Bodens sei, der jene
anderen — oben vorgefilhrten — Pilze genihrt und ebenso wie
jene die betrigliche Devise: ,Zur Beforderung von Wissenschaft
und Kunst® auof ihren Schild geschrieben habe.

Sehr bitter bemerkt die Review alsdann, dass die Atmo-
sphire in der Kensington-Umgebung ein gewisses Agens
zu enthalten scheine, welches auf dem dortigen Grunde eine dicke
Hiille von parasitischen Inkrustationen niederschlage, die als Nihr-
schicht von Jobberthum und Humbug sich fruchtbar erwiesen
habe. Und weiter, dass die beobachtete Gleichzeitigkeit so
vieler schlimmen Erscheinungen auf eine Gemeinsamkeit der
Wurzeln derselben hindeute, welche dann die Review theils in
dem Hineinziehen des Interesses, das die Konigin und die Mit-
glieder der kéniglichen Familie allen Unternehmungen gemein-
niitziger Art zuwenden, theils in der Anrufung populérer Sym-
pathien, die sich an den Namen eines grossen Verstorbenen an-
knipfen, entdeckt. Weder exzessive ,Royalty” noch die An-
rufung allgemein verbreiteter Sympathien konne die solide Basgis
des ,thatsichlichen Bedlrfnisses bei einer geschéftlichen Anlage®
ersetzen, und es wiirde im Interesse dieser selbst wie insbesondere
im Interesse der 6ffentlichen Moral liegen, von der ferneren
Benutzung der angedeuteten Hulfsmittel Abstand zu nehmen.
Digjenigen, die das Andenken des verstorbenen Prinz-Gemahls
ernstlich in Ehren gehalten wissen wollten, kénnten nicht wiinschen,
dasselbe in eine Verbindung mit Dingen gebracht zu sehen,
welche zu fordern gerade dem Prinzen Albert am allerfernsten
gelegen haben wiirde! — .

So etwa die Saturday - Review, nach welcher wir im Vor-
stehenden referirt haben. Die ,Moral der Sache® liegt nicht
eben fern. — .

Mittheilungen

Dresdener Zweig-Verein des Sichsischen Ingenieur-
und Architekten-Vereins. Sitzung vom 25. Mai 1876.
Die in einer fritheren Sitzung zur Bearbeitung von Verbands-
Fragen gewihlten 4 Kommissionen ilberreichen die Resultate

aus Vereinen. A

ihrer Arbeiten, deren Inhalt zum Theil schon in die in dies,
Ztg. erschienenen DBerichte tiber die letatjihrige Minchener
Versammlung und die daran anschliessenden Verbands-Publika-
tionen verwoben ist; nur so weit lefateres nicht grschehen, mag
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Tiefe der Flache { Pfeiler- | Inhalt Dauer Kosten
W R S ) " des . — - U
. éséel Rost- | Spund- | Funda- dex flaiche | ppefjer- der Arbeit: der Aus- pro pro
Bezeichnung tiefe pfahl- wand- | ment- | Funda- in Mauer- |__ e tll)i_hrung pro [ r ]miu(}:!ls
. auf . itoe ity 3 '] 18 zur , reie
der Pleiler. | duf der slﬁllié(;‘n Sg:fé?l iﬁ}tlé(; ment- | Wasser- ‘Kﬁie{f ‘ Wassor- | kbm | Sohlen- | Mauer-
Baustelle. | woccer. | Wasser, | Wasser. | sohle. hohe. | Wasser. | Anfang.| lnde. hohe. fiiiche. | werks.
m m m m [Jm (Jm kbm N4 74 A A
Be;r[_l‘ﬂ/ - . r/l pas LB ‘
A. Brunnengriindung. 1. Elbbriicke bei Niederwartha, eipsg-Dresdener Kisenbaln. N .
Mittel-Pteiler 0,7 — — 4,5 93 94 461 7/9 78 15/6 74| 42389 92,0 | 4658 531,81)
No. 8.
No. 4. 25 | — — 6,0 93 04 581 | 26/8 73 |28/6 74 | 72856 | 1245 | 773,0 | 907,0
No. 5. 3,5 - — 75 93 0.4 661 2178 78 |27/6 74| 79912 [120,9 | 859,3 | 10022
No. 6. 1,0 — -— 6,5 93 94 621 21,8 78 [ 30/6 74| BB 737 89,8 | 5499,2 69?,7)
No. 7. 0,7 — — 5,0 73,5 7425 | 812 | 1/0 78 |15/7 74| 28591 | 91,5 | 8890 | 4720
No. 8. 0,1 — — 4,5 73,5 74,25 275 |80/12 73| 9:6 74| 22556 82,0 3()(),? 378,2
No. 9. 0,1 — — 3,7 73,5 74,25 217 {30/12 73| 4/6 74} 18631 85,9 | 283, 307,7
2, Muldenbriicke bhei Rochlitz, Muldenthal-Baha. .
Mittel-Pfeiler 1,37 — 3,8—4,25| 5,39 49,27 26,16 254,08 1 12/7 75| 6/11 75| 27800 118,8 | 504,2 1063,0%)
No. 5.
No. 6. 0,57 — lsg—s,9 | 455 | 4927 | 26,16 | 192,75 | 27 75 [5/11 75| 24060 |129,5 | B506,6 954,09)

links No. 2. 8,1

No. 8. |28us9| — — 9,18 | 251,33
No. 4. |24u42| — — 873 | 133,65

C. Betonsohle mit einschliessender Spundwand.

B. Pneumatische Grindung.
Mittel - Pfeiler] 2,6 bezw. — — 6,33 183,60

98

111
111

Rechtsseitiger 4 — 7,5—8,0 5 107
Strom-Pfeiler.|
‘ 2. Elbbriicke der Berlin-Dresden
Rechtsufriger|] 2,3 tiber — - 8,5 2,6 130
Land-Pfeiler.| Wasser.
Linksufriger | 1,9 tiber — 4,5 3,5 130
Land-Pfeiler.! Wasser.
Mittel-Pfeiler] 1,8 iiber — 4,0 3,5 86
No. 1. Wasser.
No. 2. | 0,3 tiber | - 4,0 8,5 86
Wasser.

" Ufer-Pfeiler | 1,4 resp. — — - 4,87 225,25
No. 1 am lin- 2,1
ken Ufer.

ten Ufer.

No.5 am rech- 0 | 6,02 6,02 8,82 241,64

Strom-Grup- 2,83 16 bis 6,5
pen-Pfeiler.
Linkseitiger 2,66 16,5 bis 7] 65
Strompfeiler.

=2

1) Droei aus Backstein gemanerte Senkbrunnen. Baugrand tiberall grober

Kies mit eingemengten Steinen bis zur Grdsse von 0,2 kbm Inhalt,

Bei den Pfeilern 3, 6, 7, 8 u. 9 sind keine Spundwinde angewandt; bei den
Pfeilern 4 u. 5 war die Schiittung einer Jkfingtlichen Insel und dabei die Eintrei-~

bung von Spundwiinden erforderlich.

Die Britcke hat vom rechten Ufer ab 8 Fluthdfinungen & 20™ Lichtwoeite,
3 Stromoffnungen » 60m Lichtweite, 4 Fluthdffnungen h 20™ Lichtweite und trag,t,
eisernen Ueberbau fiir 1 Bahngleis und eine Strasse. Der Lohn betrug im Durch-
schnitt fiir den Arbeiter 2,5 Mk,, fir Hunderollen 4,5 Mk. Bauleitung: Baumeister
Haseler, jetzt Professor in Braunschweig, und Ingenieur Leichsenring in Dresden.

2) Baugrund grober Kies mit Steinen, Pfthlen und sonstigem Holzwerk

untermischt, darunter fester Fels.

Die vom Gewbdlbe hiberspannte Grundrissfliiche von 2,7. 2,5 = 6,75 (™ Grdsse

ist in Spalte 10 mit in Ansatz gebracht.

Die 234,03 kb™ Mauerwerk (Spalte 11) zerfallen in $3,91 kbm der Brunnen-
mtntel (Ziegel), 93,856 kb™ Beton und 48,62 kb™ Bruchstein-Fallmaunerwerk. .

3) Die Brannen sind bis zum festen Fels gesenkt worden und dann aus-
geschdpft. Der Brunnenkranz ist durch 28 Schrauben zusammengehalten, von

denen 14 um 1m hoch ins Mauerwerk hineinreichen.
Baunleitung: Baurath Romer und Oberingen. Nobe in Dresden. .

4) Die Wassertiofen beziehen sich auf Nullwasserstand am Dresdener Pegel,
Die 2fachen Angaben der Wassertiefen in Sp. 2 geben die Flusssohlenlage vor

und nach dem Hochwasser vom Febroar und M#rz 1876 an.

5) Pfeiler 3 u. 4 waren noch in Vorbereitung begriffen; die betr. Zahlen
sind dem Projekt entnommen. Bauleitung: Oberingen. Manck in Dresden,

6) Baugrund grober Ries; doppelte Spundwand und mit Steinschuttung.
Die Tiefenangaben sind auf Nullwasserstand am Dresdener Pegel bezogen,

Kosten - Zusammensetzung :

Titr 360 kbm Kies mit Dampfbagger auszubaggern . . . 540

» 130 1fdem Spundwinde, 0,2™ stark . , . . . . 16900

» 270 kbm Zementbeton 3 86 Mo~ ... N3 . . . 9 820

’ w 300 ,, Kalkbeton (hydraul) 2 8,5 M. (7 ., . . 3 815
: » 190 ,, Quadermaunerwerk a 34 M e . e o s . . 6460
» 140 ,, Mauerwerk mit Beton zwischen Quadern. . . 2940

» 400 ,, Steinschilttung » 2 M. [ [ 800

For den Fangdamm, Wasgserschopfen , . . e v e . . 10000

Fur Ristungen, Gerfithe, Aufsicht und Insgemein . . .. . 9392

' Summa 60000

Banleitung : Wasserbaudirektor Schmidt in Dresden.

8. Dritte Elbbricke in Dresden.
159,91 | 1080,88 | 20/6 75 22/9 75| 531

D. Pfahlrostgriindung./ Elbbricke bei Pirna.
163,3 636,45 | 10/9 72 [24/12 72| 111 744 [197,3
/Xd) }?. !,,{/MI 4 ’

91

M.

Dritte Elbbricke zu Dresden.
102,02 | 816,36 | 26/8 75 [ 4/12 75| 99887 | 122,0] 747,0 I 979,0)

912,16 |2204,12
102,02 | 1088,10

1. Elbbricke in der Leipzig-(Débeln)Dres

517 |17/6°67) 5/9 67 | 60000 | 116

er Kisenbahn bei Niederwartha.
4215 | 15/9 73| 20/4 74| 29918 | 71,0

4718 | 7/9 73 | 1/2 74 32394 | 68,9

7426 | 285 | 7/9 73 |25/2 74| 28818 | 83,6
7495 | 285 | 7973 | 7/3 74 | 24228 | 850

(23
(=23
o
ot
[

159,91‘ 785,07 | 15/7 75 |8/11 75| 40681 | 51,8

L) pae )
887,3 |29,4£'75[29/8 75| 40665 |105

7) Betonsohle 1,5 und bezw. 1™ stark,

|}

dener Eisenbahn,

561 | 612 9)

230,1 — ]
249,2 1,
T

2770 | 93,8

981,7 | 400,4

236 332

168 254 ¥)

480 | 684,91)
3274 | 446,81

8) Baugrund fester Sand und lehmiger Kies mit missig groben Geschieben.
Dic Baugrube 5m tiof ausgezimmert und an 3 Seiton mit Fangdamm umgeben,

9) Die Baugrube war ausgezimmert., Als Fangdamm
werksdamm.

diente ein . Parallel-

Beton auf 2,9 tief eingerammten Pfahlen mit Spundwandumschliessung.
10) Bangrund grober Kies. Die Tiefen sind auf Dresdner Nullwasser bezogen.

Kostenvertheilung:

Fangdamm . . . . . . . . ..

AUShagperung . . o o« o+ s e e e e 0 .. s
Wasserschopfen . . . . . . ¢ o 0 . . . .
Pfahlrost . . . . . .

Maunerwerk . .

Gerast, Aufsichts- .un'd ins.gcmeiukost'en; A'ns;hz;ffung. dér Loi{or;xo:

bilen und Dampfkunstrammen (antheillg geschitst)

. 195225 M.
. 500,0
56890
30 335,56 v
38 261,5

174955
111 744,0 M.

Die Brilcke trAgt cine 2gleisige Eisenbahn und cine Strasse danchben, und

ist gewdlbt,
Ausfohrung : Baurath Hofmann in Pirna.

11) Baugrund grober Kies mit viclen Bagaltwacken bis
Bau ist durch Hochwasser 2 Monate unterbrochen worden,

0,5 ™ Durchm. Der

Kostenvertheilung :
Fangdamm . , g e e e e e e 11 956,39 M.
Ausbaggerung . . 709,44
Wasserschdpfen f 2910,61
Pfahlrost e e e e e e e e e e e e e e e 7692,33 ,,
Manerwerk . . . . 0 4 e e a e e . e e e e e s ox . 17502,54 o
Versatz- und Transporfgeritste - . . . . . . . .. 2 860,00
Abbruch des Fangdammes und der Geriste . . . . e 375,45 .

TTT44007,%6 M.

Ab der Werth des alten Materials 3342,26

Bleiben Kosten 40 665 M.

Die Brijcke ist filr eine’ 1gleisige Eisenbahn und eine Strasse angelegt, welche
von Eisenitberbauten it §0™ Weite der mittleren und 0™ Weite der 2 seltlichen
Stromdffnungen getragen werden sollen; ausserdem sind 6 kleinere Fluthdffoungen

vorhanden, ~ Ausfithrung: Baurath Hofmann in Pirna.
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aus den Kommissions-Referaten hier Einiges dazu nachgetragen
werden.

Aus dem Referat tiber die Fortschritte des Werk- and
Backstein-Baues ist in Dresden und allen an der Elbe De-
legenen Theilen Sachsens nur das Sandstein-Material fiir reinen
Konstruktionsbau in Beriicksichtigung zu ziehen, Hier werden
die hervorragendsten &ffentlichen, sowie alle monumentale Bau-
werke in ihren dusseren Umfassungen in reiner Sandstein-Arbeit
ausgefiihrt, dagegen treten Wohngebiude in geschlossener Hiuser-
reihe aus reiner Sandsteinarbeit nur verhaltnissmissig selten auf ;
jedoch wird .der Sandstein allgemein zu simmtlichen Thiir- und
Fenstereinfassungen, Sockeln und Gesimsen angewendet,

Auffallig war die Zunahme der Bauweise in reiner Sand-
steinarbeit wihrend der Jahre 1870 bis 1878; es entstanden sogar
Spekulations- und Zinshéuser in solcher Ausfithrung. In den fol-
genden Jahren trat zwar wieder ein bedeutender Riickgang ein,
doch Dblieb das Gute zuriick, dass das bauende Publikum, an
grosseren Luxus gewthnt, nun eine saubrere Ausfithrung
der Bauten fordert. Die Ausfithrung reiner Sandsteinarbeit an
biirgerlichen Wohngebéauden kostet pro []m Facadenfliche ca. 9 .2/
‘mehr als die Ausfihrung gewdéhnlichen verputzten Sandstein-
Mauerwerks. '

Unter solchen Umstinden hat in Sachsen der Ziegel-Rohbau
besondere Fortschritte nicht machen kénnen; bei einigen in Dres-
den ausgefithrten Ziegelsteinbauten, zu denen das Material vom
Auslande bezogen wurde, ist zu Gesimsen, Rinfassungen und
sonstigen Bautheilen dennoch Sandstein verwendet; das hiesige
Ziegel-Material dient mehr fiir innere Winde und in sonstiger
nebenséchlichen Weise.

Eine Frachtermissigung fiir Ziegel besteht auf den sichsischen
Eisenbahnen regelméssig nicht, doch dirfte es keine besonderen
Schwierigkeiten haben, bei Transportirung grosser Massen eine
solche zu erlangen; damit wirde dann die Méglichkeit geboten
sein, Fagaden in Ziegelbau zu eben so billigen Preisen herzu-
stellen, wie die reine Sandstein-Arbeit. — Quantitativ hat in
der Gegend von Dresden die Ziegelfabrikation in den Jahren
1870—1873 grosse Fortschritte gemacht, da Ziegeleien nach den
verschiedensten Systemen, mit und ohne Ringéfen, zahlreich er-
richtet worden sind. —

Die Kommission, welche zur Berichterstattung {iber Er-
fahrungen bei Fundirungen grosser Bricken einge-
setzt war, hat ein Referat geliefert, dessen spezielle Angaben in
der vorstehenden Tabelle zusammengestellt sind. (Forts. folgt.)

Architekten- und Ingenieur-Versin zu Hamburg. Ver-
sammlung am 9. Marz 1877. Vorsitzender Hr. F. A. Meyer,
Schriftfihrer Hr. Bargum, anwesend 63 Mitglieder. .

Schubart & Hesse in Dresden haben gusseiserne Dachziegel
nebst einem Probesttick fiir eine eingedeckte Dachflache ausge-
stellt, wozu Hr. Rud. Goedelt einige erlinternde Bemerkungen
macht.

Als Geschenk der Bau-Deputation ist durch Hrn, Ob.-Geometer

"Stick die neueste Karte von Hamburg und Umgebung in

1:50000 und mit Hohenkurven eingegangen.

Hr. Gallois liefert ein Referat tber die in den ,Populéren
Erorterungen von Eisenbahn-Zeitfragen® enthaltene Abhandlung
M. M. von Weber's: ,Der Eisenbahnbetrieb durch lange Tunnels.®
Kr schickt einen kurzen Abriss der Geschichte der Tunnelbau-
kunst, beim Tunnel von Tronguoy im Zuge des Kanals
St. Quentin (1808) beginnend bis zum St. Gotthard-Tunnel und
dem Projekt des unterseeischen Tunnels zwischen England, und
Frankreich vorauf, und weist darauf hin, wie der bescheidene
Anfang beim Themse-Tunnel von 366 m Linge (1825—1841),
obgleich ein verfehltes Unternehmen, dennoch als der Beginn der
wissenschaftlichen Ausbildung der Tunnelbaukunst zu betrachten
sei, welche jetzt weder vor der Ausfithrung des. 15 000 m langen
Gotthard-Tunnels, noch vor der Projektirung des 32 000 m langen

- Kanal-Tunnels zuriickschrecke.

Daran erinnernd, dass je weiter der Tunnelbau sich Bahn
gebrochen, desto grosser auch die absolute Linge der mit Eisen-
bahnziigen zu befahrenden Strecken geworden sei, fiihrt der Vor-
tragende aus, wie der Bahnbetrieb auf Strecken mit vielen und
tangen Tunnels in neuerer Zeit. vielfach die Aufmerksamkeit in
besonderem Maasse angeregt habe, da in fast allen grésseren
Tuunels 2 Betriebsschwierigkeiten sich zeigten:

1. die permanente Schliipfrigkeit der Gleise,

2. die Unzulinglichkeit der Ventilation, deren Belistigungen
und Gefahren vm so eingreifender auftreten, je linger der Tunnel
und je stirker der Betrieb ist, ’

Betrachtungen iiber das Maasg der Luftverdérbniss in Tunnels
und tiber Ventilations-Methoden, sowie Beschreibungen der Aus-
fihrungen und Resultate verschiedener Methoden der Ventilation
in der Praxis des Betriebes reihen gich an. Ferner Vorfiihrung
von Erscheinungen, die durch Defekte etc. hervortreten konnen,
wobei der Redner sich an die Weber'sche Schrift anschliesst.

Hr. Roeper spricht seine Ansicht dehin aus, dass eine
Ventilation 2gleisiger Tuunel bis zu einer grosseren Linge da-
durch erzielt werden konne, dags man den Tunnel durch eine
Scheidewand in 2 glejche Hailften theilt. Die Kolbenwirkung des
Zuges wirde alsdann durch ejnen im Zuge mitzuftihrenden
Schirm zu erzielen sein, der aber erst nach Ueberschreitung des.
Tunnelscheitels anfzuspannen sei, weil auf dem Gefille dem
Tunnelausgang zu ein Ueberschugs an Zugkraft vorhanden sei:
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Fiir einen Tunnel, wie der zwischen England und Frankreich
projektirte, wiirde allérdings eine derartige Ventilations-Methode
nicht ausreichen; man werde hier vielleicht am richtigsten ver
fahren, wenn man sich auf die Ventilation der Jjeweiligen Aufent-
haltsstellen von Menschen in Zigen etc. beschriinke. I, Roeper
glaubt, dass dieser Zweck sich dadurch erreichen lassen
werde, dass man, wie im Mont - Cenis - Tunnel, eine Luftversor-
gungsréhre zwischen die Gleise lege, diese Réhre mit Langs-
schlitz und Verschluss versehe, etwa 50, wie es von Halette oder
Hediard seiner Zeit bei den atmospharischen Bahnen angewender
sel. In dem Schlitz kénne ein vom Zuge mitgenommenes Réh-
renstick laufen, durch welches die komprimirte Luft des Haupt-
rohrs in die Umhillungssphire des Zuges geleitet werde; dieselbe
sei dort vielleicht zweckmissig durch eine auf der Tunnelein-
gangs-Station iber den Zug gehéingte Plandecke zusammen zu
halten. Im Uebrigen miissten an der Hauptréhre angebrachte
Hihne erlauben, diejenigen Tunnelstrecken, in denen gearbeitet
wird, direkt mit guter Luft zu versorgen, oder bei einem Unfalle
im Tunnel die bedrohte Strecke sofort, energisch zu ventiliren.

Da die Weber'sche Broschiire sich im allgemeinen zu einer
abfalligen Kritik des englisch-franzésischen Tunnelprojekts zu-
spitzt, nimmt Hr, Roeper Veranlassung, einige Notizen tiber das
der Realisation entgegenschreitende Werk mitzutheilen und dabei
insbesondere auf den Vortrag hinzuweisen, den ein Mitglied des
Hamburger Vereins, Hr. A. Félsch, 1870 im osterr. Ingen.- und
Architekten-Verein tiber diesen Gegenstand gehalten hat. Zum
Schluss macht er die Versammlung mit den Grundziigen des Pro-
jekts einer Schienenfihre fiir den Kanal bekannt, welche die In-
genieure Obach und Lebut 1874 aufgestellt haben, und legte auch
die darauf beziiglichen Photolithographien vor. — .

Von neuem eingetreten in den Verein'ist Hr. Stuck, aufge-
nommen wird Hr. Paul Gerhard.

Am Schlusse der Versammlung macht Hr. Reese eine Reihe
chemischer Experimente zur Demonstration der Methode der
qualitativen und quantitativen Analyse von Wasser. Bm.

Vermischtes.

Umbauten auf der Eisenbahnlinie Leipzig-Hof. Bei
Anlegung dieser Bahn wurden, in richtiger Voraussicht der Wichtig-
keit, welche diese Hauptlinie erlangen wiirde, méglichst gunstige
Steigungsverhéltnisse erstrebt und keine Kosten fir Kunstbauten
gescheut, wie dies die grossartigen Thaltiberbritckungen der Elster,
Goltzsch und der Saale bekunden; man suchte ansserdem den
bertthrten Stidten sich so weit wie moglich zu néihern, was in
Hof und Altenburg nur durch Anlegung von Kopfstationen zu
erreichen war,

Der sehr entwickelte Verkehr erlitt durch die Kopfstationen
manche Stérung und besonders fir den Truppentransport im
deutsch-franzbsischen .Kriege boten diese Stationen vielfache Er-
schwernisse, Mussten doch in Hof die von Ostpreussen zum
Rhein eilenden Ziuge jedesmal in 3 Theile zerlegt werden, um
von- einer Linie anf die andere gelangen zu kénnen, wodurch
die systematische Anordnung derselben gestort wurde!

Die fur die Hebung des Bahnverkehrs so giinstige, dem
Kriege folgende Periode veranlasste die beiden in Hof gemeinsam
operirenden Bahnverwaltungen einen vollstandigen Umbau vor-
zunehmen, welcher z. Z. in Ausfithrung begriffen ist und die An-
lage eines neuen Bahnhofs bezweckt. Auch fir Altenburg
machte sich die Beseitigung der Kopfstation so dringend noth-
wendig, dass sich die sachsische Staatsbahnverwaltung zu diesem
ziemlich kostspieligen Korrektionsbau entschloss. Zu diesem Zweck
zweigt die neue Linie vor dem Bahnhof Altenburg (nach Leipzig
zu) ab, tiberschreitet die jetzige nach Norden gerichtete Bogen-
strecke und ermdglicht mit bedeutender Massenanschiittung eine
neue Bahnhofsanlage unweit der alted. Von da tritt die Linie
nach Ueberbriickung einer Chaussee bald in einen langen Ein-
schnitt, an den ein 395m langer Tunnel sich anschliesst, nach
dessen Austritt und. Verlassen des jenseitigen Voreinschnitts die
neue Linie sich bald der alten Strecke unweit des Dorfes Mimsa
nahert. .

Zur Ausfithrung des Tunnels ist seit 1. April v, J, ein '860m
langer, 2,7m hoher und 3m weiter Richtstohlen hergestellt, dessen
Ausspreizung durch einen aus 2 zusammengebogenen Eisenbahn-
schienen gebildeten Rahmen bewirkt wird. Dieser Stollen wurde
von 2 an den Tunnelportalen geteuften Schichten aus betrieben
und ist am 10. v. M. durchschligig geworden. Der Tunnel
ist 2gleisig projektirt und wird mit Rziha’scher Eisenaushtlzang
hergestellt, die mit einem Gewicht von ca. 185000 k die Kdnigin
Marienhiitte zu Cainsdorf liefert. Das zur Auswélbung erforder-
liche Material im Gewicht von etwa 20000000 ¥ wird von Konig-
steiner Sandstein genommen werden. )

Die interessante Bauausfithrung leitet der séchsische Betriebs-
ingenieur Freiherr von Oer.

Brief- und PFragekasten. '.

Hrn, L. hier. Das mehrfach angekimdigte Sachiegister
fir die 10 bis jetzt erschienenen Jahrginge. der Deutschen. Bau-
zeitung ist im Satz bereits fertiz gestellt und wird das Heft in
wenigen Wochen' zur Ausgabe gelangen. Wegen ihrer beiden
iibrigen, auch von andern Seiten zahlreich an uns gerichteten
Anfragen’ bitten wir Sie sowohl als die sonstigen Fragesfseller
noch nm Geduld fiir hichstens- 6 Wochen.

Kommissionsverlag von Oarl Beelity in Berlin. Fir die Redaktion vorantwortlich K. E. O, Pritsch, Druck; W. Moeser Hofbuchdruckexoi. Barlin,

;
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Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover. In
der Wochen-Versammlung am 3. Januar hielt Ir. Ingenieur
Fischer einen Vortrag iber ,Helzung und Ventilation anf der
Briisseler Ausstellung von 1876.“

Kamine, die frither als gute Ventilatoren gepriesen wurden,
kamen auf der Ausstellung nicht vor, was als ein entschiedener
Trortschritt bezeichnet werden muss, da die Wirksamkeit der Kamine
auf der Ansaugung kalter Luft Dberuht; fast allé in Brissel
ausgestellten Oefen waren richtiger so konstruirt, dass die frische
Tuft den Zimmern erwarmt zugefilhrt wird. DBemerkenswerther
als die ausgestellten Ofenheizungen, waren die Zentralheizungen,
die meistens als Luftheizungen, d.h. in der Form, dass die Heiz-
korper im Keller aufgestellt sind, von welchen aus erwirmte Luft
den betr. Raumen zugefithrt wird, vertreten waren.

Die Heizkorper bestehen theils ausschliesslich aus Mauer-
werk, theils aus Mauerwerk und Eisen, theils ganz aus Bisen.
Bei den meisten Heizkérpern vermisste man die ndthige Riick-
sicht auf die bequeme Kntfernung des Russes aus den Zigen.
Die Heizflichen der eisernen Heizkérper sind meistens mit
Rippen versehen, oft in sehr grosser Ausdehnung und Menge;
man vergrossert durch die Rippen die Wirme abgebende Flache
und kann daher in einem kleinen Raume mehr Warme als sonst
an die Luft ibertragen.

Angestellte Versuche haben indess ergeben, dass 1 []m der
Wandflache eines glatten Rohres 18 Warmeeinheiten abgab, wah-
rend 1 [Jm bei einem Rohr mit Rippen nur 6 W.-E. heferte.
Daher erscheint die Konstruktion mit Rippen nur in den Fallen
vortheilhaft, wo es nicht auf méglichste Raumersparniss ankommt. —

Bei der Warmwasserheizung war ein Fortschritt durch
die vielfache Verwendung stehender Kessel zu konstatiren.
Eigenartig waren insbesondere die vertikalen Kessel in der russi-
schen Abtheilung. Die Kessel bestehen aus®2 in einander ge-
steckten. Zylindern; die untere kreisférmige Oeffnung des inneren
Zylinders, welcher an der Innenseite mit zahlreichen Rippen
versehen ist, bietet Raum fiir den Rost, die obere gegeniiberliegende
Oeffoung ist durch einen Declkel mit Fillrohr geschlossen; die
Rauchgase werden durch den Zylinderdeckel abgefithrt. Die
Kessel waren fiir Cokesfeuerung berechnet. Die Kosten dieser
Teuerung pro Wirmeeinheit verhalten sich zu denjenigen bei
Kohlenfeuerung erfahrungsgemiiss = 10:8; doch ist zu beachten,
dass Cokesfeuerung erheblich weniger Bedienung als die Kohlen-
feuerung erfordert.

Bei den russischen Warmwasserdfen war von Rippen im
allgemeinen reichliche Anwendung gemacht. Ein in mehrfacher
Beziehung bemerkenswerther Warmwasserofen des Winterpalastes
war in Zylinderform mit Rippen auf der Aussenseite hergestelit;
die Wasserzufithrung erfolgte von oben, die Abfihrung unten;
die Regulirung wurde durch ein an der unteren Abstrémungs-
Oeffnung angebrachtes Ventil bewirkt. Andere Heiz-Apparate in
der russischen Abtheilung waren eingerichtet, um unter den
Fensterbiinken angebracht zu werden; sie bildeten flache Kasten,
deren eine Fliche mit Rippen versehen war. .

Vielfach sind auch Réhren mit quer gestellten Rippen zur
Anwendung gekommen. Bei einem von der russischen Anonymen
Glesellschaft fiir Metallfabrikation ausgestellten Apparate sind
horizontal liegende Rohren durch gemeinsame Rippen zu einem
Gesammtkorper verbunden. Die Innenriume der Rohre kommu-
niziren durch mehre vertikale Stutzrohre mit einander.

Liiftung war bei verschiedenen Ausstellungs-Objekien nur in
sehr mangelhafter Weise vorgesehen. Bei vielen Schulen war an
dieselbe iberhaupt nicht gedacht. Das Hauptgebiude des stadti-
schen Krankenhauses in Wiesbaden, das Schlafhaus fiir 300 Berg-
leute der Konigin Liouise-Grube und verschiedene andere Kranken-
héuser waren ohne besondere Ventilations-Einrichtungen gelassen.
Auf einer Ausstellung fir Gesundheitspflege derartige
Dinge zu sehen, muss befremden. Bei den deutschen Anlagen
ist vielfach mit dem Querschnitte der Luftkanile gegeist; bei
den franzosischen Anlagen ist dies weniger der Fall und iber-
haupt gewinnt man in Briissel den Eindruck, als ob bei den
franzosischen Anlagen ein besseres Zusammenwirken des Archi-
tekten und des Ingenieurs stattfindet als bei uns.

Ein grosser Theil der ausgestellien Anlagen ist nur mit
Winter-Ventilation unter Zuhiilfenahme der Wirme der abzie-
benden Rauchgase eingerichtet. Hierher gehorten mehre russische
Schulbauten, das Garnison-Lazareth in Konigsberg, das Staats-
hospital in Christiania und andere, Man verzichtet in diesen
Tillen auf eine Liiftung, welche von der Heizung unabhiingig ist,
obwohl eine solche Ventilationsanlage nur eine sehr unvollkom-
mene sein muss, da dieselbe z. B. bei Gleichheit der Aussen-
und Innen-Temperatur aufhort zu funktioniren. Zu diesen An-
jagen gehorten z. B. die Hauptschule in Bremen und das Kinder-
hospital in Frankfurt™).

Un von den Temperatur-Verhiltnissen unabhéingig zu sein, hat
man vielfach sog. Lockkamine angeordnet, welche meistens
durch ein in denselben anfsteigendes eisernes Rohr erwiirmt

) Sowohl bei der Hauptschule in Bremen, als bei dem Konigl, Theater in Briissel
handelte es sich, was die Heiz- und Ventilationsvorkehrungen betrifft, nach anserem
Wissen nur um Projekte. Riir Bremen sind andere Einrichiungen als die
in Briigsel aunsgestellt gewesenen, sur Ausfiihrung gekommen und fiir das Briisseler
Theater steht die Aunsfilicung noch exst bevor. ' D: Red.

werden. Die Héhe dieses Rohrs ist sehr verschieden bemessen:
bei einigen Anlagen reicht das Rauchrohr bis itber das Dach des
Lockschornsteins, bei anderen, so z. B. in einem Militir-Hospital in
St. Petersburg, ist dagegen das Rohr nur etwa 3 ™ hoch, with-
rend der Schornstein eine Hohe von 20m hat. Richtig ist es.
den eisernen Schornstein nicht héher zu machen, als der Zug
des Ofens zur Erwirmung des Lockkamins es verlangt, dann
aber Rauchgase und abzusaugende Luft sich mischen zu lassen,
da man voraussetzen darf, dass bei einem verstindig konstruirten
Schornstein cin Riickschlagen der Rauchgase nicht stattfindet. --
Bei der Ventilations-Anlage des Théatre royal de la monnaie
in Briissel*) blasen mit gepresster Luft gespeiste Injektoren die
frische Luft in die Heizkammern ein, wo sie nach Bedarf erwiirmt
wird; die Luft steigt von hier durch den Fussboden des Parterre
auf und wird “durch ebenfalls mit gepresster Luft gespeiste lu-
jektoren abgesaugt. Zahlreich sah man Fligelgeblise als Hulfs-
mittel bei Liiftung durch Pulsion angewendet. Schw.

———t e

Die I Delegirten-Versammiung des schweizerischen
Ingenieur- und Architekten-Vereins, welche am 18, Marz d. J.
in Bern zusammengetreten ist, hat einen fiir das innere Leben
des Vereing und die Vertretung der schweizerischen Technik
wichtigen Beschluss iber die Art der Betheiligung des Vereins
an der bevorstehenden Pariser Welt-Ausstellung gefasst. ‘Wenn
die Ausfiihrung hinter der Absicht nicht zuriickbleibt, so wird
diese Art der Betheiligung sicher als ein Muster und Vorbild
for derartige Aunstelinngen aus dem Gebiete der Technik ange-
sehen werden konnen. Der Verein beabsichtigt nimlich, die Ver-
tretung der schweizerischen Technik seinerseits in die Hand zu
nehmen und dieselbe in einer Weise zu bewirken, dass die Aus-
stellung nicht nur eine reiche Fillle interessanter Kinzelheiten
bieten, sondern auch zugleich einen Gesammt-Ueberblick
tiber den Zustand und die Leistungen des schweizerischen Bau-
und Maschinenwesens erméglichen soll. Man glaubt dies durch
gine einheitliche, systematisch angeordnete Ausstellung errei-
chen zu konnen, bei welcher Umfang und Darstellung der ein-
zelnen Gegenstinde nicht dem Belieben der verschiedenen Theil-
nehmer iberlassen bleiben, sondern durch ein mit entsprechen-
den Mitteln ausgeriistetes JKomité bestimmt, bezw. ins Werk ge-
setzt werden. Nur besziglich derjenigen architektonischen Werke,
bei welchen die Individualitit der Kinstler eine besondere Rolle
spielt, haben diese die Vertretung der Dbeziiglichen Pline
selbst zu besorgen; alle iibrigen Bauten sollen in @bereinstimmen-
der Weise und in gleichen Maasstiben — die wichtigeren voll-
stindig, die nebensichlicheren und héufig wiederkehrenden in Zu-
sammenstellungen statistischer Art — dargestellt werden. Bei
allen wird auch fir eine angemessene Erlauterung Sorge getra-
gen werden, — Die Einzelheiten der Ausfithrung sind 8 Kom-
missionen tibertragen, als deren Vorsitzende die Herren: Stadt-
baumeister Geiser (Zirick) fir das Gebiet der Architektur,
Prof. Culmann (Zirich) fiir das Gebiet des Ingenieurwesens,
Weissenbach f. d. G. des Maschinenwesens' fungiren werden.
Zur Beschaffung der erforderlichen Geldmittel hofft man mit
Sicherheit auf eine Unterstitzung durch den Bund und die ein-
zelnen Kantone. .

Eine zweite von der Versammlung behandelte Angelegenheit
betraf die der Zeitschrift ,Eisenbahn® zu gewihrende Unter-
stitzung, die auch fir das laufende Jahr provisorisch bewilligt
ward. Die endgiltige Regelung des Verhiltnisses zwischen dem
Verein und dér Zeitschrift, die voraussichtlich dahin fihren wird,
dass die letztere den Titel: ,Schweizerische Bauzeitung®
annimmt und zum sténdigen Organe des Verelns gemacht wird,
soll der néchsten Generalversammlung vorbehalten werden. Bis
zu dieser wurden auch die Beschlisse tiber die vom Verein an-
zunehmenden Grundsitze in der Konkurrenz- und der Honorar-
Trage vertagt, —

Bitterfelder Thonréhren-Fabrikation. Die Thonwaaren-
Fabrikanten von Bitterfeld, 6 an der Zahl, haben sich mit ciner
Denkschrift iiber die heutige Lage ihrerIndustrie an den preuss.Ilan-
delsminister gewendet und mehre Petita gestellt, von deren Krfilllung
gie nicht nur Abhiilfe des gegenwirtigen Nothstandes, sondern
eine den thatsichlichen Verhiltnissen entsprechende Hebung ihres
speziellen Industriezweiges tberhaupt erwarten. Die meisten der
in der Denkschrift berithrten Punkte liegen unserem Gebiete zu
fern, um auf dieselben einzugehen; einige von ihnen mégen
jedoch als solche angesehen werden, die einen Ansprach auf
kurze Behandlung auch in diesem Blatte besitzen werden und die
wir daher vorfilhren.

Die Bitterfelder Thonrshrenfabrikation ist allerjiingsten Da-
tums, da ihr in das Jabr 1863 fallender kleiner Anfang gegen
heute nur um 14 Jahre zuriick liegt. Die Fabrikation ist rasch
so weit erstarkt, dass im Jahre 1876 bereits etwa 6000000 lfd.m
Thonréhren dort haben fabrizirt werden konnen. Die Vorbedin-
gungen zur Massenproduktion sind giinstige, weil die 2 Haupt-
produkte, Kohle und Thon, von denen letzterer den 2—12m hoch
liegenden Abraum der ersteren bildet, unmittelbar zur Stelle sind.
Die Qualitit der Waare ist gut, wie durch die Eroberung eines
weiten Absatzgebietes und durch Lieferungen fir Zwecke, bei

T —




140

~  DEUTSCHE BAUZEITUNG.

11. April 1877

denen eine grosse Peniblitit in der Wahl! stattfinden soll — Ber-
liner Kanalisation — bewiesen wird.
Nichtsdestoweniger fehlt das hohe Gedeihen, dessen die Bitter-

felder Rohrenfabrikation fahig ist, und es finden die Fabrikanten ;

Griinde davon w. a. darin, dass a) der engeren und weiteren Hei-
math die Wasser-Verbindungen mangeln, welche fir Massen-
giiter dieser Art nicht entbehrt werden kénnen, um der Konkur-
renz mit dem Auslande (England) zu begegnen, und dass b) bei
den staatlichen Submissionen hiufig in einer Weise verfahren
wird, die thatséichlich auf eine Bevorzugung englischen Fabri-
kats hinansliuft.

Diesem entsprechend sind nun einige unter den geltend ge-
machten Winschen gehalten, indem- sie verlangen:

1. dass dem deutschen Fabrikat, sofern es in derselben Qualitit
und zu dem gleichen Preise geliefert wird, wie das auslin-
dische, vor diesem bei staatlichen Submissionen der Vorzug
gegeben werde;

2. dass das Prinzip der Mindestforderung festgehalten und die
gestellte Kaution nach vollendeter Lieferung alsbald
zuriickgegeben werde;

3. dass die Submissions-Resultate allgemein veréffentlicht
werden;

4. dass die baldige Ausfithrung des projektirten Kanals Leipzig-
Wallwitzhafen - (Parthe- und Pleisse - Elbe-Kanal) erfolgen
moge.

Wir brauchen kaum hinzuzufiigen, dass uns diese Forde-
rungen als berechtigte im allgemeinen sympathisch sind und dass
wir hoffen, dass wegen der Forderungen sub 1—3 der Hr. Handels-
minister durchaus nicht zogern wird, entsprechende Weisungen
zu erlassen, weil die in der Denkschrift belegten speziellen Falle
die Nothwendigkeit solcher allerdings beweisen. Wir . glauben
Jjedoch hinzusetzen zu sollen, dass nach unserer Ansicht in einigen
der betr. Fille mehr Unkenntniss als Abneigung oder boser
Wille Ursache der Schidigung gewesen ist, welche der heimischen
Industrie zu Gunsten der ausldndischen auferlegt worden ist. -—
Was den erbetenen Kanalbau betrifft, so glauben wir nach bis-
beriger Sachlage leider zu der Befiirchtung berechtigt zu sein,
dass diesem Wunsch nebst vielen andern gleichartigen beschieden
sein wird, noch fiir lange Zeit der Kategorie der sogen. frommen
Wiinsche anzugehdren. :

Ueber den Beginn - der von -der Justiz-Verwaltung
auszufithrenden Neubauten bei Berlin, die sich z. Z. auf
die Anlage eines Gebiudes fir die Untersuchungs-Abtheilung des
Stadtgerichts (das sogen. Kriminalgericht) aebst den dazu geho-
rigen Gefingnissen in Moabif beschréinken, geht uns mit Bezug
auf die in No. 26, S. 128 enthaltenen Bemerkungen aus dem
Justiz-Ministerium eine direkte Mittheilung zu, von der wir mit
Dank Gebrduch machen. Die Verzogerung des Baubeginnes, fiir
welchen die erforderlichen Materialien bereits im vorigen Herbst
beschafft waren, fillt hiernach in keiner Weise den beim Bau
betheiligten Behoérden zur Last, sondern ist lediglich durch die
formale Schwierigkeit entstanden, eine fir den Bau nothwendige,
geringfiigige Aenderung des Bebauungsplanes durchzusetzen. Nach-
dem diese (bekanntlich durch eine Hiufung verschiedener Instan-
zen veranlassten) Schwierigkeiten beseitigt sind und die beztigl.
Aenderung am 31. Mirz die Genehmigung S. M. des Konigs er-
halten hat, bleibt nur noch die Feststellung der Fluchtlinien zu
erledigen und es steht sonach der Beginn des Baues in aller-
nichster Aussicht. — :

Vielleicht ‘durfen -wir hoffen, dass von irgend welcher Seite
auch entsprechende Aufllirungen iber die Ursachen gegeben
werden, welche den Beginn der zum Ressort des Kultus-
Ministeriums geh¢rigen fiskalischen Neubauten in Berlin ver-
zogert haben und zum Theil wohl noch weiter verz6gern werden.
Abgesehen vom Bau des Campo santo, fir den das berithmte,
einen so aussergewGhnlichen Zeitaufwand heischende Gips-Modell
nunmehr seit lingerer Zeit bergestellt ist, werden die Schwierig-
keiten, die hier im Wege stehen, kaum anderer Art sein, als die
oben bertihrten: der Mangel einer einheitlichen Instanz fiir die
Behandlung baulicher Fragen, kleinliche Konkurrenz der verschie-
denen fiskalischen Behorden, unter denen um jeden zur Ver-
tigung stehenden Bauplatz ein bellum omnium contra omnes
sich entspinnt, und der Zopf widersinniger, nur mit dem enormsten
Zeitverluste zu bewiltigender Verwaltungsformen, Wann endlich
wird dem preussischen Staate der Reformator erstehen, der an
diesen Zopf die Scheere ansetzt! '

Verschiedene Auslegungen des Preussischen Gesetzes
vom 2. Juli 1875, betreffend die Anlegung und Verinde-
rung von Strassen und Plédtzen in Stddten und léndlichen
Ortschaften. Das Gesetz vom 2, Juli 1875 hatte den Zweck,
das Bauweseh der Stidte und lindlichen Ortschaften zu ordunen;
es basirt, trotzdem es fiir die ganze Preussische Monarchie gege-
ben ist, doch schon auf den Prinzipien der Selbst - Verwaltung
und giebt deshalb in § 1 den Gemeinde-Vorstinden ' (im Rinver-
stindniss mit den Gemeinden) das Recht, die Strassen und Bau-
fluchtlinien unter Zustimmung der Ortspolizei-Behérde festzusetzen.

Diese Bestimmung (im Zusammenhang mit dem folgenden
Absatze des § 1, nach welchem die Ortspolizei-Behorde die Fest-
setzung von Fluchtlinien unter Umstéinden verlangen kann) scheint
dem Schreiber dieses ohne Zweifel ausdrticken zu sollen, dass
nur soleche Grundstiicke, fiir welche Strassen- und Baufluchtlinien

1 bereits festgesetzt sind, tiberhaupt bebaut werden diirfen, da an-
i deren Falls ja nicht mehr die Gemeinde-Verwaltung die Ilucht-
* linifen bestimme, sondern die Festsetzung derselben durch die
Behorde, welche die Bau-Konsense ertheilt, faktisch geschehen
wiirde. —

Es ist nun Folgendes vorgekommen:

BHine Stadt ldsst ecinen Bebauungsplan fiir ein neues Bau-
quartier bearbeiten. Nachdem dieser ’lan nahezu beendet, suchen
2 Personen um Ertheilung von Bau-Konsensen nach. — Die Ge-
meinde-Verwaltung bittet darauf die Behérde, die Konsense zn
verweigern, weil: die Petenten anf dem fiir das neue Bauguartier
vorgesehenen Terrain, und zwar an Feldwegen und Fusssteigen
von 8,60 und 1,00m Breite bauen wollen und weil fiir dies Quar-
tier die Fluchtlinien noch nicht von der Gemeinde-Behorde fest-
gesetzt seien. Trotzdem wurden die Konsense ertheilt und auf
eine an die Bezirks-Regierung gerichtete Beschwerde erwidert,
dass kein Grund zur Riicknahme der Konsense vorhanden sei.

Es wird jedem Fachgenossen einleuchten, dass es rein un-
moglich ist, einen Bebauungsplan fertig zu stellen, wenn im letsten
Augenblick Konzessionen ertheilt werden kénnen, die das ganze
Projekt zerstoren. —

Bei der Wichtigkeit, die diese Angelegenheit fiir Aufstellung
sachgemasser Projekte hat, werden die Fachgenossen dringend
gebeten, die in den verschiedenen Provinzen des Staates zur
Handhabung kommenden Auslegungen -des Gesetzes in diesem
Blatt zur Kenntniss zu bringen. Es diirfte bei verschiedener Auf-
fassung dann wohl die Konigliche Staatsregierung Veranlassung
nehmen, durch entsprechende Ausfilhrungs-Bestimmungen fiir eine
einheitliche Auffassung dieses Gesetzes zu sorgen.

April 1877. . )

Nachschrift der Redaktion. Wir haben dieser Auffor-
derung schleunigst Raum in unserem Blatte gewithrt, weil wir
von den eingehenden Antworten eventuell noch fir den schon’
seit lingerer Zeit in Aussicht genommenen, bis zum Erscheinen
des fir Berlin erlassenen Orts-Statuts vertagten Artikel iber die
praktische Anwendung des Gesetzes vom 2. Juli 1875 und der
auf Grund desselben festgesetzten Orts-Statute hoffen Gebrauch
machen zu kénnen. Indem wir dicjenigen (remeinde-Techniker,
welche uns noch andere hierauf beziigliche Mittheilangen machen
Ieénnen, um Einsendung solcher ersuchen, ertheilen wir dem Ver-
fasser obiger Notiz zugleich den Rath, gegen die in Rede ste-
hende, dem Greist des Gesetzes vom 2. Juli 1875 offenbar vollig
widersprechende Intscheidung der Bezirks-Regierung unverziglich
den Weg der Beschwerde bei der Ministerial-Instanz beschreiten
zu wollen. s scheint uns nach den Erklirungen, welche der
‘Hr. Handelsminister bei Berathung des Gesetzes im Abgeord-
netenhause abgegeben hat, nicht zweifelhaft, dass er der in den alten
Anschauungen des polizeilichen Regiments befangenen Auffassung
der Regierung eine ernstliche Riige wird zu Theil werden lassen.

Personal - Nachrichten.

Preussen.

Ernannt: Der Kreishaumeister Karl Aug. Ottomar Moller
zu Neuwied zum Bauinspektor in Kreuznach; der Eisenbahn-Bau-
und Betriebs-Inspektor Aug. Schréder zum Vorsitzenden der
Kénigl. Eisenbahp-Kommission zu Kénigsberg i. Pr.

Versetzt: Der Eisenbahn-Baumeister Zeyss von Calbe a. S.
nach Berlin, der Eisenb.-Baumeister Albert Blanck von Breslau
nach Hannover und der Kreisbaumeister Karl Niedieck von
Lippstadt nach Aurich. .

Die Baufiihrer-Prifung haben bestanden: Gustav Dressler
aus Konigsberg i. Pr., Julius Luedecke aus Brandenburg a. H.
und Otto Spannagel ans Siegeq.

Brief- und Fragekasten.

Abonn. P. in 8. Nachdem seit Frlass der 1868er Prufungs-
vorschriften nicht weniger als 8%/, Jahre verflossen und diese -
Vorschriften inzwischen durch neue ersetzt worden sind, kann
uns eine Frage wegen Auslegung der transitorischen Bestim-
mungen, die jene altere Priifungsordnung enthielt, kaum anders
als ,etwas vorsiindfluthlich® erscheinen. Im ibrigen zégern wir

- nicht zu erkliren, dass diejenigen Kandidaten, auf welche die Be-
stimmung in § 22 a. a. O. Anwendung fanden, fir die Zulas-
sung zur Baumeisterprifung des Nachweises einer dreijihrigen
praktischen Beschiftigung bedtirfen wiirden, wenn nicht ein —
wie wohl anzunehmen ziemlich leicht zu erhaltender — Nachlass
von 1 Jahr seitens der Priifungsbehérde gewihrt wird.

Hrn: N. N. hier. Wir rathen Ihnen zu einiger Geduld, da
eben jetzt Bestrebungen im lebhaften Gange sich befinden, den
Lebrkorper der Bauakademie in der von IThnen bezeichneten
Richtung zu kompletiren. Fiix weniger beschriinkte Zulassung
von Privat-Dozenten ist in dem neuen Statut einige Vor-
sorge getroffen, wonach es zumeist darauf ankommen wiirde, dass
geeignete Krifte freiwillig hervortreten; mit irgend einem Risiko
ist das ja nicht verbunden. :

Abonn K. hier. Die ausreichende Beantwortung TIhrer
Frage wirde tiber den Raum unseres Briefkasténs hinaus gehen;
wir. sind jedoth zu. einer miindlichen Auskunftsertheilung
gern bereit. . ‘

s X. Y. in Frankfurt a. M. Das neueste betr, Werk ist:
Swoboda;, Anlegung und Benutzung transportabler und stabiler
Eiskeller etc. Weimar, Voigt, )

Kommissionsverlag von Carl Beelitz in Berlin. Fiir die Redaktion vcrnnt\v'/ortli_ch K. E. O. Fritsch. Druck: W. Moesex Hofbuehdiuckerei, Berlin.
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Versuch einer neuen Methode fiir die Anlage geneigter Ebenen bei Beforderung grosserer Schiffslasten.

(Fortsetzung statt Schivss.)

hne dic nachstehend im Lingen- und
Querschnitte in den Fig. 7 und 8 dar-
gestellte Konstrultion als eine bereits
in allen Theilen zur Ausfilbrung reife
Losung des DProblems bezeichnen zu
wollen, glaubt der Verfasser immerhin,
mit il die Moglichkeit einer solchen
Losung nachweisen zu konmen.
S Der ganze Wagen besteht der
Linge nach aus 5 Theilen von je 7™ Lange; von denen
in Fig. 8 jedoch nur einer dieser Theile in seiner vollen Linge
okizzirt ist. Dic Verbindung der ecinzelnen Theile ge-
schieht an jedem Knde der Liangstriger durch Gelenke,
welche gestatten, dass sich bei dem Befahren der Kurven in

grossten Raddriicke, bezw. die grosste Beanspruchung  der
ibrigen Wagentheile sind nach diesen Grundlagen in der
nachfolgenden Rechnung ermittelt worden. Die Rechnung
wird allerdings nur unter der Voraussetzung zutreftend sein,
dass die Seiten des Schiffs sowie der Boden dessclben durch
Diagonal - Verband in unverschicbliche Winde verwandelt
wiren. In Wirklichkeit wird das Schiff mehr nachgicbig
sein, als vorausgesetzt ist, und es wird dasselbe eine Durch-
biegung erleiden, die zwischen 1 und 22 liegt.

Verfasser ist der Ansicht, dass eine derartige Durch-
biegung auf 35™ Linge ganz unschiadlich und dass
dieselbe bedeutend Kleiner ist, als schon die Ausféhrungs-
fehler sind, um welche die Boden vieler Schiffe von ciner
. fur die Wagen-Konstruktion angenommenen, empirisch ecrmit-

Ganzer Wagen, aus 5 Theilen & 7,0 Liinge hestehend.
Fig. 8.
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vertikaler Ebene die einzelnen Theile polygonal gegen ein-
ander stellen.

Wahrend die Bogenhohe der Kurve fir die ganze Wagen-
Lange 2@ betrigt, sind die Federn .derart nachgiebig
konstruirt, dass die Durchbiegung des Schiffes, wenn ‘dasselbe
als starrer, oben offener Xasten betrachtet wird, nur 1#* zu

betragen braucht. Die erforderliche Feder-Konstruktion, die

T ] 1
10 s ¢ s 2™

telten Unterfliichen- Gestaltung abweichen werden. Direkte
desfallsige Versuche mit einigen Fahrzeugen von der hier zu
Grunde gelegten Art wirden diese Behauptung, sowie die
Zuldssigkeit einer Durchbiegung bis zu 27m zwar besser be-
weisen als die Rechnung, deren Voraussetzungen nicht genau
erfillt sind: jedenfalls aber -ergiebt die Rechnung fur die
Maximalbelastung der Wagenenden brauchbare, némlich etwas
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-gu grosse Resultate, die der Berechnung des Wagens zu
Grunde gelegt, vollstindige Sicherheit gewithren missen.”)
Auch ist an dieser Stelle noch darauf aufmerksam zu machen,
dass schwerlich eine den theoretischen Betrachtungen entspre-
chende Gleislage sich auf die Dauer genau innehalten lisst. —

-Bine wesentliche Vereinfachung der Wagen-Konstruktion
war durch Wahl einer vollstéindig verinderten Disposition der
Wagenbremse , im Vergleich zu der bei den Wagen des Elbing-
Oberléind. Kanals angewandten erzielbar. Bei den genannten
Ebenen befinden sich an den Wagen beiderseits auf eisernen
Gittern rubende Gallerien, welche hoch ans dem Wasser her-
vor stehend, die Fithrung zum richtigen Einfahren der Schiffe
bilden, und die andererseits dem Schiffer einen Zugang zu
der mit der Wagenbremse im Bingriff stehenden senkrechten
Bremsspindel schaffen. An der letzteren hat der Schiffer
withrend der Fahrt zu stehen, um in dem Falle, dass das
Seil reisst, sofort die Bremse anziehen zu konnen.

Mit dieser Anordnung ist fir den Betrieb eine grosse
Gefabr verbunden. Sollte es namlich einmal dem Schiffer

*) Die Mittheilung einiger Zahlenangaben tiber Durchbiegung
von Schiffen auch anderer als der hier vorausgesetzten Bauart
an dieser Stelle dirfte nicht interesselos sein, weil sehr selten
Gelegenheit bezw. Veranlassung geboten sein wird, derartige Er-
mittelungen anzustellen. Bei mehrjihriger genaner Ueberwachung
eines grossen Dock-Betriebes war Veranlassung gegeben, mog-
lichst zahlreiche und exakte Beobachtungen iiber das Maass der
Beweglichkeit massiver Dockboden unter verschiedenen
Belastungs - Zustinden anzustellen, wobei nachstehende Resultate
ermittelt worden sind:

Wenn man die bel Eindockung eines Fahrzeuges zwischen
Schiffskiel und Dockboden vorhandene Zwischenlage aus Holz —
in diesem Falle aus einer ziemlich genau 1m hohen 3theiligen

/ Lage harten Eichenholzes bestehend — als unzusammendr tick-
bar annimmt, so werden die beiden Flichen: Kieluntersicht und
Mittelpartie der Docksohle, in der Vertikal-Projektion aequi-
distante Linien bilden, folglich die durch Nivellement ermittel-
ten Abweichungen von der Geraden in der Mittelpartie der
Docksohle mit den — nicht 'gemessenen — Abweichungen, die
der Schiffskiel zeigt, ibereinstimmen. Die an den Sohlen
von zwei Docks, bei Dockung einer grosseren Anzahl von
Fahrzeugen, fir die Senkimg der Sohlen unter der Schiffslast
gefundenen Zahlen sind in Kol 2 der nachstehenden Tabelle wieder
gegeben, mit Beifigung der Lidngen-Angabe der betr, Fahrzeuge
“in Kol. 1 und mit Hinzuffigung .einer 3. Zahlenreihe, welche die
! Zohlen der Kol 2, vermehrt um etwa 839, enthilt. Sieht man
' diese — schitzungsweise gegriffenen — 389, als eine solche Ver-
mehrung an, die der vorhin erwihnten Zusammendriickbarkeit
der Holzlage entspricht, so wirde die Zahlenreihe 3 die
thatsiichlich erfolgten Durchbiegungen der Schiffsgefisse angeben,
i wihrend die Zahlenreihe 2 die faktisch beobachteten enthilt,

i Die betr. Angaben sind folgende:

R/

{ 1 2 8
f 4 Grosste beobachtete -
! Linge h :1o/Zablen wie in Kol. 2
Dugchhiegung des ¥iels
LR e V00,
/ CAL ﬁSwé'évgehende Fahrzeuge aus Holz
/' 35 14 19
/ 85 14 19
3 60 10 13
; 60 18 24
f B. Seegehende Fahrzeuge aus Eisen.
| 30 11 15
{ 4d; 11 15
55 13 17
80 19 25
: 80 26 35
i 90 14 19
’\ 105 23 30

' Dass diese Zahlen an Unregelmissigkeiten in der Aenderung leiden,
{ | 18t aus der Ungleichheit der Bauart, des Tiefganges und des
fers der verschiedenen hier neben einander gestellten Fahrzeuge
erklislich; bei allen indess war der bauliche Zustand ein guter,
WaS zu bemerken nothwendig ist, um den gegen die Zahlen
W8 su erhebenden Binwand zu entkriften, dass dieselben
: 8r0sser seien als mit der guten Instanderhaltung eines Schiffs-
! gefiisses vertriglich ist, Nach vielfachenWahrnehmungen darf man der
! f}nﬁlc t sein, dass zahlreiche Fahrzouge der Handelsmarine, selbst
: ?f_sorgféiltigem Verfahren, in der Eindockung Durchbiegungen
i e{]elden, die bis zu den 3—6fachen der oben mitgetheilten sich
5 Srheben, yng dass selbst bei solch relativ sehr grossen Anstren-
: Singen noch ein guter baulicher Zustand des Schiffes erhalten
! bleiben Japp,
: - Tmmerhin werden die mitgetheilten Zahlen der von dem
o 0. Verf, des vorlgd. Avtikels weiterhin gemachten Annahme tiber
1¢ zuliigsige Durchbiegung eines Schiffskoérpers “als

Stiitze dienen kinnen.

D. Red.

theilweise

einfallen, zu bremsen, ohne dass ein Bruch des Zuggeils vor-
liegt, so wiirde plotzlich eine bis etwa 10mal so grosse Be-
anspruchung des Zugseils, bezw. der ganzen Maschine erfolgen
und eine Zerstorung beider unvermeidlich sein. Ein derartiges
Vorkommniss, ob aus ubergrosser Aengstlichkeit oder aus
Muthwillen des Schiffers entsprungen, darf von vorn herein
nicht als ganz unmoglich hingestellt werden, wenn auch des-
fallsige Erfahrungen aus dem Betriebe des Elbing-Oberl. Kanals
dem Verf. allerdings nicht bekannt geworden sind. Immerhin
erscheint es nicht gerade angemessen, den wichtigen Akt des’
Bremsens in das Belieben des Schiffers zu legen, und der
Ausweg, mit Beibehaltung der erwihnten Disposition der Bremse
auf jedem Wagen dauernd einen Wirter zu postiren, mochte
ein Mittel sein, welches die verlangte Sicherheit in einer
Weise gewdhrt, die zu kostspielig erscheint.

Abstrahirt man nun davon, die Bremsen vom Wagen
aus bedienen zu lassen, wie dies vom Verf. versucht worden
ist, so kann der 2seitige Wagen-Aufbau fortfallen und dessen
anderer Zweck, die richtige Fuhrung zu ertheilen, durch
Anordnung von Pfahljochen gesichert werden, welche die
Bassins der oberen, resp. der unteren Haltung einfassen.

Eine derartige Einfassung mit Pfahljochen, die oben eine
Gallerie ‘tragen, sowie die nach Fortfall der Seitenwinde des
Wagens fir letzteren sich ergebende, moglichst vereinfachte
Konstruktion ist in Fig. 7 skizzirt ; in derselben Figur ist zugleich
speziell derjenige Zustand dargestellt, in welchem sich ein
schwerst-beladenes Schiff befindet, das tiber dem, seinen tief-
sten Stand in einer der Haltungen einnehmenden Wagen liegt.
Das Schiff ist in diesem Zustande mit 2 Ketten, deren Enden
zuvor an den Pfahljochen aufgehingt sein konnen, beiderseits
mit dem Wagen zu kuppeln. Nach kurzer Fahrt wird das
Schiff sich fest aufsetzen, wonach dann die Kuppel-Ketten
wieder entbehrlich sind.

Das Wagenplatean, aus 15 #m gtarken Halbholzern gebildet,
ruht auf T, bezw. [formigen Lingstrigern, welche auf ein-
heitlichen T form. Quertrigern aufliegen. Letztere sind an
ibren Enden durch je 4 Schraubenbolzen und einen (aus einem
kurzen [ Stiicke gebildeten Biigel an den Wagenfedern auf-
gehingt. Diese Federn tibertragen die Last auf die Radlager,
in der bei Kisenbahnfuhrwerken tiblichen Weise, durch starke
gedriickte Bolzen vermittels untergeschrobener Muttern, doren-
Drehung eine Justirung der Federdriicke zuliisst.

In der Ebene zwischen den Langs- und Quertrigern
ist fir jeden der 5 Wagentheile ein aus 2 Flacheisen ge-
bildeter horizontaler Kreuzverband angenommen (in der Skizze
Fig. 8 nicht mit ‘dargestelit). —

Die Anzahl der Rider (und dieses ist ein Haupt-Vortheil,
welchen die gewihlte Konstruktion zulisst) kann ohne Ver-
wendung komplizirter Arrangements leicht so gross gewdhlt
werden, dass die einzelnen Réider nur mit normalen Lasten
gedriickt werden. Verf. hat bei der grossten, beim Durch-
fahren der konkaven Kurven entstehenden ungleichméssigen
Druckvertheilung als Maximal-Last, welche auf jedes der End-
rider kommen darf, ca. 2004 zu Grunde gelegt. Bei hori-
zontaler Bahn und gleichméssiger Vertheitung der Maximallast
entspricht dieses einem Rad-Drucke von 150%, der bei den
gemachten Annahmen von:

41007 Last,
1900% Wagengewicht, 6000
zusammen 6000Z eine Anzahl von 150 = 40

Ridern bedingt, von
kommen.

Eine im Anhang ausgefithrte Gewichts- Ermittelung hat
fir den in” der vorstehend angedeuteten Weise konstruirten
Wagen:

denen je 8 auf einen der 5 Wagen-Theile

an Eisen (incl. Bremse} = 1157 %
an Holz e o= 133%
in Sa. also nur 1290%

d. h. Yy der zu befordernden Maximallast ergeben, wobei
sehr reichlich gerechnet worden ist. Wie bereits oben be-
merkt worden ist, betrigt das Wagen-Gewicht bei den Ebenen
des Elbing-Oberl. Kanals == /,,25, bei denen des projektirten
Masurischen Kanals sogar == 3,5 der zu befordernden Maxi-
mal-Last.

Das angegebene Verhiltniss kann bei der beschrichenen
‘Wagen - Konstruktion sich dadurch noch gimstiger gestalten,
dass man im Stande ist, 1 oder 2 Theile des Wagens zeit-
weilig abzuhingen, falls der Betrieb auf dem Kanale haupt-
siichlich mit kleinen Fahrzeugen stattfindet und grossere Fahr-
zeuge nur ausnahmsweise verkehren. In diesem Falle musg
das Drahtseil bis zu demjenigen Wagentheil gefulirt werden,
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welcher fur jeden Fall unabgetrennt bleibt. Das Wagengewicht
reduzirt sich dann auf 1032 bezw. 7747% resp. /s bis s
der Maximal-Schiffslast.

Von der Bremse ist bereits erwahnt, dass der Betrieb
derselben nicht von oben aus durch den Schiffer, sondern
unter dem Wagenplateau stattfinden soll, und zwar nur in dem
Falle, dass das Zugseil wirkiich gerissen ist.

Wybhrend dem Verfasser die Konstruktion eines zweck-
entsprechenden selbstth#tigen Mechanismus nicht gelingen
wollte, glaubt derselbe folgende anderweite brauchbare Losung
gefunden zu haben. Neben dem Hauptseile wird auf dessen
ganzer Lange ein Nebenseil von kleinstem Kaliber angeordnet,
welches gemeinschaftlich mit dem letsteren uber die hier-
far einzurichtenden Leitrollen fortgeht. Das Nebenseil ist
an einem, an dem Wagen angeordneten, simmtliche Bremsen
bewegenden Hebel befestigt. Im Maschinenhause passirt das-
selbe eine kleine leer gehende Trommel. Bei normalem Gange
der Maschine besitzt das Nebenseil nur die ams einigen Rei-
bungs-Widerstanden und dem Freitragen resultirende Spannung;
sobald jedoch das Hauptseil gebrochen ist, was von dem
Warter im Maschinenhause wohl immer sebr sicher zu be-
merken sein wird, ist durch denselben, vermittels einer an
der erwihnten kleinen Trommel des Nebenseils angebrachten
Bremse, das Nebenseil derart zu spannen, dass die Bremsen
der Wagenrader sofort angezogen werden. Vielleicht wiirde
es zweckmissig sein, das Bremsen mittels des kleinen Seils
nicht direkt, sondern mittelbar durch Ueberschlagen eines
Kontre-Gewichtes (in #hmlicher Weise wie bei ‘Weichenbocken)
zu bewirken, damit, falls etwa auch das Nebenseil reissen sollte,
die Bremsung dennoch erreicht wird. Eine hinter der Festig-

keit des Nebenseils etwas zuriick bleibende Leistungsfibigkeit
der an der kleinen Trommel im Maschinenhause angebrachten
Bremse wirde das Reissen des Nebenseils unter allen Um-
standen verhindern konnen. Die Benutzung der beschriebenen
Wagenbremsen ist so gedacht, dass dieselbe auf die Fille von
Seilbriichen beschrénkt bleibt.

An dem Wagen sind die simmtlichen Wagenvider mit
Differential-Bandbremsen versehen. Da die letzteren nur nach
einer Richtung hin wirksam sein konnen, so ist die cine Halfte
dieser Bremsen (fir 20 Rader) fur die Bremsung nach der
ginen Richtung, die andere Halfte fur die andere Richtung
konstruirt (S. Fig. 9). Bei der angenommenen Maximal-
steigung von 25 % wird es aber vollstindig gentigen, wenn
fir die Bremsung die Halfte der Radlasten nach je einer
Richtung hin nutzbar gemacht wird.

Die spezielle Anordnung der Bremsen ist aus den Skizzen
Fig. 9 u. 10 ersichtlich und mag dazu nur bemerkt werden, dass
die Bremshebel der einzelnen zusammenwirkenden Bandbremsen
durch Zugstangen verbunden sind, welche innerhalb bezw.
ausserhalb des Wagengestelles — fir die Bremsung der einen
oder der anderen Richtung — angebracht sind. Die Achsen
der in den Skizzen nicht angegebenen Endbremsen gehen
der ganzen Breite des Wagens nach durch und tragen in
der Mitte diejenigen Hebel, an welchen die Enden des klei-
nen Drahtseils befestigt sind, bezw. auch die oben alternativ
vorgeschlagenen Kontre - Gewichte.

Die gemachten Andeutungen gentigen wohl, um die
Zuverlassigkeit der angeordneten Bremsvorrichtung erkennen
Zu lassen. (Schluss folgt.)

Der Entwurf einer neuen

Der Entwurf zu einer neuen Berliner Bauordnung, deren Er-
lass nunmehr seit etwa 6!/, Jahren in der Schwebe sich befindet,
ist vor einigen Wochen in die Oeffentlichkeit getreten und seit-
dem von mehren Vereinen und Kreisen, welche spezieller inter-
essirt sind, zum Gegenstande von Berathungen und Beschlissen
gemacht worden, in denen die Nothwendigheit, Nutzlichkeit oder
Berechtigung einer lleinien Anzahl von Bestimmungen des Entwurfs
in Frage gestellt worden ist. Bei einem Umfange des Entwurfs
von 14 Abschnitten, etwa 1'/s HMundert Paragraphen und mehren
voluminésen , Anlagen®, betriigt die Anzahl derjenigen Punkte,
welche von der Kritik bisher angefochten worden sind, nur etwa
10, und hierunter sind es im ganzen nur 2, denen eine prinzipielle
Bedeutung beigelegt wird, wihrend alle iibrigen verhéltnissméssig
leichter Art sind und muthmaasslich fiir das baldige Inkrafttreten
der neuen Bauordnung ein ernstes Hinderniss nicht bilden kdnnen.
Tmmerhin darf hierin ein giinstiges Resultat erblickt werden, wenn
man bedenkt, dass es um die Neuregulirung der baulichen und
Wohnverhiltnisse fir eine heutige Bevolkerungszahl von mehr
als 1 Million sich handelt, bei denen Heterogenititen mancher-
lei Art, Besitz- und Bigenthumsverhgltnisse, alte und neue Lebens-
gewohnheiten und manches andere berticksichtigt sein wollen
and wobei aus der Fille widerstreitender Interessen eine allge-
meine Formel abgeleitet werden muss, in der die Rechie des
Individuums mit den Rechten der Allgemeinheit in das moglichst
beste Kinvernehmen zu bringen sind. —

Zwei Punkte der neuen Bauordnung sind es, an welchen

- die Kritik bisher in besonders scharfer Weise sich geltend ge-
macht hat, theilweise vielleicht ans dem blos dusserlichen Grunde,
dass dieselben von dem, was bisher gegolten hat, sich unterscheiden,
zum grossten Theile aber doch aus dem tiefer liegenden Grunde,
dass bei diesen beiden Punkten von der ,besitzenden Klasse®
nicht unbetrichtliche Opfer gefordert werden, die man derselben
im Interesse der besitzlosen Bevolkerung, sowie zu Gunsten des
Wohlbefindens der Gesammtheit der Stadtbewohner glaubt aufer-
legen zu missen.

Die beiden Punkte finden ihren Ausdruck in den §§. 27, 32,
33, 34 und 91 des Entwurfs, welche den folgendén Wortlaut haben:

8 27. Hofraum. Auf jedem Grundstiick muss mindestens
1/, der gesammten Grundfliche als Hofraum unbebaut bleiben, und
zwar so, dass an irgend einer Stelle ein solcher von mindestens
gm Linge bei 8™ Breite entsteht. — Auf Grundstiicken, welche
bereits vor dem Erlass dieser Verordnung bebaut waren und
deren Hofraum geringere Abmessungen hat, dexf derselbe bei

Neubauten wieder in der fritheren Grosse, jedoch nicht Ikleiner -

als 5,33™ in Quadrat hergestellt werden. — Bei Eckgrundsticken
ist ein noch kleinerer Hof zulissig, aber nicht umter der bis-
herigen Grosse.

. 82. Héhe ‘der Gebsude. An der Strasse darf die
Fronthshe der Gebiude das Maass der Stragsenbreite nicht tiber-
schreiten. — Fir Gebdude an Strassen unter 12m Breite ist
eine Fronthohe von 12m zuliissig. — Das Maximalmaass der Hohe
der Gebsude vom Pflaster bis zur hochsten Spitze des Daches
wird auf 24m festgestelll. Fir Gebiude, deren Bestimmung eine
grossere Hohe bedingt, sowie fir offentliche Gebiude -ist ein
‘hoheres Maass zulissig. — Kein zu Wohnzwecken bestimmites

Bauordnung fiir Berlin.

Gebiiude darf mehr als 5 bewohnte Geschosse haben, — Fiir Kick-
grundstiicke ist das Maass der breiteren Strasse maassgebend,
doch darf die Fronththe an der engeren Strasse hochstens auf
25m Linge, von der Ecke ab gemessen, tber die Strassenbreite
hinaus gehen. — Fir Gebsude, vor welchen die Strassenbreite
wechselt, gilt die mittlere Breite.

§. 83. Hintergeb&ude. Die Umfassungswinde der Ge-
bande an den Hofen, abgesehen von den im Innern der Gebdude
belegenen Lichthofen und Lichtfluren, dirfen nicht mehr als
doppelt so hoch aufgefibrt werden, wie ihre Entfernung von dem
gegeniiber liegenden Gebiude auf demselben Grundstick oder von
der Nachbargrenze betriigt. — Wenn aber durch Eintragung in
das Grundbuch die Freihaltung der Nachbargrenze von der Be-
bauung gesichert wird, so tritt an Stelle der Grenze die demselben
zunschst liegende Gebaudefront.

§. 84. An Stelle slterer Gebéinde konnen die neuen tberall
in derselhen Hobe wieder aufgefihrt werden. -

§. 91. Kellerwohnungen. In neu zu erbauenden Ge-
biunden diirfen Kellergeschosse zu Wohn- und Schlafriumen nicht
benutzt werden. — Als Kellergeschoss gilt jeder Raum, welcher
mit seinem Boden unter dem Niveau der Strasse liegt. — Kiichen,
Werkstatten, Verkaufslokale und sonstige zum vortibergehenden
Aufenthalte von Menschen dienende Riume diirfen nur in solchen
Kellergeschossen eingerichtet werden, deren Fussboden mindestens
302m fiber dem hochsten bekannten Grundwasserstand und hoch-
stens 1™ unter der Strasse liegt, und deren lichte Hohe minde-
stens 2,50m betrsgt. Diese Riume miissen ausserdem ihr Licht
durch Fenster erbalten, deren Unterkante hichstens 20«n und
deren Oberkante mindestens 1,40m tiber der Strasse liegt. —“

Der Inhalt von § 27 des Entwwrfs wird bekimpft, theils
weil derselbe dem Grundbesitzer ein zu grosses Opfer an sich
auferlegen soll, theils weil diese Auferlegung ohne Ritcksicht-
nahme auf bestehende wesentliche Unterschiede erfolgt. Wih-
rend man im Nothfalle sich damit befreunden wiirde, von Grund-
stiicken, die cine gewisse Minimalgrosse und insbesondere cine
gewisse minimale Frontlénge nicht unterschreiten, das ver-
langte !/, herzugeben; hilt man dieses Opfer fur kleine Bau-
plitze, (wohin man etwa solche von weniger als 4 (8 .8) = 256 ™
Flache rechnet), fiir zu hoch bemessen und findet zudem, dass
ausser der zu schweren Belastung, die dem Kleinkesitz zuge-
muthet wird, diese Zumuthung ziemlich das Gegentheil yon dem-
jenigen herbeifihren wiirde, was nach den zu Grunde liegenden
Intentionen verhiitet werden soll: der Bau grosser Miethskasernen
auf zusammengelegten Grundsticken anstatt kleinerer Ein-
zelbanten auf den in Einzelbestand zu erhaltenden kleinen
Grundstiicken, deren Bauwiirdigkeit von der neuen Bauordnung
in zu erheblichem Maasse geschmilert wirde.

-Abhiilfe dieser Beschwerden und Abwendung der Gefahr,
den Miethskasernenbau in der ferneren Zeit zu noch grosserer
Bliithe als bisher zu verhelfen, sieht man in 2 Mitteln, die fiir
etwa gleichwerthig zu halten sind, u. z. entweder:

1. Tn der Beschrankung des Flachenantheils, welcher
unbebaut gehalten werden soll, von Y/, auf 15, mit gleichzeitigem
Fortfall der erschwerenden Nebenbestimmung, dass der unbebaute
Flachentheil von quadratischer Form sein muss; oder;
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. 2 In der Beibehaltung des Satzes von Y4, jedoch unter
gusnahmsweiser Zulassung von Ermissigungen fir kleine
Grundsticke, bei welchen man event. bis auf die von der bis-
her geltenden Bauordnung vorgeschriebene Hofgrésse von 5,38.5,33
= 28,5 []m, vielleicht auch weniger weit, nur bis zu ¥, der
normalen Hofgrdsse von 64 [Jm, hinab gehen konnte. Bei Grund-
stiicken mit der geringen Frontlinge von 12m und darunter wiirde
ausserdem Dispens von der Forderung quadratischer Gestaltung
des Hofraums eintreten miissen, wie ebenso das freie Ueberein-
kommen von 2 oder mehren Nachbaren durch die Bauordnung
zu sanktioniren whre, welche iiber eine unbebaut zu haltende
Grundfliche in eine Vereinbarung eintreten, durch welche, wenn
die zusammengefassten Grundstiicke als ein 1 theiliges
angesehen. werden, den Vorschriften der Bauordnung gentigt wird,
wihrend bei den Einzelgrundstiicken, die den Gesammt-Komplex
bilden, Abweichuneen davon vorliegen wirden. —

Was unsere eigene Ansicht iber diese Vorschlige betriff,
so zogern wir nicht zu erkléren, dass das Interesse an der For-
derung gesundheitlicher Ricksichten uns verhindert, denjenigen
Winschen, welche die Hofgrosse von 1/, ermissigt wissen wollen,

bejzntreten, weil sechon die Grenze von !, ein Minimum repri-

sentirt, welches wir nicht ohne die zwingendsten Griinde unter-
schritten sehen mochten. Kleine Grundstiicke, wie sie in nur
geringer Zahl auf den Erweiterungs- Terrains der Stadt vorkom-
men werden, diirfien jedoch Ausnahmen bedingen, und da wir
nicht umbin kénnen, zuzugeben, dass die Ausnahmslo sigkeit,
welche im §. 27 des Entwurfs festgehalten ist, unter Umstinden
sebr wohl zu einer Verkehrung ihres eigentlichen Zweckes hin-
ber fihren kann, von der Art etwa, wie sie oben von uns an-
gedeutet ist, so halten wir den Vorschlag sub 2 fiir einiger-
maassen berechtigt und wiinschen, . dass fir eine betr. Neben-
bestimmung von §. 27 eire Form gefunden werden mdge, in
denen die kollidirenden Interessen des Besitzes mit den Riick-
sichten, welche die Gffentliche Gesundheitspflege fordert, in voll-
kommenerer Weise ausgeglichen sind, als dies bei der jetsigen
Fassung von §. 27 der Fall ist. Fir besonders schwierig halten
wir die Formulirung einer solchen Abiinderung nicht, —

.. Zu den § 82 und 83 des Entwurfs, deren unterliegende Ab-
sichten ziemlich genau mit denjenigen des § 27 zusammen fallen,
wiinscht man:

a) dass die Bestimmung, wonach die Gebiudehéhe 24 m
nicht iberschreiten soll, in Wegfall komme;

b) dass die Linge von 25 m, auf welcher bei Eckgebiuden

eine iiber die Strassenbreite hinaus gehende Gebiudehshe

unter Umstéinden zulissig ist, auf 30 m vermehyt werde;

¢) dass die Hohe von Umfassungswinden, die an Hofen
liegen, nicht wie im § 33 vorgeschrieben, auf das Doppelte
des Abstandes von der -gegenitber liegenden Wand be-
schrénkt, sondern dass der dreifache Abstand der ‘Winde
2ls Hohe der Hofumfassung zulissig sei.

Die Forderung sub a wird theils als gegenstandlos ange-
sehen mit Riicksicht auf die in § 82 getroffene Vorschrift, dass
kein Gebinde mehr als fiinf bewohnte Geschosse erhalten darf,
ul}d theils als direkt schadlich, weil dieselbe in besonderen
folien VeranlaSSung zur Beschrinkung der Geschosshohen geben
}{Onne. . Obwohl das letzterwihnte Argument eine sonderliche
Fragyvelte Wohl kaum besitzt, treten wir dennoch dem ad a aus-
gedriickten Wunsche bei, weil auch uns Doppelbestimmungen,
wie sie hier thatsichlich vorliegen, zum mindesten ohne Nufzen
erscheinen,

. Deg;emgen. Wiinschen, welche zu b und ¢ oben angegeben
sind, nussen wir unsere Zustimmung vorenthalten, Was der Ent-
wuif in seiner Riicksichtnahme auf Eigenthums-Interessen leistet,
scheint uns an der erlaubten Grenze bereits zu liegen, deren
Ueberschreitung die Interessen gesundheitlicher Art mohy schi-
dlggn wirde, als es der Gesammtheit einer in Tausenden von
Sstockigen Miethslcagernen zusammengedriingten Bevélkerung lieb
sein kann. Etwas mehr Licht als bisher, wie es die neue Ban-
ordnung figr uns sicher stellen will, ist den Hinter-Gebiuden
Berlins nothwendig, ynd mass e Grundeigenthiimern und Bau-
meistern uberlagsen werden, auf dem Wege versnderter Plan-
gestaltung jhrer Hiiuser einen Ausgleich derjenigen Eigenthumg-
schiidigungen zu Suchen, die ihnen in solchen Fillen zugefiigt
%ﬁerden, wo nach der neuen Bauordnung Hintergebsinde und ver-

llildendel‘ Seitenfliige] -mit einer geringeren Anzahl von Ge-
icltossden sich zu hegniigen haben, als das Vordergebiude er-
Ba o0 arf, ohne dase dagselbe mit den Bestimmungen der neuen

auo‘xrd'nqng In Widerspruch geriith. —
" %lihg. neu fir Berlin ist dasjenige, was im § 91 des Ent-
K’Imhf- dnsmhthqh der Kellerrumlichkeiten gefordert wird.
ol ocer Weniger scheint uns die Unerbittlichkei, mit welcher

hier tber die Benutzung der, Kellerraumlichkeiten' disponirt ist, |

;%gedeél Ublen Erfahrungen diktirt zu sein, die man im Frihjakr
Keller vf,’}‘mde“ langdauernden Hochwasserstinden der Spree an
mache;] a !lmgen, _die im Bereich des Flusslaufes liegen, zu
Kellerwohe egenheit gohabt hat. Obne uns im Geringsten fiir
Ausnah mnljge‘? Zu. interessiren, glauben wir dennoch, dass die
gen das %S-dqslgkeit; mit welcher im § 96 tiber Kellerwohnun-
% und dasy ikt verhingt wird, begrindeter Einwendungen offen
stimmunge S uch vom Standpunkt der blossen Logik die Be-
Wer Kelglefra Jenes  Paragraphen bekémpft werden konnen.
fer voribamone als Kiichen-, Werkstatt- und Verkaufslokale

R ®rgehenden Benutzung® ohne irgend welche Einschrin-

kung in Bezug auf Zeit freigiebt, wird, so sollte man glauben,
logischer Weise nicht im Stande sein, Bedenken gegen di¢ Be- -
nutzung von Kellerriumen zu Wohnzwecken zu erheben,
Grinde praktischer Natur, welche gegen den Inhalt von § 97 des
Entwurfs geltend gemacht werden konnen, sind etwa folgende:
Die relative Geringfugigkeit der Hoéhenunterschiede, die im
Terrain der heutigen und zukinftigen Stadt im allgem. bestehen,
hindert nicht, dass Unterschiede bis zu 20 m, die sich tber grosse
Bezirke im Siden und Norden der Stadt erstrecken, vorkommen.
Wihrend in den an die Ufer der Wasserliufe anschliessenden,
tief liegenden Staditheilen die Keller im allgemeinen feucht und
ausserdem in jeder Regenperiode von einiger Dauer der Gefahr
des Wassereintritts unterworfen sind, giebt es in den héher Jie-
genden Staditheilen Tausende von Kellern, die weder an dauern-
der Feuchtigkeit leiden, noch mit der Gefahr, jemals mit Wasser
zu kiimpfen zu haben, behaftet sind; diese Keiler mit den anderen
in den niedrigen Stadtgegenden befindlichen, die in der That
ngesundheitsgefihrlich sind, in eine und dieselbe Kategorie
werfen zu wollen, wie der § 97 der neuen Banordnung es
thut, erscheint einfach unbegrindet und widersinnig genug, um
die lebhafteste Opposition der Grundbesitzer begreifen zu koénnen.
Aber zu den Griinden, die der interessirte Eigenthtimer daran
hat, sich dagegen zu striuben, dass die grossen Schwierigkeiten,
die eine rationelle Erledignng dieser Frage bietet, durch einen in
2 Druckzeilen eingekleideten, einfachen polizeilichen Macht-
spruch auf seine Kosten aus der Welt verwiesen werden, tritt
ein anderer Grund hinzu, der den Werth jenes Machtspruchs
auch vom Stondpunkt des Unbetheiligten aus mindestens als
anzweifelbar erscheinen lasst: Dass die obersten Geschosse der
Bgeschossigen Miethskasernen, — welche anscheinend leider be-
rufen sind, das ,Normalhaus® Berlins zu werden, — und nament-
lich das Dachgeschoss in Bezug auf Schutz der Gesundheit
seiner Insassen vor den Kellergeschossen (vorausgesetzt, dass
diese nicht aussergewdhnlich schlecht sind) nicht das Mindeste
voraus haben, wird allgemein anerkannt und auch durch die bis-
her filr Berlin vorliegenden statistischen Nachrichten direkt be-

.wiesen. Da nun alle Wiinsche, die darauf hinaus gehen, ftr die

unbemittelte Bevolkerungsklasse gesunde Wohnungen fern vom
geschlossenen Hiuserkerne der Grosstadt zu schaffen,
80 lobenswerth dieselben an sich auch sein mdgen, ewig an der
Macht der realen Verhiltnisse werden zu nichte werden, scheint °
es einfach logisch zu sein, diese Klassen in den Kellerriiumen
zu belassen, anstatt dieselben in Dachgeschosse hinein zu treiben,
in denen die Wohnungen, sogar bei guter Beschaffenheit, meist noch
hinter denjenigen Kellern von missiger Giite zuriick bleiben werden.
Dabei ist selbstverstindliche Voraussetzung, dass nur bei sol-
chen Kellern die Bewohnbarkeit zugelassen wird, welche frei von
Ueberschwemmungsgefahr und mit der hinreichenden Menge an
Luft, Licht und Witrme versehen sind und nach diesen Richtungen
hin enthilt der § 97 des Entwurfs mehre detaillirte Vorschriften,
die unsere volle Zustimmung besitzen und die man durch die
allgemeine Forderung der Anlage von Lichtgriben vielleicht
noch verschirfen kénnte. Wird alsdann die Bewohnbarkeit der
Keller auf diejenigen Theile des stidtischen Gebiets
beschrénkt, in denen die Hohenlage der Strassen eine
solche ist, dass die Ueberschwemmungsgefahr der
Keller ein fiir allemal beseitigt erscheint, so werden
weder die berechtigten Interessen der Grundbesitzer unnéthig ge-
krénkt, noch wird den gesundheitlichen Interessen der niederen
Bevélkkerungsklassen zu nahe getreten, noch endlich gerhith man in
die drohende Gefahr, fiir Bevolkerung der Dachgeschosse
und damit ftir den weiteren Zuwachs der Stadt in der Richtung der
Hochregionen etwas gethan zu haben, deren Zugigkeit, Tempera-
turwechsel, Treppenerklimmung zu Nachtheilen aller Art ftihren,.
die nach unserer Meinung iiber die Bedenken, welche gegen
Kellerwohnungen jetzt an der Tagesordnnng sind, bei weitem
hinaus gehen. )

Fine geringe Anzahl von Bestimmungen deg Entwurfs, bei
welchen kleine unbedeutende Aenderungen erwiinscht erscheinen
konnten, tbergehend, beschrinken wir uns auf die Erwihnung
von nur noch zwei Punkten, die in naber Verwandtschaft zu ein-
ander stehen und bei denen Abiénderungen dringend nothwendig
erscheinen miissen, um Beschidigungen von der Berliner ,Klein-
industrie fern zu halten, welche eintreten wirden, wenn die in
Rede befindlichen Bestimmungen des Entwurfs etwa Gesetzeskraft
erlangen sollten. Die § 2 und 8 desselben schreiben vor:

a) dass Dampfmaschinen und Dampfkessel-Anlagen nur zur
ebenen Erde und im. Kellergeschoss aufgestéllt werden
sollen und in nainimo 20m von der Strasse entfernt
liegen miissen, un ‘ )

b) dass die Aufstellung und Veranderung von Gaskraftmaschi-
ney pollzeilicher Erlaubniss bedarf, —

Nachdem die Bedingungen fiir die Zulissigkeit der Aufstel-
Iung von Dampfkesseln in dem Erlasse des Reichskanzler-
Amts v. 29. Mai 1871 jhre ausreichende und sachgemiisse Rege-

Tung bereits gefunden haben und nachdem hinsichtlich der

Gaskraftmaschine die vollkommene Ungefihrlichkeit "derselben
durch Theorie und Erfahrung lingst nachgewiesen ist, missen
die Grinde begonderer Art, welche das Polizei-Prisidium zur
Anfpahme der oben gedachten Bestimmungen in den Entwurf der
neuen Bauordnung etwa veranlasst haben konnen, einigermaassen
unerfindlich erscheinen; wir méchten aber die Vermuthung wagen,
dass -der blosse Mangel an sachlichem Beirath es gewesen ist
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dieselben opfern wird, sobald man auf Grund einer aberma- | vielseitiger Zustimmung auch schon dann gewiss sein, wenn die |
ligen Berathung dieser Frage zu besseren Kinsichten bekehrt | gegenwartige Verworrenheit der Zustinde nicht das Bediirfniss -
worden ist. — nach einer baldigen Klirung derselben als dringendes Bediirfniss

In dem Wunsche, dass die neue Bauordnung, welche den | erscheinen liesse. - - B. ‘

der jenen Bestimmungen zum Dasein verholfen hat, und dass man ‘ bringt, in nicht ferner Zeit in Kraft treten moge, wirden wir |
bisherigen Vorschriften gegeniiber mancherlei Gutes mit sich |

Mittheilungen aus Vereinen. !

Architekten-Verein zu Berlin.  Hauptversammlung am An der zum Schluss erfolgenden Beantwortung der Fragen
7. April 1877. Vorsitzender Flr. Adler; anwesend 117 Mitglieder. | betheiligen sich die Mrn. L. Hagen, Schwatlo, Schwedler und
LEinginge: 1) Vom Reichskanzleramt der I. Band des auf | Wernekinck. — — F. -
Veranlassung des Hrn. Oberprisidenten v. Méller durch Hrn. Prof. —
4 Krauss in Strassburg bearbeiteten Werkes: ,Kunst und Alter-

. . Dresdener Zweig-Verein des Séchsischen Ingenieur-
thum in Elsass-Lothringen.* 2) Von dem deutschen Gewerbe- : N A .
Museum das Programm der in Niirnberg vorbereiteten Aus- und Architekten -Vereins, (Fortsetzung aus No. 28) Dic

stellung aus dem Gebiete der vervielfiltigenden Kiinste. 38) Von Kommission fiir die Frage, betr. Erfahrungen, die bei Balken-

e ’ e s tragerbriicken hinsichtlich der Pfeilerdimensionen, nament-
dem Hrn. Minister fir Handel pp., Dr. Achenbach, ein Schreiben, . ey . e a2 )y e :
in welchem bestimmt wird, dass (iie Berichte iiber’ die auf Grund lich aber der Dimensionen der Mittelpfeiler grosser Strombricken

eines Staats-Stipendiums unternommenen Studienreisen in der gemacht wurden, hat zahlreiche Details gesammelt, die in folgen-

: - . : : der Tabelle (auf Seite 146) zusammengestellt sind. : 1

i Regel innerbalb 6 Monaten nach Beendigung der Reise einzu- : Y . : - - - "
( liefern sind; (im Programm fir die nichsten Schinkelfest- Kon- schli?sgt (Il_Ief) Il)3r ((J’)?C%r uﬁlzf;,‘nlille £§‘23181$2i;]:§n iflggeofsal. Briicken
kurrenzen ist hierauf schon Riicksicht genommen worden). 4) Von schaftliche B estim;nun. von Pfeilerstarken aug 1e wissen-

Hrn. Landrath v. Patow in Kalau die Materialien zu einem fiir g ’ :

| S : ? ‘ : In Deutschland werden jetzt insbesondere 2 Formeln fir die
| %ﬁt;vsvéx}ggibzﬁlses_Kuegerdenkmals daselbst zu erlassenden Preis- | o o) Breflerstirken grosser Briicken angewendet. Hine derselben

a3 i . . . : 14 3

Eine Absnderung des Programms fiir die architektonische | . g s L 01 \/l ;
Schinkelfest-Konkurronz pro 1877 ist im Inseratentheile d. BL | 1St von Becker und lautet (fir b in Metern): b= 0,764 5477y - W if
besonders publizirt worden. . . 12 ;

Es wird sodann eine grossere Zahl von Angelegenheiten er- | die andere ist von Meyer und laut,et: b=‘71,5+ 3000
ledigt, welche auf die Monats-Konkurrenzen des Vereins Bezug Weeloro e sly, :

In den Formeln ist I die' Spavnaweite, & die Pfeilerhshe. An
den in der vorstehenden Tabelle aufgefibrten 12 Briicken weist
der Hr. Vortragende nach, wie wesentlich die Resultate dieser t
Formeln von einander abweichen und in welchem Verhiltniss die
wirklich ausgefilhrten Pfeilerstirken sich zu den Dimensionen
verhalten, die aus den beiden Formeln sich berechmen. Es er- 1';
giebt sich, dass die Meyer'sche Formel mehr fir Briicken kleiner
Spannweite, die Becker’sche Formel aber mehr fiir Bricken
grdsserer Spannweite passt.

Bei kritischer Betrachtung beider Formeln findet der Hr. Red-
ner, dass es nicht nothig ist, die Pfeilerhéhe in die Gleichung

haben. Der Hr. Vorsitzende vertheilt an die Hrn. P. Gerhards,

fggert, Cremer, Fartung, Theob. Miller, C. Zaar, Schreiber,
‘ Vollmer, Kleinwichter, Salzmann und Kuhn die ibnen fir pra-
! miirte Projekte als Andenken verlichenen Werke. — Hr. Otzen
berichtet im Namen der abtretenden Kommission fiir die Beurthei-
lung der architektonischen Entwiirfe tiber einige Punkte, in denen
die zeitweiligen Mitglieder den bezgl. Theil der Geschiftsordnung
» abgeéindert zu sehen wiinschen, bevor eine Neuwahl der Kom-
! misgion erfolgt. Nach einer kurzen Debatte, in welcher einer-
5 geits bereits auf die einzelnen Vorschlige eingegangen, anderer-

seits aber die Unzuléssigkeit einer solchen partiellen Statuten- s P - : N
Aenderung angesichts der in Berathung befindlichen Gesammt- igff%‘;:]érré({&ra(}lxiiS"iieggggg&%eﬁof& ?;llili%glgfl’ ein. die Stromver- “%M’

1 Revision des Statuts und der Geschéftsordnung behauptet wird, Eine gute Formel fir die obere Dfeilerstirke muss enthalten : . ;:f('(

! lehnt der Verein einen Beschluss in dieser Angelegenheit ab, ein konstantes Glied «: ferner die 1. Potenz der S e,

‘ vertagt jedoch zugleich bis auf weiteres die Wahl der neuen : : o1 N ) i L opannwelie,

| Beurtheilungs-Kommissionen ferner ein Glied mit der 2. Potenz der Spannw., endlich ein den

;' Ueber die zuletzt eingelieferten Monats-Konkurrenzen aus %gr;lorg eg?}ﬁ}gsﬁs l;ﬁlsld(i%gltlgl i_ﬁlf&;é{;:_ggﬁgg?i;gimkglteifa%hes

. dem Gebiete des Hochbaues berichtet Hr. Schwatlo, tber die- . 8 " giett v, dem .
jenigen aus dem Gebiete des Ingenieurwesens Hr. Schwedler. guossten Hochwasserstand tiber der Flusssohle i, sowie der

1 Von den 3 Loésungen der architektonischen Aufgabe (Entwurf gg?,nrf‘lweltel ‘%Ofsghgaég,t' Hiernach ist dann die aligemeine Gestalt

| fur die Kathederwand einer Aula) steht trotz einzelner Vorzige * Tormel tolgemae: LRIyt ool

| doch keine auf einer solchen Hohe, dass die Ertheilung eines worin ¢, 8 und ¢ Konstanten si7;1d Um dieselben zu ermitteln.

| Preises erfolgen konnte; von den beiden Losungen der Ingenieur- hat Hr"Re’dger von den 4 ﬂrstmffd?:h kilhnsten Briicken der /1%, 26

‘ Aufgabe (Viadukt auf eisernen Pfeilern), die manche verwandte & ; Pt ’ n_poracken der; ke

obenstehenden Tabelle die Werthe b, /, v, & in die Gleichung % /2,
eingesetzt und ist somit auf 4 Gleichungen mit 4 Unbekannten.
-~ a, B, 7, 6 — gekommen, aus welchen sich die Werthe der- .

Momente zeigen, hat der etwas detaillirter durchgearbeitete Ent-
wurf mit dem Motto: ,Iron‘, als dessen Verfasser sich Hr. Louis

Hoffmann ergiebt, das Andenken erhalten. — Zum diesmaligen . : i
Termin sind 7 aréhitektonische und 1 Ingenieur-Arbeit einge- f{%llb%?egl?‘?ri?;n J;ﬁgﬁgﬁ_ Auf diese Weise hat Hr. Prof. Dr. Frén-

|

: gangen. — . . = _—

| Nahdem auf Antrag des Qesbiblithelars die Anschaftang | 1, %2200 Srilepsske borochnet sish ans der oberen
mehrer Werke beschlossen worden ist, referiren die Vorsitzenden Pfeilerstirke und dem Anlauf. Wollte man den letzteren So ein-
der mit Berathung der Verbandsfragen beschaftigten Kommissionen richten, dass fiir jeden horizontalen Pfeilerquerschnitt der Druck

iiber den Stand ihrer Arbeiten, die ‘simmtlich dem Ab- 2 e : " : :
; : ; ; N pro Flicheneinheit derselbe ist, so wiirde sich als Seitenbegren-
schiuss nahe sind, so dass die besgl. Berichte hoffentlich noch zung des Pfeilers eine Kurve nach sog. transzendenter Funktion

%nnoll)ﬁﬁf(‘:% d:rsstal,\;[t(t);tmgil V{\%?nir; aggfh%f::;l. “iggcrflllllislgijgr? e%erﬁfg herausstellen, welche zur praktischen"Ausfiihrung nicht gegigpet
itber die Prifung der Kassen-Verwaltung des letzten Jahres und ist. Hr. Redner empﬁéh,}t deshalb fiir den Anlauf der Pfeiler -

| beantragt die Entlastung des abgetretenen Sackelmeisters, die | die Gleichung E 2
3 mit wiederholtem Danke an denselben erfolgt. — y 2P y
| Zu Mitgliedern der Exkursions-Kommission werden fir den | - bo !
bevorstehenden Sommer die Hrn. Appelius, Bergmann, Cremer, | tikale Koordinate der Pfeilerbegrenzungslinie, P den Druck der
Faulhaber, Genth, Grunert, Haack, Heim, Hohmann, Hossfeld, | Briicken-Konstruktion, o das Gewicht der Volum - Einheit des
v. Miingtermann, Reimarus, Rintelen, Schmetzer,; Stegmiiller, Wex I, | Pfeilers und b die obere Pfeilerstirke bezeichnen. —

und Wex IL gewihlt. — Zur Aufnahme in den Verein gelangen Die Resultate, zu welchen die Kommission, der die Berathung
die Hrn. Cordes, Ehlers, Fingerling, Frithling, Giesenberg. | der Frage wegen der Reichsgesetzgebung vorlag, gelangt ist, sind
Heimsoeth, Hoeltzel, Koerner, Martius, Meyer, Neubronner, Neu- | bereits in dem inNo. 89 u. 91 Jahrg. 1876 erstatteten Baumeister-
mann, Philippi, Piper, Schnitzler, v. Stralendorffi, Wagner und | schen Referat ausreichend gekennzeichnet und bediirfen der
Wentzel als einheimische, die Hrn. Keller und Stooff als aus- | Wiederholung an dieser Stelle nicht. .

wirtige Mitglieder., — .

worin z die horizontale, y die ver-

g e

: . . Um so grosser muss die Befriedigung sein, wenn man er-

Vermischtes. ¥ ' fihrt, dass auch die Art und Weise derLésung, die man jetzt

Zur Havel-Regulirung zwischen Oranienburg un in's Auge gefasst hat, eine solche ist, die den thatséchlichen Ver-
Spandau. Mit vielseitigem Interesse diirfte die Nachricht auf- | hiltnissen entspricht, weil man, absehend von allen Palliativmit-
genommen werden, dass von dem lebendigen Hauche, der seit | teln, fiir ein Projekt sich entschieden hat, welches Sicherheit
einizen Wochen die Thatigkeit der Bauabtheilung des Handels- | dafiir bietet, dass die bislang in jedem Sommer drohende Gefahr
ministeriums erfreulicherweise durchweht, auch die Havelreguli- | von Sperrungen des Flusses ein fir alle Mal aus der Welt ge-
rungs-Frage ergriffen’ worden ist und dass nunmehr begriindete | schafft wird. Die wenig Erfolg versprechenden und relativ immer-
Aussicht vorliegt, die durch jahrelange Projektarbeiten und Be- | hin kostspieligen Projekte zur Korrektion oder Kanalisirung
gutachtungen schon viel zu lange verschleppte Ausfihrung | des alten Flusslaufs, welche lange Zeit hindurch vorgelegen haben,
-endlich energisch in Angriff genommen zu sehen, sind mit richtigem Blick zu Gunsten der Ausfihrung eineg
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. 55 5 | Ohngefihre . ‘
g Stirke | Lange Pfeiler- o S%5/ 5% |Dimensionen Ge‘“%htb
5 Jep &z S E%.2%  derTreibeis-| des Eisenoberbaues
E Angabe des hochsten Pfeilers Abstand Art des Mauerwerks 7 :“ Griindungs - Art —g % 2 fé %i Schollen. | inkl. Fahrbahntafel der System des
. = e B=pc 28l g . : .
S der Briicke. o =] ~ z . vou . der Pfeiler. - g der Pfeiler. Eég 5 3’%: MeL | E ) auf den Pfeﬂern' Eisenoberbaues.
Z g . 2 & | 8 |Mitte zuMitte. 5 5 =37188 | Bf | £ liegenden Joche pio
g = E | 2 g =3 s > 50 ] 1 Glei
= = = 3 = op-) e1s.
3 m m|m|m m. o m |m JE7 | m i+
1 Elbbriicke bei 3,0 139 9,4 | 1045{ 74,2 und {Bruchstein-Mauerwerk mit Quader-{2200 | Pneumatisch auf | 85 l 2,5 ! 400 1 0,7 Exclusive Holz und | Kontinuirl. Parafeltriiger
Aussig 73,9 Verkleidung und Bindeschichten Felsen bis Schienen: 4560k pro | iber 8 Oeffoungén; unten
aus Sandstein 500 d m Strasse, oben Eisenbahn,
2 Elbbriicke bei 15,7801 3,6 153 {240 |25,7 101,11 Desgl. 2200 { Desgl. 10,35m unter 13,371 26 | — | — | Gewicht v.Eisen u. Stahl| Kontinuirlicher Para%\‘el-
Tetschen der Fluss-Sohle excl. Schienen des beide trager Gber 2 Oeffaungen.
. Oeffnungen tiberbriicken-
den Trégers: 17 6752
Elbbracke bei  |12,800/4,0 |60 21,0 {250 | 84,0 und Quader- Mauerwerk von 0,56m |2200 Pfahlrostgrindung, | 11,60 2,75 | — | — | Die Briicke von 54m Abgestgmpﬁer?arapeltrager
Schandau ; 54,0 Schichtenhéhe; Vorkopfe in Werk- dessen Oberflache bis Stitzweite wiegt 29007, mit 6= Endhshe.
| stiicken; innerer Pfeilerkern zu 1,5™ unter Fluss- 3,0 die von 84m Stiitzweite
30%, als Horzelmauerwerk herge- Sohle 43402 ¥
stellt. Material: Sandstein 5
Elbbriicke bei 12,42 {40 146 | — | -- 64 Fundam.-Mauerw. in Backstein | 2260 Griindung auf §10,70| 2,0 | — = Halb- Parabeltriger.
Niederwartha 8 St. st. gemauerte Senkbrunnen; Senkbrunnen. ;
} Fillmauerw. zu ', Beton, zu 1/, :
Horzelmanerw; Frei-Mauerw. 0,5m
stark, Sandsteinmante) mit Horzel-
. ausmauer: ung
Elbbriicke bei 12,40 |40 |56 [18,0 19,8 56,6 Quaderkéstel - Mauerwerk mit | 2250 lefc:};]sseitigfgliastrom- 10,7 b2 2000 0,3 EQ;;)I ’ltfgh m a?91,9(2h excl. (Fachwerk nach Schwedler.
Meissen Betonfiillung eiler a eton is rbahntafel, die nur
° linksseitiger auf Féls 2,5 auns Schwellen:Schienen
und Latten besteht .
6| Bricke iiber die |[2293 3,0 |42 11,7 [ 16,15 ?g:“‘ schief In d.{  Granitbruchstein mit Binder- {2400 | Pfeiler auf L5mstar-[6,62 | 6,2 | 20 {025 |Jedes der beiden Joche Fachwerktriger mit geraden
Zwickauer Mulde B0 e B sehichten ans Elbsandstein Irer Betonschicht, die bis wiegt 12142 paralleleg Gm‘t:ln und Zug-
bei Rochsburg " TFluss auf Fels ruht 0,3 iagonalen.
Briicke iiber die 4,554] 2,965 3,162] — — 27,753 Bruchstein - Mauerw. mit Quader- { 2400 | 2,549m tief auf 3,79 | 85 | 1,0 10,14 1000 2 Gittertriger mit obenliegen-
Freiberger Mulde Verkleidung und Quader-Binder- Beton bis ‘der Fahrbahn.
bei Roda schichten 0,25
Briicke tiber die 6,3241 2,313, 3,351 — — 27,800 Desgl. 2400 | 2,029m tief anf [5,88 | 4,0 1,0 0,14 1000 2 Desgl.
Freib Mulde ’ & e et g 0 :
reiberger eton is
bei Kossern 0,20
Flghabricke bei |12,53 2,84 14,30 [ 11,32 16,32 21,8 Bis 0,5m iber Hochwasser ans |2600| auf 0,5=m starker 28 140 | 4 |05 1511 % Fachwerktriiger mit
Stat. 108 der Chem- Sandst. - Quadern mit Bruchstein- Betonschicht parallelen Gurtungen.
nitz- Comotauer ausmauerung; sonst Bruchstein-
Bahn | Mauerw. m. Quader-Bindeschichten
| in Abstinden von je 2,pm
Desgl. bei Stat. 140 [ 14,40 {25 142 | 9,14 14,26 28,4 Desgl. 2600 | auf 0,65m starker { 2,9 | 40 | 4 [0,15 931% Desgl.
’ Betonschicht
Desgl. bei Stat. 172[11,0 12,6 |47 140 | 182 24,5 Desgl. 2600 1,8 unter Fluss- | 45 1 40 | 4 [0,15 1029 z Schwedler’s System.
o Sohle auf Fels
Weisserita-Briicke | 84 |15 119 | — | ’
bei Dresden | ;

liegender Fahrbahn,

T iy el i | Sandstein- Quader- Mauerwerk | 2200 — 50 lea. 40, 0,7 | 0,2 472 Fachwerktriger mit innen
chtg. d. Bahu. [ J
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kurzen Seitenkanals, neben welchem der alte Flusslauf als
Wasserstrasse fiir den lokalen Verkehr und als Vorfluthmittel
erhalten bleiben soll, bei Seite geschoben worden.

Der neue Lateral-Kanal wird etwa 2,6 Xm Linge erhalten
und die unmittelbare Fortsetzung des Oranienburger Kanals in
siidlicher Richtung bilden; sein unteres Ende wird etwa beim
Neudorfer Berge an die Havel wieder anschliessen, welche von
hier aus bis Hohenschopping und weiter nach Henningsdorf hinab,
durch relativ geringe Korrektionsbauten in entsprechenden Stand
zu setzen ist. Die Sohlenbreite des Kanals ist zu 14m festgesetat,
wonach bei 3 facher Béschungsanlage und einer Tiefe bei klein-
stem Wasser von 1,6m eine Minimal-Spiegelbreite von rot. 28,5m
resultirt; Verhéltnisse, die man als einigermassen ausreichende
jedenfalls anerkennen wird, zumal dieselben auch auf dem Oranien-
burger Kanale vorkommen.

Es ist schon heute gewiss, dass die in dem Schlussatze der
handelsministeriellen Benachrichtigung an den hiesigen Baumarkt
vom 24. v. M. (welche wir in unserer Nummer vom 31. Méirz cr.
mitgetheilt haben) in Bezug auf den Beginn der fraglichen Aus-
fiohrung eingehaltene Reservirtheit ohne praktische Bedeutung
sein wird, da, wie wir erfahren, Auftrag ertheilt ist, die Arbeiten,
fir welche ein Theil der néthigen Summen bereits zur Disposition
steht, mit grésster Beschleunigung zu beginnen. —

Zum Einsturz der Ashtabula-Briicke am 29. Dezember
1876." Die American Architect and Building News bringen iiber
die Resultate der stattgefundenen Untersuchungen des Falles
etwa folgende Nachrichten:

Der Einsturz ist das Schlussergebniss einer Reihe von Feh-
lern, die bei Projektirung, Bau und Montage der Briicke vorge-
kommen sind. Zur Zeit des Baues war ein gewisser Mr. Stone,
ein ,praktischer Mann“, Prisident der Bahn, den die Lust an-
wandelte, ein ihm patentirtes Konstruktionssystem, welches er bis
dahin eigentlich nur fiir Holzbau angewendet hatte, in Eisen zu
itbersetzen. Das ging nun freilich nicht, ohne dass eine Trennung
von seinem — geschulten — Ingenieur eintrat, der allerlei Bedenken
geltend zu machen hatte und insonderheit die ganze Konstruktion
kriftiger ausgeftihrt wissen wollte, als nach Mr. Stone’s prakti-
schen Ideen zureichen wiirde; auf diese Weise geriethen Plan
und Ausfithrung kurz nach Beginn in Hénde, die der Aufgabe
nicht gewachsen waren. An der Ausfithrung wird getadelt, dass
die Wirksamkeit jedes einzelnen Theils der Konstruktion an
die Voraussetzung gekniipft war, dass alle oder doch fast alle
iibrigen Theile ihre exakte Lage bewahren und genau das-
jenige erfiillen wiirden, wozu sie bestimmt waren; dass ferner
die nothwendigen (Bolzen-) Verbindungen der Stibe unterein-
ander fehlten (die durch stumpfen Stoss ersetzt waren) und dass
Vorkehrungen gegen das Ausschnappen von -Stiben an den
Knotenpunkten gemangelt hitten. Endlich seien die Lingenab-
messungen mancher Theile ungenau, die Querschnitte hier und
da ungentigend und das Material vielfach an unrichtiger Stelle
gewesen, da bei der Aufstellung der Briicke mehre Stibe durch
Vertauschung an den unrichtigen Platz gerathen wiren. Bei der
Aufstellung sind zweimal nach einander erhebliche Deformationen
eingetreten, die man nur mit Mithe bescitigt hat. Auf diese Er-
mittelungen gestiitzt hat die Todtenschan ihr Verdikt dahin aus-
gesprochen:

»Dass die Verantwortlichkeit fir das Unglick und den damit
verbundenen Verlust an Menschenleben auf der Eisenbahn-
gesellschaft laste, die durch ihren obersten Exekutivbeamten
die Briicke geplant und erbaut habe.”

Freilich hat nun nach amerikanischem Recht das Verdikt
nicht die Folge, dass die Schuldigen zu fiirchten brauchten, vom
Staatsanwalt heimgesucht zu werden, sondern alles, womit sie be-
droht sind, reduzirt sich auf Entschadigungsklagen, und der
Ausgang solcher Klagen ist durchaus nicht iiber allem Zweifel er-
haben. —

Etwas Gutes hat der Ashtabula-Unfall bereits mit sich ge-
bracht, welches darin besteht, dass 1) einige Leute in Amerika
ernstlich aufmerksam darauf geworden sind, dass die ,praktischen
Leute“ nicht iberall ausreichen, und dass 2) die Eisenbahn-
gesellschaften anfangen misstrauisch gegen ihre Briicken zu wer-
den und Priifungen vornehmen lassen. Die Great-Western Bahn
z. B. hat eine genaue Untersuchung der seit 26 Jahren bestehen-
den Niagara-Hingebxticke angeordnet und zu dem Zweck
den Verkehr iber die Briicke zeitweilig suspendirt. —

Letztere Untersuchung ist inzwischen beendet worden und hat
Resultate geliefert, welche recht befriedigend sind, An dem
einen Ende der Briicke wurden 7 durchgerostete Drihte (von
18640 tberhaupt vorhandenen) aufgefunden. Proben . auf Bruch-
gewicht, die mit den abgerosteten Enden angestellt wurden, er-
gaben eine Bruchlast von 446k im Vergleich zu 612X, welche
im Projekt angenommen worden sind. Die Elastizitit der dete-
riorirten Drihte sowohl wie diejenigen der ganzen Briicke erwies
sich ebenfalls als befriedigend. Die Briicke kehrte nach jedem
Uebergang einer Last in ihre normale Position zuriick und Bahn-
Ziige von 80T Gewicht brachten bei den jetzt angestellten Proben
eihe Senkung der Briicken-Fahrbahn von nur 125 mm hervor, (bei
252 m Spannweite), wovon man 55mm auf die Kabel-Verlinge-
rung rechnet. — ‘

Angesichts der hohen Meinung von dem amerikanischen

_ Briickenbauwesen, die infolge einiger betr. Veroffentlichungen

neuerdings bei uns Wurzel geschlagen zu haben scheint, ist es ge-
wiss nicht fiberfliissig, auf solche , Wurmstichigkeiten®, wie sie bei
der Ashtabula-Briicke zutage getreten sind, wiederholt und nach-
driicklichst hinzuweisen.:

Aus der Fachlitteratur.

Die Differential-Tarife der Bisenbahnen, ihre Entwicke-
lung, Bedeutung und Berechtigung, nach amtlichen Quellen dar-
gestellt von Fritz Kronig. Berlin 1877.

Im Augenblick, wo die Tarifreform eine der brennendsten
Tagesfragen bildet, bedarf der vorliegende, auf Anregung des
Hrn. Handelsministers unternommene Versuch, einen Theil jener
Frage durch historische Darstellung der beziigl. Fakta und ob-
jektive Beleuchtung der einschligigen Verhiltnisse zu kldren,
keiner Rechtfertigung. Diese Klarung ist um so nothwendiger,
als bei der Schwierigkeit der Materie und der weiten Verbreitung,
welche die betr. Diskussionen angenommen haben, die Frucht-
barkeit derselben wohl vielfach durch Mangel an Sachlkenntniss,
durch unbegriindete Vorurtheile und ungenaue oder tendenzidse
Darstellung von Thatsachen beeintrichtigt wurde. Xs ist daher
nicht berflissig, dass der Verfasser der Schrift mit einer Fest-
stellung des Begriffs der Differential-Tarife den Anfang macht.

Wenn man im allgemeinen jeden solchen Tarif als Differen-

| tial-Tarif bezeichnen kann, der im Verhiltniss zu einem andern

eine Fracht-Differenz zwischen beiden zu Gunsten einer auf Grund
des ersteren ausgefiihrten Transportleistung ergiebt, so legt man
doch heute, wenigstens in Eisenbahnkreisen, jenen Namen meist
nur denjenigen Tarifdifferenzen bei, welche ans der verschieden-
artigen Tarifirung gleicher Mengen desselben Guts auf der-
selben Route unter bestimmten, von der Lénge des Transport-
weges abhingigen Voraussetzungen sich ergeben, also z B. un-
gleiche Meileneinheitssitze im Lokal- und im Durchgangs-
Verkehr.

Die Unvermeidlichkeit solcher Differenzen, die sich — un-
mittelbar gefolgt von entsprechenden Beschwerden — schon bei
der Entstehung eines zusammenhéngenden Bahnnetzes in Deutsch-
land (in den Jahren 1848—1851) einstellten, weist die Broschiire
nach. Die Tendenz derselben geht dann weiter dahin, darzuthun,
dass die meisten der gegen die Differential-Tarife erhobenen Be-
schwerden mehr oder weniger grundlos seien, und dass durch
diese Tarife, wie sie bisher gehandhabt sind, ebensowohl das
Interesse des Landes wie das der Eisenbahnen gewahrt werde.

Eingerdumt wird, dass durch missbriuchliche Anwendung des
Systems Misstinde entstehen kénnen. Auch wird erwihnt, dass
in der preussischen Eisenbahn-Gesetzgebung von vorn herein keine
Mittel vorgesehen seien, um hiergegen einzuschreiten. Doch sei
die Regierung bald dazu iibergegangen, bei Ertheilung von Privi-
legien fiir neue Eisenbahnen sich die Genehmigung von Tarif-
andernngen vorzubehalten und bei bestehenden Bahnen sich dieses
Recht nachtriiglich noch thunlichst zu sichern, so dass es z. Z.
nur noch wenige Eisenbahn - Verwaltungen gebe, die zu Herab-
setzungen ihrer Tarife nicht der Zustimmung der Regierung be-
diiefen. ,Eine gesetzliche Regelung dieser Materie* — heisst es
dann weiter — ,wire gleichwohl erwiinscht, da auch die Be-
stimmungen iber das Eisenbahnwesen in der Reichsverfassung
kein gesetzliches Mittel an die Hand geben, vermoge dessen die
Eisenbahnen zur Aufhebung schidlicher Differential-Tarife ange-
halten werden kénnen. Diese Regelung denkt sich der Verfasser
nun in der Weise, ,dass die Aufsichtsbehérde von Fall zu Fall
— d. h. wenn Beschwerden einlaufen — prift, ob durch den
etablirten Differential-Tarif berechtigte Interessen verletzt sind,
und dass, wo immer eine Verletzung wirklich eingetreten sein
sollte, die durch eine Ermissigung der Eisenbahn-Tarife resp.
Gewihrung einer anderweiten differentiellen Verginstigung wieder
ausgeglichen werden konnte, dieselbe von den Eisenbahn- Ver-
waltungen bereitwilligst zugestanden werde.“

Zum Schluss wird als Hauptursache der das Publikum wirk-
lich beschwerenden Differential-Tarife das Nebeneinanderbestehen
verschiedener Tarif-Systeme (des Elsass-Lothringischen und Klagsi-
fikations - Systems) hingestellt und in den allgemeinen Ruf nach
einem einheitlichen Tarif-System eingestimmt. —

‘Wenn wir hiernach das Ganze der Broschiire iiberblicken,
80 scheint uns der Beweis dafiir, dass Differential-Tarife unter
gewissen Umstinden nothwendig sind, wohl erbracht zu sein.
Auch ist die Widerlegung des grossten Theils der gegen sie ge-
fithrten Beschwerden gelungen; weniger iiberzeugend scheint uns
jedoch die Beweisfithrung gegen den letzten und, wie der Ver-
fagser selbst sagt, schwer wiegendsten Vorwurf, nimlich den, dass
die Differential-Tarife die inlindische Produktion einzelner Gegen-
den beeintriichtigen und das sogar zu Gunsten der auslindischen
Produktion. " Eine solche Beeintriichtigung sei méglich, jedoch
nicht nachgewiesen, dass sie wirklich eingetreten. Dies ist im
Wesentlichen die Argumentation, fir welche als ,schlagender®
Belag eine Beschwerde ans einer Broschiire von Kreiss- Grinwehr
angefiibrt wird, die sich bei niherem Betracht als unbegriindet
ergiebt. Durch einen direkten Getreide - Tarif Pest - Amsterdam
soll die Fracht nach Amsterdam billiger geworden sein als nach
Céln, und wiederum die Fracht nach Coln billiger als die nach
Minden. Durch diese Missverhéltnisse soll die westfilische Mehl-
fabrikation geschadigt sein, welche frither erheblich nach Holland
exportirte. — Wenn der Verfasser nun hier zahlenmissig nachweist,
dass die Fracht von Pest nach Amsterdam nicht geringer, sondern
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gleich der von Pest nach Csln war, wihrend die Fracht von
Pest nach Minden noch um 0,1 Sgr. pr. Ztr. unter der von Pest
nach Coln blieb, so ist die Beschwerde zwar formell widerlegt,
materiell ist aber auch durch den richtig gestellten Sachverhalt
eine Denachtheiligung der westfilischen Miillerei wohl nicht aus-
geschlossen. —

Was die vorgeschlagene Abhilfe gegen die moglichen Miss-
stinde betrifft, so entspricht es der giinstigen Ansicht des Ver-
fassers von den bestehenden Verhiltnissen, dass er eigentlich
alles beim Alten lassen und nur dem faktischen Usus der Regie-
rung die gesetzliche Sanktion ertheilen will; hieriiber kann
man vielleicht anderer Ansicht sein,

Immerhin enthilt die Broschire viel Lehrreiches und da die-
selbe sich durch eine klare Darstellung auszeichnet, so kann ihre
Leltiire wohl empfohlen werden. X.

Konkurrenzen.

Konkurrenz fiir Entwitrfe zum Universititsgebiude
In Leiden. Der ,Neederlandsch Staatscourant bringt in der
No. 77 vom 1. April das Programm zu der in einem Artikel der
No. 6 u. 8 d. BL bereits angekiindigten Leidener Universititskon-
kurrenz. Das Programm lautet im Auszug etwa folgendermaassen: *)
Auslénder sind zugegeben. Das Terrain besitzt ungefahr 3500 Jm
Grosse; es ist der Platz, die grosse Ruine genannt, der durch
die ehemalige Pulverexplosion entstanden ist. Der Baustil ist
vollstédndig freigegeben; die Haupttheile des Baues sind in Hau-
stein und Backstein auszufiihren, mit Ausschluss aller Surrogate
und des Verputzes. Das Gebinde muss von allen Seiten frei stehen.
Der Haupteingang muss an der Nord- oder Westseite des Platzes
angelegt sein. Das Universititsgebiude muss enthalten *

1. Gewdlbte Keller unter dem ganzen Bau, um die Heizungs-
und Ventilationseinrichtungen, Depots von Brennmaterial etc. anf-
zunehmen.

2. Fiir die theologische Fakultat: a) 1 Versammlungs-
saal von etwa 60 [Jm fir die Vorstinde, b) 2 Horsile, jeder fir
40 Zuhérer.

3. Fur die juristische Fakultit: a) ein Versammlungs-
saal von 70 [m fiir die Vorsténde, b) 2 Horsile & 100 Zuhérer,
¢) 2 Horsale & 50 Zuhorer, d) 1 Horsaal & 30—40 Zuhorer.

4. Fir die medizinische Fakultit: 2) 1 Versammlungs-
saal von 60 [Jm fir Vorstinde, b) 1 Mikroskopirzimmer, gut zu
beleuchten, méglichst mit Nordlicht.

5. Fir die philosophische Fakultit: a) 1 Versamm-
lungssaal v. 60 [)m, b) 1 danebenliegender Examinationsraum v.

* 80 [Jm, vom vorigen durch Glasabschluss getrennt, ¢) 2 Horséle

460 (Jm (a, b, ¢ fir Mathematik und Naturwissenschaften),
d) 1 Versammlungssaal fir die Vorstinde v. 60 [Im, 2 Horsile a
50 Zuhorer, 4 Kollegienzimmer & 25 Z. (Diese fiir Philosophie
und Litteratur,)

6. Zwei disponible Riume.

7. Vorzimmer zu den Versammlungssilen der Fakultiten, an
die Versammlungssile grenzend, aber ohne direkt mit ihnen ver-
bunden zu sein. Fir 2 Versammlungssile geniigt 1 Vorzimmer.

8. Zwei Professorenzimmer mit Wasserklosets.

9. 1 Konversations- und Restaurationssaal fir die Studenten,
200 [Jm gross und leicht zuginglich von den Horsilen.

10. Eine Aula fiir 600—700 Zuhorer, dazu eine Tribiine
fiir 5—10 Kuratoren, eine zweite fir 50 Professoren, einige reser-
virte Tribiinen und ein Katheder.

11, Eine kleine Aula fiir 150 Zuhérer.

12. Versammlungssaal der Kuratoren, 80 [m,

13. Angrenzend das Sekretariat, 30 []m,

14. Daran grenzend Archiv, 80 [Jm,

15. Versammlungssaal fiir den akademischen Rath, 170 [m.

16. Angrenzend ein Vorzimmer.

17. Angrenzend ein Archiv von 30 []m, )

18. 4 DPedellenzimmer, mindestens, jedes 10 [m, fur die
beiden Stockwerke zu vertheilen. '

19. Wohnung fiir den Kastellan, 2—3 Zimmer, Ktche, Kel-
ler; die Wohnung mit besonderem Zugang,

20. Die nothigen Garderoben, Wasserklosets etc.

Im Parterre miissen die meisten Hérsile, sowie der Restau-
rationssaal disponirt werden, alle Versammlungssile womoglich
im 1. Stock. Die grosse Aula kann durch beide Stockwerke
gehen und im Parterre oder 1. Stock angeordnet werden. Fir
diese Aula ist besonders auf gute Akustik, Heizung, Ventilation
und bequeme Zuginge zu sorgen, namentlich von den Versamm-
lungssilen der Kuratoren und des Senates her. _Die Einginge
des Gebandes sind mit Windfingen zu versehen. Ein geriumiges
Vestibiil muss bequemen Zugang zu den Treppen, Géngen “und
Raumen aller Art geben. Die Versammlungssile der Fakultiten
und des Senats nach den Gingen miissen mit Doppelthtiren ver-
sehen sein. Auf eine anzubringende Wasserleitung ist Riicksicht
zu nehmen, Als Baukapital steht die Summe von ungefihr 1 Mil-
lion Gulden (1700000 M.) zur Verfiigung. ,

Verlangt werden: a) Grundrisse aller Stockwerke, Maasstab:

*) Wir glauben ungern Lesern, dic an der I{onknrren.z sich betheiligen wollefl,
cinen Dienst zu erweisen, wenn wir — anstatt einer Kritik des Programms — in
diesem Falle ausnamnsweise den wesentlichen Inhalé desselben mittheilen. An auslin-
dische Konkurrenzen den Muaassstab der einheimischen anzulegen, ist stets gewissen
Bedenken unterworfen. Ob eine Betheiligung hier riithlich erscheint, mag Jeder nach,

den Programm-Bestimmungen gelbst, sowie nach den in No. § d. Bl gegebenen Anj

dentungen beurtheilen,
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1:400; b) Aufrisse aller Fagaden, Maasstab: 1: 200; ¢) minde-
stens 1 Liingen- und 1 Querschnitt, 1:200, aus welchen deutlich
die Konstruktion ersichtlich; d) mindestens 1 Detailblatt der
Hauptfagade, 1:50; ¢) Details der Einrichtung, Dekoration etc,
nach Belieben, doch so zahlreich, dass die Absicht der Konkur-
renten deutlich erhellt; f) Situationsplan, 1:1000; g) Kosten-
anschlag, ausfithrlich genug, um die Zuverlissighkeit dery ange-
gebenen Bausumme nachzuweisen. Die Kinheitspreise sind dem
Programm beigefiigt und es muss nach ihnen gerechnet werden,
Ferner ein Erliuterungsbericht. — Der Konkurrent kann ausser-
dem alles weitere einsenden, was er zur Erliuterung seines Ent-
wurfs fiir n6thig erachtet, doch muss bei der Einsendung ein Ver-
zeichniss der einzeluen Sticke beigefiigt werden. Die Entwiirfe
sind mit Motto und dem in versiegeltem Kouvert befindlichen
Namen einzusenden. .

Die Jury besteht aus 4 Mitgliedern des Kollegium der Ryls-
adviseurs voor de monumenten von, geschiedenis en Kunst, sowie
aus 3, 4 oder 5 auslindischen Architekten, deren Namen nach-
triglich bekannt gemacht wird. Termin zur Kinsendung st
1. Oktober 1877 und sind die Sachen frachtfrei an den Minister
van Binnenlandsche Zaken te s'Gravenhage (also an den Minister
des Inneren im Haag) einzusenden.

Der Vorzug soll dem Projekt gegeben werden, welches am
strengsten das Programm verfolgt und sich zugleich am meisten
durch seine kiinstlerische und konstruktive Bedeutung auszeich-
net. Der erste Preis besteht entweder in der Uebertragung
der Ausfihrung oder in 5000 Gulden (7 500 M.), der zweite
Preis in 2500 Gulden (3750 M.). Die gekronten Entwitrfe
bleiben Eigenthum der niederlindischen Regierung, welche mit
denselben willlsiirlich verfahren kann und sich wegen der Aus-
fiihrung alle Freiheiten vorbehilt, so auch, aus beiden Plinen
der Sieger die ihm passend scheinenden Gedanken bei der Aus-
fihrung zu verwerthen. Die nicht gekronten Projekte werden
frachtfrei den Einsendern zuriickgestelit.

Die Regierung behilt sich vor, die von der Jury passend
befundenen Pline éffentlich auszustellen, —- Kin Programm mit
Situationsplan ist in Aussicht gestellt,

Das motivirte Gutachten der Jury wird im »Neederlandsch
Staatscourant verdffentlicht. R. R.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. J. 8. in Berlin. Dass die Marktberichte des Berliner
Baumarktes aus dem Hauptblatte unserer Zeitung in die Beilage
verwiesen worden sind, war nothwendig, um im ersteren etwag
mehr Raum zu gewinnen und kann von uns nicht riickgingig ge-
macht werden; vielmehr werden wir dahin streben, die Beilage
fiir noch andere Nachrichten von vorwiegend geschéftlichem In-
teresse zugadnglich zu machen, denen unser Hauptblatt aus zwin-
genden Griinden sich verschliessen muss. Fir die grosse Mehr-
zahl unserer Leser sind die Berichte des Berliner Baumarktes
immerhin von untergeordneter Bedeutung; die am Berliner Bau-
geschift betheiligten Techniker dagegen, welche in die Lage
kommen, auf &ltere Preisnotirungen des Baumarkts zurlickzu-
greifen, kénnen sich die bezgl. Auskunfs — noch dazu in quasi
amtlicher Form — jederzeit vom Biireau des Unternechmens ver-
schaffen.

Abonn. in Heidelberg. Nach speziellen Erkundigungen, .
die wir eingezogen, existiren in Breslau Getreide-Magazine, deren °
Bau der neueren Zeit angehort, nicht, wie ebenso wenig betr. }
Vertffentlichungen. In Bezug auf letztere lassen auch die zur
Hand befindlichen Litteratur - Nachweise uns im Stich, und
kbnnen wir Sie nur auf S. 519 des vorigen Jahrg. dies. Zeitg.
aufmerksam machen, wo tiber Vervollkommnungen, wie sie bei
einem Bau in Dresden zur Anwendung gekommen, einiges mit-
getheilt worden ist. _

X. X. Zu der in No. 25 veroffentlichten Anfrage ist uns
als Litteraturangabe: Dinglers polyt. Journal, Januarheft 1877
bezeichnet worden, withrend uns als betr. Firmen die Nordd.
Schiffb.-Akt.-Gesellsch. bei Kiel und die Sichs. Dampfsch.- und
Masch.-Bauanstalt in Dresden genaunnt sind.

Abonn. in Hagen. Die folgende, uns aufgegebene Frage
méchten wir im allgem. bejahend beantworten, legen dieselbe
Jjedoch unserm Leserkreise vor, um von spezielleren B rfahrungen
tber den Gegenstand Kenntniss zu erlangen. Die Frage hat
folgenden Wortlaut: L )

Auf einen im Bau begriffenen Thurm, der in Ziegelsteinen
erbaut wird und welcher hei 87 ™ Hohe, unten 4 eckig und oben
8 eckig, einen Durchm. von 6,80™ hat, soll ein Helm aus Tuff-
stein mit 17= Hohe errichtet werden. Die Seitenflachen des
Helms sollen mit vertieften Verzierungen und die Kanten mit
Krabben geschmiickt werden. Ist es zuliissig, eine Pyramide
von solcher Hohe ausschliesslich in Tufftein herzustellen; bietet
dieselbe vollkommene Sicherheit gegen Witterungs-Einfliisse und
gegen Sturm; darf man die einzelnen Steinlagen, welche circa

‘1m hoch werden, durch geschlossene Ringanker befestigen; end- -

lich, wird in den unteren Schichten eine Dicke der Steine von
80 m und in dem oberen Theil eine solche von 257= gentigen? —
Y., Z. Die Moller'schen Dachkonstruktionen sind ver_qffent—
licht in: Moller’s Beitriige zur Lehre von den Konstruktionen,
Darmstadt 1833—44; aussérdem werden Sie Einschlagiges in
Moller u. Heger, Entwiirfe ausgefiibrter und zur Ausfithrung be-
stimmter Gebdude, ebenda 1825—31, finden. :

Kommissionsverlag von Carl Beelitz in Berlin, Fiir die Redaktion vexantwortlich X. B. O, Fritsch. - Druck: W, Moescr Hofbuchdruckerei, Berlin.
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[nhalt: Avchitekten- uud Ingenieur-Verein zu Hamburg. — Arehitekten- umd Ingeniour- Vercin zu Hannover. — Briteke iiber den Kentueky - Fluss, —
Konkurrenzen, — Personal-Nachrichten. — Brief- und Fragekasten,

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammiung am 28. Méirz 1877. Vorsitzender: Hr. Haller, Schrift-
fithrer: Hr. Bargum; anwesend 58 Mitglieder.

Hr. Architekt Viol hat eine grossere Anzahl von Reise-
skizzen aus Italien, meistens Aquarelle, ausgestellt, welche viel
Beifall finden.

Von den Eingingen gebiihrt Erwahnung dem von Hrn. Stram-
per dem Verein dedizirten Exemplare der Vervielfiltigungen der
pramiirten Rathhaus-Konkuwrrenz-Pline und der von Hrn. Hering
geschenkten Photographie eines nach seinem Entwurfe von Peiffer
aunsgefiihrten Grabdenkmales auf dem Hammer Begribnissplatze.
) Die Denkschrift des Vereines deutscher Ingenieure, betr.
Einfithrung eines einheitlichen Systems fiir Schrauben-Gewinde,
wird einer Kommission (Ktmmel u. Samuelson) zur Beurtheilung
iberwiesen.

Hr. Fitschen motivirt den eingebrachten Antrag wegen Ver-
anstaltung von Vereins-Konkurrenzen durch Hinweis auf die damit
bezweckte Iebung des Kunstgewerbes; nach einer Empfehlung
des Antrags durch die Hrrn. Haller und Zimmermann wird der-
selbe an eine vorbereitende Kommission (IFitschen, Grotrian und
Philippi) verwiesen.

Nach einem von Hran. Gurlitt erstatteten Bericht iber das
diegjahrige Stiftungsfest wird mit Riicksicht auf den bevorstehenden
Besuch des deutschen Kronprinzen in Hamburg beschlossen, das
Fest am 24. April statt am 18., dem Stiftungstage, zu feiern. —

Es folgt alsdann ein Vortrag des Hrn. Wasserbau-Kondukteur
Bubendey: ,Ueber Gauss“, etwa folgenden Inhalts:

Braunschweig, die Vaterstadt von Gauss, riistet sich zur fest-
lichen Begebung von dessen 100jshrigem Geburtstag und ruft
alle ¥Freunde der exakten Wissenschaft auf, an der Errichtung
eines Denkmales zum Gedéchtniss dieses Geisteshelden theilzu-
nehmen. Es mdchte scheinen, als habe die reinste aller Wissen-
schaften nicht nothig, sich auf den Markt des Lebens zu begeben,
um durch Festlichkeiten und steinerne Zeichen das Andenken
eines so grossen Mannes, wie Gauss es war, zu erhalten, und
gewiss wird auch ohne Denkmal sein Name vor Vergessenheit
bewahrt bleiben; dennoch aber sind solche Festlichkeiten nicht
vergebens. Die Techniker haben beim Studium, wie bei ihren
Arbeiten mehr oder weniger Antheil genommen an den grossen
Schopfungen eines Gauss, indem sie hier oder da Kinblicke thaten
in die grossc riumliche Gestaltungskraft desselben. Bei einer
Gelegenheit, wie der vorliegenden, haben sie sich Rechenschaft
zu geben von der Gesammtheit der Gauss'schen Leistungen und
miissen die einzelnen Ziige aus der Erinnerung zusammentragen,
um ein plastisches Bild des Meisters zu gewinnen.

Wir Deutsche diirfen stolz sein, am Ende des 18. Jahrhun-
derts durch Gauss das nachgeholt zu haben, was mehr als 100 Jahre
lang in Deutschland vernachlissigt worden war. Seit Keppler
hatten die exakten Wissenschaften in Deutschland keinen Geist
ersten Ranges aufzuweisen gehabt und auch Leibnitz ist trotz
seines eminenten Talentes nicht unter diese zu rechnen. Nach
Descartes und Pascal war es besonders Newton, welcher der
Mathematik neue Bahnen brach, dann tibernahmen d’Alembert,
Lalande, Lagrange und Laplace auf diesem Gebiete die Fihrung
und nur die Schweizer Bernoulli und Euler fander neben ihnen
Geltung; in Deutschland wandelte die Wissenschaft in den Fuss-
stapfen der Auslinder. Mit dem Eintreten von Gauss in die
Arena, der mit staunenswerther Schnelligkeit an die Spitze der
mathematisch-wissenschaftlichen Bewegung gelangte, dnderte sich
diese deutsche Dienstbarkeit.

Hr. Bubendey ldsst nun eine reizvolle Schilderung der Jugend-
jahre und der Studienzeit Gauss’ folgen; in diese Zeit fillt die
Schaffung der Methode der kleinsten Quadrate, die Entwickelung
des Fundamentalsatzes der Algebra, dass jede Gleichung nten Grades
mit einer Unbekannten n Wurzeln habe, ferner die Entstehung
jenes umfangreichen Werks: ,,Disquisitiones arithmeticae”, durch
welches die Zahlentheorie erst zu einer systematischen Wissen-
schaft geworden ist. Die Disguisitiones sowobl als die bei Wieder-
auffindung der , Ceres® entwickelte Thitigkeit begriindeten den
Ruf von Gauss, der nach kaum abselvirten Studien zum korrespon-
direnden Mitgliede der Petersburger Akademie der Wissenschaften
ernannt wurde. — Die néchsten Jahre waren der Astronomie ge-
widmet und als Resultat dieser Théatigkeit erschien 1809 die
,Theorie der Bewegung der Himmelskérper.

Den Prioritits - Streit zwischen Gauss und Legendre um die
Urheberschaft der Methode der kleinsten Quadrate kurz berithrend,
geht der Vortragende auf die Folgerungen aus dieser Methode,
namlich auf den Ausbau der Ausgleichungs-Rechnung tber and
leitet o auf ein neues Gebiet Gauss’scher Thitigkeit, die Landes-
Triangulation von Hannover, tiber. Durch ihn wurde aus der
Teldmesskunst eigentlich erst die wissenschaftlich begriindete
Geodisie geschaffen. Eg waren zunichst die Messungsmethoden
und die Ausbildung der Instrumente, worin Gauss Bedeutendes
leistete (Gradmessung Altona - Gottingen; Erfindung des Helio-
tropen), dann folgten seine ,,Disqu. cirea superficies curvas®, welche
epochemachend fiir die Theorie der Darstellung der Sphéroid-
flichen auf der Ebene, das Kartenzeichnen, wurden,

Hr. Bubendey schliesst seinen Vortrag mit den Worten:
Gauss’s Andenken wird niemals erléschen und es bedarf eines
steinernen Monumentes daher nicht. Die Sache ist jedoch in

Angriff genommen und es liegt deshalb im Interesse Aller, welche
den exakten Wissenschaften nahe stehen, dass dieses Denkmal
des Grossmeisters wiirdig werde. Alle miissen mithelfen, dass ein
nationales Kunstwerk entstehe, wie das Lessing - Denkmal von
Rietschel’s Hand, das uns beim Eintritt in die Stadt Braunschweig
begriisst.

Die Versammlung bekundet thre Zustimmung zu dieser Auf-
forderung durch Auflegung eines Zeichnungs-Bogens fiir das
Braunschweiger Gauss-Denkmal. Bm.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover.
Haupt-Versammlung am 10. Januar 1877.

Es fand zunichst die Erledigung geschiftlicher Angelegen-
heiten, Aufnahme neuer Mitglieder, Ablegung der Jahresrechnung
etc. statt. In den Ausschuss wurden fiir 4 ausscheidende Mit-
glieder die lIrn. Hagemann, Gotze, Zechel und Osthoff gewahlt.
Auch fand die Wahl einer Kommission zur Beurtheilung der in
Hannover konkurrirenden Sandsteinarten statt, in welche die
Hrn, Bokelberg, Nordmann, Schuster, Schwering, Spicss, Unger,
Wallbrecht gewihlt wurden.

Darauf hielt Hr. Oppler einen Vortrag tiber die Miinchener
Kunstgewerbe-Ausstellung im Jahre 1876. Der grosse Erfolg der
Ausstellung schreibt sich nicht zum kleinsten Theile daher, dass
mit den bisherigen Prinzipien der Raumanordnung fir die Aus-
stellung der kunstgewerblichen Gegenstinde volistindig gebrochen
war. Wahrend man bisher die auszustellenden Gegenstinde in
grossen Riumen gruppirt hatte, war bei der Mimchener Ausstel-
Iung das Prinzip durchgeftihrt, dieselben in Kabineten von missiger
Grosse unterzubringen, wodurch einestheils eine viel ruhigere,
gesammelte Betrachtung ermdglicht, andererseits aber auch die
Wirkung aller Gegenstinde der Klein-Architektur viel besser
beurtheilt werden konnte, als bei einer Aufstellung in grossen,
hallenartigen Réumen.

Der Vortragende ging unter Vorweisung zahlreicher Photo-
graphien zur speziellen Beschreibung der einzelnen Kabinete
tiber. — Das Kabinet Kayser und v. Grossheim (Berlin) war
mehr eine Kollektiv-Ausstellung verschiedener kunstgewerblicher
Erzeugnisse, von denen allerdings verschiedene sehr tiichtige nnd
anerkennungswerthe Leistungen waren. — Auch das Kabinet
Pallenberg (Koln) zeigte viel Schones, wenn schon die Nach-
ahmung echter Materialien, wie sie hier beispielsweise in einer
Imitation getriebenen Silbers in Papiermaché bei einem sonst
sebr schonen Spiegelrahmen gezeigt wurde, wohl nicht ganz zu
billigen ist. —  Das Kabinet Sputh (Berlin) ist ebenfalls cine
gute Leistung. -— Die Perle der verschiedenen Kabinete aber
war unstreitig das Kabinet Seidel (Miinchen) wegen der mit
ausserordentlich geringen Mitteln erreichten hochst malerischen
Wirkung. Wiirdig reihte sich daran das Kabinet Possenbacher
(Munchen) mit seiner schonen getifelten Decke und seinem
prachtigen Erker; das Kabinet Radspieler dagegen neigte
schon sehr dem ausgepriigt Barocken zu, allerdings entsprechend
der augenblicklich in Miinchen herrschenden Richtung. —

In der Wochen-Versammlung am 24. Januar setzte Hr.
Oppler seinen Vortrag fort.

Oesterreich war in den Kabineten nur schwach vertreten.
Das Kabinet von Fix enthielt indess eines der gréssten Kunst-
werke der Ausstellung, eine Tischdecke von Giani in Wien; die
Decke war in Applikations-Arbeit hergestellt, die aufgelegten
Sammet-Ornamente mit Goldstickerei eingefasst. — Im allgemeinen
machten die 6sterreichischen Kabinete den Eindruck des Zierlichen
und Eleganten; aber es mangelte Charakter in der Farbe und
Kunst in der Form. Der Kaiserpavillon der Wiener Ausstellung,
welcher in Miinchen wieder ausgestellt war, so schén und fein
durchdacht das Kunstwerk auch in vielen Theilen ist, kam nicht
sehir zur Geltung, da derselbe nichts Neues und Originelles bot.

Das von dem Vortragenden selbst ausgestellte Kabinet, das
einzige, in welchem die Einrichtung in gothischen Stilformen aus-
gefiihrt war, hatte nach dem Dafiirhalten desselben zunichst den
Hauptfehler, ganz geschlossen zu sein. Wiihrend die tibrigen
Kabinete im Vorbeigehen iibersehen werden konnten, stellte das-
selbe ein geschlossenes Zimmer dar, dessen Beleuchtung wegen
des ungiinstigen Oberlichts nur mangelhaft war, und in welches
man eintreten musste, um es zu Gbersehen. Die Kritik, die aller-
dings theilweise ihr Urtheil abgab, bevor das Kabinet tberhaupt
vollendet war, hat dasselbe nicht giinstig behandelt, die Jury
dagegen den Aussteller durch eine sehr grosse Zahl von Medaillen
geehrt. Redner brachte die innere Winrichtung, bestehend in
Mobeln von Tannenholz im Vorraum, von Eichenholz im Haupt-
zimmer, in Kronleuchtern von Schmiedeeisen etc. in zahlreichen
Photographien zur Anschauung. ,

Im allgemeinen sind, abgesehen von der Einrichtung der
Kabinete, nach der Meinung des Vortragenden Oesterreichs
Leistungen anf der Ausstellung an erster Stelle zu nennen. Die
Teppichweberei und die Glasfabrikation zeigten Kunstwerke aller-
ersten Ranges; auch in Tischlerarbeiten war Vorziigliches geleistet.

Aus der bayerischen Ausstellung sind als vortreffliche Leistun-
gen die Nirnberger grinen und die Landshuter Majolica-dhnlichen
Qefen zu erwihnen. Auch von Seitz in Miinchen waren auf Gem
Gebiete der Metall-Industric Meisterwerke vollendeter Technik
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ausgestellt; allerdings zeigten dieselben in der Gesammt - Kompo-
sition_cinzelne Schwichen und ‘Wunderlichkeiten.

Was den Gesammt- Charakter der Industrie - Ausstellung be-
trifft, so herrschte die Renaissance vor, ging indess vielfach in's
Barocke tber; die wenigen gothischen Sachen sind von der Menge
kaum beachtet. Fiir cine neue nationale Richtung in der Kunst-
Industrie hat daher die Ausstellung kaum etwas gewirkt. In
vielen andern Richtungen aber hat dieselbe einen reformatorischen
Einfluss getibt, so vor allen Dingen, wie schon erwihnt, in der
Raumdisposition, ferner aber in dem durchgefiihrten Prinzipe
strenger Sichtung der angemeldeten Gegenstinde; auch ist inso-
fern der Einfluss ein gunstiger gewesen, als die allgemeine Auf-
merksamkeit mehr und mehr auf die Kunst-Industrie gelenkt ist.

Der Vortragende sprach schliesslich die Hofthung aus, dass
mit der Zeit im Kunstgewerbe mehy und mehr eine deutsche
Kunst entstchen moge, die, nicht an fremde Kunst-Industrien
sich antehnend, sondern aus dem eigenen Bedurfnisse heraus und
in unseren Mitteln entsprechender Waise Gediegenes schaffen wird.

Schw.

Briicke fiber den Kentucky-Fluss. Die Amerikaner
versuchen sich jetzt ebenfalls in Briicken mit freiliegenden Stiitz-
punkten, und — wie das kaum anders zu erwarten — beginnen
sie sogleich mit ausserordentlichen Abmessungen,

Die Briicke, deven Sy- @
stem  dic nebenstehende NN

Skizze veranschaulichen N
soll und welche, wenn die
Baudisposition inne gehal-
ten ist, jetzt eben vollendet
sein ‘wird, liegt in der Bahn
von Cincinnati nach Chattanooga und tiberschreitet den Kentucky-
Fluss in einer Héhe von 84m, Sie erhélt 8 durch eisernc
Pfeiler getrennte Oeffnungen von je 114,38m Stiitzweite.

Die Tréiger der mittleren Oeffnung reichen um 22,9m fiber
die Stitzen hinaus und bilden hier (bei @) die freiliegenden
Auflagerpunkte (Gelenke) fiir die 91,5m langen Endtriiger. Die
Trigerhohe ist 11,4m, q i, 0,1 des Abstandes der festen Stiitzen,
und die Feldertheilung 5,7m,

Fir die eigenthiimliche Zusammenfihrung  der Diagonalen
neben den Mittelstiitzen und den schwebenden Stiitzpunltten
werden in unserer Quelle einige allgemeine Griinde angegeben,
die sich bei genauerer Erdrterung kaum alg stichhaltig erweigen.

Die Montirung der Briicke erfolgt ohne andere Riistung als
eine provisorische hélzerne Stiitze in der Mitte der Endéffaungen,
durch Zusammenbauen der Konstruktionstheile von den End-
widerlagern aus, unter Festankerung der oberen Gurtung. Der
ganze Ueberban muss zu diesem Zweck kontinuirlich hergestellt
werden, Erst nach beendeter Montirung wird die Kontinuitit
der untern Gurtung bei b aufgehoben.

Der Festankerung der oberen Gurtung kommt der ecigen-
thimliche Umstand zugute, dass bereits vor etwa 23 Jabren an
derselben Stelle eine Hangebriicke von J. Rébling begonnen
wurde. Diese dltere Briicke sollte 877m Spannweite haben (Ohio-
Briicke 822m, East-River-Bricke 488m); es wurden jedoch nur

Seiben~Offnung 1 Mittsd - 0}}‘/’1/_//@

. die Portalthiirme vollendet, da bie beir. Lisenbahngesellschaft in

Bankerott gerieth. Diese Thirme hat man nun als Widerlager
fiir die provisorische Verankerung der oberen Tréagergurtung be-
nutzt. Warum man zu dem wrspriinglichen Plan des Hange-
briickenbaues nicht zurtick gekehrt ist, wird in unserer Quelle
nicht gesagt. —

Ueber die Details der Konstruktion ist zu bemerken, dass
die Gurtungen durchweg genietet sind. Die Vertikalen nnd
Diagonalen sind zwar in der tblichen amerikanischen Weise mit
Bolzen angeschlossen; die Bolzen werden aber mittels Lydrau-
lischer Pressung in die Licher getrieben, um so als Niete wirken
zu konnen. Diege Ausfithrungsart scheint durch den Wechsel
der Zug- und Druck-Spannungen in den Gurtungen der Mittel-
offnungen veranlasst zu sein.

Die Wahl der Konstruktion mit , freiliegenden Stiitzpunkien
wird durch die bis 0,05m steigenden, durch die Temperatur-
wechgel bedingten Hohenunterschiede in den Mittelpfeilern be-

riindet. .

& Diese Pfeiler sind schr erhebliche Bauwerke von 21,8m und
8,6 ™ Basis im Eisen und stehen auf einer doppelten Lage von
Rollen (?). Sehr interessant wiirde es sein, durch die in Aussicht
gestellte Abbildung und genaue Beschreibung der Briicke uber
diesen Punkt, sowie iber die sonstigen Details nihere Auskunft
zu erhalten. (Railv. Gaz.)

Konkurrenzen.

Ausserordentliche Monatg-Aufgaben und Parallel-Anuf-
gaben des Architekten-Vereins zu Berlin,

L Zuom 8 Mai 1877. Zum 50jihrigen Dienstjubilium eines
oberen Postbeamten beabsichtigen Beamte der Kaiserlich Deut-
schen Reichspost ein Ehrengeschenk, bestehend in einem Tafel-
Aufsatz,sowie 2 Leuchtern zu je 6Lichtern anfertigen znu lassen.
Der Aufsatz, dem keine praktische Gebrauchshestimmung hervor-
tretend aufgedriickt sein soll, erhalt eine kurze ‘Widmungs-Inschrift
und die Embleme der Post und Telegraphie. Der Geburtsort des
Jubilars liegt in Schlesien; an 10 verschiedenen Orten war der
Jubilar spiter amtlich thiitig, was, wenn angiinglich, zum Ausdruck.
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zu bringen ist. Namentlich hat der Jubilar fir dic Vorkehrs-
verbesserungen in Berlin gesorgt. s soll aussclliesslich Silber
in getriebener Arbeit mit theilweiser Vergoldung zu dem Aufsaty
und den Leuchtern verwandt werden. Dic Fabrik ITumbert & Hey-
land, Werderstr. 8, will bereitwilligst die Technik der getriebenen
Arbeit und das in ihr Darstellbare jedem ¥ragenden exemplifi-
ziven, Der Aufsatz darf nicht mehr als 1800 Mark, beide Leuch-
ter zusammen nicht mehr als 600 Mark kosten,

Der Entwurf ist in natiirlicher Grosse einzulicfern. Dem
besten, preiswiirdigen Entwurfe crkennt die Kommission einen
Preis von 100 Mark zu, ausserdem behalten sich die Besteller
das Recht vor, das von ihnen zur Ausfithrung  gewimsehte Pro-
Jjekt zum Preise von 200 Mark anzukaufen; die tbrigen Ent-
witrfe werden Eigenthum des Architekten-Vereins. Iin ausfithr-
licheres Curriculum des Jubilars liegt zur Einsicht in der Vep-
einshibliothek aus.

Zum 2. Juni 1877. Der Kreis Calau beabsichtigt auf einem
47™ im Quadrat grossen freien Platz der Kreisstadt Calau, dem
sogenannten alten Kirchhof, cin Kriegerdenkmal zu errichten.
Als Hauptmaterial ist Diorit, der in der Nihe gefunden wird,
zu verwenden. Diec am Denkmal anzubringenden Tafeln cte,
sollen fiir 200 Namen Platz gewihren und in Sycnit ausgefiihrt
werden, Die Kosten deg fertig aufgestellten “Denkmals ohno
Gitter diirfen den Betrag von 4500 Magk nicht tibersteigen,

Verlangt: Ein Grundriss mit Andeutung der zuniichst um
das Denkmal auszufithrenden Anlagen und Anpflanzungen, in be-
liebigem aber deutlichem Maasstabe. Die néthigen Ansichten mit
der Umfriedignng im Maasstabe von 1 : 20. — Dem besten, preis-
wirdigen Entwurfe erkenmt die IKommission einen Preis von
150 Mark zn. Situation liegt zur cventuellen Einsichtnahme in
der Vereinshibliothek aus. Die nicht priimiirten Entwiirfe werden
Eigenthum des Architekten-Vereins,

Personal-Nachrichten.

Preussen.

Ernannt: Der Kreisbaumeister Mohr zu Allenstein  zum
Wasserbau-Inspektor zu Thiergartenschleuse bei Oranienburg;
der Hisenb.-Bau- und Betriebs-Inspektor Garcke zu Hamm zum
Direktions-Mitgliede der Niederschl.-Miirk. Eisenb. bei der Kom-
mission in Gorlitz; der Eisenb.-Baumeister Gustav Koch in
M.-Gladbach zum Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Inspektor bei der
Westf. Eisenb. in Hamm.

Versetzt: Der Kreisbaumeister Thon von Wissen nach
Neuwied. ' ’

Ihre Wohnsitze haben verlegt: Der Wasser-Baninspektor
Weinreich von Rigenwaldermiinde nach Colbergermiinde, der
Bauinspektor Rotmann von Ortelsburg nach Réssel, der Kreis-
baumeister, Bauinspektor Jakob Meyer von Alfeld nach Hildes-
heim, der Kreishaumeister Berner von Kyritz nach Wittstock,

Die Baufihrer-Priifung haben bestanden: Ludwig
Rhotert aus Ostercappeln, Karl Rauch aus Domitsch bei
Torgau.

Brief- und Fragekasten.

Hrn, P. K. in Iserlohn. Die Litteratur iber Gartenanlagen
ist im Briefkasten u. No. 24 mitgetheilt. Nach einem Studinm
derselben, namentlich des Meyer'schen Werkes, wird cs einem
das Formengebiet seiner Kunst beherrschenden Architekten nicht
schwer werden, Gesichtspunkte fiir die Ausbildung einer zu Bauten
bestimmten Stils gehorigen Garten-Anlage zu gewinnen, Biicher,
in denen ,die architeltonische Formenlehre aller Stile, nutzbar
gemacht fiir stilgerechte Gartenanlagen® gelebrt wird, sind selbst-
verstindlich nicht vorhanden.

Hrn, H. in Zerbst. Eine Abgleichung der ausgelaufenen
Stufen einer Sandstein-Treppe durch Asphalt oder Zement diirfte
sich nicht bewéihren und das von Thnen in zweiter Reihe vorge-
sehene Auslmoftsmittel, einen eichenen Belag aufzubringen, jeden-
falls vorzuzichen sein. Als eine »Ausbesserung® konnen ir
letzteres allerdings nicht ansehen.

Hrn. K, M. in Berlin. Auskunft iiber die rechtliche Trag-
weite eines Miethsvertrages zu geben, miissen wir — als ausser-
halb unserer Aufgabe liegend — ablehnen.

Hro. W. in Hannover. Ueber die Kommunal-Steverpflich-

tigkeit der distarisch beschiftigten Baubeamten sind die neuesten -

Angaben auf 8. 271, 851 u. 880 Jhrg. 75 uw. Bl enthalten, wo
wir Sie dieselben nachzuschlagen bitten.

Hro. A. G in E. Wenn uns nicht gar zu enge Grenzen
gesteckt sind, werden wir Threm Wunsch nach Mittheilung einer
Tabelle fir Kreisumfinge im néchsten Jahrgange des D. Bau-
kalenders entsprechen. Die Angabe Pag. 85 im diegjihrigen
Kalender tiber Linge von Schulzimmern kennzeichnet sich sofort
als eine Verwechslung der Zahlen 6 und 9. ‘

Hrn. D. in Wien. Zeichnung und Beschreibung des Aktien-
bades in Hannover werden mit dem Programm der Niirnberger
Konkurrenz versandt. In Betreff der Publikationen tber Bade-

~ Anlagen verweisen wir Sie auf spezielle. Litteratur-Nachweiso,

Hrn, W. in Pieckel Das betreffende Lichtpaus-Verfahren
des Hrn. Baumeister Dolmetsch in Stuttgart ist auf 8. 482,
Jahrg. 76, sowie auf 8. 75 u. 76 d. Ifad. Jahrg. auch im Text
u. Bl besonders erwihnt worden. ,

Kommissiousverlug von Carl Beelitz in Berlin. Fiir die Redaktion verantwortlich K. E. O. Fritsech. Druck:

W. Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin,
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Iuhalt: Versuch einer nenen Methode fiir dic Anlage geneigter Ebenen bei und Architekter -Vereins. — Verein fiir Eise‘nbnhnknnd; l\l];(:l"lin - Ar;;lgfokgon;;
Beforderung grisserer Schiffslasten, (8chluss.) — Das neue Universitiits-Gebiiude zu Verein zu Berlin. — Vermischtes: Abgekiirzte Bezeichnungen fiir dio metrischen
Kiel. — Von der permanenten Bau- Ausstellung jn Berlin, (Fortsetzumng.) — Mit- | Maass- und Gewichts- Grissen. — Brief- und Fragekasten, °

theilungen aus Vereinen: Dresdener Zweig~Verein des Siichsischen Ingenieur-

Versuch einer neuen Methode fiir die Anlage geneigter Ebenen bei Beforderung grosserer Schiffslasten.

(Schluss.)

ritfungs halber moge im folgenden noch
=« die Berechnung, welche dem Verfasser
als theoretische Grundlage fiir seine
{4 Konstruktion gedient hat, mitgetheilt
{4 werden. Hoffentlich hat er durch seine
5 Darlegungen Veranlassung dazu gegeben,
dass die augenblicklich so wichtige Frage
der Konstruktion geneigter Ebenen fiir
grosse Schiffslasten noch von anderen
aus einer speziellen Untersuchung unter-

berufenen Seiten
zogen wird.

Berechnung der erforderlichen Stirke der Federn,

der grossten Spannung, welche in dem Sehiffs-

kdrper entstehen kann, sowie der Maximal-Be-
lastung der Wagen-Enden.

Die nachfolgende Berechnung ist nur oberfiachlich ge-
halten, da deren Zweck darauf beschrinkt ist, dic vorstehend
gemachten Aufstellungen nur im allgemeinen statisch zu be-
grinden. Bei der wirklichen Ausfithrung eines Wagens nach
der beschriebenen Konstruktion wirde man wohl genauer
rechnen und namentlich die entstehenden Schwingungen,
welche allerdings bei der vorausgesetzten langsamen Be-
wegung nur in sehr geringem Grade auftreten werden, be-
riccksichtigen miissen.

Die Kurve in der Vertikal-Ebene soll auf 35m (Wagen-)
Liange eine Bogenhhe \(ron 2),0zm besitzen. Der erforderliche

17,5)?

Radius folgt dann p = 5.0.08 — 7656m, woraus sich das

3
Léngenprofil (Fig. 5) fir die Ebene ergiebt.

Es ist nun angenommen, dass die Durchbiegung von
2w gur Hilfte von den Wagenfedern und zur Halfte vom
Schiffe selbst aufgenommen wird.

Legen wir den (wie leicht zu beweisen, fiir die Bean-
spruchung des Wagens unginstigsten) Fall zu Grunde, dass
der letztere eine konkave Kurve durchfahrt, und denken wir
uns die Federn als elastisches Mittel kontinuirlich
iber die Wagenlange vertheilt, so werden bei An-
nahme gleicher Konstruktion der Federn, die Widerstiande
proportional den Verdrickungen anzunehmen sein.

Fig. 11.
A, mwet” 750™" B,
' i
[ E/ ”iB
A \ S T _______»J,__'_§_\,
c‘ 2

Bezeichnet die Gerade 4 B (Fig. 11) die Lage der
neutralen Faserschicht des Schiffsgefiisses (dessen Querschnitt
auf der ganzen Wagen-Linge als Tronstant gedacht ist), wenn
der mit der Max.-Last belastete Wagen auf einem ebenen
Gleis transportirt wird; ist ferner 4, €, B, die beim Durch-
fahren einer konkaven Kurve entstehende elastische Linie,
so wird der vom Wagen auf das Schiff an einer beliebigen
Stelle ibertragene Druck p pro Léngeneinheit proportional
der Abweichung der Linie 4, Ci B, von der Linie 4 B
sein. =~ Analytisch ist dies auszudriicken durch:

2 Pop=C—ys _ 0y
/" Ist M das Biegungsmoment fir das Schiffsgefiss an der
Stelle, die durch die Koordinaten #, y festgelegt wird, so ist
bekanntlich : ZB .
2 @y :

ddlat[»-:p oder: EJ di, =p=C0(@—s)

welche Different.-Gleichg. (nach Prof. Aronbold) sich auf die |

Form:

y— 5 = 0o Ge™® -G o™ ()

bringen lasst, wemn o @ @ und as die 4 Werthe von

pyiz
1’8 bedeuten, also beziehungsweise ==

E{-—é—‘ T4 —C,"" 4 6— N —é~
+ \/‘E‘J;"\/E"Jﬁﬂ/ SV -V Ve

sind. Setzt man:

+ 4,_g.=a ' ' *

und ferner:

c—'(lx\/: = COS 2 2 + “/—71 Sill a.x

— a2y -
¢ V=l = cos e — Y—1sinau
so folgt:

y—s=0Ce*" 4 0 ¢+ 2Ccosaw (I
Denn C, = C; folgt aus der Bedingung, dass die beiden
imagindren Theile der Gleichg. sich gegenseitiz  aufheben
mussen, also auch, da y nur reelle Werthe haben kann,
aus der Gleichg. verschwinden.
Ohne den weiteren Rechnungsgang speziell vorzufiihren,
soll nur angedeutet werden, dass die unbekannten Konstanten
durch nachfolgende Bedingungen bestimmt sind:

fir x = 0: y=0
l
n ¥ 3 Yy = 1lm
dy
»n %= 0: ”E’;ZO
1 dy
" =g gy = O

. . ,
In dem Werthe fir « =\/_E%_ kommt die Konstante ¢
i

vor, die nach Gl. (I) den Elastizitits-Grad der Federn darstellt.
Es ist nun wohl klar, dass die Rechteck-Fliche CC, B R,
inhaltsgleich der von der Kurve begrenzten Fliche O, B; B,
sein muss, da diese Flachengrossen gleichen Gesammtdriicken
proportional sind. Es wird daher (bei der Parabel wire
dies genau der Fall) der Voraussetzung nach B, B etwa
_= 2/3 .Bl .Bz == 2/3 . 1zm gein.

Lassen wir nun in max. einen Ueberdruck auf jedes der
Wagenrdder von ungefihr 507% zu, so entspricht dies bei
durchschn. Entfernung der Rader von 1757 pro ld.m einem

2. 2500
ik k
175 28,6k,
Wir stellen also die Bedingung, dass fir y — s = 0,666
p ==28,6% sein soll, also: :
42,9

4
28,6 = C.%; oder C = 42,9 oder a = \/EJ

Das Tragheitsmoment des
Schiffsgefisses, welches hehufs
Vereinfachung der Rechnung als
ein rechteckiger, oben offener

- Kasten angenommen wurde, ist
- J ==45169000 (fur »») und bei
Kiefern Holz ist fir dieselbe
Einheit # == 120000, daher

L J == 5420 000 000 000 und

1 4'/42,9
= Y/ 222 = 0,00168. V)
* 1000\/5,42 ’ (

Die fir die iibrigen Konstanten dienenden Bestimmungs-
Gleichungen sind dann:

grossten Ueberdrucke von p ==

ist.

Fig. 12.

.
|
>

—s=2C0+20C )
0 = 18,969 C - 1,5984 C, (VD)
1—g§ = 37,938 C (VID)

woraus folgt:
C = 0,01634; ¢, = — 0,20642; s = 0,380"™.
Es ist daher (Fig. 11):-
: BB =1—0,380 = 0,620
-und daher der grosste Ueberdruck auf jedes der Endrider
0,620 46,55
0,666 ~
Um die durch die Biegung im Schiffskérper entstchende
Maximal-Spannung zu erhalten, wird fir z =0 der Werth

nicht 50 % sondern nur 50

2 .
@y bestimmt, welcher sich ergiebt zu:

von ——%
2
sz =92q2 C —2a2 C,
(@ =0)
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und nach Einsetzung der Werthe fir die Konstanten a, Cu. C,:

'2
Y — 0,0000002414
dxg

=0
Es ist aber:
I o on @y K
EJ Tas mMax.~—Ol— K oder: E 7 R
(m == 0)
und hierin die Werthe:
F =2120000; a =210 — 58 = 152 eingesetzt ergicht

K = 4,405k pro [ im,

schidlicher Grosse.
Nach oben gemachten Annahmen tber die Belastung des

Wagens von 4100 - 1900 == 6000% kommt bei horizontaler

0 ==150,0%, welchem

Betrage, wie oben gezeigt ist, 46,5% grosster Ueberdruck
hinzutreten, also in Summa = 196,5%; diese Last ist der
Berechnung der Federn zu Grunde zu legen. Jedes Rad
giebt seine Last an 2 Federn ab. Es ist daher (Fig. 18):
P=196,5.50. 1, = 4913k,
Wie leicht ersichtlich, wird die dadurch veranlasste totale
Durchbiegung der Federn, da dieselbe proportional den driteken-
den Kraften ist,
196,5

f=—7% 0,620 = 2,62 gein.

46,5
Fig. 13. Fir die aus Stahl herge-
e Lo s - stellten Federn (Fig. 13) ist

e T ferner: der Elastizitatsmodul:
\—_T H = 3000000,
P -4 | P die zuldssige Spannung:
S = 4000 pro [Jm
und hiernach, so wie fir J = 75m folgt aus der allgemeinen
Bedingung:
f 8
I T F
Ferner ist:
S ibh?

P=—6~ —7, Wenn ¢ die Zahl der uber einander

liegenden Federblatter bezeichnet. Fr b = 1 1,3%m folgt:i=08,
Bohlen, Quer- und Liangstrager der Wagen.
Die Max.-Schiffslast ist — 41002 und kommen daher

. 4100 . 50
auf 1 [J= Fliche 353

Es soll diejenige Belastung, welche die ‘Wagenenden bei
dem Befahren der Konkaven erleiden, fiir den ganzen Wagen
zu Grunde gelegt werden, obwohl man im Falle der Ausfithrung
anders rechnen wirde. Die Ueberlast auf 1 [Jm Belagflache
reduzirt, ist:

eine Spannung von durchaus un-

600
Gleislage auf jedes der 40 Rader 10

A

7 h = 2,86,

== 1171k,

465.2.50 _
1,75.50 — 038

Summa pro [J= Belagfliche 1171538 ==1704 = rot. 1 700k.

Far die Bohlen, welche in 0,7™ Entfernung von
Mitte zu Mitte angeordnet sind, geniigt hiernach eiy Quer-
schnitt yon 2%/, #m_ wofiir 25/, angenommen worden ist.

Fig. 14. . .

. 70 , Der mittlere Langstrager
pEVEES L] 1t (Fig. 14) hat ein Belastungsgebiet
293016 ) von 1,65™ Breite, mithin betragen :

die Schiffslast pro Hd= . . . = 2815k
das Gewicht der Bohlen 50 -
das Eisengewicht . 65 -
. 2930k
Das Maximal-Moment cntsteht hier iiber einer dey beiden
Stiitzen und es ist daher:
2930.(1,6)%. 100
Mmag = 2980.(1,6)*. 10 A 750
2 @
J
= 500,053 (fiir m),
Verwendet ist ein T Trager (Fig. 15, Burbacher Hittte
No. 10¢), far welchen %*:505,582 und dasEigen-

<ws > gewicht ¢ = 52,75k pr, lifd. m betrigt.
Fig. 16. Fir die Seitenlangsiriager, welche doppelt
< angeordnet sind, um die Rader zwischen sich zu nehmen,
sind [Eisen (Fig.16, Burbacher Hiitte No. 11b) angenom-
4 = .

‘ J
“ men, fir welche o — 2.354 = 708000 vollstindig

(e

Fig, 15,

13
whl B

13
'y »
ausreicht.

Fiir das angewandte T Eisen (Burbacher Hittc
‘ J
% ') No. 13¢) betragt —— = 1466. —

Fig. 17. Quertriager. Fir das maass-
5250 umy  gebende Max.-Moment in halber
E R T 4 Liénge wird nur die Mittellast von
n . * Einfluss sein (Fig. 17). Vom
60 Langstrager werden tbertragen :
2930.35 = 109255k
) hierzu fir Eigengewicht rot. 245 -
Fig. 18. e e
< > 10 500 &
t Mithin ist:
| J J
« 9250.180 = . 750, woraus = 1260.

Zum Schlusse mogen hier noch die Resultate einer @iber-
schléglichen Gewichtsberechnung angefithrt werden.
Es wiegen:

1) das Wagengestell = 407 %
2) die Federn .o = 120 ,,
8) die Bremse . . . . . . . .= 70 »
4) die Rader (sehr reichlich gerechnet) = 560 N

Sa. an Eisen 1157 2
5) Gewicht des holzernen Wagenplateaus ca. 133 ”
Sa. des Wagengewichts 1290 z
C. Post.

Das neue Universitits-Gebdude zu Kiel.

(Hierzu die Zeichnungen auf S. 155.)

In den letsten Oktobertagen des vorigen Jahres ist zu
Kiel mit besonderer Feierlichkeit die Einweibung eines neuen
Universitits - Gebiudes vollzogen worden, das wir in den bei-
gefugten Skizzen unsern Lesern vorfiuhren. Zahlt dasselbe —
entsprechend der Alma mater, welche in ihm ihren Sitz ge-
nommen hat — auch zu den kleinsten unter den Gebiuden
seiner Art in Deutschland, so darf es durch die Gediegenheit
seiner Durchfihrung und die Anmut seiner Erscheinung, wie
nicht minder in Folge seiner ausgezeichneten Lage, unter ihnen
doch auf einen hochst ehrenvollen Platz Anspruch erheben.

Es hat eines 15jahrigen Zeitraums bedurft, ehe der
bereits im Jahre 1861 durch den Professor Thaulow ange-
regte Gedanke, der Universitit zu ihrem auf 1865 fallen-
den 200jahrigen Jubilium einen Neubau zu widmen, seine
Verwirldichung gefunden hat. Nachdem damals an verschiede-
nen Orten des Landes-Komités sich gebildet hatten, welche
Sammlungen fiir diesen Zweck unternahmen, wurde bereits
1863 eine Konkurrenz fiir Entwiirfe zu dem neuen Universi-
tats - Gebaude ausgeschrieben, bei welcher die (verstorbenen)
Architekten Glier & Remé in Hamburg den Preis erhielten.
Eine Ausfithrung ihres Entwurfes scheiferte ebenso an der
demnichstigen politischen Lage des Landes, .wic an der Ge-

ringfuigigkeit der disponiblen Geldmittel und an der Unent-
schiedenheijt, welche beztiglich des Bauplatzes herrschte. Der
letztere Grund vereitelte auch einen zweiten Versuch zur Aui-
nahme des Baues, der auf Grund eines im Jahre 1869 durch
den Baumeister H. Stier in Berlin ausgearbeiteten Entwurfes
unternommen wurde, nachdem die preussische Regierung, als
neue Herrin des Landes, sich bereit erklart hatte, ihrerseits
die fehlenden Baugelder zuzuschiessen. Erst im Jahre 1872
gelangte die Frage zur endgiltigen Entscheidung, indem als
Bauplatz der auf dem hohen Westufer des Kieler Hafens langs
des Disternbrooker Weges sich hinziehende Schlossgarten
bestimmt und ein von den Baumeistern Gropius & Schmie-
den in Berlin aufgestelltes Projekt zur Ausfiuhrung gewihlt
wurde. Im August 1878 fand die Feier der Grundsteinlegung,
am 26. Oktober 1876 — also nach 3jihriger Bauzeit — die
Uebergabe und Einweihung des Hauses statt.

Nach dem Grundsatze, der fur Bau- Anlagen grésserer,
verschiedenartigen Zwecken dienender Institute schon langst
allgemeine Geltung gewonnen hat, sollen auch die fur die
Kieler Universitat erforderlichen Raumlichkeiten nicht in einent
oder wenigen grosseren (rebiuden vereinigt, sondern in einer
Mehrzahl kleinerer Geb#iude untergebracht werden, die je einer
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einheitlichen Bestimmung dienen und daher entsprechend ge-
staltet werden konnen. Ein physikalisch - mineralogisches In-
stitut ist bereits durch den Ausbau eines alteren Gebzudes
gewonnen, withrend das bisherige Kollegien-Gebaude zum Museum
vaterlindischer Alterthiimer eingerichtet werden soll. Vorhanden
sind ferner am Nordrande des Schlossgartens ein akademisches
Hospital und eine geburtshilfliche Klinik. In ibrer Nihe sollen
demnéichst noch ein chemisches und ein physiologisches Institut,
ein anatomisches und ein zoologisches Museum, sowie eine Univer-
sitats-Bibliothek neu erbaut werden, wihrend der jingst vollen-
dete, hier naher zu betrachtende Bau das fir die Vorlesungen
und die Verwaltung bestimmte Hauptgebiude der Univer-
sitat darstellt.

Das mit seiner Vorderfront nahezu nach Siden gerichtete
Haus zeigt im Grundriss ein sogen. Hnfeisen, dessen Haupt-
fligel durch einen erhohten, nach hinten vorspringenden und
mit einer halbrunden Absis geschlossenen Mittelbau gekreuzt
wird. Arkaden verbinden diesen Mittelbau mit den Seiten-
flageln und theilen dadurch 2 kieine, mit Anlagen geschmiickte
Hofe ab; an den Seitenfronten springen Mittelrisalite vor.
Die Gesammtlinge des Hauses betriigt 53,30 », die Gesammt-
Tiefe rot. 40,50 =, die Breite des Mittelbaues 17,30 =, die
des Vorderfliigels 12,50 ™, die der Seitenfligel 9,67 m. Im
Aufban erheben sich uber dem 3,80 ™ hohengUntergeschoss
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| Umgange umgebene Aula, in deren Abside rings um das
i Katheder und die Redner-Tribiine die chorstuhl-artig ausge-
bildeten Sitze der Professoren angeordnet sind. Die Susseren
Fronten des Hufeisens werden in beiden Geschossen von
Auditorien- und Verwaltungs-Réiumen eingenommen, unter
denen der im Krdgeschoss des linken Fligels liegende sogen.
Konsistorial- (Sitzungs-) Saal, sowie die im Obergeschoss des
rechten Flugels befindliche, zu Promotionen ete. bestimmte
kleine Aula hervorzuheben sind. An dem Ende der seitlichen,
2,97m breiten Korridore liegen die beiden, bis ins Dach-
geschoss fithrenden Nebentreppen. Ein Mangel des Gebiudes,
der auf eine neue Aera des Universititslebens und die Auf-
hebung veralteter Privilegien hindeutet, ist bei Gelegenheit
der Einweihungsfeier nicht unbemerkt geblieben: dasselbe ent-
behrt, als erstes Beispiel seiner Art, des Karzers. —

So gelungen die Ilare und zweckmissige Anordnung
des Grundrisses auch erscheint, so beruht die Bedeutung des
Gebéudes doch nicht so sehr in ihr als in der architekto:
nischen Durchfihrung, welche dieses seitens seiner Erbauer
erfahren hat. Die Stadt Kiel, welche hervorragende
Architektur-Werke aus #lterer Zeit fast ganzlich entbehrt, hat
zu den zahlreichen Bauten gothischen Stils, mit welchen
der verstorbene Stadtbaumeister L. Martens sie ge-
schmiickt, in diesem Werke der klassischen Schule eine sehr
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Nenes Universitiits- Gebiiude zu Kiel. (Lingenschmitt.)

2 in den Haupttheilen gleichartige, 5,20 m hohe Geschosse; nur
das Obergeschoss des Mittelbaues ist zu griosserer Hohe
emporgefithrt.

Die sehr einfache Eintheilung des Gebiudes geht im
wesentlichen aus den mitgetheilten beiden Skizzen hervor.
Der Unterbau enthdlt, neben den Dienstwohnungen des Pedells,
des Auditorienwirters und des Heizers, sowie den 4 Heiz-
kammern der Luftheizung und den entsprechenden Materialien-
Depots, die unter den Seitenschiffen der Aula belegenen
Retiraden, sowie an der Ostseite einige ffir Aufnshme
von Sammlungen bestimmte Riume. Im Erdgeschoss bffnet
sich im Mittelbau der Hauptfront das durch eine Rampe und
Freitreppe direkt zugangliche, bis ins Dachgeschoss reichende
Haupt-Vestibil, zu welchem die beiden seitlich desselben
liegenden, ins Obergeschoss fithrenden Haupt-Treppen gezogen
sind. Hinter diesem Vestibiil ist langs des Vorderfltigels ein
zwischen den Pfeilervorspringen 4,04m, i. L. der Mauern
5,10™ breiter Korridor angelegt, dem ein gleicher, jedoch
hoherer Raum im Obergeschoss entspricht; dieselben dienen,
mit ihren in den Nischen angebrachten Sitzbdnken, nicht
blos als sehr geeignete Erholungsriume fiir die Studirenden,
sondern zugleich als ein Museum fiir die im Besitz der Uni-
versitit befindlichen, vor den Pfeilern aufgestellten Gips-Ab-
giisse antiker Statuen. Der hintere Theil des Mittelbanes

“enthalt die durch beide Geschosse reichende, von einem Emporen-

werthvolle Bereicherung gewonnen. Wenn die stilistische Aus-
bildung des Gebaudes in den Formen der von Gropius &
Schmieden nach eigenartiger Weise gepflegten hellenischen
Renaissance dem Charakter des Universitits - Instituts ent-
spricht, so ist seine Ausfiihrung in Ziegel- und Terrakotten-
Architektur eben so gliicklich der landestiblichen Bauweise
angepasst. Aunch seinem absoluten Kunstwerthe nach gehort
dasselbe zu den besten Leistungen der Gegenwart und ist
pamentlich durch die in solcher Vollkommenheit selten er-
reichte Binheitlichkeit seiner klinstlerischen Ausgestaitung
bemerkenswerth.

Die mit flachem Zinkdach bekronten Facaden, deren
Fenster- und Thirdfinungen (mit Ausnahme der in den Fries
des Hauptgesimses gezogenen Dachfenster) durchweg den
Segmentbogen zeigen, sind in maassvoller Einfachheit und
zartem — an der Umrahmung der Vestibulfenster vielleicht
in etwas iiberzartem — Relief gehalten. Reicher als die
ernste Vorder-Facade ist die Hinterfront gehalten, an der
nicht blos die energische Gruppirung der 3 durch Bogenstel-
lungen verbundenen Fligel, sondern auch die mit aufwandvol-
lerem Relief-Schmuck verzierte Abside der Aula zur beson-
deren Geltung kommt. Der reizvolle Eindruck des Gebaudes
beraht tibrigens nicht blos in den gliicklich abgewogenen Yer-
hiltnissen desselben und in dem Adel seiner fein studirten
Details, sondern ist wesentlich bedingt durch die schone, har-
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monisch gestimmte ¥ érbung desselben — ein Moment, des-
sen Wichtigkeit fiir die kunstlerische. Entwickelung des Back-
steinbaues lingst betont, aber leider meist noch zu wenig
beachtet wird. Es ist dagegen ein nicht hoch genug anzu-
schlagendes Verdienst der Berliner Meister, welche auch die
Kieler Universitit geschaffen haben, dass in ihren Werken auf
dasselbe von jeher hervorragendes Gewicht gelegt worden ist.
Den Grundton bildet hier in den grossen Mauerflachen der
Facade ein warmes, ins Rothliche schimmerndes Gelb. Die
theilenden Streifen, sowie die Formsteine der architektonischen
Gliederungen zeigen ein hierzu abgestimmtes Roth, wihrend
die als dekorativer Schmuck -eingefigten Terrakotten-Ein-
lagen in mehrfarbiger Glasur (Braunroth und Grimn) durch-
gefiihrt sind. Die Harmonie der damit erzielten Farbenwir-
kung ist — dank der ausgezeichneten Leistungsfihigkeit von
Aungustin’s Fabrik in Lauban, welche ssimmtliches Verblen-
dungs-Material geliefert hat — eine vollendete, zumal die
Umgebung von dicht belaubten alten Baumen dem schonen Bilde
einen Hintergrund giebt, wie er ginstiger nicht gedacht wer-
den kann. —

Hinter dem Aeussern des Gebiudes steht das Innere an
gediegener und liebevoller, bis auf das geringste Detail er-
streckter Durchfithrung nicht zuriick. Ausser dem Unterbau
haben das Vestibill und die Korridore, deren Fussbéden mit
Mettlacher Platten belegt sind, Wolbung — die hervorragen-
deren Raume echte Holzdecken erhalten. Die Treppen sind in
schwedischem Marmor mit Schmiedeisen-Gelandern ausgefiihrt.
Zu dem Eindrucke ausgeprigter Einheitlichkeit des Gebaudes
trigt es nicht wenig bei, dass die Architekten bei der farbigen
Durchfithrung des Innern die in den natiirlichen Materialien des
Aeussern gegebene Farben-Skala im Wesentlichen festgehalten
haben. Gelb, Roth bezw. Rothbraun und Grin sind auch hier

die vorherrschenden Tone. So z. B. ist im Vestibil und in
den Korridoren die Terrakotten - Architektur der Pfeiler gelb,
der Grundton der Wand- und Deckenflachen granlich, das
Holzwerk der Thtren rothbraun gehalten; ahuliches, jedoch
in anderem Verhiltniss, wiederholt sich in der Aula, wahrend
die kleine Aula vorwiegend roth erscheint ete.

Die kimstlerische Hauptwirkung des Innern lkonzentrirt
sich in dem Vestibitl, das spater noch den Schmuck zweier
farbenprichtigen Wandgemilde erhalten soll, in den beiden
grossen, statuenbesetzten Korridoren und in der Aula. Originell
wirkt namentlich die letztere, welche mit ihrer Abside und
ibren Emporen, ihrer Satteldecke, ihrer Orgel und ihren bunten
Fenstern an kirchliche Typen sich anlehnt, aber in der Aus-
bildung dieser Elemente doch volle Selbstandigkeit und einen
ihrer Bestimmung entsprechenden, modernen Charakter sich
bewahrt hat. —

Die Erwitrmung des Gebsudes geschieht durch Luftheizung
mittels 4 im Keller aufgestellter Apparate; in der Aula sind
uberdies noch einige eiserne Oefen aufgestellt. Die Abfihrung
der verdorbenen Luft aus den Auditorien erfolgt durch Aspi-
ration mittels 2 grosserer, durch Schittofen erhitzter Schlote,
die an den hinteren Ecken des grossen Hauptkorridors liegen; 2
kleinere Schlote an der Riickwand der Aula dienen zur Liftung
dieses Raumes, —

Der Ausfuhrung hat unter Oberleitung der Baumeister
Gropius & Schmieden der Architekt Hr. Frenger vorge-
standen; die Maurerarbeiten sind von den Hrn. Arp &
Biinning, die Zimmerarbeiten von den Hrn. Arp & Sohn zu
Kiel, die Malerarbeiten von den Hrn. Fechner & Bicker in
Berlin geliefert worden. Die Gesammtkosten des Baues ein-
schliesslich der vollstindigen inneren Einrichtung desselben
hahen sich auf 690 000 M. gestellt. — — . —

Von der permanenten Bau-Ausstellung in Berlin.
(Fortsetzung.)

Seit dem letzten Bericht sind die Erwerbungen, die der
Vorstand der Baun-Ausstéllung auf der Philadelphia- Ausstellung
veranlasst hat, den Besuchern zuginglich gemacht worden. Da
sie meist in diejenige Gruppe einzuordnen sind, die -zur Bespre-
chung grade vorliegt, so moge hier eine kurze Vorfithrung statt-
finden, zugleich als Einladung an Fachgenossen, diese Hilfsmittel
und Erzeugnisse iberseeischer Technik einer eingehenderen Be-
trachtung zu unterziehen.

Ein wesentliches Moment - bei der Beurtheilung all dieser
Sachen wird der Preis abgeben miissen, und es ist zu winschen,
dass nach dieser Seite hin eine Vervollstindigung vorgenommen
werde. Ohne Preisangabe wiirde z B. die ausliegende Sammlung
von Kastenschlossern den Platz in der Ausstellung kaum bean-
spruchen konnen. Wenn man aber erfibrt, dass dies Fabrikat
zu Preisen verkauft wird, deren niedrigster 16 Pf. pro Stiick
betréigt, so tberrascht diese Billigkeit allerdings — selbst der
dussersten Oekonomie in der Ausfihrung gegentiber, die eine
gewisse Sauberkeit immerhin nicht ausschliesst, ja eben hierin
unsere deutsche billigste Waare weit dbertrifft. Zwar sind
die amerikanischen Schlésser vollstindig aug Gusseisen herge-
stellt, doch haben dieselben eine sehr schone schwarze Lackirung
und die Schliissel sogar einen Kupferiiberzug, welche Zuthaten
den Arbeiten ein ganz hiibsches Anssehen verleihen.

Um mehre Stufen hoher stehen in Aussehen und Preisen
die bereits voriges mal erwshnten Schlosserarbeiten der Firma
Yale Lock Manufacturing Company, tiber welche eine
besondere kleine Mittheilung vorbehalten bleibt. Ausser der der
Firma eigenthiimlichen Schloss-Konstruktion, welche fir alle
moglichen Verschliisse, von der kleinsten Kassete bis zur
schwersten Kerkerthiir Anwendung findet, besitzen wir von der-
selben Firma broncene Beschlagtheile, die ebenfalls unsere Auf-
merksamkeit verdienen. Allen gemeinsam ist ein wundervolles,
sehr kupferreiches Material, welches an polirten Stellen beinahe
Goldglanz hat. Was die Kunstformen anbelangt, so lassen die-
selben unserm Auge allerdings viel zu wiinschen tbrig. Bei den
Griffen, meist Knopfen, ist die einfachste Gebrauchsform nur
oberflichlich dekorirt durch ein meist netzartiges Flach-Ornament,
welches ein Blankschleifen zuliisst, und den Hintergrund vertieft
zeigt. Dass die Kunst des Ziseleurs, die durch die Schleif-Scheibe
ersetzt wird, hierbei naturgemiss herunter kommt, zeigen einige
Knopfe mit figirlichen Darstellungen.

Vollsten Beifall verdienen und finden die Handwerkszeuge,
welche wir ausgestellt sehen. Die Exaktheit der Ausfihrung,
welche diese Stiicke fast den Leistungen des Mechanikers gleich-
stellt, wiirde bei uns nicht entfernt bezahlt werden, da man sie
als Luxus betrachtet. Dass uns diese Beispiele gerade aus dem
praktischen, am schérfsten rechnenden Lande kommen, giebt doch
wohl zu denken, . _ .

Einigermaassen bekannt bei uns sind die eigenthiimlich
geformten, mit wahrem Luxus polirten und lackirten Beile und
Aexte. Wir sehen sie hier in allen Formen: fir den Zimmer-

mann, den Jiger, den Squatter, fiir den kleinen Hausgebrauch
— die Stiele durchweg tiberans handlich und leicht geformt.
Auch die mit Kugelgelenk konstruirten Eckbohrer, die das Boh-
ren an unzuginglichen Stellen gestatten, andere Brustbohrer,
alle mit sinnreich einfachen Klemmvorrichtungen fiir die Spitze,
sind zu beachten; am interessantesten jedoch sind die Hobel, die
ganz aus Eisen hergestellt sind. Zu den willkommenen Kunstpausen
fir den Arbeiter, die unsere alten Werkzeuge so sehr begtinsti-
gen, geben diese kleinen Instrumente allerdings keinen Anlass,
da z. B. das Hoch- und Tiefstellen des Hobeleisens geschehen
kann, ohne den Hobel aufzuheben. Ein Hobel, bei dem das
untere Blatt aus einer diinnen Stahlplatte besteht, lisst sich auf
die einfachste Weise zum konkaven "oder konvexen Rundhobel
umstellen. — )

Eine Anzahl von Licht-Reverberen, statt in der theuern Aus-
fithrung der versilberten Metalspiegel, aus geblasenem und mit
Folie hinterlegtem Glase hergestellt, sowie Hartglas-Petroleum-
Zylinder, welche merkwiirdiger Weise einen Ansatz zu einer Kunst-
form zeigen, geben eine kleine Probe amerikanischer Glas-Industrie.

Es bleiben nun noch die amerikanischen Holzmébel, deren
Betrachtung hier sogleich angereiht werden mdge. TFast noch
mehr als bei den Schléssern aus Gusseisen ist hier die Kennt-
niss der Preise von Wichtigkeit — ja, bei genauer Betrachtung
grade dieser Leistungen der eigentlichen Tischlerarbeit nimmt es
‘Wunder, wie Reuleaux sein nur zu oft zitirtes Wort der deutschen
Industrie ins Gesicht werfen konnte. Das Hauptstick bildet ein
Schreibspind mit einer unglanblichen Ausnutzung des Raumes,
so dass in einem verhiltnissméssig kleinen Mébel der gesammte
Schreibapparat eines ansehnlichen Geschifts, ja wie versichert
wird, bei Gelegenheit der Ausstellung, die Akten einer. ganzen
Landesvertretung Platz finden konnten. Das vorliegende Stiick
ist, nach dem Kataloge des Geschiftes, die sparsamste Ausfith-
rung und etwa um die Halfte billiger, als hiesige Tischler die
Herstellung berechnen wiirden. Dafiir steht allerdings auch die
Ausfibhrung kaum héher als die der beriichtigten Berliner Magazin-
Mobbel, abgesehen davon, dass der Holzreichthum der neuen Welt
eine Ausfihrung in massivem Nussbaumholz zulisst, die aber
freilich der Sauberkeit des Aussehens nicht zu Gute kommt. Die
Kunstform des Mobels entzieht sich der Kritik, — Hiibscher, ja zum
Theil recht elegant sind die Stiible, weil man ihmen "auf den
ersten Blick ansieht, dass sie bequem sind, gerade beim Sitz-
mobel der erste Gesichtspunkt fiir die Beurtheilung. Eine ameri-
kanische Eigenthiimlichkeit, deren unbedingten Vorzug fiir alle
Verwendungszwecke man nicht ohne weiteres zugeben kann, ist
der Ersatz der Rohrgeflechtes durch gebogene, in verschiedenen
Mustern durchlochte Holzplatten; hier in Berlin sind dieselben
léngst aus den Pferdebahnwagen bekannt als ein ziemlich harter,
zu Gunsten der Haltbarkeit getroffener Ersatz fiir geflochtene Sitze.
Die viel vertretene Einrichtung zum Schaukeln zeigt die Ausstel-
lung sogar bei einem Arbeitsstubl, bei welchem ein sinnreiches
Federwerk zur Uebertragung dient. (Fortsetuung folgt.) -
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Mittheilungen aus Vereinen.

Dresdener Zweig-Verein deg Séchsischen Ingenieur-
und Architekten-Vereing. Sitzung vom 925, Sept. 1876.

Hr. Ingenieur Kelling theilt im Anschlnss an einen fritheren
Fragezettel, der den geriuschvollen Gang des Ventilators im
hiesigen Polytechnikum betrifft, mit, dass Ventilatoren im Ganzen
nicht mehr als héchstens 1000 Schauvfelschlige pro Minute
machen sollen, da eine grossere Zahl einen Ton gebe; der Ven-
tilator im Polytechnikum mache aber etwa 5000 Schaufelschlige.

Zu einer Frage, ob die Hollstein’schen patentirten Stiitz-
mauern mit horizontaler Bodenstiitzung geeignet seien, zur Re-
paratur von Dammrutschungen verwendet zu werden, giebt der
Erfinder dieser Mauerkonstruktion, Hr. Chaussee-Insp. Hollstein,
eine bejahende Antwort und macht bei dieser Gelegenheit fo)-
gende Mittheilung tiber die qu. Mauern.

Dieselben bieten den zu stiitzenden Erdmassen fast gar keine
aufrecht stehenden Flichen dar, sondern nur ein System von
horizontalen Konstruktionstheilen; auf den horizontalen Flichen
lagert sich der Boden unter seinem natiirlichen Béschungswinkel
ab. Das statische Moment, welches auf Umsturz wirkt, ist daher
weit kleiner als bei irgend einer anderen Mauer - Konstruktion
und kann unter Umstinden sogar fast Null werden. Der Hr.
Referent hebt hervor, dass es also méglich ist, selbst bedeutenden
Schubwirknngen mit verhiltnissmissig geringen Widerstinden das
Gleichgewicht zu halten, wenn nur diese Widerstinde in richtiger
Weise nutzbar gemacht werden. So z. B. sei os maglich, mittels
einer nach dem angegebenen Prinzip konstruirten Stitzung aus
Schreibpapier relativ betrachtliche Sandkérper zu stiitzen, wovon
sich zu iberzeugen an einem im Btreau. des IIrn. Hollstein - aus-
gestellten Modell Gelegenheit geboten sei. Die stiitzenden Massen
habén dabei nur ein Gewicht von zusammen 0,6k, die gestitzten
von 130k wund stehen mithin in der Relation von 1 : 260,

Stitzmauern nach diesem Konstruktionsprinzip sind in
5 verschiedenen Ausfithrungs-Modalititen vom Irn, Erfinder
angegeben worden, nimlich: 1) ganz in Stein; 2) in Stein
und IHolz, oder in Stein und Eisen; 3) ganz von Holz;
4) ganz von Kisen und endlich 5) ganz aus Réhren her-
gestellt. Die Roéhren konnen gewdhnliche Drain-, Chamotte-,
Thon- etc. Réhren sein. Kine Verbreitung  dieser Ausfiihirungs-
Modalitas der Ilollstein’schen Mauern wiirde der Thonwaaren-
Industrie ein neues Absatzgebiet eréffuen, auf welche Thatsache
bereits in Fachblattern aufmerksam gemacht worden ist. Ifin-
sichtlich weiterer Details bezteht der Hr. Referent sich auf
einen in der letzten Dresdener Hauptversammlung des Siachsischen
Ingenieur- u. Architekten - Vereins gehaltenen und in den Pro-
tokollen dieses Vereins versflentlichten Vortrag.

Sitzung vom 16. Oktober 1876. BHr. Baurath Rémer
macht Mittheilungen iiber Fundirung einer grésseren Kisenbahn-
bricke mittels eiserner Brunnenrdhren. Die betr. Briicke
liegt in der Muldenthalbahn am Rabenstein bei Grimma, hat 2
Stromofinungen von je 51 ™ lichter Weite und es bildet ihre Mittel-
linie mit der Stromaxe einen Winkel von 65° Land- und
Strompfeiler wurden mit eisernen Réhrenbrunnen gegriindet. Die
Flussohle besteht aus eiper ca. bm michtigen Kiesschicht, unter
welcher fester Gnmeisfels ziemlich wagerecht lagert. Die Griin-
dungen sollten bis auf diesen Gneisfels niedergebracht werden.
Der Mittelpfeiler kam auf 8 Brunnen zu steben. Jeder Brunnen
ist aus Ringen von 0,61m Héhe und 4m Durchmesser gebildet.
Jeder Ring bestcht wiederum aus 6 Segmenten, _die mittels
Flanschen uud Schrauben verbunden werden; in g]elcher. Weise
erfolgt die Verbindung der Ringe unter sich. Die Fugendichtung
geschieht mittels eingelegter diinner Gummischniire. Jeder Ring
wiegt 6740%r Das Einsenken erfolgte durch Baggern, &hnlich wie
bei der gewdhnlichen Brunnenfundirung. Im letsten Theil der
Tiefe machte die Hirte des Bodenmaterials die Griindung mit dem
Bagger unthunlick und es musste Handarbeit benutz_t werden. )

Die Brunnen sind ausbetonirt worden und auf die Betoni-
rungen ist Mauerwerk gesetzt, welches Bogen trigt; diese Bogen
bilden die grossere Basis fir den eigentlichen Pfeilerkorper. Bei
der Ausfihrung sind etwa folgende Krfahrungen gemacht worden:

Die Dichtungen mittels der Gummiséile haben sich gzllent-
halben sehr gut bewihrt; die unteren Rénder der eisernen Rohren-
brunnen haben sich sehr gut, wenn auch nicht absolut wasserdicht,
auf den Gneisfels aufgesetzt. Die Basis des untersten Ringes
wird von einem nach innen gehenden angegossenen Flansch ge-
bildet; es wiirde zur Verminderung der Reibung an den’ nach
oben hin folgenden Ringen niitzlich sein, den Flansch nach
Weiter mochte es sich empfehlen,

gewihlte von 0,61m zu geben, und endlich wiirde es niitzlich sein,
den Durchmesser der Ringe nach oben hin etwas abnehmen zu
lassen, wodurch zwar die Fabrikationskosten etwas erhoht, die
Eingenkungskosten aber wesentlich niedriger werden wiirden.

Hr. Prof. Dr. Frinkel macht zu der qu. Ausfihrung darauf
aufmerksam, dass dhnliche Griindungen in England und in Ost-
indien bereits dagewesen sind; man hat aber dort die eisernen
Brunmen nicht, wie bei Grimma, blos bis zur TFlussohle,
sondern bis empor zu den Auflagerungsquadern gefihrt. Die
Réhren sind daher den direkten Einwirkangen der Sonnenstrahlen
ausgesetzt und es hat sich in Folge davon gezeigt, dass die nach
innen gekehrten Flanschen der Ringe abgerissen sind.  Daher
werden in jenen Liindern jetzt die eisernen Brunnenrihren, sofern

sie zu grosserer Hohe als bis zur Flussohle aunfgefiihrt werden,
Innerlich mit Holz ausgekieidet.

Verein fiir Eisenbahnkunde zu Berlin, Versammlung
am 20. Marz 1877. Vorsitzender: L. Weishaupt, Schriftfihrer:
Hr. Streckert,

Hr. Wiedenfeld beschrieb die Ausfithrung  einer Tief-
Brunnenanlage auf dem Bahnhofe der Berlin-Anhalter Eisenbahn,
welche nothwendig war, um die zum Speisen und Reinigen der
Lolkomotiven erforderliche Whassermenge zu schaffen, die aus den
stiidtischen Wasserwerken nicht abgegeben werden sollte. Dasg
Wasser eines zunichst in gewéGhnlicher Weise gesenkten Brun-
nens zeigte bei der Untersuchung in 1 kbm 282s Kesselstein bil-
dende Stoffe und hierunter 159z Gips. Wasser, welches in I kbhm
mehr als 500& jener Stoffe, oder auch, bei geringerer Verunreini-
gung, mehr als 100& Gips enthdlt, ist zur Speisung der Maschinen
ungeeignet und es konnte daher eine Verwendung des gewonnenen
Wassers im ungereinigten Zustand nicht stattfinden. Auf
Grund der in Berlin und an anderen Stellen gemachten Frfali-
rungen, dass im Diluvium reineres Wasser sich vorfindet, und
im Verfolg einer speziellen Aeusserung des Dr. Ziureck wurde
nun das Alluvium durchbohrt und durch Proben der sukzessive

erbohrten Wasser folgende Verunreinigungen ermittelt:

s Kesselst.- | hierunter l Kesselst.- | hierunter
Tiefe | Moiotte | Gips || Tiefe [Kessels Gips
m g 4 J m g g
7 581 885 25 561 334
15 572 319 28 564 833
20 621 391 35 237 7

225 565 367
|

Die Untersuchung der zu Tage geforderten Sandproben
ergab in 100000%: 0,5 Gips, 2190¢ kohlensauren Kalk und 460
Lisenoxydul.

Auf Grund dieser Resultate wurde mit dem Brunnenmacher
Starlee aus Bremen tiber die Senkung eines Tiefbrunnens Kon-
tralt abgeschlossen und bedungen,

dass der Brunnen pro Sek.
101 Wasser liefern muasse, der Spiegol nicht tiefer als 6 m unter

Saugeventilhohe sinken und keinerlei Schlagen der Ventile oder
gar ein zeitweises Versagen der Pumpen eintreten diirfe, Der
Unternehmer sollte fiir die gute Herstellupg der Brunnenanlage,
bei einer Garantiezeit von 6 Monaten, die Summe von 20000
erhalten. Er fithrte den Brunnen in der Weise aus, dass ein
schmiedeisernes Rohr von 433 mm Durchm. mit 4 mm Wand-
stirke 10 ™ tief hinab gebracht wurde; auf dieses folgten bezw. ein
383 mm Rohr, ein 325 mm Rohr und endlich ein Rohr von 275mm
Durchm., das bis in die Tiefe von 87,5m hinunter reicht Das
Eintreiben der Rohre geschah durch Vorbohren mit einem Erd-
bohrer und demrchstiges Kinrammen mit einem hohlen Ramm-
bar. Das eigentliche Brunnenrohr hat 205mm Weite und besteht
ebenfalls ans Schmiedeisen mit 5 mn Wandstirke; nachdem das-
sclbe eingesenkt war, wurde das unterste, 275mm weite Schutz-
robr um ca. 6m hoch gezogen, so dass das untere §m hohe
Ende des Brunnenrohres, das als Saugekopf mit einer grossen
Anzahl von Lischern darchbohrt und mit mehrfachen Lagen feinen
Messingdrahtgewebes umgeben ist, in uunmittelbare Bertihrung
mit den umgebenden Erdschichten gebracht worden ist. Dag
Brunnenrohr ist nur aussen, die Schutzrohre sind aussen und
innen mit einem Asphalt-Ueberzuge versehen; die einzelnen Rohre
sind wasserdicht vernietet. Die Zwischenriume zwischen je
2 verschieden weiten Schutzrohren wurden mit Zement ausge-
ossen.
£ Zor Erprobung der Brunnen wurde wihrend der Zeit von
1 Tag ununterbrochen die vorgeschriebene ‘Wassermenge geschoptt;
das Resultat war in jeder Beziehung zufrmdenstel.lend und s hat
sich auch bis jetzt, seit ca. 6 Monaten, keinerlei Misstand
heraus gestellt. . . .
Die Hrn. Frischen und Steuer bestiitigten, dass in Berlin bei
anderen Brunnenanlagen, z. B. auf dem Hofe der Kaiser-Franz-
Kaserne etc., in einer grésseren Tiefe von pp. 26m sehr gutes Wasser
in ausreichender Quantitit in einer michtigen groben Kiesschicht
gefanden worden sei. — Die Frage des Hrn. Moller, warum das
Wasser fir Berlin nicht aus dem Diluvium, welches, wie hier-
nach konstatirt, gutes Wasser liefere, entnommen, sondern ans
Tegel hergeleitet werde, gab zu einer eingehenden Besprechung
Anlass, an welcher sich die Hrn. Wedding, Steuer, Wiedenfeld,
Quassowski, Hartwich, Weishaupt, Frischen, Orth und Gill be-
theiligten. Man konstatirte, dass die stark wechselnde Beschaf-

- fenheit des Untergrundes bei sehr verschiedenartiger Lagerung

der Erdschichten nicht dberall in bestimmter Tiefe gutes Wasser
vorfinden lasse; dass itber der durchweg in grosserer oder gerin-
gerer Tiefe vorkommenden Thonschicht fast iberall unbrauch-
bares Wasser sich finde, wibrend andererseits auch in den
Tertidrschichten Wasser von schlechter Qua,htat. gefqnden worden
sel. Zur Erlangung eines guten Wassers sei bei Anlage von
Brunnen die Bohrung sehr vorsichtig auszufithren, so dags das
schlechtere Wasser der oberen Schichten von dem guten Wasser
der tiefer liegenden Schichten fern gehalten werde. Die Tegeler
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Anlage habe der bedeutende Bedarf an gutem Wasser nothwen-
dig gemacht, da dort cin Wassermangel niemals vorkommcen werde;
die Bohrungen hitten auf ciner Linge von 1600 m nirgends Thon,
sondern nur Sand und magere thonartige Masse ergeben. Iiinzelne
der Brunnen sind 24 m tief,

Hr. Hartwich halt es fiiy zweckmissiger, wenn das gute, anf
grosse Entfernungen hergeleitete Wasser nur fir den Wirthschafts-
bedarf verwendet werde, da zur Strassenreinigung das schlechtere
aus den oberen Erdschichten zu pumpende Wasser gebraucht
werden kénnte. Hr. Gill ist der Ansicht, dass hierzu eine dop-
pelte Rohrleitung nothwendig sei, deren Anlagekosten bedeutend
sein wirden. —

Hr. Frischen erliuterte an einem Modell die Konstruktion
des Pulsometers, dessen Wirkung seither Vielen unerklarlich ge-
wesen. Die giinstigen Resultate glaubte er darin zu finden, dass
der in den einen Theil eintretende Dampf die Luft nicht gleich-
zeitig vollstindig herans treibe, sondern einen nicht geringen Theil
derselben komprimire, so dass sich zwischen dem eintretenden
Dampf, welcher sich durch die Form des Pulsometers nach unten
schnell verbreitere, und dem Wasser eine komprimirte Luftschicht
bilde. Durch diese werde dann ein gleichmassigerer Druck auf
die Wasserfliche ausgeiibt, als dies durch eine direkte Einwir-
kung des Dampfes geschehen kénnte. Die fortwihrende Konden-
sirung des Dampfes verlange einen grésseren Dampfverbrauch
als eine Dampfmaschine von gleicher Pferdekraft, und es sei deshalb
der Kohlenverbrauch bei Anwendung ecines Pulsometers wesent-
lich héher.

. Wiihrend die Hrn. Gust, Hoppe, Weidmann, ‘Wiedenfeld,
die vorstehenden Mittheilungen theils bestitigten, theils zu wider-
legen versuchten, wobei auch die nach unten sich verbreiternde
Form des Pulsometers fir die giinstige Wirkung desselben ange-
fabrt und die verschiedenartigen Anwendungen des Apparats De-
sprochen wurden, verweist Hr. Behrens auf die itber die Wirkung
und insbesondere tber dic Form des Pulsometers gemachten Ver-
suche, welche vom Ingenieur Schaltenbrandt hier im Auftrage
des Vereins Deutscher Ingenieure angestellt worden seien und
demnachst veroffentlicht werden wiirden. Dieselben liessen er-
sehen, dass auch bei zylindrischer Form dieselbe Wirkung her-
vor gebracht werde.

Auf Antrag des Hin. Streckert wuide beschlossen, einen
Fragekasten im Vereinslokal aufzustellen. Die Beantwortung der
gestellten Fragen, welche das Gesammt-Eisenbahnwesen umfassen
kénne, soll wenn thunlich sogleich stattfinden. —

In iblicher Abstimmung wurden sodenn die Hrn. Schmitt,
Eisenb.-Bau- u. Betr.-Inspektor, Eduard Scotti, Eisenb.-Bau-In-
spektor, als einheimische ordentliche Mitglieder, und Grosse,
Maschinenmeister zu Neustadt E./W., als auswirtiges ordentl. Mit-
glied in den Verein aufgenommen.

Architekten-Verein zu Berlin. Versammlung am 14. April
1877. Anwesend 184 Mitglieder und 6 Giste. Vorsitzender: Hr.
Quassowski. .

An Geschenken fur die Bibliothek sind eingegangen: die
Jabresberichte der Kanal - Kommission des Staats New - York
und des Smithsonian-Instituts zu Washington, so wie von Hrn,
Schwabe dessen neuestes Werk: ,Ueber das englische Eisen-
bahnwesen®, Reisestudien. Neune Folge. Wien 1877.

Die Kommission fiir die Permanente Banaustellung macht
Mittheilung tiber die seitens des Hrn. Handelsministers zur Be-
férderung kunstgewerblicher Zwecke erfolgte Bewilligung  von
6 Geld-Primien (s. No. 26 dies. Ztg.). Die niheren Feststellungen
des Programms der zu erSffnenden beiden Konkurrenzen und die
demnichstige Beurtheilung der eingegangenen Entwiirfe soll einer
aus Mitgliedern des Ausschusses der Perm. Bauausstellung, des
Architekten-Vereins, des Bundes der Bau-, Maurer- und Zimmer-
meister und des Deutschen Gewerbe ~ Museums zu bildenden
Kommission tibertragen werden, Durch die Wahl, welche der Verein
vollzieht, wird Hr. Ende in diese Kommission berufen.

Hr. Genth macht cinige Mittheilungen tber die Anlage
eines Rohrtunnels fiir die Berliner Wasserwerke, mittels dessen
die 8 nach Stiden gerichteten Eisenbahnen Berlin-Anhalt, Berlin-
Dresden und Berl-Potsd.-Magdeburg unterfabren wurden. Die
Bahnen werden etwa in der Richtung von der Gross-Gérschen
zur Kreuzberg-Strasse von dem siidlichen Hauptzuleitungs-Rohr
der neuen Berliner Wasserwerke am Tegeler See, die auf eine
vorlgufige Selkunden-Leistung von 0,5 kbm berechnet sind, ge-
kreazt.

Die urspriingliche Absicht, dies Rohr an einer anderen als
der fiir die Kreuzung mittels Tunnel gewshlten Stelle oberirdisch
liber die Bahnen fortzufithren, scheiterte an Rinspriichen der
Militdr-Verwaltung, wonach sich die unterirdische Fithrung
des Rohrs als nothwendig ergab. Die bei der Berlin-Anhalter
und Berlin-Dresdener Bahn unterfahrene Linge betriigt 250m und
eg tritt derselben eine geringe Linge (fiir die Berl.-Potsd.-Magdeb.
Balin), welche augenblicklich -erst ausgefithrt wird, hinzu; die
Zahl der in den beiden erstgenannten Bahnen gekreuzten Gleise
ist nahezu 380.

Fir die Krenzung wurde ein gemauerter und iberwdlbter
Tupnel gewsblt, dessen Querschnitt 3,50m Hohe bei 2,25m Weite
besitzt; die Widerlagerstirke ist 1,28m, die Wolbstirke 0,38m.
Dabei liegt die Tunnelsohle, die nur aus einigen wenigen Back-
steinschichten hergestellt ist, 5,0-— 5,5™ unter Schienenoberkante
der Eisenbahnen. Der Tunnel hat an beiden Enden Einsteige-
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schiichte von 2,25m Weite und einige mit durchbrochenen Guss-
platten abgedeckte Laftungsschachte. Seine Sohle ist mit Ge-
tille von etwa 1% angelegt und es ruht das gusseiserne Wasser-
robr der Wasserleitung auf niedrigen gemauerten Schwellen aus
Backstein, welche ctwa 1m Abstand haben und zur Wasser-
abfithrung mit je 2 kleinen Oeffuungen durchbrochen sind. — In
Kiampferhohe treten aus den beiderseitigen Mauern Konsolen auf
Schienenenden hervor, die ein Gleis fir einen Laufkrahn tragen,
welcher zur Rohrlegung benutzt und fir den Zweck spiterer
Reparaturen im Tunnel belassen worden ist. —

Von der ursprimglichen Absicht, den Tumnnel in Derg-
minnischer Weise auszufiihren, kam man zurtick, nach-
dem man sich durch Proben tberzeugt hatte, dass die sandige
Beschaffenheit des zu unterfahrenden Dammkérpers dieser Aus-
fubrongsweise betrichtliche Schwierigkeiten entgegensetzen werde;
man hat dann die Auvsfiibrung mit offenem Einschnitt bewirkt,
wobei die Schienen mit 8m langen I-Triigern unterstitzt und
separate Einschuitte fir jedes der beiden Widerlager ausgehoben
worden sind, zwischen denen vorliufig ein Erdkern stehen ge-
lassen wurde. Die sandigen Winde der Baugruben mussten mit
kraftiger Verschalung und Absteifung versehen werden, und
nach Uebereinkommen mit den Bahnverwaltungen waren die Ein-
schnitte immerwihrend zugedeckt zu erhalten. — Ungeachtet der
durch den schweren Verkehr der Anhalter Bahn bewiiktan Ge-
fihrlichkeit sind Unfille und Unterbrechungen nicht vorgekommen
und es hat der Bau in relativ kurzer Zeit fertig gestellt werden
kdnnen. —

Die Gesammtkosten der Ausfihrung haben sich auf
145000 .Z belaufen, d. i. pro kbm Tunnelmauerwerk auf rot.
49 ./ Als Material dienten Klinker, deren Kinheitspreis pro
Tausend 48 und 49 4 betrug. Der verwendete hydraulische
Kalle (Wasserkalk von Beckum in Weutfalen, dessen Gebrauch
am hiesigen Platze u. W. neu ist) kostete 1,40 .4 pro Hektoliter,
der Mauersand 3,75 . pro kbm; die Triiger zum Unterfangen
der Schienen waren leihweise bezogen und es ist der Preis fur
das Herleithen in obigen Gesammtkosten einbegriffen. — Da
man_die Vergebung der Arbeit nach dem gewéhnlichen Modus
der Entreprise in diesem besonderen Falle fiir unzulissig halten
musste, sind alle Materialien von .der Bauverwaltung geliefert,
und es ist der Akkordabschluss mit einem Unternehmer auf
die Verpflichtung desselben zur Stellung bestimmter Mannschaften
beschriankt worden. —

Hr. Regier.- und Baurath Brecht aus Rudolstadt,
welcher der Versammlung als Gast beiwohnt, berichtet iber
den gefahrdrohenden Zustand, in welchem die Ruine der Kloster-
kirche zu Paulinzella zur Zeit sich befindet. Der Herr Vor-
tragende kniipft hierbei an seine, in Nr. 69 4. Jhrg. 76 d. D.
Buztg. gegebene Mittheilung an und wiederholt, unter Skizzirung
von Grundriss, I'rofil und Ansicht des bedrohten Theils, die
Schildernng des bereits im vorigen Jahre vorhandenen Thatbe-
standes *). Seine damalige Aufforderung an die deutschen Fach-
genossen, ihn mit Rathschligen fiir die Erhaltung dieses, als ein
kostbares nationales Besitzthum zu betrachtenden DBandenk-
mals zu unterstiitzen, ist leider fast wirkungslos geblieben. Der
einzige ihm zugegangene direkte Vorschlag: gegen die ausge-
baunchte Hochschiffmauer der Siidseite einen entsprechend steif zu
konstruirenden Eisenbalken zu legen und durch Anziehen von
Schrauben gegen denselben die Ausbauchung wieder einzubrin-
gen, erweist sich ohne weiteres als werthlos. Ein anderer Rath
war derjenige, sich nicht mit jener ersten Aufforderung zu be-
gniigen, sondern durch einen entsprechenden Vortrag im Berliner
Architektenverein eine Diskussion und damit das personliche
Interesse der IFachgenossenschaft anzuregen. — Da sich der ge-
fihrliche Zustand des Denkmals, namentlich die Zersplitterung
des neben dem Querschiff stehenden Pfeilers in der stdlichen
Arkade (d) im Laufe des Winters so gesteigert hat, dass eine
Katastrophe als nahe bevorstehend zu fiirchten ist und demszu-
folge seit einigen Tagen auch schon eine Absperrung der Ruine
hat erfolgen missen, so ist Flr. Brecht jenem Rathe gefolgt und
bittet demgemiss die Versammlung, in eine Berathung des Ge-
genstandes einzutreten. Dieselbe wird zunichst darauf zu rich-
ten sein, wie der augenblicklich drohenden Gefahr entgegen zu
treten und ein Einsturz der sitdlichen Hochschiffwand, der auch
die nérdliche Arkade sammt der nérdlichen Seitenschiff-Mauer
niederschmettern wiirde, zu verhiiten ist. In zweiter Linie wird
es um Maassregeln sich handeln, durch welche jener gefihrliche
— neuerdings wohl nicht mit Unrecht auf das Krdbeben von
1872 zuriickgefiibrte — Zustand beseitigt und cin Wiederein-
treten desselben verhindert werden kann, —

In der Diskussion, welche an diesen Vortrag sich anschliesst,
ist es vorzugsweise der zweite Punkt, der Beachtung findet und
erortert wird — selbstverstindlich mit dem Vorbehalte, dass eine
wirkliche Begutachtung des Falles nur auf Grund genauer, zi
spezieller Prifung geeigneter Zeichnungen und sorgfiltigster Un-
tersuchung des gefahrdeten Bauwerks selbst erfolgen konne.

Hr. Orth_pglaubt die Ursache des gefihrlichen Zustandes,
in dem die siidliche Arkadenwand sich befindet, wesentlich der
Einwirkung des Windes zuschreiben zu miissen, der vormals, als
die Mauern noch mit hohen Biaumen und Biischen bestanden waren,
eine noch grossere Angriffsfliche hesass und daber noch ver-

*) Um Wiederholungen zu vermeiden, bitten wir unsere Leser, den Artikel des
Herrn Brecht auf 8. 847 u. 48, Jhrg. 76 u. Bl nachzuschlagen. D. Red
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derblicher wirken musste. Durch die Bewegung, in welche die
naqh Besextlggng der versteifenden Balkenlagen federnde Hoch-
schlﬂ'ma}xer einer Basilika durch heftige Winde versetst wird,
muss eine einseitige Belastung der Pfeiler und Saulen an den
Kanten und damit ein Absplittern und Zerreissen derselben, wie
thatsiichlich geschehen, hervorgerufen werden. Eire Verankerung
nach de_r festen Ecke des Querschiffs, wie sie durch Hrn. Brecht
in Aussicht genommen war, dirfte sich nitzlich erweisen, aber
noch nicht gentigen, vielmehr tiberall fiir eine moglichst direkte
Verstrebung durch Eisenbalken, welche gleichzeitig auf Zug und
Dl_'_uck in Anspruch genommen werden konnen, gesorgt werden
mussen. Auf der Nordseite, die jedenfalls auch zu sichern ist,
konnte durch derartige Eisen, etwa in der Richtung der fritheren
Sparren des Seitenschiffs, zunichst die Arkadenwand mit der
Seitenschiffmauer verbunden werden, wédhrend zur Stitzung der
Iet"zteren eiserne Streben nach aussen anzubringen wiren. Zwei
grossere ahnliche Streben bezw, Zuganker wiren im Aeussern
dey Sud-Arkade nach unten zu fihren. Ob eine Versteifung der
beiden Hochschiff-Mauern durch eiserne Balken ohne Entsteilung
der‘ Ruine méglich sei, miisse naherer Ermittelung vorbehalten
bleiben. Der storende Eindruck der vorgeschlagenen Eisenstre-
ben werde sich durch eine entsprechende Berankung derselben
vermuthlich aufheben oder doch wesentlich mildern lassen. —

Hr. Fritsch giebt eine, aus mehrmaligem lingeren Aufenthalt
zu Paulinzella geschépfte Schilderung derjenigen Haupt-Momente,
aus denen die ibres Gleichen suchende malerische Schonheit der
Ruine und ihr poetischer Reiz sich ergeben und die daher bei
etwaigen Herstellungs- und Sicherungs-Maassregeln besonders zu
schonen sind. Wenn unter denselben die michtige Wirkung der
In Ausserst glicklichem Maasstabe ausgefiihrten, auf hellgriinem
Rasen stehenden und von blauem Himmel tiberdeckten Arkaden-
winde, sowie der Blick, welcher sich durch den grossen Quer-
schlﬂbogen'in das Waldthal 6ffnet, in erster Reihe stehen, so ist
es in zweiter Linfe die Oeffoung der Ruine nach Siden, die
in Betracht kommt. Ohne die Lichtfille, die von dort ein-
stromt, .und ohne den Gegensatz der ernsten Mauermassen mit
der ippigen Vegetation des Baumgartens, der an Stelle des alten
Kreuzgangs getreten ist, wirde der Eindruck des Bauwerks bei
wertem nicht so reizvoll sein, als er es in Wirklichkeit ist. Miisste
dies nicht beriicksichtigt werden, so wirde die Wiederauffithrung
der stidlichen Sejtenschiffmauner und eine Verankerung derselben
mit der Sidarkade, wie sie Hr. Orth fir die Nordseite vorge-
schlagen, wahrscheinlich das beste Mittel sein, um das Denkmal
méglichst dauernd zu sichern. Fir die eingetretenen Schiden
sei jedenfalls auch wohl der Zustand der seit 21/, Jahrhunderten
der Nisse ausgesetzten Sandstein-Fundamente der Arkaden-Stitzen
mit verantwortlich zu machen. Der durch Angenschein ersicht-
liche Zustand sei ibrigens der, dass der ausgebanchte und tiber-
hingende Obertheil der sudlichen Hochmauer auf den Arkaden
eine sichere Stiitzung seit lange nicht mehr finde, sondern wesentlich
durch die Zugfestigkeit des in trefflichem Material und sorg-
faltigster Konstruktion ausgefiihrten, mit dem Querschiff und dem
Westgiebel in festem Zusammenhange stehenden Mauerwerks sich
gehalten habe, das erst durch die Einwirkung des Erdbebens
gerissen cei. Bs sei deshalb ein naheliegender und mit dem
oben erwihnten Verankerungs-Projekt des Hrn. Brecht leicht zu
verbindender Gedanke, diese Mauer vor weiterem Reissen durch
ein an der inneren Seite anzubringendes Eisenband zu sichern,
das sich auf der mindestens 20 —25+m augladenden Umrahmung
der Arkaden anbringen lasse, ohne im Entferntesten zu storen.

Hr. Krieg #4ussert sein Bedenken gegen jede Anwendung
von Eisen und gegen jeden Versuch, das ausgebauchte Mauerwerk
wieder in die normale Lage zuriick zu fithren, was er fiir aussicht-
los hdlt. Er schliagt vor, die Sicherung der vorhandenen Lang-
schiff-Mauern durch Einspannung von Bogen zwischen denselben,
etwa an zwei Stellen, zu bewirken und entsprechende, nach ruinen-
artigen ‘Widerlags-Pfeilern zu fithrende.Bogen auch auf der Sud-
seite der gefihrdeten Arkadenwand auszufiihren.

Hr. Orth, der als Beispiel der Zusammenziehung von aus-
gebauchtem Mauerwerk die durch Moller (mittels Verstrebung und
Anwendung von Holzschrauben) bewirkte Herstellung einer Kirche
im Waldeck’schen anfiihrt, widerspricht dem von Hrn. Krieg ge-
machten Vorschlage aus konstruktiven und #sthetischen Griinden.
Konstruktiv bedenklich sei es, den ohnehin schon tiber Gebiihr
beanspruchten Arkadenstiitzen die neue Last der Bégen zuzu-
fithren; #sthetisch sei durch dieselben eine Entstellung des Bau-
werks in seinem Charakter unvermeidlich, wihrend eine Eisen-
konstruktion, die ihren Zweck erftillt, diesen sicher am wenigsten
beeintrichtigen werde. — Wag die provisorische Sicherung des
Bauwerks betveffe, so werde sich eine Verstrebung, bezw. Ab-
steifung durch Holzkonstruktion wohl am meisten empfehlen.

Hr. Schwatlo spricht sich gleichfalls lebhaft gegen den
Gedanken aus, in einer Basilika, wie der von Paulinzella, Wol-
bungen einfiigen zu wollen. Ein Versuch, die beschidigte Mauer
zuriick zu schrauben, konne bei dem Zustande derselben allerdings
gefihrlich werden und leicht einen Sturz der Mauer nach der an-
deren Seite zur Folge haben. Der von Hrn. Orth vorgeschlage-
nen Verstrebung durch Eisenkonstruktion scheine ihm die ur-
spriinglich von Hrn. Brecht beabsichtigte Verankerung vorzuziehen ;
auch diirfte dieselbe gentigen, wenn die am meisten gefihrdete
Oberkante der Mauer durch einige Balken abgesteift werde.

Zum Schluss der Diskussion entwickelt Herr Brecht, der
im Verlaufe derselben durch mehrfache Erginzungen und Be-
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richtigungen bezgl. der thatséichlich vorhandenen Verhiltnigse
sich betheiligt bat, die Ansicht, welche er selbst bezitglich der
fir ihn wichtigsten Hauptfrage: wie dem drohenden Einsturze
der stidlichen Hochschiffwand so schnell und sicher wie mdglich
abgeholfen werden konne, sich gebildet hat, Absteifungen und
Abspreizungen durch Holzkonstrnktionen lassen sich, angesichts
der Lebensgefahr, mit welcher die Arbeiter bedroht sein wiirden,
nach seiner Ansicht nicht mehr durchfithren. Es bleibt nur
die radikalste, im vorliegenden Falle zugleich billigste Maassregel
librig, den zunichst vom Einsturz bedrohten Theil, soweit als
nothig abzubrechen, die zerstérten Theile zu erneuern und
demniichst das Ganze Im urspringlichen Zustande wieder aufzu-
fihren. Geschieht der Abbruch mit néthiger Sorgfalt, so dass
die einzelnen Steine nummerirt und nach ihrer Lage verzeichnet
werden, so wird sich der Wiederaufbau, bei dem nur der Mortel
ernevert wird, ausfiihren lassen, ohne dass die betroffenen Theile
ihr altes Geprige verlieren. In solcher Weise diirfie schon in
den niichsten Tagen vorgegangen werden, wihrend die Details
der spiter zu treffenden Sicherung niherer Erwiigung vorbehalten
bleiben mégen. — (Weitere Nachrichten iber den Stand der
Dinge dérfen wir voraussichtlich bald erwarten) —

Herr Dietrich hat einen von 57 Vereinsmitgliedern wun-
terzeichneten Antrag an den Vorstand gerichtet, welcher be-
zweckt, dass der Verein seine im Jahre 1873 bei der preussischen
Regierung begonnenen, bisher erfolglosen Schritte zur Neuregelung
der Rangverhiltnisse der Baubeamten abermals aufnehme,
Dem Antrage ist die Rekapitulation des bisherigen Verlaufs
der Angelegenheit nebst Motivirung beigefiigt. Eine vorlaufige
Diskussion ither den Antrag wird nicht beliebt und iber-
nimmt der Herr Vortragende den Antrag zur weiteren geschifts-
ordnungsméssigen Behandlung im Vereinsvorstande. —

Nach Beantwortung von ein paar im Fragekasten vorge-
fundener Fragen durch die Herren Quassowski und Streckert
erfolgt, etwa 10 Uhr, Schiuss der Versammlung. —

Vermischtes.

Abgekiirzte Bezeichnungen fiir die metrischen Magss-
und Gewichts-Grdsgen. Die politischen Zeitungen bringen
bereits nihere Mittheilungen tiber das Ergebniss der Kommissions-
Berathungen, welche am 15. u. 17. Februar itber den oben ge-
nannten Gegenstand auf Veranlassung des Reichskanzler- Amts
stattgefunden haben. Da der Kommission, deren Beschltisse gegen-
wirtig dem Bundesrath vorliegen, auch ein Vertreter des Verbandes
d. A.- u. L-V, angehort hat, so werden unsere Leser spiter noch
einen Bericht desselben zu erwarten haben; vorliufig konnte der-
selbe noch nicht erstattet werden, da die Kommission ihren Mit-
gliedern derartige Mittheilungen vor Abschluss der Angelegenheit
ausdriicklich untersagt hat. Den aus der Vorlage an den Bundesrath
geschopften Nachrichten der polit. Presse entnehmen wir vorliufig
die Notiz, dass folgende Abkiirzungen gewihlt sind:

1) fir Lingenmaasse km = Kilometer, m = Meter,
cm = Centimeter, mm = WMillimeter; 2) Flichenmaasse:
gkm == Quadrat-Kilometer, ha = Hektar, a = Ar, qm == Quadrat-
meter, gem = Quadratcentimeter, qmm = Quadratmillimeter;
3) fir Korpermaasse: cbm = Kubikmeter, hl = Hektoliter,
1 = Liter, ccm = Kubikecentimeter, cmm == Kubikmillimeter;
4) fir Gewichte: t = Tonne, kg == Kilogramm, g = Gramm
mg = Milligramm.

Als prinzipielle Punkte scheinen hieraus hervorzugehen, dass
ausschliesslich kleine lateinische Buchstaben gebraucht werden
sollen und dass die Bezeichnungen auf der Linie der Ziffern, also
wohl auch am Ende der Gesammtzahl, zu schreiben sind. — Eines
Urtheils tber das vorgeschiagene System (?) glauben wir uns bei
dem Stande der Angelegenheit enthalten zu sollen und nach unseren
fritheren Ausfilhrungen auch enthalten zu kénnen.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. 0. L. in Berlin. Auch wir setzen voraus, dass tber
den Ausfall der von der Kénigl. Porzellan-Manufaktur ausge-
schriebenen beiden Konkurrenzen noch etwas Genaueres mitge-
theilt werden wird, als die im Inseratentheil u. Nr. 26 publizirte
Anzeige, aus der man nicht einmal ersehen kann, in welcher der
beiden Konkurrenzen und an wen ein Preis ertheilt worden jist.
Personliche Aufklirungen, die wir einem Mitgliede der Jury
verdanken, sind wir mitzutheilen leider nicht ermichtigt worden.
Vielleicht ware es rathsam, wenn einige der Konkurrenten direlt
dem Hrn. Handelsminister die Bitte um eine angemesgene Ver-
Offentlichung des Ergebnisses jener Preisbewerbung zugehen
liessen. —

Verschiedenen Theilnehmern an der Museums-Kon-
kurrenz fiir Riga erwiedern wir anf ihre Anfragen, dass wir
von dem Ergebniss der Konkurrenz bis jetzt noch keine Nachricht
erhalten, jedoch durch Vermiitelung eines mit den dortigen Ver-
héltnissen genau vertrauten Fachgenossen entsprechende Erkun-
digungen angestellt haben. Sobald Antwort eintrifft werden wir
nicht verfehlen, dieselbe schleunigst bekannt zu geben.

Abonnent A, B. C. in Berlin. Eine Vertfientlichung der
neuen Borse in Briissel — abgesehen von Darstellungen der Fa-
¢ade in illustrivten Zeitungen — ist bis jetzt nur im ,Engineer”
erfolgt. :

Kommissionsverlag von Carl Beelitz in Berlin. Fiir die Redaktion verantwortlich K. E. O. Fritsch, Druck: W. Moeser Hofbuohdruckerei, Berlin,
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Naehrichten. — Brief- und Fragekasten.
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Zur Gewdlbemauerung im Gotthard- Tunnel,

Neuere Zeitungsnachrichten haben von einer Betriebs-Unter-
brechung im Mont-Cenis-Tunncl gemeldet, die in Folge eines Ge-
wolbeinsturzes anf der Seite von Modane eingetreten ist. Schon
1874 war behufs Reparatur der Tunnel wahrend lingerer Zeit theil-
weise mit Holz verbaut, und es steht zu erwarten, dass derartige
Stérungen sich von Zeit zu Zeit wiederholen werden, da bei der
durchgéingig angewendeten Herstellung der Wolbung ans Moéllons
es kaum zu verhindern sein diirfte, dass hier und da durch Auslau-
gung des Mortels nothleidende Theile entstehen. Denn es spielt
bei dieser Art der Mauerung bekanntlich der Mortel eine Haupt-
rolle, und Anfertigung und Verwendung desselben ist, bei der
engen und schlecht beleuchteten Arbeitsstelle im Tunnel, auch bei
der strengsten Aufsicht und den besten Materialien nie so durch-
aus tadellos zu erreichen, wie es bei einem Bauwerke von
S0 grosser Bedeutung verlangt werden muss. Daher Vleilt
etwas anderes nicht (ibrig, als das Mittel, die Mértelmenge auf ein
Minimum zu reduziren, was dadurch geschieht, dass man die ganze
Gewoélbemasse aus Durchbindern herstelit,

Ganz mit Recht, und gerade mit Ricksicht auf die grosse
Wichtigkeit einer auf das solideste hergestellten Gewdlbemauerung
im Gotthardtunnel war in dem am 7. August 1872 unter der Baulei.
tung von Gerwig mit dem Unternehmer Favre abgeschlossenen
Vertrag stipulirt worden (Nr. 18), dass die Gewdlbe durchgehends
aus vom Steinhauer nach Schablonen bearbeiteten, in der Sichtflache,
den Stoss- und Lagerfugen abgespitaten Durchbindern bestehen
sollten, und dass ferner an nassen Stellen Jjedes Durchtreten von
Wasser durch die Fugen mit allen mdglichen Mitteln zu verhin-
dern sei.

Zu_diesem Vertrage ist nun unter der spiteren Bauleitung
von Hellwag am 21./25, Septbr. 1875 ein Nachtrag vereinbaxt
worden, welcher die obigen Bestimmungen so ziemlich in’s Gregen-
theil umwandelt. Ks soll namlich jetzt gentigen, nur die Gewdlbe
von 402m Stirke ganz aus bearbeiteten durchbindenden Steinen
herzustellen, wihrend fiir die Gewélbe von grosserer Stirke eine
Verkleidung von 80 #m it Hintermauerung zugelassen
wird, jedoch sollen kontraktmiissig in jedem sQuadranten® 3
Schichten ganz aus Durchbindern hergestellt werden. Fernep
ist zugelassen, dass die Steine zur 40um starken Wolbung nur
auf 25zm Tiefe, von der Gesichtfliiche gerechnet, vollkantig zu
sein brauchen und dass die Wasserableitung an nassen Stellen
durch mit offenen Fugen zu mauernde Gewdlbschichten statt-
finden soll. -

Vergleicht man die alten und neuen Vertragsbestimmungen,
S0 ist evident, dass an die Stelle des urspriinglich vorgeschriebenen
Quadergewdlbes jetzt eine Wolbungsart getreten ist, die sich sehr
dem Moellons-Mauerwerk oder der Mauerung mit Vorsetzsteinen
niihert, und dass statt der Ableitung der aus der Tunnelwand
austretenden Wasser eine Zuleitung derselben zur Wolbung statt-
finden soll. Die weitere Fortfithrung des technischen Vergleichs
kann als naheliegend unterbleiben, aber es mégen beziiglich des
Kostenpurktes hier doch noeh einige Bemerkungen Platz
finden.

Jeder, der sich die oben erwihnten Unterschiede iiberlegt,
wird der Meinung sein, dass das theilweise aus Bruchsteinen be-
stehende Gewdlbemauerwerk wohl billiger sein miisse als dag
Durchbindergewslbe ohne Bruchsteinantheil. Dass die Verhalt-
nisge jedoch gerade umgekehrt liegen, ist leicht nachzuweisen,
Der Hauptvertrag setste als Linheitspreis pro khm Quadergewdlbe
75 Fr. fest, der Nachtrags- Vertrag pro kbm Ge_wi)‘lbma.uerwerk
den gleichen Preis, und letzteres nach Pos. IV bel theilweiser
Tonnelausmaverung, wihvend Pos. I fiir die einzelnen normal-
missig gusgefiihrten Tunnelprofile runde Summen pro Ifd, m Tunnel
stipulirt. Und da findet man nun, dass das Gewdlbe nach
neuer Art noch besser bezahlt wird als das alte
Quadergewdlbe, da ein Mauerwerk mit Vorsetzsteinen nach
dem wirklichen Inhalte der Walbung, ein Quadergewslbe nach
dem sich aus der Husseren Leibung ergebenden Inhalt vergiitet
wird. Berechnet man nun den Gewdlbinhalt ads den dem Ver-
trag beigegebenen Zeichnungen, so findet man, dass nach den
neuen Bestimmungen pro Ifd.m Tunnel ca. 30 Fr. zugeschlagen sind,
wodurch sich der Einheitspreis des gemischten Gewslbes nahezu
gleich dem des Quadergewdlbes stellt (bei ejnigen Pljoﬁlen'so-
gar noch hoher). Gespart wird also durch Einfithrung einer
geringeren Mauerwerks-Qualitit beim Neubau nichts, wihrend ohne
Zweife]l die Unterhaltungs-Kosten des Tunnels dadurch ganz
bedeutend erhoht werden. . .

Weo sind fiir solch tief einschneidende Ver?ragsa,nde}'ungen
die Griinde zu finden? Dazu sagen wir, dass dieselben in den
‘Interessen des Unternehmers liegen, der bei der Gewdlbe-
mauerung nach urspringlichem Kontrakt wanig, unter Um'sta.nden
gar nichts verdient, wihrend er bei der 1 .uen Wolbm’E mit ihren
Preisen per Quadratmeter woh! noch ein . leines _Gesphaﬁ mach.g.n
wird, Hrn. Favre wire es wohl am beguemsten, vielleicht pekuniéir
am vortheilhaftesten, wenn er Tunnel - Ausmauerungen gar nicht
auszufithren hétte, da derselbe vertragsmissig pro Hd. m Tunnel-
ausbruch, incl. Wassergbleitung, 2800 Fr. erhalt, gleichviel ob
das fiir Gewolbe und Widerlager nothwendige grossere Profil
ausgebrochen werden muss oder nicht; dieser Mehraushruch ist
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also quasi olme Vergitung zu leisten, Nach Unterzeichnung
des Vertrages wird nun an allen Preisen, die il nicht ein gleich
hohes Verdienst abwerfen wie der beste dey Vertragspreise, gemikelt
und diesen besten Preis liefert der Tunnel - Ausbruch, Indessen
ist doch das Jammern des Unternehmers kein stichhaltiger Grund,
um wichtige Vertmgs-Bestimmungen abzuéindern und ohne ent-
sprechende Kompensation kapitale Dinge preiszugeben!  Man
weiss, dass es filr den Unternehmer keine leichte Aufgabe ist, die
grossen Mengen von Gewilbsteinen zy beschaffen, und bhesonders
gilt das fiir die Seite von Airolo, wo der steinreiche Gotthardpass
in ziemlich weitem Umkreis ausgebeutet werden muss, weil gute
Granite nicht iiberall und unmittelbar an der Strasse liegen; "da-
her sind Miihe, Kosten, unter Umstéinden auch wenig Verdienst
mit der Steinbeschaffung verbunden. Geradezu licherlich abey
ware es, behaupten zu wollen, dass die nach dem urspriinglichen
Vertrage erforderlichen Durchbinder sich iberhaupt nicht beschaffen
liessen und dass man mit dem Einheitspreise von 75 Fr. eben
das Mogliche zu erreichen suchen miisse,

Wenn wirklich der Fall vorkige, dass diese Steinbeschaffung
den ganzen Gewinn vom Ausbruch konsumirte, was wir entschieden
bestreiten, so kénnte immer noch nicht der Nachtragsvertrag gut
geheissen werden, sondern es misste dann der Iiinh eitspreis
aufgebessert werden, anstatt dass die Qualitit der Arbeit herab-
gemindert wird,. Wenn man bedenkt, dass der Gotthardtunnel ein
ausnalimsweise starkes Wasserquantum fithyt (an beiden Mund-
Igchern zusammen gegenwirtig ca. 3001 per Sele.), und wenn man
hiermit die Yrfahrungen am wasserarmen Mont Cenis zusammen-
héilt, so wird man sich der Ueberzeugung wohl nicht verschliessen
kénnen, dass fir die Wolbung des ersteren das Durchbinder-
Mauerwerk das elnzig richtige ist, dass aber dag Mischmauerwerk
des Nachtragsvertrages cine hochst unpassende Neuerung sanktio-
nirt, auf welche die Variation: Schlecht und nicht billig! Anwen-
dung findet.

Im Augenblicke beginnt fir die Steinbrech- und Steinhauer-
Arbeiten am Gotthard eine neue Campagne; es wire fir die
zweckmissige Organisation dieser wichtigen Arbeit daher gerade
Jjetat der passendste Zeitpunkt, wo man event. gegen die oben be-
handelten Umzukémmlichlkeiten einschreiten miisste.*)

Anfangs April 1877, ®

Zur neuen Berliner Bauordnung,

Die in No. 80 d. Ztg. enthaltenen Aeusserungen {iber die neue
Bauordnung fiir Berlin verdienen allgemeine Anerkennung. Schon
vor 30 Jahren habe ich in offentlichen Blattern Achnliches aus-
gesprochen; indessen zu ein paar Punkten, die in jener Besprechung
berihrt worden sind, méchte ich mir erlauben, einer abweichen-
den Meinung Ausdruck zu geben.

Die Bestimmung von § 28 des Entwurfs ;. dass Gebiude an
den Héfen nicht mehr als die doppelte Breite des Hofes zur Hohe
baben diirfen, enthilt zwar eine wesentliche Verbesserung im
Vergleich zu dem bisherigen Zustande, bei dem die Hofe oft einem
Brunnenkessel shnlich sind, ist aber dennoch ungeniigend. Kr-
wigt man, dass in den Hofwohnungen die niedere Bevolkerung
lebt, welche z Th. mit Niaharbeiten, Schreiberei, Holzgchnitz-
arbeiten u, dergl. beschiftigt ist und dazu eines hellen Lichtes
bedarf, wenn die Augen nicht zu Grande gehen sollen, und dass
in diesen Wohnungen die Menschenmenge grosser als in den
Vorderhiusern ist, daher auch das Bedirfniss besserer Luft-
reinigung stattfndet, so ist nicht einzusehen, warum die Hohe
der Frontwénde an den Hofen anders behandelt werden
soll, als die Hauserhohe an der Strassenselt'e, wie es durch
den zitirten Paragraph des Entwurfs angefiilut wird.

Hinsichts der Kellerwohnungen (§ 91) kann ich der An-
sicht, dass eine mildere Praxis eintreten mége, nicht belst{mmexl.
Jeder Raum, dessen Fussboden auch nur gleich hoch mit de_m
4usseren Erdboden liegt, entbehrt des Abzugs der Erdfeuchtigkeit,
die daher in Form von ungesunden Diinsten in den Raum ein-
tritt. Der Fussboden jeder bewohnten Oertlichkeit musste min-
destens 257m {iber dem #usseren Lrdboden liegen, wofern nicht
gut und vollstindig zu entwéssernde Lichtgriben von mindestens
2m (?) Breite, deren Sohle 257m tiefer als der Kellerfusshoden liegt,
lings des ganzen Hauses angelegt werden:. i

Die Einrichtung der Kellerriinme zu Kiichen, Werkstiitten etc.
unterscheidet sich von der Wohneinrichtung duvch den nicht statt-
findenden Nachtaufenthalt und dadurch, dass das Umbergehen und
Hantieren bei Tage in solchen Riiumen der Gesundheit erheblich
weniger schadet, als der niichtliche Schlaf und das Liegen von
Kranken, Wéchnerinnen etc, R

Im dbrigen ist es zu beduuern, dass der Kirlass der neuen
Bauordnung “so aussergewshnliche Verzgerungen erlitten hat.
In der verstrichenen langen Zeit haben zahireiche Grumdstiicks-

- Zerstiickelungen stattgefunden, welche die neuen Bestimmungen

zum Theil undurchfithrbar machen oder doch ihre Durghf'ﬁhrung
exschweren. Vor der verlebten Griinderzeit wire es moglich ge-
wesen, Stadt und Vorstadt zu scheiden und fiir letztere den engen

¥) Wir haben dem von unterrichteter Seite uns zngegangeneil Artjkel die Auf-
nahme selbstverstiindlich nur unter der Vomussetz!mg gewiihrt, dass die Vertretung
seines Inhalts lediglich dem Hrn. Verfasser verbleibt, D, Red.
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Aneinanderbau zu verbieten (wie das z. B. in Frankfurt a. M.
geschehen ist), wodurch sehr viel fir die Gesundheit hitte er-
rq}cht werden koénnen, Nicht allein wire dann die Schaffung von
Gérten, Baum- und Strauchpflanzungen befordert, sondern auch
der Zutritt einer besseren Luft in die alten Stadttheile erreicht
worden, welche durch die Ausdehnung des Kasernenbaues in die
weitere Umgebung sehr wesentlich an der Zufiihrung guter Luft
verloren haben.

Damals waren die bauerlichen Besitzer in Lichtenberg,
Tempelhof, Schoneberg w. s. w. froh, wenn sie fiir ein von ihrem
Ackerlande abgetrenntes Baugrundstiick ein paar Tausend Thaler
crhielten; spiter kauften die Griindergenossenschaften grosse
Flichen auf einmal, forderten dann den zehnfachen Preis dafir
und machten damit eine zweckmissigere Benntzung der Grund-
sticke, als zu Miethskasernen mit engen Héfen, welche selbst
die so schon gedachte grosse Giirtelstrasse verunstalten, unmoglich !

J. G.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover. In

" der Wochen-Versammlung am 81. Januar machte Hr. Stier Mit-

theilungen iiber den Bau des neuen Empfangs-Gebiudes auf Bahn-
hof Hannover.

Nachdem fiir den Umbau des Bahnhofs Hannover die Unter-
fihrung der bisher den Bahnhof im Niveau kreuzenden Strassen
beschlossen war, wurde die Aufstellung eines neuen Projekts
auch fiir das Hauptgebdude erforderlich, aus welchem die vor-
liegenden Pline hervorgingen. — Die Fagade des eigentlichen
Empfangsgebiudes erhalt in der Mitte ein nach dem FErnst-
August-Platz vorspringendes Risalit, welches das grosse 80 m lange,
25m breite Vestibill des Inneren ausdrickt. An diesen Mittelbau
schliessen sich niedrigere Seitenbauten an, welche die Wartesile,
Gepéck-Expeditionen, Biireaus etc. enthalten. An der einen Seite
des Mittetbaues befinden sich die Wartesdle I. und II, an der
anderen die III. und IV. Klasse. Beide Gruppen sind durch
Tunnels mit den Perrons der hinter dem Empfangsgebiude lie-
genden Hallen verbunden.

Pavillons an den ¥nden des Hauptgeb4udes enthalten einer-
seits die kaiserlichen Kmpfangsriume, andererseits die Dienst-
riume flir den Betrieb, sowie Dienstwohnungen. IHinter dem
grossen Vestibill des Mittelbaues ist ein kleinerer Vorplatz ange-
ordnet, von welchem aus der Haupttunnel rechtwinkliz zu den
Gleisen den Verkehr mit den einzelnen, 4,25 m heher liegenden
Perrons vermittelt.

Zur Beforderung des Postgepicks von und nach dem Post-
gebdude dient ein Tunmnel, von welchem aus 2 Rampen mit Stei-
gungen von 50%g, angelegt sind, die auf besondere Gepack-Perrons
miinden.

Die hinter dem Empfangsgebiude legenden 2 Perronhallen
haben 87 m Spannweite und eine Lénge von circa 180 ™ wie das
Empfangsgebiude; von einander sind sie durch einen 138,75 m
breiten Zwischenraum getrennt; dieser Zwischenraum nimmt 2
Gittergleise und 1 Lokomotiv-Gleis auf.

Fir den Verkehr kommen als Hauptlinien in Frage:
Hamburg-Kassel mit 2 Gleisen,
Ko6ln-Berlin mit 2 Gleisen,
Hannover-Altenbeken mit 2 Gleisen,
Hannover-Bremen mit 1 Gleis.

Hiervon kommen 4 Gleise auf die nordliche,
die siidliche Halle. Entsprechend dem Mittelbau kreust ein
breites Querschiff die Hallendéicher, welche, auf eisernen Saulen
rnbend, aus Eisen konstrnirt und mit Wellblech und Glas einge-
deckt werden. L

Die Rundbogen - Architektnr der Facaden schliesst sich im
Detail an die hiesige Stilrichtung an. )

Als Hauptmaterial der Aussenflichen sind Greppiner Ver-
blendsteine gewihlt; die exponirten Bautheile sowie das Maass-
werk der grossen Fenster des Vestibiils sind dagegen aus Sand-
stein projektirt, —-

Hr. Baumeister machte darauf Mittheilungen

Seeliger

iiber die Konstruktion der etwa 2500m langen Futtermauern des

Bahnhofs, iiber welche wir einen speziellen Artikel publiziren
werden.

Hauptversammlung am 7. Februar. o

Es fand zunichst die Erledigung verschiedener geschiftlicher
Angelegenheiten statt; eine Anzall neuer Mitglieder wurde in
den Verein aufgenommen und auf Antrag des Vorstandes Hr.
Professor Schmidt in Darmstadt zum Kkorrespondirenden Mit-
gliede ernannt. Es wurde ferner beschlossen, versuchsweise
kleinere Monatskonkurrenzen einzufiihren und es wurden 2 Auf-
gaben aus dem Gebiete der Architektur und des Ingenieur-
Wesens von der Versammlung genehmigt. Darauf hielt Hr.
Rihlmann einen Vortrag tber die Rohrpost, Da Gber _den-
selben Gegenstand inzwischen bereits ein Artikel dieser Zeitung
berichtet hat, so muss auf die Wiedergabe des Vortrages an
dieser Stelle verzichtet werden, Sch.

Personal - Nachrichten.
Preugsen.
Erpannt: Der Hisenbahn-Bau- und Betriebs ~ Inspektor

Schmitt in Berlin zum Regierungs- und Baurath., Der Stadt-

baumeister Hlenrici_in Aachen zum ordentl. Lehrer an der
rheinisch - westfalischen polytechnischen Schule daselbst. Der

DEUTSCHE BAUZEI

3 Gleise auf

TUNG. 25 April 1877

| Baumeister Moritz Hellwig zum Landbaumeister bei der Mi-
nisterial-Bau-Kommission in Berlin.

Versetzt: Der Eisenb.-Baumeister Albrecht Loyke von
Eschwege zur Westfilischen Staatseisenbahn nach Miinster.

_ Der Baurath Borggreve zu Ilamm und der Kreishaun-
meister Held zu Coesfeld sind am 1. April cr. in den Ruhestand
getreten.

Die Baumeister-Prifung haben bestanden: Ferdinand
Bauer aus Dirschan, Max Meyer aus Vlotho.

Die Baufiihrer-Priiffung haben bestanden: Emil Otto aus
Elbing, Paul Tobien aus Puschdorf, Emil John aus Trocken-
berg, Udo Schiller-Baudesson aus Lesinken, Otto Fligel
aus Diisseldorf, Johann Gutermilch aus Berlin.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. M. in Iserlohn, Es berithrt uns ctwas eigenthiimlich,
dass Sie von einer pendlichen, sehr verspiiteten Berticksichtigung
des Zementbeton-Baues“ i. u. Bl. reden. "Aus dem binnen kurzem
erscheinenden Sach-Register der ersten 10 Jahrginge desselhen
werden Sie ersehen konnen, dass wir diesem Gegenstande langst
die verdiente Aufmerksamkeit geschenkt haben. Die Bauten der
Kolonie Viktoriastadt bei Berlin, iiber welche auf S. 385 Jhrg. 72
und 8. 280 Jhrg. 73 einige Notizen gegeben sind, haben sich —
wie anderweit ausgefihrte Zementhiuser -- in Bezug auf ihve
Festigkeit bisher bewshrt. Die Gritnde, welche gegen eine
Anwendung des Zementbaues im Grossen sprechen und denselben
bisher nur zu lokaler Bedeutung in einzelnen Ortschaften und
Distrikten haben kommen lassen, sind i. uns. Blatte schon mehr-
fach erortert worden. Kinmal ist es die Unbequemlichlkeit der
Ausfithrung in Formen, die bei engen und beschrinkten Bau-
stellen, wie sie in Stidten die Regel bilden, sich geltend macht;
ferner ist es die Starrheit der Beton-Konstruktionen, welche einer
durch verianderte Bediirfnisse so hiufigz nothwendig werdenden
Verdnderung der Anlage sich widersetzt und dieselben gegen
Ziegelbauten entschieden zuriickstehen lisst; endlich hat sich
auch die #dussere Nrscheinung der Zementhduser nur geringen
Beifall zu erwerben gewusst — von einzelnen Uebelstinden, die
einer fehlerhaften Ausfiihrung zuzuschreiben sind, und von dem
etwaigen Schwinden der Zugfestigkeit abgesehen. Wir kénnen
aus diesen Griinden an eine Zukunft des Zementbaues im Hoch-
bau kaum glauben, sind dagegen der Ansicht, dass derselbe zu
einzelnen Konstruktionen desselben sicher noch vielscitiger und in
grosserem Maasse ausgenutzt werden wird als bisher. Anf solche
Anwendungsarten gelegentlich aufmerksam zu machen, werden wir
auch spiter bedacht sein, ohne zu flirchten, damit ,verspitet® zu
kommen.

Hrn. L. H. in Hannover. Die Litteratur uber Schlacht-
hiuser ist — abgesehen von dem nun schon etwas veralteten,
Thnen zweifellos bekannten Reiseberichte von HHennicke und
Risch (Berlin) — eine ziemlich umfangreiche, jedoch vorzugsweise
in technischen Zeitschriften zerstreut. Sich die beziigl. Angaben
aus einem periodisch erscheinenden Litteratur-Nachweise, etwa
dem der Hannoverschen Zeitschrift, znsammen zu stellen, diirfte
Ihnen nicht mehr Miithe verursachen als uns, weshalb wir auf
eine spezielle Beantwortung Ihrer Frage nicht eingehen. —

Hrn. C. 8. in Frankfurt a/M. Ueber die Mittel, um einen
haltbaren Oelfarben-Anstrich auf Zementputz herstellen zu kéunen,
igt auf 3. 849 Jhrg. 70 u. Ztg. ausfiihrlich berichtet. KEs ist meist
iiblich, den Zementputz vorher mit einer leichten Siure abzuwaschen;
bessere Dienste leistet nach der bezgl. Mittheilung die Anwendung
von kohlensaurem Ammoniak.

Hrn. E. in Nirnberg. Die Devise: ,Schutz gegen Grund-
wasser® bedeutet in diesem Falle Dichtung der Kellerraume durch
Zement. Dass eine solche bei sehr sorgfiltiger Arbeit erzielt
werden kann, steht fest; die vonIlhnen angefithrte Firma ist uns
in ihren Leistungen jedoch nicht bekannt.

Hrn. N. N. in F. Dass die zu militirischen Uebungen ein-
gezogenen, difitarisch beschéftigten Beamten wahrend dieser Zeit
keine Didten erhalten, trifft dieselben hart, wird Ihunen jedoch ge-
wiss nicht ungerecht erscheinen, wenn Sie bedenken, dass alle
auf den freien Ertrag ihrer Arbeit angewiesenen, in dhnlicher Lage
befindlichen Personen gleichfalls von keiner Seite Ersatz fiir ihren,
durch Einberufung zu den Fahnen erlittenen Verlust erhalten.

Herrm L. in Braunschweig Ziegelmehlfabriken sind uns
nicht bekannt, existiren aunch wohl nicht. Die Verwendung des
Ziegelmehles an Stelle des Trass war immer nur eine lokal be-
grenzte und der Erfolg der Verwendung sehr hiufig zweifelhaft
und selbst schadlich. .

Herrn M. 8. in Berlin. Ein weisser, unter Wasser dauer-
hafter Anstrich auf Zement kann mit Oelfarbe hergestellt werden,
wenn vorher die anzustreichenden Kérper vollstindig ausgetrocknet
werden und der Anstrick lingere Zeit an der Luft austrocknen
kann. Wo das nicht zu befolgen ist, kann man (nach Angabe
von Dr. Frithling) in folgender Weise verfahren: )

2 Gew. - Theile Kalkhydrat und 1 Gew. - Theil Zinkweiss
werden mit Wasser und sehr wenig Leimlosung zu _einer strejch-
gerechten Farbe abgeschlimmt. —Mit dieser giebt man dem
Zementkorper 3 bis 4 Anstriche in der Weise, dass nach Ab-
trocknen eines jeden Anstriches ein solcher mit verdiinntem
Wasserglase (1:10) folgt. Das Auftragen der Anstriche. muss
auf einen Zeitraum von etwa 14 Tagen vertheilt werden und
vor Benutzung der Behalter ein wiederholtes Auslaugen der

Farbenschicht durch Wasser geschehen.

Kommisgionsveriag von Caxl Beelitz in Berlin,

Tiir die Redaktion verantwortlich K, E. 0. Fritsch. Dmck: W. Moeser Hofbuchdruckerei, Berlin.
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Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine.

Entsprechend dem Beschlusse der Miuchener Abgeordneten-Versammlung vom 3. Septbr. 1876 (s. Protokoll der-

selben in 8% 8. 18) ist der Druck der Denkschriften iber:

Die Ausbildung der Baubeamten fir den Verwaltungsdienst,

Die Ausbildung der Bauhandwerker,

Die Erforschung und Erhaltung der Baudenkmale des deutschen Reiches,

. Die Vergebung von Bauarbeiten und Banaltkorden,
in der crforderlichen Anzahl von Exemplaren ausgefbrt worden. Fir die Vertheilung an die Mitglicder ist die von der
Mﬁn‘c_hency Abgeordneten- Versammlung in Aussicht genommene Zusammenfassung von je einem Exemplar der vier Denk-
schriften in _gemeinschaftlichem Umschlage in Ausfihrung gebracht worden, wihrend die zur Versendung an Behorden ete.
bestimmten Exemplare jeder einzelnen Denkschrift fiir sich broschirt sind.

Der unterzeichnete Vorstand hat der Redaktion der Deutschen Bauzeitung, welche den Druck besorgt hat, auch die
Versendung der Denkschriften iibertragen. Die Einzelvereine werden demgemiss in nachster Zeit von der genannten

Redaktion k. H. zugesendet erhalten:

1) eine der Mitgliederzahl des Vereins gleiche Anzahl Exemplare der zusammengefassten Denkschriften — zur

Vertheilung an die Mitglieder;

2) eine solche Anzahl Exemplare der einzeln far sich broschirten Denkschriften, welche der an den Vorort
zur Versendung an Behorden ete. angezeigten oder — bei etwa unterlassener Anzeige — vermuthlich

ausreichenden Zahl gleich kommt.

) . Dic goehrten Vereine werden nach Empfang der zu erwartenden Zusendungen um Vertheilung der Denkschriften an
ihre Mitglieder resp. Versendung der betréffenden Denkschriften an Behorden ete. ergebenst ersucht.

Dresden, am 21. April 1877.
M. W. Schmidt.

Dr. phil. Kahl.

Ueber Herstellung von Bettungs-Material durch Maschinenbetrieb.
Vom Abth.-Baumeister M. Caspar in Strassburg.

h uetschwerke, etwas uneigentlich Stein-
| brechmaschinen genannt, sind far die
Herstellung von Schottermaterial zum
Oberbau der Kisenbahnen bereits mehr-
fach angewendet und bei den grossen
%| Massen des Materials, um dessen rasche
¥ und billige Herstellung es sich handelt,
=27 sind Konstruktion und Leistungsfahigkeit
derselben immerhin von solcher Be-
deutung, dass eine etwas eingehendere Behandlung des in
der Ueberschrift angegebenen Themas sich rechtfertigen wird.

Bei einer Gleisunterbettung, die ihre Zwecke in moglichst
vollkommener Weise erfiillen soll, sind Korn, Scharflantigkeit
und Haltbarkeit des Materials die Hauptpunkte, auf welche
man zu sehen hat. Die Korngrosse muss sowohl eine
gleichméassige Unterstopfung, als auch schnellen Wasser-Ab-
zug gestatten und es ist in erster Bezichung ein feines,
gleichméssiges, in letzterer ein grobes Material mit vielen
Hohlraumen das zweckentsprechendste. TUm ° beiden An-
forderungen zu geniigen, wird man entweder ein Material
von mittlerer Korngrosse (bis 54m Durchm.) wahlen, oger
fir beide Funktionen verschiedene Materialsorten in Anwen-
dung bringen, d. h. etwa den Unterbau, die Packlage, aus
groben Stiicken herstellen und auf diese ein feineres Ma-
terial zum Stopfen der Schwellen aufbringen miissen. Das
Material muss ferner moglichst von runder oder von Wirfel-
Form und scharfkantig (rauh) sein, um Verschiebungen des
Gestanges zu verhiiten; schliesslich ist dem Material Unger-
reiblichkeit oder allgemein moglichste Unverganglichkeit
zu winschen.

Am meisten werden den beschriehenen Zweck rauher
Kies, ohne oder mit missiger Sandbeimischung, und Stein-
schlag, u z beide Materialien von mittlerer Korngrosse,
erfillen. Wegen des Quarzgehaltes ist Kies immer zu
den harten und wetterbestindigen Materialien zn rechnen,
doch stehen unter besonderen Verhiltnissen und bei gewisser
Beschaffenheit seiner Verwendung einige Bedenken entgegen.
So z. B. hat sich der ausgewaschene und rund geschliffene Kies
geschiebeftihrender Fliisse zur Unterstopfung Hilfscher Lang-
schwellen deswegen nicht bewihrt, weil derselbe Gleisver-
schiebungen in der Léngenrichtung nicht wirksam genug ver-
bindert. Zur Herstellung von Steinschlag dirften sich die
meisten vorkommenden Gesteinsarten eignen, mit Ausnahme
einiger Gruppen der Tertisdr-Formation und der Diluvial- und
Alluvial-Gebilde. Der Druck der Maschinen-Trieb ]
in maximo 15 000 vertheilt sich im .allgemeinen auf eine
Schwellenfliche von 5 000 bis 6250 []»m wonach das [Jom
Unterlagsflache in max. nur mit 2,4 bis 3 & gedriickt wird.

Es sind jedoch sehr feldspathreiche Granite, thonige und
mergelige Saundsteine und mit Dolomitmergel [durchsetzte do-
lomitische Kalksteine wegen ihrer Zerstorbarkeit durch at-
mosphérische Einflisse bezw. wegen ihrer Zerreiblichkeit zu
vermeiden.

Von entscheidendem Einfluss wird der Preis des
Bettungs-Materials sein. Breitere Flussthiler enthalten fast
ausnahmslos brauchbaren Kies; fir Risenbahnlinien an hohen
(rehéngen oder in der Nahe von Hauptwasserscheiden aber stellt
sich die Anfuhr oft zu theuer heraus und es wird daher in
Betracht zu ziehen sein, ob das in den Einschnitten oder in
besonderen Steinbriichen gewonnene Fels-Material, wel-
ches durch Hand- oder Maschinen-Betrieb zu zerschlagen ist,
als Bettungs-Material vortheilhaft verwendet werden kann.
Danach werden folgende beiden Fragen auftreten:

1. Geniigt das in KEinschnitten oder in nahe gelegenen
Steinbriichen gewonnene Material den in Begug auf Brauch-
barkeit zu stellenden Anforderungen?
und im Fall der Bejahung dieser Frage:

2. Unter welchen Bedingungen ist wegen seiner Preis-
wirdigkeit der Steinschlag aus diesers Material dem Kies
vorzuziehen ?

Die Brauchbarkeit des Materials wiirde durch ent-
sprechende Proben (chemisch, mechanisch) festzustellen sein.
Auf den Preis influiren verschiedene Umstinde und zwar:
a) Menge des an einer Stelle zu Gebote stehenden Materials,

b) Bequemlichkeit der Kommunikation zwischen der Gewin-.

nungs- und der Verwendungsstelle. Zur Feststellung der Kosten,
welche nach Frage 2 zur Durchfihrung eines speziellen Ver-
gleichs ermittelt werden miissen, sollen im Folgenden die
néthigen Anhalte gegeben werden.

A. Kosten des Kieses.

Die Kosten setzen sich folgendermaassen zusammen :

1. Fr Grunderwerb, Losen und Beiseiteschaffen des Ab-
raums, etwaige Gleise in der Kiesgrube und Laden in Bahn-
Fahrzeuge oder Landfuhrwerk. Je nach Beschaffenheit des
Terrains, Stirke des Abraums und Starke der wasserfreien
Kiesschicht betragen diese Kosten pro kbhm durchschnittlich
0,6 bis 1,2 M.

2. Fur Transport:

a) Landfuhrwerk. Mit einem 2spannigen Fuhrwerk
konnen, je nach Beschaffenheit der Wege, Art der vor-
handenen Steigungs-Verhaltnisse ete. zwischen 1000 und
2000k, d, i. 0,66~—1,32, durchschn. also 1 kb™ XKies
fortgeschafft werden. 1¥m Fahrt ist mit 0,4 M. fiir
Hin- und Rickfahrt incl, Abladen in Ansatz zu bringen,
so dass der Preis des Land-Transportes 0,4 M. pro

e e e
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1 Em ynd kbm betragen wird. Bei 5 ¥m Land- Transport
kostet daher der Kies incl. Gewinnung schon: 0,6 bis
1.2 +5.04 2,6 bis 3,2 M. pro kbm,

b) Eisenbahn-Transport. Falls eine Packlage aus
Steinschlag  hergestellt, das Gleis provisorisch ver-
legt und mit Kiesziigen befahren und der Kies an einer
bestehenden Bahnlinie entnommen und zur Verwendungs-
stelle in ganzen Ziigen transportirt wird, berechnen
sich die Kosten folgendermaassen:

Mit 1 Zug werden 25 Waggons a 4kbm, zusammen
also 100kbm befordert; das Lokomotiv-Kilometer kostet
ftr Hin- und Rickfahrt 8,2 M., mithin pro kb= 0,032 M.
Fur Abladen und In-Depot-Setzen des Kieses sind noch
weitere 0,25 M. zu rechnen, so dass beispielsweise das
kbm Kies bei 30 Xm Bahntransport: 0,6 bis 1,2 - 30 .
0,032 + 0,25 = 1,81 bis 2,41 M., bei 15Km Transport-
lange 1,33 his 1,98 M. kosten wird. TFiur eine Maximal-
Entfernung von 15 %™ fiir Land- und 30 Km fiir Eisen-
bahn-Transport sind die Kosten des Kieses incl. Abladen
in der folgenden Tabelle zusammengestellt, zu der
bemerkt wird, dass kiirzere Transporte sich vielleicht
ctwas theurer, lingere etwas billiger stellen werden.

Kilometer| 1| 2] 8| 4| 5] 6] 7; 8] 910 12 15! 1820 25, 80

Land-Transport.

Mark '1,0[1,4]1,8 2,2;2,6 3,0/3,4 3,8;4,2 46| — —| —| —! —] —

Mark {1,6(2,02,4]2,8,3,2(3,6/4,0/4,44,8[5,2| —| —| -~ —-f,— —
. Eisenbahn-Transport. '

Mark ;;0,9'0,9 0,9/1,0/1,01,0[1,1,1,11,1 1,2;1,2 1,31,41,5]1,7/1,8

Mark 1,5/1,5/1,5/1,6|1,6|1,6[1,71,7|1,7[1,8/1,8[1,9/2,0 2,12,8|2,4

Fig. 1.

|

Maschine ftiberliefert, nach Zerkleinerung wiederum verladen,
an den Bestimmungsort transportirt und dort entladen werdeu.
Es wird sich daher bei Maschinen- Betrieb daram handeln,
die gegen Hand-Betrich unvermeidlichen Mehrkosten durch
korrekte Anorduung derartig zu vermindern, dass der ékono-
mische Vortheil, den dic Zerkleinerung durch Maschinen mit
sich bringt, nicht anderweit wicder illusorisch wird.

Der Mehr-Transport des Materials kann dadurch vermieden
werden, dass dic Maschinen in der Transport-Richtung des
ibrigen Materials, d. h. auf dem Bahuplanum selbst anfgestellt
und deren Gleise durch Weichen an den Haupt-Transport- wnd
Auslade-Strang angebunden werden. Das Xntladen und Wieder-
beladen ist dadurch einzuschrinken, dass das zerkicinerte
Material aus der Maschine dirckt in den Waggon fillt, wodurch
man ausserdem den Vortheil erreicht, dass das zeitraubende’
und kostspielige Hervorziehen des Materials unter dem Brech-
maul vermieden wird. Das Rangiren von Wagen an der
Maschine muss génzlich vermieden werden; die Wagen ditrfen
nur in einer Richtung laufen; leere Wagen dirfen nur den
unumganglich nothigen Weg, d. h. den von der Ausladestelle
am Depot bis zum Bruche (Kinschnitt) zurtick, leer durchlaufen.
Es sind daher die mit Roh-Material beladen ankommenden
Wagen sofort mit Steinschlag wieder zu beladen und zu den
Depots weiter zu transportiren. Ferner ist darauf zu sehen,
dass die Maschine ohne Unterbrechung arbeiten kann. Daher
empfiehlt es sich, stets ein hinreichendes Quantum von Roh-
Material an der Maschine in Bereitschaft zu halten oder wo-
moglich 2 Maschinen, bezw. eine doppelt wirkende Maschine
zu benutzen, bei welcher Anordnung die Lokomobile standig in
Thatigkeit gehalten werden kann.

Situation der Anlage bei Maschinenbetrieb.
In der folgenden Situationsskizze (Fig. 1) ist cin die Aufstellung

Situation.

_—

L

B. Kosten des Steinschlags.
Diese konnen nur unter Zugrundelegung bestimmter Ver-

haltnisse crmittelt werden. KEs sollen dagu vorerst die
Situation, sowie die spezielle Anordnung einer Anlage fiir
Herstellung von Steinschlag durch Maschinen, endlich die
Maschinen und Betriebsmittel besprochen werden.

Allgemeines. Es wird wesentlich in Betracht zu ziehen
sein, ob das Material aus den Einschnitten gewonnen wird,
oder ob besondere Briiche anzulegen sind. Alsdann wird die
Zerkleinerung entweder durch Hand- oder Maschinen-Betrieb
zu bericksichtigen sein. Hier soll zuvorderst der erstere Fall
als der am haufigsten vorkommende behandelt werden.

Das in den Einschnitten gewonnene Fels-Material werde
sofort an Ort und Stelle gefahren und in Depots gesetzt; die
Arbeiter mit ihren Hémmern begeben sich dann von Depot zu
Depot, um das Material zu zerkleinern. Mit demselben wird

in diesem Ialle so wenig wie moglich manipulirt und es findet-

insbes. lein unnittzer Transport und kein unniitzes Beladen
und Entladen der Waggons statt. Fine maschinelle Vorrich-
tung dagegen ist mehr oder minder stationér; sie kann nicht
von Depot zu Depot geschoben werden, um vereinzelt gehiufte
Vorrithe an Ort und Stelle zu zerkleinern. Das Material
muss daher zur Maschine heran gebracht, dort entladen, der

pepEz.T] ‘"‘“]

von Steinbrech-Maschinen betreffender Vorschlag enthalten.
Es wurde dabei angenommen, dass in einem Finschnitte Ma-
terial in fiir Maschinen-Verwendung ausreichender Menge ge-
wonnen werden kann. Der Abraum sowie die Abfille bei der
Steingewinnung werden in den anschliessenden Damm ver-
schiittet. An das vom Einschnitt zum Damm fithrende Trans-
port-Gleis schliessen sich durch die Weichen ¢ die beiden
Maschinen- Gleise an, in welche die beladenen Wagen ge-
schoben werden. Die Sortirung des Materials erfolgt schon
im Einschnitt; der Abraum, sowie die Abfille bei der Gewin-
nung werden auf dem Eird-Transportgleis direkt in den
Damm verkarrt; das aussortirte Schotter-Robhmaterial geht
durch die Weiche ¢ anf einen der beiden Stringe m oder n
zu den Maschinen bb. Diese werden hoch genug aufgestellt,
dass die Wagen unter denselben passiren kénnen. Das Roh-
material wird vom Waggon auf die Platform @ gehoben, welche
als Magazin dient, von dort der Maschine uberliefert und
fallt zerkleinert in die unter der Maschine stehenden Wagen.
Der vor der Platform ausgeladene Wagen wird sofort unter
das Brechmaul geschoben und nach der Fillung bis zu den
Depots pp geschoben, bezw. wird der Kleinschlag hier ausge-
breitet. Nach Entladung kehrt der Wagen, ohne die Ma-~

schinengleise m# zu berthren, mit den tibrigen Erdtransport-
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Wagen direkt zum Einschnitt zuriick. Alle unniitzen Trans-
porte leerer oder beladener Wagen werden bei ciner solchen
Disposition vermieden; jeder Wagen macht beladen den Weg
bis zu den Depots bezw. zur Schittstelle und kehrt leer zur
Entnahmestelle zuriick. — Das kostspielige Heben des Mate-
rials aus den Waggons auf die Platform « und von bier in
das Brechmaul konnte dadurch vermicden werden, dass man
die Maschinengleise von der Weiche ¢ ab bis zur Hohe der
Platform ansteigen lisst. Die Rampe misste in diesem Falle
auch auf der anderen Seite angelegt und ein besonderer Strang
fir die unter den Maschinen zu beladenden Wagen gelegt
werden.  Die Kosten fur Anlage der Rampen und die durch
das Rangiren der Wagen herbeigefithrten hoheren Betriebs-
kosten lassen jedoch den Vortheil einer solchen Amordnung
hochst illusorisch crscheinen; dieselbe cmpfiehlt sich nur dort,
wo lokale Verhilltnisse sie besonders beginstigen.

Bei einem Basalt-Steinbruch am Sieben-Gebirge (bei Ober-
kassel) ist dic Platform in Hohe der Sohle des Steinbruches
angelegt (Fig. 2); die beladenen Wagen werden auf der Plat-
form ausgeschiittet, die (mit Steinschlag) zu beladenden
Wagen fahren unter die Maschine und gelangen dann auf
einer gencigten Ebene mit Seilbetrieb bis zu einer Sturz-
Vorrichtung in der Nithe des Bahnhofs Oberkassel der Rhei-
rischen Eisenbaln, wo das Material direkt in Eisenbabn-Wag-
gons gestirzt wird. Der Steinschlag ist dort als Chaussee-
Befestigungs-Material sehr gesucht und kostet 2,50 bis
3,0 M. pro kbm loco Waggon auf Bahnhof Oberkassel. —

Bei der Ausfubrung der Eisenbahn Finnentrop-Rothemithle
war seitlich der Bahn etwa 1,5 ¥m von Finnentrop entfernt ein
Depot angelegt, zu welchem das Material mit Arbeitsziigen
herbeigefahren wurde (Fig. 8). Die Steinbrechmaschine war
hoch aufgestellt, so dass der Schotter direkt in die Wagen
fiel; das Rohmaterial wurde mit Bockkarren auf einer Rampe
bis zur Platform transportirt. Bei dieser Einrichtung wird
das Material im Bruch in Waggons geladen, mit Arbeitsztigen
zu den Depots gefahren, dort ausgeladen und in Depots ge-
setzt, dann wieder in Bockkarren geladen, cine steile Rampe
hinauf geschafft, in das Brechmaul geworfen, aus welchem es
in einen Wagen fillt, der nach der Fiullung vorgezogen, Dei
Qeite gestellt und durch einen anderen Wagen ersetzt werden
muss. Ob bei diesen vielfachen und kostspieligen Manipulationen |
so wie Betricbsunterbrechungen es moglich gewesen ist, dic |
Preiswiirdigkeit des Materials zu wahren, hat durch Irkundi-
gungen niclit festgestellt werden konnen.

Anordnung und Aufstellung der Maschinen
und der Lokomobile. Die Maschinen werden auf ein
holzernes Bockeeriist (Fig. 4 u. 5) gestellt, welches sehr solid

Der Verband und die Sorge fiir Erforschung

Den Lesern dieses Blattes, welche an der Thitigkeit
unseres Yerbandes regos Interesse nehmen, wird es bekannt
sein, dass denselben seit mehren Jahren die I'rage einer zweck-
entsprechenden Pflege der deutschen DBaudenkmale be-
schaftigt hat. Im Verfolge der durch einen Artikel der Deut-
schen Bauzeitung in den Nrn. 54 und 55 Jahrg. 1873 ge-
gebenen Anregung wurde auf der im August 1873 zu Eisenach
abgehaltenen Abgeordneten - Versammlung des Verbandes als
ein zur Beratbung der Vercine geeignetes Thema die Frage
aufgestellt und angenommen:

,»Was kann seitens des Verbandes geschehen, um die
Inventarisirung, Veroffentlichung und Krhaltung der
Baudenkmiler im Deutschen Reiche zu befordern?*

Die der Abgeordneten-Versammlung des nichsten Jahres
zu Berlin vorliegenden Berichte, unter welchen eine im Auf-
trage des Badischen Techniker-Vereins durch Hrn. Architekt
Rudolf Redtenbacher verfasste und im Abdruck verviel-
faltigte Denkschrift besonders eingehend gehalten war, liessen
allseitige Theilnahme fir die Angelegenheit erkennen, wichen
jedoch beziiglich der Vorschlige, welche sie enthielten, von
ginander ab. Von der einen Seite hatte man in's Auge ge-
fasst, dass der Verband aus eigener Kraft der Sorge fiir die
deutschen Baudenkmale sich widmen und sich zum Mittel-
punkte einer auf deren Erforschung und Erhaltung hinwirken-
den Vereins-Organisation machen solle. Von der anderen
Seite legte man den Hauptwerth darauf, die Regierung des
Deutschen -Reiches fir die Frage zu interessiren, weil
man iberzeugt war, dass deren wirdige Losung nur unter
dem Schutze und mit Unterstitzung des Reiches gelingen konne.
Die Mehrheit der Abgeordneten schloss sich der letzteren An-
sicht an und beschloss, dass der Verband in diesem Sinne

zu verstreben und zu verankern ist. Die Grundschwellen auf
gemauerte I'undamente zu legen, empfichlt sich nichit, weil hier-
durch einmal die Kosten der Aufstellung wesentlich erhoht werden,
anderentheils aber auch die etwa angebrachten Grundbolzen
durch dic steten Erschiitterungen bald locker gertttelt werden.
Iis empfiehlt sich, das Geriist auf Kies oder Steiuschlag zu
stellen und ordnungsgemiss zu unterstopfen. Die Platform
@ muss mindestens 2 Wagenladungen Rohmaterial gleichzeitig
aufnehmen konnen und ausserdem Raum fur die Bewegung
von 4—~6 Arbeitern gewabren. Bei der vom Unterzeichneten
angewandten und unten niher beschriebenen Maschine war das
Finwerfen der Steine in das Brechmanl zwar durch 2 Arbeiter
bewiltigt worden; da jedoch die Arbeit nicht unterbrochen |
werden darf, so ermiiden die Arbeiter bald und empfiehlt es -
sich daber, denselben einen 3. Mann beizugeben. Von diesen :
3 Arbeitern besorgt einer alternirend das Fortdriicken der belade-
nen und Unterschieben der entleerten Wagen unter das Brech-
maul, das Unterstopfen des DBockgertstes, das Schmicren
der Lager u.s. w. Eine gleich grosse Zahl von Arbeitern (3)
besorgt das Ausladen des Roh-Materials auf die Platform, 1
Arbeiter ist, ebenfalls alternirend, bei Neben-Arbeiten in Ver-
wendung. Die Arbeiter sind so einzuitben, dass eine Unter-
brechung des Betriebes nicht stattfindet; die Platform ist daher
beim Anfang des Betriebes géinzlich voll zu packen und es sind
die Abginge an Material regelmissig zu ersetzen. Xine Unter-
brechung wird nur dann stattfinden, wenn ein Wagen mit
Steinschlag beladen ist und fort geschoben werden muss,
um einen entleerten Wagen unter das Brechmaul zu bringen.
Dieses Intervall wird sich bei einiger Uebung der Arbeiter auf
gin Minimum reduziren oder sogar ginzlich vermeiden lassen,
wenn die Arbeiter zugleich mit dem entleerten Wagen den mit
Steinschlag beladenen Wagen so heraus schieben, dass Kasten
an Kasten steht.

Die zum Betriebe der Maschinen dienende Lokomobile
(¢ der Sit.-Skizze) muss ginzlich eingebaut werden, da die-
selbe — abgesehen von Schiiden durch Witterungs-Einflisse —
schon vor dem starken Staube, der sich beim Brechen ergiebt,
su schiitzen ist. Der Riementrieb ist durch einen Schlitz in der
Bretterwand einzufithren, der zugleich als Filhrung dient. Dic
Ieststellung der Lokomobile erfolgt geniigend durch Schwellen,
welché vor die Rider gelegt und mit Holzpfihlchen befestigt
werden. Zur Wasser-Intnahme ist seitwirts ein Fass einzu-
graben, das gross genug ist, um mindestens den Tagesbedarf
fassen zu konnen. Hinter der Lokomobile ist ein weiterer
Raum fiir den Kohlen-Vorrath, das Schmier- und Putz-Mate-
rial, sowie fir die Aufbewahrung der Reserve-Stiicke anzu-
legen (d der Sit.-Skizze). (Sehiuss folgt.)

und Erhaltung der deutschen Baudenkmale.

cine Eingabe an die Reichsbehorden richten moge. Zur Vor-
Dereitung der erforderlichen Schritte, insbesondere zur Ab-
fassung einer mit jener Eingabe zu iiberreichenden, die Be-
deutung einer Pflege der deutschen Baudenkmale erlduternden
Denkschrift wurde eine Kommission von 3 Mitgliedern ein-
gesetzt, —

Griinde verschiedener Art haben es veranlasst, dass eine
Ausfilhrung des beziiglichen Beschlusses zundchst noch unter-
Dlieh; es sei hier nur auf die wesentlichsten derselben hin-
gewiesen. Maassgebende, mit den Verhaltnissen an entschei-
dender Stelle vertraute Personlichkeiten, die um ihren Rath
und ihre Unterstittzung angegangen worden waren, hatten
namlich auf das dringendste cine Vertagung der an das
Deutsche Reich zu richtenden Antriige empfohlen. Bundesrath
und Reichstag waren damals bereits mit einem solchen Ucher-
maasse unaufschieblicher organisatorischer Arbeit beschiftigt,
dass man bei ilmen nur sehr geringe Neigung voraussetzen
konnte, eine neue in ihrem Umfang nicht im voraus zu be-
messende Aufgabe, wie die Sorge ftr Deutschlands Baudenk-
male, zuit bernehnen, zumal die noch immer lose und provi-
sorische Organisation der Reichsbehorden und die unbestimmte
Abgrenzung des der Reichsgewalt zustehenden Gebietes einer
solchen Thitigkeit auch formale Schwierigkeiten entgegen stellt.

So kam die auf der Eisenacher Abgeordneten-Versamm-
lung aufgestellte Frage auf der vorjahrigen Minchener Ver-
sammiung noch einmal zum Vortrage. Wenn die im Vor-
stehenden angedeuteten Griinde der bisherigen Zuriickhaltung
des Verbandes von der Mehrheit auch durchaus gebilligt
wurden, so gab sich von der anderen Seite doch der ent-
schiedene Wunsch kund, mit einem offentlichen Schritte zu
Gunsten der deutschen Baudenkmale, wie er frither in Aug-
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sicht genommen war, nicht linger mehr zu zogern. Indem
das Mandat der hierfir eingesetzten Kommission noclinals
erneuert wurde, erhielt dicsclbe den bestimmten Auftrag, bis
zum Schlusse des Jahres fir eine entsprechende Denkschrift
zu sorgen, die in der bevorstehenden Frithjahrs-Sitzung des
deutschen Reichstages diesem in Form einer Eingabe iber-
reicht werden koénne. —

Die Ausfihrung dieses Auftrags ist im Laufe der letz-
ten Woche zum Abschluss gelangt. Auf Veranlassung des
Verbands -Vorstandes theilen wir im folgenden den Wortlaut
der Petition mit, welche derselbe an den Reichstag gerichtet
sowie dem Bundesrath und Reichskanzler- Amt in Abschrift
mitgetheilt hat:

»Dem hohen Deutschen Reichstage
erlaubt sich der unterzeichnete, derzeitige Vorstand des Verban-
des deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine die ehrerbietige
Bitte vorzutragen:

Der Reichstag moge die Sorge fiir Erforschung
und Erhaltung der deutschen Baudenkmale als eine
Pllicht des Deutschen Reiches anerkennen und
demgeméss auf Maassregeln hinwirken, die eine ein-
heitliche planméssige Leitung der auf Erforschung und
Erhaltung der deutschen Baudenkmale gerichteten
Bestrebungen unter Aufsicht des Reichs, sowie die
Bewilligung von Reichsmitteln zur Férderung der-
selben in Aussicht nehmen,

Indem wir zur Unterstiitzung unserer Bitte und als Material
zur Beurtheilung der hierbei in Betracht kommenden Fragen

1) Eine im Auftrage unseres Verbandes durch den Architek-
ten Redtenbacher verfasste Denkschrift iiber die Baudenk-
méiler im Deutschen Reiche, ihre Inventarisirung, Auf-
nahme, Erhaltung und Restauration,

2) Heft 1. IL Bd. N. F. von den ,Mittheilungen der K. K.
Zentral-Kommission zur Erforschung und Erhaltung der
Kunst- und historischen Denkmale®, Wien 1876,

beiftigen, gestatten wir uns, unsern Antrag im Folgenden kurz
zu begriinden und zu erliutern,

Die Bedeutung, welche eine wiirdige Pflege der nationalen
Baudenkmale eines Volkes besitzt, ist in der mitgetheilten Denk-
schrift eingehend nach den verschiedensten Beziehungen ausein-
ander gesetzt. Die meisten Kulturstaaten sehen eine solche Pflege
der Baudenkmale des Landes als eine Ehrenpflicht an und
iiben dieselbe in ausgedehntem Maasse.

Auch in Deuntschland haben die hierauf gerichteten Bestre-
bungen lingst in weiteren Kreisen Boden gefunden und vielfache
Erfolge aufzuweisen. Aber wenn man das, was in Deutschland
bisher fir Erforschung und Erhaltung der Baudenkmale gesche-
hen ist und zur Zeit geschieht, mit den entsprechenden Leistun-
gen anderer Lénder vergleicht — wozu die beigefagten Mitthei-
lungen der gsterreichischen Zentral-Kommission mannichfaches
Material liefern — so gelangt man zu der beschimenden Ein-
gicht, dass unser Vaterland in dieser Hinsicht weit zurficksteht
und grosse Versiumnisse nachzuholen hat,

Der Grund hierfiir liegt — wie auf so vielen anderen Ge-
bieten unseres nationalen Lebens — nur zum geringeren Theil
daran, dass es an geniigenden Kriften und an den Mitteln zu
einer entsprechenden Thitigkeit gefehlt hat. Mit den zur Ver-
fiigung stehenden Persénlichkeiten und mit den durch die einzel-
nen Regierungen, Gemeinden und Korporationen thatsichlich auf-
gewendeten (ieldsummen hétte sich immerhin ungleich Grésseres
erreichen lassen, wenn man von vorn herein nach einem bestimm-
ten Plape einheitlich vorgegangen wire, wenn man iiberall die
richtigen Krifte herangezogen, wenn man eine Vergeudung und
Zersplitterung der Mittel vermieden hétte.

Eine auf Beseitigung der bisherigen Uebelstinde, auf eine
bessere Firsorge fur die Erforschung und Erhaltung der deutschen
Baudenkmale gerichtete Thatigkeit muss deshalb vor allen Dingen
eine organisirende sein. Sie muss, wenn anders wissenschaft-
liche Ergebnisse und thatsichliche Erfoige in dem erwiinschten,
moglichst hohen Maasse erzielt werden sollen, gleichmissig das
ganze Gebiet des Reiches umfassen und alle innerhalb des-
selben vorhandenen, fiir jenes Ziel nutzbar zu machenden Krifte
zu gemeinsamem, planméssigem Wirken vereinigen. —

Dass dies unter den obwaltenden Verhiltnissen
am leichtesten und sichersten wird geschehen kénnen,
wenn das deutsche Reich als solches den deutschen
Bandenkmalen seinInteresse zuwendet und sich an die
Spitze der auf ihre Pflege gerichteten Bestrebungen
stellt, bedarf keines Nachweises.

Mag eine Thitigkeit nach dieser Richtung auch nicht zu
den verfassungsmissig vorgesehenen, besonderen Obliegenheiten
der Reichsorgane gehdren, so stebt doch nichts im Wege, dass
das Reich den Umfang seines Einflusses dem wirklich vorhandenen
Bediirfnisse gemiss erweitert und auf Angelegenheiten dieser Art
ansdehnt; denn wenn auch nicht nach dem Wortlaute, so doch
nach dem Geiste der Verfassung, wie er im Herzen des deutschen
Volkes lebendig geworden ist, bildet das Reich den natirlichen
Mittelpunkt fir alle Angelegenheiten, an denen das deutsche
Volk ein gemecinsames, durch seine Theilung in verschiedene
Staaten nicht beriihrtes Interesse hat. .

Es fehlt erfreulicher Weise nicht an Beigpielen, dass Bundes-
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rath und Reichstag des deutschen Reiches iahnlichen Bestrebungen
bereits ihre Theilnahme zugewendet haben. Abgesehen von jenen
selbstindigen Unternehmungen, denen eine stindige Unterstiitzung
ans Reichsmitteln zu Theil wird und unter denen ans nahe liegen-
den Gritnden hier das Germanische Museum sowie die Monu-
menta Germaniae historica besonders erwihnt werden mégen,
ist es vor allem die von Seiten des deutschen Reichs in's Werk
gesetzte, im Volke allseitic mit lebhafter Zustimmung begriisste
Ausgrabung von Olympia, die in Betracht kommt. Wenn
diese, den Denkmalen einer fernen Zeit und eines fremden Volkes
gewidmete, lediglich wissenschaftliche Zwecke verfolgende Unter-
nehmung als eine Reichsangelegenheit behandelt worden ist, so
kann es wohl keinem Zweifel unterliegen, dass die Sorge fiir die
auf unserem Boden stehenden Denkmale deutscher Kunst — eines
der kostbarsten Besitzthiimer und der Stolz unseres Volkes —
in eminentem Sinne als eine solche angesehen werden musg. —

Ueber die Art und Weise, in welcher das Reich die Pflege
der deutschen Baudenkmale in die Hand zu nehmen hitte, ent-
halten wir uns bestimmter Vorschlige, obwohl die von uns bei-
gefiigte Denkschrift hierauf schon naher eingegangen ist und in
den Kinrichtungen anderer Léander hierfiir mannichfache, werth-
volle Anhaltspunkte gegeben sind. Wir glauben nimlich, dass
es — falls die von uns gedusserte Bitte des Verbandes deutscher
Architekten- und Ingenieur-Vereine Lrfilllung findet — zunichst
jedenfalls als unumginglich wird angesehen werden, die Ange-
legenheit zum Gegenstande einer griindlichen Untersuchung
und Berathung durch Sachverstindige zu machen. Es
wird auf dicse Weise leicht sein, die ganze Summe der durch
Nachdenken und Erfahrung gewonnenen Rinsicht auf dem beziig-
lichen Gebiete zur Gestaltung der erforderlichen Einrichtungen
desselben verwerthen zu kénnen, Wir begniigen uns daher, ganz
allgemein darauf aufmerksam zu machen, dass uns eine Firsorge
des Reiches fiir die deutschen Baudenkmale in dreifachem Sinne
als wiinschenswerth erschejut.

1. Indem die Reichsregierung den zur Frforschung
und Erhaltung der Baudenkmale in’s Werk zu setzen.
den Arbeiten ihre Autoritat leiht und die oberste Lei-
tung derselben tbernimmt Dass innerhalb der zur Zeit
vorhandenen Verwaltungs-Einrichtungen eine Reichsbehérde nicht
besteht, in deren Geschiftskreis eine solche Thitigkeit gehort,
Icann hierbei als ein Ilinderniss nicht in Betracht kommen. Die
Angelegenheit eignet sich ihrer Natur nach tberhaupt kaum zu
einer Behandlung nach der hergebrachten amtlichen Form, die
in mehren deutschen Staaten vielmehr den geringen Erfolg der
bisherigen Bestrebungen verschuldet haben dirfte, sondern wird
nach dem Vorbilde anderer Liinder am besten wohl in der freieren
Thatigkeit einer Kommission gefordert werden kénnen, an welcher
die verbiindeten Regierungen der deutschen Staaten ebenso wie
die verschiedenen, der Sache selbst nahe stehenden Kreise zu be-
theiligen wiren.

2. Indem die Reichsgesetzgebung Bestimmungen
zum Schutze der deutschen Baudenkmale erlssst.

Eine Zusammenstellung dessen, was die Gesetze anderer
Lénder und diejenigen mehrer deutschen Einzelstaaten hieriiber
enthalten, ist in dem beigefigten Hefte der , Mittheilungen der
Osterreichischen Zentral - Kommission“ gegeben.

8. Indem der Reichs-Haushalt fortlaufende Geldbe-
willigungen zur Férderung der beztiglichen Unterneh-
mungen gewdhrt. Der Umfang, den diese Bewilligungen zn
erreichen hétten, entzieht sich einer bestimmten Schitzung, kann
aber jedenfalls als ein verhiltnissmissig unerheblicher angesehen
werden., Die fiir die Erhaltung und Wiederherstellung von Bau-
denkmalen aufzuwendenden Kosten werden nach wie vor in der
Hauptsache von den betreffenden Kinzelstaaten, Gemeinden oder
Korporationen aufzubringen sein und nur in seltenen Fillen
werden hierfir die Mittel des Reiches in Anspruch genommen
werden konnen. Nur um einzelne Zuschtisse zu solchen Ausgaben
sowie um die Kosten der zentralen Leitung und allgemeine, zur
Erforschung der Baudenkmale unternommene Maassregeln wird es
sich handeln. Nach der Unterstiitzung, welche jene anderern, oben
erwahnten Unternehmungen bereits gefunden haben, kann wohl
gleichfalls kein Zweifel dartiber obwalten, dass die Gewshrung der
hierzu erforderlichen Mittel auf Schwierigkeiten nicht stossen
wird, —

Der unterzeichnete Vorstand des Verbandes deutscher Archi-
tekten- und Ingenieur-Vereine empfiehlt hiernach seine im Namen
desselben gesusserte Bitte dem hohen deutschen Reichstage ehrer-
bietigst zur geneigten Priifung und Berficksichtigung, Er unter-
lisst nicht, dabei hervorzuheben, dass der zur Zeit aus 23 deutschen
Architekten- und Ingenieur-Vereinen mit nahezu 6000 Mitgliedern
bestehende Verband, im Falle einer Genehmigung seiner Bitte,
fir die zur Erforschung und Erbaltung der deutschen Baudenk-
male ins Werk zu setzenden Arbeiten seine Mithilfe freudig zur
Verfigung stellen wiirde.

Dresden, den 19. April 1877.

Der derzeitige Vorstand des Verbandes deutscher Architekten-
und Ingenieur-Vereine,
gez. M. W, Schmids. gez. Dr. phil. Kahl,
Vorsitzender. Sekretir.©

Die der Eingabe beigefiigte, von Herrn Architekt
Rudolf Redtenbacher (z. Z. in Amsterdam) verfasste Denk-
schrift, wird den Mitgliedern der zum Verbande gehdrigen
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Vereine, mit den iibrigen, aus Veranlassung der Minchener
Versammlung veroffentlichten Denkschriften des Verbandes
in néchster Zeit zugehen. Dieselbe setzt unter kurzem Hin-
weis auf die in verschiedenen Landern zum Schutz der Bau-
denkmale entwickelten Bestrebungen zunichst eingeheud die
Bedeutung einer solchen Pflege der Baudenkmale auseinander,
crortert sodann sachlich alle Maassregeln, welche im Interesse
der Erforschung und Erhaltung der Baudenkmale nothwendig
oder winschenswerth sind, und entwickelt endlich einen be-
stimmten Plan, wie die Pflege der Bandenkmale in Deutsch-
land unter Leitung einer vom Reiche einzusetzenden Behorde
mit Hiilfe der Vereinsthitigkeit zu organisiren sei. Das als
zweite Anlage beigefigte Heft der von der osterreichischen
Zentral-Kommission herausgegebenen ,,Mittheilungen® enthilt
einen dusserst schitzenswerthen, durch die Autoritit des Ver-
fassers noch eindrucksvolleren Aufsatz des verdienten Prisi-
denten dieser I{ommission, Freiherrn von Helfert: ,,Staatliche
Fursorge fir Denkmale der Kunst und des Alterthums®,
sowie den amtlichen Bericht tiber die Thitigkeit der Kom-
mission in den Jahren 1874 und 75 — zwei Schriftstiicke,
die dasjenige, was uns in Deutschland auf dem beziigl. Gebiete
im Gegensatze zu anderen Landern mnoch fehlt, ohne jede
Absicht dessen und darum wohl tberzeugender erkennen
lassen, als es von hier aus hitte geschehen konnen. —
Ueber die Wirkung des hiermit unternommenen Schrittes
konnen wir selbstverstindlich nur Vermuthungen hegen, die
wir an dieser Stelle jedoch nicht zuriickhalten wollen, weil
es gilt, alle Freunde der Sache, alle fiir eine wiirdige Pflege
der deutschen Baudenkmale begeisterten Kunst- uud Vater-
landsfreunde zur Mitwirkung daran aufzufordern, dass der
Irfolg der vom Verbande eingeleiteten Bestrebungen moglichst
glicklich sich gestalten mige. Die erste Vorbedingung einer
glinstigen Aufnahme der Petition im Reichstage ist dadurch
gegeben, dass das in dieser Frage kompetenteste Mitglied des-
selben, der durch seine Thatigkeit fir die Erhaltung und
Herstellung der Baudenkmale Hildesheim’s rithmlichst bekanute
Senator Romer (Hildesheim), es freundlichst {ibernommen
hat, die Petition personlich zn iberreichen; es hat dies nach
parlamentarischem Brauche bekanntlich die Wirkung, dass
der als Anwalt des Gesuchs bezeichnele Abgeordnete zu allen
Kommissions - Verhandlungen, die tber dasselbe stattfinden,
zugezogen wird. Selbstverstandlich ist auch dafir gesorgt
worden, jedem Mitgliede des Bundesraths und Reichstages
einen Abdruck der Kingabe und ein Exemplar der Redten-
bacher’'schen Schrift zuzustellen. Ob es bei der gegenwartigen
Geschiftslage des Reichstages moglich sein wird, die Sache
itberhaupt noch zur Verhandlung zu bringen, ist freilich mehr
als fraglich. Die Wahrscheinlichkeit spricht fir das Gegen-
theil, so dass der diesmalige Schritt dusserlich erfolglos

bleiben dirfte und zum Beginn der nichsten Session erncuert
werden miisste !

Wie die Dinge in Wirklichkeit liegen, ist dies
fir das Endziel unserer Bestrebungen jedoceh
nicht als ein Nachtheil, sondern sogar als ein
Vortheil zu bezeichnen. KEin schwer zu verwindender
Nachtheil wiirde es sein, wenn eine von uns an den Bundes-
rath oder Reichstag gerichtete Petition — sei es ans irgend
welchen Ausseren oder inneren Grimden — eine formelle Ab-
weisung erfahren hitte; eine Moglichkeit, die leider nicht
ausgeschlogsen wire, falls eine Entscheidung bereits in nach-
ster Zeit getroffen werden miisste. Der Boden fir cine Ptlege
der von uns vertretenen Interessen ist im deutschen Reiche
ja leider noch gar zu wenig vorbereitet; den entscheidenden
Personlichkeiten, welche zum grosseren Theile fiir die Sache
der deutschen Baudenkmale gewonnen werden konnen, liegt
dieselbe zur Zeit noch viel zu fern, als dass sie derselben
bereits eine rege Theilnahme schenken sollten. Dagegen
gewdhrt eine Vertagung der Entscheidung Zeit und
Gelegenheit, um eine solche Theilnahme zu erwecken, nach-
dem durch den gegenwiértigen Schritt des Ver-
bandes die nothwendigen Vorbereitungen getroffen
sind und eine Grundlage gegeben ist, auf welcher
weitere Bestrebungen im Interesse der deutschen
Baudenkmale festen Fuss fassen konnen. Das ist
der wesentlichste Zweck der an den Reichstag gerichteten
Eingabe, die in diesem Sinne durchaus nicht vergeblich sein
wird, auch wenn sie wegen Schluss der Sitzungsperiode vor-
liufig ad acta geschrieben werden sollte.

Sache derjenigen, welche die Bestrebungen des Verbandes
theilen, wird es nunmehr sein, fir dieselben an anderer Stelle
gu wirken — in der politischen Presse auf die offentliche
Meinung — auf die einzelnen Mitglieder des Reichstags —
endlich, und vor allen Dingen, auf die Regierungen der ein-
zelnen Staaten, denen in dieser Beziehung das eigentlich
entscheidende Wort zustehen wird. Es ist die Absicht
dieser Zeilen, zu einer energischen, hierauf ge-
riehteten Agitation aufzufordern, an der jeder ein-
zelne in seinem Kreise sich betheilizgen moge, der aber auch
eine gewisse Organisation zu winschen wire — sei es, dass
die #lteren, jencn Bestrebungen nahe stehenden Vereine (unter
ihunen selbstverstéindlich unser Verband) sie in die Hand nahmen,
sei es, dass neue, speziell zum Schutze der deutschen Bau-
denkmale gegrindete Vereine sich ihrer beméchtigten!

Wenn alle Gleichgesinnten sich zur Erreichung der in
der Kingabe des Verbandes angedeuteten Ziele zusammen-
schliessen, so kann und wird ein Erfolg ihrer Bemiihungen
nicht lange ausbleiben. Mag an denselben immerhin noch die
Mithe einiger Kampfe gesetzt werden! —F. —

Zur Schiffbarmachung der Fliisse.

In der Schrift: Zur Schiffbarmachung der Flisse, von
J. Schlichting, K. Wasser-Bau-Inspektor, Berlin 1876, ist die
Moglichkeit der Kanalisirung des Rheins und aberhaupt der Erfolg
von Flusskanalisirungen durch bewegliche Wehre in Frage
gestellt worden.

Wenn die Apsicht, dass eine Kanalisirung des Rheing durch
bewegliche Wehre unzweckmiissig sei, ihre volle Berechtigung
hat, so dirfte doch die allgemeine Giltigleit der Bedenken,
welche Hr. Schlichting gegen Kanalisirungen von Fliissen durch
bewegliche Wehre erhebt, bestritten werden konnen.

Die beweglichen Wehre sollen nach Hrn. Schlichting Abla-
gerungen von Sinkstoffen erzeugen, welche die durch Kanalisirung
erzielte Schiffbarkeit bald wieder aufheben wirden. Dies trifft
keineswegs an allen Flissen zu. Vor dem seif langer als hun-
dert Jahren bestehenden festen Wehre bei Cosel an der oberen
Oder hat sich innerhalb des Riickstaues auf mehr als 8 Km Linge
keine Erhohung des Flussbettes gezeigt, obwohl an der oberen
Grenze des Riickstaunes die bei Hochwasser sehr viel Sand fith-
rende Birawka einmindet. Im Gegentheil befinden sich auf dieser
Strecke die grossten Wassertiefen, welche die obere Oder auf-
zuweisen hat. — Das im Jabhre 1867 bei Oppeln in der Verlin-
gerung des festen Oderwehrs erbaute Nadelwehr von etwa 16m
Weite hat die zwischen diesem Wehre und der oberen Miindung
der Wingke (dem Schiffahrtsarme der Oder) in Folge der Strom-
theilung entstandene und durch Kalkschlick sehr fest gewordene
Ablagerung von Geschiebe nicht etwa vergrdssert, vielmehr bei
dem ersten Hochwasser durch die erzeugte Grundspilung bis
auf den gewachsenen Felsen der Flussohle beseitigt*). — Im
Jahre 1840 ist bei Konigshuld in Oberschlesien an der Malapane,
welche sich zum grossten Theil in verwildertem Zustande befin-
det und sehr bedeutende Sandmengen fiihrt, ein Nadelwehr von

*) Niheres in: Die Schiffbarmachung dexr Oder von C. Fessel. Berlin, bei Klénne &
Miiller, und einem Beitrage in dies. Zeitg.,, Jahrg. 1873. No. 8.

etwa 48 m Linge durch die ganze Flussbreite zu Betriebszwecken
des dortigen Eisenwerks erbaut worden. Nach Mittheilungen,
welche zwar nicht von Technikern, aber von Leuten, die mit den
Lokalverhéltnissen sehr bekannt sind, herstammen, sollen sich
in der oberhalb dieses Bauwerkes gelegenen Flusstrecke keine
neuen Sandablagerungen gezeigt haben, sondern frither vorhandene
bei Hochwasser und bei der starken Strémung, welche bei Oeff-
nung des Wehres entsteht, fortgespiilt worden sein.

‘Wenn die beiden genannten Nadelwehre, welche zum Betriebe
von Maschinenwerken dienen und deshalb auch im Winter auf-
gestellt bleiben miissen, in einem Zeitraume von 6—10 Jahren
keine Ablagerung von Sinkstoffen veranlasst haben, so ist das
patiirlich noch viel weniger von Wehren zu befirchten, die zur
Kanalisirung von Fliissen erbaut, wihrend des Winters zur
Niederlegung kommen. Nach den mitgetheilten Thatsachen dirfte
der Schluss berechtigt sein, dass die Kanalisirung durch beweg-
liche Wehre wenigstens bei solchen Fliissen einen dauernden
Erfolg verspricht, die bei einem Léngengefille von mindestens
0,20/00 bei bereits tief ausgerissenem Bett in Folge der grossen
Raumungskraft des Hochwassers das Bestreben zeigen, das Bett
noch weiter auszutiefen, und welche bereits durch die Natur oder
durch Regulirung mit einem Normalprofile hergestellt sind oder
spiter hergestellt werden konnen, so dass einerseits bei Hoch-
wasser wegen zu grosser Eingchrinkung kein Abbruch der Ufer,
andrerseits wegen zu grosser Breite keine unregelmissige Abla-
gerung von Sinkstoffen statt findet. Demnach wiirde die Oder
unterhalb Kiistrin wegen plotzlicher Abnahme des Gefilles, der
Rhein wegen geringen Gefilles und einer grossen Wassermenge,
welche bereits bei Reghlirung ausreichende Erfolge fiir Schiffbar-
machung verspricht, zur Kanalisirung mit beweglichen Wehren
nicht geeignet sein. Dagegen ist eine Schiffbarmachung durch
Regulirung unmiglich zu erreichen, wenn man bei Herstellung
eines Normalprofils wegen zu geringer Wassermenge eine aus-
reichende Wassertiefe nicht gewinnt.
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Ks ist ferner unldar, warum Ir. Schlichting bei der Kana-

lisirnng eines I‘lusscs die Beseitigung der vorhandenen Regu-
lirungswerke fiir nothwendig hiilt. Die Kanalisirang bezweckt,
bei niedrigen Wasserstinden eine Aufstanung des Wassers bis
zu einer Ishe, die bei offenem Strome schon bei hoheren Mittel-
wasserstinden erreicht wird und fiir die Schiffahrt am glinstigsten
ist, und wobei die Kopfe der Buhnen mit Wasser uberdeckt
sind. Wenn nun die Schiffe bei offenem Stromlauf, bei hohen
Wasserstinden, bei rapider Geschwindigkeit, trotz Ueberspiilung
der Bubnen fahren konnen, so werden dieselben doch unmoglich
bei geschlossenem Stromlauf und bei dem durch die Wehre er-
zeugten ruhigen Wasserspiegel grosseren Gefahren ausgesetzt sein.
Werden die Schleusenkanile in den Sehnen der Fluss-Serpentinen
angelegt, so konnen die Schiffe auch bei niedergelegtem Wehr,
so lange das Hochwasser noch nicht den Bord des Bettes fiber-
stiegen hat, also so lange die Schiffahrt berhaupt maglich ist,
den Schleusenkanal passirer und somit die filr die Schiffabrt ge-
fihrlichsten Stellen, nimlich die stark konkaven Ufer, umgehen.
Das Wehr wird am zweckméssigsten am oberen Ende der Ser-
pentine, die Schleuse am unteren Ende des Schleusenkanales an-
gelegt.  Bei niedergelegtem Wehr zeigt sich dann in der Schleuse
nur das Gefille, welches in der Serpentine des offenen Strom-
laufes liegt, so dass die Zeit zur Schleusung gering wird.

Die Regulirungswerke werden auf den Flusstrecken, wo die
Regulirung bereits vollendet ist, wie an der oberen Oder, an den
Stellen bestehen bleiben missen, wo sie nothwendig sind, um
das Ufer in der gewonnenen Gestalt zu erhalten. Da also die
Unterhaltung der Buhnen nach erfolgter Kanalisirang mehr den
Uferschutz als die Herstellung der Schiffbarkeit des Flusses be-
zwecken diirfte, so werden die Uferbesitzer dieselbe zu besorgen
haben, wenn die jetzt giltigen Bestimmungen der Wassergesetze
in Kraft bleiben. Freilich wire eine Abanderung der betr. Ge-
setze dahin, dass dem Staate das Eigenthum und auch die Unter-
haltung der Ufer zufiele, sehr wiinschenswerth, weil zur Her-
stellung einer geregelten Schiffahrtsstrasse die freie Verfiigung
iiber die Ufer durchaus nothwendig ist.

Mittheilungen

Architekten-Verein zu Berlin. Versammiung am 21. April
1877. Vorsitzender: Hr. Hobrecht; anwesend 207 Mitglieder und
G Gaste.

Nachdem der IIr. Vorsitzende von folgenden Kingéingen:
1 Exemplar der Schrift von Dr. Petri u. Gértner, betr. Desinfek-
tion und Stadtereinigung, Heft 4—7 der Zeitschrift f. Bauwesen,
Prospekt und Preisverzeichniss iber Tuffsteinlieferungen zu
Grottenbauten etc. von O. Zimmermann in Creussen, Kenntniss
gegeben, theilt derselbe in Bezug auf den in letzter Versamm-
lung behandelten Antrag, betr. neue Schritte in der Frage der
Rangregelung der Baubeamten, den Beschluss des Vorstandes
mit, der dahin geht, dass die frithere Petition einer mit Rick-
sicht auf zwischen liegende Thatsachen erforderlichen, redaktio-
nellen Abinderung unterzogen und alsdann von neuem bei der
Staatsregierung zur Vorlage gebracht werden soll. Eine Ueber-
reichung beim Abgeordnetenhause ist vorbehalten fiir den Iall,
dass die Hoffoung auf ein befriedigendes Ergebniss dieses aber-
maligen Schrittes sich etwa nicht verwirklichen wird. —

Alsdann tritt die Versammlung in eine Berathung tber die
sNormen fir den Ifandel, die IFabrikation und Prifung von
Portland-Zement® ein, welche der Hr. Vorsitzende mit einer
Verlesung der Normen und einer kurzen Darlegung {iber Ent-
stehung, Zweck und Bedeutung der Hauptpunkte derselben ein-
leitet. Sie seien, als auf Wissenschaft und Krfahrung begriindete
Resultate, insbesondere dazu bestimmt, Eingang in das Verfahren

bei Submissionen zu gewinnen und wiirden den I'achgenossen als

sichere Anhaltspunkte Dbeim Abfassen der sog. speziellen Bedin-
gungen dienen, die hivfig nicht frei von unmotivirten und uner-
filllbaren Iorderungen seien und leicht zu allerlei Differenzen
zwischen Produzenten und Konsumenten fithrten, welche vielfach
zu Ungunsten der Nehmer ihre Erledigung fanden. Besonderen
‘Werth hitten namentlich die genauen Vorschriften, welche in
den Normen iiber die Veranstaltung von Proben mit Zement
gegeben seien, da hierin eine bisher fehlende sichere Basis fir
dic Entscheidung von Streitfallen tiber die Qualitit einer Waare
geschaffen sei. Es dirfte im iibrigen nicht unterstellt werden,
dass die Absicht etwa die sei, die Normen als feste, unabénder-
iche Regeln fir alle Falle aufgefasst wissen zu wollen. Die
Normen enthielten minimale Anforderungen, iiber die man in
Spezialfillen hinausgehen moge, und es liege in ihnen iiberhaupt nur
ein erster Anfang vor, welcher verbesserungsfibig, den im
Fortgange der Zeit fiir nothwendig erkannten Erweiterungen und
Umngestaltungen unterzogen werden konnte. Es bestehe die Ab-
sicht, die Normen allen beim Bauwesen betheiligten Behorden in
Deutschland mit dem Antrage zuzustellen, dieselben in vorkom-
menden Fillen als Grundlage fir Submissionen anzunehmen,
Der Hr. Vorsitzende stellt schliesslich den Antrag, dass der Ar-
chitekten-Verein, gleich den ibrigen Vereinen, aus deren ge-
meinsamer Thatigkeit die Normen hervorgegangen sind, denselben
seine Zustimmung ertheilen und ebenso sich mit den erforder-
lichen Schritten, um den Normen Eingang bei den Behérden zu
verschaffen, einverstanden erkliren mige.

Hr. E. II. Hoffmann macht gegen den materiellen Inhalt

Die Kanalisirung ecines schiffbar zu machenden Flusses kann
man meistens als den nothwendigen Schluss der Regulirung an-
sehen. Wollte man neben einem seit vielen Jahren regulirten
Flusse einen Lateral-Kanal bauen, so wiirde man die behufs der
Schiffbarmachung fiir die Regulirung verausgabten Gelder ver-
Toren geben. Andrerseits wird die Kanalisirung cines noch nicht
vollstindig regulirten Flusses die noch crforderliche Regulirung
ausserordentlich vereinfachen und in den Kosten vermindern.

Die Schwierigkeiten, welche sich nach Herrn Schlichting’s
Ansicht bei dem Bau der Wehre inmitten des Stromes heraus-
stellen sollen, diirften keineswegs sehr erheblich sein. Man wird
zunéchst den Schleusenkanal mit Schleuse fertig herstellen, und
zwar mit einer solchen Tiefe, dass die Sohle nur wenig unter
die regelmissige Flussohle zu liegen kommt, dass die Schleusen-
drempel eine Iéhenlage erhalten, welche dieser Sohle entspricht,
und dass demnach kein so starker Absatz am Oberdrempel gebildet
wird, wie bei den gewéhnlichen Schleusen. Bei einer solchen
Anordnung lisst sich der Schleusenkanal bereits wihrend des
Wehr-Baues als Schiffabrtsweg benutzen. Um das Fluthprofil
des Flusses nicht zu verengen und cine Austiefung der Sohle zu
vermeiden, wird das Wehr in Theilen von je 6--10 m Linge zu
erbanen sein. Bei der Wahl eincr Holzkonstruktion konnen die

erforderlichen Pfihle und Spundwinde in dem offenen Strome |

eingerammt werden. Die Baugrube, welche behufs Verlegung
der Holme, des Belags, Aufstellung der eisernen Gestelle trocken
zu legen ist, wird sich mit Benutzung der (iiberdies erforderlichen)
Spundwinde herstellen lassen. Da es sich in einem normalen
Profile bei niedrigen Wasserstdnden in Flissen wie der oberen
Oder nur um Wassertiefen von 0,5—0,6m handeln wird, kann
die Wasserschopfung dort ohne grosse Mihe bewirkt werden.
Méglicher Weise lassen sich die Baugruben durch Prihme bilden,
welche durch Wasserfilllung gesenkt, aber bei Eintritt von Hoch-
wasser durch Auspumpen gechoben werden kénnen. Da der
Boden des Wehres in der Ilohe der Soble liegt, wird ein Ueber-
strémen des Hochwassers eine Zerstérung des im Bau begriffenen
Wehres kaum veranlassen kénnen. .

aus Vereinen.

der Normen das Bedenken geltend, dass die verlangte Zugfestig—(
keit von 6% pro [}*»m zu niedrig bemessen sei, und meint, dass
es im Interesse des guten Anschens des deutschen Fabrikats vor
dem Auslande liegen werde, wenn der Vercin zu diesem Punkte
gich den Anschauungen einer grossen Minoritit, die im Verein}
der Zement-Fabrikanten fiitr eine héhere Festigkeitsziffer einge:{

treten sei, anschliesse. Den Einwinden von Ifrn. Hoffmann
tritt 1{r. Béckmann durch eing nihere Darlegung tiber die Ziele
der Minoritiit, dher die relativ geringe Zahl von Iabrikanten,
welche derselben sich angeschlossen haben, und tber die muth-
maasslichen Folgen einer solchen Erhéhung: Schaffung eines Mono-
pols fiir einzelne Fabrikanten und Verthenerung der Waare,
entgegen und spricht auf Grund vielfacher rfahrung seine Ueber-
zeugung aus, dass diejenige Waare, welche die Normen fordern,
eine gute sei, mit welcher man in der Mehrzahl der Fille schon
ausreichen werde.

Einige Bedenken formeller Natur werden von den Hrn. |

Kinel und Quassowski erhoben, welche ausfiihren, dass man
mit dem sachlichen Inhalt der Normen wohl einverstanden sein
kénne, ohne aber es rathsam oder niitzlich zu finden, dass den
Normen durch besonderen Beschluss des Vereins eine feierliche
Sanktion ertheilt und fir ihre allgemeine Anwendung bei RBe-
hérden und Verwaltungen eingetreten werde; letzteres mége man
den anderen, bei dieser Frage niher betheiligten Korporationen
iiberlassen, da der Architekten-Vercin unméglich wiinschen konne,
bei Schaffung von allgemeinen Grundsidtzen betheiligt zu  sein,
durch deren Geschlossenheit dem sachverstindigen Ermessen des
technischen Beamten in Einzelfillen Zwang angethan und
die Entscheidung twber Streitfragen den Ilinden nichttech-
nischer, im allgemeinen unsachverstindiger Persdnlichkeiten zu-
geschoben werde. Hr. Kinel bezieht sich auf Beispiele ans
der Eisen- und Stahlindustrie, in denen es sich erwiesen habe,
dass in allgemeinen Normen begriindete Anforderungen von Fabri-
kanten nachtriglich bemingelt und mit dem Vorwurf susser-
gewdhnlicher Rigorositdt bekéimpft worden seien; man miisse
firchten, fiir 4hnliche Vorgénge auch bei Zementlieferungen den
Boden geebnet zu haben, wenn der Verein den vorliegenden Nor-
men durch seinen Beschluss einen amtlichen Charakter aufprige.
Sie seien als eine aus Wissenschaft und Erfahrung hervorgegan-
gene Arbeit zu schitzen; mit diesem Anerkenntniss mige mnian
sich begniigen und alsdann der freien Entwickelung der
Sache ihren Lauf lassen; der Hr. Redner kniipft seingn Ausfiih-
rungen einen besonderen, hierauf gerichteten Antrag an.

Gegen die Bedenken des Hrn. Kinel wenden sich die Herren
Hobrecht und Béockmann, von denen ersterer abermals be-
tont, dass die Normen bestimmt gind, einen blossen Rahmen zn
bilden, dass sie minimale Anforderungen fixiren, {iber welche
man im Einzelfalle hinausgehen konne, dass sie eine fithlbare
Liicke im Submissionswesen ansfillen, dass sie dem Beamten Be-
quemlichkeit und Sicherheit gewibren und ihn unabhingig von
der Hitlfe von Priffungsstationen u. s. w. machen, deren that-
séchliches Monopel immerhin unerwiinscht sei. TIleute ihrem
materiellen Inhalte nach angemessen, lassen sie fur die Mog-
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lichkeit spiterer Verbesserung Raum. Von den Behorden wiir-
den die Normen jedenfalls gern akzeptirt werden und brauche
man eine Befiirchtung, dass dieselben dem unsachverstindigen
Ilemente in der Bauverwaltung, ,dessen Urtheil wir weder pro-
voziren noch annehmen, die Wege ebunen, nicht zu fiirchten. —

Ueber die Form, in welcher die Angelegenheit zu einem
pass.enden Abschluss gebracht werde, kénne man verschiedener
Anm.cht sein; allein es sei der Jange Weg zu bedenken, den man
bereits zuriickgelegt habe und von welchem man ablenken wiirde,
wenn man sich heute auf dasjenige beschrinke, was Hr. Kinel
wolle. Das werde den Absichten auch wohl nicht gentigen, mit
welchen man seiner Zeit an die Behandlung der Frage heran
getreten sci. Die etwaige Ansicht, dass man mit den Normen
im Interesse der Fabrikanten thitig sei, ware ungenau, da mit
den Normen unser eignes Interesse in nicht geringerem Grade

! verkniipft sei, als das der Fabrikanten. — Hr. Béckmann

betont, dass die Reellitiit von Waaren und Geschiften sehr von
klaren und einfachen Normen abh#ingig sei; soleche Normen auf-
zustellen und ihnen Eingang zu schaffen, sei Pflicht des Vereins
und man dirfte der Industrie eine Stitze, wie man sie hier ge-
wiihren kénne, ohne sich selbst und andere zu schédigen, nicht
versagen.

Bei den alsdann erfolgenden Abstimmungen wird der Kinel’sche
Antrag gegen eine geringe Minoritit abgelehnt und der Antrag
des Vorstandes mit sehr grosser Majoritit angenommen. —

Namens des Vorstandes macht sodann Hr. Béckmann Mit-
theilung tiber die Regelung des Verhéltnisses zwischen dem Architek-
tenverein und der Bauausstellung. - Die dazu eingesetzte gemischte
Kommission hat ihre Arbeiten beendet und das befriedigende
Ergebniss derselben in einem Vertrage formulirt, den Hr. Bock-
mann verliest und zu welchem er einige miindliche Erléuterungen
macht. Nachdem ein Bedenken, welches Hr. Wernekinck auf-
wirft, durch kurze Erklirungen der Hrn. Béckmann und
Hobrecht beseitigt ist, ertheilt der Verein mit Einstimmigkeit
zu dem Abkommen die beantragte Genehmigung. —

Hierauf hilt Hr. Housselle einen Vortrag tber den Bau
der Moselbahn und der Fischbachbahn, wobei zahlreiche
Zeichnungen zur Vorlage kommen. Der Imhalt des Vortrages ist
etwa folgender:

Der Handelsminister Dr. Achenbach inaugurirte seine Amts-
thitighkeit bekanntlich mit der Vorlage eines Gesetzes, durch
welches die Summe von 360 000 000 # fir gréssere Staatsbahn-
banten in Preussen fliissig gemacht wurde. Von dieser Summe
entfie]l der Ldwenantheil auf die grosse westliche Staatsbahn
Berlin-Metz oder richtiger Berlin- Nordhausen - Wetzlar - Coblenz-
Perl (Reichsgrenze), und von diesem Antheil wiederum die be-
triichtliche Summe von 51 000000 .# auf die Strecke Coblenz-
(richtiger Gills-) IReichsgrenze, die sogenannte Moselbahn.
Ausserdem gewihrte das Gesetz eine Bewilligung von 8400000 .4
fiir eine Bahn von Saarbriicken durch das Fischbachthal
nach Neunkirchen, die sog. Fischbachbahn. Die bauliche
Ausfihrung der beiden Bahnlinien wurde der X. EKisenbahn-
Direktion in Saarbriicken iibertragen.

Wenn bei der Moselbahn, abgesehen von dem Zwecke, reiche
bisher schwer zugingliche Landstriche in das Eisenba,hnnetyj
hineinzuziehen, die Hauptzwecke in der Foérderung des Durch-
gangsverkehrs nach Frankreich und in der Stirkung der Landes-
vertheidigung liegen, so ist die Fischbachbahn fast ausschliess-
lich den Interessen des Kohlenbergbaues zu dienen bestimmt.
Dieser Bau wurde mit den Fortschritten des Kohlenbergbaues in
nordostlicher Richtung von Saarbriicken nothwendig, da der
Reichthum der Flotze im Sulzbachthal, dem #ltesten und haupt-
sichlichsten Sitz dieses Bergbaues, abzunehmen beginnt; das
Tischbachthal ist das niichste unter denjenigen Thilern, welche
sukzessive an die Reihe kommen. Der Ausweg, die neuen Gru-
ben durch Zweigbahnen an die bestehende Bahn anzuschliessen
verbot sich durch das Dazwischenliegen eines nicht unbedeuten-
den Héhenzuges und es musste daher die Fischbachbahn als Paral-
lelbahn in geringer Entfernung neben der Saarbriicker Bahn ge-
fithrt werden, an die sie sich in ihren beiden Endpunkten, Saax-
briicken und Neunkirchen, anschliesst.

Da die neue Linie etwas langer ist als die alte, hat dieselbe
auf durchgehenden Verkehr einstweilen kaum zu rechnen; erst
wenn die in Aussicht genommene Linie von Wemmetsweiler (Station
der Fischbachbahn) nach St. Wendel (an der Rbein-Nahe-Bahn)
gebaut sein wird — ein Zeitpunkt, der freilich noch in unbe-
stimmter Ferne liegt — bietet die Fischbachbabn fiir den Verkehr
von Bingerbriick nach Forbach und Mets eine Abkiirzung gegen
jetzt von etwa 6Xm und wird dann Durchgangsverkehr, nament-
lich im Giiterdienst, aufzunehmen haben. —

Die Moselbahn durchzieht in ihrem unteren Theil von
Giils bis Bengel im Alfthal das Grauwackenschiefex-Gebirge (devo-
nische Formation) oder die sogen. Koblenz- Schichten, welche im
allgem. von Nordosten nach Stidwesten streichen und normal zu
dieser Richtung einfallen. Aus den Lagerungs-Verhiltnissen folgt,
dass das Gebirge anf dem rechten Flussufer mehr zu Rutschungen
geneigt ist als auf dem linken, ein Umstand, der fir einen links-
geitigen Bahnbau sprach und dem hinzu tritt, dass auf dem linken
Moselufer auch die bedeutendsten Ortschaften liegen. Ungiinstig fiir
die linksseitige Fihrung sind die dort fast angschliesslich vor-
herrschenden Weinberge, deren theilweise Inanspruchnahme zur
Bahn fir die Landeskultor unerwtnscht ist und den Grunderwerb
gehr vertheuert. Die Bau-Kosten stellten sich fiir heide Ufer dem

Anschlage nach etwa gleich. Entschieden wurde fir das linke
Ufer auf der Strecke von Giils bis Cochem.

Die Bahn folgt hier unmittelbar dem Launf des IFlusses.
Bei Cochem beginnen die sehr starken Krimmungen und Schlei-
fen desselben, welche dazu néthigen, den Fluss auf kleinere oder
grossere Strecken zu verlassen. Zuerst geschieht dies bei Ab-
schneidung der den sog. Cochemer Krampen einschlicssenden
Moselstrecke durch den 4 200m langen Cochemer Tunnel, und
oleich nach dem Austritt aus dem Tunnel folgt bei dem Dorf
Fller eine Flussiberschreitung, wonach die scharf vortretende
Nage des Petersbergs mit einem 340 langen Tunnel durchsetst
wird, Alsdann folgt bis zu dem Alf gegeniiber liegenden Dort
Bullay die Bahn dem rechten Ufer der Mosel. llier wird der
Tluss abermals ibersetzt und sogleich der schmale Riicken des
Prinzenkopfs, welcher die als Aussichtspunkt beriihmte Marien-
burg trigt, mit einem 440w langen Tunnel durchfahren. An
dem sehr steil abfallenden linken Ufer gelangt die Bahn alsdann
bis Reil, wo man durch den 485 langen Reilerhals-Tunnel in
das Thal der Alf, eines Nebenfliisschens der Mosel, iberspringt.
In diesem Thal steigt die Bahn aufwirts und erreicht bei Kin-
derbeuern die Wasserscheide der Lieser, die den Bau eines
520m langen Tumnel erforderlich macht. Kurz vor diesem ist
das Schiefergebirge verlassen und in die der Trias angehérende
Buntsandstein-IFormation eingetreten worden, welche bis Trier an-
danert. Die Ueberginge des Lieser- und Salmthales erfordern
Senkungen und Hebungen der Kronenlinie; doch erst nach Ver-
lassen des Gebietes der Salm fillt die Bahn wieder zur Mosel,
die nach Durchérterung des sog. Meulenwald mittels eines 778m
langen Tunnels an der Mindung der Kyll bei Ehrang erreicht
wird; die iberwundene todte Steigung betréigt rund 65m. Von
Ehrang aus iberschreitet die Bahn beim Dorfe Pfalzel die Mosel
zum letzten Mal und bleibt nun . bis zur Reichsgrenze dem
rechten Ufer des Flusses getren. Noch eine scharfe Bergnase,
den Nitteler Kopf, hat sie mit einem siebenten und letzten, 580™
langen Tunnel zu durchfahren.

Bei Trier berthrt die Bahn wieder das Grauwacken-Gebirge,
liegt aber nach Ueberschreitung der Saar bei Cour durchweg in
der Trias, vorherrschend im Muschelkalk und Buntsandstein. Die
Fiihrung in der Strecke von Ehrang bei Trier vorbei bis Cour,
auf welcher Strecke spiter zwei, durch die Mosel getrennte Bahnen
neben einander laufen werden, ist im allgem. schwer verstindlich.
Billiger und fiir den Betrieb vortheilhafter wire es gewesen, sich
der bestehenden Bahn anzuschliessen und den Moseliibergang
erst oberhalb der Saarmimndung zwischen den Doérfern Igel und
Oberbillig zu suchen. Die Baiverwaltung hat diesen Standpunkt
eingenommen und thunlichst vertheidigt; Winsche lokalen Ur-
sprungs, namentlich die der Stadt Trier, und hohere, ausserhalb
des eigentlichen Eisenbahnwesens liegende Riicksichten haben
aber einen Ausschlag im entgegengesetzten Sinne ergeben. —

Die Fithrung der Fischbachbahn wurde durch die Be-
dingungen des Bergbaues aufs Engste vorgeschrieben. So z. B.
riibrt der nicht unerhebliche Umweg, den die Bahn zwischen
Quierscheid und Neunkirchen macht, davon her, dass bei Wahl
einer kiirzeren (anfangs in Aussicht genommenen) Linie das
Redener Grubenfeld durchschnitten worden wire, was man fir un-
zuléssig hielt. Die todte Steigung, welche die Fischbachbahn zu
iberwinden hat, ist fast genau mit der bei der Moselbahn iber-
einstimmend und betrigt rund 64m. —

Tir die Fiuhrung und Ausstattung der beiden Bahnen im
einzelnen waren die. auf Grund #lterer, genereller Vorarbeiten
bewilligten Mittel, denen sich der Entwurf anbequemen musste,
maassgebend. Dieselben erscheinen als erste Anlagekapitalien
zwar sehr bedeutend. Bs sind aber die Lingen zu beriicksichti-
gen, welche bei der Mosclbahn 155 ¥m, bei der Fischbachbahn
mit ihren beiden Anschlissen 29 Km betragen. Wenn man hier-
nach die kilometrischen Kosten berechnet und in die Anlagekapi-
talien der Preussischen Staatsbahnen, wie sie Knde 1875 stan-
den, einreiht, so ergiebt sich folgendes Schema:

)
1. Berl. Verbind.-B. 446 000.7# 6. Main-Weser B. . 260 000 .

2. Saarbriicker Bahn 406 000
3. Frankfurt-Bebra 863000 , 8. Main-Neckar-B. . 244 000
Moselbahn . . . 330000 ,, 9. Westfilische B.. 223 000 ,
4. Nass. Staatsbahn 810000 , 10. K. Ostbahn . .. 214 000 ,
Tischbachbahn 290000 , 11. Oldenburg - Wil-
5. Niederschl.-M. B. 279 000 ,, helmshaven . . . 132000
Obwohl die bewilligten Anlagekapitalien in dieser Reihen-
folge hoch stehen, miissen dieselben in Anbetracht der vor-
liegenden Bauschwieriglkeiten als sehr gering bezeichnet werden.
Nur durch wiederholte Umarbeitung und Einschriinkung der
Entwiirfe und (bei der Fischbachbahn) durch das lntgegen-
kommen der K. Bergwerks-Direktion ist es gelungen, den Bau-
Anschlag den bewilligten Summen anzubequemen.

__ Bei dem Entwurf der Moselbahn #ussert sich die Nothwen-
diglkeit des Sparens hauptsichlich darin, dass die frither in Aus-
sicht genommene grosste Steigung von 1 : 150 auf 1: 100 (ein
iibrigens wohl bei allen vom Rhein nach Westen fiihrenden Bahnen
vorkommendes Verhiiltniss) hat erhoht werden miissen, ausserdem
in der Einlegung vieler kleinen, verlorenen Gefille und in der
mit Ausnahme des Grunderwerbs und der Tunnels fast durchweg
auch im Unterbau erfolgenden Durchfihrung 1 gleisiger Anlage,
endlich in der gewissenhaften Aufsuchung der billigsten Kon-
struktionsweisen der Bauwerke. Bei der Fischbachbahn wird der
Grunderwerb zam Theil nur fiir 1gleisige Anlage bewirkt und
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ebenso der einzige dort vorkommende 600m lange (Scheitel-) Tunnel
nur 1gleisig ausgefiibrt. Die Maximal - Steigung der Fischbach-
bahn war von Anfang an auf 1:100 festgesetzt.. — Die Kurven-
Verhiltnisse auf beiden Bahnen gestalten sich immerhin noch
ginstig.  Als kleinster Radins gilt im aligemeinen der von 400m
und von der ganzen Linienlinge nehmen die Kurven bei der
Moselbahn 35% ein. Die Thalstrecken enthalten davon natur-
geméss mehr als die mittlere (Hohen-) Strecke. Es liegen von
Gils bis Cochem 48%, von Cochem bis Trier 28% , von Trier
bis zur Reichsgrenze 38% in Kurven. Die Fischbachbahn hat
40% XKurven.

. Die Erdarbeiten sind bei beiden Bahnen sehr kostspielig:
bei der Moselbahn hauptsiichlich wegen vieler Felsarbeiten nebst
Trocken- und Futtermaner-Ausfithrungen, bei der Fischbachbahn
wegen zahlreicher Ueberschreitungen tief eingeschnittener Seiten-
thiler und daher rithrender grosser Massenforderung. Auf der
Moselbahn findet grosse Massenforderung im allgem. nur auf
der mittleren (Hohen-) Strecke statt. — Bei der Moselbahn kommen
im Durchschnitt der ganzen Linge auf das Km 80400kbm Erd-
und Felsmassenldsung, bei der Fischbachbahn 54 500 kbm;
die Kosten der Erdarbeiten betragen bei der Moselbahn per
Km 62400 .4, bei der Fischbachbahn 70800 .# (Unter 25
Bahnen, die Plessner mittheilt, zeigt die Rhein-Nahe- Bahn
100000 .# Dies ist aber auch die einzige Bahn, welche sich
in den Erdarbeiten theurer stellt als die Moselbahn, Die zweit-
theuerste jener Bahnen ist Chemnitz-IKomotan mit 54 400 A, die
billigste Coln-Crefeld mit nur 4 960 .4). Bei der Moselbahn
kommen auch zum Theil nicht unbedentende Transportweiten vor,
so dass mehrfach Lokomotivtransport angewendet wird. Bei der
Fischbachbahn findet Lokomotivbetrieb bis jetzt nicht statt, da
die Transportweiten nur klein sind.

Von den Bauwerken (Wege-Ueber- und Unterfihrungen,
Durchléssen und Briicken) werden die kleinen, da wo es angeht,
gewolbt.*) Bei den eisernen Ueberbriickungen war fir die
Moselbahn auf den gewshlten Hilf'schen Oberban Riicksicht zn
nehmen. Ueber kleine Weiten bis 4,5m werden die Langschwellen mit
Hilfe holzener Futterklotze gestreckt. Auf grossen Briicken er-
folgt diese Ausfiibrungsweise nur, wenn dieselben in Kurven
liegen; dann werden zwischen die Lingstriger und Langschwelle
holzerne Querschwellen eingeschaltet. Im ibrigen werden auf
Bricken von 5m aufwirts die Schienen unmittelbar auf eisernen
Lingstrigern befestigt. Zu diesem Zwecke wird entweder den
Liéngstragern die Neigung der Schienen (1:20) gegeben oder, wie
bei den zuletzt entworfenen Briicken geschehen ist: es wird auf
den senkrecht gesteliten Lingstrigern eine Lamelle keilformigen
Querschnitts mit entsprechender Zuschrigung verwendet.

Die grosseren Briicken miissen, der Kostenersparniss wegen,
fast alle in Eisen hergestellt werden. Gewdlbt werden nur:
die Moselbriicke bei Pfalzel, 8 Oeffnungen zu 22,6 m Spann-
weite, mit Segmentbdgen; ferner auf der Fischbachbahn: der
Viadukst bei Schiffweiler, 5 Oeffoungen zu 10 Weite, Halbkreis,
und die Bliesbriicke bei Neunkirchen (Verbreiterung eines vor-
handenen Bauwerks), 8 Oeffnungen zu 15m, Halbkreis.

Von grosseren eisernen Briicken sind zu erwihnen: der Via-
dukt bei Winningen, 14 Oeffnungen zu 13 m Stitzw., Blechtréger.
Schwedlertréiger erhalten: die Elsbriicke bei Moselkern, 1 Oeff-
nung mit 25,64 m Stiitzw., 60° schief; die Saarbriicke bei Conz, 2
Oeffnungen zu 28,72 m und 2 zu 40,5 m Stittzw., 82¢ 40’ schief;
auf der Fischbachbahn, bezw. deren Malstatter Anschluss, eine
Bahnunterfihrung mit 15m Lichtw., 82m Stiitzwy., 31°27” schief; —
Fischbauchtriger (obere horizontale, die Fahrbahn tragende un-
tere gekrimmte Gurtung) erhalten: der Lieser-Viadukt und der
Salm-Viadukt, je 2 Oeffnungen zu 28,4m Stitzw.; — auf der
Fischbachbahn die Kreuzgraben-Viadukte, einer mit 4, der an-
dere mit 6 Oeffnungen zu 22,08m Stiitzweite.

Die Moselbriicke bei Eller, deren Axe den Stromstrich
unter 67° schneidet, hat eine Hauptéffnung von 88m, 4 Fluth-
offnungen von 86,96m und eine von 41,68™ Stiitzweite. Letstere
werden durch kontinuirliche Fachwerktriger iiberbriickt, wodurch
ermdglicht wurde, die Konstruktionen trotz der Schiefheit der
Briicke im Grundriss rechtwinklig zu gestalten. Die grosse Qeff-
nung erhdlt einen Halbparabeltriiger (untere Gurtung horizontal,
obere kubische Parabel), der an den Enden die Hohe der an-
schliessenden kontinuirlichen Triager = 4,43m, in der Mitte die
ansehnliche Hohe von 12,69m hat. Die Ueberbriickungen der
Fluthoffnungen werden 1gleisig, die der Hauptoffoung 2gleisig
hergestellt. Da die Fahrbahn ziemlich hoch tiber den Auflagern
liegt (4,48 m), so schien es geboten, die Seitenschwankungen der
Fahrzeuge thunlichst unmittelbar aufzuheben; zu diesem Zweck
wird der Horizontalverband dicht unter die Schiene gelegt. Die
(vorhin erwihnte) keilformige Lamelle giebt Gelegenheit, die
Diagonalen des Horizontal- Verbandes zwischen Schienen und
Schienentriger hindurch zu fihren, indem die Lamelle an den
betreffenden Stellen unterbrochen wird. In der grossen Oeﬁ?pung
ist die Hinzufiigung besonderer Horizontalverband- (oder Wind-)
Gurtungen exforderlich, welche aber einen wesentlichen Mehrauf-
wand an Material nicht bedingen, da sie gestatten, die Horizontal-
verbiinde der Haupttriger-Gurtungen sehr vielschwicher zu machen,
als sonst nothig sein wiirde.

Die Moselbriicke bei Bullay (Alf) soll zweistockig an-

*) Eine betr. spezielle Mittheilung hierzu wird eine der niichsten Nummern
dies. Ztg. bringen.

gelegt, unten fiir eine 6m breite Landstrasse, oben fiir 2 Bahn-
gleise. Sie licgt mit siimmtlichen Fluthéffnungen, deren 5 vor-
handen sind, in Karven von 400 und 800 m Radius. Die Fluth-
offnungen haben 35,44 m, die in grader Linie liegende Haupt-
offnung 88,6 ™ Stitzweite. Die Triger werden als grossmaschige
Gittertriiger (oder Fachwerktriger 4fachen Systems) ohne Verti-
kalen konstruirt und erhalten die in allen Oeffnungen gleiche
Hohe von 9,8m, —

Von den Tunnels der beiden Bahnen sind die meisten
schon durchschligig. Der Cochemer Tunnel wird, da am 1. April
d. J. nur noch 157m Sohlstollen-Ausbruch fehlten, im Mai durch-
schligig. Vollendet waren am 1. April 4043 m Sohlstellen, 2867m
Vollausbruch, 2601 m Mauerung,

Der Meulenwald-Tunnel ist zur Zeit bereits durch-
schligig. Ks fehlt aber voraussichtlich, wie der Cochemer Tunnel,
im Mai nur noch der Kinderbeurener Tunnel, welcher durch-
schligig werden wird. Die Zimmerung der Tunnels basirt im
allgem. auf dem englischen System, in sehr druckhaften Stellen
auf dem &sterreichischen.

Der eiserne Oberbau der Moselbahn nach System Iilf
wird genan nach den in der Broschiire des Erfinders beschriebenen
Normen etc., also mit 110mm hohen Stahlschienen ausgefiihrt.
Die Fischbachbahn erhilt den Holzquerschwellen-Oberbau der
Saarbriicker Bahn, —

Von den Bahnhéfen der Moselbahn ist nur der nahe bei
Conz belegene Rangir- und Werkstittenbahnhof Merzlich von
grisserer Ausdehnung. Ein geschlossen polygonaler Lokomotiv-
schuppen fiir 16 Stinde wird dort, ahnlich wie in Magdeburg,
mit eiserner, unmittelbar tber Schienenhéhe beginnender Kuppel-
bedachung erbaut. — ®

Durch die Anlage der Fischbachbahn erhilt der Bahnhof
bezw. der Komplex von Bahnhofen bei Saarbriicken einen neuen
Zuwachs. Is tritt zu den bestehenden 4 Bahnhofen: St. Johann,
Volzenweiher, Malstatt und Burbach ein 5., der Bahnhof Schleif-
mithle hinzu, welcher hauptsiichlich als Rangirbahnhof der Fisch-
bachbahn zu dienen haben wird und, bei anfangs beschriinkter
Anlage, eine erhebliche Aunsdehnungsfihiglkeit besitzt. Von hier
zweigt sich ein Anschluss nach Malstatt und nach den Saar-
briicken-Forbacher Hauptgleisen ab, welcher fast durchweg in
Kurven (mit Radien bis 260 m abwirts) und in Gefillen bis zu
1:60 liegt. Die Ausfithrung dieses Anschlusses ist mit schwie-
rigen und bedeutenden Bauwerken und Wegeverlegungen ver-
bunden, und wird dazu beitragen, das Interesse, welches der
Saarbritcker Bahnhofskomplex schon jetzt fir jeden Techniker
hat, noch wesentlich zu erhShen, —

Nach Beendigung dieses Vortrages giebt der Hr. Vorsitzende
bekannt, dass wegen einer vorliegenden grossen Hiufung ge-
schiftlicher Angelegenheiten die Ansetzung einer Extra-Haupt-
versammlung nothwendig sei, zu welcher der Vorstand Sonnabend
d. 28. d. M. bestimmt habe.

Wegen weit vorgeriickter Zeit wird die Erledigung des Frage-
kastens auf die nachste Versammlung vorbehalten und es erfolgt
etwa 101/, Uhr Schluss der Sitzung. B

Vermischtes.

Koupé-Beleuchtung von Eisenbahnwagen. Vor einiger
Zeit wurde ein Feuerzeug in den Handel gebracht, welches folgen-
dermaassen eingerichtet ist:

Ein Behélter ist durch ein Sieb in zwei Abtheilungen getheilt;
in der einen befindet sich ein Schwamm, der mit Petroleum-
Aecther getriinkt ist, wihrend die andere leer bleibt; letutere
Abtheilung hat eine Zu- und eine Ausstromungsoffnung erstere
steht mit einem Schlauch nebst Gummiballon in Verbindung, Blist
man diesen auf, so streicht die Luft iiber den Schwamm und
bringt ein leicht entztindliches, hell lenchtendes Gas durch die
Ausstromungs - Oeffnung. — Die Thatsache, dass zeitweise sehr
viele Koupés in unseren Personenziigen uunndthig erleuchtet
werden — unndthig deshalb, weil niemand darin sitzt — lisst
die Frage berechtigt erscheinen, ob micht ein &hnliches Prinzip
zur Koupébeleuchtung anzuwenden sei, so zwar, dass jedes Koupé
erst dann, und zwar vom Schaffner erleuchtet wird, wenn es wirk-
lich benutzt werden soll,

Die Koupélaterne miisste in dhnlicher Weise eingerichtet sein,
wie das oben beschriebene Feuerzeug. Unter jedem Waggon wiire
ein Windkessel anzubringen, von dem aus Gasréhren zu den La-
ternen fithren. Diese Ballons wiren auf den Endstationen oder
wo lingerer Aufenthalt ist, durch Luftpumpen mit komprimirter
Luft zu fillen. Die Entziindung des Gases wirde sich vermittels
eines selbstthitigen Gasanziinders, wie solcher in Nr. 1758 der
Leipziger Ilustrirten Zeitung vom 10. Mérz d. J. beschrieben ist,
von aussen durch die Schaffner bewerkstelligen lassen. Bedenklich
ist allerdings die grosse Feuergefihrlichkeit des Petroleumithers;

es miisste mit grosster Strenge darauf gehalten werden, dass die

Fillung der Lampen nur bei Tageslicht stattfinde.

Der erwahnte Gasanziinder wiirde auch bei Wagen, die schon
fiir Gasbeleuchtung eingerichtet sind, in #hnlichem Sinne Erspar-

nisse ermoglichen,

Brief- und Fragekasten.
W. 100. Wie wir schon ofter mitgetheilt haben, ist die An-
nahme derartiger Titel seit Freigebung der Baugewerbe bedeu-
timgs- wnd demgemiiss auch straflos.
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