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(Fortsetzung).

Verhandlungen der Abtheilung fiir Architektur.

Dritte Sitzung, Freitag, den 25. September 1874.

Der Vorsitzende, Hr. Oberbrth. von Egle, ertfinet die
Sitzung um 9 Uhr 30 Minuten. Zur Tagesordnung steht
zundchst die 7. These der Baumeister’schen Vorschlige
fiber ,Grundziige fiir Stadterweiterungen ete.“

7. Der Stadtgemeinde kommt die Befugniss zu, sich fiir die
von_ibr aufgewandten Kosten neuer Strassen mit Zubehtr
Deckung von Seiten der anstossenden Grundeigenthiimer zu
verschaffen. Unter den betreffenden finanziellen Formen em-

fehlen sich besonders Normalbeitrige pro Meter der Front-
inge jedes Grundstiicks.

Hr. Professor Baumeister erldutert in seinem Refe-
rate die verschiedenen, bisher zur Anwendung gebrachten
Methoden, um die Kosten einer Stadterweiterung in einem
angemessenen Verhiltnisse zwischen der Gesammtgemeinde
und den Besitzern der von der Erweiterung beriibrten Grund-
stiicke zu vertheilen. Wenn die letzteren, wie dies in llei-
nen Stidten meist der Fall sein wird, von der Erweiterung
keinen nennenswerthen Vortheil haben, so ist es billig, dass
die Gemeinde, welche in jedem Falle fir die offentlichen
Gebdude und die der Gesammtheit der Stadtbewohner zu
gute kommenden Anlagen zu sorgen haben wird, sogar die
ganzen Kosten des Unternehmens trigt. In grosseren Stad-
ten, wo durch die Anlage neuer Strassen eine sehr bedeu-
tende Steigerung des Grundstiickwerthes eintritt, werden die
Grundstiickbesitzer einen Theil der Kosten tragen miissen,
der etwa die Mitte hilt zwischen dem Maximum des Vor-
theils, der ihmen durch die Stadterweiterung erwéchst,
und dem Minimum der Nothdurft, das erforderlich ist, um
ihre Grundstiicke bebauungsfihig zu machen. Fiir diese
Heranziehung der Privateigenthiimer giebt es dreierlei Wege.

1) Die Aufbringung der Kosten im Wege einer Steuer,
die — gleichsam als ein Zuschlag zur Grundsteuer — anf
eine bestimmte oder unbestimmte Zeit erhoben wird. So
sehr sich dieses, in grossartigstem Maasstabe zu Mainz an-
gewendete Verfahren fiir bestimmt abgegrenzte Bezirke
und einzelne Unternehmungen empfiehlt, so schwer ist es
anzuwenden {tir eine sich unbegrenzt ausdehnende Stadt.

2) Der urspriinglich in Amerika erfundene, spiter auch
in Frankreich eingefithrte Grundsatz einer Rechnung und
Gegenrechnung zwischen der Gemeinde und den Eigenthii-
mern, deren Land zur Anlage von Strassen etc. abgetreten
werden muss. Letzteren wird bei Bestimmung des Preises
fiir dieses” Areal der Vortheil, den sie durch Anlage der
Strasse gewinnen, in Abzug gebracht, wobei es jedoch iiblich
ist, den letzteren in keinem Falle hther zu berechnen, als
den Werth jener abgetreténen Grundfiiche. Ein derartiges
Verfahren ist sehr geeignet fiir solche Fille, wo eine gleich-
artige Betheiligung aller Grundstiickbesitzer stattfindet und
die Vortheile der betreffenden Unternehmung sich klar iiber-
sehen Jassen, also z. B. bei Verbreiterung von Strassen in
alten Stddten; in diesem Sinne ist es in Hamburg nach dem
Brande, ferner in Wien und Basel angewendet worden. Wo
es sich um Anlage neuer Stadttheile handelt, ergiebt es
ausserordentliche Schwierigkeiten und es ist kaum méglich,
Willkiir und Ungleichartigkeit in der Belastung der einzelnen
Eigenthiimer zu vermeiden. .

3) Die Aufbringung der Kosten bezw. eines Theiles
derselben durch einmalige Beitrige (sogen. Normalbei-

trige), welche den Grundstiick-Inhabern im Verhiltnisse
ihres Besitzes auferlegt werden. Fiir die Bestimmung dieses
Verhiltnisses sind der Flicheninhalt des Grundstiicks und
die Frontlinge desselben an der Strasse bei regulirten Blok-
ken an sich gleich geeignete Ausgangspunkte. Das in_der
These empfohlene Verfahren hat den Vorzug grosserer Ein-
fachheit. ~ J&s wird namentlich dann anndhernd gerechte
Resultate ergeben, wenu es nicht blos auf die Kosten der
Regulirung einzelner Strassen, sondern auf die Gesammt-
kosten der Anlage grosserer Bezirke angewendet wird. Hier-
bei muss der Gemeinde das Recht vorbehalten werden, die
Bezirke so abzugrenzen, dass fiir die werthvollen Grundstiicke
in bevorzugten Stadtgegenden eventuell héhere Normalbei-
triige festgesetzt werden kdnnen, als fiir die anderen; ebenso
muss bei langdauernden, in ihren Kosten und in"ihrem Ei-
folge vorher nicht genau zu fibersehenden Unternehmungen
die Moglichkeit einer Steigerung oder Herabsetzung des
Beitrags offen gehalten werden.

Der Hr. Referent empfiehlt schliesslich, den Wortlaut
der betreffenden These dadurch zu verbessern, dass im
zweiten Satze hinter ,empfehlen sich® der Zwischensatz:
ynamentlich wenn das Verfahren der Regulirung
vorausgegangen ist® eingeschoben wird.

Der Korreferent, Hr. Baumeister Orth, ist der Ansicht,
dass die Frage, ob die Einziehung von Normalbeitrigen fiir
jenen Zweck sich empfehle, je nach den lokalen Verhilt-
nissen so schwankend sei, dass der zweite Satz der These
besser ganz gestrichen werde. Es konnen Fille vorkommen,
wo jenes Verfahren durchaus kein richtiges Resultat ergeben
wiirde, z. B. bei Fabrikdistrikten, wo stadtische Wohnquar-
tiere zugleich zahlreiche Fabrikgrundstiicke einschliessen
und auch die Arbeiter-Quartiere mit ihnen kombinirt sind;
ebenso bei Stadttheilen, wo eine Regulirung der einzelnen
Viertel zu regelmissigen Blocken nicht méglich oder doch
im Interesse der Stadt nicht wiinschenswerth ist, wo also
tiefe, umfangreiche Grundstiicke mit einer sehr kurzen, und
schmale Grundstiicke mit einer sehr langen Strassenfront
vorkommen kénnen. Eventuell sei eine Bestimmung erfor-
derlich, dass die Beitrige nicht frither eingezogen werden
diirfen, als die Bebauung des betreffenden Grundsticks exr-
folgt; sonst sei es nicht ausgeschlossen, dass ein Besitzer
sein Grundstiick verkaufen miisse, um den ihm auferlegten
Beitrag leisten zu konnen. — Kine derartige Bestimmung
wird demnéchst durch Hrn. Branddirektor Zabel: (Breslau)
ausdriicklich formulirt und als Zusatz zu der These 7 be-
antragt. o

Hr. Reg.- und Brth. Assmann_ (Cassel) vertheidigt da-
gegen den Wortlant derselben, dadie betreffende, der Stadt-
gemeinde zugesprochene ,Befugniss® durchaus noch nicht
bedinge, dass das Verfabren jedesmal zur Anwendung ge-
bracht werde. Einen bestimmten Modus fiir die Betheiligung
der Privatbesitzer festzusetzen, sei durchaus erforderlich, damit
jeder derselben sich seinen finanziellen Anschlag machen
konne, und der vorgeschlagene sei seiner Einfachheit wegen
allerdings wohl der empfehlenswertheste. Hr. Baumeister
fithrt dies gleichfalls wiederholt aus, wahrend er Bestim-
mungen iiber den Zeitpunkt, wo die Normalbeitriige eingezogen
werden sollen, fiir ein Detail erklirt, das besser aus der
These fortgelassen werde. Nach Ablehnung der von den
Hrrn, Orth und Zabel gestellten Antriige wird diese sodann
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mit dem von Hrn. Baumeister vorgeschlagenen Zusatze an-
genommen.

8. Auf Flichen, welche zu kiinftigen Strassen und Plitzen
bestimmt sind, darf nach gesetzlicher Feststellung des Plans
nicht mehr, oder nur gegen Revers gebaut werden. .

Dem Eigenthiimer gebiihrt wegen dieser Beschrinkung keine
Entschidigung.

Fiir Zugiinglichkeit und Entwisgerung von vereinzelten Neu-
bauten muss zun#chst durch die Eigenthfimer gesorgt werden.

Doch sollte die Gemeinde sich allgemein zur vollstén-
digen Herstellung und Unterhaltung einer neuen Strasse ver-
bindlich erkliren, sobald Sicherbeit besteht, dass der dritte
Theil aller angrenzenden Grundstiickfronten mit H#usern ver-
sehen werden wird.“

Der Hr. Referent macht darauf aufmerksam, dass der
Grad der Giiltigkeit, welche ein gesetzlich festgestellter
Stadterweiterungsplan fiir die Bauthétigkeit der betreffenden
Stadt besitzt, innerhalb der deutschen Staaten noch sehr
verschiedenartig aufgefasst wird. Gegensitze bilden z. B.
Wiirttemberg, wo nach gesetzlicher Feststellung eines Plans
auf dem zu Strassen und Plitzen bestimmten Terrain tber-
haupt nicht mehr gebaut werden darf, und Baden, wo die
(emeinde einen Baulustigen nur dann an eine bestimmte
Bauflucht binden kann, wenn sie ihm auf ihre Kosten so-
fort einen Zugang zu seiner Baustelle erdffnet. Die mit die-
ser letzten Bestimmung gemachten FErfahrungen sind so
schlecht, dass sich das m der These vorgesehene Verfahren
empfiehlt. In Satz 2 derselben ist indessen wohl ein Zusatz
erwiinscht, nach welchem Eigenthiimer von Grundstiicken,
welche zu 6ffentlichen Plitzen etc. bestimmt sind, den An-
kauf derselben verlangen kénnen, sobald die umliegenden
Strassen fertig hergestellt sind. — Dass der Besitzer eines
vereinzelt an einer Zukunftstrasse errichteten Hauses die
Kosten fiir die Zughnglichmachung und Entwisserung des
Grundstiicks tragen soll, erscheint hart, kann aber gemildert
werden, wenn derselbe die betreffenden Anlagen so ausfiibrt,
dass sie spiter als Theile der offentlichen Anlagen tiber-
nommen werden konnen, und wenn die in Frankfurt a. M.
giiltige Bestimmung, dass Nothwege iiber Zwischenterrains
geduldet werden miissen, auch anderweit eingefithrt wird.
Das Bauen an noch nicht fertig hergestellten Strassen ganz
zu verbieten, hilt Herr Baumeister fir rechtlich junzu-
lissig; dagegen scheint ihm auch das im Schlussatz der
These (in welchem statt ,der dritte Theil* auch ,ein ge-
wisser Theil“ gesagt werden kionnte) angedeutete Mittel er-
forderlich, um einen bestimmten, den betheiligten Privatei-
genthfimern bekannten Termin festzusetzen, in welchem die
(temeinde ihrer Pflicht, die Herstellung des offentlichen We-
ges zu bewirken, geniigen muss.
© Ueber die einzelnen Punkte dieser These entspinnt sich
eine lange und lebhafte Diskussion.

Der Korreferent, Hr. Orth, wiinscht, dass nach gesetz-
licher Feststellung eines Stadterweiterungsplanes auf dem
zu Strassen und Plitzen bestimmten Terrain auch gegen Re-
vers nicht mehr gebaut werden diirfe, und beantragt, dies
in der These auszusprechen. Noch zweckmissiger wiirde es
nach seiner Ansicht sein, wenn den Gemeinden die Ver-
pllichtung auferlegt wiirde, jenes Terrain sofort kiuflich zu
erwerben; eine Verpflichtung, die keinesweges so exorbitante
Kosten erfordern wiirde, als es fiir den ersten Augenblick

Grundziige fiir Stadterweiterungen nach technische

1. Die Projektirung von Stadterweiterungen besteht wesentlich in
der Festatellung der Grundziige aller Verkehrsmittel: Strassen, Pferde-
bahner, Dampfbahnen, Kanile, die systematisch und deshalb in einer
betréachtlichen Ausdehnung zu behandeln sind.

2. Das Strassennetz soll zuniichst nur die Hauptlinien enthalten,
wobei vorhandene Wege thunlichst zu berficksichtigen, sowie  solche
Nebenlinien, welche durch lokale Umsténde bestimmt vorgezeichnet sind.
Die untergeordnete Theilung ist jeweils nach dem Bediirfniss der néhe-
ren Zukunft vorzunehmen, oder der Privatthatigkeit zu tiberlassen.

8. Die Gruppirung verschiedenartiger Stadttheile soll durch geeig-
nete Wahl der Situation und sonstiger charakteristischer Merkmale
herbeigefiihrt werden, zwangsweise nur durch sanitarische Vorschriften
tiber Gewerbe.

4. Aufgabe der Baupolizei ist die Wahrung nothwendiger In-
teressen der Hausbewohner, der Nachbaren und der Gesammtheit ge-
geniiber dem Banherrn. Solche Interessen sind: Feuwersicherheit, Ver-
kehrsfreiheit, Gesundheif (einschliesslich Zuverléssigkeit der Konstruktion
gegen Einsturz). Dagegen sind alle &sthetischen Vorschriften verwerflich.

5. Es ist fiir Stadterweiterungen wiinschenswerth, dass die Expro-
priation und Inpropriation von Grundstiickresten in angemessener Weise
gesetzlich erleichtert werde. Noch wichtiger wiirde der Erlass eines

-

scheinen konnte, da einerseits der Bodenwerth der Grund-
stiicke dann noch ein sehr niedriger sein wird und anderer-
seits ja nach These 2 der Stadterweiterungsplan nur die
Hauptlinien des Strassennetzes enthalten soll. Diesen, von
den Hrn. Assmann und Baumeister als ganz undurchfithr-
bar bekdmpften Vorschlag, welchen Hr. Orth lediglich als
eine Anregung ausgesprochen hatte, nimmt Hr. Stadtbau-
meister Hacklinder (Osnabriick), der von der Zweck-
missigkeit eines solchen Verfahrens gleichfalls tiberzeugt ist,
als besonderen Antrag in der verschirften Form auf, dass
er den Beginn des Anbaues von Strassen von der Reguli-
rung derselben und der Abtretung des Terrains an die Stadt-
gemeinde abhdngig gemacht wissen will.

Hr. Assmann spricht sein Einverstindniss mit dem
ersten und letzten Satze der These aus, will hingegen
den zweiten — welcher ein durchaus nicht zur Kompetenz
der Techniker gehoriger, noch dazu sehr bedenklicher
Rechtsgrundsatz sei, und den Schlussatz, welcher in ziem-
lich unsicherer Form lediglich eine Spezialitit ausspreche,
gestrichen wissen. Diesem Antrage schliesst sich Hr. Bau-
meister Béckmann (Berlin) an, welcher der These, statt
dieser verfinglichen Spezialititen, vorliufig lieber einen all-
gemeinen Satz in folgender Fassung beigefiigt wiinscht.

wDie Eigenthumsverhéltnisse, welche mit Festsetzung
eines Stadterweiterungsplanes sich bilden, sowie die Ver-
pflichtungen der Anstisser einerseits und der Gemeinde
andererseits bediirfen der gesetzlichen Regelung.“

Hr. Baumeister will diesen Satz als Eingang der These
gern annehmen, wiinscht jedoch deren Wortlaut, bis auf die
von ihm empfohlenen Amendements zu den Sitzen 2 und 4
derselben, unverindert angenommen. Die Abstimmung der
Versammlung erfolgt in durchaus gleichem Sinne, wihrend
die Antrige der Hrn. Orth, Hacklinder und Assmann ab-
gelehnt werden.

Hiermit ist die Verhandlung iiber das Thema zum Ab-
schlusse gebracht und es ergiebt sich der unten angefiihrte
Wortlaut der von der Versammlung gefassten Beschliisse.

Ueber die Verdffentlichung der Verhandlungen wird fest-
gesetzt, dass zuniichst die Thesen durch die politische
Presse, die Protokolle durch das Verbandorgan publizirt und
moglichst verbreitet werden sollen. Ausserdem soll jedoch
ein Abdruck des stenographischen Berichts iiber die Debatte
der letzten beiden Tage zur Mittheilung an' die ‘Einzélver-—
eine des Verbandes, stddtische Behérden etc. hergestellt
werden.

Da keine Zeit mehr vorhanden ist, um den beiden,
noch auf der Tagesordnung der Abtheilung stehenden Fra-
gen ,iiber Herbeifiihrung grésstmoglicher Vereinfachung der
Hochbau - Kostenanschlige und Beférderung eines einheit-
lichen Verfahrens hierbei®, sowie ,iiber Mittel zur Beférde-
rung der allgemeinen Anwendung solider Materialien, Roh-
bau gegeniiber dem Putzbau“ zur Verhandlung zu bringen,
so wird die Sitzung um 12 Uhr geschlossen. Der Herr
Vorsitzende dankt der Versammlung fiir die rege Theil-
nahme und den Eifer, welche sie der Arbeit der Abtheilung
gewidmet hat. Hr. Boeckmann dankt namens derselben
den beiden Vorsitzenden, sowie den Schriftfihrern, als
welche die Hrn. Nitka, Kiss, Kleinwédchter und Dr.
Lehfeldt fungirt haben.

n, wirthschaftlichen und polizeilichen Beziehungen,

Gosetzes sein, welches die Zusammenlegung von Grundstiicken behufs
Strasgendurchlegungen und Regulirung der Bauplatzformen erleichtert.

6. Der Stadtgemeinde kommt die Befugniss zu, sich fiir die von
ihr aufgewandten Kosten neuer Strassen mit Zubehor Deckung von
Beiten der anstossenden Grundeigenthiimer zun verschaffen. Unter den
betreffenden finanziellen Formen empfehlen sich, namentlich wenn dag
Verfahren der Regulirung vorausgegangen ist, besonders Normalbej-
trage pro Meter der Frontlinge jedes Grundstiicks.

7. Die Eigenthumsverhiltnisse, welche mit Festsetzung eines Stadt-
erweiterungsplanes sich bilden, sowie die Verpflichtung der Anstosser
einerseits und der Gemeinde andererseits bediixfen der gesetzlichen Re-
gelung. Auf Flédchen, welche zu kiinftigen Strassen und Plitzen be-
stimmt sind, darf nach gesetalicher Feststellung des Planes nicht mehr
oder nur gegen Revers gebaut werden. Dem Eigenthiimer gebiihrt
wegen dieser Beschrinkung keine Entschédigung, dagegen das Recht
zu verlangen, dass Grundstiicke in kiinftigen Plitzen angekauft werden,
sobald die umliegenden Strassen hergestellt sind, Fiir Zuginglichkeit
und Entwisserung von vereinzelten Neubauten muss zunéchst durch die
Eigenthiimer gesorgt werden. Doch sollte die Gemeinde sich allgemein
zur vollstindigen Herstellung und Unterhaltung einer neuen Strasse
verbindlich machen, sobald Sicherheit besteht, dass ein gewisser Theil
aller angrenzenden Grundstiickfronten mit Hdusern versehen wird.
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3. Verhandlungen der Abtheilung fiir Ingenieurwesen.

Erste Sitzung,
Mittwoch, den 23. September 1874.

Hr. Regierungs- und Baurath Franzius (Berlin) ersffnet
die Sitzung um 11 Uhr und schligt als Vorsitzenden fiir die
Verhandlungen der Ingenieur-Abtheilung Hrn. Baurath Sonne
(Darmstadt), als Stellvertreter Hrn. Dr. Krieg (Liibeck) vor.
Die Wahl erfolgt nach dem Vorschlage einstimmig durch
Akklamation. Beide Herren nehmen die Wahl an und Hr.
Sonne iibernimmt den Vorsitz. Als Schriftfihrer fungiren
die Hrn. Schubert und Kummer, spiter auch Hr. Coul-
mann,

Der Vorsitzende ertheilt das Wort dem konigl. sich-
sischen Direktionsingenieur Hrn. Dr. Fritzsche als Refe-
renten fiir die auf der Tagesordnung stehende Verhandlung
pliber die muthmaassliche Dauer von Eisenkon-
struktionen“. Derselbe fithrt unter Vorlegung der Zeich-
nung cines Apparates fiir Messung der Durchbiegung eiserner
Briickentréiger Folgendes aus:

Die Dauer von Eisenkonstruktionen ist unter der
Voraussetzung, dass /deren Beanspruchung in der von vorn
herein als zuliissig bezeichneten Art und Weise geschieht,
abhingig

1. von der Dauer des Materials innerhalb jedes ein-
zelnen geschmiedeten, odergewalsten, oder gegossenen Theiles
der Konstruktion,

2. von der Dauer der Verbindung dieser einzelnen
Theile mittels Nieten, Bolzen, Schrauben u. s. w.

Beziiglich des ersten Punktes hat man durch zahlreiche
sehr eingehende Proben, bestehend in millionenmaligen Bie-
gungen, Drehungen, Dehnungen, Himmerungen, Vibrationen
u. s. w. des homogenen Eisens die Ueberzeugung ge-
wonnen, dass kein Bedenken gegen die Benutzung von Eisen
zu den mannichfaltigsten Konstruktionen, in Grebiuden sowohl
wie in freien Lagen, zu erheben ist, dafern man geeignete
Vorkehrungen gegen nachtheilige Einfliisse von Aussen, ins-
besondere gegen Rost trifft.

Was dagegen die Dauer der Verbindungen betrifft,
so sind wir beinahe ganz ohne zuverlissige Krfahrungen.
Die Fragen: welchen Einfluss Temperatur-Verinderungen
auf die Konstruktion als solche ausiiben? inwieweit die
Behauptung begriindet ist, dass einem Bruche jedesmal ein
starkes Magnetischwerden vorausgehe? wie aus dem Klange
eingespannter Drahtsaiten auf die Pressungen und Spannun-
gen der Konstruktionstheile geschlossen werden kann? in-
wieweit aus der Hohe des Tons, welcher beim Anschlagen
an beispielsweise ein Zugband entsteht, auf die (rosse der
Spannung geschlossen werden kann? u. s. w. sind zur Zeit
noch ungeldst und es ist daher auch die Frage noch eine
offene: Wie muss man Eisenkonstruktionen priifen, um ein
Urtheil iiber die Dauer derselben zu erlangen?

Der Hr. Referent schligt vor, wihrend einer lingeren
Reihe von Jahren wiederholt Durchbiegungsmessungen aus-
zufithren, um zu ermitteln, ob etwa eine allmilige Locke-
rung der Eisenkonstruktionen durch Abnutzung der Nieten,
Bolzen, Schrauben, Rollen u. s. w. eintritt, in deren Folge
grossere Durchbiegungen wahrzunehmen sind, und theilt mit,
dass auf seinen Antrag bei den k. siichs. Staatseisenbahnen
bereits im Jahre 1872 dergleichen Durchbiegungsmessungen
eingefithrt worden seien, deren Resultate sorgfiltig gesammelt
wiirden. Er schliesst seinen Vortrag mit dem Antrage:

wDer Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-
Vereine wolle zu allgemeiner Einfithrung regelmissig zu
wiederholender Messungen der Durchbiegungen von Eisen-
konstruktionen auffordern und ein Schema fiir die zu sam-
melnden Notizen verdffentlichen,®

Hierauf erhilt der Korreferent, Herr Professor L'aun-
hardt (Hannover), das Wort.

Derselbe spricht sich dahin aus, dass er die Befiirchtung,
welche man den Eisenkonstruktionen gegeniiber vielfach hege:
dieselben wiirden einmal, an der Grenze ihrer Leistungs-
fahigkeit angekommen, ohne vorangegangene merkliche An-
zeichen plotzlich einstiirzen, nicht theilen konne. Es liege
kein durchschlagender Grund zu der Annahme vor, dass sich
die Kounstruktionen in diesem Materiale so wesentlich ver-
schieden verhalten sollten gegen die Konstruktionen aus
Stein und Holz, vielmehr diirfe erwartet werden, dass dem
kiinftigen Einsturze der Eisenbauten Versinderungen, Durchbie-
gungen etc. vorausgehen witrden in einem Maasse, welches feinere
Messungen und Beobachtungen nicht verlangte. Die schlimm-
sten Einfllisse auf die Dawer der Eisenkonstruktionen glaubt
Redner, soweit unsere Erfahrungen reichen, den #usseren
Einwirkungen und vorzugweise dem Rosten zuschreiben zu

diirfen. Ueberall da habe das Eisen als Konstruktions-
material sich auf die Dauer bewihrt, wo es vor dem Roste
geschiitzt sei, bei Hochbau-Konstruktionen wie auch im In-
genieurwesen, und wenn unsere Erfahrungen bei dem Risen
auch nicht so alt seien wie hinsichtlich der anderen Kon-
struktionsmaterialien, so gebe es doch Eisenbriicken, welche
schon recht lange ihren Dienst zur vollsten Befriedigung
leisteten, beispielsweise die seit 50 Jahren im Betriebe be-
findliche Bangor - Kettenhriicke iiber die Menay - Strasse, von
Telfort erbaut.

Die Wichtigkeit des Schutzes vor Rost werde anch in
neuerer Zeit mehr und mebr anerkannt; es werde Sorgfalt
verwandt nicht nur auf rationelle Herstellung, sondern auch
auf die Unterhaltung der Eisenkonstruktionen; namentlich
sel in neuerer Zeit das Bestreben bemerkbar, Querschnitte
zu vermeiden, bei welchen kleine Zwischenrfiume in den
Stabbiindeln die gute Unterhaltung des Anstriches unmdoglich
machen. Er wolle dem von dem Referenten gestellten An-
trage auf anzustellende Beobachtungen nicht widersprechen,
da dieselben ja in keinem Falle schaden und vielleicht in
anderer Richtung Nutzen bringen konnten; er glaube indess,
dass man, pach Durchfiihrung der Beobachtungen wihrend
einer Reihe von Jahren, dieselben als ftir den beabsichtigten
Zweck uutzlos erkennen und unterlassen wiirde.

Eine Abhandlung von H. Gerber: ,Bestimmung der
zuléissigen Spannungen in Eisenkonstruktionen®, als Beitrag
zur Beantwortung der Frage iiber die Dauer der Eisenkon-
struktionen, wird zu den Akten ithergeben.”)

Die weitere Verhandlung wird der vorgeriickten Zeit
wegen vertagt und die Sitzung um 12% Uhr geschlossen.

Zweite Sitzung,
Donnerstag, den 24. September 1874.

Der Vorsitzende, Hr. Baurath Sonne, eréffoet die Sitzung
um 11% Uhr und leitet die Verhandlung ein durch einen
Riickblick auf die Vortrige der vorigen Sitzung, unter Ver-
lesung des Antrags des Referenten Hrn. Dr. Fritzsche.

Nach Erdoffnung der Diskussion erklart Hr. Geh. Ober-Reg.-
Rath Kinel, (Berlin) dass der gestellte Antrag mit Freuden
begriisst werden miisse, weil er den Weg angebe, auf welchem
wir das Verhalten der Eisenkonstruktionen kennen lernen
und unser Wissen nach dieser Richtung hin erweitern kénn-
ten. Von grosster Wichtigkeit aber sei die Beobachtung
nach einheitlichen Methoden, damit die gesammelten Er-
fahrungen gehorig nutzbar gemacht werden konuten, und
es sei das Vorgehen des Verbandes durch Aufstellen eines
Schemas fiir die Beobachtungen sehr wiinschenswerth, Letz-
tere dirften sich jedoch keineswegs auf die Durchbiegungen
der Eisenkonstruktionen bei Belastungsproben beschrinken,
vielmehr seien ausserdem genaue Messungen und Beobach-
tungen erforderlich, um etwaige Verdnderungen in einzelnen
Konstruktionstheilen zu erkennen. In diesem Sinne stellt
Redner ein Amendement zu dem Antrage des Referenten.

Nach lebhafter Diskussion, an welcher sich ausser den
bisherigen Rednern die Hrn. Buresch, Winkler, Kopcke
und Henle betheiligen, einigen sich die Antragsteller iiber
nachfolgende Fassung, in welcher alsdann der Antrag ein-
stimmig angenommen wird:

wDer Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-
Vereine wolle zu allgemeiner Einfilhrung regelméssig zu wie-
derholender Beobachtungen von IKisenkonstruktionen nach
iibereinstimmenden Methoden auffordern und ein Schema
fir die zu sammelnden Notizen vertffentlichen.

Die Frage, von wem die Aufstellung des Schemas aus-
gehen solle, wird dahin entschieden, dass es Aufgabe der
Abgeordneten-Versammlung des Verbandes sein muss, diese
Arbeit nach erfolgter gutachtlicher Aeusserung der Kinzel-
vereine zum Abschluss zu bringen.

Ueber das zweite auf der Tagesordnung stehende Thema:
»Methoden, um Fundirungen in ihren Kosten, na-
mentlich summarisch, zu veranschlagen® sprach an
Stelle des Referenten, Hrn. Geh. Regierungsrathes Stein
(Stettin), welcher am Erscheinen verhindert war, Hr. Geh.
Oberbaurath Buresch (Oldenburg) in folgender Weise
sich aus:

¥ Gestiitzt auf die Wahler'schen Versuche zieht der Verfasser Schlussfolge-
rungen auf die inneren Bewegungen im Material und den Einfluss wechselnder
Spannungen, welche aus den wechselnden Belastungen hervorgehen, und sucht die
Resultate fiir die praktischs Konstruktion nutzbar zu machen. Ferner ist ein
Belastungsprogramm fiir Berechnung der Briickentriiger aufgestellt, d.i. eine Zu-
sammenstellung der schwersten, zur Zeit vorkommenden Fuhrwerke auf Strassen
und Eisenbahnen, und eine Betrachtung {iber den grdssten in Rechuung zu stellen-
den Winddruck, ,weil nur duoreh gleichartige Annahme bei den Berechnungen
verschiedene Konstruktionen verglichen und Normalien fiir hiufig vorkommende
Fille hergestellt werden kdnnen.* — g



— 348 —

Seit nahe 40 Jahren in diesem Fache heschéftigt, habe
dieselbe Frage wiederholt sich ihm aufgedrdngt und habe er
zu verschiedenen Malen bereits sich bemiiht, eine Formel
zu finden, nach welcher derartige Arbeiten generell veran-
schlagt werden konnten; in allen solchen Formeln, welche
selbstverstindlich die Lage und Zuginglichkeit des
Bauplatzes, die Terrain-Verhiltnisse (Wildbetten
etc.), den Baugrund (Bodenart, Hindernisse durch Steine,
Baumstimme efc.), die Wasserverhéltnisse, (blanken
‘Wasserspiegel, Siimpfe, Wildwasser, Grundwasser, Tiden etc.)
die Schiffahrt und Flésserei, die Strompolizei,
die Baumaterialien, die Arbeiterverhéltnisse und
endlich auch die verfiigbare Bauzeit als Hauptmomente
zn beriicksichtigen haben, spielen indess die nothwendig er-
forderlichen Erfahrungs-Koeffizienten eine so erheb-
liche Rolle, dass von der Bestimmung derselben das Resul-
tat wo nicht ganz, so doch vorwiegend abhinge. Es trete
also auch in diesem Falle die Erfahrung wieder ent-
scheidend auf. Da dieselbe nun leider aber keine Wissen-
schaft sei und auch eine solche nicht sein und nie werden
konne, so stehen wir] hier wieder vor der Individualitdt;
das heisst, die Frage lasse nur durch einen im Briickenbau
erfahrenen Meister mit einiger Sicherheit des Zutreffens sich
beantworten.

Auch die in neuester Zeit von den jiingeren Fachge-
nossen seines Konstruktionsbiireaus ,versuchte Beantwortung
der Frage durch eine iibrigens gut zusammengesetzte For-
mel leide seines Erachtens an denselben Mingeln, so dass
er Bedenken tragen miisse, dieselbe mitzutheilen, um zu ver-
meiden, dass durch Einstellung unzutreffender Erfahrungs-
Koeffizienten grosse und weitgreifende Fehler gemacht wer-
den. Dem erfahrenen Techniker werde, nachdem die fiir
den TFall zweckmiissigste Konstruktionsart einmal festgestellt
sei — eine hier die Kosten fast entscheidende Vorfrage —
die einigermassen zutreffende Ermittelung der Kosten erheb-
liche Schwierigkeiten und grosseren Zeit-Aufwand kaum
verursachen.

Als ganz allgemeine Anhaltspunkte fiir solche Kosten-
schitzungen, welchen er iibrigens eine gréssere Bedeutung
als den sogenannten ,Bauernregeln® nicht beigemessen sehen
moge, dienen dem Referenten folgende Ziffern:

Wo ein Fangedamm nicht néthig ist und die Pfeiler un-
noittelbar auf den Boden gesetzt werden, pflegen die Kosten
eines Briickenpfeilers den vierfachen Betrag zu erreichen,
welchen dieselbe Mauermasse als aufgehendes Gebiude-
Mauerwerk verursachen wiirde.

Bei einer Pfahlrost-Griindung pflegen diesen Kosten fiir
den Pfahlrost hinzuzugehen: der Anlieferungspreis des er-
forderlichen Holzes und eine gleiche Summe fir Arbeitslohn
und sonstige Unkosten.

Ist ein Fangedamm nothwendig, so sind die Kosten des-
selben speziell zu veranschlagen; in gewdhnlichen Fillen
pflegen dieselben die Kosten des Pfahlrostes etwas zu tiber-
steigen, mindestens zu erreichen. Die Wasserschopfung bei
solchen Giriindungen ist so sehr von den dusseren Umstinden
abhiingig, dass ein allgemeiner Anhaltspunkt fiir die Kosten
derselben sich nicht geben lisst.

Bei Brunnengrindungen, denen Referent eine grosse
Zukunft beimisst, werden die Kosten der Pfeiler unter mitt-
leren Verhiltnissen etwa das Achtfache betragen, was die-
selbe gleichartige Mauermasse als anfgehendes Gebdudemauer-
werk kosten wiirde.

Sogenannte pneumatische Griindungen hat Referent nur
einige niher kennen zu lernen Gelegenheit gehabt. Die
Kosten derselben miissten auf das Sechzehn- bis Zwanzig-
fache der Mauerwerkskosten in obigem Sinne geschétzt werden,
unter Voraussetzung der Mdoglichkeit der Ermiethung der

erforderlichen Apparate zu billigen Preisen, sowie der Ver-
wendung sachkundiger Arbeiter und Aufsichtsbeanten. Diese
Angaben beziehen sich pur auf Steinpfeiler, da Referent
mit Eisen pfeilern speziell sich zu beschiiftigen weniger Ge-
legenheit gehabt hat und deshalb nur die Ausicht aus-
sprechen kann, dass solche in der, hierlands bisher aller-
dings wenig beliebten Form von Pfahljochen den Stein-
pfeilern gegeniiber nicht unerhebliche Vortheile zu gewihren
geeignet scheinen. Indem Referent bedauert, dass der Ver-
sammlung die gewiss reifen Erfahrungen des Altmeisters im
Briickenbau, Hr. Stein, durch dessen Verhinderung am Re-
ferate leider verloren gehen, bittet er dieselbe zugleich,
seine diirftigen Mittheilungen so geneigt aufnehmen zu wollen,
als sie gern gegeben sind.

Hr. Regierungs- und Baurath Franzius (Berlin) sprach
sich als Korreferent im gleichen Sinne als der Vorredner
aus. Zur Begrindung der von ihm vorzuschlagenden Be-
schlussfassung fithrte er noch einige allgemeinere Bemerkun-
en aus:
¢ Es setzten sich die Kosten jeder nicht ganz einfachen
Fundirung zusammen einerseits aus den Material- und Ax-
beitskosten fiir das Fundament selbst, andererseits aus den
Kosten aller der Nebenarbeiten, welche erforderlich seien,
das Fundament anzubringen. Wihrend nun die ersteren
hauptsichlich nur von der gewsblten Art der Fundirung
ashéingig seien, also aus dem betreffenden Projekte duarch
den Umfang des Fundamentes und die Anordnung der Ma-
terialien leicht zu bestimmen und nach bekannten Kinheit-
sitzen tiberschliglich zu berechnen seien, so kénne man die
Kosten. fir die Nebenarbeiten nur nach einer eingehenden
Untersuchung aller, die Ausfiihrung des Fundamentes be-
gleitenden Nebenumstinde fiir jeden einzelnen Fall anni-
hernd ermitteln. Diese, namentlich von der Lage der Bau-
stelle, der Zeit der Ausfithrung, den wihrend derselben
vorkommenden Wasserstinden, den Riicksichten auf andere
Interessen, wie Schiffahrt, Strassenverkehr, und Anderes ab-
héingigen Umstinde seien aber, selbst bei tibrigens gleicher
Fundirungsart, so sehr verschieden, dass die daraus ent-
springenden Kosten in dem einen Falle die Herstellungs-
kosten des eigentlichen Fundamentes kaum vermehrten, in
dem anderen dagegen sie mehr als verdoppelten. Ausser-
dem erfordern bekanntlich gerade die gliickliche Benutzung
oder Bekdmpfung der in jedem einzelnen Falle in anderer
Gestalt auftretenden Nebenumstinde oft grosserc Geschick-
lichkeit und Umsicht des Baumeisters, als dic Ausfiihrung
des eigentlichen Bauwerks selbst. Is erscheine daher so-
wohl unthunlich, als auch wegen des Misshrauchs durch
Unkundige bedenklich, solchen zahlreichen verdnderlichen
TFaktoren durch eine allgemeine Formel oder Schablone
Rechnung tragen zu wollen.

Da sich weitere Redner hiernach nicht zum Worte
meldeten, beantragte Hr. Franzius, die nachstehende Reso-
lution anzunehmen:

yEine Methode, Fundirungen allgemein und summarisch
zu veranschlagen, kunn nicht angegeben werden, und es ist
vielmehr zu empfehlen, in jedem einzelnen Falle, je nach
dem Zwecke des Bauwerks und den vorliegenden Neben-
umstdnden, die giinstigste Fundirung zu wahlen und zu ver-
anschlagen, wobei allerdings fiir die einzelnen Theile der
ganzen Arbeiten gewisse Krfahrungssitze angewandt wer-
den kénnen.*

Da nach Eroffnung der Diskussion sich Niemand zum
Worte meldet, wird zur Abstimmung geschritten und die
beantragte Resolution von der Versammlung einstimmig an-
genommen.

Hierauf wird die Sitzung um 12%, Uhr geschlossen.

{8chluss folgt.)

Neuer ciscrner Oberbau,

Hr. Eisenbahn-Ingenieur Stiller ldsst uns das, durch die
folgenden Figuren in seinen Hauptsziigen dargestellte Projekt
zu einem ncuen eisernen Oberbausystem mit der Bitte um Ver-
offentlichung zugehen. Wir willfahren dem gern, da die be-
treffende Frage, frotz der neuerlichen Erfolge des éystems Hilf,
wohl noch nicht als abgeschlossen gelten kann.

__ Neue Ideen konnen also immer noch Gutes wirken. Frei-
lich bleibt es Herrn Stiller iiberlassen, durch die Praxis nach-
zuweisen, wieweit die seinen hierzu im Stande sind.

Der Schienen-Lingstriger besteht aus einer Ober- und ei-
ner Unterschiene, welche moglichst fest mit einander verbunden
sind. Sie werden mit verwechselten Stdssen verlegt und machen
durch ihr Ineinandergreifen die Laschen entbehrlich.

. Der Querschnitt der Oberschiene betrigt 82,016 (Jzm bei
einem Gewicht von 24,873k pro 1fd. Meter. (Die Hilfsche Ober-
schiene, aus Stahl, wiegt 25,8’ pro Ifd. Meter) lhr Widerstands-

moment ist = 45,77 in Zentimetern (2,604 in Zollen). Ihre
Linge ist auf 6,5 = bemessen. g
PFir probeweise Herstellung empfiehlt der Verfasser homo-
%enes. Eisen bester Qualitdt, und zwar halb Sehne, halb Korn.
4 die Glockenform des Querschnitts der Oberschiene fiir die
Herstellung nicht giinstig ist, soll zuniichst die punktirte Form
ausgewalzt, dann das Hisen nochmals angewdirmt und fertig
estellt werden, so zwar, dass die letzten Kaliber keine grosse
ressung auszuhalten, sondern nur eine Formverinderung vor-
zunchmen haben. '
. Die Unterschiene, welche aus sehnigem Eisen zu walzen ist
ist auf 6,35m Léinge angenommen. lhr Gewicht betrégt 28,2 k
pro 1fd. Meter (das der Hilf’schen Unterschicne 29,87 k).
Die Verbindung beider Theile soll durch 20mm starke Bolzen
bewirkt werden, von denen 10 Stiick auf eine Schiene kommen.
Da die Bolzen im vertikalen Sinne keinen Spielraum haben
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diirfen, sollen sie gleichzeitiz durch Ober- und Unterschiene
gebohrt werden. Die Verbindung der beiden Schienen eines
Gleises unter sich wird auf eine Schienenlinge durch 3 Ver-
bindungsstangen von 20mm Stirke hergestellt, und gleichzeitig
die Neigung der Schienen von Ya, durch Zwischenlegeplittchen
unter den Schraubenmuttern der Verbindungsstangen bewirkt.
Der Verfasser empfiehlt tibrigens, versuchsweise die Neigung
der Schienen durch eine geneigte Oberfiiche des Kopfes (bei
senkrechter Stellung der Schienen und Aufgabe der Symmetrie)
zu bewirken. v

Das Widerstandsmoment des ganzen Systems ist 143,7 in
in Zeutimetern (8,177 in Zollen). Das laufende Meter ecines
Liingstrigers einschl. aller darauf entfallenden Verbindungstheile
erfordert an Eisen 49,4k (gegen 62,6k bei System Hilf).

Nach diesen, den Erliuterungen des Herrn Verfassers ent-
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nommenen Notizen konnen wir nur auf unsre Eingangs gemachte
Bemerkung zuriickkommen, dass die Praxis {iber die Brauch-
barkeit des Systems entscheiden muss. Wir wollen aber einigo
Bedenken nicht unterdriicken. Diese beziehen sich zunfichst
auf die Form der Unterschiene, welche komplizirte Walzen
voraussetzt. [Ferner ist die Unterschiene schmal und greift
wenig in den Kies ein. Wird sie dem System eine hinreichend
feste Lage gegen Seitenschiebung gewdhrleisten? Sodann diirfte
es schwer halten, durch die Verbindungsbolzen das System so
fest zu verbinden, dass es wie ein Ganzes zu betrachten ist.
Endlich ist darauf hinzuweisen, dass beim System Hilf neuner-
dings eine besondere Vorsicherung der Stosse durch Unterlegen
von Querschwellen eingefiilhrt worden ist, unter gleichzeitiger
Aufgabe der verwechselten Stosse von Ober- und Unterschiene.

Umbau eciner Chausseebriicke iiber die Kyll im Dorfe Kyllburg,

Im Baukreise Bitburg in der Eifel kommt im Laufe dieses
Jahres ein kleiner, jedoch insofern interessanter Briickenbau
zur Ausfilhrung, als derselbe lehrreiche Vergleichspunkte zwi-

schen den Kosten holzerner, eiserner und gewslbter Ober-
bauten bietet. Eine Vertffentlichung {iber das Bauwerk diirfte
daher auch in weiteren Kreigen von Interesse sein.

Tigur 1.
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_ Zum besseren Verstindniss werde ich ausser der durch
Skizzen erliuterten Beschreibung moglichst kurz die Entste-
hungsgeschichte des Baues geben.

Im Dorfe Kyllburg ist die Kyll zur Ueberfiibrung der Bezirk-
strasse von Prim nach Bernkastel mit einer Briicke von 4 nicht
gleichen Oeffnungen bel einer gesammten Durchflussweite von
84,66m i. L. tberspannt. Land- und Strompfeiler sind massiv
und der holzerne Oberban wird bei den 8 grésseren (rechtsei-
tigen) Oeffnungen durch doppelte Hiingewerke, bei der kleine-
ren (linkseitigen) Oecfinung durch ein einfaches Héngewerk un-
terstiitzt; auf dem Bohlenbelag der Briicke liegt noch eine
Beschotteruug.

Wihrend des Baues der Eifelbahn (an welcher Kyllburg
Stationsort) in den Jahren 1868—'71 und auch nach der Voll-
endung derselben ist die Briicke vielfach mit schweren Lasten
befahren, was frither nur sehr selten der Fall war, und es hat da-
durch der holzerne Oberbau, welcher im Jahre 1847 neu her-
gestellt worden, bedeutend gelitten. Schon im Jahre 1872 zeigten
sich bei den beiden rechtseitigen Oeffnungen bedenkliche Sen-
kungen, so dass eine Absteifung der Briicke vorgenommen wer-
den musste und der Umbau derselben fiir dag Jabr 1873 be-
gchlossen wurde. Eine genauere Untersuchung ergab, dass die
massiven Pfeiler aus Bruchsteinen mit Quaderverblendung noch
gut erhal ten waren; dageézen hatten simmtliche Holzer der Héin-
gewerke, namentlich an den Verbindungsstellen, sehr gelitten;
der Bohlenbelag war total verfault, ein Theil der Balken erwies
sich ebenfalls an den Kopfen als angefault. Eine blosse Erncu-
erung der Mingewerke und des Bohlenbelages erschien daher
nicht rathsam. Da die Differenz zwischen dem hochsten Was-
gerstande und der Fahrbahnmitte an deren tiefstem Punkte (die
Fahrbahn ist nicht horizontal, sondern vom linken zum rechten
Ufer steigend) nar 1,39™ betrigt, so wurde von einer Wélbung
ganz abgesehen und erhielt Referent den Auftrag, 2 Entwiirfe
nebst den zugehorigen Kostenanschliigen fiir den Umbau zu fer-
tigen und zwar:

a) Erneunerung des hilzernen Qberbaues nach dem System
der alten Briicke, jedoch mit doppeltem Bohlenbelag
unter Weglassung der Chaussirung,

b) Herstellung eines eisernen Oberbaues.

_ Diesem Auftrage wurde im Winter 1872—73 Folge gegeben,
beide Entwiirfe der Regierung vorgelegt, der Entwurf mit eiser-
nem Oberbau von mir fiir die Ausfiibrung empfohlen. Bei 5,6m
Gesammtbreite waren 6 Blechtriiger, die unter sich durch |
Risen verbunden werden sollten, projektirt. Als Tréger der
Beschotterung sollte Wellblech verwendet werden. Die Kosten
berechneten sich nach den revidirten Kostenunschléigen

ad a auf 8550 Thlr.
ad b auf 7500 Thir.

Der Entwurf mit eisernem Oberbau wurde fiir die Ausfiih-
rung genchmigt und der Unterzeichnete beauftragt, einen Sub-
missionstermin fiir den Verding anzuberaumen.

Inzwischen waren von Seiten der Gemeinde Kyllburg mehre
Petitionen an die Konigl. Regierung gerichtet, worin gebe-
ten wurde, etwas weiter oberhalb, dicht neben dem kleinen Sei-
tenbach, eine massive Briicke erbauen zu wolien, wo die fir die
Wolbung erforderliche Hohe vorhanden sei. Hierdurch wurden
zwar weitere Verhandlungen herbeigefithrt, eine genaue Anf-
nahme der Situation ergab jedoch, dass die Fahrt zum Giiter-
bahnhofe Xyllburg bei der’ vorgeschlagenen Lage der Briicke
kaum zu ermdglichen war, auch die Fahrt zum Personen - Babn-
hofe eine unbequeme wiirde, so dass auf eine spezielle Bearbei-
tung eines beziiglichen Projekts nicht eingegangen werden konnte.

Durch diese Verbandlungen hatte sich §er Termin fir die
Submission auf den eisernen Ueberbau bis Anfang Juli v. J.
verzogert; das Resultat desselben war ein sehr ungiinstiges,
indem simmtliche Offerten bedeutend héher®waren, als der Kosten-
anschlag, die niedrigste um 201 Thlr. und die hochste um 2390
Thir.; bei der niedrigsten Offerte waren ausserdem noch andere
unapnehmbare Bedingungen gestellt.

In Folge des ungiinstigen Ausfalls der erwihnten Submis-
gion machte ich den Versuch fiir einen dritten Entwurf, den
einer gewtlbten Briicke mit Beibehaltung der vorhan-
denen Pfeiler unter entsprechender Verstirkung der Land-
pfeiler, obwohl urspriinglich von einer Wélbung zwischen den
vorhandenen Pfeilern Abstand genommen war. Die Bearbei-
tung einer Skizze ergab, dagss es moglich war, bei einer nicht
bedeutenden Verdinderung der Fahrbahnhohe, wodurch die Ge-
fille-Verbiltnisse der beiderscitizen Anfahrten zur Briicke we-
sentlich giinstiger werden, Gewolbe mit einer Pfeilbthe von
1: 7,95 der Spannweite herzustellen, ohne das Fluth-Profil ir-
gend nennenswerth einzuschrénken.

Diese Skizze fand dann auch mit einigen kleinen Modifika-
tioneh die Genehmigung der Regierung, so dass die Ausfiih-
rungndes eisernen Oberbaues sistirt und mir der Auftrag wurde,
einen speziellen Entwurf nebst Kostenanschlag fiir eine gewdlbte
Briicke auszuarbeiten. Fig. 1 zeigt den Lingenschnitt und
Fig' 3 den Querschnitt derselben. ~Die nach Figur 8 von mir
projektirte Abdeckung der Gewbtlbe mif einer in Trassmortel
vermauerten Flachschicht aus Sandsteinplatten wurde in der
Superrevisions-Instanz nicht genehmigt, sondern eine Verstdrkung
der Bogen um die Dicke der Flachschicht mit einer Asphalt-
abdeckung vorgeschrieben.

_ Der Kostenanschlag schliesst, unter Berficksichtigung der
bei der Revision abgeinderten Preissiitze, mit der Summe von
6200 Thlr, ab. Die bei Verwendung von Sandsteinquadern fest-

otzten Gewdlbestirken sind suf 507@ im Scheitel und 58zm
gfxf Ié&fnpf(g fir die grosseren, und 44%™ im Scheitel bei 50zm am
K#mpfer fiir den kleineren Bogen festgcsetzt worden. In Bezug
auf die Gewdlbestirken bemerke ich noch, dass in der Berech-
nung die Druckfestigheit des Kyliburger Sandsteins za 200k
pro (J#m angenommen ist; (in Wirklichkeit ist dieseibe wahr-
scheinlich bedeutend grosser, da der Stein dem Udelfanger
Sandstein, dessen Druckfestigkeit zu 550% bestimmt ist, nur
wenig nachgiebt). Dabei ergiebt sich _das Kubikmeter _Sand-
steinmauerwerk zu 2200k und das Kubikmeter Ueberschiittung
au 2000k, die grosste fremde Belastung zu 1000k pro O™
Briickenbahnfliche gerechnet, fir die von mir angenommenc
geringere Gewdlbstirke filr den grossten Bogen eine 28 fache
Snd fir den kleinsten Bogen eine mehr als 33 fache Sicherheit,
die sich durch die vorgeschriebene Verstérkung um etwa 25 Proz.
vermehrt. Nach der abgehaltenen Submission werden nach
den Offerten des zweiten Mindestfordernden rund 490 Thir. an
der Anschlagsumme erspart werden. Fiir die Ausfiihrung
stellt sich also der Preis der gewdlbten Briicke bei 6,6m lichter
Breite zwischen den Gelindern mindestens 2000 Thir. niedriger
als der fiir einen eisernen Qberbau bei nur 5,0™ lichter Breite.

Nach einer vergleichenden Zusammenstellung kostet jeder
[} Meter der Briickenbahn unter Zugrundelegung der Anschlag-

preise: 3550
a) bei holzernem Oberbau 5,57 in L. breit = BBy = 15,01 Thlr.
" Yy

. . 7500
b) bei eisernem Oberbau 5,5™ in L. breit = 4555 31,70 Thlr.

. 6200
¢)bei Gewdlbe von Quadern 6,6m i. L. breit = 68 — 21,08 Thlr.

oder im Verhiltniss wie 1 zu 2,11 zu 1,39. YVere die Ver-
stérkung der Gewdlbe nicht vorgenommen, S0 wiirde gich das
Verhéltniss noch weit mehr zu Gunsten der gewbibten Briicke
gestalten. Dabei ist noch zu beriicksichtigen, dass bei dem
Kostenanschlage fiir den holzernen Oberbau von den 32 Stiick
Lingenbalken nur 22 Stlick neu zu beschaffen sind, da_sich
10 Stiick derselben als noch vollkommen gut erhalten erwiesen
haben und die iibrigen noch zu Mauerlatten und anderen
schwachen Holzern Verwendung finden konnen, was im Kosten-
apschlage auch vorgesehen; so dass gich also bei einer voll-
stindigen Neubeschaffung des holzernen ‘Oberbaues das Ver-
hiltniss noch ctwas anders gestalten wiirde. Ferner kommt
hinzu, dass in den Kostenanschligen fiir den holzernen und
eisernen Oberbau auf die Herstellung einer Nothpassage nicht
Riicksicht! genommen ist, da fir die kurze Zeit, welche der
Abbruch des alten und die Aufstellung des neuen Oberbaues in
Anspruch’ nimmt, die Strasse im Nothfalle gesporrt werden
konnte, wenn es nicht moglich war, weniggtens bei dem eisernen
Oberbau, die Passage auf der halben Breite der Briicke zu er-
halten, wihrend die andere ligifte umgebaut wurde. Bei dem
Kostenanschlage ad ¢ ist auf die Uerstellung eines Interims-
weges unterhalb der Briicke mit einer 8,5 weiten Nothbriicke
iiber den Mihlengraben und einem 45m weiten Durchlass im
Kyllbett Bedacht genommen. Diese Oeffnungen werden voraus-
siohtlich zur Abfihrung des Wassers selbst bei den hochsten
Sommerwasserstinden geniigen. Der Interimsweg nebst Zubehbr
ist in der Situation Fig. 2 angedeutet. . .

Auf der anderen Seite ist allerdings auch wieder in Be-
tracht zu ziehen, dass ein Fifelsandstein von guter Qualltap in
der geringen Entfernung von nur 0,5 bis 1¥m von der Briicke
in verschiedenen, sehr ausgiebigen Steinbriichen gewonnen wird,
g0 dass die Verhiltnisse fiir den Massivban so ungewdhnlich
gilinstig liegen, wie dies wohl selten anderswo vorkommit.

Meiner Ueberzeugung nach wird sich aber selbst unter
weit ungiinstizeren Verhiltnissen, wenn iiberhaupt die Wahl
swischen Gewolbe und eisernem Oberbau bleibt und letzterer
picht unbedingt durch die Verhiltnisse geboten ist, die Waage
fast stets zu Gunsten des ersteren neigen, selbst bei sehr flachen
Bbgen, vorausgesetst dass beide, Gewolbebau sowohl als Kisen-
konstruktion, nach rationellen Grundséitzen gehandhabt werden.
Bei einem grossen Theile unserer deutschen Bauwerke ist dies
allerdings sowohl in Bezug auf die Anordnung der Gewbdlbe
gelbst, als auch auf die der Widerlager nicht der Fall.

In Bezug auf das vorliegende Bauwerk bemerke ich noch,
dass die Abfihrung des Sickerwassers durch kleine Rinnen aus
Sandstein iiber der Mitte der Strompfeiler erfolgt, welche ziem-
lich weit vor die Stirnen vorgekragt sind und ein starkes
Seitengefsille haben. Die Rinaen sind mit einem halbkreis-
formigen Gewdlbe von trockenem Mauerwerk iiberdecks, welches
letztere wiederum mit einer Steinpackung umgeben worden.
Uebrigens wird das Sickerwasser bei dem Quergetdlle der Stein-
bahn und dem starken Léngengefille der Seitenrinnen kaum
von Bedeutung sein. . )

Manchem der Leser mochte es auffallen, dass die beiden
linkseitigen Oeffaungen so stark gesenkt sind. Es 1§t dies le-~
diglich geschehen, um die Gefiille-Verhiltnisse der Strasse zu
verbessern, was namentlich am linken Ufer der Kyll drin-
gend wiinschenswerth erschien, da die Strasse daselbst
bei einer starken Kriimmung auf 12m Linge ein Gefille von
89zm oder 74mm pro lfd. Meter hat; durch die projektirte Aen-
derung der Fahrbahn wird das Gefille auf 562m, oder 47m= pro
Ifd, Meter ermdssigt. ] .

Diese Senkung ist auch ganz unbedenklich, da die Haupt-
stromung auch beim Hochwasser stets in der Nzhe des rechten
konkaven Ufers liegt und naturgeméss liegen muss, wie die
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Kiesablagerungen am linken Ufer dies deutlich zeigen. Etwa
durch das Hochwasser mitgefiihrte Gegenstinde: als Hisschollen,
Baumstdmme etc., werden daher stets durch die beiden recht.
scitigen Oeffnungen treiben, wo eine mehr als geniigende Hohe
vorhanden ist. Durch die Hebung der Fahrbahn am rechten
Ufer wird ein doppelter Zweck erreicht: eine grossere Hohe fiir

die beiden rechtseitigen Briickenbtgen und eine Verbesserung
der Gefiille-Verhiltnisse fir die rechtseitige Briickenanfahrt.
Die Einschriinkung des Hochwasserprofils durch das Ein-
tauchen der Bogenzwickel berechnet sich zu 1,248 Om bei ei-
nem Hochwasserprofil von rund 88 [ Jm,
A. Krone

Bitburg, Anfang Mirz 1874.
Kgl. Kreisbaumeister.

Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten- und Ingeniour-Verein zu Hannover. Ver-
sammlung am 7. Oktober 1874. Vorsitzender Hr. Hagen.

Der Vorsitzende eroffnet die erste Versammlung des Vereins
nach den Sommerferien mit der Vorlegung verschiedener ge-
schilftlicher Angelegenheiten. Nach Erledigung derselben er-
folgt die Aufnahme von 13 neuen Mitgliedern. Der Sekretair
des Vereins verliest darauf den Entwurf zu einer Eingabe an
den Magistrat von Hannover, betreffend ein Ersuchen um bal-
dige Ausarbeitung und Vorlegung ecines einheitlichen Bebau-
ungsplanes fiir die hiesige Stadt. Es wird in dem Entwurfe
hervorgehoben, dass mit wenigen Ausnabmen die neu angeleg-
ten Strassenziige der Stadt nicht breit genug sind, dass kein
Verhiltniss der Hohe der Gebsude zur Breite der Strassen vor-
geschrisben ist, und dass nicht genfigende Riicksicht auf die
Herstellung direkter Verkehrswege genommen ist. Vor Allem
wird ferner betont, dass in Folge des Mangels eines einheit-
lichen Bebauungsplanes nicht geniigend fiir die Anlage freier
Plitze gesorgt ist. Der Verein wiinscht an der Ausarbeitung
des Bebauungsplanes theilnehmen zu kionnen. Der Euntwurf
der Eingabe wird angenommen. Es erfolgt darauf die Verle-
sung eines Schreibens des Magistrats der hiesigen Stadt, be-
treffend: Aufforderung des Vereins zur Abgabe eines Gutach-
tens iiber die Kanalisation der hiesigen Stadt. Der Verein
wilhlt zur Aufstellung des Gutachtens eine Kommission von 5
Mitgliedern.

Sodann erstattet Hr. Prof. Launhardt einen Bericht iiber
die diesjiihrige Abgeordneten- und Haupt-Versammlung des
Verbandes deutscher Archbitekten- und Ingenieur-Vereine. An-
schliessend an diesen Bericht entspinut sich eine lingere De-
batte {iber die vom Verbande entschiedene Frage der abge-
stuften Lobn- und Akkordsitze, indem verschiedene Mitglieder
auf die sebr bedeutenden praktischen Schwierigkeiten hin-
weisen, die sich der Einfilhrung abgestufter Lohn- und Akkord-
sitze entgegenstellen.

Nachdem die Wahl eines Preisrichters in der Preisfrage
iiber Ventilation auf die nichste Versammlung verschoben ist,
wird die Versammlung geschlossen.

Architekten-Verein zu Berlin. Versammlung am 24. Ok-
tober 1874; Vorsitzender Hr. Hobrecht, anwesend 190 Mitglieder
und 12 Giste.

Der Hr. Vorsitzende verliest zuniichst ein Schreiben des
Hrn. Prisidenten des Reichskanzleramtes, in welchem dieser dem
Verein fiir die Mittheilung der an den Hrn. Handelsminister
gerichteten Eingabe, betreffend die Griindung einer einheitlichen
technischen Hochschule in Berlin, dankt, jedoch bedauert, aunf
die Gestaltung dieser Angelegenheit keinen Einfluss zu haben.
Er macht ferner aufmerksam auf die im Vereinslokale veran-
staltete Ausstellung italicnischer Reiseskizzen des Hrmn. Arehi-
tekten Thierichens.
™ Is folgt sodann der angekiindigte Vortrag des Hrn. Adler
iiber Olympia: die erste, etwas genauere Mittheilung in einer
durch die politische Presse vielbesprochenen Angelegenheit, welche
der Hr. Vortragende dem fachgenossenschaftlichen Kreise der
Heimat zu geben fiir seine Pflicht hilt.

Wenn man die Bedeutung und die Aussichten der von der
Regierung des deutschen Reiches vorbereiteten Lunstwissen-
schaftlichen Untersuchungen in Olympia, durch welche ein schon
von Winkelmann gehegter Plan endlich zur Ausfiihrung gelan-
gen soll, wiirdigen will, so ist es vor Allem erforderlich, die
einstige Stellung Olymplas in der hellenischen Welt und seine
Geschichte zu kennen. ) .

Der Name Olympia haftet an einer kleinen Ebene der pe-
loponnesischen Landschaft Pisatis unweit der frith zerstorten,
halb sagenbaften Stadt Pisa. In einer wald- und flussreichen
Landschaft von hoher Anmuth belegen, von schonen, mild ge-
zeichneten Bergketten eingefasst, bildete sie eimen natiirlichen
Festplatz, wie er wiirdiger kaum gefunden werden konnte. Nie-
mals war Olympia eine Stadt, sondern nur die geheiligte Stitte
der grossen nationalen Festspiele — zeitweise von gewaltigen

: Volksmassen belebt, sonst in friedlicher Stille ruhend.

Die Geschichte Olympias verliert sich in sagenhaftes Dun-
kel. Nachdem einst bereits die Gétter hier gekéimpft hatten,
goll Endymion nach der hellenischen Sage die ersten Wett-
linfe veranstaltet und Pelops den Agon zu Ehren des Zeus
gestiftet haben, den dann Neleus, Pelias und [erakles weiter
ausbildeten. Jedenfalls scheint festztstehen, dass hier schon
seit uralter Zeit Festspiele stattfanden, die nach der Eroberung
des Peloponnes durch die Dorer einen neuen Aufschwung
nahmen, dann durch ldngere Zeit ruhten und endlich durch
die Bemiihungen des begeisterten Eliers Iphitos wieder erneu-
ert wurden. Dieser schloss mit dem Lakedaimonier Lykurgos
jenen (auf einem ehernen Diskus eingravirten, noch im 2. Jahr-
‘wandert nach Chr. zu Olympia aufbewahrten) Yertrag ab, nach
welchem fiir das alle 4 Jahre wiederkehrende Fest ein Gottes-

friede vercinbart wurde. Das erste dieser erneuerten Fest-
spiele soll im Jahre 888 stattgefunden haben; die erste schrift-
lich verzeichnete Olympiade, in welcher Koroibos siegte, fallt
in das Jahr 776 v. Chr.; sie ist das wichtigste Datum der hel-
lenischen Geschichte geworden, weil wvon ihr die dureh den
Sizilier Timaios eingefithrte, von den grossen Historikern an-
genommene Zeitrechnung nach Olympiaden datirt wird, die
erst mit der 293. Olympiade im Jahre 394 erlosch. Anfinglich
nahmen nur einige Staaten des Peloponnes an der Feier Theil
und erst nach der 15. (gezéihlten) Olympiade giewa,nn diese eine
eigentliche nationale Bedeutung. Mit ‘der 30. O ympiade war be-
reits ganz Hellas, mit der 70. auch die Gesammiheit der helleni-
schen Kolonien in Kleinasien, Sizilien, Gross-Griechenland und
Afrika vertreten. Die hochste Bliithe der Spiele fillt in die Zeit
zwischen der 50.und 85. Olympiade; ein Ende machte ihnen
der Einfall der Gothen unter Alarich im Jahre 897 n. Chr., die
Olympia_pliinderten und theilweise zerstorten. Dass es zu
byzantinischer Zeit noch bestand, ist aus den Resten einer alt-
christlichen Kapelle, sowie aus einem Edikte Justinians vom
Jahre 531 bekannt, welches das Wideraufleben der Spiele unter-
driickte. Dann folgt ein 1200jdhriges Dunkel, in welchem
menschliche Gewalt, Briinde, Erdbeben und Ueberschwemmungen
ibr Zerstorungswerk vollendeten, als dessen Resultat heut ein
ungeheures Grab vor uns liegt.

Die erste_neuere Nachricht fiber Olympia ist in einem
Reiseberichte des Englinders Chandler enthalten, der 1766 einen
Theil der Mauern des Zecustempels noch aufrecht stehen sah.
1806 besuchte der Englinder Dodwell den Ort und veranlasste
eine kleine Ausgrabung, durch welche er die Lage des Zeus-
tempels konstatirte und S#ulentrommeln von demselben nach-
wies. Einige Zeit nachher unternahm Quatremére de Quiney
seinen geistreichen Versuch einer Restauration des Zeusbildes.
Die erste eigentliche Untersuchung Olympias wurde 1813 durch
den Lord Stanhope mit Unterstiitzung” des Architekten Allason
bewirkt; durch ihr 1825 publizirtes, in den landschaftlichen
Darstellungen tibrigens ganz wilikiirlich behandeltes Werk ist
namentlich die Topographie des Ortes in trefflicher Weise feost-

estellt worden. “1829, als ein kleines Corps franzdsischer

Truppen im Peloponnes gelandet war, erfolgte endlich die be-
kannte, von der franzosischen Akademie ausgeriistete Expedition
nach Olympia unter der Leitung Abel Blouets, die mit bedeu-
tenden Mitteln wiihrend 5 Wochen Ausgrabungen veranstaltete
und neben verschiedenen Bronzen, Inschriften ete. einen Theil
(jetzt im Louvre befindlich) der Marmorskulpturen aus den Me-
topen des Zeustempels, sowie den Mosaikfussboden der Tempel-
cella entdeckte. Das auf Grond dieser Untersuchungen heraus-
gegebene grosse Werk enthilt bis heute noeh die Summe dessen,
was wir Gber den Zeustempel zu Olympia wissen; die Angaben
desselben sind ireilieh nicht nur ziemlich filichtig und ober-
flichlich, sondern auch durchaus nicht zuverlissig, da alle
Hohenmaasse willkiirlich angenommen sind. Wissenschaftliche
Abhandlungen iiber Olympia, jedoch fast nur topographischen
und archéologischen Inhalts, sind seither durch die englischen
Gelehrten Leake und Vyse und durch die Deutschen Rathgeber,
Krause und Curtins publizirt worden. —

Aus der Schilderung der Festspiele, an welchen die Bedeu-
tung Olympias wesentlich haftetc und bei welchen der Redner
daher langere Zeit verweilte, seien hier nur einige der wichtig-
sten Notizen angefithrt. Seit der Mitte des 5. Jahrhunderts
vor Chr. war die Dauer der Feier auf 5 Tage festgesetst, die
nach dem Vollmonde des heiligen Monats sich richteten und
etwa in den Anfang des Juli fielen (also in die heisseste Zeit
des Jahres, wo das I'lussthal des Alpheios von Moskitos stark heim.-
gesucht wird). Sle setate sich zusammen aus gymnischen und
ritterlichen K#mpfen (Wettlauf, Faust- und Ringkampf, Wagen-
rennen ete. in magnigfaltigen Variationen und Bereicherungen),
zu denen spiter auch musikalische Wettkimpfe traten, aus
Opfern und Prozessionen, die mit einer von den Eliern darge-
brachten Hekatombe schlossen, und der auf dieses grosse Dank-
opfer folgenden Siegesmahlzeit. Den mit einem Kranze von
dem heiligen Oelbaum geschmiickten Siegern, deren Namep mit
dem ibres Vaters und ihrer Heimath ausgerufen und die von
den beriihmtesten Dichtern der Nation verherrlicht wurden,
stand das Recht zu, ihre Statue innerhalb des heiligen Haines
aufstellen zu diirfen; da zur Zeit der htchsten Bliithe der Spiele
jedesmal 17 Kriinze vertheilt wurden, so ergiebt sich hieraus, wel-
che bedeutende Zahl derartiger Bildwerke in Olympia sich an-
hiufen musste. — Neben den Spielen und den ‘mit ihnen un-
mittelbar zusammenhingenden Feierlichkeiten pflegten noch
Vortrige beriihmter Gelehrter, Redner und Stinger, Ausstel-
lungen von Gemiilden, ete. stattzufinden, wihrend das Zusammen-
stromen einer so ungeheuren Volksmenge nothwendigerweise
zugleich einen gewaltigen Marktverkehr, eine Messe von rie-
senhaftem Umfange erzeugte.

Eine ausfiihriiche und zuverlissige Beschreibung Olympias
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aus dem Jahr 170 n. Chr., also aus einer Zeit, wo der Glanz
der Spiele schon im Verbleichen; aber Olympia selbst noch
vollkommen unversehrt war, ist in dem bekannten Werke des
Pausanias ,iber Hellas enthalten; leider ist diese Beschreibung
nach den verschiedenen Stoffen geordnet und fiir eine Restau-

ration daher nur wenig zu gebrauchen. Der Hr. Vortragende

ergiinzte sie durch Mittheilung eines Situationsplanes, den

wir spiter unsern Lesern gleichfalls hoffen vorfiibren zu konnen
(Schluss folgt).

Vermischtes,

Zur Organisation des Preussischen Eisenbahnwesens.

In der letzten grosseren Besprechung, die wir der Organi-
sation des Preussischen Hisenbahnwesens widmeten (No. 15 d.
1fd. Jhrgs.), schlossen wir mit dem Wunsche, dass die Spezia-
listen des Faches nunmehr Veranlassung nehmen méchten, ih-
rerseits ihre Ansichten und Erfahrungen kund zu geben Vor
kurzer Zeit sind uns nunmehr von dieser Seite zwel Schreiben
zugegangen, in welchen speziell die Frage nach der Zweck-
méssigkeit der neu errichteten Eisenbahn-Kommissionen einer
Erorterung unterzogen wird. Wir theilen im Folgenden zunéchst
das eine derselben wortlich mit, das um so interessanter und
bedeutungsvoller sein diirfte,, weil es von keinem Techniker,
gondern von einem Verwaltungsbeamten herriihrt, der als
Mitglied einer Eisenbahn-Kommission fungirt.

,Aus Veranlassung eines Spezialfalles schlug ich in der
Deutschen Bauzeitung mach und fand in derselben erst jetzt
die Artikel in No. 106 vom 31. Dezember 1878 und No. 15 vom
91. Februar 1874, in denen die Organisation der Preussischen
Staats-Eisenbahn - Verwaltung besprochen wird. Gestatten Sie
mir, einige Bemerkungen an dieselben zu kniipfen.

Was die an die Spitze der einzelnen Eisenbahn-Verwaltungs-
Behorden und zu deren Mitgliedern zu berufenden Personlich-
keiten anlangt, so gehen Sie wohl zu weit, wenn Sie dafiir pléi-
diren, dieselben vorzugsweise aus der Zahl der Bau - Techniker
zn entnebmen, und die Ansicht vertreten, dass die Juristen da-
zu weniger qualifizirt seien. Die Bautechnik hat mit der Ei-
genbahn - Verwaltung eben so viel resp. eben so wenig gemein,
als die Rechtswissenschaft. Beide Wissenschaften sind eben
(wie noch manche andere) nur Hilfswissenschaften in Bezug
auf die Bisenbahn-Verwaltung. Gewiss richtig ist es, dass
ein Jurist keine Eisenbahn verwalten kann, ebensoweniﬁ_ wgfl

ie Ei-
scnbahn-Verwaltung will gelernt sein. Der Bautechniker wird
sich in den Betrieb, den Expeditionsdienst, die Materialien- und
Werkstitten - Verwaltung, das Abrechnungswesen, Tarifwesen,
die Kassengeschiitfe etc. eben so sorgsam hineinarbeiten miis-
sen, wie der Jurist, um schlicsslich den Dienst im Ganzen,
das lneinandergreifen der Rider, weche das ganze Getriebe
bilden, den Eisenbahn-Haushalt, mit einem Worte, die Kisen-
babn-Verwaltung keonen zu lermen. Diese Behau%tun\; wird
dadurch nicht widerlegt, dass es in jeder Eisenbahn-Verwal-
tungsbehorde Dezernenten fiir rein technische Eisenbahnbau -
Sachen geben muss. Dieses Dezernat ist eben nur ein Glied
in der ganzen Kette und #ndert die Physiognomie der ganzen
Verwaltung nicht, ebenso wenig wie die Nothwendigkeit des Ju-
gtiziariats den Beweis liefert, dass sich der Jurist zur Kisen-
bahn - Verwaltung qualifizirt. Allerdings lésst sich nicht leng-
nen, dass bisher mitanter frilthere Juristen Eisenbahnen diri-
girt haben, bevor sie die selbst bei der besten Begabung nothige
chule im Eisenbahndienst genossen hatten, wiihrend dies bei
Bautechnikern regelmissig nicht vorgekommen ist. Die Letz-
teren lernen schon als Eisenbahnbaumeister die einzelnen
Zweige des Bisenbahndienstes kennen, demniichst noch mehr
als Betriebs - Inspektoren und Vorsteber der techbnischen Bii-
reans und kommen aus diesem Grunde meistens geschulter in die
Eisenbahnverwaltungs - Behorde, als die aus dem Juristenstande
iibergetretenen Mitglieder derselben. Dieser Umstand hat_in-
dessen mit der Frage, welche Hilfswissenschaft fiir das Ein-
dringen in die Bisenbahn-Verwaltung am meisten befihigt,
Nichts zu thun. Uebrigens ist es im Werke, in Zukunft fur
die eisenbahndienstliche Ausbildung der aus dem Juristenstande
in die Bisenbahn Verwaltung zu iibernehmenden Beamten mehr
als bisher zu sorgen. Jedenfalls wird ein im Eisenbahnbau
auch noch so tiichtiger Techniker den Eisenbahndienst und die
Bisenbabn Verwaltung ebenso studiren miissen, wie ein Jurist,
um ein tiichtiger Verwaltungsbeamter zu werden, und er ist mit
dem Einen noch lange nicht das Andere; ebenso wenig wie der
tiichtigste Wegebaumeister ein Oberpost-Direktor ist.
as die %egenwﬁrtige Organisation der Staatseisenbahn -
Verwaltung anlangt, so baben Sie gewiss Recht, dagss der Ge-
danke, der der Eiprichtung der Eisenbahn- Kommissionen zum
Grunde liegt, ein lebensfihiger ist, dass aber die gegenwirtige
Stellung und Kompetenz - Begrenzung der Kommissionen noch
anderweitig zu fixiren gein diirfte. Meines Erachtens miissen
die Bisenbahn-Kommissionen in durchgreifender Weise zur er-
sten Verwaltungs-Instanz gemacht werden und — neben freie-
gter Bewegung und weitester Kompetenz-Begrenzung — den
Direktionen in jeder Beziehung unterstellt sein. Den Kommis-
sionen wiirde dann nicht nur die Verwaltung der ihnen unter-
stellten Strecken, sondern auch der eigentliche Betrieb auf den-
gelben zu ibertragen sein. Sie hitten die Pfichten der Be-
triebs-Inspektionen auf sich zu nehmen, Sie miissten die Befug-
nigs erhalten, die ihr iberwiesencn etatsmissigen Geldmittel
innerhalb der einzelnen Titel des Etats zu verwenden, ohne bei
Abschluss freihdndiger Vertréige oder bei Zuschlags -Ertheilun-
gen in offentlichen Submissionen in deu jetzigen engen Grenzen

an die Genehmigung der Direktion gebunden zu sein.  Auf alle
Beschwerden hitte die Kommission in erster Instanz zu ent-
scheiden, die Disziplin iiber alle ihr untersteliten Strecken-,
Stations. und Expeditions-Beamten zu fibren, deren Persona~
lien zu bearbeiten und dberall fiir Durchfiihrung der gegebe-
nen speziellen und generellen Bestimmungen zu sorgen. Der
Direktion verbliebe die Aufsicht iiber das Ganze, generelle Be-
stimmungen und Einrichtungen, Aufstellung des Gesammtetats,
das Abrechnungswesen, Fahrpline, Tarife, Zentral-Werlkstéitten
and Materialien-Verwaltung bezw. Beschaffung, die Entscheidung
auf Beschwerden in II. Instanz. Diese Organisation fithrt zur
Aufhebung der Betriebs-Inspektionen. Auch in diesem Punkte
differiren unsere Ansichten nicht bedentend. Wihrend Sie die
Kommissionen in erweiterte Betriebs - Inspektionen aufgehen
lassen mochten, wiinschte ich die Betriebs-Inspektionen in die
Kommissionen aufgehen zu sehen. ‘Der Betriebs - Inspektor
miisste Mitglied der Kommission werden mit vollem Stimmrecht.
Dadurch wirden die unzihligen Berichte der Betriebs-Inspek-
tionen an die Kommission und die Genehmigungs- resp.’ Auf-
Klirungsschreiben der Letzteren an die Ersteren ete. fortfallen
und doch die Garantie geboten sein, dass in wichti%eren Ange-
lesenheiten nicht eine Person allein, sondern ein Kollegium ent-
sc%eidet. Der nicht am Orte der Kommission wohnende Be-
triebs - Inspektor miisste — wenn die anderweite Stationirung
darchaus nothwendig wire — regelmiissig zu den Sitzungen
der Kommission kommen und die in sein Dezernat gehdrigen
Sachen, in denen ihm an der Entscheidung des Kollegiums liegt, oder
beziiglich deren dies vorgeschrieben ist, vortragen. Damit wiire
ausserdem moch der weitere Vortheil erreicht, dass die Kom-
mission ein wirkliches Kollegium bilden wiirde, denn gegenwér-
tig, wo die meisten Kommissionen nur aus 2 Mitgliedern be-
stehen, ist von einem Kollegium nicht die Rede.

Diese kollegialische Einrichtung wiirde, sofern den einzel-
nen Mitgliedern die nothige Selbststindigkeit gewahrt wiirde,
zu einem schleppenden Geschéiftsgange nicht fitlhren. Die Be-
triebs-lnspektionen erscheinen aber neben oder unter den Kom-
missionen als ein Luxus, den sich die Eisenbahn- Verwaltung
nicht erlauben darf; sie haben ein, bei Vereinigung mit den
Kommissionen zum grossten Theile unnothiges Biirean-Perso-
nal und verursachen den Kommissionen cbenfalls unnothige
Arbeit. Arbeit und Geld wird gespart werden, wenn man die
untere Verwaltungs-Behsrde bel Besetzung mit tiichtigen Be-
amten moglichst selbststiindig macht, deren Kompetenzen er-
weitert und die Konirole verringert. Die Sicherheit des Be-
triebes wird durch Beschriinkung und Kontrolirung der unter-
sten Verwaltungs- Behorde nicht” vermehrt und durch Beseiti-
gung dieser Kontrole nicht vermindert.

Vielleicht ist es weiter moch zweckméssig, auch die Be-
triebs - Maschinenmeistereien aufzugeben und mit der Kom-
mission zu vereinigen. Ich habe nur Andeutungen ad referen-
dum geben wollen und iiberlasse die Detaillirang der Zeit,
wenn sich andere Ansichten hieriiber geltend gemacht haben
werden. (Schluss folgt).

Projekt eines Stadtparks in Minchen. Der Stadt-
magistrat in Miinchen hat einstimmig beschlossen, das vom
koniglichen Hof - Gartenbau - Inspektor von Effner entworfene
Projekt der Umwandlung eines Theiles der Theresienwiese in
einen Stadtpark als dasjenige gut zu heissen und zu akzep-
tiren, das die Gemeinde mit Riicksicht uuf den Umstand,
dass es allen #sthetischen und sanitiren Anforderungen ent-
spreche, durchfiihren wolle. Ueber den Plan, der vorbehalt-
lich der Zustimmung der Gemeinde - Bevollméchtigten an die
konieliche Lokal-Baukommission geht, sind folgende Details zu
berichten: Der Park wiirde etwa 86 Hektaren, wovon bereits
43 Hektaren Gemeindeeigenthum sind, umfassen. Die ganze
Anlage hitte ein Giirtel von Villen zu umgeben, die im ifalie-
nischen Renaissancestil erbaut werden sollen, wogegen jeder
andere Stil ausgeschlossen ist. Jeder Ge,schﬁ,ftsbetrie% in den
Gebsiuden soll unterbleiben, und dieselben diirfen nur mit Zier-
girten umgeben werden. Am Rande des Teiches kfime ein
Melusinentempel zu stehen zum Andenken an Moritz Schwind.
Der bisherige Oktoberfestplatz bliebe, und um die Reunbahn
zoge sich cin Reiterweg. Rechts und links von der mit reicher
Baumpflanzung zu umgebenden Ruhmeshalle diirfte nur je ein
monumentales Gebiiude stehen. Neben einer grossen Restaura-
tion sind Turn-, Spiel-, Ruhe- und Spazierplitze vorgesehen.
Der Kostenpunkt bleibt noch ausser Betracht, da es sich z. Z.
nur um Anregung des Planes im Prinzip handelt.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. J.S.in W. Unseres Wissens sind die badischen
Babnen ausschliesslich Staatsbahnen und stehen unter der
grossherzogl. General-Direktion in Carlsruhe. Thre zweite Frage
sind wir zu beantworten ausser Stande.

Hrn. B. in Weissensee. An eine Inangriffnahme des
Baues der Berlin-Wetzlarer Bahn ist in diesem Jahre, soviel uns
bekannt, noch nicht zu denken.

Kommissionsverlag von Carl Beelitz in Berlin,

Fiir die Redaktion verantwortlich K. E. O, Fritsch,

Druck von Gobritder Fickert in Berlin






