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Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine.

Binladung zur Abgeordneten-Versammlung.
Die diesjdhrige Abgeordneten-Versammlung, zu deren Beschickung die verbundenen Vereine mit Bezugnahme auf
§. 19 und 20 des Statuts hiermit eingeladen werden, wird den 21. und 22. September d. J. zu Berlin stattfinden und
am 21. September, Morgens 9 Uhr im Sitzungssaale des Architekten-Vereins, Wilhelmstrasse No. 118 erdffnet werden.
Tagesordnung.
1. Innere Angelegenheiten.
1) Geschéift- und Kassenbericht fiir das abgelaufene Jahr und Feststellung des Etats fiir das folgende Jahr.

2) Bericht tiber den Ausfall der vom Verbande ausgeschriebenen Konkurrenz fiir Schriften fiber die zweckmigsigsten
Ventilations - Systeme und weitere Beschlussfassung in dieser Angelegenheit.

8) Aufnahme neuer Vereine in den Verband.

4) Wahl eines neuen Vororts und Bestimmungen {iber die II. General-Versammlung.
II. Technische und soziale Angelegenheiten.
1) Erorterung der von der Eisenacher Abgeordneten-Versammlung aufgestellten Fragen :

a) Ueber den Bildungsgang der Bautechniker.

b) Welche Einrichtungen bestehen in den deutschen Staaten zur Ausbildung von Bauhandwerkern und welche Er-

fahrungen wurden bei denselben gemacht?

¢) Wag kann seitens des Verbandes geschehen, um die Inventarisirung, Verdffentlichung und Erhaltung der Bau-

denkmiiler im Deutschen Reiche zu fordern?

d) Welche Erfahrungen liegen vor iiber Hebung des Wohlstandes der Arbeitgeber und Arbeitnehmer und das Ge-
deihen des Baugewerbes seit Aufkommen der allgemeinen und speziellen Strikes; ist in den abgestuften Lohn-
und Akkordsitzen oin Mittel zur Hebung des Baugewerbes zu erschen und welche sonstigen Mittel scheinen ge-

eignet zur Verbesserung desselben?
o) Welche Art der Eintheilun
Handakkord, beschréinkte

(Grossunternebmer, Kleinunternehmer) und welche Art der Vergebung (Tagelohn,
onkurrenz, allgemeine Konkurrenz) ist im Bezirke der verschiedenen Vereine vorzugs-

weise in Anwendung und welche Erfahrungen haben in diesen Beziehungen in den letzten Jahren bei der leb-

haften Bauthitigkeit sich ergeben?

2) Aufstellung von technischen Fragen, deren Behandlung durch die Einzel-Vereine als Vorbercitung fiir die folgende

Abgeordreten - Versammlung erwiinscht ist.

Einladung zur General-Versammlung.

Die L. General-Versammlung des Verbandes wird hiermit auf die Tage vom 23. his zum 26. September d. J.
nach Berlin, Leipziger Strasse 75 (Haus der Abgeordneten) einberufen.

Programm.

Dinstag, 22. September.
Gesellige Vereinigung auf Tivoli.

Mittwoch, 28. September.

9 — 11 Ubr. Gesammtsitzung: Begriissung der Versammlung.
Bericht iiber die Verhandlungen der Abgeordneten. Ge-
schéftliches. — Festvortrag: ,Ueber die Bedeutung Ber-
lin’s fiir das deutsche Bauwesen der Gegenwart.“ (Ar-
chitekt K. E. O. Fritsch — Berlin.)

11 — 12 Ubr, Sitzung der Abtheilungen.

12 ~b Uhr. Exkursionen bezw. Besuch der Ausstellung.

5 Uhr. Ausflug nach Treptow und Zusammensein in der dor-
tigen Restauration. (Die Hinfahrt erfolgt vom Lehrter
Bahnhofe aus auf der Verbindungsbahn, die Riickkehr
nach dem Potsdamer Bahnhofe)

Donnerstag, 24. September.
9 — 12 Uhr. Hauptsitzung der Abtheilung fiir Architektur:
Verhandlung tiber ,Grundafige fiir Stadterweiterungspliine
nach technischen, wirthschaftlichen und polizeilichen Be-

zichungen.“ (Ref. Prof. Baumeister — Karlsruhe, Korref.
Bmstr. Orth — Berlin.)

7 Ubhr Abends.

Bemer
1) Mitgliedskarten: Die Mitglieder der Einzelvereine
werden ersucht, die Mitgliedskarten unter Einzahlung des Be-
trages von 10 Thlr. spifestens bis zum 15. September von dem
Vorstande des Vereins, welchem sie angehoren, zu entnehmen.
Diejenigen Fachgenossen welche einem Einzelvereine micht
angehéren, konnen zwar an der Versammlung theilnehmen, sind
aber nicht stimmberechtigt und haben ihre beztiglichen Antriige
an den Vorstand des in threm Bezirke gelegenen Vereins oder
an den Architekten-Verein zu Berlin, als derzeitigen Vorort, zu
richten.
Die Mitgliedskarten werden in Form ecines Buches mit
Coupons ausgegeben, die zur freien Theilnahme an den gemein-
schaftlich zu unternehmenden Ausfliigen, an Besichtigungen und

11 — 12 Uhr. Sitzung der iibrigen Abtheilungen.

12 — 2%, Uhr. Exkursionen bezw. Besuch der Ausstellung.

2%, Ubr. Fahrt nach Charlottenburg. Besichtizung des Schloss-
gartens mit dem Mausoleum, sowie der Flora.

5 Uhr. Vereinigung im Zoologischen G arten. Gemeinschaft-

liches Mittagessen im Freien.

Freitag, 25. September..

9 —12 Uhr. Hauptsitzung der Abtheilung fiir Ingenieurwesen.
Verhandlung iiber: , Reinigung und Entwisserung von
Stéddten.“ (Ref. Baurath Hobrecht — Berlin, Korref. Inge-
nieur Gordon — Frankfurt a. M.)

11 — 12 Uhr. Sitzung der ibrigen Abtheilungen.

12 —1 Ubr. Gesammtsitzung: Bericht iiber die Verhandlun-
gen der Abtheilungen und Beschlussfassung tiber etwaige
Antrige derselben. Schluss der Versammlung.

1 —5 Uhr. Exkursionen bezw. Besuch der Ausstellungﬁ

5 Uhr. Gemeinschaftliches Festbanket im Kroll’schen Lokal.

Sonnabend, 26, September.
Ausflug nach Potsdam.

kungen:

dem Festbanket (excl. Getriinke), sowie zur Aushiindigung eines
Exemplars der literarischen Festgabe ,Berlin und seine Bauten*
berechtigen.

2) Fahrpreiserméiissigungen: Bei Legitimation durch
die vorstehend erwihnte Mitgliedskarte haben folgende REisen-
bahn-Verwaltungen Vergiinstigungen bewilligt, und zwar:

Treie Fahrt: Ludwigsbahn (vom 21.—28. September. —
Freie Hinfahrt: Main-Neckar Bahn (vom 12.—26. September,
von den Stationen Heidelberg, Friedrichsfeld und Darmstadt.

Freie Riickfahrt gegen einfache Billets zur Hin-
fahrt: Berlin-Gorlitz (vom 13.—28. September); Berlin-Hamburg
(vom 11.—30. September); Breslau-Warschau, preuss. Abtheilung
(vom 18.—928. September); Halle-Sorau-Guben (vom 13.— 28.
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September); Hess. Ludwigsbahn; Ilomburger Bahn; Leipzig-
Dresden (vom 20.—380. September, excl. Schnellziige); Mecklen-
burg. Friedrich-Franz-Bahn (vom 11.—380. September); Mirkisch-
Posener Babn (vom 12.— 30. September); Ostpreuss. Stidbahn
(vom 10.— 30. September); Pfilzische Bahnen (vom 12.-— 28.
September); Rechte Oder-Ufer-Bahn (vom 10.—30. September).

. Halber Preig fiir die Hinfahrt, halber Preis fiir
die Riickfahrt: Breslau-Schweidnitz- Freiburg (vom 20.—29.
September).

Fahrt III. K1. zu Billets der IV, K1., in II. Kl. zu
Billets der I1I Kl.: Koln-Minden (vom 19. September —
6. Oktober).

Verlingerte Giiltigkeit der gewohnlichen Re-
tourbillets: Altona-Kiel (bis 30. September); Bayer. Ostbah-

nen uud Bayer. Verkehrsanstalten (vom 10.— 80. September);
Gliickstadt-Elmshorn (bis 30. September); Lilbeck - Biichen (12.
—30. September); Rbeinische Eisenb. (vom 20.—30. September);
Tilsit-Insterburg (vom 18. September — 3. Oktober). )

Die angefiihrten Bewilligungen beziehen sich auf die von
der betreffenden Verwaltung betriebenen Linien; auf durch-
gehende Billets finden dicselben keine Anwendung, vielmehr
muss anf jeder Uebergangstation ein neues Billet gelost werden.
Bei der Riickreise sind die Fahrbillets auf den Uebergang-
stationen nochmals zur Abstempelung vorzulegen.

Das Programm der General-Versammlung, sowic die An-
gabe der Empfangs- und Auskunftsbiireaus ete. befinden sich
auch in den mehrerwihnten Mitgliedskarten.

Der Vorstand des Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine.

Hobrecht, Steuer, Haarbeck,
Vorsitzender. Sickelmeister. Schriftfiithrer.
Adler. Béeckmann. Franzius. Streckert.

Zur Gestaltung des Thurmbaues

Eine Kette von ungiinstigen Zwischenfillen, welche der
Herstellung des betreffenden Holzschnittes in den Weg tra-
ten, hat es bewirkt, dass wir die bereits in No. 43 ver-
sprochene perspektivische Gesammt-Ansicht des Mainzer
Domes erst heute bringen und damit der Gesammtheit der
TFachgenossen, an welche Hr. Wessicken und (durch Verof-
fentlichung seines Entwurfes an dieser Stelle) auch Hr. Cuy-
pers appellirt hat, die zu einem selbststindigen Urtheile un-
entbehrliche Vervollstindigung des Materials liefern kénnen.

Dankbar hétten wir, und mit uns gewiss die Mehrzahl
der Fachgenossen und der kunstverstindigen Laien, es be-
griisst, wenn mittlerweile einer unserer berufenen Kunst-
forscher, welche durch langjibrige, wissenschaftliche Beschaf-
tigung mit den deutschen Baudenkmalen die néthige Sicher-
heit und Autoritit des Urtheils sich erworben haben, auf
die in Rede stehende Frage etwas niher eingegangen wire.
Der in der letzten Entgegnung Wessicken’s (auf Seite 244
uns. Bl.) erwihnte Artikel Professor Liibke’s in der Augsb.
Allgem. Ztng., der augenscheinlich nur fiir das grosse Pu-
blikum bestimmt ist, konnte in dieser Beziehung leider nicht
geniigén; denn er stiitzt sich weniger auf wirkliche Griinde, als
auf die subjektive Autoritit des Hrn. Verfassers — ganz
abgesehen davon, dass er in der Schirfe seiner Form mehr
dazu angethan war, die Geegner zu erbittern, als sie zu iber-
zeugen. Auf das Jetztere aber scheint es uns bei der that-
sichlichen Sachlage, nach welcher die Entscheidung der
ganzen Angelegenheit dem Mainzer Domkapitel schwerlich
aus den Hinden wird gerungen werden konnen, in erster
Linie anzukommen. Und trotz aller, durch die. bisherige
Polemik erzeugten, durch die Zeitverhiltnisse verschirften,
Gregensitze glauben wir, dass dies noch immer moglich sein
wird, weil wir vorliufig nicht den geringsten Grund zu der
Annahme haben, dass das Mainzer Domkapitel in der
‘Wirme des Interesses fiir das ihm anvertrante Bauwerk
und in dem Wunsche, die Herrlichkeit und Schonheit des-
selben zu wahren, hinter irgend Jemand zuriicksteht. Nach-
dem ein fritherer Entwurf von Herrn Dombaumeister Wes-
sicken bereits so gut wie genehmigt war, ist es Hrn. Cuy-
pers und seinem, um die Geschichte des Mainzer Domes so
verdienten kunstwissenschaftlichen Adlatus, Hrn. Dompri-
bendaten Fr. Schneider gelungen, das Domkapitel von der
Richtigkeit der durch Hrn. Cuypers vertretenen Anschau-
ungen zu iiberzeugen. — Warum sollte es nicht gelingen,
einen abermals verdnderten Entschluss herbeizufiihren, wenn
jene Anschauungen nur wirklich als unzutreffend und un-
richtig nachgewiesen werden?

Ohne iudessen die Hoffnung, dass andere, berufenere
Stimmen sich dussern werden, aufzugeben, wollen wir doch
die gegenwirtige (Gelegenheit nicht ganz ungeniitzt vortiber
gehen lassen. Wir versuchen daher, unsere eigene Ansicht
in der Frage kurz zu entwickeln, die wir in der That fiir
einfacher halten, als es zuniichst wohl den Anschein hat.
Denn nicht um archdologische und kunsthistorische Gesichts-
punkte handelt es sich bei den eigentlich entscheiden-
den Momenten, sondern um kiinstlerische Gasichis-
punkte, in denen ein Jeder mitzusprechen das Recht hat,
ohne die Weihen des eigentlichen Kunstgelehrten empfangen
zu haben und als solcher anerkannt zu sein.

Selbstverstindlich diirfen die kunstgeschichtlichen Mo-
mente keineswegs vernachldssigt werden. Wir vermissen
aber in den Auslassungen beider Dombaumeister, vor Allem
in dexr des Hrn. Cuypers, die doch so manches beildufige
Material beibringt, dasjenige Wesentliche, auf das es
hier allein ankommt: emne kurze und klare Auseinander-

am Ostchore des Mainzer Domes.

setzung der verschiedenen Formen, welche die Ostpartie
des Mainzer Domes bis jetzt wahrscheinlich gezeigt hat.
Unsere, nicht aus tiefer Gtelehrsamkeit, sondern aus unbe-
fangener Anschauung und Vergleichung der uns augenblick-
lich zugiinglichen Notizen hervorgegangene Ansicht, die wir
gern der Berichtigung Anderer anheimgeben, und itber welche
uns vor Allem die Entscheidung von Franz Mertens und
F. von Quast erwiinscht wire, ist folgende:

In der urspriinglichen Anlage des Mainzer Domes, nach
dem Baue des Erzbischof Willigis 978—1009, haben die
beiden Rundthiirme des Chors das Hauptmotiv der Ost-
facade gebildet; eine Kuppel bezw. ein Thurm zwischen
denselben war noch nicht vorhanden. Eine derartige
Facadenbildung ist charakteristisch fir die &ltesten, frithro-
manischen Kirchenbauten Deutschlands, die in der Haupt-
facade stimmtlich von dhnlichen, als blossen Treppenthiirmen
viel zu bedeutenden, Rundthiirmen flankirt werden. Wir
erinpern zunichst an Gernrode, wo das zwischen die Thiirme
eingeschobene hohe Glockenhaus allerdings ein Zusatz aus
dem Schlusse des 11. Jahrhunderts ist, vor Allem aber an
die Westfacade des Domes zu Trier, deren Disposition noch
deutlich zeigt, dass die beiden, iiber den letzten Seitenschiff-
jochen errichteten quadratischen Hauptthiirme erst nach-
triglich hinzugefiigt worden sind, wihrend die urspriingliche
Tacade Poppo’s aus dem Jahre 1030 ein breites, von den
mit Kegelddichern bedeckten Rundthiirmen flankirtes Quer-
haus, mit daran gelehnter Abside zeigte, iiber dem der
Giebel des Mittelschiffes hervortrat.

Nach Analogie des letzteren Baues diirfen wir es als
hochst wahrscheinlich betrachten, dass auch der 1037 zur
Vollendung gelangte Erneuerungsbau des Mainzer Domes,
den Erzbischof Bardo weihte, in der Ostfacade noch kei-
nen Aufsatz iiber dem Chorquadrate gezeigt hat, sondern
dass dieser erst im Laufe der abermaligen Erneuerungs-
bauten, welche der Ostchor wiahrend des 12. Jahrhunderts
erfuhr, hinzugefiigt worden ist. Wann dies geschah, ist
ibrigens nicht so wichtig, als die, aus den bis 1868 noch
vorhandenen Resten unverkennbare Thatsache, dass dieser
romanische Mittel - Aufbau tber dem Ostchor eine Anxrt
niedriger Vierungskuppel und kein Thurm gewesen
ist. Mit Recht verwirft Hr. Cuypers das Verbiltniss, wel-
ches Hr. Wessicken in Fig. 1 (8. 169), dem mittleren Helme
gegeben hat. '~ Wahrscheinlich ist derselbe ziemlich flach,
etwa wie das Zeltdach der Westkuppel des Domes zu Worms
zu denken, die in ijhrem Verhiltniss zu den romanischen
Theilen der sie flankirenden Rundthiirme, deren Kegeldach
jedenfalls tiber der Gallerie begonmen hat, wohl als der
nichstliegende Anhalt fir eine Restauration der Ostfacade
des Mainzer Domes am Schlusse der romanischen Periode
herangezogen werden muss.

Die Westfacade des Domes in Worms liefert zugleich
einen sehr schitzenswerthen Anhalt fir das Verstindniss der
Motive, welche in der Bliithezeit der Gothik, im Anfange
des 14. Jahrhunderts, zum Umbau der romanischen Ostkuppel
des Mainzer Domes gefiibrt haben. Es ist kein Zweifel
moglich, dass die Motive, welche die Form des Umbaus be-
stimmt haben, kiinstlerische waren und die Gruppirung
des gesammten Banwerkes in #sthetische Riicksicht zogen.
Wir legen jedoch (wie bei der neuesten Phase der Frage)
das Hauptgewicht nicht auf die Bezichung der Ostkuppel zu
der Westkuppel, sondern auf das Verhaltniss der ersteren
zu den beiden seitlichen Rundthiirmen, das einem &sthetisch
entwickelten Sinne nicht mehr geniigen konnte. Um eine
harmonische Gruppirung zu erzielen, wurden die beiden



—

Rundthiirme der Westfacade in Worms um zweil Stockwerke
erhoht. InMainz, wo diese Thiirme in ziemlich weitem Abstande
von der Kuppel liegen, schlug man den umgekehrten Weg
ein; man verstirkte den Eindruck des Mittelgliedes und
machte dieses zum dominirenden, indem man an Stelle der
niedrigen romanischen Vierungskuppel einen Thurmbau
ausfilhrte, der — zuletzt in der 1828 durch Moller erhalte-
nen Gestalt — die Physiognomie der Ostfacade des Mainzer
Domes duarch vier Jahrhunderte beherrscht bhat. —
Nachdem konstruktive Griinde den Abbruch des gothi-
schen Thurmes veranlasst haben, wird unsere Zeit nunmehr
abermals vor die Frage gestellt, wie der bauliche Organis-
mus, der an jene Stelle zu treten hat, gestaltet sein soll? —
Die Losungen, welche die heiden Kiinstler, die sich ihr
speziell gewidmet haben, vorschlagen, sind im Prinzipe
durchaus nicht die schroffen Gregensiitze, zu welchen die Pole-
mik sie stempeln méchte. — Wessicken wie Cuypers sind
einig in der Ueberzeugung, dass der neue Aufbaun ent-
sprechend dem iberwiegenden Charakter des Mainzer Domes
in romanischen Formen zu gestalten sei; beide verwerfen in
Uebereinstimmung mit der historischen Pietdt unseres Zeit-
alters die intolerante Riicksichtlosigkeit, mit welcher Mittel-
alter und Renaissance einem Banwerke historischen Gepri-
ges die Formen ihrer Zeit aufpriigten. Sie sind ebenso einig
in der bereits vom 14. Jahrhunderte und wohl von allen
Kunstverstindigen der Gegenwart getheilten Ueberzeugung,
dass an jene Stelle keine bescheidene Vierungskuppel, wie
sie in romanischer Zeit bestand, sondern ein Thurmbau von
méchtigeren Verbiltnissen gehort. Sie differiren dagegen
in der Form, die sie diesem Thurmbau geben wollen.
In Uebereinstimmung mit der &ffentlichen Meinung, die
sich unter dem zunichst betheiligten Publikum von Mainz
sehr lebhaft geltend gemacht hat, kénnen auch wir die von
Hrn. Cuypers gewihlte Detailgestaltung des Thurms fiir keine
gliickliche halten. Es ist eine Inkonsequenz und Halbheit
in seiner Anschauupg, wenn er es thatsichlich anerkennt,
dass unsere Zeit sich mit dem, was die romanische Periode
an jene Stelle gesetzt hatte, nicht begniigen kann, und wenn
er sich doch #dngstlich an die Formen und Motive der aus
dem romanischen Bau iiberlieferten Reste binden, ja auf sie
beschrinken will. Das ist eine Gewissenhaftigkeit in
beildufigen Nebendingen, die aus sehr ehrenwerther Absicht
hervorgegangen ist, aber kleinlich wirkt. Wenn man sich ent-
schlicssen kann, an Stelle jenes romanischen Okto-
gons mit seinem flachen Zeltdache einen Thurm mit
einem Helm zu setzen, so muss man auch den Muth
haben, die Formen dieses Thurmes, der ein selbst-
stindiges Werk unserer Zeit ist, selbststindig im
Sinne des unserer Zeit eigenen Kunstgefiihls zu
bestimmen. Diesen Muth hat Hr. Cuypers nicht gehabt.
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Er verfihrt — nicht nur im Sinne unserer Zeit, sondern in
dem jeder entwickelten Kunstepoche — geradezu unkiinst-
lerisch, indem er die Details jener alten bescheidenen Kup-
pel auf den in so viel méchtigeren Massen gestalteten Thurm
einfach tibertragen will, wie etwa ein Handwerker die einmal
in seinen Besitz gelangten Schablonen fir ganz verschiedene
Aufgaben verwerthet. Ir setzt sich in Widerspruch mit der
allgemeinen Anschauung der modernen Kunst, welche sich
an einer Wirkung der Masse durch die Masse allein nicht
mehr geniigen ldsst, sondern eine, je nach dem Charakter
und der Bedeutung des Bauwerks entsprechend reichere,
Gliederung derselben verlangt.

In dieser wichtigsten Beziehung zeigt der durch Hrn.
Wessicken verdffentlichte Entwurf so bedeutende Vorziige,
dass die Sympathien, welche sich demselben in Mainz zu-
gewendet haben, sehr erkldrlich sind. In allen Einzelheiten
konnen wir demselben allerdings auch nicht zustimmen.
Das Verhéltniss der drei Thurmgeschosse zu einander scheint
uns kein ganz giinstiges, die Architektur des mittleren aber
eine etwas gesuchte und fiir den Zweck entschieden zu
reiche, da die Wirkung der oberen Arkadengallerie, die als
der vorzugweise charakteristische Schmuck eines romani-
schen Baues doch in erster Linie eine Betonung verdient,
durch sie offenbar abgeschwiicht wird. Die zur Belebung
des Helms angewandten Giebel (die wir in dieser Form
nicht wohl ,Wimpergen® nennen konnen) halten wir fiir
durchaus gliicklich; dagegen wiinschten wir den Helm selbst
noch um ein Weniges schlanker und héher, etwa eben so
steil wie die Kegelddicher der Rundthiirme, um den Thurm-
charakter des Mittelbaues noch entschiedener zum Ausdrucke
zu bringen. Fiir den letzteren Zweck und im Hinblick auf
den westlichen Vierungsthurm wiire auch eine schwache
Verjiingung im Maunerkdrper des Thurms von wesentlichem
Vortheil. Man sollte ibrigens einen solchen Bau nicht aus-
fithren, obne ither die Wirkung der Silhouette in der Land-
schaft die umfangreichsten Versuche durch Einzeichnung
derselben in viele nach der Natur aufgenommene Photogra-
phieen anzustellen.

Soviel uns bekannt ist, wird der Original-Entwurf
Wessicken’s an der bevorstehenden Ausstellung des Verban-
des deutscher Architekten- und Ingenier-Vereine Theil neh-
men. Wir hoffen, dass hieraus eine neue Anregung zur Er-
Orterung der wichtigen Angelegenheit hervorgeht. Mogen
namentlich die Fachgenossen des Rheinlandes und speziell
Hessens sich ihrer annehmen. Denn hohe Zeit ist es, wenn
sie itberhaupt noch eine andere Wendung nehmen soll, als
es bisher den Anschein hat, dass recht bald an entschei-
dender Stelle versucht wird, ihr eine solche zn geben,

— P —

Diagramm *) zur Darstellung der Horizontal-Kurven beim Entwerfem von Terrainkarten.

Die Lehrbiicher, welche das Kapitel der Horizontal-Kurven
behandeln, schreiben vor, die Lage der Kurven im Situationsplan
entweder durch Berechnung oder aus besonders herzustellenden
Profilen zu ermitteln.

Beide Methoden erfordern, namentlich bei umfangreicheren
Aufgaben, viel Mithe und Zeit.

gN Konstruktion

achstehende als vortheilhaft bewdihrte
fithrt leicht und schnell zum Ziel.
Auf einer Graden A B (Fig. 1) ist in B die Normale B ¢
Fig. 1.

, ) e

errichtet. Auf dieser sind von B aus beliebig viele, unter sich
leiche Theile abgetragen und die Theilpunkte 1, 2, 3 40
surch Gerade mit A verbunden.

Werden nun auf 4 B noch fernere Normalen in griosserer
Anzahl errichtet und deren Schnittpunkte mit den nach A
laufenden Geraden ebenfalls mit 0, 1,72, 3 . ... 40, den Theil-
punkten 0, 1, 2, 8 ...... 40 auf B € entsprechend, bezeichnet,
so ist damit ein zum Gebrauch fertiges Diagramm hergestellt,
das fir jedes Flichen-Nivellement, ohne Riicksicht auf den
Maagstab desselben, sich eignet.

*) Diagramm nach Prof. Jordan, cine Zeichnung, welche zur Ersetzung einer
Berechnung durch Konstruktion dient.

Unter Flichen-Nivellement ist hier ein Situationsplan
verstanden, in welchem die Terrainpunkte ihrer Lage nach
gegeben und die Hohen derselben (Ordinaten, Coten) beige-
schrieben sind.

Soll nun zwischen 2 Hohenpunkten 0 und Q (Fig. 2) des

Fig. 2.

i
]

.“.l.._...........,,.u Q

Flichen-Nivellements dex Durchschnittspunkt 4 einer bestimmten
Horizontal - Kurve, d.h.die Lénge / ermittelt werden, so ergiebt
sich, da 0 # Q die Horizontalprojektion einecs Profils 0.1 0

ist, aus
l:L=d:D
== % L
ein Werth, welcher sich sofort aus dem Diagramm abgreifen

léisst, ohne dass es nothig wire, ihn numerisch auszurechnen;
denn es ist auf & ¢ (Fig. 1) :

die Linge Bl = Y, B8

_.B__2~ = 2/7}7
By = L/ B4
ebenso auf jeder andern Normale, etwa auf D Z die Lénge:
ET. = 1/3 —-D_B—
_17§ - 2/7 _0—7-
D5 = %,, D40

das heisst allgemein: / = —;)L L
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Praktischer Gebrauch des Diagramms:

Tn cinem Flichen-Nivellement (Fig. 8) seien 2 Terrainpunkte
Tig. 3.

Ly ! > usxlh"‘
se r S
« und 5 mit ihren Ordinaten 43,1m und 45,7= und ihrem Ab-
stande I gegeben; es soll der Durchgangspunkt der zwischen
beiden liegenden Horizontal - Kurve mit der Ordinate 44,0m,
d. h. 7 gefunden werden.
Aufldsung:

Man berechne im Kopf

1. die irﬁssere Differenz (D) 45,7m — 43,1m = 26dm

2. , kleinere » (d) 44,0m — 43,1m = Qdm
fasse dann aus dem Flidchen- Nivellement den Abstand L
der beiden Terrainpunkte in den Zirkel, setze darauf an der-
jenigen Stelle des Diagramms, an welcher auf einer vorhande-
nen oder gedachten Normale die unverriickte Zirkeloffnung L
die Theilungslinien 26 und 0 genau fasst, den unteren Zirkel-
fuss in 0 ein, verengere die Zirkeloffnung von 26 abwirts, in-
dem man stets in normaler Richtung bleibt, bis zur Theilungs-
linie 9, so ist die noch im Zirkel verbleibende Linge

= Yy L =1
welche vom Punkte @ gegen & hin abgetragen, zwischen den-

selben den geforderten Durchgangspunkt der Horizontal -Kurve
mit der Ordinate 44,0m markirt.

Da dag Diagramm in seiner Breiten- wie Lingenausdeh-
nung ein beschrinktes sein muss, und deshalb nicht fiir jeden

Werth—-ﬁ das entsprechende / direkt gefunden werden kann,

so ist fiir den Fall » > 40 der Zihler und Nenner von —%—
nach Erfordern durch 2, 8, 4 . . . . » zu dividiren, um
D j 40 zu erhalten; fiir den Fall Z > D sind, aber Z#hler und

Nenner von Di nach Erfordern mit 2, 3, 4 . . . . 2 zu mulfipli-

ziren, um / im Diagramm finden zu konnen. .
Der Fall L > 40 wird nur #usserst selten ecintreten und

wiirde dann / = —Z— L berechnet werden miissen.

Es sei hier noch erwiihnt, dass sich das Diagramm zum
sofortigen Hineinkonstruiren von Kronlinien nach bestimmten
Neigungsverhiltnissen in Horizontalkurven-Pline und bei An-
fertigung der Profile aus dergleichen Plinen mit Vortheil ver-
werthen lfsst.

Bromberg. A. Uunger.

Ucher Seeschleusenthore in Frankreich und England,

Der Jahrgang 1872 der Mémoires et compte-rendu
des travaux de la société des ingenieurs civils ent-
hilt eine allgemeine und vergleichende Zusammenstellung
tiber Konstruktion, Gewicht, Kosten, Berechnung ete. von
Schleusenthoren, die aus Holz, Kisen oder unter gemeinschaft-
licher Benutzung beider genannten Materialien hergestellt sind.
Durch spezielle Beschreibung und Zeichnungen werden die
Schleusenthore folgender franzdsischen und englischen Hifen
in dem Artikel vorgefiihrt:

holzerne Thore von Dunkerque, St. Nazaire, Havre,
Dieppe, Liverpool;

gemischte , Fécamp, Boulogne, Grimsby;

eiserne ” » Boulogne, London, Newcastle.

Wir entnehmen der sehr schitzenswerthen, aus der Feder
des Ingenieurs Périssé stammenden Abhandlung, die eine wesent-
licke Bereicherung der desfalsigen Litteratur bildet, den nach-
folgenden Auszug.

Von 12—13m Weite, welche im vergangenen Jahrhundert
bei den Seeschleusen allgemein nicht fiberschritten wurde, kam
man big zur Mitte des Dezenniums 1850—1860 sowohl in Frank-
reich als England sukzessive auf etwa 21m; die hierher gehori-
gen Schleusen sind diejenigen von Dunkerque — eroffnet 1856
— mit 21,m Weite, und Grimsby — erdffnet 1848 — mit
21,35m Weite.*)

Da auch diese Weite fiir dic an Grosse damals fortwithrend
zunehmenden transatlantischen Raddampfer auf die Dauer nicht
genligend erschien, so suchte man anstatt der mehr oder we-
niger willkiirlich gegriffenen Zahlen, welche man bisher ver-
wendet hatte, aus den Schiffsformen selbst solche Zahlen zu
gewinnen, die auch fiir spitere Zeiten noch ausreichend sein
wirden. Man fand, dass bei den Raddampfern das durch-
schnittliche Verhiltniss der Schiffsbreite zum Tiefgang
= 8,75 ist. Indem man dann das Maximum der Wassertiefe in
den Handelshifen der ganzen Welt zu etwa 7,50 ™ annahm, kam
man auf ein Maximum der Schiffshreite von 3,75 X 1,60 = 28,12m.
In Wirklichkeit ist diese Breite bei Raddampfern nie erreicht
worden; man hat dieselbe jedoch in einigen Fillen, wie in Liver-
pool und Havre (30,50 m), bei Bemessung der Schleusenweiten zu
Grunde gelegt. Nachdem das Schaufelrad als Treibapparat bei
Seedampfern fast ginzlich wieder verlassen und an seine Stelle
die Schraube gefreten ist, ist hierin ein Riickgang eorfolgt.
Die gréssten Schraubendampfer haben selten {iber 13m Breite,
und man geht gegenwiirtiz mit den Schleusenweiten nicht leicht
iber 22m hinaus; die unfere Grenze betrigt etwa 16,50m.**)

Holzerne Schleusenthore, welche in Frankreich und Eng-
land noch vielfach vorkommen, werden gegenwiirtig fast immer
aus liberseeischen Holzern, BWichenholz aus Quebec, Roth-
und Weisstannenholz aus Canada, amerikanigches Greenheart
ete. hergestellt, Von dem ostindischen Tealkholz wird bei den
hohen Preisen desselben wenig oder gar kein Gebrauch gemacht,
obwoh! dasselbe nach den beim Schiffbau gewonnenen Erfah-
rungen sich vorziiglich eignen wiirde.

Das nachstehende Verzeichniss enthélt diejenigen fremd-
lindischen Bauholz-Arten, welche in London und Liverpool
regelmﬁssiﬁ gehandelt werden, mit Beifiigung des Preises und
des Festigkeits-Koeffizienten =% #. In der Regel wird nach
Lasten & 50kb’ gehandelt.

Alle voraufgezihlten Holzer, mit Ausnahme deg Green-
heart, leiden durch den Bohrwurm (teredo navalis). Man
wendet gegen denselben theils Kreosotirung, theils Benagelung
(mailletage) an. Die Kreosotirung hat sich indess als nich¥

*) Auch in Deutschland ist diese Weite um jene Zeit erreiché worden; die
Schleusenweite bei dem im Jahre 1852 erdffneten neuwen Hafen von Bremerhaven
betriigt 22 Meter.

") Die Schleusenweite von Gestemiinde betriigt 24 Meter; die Wilhelms-
havener Schleuse ist 20,7 Meter weit, die Schleuse an dem im Bau begriffenen
dritten Bagsin in Bremerhaven wird 17 Meter Weite erhalten.

| i I;ieeittlsg { Gewicht
pro kbm . e
Holzarten. D1 Reichs- l\gi_f%lze,:t ‘\ pro kbm,
Mark. in Kilogr.
Quebec-oak (chéne) . | 93105 117 H 920k
Yellow-pine (pin jaune 4880 8 l
Red-pine (pin rouge) 48—64 101 ! 630k
dieselbe in grossern
Stiicken .. ... .. 7284
Pitch- pine (pin rési-
NEUX « + v v v v oo 52—60 ? T30k
Greenhoart. . . .. .. 104120 179 1140k
dasselbe in grossern ;
Stiicken . ... ... 140—160
Teak (Schiffbauholz) . 172184 148 740—8G0k
Oak african ...... 112—128 171

ausreichend erwiesen, namentlich filv die grésseren Holzer; sie
ist angserdem sehr Lkostspielig, denn man hat in Frankreich da-
fiir bezahlt pro Kubikmeter Eichenholz: (bei 200 k Kreosot &
0,09 Fr.) ungefihr 30—35 Fr., pro kbm Tannenholz: (bei 170 k
Kreosot) 25—30 Fr. wobel zu bemerken ist, dass kleinere I181-
zer vergleichsweise mehr Kreosot erfordern als die grosseren.
Die Benagelung, hauptstichlich in Frankreich iblich, mit
Kupfer-Nigeln von 25—30mm Durchmesser des Kopfes kostet
ungefihr 20—22 R. M. pro (OJm Oberfliche der Thore. Es gind
1700—2500 Nigel von 22—25k Gewicht pro []m erforderlich.

Man fithrt die Benagelung nur bis um 0,10—0,20= {iber den
Ebbespicgel hinauf, weil in grosserer Hohe der Bohrwurm er-
fabrungsméissig nicht angreift. Bei splintfreien Holzern zeigt
gich der Nagelpanzer ausreichend.

In England wird zu den Haupttheilen der Thore meist nur
das Greenheart-Holz angewendet, sowohl wegen seiner Hirte
und Festigkeit, als weil dasselbe auch vom Bohrwurm nicht
angefressen wird. .

Holzerne Thore haben im allgemeinen nur die geringe
Dauer von ungefibr 30 Jahren, wihrend man bei eisernen
Thoren etwa 60 Jahre rechnet, und werden auch die ersteren
in der Herstellung und Unterbaltung immer kostspieliger.

In Fra.kreich werden die holzernen Thore gerade und
meist nach Art der Kanalschleusen-Thore mit Streben und
Zugbéindern, welche die Fliigel schwebend erhalten, ausgefiihrt;
es dient hierbei die senkrecht angebrachte Vericleidung zur
Aussteifung der Riegel. . . )

Der Drempelpfeil betriigt in Frankreich meist %, in Eng-
land Y51/, der Weite. .

In England sind meist gekriimmte Thore tiblich, bei denen
die Riegel ans kleineren Stiicken gebildet werden. Der mitt-
lere Pfeil eines Thorfliigels betriigt meist 340—%; der Sehne,
der Kriimmungshalbmesser ist danach bestimmt, dass man an
den 8 Hauptpunkten des Tligels, der Wendesiule, Mifte und
Schlagsiinle, passende Stirken erbélt, die sich meist wie
«6;(7—8): 4,5 verhalten.

Die Engliinder ziehen trotz der schwierigen Herstellung die
gekriimmten Thore vor, weil dabei die Verwendung von Holzern
geringer Linge moglich ist und diese Thore ferner eiiie wider-
standsfihigere Form haben, als die geraden. Nachtheile be-
gtehen darin, dass die gekriimmtern Drempel misslich und
kostspielig sind wund fiiberdem die Zugbiénder der Thore
fortfallen miisgsen. Um die Thore ohme Zugb#inder schwebend
zu erhalten, miissen stellbare Rollen zur Unterstiitzung ange-




Vergleichende Zusammenstellung der Kosten,

Gewichte und Abmessungen einiger franzosischer und englischer Seeschleusenthore.

Fruth- | W.| HW. g, %%%’;’ Freie| Kosten Gewicht Material Thorfliigel ‘ég
itber =5 |/ _ pro pro pro B g
Hafen. Schleuse erbaut| wech- v & '3 | (@iber | Ober : : & 5 Bemerk
: Drempel |2 # P mireie| Thor |CImfreie i frei dick Z nongen.
sel remp g D;:SI fisiche | Thor [Jirele " Obert. | Thor E(])b:r‘;‘_e lang | hooh | yriste |a. Ende E %f
m m m m m [Jm | Deutsche R.-M. k k kbm kbhm m m m m n
i a. Holzerne Thore.
Dunkerque. - - - . Sperrschleuse . . .. | 1855 | 670 | 090 1 7,60 | 21,00] 7.04 |147,84| 39040 504 | 94500/ 640 | 9158 062 | 1178} 7,25 0,90 | 0,50 | 4,41 | mit Streben und Zughindorn konstruirt
St Nazaire . ... | Dockschlense . ... | 1859 | 592 | 3,30 , 9,22 | 2500} 9,78 944,501153600| 629 |246000{ 1006 |243,50! 1,00 | 13,781 9,98 1,60 | 0,63 | 8,00 j ohne Stiele, Wendesiule und Schlagsiule
) ; konstruirt; die Anschlagflichen, welche
! durch Hirnholz gebildet werden, sind
! n}it lei,g{l t;‘erkleidet; ruht auf Rollen,
! ne utzthore.
Hivre ..... .. Zitadellsehleuse . . . | 1862 | 7,50 | 8,50 1 11,00 | 30,50] 9,50 |289,751284300 902 1434300, 998 |485,00f 1,50 | 17,60| 9,80 2,08 { 0,65 | 9,16 ru;: auf Rollen.
Dieppe . . .. - .. Dock Duquesne . . . 1871 | 7,60 | 0,75 | 835 | 16,501 8,05 | 182,82 33600 276 | 858001 646 | 87,00{ 0,66 9,31 8,25 0,73 ‘ 0,55 | 5,00 | sleicher Abstand der Riegel, ohue Rollen.
8,38 |— 0,28{4- 8,10 - , 0,71
Liverpool Canada Dock. . . .. {1857 {m _—827%1 ¥ 8,79} 30,50 | 8,78 | 266,26/132000] 496 |[274400, 1030 | 200,00 0,75 | 17,00 Lgf)—g- 1,04 <—T52— 452 | Gekrimmte Riegel mit 29,40m Radius.
‘l b. Gemischte Thore.
d Dockschl 1865 | 9,65 50 | 11,15 | 16,50| 9,87 {162,85] 62080, 382 } 98000 602! 8L43 0,50 } 5 66 | 05 Holzriegel durch Winkelei tiirk
Fécamp - ... .. ockscpleuse- . . . - o ,60 1 1,50 1o 59 ;01 3 ‘ : z .41 33600/ kBisen 9,45 10,17{ 0, | .50 1 5,81 olzriegel durch Winkeleisen verstirkt.
A ) | 145,68 0,7 N .
Boulogne. - . . .. desgl. (Oberthore) | 1867 | 8,94 | 0,50 | 9,44 | 21,001 9,55 |200,55] 82800 414 170000‘ 848{ 34;323 kEisSn }12,18 9,75‘: 0,95 0,55 | 5,13 | Riegel zum Theil verkleidete Blechbaiicen.
Grimsby . desgl. 1848 6,55 1782 1 8,37 21,35 9,45 | 201,75 520001 258 150000‘, 743 1124,00 0,61 12,81 9,76 ] 0,58 | 0,56 4,14 Holzriegel durch Zugstangen versteift.
: ¢. Biserne Thore. . N | : v
Boulogne - - - . . Dockschl. (Unterth) | 1867 | 894 | 050 9,44 | 21,001 9,60 | 201,60[100000f 496 | — l — 16000 675 | 1228 9,60 092 053 | 620 ] mit vorsteifendem Rippwerk. 3
London . . . | Vietoriadocks . ... | 1857 | 549 | 3,05 | 8,54 | 24,40 9,25 | 225,70{105200| 468 — | - 202000; 895 | 14,65 9,45% 0,91 ' 0,61} 6,06
do. Surreydocks . . . . - ? — | 274 823 | 1525 9,00 {137,25| — — {104000. 757 | 90000, 657 | 855 9,00, 0,71 061 | — }
: | 2
Newcastle . Jarmw‘;_f;f(i)(gmsse 1858 | 442 305 1 7,47 | 24,40 8,23 | 200,80 88000’ 40 | — | — 12200 T | 1470 { g;’; }0,91 0,61 | 6,40
do. desgl. kleine Thore | — | — | — — 18,30 — [150,60 62000L 44 | — ! — |t02600 684 | — | — - - 8,00

Anmerkung. Die Vergleichungszabl 2 ergiebt sich wie folgt:

dann aus

TUm eine ndhere Beurtheilung

Kosten

77 = n die

der verschiedenen Baumaterialien hinzugefiigt.

Aus dem Wasserdrucke P = Z; (2 — 1,2 b folgt, ein Thor als Balken gedacht, das Biegungsmoment P4 = g (h* — ~y®) 0%, und

der in vorstehender Tabelle bei den einzelnen Schleusen angegebenen Baukosten zu erm

Zah), die fiir hnliche Verhdltnisse bei verschiedenen Weiten 4 etwa zu benutzen wire.

dglichen, wird noch die folgende Zusammenstellung iiber Einheitspreise

Eichenholz Tannenholz. Piteh- pine Hisenzeug. galvan. Blech ungalvan. Blech. Gusseisen Bronze Blei.
| Einheits inhei | Einheitspr. Ginheitspr. | Binbeitspr. inhei | Einheitspr. inheitspr. Einheitspr.
Hafen- e g S e s e e

kbm | ReM. Kbm R.L kbm | R k R-M. k! RAL k RoM, x | ReM x RAM. kR

I | ‘

Dunkerque - . . - .. 44,14 % 218,2 47,44 l 122,2 — l — 14714 % 0,87 — i — — % — 1803 ‘ 0,56 1260 3,12 825 | 0,64
St. Nazaire . . . . . . e — 1 = " 243,50 269,10 29493 | 1,02 |16994,50 | 1,36 20260 | 1,20 3006 , 0,50 — — } —
Hivre ... ... ... 435,0 kbm Eichen- u. Tannenholz a 234,0 - = zusammen an 141010 Deutsche R.-M. b= B — - - T
Dieppe « - -« - - - - 3957 | 2856 | 4513 ¢ 1363 — — 13478 | 0,78 — - — — — — 24 439 - -
Fécamp - -« - - - - - 3871 | 2120 | 4271 | 1480 — — 36108 0,83 — — - - 679 ~ - = - 1 =
Boulogpe . ... . .- 59,40 1 2848 86,28 i 1440 — — 35380 0,70 - - — : — 3426 0,56 4465 3,68 917 | 0,64
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wendet werden. Nachfolgende kleine Zusammenstellung bietet
einen Vergleich zwischen gekriimmten und geraden Thoren:

Neigungs- Druck Gerade Zylindrische

winkel der \
Pfeil- | Thorfriigel :ﬁff"(?;él Z“’(‘.l“he“ Thore Thore

. en . .
hohe- | i, | des” | So ) Quer | el | Quer |
Grad. TFligels. schnitt, { menge. schnitt, menge.

1:10 157 69,32 {102,00 | 29,60 | 1207 26,00 | 1066
1: 9 155 69,94 | 92,30 | 28,40 | 1164 23,60 975
1: 8 151 | 70,82 | 82,50 | 27,25 | 1128 | 21,25 | 885
1: 7 148 72,08 | 72,90 | 26,25 | 1092 19,00 801
1: 6 144 | 7406 | 63,30 | 2530 | 1069 | 16,66 | 715
1: 5 136 77,32 | 53,80 | 24,80 | 1011 14,50 640
1: 4 127 83,33 | 44,70 | 24,90 | 1117 12,50 580
1: 31 112 96,27 | 36,00 | 26,00 | 1250 10,80 5562
1 :2,663; 106 104,15 | 383,80 | 28,00 [ 1400 10,40 538

Die vorstehenden Zahlen sind berechnet auf Grund einer
Theorie, welche vom Professor Barlow aufgestellt ist; der Autor
des vorliegenden Artikels bezweifelt zwar die Richtigkeif jener
Theorie, glaubt aber, dass die Zahlenwerthe doch solche Annéhe-
rungen bilden, die durch die Paxis mehr oder weniger bestitigt
werden.

Gusseiserne Thore, welche schon 1821 und 1827 zu
Sheerness erbauet wurden, kommen gegenwirtig bei grosseren
Schleusen fast gar nicht mebr vor, ungeachtet in England zeit-
weilig eine grosse Vorliebe fiir dieselben vorhanden gewesen ist.
Mehrfach eingetretene Briiche der Wendesiulen, das grosse
Gewicht, der Thore wund andere Nachtheile haben die guss-
eisernen Thore ausser Gebrauch kommen lassen.

Gemischte Thore, bei denen die Riegel durch Eisen-
konstruktionen verstirkt werden, wie derartige Konstruktionen in
Frankreich mehrfach vorkommen, sind ohne besondere Vor-
theile, in England werden solche Thore, wegen des ungleichen
Verbaltens von Holz und Eisen nebeneinander, mit Recht ver-
mieden.

Thore aus Schmiedeeisen sind zwar theurer, aber
leichter und dauerhafter als die holzernen. Sie sind auch besser
zu besichtigen und zu unterhalten als jene. Metalle verschie-
dener Art, welche dabei angewendet werden, wie Gusseisen und
Blei, Schmiedeeisen und Bronze oder Kupfer, miissen von ein-
ander igolirt werden, da sonst das Scewasser einen galvanischen
Prozess einleitet, der die Zerstérung des Eisens herbeifiihrt.
Man will bemerkt haben, dass zwischen Gusseisen und Bronze
jener Prozess entweder gar nicht, oder nur in sehr geringem
Maasse stattfindet.

Die aunf 8. 277 stehende vergleichende Zusammenstellung giebt
die Kosten pro ganzes Thor, (abgesehen von den Kosten des Be-
wegungsmechanismus der Fliigel) und pro O m freie Oberfiiche,
wenn unter letzterer das Produkt aus der Sehleusenweite und
Thorhohe iiber dem Drempel verstanden wird. Abgesehen ist
ferner noch bei den Kosten von denjenigen der Stiitzthore
(portes valets), welche als Versteifungsmittel bei fransosichen
Schleusen hiufig verwendet werden.

Beztiglich der hélzernen Thore ergiebt sich aus der ersten

dieser beiden Zusammenstellungen, dass das System von
Dunkirchen fiir mittlere Druckhdhen zweckmiissig, das von
Havre jedoch zu verwerfen ist, wihrend die Thore von Dieppe
die beste Anordnung zeigen. — Die angegebenen Einheitspreise
diirften fiir die Folge im allgemeinen nicht ausreichen.

Die zwischen %en gleich weiten Thoren von HAvre und
Liverpool bestehende Preisverschiedenheit von mehr als
150000 Mark riihrt daher, dass die Thore von Hivre fiir einen
grosseren Wasserdruck berechnet sind als die Liverpooler, und
dass das Eisenzeug der ersteren fiir sich allein mehr kostet, als
die ganzen Thore zu Liverpool. . )

Den eisernen Thoren in franzésischen Hifen wird ecine
grossere Zweckmissigkeit als den englischen Thoren aus dgmsel-
ben Material beigelegt; es soll das theils von einer sorgfiltigeren
Berechnungsweise, theils von der Wahl des Konstruktionssystems,
theils auch davon abhéingig sein, dass man in Frankreich gerade,
in gntgland dagegen vorzugsweise gekriimmte Drempel an-
wendet.

Als das beste Konstruktions-System fiir Schleusenthore,
namentlich fiir eiserne, wird das mit gleich weit liegenden Riegeln
und versteifendem Rippenwerk bezeichnet; die Thore sollen auf
der Innenseite gerade sein. Die gekritmmte Form passt besser
fir holzerne Thore, fiir eiserne ist dieselbe nur theorectisch
vollkommener, die Ausfiihrung aber schwieriger, schon wegen der
erforderlichen Mehrstiirke der Bekleidung.

Bei gekriimmten Holzthoren sind die Zugbinder zweck-
missig durch Rollen zu ersetzen, wie bei den Thoren von
Liverpool. Im Allgemeinen sind fiir grossere Weiten eisernc
Thore vorzuziehen, da sie leichter uud steifer sind, sich besser
bei jedem Wasserstande bewegen und bei Ritckstau sich schwerer
machen lassen; Zapfen und Rollen sind giinstiger belastet, {iber-
dies konnen sie ohne Zugbdnder schwebend gemacht werden;
sie sind leicht zu besichtigen und zu unterhalten und von doppelt
so grosser Dauer als holzerne Thore. Der gegen die eisernen
Thore erhobene Vorwurf, dass dieselben stehend zugerichtet
werden miissen, wihrend hoélzerne Thore meist liegend zuge-
richtet werden, ist ohne Belang, wie sich z. B. bei der ste-
henden Zurichtung der Holzthore zu St. Nazaire ergeben hat.

Die Breite der Thore im Eisenwerk sollte an den S#Hulen
wenigstens 0,60™ betragen, mit der entsprechenden Vermeh-
rung derselben nach der Mitte hin. Der obere, iiber der Luft-
kammer liegende Theil der Thore konnte anstatt der Blechbe-
kleidung eine Holzbekleidung crhalten, was auch mit Riicksicht
auf etwaige Beschidigung durch Gegenstossen von Schiffen
zweckmiissig sein wiirde. Ausserdem wirde dabei eine betricht-
liche Ersparniss erzielt werden. Dag eiserne Rippenwerk hinter
der Holzverkleidung wiire dann durch Winkelstiicke entsprechend
zu versteifen.

Winkeleisen unter 80><80mm gind in den Haupttheilen
der Schleusen zu vermeiden, um Niete nicht unter 20 mm Stéirke
verwenden zu konnen. Filr die Dichtungsflichen wird in
unserer Quelle ein Futter von Greenheartholz empfohlen, beasser
noch diirfte es nach unserer Ansicht sein, derart sorgfiltiz zu
konstruiren und zn arbeiten, dass Futter iiberhaupt entbehrt
werden kononen. Dass dies sehr wobl angiingig ist, dariiber
liegen bereits mehrfache Beispiele vor.

Wir brechen hiermit die Besprechung des Gegenstandes,
80 weit dieselbe allgemeiner Natur ist, ab, um in einem
spiteren Artikel noch einige bemerkenswerthe Details von den
einzelnen oben behandelten Schleusen nachzutragen. dt.

Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten-Verein zu Berlin, Ausserordentliche Haupt-
versammlung am 22. August 1874; Vorgitzender Hr. Hobrecht,
anwesend 78 Miiglieder und 5 Giste. :

Der Hr. Vorsitzende eroffnet die Sitzung, indem er erlfo-
tert, weshalb die Einberufung dieser ausserordcntlichen Ver-
sammlung erfolgt sei. Xs gelte einerseits, dem Vereine fiber
den Stand der Yorbereitungen zu der vom 23. bis 26. September
bevorstehenden Wanderversammlung des Verbandes Bericht
abzustatten und etwaige Vorschlige hierzu noch entgegenzu-
nehmen, andererseits das betreffende Komité aus der Mitte des
Vereins noch durch zahireiche Krifte zu erginzen, welche
vorzugweise den in den n#Hchsten Wochen und wihrend der
Versammlungstage selbst bevorstehenden Arbeiten und Pilichten
sich zu widmen haben werden.

Zunichst erfolgt ein kurzer Bericht iiber die seit der lets-
ten Hauptversammlung eingegangenen Zuschriften, sowie dags
von Hrn. Schwatlo erstattete Referat iiber den Ausfall der
letzten Monatkonkurrenz aus dem Gebiete des Hochbaus.

IFir letztere war der in der allgemeinen Stockwerkeinthei-
lung ndher bestimmte Entwurf eines biirgerlichen, von einer
Familie bewohnten stédtischen Wohnhauses auf einem Strassen-
grundstiicke von 10m Breite und 32m Tiefe aufgegeben worden.
Leider ist keinem der 4 Konkurrenten, welche sich an der Auf-
gabe versucht haben, eine befriedigende Losung des Grund-
risses gelungen, die nach der Ansicht des Referenten nur in
einem Tiefbau mit einer durech Oberlicht erleuchteten Treppe
zu gewinnen ist. Ueber dem Bestreben, eine Mehrzahl von
Zimmern zu erzielen und einen architektonisch ausgebildeten
Hof anzulegen, ist es von ihnen meist verabsiumt worden, den
Zimmern gentigende Abmessungen zu geben; auch sind dunkle

Riume nicht vermieden worden. Unter diesen Umstinden hat
die Kommigsion bei der Entscheidung der Xonkurrenz von den
Grundrissen ganz abgesehen und sich lediglich an die Facaden
gehalten, die im Allgemeinen ungleich mehr gegliickt sind;
er Preis ist der Arbeit des Hrn. Dobbert zu Theil geworden.

Als Vorsitzende der betheiligten, fiir die Wanderversamm-
lung des Verbandes thiitigen Kommissionen referiren sodann die
Hrn., Wernekinck, Mellin, Knoblauch und Streckert {iber die
Lokalfrage, dag Fest-Album, die projektirten Exkursionen und
die Ausstellung. Hr. Hobrecht ergiinzt ihre (von uns zu einem
besonderen Artikel zusammengefagssten) Berichte und spricht
die zuversichtliche Erwartung aus, dass simmtliche Mitglieder
des Vereins in reger Betheiligung an der Versammlung sich be-
mithen werden, die Pflichten der Gastfreundlichkeit, welche wir
unseren deutschen Fachgenossen schulden, in vollkommenster
Weise zu erfiillen. — Kine kurz vor der Wanderversammlun
anzuberaumende abermalige Hauptversammliung des Vereing sol
dazu dienen, etwa noch erforderliche Maassregeln mit Aufbie-
tung aller Kréfte in’s Werk zu setzen.

Es erfolgt nunmehr  die Wahl eines Ausschusses, der fiir
den Schmuek der Versammlungslokale und die Belebung der
geselligen Zusammenkiinfte sorgen soll, die Wahl eines Empfang-
Ausschusses und dic Wahl der Schriftfihrer fir die Gene-
ral- und Abtheilungs-Sitzungen. Die Versammlung schliesst
mit der durch die Hrn. Roder und Streckert gegebenen Beant-
wortung einiger Fragen. i

Zur Aunfnahme in den Verein gelangten die Hrn. Cramer,
Dittrich, Gier, Kunde, von Miinstermann, Plsger, Runge und
Streichert. — P
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Vermischtes, :
Ju der bevorstehenden Wanderversammlung des Verbandes
deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine,

Nachdem die Vorbereitungen zu der anf den 23. bis 26.
September d. J. nach Berlin einberufenen ersten General-Ver-
gammlung des Verbandes zu einem gewissen Abschlusse gelangt
gind, der erhebliche Abfinderungen des nunmehr festgestellten
Programms mnicht mehr erwarten liisst, wird es die deutschen
Tachgenossen, welche die Frage; ,Kommen oder Nichtkommen®
noch in ihrem lieben Gemiithe erwigen, interessiren, einige
Details ilber jene Vorbereitungen zu erfahren. Auf Ueber-
ragschungen, welche ein Geheimhalten der in Aussicht genom-
menen Anordnungen bedingten, ist es ja in keiner Weise ab-

esehen. —

& Als vor zwei Jahren in Karlsrube Berlin als der Schauplatz
der néchsten grosseren Versammlung deutscher Architekten
und Ingenieure proklamirt wurde, machte ein anwesender Ver-
treter des als Vorort des Verbandes fungirenden Berliner Ar-
chitektenvereins bereits darauf aufmerksam, dass diese Ver-
sammlung voraussichtlich einen etwas anderen Charakter tragen
werde, als die bisher abgehaltenen. Inwieweil der Umstand,
dasg dieselbe nicht mehr dem allgemeinen Zutritt geofinet,
gondern nur Mitgliedern der zum Verbande gehorigen Vereine
oder besonders eingeffihrten Giisten zugiinglich ist, hierauf ein-
wirken wird, muss ab%ewa.rtet werden; unsererseits neigen wir
der Ansicht zu, dass hierdurch weder die Zahl der Theilnehmer
gemindert, noch die Physiognomie der Versammlung in erheb-
licher Weise gefindert werden wird. Nicht die Giste, sondern
die Wirthe — wenn man in weiterem Sinne die ailgemeine
Einwohnerschaft Berling hierzu rechnen will — werden die Ver-
#inderung bewirken. Denn eine Versammlung von 1000 bis
2000 Menschen, die in einer kleineren Stadt ein Ereigniss ist,
an welehem die gesammte Bevolkerung lebhaften Antheil nimmt,
vergchwindet in dem Auf- und Niederwogen des grosstidtischen
Verlehrs von Berlin so vollstindig, dass sie auf Interesse ausser-
-halb der nichstbetheiligten Kreige nicht rechnen kann. Wer
gich der Iorderung erinnert, welche frithere und namentlich
die letzte Karlsruher Versammlung dem liebenswiirdigen Ent-
gegenkommen der Einwohner und Behtrden der besuchten Orte
verdankten, wird ermessen konnen, wie viel der festlichen
Aussenseite eciner Versammlung verloren geht, die auf eine
derartige Unterstiitzung von vorn herein verzichten musste.
In Wien und Hamburg lagen die Verhiiltnisse in dieser Be-
ziehung noch weitaus giinstiger als gerade in Berlin, wo es
zuweilen schwer hiilt, selbst die ziemlich nahe betheiligten Kreise
fiir allgemeine Zwecke dieser Art zu erwirmen.

Einen Nachtheil fiir ‘unsere Versammlung k&nnen wir
fibrigens in diesem Sachverhalte durchaus nicht erblicken.
Schon lange ist ja bei den Wanderversammlungen nicht nur
unserer, sondern auch anderer Berufgenossen dariiber Klage
gefithrt wordenz dass der, festlicher Repriisentation und den Ver-
gniigungen gewldmete Theil des Programms die eigentlich fach-
liche Arbeit in einer schidlichen Weise fiberwuchere. Schon
lingst ist nach einer Vereinfachung der Feste, hingegen nach
einer sorgfiltigeren, fruchtbare Resultate in Aussicht stellen-
den Beriicksichtigung der Verhandlungen verlangt worden. Es
kann Berlin nur zur Ehre gereichen, wenn es gelingt diesen
Wunsch bier moglichst vollkommen zu verwirklichen.

Die Fragen, iiber welche in den eigentlichen Arbeit-Sitzun-
gen verhandelt werden soll, sind diesmal bekanntlich nicht der
zufilligen Anmeldung fiberlassen worden, sondern von der vor-
jabrigen Abgeordneten-Versammiung des Verbandes festgesctst.
Die seitens des Vorstandes erlassenen Aufforderung, etwaige,
andere Verbandlungsgegenstinde anzumelden, sowie die Bil-
dung besonderer Abtheilungen fiir technische Spezial-Zweige
zu. beantragen, ist ohne Erfolg geblieben, so dass die Versamm-
lung lediglich in _die beiden grossen Hauptabtheilungen fiir
Architekten und Ingenieure sich gliedern und auf jene, im
Programm erwéhnten Fragen, die diesen je zur Hilfte zuge-
theilt worden sind, sich beschriinken wird. Jede Abtheilung
soll 3 Sitzungen abhalten, von denen je zwei auf die Dauer
einer Stunde und die Krledigung einer Frage, je eine Haupt-
sitzung jedoch auf die Erledigung von zwei Fragen und die
Dauer von 3 Stunden berechnet sind; letztere sind so gelegt,
dass auch” Mitglieder der anderen Abtheilung, welche sich fir
das betreffende Thema interessiren, an der Sitzung Theil neh-
men konnen. Um eine Diskussion iiber die durchweg prak-
tigchen, von der in den Lehrsaal oder in die Fachlitteratur
gehorigen, fisthetischen und mathematischen Theorien fern ge-
haltenen ¥ragen einzuleiten sind fiir jede derselben zwei Refe-
renten bestellt, welche dieselbe zunichst kurz von verschiede-
nen’ Gesichtspunkten beleuchten sollen. Hoffentlich entspricht
der Erfolg dieser neyen Anordnung den Erwartungen, die man
von derselben hegen k@nn und es entwickelt sich in der That
durchweg eine lebendige, bewegte Diskussion, die zu einer
fruchtbaren Klirung der Ansichien fiihrt. In das Programm
der zur Eroffnung der Versammlung abzuhaltenden allgemeinen
Sitzung ist eine Festrede aufgenommen.

Zu einem anregenden wund interessanten Verlaufe dieses
Haupttheils der Versammlung, welchem drei auf einander fol-
gende Vormittage von 9—12 bezw. 9—1 Uhr gewidmet sind,
diirfte tibrigens das Lokal, in welchem die Versammlungen statt-
finden werden, nicht unwesentlich beitragen. Das Prisidium
des Preussischen Abgeordnetenhauses hat dem Verbande nicht

nur sein so eben renovirtes und erweitertes Haus in dankens-
werther Bereitwilligkeit zur Disposition gestellt, sondern auch
dafir gesorgt, dass wihrend der Versammlung der Apparat
desselben: die Dienerschaft, die Stenographen, das Post- und
Telegraphen - Biireau, die Restauration ete. in Thitigkeit tritt;
eine Gunst, die nichi hoch genng anzuschlagen sein mochie. In dem
grossen Saale werden die Generalsitzungen und die Hauptsit-
zungen der Abtheilung, in den grossten Funktionssiilen die
iibrigen Abtheilungssitzungen stattfinden. Auch das Empfangs-
und -~ Auskunftbiireau wird in demselben Hause seinen Sitz
aufschlagen. .

Die Nachmittage der drei Versammmlungstage sollen den
Theilnchm ern zum Besuche der Ausstellung und zu den in der
Stadt zu unternchmenden Bxkursionen zur Verfigung stehen.
Es ist darauf gerechnet, dass weitaus der grosste Theil der
Mitglieder die bemerkenswerthesten, dlteren Bauten Berlins
gechon kennt und dass Bauten, welche jedem Kremden offen
stehen, z. B. die Museen, iiberhaupt nicht als Ziele in's Auge
gefasst werden sollen. FBigentliche Exkursionen unter besonde-
rer Fiihrung werden daber nur fiir diejenigen Theilnehmer ins
Werk gesetat werden, welche Berlin zum ersten Male besuchen.
Den anderen soll eine grossere Anzahl der sehenswerthesten,
peuen Werke bezeichnet werden, welche in den Tagen der Ver-
sammlung zur Besichtigung freistehen; es mag ihnen iiberlassen
werden, dieselben unter der Begleitung einheimischer Fihrer
in Gruppen aufsusuchen. — Ueber die mit der Versammlung
verbundene Ausstellung hat diese Zeitung bereits des Oefteren
kurze Notizen gebracht. Es darf wohl ohne Uebertreibung be-
hauptet werden, dass die durch den Verband veranstaltete
Sammlung von architektonischen und bautechnischen Zeich-
nungen und Entwiirfen die grosste und vollstindigste sein
wird, die bisher in Deutschland vereinigt war, Es sind zu
derselben nicht weniger als 455 Entwiirfe, von denen einzelne
bis zu 26 Bliitter ziihlen, die Mehrzahl derselben fiir den Zweck
der Ausfithrung bestimmt, angemeldet worden. Um eine Ueber-
sicht dieses kolossaleu Materials, zu dem alle Theile Deutsgh-
lands, Private und Behorden, beigesteuert haben, zu ermdg-
lichen, wird (ganz im Sinne unseres Vorschlige in No. 11 d.
1fnd. Jbrg. u. Bl) eine systematische Anordnung nach Gruppen
durchgefithrt und ein mit Erlduterungen versehener Katalog
zusammengestellt. Die Ausstellung, welche im engsten Zugam-~
menhange mit der von den Berliner Bau - Industriellen veran-
stalteten, gleichfalls hochinteressanten Ausstellung von Bau-
materialien und Bauarbeiten stattfindet, hat ibren Sitz in dem
(leider ctwas entlegenen) Exerzierhause in der Karlstrasse und
wird durch 14 Tage, vom 13. bis 28. September, geoﬁget sein.
Sie diirfte zu den Glanzpunkten der Versammlung gehtren und
allein schon den Besuch derselben lohnen. ) )

Die Abende und der letzte Theil des zweiten Nachmittags
sind den geselligen Zusammenkiinften gewidmet, in denen die
festlich - heitere Seite der Versammlung sich entfalten soll.
Sammelpunkt fiir den Vorabend am 22. September soll der
grosste der Berliner Biergiirten, in Tivoli auf dem Kreuzberge
gein, wo zur Noth auch ein Saal von entsprechender Grosse zu
Gebote steht. Der Abend des 23. September soll in Treptow,
Nachmittag und Abend des 24. September sollen in Charlotten-
burg bezw. dem zoologischen Garten zugebracht werden; diese
zwanglosen Zusammenkiinfte haben namentlich den Zweck den
Theilnehmern giinstige Gelegenheit und Musse zu dem er-
wilnschten persénlichen Verkehr mit Freunden und Bekannten,
sowie zur Ankniipfung neuer Bekanntschaften zu geben. Der
Abend des dritten Tages ist dem Festbankett gewidmet, fiir
das in dem Kroll’'schen Etablissement mit seinen Genfissen ein
Lokal zu Gebote steht, wie es eine zweite dentsche Stadt noch
immer nicht besitzt. — Der Beschluss der Versammlung wird
dann am vierten Tage ein Ausflug nach Potsdam machen, das
in seiner Vereinigung kiinstlerischer und landschaftlicher Reize
wohl den Vergleich mit keinem Ziele friiherer Versammlungen
zu scheuen braucht.

Als Festgabe sollten die Theilnehmer an der Versammlung,
entsprechend der schon lingere Zeit bestehenden Bitte, ein
Buclrl) iiber ,Berlin und seine Bauten® erhalten. Die Kommis-
sion, welche die Herausgabe des Buches leitet, hat sich in der
letaten Sitzung des Architekten-Vereins leider zu dem Em[§e~
stindnisse genothigt geschen, dass sie vorlénfig nur etwas Un-
vollstindiges liefern kann, so dass der Schluss des Werkes den
Theilnechmern an der Versammlung nachtréiglich wird einge-
hiindigt werden mfissen. Das Letztere wird von den Meisten,
die jene Festgaben ja doch nicht zur Instruktion wihrend der
Versammlung benutzen, sondern erst nachtriglich studiren und
als willkommenes Andenken verwahren, als kein Unglick em-

funden und bei der Form, die dem Werke g{;geb.en ist, hoffent-
lgch entschuldigt werden. Der Architekten-Verein will dieses
Werk nimlich iiber die ephemere Bedeutung hinaus zu einem
dauernden, in bestindiger Ergiinzung begriffenen Unternehmen ge-
gtalten; esiibertrifft daher an Vollstindigkeit des Gebotenen nicht
nur die Beschreibungen friiherer Festorte, sondern geht auch iiber
den im vorigen Jahre erschienenen Fiihrer durch Wien hinaus,
dessen treffliche systematische Anordnung es im Allgemeinen
adoptirt hat. Abgesehen von den all%emginen higtorischen Ka-
piteln sind namentlich die fiir die zahlreichsten Fachkreise in-
teressantesten Abschnitte {iber Wohnhausbauten und industrielle
Etablissements in grosser Ausfiibrlichkeit bearbeitet. Die Aus-
stattung des auf etwa 80 Bogen im Folio-Formate berechneten
Werkes, dessen spiterer Ladenpreis hinter dem Beitrage der
Theilnehmer fiir die Versammlung nicht allzuviel zurtick-
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bleiben wird, ist eine sehr reiche; 400—500 zum Theil kiin.st—
lerisch ausgefitbrte Illustrationen und Karten in_llolzschnitt,
Lithographie und Stahlstich zieren dasselbe. — TFiir das Be-
diirfniss der Fremden wihrend der Versammlungstage selbst
wird ein u diesem Zwecke besonders bearbeiteter, kleiner Fiih-
rer durch Berlin dienen.

Im Allgemeinen diirften diese Erliuterungen geniigen, um
den deutschen I'achgenossen ein Bild dessen zu geben, was sie
hier zu erwarten haben. loffentlich wird die Wirklichkeit
dasselbe noch iibertreffen. Es ist wobl nicht {iberflissig daran
zu erinnnern, dass die Meldungen zur Theilnahme an der Ver-
sammlung moglichst bald erfolgen miissen, da sie nicht direkt
an den Vorstand des Verbandes bezw. des Berliner Komité,
gondern an die Vorstinde der Einzelvereine zu richien sind,
welehe auch die Festheitriige einziehen und dic als Legitima-
tion dienenden Kouponbiicher ausgeben. Leider wird die Be-
glinstigung, welche die Bisenbahn - Gesellschaften derartigen
Versammlungen gewihren, mit jedem Jahre geringer, doch liegt
Berlin immerbin so zentral, dass sich hierdurch wohl nich{
Viele abhalten lassen werden. BEine besondere Veranstaltung
in Betreff von Wohnungen, die zu Berlin in reichster Fiille
disponibel sind, ist nicht erforderlich.

Auf ein frohliches Zusammentreffen also unter dem néch-
sten Vollmond! C— B, —

Die Wiener Stadtbahnfrage. Unsere letzten Nachrichten,
die wir iiber dieselbe brachten, meldeten, dass im Schoosse des
gsterr. Handelsministeriums ein Enquéte stattgefunden habe,
als Resultat welcher der Handelsminister die Absicht zu er-
kennen gegeben hat, ein neues Projekt ausarbeiten zu las-
sen, dem vielleicht die beiden Projekte des Baron Schwarz
und des Ingenieurs d’Avigdor zu Grunde zu legen seien.
Kurz zuvor war im Plenum des Wiener Gemeinderaths eine Re-
solution des Inhalts gefasst worden, dass das Projekt des Baron
Schwarz & Genossen fiir die Wienableitung und fiir ein
Lokalbahnnetz als das vorziiglichste und den 8ffent-
lichen Interessen am besten entsprechende erscheine.

In Hinblick auf den Widerspruch, der zwischen dem Be-
gchlusse des Handelsministers und demjenigen des Gemeinde-
raths stattfindet und der in seinem Erfolge auf ecine vollige
Léhmungz jeder weiteren Thitigkeit in dieser Frage hinaus-
kommt, hat der Zivil-Ingenieur Th. Geiger eine kleine Bro-
schiire erscheinen lassen®), die sich die Aufgabe stellt, die
Vorziige des Schwarz’schen Projekfes (vom unparteiischen
Standpunkte aus) zu beleuchten und nachzuweisen, dass eine
Kombination desselben mit dem d’Avigdor’schen Projekt nur
ein grossartiger Fehler sein wiirde. Der Verfagser entnimmt
seine Angriffe gegen das letstere besonders der Thatsache,
dags d’Avigdor, um die ndthige Sicherheit gegen Ueberschwem-
mung der im Wien-Thalbett offen zu fithrenden Bahn zu er-
langen, die Hochwasser des Wienflusses oberhalb der Stadt in
kolossalen Gebirgsreservoiren vorldufig auffangen will, um die-
selben sodann nach und nach in dem — entsprechend zu
beschrinkenden — bigherigen Bette der Wien zur Abfihrung
zu bringen. Er meint, dags die Reservoire abenteuerlich grosse
Dimensionen erhalten, dass dieselben unter den denkbar un-
giinstigsten hydrographischen, geologischen Terrain- und Lokal-
Verhilinissen angelegt werden miissten und dass sie Gefahren
fiir die Stadt in sich bergen, die Niemand zu kontrolliren vermag.

Baron Schwarz will die Reservoire durch einen lings dem
glidlichen Linienwalle der Stadt zu fithrenden Hochwasser-Ka-
nal zur Donau ersetzen, der seiner Bezeichnung entsprechend,
nur den {iberschiissigen Theil der Wienwasser abfuhren soll, im
iibrigen aber diesem Flusse seine normale Wassermenge be-
lagsen, die indess nicht im offenen Bette sondern in seitli-
chen Kanilen, die gleichzeitig als Unrathskansle der Stadt die-
nen, abgeleitet wird. In dem aufgefiillten Wien-Thalbett soll
die Wienthal-Bahn wunterirdisch gefithrt und das gewonnene
Terrain zur Anlage ecines stattlichen Boulevards veridussert
werden; aus dem Verkauf der gewonnenmen Baugriinde konnte
dann der Hochwasser-Kanal mit seinen simmtlichen Nebenwer-
ken hergestellt werden. Diese finanziell glinstigen Verhélinisse
schltigt Hr. Geiger so hoch apn, dass er meint ,Ohne Wien-
Hochwasser-Kanal sei und bleibe die Anlage der Wiener Lo-
kalbahnen Zukunftsmusik und ohne ibn werde Wien noch viele
Jahrzehnte an den sanititswidrigen und un#isthetischen Zu-
stinden des Wienflusses zu leiden haben. Der Verfasser geht
dann noch des weiteren auf die sonst projektirten Einzel-
ziige der Lokalbahn ein, unter denen namentlich diejenige ent-
lang dem Donaukanal, welche etwa in senkrechter Richtung
zur Wienthalbahn verlaufen wiirde, allseitig als die bedeutend-
ste anerkannt werde. Diese Bahn soll in der oberen Béschung
des Donaukanals gefiihrt werden und an sie sich noch eine
Anzahl von weiteren Einzellinien anschliessen. Vielleicht indess,
dass das eben beendete Hochwasser im Donaukanal zu einigen
weiteren Studien iiber Réthlichkeit iiberhaupt und das Bausy-
stem der Donaukanalbahn, welche offenliegend gedacht ist,
im Speziellen noch Veranlagsung giebt, woriiber ja Weiteres
wohl noch verlauten wird.

Die Kosten der etwa 7,6Xm langen Wienthalbahn schéitat

*) Die Lisung der Wiener Stadtbahn- und Wienflussfrage ete.; Wicn 1874;
Lehmann & Wentzel.

Hr. Geiger auf nicht mehr als 9,88 Mill. Gulden, wobei aller-
dings zu bemerken, dass der Tunnel ,im Offnen“ ausgefiihrt
und erst nachtriiglich {iberschiittet werden soll; das ganze Pro-
jekt der Lokalbahnen, wie es bis jetzt vorliegt, wiirde fiir
25 Mill. Gulden zur Ausfithvung zu bringen sein.

Die Bahnen sind nur fir Personenverkehr zu erbauen.
Un die (von manchen Seiten bezweifelte) Rentabilitit der rei-
nen Personenbahn nachzuweisen, werden einige Ziffern iiber
den Personenverkehr in Wien mitgetheilt, die durch ihre Ishe
fast Auffallen erregen. Bs wurden namlich befordert: in den
Jahren 1870—1873 incl. per Fiaker und Einspdnner bezw. 6,6,
6,65, 10,1 und 10,3 Mill. Personen; ferner per Omnibus in 1870:
90 Mill. und in 1873: 27 Mill. Personen; und endlich per Pfer-
debahn von 1868—1873 incl. beaw. 3,3, 7,4, 12,5, 15,1, 18,8 und
31,1 Mill. Personen, so dass Verfasser den Gesammtverkehr
in Wien, abgesehen von derjenigen Vermehrung, die bei den
Pferdebahnen in 1873 durch die Weltausstelluug bewirkt wor-
den ist, annimmt: in den Jahren 1870—1873 incl. bezw. zu 38,
43, 51 und 60 Millionen Personen, wonach auf den Kopf der
Wiener Bevolkerung etwa 60 Fahrten pro Jabr fallea wiirden.

Die Stellung der Preussischen Kreishaubeamten zu
den Militairbauten. Unsere auf Seite 893 des vorigen Jhrg.
gesinsserte Ansicht, dass die Preuss. Kreisbaubeamten nicht
mehr verpflichtet seien, die zur Unterhaltung der an das deut-
sche Reich ibergegangenen Militairbauten erforderlichen Arbei-
ten fiir ihr Gehalt ex officio zu leisten, scheint oftiziell als rich-
tig anerkannt worden zu sein, wie nachstehende der Voss. Ztg.
entnommende Notiz beweist.

,Nachdem die Gebiinde der Militairverwaltung aus dem Ei-
genthum des preussischen Staats ausgeschieden und auf das
Reich fibergegangen sind, schweben wegen anderweitiger Rege-
lung der éarnisonbau—Geschiifte Verhandlungen zwischen den
preussischen Staats- und den deutschen Reichsbehérden. Den
Baubeamten ist nun durch Vermittelung der Regierungen em-
pfohlen, sich der Uebernahme der Garnisonbau-Greschifte, wel-
che sich auf die noch schwebenden Verhandlungen beziehen, zu
unterziehen, zumal die bestehenden Anordnungen lediglich ei-
nen provisorischen Charakter haben. Aus diesem Grunde
sind auch den Distrikts- und den Regierungs-Baubeamten, wel-
che die Militairbauten leiten, nach Vollendung der grégseren
Neu- und Umbauten im Einverstindpiss des llandelsministers
seitens des Kriegs-Ministeriums fiir diese Dienstleistungen an-
gemessene Remunerationen in Augsicht gestellt und sollen s.

. beziigliche Antréize den einzelnen Departements des Kriegs-
Ministeriums vorgelegt werden.“ .

Der bereits im vorigen Jabr aufgestellte Plan eigene Be-
amten fiir die Garnison-Bauverwaltung anzustellen, auf die hier
gleichfalls angespielt wird, ist wohl noch etwas von der Ver-
wirklichung entfernt.

Brief- und Fragekasten,

Abonnent in Stambul. Apparate zur Kontrollirung
der Fahrgeschwindigkeit von Eisenbahnziigen an jeder beliebi-
gen Stelle einer Bahn giebt es allerdings; die spezielle Beschrei-
bung nebst Abbildung eines solchen enthillt das diesjihrige
Heft IIT von Heusinger’s Organ fiir die Fortschritte des Eisen-
bahnwesens. Ein #hnlicher Apparat soll auch auf der Wiirttem-
bergischen Staatsbahn auf einer bestimmten Strecke in Ver-
wendung sein; wie derselbe sich bewdhrt, ist uns nicht
bekannt. Der Gegenstand befindet sich noch in den ersten
Stadien seiner Entwickelung, und im allgemeinen kann man
wohl sagen, dass die praktischen Schwierigkeiten,
welche bei der Losung vorkommen, noch lingst nicht iiber-
wunden sind. Zweifelsohne wird, nachdem auf der s.g. Ber-
liner Unfall -Konferenz die Einfiibrung derartiger Apparate
allgemein empfoblen ist, schon die nichste Zeit manche hierher
gehorige Projekte zu verzeichnen haben, da Losungen auf
mehrerlei Wegen sich darbieten: Zuhiilfenahme des galvani-
nischen Stromes, wie bei dem obengedachten Apparat, oder auch
der Zentrifugalkraft etc. efe. Die beste Auskunft fiber den
Gegenstand wird Thnen jedenfalls die hiesige bekannte Firma
Siemens und Halske ertheilen kinnen. ’

Hrn. J.C.G.in Oldenburg. Schwedische Pllastersteine
(aus Granit) konnen aus der Gegend von Carlskrona, wo sich
mehre Firmen mit Lieferung derselben befassen, bezogen
werden. Eine derselben, die uns spezieller bekannt, ist die-
jenige des Consul F. H. Wolff zu Carlskrona. Weitere

amen vermdgen wir Ihnen nicht anzugeben, wie ebensowenig,
ob und welche Vertreter die schwedischen Firmen im hiesigen
Lande haben.

Hrn. A. D. in Stegers. Unsere frithere Angabe beziig-
lich ,schwedischer Fliesen® ergiéinzen wir, nachdem uns durch die
Giite eines Fachgenossen Niheres bekannt geworden, dahin
dass diese Fliesen aus Kalkstein bestehen und die einzelnen
Stiicke eine Grosse von etwa 16:16 Zentimeter haben. An der
Ostseekiiste sind dieselben auch unter dem Namen ,Bremer

. Fliesen“ bekannt. Zu beziehen sind die Fliesen durch die
Firmen Seitz & Kindt oder auch C. L. Weyer in Stralsund.

Hierzu eine Holzschnitt-Beilage: Ostfacade des Domes zu Mainz nach dem Restaurations-Entwurfe von J. Wessicken.
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