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Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine.

Verhandlungen der dritten Abgeordneten-Versammlung zu Eisenach.

Erster Tag: Freitag,

Um 9%, Ubr ertffinet Hr. Blankenstein die Versammlung
und stellt die Anwesenheit folgender Vereins-Vertretungen fest:

lf Berliner Architekten-Verein mit 985 Mitgliedern, durch
die Herren Baurath Franzius, Hisenbahn - Bauinspektor W.
Streckert, Land-Baumeister E. Jacobsthal und gtadt-Bau-
rath H. Blankenstein, mit je 2 Stimmen.

. 2) Bayerischer Architekten- und Ingenieur-Verein mit 770
Mitgliedern, durch die Herren Sektions-Ingenieur Bauer, Be-
triebs-Ingenieur Menle, Bauamtmann Schmid und Bezirks-
Ingenicur Seidel, mit je 2 Stimmen.

. 8) Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover mit 676
Mitgliedern, durch die Herren Ober-Baurath Funk und Regie-
rungs- u. Baurath E. Heldberg, mit je 2 Stimmen.

. 4) Siichsischer Ingenieur- und Architekten- Verein mit 367
Mitgliedern, durch die Herren Stadtbaudirektor Friedrich und
Betriebs-Ingenieur Dr. Fritsche, mit je 2 Stimmen.

5) Badischer Techniker-Verein mit 280 Mitgliedern, durch
Herrn Professor R. Baumeister mit 2 Stimmen.
6) Hamburger Architekten- und Ingenieur-Verein mit 192

Mitgliedern, durch die Herren Ingenieur K#mp und Baupolizci-

Inspektor A. L. J. Meyer, mit je 1 Stimme,

0 Sghleswiﬁl— Holstein’scher Ingenieur- und Architekten-
Verein mit 125 Mitgliedern, durch die Herren Baugewerkschul-
Direktor Wilda und Ober-Ingenieur H. Wollheim, mit je 1
Stimme.

. 8 Architekten- und Ingenieur-Verein zu Cassel mit 88 Mit-
gliedern, durch Herrn Wasserbaumeister Sehmidt mit 1 Stimme.

9) Techniker-Verein zu Osnabriick mit 70 Mitgliedern, durch
llerrn Oberbaurath Funk, dessen Stimme jedoch fiir diesen
Verein nicht zihlt, weil dieselbe bereits fiir den Hannoverschen
Verein aufgefiihrt ist. .

., 10) Architekten- und Ingenieur-Verein zu Frankfurt a. M.
mlézt.GO Mitgliedern, durch Herrn Architekt Ad. Passavant mit
imme.

11) Technischer Verein zu Liibeck mit 51 Mitgliedern, durch
Herrn Ingenieur Behrns mit 1 Stimme.

is sind sonach 11 Vereine mit zusammen 3614 Mitgliedern
durch 20 Abgeordnete mit 33 Stimmen vertreten. Dagegen sind
ohne Vertretung geblieben: der Wiirttembergische Verein fiir
Baulunde mit 130, der ostpreussische Architekten- und Inge-
njeur-Verein mit 79, der Architekten- und Ingenieur-Verein zu
Breslau mit 55, der technische Verein zu Oldenburg mit 47
und der Architekten-Verein zu Danzig mit 28, sonach 5 Ver-
elne mit zusammen 389 Mitgliedern.

.. Durch Wahl "mittels Stimmzettel werden sodann zum Vor-
sitzenden Herr Blankenstein, zum Schriftfiihrer Herr Henle
berufen und wird darauf in die Tagesordnung eingetreten.

L Innere Angelegenheiten.

L Dor Geschifts- und' Kassenbericht fiir das abgelaufene Jahr,

welcher mit einem TUeberschusse von 215 Thir. 10 Sgr.

1 Pf. abschliesst, wird von Herrn Streckert verlesen und den

Herren Behrns und Friedrich zur Priifung {iberwiesen.

2. Vorbereitung  der General-Versammlung des Verbandes im Jahre 1874
in Berlin. ‘

Es sollen Berathungsthemata ausgeschrieben und Meldun-
gen zu Vortréigen hierfiber vom Vorort entgegergenommen und

von ibm seinerzeit einem Verbands-Mitgliede der Einleitungs- -

Vortrag in der Sektions-Sitzung fibertragen werden. Vorschlige
7. solchen Berathungsgegenstiinden sollen in morgiger Sitzung
cingebracht werden. = ‘ .

.. Auf’ Anregung seitens des Vorsitzenden wird beschlossen,
die Veréiné zur moglichst frithzeitigen Angabe der voraussicht-
lichen Anzahl der '%heilhehmer‘ und zur nachdriicklichen Hin-
Whisiing auf den wichtigen Umstand zu  veranlassen, dass im
kommenden ' Jahre zum ersten Male die Theilnahmsberechtigung

den 1. August 1873.

ﬁils'%%hliesslich auf Mitglieder von Verbands-Vereinen beschrinkt
eibt.

IL Technische und soziale Angelegenheiten.

3. Schutz des geistigen Eigenthums an Werken der Architektur und
des Ingenieur- Wesens, insbesondere an kunstgewerblichen Erfin-
dungen.

Herr Heldberg referirt Namens des hannoverschen Vereines
und erklirt dessen Uebereinstimmung mit den in der Denk-
schrift des Berliner - Architekten - Vereines aufgestellten An-
schauungen; Herr Jacobsthal resumirt den Verlauf und ge-
genwiirtigen Stand der Angelegenheit, In eingehender Bera-
thung, an welcher fast simmtliche Mitglieder sich betheiligen,
wird die allseits anerkannte Nothwendigkeit eines wirksamen
Schutzes des geistigen Eigenthumes hervorgehoben, welche sich
erst neuestens wieder in schlagender Welse auf der Wiener
Ausstellung offenbare, wenn man die Arbeiten der mit und der
ohne Patentschutz arbeitenden Industrien gegen einander ver-
gleiche. Es wird angeregt, dem in den niichsten Tagen in Wien
zusammentretenden Kongresse fiir die Patent-Frage die Be-
schliisse des Verbandes rechtzeitiz zugehen zu lassen und hier-
bei sogleich den vom Vereine deutscher [ngenieure ausgearbei-
teten intwurf eines Patentgesetzes zu empfehlen. Letzteres wird
jedoch, weil es eine von der Versammlung unmdglich vorzuneh-
mende Priifung der aufgetauchten Entwiirfo vorgussetzen miisste,
verworfen und beschlossen, der Verband solle seine prinzipiellen
Anschauungen iiber die Patentfrage in einer Resolution nieder-
legen, mit deren Formulirung fir die morgen fortzusetzende
Berathung Herr Kémp betraut wird.

4. Reform des Prozessverfahrens in bautechnischen Streitigkeiten,

Da der mit dem Referate betraute Stuttgarter Verein nicht
vertreten ist, resumirt fiir den badischen Verein als Xorreferen-
ten Herr Baumeigter den Stand der Angelegenheit und ent-
wickelt den Gedankengang, welcher dem mit Zuziehung eines
Juristen abgefassten Stuttgarter Gutachten zu Grunde liegt.
Tn der unter lebhafter Betheiligung gefithrten Debatte ver-
einigen sich die Ansichten der Abgeordneten im Wesentlichen
dahin, dass von Spezialgerichten unter allen Umstinden abge-
standen werden miisse, Schiedsgerichte als nothwendiges
Glied der Instanzen-Kette nicht, sondern héchstens als
freiwillige Vereinbarung zwischen den Kontrahen-
ten anzustreben scien; dass das Hauptgewicht auf Beizie-
hung der Techniker schonim Vorverfahren behufs Erziclung
einer richtigen Fragestellung zu legen sei, sowie dass die Wahl
der Sachverstfindigen' durch die Parteien aufgehoben werden
miigse.

Die Sitzung wird um 11 Ubr 50 Minuten vertagt und um
12 Uhr 40 Minuten wieder aufgenommen.

Es wird die Frage behandelt, ob der Richter unbedingt an
den Ausspruch der technischen Sachverstindigen gebunden gein
solle oder nichf, wobei von ciner Seite gewinscht wird, diese
Trage gar nicht zu berithren und dieselbe der Beurtheilung
nach allgemeinen Grundsiitzen des Rechtes und des Rechtsver-
fahrens zu iiberlassen, wihrend von anderer Seite dem Richter
nuxr die Einholung eines neuen Gutachtens, nicht aber die ein-
geitige Umgehung eines abgegebenen Gutachtens zugestanden
werden will. Mit Stimmen - Mehrheit sodann wird die obligato-
rische Bigenschaft des Gutachtens besehlossen.

s soll hiernach eine Petition an die Reichsregierung in
folgendem Sinne gerichtet werden:

a) es moge in der kiinftigen deutschen Zivilprozessord-
nung daflir gesorgt werden, dass schon im ersten
Verfahren behufs richtigerer sachgemissen Instruktion
des Prozesses Sachverstindige mugezogen werden;

b) es moge als Grundsatz ausgésprochen werden, dass in
allen Fillen das Gericht die Sachverstindigen ernenne
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und bei Urtheilsfillung an den Awusspruch derselben
gebunden sej, unbeschadet jedoch der Riickgabe des
Ausspruches zur Berichtigung oder der Aufstellung
neuer Sachverstindiger;
¢) es moge fiir den Fall, dass iiberhaupt das Institut der
Schoffen eingefiihrt wiirde, auf verhiiltnissgemisse
Beizichung von Bauversténdigen durch spezielle gesetz-
liche Bestimmung Bedacht genommen werden.
Nummer 5 der Tagesordnung soll nach No. 6 behandelt

werden.
6. Vorschlige zur einheitlichen Bezeichnung der in der Hydrvometrie
vorkommenden Grossen.

Herr Schmidt referirt Namens des bayerischen Vereing iiber
die eingekommenen Vorschlige und motivirt das speziell
entwickelte, alle in der gesammten technischen Mathematik
vorkommenden Aunsdriicke umfassende System der algebraischen
Bezeichnungen unter Betonung, dags man mit der bisherigen
Willkiihr und Systemlosigkeit brechien mfisse und hierbei vor
dem Widerstande der an dem Altgewohnten Hﬁnngenden nicht
surtickschrecken diirfe. Nachdem mehrseits anerkannt wurde,
dass auf dieser systematischen Basis eine Einigung -erzielt
werden konnte, wenn einige aufgetauchte Bedenken, in deren
detaillirte Berathung die \?ersammlung nicht eingeht, widerlegt
oder gehoben werden wiirden, wird beschlossen, dass der baye-
rische und badische Verein in Verbindung mit dem Verein
deutscher Ingenieure bis 1. Dezember laufenden Jahres prizise
Vorschlige an den Vorort einsenden sollen. Um sich jedoch die
Mitwirkung des Vereins deutscher Ingenieure zu sichern, soll
diesem, da er in n#chster Zeit seine @reneralversammlung hilt,
ein Exemplar der bayerischen und badisechen Vorschlige schon
jetzt mitgetheilt werden.
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Bei Berathung des Roder’schen Zusatzantrages ergiebt sich
aus der eingehenden Debatte, dags es schwer sein wiirde, die
zweifelhaften Ausdriicke zu besgeitigen oder dureh bindende
Definitionen zu kliren, dags auch ein Bediirfniss hiernach nur
bei wenigen Ausdriicken wirklich bestehe, der Definirung derselben
aber bei den lokalen Gebri#iuchen und amtlichen Vorschriften
wesentliche Bedenken entgegenstinden. Der Vorschlag des
Referenten, in einer fortlaufenden Rubrik der Zeitschrift die
zweideutigen Ausdriicke zu sammeln, wird aus diesen Griinden
und weil zu weit fiihrend verworfen und beschlossen, die ganze
Frage von der Tagesordnung abzusetzen.

6. Norm fiir Honorirung der Arbeiten im Gebiete des Ingenmieur-
wesens.

Herr Dr. Fritsche referirt Namens des sdfichsischen Vereins
und schligt fiir die progressive Honorar-Skala ein von ihm
skizzirtes System von Parabeln vor, welches von der Ver-
sammlung als eine fiir derartige Honorarskalen sehr zweck-
miissige graphische Da,rs’cellun%I willkommen geheissen wird.

Im Laufe der Debatte stellten sich wiederholt die schon
vorjihrig, namentlich vom bayerischen Verein entwickelten Be-
denken gegen die Homorar-Tarifirung tiberhaupt heraus, und
wurde darauf hingewiesen, dags seit vorigem Jahre von keiner
Seite Antréige oder Ausarbeitungen einkamen, woraus auf
Mangel eines Bediirfnisses nach solchem Tarife geschlossen
werden koune. Nachdem der Antrag, einen Minimaldiitensats
fiir die Ingenieure zu normiren, verworfen wurde, beschloss die
Versammlung diese Frage zuntichst nicht weiter zu behandeln,
die Vereine aber zur Sammlung etwa eingehenden Materiales
aufzufordern.

Schluss der Sitzung Nachmittags 3 Ubr.

Zweiter Tag: Sonnabend, den 2. August 1873.

Der Vorsitzende ertffnet um 7 Uhr 15 Minuten die Sitzung
und konstatirt die Anwesenheit der gestern im Protokolle aufge-

fithrten Abgeordneten.
Von den Herren Schlierholz und v. Egle ist ein Tele-
gramm eingetroffen, in welchem dieselben ihr Nichterscheinen

entschuldigen.
ad 8. Zum Schutze des geistigen Eigenthums.

Es wird die Redaktion der Resolution besziiglich des Pa--

tentschutzes in nachstehender Fassung genehmigé: Der Ver-
band deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine anerkennt
die Nothwendigkeit und Dringlichkeit fiir Erlags eines deutschen
Patentgesetzes, schliesst sich in diesem Sinne den Bestrebungen
des Vereins deutscher Ingenieure an und wiinscht, dass es ge-
lingen mdge, internationale Grundsitze fiir Patentgesetzgebung
zu vereinbaren, Grundsitze, in welchen das Erfindungs-Patent

als ein auf voller Gegenseitigkeit beruhender Kontrakt zwischen
Staat und Erfinder aufgefasst wird. Dieselbe wird sofort mit
Begleitschreiben an den Verein deutscher Ingenieure nach Wien
abgeschickt.

Beziiglich der Petition wird einstimmig beschlossen, die-
selbe an das Bundeskanzleramt und den Reichstag zugleich
zu richten, in ihr die Nothwendiglkeit des Patent-Schutzes
zu betonen und sich im Prinzipe den Bostrebungen des Vereins
deutscher Ingenieure anzugchliessen; beziiglich der Architektur
-auf Schutz gegen unberechtigte Versffentlichungen zu dringen
und den Erfass eines Musterschutz-Gesetzes als unerliissliche
Nothwendigkeit zur Hebung der Industrie zu bezeichnen. Bei
Abfagsung der besliglichen Gesetze selen Sachverstindige aug
den Kreisen der Industriellen und Kiinstler hinzuzuziehen.

7. Bildungsgang der Techniker:
Das umfiingliche Material, welches zu dieser Frage einkam,

Die Baudenkmale von Halberstadt, Quedlinburg und
Wernigerode.

Die fiir die Tage vom 9. bis inel. 11. d. M. beabsichtigte
Studienreise des Berliner Architekten-Vereins gicbt uns Veran-
lagsung, den in der Hauptversammlung des Vereins vom 2. d.
gehaltenen Vortrag des Hrn. Elis, welchen der Verfasser uns
in freundlichster Weise zur Verfiigung gestellt hat, nachstehend
zum Abdruck zu bringen, weil wir annehmen diirfen, dass eine
grossere Anzahl der an der Exkursion theilnehmenden Fachge-
nossen denselben als willkommenes Hiilfsmittel zur Orientirung
beim Verweilen an den Zielpunkten der Reige betrachten wird.

Von den drei Orten ist es vor allen Halberstadt, das
durch die grosse Zahl und die kunsthistorische Bedeutung sei-
ner Monumente den ersten Platz einnimmt. Bald nach der im
Jahre 781 durch Karl den Grossen vollzogenen Stiftung des Bis-
thums, dessen urspriinglicher Sitz Seeligenstadt (jetzt Oster-
wiek) war, wird Halgersta.dt als Hauptstadt gewtihlt, da es der heid-
nischen Bevilkerung dieser Gegend bereits als grosserer Zen-
tralpunkt und Kultort gegolten haben mag, indem in und um
Halgerstadt gich die zahlreichsten Spuren heidnischer Grabstiit-
ten ete. finden. .

Auf einem an der Holtemme gelegenen Hiigel, dem jetzigen
Domplatz, welcher sich durch seine natiirliche Gestaltung zur
Befestigung woh!l eignete, erhebt sich zuerst die Domburg und
in derselben die Kathedrale, welche Hildegrim II. 859 weihte.
Im Jahre 1005 hat bereits B. Arnulph der Kathedrale gegen-
iiber die zweite Kirche, St. Mariae errichtet und 1036 erbaut
neben dieser Burchhard I. das bischsfliche Schloss, den Peters-
hof. Kloster, Kirchen, Strassen entstehen allmilig ausserhalb
der Dombure, die Stadt erweitert sich, wird uniwallt, bis etwa
im 15. Jahrbundert die heutigen Grenzen im Allgemeinen er-
reicht sind.

Beachtenswerth, ausser den genannten beiden Kirchen sind
die Paulskirche, Martinikirehe, Moritzkirche, die Pri-
monstratensernonnen - Klosterkirche St. Burchardi, das Franzis-
kaner-Kloster St. Andreae, das Dominikaner-Kloster St. Catha-
rinae. — Weitergehend zum Dome, so erzihli die Chronik, dass
der erste, 859 dem Stephanus geweihte Dom bereits 963 einge-
stiirzt ist. Bischof Bernbard begann einen Nothbau mit Krypta
und Oberkirche, welehen 974 Bischof Hilliward weihte: Neben
demselben wurde ein neuer Dom errichtet und 992 vollendet.

Der letztere Bau war doppelchorig und ohne Krypta. Ein Brand
im Jahre 1060 zerstort diesen Bau, doch wird derselbe bereits
1071, nach einer Restauration wieder in Gebrauch genommen,
bis eine Feuersbrunst, bei Gelegenheit der Zerstorung der Stadt
durch Heinrich den Lowen 1179 einen abermaligen Neubau be-
dingt, dessen stattliche Ueberreste wir noch heute vor uns ha-
ben. In der jetzigen Anlage bildet die Kirche einen langge-
streckten dreischiffigen Bau mit einschiffigem Querhaus, zwei
westlichen Thiirmen und einfachem Strebesystem.

Die im Uebergangsstil erbauten Thiirme, sowie ein grosser
Theil der Stiftsgebiiude gehoren der Bauperiode kurz nach 1179
an. Noch vor Vollendung der Kirche (etwa um 1240) dnderte
man den Bauplan zu Gunsten eines vollendetern, franzbsisch-
gothischen, wie die, unmittelbar an den nordlichen Thurm stos-
genden drei Traveen des Seitenschiffes zeigen. Awuch die Strebe-
bogen und das Dachgesims des Mittelschiffes gehtren dieser Pe-
riode an, wihrend die Gewdlbe und Mauern desselben spiter,
im 15. Jahrhundert ersetzt sind.

Gleichzeitig mit dem Bau der Thiirme war jedenfalls in der
Gegend des jetzigen Transsepts auch eine Choranlage ausge-
fithrt worden, so dass man im Laufe des 14. Jahrhunderts den
neuen hohen Chor gemichlich aufbauen konnte. Das Querschiff
datirt zwischen 1442 —1474 und das Langhaus, mit Ausnahme
der vorerwéhnten drei Traveen zwischen 1442 —1486. In dem
letstgenannten Jahre wurde das Gewdlbe geschlossen und Bi-
schof Ernst weihte den nunmehr vollendeten Dom am 28. Au-
gust 1491 feferlich ein.

Die Kathedrale gehort unstreitiz zu den schonsten Nord-
deutschlands und ist besonders das Innere derselben von einer
seltenen harmonischen Wirkung.

Die Ausstattung der Kirche ist in jeder Beziehun§ bemer-
kenswerth. Chorgtithle aus der letzten Hilfte des 14, Jahrhun-
derts von vollendeter Schinheit, Glasmalereien, Teppiche, Lich-
terkronen, Statuen ete., zieren den Bau und in dem Lettner,
dessen Errichtung in das Jahr 1510 filit, besitzt der Dom einen
jener iiberaus reichen und kunstvollen kleinen Bauten der
Spéitgothik, mit aller ihrer lichenswiirdigen, tindelnden Ueber-
schwinglichkeit. ) o
- Der Kapitelsaal, erbaut 1515, mit reichen, kunstvollen
Netzgewblben, bewahrt eine Sammlung von Paramenten, Kirchen-
gerfithen, Altdren eotc., deren Werth fur Archéiologen ungchéitz-
bar und welche durch’ jene in der Schlosskirche zu Quedlinburg
aufbewahrte aut das Trefflichste ergéinzt wird. Die Stiftsgebtinde
haben in letsterer Zeit éine hedeuntende Verfinderung erfahren
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konnte in erschopfender Weise nicht mehr fiir die dermalige
Sitzunriz benutzt yverden, weshalb Referent, Oberbaurath Funk,
vorschltigt, zuniichst nur priizise Fragen aufzustellen, deren
Einzel- Behandlung die Erledigung des Themas fiir die nfchste
Versammlung wesentlich fordern wiirde,

Bs wird demgemiss beschlossen, den Vereinen folgende Fra-
gen zur eingehenden Berathung und zur Einsendung der Ant-
worten bis zum 1. April k. J. zu stellen:

a) welche Vorbildung ist fiir das Fachstudiom der Archi-
tekten und Ingenieure zu empfehlen?

b) muss diese Vorbildung fiir die Baubeamten des Staa-
tes und fiir Privat-Techniker die gleiche sein?

¢) ist fiir das Studium der Architekten und Ingenieure
ein akademisch freies oder ein schulmissiges (aus-
schliesslich oder kombinirt) vorzuziehen?

d) in welcher Weise und wie weit ist die praktische Aus-
bildung der Architekten und Ingenieure mit dem theo-
retischen Studium zu verbinden ?

e) sind fiir die Baubeamten des Staates und fiir Privat-
Techniker Priifungen zu em fehlen?

f) ist auch fiir die Maschinen-Ingenieure eine Staatsprii-
fung wiinschenswerth? ’

g) ist eine Trennung der Bauficher fir das Studium und
die Praxis nothwendig und in welchem Maasse ist eine
solche Trennung durchfiihrbar?

Herr Wilda weist in umfassendem Vortrage darauf hin,
dass einen Haupt-Zielpunkt die Bescitigung des téiglich mehr
zn_Tage tretenden Mangels an Bildungsanstalten fir unterge-
ordnete Techniker bilden sollte. Br verliest eine Denlkschrift
iiber Organisirung technischer Mittelschulen, wozu zunéichst an-
sustreben sei, dass der Staat diesen Schulen die gleiche Theil-
nahme widmen moge, wie er sie den hoheren Bildungsanstalten
thatstichlich angedelhen lisst.

_ Die weitere Behandlung der Frage nach dieser Richtung
_wgrd ausgesetzt, jedoch anerkannt, dass dieselbe vom Verbande
in's Auge zu fassen sei. Der Redner wird aufgefordert, seine
Ansichten bei No. 9 der Tagesordnung zur Sprache zu bringen
und bez. Vorschliige zu formuliren.

8. Vorberathung iiber den Erlass eines Konkurrenzausschreibens zur
Erlangung einer Schrift iiber zweckmissige Heizungs- und Venti-
lationsanlagen.

Herr K#mp verliest das Gutachten des Hamburger Vereinea.

Es_kniipft sich hieran cine Debatte, in welcher betont wird,
dass die Ventilation nicht blos der Wohnungen, sondern auch
aller von Menschen benutaten Riume behandelt und die Heizung
nur soweit ersriert werden solle, als sie mit der Ventilation im
Zusammenhange steht. Der Casseler Verein schliigh ein weiter-
gehendes Pyogramm fiir die Preisschrift vor, welchem entgegen-
gehalten wird, dass es den Umfang eines grosseren Werkes und
nicht den ciner Monographie bedingen wiirde.

Die Grosse des Preises und die Art der Aufbringung des-
selben wird eingehend besprochen und namentlich nach zwel
Modalitéiten in’s Auge gefasst, eine dahin zielend, die Mitwirkung
des preussischen Vereines fiir Gewerbefleiss in Anspruch zu
nehmen, die andere auf selbststindiges Vorgehen des Verbandes
allein, welchem die Aufbringung der Mittel nicht schwer wer-
den wiirde.

Zum Beschlusse wird erhoben: der Verband erlisst das
Preis-Ausschreiben fiir sich allein und setazt einen einzigen Preis
von 1500 Mark aus; der Vorort arbeitet die Konkurrenzaus-
schreibung nach dem oben erwihnten Gutachten des Hamburger
Vereines aus und setzt als Einreichungstermin den 1. September
1874 fest. Das Preisgericht wird von den Vereinen zu Berlin,
Dresden, Hamburg, Hannover und Miinchen mit je einem Rich-
ter beschickt.

Die Sitzung wird um 10 Uhr vertagt und wm 10 Uhr 45 Mi-
nuten wieder aufgenommen.

ad 2. Als Vortrags-Themata fiir die niichste General -Versamm-
lung werden aufgestellt:

a) Grundziige fiir Stadt-Erweiterungs-Pline nach techni-
schen, wirthschaftlichen und polizeilichen Beziehungen;

b) Anwendung des Zementes im Hochbau;

¢) Mittel zur Beforderung der allgemeinen Anwendung
golider Materialien, Rohbau gegeniiber dem Putzbau;

d) muthmaassliche Daner von Hisen-Konstruktionen;

¢) Methoden, um Fundirungen in ihren Kosten, nament-
lich summarisch zu veranschlagen;

f) Reinigung und Entwisserung von Stiidten:

g) Ausnutzung der Torfmoore, auch der unter Wasser
liegenden, zu industriellen und landwirthschaftlichen
Zwecken;

b) Herbeifiihrung grosstméglicher Vereinfachung der Hoch-
bau-Kosten-Anschlige und Beforderung eiues einheit-
lichen Verfahrens hierbei.

9. Als technische Fragen fiir die ndchste Abgeordneten - Versammlung
werden aufgestellt:

a) Welche Einrichtungen bestehen in den deutschen Staa-
ten zur Ausbildung von Bauhandwerkern und welche
Erfahrungen wurden bei denselben gemacht?:

b) Wag kann seitens des Verbandes geschehen um die
Inventarisirung, Vertffentlichung und Erhaltung der
Bau-Denkmiler im deutschen Reiche zu befordern?

¢) Welche Erfabrungen liegen vor iiber Hebung des Wohl-
standes der Arbeitgeber und Arbeitnehmer und das
Gedeihen des Baugewerbes seit Aufkommen der all-
gemeinen und speziellen Strikes; ist in den abgestui-
fon Lohn- und Akkordsiitzen ein Mittel zur Hebung
des Baugewerbes zu erschen und welche sonstigen
Mittel scheinen geei%net zur Verbesserung desselben?

@) welche Art der Rintheilung (Grossunternehmer, Klein-

und die jetzige Restauration derselben diirfte wohl nicht als
ganz gliicklich angesehen werden konnen. Erwihnenswerth
sind noch einige romanische Theile an der ostlichen Seite des
Kreuzganges und ein sehr schoner Klappaltar in der Neustadt-
kapelle, am westlichen Fliigel des Kreuzganges.

_Die Liebfrauenkirche (B. M. V.) eine einfache Pfeiler-
basilika mit halbrunder Apsis und zwei, ebenfalls halbrund ge-
schlossenen Nebenkapellen, ist vom B. Arnulph 1005 gestiftet.
Aus dieser Zeit datirt noch die sogen. katholische Kapelle und
der Unterbau der westlichen Thiirme mit Ausschluss des spiter
im 13. Ja;hrhundert eingesetzten Portals. Der Hauptbau, durch
B. Rudolf I. 1136 angefangen, ist 1147 geweiht. Ktwas spiter
sind die ostlichen Thiirme; die Gewtlbe im Chor und Quer-
schiff fallen in die Zeit 1274—1284. Bel der Restauration von
1841 — 1848 sind auch zum grossen Theil die alten Malereien
wieder hergestellt, doch leider sehr modernisirt. Die Stuckre-
liefs an den mit Arkaden bekrdnten massiven Chorschranken,
aus derq_ Ende des 12. Jahrhunderts stammend, sind von selte-
ner Schénheit; sie stellen Jesus, Maria und die Apostel sitzend,
in fast Lebensgrosse dar. Zwei romanische Ambonen, roma-
nische Schriinke, gothische Chorstiihle und ein friihgothischer
leider arg verstiimmelter Ziborienaltar bilden gegenwirtig noch
einen ansehnlichen Schmuck der sonst sehr einfachen Kirche.

_ Der Kreuzgang aus der letzten Zeit des 18. Jahrhunderts,
die obern Geschosse desselben und die sonstigen Stiftsgebiude
meist dem 15. Jahrhundert angehtrend, bieten wenig Interes-
santes. Zu erwibnen ist noch die Barbarakapelle (1438), in der
sich edle Gewdlbemalereien finden.

Anzufithren sind noch: die Martinikirche, gestiftet
1197, ausgebaut 1274 u. ff,, die Andreaskirche, nac 1399,
und ‘an Profangebsiuden: das massiy erbaute Rathhaus 1365 —
1381 mit spiiteren Anbauten: Ostlich 1520, sfidlich 1663; der
Roland 1433; der Petershof gestiftet 1036, vergrossert 1555
durch B. Sigismund; der Zwicken, 1592, unten Sandsteinar-
ka_}‘dm, oben Fachwerk mit Holzschnitzerei; die Comisse, 1697,
frither Schloss des Bischofs Heinrich Julius; der Rathskeller,
é‘%ﬁl, sehr interessanter Holzbau mit gothischen Kunstformen;
Fle Minze, fast gleichalterig und ebenfalls noch gothisirender
Lachwerksbau; die Wage, 1483, und der Schuhhof, 1579.

etzterer Bau zeigt bereits Renaigsanceformen in dem Schnitz-
werk der Balkenkopfe, Knaggen, Fiillhtlzer, Tifelwerk etc.

n Quedlinburg. Konig Heinrich I und seine Gemahlin
Bathllde’ griindeten 985 das Servatiusstift innerhalb der
urg, bei der Pfalz Quedlinburg, in der Absicht, sich dort eine

Ruhestiitte zu bereiten. Nonnen aus Kloster Wenthusen, dem
heutigen Thale, wurden hin bernfen und 937 erfolgte die Ein-
weihung des Stifts. Die Kirche wird aber bald vergrdssert, so
dass 997 aufs Neue cine Einweihung stattfindet, und da selbst
dieser Bau sich noch als zu klein erweist, findet erst durch
eine abermalige Erweiterung im Jabre 1021 derselbe seinen
Abschlugs. Bin Brand zerstort die Kirche 1070 theilweise, so
dass sic erst 1129 wieder vollendet wird. Es ist sehr schwer
die einzelnéen Bautheile noch jetzt streng zu sondern, da selbst
in der Krypta deutlich ein Um- und Anbauen zu erkennen,
so dass eine innige Verschmelzung der sémmtlichen erwihuten
Bauten wohl anzunchmen ist. Das Schiff mochte der letzten
Bauperiode angehoren. Der Umbau des Chores erfolgte 1320
durch die Aebtissin Jutta de Kraneckefeld, aus derselben Zeit
stammt das kleine Portal zur Krypia im Schlosshofe, dessen
sierliche Avchitektur uns angenehm iberrascht, gegentiber dem
etwas plompen Chorbau der Kirche. ~Die Servatius- oder
Schlosskirehe bildet eine kreuzfsrmige Basilika mit zwel Neben-
apsiden an den ostlichen Mauern des nur sehr wenig iiber die
Breite des 3schiffigen Langhauses vorspringenden Querhauses;
9 Thiirme, von denen nur noch einer iiber dag Dach emporstrebt,
schliessen den Bau gegen Westen ab. Im Schiff wechseln je
1 Pfeiler und 2 Siulen. Bemerkenswerth ist die Loge zwischen
den Thiirmen. Die grosse, geriiumige Krypta, welche sich bis
unter das Querschiff erstreckt, und die etwas tiefer liegende
gsog. Busskapelle sind von hochstem architektonischen Interesse
und malerischen Reiz. Das Grab Heinrich I, die Schatzkammer,
verschiedene sehr alte Grabsteine, gehtren zu den sehens-
werthesten Gegenstéinden der Kirche.

Auf die V\?ipertikirche und deren, dem 10. Jahrhundert
entstandene Krypta ist besonders aufmerksam zu machen; bei-
Wiufic zu erwibnen noch der Marktkirche (St. Benedicti) und
der Schiferkirche (St Nicolai).

Wernigerode. Hier ist es namentlich das iiberaus ziex-

liche und in der Silhouette so malerische kleine Rathhaus, ein

Tachwerkshau im Jahre 1494—1498 durch Thomas Hilleborg
ausgefﬁhrt, welches fiir den Architekten anziehend ist. Leider
sind durch die vielfachen Brinde, denen die fast ansschliess-
liche Fachwerksbauart der Wernigeroder ein zu geféihrliches
Material liefert, viele schone, alte Holzh#user verschwunden
jedoch haben sich hier und da noch einzelne, sogar sebr reiche
Renaissancebauten erhalten. Die Nikolai- und %ylvesterkirche
gind ohne ein besonderes kunsthistorisches Interesse.
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unternehmer) und welche Art der Vergebung (Tag-

lohn, Handakkord, beschriinkte Konkurrenz, allge-

meine Konkurrenz) ist im Bezirke der verschicdenen

Vereine vorzugsweise in Anwendung und welche Er-

fahrungen haben in diesen Bezichungen in den letzten

Jahren bei der lebhaften Bauthitigkeit sich ergeben?

Die Beantwortung der Frage Lit. b soll bis zum 1. Februar,

jene der ilbrigen Fragen bis zum 1. April 1874 beim Vororte
einlaufen.

Der Erfolg des vom Verbande verdffentlichten Vorschlages

auf gleichheitliche Bezcichnung der metrischen Maasse wird

erdrtert, die Debatte ergiebt aber keinen Anhaltspunkt zu einem

weiteren Vorgehen des Vereins in dieser Frage sowie in der |

in Anregung gebrachten Agitation fiir Abschaffung des neben
dem Kilo noch als Gewichtseinheit zugelassenen Zollpfundes.
Herr Friedrich erstattet schliesslich Bericht iibor die
Priifung der Rechnung, welche in allen Theilen unbeanstandet
bleibt. ~ Es wird hiernach dem Vororte Decharge ertheilt. Hieran
schliesst sich die Feststellung der Beitrdige fiir das n#ichste
Verbandsjahr, und wird der Beitrag pro 50 Mitglieder auf
15 Mark festgesetst.
Schluss der Verhandlung und des Abgeordnetentages Mit-
tags 1 Uhr.
Vorgelesen, genchmigt und unterschriehen.
Der Vorsitzende Der Schriftfihrer
Blankenstein. Henle.

Indem vorstehende Verhandlungen hiermit zur allgemeinen Kenntniss der Verbands-Mitglieder gebracht werden,
ersuchen wir dieselben, die neu aufgeworfenen Fragen in Berathung zu ziehen und die Ergebnisse derselben so zeitig wie
irgend mdglich, jedenfalls aber innerhalb der angegebenen Fristen an uns einzureichen.

Berlin, den 4. August 1873.

Der Vorstand des Verbandes deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine

Hobrecht Steuer Blankenstein
Vorsitzender. Sickelmeister. ' Schriftfiihrer.
Adler. Boeckmann. Franzius. Streckert.

Neue Caloriferen.

In dem Maasse, als es in neuerer Zeit gelungen ist, die
der Luftheizung anklebenden Mingel mehr und mehr zu
beseitigen, nicht minder auch die der allgemeinen REinfiih-
rung derselben hier und da entgegentretenden Vorurtheile

bis 4 ist zu bemerken, dass unter dem Flur der Heizkammer
(Fig. 1) der Kaltluftkanal liegt, welcher von zwei entge-
gengesetst liegenden Seiten des Gebaudes zugefiihrt
ist, aus dem Giunde, um den etwaigen Mangel an Zug in

Luftheizungs-Einrichtung von Fischer & Stiehl in Essen.
(Fig. 1 ~ 3 im Maasstab 1:50 der natiirlichen Grésse).

Fig. 2.
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aus dem Wege zu riumen, hat naturgemsiss das Interesse
fiir diese Art der Heizung zugenommen, so dass es von
Werth sein wird, alle neueren Erscheinungen auf diesem
Gebiet einer sorgfiltigen Beachtung zu wiirdigen. Von die-
sem Standpunkte aus bringen wir, unter dem Versprechen
noch weiterer Mittheilungen resp. Abbildungen, heute Be-
schreibung und Zeichnung einer Calorifére, wie sie von den
Fabrikanten Fischer & Stiehl in Essen a. d. R., die uns
auch das Material zu gegenwiirtigem Artikel geliefert haben,
neuerdings vielfach ausgefithrt ist.

Zum Verstindniss der beigefiigten Zeichnungen Fig. 1

Fig. 3.
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der Calorifére zu beseitigen, dadurch, dass wenn der Wind
aus der einen oder andern Richtung weht, das entgegenge-
setzt liegende Kanalstiick abgesperrt wird. Als zugbefor-
derndes Mittel soll auch noch die weitere Einrichtung dienen,
dass dlew Regulirung der Feuerung nicht mittels eines gewdhn-
lichen Schiebers — im Fuchs — erfolgt, sondern mittels
Ventils in der Thiir des Aschenfalls, wodurch bewirkt wird,
dass der Schor.nstein — soweit dies von der Funktionirung
des untern Theils desselben abhingt — seine saugende Wir-
kung stets in gleicher Weise ausiibt. Die Feuerbiichse
der Calorifére ist aug’ Chamottsteinen — in der Zeichnung

N
7
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durch hellere Schraffirung kenntlich gemacht — hergestellt;
die Feuergase umspielen auf ihrem ziemlich direkten Wege
zum Schornstein gerade gusseiserne Ribren voun 1,04 = Linge,
164mm Durchmesser und 6@ Wandstérke. Die Rohren sind
reihenweise angeordnet; vor jedes Rohr in der vorderen,
dem Rost zuniichst stehenden Reihe ist, um das Glihend-
werden durch die unmittelbare Einwirkung der Stichflamme
zn verhiiten, ein entsprechend breiter Pfeiler ehenfalls aus
Chamottesteinen gestellt— s. Fig. 2 bei /. /. — In ganz beson-
ders cinfacher Weise ist der Aunschluss der Rohre an den
Kaltluftkanal einerseits und den Heizkammerraum anderereits
bewirkt: Auf einem entsprechend geformten gusseisernen
Triger (s. Fig. 4) sind die Oeflnungen zum Durchlassen der
kalten Luft mit einer 26mm hohen Umfangsleiste versehen;
wenn beim Einlegen der Triger die zwischen je zwei der-
selben befindliche Fuge mit Chamotterde gedichtet ist, wird
diese Dichtung mit einer bis zur Hohe der Umfangs-
leiste reichenden Sandschicht @ bedeckt, in welche das
untere Rohrende eintritt; ganz dieselbe Dichtung findet
auch am oberen Rohrende statt und man erkennt hieraus,
einestheils, dass die Rohre unter Einwirkung verschieden
hoher Temperaturen sich v§llig frei bewegen, anderntheils,
dass sie nach eingetretenen Beschiidigungen in so einfacher
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Weise ausgewechselt werden konnen, dass zu diesem Ge-
schift selbst ein vglliz ungetibter Arbeiter verwendbar ist.
Da die Heizkammer durch eine besondere Thiir bequem zu-
ginglich ist, so licgt kein einziger Theil der Calorifére
versteckt oder auch nur uniibersehbar, was gewiss als ein
Vorzug der Konstruktion zu betrachten ist, wiihrend jedoch
andererseits nicht iibersehen werden darf, dass vermége des
geraden und kurzen Weges, den die Feuergase bis zum
Eintritt in den Schornstein zuriickzulegen haben und weil
sie nicht entgegengesetzt dem Zuge der warmen Luft ge-
leitet werden, die Auswerthung des Brennmaterials wohl
nicht gerade giinstig ist.

Im Uebrigen ist etwa noch hinzuzufiigen, dass der Ques-
schnitt des Kaltluftkanals Y.s und die Rostfiiche 4 der
Heizfliche betrigt, Letatere wird in eine solche Beziehung
zu der Kapazitit der Heizkammer und der Luftkanile ge-
setzt, dass die Luft bei threm Uebertritt in die Zimmerriume
picht hoher als 80-—35° erwirmt ist. Zur Erhaltung des
néthigen Feuchtigkeitsgrades derselben dient ein in der Heiz-
kammer plazirtes Wassergefiss, das von Aussen gefiillt wird
(Fig. 2). Eine besonders grosse Einfachheit ldsst sich
dem Vorstehenden nach dieser Calorifére nicht absprec};en.

Ueber die Sicherung spitz befahrener Weichen in den Hauptgleisen.

In dem Artikel ,Ueber die Anordmung der
Zwischenbahnhofe auf eingleisigen Bahnen, mit
besonderer Berticksichtigung der Lage der Weichen
in den Hauptgleisen® auf Seite 115 resp. 132 (Nr. 30
‘u. 34) d. Z. wurde aus dem statistischen Materiale der
preussischen Eisenbahnen nachzuweisen versucht, wie be-
triebsgefihrlich die in den Hauptgleisen der Bahnhéfe lie-
genden Weichen sind, weleche von den Ziigen gegen die
Spitze befahren werden. Die beziiglichen, fiir die vier
Jahre 1868 — 71 daselbst mitgetheilten und besprochenen
wBetriebsereignisse® (Entgleisungen, Zusammenstosse etc.)
kénnen nunmehr, soweit sie in der falschen Handhabung
der Weichen ihren Grund haben, durch die entsprechenden
Daten fiir das verflossene Jahr vervollstindigt werden.

Im Jahre 1872 wurden durch falsche Handhabung der
Weichen iiberhaupt 74 Ereignisse veranlasst, (gegen resp.
14, 49, 34, 61 in den Jahren 1868 — 71). Von diesen kom-
men 57 Ereignisse, d. h. 80 Prozent anf spitz befah-
rene Weichen in den Hauptgleisen, wihrend der Rest
auf andere Weichen entfillt. (1868 — 71 betrug der betref-
fende Prozentsatz gleichfalls nahezu 80%).

Bei den Unfillen lediglich dieser letzterem Kate-
gorie sind 5 Personen getédtet und 81 Persopen ver-
letzt worden, wihrend an Betriebsmaterial 106 Fahrzeuge
erheblich und 157 Fahrzeuge unerheblich beschédigt sind.

Von den in Rede stehenden 57 Ereignissen betrafen
55 solche Ziige, welche auf der betreffenden Station zu
halten hatten, wiihrend zwei Fille bei Schnellziigen vor-
kaizlnen, welche die Station ohne Aufenthalt durchfahren
sollten.

Die iibrigen in dem fritheren Artikel mitgetheilten, aus
den Spezialberichten entnommenen Resultate werden durch
die Ereignisse des Jahres 1872 in keinem wesentlichen
Punkte alterirt. —

Es beweisen also auch die Ergebnisse des vorigen Jah-
res, welehes seit den Kriegsjahren — fiir diese Unfille
wenigstens — wieder als das erste normale Betriebsjahr an-
gesehen werden kann, die grosse Gefihrlichkeit der spitz
befahrenen Weichen in den Hauptgleisen und mahnen drin-
gend an die Beseitisung derselben. Hiernach erscheint es
auch gewiss gerechtfertigf, wenn hoheren Ortes hei der Prii-
fung von Bahnhofs-Umbau- und Neubauprojekten auf diesen
Punkt ein ganz besonderes Augenmerk gerichtet wird.

Am Schlusse des erwihnten Artikels (Seite 134) wurde
schon bemerkt, dass eine strikte Dulﬁ))fﬁhrung des Prin-
zipes, keine derartige Weiche in den Hauptgleisen zu dul-
den, nicht iiberall moglich sei. Einmal sind die an den
Bahnhofsenden eingleisiger Bahnen vorhandenen Einfahrts-
weichen nicht zu enthehren; ferner ist hei Trennungs- und
Uebergangshahnhifen eine Verbindung zwischen den ver-
schiedenen Routen erforderlich, bei welcher in den meisten
Fillen eine spitz befahrene Weiche nicht zu umgehen sein
wird — und endlich kann ein strenges Festhalten an diesem
Prinzipe  bei sehr frequenten Bahnen, die namentlich
einen besonders starken Giiterverkehr haben, zu grossen
Inkonvenienzen und vielfach selbst zu erheblichen Gefahren
fir dep Betrieb fithren. Rin lebhafter Giiterverkehr erfor-
dert ein h#ufiges Ablenken der Ziige von den Haupt-
gleisen in die Nebengleise der Bahnhofe, sei es zum Zwecke

von Ueberholungen, sei es, um daselbst Rangirmandver
irgend welcher Art auszufiihren. — Auf zweigleisigen
Bahnen ist diese Ablenkung, wenn spitz befahrene Weichen
nicht vorhanden sind, nur durch Zuriicksetzen der Ziige
moglich.  Hierdurch entstehen bei solchen Bahnen, wo
die Ziige in kurzen Zwischenriumen auf einander folgen,
vielfach Verzogerungen in der Beforderung derselben und da-
durch wiederum Gefahren fiir den Betrieh, indem alsdann
nicht selten zur grosseren Beschleunigung der nachfolgende
Zug in den Bahnhof eingelassen wird, ehe der zurfick-
setzende die Hauptgleise geriumt hat, und der einfahrende
Zug kann dem letzteren dann in die Flanke fahren.

Die Unsicherheit wird noch vermehrt, wenn der zuriick-
setzende Zug, um vom einen Hauptgleise in die Nebengleise
zu gelangen, das andere Hauptgleis kreuzen muss, weil thm
dabei eventuell von einfahrenden Ziigen beider Richtungen
Gefahr droht. Hierzu kommt, dass die Gefillverhdltnisse
der an den Bahnhof anschliessenden freien Strecken das Zu-
riicksetzen langer Ztige in hohem Maasse erschweren kon-
nen. — Unter Umstinden kann es demmach fiir Bahnhofe
frequenter Linien wohl rathsam erscheinen, spitz befahrene
Weichen zuzulassen. Jedenfalls wiirde man aber auf eine
moglichste Beschrinkung der Anzabl und auf eine aus-
reichende Sicherung derartiger Weichen Bedacht nehmen
miissen.

Was die hochste, in den Hauptgleisen der Zwischen-
bahnhofe erforderliche Zahl solcher Weichen betrifft, so wird
es sich bei einer guten Gleisdisposition immer erreichen
lassen, dass deren zwei — je eine an jedem Ende des
Bahnhofes — auch fir den stérksten Verkehr vollstindig
genfigen. Bei eingleisigen Bahnen reichen hierzu die ohne-
hin nicht zu entbehrenden beiden Einfahrtsweichen aus, da
sie den einfahrenden Ziigen jeder Richtung das direkte Ein-
laufen in die Nebengleise durch eine entsprechend angeord-
nete Weichenstrasse ohne Zuriicksetzen gestatien; dagegen
muss bei zweigleisigen Bahnen an jedem Bahnhofsende ¢ine
Weiche mit der Spitze gegen die Zugrichtung -eingelegt
werden. .

Zwischenbahnhof in zweigleisigor Bahn,
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Die vorstehenden Figuren geben die Typen derartiger
Bahnhofe, welche sich — event. mit angemessenen Modi-
fikationen — bei Neuanlagen immer werden in Anwendung
bringen lassen. Sonstige Weichenverbindungen,
welche in den Hauptgleisen etwa noch erforderlich sind,
lassen sich ohne Benachtheiligung des Betriebes
immer so anordmen, dass rechts fahrende Ziige
nicht gegen die Weichenspitze laufen. L.

Es wiirden hiernach bei einem Bahnhofe zwei spitz be-
fahrene Weichen besonders zu sichern sein. Da dieselben
an den Bahnhofsenden liegen, so werden sie sich leicht mit
den dort aufzustellenden Eimfahrtssignalen in Verbindung
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bringen lassen, indem sie neben den Signalmasten oder in
deren N#he eingelegt werden. Die Sicherheitsmaass-
regeln wiirden etwa in Folgendem bestechen kénnen:

Das Einfahrtssignal, resp. der Hebel desselben ist mit
dem Biirean des Stationsvorstehers, von welchem die Erlaub-
uiss zur Einfahrt eines Zuges ausgeht, in solche elektrische
Verbindung gebracht, dass das Signal, welches.fiir gewshn-
lich auf ,Halt“ steht, fest arretirt und nur vom Stations-
biireau aus deblokirt werden kann. — Ferner ist das Ein-
fahrtssignal mit dem beweglichen Theile derWeiche derartig
verbunden, dass das Signal nur bei einer bestimmten Stel-
lung der Weiche gegeben werden kann. Endlich ist ein auf
angemessene Entfernung vorgeschobenes ,Avertirungs-
signal“ mit dem Hebel des Einfahrtssignales mechanisch
so gekuppelt, dass dasselbe sich beim Umstellen des Halte-
signals automatisch mitbewegt und dem Lokomotivfihrer
die Stellung des Einfahrtssignales unzweideutig anzeigt.*)

. Es moge hier nochmals™ wiederholt werden, dass ohne
die Zuhiilfenahme eines Avertirungssignales die Vorschrift,
dass der Lokomotivfiihrer unter keinen Umstinden an einem
Haltesignale vortiberfahren soll, bei gewissen Witterungsver-
hiltnissen (Nebel, Schneetreiben etc.) nnméglich aufrecht
erhaltgn werden kann, und dass somit fiir die Dauer einer
derartigen Witterung nur in einer ganz unzureichenden Weise
fir die Betriebssicherheit gesorgt ist.

Die spezielleren Anforderungen, welche an eine
zweckentsprechende Verbindung zwischen dem Stationsbiireau
(resp. dem daselbst aufgestellten Apparate) und dem Ein-
fahrtssignale — einerseils und zwischen dem Einfahrtssig-
nale und der Weiche andrerseits gestellt werden miissen, um
eine entsprechende Sicherung der spitz befahrenen
Einfahrtsweichen zu erreichen, wiirden etwa fol-
gende sein:

1) Das Einfahrtssignal muss fir gewshnlich vom
Stationsbiirean aus in der Stellung auf ,Halt“ fest arre-
tirt sein.

2) Der Stationsvorsteher kann vom Biireau aus durch
Deblokiren des Signals die Erlaubniss geben, dass der zu er-
wartende Zug auf ein bestimmtes von den beiden Gleisen,
fir welche die Weiche als Verbindung dient, einfahren daxf,
(also entweder in das andere Hauptgleis oder in die
Nebengleise).

3) Der Wirter, welcher die Weiche bedient, kann je-
doch das Signal erst dann auf ,Fahrt“ stellen, wenu die
Weiche fiir das vom Stationsvorsteher hestimmte Gleis rich-
tig steht und die Zungen fest anliegen.

4) Dadurch, dass der Wirter alsdann das Fahrsignal
giebt, wird die Weiche festgestellt, so dass sie erst
nach erfolgtem Zuriickstellen des Signales anf ,Halt“ wieder
bewegt werden kann.

5) Mit jeder Bewegung des Einfahrtssignales wird das
vorgeschobene Avertirungssignal in die entsprechende Stel-
lung gebracht.

Hiernach ist, nachdem der Stationsvorsteher die Exlaub-

*) Vgl. die beziiglichen Vorschlige in den Artikeln dber Blocksignale
auf Seite 204 und 216 d. Z,

niss zur Einfahrt des Zuges in ein bestimmtes Gleis ge-
geben hat, der Wirter auf eine ganz bestimmt vorgeschrie-
bene, jede Willkiir ausschliessende Reihe von Manipulationen
angewiesen und an einer Aenderung in der Reihenfolge
dieser Manipulationen physisch gehindert. Aus einer Pflicht-
vergessenheit desselben — von Béswilligkeit abgesehen —
kann somit hochstens eine Verzégerung, dagegen niemals
eine direkte Gefahr fiir den Betrieb entstehen. )

Der Wirter behiilt dagegen bis zum letzten Augenblicke,
wo er das befohlene Fahrsignal giebt, die freie Disposition
iiber seine Weiche, was aus manchen Griinden durchaus
nothwendig erscheint. (Bekanntlich war auch vorgeschlagen
worden, dass der Stationsvorsteher von seinem Bureau" aus
diec Weiche auf elektrischem Wege arretiren §.011te;_es diirfee
iiberhaupt bedenklich sein, die Bestimmung iiber einen der-
artigen Bewegungsmechanismus von einem Orte aus vor-
zunehmen, von welchem der Mechanismus selbst nicht tiber-
sehen werden kann.) .

Dass dagegen dem Wirter, nachdem er das Fahrsignal
gegeben hat, das Umstellen; der Weiche u_nmoghph gemacht
ist, bringt fiir den Betrieb eine grosse Sicherheit mit sich.
Es kommt nimlich eigenthlimlicher Weise héufiger vor, dass
ein Wirter die fiir den ankommenden Zug richtig gestellte
Weiche im Momente des Einfahrens, unmittelbar vor den
Ridern der Lokomotive aus Irrthum oder Konfusion
umwirft. Bekanntlich war dies z. B. der Grund zu dem Zusam-
menstosse auf Bahnhof Wallhansen im Jahre 1870, bei
welchem 7 Menschen getodtet und 49 Menschen verletzt
wurden, .

Es wire sehr wiinschenswerth, wenn die Sicherung der
Weichen in den Hauptgleisen, welche mit der Spitze gegen
die Zugrichtung liegen, allgemein eingefiihrt wiirde, sei es
in der angedeuteten oder einer anderen zweckentsprechenden
Weise. Namentlich erscheinen derartige Maassregeln bei den
Einfahrtsweichen der Bahnh¢fe eingleisiger Bahnen mit
Riicksicht auf die hiufigen Zugkreuzungen besonders noth-
wendig, weil hier, wenn die Einfahrtsweiche aurf das falsche
Gleis gestellt ist, fir den falsch einfahrenden Zug nur ein
wenige Meter langer Weg bis zu dem auf diesem Gleise
etwa haltenden Zuge iibrig bleibt, an Bremsen also kaum
mehr gedacht werden kann. - :

Im Uebrigen mag hier eine schon friiher gemachte Be-
merkung wiederholt werden, dass nimlich der Betrieb auf
den Bahnhofen auch den fiir ihn getroffenen Einrichtungen

eméss wirklich gehandhabt werden muss, d. h. dass die
Ziige auch auf den Bahnhdfen eingleisiger Bahnen in der
Regel das rechts liegende Gleis befahren, da hei will-
kirlicher Benutzung der Hauptgleise selbstredend jede
Sicherheit illusorisch wird. o

Der Herr Oberingenieur Frischen, Mitglied der ver-
dienstvollen Firma Siemens und Halske, ist auf Veranlassung
des Unterzeichneten damit beschiftigf, dem oben ent-
wickelten Programm geméss einen Apparat zur Siche-
rung von Einfahrtsweichen zu konstruiren, iber wel-
chen demnichst hoffentlich Niheres berichtet werden kann.

0. Sarrazin.

Weitere Projekte zur Wiener Stadtbahn.

Ausser denjenigen Notizen die wir fiber das Projekt
ciner Wiener Stadtbahn bereits in Nr. 58 d. Bl. gebracht
haben, geben wir hier noch iiber zwei fernere Projekte
einige Angaben, die dem diesjahrigen Heft IX der Zeifschr.
d. 6str. Ing. n. Archit.-Ver. entnommen sind.

. 1) Projekt des Ingenieur R. Bode. Verfasser ba-
sirt sein Projekt auf die Voraussetzung, dass als einzige
Strecken, welche ohne iibermissige Kosten zur
Herstellung vnn Lokomotiv-Bahnen aus der in-
neren Stadt in die néichsfe Umgebung benutzt wer-
den kdénnen, nur das Wien-Bett und die Ufer des Donau-
Kanals in Betracht kommen.

Der Bahnkorper der zweigleisig gedachten Bahn wird
in die Boschung des zu regulirenden Wien-Flusses
gelegt. Aus der Wahl dieser Lage ergiebt sich als Konse-
quenz, dass anstatt der normalen Spurweite eine solche
von nur 1,0™ gewihlt werden muss, wobei die Bahn theils in
offenen Einschnitten, theils in Tunnels gefiihrt wird, deren
Sohle an einzelnen Stellen um etwa 8™ unter dem Hoch-
wasser des Wien-Flusses liegt. Das regulirte Querprofil des
Wienflusses ist so gewihlt, dass dasselbe 470kb™ pro Sekinde
abzufithren vermag. ' o

Die absolute Leistungsfihiglkeit  der zweigleisigen Bahn
wird im Maximum auf 150 000 Personen pro Tag verat-

schlagt, sie soll und kann keine Frachtenbahn in ejgent:

lichem Sinne werden, sondern nur nebenbei — durch Nacht-

ziige — dem Verkehr einiger Hauptartikel: Kohlen, Steine,
Ziegel, Fleisch, Milch, ctc. dienen. Eine Verbindungsbahn fir
die Wiener Bahnhofe soll die Bahn ebenfalls nicht werden,
doch soll ein Anschluss derselben an die Westbahn bei der
Station Penzing stattfinden. Die Bahn beginnt bei der
Zollamtsbhriicke — von wo aus auch eine Verbindung
mit einer am Ufer des Donau-Kanals zu fithrenden Neben-
linie vorgesehen ist — hleibt innerhalb der Stadt und weiter
noch am linken Flussufer, unterfihrt die Westhahn-Ver-
bindungsbahn mittels eines offenen Durchlasses, tibersetzt
dann den Wienfluss zwischen Unter- und Ober- St. Veit
und fiibrt nun auf dem rechten Flussufer bis zum vorldufigen
Terminus Weidlingau. ' . ’

Die Bahnlinge ist 14,8%m, 10,0¥= davon liegen in ge-
rader Bahn, 3,0%m in Kurven von 200-—700m, der Rest in
Kurven von 150m Radius. 1650 Bahnlinge liegen in Stei-
gungen von 1:67, 1150m desgleichen in solchen von 1:80,
4200™ der Bahn sind horizontal, auf dem Rest der Lénge
sind die Gradienten sehr gering’ und kommen noch 6007
in Gegensteigungen von 1:200 vor. Die Anzahl der pro-
jektirten Stationen ist 92. Der Bahnkérper wird zwischen
dem .Uférrande. und dem  Flusshette durch - Auffiihrung
von Futtermauern zu beiden Seiten 'dei Bahn gewonnen;
etwas schwierig diirfte zu Zeiten des Hochwassets sich die
Trockenhaltung des Einschnittes gestalten, fiir die den’ Zeich-
nungen nach kaum in genﬁgenﬁer Weige gesorgt zu sein
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scheint. An hervorragenden Kunstbauten kommen 15 Tun- | mengen zu bewirken. Diesem Zwecke soll dic Anlage von

nels hinter den Widerlagern der Briicken des
Wienflusses vor, deren Gesammtlinge 900™ betrfigt. Die
Stationen erhalten bei der geringen zur Disposition
stehenden Breite die Linge von etwa 220m und sind so ein-
gerichtet, dass Ueberschreitungen der Gleise durch die Rei-
senden nicht vorkommen. Die zwejachsig zu bauenden Wa-
gen sollen 20—24 Personen fassen und von den Enden aus
zuginglich sein, als Zuggeschwindigkeit sind incl. Aufenthalt
3 bis 4 Meilen angenommen. Die Baukosten werden sich auf
14000000 Gulden belaufen, wobei auf einen Fahrpark von
30 Lokomotiven nebst 200 Personenwagen gerechnet ist.

2) Projekt von d’Avigdor.

In ungleich grosserem Stile als das Bode’sche Projekt
ist dasjenige von d’Avigdor gedacht. Gemeinsam ist bei
diesen Projekten: die Fithrung im Thale des Wienflusses;
abweichend, resp. mehr oder weniger entgegengesetzt
sind: die Spurweite, welche bei Bode nur 1Im, bei
d’Avigdor dagegen mnormal sein soll, weil von Bode weder
ein besonderer Frachtverkehr noch ein direkter Anschluss
an die in Wien ausmiindenden Staatsbahnen projektirt ist,
wihrend d’Avigdor programmméssig ein Verkehrsmittel so-
wohl fir Fracht- als Personenverkehr schaffen will und
deshalb einen méglichst direkten Anschluss an alle Wiener
Bahnen erstreben muss. Das Projekt ist deshalb so ge-
dacht, dass fiir die Westbahn, die Siidbahn und die Staats-
bahn "der Bahnhof der projektirten Wienthalbahn gewisser-
maassen die Kopfstation bildet, in welche einige der téglichen
Ziige jener Baﬁnen einlaufen, resp. von der sie ausgehen.
Zur Gewinnung der Breite fiir eine Bahnanlage, welche
so ausgedehnten Zwecken geniigen soll, ist d’Avigdor ge-
nothigt, eine s. g. Temperirung des Wienflusses herbeizu-
filhven, d. h. einen grosseren Ausgleich unter den bei Hoch-
und Niedrigwasser im Wienflusse abstrémenden Wasser-

2 grosseren Reservoirs im obernTheile des Wienflusses dienen
die den angestellten Berechnungen nach, wobei auf eine
Regenhéhe von 5,3mm in 8 Stunden geriicksichtigt ist, einen
Fassungsraum von 18 45000 kbm haben miissen, welche Wasser-
menge zur Zeit aussergewdhnlicher Regengiisse einstweilen
zuriickgehalten wird. ~Die Profile des zu regulirenden Wien-
flusses sammt den Durchflussprofilen von 2 Unrathskanilen,
die in den Béschungen des Wienflussbettes liegen, sind dann
so bemessen, dass sie zusammen eine Wassermenge von
168 kbm pro Sekunde abzufithren vermégen, wiihrend selbst
bei ganz aussergewshnlichen Regengiissen hochstens 8111000
kbm pro 24 Stunden oder 95 kb= pro Sekunde abgefiihrt
zu werden brauchen. Die Bahnnivellete liegt hier iiberall
wenigstens um  0,60m hgher als der hidchste Hochwasser-
spiegel des Wienflusses, der kleinste Halbmesser der 2gleisiy
gedachten Bahn ist| 200m , die Maximalsteigung ist 1 : 90.
Alle bestehenden Fahrbriicken iiber den Wienfluss, abge-
sehen von 3, bleiben unberiihrt, diese 8 nur sind umzubauen.
Der Zentralbahnhof liegt an der Stubenbriicke, von wo
aus eventuell auch noch Anschliisse an die Franz-Josefs, die
Nord- und Nordwest-Bahn mdglich sind. Das Bahnhofs-
plateau liegt 6m unter dem Plateau der Stubenbriicke. Die
Raumbeschrinkung nothigt dazu, einen besonderen Rangir-
bahnhof — bhel Penzing — anzulegen; bei Hiittelsdoxf
schliesst die neue Bahn an die Westhahn an, hier wird ent-
weder eine neue Station angelegt, oder die dort bestehende
Station entsprechend vergrossert. Haltestellen kommen 11
vor, alle mit 2 Perrons, so dass Gleisiiberschreitungen fort-
fallen. Die Stationsgebiude sind 40—45m lang, 8—9m breir,
die Perrons 70-—100m lang. Kostenherechnungen beziiglich
des Projekts werden nicht gegeben, ebensowenig werden
Angaben iiber die Linge der Trace mitgetheilt.
(Schluss folgt.)

Mittheilungen aus Vereinen.

Architekten-Verein zu Berlin. Hauﬁ)tversammlun
am 2. August 1878. Vorsitzender Hr. Hobrecht, anwesen
51 Mitglieder. ‘ . "

Der Vorsitzende ersffnet die Versammlung mit geschiftli-
chen Mittheilungen. Unter den eingegangenen Sachen befinden
sich verschiedene Geschenke fiir die Vereinshibliothek, darunter
namentlich 6 Blatt Photographien, die Anatomie in Bonn dar-
stellend, welche von dem Hrn. Handelsminister iiberwiesen sind.

Hr. Reimann berichtet kurz iiber das von der Kommigsion
aufgestellte Programm fiir die bevorstehende Vereinsreise nach
Halberstadt, Wernigerode, Quedlinburg und Thale. )

Die Beurtheilung der Monatskonkurrenzen fiir beide Ficher
muss ausfallen, da die Mitglieder der Beurtheilungs-Kommissi-
onen, theilweise wegen der in Eisenach tagenden Delegirten-
Konferenz der deutschen Architekten- und Ingenieur-Vereine,
verreist sind. . .

Der Vorsitzende bringt die Frage in Anregung, ob bei der
kfirzlichen Vereinsdiskussion, betroffend den Platz fiir das kiinf-
tige Reichstags- Gebiiude, des Platzes an der Noxdseite des
Kénigsplatzes Erwihnung geschehen sei. Der an dieser Stelle
disponible freie Raum sei grosser, als die bisher in Aussicht

enommenen, erst frei zu legenden Plitze, und store eine Be-
auung desselben den Verkehr in keiner Weise. Ein monu-
mentales Gebiinde, an dieser Stelle errichtet, habe ferner den
Vorzug, dass dadurch die lange Avenue vom Kemperplatz bis
zum ﬁamburger Bahnhof in einer wirksameren Weise unter-
brochen werde, als es jetzt faktisch bereits durch das Sieges-
monument der Fall sei.~ Auch werde dem kiinftigen Architek-
ten bei Wahl dieses Platzes die Aufgabe dadurch bedeutend
erleichtert, dass nur eine Hauptfagade gegenuber drei ruhlgeren,
untergeordneten Facaden vorhanden sel. Selbst das Sieges-
monument konnte bei Annabme dieser Baustelle nur gewinnen,
da_die bisherige Umgebung desselben gar keinen Maasstab biete,
seine kolossale Grisse zu wiirdigen. .
Dem gegeniiber weist Hr. Eggert darauf hin, dass der an-

geregte Bauplatz nicht die nothwendige Tiefe bieten wiirde,
wenn auch der Flicheninhalt desselben ausreiche. Die Tiefe
des der Konkurrenz zu Grunde gelegten Bauplatzes von 115m
habe sich als sehr knapp erwiesen; hier seien nur 105m vor-
handen, es wiirde also kaum vermeidlich sein, dass das Gebdude
vor die bestehende Hiuserflucht vortrete. Es sollen ferner be-
sondere Vereinbarungen iiber die Bebanung dieses Platzes be-
stehen, welche die nothwendige Dispositionsfreiheit beeintriich-
tigen, und solle endlich der Erbauer des Siegesdenkmals selbst
entschieden gegen die Wahl des in Rede stehenden Platzes sich
ausgesprochen haben.

Aus einer Fragebeantwortung durch Hrn. Hobrecht ist als
von allgemeinerem Interesse hervorzubeben, dass bei stéidtischen
Wasgerleitungen die Abzweigung der Nebenstringe von den
Hauptrohren bis zu Rohrenstirken von 20—25zm am besten
unter spitzen Winkeln (gabelférmig) mittels Faconrthren ge-
schicht, die nothigenfalls durch Rippen zu verstiirken sind.
Erst bei grosseren als den angegebenen Rohrstirken oder ausser-
gewohnlichem Drucke konnen die von dem Iragesteller ins
Auge gefassten Brunnen oder Kugeln zur Verbindung in Frage
kommen, Eine Abzweigung zweler Réhren von demselben
Punlte des Hauptrohrs aus ist konstruktiv und finanziell un-
vortheilhaft und daher zu vermeiden.

Endlich giebt Herr Elis unter Vorlegung von Photographien
einen Ueberblick iiber die baugeschichiliche Entwickelung der
auf der bevorstehenden Vereinsexkursion zu besuchenden Stidte
und ihrer Monumente. Das Interesse, welches der in unserer
heutigen Nummer ausfiibrlich mitgetheilte Vortrag erweckt hatte,
zeigte sich durch die =zahlreichen Eintragungen, die nach
Schluss der Sitzung in die Reiseliste erfolgfen.

Die inzwischen erfolgte Abstimmung iiber die Aufnahme
neuer Mitglieder stellte sich, da dic statutenmissig erforderliche
Anzahl von Mitgliedern nicht anwesend war, alg ungiiltig hsemus.

- Yermischtes.

Betreffs Anerkennung der vom Verbande deutscher
Architekten- und Ingenieur-Vereine aufgestellten Norm
fiir die Berechnung des Honorars architektonischer Ar-
beiten erhalten wir von bekannter Hand nachstehende Zuschrift,
mit deren Konklusionen wir lingst einverstanden gewesen sind,
ohne jedoch, dess wir uns einiger bescheidenen weifel daran,
dass das oft empfohlene Mittel der self-help schon in néchster
Zeit gerade hiufig in Anwendung kommen wird, zu entschlagen
vermochten. Unser Fachgenosse schreibt: breit .

,Gestatten Sie mir einen Vorschlag zu unterbrei 1%11, in
welcher Weise der oft vorkommenden Willkiir von Verwa : ungs-
und Gerichshehtrden, beziglich der Feststellung der Vergil ungen
fiir Leistungen, die. innerhalb des Rahmens unsereg,» kgrn%
fallen, zuweilen wohl mit Erfolg entgegengetreten Wer h‘?n nate.
Anlass zu dieser Zuschrift giebt mir ein '}ungsﬁ 1er VOIE;J%
kommener Fall dieser Art, bei welchem 8 Technilker zur Ab-

schitzung von baulichen Objckten im Werth von ca. 10000 Thir.,
behufs einer Expropriirung, kommittirt waren. Zwei der betr.
Techniker nahmen das fragliche Kommissorium bedingungslos
an, der dritte jedoch nur unter dem Vorbehalt, dass fiir besagtes
Geschiift die in neuerer Zeit iiblichen Gebilhren, wie solche
von dem Verbande der deutschen Architekten- und Tngenieur-
Vereine festgesetzt sind, bezahlt wiirden. Das Gericht akzeptirte
zwar stillschweigend diese Bedingung, indess nach erfolgter
Vollendung des mit Reisen ete. verbundenen zeitraubenden
Geschiftes verfuhr dasselbe bei Festsetzung der Liquidationen
der Experten, angeblich nach den ihm vom Obergericht mitge-
theilten Grundséitzen, wie folgt: Es setzte den fiir die frag-
lichen Arbeiten angenommenen Zeitaufwand auf die Hilfte
und die Gebiihren auf etwa % der nach der erwihnten Norm
bestimmten Sétze herunter, ja es bestimmte sogar den Werth
des Gutachtens gewissermaagsen nach der Elle, d. h.nach der
Anzahl der beschriebenen Bogen, alle Vorarbeiten, wie Voran-
gehlige und Berechnungen, die dazu erforderlich warem, so gut




wie nicht beachtend. Als Motive dieses Verfahrens wurden
angegeben, dass das Geschift ,nicht sehr umfangreich® gewesen,
dass die gebilligten Gebiihren noch weit hohere seien als die
Vergiitung, welche der betr. Baubeamte bei seinen Amtsgeschiften
fir auswirtige Geschifte, s. g. Diditen (welche doch bekanntlich
nur eine Vergiitung fiir Zehrungskosten sein sollen) zu beziehen
habe, und dass das Gutachten, wie schon erwihnt, nur eine
geringe Anzahl beschriebener Bogen umfasse. Was soll man
wohl hierzu sagen? — Dag Unrichtige, Verkehrte und Willkiir-
liche golcher ,Grundsiitze® liegt zu sehr auf der Hand. Aber
eine Lehre wird aus solechem [alle zu ziehen sein: Versiume
kein Techniker bei Uebernahme eines gerichtlichen
Kommissorinms einer gérichtlichen Rxpertise, im
ersten beziiglichen Termine die Bevorwortung zu
machen, dass ihm fiir die erwachsenden Geschifte
die Gebiihren lediglich nach der vom Verbande der
deutschen Architekten- und Ingenieur-Vereine fest-
gegetzten Norm zu vergiiten seien, und lasse er diese
irklirung von beiden streitenden Theilen aner-
kennen. Eine gtillschweigende Anerkennung der Erkli-
rung hilft so wenig als die etwaige Zustimmung von
nur einem der streitenden Theile. Beide Prozessfith-
rende miissen ihr Einverstindniss mit der genannten Erklirung
zu Protokoll geben und wenn dies aus irgend einem Grund nicht
geschieht, so sollte jeder Techniker ohne alles Weitere ablehnen,
an der betreffenden Expertise Theil zu nehmen. Geschihe dies
allgemein, so wire nicht zu bezweifeln, dass die Gerichte sich
der Nothwendigkeit, von der in Rede stehenden Norm zuweilen
Grebrauch zu machen, picht wiirden entziehen konnen und so
der Weg zu einer immer allgemeiner werdenden Anerkennung
derselben geebnet werden wiirde.”
A., Juli 1873, B.

Neue Materialien zum Bau und zur Ausstattung von
Gebduden.

Seit Ende des vergangenen Jahres besteht in Charlotten-
burg ecine Fabrik mit der Firma Deutsche Marezzo-Marmor-
Altien-Gesellschaft, die sich die Herstellung von kiinstlichem
Marmor aus einem sich versteinernden Konkret zur Aufgabe ge-
stellt hat. Obwohl uns weder Musterkarten noch auch Preis-
verzeichnisse bis jetzt vorgelegt sind, so nehmen wir doch aus
mehren uns von %laubhafter Seite zugekommenen giinstigen
Ausspriichen Veranlassung, das neue Fabrikat der Beachtung
der Fachgenossen zu empfehlen, indem wir mnach etwaiger An~
stellung von Proben um Mittheilung der gewonnenen Erfah-
rungen bitten. Dem uns zugesandten Prospekte nach kinnen
sowoh! gewbhnliche als auch seltenere Marmorarten in Marezzo-
Marmor nachgeahmt werden, wobei die Farben mit der Sub-
stanz verkorpert sind und das Produkt ausserordentlich politur-
fihig und dauverhaft ist. Praktische Verwerthung soll der
Marezzo-Marmor besonders zu der Aussenseite von Balkons,
Treppen, zu Wandbekleidungen fiir feuchte Zimmer, zu Sohl-
banken, Schwellen, endlich zu Kunstgegenstéinden einschlagen-
der Art und zu Mobelu finden. Beim Gebrauch zu Wandvertiife-
lungen sollen sich hbesonders folgende Vortheile bemerkbar
machen: der echte Marmor saugt Feuchtigkeit begierig ein
und verliert alsdann die Politur, wihrend der Marezzo-Marmor
gegen Feuchtigkeit unempfindlich ist; die Herstellung ist eine
ungemein schnelle, so dass z. B. die vollstindige Dekoration
eines Balons nicht mehr Zeit als etwa 14 Tage erfordern
wiirde; die Befestigung des Marezzo-Marmors an den Winden
geschleht in ganz derselben Weise wie beim echten Marmor;

er Wemdﬁutz kann fortbleiben, woraus folgt, dass bei einem
trocknen Rohbau auch sofort trockne und bewohnbare Riume
durch Anwendung
konnen.

. Wenn das Fabrikat die nachgeriihmten Eigenschaften auch
nicht einmal im ganzen Umfange besitzt, dabei jedoch, wie im
Prospekt hervorgehoben wird, sich durch Billigkeit auszeichnet,
80 kann bei den aussorordentlich hohen Preisen des echten
Marmors — 150 bis 500 Thlr. pro kbm — eine ausgedehnte
Verwendung dieser Imitation wohl nicht ausbleiben.

Ein #hnliches Material ale der Marezzo-Marmor scheint
dasjenige zu sein, dessen Herstellung sich die Herren Walsz,
Kaufmann in Pforzheim, und Kraittmayr, Gipsformator am
k. Nationalmuseum in Minchen, in Baiern haben patentiren
lagsen. Herr Dr. Feichtinger, Professor der Chemie an der
Industrie-Schule in Miinchen, schreibt iiber das Produkt, welches
vorzugsweise zu Abgiissen verwendet wird, etwa Folgendes:
Die Materialien, welche zu den Abgiissen verwendet werden,
sind durchaus mineralischer Natur und geben vermischt eine
sehr feste, weisse Masse, welcher durch Poliren ein sehr hoher
Glanz verlichen werden kann. Die Masse eignet sich in vor-
sliglichem Grade zur Herstellung von solchen Gegéngtiinden,
wie Ornamente, Figuren, Medaillen; es kinnen die Gegenstiinde
von beliebiger Feinheit, Form und Qualitiit hergestellt werden
und widerstehen sie ohne angegriffen zu werden, den Einfliissen
der Luft und des Regens. Was noch die weitere Anwendung
der Magse als Mal grund zur Herstellung von stereochromischen
Bildern betrifft, so erlangt dieselbe eine sebr grosse Hirte und
Festigkeit, haftet sehr fest sowohl auf Stein, Glas, Zement,
Thonplatten etc., als auch auf Papier und Holz, und hat sie den
gg‘ossen Vorzug, dags sie blendend weiss wird, — Auch tiber
ie stattgefunﬁene Verwendung dieses Materials und die ge-

von Marezzo-Marmor geschaffen werden
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wonnenen Resultate werden uns Mittheilungen von Seiten der
Fachgenossen ete. erwiinscht sein.

Anstellung von Baubeamten der Militér-Verwaltung.
Dem Vernehmen nach liegt es in der Absicht der Militir-Ver-
waltung, fiir die Projektirung und Ausfiihrung der Garnisonbau-
ten eigenc Baubeamte anzustellen, da die Kriifte der Dis-
trikts- Baubeamten — Kreisbaumeister und Bau-Inspektoren —
zu sehr durch ihre anderweitigen Arbeiten in Anspruch genom-
men sind, als dass sie den Garnisonbaugeschiften die nothige
Zeit und Aufmerksamkeit zuzuwenden verméchten. Es sollen
17 neue Stellen geschaffen werden, fiir welche man gegenwirtig
ceeignete Krifte — gepriifte Baumeister — zu gewinnen sucht.
Dic ausgeworfenen Gehaltssiitze, 800 — 1200 Thaler nebst Woh-
nungsgetfdzuschuss, scheinen uns indess kaum dazu angethan zu
sein, einen besonderen Andrang tiichtiger Kréfte zu jenen Stel-
len herbeizufiibren, selbst wenn es sich bewahrheiten sollte, duss
es Absicht ist, die Hilfte der anzustellenden Beamten zum Range
der Bauninspektoren zu erheben, wihrend die andere Hiilfte den
Rang der Kreisbaumeister erhalten wiirde.

Eine Reform der bestehenden baupolizeilichen Vor-
schriften vom Standpunkte der &ffentlichen Gesundheits-
pflege aus soll in Bremen durchgefithrt werden, wobei
ausser einigen auch in sonstigen Stddten #hnlich oder gleich

cregelten Punkten noch folgende in Frage kommen, deren
eglge ung man in ziemlich radikaler Weise beabsichtigt. Es
sollen Strassen wund Souterrains in eine solche Hghen-
lage zu einander gebracht werden, dass die vollige Trocken-
legung letzterer  durch Abwisserung nach den unterirdischen
Kandlen bin moglich ist; durch Sandschiittungen unter den
Fundamenten der Hiuser soll ein gesunder Baugrund geschaffen
werden. Die Verwendung von %auschutt oder Erde, die mit
Abfillen, Auswurfstoffen, Kechricht etc. vermischt gind, zur
Aufschiittung von Strassendimmen wird untersagt. Das Mini-
mum der Hohe von Wohnriumen soll 8m gein, die Anlage von
Kellerwohnungen ist thunlichst zu verhindern; sie sollen
unbedingt verboten sein, falls nicht der Fussboden derselben
um mindestens 0,5m iiber dem hochsten Stand des Grund-
wassers, die Decke mindestens 1m, der Fenstersturz mindestens
0,30m {iber dem Strassenniveau liegt und ein Luftzug aus dem
Kellerraum bis iiber den Dachfirst hinaus in der Mauer vor-
handen ist. Die Abfilhrung von Schmutzwagser iiber fremde
Grundstiicke ist nur in wasser- und luftdicht geschlossenen
Leitungen zu gestatten, Die bei Ueberreichung dieser Vor-
schlige an die Biirgerachaft geschehene Aeusserung des Bremer
Senats: ,Sollte bei einigen Punkten dieser Vorschlige der Ein-
druck entstehen, dass dieselben zu weit gehende An?orderungen
enthalten, so ist zu erwigen, dass es sich um Verhiiltnisse
handelt, welche zum Theil, wenn sie einmal zugelassen sind,
spiter schwerlich wieder gefindert werden kénnen,* — ist gewiss
zu beherzigen und diirfte des Eindrucks selbst bei Solchen
nicht verfehlen, die ungleich weniger noch als Berlins Ein-
wohner in den Monaten Juli bis September die Annehmlich-
keiten von Kellerwohnungen, offenen Rinnsteinen und halb-
offenen Latrinengruben zu empfinden Gelegenheit haben.

Personal - Nachrichten.
Preussen.

Ernannt: Der Regierungs- und Baurath Rock in Berlin
zum technischen Mitglied der Direktion der Niederschles.-Mirk.
Eisenbahn daselbst. Der Baumeister Naud in Saarbriicken zum
Risenbahn-Baumeister daselbst. Der Baumeister Heidelberg
zu Weissenfels zum Kreisbaumeister daselbst. Die Ober- Bau-
Inspektoren_Hoebel in Liineburg, Opel in Magdeburg und
Hagen in Koglin zu Regierungs- und Baurithon.

Der mit der kommissarischen Verwaltung einer Bauinspek-
torstelle bei dem Koniglichen Polizei-Priisidium zu Berlin be-
traute, bisherige Baumeister Friedrieh Wilhelm von Stiick-
rath, ist unter Belassung in seinem. gegenwirtigen Dienstver-
hiiltniss zum Koniglichen Landbaumeister ernannt worden.

Brief- und Fragekasten.

Hrn. R. 8. Berlin. Das in der diesjihri . 18 d. Bl
begchriebene Schraffir-Ingtrument ktinnenJSier Igggiell\llgn vsog Fr.
Schulze, Naunynstrasse 47 hier.

. Konigl. Landbauamt zu Speier. Schwedische Topfe
sind zu beziehen in Berlin von Schmiedeke, Chausseestrasse 63 a
u. 64, und E. Cohn, Hausvoigtei-Platz.

- Abbonnent R. W. hier. Die Situationszeichnung zur Auf-
gabg aug dem Gebiet des Ingenieurwesens fiir die giesjﬁhrige
Sehinkelkonkurrenz wiirde bel dem im Programm vorgeschrie-
benen Maasstabe von:1000 die ungewshnliche Linge von etwa
5w nebst dito Hohe von 3m erhalten. Rs ist in Hinblick auf
einzelne andere Bestimmungen des Programms nicht wohl denk-
bar, dass der Verfasser der Aufgabe zu derartigen Monstre-
leistungen hat auffordern, wollen; es scheint hier vielmehr ein
Im_:thum untergelaufen zu sein, wegen dessen authentischer Aunf-
klirung Sie sich an dem Vorstand des. Architekten - Vereins.

19

zu wenden haben wiirden. e
Hrn, Beh. in Arnsblerg. Herr Bau-Inspektor Kriiger in

Kommissionsverlag von Carl Béelitz in Berlin.

Berlin wohnt Alexandrinen‘str.‘ 99, II.

R Drick von Gcbriider Fickert fn Berlini -



