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sonal-Nachrichten,

Vereins-Nachrichten.

gt rehitektenverein zu Berlin. Versammlung vom 17. Jan.
‘ A Anwesend 118 Mitglieder, 4 Giiste. Vorsitz. Baurath Dr.
M5 ¢l Hobrecht. — Zuniichst hiilt der Verein auf besondere Ein-
&22Ledl Jadung eine ausserordentl. Hauptversammlung ab, in wel-
cher ein Vertrag mit dem Kiinstlerverein genehmigt wurde, der am
L. April demgemiiss das Erdgeschoss des Vereinshauses beziehen
wird. Dort soll auch in Zukunft die dauernde Ausstellung des Ver-
eins Berliner Kiinstler ihr Unterkommen haben und ist in entgegen-
kommendster Weise den Mitgliedern des Architektenvereins (wie
frither zur Bauausstellung) der freie Eintritt bewilligt worden. —
Der Antrag des Architekten- und Ingenieur-Vereins fiir Nieder-
rhein und Westfalen auf Ueberreichung einer Adresse ‘des Ver-
bandes zum 90. Geburtstage des Kaisers wird einstimmig als
dringlich bezeichnet und angenommen. — Baurath Hobrecht theilt
unter lebhaftem allgemeinem Bedauern mit, dass er in Folge
eines liingeren Urlaubes. den er demniichst anzutreten gedenke,
eine Wiederwahl in der bevorstehenden Hauptversammlung nicht
mehr annehmen konne. (Es handelt sich, soviel bisher bekannt
geworden, um eine Reise nach Japan, die Baurath Hobrecht dem-
nichst in Gemeinschaft mit Geh. Regierungsrath Ende antreten
wird, um die Entwisserung von Tokio vorngerelten.)
der anschliessenden gewdhnlichen \e;rsammlung sprach
zuniichst Reg.-Bmstr. Pinkenburg iiber den Wasserthurm auf
dem Fichtenberge bei Steglitz, der bis zur Laternenspitze
40 m Hghe habe, %)ie Schieberetage (auf zwei grossen Parabel-
bogen) liegt 10 1y iiber Terrain. Das Reservoir enthilt 2000 cbm;
die Hohe desselben betriigt 6,5 m, die Calotte hat eine Pfeilhihe
von 1,4 m, der Durchmesser ist 17,00 m, die Stirke der Wandung
7 bis 12 mm (im Boden 12 mm). Der Behiilter ruht auf 43 Lager-
stithlen. Die Kuppellinije des Bauwerkes ist ein Kreissegment
mit verschiedenen Mittelpunkten, die Laterne 1st achteckig. Be-
sondere Sicherungen fiir Blitzgefahr sind vorgesehen. Der ganze
Bau, den Architekt Dietrich leitete, kostete 150,000 Mark;
das Reservoir (17,000 kg) lieferte die Aktiengesellschaft Cyclop,
die Kuppel die Firma Belter & Schneevogel. Die Kuppel ist 1n
Schiefer auf Schalung abgedeckt.

In zweiter Re:he_ machte dann noch Baumeister Gustav Knob-
lauch interessante Mlt-theiluugen iiber amerikanische Wohn-
hinser, im Einzelnen iiber neuere Ausfithrungen in New-York,
wo sich an Stelle der fritheren schmalen nach dem Vorbild der
englischen Hiluser errichteten Wohnhiuser, langsam grissere
Bauten einbilrgern, bei denen alle Zimmer in einem Geschosse
vereinigt liegen. Nach den von ihm vorgelegten Plinen baut
man dort sehr uneingeschrinkt und raumnutzend, in einer Weise
freilich, die weder vom gesundheits- noch auch vom feuerpolizei-
lichen Stand yunkt wt_xrde gebilligt werden konnen. Die Treppen-
hiiuser sind finster, die F"lnre dumpfig,. die Schlafrdume niedrig
u. 5. w. Architekt 'Wallé empfahl die talentvollen Radirungen
von B. Mannfeld, die das Rathhaus zu Danzig, das Rathhaus zu
den Dom zu Limburg und eine Ansicht der Marienburg

'

?:::tl:llién, die von dem Verleger Paul Bette im Saale ausgestellt
waren. .
Wiirttembergischer Verein fiir Baukunde. In der am

2 . J. abgehaltenen Hauptversammlung hat die Neu-
f;h‘{“ggsar\’gre‘i]nsan%schusses anf sxe niichsten zwei Jahre, mit
satzungsgemiissem Wechsel der Person des V orstandes, statt-
ofunden. Die Vereinsimter sind nun an die gewihlten, simmt-
ich in Stuttgart wohnhaften Mitglieder folgendermaassen ver-
theilt: Vorstand (Vorsitzender): Prof. G6ller an der technischen
Hochschule. Dessen Stellvertreter: Oberbaurath v. Hinel. Schrift-
fiihrer: Ingenieur-Assistent Laistner und Ingenieur- Assistent
R. Tafel. Kassier: Reg.-Baumeister Weigelin. Bibliothekar:
Stadtbaurath Kaiser. te‘llvertret.er fiir diese 3 Aemter: Ober-
baurath Leibbrand, Prof. Walter und Prof. Dr. Weyrauch.
Weiterer Bericht iiber jene Hauptversammlung wird folgen.
Verein fiir Eisenbahnkunde. Versammlung am
30. November 1886, Vorsitzender: Herr Geh. Ober-Regie-
rungsrath Streckert. Schriftfiihrer: Herr Eisenb.-Bau- und Be-
triebsinspector Claus. Der Vorsitzende giebt einen Riickblick
auf die Ii’hia‘.tigkeit des Vereins in dem mit dieser Versammlung
abschliessenden Vereinsjahre, woraus Folgendes hervorzuheben
ist. Es wurden 9 regelmiissige Versammlungen abgehalten, welche
durchschnittlich von je 70 Mitgliedern und 3 Giisten besucht und
in welchen 21 Vortriige gehalten wurden. Ausserdem wurden
vom Vorstande 6, von der literarischen Kommission 11 und von
der Exkursions-Kommission 2 Sitzungen abgehalten. Unter reger
Betheiligung der Mitglieder fanden 8 Exkursionen statt und zwar
eine zur Besichtigunﬁ der Dampfstrassenbahn vom Zoologischem
Garten in Berlin nach dem Grunewald, eine zur Besichtigung des
Briickenbaues iiber die Havel bei Potsdam und eine zur Besich-
tigung der Wasserwerke bei Tegel. Die Zahl der Vereinsmit-

glieder betriigt zur Zeit 396 gegen 892 am 1. Januar 1886. Neu
aufgenommen wurden 16 Mitglieder.

Als correspondirendes Mitglied des Vereins wurde Herr Pro-
fessor Dr. W. Dietrich in Stuttgart aufeenommen.
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. Das Ergebniss der Neuwahl des Vorstandes fiir 1887 ist die
Wiederwahl der seitheri en Vorstandsmitglieder und zwar sind
ewiihlt: Herr Geh. Ober-Regierungsrath Streckert als Vorsitzender,
err Generalmajor Golz als Stellvertreter des Vorsitzenden, Herr
Eisenb.-Bau- und Betrlebsmspector Claus als Schriftfithrer, Herr
Reg.-Baumeister Bassel als Stellvertreter des Schriftfiihrers, Herr
Verlagsbuchhindler W. Ernst als Kassenfiihrer. Herr Regie;‘ungs-

und Baurath Mellin als Stellvertreter des iKassenfiihrers.

Der Verein beschloss, fiir das Jahr 1887 eine Preisaufgabe
zu stellen und als Preis fiir die beste eingehende Losung den
Betrag von gOO Mark mészuseatzena Das Thema fiir diese Preis-
aufgabe ist bereits auf Seite 514 des vorigen Jahr seres
Bla%tes zum Abdruck gelangt. v - il

Herr Reg.-Baumeister Donath sprach unter Bezugnahme auf
ausgestellte Zeichnungen iiber die Pilatusbahn. Die neue, von
einer Gesellschatt Ziiricher Industriellen geplante und gegenwiirtig
bereits in der Ausfithrung begriffene Zahnradbahn aut den Pilatus
bei Luzern wird in Alpnach unmittelbar am Seeufer beginnen und
eine Liinge von 445 km haben; die erstiegene Hohe betrigt
1634 m. Da man wegen der unmittelbaren Niihe des Rigi nur
auf einen miissigen Fremdenbesuch bei der neuen Bahn rechnen
konnte — etwa auf 30,000 Personen im Jahr — so handelte es
sich vor allem darum, die Anlagekosten moglichst niedrig zu be-
messen. Zu diesem Zweck ist nicht nur die Spurweite der Bahn
schmaler und die Kurven enger genommen als geim Rigi, sondern
es ist der Bahn auch eine weit steilere Steigung egeben worden,
als dies dort der Fall ist; wiihrend nimlich bel der Rigibahn die
grosste vorkommende Steigung 1:4, die mittlere Steigung 1:5 ist,
wird die neue Bahn eine Maximalsteigung von nicht weniger als
48/ (also beinahe 1:2) und eine Durchschnittssteigung von 40°%) =
1:2Ys haben. Es wird daher die Pilatusbahn Stei%ungsverhnlt-
nisse aufweisen, wie sie bisher bei Zahnradbahnen nicht angewandt
sind und nur bei Drahtseilbahnen vorkamen. Um nun trotzdem
fiir den Betrieb eine vollkommene Sicherheit zu erreichen, ist fiir
das Zahnradwerk eine eigenthiimliche Anordnung gewiihlt: es

reift nimlich nicht, wie beim Rigi, das Zahnrad von obemin

ie Zahnstange ein, sondern es ist die letztere an beiden Seiten
mit vertikalen Zihnen versehen, in welche zwel horizontal &e-
lagerte, die Zahnstange umfassende und zur grosseren Sicherheit
noch mit Leitrollen versehene Zahnriider eingreifen; auf disse
Weise ist der Zahneingriff in vollkommenster Weise esichert
und der Betrieb trotz der grosseren Steigung gefahrloser als
dies beim Rigi der Fall ist. Eine fernere Eigenthiimlichkeit der
neuen Bahn ist, dass Maschine und Wagen, um an Gewicht zu
sparen, in einem Fahrzeug vereinigt sind; dieser Dampfwagen
enthiilt unten den Dampfmotor, dessen Kessel normal zur Bahn-
axe gestellt ist, wiihrend in dem oberen, terrassenformig ange-
ordneten Theile Pliitze fiir 32 Personen vorhanden sind. Besondere
Sorgfalt ist der Konstruktion der Bremsen zugewandt, von denen
der Wagen drei von einander unabhiingig wirkende besitzt, zudenen
als vierte noch eine selbstthiitige Bremse kommt, welche von selbst
zur Wirkung gelangt, sobald die Geschwindigkeit des abwiirts-
gehenden Wagens iie normale iiberschreitet; als solche ist aber
eine Geschwindigkeit von nicht mehr als 1 m per Sekunde. also
ungefiihr diejenige eines Fussgiingers festgesetzt. Als Vollendungs-
termin der Bahn, deren Kosten auf 1'/2 Millionen Mark veran-
schlagt sind, ist der 15, Juni 1889 in Aussicht genommen; am
5. Oktober d. J. haben auf einer kurzen, bereits fertig gestellten
Probestrecke schon Probefahrten vor einer Kommission von Sach-
veérstindigen stattgefunden, bei welchen sich das neue System
durchaus bewihrt haben soll.

Yermischtes,

In Wiesbaden fand am 28. vorigen Monats eine Wander-
versammlung der Beamten der allgemeinen Bau-
Verwaltung des Regierungs - Bezirks Wiesbaden statt,
um gemeinsame Interessen zu besprechen und zu leich den
Jahrestag zu feiern, an welchem vor fiinfzig ahren ihr
Senior, der Regierungs- und Baurath Cuno, seinen ersten
Staatsdiener-Eid geleistet hatte. Eine Begriissung im Familien-
kreise erwiderte Herr Cuno zunichst mit einer Ans x:ache_, in
welcher hervorgehoben wurde, dass eine eigentliche ienstjubi-
liumsfeier nicht stattfinden konne, weil nach den‘bestehenden
Bestimmungen ein Studienjahr in Abzu%1 kommen miisse, dagegen
wurde der Ausdruck collegialischer Theilnahme dankbar ange-
nommen. Die nun folgenden Mittheilungen aus dem bewegten
Dienstleben des Seniors erregten in so fern allgemeines Interesse,
als derselbe die alte Baumeister-Schule reprii.sentir_t., welche ihre
Laufbahn moglichst frith durch den Eintritt in ein Bau-Inspee-
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tions-Bilreau zu beginnen pflegte, um von dort aus mit 18 Jah-
ren das Feldmesser-Examen zu machen und dann sofort sich auf
dem Wege freien Studiums fiir die Bau-Examina vorzubereiten.
Drei Jahre nach jenem ersten Examen bestand Herr Cuno in
Berlin die Vorpriifung als Land- und Wege-Baumeister und als
‘Wasser-Bauninspector im Herbst 1839, er wurde dann aunf Em-
fehlung des Geheimen Ober-Baurath Busse zur Aufnahme der
&’iesenkirche nach Soest geschickt und von dort durch den Ober-
riisidenten von Vinke zu Schleusenbauten an der Ruhr und
s berufen. Von den Baustellen aus, bestand Herr Cuno dann
1842 die Vorpriifung als Land-Bauinspector und im Mirz 1843
die Schlusspriifung als Land-, Wasser- und Wege-Bauinspector.
Nach Vollendung der Ems-Schleuse bei Rheine wurde dann die
Restauration der Wiesenkirche eingeleitet und das Pro{'ect zu
den neuen Thilrmen derselben ausgearbeitet. Darauf erfolgte im
J. 1849 die erste etatsmiissige Anstellung als Kgl. Landbaumeister
bei der Regierung in Diisseldort, 1850 die Ernennung zum Kgl.
Wasserbaumeister an der Ems, 1852 die Berufung zum Bau der
Miinster- Rheine Osnabriicker Eisenbahn, 1855 die Ernennung znm
Kénigl. Eisenbahn-Bau-Inspector, 1856 die Versetzung nach Kreuz-
nach zum Bau der Rhein-Nahe-Eisenbahn, ferner 1861 die Be-
rufung als Wasser-Bau-Inspector nach Torgau an der Elbe, end-
lich 1869, also 26 Jahre nach bestandener Staatspriifung die Er-
nennung zum Ober-Bau-Inspector resp. Reg.- und Baurath in
Diisseldorf, und 1873 die Versetzung nach Wiesbaden.
Innerhalb dieser fiinfzig Jahre wurde der miichtize Um-
schwung aller Verhiltnisse auf technischem Gebiete, die Ent-
ckelung der Dampfmaschine und des Eisenbahnwesens darch-
lebt und thatsichtlich der Beweis gefiihrt, dass die ernste Zucht
der alten Schule, die Gewihnung an rastlose Arbeit in ihrer Art
wohl geeignet war, die vorhandenen Geisteskrifte zu entwickeln
und 7zu st(sihlen.
fur Sprache gelangte noch eine Anfrage des Vorstandes
des Rhexmgch Westfiilischen Architekten- t:xgnd Ingenieur -Ver-
eins weien der Betheiligung des deutschen Verbaundes an der
bevorstehenden Feier des 90sten Geburtstages Sr. Majestiit unseres
hochverehrten Kaisers und Koni Die Versnmm{ung erklirte
sich einstimmig damit einverstanden, dass der Verbands.Vorstand
ermiichtigt WerQeu solle, im Namen des ganzen Verbands der
deutschen Architekten und Ingenieur-Vereine kiinstlerisch aus-
gestattete Adresse zu der hohen Geburtstagsfeier zu fiberreichen.
b Sodann wurde der Beschluss gefasst, die nichste Wander-
versammlung Anfangs Juni in Limburg zu halten.
09 Hierauf folgte das gemeinsc}mt’tlicﬁe Mahl im rothen Hause,
el welchem Herr Cuno den ersten Toast auf den obersten Bau-
meister des neugeein{en Deutschen Reiches, Se. Majestiit den
f\pxser! ausbmc}fte.. Die weiteren Toaste galten dem Senior unter
Hinweisung auf die Bedeutung des heutigen Gedenktages, der
ﬁqnzen Bau-Corporation ete. Zum Schlusse trug der Bau-Inspector
ilgers ein yon dem, durch den Tod seiner Frau leider am Er-
scheinen verhinderten Regiernngs- und Baurath Cuno zu Hildes-
heim verfasstes launiges Gedicht zur Illustration der dienstlichen
Lautbahn des Wiesbadner Seniors vor, an welches sich allerlei
heitere und ermunternde Mittheilungen reihten. Die ganze Ver-
sammlung wurde von harmonischer Stimmung getragen und
man trennte sich mit dem Wunsche auf baldiges, gleich-
befriedigendes Wiedersehen in Limburg.

Ausstellung von Werken Eduard von Steinle’s. Eduard
von Steinle, von dessen Werken soehen ein bedentender Theil in
den Réiumen des Stiidel'schen Kunstinstitutes in Frankfurt a. M.
ausifstellt ist, hat neben seiner grossen allgemeinen Bedentung
als Maler noch den besonderen Vorzug, seinen Darstellungen ein in
hohem Grade stilvolles Geprage aufgedriickt zu haben und dieses
bringt ihn in eine fiir uns bemerkenswerthe Beziehung zu der
Baukunst.

War er schon an und fiir sich durch seine Neigung, die
Natur zn idealisiren, in hervorragender Weise dazu veranlagt,
das Dekorative in den Schopfungen der darstellenden Kunst zu
beherrschen, so wurde dieses Vermigen noch gesteigert durch
die fast unaufhorliche Austtbung der Kunst nach dieser Richtung,
indem es ihm fast nie an Auftriigen gebrach, architektonische
Riiume auszuschmiicken, sei es durch Fresken oder durch Oel-
bilder fiir einen bestimmten Platz. Es ist hier nicht der Ort, die
zahlreichen Ausfihrungen des Meisters aufzuzihlen oder ein-
gehend zu wiirdigen, wir wollen uns vielmehr daranf beschriinken,
eine kurze Betrachtung daviiber anzustellen, warnm es ihm ge-
lungen ist, sich stets, sowohl in Beziehung auf den Gegenstand,
wie auf den Ort und die Zeit dem architektonischen emble
anzuschliessen.

Das Zusammenwirken der drei bildenden Kiinste in inniger
Verbindung, so dass sie miteinander vollstindig verschmolzen
sind und in einander aufgehen, ist wahrscheinlich bei den Griechen
erreicht, im Mittelalter vielfach angestrebt und in unseren Tagen
von bedeutenden Kunstgelehrten als frommer Wunsch ausge-

sprochen worden. Dazu gehirt vielleicht weniger das vielge-
priesene Unterordnen des einen unter den anderen, als vielmehr
ein einheitliches Vorgehen auf einer gemeinsamen Basis,
Wiihrend die kilnstlerische Wirksamkeit des Architekten dar-
auf gerichtet sein muss, eine Einheitlichkeit im Stil zu erreichen,
ist der Maler der Versuchung viel leichter ausgesetzt, die hier
ezogenen engen Grenzen zu fiberschreiten. Nur eine gewisse
infachheit, ein zielbewnsstes Vortragen der Hauptmomente unter
Hinweglassung aller realistischen Nebensachen, ein weises Maass-
halten in Form und Farbe kann hier znr Harmonie fithren. Inner-
halb dieser Grenzen den Reiz und die Lebendigkeit und die Schou-
heit zu entfalten, ist Eduard von Steinle in hoher Meisterschatt
gelungen. Dazu gesellt sich eine zum Herzen sprechende Em-
Pﬁndnng. innige Frommigkeit, tiefer Schmerz und kindliche Freude
bei einer Hoheit des Geistes der bis zu Humor und Satyre auf-
leuchten kann. Und dieses alles im strengen Rahmen einer stil-
vollen Behandlung.

Die Religiositiit Steinle's war die Ursache, dass es in den
meisten Fiillen Kirchenriiume waren, welche er zn dekoriren hatte.
Wohl mag die Richtung der kirchlichen Malerei seiner Indivi-
dualitit am meisten entsprochen haben, bewundern wir doch in
seinen Schipfuugen ebensowohl die Lieblichkeit eines Fra Ange-
lico, wie die tiete Innerlichkeit eines Fra Bartolomeo. Trotzdem
kann der Ausdruck des Bedauerns nicht ganz unterdrilckt wer-
den, dass Steinle nicht veranlasst worden ist, in der welthistori-
schen Malerei auch Werke zu schaffen, die an Umfang seinen
anderen Schoépfuhgen gleicl;{ekommen wiiren. Weniger des
Stoftes wegen, denn allem Hohen, Menschlichen und Gnem
Ausdruck zu verleihen, ist die religitse Kunst vollauf ausrei-
chend. Aber dadarch, dass es meist gothische Kirchen waren,
welche Steinle auszumalen hatte, war er wungen, in_seinem
Stil bewusstermaassen weiter zuriickzugreifen, als eigentlich der
Ausgangspunkt seiner Entwicklung lag. Hat er mun auch nie
den Einfluss der italienischen Renaissance ganz verliugnen kin-
nen und hat er auch nach dieser Richtung hin seine gothischen
Malereien, ohne den Stil zu beeintrichtigen, veredelt und ver-
schont, so wiire er doch recht eigentlich der Meister gewesen,
die italienische Renaissance auch in der Malerei wieder zu er-
wecken und neu zu beleben. Wenn man seine Legenden und
Mirchen in Zeichnung und Aquarell, diesem Staffeleitresko, sieht,
so stellt man ihn unwillkihrlich den Meistern der italienischen
Renaissance zur Seite.

Nicht wollen wir diesen Artikel schliessen, ohne des er-
spriesslichen Verhilltnisses zu erwihnen, in welchem der Meister
zn dem Architekten Alexander Linnemann gestanden hat, wel-
ches deutlich die oben ausgesprochene Ansicht illustrirt und
woraus die schonen Entwiirfe zu den Fenstern der Katharinen-
kirche und die Einheitlichkeit der Ausmalung des Frankfurter
Domes hervorgegangen sind.

B

Personal-Nachrichten.
Bayern.

Der im technischen Burean filr Wasserversorgung als Neben-
beamte fungirende Ingenieur-Assistent Brenner von Regens-
burg ist zam Banamtsassessor unter Belassung seiner dermaligen
Verwendung ernannt.

Preussen. :

Es ist verlichen: den Regierungs- und Baurithen Kahle in
Thorn die Stelle des Directors des Koniglichen Eisenbahn-Betriebs-
Amts daselbst und Kottenhoff ingl(bln die Stelle eines Mit-
gliedes der Koniglichen Eisenbahn-Direction (rechtsrh.) daselbst.

Zu Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspectoren sind ernannt: die
Regierungs-Baumeister Coulmann in Konitz unter Verleihung
der Stelle des Vorstehers der Eisenbahn-Bauinspection daselbst,
Sprengell in Essen unter Verleihung der Stelle eines stindigen

tilfsarbeiters bei dem Koniglichen Eisenbahn - Betriebs - Amt
(Directionsbezirk Elberfeld) daselbst und Albert in Magdeburg
unter Verleihung der Stelle eines Eisenbahn-Bau- und Betriebsin-
spectors im Bezirke der Koniglichen Eisenbahn-Direction daselbst.

Der Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspector Mappes, bisher
in Ostrowo, ist nach Neisse versetzt; demselben ist die Stelle
eines stiindigen Htlfsarbeiters bei dem Koniglichen Eisenbahn-
Betriebs-Amte daselbst verliehen. ; ]

Zn Konigl. Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Re-
ierungs-Bantibrer Anton Nagel aus Assen, Kreis Beckum, und
&to achsmann aus Potsdam (Hochbaufach); — Stanislaus
Jankowski aus Pogorzelice, Kreis Wreschen, Ernst Kuck aus
Konigsberg O/Pr, und Louis Alsen ans Lotzen O/Pr, (Ingenieur-
baufach); — Thies Lilbbe aus Wilster, Kreis Steinburg (Ma-
schinenbaufach). :

Der Rugiun)m 4 und Baurath Rintelen, Director des Konig-
lichen Eiaeixbahngietriebs-:\mu in Glogau, ist gestorben.

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumelster Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main,
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Die Forth-Briicke.
Von €. Weyrich, Wasserbau-Conducteur in Hamburg.
(Schluss.)

A e Nie Stahlpfeiler werden bis zu einer Hohe von etwa 10 m
P durch gewohnliche Krithne montirt. Von diesen Puncten aus
J 4 werden die 3,66 m dicken Ecksiiulen auf der Innenseite mit
Versteifungsrippen versehen und in denselben 2 anf einander
gelagerte Quertriger befestigt und durch Stahlbolzen mit den
Rippen verbunden. Auf dem oberen Quertriger liegen die Haupt-
triiger der Platform; diese tragen wiederum die Quertriiger,
welche zur Vervollstindigung des Rahmens der Platform dienen.
Die weitere Montirung des Stahlpfeilers mit allen seinen Neben-
constructionstheilen erfolgt nun von dieser Platform aus, welche
successive bis zur Spitze des Pfeilers gehoben wird. Fig. 10 und 11.
Sobald die Platform eine Station hoher riicken soll, befinden
sich die verschiedenen Constructions-Elemente ete. in folgendem
Stadium der Vollendung:

Die vier Eck-
siiulen besitzen
simmtliche Ver-
steifungsrippen
und von den 10
Plattenim Quer-
schnitt, welche
die Ummante-
lung derselben
bilden, sind 8
angenietet. In
die durch die 2
fehlenden Plat-
ten gelassenen
Hohlriume la-
gern sich die

Triger der
Platform. Diese

Fig. 10.

T
by

i

il
Platten werden
erst dann er-

giinzt, wenn die

Platform  sich
oberhalb dieses
Punctes befin-
det. Die Ecksiiu-
len werden hier
nur provisorisch
vérschraubt, die
definitive Ver-

n.iettmg ge- : Ly I ‘
schieht  spiiter G ol ||
bei Einbringung

der fehlenden
Platten. Was die

Diagonalen der schriigen Felder betrifft, so sind diese bereits
vollstindig bis zu erreichbarer Hohe iiber der Platform fertig
gestellt. Die Gitterstreben in den verticalen Feldern sind eben-
falls so weit vollendet, als sie von der Platform aus erreichbar
sind. Die Dimensionen derselben sind so bemessen, dass die
Haupttriiger der Platform durch sie hindurchtreten konnen. So
wird Station auf Station die Montirung fortgesetzt, bis der Pfeiler
fertig ist. Zu bemerken ist noch, dass die Querversteifungen am
Kopf- und Fuss-Ende des Pfeilers montirt und vernietet werden,
wenn die Platform bereits iiber ihre Anschlusspuncte hinweg
gegangen ist. Die rohrenformigen Constructionstheile des Pfeilers
werden aus einzelnen Stiicken allmithlig aufgebaut, withrend die
Gitterstreben in passenden, gut zu handhabenden Liingen fertig
gestellt und dann an Ort und Stelle gebracht und vernietet werden.

Die verwandten Nietmaschinen sind verschiedener Art.
Mit gewdhnlichen Typen wurde das Gitterwerk genietet, wilh-
rend die fir die rohrenformigen Constructionstheile gebrauchten
Maschinen im Prineip die nimlichen waren, mit welchen die Auf-
l.sgerplutten genietet wurden, jedoch mit einigen Abweichungen
Je nach der speciellen Art der Verwendung. Auch die Triger,
aut welchen die Cylinder sich bewegen, sind dihnlich angeordnet,

Hydraulischer Hebeapparat in den Ecks#éulen.

einer ausserhalb, der andere innerhalb der Séulen an den Enden
mit einander verbunden. Ihre kreisférmigen Bewegungen wurden
durch einen kleinen hydraulischen Cylinder regulirt. Zwischen
den beschriebenen Bahnen sind Packungen eingebracht, um so-
wohl innerhalb die Aussteifungsrippen wie ausserhalb die Deck-
platten in richtiger Lage zu halten. Die Packungen verschieben
sich gleichzeitig mit den Trigern, wenn die Nietungen auf
anderen Puncten fortgesetzt werden sollen (Fig. 12). Die Triger
sind so eingerichtet, dass sie sich in einem vollen Kreis herum
bewegen konnen, und da dié Cylinder sich 4,88 m auf und ab
bewegen, so folgt daraus, dass von jeder Station aus ein Stiick
Siinle von 4,88 m Liinge vollendet werden kann. Um zu den
Nieten der Versteifungsrippen gelangen zu kinnen, wird
die Pressung des innerhalb aufgestellten hydraulischen Cylin-
ders dem Niet-
bolzen durch
eine dreimalige
Hebeliibersetz-
ung mitgetheilt;
es bedarf daher,
um den hier-
durch entstehen-
den Reibungs-
verlust auszu-
gleichen und auf
den Nietkopf die
néimliche Pres-
sung auszuiiben,
welche der aus-
serhalb befind-
liche Cylinder
entwickelt, einer
etwas grosseren

Fig. 11.
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Druckfliche.

Die Maschine
pietet von jeder
Position aus die
Ecksiiulen fertig
bis dicht unter
die Haupttriger

der Platform.
Der ganze Appa-
rat wird an der
IR unteren Seite der

‘ ’111’1 Platform be-
0 | festigt und dem-

(1) {0 nach gleich-
zeitig mit der-
selben gehoben. Er trigt die Pl.atform _und. von ihm
aus wird deren Hebung bewirkt. Dieselbe wird in folgen-
der Weise so vollzogen. Es wird Wasser unter die hcilben
zweier Cylinder eingefiihrt, welche in einer der beiden schriigen
Ebenen stehen. Die dadurch hervorgerufene Pressung rglcht
gerade aus, das Gewicht des oberen der in die Siulen emge-
lagerten Triger — man bedenke, dass die Sdulen 3,66 m Durch-
messer haben — mit der darauf ruhenden Last. der Platform zu
liften (Fig. 10 und 11). Es werden nun die Bol.zen herausgeé

zogen, welche den oberen Triiger an den Rippgn iestha}tefl, un
gleichzeitig wird der Druck in der Presse so viel verstirkt, ‘1_“'53
der obere Triger mit der Platform um 03 m gehol‘)en wird.
Nun werden die Triger wieder wie vorher an den Rippen be-
festigt und das Wasser wird abgelassen. In Folge ‘de”ssen kommt
der auf der oberen ringférmigen Kolbenfliche con-
stant wirkende Druck zur Geltung und da der Appargt nn_t dem
oberen Triiger fest verbunden ist, wird nun der untere L}JZW'lschen
geloste Triger nach oben gezogen. Dersglbe wu'_d wieder ~v‘;axu
bolzt und die Stellung der 8 Triiger zu einander ist nun Wledgr
wie frither hergestellt, Da die Bolzenlocher, in welchen die
Triiger befestigt werden, in ganzer Hohe der Siiulen bereits vor-
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handen sind, so kann die Hebung beliebig oft wiederholt werden
und es kommt allein auf practische Erwiigungen an, um welches
Maass man die Platform zeitweilig heben will. In den meisten
Fiillen wird man, da die Siulen immer in Portionen von 4,88 m
fertig gestellt werden, anch die Platform um diese Hohe heben.
Ausgenommen sind einige Fiille, in denen sich die Verhiiltnisse
so gestalten werden, dass man sich mit einer Hebung um 0,3 m
begniigen wird. Selbstverstindlich ist die Art der Hebung auf
allen Punkten die nimliche.
Ein Punkt
ist noch zu er-
wiihnen, der
einige Beriick-
sichtigung ver-
dient. Da die
Cylinder in der
schriigen Rich-
tung der Axe
der Ecksiiulen,
in welchen sie
stehen, wirken,
die Anfwiirtsbe-
wegung der
Platform aber
in durchaus ver-
ticalem Sinne
erfolgen soll, so
wird hierdurch
ein Gleiten der
Platform  auf
der Unterlage
und demnach
eine etwas ruck-
weise Bewegung
bedingt. Man
hat dieselbe da-
durch abzuschwiichen gesucht, dass die Unterstiitzungsfliche
riickenférmig abgearbeitet und etwas abgerundet wurde, um
dadurch ein giinstigeres Uebergleiten zn erlangen. Die
Hebung der Platform erfordert eine allmithliche Bewegung
der Cylinder nach der Briickenaxe je entsprechend der geneigten
Lage der Ecksiiulen und wird hierbei stets darauf geachtet, dass

Fig. 12.

Seitenansicht des Stahlpfeilers.

Zur Geschichte und Entwickelung déf
Seezeichen, )

Die mit jedem Tage reger sich gestaltenden Bezichungen
F:urop.ns zn_den anderen Welttheilen und vor Allem zu deren
Colonien weist heute dem Seeverkehr eine Bedeutung zu, von der
unsere Vorfahren, in Deutschland insbesondere sicﬁ keine Vor-
stellunﬁ_hq,tten machen kinnen. Die stetige Zunahme der Fahr-
zeuge die in den verschiedensten Formen und Grossen die Meere
kreuzen: haben die Nothwendigkeit besserer Sicherheitsvorkeh-
rungen im Gefolge gehabt, zu denen besonders die Seozeichen

ehiren, d}e das Schiff ither seine zeitige Lage unterrichten, wenn
dasselbe sich von offener See her der Kiiste nithert und einen
Hafen anzulaufen sucht: der Verkehr auf offener See ist im Ganzen
weniger mit Gefahrqn verkniipft, obwohl die Schnelligkeit der
Schiffe in nenerer Zeit Unfiille }l)'-erbeigeﬁlhrt hat, die fast simmt-
lich elgener Unvorsichtigkeit zuzuschreiben sind. Die internationale
ngr nung vom 7. Januar 1880 zur Verhiitung von Zusammen-
stossen auf offener See ist nach jeder Seite hin fiir die Sicherheit
der Fahrzenge und der Passagiere ausreichend. Dazu gehiren
u. A. die Fahrbestimmungen, wonach Segelschiffe rechts (Steuer-
bord griines, links (Backbord) rothes Licht, die Dampfer dazu
am Top eine weisse Laterne haben u. s. w. In England sind
die Tonnen bei den Hafeneinfahrten durchgehends an der
Steuerbord- bezw. Backbordseite nach Form und Farbe ver-
schieden, in anderen Lindern begniigt man sich damit, anf
einer Seite rothe, auf der anderen weisse Tonnen zu | n.
In Deutschland fehlte eine allgemeine Abmachung, weshalb
durch den Reichskanzler vor einem Jahre etwa ein Ausschuss
berufen wurde, um eine einheitliche Bestimmung fir die
Hiifen des Reiches zu erzielen, die zuniichst die wichtige Frage
der Sicherheitszeichen fiir die Einfahrten erle lﬁl hat.
Als die zweckmiissigste aller Tonnenarten erwies sich die zylinder-
formige Spierentonne, die bei einem Durchmesser von 50—50 e¢m

#) Nach den Mittheilungen des Geh, Oberbaurathes L. Hagen im Architekten-
yerein zn Berlin,

die Stellung der Cylinder zu der Axe der Siulen in allen Fillen
die niimliche ist, um ein gleichmiissiges Wirken derselben zu be-
fordern. Auf diese Weise wird der Aufbau und die Vernietung
des Pfeilers vollzogen, bis der ganze Apparat an der Spitze des-
selben anlangt und werden nunmehr die Gittertriger, welche die
Siulen in der Richtung der Briicke verbinden, hergestellt. Mit
denselben wird gleichzeitiz der iibrige Kopfverband vollendet,
welcher in mancher Hinsicht ein den Fusslagerplatten ihnliches
Aussehen hat. Alle Vernietungen geschehen wiedernm mit den
bereits erwithn-
ten Maschinen.
Nachdem die
Hauptplatform
die Stelle passirt
ist, an welche
die Fahrbahn
befestigt werden
soll in engem
Zusammenhang
mit den hier lie-
genden  Gitter-
streben der ver-
ticalen Ebenen
des Stahlpfei-
lers, wird die
Hebung der
Fahrbahn und
der damit ver-
hundenen Theile
begonnen, die in
sich bereits vor-
her fertig ver-
nietet sind. Die
Hebung ge-
schieht vermit-
tels 4 vollstin-
diger Siitze von Siulen, Trigern und Cylindern, welche auf den
Ecken der zu hebenden Fahrbahn-Construction stehen. Jeder Satz.
Fig. 12 und 18, besteht aus 2 verticalen Siulen, welche in' der
Richtung der Briickenaxe neben einander stehen. Zwi-ehop diesen
Siulen liegen 2 Verbindungstriger unmittelbar @ber einander,
welche durch eingesteckte Bolzen in den Stulen befestigt sind.

Fig. 18.

L T o X

Vordernnsicht des Stahlpfeilers)

sich sehr bemerkbar macht. #) Sie soll in Zukunft bei allen Hiifen
auf der Steunerseite der Einfahrt liegen, wiihrend an der Backbord-
seite Spitztonnen verankert werden. Diejenigen Zeichen bei den
Hiifen, welche aus Form und Uebereinanderstellung die Tiefe der
Fahrstrasse erkennen lassen, sind fiir die deutsche Kiiste weniger
wichtig, weil in allen Hifen, sobald ein Schiff emeldet 'Wll"d-
geiibte Lootsen an Bord gehen. Wesentlicher die Verge-
wisserung der Fihrer fiber die jedesmalige Lage des Fahrzeuges
sind die Tonzeichen (Signale), die durch das Nebelhorn, die
Heulpfeife, durch Schiisse oder durch die sog. .Sirene* gegeben
werden. In der Einrichtung der letzteren hat ein Ingenieur Browne
in New-York das Erstaunlichste geleistet, indem er eine c'ulonache
Maschine von 12 Pferdekraft zum Betriebe anwandte. Die Sirene
von Rixhoft giebt Tone von einer Fiinfsekundendauner mit Pausen
von 55 Sekunden, die Sirene von Arcona Eiebt dieselben in Zwischen-
riamen von 75 bis 80 Sekunden. Die Unterhaltung einer solehen
Sirene kostet nach amtlichen Ermittelungen im Ganzen ihrlich
4000 Mark. Zum Vergleich sei angefithrt, dass die in eafithr
durch Schiessbaumwolle verursachten Tone, zwei Tone mit b Sekt.l’n-
den Zeitunterschied, die nur alle zehn Minuten erfolgen, also vie
unvollkommener wirken, schon 2000 Mk. kosten. Wollte man
diese Schiisse alle Minuten abgeben lassen, %o stiege rechnungs:
milssig dieser Betrag anf 28000 Mark jihrlich. Die ns""_"l' "
uowollﬁ, wie der Patronenschuss sind oftmals aui 10 Seomell On
zu hiren, erténen aber wegen der durch Tyndall festgestel ter-
Interferenzwellen (ihnlich denen des Lichtes) durchaus l“"C't
liswig nur auf drei Seemeilen. — Bei Hafeneinfahrten sind -on“'
noch als Tonzeichen in Gebrauch die Glockentonne, sowie

selbstthiitige Signalboje mit Heulpfeife.
Neben denqi“o nz'leiclwn (Sigmlen) sind zur Nachtzeit \l;‘i‘:
bei Nebel wichtig die Lichtzeichen, als deren letzte Stufe ¢

heutigen Leuchtthitrme gelten diirfen. Der vielgenannte Koloss
von ﬁhodnl, ein Werk des Chares aus Lindos, das in Folge eines
Erdbebens 222 v. Chr. einstiirazte, ist ziemlich sicher zur
leuchtung des Hafens benutzt worden, doch ist in Wirklich

Jhkens.
*) Sie hat also die Form eines starken, aufrocht schwimmenden Rundba s
der am unteren Ende vermnkert ist: unter Spieren (holl) versteht man in
Hauptsache Rundhilzer, die bel der Schiffstakelung vorkemmen.

keit
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In Verbindung mit diesen Trigern stehen die Presscylinder, so
zwar, dass sie sich gegen den unteren Triiger stemmen, mit dem
oberen aber fest verbunden sinds Diese Hebewerke sind paar-
weisé 'durch einen Quertriger vereinigt, welcher normal zur
Briickenaxe liegt; auf diesen Quertriigern ruht die Fahrbahn-
Constiuction.  Soll nun die Hebung beginnen, so wird von oben
gegen‘den Kolben des Cylinders das Druckwasser eingefiihrt.
Der Kolben driickt gegen den' unteren Triger und liftet den
oberen: mit den darauf ruhenden Constructions-Elementen. Nun
werden die Bolzen, welche den oberen Triiger mit den Siiulen
verbinden, fortgezogen, der Wasserdruck wird vermehrt und der
obere Triiger, mit dem was darauf ruht, wird gehoben. Das
Maass der Hebung betriigt 0,3 m. Nunmehr werden die oberen
Triiger wieder verbolzt, das Druckwasser wieder abgelassen, es
tritt ein anf der unteren Kolbenfliche constant wirkender Druck
in T}ié{t:igkeit. und zieht, indem er den Kolbeninden Cylinder zuriick-

fithrt, die inzwischen gelosten unteren Triiger nach sich, bis sie
wieder unter den oberen Triigern liegen. Hier werden sie wieder
verbolzt. Das Verfahren ist also ein ganz #hnliches, wie es bei
Hebung der Platform beobachtet wurde. Dieser Hebungsprocess
wird so lange wiederholt, bis die Fahrbahn-Construction auf der
vorschriftsmiissigen Hohe angelangt ist, woselbst “dieselbe niit
den Gliedern des Pfeilers verbunden wird.

Nach Fertigstellung der Pfeiler wird die weitere Vollendung
des eisernen Oberbaues in Angriff genommen. Es werden hier
voraussichtlich noch manche Hindernisse auftreten und zu sorg-
filtigen Erwigungen Anlass geben. Wie diese Aufgabe zu losen
beabsichtigt wird, soll hier nicht Gegenstand der Besprechung
sein. Erwidhnt moge jedoch werden, dass bereits Alles so weit
disponirt ist, dass man auf eine erfolgreiche Beendigung des
ganzen Werkes rechnen kann.

Die Kreisstrassen in der Provinz Rheinhessen.

155%

Die grossherzogliche Provinzial-Direction von Rheinhessen
wandte. sich im Jahre 1882 an den ersten Ingenieur des stiidti-
schen Bauamtes zu Mainz Herrn Kuhn mit dem kommissari-
schen ‘Auftrag, fiir dieses und das folgende Jahr die tech.nische
Untersuchung der — auf Grund des Gesetzes vom 27. April 1881
— von den Kreisen vom 1. April 1882 ab in Unterhaltung zu
nehmenden Kreisstrassen und die Priifung der Voranschlige fiir
Unterhaltung und Neubau von Kreisstrassen zu besorgen. Der-
selbe Ingenieur hat bis heute diese Arbeiten ausgefithrt und ehe
wir niiher eingehen auf die Unterhaltung und den Neubau der
hessischen Kreisstrassen in neuester Zeit, seien zunichst als Ein-
leitung einige Mittheilungen vorangeschickt aus dem _Wegbau_~
gesetz vom 27. April 1881 und aus dem Bericht iiber die techni-
sche Untersuchung der Kreisstrassen in der Provinz Rheinhessen
und iiber die Kostenvoranschlige fiir Unterhaltung derselben,
sowie fiir Strassenbauten im Jahre 188283, wie derselbe von
Herrn Kuhn im Auftrage der Provinzial-Direction im Mai 1882
erstattet wurde. :

I. Das Kreisstrassengesetz und dessen Einfiithrung,

Alle Kunststrassen im Grossherzogthum Hessen, welche von
einem Ort ausgehend nach einem andern Ort, einer Eisenbahn-

Mitgetheilt von Ingenieur C. Schmidt, Privatdozent in Stuttgart:

station, einem schiffbaren Fluss, einer Staatschaussce oder an die
Landesgrenze fithren, sollen nach dem erwiihnten Gesetz, soweit
sie nicht zum Netz der Staatsstrassen gehdren, von den Kreis-
verwaltungen in Unterhaltung genommen werden und es sollen
die letzteren auch die erforderlich werdenden Strassenneubauten
ausfithren.  Ausgeschlossen von der Uebernahme werden alle
Kunststrassen, deren Strassenkirper so mangelhaft gebaut oder
unterhalten ist, dass ein Neubau alsbald eintreten miisste, ferner
solche, welche bisher nicht von der Gemeinde, dem Markungs-
inhaber oder dem Vicinalweghauverband unterhalten worden
sind und schliesslich solche, die nur als Fortsetzung der Orts-
strassen zu betrachten sind und von dem als Ende einer Orts-
durchfahrt anzusehenden Punct aus eine geringere Linge als
1 km haben. Es ist nicht recht einzusehen, wie letztere Be-
stimmung getroffen werden konnte; dieselbe bedingt wohl ohne
Zweifel eine Benachtheiligung derjenigen Ortschaften, welche in
der Niihe einer Staatsstrasse liegen.

Vor Zustandekommen des genannten Gesetzes wurde Bau_
und Unterhaltung von Vicinalwegen durch die Gemeinden auf
eigene Kosten bethiitigt, wobei denselben nach Befinden fiir Neu-
bauten Beihiilfen aus dem Vicinalweghaufond zugewiesen wurden.

als der erste Leuchtthurm in unserem Sinne der Pharus von
Alexandrien anzusehen, der in vielen Geschossen gewdlbt aus
dem schonsten Marmor errichtet wurde. In Europa im be-
sonderen ist das iilteste derartige Bauwerk der 60 m hohe, in
den Jahren 1584 bis 1614 aufgefiihrte Leuchtthurm von Cor-
douan (Tour de Cordouan an der Miindung der Garonne), der
drei Sdulenordnungen iiber einander zeigte und mit einem hol-
zernen Aufsatz abschloss, der 1727 durch Eisen ersetzt wurde.
Der Leuchtthurm von Eddystone geht auf einen Holzbau von
1696 zuriick, ward 1703 zerstort, 1715—175b erneuert durch einen
Thurm, dessen Grundmauern allmihlig unterspiilt wurden. Der
%e enwiirtige Leuchtthurm von Eddystone stammt aus dem
Jahre 1878, er brennt seit 1883; sein Licht hat eine Hohenlage
von 40 m iiber dem Hochwasser (gegen 22m des fritheren Feuers).
Ehn hervorragender Meister dieses Faches ist der Englinder
Stevenson, der allein an der schottischen Kiiste 18 Leucht-
thiirme erbaute. In Deutschland sollen die iltesten Leuchtfeuer
durch die Liibecker schon um 1220 zur Anwendung gekommen
sein; urkundlich wird ein solches Licht auf Hiddensoé im Jahre
1306 erwiihnt. Gleichwohl zithlt der Aufschwung dieser Anlagen
erst aus der Zeit der schnellfahrenden Dampfschiffe, was dadurch
belegt wird, dass von 1860 bis 1885 die Zahl der Leuchtthiirme
von 1840 auf rund 6000 gestiegen ist. Ein besonderes Beispiel
blet_en die Vereinigten Staaten von Nordamerika, deren Kiisten-
gebiet im Jahre 1860 nur 379 Leuchtfener aufzuweisen hatte,
withrend deren Zahl egenwiirtig 1991 betriigt. Die Zahl derselben

at sich also in einem Zeitraum von 25 Jahren mehr als verfiinffacht.
Beleunchtungsstoffe dienten Anfangs Holz und Kohle,
spiiter Talgkerzen, sowie verschiedene Oele, die nur zum Theil
durch Gas' verdringt worden sind. Letsteres hat durch die
Wigham’schen Brenner sehr gewonnen, welche drei- oder vier-
fach iibereinander angeordnet werden konnen und gute Erfolge
herbeifiihrten. Auch zu Bojen wird das verdichtete Gas ange-
wendet, doch sollte dies nur an Stellen geschehen, die stindiger
Ueberwachung unterworfen sind, weil sie sonst, versehentlich
losgelsst, grosses Unheil anrichten konnen. In Pillau wird das
Gas zur Erleuchtung der Molenkopfe benutzt, die bei Seegang
nur sehr schwer zugiinglich sind. — Zur Erhohung der Leucht-

arabolische Spiegel her;

kraft il :
raft stellte Hodgekinson schon 1763 o fopbrischen un d kata.

ihre Wirkung wurde iiberboten durch
dioptrischen gi?rismen der Briider August und Leonhard Fr_e;nel.
Versuche mit elektrischer Belenchtung wurden zuerst 1857 zu
Dungeness gemacht, auf die Klage der thlﬂ'er aber wegen ]zu
grosser Stirke des Lichtes, welche iiber die Entfenlmng ml?‘% :‘%
wieder aufgegebeu und erst in der Neuzeit abprmlg. slemdgebu : .
Gegenwiirtig werden elektrisch beleuchtet in lnglan S d‘n
Frankreich nur 3 Thiirme. In Frankreich hatte man 1 ie
Erleuchtung von 40 Thiirmen mit elektrischem Licht beschlossen,
nachher aber der Kosten wegen wieder aufgegeben. Ein be-
deutsames Hilfsmittel zur l_]nt(‘arsche}dung der Leuchtthiirme .1slt
die Bintheilung der Feuer in feste Feuer. in thktevuer', }f‘unke .
fener u. 8. W., eine segensreiche Verbesserung der Vorke ru’ngfn;
sur Einhaltung bestimmter Fahrstrassen st der % tt% r %’celx'-
Apparat mit selbstthiitigen, beweglichen J.alougxe:fn. ﬁa(;c]:1 o
sucien, die seit 1884 in Southforth eingeleitet sind, emp

i i ichti Einzelpunkten; fir die
das slabieisihtldpi o an(;mMYS:xl}:Ilgf I:mdm(;a.spvorzuziehen, wo-

allgemeine Erleuchtung sin e g
$ Kosten wegen nur beschr srwendnng
gxexld;:mtlf:;;. deﬁs ist erwihnenswerth, dass Ingenieur Veit

meyer die grossten Verdienste um die delit‘sqhe %\ust%gpal::uc:;
tung sich erworben bt Wi, (028 8l Statiin cine. amiche
- pinschligigen Fragen 1 ) ot )

!\‘/lelaislsu?}?sstatigngin }?eﬁ _innclat.un%\ b?ﬁﬁfi‘?ﬁ:ﬁ'&gﬁmﬁz il;l:c}(llf:;

i ontlich auch bei uns den An ' 3 1 S
K:irst};:ﬁbgeuchtungs'}v}:asepsk, .:vgetso%ac.hes {71181‘?\'!;(11:51111 L;:sdefgu csﬁﬁ

its in Thiitigkeit ist. line : ;

azz%svr:s::;ewurde schog 1512 in England eingeric tetdund ger?
Trinity House ibertragen und 1836 durch eine beson eri-‘e‘_ :.1:
lamentsakte geregelt. England und Wales wel;den x{m;d rinity
House aus.verwaltet, wihrend Irland und Schottland eigene
Organisationen besitzen. Die Gesammtverwaltung steht unte‘r
dem Handelsministerium und liegt in den Hiinden eines sehr hlellt-
vorragenden Technikers. In Frankreich gxe})t es fir die Leuc -
thiirme etc. einen besonderen Dienst in Verbindung mit dem'
Bautenministerium, in Amerika eine besondere Verwaltung unter
dem Finanzministerinm,
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Das neue Gesetz bezweckt nun nicht nur eine, fiir die vor-
handenen Vicinalstrassen recht wiinschenswerthe einheitliche Ver-
waltung, sondern auch einen Ausgleich in der Vertheilung der
Unterhaltungs- und Baukosten. Diese gesammten Kosten fiir
Unterhaltung der Kreisstrassen werden von der Kasse des
Kreises und der Provinz zu gleichen Theilén getragen; ge-
pflasterte Ortsdurchfahrten sind jedoch nach wie vor von den
Gemeinden im Stand zu halten. Jeder Provinz wird durch den
Hauptvoranschlag der Staats-Einnahmen und -Ausgaben eine
jéhrliche Summe, oder durch besondere gesetzliche Bestimmung
ein Kapitalbetrag zugewiesen, aus welcher, bezw. aus dessen Er-
triigniss, ein Viertheil der Neubaukosten, ausschliesslich des
Geliindeerwerbes, zu bestreiten ist. Reicht die einer Provinz hier-
nach fiir ein Jahr zur Verfiigung stehende Summe nicht aus, um
ein Viertheil aller von den Kreistagen unter Zustimmung des
Provinzialtages beschlossenen Neubauten zu decken, so bestimmt
der Provinzialtag, welche Neubauten vorerst zu unterbleiben
haben. !

Die Gelindeerwerbskosten werden nicht zu den Baukosten
geziihlt, weil das zum Bau einer Kreisstrasse erforderliche Ge-
linde von denjenigen Markungsinhabern, bezw. Gemeinden frei
von allen Lasten zu stellen ist, in deren Markung die Strasse
gebaut wird. Das durch den Bau gewonnene Gelinde wird
Eigenthum der Gemeinden, bezw. Markungsinhaber, welche das
zum Neubau erforderliche Gelinde zu stellen hatten.

Soweit nun die Kosten des Neubaues durch obengenannten
Staatsheitrag nicht gedeckt sind, werden dieselben in folgender
Weise aufgebracht: Die Gemeinden, deren Orte von der
Strasse beriithrt werden, haben ein Viertheil der in ihrer
Markung ausserhalb des Orts entstehenden Baukosten und ansser-
dem die simmtlichen Kosten der Ortsdurchfahrt zu bestreiten;
auch konnen Gemarkungsinhaber, fiir welche eine Strasse von
besonderem Vortheil ist, zu den Baukosten mit einem entspre-
chenden Beitrag bis zu dem Betrag von 1/; der auf die Markung
entfallenden Wegbaukosten zugezogen werden. Erwihnenswerth
ist dabei noch, dass solche Gemeinden, deren Hiuser zerstreut
liegen, der Kreiskasse denjenigen Theil der Baukosten der sie
durchziehenden Kreisstrassen, welcher der Summe der Liingen
der zu der Gemeinde gehorigen an der Strasse gelegenen Hof-
raithen nebst zugehorigem eingefriedeten Bezirk im Verhiiltniss
zu der Liinge der Strasse in der ganzen Gemarkung entspricht,
und weiter den vierten Theil der ausserdem in der Gemarkung ent-
stehenden Kosten zu ersetzen haben. Der verbleibende Rest, welcher
dqmnach zwischen '3 und ¥/ der Gesammtkosten betragen kann,
wird auf die Kreise und Provinzialkasse je zur Hilfte vertheilt.
Durch Vereinbarung ist eine gelegentliche anderweite Regelung
der Unterhaltungspflicht fiir einzelne Strassen zwischen Staat
und Kreisverwaltung, wie sie etwa mit Umgestaltung der Ver-
kehrsverhiiltnisse nach dem Ausbau des Eisenbahnnetzes zweck-
miissig erscheinen, kaum zulissig.

Die Kreisiimter haben in Ausfithrung des neuen Gesetzes
Techniker und Strassenwirter anzustellen. Je nach der
Bedeutung und Ausdehnung des Arbeitsgebietes wurden die
Stellen mit Ingenieuren oder gepriiften Bau-Aufsehern besetzt.
In den 5 Kreisen von Rheinhessen wurden 7 Streckenmeister mit
einem Durchschnittsgehalt von 1500 M, angenommen. Denselben
sind alle sonst bei der Kreisverwaltung besonders im Gebiet des
Hochbaues vorkommenden technischen Arbeiten iibertragen,

iiberdies ist denselben die Annahme von Privatarbeiten ge-
stattet.

Beziiglich der Normen fiir Bau und Unterhaltung ist

auf das bestehende Gesetz von 1888 verwiesen, Dieses Gesetz
bestimmt dass betragen soll:

_ Die Breite der Fahrbahn bei gewohlichen Strassen 8,0 m, bei
wx.chtigeren Strassen 8,50 m ev. 8,75 m, die Breite der 2 Bankette
bei gewshnlichen Strassen je 2,0 m, bei wichtigeren Strassen
2.2.5 m ev., 2,50 m, Gesammtbreite bei gewohnlichen Strassen 5,0 m,
bei wichtigeren Strassen 5,75 m ev. 6,26 m. Griiben sollen an-
geordnet sein, wenn die Strasse nicht wenigstens 0,62 m iiber
Terrain liegt; die Strassenbahn soll in 20—25 em Stirke mit
Wandsteineinfassung und Yss Wolbung ausgefithrt sein. Die vor-
handenen Strassen sind fast ausnahmslos zweispurig, also auf
mindestens 8,76 m Breite chaussirt. Diese Annahme wird fiir
Neubauten und auch bei Umbauten in Zukunft festgehalten, da

sie als Mindestmaass fiir das Ausweichen zweier Fuhrwerke er-
forderlich ist. y

Das Strassennetz. ¥
Die Provinz Rheinhessen besitzt bei einer Flichen-Ausdeh-
nung von rund 256 geogr. [JMeilen = 1875 qkm 532 km Staats-
chausseen, d. h. 0,39 km pro Quadratkilometer und 260 km Krel}-
strassen, d. h. 0,19 km pro Quadratkilometer. Es wohnen 1n
jenen Gegenden auf 1 gkm durchschuittlich ca. 100 Bewohner.
Um ein noch deutlicheres Bild von dem Strassennetz in der
Provinz Rheinhessen zu geben, stelle ich aus dem Bericht des
Herrn Kuhn folgende Tabelle zusammen, welche zugleich die den
Voranschligen entsprechenden Unterhaltungskosten der Kreis-

strassen pro 1882/83 enthiilt.

An- | Bei-
Fli- | Staats- U heil |t
chen- strna:n Kreis- hn.‘l.f :%: :lmxﬂ Unm;ho::;:nﬂ’
In‘hnlt nm'tlﬁ:hen strassen m ‘Unt‘f 5:. pr. 1 Kilometer
Krols ge'(lm Angaben dor | Balt- [Kaase| o ceense
Qu-| V- 1871 | Kreis- | Kost. .%r. At
Mei- | im |pr.1| im |pr. 1 steassen |in der|100 My .
len | Gan- lan.- Gan- |Qu.-| 188288 | Pro-.| Be- wrth. | Min, [ Max.
e zen |[Mle.| zen le. vinz | darf
Kilometer Kilometer | 4 FE R AR AR
Worms 6.121135,2( 22| 828/ 13| 20400( 19,7 22,8 246 127 486
Oppenheim| 6,06121,0 20| 50.8 8| 27,000 265, 15,8 531| 985 787
Mainz 3,53| 66,0/ 18 | 44,6/ 12| 23678| 238 86,7 531| 8611200
Bingen 358 T94/22( 240/ 7| 6646/ 65| 108 277 181 607
Alzey ‘ 5,66‘182,8 24| 57,6/ 10| 24,855, 24,0 14,4\ 425/ 802 65
Summe | | |
bezw. [25,00(332,4| 21 [259,8| 10 |102,079( 100 | 100 | 898| 127|1200
Mittelwrth

Die Unterhaltungskosten fiir 1 km Kreisstrasse schwankt
also zwischen 127 M. filr Nebenwege mit Grubenkiesdecke und
1200 M. fiir Strecken in der Nihe grisserer Stidte, Herr Kuhn
sprach die Ansicht aus, dass die Unterhaltungskosten in den
ersten Jahren auf einem Durchschnittsbetrag von mindestens
400 Mark fiir 1 km stehen bleiben diirften und im Abschnitt IIT
dieses Aufsatzes werden wir sehen, dass diese Behauptung sich
durch die Thatsachen rechtfertigt. dass eher vorliufig eine geringe
Steigerung dieses Einheitssatzes eingetreten ist. Eventuelle BEr-
sparnisse wurden nur als Reserven bezeichnet, deren baldige Ver-
wendung der Sache nur zu Gute kommt, in der richtigen Er-
kenntniss, dass die Zuriickziehung der ersparten Betriige nuf
einen scheinbaren Nutzen in sich schliessen wiirde.

Zum Vergleich mit den vorstehend gegebenen Unterhaltungs-

kosten dienen noch einige Zahlen fiir Staatsstrassenunterhaltung,
und zwar

Jahr  Kosten pro 1 Jahr und 1 km
Im Grossherzogthum Hessen
Kreisbauamtsbezirk Worms . . 1881 460 Mark

# % Mainz . do. 500

g b Bingen .. do. 200

= - Alzey . .. do. 400
LB ] 3 e AR 1878 400
B 1LY e S e 1876 416
Bt - 11 R M S e e 1875 462
w Sachsen . , . ... i 1881 602

Aus der Motivirung der geforderten Betriige fiir die ('an"
haltungskosten, welche sich an diese tabellarischen Uebersichten
anschliessen, ist von allgemeinerem Interesse namentlich die Be-
sprechung des Chaussirungsmateriales. Vorgesehen wurden
an Decksteinen im Ganzen 10200 chm, welche sich in folgender
Weise auf die einzelnen Kreise vertheilten:

Kreis pro 1 km
Worms . . ... 270 cbm
Oppenheim . . , 61,56 l 4o Mibtal
ATE 4 e ooxtiot .
Bingen . . ... 800 o ‘39.3 ebm/km.
Alney "5 ot B o

Den sichersten Anhalt fiir die Wahl des Materiales boten die
den einzelnen Kreisstrassen zuniichst liegenden Staatss
fiir welche das Deckmaterial durch jahrelange Versuche und Preis-
ermittlungen bestimmt worden ist. Die seither auf den K o
strassen verwendeten Kalksteine, meist von zweifelhafter GU'®
inussten als Deckmaterial in den Hintergrund treten, ite

In den Kreisen Bingen und Alzey kommen brauchbare Bast 't =
Porphyre, Quarze und Nahewacken vor, withrend die “b"“;
Kreise auf Bezug von auswiirts angewiessen waren und es tré
in Wettkampf hierbei zuniichst Porphyre vom Neckar, Basalt
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der Bergstrasse und von Steinheim, sowie die Melaphyre aus der

bayerischen Pfalz und Rheinbayern. Vielfache Verwendung konnte'

d?r Dossenheimer Porphyr finden, weil er per Schiff an den
vielen lir{gs der Rheingrenze der Provinz vorhandenen Auslade-
plitzen l.elcht zu heschaffen war, und weil seine hoheren Kosten
durch seine Festigkeit gerechtfertigt sind. Ein vorziigliches Deck-
steinmaterial ist ferner noch der Basalt und Syenit aus der Gegend
von Darmstadt (Rossdorf-Ramstadt), dessen hoher Preis aber nur
die Verwendung auf sehr frequenten Strassen gestattete.

Als Anszug aus den Kostenanschligen ergiebt sich nach-
stehende Preistabelle: :

Wochenblatt fiir Baukunde.

Preis pro 1 cbm,
Kreis Material eschlagen loco
i Verwendungsstelle
Alzey Kalkstein-! 5., 4 a8 - +| 58— 74 Mark
Basalte aus dem Kreis . 6,25—10,6
Porphyr aus Neubamberg 495— 545
o b Nahewacken - 5 o " v 1o 5 7.5 bt

Die Materialien wurden, soweit thunlich, in udgeschla,genem
Zustande iibernommen, da in dem fertigen Steinschlag, selbst aus
den besten Bezugsquellen erfahrungsgemiiss zu viel splitterige und’

e ——

} 1 Preis pro 1 cbm,
Kreis Material geschlagen loco
Verwendungsstelle
Worms Porphyr von  Dossenheim 9,5—10,7 Mark
Kalkateln 3 vebhy/o WO E § 48— 53
Grubenkiea’ s il Sy o il 28— 88"
Oppenheim | Porphyr von Dossenheim . .| 98—120 Mark
Melaphyr von Kirn und Nack. | 74—109
Kalkateln (| + [t ic) o i ot e 40— 86
QOAPE 7 = DA 07 BRI B 56— 63
Mainz Melaphyr von Mannweiler . . | 10,6—14.8 Mark
Quarze von Bingen . . . i 93—103
Bingen Melaphyr von Kirn . . | 12,0 Mark
Quarz von Bingen . . . . .| 66 »”
Nahewacken BN LS 6.2 »

weiche Abraumbrocken vorhanden sind. ! ;

Die Kosten der Unterhaltungs-Arbeiten sind natiirlich
weit weniger auseinandergehend' als die Anschaffungskosten der
Materialien. Die Unterhaltungsarbeiten erforderten nach den Vor-
anschliigen fiir simmtliche Kreisstrassen zusammen einen Auf-
wand von ca. 22,000 Mark und zwar war veranschlagt der Auf-
wand pro 1 m Strassenlinge

im Kreis Worms 1 Pt

o »  Oppenheim . . 77, l im Durchschnitt

& i Bilg T iige oo s ABIPE: mrol 1 A
ptBiRgen AL 4. 67y, l trasse.

* w Alzey Sagi1X

Die gesammten Aufwendungen pro 1882/83 waren nach der
ersten Tabelle veranschlagt 102,079 Mark, von welchen nach den
Bestimmungen des Gesetzes die Hilfte der Provinzialkasse zur
Last fiel, somit ein Betrag von 51,039 Mark, die andere Hiilfte hatte
jeder Kreis allein zu tragen. (Fortsetzung folgt.)

Herstellung eiserner Briickenbauten durch Einschieben fertig zusammengesetzter
Briickenkorper.

Nach einem Vortrage des Herrn Professor v. Willmann im Mittelrhein. Architekten- und Ingenieur-Verein.

Ist der ortlichen Verhiltnisse wegen, die Herstellung von
Geriisten unvortheilhaft, oder unmoglich, so bleiben zwei Wege
zur Montirung eiserner Briicken offen:

1) entweder man ahmt das kithne Beispiel des Cap. Eads nach
und baut von den Pfeilern bezw. Widerlagern beidseitig vorgehend
die Tl:ﬂgerkongtruktion frei vor!;mgend bis zum Schluss in der
Mitte jeder Oeffnung vor, indem die angeschlossenen Konstruections-
theile rickwiirts verankert werden, oder

.2) man montirt den Triiger ausserhalb der Briickenoffnung an
geeigneter Stelle und befordert ihn dann an seinen Bestimmungs-
ort auf die Pfeiler hezw. auf die Widerlager.

. Die zuerst angefithrte Methode des freischwebenden Verbaues

Ist jlingeren Datums und seit etwa 15 Jahren mit Vortheil be-

sonders hej Bogen und Gelenktrﬁgerkonstructlonen (Gerber-Tx.,-,;ger)

verwendet worden. (Eisenbahnbriicke. iiber den Douro bei Oporto,
arabit-Viadukt, Strassenbriicke Luiz zwischen Oporto und Villa-

nova, Cantilever- Niagarabriicke, Frazer- River-Briicke, Forth-
riicke ete,

Die zweite Methode ist ilter und es sind je nach &rtlichen
Verhiiltnissen auf die verschiedenste Weise die an geeignetem
Ort fertig zusammengesetzten Triger an ihren Bestimmungsort,
befordert worden. Die wesentlichsten Beforderungsmittel waren,
abgesehen von den Senk- und Hebevorrichtungen: Pontons,
Walzen, Wagen, feste Rollen und zusammengesetzte
Rollvorrichtungen. Mit Ausnahme der Pontons konnen die
eben genannten Beforderungsmittel unter dem Namen Ver-
schiebevorrichtungen zusammengefasst werden, die von den
%Oe_r Jahren bis auf die Neuzeit ein wichtiges Hiilfsmittel bei
druckenmqutlrnngen bildeten. Als iltere Methode eignet sich
F“lyerschlebgn auch mehr fiir die ilteren Triigersysteme, fiir die
Gac werke mit parallelen, oder wenigstens unteren horizontalen

Em};tlt‘mg?n' In neuester Zeit ist sie ﬁ:her nur vereinzelt, haupt-
sichlich in Frankreich und Oesterreich zar Anwendung gekommen;
in letzterem Lande besonders bei Auswechselungen élterer Briicken
auch fiir nenere Trigersysteme, wobei die herzustellende Briicke
seitlich der alten auf einem Geriist montirt und wihrend einer
Betriebspause auf Jochen seitlich eingeschoben wurde.

_Als Vorlidufer der Methode des Verschiebens konnen die Ver-
schiebungen der Gitterwiinde einiger Bisenbahnbriicken in den
50er Jahren angesehen werden (Eisenbahnbriicke iiber die Enz,
iber den Wiesenfluss bei Basel, iiber die Kinzig bei Offenbach
iiber du_a Vgchte bei Nordhausen) bei welchen die einzelnen Gitt-er-7
wiinde in liegender Stellung auf eichenen Walzen von 80—85 cm
Durchmesser oder auf Pritschwagen auf das Geriist geschoben
und hier mittelst Wagenwinden aufgerichtet wurden.

Einen Fortschritt weist die Verschiebung der Triigerwiinde
von den Thur-Glatt- und Sitterbriicken im Jahre 1855 insofern
auf, als dieselben in senkrechter Stellung mit Hiilfe besonders

ebracht wurden. Aber auch hier ist
noch die Einrﬁstung der hetreffenden Briickem'j_ﬁ‘nun%3 Vorbedin-
ung. Bei Besprechung der Montirungsweise dieser Briicken in
ger Allgem. Baunzeitung 1856 wird jedoch schon darauf hinge-
wiesen, dass Gitterwiinde auch ohne Geriiste auf Rollen, die auf
den Widerlagern und Pfeilern aufzustellen wiiren, mit Hiilfe
eines Krahnes vom entgegengesetzten Ufer hiniibergezogen wer-
den konnten, wobei fiir grosse Spannweiten provisorische Zwischen-
pfeiler einzuschalten wiren.

Damit war die Idee fiir das Hiniiberschieben ganzer Kon-
struktionen, ohne Anwendung von Geriisten gegeben und wurde
dieselbe zum ersten Male beim Bau der Aare-Briicke bei Bern
im Jahre 1858 durch die Firma Benkiser in Pforzheim ange-
wandt, worauf in baldiger Aufeinanderfolge das Einschieben der
Rheinfarﬁcke bei Waldshut, der Briicke iiber die Saane bei F'rei-
burg, der grossen Donaubriicke bei Stadlau, des Iglava-Viaduktes,
der Niemenbriicke bei Kowno und anderer erfolgte.

Das Prinzip bestand darin, dass man in der Verlingerung
der Brﬁckenacg)se auf dem Strassen- oder Bahnkorper die Triiger-
k.onstruktion als continuirliche Triiger, auf Rollen ruhend, mon-
tirte und dann periodenweise iiberschob. ;

Die dabei verwendeten Hilfsmittel lassen sich ihrer Funktion
nach als Rollapparate und Bewegungsmechanismen
unterscheiden, die einerseits als Stiitze der Konstruktion und Ver-
mittler der Bewegung dienend, andererseits die Bewegung durch
eine auf sie einwirkende Kraft hervorbringend, beide zusammen
die Verschiebevorrichtungen bilden.

Betrachtet man dieselben gesondert, so wurden zuniichst bei
den Liingsverschiebungen ohne Geriistanwendung ausschliesslich
gusseiserne Rollen zu Vermittlern der Bewegung gebraucht, die
mittels Zapfen in Lagern drehbar, in angemessenen Entfernungen
auf den Widerlagern und successive auf den Zwischenjochen und
Pfeilern in der Weise eine feste Aufstellung erhielten, dass
die untere Gurtung der Briickenconstruction auf ihnen fortge-
wiilzt werden konnte.

“quch die Reibungsyviderstiinde'ergab sich bei festen Rollen,
bgzuﬁlxch der Zw1s_chen_]0che und Pfeiler der Uebelstand, dass
dieselben durch_ die vorwiirtsrollende Konstruktion an ihrem
oberen Ende mitgezogen und daher stark auf Biegung bean-
sprucht wurden.
~ Ein zweiter Uebelstand bestand darin, dass durch die
fiir die Briickenkonstruktion selbst schiidlichen Einbiegungen
beim freien Vorkragen, die Rollen sehr verschieden belastet
wurden und einige derselben zu Zeiten ganz ausser Thitigkeit
traten.

Gegen diese Uebelstiinde richten sich eine Reihe von Vor-
schliigen, welche zu den neuesten Verbesserungen gefiihrt haben.
— Um die Pfeiler gegen die Biegungsbeanspruchungen zu be-

einierichteter Wagen ei
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Wochenblatt fiir Bankunde.

4. Febrnar 1821:

be, e man sich in den meisten Fiillen damit, dieselben
Xiﬁ:&m lgg?gt:m Widerlager durch Z_ugsumpen oder Ketten zu
verankern. Bei der Niemenbriicke bei ( rodno stellte man anf
iedem Pfeiler 2 gewohnliche und 2 mit Vorgelegen versehene
'Rgllen auf, welche letzteren durch die ihnen ertheilte Bewegung
im Stande waren, den Pfeiler beinahe in gleicher Weise riick-
wiirts zu biegen, als die freien Rollen ihn vorn mitzuziehen be-
bt waren. = .
Sk Bei der Verschiebung der Rheinbriicken bei sAltbreisach,
Neuenburg und Hiiningen durch die Gutehoffnungshiitte wandte
man statt fester Rollen abrollende Wagen an. f
Der Vorschlag Nard]infs, die Pfeiler durch Gegengewichte
im Gleichgewicht zu erhalten und dadurch gleichzeitig dié zum
Verschieben anfzuwendende Kraft zu verringern, blieb nur ein
Projekt. y ¥ : f
e xweflen, Usbelstans dfe. leichmiissige Belastung der
Rollen betreffend, suchte man dadurch zu beqegnen; dass man
einerseits das Gewicht des vorkragenden Theils und damit die
Grosse der Einsenkung desselben durch Anbringen eines Schnabels
verminderte, der; leichter als ein Briickentheil von gleicher Linge,
die Konstruktion frither zum Aufstiitzen brachte. Auch wurde
bisweilen das Trigerende durch Spanuseile, die iiber ein auf der
Briicke selbst befindliches Thurmgeriist liefen und hinter dem-
selben befestigt waren, entlastet. : A
Andererseits machte man die Rollen selbst in vertikaler
Richtung beweglich, indem man sie auf hydraulische
- Pressen setzte _(?ng. Gouin 1863, Briicke iber den Skorff bei
Lorient, Briicke iiber die Loire bei Angers, Weichselbriicke bei
Warschau) oder Kippvorrichtungen unter denselben an-
brachte, so dass sie den Einsenkungen und Bewegungen der
Briickenkonstruktion bis zu einem gewissen Grade fol enionnten
(Briickenbaufirma G. Eiffel in Lavallois-Perret 1869, Viadukt de
la Sioule, Viadukt iiber das Saint Leger-Thal, Dourobriicke bei
i)&r)to, Briicke von Vienna do Castello, Viadukt de la Tardes

. Bei den behufs Auswechslung élterer Briicken vorgenommenen
seitlichen Verschiebungen wurden stets Geriiste angewandt
und zu Vermittlern der Bewegung ausser den kaum in Betracht
kommenden Gleitflichen und Walzen, namentlich Wagen
und Kugeln gemacht (zerlegbare Wagen der Prager Eisen-
industriegesellschaft). Donaubriicke der dsterr, N.-W.-B., Eisen-

bahnbriicke @iber die Moldau bei Budweis; Wagen der Maschinen-
fabrik d. k. ungar. Staatséisenbahn in ﬁudnpeat, mit Keilvor-
richtungen oder hydraulischen Pressen zum Herablassen
Trlsr auf die Aufl ﬁr versehen; Hernadbrilcke, Marosporto-
briicke, Vizakna-Viadukt, - i, £l
Die Benutzung von Kugeln zur Verschiebung von Briicken-
konstruktionen hat Ingenienr Weikum in den Jahren 1878 und
1879 durch ein ihm patentirtes Verfahren = gingefihrt (Fluth-
glﬂmﬁ:gen der Waagbriicke, hei Tornocz, Ferdinandbriicke ither
ie Mur). it :

Der zwéite Theil der Verschiebevorrichtungén: Die Be-
wegungsmechanismen konnen hinsichtlich ihres Angriffs-
p unterschieden werden in solche, die -~ o —

1) an der zu verschiebenden Briicke selbst, oder an mit ihr

fest verbundenen Theilen des Rollapparates angreifen und =

2) deren Angriffspunkt direkt-an dem Rollapparat erfolgt, 50
dass durch Drehen dgn letzteren die Bewegung der zu verschie-
benden Briickenkonstruktion mitgetheilt wird. A

Zur ). Kategorie gehiren die verschiedenen Arten von Winden,
welche in seltenen Fiillen von hinten die Briickenkonstruktion
vorstossend, in der Regel an Ketten oder Seilen, auch unter Zu-
hiilfenahme von Flaschenziigen, entweder von ginem in der Ver-
schiebungsrichtung = gelegenen festen Punkt, ' oder gc en das
Widerlager sich stemmend, die Briicke hinilber ziehn (Schrauben-
winde zum Einschieben der Donaubriicke von der dsterr. N.-W.-Bahn,
Krahnwinden von der Ferdinandshriicke, Viadukt von Marly-le-
Roi, Donaubriicke bei Stadlau).

Zur 2i Kategorie gehioren sowohl die Hebelratschen, als
anch Getriebe, welvﬁe ein auf die Achse der Rolle auf] e}gell@e'
Schalt- resp. Zahnrad in l?mdrehun%esetzen (Aarebriicke bei Bern,
Rheinbriicke bei Waldshut, Briicke bei Neckarelz, Niemenbriicke
bei Grodno, ete.). Als treibende Kraft ist durchweg Menschen--
kraft verwendet worden. Ein Versuch bei Verschiebun der
Kehler Rheinbriicke durch Dampf die Vorgelege treiben zu lassen
misslang, weil es zu hitufiger Unterbrec n und zu grosser
Aufmerksamkeit auf alle Nebenumstinden bedurfte. Auch der
erforderliche Wechsel der Installation hat Nachtheile fiir Dampf-
betrieb zu Folge, Als einzige Elementarkraft, die, wenn auch
nur bei einer sehr kleinen Verschiebung (25 mm) mit Erfolg be-
nutzt wurde;, kann die Ausdehnung durch Temperaturwechsel an-
gesehen werden. (Kuilenburger Briicke fiber den Leck.)

‘geschiitzt werden konnten. Anch auf der Siduordbahn waren

 Yereins-Nachrichten.
. Minchener (oberbayerischer) Architekten- und In-
enieur-Verein. Wochenyersammlung vom 16. December, Herr
eneraldirektionsrath Petri macht Mittheilungen iiber die An-
finge des Eisenbahnbaues in Bayern. Seine Erinnerungen
reichen ein halbes Jahrhundert zuriick, in eine Zeit, in welcher dem
Techniker keine Vorbilder und keine wissenschaftlichen Hilfsmittel
zu Gebote standen, in welcher er vielmehr daraus angewiesen
war, sich die ihm vorkommenden Fragen selbst zu beantworten.

Der Bau des iiltesten Gliedes der bayererischen Staats-Bahnen,
der Miinchen-Augsburger Eisenbahn, begann im Jahre 1887, nach-
dem sich eine Anzahl hervorragender Miinner beider Stiidte zu einer
i;\c:xengesellschaft mit 3 Millionen Gulden Grundkapital vereinigt

atten.

Bei Projektirung der Linie waren als Han tanhaltspunkte auf-
gestellt, moglichst lange gerade Linien un Beriihrung  der an
der Hauptstrasse liegenden Ortschaften. In Folge einer Petition
der Gemeinde Fiirstenfeldbruck wurde indess die Bahn nicht iiber
Bruck, sondern iiher Olching und Maisach nach Althegnenherg

efithrt und zwar iiber das Haspelmoor, welches wegen seiner
efe von 40 Fuss und seines grossen Umfanges nicht in der
fiir den Bau der Bahn vorgesehenen Zeit entwiissert werden konnte,
Umgehen wollte man es aber nicht, da principiell gerade Linien
testﬁghalten werden sollten.
as Moor war nicht mit dem sonst gewihnlichen Filze be-
deckt, sondern zeigte auf seiner Oberfliche den Torfbrei der
30—40 Fuss tief war. Die sonst ibliche Herstellung des Dammes
war somit unthunlich und es wurde das Moor als Grundbett fin
den Damm in der Weise consistent gemacht, das schachbrettartig
iiber die ganze Bahnsohle verbreitete Pfeiler von fester Thonerde
durch Stampfen bis auf den Grund des Moores getrieben wurden,
welche durch ihren Seitendruck die zwischenliegenden Moortheile
theilweise entwiisserten. Die Briicken wurden theils aus Nagel-
flnhe und Ziegelmaunerwerk, theils aus Holz hergestellt,

Die ersten Schienen wurden aus Seraing in gelg’nn bezogen,
hatten eine Linge von 589 m und wogen 37 Pfund pro Meter.
Die Befestigung geschah durch Holzkeile auf gusseisernen Schienen-
stithlen.

Vergleichen wir mit diesem Schiene_naystem dp jetzige, so
hegreifen wir kaum, wie es damals moglich war, die hienen in
der fiir die Fahrsicherheit nithigen Lage zu erhalten. Namentlich
an heissen Sommertagen erforderte dies grosse Aufmerksamkeit,

da die Schienen durch die Holzkeile nicht %:nﬂ_gond gegen das
Verschieben in Folge der Ausdehnung durch die Sonnenwiirme

anfangs zun schwache Schienen in Verwendung. :

Das Profil der letzteren war dogpelk&pﬁ‘ und schien ebenso
zweckmiissig wie das Halbiren der Schienen in varuknler'lhch'
tung an den in den Schienen-Stiihlen liegenden Enden, weil man
durch die doppelten Kopfe die Moglichkeit des Wendens der ab-

eniitzten Schiene, durch die Halbirung der Enden den Stoss der
iider in ein Hiniibergleiten von einer Schiene zur anderen ver-
wandeln zu konnen glaubte, Beide Voranssetzungen trafen nicht
zu und es wurden diese Systeme wieder verlassen.

Weichen- und Kreuzungsstiicke wurden nicht fertig von den
Fabriken bezogen sondern der Ingenieur musste dieselben in der
niichsten Dorfschmiede anfertigen lassen. Es erscheint fast un-
begreiflich, dass diese primitiven Weichen und Kreuzungen nie-
mm Anlass zu Unfilllen ﬁegehen haben. j

Von den Hochbauten lisst sich nicht viel sagen, sie waren
ganz schmucklos. In Miinchen eine Bretterbude, in Augsburg
eine Einfahrtshalle aus Backsteinmauerwerk ohne Warteriume. -
Die Zwischenstations-Gebiude wurden in Fachwerk hergestellt,
entsprachen dem Zweck und sind theilweise noch in Verwendung:

Die damals vorhandenen 6 Locomotiven waren aus der
Stephenson’schen Fabrik in England, welche auch das Fihrer
personal stellte. y AR e

Die Lokomotiven konnten wegen ihrer mehttﬁkeu nur Ge-
ringes leisten und waren schwer zu fithren. Die Kessel fassten
#0 wenig Wasser, dass auf der Fahrt von Minchen nach Augs
burg dreimal Wasser gefasst werden musste.

urch die mangelhafte Construktion und Ausrdstung g&‘;
Locomotiven beim Befinnen des Bahnbetriebes im Jahre 1 b
und den nichstfolgenden Betriebsjahren waren hiufige Botrubr
stirungen unvermeidlich. Die Zige konnten oft wegen Mangels
an Wasser im Tender oder wegen unzureichender Dampferzeugung
durch das verwendete Brennmaterial ihren Lauf nicht fortsetzel
oder den Widerstand von Sturm und Schuee nicht fiberwinden.
Zur Herbeirufung von Hilte gab es Fahnensignale und .\Nh‘“
solche mit farbigen Laternen, welche fiir bestimmte Zwecke 3
einer vorgeschriebenen Weise vom Bahnwiirter mit der Han
gegeben wurden, 1

Erst im Jahre 1845 wurden hohe Signalbiume mit Arm- un
Laternensignalen eingefiihrt. :

Die Fortpflanzung dieser optischen Signale, immer abh §
von der richtgmn Wn:hrnehmung durch die Bahnwiirter und de
richtigen Weitergahe zur Locomotivstation, geschah bei triibent
nebligem Wetter oft unrichtig und wurde zuweilen ganz U
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moglich.. Die Weitergabe der Nothsignale durch personliche Mit-
theilung von Bahnwirter zu Bahnwiirter erforderte zu viele Zeit,
um von Nutzen zu sein. Um den Betrieb nur einigermaassen in
Ordnung halten zu konnen, fubr man vor Einfiihrung der elec-

trischen Bahntelegraphen mit einer von administrativen, bau-

technischen und maschinentechnischen Beamten begleiteten Ma-
schine; ohne ein Hilfssignal abzuwarten, dem verspiiteten Zuge
entgegen.

In den Jahren 1842—46 wurde gleichzeitig mit den Versuchen
Steinheil’s iiber die Riickleitung des electrischen Stromes durch
die Erdfeuchtigkeit auf der Miinchen-Augsburger Bahn auch der
erste electrische Apparat zum Anzeigen der Stellung der auf der
Bahn laufenden Ziige durch die Bahnwiirter eingerichtet, ihnlich
den in neuerer Zeit verwendeten Contactapparaten. Doch schon
zu Ostern 1846 verbrannte der Apparat zugleich mit dem Bahn-
hofgebiiude in Miinchen, Frst im Jahre 1847 wurden die ersten
electrischen Betriebsapp&rate aufgestellt nnd damit eine grossere
Sicherheit des Betriebes erreicht. ]

Nach einem kurzen Vergleich dieser friiheren Zustiinde mit
den jetzigen betont der Regner noch kurz die Wichtigkeit der
allgemeinen Einfithrung von Geschwindigkeitsmessern fiir den
rationellen Bahnbetrieb. [ ,

Ankniipfend an den Vortrag hielt Herr Oberingenieur Henle
eine kurze Ansprache an Herrn Generaldirektionsrath Petri, in
welcher er ihm als einen Pionier des deutschen Eisenbahnbaues
und als einen Griinder des Architekten- und Ingenieur- Vereines
feierte. Die Versammlung ehrte den Jubilar durch ein drei-
maliges Hoch!

m zweiten Theile der Tagesordnung wurden die Wahlvor-
Sghlfige fiir den bayerischen %erein und fiir die oberbayerische
Kreisgesellschaft festgestellt.

Mittelrheinischer Architekten- und Ingenieur-Verein.
Lokal-Verein Darmstadt. Ueber die Vereinsversammlungen des
letzten Qnartales des v. J. sind folgende Mittheilungen zu machen.
Am 8. November hielt Herr Garnisonsbau-Inspector Rettig einen
Vortrag iiber sein Concurrenzproject fiir ein Reichsgerichts%ebiiude
in Leipzig unter Vorlegung von Zeichnungen und von Darstel-
lungen der Umarbeitung des von Hoffmann gelieferten preisge-
kronten Entwurfes. Am 22, November verbreitete sich Herr Pro-
fessor Nell, Mitglied der europiischen Gradmessungscommission
fiir Hessen, in fesselnder Weisse iiber die Ziele der wissenschaft-
lichen Arbeiten dieser Commission. Am 6. December hielt Herr
Professor v. Willmann einen an anderer Stelle im Aunszug
Wieder gegebenen Vortrag iiber die Herstellung eiserner Briicken-
bauten durch Einschieben fertig zusammengesetzter Briickenkorper,
welcher durch zahlreiche, von den betreffenden Firmen gelieferte
A““’E’ﬂ}ghlen und Heliographien erliutert werden.

Am 20. December machte nach Erledigung einiger Vereins-
angelegenheiten und Wahl einer Commission zur Berathung der
Verb"a.ndsfz:a e, die Preisausschreibung fiir Entwiirfe zu Gebiuden
aus oOffentlichen Mitteln betreffend, Herr Geh, Baurath Professor
Sonne Mittheilungen iiber eine im September d. J. mit Studirenden
der Technisch en Hoch.schule unternommene Exkursion, insbesondere
iiber den Bau cines Eisenbahntunnels bei Marienthal (Strecke Alten-
kirchen-Au).

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammlung den 8. Dezember 1886. Vorsitzender Herr F. Andreas
Meyer, Schriftfiihrer Herr Classen. Anwesend 57 Mitglieder. Nach
Erledigung der Eingiinge theilt der Vorsitzende mit, dass die
Jury der Fischmarkt-Brunnen-Concurrenz dem Architekten Vollmer
zu Berlin den ersten Preis, dem Bildhauer Arnold von hier den
zweiten Preis und 4 anderen Entwiirfen lobende Erwihnungen
zuerkannt, sowie die 4 letzteren auch zum Ankauf empfohlen hiitte.
. Hierauf beginnt Herr Behuneck seinen angekiindigten Vortrag
iiber das hiesige neu erbaute Krankenhaus auf dem Epen-
dorferfelde.

Schon seit langer Zeit hatte sich das alte Krankenhaus hier,
das urspriinglich auf 1000 Betten berechnet und nach und nach
durch Anbauten zur Aufnahme von 1800 Kranken erweitert, und
das wohl dadurch das ausgedehnteste in ganz Deutschland ge-
worden, als nicht ausreichend erwiesen. Durch das rasche An-
Wwachsen der Bevilkerung in den 70ger Jahren und durch die
Freiziigigkeit wurde zu einer griindlichen Abhiilfe gedriingt. Da-
her entschloss man sich, nach lingeren, eingehenden Verhand-
lungen.,_ das alte Krankenhaus auf 1300 Betten zu reduciren, das-
selbe fiir Sieche, chronische Kranke und als Evakuationsanstalt
zu benutzen, dagegen fiir schwere, jedoch heilbare Kranke eine
neuwyosse Anstalt fiir 1100 Betten im Pavillonsystem zu erbauen.
Im Winter 1883/84 wurden die diesbeziiglichen Projecte ausge-
arbeitet und sodann von den Behiorden genehmigt.

. Vor Beginn des Baues trat im Juni 1884 eine Cholerainvasion
ein und wurden nun innerhalb 4 Wochen 6 holzerne Baracken,
in 6 Wochen ein én'ovisorisches Verwaltungsgebiinde und ein
Lelcheqhaus und endlich im Laufe des Herbstes desselben Jahres

massive Pavillons und 1 Desinfectiongebiude auf dem fiir die
neue Anstalt bestimmten Bauplatz erbaut. Diese Gebiinde kamen

gliicklicher Weise nicht fiir den bestimmten Grund in Gebrauch,
wurden aber im Frithjahr 1885 schon zur Entlastung des alten
Krankenhauses in Benutzung geommen. Durch diesen Zwischen-
fall wurde der definitive Bau der neuen grcssen Anstalt bis zum
Frithjahr 1885 hinausgeschoben. Nach dieser Einleitung geht der
Redner zu der Beschreibung des neuen Krankenhauses selber iiber.

Der 17,8 ha oder 71 Preussische Morgen grosse Bauplatz
liegt in der Nihe der Stadt Hamburg auf dem sogenannten El;)eu-
dorfer Felde und. hat eine nach Siidosten zugekehrte 450 m lange
Front. Der ganze Platz ist von dem niichsten Hauptzufuhrweg
zur Stadt durch parkartige Anlagen getrennt, jedoch durch neue
Strassenanlagen mit der Hauptstrasse verbunden.

Ganz von der eigentlichen Anstalt getrennt, liegen auf einem
circa 85 m breiten und, 200 m langen Platze, die umfangreichen
Wirthschaftsgebiinde, die jedoch wiederum von allen Theilen der
Gesammtanlage durch bequeme Wege zugiinglich sind.

. Von dem an der Vorderfront situirten Verwaltungsgebiiude
theilt ein Hauptweg die aus 72 massiven Gebiuden bestehende
Anstalt in eine Frauen- und eine Miinnerabtheilung. Simmtliche
Pavillons sind mit ihrer Liingsrichtung diesem Hauptwege parallel,
also von Siidosten nach Siidwesten gelegen, und befinden sich die
Tagerdume derselben an der Hauptsonnenseite.

Der ganze Platz umfasst 6 Gebiiudereihen mit zwischen-
liegenden Verbindungswegen, die den Hauptweg senkrecht
schneiden und die alle nach dem Oekonomieplatz tithren. Die
Entfernung der einzelnen Pavillons ist durchschnittlich 30 m von
Mitte zu Mitte und sind dieselben einander gegeniiber versetzt,
so dass jedes Gebiude dem freien Raum der folgenden Reihe

egeniibersteht. Die ersten beiden Reihen der Gebiude sind fiir
gie chirurgische Abtheilung bestimmt, in deren Mitte das
Operationshaus liegt. Die 3., 4. und 5. Reihe bilden die medizini-
sclljlen Abtheilungen. Die vorderen Gebidudeblocks haben eine
Tiefe von 60 m mit 20 m breiten Strassen. Die kleineren Pa-
villons der 5. Reihe riicken auf 13 m heran. Dagegen ist die
6. Reihe durch einen 26 m breiten Zwischenraum von der 5. ge-
trennt. In dieser 6. Reihe befinden sich die 1885 erbauten
8 massiven Pavillons der epidemischen Abtheilung. Ein Leichen-
haus ist von Allem durch eine Mauer gesondert placirt. In der
7. Reihe sind endlich die 1885 errichteten 6 Holzbaracken mit
dem provisorischen Betriebsgebiude. ’ 4 o

Die Krankengebiiude sind meist alle eillgeschot_am{ mit 33
Betten, nur einige Isolirpavillons sind fiir 15 und die kleineren
fiir 6 Betten eingerichtet. o o

Redner geht nun zu der Beschreibung eines Pavillons uber,
die fast allegnach einem Systeme erbaut sind. Zu beldeil1 Sqtt.e:]l
des am Nordgiebel befindlichen Elnganies smd,'durc d?";gn
Corridor getrennt, je 3 Isolirzimmer fiir Sc werkranke, v(tlm 285 o
wiederum durch einen Quercorridor getrennt, folgt 'er‘ Fl
lange Krankensaal in ganzer Breite des Pavillons (85 tf,n ‘:inr
5 m Hohe. Derselbe hat also einen Luftraum von 1062 ¢ né Ole
fiir jedes der 33 Betten 89,2 cbm. An beiden Seiten des L?a es
sind je 7 grosse Fenster angebracht. Vor dem hrankensa% | am
Siidostgiebel befindet sich der Tageraum mit grossen Glasthiiren
nach Aussen. Seitwiirts hiervon von dem Krankensaal und dem
Tageraum, durch einen Luftcorridor getrennt, liegen die Privat-
riume, Badezimmer und Waschstube. In dem Krankensaal und
in dem Badezimmer ist eine Fussbodenheizung eingerichtet.
Unter dem massiven Fussboden liegen die Heizrohre der Nieder-
druckdampfmaschine in begehbaren gemauerten Kanilen, die
wiederum durch eine Concretschicht vom Er@bodet_l abgeschlossen
sind. Die Dicher der Pavillons, die zugleich die Decken der
Riume bilden, sind sehr flach angelegt, unterl’mlb mit Schalung
und Rohrputz versehen und mit dem Hiusler'schen Holzcement

i eckt. : ¢ :
emg%iie Ventilation des Krankensaales wird einestheils durch die
in den an beiden Seiten befindlichen Fenstern angebracl_]ten Glas-
jalousieen, anderntheils durch den, in ganzer Liinge 'aufgesetzten,

achreiter bewirkt. Durch ausbalancirte Klappen wird die Wind-
seite geschlossen, dagegen die andere Seite stets offen gehalten.
Durch diese doppelte Ventilation kann in 5—8 Minuten die Luft
des ganzen Raumes erneuert werden, die aber auch durch die
grosse Heizfliche des Fussbodens in fast derselben Zeit wieder
erwiirmt wird. Redner hebt hervor, dass diese ausserordentlich
starke Ventilation eine besondere Forderung der hiesigen Aerzte
ist und dass dieselbe nach Aussage dieser Herren sich sehr gut
bewiihrt haben soll.

Die innere, wie dussere Ausstattung ist in allen Pavillons
fast dieselbe und sehr einfach gehalten, so dass die Gesammt-
kosten eines grossen Pavillons sich auf 55,700 M. oder 1680 M.
pr. Kopf stellen. Die Kosten der Isolirpavillons mit 15 Betten
sind 35,000 M. oder 2300 M. pr. Bett und die der kleinen zu 6
Betten 14,000 M. oder 2330 M. pr. Bett.

Ausser diesen eingeschossigen Pavillons sind noch zwei
zweigeschossige fiir je 72 Betten projektirt und zu je 108,000 M.
veranschlagt und 4 sogenannte Kostgiingerhduser fiir hohere
Klassen. Dieselben enthalten ausser den Krankenriumen und ge-
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meinschaftlichen Ess- und Conversationszimmer, noch eine Woh-
nung fiir einen Assistenzarzt. Die Baukosten sind auf je
86,050 M. veranschlagt. v

Die Bausumme des vorhin erwiihnten Operationshauses be-
trigt 72,000 M. Die Oﬂerationssiﬁle haben Kachelbekleidung an
den Winden und Decken. Die Heizrohre liegen hier in den
Fussbiéden und in den unteren Theilen der Wandflichen.

Im Leichenhaus sind die Leichenriume, 1 Secirsaal mit acht
Secirtischen, verschiedene Zimmer fiir wirthschaftliche Zwecke
und sodann, hiervon ganz getrennt, eine kleine Halle fiir Trauer-
feierlichkeiten u. s. w. angebracht. Die Baukosten sind 98,000 M.

Nunmehr geht der Vortragende zu der Beschreibung des
Verwaltungsgebidudes und der Oekonomie-Abtheilung iiber. Erste-
res hat eine Front von 86 m und sind in,demselben die Verwal-
tungsrdume, Dienstwohnungen fiir den Oekonomen und den Ober-
Apotheker, sowie fiir ‘14 Assistenziirtze u. s. w. untergebracht.
Die Baukosten belaufen sich fiir dieses Gebidude auf 293,500 M.

Die Oekonomie-Abtheilung besteht aus dem Oekonomie-Ge-
biude, 2 Lagerschuppen, dem Kesselhaus, dem Dampfwaschhaus,
dem Dampfkiichengebiiude und endlich dem Eishaus. Getrennt
von der ganzen Anstalt sollen fiir den Director und fiir
den ersten Verwaltungsbeamten noch Wohnhéduser erbaut
werden, ferner sind noch 8 Wohnungen fiir Inspectoren und fiir
‘Wiirter projectirt.

Die Gesammtanstalt erfordert execl. der zuletzt erwiihnten
‘Wohnhiiuser und excl. der Inventareinrichtung einen Kostenauf-
wand von rot. 4,275,000 M. Zum Schluss vergleicht Herr Behuneck
die Kosten dieser Anstalt noch mit den Kosten mehrerer anderer
Anstalten und kommt zu dem Resultat, dass die Hamburger
ausserordentlich billig erbaut ist.

_ Bei einer wirklichen Krankenbettzahl von 1312, fiir welche
die Anstalt ausgefithrt wird, kostet ein Bett 8259 M., mit den
Wiirterbetten bei zusammen 1600 Betten 2572 M. pr. Bett.

Die Friedrichshainer Anstalt kostet pr. Bett 6950 M., das
stiidtische Krankenhaus in Berlin 6880 M. und das Garnison-
Lazareth daselbst bei einfacher Ausfithrung 4950 M. pr. Bett.
Die eigentlichen Krankengebiude kosten in Hamburg 1700 M. pr.
Bett, im Friedrichshain dagegen etwa 4000 M.

Wiihrend ein grosser Theil der genannten Gebiude schon
ausgefiihrt ist, wird die Gesammtanstalt im Laufe des niichsten Jah-
res fertig %:stellt sein. Da aber die fertigen Pavillons zum Theil
schon mit Kranken belegt sind resp. rasch belegt werden sollen,
so ladet der Vortragende den Verein zu einer demniichstigen
Excursion dorthinaus ein. Der Vortragende, der zur besseren Er-
liiuterung eine grosse Anzahl Zeichnungen ausgestellt hatte, erntete
fiir sein interessantes Thema reichen Beifall der Versammlung. —rt.

Vermischtes.

Erhaltung frithgeschichtlicher Denkmaéler. In Preussen
sind neuerdings abermals Massnahmen zur Verhiitung der Zer-
storung und 5erschlep ung von Denkmiilern %:stroﬁ'en worden,
an deren Ausfithrung die Architekten und Baubeamten theil zu
nehmen herufen sind, und die sicher auch in den Nachbarstaaten
bald Nachfolge finden werden. Es ist nehmlich nach den ver-
schiedenen Aufforderungen und Mahnungen des Unterrichts-
Ministers betreffs der Beaufsichtigung von Ausgrabungen vor-
und frihgeschichtlicher Denkmiiler vor kurzem eine Verfigung
der Minister des Innern und der Unterrichts-An elegenheiten an
die Oberpriisidenten ergangen, aus der hervor eit., ass den un-
befugten Ausgrabungen fer Ueberreste der Vorzeit sowie der
Verschleppung der dabei gewonnenen Feldstiicke entgegen ge-
treten werden soll. Zuniichst wird hinischtlich der Liegen-
schaften der stiidtischen und ldndlichen Gemeinden im ganzen
Staate angeordnet, dass in allen Fillen vor Beginn derartiger
Ausgrabu_ngen oder vor Ertheilung der erforderlichen Genehmigung
der Aufsichtsbehtrde den Ministern der Thatbestand mitzutheilen
ist, damit dem Konservator der Kunstdenkmiler (z Z.
Geh. Regierungsrath R. Persius) Gelegenheit gegeben werde,
eine Einwirkung auf die einzelnen Fille zu iiben. Erst wenn
eine sachverstindige Leitung der Arbeiten, soweit wie nothig,
und die Sicherung der etwaigen Funde vorgesehen ist, soll die
ministerielle Genehmigung zur Vornahme der Ausgrabungen er-
folgen. Die Genehmigung betreffe zuniichst und ohne Riicksicht
auf ihren Inhalt alle sich #usserlich als Werke von Menschen-
hand kenntlich machende Stein- und Erddenkmiiler unbestimmten
Alters, friith- und vorgeschichtliche unbewegliche Denkmiiler, ins-
besondere die heidnischen Grabstiitten u. 8. w. Dabei ist za be-
achten, dass nicht selten schon die dussere Lage und Anordnung
der Grab- und anderen Denkmiler, auch abgesehen von ihrem
Inhalt und ihrer inneren Anordnung, fiir das Erkennen der be-
sonderen Kulturrichtung eines untergegangenen Volkes oder
Volksstammes von Wichtigkeit ist. Die Kommunalbehorden wer-
den dafiir verantwortlich gemacht werden konnen, dass in ge-
eigneten Fillen sogleich der weiteren Bloslegung Einhalt gethan,
die Anlage und deren Inhalt in jeder miglichen Weise gegen
Veriiusserung und Entfremdung geschiitzt und thunlichst bald
an die Aufsichtsbehorde berichtet wird. In den Vertriigen mit
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Bau- und anderen Unternehmern kann das Erforderliche vorgé-
sehen werden. Befinden sich Gegenstinde der vore;wibn en
Art, Denkmiiler u. s. w. schon im Besitze von Gemeinden, 80
unterliegen auch diese dem Veriusserungs- oder Verinderungs-

ebote, von welchem nur mit Genehmigung der Centralinstanze®
iefreiung eintreten kann. _

Bei Wiederherstellung des Romers in Frankfurt a. M. ist
eine wichtige Entscheidung dariiber zu treffen, in welcher Weise
der Untergrund fiir die mit Malereien zu schxpilckenden Fgcaden er- |
neuert werden muss, um fiir die Zukunft die grosstmogliche H t-
barkeit zu gewiihrleisten und namentlich g;rﬁnge und Risse
moglichst sicher zu verhiiten. ;

Die zuniichst in Frage kommenden Obergeschosse der Hiiuser
Frauenstein und Salzhaus sind in ausgemauertem und verputztem
Holzfachwerk hergestellt; der Verputz ist in Kalkmortel, zum
Theil mit Lehmzusatz ausgefiihrt und so schadhaft, dass der
selbe ginzlich beseitigt werden muss. Fir die Erneuerung 18
folgen%ies Verfahren in Aussicht genommen: ]

Im ersten Baujahre soll das Holzwerk und die Ausmauerung
der Facade standfest gemacht und alsdann auf einer Drahtnetz-
Unterlage ein reicher Kalkverputz aufgetragen werden. Im zwel
ten Baujahr werden die schon sichtbar gewordenen Spriinge ud
Risse sorgsam verstrichen; sodann wird der feine Verputz awi®
gebracht und nach dessen Austrocknung die Malerei unter Zu-
grundelegung der alten Vorbilder wieder hergestellt.

Die Art der Ausfiihrung des feinen Verputzes wird davo?
abhﬁngigI bleiben miissen, welche Farben bezw. welche Malweis®
fir die Neubemalung der Fagade gewiihlt werden. Eine set‘_’ :
wichtige und fiir die zukiinftige Haltbarkeit der Bemalung en™
scheidende Vorfrage besteht jedoch darin, ob die in Aussicht $°t
nommene Herstellung des rauhen Verputzes die richtige 155
bejahendenfalls in welcher Weise das Drahtnetz angewendet unl
befestigt werden muss, ob der Kalkmortel einen Haar-Zusat?
erhalten soll u. a. m.

Bei der grossen Bedeutung des Bauwerkes ist der Wuns“'li'
von allen bereits gemachten Erfahrungen Nutzen zu ziehen, YOI
kommen %erechtfertigt. Auf Wunsch der Verwaltung richte?
wir deshalb an unsere Leser die Bitte, geeignete Mitt elhmfe"
zur Sache an uns gelangen lassen, wenn moglich auch ander
wiirts aus neuerer Zeit bestehende #hnliche Bauausfithrunge®
uns freundlichst namhaft machen zu wollen.

In Frankfurt a. M. hat sich eine Veuicherunga%eaellsch‘.ﬁ
gegen Wasserleitungsschiiden gebildet, deren Bestehen fiF
weitere Kreise von Interesse sein diirfte. Die vielen Verheerunge?s
die fiir ein Gebiude mit dem Besitze einer Wasserleitung Ve~
bunden sind, lassen es wiinschenswerth erscheinen, sich indi
durch Versicherung gegen die durch ausstromendes W
entstehenden Schiiden zu schiitzen. Die genannte Gesellschaft iber”
nimmt nebenbei auch die Controle und Instandhaltung der Le*
tungen, was um so wichtiger ist, als durch die ausgeiibte Aufsi b
mancher Schaden verhiitet wird.

Wie das Centralblatt der Bauverwaltung mittheilt, soll laut
Allerhichsten Erlasses vom 24. Januar d. J. der Titel Eisent
bahnmaschineninspector kiinftig allgemein durch den Ti
Bauinspector ersetzt werden.

—

Biicherschau.

Der Vorstand des Verbandes deutscher Architekten \g‘d
Ingenieure iibergiebt soeben (vergl. Bekanntmachung in
No.8 u. Blts.) das 8. Heft der Mittheilungen fur 1885/86. =
enthiilt den Bericht iiber die VII. Wanderversammlung 2u Fia?
furt a. M. vom 16.—19. August 1886, der von dem zeitigen Schr i
fithrer des Verbandes, Ingenieur J. F. Bubendez’, zusammengesteis
ist. Eswar ein dankenswerther Beschluss des Verbandsvorstan it
den Bericht iiber die 3 Sitzungstage stenographisch testzulegn 11
und so finden wir die wortgetreue Wiedergabe aller Reden o
Vortriige, welche an denselben gehalten wurden. Jeder, der jer=
Wanderversammlung besucht hat, wird dgn ‘Wunsch in sxc“
filhlt haben, jene so inhaltsreichen und interessanten VC"'u -
als angenehme und dauernde Erinnerung im Wortlaute % icht
sitzen. Nicht minder wird der sich anschliessende kurze 7 mit
iiber den Verlauf der Ausflige und Festlichkeiten, beginne Aus-
der Begriissung in der Rémerhalle und endigend mit deﬂ;,r 20}
flug nach Heidelberg, im Stande sein, jene frohen und heitere a':gh‘
lebhaft wieder ins Gediichtniss zuriickzurufen. Abel'w“ rebr
diejenigen, welche durch die Berufsgeschiifte behu_xdertbenf&u,
die Wanderversammlung zu besuchen, werden gewiss i{anch
in dem Berichte des Lehrreichen und Interessanten gar e die
finden. Alle aber werden dem Vorstande des Verbandes o i
grosse Miithewaltung zn grossem Danke verpflichtet sem{) sonder?
aus der Abfassung desse%ben erwachsen ist und noch o rft o und
fiir die stenographische Wiedergabe der hochinteresss ot 0in®
lehrreichen Vortrige. Den Schluss des Bencht";)s denen AB%
kurze Beschreibung der mit der Versammlung _vert ut?stische -
stellung aus dem Bereiche des Baufaches, sowie ?n': g
sammenstellungen iiber den Besuch der Versamm g
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Vereins - Nachrichten.

3 r:hlxtekten und Ing_enieur-Vprein zu Hamburg. In Ver-
. n asﬁung der In Jingster Zeit in Hamburg aufgetrete-
LA K n:,lg]'en elvivegqu btdr %ewﬁhr]eistung grosserer Sicherheit
. N Hauseinsturz hat anch de i - B
gemeur-'%erem die Frage berathen, S s g
qb Tucksxchtlich der in hiesiger Stadt bei Neubauten
wo}nfgﬂek.ommenen Unfille eine Aenderung der ein-
aneL:515611 ?esetze, l:mmentlich des Baupolizei-
setzes, als wiinschey 4 i

anzustreben sei, orth SR RBRIEL

Er hat eine Commission ej 1t ¥ o
einsmitglieden“ eingesetzt, bestehend aus den Ver
%.(]E.HAhl:ens, J; H. C. Ehlers, G. F. C. Gurlitt, Martin Haller,
ud. Hallier, W. Hauers, B. Hennicke, H. W. Schiifer und

M. Wallenstein.
Nach eingehender Berathung der Frage in dieser Commission
;”t('l 111t 2 Vereinssitzungen hat der Verein folgende Resolution

efasst:

Der Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg er-
kliirt sich entschieden gegen alle soleche Abinderungen des
Bau-Polizeigesetzes, welche die Grundprincipien desselben
beriihren, umsomehr, als er der Ansicht ist, dass weder
diese noch anderweitige Abiinderungen unseres Baupolizei-
Gesetzes eine wesentlich grossere Sicherheit gegen Haus-
einsturz gewiihrleisten wiirden.

Motivirung.
~ Das Hamburgische Baupolizei-Gesetz unterscheidet sich in
seinem Grundprincip von fasst allen an anderen Orten Deutsch-
lands geltenden Bauordnungen dadurch, dass
erstens zur Ausfithrung eines Baues nicht die Erlaubniss
der Behirde erforderlich ist, und dass
zweitens das Gesetz mit einer einzigen ganz geringtiigigen

Ausnahme (§ 15) keinerlei auf (ﬁe Smher%eit ﬁer Con-

struction beziigliche Vorschriften enthiilt.

In diesen beiden Eigenthiimligkeiten erblickt der Verein die
wesentlichsten Vorziige des (Giesetzes, indem durch dieselben dem
Bauenden die grosste Unabhiingigkeit und Freiheit der Bewegung
gewihrt, sowie das hichste Maas personlicher Verantwortlichkeit
zugewiesen wird.

Bevor diese segensreichen Grundprincipien aufzugeben sind,
miissten nach Ausicﬁt des Vereins Beweise dafiir erbracht werden,
dass einmal die Zahl der Hauseinstiirze im Geltungshereiche des
hiesigen Gesetzes grosser sei als anderswo, und das zum Andern,
der Grund fiir die etwaige Minderzahl von Hauseinstiirzen an
andern Orten in den dort giiltigen auf Bauerlaubniss und con-
structive Sicherung beziiglichen Vorschriften gefunden sei.

Diese Beweise sind nicht nur bisher von Niemandem geliefert,
sor_}dern es hqben sich gerade in jiingster Zeit Hauseinstiirze
%x:osseren Umfangs in Stidten ereignet, deren Banordnungen die

inholung einer Bauerlaubniss vorschreiben und eine grosse Zahl
Sicherheitsbestimmungen enthalten.

Aber selbst wenn in Hamburg der Hauseinsturz notorisch
hiinfiger als anderswo vorkiime, so wiirde die Ursache in andern
Umstiinden gefunden werden konnen, wie beispielsweise in der
Bislchaﬁ'enhmt des schlechten Baugrunds, in der Verwendung
X!usggﬁter Baumaterialien, in mangelhafter Fachkenntniss der
Ge Ur;:éll?:n' - 5. w. und kann der Verein desshalb noq‘h nicht
ik Wl'n den Eigenthiimlichkeiten des hiesigen Gesetzes
Gortstetasi; ledschon die bei uns vorgekommenen Beispiele von
bt ok vz darthun, dass der einzige auf Sicherheit der Con-
AYt mioht Zugl'lehmendePa.ra.grq.ph unseres Gesetzes Unfiille dieser
PR verhindert hat, so sind nach Ansicht des Vereins die
C etal“ll'tﬂ_eﬁtren Gesetzesvorschriften und die strengste Handhabung
in Ertheilung der Bauerlaubniss eher geeignet, den Bauenden in
allen vom gesetz unberiihrt gelassenen gIf"unkl:en sorgloser zu
machen, als im Stande, Hauseinstiirze zu verhiiten. Dies ergiebt
S{Ch — von positiven Griinden ganz abgesehen — schon aus dem
Umstande, dass sogar nach erfolgtem Einsturze in den
seltensten Fiillen mit zweifeloser Gewissheit die Ursache und
somit der Verstoss gegen irgend eine bestimmte Gesetzes-Vor-
schrift oder Regel der Baukunst nachgewiesen werden kann.
desszge:? ?'s aber auch gelinge, ein Baupoli_zei-Gesetz zu schaffen,

&useinstn assende Einzelbestimmungen die Mehrzahl der zum
odar Wen:xm Anlass bietenden Baucoustructionen behandelten,
o ‘es auch denkbar wiire, dass die Ba_l}grlaubmss seitens
undr Ile orde erst in Folge sorgfiltigster Priifung des Projects
nocha 'elixtsemsr .Eénzelheiten ertheilt w_iirde — 80 wiirde damit
H aieht, oder doch nur in verschwindend kleiner Zahl dep
3 ausemstiirzen vorgebeugt, und im Grunde nur erreicht werden
ass der.)en}ge, welcher gegen die ihm durch das Geset e
Bauerlaub i % : e etz oder die
=5 I‘alp niss ertheilten orschnf_’ten nachweislich gesiindigt und

n insturz verursacht hat, nicht nur, wie bisher, auf Grund

des Reichs-Strnfiesetzbuchs, sondern auch auf Grund des Bau-
polizei-Gesetzbuchs zu belangen sei. — Will man wirklich Haus-
einstiirzen vorbeugen, so geniigen hierzu nicht Gesetzparagraphen
sondern es muss denselben eine alles zum Bau Gehorige um-
fassende permanente behordliche Beaufsichtigung der Banaus-
fiithrung auf der Baustelle, in den Werkstiitten und auf den Arbeits-
pliitzen hinzutreten, da nach den bisherigen Erfahrungen mindestens
ein sehr grosser und wahrscheinlich (ﬁar grossere Theil von Ein-
sturzfillen weniger durch ungeniigende Beobachtung von Con-
structionsregeln, als durch mangelhafte Qualitit des Baumaterials
und der Arbeit sowie durch iiberhastete Banausfithrung zu er-
folgen phegt.

Das hiesige Baupolizei-Gesetz enthilt allerdings in § 10, 4
einen Passus, durch welchen dem Bau-Polizei-Inspector die Be-
fugniss ertheilt ist, da wo er in der Ausiibung seines Amtes
Handlungen oder Zustinde wahrnimmt, aus denen Gefahr zu
entstehen droht, eizuschreiten. _

Der Verein erblickt in dieser iibrigens schon aus der allge-
meinen Bestimmung des § 8, al. 2 zu folgernden Befugniss keines-
wegs die Pflicht der Bau-Polizei, alle Bauausfithrungen auf ihre
Gefahrlosigkeit zu priifen, welche Prifung einer stéindigen
Controle gleichkdme, die aber ohne Vorlage aller Bau- und
Constructionszeichnungen und namentlich ohne eine unausgesetzte
Ueberwachung simmtlicher Bauausfithrungen nicht zu denken wiire.

Der Verein erachtet aber eine solche Ausdehnung der Be-
fugniss — selbst wenn sie vermittelst Neuanstellung eines Be-
amtenheeres materiell durchfithrbar sein sollte, — fiir keineswegs
wiinschenswerth, da sie den Standpunkt der Verantwortlichkeit
verriicken, den Bauenden unmiindiger und sorgloser machen, in
den weitaus meisten Fillen iiberfliissig sein und vielfach zu
Meinungsverschiedenheiten und weitliufigen Verfahren zwischen
Behorde und Bauenden fithren wiirde. §

Die in § 10, 4 des Baupolizei-Gesetzes enthaltene Bestimmung
bietet sonach nur einen sehr geringen Schutz gegen Hauseinsturz.
Man wiirde denselben natiirlich durch Vermehrung des Beamten-
personals erhohen, auch ihn vielleicht um ein geringes wirksamer
machen konnen, wenn mit der Bauanzeige (§ 11) die Vorlage oder
Einreichung von Bauzeichnungen verkniipft wiire. Durch Ein-
blick oder Besitz der letzteren wiirde nimlich dem Beamten die
ihm heute nur freiwillig von dem Bauenden gebotene Gelegen-
heit und Mogligkeit werden, sich iiber dessen Absichten genauer
zu informiren, als dies aus der blossen Bauanzeige mﬁglfich ist,
wodurch er in die Lage kime, etwaigen Bedenken hinsichtlich
der Sicherheit des zu errichtenden Bauwerks, schon auf Grund
der Zeichnungen Ausdruck zu geben.

Eine solrﬁle Bestimmung wiirde wohl in den Rahmen des
Gesetzes passen, welches in § 10, 2 ja‘auch_die Bau-?ohzel-
Inspectoren anweist, dem Bauenden Anleitung in der Befolgung
der gesetzlichen Vorschriften zu geben. Der Verein schlug sie
bereits in seiner Bearbeitung des Gesetzes im Jahre 1879 vor und
sie erscheint ihm noch heute empfehlenswerth aber nicht bedeut-
sam genug zu sein, um sie hier als Recept gegen Hauseinstiirze
aufstellen zn wollen. In welcher Form sie im Gesetze Aufnahme
finden miisste, diirfte ebenso wie die Frage etwaiger Vermehrung
des Beamtenpersonals, von den gesammelten Erfahrungen der
Bau olizei-Be)])li')rde abhiingig zu machen sein.

Moglich mochte es sein, durch Verschiirfung der einschligigen
Strafbestimmungen des Reichs-Strafgesetzbuchs sowie durch ge-
eignete Abiinderungen der Reichsgewerbeordnung die Sicherheit
egen Hauseinsturz zu vermehren. Der Architekten- und Ingenieur-
Jerein hat sich jedoch nicht berufen gefiihlt, auch diese Fragen
eingehend zu erirtern. ;

Miinchener (oberbayerischer) Architekten- und In-
genieur-Verein. Wochenversammlung vom 28. December. Herr
Assistent Goellner hielt einen Vortrag iiber moderne Decken-
construktionen. Die Frage nach rationeller Construktion der
Zwischendecken in den Gebiuden ist zur Zeit eine brennende:
Schwamm, Fiulniss, Feuersgefahr u. s. w. haben neue Construk-
tionen aufgebracht, bei welchen zumeist das Holz durch Eisen
ersetzt werden soll. Bre

_ Die Eisendecken haben gegeniiber den Balkendecken die Vor-
ziige grosserer Festigkeit, Fenersicherheit und Dauer, sind aber
Je nach der Constructionsweise theuerer als Holzbalkendecken.
Ein weiterer Nachtheil ist, dass die Fussboden nicht so einfach
anzubringen sind, wie bei den Holzbalken.

Die ersten Versuche, Eisenbalken zn verwenden, wurden in
Frankreich gemacht, es wurden T oder Zores-Eisen verwandt und
flache Gewdlbe zwischen sie gespannt. In Deutschland ist die
Oper in Frankfurt eines der ersten offentlichen Gebiude, bei
welchem fiir die Zwischendecken Eisen und Beton zur Ver-
wendung kam und es wird diese Constructionsweise fiir offent-
liche Bauten mehr und mehr Anwendung finden. Bei Wohn-
gebiiuden aber diirfte zuniichst noch die Holzbalkendecke herr-
schend bleiben.
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Wochenblatt fiir Baukunde.

8. Febroar lsﬁ

An der Hand von Abbildungen werden alsdann verschiedene
Deckensysteme erliutert.

Dem Vortrag schloss sich' eine kurze Diskussion an.

Den 30. December fand keine Versammlung statt.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover. Am
22. December hielt Herr Baun-Inspector Hacker einen Vortrag
iber ,einseitige Belastung eines Fachwerks im Raume*. Ein Ein-
ﬁehen auf diesen Gegenstand wiirde uns hier zu weit fithren; wir

dnnen es um so mehr unterlassen, als der Herr Vortragende
demnichst eine ausfiihrliche Veriffentlichung beabsichtigt.

In der Sitzung vom 5. Januar wurden u. A. als Abgeordnete
fiir die diesjﬁhnge Abgeordneten - Versammlung gewiihlt die
Herren: Reg.- und Baurath Knoche, Baurath Kagler, Architekt
Unger, Prof. Barkhausen, Prof. Keck; und als Ersatzmiinner:
Herr Bau-Inspector Schwering und Herr Oberbaurath Funk.
In der folgenden Verhandlung iiber die Verbandsfrage: .Ist es
wiinscheuswerth, dass die Entwiirfe zu den wichtigeren Bauten,
welche aus offentlichen Mitteln errichtet werden, in der Regel im
Wege der Preisansschreibung beschafft werden*, deren Bear-
beitung den Vereinen Hamburg, Miinchen und Hannover iiber-
tragen ist, werden in einem einleitenden Vortrag seitens des
Herrn Architekt Unger als Hauptvortheile des Concurrenzwesens
in der Architektur angegeben: 1) Durch eine Concurrenz wird in
der Regel direct oder indirect die beste Lisung einer bestimmten
Aufgabe erhalten, vorausgesetzt, dass das Programm Ent und die
Aufgabe hinreichend geklirt ist. Schwierige Aufgaben werden
auch durch Concurrenzen, selbst wenn sie anscheinend ergebniss-
los verlanfen, am meisten geklirt. 2) Das Preisausschreiben bietet
namentlich jungen Architekten Gelegenheit, sich aunszuzeichnen
und bekannt zu machen. 3) Bedentende Fortschritte in der
Architektur sind vorzugsweise durch das Concurrenzwesen ge-
fordert. Diesen Ausfithrungen gegeniiber werden in der nach-
folgenden Discussion als Schattenseiten des Preisansschreibens
hervorgehoben die Unméglichkeit, bei der Arbeit, wie sonst, das
Programm zu modificiren; die grossen Schwierigkeiten, das Pro-
gramm richtig aufzustellen, sowie geeignete Schiedsrichter zn
finden, die Hirte gegen #ltere hewihrte Kriifte, denen dadurch
grossere Bauten entzogen werden, da man ihnen nicht zumuthen
kann, dass sie fortwiihrend mitconcurriren. Vor Allem wurde
aber darauf hingewiesen, dass die Bejahung der Frage eine

ewisse Schidigung der Banbeamten einschliesse, da die Ge-
‘ahr nahe liege, dass diese ungerechtfertigter Weise alsdann
nur noch kleinere Bauten und Reparaturen anszufithren hiitten.
Der Vortragende will diesen Bedenken in der Beantwortung der
Frage vollen Ausdrnck gewithren, glaubt aber dem Bedenken
persdnlicher Benachtheilignng nicht den gleichen Werth
sachlicher Vortheile beimessen zu kénnen. Die Frage wird
zuniichst in einer Tgliedrigen Commission weiter behandelt wer-
den, in welche gewihlt wurden: die Herren Ober-Baurath Funk,
Baurath K6hler, Architekt Un ger, Architekt Hehl, Baurath
Dolezalek, Bau-Inspector Scﬁwering und Bau-Inspector
Bergmann. — In der schliesslich gemachten Mittheilung des
Herrn Reg.-- und Baurath Sasse iber das Gefiillegesetz der
Weser theilt der Herr Vortragende mit, dass er nunmehr auch
fiir die Weser das bei anderen Fliissen frither gefundene Gesetz,
dass die Gefiillekurve der Fliisse sich einer Parabel am meisten
nithere und dass die Anniherung eine grissere wird, wenn man
den Gan% des Hochwassers im ?nundat onsthale und nicht den
jetzigen Stromlauf als Grundlage fiir die Entfernungen der beob-
achteten Pegelstinde wiihlt, nachgewiesen hat; auch wird aus
der Grosse des berechneten Parameters gefolgert, dass das Thal in
der Vorwelt durch einen weit grossartigeren Fluss gebildet sein
muss.

Yermischtes.

Die Stadt Wiesbaden erliisst ein Preisausschreiben fiir
Entwiirfe zu einer neuen Trinkhalle (vgl. Inseratentheil von
No. 8). Das umfangreiche stiidtische Grundstiick soll nach Ent-
fernung der bestehenden Trinkhalle fiir den Kochbrunnen aus-
schliesslich fiir die Trinkkur Verwendung finden und sind hiefiir
verlangt: eine Haupthalle von 800—1000 qm Grundfliche, Ver-
bindungshallen nach dem Kochbrunnen und der Taunusstrasse,
ein Musikzelt, Inhalationsraum u. s, w. Die Kosten diirfen
150,000 M. nicht. tiberschreiten, doch ist den Bewerbern in so-
fern eine ziemliche Freiheit ﬁew&hrt., als in dem Entwurfe auf
kiinftige Erweiterungen Riicksicht genommen werden kann, eine
Freiheit, von welcher um so mehr Gebrauch gemacht werden
diirfte, als die Stadt hinsichtlich der Ausfithrung der priimiirten
Entwiirfe keine Verpflichtungen ithernimmt. Die zeichnerischen
Anforderungen entsprechen den Grundsiitzen des Verbandes. Es
kommen drei Preise von 1200, 700 und 500 M. zur Vertheilung,
Als Preisrichter fungiren die Herren: Oberbiirgermeister Dr, van
Ibell, ein Vertreter des Gemeinderathes zu Wieshaden.
Geh. Oberbaurath Dr. Schiffer zu Darmstadt, Prof. Hauber-
risser in Miinchen und Stadtbaumeister Israel in Wiesbaden.

Das begriindete Gutachten der Preisrichter wird'veroffenﬂgﬁf
werden. Die sehr dankbare Aufgabe diirfte zahlreicher Bear
tungen sicher sein. '

gWhitvv’orth +. 1o Monte Carlo starb vor Kurzem J?;ex:
Whitworth, einer der ersten Mechaniker dieses Ja,_hrhuﬁl:“ «%
Urspriinglich Schmied ging er gegen den Willen seiner & R
die ihn zum Baumwollspinner ausbilden wollten, nach LonGOEs
arbeitete fiir geringen Lohn bei verschiedenen Mechanikern RUr=
liess sich dann in Manchester als Werkzeugfabrikant nieder. e
fithrte die allgemeine Schraube ein,und veranlasste alle Masch}ﬂwn _
bauer, deren Erzeugnisse bis dahin besondern Gx:i‘)ssenverhﬁltlzllsw
folgten, sich gleicher Schraubenwerte zu bedienen und da “er_
die Ausbesserung aller Maschinen auf der ganzen Erde zl?teﬂ
leichtern. Spiiter warf er sich anf die Herstellung von F v:;‘ ise
und Geschiitzen, deren Schussgenaunigkeit er in ergtaunhc}}er ) 03“
bestimmte; indessen drang er merkwiirdigerweise damit bei g
Regienax‘:\g nicht durch, obgleich sie ihm die Baronet- Wiirde v

)

FEE

» . . .. - 'kel',
lieh. 1 riindete er Stipendien fiir Ingenieure und Mechani
die sog. Whitworth-Stipendien im Werthe von 100,000 Pfund
Sterling = 2.000,000 Mark.
Personal-Nachrichten.
Bayern.

Die bei dem Oberbahnamte Miinchen erledigte Stelle e.m:f
Abtheilungs-Ingenieurs wurde zur Generaldirektion der Staatseise
bahnen iibertragen; der Abtheilungs-Ingenieur Frhr. von th!t.c;(‘)z
in Bamberg in gleicher Diensteseigenschaft zur Generaldirekt o
der Staatseisenbahnen versetzt und zum Abtheilungs-Ingenienr -
Bamberg der Ingenieurassistent Edinger dortse!bst ernannt. 2
Die Errichtung einer Eisenbahn-Bausektion in Reichenhall wu o

enehmigt und zum Vorstande dieser Sektion der Ab_thellﬂlligt,.
ngenieur Endres in Miinchen in gleicher Diensteseigensc a
vom 15. Febrnar berufen.

Preussen. N s ;

Des Konigs Majestiit haben Allergnidigst geruht, die b.xshergg?ﬁ
Wasser-Baninspectoren Haupt in Ruhrort und Suadlca'ane_
Emden zu Regierungs- und Bauriithen zu ernennen. Die & ¢
Fierungs- und Bauriithe Haupt und Suadicani sind den Komlg
ichen Regierungen beziehungsweise in Stettin und Schlesw1g
iiberwiesen worden. : . did

Zu Koniglichen Regierungs-Baumeistern sind ernannt: (a-
Regierungs-Baufithrer Max Guth aus Danzig, Hermann Mal e
chowski aus Strelno, Kreis Inowraclow (Hoch aufnob)d' — Augt o
Cnyrim aus Allendorf, Provinz Hessen-Nassau, un Bernha
Hermann Schulze aus Berlin (Maschinenbaufach). o

Der Eisenbahn - Maschineninspector Sche.n_nger, Yorst,eh
des maschinentechnischen Bureaus der Koniglichen Eisenbahn-
Direction in Berlin, ist gestorben. !

Sachsen. h

Der Oberfinanzrath und Mitglied der General-Direction der
Staatseisenbahnen Franz Nowotny ist unter Verleihung des
Comthurkreuzes I1. Klasse des Koniglich Siichsischen Albrechts®
Ordens in den Ruhestand getreten. ol

Der Maschinen-Director und priidicirter Baurath in (',bemmb:
Gustav Wilhelm Bergk ist zum Finanzrath und Mitglied de_
General -Direction der Staatseisenbahnen ernannt. Der Ober
maschinenmeister in Chemnitz Ewald Richard Klien ist zum
Maschinen-Director bei der Staatseisenbahn-Verwaltung in Chemn!
befordert. Der Bezirksmaschinenmeister in Dresden - Neusta
Wilhelm August Rudolf Mai gen. Buschmann ist zum Qbe!':
maschinenmeister in Chemnitz befordert und der Bezirk?
maschinenmeister in Chemnitz Karl Friedrich Hermann Palitzs¢®
ist in gleicher Eigenschaft nach Dresden-Neustadt versetat. Der
Maschineningenieur in Zwickau Ernst Rudolf Weber ist zum
BezirksmascEinenmeister in Chemnitz befordert. .

Vom 1. April 1887 ab wird die seitherige Strassen- und W”seﬁ.
bauinspection Il in Leipzig aufgehoben und deren Bezirk m
dem der Strassen- und Wasserbauinspector I daselbst vere'nlg
Die letztere fithrt von dem gedachten j%eitpunlma ab die Bezel®lr
nung ,Konigliche Strassen- und Wasserbauinspection Lelpzﬁg
Der Vorstand der Strassen- und Wasserbaninspection Il in Lelpver_'
Strassen- und Wasserbauninspector Grosch, ist an Stglle‘dez A,
storbenen Strassen- und Wasserbauninspectors Schurig in / ‘; in's
berg zum Vorstande der Strassen- und Wasserbauninspectio
letzterem Orte ernannt worden. : lie Ver-

Ferner ist ebenfalls vom 1. April dieses Jahres ab'“eln pels
waltung der Strassen- und Wasserbauinspeetion in Dibe o
Stelle §es verstorbenen Strassen- und Wasserbauinspectors otor
rath Croner dem seitherigen Strassen- und Wasserbauinspeo:
in Schwarzenherg Juling Hermann Garten, die Verv«:x;.lltu:sge aind
letzthezeichneten Inspection aber dem seitherigen C l&bun gl
spector Wilhelm Ernst Schiege unter Ernennung desselbe "
Blf)rasaen- und Wasserbauninspector iibertragen. Der Strlsggn““ o
Wasserbanassistent Oswald Schmidt in Meissen ist zum Str

und Wasserbaucondueteur ernannt. B

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction vemﬁ.: _R"T-B.umgm Th. Kamps. — Druck von August Osterriath, Frankfurt &

Main. .
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Personal-Nachrichten.

Einige Gedanken iiber das Staatsbaufach, insbesondere in Preussen.

W EDN as verflossene Jahr hat den Baubeamten Errungenschaften
gebracht, um welche lange gestritten worden ist, die von
I ‘J schwerwiegendem Einflusse auf unsern Stand sein werden,
die aber auch insofern vielfach iiberschiitzt worden sind, als man
in der wohlberechtigten Freude iiber das Erreichte oft iibersah,
dass dasselbe doch erst die Grundlage abgiebt, anf dem mit Auf-
hietung aller Kriifte noch lange wird gebaut werden miissen, bis
das ersehnte Ziel, die volle und unbedingte Anerkennung des
Baufaches als eines den iibrigen Fiichern mindestens ebenbiirtigen
errveicht ist.

Mit vollem Recht preist man das Verdienst des Herrn Minister
Maybach, dass er als Nichttechniker den Wall von Vorurtheilen
durchbrochen hat, hinter dem hervor die iibrigen akademisch
gebildeten Beamten auf die Techniker herabzusehen sich fiir
berechtigt hielten. Der Herr Minister hat seine Ansichten endlich
siegreich durchgefochten; es ist ein harter Kampf gewesen, das hat
er selbst eingestanden und es bedarf keines weiteren Beweises.
Und wenn es ihm solche Miihe gekostet hat, so diirfen wir uns
gewiss nicht der Hoffnung hingeben, dass die Gegner nun mit
einem Male und fiir immer besiegt sind. Wir werden mit ihrem
| Widerstande weiter zu rechnen haben und ihn nicht erst dann
i fiihlen, wenn wir einst einmal eine minder kraftvolle Vertretung

haben sollten.

Noch ist in keinem Felde der weitverzweigten Staatsver-
waltung die Anschanung durchgedrungen, dass der Techniker

* ebensogut geeignet ist, auf Grund seiner allgemeinen Bildung
iiber nichttechnische Dinge zu urtheilen, wie der juristische Ver-
waltungsbeamte iiber nicht rein Juristisches. Noch immer sind

) die Verwaltungsbeamten die Beherrscher der Eisenbahnen und
die hoheren und hichsten Stellen werden ihnen noch Jahrzehnte
lang unbestritten in ganz unverhiiltnissmiissiger Weise gewahrt
bleiben wie bisher. Vielleicht wird jetzt der Eisenbahnprisident
zn # # % seine Verfiigung, wonach die Regierungs-Baumeister

, iiltester Jahrgiinge die jiingsten Regierungsassessoren zuerst griissen

. mussten, nicht mehr aufrecht erhalten konnen; vielleicht werden
die Priisidenten zu * * # und * * ¥ sich jetzt herablassen, auch
Reg. - Baumeister zu ihren Gesellschaften heranzuziehen, von
welch’ letzteren dieselben bis jetzt meist verbannt blieben. Aber
damit wird auch Alles geschehen sein; nach wie vor wird bei
allen nicht rein technischen Stellen der Jurist bevorzugt werden,
und der bei Weitem grosste Theil der Arbeit am Ausbau unsres
Standes wird nach wie vor lediglich dem Einzelnen iiberlassen
bleiben. Das ist bisher so gewesen, denn um unsern Stand haben
sich bis in die Neuzeit nur unsere Gegner gekiimmert, und das
ist auch schliesslich kein Ungliick. Wir haben tiichtige Kriifte
genug unter uns und weun wir nur redlich wollen, und Jeder
seine volle Pflicht gegen seinen Stand erfiillt, so werden wir
ohne fremde Hiilfe desto rithmlicher zum Ziele kommen.

Dazu gehort aber, wie schon der sehr beherzigenswerthe
Artikel in No. 103/86 d. Zeitschrift hervorhebt, dass Jeder vom
wahren und lebendigen Standesbewusstsein erfiillt sei. Die Or-
ganisationen, welche in jenen Zeilen vorgeschlagen wurden,
werden in gewissen besonders drastischen Fiillen unzweifelhaft
das Thrige thun, um das Fach von unlautern Elementen zu
veinigen. Aber erst, wenn Jeder, der ihm angehort, in jeder
Beziehung davon durchdrungen ist, dass die Ehre seines Standes
auch seine eigene Ehre bedeutet — und umgekehrt —, werden
diese Organisationen wahrhaft niitzlich und zweckentsprechend
werden,

Darum sind unsere Hauptwidersacher nicht die Juristen, die
uns im Vorwiirtskommen hindern, sondern sie sind in unserer
Mitte zn suchen: es sind die Streber und die Gleichgiiltigen.

Streber, denen es ganz gleichgiiltig ist, dass es Berufs-
gendssen sind, iiber deren Kopfen sie hinwegtreten und die, wenn
sie ihr hohes Ziel erreicht haben, von den Missstiinden zu ihren
Fiissen nichts sehen wollen, deren giebt es in jedem Fache, und
sie werden nie aussterben. Der Kampf gegen sie ist ein aus-
sichtsloser. Aber wohl in keinem Fache ist die Zahl der Gleich-
giiltigen so gross, wie bei uns. Sie umfasst einmal alle die,
welcl‘le in den langen Jahren, in denen sie in untergeordneten

Stellen waren, empfindlich gegen die hichsten Giiter eines Faches
geworden sind, das sie so stiefmiitterlich behandelte. Andere
verloren das Vertrauen auf einen endlichen Sieg, als sie sahen,
dass alle Kdmpfe um die #usserliche Gleichberechtigung mit
andern Stinden immer wieder an der Macht der Gegner schei-
terten. Dann aber umfasst diese Zahl auch die grosse Menge
Derjenigen, die iiberhaupt keine Theilnahme fiir geistige Er-
orterungen empfinden, sondern zufrieden sind, wenn am Ersten
der Biireandiener das Gehalt oder die Tagegelder, miglichst hohe
Tagegelder, bringt und fir alles Andere nur ein mitleidiges
Liicheln haben. Diese sind die Schlimmsten.

Die leidigen Tagegelder.

Kein verstiindiger Mensch wird der Ansicht sein, dass der
Beamte jahrzehntelang dem Staat umsonst dienen muss und
Niemand wird dem Baufiihrer seine redlich verdienten Tagegelder
missgbnnen. Aber unserm Fache als solchem haben sie unglaub-
lich viel geschadet, haben das Studium unserer edlen Kunst nur
zu oft zum Brotstudium herabgewiirdigt und unserm Stande
Viele zugefiihrt, die ihm besser ferngeblieben wiiren. Auf seine
Tagegelder hin hat mancher junge hoffnungsvolle Baufiihrer sich
einen eigenen Heerd gegriindet, um dann in den Mihen und
Nothen um das tigliche Brot zu verkiimmern und unterzugehen
oder bei unerwartetem Tode seine Familie in den jimmerlichsten
Verhiiltnissen zuriickzulassen. Solche Fille sind nirgends so
hiinfig vorgekommen wie in unserm Stande und sie schaden dem-
selben ungeheuer. — Die leidigen Tagegelder waren stets 'das
Gegengewicht, mit dem man uns unsere schlechten sonstigen
Fachverhiltnisse aufwiegen zu konnen glaubte; sie tragen einen
grossen Theil der Schuld daran, dass man uns so lange mit unsern ge-
rechten Forderungen um Gleichberechtigung mit den Verwaltungs-
beamten hinhalten konnte. — Darum ist es mit aufrichtigster
Freude zu begriissen, dass die neuesten Priifungsvorschriften in
erster Linie betonen, dass der Baufithrer lernen und sich weiter
ausbilden soll und die Besoldungsfrage ganz nebensiichlich be-
handeln. Mancher weniger bemittelte Fachgenosse wird darunter
leiden, aber das wiire ihm ja in einem andern Stande nicht anders
ergangen, und die Gesammtheit wird unliugbar Vortheil davon
haben.

Standesbewusstsein ohne Collegialitiit ist nicht denkba?;
jenes muss aus dieser hervorgehen und sich wied.er durch sie
bethiitigen. Von jeher ist in unserm Fache auf die Pflege der
Collegialitit viel gegeben worden, an allen technischen Hoch-
schulen blithen die geselligen Vereinigungen und erhalten gute
Beziehungen zwischen alten und jungen Collegen. Es w‘u*d nur
oft zu viel darin geleistet. In vielen Stiadten wird die (;olleg}a.-
litét so lebhaft gepflegt, dass die Baubeamten nur unter sich
verkehren und sich gegenseitig so ausschliesslich in Anspx:uch
nehmen, dass die Geselligkeit im hoheren Sinne (darunter leidet.
Fiir einen so jungen Stand wie den unsrigen 1ist dz}s sel.n' be-
denklich, er schwebt dann immer in der Gefahr, sein Biirger-
recht in der Gesellschaft zu verlieren. Der Baubeamte muss
selbstverstindlich in den ersten Kreisen jeder Stadt ver-
kehren, so gut wie der Jurist und der Officier, sonst nimmt man
ihn eben nicht fiir voll. Wenn daneben das rein collegiale Zu-
sammenhaltea gepflegt werden kann, desto besser; es ?Oll nur
nicht die Hauptsache sein, sonst geniessen einen Vortheil davon
nur die gesellschaftlich nicht Leistungsfihigen. Wenn abervglﬁse
durch dazu berufene iltere Collegen in liebenswﬁtd_lgm; eiz?
immer wieder in die so wichtige Schule der alle Gegﬂd‘é zﬁ “,a_
fassenden Geselligkeit eingefiihrt werden, 50 wxrii A ertlich ;gllais
litiit besser Geniige gethan, als wenn man B_lt‘-h woehen die ledig-
3 Mal an dem Stammtisch trifft und dort Lieder ﬁ:ilngty g
lich in technischen Commersbiichern zu finden sinc.

Ebensowenig soll die Collegialitiit soweit getrleberxl? ::ri:nd
dass man unverbesserliche und ungesellige, besserer OC flomen
Sitte abholde Genossen im Verkehr duldet, nur v?ell sie h?a n%a.n
sind. Gegen solche, mogen sie alt oder jung sein, m{xq Jat e
Front und sage sich unerbittlich von ihnen los, sonpk, *610¢

selbst darunter.
A
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Dem Einzelnen, der sich seinen unbefangenen Blick bewahrt
und eine gute Erziehung genossen hat, wird es stets gelingen,
seine gesellschaftliche Stellung zu wahren. Weit schwieriger ist
der Kampt auf einem andern Gebiete, niimlich der gegen die
Miingel und die thatsiichlichen Fehler unseres Staatsbaufaches.

Der schwerwiegendste Irrthum in unserer gesammten Orga-
nisation ist der, dass die ausfiilhrenden Baubeamten zu unselbst-
stindig sind. Eines Beweises bedarf dies kaum. Jeder, der auf
der Baustelle thiitig gewesen, wird mehr oder weniger oft das
bittere Gefithl empfunden haben, dass ihm gerade in den ent-
scheidenden Momenten die Hinde gebunden sind. Vergebens
frigt man sich, wozu denn die schwierigen Priifungen, die weit-
liufigen Nachweise itber die fritheren Beschiiftignngen etc. ge-
fordert werden, wenn der Bauausfiihrende in jeder nur einiger-
maassen wichtigeren Entscheidung nur Vorschliige machen darf,
die eine weit entfernte Behorde nach Gutdiinken ablehnt oder
annimmt. Nicht immer sehen vier Augen mehr wie zwei. Sind
Letztere nur gut, so werden sie allein mehr sehen, als im Ver-
ein mit zwei anderen, die am griinen Tisch und durch die triibe
Brille eines lidngeren Berichtes hindurch das Wesentliche so
leicht iibersehen. Soll in den meist praktischen Fragen der mitten
. der Praxis stehende Baumeister und Bauinspektor nicht ebenso
richtig urtheilen kénnen, als der Regierungsrath, der vielleicht seit
Jahren nicht ans seinem Biireau herausgekommen ist?#) Wenn
irgendwo, so kann bei der Banausfithrung durch schnelles und ent-
schlossenes Handeln des verantwortlichen Beamten Zeit und
Geld gespart werden, kann unvorhergesehenen Zwischenfiillen
gegepiiber grosserer Schaden verhiitet werden. Es dirfte nicht
zu viel behauptet sein, wenn man sagt, dass durch die Ver-
schleppungen und Verzogerungen, die bei Bauausfithrungen ledig-
lich durch die mangelnde Selbstiindigkeit der verantwortlichen
Beamten entstanden sind, hundertmal mehr an Geld und Zeit
verloren gegangen ist, als durch etwaige irrthiimliche oder
fehlerhafte Anordnungen der Letzteren. Der auf der Baustelle

*) Anm. der Red. Kommt heute nicht mehr vor.

Das Eisen im klassischen Alterthum®).

Kulturgeschichtlich-technische Darstellung von Georg Mehrtens.
(Die im Text angegebenen Seitenzahlen beziehen sich aufden Jahrg. 1886 . Blattes )
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Man nimmt gewdhnlich an, dass unter andern metallurgischen
Kiinsten auch die Eisenbereitung vom Orient aus iiber die Inseln
des Archipels, unter denen man Cypern, Rhodos und Kreta als
erste Etafpe der Kultur auf dem Wege nach FEuropa be-
zeichnen kann, auf das griechische Festland ibertragen worden
}zfgl obwohl grade in dieser Beziehung bestimmte Anhaltepunkte

en.

. Die ilteste zuverlissige Nachricht iber griechische Ver-
bindungen mit andern Liindern liefert ein erhaltener Hiero-
Elyphen-Bencht, nach welchem schon vor der Zeit des Argonauten-
K“E,“r um 1500 v. Chr., Griechen in Gemeinschaft mit Lybiern,

leinasiaten und Etruskern eine Art von Seerdiuberfahrt nach
A ten unternahmen. Andre Mittheilungen und Ueberlieferungen
von der vorgeschichtlichen, pelasgischen Urzeit bis auf die Ar-
gonautenfahrt und den Zug nach Troja, insbesondere die Sagen
von Kadmoa,'dem Phonizier, der Theben griindete und die
Buchstabenschrift und die Kunst, das Erz zu schmelzen, nach

Griechenland gebracht haben soll; von den metallkundigen
Daktylen un Telchinen, denen die Entdeckung des Fisen
zugeschrieben wird, hiillen sich in das Gewand der Dichtung,

wenn auch Spuren der Wahrheit, z B. der Hinweis auf den
phonizischen gsgrung der griechischen Metallurgie, darin nicht
zu verkennen sind.

Ueber den Stand der
trojanischen Krieges (1800 v,
ein anschauliches Bild, in

riechischen Metallurgie zur Zeit des
hr.) geben uns die Werke Hom er’s##)
1 1 welchem wir Einzelheiten iiber die
echische Metallgewinnung wohl nur deshalb vermissen, weil,
;gna.ls_ der griechische Beri})au noch in fremden, besonders in
s onizischen Hinden lag. Homer fithrt daher die Metalle, von
enen Gold, Silber, Kupfer und Zinn nach seinen Angaben den
Griechen aus fremden ostlich gelegenen Liindern zukamen, in
seinen Schilderungen immer nur im fertigen Znstande vor. Den
kunstvollsten und kostbarsten Erzeugnissen der Sehmiedekunst

*) Vergl. die Aufsiitze iiber Das Eisen im orlentalischen Alter

thum im vorigen Jahrgange und die dort 8. 306 egehene 1, -
ders hervorzuheben ist erk von Beck, Genmome des l':?:‘e"r:: P

**) Wann und wo Homer lebte, i it
(iladstone lebte er im 12, anrhmder‘:' v'.'uéhz: it e o s s ke

befehligende Beamte ist unter allen Staatsdienern allein mit dem
Fiihrer einer Heeresabtheilung im Felde zu vergleichen. Beiden
ist ein Theil des Nationalvermigens anvertraut, beide sind fir
Leben und Gesundheit ihrer Untergebenen und derer, fiir die sié
Dienste thun, verantwortlich, Beide werden bei den unausbleib-
lichen Zwischenfillen auf ihre geistige Kraft, ihre Geschicklich-
keit bei Ueberwindung ungeahnter Schwierigkeiten angewiesen
sein. Aber wihrend man den Offizieren bis in die untersten
Dienststellen hinein ein hohes Maass Selbststindigkeit gewihrt,
wird der Baubeamte moglichst unselbststindig gehalten und
muss oft wider besseres Wissen und Konnen Anordnungen von
oben her befolgen, die nichts weniger wie zweckmiissig sind. Ist
dann ein Fehler gemacht, so steht er in Stein und Eisen filr
alle Augen sichtbar da, und alles tadelt den Baubeamten, der so
etwas gemacht hat. Selbststiindigkeit hat unsern Richterstand gross
gemacht. Der Richter ist so selbststindig wie kein anderer Be-
amter und doch macht ihn Niemand fiir etwaige Fehler verant-
wortlich, mit Ausnahme solcher, die in Grundbuchsachen vor-
kommen, dann aber immer als sehr grobe Nachlissigkeiten sich
kennzeichnen. Aber wie oft werden von Staatsanwalt und Land-
gericht Processe mit ungeheueren Kosten gegen Leute angestrengt,
deren Freisprechung Ersterer schliesslich selbst beantragen muss.
Irren ist menschlich, Niemand wird ihn darin tadeln: Aber den
Baubeamten, der durch irrige Anschanungen zu Fehlern verleitet
wird, macht man regresspflichtig die Richter, den Staatsanwalt
nicht. Letztere sind selbststiindig, Ersterer nicht.

Der Baubeamte muss iiber dem Schematismus stehen, der
fir andere Beamtenklassen gut sein mag. Dann werden nicht
Fille vorkommen, wie der nachstehende, der vor etwa 8 Jahren
in der Provinz P. vorkam.

Der Dominenpiichter H. ziichtete eine besonders grosse Rasse
an Schweinen, und der Landbeamte berichtete an die Regierung,
dass die vorgeschriebenen Maasse der Kobenthiiren nicht ausreichen
wiirden. Er erhielt jedoch die Genehmigung zu den Aenderungen
nicht, der Stall wurde fertig gestellt; aber die Schweine, fiir die
er bestimmt war, konnten nicht hinein gelangen. Kann man es

R

verleiht seine Muse entweder sidonisches oder asiatisches Ge-
priige oder er liisst sie aus Giitterhiinden entstammen.

Die berithmte Riistung des Achillens schmiedete Hephiistos,
der Gott der Metallarbeiter selbst. In seiner Werkstatt bliesen
20 Billge das Feuer, dort stellt der Gotterschmied und Meister
der Kyklopen, wie es in der Dichtung lautet

wauf die Glut unbiindiges Erz in Tiegeln,
Auch gepriesenes Gold und Zinn und leuchtendes Silber.
Richtete dann auf dem Block den Ambos.
nahm mit der Rechten
Drauf den gewaltigen Hammer und nahm mit der Linken
die Zange."
So beschreibt uns Homer die Thiitigkeit des hinkenden Feuergottes.
Das von Homer am hiiufigsten genannte Metall (o yhn05)
— oft mit dem Beiwort ,das rithliche, rothlich schimmernde —
bedeutet nicht, wie Voss und Andere itbersetzt haben, Erz oder
Bronze, sondern in der Regel Kupfer, opwohl Hompr die obige
Bezeichnung auch zuweilen fiir Metall im allgemeineren Sinne
ebraucht. Die Richtigkeit dieser Auslegung bestitigen u. A
ie dlteren Funde von Cesnola, auf Cypern, und die weltbe-
kannten Ausgrabungen von Schliemann in Mykenii und auf der
Stiitte des alten Troja bei Hissarlik, welche zahlreiche Kunst-
werke asiatischen Ursprungs in geschmiedeter und getriebener
Arbeit aus Gold, Silber und Kupfer, dagegen nur wenige ganz
unbedeutende rohe Erzeugnisse der Bronzeguss- und Sc miede-
technik zu Tage gefordert haben, Die Schmiedekunst muss da-
nach schon zu Homer's Zeiten auf einer hohen Stufe gestanden
haben, withrend die Griechen damals in der Kunst des Bronze-
usses entweder nur mangelhaft unterrichtet waren oder ihre
ertigen Bronzewaaren aus dem Orient bezogen. Geschmiedetes
und getriebenes Kupfer wurde ganz allgemein fiir Geriithe un
Waffen verwendet, selbst fiir Gegenstiinde, die man ?nter }3"
Eisen herstellte. Aus der Fassung der wenigen Stellen der Lliace
und Odyssee, in denen das Eisen ausdriicklich genannt W"'};
haben manche Gelehrte den Schluss gezogen, dass der Gebrauc
des Eisens zu Homer's Zeiten nur ein seltener war. Diese kolﬁ:
rung war aber unrichtig, wie neuere Forscher an der Hand e
Homerischen Textes dargelegt haben.®) Das Eisen war vwlm;h.
das gemeinste, geringwerthigste Metall, dessen besondere Erwith®
nung oft nicht einmal der Milhe werth gehalten wurde. Die W‘;‘m
tigsten eisernen Gegenstiinde, die in der Tliade an hervorragen
Stellen genannt werden, sind:

Gladstone, Homer und sein Zeitalter, Deutseho Uebersetaung, 8 223,

*) Dr. Beck, &, a, O, 8 401 W




Nol 13.

Wochenblatt fiir Baukunde.

63

dem Pichter verargen, wenn er diesen unglaublichen Vorfall in
der ganzen Provinz herum erzihlt und ist es nicht erkldrlich,
dass alles den Baubeamten dafiir verantwortlich macht? '

In anderen Ressorts ist das nicht besser. Bei einem militéir-
fiskalischen Gebéude machte der ausfiihrende Beamte darauf auf-
merksam, dass das Steigungsverhiiltniss einer frequenten Neben-
treppe ein fast unmogliches sei, was die Revisionsinstanzen iiber-
sehen hatten. Die Sache war durch Hinausriicken der Stirnwand
ohne erhebliche Kosten zu iindern. Aber die 1. Revisionsinstanz
ersuchte den Beamten in nicht misszuverstehender Form, die Aus-
fithrung dem Projecte gemiiss zu veranlassen und Jja keine Aende-
rung vorzunehmen. Der Beamte musste sich fiigen und nun
steht diese Treppe fiir alle Ewigkeit da, ist fiir Mannschaften
sehr schwierig, fiir bespornte Offiziere iiberhaupt nicht passirbar
und der Baubeamte hat die Annehmlichkeit, die sehr berechtigten
Kritiken der Betheiligten fortwithrend mit anhoren und einstecken
zu miissen. Wo gute Fachkenntnisse und reges Pflichtgefiihl in
80 reichem Maasse vorhanden sind, wie in den Kreisen unserer
Staatsbaubeamten, da wird Selbststindigkeit stets die schonsten
Friichte zeitigen. Denn sie giebt jene Sicherheit und Ruhe der Ent-

schliisse, welche die beste Biirgschaft fiir deren gutes Gelingen ist.

Dass das Pflichtgefiihl der Baubeamten von dem eines anderen
Standes iibertroffen werde, bedarf keiner Widerlegung. Dass be-
ziiglich unserer Fachkenntnisse die Anspriiche eher viel zu hoch,
als zu niedrig gestellt werden, davon geben die seit 10 Jahren
erlassenen Priifungsvorschriften den vollgiiltigen Beweis. Gemiiss
dem verstiindigen ,non multa, sed multum discere* hat man sich
darin bemiiht, die ungeheuern Priifungsgebiete stetig einzu-
schriinken und das noch immer recht umfangreiche Nothwendige
in handlichere Formen zu bringen.

Wir kommen damit auf das anfangs Gesagte zuriick: Noch
ist keine Aussicht vorhanden, dass wir mit gleichem Maasse ge-
messen werden, wie andere Beamte. Das soll unsere Liebe zu
unserm Fache nicht mindern und unser Pflichtgefiihl nicht
schwiichen. Es soll uns aber auch ein Sporn sein, dass wir
nicht mit dem Erreichten zufrieden seien. Nur wenn wir unent-
wegt weiter nach hoherer Anerkennung streben, wird uns diese
zu Theil werden. Und das ist doch das Ziel aller, die es gut
meinen mit ihrem Stande und die vom Bewusstsein seiner Bedeu-
tung durchdrungen sind.

Ueber Ausfiihrungen von Kunstbauten bei Eisenbahnen.

Die Grundrissformen bei Unterfithrung von Strassen, Wegen,
Biichen u. dergl. unter einem Eisenbahndammkirper gestalten sich
in der Regel nach den Figuren 1, 2 und 3 — wobei senkrecht zu
einander stehende Axen angenommen sind —, wenn die Damm-
::g’!‘l:’le’:“’:‘: 3:2: ;il;;c(llliel'%er dem unterzufiihrenden Objecte sich
e inge ’Li'mge erforderlicllit?:iﬁhmng nur eine verhiltnissmiissig

Je nach der verfiigharen Hohe werden die Widerlager A
durch ein Gewdlbmauerwerk oder durch eine Eisenconstruction
verbunden, ither welche die Geleiselage hinwegtiihrt

Die Grundrissformen Fig. 1 und 2, welche den. Wirkungen
des sich setzenden Dammkorpers am wenigsten ausgesetzt signd,

kommen sehr hiufig zur Anwendung; die erstere Form mit den
meist um '/3—1/s geschwenkten Fliigeln ist fiir die Einfahrt etc.
bequemer als die Form nach Fig. 2, mit den senkrecht auf die
Bahnrichtung stehenden Fligeln, welche in dieser Lage am
wenigsten Angriffsfliche dem sich setzenden Dammkérper bieten.

In Gebirgsgegenden, wie aunch in coupirtem Terrain, kommen
nun hiiufig schmale aber tiefe Schluchten vor, deren Sohlen ziem-
lich starkes Gafiille haben.

Wie in Fig. 4 dargestellt, erscheint in solchen Fillen es nicht
zweckmiissig, wenn bei Ueberbriickung einer solchen Schlucht
senkrechte oder schrige Fliigel angewandt werden, da diese

Fliigel bei dem starken Sohlengefille des in der Schlucht ziehenden

Die Keule des Areithoos,*) des Pandoros Pfeil i
Menelaus abschoss##), die Ach’se des aus Gold. Silber ,nggnEg; a:f

fertigten Prachtwagens der Hera§) und endlich die Kugel (Dis- |
kos), die nach Achilleus Worten viel niitzliches Material fiir den |

andmann enthielt; denn:
sWenn er auch weit umher fruchttragende
! Aecker beherrschet,
»Hat er daran zu fiinf umrollender Jahre Vollendung
Reichen Gebrauch.“gg)
Von eisernen Werkzeugen werden die Axt, das Beil und das
Messer genannt, dagegen seltener eiserne Theile der Riistung.
Ein eisernes Schwert findet an keiner Stelle Erwihnung.

Homer giebt dem Eisen das Beiwort moitxunros ,das mit
grosser Mithe bereitete’, was von Voss unzutreffend mit ,,das
schongeschmiedete* iibersetzt worden ist. Seine Farbe bezeich-
net er bald mit ,grau®, bald mit ,veilchenfarbig, blau oder glin-
zend.“_ Im bildlichen Sinne gebraucht er die Ausdriicke Eisen
lt;nd éisern, mit Vorliebe: Der Himmel ist eisern; Achilleus und

riamos haben ein ,eisernes Herz* und vom edlen Dulder Odys-
seus singt er:
»Urausam bist du, Odysseus, du besitzest Kraft
und deine Glieder erstarren nicht.

Wahrlich du bist ganz und gar aus Eisen geschaffen, dass '

du deinen Genossen verbietest, das Land zu betreten.“

Wenn es richtig ist, dass Homer mit dem Worte ,xturos“ Stahl

;\m Gegensatze zu »0idngoe* Eisen bezeichnet, so war auch dieses
letall im Riistzeug der griechischen und trojanischen Helden
vielfach vertreten. Nicht unwahrscheinlich wiire es, wenn dann
die Bezeichnung ,kyanos* von der blauen Anlauffarbe des Stah-
les herrithrte, da das Hirten des Stahls dem Homer bekannt
sein musste, wie aus seiner Erzihlung von der Blendung des
Polyphem hervorgeht, wo es heisst:
»Wie wenn der Schmied die Holzaxt oder ein Schlichtbeil
Taucht in kithlendes Wasser, das laut mit Gesprudel
L4 i emporbraust,
Hirtend durch Kunst, denn solches ersetzt die Stirke
Also zischt ihm das Aug’ um die feurige SpitzedSZsEhens’
Oelbrands.« —

B)AVEY: 144, =
*¥) IV. 128, —
ﬁg V. 728. —
§§) XXIII 823.

‘Stahlschwerter, die nach Aeschylos in Wasser

Hesiod, der um etwa 100 Jahre spiiter als Homer gelebt haben
soll, ist der Vater der verkehrten Idee des Bronze-Zeitalters
(S. 807), denn er lisst das eiserne Zeitalter, in welchem er, seiner
Aussage nach, lebt, dem Zeitalter des Erzes folgen.

Er weiss ferner, dass ,das hiirteste aller Metalle* das Eisen
»in des Gebirges Waldthal von schimmernden Feuer gebiindigt,*
aus den Erzen geschmolzen wird. Unzweifelhaft kennt er auch
den Stahl, den er, wie spiiter die Tragiker und Pindar ,aduudus“
nennt, obwohl er bei seiner Beschreibung des herakleischen
Schildes, dessen dichterisches Vorbild offenbar der home-
rische Schild des Achilleus gewesen ist, .auch einmal das Wort
»kyanos* gebraucht.

Homer’s und Hesiod’s Dichtungen lassen unschwer erkennen,
dass die Griechen in der heroischen Zeit die edlen Metalle, sowie
Kupfer, Erz und Zinn vom Auslande bezogen, wiihrend sie ihren
Bedarf an Fisen und Stahl zu allerlei Zwecken des Krieges und
Friedens daheim in der Schmiede des einsamen Waldthales er-
zeugten. Eine der iiltesten Stitten der einheimischen Eisenbe-
reitung lag auf Eubta — dem alten Chalkia — wo schon zu
Hesiods Lebzeiten eine blithende Stadt gleichen Namens lag, in
der grosse, den istmischen und olympischen ihnliche Festspiele
abgehalten wurden. Die erste bergminnische Ausbeutung der
reichen Kupfer- und Eisengruben daselbst reicht wahrscheinlich
in die homerieche Zeit zuriick; von dorther kamen hochberithmte
Erz- und Eisenarbeiten, auch silberne Becher, vornehmlich aber
ehiirtet wurden.
Andere uralte Stitten der heimischen Eisenbereitung lagen auf
dem benachbarten Festland Bodtien, der Heimath Hesiods, dessen
Hauptstadt Theben, nach der Sage der Phonizier, Kadmos griin-
dete, ferner in Akarnien, Arkadien und Lakonien. Unter den
alten ‘metallkundigen Bewohnern dieser Landschaften miissen die
Lakeddmonier in erster Linie genannt werden. Sie trugen seit
uralter Zeit eiserne Fingerringe und besassen durch Lykurg schon
um 900 v. Chr. eisernes Geld als gesetzliches Zahlungsmittel;
Xenophon erziihlt von dem spartanischen Eisenmarkt, wo man
lakonischen Stahl (8. 488) den besten in ganz Griechenland und
allerlei vorziigliche Geriéthe und und Waffen kaufte. Das hohe
Alter der griechischen heimischen Eisenindustrie, das selbst an
die Zeit der iiltesten Ueberlieferungen hinanreicht, diirfte danach
erwiesen sein; sehr frithe bezogen die Griechen auch schon durch
die Vermittelung der kleinasiatischen Stiidte, unter denen Milet
im 7. Jahrhundert v. Chr. den Handel beherrschte, Eisen und
Eisenwaaren von absonderlicher Giite, wie chalybischen, lydi-
schen Stahl und milesische Waaren von den orientalischen Nachbarn.
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‘Weges oder Wasserlaufes unverhiltnissmiissig ausgedehnte Liingen
(F—F) erhalten miissen. Man hat daher auch in solchen Fiillen
stets parallel zur Bahnlinie stehende Fliigel (Grundrissform Fig. 3)
zum Abschluss an die Widerlager angewandt, Es werden hier-
durch nicht allein bedeutende Kosten an Gelinde, Mauerwerk,
Quadern u. s, w. erspart, sondern auch das ganze Bauwesen er-
hiilt ein entschieden characteristisches und schoneres Ansehen

J
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als bei Anwendung von langen schrigen Fliigeln. Solche Bau-
werke mit parallelen Fliigeln lassen sich leicht in architektonischer
Beziehung reich ausstatten, was bei Objecten mit senkrecht'en
oder schriigen Fliigeln in natiirlicher Weise auszufibren unmog-
lich ist.

Bei neueren Bauausfilhirungen (so im badischen Odenwald)
ist iibrigens hiufig das Mauerwerk von schrigen oder senk-

\
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Fig. 1.

Fig. 3.

rechten Fliigeln nicht in der Neigung der Dammfliche mit soge-
nannten Abdeckplatten und dazwischen liegenden Fliigelsteinen
ausgefithrt worden, sondern dasselbe wurde, wie in Fig. 6 ange-

Fig. 6.

Fig. de. y

deutet, mit terrassenformigen Quadern abgeschlossen,. eine ent-
schieden solidere und einfachere Methode, die fiir &hnliche Bauten
empfohlen werden kann.

In steter Wechselwirkung mit dem Aufschwung des natio-
nalen Lebens nehmen auch die Kiinste in Griechenland in der
Zeit vom 8.. bis 6. Jahrhundert v. Chr. einen hheren Flug, so
dass die einstmaligen Schiiler ihre orientalischen Lehrmeister
bald hinter sich liessen, nm fortan auf eigenen Fiissen und eige-
nen Wegen hohen, von der asiatischen Kunst nie erreichten Zielen,
entgegen zu streben. Die Bliithe der metallurgischen Kiinste fillt in
das 6. und 5. Jahrh. Um 600 v. Chr. lebte G laukos von Chios, der
dgs Ldt.he_n des_ Eisens erfand (S. 488) und in allerlei Erz- und
Elsena;belt.en viel bewandert war; ferner Rhikos von Samos,
des Phileus Sohn, @em, die erstmalige Einfithrung der altsidonischen
Kunst der Erzglgsserei zugeschrieben wird und dessen Sohn
Theodoros als ein grosser, erfindungsreicher Kiinstler gepriesen
wurde. Theodoros wurde der Schipfer eiserner Statuen in ge-
triebener Arbeit, die nach ihm auch Tisagoras, Alcon und
Aristonides verfertigten. Pausanias und Plinius, die fiber
einige beriihmte Erzeugnisse dieser Kiinstler berichten, heben
beide besonders die Schwierigkeit und Miihseligkeit dieser Art
von Eisenarbeit hervor, woraus man mit Sicherheit schliessen
kann, dass die Bildsiulen nicht, wie manche Alterthumsforscher
gewithnt haben, gegossen, sondern in Wirklichkeit mithsam
und kunstvoll durch Treiben hergestellt waren. Die Kunst des
isengusses war im Alterthum nicht bekannt.

Im Drange ihrer eiienartigen, selbststiindigen Entwickelung
auf allen Gebieten der Kunst und des nationalen Lebens wurden
die Griechen zu gefihrlichen Nebenbuhlern der Phéonizier. Diese
sahen sich bald in ihrer ureiqensten Kunst, der Bronzegiesserei,
von den Griechen iiberfligelt und aus ihren Kolonieen und
Handelsheziehungen verdriingt. Dadurch gerieth der phonizische
Bergbau bald ganz in griechische Hiinde; jedoch benutzten
die Griechen diese Erwerbung unter Einfihrung einer aus-
gedehnten Sklavenwirthschaft, mehr als gelegene Einnahme
uelle zur Aufbesserung ihrer Finanzen, denn als Arbeits-

eld fiir eine weitere twickelung der Metallindustri i
der freie Grieche ﬂ'edes Handwerk,gwenn es nil(l:lht ::ie ‘Xxﬁ
Kunstgewerbe rechnete, fir erniedrigend ansah und die Aus-

iibung der meisten Gewerbe, darunter auch die Gewinnun,
legbexyung des Eisens, den Sklaven fiiberliess, so konnt% ‘:lx::
Fortschritt auf diesen und andern Gebieten der Technik mit dem
Wachsen der Ppolitischen Macht und mit der kiinstlerischen Ent-
wxckglung Gneehen}a.nds nicht gleichen Schritt halten. Natur-
_ﬁemass iibertrug sich die handwerksmissige Verarbeitung der
etalle von der ,einsamen Schmiede des Waldthals“ auf die
emporbliihenden Stiidte, wo allgemach vornehmlich in Athen,

Sparta und Corinth, den herrschenden Mittelpunkten der Macht
und Kunst, von grossen Unternehmern ein fabrikmissiger Betrieb
durch Sklaven eingerichtet wurde.

Eingehendere Mittheilungen iiber die Varwendux_lg von Eisen
und Stahl zu Konstruktionen, besonders zu Maschinen fiir die
Zwecke des Krieges, haben Heron und Philon kinterlassen; beide
Schiiler des berithmten Ktesibios aus Alexandria, des Erfinders
zahlreicher pneumatischer und hydraunlischer Maschinen. Heron
zihlt eimnalp bei Beschreibung eines Windgeschiitzes alle eisernen
Theile desselben, Zapfen, Lager, Driicker,
Sperrklinke gewissenhaft auf und s z. B. an anderer Stelle
von dem Bolzen zum Anziehen der Sehne eines Torsions-Ge-
schosses: ,Der Spannbolzen wird aus reinem Eisen gemacht und
in der Schmiede sorgfiiltig bearbeitet, damit er die ganze Gewalt
des Geschiitzes aushalten kinne.*

iegel, Zahnstange un

Noch ausfithrlicher sind die Mittheilungen Philons aus Byzanz,
der im Dienste der Ptolemiier stand, welche sich die Verbesserung
der Kriegsmaschinen sehr angelegen sein liessen. Philon be-
griindet eingehend die Wichtigkeit von Eisen und Stahl fiir der-
artige Konstruktionen, indem er dabei die grosse Elastizitiit und
Festigkeit dieser Materialien gebiihrend in das Licht stellt und
dabei auch klarer und ausfiihrlicher, als jeder anderer Schrift-
steller des Alterthums die Natur, Behandlung und Verarbeitung
vom Bronze nnd Eisen auseinander setzt. Die leider nur in Bruch-
stiicken erhaltenen metallurgischen Schriften des grossen érl)'
stoteles und seines Freundes Theophrast (geb. 870 v. Chr.h
ein Schiiler Platos, erscheinen gegeniiber denl|em en Philons un-
bedeutend. Die wichtiﬁste Stelle im Aristoteles handelt von det:
Eisengewinnung der Chalyber (8. 487.) und von Theophruéis:f.
fahren wir, dass die Griec{en nicht allein Steinkohlen beim h:n
schmieden gebrauchten, sondern das Brenn_mstennl guch‘s;: e
zu verkoken verstanden. Andere metallurgische Schnften..d .
Abhandlung des Strato fiber Maschinenwesen und Schei ;nf‘
mittel, und ein Werk des Polybios fiber den spanischen Berg
bau sind leider verloren gegangen. '

. * . - ll_
Weitere Aufschlilsse fiber Einzelheiten der griechischen Meta
bereitung, namentlich fiber die Formen der Hmdwork&gerltgiiv
als Himmer, Ambose, Zangen, Aexte, Beile u. s. w. l en o
Abbildungen auf den erhaltenen griechischen Denkmiilern

archiiologische Funde. (Schluss folgt.)
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Die Ausfiihrung von Bauwerken mit erwithnten

: 1 arallelen
fl‘:ﬂ%?ln hl}“)g.n nun zu vielfachen Bedenken Veranlussungpgegeben,
Damxl:;:‘ liigel oftf durch den Erddruck des sich setzenden
Mauerwor;}y{ers aus ihrer Lage gebracht, bei gut ausgefiihrtem
ke erk als Ganzes aus ihrer urspriinglichen Richtung ge-
pi hn werden, so dass in den Widerlagern bedeutende Risse
ntstehen und nach und nach ein férmlicher Abbruch des Fligel-
manerwerks sichtbar wird. Ausserdem wird hierbei hiiufig der
Fliigel aus seiner vertikalen Lage gebracht.

~ Diese Erscheinungen zeigten sich, wenn auch in minder
starkem Grade, auch bei solchem Fliigelmauerwerk, welches in
Rucksmht auf frither gemachte Erfahrungen in stiirkeren Dimen-
sionen ausgefiihrt wurde, als es sonst bei richtiger Berechnung
erforderlich gewesen wiire,

Die erwiihnten Deformationen des Mauerwerks bei Ausfiithrung
1\{0}1‘: é)ar_allelen Fligeln haben nun ihre Ursache m. E. hauptsich-
I:C' arin, dass Qer Vertikalschnitt durch das Bauwerk resp. durch

eide Fliigel meist eine keilf rmige Figur ergiebt.

.In Figur 4 ist dieser Keil durch die Buchstaben B C D E
bezeichnet.

Wenn auch bei dgr Schiittung des Dammkérpers mit Sorgfalt
vex:fahren wurde — ein Stampfen der Erdmasse ist nicht statt-
haft, da hierdurch ein starker Druck auf das meist erst frisch
ausgefiihrte Mauerwerk ausgeiibt wird —, 80 treten erfahrungs-
gemiies noch nach vielen Jahren Dammsetzungen ein, in Foloe dessg:n
ein Auffilllen des Geleiskorpers, der Bankette u. s. w. niit.iig wird

Dieses immer mehr und mehr sich inni :
des Erdkorpers innerhalb der keilfiirmigex;mngZ:rZ];sgml?%l?tz.?
die Fliige} nach' aussen und je nach der Widerstandsfiihi ll.:]'t
del: S.olldltﬁt bei der Ausfithrung je nach den verwendeteng l;lty
terialien w. s. w. wird die Deformation grisser oder gerin ot
werden, selten aber ganz ausbleiben. Je linger die Flgu el gse_r:air
3]{2 ;?‘_ mfhr werden bei sonst gleichen Verhiltnissen fatiiri?ch’

iigel zum i i i
iy gréigsser ist-Abrelssen bestrebt sein, da der wirkende Hebels-

Sehr begiinstigend fiir die erwithnten Wirkun i
stand, dass es meist iiblich bei solchen Kunstbi?::e:ft g::vghnnl:
lichen Kalkmortel oder hydraulischen Mortel zu verwenden
welcher — wenn auch sonst von guter Qualitit — jm Inneren des’
Bal.lwerkes erst nach Jahren seine vollstindige das Mauerwerk
Innig verbindende Kraft ausgeiibt haben wird. Es sollte daher
m. E. stets bei allen Kunstbauten, deren einzelne Theile starkem
seitlichem Drucke widerstehen miissen, nur Mortel mit entspre-
chendem Zusatz von etwas rasch bindendem Portland-Cement
verwendet werden, damit ein solcher Mortel in verhiltnissmissig

kurzer Zeit seine Bindekraft abgiebt. Die Verwendung eines
Mértels von 1 Theil Portland-Cement #), 8 Theile Kalk und 5 Theile
Sand hat sich bei vielen Kunstbauten vorziiglich bewiihrt.. Bei
sehr ungiinstigen Verhiiltnissen beziehungsweise in solchen Fillen.
in welchen das Mauerwerk voraussichtlich sehr starken seit-
lichen Druck auszuhalten hat, empfiehlt sich ein Mortel von
1 Theil Portand-Cement*) und 8 Theilen Sand, welcher in Ver-
bindung mit gutem Steinmaterial ein dusserst widerstandsfihiges
eisenhartes Mauerwerk nach vielfach gemachten praktischen
Erfahrungen garantirt. Um nun bei den erwihnten Bauwerken
mit parallelen Fliigeln das Abreissen derselben oder sonstige De-
formationen zu vermeiden, empfehlen sich m. E. zwei Methoden:

1) Der ganze Raum zwischen den Fliigeln wird sorgfiiltig und
dicht mit Steinen ausgepackt, bezw. hier eine Art Trockenmauer-
werk hergestellt, welches nur noch ganz unbedeutende Setzungen
erleiden kann. Je weniger weit die Fliigel entfernt liegen, um
so mehr wird sich diese Steinpackung empfehlen und mit ver-
hiltnissmiissig geringen Kosten auszufiihren sein.

Es ist hierbei erforderlich die Fliigel nach Innen zu senk-
recht aufzumauern, um die keilférmige Figur ganz zu vermeiden
(Fig. 4).

2) Der Raum zwischen den beiden senkrecht aufgemauerten
Fliigeln wird iiberwolbt, wie in den Figuren 4a-b-c angedeutet.
Es wird diese Methode besonders bei grisseren Objecten in Aus-
fiilhrung zu bringen sein, wenn besonders die Kostenberechnung
eine Ueberwolbung billiger erscheinen lisst, als die sorgfiltige
Ausfiilllung des ganzen Raumes mit Steinen.

In beiden Fillen wird der so gefihrliche keilférmig wir-
kende Druck auf die Fliigel vermieden und der Bestand des Bau-
werkes auch bei rascher Ausfithrung der ganzen Anlage ge-
sichert. Noch sei erwiihnt, dass es zweckmiissig ist, wenn irgend
moglich die Fundamentsohle des betreffenden Bauwerkes auf
gleiche Hohe zu legen, da bei terrassenformig angelegtem
Fundamente sehr hiufig durch ungleichmiissige Setzungen
direct iiber den Fundamentabsitzen Risse und Spriinge in
den Bauwerk entstehen. Ist indessen zur Vermeidung der
grosseren Kosten oder wegen der Linge des Objectes ein
terrassenartiges Fundament geboten, so ist es zweckmiissig, nur
wenige Absitze zu machen und iiber diesen das Widerlager und
Gewdolbemauerwerk stumpf, d. h. ohne Verband auszufiihren, da-
mit jeder Theil aut seinem Fundament sich setzen kann, wie es
auch bei der Ausfithrung von Tunnels stets iiblich ist, das ge-
sammte Mauerwerk in einzelnen Zonen auszufiihren. Z.

#) Der Portland-Cement wurde in den betr. Fiillen ans der Dyckerhoff’schen
Fabrik bei Biebrich a. Rh. bezogen.

Die Kreisstrassen in der Provinz Rheinhessen.

Mitgetheilt von Ingenieur €. Schmidt, Privatdozent in Stuttgart.

(Fortsetzung.)

1L
Die Kreisstrassen und deren Unterhaltung.

5 e{:}l Folgenden _gebe ich zum Theil Mittheilungen des Herrn
b 8 Bleur Kuhn wieder, zum Theil meine eigenen Beobachtungen
e vqglehung einiger Kreisstrassen.
At k“;es:ge‘:::h:m‘mgen Kreisstrassen wurden nicht von Anfang
Feld- und Giiter &ngelegt,. sondern entstanden nach und nach aus
Ausbau diesey S:"egen, wie sich dies sowohl in der Trace, als im
nahme in Ung }rassen sofort bemerklw}n macht. Vor der Uebef-
grossten Mj er. 1altung durch den Kreis wurden nun zwar die
stande v ssstiinde, welche in Folge dieses und anderer Um-
hal vorhanden waren, beseitigt, aber es blieb fiir die Unter-

altung immer noch ein ziemlicher Theil von Bauarbeiten zur
vollstiindigen Instandsetzung der Strassen iibrig, welche
Zum Theil ausserordentliche Ausgaben fiir Auffilllungen, Ent-
Wiisserungen, Schaffung von Vorfluth, Verlingerung und Ver-
breiterung kleiner Briicken, Herstellung von Sicherheitsmitteln u. s, f.
erford.erten, und welche billigerweise nicht mehr den betreffenden
Gpmemden zugemuthet werden konnten, um so weniger wenn
die betreffenden Strassen nur einen abgelegenen Theil der Ge-
markung iiberschritten, ohne besonderen Interessen des Ortes zy
dienen, Doch hat Herr Kuhn in richtiger Voraussicht von An
fang an darauf aufmerksam gemacht, dass zur Vermeidune v 4
Ueberforderungen, zweckmiissigerweise den Gemeinden diL:e G(:an

lindeerwerbung zugeschieden bleiben soll. Sehr zweckmiissig war
auch der Vorschlag, die bewilligten Kredite, ohne Beschrinkung
durch die einzelnen Titel, verwenden zu lassen. So konnten z. B.
Resthetriige, welche von Steinlieferungen ibrig blieben, zur Ver-
mehrung der Handarbeit verwendet werden. Steinvorriithe, welche
etwa in Folge ungeeigneter Witterung nicht mehr in die Strasse
eingebracht werden konnten, sind danach nicht am Bedarf fiir
das niichste Jahr zu kiirzen, wohl aber konnen die Ersparnisse
an Steinmaterialkosten des niichsten Jahres zu kleinen Ergiinzungs-
und Umbauten verwendet werden u., dgl. mehr.

Den Strassen ist denn auch diese sachgemiisse Pflege schon
recht deutlich anzusehen und es diirften dieselben in kurzer Frist
vollends auf einen Zustand gebracht werden, welcher sowohl der
Verwaltung als den Strassentechnikern zur Ehre gereicht, dem
Verkehr aber grosse Erleichterung, Annehmlichkeit und Sicher-
heit bringen wird.

Die Chaussirung der Fahrbahn betreffend ist zu .erkennen,
dass mit ganzen Eindeckungen vielfach vorgegangen werden
musste, weil mit dem sogen. ,Flicksystem® nur sehr langsame
Fortschr}iltte zu erreichen gewesen wiren. Das Eindecke: war
um so eher angezeigt, als den Strassen hiiu ie nithi i
der Steinbahn tgehl .f ’L tzterer Ums f?g = Iluthlge.Sta.rke

: te, Letzterer Umstand brachte auch mit sich.
(}&SS die Ueberhohungen in der Wolbung der Fahrbahn nicht
tiberall durch Abpickeln in der Mitte zu beseitigen waren, son-
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dern durch seitliches Einwerfen grosser Schottermengen ver-
mindert werden mussten. Im Allgemeinen wird den Kreisstrassen
nur eine miissige Wolbung gegeben, damit die Fuhrwerke nicht
so leicht in die Gefahr kommen, umzukippen. Der Wasserabfluss
wird dagegen befirdert durch Herstellung einer ebenen festen
Fahrbahnfliiche.

Diese Profilregulirungen der Strassen erfolgten natiir-
lich thunlichst mit billigerem Schottermaterial und erst nach
Herstellung der normalen Gestaltung wurde das theurere harte
Steinmaterial in die Fahrbahn gebracht. Das Kleingeschlige aus
diesem Material weist eine Korngrosse von ca. 25 em auf, wiih-
rend zu Herstellung des Profiles griberer Kleinschlag verwendet
worden ist.

Die Abgrenzung der Fahrbahn von den Banketten ist
auf den Kreisstrassen hergestellt durch die Wandsteine der
Chaussirung und Herr Kuhn sagte in seinem Berichte: bei Auf-
fiillang der Chaussirung und der Bankette sind die Wandsteine,
ywelche wegen des Aussehens der Strasse und im Interesse der
Einhaltung einer Fahrordnung sorgfiiltig unterhalten und sicht-
bar sein sollten* zu heben. In anderen Gegenden hat man diese
Randsteine verlassen, weil sich neben denselben leicht Schlag-
locher bilden, auch deren Gestaltung meist keine so regelmiissige
zu sein pflegt, dass thatsichlich das Aussehen der Strasse da-
durch verbessert wird. Man ist zu Richtsteinen iibergegangen,
welche in Abstiinden von 5—8 m am Rand der Chaussirung ein-
gesetzt wurden und neuerdings sind auch diese weggelassen wor-
den, ohne dass sich deren Fehlen bei der Strassenunterhaltung
nachtheilig bemerklich gemacht hiitte, auch habe ich bei eigenen
Strassenneubauten nie diese Richtsteine oder Punktsteine fiir
erforderlich erfunden. Da die oben erwiihnte Art der Profil-
reconstruction eine Auffiillung der Bankette ohnedies zur Folge
haben wird, so wiirde es nur zweckmiissiger erscheinen die Fahr-
bahn durch erhthte Rasenbankette abzugrenzen, in ihnlicher
Weise wie dies z B. in Baden und Wiirttemberg geschieht. Ich
muss hier jedoch einschalten, dass das Wegbaugesetz vom Jahr
1888 vorschreibt: ,,Die Strassenbahn soll in 20—25 em Stiirke mit
Wandsteinfassung und /4o Wilbung ausgefiihrt sein. Andere Be-
stimmungen dieses Gesetzes sind aber auch schon unerfilllt gelassen
und als nicht mehr ganz zweckmiissig erachtet worden, es diirfte
also auch in diesem Fall der Wortlaut des Buchstabens kein zu
grosses Hinderniss sein. Die scharfen Kanten der Rasenbankette
tragen zum sauberen Aussehen der Strasse wesentlich bei und
ihre correcte Herstellung und Instandhaltung ist zugleich eine
der besten Kennzeichen fiir einen piinktlichen Strassenwiirter,
ohne dass der letztere dadurch von den iibrigen Unterhaltungs-
arbeiten zu sehr abgezogen wiirde.

Kleine Querschlitze in diesen erhohten Rasenbanketten in
Abstiinden von 10—20 m genfigen zur Ableitung des Regen-
wassers vollkommen und ich habe weder bei den von mir selbst
ausgefiihrten Strassenbauten, noch bei anderen jiingeren und
ilteren Strassen die befiirchteten Verschlammungen beobachtet,
dagegen hiiufig gesehen, wie tiefe Geleise, welche entstanden
waren, wenn ein Rad die Steinbahn verliess, mit Wasser tage-
lang gefiillt geblieben sind.

Die Unfiille, welche solche erhihte Rasenkanten verursacht
haben sollen, werden in den meisten *Fillen auf Unachtsamkeit
der Fuhrleute zuriickzufithren sein. Gegentheilig scheinen mir
die Rasenbankette bei Glatteis ein erwiinschtes Schutzmittel gegen
das Abgleiten der Rider von der Strassenkrone zu bilden, wih-
rend sie in Nothfillen kein ernstliches Hinderniss fiir das Aus-
weichen besonders umfangreich beladener Wagen bilden.

Die Strassengriiben gewinnen durch diese 8 cm betragende
Ueberhhung noch an Tiefe, was namentlich dort erwiinscht er-
scheint, wo solche Griiben hauptsiichlich auch die Grenze
zwischen Strasse und Feld bilden sollen, also fiberall dort, wo
die Strasse auf der Hohe des anstossenden Terrains liegt.

Die Auffillung der Bankette erfolgt auf den Kreis-
strassen jetzt schon gelgentlich und zwar theils mit dem Graben-
ausschlag, theils mit abgetrocknetem Strassenmorast, seltener mit
beigefithrtem Material. Auch der Vervollkommnung der Strassen-
griben wird grosse Aufmerksamkeit geschenkt und dabei auf
das Wegbau-Gesetz von 1838 gefusst, welches vorschreibt, dass
Griiben anzubringen sind, sobald die Strasse nicht 62 em iber
Terrain liegt.

Ferner sei erwiihnt, dass die Strassenbdschungen gegen
allmilige Einbeziehung in angrenzende Felder mit Nachdruck ge-
schiitzt werden.

11. Februar 1887.

Im Uebrigen ist allgemein der richtige Grundsatz festgehalten
worden. in erster Linie die Fahrbahn in geordneten
Zustand zu bringen, hierauf alle Mittel und Kriifte zu vers
wenden und sodann erst den Nebenanlagen mehr Aufmerksamkeit
zu widmen und es fillt daher auch beim Begeher! von Krﬂ!"
strassen die in so kurzer Zeit schon weit vorgeschrittene Regl;:
lirang der Fahrbahn, welche sich an vielen Stellen schon in vol
kommen fertigem Zustand befindet, auf, und beweist, dass das an-
gewendete Verfahren zu gutem Ziele fithrte. Zunlchft wird man
nun, wie schon erwithnt, am Ausbau der Bankette weiter _arbelw‘
und gleichzeitig auch eine Verbesserung der seitlichen Zu t_.prton
der Strassen anstreben in dem Sinne, dass die Randlinie der
Strassenkronen itberall durchgefithrt wird, Rampen der Zufahrten
also erst jenseits dieser Linie beginnen und dass die Einmin-
dungen auf entsprechender Liinge chaussirt werden, womit ver-
mieden werden wird, das Erde von den Zufahrten auf die Strassen~
bahn iibergebracht wird.

Auch auf Baumpflanzungen lings der Strasse, welch®
bis jetzt seltener vorhanden sind, wird nach Thunlichkeit hinge-
wirkt, doch ist der Erfolg dieser Bestrebungen dsdnr(:.h etwas
weniger gesichert, dass die Pflanzung durch die Gemeinden z0
erfolgen hiitte, welchen der Grund und Boden gehirt. .Ueberdm’
milssen’ nach dem Wegbau-Gesetz vom Jahre 1838 die Baum-
pflanzungen im gewissen Abstand von der Strasse bleiben und wiirden
dieselben daher in vielen Fiillen auf Privat-Eigenthum .vorzunehmen :
sein. Bei den giinstigen Erfolgen, welche jedoch die Obstbaum-
pflanzungen lings gewisser dortigen Staatsstrassen hatten, darf
gehofft werden, dass auch entlang den Kreisstrassen bald allge-
mein Biume angetroffen werden. -

Eine Kilometereintheilung der Kreisstrassen habe ich
nirgends vorgefunden, doch sind auch in dieser Hinsicht schop
Schritte gethan, insofern niimlich seitens des Herrn Kuhn 18
seinem Berichte ausgesprochen ist, dass diese Eintheilung sowohl
fiir genaue Ermittelung der Strassenlinge, welche bis heute nur
aus generellen Karten entnommen werden konnte, dienlich wilre,
als auch fiir den Unterhaltungsbetrieb zam Vortheil sein wilrde,
da fir Bavausfilhrung und Buchung eine Theilung nach Maass-
einheiten fibersichtlicher ist, als nach Gemarkungsgrenzen. Be-
ziiglich der Durchfilhrung der Theilung ist gesagt: ,Die .'I‘ho.xlunl
wiirde fiir einzelne Strassenziige gesondert, ohne Beriicksichtigung
der Kreisgrenzen und Unterbrechungen bei Ortsdurchfahrten un
Eisenbahniibergiingen anzunehmen sein. Um die Kreisstrassen
als Erginzungsstrecken zum Staatsstrassen-System zn charaktes
risiren, kionnte dabei etwa nach dem Princip verfahren werdens
dass immer von der Abzweigungs-Stelle von einer Staatsstrassé
aus gezithlt wird, und ausserdem die Nummerirang der Strom~
richtung des Rheines folgt, bezw. auf denselben zugeht.*

Auch eine Classificirung der Strassen ist angeregt m_:d
dabei darauf hingewiesen worden, dass manche der nenen Kreis”
strassen in Zukunft einen bedeutenderen Verkehr haben wird, 8!
einzelne Staats- und Provinzialstrassen, da die Eisenbahnen die
Verkehrsverhiiltnisse so u Itet haben, dass der Verkehr vor
den parallel mit den Bahnen laufenden Strassen abgezogen,
gegen auf die quer einmiindenden Zufahrtsstrassen fir die Bahnef
hingelenkt ist.

Die Classificirung hiitte nicht nur eine verschiedene Be
handlungsweise der einzelnen Strassen zur Folge, sondern dirfte
auch nach vollzogenem Ausbau einzelner Verbindungsstrecken #%
einem Austausch zwischen Staat und Kreis in der Unterhaltung®”
pflicht der Strassen fihren, welchen Fall das oben erwiihnt®
(Gesetz von 1881 in seinem Artikel 5 vorsieht.

Solche Wirkungen der Classificirung sind um so eher 4
hoffen, wenn die Eintheilung unter Zuhilfenahme statistis cher
Erhebungen stattfindet und es ist deren Ausfilhrung ermds”
licht durch Art. 17 jenes Gesetzes, welcher lautet: .Die K
sind verpflichtet, auf Anorduung der Regierung statistische Er-
hebungen beziiglich des Verkehres auf den Kreisstrassen aus”
zufithren.”

Ein Beispiel solcher Classificirung bietet Frankreich, wolob:
neben National- und Departement-Strassen die Vicinalstrassen

8 Abtheilungen bringt:

Winer, e
strecken Aurchsehnittlich
1) Chemins de grande communication . 4 km 310 b:rea-
2) % d'intérét commun . . 6km 220 l"rcs-
3) & vicinaux ordinaires . 16 km 100 Fres.
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Das Kreisstrassengesetz schreibt in Art. 14 vor: ,Jeder Kreis
ist gehalten, spiitestens zu dem Termin der Uebernahme der Kreis-
strassen das erforderliche technische Personal anzustellen.
Dasselbe hat zu bestehen 1) aus einem Techniker, der zur Ver-
sehung der Stelle eines Kreishanaufsehers befihigt ist, und 2) der
dem Bediirfniss entsprechenden Anzahl von Strassenwiirtern.”

Die unter 1) geforderten Techniker sind, wie schon in Ab-
schnitt I. kurz erwihnt, je nach der Grosse und Lage des Be-
zirkes entweder Ingenieure oder gepriifte Bauaufseher, und zwar
wurden in den 5 Kreisen von Rheinhessen 7 Streckenmeister mit
einem Durchschnittsgehalt von 1500 M. angestellt. Denselben sind
alle sonst bei der Kreisverwaltung, besonders im Gebiet des Hoch-
banes vorkommenden technischen Arbeiten iibertragen. Die An-
nahme von Privatarbeiten ist ihnen gestattet.

Strassenwirter wiirden fiir die grisseren Strecken auf-
gestellt mit durchschnittlich 600 M. Jahresgehalt, im Kreis Worms
hat z. B. ein Wiirter im Mittel 10 km Strasse, in Alzey nur 6 km
zugetheilt erhalten, wiihrend kleinere vereinzelte Strassenstrecken
an Arbeiter gegen eine Jahresbelohnung in Accord zur Unter-
haltung abgegeben worden sind. Ueber die Betriige der Unter-
haltungsléhne pro 1 m Strasse ist schon im ersten Theil dieser

Mittheilungen nihere Angabe gemacht; hier sei nur noch be-
merkt, dass der thatsiichliche Aufwand im Mittel 10 Pf. pro
1 1fd. m Strasse betrug, dabei sind die Extralohne fiir Hilfsar-
beiter bei Reinigung und Instandhaltung der Fahrbahn, Griiben
und Boschungen inbegriffen. Sehr frequente Strassen z B. in der
Nihe von Mainz verursachen einen Aufwand von 80 Pf. pro 1 1fd. m.

Von Interesse wird hier noch die Notiz sein, dass die Wir-
terstrecken bei franzosischen Staatsstrassen durchschnittlich 3 km
lang sind, withrend in denjenigen Baubezirken des Grossherzog-
thums Hessen, in welchen das Institut der Strassenwiirter be-
steht, auf einen Wiirter durchschnittlich 6 km Staatsstrasse
kommen; die Unterhaltungslohne betragen im letzteren Fall auch
10 Pf. pro 1 m Strasse.

Noch anzufiigen ist diesem Abschnitt, dass die Verwendung
der Strassenwalze bei den Strassenbauten, Neubau sowohl als
Unterhaltung, nach Thunlichkeit stattfindet. Da der Antrag auf
Beschaffung einer eigenen Walze noch nicht genehmigt worden
ist, so miissen bis jetzt Walzen von den Kreisimtern etc. entlehnt
werden, da ohne die Walze ein rationeller Strassenbau insbe-
sondere bei Verwendung hochwerthigen Schottermateriales nicht
denkbar ist. (Schluss folgt.)

VYereins-Nachrichten.

Ostpreussischer Architekten- und Ingenieur -Verein.
Versammlung am 80. November 1886. Vorsitzender Krah. An-
wesend 10 Mitglieder, 1 Gast. Der grosste Theil der Sitzung
wurde durch die Besprechung geschiiftlicher Angelegenheiten des
Vereins ausgefiillt. ie Lokal-Commission schligt nach B.ﬁck-
sprache mit dem Wirth des Artushofs vor, die wissenschaftlichen
Sitzungen wie frither im oberen Zimmer abzuhalten und hierfiir
eine Entschiidigung von 30 M. fiir die Beleuchtun% zu zahlen.
Der Verein beschliesst demgemiiss. Die von Herrn Bihker ange-
regte Frage, wie das von dem letzten Festessen herstammende
Defizit gedeckt werden solle, wird der niichsten Sitzung zur Ent-
scheidung vorbehalten. Dem Bibliothekar wird die Genehmigung
zur Beschaffung eines zweiten Biicherschranks ertheilt. :

Im wissenschaftlichen Theil des Abends fiihrte eine Anfrage
des Herrn Noring, ob stiidtischerseits nach der beabsichtigten
Zuschiittung des Zuggrabens den Adjacenten wegen Bauens bis
an die Grenze, Anlage von Oeffnungen fiir Luft gnd icht, sowie von
Eingiingen Schwierigkeiten gemacht werden kinnten, und ob den-
selben neben den Kosten der Trottoiranlage ev. auch die Kosten
der Strassenregulirung und Pflasterung auferlegt wex_'.den'wm'den,
zu einer limgeren Debatte, an welcher sich hauptsiichlich Herr
Friihling betheiligte und die sich nicht nur auf diesen speciellen
Fall, sondern auf baupolizeiliche Bestimmungen iiberhaupt und
auf die Grenzen der stiidtischen und polizeilichen Gewalten er-
streckte. Schluss 101/, Uhr. !

Versammlung vom 7. December 1886. Vorsitzender Noring.
Anwesend 10 Mitglieder. Nach Verlesung der Protokolle der
beiden letzten Sitzungen und Herumgabe der Eingiinge “'il.‘d die in
dgr letzten Versammiun angeregte Deficit- Angelegenheit durch
Uebernahme desselben in%liihe von 14M. auf dieVereinskasse erledigt.

Es folgt ein Referat des Herrn Friihling iiber bemerkens-
werthe Veri)ffentlichungen aus dem Gebiet des Ingenieurwesens.
Zuniichst bespricht Redner eineSandwaschmaschine auf Grund eines
von Professor Tetmayer in der schweizerischen Bauzeitung ver-

assten Aufsatzes und erliiuterte darauf das Project einer Unter-
xgxg?ngbﬁgs'é]:;! gewj‘x;ork, wie es in der erstgenannten Zeitschrift
ieben ist.
H %\ach emigen kleineren, wissenschaftlichen Mittheilungen regt
err Noring die Veranstaltung eines Winterfestes an. Nach
kurzer Besprechung wird beschlossen, die Sache auf die Tages-
Ortlnqg der niichsten Sitzung zu setzen. Schluss 10%/s Uhr.

\fersamm_luug am 21. Dezember. Vorsitzender Krah. An-
wesend 11 Mitglieder. Unter den Eingiingen ist hervorzuheben
ein Schreiben er Redaction des ,Archivs fiir Feuerschutz und
i]ettungswesen in L_eipzig“, worin dieselbe_um Unterstiitzung

rer Bestrebungen bittet und mehrere von ihr herausgegebene
erichte zur Kenntniss iibersendet. Der Verein heschliesst der
:g':cit;?nzdle gewiinschte Unterstiitzung, soweit er dazu in der
; Zuzusagen.

die ir nel' :rste Punkt der Tagesordnung: Beschlussfassung iiber
\'orschl: cl’(xistan Jahre zu haltenden Zeitschriften wird auch der
bish & des Bibliothekars Naumann dahin erledigt, dass die
dls er gehaltenen 15 Zeitschriften beibehalten werden sollen,
ass es sich jedoch mit Riicksicht auf die zur Verfiigung stehenden
Mittel nicht empfehle, eine Erhohung des hierfiir ausgesetzten
Kostenaufwands von jihrlich cifen 84% M. vorzunehmen.

. Die von Herrn Niring an eregte Frage wegen der Veranstaltung
eines Winterfestes fithrtnach ingerer Besprechung zu dem Beschluss:

1) Hiufigere ZW‘“‘%]OSB Zusammenkiinfte der Mitglieder mit

gx_ren Famielien anzubahnen und zu diesem Zwecke am niichsten
lenstag den Anfang zu machen,

2) die Vorbereitungen zum Winterfest einem Comite zu iiber-
tragen. In dieses werden die Herren Becker, Bettcher, Bruncke,
Menken, Struck und Wienholdt gewihlt. Schluss 10%/4 Uhr

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammlung am 15. Dezember 1886. Vorsitzender Herr F. Andreas
Meyer, Schriftfithrer Herr Faulwasser. Anwesend 68 Mitglieder.
Aufgenommen wird der Architekt Herr August Ott. Nachdem
eine von der grossen Hamburg-Altonaer Strassenbahn-Gesellschaft
in Vorschlag gebrachte Vereinsconcarrenz fiir einen Wartepavil-
lon mit einem Preis von 300 Mark angenommen und hierfiir die
Herren Avé Lallement, Horst, Hastedt, Hauers und Meerwein
als Preisrichter erwiihlt, geht der Verein iiber zu der Wahl
einer Vertrauenskommission zur Vorbereitung fiir die Neuwahlen
der ausscheidenden Vorstands- und Commissions- Mitglieder fiir
das Jahr 1887.

Sodann erhilt Herr Hennicke das Wort, um Namens der
Commission, betreff. Gewiihrleistung grisserer Sicherheit en
Hiiusereinstiirze, Bericht zu erstatten. Derselbe S;ipfelt sich da-
hin, dass eine Aenderung des jetzt bestehenden Baupolizei-
Gesetzes nicht empfohlen wird, wohl aber sei es erwiinscht, dass
bei jeder Bauanzeige die betreff. Pline eingereicht wiirden. Eine
sehr lebhafte und eingehende Besprechung dieses Berichtes, an
der sich namentlich die Herren Hauers, Hallier. Meerwein, Bargum,
Haller, Classen und Repsold betheiligen, bewirkt, dass von der
Versammlung einstimmig die Resolution angenommen wird: Der
Verein sieht weder in der zwangweisen Einlieferang von Plinen,
noch in der Aenderung des Baupolizei-Gesetzes eine grossere
Sicherheit gegen Hiiusereinstiirze, wenn nicht die (xrundprm‘?lplqn
dieses Gesetzes anfgegeben werden sollten, wogegen der e{lem
aber ganz entschieden Stellung nehmen misse. (Vergl. vor. No.)

Es wird ferner beschlossen, die Commission mit der refiactlo-
nellen Priifung und Motivirung dieser Resolution zu .l.)eauttraggn
und die letztere sodann durch den Vorstand dem biirgerschaft-
lichen Ausschuss zur Priifung dieser Frage zu iibersenden.

Hierauf verliest Herr Gleim den Bericht der Commission zur
Berathung der Verbandsfrage betreff. Preisausschreiben fiir offent-
liche Bauten. In demselben kommt die Commission zu dem Schluss,
dass die Frage in der vorliegenden allgemeinen Form nicht be-
antwortet werden konne, bevor nicht von den rgtern‘end_en Vereinen
eine weiterere Bintheilung der gehr verschiedenartigen offent-

i ten vorgenommen worden sel Sy
hc}le;ugagchluss vgird noch der Antrag angenommen, die Sitzung

am 22. auf den 29. Dezember zu verschieben. —rt.

Yermischtes.

Preisausschreiben fiir ein Landrathswohngebaude zu
Gelnhausen. Es handelt sich um ein Familienwohnhaus mitt-
lerer Grisse mit zugehorigem Wirthschaftsgebiude. Verlangt sind
die vollstindigen Baupline nebst detaillirtem Kosten-
anschlag. Bei der missigen Bausumme von 31,800 M, yvqlche
unbedingt einzuhalten ist, kommt es darauf an, mit den einfach-
sten Mitteln zu wirken. ,Das Bild des Hauses soll sich passend
in den Rahmen der Stadt Gelnhausen einfiigen* und ist die Wahl
des romanischen Baustiles, wenn nicht vorgesch.rle.hen s0 doch
nahe gelegt. Das von der Strasse gegen die Kinzig abfallende
Terrain begiinstigt eine malerische Gru 7pirung. Die Aufgabe ist
anziehend und fiﬁlt bei dem miissigen rlimfan{,;e der§elben auch
die Forderung vollkommen ausgearbeiteter Pline nicht schwer
ins Gewicht. Das Bauprogramm ist vom k. Landraths-Amte
Gelnhausen zu beziehen. Einlieferungstermin 31. Mirz. Zwel
Preise von 400 und 200 Mark.
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Der Gesetzentwurf betr. die weitere Herstellung neuer
Eisenbahnlinien fiir Rechnung des preussischen Staates und
sonstige Bauausfithrungen auf den Staatseisenbahnen lautet:

: § 1. Die Staatsregierung wird ermitchngt:_l. zur Herstellung
von Eisenbahnen und der durch dieselben bedingten Vermehrung
des Fuhrparks der Staatsbahnen und zwar: a. zom Bau einer
Eisenbahn: 1) von Tilsit nach Stalluptnen 5,414,000 M., 2) von
Terespol nach Schwetz 370,000 M., 3) von Montwy nach Krusch-
witz 597,000 M., 4) von Meseritz nach Reppen 4,540,000 M., 5) von
Reichenbach in Schlesien nach Langenbielan 412,000 M., 6) von
Neusalz a. O. iiber Freistadt einerseits nach Sagan, anderseits
nach einem in der Nithe von Reisicht belegenen Punte der Linie
Liegnitz-Sagan 5,800,000 M., 7) von Forst in der Lausitz nach
Weisswasser 1,883,000 M., 8) von Bergen auf Riigen, einerseits
nach Crampas-Sassnitz, anderseitz nach Lauterbach 2,125,000 M.,
9) von Gloven nach Havelberg 460,000 M., 10) von Pratan oder
einem in der Niihe belegenen Punkte der Linie Wittenberg-Halle
nach Torgau 2,800,000 M., 11) von Coethen oder einem in der
Nihe belegenen Punkte der Linie Coethen-Dessan nach Aken
646,000 M., 12) von Jerxheim nach Niehnhagen 2,390,000 M., 13) von
Zella-Mehlis oder einem in der Niihe belegenen Punkte der Linie
Erfurt - Ritschenhausen iiber Schmalkalden nach Klein-Schmal-
kalden 4,880,000 M., 14) von Flensburg (nordschleswig'sche Weiche)
nach Nibuell oder einem in der glﬁhe belegenen Punkte der
Linie Heide-Ribe 1,400,000 M., 15) von Dillenburg nach Strass-
ebersbach 1,100,000 M., 16) von Bensberg nacﬁ Sunnekappel
1.640,000 M., 17) von Euskirchen nach Miinstereisel 1,136,000 K{.,
18) von Duelken nach Brueggen 900,000 M., 19) von Lindern nach
Heinsberg 850,000 M. b. Zur Beschaffung von Betriebsmitteln:
die Summe von 8,595,000 M., zusammen 47,938,000 M. II. Zur
Anlage des zweiten beziehungsweise dritten und vierten Geleises
auf den nachstehend bezeichneten Strecken und zu den dadurch
bg@mgten Er, finzungen und Geleisverinderungen auf den Bahn-
hofen: 1) Berliner ler’loggmhn zwischen der Landsberger Allee und
Bahnhof Wedding 3,500,000 M., 2) Berlin-Zehlendort 3,860,000 M.,
3% Prittwitz-Zeitz-Krossen 880,000 M., 4) Siegen- Niederschelden
270,000 M., 5) Herbern - Mersch 49,000 M., 6) Kettwig - Werden
110,000 M., zusammen 8,660,000 M. III, Zn nachstehenden Ban-
ausfithrungen: 1) fiir die Vereinigung der Oberschlesischen mit
der Rechte-Oder- Ufer-Eisenbahn auf der Strecke Tarnowitz-
Beuthen O,Sc}_nl. 616,000 M.; 2) fiir die Erweiterung der Eisen-
bahnanlagen in Neufahrwasser und Herstellung einer Schienen-
verbindung derselben mit dem Bahnhofe in Danzig (Olivaer Thor)
760,000 M.; 3) fiir die Verlegn;)g der Berlin-Stettiner Eisenbahn
zwischen Berlin und Pankow 4.500,000 M. ; 4) fiir die Erweiterung des
Bahnhofes Potsdam 536,000 M. 5) fiir die Erweiterung des Bahn-
hofes Aschersleben 240,000 M.; 6) fiir die Erweiterung des Ber-
liner Bahnhofes in Hamburg ‘é75,000 M.; 7) fiir die Erweiterung
des Bahnhofes Altona (Ottenseg& 400,000 M.; 8) fiir die Anlage
einer Hafenbahn zu Apenrade 60,000 M.; 9) fiir die Erweiterung
des Bahnhofes Konigsdorf 260,000 M.; 10) fir die Einfithrung
der Bahn Neuss-Neersen-Rheidt-Morr in den Bahnhof Rheidt der
Linie Diisseldorf-Aachen 475,000 M.; 11) fiir die Errichtung von
Dienstwohngebiuden fiir das Bahnbewachun%ersonal 6,600,000M. ;
zus. 14,727,000 M. und insgesammt 71,334,000 M. zu verwenden.

Maschinelle Gewinnung von Stopfmaterial und Stein-
schlag. Die Gewinnung des Oberbaumaterials auf der Linie von
Arron nach Nogent hat einige interessante Neunigkeiten ergeben,
welche von Mazoyer in den Ann, d. ponts et chaussées be-
schrieben sind.

Man hatte fiir die 41 km lange Linie fiir eine Strecke von
29 km Sand, Kies und Kiesel aus dem Thal der Yerre als Stopf-
material vorgesehen, Dieses gemischte Material fiihrt die fran-
zbsische Bezeichnung ,tout venant“. Fiir die iibrigen 12 km war
als Stopfmaterial Steinschlag bis zu 6 cm Grisse, wegen der
besonders schlechten Bodenverhiiltnisse vorgesehen, da man hier
ein vollstindig durchlissiges Material brauchte, welches sich
moglichst wenig mit dem thonigen Boden der Diimme vermischte
und keine Gelegenheit zur Verstopfung der Sickerschlitze gab,
die zur Sicherung und Erhaltung (ier g&mme zahlreich angelegt
wurden. Die Steine konnten entweder aus dem Stopfmaterial
ausgesondert werden, da dasselbe etwa 17% grissere Spwine ent-
hielt oder aus den in einer Thonschicht eingelagerten Quarzfind-
lingen entnommen werden, welche sich auf der Hochebene von
Perche findet. Das Stopfmaterial wurde in einer Schicht von
4 bis 5 m Michtigkeit, trotz der zahlreichen grosseren
Steinstiicke unter dem Wasserspiegel des Thales gebaggert.
Unter diesen Umstéinden lag es im Interesse des al§utex--
nehmers sowohl um seine Einrichtungen moglichst zusammen-
zurficken und einen vortheilhaften Betrieb mit verringerten
a.llgememen Kosten zu erreichen, den Versuch zu machen die
srosseren Steine zur Herstellung des Steinschlages maschinell

urch Siebe von dem gebaggerten Stopfmaterial zu trennen und
dieser Versuch kann als vcﬁfkommen gelungen bezeichnet werden.
Der Excavator, welcher mit 30 HP. bewegt wird, hat eine ver-
stellbare Eimerkette, deren jeder 170 | fasst. Die Maschine be-
wirkt gleichzeitig die Bewegung des Baggers auf den Schienen,

Die Bewegungsgeschwindigkeit der Kette, welche 22 Eimer hat,
betrigt 044 m in der Sekunde und der gebaggerte Kies i

aus den Eimern auf ein Sieb, mit der Steigang 2 : 1, dessen runde
Stiibe 4 em stark sind und 6 cm Zwischenraum haben. Das
Stopfmaterial fallt direct in offene Wagen von 6 cbm Inhalt
die auf einem dem Baggergeleise parallelen Geleise stehen. Nac

Anfiillung eines Wagens rilckt die Maschine an der Spitze des

Zuges um eine Wagenlinge vor, sodass ein leerer Wagen statt
des Eefiillten unter das Sieb zn stehen kommt. Das Verriicken
geschieht zur besseren Filllung sogar in halben Wagenlingen

und eine verschliessbare Klappe gestattet das Herabfallen es
Kieses wiihrend des Voriibertahrens der Wagenzwnsch.enri\.“}“
zu unterbrechen. Die Anfiillung eines Wagens dauert hierbei 1tk
Mittel nur 8 Minuten. Das Aufladen eines Kubikmeter Stopl
materiales erfordert daher 80 Sekunden. Der Bagger kann af
einem Arbeitstage 600 cbm bei einer Arbeitszeit von 14 Stunden
liefern und diese Arbeitszeit ist zur besseren Ausnutzang seines
rollenden Materials und seiner Maschinen vom Unternehmer geé
wiihlt. Die grosseren Steine rutschen iiber das Sieb nach einer
zweiten Reihe Wagen und die Fiillung eines Steinwagens erfor
dert im Mittel 82 Minuten oder fiir das chm 6" 24",

Dieses iibrigens schon bekannte Siebverfahren wiirde den
Unternehmern bei zu liefernden 60,000 cbm Stopfmaterial un
24,000 cbm Steinschlag nicht ausreichende Steine ergeben haben -
und dieselben ha.benagaher ein nenes Verfahren zur Gewinnung
von Steinen angewendet, welches beachtenswerth scheint.

Eine von der Maschine des Baggers bewegte Pumpe sendet -
einen reichlichen Wasserstrahl auf einen horizontal gelegten
festen Boden ; das Wasser reisst den Sand mlt.sich- fort und es
bleiben nur die Steine liegen, welche direct in die Wagen ger
baggert oder mit dem Sieb sortirt werden kdnnen. Das mit Sand
vermischte Wasser wird der Ausschachtung zugefithrt. Das Be-
laden eines Wagens mit derartig ausgewaschenen Steinen betrug
nur 12 Minuten, das Laden eines Kubikmeters nur 2 Minutei
also wenig mehr wie fiir das gewohnliche Stopfmaterial. ‘

Der ]§ostenbetr betriigt fir die Verwaltung fiir das Kubik-
meter Steinschlag 8 M. 10 Pf,, hiervon sind abzuziehen die Kosten
fiir das Schlagen der mehr als 6 cm grossen Steine, der Trans
port und die Kosten fiir die zur Gewinnung erforderlichen Grund-
stiicke mit zusammen 1 M. 88 Pf. fiir das Kubikmeter, sodas$
fiir Gewinnung und Beladung der Wagen 1 M. 22 Pf. verbleiben-

Es muss noch die sorgfiltige Reinigung der Steine bei die-
sem Verfahren betont werden. Die Gewinnungskosten fiir Steiné
zum Vermauern erhthen sich durch das Sieben noch um 18 Fk
sodass das cbm 1 M. 40 Pf. kostet. Bei Gewinnnng durch Hand:
arbeit wiirde sich dieser Preis auf etwa 1 M. 60 Pf. stellen un
die Steine miissten zu ihrer Reinigung withrend zwei Monaten 11
Haufen der Luft ausgesetzt werden, um durch den Wechsel vor
Feuchtigkeit und Trockenheit von den anhaftenden Thontheile?
befreit zu werden. Ausserdem wiirde die Gewinnung eines Kubik-
meters durch Handarbeit ungefihr 6 Stunden erfordern. )
erreicht also eine Ersparniss von mindestens 25°/ an den Kostel
eine unvergleichlich grissere Geschwindigkeit bei der Gewinnung
und die Moglichkeit %er Verwendung des Materiales in vorzig®
lichem Zustande. .

Dieses Verfahren der mechanischen Gewinnung von Sw‘:‘
material kann fir jedes Lager innerhalb einer vom Wasser & ol;
spillbaren Masse Anwendung finden. Am besten eignen fﬂw
hierzu die verschiedenen Sandarten. Man bedarf natiirlich ein ¢
ausreichenden Wassermenge und eines hinreichend _mlchufr:
Materiallagers, um maschinell volltheilhaft die Gewinnung
treiben zu konnen. R. B. i

Strassenpflaster in Paris. In der Pariser Gemeindera -
Sitzung vom 9. Dezbr. v. J. sprach sich Herr Alphand, Direct0
der offentlichen Arbeiten, iiber die Erfahrungen aus, welche main
in Paris mit den verschiedenen Arten von Strassenpflaster
macht hat. Danach habe sich Steinpflaster auf Betonunteridy
durchaus nicht bewihrt. Die Steine driicken auf die Unterlage “‘:o
yressen dieselbe seitwiirts gegen die Trottoirs und die Hiuser, od
sm in den betreffenden Strassen eine bedeutende Bewegung
eine fortwithrende Erschiitterung der Hiuser stattfinde. Ausse e
liege das Steinmaterial zwischen den Wagenriidern und der BO”“‘_,
decke wie zwischen Hammer und Amboss und werde %ﬂ (o
ordentlich rasch abgenutzt. Man mache iet.‘zt neue Versuche, ,
dem man auf den Beton als elastisches 2 wischenmittel erﬂ; den
Lage Sand aufbringe. Dagegen seien die Erwartungen Vl:ro
mit holzernen Strassenpflaster angestellten Versuchen glbeR .
werden. Wo nicht viel Verkehr stattfinde, wiirden die, v:eit ot
turkosten wahrscheinlich die veranschlagten Betriige bei Ver-
nicht erreichen. Auch die Befiirchtungen, welche man betre il
legen von Holzpflaster in Strassen mit Pferdebahn h?g“g'olchﬁn
mﬁbegrilndet; jo Resultate seien erstaunlich, da in ™
Strassen die Pferdebshngeleiue vollstindig verschwun;;m igﬁnd‘
scheinen, und jede Erschiltterung aufgehort habe. a‘::r i
sich demnach einer neuen wichtigen Thatsache %089“ Ende mal
Versuche der fortgesetzt werden milsse, und an e:rnkon werde
vielleicht die wahre Lisung der Pflasterfrage entdeckel ——_—

Selbstverlag des Herausgebers. — Filr die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. K amps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt s Mal.
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Vereins-Nachrichten.
'n Halle a.d.Saale hat sich am 31. Januar d. J. ein Archi-

v ¥

3

‘} M tekten- und Ingenieur-Verein fiir Halle und den
V)51 Reg.-Bez. Merseburg gebildet. Bisher bestand hier nur

(oSl

die Vereinigung der Baubeamten fiir Halle und Umgegend,
welche vorwiegend die collegiale Geselligkeit pflegte. Der neu be-

riindete Verein soll ausser den Baubeamten die zahlreichen Privat-
architekten umfassen und bezweckt die Wahrung der gemeinschaft-
lichen Standesinteressen neben der Weiterbildung durch wissen-
schaftliche Vortrige. Der Verein beabsichtigt, seine Versammlungen
an jedem Montag nach dem 15. eines Mo bez. an diesem selbst
abzuhalten. In der constituirenden Veammlung wurden die
Statuten genehmigt und unter Anderem die Aufnahme durch den
voraufgegangenen mindesten einjihrigen Besuch einer technischen
Hochschule bedingt. In den Vorstand wurden gewiihlt die Herren:
Stadtrath Keferstein 1. Vorsitzender, Eisenhahn-Bauinspector
Nitschmann 2. Vorsitzender, Regierungs-Baumeister Knoch Schrift-
fithrer, Architekt Fahro Sickler; ferner Wasser-Bauinspector
Briinecke, Baurath Kilburger und Land-Bauinspector Peltz. Bereits
bei der constituirenden Versammlung hatten sich einige 30 Personen
zur Aufnahme als einheimische Mitglieder bereit erklirt und steht
zu hoffen, dass auch aus dem Regierungs-Bezirk Merseburg zahl-
reiche Beitrittserklirungen eingehen werden.

Die Baubeamten-Vereinigung besteht weiter fort und wird in
ihren so gemiithlichen Sitzungen hoffentlich noch recht lange den
Collegen Gelegenheit geben, mit einem frohen Liede die Sorgen
und érillen su vertreiben und den letzen Rest de§ Amts- und
Dienstérgers mit einem guten Trunke herunter zu spiillen. —n—

Miinchener (oberbayerischer) Architekten- und In-
enieur-Verein. In der ochenversammlung vom Dopnersj;aﬁ
en 18. Januar d, J. machte Herr Stadtbaubeamter Friedric

Loewel Mittheilungen iiber die gegenwirtig in Ausfithrung
stehenden Schulhausneubauten an ﬁer Amalienstrasse _und am
Salvatorplatz, sowie iiber den Erweiterungsbau der Heilig-Geist-
Kirche. 3 p

Die Schulhausneubauten betreffend wurde zunichst die Be-
diirfniss- und die Programmfrage behandelt. :

Das Bediirfniss fiir neue Schulgebiude bedingen die alljihr-
lichen Einschreibungsresultate, und war z B. jenes fiir das Schul-
jahr 1886/87: 13562 ?{naben und 14510 Midchen, zusammen 28072
'kinder, die gegenither dem Vorjahr eine Mehrung von ungefihr
1000 Kindern, welche Zahl aber ge%en die weiteren Vorjahre

ering erscheint, indem der jihrliche uwachs schon 1200, 1400,
%500 und einmal sogar 1600 Kinder betrug. Obengenannte 28072
Kinder wurden untergebracht in 249 Knabenclassen, und 254
Miidchenclassen, znsammen in 503 Classen, so dass auf eine Classe
im Durchschnitt 56 Kinder treffen, das ergiebt eine Mebrung von
circa 18—20 Olassen, fiir welche alljihrlich neue Riiume zu
schaffen sind. Da aber die Unterclassen der bestehenden sieben
Jahrgiinge gegeniiber den durch die Mittelschulen entlasteten
Oberclassen bedeutend stédrker sich gestalten, so wurde als
Maximalziffer 70—72 Kinder programmmiissig festgestellt, welche
Anzahl egen die Oberclassen sich auf 50—45 reducirt, und einen
Durchschnitt von 60 Kinder pro Classe ergiebt

Hiernach bestimmt sich die Grosse der Schulsile unter der
Annahme, dass mindestens pro Kind 1 [Jm Bodenfliche gerechnet
werden muss, und die Sile mindestens 4m im Lichten hoch an-
gelegt werden.

ie Sile haben desshalb durchschnittlich eine Bodenfliche

von 7? bis 76 [(Jm (10,50 m lang und 7,20 m tief) und circa 300 chm

Rauminhalt, d. i, fiir eine Durchschnittsfrequenz von 60 Kindern

i{ cbm Raum pro Kopf, ein den Anforderungen entsprechendes
aass,

Die Ventilation fiir die Sile soll mindestens 2%2 maligen
Luftwechsechsel pro Stunde nachweisen, und treffen somit im
Durchschnitt 12, cbm Luft pro Stunde und Kopf.

Die Beleuchtung der Siile ist so anzulegen, dass das Licht
nur von einer Langseite des Saales kommt, und miissen die Biinke
so aufgestellt werden, dass der REinfall des Lichtes von links
stattfindet.

Die moglichst hoch gegen die Decke gefiihrten Fensteroff-
nungen betragen_ im Mauerlichten !, der Bodenfliche des Saales,
welches Maass sich aber durch die Holztheile der Fenstersticke
_auf Ys der Bodenfliche reducirt.

. Als Farbe der Schulzimmer ist blaugrau den Augen am zu-
triiglichsten, sowie eine Lage der Fenster nach Norden.

. Das Subselliensystem besteht aus 4sitzigen Biinken mit Minus-
distanz und desshalb einzeln zuriickklappbaren Sitzen, und trifft
fiir einen Platz 0,70 m Tiefe und 0,60 m Breite. Fiir die Miidchen-
klassen ist zu weiblichen Handarbeiten auch die Tischplatte,
welche auf der Unterseite Nihkissen hat, theilweise zuriickschlag-
bar. Du? Aufstellung der Biinke erfolgt in 2 Reihen unter Bildung
von 3 Liingsgiingen. An Stelle der frither besonders hergestellten

Garderoberiiume werden jetzt die ganze riickseitige Querwand
eines Schulsaales einnehmende gut ventilirte Garderobeschriinke
mit Schiebethiiren angebracht.

~ Der Umfang eines Schulhauses soll sich in maximo auf
30 Classen erstrecken, und werden dieselben in einer Knaben-
und Médchenabtheilung untergebracht, die je besondere Eingiinge,
Stiegenhiiuser, Aborte und Nebenrdiume haben.

ie Turnhallen mit einer lichten Héhe von 5 m und circa

180 (Jm Grundfliche dienen beiden Abtheilungen. Dazu erhilt
jedes Schulhaus ein Oberlehrerzimmer, ein Conferenzzimmer,
Zimmer fiir Lehrmittel und eine Hausmeisterwohnung, sowie
einen entsprechenden Hofraum mit Gartenanlage.

Uebergehend auf den Schulhaus-Neubau an der Amalien-
strasse war hier die Aufgabe gestellt, den 40m langen und 80m
tiefen Bauplatz im Rahmen des _entwickelten Programms aus-
zuniitzen, was behufs Belassung eines fiir Licht und Luft mog-
lichst zugiingigen Hofes am besten durch ein 4geschossiges
Vordergebiiude und ein 3geschossiges Riickgebiiude, letzteres mit
9 Schulsilen und 2 Turnhallen geschah. Im Ganzen enthiilt die
Anstalt 80 Classensile, 1 Zeichnungssaal, 2 Turnhallen, 1 Suppen-
saal und die nothigen Nebenrdume; d. 1. Platz fiir 2160 Kinder.
Das Vordergebiude schliesst mit 2 seitlichen Risaliten an die
Baulinie an und tritt mit seinem mittleren Theil, welcher die
Schulsiile enthilt, 3 m zuriick, um die ndthige Strassenbreite und
ein breites Trottoir zu gewinnen. Die Sile sind hier beiderseits
eines 2,50 m breiten Corridors gelegt, wihrend das Riickgebiude
nur eine Saalreihe hat. .

Die Gebiilke der Schulsiile liegen, unterstiitzt durch eiserne
auf den Fensterpfeilern aufruhende Quertriger, parallel den Um-
fassungsmauern, so dass in letztere keine Balkenkopfe kommen
und ein Anfaulen derselben ausgeschlossen ist. Sile wie Corridore
haben auf Blindbéden gelegte eichene Riemenbdden. ; .

Die Treppenhiiuser sind gegen den Dachraum teue}'smher
iiberwolbt, die Treppenpodeste wie Liunfe in BEisen konstruirt und
mit Gewdlben versehen, welche eichene aufgesattelte Stufen tragen.
Ebenso sind die Abortriume auf Eisen unterwolbt. Sammtliche
innern und #ussern Thiiren diirfen behufs moglichst rascher Ent-
leerung der Hiuser nur nach aussen aufgehen und sind zur Mel-
dung von Feuersgefahr elektrische iiberall horbare Alarmwerke
angebracht, die von der Hausmeisterwohnung aus in Bewegung

esetzt werden. Eine besondere Feuerloschleitung mit Hydranten

ist in den Hofraum  gefithrt. Weiter ist die Feue efahr ge-
mindert durch die Beheizungsart des Schulgebiudes, indem eine
Niederdruck-Dampfheizung, combinirt mit Luftheizung, einge-
richtet wird. Letztere hat nur den Zweck, die nothige Ve.nm“lgmi
luft, 750 cbm pro Stunde mit Zimmertemperatur, I 9;iend a':i
zu bringen, wihrend die eigentliche Erwdrmung der Si el ‘.lf;l.;
regulirbare, mit Dampfspiralen ausgestattete Zimmercalorl

ertolgt. % .
gf;wohl diese Beheizungsweise in der Anlage hoher als Luft-
heizung kommt, so sind die entsgrechende eschaﬂ'en'll‘xelt der
Luft, die billigen Betriebskosten (18 Pfg. pro Saal undvag ‘%xe
die geringen Unterhaltun, kosten weit aufwiegende Vortheile.
Die %euerun der mit offenem Standrohr versehenen und nur
unter einem Druck von einer halben At'mosphai.re stehendel.z‘ ganz
ungefihrlichen Dam fkessel regulirt sich nach dem Bediirfniss
der Wirme von selbst, so dass ohne Vergeudung von Brenn-
material das Feuer Tag und Nacht brennt und eine Abkiihlung
des Hauses wiihrend der ganzen Heizperiode nicht stattfindet.

Betreffs der dusseren Durchfihrung der Gebiude wird mit-

etheilt, dass die nach Westen gﬁhende' nur 40 m lange Haupt-
fagade des Vordergebiudes in Backsteinrohbau mit Gesimsen,
Portal und Fenstereinfassungen aus Sandstein im Style der deut-
schen Renaissance durchgefiihrt ist, die Hofseiten aber nur Cement-
rieselbewurf ohne jede Verzierung tr%n. Die Kosten des Baues
sammt der Einrichtung sind auf 455, Mark vera.ns_chlngt-

Der Schulhaus-Neubau am Salvatorplatz soll einem schon
lingst bestehenden Bediirfniss, der Auflassung der beiden a.lt%n
Domschulgebiiude an der Maffeistrasse und in der Lowengri 9
Rechnung tragen, indem er deren 12 Classen und noch vier neue
mit einer Turnhalle in seinen 3 oberen Geschossen aufnimmt,
wihrend im Ergeschoss der an dieser Stelle v.orhandene Markt
in einer geriumigen Markthalle eingerichtet wird. Nachdem fiir
verschiedene Pliitze Projecte ausgearbeitet wurden, so erwies sich
diese Losung der Platzfrage immer noch als die beste.

Der zuerst in Betracht gezogene Platz am }Iotel I_Jemfelder,
wurde in der Folge fiir das Kiinstlerhaus bestimmt, jener des
alten Militérgefingnisses kam zu theuer, eine Eschenanlage sollte
zu diesem Zwecke nicht geopfert werden, wihrend auf diese
Weise die Interessen des Marktes und der Schule gewahrt blieben,
und die hier bestandenen alten stidtischen Gebdude ohnehin
baufillig waren. - :

Eintheilung und Durchfithrung des Gebiiudes basiren auf
dem bereits entwickelten Programm.
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Wochenblatt fiir Baukunde.

15. Februar 1887.

Die Aufginge zur Schule sind von der Halle ganz sftrennt,
und befinden sich an den Schmalseiten des Gebiiudes; die flan-
kirenden Eckbauten enthalten nach Westen die 2 Treppenhiuser
nach Osten die Zimmer und Aborte; den mittleren Theil des Ge-
béudes nimmt die auf 20 Granitpfeilern iiberwolbte Halle ein,
iiber welcher beiderseits eines 2,50 m breiten Corridor die Schul-
siile liegen,

. Die Beheizung ist dieselbe, wie im Schulhause an der Ama-
lienstrasse, und wird gleichzeitig die Markthalle soweit erwiirmt,
dass das Eindringen von Frost verhindert ist. Letztere bietet
Platz fiir 8 Metzgerstﬂ.nde, 1 Wildpretstand, 28 Gemiise- und Obst-
auslagen und 1 Fischstand. Die Kellerriume dienen zum L?f:lxin
von Waaren, und sind durch Aufzug und Treppe mit der e
verbunden. Weiter ist noch vorhanden ein Marktinspectorzimmer
und ein offentlicher Abort.

Mit Ausnahme der als jonische Dreiviertelsiulen ausgebilde-
ten Tragpfeiler der Langwiinde, welche aus Bayreuther Sand-
stein hergestellt sind, und des Sockels aus Muschelkalk, wird das
Gebidude 1m Aeussern mit Cement verputzt und bewegt sich die
Architektur im Style der italienischen Hochrenaissance. Das
Dach wird mit verzinktem eisernen Rippenblech gedeckt.

Die Baukosten sind incl. Einrichtung der Schulsdle und der
Markthalle anf 390,000 Mark veranschlagt.

Beide Schulgebidnde wurden im Monat Juni vorigen Jahres
begonnen und im Dezember unter Dach gebracht; dieselben wer-
den im September dieses Jahres ihrem Zweck bereits iibergeben.
. Ausser den Plinen zu genannten Schulgebiuden wurden auch
jene der erweiterten Heilig-Geist-Kirche mitgetheilt, auf welche
wir demniichst eingehender zuriickkommen werden.

Yermischtes.

Ueber Ansfnhrunge von Kunstbauten bei Eisenbahnen.
In der unter obiger Ueberschrift in No. 13 des Wochenblatts fiir
Bankunde veroffentlichten Abhandlung ist die Ausfihrung von
Parallelfliigeln bei Durchlissen in starkgeneigten Giingen
empfohlen. Die mit dieser Anordnung verbundene Gefahr des
Abreissens der hohen Fliigel wegennieilfdrmi er Wirkung des
dazwischen gelagerten Erdkérpers soll vermieden werden mit-
telst Aussparung durch Gewdlbe zwischen den Fligeln. Das mit-
get.hexlte, durch Zeichnung erliuterte Beispiel erfordert nach
tberschligiger Berechnung mindestens 1950 chm Mauerwerk.

Im Zuge der Westerwaldbahnen liegen eine grosse
von Bauwerken, welche verhiltnissmissig kleine Wasserliufe
unter hohen Dimmen durchzufiihren haben. Bei den Entwurfs-
arbeiten fiir dieselben (Bauleitender: Regierungs- und Baurath
Meune) ergab sich durch vergleichende Berechnung, dass in
solchen Fillen bei eingleisigen Bahnen viaductartige bis
auf Planumshche gefithrte Bauwerke mit mehreren Oeffnun-
gen wesentlich weniger Mauermassen erfordern, als schlauch-

e Durchlisse mit nur einer Oeffnung.
n fiir die in No. 13 gegebene Lage zweckmiissig ent-
worfenes Bauwerk mit 8 Oeffnungen, etwa von je 7m Weite und
%%5 m Planumsbreite, ergiebt eine Mauermasse von hichstens
. %0 cbm. Die durch diese Bauweise gegeniiber der in No. 13
- ‘orgeschlagenen erzielte Ersparniss betriigt also 1150 chm =
‘Windestens 25000 M., oder fiir die 40 #hnlichen Bauwerke der
Westerwa.ldbghnen rund 1 Million Mark. Weitere Vortheile
eser Banweise sind: das entschieden schinere Aussehen und die
Méglichkeit, glemhzeitig einen Weg unter der mittleren Oeffnung
mit zu unterfiihren. Die letatere Moglichkeit ist nicht gering
anzuschlagen, da erfahrun miissig die Wiinsche der betreffenden
Grundbesitzer durch Emcg:ung einer Unterfithrung leichter be-
fned’s‘f; werden konnen, als durch lange Parallelwege und betriebs-
gefihrliche Niveauniiberginge.
H. Sigle, Kgl. Reg.-Bmstr.

Apparat zum Horizontalkurvenzeichnen. Man findet
neuerdings in Zeitschriften wieder hie und da Apparate zum
Zeichnen resp. Konstruiren von Horizontalkurven beschrieben, die
meist lingst bekannte Ideen auffrischen.

Alle komplizirten derartigen Instrumenten konnen sich er-
:ahrungsgemiiss nicht auf dem Zeichnungstisch einbiirgern. Man
18t immer bestrebt mit den alten Mitteln, Reisszeng,ﬁzmsatab,

el und Linial auszukommen, denn der etwa vorhandene

cialapparat ist im entscheidenden Momente sicher verriumt
oder dessen Handhabung ungewohnt.

g Beim Horizontalkurvenzeichnen handelt es sich darum, zwischen
di‘nsf enommenen Punkten a, b auf der Verbindungslinie derselben,
e dc nitte der betreffenden Horizontalkurven, also irgend welcher
5‘111 %n_HiShenwert}xe zu finden. Geniigt nun das Augenmaas
d:: Pelchners allein nicht dazu, was bei langen Entfernungen
i::kte, oder besonders ungiinstigen Zahlen derselben der

fachen w:m?ndet man dazu am allerbequemsten einen ein-

Man t denselben an dem einen Punkt so an, dass die
Hohenzahl der Punkte mit der Theilung des Maassstabes iiber-
einstimmt und giebt seiner Kante eine gewisse Nelgunﬁ zur
Verbindungslinie der beiden Punkte. Die Theilstriche des Maass-
stabes denkt man sich ent-

&

|
|
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g

tionsdreieckes, auf dessen
Seite a b man entweder
aus freier Hand die be-
treffenden Schnitte ein-
zeichnet oder mit Hiilfe
zweier Winkel iibertrigt
nach dem die Punkte von
der Maassstabkante aus
auf dem Papier markirt
wurden. Bei dem An-
niiherungsverfahren Jé-
doch, dass dieser ganzen
Operation zu Grunde liegt
und bei der Nothwendig-
keit die Lage, resp. Distanz
der Nachbarkurven mit 11
Rechnung zu ziehen —
also die erhaltene Eintheilung der Linie a b danach zu korrl-
gieren, — ist ein genaueres Arbeiten, als mit dem Augenmaass

vollstindiﬁ iiberfliissig.
Miinchen

b=13z2 rechend benannt, also
: hier 810, 820, 530. Die
N\ unktirte Linie b d e!\t
N gann die Basis des Redulk-

N

Hubert Steinach, Ingenieur.

Personal-Nachrichten.

Oldenburg.

Der Baucandidat Regierung;-Bsumeister J. Oeltjen, zur
Zeit in Bremen, ist mit dem 1. Mai 1887 zum Weg- und Wasser-
bau-Conductenr und Hilfsbeamten der Grossherzoglichen Bau-
direction ernannt.

Der Oberdeichgriife‘a. D. Nienburg in Oldenburg ist am

3. d. Mts. gestorben.
Preussen.

Des Kaisers und Konigs Majestiit haben Allergniidigst geruhit,
dem fritheren Land-Bauinspector, jetzigen Professor Fritz Olff
an der Koniglichen technischen Hochsoinle in Charlottenburg, 11
Anerkennung seiner erfolgreichen Thitigkeit bei der Leitung des
Baues der hiesigen neuen Packhofs-Anlagen den Rothen Adler-
Orden IV, Klasse zu verleihen, sowie ferner den Geheimen Re-

ierungsrath Jaedicke in Koln zum Ober-Baurath mit dem
ge der Ober-Regierungsriithe, und die Eisenbahn-Bau-
Betriebsinspectoren: Baurath Goering in Hannover, Bauyath
Wollanke in Gorlitz, Siehr in Bromberg, Schrider in Ratibor
Baurath Allmenrider in Cassel, Baurath Wilde in Cassel,
Baurath Gehlen in Kéln, Masberg in Berlin, Jungbecker
in Hamburg, Seick in Magdeburg und Meissner in Kiln 2!
Regierungs- und Bauriithen zu ernennen und den Eisenbahn-Bau
und Betriebsinspectoren: Gestwitz in Leipzig, Westphal m
Euskirchen, Balthasar in Schneidemithl, Siewert in Dﬁsqel'
dorf, Bartels in Hagen, George in Paderborn, Evershelm
in flsgen und Massalsky in Breslan sowie dem Eisenbahn-
Maschineninspector Siirth in Dortmund den Charakter als Bau-
rath zu verlethen. 4

Der Ober-Bau- und Geheime Regierungsrath Jaedicke ist
mit der Wahrnehmung der Geschiifte des Dirigenten der III. Ab-
theilung der Koniglichen Eisenbahn-Direction (rechtsrheinische)
in Koéln endgiiltig betraut worden.

Dem bisher beim Bau des Ems-Jade-Canals beschiftigte®
Wasser-Bauinspector Hermann Dannenberg ist die Wasser
Bauinspector-Stelle in Emden verliehen worden. .

Der Regierungs-Baumeister Rohns in Rubrort ist als Konig
licher Wasser-Bauinspector daselbst angestellt worden.

Der bisher bei den Buhnenbauten auf der Insel Sylt be
schiiftigte Wasser-Bauinspector Thomas ist behufs Verwendung
beim Bau des Oder-Spree-Canals vom 1. Miirz d. J. ab nach Fiirste!”
walde a. d. Spree versetzt worden.

Der Regierungs-Baumeister Schrey (Maschinenbaunfach) 12

» . . . H . d’
Berlin ist Eisenbahn-Bauinspector ernannt; demselben ist !
Sterlle eil:eez::llc:hen im Bezirke der Koniglichen Eisenbahn-Directio?

Berlin verlichen worden. die

Zu Koniglichen ierungs-Baumeistern sind ernannt:
B.egie:u ufithrer eodor Hansing aus Coppenbril .
Provinz Hannover, Max Castarjen aus Duisburg a. Rh. ©

Karl Unruh aus kénigsberg 0./Pr. (Ingenieurbautach).

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: lq:.n“-mr Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a. Main
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fhalt:. Reisoeindriicke ans: Soamion : e
F e‘?i"{'l“:";’g’:l": ‘I‘)‘;: gg:ll:len. — Provisorische Flusscoupirung. — Die Kreisstrassen in der Provinz Rheinhessen (Fortoetzung). — Ueber Betriebssicherheit, —
unst im Volksmund. — Vereins-Nachrichten: Architekten-Verein zu Berlin. Architekten- un Ingenieur-Verein zu Hannover.

Architekten- und Ingenicur-Verein zu Hamb: rg
T8 . b
1n|l{{‘s'ft11;in!1} und die Zoll- und Steuerdivection zu Dresden.

.— Vermischtes: Preisausschreiben fiir den Entwurf eines Dienstgebiiudes fiir das konigl. sichsische Finanz-

Reiseeindriicke aus Spanien.

> .

oA or zwei Jahren etwa bereiste Bauninspector Hinkeldeyn
| 3‘ G 3{ :us Be::lm, ehe er sich auf seinen Posten als technischer
Ladliad Attaché der deutschen Gesandtschaft in Washington be-
gab, im amtlichen Auftrage das Konigreich Spanien, und zwar
bem‘lchte er die Stidte Burgos, Madrid, Toledo, Granada, Cordova,
Sevilla, Huelva, Valencia, Tarragona, Barcelona. Er sammelte
auf dieser Fahrt eine grosse Zahl von Photographien ilterer
Bauten, sowie die Zeichnungen neuerer Ausfithrungen, die er un-
lingst im Architektenverein vorlegte. Seinen interessanten Aus-
fithrungen, die durch eine anschauliche Schilderung von Land
‘und Leuten belebt wurden, sei hier in kurzen Ziigen nur das
Wichtigste entnommen. :

Vor nicht sehr langer Zeit war Spanien ans Mangel an Eisen-
bahnverbindungen iiberhaupt nur unbequem zu bereisen; gegen-
wiirtig ist das weit hesser geworden, doch hat man vielfach noch
unter der ungeniigenden Einrichtung der Bahnbauten und der
Betne:bsmit,tel zu leiden. Am vortheilhaftesten ist es, von Paris
aus ein Rundreisebillet zu nehmen, dessen kiirzeste Dauer vier-
zehn Tage betriigt, wiithrend die lingste Dauer (fiir eine Rund-
fahrt beispielsweise durch Spanien und Portugal) auf drei Monate
bere(}hnet ist.  Die Eisenbahnen in Spanien sind durchweg von
;gan.lschen Ingenieuren ‘gebaut, meist aber aus franzosischem
ni:ﬂ“ibgewm};gemge‘n und zum Theil auch mit franzosischem,
nennéusw:rtzz rc;:;i;:‘t‘g?n Betriebsmaterial versehen. Die erste
R latison enttx’ix;srht ,ddle der Reisende beriihrte, Burgos am
omung; ‘bomerkemawenth e GEosse Veridung md Verwair
der Fi’genart dieser Kircll:t nur die alte Kathedrale, die nach
Whass Irchenbauten in Spanien die Choranlage
inmitten d'es‘ Hauptschiffes, sowie einen sehr reichen Kapellen-
ss:‘hmuck aufweist. Der Chor ist umgeben von priichtigen hohen
Gittern, die an- und eingebauten Kapellen legen Zeugniss ab von
der Freigebigkeit tiirstlicher Stifter. Glasfenster und Gewdlbe
sind hier besonders schon und gediegen vertreten. Rin seltener
und vollendeter Schmuck sind die hohen Westthiirme, die der
‘deutsche Baumeister Johann von Kisln mit seiném Sohne
Simon ausfithrte, welchen beiden auch die Erbanung der Kart-
hause Miraflores zugeschrieben wird.

Madrid am Manzanares, obwohl seit drei Jahrhunderten
Ha}lptstadt des Landes, ist doch in der Husseren Erscheinung
auffallend zuriickgeblieben, weil die Stadt zu dem Erzbisthum
Toledo gehort und desshalb keine eigenen hervorragenden Kirchen-
bauten besitzt, Unter den siebzig Plitzen der Stadt ist der in
der Mitte etwa gelegene ,Puerta del Sol¢ zuy erwihnen; von hier
aus fithrt die Hauptstrasse zu dem schonen Triumphthor, welches
der Zeit Karls III. entstammt, der iiberhaupt wihrend seiner
Regierungsdauer (1759—1788) viel fiir Madrid gethan hat. An
Bauten sind hervorzuheben das schone Museum (urspr. natur-
hist. Museum) mit bedeutender Bildersammlung (Murillo, Velasquez),
dann das Theater (teatro reale), welches sich bei schwierig ge-
staltetem Lageplan durch einen orginellen Grundriss auszeichnet;
das Handelsministerium, dessen Architektur von guter Zeich-
a“ngh_und_ vornehmer Ausfithrung in Granit und Kalkstein ist.
m:::: ‘d‘;:;ﬂ:}; bedeutsam ist die Plaza mayor, auf welcher ehe-
a8 A :60§atés und die alten Turniere abgehal%en wurden.
Ve!‘h&'lltnisse-n(;gl' Schloss (erb.'178.7) zeigt gute m:clnte'ktc{msohe
vielfach ve i as grosse Hospiz (in Granit) ist ein Beispiel des
Neuen Ze :'retgngn ausartenden Barocks. Der Entwurf zum
WienerAI; 1 al'h'ledhof, der sich in dem G.m,,qgedsnken_ der
spanisch nlage niihert, legt von der Leistun-gsfﬁhlgkel.t der heutlggn
m uen A.rchxtekten ein gutes Zeugniss ab. Die Palaza de

oros fijy ’I‘hxergefechte welcher bei einem Durchmesser von 60 m
etwa 16,000 Plitze un;fassf,, ist eine interessante Ausfithrung
maurischen Stilg in Ziegelbau. Madrid hat auch ein Ausstellungs-
Sebil:.ude, an dessen Fronten u. A. Proben der Wiederaufnahme
emaillirter Platten zu sehen sind. Als ein Werk der Plastik sei
d'le vor zwei Jahren vollendete Reiterstatue Isabella der Katho-
llgchen erwiihnt, deren architektonischer Unterbau allerdings
'\' ieles zu wiinschen iibrig lisst. Auch der Privatbau wird zur
Zeit eifrig gepflegt; so hat ein wohlhabender Spanier im Innern
seines Hauses einen Pracht-Hof schaffen lassen, der dem der
Alhambra ziemlich gleich kommen sollte. — Der Escnr ial

hat eine reiche Silliouette, ist -aber im kiinstlerischen Detail
wenig bedeutend; die oft genannten Fiirstengriber befinden
sich in einem achteckigen, ziemlich dunkeln Raum von 13 m
Durchmesser; die Griber der Konige, der Koniginnen und der
Miitter der Konige sind rund umher in mehreren Geschossen
iibereinander angeordnet, im Ganzen sehr reich in Marmor mit
starker Vergoldung ausgefithrt, im Einzelnen aber wenig be-
deutsam. Bauinspektor Hinkeldeyn erfreute sich bei seinen
technischen Ausfligen der Begleitung eines vielbeschiiftigten
Architekten, der in Berlin seine Studien gemacht hat, des Ban-
meisters Ghirardo de la Puente, doch bemerkt er, dass jedem
Reisenden, dem ein solcher Anhalt fehle, das englische Reisebuch
von Murray ausreichende Dienste leiste, so lange ein deutsches
nicht erschienen sei. — Toledo, das niichst Sevilla am Meisten
den nationalen Charakter wahrt, liegt sehr malerisch auf sieben
Hiigel gebreitet. Dort giebt es eine gut restaurirte Puerta del
Sol; die Kathedrale ist niichst der zu Burgos der bedeutendste
gothische Bau in Spanien. Priichtig ist der Innenhof des Alcazars,
der kiirzlich durch Feuer beschidigt wurde, nun aber wieder
griindlich in Stand gesetzt werden soll. — Die Alhambra (arabisch:
wder rothe* Thurm) zu Granada, 800 m iiber der Ebene pracht-
voll auf einem Felsen gelegen, macht heute noch einen paradies-
artigen Eindruck. Beriihmt sind der Myrthenhof, der Léwen-
hot, die Sala de los Embajadores; sehenswerth sind die Anfinge
der Renaissanceburg Karl V., die in sehr grossen Abmessungen
geplant war. Zur Zeit ist der Architekt Don Rafael Contreras
mit der allmiihlichen Wiederherstellung der stolzen Kinigs-
burg beauftragt. Eine Hauptzierde der Alhambra bilden heute
die wundervollen, von Wasserfillen durchzogenen, von dem Ge-
sang der Nachtigallen erfiillten Parkanlagen, zu denen 1812
Wellington durch ein Geschenk von Ulmenbéiumen (an den
Gouverneur) den Grund legte. — Cordova, dessen Strassen aus
strategischen und gesundheitlichen Riicksichten unglaublich eng
und gewunden angelegt sind, hat als sehr hervorragende Sehens-
wiirdigkeit noch seine alte Moschee, welche Abd-ur-Rahman als
Kalif von Cordova anlegte, um seine Glaubigen von der Fahrt
nach Mekka abzuhalten. Sie war die grisste aller Moscheen der
Welt; die Decke ruht auf mehr als 1000 Siulen; spiitere Ein-
bauten haben ihre Pracht und Bedeutung erheblich beeintrich-
tigt. Im Innern haben sich maurische Techniken in vortrefflichen
Beispielen erhalten, darunter Beschlige, Mett}llbek.leidun.gen_ und
Thiirklopfer in Bronzeguss. — In Sevilla sind die finfschiffige
Kathedrale mit ihrem schonen Thurm und ihrem zweiseitigen
Kapellenkranz, dann der, auch im Aeussern gelungene, von der
Konigin Tsabella bewohnte Alcazar zu erwiithnen, der architekto-
nisch gut wiederhergestellt ist. Das im Barockstil erbaute Haus
des Herzogs von Montpensier enthilt eine werthvolle Gemiilde-
sammlung, sowie seltene Funde aus den Ausgrabungen der alten
Stadt Ttalica bei Sevilla, von welcher im Wesentlichen nur noch
Reste eines Amphitheaters vorhanden sind. — Die ‘Stadg. Huelva
am atlantischen Ozean, jetzt der Hauptausfuhrort fiir die Kupfer-
minen am Rio Tinto, ist unter dem Einflusse des deutschen Kon-
suls W. Sundheim im Begriff, sich zu einem sehr gesuchtgn
Badeort zu entwickeln. Auf des Konsuls Anregung ist dort ein
wirklich gutes Gasthaus entstanden, elektrische Beleuchtung ein-
gefithrt und manche andere Verbesserung durchgesetzt worden.

— Valencia, am Guadalaviar mit seiner Kathedrale, Citadelle

und Universitit macht heute noch den Eindruck grosser Wohl-
habenheit. Die Kathedrale ist eine Perle spanischer Baukunst;
unter den sonstigen Werken ist die Seidenbdrse bemerkens-
werth. — Tarragona hat eine hohe und gesunde bevorzugte
Lage; man findet hier noch sehr altes Quadernmauerwerk, das
in die Zeiten der Romer zuriickreicht. Die Kathedrale ist ein
sehr werthvoller bedeutsamer Bau durch die romanische Grund-
anlage, durch die spiiteren Theile im Uebergangsstil, sowie durch
seine schonen Gewdlbe, Schmiedearbeiten und Glasfenster. — Die
Stadt Barcelona (250,000 Einw.) liegt amphitheatralisch am
Meer; sie hat eine sehenswerthe Kathedrale und an neuen
Bauten ein Wasserschloss von grossartiger Anlage und vor-
trefflicher Architektur. Die Stadt ist in der Erweiterung be-
griffen nach einem Plan, der etwas reichlich bemessen ist.
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Provisorische Flusscoupirung. g

mittelst eines 8 m in der Sohle breiten und 2 m tiefen Durch-

Bei Trockenlegung von Baugruben wird weitaus in den
stiches durchschnitten.

meisten Fiillen die Abdimmung ausgefiihrt, ohne dass wesent-

licher hydrostatischer Druck stattfindet. Erst nach Fertigstellung Die Herstellung des Durchstiches war von dem Unt.ernehmef.‘
der Fangdimme wird die Bau- nur zu einem Theil fertig gest
grube leer gepumpt. Ziemlich er- 8 worden, auch hatte em

schwert wird dagegen die Auf- wasser im Herbst 1881 die be-
gabe, wenn alles im Flusschlauch 2 Lageplan. reits ansgehobenen Stellen durch
anstromende Wasser withrend der e X Wegspillen der schiitzenden E
Ant:'ﬁl:;rung - t:;s Fa:lxgdammes v:&nde dwieder ;erso:xtdet.B?;;w ]
zuriick gedriingt werden muss. Anwendung gebrachten -
Die Herstellung einer vollstiin- schaufeln zeigten sich dem fod: ]
dlgfen Con‘}l)'irungé hbei w;lcher felhugert»n 'I'hlon g:geng});l‘e :‘3:‘
anfangs ie chwierigkeiten ich wirkuongslos. Aus di . 1
lllnterschii.tzt werden, muggeiniges anderen Grg:den eutsclhk’” ﬂd{. 3
nteresse bieten. daher die Bau-Verwaltung,
Beim Bau der Bahnlinie Ha- Fertigstellung des ca. 100 m lan-
genau - Buchsweiler im Elsass gen Durchstiches in eigener RGS“
wurde das Zinselthal mittelst zu betreiben. Mit der Arbeit
eines Dammes iiberschritten. Die konnte erst -anfangs De“‘,“b.rj
Zinsel durchzieht ein kaum 100m begonnen werden. Von einet
breites Wiesenthal; der im Mittel felderweisen Aushub des Durch-
2 cbm pro Secunde fithrende Fluss stiches musste abgesehen werden;
folgt mit seinem Bett nicht dem da Fangddmme und krlﬁige!’“""
Thalweg, sondern hat sich in die pen das Wasser nicht soweit
gegen Osten leicht ansteigende seitigen konnten, um Arbeiter
Thalsohle eingegraben. Um das dem kalten Wetter in die Bav®
~mitunter das ganze Thal aus- grube zu stellen. Mit Bagge™
fiilllende Hochwasser abzufiihren, schaufeln war, wie oben bemerkt)
war an der Ostseite eine 18 m wegen der Beschaffenbeit
weite Bricke, an der Westseite Bodens, der iiberdies durch F#
ein ?m wai;er Il‘;ut,hdurchﬂuss schinenbauten, Bamxmnu-zelnf
angelegt worden. Um den Durch- durchzogen war, wenig anzuiad®
zug des Wa.ssers zu beférdern, gen. Mf: entschloss:‘icb daher:
wurden die starken Serpentinen von dem Umstand, dass der Flusé

Tz

— i - M e — I—— B —————

Die Baukunst im Volksmund. § Jedermann. Der Architekt, welcher ohue auf den Bau-
herrnfang ausgegangen zu sein, mit Anfertigun des
(Vortrag, gehalten vom Reg.-Baumeister Rowald im Frankfurtor Architekten- Planes betraut wird, freut sich des Auftrages: Ohne 51“_"‘
und Ingenieur-Verein am 7. Vebruar 1887.) und Gunst ist Kunst umsunst. Er liisst sich den %!:f
o Wenn es der ernstere Zweck unserer Zusammenkiinfte in g:{cllxndoein K°p: gbehe:‘\. gm ‘h!.“ d‘l‘;b‘ll,d’ i::m;nmd."a;};'s cl:d’-
en Vereinen ist, uns gegenseitig durch Mittheilung der Ergebnisse > Sakde nonls ' erD renﬁ:uh = fn It d klle Grund-
un fAhi : . A
;%1:;::; E;u;l;:n Ha evol;lrfahl"mi,gen’ auf fachlichem Gebiete zu :ig: gun;’etde:r zx:nn::re:lle A‘::?'bau uw?l’:ll])e%en:cltl (?;eth:":sp:n ‘
i 9 * 8 3 % '. »
Bt arein Ausrﬁghen e be:x?lftezx:d‘:f: g:-mB‘lu e:rtl:tt:tn lgle':a;: Wer nicht erkannt den Geist fler Al't.en. der kann&:{
Nutz und Frommen wir uns bemiihen, wie der Handwerker, mit Heue nlchi gestaltedn, sa dor Viter Weise sukntplt den
dessen H,[f.e wir arbeiten, wie der ferner stehende Beschauer, | wer bauen will, der ac’hlng erstan, was er verwen
kurzum, wie das Volk das Bauen und die Bauten ansieht. Da be. | 2US88 daran, und ob er's auch vollfihren kann. ¥
merken wir denn, dass, wie auf anderen Gebieten, so auch anf | D20 kann nur Habich, nicht Hittich, und nur WEG
diesem, Beobachtung und Urtheil ihre geschlossene Form in Rede- will, was er kann, fingt nichts _vorgerbhch sn. o
wendungen, Sprichwortern und zu Sprichwirtern gewordenen als der Bauherr das geplante Werk seinem Vermigen euts}:m.
Dichter- und Bibelworten gefunden hlg’en und in engeren oder chend gefunden, heisst es: frisch daran,dieweil man kant
weiteren Kreisen von Mund za Mund geh;n. Erlauben Sie mir, | Pié Abzeichnungen fiir die Handwerker ferti als Pausania®
TIhnen eine kleine Sammlung solcher gefliigelter Worte in der- der {unge Sohn des Baumeisters: Was ein Hikehen werdef
jenigen Folge vorzufiihren, wie sie dem Erbauer eines Hauses, | il): kriimmt sich bei Zeiten. Fiir die Durchfiihrung @
dem Fortschreiten seines Vorhabens entsprechend, in dieErinnemng' B'egmnens nimmt man eine reichlich bemessene Frist in AWE
und zun Ohren kommen mogen. sic tZ A:‘lﬁ'l\l t.Ro'md“t nicht ineians Tl'llz: er(}ml‘l{vw?t"d!:i'
g - uniichst wird nun gegen die ustelle hin die elt mis
Eigener Heerd ist Goldes werth, sagt sich ein Mann, | Brettern zugenageltgngnd zudringlichen Leuten durch emne®
welcher so gliicklich ist, bei Griindung eines eigenen Heimwesens | Wink mit dem Zaunpfahl oder dem Thorwegsfligel &%
auch des Besitzes eines eigenen Hauses sich erfrenen zu diirfen, edeutet, dass unbefugtes Betreten des Platzes untersagt ist.
sei es, dass des Vaters Segen, der den Kindern Hiuser runnen wird gegraben und vorsorglich sogleich zgede®
baut, ihm reichlich genug zu Theil geworden, sei es, dass er | nicht erst, wenn das Kind hineingefallen ist. -
durch eigene Kraft sich die Mittel zur schaffung eines so kost- Ein sicherer Baugrund ist erstes Erforderniss fiir das Ban€is
bH“"" (T“t}f“ errungen. Mag er als Junggesell gelistert haben: | Schon das Evangelium setzt der Zuverlissigkeit des Felsens G2
|-ﬂusl"-" —scheusslich, oder mag er zwar hiinslich, aber | zweifelhafte Tragfihigkeit des lockeren Bodens entgegen, SO
eider wirthshiiuslich gewesen sein, so michte er es sich doch | Sandes, wie die landliufige Uebersetzung es ausdrickt. ‘
schliesslich in seinen vier Pfiihlen wohl sein lassen, wie unsere | bist Petrus, auf diesen Felsen wilfir.h bauen meify
Urviiter, welche zwischen vier in die Erde feachlnganen Pfosten ihr | Gemeine, spricht der Herr zum Apostel. Die Fluchten
{‘_Ch und Fach errichteten. Ein soloher wohlvermogender, | Achsen des Gebiiudes werden abgesteckt, und nun geht es bald
o llléle' denkender und baulustiger Mann, der nicht bloss Luft- | los friith und spat rasch zor That. Emsig sind als :i'
schlosser plant, sei der Triger unserer Betrachtungen. Einen | die Arbeiter am Ausheben der Fundamentgruben, denn fleis oy
geti:gnet.en, gesunden und schinen Platz fiir das beabsichtigte | ger Spaten bleibt immer blank. Ein Stick alter Ga
ebiude hat er gefunden: Hier ist gut sein, hier lasst | mauver muss beseitigt werden: Neues Leben bldaht aus
uns Hiitten bauen, und nun wendet sich der Bauherr we en | Ruinen, scherst der Baumeister und: Wer den Sp&
Beschaffung des Entwurfs an einen Architekten, der geschult ist, '

i hat, braucht fiir den Schott nicht zu sorgen, SPL oo

Ex;fal_m;ng besitzt, und dessen Erfindungen sich durch Zweck- | die Lente. FEin gewaltiger Quader, der sich beim A bruch J ine
Meint eit und Schonheit auszeichnen. Denn es fillt kein | Mauer gefunden, wird zum Grundstein bestimmt. Der °”i ]
%‘“er vom Himmel, nur Uebung macht den Meister, | den die Bauleute verworfen haben, ist zum Ecks ey
und der soll Meister sein, wer was erfinden kann; .

eworden. Kunstvoll zugerichtet enthdlt er in verschi
Geselle, wer was machen kann; Lehrling ein Enren Vertiefungen einen Gr%.: an die Nachwelt, Minzen

d. 19
rel
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m"hf' den Thalweg folgte, Nutzen zu ziehen und durch dessen
Abdzimmt.mg die ganze Baustelle trocken zu legen.
3 An einer ca.100 m oberhalb der Briicke gelegenen Stelle tritt
er Fluss nahe an den linkseitigen Hang heran, so dass, wenn
dort die Absperrung gelang, simmtliches Wasser seinen Weg
durch den Fluthdurchlass nehmen musste. Der am Hang an-
stehende: fette Mergel war ein vorziigliches Dichtungsmaterial
und so war zu hoffen, dem Wasser mittelst eines durch Streben
gegen das Ufer abgestiitzten, 20 m breiten Kastenfangdammes,
dessen in die Sohle spundwand-
artig eingetriebener Fuss fluss-
aufwiirts durch zahlreiche Sand-
siicke und fette Rasenstiicke
gedichtet war, den Weg zu

4
das Ufer bis zu 3 m eingreifende Theil der Spundwand geschlagen,
um gegen Hinterspiilungen gesichert zu sein. Dunn wurden
2 weitere Pfiihle in der Mitte des Flusses in gegenseitiger Ent-
fernung von 20 m mit dem Schlagwerk eingerammt. An die so
geschlagenen Pfihle wurden die horizontalen Fithrungszangen
angeschraubt. Nun wurden die Pfiihle zwischen den 2 Mittel-
pfosten eingerammt und 0,3 m unter dem Wasserspiegel (Mittel-
wasser) abgeschnitten, hernach vom Ufer gegen die Mitte zu die
iibrigen Pfiihle, die ca. 3,0 m in die Sohle eingreifen, angebracht,
Mit dem Vorriicken der Spund-
wand gegen die Mitte zu staute
sich naturgemiiss das Wasser,
das aber durch die Mitteloff-
nung soweit seinen Abfluss ge-
wann, um auch die letzten

versperren. Durch rasches Ein-

bringen des in Masse aufge-

Pfihle der Spundwand ohne

grosse Beschwer einbringen zu

hiutten Fiilllmaterials war es ‘ |

]

konnen. — Um den durch den

auch gelungen, den Fangdamm

zu schliessen, so dass der Fluss- |
schlanch bordvoll mit Wasser
stand. Die aus Sand bestehende
Flusssohle und insbesondere das |
lehmige rechte Flussufer hielten I
Jjedoch nicht Stand. Das Wasser-
hatte seinen Weg zwischen dem
Fangdamm und dem Ufer unter
der Rasendecke gefunden, den sandigen Lehm ausgewaschen und
noch war kein Wmer_ iiber die Borde ausgetreten, brach das
rg:lixtsdemg;l Ufel' plotzlich Zusammen, so dass in wenig Minuten
e b, 51 vt G P ey v
o o 2 it Hun klﬁ‘!‘s dass ohne tiefgreifende Spund-

- em wenig widerstandstithigen Boden nichts auszurichten
seie: durch den Misserfolg gewitzigt . wurde mit grosserer Vor-
sicht und grisseren Mitteln vorgegangen,

Die glatt ohne Nut und Feder gearbeiteten Spundptihle

waren 0,18 m stark und 5—6 m lang. Zuniichst wurde der in

A

soustige Andenken. Sind auch nicht, wie wohl frither iblich

nach dem fiir den Baubeginn giinstigen Tage die Sterne gefragt

worden, so wiihlte doch ﬁer Bauherr dafiir als besonderen (g}liickgS-

tag den Geburtstag einer von ihm hochverehrten Dame. Hat er

auch kein Geliibde fiir die ungetiihrdete Vol]endung des Werkes
ethan, so denkt er doch: Auf die Erde bau ich, anf den

Bimmel trau ich. Ohne Gottes Gunst ist all’ unser
anen umsunst,

Beim Bauen, wie beim Trinken ist es nothig, ein
Fundament zu legen. Auf einem solchen von festen Bruch-
steinen wiichst der Bau bald rasch in die Héhe. Der Maurer-
golier, welcher nunmehr das Feld beherrscht, verfehlt nicht, seine

chaaven durch altbewiihrte Redensarten anzufeuern. Ja, ja,
seufzt er, ,die Maurer, die Maurer, das sind die rechten
L.nnrer: eine Stunde rdumen sie, eine Stunde tridumen
S1e, eine Stunde messen sie, eine Stunde essen sie,
§lne Stunde gaffen sie, eine Stunde schaffen sie, eine
T:‘;fltit:n'xi‘auc en sie Tabak und so vergcfht der ganze
Die Zeit age sprechen sie: O Herr, lass Abend werden, oder:
Hab joh vergeht, als obsie in Ketten ginge, und Abends:
Tag “_rh“r‘“’ % n“lcht Vle! gemacht. hab ich dor}n den
falle lxt;isst :s(‘: ‘;iexenu .em{s’lp Gesellen der.Hammer hinunter
i sue el g L0 IS0 bug W T das Lo
gebundene Schnapsflasche zn ersetzen l}lneen :fesanhh:ssen 25&&
ser\'ig.t: Pies Maass haben sie W(;hl n%itader Miitze ge-
‘éveortenf wenn auch zngegeben wird: so genau konne es auch
r Geschickteste nicht ab assen, dass eine Abweichung um
w;:lreslﬂtiirke nicht entschuldbar w’iire. ; BEin Riss im Mauerwerk
sein:‘ns ulgib;d::t‘i:‘id bezeichnet, wenn der Mstlxre(; nocll;:l:(;:l:
etwas gin, go ir B ot ‘Fglatn el:lilihneu' Sie
ruhen yvop ihr gf{ri, e T ﬁ ";'!(.)l en ihnen
nach, odey Nuner rbeit un’d 'lhre'v;’erhelteng Torn An.
nissen der Mauery ev]:lg gl ?]]é:‘lt ?mssén Maurer
hat Gobs lia werks wird gemahnt: menh Bt
Dem Bauherrn sf il sl nasvas LR AE .e_xssl tate
Schlu sssterilnste:,lp man bittend yor, dass ge:v:tri]lice; v%res:;:'m:
werden miisse. Dielsr;xe' ier:;;ﬁt}.‘ :1115 %‘I;?z:)nemng: Denn zu gutein
erk ein guter Trunk, hilt Melister und Gesellen jun
. Dem Maurer gegeniiber, auf dessen dussere Erscheinung die
einformige Arbeit bei gebtickter Halt in Staub und Sonne
:l;andchmcht vor;heilhaig‘t einwie:kt, atr?tl:gder Zimmermann, delr]x;
st,av;:. fr:i:]x‘xlnnwmihfre Thitigkeit an reinlichem Material aut
erkplatz die Glieder ebenmiissig ausbildet, rank

utes

1

jiilt

Maassstab 1 : 200,

Ueberdruck des Wassers stets
aufgewirbelten Sandboden hin-
ter der Spundwand niederzu-
halten, wurden durch Steine be-
schwerte Faschinen angebracht;
eine Kolkbildung an der Mittel-
offnung wurde dadurch ver-
mieden, dass der herabstiirzende
Wasserstrahl durch ein an diesen Theil der Spundwand ange-
bundenes. sonst freischwimmendes ca. 5 m langes Floss in hori-
zontale Richtung weitergefiihrt und so unschiidlich gemacht
wurde. Zum Schliessen der Mitteloffnung ward eine Falle,
welche in den mit Vertical-Leisten versehenen Mittelpfosten ihre
Fiihrung hatte, hergestellt. Um einen maoglichst dichten Schluss
zwischen der Falle und der unter Wasser abgesiigten, unebenen
Stirnfliche der Spundwand zu erhalten, wurde eine Schwelle, die
auf ihrer untern Seite ein aus Sackleinwand bestehendes, mit
Moos gefiilltes Polster trug, zwischen die Mittelpfosten ange-

und schlank wie eine Tanne, in sauberer Jacke, Sammethosen und
Schuhen auf. Sein Gewerk ist eines der iltesten. Denn wenn
in der heiligen Schrift das Mauern erst beim Bau des Thurms zu
Babel erwiihnt wird, so zimmert Noah, wohlwissend, dass
Wasser keine Balken hat, schon vor der Sintfluth seinen
Kasten. Nennt das Maurerthum jene hochgesinnten Briider-
schaften seine Nachkommen, welche dem grossen Welten-
baumeister in ihrer Weise néher zu treten bemiiht sind, so
weist das Gewerk der Zimmerer als erlauchte Vorfahren den heiligen
Joseph, ja den Heiland selbst auf. Bekagnt ist, dags der Czagr Peter
der Grosse die Zimmerei erlernte, und im Volkslied leht ein jung-
jung Zimmergesell, um dessen Liebe das Weib eines Markgrafen
{)u]ﬁte. Nur die dirmsten Naturvolker konnen sich beim Hausbau
allenfalls selbst helfen und mit Tell sprechen: Die Axt im
Haus erspart den Zimmermann. Des Zimmerers Bedel}-
tung war frither in Deutschland, als man Privathiuser allgemein
aus Holz baute, eine grossere als jetzt, wo auf steinernen Winden
auch die Balkenlage schon hiiufig feuersicher hergestellt wird. In
jener Zeit des Fachwerkbau’s konnte man noch einem unliebsamen
Gast zeigen, wo der Zimmermann das Loch gelassen hatte,
und die Wand, an welcher der Horcher seine eigene
Schand horte, war gewiss eine schalldurchlassende Holzwand.
Schnarcht jemand, dass sich die Balken biegen, so spx.-lcht
das fiir den Schnarcher, nicht gegen den Zimmermann. H?,t dieser
seine Holzer abgebunden und genau bearbeitet, seine Triiger gut
armirt, seine Balken und Sparren nach dem I_’lane verlegt, s0
kiimmert es ihn nicht, wenn andere Leute, bei denen es im
Oberstiibechen nicht richtig ist, verbohrt, vernagelt,
verschroben sind oder einen Sparren zu viel haben.
Uebrigens Jeder hat einen Sparren frei, wer's ‘nlcht
glaubt hat ihrer zwei. Ist der Zimmermann auch nicht so
scharfsichtig, dass er durch ein eichenes Brett gucken
konnte, so ist er doch auch nicht so ein Heuchler,dass er den
Splitterin seines Bruders Augesiihe,aber des Balkens
in seinem Auge nicht gewahr wiirde. Auch er \;erhaut
sich zuweilen und schligt einmal dber die Schnur.
Er vermisst sich wohl gelegentlich um eines Zimmermanns-
haares Breite, d. h. soweit er mit der A xt werfen
kann; macht sich auch hin und wieder seine Arbeit bequem:
Recht grosse Licher und kleine Zapfen, das thut gut
in einander schnapfen. Aber das sind Menschlichkeiten.
Er ist es schliesslich, der nach Aufbringung des Dachstuhls die
Krone auf den Sparren betestigt, und die Fertigstellung des Roh-
baues in gereimter Rede und mit zahlreichen Lebehochs feiert.
Der Bauherr, welcher schon leise geklagt hat: Herr, halt uns
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bracht und auf der Stirnfliche befestigt. Alle Fugen der Spund-
wand wurden mit Werg tiichtig ausgestopft. Mit dem Schliessen
der Falle wiire nun der Zweck erreicht gewesen, wenn die be-
denklich lose Sandsohle den ca. 2,83 m hohen Wasserdruck aus-
hielt. Um fiir alle Fiille vorgesehen zu sein, waren 2 alte ab-
giingige Decken von Eisenbahngiiterwiigen, je ca. 50 qm Fliche
deckend, in Bereitschaft gehalten worden. — Als das Wasser vor
der Spundwand ca. 1m Ueberdruck erhalten hatte, machten sich
auch alle Anzeichen geltend, dass die Sohle nicht stand halte.
Eingeworfene Sandsiicke halfen nur voriibergehend:; im Unter-
wasser zeigten sich wild aufwirbelnde Sandmassen und im Ober-
wasser bildeten sich Kolke bis zu 5 m Wassertiefe, so dass be-
reits einige Pfihle losgespiilt waren und giinzlicher Durchbruch
Jederzeit zu erwarten war. Jetzt wurden die Decken auf dem
Oberwasser ausgebreitet, und zwar so, dass beim Niederlassen
der an Stricken gefiihrten mit Steinen beschwerten Decken sich
die eine Hiilfte an die Spundwand, die andere auf die Sohle auf-
legte. Nachgeworfene Steine sicherten die Decke in ihrer Lage
auf der Sohle. An den Ufern wurden aus dem fetten Mergel

Die Kreisstrassen in der Provinz Rheinhessen.

Mitgetheilt von Ingenieur C. Schmidt, Privatdozent in Stuttgart.
(Fortsetzung.)

III. Der Aufwand fiirdie Unterhaltung im Jahre 1886/87.

Nachdem ich im I. Abschnitt dieses Artikels iiber die an-
fingliche Uebernahme der Kreisstrassen in Kreisverwaltung Mit-
theilung gemacht habe und die erstmals in den Kostenvoran-
schligen auftretenden Summen wiedergab, wird es von Interesse
sein, zu erfahren, wie sich nach 4jihrigem Betrieb dieser Unter-
haltung die Verhiltnisse gestaltet haben, in wie weit dieselben
stabil geblieben oder inzwischen stabil geworden sind, welche
Unterhaltungsaufwiinde bis heute noch nicht eine stetig bleibende
Summe ergeben konnten.

Art. 15 des Kreisstrassengesetzes vom Jahre 1881 fordert,
dass die Unterhaltungsvoranschlige dem Provinzialtag vorgelegt

werden; seitens desselben werden sie alsdann dem berathenden

fern zu jeder Zeit die Maurer und die Zimmerleut’, ist
erfreut, dass das Werk soweit gefordert ist. Er denkt nicht
nur: ISas Werk lobt den Meister, er lobt auch selbst, und
lisst den sauren Wochen der Arbeiter ein frohes Fest folgen.
Der Mann vom héheren Baufach, der Dachdecker, wird nun-
mehr herangezogen, um das Innere des Hauses noch vor Eintritt der
rauheren Jahreszeit gegen die Unbilden der Witterung sicher zu
stellen. Der Baumeister empfiehlt diesem Handwerker, der
stets hoch hinaus michte, namentlich, die Kehlen egen Durch-
dringen der Niisse zu verwahren, und nicht vorzuscgiitzen: Ein
guter Regen kommt iiberall durch. Auch giebt er ihm
zu verstehen, dass er sich ja hiiten moge, die vertragsmiissige
Frist fiir seine Arbeitsleistung zu iiberschreiten, und nicht glauben
solle, er kionne es damit halten wie der Dachdecker von
Rotterdam, d. h. wie er wolle. Er werde sonst unnachsicht-
lich ihm auf das Dach steigen und ihn fiir alle durch
etwaige Verzogerung entstehenden Schiiden haftbar machen.
»Aha, guckst du aus der Lucke®, murmelt jener.
. Auch dem Spengler, der leichzeitig beginnt, wird pein-
liche Sorgfalt zur Pflicht gemacht. Denn es wiire bedauerlich,
wenn die armen Schulkinder. welche etwa spiiter vor einem
Aprilschauer unter dem Dachvorsprung Schutz suchen, aus dem
egen in die Traufe geriethen, und, selbst wie eine Dach-
traufe weinend, mit Gehenl, das einen Ziegelstein er-
barmen kdnnte, vollig durchniisst nach Hause kiimen.
. Auf dem Treppenthurm wird ein Windfihnchen angebracht,
Jenes Zierstiick, welches die Veranlassung zu dem Eigenschafts-
wort: ,Wetterwendisch“ gegeben hat. Das Treiben des Menschen
wiirde oft, wie der Mensec selbst, ungereimt erscheinen, wenn
in dem Ausdruck ,Wetterwendsch* nicht Aufklirung und
ein an den Haaren herbeigezogenes Reimwort zur Hand wiire.
Des Fiihnleins Devise darf sein: Rast ich, so rost ich. Er-
staunliche Sicherheit des Auges und der Hand bekundete jener
Wilddieb, welcher in die wirbelnde Windfahne des Eschenheimer
Thurms mit neun Kugeln eine 9, die Zahl seiner Gefiingniss-
tage, hineinschoss und sich damit die Freilassung erkaufte. Ein
Amtsbruder des Wetterfihnchens ist der Wetterhahn, das Abbild
des Verkiinders der frohen Botschaft vom Anbruch des Tages.
Als einen unliebsamen Namensvetter von ihm kennen wira%en
auf’s Dach fliegenden rothen Hahn, gen welchen jenes Gebet
wenig hilft: Behiit uns vor dem rothen Hahn, Patron der
TbP er, Iflorun, oder jenes andere, das den Nachbar zum
Blitzableiter fiir den Grimm des Heiligen machen machte:
Heiliger Sankt Florian, beschirm dies Haus, steck
andre an.

2 Boschungskegel angeschiittet; um der Gefal.u' einer Umspiilung zu
begegnen. Die Wirkung der Decken machte sich ulsbalfl geltend, die
Bewegungen der Sohle im Niederwasser hirten sofort auf: un

durch den Wasserdruck dringte sich die Decke in alle Fugen
der Spundwand, diese vollstindig wasserdicht schliessend. Das
Wasser trat iiber die Ufer aus und kehrte ca. 800 m weiter ab-
wiirts wieder in den alten Flussschlauch zuriick. — Der Abschluss:
war so vollstindig, dass kaum 1—2 Liter pro Secunde .duro!l-
sickerten und die in Reserve gehaltene Dampfpumpe nicht in
Thiitigkeit kam. Der Durchstich wurde in 8 Tagen v?llst'&‘ndlg-
ausgehoben (ca. 1500 cbm) und mit Bequemlichkeit die Uferbe-
festigungen in Senkwellen und Pflaster bestehend, emgebr;lchto
Die Pfiihle der Spundwand konnten mittelst Winden zu einem
Theil wieder entfernt werden, der Rest wurde unter Wafser m: .
Sohlenhihe mit Dynamit abgeschossen. — Die Ausgaben fiir den
Abschluss beliefen sich auf ca. 900 M., eine Summe, welche in
Ersparnissen durch die bequeme Ausfiihrung im Trockenen erzielt,
weitaus ihre Deckung fand. >

Techniker, welcher, wie schon eingangs bemerkt, von Anfang an
Herr Ingenieur Kuhn in Mainz ist. zur Priifung f!'bergepen nn_d
sodann wird auf Grund des Berichtes dieses 'l‘e.chl.nkers iiber die
Genehmigung beschlossen. Versagt der Provinzialtag die Ge-'
nehmigung oder beschliesst er eine Abiinderung, so ste}.xt'es ‘.iem _
Kreistag frei, dariiber die endgiltige Entscheidung des Ministerium
des Innern und der Justiz einzuholen.

Herr Kuhn hat nun dem Bericht iiber die Priifung der Voran-
schlige fiir 1886/87 einige tabellarische Uebersichten angefiigt:
welche von allgemeinerem Interesse sind, so inshesondere die
nachfolgende Tabelle, welche die Unterhaltungsaufwen-
dungen vom ersten Jahr 1882/83 ab zusammenstellt und fiir die
8 jiingsten Jahre noch detaillirte Angaben enthilt,

efordert und nur, solan

Der Bau wird nun sachte weiter ge
der Winter seine Briicken fiber Strome und Biiche
spannt, zeitweise unterbrochen. Den Bauhenn. muthet sein

aus allgemach nm so menschlich freundlicher an, jemehr sich die
Ziige desselben unter der Hand der nacharbeitenden Maurer un
Steinmetzen entwickeln. Den Fuss mit Platten bekleidet,
sonst sanber geputzt, wendet es der Strasse seine beho,gh“f
breite Stirn zn, iiber der ein krauser Kamm schmiickend aui-
ragt. Das Treppenthiirmchen, das mit lustigen Ochsenaugen
ime Welt schaut, trigt seine niedliche Haube ebenso stolz,
der ehrwiirdige Dom seine Bischofsmiitze und der alte Wacht
thurm mit der fiirchterlichen Pechnase seinen Helm. Hat dﬂ-’ :
Bauherr frither mit Genugthuung bemerkt, dass man _ppden ‘Hl“
stein wie ein Kindlein sorgfiiltig auf sein Lnﬁ:r in ein w.ewh?:
Mértelbett legte, so freut ihn jetzt die stolze Siule, die W’ﬂ
eine schone Frau einen wohlgebildeten mit Bandgeflechte
und Schniiren wie mit einem Schuh umgebenen Fuss zm"‘
und das feine Haupt mit einer Bliitterkrone, den schlank .
Hals mit Perlenreihen ziert. In kriiftigem Profil springt an de ‘
Gesimsen die Nase hervor, hohlt sich die Kehle, nst
Zahnschnitt. Von Stufe za Stufe emporwachsend, schling®
sich die steinerne Wendeltreppe num den kunstreich geform“_:'
mit einem wappenhaltenden Liwen bekronten Mittelpfosten, W
im Leben die Staffeln des Ranges und Ansehens, Je
die hohere stiitzend und tragend, den gemeinsamen Kern stas®
licher Ordnung bilden und umschliessen, dessen Spitze die komg~
iche Gewalt 1st. » o
= Inzwischen muss man auch an die Verwahrung der Fenster:
und Thiiréffoungen denken. Der Schreiner erscheint, emn
schickter Handwerker, der, ob zwar vom Hobeln gich ihm ot
rechte Schulter erhGht hat, doch selbst mcht_undgehobell b
sondern Politur besitat. Er misst sorgfiltig die Ogﬂ'nun&‘:w' '
denn die Zeiten sind voriiber, wo der Schreiner die Lwhtwein
mit den ausgebreiteten Armen nahm, und so heu‘nkehrend “DO' )
Frau zurief: Fru, mak de Dor up, ick he})b t M“.”it e
Sprichwort kennt den Schreiner mehr in seiner Thiiti kle '
dem Gebiet der Mi'»helverfertifnng,' wo er mit Bank, Stu ‘: s
und Bett eine ziemliche Rolle spielt. Ist er doc uucn‘u"_
jenige, der dem Menschen das erste und das letzte s
die Wiege und den Sarg, herstellt. Auf dem Bau sorgt er Thar
siichlich dafilr, dass man der Geselligkeit Thor m:l R
6ffnen kann, damit Niemand :w_wchen Thiir u-nd
stehen bleibe oder mit der Thiir in's Haus fnll;‘. l:;
dem Zudringlichen die Thiir vor der Nase zusc k{;nsne '
Ueberldstigen den Stubl vor die Thilr setzen .

.
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1 B lie] B 4 5 6 g i 5 G 7
: - e e 10=— = D o 12(,, 4
| 44546 s | 1= | u=F | 12 |18= 1=
- L?lgrge Die Beitriige im Ganzen fiir: Kilometrischer Ansatz fiir: Unterhaltungs-
Nr. Kreis Stras- , N ] material :
sen . 5 | Ver- ¢ A =
5 ; o Material | Arbeitslohn schisdbnes ‘ Alles Material | Arbeitslohn BChl‘egl(;:es Al Bl:il:!\l:e lc{:kE‘n lPi%m
prar T 3 e e e e P LY] < A, bl 53, m
p ‘\/ Worms. Tk R I‘ S B BB B T ST 7 I B B L D O T w
a |Verausgabt 1884/85| 90,688 18208/ 52 7830/ 61 19585 26284/ 98 | 200 77 86 33 9| 289 ¢ : a0 ¢
b |Credit fiir 1885/86) 91,972 18423/ 70| 7400 — 1476/30 | 27800| —| 200/32| 80| 46 16 (2)2 éa)gg Ssg ﬁ?g gg’g ?‘i’i
¢ [Vorgeseh.f. 1886/87| 91972| 26087 — | 7766 — | 1458 — | 20800 — | 218(40| 84/82| 1is|83| @18 57| 2685 202 766
[ | Lo !
2 ; Oppex;)heim. ‘
a |Verausgabt 1884/85| 50,654 2146882 5041 14| 167134 28181/30| 42386/  99/58| 33 — 5 Pl
b [Credit fir 1885 86( 52,495 21821/80| 5710/ — | 1128 —| 28659/ 80| 415/68| 108 90|  21/46 S48 o1 §§8§ Z%?J 5’%
¢ [Vorgeseh.t. 1886/87| 52,495 22268 60 | 5821 — |  974| 70| 29059 30 424/ 07 110/ 90 18| 54 55351 2071 39’4‘ 10,75
| | | 'y
3 Mainaz. f |
a \fel‘a}lﬁgﬁbt 1884/85| 45,400, 17173| 46 | 6316/ 25 | 2557| 5T | 26047| 28 878| 27 139 14 56| 32 573/ 73| 1685 87,1 10,19
b (Credit fir 1885/8646,600 2180570 6024 — 3672/ 40| 81002110/ 457/20| 129127  78/81| 665 28| 1936 415 1100
¢ [Vorgeseh. f.1886/87| 48,800, 20694/ 50 ) 3045 — | 30918[50| 424/07| 14711 62{89| 633/57| 1660 840 1246
| | Y Y
| Bingen. !
a |Verausgabt 1884/85 23,905 5464] 10 2375 — 237/ 90 [ 8OTT 228/ 62 99 37 9 99 837 98 7197 80,0 7,61
b (Credit fiir 1885/86| 27,4100 5126/50| 2588 —| 885 —| 8600 —| 18703  94/41 32/80| 3818/74| 657 289 780
¢ Vorgeseh.f.1886/87| 27,410 semi —| 2982 —| 808 — | 10000 226/ 56| 108/ 80 20/47| 36483 698 255 890
o ——— ! |
5 . Alzey. | i | o AR . |
a | Verausgabt 1884/85| 63,584 18987 25 6721/45| 17388 | 25882 081 298! 60 105| 71 2| 4 407 05| 2860 450 6,64
b [Credit fir 1885/56| 63584 18789) 50| 7300 — | 146050 27500 —| 29489 11486 22195 432(70| 2811 36,4 8,11
¢ |Vorgeseh. f.1886/87| 66,730, 1886050 | 7100] — | 1439| 50 | 27400| — |  282| 64 106{ 40 21| 67 410| 61 [*geseeine) 333 | 7,76
Die Durchschnittszahlen und Summen betragen fiir die Provinz Rheinhessen:
Verausgabt 1882/83(259,800| 61821) 40 24387 52| 2703| 12 94 ‘ Voot |
‘ » 1883/84|269,906| 80393| 68 | 26549| 80 4918 21 [111361/ 69 298 — | . 98 — | 17| —| 418 —| 10636/ 39,3 7.56
\ . 1884/85(274,231| 81302 15 | 28284 45 4§36 04 1114422/ 64 206| 48 103/ 15 | 17/ 62| 417/ 25| 10707| 89,0( 7,59
Bewilligt  1885/86/282,061| 82518| 20 | 29022 — 892? 20 [123061| 40 303 — 103| — 30 —‘ 436/ — | 9887| 855 | 835
Vorgeseh.f. 1886/87287.407| 88115| 60 | 30837 — | 7725/20 126677/ 80| 806|57| 107/28|  26/90| 440/75| 9508 383 9.22

verdankt man sowohl die niedere Thiir des Armen, deren oberer
?“):1 zuﬁ.]e‘ch Fenster, zuweilen sogar Rauchabzug ist, — wie die
ino de Pforte. von der aus die Befehle orientalischer Herrscher
Glei c;"  Reich gehen. Seinem Handwerk entnommen ist das
breitl;::s ‘&9" er engen Pforte, die zum Heil und jener
Thiirfliigel e zur Verdammniss fithrt. Wenn er einen
olties ﬁl%ere;n];el]qe Stelle schleppt, erinnert er an die Relieftafel
der Stadt (}a.:r l?er Hauses, welches den Simson das Thor
aber anf einen gchor:“hlep end darstellte, von den Berlinern
seine Stubenthiir uﬁ er gedeutet wurde, der ein Lotterieloos an
die Zei enthiir geklebt hatte und hei der Ziehung sich nicht
dem Biiokon Binciiee wn woulcsen, sondern mit der Thir suf
e, um den :
den Gewinn einzuheimsen. auf sein Loos gefallenen bedeuten-

Der Glaser, welcher die Fenster liefert, muss sich die Riige
efallenﬂlassen:. Ach Herr Glaser, was fiir Scheiben! Bei
};m griindet sich der Spruch: Handwerk hat goldenen
0 den, hauptsiichlich auf die Zerbrechlichkeit seines Materials,
]we]ches ihm nach dem Satze: Gliick und Glas, wie leicht
(;I‘lcht das! durch die immer wieder noéthigen Erneuerungen
Fane::den Erwerb sichert. Aengstlich muss der Kiufer einer
ensterscheibe auf die Frage des Verkiufers: #Soll ich sie

hnen etw i g ? n A

M as elnsch]a en?y antworten: i

5 { 4 PETY Ch lleln! lﬁssell
Sle Sle nur ga,nz.“ 5

Wie anders steht diesem nur miissi by
s N Y ; g alten Gewerbe, das fiir die
23;:165 }S{elner Erzeugnisse die allgemeine Vorsicht anrufen muss, die
g ko o0 fdes Schmiedes entgegen! Von Tubalkain, dem ersten
und die sc nf, ’;amhaﬂ' gemachten Handwerker, sich herleitend,
atihas tagen aften, zwar beinlahmen aber armkriftigen Schmiede
mit?n :1:3 os und Wlelan.d zu ihren Meistern rechnend, zwingt sie
und nu:v?{en Schligen ihr Material in die beabsichtigten Formen,
(denn No:t}? sbch}elchendgn Rost oder ausserordentlicher Gewalt
weokibng. % )richt Eisen) ist sie auf die Dauer nicht ge-
Glickes ; sﬁme.m Handwerk, wie im Leben, wo jeder seines
das Eisen . nlned ist, schmiedet ein rechter Schmied
zu ma.che’nso ange es heiss ist; weiss Nigel mit KﬁPfen
Wo es gilt A“nd en Nagel auf den Kopf zu treffen.
kriiftige ! m}l’l“ oder Hammer zu sein. wird der that-
Man gehe ::1 0 nicht schwanken, welche Rolle er zu wihlen hat.
den %au lie?‘ ztum S'chmledchpn. immer zum Schqiied. Fiir
Stiirken der Ber er zuniichst die schweren Eisentheile, deren
vor der Ab ’l"“melﬂtel' durch Berechnung bestimmt, und die er
glaubt ni 1}1)& ime auf Biegen oder irechen priift. Man
nicht, was Eisen alles aushiilt, sagte wohl friiher

der Schmied, wenn er einen Ring um die berstende Dom-
kupggal legen musste. Doch das war in der guten alten Zeit, als
Probieren noch iiber Studieren ging. Sodann macht er Metall- und
Holztheile des Baues niet- und nagelfest und sorgt dafiir, dass
man werthvolle Gegenstinde unter Schloss und Riegel leﬁen,
und allem Unliebsamen einen Riegel vorschieben kann. Auch
allerlei Zierrath an Bindern und Schliisselschildern entfaltet der
kunstreiche Mann. Wenn gleich die seltsamen Schliissel des
Miirchens: die blaue Blume, ein Hahnenfuss, im Fgll des
Verlustes ersetzt durch den freiwillig abgeschnittenen Finger
der Mirchenprinzessin, oder auch das gesprochene Wort nSesam,
thu dich auf.* ausser Gebranch gekommen sind, ja vielen Leuten
unseres eisernen Jahrhunderts sogar der Schliissel des Ver-
stéindnisses fiir solche Wunder der Poesie abhanden gekommen
ist, so schmiickt unser Meister doch, in unbewusster Fortbildung
uralten Aberglaubens, den Griff des Hausthiirschliissels mit einem
Drudenfuss, jenem Zauberzeichen, welches unholden Geistern den
Eingang wehren soll. Nicht so kostbar wie der goldne Schliissel,
welehen die Kammerherrn als Zeichen ihres Amtes fiihren, nicht
80 gross wie der Himmelsschliissel, mit welchem d'er heilige
Petrus abgebildet zu werden pflegt, ist dieser Hausschliissel doch
ansehnlich genug, um im Not faﬁ ‘dem nach Thoresschluss heim-
kehrenden %aus orrn als Waffe zu dienen. Soll doch erst kiirz-
lich ein Studiosus dem ihn iiberfallenden Stroleh mit dem ,, Haus-
knochen das Schliisselbein zerbrochen haben.

Dafiir dass man eine gute Kiiche fiihren und im Winter
traulich hinterm Ofen hocken kann, ist vom Hiifner bereits
gesorgt. Namentlich ist dem Kochherd guter Rauchabzug ée-
Gichert. Ein anderer Fachmann richtet ein unentbehrliches Ge-
mach bequem und luftig ein, so dass der lustige Rath, eine
rauchige Kiiche und ein ibelduftendes Kimmerlein durch
1V'ex-t,apsdchung ihrer Benutzung zu verbessern, hier gegenstands-
os wird.

Bin frohliches Volkchen sind die Anstreicher, welche das
neue Haus mit Gesang und dem Geruch von Leim und Terpen-
tin erfiillen. Machen sie nicht gerade, namentlich Montags,
blau, so sind sie thiitig genug, besonders wenn sie anf Akkord
arbeiten. Denn dann streichen sie nach dem flotten Takte des
Dessauermarsches: So leben wir, so leben wir alle Tage,
wiihrend die Taglohnarbeit mit der getragenen Melodie: 0, wie
wohl ist mir am Abend, begleitet wird. Nachdem fast alles
Menschenwerk am Bau unter Farbe gesetzt ist, machen neue
Besen, die gut fegen, den Kehraus.

(Sehluss folgt.)
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Diese Tabelle. in welcher die Kosten getrennt nach Material-
beschaffung, Lihnen und verschiedenen Unkosten zusammen-
gestellt sind, giebt zugleich ein Bild des Materialbedarfes und
der auf den Kilometer Strasse entfallenden Kosten.

Es ist zn ersehen, dass die Strassenlinge im Ganzen um
ca. 30 km zugenommen hat, dass ferner die Gesammtanforderungen,
auch in Folge einer geringen Steigerung der Anspriiche fast aller
Kreise im Allgemeinen im Steigen begriffen ist. Im Jahr 1886/87
gegen das Vorjahr z. B. um 3600 M., d. h. 3%, des Betrages von
1885/86 bei einer Zunahme der Strassenliinge um 5346 m, somit
von 2% der Liinge zuvor.

Die gesammten Kosten fiir 1886/87 sind veranschlagt anf
176,677 M.

Der Beitrag der Provinz betviigt in Folge dessen pro 1886/'87
rund 63,339 M. fiir 287407 km Strassen.

Ausserordentliche Beitriige, welche fiir einzelne Fille bean-
sprucht wurden, sind dabei nicht inbegriffen und seien, weil ohne
Interesse fiir weitere Kreise, hier iibergangen. Aus der Tabelle
ist ferner zu sehen, dass die Durchschnittswerthe des kilometrischen
Ansatzes fiir simmtliche Unterhaltungskosten in den 5 Kreisen
schwanken zwischen

318,67 M. in Kreis Worms und
633,37 M. in Kreis Mainz.

Der Mittelwerth fiir die 5 Kreise betriigt 440,75 M. in 1886 87
gegeniiber 436,00 M. im Vorjahr.

Es diirfte von Werth sein. hier einen Vergleich mit den in
den Provinzen Starkenburg und Oberhessen vorhandenen Kreis-
strassen einzuschalten :

Die Unterhaltung der Kreisstrassen im Grossherzogthum
Hessen kostete nach den Voranschligen fiir das Jahr 1885/86

1) Rheinhessen fiir 282,061 km 123,061 M.,
2) Starkenburg fiir 591,277 km 242,419 M.,
8) Oberhessen fiir 1104674 km 262,131 M.,

im Ganzen fiir , . 1978,012 km 677,611 M.

Die auf 1 km bezogenen Kosten betrugen:

1) Rheinhessen 296,83 bis 665,28 M., im Mittel 436 M.,

2) Starkenburg 290,63 bis 644,43 M., im Mittel 410 M.,

?) Oberhessen 190,00 bis 330,00 M., im Mittel 287 M.,

Im ganzen Grossherzogthum . im Mittel 817 M.

Die Ausgaben fiir die Chausseematerialien nehmen
Giberall mehr als ?/s der Schluss-Summen in Anspruch. Der ver-
hiiltnissmiissig geringe Durchschnittsansatz fiir die Oberhessischen
Strassen ist namentlich eine Folge der geringeren Preise und des
kleineren Bedarfes an Chausseesteinen. Es werden nimlich an
Decksteinen gebraucht:

1) Rheinhessen fiir 1 km 85,6 cbm & 8856 M.,
2) Starkenburg fiir 1 km 814 cbm & 9,12 M.,
3) Oberhessen fiir 1 km 28,9 chm & 6,23 M.

Hiernach werden in Oberhessen fiir Material ca. 160 M. fiir
1 km weniger gebraucht als in jeder der zwei anderen Provinzen.

Wie die obenstehende Tabelle zeigt, hat der Bedarf an Deck-
steinen anch in Oberhessen in den aufeinander folgenden Jahren
stetig abgenommen, wogegen der Mittelpreis fiir das Material ge-
stiegen ist, so dass fiir das Jahr 1886/87 nahezu die Mittelwerthe
von den Starkenburger Strassen des Vorjahres resultiren. Die
Strassen sind, wie schon im Abschnitt IT bemerkt, anfiinglich mit
weicheren Steinen, besonders Kalksteinen, in Stand gesetzt und
erhalten worden. Nach vollzogener Ausgleichung der anfiinglich
mangelhaften Steinschlagbahn ist dann allmiihlig Zwecks Her-
stellung einer dauerhafteren Decke zur Verwendung von hiirteren
Steinen, besonders Basalt und Porphyr, iibergegangen worden.
Die Wahl des Materiales richtete sich nach der Verkehrshedeutung
und der Lage der Strasse zu den Bezugsquellen. Es ist zu
billigen, dass fiir gewisse Strassen die Verwendung des billigsten,
aber der Abnutzung noch gentigenden Materials, wie Grubenkies
und Kalkstein, beibehalten wird, withrend in Fillen, wo die
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Transportkosten ' die Kosten des Materiales iiberwiegen, auch
bei geringer Verkehrshedentung ein harter Stein ver:
wendet wurde und anch in Zukunft verwendet wird. g

Mehr als im Vorjahr macht sich beziiglich des Mate'rull'
bedarfes in den Anforderungen der einzelnen Kreise eine Zu-
nehmende Uebereinstimmung geltend. Wihrend der Bedarf im
Jahre 188586 schwankt zwischen 289 und 47,7 cbm fiir 1 km,
betragen die Grenzwerthe in den neuen Voranschligen 25,0 un
39,4 cbm und bleiben unter dem urspriinglich in Aussicht ge-
nommenen Quantum von 40 chm pro 1 km, was schon als emne
Wirkung der rationellen Behandlung der Kreisstrassenunterhaltung
anzusehen ist.

Nach den Wahrnehmungen des Herrn Kuhn wird eine er-
hebliche Steigerung der kilometrischen Gesammt-Kostenansiitze
nicht weiter eintreten, wenn abgesehen wird von vereinzelten
grosseren Ansbesserungen, die aber zu nithig werden kinnen un
beispielsweise bei der Strasse Offstein-Hohensillzen im Kres
Worms im Jahre 1885 erforderlich geworden sind in Folge der
ausserordentlichen Abnutzung durch eine Zuckerriiben-Campagn®
(bis 300 Wagen tiiglich) withrend ungiinstigen Wettors. (Diese
Strasse hatte keine kunstgerechte Chaussirung besessen). Es ist
eher zu hoffen, dass vielleicht in Zukunft der Aufwand fiir net
hinzutretenden Kreisstrassen durch Riickgang der Ausgaben fiir
die ilteren Strassen Deckung finden wird, sobald alle Strassen
gleichmiissig in den ihrem Verkehrswerthe entsprechendem bau-
lichen Zustand gebracht wird. Er wiire als ein schiner Erfolg
der neueren Strassentechunik anzusehen, wenn deren Ziel in Biilde
erreicht werden wiirde und es milsste dessen Erreichung d_On
betheiligten Technikern gewiss alle Anerkennung und Ehre em-
tragen. P

Fiir die Arbeitslohne der Strassenwiirter und deren Hilfs-
arbeiter diirfte der Mittelwerth von 100 M. fiir 1 Kilometer, welcher
sich als Ergebniss der Abrechnung in den Vorjahren heraus'stellt-u
und von Anfang an als wahrscheinlich berechnet wurde, in Zu-
kunft eingehalten werden kdnnen.

Die Ausgaben im Jahr 1884/85 sind zwar gegen den Voran-
schlag um rund 1500 Mark zuriickgeblieben, so dass an Stelle des
veranschlagten Kilometer-Aufwandes von 423 M. nur 417 M. fir
das Kilometer in Anspruch genommen wurden, trotzdem cmpﬁe?ll‘
Herr Kuhn die Anforderungen fir 1886/87 ohne jeden Abstrich
zu bewilligen, da ein gewisser Reservefonds gut zu heissen .wt
und sich bereits an mehreren Stellen in den Vorjahren sachdienlich
bewiihrt hat und weil iberhaupt eine Einschrinkung der
laufenden Ausgaben oder eine Verschiebung dring-
licher Ausbesserungen bei der Chausseeunterhaltung
niemals, am allerwenigsten jetztschon als Ersparniss
betrachtet werden darf, wo die Instandsetzung der Strassen
kaum recht erreicht ist. Von Interesse ist die Vergleichung der
in der obigen Tabelle gegebenen Erfordernisse in den einzelnen
Kreisen, hier sei nur z. B. beim Kreis Oppenheim darauf suf-
merksam gemacht, dass in diesem Baubezirk in grosserem Um-
fang ein Uebergang zu besseren Deckmaterial vorgesehen ist, 80
dass der Mittelpreis filr 1 cbm Decksteine im Kreis um ca, 2 M-
erhoht ist. Da die Steinmenge aber entsprechend vermindert ist:
stellt sich die Gesamwmtforderung hoher als im Vorjahre. Der
Materialverbrauch wird sich im niichsten Jahr weiter verringer?
lassen, so dass die durchschnittliche Unterhaltungskosten in diesem
Kreis spiiter dem mittleren Aufwand in der Provinz sich mehr
nithern werden.

Zum Schlusse dieses Abschnittes meiner Mittheilungen kant
ich noch anfithren, dass der Provinzialtag im Wesentlichsten den
Bemerkungen des Herrn Ingenieur Kuhn entsprechend beschlossen
und die geforderten Credite ohne Abstrich bewilligt hat, und e#
ist damit auch eine Anerkennung ausgesprochen fiir die erfom“
reichen Bemfihungen dieses Herrn, sowie der dibrigen Techniker

*h der Unterhaltung der Kreisstrassen arbeiten.
welche an der Unterhaltung N SehTues folgt

Ueber Betriebssicherheit.

(Usbungen des Betriebs- und Bahnb

. Leideg kommen hiiufig Bahnunfiille vor, deren Ursachen ledig-
lich auf die Nichtbefolgung von durchaus klaren, in bestimmten
I}eglementc oder Instructionen gegebenen Vorschriften sich zuriick-
fihren lassen. Wie das Gliick oft seine tollen Launen zeigt, so
auch da_s Unglﬁek; es ereignen sich manches Mal derartige Un-
fille bei einer und derselben Bahoverwaltung in kurzer Zeit auf-
¢inander folgend, so dass die Aufsichtsorgane in der Betriebs-

’
wach les, Uebung )

Lo

leitung einerseits die unb iflich mangelhafte Dian.u‘.uhrvn )
dec;r b%t.mﬂ‘enden Unw'lmu::{cle’n‘}l tief b_ednguom. andererseits Mt
Recht gezwungen sind, gegen diejenigen Pressorgane uhom’
aufzutreten, welche — stutzig gemacht durch die wieder
Unfille — anverblimt mit Marcellus im Hamlet auszuspre
sich veranlasst sahen, dass wohl irgend etwas jim sm“l’i -
mark faul sein misse®. In Erwigung nun, wie vorzigl®
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Allgemeinen die Betriebsorganisationen der deutschen Bahnen
sind, welchen die preussischen Staatsbahnen in vieler Hinsicht
als Muster und tonangebend vorangeben, ferner in Erwiigung,
wie siimmtliche V erwnﬁungen stets bestrebt sind, diejenigen Ein-
richtungen zu treffen und zu verbessern, durch welche das grisst-
moglichste Maass von Betriebssicherheit zn erreichen ist, wird
es gewiss fiir die betreffenden technischen Kreise von allgemeinem
Interesse sein. die Beantwortung nachstehender Fragen zu ver-
suchen:

1) Konnen nicht diejenigen Ursachen ergriindet werden,
welche das hiiufig im Betriebsdienste von Bahnen vorkommende
Verletzen von klar und bestimmt gegebenen Vorschriften veran-
lassen, obwohl die richtige Handhabung der letzteren im Inter-
esse der Betriebssicherheit unerlisslich ist? J

2) Welche allgemeine Einrichtungen konnen fiir den Betriebs-
dienst der Bahuen getroffen werden, um diese Ursachen, soweit
als moglich, zu beseitigen ? 2 .

Bei dem Versuche. diese Fragen zu beantworten. moge mir
ein Beispiel, bezw. ein Vergleich, gestattet sein. Unsere deutsche
Armee setzt sich i. A., unter ihrem obersteh l\'riegsherrn_ mit dem
Generalstab, aus verschiedenen Armeecorps, diese wieder aus
Divisionen, Brigaden, Regimentern, Bataillonen, Compagnien und
Schwadronen zusammen. Der oberste Kriegsherr und der General-
stab giebt die Grundpositionen, stellt die Organisation fest und
giebt die Reglements fiir Krieg und Frieden: fiir richtige Aus-
fithrung sind die Chefs der Armeecorps und diesen die Unter-
chefs und so weiter bis zu den Chefs der Bataillone, Compagnien
und Schwadronen verantwortlich. In welcher Weise sichern sich
nun diese verschiedenen Chefs, dass im Frieden das ganze
Heer, vom Armeecorpscommandanten bis zum einfachen Soldaten.
den erlassenen Instructionen und Reglements entsprechend han-
delt und so diejenigen Ausfithrungen garantirt. welche fiir den
eigentlichen Zweck, fiir den Krieg, vom obersten Kriegsherrn
erwartet werden? Die Antwort ist einfach:

Durch die Uebung. . L ¢

Sobald der Soldat einigermaassen ausgebildet ist, wird er

eiibt; tritt er in die Reserve iiber, so wird er zu besonderen
ebungen wieder eingerufen. Kurz, eine unausgesetzte Uebung
soll den Erfolg garantiren. Y

Betrachten wir nun den ausgedehnten Organismus unserer
deutschen Bisenbahnen, so stellt, um in unserem Vergleiche zn
bleiben, die oberste Reichsbehiorde unter thwwkuug von Bundes-
rath und Reichstag die Grundprincipien fiir das Heer der tech-
nischen und nichttechnischen Beamten und die gesammte allge-
meine Organisation fiir Betriebsleitung durch Bahupohzelordnung,
Signalordgnung u. 8. w. fest. Die betreffenden Unterorgane, die

hefs der einzelnen Bahnverwaltungen und die unterstellten
Betriebschefs sorgen weiter dafiir, dass nur richtig ausgebildete
gepriifte Beamte zu den betreffenden Betriebsfunctionen zuge-
lassen werden. Bei den Priifungen simmtlicher mit dem Fahr-
dienste betrauten Betriebsunterbeamten, als Stationsverwalter,
Locomotivfithrer, Zugmeister, Bahnwiirter u. s. w. werden diesen
unter Anderem sehr viele nicht gauz einfache Fragen vorgelegt,
welche sich auf die Erhaltung der Betriehssicherheit in gefahr-
drohendem Momente beziehen. In dieser Hinsicht miissen die
erwithnten Beamten sich bei der Priifung vollstiindig unterrichtet
zeigen, wenn sie zur Fiithrung des betreffenden Dienstes als be-
tihigt erklirt werden.

a nun diese besonderen gefahrdrohenden Ausnahmsfille —
wie z B. das Begegnen von zwei Ziigen auf einem und dem-
selben Geleise oder das Fahren eines Zuges auf eingleisiger Bahn
iiber eine als solche fahr lanmiissig bestimmte Kreuzungsstation
hl.naus,_ ohne dass der Zug das hierfiir vorgeschriebene Signal

« triigt, in welchen beiden Fiillen der Wiirter Haltsignal dem Zuge
zu geben hat — gliicklicherweise nur selten vorkommen, so liegt
der Gedanke sehr nahe, dass in einem solchen oder ihnlichen
aussergewohnlichen Falle der betreffende Beamte sich der hier
exn.sclllii%l en Instrucktion in der meist ausserordentlich kurzen
Zeit, we che ihm zum Ueberlegen bleibt nicht erinnert und die
néthigen Sicherheitsmassregeln ausser Acht lisst. [st doch dem
betreffenden Beamten moglicher Weise seit einer 20 jéhrigen
Dienstzeit ein solcher Fall nicht vorgekommen! Man erinnere sich
nur des Ungliickes bei Wiirzburg, in welchem Falle das Wiirter-
ersonal einen Zug aunf falschem Geleise ungehindert passiren
less und das gesammte Zugs- und Locomotivpersonal an diesem
\\r,orac}]mfawxdngen Fahren 'c_einen Anstoss genommen hatte, ein

ersehen, das eben bekanntlich zu der grossen traurigen Kata-
strophe fiihrte. Man erinnere sich ferner nur an das Fisenbahn-
u‘uglhck b?l E{nnag, welches dadurch veranlasst wurde, dass der
’lelegra'phls_t (in diesem Falle wohl als stellvertretende Stations-
beamte!) die Depesche ,Zug kann kommen“ fiir einen nach-
folgenden Zug abgab, ohne sich davon iiberzeugt zu haben, ob
auch der vorangegangene Zug sicher in die Station eingelaufen
und die Station frei war, was bekanntlich nicht der Fall ge-
wesen ist. Man kann also allgemein sagen: Es fehlt hier die
Uebung, die Erinnerung an die verschiedenen, klar und bestimmt
gegebenen Vorschriften ohne deren richtiche Handhabung in den

selten eintretenden Ausnahmsfillen die Betriebssicherheit auf das
Hichste gefihrdet ist.

Wie der Soldat im Frieden stets unausgesetzt geiibt wird,
um fiir den gliicklicherweisse auch nur selten eintretenden Fall,
fir den Krieg, zweckentsprechend ausgebildet zu sein, so ist es
m. E. auch erforderlich, die Unterbeamten des Bahnbewachungs-
und Betriebsdienstes unausgesetzt derart durch Uebungen zu
schulen, dass bei anssergewohnlichen Anlassen die zur Erhaltung
der Betriebssicherheit gegebenen Instructionen auch gehandhabt
werden. Wohl sehr viele der vorgekommenen Unfille wiirden
vermieden worden sein, wenn die Handlungen der betreffenden
Beamten den bestehenden Instructionen entsprechend gewesen
waren.

Zu Frage 2 iibergehend, muss vorerst constatirt werden, dass
Stations- Bahnbewachungs- Zugs- und Maschinen-Personal die-
jenigen Organe sind, bei welchen die Fahrsicherheit der Ziige in
letzter, der ausfithrenden, Instanz ruht.

In welcher Weise nun derartige Uebungen und Priiflu?en
vorgenommen werden konnen, dariiber wird der jeweilige Vor-
gesetzte, wenn es ihm nicht an der hierzu nothigen Intelligenz
und dem guten Willen fehlt, schon die néthigon Kenntnissen be-
sitzen, wie ja auch m. W. in Preussen besondere Uebungs- oder
Theoriestunden wenigstens fiir die Bahnmeister eingerichtet sind.

Es seien hier nur einige als wesentlich angesehene Punkte
beriihrt.

1) Ueberwachung des Stationsdienstesund Uebun-
gen fiir das Stationspersonal:

Es wird zweckmiissig sein, wenn auf jeder Station ein be-
sonderes Dienstbuch in 2 Exemplaren angelegt ist, in welches
der niichste Vorgesetzte der Stationsbeamten besondere Eintriige
dariiber ausfiihrt, an welchen Tagen derselbe die allgemeinen be-
triebstechnischen Einrichtungen auf der Station gepriift hat, ob
und welche spezielle weitere Anordnungen er in Bezug auf die
Betriebssicherheit zu treffen fiir nothig gefunden hat, in welcher
Weise die Station regelmiissig die Ziige angenommen und abge-
fertigt hat, ob die betreffenden Ziige ﬁie nach der Fahrordnung
fiir &ie Station vorgeschriebenen Geleise durchfahren haben u.s.w.
Eine solche Revision wird den betreffenden Beamten allerdings
mindestens jedes Mal einen halben Tag in Anspruch nehmen,
welche Zeit zur genauen Informirung des Revisionsbeamten in-
dess nur als sehr zweckmiissig verwendet zu betrachten ist. Die
Fithrung des Dienstbuches in 2 Exemplaren ist in der Weise zu
verstehen, dass das eine Buch fiir die geraden, das andere fir
die ungeraden Monate bestimmt ist, so dass die hohere Behorde
jeder Zeit in der Lage ist, das eine Buch zur Einsicht verlangen
zu konnen, ohne Storung fiir diese Anordnlmg- i

Ferner ist es zweckmiissig, wenn der etreffende niichste
Vorgesetzte den simmtlichen ihm unterstellten Stationsbeamten
mindestens zweimal im Jahre eine Theorie und Uebun st}lnde
ertheilt, in welcher die wichtigsten Instructionen in das { edé:;:lhfr;
niss zuriickgerufen werden, sowie alle auf die Betqebsmche& el
bezughabende alte, sowie neuere Einrichtungen 1n besonderer
belehrenden Weise Erwiilhnung finden. Die betreﬂ'enden.B}fam'f{en
kinnen zu diesen Uebungen an dienstfreien Tagen elnberuien
werden. . \

2) Ue en fiir das Bahnbewachungspersonal

J)eder b“l;:ighen- oder Bahnwiirter, Patromﬁenr,. Barrieren-
wiirter muss mindestens 2—3mal im Jahre durch seinen vorge-
setzten Bahnmeister und einmal im Jahre durch den Bau-In-
spector oder Bezirks-Ingenieur, durch Belehrungen und Fgagené
sowie durch praktische Uebungen, wie a@ 2 'augegeben, erar

s : it iiher diejenigen Maassnahmen
geiibt werden, dass er jeder Zeit iber diej hg 2 i
genau unterrichtet ist, welche in gewdohnlic in }Ftu sind &
wohnlichen Fiillen des Betriebsdienstes zu b'eo ;c ben?xxgel; ro

§ iihnlicher Weise ist es zweckmiissig U €
das SJ\EZ:-}]und i\ll[o:lchin]eaggegrsonal durch die betreffenden
Vorgesetzten stattfinden zu .

i) Weiter diirfte es den an%egebenen Zywecken entsprechend

rathsam erscheinen etwa fiir jeden Betriebsbezirk eine besondere

: : . 1
ion zu bezeichnen, bezw. emzuncl{ten._ auf we
Bh%?l;;l %::lft?stcher Weise (}lied_verichxegexae_n %ev;l?l;gll::rhhe;}t ul:le-
dhnlichen den Fahrdienst un ie Fahrsic
:,“esé:; Z‘:"\lflgl!lfg:lmnisse durch Demonstrationen dargesteg{.ew}g;:
den sollen. Zur Ausfithrung genigt 'dle Anlage Il;ez?-nmiiss' E
niitzung von zwei Nebengeleisen, aut welchen fa (;'p aSi na.ign
und unfahrplanmiissige Ziige mit den entSprecheél_ erfu s%lchen
u. s. w. vorgefiihrt werden; ferner konnea durch led c:s 50 pa
Uebungen an Dienstfeiertagen el_nzuberu{euden'Leute Pl
und Bahnbewachungsdienstes die den Vorschrlf_tetl)l en d;)monstrirt
Signalisirungen und Handhabungen des Betriet e:n oy
werden. Auch das Wiederherstellen von zerstor \% ot b AR
lagen, das Einbringen entgleister Maschinen oder ge e
Geleise u. s. w. kann auf solchen Uebungsstationen gb a2
oiibt werden. Ferner konnte die Anusstattung hesonzo e
ebungssiile mit beziiglichen Modellen etc. in Betracht gezeg
werden.
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Wenn durch die in allgemeinen Grundziigen vorstehend er-
‘wiihnten Uebungen, das richtige Funktioniren der einzelnen Or-
ane bezw. Beamten in den gewshnlichen und aussergewdhn-
ﬁohen Fillen des Betriebsdienstes soweit als irgend moglich ge-
sichert sein wird, und zwar sicherlich in viel erhéhterem Maasse,

als es jetzt der Fall ist, dann wird auch die Anerkennun dl‘
durch wohl nicht ausbleiben, indem sich die Betriebsun 0,;:
noch hoherem Grade vermindern werden, als dies, im Verglel
zu fritheren Zeiten, jetzt schon stattfindet.

Hanau, Januar 1887. Zimmermanhn.

Yereins-Nachrichten. §

Architekten-Verein zu Berlin. Versamnﬂ\_lnﬁ.vom 14, Febr.
Vorsitzender Baurath Schmieden. Anwesend 244 Mitglieder, 7 Giiste.
Eingegangen sind u. A. Heft IV der Denkmiileraufnahme in West-
reussen durch Reg.-Baumeister Heise, dann eine Photographie
ges Maschinenhauses und Druckthurmes der Filterstation oszyki
in Warschau durch Reg.-Baumeister Hohmann und ein Band
statistischer Nachrichten des Reichseisenbahnamtes. Die Ameri-
kanische Aufzuggesellschaft Otis ladet zur Besichtigung des ersten
in Berlin in Betrieb gesetzten Aufzuges in dem Hause Leipziger-
strasse 126 (Gesellschaft New-Yorker Lebensversicherung) ein; der
Verein wird — aufGrund warmer Befiirwortung durch Reg.-Baurath
Lange — der Einladung demniichst gemeinsam Folge leisten, — Zur
Verlesung kommen zwei Schreiben, aus denen hervorgeht, dass
Baurath Hobrecht, der sich schon zur Fahrt nach Japan riistet,
die Wiederwahl als Vorsitzender des Vereins mit lebhaftem
Danke angenommen hat, withrend Geh. Ober-Regierungsrath Cor-
nelius das Amt des zweiten Vorsitzenden zum Theil wegen amt-
licher Beanspruchung, besonders aber in Hinblick auf die lin-
gere Abwesenheit des ersten Vorsitzenden ablehnt. Die Neu-
wahl wird in der Hauptversammlung des Mirz stattfinden. —
Prof. Joh. Otzen sprach hierauf iiber die Weiterentwicklung der
historischen Stile, rithmte die selbstiindigen Vorziige des mirkischen
Backsteinbaus und besprach im Einzelnen die allmihliche Ent-
wickelung und Umwandlung des Fensters, bei dessen moderner
Gestaltung im Kirchenbau mancherlei construktiv-interessante
Versuche mit Neubildungen gemacht worden sind, — Ein Antrag
Blankenstein, das Schinkelfest am kommenden 18. Miirz wieder
einmal feierlicher und festlicher zu gestalten wurde einstimmig
angenommen. Der Bericht iiber 52 Entwiirfe der Obelisken-
konkurrenz musste bis zur niichsten Sitzung vertagt werden.

Architekten- und Ingenieur-Verein Hannover. Am
12. Januar sprach Architekt Unger: Ueber die Statistik
der B_htzschliige in Gebiéuden. Die Fragen, wie gross
'die Blitzgefahr 1m Allgemeinen, unter welchen Umstinden
sie grosser oder kleiner ist, und welchen Schutz ihr egen-
tiber Blitzableiter gewiihren, konnen nur durch Erfa rung
und Statistiken beantwortet werden. Letzere sind indessen
nicht immer tendenzfrei und leiden auch ausserdem oft an
wesentlichen Miingeln, welche zum Theil auf der Unzuverlissig-
keit der Zahlen %?meldeter und aufgezeichneter Blitzfille aus
fritheren Jahren beruhen, z. Th. ihren Grund haben in der
Schwierigkeit der Gebiiudeziihlung, sowie der Unmigligkeit der
Trennung solcher Fiille, welche zu Blitzschiiden gerechnet werden,
in Wirklichkeit aber ﬁrandstif&ungen sind. (fewissenhafte und
voruchtlg zusammengestellte Statistiken werden in neuerer Zeit
von den offentlichen Feuerversicherungs-Anstalten in Deutschland
gefithrt, aus welchen als wichtigste und haltbarste Ergebnisse
sich fglgepde zusammenstellen lassen.

Die fiir Gebiude bestehende Blitzgefahr ist in ganz Deutsch-
land etwa '/gs00, d. h. ein Gebiiude wird durchschnittlich in 6500
Jahren einmal vom Blitze ﬁetroﬁ‘en, dagegen alle 15000 Jahre nur
einmal vom Blitze entziindet. Hiernach ist die Blitzgefahr be-
deutend geringer als die Feuersgefahr aus anderen rsachen,
welche etwa i betriigt.

Es_ bestehen nun aber ausserordentliche Verschiedenheiten in
der Blitzgefahr der Gebiiude je nach deren Art und ortlicher
Lage, sowie nach Gebieten und Jahren. Dass Hohe und hohe
Lsgg der Gebiinde von erheblichem Einflusse ist, wird genugsam
bewiesen durch die hiiufigen Blitzschliige in Kirchen und Wind-
mithlen; eine Kirche ist 25 mal, eine Windmiihle ist sogar 50 mal
so stark gefiihrdet, als ein stiidtisches Gebéinde. Die B itzschliige
fallen um so hiiufiger auf die Gebiinde, je zerstreuter diese liegen,
daher auf dem Lande die relativ vielen Blitzschiiden; ein Land-
ﬁ‘ebﬁude st etwa 2 mal so stark gefiihrdet als ein Stadtgebiude.

erner sind im Flachlande Blitzs«gxluge hitufiger als im Gebirge,
wo die Blitze durch die Berge von den Gebiduden abgelenkt
werden, so z. B. sind in Norddeutschland 2'/s mal so viel Blitz-
schiiden zu constatiren als in Siiddeutschland. Was endlich die
Jahre betrifft, so scheint es, als ob die Blitzgefahr periodisch
etwa jedes 4. Jahr am st&rﬂsten, in dem unmittelbar darauf
folgendem Jahre aber am schwiichsten wird. Ob diese Jahres-
so}lwsnkunfen im Zusammenhange mit den Sonnenflecken stehen,
wie v. Bezold behauptet, lisst sich mit Sicherheit nicht nachweisen.

. Seit der gewitter- und blitzreichen Periode 1873/77 ist eine
bis dahin beobachtete, aber auch vielfach iibertriebene Zunahme
der Blitzschlige in Deutschland nicht mehr nachzaweisen, dagegen
findet fiir Mitte unseres Jahrhunderts erfreulicherweise eine erheb-
liche Abnahme der Ztindungsfiille statt, die wohl unzweifelhaft

der Verbesserung unserer Bauart znzuschreiben ist, Da die Summeé
der durch ziindende Blitzschlige veranlassten Gebiudeschiden
etwa 156 mal so gross ist, als (ﬁe der durch kalte Schlige ver-
anlassten, so ist %ll;e Abnahme der Ziindungsfiille von erhe licher
Wichtigkeit, namentlich fiir Versicherungsanstalten. - '
Aus allen diesen und anderen statistischen Ergebnissen folgert
Redner in Bezug auf die Nothwendigkeit oder %ht-hnmkext. der
Anlegung von Blitzableitern, dass Windmiihlen, Kirchen, The&t'g'v
Schulen, Krankenhiiuser, die Mehrzahl der iffentlichen Uq_b&u ey
Fabriken sowie alle Gebiiude, in welchen Menschen in Fn:osseref
Zahl verkehren, unbedingt immer durch Blitzableiter ;‘:
schiitzen sind. Aut frei und hoch liegende, durch Berge nic
geschiitzte lindliche Gebiiude, namentlich auf stro eckten, un
auf Scheunen sollten in der Regel Blitzableiter errichtet werdell!s-
Gewdhnliche stiidtische Wohngebiude bedfirfen dagegen, ‘“
die relativ sichersten, des Schutzes eines Blitzableiters im All-
emeinen ¥’ :
- In ede;‘ ";l:xtf diesen Vortrag folgenden Diskussion wurde 18
Bezug auf Blitzgefahr der Einfluss des Gundwasserstandes, $0°
wie der des offenen Wassers im unmittelbarer Niihe von Gebiiuden
hervorgehoben und die Fortfithrun der Statistik unter bqsondergl‘
Beriicksichtigung des Einflusses der Bodenbeschaffenheit, sowié
der Blitzableiter selbst als erwﬁnschtv be:;nchnet.n 3 2
hitekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg.
saxmﬁll:x‘:zg am 29. Dezembcg' 1886. Vorsitzender: Herr Bargum,
spiter Herr . Andr. Meyer. Schriftfiihrer Herr Bubendey. An-
wesend 104 Personen. Aufgenommen werden die Herren Directol’
der Kunsthalle Dr. Alfred Lichtwark, Maschinen-Ingenieur J. St.x':wk'
forth, Regierungs-Baufiithrer Werner-Sundt, Architekt John Maller
und die Maurermeister John Albers und Adolf Rockstrohen. Nach
Erledigung der Eingiinge spricht Herr Professor Arnold ans Braun-
schweig iiber die Reinigungsmethoden der stiidtischen SchmutZ
wiisser; da wir bereits in No. 9 einen den niimlichen Gegenstan
behandelnden Vortrag (gehalten im hanndverschen Verein) zum
Abdruck gebracht haben, sehen wir von einer nochmaligen Wieder-
gabe ab, wollen dabei aber nicht verfehlen, unsere Leser auf die
mit Zeichnungen erliuterte Wiedergabe des Vortrages, gehtl';“
von Herrn Professor Arnold auf der Versammlung des Vgrelﬂ'
fiir offentliche Gesundheitspflege in Breslau hinzuweisen. S. Viertel-
jahrschrift f. 6ffentl. Gesundheitspflege B. IX., Heft 1. ki
Nach Schluss der Versammlung vereinigten sich die Mif-
glieder in den Riumen des Vereins tiir Kunst und Wissenscha
um den Jahresbeschluss der Vereinsthitigkeit zu feiern.
Nachdem der Vorsitzende die Versammelten herzlich be riisst
theilt derselbe mit, dass ein ungenanntes Vereinsmitglied dem
Vereine die Summe von 500 Mark fiir die Forderung eines Vereul:;‘
zweckes nach freier Wahl des Vorsitzenden zur Verfiigung geﬁfﬁlnv.
habe. Diese Summe habe der Vorsitzende nun, im Einvernehme!
mit dem Vorstande dem Fond fiir das Semper-Denkmal it -
wiesen, dessen Forderung unserem Verein besonders nahe li v
musste, denn einerseits sei von hier aus die Anregung zur o
richtung eines Denkmales ausgegangen und dirfen wir d(:;n
den grossen Meister zu unseren engern Landsleuten zithle™
anderseits sei es unsere Pflicht, als Verbands-Vorort, besonder®
filr diese Sache zu sorgen, nachdem in Frankfurt die ferner®
Leitung der Sammlungen dem Verbands-Vorstande iibertragen sei-
Die Versammlung nahm den Vorschlag mit Beifall auf. —rt

-3 Yermischtes. ol
Preisausschreiben fiir den Entwurf eines ensy
gebdudes fiir das konigl. sdchsische Fm;nminimriug
und die Zoll- und Steuerdirection zu Dresden. Das Gebiit
soll in vier Geschossen i i

die in einem ausfithrlichen Prognmﬂ“:
nach Zahl und Grisse, sowie nach ihrer wﬁnschannwerthe_n Ver
theilung auf die Stockwerke anf&;st'ﬂhrten Dienstrinme fir .
enannten Behdrden, sowie eine Wohnung fiir den Minister enu
alten. — Verlangt sind Skizzen im Maassstab 1: 200 und Od‘"
Kostenberechnung nach Maassgabe der bebauten Fliche und
kubischen Inhaltes. Eine Bausumme ist nicht festgesetzt.
wird indess eine maassvoll gehaltene nrchgtekm{usc.he . n:st:fv:;
dem Zweck des Gebiiudes mehr entsprechen, als eine sehr /
Formbehandlung, Drei Preise von 8000, t')ﬂl)‘ und :{000}“";.
Ausserdem bleibt vorbehalten drei weitere Entwiirfe N:’
1000 Mark anzukaufen. Einlieferungstermin der 16, Mai, Mll: §
12 Uhr. Das Preisgericht besteht aus den Herren: kgl u. th
Oberbaundirector Siebert-Minchen, kgll>. preuss. Geh. Bl“d .
Endell-Berlin, kgl. sichs. Baunrath Prof. anslus-l):" kgh
kgl. siichs. Oberlandesbanmeister Canzler-Dresden un
silchs. Baurath Waneckel-Dresden. .

Selbstverlag des Herausgebers. — Fiir die Redaction verantw.: Reg.-Baumeister Th. Kamps. — Druck von August Osterrieth, Frankfurt 2. Msin
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Verband deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine.

Hamburg, den 14. Februar 1887.
Den Einzelvereinen

\“’r"nf_" d‘;: “;tf-‘ﬂeichn'ete Verbandsvorstand ergebenst zur Kenntniss, dass der dringliche Antrag des Architekten- und Ingenieur-
ge‘;;nl;: isl:,r iederrhein und Westphalen vom 9. Januar d. Js. in simmtlichen 27 verbundenen Vereinen einmiithig zur Annahme

. Wir h'aben in Ausfﬁhrnng dieses Beschlusses das Erforderliche in die Wege geleitet und werden nicht verfehlen, den Ver-
einen 8. Zt. weitere Mittbeilungen zu machen.

Der Verbandsvorstand.

F. Andreas Meyer. Martin Haller. Bargum.
Yereins-Nachrichten. rath Streckert. S;Ihriftf}ihrer_: Hexi; Ei:enb.- Baui) u,IIBetri?bg-
Architektenverein zu B Y inspector Claus. Herr Ingenieur-Hauptmann a. D. Henning
2. Febyuar. Vorsitaender B&“l‘&tﬁrg&miglzl;m‘:;::e[g:ll&ml%l ‘ﬁ’l’: hiert unter Bezngnahme auf ausgehiingte Karten einen Vortrag
lieder. Eingegangen sind u. A. 10 Photographi A 30 3
linik in Marburg, sowie ein Heft iiber die ﬁ&?eﬁﬁﬁ'}ggﬁ;iﬁs‘;gggr iiber die Eisenbahn auf einer Tour um die Erde.
Preussischen Eisenbahnen in den Jahren 1885 und 1886. — Ein | Der Vortragende wies zuniichst auf die Thatsache hin, dass in

altes auswiirtiges Mitglied, Stadtbaurath Krahe in Braunschweig, | den verschiedenen von ihm bei einer Reise von Europa iiber
iibersendet eine nicht unbetrichtliche Summe als freiwilligen Aegypten, Indien, China, Japan und Amerika zuriick nach Europa
Beitrag, welcher dem Hiilfsfonds des Vereins iiberwiesen wird. | beobachteten Eisenbahnsystemen doch iiberall im Wesentlichen
Der Ausschuss zur Berathung iiber die Frage, ob die 6ffent- | der Einfluss des englischen Systems deutlich erkennbar sei, was
lichen Gebiiude in ihrem Entwurf in der Regel durch offent- | unzweifelhaft als ein Beweis der Vortrefflichkeit und der prack-
liche Ausschreibungen gewonnen werden sollen, hat seinen Be- | tischen Brauchbarkeit dieses letsteren Systems angesehen werden
richt abgestattet und kommt im Wesentlichen zu dem Vorschlage, | miisse. Bs gelte dies besonders von den indischen Bahnen,
fiir wichtigere Gebiude die offentliche Ausschreibung in allen | deren Anlage und Betrieb selbst unter den so sehr von England
den Fillen zu empfehlen, in denen ein durchaus genaues Pro- | abweichenden klimatischen Verhiltnissen und Volkseigenthiimlich-
gramm sich aufsteﬂen lisst. Die Vorstandswahl ergab fol- | keiten doch nur sehr wenig von dem englischen Muster abweiche.
gende Namen: Vorsitzender: Baurath Dr. Hobrecht; stellver- | In Indien ist das Personal aus Europiern .und Indern zusammen-
tretender Vorsitzender: Geh. Ober-Regierungsrath Cornelius; esetzt, auf der Insel Ceylon sind nur die obergn _Bea.mten der
Siickler: Reg.-Baurath Housselle; Mitglieder: Blankenstein, Jisenbahnververwaltung Europier, das ganze iibrige ] *?,""’0."“1
Béckmann, Gebaver, Hagen, Kyllmann, Lange, Schmieden, | besteht aus Singhalesen die ahl der Beamte ist verhiiltniss-
Streckert, Wiebe. — Wiihrend der Wahlen wurde der Haushalt | miissig nicht gross, dabei jedoch der Betrieb ein exacter. Iﬁ
fiir 1886 (mit 105,418 M.) und fiir 1887 (mit 76,842 M.) vorgelegt, | China findet sich ein Landgebiet von gewaltiger Ausdehnung un
ohne dass besondere Ausstiinde erhoben worden wiren. Eine | dichter Bevilkerung, in welchem sich zur Zeit noch keine blls:eltl';
Anfrage des Polizeiprisidenten, betr. Wiedereinfiihrung der Meister- bahnen befinden, die Frage des Eisenbahnbaues wird abﬁx_' leb ail
E’“f‘mS ; wiirde einem Siebener-Ausschuss iiberwiesen, ferner | erortert. Der Vortragende ist der Ansicht, dass die ¢ me;;:ch:
Reg.-Baumeister Havestadt fir das Ingenieurwesen und Bau- | Regierung wegen der besonderen Verhiltnisse des Landes g
inspektor Thiir fir den Hochbau als Oberbibliothekar erwihlt. | daran thue, wenn sie sich nicht allzu schnell auf den Eisenbahn-
Nach Erlec_hgun weiterer geschiiftlicher Angelegenheiten nahm | bau werfe, und dass diese Vorsicht der chinesischen Regierung
Baurath Tiede das Wort Zu einem ziindenden Vortrage iiber die | auch den europiischen Geldkonsortien, welche ihre Kapitalien
Nothvyendxgkal? des Studiums der Antike an den Hochschulen, | fiir den Eisenbahnbau in beliebiger Hohe zur Verfiigung stellen,
der 9_1.911 zu einer sehr beifiillig aufgenommenen Huldigung fiir | zu Gute komme. Es werde schwer fallen, eine Art und Weise
den jiingst verstorbenen Professor Spielberg gestaltete. Aufge- | zu finden, in welcher die in den Eisenbahnen angelegten Kapi-
nommen wurden Reg.-Baumeister Hiibers und die Reg.-Baufiihrer | talien und die Zinszahlung fiir dieselben sicher zu stellen sein
Jankowsky, Preuschoff und Streckfuss, werden. Die chinesische Regierung verschliesse sich indessen
durchaus nicht der Einsicht, in China einmal mit dem Eisen-
Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver- | hahnbau werden begonnen werden miissen, die Nothwendigkeit
sammlung am 5. Januar 1887. Vorsitzender Herr F. Andreas | des letzteren sei aber im Lande durchaus nicht allgemein an-
%qdey ) Schrfﬁ'fﬁhrer Herr Faulwasser. Anwesend 33 Mitglieder. | erkannt. Auch werde der Bahnbau in China mit besonderen
bQChdem die Geschiiftssachen von dem Vorsitzenden erledigt, | Schwierigkeiten verschiedener Artzu kim fen haben, welche aus
drm Herr Classen den Jahresbericht von 1886 zur Kenntniss | den Eigenthiimlichkeiten des Landes un der Bevolkerung sich
hell; eérsammelten, aus dem wir nur einige Daten hier hervor- | ergeben. Die Oberleitung kinne nur eine chinesische sein, Buro-
Ee en wollen. Die Mitgliederzahl unseres Vereines ist von 855 der wiirden dabei nur als Berather wirken konnen. Auch fiir
nde 1885 auf 367 Ende 1886 gestiegen. Durch den Tod verlor %orea hiilt der Vortragende die Zeit des Eisenbahnbaues noch
dqr Verein in dem vergangenen Jahre 4 Mitglieder, 7 traten aus, | nicht fiir gekommen, da das Land an zur Ausfithrung geeigneten
withrend 23 neu aufgenommen wurden. ]érz?ufnmsen arm sei und auc}:)h ke}iln B"I‘}s‘;)e’? Bediirfniss fil{l' die
Im Laufe desJahres < iissige Versammlungen iinfuhr fremder Erzeugnisse bestehe. ebrigens sei In horea
gehalten, an denen 26 gr&v:;a;%e?l:g r]zﬁgtllg::s'll‘ghemata zum Vor- | ein bedeutender Aufsciwung aller Verhiltnisse unerkennbar.
trag kamen. Ein Versammlungsabend wurde ganz der Sonnin- | Japan hat sich in den 15 Jahren, seit denen es Elgenbahnen be-
feier gewidmet. Der durchschnittliche Besuch der Versammlungen | sitzt, zur Selbststindigkeit im Eisenbahnwesen aufgeschwungen.
betrug in diesem Jahre 70,8 gegen 63,8 resp. 60,0 in den beiden | Die japanesischen Eisenbahnen Werden.mst‘ ausschlxeslluch von
Vorjahren, 10 Ausstellungen wurden in dem Vereinslocale ver- | Japanern gebaut und betrieben, nur die Eisenbahnbediirfnisse
anstaltet und 5 Vereinsconcurrenzen fanden ihre Erledigung. werden noch zum Theil vom Auslande bezogen. Nachdem der
Nach Erstattung dieses Berichtes wurden die Ergiinzungs. | Vortragende auf die sehr gute Dampfverbindung zwischen Yoko-
Wahlen des Vereins-Vorstandes und der Commissionen vorge. | hama und San Francisco hingewiesen hatte, ging er zu den
nommen. Hiernach besteht der Vorstand unseres Vereines wie. | amerikanischen Lisenbahnen iiber und zieht insbesondere einen
derum aus den Herren F. A. Meyer, Bargum und Semper als Vergleich zwischen diesen und den deutschen Eisenbahnen. Aus
Vorsitzende, Bubendey, Faulwasser }_nld Classen als Schriftfiihrer | der Darstellung ergiebt sich, dass die deutschen Bahnen in
und dem Herrn Roosen als Kassenfiihrer. keinerlei Beziehung diesen Vergleich zu scheuen haben, dass sie
Fir den Verbands-Vorstand werden ebenfalls die Herren | Vielmehr in mehr%acher Hinsicht vor den amerikanischen Vor-
F. Andr. Meyer, M. Haller, Bargum und als Schriftfiihrer Herr | #ige haben.

Bubendey wieder erwiihlt. —rt. In Folge einer im Fragekasten vorgefundenen Frage wurden

Verein fiir Eisenbahnkund 4 dte zur Beseitigung der Schneeverwehungen auf Eisenbahnen :
B0 11 Januar 1687. Vorsitgen der:eH?:r %:l}']hx(l).b Vc;{sagnmlung Anwendung kommenden Mittel besprochen. Es wurde \f(l)lrl;
> - Vber-Regierungs- | mehreren Seiten mitgetheilt, dass auf deutschen Eisenbahnen
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_in fritherer Zeit Schneepfliige verschiedener Construction in An- .
wendung gekommen seien, dass solche hier jetzt aber wohl kaum-
noch verwendet wiirden. In Norwegen und Schweden soll dagegen

die Verwendung von Schneepfliigen zur Zeit allgemeiner sein und

daselbst auch gute Dienste ‘leisten. ' Auch wurde darauf hinge-

wiesen, dass in Amerika Versuche gemacht worden und an-

scheinend gelungen sind, den Schnee mittelst eines Schaufelrades,

welches quér zur Bahnaxe géstellt ist und durch Dampfkraft

bewegt wird von dem (eleise wegzuschaffen.

. Durch Abstimmung in. Qll:‘l,icher Weise wurden die Herren
Regierungsbaumeister Georg | ] (

Meyer als einheimische ordentliche Mitglieder des Vereins auf-
genommen.

s

Yermischtes. .

Preisausschreiben fiir ein Real- und’Fortbildungs-
schul-Gebédude in Heilbronn. Die erforderlichen Rinme sind
in einem drei Stockwerke hohen GGebiude unterzubringen. Bei dér
Grundrissgestaltung soll auf die Mogligkeit spiiterer Erweiterung
Bedacht genommen werden, Die irchitektm- in feinkdrnigem
Heilbronner Sandstein soll einfach, aber in stilgemiissen Formen

ehalten sein, - Die Bausumme f)etrﬁgt‘ 360, Mark. — Ein-
1eferungstermin 80, Miirz. Drei Preise von 1500, 900 und 500 Mark.

: .
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Wiedereinfithrung der Meisterpriifung. Iu seiner letzten
Sitzung beauftragte der Architektenverein zu Berlin die Mit-
lieder Assmann, Blankenstein, Béckmann, Haeger,
noblauch, Orth und Warsow mit der Erledigung einer An-
frage des Polizeipriisidenten von Richthofen iiber die Stellung
des Vereins zn der Frage der Wiedereinfithrung der Meister-
rifungen. Wir geben im folgenden den Wortlaut eines beziig-
ichen Erlasses des Reichskanzlers Fiirsten Bismark, der sich mit
der ohligatorischen Meisterpriifung beschiiftigt und glauben
nach der Zusammensetzung des Ausschusses des Architekten-
vereins jetzt schon sagen zu %ct'mnen, dass derselbe sich giinstigsten
Falles fiir eine facultative Priifung der Bauhandwerker aus-
sprechen wird.

~ Der betr. Erlass, der Seitens der Regierung nunmehr den
Bauinnungen, Gewerbekammern und Vereinen zur Aensserung vor-
gelegt werden soll, hat folgenden Wortlaut:

Seit einer Reihe von Jahren ist aus den Kreisen der Bau-
handwerker Klage dariiber gefithrt worden, dass die durch die
Reichsgewerbeordnung - bewirkte Authebung der obligatorischen
Meisterpriifung fiir das Baugewerbe zu erheblichen, auch das all-

emeine Interesse erheblich schidigenden Missstiinden gefithrt
abe. Insbesondere wird in den hierauf beziiglichen Vorstellungen
und Petitionen darauf hingewiesen. dass durch die fortwithrend
zunehmende Konkurrenz Unbefiihigter bei der Ausfithrung von
Banarbeiten die Thiitigkeit bei wirklich Sachverstindigen unge-
bithrlich verdriingt und die Ausbildung eines fachkundigen
Meisterstandes in Frage gestellt werde, dass die technischen
Leistungen im Baugewerbe im Riickgange begriffen seien, und
dass der wachsende Mangel an Sachkenntniss die Gefahren bei
der Ausfiithrung von Bauarbeiten sowohl, wie hei der Benutzung
der hergestellten Bauwerke in bedenklicher Weise vermehre,
Endlich werde von den Bangewerbetreibenden, namentlich von
den jiingeren unter denselben, die Einfiihrung staatlicher Priifung
gewiinscht. Auf Grund dieser Frwiigungen bezeichnen die Be-
theiligten die Wiedereinfihrung der obligatorischen Meister-
s;}ifung fiir das Maurer-, Zimmerer- und Steinmetzgewerbe als
dringend erforderlich, Fiir die Priifung der Frage, ob ein gesetz-
geberisches Finschreiten in dieser Richtung nothwendig oder
zweckmiissig erscheint, wird es erforderlich sein, festzustellen, in

welchem Maasse die angefiihrten Missstinde vorliegen und aunf |

weche Arten des Baugewerbes sie sich erstrecken. Die Regie-
:gngen sind daher veranlasst worden, sich gutachtlich dariﬁmr
w;%‘:m: ©ob und in welchem Maasse der Zustand des Bau-
gﬂihi ‘8, wie er sich seit der Aufhebung des obligatorischen
S oalgung in ihren Bezirken entwickelt hat, die be-

erungen sich fiir eine Wiedereinfithrung des Bef;ih'g -

> € 1 ) Ings
m&;‘;:emle& erkliiren, so wird eine Aemmaeruug darfiber erflg;-dg::
hir 618 d".l'?mgeﬂ‘BaUgewerbetreibem en, fiir welche ein

5 W gungsnachweis zu fordern sein wiirde, nach den Zweigen

8 Baugewerbes abzugrenzen sein mochte,

Btra-uonroinigun

_ € g in Frankfurt a
furt a. M. hat in ihr St ilen verl
it ve:n neuen Stadttheilen verhi
tung bezw. Reinigung vie

derung dieser Kosten wurd

1Die Stadt Frank-
é tnissmiissig viel
rosserer Ausdehnung, deren Unterhal-

Miihe und ‘Geld kostet. Zur Vermin-
¢ daher auf Anregung des Magistrats
Selbsiverlag des Bemunhgn. - D "

g Fiir die Redaction. verantw : I.‘.-ll;nmalau Th. Kamps —

genann !
-{1 Chausseewiirtet und 610 Mann) bei der Strassénbatrabthei-

bezw. unterhalten. Nachdem diese Einrichtung jedoc

eiring und Regierungsrath Paul ‘| lich folgende:

. bei_eintretendem Regenwetter auf den meisten Strecken zuglei

| beim Eintreffep der Colopne wieder vollstiindig trocken oder ge-

, 00 iy 08 St A £l S, 4T b
im. Herbst 1885 die Bildung einer so ten fliegenden Colonne
ung heschlossen und zwar sollte dieselbe versuchsweise 50 der
erwithnten Strassen nach vorgeschriebener Reihenfolge reinigen
ein Jahr
bestanden und gegen die frither fiir fragliche Strassen veraus-
abten Unterhaltungskosten ein Mehr von rot. 30°/y verursacht
at, ist die Wiederauflosung der Colonne angeordnet worden.
Die ausser den erwiihnten g(ehrkoston gegen das weitere Be-
stehenlassen der Colonne sprechenden Griinde waren haupb{ch;
Durch die Réinigung bezw. Unterhaltung der Strassen nach
vorgeschriebener Rethentolge, fillt zunichst der Vortheil

arbeiten lassen zu konnen; dass hierdurch
Strassen die beste Zeit zum Abziehen des Schlammes ungenu

voriibergehen muss, diirfte zweifellos sein. Es' kommt dann
weiter anch hiiufig vor, dass eine verschlammte Chausseestrecke

g:wﬁbnlich fiir viele

froren ist, wodurch natiirlich die griindliche Reinigung derselben
sehr erschwert bezw. vertheuert oder ganz unmoglich gemacht
wird. Ferner muss bei einer Colonne von der Beobachtung des
alten praktischen Grundsatzes, die sich in der Chausseedecke
bildenSen Gleise und Schlaglocher sofort nach der Wahrnehmung
und ehe dieselben griossere Ausdehnung angenommen haben, zt
beseitigen, grosstentheils Abstand genommen werden, da immef
8—10 Tage vergehen, ehe die einzelnen Strassen von der Colonne
wieder erreicht werden. Ein Abweichen von der vorge hriebe-
nen Reihenfolge verbietet sich aber bei der Schwerfilligkeit der
Colonne von selbst, da es fiir die Ausnutzang derselben sehr
wesentlich ' ist, dass die Arbeitsstrecken moglichst zusammen-
hiingen, und hierdurch kostspielige Wanderungen von einer
beitsstelle zar anderen vermieden werden.

Die zukiinftige Unterhaltung fraglicher Strassen soll nunmehr
wieder durch besonderer Chausseewiirter, die nithigenfalls Hilfs-
personal, das hier leicht zu haben ist, zugewiesen bekommen
werden, erfolgen und zwar unter nusgedehnterer Zuhiilfenahme
von Strassenabzugs- bezw. Kehrmaschinen.

Ob diese Einrichtung den hier in Frankfurt an die Strassen
der Aussenstadt gestellten Anspriichen fiir die Dauer geniigen |
wird, erscheint zunichst noch zweifelhaft, jedenfalls wird die
Stadt frither oder spiter doch daran denken miissen, die meisten
der jetzt chaussirten Strassen mit grisserem Verkehr, durch
Pflaster oder Asphalt p.p. zu befestigen. Hierdurch wiirden nicht
allein die vielen, nicht unberechtiiten Klagen von Anwohnern
der chaussirten Strecken iiber Staubplage im Sommer grissten
theils anf'hiren, sondern auch die fraglichen Strassenunterhaltungs
kosten entschieden vermindert werden.

Schliesslich sei noch erwithnt, dass die Reinigung und Be- _

sprengung des Pflasters bezw, der Chaussirung vom Perso
des stidtischen Feuer- und Fuhramts besorgt wird. ...... t
A— S e
Personal-Nachrichten.
Bayern.

Der ausserordentiche Professor fiir darstellende (Geometrie 80
der technischen Hochschule in Miinehen, Dr. Walfried Marx ist
in Nymphenhurg gestorben,

Braunschweig.

Dem Lehrer an der Herzoglichen technischen Hochschule in
Braunschweig, Professor Arnold ist seitens Seiner Koniglichen
Hoheit des grinzen Albrecht von Preussen usw., Regenten %
Herzogthums Braunschweig, die Erlaubniss zar Annahme ;ﬂn
zum Tragen des demseben von Seiner Koniglichen Hoheit dé
Grossherzoge von Oldenburg verliehenen Ritterkrenzes Il.
der Grossherzoglich Oldenbnrfiwhen Haus- und Verdiens
des Herzogs Peter Friedrich Ludwig ertheilt worden.

Preussen.

Die Regiemn -Baumeister Kosidowski in Wnrt_enburgl?é:;'_’
Pfeiffer in Schlawe und Baske in Wongrowitz sind zu fﬂ
lichen Kreis-Bauninspectoren ernannt und als solche herw-
Belgard, Schlawe und Wongromt; snggsttellt w?r(;lon.

Zu Kbniglichen Regierungs-Baumeistern sind
Regierun s-lgufﬂhrer Ot%:': Biohnert aus Griine bei Inﬂg‘h:. :nﬁ
Rudolf Claren aus Zilpich S’I:ochbnnfach); — Karl Ant

Wehen bei Nassau (Ingenierbaufach). s ik
Der Geheime Ober-Baurath Gercke, vort der .
Minil:e:inm der Offentlichen Arbeuen_ in Perlnn, g«storb}_l_’__ "

Druck von August Osserrioth, Frankfure a. Maio
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Die Kreisstrassen in der Provinz Rheinhessen.

Mitgetheilt von Ingenieur (. Sehmidt, Privatdozent in Stuttgart.

(Schluss.)

IV. Neubauten von Kreisstrassen.

i as Gesetz vom 27. April 1881 betrifft den Bau und die Unter-
RS A halt_ung der Kunststrassen im Grossherzogthum Hessen und
sgtzt beziighch_de.s Neubaues der Kreisstrassen fest, dass iiber
dieselben der h?elstag nach Anhérung der Gemeinden, in deren
Gemarkungen die Strasse gebaut wird, zu beschliessen hat. So-
weit es sich dabei um Verwendung von Mitteln der Provinz
handelt, bedarf es der Zustimmung des Provinzialtages.

Beschliesst der Kreistag einen Strassenbau, welchen der Kreis-
rath im offentlichen Interesse fiir geboten erachtet und dem Kreis-
tag angesonnen hat, jedoch nicht, so kann der Kreisrath die Ent-
scheidung des Provinzialausschusses anrufen, welcher endgiltig
iiber den Bau beschliesst.

Die Projecte fiir Neubauten werden meist von den Kreis-
technikern (Strassenmeistern) ausgearbeitet und von der Local-
baubehorde, d. h. dem Kreisbanamt, gepriift; sie gelangen zur
Ausfithrung, sobald der Provinzialausschuss unter Anerkennung
der Dringlichkeit und nach Maassgabe der verfiigharen Mittel
f’inem diesbeziiglichen Antrag des Kreisausschusses zuzustimmen
in der Lage ist.

Die verfiigharen Mittel sind gleich dem 4fachen Betrage des
staatsbudgetm!issigen Zuschusses, welcher fiir Rheinhessen zu
14,000 M. festgesetat ist.

. Die Projectfertig ung selbst betreffend, will ich hier noch
c"}ﬁlgen_, dass ausser den Kreistechnikern auch andere Ingenieure
mit Pro;f:ctfe.rtigungen beauftragt werden. Ein solches Project,
welches ich in der Bearbeitung sah, hatte einen Situationsplan
n 1: 10q0, d. i. der Maassstab der hessischen Flurkarten, welche
jedoch mcht: in Umdruck zu erhalten sind, sondern fiir solche
Zvecke copirt werden miissen, dementsprechend ein Lingenprofil
E{lt dem Liingenmaassstab 1 : 1000 und dem Hohenmaassstab 1 : 100,
3 ;:nﬁmmupm‘ndimum :,::) lAlllggmeinﬁn" in 25 m Abstand aufge-
. : S8 - auf Millimeterpapier aufgetragen.
&;m‘g:::;&hngng geschieht durch Addition der 1 cE) breiten
A P '0'1-1:1‘ Profilfliche mittelst des Zirkels, wobei der
Wordar: " Bolowiard e::“‘;ungs?,ushub ein fiir allemal berechnet
Rty bR i % pe arthieen waren mittelst® Hohencurven-
auf d ‘{ - V1€ benutzung des Gefillmessers zur Tracirung
em Feld scheint in solchen Fillen nicht iiblich zu sein. ob-
schon. das Verfahren iiberaus zweckmiissig ist, wie ich in
Hausingers Handbuch d. Ing.-Wissenschaften, Kapitel Strassenbau,
II. Auflage 1884, auf S. 146 niiher dargethan habe.

Die Kostenvoranschlige fiir die Strassen befassen sich mit
dem Grunderwerh nicht niiher, es wird ihnen nur eine Tabelle
;ll:!; den Gelb‘.ndebe‘darf beigelegt , welcher aus den Flurkarten
lmdazsgbelfnessen wp'd. Die Baunarbeiten zerfallen in Lieferungen
Verfa,; eltexll1 und sind de.mentsprechend veranschlagt. Bei diesem
ﬂrbeiteren' at nicht ein Unternehmer die sémmtlichen Bau-
Lieferar:; tA:arxlner dSt,x-ec,l-:e in der Hand, sondern es sind mehrere
e Vozl-ltl]]; .lAg;:ordanten bei dem Bau beschiiftigt und es
e S elh (;ses Syst.ems angegeb.en, dass dem kleineren
B s Bt S S i
sl Fhllos oo v Uhrung ist jedenfalls dadurch in
d““?::i:vgel":h der Fihrung der Trace ist noch zu bemerken,
Parzelley IRes d.ne Terra.mgestaltung zuliisst, auf die Lage der
meidhe plt (;cksu.:ht genommen wird, insbesondere also zu ver-
dis We] Stl;-c t wird, die Pa:rzellen quer zu durchschneiden. Hat
26 Wil de“:sﬂe an Stelle eines seitherigen Feldweges zu treten,
uin. Ao Hegh : Rlchtung 80 weit als irgend moglich beibehalten,
nisdrig sn hailtedes den Gemeinden obliegenden Grunderwerbes
slldasi wird D, auch die Schonung vorhandener Obstbaum-

Imw"' » WO es das Terrain zuliisst, sehr beachtet.
betrd chtg:hg:nl‘_‘lz‘}lle kommen nicht selten Strassen vor, welche
warden Boe natks énunterschiede zu iiberwinden haben und es
10% noch in d m8°nf§118 grossere Ansteigungen bis zn 8% selbst

in den Projecten geduldet, obschon flachere Rampen

auf Grund gesetzlicher Bestimmungen gefordert werden konnten.
Steigungen von mehr als 7°/; halte ich auf Vicinal-Strassen meist
tiir Verkehrserschwerungen, welche durch die localen Verhiltnisse
wohl begriindet sein miissen; da mir letztere dort nicht geniigend
genau bekannt sind, enthalte ich mich niheren Eingehens auf die
Anordnung so starker Steigungen.

Da die aus den Neubauten sich ergebenden Zahlenwerthe
soweit sie den Umfang dieser Bauten, als auch die Baukosten
selbst betreffen, doch mehr von értlichen Verhiltnissen abhingen,
so sei nur noch kurz hieriiber berichtet unter Zugrundelegung
der Forderungen fiir das Etatsjahr 1886/87 und den dazu ge-
gebenen Bemerkungen.

Es haben fiir dieses Jahr die einzelnen Kreise Antriige zu
Neubauten gestellt, welche in folgender Tabelle zusammenge-

tasst sind.

Strassen- Strassenlinge Baukosten

- in Mark

gt A Ord;l:?gs Kiloxl:eter total '3 ';r. Kilom.
1) Worms 11 3,695 53,600 14,500
: 12 3,204 54,000 16,900
2) Oppenheim . . . g 2106 85000 16,700
B). Maimn® o« w b 14 5.570 (36,(_)00 11,800
4) Bingen ; 15 4,500 4},:_‘_‘00 9,200
b) Aleey . . '« 16 3,037 25,700 % 8,500
Zusammen e 22,111 275,600 12,600

Es betriigt nun wie schon oben bemerkt die jahrliche Staats-
dotation fiir den Neubau von Kreisstrassen in der Provinz Rhein-
hessen 14,240 M. Im Interesse der Stetigkeit des Provinzial-
Voranschlages und damit auch der Kreisvorans'chlﬁge empfiehlt
es sich die jahrlich aufzuwendenden eigenen Mittel der Provinz
miglichst gleich hoch zu halten und nach der Hohe der Staats-
dotationen zu normiren, welcher ja nach dem Gesetz mm.dest.ens
ein gleicher Aufwand aus den eigenen Mitteln der Provinz zur
Seite treten muss. Danach wiirden fiir ein Jahr Strassenneu-
bauten im Betrage von 4.14,240 = 56,960 M. in Aussicht ge-
nommen werden konnen. Der Aushau der zur Zeit beantragten
Strassenstrecken musste hienach auf 5 Jahre vertheilt werden
und innerhalb dieser Zeit kinnte ein etwa dringlich hinzutreten-
des Baugesuch Beriicksichtigung nicht finden. FEine Genehmi-
gung aller Strassen in der Weise, dass die Beitragspflicht der
Provinz sofort fiir alle Strassen anerkannt wird und die Provinzial-
beitriige selbst nach gewissen Normen auf 5 Jahre vertheilt werden,
ist nicht zulissig. Eine so weit gehende Vorausbestimmung
wiire in vieler Beziehung auch nicht unbedenklich, in erster Linie
enthielte sie eine Beschrinkung des Bewilligungsrechtes des
Provinzialtages der niichsten Jahre. Das Gesetz sieht vor in
Fillen, wie einer hier vorliegt, dass ein Project, oder a_uch einige
Projecte zur Ausfithrung bestimmt, die iibrigen zuriickgestellt
werden.

Um nun zu diesbeziiglichen Vorschlige zu kommen wird eine
Uebersicht iiber die bisherigen Leistungen der Provinz zu den
Neubaukosten in den einzelnen Kreisen gegeben, welche zum
Verstiindniss der Behandlung der Frage der Neubauten von
weiterem Interesse ist und folgendes enthilt:

Wenn auch weder die Summe des seit Inkrafttreten des neuen
Weggesetzes fiir die einzelnen Kreise Bewilligten, noch die Gegen-
leistungen der Kreise allein fiir die Neubewillignng ausschlag-
gebend sein diirfen, so bieten die Summen doch, zusammen mit
den Zahlen fir Fliche und Seelenzahl, welche auch fiir die Ver-
theilung der Staatsdotation auf die 3 Provinzen des Grossherzog-
thums maassgebend waren, eine Grundlage fiir die Auswahl unter
den vorgelegten Projecten. Die Auswahl wird naturgemiiss fir
die Provinzialvertretung immer schwierig sein, da ein sicherer
einheitlicher Maasstab fiir die Beurtheilung dgr Wichtigkeit dgr
eix_lzdelnen Strassen, welche begehrt werden, nicht zu finden sein
wird.
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Wiihrend der ersten 4 Jahre sind seitens der Provinzialver-
tretung die Mittel fiir den Neubaun von 10 Strassen mit 17,892 km
bewilligt worden. Eine Uebersicht iiber die Neubauten in der
Zeit von 1882—1885 gilt die nachstehende Tabelle:

Gesammt-  Beitrag der Provinz Kilo-

Ord- baukosten metrische
Krei Lil h d nach dem mnach der Kosten

B o """ Abrechmung Yo Abroch-  nack der

km M. M. M. M.
1 Worms . . 0,960 5,000 8,215 3,216 5,200
2 Alzey L2289 20990 11613 10495 9,200
8 Alzey L1796 17810 11,195 {s,ggg 9,200
4 Oppenheim . 2842 84215 16000 17,107 14,600
5 Worms. . .0450 6,170 4125 2157 18,700
6 Worms . . 0,650 7,228 3,600 3,611 13,100
7 Bingen . 2865 24526 14000 12268 10800
8 Mainz 1,200 13,857 9,681 8,696 11,500
Zusammen . 11,952 129,295 73,190 66,682 10,800
Im Bau befinden sich

9 Alzey-Worms 8,740 40,000 nach dem Vor- 10,700
10 Mainz 2,200 40,000 | anschlag | 18,200

Da nun die bisher verwilligten Gelder fiir die Vollendung der
im Bau begriffenen Strassen ausreichen werden, kann fiir die
4 Jahre der folgende vorliufige Abschluss gemacht werden:

- Antheil h

Kreis . P P :3?5:‘5':;'_2’

neubau in Mark bewilligung
Worms 8,250 14,440 18,4%
Oppenheim . 2,942 17,107 15,9%,
Mainz 8,400 28,661 26,5%,
Bingen 2,365 12,263 11 ,301'0
Alzey . 6,685 35,466 82,9%,
17,892 167,940 100/,

" |
Hinzunahme der
Tabelle unten)

der Kreis _

‘Diese Tahelle zeigt nun deutlich unter
Flichen und Seelenzahlen der einzelnen Kreise (s. b
und in Hinblick auf die Beitragsleistung zu den Provi
der einzelnen Kreise, dass der Kreis Alzey viel,
Worms verhiiltnissmiissig wenig erhalten hat.

Trotzdem musste unter Beriicksichtigung weiterer localer
Verhiiltnisse Herr Kuhn nun zu dem Vorschlage kommen, 41
Strasse 16 im Kreis Alzey zu bauen, dagegen konnte er bei den
iibrigen Strassen auf Grund obiger Darstellungen den .Bnu_ der
Strasse 11 zur Genehmigung empfehlen. Der Provinzmlbu.ﬁ'%
zu den Strassen 11 und 16 betriigt die Hilfte der Baukosten voU
53,600 + 25,700 = 79,800 M., somit 89,650 M. und davon wilreft
also fir das Etatsjahr 1886/87 Ratenzahlungen bis zn 28480 M
zn bewilligen. . i

Werden diese beiden Strassen angenommen, so ergiebt sI¢
fitr die Antheile der Provinz an den Strassenbaukosten der
Kreise die Spalte 5 der nachfolgenden Tnbell’e. -

1 2 =14 4

Vertheilw ss
: Anthelle  Antbeile o<l Beltrag  Zuachi
Krels Flichen-  Seelen- St 41 Provinzial- Srassen:
inhale zahl dotation bau
Worms. . 12,2 108 23,0 228 134
Oppenheim . 12,1 78 19,9 158 154
Mainz . 7,2 18,2 25,4 86,7 26,5
Bingen . 7.2 6.4 18,6 108 11,8
Alzey 118 6,8 18,1 144 828 4
50 50 100 100 100 it

Wie ich erfahren habe, hat sich nun zwar der Provinzialtag:
in Anbetracht weiterer Ortlicher Verhiiltnisse nicht entschlossei
genau diesen Vorschligen entsprechend zu beschliessen, trotzdem
habe ich die Begriindung dieser Vorschlige eingehender hiel
wieder gegeben, weil die Art und Weise derselben eine eigen 1
und ganz rationelle genannt werden muss. ‘

Ich schliesse damit meine Mittheilungen und es bedarf wohl
kaum noch des weiteren Hinweises darauf, in wie zweckent
sprechender Weisse die Kreisstrassen in Rheinhessen behandel®

Die Baukunst im Volksmund.

(Vortrag, gehalten vom Reg.-Baumeister Rowald im Frankfurter Architekten-
und Ingenieur-Verein am 7. Februar 1887.)

(Sehluss.)

Das Haus ist nun fertig; doch sein Besitzer zbgert noch ein-
zuziehen, denn es trocken zu wohnen hat er keine Lust. Die
Rechnungen laufen ein: jeder Arbeiter ist seines Lohnes
werth und auch die Kunst geht nach Brod. Nachtriglich
beliebte ziervollere Ausfiihrung hat den Bau vertheuert. Bauen
ist eine Lust; aber was es kust, hat Mancher nicht
%t,awnsst, seufzt der Bauherr. Aber er straft sich gleich selbst:

as baust’du denn, du Uebermuth, wenn du nicht
weisst, was's koste_n thut? Dafiir hat er aber anch Freude
.n.neinemHaus:e. Klein, aber mein, sagt er und: mein Nest
ist das‘ best’, denkt er, als liebe Freunde, welche er mit den
gemﬁthl_lchqnWort«_an: KommenSie 'rein indie gute Stube,
zur Besichtigung eingeladen hat, das Bauwerk als ein wahres
Schmue kkistchen bewundern. Nur Einer bemerkt mit leichtem
Spotte beziehun svoll: ,Raum igt in der kleinsten Hiitte
fir ein glicklich liebend Paar® Und ein bejahrter Herr
fiussert pessimistische Anschauungen iiber die neuere stylvolle
Richtung. Nun, alte Kirchen haben dunkle Gliser.

Wer will bauen an der Strassen, der muss die
Leute reden lassen. Auch recht wenig wohlwollende Urtheile
ferner stehender Kritiker werden unserm Freunde hinterbracht.
per e’ina acht's, der andre belacht's der dritte be-
tracht’s, was macht’'s? trostet der Baumeister. Allen
Leuten recht gethan, ist eine Kunst die Niemand
kann. Man hore nur einige der S ottnamen, mit denen das
Publikum die Bauwerke freigiebig gedenkt. Ist das Gebiiude
::cht brels, solhelut e;{diedsohn]:ule Weste, ist es hoch und

> ; das lange Handtuch. Ein parallelo Bed.\uh
staltetes ist ein v.lge‘reckiger Kasten oser eim}n iguregx::
kiste. Hat es viele Fenster, so ist es ein Glaskasten. Rin
Erker daran ist ein Affenkasten. REin dreiseitiger Ausban
heisst Eisbock. Stark vortretende liin liche Diamantquadern
verhelfen zu dem Spitznamen: Die Ziehharmonika. Ein fiber-
reicher Giebel ist die versteinerte Hunnenschlacht. Die
h&nﬂie Wiederholung von Widderkipfen an den Schlusssteinen
verschaffte einem Hause in Berlin die Bezeichnung: Das Haus
mit den 99 Sohafskagfen. Selbst der hundertste zu sein,
wurde dem Besitzer anheimgegeben. Ueber Offentliche Gebilude

eht es nicht minder scharf her. In der Reichshauptstadt ist di¢

ibliothek eine Commode. Die dem Pantheon nachgebtldo
Kuppel der Hedwigskirche heisst die Theetasse. Die roti€
vierseitige Bauakademie ist der Feuerherd. Die beiden hohe¢t
Saalbauten mit den vorgelegten niedrigeren Siulenhallen &%
Halle'schen Thore sind die Pianinos. Der Rathhausthuriie
welcher durch luftige Siulenstellungen in der Mitte leichter @
scheint, als am Fuss und am Kopf, muss sich die Vergleichul
mit einer Kiimmelflasche, wegen des einguc)senen Ba!wh
einer solchen, gefallen lassen. Die Sie ule daselbst wilre
einem Fabrikschornstein noch mehr ihneln, wenn die bekronent
Victoria von Rauch wiire, Die in den Kmehrun%e.n jene
Siiule angebrachten Kanonenrohre sollen das Emporschiess®
des Schaftes versinnbildlichen. Ja man geht zuweilen diress
auf die Baumeister los. So auf die Erbauner des Wiener Oper
hauses: Der Sickardsburg und van der Nill, die haN‘
beide keinen Styl, korinthisch, gothisch, Renaissan¢
das ist den beiden alles oans. Doch genug davon! »
ist nichts so schon gemacht, es kommt Einer der's Vel
acht; wiirst du eher zu mir gekommen, hitt ich Bl

von dir genommen¥, erwidert unser Frenn& dem Tadler, ]
%sdenkt ritz Reuter’s, der an seine Villa bei Ex'setlx‘ach u;hn )
ick ma

enn Eine kiimmt un tau mi segEt:_ it
allen Minschen recht, so segg ick: Leiwe Frind m
Gunst, o liehr mi disse schwiere Kunst. 4
Ein ernsterer Verdruss erwiichst unserm Bauherrn aus def
Zustande der zu seinem Grundstiick fihrenden Strasse. Gepflastel
ist dieser bisher wenig benutzte Zugang theilweise mit so ewl“ .
Katzenkopfen, welche bei Menschen und Vieh die Klaue?
seuche verursachen, theils, wie der Weg zur Holle, 1ie
guten Vorsitzen — der Stadtverwaltung. Zwar werdcﬂh
rossten Locher bisweilen zugeschiittet. Alsdann jewglochf'ch"
ﬁie biiunerliche Warnung am Platze zu sein: Den 03 'di .
Sie nicht, der ist gebessert. Ausserdem stellt sich .
Pfad als ein Umweg dar. Zwar eines Weges Uemmée
keine Kriimme, und alle Wege fihren nach Rom,
ist fiir gewshnich der gerade Weg der boste. Unser ' g,
verlangt daher und erlangt auch endlich Geradelegung © y
standsetzun, iner Strasse.
Erwz(rnngh?wie das tigliche Brot sind getreue Nac
Es kannder Frommste nicht in Frieden blei:‘:iné“ :
es dem bosen Nachbar nicht gefillt. Eigene A:W" 1
keit ist aber das nichste Erforderniss, um anch den
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werden, die vorstehenden Angaben sprechen fiir sich selbst, wohl
abelrhm es nocl} meine .Pﬁicht hier den Herrn Ingenieur Kuhn,
;ve e :111' trotz seiner umfangreichen Berufsgeschiften noch in so
reundlicher und entgegenkommender Weise mich bei meinen
Studien unterstiitzte den verbindlichsten Dank zu sagen und den

geneigten Leser um Nachsicht zu bitten, wenn ich bei der Kiirze
der Zeit, welche mir selbst fiir diese Arbeit blieb, diese oder
jene Fragen aus dem Strassenbau gar nicht, oder nur fliichtig
in vorstehendem Aufsatz behandeln konnte.

Die zur Erweiterung der Kionigsberger Wasserleitung anzulegende Thalsperre
bei Wiekau.

- und Ingenieur-Verein

R at Architek

Nach einem Vortrage des Reg.-Baumeisters N

im Ostp

gehalten am 4. Januar 1887,

Der Bau der Konigsberger Wasserleitung nach dem Projecte
des Bauraths Henoch wurde im Jahre 1870 begonnen und 1877
been@et: Das durch dieselbe gelieferte Wasser geniigte indessen
quah_tatxv und vor Allem aber quantitativ in keiner Weise. Statt
der in Aussicht gestellten 14,000 cbm bezw. 10,000 cbm lieferte
der in einer Linge von 5500 m hergestellte unterirdische Auf-
schlusscanal (projectirt waren 7000 m, da derselbe jedoch in un-
gxm)l)ihvialmergel gerieth, lohnte die weitere Fort-

: nicht) in maximo 6000 cbm, die Ergiebigkeit ging jedoch
zeitweilig bis auf 1300 cbm (pro Tag) hex'um;er.g e

In Folge dessen musste bereits im Jahre 1878 an die Ver-
:‘i‘“‘“'ww”uellen gedacht werden. Ein Ver-
durch Brunnen in der Niihe des Niederreservoirs Wasser

zu gewinnen, fithrte M‘ zu dem gewiinschten Ziele.

- Im Jahre 1880 wurde dah

; 3 aher eine Verbindung des Landgrabens
mit dem Hebewerk in Hmr‘hof hergeltellt.gund dadurch -das

Wasser der 5 Landgrabenteiche

er der des. Wiegandt-, Pojesstiter-
Karpfen-, Pilzen- und Wargenschen Kirchenteiohe, so%le:i: ld?s-’
selbe nicht zur Erhaltung des Minimulwu-entmdes’ im Oberteich
und den Festungsgriben erforderlich ist, fir die Wasserversor-

gung der Stadt nutzbar gemacht. Durch diese Verbindung ist
bei dem vorhandenen Niederschlagsgebiet von 6000 ha, einer
Maximalwasserfliche von 180 ha und einem Maximalwasser-
quantum von 2500000 cbm rechnungsmiissig selbst in sehr
trockenen Jahren der Stadt die Zufiihrung eines Wasserquantums
von 5300 cbm pro Tag gesichert worden. Allein auf die Dauer
reicht anch dieses Quantum fiir die Stadt nicht aus, man war
daher genithigt, auf eine fernere Erweiterung der Wasserleitung
Bedacht zu nehmen.

‘Wie nun aus den Horizontalkurvenkarten von dem zwischen
Konigsberg und dem mit dem Namen Alk-Gebirge belegten sam-
lindischen Hohenriicken gelegenen Gebiete hervorgeht, ent-
wiissert der Landgraben mit seinen b Teichen nur die untere
Zone dieses Gebiets, wiihrend die atmospirischen Niederschlige
der hoheren Zone ihren oberirdischen Abfluss durch den
Greibauer Mithlenfluss nach dem Haff' hin nehmen. Durch diese
bis zum Alk-Gebirge und bis zum Galtgarbenberge aufsteigende
hohere Zone ziehen drei Biiche, niimlich

1. das Quanditter Fliess; entspringend auf dem Scarr-Walde

und an den Hofstellen von Klein-Drebnan, Quanditten und
Willgaiten vorbeifliessend,

vertriiglich zu stimmen, dass er nicht den Strei
breche, Auch unser Herrgott lisst sich in sei;el: I:':n’;m%:hu;ig
Nachbarschaft des Hollentirsten gefallen. Denn dieser, welcher
sich éfter schon an Teufelsmauner und Teufelsbr'ﬂcke ja
selbst an Dombauten als Unternehmer versucht hat, mejst a’bir
mdm W ; iibertolpelt wurde, und um seinen Lohn, die
B“;d« Baumeisters kam, baut hinfig, wo der Herr ein
soloh lllns.err.lchtet,_ alsbald eine Schenke daneben. In
thnrer ierkirche sitzen dann die Weltkinder, treiben Kirch-
ey im olitik; horen die Glocken liuten, ohne zu wissen
o 'PO dngen; bedauern, dass der Miinsterthurm nicht
viel aar Schuh niederer und die Schoppen um ebenso-
b“' Fingerbreit hoher seien; oder mauern im Skat und
ei::uen dem Gliick einen Tempel. Unser Freund hat zum Nachbar
kennaimn Pfahlbiirger, dessen Besitzung er frither gern an-
g:er. hltte; Jener hat. aber abgelehnt, weil er sein vom Vater
hinte Hiins'chen als unveriusserliches Familiengut seinem Sohn
meinrhmd mochte. Dies Haus ist mein und doch nicht
hinal;s G,FhVOl: mir war, dacht auch’s wiir sein; er ging
e ha'.tlc ging hinein, und bin ich fort, wirds aunch so
heit ’v t }er ﬂmgtandhch geidussert, jedoch dabei mit Bestimmt-
i o:lrsxc tert, dass er den freien Theil der Baustelle nie mit
war“dm })esetzen werde, Wenn diese Rede eine Briicke
welcl'x urfte man sie nicht betreten. Denn derselbe Mann,
E.n:r ml),ch vor Kurzem behauptete, dass man auf sein Wort
oy ere{) bu_mn. konne, theilt unserem Freunde eines Tages
e eabsichtige unmittelbar an dessen Garten einen die Aus-
Lu"ve rrenden Stall zu errichten. Ich baue nicht aus
muhan racht, der Muss hat mich dazu gebracht, be-
b er. Jener will mit dem Menschen unterhandeln. Bald aber
der Boy er, dass hier der eigentliche Hausherr die plotzlich auf
e !gﬂlche erscheinende Frau ist. welche ihn lebhaft an den

cini achbar des Herrgotts erinnert. Wihrend ihr Gatte bei
vie’g::llsonderbarkeiten och ein fideles Haus ist, von etwas

i rotigem Bau mit einer Frisur & la Strohdach und
Z“;‘;lm kr n Gesichtserker, unter dem das Gehiige der
ihne tadellos dicht erglinzt, ist sie eine miirrische hagere
ﬁ)ltzn&g: e und zahnlose Person, welche ihr diirres Geriist in
cherlicher Weise aufgeputzt hat. ,Zieh den Pfarrthurm
;:1. 80 laufen Dir die Hiduser nach® raunt ihr der Gatte
- ge,r.hch zu. Und unser Frennd macht im Stillen die Betrach-
ﬂ\%n ! Jede Nische findet ihren Heiligen. Er bemerkt
Unvg;:. im Laufe der Verhandlungen, dass das Dogma von der
erdusserlichkeit des nachbarlichen Grundbesitzes nicht uner-

schiitterlich ist. Dem weichenden Feinde muss man gol-
dene Briicken bauen. Er kauft das in kommende
Stiick Gartenland ; und die Scheidemauer nachbarlicher Ab-

neigung, welche sich schon zu erheben drohte, bleibt vorlinfig

unaufgerichtet.

Von dem Anlieger zur anderen Seite hort man bisher nur,
dass er ein reicher Emporkommling sei, welcher aus dem Er-
trage seiner Griindungen ein altmodernes Schlosschen im
Geschmacke Quatorze des fiinfzehnten, mit Karrikati-
den u. s. w. zu bauen beabsichtigen soll.

Das Sprichwort sagt: ein eigner Heerd, ein bra-
ves Weib sind Gold unﬁ Perlen werth, lehrt Goethe, in-
dem er jenes Wort, das den Anfang unserer Betrachtungen bil-
dete, mit dem Spruche Salomo's verbindet: Wem ein tugend-
sames Weib bescheert ist, die ist edler, denn die
kostlichsten Perlen. Unserem Freund leuchtet solche Ver-
bmdung ein. Hat er doch auf dem Architektenfeste, dem er,
durch den Baumeister eingefithrt, beiwohnte, singen hiren: Die
lieblichste Collegenschaft, das sind die holden Franen,
weil sie dem Mann, der bauend schafft, so Herz als
Heim erbauen. Dem Haus, dem Herzen ist’s nicht gut,
wenn leer die Kammern drinnen: Der Heerdes%lruth,
dem Lebensmuth sind sie Entflammerinnen, be-
schliesst daher, die Krone der Sch auch die Kro-
nung seines Hausbaues sein soll. selig ist er, als er
nach kurzer Zeit ein junges Weibchen iiber die Schwelle fiihrt,
mit den Worten: Griiss Gott, tritt ein, bring Glilck her-
ein und sie, durch die Zimmer schreitend, ihm zulichelt: Wie
lieblich sind deine Wohnungen, Herr. Sie finden
ihre vier Winde so traulich, dass sie darauf verzichten, in die
Ferne zu schweifen. Wer will haben gut Gemach, der
bleib unter seinem Dach. So hoffen sie auf ein gemeinsam
freudevolles friedliches Dasein. Stolz im Bewusstsein seiner auf
sicheren Wohlstand gegriindeten Unabhingigkeit denkt der Haus-
herr: ,Mein Haus ist meine Burg® Gegen die Heeres-
siulen iusserer Feinde, weiss er, werden unsere Schaaren wie
dl_e Mauern stehen. Gegen hoheres Ungemach vertraut er:
Eine feste Burg ist unser Gott. Winschen wir ihm und
seinem Hanse zum Abschied:

Deutsches Haus im dentschen Land,
Schirm es Gott mit starker Hand.
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2, das Seefelder Wasser, entspringend auf dem Alkwalde,
siidlich von Perteltnicken und die Gemarkungen von Gr.
Drebnaun, Marienhof, Seefeld und Drugehnen durchfliessend,

3. das Galtgarben-Wasser, aus zwei Biichen sich bildend, von
denen der eine am Ostabhange der Berge zwischen Werners-
hof und Marienhof entspringt, der andere aus dem Bruche
beim Gute Galtgarben herkommt.

Es liegt nun die Absicht vor, das Wasser dieser drei Biiche
hinter ihrem Vereinigungspunkt im Dorfe Wiekau durch einen
daselbst aufzufithrenden Stanudamm bis zu einer Héhe von 4 85,7 m
iiber N. N. aufzustauen.

Der hierdurch gebildete Teich hat bei einem Niederschlags-
gebiet von rot. 3800 ha eine Wasserfliche von rot. 65 ha und
enthilt eine grosste Wassermasse von 1,860,000 cbm, wovon
1,660,000 cbm nach dem Wargenschen Miihlenteich durch den
dahin projectirten Leitungsgraben abgefithrt und fiir die Stadt
nutzbar gemacht werden kénnen.

Die Lage des Abschlussdammes wiirde am giinstigsten
unterhalb Wiekau sein, weil hier die Thalrinder des Wiekauer
Thals sich am meisten ndhern. Wegen der Schwierigkeit des
Grunderwerbs musste jedoch von dieser Linie Abstand genommen
und als relativ giinstigste eine solche oberhalb Wiekau ange-
nommen werden.

Die Dammkrone ist bei der festgesetzten Staugrenze von
<+ 85,7 tiber N. N. mit Riicksicht auf Wellenschlag und eventl.
starken Wasserandrang bei gefiilltem Teiche auf 08 m iiber der
erwihnten Staugrenze, also auf 4 36,5 m angenommen; sie er-
hilt jedoch von der Wasserseite nach dem Lande hin ein Quer-
gefille von 1:25, so dass die andere Kante des Dammes bei der
gewiihlten Kronenbreite auf + 8624, also die Mittellinie auf
~+ 86,37 zu liegen kommt.

Die Boschungen des Dammes sind auf der Landseite 1: 2, auf
der Wasserseite 1:38,0 angelegt, wiihrend die Krone eine Breite
von 6,5 m erhalten hat. Als Anhalt hierfiir haben die Ab-
messungen der vor vielen Jahrhunderten hergestellten Dimme
der vorhandenen Samlindischen Teiche gedient, auch mag als
Beweis dafiir, dass die gewiihlten Verhilltnisse vollstindig aus-
reichend sind, um dem stirksten, 8—9 m betragenden Wasser-
druck mit Sicherheit Widerstand zu leisten, angefiithrt werden,
dass die in grosser Zahl in England vorhandenen Teichanlagen
selbst bei viel grosserer Stauhthe in der Regel nur dreifache An-
lage auf der Wasserseite und zweifache Anlage auf der Land-
seite zeigen und die gewiihlten Kronenbreiten nur selten das
Maass von 3—4 m iiberschreiten. (Vergl. Handbuch der Ingenieur-
‘Wissenschaften Band III, Abth, 1, S. 886, sowie die im Humber
water-supply of cities and towns aufgefithrten Beispiele).

Um den Damm vor Durchsickerung bez Unterspillung zu
sc!:ﬁtzen, erhiilt derselbe in der Mitte seiner Grundfliche und in
semner ganzen Linge nach Abdeckung der Humuserde und Be-
seitigung der darunter befindlichen Sandschicht einen wasser-
dichten, bis in den sich auf circa 1,5—2,5 m Tiefe vorfindenden
Schluffmergel hineinreichenden Thonkern von im Mittel 20 m
S?ﬂ.rke, der, wenn erforderlich, auch noch innerhalb des Dammes
bis zur Kronme weitergefiihrt werden soll, falls sich nicht der
ganze Damm aus vollstindig geeignetem Material. (Lehm mit
etwas Sand) herstellen lassen sollte.

Die Befestigung der Bischungen erfolgt sowohl auf der
Wasserse_ite, als auf der Landseite durch Abdeckung mit Rasen
bezw. mit Muttererde und Besamung durch Grassamen. Zum
Sc_hutz gegen Wellenschlag wird ferner 10 cm unter dem Stau-
-sPlegel ein 1,0 m breites Banket in die wasserseitige Boschung
eingeschnitten, dasselbe mit Weiden bepflanzt und an der iusseren
Kante noch durch Faschinen oder Steinpackung gesichert, wihrend
der oberhalb des Bankets liegende Theil der Béschung durch
Pflaster aus grossen 25 em hohen, bearbeiteten Kopfsteinen mit
Cementfugenverguss gegen den Angriff des Wassers geschiitzt wird.

Die nach Willgaiten hinfithrende Dorfstrasse, welche durch
den Abschlussdamm unterbrochen wird, soll mittelst einer Rampe
auf die Dammkrone gefiithrt und die letatere, soweit sie als Weg
dient, durch eine 15—25 cm starke Kiesschicht befestigt und
durch eine geniigende Anzahl von Prellsteinen seitlich begrenzt
werden. Die Rampe ist mit einer Steigung von 1:20 projectirt,
was bei den vorhandenen Verkehrsverhiiltnissen ausreicht. In
dieser Beziehung sei darauf hingewiesen, dass nach den Vor-
schriften der Eisenbahn-Verwaltungen selbst ,bei stark benutzten
Landwegen die Steigung der Rampen fiir die Ueberwege der

e e

Eisenbahndimme im Flachlande nicht iiber 509 (d. i. 1 : 20) hinaus=
gehen darf¥, withrend bei Deichen fiir die An- und Ueberfah
eine Steigung von 1:12 noch als zuliissig erachtet wird.

Die zur Entnahme des Wassers aus dem Teich, sowie ZUt
Entlastung und ginzlichen Entleerung desselben erforderlicher
Vorrichtungen sind auf einfache und zweckentsprechende Weise
in dem sogenannten Grundablass vereinigt und nur der grosserel
Sicherheit wegen ist ausserdem noch ein sog. ,Ueberlanf* ange
ordnet, der im Falle eines Wolkenbruchs oder sonstigen Wasser-
andrangs bei gefiilltem Teich ein Ueberstanen des Dammes selbst
in dem Falle verhindern soll, wenn zufillig der Wiirter nicht S0
gleich zur Stelle sein sollte, um die Entlastungsvorrichtung de:
Grundablasses in Thitigkeit treten zu lassen.

Der Grundablass, der auf der siiddstlichen Seite des Wiekauer
Thals in der Nihe des dortigen Mihlengrabens, der tiefsten Stelle
des Teichbeckens, angeordnet ist, besteht aus zwei 1,0 m weitel
eisernen Rohren, die auf der Wasserseite des Dammes ihren An<
fang in eine niedrigen Boschungsabschlussmauer nehmen, auf der
Landseite zuniichst in eine massive, {iberwilbte und vor Fros
geschiitzte Schieberkammer miinden und hier durch je emm‘-
grossen Schieber von gleichem Durchmesser abgeschlossen werdﬂ‘
kinnen; hinter diesen Schiebern verzweigen sich die beiden 1,0™
weiten Rohre in je zwei Rohre von 700 mm Durchmesser, n
welche noch innerhalb der Schieberkammern ebenfalls Absperr
schieber von 700 mm Durchmesser eingeschaltet sind. Dies¢
vier 700 mm Rohre erhalten endlich nach ihrer Ausmindung au®
der Schieberkammer nach unten gerichtete,indendort angeordneten
Einstromungsbehiilter hineinreichende Knieansiitze, aus denen das
Wasser herausstromt und unter Vermittelung des Behiilters zum
Abfluss gelangt. ; :

Gleich hinter den grossen 1000 mm Schiebern in der Schieber~
kammer zweigt sich ausserdem von den beiden 1,0 m weitel
Rohren je ein 500 mm weites Rohr ab; diese beiden Rohre erhalten
ebenfalls Absperrschieber und vereinigen sich dahinter zu einel®
einzigen 0,50 m weiten Rohr, welches in den Leitungsgraben (nac
der Stadt bezw. dem Wargenschen Miihlenteich) ausmiindet.

Durch diese Anordnung ist es erreicht, dass der Grundablas
sowohl zum Ablassen des ganzen Teichs behufs Vornahme etwaiger
Reparaturen an dem Damm und dessen Bauwerken, als zur E}‘"
lastung des Teichs bei zu starkem Wasserandrang, sowie en
auch zur Speisung der Stadt bezw. des Leitungégrabens benut#
werden kann, )

Die Sohledes Grundablasses ist mit einem Gefiille von 1: 100 8¢
angeordnet, dass dieselbe an der Ausmiindung auf 4 26,6 m ﬁb"’
N. N,, also noch etwas unter der jetzigen Sohle des Mithlgrabel®
zu liegen kommt, withrend an der Einmiindung (auf der Teich”
seite) die Sohle auf + 26,94 m liegt.

Bei der Berechnung der Weite der Rohrleitungen des Grun€ ]
ablasses ist vorausgesetzt, dass hiiglige Gegenden von der Hi%
vorliegenden Art hichstens etwa 20 chm Wasser pro Quadre
meile in der Secunde zum Abfluss gelangen lassen: das wilrf

: : ‘ biet 0 00000 oy
also bei dem 5800 ha grossen Niederschlagsge 7500, 7500
= rd. 18,4 cbm in der Secunde ausmachen. Diese grossten Wass®
mengen pflegen von schmelzendem Schnee oder durch snh.llun r
Regen geliefert zu werden, withrend Gewitter selbst bei grost
Heftigkeit (das stiirkste beobachtete war hier am 16. .!nnl
mit 55 mm Regenhohe in ¥/« Stunden) wegen der verhiiltnissmisss
nur kurzen Dauer ein viel geringergs Steigen der Teiche hervorrit, -
weil ein grosser Theil des Wassers, namentlich in der ersten £%/
von den Pflanzen der Fluren und dem Ackerboden aufgesogen Wi &

Die gewiihlten beiden 1,0 m weiten Rohren (und von gle! 3)
grossem Gesammtquerschnitt sind die vier 9.7_m weiten ‘
vermdgen nun bei gefiilltem Teiche und bei einem Ww'lo g
unterhalb von + 26,70, d. i. bei einer Druckhdhe von 85,10 =
26,70 = 9,0 m mindestens 188 cbm oder rot. 14 cbm pro " -
kunde abzufiihren, wenn man der Berechnung die ungiinstig
Weisbach'sche Formel

1,605 + 4

zu Grunde legt, und hierin

¥

QEvl s

al—|

g =98
h =90 m
i = 001756
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l=4¢m
= 1,0 m setzt, withrend die Dupuit’sche Formel

1
d = 0, 8018 \/fQ’

selbst bei nur 8,0 m Druckhohe rd. 17,0 cbm pro Secunde ergiebt.

Die Rohren des Grundablasses sind alsc, selbst unter den
ungiinstigsten Annahmen beziiglich der Reibungswiderstinde in
den Rihren, ausreichend, um die bei gefiilltem Teiche event. an-
driingenden Wassermassen nach dem Greibauer Miihlenfliess ab-
zufithren; es ist also jede Ueberstanung des Dammes ausge-
schlossen, falls der Wiirter der ganzen Anlage dieselbe nur
rechtzeitig — d. h. sobald die Staugrenze von + 85,7 iiber-
schritten wird — bedient. A

Die grossen 1000 mm Schieber dienen nur als Reserve bei
etwaiger Reparatur der 700 mm Schieber und sind demnach fiir
gewohnlich gedffnet.

Um jedoch nicht von der Achtsamkeit des Wiirters abzu-
hiingen, ist, wie bereits erwiihnt, bei dieser Teichanlage ausser
dem Grundablass noch ein ,Ueberlauf* vorgesehen, der, ohne
dass Menschenhand dabei thiitig ist, die iiher + 85,7 m hoch
stehenden Wasser sofort abfiithrt.

Dieser Ueberlauf (vergl. oben), welcher bei den ibrigen
Teichen der Wasserleitung nicht vorhanden ist, besteht aus 21
unterhalb des Fahrweges der Dammkrone von Betonwangen ge-
bildeten und von Betonplatten iiberdeckten Canal-Oeffnungen von
0,9 m Weite und 0,4 bis 0,6 m Hohe. Die Sohle dieser Canile
ist im Gefiille von 1 : 25 angelegt und durch Pflaster auf Beton-
unterlage befestigt.

An den Ueberlauf schliesst sich zur Abfiihrung des iiber-
fliessenden Wassers ein von 0,6 bis auf 4,7 m Sohlenbreite zu-
nehmender Graben von ca. 1,5 m Tiefe, der mit einem Gefille
von 1 : 1500 versehen ist und an zwei Stellen Cascaden von
0,7 m Hohe erhiilt und schliesslich in einem Abfall von 45° an
dem Thalrande in den Miihlengraben iibergefilhrt wird. Die
Cascaden sind von Bruchsteinen in Cementmortel gebildet und
oberhalb, sowie unterhalb durch Pflaster zum Theil auf Beton-
unterlage gegen den Angriff des Wa.asers gesichert. Dasselbe ist
am Anfang des Abflussgrabens unmittelbar unterhalb des Ueber-
falls geschehen und auch noch hinter demselben auf 5,0 m Liinge
fortgesetzt. Der letzte Abfall unter 45° hat unter der Befesti-
gung durch Pflaster auf Betonunterlage noch eine solche durch
1 m von einander eingerammte Pfihle von ca. 2.5 m Linge und
16 em Stiirke erhalten; auch ist der Abfall oberhalb und unter-
halb durch eine Spundwand von 3,0—4,0 m Liinge gegen Unter-
spiilung gesichert.

Hinter der unteren Spundwand ist die Sohle des Grabens
noch dm_'ch Bruchsteinmauerwerk auf ca. 10,0 m Liinge befestigt
und dahinter werden nach Bedarf noch Faschinenpackungen An-
wendung finden.

Fiir die Lage des Ueberlaufs war maassgebend, dass die durch
denselben abzufithrenden Wassermassen soviel wie irgend mog-
lich von dem aufgeschiitteten Damm ferngehalten werden, Ueber-
lauf und Abflussgraben daher moglichst in gewachsenem Boden
anzulegen sind und letzterer eine moglichst geringe Liinge erhiilt.

Aus diesen Griinden ergab sich die Anordnung des Ueber-
laufes auf der Siidostseite, da nur hier sich die erwiihnten Be-
dingungen erfiillen liessen.

: Der Riicken des Ueberlaufs ist in gleiche Hohe mit dem
hoghsteu Stauspiegel gelegt, weil derselbe nur das bei vollem
Telche.andringende Hochwasser abfithren soll.

1 Bei den gewiihlten Abmessungen und einer Ueberstromungs-
hihe von ca. 40 em iber den hochsten Punkt des Riickens ist
nun der Ueberlauf im Stande, mindestens 10 chm in der Sekunde
abzufithren, denn es ergiebt sich (s. Fig.) aus

selbst wenn man den Coefficienten —; Iz

vorliegenden nebenstehend skizzirten Fall (« = rd. 27°) annimmt:
Q =21.09.04.0475) 2, 98.04 = 10,05 chm pro Sekunde.

. nur = 0475 fiir den

Bei 1 em Ueberstauungshiohe wiirden

_ V' oo1 1005
10,05 . Vm = T:g‘z =rot. 1,6 cbm pro Sekunde,
’

bei 10 em Ueberstauungshihe

0,10 X
10,05 . };:T)Zf) ___1_0205 =rot. 5,0 chm pro Sekunde
iiberstromen etc.

Demnach diirften die gewithlten Dimensionen vollstindig
ausreichend sein, zumal da selbst bei einem stirkeren Wasser-
zufluss doch immer mehrere Stunden vergehen, bis sich der Teich
bis zu der obigen Ueberstauungshéhe angefiillt hat, und dann
doch mittlerweile stets eine Entlastung des Teichs durch den
Grundablass seitens des Wiirters vorgenommen werden kann;
jedenfalls wird der Ueberlauf in den gewihlten Dimensionen
vollstindig geniigen, um ein Ueberstromen des Dammes zu ver-
hindern, selbst wenn zwischen dem Beginnen des Hochwassers
und dem Oeffnen des Grundablasses eine ganze Nacht vergehen sollte.

Da nun der Ueberlanf stets nur soviel Wasser abfiihren
kann, als dem Teichbecken von oben her zufliesst, so wird auch
keine stiirkere Inanspruchnahme des unterhalb belegenen Bach-
bettes im Vergleiche zu den bisherigen Abflussmengen eintreten.

Von den das Teichgebiet durchsetzenden Wegen wird, wie
bereits erwiihnt, der Landweg von Dorf Wiekau nach Willgaiten
auf die Krone des Abschlussdammes gefithrt und von dem Ende
desselben lings dem Teichrande in den alten Weg iibergeleitet.

Der Landweg von Drugehnen nach Willgaiten schneidet die
beiden ostlichen Zipfel des Teichs zweimal; an beiden Stellen wird
der Weg bis 1,0m iiber dem hochsten Stauspiegel also bis 4- 36,7
erhoht und erhilt erweiterte Durchlisse aus Cementrohren. Der
Durchlass (in Blatt 1 mit Nr. 8 bezeichnet) in Drugehnen erhilt
zwei Rohrenstringe von zusammen 246 qm Querschnitt, withrend
derjenige in Willgaiten (Nr. 7) aus vier solchen mit zusammen
4,92 qm. Querschnit bestehen soll. Die Breite des Weges ist iiber
beiden Durchlissen zu 6,0 m angenommen.

Der von dem Wiekau-Willgaiter Landwege abzweigende Weg
nach Klaukinnen soll eingehen, weil letzteres ganz in den.Bemtz
der Stadt iibergegangen ist, dagegen soll zur besseren Verbindung
von Drugehnen nach der Wiékauer Schule der Durchlass l.\Ir. 5
iiber den Galtgarber Arm hergestellt und im Anschluss hieran
an dem westlichen Teichrande durchweg ein Fussweg vorgesehen
und endlich die Verbindung von Wiekau mit Klaukinnen durch
den Durchlass Nr. 4 bewirkt werden.

Die Breite der Ddmme iiber diesen Duchléss
zu 3,5 vorgesehen.

Beziiglich der Berechnung der
Teichanlage ist zu bemerken, dass hier
Landgraben und seine Teiche ermittelte 3
geleg% sind. Die Ergiebigkeit der Letztern ist nihmlich a.ulfl tGrrut;ll
der an den Konigsberger Miihlen gemachten Beobachtu n}g‘
festgestellt und dabei ermittelt dass von den atmosphérischen
Niederschligen des Landgrabengebiets in den trockensten Jahx_'en
1857/69 nur Yy zum Abfluss nach dem Landgraben gelangt 1st.
Das sich hiernach fiir die Wiekauer Teichanlage ergeb%ﬂde
Quantum ist jedoch entsprechend zu erhohen, weil, g;nzt e g:;
sehen von der stirkeren Neigung des Nlederschl,"meﬁﬁe:n’ d die
Teich eine durchschnittliche Tiefe von 2,‘%3 m °;lh‘;l"' wU;ter Be-
Landgrabenteiche nur eine solche von 1,26 m k" en.T it

iicksichti dieses Umstandes ist fiir die Wiekauer Teichaniage
?ucksxchngung : iebickeit von 1,711,000 chm er-
im trockensten Jahre eine Ergiebig A s

: i erquantum auf alle 365 Tage des
mittelt worden. Dieses Wasserq = b
Jahres gleichmiissig vertheilt, W‘H'de_ pro Tag 4"00 cb{n argenan
Die Inanspruchnahme des Teiches vwnr(.]', at{er keine gleichmissige
sein, sie ist bedingt durch das Verhiiltniss .der ]..\Tachfrage nach
Wasser in den verschiedenen Monaten und die Leistung _der alt,tj,n
‘Wasserbezugsquellen (Landgraben und Henochsghe Leltung) in
denselben Monaten. Unter Beriicksichtigung dxqser Umstande
ergiebt sich gerade fiir die heissesten Monate Juni, qull, August
eine Leistungsfihigkeit von 9000 bezw. %)100‘bezw. 9300 cbm pro
Tag. In weniger trockenen Jahren wird _]e(‘loch dies Wasser-
quantum ein viel grosseres sein konnen: es sind dahef die Zu-
leitungsréhren bezw. -Griben nach dem Warggnschgn Muhlentelch
fiir ein Quantum von 23,400 cbm pro Tag dimensionirt wordel_az
nur bei der Durchschreitung des Leitungsgrabens durch die
Barsennigker Schleuse mittelst eiserner Diikerrohren ist das halbe
Quantum zu Grunde gelegt in der Annahme, dass im Bedarfs-
falle noch ein zweites Diikerrohr daneben gelegt werden soll.

en Nr. 4 und b ist

Ergiebigkeit der .Wi(%“k&II?l'
%ilir zuniichst die fir die
n Verhiiltnisse zu Grunde
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Bestimmung der Abflussmenge eines unvollkommenen Ueberfalles.

Zur Bestimmung der Abflussmenge eines unvollkommenen
Ueberfalles, d. h. eines Ueberfalles, dessen Schwelle tiefer liegt
als der Unterwasserspiegel, lassen sich 2 Formeln benutzen, von
welchen die eine von aéy und die andere von Lesbros auf-

estellt ist. In letzterer Zeit sind beide Formel in Bezug auf

e praktische Brauchbarkeit fiir grosse Ueberfiille einer niheren
Priifung unterworten und diirfte das Ergebniss umsomehr von
Wichtigkeit sein, als die Versuche iiber diesen Gegenstand noch
keineswegs als abgeschlossen zu betrachten sind. Alfred Jalles
hat beide Formel auf den Ueberfall von Bazacle in der Garonne
bei Toulouse zugepasst und dariiber in den Annales des ponts et
chaussees, Sept. 1884, Folgendes veroffentlicht:

Die Formel von Mary lautet:

Q=mLH!'} 2g (H—H"+ h), worin
L = Linge des Ueberfalles;
H = Hohe des Oberwasserspiegels iiber der Schwelle;
H! = Hohe des Unterwasserspiegels , ~
h = Fallhthe, zu der Geschwindigkeit des Wassers oberhalb des
Staues gehorend,
m = Coéfficient.

In Bezug auf diesen Coéfficienten m ist zu bemerken. dass,
soweit bekannt, der Werth desselben noch niemals durch Ver-
suche festgestellt ist und Mary dafiir 080 einfiihrt.

Nach den durch den Inundationsdienst und namentlich durch
die Herren Lanteirés, Endrés und Gros gesammelten Aufgaben
betrug die Ausflussmenge des Ueberfalles von Bazacle am 23. Juni
1875 7000 cbm pro 1 Sec. und wurde diese Wassermasse
aus dem Abfluss der Garonne oberhalb des Ueberfalles, also anf
indirektem Wege bestimmt. Durch anderweitige, zu gleicher
Zeit. ausgefiihrte Messungen ergab sich fiir H ein Werth von
595 m oder rund = 6 m und fiir H' ein solcher von 5 m.

Die mittlere Abflussmenge zu Q = 6500 cbm pro 1 Sec. an-
gonommen ergab fiir die Geschwindigkeit des Wassers oberhalb

es Ueberfalles u = 840 m pro 1 Sec., entsprechend einer Fall-
héhe h = 059 m. Der Stau von Bazacle hat eine Linge von
283 m und stellt sich demnach fiir diesen Fall der Werth des
Coéfficienten

6500

T 283.5. F 2g(6—5.)-0,09)

so dass die Annahme von Mary in iberraschender Weise damit
zusammentrifft,

m = 082

Nimmt man ferner Q = 7000 cbm, so wird u = 8,60 m,
h = 0,66 m und der zugehorige Coéfficient m = 087T. !
Fiir Q = 6000 ebm stellt sich n = 820 m, h = 0,52 m und
verringert sich der Werth des Coéfficienten auf m = 0,77. =

_
Die Formel von Lesbros lautet
Q=m!LH} 2g (H—-HY)
H bezeichnet auch hier die Hohe des Oberwasserspiegels iiber
der Schwelle, jedoch auf einer Stelle gemessen, wo das Wasser
vollkommen ruhig ist; ebenso H!' die Héhe des Unterwasser-
spiegels iiber der Schwelle, jedoch gemessen an dem niedrigsten
;unite der Welle, welche unterhalb des Ueberfalles entste&)tg
m? bezeichnet einen Coéfficienten, welcher t‘wischen 0,430 und 0,

schwankt je nach dem Verhiltniss

Diese Bedeutung von H und H*® ldsst von vorneherein ver-
muthen, dass die angegebene Formel von Lesbros, welche fir
unvollkommene Ueberfiille bei Wasserriidern und kleinen Kand-
len sich ausgezeichnet bewiihrt, nicht ohne weiteres auf grosse
Ueberfiille auf Strome ete. ewandt werden kann, Die withrend
der Ueberstromung im Jahre 18756 zu Toulouse gemessenen Hohen
von bez. 6 m und 5 m entsprechen nicht vollkommen der Les-
bros'schen Formel, doch kann der Unterschied wohl nicht sehr

gross sein. : $ : :
e e, % giebt die Tabelle von Les-
]

Fiir i = —5
bros m! = 0,511. Ist aber dieser Coéfficient richtig, so wiirde
die Abflussmenge des Ueberfalles von Bazacle nur

0511 . 283 . 6 . " 2g (6—5) = 8848 cbm pro 1'Sek. anstatt der
ermittelten 6000—7 cbm betragen haben. Um eine mittlere

Abflussmenge von 6500 cbm zu erhalten, miisste der Coéfficient
6500

mi = 086 sein, weicht also nur wenig

283.6 ) 2g (6—b)
von dem Coéfficienten in der ersteren Formel ab.

Nach Vorigem diirfte aber es sich als richtig erweisen, bei
Anwendung der Formeln von M und Lesbos fiir unvollkom-
mene Ueberfiille auf Flissen den Coéfficienten einen Werth von
080 zu geben, wie auch von Mary vorgesehen ist, dessen Formel
bei den genannten Versuchen am 28. Juni 1875 auf der Garonneé,
wie vielleicht zu wenig bekannt ist, sich als sehr brauchbar
erwiesen hat. v. H.

s

Vereins-Naehrichten.

Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg. Ver-
sammlun%u:.m 12. Januar 1887. Vorsitzender Herr F dreas
Meyer, Schriftfiihrer Herr Classen. Anwesend 72 Mitglieder. Auf-
genommen in den Verein die Herren Architekten Lafarque und
Alfred_ Kill. Wieder eingetreten ist Herr Wilhelm Schnudt,

: El,ne Frage aus dem Briefkasten, betreffend die Giite des
Pietke'schen Hausfilters, wird von Herrn Kiimmel dahier be-
antwortet, dass derselbe ihm als brauchbar bekannt sei, dass
derselbe gut arbeite und leicht zu reinigen sei.

Hierauf beschreibt der als Gast anwesende Herr Ingenieur
Doerr den Dr. Aron'schen Electricititszihler. Bis zur E ndung
dieses letzteren konnte man nur zwei Arten die Electricitit zu
messen, und zwar erstens mit dem von Edison erfundenen Volta-
meter. Hierbei wird ein sehr kleiner, bestimmter Theil des zu
messenden Stromes durch Kupfervitriol geleitet, in dem Kupfer-
platten getaucht sind. Der Strom bewirkt ein Ausscheiden und
Ansetzen des Kupfers an die Platten und wird durch das ver-
mehrte Gewicht des Kupfers die Stromstiirke gemessen. Weil
diese Gewichtsbestimmungen jedoch iusserst schwierig sind, so
ist diese Art nicht verwendbar fiir die Praxis. Ebenso wenig
praktisch ist die zweite, von einem Englinder erfundene Art, die
auf der 1823 yon Daroie gemachten Entdeckung beruht, dass ein
Strom, durch eine Fliissigkeit, in einem runden Gefiiss, geleitet,
diese zur Rotation bringt. Der Englinder benutzt ueckslglber Zu
seinem Apparat., das ein Riderwerk treibt; durch das rasche
_Ofydu-en es Quecksilbers und das leichte ﬁindringen desselben
in's Riiderwerk wird dieser Apparat jedoch sehr rasch unbranchbar.

Der Redner geht nach dieser inleitung zu der Beschreibung
€8 vom Dr. Aron erfundenen Electricitsziihlers iiber, dessen
Pﬂnclp. darauf beruht, dass durch Veriinderung der Schwer-
kraft eines Uhrpendels der Gang dieser Uhr veriindert wird.

Dr. Aron bringt unter dem Pendel einer sehr genau gearbei-
teten Uhx_' eine ectromagneten an, durch den er den ganzen
Strom lexl&el:a dér gemessen werden soll. Durch die Anziehung
resp. durch das Abstossen des Pendels, wird der Gang der Uhr
veriindert, so lange der Strom durchgeleitet wird, durch die Ver-
gleichung der Veriinderung dieser Uhr mit einer Normaluhr wird
sodann die verbrauchte Electricitéit bestimmt.

In dem hier erbauten Kaufhause ,DovenhofV, wo viele
Riiume electrisch erlenchtet werden, sind eine ganze Reihe sol-
cher Uhren angebracht und funktioniren dieselben zur vollen
Zufriedenheit.

Zum Schluss erklirt Herr Doerr noch eine Erfindung des
Herrn Dr. Aron, wonach durch Anwendung von Kommutatoren
der Gang einer beliebigen Anzahl, entfernt anigestellter, Uhren
vollstiin 5gleichmnsmg nach einer Hauptuhr regulirt wird und
iebt an der Hand einer Anzahl von Zeichnungen eine klareé

eranschaulichung des Prinzipes dieser Erfindung.

Hierauf giebt Herr Hennicke auf Ersuchen des Vorsitzenden
noch eine eingehende Beschreibung des ebenfalls im , Dovenhof*
von der Firma Hennicke & Goos erbauten, ununterbrochen gehen-
den Fahrstuhles, der nach dem System Waygood & Co. in Lon-
don erbaut ist.

In dem schon im Jahrgang 1885 No. 48 d. Bl beschriebenen
Kaufhause Dovenhof sind ca. 80 mehr oder minder grosse Kauf-
manns-Contore ete. in 8 Stockwerken untergebracht, so dass e
sehr starker Hausverkehr vorauszusehen war. Ein gewdohnlicher
Aufzug kann wohl das Tregpenstei en verhindern, derselbe be-
dingt aber oft ein Warten, bringt also bei sehr regen und stetigen
Verkehr keine Zeitersparniss, daher wurde zur Bewilltigung
eines solchen Verkehrs ein ununterbrochen auf und absteigender -
Fahrstuhl ausgefithrt, der selbst bei sehr starkem Zudrang keine?
erheblichen Zeitverlust zur Beforderung in die oberen resp. untdo‘
ren Stockwerke, gegeniiber dem Treppensteigen, erfordert, as
das Hinauf- und Hinabbefordern continuirlich und gleichzeiti§
geschieht. ; . hl-

Zwischen zwei geschlossenen gleich langen Gall'schen Sta
ketten, die iiber je zwei vor einander seitwiirts versetzte Rollen {; i
fithrt sind, hiingen 10 Kasten, von denen immer 5 hmnnt.und bh -l
unter gehen. Jeder dieser Kasten ist oben vorne an die vorde ¥
Kette und oben diagonal nach hinten, an die hintere Kette :ll:n ‘
gehiingt. Hierdurch wird bewirkt, ddss der bei den oberen Ro 3ot
angekommene Kasten, vertikal hiingen bleibend, in die Reihe s
hinuntergehenden und der unten angekommene Kasten eben
in die Reihe der hinaufgehenden hiniiber geleitet wird.

Die Kasten sind vorne offen und inwendig an_jeder Seite mit
kriftigen Griffen versehen. Ebenso sind in allen Stockwerken
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beiden Seiten der Ausgiinge solche Griffe angebracht. Jeder
Kasten darf nur von QS%ersonen gleichzeitig zum Fahren benutzt
werden und bedingt das Hinein- resp. Hinaustreten keine be-
sondere Uebereilung und Geschicklichkeit, weil die Bewegung
des Fahrstuhles nur 280 mm pr. Sekunde betrigt.

Die grosse Anzahl der einzuhéingenden Kasten ist natiirlich
durch die Construction bedingt und kann in maximo dahin ge-
bracht werden, dass in ca. 12 Sekunden ein Fahrstuhlkasten dem
-andern in auf- und abgehender Richtung folgt.

Der Antrieb des ganzen Fahrstuhles geschieht durch eine
Maschine von 5—6 Pferdekraft und Uebersetzung auf ein Réider-
werk, welches die Rollen der beiden Ketten ganz gleichmiissig in
Bewegung setzt,

err Hennicke hebt hervor, dass durch das gleichzeitige Auf-
héingen der Kasten an die vordere und hintere Kette ein Ungliick
selbst bei dem Bruch einer Kette, weil jede derselben geniigend
stark bemessen ist, um die Last allein tragen zu konnen,
nicht vorkommen kann, und weil die Kastendurchfithrungen stets
vertikal gehalten werden. Redner erklirt sodann noch einige
weiter angebrachte Sicherheitsmaassregeln, sowie den Stopper,
der event. von jedem Fahrgast, wie jedem Einsteigenden benutzt
werden kann. Ein selbstt%ﬁtiger Stoppen des Fahrstuhles vor
Jgder Etage ist jedoch bei den verscﬁiedenarti en Hohen der
einzelnen Stockwerke natiirlich nicht zu erméglichen, daher ein
continuirliches Gehen erforderlich. '

Der Fahrstuhl hat sich in kurzer Zeit bei dem im Dovenhof
verkehrenden Publikum so sehr beliebt gemacht, dass die Treppen
nur sehr wenig benutzt werden und dass die Ridume in gen
oberen Stockwerken ebenso zur Miethe gesucht sind, als die des
unteren Greschosses. —rt.

- Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hannover. Am
19. Jan. sprach Herr Prof. Dr. Kohlrausch iber
Blitzableiter-Anlagen.
Redner bespricht zuerst die allgemeinen Eigenschaften des
Blitzes und macht einige Angaben iiber Blitzgefahr der Gebiude.
Bestehen zwischen Erde und Wolken elektrische Spannungen, so
finden gelegentliche Hauptentladungen zur Erde, ausserdem aber
auch noch Nebenentladungen zwischen 2 benachbarten Wolken
statt. Ueber die zur Entladung erforderliche Spannung und
Menge der Elektricitit ist bis jetzt fast nichts bekannt. Ein
ursiichlicher Unterschied zwischen so%. kalten Blitzschligen,
welche nicht ziinden, und warmen, welche ziinden, besteht wohl
nicht, es hiingt vielmehr vorzugsweise vom Zufall ab, ob ein
Blitz ziindet oder nicht, je nachdem er leichter oder schwerer
brennbare Gegenstinde trifft. Beziiglich der Farbe kann man
leicht blduliche und rothliche Blitze beobachten, ebenso wie im
Kleinen bei einer Elektrisirmaschine bliuliche und réthliche
Funken; da es nun festgestellt ist, dass der rothe Funken der
E_lelﬁrls_nr{n:schlr}:e lelcllllter zindet als der blaue, so lisst sich
vielleicht auch annehmen, dass die rothli i i
leichtesten ziindenden sind, | A, 14 R Mol i o 101
Wegen der verhiltnissmiissig geringen Anzahl der Blitz-
schiiden ‘wiirde es volkswirthschaftlich unvortheilhaft sein,
siimmtliche Gebéude mit Blitzableitern zu versehen, wohl aber
empfiehlt es sich, einzelne besonders exponirte und viel Eisen
enthaltende Gebiiude gegen Blitzgefahr zu sichern. Zu beachten
ist, dass hohe Biiume, besonders Pappeln, in der Nithe der Ge-
biude, ferner die Telegraphen- und Telephon-Leitungen, die ge-
legentlich mit Blitzableitern versehen und immer gut isolirt sind,
die Blitzgefahr vermindern. '
Redney geht darauf zu einer eingehenden Besprechung der
iiqnstruktlon der Blitzableiter selbst iiber. Der obere Theil des
eiters bestehe aus einer 3—b m langen Stange aus Rundeisen
Odpr Elseqrohr, welche oben in einer etwa fingerdicken Kupfer-
spitze epdxgt und mit dieser verschraubt oder verlothet ist. Auf
eine solide Befestigung des Stangenfusses mit dem Dachsparren-
werk, sowie auf eine gute Abdichtung des unteren Stangenendes
geign das Dach ist besonders Bedacht zu nehmen. Grossere
ebidude erhalten mehrere Stangen, und zwar in einer solchen
Anzahl, dass der Spielraum zwischen je zwei Stangen das vier-
fache der Stangenhohe nicht iiberschreitot. Schornsteine, die sich
I der Nithe der First befinden, sind besonders durch eine auf-
gesetzte Seilspitze zu sichern oder die Stangen werden hier niher
S“F:mmen geriickt; auch die Giebelenden des Daches, Erker-
Pitzen u.s. w, werden durch iiberstehende sog. Seilspitzen und niher
§erﬂckte_ Stangen besser gesichert, Die Stangen sind unter sich
urch eine besondere Leitung, meistens ein aus Kupferdrihten
gewundenes Seil vom 80—40 qmm Querschnitt verbunden; ausser-
“er werden die s, g. Ableitungen von den Stangen ab an der
etterseite des Gebiiudes herunter bis zum Grundwasser gefiihrt.
le'Le.ltung, welche vom Hause nicht isolirt zu werden braucht,
darf mit Riicksicht auf Tem seratur-Aenderungen nicht zu stramm
v.erlegt.,’ soll auch durch léramyen nicht festgeklemmt werden;
sie endigt unten in einer kupfernen Grundplatte, welche die
Elektricitiit in die Erde ableiten und mit ihrer Oberkante s m
unter Grundwasser sich befinden soll.. Statt der Platten kann

man unter Umstinden auch Eisenstangen oder Eisenrohre ver-
wenden, die aber tiefer in das Grundwasser hineingetiihrt werden
miissen. Auf solide und innige Verbindung siémmtlicher Theile
des Blitzableiters, der Seile mit den Stangen und mit den Grund-
platten, sowie der Seile unter sich ist der grosste Werth zu legen;
alle Verbindungsstellen sind noch besonders zu verlothen, wobei
Yexc'llﬁthungen unter der Erde stets mit Schlagloth auszufiihren
sind.

An die Leitung sind moglichst alle umfangreicheren Metall-

theile des Gebidudes anzuschliessen, namentlich auch die Gas- und
Wasserleitungen, da anderenfalls Gefahr vorhanden ist, dass eine
Entladung vom Blitzableiter gelegentlich zu diesen Theilen ab-
springt.
’ as die von Zeit zu Zeit nothwendige Priifung der Blitz-
ableiter betrifft, so verwendet man zur Untersuchung der Luft-
leitung am besten ein gutes Fernrohr, mit welchem man leicht
etwaige Fehlstellen entdecken kann, wihrend es schwierig ist
nnd oft gar nicht zum Resultate fiihrt, den sehr geringen Wider-
stand der Luftleitung mit Instrumenten zu messen. Dagegen
muss der bedeutend grossere Widerstand der Erdleitung mit be-
sonderen Apparaten wirklich gemessen werden. Die zu diesen
Messungen jetzt vielfach benutzten, von Hartmann & Braun in
Bockenheim bei Frankfurt a. M., angefertigten Apparate, welche
nach dem Princip der Wheatstone’schen Briicken mit Telephon
statt eines Galvanometers construirt sind, erweisen sich bequem
und sind empfehlenswerth.

In der darauf folgenden Diskussion wird die Frage aufge-
worfen, ob es zulidssig ist, das Verbindungsseil zwischen den
Stangen unterhalb des %:‘irst,es im Inneren des Daches entlang zu
fithren, da die Anbringung ausserhalb Schwierigkeiten bereitet,
auch das bestindige urcﬁ Wind veranlasste Riitteln des Seiles
hinfige Reparaturen des Daches nothig macht. Dr. Kohlrausch
beantwortet diese Frage mit Nein, in Anbetracht der Thatsache,
dass der Blitz zuweilen direkt in das Seil fihrt, anstatt die Stange
zu treffen; in einem solchen Falle wiirde bei einem liegenden
Seile Gefahr fir das Haus vorhanden oder wenigstens nicht aus-
geschlossen sein. Das Seil kann aber unter die iussere First-
ziegel-Kante verlegt werden.

Ostpreussischer Architekten- und Ingenieur - Verein.
Versammlung am 4. Januar. Vorsitzender Herr Krah. Anwesend
22 Mitglieder und 1 Gast. Nach Vertheilung der Einginge und
nachdem anf Vorschlag der Commission fiir das Winterfest die
Besprechung und Beschlussfassung dariiber bis zur niichsten
Sitzung vertagt ist, hiilt Herr Naumann den angekiindigten Vor-
trag iiber: .

die zur Erweiterung der Konigsberger Wasserleitung
anzulegende Thalsperre bei Wiekau
welchen wir an anderer Stelle besonders zum Abdruck bringen.
An den Vortrag schliesst sich eine lingere Discussion, an welcher
sich die Herren Krah, Natus, Frithling, Gerhard und Struck be-
theiligen. Schluss der Sitzung 11 Uhr.

Yermischtes. .
Die Oberrealschulen in Preussen. Die Direktoren der
preussischen Oberrealschulen haben eine Eingabe an den Landtag
emacht, worin sie die Wiederertheilung der Berechtigung zum
gtaatsbaufach erbitten. Die Bittsteller beziehen sich darauf, dass
der Arbeitsminister fiir die Zuriicknahme seiner Verfiigung vom
1. November 1878 keine Griinde aniegeben habe und verweisen
dann auf die geschichtliche Entwickelung des Schulwesens in —
Frankreich! Auch Schweden, Norwegen, England und andere
Linder miissen zu Gunsten der lateinlosen Gewerbeschiiler her-
halten, obschon die Anstalten selbst seit Jahren ein kiimmerliches
Dasein fristeten aus Mangel an Schiilern in den obern Klassen.
Die ganze Bewegung bleibt um so unverstindlicher, als es lingst
nachgewiesen ist, dass die Berecht:;giung zum Staatsbaufach allein
— deren Wiedererlangung unter dem jetzigen Arbeitsminister
wenigstens aussichtslos sein wird — die Schulen gar nicht lebens-
fiihig machen kann. Dass aber selbst dann, wenn ein spiterer
Minister sich fiir den Gedanken der Direktoren sollte gewinnen
lassen, keine Aussicht vorhanden ist, iiber diese einzige hochst
fragwiirdige Berechtigung hinaus zu kommen, das diirfte jetzt
schon den Antragstellern aus dem Scheitern der langjihrigen
Verhandlungen, wie solce seit 1879 gefiihrt worden sind, um den
fraglichen Anstalten fernere Berechtigungen zu erlangen, klar ge-
worden sein. Wir aber ersehen daraus, wie berechtigt der stets
von uns ausgesprochene Wunsch gewesen ist, dass so einschnei-
dende Bestimmungen nicht ministeriell, sondern durch Gesetz
geregelt werden mochten.

Preisausschreiben fiir 6ffentliche Bauten. Der in der
Hauptversammlung des Architektenvereins zu Berlin am 6. Decbr.
v. J. gewiihlte Ausschuss zur Beantwortung der vom Verband
gestellten Frage wegen des Wettbewerbwesens hat sich dahin
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entschieden, dass es wiinchenswerth sei, die Entwiirfe zu wich-
tigeren Gebiduden, welche aus ffentlichen Mitteln errichtet
werden, in allen denjenigen Fiillen auf dem Wege der offentlichen
Preissansschreibung zu beschaffen, in denen genaue, die Bediirf-
nisse vollig klar legende Bedingungen aufgestellt werden konnen.
Wenn in den letzten Jahrzehnten Preisausschreiben insofern hiinfig
erfolglos geblieben, als sie zwar kiinstlerisch werthvolle Gedanken,
aber nicht immer zur Ausfiihrnn% geeignete Entwiirfe geliefert
haben, so war in den meisten Fillen dieses unbefriedigende Er-
gebniss weniger in der Unzulinglichkeit der bewerbenden Kriifte,
als in der Mangelhaftigkeit und Unvollstindigkeit der Bedin-
gungen begriindet.

Der Ausschuss hat daher geglaubt, die vorliegende Frage in
dem Eingangs gedachten Sinne beantworten, zugleich aber auch
auf die dringende Nothwendigkeit einer Neupriifung der Grund-
siitze fiir das Wettbewerbwesen hinweisen zu sollen. Sie hiilt es
fiir angezeigt, hierbei dem Gedanken Ausdruck zu geben, dass
zu Gunsten der betheiligten Architekten es im hohen Grade er-
wiinscht sei, in Zukunft durch einschriinkende Bestimmungen den
Umfang der zeichnerischen Arbeit wesentlich herabzumindern
und nur das zur Erreichung des Zweckes unbedingt Nothwen-
dige zu verlangen. Die ausserhalb ihres eigentlichen Auftrages,
immerhin jedoch nahe liegende Frage, ob es wiinschenswerth sei,
derartig vereinfachten offentlichen Ausschreiben engere Wettbe-
werbungen folgen zu lassen — wodurch erstere zu Vorbewer-
bungen wiirden — glaubte der Ausschuss lediglich anzegen, die
weitere Behandlung dieses wichtigen Gegenstandes aber der drin-
gend nothwendig erachteten Neugestaltung des Wettbewerb-
wesens vorbehalten zu sollen.

" In dem in Nr. 13 des Wochenblattes erschienenen Artikel be-
ziiglich der Ausfilhrung von Kunstbauten bei Eisenbahnen
hat es sich nicht darum gehandelt, ob eine verglelchepde Kosten-
berechnung sich zu Gunsten der Ausfilhrung eines Viaducts aus-
spricht, sondern es sollten u. A. die Ursachen der Defor-
mationen erwihnt werden, welche bei Ausfilhrung eines
Bauwerkes mit einer Oeffnung und Anwendung von kurzen

Parallelfliigel gegenﬁber langen senkrechten Fliigeln, entstehen.

Dass die auf Grund genauer Pline und unter Beriick-
sichtigung der loktﬁen Verhiltnisse auf] liten Kosten-
berechnungen in sehr vielen Fiillen die Ausfithrung eines Bau-
werkes mit nur einer Oeffnung und Parallelfliigeln gebieten, ist
ebenso sicher, als dass hiinfig die A‘usiﬁhrun%.e{nes Viaductes
mit mehreren Oeffnungen zweckmiissiger und illiger erscheint.
Fast jede Bahnlinie zeigt denn auch Weguntertﬂhrnngen oder
auch Viaducte mit nur einer Oeffnung unter Anwen nnB von
von parallelen Fligeln, welche letztere hiiufig starke Defor-
mationen sind,

Viaducte mit 3 Oeffnungen sind auch vielfach auf den neuen
Odenwaldbahnstrecken zur Ausfiihrung gekommen. 2

Zur Stédtereinigung. Iiir eine jede in der Entwickelung
begriffenen Stadt hat es stets sein Missliches, wenn die Wirth-
scf:‘ftaub iinge, der Strassenkehricht und der Bauschutt unmittel-
bar vor der Stadt auf Stellen, die schon in der niichsten Zeit
bebaut werden, anfgehiuft werden. Ab und zu werden dann die
Schmutzmassen von hier wieder entfernt, hiiufig bleiben sie zu
Zwecken der Aufschiittung, welche die Bebauung fordert, in-
dessen liegen.

Diese Art der Schmutzbeseitigung ruft vornehmlich schwere |

Bedenken hygienischer Natur hervor, man kann aber auch nach
der wirthschaftlichen Seite hin derselben Vorwiirfe machen.

In erster Hinsicht wird der Untergrund namentlich bei hohem
Grundwasser, sowie letzteres selbst verunreinigt. Die hier er-
richteten Wohngebiiude haben unter diesen scﬁlimmen Verhiilt-
nissen, wie bekannt, genugsam zn leiden, Der Bauschutt ist be-
sonders ﬁefﬁhrlich, weil er Ansteckungsstoffe enthalten und dann
ein Heerd ansteckender Krankheiten werden kann.

& du;ﬂ)er auch der Landwirthschaft wird mit dieser Art der
- m:tlbﬁumzung nicht gedient. Schmutz ist Reichthum, aber
e B ‘:l tzr;f:ill"er am nchtlgqn Ort, lieg)e‘ . Der Bauschutt hat
herswi' ﬂ?h v gohalt von mindestens 20°/ und ist auch meist
Riakwtad altig.  Geliinge o8, denselben durch Zerkleinern und
i 211 in gm_e fiir den Wxgthscl;;ftsbet,rieb passende Form zu
ho. qvgﬁrd:x:l eine zweckmiissige billige Abfuhr zu bewarkstelliﬁeu.

er Bausch i i : :
Mergel lbgeben'.msc utt ein treffliches Diingemittel, khnlich dem

Der Berliner Magistrat ist nun i :
getreten, als er den Beschluss ot'ml:; ‘ﬁ:‘:f"f'&rdfb?;: h;;::::
esondere unter stiidtischer Aufsicht stehende Abladeplitze
einzurichten. Den bisherigen Uebelstiinden wird dadure

mit Nachdruck geste : ¢
P do Sech oy nerden und daran fr den Gonundiie

sen. Nachfolge thut Noth.
S.

Neuere italienische Mosaiken. Die neue im gothischen
Stil errichtete amerikanische Kirche in der Via nazionale z0
Rom, die nach den Entwiirfen des berithmten Erbauvers des Justiz-

alastes zu London, des Architekten E. Street, vollendet wnrd:k.
Ent neuerdings in der Apsis einen seltenen und prichtigen Schmu
von italienischen Mosaiken erhalten. Die betreffende ausser-
ordentlich reiche Darstellung umfasst etwa sechzig Figuren, von
denen Einzelne eine Hohe von mehr als drei Meter erreichen.
Der .[_Kunatchronik“ zufolge rithren die Entwiirfe zu den Momkel: .
ebenfalls noch von Street selbst her; die Cartons dagegen ha
der englische Maler Jones Burne fiir die Ausfithrun gmwh"“i
Gelobt wird die vortreffliche Technik dieser immerhin bedeut-
samen und grossen Arbeit, die der bewihrten Compagnl®
Venezia-Murano iibertragen war. Namentlich rithmen die
Sachverstindigen die gelnngenen Farbentone, die sich mit auf-
fallender Treue in Abwigung und Schattirung der gegebeneh
Vorlage anschliessen.

B

Biicherschau,

Re mm.ngsxb - Bl::lderWS%d:( Bro:lsls.g \'onnlj.giL“nS"
ie aumeister (Breslan, W. G. Korn, ). — eru
bng:neism H. Lumh,( der schon frither durch gediegene kunst
historische Untersuchungen und Arbeiten sich hervorgethan,
seit linger als zwei Jahren mit der oOrtlichen Aufnahme der
schlesischen Kunstdenkmiiler betraut, die in vier Biinden er-
scheinen wird. Wihrend die drei noch ausstehenden Biinde die
Regierungsbezirke Breslau, Brieg und Oppeln behandel®
werden, ist der erste Band der Stndt%reslnu gewidmet. Dieser
Weg, mit der Hauptstadt selbst zu beginnen, ist jedenfalls der
richtigere, wie der an andern Orten eingeschlagene umgekehrte:
weil die Bau- und Kunstgeschichte der ﬁuupuudt. die in ihren
Denkmiilern sich iibersichtlicher und beziehungsreicher darstellt;
zum grossen Theile die Grundlage der Denkmalkunst in den
gierungsbezirken ja bilden muss, so dass nach dieser ersten
schwierigen und umfangreichen Vorarbeit die spiiteren Biind
verhiiltnissmiissig leichter zum Abschluss gelangen konnen.
von den Landstinden Schlesiens und der Oberlausitz bewilligten
Mittel fiir die Aufnahme sind leider nicht erheblich genug, W@
die Beigabe von Zeichnungen zu ermoglichen; der Herau
ist darauf beschriinkt, so sorgfiltig wie moglich zu verzeichnen:
was an dlteren Kunstwerken noch vorhanden. Das Buch gestalte®
sich also weniger zu einem Studium, als vielmehr zu einem™
wissenschaftlichen Nachschlagewerk, das dber Herkunft, G¢
schichte und Bedeutung der einzelnen Gegenstiinde Auskunf® -
eben will. Lutsch hat sich im Wesentlichen der Lotz sches
nventarisirungsmethode angeschlossen und innerhalb des %&"b"
nen Rahmens mit osser (Gewissenshaftigkeit die rgeb-
nisse seiner Untersuchungen unter Beifigung der ihm 297
iinglichen Quellen niedergelegt. Der Band zerfillt in
heile, von denen der Kine die Bauwerke, der
die Ausstellung der Gebiinde mit besonderer
riicksichtigung der Kleinkunst behandelt. Die Bauwer
wiederum umfassen finf Kapitel, innerhalb deren die Denkmillers
der Dom und der Sandinsel, die Denkmiler der ilteren und def
iusseren Binnenstadt (zwischen Ohle und Stadtgraben), dann e
Kirchen der Vorstidte (auf dem Elbing u.s. w.) beschrieben sin®:
Das vierte Kapitel gilt den Profanbauten, unter denen das Rat
haus die wichtigste Stelle einnimmt. Das finfte Kapitel b
Nachrichten iiber die Biirgerhiiuser des Mittelalters, der
naisance und des Barock (Roecoco) und schliesst mit einer ku oil
Charakteristik der Bauten der Gilly'schen Schule, die zum The o
Schadowschen Reliefs geschmiickt sind. Bei den erwihnten Kif
chen und Gebiuden fofgt jedesmal die Baugeschichte, ©F
Baubeschreibung sowie ein Abschnitt ,inzelt'orm“'“:
Dass eine Baubeschreibung ohne Abbildung stets etwas U“".r
kommenes bleibt, hat der Herausgeber sich durchaus nicht V%
hehlt; durch eine Beigabe weniger Tafeln mit Gm"‘.l"m'nnu
zu einem sehr missigen Preise schon. herzustellen sind, ko
seine Arbeit erheblich gefordert und fir weitere Kreise B o
lich durch vergleichemren Studium nnubrinﬁonde‘r gemacht
den. Die Baugeschichte beruht fast fiberall auf _zuverl Beghe:
urkundlichem oder in schriftlichem Material, — in den . A
schreibungen ist Alles wesentliche knapp zusammen die AuS”
gegeben. — In der zweiten Abtheilung des Buches umdd 10 Stoffs
stattungsstiicke jedes einzelnen Bauwerkes nach efltﬂ““'
aus dem sie bestehen, geordnet. Neben den Tafelbildern, die zahl-
Taufbecken und Gerdthen nehmen hier den Hmp_cnn:) far sich
reichen Grabplatten und Familiengriber ein, h“’ Material
ein sehr werthvolles kiinstlerisches und culturhistoriso h?:w rischen
bieten. Die beigegebenen geschichtlichen und kunsthi O hered
Erliuterungen zeugen von der Sachkenntniss und dem und
Urtheil des Verfassers, dessen Arbeiten der beste FOM‘,‘:i
eine ausreichende finanzielle Unterstiitzung zu wilnscnen 8%

Selbstverlag des Herausgebers. — Fir die Redaction verantw - Bog.-Baomeister Th. Kamps — Druck von August Osterrieth, Frankfurt a Msid




	z0013, 9.1887, Februar
	No. 10
	No. 11
	No. 12
	No. 13
	No. 14
	No. 15
	No. 16
	No. 17

