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Die Bewertung von stidtischen Wohngebéduden und Baugriinden
als Grundlage der Steuerbemessung.

Von Ing. Walter Schuloff, Ziviling. f. d. Bauwesen und Stadtbaumeister.

Der vollkommene Niederbruch des Baugeweérbes und
das Chaos auf allen Gebieten des Wirtschaftslebens haben
auch auf dem Realitiitenmarkte zu einer vollstindigen Preis-
anarchie gefiihrt,

Die Verhidltnisse aunf dem Wiener Realititenmarkte
sind derzeit (Februnr 1920) in héchstem MaBe ungekldrt und
schwankénd, da sie Umstédnden beherrscht sind, die
mit dem teellen Wert der Hiiuser, bezw. Grundstiicke gar
nichts zu tun haben. .

Das Landesgesetz iiber die Bodenwertabgabe im Gebiete
der Stadt Wien, vom 18, Dezémber 1019 (Landesgesetzbl.
1. St. v. 10, Februar 1920) sowie der in Verhandlung be-
findliche Entwurf iiber die Vermigensabgabe lassen es wohl
gerechtfertigt erscheinen, die derzeitigen Verhdltnisse am
Realititenmarkte etwas eingehender zu untersuchen,

Im § 3 des Gesetzes iiber die Bodenwertabgabe wird als
Grundlage der Besteuerung der ,gemeine Bodenwert® fest-
gelegt, d.i. ,,jener Wert, den der Boden bei einem Verkauf
fiir Jedermann hat*’,

In dem Motivenberichte Nr. 28 der Beilagen zu den
stenographischen Protokollen des n. 6. Landtages, Z. 299/L.R,
1919, vom 2. Dezember 1919, wird hiezu ausgefiihrt:

+Als gemeiner Wert gilt jener, den der nackte Boden
bei einem Verkauf fiir Jedermann hat. Verkaufswerte, die
sich aus Liebhaber-, Freundschafts- oder sonstigen auler-
gewdohnlichen Preisen ergeben, sind nicht Werte ' fiir Jeder-
mann und haben daher nicht als .gemeiner Bodenwert® zu
gelten,*

An einer anderen Stelle des Motivenberichtes, bei der
Betrachtung iiber die zu erwartenden volkswirtschaftlichen
Wirkungen der Bodenwertabgabe, heifit es weiter: ,,Im
wesentlichen wird auch hier zu erwarten sein, daBl die Boden-
wertabgabe die- jeweils bestmogliche - Beniitzung einer
Liegenschaft erzwingt, weil es eben der ,gemeine Bodenwert'
fiir Jedermann ist, den die Abgabe erfalt dieser richtet sich
/aber nicht nach der augenblicklichen faktischen Vérwertung,
sondern nach der bestmiglichen Verwertung einer Liegenschaft, *

Da anzunehmen ist, dafl auch die kommende Vermogens-
abgabe, als Grundlage der Besteuerung, den vorausgehend
erliuterten ,,gemeinen Wert® sowohl fiir Gebiéude als auch
fiir Baugriinde festsetzen wird, so ist vor allem notwendig,
“dariiber ins Klare zu kommen, worin der ,gemeine Wert"
eines stidtischen Wohngebidudes oder einer Baugrundes
iiberhaupt besteht. Dies ist jedoch nur méglich auf Grund
der Verhiltnisse, wie sie in den letzten Jahren vor dem Kriege
bestanden haben,

In normalen Zeiten waren fiir die Bewertung einer
Hituserrealitiit zwei verschiedene Wertbegriffe maBgebend,
und wurde auch die Schiitzung nach zwei Richtungen durch-
gefiihrt. Bs wurde unterschieden:

1. Der Substanzwert oder Bauwert, d.i
bauliche Wert des Objektes zur Zeit der Vornahme der
Schiitzung, bezw. jene Herstellungskostensumme, welche
ein bestehendes Objekt erfordern wiirde, wenn es em Tage
der Schiitzung neu hergestellt werden miiite, unter Beriick-
sichtignng der iiblichen und auBergewdhnlichen Abniitzung
withrend der tatsiiohlichen Bestandsdauer und unter Einrech-
nung des Grundwertes, .

von

der

2. Der Ertragswert, d. i. der kapitalisierte Reinertrag
des Objektes. Fiir Hiéuserrealititen wurde dieser Wert dahin
ermittelt, dafl bei angemessenen Mietzinsen das Reinertrignis
des Hauses (d. i. Rohzinsertriignis ahziiglich der Neben-
leistungen, Steuern 'und Umlagen) nach Abzug einer 8 bis
129 igen Quote des reduzierten Rohzinses fiir Tilgung und
Erhaltung., und mit Beriicksichtigung einer etwaigen Steuer-
freiheit, zu 41/, bis 59 kapitalisiert wurde. Als Schitzwert
wurde das arithmetische Mittel aus Bauwert und Ertragswert
genommen, \

Fiir stidtische Baugriinde bestand der Wert darin,
daBl die Moglichkeit gegeben war, auf dem betreffenden
Grundstiicke ein Gebiude aufzufiihren, welches der Vermietung
zugefithrt werden konnte,so dafl bei wirtschaftlicher Bebauung
fir das gesunte Anlagekapital (Grundkosten und gesamte

Baukosten) eine 4!/, bis 59,ige Verzinsung zu erwarten war,

Wurde nun ~auf Grund eines entsprechenden Mietzins-
voranschlages der  berechnete Reinertrag des beab- .
sichtigten Gebdudes, unter Beriicksichtigung der jeweiligen
Steuerfreiheit, nach Abzug eimer 8 bis 12%igen Quote des
reduzierten Rohzinses far Tilgung und Erhaltung mit 41/, bis
59, kapitalisiert, so stellte diese Summe den Wert der ganzen
Liegenschaft vor. Nach Abzug der gesamten veranschlagtem
Baukosten ergab sich daraus der Wert des Grundstiickes,

In normalen Zeiten konnten Bauwert und Ertragswert
fiir Zinshéuser nie weit auseinanderliegen, da eine selbst-
titige Regelung erfolgen muBlte,

Stieg fiir eine gewisse Zeitdauer der Bauwert bedeutend
iiber den Ertragswert, indem die Herstellungskosten infolge
Steigerung der Grundkosten, Materialpreise oder Arbeits-
16hne, bei gleichbleibenden Mietzinsen, eine wesentliche
Erhohung erfuhren, liefi die Nachfrage nach Wohnungen aus
irgendeinem Grunde erheblich nach und waren -Wohnungen
nur schwer oder nur zu niedrigen Mietzinsen vermietbar,
wurde durch Erhéhung von Steuern und Umlagen der Ertrqgu
soweit herabgedriickt, dafl ein Neubau keine angemessene
Verzinsung des verausgabten Geldes mehr erwarten lieS,
dann trat notgedrungen Stillstand in der Bautitigkeit ein.

Durch den stetigen Bevélkerungszuwachs mufBte nach
einiger Zeit die Nachfrage nach Wohnungen steigen, die
Mietzinse wieder in die Héhe gehen, bis der Ertragswert die
Héhe des Bauwertes erreichte oder sogar iiberschritt, die
Auffiihrung von Neubauten wieder lohnend wurde und rege
Bautiitigkeit einsetzte. Diese rege Bautitigkeit muBte solange
anhalten, bis die Nachfrage nach Wohnungen durch ' die
Neuherstellung befriedigt war, das Angebot die Nachfrage
erreichte oder iiberstieg, und die Mietzinse eine fallende Rich-
tung aufwiesen, bis der Ertragswert wieder auf die Héhe des
Bauwertes oder noch darunter gesunken war, '

Seit Beginn des Weltkrieges haben sich nun diese fiir
normale Verhiiltnisse feststehenden Richtlinien zur Bewertung
von stiadtischen Hé#userrealititen und Baugriinden voll-
kommen verschoben, Die Herstellungskosten eines Gebiéudés
erreichten durch ~fortgesetzte Baustoffpreis- und Arbeits-
lohnsteigerungen eine geradezu phantastische Hiohe, Wihrend
bei Kriegsende die Baustoffpreise ungefihr durchschinittlich
die' 8 bis 10fache, die Lohne ungefihr die 5fache Friedens-
hohe erreicht hatten, stiegen seither bis heute, also anderthalb
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Jahre nach Kriegsende, die Materialpreise ungefihr auf die
50fache, die Lohne auf die 15 bis 20fache Friedenshihe,
unter der Voraussetzung, da} die Baumaterialien, wenn auch
nur im Schleichhandel, tiberhaupt erhiltlich sind. Dabei ist
es durchaus unwahrscheinlich, daB3 der Héhepunkt schon er-
reicht ist. ¢

Die gesamten Grund- und Baukosten eines Wiener
Mietwohnhauses in mittlerer Stadtlage, mit Keller, Erd-
gescho3 und 4 Stockwerken konnten 1913/14° auf rund 750
bis 800 K/m* verbauter Fliche veranschlagt werden.

Hievon entfielen 200 K/m* auf 'die Grundkosten, rund
500 K/m* auf die wirklichen Baukosten und 50 bis 100 K
auf die Nebenauslagen (Ubertragungsgebiihren, Baugebiihren
und Taxen, Interkalarzinsen, Kosten des Bau- und Hypothe-

_ karkredits),

Von den eigentlichen Baukosten konnte man in sehr
roher Anniherung 1/; fiir die Arbeitsiéhne, 1/; fiir Baustofi-
kosten und 1/, fiir Professionistenarbeiten rechnen. Fiir den
Neubau eines Zinshauses auf einem Grundstiicke von 800 m*
Fliiche, wovon 600 m® verbaut werden sollen, ergibt. sich
daher folgendes Bild der Steigerung der Herstellungskosten,
wenn in Betracht gezogen wird. daB fiir Baugrimde in Wien
derzeit im allgemeinen der anderthalbfache Friedenspreis
verlangt und bezahlt wird:

Juli 1914:
oom* K'm? Kronen
800 x  200=160,000x 15 =

Janner 1920:
Kronen
800 m? 240,000
. Grundkosten
2. eigentlicheBau-
kosten, 600 m*
verbauteFliche
a) Lohne. . ...
b) Baustoff:
kosten . ...
¢) Professioni-
stenarbeiten ,, 600 x 1/, x 500=100.000 x 50 = 5,000,000
3. Nebenauslagen ., 600 ~x  50= 30.000 4 30.000

190.000 12,270.000

:

Die Gegeniiberstellung zeigt, daB die gesamten Her-
stellungskosten eines Neubaues in Wien mindestens auf
die 25fache Hohe gegeniiber den Friedensverhiltnissen ge-
stiegen sind. Hierzu mufl bemerkt werden, da@ die getroffenen
Annahmen eher zu giinstig als zu ungiinstig sind; und daB
infolge des vollkommenen Mangels an Baustoffen, unter den
derzeitigen Verhiiltnissen ein privater Neubau iiberhsupt
undurchfiihrbar sein diirfte.

Andererseits ist dey Ertragswert eines Zinshauses seit
1914 keineswegs gestiegen, Durch die Verordnung iiber’ den
Mieterschutz vom 26, Jiénner 1917, R. G, Bl Nr. 34, vom
28, Jinner 1917, die sogar verschiirft noch heute in Kraft
ist, wurde, bis auf Ausnahmsfille, jede Mietzinssteigerung
unméglich gemacht. Der Reinertrag eines Zinshauses ist
durch die gewaltige Steigerung der Erhaltungskosten, welche
nach den iiblichen Entscheidungen der Mietémter nur zum
geringsten Teile, bei griBleren Reparaturen nur auf mehrere
Jahre verteilt, auf die Mieter iiberwillzt werden kann, be-
deutend gesunken. Bine groBe Anzahl Wiener Zinshiuser
werfen nicht.nur keinen Reinertrag mehr ab, sondern er-
fordern derzeit vom Engenmmer noch einen betriichtlichen
jahrlichen ZuschuB, Dabei ist zu beriicksichtigen, dafl ein
Hauseigentiimer wiihrend der Kriegszeit, wegen der hohen
Preise und infolge der stastlichen Beschlagnahme simtlicher
Baustoffe in den seltensten Fiillen in der Lage war, auch nur die

— &

K 600 x 1/3 x 500=100.000 x 20 = 2,000,000

,, 600 % 1/5 % 500=100.000% 50 = 5,000.000

~ allernotwendigsten Ausbesserungen vornehmen zu lassen, Trotz

Aufhebung der Beschlagnahme haben sich die Verhiiltnisse
seit Kriegsende noch verschlechtert, Bei Eintritt normaler
Vorhilt.mm. wenn Baustoffe iiberhaupt wieder erhiiltlich

B m ‘werden, miissen alle Schiéden, welche innerhalb der

eit und in’ den nnhfolgenden Jahren in besorgnis- |

erregender Weise angewachsen sind, ohne Riicksicht auf die
ungeheueren Kosten echestens behoben werden, wenn die
Hiuser nicht zu Ruinen werden sollen. Die Erfahrung lehrt
nun aber, daf jeder Bauschade, der iibersehen.oder nicht
sofort ausgebessert wird, sich in auBerordentlichem MaBe
vergroflert und daB sich daher die nachtriigliche Behebung um
ein Vielfaches verteuert. Dieser Umstand, der erst in spiiterer
Zeit zur vollen Geltung kommen wird, hat einen weiteren
ausschlaggebenden ungiinstigen EinfluB auf den voraus-
sichtlichen Ertrag eines Wiener Zinshauses,

Eine Hauptrolle bei der Bewertung einer Wiener Realitiit
mull auch die Beurteilung der voraussichtlichen Entwicklung
Wiens bilden, die fraglich ist. Hat schon die letzte Volkszihlung
im Jénner 1920 einen Abfall der Einwohnerzahl von rund
2.050.000 im Jahre 1910 auf rund 1,850,000 im Jahre 1920,
also um 10 9, ergeben, und setzt die von vielen ernsten Fach-
leuten vorausgesagte Abwanderung eines groBien Teiles der
Wiener Bevdlkerung tatsiichlich ein, dann muf8 die heutige
Wohnungsnot ins Gegenteil umschlagen, es wird Wohnungs-
iiberfluB entstehen, mit fallender Richtung der Mietzinse.

Wir sehen, daB von den beiden Faktoren, Bauwert und
Ertragswert, welche in gewéhnlichen Zeiten fiir den Wert
eines Gebidudes und damit auch fiir den Wert eines Bau-
grundes entscheidend waren, der Bauwert auf die mindestens
25fache Friedenshihe gestiegen ist, withrend der Ertragswert
sich im ginstigsten Falle auf der Friedenshéhe erhalten hat,
bei dem gréBten Teil der Wiener Zinshiuser jedoch stark
unter die Friedenshéhe gesunken ist, Weitaus der griBte
Teil der derzeitigen Herstellungskosten eines Geb#dundes,
bezw. des Bauwertes, mufl daher als vollkommen ertragslos,
als sogenannter ,,verlorener Bauaufwand' gelten.

Nach dem heutigen Bauwerte gerechnet, miifite eine
Kleinwohnung in einem #@ufleren Wiener Bezirke, bestehend
aus Zimmer, Kammer, Kiiche und Zubehér einen jihrlichen
Mietzins von 12,000 bis 15.000 K gegen 500 K bis 600 im
Frieden erfordern, was selbst bei den sonstigen heutigen
Phantasiepreisen ein Ding der Unmdoglichkeit ist,

Dies ist auch der Grund, warum die Gemeinde Wien,
Land und Staat, fir die zur Linderung der Wohnungsnot
in Angriff genommene Vollendung von in fritherer Zeit
begonnenen gemeinniitzigen Wohnungsbauten derzeit Riesen-
summen als ,,verlorenen Bauaufwand‘* bewilligen und veraus-
gaben miissen,

Der Bauwert, von stets steigenden Bamt.oﬂpreiaen und
Arbeitsléhnen abhiingig, ist daher derzeit, selbst fiir den
kurzen Zeitraum eines Monates, geschweige denn fiir einen
lingeren Zeitabschnitt, kein bestiindiger Wert mehr und
kommt, solange die ungewdhnlichen Verhilltnisse andauern,
als Grundlage fiir die Bewertung von Hiiuserrealititen nicht
mehr in Betracht,

' Einzig maBgebend fiir die Bewertung kann
daher nur mehr der Ertragswert einer Realitit sein,

Nach den vorausgehenden Erwiigungen wiire folgerichtig
anzunehmen, daf unter den derzeitigen Verhiltnissen der
Wert von Realititen, die giinstigsten Falles nur denselben
Ertrag liefern konnen wie in Vorkriegszeiten, keinesfalls
hiher eingeschiitzt werden kann als im letzten Friedensjahre.
sondern cher niedriger eingeschiitzt werden miiite, Dies
ist nun seltsamerweise nicht der Fall, sondern es werden fiir
Hiuser und Griinde bedeutend héhere Preise gezahlt

cals 1913/14, lm allgemeinen IaBt sich feststellen, daB heute

fiir Hiéuser in gutem Bauzustande und in guter Stadtlage

(innere Bezirke) der 30 biz 50fache reduzierte Bruttozins,

gleich dem 2//; bis 4fachen Friedenspreise und noch mehr,
fiir mindere Hiuser in schlechterer Lage der 20 bis 30fache
reduzierte Bruttozins, gleich dem 11/, bis 21/,fachen Friedens-
preis, verlangt und bezahlt wird,

Baugriinde werden trotz der Unmiglichkeit, sie in abseh-
barer Zeit einer lohnenden Verbauung n“l.lu!ﬁhm. voraus-
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sichtlich diirfte dies nieht vor 5 bis 10 Jahren der Fall sein,
um den 1t/,fachen Friedenspreis und noch mehr, gekauft,
Diese kurz nach Kriegsbeginn immer lebhafter einsetzende,
durch eine groBe Schar von Agenten und Vermittlern betriebene
Nachfrage nach Realbesitz, die die Preise stetig in die Héhe
trieb, hat aber nicht in geschiiftlichen Erwiigungen ihren
Ursprung. Die vielen Kriegsgewinner wollten ganz einfach
einen Teil ihrer fliissigen Gelder in Sachgiiter umwandeln,
und ob diese nun totes Kapital in Form von Juwelen, Schmuck-
sachen, Bildern und Antiquititen darstellen oder eine im
Verhiiltnis zum Kaufpreis nur bloB geringfiigige Verzinsung
abwerfen, war ihnen vollkommen gleichgiiltig.

Als nach dem Zerfall der Monarchie im November 1918
die Entwertung unseres Geldes immer rascher fortschritt,
trat die bisher verschleierte , Flucht vor der Krone‘ immer
offener zutage.

Die Furcht vor der vollkommenen Entwertung der
Krone, der wir schon bedenklich nahegekommen sind, die
Angst vor einem Staatsbankerott, steigerte die Nachfrage
nach Realititen in ungeahnter Weise, Gutbiirgerliche Kreise,
die mit Kriegsgewinn nichts zu tun hatten und nur trachteten,
wenigstens einen Bruchteil ihres durch Generationen miihsam
erworbenen Wohlstandes aus dem befiirchteten allgemeinen
Zusammenbruche zu retten, wurden veranlaflt, das entwertete
Geld in Realitiiten, die immerhin einen inneren Wert behalten
werden, anzulegen, wenn sie auch nach Friedensbegriffen
einen - hohen Uberpreis zahlen miissen und das angelegte
Kapital voraussichtlich auf Jahre hinaus nur geringfiigige
oder gar keine Zinsen trigt,

Neben den bisher iiblichen Begriffen des Bauwertes

. und Ertragswertes hat sich seit Kriegsbeginn, ganz unabhiingig

von allen Erwiigungen iiber Ertrag, ein selbstindiger Begriff,
der ,,Verkaufs- oder Handelswert‘’, d.i. jener Preis, der
bei Besitziibertragungen zustandekommt, gebildet. ;

Der Verkaufs- oder Handelswert war friiher beinahe
gleichbedeutend mit dem Schitzwert oder konnte von ihm im
allgemeinen nur in den engen Grenzen zwischen Bauwert und
Ertragswert abweichen, hat sich aber derzeit von allen wirt-
schaftlichen Begriindungen losgelost wund ist, wie voraus-
gehend gezeigt, nur spekulativer Natur, Daher hat er auch
mit dem reellen Wert oder, um die Bezeichnung des Gesetzes
iiber die Bodenwertabgabe zu gebrauchen, mit dem ,,gemeinen
Wert'* gar nichts zu tun,

Der Handelswert ist lediglich abhéngig von dem Grade
des Vertrauens oder besser gesagt des Milltrauens, das man
der ZukunftWiens, bezw, demWerte des deutschisterreichischen

Geldes, entgegenbringt und muf3 mit dem Stande unserer
Valuta téglich schwanken,

Der Verkaufswert, wie er vorhergehend erldutert
wurde, tritt erst im Falle der wirklichen Besitziibertragung
einer Realitit in Erscheinung, Er stellt nichts anderes dar
als einen Liebhaberwert, eine Risikopriamie gegen die be-
fiirchtete vollkommene Entwertung eines Geldbetrages, er
kann auch nicht ziffermiBig erfalt werden, ist mehr oder
weniger Gefiihlssache des Einzelnen und kann keineswegs
eindeutig begriindet werden, da er von Voraussetzungen
ausgeht, deren Richtigkeit nur die Zukunft lehren kann,

Fiir Hausrealitiiten, die seit 1914 nicht durch Verkauf in
anderes Eigentum iibergegangen sind, kann als ,,gemeiner
Wert*“im Sinne des Gesetzes iiber die Bodenwertabgabe daher
nur der Ertragswert in Betracht kommen, da- durch
die Auslegung des Motivenberichtes die heute iiblichen Ver-
kaufspreise als Liebhaber-, Freundschafts- oder sonstige
auBergewohnliche Preise nicht als ,,gemeiner Wert‘ fiir
jedermann zu gelten haben., Auch kann derzeit nicht die
bestmogliche Verwertung, sondern nur die augenblickliche,
tatsiichliche Verwertung als Grundlage der Wertbemessung
herangezogen werden, da eine Verbesserung einer wenn
auch unwirtschaftlichen Verwertung einer Realitdt durch
Umbau eines alten Hauses oder durch Neubau auf bisher
unverbautem Grund unter den heutigen Verhaltnissen aus-
geschlossen ist,

Solange keine dauernde Festigung des Wertes unseres Geldes
eingetreten ist, solange die Mietzinse in entwerteten Kronen
gezahlt werden und wegen Aufrechterhaltung des Mieter-
schutzgesetzes nicht erhéht werden diirfen, solange die Er-
haltungskosten durch die heutigen Verhiiltnisse den groBten
Teil des Reinertrages verschlingen, solange ist es widersinnig,
eine Realitiit fiir Steuerzwecke hoher zu bewerten als dullersten-
falls dem Friedenswerte entsprich%. Bei Eintritt normaler
Verhiltnisse wird es noch immer in der Hand der Steuer-
gesetzgebung liegen, etwaige zutage tretende Vorteile des
Realitiitenbesitzes im Vergleiche mit sonstigen Vermogens-
objekten gerecht zu erfassen und auszugleichen, Fiir Realititen,
die nach 1914 durch Verkauf in andere Hiinde iibergegangen
sind, hat der wirkliche Kaufpreis als Grundlage fiir Steuer-

bemessungen zu gelten, Einerseits wird dadurch der erzielte

Uberpreis auf Seite des Verkiufers dupch das liickenlose
Steuerbukett erfaBt, andererseits ist es nur recht und billig,
dafl der Kiufer, der bewullt, aus welchen Griinden immer,
Uberpreise, bezw. Liebhaberpreise zahlt, auch dementsprechend
besteuert wird,

Gunstlgste Auflagerung eines einseitig eingespannten Trégers

: - an seinem freien Ende.
Von Prof. Ing. Leop. Scehrdder, Innsbruck.

In allen Fillen, wo ein einseitig eingespannter Triger
noch an einem andern Punkte unterstiitzt wird und, wie
es im Hochbau hiufig vorkommt, nach Abb. 1 belastet ist,
liegt die Frage nahe, an welcher Stelle
diese Unterstiitzung anzubringen ist, damit
L, das fiir die Bemessung maBgebende Mo-
ment seinen Kleinstwert erreicht,

Das absolut groBte Moment wird im all-
gemeinen an der Unterstiitzungsstelle 4 oder Einspannstelle B
auftreten und ist daher zur Losung der gestellten Aufgabe die
Art der Abhingigkeit dieser Momente von a festzusetzen,

bb. 1 P

- Wiihrend das Stiitzmoment M, sofort angebbar ist, ist das

Jinspannmoment My auch von dem zuniichst unbekannten
Auflagerdruck A4 abhingig, der aber ebenfalls von a ab-
hiingig ist. Die Berechnung des Auflagerdruckes 4 erfolgt am
einfachsten mittels des Aunsdruckes

Ay.6 BJ =X P23} (3a —a,) +a® £Q (3z—a)
welchen Ing. Strand im Zentralbl. d. Bauverw. 1917, Nr. 7,
abgeleitet hat.

_In diesem Ausdrucke bedeuten:.
Ay = Senkung des Triigers an der betreffenden Stelle,
E = Elastizitdtsmodul des Trigers,
J = Triigheitsmoment des Trigers,
a = Abstand der Stelle, an welcher die Einsenkung gesucht
wird, von der Einspannstelle,
P = Lasten vor, | ‘der Stelle, 2,, 2, die Abstéinde der
Q = Lasten nach [ Lasten P und @ von der Einspannstelle,

Bei gleichformig verteilter Belastung ist statt des Sumnien-
zeichens das Integralzeichen zu setzen.

Wenn Formel 1 zur Berechnung des Auflagerdruckes
verwendet wird, ist zu beachten, daf Ay = © zu setzen ist,

DL ¥ + : .

fnk

Ml ¥ o L
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und somit die ganze linke Seite der Formel 1 Null wird,
Unter Beachtung der Abb. 1 nimmt die Gleichung 1 die
Form an

e %
f)::-_de:r:.:z:2 (3a— ) — .4.0’4_3a—a)+aszdx 8z —-a) +
0 o *
+ a* P (31— a).

Nach Durchfithrung der Integration erhilt man

31
6:%pa‘-—24.a3 + pat (I a) -:—:3

+ Pat (3 — a)

und hieraus der Auflagerdruck 4
_ 3pa* + 2p (I—a) (3 + a) + 4 P (31—a)

el Ay e T, - 2),
8a
=a\ .
My—Pl+p(-a) @+ - 27) Sy yre ’.’;' =
2
Pl 4+ %—Aa ...... 3),
: l—a)?
My=P(l—a) + p(—gl ...... 4).

Im allgemeinen werden bei einer willkiirlichen Fest-
setzung von a die Momente My und M4 verschiedene Werte
aufweisen und wiire das groflere fiir die Dimensionierung
mafBgebend.

In den Gleichungen 3 und 4 sind M4 und My als Funk-
tionen von a gegeben, Nach Gleichung 4 ist die M 4-Kurve
eine Parabel, deren Achse parallel zur Ordinatenachse ist

und die ihren Scheitel bei @ = 7 in der Abzissenachse hat:

sie verliuft nur oberhalb der Abzissenachse,

Die Mpz-Kurve ist gleichfalls eine Kurve zweiter Ordnung,
welche aber blof-willirend der Intervalle @ = [ und

4 (pl+ Py 21

. 2
Mo=='g '_~:~(l+P~—;\/ b L NS
Dok P ) 7 3

(zeht aus My, = © hervor) oberhalb der Abzissenachse liegt.

(pl + 2 P)

Fiir jedes a in dem Intervall @ = [ und ¢ = a, wird das
eine oder andere Moment grifler sein,

Der Schnittpunkt beider Kurven gibt Gleichheit beider
Momente, somit die Lage der giistigsten Unterstiitzung.
Man hat Gl, 3 = 4 zu setzen und hieraus ¢ zu berechnen,
e B, e A 5).

\2

My=My=P(l—a)+p

Nach Kinsetzung von A aus Gl 3,

o .
L R T B

Mit « ist jener Abstand des Unterstiitzungspunktes A
von der Einspannstelle gefunden, bei welchem die Momente
M4 und My zugleich ihren méglichen Kleinstwert haben,

£

SchlieBlich sei noch die Stelle z zwischen A und B angegeben,
wo das Moment M, seinen Hochstwert errveicht.

Abs 2 P j 2
Py AR B Y S VY AR S PR ok
S a ——4 | d M
% bty SAEA T=0==P-Ad-<pz,
d,
WOraus 4 —P
T = s L CAE A Y R AT Y i)
p
A—P):
mar M, — —v»( - ,,,) + A (I—a) PR = 8).

2

Setzt man in Formel 3 fiir ¢ = 0 oder ! ein, bekommt

man die Formeln fiir ‘diese Sonderfille,
Einseitig eingespannter, andern

Ende freier Triiger,

am

aebs. F

[
M,,:PH-Z;_

Triiger einseitig eingespannt, amn andern
Ende frei gelagert.

3 pl Spl *

- P B=

Auflagerdruck A =

AT
)

ll
My=Pi4 "

Beispiel: Es sintd der Abstand @ und' die maBgebenden
Momente fiir den in Abb, 5 gezeichneten Triger zu bergehnen,

foxy 6 (400.4 + 80) —

b5,

Q== -
5.400

|/ 6(4002. 42 4 2.80.400.4 + 6.807%),

a=29Tm

4=
" 3.400.2:972 4 2.400(—2:97) (124 2:97) 4 4.80. (12-297)

e —— 4

8§.2°07
== 1086 kg

400 . 4%
My —=80.4 4 ——— 1086. 297 > 204°58 kgm = M.,

Das GroBemoment zwischen o und B
tritt bei =
A—~P 1086 — 80

[ g LSy

S » 400

=25l m P (AR
auf mit M, — — 146:46 kgm, wobei die Mo-
mentenlinie nach Abb, 6 verlauft, :

Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bodentet die Palentklasse, am Schlusse ist der der Anmeldung. bezw der Prioritdl angegeben.

Bekanntgem. 15. Marz 1920, Einspruc

37 a. Aus Betonformsteinen hergestelites Hohlmauerwerk, in
welchem Reihen von Betonformsteinliufern mit Reihen von durch
- die ganze Mauerstiirke durchlaufenden plattenférmigen Beton-
bindersteinen abwechseln: Die hochkant stehenden Hohlstein-
laufer schlieBen im Vereine mit den Binderplatten Hohlriume
ein, die sowohl in bekannter Art in vertikaler Richtung der Luft
den Durchtritt gestatten, als auch dureh quergehende Kerben
an den Stirnwiinden der Liufer den seitlichen Durchtritt der Luft
durch die Wand gewihrleisten. — Ing. Rudolf Urbanitzky,
Wien, Ang. 18. 5. 1918,
- 37 a. Eisenbetonbalkendecke, bei der die Zwischenplatte an
Ort und Stelle zwischen fertig am Bauplatz verlegten Eisenbeton-
- balken gestampit wird: Die Verbindung zwischen Platte und Balken
ist mhittels im Eisenbetonbalken unterhalb seines Druckgurtes
angeordneter Querschlitze hergestellt, durch welche das Material
der Platte hindurchtritt und wobei der Druckgurt des Balken iiber
die Platte hervorragt oder von dieser von allen vier Seiten um-
‘schlossen ist, -~ Bruno Wondu} Neutitschein, Ang. 9. 8, 1918,

bis 15. Mai 1920,

45 a. Zugmaschine, insbesondere fiir Piliige, landwirtschaft-
liche mehiner}. Geriite w. dgl., bestehend aus einer zWeiriidrigen
Motorkarre und einem mit dieser drehbar verbundenen Steuerurigs-
und Zugteil: An dem Traggestell des Zugteiles sind ein oder mehrere
Hillsriider derart angebracht, daB sie beim Zug, bezw. bei an dem
Zugteil angehiingten Bodenbearbeitungsgeriit entweder vom Erd-
boden abstehen oder abgenommen, gegebenenfalls hiher gesetzt
werden konnen, bei nicht angehiingtem Geriit jedoch die 'zwei-
ribdrige Karre unterstiitzen und ein normales Fabren derselben
ermiglichen. — Rudolfl Hofherr, Wien, und Ludwig Salzer,
Budapest. Ang. 13. 8. 1918,

45 a. Motorpflug mit vor und hinter den Treibriidern angeord-
neten Pilugkdrpern: Die Pflugkirper sind in bezug auf die Mittel-
ebene des innerhalb des Fahrrahmens angeordneten einzigen Treib-
rades diagonal derart gelagert, daf die Verbindungslinie der Plug-
scharspitzen annithernd dureh die. Mitte des Treibradeingriifes
auf dan Boden und durch die Widerstandslinie des ganzen Piluges
geht, ~ Gebr, Weikersheimer, Miinchen., Ang. 8. 7. 1918.
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46 u, Ein- oder mehrzylindrige Verbrennungskraltmasehine mit
Stufenkolben. bei dem die Saug- und Verdichtungsarbeit dureh
den gréBeren ringformigen Kolbenteil iibernommen wird, der
kléinere ; Kolbenteil aber nach der erst nach Uberschreitung der
Totpunktlage ‘erfolgenden Ziindung die Expansionsarbeit auf-
nimmt und nachher die vollstindige Austreibung der Verbrennungs-

gase besorgt, indem er bei der Totpunktstellung bis zum Zylinder-
und

boden reicht: Die GriéBenverhiiltnisse zwischen Pumpen-
Arbeitszylinder sowie die Kolben- und Kurbelstellungen sind
derart gewiihlt, dall eine fortschreitende Verdichtung bis zur

Ziindung erfolgt. — Ferdinand Steinkellner, Wien. Ang. 1. 9,

1916,

46 a. Yerfahren und VYorrichtung zur Erzeugung von lwenn-
haren Gasen oder Didmplen aus flitssigen Brennstoffen unter Ein-
spritzung des Brenustoffes in den Erzeugerraum: Die Einspritzung
des Brennstoffes findet nur unter Vermittlung des durch die Saug-
wirkung der Maschine erzeugten Luftstromes statt. — Ing. Frank

46 b, Sicherheitsvorriechtung [Iiir Hohenkraltmasehinen, bei
denen je nach der Hohenlage des Luftfahrzeuges ein in die Zuleitung
zur Maschine eingebautes Drosselorgan mehr oder weniger abge-
schlossen. wird: Der Hub des das Drosselorgan steuernden, vom
Atmosphiirendruck beeinflulten federbelasteten Kolbens o.  dgl.
ist so grofl bemessen, dafl beim Aufhoren der Beeinflulung eine
s0 weite Verschiebung des Kolbens erfolgt, daf das Drosselorgan
einen Abschlull, bezw. eine Drosselung der Zuleitung bis zur Grenz-
lage bewirkt. — Osterreichische Industriewerke Warcha-
lowski, Eissler & Co. A. G. und Ofto Hieronimus, Wien.
Ang. 20. 9. 1918.

46 b. Pleuelstangenkopf fiir Maschinen mit kreisenden Zylindern,
an dem aunfler der Hauptpleuelstange weitere Pleuelstangen an-
gelenkt sind: Diese Pleuelstangen greifen an Holzzapfen an, die
durch seitlich am Pleuelstangenkopf sitzende ringférmige Platten
gegen Verschiebung in ihrer Langsrichtung gesichert sind, wobei
die -Platten gleichzeitig das Sehmierdl in den hohlen Zapfen am
seitlichen Austreten verhindern. — Siemens & Halske Aktien-

Guy Lang Biddlecombe, Luton (England). Ang. 1. 5. 1914; | gesellschaft, Berlin und Wien, Ang. 15. 3. 1916; Prior. 18, 12. 19156
Prior. 1. 5. 1913 (GroBbritannien) beansprucht. (Deutsches Reich), z
Biicherschau.

16.120 Musterbeispiele zu den Bestimmungen fiir Ausliithrung
von Bauten aus Eisenbeton vom 13, Jinner 1916. Herausgegebon
im Ministerium der offentlichen Arbeiten. 31 S. (33 X 21°5em),
m. 38 Textabb. Berlin 1919, Wilhelm Ernst & Sohn (Preis geh.
M 1°50). / ‘ 3

Im Anschlufl an den Erlal vom 13. Janner 1916 hat das
Ministerium die ,,Musterbeispiele’* zusammengestellt und verfiigt,
daB die in den Beispielon durchgefiithrte Art der Berechnung bei
Entwiirfen fiir Staatsbauten zu beachten ist. Das Rechnungs-
verfahren geht davon aus, dal die Berechnung sich im allgemeinen
ebenso “durchfithren 1é6t wic von Bauteilen aus einheitlichemn

* Baustoff, wenn die Querschnittflichen der Eiseneinlagen 15fach

2%

wirken. Vorgefiihet werden die Berechoung auf Biegung boi

Platten und Plattenbalken mit Bewehrung auf Zug- und Druck-

- seite, weiters auf Biegung mit Beriicksichtigung der Zugspannungen

im Beton, ferner auf" zentrischen sowie exzentrischen Druck,
Dio Beigpicle betreffen Wohnhaus- und Fabrikdecken, befahrbare
Holkellordecken u. a. Die Darlegung der Berechnungsdurch-
fithrung ist sehr durchsichtig, so daf die Sammlung der ,,Musfer-
beispiele®™ als ein sehr belehrendes Hilfsmittel fir den angelienden
Eisenbetonkonstrukteur bezeichnet werden kann.” Druck und
Abbildungen sind mustergiiltig. B

15.878 Brandproben an Visenbetonbauten. Von M. Gary.
38 8. (27 % 18 om), Berlin 1918, Wilhelm Ernst & Sohn (Preis
geh, M 4°40). s

Im Auftrage des deutschen Ausschusses fiir Eisenbeton warden
1914 an 2 Bisenbetonhiuschen Brandproben durchgefiibrt, woriiber
H. 33 des Ausschusses berichtet. Bei diesen Proben zeigton sich
in 8 ¢m dicken Eisenbetonwiinden explosionsartige Absprengungen
der duBeren, spiiter auch der inneren Oberfliichenschichte, jedoch
nur-an dem einen Hiluschen. Um die Ursache festzustellon, wurden

- 1915 bis 1917 Versuche angestellt, iber welche der Verfasser im

H. 41 berichtet. Die Explosionen treten nur bei dichter Oberfliche
und bei bestimmtemn Feuchtigkeitsgehalt des Betons auf. Weitere
Versuche hatten dieselben Ergebnisse, so da8 die Ursache der
Absprengungen mur in der diehten und porenfreien Oberfliche
des Betons zu suchen ist. Diese miihsamen und dauforst-genauen
Versuche haben unsere Erkenntnis des Betonmateriales weiter-
gebracht. X Dr. M. Thullie.

15.946 Deutscher AusschuB fir Eisenbeton. H. 40. Versuche
mit Eisenbetonbalken zur Ermittlung des Einflusses von Erschiitte-
rungen. Ausgefiihrt in der mech::techn. Versuchsanstalt Dresden
in den Jahren 1912 bis 1914. Bericht ertattet von Direktor Prof:
Hermann Scheit, Prof. Otto Wawrzinigk und H. Amos,
VIIT - 88 8. (27 x 185 em), m. 123 Textabb. und 33 Zahlentafeln.
Berlfn 1918, Wilhelm Ernst & Sohn (Preis geh. M 11°40).

Es wurden Biege-, Druckversuche und Versuche versehiedener
Art mit Erschiitterung durch freien Fall, schwingende Massen
und mittelbare Erschiittorung durch Schwingungen an Probe-

korpern durchgefithrt. Unmittelbare Erschiitterungen wihrend
der Herstellung und Erhiirtung haben keinen ungiinstigen Einflufl
ausgeiibt, vielmehr teilweise erhebliche Festigkeitssteigerung ver-
ursacht. Mittelbare Erschiitterungen wihrend der Herstellung und
Erbhértung wurden bei weichen Betonmassen gut - vertragen
und die Festigkeitseigenschaften sogar verbessert, withrend fliissige
Betonmasse ungiinstig beeinflulbt wurde. Unmittelbare Erschiitte-
rungen durch 28 Tage hinreichend erhiirteter Probekorper
lielen keinen gesetzmiilligen EinfluB auf die Festigkeit erkenren.
Die bewirkten Risse haben auch keine unmittelbare Beeintréchti-
gung der Verbundwirkung zur Folge, Korper aus fliissiger Beton-
masge sind empfindlicher. Das vorliegende Heft bildet eine wiirdige
irginzung seiner Vorginger. Ing. Dr. A. Hasch.

15.758 Die Wasserversorgung der kgl. Stadt Briix in Bohmen
mit besonderer, Beriicksichtigung der in den Jahren 1911 bis 1914
erbauten  Talsperre in Hammergrund. Von
Ott, Leiter des stidt. Wasserwerkes und dipl. Ing. Erwin Mar-
quardt, Regierungsbawmeister. 102 8. (17 < 24 em), Waldheim-
Eberle A.-G., Wien (Preis K 6). ‘

Das Bueh schildert die Entstehung der Wasserversorgung
der_Stadt Briix, den Bau der Hammergrund-Talsperre und damit
zusammenhiingende  Wasserleitungsanlagen. © Das  Buch bringt
bemerkenswyerte Angaben iiber den Betrieb der Talsperrcnanlage,
iiber Rolunetz, Wasserabgabe und die geplante Versorgung ciner
Roihe von Landgemeinden im Bezirke Briix. Aus verschiedenen
Griinden ist das Buch sehr beachtenswert, auch der geschichtliche
Teil. Die Beschreibung der Neubauten fithrt eine der modernsten
Wasserversorgungsanlagen mit Schuellfiltern und Ozonisierung des
Wassers vor. Die Betriebsangaben, zum  Teil in zeichnerischer
Darstellung, geben ein eingehendes Bild des Wasserversorgungs-
wesens der Stadt mustergiiltig. Ihy. Alex. Swetz.

16,117  Die Experimentalspychologie im Dienste des Wirt-
schaltslebens.: Von Privatdozenten Dr. Walter MoedeVIIT £ 1118.
(22 15 ¢m) mit 40 Textabb., 5 Schemata, 1 Tab. u. 2 Taf. Berlin
1919, Julius Springer (Preis geh. M. 4:80).

Die Anwendung der Psychologie auf die Fragen des indu-
striellen Lebens soll die Gesetze und Methoden der theoretischen
Psychologie den praktischen Aufgaben des industriellen Lebens
zunutze kommen lassen. Der Verfasser der anregenden Schrift,
der iiber Psychotechnik Vorlesungen an der Technischen Hoch-
schule in Charlottenburg hiilt, \sprach in verschiedenen. Bezirks-
vereinen des V. d. Ingenieure iiber die Bedeutung der Experimental-
psychologie im Dienste des Wirtschaftslebens und hat sich ent-

schlossen, seine Gedanken iiber industrielle Psychotechnik sowie’

eine zusammenfassende Darstellung iiber Leistungen und Auf-
gaben in diesem Buche einer breiteren Offentlichkeit zugiinglich
zu machen. In einem Nachwort wiirdigt er auch ihre weitere Fort-
entwicklung, Die lesenswerte Schrift sei allgemeinster Beachtung
emplohlen, ; ; V.

" Briefe an die Schriftleitung. - ,

(Der Abdruck erfolgt nach dem Ermesson der Schriftieitung und ohne Verdniworllichkeil (e don Tuhall,)

Zu dem Janesch’schen Vorschlage zur Lisung der Karlsbader Hoch- I

wasser-, Straflenbahn: und  Stadt-Regulierungsfrage durch Einbau
von Druekrohren in die Tepl.

Im Monate Jinner 1918 hat Herr Ing. Janesech im Osterr.
Ingenieur- und ArchitektensVerein in Wien einen Vortrag iiber

den vorgenannten. Vorschlag gehalten. Dieser Vortrag ist in den

s

Heften Nr: 51 und 52 des Jahrganges 1919 der Zeitschrift zur
Verdffentlichung gelangt. i

In dem SehluBabsatze dieser Verdifentlichung fiihrt Ing.
Janesch aus, dall er ,,in seiner langjihrigen Praxis die Erfahrung -
gemacht habe, daB derartige Vorschlige in den Fillen, als difent- -
liche Korporationen ein entschéidendes Wort zu reden haben,

Stadtbaurat Josef




102

Zeitschrift des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines Heft 18

1920

meistens mit 90 9%, Wahrscheinlichkeit nicht auf fruchtbaren Boden
fallen, da iiber die technischen und finanziellen Fragen oft partei-
politische oder Sonderinteressen das Ubergewicht haben.'

Diese Ausfiihrung der
AuBerung:

Herr Ing. Janesch iiberreichte bereits im September 1917
dem Stadtrate Karlsbad eine Denkschrift, in welcher er zur Lisung
der Karlsbader Hochwasser-, Stralenbahn- und Stadtregulierungs-

veranlafit uns zu nachstehenden

frage den Einbau von Druckrohren in die Tepl vorschlug. Die ‘

Annahme dieses Vorschlages, der in mehrfacher Hinsicht von dem
nunmehr veréffentlichten Vorschlag abweicht, wurde damals vom
Stadtrate abgelehnt. Die Griinde, die zu der Ablehming fiihrten,
waren aber keineswegs von der von Ing. Janesch angeblich in
seiner langjihrigen Praxis erfahrenen Art. Die Ablehnung erfolgte
vielmehr aus den folgenden rein sachlichen Griinden:

1. Wegen der Unméiglichkeit der Unterbringung der Druck-
rohre in dem jetzigen Teplbette ;

2. wegen des zu hohen Hinausragens der Druckrohre und
der beiderseits aufzusetzenden Mauern der von Ing. Janesch
iiber den Druckrohren geplanten Holz- und Eisabfuhrrinne iiber
die angrenzenden Strafen;

gk wegén der Unzulissigkeit und Unmdéglichkeit der durch
die Druckrohre bedingten Hebung der jetzigen Briickenniveans;

4. wegen der ginzlichen Wertlosigkeit der von Ing. Janesch
iiber den Druckrohren geplanten, an 17 Stellen unterbrochenen
Eis- und Holzabfuhrrinne ;

5. wegen der Gefahr der Verklausung der Rohre durch Eis
und Holz und der dadurch bedingten Gefahr der Uberflutung
Karlsbads, welche durch die von Ing, Janesch vorgeschlagene
Bis- und Holzabfuhrrinne nicht beseitigt werden kann;

6. wegen der Gefihrdung des Bahnverkehres in den seitlichen
Druckrohren im Falle einer Verklausung der mittleren Druckrohre;

7. wegen® der Unzuverlissigkeit des Betriebes der Druck-
rohrverschliisse — 18 Stiick — bei den Behnhaltestellen und bei
den Austrittstellen der Bahn aus den Druckrohren und wegen
der daduroh bedingten Gefihrdung der Sicherheit der Stadt;

8. wegen der quellenschutztechnischen Unzulidssigkeit, die
heftige Erschiitterungen verursachenden, schweren Motorwagen {iber
das Sprudelbergl, bezw. die Sprudelschale verkehren zu lassen;

9. wegen der Unmdiglichkeit der Ableitung der gowaltigen
tiberschiissigen Sprudelwiisser beim Einbau von Druckrihren in
die Tepl, deren Ableitung jetzt in die letztere erfolgt;

10. wegen der quellenschutztechnischen Unzulidssigkeit von
Einschnitten in die Sprudelschale und wegen der dadurch bedingten
Unmdglichkeit des durch die Rohreinbauten notwendig werdenden
Umbaues der Entwisserungsanlagen der Stadt (Heberleitungen
oder Uberpumpstationen kommen ‘nicht in Betracht):

11. wegen der Unmiglichkeit der wirtschaftlichen Durch-
fiihrung, da der von Herrn Ing. Janesch ins Auge gefalite Verkauf
der Strafiengriinde mit Riicksicht auf die in denselben gelegenen
Siele, Kabel, Nutzwasser-, Trinkwasser-, Gas-, Biider-, Sprudel-
und Kohlensiureleitungen und auch aus anderen Griinden nicht
in Betracht kommen kann; d

12. wegen der ungeheuefen Schidigung des Stadtbildes und
der giinzlichen Zerstorung des reizenden Landschaftsbildes bis
zum Freundschaftssaal ; .

13, wegen des unsicheren Hochwasserschutzes, den die Druck-

rohre verleihen, gegeniiber einem vollkommen sicheren Schutz bei

- Talsperren, die dabei ohne jede Btérung und Gefihrdung der Stadt

~ gebaut werden kénnen, was bei den Druckrohren nicht der Fall
sein wiirde; .

© 14, wegen der Unmiglichkeit der Ableitung der Tepl withrend
‘der Bauzeit in ein anderes provisorisches Bett und wegen der dadurch
bedingten Unmiglichkeit der Bauausfiihrung der Druckrohre,
wobei bemerkt wird, daf in Karlsbad nur in der Zeit vom 1. Oktober
bis 1. April gebaut werden darf, in diese Zeit aber die grofen Hoch-
witsser fallen, die schon beim Bau des ersten Druckrohres infolge
der dadurch bedingten bedeutenden Wasserverdringung im Tepl-
- bette eine katastrophale (Therflutung der Stadt hervorrufen wiirden.
‘ Die Griinde, die gegen das Janeschsche Projekt sprechen,
sind. damit keineswegs erschopit. Es darf jedoch angenommen
~ werden, dal die vorausgefiihrten Griinde vollkommen ausreichen,
um die Unméglichkeit der Durchfiihrung des Janeschschen Vor-

3

vorschliige braucht jedoch nicht eingegangen zu werden, da die-
selben nicht geeignet sind, die vorgebrachten Bedenken zu zerstreuen,
zum Teile auch gar nicht ausfiilhrbar sind und den Beweis fiir die
Durchfithrbarkeit scines Vorschlages nicht erbracht haben.

Die vorstehenden Ausfiihrungen diirften einwandsfrei den
Beweis erbracht haben, daB der Janeschsche Vorschlag nicht
aus parteipolitischen und Sonderinteressen, sondern lediglich aus
rein sachlichen Griinden abgelehnt worden ist.

Karlsbad, im Jinner 1920,
Fiir den quellenschutz-
technischen Teil:

Quellenamt Karlshad:
* Ing. Dr. Kampe.

Stadtbanamt Karlsbad:
Ing. Dr. Bernhard.

Erwiderung: Es freut mich zu erfahren, daB rein sachliche

| Momente fiir die Ablehung maBgebend waren. Mein Antrag, durch

ein, fiir die Stadt kostenloses Detailprojekt, die technischen Ein-
wendungen zu entkréften und Finanzierungsvorschlige zu unter-
breiten, wurde im September 1917 abgelehnt.

Die vorgebrachten technischen Bedenken ermutigten mich
in die Offentlichkeit zu treten und erwartete ich eine Stellung-
nahme beim Vortrag. Diese trat nicht ein, vielmehr wurde mir
die Einsicht in die 40 Seiten lange Gegenschrift verweigert und
auch die Verdffentlichung dieser Gegenschrift auf meine Kosten
abgeschlagen” Nach meinem Vortrag haben mich Artikel in den
Karlsbader Blittern heftig angegriffen und erbat ich zu meiner
Rehabilitierung eéin Gutachten des Ingenieur- und Architekten-
Vereines, das zugesagt, jedoch noch a ht. Zwischen Denk-
schrift und Vortrag besteht keine Anderung der grundlegenden Idee.

Zu 1) der 14 Punkte. Die Druckrohre kinnen im Teplbett unter-
gebracht werden,

Zu 2) Niedere und breitere Rohre ragen weniger vor.

Zu 3. Briickenniveaus brauchen nicht gehoben zu werden
wenn ja, vornehmlich einige Gehstege nur nach Centimetern.

Zu 4. Eis- und Holzabfuhrrinne ist nicht erforderlich.

Zu 5. Verklausung durch Eis und Holz kann vermieden werden
(siche WienfluBproblem), -

Zu 6. Tritt nicht ein (siehe Punkt 5). ’

Zu 7. Verschliisse bei den Austrittstellen der Bahn aus den
Rohren sind nicht erforderlich, ebenso kénnen solche, wenn be-
denklich, auch bei den Haltestellen entfallen.

Zu 8. Motorwagen brauchen’ nicht auf dem Sprudelbergl zu
verkehiren.

Zu 9. Druckrohre fithren 360 chm’'s Wasser ab. Sprudelwiisser
zidhlen nach Litern.

Zu 10. Einschnitte in der Sprudelschale sind nicht notwendig.
Technisch einwandfreie, praktisch erprobte Losungen fiir die
Stadtentwiisserungsanlage sind moglich,

Zu 11. Wenn man schon Rohre und Kabel nieht verlogen kann,
um Griinde zu verkaufen, ist trotzdem eine Verpachtung nicht
auggeschlossen. : .

Za 19. Schiidigung des Stadibildes ist Geschmacksache. (Siehe
Wienein'walbung.)g“z:.;lwmng des reizenden Landschaftsbildes
durch StraBenhebung fraglich.

Zu 13, Talsperren brechen (siehe Desse) Druckrohre nur dann,
wenn auneh Britcken einstiirzen. Ungliicke durch Druckrohre, trotz
grofer Anwendung solcher, bisher unbekannt, Druckrohre sind
in der Reogel leer. y !

Zu 14. Man baue analog wie bisher bei den Kaimauern und
Sohlenpilaster zuerst ein seitliches Rohr, leite durch dieses das
Bachwasser ab (Fassung bis 90chbm Normalwasser 1 ¢hm) und bane
dann erst die anderen 3 Rohre im Trockenen ein, Wenn Bauzeit
beschriinkt, Baudauer linger, kiirzer bei Ausnahme von der Regel.

Es wiirde mich freuen, wenn Gelegenheit geboten wiirde,
auch zu den iibrigen, mir bisher noch vorenthaltenen Bedenken
Stellung nehmen zu kénnen. Ing. Raimund Janesch.

4

HLSESAA A AR

wAnmerkung der Sehriftleitung: Zu der vorstehenden Er-
widerung des Herrn Ing. Janesch haben Stadtbauamt und Quellen-
amt Karlsbud mit Schreiben vom 3, Mirz 1920 eine GegoniiuBerung
zur Verdffentlichung iibermittelt, in welcher diese beiden Amter
die Ausfithrungen in der Ing. Janeschschen Erwideyung durch
nach ilrer Ansicht iduberst triftige Griinde widerlogen, richtig

;:4‘ ~ schlages darzatun. \ \
Ela ~+ Nach der Vortragsverbifentlichung in den Heften Nr. 51 und 52
- der Vereinszeitschrift vom vorigen Jahre ist Herr Ing. Janesch
. bestrebt gewesen, seinen urspriinglichen, der Stadtgemeinde Karlsbad
| unterbreiteten Vorschlag zu verbessern. Auf diese Verbesserungs-

stellen und ergiinzen. Wegen des beschriinkten Umfanges und
groBen Kosten der Zeitschr. mubte die Verdffentlichung zu unserem
Bedauern unterbleiben. Wir betrachten hiermit die Erirterung
{iber den Ing. Janeschschon Vortrag in unserer Zeitschr. fiir
abgeschlossen. : i .

’




1920 Zeitschrift des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines Heft 13 108

Vereinsangelegenheiten.

Bericht
tiber die 17. (Geschéfts-)Versammlung am 13. Midrz 1920.

Vorsitzender: Priisident Goldemund,
Schriftfithrer: Sekretir Schanzer.

Prof. Reithotfer erstattet Bericht iiber die Ergebnisse des
VIII. Preisausschreibens. Die Ausschreibung erfolgte am 1. Juni 1913;
die Aufgabe lautete: ,,Wie schiitzt man sich vor den schiidlichen
Wirkungen der in den Wechselstromnetzen dauernd oder vor-
iibergehend auftretenden héheren Harmonischen der Strom- und
Spannungswellen oder wie wunterdriickt man deren Entstehen
iiberhaupt ?** Es lief eine einzige Arbeit ein; diese trug das Kenn-
wort ,,Triest'’. Durch die Kriegsverhiiltnisse verzogerte sich die
Erledigung auBerordentlich; das Preisgericht, bestehend aus den
Herren Hofrat Ing, Arthur Linninger, Prof. Dr. Max Reithoffer,
Hofrat Prof.-Dr. Johann Sahulka konnte erst Ende des Vorjahves
seins Arbeit abschlieBen. Es hat dahin erkannt, daB die eingereichte

Arbeit der gestellten Aufgabs nicht gerecht geworden ist, da sie |

den weitesten Raum der theoretischen Betrachtung gewidmet |

und nur nebenbei und unvollstindig Mittel zur Bekéimpfung der-
selben aufgeziihlt, hiebei jedoch eine sachgemiille Kritik untarlassen
hat. Aus diesemm Grunde hat das' Preisgericht der Arbeit einen
Preis nicht zuerkannt. Es ist aber der Ansicht, daBl der Verfasser
durch die zahlreich>n Nebenbedingungen der Preisaufstellung
irre gefiihrt worden ist und daB der mit Fleil durchgefithrten Arbeit
ein gewisser Wert zukommt. Es beschlieBt daher, da die Zuwendung

einer Geldsumme aus den zur Verfiigung stehenden Preisen satzungs- -

gemiifl nicht méglich ist, dem Verfasser eine Anerkennung fiir seine
Arbeit durch ein Diplom zukommen zu lassen. Weiters beantragt
das Preisgericht mit Riicksicht auf den negativen Erfolg der Aus-
schreibung, die elektrotechnische Fachgruppe zu befragen, ob die-
selbe Preisaufgabe nochmals, ‘oder eine andere zur Aunsschreibung
gelangen soll., .

Der Priisident dankt Prof. Reithoffer und den anderen
Preisrichtern fiir deren Miihewaltung. (Lebhafter Beifall.) Die
Fachgruppe wird im Sinne des vom Preisgericht gesteliten Antrages
befragt werden. f -

Es folgt ein Vortrag des Generalsekretirs i. R. Friedrich
Sehmidt-Dasatiel iiber: ,.Die Wiener Bauten der Osterr.-
ung. Bank.* :

Der Vortragende gibt |zuniichst einen historischen Uberblick
iiber die Bauten der Bank und bespricht die Unzulinglichkeit der
gegenwiirtig in Verwendung stehenden Gebiiude.

Der seit Jahren herrschende Raummangel, die vielen Un-
zukémmlichkeiten, die sich aus der riiumlichen Entfernung zwischen
der Lgitung und den eigentlichen Geschiiftsriamen ergaben, fiihrten
im Jahre 1909 zu dem Ankaufe der Griinde der ehemaligen Alser-
kaserne. Auf den beiden grifiten von den fiinf aut diesen Griinden
entstandenen und zusammen mehr als 17.000 m* umiassenden
Baublocks sollten das Hauptgebiiude der Bank und das Gebidude
fiir deren Notendruckerei errichtet werden, withrend die drei {ibrigen
Blocks, von welchen der grifBte noch durch den Ankauf des Hauses
Garelligasse Nr. 3 im AusmaBe von 450 m? erweitert Wwurde, als
Raserve dienen und zundchst mit Zinshidusern besetzt werden
sollten. Die Ausfithrung der Bauten warde dem Sieger in der von
der Bank ausgeschriebenen Konkurrenz, Oberbaurat Leopold
Bauer, iibertragen. Bei Ausfilhrung der Bauerschen Pline
wiire das neue Bankpalais nicht nur cires der schonsten, sonderp
auch eines der am besten und zw sckentsprechendsten eingervichteten
Bankgebiiudo geworden. Leider teaten infolge mannigfacher Wider -
stiinde im SchoBe de: Generalrates der Bank so viele Verzogerungen
ein, daB bei Kriegsausbruch, mehr als 5 Jahte nach dem Ankaufe
der Griinde, mit dam Baue des Druckereigebéudes erst begonnen,
an die Ausfiilhrung der anderen Bauten aber noch gar nicht ge-
schritten war, was im Laufe des Krieges zu schweren Unzukémm -
lichkeiten fiihrte. Zu Beginn des Jahres 1919 wurde iiber Antrag
des damaligen Gouverncurs, Prof. Gruber, der BeschiuB gefalt,
von dem Baue des; Hauptgebiiudes mit Riicksicht auf die dermaien
ungeheueron Kosten iiberhaupt abzusehen. Hiebei wurde nicht
beachtet, daBl die Bank ais Notenbank ja ihr Aktienkapital, soweit
o8 nicht schon in Realitiiten angelegt ist, in Gold besitzt und dal
sie infolgedessen in der Lage ist, das Gebiiude, dessen Kosten vor
dem Kriege auf 16 bis 20 Miilionen Kronen, damals gleich 168
bis 21 Millionen Franken, geschiitzt waren, jotzt, da dessen Kosten
auf 100 bis 110 Millionen Kronen geschiitzt werden, bei einem
Kurse der Osterreichischen Krone in Ziirich von 250 um 25 bis
2:75 Millionen Franken, sonach um weniger als den sechsten Tail
des vor dem Krieg anfzuwenderden Betrages, also so billig zu

. erbauen, wie dies nie vorher moglich war und bei Besserung des

Kurses unserer Krone auch spiiter nie mehr moglich sein wird,
Die Bank hiitte durch die Autwendung eines verhiltnismiBig kleinen
Goldbetrages, dasselbe glinzende Geschiift gemacht, das jetzt so
viele Ausliindes, die iiber eine nicht entwertete Valuta verfiigen,

- 5
. 7

dadurch machen, daB sie in Osterreich Immobilien um einen Spott-
preis aufkaufen, und der Unterschied wiire nur gewesen, daB in
diesem Falle .der Geschiftsgewinn einem osterreichischen Unter-
nehmen zugefallen wiire. Durch die Aufnahme des Baues hiitten
Tausende von jetzt arbeitslosen Bauarbeitern, darunter viele unserer
beriihmten Kunsthandwerker Beschiiftigung gefunden, der Staat
hiitte Millionen an Arbeitslosenunterstiitzung erspart, der Noten-
umlauf hitte dadurch, daB das fiir den Bau zu verwendende Gold

ing Ausland geschickt, und dort dafiir Noten aufgekauft worden'

wiiren, wenigstens voriibergehend eine nicht unbedeutende Ver-
minderung erfahren, und unsere Wiihrung wiire durch geschicktes
Aufkaufen von Kronennoten in Ziirich und - Amsterdam vielleicht
vor einigen der éirgsten Stiirze bewahrt geblieben. Das Einstellen
der Arbeiten fiir das Hauptgebiude bedeutet nicht nur den Verlust
der hisher fiir die Vorarbeiten aufgewendeten Millionen und unend -
licher Arbeit, es bedeutet auch einen Verlust fiir die Stadt Wien,
der das neue Bankgebiude zu einer groflen Zierde gereicht hiitte,
os bedeutet schlieBlich fiir die Bank selbst einen entgangenen Gewinn
von mehre als 3 der ursprimglich veranschlagten Bausumme. Es

darf daher die Hoffnung nicht ganz aufgegeben werden, daff der
Generalrat der Bank seinen infolge einer ganz unriehtigen Dar-

stellung seirerzeit gefaBten BeschluB vielleicht doch wieder riick -
giingig machen werde.

Der Vortrag findet lebhaftesten Beifall.  Vigepriisident
Mayreder, der an Stelle des verhinderten Priisidenten denVorsitz
iibernommen hat, dankt dem Vortragenden wiirmstens und gibt
dem' Wunsche Ausdruck, daB die iiberzeugenden Darlegungen
des Vortragenden zu der Wiederaufnahme dés Baues beitragen
mogen.

Anschlieflend an den Vortrag fiihrt Oberbaurat Leopold Bauer
die projektierten Bauten in einigen Lichtbildern vor. Diese Vor-
fliihrung wird von der Versammlung mit starkem Beifall auf-
genommen; der Vorsitzende dankt auch Oberbaurat Bauer auf
das Herzlichste.

Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure.

Berieht iiber die Versammlung vom 12, Febhruar 1920,

Der Obmann macht Mitteilung iiber die niichstfolgenden
Versammlungen und begriindet die vom Ausschuf8 beschlossene
Erhohung des jiahrlichen Fachgruppenbeitrages von 1 K auf 2 K.

‘Die Versammlung nimmt diese Mitteilung zur Kenntnis. Sodann

hiilt Herr Ing. Josef Anton Spitzer den Vortrag: ,,Das

' Schwinden beim Erhiirten des Portlandzementes, Port-.
landzementmortels

und des Portlandzementbetons.*

Aus den ‘it vielen Tabellen und Schaubildern unterstiitzten
Ausfithrungen sei folgendes wiedergegeben:

Der Vortragende stellt die Behauptung auf, daB es . Kérper
in spannungslosem Zustande nicht gibt'* und daB mit dieser Be-
zeichnung nur das Nichtvorhandensein von #uBleren Kraften
gemeint sein kann. Der Nullpunkt eines inneren Spannungs-
wertes ist ein willkiirlich gesetzter Skalenwert, ebenso wie ,,0°
eine ganz bestimmte Temperatur bezeichnet. Wie ein Eisenstab
vom feurigfliissigen Zustand durch Abkiihlung in den festen Zustand
iibergeht, veriindert er sein Volumen und seine inneren Spannungs-
zustiinde (Festigkeit, Widerstand wechseln),

Die Zugfestigkeit des Eisenstabes wiichst von 0" bei etwa
+1600° bis auf den gewdhnlichen Betrag bei etwa 20° C. In
gleicher Weise kann das Festwerden des Betons nicht sSpannungs-
los* erfolgen. Beim BSchwinden von Verbundkérpern erleiden
Beton untl Eisen einerlei Spannung, Druck, beim Quellen Zug.

Der Vortragende bespricht sodann die Ergebni v -
versuehen, .die Prof. Schiile in Ziirich 1906 g:erc'iisfs:nt-li?l:tzl‘:ft
und zeigt, daB die Dehnung des bewehrten Betons weit, graBer ist
als die des nicht bewéhrten. Er bespricht den Zusammenhang
der Verliingerung des gezogenen Betons mit der Verkiirzu beimb
Schwinden und erkliirt, daB die plétzlich auftretende sprunghafte
Verliingerung bei gewissen Belastungsstadien (Zugbeanspruchungen
und Biegungen) ihre Ursache in der ~Riickaunflésung der Sehwind-
zusammenziehung** habe.

Er fithrt Heft 3 des dsterr. Eisenbeton-Ausschusses an, wo
er zuerst darauf hingewiesen habe, daB bei Betrachtung der F;)rm-
iinderung von Verbundkirpern nicht nur die Gesetze der Liingen-
iinderungen eine wesentliche Rolle spielen, sondern auch die_ der
Querdehnungen,

Diese Gesetze miissen auch bei einfachen Zug\.rsrsuehan von
Verbundkorpern beachtet werden, und auf Grund dieser Gesetze
kann manch Widerspruch und Ungereimtheit in natiirlicher Weise
Auiklirung finden, : &

Giibe es kein ,,Schwinden'* des Zementes. bezw. des Mértels
und Betons, so giibe 8 keine Eisenbetonbauweise, zumindest nicht
in der gegenwiirtigen Form, 1 ®

T A N 4§ S gass ‘.."~'.
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Um einen Beweis zu erbringen welche Krifte beim Schwinden
des Betons am Werke sind, bringt der Vortragende die jiingsten
Versuche Garys*) zur Kenntnis, bei. welchem ein in einem Mortel-
prisma von 5 gem Fliache eingebetteter Rundeisenstab von 10 man
Durchmesser eine so starke Verkiirzung durch den umgebenden
Beton erlitt, als ob der Eisenstab einer Druckbeanspruchung von
526 kg ausgesetzt gewesen wiire. _ '

Zum Schlusse richtet der Vortragende die Aufforderung an
die Chemiker und Fabrikanten, das Schwindmafl nach Moglichkeit
zu regeln, den Forderungen entsprechend anzupassen und an die
Konstrukteure” dem Schwinden dureh entsprechende Malinahmen
gerecht zu werden. e

Der Obmann dankt dem Vortragenden fiir die interessanten
Ausfithrungen und bittet ihn uber Erguchen einiger Versammlungs-
teilnehmer, das reiche Zahlenmaterial der Vereinskanzlei in einigen
Gleichstiicken als Grundlage fiir eine noch abzufiihrénde Weehsel-
rede zur Verfiigung stellen zu wollen.

Der Schriftiiihrer:

Ing. Adler.

Der Obmann:
. Ing. Giirke.

Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure.
~ Bericht iiber die Yersammlung vom 26. Februar 1920,

Der Obmann maeht einige geschiiftliche Mitteilvngen und
erteilt Herrn Zivilingenicur filr das Bauwesen Ing. Friedrieh Zieritz
das Wort zu dem Vortrage: ,,Uber Schleppbahnen, deren wirtsehaft.

 liche Bedeutung und Ertragsberechnung,‘*

Der Vortrag umfalite die fiir die Ertragsberechnung von
Schleppbahnanlagen in Betracht kommenden grundlegenden Be-
griffe, Hswurden in einfacher und klarer Weise durch mathematische
Formeln die Bedingungen festgelegt, unter denen der Bau einer
Schleppbahn wirtschaftlich gerechtfertigt erscheint. Die Formeln
ergeben die Mindestmengen, welche die Schleppbahn jihrlich zu
leistén hiitte, um die Giiter zumindest ebenso billig - von der Giiter-
abgabestelle zur Betriebsstiitte oder umgekehrt zu bringen als wie
durch Férderung mittels Fubrwerk. AnHand von Beispielen zeigte der

Heft 42 des deutschen Eisenbelc i}
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Vortragende die Anwondbarkeit und'fithrte den Nachweis, dafl selbst
bei hohen Preisansiitzen, wie in der gegenwiirtigen Zeit, das Kenn-
zeichnende: , Die jahrlich zu férdernde Mindestgiitermenge™ im all-
gemeinen mit derselben Sicherheit herausgerechnet werden kann als

wie in normalen Zeiten. Den Verlauf der Zunahme der Baukosten

seit Kriegsheginn (Kosten fiir Schienen, Schwellen, Fuhrléhne usw.)
hatte der Vortragende iiberdies durch Schaulinien dargestellt
und erliiutert. JAuch machte er schiitzenswerte Mitteilungen iiber
grundlegende technische Arbeiten, weleche vor Ausfiihrung einer
jeden Schleppbahnanlage zuniichst durchgefiiirt werden sollten.

Staatsbahnrat Neumann erhebt einige Einwendungen, 2zu
wolche der Vortragendé Aufklirungen gibt. -

SchlieBlich dankt der Vorsitzende unter dem lebhaiten Beifall
der Versammlungsteilnehmer fiir die klaren und interessanten Aus-
fithrungen des Vortragenden.

Der Obmann:
Ing. Giirke.

Der Sehriftiiithrer:
Ing. Adler.

Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure mit. den
Fachgruppen fir Arehitektur, Hoehbau und Stadtebau sowie
far Verwaltungstechnik.

Bericht iiber die Versammiung vom 29. Jinner 1920.

Nach den geschiiftlichen Mitteilungen des Obmannes hiilt
Oberbuchhalter Karl Felsner seinen Vortrag: ,,Moderne Buchhal-
tung und Materialverwaltung im Baugewerbe.*

Er filhet darin eine von ihm entworfene neue Art der Buch-
haltung im Zweibiicher- und Kartotheksystem an Beispielen vor.

Der Vortrag wird mit lebhaften Beifall aufgenommen und
erkliirt sich der Vortragende auch bereit, ein vollstindig durch-
gearbeitetes Muster dem Verein zur Verfiijgung zu stellen; os wird
in der Vereinskanzlei zur Einsichtnahme aufliegen.

Der Sehriftfiihrer: Dor Obmann der Fachgruppe der
Ing Adler. Bau- und Eisenbahningenieure:
Ing. Giirke.

RS ot Geschiiftliche Mitteilungen des Vereines. 3

Samstag, den 3. April 1920
(Charsamstag) findet keine Vereinsversammlung statt.

/ , TAGESORDNUNG

der 20. (aufierordentlichen Gesehans-)Versam'mlung der
- Tagung 1919/20.

Mittwoch, den 7. April 1920, nachmittags 5 Uhr.

1. Beglaubigung der -Verha.ﬁdlnnmachriftm der Geschitftsversamimn-
* lungen ‘'vom 6. und 13. Miirz. . .

2, Mitgeilungen des Vorsitzenden. ,

3. Fortsetzung der Beratung iiber den Bericht des Zementaus-
schusses, bétreffend Gutachten iiber die Erzeugung und Ver-
wendung von Hochofen- und Eigenportlandzement in Dentsch-
isterreich; Berichterstatter Sektionscher Ing. Dr. Haberkalt.

(Der Bericht liegt in der Vereinskanzlei zur Eingichtnahme auf.)

Hierauf Vortrag, gehalten von Zentralinspektor Prof. Oth mar
Leixner: ,,Die Entwicklung des deutschen Stadthildes'
(Lichtbilder). - , ; y

" TAGESORDNUNG
- der 21, (Wochen-)Versammiung der Tagung 1919 20.
= * Samatag, den 10. April 1920, nachmittags 5 Uhr.
1. Mitteilungen des Vorsitzenden, »

2. Vortrag, gehalten von Ing. Dr. K. Henecky, wissenschaftlicher
 Leiter des Forschungsheimes fiir Wiirmewirtschaft (Miinchen):

““,Aus dem Gebiete der W&rmewirtjschau. g
" I. Die ‘véﬁmowirtséhmﬂiohﬂn Aufgaben der Architekton,
. 1i. Dié Verfahrén sur Bestigmung der Witrmeloitfiibigkeit,*

Nach der Vollversammlung gemeinschaftliches  Abendessen
in den Klubriumen. Anmeldungen hiezu bis 5 Uhr nachmittegs

/

¥ _des vorhergehenden Tages in der Vercinskanzlei.

Fachgruppe der Berg- und ‘Hmten-lngenieure.
Donnerstag, den 15. April 1920, nachmittags 5 Uhr.

Vortrag von Privatastronom Ing. H. Hirbiger: ,Mond “’,}"l
Mars in ihrer glacialkosmogenischen Bedeutung fiir
die geologische Zukunft unserer Erde* (Lichtbilder)..

VIIL. Bekanntmachung der Vereinsleitung 1920.

"Sammlung . von Piojokton' und Studien aul bautechnischem, ver-

kehrstechnisehem und wirtsehaftsteehnischem Gebiete fir Wien und
Umgebung.

Die Schwierigkeiten, welcha sich der Verdffentlichung tech-

“nischer Arbeiten im Drucke entgegenstellen, veranlassen die Vereins -

leitung zu ‘MaBiahmen, welche bezwecken sollen, durch Auflage
wissenschaftlich gefilhrter Verzeichnisse und dureh Sammlung

' von Konzepten und Originalprojekten den Gedankenaustauselr

unter den Fachkollegen zu erleichtern. Die Schwierigkeiten einer
Vervielfiiltignng ergeben  sich vor allem bei  wissenschaftlichen
projektiven. Arbeiten auf bautechnischem, verkehrstechnischem
und wirtschaftstechnischem Gebiete, Die Vereinsleitung wendet
sielt daher zuniichst an jene Fachkollegen, welehe {iber derartige

- Arbeiten verfiigen, mit der Einladung, ihr Interesse fiir dieses

Unternehmen  schriitlich bekanntzugeben und woméglich bézug-
habende Biicher, Broschiiren, Schriften und Pline dem Vereine
zwecks Anlage einer Studiensammlung zur Verfiigung zu stellen,

bezw. in Fillen, wo dies untunlich erscheint, zwecks Evidenz-

fiihrung Inhaltsangaben tiber ihre Arbeiten mitzuteilen.

Die Sammlungen und Evidenzen des Vereines werden den
sich meldenden Interessenten zu Studienzwecken zur Verfiigung
stehen, - Der Priisident:

Ing. Dr. H. Goldemund.

Fortbildungskurse fiir Ingenieure an der Technischen Hoch-
sehule.

Unsere Vereinskollagen Prof. Ing. Dr, Rudolf Saliger und
Ing. Dr. Friedrieh Hartmann veranstalten Forthildungskurse unter
dem Titel ,,Berechnung und Planung von Eisenbetonbauten nach
dem gegenwiirtigen Stande von Wissensehaft und Praxis® und
wModerne Statik und ihre Anwendung®, Einzelheiten hieriiber sind
im Anzeigenteile dieses Heftes onthalten: -\

; F?/r'. 35
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- Die Erweiterung des Ofenauer Tunnels anlthch der Erbauung
des zweiten Gleises Salzburg—Worgl.

Von Ing. F. Kargl, Oberstaatsbahnrat.

Zusammenlassunz

Die Verbreiterung des Ofenauer Tunnels am siidlichen
Ausgange fiir 2 Gleise erfolgte ohne Beeintriichtigung des
ungemein- dichten Zugverkehres, der mannigfache Er-
schwerungen und Beliistigungen fiir die Bauarbeiten bedingte.
Das Bauverfahren mit Schutzgeriist, Anwendung von
PreBluftbohrhiimmern und deren Leistungen, das Sprengen
in den Zngpausen, die SicherheitsmafBnahmen, Verstiirken
des Verkleidungsmauerwerkes und die Entwiisserung werden
behandelt und = eine Steinschlag-Schutzgalerie vorgefiihrt.

‘In den Jahren 1909 bis 1915 wurde dds zweite Gleis
von Salzburg bis Wérgl erbaut und damit der zweigleisige

' Ausbau der Eisenbahnverbindung zwischen Inner-Osterreich

und Tirol geschaffen, Als Beitrag zur Baugeschichte wird
nachstehend die Erweiterung des Ofenauer Tunnels, km 31-884
bis 32-809, der Linie Salzburg—Wiorgl geschildert.

FluBaufwiirts von Golling durchschdumt die Salzach
in weitem Bogen die bekannten Salzachéfen in den stand-
festen Kalkwiinden des Engpasses Lueg, wihrend die Bahn im
925 m langen Ofenauer Tunnel diesen Pal} in einer kurzen Sehne
abschneidet, Schon bei der Erbauung des Tunnels — 1872 bis
1876 — war auf die Anlage des zweiten Gleises Riicksicht ge-
nommen und die Tunnelréhre mit dem vollen zweigleisigen Quer-
schnitte ausgefiithrt worden, trotzdem war bei der Errichtung
dieses Gleises eine trombenférmige Erweiterung am siid-
lichen - Ausgange auf 1947 m Linge notwendig. Die un-
mittelbare Veranlassung zu dieser eigenartigen Tunnelaus-
Weitung gab die nahe Lage der Salzachbriicke in km 329
zur siidlichen Tunnelmiindung und die Ausfiihrung eines
begonderen Briickentragwerkes fiir das zweite Gleis neben
jenem fiir das bestehende, wobei sich die kleinste Entfernung
mit 6:15m ergab, gegeniiber einer solehen von 3-50m imTunnel,
Der erforderliche Gleisiibergang mufBte sich notwendiger-
weise in den Tunnel hinein erstrecken und der Tunnel all-
miihlich erweitert werden Ahb. 1,

Die urspriingliche Absicht, ein einziges, gemeinsames
Tragwerk fiir beide Gleise zu errichten, war nach eingehenden
vergleichenden Studien aufgegeben worden. Die ungemein
schiefe Lage der 67-627‘71 weiten Briicke hitte statisch un-
giinstige FEndabschliisse fiir das doppelgleisige Tragwerk
und nicht zu unterschiitzende Schwierigkeiten bei dessen
Eingchiebung ergeben. AuBlerordentlich beschriankte rium-
liche Verhiiltnisse, besondere Enge des FluBlbettes bei gleich-
zeitiger scharfer FluBkriimmung und bedeutende Hochwasser-
héhen erregten Bedenken gegen den Einbau breiter Geriistungen
in den Flu und Befiirchtungen wegen etwaiger Verkehrs-
unterbrechungen. Mitbestimmend war noch, daf} die Briicke
fiir das bestehende Gleis erst wenige Jahre zuvor durch ein
den gesteigerten Anforderungen voll entsprechendes Trag-
werk ersetzt worden - war, so da die abermalige Auswechslung
nach kurzer Liegedauer unwirtschaftlich. gewesen wiire,
Im Vergleiche schien die Erweiterung des Tunnels bautechnisch
um go einfacher und sicherer durchfiihrbar, als er in seiner
ganzen Erstreckung giinstig gelagerten und standfesten Dach-
steinkalk durchfiihrt, Er war daher seinerzeit nur an einzelnen
Stellen ausgemauert worden und bestand so seit fast 40 Jahren,
ohne dafl Ablésungen des Gebirges in erheblicherem Umfange
vorgekommen wiiren, Die Riicksichtnahme auf die Sicherheit
und volle Aufrechterhaltung des dichten Zugverkehres ge-

staltete jedoch die Erweiterung des Tunnels zu einer schwierigen
und verantwortungsvollen Aufgabe,

" Das Gebirge war zu trockener Zeit in lingeren Strecken
fast vollkommen trocken; Wasseraustritte waren nur in der
Nihe der Tunnelmiindungen wund bei Gesteinskliiften und
-rissen in miBigem Umifange zu beobachten; nach stidrkeren
Regén traten jedoch im Tunnel fast jedesmal groflere Wasser-
mengen auf, die keinen regelrechten Abflu hatten, und die
die sichere Lage sowie die ordnungsgemiBe Instandhaltung
des Gleises beeintriichtigten. Zur Behebung dieses Ubelstandes

B
Abb. 1. Briicke und Portal am siidlichen Tunnelansgang.

.

wurde zugleich .mit der Erweiterung auch die Entwiisserung
des Tunnels durch einen Abzugskanal gesichert. Vor Beginn
der eigentlichen Erweiterungsarbeiten wurde in der siidlichen
Tunnelstrecke das entlang der linken Seite liegende befahrene
Gleis bis 1:30 m gegen die Tunnelmitte zu verschoben, um
mehr ‘Raum fiir die erforderlichen Geriistungen und die
Forderbahn zu gewinnen,

Nach beendeter Gleisriickung wurde mit der ringweisen
Herstellung des Ausbruches und der Mauerung begonnen
und folgender Arbeitsvorgang eingehalten: In den jeweiligen
Ausbruchring wurde ein nach aullen verschaltes, fahrbares
Schutzgeriist eingeschoben und in seiner Endlage fest verkeilt.
Abb, 2, Dieses Geriist stellte gleichsam einen Tunnel im Tunnel
dar, in dem die Ziige wihrend der Ausbruchsarbeiten gegen
den Absturz von durch Sprengwirkung gelockerten Gesteins-
massen geschiitzt waren, Auf der GeriistauBenseite waren Ar-
beitsbiihnen fiir die Belegschaft und die Bohrwerkzeuge ange-
ordnet; vorsichtshalber wurde bei einseitiger Belastung ein
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Gewichtsausgleich durch Auflegen von Schienen auf der unbe-
lasteten Seite hergestellt. Digses Schutzgeriist wurde jeweils in
den Aufbruchringen aus 2 $icken von je 3-65 m Linge zu-
sammengestellt. Nach Beendigung des Ausbruches wurde es auf
dem vierschienigen Hilfsgleis in den nichsten zum Ausbruche
gelangenden Ring vorgeschoben, Da 6 Stiick Geriiste in
Verwendung waren, konmten 6 Tunnelringe von 44m Linge
gleichzeitig im Ausbruche stehen. Durch die beim Sprengen
gelosten Gesteihsmassen wurden Gerippe und Verschalung
der Schutzgeriiste infolge der nahen SchuBwirkungen oft

A. ARBEITSBOHNEN
i 1
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Abb. 2, 3 und 4." Bauvorgang: Einbau des Schutzgeriistes,
Ausbruch, Aufstellen des Lehrgeriistes und Embau des
Tunnelringes.

arg zugerichtet und muBten zum Teil wiederholt ausgewechselt
oder verstiirkt werden. Schon nach den . ersten Probe-
sprengungen wurde erkannt, daB die urspriinglich im Bauver-
trage vorgesehenen, weitreichenden Vorsichtsmafliregeln als:
einmiinnige Bohrung und Verwendung nicht brisanten Spreng-
stoffes, bei der festen und zihen Beschaffenheit des Gesteins
zu weitgehend waren und die Arbeiten verzigert hiitten. Es
wurde deshalb maschinelle Bohrung angewendet und anfangs
mit 5§, spiter mit 15 PreBluft-Bohrhimmern der Bauart
Flottmann gearbeitet,

Die urspriingliche Anlage zur Erzeugung der Prefluft
bestand aus einer Wolfschen HeiBdampflokomobile von

\ -

24 PS, von der ein zweistufiger Einzylinder-Kompressor
von 330/265 mm Durchmesser angetrieben wurde, Die Saug-
leitung hatte 100, die Druckleitung 60 mm Weite. Bei 260 Um-
drehungen/min, wurden 3m?* Luft angesaugt und in einen
Windkessel von 2m% Inhalt auf 6 bis 8 Atm. geprelit,” von
diesem wurde die Luft in einer Leitung von 60 mm Durch-
messer und etwa 1000 m Linge in den Tunnel geleitet und
mittels 15m langer biegsamer Gummischlduche von 15 mm
Weite den Bohrhimmern  zugefiihrt.
4 Hiammer der Bauart G. Piccolo, im
Flottmann-Hammer, Die Anlage wurde spiter durch
einen zweiten Kompressor von 375/300 mm Durchmesser ver-
stirkt, welcher bei 220 Umdrehungen/min. etwa 4 m# Luft
ansog, Hiebei wurde ein zweites Wolfsches HeiBdampflokomo-
bile von 35 PS verwendet und der frithere Windkessel durch
einen solchen von 4 m3 Inhalt ersetzt; die 60 mm Rohrleitung
wurde auf 250 m Linge gegen eine von 85 mm Durchmesser
ausgewechselt, Neu beschafft wurden sodann auch 10 Piccolo-
hiimmer, so da im ganzen 15 Hiammer im Betriebe
waren. Das Maschinenhaus war auBerhalb des Tunnels
knapp am siidlichen Ausgange errichtet, Die stiindliche
Leistung eines Bohrhammers war in dem harten Dachstein-
kalk bei den Probebohrungen mit 4 m Bohrloch von 25 mm
Weite ermittelt worden; doch brachten die hiufig notwendigen
Neueinschaltungen der Bohrer, die Reinigung der Minen infolge
der kurzen Minenlécher und sonstige Aufenthalte grofle Zeit-
verluste, Als voriibergehende Hochstleistung wurden rund
2 m Bohrlochliinge stiindlich erzielt. Allein selbst dies konnte
niemals auf lingere Dauer erreicht werden, da der dichte
Zugverkehr mannigfache Stérungen und Unterbrechungen
der Arbeiten ergab, In den Firstpartien muliten die Bergleute
wegen der engen Raumverhiiltnisse griBtenteils liegend ar-
beiten, auch konnten die Bohrhimmer bis nach Erzielung
eines giinstigen Einschusses nur schief gegen das Gebirge
angesetzt werden, wodurch sich die Leistungen wesentlich
verringerten, Bei diesen seigeren Bohrlochern wurden mit
Vorteil Hohlbohrer verwendet. Bei einem Gesamtausbruche
von 12.800 m3 und Beriicksichtigung des Umstandes, daf
im ersten Bauabschnitte im Tunnel 5 Himmer durch 7 Mo-
nate, im zweiten 15 Hiémmer durch 6 Monate titig waren,
entfillt auf den Hammer und Tag einschlieflich der Lei-
gtungen in den Steinbriichen ein Ausbruch von rund 4:5m3,

Fiir die Durchfiihrung der Sprengungen und die Hand-
habung der Sprengmittel waren wegen des Zugverkehres
auBerordentlich verschirfte SicherheitsmaBnahmen getroffen
worden, wodurch die Sprengbereitschaft bisweilen arg er-
schwert und gestort war, Die zur Vornahme der Sprengungen
festgesetzten Schubzeiten mubiten ausschlieBlich dem jeweiligen
Zugverkehre angepaflt werden, In der Regel wurden Sprengungen
nur bei Zugpausen von {iber 45 Minuten zugelassen; bei den leicht
zuginglichen Minen in den Widerlagern und der Sohleauchschon
bei Pausen von 30 Minuten, Jede SchuBpause wurde von der
Durchfahrt eines Zuges durch den Tunnel bis 5 Minuten vor
der fahrplanmiBigen Abfahrt des niichsten aus der Nachbar-

- station gerechnet, wobei dem am Siidportal diensttuenden

SchuBwiichter etwaige Zugverspiitungen von den Nachbar-
stationen durch Fernsprecher bekannt gegeben wurden.

Nach der Durchfahrt des eine SchuBlpause einleitenden Zuges.

muflte die Sprengstelle vorerst nach beiden Richtungen gedeckt
werden, worauf die SchuBmeister die Sprengladung selbst
einzubringen und abzufeuern hatten; sie hatten auf das
Wirken der Ladungen sorgsam zu achten, um Versager fest-
zustellen. Beim Versagen einer Mine wurden 15 Min. zu-
gewartet, bevor die Deckung des Gleises aufgehoben wurde.
Als Sprengmittel kam Dynamit Nr. I in Anwendung; der
durchschpittliche Aufwand war wegen der vielen kurzen
Minen sehr hoch, 35 kg fiir 1 m3 gesprengten Gesteins.

Zum Verfilhren und Zufilhren diente eine Firderbahn
von 600 mm Spur, mit einer Benzinlokomotive von 10 PS. Sie

s

Im Tunnel arbeiteten .
Steinbruche ein .

s
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entwickelte bei 4 km/h Geschwindigkeit am Zughaken 520 kg
Zugkraft, vérmittels welcher sie eine Bruttolast von 43¢ bei
12kg/t Zugwiderstand auf geradem, horizontalem Gleis zog. Bei
10 km/h betrug die Zugkraft am Zughaken nur mehr 180 kg,
die geforderte Bruttolast 15¢. Als Forderwagen dienten
Muldenkipper fiir etwa 0-75 m?% geldsten Boden, Zwischen
dem Lichtraumprofil der Hauptbahn und den Férderwagen
von 1400 mm Breite und 0-75 m3 Inhalt verblieb noch ein
freier Raum von 700mm. Die Hochstgeschwindigkeit der
Materialziige war im Tunnel auf 4 km/st. beschrinkt, Zur
Vermeidung von Unfillen war a.ngeordnet daf} der Materialzug
im Tunnel bei Begegnung mit einem Hauptbahnzuge anhalten

und dessen Vorbeifahrt abwarten miisse, denn beim Ein- .

fahren der Hauptbahnziige fiillte sich die Tunnelréhre schnell
mit Rauch, so daB jede Sicht verloren ging, Um das Aufsuchen
der Rettungsnischen zu erleichtern, waren Tunnel wie
Nischén elektrisch beleuchtet. Bei allen Fahrten im Tunnel
mufBte der Materialzug mit leuchtenden Signalen 'an der
Spitze und am Zugschlusse ausgestattet sein, auch waren
hiufig Achtungssignale mit der Signalglocke
Beim Ausbruche lockerer Gebirgsstellen wurde zugleich die
erforderliche Zimmerung 8o eingebracht, dal} die spitere
Verschiebung des Schutzgeriistes in einen Nachbarring nicht
behindert war. Nur in einzelnen Ringen war eine stirkere
Zimmerung notwendig, in der Regel geniigte leichte Ver-
zimmerung der Firste. (Abb.3.) Nach Fertigstellung des Voll-
ausbruches wurde das Séhutzgeriist in den nichsten Aus-
bruchring vorgeschoben und die Ringe in Bruchstein mit Port-

* landzementmdortel gemauert, Die mittlere Druckfestigkeit des

zur Mauerung verwendeten Dachsteinkalkes betrug rund
1360 kg/cm®, Fiir die Herstellung der Gewdlbe wurde harter,
plattenférmig brechender Jurakalk mit i, M. 1590 kg/cm?
Festigkeit aus einem abseits gelegenen Bruche verwendet.
Die . Mauerungen wurden mit Portlandzementmortel 1:3
hergestellt. Am Beginn der Erweiterung sind lediglich Ver-
kleidungsprofile, mit zunehmender Lichtweite,” stufenweise
gesteigert, stirkere Mauerwerksprofile ausgefiihrt, z. B.:

am Beginn der Erweiterung in km 32'614 bei 8'20m Lichtweite:
Widerlagerstiirke in Kiémpferhdhe 050 m,
«» Schwellenhéhe 082 ,,
,,» der Sohle.... 095 ,,
Gewdlbestiirke im Scheitel und
im K#émpfer 050 ,,
am Ende der Erweiterung in km 32'800 bei 10'80 m Lichtweite:
Widerlagerstiirke in Kiampferhéhe 095 m,
~,, Schwellenhéhe 1-42

.................

ys ader -Sohle:, ;.. 1:55" ,,
Gewolbeﬂtarke im Scheitel ........ 070 ,,
‘ im Kiémpfer, .. .. 085 ,,

Zwei einseitig schwer belastete Ringe am siidlichen
Tunnelausgange, Nr. 20 und 30, wurden besonders kriiftig
ausgefiihrt,

Die fiir die Tunnelgewdlbe exforderlichen Lehrgeriiste Abb. 4,
bestanden aus 2 Teilen, so dal sie in Zugspausen leicht auf-
gezogen und zusammengesetzt werden konnten, Im ganzen
kamen 6 Gruppen von je 6 Lehrbdgen in 1:50 m Abstand
zur Verwendung. Das Mauerwerk wurde satt an das Gebirge
angeschlossen, da bei der Bestimmung seiner Abmessungen
die Mitwirkung des passiven Erddruckes in Rechnung gezogen
worden war; in den stark wasserfilhrenden Strecken wurde
"die Ausmauerung der Mehrausbriiche als trockene Stein-
‘packung ausgefiihrt, Zum Schutze des frischen Gewdlbe-
mauerwerkes wurde bei Wasserzudrang die bei der Staats-
eisenbahnverwaltung iibliche Wellblechabdeckung am Ge-
wilbeumfange ausgefiihrt, wobei der Hohlraum zwischen
Gewdlberiicken und Wellblech mit Beton 1:2: 4, jener zwischen
Wellblech und Gebirge mit Steinpackung ausgefiillt wurde;
bei geringem Wasserzutritte brachte man den Beton unter dem
Schutze von Schwarzblechen an den nissenden Stellen ein,

».(

zu geben,_

Schlitze, Abzugskaniile und -schiéchte durch die Widerlager
bis in Schwellenhdhe dienten der Entwiisserung, Bei der Her-
stellung in Frostzeiten wurden alle Vorkehrungen zur Erzielung
eines guten Mauerwerkes gatroffen.

Wegen der am Siidausgange bestehenden Steinschlag-
und Lawinengefahr mufite noch eine 15 m lange Galerie, Abb. 5,
mit Lawinenleit- und Ablenkmauern ausgefiihrt werden. Wegen
des groflen bergseitigen Schubes mufiten die Abmessungen des
Galeriequerschnittes auBerordentlich kriiftig gehalten werden,
Bei der Herstellung der bergseitigen Widerlager in dem zum
Abrollen neigenden lockeren Boden war die Einhaltung eines
vorsichtigen zonenweisen Abbaues der Berglehne geboten,
da gleichzeitig die alten stiitzenden Wandmauern entfernt
werden muBten, Die talseitigen, im minder tragfihigen
Hangschutte gelegenen Fuudament;e'wurden stark verbreitert
und eine Betonplatte 1:2:4 mit. doppelter, kreuzweiser Alt-
schieneneinlage ausgefuhrt

Auller dieser Erweiterung des Tunnels am Siidausgange
wurde noch die durch kliiftige und briichige Gebirgsstrecken
filhrende, nicht ausgemauerte Tunnelréhre in einzelnen in der
Nihe der nordlichen Miindung gelegenen Strecken durch
ein Verkleidungsprofil auf 95-2m Linge gesichert. Auch
altbestehendes, durch Frost bedrohlich zerstortes und defor-
miertes Mauerwerk wurde abgetragen und ersetzt, wobei
das Gewdlbe gleichfalls eine Wellblechabdichtung erhielt.
In der ganzen Erstreckung des Tunnels wurde sodann auch
ein Entwisserungskanal ausgefiihrt.

i
.

v .6

Suni 390080,

Der Oberbau gelangte in der Form 4 der Staatsbahnen
xmt FluBstahlschienen von 15 m Liinge und 44-35 kg/m Gewicht
auf 20 Stiick Holzquerschwellen unter Verwendung von

 Spannplatten zur Ausfithrung und hat sich sehr gut bewiihrt;
diese schwere Gleiskonstruktion erfordert geringe Unterhal-
tungskosten und gewiihrt ein ruhiges, stoBfreies Fahren,

Zur Sicherung des Zugsverkehres und zum Schutze der
Tunnelbelegschaft war am siidlichen Tunnelausgange. ein
eigener Wichterposten errichtet und swiihrend der ganzen
Bauzeit unterhalten’ worden, welcher mit den Nachbar-
stationen Golling und Sulzau durch Fernsprecher verbunden
und in die durchlaufende Glockensignallinie eingeschaltet war.

Die mittels Glockensignalen angekiindigten Zugsabfahrten
aus den Nachbarstationen wurden vom Wichter mittels
eines kriiftigen HornstoBes angezeigt, worauf alle im Licht-
raume des Zuges etwa stattfindenden Arbeiten sofort ein-
gestellt und der Lichtraum vollstindig freigemacht werden
muBte,

Bei der Durchfahrt der Ziige, namentlich bei den schweren
bergwiirts in 5 und 109/,, Steigung fahrenden, zumeist mit

2 Lokomotiven bespannten Giiterziigen fiillte sich der Tunnel-.
raum alsbald mit Rauchgasen an, durch deren beklemmende
Wirkungen die Belegschaft oft arg zu leiden hatte; simt-
liche Tunnelarbeiten wurden dadurch stets voriibergehend
unterbrochen Die beiden storenden Einfliisse, Wirkung der
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Rauchgase und Freimachung des Lichtraumes, haben einen
Entgang von 20 v, H. des tiéglichen Arbeitsaufwandes wiihrend
aer ganzen Bauzeit verursacht. Die gesamten Tunnelarbeiten
waren auf Nachmaf gegen von der Staatsbahndirektion er-

mittelte Einheitspreise vergeben und waren dank der auBer-,

ordentlichen Umsicht aller beim Bau Beteiligten ohne nen-

nenswerten Unfall innerhalb der vertragsmiéfigen Bauzeit
| vollendet. worden,

Museen der Zukunft als erwerbende Anstalten.
Von Dr. Friedrich Konig.

Zusammenfassung :

Die kiinftig zwingend gebotene Sparsamkeit wird die
Museen veranlassen, neue Wege zu beschreiten, um ihre
Einnahmen zu erhéhen. Die Museen der Zukunft sollen
Lehrmuseen sein. Bs wird auf die Méglichkeiten hin-
gewiesen, wie dieses Ziel erreicht werden kann, unter gleich-

zeitiger ErschlieBung verschiedener Einnahmequellen.
Wenn die Vergangenheit: die Museen mehr minder als
Tempel der Wissenschaft, als Friedhofe von Natur und Kunst
betrachtete, so ist dies seit etwa einem 'Vierteljahrhundert
anders geworden. Schon damals war die amerikanigche
Musealistik soweit vorgeschritten, daB CGoode (New York,
1897) das Museum der Zukunft als ein Lehrmuseum,
bestehend aus einer Sammlung ausgewihlter Aufschriften
(Lehrsiitze), jede belegt und erkliirt durch ein ausgewiihltes
Sammlungsstiick bezeichnete, Dann brach sich auch bei
uns die Auffassung des Museums als eines ,,Jebendigen Lehr-
buches* die Bahn. Zuerst entstand das deutsche Museum
in Miinchen als vollendetes Lehrmuseum und dann unser

technisches, das wenigstens fiir Wien als das Vorbild einer |

neuzeitlichen und volkstiimlich arbeitenden Anstalt gelten
kann, Der Schwerpunkt des Fortschrittes war von Seite
der Kunstmuseen auf die naturwissenschaftlich-technischen
verschoben worden. Lehmann hatte in seinen Berichten
iiber das Museum zu'Altona fiir Tierkunde, Richter in bezug
auf die Museen fiir Volkskunde noch ein weiteres zur Fassung
der Grundsiitze auch der technischen Einrichtung getan,
Pudor schlieBlich das Museum der Zukunft als Gegenwarts-
museum gezeichnet, Und ein solches soll es sein. Durch
die Vergangenheit soll es in die Zukunft einfiihren. Es mufl dem
zustreben, dafl es neben der Schule ein selbst&ndiges Mittel
der Volksbildung durch Selbstunterricht wird und sich dazu
eigene Wege, eigenen Lehrvorgang und — eigene Ein-
nahmequellen schaffen.

Die d#lteren Museen werden dies nur mit einem Teile
ihres Wesens tun kénnen, wenn man die seit Agassiz, 1861,
fiir alle Museen vorgeschlagene Dreiteilung in eine wissens
schaftliche Aufbewahrung, eine Studien- und eine Schau-
sammlung als vollzogen annimmt, Dabei kénnte die Studien-
sammlung vielleicht auch noch den Fachstudien aus Lieb-
haberei treibenden Sammlern dienen, Nur die volkstiim-
liche Schausammlung und die Studiensammlung werden
unter den Lehrmuseen erwerben kénnen, die eigentlichen
Kunstsammlungen, die als GenuBmuseen ganz andere Ziele
haben, kénnen diés als Ganzes tun,

Erleichtert wiirde die ganze volksbnldnensche wie Erwerbs-
arbeit der Museen bei einer inneren Zusammenfassung
des gesamten Musealwesens unter naturwissenschaftlich-
technischer Fiihrung durch ein Musealamt und einen wissen-
schaftlichen Verband fiir Musealerziehung und -technik
und durch eine &uBere in Form eines Vorbereitungs-
und Ubersichtsmuseums fiir jede groflere Stadt,
vorbereitende Abteilungen (iihnlich den Verzeichnissamm-
lungen und Children Museen) in jeder einzelnen Anstalt,
In groBeren Stidten mit mehreren Anstalten kiédme diese
Rolle den- stiddtischen Museen zu, welche zugleich als Stelle
der kulturellen und wirtschaftlichen Fremdenverkehrs-
férderung eine Ubersicht iiber simtliche Sammlungen
und auch Denkmiler der Stadt (mittels Riesenplan und Tafeln

‘bei den einzelnen Denkmiilern), u. zw. sowohl Denkmiler

der Kunst wie der Kultur-, Kriegs- und technischen Geschichte,

Naturdenkmiiler und landes- oder stidtekundlich belehrenden
Aussichten zu vermitteln hiitten. Sogar iiber die Verteilung
der Giitererzeugung und des CGroBhandels kinnte in dieser
Form Auskunit gegeben, wirtschaftliche Fiihrungen durch
die Stadt kénnten veranstaltet werden. Diese Hauptanstalt
verdient einmal dureh den Fremdenverkehr, als Mittel
beruflicher wissenschaftlich geleiteter allgemeiner und wirt-
schaftlicher Fremdenfithrung und sie kénnte noch -weiter
in ihrer Eigenschaft als amtliche Stelle fiir wirtschaft-
liche Fiihrungen .und Begutachtungen verdienen, Man
denke nur wie in Venedig die Fiihrungen zu wirtschaftlichen
Zwecken privat ausgeniitzt werden, mache aus der Not eine
Tugend, stiitze das gesamte Einkommen des musealen Unter-
richtes und gebe notleidenden Angehérigen geistiger Berufe
Arbeit. Denn darauf kommt es ja hinaus, nicht uniittelbar
der Giitererzeugung dienende Leute wissenschaftlicher Bildung
nicht mit Vielschreiberei, sondern nutzbringend zu verwenden,
Kriegsbeschiidigte, iiltere Stellungslose und im kleinen Oster-

Stidten kann der wirtschaftliche Teil des stidtischen Museums
viel leisten, wenn er kaufmiinnisch geleitet wird, wie etwa
die Verkaufskanzlei einer Ausstellung. Uberhaupt, Aus-
stellung, Museen und Messe konnen sich gegenseitig
aushelfen, vertreten, sie sind wesensverwandt, Museen kinnen,
wenn sie auch zumeist Vergangenheitsmuseen sind, der Gegen-

durch Vermittlung von Wissen verdienen, sogar durch un-
mittelbare Frzeugung,

Nun zur Frage, womit verdient werden kann: Die Ein-
trittsgelder sind das geringste, mehr bringen Fiihrungen,
besonders wenn man besonders berithmte Stiicke und alles
was mehr Seltenheits- als wirklicher Lehrwert ist sonst so
verhiillt oder abschliefit, wie es mit den Bildern in vielen
italienischen Kirchen geschieht. Wer eben im Museum nicht
lernen, sondern nur Berithmtheiten und Seltenheiten schauen
will, der soll zugunsten des ernsteren Besuchers mehr bezahlen,
Zudem wirken solche Einschrinkungen ‘eher anreizend als
abschreckend, die Leitung der Fiihrungen sowie der gemein-
verstindlichen Lehrweise iiberhaupt oblige einem besonders
dazu Befihigten, den wir
Musealdozent nennen kionnen, Er ist aber nur dafir
da. Auch die Vortrige und Kurse kionnen eintrisglich sein,
vielleicht auch Priifungen, wenn jedermann iber sein im
Selbstunterricht oder in den Kursen am Museum erworbenes

4 Selbstbnldungssrbmt holen kann.

Leider liegt noch etwas anderes nahe. Wir sind, wie
es ja frither in Ttalien und im Orient war, in einem groﬂen
Ausverkauf begriffen. Man mache den Verkauf von Samm-
lungen, einzelnen Antiquititen und Musealgegenstiinden iiber-

diese als solche, nicht die einzelnen Beamten eben mit dem
verdienen,
Musealbeamten untersagt, mit Beschaffen, Schitzen und,
was bisher dem einzelnen freigestellt war, Bestimmen von
verkiiuflichen Sammelgegenstiinden, Allerdings die fettesten
Kiihe sind schon zum Stalle hinaus, Schéner ist schon die
héhere Verwertung musealer Arbeit, Priiparieren und Wieder-
herstellen, die Zusammenstellungen von sonst nicht verwend-

barem Mittelgut zu Sammlungen und Lehrsammlungen,
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reich iiberfliissig gewordene Krifte. Besonders in kleineren

wart und Zukunft dienen, wenn mdoglich Werte nicht nur

nach amerikanischem Vorbild,

Wlssen Priifungen ablegen und sich eine Bestatlgung seiner

haupt zu einem ausschlieBlichen Recht der Museen und lasse

was der deutsche Museumsbund den einzelnen
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Einrichtung ganzer Museen und Sammlungen im Auslande
inshesondere durch erstklassige Nachbildungen und Abgiisse
einheimischer Musealoriginale auf Grund von versandten
fremdsprachigen Listen, Zusammenstellung mustergiiltiger,
aufstellungsfertiger TLehrmittelreihen und Naturaliensamm-
lungen u,s. f,, Anfertigung von Priiparaten, Schnitten, Mustern,
handgemalten Wandtafeln und wissenschaftlichen Zeich-
nungen und Lichtbildern, Ausbeutung von Gesteinsarten
und Fundorten von Versteinerungen unter Erhaltung der
wissenschaftlichen einzigartigen Stiicke fiir' das Inland, Die
musealistische Arbeit und nicht das Stiick sollte
dabei den Hauptanteil im Ausfuhrwerte "haben,

Nicht nur Beamte und Priaparatoren der Anstalten
werden dazu ausgenutzt, sondern sonst nicht giiterschaffende
Kriifte, Kriegsheschiidigte mit zeichnérischer oder priparativer
Veranlagung, die in Lehrgiingen geschult werden, iiberhaupt
konnte da ein Arbeitsnachweis fiir geistige Arbeit
eingreifen und Arbeitskrifte zuweisen. Richtige museal-
technische Schulung miifite erfolgen, auch in Werkstitten.
In diesen geschiihe zuniichst die musealtechnische Erneuerung
bestehender Museen, etwa in Form einer staatlichen Haupt-
werkstiatte fiir Lehrmittel, wo die nitigen Gegenstiinde
erzeugt werden, dann aber auch alle die fiir die Ausfuhlr
bestimmten Arbeiten.
etwa eine Sammlung Geologie und Tektonik der Ostalpen,
Leitlinien der Kunstentwicklung seit 1700, Natur-. und
Lebernskunde der Donau, gleich mit ausfiihrlichen Legenden
in fremden Sprachen, man miiite aber darauf Riicksicht
nehmen, was grofe auslindische Lehrbiicher aus unseren
Gebieten erwihnen und was gerade Forschungsgegenstand,
denn auch die Wissenschaft hat Moden, Ein besonderes Gebiet
ist das Verdienen an den Vervielfiltigungsrechten aller musealen
Gegenstiinde, einschlieBlich offentlicher Denkmiiler, etwa im
Wege des dem Musealamte zu unterstellenden Bildamtes. Der
Vorgang ist nicht neu, Ttalien hebt seit langem Gebiihren fiir
alle Aufnahmen ein, schlieBlich auBer den schon erwihnten
Kopien und Abgiissen auch jede Verwertung in Kunstgewerbe
und in der Andenkenindustrie, wobei Kiinstler ihre Nach-
bildungsrechte auch in Verwaltung geben kénnen,

Und nun die Verwertung der Verlagsrechte und
Buchhandel. Man pflegt heute Musealfiithrer in Form

Um nur einige Beispiele zu nennen,’

kleiner Einleifungen in ein Gebiet, allgemeiner Lehrbiicher
mit Beispielen aus den Museen herzustellen (Landesmuseum
Wien). Systemisiert man die Verteilung*®des Stoffes durch
alle an einem groBeren Orte vorhandenen Museen durch,
so entsteht eine Reihe von Lehrbiichern, eine Biicherei der
gemeinfaBlichen und wenn einheitlich durchgearbeitet, von
Schulbiichern verschiedener Stufe. Jeder der einzelnen
knappen Fiihrer ergiinzt den anderen, alle haben eine GrofBe
(Weltformat) gleiche Inhaltsanordnung, Abkiirzungen und
durchlaufende Seitenzahl. Die Gesamtheit der Museen wird
durch die Herausgabe dieses aus Fiihrern zusammen-
gesetzten Sammelwerkes, vielleicht mit einer englischen
Ausgabe, zum GroBverleger, Buchhiéindler werden sie dunch
den Verkauf ausgewiihlten praktisch-wissenschaftlichen und
gemeinverstindlichen Schrifttums in ihren Ré#éumen. Die
Museen sollen aber nicht nur selbst erwerben, sondern auch
andere zum Erwerb anleiten, auf allen Gebieten, wo es ihnen
moglich ist, dem schon, Erwerbenden verbesserte Arten und
neue Bahnen zeigen. Das technische Museum in Wien ist
auf dem besten Wege eine Volkslehranstalt zu werden, aber
in dieser Hinsicht kann es sich noch weiter entwickeln. Sein
geistiger Vater, Exner, ist wieder mit einer anregenden
musealen Ausstellung (Brennstoffersparnis) einer Frage
der téglichen Not nihergetreten. Auch die drtlichen Museen
am Lande kénnten wechselnde Ausstellungen machen, welche
der Anweisung zur Technik des téglichen Lebens
dienen, Unser ganzes Leben, unser Haushalt ist mit tech-
nischen Handlungen und Umgang mit technischem Gerét
erfiillt, Eine Hauptstelle versorgt dann Stadt und Kreis-
lehrmuseen mit Wanderausstellungen, welche der Werbe-
tatigkeit fiir Neues, Verbessertes und Ersparendes in der
Arbeit dienen. Wenn wir die Leute wieder zur Arbeit anleiten,
und das miissen wir bei der groBen Zahl der Berufsinderungen
und der Erschlaffung der Besten, so konnen wir dies fiir
Erwachsene in einer Art Selbstunterricht tun und auf musealem
Wege zur Arbeit mit besten Hilfsmitteln und Weisen, mit
Erhaltung uralter Handwerkserfahrung und mit den neuesten
und kiihnsten Hilfsmitteln anleiten. So mag aus dem alten
Tempel des Schonen, der Gelehrtenanstalt eine jugendfrische
Organisation entstehen, die dem dient, was allein uns retten
kann, Arbeit und Anpassung,

Rundschau.

- Auswandererelend. — Tn | einem s Inwieweit kann ein Aus-
wandererverein niitzlich wirken'* — iiberschriebenen Artikel be-
spricht das Handelsmuseum in Wien  die Erfahrungen mit den
jetzt nicht selten gegriindeten Vereinen, welche die Auswanderungs-
lust anzueifern geeignet sind, ohfie jedoch Gewiihr fiir das Gelingen
in sich zu tragen. Da leider auch in technischen Kreisen bittere
Not und’ Arbeitslosigkeit (Baugewerbe!) herrscht, sei der wesent-
liche Inhalt mitgeteilt, Die Erfahrungen von jiingst von hier {iber
Buenos-Aires ausgewanderten Gruppen sind sehr unbefriedigend,
wie ein Vertrauensmann berichtet. Mit Regierungskonzessionen
allein gei nichts getan; Eigenbesitz von guten, geniigend grofBen
Liindereien und grofe Kapitalien fiir die Beschaffung all dessen
was zum Durchhalten bis zur ersten eigenen,K Ernte nottut, sei
unumgiinglich. Die Aussichten ein solches Unternehmen nur mit
dem. entworteten ssterreichischen Golde schaffen zu' wollen, ist
offenbar kaum gegeben. Das Interesse des Einwanderungslandes
beschriinkt sich auf die Gewinnung billiger, tilchtiger Arbeits-
kfﬂfﬁe fiir die Industrie und auf die Erzielung besserer Preise fiir
die Liindereion, Den gogobonen Versprechungen fehle oft die
konkrete Grundlage. Wenn berichtet wird, daf eine solche Aus-
wanderergosellschaft 8 Motore, Schmalspur-Bahnmaterial, 50 Mann-
llchorknrabingr mit je 5000 scharfen Patronen . s. f. mithatte
und dabei ohne Einfuhrbewilligungen, so ist ersichtlich, daB hierhei
auch noch Werte ins Ausland gebracht werden, die, wenn sie dann
verfallen oder aus Not 'abgegeben werden miissen, jedenfalls ein
bedeutender Verlust auch fiir das Heimatland sind: Nach den
Erfahrungen ist naheliegend, daB der Aufbau einer Auswanderer-
Organisation im  Einwanderungslande stattfinden miite. Es
miifiten des fremden Landes kundige Fachleute unter Beihilfe der
in Betracht kommenden staatlichen Stellen und mit der Unter-
stiitzung heimischer Kreditfaktoren (Banken, Handelsgesellschaften,
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letzterer nur in der Richtung einer Sicherung, der nitigen Kredite
unter Eindeckung des Risikos durch Pfiinder der Auswanderungs-
willigen, Versicherungen, Zedierung von Rentenbeziigen oder #hn-
liche BSicherheiten) ausgesendet werden; diese hitten mit Land-
besitzern und Kapitalistenkreisen des Einwanderungslandes Ver-
handlungen zur Begriindung von Unternehmungen zu fiithren und
die Lage zu kliren. Erweist sich die beabsichtigte Besiedelung
als durchfiihrbar, wiiren die nitigen Vorbereitungen fiir die Nieder-
lassung durchzufiihren und erst dann kénnte nach MaBgabe der
Fassungskraft an die Hinleitung der Auswanderer nach diesen

Gegenden gedacht werden. Der geschilderte Vorgang ist mit einer :

Reihe technisch und organisatorisch sehr schwierigen Vorsorgen
geradezu ,.gepflastert'’; aber dann ist erst noch abzuwarten, ob

die geeigneten, d.h. gesunden energischen, arbeitsfreudigen und

geniigsamen Ansiedler gefunden werden kénnen, deren hartniickiges
Durchhalten letzten Endes den Erfolg bedingen wiirde.

Und hier wiirde sich das Betiitigungsfeld der Vereine ertifnen.
Strenge Auslese der Siedler und Organisation der Ausreise (kirzester,
bester und billigster Weg usw,) wiiren ihre Aufgabe. DaB sie dabei
iiber eine genaue Kenntnis der FRinwanderungslinder verfiigen
miiliten, ist Voraussetzung.

In einem ,,Technik und Wirtschaft in Argentinien genannten
Aufsatze (Zentralbl. d. Bauverw. 1919, 8. 575) wird auf die Mgglich-
keiten neuer Industridn in diesem Lande hingewiesen, aber bemerkt :
+4Raum fiir einwandernde Arbeitskriifte bietet dagegen weder die
dortige Industrie, die nicht aufnahmsfihig ist, noch die Landwirt-

schaft, in der dem Neuling anfénglich recht harte Jahre bevorstéhen.

Stand der Arbeiten fiir die Elektrisierung unserer Vollbahnen.
Im Herbst 1919 begann man mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung

des Kraftwerkes am Spullersee (Vorarlberg). Die Lieferungen fiir =
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dén maschinellen und elektrischen Teil dieses Werkes sowie auch
die fiir die Erweiterung des schon bestehenden Kraftwerkes am
Ruetzbache (fiir die Mittenwaldbahn erbaut) kommen in niichster
Zeit zur Vergebung.

Fiir die Fahrleitungsanlagen der Strecken Innsbruck—Arl-
berg—Bludenz und Attnang—Stainach-Irdning, sind noch im
vergangenen Jahre etwa 1000 Stiick eiserne Maste geliefert und
zum Teile auch schon aufgestellt worden. Der Auftrag auf sonstige
Bestandteile der Leitungsanlagen ist leider noch nicht heraus-
gegeben worden, Da die Lieferer fiir diese Teile (isolierte und blanke
Leitungsdrihte, Tragseile und verschiedene Bisenkonstruktionen)
eine Lieferfrist von mindestens 6 bis 10 Monaten verlangen, so
kénnen in diesem Jahre kaum noch weitere Arbeiten an den Leitungs-
anlagen oben erwihnter Strecken vorgenommen werden. Ein Teil
der elektrischen Lokomotiven soll in niiehster Zeit bestellt werden.

Die vielen umfangreichen Vorarbeiten, die fiir die Elektrisierung
oben genannter Vollbahnstrecken notwendig sind, kénnen voraus-
sichtlich noch in diesem Jahre zu Ende gefiihrt werden. Sowohl
das Elektrisierungsamt als anch die in Betracht kommenden Indu-
striefirmen sind mit diesen Arbeiten vollauf beschiftigt.

Da es in allen Industriezweigen an Kohle fehlt, so kihnen die
notwendigen Rohstoffe nur sehr langsam angeliefert werden. So
z. B. iibernehmen die grofien bohmischen Porzellanfabriken derzeit
keine Auftriige, weil sie wegen Kohlenmangel schon seit Jahres-
frist still liegen und die Erledigung fritherer Auftriige viele Monate
in Anspruch nimmt. Ahnlich liegen die Verhiiltnisse auch bei den
Lieferern fiir Grau- und Stahlgufl, Walzeisen, Schrauben usw. Da
infolge des Kohlenmangels und der Streike auch vielfach mit Unter-
brechungen in den Betrieben gerechnet werden muB, so diirften
noch einige Jahre verstreichen, bis dall die erste elektrische Loko-
motive den Arlberg erklimmen wird, e

Gewinnung und Verwendung minderwertiger Brennstoffe,

Hieriiber sprach kiirzlich im Verein deutscher Maschineningenieure
dipl. Ing. Trenkler, Direktor der Deutschen Mondgas- und
Nebenprodukten-Gesellsthaft m. b. H. Der Vortragende unter-
schied zwischen feinkdrnigen, aschen- und wasserreichen Brenn-
stoffen. Die ersteren lassen sich sowohl auf dem Rost ver
brennen als auch in dem (enerator vergasen, wobei zufrieden-
stellende Nutzeffekte zu erreichen sind. Neuerdings wendet
man sich mehr der Kohlenstaubfeuerung zu, deren Anwendung
in Zementfabriken bei den Drehrohrifen schon seit Jahren bekannt
ist. Die aschenreichen Brennstoffe lassen sich allgeruein nicht
dureh Verbrennung verwerten; man muB vielmehr eine Grenze
fiir den Aschengehalt von 20 v H. setzen, Dagegen bietet die
* Vergasung dieses minderwertigen Abfallmaterials ein ausgiebiges
Verwendungsgebiet, zumal man in dem Drehrostgenerator mit
Dampfzusatz das Mittel zur Verhiitung von Schlackenklumpen
und zur Entfernung der grofen Aschen- und Schlackenmengen
gefunden hat. Bis zu 50 v. H. Aschengehalt eignen sich diese Brenn-
stoffe auch zur Gewinnung von Nebenprodukten. Man wird diese
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Wahl iibérall da treffen, wo Verwendung fiir Gas vorliegt. Die
Gasfeuerung bei Dampfkessel erhtht deren Leistung bis zu 50 v. H.,
withrend die Gewinnung hochwertigen Teers in der heutigen Zeit
der Not unschiitzbare Vorteile in Aussicht stellt.

Die feuchten Rohbraunkohlen eignen sich bei 25 v. H. Feuchtig-
keit sowohl fiir die Verbrennung als Vergasung. Je hiher der
Feuchtigkeitsgehalt, desto schwieriger gestaltet sich die Verbrennung
wegen des zu erzielenden Nutzeffektes. Im Generator hindert
das Schwitzwasser den regelmiiBigen Betrieb. Bessere Verwertung
erreicht man durch Brikettierung, Wihrend Braunkohle keine
Bindemittel braucht, bedingt die Staubkohle der Steinkohlen-
sorten solche wie Pech usw., evodurch die Fabrikation verteuert
wird. Viel vorteilhafter wiirde sich die Einfiihrung der NaBpreB-
stpine erweisen, weil dadurch die Braunkohlenvorkommen in weit
gréferem Mafle als bisher geschont wiirden. M.

Neue Untergrundbahnwagen in London. Im elektrischen
Betriebe der Londoner Metropolitanbahn, einer der ersten Unter-
grundbahnen, haben sich bisher Wagen mit drei seitlichen Schiebe-
tiiren bei bis an den Wagenfuflboden gehobenem Bahnsteig bewiihrt.
Nunmehr ist jedoch der Fahrgastandrang auf den Untergrund-
bahnen so gestiegen, daf man mit drei Tiiren nicht mebr aus-
zukommen glaubt und die Gesellschaft hat einen 6-Wagenzug
in Bestellung gegeben, bei dem die Fahrzeuge mit 6 seitlichen
Schiebetiiren ausgestattet sind, so zwar, daB damit das bei der -
Berliner Stadt- und Ringbahn festgehaltene Abteilsystem hergestellt
erscheint, Der Zug enthiilt 292 Sitzpliitze. (The Engineer 2. 1. 1020.}

Maschinenfundamentschiiden in Kraltwerken treten verhiiltnis-
miiBig nicht selten auf, werden aber fast nie Gifentlich erirtert,
£0 daB viele wertvolle Erfahrungen verloren gehen. Direktor Schirp,
Berlin, erdrtert (Z. d. V. d. 1. Bd. 63, Nr. 40) einen bemerkens-
werten Fall, wo in einer 1'5m starken, unbewehrten Betongrund-
platte eines GroBkraftwerkes bedeutende Schiiden aaftraten. Die
Grundplatte triigt drei kleinere Dampfturbinen und ruht anf Sand-
boden, der von Grundwasser durchtriinkt ist, wie es #bunlich in
Norddeutsehland hiinfig vorkommt. In der Platte traten, ohne
sichtliche Ursache, Risse auf und das Gebiude zeigte Bewegungen,
auch ein Kondenswasserkanal wurde beschidigt. Die Unter-
suchungen lieflen Sandschichten stark wechselnder Beschaffenheit
unter dem Gebidude erkennen, denen die durchgehende Fundament-
platte nicht Rechnung trug, da weder Trennungsfugen noch Eisen-
einlagen vorhanden warén. Auch das bei benachbarten Baufiihrungen
geiibte Absenken des Grundwasserspiegels mochte schiidigend
eingewirkt haben, weil hier immer die Gefahr des Ausspiilens
feinster Sande gegeben ist. Es ist wahrscheinlich, daB tief auf
die groben Sandschichten hinabreichende Einzelfundamente den
Vorzug vor einer unbewehrten Betonplatte verdient hiitten. Die
geplanten Wiederherstellungsarbeiten, deren Absicht néher be-
schrieben wird, tragen diesem Gesichtspunkte Rechnung. Der
Fall ist geeignet besondere Vorsicht beim Entwurf von Maschinen-
fundamenten mahezulegen.

Patentanmeldungen.

(Die erste Zahl bedeutet die Patentklasse, am Schlusse ist dor Tag der Anmeldung. bezw. der Prioritit angegeben.
Bekanntgem. 15, Miirz 1920, Einspruch bis 15, Mai 1920.)

48 b. Verfahren zur Herstellung von Metallilberziigen nach
dem Spritzverfahren durch Aunfschleudern fein zerstiiubten fliissigen
- Metalles auf das in einem Behilter in Bewegung versetzte Werk-
stiieck: Die bei der Sehmelzung und Zerstiubung des Spritzgutes
werdenden Metalldiimpfe, Metallschwaden und Metallstaubwolken
werden anfgefangen und mit dem Werkstiick vor, bei oder nach der
Motallisierung moglichst lange und eingehend in Beriihrung gebracht,
wobéi die letztere Wirkung gegebenenfalls durch geecignete Bewegung
der Metalldiimpfe eto. und Beheizung der das Werkstiick umgebén
den Riiume unterstiitzt wird, — Metallatom G. m. b. H., Berlin-
Tempelhof. Ang. 29. 8. 1918; Prior. 13. 12. 1917 (Deutsches Reich).
49 b. Nutenfriismaschine fir Spiralbohrer, Reibahlen und
“iihnliche Werkzeuge: Der Werkstiicktriiger ist in einem Rahmen
‘mittels eines Keiles gelagert, der auf Schrigilichen gleitet und
0 gesteuert wird, dafl bei Beendigung des Schneidens der Rahmen
freigegeben wird und vermittels des Keiles auf den Schriigilichen
herabgleitet, so dafl das Werkstiick und der Friser plotzlich von-
einander weghewegt werden. — Robert Lucas Ellery; Toledo,
Ohio (V. St. A.). Ang. 31. 8. 1917, ’ -
49 ¢. Vorriehtung zum stellenweisen Hiirten von Metallen
und Metallgegenstiinden, bestehend aug zwei einander umgebenden
Hohlkérpern, durch deren Zwischenranm Kiihlfliissigkeit zugeleitet

Y wird: Der innere Hohlkérper ist oben mit einer gelochten Platte

versehen, die dem zu hiirtenden Gegenstand als Auflager dient,
und vom inneren Hohlkdrper fiihren Rohrstutzen durch den duBeren
Hohlkérper nach aullen, zum Zweck, durch den inneren Hohlkérper

~ Kihlluft nach oben und dann Kihliliissigkeit nach unten durch-
~ ‘treten zu lassen und dadurch innen liegende Teile der Gegenstiinde
- allmihlich abkiihlen oder hiirten zu kénnen, — Jean Allabor und-

Wilhelm Allabor, Rheineck (Schweiz). Ang. 9. 6. 1913; Prior.

63 ¢. Kupplungssystem, inshesondere fiir Automobile, bei
demn mehrere, mit der treibenden Welle verbundeéne, mit einem
Druckiibertragungsmittel  gefiillte, radiale Zylinder verwendet
werden, deren Kolben auf die gleichachsig angeordnete getriebene
Welle ecinwirken, wobei das in den Zylindern befindliche Druck-
“libertragungsmittel entweder bei geloster Kupplung frei zirkulieren
kann oder zwecks Herstellung der Kupplung abgesperrt wird,
gekennzeichnet durch die Anordnung eines einzigen, fiir alle Kupp-
lungs-, bezw. Bremszylinder gemeinsamen, konzentrisch zur .Al‘bt’:lw-
welle liegenden, achsial verstellbaren Rundschiebers, der glelc'h-
zeitig alle Zylinder absperrt oder {iber eine zentrale Kammer mit-
einander in Verbindung setzt. — Josef SehieBl, Linz a. d. Donau.
Ang. 6. 5. 1016, ‘

75 a. Herstelling von schwefliger Siiure und Metallsulfaten
aus Schwelelkiesabbriinden und #hnlichen Erz-Rostriickstinden,
dadureh gekennzeichnet, da man die Abbriinde mit freier Schwefel-
giiure oder mit Bisulfat versetzt und die zum Trocknen gebrachte
Masse bei einer Temperatur von etwa 700 bis 750° gliiht, bei welcher
unabgerostet gebliebener Kies oder gebildetes schwefelsaures
Eisensalz in entweichende schweflige Siure und zuriickbleibendes
Eisenoxyd zersetzt werden, wilhrend andere Metallsalze wie z B.
schwefelsaures Zinkoxyd oder schwefelsaures Kupferoxyd un-
zersetzt bleiben, so dafl diese letzteren beim Behandeln mit Wasser
in Losung gebracht und daraus gewonnen werden kénnen. — Zell-
stoffabrik Waldhof, Mannheim-Waldhof. Ang. 6, 8. 1917;
Prior. 4. 10, 1916 (Deutsches Reich). _

84. Stiitzmauer aus Beton oder Eisenbeton, gekennzeichnet
durch eine biegungsfeste Platte, welche am Unterteil in Abstiinden
mit Aussparungen versehen ist, deren obere Fliichen auf gelenkartig
‘ausgebildeten Kopfen von Stiitzkorpern ruhen. — Alfons Schroeter,
Berlin. Ang. 5. 1. 1916; Prior. 2, 2. 1915 (Del‘nachu Reieh).
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: Biicherschau.

16,118 Theorie der Lohnmethoden. Von A. Schilling. ord.
Professor an der Technischen Hochschule in Breslau. VIIT4 128 S.
(25 % 16:5cm) mit 30 Textabb. Berlin 1919, Julius Springer
(Preis geh. M. 9, gbd. M. 10.60+ 109, Teuerungszuschlag).

Eine sehr der Beachtung werte Schrift. Ausgehend von der
Wahrnehmung, da3 der Stiicklohn in seiner allgemeinen Anwen-
dung keine restlose Lisung des Entlohnungsproblems darstellt,
suchte dér Verfasser eine allgemeine systematische Theorie der
Lohnmethoden aufzustellen. Es kann nur wiirmstens begriilt
werden, dall der Verfasser in seinem trefflichen Werke unzweifel-
haft beweist, da durch das Mittel des Funktionsbegriffes die
einzelnen Zweige der Wirtschaft stets ganz bedeutend vertieft
und geklirt werden konnen und daB besonders der Ingenieur,
der sowohl dieses Hilfsmittel beherrscht als auch in stiindiger
Fithlung mit dem Wirtschaftsleben steht, ganz hervorragend
zur Lisung solcher Aufgaben berufen ist. Gerade darum empfehlen
wir auch unseren Fachgenossen wiirmstens die vorliegende aus-
gezeichnete Arbeit. 1.

15.848 ' Die technischen Anlagen im stidtischen Volksbhad
Niirnberg. Von Dr. Ludwig Dietz. 96 8. (23 X 15 e¢m) mit 32 Abb.
und 5 Taf. Miinchen und Berlin 1918, R. Oldenbourg (Preis geh.

M.4°50).

Das Niirnberger Volksbad hat 3 groBle heizbare Schwimm-
hallen, Wannen- und Brausebiider, rémisch-irische Biider und ein
Hundebad. Der Schopfer der mustergiiltigen, BEinrichtungen,
gehildert die maschinen-, bade- und heiztechnischen Anlagen,
Messungen, Versuche und die Betriebsergebnisse. Der Umfang
der Anlage kennzeichnet sich. durch 4 Hochdruckdampfkessel
von je 100m? Heizfliche, den Wasser-Jahresbedarf von 450000 m®
und der stiindlichen Wiirmeerzeugung bis nahezu 4 Mill. W. E.
Das Bad wurde Ende 1913 fertiggestellt; der Weltkrieg berief

. aber auch Dr. Dietz in seine Dienste, wodurch sich das verspitete

Erscheinen erkliirt, das aber nun doch zu bewillkommen ist,
ek ; Beranek.

15.927 Beton aus Hochofensehlacke. Ein Beitrag zur Frage
der Eignung von Hochofenschlacke als Zuschlagimaterial zu Beton
und Eisenbeton sowie zu Strallen- und Eisenbahnschotter von
Priv.-Dozenten Dr: Ing. A. Kleinlogel, Darmstadt, 47 8.
(23'5% 16.em). Berlin 1918, Wilhelm Ernst & Sohn (Preis geh.
M. 3°40). ' \

In der kritischen Sechrift legt der bekannte Verfasser den bis-
herigen Stand der Frage der Verwendung der Hochofenschlacke
insbesondere als Zuschlagstoff fiir Beton dar, wobei auch die ver-
schiedenen Arten ihre chéemische Zusammensetzung usw. beriihrt
werden. Er bespricht Fille, in denen schlechte Erfahrungen ge-
macht {worden sind, und Kommt zu dem SchluB, daBl als Ursache
die Méglichkeit einer nachtriiglichen ¢hemischen Verdnderung

_der verarbeiteten Schlacke im' fertigen Beton oder aber die Mog-

||lr.':; o, i

lichkeit einer nachtriglichen physikalischen Verinderung
der Schlacke, einer Anderung des inneren Spannungszustandes,
anzusehen ist, 1911 bis 1916 am Materialpriffungsamt Berlin-
Lichterfeld-West durchgefiihrte ‘eingehende Versuche ergaben
leider keinerlei Anhaltspunkte, die als Grundlagen fiir eine
zuverliissige vorBeugende Beurteilung der Hochofenschlacke ver-
wertet werden konnten. Auch Erfahrungen, betreffend die Bewiih-
rung ven Hochofenschlacke als Eisenbahn- und als StraBen-
schotter, werden mitgeteilt. Die Eisenhiittenwerke stehen der
Ubernahme einer Gewiihr fiir ihre Hochofenschlacke ablehnend

gegeniiber. Der Verfasser bemiiht sich in seinen SchluBvorschligen,
die bestehenden Standpunktsunterschiede der Hochofenschlacken-
erzeuger und Verbraucher zu iiberbriicken. Ing. Dr. A. Hasch.

15845 Berechnung beliebig gestalteter einfacher und mehr-
facher Rahmen. Ausfithrungsbeispiele von Rahmentrigern des
Eisenhochbauss von Dr. Ing. H. Maier-Leibnitz, Reg.-Bau-
meister, Obering. d. Maschfabr. Eflingen 134 8. (24'5x 17 cm)
mit 187 Abb. im Text. Stuttgart 1918, Konrad Wittwer (Preis
geh. M. 6, gbd. M. 8).

Das vom Verfasser behandelte Verfahren der Berechnung
beliebig gestalteter Rahmentriger kann auf Bauausfiihrungen
in Eisenbeton, Holz und Eisen verwendet werden. Ankniipfend
an die Mohrsche Behandlung der , Kette'* (Stabzug) werden
die grundlegenden Beziehungen einer einfachen und anschau-
lichen Theorie zur Berechnung einerseits der Forménderungen
von Vollwand- und Fachwerktrigern, andererseits der statisch
unbestimmten Groflen  solcher Triger auf Grund der Form-
anderungen selbst abgeleitet. Hieran schliefen sich ‘Aus-
fithrungen iiber einfachige™ und s,mehrfachige’* Rahmen, ein
Abschnitt iiber ,,EinfluBlinien* und ,,Einfluzahlen‘* sowie ein
SchluBabschnitt iiber ausgefithrte eiserne Rahmen. Die theore-
tischen  Darstellungen erscheinen durch Rechnungsbeispiele
zweckmiiflig elginzt. Das Buch bildet eine schitzenswerte Er-
ginzung der Fachliteratur iiber die Berechnung der Rahmen-
triger. Ing. Dr. A. Hasch.

16.039 Neuzeitliche Betriebsfithrung und Werkzeugmasehine,
Theoretische Grundlagen. Beitriige zur Kenntnis der Werkzeug-
maschine und ihrer Behandlung, Von Professor E, Toussaint,
Berlin-Steglitz. 76 8. (20X 14¢m) mit 86 Textabb. Berlin 1918,
Julius Springer (Preis M. 2).

Der Verfasser beabsichtigt die Aufmerksamkeit der Betriebs-

leute und Konstrukteure von Werkzeugmaschinen auf eine Reihe
bisher  beim Betrieb und beim Bau wenig beobachteter: Punkte
zu lenken, von denen in dem Biindechen nur einige in Betracht
gezogen werden, wiihrend andere, spiiter erdrtert werden sollen.
In diesem ersten Bindchen bespricht der Verfasser zuerst die
verschiedenen Werkzeuge und die Art der von ihnen geleisteten
Zerspanungsarbeit, betrachtet die Arbeitsweisen von Drehbinken,

- Hobel- und StoBmaschinen, Planfrismaschinen, Rund- und Plan-

schleifmaschinen und Stirnschleifmaschinen, Bohrmaschinen und
erortert. eingehend die zur Erzielung rationeller Asbeitsweise
erforderliche Arbeitsgeschwindigkeit. Die griindlichen, auf den
technologischen Grundlagen der Metallbearbeitung fuBenden und
in logischer Aufeinanderfolge sehr klar und deutlich gegebenen
Erorterungen lassen die baldige Herausgabe weiterer Bindchen
recht wiinschenswert erscheinen. Betriebsheamte, Werkstitten-
leiter und Konstrukteure von Werkzeugmaschinen «werden die
Ausfithrungen gewifl. mit grofiem Interesse und Nutzen lesen.
DaB die Schrift den Untertitel, Theoretische Grundlagen® fiihrt,
sollte keinen Praktiker abhalten, sie zur Hand zu nehmen.

—88.
15.922 Praktisthe Mathematik. Von Prof. Dr. R. Neuen-
dorff. 104 . (185x12'5em). II. Teil. Leipzig-Berlin 1918,

B. G. Teubner (Preis geh. M 1°20, ghd. M.1'50).

Geometrisches  Zeichnen, Projektionslehre, Flichen- und
Korpermessung werden in diesem 526. Biindchen der Sammlung
wAus Natur und Geisteswelt sehr gut und zum Weiterstudium
anregend behandelt. Es kann bestens empfohlen werden.

Dy, Ala:c\ Pernt.

Vereinsangelegenheiten.

; (s BERICHT
fiber die 14. (Geschifts-)Versammlung am 20. Mirz 1920.

Vorsitzender: Priisident Goldemund.

Schriftfithrer: Sekretiir Schanzer. _ /

Der im Hefte 11 erschionene Bericht iiber die Geschiiftsversamm-
lung vom 28. Februar (nicht wie es in Heft 11 zufolge eines Druck-
fehlers heiBt, 21. Februar) wird beglaubigt.

Der Priisident macht die sehr erfreuliche Mitteilung, daf
unser korrespondierendes Mitglied, Tng. Roman Abt in Luzern,
in hochherziger Weise unserer notleidenden Kollegen gedacht
hat, indem ér fiir diege notleidenden Kollegen und deren Kinder

dem Vereine den Betrag von 50,000 K iiberweisen lieB. Der Priisident -

dankt auch bei dem Anlasse dieser Mitteilung dem hochverehrten
Schweizer Freunde, unserem beriihmten Fachgenossen, auf das
herzlichste. (Lebhafter Beifall.) \

Mit herzlichstem Dank fiir den Spender teilt der Priisident
ferner mit, daB Generalrat Bernhard Wetzler, angeregt durch

iy

die sehr dankenswerte Vermittlung unseres Mitgliedes General-
direktor Ing. Alfred Giinther, zur Besserung der finanziellen
Lage unseres Vereines durch Widimung einer Spende von 25.000 K
beigetragen hat. Der Prisident begriiBit diese Widmung freudigst
als ein Zeichen der Anerkennung, welche die Industrie den fach-
lichen Leistungen'der durch unsere Organisation vertretenen Hoch-
schultechniker zollt. »

-

Ehe an die weitere Auigabe dér Geschiiftsversammlung (Be- -

ratung iiber das Gutachten, betreffend Hochofen- und Eisenport-
landzement) geschritten wird, wird der bereits fiir 28. Februar
angekiindigt gewesene und wegen der langen Dauer obgenannter
Beratung verschobene Vortrag: Ing. Dr. Konrad Kluge iiber
wTechnisehe Fortschritte im Beton- und Eisenbetonbau wiihrend
des Krieges® eingeschaltet.

Selbst  Kriegsteilnehmer, der in 2jihriger Frontverwendung

stand, kennzeichnet der Vortragende die technischen Fortschritte
in der genannten Bauweise nach den Eindriicken, die er nach seiner

Riickkunit ing berufliche Leben empfing. im wesentlichen wie folgt:

a . i Vg
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1. Betreifend das geistige Riistzeug, d. s. die Erfahrungen
und Kenntnisse der in der genannten Bauweise téitigen Ingenieure,
ist festzustellen, dafl die im Kriege gewonnene grifere Anpassungs-
fahigkeit und Schiirfung des praktischen Blickes, ferner die Steigerung
der Gewandtheit im Verkehr mit den manuellen Arbeitern und der
unmittelbaren Arbeitsdurchfithrung auch mit ungesehulten Kriiften,
wertvollen Fortschritt bedeuten.

2. Infolge der Materialnot sind SparmaBnahmen stets als
Fortschritte gewertet worden und haben diese Kriegsnotwendig-
keiten den fiir die Konkurrenzfihigkeit der Eisenbetonindustrie
bleibenden Vorteil gesichert, daB die Vorschrifiten bessere Aus-
niitzung des Materiales zulassen, insbesondere aber den Zusammen -
hang der rechnungsmiiBig zuliissigen Festigkeiten ‘des Betons mit
Erprobungen auf der Baustelle festsetzen,

3. Durch die mannigfaltigen Erkenntnisse, die wir aus dem
Verhalten von Eisenbetonbauten durch Feuer, Beschieffung u. dgl.
Kriegsereignisse sammeln konnten, hat sich die Vertrautheit mit
dieser Bauweise in’ der Allgemeinheit gefestigt, der Fachmann
hat an Sicherheit der Beurteilung gewonmnen.

Durch die Vorfithrung zahlreicher gut gewihlter, das Interesse
der Zuhorer fesselnder Lichtbilder, welche besondere Leistungen
auf dem Gebiete des Industriebaues, des Fortifikationshaues vor
und wiithrend des Krieges sowie des Briickenbaues zur Darstellung
bringen und vom Vortragenden mit sehr anregenden Erliuterungen
begleitet werden, erscheinen dieim Obigen allgemein hervorgehobenen
Momente auch im einzelnen wirkungsvoll gekennzeichnet. .

Die Versammlung nimmt den Vortrag mit starkem Beifall
auf. Der Vorsitzende gibt dem Danke fiir die sehr interessanten
Darlegungen des Vortragenden in Worten vollster Anerkennung
Ausdruck.

Es folgt die Fortsetzung der Beratung iiber den Bericht des
Zementausschusses, betreffend Gutachten iiber die Erzeugung
und Verwendung von Hochofen- und Eisenportlandzement in
Deutschosterreich. An der Debatte beteiligen sich Benno Brause-
wetter, Viktor Brausewetter, Emil Engel, Gebauer, Goslich
und Pierus. Die Beratung' kann auch diesmal wegen Beschlufi-
unfithigkeit nicht beendet werden, Der Bericht auch iiber diesen
Teil der Wechselrede folgt im Zusammenhange mit dem Berichte
iiber die gesamte Beratung. S.

Geschéftliche Mitteilungen des Vereines.

TAGESORDNUNG
der 21. (Woehen-)Versammlung der Tagung 1919 20.
Samstag, den 10. April 1920, nachmittags 5 Uhr.

1. Mitteilungen des Vorsitzenden.

2. Vortrag, gehalten von Ing. Dr. K. Hencky, wissenschaftlicher
Leiter des Forschungsheimes fiir Wirmewirtschait (Miinchen):

»Aus dem Gebiete der Wirmewirtschaft.
1. Die wiirmewirtschaftlichen Aufgaben der Architekten.
II. Die Verfahren zur Bestimmung der Wirmeleitfihigkeit.

TAGESORDNUNG
der 22. (Geschifts-)Versammlung der Tagnng 1919/1920.
Samastag, den 17. April 1920, nachmittags 5 Uhr.

. Beglaubigung der Verhandlungsschrift vom 20, Mirz.

. Mitteilungen des Vorsitzenden.,

. Antrag des Verwaltungsrates auf Abinderung der Satzungen
(Niéheres im niichsten Hefte); Berichterstatter Oberstaatsbahnrat
Ing. Emil Engel.

Hierauf Vortrag, ‘gehalten von Oberst Ing. Theodor Brosch-

Aarenau: ,,Die Technik im Weltkriege,, (Lichtbilder).

Nach den Vollversammlungen . gemeinschaftliches Abendessen
in den Klubrdumen. Anmeldungen hiezu bis 5 Uhr nachmittags
des vorhergehenden Tages in der Vereinskanzlei.

S0 -

Fachgruppe filr Verwaltung und Wirtsehaft. >
Dienstag, den 13. April 1920, nachmittags 1/,6 Ubhr.
Fortsetzung der Wechselrede iiber die am 23. Miirz gehaltenen
Vortrige von )

Zivilingenienr Oskar GroBmann: , Unsere Wirtschalislage
und der sich aus der Krise ergebende Weg zur Sanierung derselbent;

Oberinspektionsrat Ing. Dr. Franz Gebauer: ,,Zur Frage der
Wiederherstellung unserer Wiihrung.**

Fachgruppe der Berg- und Hiitten-Ingenieure.
~ Donnerstag, den 15. April 1920, nachmittags & Uhr.

Vortrag von! Privatastronom Ing. H. Hirbiger: ,Mond und
Mars in ihrer glacialkosmogenischen Bedeutung fiir die geologisehe
Zukunft unserer Erde’ (Lichtbilder).

!

& -
" Fachgruppe fitr den Entwurf und Ausbau von Wasserkraft-
anlagen.
Dienstag, den 20. April 1920, nachmittags %36 Uhr.
.Fottsetzung des Vortrages von Oberbaurat Prof. Ing. Dr. Karl

Sillner: ,Uber die Wasserkriifte Deutschisterreichs, ihren Aushau
und ihre wirtschaftliche Bedeutung* (Lichtbilder).

Hierauf Wechselrede.

Stidndiger Volksbildungsausschuf.

Volksbildnerkurs fiir Techniker.

Veranstaltet im Rahmen der ,Freien Vereinigung fur tech-
nische Volksbildung*.
Beginn: Dienstag, 20. April, 6 Uhr, Kleiner ‘Saal des Osterr.

Ingenieur- und Architektenvereinshauses.

20., 21. und 23. April: ,,Das Volkshildungswesen, seine Probleme
und seine Organisation** (mit besonderer Riicksicht auf Oster-
reich). (3 Vortriige.) Prof. Dr. Alfred Lassmann.

27. und 28. April: ,Der volkstiimliche Vortrag vom psycholo-
gischen Standpunkte'’, (2 Vortrige.) Reg. Rat Prof. Dr. Wilh,
Jerusalem.

30. April: ,Das Problem der allseitigen Erfassung der Persinlich-
keit*, Reg.-Rat Prof. Dr. Wilh, Jerusalem. :

4. Mai: ,,Ziele und Wege der téchnischen YVolksbildungs., Baurat
Ing. Gust. Ad. Witt.

5. Mai: ,,Die gemeinverstindliche Behandlung technischer Vortrags-
themen*, Min.-Rat Ing. Jesel Altmann.

7. Mai: ,,Das Experiment im volkstiimlichen Vortrag. Universitits-
Prof. Dr. Anton Lampa.

11. Mai: ,,Der Lichtbild- und Filmvortrag®. Dozent Baurat Ing.
Dr. P. Schrott. — Bildung einer Arbeitsgemeinschaft.

Im Anschlusse an diese Vortriige Besichtigangen und Hospitie-
rungen in der Urania, im Volksheim und im Technischen Musenm,
Anmeldungen: I., Eschenbachgasse 9, ITI. Stock, 9 bis 12
und 2 bis 7 Uhr. Regiebeitrag pro Teilnehmer 10 K fiir den ganzen
Kurs, Teilnehmerzahl beschriinkt!

e

Arbeitet und werbet fiir die technische
Volksbildung!

Anmeldungen zum Eintritt in die Freie Vereinigung
fiir technische Volkshildung werden im Sekretariat des
Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines entgegenge-
nommen, Mindestbeitragy K 5 pro Jahr. {

Der urspriinglich fiir den 21. Mirz angesetzte, vom Osterr.
Verbande des Vereines deutscher Ingenieure veranstaltete Vortrag
des Direktors des Vereines deutscher Ingenieure Ing. W. Helmich,
Berlin, iiber: ,,Die wissensehaftlichen Arbeiten des gemannten Ver-
eines und ihre Bedeutung fiir die deutsche Industrie®* findet am
Freitag, den 16. April, 5 Uhr abends im kleinen Saal des Industrie-
hauses (III. Schwarzenbergplatz) statt.

Persodnliches.

Der Priisident der Nationalversammlung lat dem Architekten
Emil Hoppe den Titel eines Baurates, ferner im Stande der fach-
technischen Beamten des Patentamtes dem Regierungsrate Ing.
Walter Schorr den Titel eines Hofrates und den Bauriten Ing.
Dr. Julius Kraus sowie Ing. Karl Kunte den Titel cines Regierungs-
rates verliehen.

Die n. 4. Landesregierung hat Ing. Oskar Back die Befugnis
eines Zivilingenieurs fiir Schiffbau und Schifismaschinenbau mit
dem Sitze in Wien erteilt.

i b iy
g T e T W S

i W\dﬂ Vereines — For den Inhalt verantwortlich: Ing. Dr. Franz Musil. — Dnekﬂvm dor Osterrcichischen Staatsdruckerci in Wien, 854320,

.
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16. April. Alle Rechie vorbehalten.
Inhalt:

Das neue Arader Spital fiir leicht iibertragbhare Krankheiten (Zellenbauweise). Von Ing. Artur und Ing. M. Steinbach 113 — Die

Wiener Bahnhoffrage und ihre soziale Bedeutung. Von Dr. O. Kalda 115 — Geschiiftliche Mitteilungen des Vereines. 116 — Personliches
116 — Gewinn- und Verlustausweis 117 -~ SchluBrechnung iiber die Vereinsgebarung 117 — SchluBrechnung iiber die Ablosungsfonds
118 — Gebarung der Fonds und Stiftungen 118 — SchluBrechnung iiber die Fonds und Stiftungen 119 — Vereinsgebarung 120.

Das neue Arader Spital fiir leicht iibertragbare Krankheiten
(Zellenbauweise).*

Von Areh. Ing. Artur Steinbach und Ing. M. Steinbaeh.

1912 stiftete Baron Adolf Neumann, Chef der Firma Brii-
der Neumann, Spiritusfabrik in Arad, einen namhaften Betrag
zur Errichtung eines Kinderspitales fiir ansteckende Krank-
heiten und die Gemeinde stellte ein Grundstiick neben dem
bestehenden Kinderspital am Rande der Stadt zur Verfiigung,.

Da noch kein derartiges Spital in Arad bestand, mullte
es zur gleichzeitigen Aufnahme moglichst vieler iibertrag-
barer Krankheitsarten eingerichtet werden. Zur Vermeidung
mehrerer teurer HEinzelbauwerke sollte ein Zellenbau mit
zunéichst einem weiteren Doppelgebiiude fiir abzusondernde
Kranke errichtet werden, unter Verwertung der an der Wiener
Kinderklinik, in Deutschland und auch in Frankreich ge-
machten Erfahrungen,

Da die Baukostensumme anfangs mit 250.000 K be-
schrankt war, konnten nur diese beiden Gebiiude mit einem
Gesamtbelagraum von zusammen 36 Kranken errichtet
werden,
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Abb. 1. Zellengebiiude, ExdgeschoB.

Der Zellenbau (Boxestrakt) dient fiir vereinzelt vor-
kommende Fille, Mischinfektionen und fiir zweifelhafte Fiille,
wobei nicht gleich ganze Gebiude in Betrieb genommen
werden miissen,

Der Infektionspavillon besteht aus 2 voneinander un-
abhiingigen, mit allen Nebenrdumen versehenen Kranken-
abteilungen und dient zur Aufnahme bei Seuchen, Fiir spiiter
ist eine Erweiterung durch Frrlchtung eines zweiten, im
Spiegelbilde zur Mittellinie des Zellenbaues gelegenen Doppel-
pavillons und eines Geb#udes in der Mittellinie geplant,
so daB 5 verschiedene Krankheiten mit einem Belag von
etwa 50 Betten behandelt werden kénnten. Da vollkommene
Entseuchung der Abteilungen vorgenommen werden kann,
ist auch Kuppelung der Gebiiudetrakte nach verschiedenen
Krankheiten méglich.

Der ebene Bauplatz liegt an einer verkehrsreichen,
beiderseits mit Baumreihen bepflanzten StraBe.

Uber eine gedeckte AuBenstiege gelangt man auf einen
Ruheplatz, von welechem aus die 3 Warte-, bezw. Aufnahms-
zellen des Zellenpavillons unmittelbar vom Freien zugiinglich

") Vortrag in der Fachgruppe f. Gesundheitstechn. am 26. 4. 1919,

'
\

sind. Hier wartet der Kranke abgesondert auf den Arzt.
legt seine Kleider ab, die in dichte Behalter kommen und
in Dampf keimfrei gemacht werden, wozu eine Anlage im
nahen Kinderspital vorhanden ist. Dann gelangt der Kranke
in das anschlieBende Bad, worauf er in Spitalswische in eine
der Zellen gebracht wird. Auf der anderen Seite des vom
Krankenraum vollstandig abgesonderten Stiegenhauses be-
findet sich die Teekiiche mit Anrichte. Zu der im Unter-
geschof3 gelegenen Kiiche fiir Milchspeisen fiihrt ein Hand-
aufzug. Die Speisen fiir Pflegerinnen werden aus der Kiiche
des Nachbarspitales bezogen und durch einen Schalter im
Stiegenhaus  zugereicht. Der Raum fir Schmutzwische
und zur Entseuchung der Krankenwiische im NaBverfahren
verfiigt iiber einen eigenen Ausgang zur in dem Dachgeschol3

%
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Abl. 2. Zellengebiiude, Querschnitt.

gelegenen Wischerei. Ein Gang in diesem Quertrakt verbindet
Nebenrédume mit den Zellen, an ihm liegt noch ein Abort
fiir Pflegerinnen, Um den anschlieBenden Lingstrakt des Ge-

. bdudes gruppieren sich beiderseits die 6 Zellen und in der Mitte

das Pflegerinnenabteil; durch Glaswiinde konnen die kranken
Kinder von hier aus beobachtet werden, Den #uBleren Schmal-

seiten der Zellen entlang verlaufen die beiden Verbindungs- .

ginge mit den Glastiiren. In Mitte zwischen den Zellen-
reihen, durch Glaswiinde getrennt, verliuft der Besuchergang,
Er besitzt einen eigenen Eingang von auflen. Durch diese
vollsténdige Absonderung ist die Zulassung von Besuchern
ermoglicht, was besonders geschiitzt wird., Bei einer Zelle
die auch fiir Erwachsene bestimmt ist, besteht die Mb‘glichkeft,
daf sich der Kranke mit dem Besucher durch Fernsprecher
verstindigt. Die eingelnen Zellen besitzen nach 3 Seiten feste
Fenster in Eisenrahmen als AbschluB. Die iibrigen Teile
der Wiinde sind auf 2:20 m Hohe verkachelt, Bemerkenswert
ist die unmittelbare Beleuchtung durch 2 hochgelegene grofle
Fenster mit unmittelbarer Liiftung ins Freie,

E
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Die hier gewihlte Form diirfte einen wichtigen Fort-
schritt in der Entwicklung der Zellenbauweise
da sie auch die Absonderung unruhiger Kranker erlaubt,

Im rickwiirtigen Quertrakt sind Entlassungsbad und
Entlassungsraum, in dem der nunmehr Gesunde seine keimfrei
gemachten Kleider empfiingt. Auf der anderen Seite des
Mittelganges liegen der Raum fiir den Arzt und einer fiir reine
Wiische. An den Enden des Mittelganges liegen je ein Abort
fiir Kranke nebst Spiilvorrichtungen fiie Topfe.

Im Untergeschofl befindet sich die Milehkiiche nebst
zugehirigen Einrichtungen, Lagerriumen und die Wohnung
des Hausdieners,

Tm I. Stock sind Pflegerinnenzimmer mjt gemeinsamen Bad

. und Vorraum sowie die Wohnung des Arztes untergebracht, Der

5 weitere Verwaltungsdienst wird vom Nachbarspital besorgt.

= Im Dachgeschofl sind Riume fiir Dienstmiidchen,

Wiischerei und Biigelraum, dann eine Waschkiiche mit elek-

trischem Antrieb, ein heizbarer Trockengang, oberhalb der
Trockenboden nebst Bodenréumen,

Mittels eines eigenen Aufganges gelangt man im Doppel-

. pavillon (Abb. 3) zunichst durch den Aufnahmsraum und

vorstellen,

das Aufnahmsbad in den beiderseits belichteten Krankensaal

o s

Korkplatten belegt, Die flachen Diicher sind mit Holzzement,
und dort wo sie als Terrassen beniitzt werden, mit 4 em starkem
Asphaltbelag versehen, In den Schmutzwiischeriumen, Aborten,
Biidern, Operationsriimen sowie in der Milchkiiche wurden
Mettlacherplatten ~verwendet, In den Krankenréumen, mit ]
Ausnahme der Zellen, welche Plattenpflaster erhielten, Tag- i
ridumen, Schwesterriumen, Entlassung und Géngen wurde -
Linoleum w~orgesehen, Die Tischlerarbeiten sind zwecks
leichter Reinigung besonders einfach ausgefiihrt, der Aunstrich
mit Japanlack iiberzogen, der wiederholte:n Waschen stand-
hilt. Oberhalb der in allen Réumen, in denen griindliche
Entseunchung und Reinigung erforderlich ist, auf eine Héhe
von 2m ausgefiihrten Wandverkleidung mit weilen Email-
kacheln, die abgerundeten Abschlufi und Anschlul haben,
wurde eine einfache WeiBigung vorgenommen. Die Ab-
wiisserung erfolgt in Steinzeugrohren im Anschlufl an den
stiidtischen Kanal, was unbedenklich ist, da die Stadt Wasser-
leitung besitzt und die Kaniile wirksam spiilbar sind, Die
Heizung ist eine Niederdruck-Warmwasserheizung mit Zentral-
kesselraum, Ein kleinerer Kessel, auch fiir Sommerbetrieb,
speist die Wannwuserleiumé. Mehrfach sind Auslisse mit
Schlauchhollindern zum Spiilen der Béden vorgesehen,
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Abb. 8. Zwillingsgebiude, ErdgeschoB.

1 fiir 10 Betten, Von diesem sind 2 Einzelzimmer mit je 2 Betten,
1 Baderaum und das Dienstzimmer der Schwester sowie
; der Tagraum zugidnglich, Das Dienstzimmer hat Glastiire,
um die Beobachtung , zu erleichtern, ein Spielraum ist
auch als Notbelagsraum fiir 4 Betten gedacht. Vom Tag-
B raum aus zuginglich sind die Teekiiche, in die die Speisen
W durch einen Schalter der abgesonderten Stiege gereicht werden,
-+ ein Kkleiner Operationssaal, ferner die Entlassungsschleuse
I mit Bad und Kleiderablage, bezw. Entlassungsraum mit
b unmittelbarem Ausgang ins Freie, Im DachgeschoB eingebaut
‘ | sind Réume mit 2 Betten fiir Pflegerinnen und 1 Bett fiir

. ' die Oberschwester, ein gemeinsamer Tagraum sowie ein Bad
L " mit Abort, ein Dachbodenraum fiir Aufbewahrung von Liege-
P gerdten mit Durchgang zur Terrasse. Im  Untergeschold
ey rechts befindet sich die fiir beide Trakte des Doppelpavillons
} .~ und den Zellenbau bestimmte Heizungsanlage, die mit einem
ki unterirdischen ~ Verbindungsgang mit  dem Zellenpavillon
L;.‘ * werbunden ist. Ferner ist eifi groBer Koksraum, Keller-
| riume, Depots und eine kleine Werkstitte angeordnet. Der.
E.‘? . gweite Trakt bildet mit Ausnahme  der Verschiebung bei
.~ ‘den Operationssiilen, die beide nach Norden gelegt erscheinen,
A  das Spiegelbild des beschriebenen,

WS 0 GroBtenteils ist Ziegelmauerwerk verwendet der Zellenbau
Lﬁff . ist in Bisenbetonkonstruktion ausgefiihrt und nur die Parapete

- und Zwischenwiinde sind gemauert. Die Ecken sind in allen
_ Riiumen gerundet. Die Decken sind Betonhohldecken, (berall
- &orﬁ, v&o sie die, Dachbsut tragen, nnd sie mit 5.om starken

y

sonders gelungen bezeichnet,
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In den groflen Silen des Doppelgebiiudes befinden sich -
je 2 innen fein mit Zementmdortel verputzte Mauerliiftkaniile, A

in den kleinen Krankenrdumen je ein Kanal, ebenso in den

Schmutzwiischriumen, Operationsridumen, Bidern usw. In :
den Zellen findet eine regelbare Luftzufuhr nur durch einen |
Steinzeugkanal, der unterhalb des Heizkérpers miindet,
statt, doch sind auch beide Fensterfligel mit von unten zu
bedienenden Vorrichtungen an der Oberkante nach mﬁaﬂ
kippbar eingerichtet, Diese Art findet sich in fast allen Réumen .
an einem oder mehreren Fenstern, ;

Diese zum erstenmale fiir eine mittelgroflie Btadt ge-
withlte Form eines Spitals fiir leicht ibertragbare Krank-
heiten weist die genannten Vorteile auf, setzt aber, wie von
iirztlicher Seite versichert wurde, ein verldBliches Pflege-
personal und zielbewuBte #rstliche Leitung voraus,

Das Spital wurde 1916 von deutschen Truppen besetzt und
diente etwa 2 Jahre zur Pflege hauptsiichlich deutscher Offiziere. -
Es wird berichtet, daB die deutschen Arzte voller Anerkennung
fiir die Vorziige des Spitales waren, Spiiter ging es an die
ungarische Heeresverwaltung iiber, die es zu einer Heilstiitto
fiir Haut- und Knochentuberkulose verwendet und die Ter-
rassen und (laszellen fiir Licht- und Luftheilverfahren aus-
niitzte, Es besteht Hoffnung, daB es bald seinem eigentlichen ;
Zwecke im Sinne des Stifters zugefiihrt werden wird.

Prof. Schick von der Wienér Kinderklinik hat
namentlich die unmittelbare Entliiftungsmoglichkeit als be-
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Die Wiener Bahnhoffrage und ihre soziale Bedeutung,

\  Auszug aus einer. Studie von Dr. 0. Kalda, Dozent der Prager Deutschen technischen Hochschule.

Zusammenlassung:

Einleitend wird die giinstige geographische Lage Wiens | als veraltet' zu bezeichnen ist.

zum AnlaB genommen, der Stadt auch weiterhin grofie
Bedeutung als Handelsplatz zuzusprechen. Ubelstiinde
aus der Zeit des privaten Entstehens der einmiindenden
Eisenbahnen werden erortert und die Notwendigkeit der
Schaffung solcher Verkehrsanlagen dargetan, welche die
Freiziigigkeit bei der Wahl der Wohnung gewiihrleisten.
Entlastungsortschaften an den Lokalstrecken sollen durch
gute Vorortverkehre geférdert werden. Die aufBlerhalb
der Stadt zu schaffenden Gleisanlagen werden angedeutet,
Gruppenbahnhéfe verworfen und die Durchleitung des
Fern- und Vorortverkehrs durch Wien iiber eine neue
viergleisige Verbindungsbahn zwischen einem groBen nord-
lichen und einem stidlichen Bahnhofe empfohlen. i

Durch den Zerfall von Alt-Osterreich ist die Stadt Wien
unzweifelhaft am schwersten getroffen worden, weil ein
groBer Teil der unzihligen Handelsverbindungen in Frage
gestellt oder zerrissen wurde, Kein Wunder, dafi Wien eine
Krisis durchmacht. Die Erkrankung, von welcher Mittel-
europa befallen ist, tritt hier am heftigsten auf,

Anderseits ist kein Zweifel, dal mit der Zeit Gesundung
eintreten, der Handel aufleben, und sich die Notwendigkeit
der Wiederankniipfung der Beziehungen -einstellen wird.
Dal Wien zu einer Millionenstadt anwachsen konnte, ist
nicht darin begriindet, daBl es Reichshauptstadt war, es war
das Verdienst der geographischen Lage. Die Entwicklung
dieser Stadt ist mnatiirlich und ohme besondere kiinstliche
Beeinflussung vor sich gegangen. Wien wird das wichtigste
Handelszentrum im siidlichen Mitteleuropa bleiben, Alle
Staaten werden das gleiche Interesse haben, das wirtschaft-
liche Leben in Mitteleuropa wieder zu heben, das. Gegenteil
wiire gleichbedeutend‘ mit Selbstvernichtung, In diesem

~ Elemente der Arbeit wird die zentrale Lage Wiens genau

.

s0 iiberragend zur Geltung kommen wie bisher.

In dieser Voraussicht ist die folgende Studie mit prak-
tischem Ziele verfait. Uber die Notwendigkeit der Sanierung
der Wiener Bahnhife wurde seit Jahren geschrieben und
Entwiirfe ausgearbeitet, Doch wurde unbeachtet gelassen,
dafl man gleichzeitig eine Reihe von sozialen MiBstéinden
und Riickstéindigkeiten mitsanieren soll. In diesem Sinne
miége vorgearbeitet und auf die Grundsitze und Riicksichten,
welche fiir eine zeitgemife Losung dieser Frage maligebend
sind, rechtzeitig aufmerksam gémacht werden.

Die ortlichen Verhiiltnisse fiir eine einheitliche Regelung
sind durchaus geeignet. Tatsache ist, daB sich der Eisen-

bahnknotenpunkt Wien in einem Zustande der Verwahr-.

losung befindet. Die einzelnen Linien sind als Privatbahnen
entstanden, zu einer. Zeit, als man den spiiteren Verkehrs-
aufschwung nicht voraussehen konnte, Deswegen wurden

die Bahnhife unabhiingig, ohne Riicksicht auf etwaige spiter -

wiinschenswerte Verbindungen angelegt, Wenn auch im

Laufe der Zeit eine Vereinigung zum Zwecke der Giiter-’
‘iibergabe durch den Einbau von Verbindungsstrecken erfolgt

ist, so ist doch von Einheitlichkeit nicht die Spur, alles ist
auf die denkbar bescheidensten Anspriiche bemessen. Die
Leistungsunfihigkeit einer derartigen ordnungslosen, in lauter
engen und erweiterungsunfiahigen Winkeln eingezwiingten,
das  Gepriige des Veralteten unverkennbar aufweisenden
Anlage ist in die Augen springend. Der Weltkrieg hat die
Armseligkeit deutlich an den Pranger gestellt. Die Durch-
leitung von Militiirziigen hat bis 24 Stunden gedauert, wobei
nur eine geringe Anzahl von Zugen gleichzeitig beférdert
werden konnte, Wiihrend des Krieges wurden zwar Umfah-
rungslinien fiir den Giiteriibergabeverkehr und der Verschiebe-
bahnhof Breitenlee angelegt, um die iiber den Hauptzoil-
amtsbahnhof fiihrende Linie vom Giiterverkehr zu entlasten,

: ‘dchAh wurdé dieser Zweck upvollkommen erreicht, wie tiber-

haupt der diesen Neuanlagen zu CGrunde liegende Gedanke
So ergibt sich fiir den Giiter-
verkehr grofle Schwerfilligkeit und Leistungsunfihigkeit
als Folge aller Mifisténde, fiir den Personenverkehr Ubel-
stinde, welche nicht nur den Fernverkehr, sondern auch
den Nahverkehr hemmen und damit die gesunde Stadtent-
wickelung lihmen und drosseln.,

Wien liegt an einer Stelle, wo sich mehrere der von Natur

aus gegebenen Hauptverkehrswege zwischen Westen und
Osten, Norden und Siiden von Europa treffen; selbst wenn
man daran ginge, Wien kiinstlich durch Umgehungswege
auszuschalten, kiénnte man solechen Versuchen mit Ruhe
entgegensehen., Von den mannigfaltigen Bestrebungen, die
Verhiiltnisse in den Grofstédten befriedigend zu gestalten,
wie sie in Deutschland zu beobachten waren, war hier keine
Spur, die Entwicklung war sich selbst iiberlassen, so daB
gsich MiBstiinde ausbreiten konnten, GroBle Massen von
Arbeitern, Bediensteten und Beamten miissen sbumpf dahin-
leben, wenn die Vérkehrsmittel unzureichend sind, so daf
die groBe Masse in der Wahl der Wohnung unfrei und der
Ausbeutung preisgegeben ist. Diese Zustéinde sind unhaltbar,
und daher ist die Erérterung, wie abzuhelfen wiire, auch jetzt
zeitgemiBl, Jeder, auch der Armste, soll sich seine Wohnung
wiihlen konnen, wo es ihm am zutraglichsten erscheint. Dazu
ist  zeitgemiiBer Ausbau der Verkehrsmittel erforderlich,
Nur so wird der unerliBliche hohe Grad physischer und geistiger
Volksgesundheit erreicht, welcher jetzt das wichtigste Er-
fordernis darstellc, Um befnedxgendp soziale Zusténde zu
schaffen, wird man trotz der ungiinstigen Finanzlage vor
grofen Aufwendungen fiir . Verkehrszwecke nicht zuriick-
scheuen diirfen.  LiBt sich auch der Zeitpunkt fiir die Ver-
wirklichung der Bahnhofsanierung jetzt nicht bestimmen,
so sollen doch die Studien gemacht werden, und insbesondere
soll der erforderliche Grunderwerb schon jetzt erfolgen.

Zur Wiirdigung der sozialen Bedentung der Wiener
Bahnhoffrage sei darauf verwiesen, dafi kiinftig der I’flegé
der Volksgesundhmt allergroBte Bedeutung zukommt. Die
vielseitige Aufgabe ist zu losen durch die Riickkehr zur Natur!
Dall Sonne und reine Luft wichtige Grundlagen der kérper-
lichen Gesundheit sind, ist allbekannt, doch auch die seelische
Gesundheit héngt innig davon ab, wie weit der veredelnde
Einfluf} der Natur gegeben ist. Auch die Masse des in den
GroBstidten zusammengepferchten Volkes hat Sinn fiir die
Natur. Das wirksamste ist Schaffung von Bewegungsfreiheit
durch wohlausgebildeten T.okalverkehr. Die Staatsbahn-
verwaltung fithrte nach der Verstaatlichung die Betriebe
in den gewohnten Babnen weiter und erwies sich als zu jeder
Neuorientierung und Neuorganisierung unfiihig. Auch in den
stédtischen Korperschaften verhielt man sich ablehnend, da
dort das Element der Hausbesitzer bemmenden Einfluf iibte,

Um klares Urteil iiher die Wiener Nahverkehrs-
verh#éltnisse zu bekommen, wird es sich empfehlen, einen
Blick auf die regelrechte GroBstadtentwicklung zu werfen;
das Abweichende und Schiidliche in den Wiener Verhiilt-
nissen wird dann hervortreten, Es lassen sich drei Abschnitte
unterscheiden. Der erste ist dadurch gekennzeichnet, daf}
der innere Verkehr von der elektrischen Strafenbahn klaglos
bewidltigt werden kdnn, Solange sich die Ausdehnung. in
maBigen Grenzen hilt, strenge Trennung in Geschifts-,
Wohnviertel usw. noch nicht vorhanden, die ganze Stadt
also fiir Wohnungen verfiighar ist, besteht geniigender Grad
von Bewegungsfreiheit.

Wenn sich die Stadt vergriflert, tritt scharfe Scheidung
in der Bestimmung der einzelnen Stadtteile ein,grofle Menschen-
massen miissen Tag fiir Tag lange Wege von ihren Wohnungen
in die Ceschiifts- und Fabriksviertel zurticklegen, Wenn
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dann der Verkehr allein von der Elektrischen bewiltigt werden
mubB, entwickeln sich bald MiBlstiande, da sie dem Massenverkehr
nicht gewachsen und zu langsam ist. Unter den heutigen
Wiener Verhiiltnissen bedeuten lingere Fahrten eine Qual,
Wie es dabei unwiirdig zugeht, ist allzu bekannt. Welcheny
EinfluB diese Zustidnde auf den Gemiitszustand ausiiben,
wie demoralisierend das BewuBtsein, daB man mit Riicksichts-
losigkeit am besten davonkommt, wirken mul}, wie die Ver-
bitterung gegen die vor allen diesen MiBstiinden gesicherten
Klassen immer neue Nahrung bekommt, und wie jedes Ver-
trauen’ zu der offentlichen Verwaltung vernichtet wird, ist
in die Augen springend. Es ist selbstverstandlich, daf man
der StraBenbahn nach Méglichkeit ausweicht, und die elendesten
und ungesiindesten Wohnungen willkommen sind,

Sobald sich derartige MiBstiinde zeigen, soll mit der Organi-
sation neuer Verkehrsmittel begonnen werden, Innerhalb
eines Umkreises von etwa 20 km um die Stadt soll auf allen
Eisenbahnstrecken lebhafter, dichter Lokalverkehr ein-
gerichtet werdén. Es werden sich dann neue Siedlungeu,
Villen- und Arbeiterkolonien bilden, ein Zwang’, Wohnungen,

welehe ungesund und zu tewer sind, nehmen zu miissen, wird
nicht mehr bestehen, Selbstregelung durch Angebot und
Nachfrage vorhanden sein. Bs wird die Méglichkeit bestehen,
MiBstiinden, sobald sie unertriiglich werden, auszaweichen,

. Das Entstehen der Entlastungsortschaften wird gewisser-

maflen das selbsttitige Sicherheitsventil sein,

Niirnberg, erheblich kleiner wie Wien, hesitzt einen
Nahverkehr von 247 Ziigen tiglich. Friith, mittag und abends
kann mit 15 bis 20 Lokalziigen in der Stunde gerechnet
werden, So ist es jedermann mdaglich, seine Wohnung aunfler-
halb der Stadt zu wihlen, !

Notwendige Voraussetzung sind leistungsfihige Bahn-
anlagen. Besonders wichtig ist der Zustand der Bahnhife;
sie miissen einer beliebig dichten Zugfolge gewachsen sein.
Zuerst wird man die griindliche Sanierung der Bahnhof-
verhiiltnisse vornehmen miissen, zweite Aufgabe ist die schnelle
und bequeme Verteilung der Ankommenden iiber die ganze
Stadt. Bei der Millionenstadt miissen hiefiir zu den Strafen-
bahnen leistungsfahige Stadtbahnen dazukommen,

R (SchluB folgt.)

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

TAGESORDNUNG \
der 22. (Gesehifts-)Versammlung der Tagung 191920,
Samstag, den 17. April 1920, nachmittags 5 Uhr.

. Beglaubigung der Verhandlungssehriften vom 6., 13. und 20. Miirz,

. Mitteilungen des Vorsitzenden.

. Fortsetzung der Beratung iiber den Bericht des Zementausschusses
betreffend Gutachten iiber die Erzeugung und Verwendung
von Hochofen- und Eigenportlandzement in Deutschisterreich ;

 Berichterstatter Sektionschef Ing. Dr. Haberkalt.

(Der Bericht liegt in der Vereinskanzlei zur Binsichtnahme auf.)
4, Antrag des Verwaltungsrat.és auf Abiéinderungen der Satzungen
(Niheres an anderer Stelle); Berichterstatter Oberbaurat Ing.
Emil Engel.
Hierauf Vortrag, gehalten von Oberst Ing. Theodor Brosch-
Aarenau: ,,Die Technik im Weltkriege*s (Lichtbilder).

w0 1 = -

TAGESORDNUNG
der ordentlichen Hauptversammlung.

Samstag, den 24. April 1920, nbhohmittags 5 Uhr.

1. Verdnderungen im Stande der Mitglieder.

2. Mitteilungen des Vorsitzenden.

3. Uberreichung der Ehrenzeichen an die Vereinsjubilare Ing.
Wilhelm Briickner, Inspektor Ing. Ludwig Gallebner, Ing.
Adelf GroB, Ing. Eduard Hasenorl, Oberstaatsbahnrat Ing,
Emilian Kopecky, Inspektor Ing. Georg Nahlik, Ing. Markus
Roth und Baurat Ing. Alexander Werner.

4. Wahl der zwei Vizeprisidenten (mit zweijihriger Geschiifts-
dauer). i s

5. Wahl von sechs Verwaltungsriiten (mit zweijahriger Geschifts-
dauer).

6. Beratung des am 17. April eingebrachten Antrages auf Ab-
iinderung der Vereinssatzungen; Berichterstatter Oberbaurat

- Ing. Emil Engel. 3 ,

7. Bericht des Verwaltungsrates iiber die Vereinstiitigkeit im
Jahre 1919. .

8. Bericht der Rechnungspriifer iiber den Rechnungsabschlufl
fiir das Jahr 1919; Berichterstatter Ing. Wilhelm Aufrieht.

9. Voranschlag fiir das Jahr '1920; Berichterstatter Ing. Richard

Pollak.

Wahl des Kasseverwalters (im Falle der Annahme der Satzungs-

danderungen auch Wahl des Kasseverwalter-Stellvertreters) fiir

das Jahr 1920.

10.

11. Wahl der Rechnungspriifer fiir das Jahr 1920,

12, Bericht des Verwaltungsausschusses der Kaiser Franz Josef-
Jubildumsstiftung {iber das Jahr 1919, X

13. Bericht iiber die Geschiiftsgebarung des Ablésungsfonds,

14, Antrag des Verwaltungsrates auf Abidnderung des §'2e¢ der
Geschiiftsordnung  des stiindigen Klubausschusses; Bericht-

~erstatter Ing. Dr. Bernhard Merth,

15. Wahl der Sehiedsrichter fiic das Jahr 1920, \

16, Wahl in den stiindigen Ausschuf fiir die Stellung der Techniker,

17. Wahl in den stiindigen Ausschub fiir die Ferialpraxis von Horern
technischer Hochschulen in Osterreich.
18. Wahl in den stiindigen Klubausschuf.

Hierauf Vorfiihrung von Films aus der Sammlung der Fach-
gruppe fiir Photographie *und Reproduktionstechnik: 1. ,Eine
Fahrt auf der Vigiljoehbahn*; 2. ,,StraBenbahnunfiille®.

Fachgruppe filr Entwurf und Ausbau von Wasserkraftanlagen.
Dienstag, den 20. April 1920, nachmittags %6 Uhr.

Fortsetzung des Vortrages von Oberbaurat Prof. Ing. Dr. Karl
Sollner: ,,Uber die Wasserkriitte Deutschiésterreichs, ihren Ausbhau
und ihre wirtschaftliche Bedeutung** (Lichtbilder),

Hierauf Wechselrede.

Nach den Vollversammlungen geméinschaftliches Abendessen
in den Klubrdumen. Anmeldungen hiezu bis 5 Uhr nachmittags
des vorhergehenden Tages in der Vereinskanzlei.

Stindiger Volksbildungsausschus.

Volksbildnerkurs fiir Techniker.

Veranstaltet im Rahmen der ,Freien Vereinigung fir tech-
nische Volksbildung*.

Beginn: Dienstag, 20. April, 6 Uhr, Kleiner Saal unseres

Vereinghauses, 2

20., 21. und 23. April: ,,Das Volksbildungswesen, seine Probleme

und seine Organisation* (mit besonderer Riicksicht auf Oster-

reich). (3 Vortriige.) Prof. Dr. Alfred Lassmann.

und 28. April: ,,Der volkstiimliche Vortrag vom psycholo-

gischen Standpunktes, (2 Vortriige.) Reg. Rat Prof. Dr. Wilh.

Jerusalem. &

30. April: ,,Das Problem der allseitigen Erfassung der Personlich-
keit*. Reg.-Rat Prof. Dr. Wilh. Jerusalem.

4. Mai: ,,Ziele und Wege der technisehen Volksbildung. Baurat
Ing. Gust. Ad. Witt.

5. Mai: ,,Die gemeinyerstindliche Behandlung technischer Vortrags-
themen‘. Min.-Rat Ing. Josef Altmann.

7. Mai: ,,Das Experiment im volkstiimlichen Vortrag. Universitiits-
Prof. Dr. Anton Lampa,

11. Mai: ,,Der Lichthild- und Filmvortrag®. Dozent Baurat Ing.
Dr. P. Sehrott. — Bildung einer Arbeitsgemeinschaft. -
Im Anschlusse an diese Vortriige Besichtigungen und Hospitio-

rungen in der Urania, im Volksheim und im Technischon Museuny.
Anmeldungen in der Vereinskanzlei von 9 bis 12 und

2 bis 7 Uhr. Regicbeitrag pro Teilnehmer 10 K fiir den ganzen

Kurs, Teilnehmerzahl beschrinkt!

27.

Personliches.
Ing. Franz Kotschi wurde an der Technischen Hochschule

in Wien zum Doktor der technischen Wissenschaften promoviert..

/ v
: ¥

. L 10k s S s

L




T PSR T T TR

1920 Zeitschrift des Ostl-z'n-. Ingenieur- und Architekten-Vereines Heft 15 117
Gewinn- und Verlust-Ausweis mit 31. Dezember 1919.
II Lasten K {h K Ertrignisse K h K0 R
Gehalte und Ruhegeniisse Beitrige

Beamtengehalte ....... S S 53.763|65 Mitgliederbeitrage . ..:....vouvansnn. 107.950|08

Dienergohalte - .o asiais o5 oy 16.814(34 Griindungsbeitrige ............0.... 4.586/—

ERHOEONURRG ;1 7 v ot s syl o 16.223[42] 86.801(41 Zinsen des Ablosungsfonds . ......... 3.857|35] 116.393 434
Vereinshaus Zinsen in laufender Rechnung.... 12.000(67

Beleuchtung ......... N ey WAt 4.161(19 Mietzinse einschlieBlich [Eigenmiete 33.835/82

Beheizung oo wiaig e bledmalia Ve v o b v s 14.057]02 Verschiedene Einnahmen

Erhaltung und Hauswart............ 6.985(17 Saalvermietung,  Druckschriftenver-

Aufzug «ooviiiieiiii i 1.484/04 EauE UBWIL LG o s Attt bt ek 30.839{43|

Steuern. . ... .eieriesiieai i, 13.508|38) Schiedsgerichtskostenanteile. .. ....... 270}—

Abschreibung ..... e 3.706/43 Verwaltung der Stiftungs-, Fonds-

Eigenmiete (ohne Klubriume) ....... 9.490(—| 53.391 und AusschuBvermdgen ......... 1:320[22] 32.420/65
Wissenschaftliche Zwecke........... 3.355 Gebaru nEeabgang .o St s oot ai bl 69.854/50
Standesangelegenheiten............. 2.309 .

. ZWolETOOPINOI i oo os Tl o g b ba it rs o6 3292
Zolsmoheitt v sl i vins §8 P e oo 24.775
T LU T e R S SR S 9.175
PunkelEammer, | Follieiin i il diestdin 646
Allgemeine Unkosten

IX, 1—7 des Voranschlages ......... 14.324(25

Kanzleibediirfnisse ,........... SR 6.175(38

Gebiihrenéiquivalent. .. .........ocves 42336

Mébelinstandhaltung ................ 897(88

Abschreibung von der Vereinseinrich- l‘

tung ...l vevitiviiisiiennisnen e 1 -

Unvermutete Ausgaben ............. 9.795/68] 31.616 \
Verzinsungen und Verwaltungs- 16.751 vl

P Y e N IRt U i e [
LT DL T B A SR S 35,361 [

264.514 TN —J
- 264,514|07]
SchluB-Rechnung uber die Vereinsgebarung.
0 - Stand vom 31. Dezember 1919.
. : Fel 15l z
Vermogensbestinde K h K" |h Verbindliehkeiten K \lh K- ylB
B R L S e B 4.88903]] 1. Vorauszahlungen
9, Guthaben von Mitgliederbeitrdagen .............. 2.425|—
beim Postsparkassenamt in Wien ...... 3.208(97 von Griindungsbeitriigen ............. 54— 2.479|—
bei der Postsparkasse in Budapest .... 457|568 o - EPR AT
bei der Postsparkasse in Prag......... 726(23 4. Weanyde Gcluder i Authewahiong
bei der Allg. Verkehrsbank ........... 82.765(09] 87.148|77 Bankscheck fiir den Verleger......... 8.000{—
3. Wert y Sicherstellungen fiir entlehnte Biicher 1.360}|—
F pap wr'e : - Derzeit noch unverrechenbare Gelder. 1.637|77
linterlegt bei der Ally. Verkehrsbank : Hattoold Piich 1 G 7
Osterr. Kronen-Rente .. ... K 20.800'—] 17.264|— B g e A o :
O . 5 5 L . SORARIRICHONS. . L ¢ ovon s eon . P8 . i 1.000|—
1II. Osterr. Kriegsanleihe ,, 45.000'—| 28.800— : BLE R .
VI g 5A X Sicherstellungen fiir Schiedsgerichts-
. " » (40]&}“'-) ’ 50.000°—] 33.250|— kosten 1.177 _Oh
VIOL 73 »(Schatzsch.),, 50.000'—| 34.500/— Bt e e Vorestibadh e Fhieatomatd - T auak. O
hinterlegt bei dem Postsparkassenamit : PN LY SESSRULN. SCs A pDHIphIg 189/—1 14.264)27
1V. Osterr. Kriegsanleihe (40jiihr.) K 45.000—| 20.925/—] 143.739 3. Buchschulden an

. Vereinshaus Beton (Meerwasser)-Ausschufi . ..... 1.093(53

Schiitzungswert abziiglich je 1% Ab- Eisenbeton-AusschuB ..:............ 11.496(62
schreibung fiir 1914—1918 b Py A 352.111/33 Hochbau-AussehuB ................. 4.874/18)
abziiglich 19, Abschreibung fiir 1919 ' Kesselschiiden-AussehuBl . ........... 4.679|57 |
« vom Ursprungswert .............. 3.706/43] 348.404|9 Triigertypen-Ausschull. .............. 1.890]— f
Inneneinrichtungen......o.ovvinny 51.214{— Kriegsfiirsorge-Aussehu8 ........... 39.692/91 ’
ab Abschreibung .......oeovevninn — —] 5L214|— Negrelli-Denkmal-Ausschuf8 . ... ...... 10.278133 [
N Druekschriften-Vorrat 3 Reise-Ausschul ................. ... 500(35
laut ‘Aufnahmeverzeichnis ... .......-. 2.300 nZeitschrift*-CGebarung ............. 81(82
Bkt i Allg. Verkehrsbank: Fiir Belehnung
reiwer 50.000 a) von eigener Kriegsanleihe.,....... 123.537|—
lant ARBANMS L i i pe sesss sasnlin ; g ! ; Sl
g e b) von nicht eigener Kriegsanleihe. .. .| 37.500/—

. Klub -.In'ne neinrichtung ‘s : 5 890 Postsparkassenamt (Belehnung  von .
Inneneinrichtung, Silberzeug u. Geschirr | 12.8201— N eigener IV, Kriegsanleihe)....... 33.542|83
Hinzukauf im Jahre 1919 ............ (U E2A ot A Abldangafondd " Sl Yo Ik vl 27.057/40

. Buchforderungen Fonds und Stiftungen lait Sonderauf- ]
Sicherstellung fiir Mietwiische ..... oy ;03 -IT) e L SR L R e e S 72.650|71] 368.875(25
VIOPROR RS 4 i E S TN il s Fr & o ol 424 70 J W it e TS T N
flir Nebenstelle des Fernsprechers ..... 251(08] 1.229(1 Vereinsvermogen v« vu.voivetoan. 323.876/36

709.494 S_elll 700.494(8
~
A By L L
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SchluBrechnung tber den Ablésungsfonds; Stand vom 31. Dezember 1919. ‘

Der Ablosungsfonds bildet im Sinne der Satzungen (§ 6 (1) ¢ 7) einen Bestandteil des Vereinsvermogens
mit gesonderter Verrechnung und Verwaltung.

*) Noch aushaflendor Zinsenrest fur 1919 K 3.326-40,

Gebarung der Fonds und

Werlpapiere | [
A. Fonds. Nenn- | Kurs- | K ih]
wert werk |
I. Ablésungsfonds.
Stand am 1, Jiinner 1919:
Wertpapiere . - .« vova o o0y piviy o 140,200 {117,190 —
Guthaben an den Vereinsvelrieh . . . o . 17477 |
iezu:
Neveinzahlungon « o e e8I o b iy 9.580 |~
Erirdgewhnn | Leir ve T e Sl PRGN T 27.816° -
Stand am 81, Dezember 1919 . . . . . . . . . 140.200 | 144.506-— | 27.057 |40
bestehend aus:
#/yige Priorititen der Lemberg-Cazernowitz-Jussy-
Eisenbahn-Gesellschaft zu K 122 — . . . . . 84.000 102,480
4%ige Osterr. Kronenronte zu K 83— . . . | . 28.200 23,406
519 gige V. dsterr. Kriegsanleiho (w_ulllr )zu K 66-50 || 28.000 18.620
Guthaben an den Vereinshetrieh . . . . . . . . TAFIO- ; 37.067 |M
|
! |
II. Unterstiitzungsfonds (Stamm).
Stand am 1. Jinner 1019
Weortpaplors '« o'« v draie e e o 0y 13,600 | 11.350"—
Guthaben an den Vercinsbelrieh . . o . . . 1,826 |95
Hiezu:
Spendattare a0 ) SR ¢ o 271 |-
Havon &lye 15,600 | 1105507 || 5,067 |95
T T g ) AR e RS\ R o | 1.969-50
Stand am 3L Dezember 1019 . . . . . ... . . 13000 | 9.380-50 | 3.007 |05
bestehend aus:
| 4°/yige Bstorr. Kronenrente zu K 83— . .. . . . 2400 | 1.743
51/.yige V. Osterr. Kriegsanleihe (40 jahr.) 2w K66:50 | 11500 | 7.637°50 BN e
| Guthaben an den Vereinsbefrieh . . . . . . . . 0 8097
111. Unterstiittzungsfonds (Zinsen).
Stund am 1. Jinner 1919: . b
Gulhaben an den Vereinsbetvieb o . . . . 5872 |5
Hiczu :
Zinsen der Werlpapiere . . . . . 796:50
+ o laufender Rechnung . 18873) 985 |
Hievon ab: ‘3‘34 77
Erteilte bnlurslmlungvn e e K285 — /4
Vorgttung tar die Vorwallung » . o 20° 3 285 (79
Stand am 3L Dezember 1019 . . . . . . 7. . 4571
als Guithalen an den Vercinsbotrieh v
IV. Pensionsfonds.
| Stand am 1. Janner 1919: i
Woertpdpiore . v ¢ v v v i e s N T0.600 | 56,500 —
Guthaben an den Verciosbolrieb . . .. . . 8,287 (1
4 Hiezu:
| . Zinsenerlrignis der Werlpapiere . . K 335600 3
Zingen in laufender Rechnung . . ., 27806 BT IGJI
S baa b s [l 70,600 | 56.500-— || 11,921 |7
{ Vergitung for die Varwullung S e W ped xS 81
Kursverlust . . . . . a1 G| S
| Stand am 31, Dezember lﬂlu v e b e e T70.600 | 5278000 | 11, 4

i s e

Werlpapiere ! Wertpapiere i,
Vermogenshbestinde [Neonworl| Kurswert K hfl Verbindliechkeite n |Nenmnwerl] Kurswert K  |h
K e ! " L 1)‘ j
. 1 s |
Wertpapiere [ [ | AREglaiahir UL T S TR s s o 140.200 |144.506 |—{ 27.057 (490
Tinterlegt bei der Osterr.-ung. Bank : ‘ —_—
49 ige Prioritéiten der Lemberg- { | |
Czernowitz- Jassy-Eigsenbalin- | l !
Gesellschaft®) ............. 84.000 | 102.480 — }
hinterlegt auy das Rentenbuch des Post- ‘ I .
sparkassenaimntes : ’ [
49%ige Osterr. Kronenrente. .., | 28,200 23.4()(); !
hinterlegt bei der Allg. Vevkehrsbhank: : d ‘
b5 159%ige V. osterr. Kriegsanlei he
§ LT [ RO 28.000 | 18.620— ! | I
Guthaben an den Vex'ems- | |
betrieb .. ... a oS nbdn | | 27.057 (40 : !
]
140.200 l-H.s')(Nil—— 27.0567 (40 140.200144.506 |—| 27.057 |4

Stiftungen im Jahre 1919.

Wertpapiore |
Nenn- ‘ Kurs- K h
wert wert
bestehend aus: ' ! 5
i/gige Osterr. Kronen-Rente zu K83 — . . . . . ‘ 85.100 | 20,133 — I |
B/ ige V. Dsterr. Kriegsanleiho zu K 66:50 -l 35.500 1 23.607°50 | r
Guthaben an den Vereinsbetrieb . . , . . . . . LT 11.840 ‘.h :#
.“
V. Preishewerbungsfonds. ‘
Stand am 1. Jinner 1919 : 5 { .
WarlDaDIors o 5. v .v % rou o' o' s o ot iy EoBulE 8.500 | '6.665"— | 268 |08
Guthaben an d- ‘n \--rumlu (ruh ...... 380! i
Hiezn : I
Zinsen der Vu.rlp..pmro ...... K 308 — i By
o in loufendor Rechoung « « « . 149:47 o SSPILLR
5 8300 | 0.865— $.385 |20
Hievon ab: sy 1
Verghtung for die Verwallung . - « - <~ - e 124
Eursvotlust « o oo wiiie x whe e agqie e 502~ (T e i
Stand am 31. Dezember 1919 . . . - - . - . S.300 | 6168 1.260 3
bestehond aus:
9 Bsterf. Kronen-Rente zn K83 —. . . . . 5900 | 5.257- -
;';ﬂli/::gesvn;lstnrrrum!(nogunlmhu zu K 6650 400 | 2,926 — ‘]
Guthaben an den Vereinshetrieh . . . . . ... 1 .260 |80
: l
1 1 |
Y L. Denkmalfonds. ' 1 j:
Stand am 1. Jinner 1919: ' l ‘J
Wertpapiore . « « 2 oo« s boe oy e b 1100 870 N
(mtlu)mn an den Vereinshetrieb . .. . . . ‘1 115 [0 1
Hiezu
Lmseu der Wertpapiere . . o . . . . K 5150 d 1‘
« in laufender Rechnung 395 b ¥ 1
Hievon ab: L100 | 875 — 171 |6 0
Vergtung fir die Verwasltung . . . . . . . 12 16 "
R e T e TR R L e W i .00 3
Stand am 31 Dezember 1919 . . . . . . . . . . | 100 | SB0G0 | 158 |8 "
bestehend aus: ‘! .
e Osterr. Kronenrente zu K 88— . . ., ., 600 498 '
Oyige V. bsterr. Kriegsanleibhe za K 66:50 l 000 | 33200
Guﬂmben an den Veremsbelrieb . . . . .« « i 3 158 (85
VII. Klubbetriehsfonds. (
Stand aw 1. Jauner 1919: |
Guthaben an den Voreinsbetrieb .« . . . . 5.000 | —
(Di¢ Zinsen flicen dem Klubbetrieb zu.) RIS AT AR T i
Stand am 81, Dezember 1919, . . . . - . - .. 5.000 | —
als ‘Gulhaben an den Vercinsbelrieb. S |
Y11I. Ehrenkiistechenfonds.
Stand am 1. Jdoner 1919. . . L. oL L L 762
Hiezu :
Zinsen in laufendor Rechoung « . . . o . . S (e _ﬂ»ll’;__ !_
Stand am 81, Dezember 1919 . . . . . . . . . . 777 |14
als Gulbaben an den Vereinshelrich,
- w
’ ! AL AR LE'A“ S e
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h R
Wertpapiere | [ Wertpapiere ‘ ‘I
M A i e eSS <
B' Stlftungen- Nenn- | Kurs- K 'h v ' Nenn- | Kurs- || K ’h,
- werl werl Ty {| wert wert ‘\ |
'] I. Kaiser-F ran’z-Josef-Juhlliiums- e et T i
wesienend aus:
Stlftl’ll‘lg‘. #/yige Galiz. Karl-Lndwig-Bahn-Prioritals-Obliga-
Stand am 1. Jinner 1919 s tionon /I:‘ 31080 30 w s l\ ...... 50.000 | 55.250° —
4 = Al Voigo einheill. Nolen-Rente zu ‘il e AL 2.000 1.8200—
(Well;lplnll»mru o At R L B 3 R 225.000 1176.750 — o= A "’/‘,u‘;e dsterr. Gold-Rente zu K 186 — . . . . . 2.000 | 3.680-—
iuthaben an «lvn \nmuwhulnnb ...... 6.479 [9¢ £9,ige Gsterr. Kronen-Rente zu K ‘4.3 A 20.000 | 16.600"—
l Hiezu : 4"/‘,17n \’orarll»ergcr Bahn-Staalssehuldverschrei-
o A X ungen zu K 90— . . . . . . ..o L. 22,400 | 20.160- —
;:;::::: 'Im; “I"lﬂ}mp!l‘l‘wl) 8 o8 o ‘\H‘('::;'l_' : 4“/,,|ge muhmtl hmnﬂn Rente zu K 91— 20,000 | 18.200¢ —
r nlaujendor dtechnnigitiiv, s, SR YA TS 8.208 TR (,uzoKum-r<l~rmi~lusef-B sha-Steatsschuldver-
Kursgewinn . . ., . R T e SR | SRR W L (e o = eibungen zu K 108 — . . . . ... .. 91.600 | 98.928 —
Hievon ab: 225.000 [212.500-— || 14.687 b 4"/¢.|gﬂ osterr. Kronen-Renfe zu 83.— . . . . . . 3.400 ( 2,822
l"‘l '.'I;’_ Distarstol K8.93%: 49, ige lmmhen{-Cwmn“llL-J.uﬂw-I'.lsl snbahn-Pri-
‘;r‘ ":m‘ Inlersiny l‘;{'m‘““' NS ~:'.“‘;‘ Wt oriliits-Obligationen zu K 123+ — £.800 | 5.856—
ergiitung fiar die Verwaltung, . ., 2312 =) | 8.466 4",",uzm Wiener Kommunal-Aualehen \nmJ.nlm 1908
Stand am 31, Dezember 1919 . . . . . . . .. 295,000 (212,500 | 6,901 Tt 0 Rl pgas 12.000 | 10560 —

il/%ige V f'>~|¢ll‘ Kln sgsanleihe zu K 66:50

256.000 | 16.625 —

bestehend aus: | Guthaben an den Vereinsbetrieb . . . . . . . .| 31636 |~
4ige Galiz. Knrl-],ml\\%-B.\lnl-l’rmnmls hthuld- { 1
verschreibungen zu K 110060 . . . ¥ 50.000 | 55.250° — Ser- z-Josel« M= t f
49/pige einheill. Kronen-Rente (Junnnr-.]ull)zul(‘)l —1{| 150,000 |136.500- - IIL. Kaiser F{imu i?ibfetfls'mdle" Stipen
4/sige dslerr. Kronen-Rente zu K 83—, . . . . 25,000 | 20.750,— um-Sy ng.
Guthaben an den Vereinsbetrich . . . . . . . . L3 6.221 (29| Stand am 1. Jinner 1919: :
| Wartpapiera « o .'v v o o viain e G b 25.700 | 19 625-— J
TAPLAY 1 Guithaben an den Vereinsbetriech . . . . . . 2.181 |20
*) Noeh aushaftender Zi vosl (i 1919 K 10000 — | Hiozu
) el AR T { Zinsen der Werlpapiere . . . . . K 1.040°50
| | s» in laufender Rechnung . 1. . 8140 272850 1.121 {90
i TOERgoWHER T | S e Ll e T D e . |l 25.7007| 22.353-50 || 3.303 17t
Hievon: ab:
| Vergittung fir die Verwaltung . . . . . . .
IT. Ghega-Stiftung. Stand am 81, Dezember 1919 . . . . . . . . . 2285350
Sland ¢ y 3 bestehend auns: ; <
Hl'w‘l:'l;“l'm.l'ﬂnmr e 953,900 |236.681 49 ige einlu-itleronon-Rnnlc zu K91 — . . . .|| 20000 18.200
AENRIIAYG ] 5y el sc eyl e o o ] e v e - 4%5ige sterr. Kronen-Rente zu K 83— . . . . . 2.200 | 1.826-—
Guthaben'an den® Vereinsbotrich ', » « « + 24.505. | 5'2"/’.&:4“\'.' dsterr. Kriegsanleihe 2 K 8650 .| 3500 | 232750
Hiezu:

Gulhaben an den Vereimsbetrieb . . . . . . . .

IV. Radinger-Stipendinm-Stiftung.

Beitrag der Lemberg-Czernowilz-
Jassy-Eisenbahn-Gesellschaft . . . K 400°—

® Beitrag der Karl- Ludwng Bahn. . . 5 600~
Zinsen der Werlpapiere®) . . . . . , 7845°50 Stand am 1. Jilnner 1919:
& in Iﬂllf(‘l.ll&!’l Rm-hmmg . oy 87661 0,722 WEEbDAPIOre, o o v b0 o ¢t veis qrkilals 17600 | 13,360 —
Kitrsgowinn B 13.820- — (Guthaben an den Vereinsbelrieb . . . . . . 1.502 [66/§
! R A A s T R e e 138 sy Hiogn:
Hievon ah: 263.200 1250.501— (| 34,277 Zinsen der Wertpapiere . . . . . K 788" — ]
lehemShpeudmm R e ey K600 — ! = in laufender Rechinung . . . 4996 837 (96
H%-Shpend)um ------ o 70— Kursgewinn . . « . . . R A e e 984 — ]
Beifrag far den Totbmkc-r Unter- Hibson ot 17.600 | 14860 — 1| 2.430 |62

stilzungsyerein . . . . . . .

gsstom: By fLe : Slipendium . . K 600-—
Q:,‘-:%?mz mp;}‘, vnmﬂmnm ’ 4 m?m ; 2641 \m!gniung far die \nn\nllun;: sos' i CRPOR - S 619 34
Stind’ an €1 Densmber 110" - w70 Y, 253,900 335005‘“' 31,636 Stand am 31, Dezember 1919 . . . . . . . . .. 17.600 | 14.344-— | L8111 |38
bestehend aus:
% ‘ #sige Osterr. Kronenrente zu K 83— Ieoe Jff 16.000 | 13,280 -
*) Noch anshaltendor Zinsenrest fiir 1919 K 406730 b oY/uYsige V. dsterr, Kriegsanleihe. zu K 6650 . . . 1.600 | 1.064"— 4
‘ Guthaben an den Vereinshelrieb . . . . . . .. 7 1.811 |2
|

\

| Wer\pupinrv Wrrtpnpicrvnw*rﬂ*
YVermogenshestinde l.\'e-lmwa-rt Kurswert K h Verbindliehkeiten .\?i-unwerll Kurswert K ‘
B |4 K, |uk AR T ‘
i ‘ , ‘
Wertpapiere | ] an die Fonds fiir:
hinterlegt auf das Rentenbuch Unterstiitzungen (Stamm) . ... .| 13.600 9.380/50{ 3.097
des Postsparkassenamtes. ....| 45.300/ 37.509 — % (Zingen), ,.,:.| — — . - 457 :
hinterlegt bei der Allg. Verkehrs- | Pensionen .,...... LA .| 70.600, 52.74050] 11.840
bankec s . i v iede st b s LGS 2001525, 540]—- Preisbewerbung .. ... A, 8.300[ 6.163|—] e4.260
hinterlegt bei derOst. -ung Bank | 4.800| 5.856(—| Denkmale........... PR e 654111 830/50 158
Binbbeteieb L S & e ast — = =1 5000 4
tuthaben : Ehrenki#stchen ... .......... ok —_ ] 777 A
an den Vereinsbetrieb . ........ — 72.650/71 Koiopgsfardorge i, c2i, - coltias 200 182[— —
— Tt an die Stiftungen:
( Kaiser Franz Josef- Jubiliums 6.95
’ Stiftung . evy. o 10| 325,0001 912,500 02312
' Ghega-Stiftung . . .. .. 253.200| 250.501|—] 21096 :
Kaiser Franz osef-btudmn— St,l- oy Nt
pendium-Stiftung. . .. .......| 25.700] 22.353/50] 3:274
Radinger -Stud. - Stipend. -Stift. | 17.600( 14.344|—] 1-811]2
015.300( 568.995—| 69.376|4¢ 615.300| 568.995—| 72.650
f repriift und richtig befunden:
W Riir die Kasse-Verwaltung: : y Der Revisions-Ausschull:
- Richard Pollak. ; Willielm Aufricht. Wilhelm Gihring. Ignaz Pollak,
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|

Einnahmen

Vereinsgebarung.

Voranschlag fiir das Jahr 1920 und Erfolg des Jahres 1919,
E_>

Ausgaben

T Vor-
anschlag

1920

I. Beitriige.
1. Beitriige von Milgliedern . , . .
2. Grﬂndungsbentrﬁg
3. Zinsen des Ablosungsfonds

Zuschub seitens des Staatsamtes Tiir Handel
und Gewerbe, Industrie und Bauten

| 111, Zinsen in lautender Reehnung ...:.. g

1V. Mietzinse.
1. Mietzins fur das Erdgesthob und das Unlergescholy
fohine DRSBBIIY -3 idve hr & arnety (o € 2 lal
2. Mietzins fir die vermielelen lumme un 4 S!ock orke
3. Eigenmiete (ohne Klubrfiume) . . . . .. . . ..
4. Klubranme mgrﬂ;he Zeit vom 1. Mai 1019 bls 30. April

1

0. Ty fir die Zeit vom 1. Mai 1920 bis 50, April
1921 cinschlieflich Mielaufwandsleuer .
6. Rockstandsabzahlung far die Zeit vom
vom 1. Mai 1947 bis 30. April 1048, .. v o s s .

V. Beheizung der vermieteten Riiume.
1. Erd- und Unlergeschuﬂ .............
2 4 Stockwerk . .+ . . .0 0o

s for dxe Zeit vom 1. Mai 1990 lns Jl) Apnl
1921

4. - Riickstandsabzahlung fir de Lut vom
1. Mai 1917 bis 30. April 1918 . . .
LA T O WA et e i i, RS
VIL. Zeitsehrift.
1. Ve ing vom Verlegér far die Schriftleitung und
C I R P R S T S
. 2. Apzeigen und Beilagen
3 BaangaRElon < i e a5 BT v s Pk e
S Bapihe IONRRIMEN & 5 L e e e T
I1I. Biicherei.
s B TG T S A S i e e
IX. Klubbetrieb.
1. Frmwxlh’fe Beitrige von Mitgliedern . . . . . ..
B T T N R N R e e (AR
3. Zinsen, Emnnhmon aus der Klubbocherei, Nachhezug
A B T T R e ) N N
4. Regiebeitrige dos Pichters der Gemeinsehaflsknche |
5. von Veranstaltungen, Vermiolungen . . .
6. Rocklage aus 1918 far den Betrieb 1919 . . , . .

X. Betrieb der Dunkelkammer.
1. Bentitzungsgebithren . .

XL Verschiedene Einnahmen.
l Dmckschnl’tﬁnverhuf Saalvermietung usw.
nisse aus Vorlragskursen

0 gemif § 10 der Sniznngv-u
4 SORSIPROIEIRD £ Nt it T L i 8 A
6. Verwaltung der !ahﬂungs- "Fonds- nud Ausschulfl-
oo Ty W A e B RN "t AT e

9.800/
2.077

49.500

8.000,

300

50.000

40.000
1.000
SO0
100

1.600

FELT i L8 - kd R0

|

Yor-
anschlag El';;"s!
1920
K h K
160.000| - 107 .95¢
7500} 4,086
[ 6.400(— 3.807
30.000| — =
12,000 — 12,000,
15.756{ — 15023/
3.000{ — 3.8500
9.490] — 9,490

£.000

08

0P N3 BWOIBVEDMING . 35 & e onvs Horlnvih 5 om 48wy SRy -
o0 — '
VI. Zeitschrift,
1. Zuschu® an den Verlag . . . . . . . ., .+ .
14,800 2. Kosten der Schriftleitung und Verwaltung
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Darstellung von Schaubildern nach der Theorie Deiningers mit Hilfe
eines SchaubildmaBstabes.

Von Arch. Ing. Georg Rupprecht.

Am 15. April 1914 hielt Oberbaurat Julius Deininger
in der Zentralvereinigung osterr. Architekten einen Vortrag,
in welchem er eine neue Theorie der malerischen Perspektive
darlegi.e. Damit hatte er mit der veralteten Glastafeltheorie
gebrochen und gab fiir seine neue Theorie folgende Definition :

,,Das perspektivische Bild eines Objektes ist die vom Auge

vorgenommene zentrale Projektion des Objektes auf eine
Kugelfliiche, in deren Mittelpunkt sich das Auge befindet.*
Durch Abwicklung dieses Bildes auf der Kugelfliche in die
Ebene erhiilt man dann ein Schaubild, welches dem wirklichen
Schaubild ingleich néher kommt, als die starren Bilder der
Gilastafeltheorie, unbeschadet, daB die  Kugelfliche keine
abwickelbare Fliche ist.

Zur bequemen Ubertragung der Projektion auf der
Kugelfliche in die Zeichenebene hat Oberbaurat Deininger
Perspektivraster verdffentlicht, welche in zwei oder mehreren

Blﬂtterﬁ, als GrundriB- und Schaubildnetze hergestellt sind,

In den Rastern sind zwei Scharen von Kurven dargestellt,
deren analytische Beziehungen spiiter erortert werden sollen.

Der Vorgang bei der Anfertigung eines Schaubildes bei
Beniitzung ‘des Deiningerrasters ist kurz folgender: Auf einem
durchscheinenden Papier, das auf die Raster aufzulegen ist,
wird zuerst bei Beniitzung des Grundrifrasters der perspek-
tivische Grundri3 des Objektes aufgetragen, woraus sich
die Lote der entsprechenden Punkte des perspektivischen
Bildes ergeben, Hierauf sind durch eine Konstruktion die
perspektivischen Héhen der einzelnen Punkte zu bestimmen
und auf den Loten aufzutragen, Die so erhaltenen Punkte
werden dann durch die zugehérigen Kurven der im Schau-
bildraster angegebenen Kurvenschar¢n verbunden, wodurch

~sich dag Schaubild des Gegenstandes ergibt,

Durch Verwendung des nachstehend angegebenen Schau-
bildmafistabes wird die Darstellung der Schaubilder nach
der Deiﬁinger;Tlleorie wesentlich vereinfacht, da die An-
fertigung eines perspektivischen Grundrisses entfillt und
die Bestimmung dler perspektivischen Hohen i in einer bedeutend
einfacheren und sicheren Art mdéglich ist, " Auch ‘gibt dieser
MaBstab die Moglichkeit, Schaubilder nach der Deininger-
Theorie ohne' Beniitzung des ‘Rasters rasch und genau dar-
zustellen, wodurch auch die Einschrdnkung, nur auf durch-
scheinendem Papier zeichnen zu miissen, beseitigt erscheint.
Sonstige fiir das praktische Zeichnen in Betracht kommenden
Vorteile des SchaubildmaBstabes sollen spiiter, - nach der
Besprechung ~seiner praktischen Anwendung, belenchtet
werden,

Zuniichst seien die analytischen Betrachtungen angegeben,
die zur Konstruktion des SchaubildmaBstabes fithren. Nach
der Deininger-Theorie wird das Schaubild eines Punktes
in der Weise dargestellt, daBl das LingenmaB des Winkels,
welchen der diesem Punkt zugehorige Sehstrahl mit der
Horizontebene einschlieBt (vertikaler Sehwinkel v) die Hohen-
lage dieses Punktes iiber dem Horizont ergibt. Die horizontale
Entfemuhg eines Schaubildpunktes von einem anderen
ist gegeben durch das LiingenmafB jenes Winkels, den die
heiden vertikalen Ebenen einschlieBen, welche durch die
zu diesen Punkten gehirenden Sehstrahlen gelegt werden,
(Horizontaler Sehwinkel h.)

Y

' Schaubilder der frither bespro-

Die Sehstrahlen fiir alle Punkte einer Geraden liegen
in einer Ebene, welche die Bildkugel nach einem GroBkreis

schneidet, da sie durch den Kugelmittelpunkt geht. Eine
solche Ebene ist in Abb. 1 dargestellt als die Ebene I, welche

die Gerade ¢ enthii.lt Diese Ebéene I', schlief3t mit der horizon-
talen Ebene ¥, die die Kugel
mit dem Mittelpunkt O nach
einem GroBkreis schneidet, den
Winkel COB = < a ein. Die
durch den Sehstrahl des Punktes
P gelegte vertikale Ebene
schneidet die Kugel ebenfalls
nach einem GrofBkreis undbildet
mit der vertikalen Hauptebene
OBGH, die normal zur Geraden
g gewiahlt wurde, den Winkel 4.

Durch den Schnitt dieser drei GroBkreise entsteht das
bei F rechtwinkelige sphérische Dreieck AEF, in welechem
die Katheten AF und FE die fiir die Ubertragung in das

AbbA

Schaubild des Punktes E, welcher die Bildspur des Punktes P

ist, notwendigen Koordinaten bilden. Thre Beziehung zum
Neigungswinkel a der Ebene ist. ausgedruckt in-der GI,
tang v=cos h. tang a, d.i. nun die Gl. jener Kurve, die man er-
hiilt, wenn man die Schaubilder aller Punkte der Geraden g dar-
stellt, dadurch, daB man die abgewickelten Winkelmafle der
Bildspuren aller ihrer Punkte in die Zeichenfliche iibertriagt,
Die Gl. des Schaubildes einet Geraden /, die normal auf die
Gerade g und somit parallel zur vertikalen Hauptebene ist,
ergibt sich analog in der Form tang v=sin h. tang a,

. Diese beiden Arten von horizontalen Geraden, die auf-
einander senkrecht stehen, kommen nebst den vertikalen
Geraden bei architektonischen Objekten am hiufigsten vor
und Oberbaurat Deininger hat die Schaubilder dieser zwei

‘horizontalen Geraden in seinem Raster durch die zwei Systeme

von Kurven dargestellt,

Bei der Darstellung des Schau-
bildes einer vertikalen Geraden-
ergeben sich die Abszissen eines
jeden ihrer Punkte (der Win-
kel k) in der gleichen Gralle,
nach der Gl. h = konstant, das _,
Schaubild ist eine Lotrechte,

In Abb. 2 sind schematisch die

Abb.2

chenen horizontalen Geraden g
und f dargestellt, wobei die kennzeichnenden Punkte, Schnitte
mit der Absgzissen- und Ordinatenachse und die Schnitt-

punkte der zwei Kurvensysteme selbst und die Neigungen

der Tangenten leicht aus den Gl. abzuleiten sind. .

Die Tangente an die Kurve im Punkte O schlieBt mit
der Abszissenachse denselben Winkel ein, wie die durch die
horizontale Gerade und den Kugelmittelpunkt gelegte Ebene
mit der horizontalen Ebene einschlieft.

Der Schnittpunkt der beiden Schaubilder der Geraden
fund g, also der Schnittpunkt der Kurven'tang v=cos h. tang a
und tang v=sin h.tang a, unter der Vmaussetzung‘ dal die
helden Geraden denselben Abstand- vom l\ugt'lmntolplmkt

/
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und die gleiche Hohe iiber oder unter dem Horizont besitzen,
d. h., daB den beiden Geraden das gleiche a entspricht, ergibt
sich aus der Bedingung cos h=sin h mit den Koordinaten

T 1 —
h=— - und v =— ;\/2 tang a.

Aud Abb, 2 ist zu ersehen, daB die Schaubilder horizon-
taler, aufeinander senkrecht stehender Geraden, die gleich
weit vom Auge und gleich hoch iiber oder unter dem Horizont
liegen, symmetrisch sind zu den Achsen v=o0 und hA=o0 und
in den Feldern hA=o0 bis h = 4= ?,

-

in der Vertikalen A = z

eine Symmetrieachse haben,

Systeme von aufeinander senkrecht stehenden wag-
rechten Geraden, die mit der vertikalen Hauptebene den
Winkel h, bezw. 90°—h einschlieBen, haben die gleichen
Schaubilder wie die vorher besprochenen Geraden f und g,
bezogen auf ein Achsenkreuz, welches mit dem friitheren
Achsenkreuz den Winkel &, bezw, 90°—h, einschliefit.

Darstellung des Schaubildes eines Punktes P (Abb. 3).

Es sei P' der GrundriB des Punktes P, H sein Abstand
von der Horizontebene und M der Mittelpunkt der Kugel,

Nun wird die erste

s Abb. 3
Projektion von P mit M
verbunden und diese Ver- »~
bindungsgerade mit dem
Kreisbogen zum Schnitt » Reg

gebracht, wodurch man
den  Schnittpunkt P,
erhilt, Die Gerade M P
schlieBt mit der verti-
kalen M N einen Winkel

"
h ein, dessen Bogen P N
in seiner abgewickelten
Liénge die Abszisse des
Schaubildpunktes P, bil-
det. DieOrdinate des Punktes P, wird folgenderweise ermittelt:
Man triigt bei M den Winkel a auf, indem man von P’ die
Normale auf MN fillt und dann 4 B=H macht. Fiir den
Halbmesser r—1 it NF —tang a, M C cos h und folglich

NF Mo

CD = Der dem Winkel »

= tang a.cos h = tang v.
——
entsprechende Bogen ist NS, welcher in seiner Abwicklung
die Ordinate des Punktes P, bildet, wodurch nun das Schau-
bild des Punktes P festgelegt ist. Es zeigt sich, daf es sich
i ' dabei am Ende
um die Bestim-
mung der Liange
von Bogen han-
delt, was nun
mit dem in
Abb, 4 angege-
benen MsBstab auf einfache Art mdoglich ist. Die auf dem
Kreisabschnitt des MaBstabes aufgetragene Teilung ist eine
Zentimeterteilung, mit welcher man in der Lage ist, jeden
der Bogen h zu messen, worauf die gefundene Linge mit einem
ZentimetermaBstab als Abszisse von dem Nullpunkt O aus im
Schaubild aufzutragen ist, Dadurch erhilt man das Lot des
Schaubildpunktes,

. Die auf der Geraden des MaBstabes aufgetragene Teilung
ermdglicht es, durch Abmessen der tang v unmittelbar die
im Zenmmetermaﬂ ausgedruckt.a Linge des zugehirigen

Bogens NS zu finden und dieselbe dann auf dem Lot des

A

Schaubildpunkt festzulegen, Die Teilung des geraden MafB-
stabes ergibt sich aus folgendem: Wenn man auf einem Bogen
vom Halbmesser r=30em lem auftriigt, entspricht diesem
lem langen Bogenabschnitt ein Winkel von 1° 54/ 367, mit
der Tangente 1:0004em. Einem 2em langen Bogenabschnitt
entspricht ein Winkel von 3° 49/ 117 mit der Tangente 2:0029¢m
u. s, f. Die Tangentenmafle werden nun auf die Gerade aui-
getragen und mit den den Bogenabschnitten entsprechenden
fortlaufenden MaBzahlen bezeichnet, so dall z. B. zu einer
Tangente, welche eine mit diesem MafBstab gemessene Linge 12
hat, ein Bogen mit der abgewickelten Linge 12¢m géhort,

Der Halbmesser des SchaubildmaBstabes wurde unter
Beibehaltung der Annalime von Oberbaurat Deininger
hinsichtlich des GréBenverhiiltnisses des Schaubildes gewiihlt.
Es liefert der SchaubildmaBstab bei einem Halbmesser von
15em Schaubilder, die in !/, ihrer natiirlichen Grofle er-
scheinen, einem Halbmesser von 30e¢m entspricht ein Schau-
bild in 1/, und einem von 60c¢m ein Schaubild in 1/5,
natiirlichen Gréfle, Als bequem verwendbare
kommen aber hauptsiichlich nur die beiden erstgenannten
in Betracht, von denen sich der Mafstab mit dem Halbmesser

von 15¢m als TaschenmaBstab verwenden liaf3t,
o /

seiner

\

Darstellung des Schaubildes einer zur Abszissenachse parallelen
Geraden g (Abb. 5). !

Es sei g' die erste Projektion der Geraden g, H ihr Abstand

von der Horizontebene,
zieht M N normal zu g
und beschreibt mit dem
Halbmesser R—15 einen

Man wihlt den Standpunkt M,

Abb.5 .

Kreisbogen., Dann ver- T’ T T
bindet man die Punkte | i
vV, 2, % und 4 mit M,

bringt die Verbindungs- —
geraden zum Schnitt mit
dem Kreisbogen und er-
hiilt so die Punkte 1.
2;-, 3‘., und 4‘.. \!.Oﬂ 4\'
aus werden die Bogen-
lingen mit dem Bogen-
mafBstab gemessen und
die MaBzahlen in einem
rechtwinkeligen Achsenkreuz von dem Punkte 0 aus im
gleichen Sinne aufgetragen, wodurech man die Lote der Schau-
bildpunkte 1,, 2,, 3, und 4, findet. Darauf wird ¢/ iiber A

hinaus verlingert, 4 B=H aufgetragen und B mit M ver-
bunden. Auf den von den Punkten 1, 2,, 3; und 4; auf

die Geraden M N gefillten Normalen schneiden die Geraden
MN und MD die Strecken 0'D=7-90, EF =780, GJT =740
und KL= 690 ab, welche MaBzahlen mit dem Tangentenmal-
stab ermittelt wurden, und, in Zentimeter in einem Achsen-
kreuz aufgetragen, die Opdinaten der Schaubildpunkte dar-
stellen. Durch Verbindung dieser so gefundenen Punkte
erhiilt man das Schaubild der Geraden g, welche sich als
die Kurve tang v=cos h,.tang a darstellt.

In derselben Weise kann das Schaubild der Geraden f
dargestellt werden, die normal zur Abszissenachse ist, u. 2w.
erscheint es als die Kurve tang v=sin h.tang a. Es sei hier
aber blof3 dg,s Schaubild eines Punktes von f, z. B, des Punktes 4
dargestellt, welcher gleichzeitig auch der Geraden g angehirt:
Man errichtet in M die Normale auf M N und bringt sie zum
Schnitt mit /. Von diesem Schnittpunkt S wird H=SR
aufgetragen und R mit M verbunden, worauf dann die Lot~
rechte in 4, mit M R zum Schuitt gebracht wird. PQ ergibt
dann die Ordinate des Sclmublldpnnkm 4, in derselben
GroBe wie KL, :

[

Ma@stibe

N
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Darstellung des Schaubildes eines Gegenstandes mittels des
SchaubildmaBstabes (Abb, 6).

Nachstehend sei eine Anleitung fiir die Darstellung
des Schaubildes mit Hilfe des SchaubildmaBstabes angegeben,
fiir das von Oberbaurat Deininger in seiner , Anleitung*
gewahlte Beispiel,

Der orthogonale GrundriB des Gegenstandes wird auf
ein Zeichenblatt aufgelegt, auf welchem dann die erforderliche
Konstruktion durchge-
fithrt wird, Auf einem
anderen Blatte, das ein

Abb.6

hierauf die Normale auf M N, welche den Strahl My in b,
und die Gerade M N in b; schneidet.

Mittels des TangentenmaBstabes wird die Lénge b, by
gemessen und die der gefundenen MaBzahl entsprechende
Zahl von Zentimetern im Schaubilde vom Horizont aus im
entsprechenden Sinne, also hier nach aufwiirts, aufgetragen,
dadurch ist der Schaubildpunkt b, festgelegt, Auf dieselbe
Weise wird auch der Schaubildpunkt a, ermittelt und
vielleicht noch ein oder zwei Zwi-
schenpunkte, wodurch die Schau-
bildkurve von a, bis b; in ihrem

beliebiges, also auch un-

Verlauf festgelegt ist.

durchsichtiges Papier sein

Bei Gegenstinden von geringer

kann, wird unabhiingig Grendrp

Liéngenausdehnung kann man von

von ‘dem Grundril das
Schaubild  aufgetragen,

der Bestimmung von Zwischen-
punkten ohne weiteres absehen

welches man frei von Kon-
struktionslinieh erhélt. /

Der Aufril des Gegen-
standes wird blo3 zum
Abgreifen der Hohen ver-
wendet und kann an einer
beliebigen Stelle aufge-
legt werden,

Man wiihlt nach dem
Auflegen des

Schaubild
Grundrisses
den Stand-
punkt Mund
zieht parallel
zu einer der beiden Hauptrichtungen, hier die Richtung gf,
die Gerade M N. Dann verbindet man die #ulersten Punkte des

Horizont

- Grundrisses e’ und g’ mit M und triigt auf diesen Strahlen von M

!

aus den Halbmesser des Bogens, der auf der Geraden des Maf-
stabes durch eine zwischen den Teilstrichen 23 und 24 sich
befindliche Marke bezeichnet ist, auf, Durch diese beiden so ge-
fundenen Punkte zeichnet man hierauf den Bogen in einer
solchen Liinge auf das Blatt, daB die #@uBersten Punkte des
Grundrisses noch von M aus auf den Bogen projiziert werden
kénnen, Einen von den auf den Bogen projizierten Punkten,
“hier z. B. den Punkt g;, wiihlt man als Nullpunkt, von welchem
aus die einzelnen Bogenlingen zu messen sind. Diesen Punkt ¢
(mull man auch im Schaubild als' Nullpunkt festlegen, von
dem aus dann die ermittelten Abszissen im entsprechenden
Sinne aufgetragen werden. Die Annahme des Horizontes im
Schaubild ist eine beliebige. Im vorstehenden Beispiel wird
der Horizont o angenommen, da er mit der Sockelober-
kante zusammenfillt,

Nun projiziert man von M aus z. B. den Punkt /' auf
den Kreisbogen und erhilt dadurch den Punkt f,. Die mit
dem BogenmalBstab gemessene Bogenlinge gy fi wird jetzt
mit einem ZentimetermaBstab im Schaubilde von dem ge-
withlten Punkte ¢ aus aufgetragen, wodurch man das Lot
des Schaubildpunktes erhiilt. Da in diesem Falle der Punkt f
im Horizont liegt, so bekommt man durch Auftragen der
Abszisse sofort den Schaubildpunkt. Derselbe. Vorgang
ist bei der Bestimmung der Schaubildpunkte e, a, b und ¢
einzuhalten,

Nun bestimmt man den Schaubildpunkt b, dessen
Lot (Ordinatenlage) gegeben ist durch die vorherige Be-
siimmung des Punktes b, Die GroBe seiner Ordinate wird
folgenderweise ermittelt: Man verlingert die Gerade a’b/,
welche normal zur Geraden M .N ist, und bringt sie mit dieser
zum Schnitt, Vom Schnittpunkte z aus trigt man auf der
Verlingerung von @/ b’ die aus dem Aufri abgegriffene Hohe
H, =2y auf und verbindet den Punkt y mit M. Von dem
Punkte b, der sich auf dem Kreisbogen befindet, fiillt man

N

»

und die einzelnen Punkte gerad-
linig verbinden, da die Kurven
von der Geraden nur fast unmerk-
lich wenig abweichen.

Die Er-
mittlung des
Schaubild-
punktes ¢
geht zuriick
auf die in
Abb, 5 ange-
gebene Kon-
struktion,
Man kann
aber das
neuerliche Auftragen der H6he und das Zeichnen der
Vertikalen, welche nicht mit der ReiBschiene gezogen werden
kénnen, vermeiden, wenn man von M aus einen gegen M N

‘unter 45° geneigten Strahl zieht, b’ ¢/ bis zum Schnitt mit

demselben verlingert und von dem Schnittpunkte z aus die
Normale auf MN fillt, Die im Abstand H parallel zuM N
gestrichelt gezeichnete Gerade wird von ihr im Punkte w
geschnitten, welecher dann mit M verbunden wird, Darauf
zieht man durch den Punkt ¢; eine Vertikale, bringt sie eben-
falls zum Sechnitt mit der Geraden unter 45° und die Normale
auf MN durch diesen Schnittpunkt » wieder zum Schnitt
mit M w, Die dadurch abgeschnittene Strecke ¢, ¢; wird
mit dem TangentenmaBstabe gemessen und die dabei gefundene
MafBzahl in Zentimetern auf dem Lot des Schaubildpunktes e
vom Horizont aus nach aufwiirts aufgetragen.

Aus der vorher angefiihrten Art der Bestimmung von
Schaubildpunkten kann auch die Darstellung der Schau-
bilder von ebenen und rdumlichen Kurven abgeleitet werden,
Es ist auch der SchaubildmafBstab mit dem Halbmesser
R=30cm in Verbindung mit dem Deininger-Raster zu ver-
wenden, woraus sich gegeniiber der alleinigen Verwendung
des Rasters wesentliche Vereinfachungen ergeben, u. zw.
eriibrigt es sich, einen perspektivischen Grundril zu zeichnen
und aufBlerdem ist die Bestimmung der perspektivischen
Hohen (Ordinaten der Schaubildpunkte) in einfacher Weise
moglich und liefert genaue Ergebnisse. ‘

Wenn es vielleicht nicht gelungen sein sollte, in dieser
angestrebt kurzen Fassung, welche eine Besprechung der
Kreisbilder und die Beziehung dieser Methode zur Glastafel-
theorie mnicht =zulie, die praktische Verwendbarkeit des
SchaubildmaBstabes auch fiir jene Kreise iiberzeugend dar-
zutun, denen die geistreiche Theorie Deiningers bis jetzt
noch nicht bekannt geworden ist, so wird ein Versuch an

‘einem einfachen Beispiel leicht erkennen lassen, daB dieser

SchaubildmaBstab, welcher in absehbarer Zeit erscheinen
wird, ein betréichtliches Hilfsmittel fiir das praktische
Perspektivzeichnen bedeutet, -

I
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Biicherschau.
16.187 Der moderne Baustil. Voun' Dr. Ing. Eugen Ehmann. Zweek des Buches ist, an Hand eines fiir die Praxis reich-

93 8. (20 13 em), Stuttgart 1919. Julius Hoffmann (Preis M. 5).

Den Stilbegriff in knappe Worte zu fassen ist eine nicht leichte
Aufgabe, Der Verfasser nimmt die Lisung der Frage wissenschaft-
lich vor und geht vom Grundrisse aus. Er erirtert cinige Grund-
rilformen von 'Werken neuzeitlicher deutscher Meister und teilt
deren Anordnungen in Gruppen. Die Durchfithrung der Bauwerke
betreffend, fordert er, dafl die neuen Baustoffe und Herstellungs-
arten einen berechtigien Einflu auf die Formgebung haben
miissen und dementsprechend unter anderem die Stiitzen vor-
wiegend zu betonen sind im Gegensatze zu den Decken, die ilires
verringerten Gewichtes wegen dieses auch zur Schau tragen miissten.
Er stellt zugehorige Verhiiltniszahlen an alten sowie an neueren
und neuesten Bauwerken, die an denselben sich wiederholen, fest.
Diese tragen zum wohltuenden Zusammenklange der Teile bei.

.An die ernste eingehende Arbeit fiigt der Verfasser seine Ansichten

iiber die Kunstbestrebungen der Gegenwart, die er mit Recht als
trostlos bezeichnet. Bei den allermeisten neueren Bauwerken sind
die. Bedingungen zur Entfaltung kiinstlerischer Art so ungiinstig,
daf} fiir die stilistische Betrachtung trotz der Uberfiille an neueren
Bauwerken nur wenig brauchbares Material zu finden ist. Der
Verfasser verspricht sich erst durch Hebung der seclischen Eigen-
schaften unseres Volkes eine Besserung der Kunstzustinde und
cine erkennbare Stilrichtung, fiir weleche wohl Anfiinge vorhanden
sind, aber noch die eigentlichen Grundlagen fehlen. K.

15.852 Sammlung Vieweg. Tagesfragen aus den Gebieten der
Naturwissenschaften und der Technik. Heft 41/42 (Doppelheft).
Erzwungene Schwingungen bei verinderlicher Higen-
frequenz und ihre technische Bedeutung. Von Georg
Duffing. 134 8. (22X 24 e¢m) mit 23 Abb, Braunschweig 1918,
Friedr. Vieweg & Sohn (Preis geh. M. 5).

Die Anregung zur vorliegenden Studie gaben Beobachtungen
an Maschinen, die. periodischen Bewegungszustiinde an diesen
sind .schon seit Jahren Gegenstand uiﬁgchendster theoretischer
Untersuchungen. Der Verfasser war bemiiht, streng mathematisch
mit Beniitzung des Weges iiber die elliptischen Funktionen zu den
Gesetzen der allgemeinen erzwungenen Schwingung zu ge-
langen, muflte sich jedoch infolge der groflen Schwierigkeiten,
auf dem rein mathematischen Wege mit schrittweisen Annihe-
rungen und Kontrollversuchen behelfen. Das Buch behandelt
die harmonische und pseudoharmonische Schwingung, Versuche,
den Einfln@ der Dimpfung, die Stabilitit der Bewegung sowie
die technische Bedeutung der pseudoharmonischen Schwingung.
Jenen Fachgenossen, die sich fiir diese sehr zeitgemillen und
schwierigen wissenschaftlichen Fragen interessieren, sei diese
Schrift zum Studium warm empfiohlen. Ing. Dr. A. Hasch

15.863 Die Berechnung der Biegungs- und Torsionsfedern.
Bearbeitet von Ing. W. Gerolsky. 124 8, (22x14'5em) mit
47 Abb. und 44 .Tab. Frankfurt a. M.-West 1918, Joh. Hammel
(Preis geh. M. 6).

lichen Tabellenmaterials dem Konstrukteur zu ermdiglichen, eine
am besten passende Schraubenfeder sofort zu bestimmen. Weiters
finden sich reichliche Angaben, iiber die Fachliteratur des Gebietes.
Der Inhalt gliedert sich in einen allgemeinen Teil, behadnelt
Biegungsfedern (gerade, zusammengesetzte, gewundene) und
Drehungsfedern (gerade, gewundene), wobei insbesonders die Be-
rechnungen der praktisch wichtigen zylindrischen Schrauben-
federn mit Kreisquerschnitt weiten Raum einnehmen, Zahlreiche
Rechnungsbeispiele erleichtern die erforderlichen Berechnungen,
Das Buch kann den Konstrukteuren empfohlen werden.
! Ing. Dr. A. Hasch.

16.217 Technische Gesteinskunde. Von Ing. J. Stinj.
IX 43358, (17> 12em), 27 Abb. Wien 1919. Waldheim-Eberle
A, G. (Preis geb. 12 K).

Hiemit erscheint iiber die technisch wiehtigsten Gesteine
ein handliches Taschenbuch fiir ober- and unterirdische Exkursionen.
AuBer der eigentlichen Gesteinskunde sind die techniseh-wichtigen
Verhiiltnisse der 'Gesteine ausfiihrlich behandelt, darunter auch
die Absonderungs- und Bewegungsflichen. Die groBe Fiille des
gesammelten praktischen Stoffes liit es entschuldbar erscheinen,
wenn einige Ungenauigkeiten oder auch etwas zu weit gegangeno
Verallgemeinerungen mit unterlaufen, die aber der Giite des
Buches keinen Eintrag machen, Ob sich der Kalksandstein (Leitha-
kalk, Mannersdorierstein usw.) beispielweise bei den sehwierigen
Ausbesserungsarbeiten im driickenden ,,Bukowotunnel sehr be-
withrte* muB sich eigentlich erst spiiter zeigen; in Wien hat er
oft schon nach 20 Jahren in gewdhnlichen Hochbauten mehr als
bedauerliche Schiiden gezeigt (St. Stephan, Votivkirche, Oper usw.);
Die Beurteilung der Wetterbestiindigkeit im Steinbruche gibt
nach der heutigen Erkenntnis viel zu geringe Anhaltspunkte.
Wann und unter welchen Bedingungen ,,Ton* wirklich ,,quillt™
statt auftreibt und ,,rutscht® ist noch sehr wenig sicher erforscht
und hat der Referent in verschiedenen seiner Arbeiten darauf hin-
gewiesen. Vingenz Pollak.

11,561 Der Eisenbetonbaun. Von Karl RéBle. 2. Aufl. Neu-
bearbeitet von dipl. Ing. O. Henkel. 146 8. (16 11em) mit
73 Abb. Berlin-Leipzig 1919, G. J. Gdschen (Preis in Kriegs-
einband M 1°80).

Das Biichlein der beliebten ,,Sammlung Géschen®, Nr. 349,
erscheint in 2. Aufl. Der erste von den 3 Abschnitten, in die ge-
gliedert so ziemlich alles Grundsiitzliche dieses Wissensgebietes
abgehandelt wird, enthiilt ,,Allgemeines iiber Beton und Eisen-
beton*‘. Der zweite Abschnitt erliiutert in groen Ziigen die Theorie.
m 3. Abschnitte wird das Anwendungsgebiet des Eisen-
betons im Hochbau als auch bei Ingenieurbauten besprochen.
Das gut ausgestattete Biindchen ist ein trefflicher Leitfaden fiir
solche, welche sich iiber das Wesen der viel verbreiteten Bau-
weise im allgemeinen unterrichten wollen. ri

Jahresbericht des Verwaltungsrates an die ordentliche Hauptversammlung
S ©am 24, April 1920.

Der Verwaltungsrat legt hiemit, den Satzungen entsprechend,
den Bericht fiir das Jahr 1019, das 71. seit der Griindung des
Vereines, vor.

Am 31. Dezember 1918 hatte der Osterr. Ingenieur- und Archi.
tekten-Verein 3539, darunter 11 korrespondierende Mitglieder ; seither
wurden uns 56 Mitglieder durch den Tod entrissen, 52 traten aus
dem Vereine aus, wogegen 328 Neueintritte erfolgten, so dafl der
Verein am 81, Dezember 1919 3759 Mitglieder, darunter 11 korre-
spondierende ziihlte. Von den 37569 Mitgliedern haben 2416 oder
64 9, ihren Wohnsitz in Wien.

Den Mitgliedsbeitrag haben im Berichtsjahre 24 Mitglieder
abgelst. Von den bis 31, Dezember 1919 dem Ablisungsfonds
beigetretenen 373 Mitgliedern erfreuen sich noch 211 der dadurch
erworbenen Rechte. /

Biner vom Vereine stets vorangestellten Pilicht nachkommend,
gedenken wir nun jener Kollegen, die der Verein im Berichtsjahre
durch den Tod verloren hat; es sind dies: Oberinspektor Ing. Karl
Bauer, Baurat Ing. Wenzel Benesch, Sektionschef Ing. Dr. Franz
Berger, Werksdirektor Ing. Josef Breuer, Ing. Emil Cavallar,
Ing. Martin Dauser, Direktor Ing. Dr. Richard Dirmoser, Ing.
Dr. Philipp Ehrlich, Ing. Gustav Ernst, Ing. Gustav Faehndrich,
Ing. Alois Feyrer, Ing. Johann Finetti, Oberbaurat Ing. Franz
Florian, Ing. Gustav Genz, Major Franz Griihebaum, Ober-

- inspektor Ing. Franz Grundner, Rechnungsrat Ing. Michael
Gschwandner, Stadtbaumeister Friedrich Gutmann, Baurat.
- Ing. Dr. Franz Haberkorn,

» Oberstaatsbahnrat Ing. Josef
Haninezak, Ing. Josef Robert Hardy, Ing. Friedrich Heinrich,

Oberbaurat Architekt Hermann Helmer, Ing.Johann Ho pf, Hofrat
Ing. Vinzenz Jahoda, Architekt Wilhelm Jelinek, Ing. Karl
Jerusalem, Sektionschef Ing. Adolf Kaisler, Direktor Ing.
Josef Kleinpeter, Ing. Paul Klunzinger, Ing, Hugo Kraupa,
Generaldirektor Ing, Paul Kupelwieser, Oberbaurat Ing. Wilhelm
Lehnerl, Ing. Michael Leitner, Ing. Wilhelm Libal, Professor
Dr. BEduard Lippmann, Ing. Julius L&hlein, Direktor Ing.
Adoli Maller, Kommerzialrat Johann Oesterreicher, Betriebs-
direktor Ing. Alois Peithner, Hofrat dpl.Ing. Ludwig Petschacher,
Hofrat Ing. Franz Poech, Mschinenoberkommissir Ing. Ludwig
Schapira, Ing. Viktor 8chiedebaum, Direktor Ing. Josef Schiib,
Ing. Rudolf Stein, Ing. Alexander Steiner, Feldmarschalleutnant
Ing. Franz Stejnar, Baurat Architekt Karl Stephan, Inspektor
Ing. Ludwig Steyrer, Ing. Florian Tentschert, Patentanwalt
Ing. Wasa Theodorovie, Kommerzialrat Ing. Max Thury,
Minister a, D. Ing. Dr. Ottokar Trnka, Sektionschef Ing. Dr, Karl
Webern, Baurat Ing. Franz Wejmola.

Unser Verein hielt im Berichtsjahre 29 Wochenversammlungen
(darunter eine ordentliche Hauptversammlung, 2 auBerordentliche
Hauptversammlungen sowie 8 Geschiftsversammlungen), 32 Ver-
sammlungen der Fachgruppen und 324 Sitzungen der verschiedenen
Ausschiisse ab. Ferner fanden 29 Verwaltungsratssitzungen statte

Uber die hemerkenswertesten Aktionen des Vereines sowio die
wesentlichen Ereignisse im Vereinsleben hat das Priisidium stets in
der niichstfolgenden Vollversammlung Niheres berichtet und sind

die beziiglichen Mitteilungen in der ,,Zeitschrift* bereits erschienen _
s & v ‘ ¥) N
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Dennoch seien im nachfolgenden die wichtigeren Arbeiten
des Vereins ihrem Gegenstande nach kurz aufgeziihlt:

Aufstellung von neuen Bestimmungen fiir die Priiffung und
Lieferung von Portlandzement, von Leitsitzen fiir die Ausfithrung
von Hohlmauern aus Betonsteinen, von Normen fiir die Ausfithrung
von Leichthauten; Herausgabe des Berichtes des Trigertypen-
Ausschusses; Begutachtung des Vorprojektes fiir die Ausgestaltung
der Wiener Technischen Hochschule; Neuregelung der vom Vereine
herausgegebenen Honorartarife fiir Ingenieure und Architekten.

Weiters wurde in einer Reihe von Eingaben an die Staats-
fimter zu den wichtigsten, die Technikerschaft berithrenden Tages-
fragen Stellung genommen, Von diesen Stellungnahmen seien
die folgenden hervorgehoben: fiir die Nutzbarmachung freige-
wordener offentlicher Gebiiude zu Zwecken eines Studentenheimes
fiir Wiener Techniker, fiir die Verwendung von Ingenicuren bei
der Sachdemobilisierung, fiir die Beibehaltung eines eigenen Staats-
amtes fiir 6ffentliche Arbeiten anldBlich der Zusammenlegung von
Staatsimtern,  fiir die Wahl von Ingenieuren und Architekten in
die offentlichen Vertretungskorper, fiir die Besserstellung der
Konstrukteure und Assistenten an den Technischen Hochschulen,
gegen die VeriiuBerung oOsterreichischen Kunstbesitzes an das
Ausland, gegen die Wegnahme von Kunstwerken durch auslindische
Militiirmissionen, gegen die Anforderung kunsthistorisch bedeutender
Bauten fiir Nutzzwecke, fiir die Gewiahrung der Arbeitslosenunter-
stiitzung an stellenlose Kollegen, fiir die Verwendung von Oster-
reichischen Ingenieuren und Architekten beim Wiederaufbau in
Nordfrankreich und Belgien, fiir die Benennung von Strallen und
Plitzen nach hervorragenden Technikern, fiir die Heranziehung
von freischaffenden Architekten zu Staatsbauten, fiir die Erhaltung
des Wienler Stadtbildes: Ferner #uflerte sich der Verein eingehend
iiber die Regelung der Bautiitigkeit wiihrend der Ubergangswirt-
schaft.

Eine besondere Hervorhebung verdient die Stellungnahme
des Vereines zu den technisch-wirtschaftlichen und technischen
Bedingungen des Friedensvertrages von St. Germain, Von Arbeiten,
welche fiir die innere Ausgestaltung des Vercines Bedeutung be-
sitzen, sei vor allem die Vorbereitung einer durchgreifenden Ande-
- rung der Satzungen, weiters die Erhohung der Mitgliedsbeitrige
und die Anlage eines Berufskatasters der Mitgliedschait erwihnt,

Die Vereinsvertreter im gemeinderiitlichen Ausschul fiir
Wohnungsfiirsorge, dipl. Ing. Dr. Kapaun und Ing. Beraneck
nahmen an den Sitzungen dieses Ausschusses titigen Anteil.

; Uber die Arbeiten der stiindigen Ausschiisse ist folgendes zu
berichten: !

De}- AusschuB fiir die bauliche Entwicklung Wiens
hielt zahlreiche gut besuchte Sitzungen ab und beschiiftigte sich
mit wichtigen, Wiens Stadtbild und Kunst betreffenden Fragen.
Besonders hervorzuheben sind: Erstattung eines groBangelegten
Referates iiber Erhaltung des Wiener Stadtbildes. Ausarbeitung
zweier Eingaben an das Prisidium des Wiener Gemeinderates
und an das Staatsamt fiir Unterricht in Angelegenheit der Er-
haltung des Wiener Stadtbildes sowie in bezug auf Fragen des
Denkmal- und Heimatschutzes; Referat und Eingabe an das
Prisidium des Wiener Gemeinderates, betreffend den Bau des
Stiidtischen Museums auf der Schmelz; Eingabe an die oOsterr.
Stantskanzlei in Sache des Gesetzentwurfes der Enteignung von
lSehl&scern‘und Paliisten; Eingabe an die Landesregierung, bezw.
den Gemeinderat der Stadt Wien in Angelegenheit der Boden-
wertabgabe und der Abgabe von hioherem Mietzins; Eingabe an
dio Verwaltung der Krongiiter in S8achen der Verbauung des Lainzer
Tiorgartens. :

Der BiichereiausschuB hat durch eine fachlich gebildete
Hiliskraft mit der ndtigen Bestandesaufnahme begonnen und durch
den Biicherwart Ing. Beraneck einen Nachtrag zum Biicherei-
verzeichnis angebahnt. Die vom Ausschusse beantragte neue Ge-
schiiftsordnung fiir den Biichereiausschul und die Biicherei wurden
von der Vollversammlung des Vercines beschlossen,

Der Denkmalausschufl hat im Berichtsjahre keine Sitzung
abgehalten. \ 2 !

Der RisenbetonausschuB hat die von ihm eingehend
durchberatenen und fertiggestellten ,,Leitsiitze fiir die He;st,ellung
von Hohlmauern aus Betonsteinen'* dem Verwaltungsrate vorgelegt.
Hierauf wurde iiber diese in einer Reihe von Geschiftsversamm-
Jungen eine eingehende Wechselrede abgefiibrt. Die unveriindert

angenommeneén ,,Leitsitze wurden an das Staatsamt fiir Handel

und Gewerbe, Industrie und Bauten weitergeleitet, von dem sie
inzwischen als ,,Vorschrift** herauskamen,

Die zur Beratung weiterer, durch die herrschenden Verhiilt-
nisse wichtig erscheinenden Materialfragen bestehenden Unter-
ausschiise, u., zw, fiir ,,Cemolit’* und ,,Holz- und Schilfbeton"
haben ihre Arbeiten bereits vollendet, wihrend die Arbeiten der
Unterausschiisse fiir ,,Eisenbetonschifibau* und fiir ,,Vereinheit-
lichung der Vorschriften'' fortgesetzt wurden. Weiters wurde ein
_ neuer Unterausschufl zur Beratung der Frage der Eisenbeton-
Stiegenstufen eingesetzt. ] .

Auf Grund einer Anregung von Oberbaurat Ing, Dr. Emperger
hat der Eisenbetonausschufl ferner die Vornahme ausfithrlicher

Versuche beschlossen, die die Ermittlung des Einflusses niederer
Temparaturen withrend der Zeit des Abbindens von Beton
bezwecken und hiefiir einen eigenen Unterausschull eingesetzt.
Nachdem aber bereits jetzt feststeht, daB die Entziehung der
Abbindewiirme einen abtriglichen EinfluB auf die Festigkeit des
Betons ausiibt und dies als die wichtigste Gefahrenquelle beim
Auftreten von Frosttemparaturen zu bezeichnen ist, so ist der
Ausschuf vorliiufig zu dem Urteile gekommen, die Aufmerksamkeit
aller Baukreise darauf zu lenken, daf3 bei Verwendung des Misch-
gutes, dessen Temparatur mindestens +5° Cel. betragen sollte,
den Abbindeverhiltnissen des Betons stets besondere Aufmerk-
samkeit zuzuwenden sein wird.

Durch den Ausschuf8 wurde auch Fihlung genommen mit
dem ,,Deutschen Eisenbetonverein® in Berlin und dem ,,Wirt-
schaftsverband fiir Baugewerbe® in Wien zwecks Vereinheitlichung
der gegenwiirtig im Deutschen Reiche und in der Republik Osterreich
bestehenden Vorschriften und durchzufiihrender Normalisierung.
Der Schriftleitungsausschull gab das Heft VIII der Mitteilungen
iiber die Versuche des Ausschusses ,,Versuche mit hochwertigem
Portlandzement'® (Bericht erstattet von Oberbaurat Ing. August
Hanisch und Prof. Ing. Bernhard Kirsch) heraus; ferner ist
auch das Heft IX dieser Mitteilungen ,,Versuche iiber das Schwinden
von Zement und Beton'* (Berieht erstattet von Prof. Ing. Bernhard
Kirsch) bereits im Drucke. Die Kassegebarung wies eine Ein-
nahme von K 13.799'25 und eine Ausgabe von K 4397'53 aus,
so dafB} sich ein Saldo von K 9401'72 ergab.

Der AusschuB fiir die Ferialpraxis von Horern der
technischen Hochschule versandte anfangs Juni die Listen
iiber die zu besetzenden Stellen an die technischen Hochschulen
in Wien und Graz. Uber diese Listen ist Folgendes zu berichten.

" Auf das vom Vereine im.Winter 1918/19 ergangene Rund-
schreiben liefen 41 Antwortschreiben ein, welche 14 Zusagen mit
57 freien Stellen enthielten, u. zw. 32 Stellen fiir Horer der Ma-
schinenbaufach- und elektrotechnischen Fachschule, 22 Stellen
fiir die Ingenieurfachschule und 3 Stellen fiir die Architekturschule.
Dieses Ergebnis entspricht 13 9} der im Jahre 1918 erzielten Ver-
mittlungen, Die eingelaufenen Absagen betrafen einige Behorden
und alle auBerhalb Osterreichs liegenden Unternehmungen.

Der Finanzausschul}, der mit Riicksicht auf seine besondere
Wichtigkeit fiir- den Vereinsbetrieb laut Beschlufl der Geschiifts-
versammlung vom 3. Mai 1919 in einen stindigen AusschuBl um
gewandelt wurde, erstellte wie in den letzten Jahren den Haushalt:
plan und fiihrte die Vorberatung aller den Haushalt des Vereines
betreffenden MaBnahmen der Vereinsleitung durch. 8o bereitete
er die Erhohung der Mitgliedsbeitrige vor und erstattete die Vor-
schliige, betreffend der zufolge der Teuerungsverhiiltnisse mehrmals
notwendig gewordenen ErhShungen in den Beziigen des Vereins-
/personales,

Der Klubausschufl arbeitete die Grundlagen fiir die gemein-
schaftlich mit dem n. 6. Gewerbeverein erfolgte Errichtung der
Gemeinschaftskiiche aus, fithrte die Verhandlungen mit dem Piichter
und bestellte nach Eroffnung des Betriebes aus seiner Mitte die
Vertreter des Vereines im Klubwirtschaftskomitee (Obmann Prof,
Leixner), das — gemeinsam mit dem Gewerbeverein — die Uber-
wachung des Betriebes besorgt. Der Klubausschull bereitete ferner
die erfolgte zeitweise Vermietung einzelner Klubriume vor, Auch
in diesem Berichtsjahre bot der Klubausschuff den Mitgliedern
mehrere Veranstaltungen, die starken Anklang fanden. Die Klub-
biicherei von Hofrat Ing. Mrasick wurde durch die Widmung einer
Reihe von Werken neuerlich érweitert.

Der PhotographenausschuB konnte auch im dbgelaufenen
Vereinsjahre eine stirkere Titigkeit nicht entwickeln, da die fort-
gesetzten Preissteigerungen aller photographischen Bedarfsgegen-
stinde und die beschriinkten, dem Ausschusse zur Verfiignng
stehenden Mittel eine Betitigung in nur ganz engen Grenzen zulieflen,
Nichtsdestoweniger hat der Ausschu durch stiindig gepflogenes
Einvernehmen mit dem Ausschusse der Fachgruppe fiir Photo-
graphie und Reproduktionstechnik bei Erweiterung des photo-
_graphischen Archivs, Beschaffung von Diapositiven, Veranstaltung
von Vortriigen usw. ersprielliche Arbeit geleistet.

Der Preisbewerbungsausschull beschiiftigte sich mit
dem inzwischen zur Erledigung gelangten VIII. Preisausschreiben
(fiir Elektrotechnik) und beschlofl, die Wiederholung des ergebnislos
gebliebenen IX. Ausschreibens (fiir Bodenkultur) und ein X. Aus-
schreiben (fiir Verwaltungs- und Wirtschaftstechnik) anzuregen,

Dem Reiseausschufi bot sich auch im Berichtsjahre kein
Anla zu einer Betiitigung.

Der AusschuBl fiir die Stellung der Techniker hat
im abgelaufenen Geschiiftsjahr 18 Sitzungen abgehalten. Ein-
gehende Erirterung erforderten die Fragen iiber Neugestaltung
der Stellung der Techniker im Staats- und Landesbaudienst, ins-
besondere die Besetzung von Stellen mit technischem Wirkungs-
kreise durch Ingenieure, Mitwirkung bei der Verfassungs- und
Verwaltungsreform, weiters die Errichtung von Gewerkschaften
zur Geltendmachung wirtschaftlicher. Interessen der Ingenieurq.

Die Beratungen bezogen sich fernerauf die Reform des technischen
Unterrichtswesens, auf die Zulassung der Frauen zum technischen
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Hochschulstudium, auf die Unterstiitzung der Eingaben beziiglich
Besserbesoldung der Konstrukteure und Assistenten an den tech-
nischen Hochschulen, auf die Zulassung der Absolventen der héheren
Staatsgewerbeschulen zum Hochschulstudium und Hinausgabe
ciner Warnung vor dem technischen Studium, auf die eventuelle
Errichtung einer technischen Hochschule in Linz, auf die Ver-
ordnuhg beziiglich Nachsicht der Matura fiir die aktiven heim-
gekehrten Offiziere, im weiteren auf die Verteidigung der Errungen-
schaft der Ingenieurtitelverordnung, auf Griindung eines Vollzugs-
ausschusses der Techniker und Listenanlegung von Kandidaten
tiir die Ausschiisse im Vereine als auch fiir Betiitigung im 6ifent-
lichem Leben.

~ Ferner wurden verschiedene Anfragen aus dem Auslande
beziiglich des Standes der Frage des Schutzes der Standesbezeich-
nung Ingenieur in Osterreich, Ansuchen beziiglich Einschaltung
eines besonderen Priifungstermines der Ziviltechniker, 12 Gesuche
von Aufnahmswerbern u. a. m. erledigt.

Der VerwaltungsausschuBl der Kaiser Franz Josel-
Jubildumsstiftung hatte zu Beginn des Berichtsjahres einen
Barbestand von K 6479°36, der im Laufe des Jahres durch Zinsen
einen Zuwachs um K 820817 erfuhr. Unterstiitzungen an hilfs-
bediirftige Fachgenossen und an Hinterbliebene von solchen wurden
in der Héhe von K 8235 erteilt. Rine iibersichtliche Zusammen-
stellung iiber die Unterstiitzungstiitigkeit wird in der Zeitschrift
gelegentlich der Verdffentlichung des Berichtes iiber die ordent-
liche Hauptversammlung gebracht werden,

Der Volksbildungsausschuss wurde iiber Anregung des
Kollegan Wittim Juni des Berichtsjahres eingesetzt. Der Ausschufl
leistete die Vorarbeiten zur Schaffung der ,,Freien Vereinigung
fiir technische Volksbildung'. Uber die am 9. Novembe
im Festsaale des Vereinshauses stattgefundene Griindung diase;
alle technischen Vereine und Korperschaften umfassenden. Ver-
cinigung, zu deren Obmann der Obmann unserer Ausschusses,
Priisident Ing. Dr. Wilhelm E xner und zu deren Referenten Baurat
Ing. Wittgewiihlt warde, istim H. 50 der Zeitschrift eingehend berich-
tet worden. Der Ausschufl hat sich seitdem innerhalb der Freien Ver-
cinigung lebhaft betitigt und u. a, die Veranstaltung eines Volks-
bildnerkurses fiir Techniker vorbereitet. Der Verein selbst unter-

' stiitzte die Freie Vereidigung auch dadurch, daB er ihr sein Vereins-

haus fiir Beratungen zur Verfiigung stellte. Es erscheint aber auch
dringend geboten, daB auch jedes einzelne Vereinsmitglied den
bedeutenden Gedanken der technischen Volkebildung durch Beitritt
zur Freien Vereinigung und Werbung von Férderern unterstiitze.
Die Vereinsleitung beniitzt den Anlafl dieses Berichtes, um die
Mitglieder hiezu dringendst aufzufordern.

Der WasserwirtschaftsaussehuB erledigte in 5 Voll-
sitzungen und in einer Reihe von Sitzungen der Unterausschiisse
die ihm zur Beratung zugswiesenen Angelegenheiten,

Neben allgemein orientierenden Besprechungen iiber die gegen-
stindlichen Aufgaben und Erledignng kleinerer Anfragen seitens
des Vereinspriisidiums (Anfrage der Handels- und Gewerbekammer
Reichenberg, betreffend den Ausban der Wasserstraflen, Stellung-
nahme gegeniiber dem ,,Wewa‘* in der Vollsitzung des Wasser
wirtschaftsverbandes der Osterreichischen Industrie, Stellungnahme
zum Vortrage Prof. Halter in der Vollversammlung des Vereins,
Begutachtung von Eingaben, betreffend die steirischen Wasser-
kriifte und das Kampwerk) hatte der AusschuB Gelegenheit, in
einer AuBlerung (verfaBt von Ministerialrat Ing. Kunze) zum Antrage
Ing. Dr. Goldemund und Genossen in der Nationalversammlung,
betreffend MaBnahmen zur Ausniitzung der deutschisterreichischen
Wasserkriifte, in einer wichtigen Angelegenheit seinen Standpunkt
klarzustellen. A |

Am Schlusse des Berichtsjahres ist die satzungsgemiille Aus-
scheidung von 12 Mitgliedern durch Auslosung vorgenommen
worden. ‘ A ‘

- Der Wettbewerbsausschull priiite einige kleinere Wett-
bewerbe hinsichtlich ihrer Ausschreibungsbedingungen. Er beurteilte
ferner ein von der Stadt Briinn an den Verein gerichtetes Ersuchen,

' betreffend eine Wettbewerbsausschreibung fiir den Generalrégu-

lierungsplan dieser Stadt und veranlaBte die Vereinsleitung, sich

“iiber den Stand der withrend der Kriegszeit ausgeschriebenen

und noch nicht erledigten Konkurrenzen fiir einen Regulierungsplan
dér Stadt Salzburg und fiir die Pline eines Amtshauses in Neun-
kirchen zu unterrichten. Das Ansuchen der gemeinniitzigen An-
siedlungs- und Baugesellschaft num Namhaftmachung von ‘Juroren
fiir einen Wettbewerb zu einem Verbauungsplan einer Garten-
stadt im Lainzer Tiergarten wurde, da die Grundlagen hiefiir
den, Wettbewerbs- bestimmungeén des Vereines in keiner Weise
entsprachen, abschligig beschieden und den Vereinsmitgliedern

~empfohlen, sich an der Ausschreibung nich‘tv zu beteiligen.

- - Das Staatsamt fiir Handel, Gewerbe, Indastrie und Bauaten
iibermittelte dem Vereine den Entwurf filr den Neubau der Tech-

- mischen Hochschale in Wien. Uber Antrag des Wetthewerbsaus-

schusses wurde dem Staatsamt der Wunsch bekanntgegeben,

- den Fachleuten aus dem Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereine

v

:
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t zu geben, noch vor Drucklegung der Wettbewerbs-

 unterlagen, zu diesen Stellung nehmen zu konnen, diesem Ansuchen
; el ¢ Tt b ) K ’ e i

-

wurde von seiten des Staatsamtes entsprochen. Mit der Stellung-
nahme selbst wurde ein eigener AusschuBf (Obmann und Referent
Sektionschef Ing. Dr. Haberkalt) betraut, der ein umfassendes
Gutachten erstattete.

Der ZeitungsausschufB hat im Berichtsjahre in 8 Sitzungen
die laufenden - Angelegenheiten der ,,Zeitschriit’’ erledigt. Wegen
der aullerordentlich hohen Kosten der Herstellung mulite die
nheitschrift' in einem wesentlich verringerten Umfange erscheinen,
Die Begutachtung der fiir die ,,Zeitschrift'* eingelangten Beitriige
iibernahmen aufler den Mitgliedern des Zeitungsausschusses in
dankenswerter Weise auch: Oberbaurat Ing. Hans Bartack,
Oberbaurat Professor Ing. Rudoli Halter, Bauinspektor Ing.
Josef Hartl, Bauinspektor Ing. Dr. Alexander Hasch, Professor
Dr. Adolf Jolles, Oberbergrat Ing. Franz Kieslinger und Dozent
Ing. Dr. Josef NuBbaum. .

Von den nichtstiindigen Ausschiissen ist folgendes zu
berichten:

Der Ausschull fir den allgemeinen Hochbau hat
seine Versuche abgeschlossen und wird sich nach Vorlage des in
der Ausarbeitung befindlichen Berichtes auflésen.

Der Ausschull zur Pflege der Fachsprache entialtéte
im” Berichtsjahre keine Titigkeit,

Der Ausschufl zur Schaffung eines Geschichtswerkes
iiber die ,Leistungen der Technik im Weltkrieg* stand
in steter Fiithlung mit der dem Staatsamt fiir Heerwesen unterstellten
Schriftleitung des Werkes, von dessen Inhalt in den militidrischen
Abschnitten ein Teil fast fertiggestellt, ein anderer groBer Teil in
Arbeit begriffen ist. Zur lebhafteren Férderung der speziell die
Leistungen der Technik im Hinterlande betreffenden Kapitel hat
der Ausschufl beim Verwaltungsrat unseres Vereines eine kriiftige
Aktion desselben bei allen Staatséimtern, die an solchen Leistungen
geschiiftlich beteiligt waren, angeregt. Diese Aktion ist im Zuge.

Der Hausausschuf, im Laufe des Berichtsjahres wurde von
der Vereinsleitung zur Beratung aller Angelegenheiten des Vereins-
hauses eingesetzt (Obmann Ing. Dr. Rudolf Mayreder, Referent
Oberbaurat Arch. Schwerdtner) bereitete die Neuregelung der
Mietzinse vor und veranlaBte die umfangreichen Reparaturen der
Heiz-anlage, wodurch erzielt wurde, daB die Heizung ywiihrend dos
Winters — insoweit es das MaB der Brennstoffbelieferung zulief —
zufriedenstellend arbeitete. An Erhaltungsarbeiten wurden nur
kleinere Dachreparaturen veranlafit; gréBere Arbeiten mubten

wegen der hoben Kosten vorliufig zuriickgestellt werden. Bin

besonderer Dank gebiihrt dem Hausreferenten Schwerdtne:

fiir dessen unermiidliche Betitigung.

Der Kesselsehiddenausschal hat sich dafiir "ntschie-’lf‘n.
von der Drucklegung seiner Arbeiten wegen der augenblicklich
unersehwinglichen Preise der Buchdruckereien zuniichst abzusehen
and die Herausgabe des Werkes auf eine bossere Zeit zn verschieben.

Das Werk ist big anf den Abschnitt iiber Lokomotivschiiden, dessen

Bearbeitung nach dem verstorbenen, um das Zustandekommen des
Werkes hochverdienten Ausschuflobmanne Baurat Ing. Wehren-
fennig, Staatsbahnrat Ing. Fisehl iibernommen hat, fertiggestellt.

Der Kriegefiirgsorgeausschull hat im  Berichtsjahre
3 Sitzungen abgehalten, in denen iiber die eingelangten Gesuche
Beschluff gefalt wurde. e

Bis Ende 1919 sind dem Ausschusse insgesamt K 155.758
mgekommen. Hievon wurden seit dem Bestehen des Fonds bis
Ende 1919 K 114.416 an einmaligen und monatlichen Unter-
stiitzungen ausgegeben. Nach Abzug von Auslagen fiir Drucksorten,
Erlagscheinen u. dgl. verblieben dem Ausschusse mit Schlul des
Berichtsjahres K 39.692'01. Bs sei auch an dieser SteMo allen
Spendern der wirmste Dank zum Ausdruck gebracht.

Der Satzungsinderungsausschul bereitete in mehroren
Sitzungen die Abéinderung der gesamten Satzungen vor nnd h{achto
diese umfangreichen Arbeiten bis zum Ende des Berichtsjahroes
nahezu zum Abschlusse. : ;

Der AusschufB fiir techniseh-wirtsehaftliche Staats-
notwendigkeiten bereitete die in der a. 0. Wochenversammlung
vom 30. Juni 1919 gefaBte, vom Priisidenten Ing. Dr. Goldemund
begriindete und  vorgeschlagene EntschlieBung,
technischen und  technisch-wirtschaftlichen Bedingungen des
Friedensvertrages von St. Germain vor und bestellte aus seiner
Mitte die Sachverstiindigen, welehe am 18. Juli 1919 zu der von
Staatssekretiiv  Ing. Zerdik einberufenen Beratung iiber diese
Bedingungen im Staatsamte fiir Handel und Gewerbe, Industrie
und Bauten zusammentraten.

Dor VerlagsaussehuBl, welcher vor Ablanf des Vertrages
mit der Firma Urban & Schwarzenberg betreffs Regelung aller

 den Verlag der Vereinszeitschrift beriibrenden Fragen eingesetzt
worden ist, hat sich mit der Frage der Fortfiihrung der Zeitschrift,

nach dem 31. Dezember 1919, dem Tage des Ablaufes des genannten

Vertrages, befaBt, die Voraussetzungen festgestellt, unter denen

die Zeitsehrift im Jahre 1920 zu erscheinen hiitte, auf Grund dieser
Voraussetzungen mit Druck- und Verlagsfirmen Verhandlungen
gepfilogen und schlieBlich die Bedingungen fi tellt, unter welehen
der Druck und Verlag der Zeifschriit an die Osterreichisehe Stants-
druckerei in) Wien tubergegangen ist. '
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Weiters hat der VerlagsausschuB die Richtlinien verfaft,
welche im Inhalt der Zeitschrift mit Riicksicht auf die bekannten
Beschwerden und die Bediirfnisse der Zeit grundsiitzlich einzuhalten
wiiren; auf Grund dieser Richtlinien ist ein Inhaltsplan entworfen
worden, der sowohl beziiglich der Art als auch des Raumes der
Veroffentlichungen allgemeine Aufschliisse gibt.

Nebenher hat der Verlagsausschu8 die Ausschreibung der
Stelle eines Schriftleiters der Zeitsehrift fiir das Jahr 1920 veranlafit
und den Vorschlag fiir die Vergebung dieser Stelle ausgearbeitet.

Die vom Zementansschusse ausgearbeiteten neuen ,,Be-
stimmungen fiir die einheitliche Lieferung und Priifung von Port-
landzement** wurden in der Geschiftsversammlung vom 17. Miirz
1919 zur Kenntnis genommen und hat der Ausschufl deren Druck-
legung veranlaBt. Der Zementausschufi verfaBte ferner das vom
Vereine iiber Einladung des seinerzeitigen k. k. Ministerinms fiir
offentliche Arbeiten und des jetzigen Staatsamtes fiir Handel und
Gewerbe, Industrie und Bauten zu erstattende Gutachten iiber
Hochofenzement und Eisenportlandzement.

Die Arbeiten des Brennerbahn-Ausschusses, des Negrelli-
Ausschusses und des Ausschusses zur Errichtung eines
Denkmales fiir die Erbauer der Mittenwaldbahn wurden
mit Riicksicht auf die Ungunst der Zeitverhilltnisse wiihrend des
Berichtsjahres nicht fortgesetazt. 5

Der anlaflich des Zusammenbruches im November 1018 ge-
schaffene Notstandsaussehull hat als soleher zu bestehen auf-
gehort; jedoch hat die von ihm geschaffene Stellenvermittlung
als gemeinsam mit der Gewerkschaft der Ingenicure im Privatdienste
betriebene Arbeitsnachweisstelle - fiir Ingenieure mit

,Hochschulbildung eine weitgreifende Titigkeit entfaltet. Am

Ende des Berichtsjahres waren 393 Stellenlose vorgemerkt. Ins-
gesamt erhielten laut erfolgter Biickmeldung 38 durch Vermittlung
der Arbeitsnachweisstelle einen Posten; zu letzterer Zahl ist jedoch
zn bemerken, daB in sehr vielen Fiillen eine Riickmeldung an die
Arbeitsnachweisstelle unterlassen wurde.

Die Zweigvereine Pilsen und Oderfurt-Ostrau-Witko-
witz haben sich im Berichtsjabre infolge der Staatentrennung
beider gezwungen gesehen, sich aufzulésen,

Die Fachgruppen des Vereines entfalteten eine sehr rege
Versammlungstiitigkeit. Die Vortriige, welche in diesen Versamm-
lungen stattfanden, werden jeweils in der Zeitschrift veroifentlicht
und sind im Inhaltsverzeichnisse der Zeitschrift tibersichtlich

zusammengestellt. Die Ausschiisse der Fachgruppen erstatteten

an die Vereinsleitung bei der Erledigung zahlreicher an den Verein
gelangten Fachfragen maligebende Gutachten.

Im Rahmen der Fachgruppen fanden auch mehrere Exkur-
sionen statt, u.zw. in das Wiener Neustidter-Industriegebiet
(Bau- und Eisenbahn-Ingenieure, Maschineningenieure; Gesundheits-
technik), zu den Bauten am Wiener Kontumazmarkt und im
Schlachthause St. Marx (Architektur, Hochbau und Stidtebau,
Gesundheitstechnik), zur Unterstation Alsergrund der Wiener
StildtischenElektrizititswerke(Elektrotechnik, Maschineningenieure),
zur schiffbautechnischen Versuchsanstalt (Elektrotechnik, Ma-
schineningenieure). Die Fachgruppe fiir Photographie und Repro-
duktionstechnik veranstaltete einen Studienausfluog in die Gegend
vaon Nufidorf. L

Die Vereinsleitung selbst veranstaltete eine fiir alle Mitglieder
bestimmte Exkursion zur Besichtigung des Umbaues der Franz
Josefs-Briicke. :

Dén an den Verein gelangten Ersuchen von Behorden, Kérper-
sohaften und Privaten um Erstattung von Gutachten und Nam-
haftmachung von Sachverstindigen zur Beurteilung fach-
technischer Fragen wurde in fast allen Fillen entsp\toohen.

Bei mehreren Anliissen wurden iiber Einladung von amtlichen

Stellen, Korperschaiten und Vereinigungen Vertreter des Vereines
entsendet,

. Das Schiedsgerieht wurde im Berichtsjahre nicht an- ;

gerufen. 2 Fille sind mit JahresschluB noch anhiingig.

* *
*

Der Verwaltungsrat erfiillt eine angenehme Pflicht, indem
er allen Kollegen, die an der hier kurz geschilderten Arbeit des
Vereines in selbstloser Weise teilgenommen haben, den wiirmsten
Dank ausspricht.

Vereinsangelegenheiten.

, BERICHT '
tiber die 19. (Wochen-)Versammlung am 27. Marz 1920.

Vorsitzender: Vizeprasident Wagner.
Schriftfiihrer: Sekretiir S¢chanzer.

Der Vorsitzende erdfinet die auBerordentlich stark besuchte
Versammlung mit einer BegriiBung des Staatssekretiirs Dr. Ellen-
bogen mnd der sehr zahlreichen anderen Giiste.

Direktor Ministerialrat Ing. Paul Dittés hiilt hierauf den an-
gekiindigten Vortrag: ,,Der gegenwiirtige Stand der Elektrisierung
unserer Staatsbahnen*. Die Versammlung folgt dem Vortrage
mit gespannter Aufmerksamkeit und gibt nach Schlufl des Vor-
trages ihrem Danke an Ing. Dittes durch anhaltenden Beifall
Ausdruck, Unsere Zeitschrift wird den Vortrag, der iiber die fiir
unser Wirtschaftsleben so wichtige Frage der Elektrisierung wert-
‘vollste Aufschliisse gibt, in einem der nichsten Hefte vollinhaltlich
verdffentlichen. Nach Beendigung des Vortrages meldet sich Vize-
priisident Mayreder zum Wort, der nach einem namens der Ver-
sammlung an den Vortragenden gerichteten, herzlichen Danke
den Antiag stellt, der Verein moge folgende EntschlieBung fassen:

,,Der Osterr. Ingerfieur- und Architekten-Verein begriift die
Titigkeit des Elektrisierungsamtes, welches trotz der schwierigen
Wirtschaftsverhiiltnisse endlich an den Ausbau der Elektrisierung
der Ssterr. Staatsbahnen schreitet, um damit den Anfang zur Be-
lebung unseres Wirtschaftslebens zu machen, Der Osterr.‘lngenie.ur-
and Architekten-Verein erwartet, daB aueh die Gemeinde Wien
raschest daran gehe, den groBen Bedarf an elektrischer Energie
nicht blof durch den Ausbau der Dampfanlagen und Heranziehung
von bloB kleinen oder mittleren Wasserkriiften, sondern durch den
Ausbau einer Grofwasserkraft zu decken, da nur auf diesem Wege

der herrschenden Not an Kohle, Energie und Licht in ausgiebigem
MaBe gesteuert werden kann‘,

Der Antrag wird einstimmig unterstiitzt und wird daher ge-
schiiftsordnungsgemifl behandelt werden. Der Vorsitzende sehlieBt
die Versammlung, nachdem er namens der Vereinsleitung dem
Vortragenden fiir dessen bedeutungsvolle Ausfithrungen den
wiirmsten Dank ausgesprochen hat. (Lebhafter Beifall.) S.

BERICHT
iber den Besueh der Ausstellung fiir Brennstoffersparung.

Am 18, Miirz l. J. besichtigten 50 Mitglieder des Vereines die
vom staatlichen Gewerbeforderungsamte veranstaltete Fachaus-
stellung fiir Brennstoffersparung.

Uber diese zeitgemiBe, fiir den Fachmann wie fiic den Laien
sehenswerte Ausstellung, welche  in den Ausstellungshallen des
Gewerbeférderungsamtes Severingasse—Eisengasse untergebracht
ist, wurde in Heft 6 und besonders in Heft 8 unserer Zeitschrift

+bereits berichtet.

Wiihrend des Rundganges durch die Ausstellung gab der
Ausstellungsleiter Oberinspektor Ing. Bernatschek die not-
wendigen Erlduterungen. . ‘

Im Anschlusse an die Besichtigung der Ausstellung nahmen
die Vereinsmitglieder an dem Vortrag von Ing. Adolf Schwartz
tiber ,, Feuerungen im Haushalte und deren sparsamer Betrieb
teil, auf welchen unsere Zeitschrift noch des niheren zuriickkommen
wird.

Nach den Mitteilungen des Gewerbeiorderungsamtes wird mit
Riicksicht auf den regen Besuch die Ausstellung noch bis 30. April
geoffnet sein,

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines. !

‘ v " TAGESORDNUNG
' der ordentlichen Hauptversammlung. \

Samstag, den 24. April 1920, nachmittags 5 Uhr.
1. Veriinderungen im Stande der Mitglieder.
2, Mitteilungen des Vorsitzenden. : ] i
- 4--Uberreichung der ‘Bhrenzeichen an’ die Vereinsjubilare Tng,
~ Wilthelm Briiekner, Tnspektor Ing. Ludwig GaBebner, Ing.

4 : PLYRE
o ¥ ey oy D e Pl

Adolf Grofi, Ing. Eduard Hasenirl, Oberstaatsbahnrat Ing.
Emilian Kopecky, Inspektor Ing. Georg Nahlik, Ing. Markus
Roth und Baurat Ing. Alexander Werner. ‘

4. Wahl der zwei Vizeprisidenten (mit zweijihriger Geschiifts-
* dauer).

5 Wahl von sechs Verwaltungsriiten (mit zweijibriger Geschifts-
dauer),
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6. Beratung des am 17. April eingebrachten Antrages auf Ab-
anderung der Vereinssatzungen; Berichterstatter Oberbaurat
Ing. Emil Engel.

7. Bericht des Verwaltungsrates iiber die Vereinstitigkeit im
Jahre 1919,

8. Bericht der Rechnungspriifer iiber den Rechnungsabschlufd

. fiir das Jahr 1919; Berichteistatter Ing. Wilhelm Aufricht.

9. Voranschlag fiir das Jahr 1920; Berichterstatter Ing, Richard
Pollak. )

10. Wahl des Kasseverwalters (im Falle der Annahme der Satzungs-
anderungen auch Wahl des Kasseverwalter-Stellvertreters) fiir
das Jahr 1920.

11. Wahl der Rechnungspriifer fiir das Jahr 1920. )

12, Bericht des Verwaltungsausschusses der Kaiser Franz Josef-
Jubildumsstiftung iiber das Jahr 1919.

13. Bericht iider die Geschiftsgebarung des Ablosungsfonds.

14. Antrag des Verwaltungsrates auf Abinderung des § 2e der
- Geschiiftsordnung des stiéndigen Klubausschusses; Bericht-
erstatter Ing. Dr. Bernhard Merth. ’

15. Wahl der Schiedsrichter fiir das Jahr 1920.

16. Wahl in den stiéndigen AusschuB fiir die Stellung der Techniker,

17. Wahl in den stiindigen AusschuB fiir die Ferialpraxis von Hérern

. technischer Hochschulen in Osterreich.

18. Wahl in den sténdigen Klubausschuf.

Hierauf Vorfilhrung von Films aus der Sammlung der Fach-
grappe fiir Photographie und Reproduktionstechnik: 1.  FEine

Fahrt anf der Vigiljoehbahn*; 2. , StraBenhahnunfiilles,

Fachgruppe der Berg- und Hitten-Ingenieure.
| Dienstag, den 27. April 1920, nachmittags Y6 Uhr.
1. Neuwahlen (Wahl des Obmannes und der abtretenden Aus-
schulBmitglieder),

2. Vortrag, gehalten von Oberbaurat Ing. Dr. Martin Paul: ., Goethe

als Bergmann¢,
Giiste willkommen !

Fachgruppe fiir Vermessungswesen.
Dienstag, den 27. April 1920, nachmittags 6 Uhr ( kleiner Saal, I1. St. ).
Neuwahlen,

Fachgruppe der Bau- und Eisenbahn-Ingenieure.
Donnerstag, den 29. Apri! 1920, nachmittags 146 Uhr.

Vortrag, gehalten von Bauoberkommissiir Ing. Richard Ferge:

wDas  wirtschattliche EinfluBgebiet und die verkehrstechnische
Gliederung einer GroBstadt., — Die Grenzen Wiens als selbstiindiges
{lied des Osterreichischen Bundesstaates,
" Hieran anschlieend bis 6. Mai, werktags 3 bis 7 Uhr nach-
mittags Ausstellung der vom Vortragenden wverfaliten Projekte
fiir die Betriebssanierung des Wiener Eisenbahnnetzes und dessen
Ausbau. ’ '

Donnerstag, den 6. Mai 1920, nachmittags Vo6 Uhr.
Allfiillige Wechselrede iiber den Vortrag Ferge.

Arbeitet und werbet filr die technische Volksbildung!

Anmeldungen zum Eintritt in die Freie Vereinigang
fiir technische Volksbildung werden im Sekretariat des
Ingenieur- und Architekten-Vercines entgegenge-

Osterr.
nommen. Mindestbeitrag: K 5 pro Jahr,

Bekanntmachung des Kriegsmrsorgeausschuss‘es.\
A. Diinische Lebensmittelhilfe fiir unsere Wiener Vereinsmitglieder.*)

Der K. iegsfiirsorge- AusschuB hat iiber Ersuchen des Priisidiums
die Aufgabe iibernommen, die Verteilung von Lebensmitteln, welche
uns der Dénisoche Ingenieurverein iiberwiesen hat und deren
Eintreffen angekiindigt ist, vorzubereiten. Es handelt sich um
Lebensmittel, welehe von unseren dinischen Freunden aus dem
Ergebnisse einer Sammlung im Betrage von 1200 diinischen Kronen
‘angeschafft wurden. Niiheres ist bisher nicht bekanntgegeben
worden, Der Kriegsfiirsorge-AusschuB fordert alle Wiener Mitglieder,
welche eine Beteilung aus der diinischen Spende wiinschen, sich
an folgenden Tagen zwischen 2 und 7 Uhr nachmittags unter Vor-

: ) Nlho;e‘s- fiber diese hochherzigen Spenden unserer auslindischen Kollegen
bri der — Raummangels halber zurfickgeslellte — Versammlungshericht vom
10, April,

' &

weisung der Mitgliedskarte pro 1920 und des amtlichen Einkauf-
scheines im Vereinshause zu melden: Buchstaben 4—FE am 26.,
F—J am 27.,, K—O am 28., P—S am 29. und T—Z am 30, April.
_ Nach dem Ergebnisse dieser Anmeldung wird der Kriegs-
ftlrsorgoAAuaschuB den Schliissel fiir die Aufteilung der einlangenden
Vorriite feststellen und sodann die Mitglieder rechtzeitig betrefis
der Abholung verstiindigen ; ob und inwieweit eine Beriickéichtigung
der Haushaltungsangehorigen moglich sein wird, kann derzeit
noch nicht entschieden werden. AnléBlich der Abholung wird zur
Deckung der dem Vereine erwachsenden Auslagen eine (geringfiigige)
Manipulationsgebiihr eingehoben werden.,

B. Sehwedisehe Spendé fiir Angehirige unseres Standes.*)

_ Der Kriegsfiirsorge-AusschuB hat iiber Ersuchen des Prisidiums
weiters die Aufgabe iibernommen, die Verteilung der Spende von
578.280 K vorzubereiten, welche der Schwedische Ingenieur-
gnd Architekten-Verein unserem Vereine zu dem Zwecke
ube;geben hat, hiemit die Notlage hilfsbediiritiger Standesange
horigen zu lindern. Der AusschuB hat beschlossen, nachfolgender
Gruppen hilisbediirftiger Standesangehirigen in den Kreis der zu
Beteilenden einzubeziehen: 1. Alte Standeskollegen, die mit ihren
bgscheidenen Einkiinften ein Auslangen nicht finden kénnen und
nicht mehr die Kraft oder Gelegenheit haben, sich einen neuen
Erwerb zu schaffen; 2. jiingere Standeskollegen ohne Stellung
oder in Notlage; 3. Standeskollegen mit mehreren unversorgten
Kindern; 4. kranke Standeskollegen, die erwerbslos geworden
si.ud oder solche, die kranke Familienangehirige haben und fiir
diese sorgen miissen; 5. notleidende Hinterbliebene (Witwen oder
Waisen) nach Standeskollegen.

Ansucheri um Beteilung sind an den Kriegsfiirsorge- Ausschul}
des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines, Wien, 1., Eschen
bachgasse 9, zu richten; auBerdem haben sich die nachfolgend
(j(fnnfmtcn bereit erkliirt, sowohl solehe Ansuchen als auch
Mitteilungen jener sehr geschitzten Kollegen, welche auf einen
von den vorbezeichneten Fillen aufmerksam machen wollen, ent-
gegen zu nehmen: Prisident Ing, Dr. Heinrich Goldemund,
Wien, 1., Eschenbachgasse 9 ; Obmann des Kriegsfiirsorge-Ausschusses
Oberbaurat Arch. Ludwig Baumann, 'Wien, IIL, Sechskriigel-
gasse 2; ferner die Mitglieder des Kriegsfiirsorge-Ausschusses:
Baurat .»@rch. Anton Drexler, Wien, III., Lowengasse 34; Hofrat
Ing, Em.xl Grohmann, Wien, II1., Henslerstra@e 3; Hofrat Ing.
Karl Holler, Wien, VIL, Kirchberggasse 7; Oberstaatsbahnrat
Ing. Otto Mauthner, Wien, VIL, Lindengasse 56; Direktor Ing.
Leopold Mayer, Perchtoldsdorf, Sonnbergstrafle 68; Hofrat Ing.
Johann Mragick, Wien, XIIL., LainzerstraBe 97; Ministerialrat
Ing. Johann Rihosek, Wien, I., Gauermanngasse 4; Oberinspektor
Ing. Robert Scheibel, Wien, 1V., Giirtel .12, und Sekretiir Staats-
bahnrat Ing. Rudolf Schanzer, Wien, L., Eschenbachgasse 9.
Ansuchen und Mitteilungen sind bis spiitestens 15. Mai einzusenden;
die Behandlung ist streng vertraulich, :

(. Auslandshilfen des Zentralrates der geistigen Arbeiter.

Jene Kollegen, welche auf Grund des im Hefte 9 erschienenon
Aufrufs Erhebungsblitter ausgefiillt haben, erhalten anli 8-
lich'der Anmeldung ad 4) Auskunft iiber die Bezugsmaglich-
keiten, die sich aus der damaligen Anmeldung ergeben haben
(Kartoffelwalzmehl fiir alle Anmelder; Feststollung des Badarfs
an Kinderschuhen und Sandalen in den GriéBennummern 22 bis
35). Die bei der seinerzeitigen Anmeldung ausgefolgten Duplikate
der Erhebungsbliitter sind mitzubringen.

Wien, am 13. April 1920,

Der Obmann des Kriegsfiitsorge- Ausschusses:

Ludwig Baumann.

Kurs iiber Stereophoto metrie. \
y U.l)or diesen von der Stereographik G. m. b. H. veranstalteten
Kurs ist niitheres im Anzeigenteil zu ersehen,

Personliches.

Der Priisident der Nationalversammlung hat dem Evidenz-
haltungsdirektor Ing. Ernst Engel den Titel und Charaktey eines
Hofrates, ferner dem Vorstande der Abteilung fiir Bahnerhaltung
und Bau der Staatshbahndirektion Wien-Nordost Oberstaatshbahnrat
Ing. Emil Engel sowie den Oberstaatshahnriiten Ing. Alois Bier+
baumer, Ing, Dr. Max Pernt und Ing. Dr. Rudolf Sanzin den
Titel eines Oberbaurates verlichen,

*) Naheres fibor diese hochherzigon Spenden unserer auslindischen Kollegon
Ig;sr —  Raummangels halbor wirlickgestellte — Versammlungsberichl vonm

bringt
10. Ap:

* Eigentum des Vereines. — For den Inhalt verantwortlich: Ing. Dr. Franz Musil. — Druck und Verlag der Osterrsichischen Stastsdruckerei in Wien, 854520
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Der gegenwirtige Stand der Elektrisierung unserer Staatsbahnen.
Vortrag, gehalten in der Vollversammlung des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines am 27. Mirz 1920
von Ministerialrat.Ing. Paul Dittes, Direktor des Elektrisierungsamtes der Gsterr. Staatsbahnen.

Zusammenfassung :

‘Die Energieversorgung der Strecke Innsbruck—Land-
eck~~Bludenz und Bludenz—Lindau mit Nebenlinien wird
durch das Spullerseewerk bewirkt werden, zusammen mit
dem auszugestaltenden Ruetzwerk., Die Anlageverhiiltnisse
des Spullergseewerkes, die sehr schwierigen Arbeiten am Ab-
senkungsstollen, die Hilfsanlagen (Schwebeseilbahn und
Schriigaufzug) werden ‘beschrieben. Zwei Arten von in
Bestellung gegebenen elektrisehen  Lokomotiven, eine
Schnellzugs- und eine Mittellokomotive, werden worgefiihrt
und iiber bestellte Speichertriecbwagen Angaben gemacht.
Fiir die Strecke Stainach—Attnang ist private Strom-
lieferung gesichert.

Die natiirlichen Vorbedingungen, die Energieversor-
gungsverhiltnisse und Riicksichten auf den Entfall der
Kohlentransporte zeichnen die Reihenfolge fiir die Elektri-
sierung der verschiedenen Bahnstrecken Osterrcichs vor,
woriiber der Vortragende ebenso wie iiber die erzielbare
Kohlenersparnis, den mutmaBlichen Zeit- und Geldbedarf
Angaben macht.

Am Schlusse eines Vortrages iiber die Entwicklung
der elektrischen Zugférderung in der Schweiz, den ich von
dieser Stelle aus am 25, Jénner vorigen Jahres hielt, sagte
ich, daff nunmehr auch Deutschiésterreich fest entschlossen
sei, die Elektrisierung der Bahnen tatkriftig in die Hand
zu nehmen; ich bemerkte aber, mich zu diesern Gegenstande
erst dann wieder hier zum Worte melden zu wollen, bis es
moglich sein werde, iiber sichtbare Taten der osterr. Staats-
bahnverwaltung auf dem Gebiete der elektrischen Zug-
forderung und des Ausbaues der Wasserkriifte zu berichten,
Dies ist nun eingetreten und ich erachte es in meiner Eigen-
schaft als Direktor des Elektrisierungsamtes der- gsterr,
Staatsbahnen als Pflicht, im Osterr. Ingenieur- und Architekten-
Vereine dariiber Mitteilung zu machen, was im Verlaufe des
letzten Jahres auf dem Gebiete der Elektrisierung der dsterr.
Staatsbahnen und im Ausbau der Wasserkrifte fiir Bahn-
betriebszwecke geleistet wurde. AnschlieBend daran will
ich darlegen, in welcher Weise sich die elektrische Zugforderung
auf den Osterr, Staatsbahnen in den nichsten Jahren unter
der Voraussetzung entwickeln diirfte, daB eine. allméahliche
Besserung unserer wirtschaftlichen Verhiltnisse eintrete und
daB die Beschaffung der zu Wasserkraftwerks- und Elektri-
sierungshauten erforderlichen Mat@rislien, sowie die Fr-
nihrung der Arbgitskrifte wieder leichter maglich werde,
als sie es jetzt ist. Freilich miilte dann auch die auf dem
Papiere ja schon lﬁn.gsﬁ feststehende Erkenntnis, daB sich
das deutsche Volk und insbesondere Osterreich nur durch
Bu{g ‘hichste angespannte eigene ehrliche Arbeit allméhlich
wieder emporarbeiten kinnte, endlich in die Tat umgesetst
werden,

Als nach dem Zusammenbruch Osterreich-Ungarns unter
dem Eindrucke der Kohlennot und des Verkehrselendes
die unbedingte Notwendigkeit. des Ausbaues unserer Wasser-
-~ krafte und der Elektrisierung unserer Bahnen erkannt und
dank der tatkriftigen Initiative des damaligen Unterstaats-
sekretiirs im Staatsamte fiic Verkehrswesen, Herrn Sektions-
chef Tng. Enderes, das Elekfrisierungsamt der osterr. Staats-
‘bahnen ins Leben ggx‘q{gn worden war, lag es nahe, den zu
Beginn des Weltkrieges sozusagen vollkommen abgerissenen

Faden der Elektrisierung dort wieder anzukniipfen, wo die
Vorarbeiten am meisten vorgeschritten waren, also auf den
Strecken Landeck—Bludenz und Stainach-Irdning—Attnang-
Puchheim, Die 64 km lange Strecke Landeck—Bludenz
mit dem 10-2 km langen Arlbergtunnel und den beiderseitigen
Steilrampen mit 26:4, bezw. 31-4 9, Steigung und ihrer fiir
eine eingleisige Strecke ansehnlichen Verkehrsleistung von
durchschnittlich etwa 7000 téglichen Bruttotonnen war ja
schon seit Ende des vorigen Jahrhunderts seitens des che-
maligen Eisenbahnministeriums fir die Elektrisierung in
Aussicht genommen, ohne daB es -— aus Griinden, deren
nihere Erorterung zwecklos ist — zur Verwirklichung des
Planes gekommen wiire, Ich will hier gleich erwihnen, daf
es gich schon nach den vor dem Kriege durchgefiihrten Studien
iiber die Elektrisierung der Bahnen westlich von Innsbruck
als technisch und wirtschaftlich zweckmaBig erwiesen hatte,
die Einfithrung der elektrischen Zugférderung nicht auf die
Strecke Landeck—Bludenz zu beschrinken, sondern sie
gleich auf die Strecke Innsbruck—Landeck auszudehnen
und damit zuniichst auf die Elektrisierung einer im ganzen
136 km langen Linie loszusteuern, die einen starken Verkehr
aufweist, auf der also auch hinsichtlich der Kohlenersparnis
etwas zu holen ist. . ‘

Bei Wiederaufnahme der Arbeiten zu Beginn des vorigen
Jahres galt es nun vor allem, die Energieversorgung der
Strecke Innsbruck—TLandeck—Bludenz in einer solchen Weise
sicherzustellen; daB hiebei auch der Ausdehnung der elek-
trischen Zugférderung auf die Strecke Bludenz—Lindau
und die Nebenlinien Feldkirch—Buchs und Bregenz—St. Mar-
garethen Rechnung getragen war. Denn es ist einleuchtend,
dafl die Aufrechterhaltung des Dampfbetriebes auf den zuletzt
genannten Strecken nach erfolgter Elektrisierung der Linie
Innsbruck—Landeck—Bludenz technisch und wirtschaftlich
nicht mehr gerechtfertigt werden kénnte.

Im Hinblicke auf die Grofle des Bedarfes an elektrischer
Energie fiir den Betrieb der genannten Linien konnte an
einen Strombezug aus bestehenden Kraftwerken nicht gedacht
werden, Erfordert doch der Betrieb der Strecke Innsbruck—
Landeck—Bludenz allein eine Jahresdurchschnittsleistung
von 2400 kW und voriibergehende Hochstleistungen bis zu
11,000 kW und reichen die bestehenden Kraftwerke Nord-
tirols und Vorarlbergs, insbesondere zu Zeiten des Nieder-
wassers, nicht einmal hin, den stetig wachsenden Energie-
bedarf fiir allgemeine Licht- und Kraftzwecke zu decken.
Verhandlungen, die die Staatsbahnverwaltung noch wihrend
des Krieges mit einer Industrieunternehmung zwecks gemein-
samer Ausniitzung einer der Staatsbahnverwaltung bereits
konzessionierten Wasserkraftanlage an der Otztalerache fiir
Bahnbetriebszwecke angekniipft hatte, fiihrten zu keinem
Ergebnis, weil die ungekliirte wirtschaftliche Lage die Griindung
industrieller Anlagen ungemein erschwerte, Es ergab sich
also als Losung der Frage der Energieversorgung der genannten
Bahnlinien die Errichtung besonderer Kraftwerke, eine Losung,
die umsomehr. als die richtige erschien, als die Natur der in
Nordtirol und Vorarlberg vorhandenen Wasserkrifte deren
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wirtschaftliche Ausniitzung auch bei Verwendung fiir Bahn-
betriebszwecke allein ermdoglicht,

Die Staatseisenbahnverwaltung hat durch die Studien-
abteilung der ehemaligen Eisenbahn-Baudirektion im Rahmen
ihrer nahezu alle GroBwasserkriifte des ehemaligen Osterreich
umfassenden Untersuchungen selbstverstindlich auch die
reichen Wasserkriifte im Gebiete der Strecke Innsbruck—
Lindau einem eingehenden Studium unterzogen.

Von den in der Ubersichtskarte (Abb. 1) eingetragenen
Wasserkriften erwihne ich insbesondere in Vorarlberg die
Stufen an der oberen und mittleren Ill, an der Alfenz bei
Hintergasse und Loriins, am Spullersee bei Danéfen, am Alv'er-
bach, am Lutz- und Marulbach bei Thiiringen, am Meng-
bach bei Nenzing, dann — in Tirol — an der Sana bei Landeck,
am Inn bei Ried und bei Landeck, am Faggenbach, am Pitz-
bach, die vier Stufen an der Otztalerache, die Ausniitzung
des Stuibenbaches durch Uberleitung zam Inn bei Silz und
die Ausgestaltung des bereits bestehenden Wasserkraftwerkes
der Mittenwaldbahn am Ruetzbach, wobei auch die Aus-
niitzung des Greybaches bei Ranalt in Betracht kommt,
Fiir einige der genannten Wasserkraftanlagen hat die Staats-
bahnverwaltung die wasserrechtliche Bewilligung erworben,
so fiir die Ausniitzung des Inn bei Landeck, des Faggenbaches
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Abb. 1. Ubersichitskarte {iber die von der Staatsbahnverwaltung studierten Wasserkriifte im Bereiche der Bahnlinie Innsbruck— Lindau.

bei Prutz, der Otztalerache und des Stuibenbaches, withrend
das Spullersee-Kraftwerk vor Kurzem als begiinstigter Bau
erklirt worden ist,

Eingehende Erwiigungen und Vergleichsrechnungen haben
nun dazu gefiihrt, daB fiir die Energieversorgung der Strecke
Innsbruck—Lindau die Kombination des in Vorarlberg, also
auf der Westrampe des Arlbergtunnels gelegenen Spuller-
seewerkes mit dem bereits bestehenden, aber entsprechend
auszugestaltenden Wasserkraftwerk am Ruetzbach am zweck-
méBigsten ist. Diese beiden Kraftwerke, die im vollen Ausbau
jihrlich 64 Millionen Kilowattstunden erzeugen kénnen,
reichen voraussichtlich fiir eine Reihe von Jahren fiir den
Betrieb der mehrgenannten Strecken aus, zumal deren Energie-
bedarf fiir den Verkehr des Jahres 1913/14 nur 40 Millionen
Kilowattstunden betragen hiitte, Um einer kiinftigen Verkehrs-
steigerung der Bahnen Nordtirols und Vorarlbergs Rechnung
zu tragen, ist es nur noch notwendig, die Ausniitzung des
Alfenzbaches, einer Stufe der Otztalerache, des Stuibenbaches
und des Greybaches fiir Zwecke des Eisenbahnbetriebes
dauernd sicherzustellen, Alle iibrigen frither genannten Wasser-
krifte mit einer Jahresdurchschnittsleistung von mehr als
100.000 PS8 stehen fiir andere Zwecke zur Verfiigung, wodurch
den Anforderungen fiir allgemeine Licht- und Kraftzwecke, aber
auch fiir allfillig neu entstehende Industrieen auf lange hinaus
im weitestgehenden MaBe entsprochen sein wird,

Die Studien iiber die Ausniitzung der Zufliisse des Spuller-
sees reichen bis in das Jahr 1908 zuriick; in dieses Jahr fallt
das generelle Projekt des leider so frith verstorbenen Ingenieurs
Dr. Walter Conrad. Die wasserrechtliche Verhandlung
iiber das von der Staatseisenbahnverwaltung eingereichto
Projekt fand sodann im Jahre 1910 statt, sodaB schon vor
dem Kriege die bei Ausniitzung des Spullersees in Betracht
kommenden technischen und rechtlichen Fragen im groflen
ganzen geklirt waren, bis auf die schwierigen und verwickelten
Fragen der Alpwirtschaft. Zwecks vollkommener Ausniitzung
der Niederschlagswiisser des Spullerseegebietes ist némlich die
Errichtung von Sperrmauern und eine Uberstauung ein-
schlieBlich der Stallungen und der Wirtschaftsgebiiude des
sogenannten Klisterlestaffels notwendig. Es handelt sich so-
mit darum, fiir die {iberstauten Alpgriinde einen entsprechen-
den Ersatz zu schaffen, die Stall- und Wirtschaftsgebiude
an eine andere geeignete Stelle zu verlegen und fiir die durch
die Uberstauung eintretenden sonstigen wirtschaftlichen Er-
schwernisse Entschiidigungen zu leisten, Welch schwierige Fra-
gen hiebei zu 16sen und welch zeitraubende Verhandlungen mit
den in Betracht kommenden Gemeinden und Alpwirtschafts-
interessenten zu fiihren waren und noch zu fithren gind, kann
sich jeder denken, der mit #hnlichen Dingen bereits zu tun
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hatte und der den begreiflichen Widerstand der Grund- und
Wirtschaftsbesitzer gegen jede Anderung bestehender Verhiilt-
nisse kennt. Es ist mir eine Freude, bei dieser Gelegenheit
der iiberaus ersprieBlichen und erfolgreichen Titigkeit zu
gedenken, die unser Vereinsmitglied Herr Oberstaatsbahnrat
Dr. Max Pernt, der jetzige Vorstand der Wasserkraftabteilung
des Elektrisierungsamtes bei der Projektierung und allen
sonstigen Vorarbeiten sowie bei der nunmehr zur Tat gewordenen
Ausfiithrung des Spullerseewerkes in technischer und admini-
strativer Beziehung entfaltet hat.

Hinsichtlich der Ausniitzung des Spullersees, wie der
Vorarlberger Wasserkriifte iitberhaupt, waren auch gewisse
Meinungsverschiedenheiten zwischen dem Lande Vorarlberg
und der Staatsbahnverwaltung zu iiberbriicken, indem viel-
fach Stimmen laut wurden, die gegeniiber dem Spullersee-
projekte die Ausniitzung des Liinersees in den Vordergrund
gestellt wissen wollten,

Zur Bereinigung dieser Fragen, fanden im Juli v. J.
unter dem Vorsitz des Herrn Staatssekretirs Dr. Ellenbogen
Verhandlungen zwischen dem Wasserkraft- und Elektrizitéits-
wirtschaftsamte sowie dem Elektrisierungsamte der Osterr.
Staatsbahnen einerseits und den Vertretern des Landes
Vorarlberg andererseits statt, die zu einer vollen Einigung
insoferne fiihrten, als das Land Vorarlberg der Ausniitzung
des Spullersees durch die Staatsbahnverwaltung zustimmt
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und deren tatkriftigste Foérderung zusicherte. Es sei mir
gestattet, bei diesem Anlasse des fordernden Einflusses zu
gedenken, den Herr Staatssekretir Dr. Ellenbogen seit
einer Reihe von Jahren und schon in der seinerzeitigen Eigen-
schaft als Reichsratsabgeordneter hinsichtlich der Ausniitzung
der Wasserkrifte und der Elektrisierung der Bahnen betétigt
hat; ich erinnere auch an die trefflichen Worte, die er in
diesem Saale im Rahmen einer Diskussion iiber die Elektri-
sierung der Bahnen im Jahre 1907 gesprochen hat, an seinen
im Jahre 1909 im Staatseisenbahnrat erstatteten eingehenden
Bericht und die daran gekniipften Antriige betreffs Einfiihrung
der elektrischen Zugférderung.

Nachdem die wichtigsten, fiir den Bau des Spullersee-
Kraftwerkes in Betracht kommenden Vorfragen geklirt
waren und auch die endgiltige Austragung der Verhandlungen
mit den Grund- und Alpwirtschaftsbesitzern in einer beide
Teile befriedigenden Form gewirtigt werden konnte, wurde
seitens der Staatseisenbahnverwaltung mit der groBtmoglichen
Beschleunigung an die Einleitung des Ausbaues der Spuller-
see-Wasserkraft geschritten, soda schon am 1. September v, J.
der Beginn der Bauarbeiten durch die Bauunternehmung

_ Innerebner & Mayer vorm. I. Riehl erfolgen konnte.

Auf die Gesamtanordnung des Spullerseewerkes und
auf den bisher erzielten Baufortschritt komme ich spiter
zuriick; ich mochte zuniichst nur noch einige Worte iiber
das Ruetzwerk sagen, das, wie schon angedeutet, mit dem
Spullerseewerke betriebstechnisch und wasserwirtschaftlich
eine Einheit bilden soll,

Das im Jahre 1912 in Betrieb gekommene Kraftwerk
der Mittenwaldbahn niitzt den Ruetzbach zwischen Fulpmes
und der Einmiindung in die Sill niéchst der Stephansbriicke
im Zuge der BrenmnerstraBe aus. Das Nutzgefille betrigt
rund 180 m, das Fassungsvermigen des Oberwasserkanals
5 m*, was dem durch etwa 7 Monate des Jahres im Ruetz-
bache vorhandenen Wasser entspricht. Die Leistung bei
Niederwasser von etwa 2:1m*/s ist rund 3900 PS. Fiir den
Betrieb der Mittenwaldbahn wurde seinerzeit das Kraftwerk
mit zwei Maschinensitzen von je 4000 PS Leistung aus-
gestattet, Die Ausniitzung dieses Werkes durch die Mitten-
waldbahn allein war keine vollkommene. Durch etwa 8 Monate
des Jahres flossen betriichtliche Wassermengen ungeniitzt ab,
Als nun anfangs vorigen Jahres die Elektrisierung der Arlberg-
strecke endlich greifbare Formen angenommen hatte, lag es
nahe, das Ruetzwerk auch fiir die Stromversorgung der
Strecke Innsbruck—Landeck—Bludenz, u. zw, in Verbindung
mit dem Spullerseewerk heranzuziehen. Welche Vorteile
die Kupplung dieser beiden Werke in wasserwirtschaftlicher
Beziehung bietet, ist aus der Abb. 2 ersichtlich. Man sieht,
wie der durch'die Linie ¢ dargestellte mittlere tigliche Energie-
bedarf der Mittenwaldbahn durch die im Ruetzwerk im Hin-
blick auf die Wasserfiilhrung in den einzelnen Monaten vor-
handenen Leistungen (b) gedeckt wird; man sieht auch, wie
die wasserwirtschaftliche Ausniitzbarkeit des Werkes dadurch
begrenzt ist, das das im Winter auftretende Niederwasser
mafBgebend ist fiir den AnschluBwert oder mit anderen Worten:
die Anlage, wie jede fiir sich allein arbeitende Wasserkraft-
anlage ohne ausgesprochene Speichermiiglichkeit mubBte
s0 ausgewithlt und bemessen werden, daf sie auch bei Nieder-
wasser ausreicht, den vorhandenen Energiebedarf zu decken,
(Von den innerhalb eines Tages auftretenden Belastungs-
schwankungen ist hier abzusehen, weil das Ruetzwerk selbst-
verstindlich ein zum Ausgleich dieser Schwankungen geeig-
netes WasserschloB von rund 3000 m® Inhalt besitzt.) Die
durch die schrigschraffierte Fliche (zwischen b und c¢) dar-
gestellte Arbeit geht — wie bei allen nicht speicherfahigen
Mittel- und Niederdruckwerken — verloren; sie betrigt
etwa 50 9, der iiberhaupt im Werke verfligharen Energie, Diese
Energie kann wohl ausgeniitzt werden, wenn sich ein Ver-
braucher findet, der die in den wasserreichen Monaten verfiig-

bare Kraft aufnehmen kann, was erfahrungsgemif selten
der Fall ist und dann in der Regel nur zu Bedingungen, die
fiir das Werk nicht vorteilhaft sind. Eine derartige Verbesse
rung der Werksausniitzung ist ja auch beim Ruetzwerk da-
durch erzielt worden, daB in den letzten Jahren auf Grund
eines befristeten Ubereinkommens mit der Stadt Innsbruck
ein Teil des im Ruetzwerke iiberschiissigen Wassers im Sill-
werk ausgeniitzt wurde, was deshalb méglich war, weil die
beiderseitigen Wasserschlosser in gleicher Hohe liegen und
durch einen Stollen miteinander verbunden sind. Vollkommen
wird die Ausniitzung der Mittel- und Niederdruckwerke
aber durch Kupplung mit speicherfihigen Hochdruckwerken,
wie dies in der Abb. 2 fiir die elektrische Kupplung des Ruetz-
werkes mit dem rund 110km entfernten Spullerseewerk
dargestellt ist.
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Abb. 2, Darstellung der Ausniitzung eines Mitteldruckwerkes fiir
Bahnbetrieb und der Wirkung der Kupplung mit einer Hochdruck-
anlage mit Speicherfihigkeit fiir Jahresausgleich.

Der Betrieb der Strecke Innsbruck—Landeck—Bludenz—
Bregenz samt Nebenlinien wird ungeféhr 10,800 PS im Jahres-
durchschnitt, gemessen an den Turbinenwellen der Kraft-
werke, erfordern. Dabei wird der durchschnittliche Tages-
bedarf in den einzelnen Monaten nach der Linie d
schwanken. Hievon kann das Ruetzkraftwerk jenen Teil
decken, der durch die Linie b begrenzt ist; es ist dann voll-
kommen ausgeniitzt. Was zwischen b und d liegt, also viel
im Winter, wenig im Sommer, kann nur ein Werk decken
mit einem Jahresspeicher, der z'mst,ande ist, die reichlichen
Friithjahrs- und Sommerniederschlagswiisser aufzunehmen, um
sie im Winter nutzbar abzugeben, das ist in unserem Falle
das Spullersee-Kraftwerk,

Dem Projekte fiir die Wasserkraftanlage am Spullersee
liegt der Gedanke zu Grunde, die gesamten Jahresnieder-
schlagswiisser des Einzugsgebietes des auf der Hohe von
1800 m nordlich von Dandifen gelegenen Sees in seinem durch
zwei Sperrmauern vergroBerten Becken zu sammeln und in
der rund 800 m hohen Geféllstufe zum Alfenzbach zur Ge-
winnung elektrischer Energie auszuniitzen (s. Ubersichts-
lageplan, Abb, 3).

Der Spullersee liegt in einer Talung zwischen dem Schaf-
berg im Norden, der Goppelspitze im Osten und dem Blatt-
nitzerjoch im Westen. Er erhilt seinen ZufluB, von kleinen
Biichen abgesehen, im wesentlichen durch den Alpbach von
Nordosten her; der natiirliche AbfluB erfolgt nach Siiden
durch den Spreubach, der nach einem etwa 3: 6 km langen
Lauf in den Alfenzbach miindet,

Das Einzugsgebiet des Spullerseebeckens umfaBt einen
Fléchenraum wvon 10-7 km?, die mittlere jihrliche Nieder-
schlagshéhe des Einzugsgebietes betriigt rund 2050 mm;
unter Zugrundelegung eines Abflukoeffizienten von 76 Hun-
dertstel ergibt sich eine mittlere jihrliche AbfluBmenge von
17-25 Millionen Kubikmeter,

Die Oberfliche des Sees auf der Héhe 1795'3 betriigt
rund 184 ha, sein Inhalt ungefihr 2 Millionen Kubikmeter
bei einer griften Tiefe von 19 m. Dadurch, daB der Wasser-
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‘spiegel des Sees durch zwei an der nordlichen und siidlichen
‘Seeschwelle zu errichtende 30, bezw. 20 m hohe Sperrmauern
von 1795-3 auf 1823-7 m, alto um rund 28 m gespannt wird,
erhiilt das Seebecken einen Inhalt von 13:5 Millionen Kubik-
méter, wobei die erzeugte Stauspiegelfliche rund 54 ha umfaBt.
‘Die “Wasserfliche des gestauten Beckens reicht mit einer
Zunge in das Tal des Alpbaches und bedeckt die Almhiitten
“des Klosterlestaffels, der verlegt werden muB,

Da in den ersten Jahren des Betriebes des Spullersee-
workes der volle Stauinhalt noch nicht bendtigt werden wird,
sollen die Staumsauern im ersten Ausbau bloB auf eine solche

‘Héhe ausgefiihrt werden, dalB der Seespiegel nur um 10m
gehoben und der Seeinhalt auf 4 Millionen m® gebracht
‘werden kann. Die weitere Erhohung der Sperrmauern wird
erfolgen, sobald es die zunehmende Werksbelastung erfordert.
Durch diesen Vorgang, dem natiirlich die Bauweise der Sperren
angepaft werden muB, wird der unter den heutigen Verhilt-
nissen besonders wichtigen Forderung Rechnung getragen,

des Kraftwerkes am Spullersee bei
Dandéfen.,

nicht nur die maschinelle und elektrische Einrichtung, sondern

‘auch die baulichen Herstellungen der Kraftwerke soweit als
moglich ihrer jeweiligen Ausniitzung, d, h. also der allmihlich
zunehmenden Ausdehnung und Verkehrsleistung der von
ihnen mit Energie zu versorgenden Eisenbahnlinien, an-
zupassen,

" Der 1-8 km lange Druckzulaufstollen ist fiir eine gréfte
‘Wasserfithrung von 6 m%s bemessen, Er durchschneidet
‘den ‘aus Kalksteinschichten der Trias- und Juraformation
aufgebauten Gebirgsstock der Grafenspitze und endigt in einem
Pufferschacht oder WasserschloB, von dem die Druckleitung
zu dem Werksgebiiude niichst der Station Dandfen fiihrt.
Ob diese Leitung, die in ihrem untersten Teile einen Druck
von rund 80 Atmosphiren aufweisen wird, aus obertags auf
Botonfundamenten verlegten stiihlernen Rohren oder aus
‘itiem durch den Berg getriebenen geneigten, mit bewehrtem
‘Béton ausgekleideten Schacht von kreisformigen Querschnitt

‘bestehen soll, ist eine noch nicht entschiedene duBerst inter-

essante Frage, deren Beantwortung nach eingehender Unter-
suchung aller einschliigigen geologischen, technischen und
‘Wirtschaftlichen Gesichtspunkte demniichst erfolgen mul,
Sollte die Entscheidung zu Cunsten eines Druckschachtes
'ﬁiﬂéa,‘ der iibrigens an seiner Innenfliche eine Eisenhaut
érhalten miiBte, dann wiirde damit ein im Hinblick auf das
‘Géfille von 800 m auf der ganzen Erde einzig dastehendes
Bauwerk geschaffen,

tss ud : f \

Bais Dag'Kx"a.ftw'erk,soll. im vollen Auébau 6 Maschinensitze

74" §000 PS enthalten ; zuniichst werden deren drei zur Auf-
stéNabig gelangen, )

f

Die Bauherstellungen fiir das Spullersee-Kraftwerk
gliedern sich der Lage nach in 3 Gruppen: die erste Gruppe
umfaBt die Arbeiten niichst dem Spullersee, also die Herstellung

des Absenkungsstollens, der Staumauern, der Wasserfassung -

und des anschlieBenden Stollenteiles, verschiedene Weg-
herstellungen und die Alpbachverbauung. Die zweite Gruppe
bildet der gegen den Pufferschacht zu gelegene Teil des Haupt-
stollens, das Wasserschlof selbst und der obere Teil der Druck-
leitung bis herab zur Station Dandfen, sowie die Anlage
der Seilbahn, Zur dritten Gruppe gehéren die Bauherstel-
lungen, die sich um das Krafthaus anordnen, also das Kraft-
haus selbst, der unterste Teil der Druckleitung bis zum Kraft-
haus, der Unterwasserkanal, die Wohn- und Nebengebiude.

Fiir die Disposition der Bauarbeiten ist aufler dieser
Dreiteilung insbesondere die Schwierigkeit des Geliindes
und der groBle Héhenunterschied mafBgebend, Die Bauteile
nichst dem Spullersee liegen in einer Seehthe von rund
1800 7 und sind mit der Station Danofen bisher nur durch
einen FuBsteig verbunden gewesen. Auch nach der schon
durchgefiihrten Ausgestaltung dieses FuBsteiges zum Saum-
weg ist dieser zur Forderung gréferer Mengen Baustoffe
und namentlich von schweren oder lingeren Bauteilen nicht
geeignet, Den Bauerfordernissen kann nur durch die Anlage
einer Schwebeseilbahn, die die Station Dandfen mit dem
Spullersee verbindet, entsprochen werden,

Diese Schwebeseilbahn, deren Ausfithrung der Firma
‘Waagner, Biro & Kurz iibertragen wurde, hat eine Lﬁng‘!'
von ungeféahr 2800 m; der von ihr zu iberwindende Hihen-
unterschied betrigt 735m. Die stiindliche Leistung der
Bahn stellt sich auf 4000 kg, Von einer Personenbefirderung
kann um so eher abgesehen werden, als die Arbeiter fiir dic
Bauten néchst dem Spullersee in einem Barackenlager niichst
der Arbeitsstelle wohnen werden; eine Ausgestaltung dor
Seilbahn fiir Personenbeférderung wire iiberdies mit un-
verhiltnismiBig grofien Kosten verbunden gewesen.

Die Bauteile nichst dem WasserschloB sind gleichfalls
ungefihr 800 m iiber der Station Dandfen gelegen und mit
dieser Station bis jetzt nur durch einen FuBsteig verbunden.
Die Notwendigkeit der Beférderung von Baumaterialion
von der Station Dandfen zum Wasserschlof und zum an-
schlieBenden Stollen, ferner zu den Baustellen liings der
Druckleitung und zu dieser selbst, bedingt die Anlage eines
verlaBlichen und leistungsfihigen Beforderungsmittels, Die
giinstige Bodengestaltung und die anderwiirts gemachten
Erfahrungen lieSen einen Schrigaufzug als zweckmiBigste
Lésung erscheinen. Dieser Schriigaufzug wird durch die
Firma Pohlig ausgefithrt und auch zur Beférderung der im
Tale wohnhaften Mannschaft verwendet werden, weil der
Héhenunterschied zwischen den Unterkiinften und der Arbeits-
stelle so groB ist, daB der Zeit- und Kraftaufwand fiir den
Weg zur Arbeit in einem viel zu ungiinstigen Verhiltnis zur
nutzbaren Arbeit und Arbeitszeit stiinde.

Der Schrigaufzug wird als Dreischienenbahn mit einer
Ausweiche in der Mitte ausgefiihrt und hat eine Linge von
1060 m, horizontal gemessen, was bei einem Neigungswinkel
von 83° einer schiefon Linge von 1840 m entspricht, Der
Hohenunterschied zwischen Tal-und Bergstation betriigt 700 m.

Fiir die Bewiltigung der umfangreichen Sprengarbeiten
in den Stollen und in den Fundamenten werden Druckluft-
anlagen erforderlich, eine niichst der Station Dandfen fur
die Felssprengungen im Stollen und im Pufferschacht und
fiir den in der Nihe des Bahnhofes gelegenen Steinbruch,
die zweite in der Nihe der Staumauer am Spullersee, DiesC
Anlage wird hauptsichlich die Fundamentausbriiche bei der
Staumauer und die Sprengungen bei der Wasserentnahm®
und im anschlieBenden Stollenteil mit PreBluft versorgen.

“In allen Baubereichen werden zur méglichsten Aus-
séhaltung der Handarbeit Baumaschinen zur Aufstellung

| gelangen, insbesondere Betonmischmaschinen, Schotterquet-
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schen und Sandmiihlen, Mértelmischmaschinen und Aufziige
verschiedener Arten,

Die ausgedehnte Anwendung von Baumaschinen, deren
Kraftbedarf-sich zur Zeit des Hiochstbetriebes auf etwa 350 PS
stellen wird, machte die Sicherstellung einer Kraftquelle
nétig. Nach eingehendem Studium der einschligigen Ver-
hiiltnisse wurde der Ausbau des bestehenden Kraftwerkes
der Montafonerbalin am Litzbach als zweckmiBigste und
am raschesten zum Ziele fiihrende Losung beschlossen. Der
Ausban dieser Zentrale durch Aufstellung eines neuen 400pfer-
digen Maschinensatzes, die Herstellung einer Transformatoren-
station in Schruns, die Fithrung einer 13 km langen Hoch-
spannungsleitung von Schruns nach Danéfen und von hier
zu den einzelnen Arbeitsstellen ist im Gange. Der Bau des
Spullerseewerkes bringt also als Nebenerscheinung die wesent-
liche Ausgestaltnng eines schon bestehenden Wasserkraft-
werkes mit sich, eine Ausgestaltung, die nach Vollendung
des Spullersees fiir Zwecke der allgemeinen Pmergncvomorg,ung
zur Verfiigung stehen wird,

Aus dem Gesagten geht hervor, daf
beim  Spullerseewerk die sogenannten
Installationen, die Bauhilfs- und Neben-
anlagen im Vergleich mit dhnlichen Bau-
ten einen sehr bedeutenden Umfang
einnehmen, so da@ sie fiir sich betrachtet 2
schon einen wemwahm Teil der ge-
samten Bauherstellangen bilden, Zu
ihrer Ausfiihrung wird demgemifl ein
grofer Zeit- undArbexmﬁmdbﬂaﬂgﬁ

. Ahnliche Seeanzapfungen sind schon mehrfaeh

erfolgen. Der Stollendurchschlag diirfte Ende April erfolgen,
sodaB: anfangs Mai mit der Seeabsenkung begonnen: werden
konnte. Nach erfolgter voller Absenkung des -Sees konnen
der Vortrieb des Hauptstollens. vom See aus, die Arbeiten
bei der Wasserentnahme und die Fundamentausbriiche fiir
die Staumauer in Angriff genommen werden. -
aus-
gefiihrt worden, so z. B. beim Ritomseekraftwesk der Sehweize-
rischen Bundesbahnen. Die Durchfithrung. ist besonders
im letzten Teile eine verantwortungsvolle Aufgabe, die an
die  Umsicht und Gewissenhaftigkeit aller an ihrer Losung
Beteiligten bedeutende Anforderungen stellt,

Bei den Gelandeaufnahmen fiir das Spullersee-Ir: aftwerk
wurde das stereophotogrammetrische Verfahren im weitest-
gehenden MaBle verwendet, Es hat sich bei dem iiberaus
schwierigen, z.T. unzuginglichen Geldnde und bei déxj Kiirze
der fiir die Detailaufnahmen des Sees, der-Stollen- und Rohr-
leitungstrasse zur Verfligung stehenden Zeit glinzend bewiihrt,
Aus den von der Stereographik Ges. m. b, H. durchgefitheten

g
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werden, der sich aber reichlich bezahlts g
macht durch Kosten- und Zeitersparnis '

bei Durchfithrung der eigentlichen Bau-

arbeiten,

Um die langwierigen und umfangreichen Bauarbeiten
fiir die Staumauer und fiir die Wasserentnahme am Spullersee
und den Vortrieb des Stollens vom See aus beginnen zu konnen,
ist die Absenkung des Seespiegels um ungefihr 12 m
arforderlich. Diesem Zweck dient ein Entleerungsstollen
5. Abb. 3), der also die dringendste Bauarbeit beim Spuller-
seewerk darstellt, Dieser Stollen wurde am 18, Oktober 1919

Abb. 5. Spullersee vom Siiden.

angeschlagen; trotz arger Ungunst der Witt.e}'ung und der
Verpflegsverhiltnisse und trotz einem Lawinenungliicke,
wurden die Arbeiten den ganzen Winter mit einer kurzen
Unterbrechung betrieben, sodaB im Friihjahr die Seeabsenkung
erfolgen kann, Die vor kurzem vorgenommenen Peilungen
haben auf der Seeseite cine grofie Uberlagerung der tief ge-
legenen Dolomitsehicht mit weichem Schlamm erwiesen. Es
wird deshalb die weitere Arbeit mit aller Vorsicht erfolgen
missen, Bis II (s. Lingensehnitt Abb. 4) erfolgte der Vortrieb
wie gewdhnlich, auf der Strecke IT bis ITT werden nach jedem
zweiten Angriff am First 1:8m lange schriige Probelécher
gehohrt werden, Mit dem Entleerungsstollen gelangt auch
der provisorische Schieberschacht samt den Schiitzenziigen
zur Ausfithrung, Die Schiitzen miissen vor dem Stollendurch-
schlag eingebaut sein; mit ihnen wird dann die Regelung des
Wasserablaufes withrend der - Absenkung des Seespiegels

Abb. 4. Liingenschnitt des Stollens zur Absenkung des Spullersees.
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Arbeiten sind auch die Abbildungen 5 u.6 entstanden, In den
auf stereophotogrammetrischem Wege aus den photographi-
schen Stereophotobilderpaaren gewonnenen Schichtenplan
wurde der Grundril3 der kiinftigen Staumauer (Krone und Ver- -
schneidungskurven) eingetragen. Sodann wurden aus diesem
mit dem Mauerprojekt ausgestattetem Schichtenplane in U=
kehrung des gewdhnlichen Verfahrens die Mauergeripplinien
autogrammetrisch zuriickiibertragen (Abb. 5). Auf Grund dieser
Geripplinien wurde dann die perspektivische Darstellung auf
einer photographischen VergréBerung durchgefiithrt. (Abb, 6.)
Dieses Konstruktionsverfahren wurde bei dieserGelégenheit zum
ersten Male von der Stereographik Ges, m. b, H, durchgefiihrt,

Ich habe das Spullerseewerk etwas ausfiihrlicher. be-
sprochen, als es im Rahmen meines Vortrages vielleicht
passend erscheinen mag. Ich glaube dies aber damit recht-
fertigen zu konnen, daB diesem Kraftwerke in mehrfacher
Beziehung unzweifelhaft eine besondere Bedeutung zukommt,
Besonders auch deshalb, weil es das erste, der von der osterr,
Staatsbahnverwaltung fiir die elektrische Zugfirderung in
Aussicht genommenen groflen Kraftwerke ist und die erste
groBe Wasserkraftanlage, die aller Ungunst der Verhaltxusso
zum Trotz im neuen Osterreich in Angriff genommen wurdc
eine Anlage, die zweifellos einen Markstein bilden wird in
der Geschichte der Ausniitzung der Wasserkriafte Osterreichs
und der Einfithrung der elel\trwchcn Zugfurderung auI (Inn
osterr. Staatsbahnen.

Nichst den Kraftwerken kommt den Anlagen zur Uber-
tragung der Energie zu den Tnebfahrzeugen, alz,o den
Leitungsanlagen und-den Transformatorensmtlonon die g gr 5Bt
Bedeutung zu. Hier muflite die Tamgkelt der Staatbbahnu.r-
waltung zuniichst auf die Aufstellung der Detallprmekte fiir
die Strecke Innsbruck—Landeck—Bludenzund Stmmh-lrd-
ning—Attnang- _Puchheim, die F‘mle:tung und Durchfuhrung
der politischen Begehung und der Enteignungsverhandlungen
sowie auf die Offertausschreibungen gerichtet gein,  Den
weitaus {iberwiegende Teil dieser technischen Vorarbeiten
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wurde unter Mitwirkung der groBen elektrotechnischen
Firmen bereits durchgefiihrt. Nebenbei war aber das Elektri-
sierungsamt bestrebt, auch mit den wirklichen Bauarbeiten
der elektrischen Streckenausriistung im Vorjahre wenigstens
den Anfang zu machen. Sowohl auf der Arlberg- als auch
auf der Salzkammergutstrecke wurden im Herbste und Winter
eine groflere Anzahl eiserner Fahrleitungsmaste aufgestellt,
bis die Arbeiten mit Ricksicht auf die Witterungsverhiltnisse
unterbrochen werden mufiten. Die Wiederaufnahme des
Leitungsbaues auf den genannten Strecken — selbstverstind-
ich in wesentlich verstirktem Mafle — steht mit dem Eintritt
der giinstigen Baujahreszeit unmittelbar bevor. Der durch
die Einfithrung der elektrischen Traktion bedingte Umbau
der staatlichen und bahneigenen Sehwachstromleitungen,
die infolge Anbringung der Fahrleitungen an eisernen Briicken
erforderlichen Rekonstruktionen sind ebenfalls eingeleitet,
letztere z, T. an die Eisenbauwerkstitten bereits vergeben,

von 360 ¢ mit 50 km/h, auf der Westrampe mit groBten Stei-
gungen von 31-49, Ziige von 300 ¢ mit 45 km/h ziehen konnen,
Die Hochstgeschwindigkeit betrigt 65 km/h.

Die Lokomotiven sind Doppeldrehgestell-Lokomotiven
mit je drei gekuppelten Achsen in jedem Drehgestell und einer
Laufachse an jedem Lokomotivende, Der auf beide Dreh-
gestelle aufgesetzte Mittelteil enthélt den Transformator
und die beiden Fiihrerstiinde. Jedes Drehgestell enthilt
zwei als Doppelmotoren ausgebildete Einphasen-Reihenschlull-
kollektormotoren, die mit einer Zahnradiibersetzung auf
eine Blindwelle arbeiten.

Jeder Motor ist fiir eine Dauerleistung von 370 kW und
eine Stundenleistung von 460 kW bei 575 V, 162/; Perioden
und 640 Uml./Min. gebaut. Die Dauerleistung der Lokomotive
betrigt bei 50 km/h ca. 1850 PS und kann voriibergehend
bis iiber 3000 PS am Umfang der Triebriider gesteigert
werden,

Abb. 6. Spullersee; Darstellung der kiinftigen Sperrmauer und des Seespiegel bei einer Stauung auf 1805m; die strichlierte Linie stellt die
Mittellinie der Dammkrone bei Vollausbau der Sperrmauer (Seespiegelhéhe 1823-7m) dar.

Ein besonders wichtiges und unter den heutigen Ver-
héltnissen doppelt schwieriges und verantwortungsvolles
Kapitel der Elektrisierung von Vollbahnen bildet die Be-
schaffungderelektrisechen Triebfahrzeuge, Wenngleich
auf diesem Gebiete nun schon vielfach Erfahrungen in Deutsch-
land und Schweden, in der Schweiz, bei uns und anderwiirts
vorliegen, so kann doch nicht iibersehen werden, daB die
dsterr, Staatsbahnverwaltung, die &sterreichischen elektro-
technischen Firmen und die Lokomotiviabriken vor ein nach
Art und Umfang vielfach neues Problem gestellt sind, dessen
erfolgreiche Bewiltigung die stirkste Hingabe, die Anspannung
aller Krifte unh das versténdnisvolle Zusammenwirken aller
bei der Losung dieser groBen und schinen Aufgabe Beteiligten
erfordert, Ich mochte hiebei der Hoffnung Ausdruck geben,
daB die von der Einfiihrung der elektrischen Zugférderung
mittelbar beriihrte Lokomotivindustrie sich der Mitarbeit
am Bau elektrischer Lokomotiven nicht widerstrebend,
sondern mit Lust und Liebe widmen mdoge.

Bis nun sind_zwei Typen elektrischer Lokomotiven zur
Bestellung gelangt, u. zw eine schwere Gebirgsschnellzugs-
Lokomotive der Achsanordnung 1€+ (C1 und eine leichtere
Personenzugglokomotive 101, '

Die 10+ 01- Lokomotiven, von denen zunichst drei
Stiick bei den 8sterr. Brown-Boveri-Werken, bezw, der Wiener
Lokomotiviabriks-A.-G. bestellt wurden, sind fiir die Be-
forderung der Schnellziige und der schweren durchgehenden
Personenziigen auf der Arlbergstrecke bestimmt. Sie miissen
auf der Ostrampe mit groBiten Steigungen von 264 9 Ziige

Die Lokomotiven der Bauart 101 sind als sogenannto
»Mittellokomotiven fiir die Beférderung von Schnell-,
Personen- und Giiterziigen auf Strecken mit stark wechselnden
Neigungsverhiltnissen, mit unausgeglichenem Liingenprofil,
in erster Linie fiir die Strecke Stainach—Attnang, dann aber
auch fiir die leichteren Personenziige auf der Strecke Inns-
bruck—Landeck bestimmt. Die Stundenleistung dieser mit
zwei Motoren ausgeriisteten Lokomotiven wird rund 1000 PS
bei 35 km Geschwindigkeit, die Hochstgeschwindigkeit rund
70 km, das Gesamtlokomotivgewicht rund 68¢ betragen.
Zwolf dieser Lokomotiven wurden bei der A, E, G.-Union
Elektrizitatsgesellschaft bestellt; den mechanischen Teil wird
die Lokomotiviabrik der St. E, G. liefern.

(Gewissermafen als Vorliufer der Elektrisierung kann
man die vom Elektrisierungsamte Ende vorigen Jahres be-

wirkte versuchsweise Beschaffung von drei Akkumula-
toren-Triebwagenziigen betrachten, die — unabhingig
von einer Oberleitung — dazu bestimmt sind, noch vor einer

weitausgreifenden Elektrisierung der Staatsbahnen in beschei-
denem Umfange und in den diesem Verkehrsmittel gezogenen
technischen und wirtschaftlichen Grenzen die Bediirfnisse des
kleinen Lokalverkehres, hauptsichlich des Arbeiter- und
Schiilerverkehres in der unmittelbaren Umgebung mittel-
grofler Stiddte besser als derzeit zu befriedigen. Gleichzeitig
wird durch die Indienststellung dieser Ziige eine gewisse
Kohlenersparnis erzielt werden, indem die zum Betriebe not-
wendige elektrische Energie aus Wasserkraftwerken entnommen

werden soll, Um diese Triebwagenziige maglichst bald in



1920

Zeitschrift des Osterr. Ingenieur- und Architekten-Vereines Heft 17

135

Verkehr setzen zu kénnen, werden sie aus vorhandenen, ent-
sprechend umzugestaltenden Wagen gebildet (s. Abb. 7).

Die Herstellungen am mechanischen Teile der Wagen
werden in der Staatsbahnwerkstitte St. Pélten besorgt, die
elektrische Ausriistung wird von der A, E. G, Union-Elektrizi-
titsgesellschaft, die Akkumulatorenbatterie von der Akkumu-
latoren-Fabriks A, G. geliefert,

Die Triebwagenziige werden wahrscheinlich auf den
Strecken Innsbruck—Telfs, Salzburg—Hallein und Linz—Wels
in Verkehr gesetzt werden, Diese Strecken eignen sich hiezu
wegen der Art des Verkehrsbediirfnisses, ihrer Liinge und
Neigungsverhiiltnisse und wegen der Moglichkeit, den Lade-
strom aus Wasserkraft-Elektrizitdtswerken zu beziehen.

Ein Wort noch iiber die bauorganisatorischen Ma@-
nahmen. Auch auf diesem Gebiete werden die mit dem Ein-
tritt der giinstigeren Jahreszeit auf dem Bahnkirper fort-
zusetzenden Arbeiten fiir die Streckenausriistung die Staats-
bahnverwaltung geriistet finden., Zum Unterschied vom
Kraftwerksbau, dessen Leitung und Uberwachung das Elek-
trisierungsamt unmittelbar durch eigene Bauleitungen am
Sitze des Kraftwerksbaues ausiibt, wird die Bauaufsichts-
tatigkeit hinsichtlich der Herstellung der Leitungsanlagen
auf und lings dem Bahnk&rper von den betreffenden Staats-
bahndirektionen besorgt, bei denen Bauabteilungen fiir die
Elektrisierung errichtet werden. Letzteren unterstehen auf

Speichertriebwagenzug der ost. Stb.
Sihplin:.i (;. Iviu.tng_m x:. ;; m:‘ ihi:vusn 20 ;; gg
Gesamt-fassungsvermoger 306
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Gewicht: TW (2Moloren 10 47°s P5) | lm 132001@ nllbmhl |l310l\q fahrgeschwindigheit:
BW 16,000 auf horizontaler Sirecke 35 km
SPW ( ohne Balterie) 10.000 lg it Bl"rm 29800ky | auf 10%e Steigung 25 km

: leer 77000 kg, vollbeselzl 98420 kg | Hochstgeschwindigheit 50 km
Abb, 7. Speichertriebwagenzug der ost. Stb.

der Strecke sogenannte Sektionsbauleitungen, von denen
zunéchst je eine in Inngbruck und in St, Anton am Arlberg
errichtet wird,

Damit schlieBe ich den ersten Teil meiner Ausfithrungen,
der eine knappe Vorstellung dessen geben sollte, was inner-
halb eines — ach so kurzen — Jahres seit Wiederinangriff-
nahme der Elektrisierungsaktion an sichtbarer, produktiver
Arbeit geleistet wurde., Wenngleich der Umfang der bisher
geleisteten tatsiichlichen Bauarbeiten kein sehr grofler ist,
so wurde doch sowohl im Kraftwerkkbau, als auch im Bau
der Leitungsanlagen und in der Beschaffung der elektrischen
Triebfahrzeuge der Anfang gemacht und die Einfithrung der
elektrischen Zugforderung und der Ausbau der hiezu erforder-
lichen Wasserkrifte aus dem Stadium des Studierens und
Redens in jenes der Tat iibergeleitet. Aller Anfang groBer
Dinge ist schwer, doppelt schwer in diesen Zeiten ; aber — der
Anfang ist gemacht — und ich sehe ohne Unterschitzung
aller noch bevorstehenden Schwierigkeiten mit froher Zu-
versicht der weiteren Entwicklung der Dinge entgegen.

Ich méchte nun in Kiirze darlegen, wie sich die Ein-
fithrung der elektrischen Zugforderung und der Ausbau der
hiefiir erforderlichen Wasserkrifte in den ndchsten Jahren
entwickeln diirfte. Ich sehe davon ab, gewisse Vorbehalte,
die unter den heutigen Verhiltnissen ja selbstverstandlich
sind, in diesem Kreise ausdriicklich zu betonen.

Ich habe schon eingangs erwithnt, daB die von der Staats-
bahnverwaltung bisher eingeleiteten Arbeiten fiir die Ein-
filhrung der elektrischen Zugférderung die Strecken Inns-
bruck—Landeck—Bludenz und Stainach-Irdning—Attnang-
Puchheim betreffen,

Die Betriebslinge dieser Strecken betragt rund 243 km;
hievon sind 232 km eingleisig und 11 km, namlich die Strecke
St. Anton—Langen mit dem Arlbergtunnel, zweigleisig.

Die Energieversorgung der Strecke Innsbruck—Land-
eck-—Bludenz habe ich bereits erdértert. Der Strombezug
fiir Stainach-—Attnang wird auf Grund eines im Jahre 1909
zwischen der Staatsbahnverwaltung und der Firma Stern &
Hafferl abgeschlossenen Vertrages erfolgen, wobei aber dieser
Vertrag noch den seither eingetretenen grundlegenden Ande-
rungen der Anlage- und Betriebskosten von Kraftwerken
anzupassen sein wird.

Wenn sich die gegenwirtigen {iberaus schwierigen und
einer geordneten Bautiitigkeit wenig giinstigen Verhiltnisse
in Bilde wesentlich bessern, kénnte damit gerechnet werden,
dafl der elektrische Betrieb auf den Strecken Innsbruck—
Landeck—Bludenz und Stainach—Attnang in etwa zwei
Jahren wird begonnen werden kénnen,

Die Betriebslinge der 6sterr. Staatsbahnen ist 3411 km,
diejenige aller vom Staats betriebenen Bahnen rund 4478 km.
Die frither genannten Strecken stellen also 7:2 9, ,bezw.
5:4 9, der Betriebslinge der Staatsbahnen, bezw. der vom
Staaw betriebenen Bahnen dar.

Der Verbrauch an Lokomotivkohle auf den eben ge-
nannten Linien fiir einen Verkehr wie in der dein Kriege
unmittelbar vorangegangenen Zeit betrdgt rund 120.000 ¢
Normalkohle jihrlich, d s. etwa 5-3 9 des fiir den damaligen
Verkehr auf rund 2-3 Millionen Tonnen Normalkohle ein-
zuschétzenden Bedarf fiir Zugforderung auf den jetzt im
Betriebe der 8sterr. Staatsbahnen stehenden Linien,

Aus diesen Ziffern geht hervor, da mit der Elektrisierung
nur der genannten Linien hinsichtlich der Bekampfung unserer
Kohlennot und unseres Verkehrselendes und somit auch
hinsichtlich der Wiederaufrichtung unserer Volkswirtschaft
wenig getan wire, Es bedarf vielmehr neben anderen MaB-
nahmen auch einer viel weiter ausgreifenden Elektrisierung
der Bahnen, wenn der Ruf nach Befreiung aus der alles lahm-
legenden Kohlennot durch Ausnutzung unserer Wasserkrifte
kein leeres Schlagwort bleiben soll. Es ist natiirlich nicht
mdoglich, in einigen wenigen Jahren alle Bahnen zu elektri-
sieren, So wie es aufallen Gebieten unseres schwer geschédigten
Wirtschaftslebens jahrzehntelanger beharrlicher Arbeit unter
schwierigsten Verhiltnissen bediirfen wird, um allméhlich
wieder zu ertriglichen Daseinsbedingungen zu gelangen, so
miissen wir uns auch hinsichtlich der Einfithrung der elek-
trischen Zugforderung damit abfinden, daBl ein Zeitraum
von mindestens etwa 12 bis 15 Jahren notwendig sein wird,
um das Hauptnetz der Staatsbahnen auf elektrischen Betrieb
iiberzufiithren, Voraussetzung hiebei ist unter anderem auch,
daf die unausbleiblichen Anfangsschwierigkeiten der elek-
trischen Zugfoérderung nicht storend auf die Fortfiihrung der
Aktion einwirken, und daf eine allmihliche Besserung unserer
Geldverhiiltnisse eintrete, damit die Wirtschaftlichkeit der
elektrischen Zugférderung durch die hohen Anlagekosten
nicht allzu ungiinstig beeinflulit werde.

Wenn der Umfang des zuniichst zu elektrisierenden
Netzes festgelegt werden soll, so muBl hiefiir die Forderung
moglichst groBer Kohlenersparnis und die moglichste Wirt-
schaftlichkeit des elektrischen Betriebes mafigebend sein,
Beiden Forderungen kann nur auf Strecken mit groBer Ver-
kehrsleistung Rechnung getragen werden. Linien mit geringem
Verkehr, also alle schwach belasteten Lokalbahnen und Neben-
linien kommen bis auf weiteres fiir die Elektrisierung im
allgemeinen nicht in Betracht. Ebenso kinnen die Linien
nordlich der Donau vorldufig unberiicksichtigt bleiben, teils

. weil sie aullerhalb der wirtschaftlichen Reichweite unserer

Alpenwasserkriifte liegen und die Energiebeschaffungsverhilt-
nisse noch nicht geklirt sind, teils weil sie hinsichtlich der
Kohlenversorgung vergleichsweise giinstig gelegen sind, Nach
diesen Gesichtspunkten hiitte sich die Elektrisierung zunichst
auf folgende Linien zu erstrecken:

1. Die Hauptverkehrsader Ost—West, also Wien—Linz—
Salzburg—Innsbruck—Lindau  (einschlieBlich Feldkirch—
Buchs und Bregenz— St. Margarethen),
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2. Die Tauernbahn Schwarzach S8t. Veit—Spittal an
der Drau, einschlieSlich der Piagestrecke Spittal—Villach.

3. Die Strecke Amstetten—Selzthal—8t, Michael —Villach
(einschlieBlich 8t. Valentin—Klein Reifling und 8t. Veit an
der Glan—XKlagenfurt,

4. Selztal—Bischofshofen,

5. Stainach—Attnang,

6, Linz—Selztal,

7. Wels—Passau und

8. Hieflau—Eisenerz Vordernberg,

Alle iibrigen, hier nicht genannten Strecken siidlich der
Donau und westlich von Wien weisen einen so schwachen
Verkehr auf, daB ihre Elektrisierung zuniichst nicht in Frage
kommt., Die frither genannten Strecken bendtigen fiir den
normalen Verkehr jihrlich etwa die Hiilfte des Gesamtkohlen-
bedarfes fiir Zugférderung auf den Staatsbahnen, ihre Gesamt-
streckenliinge betrigt 1728 km, d. i. 40 %, der gesamten Strek-
kenliinge der vom Staate betriebenen Bahnen, Von den
genannten Strecken sind rund 1200 km eingleisig und 528 km
zweigleisig, Aus diesen Zahlen geht hervor, daBl mit der
Elektrisierung dieser Strecken die Kohlennot der Bahnen und
damit unser Verkehrselend als ziemlich beseitigt angeschen
werden konnte,

Was den fiir die Elektrisierung dieser Strecken erforder-
lichen Zeitraum betrifft, so hingt er zu sehr von den ver-
schiedensten Umstiinden und von der ganzen zukiinftigen
Entwicklung unseres Wirtschaftslebens ab, als dafl es miglieh
wire, ihn halbwegs genau anzugeben, Wohl  miissen
wir, wie schon frither betont, méglichst rasche Durchfiithrung
der Elektrisierung anstreben, wir miissen aber andererseits
die durch die wirtschaftliche Lage und durch die eingesohrinkte
Beschaffungsméglichkeit. der Baustoffe gezogenen Grenzen
beriicksichtigen und so diirfte man nicht fehl gehen, wenn
man fiir die Durchfithrung der Elektrisierung deg Haupt-
netzes der osterr, Staatsbahmnen siidlich der Donau einen
Zeitraum von etwa 12 bis 15 Jahren annimmt, Hiebei wiirden
auf jedes Jahr im Durchschnitte 145, bezw, 115 km elektrisierte
Strecke entfallen,

Es sei hier darauf hingewiesen, daf bei dem vom Ver-
waltungsrat der Schweizerischen Bundesbahnen 1918 auf-
gestellten Elektrisierungsprogramm, das rd, 2750 km Strecken-
linge umfaBt, in die erste 10jihrige Baupeviode 1128 km ent-

fallen, d, s, also im Jahrasdumhachmtte 113 km elektrisierte
Strecke,

. Die Reihenfolge der Elektrisierung der einzelnen Strecken
Ist 2. T, durch die bisherige Entwicklung der MaBnahmen
fiir die Einfilhrung des elektrischen Betriebs auf den dster-
reichischen Staatsbahnen, z, T, durch die Anlage- und Ver:
kehrsverhiiltnisse der einzelnen Strécken, insbesondere aber
durch die Forderung moglichst baldiger Kohlenersparnis
und damit anch durch die fiic den Ausbau der Wasserkrifte

und die Energicbeschaffung maBgebenden Umstiinde vor:
geschrieben,

Der Beginn der Elektrisierung erfolgt auf den Strecken
Innsbruck—FLandeck —Bludenz und Stainnch—Aetnmg, weil
dort'seit einer langen Reilie von Jaliren die Vorbereitungen fiir
die Bléktrisierung bettieben worden sind, und weil die Frage
der Beschaffung der ' erforderlichen elektrischen Energie
verhiiltnismiifig rasch und unter vergleichsweise glinstigen
Verhiiltnissen gelést werden kann, Die weitére Entwicklung
der ‘Elektrisierung wird in hervorragendem MaBe dadurch
beeinfluBt,. daB sich die Staatseisenbahnverwaltung in Vor-
arlberg, Tirol und Salzburg die Ausniitzung einer Reihe von
Wasserkriiften bereits sichern konnte, withrend die Erteilung
einer wasserrechtlichen valmgung fiir ein Kraftwerk in
Kirnten unmittelbar bevorstelit, Bs handelt sich hier um
Werke, bezw, Werksgrappen, die technisch und wirtschaftlich
fiilr Bahnbetriebszwecke besonders geeignet sind,

Wenn also die Energieversorgung der Bahnen in Vor-
arlberg, Tirol, Salzburg, Kérmten und den an Salzburg und
Kiirnten angrenzenden Teilen von Oberdsterreich und Steier-
mark aui Grund der jahrelangen Vorarbeiten der Staats-
bahnverwaltung und dank dem durch das Wasserkraft- und
Elektrizitits-Wirtschaftsamt in  hervorragender Weise ge-
forderten Einvernehmen mit den Li#ndern als gesichert an-
gesehen werden kann, und fiir' die oberdsterreichisehen Linien
auch die Miglichkeit der Energieversorgung aud den von
privaten Unternehmungen in Aussicht genommenen Kraft-
werken, allfiillig aus einem Bahnkraftwerk am Inn bei Pyret, als
gegeben anzusehen ist, so liegen die Verhiltnisse in Nieder-
osterreich und Steiermark zuniichst noch weniger giinstig,
In Steiermark, weil sich die weitere Entwicklung der vom Lande
in die Hand genommenen Aktion zum Ausbau der Wasser-
kriifte vorldufig noch nicht absehen li8t, und daher auch
nicht beurteilt werden kann, wann und unter welchen Be-
dingungen die Energieversorgung der Bahnen méglich sein
werde, In Niederdsterreich hauptsichlich deshalb, weil dem
iiberragenden Bedarf der Stadt Wien an elektrischer Energic
nur wenige in verhiltnismiiBig kurzer Zeit ausbaufihige
Wasserkriifte gegeniiberstehen und weil die Verwirklichung
eines PDonaukraftwerkes wohl noch einige Jahre auf sich
warten lasgen wird, Der Energiebedarf der Bahnen in Nieder-
osterreich kénnte immerhin durch ein Kraftwerk an der
untersten Enns zum grofen Teile gedeckt werden, Jedenfalls
ist aber die Energicbeschaffungsfrage i Niederosterreich
und Steiermark — auch wegen der Schwierigkeit der Errich-
tung speicherfihiger Werke — weniger geklirt, als in den
iibrigen Lindern,

Die eben dargelegten Verhiltnisse weisen darauf hin,
daB die Einfithrung der elektrischen Zugférderung auf den
dsterr. Staatsbahnen zuniichst im allgemeinen von Westen
nach Osten fortschreiten diirite, da die Beschaffung der
erforderlichen Energie in den westlichen Gebieten Osterreichs
am raschesten moglich sein wird, sonach auf den in diesen
Gebieten gelegenen Staatsbahnstrecken die Kohlenersparnis
am friihesten. in Bracheinung treten wird, Als Vorzug dieser
Entwicklung der Elektrisicrang ist auch noch anzufiihren,
daB die Kohlentransporte in die westlichen Gebiete im all-
gemeinen die Ningsten Beforderungswege bedingen und dal
daher auch die Ersparnis an Kohlen und Kohlénwagen durch
den Wegfall dieser Transporte vergleichsweise sehr bedeutend
ist. Beispielsweise erfordert der Transport der fiir den Betrieb
der Strecken westlich von Innsbruck unter normalen Verhiilt-
nissen jiihrlich erforderlichen 125,000 ¢ Kohle von Lundenburg
bis zur Verbrauchsstelle! allein rund 20,000 ¢; die eben an-
gefiihrten Momente sind auch dem allfélligen Einwarf ent-
gegenzustellen, daf es nicht richtig sei, mit der Elektrisierung
der Bahnen im Westen anzufangen, das Pferd also gewisser-
maBen beim Schwanz aunfzuziiumen, anstatt beim  Kopf
im Osten, wo auch die Verkehrsstiirke am griBten sei. SchlieB-

lich darf man auch nicht vergessen, dag alle Kohle, die auf .

irgend einer Linie erspart wird, den anderen zugute kommt,

Die Beantwortung der Frage, wann es mbglich sein werde,
die in Wien eipmiindenden Bahnen elektrisch zu betreiben,
hiingt stark von der Lisung der Frage der Energieversorgung
Wiens {iberhaupt ab, Bei der. Natur der fiir Wien und das
Wiener Industriegebiet in Betracht kommenden Wasserkriifte
kann aller Voransdicht nach die Energieversorgung der in
Wien einmiindendent Bahnen technisch und wirtschaftlich

‘sm besten durch ein Unternehmen erfolgen, dem die derzeit

vorhiandenen groBen Wiener Dampfkraftwerke als Resérve
und’ zur Spitzendeckung zur Verfligang stehen, Wir wissen,
daB der Frage der Energieversorgung Wiens und des Wiener
Industriegebietes sowie der Ausnutzung der Donatiwasser-
krifte seitens aller malgebenden Stellen, besonders auch
des Landes Niederbsterreich und dér Stadt Wien, die grifte
Aufmerksamkeit géwidmet wird, Wenn man aber weill, um
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was fiir techmische und finangielle Probleme es sich hiebei
handelt, daun darf es nicht wundern, wenn aus Wasserkriiften
erzeugte Energie in bedeutendem Ausmale Wien erst in
geraumer Zeit zur Verfigung stehen kann, Dann aber wird
o8 auch moglich sein, die in Wien einmiindenden Balmen auf
elektrischen Betrieb nmzuwandeln,

Die dargelegten Gesichtspunkte weisen also darvauf hin,
dab fiir ein engeres, auf mindestens fiini Jahre zu ver-
toilendes Bauprogramm die Elektrisierung der Strecken

1. Innsbruck—Lindau (einschlieBlich der Nebenlinien
Feldkirch—Buchs und Brogenz—=8t. Margarethen,

2. Salzburg—Schwarzach 8t. Veit,

3. Schwarzach St. Veit—Waorgl,

i 4. Schwarzach St, Veit—Spittal an der Drau—Villach
un

Stainach-Irdning—Attnang-Puchheim und die Errichtung

von Kraftwerken am Spullersee, im Stubachtale und an der
Mallnitz sowie der Ausbau des Ruetzkraftwerkes in Betracht
kommen,
. Diese Kraftwerke liegen im bezug auf die zu versorgenden
Strecken sehr giinstig; da sie zum Teile Hochdruckanlagen
mit Speichern (also Ausgleichs- und Spitzendeckungswerke)
sind, eignen sie sich zum Bahnbetriebe ganz besonders, Sie
knnen zusammen 178 Millionen Kilowattstunden jihrlich
erzeugen, withrend der Bedasf der Strecken unter Zugrunde-
legung eines Verkehres, wie er kurz vor dem Kriege bestanden
hat, nur 102 Millionen Kilowattstunden betrigt. Die Werke
reichen also zum Betriebe der genannten Strecken reichlich
und fiir eine namhafte Verkehrssteigerung aus,

Die Gesamtlinge der vier genannten Strecken und der
Linie Stainach—Attnang betriigt 651 km; davon sind 436 km
oingleisig, 215 km zweigleisig. Durch ihre Elektrisierung
wiirden etwa 340.000¢ Kohle erspart werden., Durch den
Wegfall des Transportes dieser Kohle von der tschecho-
slovakischen Grenzstation bis zum Verbrauchsort wiirden
woitere 40 bis 50,000¢ Kohle jihrlich erspart und etwa
1000 Kohlenwagen frei werden,

Der Kostenaufwand fiir das frither gekennzeichnete
engere Hlektrisierungsprogramm einschlieBlich des Ausbaues
der erforderlichen Kraftwerke betrigt unter Zugrundelegung
der anfangs Februar 1920 in Geltung gestandenen Preise und
Liéhne rund 3560 Millionen Kronen, die sich auf etwa 5 Jahre
verteilen wiirden,

Die somit fiir die BElektrisierung der Bahnen fiir die
nichsten Jahre erforderlichen Mittel stellen scheinbar riesige

Betriige dar. Vergegenwiirtigt man sich aber, daB die fiir die

olektrische Zugférderung erforderlichen Anlagen und Ein-
richtungen heute im Durchschnitte etwa das 35fache der
Friedenspreise kosten, dafl also ein jahrlicher Aufwand von
rund 800 Millionen Kronen nur etwa 23 Millionen Kronen des
Jahres 1913/14 entspricht, dann sieht man, dafl es sich um
Betritge handelt, die, an der Bedeutung und GréBe der zu
bewﬁltigenden Aufgabe gemessen, durchaus nicht iibermiiig
grof} sind,

Man darf bei Betrachtung dieser Zahlen auch nicht
vergessen, an welche Preise wir ung in den letzten Jahren
gewdhnen muften, welche Preise uns heute fiir die notwendigsten
Lebensmittel, fiir Kleider, Schuhe usw, fast schon als selbst-
verstiindlich erscheinen, Preise, die im Durchsehnitt etwa
das 50fache der Vorkriegspreise darstellen, Und daB ein &hn-
liches Verhiiltnis bei den wichtigsten Rohstoffen unserer
Industrie, bei Eisen, Kupfer, Ziegeln, Zement usw. bestehty
wissen wir ja alle. Wir wissen aber auch, und das ist hier von
besonderer Wichtigkeit, daB die Preise der im Bahnbetriebe
- verwendeten Kohle auf etwa das 100fache gestiegen sind,
und daB wir heute mit einem Preise von 1000 K fiir die Tonne
oberschlesischer Kohle loko Grengzstation rechnen miissen.

2 wiirde hier zu weit fithren, auf die Frage der Wirt-
schaftlichkeit des elektrischen Betriebes nither einzugehen,

zumal eine streng sziffernmifige Behandlung dieser Frage
aug dem Grunde auf bedeutende Schwierigkeiten sto8t, weil
sich heute weder die kiinftige Entwicklung der Gestehungs-
kosten aller Bauherstellungen und Maschinen, noch jene
der Kohlenpreise absehen lifit. Allen Vergleichsrechnungen
wwischen zukiinftigem elektrischen und Dampflokomotiv-
betrieb miissen also gewisse Annahmen zugrunde gelegt
werden, die der Entwicklung unserer wirtschaftlichen
Verhiiltnisse Rechnung tragen sollen und es ist klar, daf man
bei diesen Zukunftsrechnungen den festen Boden venlieren
mull, Eines ist sicher und lift sich ziffernmiBig nachweisen:
bei den heutigen Kosten der Elektrisierung und bei den heutigen
Kohlenpreisen steht die Wirtscheftlichkeit der Einfiihrung
der elektrischen Zugforderung auBer jedem Zweifel; ja selbst
bei einer weitgehenden Verminderung der Kohlenpreise
wiire — selbst bei unverminderten Gestehungskosten der
Aunlagen fiir die Elokurigsierung — die Wirtschaftlichkeit gewihe-
leistet. Vielfach geht die Meinung dahin, daBl es noch viele
Jahre dauern werde, bis die allgemeine europiische Kohlennot
eine namhafte Linderung erfahren und bis ein wesentlicher
Abbau der jetzigen Kohlenpreise eintreten werde, Sicher
ist ferner, dafl mit einem Sinken der Kohlenpreise auch eine
Verminderung der Anlagekosten fiir die Elektrisierung ein-
treten wird, denn die Preise der wichtigsten Baustoffe warden
durch die Kohlenpreise unmittelbar oder mittelbar beein-
fluBt. Es wird sich daher im Verlaufe der Elektrisierung
— die sich ja nicht von heute auf morgen abspielt — ein
gewisser Durchschnitt der Anlagekosten ergeben; teuer
gebauten Linien und Kraftwerken werden billigere gegen-
iiberstehen und damit wird auch von selbst eine Anpassung
der Gesamtanlagekosten an die kiinftigen Kohlenpreise ein-
treten. Andere Staatsbahnverwaltungen haben sich ja auch
schon mit der Frage befaBt, ob es richtig sei, unter den der-
zeitigen Verhiiltnissen zu elektrisieren und ich méchte hier
die Worte eines der fiihrenden Ménner bei der Elektrisierung
der Schweizer Bundesbahnen, des Ing. Huber-Stockar
anfithren, Er sagt: ,,Es kommt auf die Rendite an, die sich
einmal im Durchschnitt stabil einstellt, Darum sehe ich in
den jetigen hohen Anschaffungskosten kein Hindernis der
unabliissigen raschen Elektrifikation. Ich pflege zu sagen:
Man hat nachher noch genug Gelegenheit, billiger zu elek-
trifizieren,*

Und noch eines: Eine Beurteilung des wirtschaftlichen
Bffektes, die sich darauf beschrinkt, den durch die Elek-
trisierung bedingten Mehrkosten (Verzinsung und Tilgung des
aufgewendeten Kapitales, Erhaltung und Erneuerung der
Anlagen usw.) die Ersparnisse an Kohlenkosten, Léhnen im
Zugforderungsdienste usw, gegeniiberzustellen, ist falsch,
Die wirtschaftlichen Vorteile, die die Ermdglichung eines
geordneten Eisenbahnverkehres und die Unabhiingigkeit von
den Zufilligkeiten kiinftiger Kohlenkrisen mit sich bringen,
sind so grof, dafl dem gegeniiber manche auf den ersten Blick
gerechtfertigt erscheinende Bedenken zuriicktreten miissen

Das friither entwickelte engere Programm stellt eine erste
Periode der Elektrisierung des Hauptnetzes der dsterr, Staats-
bahnen dar, bildet aber imumerhin ein, sowohl beziiglich der
Kraftwerke als auch hinsichtlich der Strecken in sich ge-
schlossenes Ganzes, insbesondere dann, wenn es gelingt, auch
die Péagestrecke Wargl—Innsbruck in die Elektrisiorung
einzubeziehen, An dieses Netz hitte sich dann, weiter nach
Osten fortschreitend, die Elektrisierung der friither genannten
Hauptlinien der Staatsbahnen siidlich der Donau anzuschliefen.
BEs diirfte aber heute noch verfriitht sein, auch hieriiber schon
einen genaueren Durchfiihrungsplan aufzustellen, zumal jedes
Programm — auch das frither erwiilhmte engere Elektrisiernngs-
programm — im Laufe der Jahre gewissen Anderungen und
Verschiebungen unterworfen sein diirfte,

Mit dem durch die Tagesblitter bekannt gewordenen
Beschlufi des Kabinettsrates vom 16, Miéirz d. J., der cinem
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vollen Bekenntnisse zur Elektrisierung gleichkommt, hat
die Staatsregierung so viel getan, als fiir die Sache zu tun
im gegenwiirtigen Augenblick mdglich ist. Diejenigen unter
uns, denen die Sorge um eine rasche Verwirklichung des
Elektrisierungsgedankens nicht nur Berufspflicht, sondern
auch Uberzeugung ist, miissen also der Staatsregierung und
im besonderen dem Herrn Staatskanzler Dr, Renner und
den in der Frage fiihrenden Herren Staatssekretiiren Paul
und Dr. Ellenbogen Dank dafiir wissen, daB die Ausniitzung
der Wasserkriifte aufhort, eine Sache geschiftig gebrauchter
Schlagworte zu sein, und daB die Hoffnung der lebenden
Generation, die Eisenbahnen Osterreichs in groBerem Umfange
elektrisch betrieben zu sehen, alsbald in einer gesetzgeberischen
Tat des Volkes verankert werden soll., Wenn uns nur erst

das Ausland an der Arbeit sieht, ein groBes Werk zu schaffen,
dann wird sich mit dem Vertrauen in unseren Arbeitswillen
wohl auch der Geldwert wieder aufrichten, und auch die
Frage, wie die erforderlichen Mittel fiir die Elektrisierung
zu beschaffen seien — eine Lisung finden,

Wie bei den meisten wirtschaftlichen Problemen der
Jetztzeit, lastet auch bei der Elektrisierung unserer Bahnen
ein GroBteil der Arbeit und der Verantwortung auf den
Schultern der Ingenieure. Ich zweifle nicht daran, daB sich
auch in diesem Falle die ehrenvolle Tradition der Ingenieure
Osterreichs bewiihren und daB es diesen méglich sein werde,
ausschlaggebend mitzuwirken an der Erhebung unseres Volkes
aus tiefster Not zum Wohle kommender, hoffentlich gliick-
licherer Geschlechter,

Eine GroBkraft-Wasserturbine von 6600 PS, geliefert an das Drauwerk
in Faal.*)

Von Ing. Ferd. Lipowsky.

Anfang Jinner 1914 erhielt die Leobersdorfer Maschinen-
fabriks-Aktiengesellschaft von der Osterreichischen Baugesell-
schaft fiir Verkehrs- und Kraftanlagen vorm, Buss & Cie.
in Wien den Auftrag suf Lieferung einer Turbine mit hydrau-
lischer Regelung an das Elektrizitiitswerk in Faal a. d. Drau,
das damals bereits fiir die Steiermiirkische Elektrizitits-
gesellschaft in Graz behufs eigener Kraftversorgung und auch
Lieferung an elektrochemische Werke im Bau begriffen war
und nun, fertiggestellt, durch die GroBartigkeit und Eigenart
seiner Anlage in weiten Kreisen bereits bekannt ist und in
der Reihe der GroBwasserkraftbetriebe immer einen hervor-
ragenden Platz einnehmen wird. Die Kraftzentrale liegt am
linken Drauufer und hat weder Ober- noch Unterwasserkanal,
sondern nur ein mit ihr zusammengebautes Stauwehr. Sie
umfaBt dermalen 5 Maschinensiitze von zusammen 30.000 PS
und kann auf 46,000 PS ausgebaut werden **)

Den Lieferverhandlungen lag eine Francis-Zwillings
turbine mit liegender Welle zu Grunde, welche bei

H = 148, 133, 11:3 m Gefiille

Q@ = 385, 43-3, 40-0 m*/s Wasser aufnehmen und bei

n = 150, 150, 150 Umdr./m

N = 6000, 6000, 4500 PS leisten, jedoch auch imstande
sein sollte, eine dauernde Uberlastung bis zu 6600 PS zu

ertragen, Der Nutzeffekt war fiir das mittlere Gefiille von 13:3m

bei 4/, Offnung der Turbine mit 789,

”» ./t " ’” " ” 81%9

” '/6 »” ” ” ” 73%,
\m.ter Einhaltung einer Spielraumgrenze fiir Messungsgenauig-
ke:ben von 19 zu gewiihrleisten. Zuniichst stand in Er-
wigung, die Leistung der Turbine eventuell auf 7500 PS
zu vergréBern, was man aber fallen lie, Hinsichtlich der
Bauart wurde verlangt, da8 die Méglichkeit bestehen miisse,
die Leit- und Laufrider mittels Kranes aus- und einbauen
und am Turbinenkessel ein drittes Lager fiir die Triebwelle
nachtriiglich anbringen zu kénnen. Im iibrigen enthielt
der Wortlaut der Bedingungen keine ausdriicklichen Merk-
male, ‘durch welche die Grofkraftturbine gegeniiber einer
Francis-Zwillingsturbine gewdhnlicher Bauart und Leistung
noch besonders gekennzeichnet worden wiire, Trotzdem
war aber durch die Bestellung einer derartigen Turbine ganz
ungewdhnlicher GréBenverhiltnisse zuniichst die Turbinen-
baukanzlei mit einer schweren Aufgabe belastet, weil dieser
Motor nicht nur den Gegenstand eines strengen Lieferungs-
abkommens bildete, sondern auch als GroBkraftturbine
mit liegender Welle auf jenes Gebiet unserer noch wenig
ausgebauten GroBwasserkriifte hinausgelangen mubte, auf

*) Vortrag in der Fachgruppe dor Maschineningenieure am 24, 3. 1019,
) gZeitachrift* 1915, H. 41.

dem ein gewisser Wetthewerb zwischen der Bauart mit
swstehender' und jener mit ,liegender Welle besteht. Mit
der im allgemeinen einfachen Bauart der Turbine waren also
stillschweigend doch weitgreifende Anforderungen hinsichtlich
besonderer ZweckmiiBigkeit und Wirtschaftlichkeit im Sinne
dieses Wettbewerbes verbunden., Auch war die Lieferung
der Turbine mit nur 12 Monaten befristet, worauf der kurz
nach der Bestellung ausgebrochene Weltkrieg einen hindernden
Einflu} erlangte.

Die Grundlage, auf der sich jeder Entwurf einer Turbine
aufbaut, ist das den gestellten Bedingungen entsprechende
Laufrad. In neuerer Zeit pflegt man sich den ersten Auf-
schluf iiber die Ausfithrungsform eines Laufrades fiir gegebene
Verhiiltnisse mit Hilfe des bekannten Formelwertes der
sogenannten spezifischen Drehzahl zu verschaffen, Weniger
bekannt sind aber die Unterschiede in den Laufradformen,
die sich den spezifischen Drehzahlen zuordnen, Die Faal-
Turbine betreffend, betrugen die spezifischen Drehzahlwerte
fiir die angegebenen Gefille ny = 306, 323, 350 und lagen
damit zu Beginn der Verhandlungen iiber dem Bereiche
der bis damals von der L.M.A. G. bereits ausgefiihrten
Laufradarten. AuBerdem war hier das stark veriinderliche
Gefiillle noch besonders zu beriicksichtigen. Es war also
unbedingt ein neues Laufrad erforderlich und es erschien
ratsam, ein diesen Verhiltnissen mdoglichst gut und sicher
entsprechendes Laufrad zu entwerfen, Bei aufmerksamer
Durchsicht aller beziiglichen Fachschriften — es kommen
hier hauptsiichlich die ,,Schweizer Bauztg." und die ,,Ztschr.
f. d. ges. Turbwes.* aus den Jahren 1910 bis 1914 in Betracht —
war schon damals zu erkennen, daf die fortschreitende Ent-
wicklung des Laufradbaues sich in der Richtung bewegte,
die Schaufelflichen zu verkleinern und die Stromlinien, auf
deren Grundlage der Entwurf des Schaufelklotzes eigentlich
erfolgt, neuartig zu ordnen, Deshalb wurde gelegentlich der
ersten Bestimmung der zu gewiihrleistenden Nutzeffekte
fiir die Faal-Turbine ein Laufrad in Aussicht genommen,
welches neue Form und schmale Schaufeln aufweist, Ein
Probelaufrad dieser Bauart wurde vorerst in Arbeit genommen
und an die Versuchsanstalt der Technischen Hochschule in
Darmstadt abgesendet, Die ersten Versuche fanden dort
Anfang Juli 1914 statt, hatten aber kein vollbefriedigendes
Ergebnis, Es wurden deshalb noch weitere Probelaufriider
von etwas geiinderter Bauart in Arbeit genommen. Die
aweite Probe in Darmstadt konnte mit Riicksicht auf die
Kriegsverhiltnisse in Deutschland erst fiir Ende Dezember
1914 und nur unter Beschrinkung auf den allernGtigsten
Umfang der Versuche in Aussicht genommen werden, Als
dann aber die Wahrscheinlichkeit, in Darmstadt Versuche
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tiberhaupt machen zu kénnen, aus gleichen
Griinden immer geringer wurde, war es hichste
Zeit, auch anderweitige Versuchsmaoglichkeiten
ausfindig zu machen, ehe die immer schirfer
werdenden Formen des Krieges solche vielleicht
ganz verhindern und zur Ausfithrung der Tur-
bine auf Grundlage eines nichtgeprobten Lauf-
rades notigen konnten, Es gelang inzwischen,

von der Versuchsanstalt einer Turbinenfirma .
des neutralen Auslandes die Zusage auf sofor- Z

tige Vornahme der bendtigten Laufradproben
zu erhalten, Das hiezu erforderliche Probelauf-
rad muBte ihren Versuchseinrichtungen ange-
pabt und neu angefertigt werden. Bereits im
August wurde ein so giinstiges Ergebnis iiber
den Verlauf der Versuche mitgeteilt, daB hie-
nach der letzte Entwurf als geeignete Grund-
lage fiir den weiteren Bau der Faal-Turbine
angenommen werden konnte. Derselbe betraf
ein Laufrad von 2100 mm Durchmesser mit
14 Schaufeln aus Stahlblech von 14 mm Stiirke,
die in sehr massigen GuBkriinzen eingegossen
sind, um ein sicheres Einschweiflen durch die

Hitze der Eisenmasse zu bewirken. Die Ringnute

am Radboden dient zur Unterbringung von
Gewichten fiir den Massenausgleich, Die ge-
drehte Fliche inmitten des Radbodens hat
Bezug auf den hydraulischen Druckausgleich
an beiden Laufrédern,

AnschlieBend an das Laufrad konnte nun eine
Gruppe von Turbinenteilen entworfen werden,
welche teils wegen der Abfiithrungder gewaltigen
Wassermenge, bis 48 m3 /s, teils wegen der Uber-
tragung der Leistung auf die Griéfe und Um-
risse der Turbine, ingbesondereauf deren Bau-
liinge, bedingenden Einflull besitzen, s sind
dies der Saugrohr Doppelkriimmer, die
Turbinenwelle und deren Lagerung.':

Der ausgefithrte Saugrohr-Doppelkriimmer
ist. 3:90 m lang, an der Basisflansche 4:65 m
breit und im Mittel 1-60 m hoch und wurde
nach 2 durch die Wellenmitte unter 90° gelegten
Schnittebenen, also gewissermaBen in 4 Qua-
dranten, in der ganzen Liinge des Stiickes
geteilt ausgefithrt. Die Mittelwand, in welche
die AuBlenfliichen der beiden Kriimmer zusam-
menlaufen, ist ziemlich weit nach abwiirts
gezogen, Am Wellenmittel ist bedingungsgemi 3
fiir die Anbringung eines mittleren Wellenlagers
Vorsorge getroffen worden. Die Turbinenwelle
bietet im allgemeinen keine besonders un-
gewohnlichen Einzelheiten, Die Stiirke der-
selben mulite mit Riicksicht auf zuliissige
Durchbiegung bestimmt werden und hiezu
war zuvor die endgiiltige Lagerentfernung zu
ermitteln, Da die Baulinge der Turbine hin-
sichtlich des Platzbedarfes allgemeine Bedeu-
tung hat, war es von Belang, durch eine
vergleichende Ubersicht darzulegen, inwieweit
eine Sparsamkeit der Baulinge an der Faal-
Turbine bereits vorliegt oder noch zu erzielen
wiire, Da an den von der Wasseraufnahme
und der Kraftiibertragung bedingten Ab-
messungen einer Turbine keine wesentlichen
Ersparnisse gemacht werden diirfen, ohne die
(Hite derselben zu schiidigen, waren solche nur
an der Bauart des Leitapparates, der Deckel
und Stopfbiichsen zu erméglichen, Die vor-
liegende Ausfilhrung diirfte dem zuliissigen
Mindestausmaf nahe kommen,

Abb. 1, Francis-Zwillingsturbine 2100 LS.
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Die Turbinenwelle wurde bei 8-6m Lagerentfernung
430 mm stark, 220 mn hohl ausgebohrt und fertigbearbeitet
vom Eisenwerke Ternitz bezogen. Die rechnungsmiifige
Durchbiegung der in den 2 Lagerstellen gestiitzten, durch
die Laufrider belasteten, sonst aber freiliegenden Welle
betrug auf die Mitte bezogen 3 mm und hat sich nachher
als zutreffend erwiesen. Da die Turbinenwelle aber durch
eine starr gekuppelte Zwischenwelle mit dem Generator in
Verbindung steht, ergibt sich in Wirklichkeit eine noch
geringere Durchbiegung als im freiliegenden Zustande der-
selben. Sie hat mit Wasserspiilung gedichtete Labyrinth-
Stopfbiiehsen, *)

- i

' Maschinensatzes wiren ebenfalls mindestens 4 Wellenhals-

lager erforderlich; dieselbén wiirden aber nur unbedeutendé
Seitenkriifte aufzafangen haben, wogegen die gesamte Ge-
wichtsbelastung der umlaufenden Massen von einem Spuar-
lager aufzunehmen wiiré, DaB ein solcheés Spurlager, weleher
Bauart auch immer, die Betriebssicherheit des Maschinen-
satzes sehr gefilirdet, ist olmeweiters klar und begreiflich,
wie leicht ein Werk, welcheés nur der Baukosten wegen fiir
Turbinen mit stehender Weéllé angelegt warde, davon betroifen
werden kann, einen guten Teil der im Bau erzielten Erspar-
nisse stindig auf erhdhte Betriebsunkosten veraunsgaben zu
miissen,

Die beiden Wellenlager der
Faal-Tarbine sind einfache Ring-
schmierlager, allerdings sehwerster
Bauart, von 400 und 320 mm
Bohrung und 700, bezw, 550 mm
Schalenliinge mit jo 8 Sehmier-
ringen, FEs wurde Vorsorge ge-
troffen, diese Lager nachtriiglich
mit Olkithlung versehen zu kénnen,
wiewohl ein 36stiindiger Probelauf
in der Werkstiitte bestitigte, dafl
sie entbéhrt werden kann, Zur
Sicherang des Betriebes wird die-

1!
i

selbe aber nachtriiglich doch ange-
H bracht,

Verhiltnismiilig die grifiten
Schwierigkeiten verursachte die

Bauart des Leitapparates, Es

erachien unbedingt ratsam, eine

Abb, 2. Turbine im Hthensehnitt und Draufsicht.

Es folgen nun weitere Turbinenteile, welche durch die
erstere Gruppe zwar mehr oder weniger schon mitbestimmt
sind, aber betriebswirtschaftlich besondere Bedeutung besitzen
und gemeinsame Merkmale haben. Diesbeziiglich war es
wichtig, auf jene Teile einer GroBkraftturbine, welche infolge
natirlicher Abniitzung im Laufe der Zeit Ausbesserungen
und Auswechslungen ausgesetzt sind, von Haus aus héhere
Ansehaffungskosten zugunsten standhaltiger Bauart und
leichter Auswechslung aufzuwenden, um die hiemit in Be-
zichung stehenden Betriebsunterbrechungen einzusehriinken,
In dieser Hinsicht kamen in erster Limie die Teile des Leit-
apparates samt ganzer Regulierung und weiters noch die
Stopfbiichsen mit allen einer natiirlichen Abmiitzung aus-
gesetzten Liderungen in Betracht. Auch die besondere Bauart
der Wellenlager gehért unter diese Grappe. Der vollstiindige
Maschinensatz der Faal-Turbine, also eine Turbine samt
Generator, besitzt 4 Lager zur Gewichtsaufnahme der um-
laufenden Massen, Ein eigentliches Drucklager fiir die
Aufnahme von Achsialdruck besteht nicht; dafiiv sind die
Laufriider und Turbinendeckel fiir selbsttitigen Druckaus-
gleich eingerichtet worden, Bei senkrechter Anordnung des
m ist dadurch bis dicht an diy Hauptlager gekohil und kann an don

Dichlungsstellen nieht verriebon werden, wie dies durch fesles Packungsmalorial
zumeist zum HeiBlanfen fhrt,

golche zu withlen, welche ermog-
licht, jede Leitschaufel einzeln
herauszunehmeén und dié empfind-
lichen Teile so kriftig zu halten,
daf die Fliachendriicke an den
Abniitzungsstellen nieht zu hoeh
ausfallenr, wirksame Fettsclhnie-
rung erzielt und allfillige Aus-
wechslung der betreffenden Teile
leicht tunlich ist, Bei der Leit-
schaufelbreite von 840 mm erschien
der eingeitige Angriff eines Len-
kers iiblicher Bauart, wenn auch
besonders kritftig ausgebildet, den-
noch als schwiichlich; es wiiren
allenfalls je 2 Regulierringe und Lenker entsprechend gewesen,
Da sich aber alle beweglichen Teile der Regulierung dabei im
Wasser befunden hiitten, wo sie auf die Dauer doch nur mangel-
haft unter Schimierung zu halten wiiren, wurde zumiehst auf dem
Reillbrette versucht, die gestellte Aufgabe mit der sogenannten
AuBenregulierung zweckdienlich zu légen, Es zeigte sich bald,
dal solcherart alle beweglichen Teile der Regulierung der
stindigen Uberwachung, Besichtigung und Wartung vom
Maschinenhause aus auch withrend des Betricbes zuginglich
gemacht werden konnten, und weil nun das Bestmigliche
im vorliegenden Falle gerade gut genug sein konnte, wurde
e beibehalten, Jedes Leitrad besitzt 20 Leitschaufeln, die
grofte Einstromweite betriigt an der Schaufelspitze a,= 195mm
und vergréfert sich nach rickwiirts, welchen wichtigen
Umstand zu  eérreichen  die  schlanke  Schaufelform
begiinstigte, Letztere liBt auch ohneweiters erkennen, daf
die Schaufeln unter Wasserdruck das Bestreben haben,
von selbst zu schliefen, so dall die Turbine, gegebenenfalls
sich allein {iberlassen, nicht mit Vollkraft durchgehen kann.
Die aus Stahlgufl hergestellte Leitschaufel ist durchbohrt,
um Staufferfett in die riickwiirtige Zapfenlagerung pressen
au kinnen, Zwecks leichten Ausbaues jeder Leitschaufel
war es nitig, dieselbe um die Baulinge des riickwirtigen
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Zapfens nach vorn' verschieben zu kénnen, Hiefiir ist nun
dort im Turbinendeekel je ein abnehmbares Deckelstiick mit
Lager fiir den vorderen Zapfen vorgesorgt. Demgemil ergab
sich die ersichtliche Bauart des durchbrochenen, aber trotzdem
sehr kriiftigen, doppelwandig mit Stegen gebauten Turbinen-
deckels, Der Regulierring gleitet vermittels cines Rollen-
kiifigs auf einer Ringbahn des Turbinendeckels, Man ersieht
aus der Abb, auch die vorderen Schaufelstiele, die mit Konus-
nabe aufgesetzten langen Regulierhebel sowie die langen
Lenker, An der Regulierwelle wurden ebenfalls dauernd
dichtende Stopfbiichsen angewendet, .
Die Einrvichtung zur Herbeifithrung des achsi-
alen Druekausgleiches als Ersatz fiir das Kammlager
besteht darin, daBl durch einen mittels Stellschrauben ein-
stellbaren Ring mit Pockholzfitterung auf jedem Laufrad-
boden 2 Riéume ab-
gagenlt werden, die
mitemanderdurch den
Spielraumabstand
zwischen Ring wund
Lanfrad in Verbin-
dungstehen, Hiedurch
erfishrt die standige
Wasserstromung, die
je aus dem Leitraume
dureh den Umfangs-
spalt des Laufrades
und dureh die Naben-
6ffnungen des Lauf-
rades in das Saugrohr
stattfindet, eine Dros-

- 2028
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AuBer der Turbine muBte auch ein neuer hydraulischer
Regulator gebaut werden, der den Bedingungen entsprechend
mit einer SchluBzeit von 2 s und 49, Drehzahlunterschied
zwischen Leerlauf und Vollast sowie == 59, Drehzahlverstell-
barkeit bei Voraussetzung einer Schwungmasse des Generators
von 400 bis 450 t/m?* bei 25, 50, 1009, d. s. 1500, 3000, 6000PS
Entlastung, nicht mehr als 2:5, 5, 129 Drehzahlsteigerung
zulassen sollte.  Die fiir diesen hydraulischen Regulator

‘gewiithlte Anordnung zeigt Servomotor, Steuerventil, Flieh-
kraftregler mit elastischer Riickfilhrung und die hyraulisch
eingerichtete Handregulierung, Als Besonderheiten wiren
zu erwithnen: Den Servomotor verbindet Kurbel und Kurbel-
schleife mit der Regulierwelle. Die Riickfithrung wird von
dieser mittels einer einstellbaren Exzenterbahn abgeleitet,
Die Drosseléffnung der Olbremse ist auch von Hand ein-

selung, wodurch die

Wassergeschwindig-
keitundsomitauch der
hydraulische  Druck

besonders im #uBeren
Deckelraumbeeinflufit
wird, Da dies an bei-
den Laufriidern gleich-
zeitig  geschieht, so
bewirkt ein allfalliger

*;_1;1 ==
i@
i
|
- =}

Uberdruck  auf der
einen eine kleine Ver-
schiebung  der Welle
gegen die andere Seite,
wodurch  sich  der s
Drosselspalt an  der ‘\\\
letzteren  verkleinert, -
hingegen auf der bis-
herigen Uberdruck-
seite vergréBert und demgemiB stets beide Seiten gleichzeitig auf
eine Verminderung des Druckunterschiedes einwirken, Derart
wird bekanntlicheine aufengste Grenzen eingeschriinkte achsiale
Pendelung und véllige Ruhelage der Welle erzielt, Diese Rinrich-
tung fiir achsialen Druckausgleich zum Zweck der Vermeidung
oines Kemmlagers bewirkt bei sorgfiltiger Einstellung weiters
noch einen verminderten Spaltwasserdurchflufl, welecher Um-
stand bei sandhiltigem Wasser hinsichtlich rascher Abniitzung
df‘r Spa.ltwandungen ebenfalls im Sinne der Erhaltung der Tur-
bine und Vermeidung von Instandsetzungsarbeiten wirksam ist,

Im Zusammenbay zeigt die Turbine die wuchtige Ent-
wicklung der Laufriider, der Turbinenwelle nebst Lagerung und
t!(’ﬂ Saugrolu'-Doppelkrﬁnmmrg, Der Umstand, dall die Regu-
lierwelle unmittelbar an der Turbine selbst gelagert ist, trigt
ebenfalls noch zur Vt-reinheicliclumg des ganzen Zusammen-
baues bei, Das massige, gerdumige rii(?kwéirtigu Lagergehiiuse
rubt auf 2 rohrenformigen Fiien, durch welche der Einstieg
aus dem Bedienungsgange erfolgt, Zum Abheben der Lager-
deckel dienen Laufkatzen,

il
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Abb. 3, Selbstiitiger Regulator von 6000 mkg Regulierarbeit.

stellbar, Das Umschalten des Regulators auf Handregulierung
und von dieser auf selbsttitige Wirkung erfolgt durch einen
Vierweghahn, Die Handeinstellung wirkt derart auf ein
Steuerventil, daB stoBweise Hubbewegungen des Servomotors
durch besondere Riickfiithrung verhindert werden und die
Handregulierung sicher vom Wiirter beherrseht wird.,

Zur Sicherung der Turbine gegen das Durchgehen beim
allfillligen Versagen der Pendelantriebsgurte wird ein zwischen
Federn aufgehiingter Steuerstift von der fallenden Pendelmuffe
mittels Hebelwerk und Gestinge in die Schliefstellung ge-
driingt, wodurch die Turbine zwangliufig geschlossen wird.
Am Servomotorkolben konnten die Stopfbiichsen entfallen,
da derselbe im Bereiche des Olbehiilterraumes liegt, Die
Pendelsiiule samt daran angebauten Regulatorteilen (Steuer-
ventil, eclastische Riickfiihrung, Absperrventil, Handregu-
lierung, elektrische Drehzahl-Einstellvorrichtung und Tacho-
meter) kann nach Loésen der FuBschrauben als Ganzes ab-
gehoben werden, Die zur Bedienung des Servomotors vor-
gesorgte Oldruckpumpe ist eine Zahnradpumpe mit einstell-
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barem Druckregler, welcher die Pumpenférderung in ihren
Windkessel an der oberen Druckgrenze abstellt, an der unteren
aber wieder einschaltet.

Der Zeitpunkt fiir die Ablieferung der Turbine war
inzwischen wegen den Kriegsschwierigkeiten verlingert worden,
Dies erlaubte es, dafl die Arbeiten ohne Hast ausgefiihrt
werden konnten und so gelangte die Turbine im September
1917 in der Werkstitte zum Zusammenbau., Die mit 3 mm

errechnete Durchbiegung der Welle wurde beim Probelauf

in der Fabrik an beiden Lagerstellen gleichmiBig als richtig
nachgewiesen, Wiithrend des Antriebsversuches konnte auch
festgestellt werden, daB die Welle nicht flatterte, woraus
gute Auswuchtung der Laufriader zu erkennen war und darauf
geschlossen werden konnte, daB3 der Einbau eines mittleren

‘ellenlagers nicht ndtig ist. Da die Faal-Turbine in ihrer
Bauart und ridumlichen Ausdehnung als einfache Zwillings-
turbine damals eine der groBten war, so wurde sie wihrend
des Zusammenbaues in der Leobersdorfer Maschinenfabrik
von der Fachgruppe der Maschineningenieure des Osterr.
Ingenieur- und Architekten-Vereines besichtigt. Die Auf-
stellung in Faal selbst war Mitte Mirz 1918 so weit gediehen,
daB der Generator angeschlossen werden konnte. Im Mai
wurde die Turbine samt Generator vorsichtshalber nur mit
90 bis 100 Umdrehungen angelassen. Da die Lager nichts
bedenkliches zeigten, wurde die Umdrehungszahl auf 150
in der Minute erhéht und anschlieBend an das Einlaufen der
Lager das Ausheizen des Generators vorgenommen, Sodann
wurde auch-der hydraulische Regulator fiir Leerlauf in Betrieb
genommen, Mitte Juni hat ein Dauerlauf unter Vollast bei

etwa 12:3m Gefalle zur Erprobung des Generators statt-
gefunden. In die folgende Zeit fillt der Beginn der Kraft-
abgabe des Faalwerkes an die Stickstoffwerke in Maria-Rast.
Die Ubernahmsproben muBten mit Riicksicht auf die Zeit-
verhiiltnisse verschoben werden und ist es jetzt nur maglich
mitzuteilen, daB die Turbine nach den gemachten Beob-
achtungen die bedungene Leistungsfihigkeit besitzt und
der hydraulische Regulator die Belastungsschwankungen
ohne Nachhilfe ausreguliert.

Hinsichtlich der Einfachheit und Zugiinglichkeit des Gan-
zen sowie auch dessen Selbstschutz gegen vorkommende Be-
triebsstorungen, diirfte die vorgefiihrte einfache Zwillingsturbine
mit liegender Welle und AuBlenregulierung jedenfalls als
die zweckmiiBigste Bauart fiir GroBkraftwerke gelten. Es
wire daher mit Riicksicht auf die Projektierung grofBler
Wasserkraftanlagen in Deutschésterreich der Anwendungs-
bereich der Zwillingsturbine mit liegender Welle mit sol-
chen, die stehende Welle haben, in sachlichen Vergleich
zu ziehen,

Es gei nur noch bemerkt, daB, so viel bekannt ist, fiir den
villigen Ausbau des Faalwerkes noch 2 etwa 8000 PS-Turbinen
gleicher Bauart vorgesehen sind. Mit diesen beiden Typen
— némlich dem der eingebauten Turbine fiir 6600 PS und
dem groBeren fiir 8000 PS — wiirden sich bei anderweitiger
Anwendung beispielsweise 2000 bis 10.000 PS, bei 60 bis
17:5m Gefiille einerseits, bezw. bei 55 bis 15-5m Gefille
andererseits erreichen lassen. Die Aufstellung von 2 Zwillings-
turbinen hintereinander wiirde bei gleichen Gefillen Kraft-
einheiten von 4000 bis 20,000 PS ermdéglichen,

Geologische Vorarbeiten fiir Wasserkraftanlagen.

Von Ing. Max Singer, Dezernent fiir Geologie im Elektrisierungsamt d. ost. Staatsbahnen,

Zusammenfassung:

An den Bauerfahrungen des letzten Jahrzehnts wird
gezeigt, in welcher Richtung und mit welchem Nutzen
geologische Vorarbeiten fiiv Wasserkraftanlagen durchzu-
fithren sind.

Niederschlag, Abflull und Geldandeform, die den Betriebs-
charakter einer Wasserkraftanlage bestimmen, sind selbst
wieder abhiingig von der geologischen Beschaffenheit des
FluBgebietes, In noch hiherem MaBe hingt der Baucharakter
ab von der Gebirgsbeschaffenheit, Die Kosten der ausgebauten
Pferdekraft werden daher wesentlich mitbestimmt durch
geologische Verhiltnisse und ein Bauentwurf kann nur dann
als techniseh und wirtschaftlich ausfithrungsreif gelten, wenn
er auf zutreffenden geologischen Voraussetzungen beruht,

In der im Osterr, Ingenieur- und Architektenverein
abgefiihrten Wechselrede iiber FluBregime und Talsperrenbau
in den Ostalpen (Ztschr. d, 0. 1. u, AV, 1910, H, 26, 27 u, 39)
hat sich die Befiirchtung geltend gemacht, daff die offene
Erérterung aller Schwierigkeiten abschreckend auf den
Unternehmungsgeist wirken kénnte.  Tatsichlich  wirken
nur unvorhergesehene Schwierigkeiten oder der voéllige Fehl-
schlag eines Unternchmens abschreckend, wie die Grimdungs-
schwierigkeiten bei der Saalachtalsperre oberhalb Reichen-
hall (Ztsehr, d.0. 1. u, AV, 1913, H, 20) oder der Einsturz des
Staudammes an der Weillen Desse (Deutsche Bauztg, 1916,
N. 95, 97, 99). Heute wo uns die Not spornt, werden Bau-
schwierigkeiten nicht mehr gefiicchtet. Man weill, daB sie
vorhanden sind und will sie nur voraussehen, um die finan-
ziellen und technischen Mittel zu ihrer ("berwindung bereit-
stellén zu kénnen,

Seit 1909 ist das Riistzeug des Geologen zur Voraus-
bestimmung  der  Cebirgsbeschaffenheit wesentlich vervoll-
sf»iin.ciigt worden, s hiitte wenig Zweck hier iiber die Fort-
sehritte der wissenschaftlichen und angewandten Geologie

. z“_s“mmenflfﬁsend zu berichten, Weit niitzlicher ist die Kenn-
zeichnung  jener Einzelepscheinungen, die hiiufig Anlaf zu

Bauschwierigkeiten gegeben haben und die durch die geolo-
gischen Vorarbeiten fiir Wasserkraftanlagen klarzustellen sind,

1. Stauwerke.

Uber die auBerordentlich tiefe Lage des Felsgrundes
in alpinen und auBeralpinen Tilern "liegen zahlreiche neue
Erfahrungen vor, z, B, fiir die Talsperre in der Durance bei
Serre-Poncon (La Houille Blanche v, 25, 4, 1913), Recht-
zeitig beschaffte geologische Aufschliisse dienen zur Ent-
scheidung, ob das Bauwerk unmittelbar auf:Fcls gegriindet
werden mufl oder in die Auffiillung der alten Talrinne ein-
gebunden werden kann, Bei Talsperren hat man das Mauer-
werk entweder in ganzer Breite bis auf die Talsohle gefiihrt
(Kensico Dam, Eng, News, 9, 4, 1914) oder bloB eine dichtende
AbschluBwand hergestellt (Staumauer von Dardenne, Le
Genie civil, 18, 4, 1914), schlieBlich bei aufgeloster Bauweise
auch bloB in die wasserdichte Ausfiillung des alten Felstales
eingebunden (La Prelé-Damm, Schweiz, Wasserwirtsch,,
10. 6. 1910). Eine Verbindung mehrerer Bauweisen wurde
bei der Zavrinica-Talsperre angewendet (Ztsehr. d. O. T, u, AV,
1920, H. 7 u, 8),

Die Wasserdichtheit hingt in allen Fillen ab vom Durch-
gangswiderstand am Unmril des Stauwerkes. Auch bei
als undurchlissig geltenden Felsarten entstehen Wasser-
verluste lings Kliiften, offenen Spalten und zersetzten Giingen.
Zur Abdichtung hat man mit Erfolg Zementmértel durch
Bohrlécher von 200 mm Lichtweite eingeprefit, (Talsperren
bei Tambach und Briix), Wenn die Durchsickerung des
Wassers weder den Bestand des Bauwerkes gefithrden, noch
den Betriebszweck beeintriichtigen kann, lassen
sich groBe Stauhihen auch dann bewiltigen, wenn keine
Aussicht auf vollige Abdichtung besteht.

Uber den Durchgangswiderstand der losen Talauffiillungen
(Ztschr, d, O, I, u. AV, 1909, H, 51) liegen keine neueren
Untersuchungen vor, Hingegen ist ein technischer Fortschritt

erheblich
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zu verzeichnen, Die dort fiir Beckenanlagen gegebene An-
regung zur Staffelung des Wasserdruckes hat durch die Zellen-
bauweise von P, Rutenberg eine bemerkenswerte Aus-
gestaltung erfahren. Die Abb, 1 u, 2, zeigen ein Eisenbeton-
stauwerk fiir Staffeldruck im Vergleich mit der in Amerika
iiblichen aufgelisten Bauweise (La Houille Blanche, 1913,
N. 9). Grundsiitzlich ist durch das Staffelstauwerk die Aufgabe
gelost, Talsperren von groBer Stauhshe auf Talbéden zu
errichten, die nur geringe Bodenbelastung und miiBigen
Wasseriiberdruck vertragen. Enthilt der Untergrund wag-
rechte undurchlidssige Zwischenschichten, was hiufig vor-
kommt, so kann das Staffelstauwerk ohne Bodenplatte und
Schildmauern ausgefiihrt werden,

Uber die Erosionserscheinungen an Stauwehren,
insbesondere iiber die Kolkbildung im Unterwasser haben die
Ingenieure Escher, Gruner, Locher und Roth eingehende
Untersuchungen angestellt (Schweiz, Bauztg, 1010, 1915,
1917, 1918). Als Mittel gegen die Kolkbildung hat sich die
von Ing. Puchner in Bruck a. d. M. erfundene bewegliche
FloBfeder bewiihrt,

Einen erfreulichen Fortschritt haben die Messungen der
Geschiebe- und Sinkstoffithrung in Gebirgsgewiissern
zu verzeichnen, Die Ergebnisse bis 1912 hat M. Singer
zusammengefalt (Zeitschr, f, Gewiisserk. XI, Bd.,, H. 4);
iiber die jiingsten Arbeiten der Schweizer Landeshydrographie
berichtet H., Keller (Zentralbl, d. Bauverw, 1916, N. 95).
Ph, Krapf zieht aus seinen Beobachtungen am Rhein und
an der 111 weitgehende Folgerungen fiir den Gebirgswasserbau
(Ost. Wochenschr, f. d, 6ff, Baud, 1919, H, 43, 48, 49, 50).
Uber die Eigenschaften wassergeschwiingerter Geschiebe-
massen geben die Untersuchungen von J. Stiny Aufschlufl
(Jahrb, d. Geolog. Reichsanst, 1918, Bd. 68, H. 1 u, 2),

Infolge des Ausbaues der mathematischen Behandlung
und der praktischen Anwendung des Schleppkraftgesetzes
durch Ph. Forehheimer, F. Kreuter, F. Schaffernak,
A, Schoklitseh u, a,, lassen sich die Wirkungen der Sink-
stoff- und Geschiebefiihrung anf die Stauwerke und die Ent-
nahmestrecke heute ziffernmiiflig vorausberechnen, So ist
auch diese frither nur allgemein als ,,Schwierigkeit® gefiirchtete
Naturerscheinung zu einem Faktor in der Wirtschaftsrech-
nung gemacht worden,

Die Wirkung des Aufstauens und der Ableitung des
Wassers auf das Ufergeliinde bedarf stets einer ortlichen
Untersuchung, Im inneren Alpengebiet besteht hiufig eine
weitgehende Ausdichtung der Gerinne, die die Wechsel-
wirkung zwischen Wasserspiegel im Flufibett und Grundwasser-
stand beschriinkt,

Verantwortungsvolle technisch-geologische Aufgaben er-
wachsen bei der Absenkung und Abdichtung von
Hochgebirgsseen, Zur Verwertung der Erfahrungen wurde
in Osterreich im Jahre 1916 eine stiindige seenwirtschaft-
liche Kommission gegriindet., Thr folgte anfangs 1918 die
Errichtung einer Kommission fiir Staubeckenanlagen im k, k,
Ministerium fiir 6ffentliche Arbeiten, an deren Stelle nun die
dsterr, Kommission fiir Staubeckenanlagen im Staatsamt
fiir Handel und Gewerbe, Industric und Bauten getreten ist,
In der Schweiz besteht seit 1918 eine vom Schweizerischen
Wasserwirtschaftsverband gewiihlte Kommission fiir Dichtung
von Staubecken mit einer geologischen, einer technisch-
wirtschaftlichen und einer wissenschaftlichen Gruppe,

2. Oberwasserfiihrung.
a) Stollenbauten,

Zur richtigen Veranschlagung der Baukosten gehort
selbst beim  Durchstich scheinbar einheitlicher Felsmassen
ein geologisches Liingenprofil. Es ist unentbehrlich fiir jeden
Druckstollen, bei dem die Mauerung den inneren Uberdruck
auf das Clebirge {ibertragen soll, dabei aber wenigstens strecken-

weise auch bedeutenden Gebirgsdruck auszuhalten hat:
Aullendruck kann auch durch Wasseransammlung iiber dem
Stollenmauerwerk entstehen und mull nétigenfalls durch
Entwisserung begrenzt werden, _

Die vorwiegend giinstigen Erfahrungen beim Bau wvon
Wasserstollen beruhen zum Teil darauf, daB die ilteren Hoch-
druckanlagen mit kleinem Einzugsgebiet fiir 9 bis 10monatiges
Betriebswasser ausgebaut wurden, wofiir ein Lichtraumprofil
von 2 bis 3 m? ausreichte. In jiingster Zeit geht man daran
groBere Einzugsgebiete bis zum 6monatigen Betriebswasser
auszunutzen, und die fiir 50 bis 60 m?/s DurchfluB erforder-
lichen Stollenquerschnitte nihern sich schon dem Lichtraum-
profil eines eingleisigen Eisenbahntunnels, Mit der GroBe
des aufgeschlossenen Raumes wiichst aber bekanntlich auch
der EinfluB der Gebirgsbeschaffenheit, und die vergrioferten
Wasserstollen werden daher einen verhéltnismiBig bedeuten-
deren Anteil an den Gesamtkosten erfordern als die #lteren
engen Stollen, :

Bei Durchstichen von Gebirgsriicken ist die kiirzeste
Linie nicht immer die billigste, Diese alte Erfahrung hat sich
zuletzt beim Furka-Tunnel aufs Neue bestiitigt (Schweiz.
Bauztg, v. 9. 10. 1915). Im Verlauf eines lingeren Tunnels
werden in der Regel einzelne obertags nicht kenntliche Druck-
zonen angefahren, Zur standsicheren Mauerung von Wasser-
stollen hat die Auskleidung mit eisenbewehrtem Beton geniigt.
Im stark beunruhigten Gebirge kann das Einziehen einer
dichtenden Blechauskleidung erforderlich werden,

Lehnenstollen sind so
tief in das Gebirge zu legen,
daB sie durchaus in frischem
CGestein bleiben, Will man
die Fensterstollen nicht un-
notig verlingern, so mul}
man die Abgrenzung zwi-
schen Schuttdecke und Fels
an der Hauptlehne und im
Bett der zu unterfahrenden
Seitenbiiche im voraus fest-

geologischen  Verhiiltnisse

Abb. 1 und 2.

stellen, Zur Darstellung der
von Lehnenstollen bedient man sich der bis zur Tal
sohle gefiihrten Querprofile, Die notwendigen Aufnahmen
unzuginglicher Lehnen lassen sich am raschesten stereophoto-
grammetrisch herstellen, Seit dem Einbruch der Kander
in den Lotschbergtunnel (24, Juli 1908) werden Unterquerungen
von Wasserliufen mit geniigender Vorsicht behandelt, Weniger
bekannt sind die verschiitteten alten Paralleltiler, von denen
epigenetische Talstrecken begleitet werden (vgl. ,,Geolog.
Erfahrungen im Talsperrenbau®, Ztschr, d, 0. I. u, A.V, 1913,
H. 20 u, 21, ferner »Talverlegung und Tunnelbau®, Ost,
Wochenschr, f, d. 6ff, Baud. 1915, H. 35). Um ihnen aus-
zuweichen, mufl der Lehnenstollen unter Umstiinden nahe
der Oberfliche bleiben. Verbriiche, von denen Lehnenstollen
ein Phyllit im regenreichen Frithjahr 1914 betroffen wurden,
lassen fiir die Stollen geringer Uberlagerung ratsam erscheinen:
Verstirkte Mauerung, Entwiisserung der Oberfliiche, Schutz
des Lehnenfufles gegen*Unterwaschung,

b) Offene Werksgriben,

Die Werksgriiben grofBer Niederdruckwerke weisen Normal-
tiefen von 5—6m auf., Im Entwurf fiir das Donaukraft-
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werk niichst Wallsee sind sogar Tiefen bis 11 m wvor-
gesehen, Die Belastung des Baugrundes durch Erd- und

Kunstbauten und durch den Wasserdruck ist so bedeutend, -

dall die Abmessungen nur unter genauver Beachtung der
Bodenbeschaffenheit bestimmt werden konnen,

Die Sickerungsverluste miissen, ihnlich wie bei den
Stauwerken, auf ein Mindestmafl gebracht werden, um Be-
triebswasser zu sparen und Unterspiilungen zu wverhindern,
Auf die natiirliche Verschlemmung widerstandsfihiger Graben-
strecken kann nur gerechnet werden, wenn starke Sinkstoff-
fithrung und geringe Wassergesechwindigkeit zusammen-
treffen. Zumeist ist eine Abdichtung mit Beton als Schutz-
deeke oder Dichtungsschild erforderlich, Die an Sechiff-
fahrtskaniilen bewihrten Tondichtungen kénnen bei groller
FlieBgeschwindigkeit und starken Spiegelschwankungen nur
angewendet werden, wenn sie geniigend starken Oberfliichen-
schutz erhalten. A

Dammschiittungen auf versumpften Talbiden haben
manchenorts das Gelinde zum seitlichen Ausweichen und
Aufquellen gebracht, so beim Diepoldbauer Rheindurchstich
(Jahrb, d. intern, Rheinregul, Kom, fiir 1915), auf dem Sumpf-
boden wvon Sainte-Main (Schweiz, Bauztg. v. 29. 12. 1917)

und bei der Solothurn—Berner-Bahn (Schweiz, Bauztg.
v, 2. dd. 1918),
Fiir groBe Einschnitte in diluvialen Ablagerungen

empfiehlt sich die Herstellung eines Untergrundplanes (Fortschr.
d. Ing. Wissensch,, 2, Gruppe, 25. Heft), aus dem man ent-
nehmen kann, ob eine Gefahr fiir das Rutschen oder Aus-
flieBen der Boschungen besteht, Eine besondere Beweglich-
keit besitzen die Uberreste der Schlamm- und Triebsand-
ablagerungen in den einstigen glazialen Stauseen. Selbst
in Felseinschnitten kénnen unerwartete Mehrkosten erwachsen
durch ungiinstig gelagertes, stark zertriimmertes oder zersetztes
(estein, endlich durch Liosungserscheinungen wie bei der
Wasserkraftanlage ,,Gosgen* an der Aare (Schweiz, Bauztg.
v. 6. 3. 1920). In den Alpen sind die léslichen Gesteine nur
dureh Karren und geologische Orgeln zerteilt, In Karst-
gebieten trifft man unter der Lehmdecke aber eine férmliche
Auflosung des Kalkes in spitze Klippen an, so daB der Werks-
graben eine vollstindige Betonauskleidung braucht.

3. Wasserschlol,

Offene Speicherbecken lassen sich auf alten Talbéden
(Hochfluren, Mulden hinter Riickfallkuppen) anlegen, Ober-
fliichliche Versumpfung ist kein Beweis fir Wasserundurch-
liissigkeit unter héherem Druck, nicht selten aber ein Anzeichen
von wassergeschwiingertem Boden, der unter Erd- und Wasser-
belastung seitlich ausweicht,

An steilen Felslehnen sind die Abmessungen des Wasser-
sehlosses von der Natur aufs engste begrenat. Soll ein groflerer
Nutzraum hergestellt werden, so hat man die Wahl zwischen
der Wasseransammlung im erweiterten und verzweigten
Stollen oder in beiderseits vom Wasserschlofl der Schichten-
linie folgenden Griiben, Welche Losung billiger und sicherer
ist, kann nur die geologische Untersuchung erweisen.

Pufferschiichte am Ausgang eines Druckstollens werden
wombglich im Fels angeordnet, Fiir kleinere Druckhohen
kann man sie als Bisenbetonbau auch in losen Ablagerungen
oder freistehend herstellen, Jedenfalls muB Sicherheit gegen
Gleitbewegungen oder Setzungen des Geliindes bestehen,

4. Druckrohrleitungen.

Freiliegende Druckrohrleitungen verlangen eine ent-
sprechende Griindung der Fixpunkte und Schutz gegen Aus-
waschung der Rohrstiitzen durch die Tagwiisser. Die iiber
eine Verwitterungshalde von Nagelfluh gefiihrte Druck-
leitung des Elektrizititswerkes Andelgbuchist bei einem starken
Regenguf samt den Fixpunkten abgerutscht (Schweiz. Bauztg.
v, Jinwer 1910), Lehnenbewegungen wiihrend des Baues

verursachten beim neuen Elektrizititswerk an der Plessur
bei Liien bedeutende Mehraufwendungen fiir die Druck-
leitung (Schweiz.- Bauztg, v. 20, 1, 1917).

Wo es moglich ist, wird die Druckleitung daher diber
Fels gefithet oder auf Fels gegriindet, Die Grenze zwischen
der Schuttdecke und dem Anstehenden mufl im geologischen
L%_'\nganproﬁl der Leitung dargestellt werden, insbesondere wo
sie fiir die Wahl zwischen Einschnitt oder Rohrstollen not-
wendig ist, Ungiinstiger Verlauf der Schichtungs- oder Kluft-
flichen kann AnlaB zur Verlegung der Rohrtrasse oder zu
besonderen Bauausfithrungen geben,

Der FuB der Gehiinge ist zumeist von Schutt verhiillt, Uber
diesen fithrt die empfindlichste und teuerste Strecke der
Druckleitung, Festgerannte alte Bergstiirze, gewihnliche
Schutthalden und abgestorbene Mulirkegel bereiten im all-
gemeinen keine Schwierigkeiten, Kommt aber Gips im An-
stehen oder im Schutt vor, so werden Sicherheitsmafnahmen
gegen die Einwirkung der durch Auslaugung entstehenden
Hohlriduwme und Erdfille notwendig,

Eine besondere Art der Druckleitung ist der Druck-
schacht. Die bisherigen Bauausfiilhrungen haben sich auf
festes Gebirge, zumeist auf Urgestein, beschrinkt, bei dem
man die Gebirgsfestigkeit zur Aufnahme des Wasserdruckes
heranziehen wollte, Enttiuschungen sind auch in sehr spreng-
festem Granit vorgekommen (Eng. Record 1913, Vol. 67,
8. 640; 1914, Vol. 69, S, 240), Stellt man den Mantel des
Druckschachtes derart her, dal} er den Wasserdruck auch ohne
Mitwirkung des Gebirges aufnehmen kann, so verliert die Ge-
birgsbeschaifenheit an Bedeutung. Doch mufi die Mauerung
auch bei entleertem Schacht dem Gebirgsdruck ohne bleibende
Formiinderung und Rissebildung standhalten kénnen, Der
grofite bisher ausgefiilhrte Druckschacht (Sehnalstalwerk
bei Meran) hat 318 m Hiohe und ist innen mit einem Stahl-
rohr von 5 bis 12mm Stiirke ausgekleidet, Wegen der be-
deutenden Eisenerparnis werden gegenwiirtig Druckschiichte
von wesentlich hoherem Gefiille geplant, bei denen das Ge-
birge sicherheitshalber nur als Auflast in Rechnung gestellt
wird,

5. Kralthiuser,

In der Regel findet sich eine gegen Rutschungen, Stein-
schlige usw. gesicherte Baustelle im Talboden, Die Griindung
des Hochbaues und der Maschinen begegnet in Gebirgstiilern
und im Alpenvorland in der Regel keinen Schwierigkeiten.
Vorsicht erfordert nur die Anlage in ehemaligen Seebecken,
in denen unter wenigen Metern von jungen Schutt- oder
Schotterablagerungen nicht tragféhiger Seeschlamm liegen
kann, Derartige Erfahrungen hat man bei Alpenbahnen
gemacht, deren Briicken mitten zwischen steilen Fels-
wiinden auf Pfahlrosten gegriindet werden mufliten (Ztschr. d.
0.1, u, AV, 1913, H. 20 u, 21),

GroBe Baugruben und tiefeingeschnittene Unterwasser-
griiben konnen empfindliche Storungen der Grundwasser-
bewegung herbeifiihren,

6. Wagreehte Kriifte im Baugrund.

Fiir alle Teile ciner Wasserkraftanlage und fiir jede
Gebirgsgattung und Bodenform gelten folgende Regeln,
deren AuBerachtlassung sich im wagrechten Gelinde weniger
bemerkbar macht, bei Lehnenbauten aber den Anlal zu
Bewegungen und Zerstorungen geben kann,

Wenn Wasserdruck durch Mauerwerk auf den Baugrund
iibertragen wird, ist die Bodenfestigkeit sorgfiltig zu priifen.
Bei bloBer Erd- oder Verkehrsbelastung werden die Rand-
pressungen in der Regel nur fiir die Teilkraft senkrecht zur
Grundfliche ermittelt, die dazu parallele Teilkraft wird ver-
nachliissigt, d. h, man rechnet damit, daf sie mit der Reibung
swischen Mauerwerk und Baugrund, bei grofleren Kriiften
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auch noch mit dem passiven Erddruck im Gleichgewicht
steht. Diese Widerstiinde sind aber im durchniéBten Baugrund
gering im Vergleich zu den groBlen Kriiften, die bei Wasser-
bauten auftreten, Auch die Scherfestigkeit des Felsbodens
wird hiufig iiberschiitat,
ob in Erde oder Fels, mufl daher so gestaltet werden, dal
die Inanspruchnahme in jeder Richtung entsprechend tief
unter der Druck- bezw, Scherfestigkeit der betreffenden
Bodengattung bleibt,

7. Sehluwort.

Die aufgezihlten Schwierigkeiten sind unerwartet auf-
getreten und haben daher mitunter Unfille, jedesmal aber

Die neuen Wasserkraftanlagen

Niagarastromes.*)

Die Baugrundsohle, gleichgiltig 1

Uberschreitungen der Bauzeit und des Kostenanschlages
herbeigefiihrt, Da sie trotzdem technisch uberwiltigt werden
konnten, handelt es sich fir kiinftige Félle nur darum; die
Gebirgsbeschaffenheit rechtzeitig kennen zu lernen, Das
geschieht nicht durch einmalige Einholung eines geologischen
Gutachtens, das nur fliichtig gelesen wird, und dem oft noch
wesentliche Projektséinderungen folgen, sondern durch die
stiindige Mitarbeit eines Geologen, Wenn der Wirkungskreis
der hervorragenden Fachleute, die in Deutschosterreich
geblieben sind, nach der technischen Seite erweitert wiirde,
wiiren viele der bisherigen Unsicherheiten im Entwerfen,
Ausfithren und Bewirtschaften von Wasserkraftanlagen mit
einem Schlag beseitigt,

auf der kanadischen Seite des

Von Frank C. Perkins, Consulting, Elect. Engincer, Buffalo.

Zusammenfassung:

Im ersten Teile wird das neue Kraftwerk der Ontario-
CGesellschaft fiir 50,000 PS vorgefiihrt. Bemerkenswert
erscheint das gewaltige holzerne Robr fiir die Wasser-
zuleitung und das Ausgleichsstandrohr sehr bedeutender
Abmessungen. Bs stehen hier Zuleitungen aus Eisen, Eisen-
beton und Holz nebeneinander in Verwendung, wodurch
~ gute Vergleiche ermdglicht werden.

- Im zweiten Teile werden die im Zuge befindlichen
grofBartigen Arbeiten fiir den Oberwasserkenal der Queenston-
Chippawa-Anlage beschri wofiir Baumaschinen ganz
ungewéhnlicher Leistung Verwendung finden und iiber das
Kraftwerk Mitteilung gemacht, welches so giinstig angeordnet
ist, daB eine erstaunlich hohe Ausnutzung des Arbeits-
vermogens des Druckwassers erzielt werden wird. Dieser
Kanal entnimmt das Wasser dem Strome oberhalb der
Fille und erst unterhalb der letzten Stromschnelle wird
es wieder dem Flusse zugefiihrt; hiedureh ist ein gréBeres
Gefiille ausgenutzt als bei allen bisherigen Anlagen.

I. Die Erweiterung der Wasserkraltanlage der Ontario-
: Gesellsehalt,

Tm Miirz 1918 wurde mit dem Bau neuer Kraftgewinnungs-
anlagen fiir die Ontario-Elektrizitiitsgesellschaft in der Stadt
Niagara Falls begonnen, die 40,000 bis 50,000 PS der bisherigen
Leistung hinzufiigen werden, Zur Vergriflerung der Anlage
war man gedringt worden, weil die Kriegsindustrien erhéhten
Kraftbedarf zeigten und zwei der Werke die volle Leistungs-
fihigkeit schon erreicht hatten.

Die Fdlle des den Abfluf der grofien Seen bildenden 55 km
langen Niagarastromes, welcher in den Oniario-See miindet,
zerfallen in den 330 m breiten, 47 m hohen amerikanisechen und
den 915 m langen, 44 m hohen kanadischen Fall. Durch Ver-
trag zwischen den Vereinigten Staaten und Kanada ist die
Ausnutzung der verfiigharen Wasserkraft der Niagarafille auf
672,000 PS (vor dem Kriege) beschrinkt worden; ausgenutzt
waren 273.000 PS gleich 559, der verfiigbaren Leistung. Die
Verteilung war folgende:**)
Elektrochemische Industrieen
Bahnbetrieb
LT A e S i 1 S LA B ) SRR
Verschiedene Imdustrien

Im Kriege war der Bedarf an elektrischer Energie besonders
grof inder elektrochemischen und metallurgischen Industrie. ***)
Auf der amerikanischen Seite ist ein 100.000 PS-Werk fir die
H ydraulic- Power Co. hinzugekommen, woduwrch auf der ameri-
kanischen Seite weitere 135 md/s Wasser von den vertraglich
erlaubten 566 m3/s bei 65 m Gefille entnommen werden und
hier die Xusnutzung auf 7-5 9, der gesamt verfiigharen Wasser-
menge von 5500 m3/s gestiegen ist. Die Niagara Falls Power

...................................

*) Yon Oberbaurat Ing, Dr. ¥ . Emperger 0berreicht, aus dem Englischen Ober-
tragen von Ing. Dr. F. Musil,

) Zeit, d, V. deutsch. Ing. 1911, 8, 747,

) Elektrotechn. u. Maschinenbau 2. Nov. 1919,

Co.,*) welche ihren Betrieb im Kriege sehr erweitert hat
hatte 1913 schon 949,886,570 kWst Arbeit aufzuweisen. Die
Buffalo General Electric Co, hat wihrend des Krieges 250 Millionen
Kilowattstunden Arbeit den Fillen entnommen. Vergleichsweise
sei erwdhnt, daf dies gleich ist der Jahresarbeit des grofien
Elekirizitdtswerkes Deutschlands, der Berliner E.-Werke im
Jahre 1913. — Die Niagara Falls Power Co. arbeitet parallel
auf das gleiche Netz mit der Canadian Power Co., welches die
industriereiche Umgebung des Stromes diberzieht.

Das Maschinenhaus der Ontario Power Co. liegt unterhalb
der Fdlle auf dem kanadischen Ufer; unterhalb der Fille liegen
die Werke der Canadian Niagara Power Co. und der
Electrical Development Co,

Die Schriftleitung.

Der Verfasser verdankt die Unterlagen zu diesem Berichte
den Ingenieuren der Kommission fiir Wasserkraftanlagen
am Niagara, welche die Arbeiten leiten., Mit der Erweiterung
war Bodenaushub von 102,000 m?® und 10.700 m? Felsausbruch
verbunden, insbesondere fiir den Graben, der als Holzrohr-
leitung gebildeten Zufithrung des Wassers, Die erfolgte Ver-
wendung elektrischer Lokomotiven und elektrischer Maschinen
fiir Bodenanschiittung verdient Hervorhebung,

Die Anlage umfafit eine aus Holzdaubén geformte Ober-
wasser-Rohrleitung von rund 4 m Durchmesser bei 2040 m
Linge, den als WasserschloB dienenden eisernen Behilter
von 4-12m Durchmesser und 55 m Liinge, ein eisernes Aus-
gleichsstandrohr von 29m Hoéhe und 18-30 m Durchmesser,
zwei Druckrohrleitungen von 3:20 m Durchmesser und endlich
die zwei mit den Stromerzeugungsmaschinen unmittelbar
gekuppelten Turbinen von je 20,000 PS in einem neuen
Maschinenhause, dessen Wiinde dem gewaltigen, bis 12m
hohen Wasserdruck bei Stromriickstau widerstehen miissen.
Die hélzerne Rohrleitung fiir Oberwasser zihlt zu den groften
je ausgefiihrten, auch ist das Steigrohr das weiteste und hichste
dieser Art ohne Uberlauf,

Das bestehende Krafthaus der Ontario-Elektrizitits-
gesellschaft enthiilt 14 Turbinen, davon 7 fiir 11,800 PS,
5 fiir 15.000 PS und zwei fiir 16,000 PS, zusammen 189,000 P’S
Leistung. Die unmittelbar gekuppelten Generatoren ent-
wickeln 149.000 ¥V A. Das Wasser wird durch zwer Rohr-
leitungen von 55 m Durchmesser bei einzeln 2000m Linge
zugefithrt. Das erste ist ein Eisenrohr, das zweite, 1910 verlegt,
aus Eisenbeton und hat, 1918 nachgesehen, keinerlei Ab-
nutzung gezeigt, trotz der WasserdurchfluBgeschwindigkeit
von 75 bis 8:5m/s, Die kiirzlich errichtete dritte Leitung
weist 3-96 m Innendurchmesser auf, Die Kiefernholzdauben
sind 10 em stark, 15 em breit und von 22 mm Rundeisen um-
schlossen, die aus zwei Hilften mit Spannschrauben bestehen,

") Zeit, d. V. deulsch. log. 1018, 8. 514,
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Die aus kalifornischem Féhrenholz angefertigten Leitungen
zeichnen sich dwrch sehr glatte Oberfldche und grofe Haltbarkeit
aus, Frostwetter beeinflupPt sie fast nicht. Es sind Leitungen bis
zu 50 Jahre im Gebrauche, Die Dauben werden maschinell
bearbeitet und schliefen segmentférmiy aneinander, Die Stof-
enden sind versetzt und mit Falz, in welchen zur Dichtung ein
Blech oder Pappestreifen eingesetzt wird, wodurech man vor-
ziigliche Abdichtung erzielt. Beim Aufbau stellt man auf den
unteren Rohrmantel eine Holzform wund umgiirtet schlieflich
das Rohr mit Rundeisen,

Die Schriftleitung,

Die Holzrohre ruhen auf der unteren Leibung ange-
schmiegten héolzernen Sitteln von 1:3m Abstand, die im
rdeinschnitt auf Langsschwellen aufruhen, um ungleiche
Setzungen zu vermeiden. Die Entwiisserung des Rohirgrabens
wird durch beiderseits des Rohrgerinnes mit offenen Stifen
in Steinpackung verlegte glasierte Tonrohre bewirkt, die mit
den entlan'g der Druckrohrleitungen gefithrten Entwiisserungen
zusammenhingen und das Sickerwasser durch das Maschinen-
haus zum Unterwasser abfiithren,

zahleinstellvorrichtung und Tachometer sind vorhanden,
die Pumpe fiir den Servomotor liefert 2:36 7/min O1 von 14 Atm.
Uberdruck. Die mit Sieben ausgestatteten Olbehilter ent-

halten jeder 13207, — Die Maschinenhéuser sind teils in

bewehrtemn Beton errichtet, der Unterbau in Grobbeton,
die Saugrohre, Generatorgruben und Pumpensiimpfe sind
eisenbewehrt, Gegen Hochwasser muBten die Winde sehr
stark bemessen und die Fenster hochgelegt werden,

Der Umstand, dal die Oberwasserzufuhr in drei Gerinnen
verschiedenen Baustoffes erfolgt, ermdglicht wertvolle Ver-
gleiche beziiglich des hydraulischen Verhaltens, Das erste
WasserschloB ist ein kleiner Behiilter mit Uberlauf und Druck-
begrenzung bei Belastungsschwankungen. Das zweite als
Ausgleichsstandrohr nach Johnson ausgebildete, ist die
erste Anordnung dieser Art. Seine zweifache Aufgabe besteht
in Ausgleichung von Druckwellen und Aufspeicherung oder
Abgabe ven ‘Wasser bei Belastungsschwankungen, wiihrend
welcher. die Wassergeschwindigkeit in der Druckleitung 2
zu- oder abnimmt, Zur Begrenzung der Bauhthe ist ein
Uberlauf angeordnet. Beim dritten, dem zweiten gleichenden
Behiilter konnte der Uberlauf entfallen, da seine Héhe auch

Abb. 1. Holzerne Oberwasser-Rohrleitung, links Eisenspundwand
zum Schutze der vorhandenen Eisenbetonrohrleitung.

Wo die holzerne Rohrleitung wegen gewiinschter Wieder-
herstellung der Erdoberfliche hinterfiillt und iiberschiittet
wird, hat man Betonumhiillung angewendet, Die Arbeiten
wurden durch Wasserandrang bedeutend erschwert. Auch
das am unteren Ende dieser Leitung befindliche aus 16 mm
Blech gebildete Wasserschlof3 ist einbetoniert. Es miBt 55 m

-in der Linge bei 4-12m Durchmesser, von hier gehen die

4 Druckrohre ab, KEine Eisenbstonrohrleitung von 4:12m
Durchmesser und 23-5m Liinge verbindet es mit dem Aus-
gleichsstandrohr der Bauart Johnson. Das Standrohr hat
Blechstirken von 6 bis 24 mm, das innere Rohr 12 mm. Das
Dach zeigt Holzschalung auf Eisensparren,

Den vorhandenen 14 Druckrohren wurden weitere zwei
von je 95 m Linge fiir die baiden neuen Turbinen hinzugefiigt,
Jedes endigt in einem sich verjiingenden Rohr am Spiral-
gehiuse der Turbine, Die Druckleitungen weisen von oben
nach unten 9:5 bis 20:6 mm Wandstirke auf, Die Druck-
leitungen sind fiir 45-6 m am oberen und 97:5 m Wasserdruck
am unteren Ende entworfen, welche Steigerung innerhalb
drei Sekunden beim Schlieen der Turbinenleitschaufeln
und geschlossenen Ablenkventilen auftritt. Die Rohre sind
mit Magerbeton umbhiillt und dadurch festgehalten.

Die Turbinen zeigen Zwillingsanordnung mit zentralem
Wasserablauf, Spiralgehiduse, 187 Uml./min und 20.000 PS
Leistung bei 54:9 m Druckhéhe. Die Leitschaufeln werden
durch vertikale Servomotoren vevstellt, welche durch Steuer-
ventile von einem Fliehkraftregler betiitigt werden. Auch
hydraulisch eingerichtete Handregelung, elektrische Dreh-

Abb. 2. Turbinenteile im Maschinenhaus.

bei vollstandigem SchlieBen der Leitschaufeln ohne Gefahr
der Uberflutung geniigt.

Vor 6 Jahren sind Versuchsreihen durchgefiihrt worden,
mit dem Ziele, die DurchfluBverhiltnisse in der Beton- mu.!
in der Eisenrohrleitung zu vergleichen, Es zeigte sich bei
den Betonréhren ungemein glatte Oberfliche und bessere
Wasserfithrung, Die im Holzgerinne abfliefende Wasser-
menge betriigt 78:2m3/s, entsprechend einer 5-86 m/s (-'“:
schwindigkeit bei einem Rauhigkeitskoeffizienten € = 135
in der Formel von Williams und Hazen. Der gesamte Druck-
hohenverlust von der Rechenanlage bis zum Beginne der
Druckrohrleitung betrigt 9-77 m. Die Rauhigkeit,skoetfizientfin
der 3 Zuleitungen lassen sich auf Grund von Versuchen fiir
Beton und Eisenréhren wie folgt kennzeichnen: Betonrohr
mit dem Hochstwert, folgend Holzrohr und an dritter Stelle
das Eisenrohr., Die Druckveriuste in den eisernen Druck-
leitungen wurden bei Anwendung der erwihnten Formel
mit einem Rauhigkeitskoeffizienten ¢ = 100 errechnet. Das
Standrohr wurde unter der Voraussetzung vollstandigen
Belastungsabfalles in der dritten Leitung entworfen, wobei
die verschiedenen Druckregler der Turbinenanlage auBer
Betrieb gedacht waren und wo dann das Standrohr ohne
{berlauf das gesamte Wasser aufnehmen muB, Fiir den
Belastungszuwachs dient als Gleichwert die Annahme eines
209, igen Geschwindigkeitszuwachses in der mit 80 9% ®us-
genutzten Leitung, welche dann voll lduft. Die Darsbollur‘lg
der neuen Queenstrom-Chippawa-Kraftanlagen folgt 1n
einem niachsten Hefte,
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Uber die in Oberdsterreich in ndchster Zeit zu errichtenden
Wasserkraftwerke.

Von Ing. F. Rosenauer, Linz.

Gefragt, was fiir Arbeiten auf dem Gebiete der Wasser-
kraftnutzung in Oberdsterreich in niichster Zeit zu ldsen
sind, mufl die Antwort lauten: ,,Bauen !‘ Baureife Entwiirfe,
die auch die behordliche Genehmigung schon erhalten haben,
sind in geniigender Anzahl vorhanden. DaB unsere wirt-
schaftliche Lage das Bauen aufs AuBerste erschwert, in vielen
Fillen unmoglich macht, ist mir wohl bekannt. Unter ge-
wissen Umstiinden scheint es aber doch zu gehen, sonst hitte
die ,,Oberdsterreichische Wasserkraftgesellschaft'* nicht den
Bau des Kraftwerkes ,,Partenstein‘ an der groflen Miihl
begonnen. Da ich zu jenen gehore, die Besserung unserer
Lage nur durch Ausgleich unserer Preise mit jenen des Aus-
landes erwarten, d. h, durch eine Hebung derselben, so mull
ich folgerichtig annehmen, daB alles jetzt Hergestellte noch
sehr billig ist, daB also die Wirtschaftlichkeit einer jetzt
erbauten Kraftanlage schon aus diesem Grunde gesichert
erscheint,

Noch ein anderer Grund aber ist es, der dafiir spricht,
vorliegende Entwiirfe in die Wirklichkeit umzusetzen,
néamlich der, daB diese bereits Losungen darstellen, die kaum
mehr iibertroffen werden kénnen, Ich will hier einfiigen,
dafl ich nur von solchen gréBeren Anlagen sprechen will,
welche die &ffentliche Stromversorgung bezwecken, und
nicht von Kraftwerken, die einzelnen Betrieben dienen sollen,
Die Kraftwerke ,, Partenstein*’, ,,S8and bei Steyr‘ und ,,Ranna®
sind es, deren Bau ich als das Niichstliegende in Obergsterreich
bezeichnen méchte. Der Vollstindigkeit halber sei erinnert,
dafl gleichlaufend damit der Ausbau kleinster einzelner Ge-
meinden dienénder Anlagen, wovon hier nicht die Rede sein
soll, nicht zu vernachlissigen wiire,

Das Kraftwerk ,,Partenstein‘’, das im vorigen Jahre
begonnen wurde, beabsichtigt das Gefiille der groBen Miihl
von der ,,goldenen Briicke** (StaatsstraBenbriicke) bei Neu-
felden bis zur Donau auszunutzen, Etwa 400 m unterhalb
der genannten Briicke wird das Wasser durch ein festes Wehr
mit Hochwasseriiberfall gefaBt und in einem 4:75 km langen
Stollen am linken Miihlufer bis in die Nihe der Ruine Parten-
stein geleitet, Fiir den ersten Ausbau, bei dem der 60.000m?
fassende Wehrteich als Ausgleichsbecken dient, ist eine
Betriehswassermenge von 6:0 m3/s vorgesehen, entsprechend
der achtmonatlichen Wasserfitlhrung der grofien Miihl. Am
Ende des Stollens beginnt die 300 m lange Druckrohrleitung,
die das Wasser dem Kraftwerk zufiihrt. Dieses liegt etwa
18 m iiber dem Donauwasserspiegel, Man hofft auch dieses
(lefille noch ausnutzen zu koénnen, indem man Turbinen
unter Tag einbaut. Es soll moglich sein, den in den langen
Turbinenwellen auftretenden Verdrehwirkungen zu begegnen.
Ein Stollen fiihrt dann das Unterwasser der Donau zu. Das
Gefiille der Anlage betrigt 166:8 m. Im ersten Ausbau sollen
Stromerzeuger fiir 18.000 PS aufgestellt werden, Als weiterer
Ausbau ist gedacht, ein am unteren Ende des Druck-
stollens gich erweiterndes kurzes Seitental zu einem
Ausgleichsbecken durch Errichtung einer Sperrmauer aus-
zugestalten, Fiir spitere Zeiten ist weiter noch geplant im
Oberlauf der groBen Miihl, vielleicht auch an einem ihrer
Zubringer einen Jahresspeicher anzulegen, wozu giinstige
Geliindeverhiiltnisse vorhanden sind, Diese Erginzungen
werden dann wohl eine sehr weitgehende wirtschaftliche
Ausnutzung des Wassers erméglichen.

Das Kraftwerk ,,Partenstein® stellt also schon in seinem
ersten Ausbau die restlose Ausnutzung des Gefiilles des 10 km
langen Unterlaufes der grolen Miihl dar., Die angedeuteten

weiteren Ausbaumdglichkeiten bieten die Gewahr, dal im
Laufe der Zeit und nach dem sich einstellenden Strombedarf
auch die abflieBenden Wassermengen in wirtschaftlichster
Weise zur Krafterzeugung verwendet werden konnen,

Mit dem Kraftwerk ,,Partenstein‘‘ soll in Zukunft, durch
eine 110.000 Voltleitung (die erste in Osterreich) verbunden,
das Kraftwerk ,,Sand‘‘ zusammenarbeiten. Letzteres nutzt
das Gefalle der rund 10 km langen Ennsflustrecke von der
Briicke bei Ternberg (oberes Ende des geplanten Wehrstaues)
bis zur Briicke bei Sand in einer Stufe von 13:8 m Nutzgefille
aus, Die Enns soll durch ein Wehr genau nach dem Muster
des Kraftwerkes Augst-Wyhlen am . Rhein um rund 7-0 m
gestaut werden, Die Wehrstelle in der Rosenau ist so gewihlt,

O geplantes Meaft-
@ bestehend.

werk

dafl die unterhalb liegende Stromschnelle der Anlage zugute
kommt, Vom Wehr zweigt am linken Ennsufer ein ins Gelinde
eingeschnittener Werksgraben ab, der dem Kraftwerk bis
zu 120 m3/s, d. i. die sechsmonatliche Wassermenge zufiihren
kann., Von vier Stromerzeugern kénnen bei Hochstleistung
je 4000 PS, zusammen also 16.000 PS abgegeben werden.
Die FloBerei, die an der Enns vor dem Kriege etwa 50,000 ¢
Holz im Jahre zur Donau forderte, abgesehen von den an
der Enns selbst ausgestreiften Hélzern, soll durch den Werks-
graben geleitet werden, und die Kraftstufe mittels einer
Flofigasse tiberwinden, Es wurde wohl auch die Erstellung
einer Gegenzugschleuse erwogen, doch fehlten hiefiir die
Voraussetzungen : niimlich das Bestehen eines solchen Schiff-
fahrtsbetriebes jetzt und die Wahrscheinlichkeit, in Zukunft
einen solchen einzurichten. Im iibrigen wiire es auch nicht
angiingig gewesen, dem Unternchmen Auslagen zu machen,
die nicht durch bestehende Einrichtungen begriindet gewesen
wiren, Die Linzer Tramway- und Elektrizitdtsgesellschaft
ist Unternehmerin fiir diese Kraftanlage.

Das dritte von den anfangs genannten Kraftwerken
— ,,Ranna‘‘ — das von der gleichnamigen Gesellschaft gebaut
werden soll, nutzt die ganze rund 10 km lange in Osterreich
gelegene FluBstrecke der Ranna von Oberkappel bis zur
Miindung in die Donau aus. (Rannamiindung oberhalb der
Ortschaft Niederranna beim Stromkilometer 267, oberhalb
Wien). Etwa 3 km oberhalb der Miindung soll die Ranna
durch eine 37m hohe Staumauer gestaut werden, so daf
sie einen bis Oberkappel reichenden Stausee bildet. Der
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Stausee ist beféhigt, die AbfluBmengen in trockenen Jahren
auszugleichen, so daB dem Werk eine gleichbleibende Wasser-
menge von 1-75 m3/s zugefiihrt werden kann, Den Ausgleich
auch im wasserreichen Jahr herzustellen war infolge der
Geléndegestaltung nicht méglich. Bei der Staumauer beginnt
der Druckstollen, der in etwa 2000m Linge das Granit-
gebirge’ in siidwestlicher Richtung durchstoBt und in der
Kramssau, d.i. 3/%m obsrhalb d>r Rannamiindung, zutage
tritt. Bine Druckrohrleitung fiihrt das Betriebswasser zu den
Turbinen, die es unmittelbar in die Donau abgeben. Das
Nutzgefille dieser Kraftstufe betrigt rund 200 m. Bs sollen
Maschinen fiir 9000 PS aunfgestellt werden. Diese Anlage,
die gleichfalls die rostlose Ausnutzung einer Gowisserstrecke
darstellt; wird ein Spitzendeckungswerk ersten Ranges werden,
denn- durch die gliickliche Verbindung des Stausees mit den
Turbinen dureli Druckstollen und Druckrohr (ohne offenes
Gerinrie) braucht bei guter Betriebsfiihrung kein Tropfen
versehwendet zu werden,

Wenn von den im Gosaugebiet seit einem Jahrzehnt
geplanten Ausbau der schon genehmigten und zum GroBteil
schon im Betrieb befindlichen Kraftanlagen abgesehen wird,
ist mit den vorhin beschriebenen Anlagen, die zusammen
43.000 PS nach dem 1. Ausbau leisten konnen, die Auf-
zihlung der gréBeren in nichster Zeit zu verwirklichenden
Kraftstufen, soweit sie der offentlichen Versorgung dienen
sollen, in Oberésterreich erschépft,

Dazu kidme denn noch eine Anlage an der groBen Rodl,
die eigentlich wohl in der Hauptsache als Bahnwerk geplant
ist. Die Wasserkraft der Rodl soll in der Strecke von Gramar
stetten bis Rottenegg (5 km) in 2 Stufen nutzbar gemacht
werden. Von einem Speicherbecken bei Gramastetten fiiht-
ein Druckstollen und Druckrohr zur oberen Stufe, die im
Mittel 1-25 Sekundenkubikmeter bei 130-9m Gefille ver-
arbeitet. Das Unterwasser fiihrt_zu einem Ausgleichsweiher,
der die Schwankungen, die das obere Werk in die AbfluB-
mengen der Rodl bringt, ausgleicht. Das aus diesem Aus-
gleichsweiher abflieBende Wasser wird zusammen mit dem
in der Zwischenstrecke in die Rodl miindanden kleinen Zu-
fliissen ein zweitesmal vorarbeitet. Wieder schlieBen Druck-
stollen und Druckrohr unmittelbar die Kraftanlage an das
Ausgleiehsbecken. Bei 41-3 m Gefiille worden 1-80 Sekundsn-
kubikmeter Wasser verarbeitet. Auch diese Anlagen sind
von der Tramway- und RElektrizititsgesellschaft in Linz
geplant,

Ich habe bisher die Verfasser aller der angefiihrten Ent-
wiirfe nieht genannt und will nun auch dieser Pflicht nach-
kommen; umso mehrals bisher wenig davon in dieOffentlichkeit
gedrungen ist. Es war dies Ing. 8. Spychiger, der zusammen
mit seinem Mitarbsiter Ing. Hartmann alle diese Kraft-
werke in so kurzer Zeit geplant hat. Loider hat eine tiickische
Krankheit ihn in wenigen Tagen dahingerafft. Das Land
Oberdsterreich ist ihm Dank schuldig, Auch wir Ingenieure
wollen sein Andenken in Ehren halten,

Wie schon angedeutet, stellen die angefithrten Kraft-
worksentwiirfe Lisungen dar, die kaum iibsrtroffen werden
kénnen. Aber auch ihre Lage im Lande ist eine solche, dag
sie sich mit den bostehenden Kraftwerken gut zusammen-
fiigen. Wahrend das Traungebiet mit rund 20,000 erzeugten
Plerdekriiften trotz Abgabs nach Lnz und dem Innviertel
mit Kraft so ziemlich versorgt ist, ist Kraftbadarf vorhanden
im Ennsgebiet, das bisher nur eine griBers Anlage mit 2000PS
anfweist (Steyrdurchbruch).  Ferner braucht die Landes-
hauptstadt, die auf ein Dampfwerk angewiesen ist, Wasser-

kraft und auch das Miihlviertel sowie das Innviertel. Gerade
in diesen Gebieten liegen die geplanten Werke und ich denke
mir, daB es im Laufe der Zeit dazukommen wird, alle Wasser-

~ kraftanlagen’ des Landes durch Fernleitungen zusammen-

zuschliefen, so daB sie sich gegenseitig ergiénz-n, Anfidnge
hiezu bestehen bereits und bedarf es nur ihrer Ausgestaltung.
In der Skizze sind die Lage der im Betrieb befindlichen und
goplanten (o) Wasserkraftwerke sowle die Verbrauchsmittel-
punkte in Oberdsterrsich dargestellt, Auch die bestehénden

Leitungen sind’ angeniliert eingstragon. Man sielit ohne lange:

Uberlegung, daB Leitungen von Sand iiber Linz, , Parten-
stein®, ,,Ranna‘ und ins Innviertel den Ring schlieflen wiir-
don, der die Kraftwerke verbindet und von dem aus dureh
Zweigleitungen weitere Gebiete versorgt werden kdnnten.

Bisher wurde gezeigt, was zu geschehen hiitte; um Ober-
osterreich mit Kraft zu versorgen. Ich habe hiebei absichtlich
das ,, Donaukraftwerk Wallsee** nicht erwiihnt, weil ich glaube,
daB dessen Kraft einen , Exportartikel fiir Oberdsterreich
darstellt, soweit nicht etwa Bahnbetriebe von demselben
versorgt wiirden, ¥s ist aber auch notwendig zu wissen,
was nicht zu geschehen hat und deshalb mdchte ich auch
dariiber einige Worte anfiigen,

Wie schon gesagt, konnen die geplanten Wasserkraft-
anlagen bis zu 43,000 PS abgeben, d.i. etwa das Doppelte
der bestehenden. AuBerdem ist eine Vergriflerung derselben
um mindestens 10,000 PS miglich. Bei unserer darnieder-
liegenden Wirtschaft ist es wohl kaum zu erwarten, dafl die
in Aussicht stehende Kraftausbeute sofort aufgenommen
werden kann; es ist im Gegenteil héchst wahrscheinlich, daf3
Oberdsterreich fiir eine Reihe von Jahren mit Kraft versorgt
ist. Und darum mdochte ich raten, fiir die niachste Zeit das
ziellose und {iberhastete Planen von  weiteren
Kraftwerken einzustellen, Es lduft doch nur darauf
hinaus, sich Gewisserstrecken zu sichern, Dal} ‘bei der jetzt
iiblichen Hast nichts Gutes herauskommt, zeigt sich immer
wieder, und muf} sich immer mehr zeigen, weil die giinstigsten
Gefillsstufen vergeben sind, und man gezwungen ist, weniger
giinstige in Angriff zu nehmen. Gerade diese aber erfordern
eingehende Untersuchungen und Vorarbeiten, die nicht in
kurzer Zeit geleistet werden kénnen, Teh will da nur auf
die Geschiebebewegung hinweisen, die z. B. in den Unter-
ldufen des Inn, der Traun und der Enns eine grofie Rolle
spielt, und die alles eher als geklirt ist, Die Wassgerrechts-
behérde wiirde meines Erachtens einen groBen Feller begehen,
wohn sie in diesem Punkte nachsichtig wiire. Auch die Schiff-
fahit und FloBerei spielt in den Unterldufen der Fliisse eine
wichtige Rolle und ich glaube an einen neuen Aufschwung
derselben; sind doch Bahnfrachten zehnmal so hoch als
Wasserfrachten (z. B. bei der Holzbeférderung). Auf diesen
Umstand muB Riicksicht genommen werden, und da werden
ein paar Jahre des Zuwartens nicht schaden. Es wird zu
einer ginzlichen Einstellung der FliBerei, wie sie verschiedene
Wasserwerksbesitzer wiinschen, nicht kormmen, und man
wird Vorsorgen fiir den FiéBereibetrieb nicht ersparen kénnen,
Hiezu kommt, daf in den Unterliufen die Wasserkraftnutzung
zum Ausbau langer Strecken und damit grofier Anlagen
driingt, daB also doch gewisse Aussichten fiir deren wirt-
schaftliches Bestehen vorhanden sein miissen, die jetzt fehlen,
Ieh komme zu dem Schlusse: Neue Wasserrechte nur
bei wirklichem Bedarfe und mit streng ecinzu-
haltenden Baufristen erteiten, Keine neuen Amter
zam Studium und zur Firderang des Ausbaues
errichten, sondern die vorhandenen guten Ge=
danken verwirklichen! : 2
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Wasserkraftausniitzung durch elektrische Heizung.

Voun Ing. Heinr. Pollak.

Jrsparnis von Brennstoffen und Ausbau der heimischen
Wasserkriifte sind die Brennpunkte unserer heutigen Energie-
wirtschaft, Mit dem Ausbau der Groflwasserkrifte hat es
wegen der Schwierigkeit der Finanzierung, Baustoffbeschaffung
und anderer Ursachen noch gute Wege, Hingegen besitzt
die Osterreichische Industrie eine groBle Anzahl fertig aus-
gebauter kleiner und mittlerer Wasserkriifte, welche nur
withrend der zumeist achtstiindigen Arbeitszeit voll, wihrend
der iibrigen Stunden entweder gar nicht oder nur sehr mangel-
haft ausgeniitzt werden,

Daf} die elektrische Heizung auch in gewerblichen und
industriellen Betrieben, zu Raumheizung, Trocknung, Wasser-
erwirmung und Heizung der Arbeitseinrichtungen aufBer-
_ordentlich geeignet, sparsam und anpassungsfiihig ist, beginnt
auch in unserer Industrie klar zu -werden,

Die elektrische Heizung erfordert grofie Energiemengen
und die ausgebauten Wasserkriifte unserer Industricetablisse-
ments reichen zumeist nicht aus, um die nétige Energie fiir
elektrische Heizung, nebst jener fiir die elektromotorischen
Antriebe gleichzeitig wiithrend der Arbeitszeit zu liefern,

Man hat daher im verflossenen Winter in einigen fort-
schrittlichen Betrieben versucht, die Arbeitsrdume mit Hilfe
elektrischer Heizeinrichtungen meistens mit im Raum frei
ausgespannten, als Heizwiderstand dienenden Leitern nach
System Zweifel-Zwickl wihrend der Nachtstunden aui-
zuheizen und damit die sonst zur Raumheizung nétig ge-
wesenen Brennstoffe erspart, Unter den heutigen Verhilt-
nissen hat dies einen vollen Erfolg gezeitigt, wenn auch die
manchmal rasch und behelfsmilig hergestelten Heizeinrich-
tungen strengeren Anspriichen hinsichtlich technischer Durch-
hildung und Feuersicherheit, insbesonders aber Wirkungsgrad
nicht sehr entsprechen,

Auf diese Art sind auch Trockenkammern geheizt worden,

Aber der sonstige sehr wesentliche Warmebedarf der Fabrika-
tion wiithrend der Arbeitsstunden selbst konnte durch elek-
trische Heizung zumeist noch nicht befriedigt werden, Dies
ist erst moglich, wenn die Energie der betriebsfreien Stunden
fiir den Verbrauch wihrend der Arbeitszeit aufgespeichert
wird, Diese Aufspeicherung der {iberschiissigen Energie
der betriebsfreien Stunden kann grundsiitzlich auf 3 Arten
erfolgen, :
1. Hydraulische Aufspeicherung mittels Stauweiher oder
Akkumulierungs-Hochbehilter, Dies laBt sich fiir die hier in
Rede stehenden Fabrikswasserkrifte nur in ganz vereinzelten
Fiillen mit wirtschaftlichem Erfolg durchfiihren,

2. Elektrische Aufspeicherung in Akkumulatoren, kommt
wegen des Stromsystems (Gleichstrom) und der GroBe der
erforderlichen Leistungen praktisch nicht in Betracht.

3. Wirmeaufspeicherung.*)

Das Speichermittel, welches die griBte spezifische Wiirme
besitat, ist allen anderen Mitteln {iberlegen, weil bei gegebenen
Wi&imemengen die kleinste Speichermenge erforderlich ist
und die Abkiihlungsverluste im allgemeinen mit dem Volumen
des Speichermittels wachsen,

Das Speichermittel mit der grBten spezifischen Wirme
ist des Wasser, welches in allen Fabriksbetrieben ohnedies
als Wiirmetriiger in Verwendung steht,

In diesem Zusammenhange ist es ohne weiters klar,
daBl die Aufheizung der Fabriksriiume in den Nachtstunden,
also die Verwendung des Luftraumes der Fabrik mit seinen
groflen, nur ungeniigend oder gar nicht isolierten Abkiihlungs-
flichen ein sehr schlechtes Mittel zur Aufspeicherung der
Wiirme ist, Es kommt daher nur als Auskunitsmittel fiir jene
Fiille, wo eine Wiirmeaufspeicherung mittels Wasser unmoglich

T ST L VY

*) Siche auch Schweiz. Bauzeilung, I, 69, S. 183. B. Hohn

ist, in Betracht. Wenn damit trotzdem wirtschaftliche Erfolge
erzielt wurden, ist dies nur ein Beweis, dafl durch Wirme-
aufspeicherung in Wasser, also mit geeigneteren Mitteln und
besserem Wirkungsgrade noch groBere Erfolge erzielbar sind,

Nachdem die elektrische Beheizung von Wasser und die
elektrische Dampferzeugung in groBlen Einheiten durch
Apparate, welche das Wasser selbst als Heizwiderstand be-
niitzen,**) in letzter Zeit ein erprobtes und sicheres Betriebs-
mittel wurde, ist damit auch die praktische Moglichkeit zu
einer rationellen Wirmeaufspeicherung gegeben. Es geniigt
in den meisten Fillen, die bereits vorhandenen GroBwasser-
Raumkessel mit elektrisch beheizten Kesseln zu vereinigen,
wie dies in Abb. 1 schematisch dargestellt ist.

Um eine gute Wasserbewe-
gung zu erzielen, werden an
der untersten Stelle und in der
Hohe des Wasserspiegels ge-

= = : niigend weite, absperrbare Ver-

4 bindungen hergestelltundauBer-

: dem die Dampfréiume zwecks

— , % Druckausgleich verbunden, s

kann dann jeder Kessel fiir sich
oder auch beide gleichzeitig
betrieben werden,

Die Funktion als Wiarmespeicher soll durch nachstehendes
Beispiel erliutert werden.

Ein Betrieb bendtigt z. B. 500 kg/h Heizdampf von
mindestens 3 kg/gem Uberdruck withrend 10 Tagesstunden,
d. s. 5000 kg Tag. Der vorhandene Grofl-Wasserraumkessel ist
fiir 12 kg/gem gebaut und wird, wie die Abbildung zeigt,
mit einem elektrisch beheizten Dampfkessel von entsprechender
Leistung vereinigt. Dann wird der Betrieb folgendermafBen
vor sich gehen:

Wiihrend der 14 betriebsfreien Stunden wird der Wasser-
inhalt dieser, den Wiirmespeicher darstellenden Kombination
durch die aus der Wasserkraft gewonnene elektrische Energie
aufgeheizt und hiedurch der Betriebsdruck von 3 kg/gem
bei BetriebsschluB, d.i. zugleich Beginn der Speicherung,
bis auf 12 kg pro gem, am Ende der Speicherung, d. i, zugleich
Betriebsbeginn, aufgeheizt. Um wihrend dieser Zeit Ab-
kiihlungsverluste durch den GroB-Wasserraumkessel zu ver-
meiden, wird am Rost ein ganz kleines, verdecktes Feuer
unterhalten, Wihrend der darauffolgenden Betriebszeit der
Fabrik wird dem Speicher der notige Heizdampf von 3 ky
pro gem durch ein Reduzierventil entnommen, Nach MaBgabe
dieser Entnahme sinkt der Druck im Speicher und es tritt
durch den im Wasser enthaltenen Wéarmeiiberschull Nach-
verdampfung ein, bis nach Entnahme der vollen 5000kg Dampf
der niedrigste Druck von 3 kg pro gem erreicht ist,

Hiebei hat sich der Wasserinhalt des Speichers um 5000 kg
vermindert; er mull daher withrend der Speicherung um
mindestens ebensoviel héher gewesen sein, als dem niedrigst
zuliissigen Wasserstand entspricht,

Zur Erzeugung der 5000 kg Dampf von 10 bis 8 kg/gem
Uberdruck bei ca. 25° C. mittlerer Speisewassertomperatur
sind im Mittel ca. 636 W.E,/kg, daher 3,180,000 W.E, erfor-
derlich, Das entspricht im elektrisch beheizten Kessel mit 95 %
Wirkungsgrad einem Verbrauch van ca. 3900 KW /h, bezw,
ca. 280 KW withrend 14 Stunden. Bezeichnet » den Wasser-
inhalt bei niedrigstem Wasserstand, und ist die Temperatur
des Wassers bei Beginn der Speicherung, 3 kg/gem ca. 142° C.,

Abb. 1.

Temperatur des Wassers am Ende der Speicherung, 10 kg/qem

ca. 183° C., dann liBt sich folgende Gleichung Mueil!on‘

hlauferhitzer und Heifiw speieher oy

**) Flekir. beheizte Dampfkessel, Dur
ARG-Union Elektr. Ges.
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W. E. des vollen Speichers = W, E. der Dampfentnahme -+
W. E. des erschopften Speichers

bei 10 kg/qem von 5000 kg bei 3 kg/qem
(= + 5000).183 = 3,180.000 + x.142 3
daraus ist

o = 55,244 kg, spez. Volumen bei 142° C = 1-08, daher 59°66 m?,

der Wasserinhalt am Ende der Speicherung 55,244 - 5,000 =
: 60.244 kg,

spez. Volumen bei 183° C = 1.128, daher ca., 67:955 m’.

Zwischen tiefstem und hochsten Wasserstand sind daher
82905 m® Wasserinhalt nétig.

Bei dieser Rechnung wurde der Wiirmeinhalt des Dampf-
raumes vernachlissigt, da derselbe nur einen ganz geringen
Bruchteil obiger Wirmemengen aufzuspeichern gestattet.

Wie aus diesem Beispiel ersichtlich, sind zur Wirme-
aufspeicherung betriichtliche Wassermengen erforderlich, Je
grofer die Differenz zwischen hochstem Druck des Kessels
und dem niedrigsten Heizdampfdruck ist, desto geringer
wird diese Wassermenge.

In vielen Betrieben wird heute mit unnétig hohen Heiz-
dampfdriicken gearbeitet, Daher wird man im Zusammen-
hang mit der Errichtung von Wirmespeichern auf eine tun-
lichste Herabminderung derselben hinarbeiten miissen,

Nachdem die iiblichen KesselgroBen, wie vom Verfasser
praktisch durchgerechnete Beispiele zeigten, oft nicht den fiir
die Aufspeicherung der iiberschiissigen Energie nétigen Wasser-
raum besitzen, mufl entweder zu einer Vereinigung mehrerer
Kessel zu einem Speicher, oder zu einer Unterteilung der
elektrischen Leistung auf mehrere Wirmespeichergruppen
gegriffen werden. Fiir die kleineren elektrischen Leistungen
der einzelnen Gruppen geniigen da oftmals an Stelle der
elektrisch beheizten Dampfkessel richtig eingebaute Zirkula-
tionswassererhitzer, wenn die Betriebsverhiiltnisse nicht auch
zeitweise den alleinigen Betrieb der elektrischen Dampf-
erzeuger erfordern,

In vorstehendem Beispiel ist die Vereinigung eines
Betriebsdampfkessels mit einem elektrisch beheizten Kessel
zu einem Wirmespeicher dargestellt. Ebensogut kénnen
hiezu auch alte, sonst nicht mehr zum Betrieb geeignete
l.{essel, die etwa nur mehr als duBerste Reserve vorhanden
sind, verwendet werden, insoferne sie dem Hochstdruck bei
den infolge Wegfall der &uBeren Feuerung jedenfalls stark
verminderten Anspriichen noch geniigen.

Um mit moglichst geringem Speichervolumen unter
hohem Druck auszukommen, wird man trachten, den Fabriks-
bedarf an Warmwasser von 70 bis 90° C. nicht mehr durch
Dampfheizung, sondern durch unmittelbare elektrische
Heizung, ebenfalls wihrend der betriebsireien Stunden in
gesonderten, gut isolierten Warmwasserbehiiltern ohne oder
unter geringem Druck zu erzeugen, und fiir den Tagesver-
brauch aufzuspeichern,

In vielen Betrieben wird die elektrische Heisswasser-
bereitung allein schon die ganze Nachtenergie auszuniitzen
gestatten, '

Wenn die Betriebsverhiiltnisse einen Teil des Heizdampfes
mit hoheren Druck als den anderen Teil erfordern, wird im
Zusammenhange mit der Wirmeaufspeicherung hiufig eine
Unterteilung der Kesselanlage zweckmiiBig sein. Es ist selbst-
verstindlich nicht nétig, in jedem Betrieb den ganzen taglichen
Bedarf auszuspeichern, TIst hiezu nicht geniigend Energie
verfiighar oder das verfiighare Speichervolumen zu Kklein,
dann wird eben nach Verbrauch der aufgespeicherten Dampf-
menge mit Brennstoff nachzuheizen sein, Ebenso kann selhst -
verstiindlich ein elektrisches Nachheizen withrend der Betriebs-
stunden erfolgen, wenn hiezu noch Energie vorhanden ist.

Die elektrische Dampf- oder Warmwasserheizung ge-
stattet die in bestehenden Betrieben befindlichen Hejzungen
selbst unveréndert zu belassen. Natiirlich bleibt es ein un-
abhingiges Bestreben, dort, wo elektrische Energie ohne
Speicherung vorhanden ist, unwirtschaftliche Dampf- oder
Warmwasserheizungen durch direkte elektrische Heizung
der Ri#éume oder Fabrikationseinrichtungen zu ersetzen.
Es kann hier natiirlich nicht auf alle vorkommenden Betriebs-
fille eingegangen werden, Die praktische Ausfiihrung der
Wairmespeicherung erfordert eine griindliche Kenntnis der
Betriebsverhiltnizse, Erfahrungen und Vorsicht. Es ist daher
geboten, hiezu stets fachminnischen Rat einzuholen.

Es muB aber gesagt werden, daB es heute gebieterische
Pflicht jedes Werksbesitzers ist, von den technischen Fort-
schritten, welche Brennstoffersparnisse erméglichen, Gebrauch
zu machen, Die Wirtschaftlichkeit einer richtig dureh-
gefiihrten Wiirmespeicherung durch elektrische Energie aus
Wasserkriften ist auch bei verhiltnismiBig kleinen Energie-
mengen ohne weiters gegeben und rechtfertigt die hiezu not-
wendigen Einrichtungskosten. Dies trifft auch dann zu, wenn
der Werksbesitzer selbst keine Verwendung fiir die freie
Nachtstundenenergie hat, aber in seiner Nachbarschaft
Wirmebedarf besteht.,

Rundschau.

Elektrizitiétswirfsehaft im Lande Salzburg. Uumittelbar nach
Beendigung des Krieges befaBte sich anch der salzburgische Landes-
rat mit der zweckentsprechenden Elektrizititsversorgung des Landes
unter weitgehender Verwertung der heimischen Wasserkriifte und
wurde Zivilingenieur A. Buchleitner zur Erstattung von Vor-
schliigen und Einleitung der Vorarbeiten eingeladen.

In der Folge wurden ducch die Zivilingenieure Buchleitner
und Krieger verschiedene Wasserkriifte eingehendem Studium
unterzogen und um Verleihung des wasserrechtlichen Konsenses
fiir die Ausniitzang der Krimmler-Ache, des Ober- und Unter-
sulzbaches nachgesucht.

Zugleieh wurde der im Lande vorhandene Krafthedarf anniihe-
rungsweise erhoben. Um mit der Befriedigung des dringendsten
Kraitbedarfes nicht bis zur Fertigstellung eines neuen Kraftwerkes
zuwarten zu miissen, wurde seitens des Landesrates ein Strom-
lieferungsvertrag mit den Elektrizitiitswerken Stern & Hafferl A. G.
in Gmunden abgeschlossen, welche Firma das Kraftwerk an der
GroBarler-Ache bei St. Johann i. P. besitzt und bereits wiithrend
des Krieges eine Hochspannungsleitung bis ins Salzachtal aus-
gefﬁhrt hatte. Zufolge dieses Vertrages soll elektrische Energie
im Ausmafie bis zu 1000 PS an eine unter Mitwirkung des Landes
zu griindende Elektrizitiitsgesellschaft abgegeben werden, die zur
Verteilung dieser Kraft fiir Beleuchtungs- und Betriebszwecke
eine Hochspannungsleitung von St. Johann nach Saalfelden einer-
seits und nach Bischofshofen anderseits errichtet.

Als Fernleitung von 15.000 Volt soll diese ihrer Vollendung
entgegengehende Leitungsanlage das erste Stiieck des kiinftigen
Mittelspannungs-Verteilnetzes bilden. Die zu errichtenden Kraft-
werke sollen, von kleineren Anlagen abgesehen, durch eine 60.000 Volt
Hauptleitung verbunden werden, von welcher auch an GroBabnehmer
elektrische Energie abgegeben werden kann.

Mit 1. September 1919 wurde iiber Beschluf des Landesrates
ein Landesamt fiir Elektrizitiitswirtschaft und Wasserkraftverwer-
tung ins Leben gerufen und Zivilingenieur Buchleitner mit der
Leitung der technischen Agenden betraut.

Elektrizititsversorgung von Miinchen. Die Stadt Miinchen wird
gegenwiirtig von 3 GroBwasser-Kraftanlagen, dem Uppenbornwerk bei
Moosburg, dem Werk Marie Einsiedel und den Leitzachwerken sowie
von mehreren kleineren Wasserkraftanlagen im Stadtbachgebiete mit
Strom versorgt. Diese Werke erzeugen tiiglich bis zu300,000k Wh, welche
jedoch im Winter zur Zeit der Wasserklemmen auf 180.000 kWh
herabsinken, wiihrend der héchste Tagesbedarf auf 260,000k Wh an-
steigt. Zur Deckung des Fehlbetrages dienen zuniichst Dampfkraft-
reserven, deren Kohlenbeschaffung jetzt recht schwierig ist. Durch
Speicherung der verfiigharen Wassermenge, wie sie zum Teile bereits
beim Leitzachwerke durchgefiihrt ist und im groBen Stile beim
Walchenseewerk verwirklicht werden soll, kénnte eine weitere Deckung
des Strombedarfes erfolgen. Angesichts der bestehenden Schwierig-
keiten entschloB sich die Stadtgemeinde im Vorjahre zam Bau einer
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Dampfkraftreserve von 800 PS Leistung im Schwabing bei Miinchen,
welche kiirzlich fertiggestellt wurde, Die Kessel dieser Anlage sind
mit besonderen Rosten und Unterwindfeuerung fiir minderwertiges
Brennmaterial eingerichtet. Kine weitere MaBnahme zur Strom-
versorgung bildet der Bau der Amcherwasseriiberleitung, welche
bereits in diesem Jahre in Angriff genommen wurde, wodurch die
Leistung des an der Isar gelegenen Uppenbornwerkes um rund
1700 PS gesteigert wird. Behufs weiterer Deckung- des Strom-
bedarfes sind Verhandlungen mit den Bayrischen Stickstoffwerken
an der Alg im Zuge, welche 85 km von Miinchen entfernt sind; eine
Abkiirzung der Leitung kionnte durch unmittelbaren Anschluf
derselben an die Leitzachwerke erzielt werden. Es wird auch an-
geregt, das Augsburger Stromversorgungsgebiet an dieses Kraft-
netz anzuschliefen., Durch den schrittweisen Ausbau nund Anschluf3
der oberbayrischen Wasserkrifte an das Miinchener Stadtnetz
goll nicht nur eine bessere Ausnutzung, sondern auch ein Ersatz
fiir die zum Ausgleich erforderlichen teneren Dampfreserveanlagen
geschaffen werden. (F. u. M., Wien, 1919, H. 49.)

Rhein - Wasserkraftanlagen. Der Vertrag von Versailles sichert,
wie die Zeitschr. ,,La Vie Technique et Industrielle’, 1920, S. 458,
betont, Frankreich das ausschlieBliche Recht der Entnahme von
Wasser fiir Kaniile, Bewiisgerungs-
anlagen usw. in der Rheinstrecke
Basel-StraBburg, wobei auch am
deutschen Ufer die notwendigen
Arbeiten vorgenommen und die
WassermengenfiirKraftgewinnung
im ganzen Verlaufe als Grenz-
fluB entnommen werden diirfen,
Nach Art. 29 der revidierten Schiff-
fahrtsakte von 1831 ist aber das
Einvernehmen mit den Ufer-
staaten zu wahren bei allen den
FluBlauf oder seine Ufer beein-
triichtigenden MaBnahmen, Die
Bewirtschaftung der FluBstrecke
aufwiirts von StraBburg wird in
den Vordergrund gestellt, da dort
ein QGefille von 090 m/km vor-
liegt. Die vorteilhafteste Losung
scheint dort, im Alluvialgebiete,
in beweglichen Wehranlagen und
auch fiir die Schiffahrt beniitz-
baren Seitenkaniilen zu liegen,
welche in ihrem Verlaufe auch
Wasser an die Hauptbewiisse-
rungsgerinne abgeben wiirden;
die Zentrale kann dann am giinstigsten Punkte angeordnet und
daneben die Schleusenanlage fiir die Schiffahrt errichtet werden.
Auf der 127 km langen Strecke sind 5 bis 6 solcher Anlagen denkbar,
deren Leistung 290.000 PS bei Niedrigwasser und 350.000 PS
bei Mittelwasser erreichen konnte, wobei die Mittelwasserleistung
etwa durch 6 Monate veriiighar wiire. : . ¥

Aus den Jahren 1904 bis 1910 stammen Entwiirfe iiber (.lm
Ausnutzung der Rheinwasserkriifte niichst Miihlhausen (R]\om-
weiler) auf 21'8 km Liinge bei 23°10 m Geféll. Die wesentlichen
Merkmale des von den Ingenieuren Koechlin (Pm:m) und Poterat
(Bern) ausgearbeiteten Projektes sind: Schaffung eines ?00 m langen
Walzenwehres mit sechs Offnungen von 30 m. Der Riickstau wird
b km Liinge nicht iiberschreiten und unterhalb der Krone der be-
stehenden Dimme bleiben, Das Einlaufbauwerk wird 190m l':'mg,
dem Flusse gleichgerichtet sein, mit der Betonsohle 2'0m ul?or
FluBsohle, ohne Schiitzen. Der Kanal von 23 m So?llenbrmto
erhilt 019, Gefiille, 18 km Liinge und miindet bei Steinenstadt.
In seinem Verlaufe sind 2 Werke, Kembs und Klein-Landau vor-
gesehen, Wenn nur das erstgenannte Werk errichtet soin" wird,
wird ein Gefille von 720 bis 1080 m ausgeniitzt werden kénnen,
entsprechend einer Turbinenleistung von 27.00Q bis 32"000 PS.
Nach Errichtung auch des unteren Werkés wird die obere Lp.ntn}'le
25.300 bis 31.000 PS liefern, das Klein-Landauer Werk bei 7°70
bis 10°10m Gefill 25.200 bis 20,000 PS, beide zusammen 52.?00
his 61.000 PS, wobei mit Riicksicht auf den Wehrriickstau diese
héhere Leistung auch im Sommer, bet Niederwas.sor dn_roh '10 Tages-
stunden verfiighar sein soll. Die Werke sollen gleiehartig mit 12 Tur-
binen von 5500 PS mit stohender Welle und unmittelbar gekuppelten
Drehstromerzeugern von 3200 PS ausgestattet 'vym'den._ Doppelte,
bewegliche Rechenanlagen sind vorgeschen und cine Schifissehlease
von 90 m Liinge, 26 m Breite fiir die gleichzeitige Aufnal.nmev von
zwei nebeneinanderliogenden Schleppziigen, ferner mwei Fisch-
leitern, Fiir Bis und Schwimimstiicke sind noch zwei kleine Schleugen
angeordnet, — Fiir die Durchfiihrung des Projektes ist 1910 eine
Gesellschaft fiir Wasserkraftnutzung am Oberrhein in Muhlhaum_an
gebildet worden, von der Verwirklichung werden groBe Vorteile
fiir das Industriegebiet von Miihlhausen erhofit.

Die Wassernutzung des Rheins von StraBburg abwiirts stellt
sich viel weniger vorteilhaft dar wegen der geringen Gefille, es

T Talsperre
ey Wehranlage
wewwm== Stollen bxw: Xanal OO Krafthaus

treten dort die Interessen der Schiffahrt in den Vordergrund. Der
Artikel bringt eine eingehende Darstellung wie ElsaB-Lothringen
mit dem ausgedehnten Netze der Wasserstralen Frankreichs
verbunden werden konnte, wodarch groBe Vorteile fiir die reiche
Industrie von ElsaB-Lothringen zu gewinnen wiren.

Die Wasserkraftanlagen der ,,Sila®, Italien. Wegen des immer
stiirker empfundenen Mangels an Kohle werden in Italien mit
regem Eifer Studien zur moglichst raschen' und vollstindigen
Ausnutzung der Wasserkriifte betrieben. Zahlreich sind die Ge-
suche um Konzessionen sowie die Anlagen, die im Studium sind
und von denen sehr viele trotz der hohen Preise der Baustoffe
und der hohen Léhne sich im Ausbau befinden.

Eine der groBartigsten und wichtigsten mag wohl die von
der Gesellschaft ,,Forze idrauliche della Sila‘** (mit Sitz in Neapel)
geplante und in Angriff genommene Ausnutzung der Fliisse des
reich bewaldeten Plateaus ,,La Sila‘ in der Provinz von Catanzaro
(Calabrien) werden., Die Fliisse sind: Neto und seine Nebenfliisse
Garga, Arvo und Ampollino. Die Regulierung der AbfluBmenge
geschieht mittels Talsperren von grofem Fassungsraume. Das
gesamte Niederschlagsgebiet betriigt ungefiihr 526 km?, von diesen

——
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entfallen etwa 280 km? auf den oberen Teil des Beckens bis Kote 1280.
Auf dieser Kote, in fast gleicher Hohe, werden an den vier oben-
genannten Fliissen mittels Talsperren Stauseen gebildet, die mit-
einender durch Stollen in Verbindung gesetzt werden. Der gesamte
Fassungsraum dieser vier Becken wird 220 Millionen Kubikmeter
betragen, wovon jener des Arvo allein 157 Millionen Kubikmeter
besitzen wird. Vom letzteren dieser Stauseen, d.i. vom Ampollino
an, beginnt die Ausnutzung des Gefiilles in drei hintereinander
folgenden Stufen von 452, bezw. 55680 und 163:90 m Gefille. Am
Zusammenflusse des Arvo und Neto, etwas unterhalb wvon
8. Giovanni in Fiore soll eine fiinfte Talsperre mit 5 Millionen
Kubikmeter Fassungsraum erbaut werden, die ein Niederschlags-
gebiet von etwa 142 km?® ausnutzen kann, Dieger Stausee wird
mittels eines Stollens mit dem auf Kote 820 am Ampollino zu
bauenden Wehre in Verbindung gesetzt. Die zwei Anlagen dienen
zur Bereicherung der Wassermenge der 2., bezw. 3. Stufe. Letztere
erhiilt eine Vermehrung der stetigen Wassermenge noch durch
eine andere Wasserfassung am Neto. 'Als konstante Wassermenge
hat man bei dem ersten Kraftwerke 11'60m3, bei dem zweiten
152 m3 und beim 3. 16:3 m3. Das abflieBende Wasser wird, nachdem
es etwa 10 km im Flusse Noto geflossen ist, wiederum gefaBt und
zur Bewiisserung der Lindereien zwischen Neto und der jonischen
Kiiste ausgeniitzt werden.” Mit einem Gesamtgefille von 1174 m
werden fiic das ganze Jahr stetige 180.000 PS gewonnen werden;
die maschinelle Einrichtung der Kraftwerke ist jedoch fiir 350.000 PSS
vorgesehen. Diese Anlage ist dazu berufen, eine giinstige wirt-
schaftliche Umwiilzung in jenen Teilen Unteritaliens, die immer
den griBten Prozentsatz der iiber den Ozean Auswandernden gegeben
haben, zu bringen. Man hat vorléufig mit demBau der 31 m hohen
und 138 m langen Talsperre am Ampollino begonnen. Da die
Gegend wenig gute Straflen besitzt (eine einzige groBe Verkehrs-
straBe zieht von Cotrone aus nach 8. Giovanni in Fiors, von hier
den Garga fluBaufwiirts nach Cosenza) und schwach bevolkert
ist, werden die Vorarbeiten ziemlich teuer ausfallen; darin mag
wohl auch der Grund zu suchen sein, warum man so lange mit
der Ausfithrung dieser bereits yor 10 Jahren, wenn auch nicht in
80 groBem Umifange und mit so weiten Gesichtspunkten geplanten

Anlage gezaudert hat.
Ing. F. 8. H,
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Aushau von Wasserkriiften in Sid-Frankreich. Die Be-
‘wegung fiir die Zentralisation der Pariser Elektrizitéitsversorgung
hat sich jetzt iiber den Einflullkreis von Paris hinaus, auch
aunf  das siidwestliche Frankreich verbreitet. Tm Industrie-
bezirke von Lyon haben sich mehrere Gesellschaften vereinigt;
unter allmiihlicher Auflassung der Kraftwerke mit Dampfbetrieb
will man Wasserkriifte stiirker heranziehenund Lyon und 8t, Etienne
mit Strom versorgen. Die Kollengruben von St. Etienne sollen
als Reserve dlienen. Gegenwiirtig werden, bei unzureichender
Leistung, in diesem Industriebezirke gegen 100.000 PS erzeugt
und tiiglich Hunderte Tonnen Kohle veérfeuert. Die Alpenwasser-
kriifte und die des Central-Plateau missen den stiirkeren Anforde-
rungen abhelfen.  Die zusammengeschlossenen Unternehmungen

gehoren Erzeuger- und Verbraucherkreisen an, Vorerst werden
Drehstromfernleitungen von 120.000 V errichtet zur Verbindung
von Lyon mit Albertville, mit Bourg Saint-Maurice und mit Taran-
taise. Die Kosten jeder dieser drei Linien sind auf 30 Millionen
Franken veranschlagt; die Linienstrahlen von der Zentrale in Lyon
aus. Die Inbetriebsetzung sollinnerhalb zwei Jahren erfolgen. Haup't-
abnehmer wird nach wie vor die Stadt Lyon sein, welehe derzeit
von drei groBen Gesellschaften doch nicht geniigend versorgh
werden kann; auBerdem wird Bahnstrom an die in Elektrisierung
begriffene Cirloz—Modane Linie der Paris—Lyon—Mittelmeer-Bahn
ahgegeben werden, zu der bald der clektrische Betrieb der Linie
Lyon—Genf und anderer Gebirgsstrecken hinzutreten wird.
(Electrical Review, 2. 4. 1920.)

Vereinsangelegenheiten.

‘BERICHT
Gber die £0. (aulierordentliche Wochen-)Versammiung
‘ am 7. April 1920.

Vorsitzender: Priisident Goldemund.
Schriftfithrer: Sekretir Schanzer.

Die zwecks Erledigung des Gutachtens iiber Hochofen- und
Eisenportlandzement als Geschiftsversammlung einberufene Ver-
sammlung tagt als Wochenversammlung, da sie nicht die zur Be-
schluBfihigkeit erforderliche Mitgliederzahl aufweist. Der Priisident
lidt Zentralinspektor Prof. Othmar Leixner ein, den im An-
schlusse an den geschiiftlichen Teil angekiindigten Vortrag iiber
ssDie Entwicklung des deutschen Stadtbildes** zu halten.

Nach einer kurzen Einleitung, welche die germanischen Wande-
rungen in Deutschland behandelt, bespricht Prof. Leixner die
‘Entwicklung der Romerstiidte am Rhein und an der Donau. An
der Hand won Lichtbildern erliutert er die Nachwirkung des
romischen Strafenkreuzes in deutschen Stadtplinen. AnschlieBend
daran erklirt er die verschiedenen Arten von Dorfsiedlungen und
weist besonders anf die Bedeutung des Haufen- und StraBendorfes
hin. Des weiteren werden die Systeme des mittelalterlichen Stadt-
planes besprochen und an der Hand von Lichtbildern die gewordene
Stadt aus dem Haufendorf entwickelt, das meridionale und Rippen -
system und das in Siiddeutschland iibliche Parallelsystem erklirt.
Ausfiihelich wird die Baublocktype der Kolonialstiidte ostlich

der Elbe hesprochen. An weiteren Lichtbildern erklirt der Vor-
tragende die Planungen der Renaissance und des Barock. Die
italienische Stiidtebaukunst und — im XVIII. Jahrhundert — der
franzisische Stidtebau werden nun maBgebend. An Beispielen
von Freudenstadt, Neumagdeburg, Mannheim, Karlsruhe und
Erlangen werden die modernen Stédtebauprinzipien erliutert.
Lichtbilder iiber Wien und Salzburg geben ein Bild der Umbilduny
des deutschen Stadtbildes im Sinne der italienischen Richtung.
An der Hand der priichtigen Rekonstruktionsbilder von Gruber
entwirft Leixner als AbschluB des ersten Vortragsteiles ein Bild
einer deutschen Stadtentwicklung von Mitte des XTI. 'bis Mitte
des XVIII. Jahrhunderts. In einigen Worten bespricht der Vor-

. tragende die Stadtbefestigung, um sodann, wiederum an zahlreichen

Lichtbildern, die Schionheit und Geschlossenheit des deutschen
Marktplatzes aufzuzeigen. Priichtige deutsche Marktplitze mit
ihren miichtigen Rathidusern, den schénen Brunnen und den
Roland- und Prangersiiulen, erscheinen im Lichtbild. Zum Schlusse
behandelt Leixner das deutsche StraBenbild des Mittelalters
und des Barock und gibt, gleichfalls an Hand schoner Licht-
bilder, Aufklirungen iiber die verschiedenen Grundgedanken der
mittelalterlichen und barocken StraBenfiihrung.

Die Versammlung dankt dem ‘beliebten Vortragenden mit
starkem Beifall. Der Priisident hebt in einer Ansprache an den
Vortragenden rithmend hervor, daBl der Vortrag ein systematisches,
vollkommenes Bild der Stadtgesc¢hichte gegeben habe und dankt
nochmals fiic déen sehr genufreichen Abend. S.

Geschiftliche Mitteilungen des Vereines.

Fachgruppe der Bau- und Eisenbahningenieure.
Ausstellung

:;’f von Bm}oberko.mmissiir Ing. Richard Ferge verfalBiten Projekte
r die Bﬂtr!ebssamemng des Wiener Eisenbahnnetzes und dessen

Ausbau. Cwerktags 3 big 7 Uhr nachmittags; letzter Ausstellungs-
tag 6, Mai.)

Donnerstag, den 6. Mai 1920, nachmittags Vs6 Uhr.

v"rt:::g“glﬁeg:veohmlmde iiber den am 29. April abgehaltenen

Bekanntmachung des Kriegsfiirsorgeausschusses.

Schwedisehe Spende liir Angehirige unseres Standes.*)

_ Der Kriegsfiirsorge-Ausschuf hat iiber Ersuchen des Priisidiums
die Aufgabe iibernommen, dJie Verteilung der Spende von
578.280 K vorzubereiten, welche der Schwedische Ingenieur-
unl Architekten-Verein unserem Vereine zu dem Zwecke
.Q!_'O_l'geben hat, hiemit die Notlage hilfsbediiritiger Standesange-
hé-igen zu lindern. Der AusschuB hat beschlossen, nachiolgende
Gruppen ‘hilfsbediirftiger Standesangehérigen in den Kreis der zn
Beteilenden einzubeziehen: 1, Alte Standeskollegen, die mit ihren
bescheidenen Einkiinften ein Auslangen nicht finden kénnen und
nicht mehr die Kraft oder Gelegenheit haben, sich einen neuen
Erwerb zu schaffen; 2. jiingere Standeskollogen ohne Stellung
oder in Nothgo; 3. Standeskollegen mit m:hreren unversorgten’
Kindern; 4. kranke Standeskollegen, die erwerbslos geworden
sind oder solche, die kranke Familienangehorige haben und fiir

" % -Noheres ber diese hochherzigen Spenden unscrer auslindischen Kollegen
%"‘rwg" — Raummangels halber zurlickgestelile — Versammlungsbericht vom
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diese sorgon miissen; 5. notleidende Hinterblicbene (Witwen oder
Waisen) nach Standeskollegen.

Ansuchen um Beteilung sind an den Kriegsfiirsorge-Ausschuld
des Osterr, Ingenieur- und Architekten-Vereines, Wien, 1., Eschen-
bachgasse 9, zu richten; auferdem haben sich die nachfolgend
Genannten bereit erklirt, sowohl solche Ansuchen als auch
Mitteilungen jener sehr geschiitzten Kollegen, welche auf einen
von den vorbezeichneten Fillen aufmérksam machen wollen, ent-
gegen zu nehmen: Prisident Ing. Dr. Heinrich Goldemund,
Wien, 1., Eschenbachgasse 9 ; Obmann des Kriegsfiirsorge-Ausschusses
Oberbaurat Arch. Ludwig Baumann, Wien, ILI, Sechskriigel-
gasse 2; ferner die Mitglieder des Kriegsfiirsorge-Ausschusses:
Baurat Arch. Anton Drexler, Wien, III., Lowengasse 34; Hofrat
Ing. Emil Grohmann, Wien, IIT., HenslerstraBe 3; Hofrat Ing.
Karl Héller, Wien, VII, Kirchberggasse 7; Oberstaatsbahnrat
Ing. Otto Mauthner, Wien, VIL, Lindengasse 56; Direktor Ing.
Leopold Mayer, Perchtoldsdorf, Sonnbergstrafe 68; Hofrat Ing.
Johaun Mrasieck, Wien, XIII., LainzerstraBe 97; Ministerialrat
Ing. Johann Rihosek, Wien, I., Gauermanngasse 4; Oberinspektor
Ing. Robert Scheibel, Wien, IV,, Giirtel 12, und Sekretiir Staats-
bahnrat Ing. Rudolf Schanzer, Wien, I., Eschenbachgasse 9.
Ansuchen und Mitteilungen sind bis spiitestens 15. Mai einzusenden;
die Behandlung ist streng vertraulich.

Wien, am 13. April 1920.
Der Obmann des Kriegsfiirsorge- Ausschusses:
Ludwig Baumann.

Personliches.

Die n. 6. Landessegierung hat Ing. Alexander Swetz, Ober-
baurat des Stadtbavamtes i, d. R., die Befugnis eines Zivilingenieurs
fiir das Bauwesen mit dem Sitze in Wien erteilt. P
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Eigentum des Vercines, — Far den Inhall verantworllich: Ing. Dr. Pranz Musil. — Druek und Vorlag der Ostorrsichischen Slaalsdruckerei in Wien. 334020
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