Ueber die eisernen Schifkorn’schen Briicken.

Von Wilh. Bukowsky,

Ingenieur der k. k. priv. Uster, Staats-Eisenbahn-Geselischafc.

(Mit Zeichnungen auf Blatt Nr. 8.)

Es diirfte wehl allen lngenieu'ren bekannt sein, dass
eiserne Briicken nach dem System Schifkorn bei vielen
Bahpanstalten des lnlandes bereits mehrfach angewendet wur-
den. Herr Schifkorn versah besonders die bohmische West-
baho und die Carl-Ludwigs-Babn, die Pardubitzer und die
’I.‘urlfau-)(raluper Bahn, und versieht gegenwartig, wie die No-
tiz in ,Nr. 4“ des Central-Blattes fir Eisenbahnen und
Dampfschiffahrt uns mit besonderer Betonung belehrte, auch
poch die anglo-tsterreichische Lemberg-Czernowitzer Bahn mit
seinen Britckenconstructionen. Und nach Anzeige in ,Nr. 54
des genannten Central-Blattes kdnnte es sogar nicht”unmﬁg-
lich sein, dass auch bei bevorstehender Herstellung der Bahn-
linie Wien-Budweis-Pilsen zur Ueberbriickung der Donau bei
Tuln und der Moldau in Prag das Schifkorn'sche System
gewihlt wiirde.

Tn Anbetracht nun, dass Eisen-Briicken pach dem ge-
pannten Systeme schon so vielfach zur Ausfiihrung gelang-
ten,.ohne dass bis jetzt eine derselben als unbrauchbar hitte
ca.xss!rt werden miissen, und manche Bahnunternehmung aus
d.leser Thatsache leicht den Schluss fir die Vorziiglichkeit
dieser Briickenconstructionen ableiten dirfte, in Anbetracht
ferner, dass auch die Tagespresse dieser Briicken so vielfach
erwithnt, wodurch man sie als besonders vorziiglich darzu-
stellen bestrebt ist, wird es zor Pflicht fir die dsterreichi-
schen Ingenieure, zu untersuchen, ob diese vielfache Anw;an-
dung des S chifk orn’schen Briickensystems auch wirklich sich
rechtfertigen lasse. Es ist geboten, zu priifen, welche Vorziige
dieses Briickensystem hat, welche Miingel es in sich birgt,

und in wie weit sich dasselbe eignet, einer weiteren Verbrei~

tung empfohlen zu werden.

Die Wichtigkeit dieses Gegenstandes somit erkennend,
habe ich es unternommen, die gedachten Briickenconstructio-
pen einer eingehenden Kritik 2z unterwerfen, und erlaube
mir diese im Nachfolgenden vorzulegen. Bevor ich aber auf
die Kritik selbst eingehe, muss ich das Nothwendigste iiber
das Schifkorn'sche System und iiber dessen gegenwirtige
Daurchfiihrung im Detail beschreibend voranstellen.

Das Schifkorn’sche Bridckensystem.
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Fig. 1

stellt das System in einfachen Linien dar, und sind daselbst
die auf Druck in Anspruch genommenen Constractionstheile
durch doppelte, und die gezogenen Theile durch einfache Li-
nien bezeichoet.

Vergleicht man nun diese Briickenbalken mit jenen nach
dem bekaunten Systeme Howe in Holz construirten, welche
anch in Oesterreich und zwar auf der Siidbahn mehrfach
(fir Spannweiten von 30 Klaftern) zur Anwendung kamen,
go wird man finden, dass beiden Constructionen ein und
dasselbe System 20 Grunde liegt. Denn wie beim Schifkorn-
schen, ist auch beim Ho w e’schen Systeme die gleiche lineare
Anordnung und dieselbe Art der Inanspruchnahme der ein-
zelnen Constructionstheile vorfindig ; es sind pamlich auch beim
letzteren Balkensysteme die obere Gurtung und die Diagonal-
streben anfl Druck, und die obere Gurtung und die Vertical-
bolzen auf Zug in Anspruch genommen. -

Der Unterschied beider Systeme liegt also nur darin,
dass How e Holz und g chifk ornEisen zur Anwendung bringt.
Herr Schifkorn hat also eigentlich kein neues System ge-
schaffen, er verwandelte pur die Holzbriicken von Howe in
eiserne, und mit dieser Umwandlung, welche allerdings Herrn
Schifkorn zum Verdienste angerechnet werden mag, ging
auch der Name Howe in den Namen Schifkorn iiber.

Herr Schifkorn musste patiirlich bei der Ausbildang
der Details seiner Eisentrager einige Abweichungen gegeniiber
den genannten Holztrigern eintreten lassen, welche aber, wie
ich im Verlaufe meines Aufsatzes zu beweisen versuchen
nicht gerade zum Vortheile jener Trager angewendet

werde ,
erscheinen.

Details der Schiflorn’schen Briicken.

a. Construction der eigentlichen Briicken-

triger
" Wie und aus welchem Materiale die Trhger gebildet
sind, habe ich bereits angedeutet; die Details derselben sind
die auf Seite 94 folgenden.

Fig. 2 stellt die obere Gurtung im Zusammenhange mit
A ist das
gusseiserne Stemmband, 5 sind die gusseisernen Diagonal-Stre-
ben, ¢ ist der schmiedeiserne Vertical-Bolzen, und d ein Ein-
lagsstiick, gegen welches sich die beiden erstgenannten Con-
structionstheile stemmen.

Der Verticalbolzen geht durch dieses Einlagstiick hiv-
durch, und endet in Schraubenform, wo die beziigliche Mutter
durch die im genannten Bolzen stattfindende Zogkraft an di€
qnterlagSplatte gepresst wird. Diese Platte greift, da gewdhn~
lich mehrere Triger neben einander gestellt werden (die
Briicke iiber den Dunajec aunf der Carl-Ludwigs-Baho erhielt
z. B. je 3 einfache Triger zu einer Briickentragwand ver-
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einigt), iiber alle diese einfachen Trdiger, und vermittelt theils
eine gleichmissigere Uebertragung der Pressungen von Seite
der Verticalbolzen, theils bewerkstelliget sie den ndthige Zu-
sammenhang zu einem Ganzen als eigentlichen Balken; und
das Einlagsstiick trigt an den Enden Schrauben mit einge-
legten Platten, und zwischen den einzelnen Trigern Hiilsen
d’, welche Theile gleichfalls zur Herstellang des erwihnten
ndthigen Zusammenhanges beitragen. '

An den Trigerenden ist endlich ein gusseiserner Stén-
der g, und zwischen den obigen Stemmbéndern sind schmied-
eiserne Spannschienen ¢ angebracht, welche letztere nach der
ganzen Trhgerlinge bis iiber die Stiinder hinausgreifen und
den Zweck haben, bei der Montirung die einzelnen Con-

structionstheile zu verspannen, somit zum guten Contact
zu bringen,

-

Profil III IV

Profil L. IL

Fig. 3 zeigt, wie Fig. 2, den Zusammenhang der unteren
Gurtung mit den Diagonal-Streben und Verticalbolzen. Hie-
bei stellt % das schmiedeiserne Gurtungsband mit den Ein-
lagsstiicken %’ vor, und lduft auch dieses Band wie die
Spannschienen der oberen Gurtung bis iiber die schon er-
wihnten Stinder hinaus, um auch da durch ein entsprechen-
des Anziehen mittelst Keile die ndthige Verspannung der
Constructionstheile bei der Montirung herzustellen. Das

Uebrige in der Figur bedarf wohl keiner weiteren Erklérang.
Fig. 4.

s AR
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Die Fig. 4 stellt endlich das Detail der Dorchkreuzung
der gusseisernen Diagonal-Streben b vor. Diese Streben sind
hier getheilt, und stemmen sich gegen den Bolgen k, welcher
quer durch die simmtlichen Trdger greift, und theils den
Krenzongspunct befestigen, theils die einzelnen Triger, wie
manche schon erwihnte Constructionstheile zu einem Ganzen
vereinigen soll.

Es wird noch hinsichtlich der i:; Rede stehenden Trager

erwihnt, dass diese fir grissere Spannweiten, wo sie an Hohe




patiirlich immer zunehmen, in der Halfte derselben darch-
laufende Spannschienen I, wie Fig. 5 zeigt,
Fig. 5

erbalten, welche den gleichen Zweck, wie jene Spannschienen
der oberen Gurtung und wie theilweise die untere Gurtungs-
schiene selbst zu erfiillen, ndmlich das Zusammenpassen der
vielen einzelnen Glieder herbeizufithren haben.

b. Construction der Quertrdger.

Die Briickenfahrbahn wird gewdhelich zwischen die
Briickentriger gelegt, und es sind somit die Quertréger in
einem gewissen Hohenabstande von den Gurtungen der erste-
ren angebracht, an die Verticalbolzen befestiget, und sollen
durch theils nach auf-, theils nach abwirts angebrachte
Stiitzen von Flacheisen ihre Belastung auf die Briickentrd-
ger iibertragen. Die Construction dieser Quertriiger ist in
Hingwerkform durchgefiibrt und kann aus Fig. 6 und 7
Fig. 7.

Fig. 8

entnommen werden; est ist da das obere und untere Streck-
bapd m und n aus zwei halben H Eisen gebildet, wihrend
fiir die Verticalstiitzen o Rundeisen and fiir die schief lan-
fenden Zugblinder p Flacheisen genommen wird.

Zuweilen wird das untere Streckband = blos in der
Linge ¢gr und dazn von Flacheisen hergestellt, und sind diese
<immtlichen Bestandtheile von Schmiedeisen.

Zur Erhaltung der geraden Linie der unteren Gurtungen
der Briickentriger wird ferner in deren Ebene horizontal eine
diagonale Verbindung (Andreas-Kreuze) angebracht, und wer-
den die betreffenden Kreuzungspuncte 8 gegen Einsenkungen

dorch Rundeisen an die Quertriger anfgehéngt.
Nachdem ich nun das Wichtigste der Construction der

Schifkorn’schen Briicken vorausgeschickt, iibergehe ich aunf
dieKritik derselben, und betrachte im Anschluss an die vorange-
gangene Beschreibung des Constructions - Details, zundchst
dieses letztere am eigentlichen Briickentriger, dann an den
Quertrigern, und gehe sonach auf das System in seiner linearen
Anordnung iiber.

A) Die Detailbildung der Construction.

a. Dereigentliche Briickentriger.

Betrachtet man die Inan‘spru’chna'hmev der einzelnen Con-‘
structions-Theile bei stattfindenden Belastangen und das

| tich gegen Druck einen
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Material, woraus dieselben hergestellt werden, so wird man
zugeben miissen, dass dem letzteren, wenn von einigen Um-
standen abgesehen wird, wohl der richtige Ort angewiesen ist ;
denn die auf Druck in Anspruch genommenen Theile, wie die
obere Gurtung und die Diagonal-Streben sind von Ghusseisen
construirt, wahrend die auf Zug in Anspruch genommenen
Theile, als die untere Gurtung und die Vertical-Botzen von’
Schmiedeisen gebildet werden. Das Gusseisen bietet bekannt-
grosseren Widerstand als das Schmied-

e Linge der betreflenden Theile gegen

eisen, selbst wenn di
an kann’

ihre Q.uerschnittsdimensionen eine betrichtliche ist, m
daher, da aach der Preis des Gusseisens nur ungefihr die
Hilfte des Schmiedeisenpreises betréigt, Briicken bei Mitver-
wendung von Gusseisen, wie es Herr Schifkorn that, bedeu -
tend billiger herstellen, als jene, bei welchen ausschliesslich
Schmiedeisen zar Anwendung kommt.

Das Gusseisen ist aber bei den vorgenannten sehr werth-
vollen Eigenschaften wieder ein Material, acf welches sowohl
die  Temperatur, als auch die Stosse, welche namentlich bei
Briickentriigern selbst in grossem Maassstabe eintreten kdn-
nen von sehr nachtheiligem Einflusse sind, unl man kann
daher die vielfache Verwendung des Gusseisens bei den ge-
dachten Briicken ihnen nur dann zom Vortheile anrechnen,
wenn von den erwihnten Uebelstinden Umgang genommen
werden kann. Ob man dies thun kann, wird jeder erfahrene
Ingenieur leicht selbst zg beurtheilen in der Lage sein.

Geht man zu der Betrachtung der Details der Schif-
k o ro’schen Briicken i#iber, so wird man zugeben, dass die Zer-
theilung der eigentlichen Briickentriiger in viele kleine Theile
ein practischer Ausfithrungsvortheil ist. Diese kleinen Theile,
pamentlich die gusseisernen, sind leicht zu giessen, mitunter
auch leicht zu bearbeiten, die Montirung, welche ich noch
spiter zu besprechen mir erlanben werde, ist einfach (doch
stets mit richtiger Sachkeuntniss durchzufithren), daher die
Herstellungskosten dieser Briicken auch durch diese Umstinde
im Vergleiche zu Briickenconstructionen anderer Art sich
niedriger gestalten kdnnen. ’ :

Aber zu untersuchen bleibt noch, ob die eben angefiihrte
Zertheilung in so viele kleine Theile nicht gewichtige Nach-
theile mit sich bringe, welche mdglicherweise die vorangezihl-’
ten Vortheile aufwiegen konnen. Diese Untersuchung soll im
Verlaofe noch durchgefiihrt werden.

Uebergehend zum Detail zundchst in Fig. 8. der oberen

Fig. 8.

Gurtungen, so lisst sich Folgendes sagen: die Stemmbinder
, ' irang in den Flachen

.4 stossen nach vollzogener richtiger Mont
t'w upd v w zusammen, und bei stattindender Belastung
rrschende Druck

soll der in diesen Construktionstheilen he
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durch diese Flichen iibertragen werden. Denkt man sich nun
den Briickentriger belastet, so wird er eine Biegung erleiden
und die -.genannten Stemmbdnder werden in die in Fig. 8.
durch Punctirung angedeutete Stellung gerathen. Wire nun
das Material dieser Stemmbénder vollkommen unzusammen-
driickbar, so wiirde der durch sie ausgeiibte Druck offenbar
sich in der Kante ¢ #ussern. Das verwendete Material ist
aber elastisch, pressbar, es wird daher der herrschende Druck
eine gewisse Fldche sich schaffen, und diese wird immer
kleiner und somit ihre Anspruchnahme immer grosser, daher
auch die Resultante der simmtlichen Pressungen -dieser Fliche
immer ndber dem Puncte ¢ geriickt, je grosser die Biegung ist.

Die Biegungen der Schifkorn’schen Briicken sind aber
sebr bedeutend, (namentlich im Vergleiche zu anderen Balken-
briicken), Es betrug z. B. bei den auf der Carl-Ludwigs-
Bahn iiber den Dunajec und die Weichsel ausgefiihrten solchen
Briicken mit Oeffnungen von 20 Klafter Spannweite bei der
vorgenommenen Belastungsprobe, wobei eine Last von 150
Wr. Ctr. pro laufende Klafter Geleis in Anwendung kam,
die grosste totale Biegung (verticale Senkung) bis 30 Linien
die grosste bleibende bis 10 Linien und die grosste elastische
welche also nach. der Entlastung wieder verschwand, bis 22
Linien. Nachdem aber bei dem, bei der oberen Gurtung be-
rithrten Uebelstinde die der Montirung unmittelbar nachfol-
gende totale erste verticale Einsenkung in Betrackt zu kom-
men hat, und diese also bei den genannten Briicken 30 Linien
betrug, so wird mav, da der in Fig. 8 die Formveriéinderung
bezeichnende Winkel o schon einen ansehnlichen Werth er-
halt, gewiss zugeben miissen, dass der Angriffspunct der frither
genannten Resultanten der obersten Kante ¢ sich ziemlich
genihert, und daher auch eine bedeutend grossere Inanspruch-
nahme der Stemmbinder zu gewirtigen sein wird, als wenn
diese Resultante in der Achse der gedachten Constructions-
theile thatig wire,

Die Wichtigkeit der Kraftiusserung nach der Achse in
den einzelnen Theilen einer Counstruction kann nicht genug
betont werden. — Das Material, woraus wir irgend eine
Construction formen, ist ohnehin in seiner Zusammensetzung
ungleichartig genug, um selbst, wenn die genannte wichtige
Anordnung in den Kraftiusserungen getroffen ist, bei besonders
auf Druck in Anspruch genommenen Staben, wo die Linge
ein vielfaches der Querschnittsdimensionen betragt, eine seit-
liche Ausbiegung, somit eine Vermebrung jener Inanspruch-
nahme, welche bei vollkommen gedachtem, gleichartigen Mate-
riale und der erwihnten Anordnung eintreten wiirde, zuzu-
lassen ; um wie viel mehr muss diese Ausbiegung und die
eben bezeichnete Inauspruchnahme vermehrt werden, wenn
von vorneherein durch anrichtige Detailconstruction die ein-
wirkenden Drackkrifte aus den Koérperachsen geriickt werden,

Ichy glaube daher auch, dass bei der, in dem Eisenwerke
Zoptau mit einer naturgrossen Eisenbahnbriicke fiir 20 Klftr,
Spannweite vorgenommenen Belastungsprobe bis zum Bruche,
woriiber Herr Professor Rebhann in der Versammlung des
Osterr. Ingenieur-Vereines vom 4. Mirz 1. J. recht interessante
Mittheilungen machte, der Bruch. der gusseiserven oberen
Gurtungsstiicke , deren Liénge ungefshr das Zwdolffache der
kleinsten Querschnittsdimension betriigt, schon bei einer vom

genannten Herrn Vortragenden berechneten mittleren Inan-
spruchnahme per 350 Wr. Ctr. pro Quadrat Zoll des Quer-
schnittes nur in Folge der nicht richtigen Detail-Bildung dieser
Bestandtheile eintrat. Die Biegung des Briickentragers betrug
pamlich vor dem Bruche 8!/ Zoll, bewirkte somit eing an-
sehnliche Oeffoung in den Fugen ¢« und v w von ¢ gegen
w hin.

Die eben besprochenen Details haben noch ausserdem
eine Abniitzung der Stossflichen ¢ u und vw und somit eine
kiinftige Vergrdsserung der bleibenden Seokung der Trager
zur Folge, und konnen fliglich nicht als nachahmungswiirdig
bezeichnet werden.

Ein weiterer Nachtheil der Schifk orn’schen Briickentri-
ger ist die Untertheilung der Diagonal-Streben in ihrer Durch-
kreuzung. Denn stellt man sich eine solche Briicke in ihrem
Querschnitte Fig. 6. vor, so wird man finden, dass, da
die obere Trigergurtung bei stattfindender Belastang nach
ihrer L#nge gedriickt wird, und in Folge dessen aus ihrer
geraden Linie sich zu entfernen sucht, sie nur durch die
Diagonal-Streben daran gehindert werden kann. Diese Streben
koonen aber wegen der genannten Untertheilung nicht jenen
Grad von Widerstand wie wenn sie aus einem Ganzen be-
stiinden, besitzen; die frither schon besprochene Verbindung
an der Untertheilung bietet nur so lange, als die Construction
noch nen ist, und alle Schrauben gut angezogen sind, einen
festen Zusammenhang dar, der mit der Zeit durch die immer-
wihrend stattfindenden seitlichen Vibrationen der oberen {reien
Gurtung unvermeidlich gelockert wird; es konnen daher in
der Folge die Streben nicht im Stande sein, die genaonte
Gurtung genfigend in ihrer geraden Lage festzuhalten.

Als der beste Beweis fiir diese Behauptung kénnen die
ebenfalls in Oesterreich vielfach zar Anwendung gekommenen
Briicken nachNeville's System gelten, die ebenfalls aus vielen
kleinen Theilen zusammengesetzt und in manchen ibrer Details
den Schifkorn'schen sehr dhnlich, aber bereits an einigen
Orten nicht mehr jene Dienste leisten und geleistet haben,
welche man von Eisenbriicken zu erwarten berechtigt ist.

Dass die Zertheilung der Schitkorn’'schen Triger in so
viele kleine Theile iiberhaupt dem Systeme Nachtheile bringe,
geht aus dem Umsiande hervor, dass schop bei erster (Probe)
Belastung bei Trigern von 20 Klafter Spannweite eine blei-
bende Senkung derselben bis zu 10 Linien eintritt, wihrend
z. B. die Eisenbahn- Gitterbriicken der Staats-Eisenbahn-Ge-
sellschaft iiber die Eipel und Gran bei.Szobb in Ungarn mit
Spannweiten von 24 bis 30 Klaftern, deren Triger simmtlich
aus grossen Schmiedeeisentheilen zusammengesetzt, genietet
und die Gitter derselben z. B. aus, in einem Stiick bestehen-
den 30, Fuss langen steifprofilirten v frmigen Gitterstaben
nach dem Patente des Central-Baudirectors Herrn C. von
Ruppert gebildet wurden, gar keine solche Senkung zeigteu:

Endlich muss bei den Schifkorn'schen Briickentriigern
hervorgehoben werden, dass sie sehr viele Bestandtheile mit
sich fithren, die nicht nur durchaus nichts trage®
sondern vielmehr getragen werden miissen. Hierher gehoren
die schon besprochenen Spannschienen der oberen Gurtungf!“'
ferner jene, welche in Fig, 5 angedeutet wurden, uad endll?h
die Einlagsstiicke der unteren ‘Gurtungen. Alle diese Theile



haben fir die Triger lediglich nur die Aufgabe, die Ver-
spannung der ibrigen, tragenden Theile bei der Montirang,
somit nur die Herstellung des vor der Belastung ndthigen
Contactes dieser Theile zu bewirken und zu erhalten. Ist die
Montirung einmal vollzogen, so darf fernerhin mit den ge-
paonten Schliessen und Einlagsstiicken keine weitere Opera-
tion mebr vollzogen werden, und nur in der Folge, als etwa

pach Verlaof eines gewissen Zeitraumes eine Abniitzung der|.

Enden der -einzelnen Constructionstheile , namentlich der

oberen Gurtungs-Stemmbinder eintret:n sollte, miisste eine
entsprechende Regulirung mit Zuhilfnahme der ersteren Theile

vollzogen werden,

- Soviel tiber die eigentlichen Briickentriiger.

b. D;ar Quertriger.

Fig, 9.

Profil IX X.

Stellt man sich einen solchen Quertrager Fig. 9 vor,
so sieht man, dass, da die Betriebslast in den Punkten A4,
und B einwirkt, die Stiitzen A E und B F dem von dieser
Last ausgeiibten Druck zu widerstehen haben; und da diese
Trager in Distanzen von 3 bis 3/, Fuss angewendet werden,
so entfallt auf die Puncte A und B seitens der Locomotive
wenigstens ein Druck von je 100 Centnern. Die Entfernung
A E betrigt ferner gewohnlich 2%, Fuss und der Durch-
messer des zu den Stiitzen verwendeten Rundeisens circa
16 Linien. Aus diesen Verhiltnissen- ergibt sich dapn fir
diese Stiitzen (von Schmiedeisen) eine Inansprachnahme von
circa 130 Centnern pr. 1 Quadrat Zoll. So lange nun die
Belastung eine ruhige ist, 80 lange kdnnen auch diese Stiitzen
geniigenden Widerstand leisten ; wird aber die Belastung
stossweise ausgeiibt, wie z. B. bei Entgleisungen, wo mbgli-
cherweise die Rider der Maschine von der Schiene auf das
Lingsband C B herabfallen konnen, 80 diirfte die obige In-
anspruchnahme Jeicht 200 Centner iibersteigen und daher die
Stiitze sich als unwiderstandsfihig erweisen.

Bedenkt man ferner, dass die, die Briicke passirenden
Fahrzeuge zuweilen in Folge ungleicher Ladungen oder von
Stossen in 4 und B ungleichen Druck erzeugen koonen, SO
ist, da die diagonalen Bidder EB und AF (Fig 10) ginz-
lich fehlen, leicht einzusehen, dass dann eine solche Belastung

Fig. 10.

1

eipe in genannter Figur darch Puunctirung ‘angedeutete Defor
mirung des Quertrégers zu’ bewirken im Stande ist, die, wenn
auch sebr gering, doch ein Schwanken der Fahrzeuge nach
sich ziehen kann.

Eine derartige Deformirung bei eingeitiger Belastung muss

unvermeidlich bei den von Herrn Schifkorn fir Strassen-

briicken construirten Quertrigern Fig. 11, wo die mit Punc-

Fig. 1L

M

——

N

vollsténdig fehlen, stattfin-
G N an uod fir sich nicht

am allein dem einwirken-
derstand entgegensetzen

tirung angedeuteten Kreuzbinder
den, indem das obere Streckband
jenen Grad von Steifigkeit besitzt,
den Biegungsmomente geniigenden Wi
zu konnen. '

b) System der Construction.

Nachdem ich nun in dem Voranstehenden -die ‘Vof- md

Nachtheile der Schifkor n’schen Briicken méhr in ihrem Con-
structions-Detail betrac

htet, gehe ich zur Besprechung des
Systems iiber, und kniipfe an zwei,

von Herrn Professor
Rebhann bei Gelegenheit seines von mir bereits angezogenen
Vortrages gemachte Bemerkungen an. Herr Rebhann hob
nimlich fir's Erste besondere Eigenthiim\iohkéit der
Schifkorn'schen Briickentriger, als eine Wahroehmung uad

als

Beobachtung, die er bei Gelegenheit der Bruchprobe in
Zoptau gemacht habe, hervor, dass durch Anziehen der Ver-

ticalbolzen eine Entlastong der oberen auf Druck in An-

Gurtungen bewirkt werden konne. Da es
Vorzug geschildert ward, dass man die
untere gezogene Gurtung ZU Gunsten der oberen gedriickten
belasten, die gedriickte also durch eine einfache Operation
entlasten kdnne, 80 ent.'steht pur die Frage, kann eine solche
Entlastung an and fir gich und kann sie dano ohue Nach-
theil fir die tbrigen Constructionstheile bewirkt werden, und
an iiberhaupt io die Lage, eine ‘solche Entlastung

spruch gepommenen
als ein besonderer

kommt m
vornehmen zu sollen ?

Behufs Beantwortung dieser Fragen will ich untersuchen,
wie eine solche Entlastung hergestellt werden kounne, Ich
denke mir hiezu einen Schifk orn’schen Triger Fig 12 auf
eine Horizontalebene gelegt, somit ohne jeder Belastung.

Fig. 12.

Ich ziehe nun die Vertical-Bolzen au; die Folge davon

wird sein, dass die Spaonschienen der oberen und die Trag-
biander der unteren Gurtung wegen des auf die Diagonal-
Streben ausgeiibten Druckes mit einer gewissen Kraft gespannt
werden. In Folge dieser Spannungen werden sich offenbar
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obige Spannschienen und Tragbéinder verlingern ynd. die
obere Gurtung erscheint somit geliiftet (B in Fig. 12 und 12 5.)
' Fig. 12 4.

Diese Liiftung kann aber auch blos dadurch bewirkt
werden, dass man die genanuten Bolzen anzieht, und gleich-
zeitig auch die Schrauben der oberen Spannschienen an deren
Enden liiftet, denn alsdann erhalt der Triger eine Bogen-
form (Sprengung Fig. 12 a), und der Abstand zwischen den
oberen Strebenkopfen y und § ete. wird grosser.

Fig. 12. a.

Und wie die Ltftung der oberen Gurtong beim horizontal
liegenden Trager mdglich wird, so wird sie es auch beim
vertical stehenden wnd belasteten Tritger; die Vertical-Bolzen
sind wieder apzuziehen und die vorgenannten Schrauben der
oberen Spannschienen zu liften.

Natiirlich setzt die Moglichkeit dieser Entlastung iiber-
baupt voraus, dass die Vertical-Bolzen, die unteren Gurtungs-~
binder und die Diagonal-Streben das aus dieser Operation
resultirende Mehr an Zugsspannung und Pressung aufnehmen
kdonen.

Der erste Theil der gestellten Frage kann daher bejahend
beantwortet werden.

Und da durch das Anziehen der Vertical-Bolzen, wie
schon bemerkt, ein Druck in den Diagonal-Streben und eine
Spannung in den Tragbandern der unteren Gurtung hervor-
gerufen wird, so geht eine Entlastung der oberen Gurtung
bur auf Kosten der iibrigen tragenden Theile der Construc-
tion vor sich, wnd indem man also einen Theil, weil er auf
Druck in Ansprach genommen wird, schonen will, belastet
man ausser der gezogenen Gurtung und den Zugbolzen doch
wieder einen andern nicht viel giinstiger sitnirten und ebenso
auf Druck in Anspruch genommenen Theil, némlich die
Diagonal-Streben. Man kann somit den zweiten Theil
der Frage mit Recht dahin beautworten, dass eine Entlastung
der oberen Gurtung nur mit Nachtheil fir die tibrigen
tragenden Constructionstheile bewirkt werden konne,

Um endlich den dritten Theil der Frage beantworten zu
kénnen, muss ich mir erlauben, die vorangefithrte Untersu-
chung etwas zu erweitern.

Wenn ich nimlich mit dem Anziehen der Verticalbol-
Zen und dem Liften der Spannschienen forttahre, so kann
ich endlich die obere Gurtong vollstindig entlasten und ent-

-l ii !l
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feroen, und, erhalte endlich das in Fig,,13 dargestelite Sy-
stem; :

die untere Gurtung und die Vertical-Bolzen werden hiebei’' nur
gezogen , wiahrend die Diagonal-Streben nur auf Druck in
‘Anspruch genommen erscheinen. Dieses System ist genﬁgen(.i,
jede wie immer nach der Linge des Balkens vertheilte verti-
cal wirkende Last zu tragen. :

Hier angelangt wolle mir gestattet werden, einiges ein-
zuschalten, was, wenn auch nicht die Schifkorn’schen Con-
structionen behandelnd, doch vielleicht von einigem Interesse
sein diirfte.

Die eben dargestelite Betrachtung brachte mir sofort
den umgekehrten Fall einer Hangwerks-Combination, Fig. 14,
in den Sinn, welche keineswegs irgend einen Anspruch aut

Neuheit macht:
I }
NN

Bei volliger Uebereinstimmung im System mit Fig. 13,
sind hier die obere Gurtung und die Vertical-Bolzen nur auf”
Druck, und die Diagonal-Binder nur auf Zug in Anspruch
genommen ; es geht dieses System unmittetbar aus dem be-
kannten einfachen Hingwerke mit Diagonal- Biindern Fig. 15

Fig. 18 Fig. 16

und, nach Weglassung des unteren horizontalen Zugbandes, so-
mit aus dem Hangwerke Fig. 16 deutlich hervor.

Ich erwahne nun, dass gegenwirtig in America sehr
viele Eisenbahnbriicker nach zwei Systemen Lergestell wer-
den, welche jenem in Fig. 14 angedeuteten fast ganz gleich
kommen. Es sind namlich die Systeme von Bollmann und
Fink.

Das System Bollmann ist in Fig. 17
Fig. 17

Fig. 14

—

/

N

Profil X I, XII,
und jenes von Fink in Fig 18
Fig, 18

Profil XV, XVI. Profl XIIL, XI1V.

einfachen Linien abgebildet, und wird nor bemerkt, dass die
obere Gurtung und die Vertical-Bolzen von Gusseisen, die
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schief' lsufenden Binder aber von ‘Schmiedeisen horgestellt';

werden. _ - : |
Bei beiden Systemen liegt ferner das einfache Hingwerk

Fig. 19 zu Grunde und zwar in der Weise dass Bollmann
Fig. 19 :

C
Y

die Zugstange eines jeden solchen Hingwerkes an die Tri-
gerenden fithrt, wihrend Fink sich ein solches Haupthéng-
werk, wo die Trigerenden gleichfalls die Ankniipfangspuncte
fiir die Zugstangen desselben sind, bildet, und zu dieser Con-
struction andere, eben solche einfache Hingewerke hinzu-
fiigt, deren Zugstangen einestheils am Trigerende, anderntheils
in der Mitte des Triigers angeknilpft werden. Bollmann
fiigt zu seiner Construction noch die in der betreffenden Fi-
gur durch Panclirung angedeuteten Sicherheitsschliessen hin-
zu, welche den Zweck haben, dass fir den Fall, als ein Zug-
band irgend eines 'Hangewerkes reissen sollte, die anderen
Hangewerke die Belastung tragen.’

Dass diese Sicherheitsschliessen mit richtigem Versténd-
niss der Sache eingezogen ~werden miissen, geht schon aus
»d,e@ Ums}tqﬂde.jherqor, dass ja dieselben, wenn sie bei der
Montirung nicht die entsprechende Liftung echielten, bei der
Belastung leicht reissen, und somit ihren Zweck nicht erfil-

len konnten.
Diese Briicken werden nun in Baltimore, Staat Mary-

land und in Detroit, Staat Michigan angefertiget, und wur-
den vielfach bei der Baltimore-Ohio , Illinois-Central und bei
der Matanzas-Bahn, endlich in Chili zur Ausfilhrang gebracht.

Ich erwihne, dass ich hinsichtlich dieser Briicken nihere
Mittheilungen dem ssterreichischen Ingenieur Herrn Colomann
von Téth, welcher bis zum Jahre 1860 bei der Central-Bau-
direction der Staats-Eisenbahn-Gesellschaft in Diensten stand,
sich hierauf nach den vereinigten Staaten von Nordamerif:a
begab , daselbst ldngere Zeit als Ingenieur der Detroit-Mil-
waukee-Bahn verweilte und schliesslich als Ingenieur der D.om
Pedro-Bahn in Brasilien fungirte , von, Wo er vor circa
1/, Jabre nach Oesterreich guriickkehrte, verdanke. I?err v.on
Téth hatte nun bei seinen vielen Reisen Gelegenheit, obige
Briicken in Verwendung 2u sehen und zu beobachten, und
gibt an, dass sich dieselben in der Hauptsache gut bewihren
in Nordamerica beinahe zur Alleinherrschaft
Er war bei einer mit einer Bollmann-
nd zwar in der Briicken- und Maschinenban-
etroit vorgenommenen Probe

und auch

gelangt sind.
schen Briicke u
anstalt des Herrn Ch. Kellog in D rob
gegenwirtig, bezeichnet die Resultate derselben als befriedi-

gend, und gibt ferner am, dass die bei dieser Probe ange-
wendete Last pr. 1 Current Fuss (engl.) 2000 Pfunfi. ferner
die Inanspruchnahme beim Schmiedeisen 1300 und beim Guss-
eisen 14000 bis 18000 Pfund pr. 1 Quadratzoll betragen habe.

Zur besseren Beurtheilung der B ollman’schen Briicken
erlaube ich mir eine Zeichnung derselben aof Bl Nr. 8

anzuschliessen.
geehrten Versammlung
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fch habe ‘also Auseinandergesetzt, dass, wie und’ warum

| man bei Sichifkorn'schen Brilckenttagern, eifie genfigende

Stitke ‘der Trigertheile vorausgesetzt, die oberen Gurtungen
beliebig und sogar ganz entlasten katn, woraus ein S’yétém
entsteht, das nahezu ebenso, nur mit verkehrten Kriftewir-
kungen, Zug wo Druck war, und vice versa, in Europa und
America lange schon bekannt war, und letzteren Orts seit
Jahren allgemein angewendet wird. '

Wann wird man aber in der Lage sein, ‘eine soiche Ent-
lastung bei der Schifkorp-Briicke vornehmen zu _milssen ?
Offenbar nur dann, wenn die obere Gurtung nicht fahig, also
zu schwach wiire, die ihr anfgebiirdete Last zu tragen. Um
aber diesem Theile dberhaupt in der Folge zu Hilfe _kom-
men zu konnen, miisste man die dbrigen Theile aus be-
reits bekannten Griinden von vorneherein besonders verstir-
ken, und diese Verstirkung bei einmal etwa zu erreichender
vollstindiger Ausserdienstsetzung der besagten Gurtung (z. B,
beim ‘Brach derselben) dann bis zu jenem Grade ausfiihren,
welchen ‘das’ System Fig. 13 bedingt. Und. waram sollte ge-
rade dieser Cohétrﬁption§thefl so besonders’ Géi's"ich'ért werden ?
Ich glaobe, man construire die Schif ko rn’schen Briicken-
triger so, dass ‘je‘der’ Theil die ihm z‘tliko‘mménde Last mit glei-
cher Sicherheit trage, und man verspanne demzufolge bej
der Montirung die Triger derart, dass jeder Theil bei eintre-
tender Last sogleich in Wirkung komme. L ‘

Und da ferner das Schif k()r n'sche System gegenﬁber von
jenem in Fig. 13 angegebenen durch die obere Gurtung
combinirter erscheint, so wird anch, wihrend bei letzterem
Systeme die in den einzelnen Theilen bei vorkommender

| Last auftretenden Krifte und somit die entsprechenden Quer-

schnitte durch eine sehr einfache Rechnung bestimmt werden
konnen, die genaue Bestimmuug der letzteren bei Schifkorns
System nur darch besondere Beriicksichtigung der Elastici-
titsverhiltnisse des verwendeten Materials moglich.

Man muss iiberhaupt die Querschnitte der einzelnen
Theile so anordnen, dass bei ungiinstigster Belastang die Ia-
anspruchnahme keines Theiles grdsser, als die im Voraus
als zulissig erklarte, und dass auch bei glnstigster Bela-
stungsweise eben diese Inanspruchuahme mdglichst erreicht sei.

Kurz man muss, will man gut und richtig constrairen,
immer so construiren, dass das verwendete Materiale mog-
lichst ausgeniitzt werde,

So gewiss auch Herr Schifkorn von einer solchen ra-
tionellen Constructionsanordnung noch immerhin entfernt ist, so
will ich doch zugeben, dass in der von Herrn Professor Reb-
hann entdeckten Uebersetzbarkeit der Kraftwirkungen durch
An- oder Abspannen der Zugbolzen ein gewisser Vortheil
gelegen sein konnte, wenn die von mir ausgewiese-
penVoraussetzungen eben vorhanden widren.

Danmit ist der dritte Theil der Frage beantwortet.

Herr Professor Rebhann glaubte ferner fir's zweite
hervorheben za sollen, dass die Schifkorn’schen Triger auch
noch dann halten, wenn einige Diagonal-Streben z. B. darch
Entgleisungen heransgeschlagen werden. Indem ich auch za-

gebe, dass, da mehrere Triger neben einander angeorduet

Dieses zur geneigten Kenntniss der

gebracht, kebre ich wieder zom eigentlichen Gegenstand zuriick.

werden , manche Diagonal-Streben fehlen konnen, und die
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Construction doch stehen bleibt (der thatsichliche Beweis
liegt vor) so muss ich doch besonders bemerken, dass die
Triger unmdglich balten konnen, sobald ein ganzes Dia
gonalkreuz bei allen Trigern einer Wand
entfernt wird.

Ich komme nun zum Schlusse und muss mit Ricksicht
auf das iiber die Schifk orn’schen Briicken Gesagte mich da-
hin aussprechen, dass diese Briicken in jhrer gegenwar-
tigen Construction durch nichts berechtigen, sie anderen
in Oesterreich ausgefiihrten Briicken vorzuziehen, oder sie an-
zuempfehlen, und dass ihre grosse Billigkeit nur einfach in
der ansgedehnten Verwendung von Gusseisen und wohl auch
in der grosseren zugelassenen Inanspruchnahme des Materials
beruht. Sie werden anderen Eisen-Briicken erst dann im
Werthe gleich kommen, wennHerr S chifkorn bestrebt sein
wird, das Ho we’sche System, sein Vorbild, getreuer nachzu-
bilden.

Dieses System muss an und fiir sich als ein ganz rich-
tiges bezeichnet werden; die Durchfihrong in Holz ist auch
iiberall eine vollkommene, in Eisen aber muss, wie gesagt,
manche Aenderung in der Construction desselben vorgenom-
men werden. Ausser der richtigsn Querschnittsbestimmung
tiberhaupt und vor Allem, wire namentlich eine richtige

_ Detail-Construction der oberen Gurtungen, die Beseitigung
der Untertheilung der Diagonal-Streben, die Weglassung der
vielen nichts tragenden Bestandtheile und endlich eine rich-
tigere Construction der Quertriiger apzustreben.

Versuchsresultate iber die Bigenschaften verschiedener
Eisen- und Stahlsorten.

(Auszug aus einer Abhandlung von David Kirkaldy, Civilingenieur
zu Glasgow *).

In den Jahren 1858—1861 stellte Herr Kirkaldy eine
Reihe von Versuchen an, welche bezweckten, die Festigkeit
der in England und Schottland gangbaren Eisen- und Stahl-
sorten zu erproben und gleichzeitig jene Eirflisse darzuthun,
welche in den Eigenschaften dieser Materialien eine wesent-
liche Aenderung hervorzurufen geeignet sind. Zu diesem
Behufe fébrte das unermiidliche Mitglied des schottischen
Ingenieurvereins nicht weniger als 1363 Zerreissversuche aus.

Es konute nicht unsere Absicht sein, hier die ziffermis-
sigen Resultate dieser Krprobungen auch nur auszogsweise
mitzutheilen ; die Mittelwerthe sind genugsam bekanot und
Einzelwerthe haben nur fir die Consumenten der betreffenden
Waare ein practisches Interesse.

Eine allgemeine Nutzanwendung gestatten hingegen die
Beobachtungen, welche Herr Kirkaldy beziiglich derjenigen
Modificationen zu machen Gelegenheit hatte, welche die Mate-
rialien in Folge der Behandlung, der Bearbeitung und der ver-
schiedenen Arten der Inanspruchnahme in ihren Eigenschaften

*) Results of an experimental inquiry into the comparative tensile
strength and other properties of variovs kindt¢ of wriught-iron and

Steel, by David Kirkaldy. Glasgow, printed by Ball & Bain,
St. Eroch-Square 1862.

erleider. Wir glauben daher, hicr einige dieser Erfahrungen
mittheilen zu sollen.

Bei Zerreissversuchen pflegt wan hiufig die runden
Stangen an ihren Enden mit Gewind zu versehen, am selbe
einspannen oder belasten zu kinnen; es geschieht dann nicht
selten, dass der Bruch im Gewinde erfolgt: in diesem Falle
wird die Ermittlung der Bruchfestigkeit durch den Umstand
beirrt, dass die Eigenschaften des Materiales durch das mehr
oder minder scharfe Einschneiden des Gewindes modificirt
wurden. Herr Kirkaldy suchte diesem Uebelstande dadurch
vorzubeugen, dass er beide Ende der randen Stangen mit
aufgeschweissten Ringen versah, welche sich mittelst sanfter
Hohlkehlen mit dem cylindrischen Theile der Stange ver-
einigen (Fig. 1).

Pig. 1 Fig. 2 Die Stahlproben erhielten gleichfalls
~+  die Form der Figur 1.
A = Die Blechproben wurden nach Fig. 2

u. B mittelst aufgeschweisster oder aof-
- genieteter Platten versteift, um das Ein-
P spanoen zu ermdglichen.
b Bei Beurtheilung der Qualitdt der
"\ erprobten Materialien ist es nothwendig,
'/}3 | picht bloss auf die Bruchsbelastung,
=== " sondern aach gleichzeitig auf die Aus-
dehnurg unter der Belastung und auf die entsprechende Quer-
schoittsredaction der Bruchfidchen zu achten, Herr Kirkaldy
fand beispielsweise bei anerkannt vorziiglichen Bowlingblechen
keine grdssere Bruchfestigkeit als bei gewissen ordindren
Blechen aus Staffordshire; die feinere Qualitiit der ersteren
bekundete sich aber in der bedeatenden Ausdehung, welche
dieselben erleiden, bevor sie zerreissen; die Querschnittsre-
duction betrug ndmlich bei anerkanant guten Erzeugnissen €0%o,
wihrend dieselbe bei ordinirer Waare blos 28% erreicht
hatte, als der Bruch erfolgte. Manche spréden Eisensorten
rissen kurz ab, ohne sich dehnen zu lassen. Beim Stahle
traten ahnliche Verschiedenheiten zu Tage. Aus der Uebersicht.
der Tabellen, welche die Versachsresultate enthalten, ent-
pimmt man sogar, dass der Unterschied der diversen Producte
iholicher Art vielmehr in der verschiedenen Dehnbarkeit oder
Zahigkeit, als in der grdsseren oder geringeren Festigkeit
beim Bruche besteht.

Bei den feineren Sorten wurde die vorhandene Homogenéitit
des Materiales durch die Wahrnehmung dargethan, dass ver-
schiedene Proben ans der gleichen Lieferung bei der Erprobung
auch nur wenig abweichende Resultate ergaben, whhrend bei
den ordiniren Sortrn bedeutende Verschiedenheiten im Ver-
halten der einzelnen Sticbproben beobachtet wurden.

Bei den niederen Qualitdten Eisen ond Stahl erwiesen
sich die schwicheren Dimensionen verhiltnissmhissig fester als
die grbsseren Stilcke; bei feinem Walzeisen war ein solcher
Unterschied kaum wahrnehmbar.

In Bezug auf Homogengitit sind noch folgende Versuche

" ausgeschnitten und an den Kopfen A
f
!

[
|

hervorzuheben :

Zwei Proben aus derselben Lieferang Walzeisen worden
die eine im rohen Zustarde, die andere im abgedrehten Zu-
stande zerrissen; beide zeigten ziemlich gleiche Festigkeit;



gewdhnlichen nicht ;u r: . 'I:‘.“‘“" .d&“ dos Mmfml’ bel
fernung der obern Krusgt ”?nh Y dn.I'Ch fo Bn-
P e nicht geschwicht wird, Grlssere

! ich jedoch anders; um diess zu ergriinden,
schoitt man aus einer Schiffskurbelachse verschiedene Proben
her.aus, welche theils der Achsenseele, theils der Oberfliche,
theils nach der Lingenrichtung, theils nach der Quere ent-
nommen wurden, Die Festigkeit wurde grdsser an der Ober-
fliche als im Centrum, grosser der Linge als der Quere nach
gefunden.

In den meisten Fillen bieten die Bleche verschiedene
‘Widerstandsfihigkeiten, je nachdem dieselben in der Richtung
des Walzens oder nach der Querrichtung in Anspruch genom-
men werden. Herr Kirkaldy fand in der ersten Richtung eine
durchschnittlich um 109, hhere Festigkeit. — Das umge-
kehrte Verhiltniss kommt jedoch auch nicht selten vor.

Von besonderem Interesse ist ein Versuch iiber den Ein-
fluss des wiederholten Ausschweissens auf die Festigkeit des
Eisens. Bekanntlich wird die Qualitit des Eisens durch mehr-
faches Ausschweissen erhdht; es ist jedoch die Gefahr vor-
handen, diese Bearbeitungemethode zu oft zu wiederholen, in-
dem die Festigkeit des Materiales, nachdem dieselbe ihren
Hohepunkt erreicht hat, bei fortgesetstem Ausschweissen
wieder progessive riickglingig wird, wie aus folgender Tabelle
der Festigkeiten eines gepuddelten Eisenstabes hervorgeht :

he Festigkeit des rohen Stabes:

Urspriinglic
31,1 Kilogr. per O ™™
Festigkeit nach 1maligem Ausschweissen 37,6
» n 2 » ” 42,1
" s 3 " 42,1
” n 4 » " 40,5
n n b ”» »” 43,7
» ” 6 42,1
” » T » 40,5
n » 8 ”» ” 40;5
n n 9 » ” 38,3
” » 10 p " 36,8
» S 5 n 31,0
Aehnlich verhielt sich - ein Stiick Puddelstahl, welches

bei dreimaligem Ausschweissen wachsende Festigkeiten zeigte,

bei hierauf folgenden Ausschweissungen jedoch wieder all-
mihlig alles einbiisste, was es anfangs gewonnen hatte, und
schliesslich nach neunmaligem Ausschweissen wiederum in den
urspriinglichen Zustand guriickfiel, hierbei aber noch alle
Kennzeichen des Stahles nachweisen liess.

Herr Kirkaldy hatte bei seinen Zerreissversuc.
e Gelegenheit, die Textur der Bruchflichen zu beobachten ;

bekanntlich unterscheidet man dreierlei Texturen bei Eisen-
pimlich die kristallinische, die sehpige und die ge-
mischte Textur. Man pflegt auch aus der Natar der Textur auf
die Qualitiit des Materiales riickzuschliessen; je feiner und fester
das Gefiige, desto homogener und vorziglicher das Material,
Hiufig geht man jedoch weiter und behauptet, die Erscheinung
der kristallinischen Bruchfiiche kennzeichne schon ein schlechtes
Material, Diese Folgerung ist jedoch nicht in ihrer ganzen
Tragweite durch die Erfabrung gerechtfertiget, vielmehr lautet

hen viel-

fach

materiale,
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der Ausspruch des Herrn Kirkaldy dahin, dass die Erscheinung,
 der kristallinischen Textur stets auf einen
plotzlich erfolgten Bruch hinweise, wilhrend die
sehnige Textur der Bruchfliche in Folge allmihligen Zer-
reissens hervortrete.

Diesen Ausspruch stitzte Herr Kirkaldy auf die Wahr-
nehmung, dass ein and derselbe Stab Eisen die eine oder die
andere Textar zeigte, je nachdem die Bruchbelastung mit
einem Male oder successive angewendet worde. In allen Fillen,
wo das Material sich dehnt, bevor es reisst, tritt eine Erhi-
tzang ein, welche stets die Erscheinung der sehnigen Bruch-:
fliche begleitet.

Die gemiscbte Textur erklirt sich entweder aus dem
Mangel an Homogen®ditat des Kisens, oder durch die verschie-
denartige Inanspruchnahme der einzelnen Fasern eines Stabes,

Auch durch die Art der Behandlung und Bearbeitung
wird die Textar des Materiales modificirt, wie aus nachfol-
ich hervorgeht.

genden Beispielen deutl
Ein Stick Rundeisen wurde aof der Drehbank mit einer

feinen ringformigen Nuth versehen, und dann zerrissen; dann
warde das abgerissene Stick auf den Durchmesser der Nuth
durchgehends abgedreht, and wieder mit dem Versuchsapparate
zerrissen. Die Textur der Bruchfliche war nicht immer in
beiden Fallen dieselbe; im ersteren Falle zeigte sich dieselbe
oft kristallinisch, im zweiten Falle stets sehnig.
Durch das Einschueiden von Gewinden mit stumpfen
Schneidbacken wird die Oberfliche des Eisens hart, und die
Dehobarkeit des Materiales beeintrchtigt, Der Bruch im
Gewinde erweist sich in diesem Falle auch dapnn kristallinisch,
wenn die Stange sonst sehnig ist. Cementirte Bolzen gaben
Anlass zur gleichen Beobachtung.
Auch Eisenbleche, deren Bruchfliche sehnig war, wurden
kristallinisch in Folge Auswalzens in kaltem Zustande.
Beim Stahle gibt die Textur der Bruchfliche Anlass zu
ahnlichen Beobachtungen wie beim Eisen. Bei plotzlich ein-
getretenem Bruche ist die Textur kornig, bei allmihligem Ab-
reissen ist dieselbe sehnig mit Seidenglanz. Wird sehniger
Stah! stark erhitzt und dann allméhlig abgekihlt, so bleibt
die Textur sehnig, wird derselbe Stahl jedoch nach erfolgter
Erhitzung rasch abgekihlt, so zeigt die Bruchfliche eine
kornige Textur, welche um so deutlicher hervortritt, als die
Erhitzung grosser und die Abkiihlung rascher war,
Auch die Eigenschaften des Eisens werden durch starkes
Erhitzen und pltzliches Abkiihlen modificirt; das Eisen ge-
winnt namlich durch dieses Verfahren an Festigkeit, verliert
jedoch gleichzeitig an Dehnbarkeit ; beim Nachlassen verhilt
sich dasselbe wieder umgekehrt und kehrt allm#hlig in Folge
Erhitzung und langsamer Abkiihlung zu den urspriinglichen
Eigenschaften zuriick.

Der Stahl gewinnt gleichfalls an Widerstand durch das
Hirten, insbesondere wenn die Abkiihluog in Oel stattfindet.

Das specifische Gewicht der Eisen- und Stahlsorten
verdient insofern genaue Ermittlung, als erfahrungsgeméss

Gewichte mit ziemlicher Sicher-

aus dem grosseren specifischen
f; dieses

heit auf die bessere Qualitit geschlossen werden dar
Kenpzeichen wurde wohl bisher wenig beachtet.

Herr Kirkaldy fand, dass die specifischen Gewichte der
14
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verschiedenen Material - Gattungen zwischen nachstehenden
Grenzen schwanken, nimtich:

- Gewalztes Stabeisen von . . 7,7626 bis 7,2898.

Gehémmertes Eisen , . . . . 7,8067 5 1,7206.
Winkeleisen ” . 71,7310 ,, 7,5297.
Eisenblech » o« . . .T7419 , 7,638,
Stahl in Stdben » o« . . .T78303 , 7,6698.
Stahlblach » 7,8280 , 7,6237.

Wir haben im Vorhergehenden nur diejenigen Beobach-
tungen des Herrn Kirkaldy hervorgehoben, welche eine allge-
meine Nutzanwendung gestatten., Der gtosse practische Werth
der Forschungen, welche Herr Kirkaldy anstellte und mit
lobenswerther Ausfihrlichkeit verdffentlichte, besteht aber
hauptsichlich in der Auskunft, welche den englischen Con-
structeuren beziiglich der Eigenschaften einer jeden der ihnen
2um Gebrauche vorliegenden Eisen- und Stahlsorten geboten
wird. Eine derartige umfassende Untersuchung hat unseres
Wissens bisher in keinem andern industriellen Laude statt-
gefanden; dem Coustructeur stehen aber nicht in jedem spe-
ciellen Falle die Mittel zu Gebote, um sich Gewissheit iiber
die in seinen Berechnungen anzunehmenden Erfahrungscoeffi-
cienten zu verschaffen; vereinzelte Versuche, welche bei Ge-
legenheit grosserer Constructionen wohl stattgefunden haben,
sind hdofig nur im engeren Kreise bekannt worden und wurden
auch nur selten mit Riicksicht auf eine allgemeinere Verwer-
thang der Resultate vorgenommen. Eine systematische Unter-
suchung simmtlicher Producte eines Landes, welche, wie das
Beispiel des Herrn Kirkaldy beweist, die Krifte selbst eines
einzelnen Mannes nicht iibersteigen wiirde, wire demnach eine
wiinschenswerthe Erleichterung der Aufgaben der Ingenieure,
und diirfte zur Sicherheit der Constractionen, sowie zur mdg-
lichsten Ersparniss an Material- und Geldaufwand nicht un-
wesentlich beitragen. P. Reinhardt.

Entwurf einer Bauordnung
fir die k. k. Haupt- und Residenzstadt Wien.

Verfasst von dem hiezu erwhhiten Comité des ssterreichischen Ingenieur
und Architekten-Vereins.

Einleitung.

Vom bsterreichischen Ingenieur- und Architekten-Verein
wurde in Folge eines vom Architekten C. Tietz gestellten
Antrages ein Comité niedergesetzt, welches den Auftrag
hatte, die bestehende Wiener Bauordoung einer Priifung zu
unterziehen ucd Vorschlige zu einer Verbesserung und zeit-
gemidssen Umgestaltung derselben zu machen.

Dieses Comité. hat nun seine Arbeit vollendet und den
nachfolgenden neuen Entwurf fir eine Wiener Bauordonng
zusammengestellt.

Wie ein Vergleich dieses Entwurfes mit dem bestehen-
den Baugesetze zeigen wird, hat das Comité dieselbe Reihen-
folge in den Gesetzbestimmungen beibehalten. Es lag kein
Grund vor, von dieser Reihenfolge abzngehen und ausserdem

wird hiedarch ein Vergleich beider Bauordoungen wesentlich
erleichtert.

Diejenigen $§., welche dem Comité zeitgemiss und-
zweckmiissig schienen, sind ibrem Wortlaute nach beibekalten -
worden, einige sind theilweise, andere ginzlich umgeiindert,
wieder andere ganz nen verfasst worden.

Unveréindert sind in den nemen Entwurf aufgenommen-
worden die §§. 3, 4, 11, 15, 17, 18, 20 bis inclusive 24,
28, 41, 43, 45, 46, b4, bb, 59, 61, 62, 64, 65, 67 bis -in-
clusive 76, im Ganzen 34 Paragrafe. .

Die andern 42 Paragrafe sind theils neu entworten, theils
in verinderter Fassung aufgenommen worden.

Es diirfte nicht iiberfliissig sein, iiber diejenigen -Verord-
nungen, welche im neuen Entwurfe eine wesentliche Abinde-
rung erlitten haben, einige Bemerkungen vorausauschicken
und zugleich die Motive anzofiibren, von welchen das Comité-
bei den Abanderungen geleitet wurde. Die Aenderung in §.1-
bezieht sich auf den Zusatz:

wDie Erledigang hieriiber hat auf Grondlage des Gene-.
ralplaves der Stadt Wien innerhalb vier Woehen zu er-
folgen. :
Wie uns von maassgebender Seite versichert wurde, ist
die Verfassung eines Generalplanes energisch in Angriff ge-
nommen worden und bereits ein grosser Tneil diessr Arbeit:
vollendet.

Die Frist von 4 Wochen festzusetzen, hat das Comité.
tir nothig gebalten, da es bisher nicht selten vorkam, d.aafs
die Erledignng des Gesuches um Feststellung der Baulinie
sehr lange auf sich warten liess.

§. 2. Bisher wurde verlangt, den Situationsplan, welcher
zur Feststellung der Baulinie verfasst wurde, in der Lidngen-
Ausdehnung der ganzen Strasse anzufertigen.

Nach dem vortiegenden Entwurfe sind soiche Plipe nur
in der Ausdehnung der unmittelbar angrenzenden Hiuser Zzu
verfassen. Motivirt wird diese Abinderung durch das Vorhan-
densein des Generalplanes, welcher Situationsplane von gros-
serer Ausdehnung, als hier verlangt wird, iiberflissig macht.

§. 9 und 10. Wihrend in der bestehenden Bauordnung
die behordliche Bewilligang zu Abénderungen und Ausbesse-
rungen erforderlich ist, glaubte das Comité diese Bewilligung
auf Ausbesserungen nicht ausdehnen zu sollen.

§. 14 Der Maassstab, welcher in der bestehenden Bau-
ordnung fiir Grundrisse 1 = 2° und fir Profile und Faca-
den 1 = 1° angenommen wurde, ist nach dem neuen Ent-
warfe auf ®," = 1° fiir alle Pldne festgesetzt worden.

Durch das Aufgeben verschiedener Maassstibe
Grundrisse, Profile und Fagaden wird sowohl die Priifang
als auch das Verfassen solcher Pline wesentlich erleichtert
und susserdem ist der hier gewihite Maassstab (3, == 1°)
besser mit dem angestrebten Meter-Maase vereinbar.

§. 16. ist dahin abgeindert worden, dass zum Local-
Augenscheine auch der Verfasser der Pliine beizoziehen ists
was bis jetzt nicht der Fall war, pach Aneicht des Comit:é
aber durchaus néthig ist, da nor der Verfasser der Pléne 10
der Lage sein kann geniigende Aufschliisse tiber dieselben Zu
geben.

§. 19 hat den Zusatz erhalten: .

p,Die Feuerungs-Anlagen der Dampfkessel miissen mit

fiir

rauchverzehrenden Apparaten verschen sein“.



In §. 25 ist ein, die Einplankung der Baustellen betref-| -

fender Zusatz aufgenommen worden.

§§. 26, 27. Wiihrend die alte Bauordoung in §. 27 um-
stéodlich von den fir Bauten zu verwendenden Materialien
handelt, ist hier nur kurz die Verpflichtung des Baufithrers
ausgesprochen worden, fir die Giite der Ausfithrung und der
Materialien zu haften. S

Fiir Ziegel wurde ein Normalmaass festgesetzt, theils um
jeder Uebervortheilung von Seite der Fabrikanten vorzuben-
.gen, theils um es moglich zy machen, dass za ein und dem-
selben Bau, Ziegel von verschiedenen Oefen verwendet wer-
den konnen,

Der §. 30, welcher neu verfasst wurde, ist von grosser
Tragweite fiir Souterraiu-Loeali(ﬂten, deren Anlage oft sehr
wiinschenswerth ist, die aber in vielen Féllen nur dann einen
Werth haben, wenn die Moglichkeit geboten ist, sie hinrei-
chend zu beleuchten.

§. 32. Wihrend in §. 31 der jetzigen Bauordoung Stal-
lungen und Futterkammern obne Ausnahme feuersichere
Decken erhalten mussten, braucht diess nach dem peuen Ent-
wurfe nur dann der Fall zu sein, wenn dariiber Wohnungen
angebracht werden.

§. 33. Die Beschrinkung, dass bei Schupfen an
ben Siulen die Zwischeoriume der Letzteren nicht ver-
schalt werden dirfen, ist aufgehoben worden, weil kein
trifitiger Grund fiir eine solche Beschrinkung vorliegt.

§ 34 In § 33 der bestehenden Banordnung ist fiir
jedes neue Gebiude, hier hingegen npur fiir jedes Wo hn-
gebiude ein Brunnen oder eine Wasserleitung gefordert.

Ebenso ist §. 35 dahin abgedndert worden, dass nur
tir W ohngebdude feuersichere Stiegen verlangt werden. Der
Ausdruck feuerfest warde in feuersicher umgewandelt;
es sind also beispielsweise auch Holzstiegen mit Unterwdl-
bungen in Ridumen, die mit massiven Mauern umgeben sind,
erlaubt,

§. 37. handelt von der Anlage freier Génge. Bisher war
es Vorschrift, wenn solche Ginge mit verglasten Holzwinden
versehen wurden, iiberdiess noch ein eisernes Geldander anzu-
bringen. Diese Vorschrift entfillt nach dem neuen Entwurfe.

§. 39. Die Hohe der Wohnhiuser, welche nach dem be-
stehenden Baugesetzen in allen Féllen 13 Klafter betragen
darf, ist in dem neuen Entwurfe von der Breite der Stras-
sen, in- welchen die Hauser aufgefihrt werden, abhingig
.gemacht' worden,
anch E;?e lgrg;mité,eingebrachter Antrag, dahi.n ge?:end: dass
stellen sei. ist ;] t;er Hﬁ.fe flaqh ihnlichen Principien festzu-

: der Minoritit geblieben.
DeckIel; %;n(*g( a‘:; Sd‘ieh Hohe der Stockwerke bei geraden
' o o erabgesetzt worden.

5 42 erh‘tt imsoferne eine Aenderung, dass bei solchen
Wohnu.ngen, die nur aus einem Zimmer bestehen, die Anbrin-
gung eines Notl.xheerdes nicht vorgeschrieben ist.

In §. 44 sind die bestehenden Verordnungen iiber Rauch-
finge abgeiéindert worden.

Die grosse Feuersgefahr, welche erfabrungsmiissig bei
den, nach den gegenwirtigen Bestimmungen ausgefihrten
Rauchfingen héufig entsteht, Wird hiedurch beseitigt.

f holzer-
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§. 47 setzt das Minimum der Dimensionen fir Rawchy
fange fest. Der; Querschnitt der engen Rauchfinge mpss hie-
nach mindestens 36 [J‘ und die-geringste Breite 6 betra.
gen. Dieser Querschnitt ist geringer, als der in dem Jjetzigen
Baugesetze vorgeschriebene, er ist indess, wie die Erfahrong
gezeigt hat, vollkommen ausreichend, und ausserdem wird
bei den hier festgesetzten Dimensionen, wenn solche Rauch-
finge viereckig ausgefiihrt werden, ein guter Mauerverband
ermdglicht; ein Umstand, der umsomehr Beriicksichtigung verr
dient, nachdem die Rauchfinge gewdhnlich in den sehr bew
lasteten Mittelmauern angebracht werden.

Der §. 49 ist dahin ergénzt worden, dass die eiierneg
Thiiren in den Brandmauern so construirt sein miissen, Jasp
sie¢ von sclbst zufallen, da nur in diesem Falle der damit
beabsichtigte feuersichere Abschluss erzielt werden kann.

Der im Comité gestellte Antrag, dass bei Hiusern, -die
nicht iiber drei Stockwercke erhalten, auch Dachzimmer an-
gebracht werden diirfen, wenn solche feuersicher angelegt und
mit feuersicheren Zugingen von der Stiege versehen werden;
ist in der Minoritit geblieben.

§. 50. ist neu eingeschaltet worden; er handelt von den
Feuermauvern gegen Nachbargebdude.

§. 52, welcher die Verorduungen iiber Manerstéirken
enthilt, ist wesentlich verdndert worden. Es sind nur die Di-
mensionen der Mauern in den obersten Stockwercken vbrge;-
schrieben worden und es bleibt dem fiir die Ausfihrung des
Baues haftenden Techniker iiberlassen, die Mauerstirken in
den andern Stockwerken zu bestimmen, welche lediglich von
der, fir das Gebdude gewihlten, Construction abhangig ist.
Es koonen hienach also die Mauern von mehreren Stock-
werken in gleicher Stiirke aufgefiihrt werden, wenn sie sonst
die nothige Tragfihigkeit besitzen und wenn die Constraction
des Gebdudes diess zuldsst,

Fiir das oberste Stockwerk ist ein Minimum der Mauer-
stirke mit Riicksicht auf die climatischen Verhiltnisse .vorge-
schrieben worden, )

Ein dahin gehender Antrag, iiberhaupt keine Mauer-
stirke festzusetzen, ist in der Minoritat geblieben.

§. 53. schliesst die ganz aus Holz hergestellten Winde,
wenn dieselben von beiden. Seiten mit einem Mortelverputze
versehen sind, nicht aus, wie diess in dem bestehenden Ge-
setze der Fall ist, wo Abtheilungswinde nur theilweise aus
Holz construirt werden diirfen.

§. 57, welcher von Vorbauten, Batkons etc, handelt, ist
dahin abgedndert worden, dass offene Balcone 5’ anstatt 4
iiber die Fagade vorspringen diirfen. Ferner ist die Beschrin-
kung, dass geschlossene Balkons oder Erker nur in einer Ent-
fernung von $‘ vom Nachbarhause angebracht werden dilrfen,
aufgehoben worden. Solche Erker sollen indess nach dem
neuen Entwurfe nur in Gassen von mindestens 8° DBreite ge-
stattet werden, wihrend sie nach der bestehenden Bauord-
pung auch in 6° breiten Gassen mit der oben angefiihrten Be-
schrinkung ausgefiihrt werden diirfen. Ferner ist dieser §.
durch eine Vererdnung fiir Sockelvorspriinge und Gewdlbsdeco~

rationen erweitert worden.
§. 58, welcher neu eingeschaltet wurde, betrifit die Anlage

industrieller Etablissements. Die unter diese Rubrik fallenden
’ 14%
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Geb&ude konnen in vielen Fillen nicht streng nach den Vor-
schriften des Baugesetzes ausgefithrt werden, weunn sie an-
ders ihren Zweck nach jeder Richtung hin erfillen solien.
Da aber die Mannigfaltigkeit solcher Gebsiude zu gross ist, als
dass es moglich wire, fiar jeden einzelnen Fall feste Verord-
nungen zu erlassen, jede solche Verordnung sogar unter Um-
stinden zn einer Beschrinkung werden kdnnte, so ist fest-
gesetzt worden, dass die Baubehbrde bei solchen Anlagen von
Fall 20 Fall mit Racksicht auf den Zweck des
Gebiudes zu entscheiden habe,

§. 60, welcher von der Bewohnungs- und der Benut-
zungsbewillignng handelt, ist dahin ergiinzt worden, dass die
Bewilligung der Behorden sich nur auf den eigentlichen Bau-
zostand zo beziehen hat und nicht abhingig gemacht werden
kann von unvollendeten inneren Einrichtungen und Deco-
rationen.

Diese Erganzung hat das Comité fir zweckmissig er-
achtet, nachdem erfabrungsmissig durch verschiedene Auf-
fassungen dieses §. hdufig Differenzen zwischen der Behorde
und den Baufiihrern hervorgerufen wurden.

Endlich ist §. 63 dahin veréindert worden, dass folgender
Satz der bestehenden Bauordnung fortgeblieben ist:

,Bei dieser Priifung miissen auch die Anforderungen des
guten Geschmackes insoweit berticksichtigt werden, dass kein
Bau gestattet werde, der fiir sich oder in Verbindung mit
den umliegenden Geb#iuden der Strasse oder dem Platze, wo
er gefihrt wird, ein verunstaltendes Aussehen geben wiirde.“

Aus dem Vorstehenden ist ersichtlich, dass das Comité
bemftiht war, die bestehende Bauordnung zeitgemiiss umzuge-
stalten, und die verbessernde Hand da anzulegen, wo es nd-
thig war, Das Comité hat dabei die Bauordnungen anderer
Stadte zu Rathe gezogen, dieselben aufmerksam gepriift, und
das daraus entnommen, was unsern Verbiltnissen angepasst
werden konnte,

Es hat aber bei allen von ihm gemachten Vorschliigen
anf Stabilitat, Feuersicherheit und Salubritit sorgfiltig Rick-
sicht genommen und sich bemiiht nicht bloss Neues, sondern
auch Besseres zu schaffen.

Entwurf.

Erster Abschnitt.

Von der Baulinie und dem Niveau.

§. 1.

Ansuchen wm dmtliche Bekanntgebung der Baulinie und des
Niveau, und Vorlage des Situations- und Niveauplanes.

Bei jedem an der offentlichen Passage zu fiihrenden Neo-,
Zu- oder Umbau hat der Bauherr vor dem Einschreiten um
die Baubewilligung, um die @mtliche Bekanntgebung der Bau-
linie und des Niveau anzusuchen, und zu diesem Ende unter
Nachweisung seines Eigenthumsrechtes auf den Bauplatz, einen
ordnungsmissig verfassten Situations- und Niveau-Plan in
zwei Parien vorzulegen.

Die Erledigung hieriiber hat auf Grundlage des General-
Planes der Stadt Wien innerhalb 4 Wochen zu erfolgen.

§ 2.
Inhalt der Plane,

Der Situationsplan hat den Bauplatz in seiner ganzen
Ausdehnung, sowie die beiderseits angrinzenden Nachbar-
Realititen, und ausserdem die gegeniiber liegende Gassen-
linie in der gleichen Lingenausdehnung za enthalten. In dem
Niveanplane ist das Lingenniveau der Strasse in gleicher
Lingenausdehnung ersichtlich zu machen.

Dieses Lingenniveau ist unter eine Vergleichungslinie
zu stellen und hat alle wesentlichen Hohenunterschidde unter
Beisetzung der Vergleichungscoten, sowie die Lage aller
Hausthorschweller simmtlicher in der Situation angegebenen
Nachbargebinde zu enthalten.

§. 3.

Schadloshaltung bei Aenderungen an der Baulinie.

Muss nach Maassgabe, der von der competenten Behdrde
festgesetzten Baulinie mit dem Neubauve entweder hinter die
factisch bestehende Baulinie zurfickgerfickt, oder fiber dieselbe
hinaus vorgeriickt werden, so hat im ersten Falle die Ge-
meinde an den Bauherrn, und im zweiten Falle der Bauherr
an die Gemeinde oder an den sonstigen Grundeigenthiimer
fir die Abtretung des zwischen diesen beiden Linien liegen-
den Grundes, die angemessene Schadloshaltung zu leisten.

Kommt @ber den Betrag dieser Schadloshaltung ein giit-
liches Uebereinkommen nicht zu Stande, so bleibt die Aus-
mittlang derselben der richterlichen Entscheidung vorbehalten,
jedoch ohne dass die Bauverhandlung dadurch sistirt werden
darf.

Ueber die Frage jedoch, wie die Baulinie gezogen und
welche Grandfliche abgetreten werden findet der
Rechtsweg nicht statt,

miisse,

Zweiter Abschnitt.
Von der Abtheilung eines Grundes auf Bauplitze.

§ 4
Genchmigung zur Abthetlung eines Grundes auf Baupldtse.

Zar Abtheilung eines Grundes auf Baaplitze muss, be-
vor um die Baubewilligung fir die einzelnen Gebdude ange~
sucht wird, die Genebmigung der nach diesem Gesetze 2Uf
Ertheilung derselben berufenen Behdrde erwirkt werden.

§. b.

Erfordernisse zum Ansuchen um diese Genehmigung.

Zu diesem Ende hat der Abtheilungswerber unter Vor-
lage des Landtafel- oder Grandbuchs-Extractes und der Zuo-
stimmung der allfilligen Hypothecargldubiger des abzuthei-
lenden Grandes, die Abtheilung in einem ordentlichen Situa-
tions- und Niveauplane ersichtlich zu machen.

Dieser Plan, der in sechs Parien vorzulegen ist,
die genaue Cotirang und Berechnung der Flachenmaasse 80
wohl vom Ganzen, als von den einzelnen Theilen, und die
allenfalls darauf vorhandenen Gebiude enthalten.

§. 6.

Besondere Riicksichten bei Priifung des Abtheilungs-

entwurfes.

Bei Priifang des Abtheilungsentwurfes muss insbeso

muss

ndere
dlinig

darauf gesehen werden, dass die Strassen moglichst gera



seien, und in der Regel eine Breite von acht Klaftern erhal-
ten und dass die ganze Bavanlage zundchst mit den beste-
henden, und den im Generalplane projectirten Baoanlagen io
gehdrige Verbindung gebracht werde.
B
‘ Obliegenheiten des Abtheilungswerbers.

Der Abtheilungswerber hat den zur Strassenherstellung
erforderlichen Grand unentgeltlich an die Gemeinde abzutreten,
welcher dann die weiters erforderlichen Herstellungen der
Fahrstrasse und allfilligen Canalisirang obliegen.

Die Besitzer der Bauplitze sind verpflichtet, die zu ihren
Bauanlagen gehdrigen Canile mit dem allenfalls herzustellen-
den Hauptcanale in Verbindung za bringen.

§ 8
Aussteckung der neuen Strassenanlagen.

Um die in der Abtheilungsgenehmigung vorgeschriebenen
Dimensionen und Richtangen fiir die neuen Strassenanlagen
gehorig sicher zu stellen, bat der wirklichen Verbauung des
Bauplatzes die behordliche Aussteckung der Strassengiige und
der Niveaus vorauszugehen.

Dritter Abschnitt.
 Von der Baubewilligung.
§ 9.
Baulichkeiten, wozu eine Baubewilligung erforderlich ist.

Zur Fihrung von Neu-, Zu- und Umbauten, 80 wie zur
Vornahme wesentlicher Abiinderungen an bestehenden Ge-
bauden ist die Bewilligung der Behorde erforderlich.

Zu den wesentlichen Abdnderangen werden diejenigen
ganzen Gebinde oder an den Haupt-
oder wodurch

gerechnet, welche an dem
bestandtheilen desselben vorgenommen werden,
in irgend einer Weise auf die Festigkeit und Feuersicherheit
des Gebiudes, auf dessen &usseres Ansehen, oder auf die
Rechte der Nachbarn Einfluss geiibt werden konnte.

Dahin gehdren jnsbesondere alle Fenerungsanlagen, wenn
peue Rauchschlotte nothwendig werden, oder die Einmiindung
in fremde Rauchschlotte geschehen soll, oder wenn es sich

nicht mehr um gewdhnliche Koch- und Zimmerheizungen
handelt.

§. 10.
Bauliohkeiten, welche ohne Einholung einer Baubewilligung

in der Regel bloss angezeigt werden miissen.
Abinderungen geringerer Art und Ausbesserungen sind
ohne Einholung einer Baubewilligang der Behorde bloss an-
zuzeigen., Dieser bleibt es jedoch vorbehalten, erforderlichenfalls
die Ausfihrung dieser Ausbesserunger und Abinderungen voD
der Vorlage und Genehmigung des Planes abhiingig zu machen.
' § 1L

on der Anzeige ausgenommen sind.
fter Gegenstinde, Wo-
enderung erleidet, be-

Baulichkeiten, die selbst v
Ausbesserungen einzelner schadha
durch der allgemeine Baustand keine A
diirfen selbst der Anzeige nicht.
§ 12.
Erforderniss zum Ansuchen um Baubewiligung.
Mit dem Gesuche um Baubewilligung hat der Bauwerber
unter Nachweisung sein2s Eigenthumsrechtes auf den Baugrund,
den Bauplan zur Priifung und Genehmigung vorzulegen.
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Gesuche um Baubewilligang, die im Namen dritter Per-
sonen iiberreicht werden, miissen mit der Vollmacht und be-
ziiglich der micht eigenberechtigten Personen mit der, nach
dem Civilgesetze erforderlichen, Legitimation versehen sein.

§. 13.
Inhalt des Bauplanes.

Der in zwei Parien vorzalegende Bauplan hat za enthalten:

1. Die Situation des Baues nach allen Seiten, soweit sie
zur richtigen Erkennung und Bestimmung der Stellung des-
selben erforderlich ist, jedenfalls mit Darstellung der auf dem
Bauplatze befindlichen alten Gebdude, der anstossenden H#user
oder Griinde unter Angabe der Eigenthiimer derselben und
der Hausnummern, ferner der angrenzenden Hofe, der gegen-
iberliegenden Gassenlinie und der Breite und der Namen der
Gassen.

2. Die Grundrisse und die Durchschnitte aller Stockwerke
des Gebdudes sammt Keller und Dachboden.

In dem Kellerplane miissen die Hauscanile und Wasser-
laufe, dann der auf der Gasse voriiberziehende Hauptcanal,
wohin die Einmiindung der ersteren geschehen soll, mit den
beziiglichen Profilen gehorig dargestellt werden,

In dem Dachbodenplane ist das simmtliche Dachboden-
Mauerwerk mit Inbegriff der Brandmauern, sowie das System
der Bodenabtheilungen ersichtlich zu machen,

3. Die Fagade des Gebiudes.

Eisenconstructionen miissen in den Plinen genau ersicht-

lich gemacht werden.
§ 14
Maassstab der Pline.

Die Situationspline (§§. 1, 5, 13) sind nach dem Maass-
stabe von 14==4° und die Niveaupline beziiglich der Lén-
gen nach dem eben angegebenen Maassstabe und beziiglich der
Hohen nach dem Maasstabe von 14==1° zu verfassen.

Bei den Grundrissen, Facaden und Durchschuitten mit
3/#==1° anzunehmen.

Die Detail- oder Constructionspléne miissen in einem
der moglichsten Deutlichkeit entsprechenden grdsseren Mass-

stabe angefertigt werden.
§. 16.

Unterfertigung des Bauplanes.
Der Bauplan muss von dem Verfasser desselben, und
falls eine andere Person die Ausfithrung des Baues iibernimmt,
anch von dieser unterfertigt werden.
§. 16.
Local-Augenschein. Zuzichung der Nachbarn.

Zur Erhebung der Localverhaltnisse ist vor Ertheilung
der Baubewilligung ein Augenschein im Beisein des Banherrn
oder dessen Bevolimachtigten, des Verfassers der Plane und
des ansfiithrenden Baumeisters vorzunehmen, wozl anch die
Nachbarn, so oft es sich um einen neuen Bau, oder um eine
ihr Ioteresse berithrende Bauverdnderung handelt, beizu-
ziehen sind.

In wie weit von der Vornahme dieses Augenscheines die
Polizeibehdrde in Kenntniss zu setzen ist, bestimmt der §. 64.

Bei Bauten in der Umgebung eioes kaiserlichen Schlosses
oder Gartens ist berdiess die Zustimmung des competenten
k. k. Hofamtes beizubringen.
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. 17,
V"‘faﬁrm iber die von de§n Nachbarn vorgebrachten Ein-
wendungen,

Werden von den Nachbarn Einwendungen gegen den
Bau vorgebracht, so soll die Behdrde dieselben, so viel wie
mdglich, im giitlichen Wege beizulegen versuchen. Gelingt
diess nicht, und beziehen sich die Einwendungen der Nach-
barn auf deren Privatrechte, so kann die Baubewilligung nicht
ertheilt werden ; die Behorde hat vielmehr den Streit aunf
den Rechtsweg zu verweisen, und sich bloss auf die Erkla-
f'nng zu beschrinken, ob und in wieferne der angetragene
Bau in ¢ffentlicher Beziehung zulissig sei.

) Ueber alle anderen unbehobenen Einwendungen der Nach-
barn hat die zur Ertheilung der Baubewilligung berufene Be-

horde zu erkennen.
8. 18.

Verstandigung der Nachbarn von der Erledigung des Bau-
gesuches, und Recurs derselben.

Von der Erledigung des Baugesuches miissen auch die
vernommenen Nachbarn in Kenntniss gesetzt werden.

Halten sich dieselben durch die ertheilte Bewilligung
beschwert, so steht ihnen der Weg des Recurses offen. Der
Recurs muss jedoch, in soweit ein solcher iiberhaupt zuldssig
ist, bei der den Bau bewilligenden Behrde binnen lingstens
acht Tagen, vom Tage der Zustellung obiger Erledigung an
gerechnet, um so gewisser eingebracht werden, widrigens der-
selbe, insoferne er sich bloss auf Einwendungen griindet,
welche zur richterlichen Entscheidung nicht gehtren, ohne
weiteres zuriickgewiesen werden miisste,

& 19
Baubewilligung 2w Bauten fiir gewisse Unternehmungen.

Bei Bauten fiir Fabriks-, Gewerbs- oder andere Unter-
nehmungen, welche besonders feuergefihrlich oder durch iibel-
riechende oder’ gesundheitsschidliche Ausdiinstungen, durch
Rauch, Diampfe, Lirm oder in anderer Weise die Umgebung
zu beldstigen geeignet sind, hat sich die Behorde bei der
Frage, ob und unter welchen Bedingungen die Baubewilligung
ertheilt werden kann, die hieriiber bestehenden Vorschriften
gegenwiirtig zu halten.

Die Feuerungs - Anlagen der Dampfkessel miissen mit
ranchverzehrenden Apparaten versehen sein.

§. 20.
Verbot su bauen ohne Baubewilligung.

Vor Ertheilung der Baubewilligung oder im Falle eines dage-
gen rechtzeitig ergriffenen Recurses vor Bestitigung der Baube-
willigung von Seite der hoheren Behorde darf mit dem Baue nicht
begonnen werden.

§. 2L

Verbot von dem genekmigten Bauplane abzuweichen.

Von dem genehmigten Bauplane darf ohne Bewilligung
der Behgrde nur in dem Falle abgewichen werden, wenn die
Abweichungen solche Aenderungen betreffen , zu deren Vor-
nahme auch bei schon bestehenden Gebiuden nach § 10 die
blosse Anzeige geniigt.

Es muss aber auch in diesem Falle die Anzeige gemacht,
und mit derselben ein Theilplan iiber die Aenderung vorgelegt
Wwerden, welcher von der Behirde auf dem urspriinglichen
20 berufen und bei diesem aufzabewahren ist.

§ 22.

Muassregel zur Aufrechthaltung dieses Verbotes. .

Die Baubewilligung und der genebmigte Bauplan missen
auf dem Bauplatze zur Einsicht der zur Ueberwachung beru-
fenen offentlichen Organe stets bereit liegen.

§ 23.
Giltigkeitsdauer der Baubewzllzgung

Die Baubewillignng wird unwirksam, wenn binnen zwei
Jahren, vom Tage der Zustellung derselben an gerechunet, mit
dem Baue nicht begonpen wird.

Vierter Abschnitt.

VYon den auf den Bau selbst Bezug nehmenden
Vorschriften,
§. 24
Bau-Ausfiihrung durch liezu berechtigte Peraonen Anrzeige
von Aenderungen in der Wahl des Baufihrers.

Die Bauherren haben sich bei ibren Bauten bur bierzu
berechtigler Personen zu bedienen, und jede Aenderung ip
der Wahl des Baufiihrers der Behorde anzuzeigen.

§. 25.

Sicherheits- und strassenpolizsiliche Anordnungen.

Der Bauherr hat den Beginn der Baufihrung der zur
Ertheilung der Baubewilligung berufeneu Behdrde, sowie der
Polizeibehrde réchtzeitig anzuzeigen, damit in Ansehung der
offentlichen Passage und der allfilligen Abdnderungen der
gewdhnlichen Strassenbeleuchtung das Nothige vorgekehrt uund
die sonst nothwendigen Sicherheits- und strassenpolizeilichen
Anordoungen getroffen werden.

Bei neuen Bauten und bei Reparaturen auf einer gegen
die offentliche Passage gekehrten Seite des Gebiudes sind
jedesmal die vorgeschriebenen Warnungszeichen und in allen
Fillen, wo @ber Nacht Baumaterialien oder Requisiten im
Freien gelassen werden miissen, nach vorldufiger Anzeige an die
Polizeibehdrde beleuchtete Laternen nach Bedarf aunfzustellen.

Fiir die allenfails nithige Hinterlegung des Baumaterials
ausserhalb der Einplankung, muss wegen Anweisung eines
Materialplatzes bei der Behirde besonders angesucht werden.

Die Einplankung ist in ihren dussersten Grénzen in der
Regel 6’ von der Baulinie festzusetzen. Der Baubehorde bleibt
es ilbrigens vorbehalten, wenn es die offentlichen Ricksichten
gebieten, von diesem Maasse abzugehen

Das Sandwerfen, Kalkabloschen und Mdrtelmachen auf freier

Gasse ist verboten.

§. 26.
Haftung.
Der Baufithrer hat fir die Giite der Ausfihrung und der

Materialien zu haften.

§. 27.
Ziegelmaass.
Das normale Maass fiir Mauerziegel wird festgesetzt mit
11" Lange, 5/, Breite und 2'/," Dicke.
§. 28.
Holzlagen.
Die Holzlagen sind in der Regel im Keller aus Mauer-
werk aofzufiihren. Sie konnen aber auch als ebenerdige
Schupfen, jedoch nur aus Mauerwerk mit Scheidemanern, die



bié -ai die DachBiche reichen, dann mit fegersioherem Dache
udd bis uater dassetbe offen hergestelit -werden.

Jede grossere, d.-i. micht bloss aus Zimmer und Kiiche
bestehende Wohnung hat cine eigene Holzlage zu erhalten.

' §. 29.
: Kellerlocher.

Kellerlocher diirfen ausserhalb des Gebdudes im Trottoir
nur mit besonderer Bewilligung hergestellt, und miissen mit
steinernen Deckeln geschlossen werden. ‘

- §. 30.
Licht- Einfalls-Oeffnungen.

Licht-Einfalls-Oeffrungen, welche ‘mit tragfihigen Glas-
platten eingedecks sind, und nicht dber 1¢ ausser die Ban-
linie vorspringen, konnen mit EinwHligung -des Grundeigen-

thiimers gestattet werden.
§ 3L

Localititen zw ebener Erde und unter dem Strassen-Niveau.
Die Einwolbung ebenerdiger Localititen bleibt, falls die-
selbe nicht wegen der Bestimmung. oder Lage des Gebdudes
ans Feuersicherheits-Riicksichten nothwendig ist, dem Ermes-
sen des Bauherrn tiberlassen. ,
Die Fussbéden aller ebenerdigen Wohnungen miissen bei
neu zu erbauenden Hiusern mindestens 6

Strassen-Niveau gelegt werdan. S .
Wohpungen unter diesem Niveau sind ausnahmswelise nur

gegen dem zuléssig, dass dieselben vollkommen trocken, licht
und luftig hergestellt werden, und dass das Haus, in welchem
sich dieselben befinden, nicht der Ueberschwemmung ausge-
ndere miissen sie wenigstens mit der halben

setzt ist. Insbeso
oder von

Profilhghe iiber das Strassen-Niveau hinausragen,
einer Seite mit der ganzen Profilhghe im Lichte stehen.

Unterirdische Werkstatten sind nur dann zuléissig,
die innere Deckenhohe wenigstens zwei Schub tber das er-
wihnte Strassen-Niveau zu stehen kommt, und fir die gehd-
rige Ventilation und fir Licht gesorgt ist.

' § 32.
Stallungen und Futterkammern.

Stallungen und Futterkammern, iiber welchen Wohnun-
gen sich befinden, miissen feuersichere Decken erhalten.

Die Ventilation von Stallungen darf nur 8o hergestellt
werden, dass dadurch kein Wohpungsbestandtheil
Geruch beldstigt werde.

wenn

durch den

§. 33

. Schupfen.

Die Herstellupg von Schupfen auf holzernen Séaulen ohne
Decke ist bei feuersicherer Eindeckung gestattet. Wenn die-
selben aber an ein Nachbargebdude stossen, haben sie gegen
dasselbe eine eigene Feuermauer zu erhalten.

Die Erbauung von Schupfen und Hitten mit verschalten
Zwischenwinden und ohne feuersichere Eindeckung ist in der
Regel nicht zulissig und kann nur ausnahmsweise bei drin-
gendem Bedarfe von der Behorde gestattet werden.

§. 34
Brunnen- oder Wasserleitung.

In jedem neuen Wohn-Gebiude muss fir den Bedarf
an gesundem Trinkwasser mittelst Anbringung eines eigenen
Bruunens oder mittelst Wasserleitung gesorgt werden,

iiber das bestimmte.
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§ 35 o
Stiegen. : i o

In jedem meuen Wohn-Gebiiude muss man vom Dach-
boden und von allen Wohnungen aus mittelst. ganz feuer:
sicherer Stiegen zum Hauseingange, beziehungsweise ins Freie
und in den Keller gelangen konnen. Dies bedingt je nach der
Ausdehnung des Gebiudes die Herstellang einer oder meh-
rerer feuersicherer Stiegen. :

Diese Stiegen, wenn sie zu Wohnungen fihren, miissen
wenigsten 4/ im Lichten weit sein, mit Anhaltstangen und an
freien. Stellen mit wenigstens 3¢ hohen Geliindern gleichfalls
von feuersicherem Materiale, versehen werden, und die Stufen
diirfen nicht unter 12 breit, und nicht iber 6 hoch sein,

Bei Wendeltreppen hat die Stufenbreite, 18’/ in der Ent-
fernung von der Stiegenmauer gerechnet, 12 zu betragen.

§. 36.
Oberlichten

Wenn eine Stiege mittelst eines (Masdaches beleuehtet
werden soll, so muss das Gerippe desselben von Eisen con-
strairt sein, und an allen Seiten auf Mauerwerk’ rahen, wel-
ches ‘iiber die Dachfliche hinansragt. Werden andere Réume
mittelst Oberlicht belenchtet, so ist ebenfalls jede feuerge-
fahrliche Verbindung mit dem Dachboden sorgfiltig zu ver-
meiden. -
Ginge

Freie Ginge, welche, wenn auch nicht die einzige, doch
die regelmissige Verbindung der Wohnungen mit den Haupt-
stiegen vermitteln, miissen aus darchaus feuerfestem Materiale
und zum mindesten in einer Breite von vier Schuh hergestellt
werden,

Dieselben miissen entweder mit feuersicheren, wenigstens
drei Schuh hohen Geldndern versehen, oder kbnnen auch an-
statt mit Gelindern, mit verglasten Holzwinden geschlossen
werden.

§. 38,
Tram-, Sturz- und Dibelbiden, sowie Biden, welche aus
FElisen construirt sind.

Die Anwendung von Tram-, Sturz- und Ditbelbdden,
sowie von Boden, die auf Eisenconstructionen beruhen, bleibt
der freten Wahl des Baoherrn iiberlassen. Nur die ebenerdi-
gen Localitdten sind mit Diibelbden oder Gewdlben zu ver-
sehen.

Falls die Behorde zur Sicherstellung der Tragfahigkeit
grosserer oder besonderer Deckenconstructionen, Probebela-
stungen fir odthig erachtet, so hat sie dies bei Ertheilung
der Baubewilligung mit Angabe des Probegewichtes und der
Art der Probe zu bestimmen,

§. 39.
Hihe der Wohnhduser,

Die Hohe eines neu zu erbauenden Wohnhauses wird
durch die Strassenbreite in folgender Weise geregelt.

a) In Strasssn von 4 Klafter Breite und darunter diirfen
die Hauser nicht iiber 9 Klafter Hohe erhalten.
b) In Btrassen von 6 Klaftern Breite kounen die Hauser

11 Klafter und in Strassen von 12 Klafter Breite uad

dariiber kdnnen dieselben 13 Klafter zur Hohe erhalten,

’
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¢) In Strassen zwischen 4 und 6 Klafter Breite kdnnen
die Hiuser um dasselbe Maass iber 9 Klafter erhtht
werden, um welches die Strassenbreite 4 Klafter iiber-
schreitet,

d) In Strassen zwischen 6 und 12 Klafter Breite kénnen
die Hauser um Ein Drittheil desjenigen Maasses iiber
11 Klafter erhdht werden, um welches die Strassen-
breite 6 Klafter iiberschreitet.

e) Die Hohe der Wohnhiuser darf bis zur obersten Linie
des Hauptgesimses oder der dariiber noch angebrachten
Attike, die Hohe von 13 Klafter nicht iiberschreiten.

f) Unter Haushohe ist die Hohe vom Fussweg (irottoir)
bis zur obersten Linie des Hauptgesimses, oder wenn
das Haus eine Attike erhalt, bis zur obersten Linie dieser
Attike zu verstehen.

g) Bildet ein Haus die Ecke von zwei ungleich breiten
Strassen, so kann in der schmileren Grasse, die grossere
Hohe, welche der Dimension der breiten Strasse ent-
spricht, auf die ganze Hauseslinge durchgefiibrt werden.

h) Bei Hiusern, welche Fronten in Parallelstrassen von
ungleicher Breite, oder ungleichem Niveau haben, wird
die Hohe jeder Fronte von der betreffenden Strasse
bestimmt.

Betriagt der Abstand der gegeniiberliegenden Fronten
picht mehr als die Tiefe eines Tractes, so kann die
grossere Hohe auch in der engeren Strasse beibehalten
werden.

i) Die Anbringung von decorativen Aufbauten, als Atti-
ken- oder Dachbodenaufmauerungen werden in einem
soichen Falle in der engeren Grasse nicht gestattet,

k) In ungleich breiten Strassen wird die Normalbreite der-
selben in der Léngenmitte des Haunses, und zwar senk-
recht von der Fronte des Hauses gemessen,

1) In ansteigenden Strassen wird die NormalhShe eines
jeden der Hauser in dessen Lingenmitte, vom Fuss-
wege (irottoir) an gemessen.

Wird in stark ansteigenden Strassen eine Hausfronte
abgetreppt, so ist jede solche Abtreppung in Bezug auf
die Bestimmung der normalen Hohe als ein besonderes
Haus zu behandeln.

m) In Strassen, welche einer Regulirung unterliegen, wer-
den fiir neu zu erbauende Wohnhéuser, die kiinftigen
Breiten und Niveau's zu Grunde gelegt.

§. 40.

Hohe der eingelnen Localititen. Zahl der Stockwerke.
gewalbte Localititen miissen im Scheitel wenigstens 107,

Localititen mit, geraden Decken aber wenigstens 8 hoch sein.
Die Zahl der Stockwerke bleibt bei Einhaltung obiger

Normalhghen der Wahl des Bauherrn iiberlassen.

§. 41
Hof- und Wohnungsraum.

Zur Vermeidung nachtheiliger Einwirkungen auf die Ge-
sundheit missen die Haushofe und Wohnungsstiicke bei
Deuen Hausbauten zureichend geriumig angetragen werden.

Die Behorde hat daher in jedem einzelnen Falle zu be-
“.l'theilen, ob die Wohnungen und Hofriume mit der in Sa-
Dititeriicksichten erforderlichen Geriumigkeit mit Riicksicht-

nahme auf dergleichen anstossende Riume angetragen sind,
uand im entgégengestzen Falle die entsprechende Erweiterung
als Bedingung der Baubewilligang vorzuzeichuen.
§. 42.
Zahl der Wohnungsstiicke.

Die Zahl der Wohnungsstiicke bleibt dem Ermessen des
Bauherrn vorbehalten.

Derselbe kann in seinem Bauprojecte auch kleinere
Wohnungen aus Zimmer und Kiiche, oder selbst nur aus
einem Zimmer bestehend, beantragen.

§. 43.
Kitichen- Fussbiden.
Die Fussbdden in den Kiichen milssen mindestens 2' um
den Herd herum feuersicher belegt sein.
§. 44.
Rauchfinge.
A. Allgemeine Bestimmungen.

Fiir Rauchfinge ohne Unterschied gilt die Bestimmung,
dass zwiscnen dem Holzwerke uund der lichten Oeffnung des
Rauchschlottes, mindestens eine Mauerziegelbreite und ein
stehender Dachziegel angebracht sein muss, und zwar in der
Weise, dass der letatere die Lager- und Stosstugen der
Mauerziegel deckt.

Das Mauerwerk der Rauchfinge muss am Dachboden
auch auf der Aussenseite verbrimt und verputzt sein.

§. 45.
B. Besondere Bestimmunge.
a) Schliefbare Rauchfinge.

Schliefbare Rauchtinge miissen mindestens 18 im Qua-

drate erhalten.
§. 46.
b) Dampf-Rauchfinge.

Dampfrauchfiinge, und @iberhaupt solche, die fiir grosse
Feuerungen dienen, miissen so gebaut werden, dass die Nach-
barschaft durch dieselben nicht beldstiget wird. Sie sind mit
einer Klappe oder einem Schuber zu versehen.

An hohen freistehenden Rauchfingen milssen Steigeisen
angebracht werden.

§. 47.
¢) Enge Rauchfiinge.

Beziiglich des Baues und der Benfitzung der engel
Rauchfiange ist sich an folgende Vorschriften zu_halten:

1. Enge Rauchfinge miissen fiir geschlossene Feuerungef,
wenigstens einen Querschnitt von 36 Quadratzollen haben
und ihre geringste Breite muss 6 Zoll betragen.

Fir aussergewdhnliche Feuerungen miissen deren mehrere,
oder Einer mit einem grdsseren, als der angegebene Quer-
schnitt angebracht werden.

2. In der Regel hat jede Heizgruppe der einzelnen Ge-
schosse und Wohnungen ibren eigenen Rauchfang zu erhalten.

3. Diese Rauchfinge sind maoglichst senkrecht her.zlf"
stellen. Schleifangen unter 60 Grad mit der Horizontallinie
diirfen in der Regel nicht stattfinden, soliten aber solche aus-
nahmsweise bewilliget werden, so miissen an den Puncten,
wo die Ziehung geschieht, Putzthiirchen angebracht werden,
und es ist am Beginne der Abweichung von der verticalen
Linie Vorsorge gegen die Beschiddigung der inneren Schorn-



steinwandung durch das Aufschlagen der Kugel an dea Putz-
biirsten zu treffen.

4, Jede enge Rauchrohre muss unten, wo sie anfingt, und
auf dem obersten Dachboden behufs der Reinigung von dem
staubartigen Russe mit einer Seitendffnung von erforderlicher
Grosse und zwar in der Breite des Schlottes und von 15”
Hbohe, auf dem Dachboden 3 Schuh ober dem Dachboden-
pflaster oder den Lauftreppen versehen sein.

Diese Oeffoungen sind mit zwei von einander getrenn-
ten eisermen, in Falze schlagenden Putzthiirchen genau zu
verschliessen.

Diese Thiirchen sind mit- der bezfiglichen Wohnungs-
und Stockwerkspummer zu versehen.

Bei Groppen solcher Putzthiirchen miissen diese iiber-
diess mittelst einer eisernen Spange, welche alle tibergreift,

versperrbar sein.
Die Putzthiirchen sind nie innerhalb der Parteibdden,

sondern stets von den Communicationsgingen zughuglich an-
zubringen.

In soferne in der
nicht vermieden werden kano,
beschlagen werden.

Niahe der Putzthiirchen Holzwerk
muss dasselbe mit Eisenblech

§ 48
Dachstithle.
Die Dachstiihle miissen mit Ziegeln, Schiefer, Metall oder
nersicher anerkannten Materiale eingedeckt
Schindeldéichern ist untersagt.
Dachstuhles miissen mindestens

einem andern als fe
werden. Die Errichtung von

Die Mauerbénke des
3 Zoll iiber das Dachbodenpflaster gelegt werden.

Holzerne Dachgesimse konnen nur ausnahmsweise mit
besonderer Bewilligung angebracht werden.

§. 49.
Dachboden.

Der Dachboden muss feuersicher belegt sein. Die Ab-
schlussthiir des Dachbodens ist aus Eisen in einer eisernen
Rahme, oder in steinernen Gewdnde herzustellen. Dachlidngen
von mehr als 15 Klafter miissen in der ganzen Breite des
Dachbodens mittelst Brandmauern, welche bis unter das feuer-
sichere Deckmateriale des Daches zu reichen haben, abge-
theilt werden.

Diese Thiiren miissen von beiden Seiten gedffnet
sie von selbst zufallen.

werden

konnen und so construirt sein, dass
) Die Anbringung von Dachzimmern ist ausnahmslos un-
tersagt.
§. 50.
Feuermauern.

Jedes Haus muss gegen die Nachbargebidude mit selbst-
stindigen Feuermayern abgeschlossen werde.

In diese Feuermauern diirfen keine Oeffoungen gegen die

Nachbargriinde angebracht und Holzbestandtheile des Daches
in diesen Abschluss-

nur insoweit e¢ingelassen werden, dass
mavern noch ein sechszdlliger Mauerkdrper {brig bleibt.
§ 51.
Dachrinnen.
Alle neuen Hiluser sind gegen die Strasse zu mit me-
tallenen oder somnst fenersicheren und wasserdichten Dach-

rinpen von entsprechender Breite zu versehen, und sind diese

go anzubringen, dass die Dachtravfe, dann das Herabfallen
des Schnees und Deckmateriales vermieden wird.

An den Dachrinnen sind Abflussréhren von entsprechen-
der Dimension anzubringen, welche wo mdoglich durch den
Abortschlauch, sonst aber ‘iiberdeckt in die unterirdischen
Caniile zu leiten sind. .

§. 52.
Mauerstdrke.

Die Bestinmung der Mauerstirke hdngt von so ver-
schiedenen Verhiltnissen, als von der Hohe der Stockwerke,
von den Dimensionen und Constructionen der Decken, von
der Tiefe der Tracte u. s. w. ab, dass gich hier nur aof die
nachfolgenden allgemeinen Vorschriften beschriinkt werden kann,

a) Die Haoptmauer im obersten Stockwerke muss, falls
die Zimmertiefe in diesem Stockwerke 21 Schuh nicht
iiberschreitet, eine Dicke von wenigstens 1 Schuh
6 Zoll, falls aber die Zimmertiefe in diesem Stockwerke
21 Schuh iiberschreitet, eine Dicke von 2 Schuhen
erhalten.

Die Mauerstirken der unteren Stockwerke gind abh#&n-
gig von der Belastung der Mauern, der Hohe der
Stockwerke und von der Construction der Decken.

Die Fundamentmauern sind in jedem Falle am 6 Zoll
stirker als die Mauern zu ebener Erde anzulegen.

Die nach der Aunsdehnung und Structur des Baues er-
forderliche Mauerstirke ist in den Bauentwiirfen in An~
trag zu bringen, zu kottiren und bei den Hmtlichen

b)

Bauaugenscheine strenge zua priifen.

Bei Diibelboden muss zwischen den beiderseitigen Anf-
lagern auf den Mittelmauern, ein Zwischenraum von
wenigstens 12 Zoll sein.

§ 53.
Riegel- und Holzwinde.

Wo die Auffibrung vom vollen Mauerwerke Schwierig-
keiten unterliegt, kann zur Abtheilung einzelner Localititen
in den Stockwerken zwischeu je zwei feuerfesten Abtheilungs-
wanden die Errichtung einer Scheidewand, welche aus Holz
sein kann, jedoch von beiden Seiten mit einem Mbrtelver-
putze versehen sein muss, ausnahms weise dann bewilliget
werden, wenn keine Feuerung in der Néhe derselben ange-
bracht wird. )

§. b4.
Aborte.

Mit Hinsicht auf die Zahl und Beschaff enheit der Wohnun-
gen muss eine entsprechende Anzahl von Aborten in Antrag
gebracht werden. Dieselben miissen im innern Lichte wenig-
stens 2 Schub, 9 Zoll breit sein und derart angebracht wer-
den, dass sie einen gehorigen Zutritt von Licht und Luft er-
langen und moglichst geruchlos seien. Bei denselben diirfen
holzerne Schliuche nicht verwendet werden.

Die Gainzen haben einen gehorigen Fall, nicht fiber 30
Grad zur Verticalen, zu erhalten,

§, 55.
Mist- oder Dunggruben.

Die Mist- oder Dunggruben sind mit wasserdichten Wan-
den und Boden, und festen, gut schliessenden Deckeln zu

versehen.

ib
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§. 56.
Oandle, Senkgruben.

Bei neuwen Baufiihrungen und Herstellungen, die einem
neuen Bau gleich gehalten werden kdnnen, ist in der Regel
ein Unrathscanal anzulegen, welcher wasserdicht, schliessbar,
nicht unter 5 Quadratschuh im Querschnitte und 2 Schub
breit, und mit moglich grosstem Gefille herzustellen ist. Diese
Canille sind moglichst entfernt von den Brunnen zu fiihren.

Alle Canaldeckel miissen von Stein hergestellt werden
und luftdicht schliessen. Nur in denjenigen Gegenden, wo sich
noch kein Hauptcanal hefindet, wird ausnahmsweise die Her-
stellung einer wasserdichten, luftdicht geschlossenen Senkgrube,
jedoch nur in so lange gestattet, als dem Mangel eines Haupt-
canales nicht abgeholfen ist.

§. a7,
Vorbauten, Baleons, Wetterddcher, Rauchrihren gegen die
Gasse oder gegen den Hof, Sockelvorsprimge.

Bauten, welche die Strassenbreite beeintrichtigen, sind
nicht gestattet,

Es ist untersagt, iiber die Baulinie einen Vorsprung, eine
Vorbante mit Séulen oder Pfeilern, Barrieren, Vorlegstufen
oder Freitreppen ohne besondere behdrdliche Bewilligung anzu-
bringen.

Offene Balcons oder Gallerien auf Consols sind gestattet,
dtirfen aber nicht mehr als 5 #ber die Fagade vorspringen.

Geschlossene Balcons oder Erker dirfen nur in Gissen

von mindestens 8° Breite angebracht werden, und diirfen
nicht tiber 4¢ vorspringen.

Wetterdiicher, Gallerien, Balcons oder Erker miissen ip
solcher Hohe angebracht werden, dass die Passage nicht beein-
trichtigt wird. Der Unterbau eines Balcons muss aus feuer-
sicherem Materiale bestehen und der Balcon selbst mit einem
steinernen oder eisernen Geldnder versichert sein, Auch kénnen
Balcons mit Glaswinden geschlossen sein. Es ist durchaus
verboten, Rauchrohren aus den Hausern gegen die Gasse oder
gegen den Hof auszumiinden.

Die Wasserableitungen von Balconen kénnen pur an den
Fronten der Hiuser angebracht werden. Die Sockel der Ge-
biude dfirfen nur sechs Zoll tiber die Fronten vorspringen,
grdssere Sockelvorspriinge konnen nur mit besonderer Bewilli-
gung gemacht werden.

Gewbdlbs-Dekorationen, aus Holz und Eisen construirt,
kdénnen vor die Hauafronten vorstehen, und zwar um eben
80 viele Zolle, als die Trottoir-Breite in Fussen betrigt. Der
Vorsprung darf in jedem Falle wenigstens 4 Zoll betragen, 9
Zoll aber nie iberschreiten.

§. 58.
Industrielle Etablissements.

Bei Anlage von iodustriellen Etablissements konnen,
wenn sie ringsum von Nachbargebiduden getrennt liegen, Zuge-
stindnisse gemacht werden, welche von diesen Bestimmungen
des IV. Abschnittes der Bauordnung abweichen, doch wird
hiebei stets auf eine vollstindige Stabilitit, auf eine verh#ltniss-
miissige Feuersicherheit und Salubritit sorgtiltige Riicksicht
zu nehmen sein.

Die Baubehdrden haben bei solchen Bauanlagen von Fall zu
Fall, mit Riicksicht auf den Zweck des (‘ebiudes zu entacheiden.

Funfter Abschnitt.

Von den nach Vollendung des Baues zu beobachtenden
Vorschriften.

§ 59.
Riumung der Baustelle von allem Mateviale, Herstollung
des Pflasters ete.

Nach Vollendung des Baues hat der Bauherr die Verschiit-
tung aller Canile, die Wegriumung alles Schuttes, Holzwerkes
und iiberhaupt aller die Passage hindernden Gegenstiinde von der
Strasse, sowie die ordentliche Herstellung des aufgerissenen
Pflasters und iiberbaupt alles desjenigen, was in der Um-
gebung des Baues durch die Baufiihrung eine Aenderung oder
Beschiidigung erlitten hat, aut seine Kosten sogleich zu veran-
lassen.

§. 60.
Bewohnungs- oder Beniitzungs- Bewilligung.

Neu erbaute oder wesentlich umgestaltete Wohnungen,
Geschiftslocalititen und Stallungen diirfen nicht frither be-
niitzt werden, bevor nicht die Behdrde nach gewonnener
Ueberzeugung von der ordnungsmiissigen Ausfihrung des Baues
and von dem gebdrig ausgetrockneten und gesundheitsun-
schadlichen Zustande desselben die Bewohnungs- oder Be-
niitzungsbewilligung ertheilt bat.

Diese Bewillignng der Behdrden kann jedoch nicht ab-
béingig gemacht werden von unvollendeten inneren Einrich-
tungen und Decorationen, sondern hat sich nur auf den eigent-
lichen Bauzustand zu beziehen.

Sechster Abschnitt.

Von den zur Durchfohrung der Bauordnung berufenen
Behdrden und der Wirksamkeit derselben.*)

§. 61.
1. Bezeichnung und Zusammensetzung der zur Durchfiihrung
der Bau-Ordnung berufenen Behiérden

Diese Behdrden sind :

1. Der Stadtmagistrat, dem das Stadtbavamt als tech-
nisches und Aufsichtsorgan zur Seite steht.

2. Die Baucommission, welche aus einem Vorsitzenden,
den der Minister des Innern ernennt, aus einem Rathe des
Ministeriums des Innern und einem hdheren technischen Be-
amten, aus einem Rathe der Statthalterei, aus einem Ab-
geordneten des Magistrates, welcher jedoch in den Fillen des
§. 72. sub 3 und 9 von den Berathungen dieser Commis-
sion ausgeschlossen ist, und aus zwei oder mehreren Bauver-
stindigen, welche der Minister des Innern aus déen Professoren
der k. k. Academie der bildenden Kfiinste oder aus der Mitte

der hiesigen Architekten und Baumeister beruft, zusammen-
gesetzt ist,

Die Bauverstindigen versehen ihr Amt uneatgeltlich.
Handelt es sich vor dieser Commission um dffentliche

“Aanmerkung. [u sige Etbrterung der Bestimmuageu dieses Ab-
schnittes glaubte das Comité des Ing.- & Architekten-Vereins nur in 8o
ferne eingeben zu sollen, als sie objective Maassregeln betrffen, den
formelien legislativen Theil derselben hat man, als nicht in die Fachsphire
des Vereines gehdrig — nicht weiter orsrtert.



oder um stidtische Bauten, so ist derselben im ersten Falle
ein Abgeordneter der bezfiglichen Centralbehtrde oder des
beziiglichen Hofamtes, im zweiten Falle aber der Birgermeister
beizuziehen.
§. 62.
I1, Wirksamkeit des Stadtmagistrates.
1. Im Allgemeinen.

Der Stadtmagistrat handhabt die gegenwirtige Bauordnung
beziiglich aller Privatbauten, in soweit nicht die Baucommision
dazu berufen ist.

§. 63.
2. Insbesondere:
a) Baubewilligung, Priifung der Baupline.

Der Stadtmagistrat ertheilt oder versagt beziiglich aller
Privatbauten die Baubewilligung.

Findet er aber Bauten, von welchen der §. 19. handelt,
zu bewilligen, so ist diese Bewilligung vor ihrer Ausfertigung
der Baucommission zur Bestitigung vorzulegen.

Der Stadtmagistrat priift bebufs der zu ertheilenden Bau-
bewilligung die beziiglichen Baupline, wobei er genau an die
Vorschriften der gegenwirtigen Bauordnung sich zu halten
und insbesondere zu erwigen und hiernach zu erkennen hat,
welche Riume ausser den in diesen Vorschriften bezeichneten
ihrer Bestimmung wegen noch feuersicher berzustellen sind.

Wird der Bau bewilliget, so wird dem Baulierrn ein mit
der Genehmigungsclausel des Stadtmagistrates versehenes Exem-
plar des Bauplanes zuriickgestellt.

§. 64.
b) Vornahme des Local-Augenscheines. Vernehmung der Nachbarn.

Der Stadtmagistrat nimmt mit Zuziehung seines Bau-
amtes bei allen Bauten ohne Unterschied den im §. 16 vor-
geschriebenen Augenschein vor.

Bei Bauten, von welchen der §. 19 handelt, setzt der
Stadtmagistrat von der Vornahme dieses Augenscheines die
Polizeibehdrde in Kenntniss, welcher es frei steht, sich hie-
bei durch einen Abgeordneten vertreten zu lassen.

Der Stadtmagistrat vernimmt die Nachbarn um ihre

allenfiilligen Einwendungen , und versucht die letzteren im

giitlichen Wege beizulegen.
Handelt es sich um sffentliche oder stddtische Bauten,

Stadtmagistrat das aus Anlass dieser Amtshand-

so legt der
otocoll mit seinem Gutachten der

lungen aufgenommene Pr

Baucommission vor.
BeisPrivatbauten hat aber de

nach Maassgabe des §. 17 zu handeln.
§. 65.
¢) Sicherbeits- und strassenpolizeiliche Vorkehrungen aus Anlass eines
Baues.
Bei allen Bauten ohne Unterschied hat der Stadtmagi-

strat wegen allfilliger Anweisung eines Materialplatzes und
wegen der aus Anlass der Baueinleitung zu treffenden Vor-
kehrungen (§. 25) durch sein Bauamt im Einvernehmen mit
der Polizeibehorde und in den Vorstadten auch nach Eino-
vernehmung des Gemeindevorstandes vorzugehen.
§. 66.
d) Beaufsichtigung der Baufiihrungen.
Der Stadtmagistrat bat bei allen Privatbauten durch sein
Bavamt unausgesetzt die Nachsicht zu pflegen:

rselbe das weitere Amt

a) dass kein Bau vor Ertheilang der Baunbewilligung oder
im Falle eines dagegen rechtzeitig ergriffenen Reourses
vor Bestitigung der Baubewilligung von Seite der hi-
heren Behorde gefiihrt;

b) dass die Bau- und Niveaulinie éiberall eingehalten ;

¢) dass der genehmigte Bauplan genau befolgt ;

d) dass die Baufiihrung an keine dazu wnicht berechtigte
Person iibertragen, und

e) dass zum Baue nur gutes; dauerbaftes Materiale var-
wendet werde. '

Nimmt das Bauamt in diesen Bezichungen Abweichun-
gen wahr, so hat es unter gleichzeitiger Anzeige an den
Stadtmagistrat in den Fillen ad a), b) und c) die Fort-
setzung der Arbeiten zu untersagen, in dem Falle ad d) dem
unbefugten Baofiibrer die Fortfibrung des Baues zu verbieten
and im Falle ad e) die Wegschaffang des nicht qualitét-
missig befundenen Materials vom Bauplatze zu verfiigen.

Von der genauen Befolgung des genehmigten Bauplanes
muss sich auch pach Vollendung des Baues durch eine be-
sondere Priitung die Ueberzeugung verschafft werden.

Falls in der Baubewilligung zur Priifung der Tragfihig-
keit Belastungsproben vorgeschrieben werden, sind solche im
Beisein eines Abgeordneten des Stadtbauamtes vorzunehmen.
Derlei Proben konnen aber auch angeordnet werden, wenn
sich aus Anlass der Nachsichtspflege wibrend des Baues oder
nach Beendigung desselben die Nothwendigkeit dazu ergibt.

Die Kosten fiir die Vornahme der Belastungsproben hat
der Bauherr za bestreiten.

§ 67.
e) Bewohnungs- oder Beniitzungsbewilligung.

Der Stadtmagistrat ertheilt fiir alle Privatbauten die Be-
wohnungs- oder Beniitzungsbewilligang, npachdem er vorher
unter Beiziehung des Stadtbauamtes, dann des Stadtphysicus
oder des beziiglichen Polizeibezirksarztes den Augenschein
vorgenommen und sich von der ordnungsméssigen Fiihrung
des Baues und von gehorig ausgetrockneten und gesundheits-
unschidlichen Zustande desselben iiberzeugt hat.

§. 68.

f) Antragstellung an die Baucommission. Vollziehung der von dieser er-
haltenen Auftrige.

Der Stadtmagistrat erstattet an die Baucommission seine
Antrége iber die Festsetzung der Baulinie und des Nivean
und iiber die Abtheilung eines Grundes auf Bauplitze. Er
pimmt behufs dieser Antragstellung mit Zuziehung seines
Bauamtes den erforderlichen Augenschein vor, wovon er der
Polizeibehdrde zu dem Ende die vorldufige Mittheilung macht,
damit dieselbe, falls sie es fiir nothwendig erachtet, durch
ecinen Abgeordneten hieran theilnehmen kann.

Der Magistrat Vollzieht die von der Baucommission er-

haltenen Auftriige.
§. 69.
g) Anzeige der Privatbauten nach deren Vollendung an die Bau-
commission,
Der Stadtmagistrat zeigt alle Privatbauten, sobald sie
vollendet sind, unter Vorlage der beztiglichen Baupline der
Baucommission zur Evidenzhaltung des Generalplanes der

Stadt an. Nach geschehener Eintragung werden die Baupléne

dem Stadtmagistrat zurfickgestellt.
15 %
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. 70.
b) Aufsicht tiber den bauliche§ Zustand der bestehenden Gebiude.

Der Stadtmagistrat fiihrt die Aufsicht fiber den baulichen
Zustand der bestehender Gebiude und iiberwacht die genaue
Eiohaltung der den Hauseigenthiimern beztiglich der Erbal-
tung der Gebiude gesetzlich obliegenden Verpflichtungen, er
verfiigt die im offentlichen Interesse nothwendige Beseitigung
der an denselben bemerkten Baugebrechen und ordnet die
Riomung und Demolirung der dem Einsturze drohenden Ge-

biude an.
§ 71

i) Untersuchung und Bestrafung der Uebertretungen der Bauvorschriften
und der erlassenen Apordnungen.

Dem Stadtmagistrate steht die Untersuchung und Bestra-
fung aller Uebertretungen der Bauvorschriften und der von
ibm oder von der Baucommission nach Maassgabe ihres Wir-
kungskreises erlassenen Anordnungen zu.

§. 72.

III. Wirksamkeit der Baucommission: a) bei dffentlichen Civil- oder
Privatbauten.

Vor die Baucommission gehoren die nachstehenden An-
gelegenheiten : .

1. Die Priifung der Baupline aller offentlichen
stddtischen Bauten in Bezag auf deren Uebereinstimmung mit
den Bestimmungen dieses Gesetzes;

2, bei diesen Bauten die Amtshandlung iiber die im

glitlichen Wege nicht behobenen Einwendungen der Nachbarn
nach Maassgabe des §. 17;

3. die Bestitigung oder Verwerfung der vom Stadtma-
gistrate ertheilten Baubewilligung fir die im §. 19 bezeich-
neten Bauten;

4. die Bestimmung der Baulinie und des Niveau;

b. die Bewilligang zur Abtheilung eines Grundes
Bauplitze und die Genehmigung des Abtheilungsplanes;

6. die Bewilligung zur Erbauung einer Gruppe von Ge-
biuden unter gemeinschaftlichem Abschlusse;

und

auf

7. die Gestattung solcher Ausnahmen von den Bauvor-
schriften, zu deren Bewilligung nicht schon die gegenwirtige
Bauordnung die Ermichtigung gibt;

8. die Evidenzhaltung des Generalplanes der Stadt und
die Eintragung aller geuehmigten und zur Ausfihrung ge-
kommenen Bauten in denselben;

9. die Entscheidung tiber die Beschwerden gegen die Er-
kenntnisse und Verfiigungen des Stadtmagistrates in Bausachen.
§. 73.

b) bei Militirbauten.

Bei Militdrbauten haben sich die beziiglichen Militirbe-
hérden wegen Bestimmung der Baulinie und des Niveau, dann
wegen Vernehmung der Nachbarn um ihre allfilligen Ein-
wendungen mit der Baucomnission ins Einvernehmen zu setzen,

§ 74
Recurs.

Gegen die Entscheidung der Baucommission, wodurch
das Erkenntniss der ersten Instanz bestitigt wird, findet ein
weiterer Recurs nicht Statt. In allen anderen Fillen bleibt
der Recurs an das Ministerium des Innern vorbehalten.

Siebenter Abschnitt.

Von den Strafbestimmungen.

§. 75.
Uebertretungen, die durch das allgemeine Strafgesetz ver-
pint sind.

Uebertretungen der gegenwirtigen Bauvorschriften, die
das allgemeine Strafgesetz verpdot, sind nach dem letzteren
zu bestrafen.

§. 76.
Andere Uebertretungen.

Die Uebertretungen der §§. 20 und 22 sind mit Geld-
strafen von 50 bis 300 fl., oder mit Arrest von 10 Tagen
bis zu 2 Monaten an dem Bauherrn und dem Baufiihrer zu
bestrafen.

Ueberdiess ist im Falle einer Uebertretung durch Ab-
weichungen von den genehmigten Planen der Bau insoweit
zu demoliren, als diess die Einhaltung der bewilligten Bau-
und Niveaulinien erforderlich macht.

Ebenso muss der gegen die Vorschrift des § 20 unter-
pommene Bau, wenn hiezn die Baubewilligung nicht pach-
triglich ertheilt wird, und selbst in dem Falle dieser Er-
theilung, insoweit die Baubewilligung nicht reicht, niederge-
rissen werden.

Die Uebertretungen der iibrigen Bauvorschriften und der
von den Behdrden in ihrem Wirkungskreise erlassenen An-
ordnungen werden an dem Baufiihrer und dem Bauherrn in-
soweit letzterer Schuld triigt, mit einer Geldstrafe von 5 bis
100 Gulden oder mit Arrest von Einem bis 20 Tagen ge-
ahndet.

Die Strafe iiberhebt iibrigens nicht voun der Verpflich-
tung, einen vorschriftwidrig gefihrten Bau zu beseitigen und
jede Abweichung von und speziellen

den Bauvorschriften

Anordnungen zu beheben.

Verhandlungen des Vereins.

Wochenversammlung am 22, April [865.

Vorsitzender: Der Vorsteher Stellvertreter Herr Architekt Th.
Hansen.

Der Herr Vorsitzende eriffnete, dass die k. k. niederdsterreichisché
Statthalierei die Vornahme der beantragten Adaptirungen des Versinslo-
kales, namentlich die Herstellung eines grossen Saales durch Wegnahme
siner Scheidemauer so eben gestattet habe, und die erforderlichen Schritte
zur endlichen Ausfihrung dieser Adaptirungen bereits eingeleitet worden
seien.

Der Vereins - Secretiir verlas hieraunf ein Schreiben des Vereinsmit-
gliedes Horrn Fr. Bomches, worin dieser mehrere Autrige stellte,
daher wir die bezliglichen Stellen des Schreibens wirtlich mittheilen:

»Die Puncte, welche ich mir erlaube, der Wirdigung des geohrten
Vereines zu empfehlen, betreffen :

a) Die Wakl von 2 Reprisentanten des Vereines fir die Donau-
Regulirungs Commission, welche — nachdem die im Schoosse t“lel
Gemeinderathes geplogenen Vorberathungen geschlossen sind — wie ioh
aus sicherer Quelle vernommen, am 1. Mai beginnen werden. Es ist daher
Gefahr im Verzug und ich halte die Wah! fir nothwendig, selbst wenn
die jedenfalls bejahend ansfalleude Antwort des Ministeriums noch nieht
eingetroffen sein sollte.

Sehr wiinschenswerth erschieme mir eine Discussion ber die bei der
Regulirungsfrage tu beriicksichtigenden Principe, 9m deo Vertretero des



Vereines ein Programm fiir die Art und Weise ihrer Wirksamkeit vorzu-
zeichnen. )

b) Die Vertretung des Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten-
Vereins bei der Versammlung der Techniker der deantschen
Eisenbahn-Verwaltungen, welche im Angust dieses Jahres in Dresden
stattfinden wird, durch 3 seiner Mitglieder.

Ich erlaube mir, diesen meinen Antrag mit Hinweisung auf den
unverkennbar wichtigen und segensreichen Erfolg zu unterstiitzen, welchen
die beiden in Berlin 1850 und in Wien 1857 stattgefundenen Conferenzen
schon erzielt haben. Die daselbst aufgestellten Grundziige und einheitlichen
Vorschriften bilden fiir alle deutschen Eisenbahnen bei Neubauten oder
grosseren Umbauten mebr oder minder Normalbestimmungen und gelten
selbst iiber Deutschland hinaus in vielen Fallen als Autoritds.

Der diesjihrigen Conferenz ist eine ungleich grissere Wichtigkeit
beigemessen worden, als der vorhergehenden, indem von einer vorbereiten-
den Commission

13 Fragen uber Eisenbahnbau (4)
20 » Lokomotive und Wagen (B)
4 » Signalwesen — (C)

zur Beantwortung an die dem Vereine angehtrenden Bahn . Verwaltungen
eingesendet worden sind.

Es ist bekannt, dass ausser der Berathung dieser Fragen von der
Versammlung der Eisenbahn-Techniker auch noch die Grundsiige, Sicher-
heits-Anordnungen und einheitlichen Vorschriften fiir, den durchgehenden
Verkehr, wie solche von der Techniker-Versammlung zu Wien 1857 be-
rathen und von der Triester General-Versammlung festgestellt sind, einer
Revision unterzogen werden. . .

Es ist keine Frage, dass unser Verein die grosse Wichti.gkelt'llnf.l die
grosse Tragweite dieser Conferenz orkennt, und dass es ihm in jeder
Beziehung erwiinscht sein wird, bei dem Beginne des nncl?sten Cyklus
unserer Versammlungen einen umfassenden Bericht iiber die Resultate
dor Dresdener Techniker-Versammlung zu crhalten, - ganz abgesehen da-

von, dass durch denselben auch schitzbares Material fiir die Versinszeit-

gohrift gewonnen wird. o
Dieser Bericht hitte in Gemeinsamkeit von den 3 Mitgliedern und

die specieller Mittheilungen iiber die Fragen unter 4, B, C, von je einem
derselben erstattet zu werden.
¢. Das freundliche und dringende Ersuchen an die mit der Umge-

es grossen Saales betraute Commission, die noch riickstindigen

taltung d
; 8 s die erste Versammlung

Arbeiten, jedenfalls derart zu beschleunigen, das
des Herbstes sicher in dem grossen Locale stattfinden klim:e.“ .

Der Herr Vorsitzende bemerkte, dass ein Beschluss 'uber diese An-
dem Grunde nicht gefasst werden konne, weil die Versammlung

trige aus am
b schlussfahigkeit erforderliche Anzabl von Mitgliedern

nicht die zur Be .
zihle; doch bleibe die freie Besprechung ungehindert.
‘jVeiters bemerkt der Herr Vorsitzende in Betroff des ersten Antrages

a), dass von Seite des Staatsministeriums noch keine Antwort auf das
4

angedeutete Ansuchen des Vereins erfolgt sei.

Herr Civilingenieur A. Strecker #usserte beziiglichl des zweite’n
Antrages b), dass der Oesterreichische Ingeniem:- und Archntekten-v(?reln
bei der bevorstehenden Versammlung der Techniker dfn‘ Deutschen ElSEfl-
bahn-Verwaltungen ohnediess durch sahlreiche Mitglieder vertreten se1.n
werde, und dassr es auch keiner Scliwierigkeit nnterlie:‘;e"l k‘iﬂ"?’ utfer die
Verbandlungen und Beschliisse dieser Versammlung seiner Zeit die ge-
wiinschten Mittheilungen zu erhalten; iibrigens glaube er,"dass def‘ dster-
reichische Ingenieur- und Architekten Verein es weder fiir Zj.llﬂ:SSlg noch
schicklich erachten werde, sich in eine geschlossene, fremde Versammlung
ungeladen einzudriingen. .

Der Herr Vorsitzende bemerkte hinsichtlich des Antrages c), dass die
unliebsame Verzogerung der Wohnungsherstellung bekauntermassen nicht
dem Verwaltongsrathe zur Last falle, welcher wie bisher alles Magliche
sur Beschleunigung dieser Adaptirung thun werde.

Da niemand weiter das Wort ergriff, schloss der Herr Vorsitzende
mit der Bemerkung, dass die vorliegenden Antrige dem Verwaltungsrathe

werden vorgelegt werden.
Der Vereins-Secretir theilte ein Schreiben des Vereins- Mitgliedes

Herrn A. von Szent-Gy&rgyi mit, womit derselbe simmtliche Etablisse-
ments des Osterreichischen Kaiserthums, deren Producte in das Bau- oder
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Maschinenwesen eingreifen, um Zusendung ihrer Preiscourants und anderer
Notizen behufs Herausgabe einer allgemeinen Uebersicht ersucht.

Wir theilen das Schreiben im allgemeinen Interesse des Gegen-
standes mit.

E. W. Um einem allgemeinen Bediirfuisse der Ingenicure und Indu-
striellen zu entsprechen, beabsichtigt der Gefertigte dem Buchhandel ein
Werk zu iibergeben, welches einen miglichst deutlichen Ueberblik wber
die Erzeugnisse, iliver die Leistungsfahigkeit der ssterreichischen
Maschinen- und Werkzeugfabrikon, der Fabriken fir land-
wirthschaftliche Ger4the, der Eisen, Stahl, Metall- und
Kupferwerke u.s. w, der Asphalt-, Cement- und Chamotte-
fabriken etc. iiberhanpt aller Etablissements, deren Erzeugnisse in
das Maschinen- und Baufach eingreifen, gowshrt, und neben diesen
Angaben die Preis-Courante dieser Etablissements zur allgemeinen Kennt-
niss bringt.

Indem eine mdglichst allgemeine Verbreitung des beabsichtigten In-
haltes dieses Buches im Interesse der P. T. Fabrikanten und Werk-
besitzer selbst liegen muss, so hofft der Gefertigte auf eine gefallige
Mitwirkung derselben durch die Mittheilung der entsprechenden Daten
rochnen zu diirfen, -und erlaubt sich daber an Euer Wohlgeboren das Er-
suchen zu stellen, Dieselbe wollen, durch gefullige Uebersendung Ihres
Preis-Courants nebst genauer Angabe aller Ihrer Erzeugnisse, wean nithig
mit Beifdgung von Zeichnungen uund Skizzen, ferner durch Mittheilung
derjenigen Daten, welche einen Einblick in die Leistungfshigkei¢ Ihres
Etablissements moglich machen, Gefertigten in seinem Vorhaben uater-
stiitzen.

Nachdem sich mein Vorhaben derzeit schon einer vielseitigen Zu-
stimmung erfreut, so hoffe ich auf Euer Wohlgeboren Mitwirkang im In-
teresse einer mdglichsten Vollstindigkeit des Werkes rechnen zu diirfen,
und ersuche um Uebersendung der entsprechenden Daten und Preis-Courante
bis l4ngstens Ende August 1865, da das Werk noch mit Aufang des
Jahres 1866, der Oeffentlichkeit iibergeben werden soll.

Bereit zu jeder schriftlichen und persdnlichen Auskunft, zeichnet sich
in der angenehmen Erwartung eines baldigen, zuastimmenden Schreibens,
E. W, ergebenster
Alexis v. Szent-Gyorgyi,
Ingenieur der k. k. priv. ssterr. Staats-Eisenbahn-Gesellsehaft
Mitglied des &sterr. Ingenieur- und Architekten- Vereines,
Alservorstadt, Marianneagasse Nr. 12.

Herr Oberingenieur J. Winterhalder legte Muster der neuen glasir-
ten Dachziegel aus der Fabrik des Schieferdeckermeisters Petri in Wien
vor, indem er zugleich die Verwendung dieser Ziegel erklarte, und dem
Verdienste des Herrn Petri, ein iuteressantes Baumaterial fiir Wien leicht
zugdnglich gemacht zu haben, die volle Anerkennmag zollte.

Die vorgelegten Ziegel waren braun, roth, weiss, blau und griin, und
von verschiedenen Formeu; die Quadratklafter Kindeckung kostet mit
denselben nicht mehr als mit englischem Schiefer.

Auf die Frage des Herrn Vorsitzenden, was fiir ein Deckungsmateriale
vorzuziehen sei, glasirte Ziegel oder englischer Schiefer ? erwiderte der
anwesende Herr Petri, da.s die beziiglichen Lrfabrangen noch nicht als

genug seien,
Herr Dr. E. Freiherr von Sommaruga erinnert an die Noth-

wendigkeit, die Glasur stets passend fiir den verwendeten Ziegelthon zu
wihlen, indewm jede nicht richtig gewallte Glasur frither ofar spiter ab-
blittern wiirde,

Herr Oberingenieur A, Kdstlin trug denCnomitébericht in Be-
treff der Schienen aus Bessemerstahl vor.
Wir theilen diesen Bericht wértlich mit.
An den Verwaltungsrath des ssterreichischen Ingenieur-
und Architektenvereines.

Das unterfertigte Comité, mit der Aufgabe betraut, die Frage zu
priifen, ob die Eisenbahuschienen, wenn aus Bessemerstahl erzengt, nicht
leichter im Gewicht gehalten werden kénunten, ohne dass dadureh die
Qualitit des dermaligen Eisenbahnoberbaues beeintrachtigt wiirde, —
bojaht diese Frage.

Das Comité ist dabei zum Theil von analogen Erfahrungen, wie sie
bei Puddel- und Gussstahl-Tyres, und nicht minder bei Woichen und

Geloiskreutzungen, beziiglich der Widerstandsfahigkeit gegen Abniitzung
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und folglich der Dauer des Stahles gemacht wurden ausgegangen, zum
Theil aber von den, wiewoh} noch unpritcisirten Resultaten der Erprobungen
von Bessemerstahl auf seine Festigkeit. welche immerhin schon einen
weit grosseren Bruchcoefficienten und eine Erweiterung der Elasticitats-
grenze dieses Productes gegeniiber dem gewalsten Schmiedeisen mit
Sicherheit annehmen lassen.

Gestiltzt anf diese Ueberzengung glaubte das Comité bei L3sung
des 2. Theiles seiner Aufgabe, namlich bei Aufstellung eines geeigneten
Schienenprofils fiir Bessemerstahlschienen, nach folgenden Grundsitzen
vorgehen zu kénmen:

1. Bei der hiheren Elasticititsgrenze und grosseren Bruchtestigkeit
erscheint es zulassig, der Bessemerstahlschiene eine etwas geringere Hohe
2u geben, als zum Beispiel die Schiene der Osterreichischen Staatseisen-
bahngesellschaft hat, welche, obwohl sie die hochste unter den Schienen
der sterreichischen Bahnen ist, gleichwohl an Hohe noch von den meisten
Schienen der Bahnen des deutschen Fisenbahnverbandes libertroffen wird.
Es wurde die Hohe der Schiene demgemiiss auf 120 Millim. (4 6,6')
festgestellt. (Staatsbahnschienen 4/ 8, 8).

'Es darf hier nicht unerwihnt bleiben, dass die meisten Bahnverwal-
tungen des deutschen FEisenbahnvereines sich dahin aussprechen (siebe
»Beantwortungen der von der technischen Commission des Vereines deut-
scher Eisenbahnverwaltungen vorgelegten Fragen,“ sub. A., Eisenbahnbau
Frage 5) es sei rathsam, Hohe und Gewicht der Schienen des dermaligen
allgemein in Anwendung stehenden Vignolsystems noch zu steigern ; und
weon auch dort die weit betrichtlichere Frequenz der Bahnen haupt-ach-
lich zu dieser Ansicht gefiihrt haben mag, so diirfen doch andererseits
auch wir die Hoffnung nicht unterdriicken, dass die Frequenz der mei-
sten Ssterreichischen Bahnen im Laufe der Jahre wesentliche Steigerung
erfahren werde, und miissen also bei Aufstellung der Form und Dimen-
sionen eines Huuptbestandtheilcs der Schienenwege, dessen Dauer mehrere
Jahrzehente hindurch ausreichen wird, diese migliche und wahrscheinliche
Verkehrs-Steigerurg wobl ins Auge fassen. Nicht weil sie abgeniitzt, son-
dern weil sie fir die spAteren schweren Locomotiven zu wenig tragfahig
waren, wussten die Tausende von Centnern Schienen besten Eisens aus
unseren &lteren Bahnen entfernt und durch hohere, tragfshigere ersetzt
werden,

Diesem Uebelstande diirfen unsere Bessemerstahlschienen nicht anch
begegnen; worin wire dann noch der Werth der langeren Dauerfahigkeit
gelegen?

Auf ausreichende Tragfihigheit muss daher ein Haupt.ccent gelegt
werden, und da das Hohenverblltuiss eines Trigers einen wesentlichen
Factor seines Widerstandes gegen Einbirgung bildet, so kaan die auf
Theorie und Erfahrung basirte Hohe der gegenwirtipen eisernen Schienen
nur in dem beschrinkten Maasse verrinpert werden, welches durch die im
ungefihren Verbaltniss 5 : 6 hohere Elasticititsgrenze des neuen Materials
gestattet ist.

Eine weitere Herabminderung der Hohe der Schiene als anf 120 Mm.
glaubt das Comité daher nicht befiirworten zu diirfen.

2. Die einzelnen Kérperdimensionsn ksnnen aus dem gleichen Grunde
der grisseren Bruchfestigkeit, und die Dimensionen des Schienen-Kopfes
noch besonders aus dem Grunde der grisseren Hirte und Wiederstands-
fahigkeit des Materials gegon Abniitzung, verringert werden. Gleichwohl
muss man auch hierbei wohl im Auge haben, dass die Trigerforin des
Schienenquerschnitts in richtiger Weise aufrecht erhalten bleibe, dass mit
anderen Worten das Trigheitsmoment dieses Querschnitts in Bezug auf
die horizontale Axe um keine Werthpartikel m e hr gegen demjenigen der
jetzt iiblichen Schienenprofile zuriickbleibe, als eben die hohere Elastici-
tatsgrenze und Bruchfestigkeit ebenfalls wieder zulissig erscheinen lassen.

3. Gleichzeitig muss bei Feststellung des Profils einer newen und
Zukun fts-Schiene auf die Schienenstossverbindung durch Laschen in
einer Weise Riilksicht genommen werden, welche die Wirkung dieser
Laschen besser und dauernder macht als solche bisher war,

Es muss also eine annihernd horizontale Anschmiegfliche am Kopf
und Fuss der Schiene fiir die Laschen gebildet werden.

Unter Beobachtung dieser drei Anforderungen hat das Comité das in
Zeichnung beigelegte Schienenprofil entworfen und vereinbart. (Bl. D i. T.)

Dessen Dimensionen sind der Zeichnung beigeschrieben. Das Trig-
heitsmoment fiir die horizontale Axe, welche in glinstiger Weise in der
Hohenmitte des Profils zu liegen kommt, ist = 0,000696.

Bei einer Bruchfestigkeit von 700 Z.-Ctr. pro 3 (58,6 Kgr. pr 0
Mm.) f0: Bessemmerstah] ist mit diesem Profil dieselbe Tragfshigkeit erreieht,t
wie sie die sogenannte 21pfiindige Walzeisenschiene der Staatseisenbahn-
gesellschaft unter Annahme einer Bruchfestigkeit von 530 Z.-Ctr. pr. [J"
(82,28 Kgr pr. ] Mm. besitzen witrde. Preilich darf man far unser dermaliges.
Schieneneisen nicht den sonst al'gemein fir uuser besseres Walzeisen
géltigen, und bei Briickenconstructionen z. B. zugelassenen Bruchcoefficienten
von 580 Z. Ctr. pro. []¥ anwenden, da dessen Qualitit meist nur einer
Bruchfestigkeit von 400 Z..Ctr. pro, “]“ entspricht. Es wurde schon
frither die Wichtigkeit eines auch fiir zukiinftige Betriebsverhaltnisse
voraussichtlich ausreichenden Tragveimdgens betont; wenn also nach
der eben gegebenmen Darstellung die Stahlschiene ein etwas grosseres
Tragvermdgen haben sollte als die jetzt gebrduchlichen Bahnschienen,
so dirfte das kaum als ein Feller unseres Schienenentwurfs angesehen
werden. Das Gewicht der vorgeschlagenen Schiene ist 15,38 Wr. Pfs
17,25 Z.-Pfd. pr. laufd. Fuss 727,27 Kgr. pro. laufd. Meter)

Um den dkonomischen Werth der Einfiihrung von Bessemerstabl-
schienen zu ermitteln, fehlen zur Stunde cbenfalls noch pracise Anhalts-
puncte. Heute, wo die Erzeugung von Bessemerstahl erst noch im Werden
begriffen ist, ist der Preis desselben ein hoher. Der Preis wird sinken
mit der Verallgemeinerung des Bessemerns, so viel wird allseitig zuge-
standen. Welchen Preis wir aber heute schon als den normalen einmer
spiteren Zeitperiode aufstellen sollten, das weiss Niemand mit Bestimmt-
heit anzvgeben,

Das Comité glaubte am richtigsten zu handeln, wenn es seiner Cal-
culation zonichst fiir Schmiedeisen den Preis von heute zu Grunde legt,
namlich 7 fl. pr. Ctr., und fiir Bessemerstahl denjenigen Preis, welcher
jedenfalls in der kiirzesten Zeit zu erwarten steht, nAmlich 10 fl. per
ZCtr., — soferne ja jede Preisverminderung doeh nur hauptsiichlich das
neue, erst in der Einfihrunf begriffene Material treffer, also nur zu
Gunsten des Stahls ausfallen kann.

Ein gleiches ist es mit der Annahme der Dauerzeit der B:ssemer-
stahlschienen, die heute moch unprBcisirbar ist.

In England wird vorderband auf Grund zweijhriger Erfahrung die
Dauer der Beisemerschiemen auf die vierfache der gewdhnlichen Schie-
nen angenommen. Auf dem befahrensten Geleise eines Bahnhofs sollen
bisher die besten gewdholichen Schienen nur ein halbes Jahr gedauert
haben.

An derselben Stelle waren seit 2 Jahren Bessemerschienen, welche
heute noch ganz in gutem Zustande sich befinde. sollen,

Die vierfache Dauer wire demnach jetzt schon constatirt, whhrend
die noch ungeschidigte Beschaffenheit jener B.ssemerschienen eine noch
einmal so lange Dauer erwarten liesse.

In Anbetracht der aligemein besseren Qualitit unserer gewohnlichon
Schienen in Oesterreich gegeniibor den englischen, und in Betracht der
noch unbekannten Qualitht der Schicnenprodructe aus Bessemerstahl i
Oesterreich, nahm das Comité die dreifache Daunerzeit der letateren
gegeniiber den bisherigen Schienen an, und glaubte damit 1nindestend
sicher zu gehen.

Die vergleichende Rechnung ist im Folgenden angeschlossen.

Caleulation iiber die jihrlichen Kosten von Oberbavschienen.
A. Minder frequente Strocken:

I Eiserne Schienen — 15jihrige Dauer. —
1 Currentfuss Schienen = 23,52 Zollpfd. a Ctr. 74 . .16486 1.3 w.

Werth des alten Materials AaCtr.340.. .0706 8. =

Abniitzungskosten . 0.94 B 5. W.

Hiefiir ist ein Amortisationskapital erforderlich:
K=_0% —osnza
1,00, — 1
Anschaffangs- + Amortisationskapital = 1,64,6 +0.87,1
69, Interessen davem . . - - - .0,12,68 8- =

Diess ergibt per 1 Jahr und 1 Meile 48000 ) 0,12.58 __qgilﬁﬂ_f‘__z_
II. Bessemer-Stahlschienen, — 4bjahrige Dauer.

cast7 8.8 W

1 Curreatfuss Schienen = 17,2 Zollpfd. a4 Ctr. 10 1. .1,72 0.8, w.
Werth des alten Materials A Cir 48 . 088818 o
Abniitzungskosten . - 1,08.24.8. w.
— 1082 _. 01292 0.

Amortisationskapital hiefiir —_—
(1,058 — 1



Anschaffungs- + Amortisationskapital — 1,724-0,1292 . 1,849 f. 5 W,
_ 5%, Interessen hievon . . . . . .0,09,245 . ,

Oder pr. Jahr und 1 Meile . . .. . ... ... .38829014 .,

Daher Ersparniss gegen Eisenschienen . . . .215888 1.5 W.

B. Frequente Strecken:

I Eisenschienen. — 5jihrige Dauer. —
In diesem Falle hat man, wie unter A. I. berechnet wurde, den Be-
trag von 0,94 fl. in 5 Jahren zu amortisiren, Diess erfordert ein Amorti-

sationskapital :
0,94

T @05 =1

Anschaffungs- - Amortisationskapital = 1,64,6 1 3,40,2 . 5,04,8 .o W,
69/, Interessen davos .. .02524 A,
und pr. 1 Jabr und 1 Meile . . . . . .. . o 1211520 .. ,

= 8,40,2 1.

II. Bessemer Stahlschienen. — 156 Jahre Dauer. —
Hier ist, wie umstehend berechnet wurde, 1,08,2fl. Kapital in 15 Jahren
£z amortisiren ; diess erfordert Amortisationskapital

1,032 _
= ('IZW,)‘G = 0,956 f.

Anschaffungs- + Amortisationskapital—1,72+0,95,6 = 2,67,6 fl.5.W.
59/, Interessen davon . . . .0,13,838 8.

und pr. 1 Jahr und 1 Meile . . . - . o o o o0 6422,40 . ,

Daher Ersparniss gegen Eisenschiemen . . . . - .. .569280 f. ,

Bei dieser Berechnung ist auf die Transport-Vertheilungs- und Hand-
arbeits-Kosten beim Legen und Ausweohseln keine Rilcksicht genomm>n,

dass alle diese Nebenauslagen sich giinstiger

Mau darf erwihnen,
cht ein viel leichteres ist, und

fiir Stahlschienen gestalten, da deren Gewi
die Arbeiten sich seltener wiederholen. —

Der Nutgen fiir die Bahnunternehmungen ist dar-
nach evident Die Preisverminderung des Stahls einerseits,’ die zu er-
wartende weit Jingere Dauerzeit andrerseits, geben begriindete Aussicht
auf eine bedeutende Erhéhung des ausgewiesenen

Vortheiles, —

Nachdem die k. k. pr. Ssterr. Siidbahngesells :haft bereits einzelne
Schienea ganz aus Bessemerstah! und grissere Quantitdten mit Deck-
ihrem Schienenwalzwerke in Graz angefer-

platte aus Bessemerstahl in
vergleichende Bruchver-

tigt hat, und, wie in Erfahrung gebracht wurde,
suche mit den verschiedenen Sorten Schieuen dort in Aussicht stéhen, so
r Verwaltungsrath unseres Vereines sich die Gelegenheit nicht
sich um die Mittheilung der Resultate jener Versuche
Nicht minder wire es erwiinscht, wenn derselbe
or bisher gemachte und zu erwartende Erfah-
ate sich von all den andern Hittenwerken er-
gung bereits befassen

wird de
entgehen lassen,
einerzeit zu bemiihen.
#huliche Mittheilungen @b
rungen und Versuchsresult
bitten wiirde, welche sich mit der Bessemerstahlerzeun
und noch befassen werden. —

mité, der Anwendung des Bessemerstahls auf
gedenken , dessen ver-
warme Befiirwor-

Noch eriibrigt dem Co
die Fahrschiene des eisernen Oberbausystems 2u

suchsweiser Einfilrung der Verein erst jingst seine

tung angedeihen liess,

dass die besprochene Falrschiene hier aaf ein Ge-

uss (11—12,6 Kgr. per }fd. Meter ge-
uchtend , dass das weit gerin-
heurere Material zur Anwen-
esentlichen Vorschub

Kein Zweifel ,
wicht von 7—8 Zollpfd. pr. Cur. ¥
bracht werden kann. Es ist sodann einle
gere Gewicht, in welchem hiebei das t
dung kommt, der Eiubirgerung des letsiteren W
leisten miisste.

s die Mitverweadung von
gystem in Gestalt der
Qnerverbindungseisen,
Is an abgenutzten
fihren, so recht-

Da hiezu noch der Umstand tritt, das
Schmiedeisen bei dem Kostlin-Battig'schen Oberbau
fortlaufenden beiderseitigen Wiokelsisen und der
@8 ermdglicht, die M assen alten Schmiedeisenmateria
Bahnschienen ciner niitzlichen Wiederverwendung 2ust
fertigt es sich, die Aufmerksamkeit auch auf die Anwenduag des Besse-

merstahls beim eivernen Oborbau zu lenken. —

5

Das gefertigte Comité glaubt sonach seiner ihm gewordenen Aufgabe
gur Giinze entsprocher sa hahen, und szeiéhnet

Wien, 8. April 1866.

* *

‘ *
Aaf Einladung des Vorsitzonden votirts die Versammlung dem Comitd
fir diese Ausarbeitung den anerkenménden Dank.

Es folgte ein Vortrag des Ingenieurs Herrn A. Ritter von Lswene
thal iber Dampfkesselgesetze. :

Die wichtigsten Bestimmuogen hieriiber sind in einer Verordum"
des h. Handels Ministeriums vom Jahre 1854 enthalten; sie entsprechen
aber dem heutigen Stande der Industrie durchaus nicht mehr.

Nach Besprechung einiger in England abgefiihrten Versuche, nach
welchen selbst die grossere Festigkeit dickerer Bleche illusorisch erschien,
wies der Vortragende zanichst auf ein seit 28, Janner d. J. fiir Frank-
reich erlassenes Kesselgesetz hin, welches dem hier giltigen in den gerade
wichtigsten Puncten diametral gegenither steht. Er citirt mohrere treffehde
Stellen aus dem Bericht des Handels-Ministers B ehic.

Es ist nothwendig, auch hier liberale, wahrhaft entsprechende'Neno-
rungen einzufihren, und nicht nur die Vorschriften vom Jahre 1854,
sondern auch alle weiteren die Aufstellung und Anwendung der Dampf-
kessel betreffenden mit Riicksicht auf die dringenden Bediirfnisse der
Neuzeit, insbesondere aber auch die bevorstehenden Zoll-Verhalitnisse zu
regeln, damit nicht die Concurrenzfahigkeit des Inlandes durch reraltete

Verordoungen kiinstlich gehemmt werde.

Herr Ingenieur P. Fink sprach zum Schlusse iiber eine vom Oberin-
genicur E. Andreae zu Altofen reconstruirte Schiffsmaschine,

Wochenversammlung am 29. April 1865.

Vorsitzender: Der Vorsteher-Stellvertreter Herr Architekt Th, Hansen.

Herr Ingenieur L. Munyay zeigte seinen Wechselrider-Indicator
(Rechenschieber) fir Egalisirbinke vor, mittelst dessen die zum Schneiden
einer Schraube von bestimmter Steigung erforderliche Zusammenstellung
der Wechselrider einer Egalisirbank binnen wenigen Minuten gefunden

werden kann.

Herr Ingenienr P. Reinhardt bhielt einen Vortrag iiber Fair-
bairns Versuche beziiglich des Widerstandes innerer Feuerrshren bei
Dampfkesseln, indem er zugleich die practischen Folgerungen aus diesen
Versuchen darlegte,

Herr Ingenieur P. Fink sprach iiber die neus vom Herrn Marine-
Ingenieur W. Osimitsch erfundene selbstthitige Bremse fiir FEisen-
bahnwhgen, welche gegeniiber al'en andera bekannten derartigen Brems-
vorrichtungen den Vorzag verdienen diirfte.

Monatsversammiung am 6. Mai 1865,

Vorsitzender: Der Vorsteher - Stellvertreter Herr Architekt Th,

Hansen.
Herr Architekt C. Tietz legte den, von dem hiesu erwihltea
Vereinscomité nach langen nicht miihelosea Arbeiten verfassten Entwart

einer neuen Bauordnung fiir die Reichshaupt- und Residenzstadt Wien
vor, indem er zugleich die Grundsitze auseinander setzte, vin welchen

sich das Comité hiebei leiten liess ¥).
Die Discussion fiber den Eatwurf wurde auf den nichsten Sonaabend

vertagt.

Herr Oberinspector W, Bender basprach die Construction eines
neuen Achsenlagers fiir Eisenbahawagen.

Herr k.k. Genie-Hauptmano F. Artmann hielt einen Vortrag iiber
Ventilation, dessen Schluss leider wegen allzusehr vorgerickter Stunde
auf den folgenden Versammlungsabend, 13. Mai, vertagt werdem musste **).

—_—
#) Siehe den Entwurf anf S.
##) Eine ausfihrlichero Mittheilung dieses Vortrages

102 u. ff dieses Heftes,
folgt in oinem der

niichsten Hefte.
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Literaturbericht.

Die Schule der Mechanik und Maschinen-
Kunde. Zum Selbststudium fir Laien und angehende Fach-
genossen urspriinglich bearbeitet von Franz Luckenbacher.
Zweite vermehrte Auflage, mit Riicks'cht auf den Schaige-
brauch zum grossen Theil neu bearbeitet von Friedrich Koh .
Mit 270 in den Text gedruckten Abbildungen und 316 Seiten
Text. Leipzig: Otto Spamer 1865.

Die 1. Auflage ist zam Zwecke der Belehrung fiir Familie
und Hans, und zum Gebrauche fiir angehende Fachgenossen,
nach dem Materiale populir mechanischer Schriften aus dem
Englischen und nach Delaunay’s Cours élémentaire de Méca-
nique, durch Franz Luckenbacher in einer seinerzeit
gewiirdigten Weise bearbeitet worden.

Die 2. Auflage (das vorliegende Werk) wurde nach dem
Wuasche der Verlagshandlung zum Schulgebrauche geeignet
umgearbeitet, ucd zwar durch Friedrich Kohl, den verdienst-
lichen Oberlehrer der koniglichen Gewerksschule zu Chemnitz,
einen durch seine Schriften iiber Maschinenconstructionen
genfigend bekannten Fachmann.

Musste in der 1, Auflage der populidr erklirende Ton
vorherrschen — der oft in weitumschweifender Rede und mit
Zuziehung von oft sonderbaren Vergleichungen, durch vielen
Wortaufwand den tiefen Sinn der Grondsitze der Mechanik
dem lernbegierigen Laien erliutert und um Reflexionen sich
wenig kiimmert, — so war es Pflicht des Verfassers der
2. Auflage, diesen populdren Ton theilweise zu ersetzen durch
die btindig klare Sprache des Mathematikers, die nur nimmt
was sie gebraucht, nicht mehr, aber auch nicht weniger.

Er musste sich dieser Sprache schon desshalb bedienen,
um dem Schulgebrauche Rechnung zn tragen bei der Ent-

wickelung und Begriindung der mechanischen Lebhr- und
Grundsatze.

In einem solchen Werke, wie das vorliegende — halb
populir, halb wissenschaftlich — das richtige Verhiiltniss

zwischen dem rein populdren Tone und der mathematischen
Sprache zu finden, ist eine ebenso schwierige Aufgabe, als die
zweckentsprechende Auswahl des Stoffes — geniigend fiir
Haus und Schule — zu treffen, und bekundet die gelungene
Losung dieser Aufgaben einen ebenso theoretisch als practisch
gebildeten Schulmann,

Wenn wir nun gestehen, dass nach unserer Meinung der
Verf. diese Aufgaben auf eine aller Anerkennung wiirdige Weise
derart gelost hat, dass er sowohl das richtige Verhiltniss der
Vortragsweise , als auch die zweckentsprechende Stoffauswahl
getroffen, ohne diese Vorziige seines Werkes durch oft unver-
meidliche Wiederholungen und Liicken erkauft zu haben, so
geben wir durch dies Gestdéndniss nur der aufrichtigen Be-
friedigung Raum, welche uns bei Durchlesung dieses Werkes
ergriff.

In der Einleitung entwickelt der Verfasser die allgemei-
nen Eigenschaften der Korper, behandelt die verschiedenen
Krifte und erklirt das Wesen der Motoren.

Im 1. Kapitel wird der Statik in gebiihrender Weise
Rechnung getragen. Das Krifteparallelogramm, die Zusammen-
setzung und Zerlegung der Krifte, sowie die Bestimmung des
Schwerpunctes sind mit den gestatteten Hilfsmitteln leicht
fasslich entwickelt. Die Stabilitdten, die einfachen Maschinen

und die Widerstinde der Reibung und Unbiegsamkeit sind in
lobenswerther Weise mehr practisch, als theoretisch behandelt
und durch gut gewihlte Beispiele und klar und deutlich aus-
gesprochene Regeln erldutert.

Den Satz Seite 16, speciell sein Schlusswort:

»Die Krifte zu regulieren, anzusammeln, zu verbindeun,
in ein gewisses Verhiltniss zu_einander und ins Gleichge-
wicht zu setzen, die Geschwindigkeit zu mehren und zu min-
dern, die Richtung der Bewegung zu #ondern, dies ist die
Aufgabe der Mechanik“

setzen wir auf ein Versehen des Setzers.

Das 1. Kapitel endet mit der Lehre von der Festigkeit
und schliesst sich sachgemiss an das 2. Kapitel, die Dyna-
mik an. Nach eingehender Erlduterung der verschiedenen
Bewegungsarten, der Krafteinheit und der Widerstiande der
Bewegungen werden die einzelnen Bewegungen speciell durch-
genommen und die nothwendigen practischen Beispiele zweck-
massig gewihlt in Menge gegeben. Den Schluss dieses Kapi-
tels bildet eine Abhandlung iiber mechanische Arbeit, Dyna-
mometer und lebendige Kraft. Der Verfasser ergeht sich 1o
diesem Abschnitte nicht in Subtitititen, sondern gibt einfach
die Erklirung von mechanischer Arbeit und lebendiger Kraft.

Dass in diesem Abschnitte eine eingehende und genau
erklarende Betrachtung der verschiedenen Leistungen von
Menschen und Thierkriften angestelit wird, ist besond_ers
hervorzuheben. Theorie und Praxis des Dynamometers sm}i
klar und deutlich behandelt. Das 3. Kapitel Yersucht mit
ziemlichen Erfolge auf 17 Seiten das Gleichgewicht und die
Bewegung von Fliissigkeiten, sowohl tropfbarer als gastormi-
ger, za bewiltigen.

Das 4. Kapitel, die Maschinentheile behandelnd, .bringt
den Verfasser auf ein Feld, auf dem er sich schon als heqmsch
bewihrt hat. Das 5. Kapitel, das Schlusscapitel, iibernimmt
die Beschreibung einzelner Maschinen und zwar:

1. Wasserrider, die eigentlichen Wasserrider, Turbinen,
Wassersiulenmaschinen, Pumpen, hydraulische Pressen.

2. Dampfmaschinen; diese finden nebst historischer Be-
handlung noch theoretische und practische Beurtheilung.
Die Locomotive. Locomobilen und Schiffsmaschinen werden
soweit moglich erwihnt, und durch zweckmiissig gewéhlte
Illustrationen geniigend erklirt,

3. Arbeitsmaschinen; ihre Beschreibung bildet den Schluss
des Werkes. Als besonders gelungen wire zu erwihnen die
Miinzenprigung, der Mahlprocess und die geschichtliche und
beschreibende Behandlung der Uhren, womit das Werk
schliesst.

Dieser Stoffauswahl wegen, und der Vortragsweise halber,
die mehr populér als wissenschaftlich gehalten, und im wissen-
schaftlichen Theile ohne trigonometrische Hilfsmittel (dem
Gewerbsmanne und dem Laien nicht immer zuginglich) sich
behilft, scheint unserer Ansicht nach dieses Werk den Ge-
werbeschiiler und dem angehenden Fachgenossen, wie iiber-.
haupt allen Freunden der Mechanik und Maschinenkunde sehr
empfehlenswerth.

Dass die Verlagshandlung zur Ausstattung des Werkes
alles gethan, was nur irgend wiinschenswerth sein konnte, ist
selbstverstindlich,

Der Ladenpreis von 1%/, Thaler ist, im Vergleich zum
Gebotenen ein billiger zu nennen.

H G.




IN AMERIKA AUSGEFUHRTE EISENBAHNBRUCKEN,

Briicken der Matawzasbahmn . 5 ; '
oyt : Querschnitl .
/99, . _rasn : __palea : :
~ SR == AD: = —
- —
—

=
=
.
=

e o 4 -4 | —

peve ?
Spannmweite 700 Fulfs. i
|
‘ N
Sl
|

Detail C

Briicken der Baltimore - und Ohiobahn . e ? ' Sei Y
Querschnitt ‘ Schnitt
I ety I 4 N — o — =—=_- b S ——————— == X 2 i
S B e —  — = — < ——4 w— —= S = e S S0 o o4 b DI DJ—— ’A—PA’Z‘_u—z«—m—m—m—m—m—a—ﬁ—m—m
=" > = CE 23N AN — 73N
B - = 4 [ !
R 3 A e e
LIS | =
o Y

3

Zeitschrift des dsterr J,,,q_u.Arcth Vereins, 1865.




BLD.

‘uv.a.4.:......”......‘.v‘;‘&..inl; .i.....‘f..w,,...u...,.........I.....W@..Qll.'.. »s

Schawerpunetsaze
3 .
e

e

..n :
X N N\ i &
SRR U//f// B R SRR ,/, ;ﬁv//v//‘w//////ﬁ/n
SR SR AN ,/u//.,.l»,//,./r..% /ml/%///wz i
iR NN

A

N

AR

e ...1.....I...l...n...ﬂ...». J‘.d“mu.:,,.

pr Meter conrant - 2] 77 1tildogramm

: M y : 4 . o
RS A { pr 1 WE Fufs Liinge ~ 1538 WIYLL - 17°25 Zollpfil:
O'v00693. auf Fafsmafs bezogerv.

Die (oten sind Meterbruchtheile:

Querschnittsfldache der Schiene/ - Qoosvsy “ Meter =0osny “Fufs = 4 9536 “Zoll.

« Tragheddsmoment



	z0276, 17.1865
	Heft 5
	Zeichnungen
	Blatt 8
	Blatt D



